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Vor Flaades Tilstand ved Aarhundredets Slutning.

Af Kaptajn J. H. Schultz.

Ved en Periodes eller Tidsafsnits Slutning falder
det ret naturligt at kaste Blikket tilbage og gere sig
Rede for, hvad den svundne Tid har bragt. Tidligere
var det saaledes ogsaa Skik, at Tidsskriftet bragte sine
Lesere en Oversigt »ved Aarsskiftet«, men denne Over-
sigt er i de senere Aar gradevis svunden ind til Nul,
vaesentligt fordi et Tilbageblik paa Marinens Forhold
blev mindre og mindre lysteligt.

Det vilde dog vare unaturligt at glide ind i det
gamle Aarhundredes sidste Aar uden nogle Betragtninger
over den Tilstand, i hvilken »Udviklingens Aarhundrede«
overleverer sin Afloser Fadrelandets maritime Forsvar.
Jeg skal derfor bede Leaseren med mig kaste Blikket
tilbage og i al Korthed gennemgaa vor Flaades Udvik-
ling fra det Ojeblik, der for Flaadernes Vedkommende
danner det store Vendepunkt i det forlebne Aarhundrede,
nemlig ved Panserets Indferelse paa Kampskibene, og
til nu. Da en Flaadestyrke kun har Betydning i Forhold
til andre Landes, skal jeg, af nedennavnte Grunde,
samtidig anstille en Sammenligning mellem Sverrig og
Norges Flaader. Bliver Billedet, der viser sig, markt,
ville vi til Gengeld se frem mod det ny Aarhundrede
med Haabet om bedre Tider for vort maritime Forsvar.

Havde man lige inden Fremkomsten af Panserskibene
villet anstille en Sammenligning mellem den danske
Flaade og Nabomagternes Flaader, havde man haft flere



Aar Danmark Sverrig Norge
Panserskibe
Dannebrog . 3030 T.|J. Ericsson. 1500 T.| Skorpionen. 1450 T..
Peder Skram 3370 - | Thorden ... 1500 - | Mjelner .... 1500 -
Danmark... 4 770 - | Tirfing..... 1500 - | Thrudvang . 1500 -
1863— || Rolf Krake . 1850 - | Garmer .... 240 -
1870 Absalon.... 530- [Skéld...... 240 -
EsbernSnare 530 -
Lindormen . 2100 -
Gorm...... 2400 -
Talt... 18 080 T. Ialt... 4980 T. Ialt... 4450 T.
Odin ...... 3230T.|Loke ...... 1600 T.| Thor ...... 2000 T.
1871— J| Helgoland .. 5480 - | Fenris ..... 260 -
1880 7 Panserbaa-
de 2460 .. 3220 -
Talt... 8710T. Ialt... 5080T. Ialt... 2000T.
1881— (|| Tordenskjold 2430T. | Svea ...... 3100 T
1890 Iver Hvitfeldt 3290 - | Gota ...... 3290 - —
lalt... 5720 T. Ialt... 6390T
Skjold ..... 2180 T. | Thule ..... 3300 T.! Tordenskjold 3 400 T.
1891 — Herluf Trolle 3470 - (Oden...... 3500 - | Harald Haar-
Niord...... 3500 -| fagre..... 3400 -
1900 Thor ...... 3500 - | Ejdsvold ... 3 800 -
Dristigheten 3500 - | Norge ..... 3800 -
Talt... 5650 T. lalt... 17300T. Ialt... 14400 T.
A
1901— 3
1902 { 9 g} a..... 3650T. 9
Talt... 10950 T.
Krydsere
1881—1890) Valkyrien .. 3 020 T. — —
Hekla...... 1320 T.|Ornen ..... 800 T.| Viking ..... 1100 T.
1891 Gejser .. ... 1280 - | Jacob Bagge 800 - | Frithjof .... 1370 -
— {|Hejmdal ... 1840 - | Claes Horn. 800 - | Valkyrien.. 3850 .
1900 Psilander .. 800 -
Clas Uggla. 800 -
Talt... 3940 T. lalt... 4000T. Talt... 2820 T.
Torpedobaade
1880— | Torpedo-f1.Kl. 9Stk. | Torpedo-f1.KIl. 4 Stk. Torpedo-{l.l(l. 0Stk.
1890 baade af\2. - 13 - | baadeaf\2. - 7 - | baadeaf\2. - 7 -
1891—- f| Torpedo-f1.KIl. 6 Stk. Torpedo-{l.Kl.llStk. Torpedo-f1.K1.10 Stk.
1900 baadeaf\2. - O - | baadeaf\2. - 4 - | baadeaf\2. - 10 -
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Flaader at valge imellem end nu. Tiderne have for-
andret sig siden dengang; Tyskland, som paa nevnte Tids-
punkt saa godt som ingen Flaade havde, er nu iferd
med at ndvikle sig til at blive en Stormagt paa Seen.
Rusland har ligeledes anlagt en Flaadeplan efter Stor-
magtsforhold, saa med de to Magter kunne vi ikke
sammenligne os mere. Jeg skal derfor her i det vesent-
lige indskrenke mig til en Sammenligning med de to
andre nordiske Riger, Sverrig og Norge, skent der
kunde vere sterk Fristelse til ogsaa at tage et Land
med som Holland, der ligesom de tre nordiske Riger
nappe tenker paa at fere nogen Angrebskrig, men kun
paa at forsvare sin Eksistens eller hevde sin Neutralitet.

Naar man sammenligner vor Flaade med Sverrig og
Norges, er der to Forhold, som straks springe i @jnene,
nemlig: Vor Flaadestyrkes relative Tilbagegang, og vor
Flaades Uensartethed ; jeg skal behandle hvert Forhold
for sig.

Vor Flaadestyrkes relative Tilbagegang.

For at give et klart og tydeligt Billede af vor
Flaades relative Tilbagegang har jeg formet omstaaende
Tabel over de i de 3 Lande siden Panserets Indferelse
byggede Krigsskibe; for at lette Oversigten er Tids-
rummet delt i de 4 Decennier. Sammenligningen er
anstillet mellem Skibenes Sterrelse i Tons (Vagtenhed
a 2000 ).

Det fremgaar af denne Oversigt, at i Aarene 1863—
70 bygger Danmark dobbelt saa meget som Sverrig og
Norge tilsammen; i 1891—1900 bygger Sverrig og Norge
tilsammen nerlig 6 Gange saa meget som Danmark.

I 1863—70 bygger Danmark omtrent dobbelt saa-
meget Krigsskibsmateriel som i 1891—1900; i sidst-
nazvnte Decennium bygger Sverrig c. 5 Gange og Norge
c. 4 Gange saameget Materiel som i ferstnavnte.
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Vil man anstille en Sammenligning mellem de 3
Landes nuverende Flaadestyrker, har man for Panser-
skibenes Vedkommende :

Danmark. Sverrig. Norge.
Gorm...... 30 Aar John Ericsson 35 Aar Skorpionen .. 34 Aar
Odin....... 28 - Thorden.... 34 - Mjelner...... 32 -
Helgoland .. 22 -  Tirfing ..... 33 - Thrudsvang .. 31 -

Loke ....... 29 - Thor........ 28 -
Tordenskjold 20 -  Svea ....... 15 -
Iver Hvitfeldt 14 -  Gota ....... 10 -

Thule ...... 8 -

Oden....... 4 - Tordenskjold...3 -

Niord....... 2 - Harald Haarfagre 3 -
Skjold ..... 4 - Thor....... 2 - Ejdsvold ...... 0 -
Herluf Trolle 0 - Dristigheten. 0 - Norge......... 0 -

Man ser heraf, hvor langt vi ere sejlede agterud i
Retning af nyt Kampskibsmateriel; og vil man anstille
en Sammenligning mellem de forskellige Tidsalderes
Skibe, ser man, hvor langt overlegne vore @ldre Skibe
ere mod de paa samme Tidspunkt i Sverrig og Norge
byggede, medens vi senere snarere ere under end over
Ligestillethed, og ferst med vort sidste Skib kommer
op til fuldt Ligestillethed.

Hvad Krydserne angaar, bygger Danmark i det forste
Tiaar en stor Krydser, medens Sverrig og Norge slet
ikke bygge Krydsere; men i det neste Tiaar kommer
Sverrig op over Danmark ikke alene i Tonsantal, men
deres Krydsere ere vore overlegne i deres vasentligste
Egenskab, Farten. Vore Krydseres Fart er 17—17.5 Knob,
de svenske 19—21 Knob. Overfor Norm&ndene ere vi
derimod ikke gaaede tilbage paa dette Punkt.

For Torpedobaadenes Vedkommende ser man, at i
det forste Tiaar bygger Danmark flere Baade end Sverrig
og Norge tilsammen; i det sidste Tiaar bygger Norge og
Sverrig tilsammen nerlig 6 Gange saa mange Baade som
Danmark.
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Det er en trist Tilbagegang at se paa for Danmarks
Vedkommende. I det forste af de 4 anferte Decennier var
Danmark absolut den sterkeste af de 3 Lande, nu ere
vi den svageste; naar Norge til Efteraaret faar sine to
ny Panserskibe hjem, har det en segaaende Eskadre,
som uden Tvivl maa siges at vere vor segaaende Eskadre
overlegen, serlig i offensiv Henseende (hurtigskydende
Artilleri og Fart).

Hvad er Grunden til denne vor Tilbagegang?

Ja Svaret er forhaabentligvis simpelt nok: For
sterste Del i den forbigangne Tids ulykkelige politiske
Forhold, hvor Forsvarssagen blev et af de vagtigste
Vaaben i Partikampen. Gang efter Gang har Regeringen
forelagt Forslag til nyt, sterre Materiel, som ikke er
blevet bevilget. Jeg skal af forskellige Grunde ikke
komme nermere ind paa dette Emne, men henvise for-
uden til Rigsdagsforhandlingerne til en Artikel af Kaptajn
H. G. Zachariae i Tidsskriftets Aargang 1895 S. 387 o. f.,
hvor ovennevnte Emne er nermere behandlet.

Men man fristes rigtignok til at fremsatte det
Spergsmaal:

Er Rigsdagen sig bevidst, hvor langt den har bragt
vor Forsvarsevne ned?

Flaadens Uensartethed.

Ved Panserskibenes Opkomst fulgte vi det fra de
toneanferende Lande givne Eksempel og pansrede et
Tre-Linieskib og en Tre-Fregat; det er der ikke noget
at sige til, vi havde dengang endnu Lov til at tenke os
optredende paa de sterre Have. Med det fra England
samtidigt indkebte Jern-Panserskib havde vi ialt 3 Skibe
af samme Type: »Dannebrog«, »Peder Skram«, »Dan-
marke«.

Efter den ulykkelige Krig i 1864 gaa vi resolut
over til Bygning af smaa Panserskibe, Et-Taarnsskibe
(vLindormen« og »Gorme«), udelukkende beregnet paa
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at optrede i danske Farvande. Disse Skibe vise sig
imidlertid ikke tilstreekkelig kampdygtige under alle Vejr-
forhold i vore ydre Farvande, hvorfor man gaar over
til et noget storre Skib, men af en anden Type, Kase-
malskibet »Odin«. Dette Skib bliver fra forste Togt vel
modtaget af Seofficererne og betragtes som et vellykket
Skib, passende til vore Farvande og skikket til at op-
trede der under alle Forhold. »Odin« folges af et
sterre forbedret Kasematskib, »Helgoland«, der er det
storste Skib, bygget lil den danske Flaade. Vi have
altsaa paa dette Tidspunkt 2 Skibe af hver af de newvnte
Typer.

Indtil da er der en vis Regelmaessighed i Udvik-
lingen, skent vi allerede paa dette Tidspunkt have 3
Kampskibstyper: Fregalten, Et-Taarnsskibet og Kase-
matskibet; men Pansringssystemet er dog det samme
for alle 3 Typer: hele Vandlinien og Hovedartilleriet
fuldt beskyttet (undtagen dog den 30.s cm. B.K. i Hel-
goland).

Men efter »Helgoland« herer al Regelmessighed op,
og fra 1878 til 1900 har Flaaden ikke faael 2 Kamp-
skibe af samme Type.

Forst kommer »Tordenskjold«, fuldstendig forskel-
lig fra de foregacende: det har slet ikke vertikalt Pan-
ser i Vandlinien, og Hovedartilleriet er kun delvis be-
skyttet (Barbettetaarn). Artilleriets Opstilling er som i
Et-Taarnsskib, men der haves kun 1 Kanon i Taarnet.

Derefter kommer et Panserskib af en helt ny Type,
To-Taarnsskibet »Iver Hvitfeldt«, med felgende Hoved-
egenskaber: En Del af Vandlinien er beskyttet med
vertikalt Panser, Skibets Ender ved undervands Panser-
dek. Hovedartilleriet er kun delvis beskyttet (Barbette-
taarne). Artilleriet er anbragt symetrisk saavel i Side-
som Stevnretning.

Dernest kommer en Periode paa 10 Aar, hvor der
slet ikke bygges Panserskibe, men derimod beskyttede
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Krydsere, 1 stor og 3 mindre: »Valkyrien«, »Heklax,
»Gejser« og »Hejmdal«. Man maa dog gaa ud fra, at
»Valkyrien« i sin Tid nermest er bygget som Kampskib
-og forst senere er fort tilbage til dets rette Plads som
Krydser.

Da vi saa igen begyndte at bygge Panserskibe, faa
vi forst et lille Skib »Skjold« af samme Type som
nGorm«, men med den Forskel, at det kun bhar 1 stor
Kanon, og til Gengzld en kraftigere, vel beskyttet se-
kunder Armering (i Drejetaarne).

Tilsidst kommer »Herluf Trolle« der i mange Hen-
seender kan siges at vare en forbedret »Iver Hvitfeldt«,
men adskiller sig fra den derved: at saa godt som
hele Vandlinien er beskyttet med vertikalt Panser. Hoved-
artilleriet er fuldt beskyttet, det sekundere Skyts be-
skyltet med svagere Panser.

Af ovenstaaende vil klart fremgaa, at der efter
»Helgoland« er en fremtrezdende Mangel paa System i
Bygningen af vort Kampskibsmateriel; man har for
hvert Skib mere bestrebt sig for i alle Retninger at
bringe det mest mulige og mest moderne ud af den
bevilgede Sum end taget Hensyn til at danne et saavidt
muligt ensartet Materiel.

Se vi hen til vore to Nabolande, Norge og Sverrig,
finder man et ganske anderledes System i Bygningen af
deres Krigsskibsmateriel.

Sverrig begynder straks med Monitortypen, Et-
Taarnsskibe, og bygger 4 af dem itrek, medens vi kun
bygge 2; derefler gaar det over til at bygge smaa pans-
rede Kanonbaade, 3 af en Storrelse og 7 af en for-
bedret Type. Da Svenskerne igen, i Begyndelsen af
Firserne, tage fat paa Bygning af sterre Panserskibe,
bliver der fastslaaet en af Seofficererne godkendt Type,
som i 1892 underkastes en Modifikation, hvad Hoved-
artilleriets Opstilling og det sekundzre Skyts Beskyttelse
angaar. Nu har Sverrig 6 Skibe ferdige og 4 under
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Bygning, hvoraf det ene rimeligvis bliver ferdig i 1900,
de 3 andre i 1902. Skibenes Storrelse varierer kun fra
3100 til 3650 Tons (vi variere fra »Tordenskjold« 2430
Tons til »Helgoland« 5480 Tons). Panserbeskyttelsens.
Anbringelse er den samme i alle 10 Skibe: Vandlinien
pansret med vertikalt Panser paa Midten, og Skibets.
Ender beskyttede ved undervands Panserdzk; Hoved-
artilleriet fuldt beskyttet.

Hovedforskellen paa Skibene er, at i de 3 eldste
af dem (Svea, Gota og Thule) ere de to store Kanoner
anbragte i eet Taarn forude i Skibets Diametralplan (i
Lighed med Monitorerne), i de 7 andre Skibe ere de
2 store Kanoner anbragte hver i sit Taarn, eet forude
og eet agterude, med det sekundere Skyts anbragt
imellem, hvorved en symmetrisk Armering er opnaaet.
Det sekundwre Skyts er ubeskyttet i de 3 eldste Skibe,
beskyttet i de 7 andre.

Denne Forskel paa Skibene er man nu igang med
at raade Bod paa, idet den svenske Rigsdag har be-
vilget et tilstraekkeligt Belob til at ombygge Skibene, og
naar dette er fuldfert, hvilket vil vere Tilfeldet om-
trent samtidigt med, at de 3 sidste under Bygning
verende Skibe ere ferdige, vil Sverrig have 10 Panser-
skibe af en Ensartethed, som selv en Admiral Makaroff
neppe har kunnet tenke sig at faa ud af et Materiel,
der er bygget gennem et Tidsrum af c. 20 Aar.

Nordmendene have baaret sig ad paa lignende Maade:
som Sverrig; de begynde med at bygge 4 Monitorer,
derpaa upansrede Kanonbaade, og da de omkring Midten
af 90erne igen tage fat paa at bygge sterre Panser-
skibe, bygge de 4 narlig fuldstendig ens Skibe, hvoraf
de 2 sidste skulle vare ferdige i Efteraaret 1900. —

Vore Krydsere have et ganske andet ensartet Prag
end Kampskibene, men de ere ogsaa byggede i et
kortere Tidsrum; derimod stiller Spergsmaalet sig, om
Typen er heldigt valgt for vor Flaade. Havde det ikke
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varet bedre, om vi havde faaet en mindre Type og lidt
flere af dem (som Sverrig)? —

Ved Torpedobaadene gor igen en lignende Uens-
artethed sig g®ldende som ved Kampskibene, navnlig
hvad Sterrelsen angaar for 1ste Klasse Baadenes Ved-
kommende, som nedenstaaende Tabel udviser.

Danmark Sverrig Norge
anar SR Ana VRS A T e
1 59 20
1 67 185 4 67 185
1 74 185 2 86 195
1 89 188 9 92 23.5 10 8 23»
2 110 15
2 117 215
2 128 20
3 142 23.5
Jalt 13 15 10

Man ser, at vi variere fra 59 til 142 Tons, ialt
83 Tons; de svenske Baade 25 Tons; de norske slet
ikke; Antallet af forskellige Sterrelser er henholdsvis
7—3—1. Den eneste Regelmessighed hos os er den
stadige voksen; men er det heldigt? Man faar det Ind-
tryk, at alle de foregaaende Baade ere for smaa, altsaa
mindre sodygtige. Vi maatte dog nu kunne fastslaa
en Type.

Af Tabellen fremgaar endvidere, at vore Torpedo-
baade ere de svenske og norske Torpedobaade af samme
Sterrelse betydelig underlegne i Fart, 4.5 Knob.

Hvad er Gruuden til den i flere Retninger paapegede
fremtreedende Uensartethed i vort Krigsskibsmateriel?

Ja Svaret er ikke saa simpelt her som ved vor
Flaades relative Tilbagegang, da der kommer flere Mo-
menter til, hvoraf jeg skal fremhave nogle.

Den politiske Side af Sagen. 1 de fleste konstitu-
tionelle Lande klages over, at Politikere have en vis
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Forkerlighed for at ville veere medbestemmende i Fast-
sattelsen af Skibstyper. Denne Indffydelse paa Skibs-
typerne fra Rigsdagens Side have vi heller ikke und-
gaael, og som umiddelbare Resultater deraf kan navnes
»Tordenskjold«, som Folketingets daverende Opposition
slog fast, samt »Skjold« fordi Rigsdagen kun vilde be-
vilge et mindre Beleb, medens Regeringen havde fore-
lagt Projekt til et storre Skib. Men efter forskellige
Udtalelser faldne i Rigsdagen i de senere Aar, maa man
gaa ud fra, at Rigsdagen er klar over det uheldige i
dette Forhold og vil afholde sig derfra i Fremtiden.
Men vil Rigsdagens Medlemmer det, maa de ogsaa have
Sikkerhed for, at de Skibstyper, der forelegges dem, have
Fagmandens Tilslutning, hvilket ikke har veeret Tilfeldet
for de sidste 25 Aar, hvorom narmere nedenfor.

Den administrative Side af Sagen. Ganske vist har
Tiderne varet vanskelige paa Grund af den rivende
Udvikling af Panser og Artilleri og Kampen mellem disse;
men selv det taget i Betragtning kan Administrationen
ikke siges at have lest Opgaven paa heldigste Maade;
vore Bredre hinsides Sundet have gjort det bedre. Det
har varet uheldigt, at der hos os ikke har veret arbejdet
efter en bestemt Plan som i Sverrig, og der er givet
altfor meget efter for de skiftende Stemninger i Rigs-
dagen.

Desuden forekommer det mig, at Administrationen
har begaaet en Fejl deri, at den ikke har ladet de
farende Seofficerer godkende de forskellige Typer, men
kun ladet Teknikerne raade.

Indtil 1870 blev enhver ny Skibskonstruktion fore-
lagt den saakaldte »Constructions- og Reglerings Com-
mission« til Godkendelse; men i November 1870 blev
denne Kommission ophzvet, som det synes, efter en
Artikel i »Tidsskrift for Sevasen« 1872 S. 542, fordi
Administrationen benyitede Kommissionens Arbejder paa
en uheldig Maade. Den ovennzvnte Kommission blev
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erstattet af den nu eksisterende Varftskommission, for
hvis 2. Afdeling, der bestaar af de farende Officerer,
ingen af de eksisterende Kampskibe mellem »Odin« og
»Herluf Trolle«, Krydsere eller Torpedobaade har veret
forelagt til Godkendelse. Det er Administrationen i Forbin-
delse med Teknikerne, der har fastslaaet Typerne, medens
det forekommer mig, at de Officerer, der skulle fore Skibene
burde have en vesentlig Stemme med ved Afgerelsen
af Skibstypen. Det forekommer mig i ethvert Tilfzlde,
at har man troet at opnaa noget bedre ved at satte de
farende Officerer ud af Spillet, viser Erfaringen, at Re-
sultatet ikke har veret tilfredsstillende, eftersom vi
inden »Consiructions- og Regleringskommissionens« Op-
hevelse havde henholdsvis 3 og 2 Skibe af samme Type,
efter Oph®velsen af Kommissionen have vi derimod ikke
haft 2 Kampskibe af samme Type.

TUlemper ved Flaadens Uensartethed samt andre Mangler
paa Grund af Skibenes Alder.

Disse Forhold belyses bedst ved at dele vor Flaade
i den segaaende Eskadre, den til Kjebenhavns flydende
Defension herende Eskadre, samt Krydserne, og betragte
hver Del for sig.

Tage vi den segaaende Eskadre haves:

Aar Fart Skydevinkel
Odin........ 1872 12 Knob 10°
Kasematskibe - {15° Kasemat-
Helgoland.... 1878 18s -
clgotan 8 ’ 1 80° Taarn
To-Taarnskibe Iver Hvitfeldt. 1886 155 - 34°
Herluf Trolle. 1899 15 - 350

Af Rubriken over Farten ser man, hvor ubeldigt
det er, naar Skibe med forskellige Hastigheder skulle
virke sammen; de to sidstnavnle Skibe maa give Afkald
paa godt og vel 3 Knob eller 20 /o af deres Fartevne,
saafremt de skulle gaa sammen med »Odin«; noget
mindre bliver Forholdet overfor »Helgoland«.
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Af Rubriken over Skydevinklen, der angiver de store
Kanoners Baksningsvinkel foran eller agten for tvears,
ser man, at de to sidstnevnte Skibe hindres i deres
Bevaegelser med Hensyn til Anvendelsen af det svare
Artilleri af de to ferstnazvnte. Tanker man sig Artille-
riet anvendt tvers ud, vil en Kursforandring paa 1—1%/4
Streg bringe det halve Antal Kasematkanoner ude af
Stand til at bare, medens de to Taarnskibe under
samme Forhold have en Drejningsfrihed af 3 Streger.

Dernest skal jeg omtale et Forhold Maskinvesenet
vedrorende. Herluf Trolle har Rerkedler, hvoraf folger
at Skibet kan sztte Dampen langt hurtigere op, saavel
fra slukket Fyr som f{ra almindelig Gangart til fuld
Iraft, end de andre Skibe, som have almindelige cylin-
driske Kedler. Ogsaa i denne Henseende ville de 3
gamle Skibe forringe det ny Skibs Virkeevne.

Endelig skal jeg anfere, at de 4 Skibes forskellige
Skibsform og Installationsmaade for Artilleriet bevirker,
at de ikke forholde sig paa samme Maade i Se. Der,
hvor en »Iver Hvitfeldt« endnu kan anvende sit Artilleri,
maa en »QOdin« maaske opgive det.

Hermed har jeg nevnt de Hovedpunkter, hvori
Skibenes Uensartethed virker generende overfor en sam-
let Optreden, og skal nu gaa over til at nzvne nogle
fremtrzdende Mangler ved vore @®ldre Skibe.

Her maa forst og fremmest navnes Artilleriet, der
for Tiden frembyder et sergeligt Billede paa Uensartet-
hed. For at illustrere det skal jeg for de 4 nzvnte
Skibes Vedkommende anfere de Kanoner, som have for-
skellig Ammunition eller Mekanisme.

Odin ........ 26 cm. B.K. Dansk Mekanisme
- e 87mm. HK. Krupps —
Helgoland . ... 30.s cm. B.K. - —
- oo 26 cm. - - —
- .. 12 em. - - —
Iver Hyvitfeldt. 12 em. - - —
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Herluf Trolle.. 24 em. B.K. Canets Mekanisme
- .. 15 em. HK. Bofors —

I de 4 Skibe have vi altsaa 8 forskellige Kalibre
(her er ikke medtaget det mindre hurtigskydende Skyts
og Maskinskytset) og 4 forskellige Mekanismer. Sam-
menligner man hermed de 4 norske Skibe, da have de
kun 3 Kalibre, nemlig 21 cm.-, 15 cm.- og 12 cm. og
kun een Mekanisme, den Armstrongske. Paa de 10
svenske Panserskibe af 1ste Kl. vil der efter Omar-
meringen af de 3 ®ldste Skibe kun findes 4 forskellige
Kalibre, nemlig 25.« cm. B.K. (Odin, Niord og Thor) og
21 cm. B. K. i de evrige 7 Skibe, samt 15 cm. og 12 cm.
i alle 10, og der findes kun 2 Mekanismer: Canets i
de 25.«cm. B.K. og Bofors i de evrige.

En saadan Uensartethed i Artilleriet, som vi have,
er uheldig; den vanskeliggor Uddannelsen, samt en even-
tuel Erstatning af Betjeningsmandskab til Artilleriet og
Ammunitionsforsyning indenfor Eskadren i en snever
Vending.

Denne Uensartethed i Artilleriet er for Mekanismer-
nes Vedkommende af ny Dato; thi indtil for nogle faa
Aar siden stod den danske Marine som et lysende
Eksempel paa Ensartethed i Retning af Mekanismen; vi
havde kun een: Krupps. Det er den, forevrigt beretti-
gede Overgang til Skruemekanismen, der volder Bryde-
rierne; men uheldigt er det, at inden nogen Mekanisme
har veret til praklisk Tjeneste i Marinen, have vi alle-
rede tre forskellige Mekanismer; Canet, Bofors, Dansk.
Man maa haabe paa, at Overgangstiden snart maa
blive overstaaet og det fremtidige System fastslaaet.

En langt sterre Mangel ved Artilleriet er, at det
sekund®re Skyts i »Helgoland« og »Iver Hvidtfeldt« ikke
er hurtigskydende, hvilket er Tilfeldet i de svenske og
norske Skibe, ja man kan vistnok sige i alle Mariner;
i den Henseende er Halvdelen af vore Kampskibe stillet
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overfor alle Nord- og Osterseflaaderne, som vor Hear
var det i 1864: Gamle Vaaben mod ny.

Af andre Bemarkninger Artilleriet vedrerende skal
jeg anfere folgende:

»Odin« har ganske vist faaet sine Forladekanoner
omdannede til Bagladekanoner; men disse svare aldeles
ikke til Skibets evrige Kampverdi. Som panserbrydende
Skyts er de uden Verdi, da de kun kunne gennembryde
Vandliniepanseret paa enkelte, meget gamle Panserskibe
tilherende Ostersoflaaderne, og som Granatkanon ere de
altfor langsomtskydende. 1 den omdannede Skikkelse
antages de at kunne skyde 1 Skud hver andet Minut;
men hvad er det mod den 21 cm. Kanon, der udger
Hovedartilleriet i de 7 svenske og 4 norske Skibe; den
svenske Kanon skal som Kontraktpreve kunne skyde 3
Skud i 1 Miout, altsaa 6 Gange saa stor Skudhastighed.
Noget lignende er Forholdet overfor den norske (og
tyske) 21 cm. H.K.

Endelig skal anferes, at vi ere for langt tilbage i
Retning af Anvendelsen af regfrit Krudt, hvilket imidler-
tid tildels staar i Forbindelse med Artilleriets Alderdom.

Hvad Torpedoarmeringen angaar, er der ikke saa
stor Forskel paa de 4 Skibe. Med Undtagelse af »Odinc,
som slet ikke har Torpedoarmering, have de alle saavel
Steevn- som Sideudskydningsapparater; men der er den
Forskel, at medens de sidste ere undervands i »Herluf
Trolle«, ere de overvands i de to andre Skibe. Jeg
deler ikke Kaptajn Vehtz i hans Artikel om Overvands-
apparater fremsatte Anskuelser om disses Ufarlighed; det
er min Mening, at de skulle vek. Spergsmaalet er
imidlertid for saavidt af mindre Vigtighed, da man altid
kan bringe Apparaterne iland i sidste Qjeblik; men
gjordes det forinden, kunde man vinde ind paa andre
Omraader. At anbringe Undervandsapparater i gamle
Skibe lader til at vere forbunden med store Bekost-
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ninger, da Sverrig er veget tilbage derfor ved Omar-
meringen af deres gamle Skibe.

Endelig skal anferes, at de eldre Skibe (Odin und-
tagen) ikke ere sikrede mod den Brandfaré, som de
sidste Krige have vist er saa skebnesvanger for Skibe..

Vi skulle dernest betragte de til Kjebenhavns fly-
dende Defension herende Skibe, nemlig:

Aar Fart Baksningsvinke!
Gorm.......... 1870 12.4 550
Et-Taarnsskibe { Tordenskjold. ... 1881 13.2 45°
Skjold ......... 1896 13.4 65°

Trods den betydelige Aldersforskel, som ogsaa
findes her mellem Skibene, ere Forholdene i denne
Eskadre ikke slet saa slemme.

Fartforskellen er kun 1 Knob, mod 3 Knob i den
anden Eskadre.

Hovedartilleriets Opstilling er ens i alle 3 Skibe;
vel er der en Forskel paa 20° i Baksningsvinklen, som
her galder agtenfor tvers for de store Kanoner; men
det har neppe saa meget at sige i Praksis. Jeg tror,
at man som Regel ikke vil skyde mere end c. 45°
agtenfor tvaers med de store Kanoner, da Opholdet i
Kommandotaarne, paa ubeskyttet Dazk m. m. er altfor
ubehageligt under disse Forhold for ikke at sige mere.

For »Gorm«s Vedkommende er der den Abnorm-
itet, at Skibet har Forladekanoner; at stille en For-
ladekanon mod en hurtigskydende Kanon er omtrent
det samme som at stille en Mand med Bue og Pil mod
en Mand med Gever. Skal »Gorme« gzlde for et af
vore 12 sterre Kampskibe maa det have Bagladekanoner.
De to andre Skibe have begge Krupps System, men
hvad Uensartetheden i Kalibrene angaar, er den i denne
Eskadre gennemfert til sin yderste Konsekvens, hvad
nedenfor anferte Tabel udviser:
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Tordenskjold Skjold Gorm
85,5 cm. BK. 24 cm. B.K. 26 cm; F.K.
12cm. BK. 12 cm. HK. —

37 mm. Maskinskyts 47 mm. HK. 57 mm. HK.

Hvad Brandfare angaar, sti]ler det sig for de to
gamle Skibe som i den anden Eskadre.

Vore'Krydsere frembyde et ganske anderledes Billede
paa Ensartethed i Retning af Artilleriet og dets Opstil-
ling samt Fart; men der er den Mangel ved »Valkyrien«
(og tildels Hekla), at det ikke har hurtigskydende Skyts.
Og de ere alle byggede,- inden man fik Erfaringen for
Brandfare under Kamp.

Hvad ber der geres for at raade Bod paa de
nuvaerende Forhold?

Af det foregaaende vil ses, at der trenges til at
gores noget overordentligt for Flaaden; og hvad skal
der geores? Ja der er kun al folge det Eksempel, som
vore Naboriger have givet os og bevilge et betydeligt
_ekstra Beleb til at bringe Flaaden paa Fode igen, og
jeg skal med et Par Ord angive, hvad der maa anses
for nedvendigt.

Nybygninger. Der bygges paa Ekstrabevillingen straks
3 Skibe af »Herluf Trolle« Typen, der skulle vere fer-
dige i Lebet af 2 Aar; man maatte her for Nedstil-
feldets Skyld tage den private Industri til Hjalp.

Naar disse 3 Skibe ere fmrdige, bygges 3 til af
samme Slags, ligeledes i 2 Aar.

Saa er der endda ikke gjort andet end efter 25
Aars Forleb at fuldbyrde det, som er fastslaaet i § 2
af Sevarnsloven af 28de Maj 1880: »Flaaden skal be-
staa af 12 sterre og et passende Antal mindre Skibe«.

Ombygning of cldre Materiel. 1 det nzvnte Tids-
rum benyttes den nuvarende Nybygningskonto til Om-
bygning af det gamle Materiel, samt Nybygning af
Avisofartajer og Torpedobaade, saavidt Pengene strakke.
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Ombygningen af det mldre Materiel ber ske i ringe
Udstrekning, kun for at afbhjalpe de veerste Mangler,
f. Eks. sanledes:

»Odin« og »Gorme« forsynés med Kruppske Bag-
ladekanoner af 26 eller 24 cm. Kaliber, monterede i
moderne Affutager: »Gorme« forsynes med pansret Ko-
mandotaarn forude og Dampstyreapparat. Alle de gamle
Skibe sikres mod Brandfare. »Tordenskjold« vilde vist-
nok vinde i Kampverdi ved at faa sin 35.5 cm. BK. om-
byttet med en Kanon af mindre Kaliber, og da »lver
Hvidtfeldt«s 2 26 cm. B.K: bliver. ledige (se nedenfor),
vilde jeg foreslaa at anbringe den ene i »Tordenskjold«s
den anden i »Helgoland«s Barbettetaarn.

Derved .vil der dannes en Reserveeskadre, serlig
knyttet til Kjebenhavn og nermeste Farvande, bestaaende
af de 5 Skibe: Helgoland, Odin, Tordenskjold, Gorm og
Skjold, en Eskadre, der er preget af en vis Ensartethed.
Den storste Fartforskel er fra 12.0 til 13.4« Knob; Artil-
leriet bestaar udelukkende af Kruppske Kanoner, og
der findes kun 2 Kalibre af Hovedartilleriet (medens
der nu findes 5). De have alle samme Manevreevne:
Dobbeltskrue og Damprat.

Denne Eskadre vil for en stor Del kunne besattes
med det ifelge den ny Sevarnslov foreslaaede Reserve-
personel, da dette endnu for mindst en Menneskealder
vil vere fortrolig med navnte Eskadres Materiel.

»Iver Hvitfeldt« bygges helt om, saaledes at den
bliver af med sine, sarlig efter Brisantgranaternes Ind-
forelse, mangelfuldt understottede Barbettetaarne og ar-
meres med samme Artilleri, som bliver fastslaaet for de
ny Skibe. Desuden forsynes Skibet med Rerkedler,
saafremt det er muligt; den herved indvandne Veagtbe-
sparelse benyttes til Beskyttelse af det sekundare Artilleri.

De 4 fra »Odin« ledigblevne 26 cm. B.K. kunne
settes ombord paa Kanonbaadene af Falstertypen, hvor-
ved de 4 Kanoners samlede Skudhastighed vil blive for-
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oget til det dobbelte, da alle Kanoner kunne anvendes
samtidigt.

Videre Detailler skal jeg ikke indlade mig paa for
Pladsens Skyld.

Hvis man vilde sperge, om vort gamle Materiel ere
de Penge Vaerd, som ifelge ovenstaaende skulde an-
vendes paa det, vil jeg absolut sige ja. Det er ikke de
enkelte Skibes Verd, men Uensartetheden og Samarbejdet
mellem gammelt og nyt Materiel, jeg har anket over. Vore
gamle Skibe besidde defensive Egenskaber, der efter
min Mening berettige dem til en Ombygning i oven-
nevnte Udstrekning.

Slutningsbemsrkninger.

Det er et trist Billede, jeg har oprullet af vor
Flaade ved Udgangen af det forlebne Aarhundrede; men
det er sandt og kun fremsat i den Hensigt og med det
Haab, at det maa aabne Ojnene paa Folk for, at det er
ikke godt fat, og at der maa geores noget overordentligt.

Og er Qjeblikket dertil ikke kommet nu; i adskil-
lige Aar har man saavel i som udenfor Rigsdagen ar-
bejdet for Alderdomsforsergelse, Ulykkesforsikringer m.m.
KEr det ikke paa Tiden nu at sikre selve Landet mod
Ulykke. Der er vel ingen, der for Alvor tror, at Dan-
mark skulde vere det eneste civiliserede Land i Verden,
der udelukkende kan pleje sin egen Behagelighed og
unddrage sig at lide under det Aag, som alle andre
Nationer maa lide under for Bevarelsen af deres Eksistens.

Tiden er for Alliancer, men for at slutte Alliance
maa man kunne yde noget til Gengezld for det, man
modtager. Den naturligste Alliance for os vilde vare
en Neutralitetsalliance med Sverrig og Norge til Hevdelse
af Farvandenes Neutralitet under en Krig mellem Stor-
magterne. Men Sverrig og Norge vilde neppe indlade
sig paa det under de nuverende Forhold, da det i saa
Tilfelde blev dem, der udelukkende blev de ydende.
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Have vi derimod udfert det forannevnte til Udvik-
ling af vort Seforsvar vilde vi vere vardige til at ind-
trede som ligestillet Medlem i en Neutralitetsalliance
med Sverrig og Norge, der kunde have nogen Betyd-
ning. Efter de 4 Aars Forleb, ville de 3 nordiske
Riger da tilsammen raade over en Flaade, der, under
Foruds®tning at Norge har anskaffet sig 2 Panserskibe
til af samme Slags, teller fra

Norge........ 6 Panserskibe
Danmark ..... 8 —
Sverrig ....... 10 —

tilsammen. .. 24 Panserskibe af ny Konstruktion,
passende til at optrede i vore grunde Farvande, samt
ca. 80 Torpedobaade; desuden har hvert Land et sterre
eller mindre Reservemateriel, skikket til lokalt Forsvar.

Det er dog en Styrke, som enhver af de andre
Ostersomagter maa tage Hensyn til, og selv for den
storste Se-Stormagt, England, vilde det vzre en alvorlig
Sag at faa nzvnte Styrke som Ekstrafjendc.

En Sammenslutning af de 3 nordiske Riger i en
Alliance til Hzvdelse af Farvandenes Neutralitet under
Krig mellem andre Magter kan n@ppe genere nogen.
Man kan ikke erobre Lande med Flaader, og de 3
Lande tilsammen kunne paa Grund af deres Folke-
mengde ikke stille en Har paa Benene, der kunde ud-
rette noget mod nogen af de nuverende Stormagter.
Men vi ere saa heldige at have Folk og endda Sefolk
nok til at besette en Flaade, der er tilstrekkelig til at
hevde vore Farvandes Neutralitet og andet kan og skal
vi ikke.
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Vore Farvandes Afmerkning.
Af Kaptajn 0. Kofoed-Hansen.

Naar man nutildags sejler gennem vore Farvande,
hvor man saa at sige altid har et eller andet Middel til
Vejledning for Sejladsen for @je, saavel om Dagen som
om Natten, falder det naturligt at t®nke og tro, at saa-
ledes maa det altid have veret, da man ellers ikke vilde
kunne bevege sig med Sikkerhed. Men dette er langt-
fra Tilfeldet; nzppe mange ved Besked om, hvor langt
op i Tiden vore vanskelige Farvande vare uden Vejled-
ning for Sejladsen.

Som bekendt har Premierlgjtnant C. D. Bloch i en
Artikel om Fyrvaesen i Tidsskriftets 33te Bind 1898
givet en fyldig Fremstilling af vore Farvandes Belysning
i tidligere Tider og nu tildags; i denne Artikel er det
Hensigten at give en Fremstilling af vore Farvandes
Afmerkning for og nu, hvorved man i Forbindelse med
Artikelen om »Fyrvesen« vil kunne danne sig et godt
Billede af de Forhold, hvorunder vore Forfedre maatte
besejle vore vanskelige Farvande, og tillige vil man se,
med hvilken Omstzndelighed selv en ringe Sag i for-
dums Tider kunde blive behandlet.

Stoffet til den historiske Indledning er vasen-
ligst hentet fra nogle Optegnelser, som afdede Kontre-
Admiral Ph. Schultz har efterladt sig i Marineministeriet,
Uddrag fra Arkiverne om de danske Farvandes Afmerk-
ning i tidligere Aarhundreder. (Her som i det felgende
tales kun om de danske Hovedfarvande indenfor Skagen,
altsaa ikke om Havneindsejlinger og indre Smaafarvande).

Kendskabet til de danske Farvande var meget ringe
i ®ldre Tider, hvilket man kan slutte sig til af tidligere
Tiders Sekort; ja Kendskabet var saa mangelfuldt, at
man har Vanskelighed ved at forstaa, at saavel Handels-
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skibe som Krigsflaader kunde tumle sig saa livligt i
Kattegat, Sund og Belter, som de i tidligere Aarhun-
dreder have gjort. Skibene vare vel dengang smaa i
Forhold til Nutidens store Dampskibe, men at der alle-
rede tidligt, til Farten paa Osterseen og England byg-
gedes Skibe med et ret betydeligt Dybgaaende, er sikkert
nok og kan eksempelvis ses deraf, at der paa Hanse-
dagen i Aaret 1412 blev fremsat et Forslag, hvorefter
det under Straf af Beslagl®ggelse skulde forbydes at
bygge Skibe, der stak dybere end 12 Fod; men selv Skibe
med dette Dybgaaende mede mange Farer i vore Farvande.

Det var i det 17de og 18de Aarhundrede vesentligt
hollandske og vistnok kun i ringe Udstrekning danske
Kort, der benyttedes af de Sefarende. I Aaret 1689
blev vel en dansk Mand, Jens Serensen, af Kong Kristian
den Hte ansat som »Sekart-Directeur«, og han udarbej-
dede i denne Stilling Kort over alle vore Farvande, der
for sin Tid vare udmerkede, men som aldrig kom 'til
storre Nytte. Sokort-Arkivets Katalog over antike Kort
giver folgende Oplysninger om den Skabne, Jens Seren-
sens Arbejder fik.

»Skent J. S.’s Kort blev anbefalede af Admiralitetet
som bedre end de benyttede franske og hollandske, og
skent Kortene i mange Retninger ere bedre end de,
som benyttedes et helt Aarhundrede senere, ere de al-
drig blevne stukne. Det synes, som om Tegningerne
laa forglemte i Admiralitetets Arkiv, indtil de efter Se-
kort-Arkivets Oprettelse i 1784 overfortes til dette og
derved reddedes fra Branden 1795, som fortzrede Ad-
miralitets-Bygningen med det derverende Arkiv, men
skaanede Sekort-Arkivet. Grunden til, at disse Sekort
ikke ere blevne offentliggjorte, maa sikkert seges i den
vrange lde, man paa den Tid havde, at man udsatte
Landets Sikkerhed for Fare ved at bekendtgere paalide-
lige Kort over Farvandene.«

Denne Frygt for at uds®tte Landets Sikkerhed ved
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at give en mulig Fjende Vejledning i Farvandene har
vel, i Forbindelse med det mangelfulde Kendskab til
disse, ligeledes veret Grunden til, at Farvandenes Af-
markning ligetil helt ind i vort Aarhundrede var meget
sparsom og var indskrenket til nogle af de farligste
Rev og Grunde paa Hovedruten fra Skagen gennem
Sundet til Osterseoen.

Det vistnok @ldste Aktstykke, hvor Semerker i de
danske Farvande findes omtalte, er i Kristian den 2dens
»Privilegier for Kebstederne paa Sjzlland, Lolland, Fal-
ster og Meen« af 1521, hvor der bl a. gives Forskrifter
for Fiskeriet i Oresund, og hvor det saaledes under
Straf af 15 Mark Bede »og dertil Skaden« forbydes at
drive i »Drager Stremme«, hvor Tenderne ligge. Disse
Tender maa antages at vere Semearkerne for »Drager
Sandreve og »Kastrup Knz«, de eneste der findes an-
givne i Drogden i de &ldste Sekort, og som altsaa ses
at vere udlagte for 1521.

I Aaret 1533 blev der for Middelgrunden mellem
Sjelland og Saltholmen, henholdsvis paa Grundens Nord-
Syd- og Ostside, udlagt 3 Semarker, hvilket ses af et
aabent Brev af dette Aar, udstedt af Danmarks Riges
Raad, hvori skrives: ». .. at vi for villig Tjeneste og
Troskab som os elskelige, fornuftige Mand, Borgmestre
og Raad i Kjebenhavn, Os og Riget hertil gjort haver
og herefter troligen gjore, maa og skulle, have paa
Rigets Vegne undt og tilstaaet, og med dette vort aabne
Brev under og tilstede, at de herefter maa s®tte store
Tender paa Middelgrunden og tage derfor en schiellig
Pendinge af hvert Skib eftersom det er stort til, dog
saa at Tolderen i Helsinger skal deraf have sin Anpart
for den Umage han skal have at oppebzre fernavnte
Pendinge naar han annammer Tolden for Helsinger o. s. v.«
Brevet giver altsaa Staden Kjebenhavn Ret til at krave
Afgift af de Skibe, der passere Sundet, imod at vedlige-
holde Tonder paa Middelgrunden, og dette maa antages
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at vere Oprindelsen til den under Navn af Tende- og
Skrivepenge erlagte Afgift, der findes opfert i @resunds
Toldregnskab af 1557, og som derefter findes i Regn-
.skaberne lige til Sundtolden i 1857 blev aflost.

Aaret 1560 har vaeret et godt Aar for de Sefarende,
hvad Farvandenes Afmarkning angaar, idet der gaves
Befaling til Udlegning af ikke mindre end 4 ny Semer-
ker, nemlig 1 for »Skagens Reve, 1 for »Lass Trindels,
1 for »Falsterbo Reve og endelig en ny Tende i Sun-
-det, vistnok den senere saakaldte »Kronetende« for
Enden af Refshalen, da denne, tilligemed de ovrige
forannevnte 5 Semerker, ere de eneste, der findes i
Sundet paa Jens Serensens Kort af 1709. — Udleg-
ningen af Tenden for »Skagens Rev« gik ikke af uden
Protest. Frederik den 2den gav under 16de Oktober 1560
Lehnsmanden paa Aalborg Huus, Otto Brahe, Ordre til
at lade Tenden udlzgge i det paafslgende Foraar, men
Lehnsmanden svarer hertil, at de Sefarende, han har
raadfert sig med, ikke finde Tonden nedvendig; dog lod
Kongen ham ved Reskript af 30te Januar 1561 vide, at
han har at felge den tidligere givne Ordre, og Tenden
maa derfor antages virkeligt at vere bleven udlagt i 1561.
Senere maa Lehnsmandens Anskuelse, at Tenden var
overfladig, dog veare slaaet igennem; thi hverken paa
Jens Serensens Kort eller paa Kaptajn Munck’s Opmaa-
lingskort af 1804 findes noget Semarke for Revet, og i
dette Aarhundrede blev det ferst udlagt 1838. — Tenden
for »Falsterbo Rev« findes paa hollandske Kort fra Slut-
ningen af det 17de Aarhundrede, derimod ikke paa
Jens Serensens Kort af 1709 og Aarene deromkring.

Korrespondancen vedrorende Somerket for »Lase
‘Trindel«, der, som oven anfert, blev udlagt i 1560, viser,
hvor sent denne farlige Grund er blevet almindelig be-
kendt; det hedder nemlig i det Kgl. Rescript af 9de Juni
1560 til Domcapitlet i Viborg, hvorunder L®so dengang
var henlagt, at Kongen »af sefarende Mand og frem-
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mede Skipper« har bragt i Erfaring, at der ved Lese
skal ligge en Grund »Trindelind« paa hvilken der ofte
mistes »Skib, Liv og Gods«, og at han for at forhindre
dette, havde beordret Statholderen paa Kjsbenhavns Slot.
at lade forferdige »en god sterk Tende, velforset med
Jern« og at lade denne udlzgge paa Grunden. Dom-
capitlet skulde derhos serge for dens Pasning »ved
nogle af de fornemste og forstandige Bonder paa Lasa«,
der kunde optage den, naar Skibsfarten opherte henimod
Vinteren, og atter udlegge den om Foraaret »naar
Skibene tage til at lebe«. At Tenden virkelig blev ud-
lagt ses af Kgl. Rescript af 8de April 1564, ligeledes
til Domcapitlet, hvori det paalegges at lade have flittigt
Tilsyn med den Toende som »lagt er« paa Trindelen,
og at lade den »ved en tro og vis Karl paa Leso«
passe og atter udlegge paa Plads, naar den bortdriver o.s.v.
I en med Holland afsluttet Traktat af 13/6 1701 blev det be-
stemt, at der paa Grunden skulde udlegges en Klokketende.

Naar endelig n®vnes, at der i 1798 blev udlagt en
Tende for Grunden »Tolken« udfor Grensund og at,
ligeledes i Slutningen af det 18de Aarhundrede, Lim-
fjordens eostlige Indleb blev afmearket, er her sikkert
anfort alle de Semarker, 10 i Tallet, der have eksisteret
i de danske Farvande fer vort Aarhundrede. Der skal
dog tages et Forbehold m. H. t. Sundet, eller rettere
Lobene ved Kjobenhavn, hvor der, forudsat Paalidelig-
heden af et hollandsk Kort fra det 17de Aarhundrede,
i en Periode har veret udlagt et Par Semerker paa.
Vestsiden af Saltholmen. At man ikke har betegnet
Enden af det farlige Anholts Ostrev ved noget So-
mearke, har sin Grund i, at der lige til henimod Slut-
ningen af forrige Aarhundrede for Enden af Revet laa.
en ter Ron kaldet «Knubben« (hvoraf det senere »An-
holt Knob«), der endog i sin Tid skal have veret gres-
bevokset. Paa et Kort af Willars af 1740 er Rennen
angivet at vere 670 Fod lang og 120 Fod bred, og den
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bestod dengang af Smaasten. Ferst i 1805, da »Knub-
ben« var forsvundet, blev Revet afmarket.

Med de i det foregaaende nwvnte faa Semerker,
med hejst ufuldkomne, eller vel ofte uden Sekort, og
med nogle tarvelige aabne Kulfyr paa Skagen, Niddin-
gerne, Anholt, Kullen og Falsterbo maatte vore Forfedre
og de mange fremmede Skibe, der passerede Kattegat
og Sundet, altsaa lade sig neje lige til Slutningen af
det 18de Aarhundrede, skriver Admiral Ph. Schultz i sine
Optegnelser. Intet Under derfor at al Sejlads i de Tider
var standset om Vinteren, uanset om der var Is i Far-
vandene eller ikke, og at man i Hamborg og Lybek
fandt Vintersejlads saa vovelig, at man omkring Aar
1400 forbed al Fart mellem 10de November og 2den
Februar, eller som det hed, mellem »Martini« og »Licht-
messe«.

I Aaret 1800 eller 1802 hjemforte et af vore Orlogs-
skibe fra Kronstadt en Prove af de Semarker, »Vageree,
som den russiske Regering anvendte til Afmarkning af
den Finske Bugt. Fremkomsten af denne Art Semerker,
der endnu, selvfolgeligt i meget forandret og forbedret
Skikkelse, i stor Udstrekning anvendes i de danske
Farvande, gav Stedet til en foreget Afmerkning af Far-
vandene og paa en Maade ogsaa til Oprettelsen af det
Danske Vagervesen, idet der i 1805, ifelge Kgl. Resolu-
tion paa en Forestilling fra Admiralitets- og Commissa-
riats Kollegiet, for »Trindelen, paa Leso Qstside« og for
»Anholt Ostreve blev udlagt i alt 8 af disse Semarker.
Deres Forferdigelse m. m. blev overdraget det Kgl. Sekort-
Arkiv, i hvis Regnskab Vagervesenet skulde have en
serskilt Konto. Vagerne bleve udlagte i den bedsle
Sommertid, men allerede efter nogle Dages Forleb vare
de alle 8 bortdrevne. Sagen blev dog ikke dermed op-
givet, men, trods idelige Tab af Materiel, bleve disse
Semerker vedligeholdte, lige til det engelske Overfald
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paa Sjelland fandt Sted i 1807. Det ber navnes, at
Indsejlingen til »Ulfshalelebet« i 1805 ligeledes blev af-
market ved Udlegning af 1 Tende og 2 Vagere. Efter
Fredslutningen i 1815 blev Vagervaesenet underlagt den
daverende Kgl. Kanal-, Havne- og Fyrdirection, der
sorterede under det Kgl. General-Toldkammer og Com-
merce-Collegium, og de for Krigen bestaaende Semer-
ker bleve igen udlagte samme Aar.

Nogen sterre Virksomhed har imidlertid Vager-
vasenets Bestyrelse ikke udfoldet i de ferste 25 Aar
efter Fredslutningen. Semerkernes Antal blev indtil
Aaret 1840 ikke vasentligt foreget, dog blev »Lappe-
grunden« (1828) og i Slutningen af Perioden (1839)
»Refsnes« og »Bolsaxen« afmerkede, og i Lese Rende
udlagdes i 1838 5 Vagere, medens Admiralitets- og Com-
missariats-Collegiet lod Lodsvesenet, der var blevet orga-
niseret ved Forordning og Reglement af 27. Marts 1831,
afprikke en Del af de indre Smaafarvande. Man synes
at have haft megen Vanskelighed ved at tilvejebringe et
brugeligt Materiel; thi medens det nutildags saa godt
som ikke kendes, at Semerker bortgaa fra deres Plads
uden som Folge af Paasejling eller som Folge af sver
Is i Farvandene, synes det dengang nasten at have hert
til Dagens Orden, at de dreve bort; af en gammel For-
tegnelse over Tab af Vagere i Aarene 1815 til 1839,
ses saaledes Anholts @strevsvager at vere bortdrevet 8
Gange i Lebet af 6 Maaneder, men dog kun 37 Gange
i hele Perioden. Ved L&se havde man:

fra 1815—1827 paa 6 udestaaaende Semarker Tab af... 89 Vagere
- 1828—1837 - 7 — — - -...61 —
- 1838—1839 - 12 — — - -... 8 —

Forhold der ikke skulde bidrage til at give de Sefarende
“Tillid til Afmerkningen.

Forst i Begyndelsen af Fyrrerne, og da serligt efter
at Vagervaesenet var blevet underlagt Marineministeriet,
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under hvilket det siden da har sorteret, kom der Fart i
Sagen; Afmerkningen kom efterhaanden til at omspende
alle vore Farvande, og den maa siges i det siden da
forlobne halve Aarhundrede at have holdt Skridt med
den voksende og stadigt mere forgrenede Trafik.

Det folger af sig selv, at der i tidligere Tider, da
Semerkerne vare faa og spredte, ikke foltes Trang til
at lade dem, ved karakteristisk Form eller Farve, angive
deres Plads for Grunden, som de afmerkede. Da Afmeerk-
ningen senere blev mere omfattende, var det nedvendigt,
at Markerne bleve kendetegnede paa en saadan Maade,
at deres Udseende angav, paa hvilken Side de skulde
passeres. Det blev da, vistnok i Fyrrerne, fastslaaet, at
de Semarker, der skulde holdes om Styrbord af Skibe
kommende Nord eller @st fra, skulde vere red- eller
sortmalede, de Semarker, der af Skibe kommende fra
de nzvnte Retninger skulde holdes om Bagbord, skulde
vere hvidmalede, medens Midtfarvandsmerker skulde
vere stribede. Naar man i Henhold til disse Regler
skal lese den Opgave at bestemme Farven for et Se-
merke udlagt paa N-O Hjernet af en Grund, er man
hurtigt paa det Rene med, at Reglerne ikke kunne
gennemfores, og de bleve det da selvfolgeligt heller al-
drig; der blev vel taget Hensyn til dem ved Etablering
af nye Semerker, men Reglerne vare Genstand for saa
mange forskellige Fortolkninger, at de ikke kunde bringe
System i vor Farvands-Afmerkning.

[ de fleste andre europziske Lande saavelsom i
Nord-Amerika havde man imidlertid dannet sig hver sit
System for Farvands-Afmearkning; Osterselandene, Norge,
Sverrig, Rusland og for en Del af sine Farvandes Ved-
kommende ogsaa Tyskland havde antaget hver sit saa-
kaldte Kompas-System, der i alle Henseender vare ind-
byrdes forskellige. Ved et Kompassystem forstaas en
Afmarkning, hvor Semarkerne ved Farve, Form eller
Topbetegnelse angive, i hvilken af de fire Hoved-Kom-
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passtreger de staa for den Grund, de betegne. De
ovrige europziske Lande og Nord-Amerika havde alle
Systemer, hvor Maearkernes Udseende, »Farve« eller
»Forme, angav, om de stode paa Styrbords eller Bag-
bords Side af Sejlleb eller Farvand; men alle disse
Systemer vare nesten ligesaa indbyrdes forskellige som
Osterseens Kompas-Systemer. Det var derfor naturligt,
at den i Washington i Oktober 1889, efter Nord-
Amerikas Indbydelse, sammentrzdende internationale,
maritime Konference, hvis Opgave skulde vere at stille
Forslag til en international Ordning af tidssvarende For-
holdsregler til Sikring af Liv og Ejendom paa Seen, som
et af Punkterne paa sit Program havde Spergsmaalet: »Til-
vejebringelsen af ensartet System for Bojer og Marker«.

Den til Behandling af dette Afsnit nedsatte Komité
afgav en Rapport, som blev tiltraadt af Konferencen; de
saaledes vedtagne Beslutninger vare i Korthed folgende:

1.*) For de Landes Vedkommende, der benytte et
Kompas-System, henstiller Konferencen folgende Forslag
til et ensartet Semarke-System, der er formuleret med
det Maal for Oje, at dets Indferelse vil kunne finde Sted
uden vasentlige Forandringer i de nugzldende Systemer :

Alle landlese Grunde, merkede ifolge Kompas-Sy-
stemet, betegnes:

Paa Nordsiden med ensfarvet Sort eller Hvidt

- Sydsiden - Redt
- Ostsiden - halvt Redt og halvt Hvidt
- Vestsiden - halvt Hvidt og halvt Sort.

2. For de Lande, der ikke anvende Kompas-System,
henstiller Konferencen at tage felgende almindelige Prin-
cipper under Overvejelse som Grundlag for et ensartet,
internationalt Semerke-System:

*) Se Beretning om Konferencen af Kontorchef A. Schneider.
Udg. Juni 1890.
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Med Styrbords Side menes i det Folgende den Side
af et sejlbart Lab, der er paa hejre Haand, naar man
kommer ind fra Seen; med Bagbhords Side menes den Side,
der er paa venstre Haand under samme Omst®ndigheder.

nFarve«.
Bojer afmerkende St. B. Side skulle vare malede ens-
farvet Redt, Bejer afmzrkende B. B. Side ensfarvet Sort
eller flerfarvede, og Bojer afmerkende Midtfarvandsgrunde
med horisontale Baand.

»Form«.
Naar Form benyttes som Serkende, skulle Bejer, der
betegne Styrbords Side, vare » Spidsbgjer«, og de, der be-
tegne Bagbords Side, vere »Tondebejer« eller » Spirbajer«.

»Topmerker«.
De Lande, som ikke benytte Formen som Szrkende for
Bojer, kunne antage andet karakteristisk Szrtegn for
Bojerne paa hver Side af Lebet; som Topmarke kan en
»Spidsform« (cone) benyttes paa Styrbords Side og en
»Cylinder« paa Bagbords Side af Lebet.

»Numre og Bogstaverc.
Numre, Bogstaver og Navn kunne males paa Bgjerne,
men de maa aldrig geres saa store, at de bringe For-
styrrelse i Bojernes Skelnemerke-Farver. Naar Numre og
Bogstaver benyttes, skal det ske i Rekkefelge, begyndende
fra Seen.

»Vragbejer og Merker«.
Alle Bgjer og Siderne af Fartejer, der benyttes for at
afmerke Vrag, skulle males »gronne« og gives hensigts-
svarende »hvid« Paaskrift.

At Rapporten skal endvidere fremhaves, at Kon-
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