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Fra Krigsaaret 1848.

Spredte Optegnelser fra Marineministeriets Arkiv.

Af Kaptajn O. Liitken,

Ved Aarskiftet 1848 var der trods Geringen i Hertug-
demmerne endnu intet, der tydede paa, at 1848 skulde
blive et Krigsaar for Landet.

Flaaden laa aftaklet ovre paa Holmen, fortejet imellem
Pzlene i Flaadens Leje. Den talte 6 Linieskibe, 8 Fre-
gatter, 4 Korvetter, 4 Brigger, 3 Skonnerter, 3 Kuttere,
desuden 6 Dampskibe og en Roflotille, bestaaende af et
betydeligt Antal Bombekanon-Chalupper og Joller og al-
mindelige Kanon-Chalupper og Joller, ialt 119 sterre og
mindre Krigsfartojer, armerede med el Artilleri af 1184
Kanoner.

Af dette ret anselige Materiel var kun en ringe Del
bestemt til at treede i Virksomhed i Aarets Leb. Holmens
Over-Ekvipagemester havde ved Nytaarstid som s@d-
vanlig indgivet Forslag til Admiralitetet om Aarets Ud-
rustninger, der vilde komme til at omfatte de saa godt
kendte, aarlig tilbagevendende: Udkommandoer: Vagt-
skibene i Sundet, Storebelt og paa Elben; Kadetskibet
og Stationsskibene paa Island og i Vestindien. Det eneste
udenfor det almindelige var Udsendelsen af Korvetten
»Valkyrien«, Kaptajn Secher, til Ostindien i Anledning af
Opgivelsen af den Nikobarske Station. Korvetten, der
en af de forste Dage i Januar blev iset og bugseret
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fra Kjebenhavns Red nordpaa gennem Sundet, var alle-
rede ved Maanedens Midte over Nordseen, paa Vejen
til sit fjerne Bestemmelsessted.

Den Uvirksomhed, som havde hvilet over Marinen i
Januar Maaned, holdt sig uforandret gennem hele Fe-
bruar. Ingen Ordre til Flaadens Udrustning, ingen ny
Udkommandoer eller nogen ekstraordiner Indkaldelse af
Mandskab ; til Trods for de nu ret truende Udsigter til
at Opreret skulde bryde lgs i Hertugdemmerne, var alt
stille i Hs. Majestet Kongens Krigsmagt, baade til Lands
og til Vands, og den eneste Gang, der for Marinen var
Lejlighed til at menstre den samlede Styrke, var den
Aften i Februar Maaned, da Kong Christian VIII fortes
fra Hovedstaden til Roskilde Domkirke. Sammen med
Oberster af Landetaten bar 9 Kommanderer Kongens
Lig til og fra Ligvognen; 4 Kaptajner og ligesaa mange
Majorer forte de sortdrapperede Heste ved Tojlen gennem
Byens Gader, og en Skare af Lejtnanter fra begge Etater
med Sergepartisaner og floromvundne, brendende Voks-
fakler i Henderne sluttede sig som Aresvagt tazt om
Ligvognen, medens hele Resten af Marinens Officerer,
Underofficerer og faste Madskab stod en haye i stiveste
Puds fra Hjernet af Frederiksgade og Bredgade, op over
Kongens Nytorv som et Led i den store ;Sergeparade,
der var opstillet fra Amalienborg Slot til »Jernportenc
ved Enden af Frederiksberg Allé.

Frederik den VII's ferste Meddelelse lil Marinen var
en kongelig Skrivelse, der bragte Budskabet om For-
gengerens Dod til Etatens Kundskab og samtidig be-
falede Officerer og Mandskab snarest mulig at mede
paa Gammelholm for at aflegge Hyldest- og Troskabs-
eden. Nogle Dage senere udferdigedes igen et Reskript
til Marinen; men det angik kun Officerernes Uniform.
De hvide Strudsfjer paa Admiralernes trekantede Hatte
faldt bort ifelge kongelig Befaling, og Galladragten fik
et mere ensartet Preg ved Indferelsen af vide, blaa
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Benkleder med Guldtresser for hele Etaten. Den ny
Bestemmelse gik i moderne Retning og @ndrede den
tidligere Gallauniform med det mere gammeldags Tilsnit,
hvor de subalterne Officerer ved hejtidelige Lejligheder
bar lange, hvide Larreds eller Kippers Benkleder, og
Flaadens Admiraler og Stabsofficerer medte med hvide
pantalons i de heje, stive Stevler, der vare rundt af-
skaarne under Knezet. Og hvad endelig den tredie konge-
lige Resolution angaar, der ligesom de tidligere henvendte
sig til den samlede Etat, drejede det sig kun om et
Toilettesporgsmaal, idet den handlede om — Personellets
Skeg. Generaladjutanten, Kontreadmiral C. Liitken,
meddelte nemlig den 22.Februar i en Skrivelse til Admi-
ralitets- og Kommissariats Kollegiet, at Hs. Majestat
havde ophavet de tidligere Bestemmelser for den Maade,
paa hvilken Skeg maatte beres, og det lod n@sten som
en ganske lille Indremmelse til Tidens Krav om per-
sonlig Frihed og Selvstendighed, naar det nu bestemtes,
nat for Fremtiden skal det vere saa vel Officerer, som
Underofficerer og Menige tilladt at bare Skaegget over-
ensstemmende med Enhvers eget Onske.«

Havde Marinens Tanker iFebruar Maaned varet op-

taget af Begravelsesceremoniel , Uniformsforandringer og
Skeggets heldigste Fagon, var Forholdet et ganske andet
nogle Uger senere, da Opreret i Hertugdemmerne var
brudt ud, og Flaaden skulde s®ttes paa Krigsfod.
, 1 Midten af Marts Maaned laa Korvetten »Najaden,
Briggen »St. Thomas« og Dampskibet »Geiser« under
Ekvipering paa Verftet, og mearkelig nok, skent Krigen
stod for Deren, var Korvettens Bestemmelse at afgaa til
Helsinger og indtage Vagtskibsstationen der. Men plud-
selig kom der Kontraordre, »Najaden« skulde hurtigst
mulig afsted til Farvandet omkring Als, og Klargeringen
blev nu drevet frem med al Kraft.

Korvettens Chef, Kaptajn Baron Dirckinck-Holmfeld
boede den Gang i et af Nyboders Officershuse. Gadens
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Drenge havde i nogen Tid ovet den Sport at ringe paa
hans Dorklokke sent om Aftenen, og ked af dette Uvasen
besluttede han at preve paa at gribe dem paa fersk Ger-
ning en Gang, inden han skulde forlade sin Bopel i
Land og gaa ombord i sit Skib. »Najaden«s Chef holdt
derfor selv Vagten af de sidste Aftener i den lille Entrée,
bevebnet med en Stok og parat til hurtigt Udfald, saa
snart som Klokken gav Signalet. Det var efterhaanden
bleven sent, og endnu havde ingen Urostifter vist sig,
men endelig herte han til sin Glede Fodtrin udenfor
paa Fortovet, det kimede nok saa lystigt paa Klokken,
og i samme Nu slog Dirckinck-Holmfeld Doren paa vid
Gab og foer med Stokken loftet til Slag ud paa det
smalle Fortov, lige imod — Kommanderkaptajn Zahrt-
mann, den vordende Marineminister, der i den sene
Nattetime havde begivet sig ud i Nyboder for at konfe-
rere om et eller andet Spergsmaal med Skibschefen,
forinden Afrejsen til Krigsskuepladsen.

Efterretningen om Garnisonernes Frafald i Kiel og
Rendsborg naaede Hovedstaden den 25. Marts ud paa
Aftenen, og allerede den neaste Eftermiddag forlod Kor-
vetten »Najaden« Kjobenhavns Red, bugseret af Damp-
skibet »Geiser« og i Folge med Briggen »St. Thomase.
De to forstnazvnte Skibe befandt sig Aftenen efter ved
Solnedgang udfor Kegen®s paa Als. »Geiser« lab forud
og signalerede med Lodsstationen, men da der ingen
Lods kom ud, blev man liggende til Ankers Natten over,
og neste Morgen tidlig stod Korvetten ind paa Sender-
borg Red, hvor Dannebrog vajede fra Husene, og den
dansksindede Befolkning jublede den langselsfuldt ven-
tede Orlogsmand imede. Hertugen af Augustenborg var
om Natten flygtet, og Dirckinck-Holmfeld gik nu i Gang
med at organisere ©ens forelobige Forsvar, og hans
Bestrazbelser lykkedes saa godt, at da Kaptajn Steen
Bille nogle Dage senere overtog Kommandoen af Stationen,
var Qen sikret mod Overrumpling fra Insurgenternes
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Side, og paa Fargebroen ved Senderborg stod Kanoner
fra »Najaden« opplantede til Forsvar af dette vigtige
Punkt.

Det er almindelig anerkendt,at det skyldtes Dirckinck-
Holmfelds kloge og resolute Optreden, at Oen Als be-
varedes for at blive revet med i det kritiske @jeblik, da
Oprorsbevegelsen for Alvor tog Fart i Hertugdemmerne;
men det er neppe bekendt, at det ogsaa var ham, der
ved en meget energisk og vovelig Optreden, saa at sige
ved et Slag i Bordet lige overfor det samlede Admira-
litet, satte igennem, at Korvetten kom afsted, medens det
endnu var Tid.

Den nu afdede Seofficer har efterladt sig et lille
beskedent Manuskript, hvori der blandt andet findes en
interessant Oplysning om, hvorledes det egentlig gik til,
at «Najaden« ved Krigens Udbrud i 1848 blev dirigeret
til Als.

»Jeg var nemlig blevet beordret« — skriver Dirckinck-
»Holmfeld — »til at udruste Korvetten »Najaden« til at
nvaere Vagtskib ved Helsinger. Da der aldeles ikke viste
nsig noget Tegn til fra Sesiden at imedekomme de dansk-
»sindede Slesvigeres Forhaabning om at se Dannebrog
»paa deres Kyster, saa besluttede jeg — optaget som
»jeg var af, hvad man kunde vente sig fra tysk Side —
»mig til imod militer Skik og Brug at lade mig melde
»i det den Gang netop forsamlede Admiralitets-Kollegium,
»udbedende mig Tilladelse til hurtigst mulig med »Na-
njaden« at turde begive mig til de slesvigske Kyster.

» Admiral Schifter, der presiderede, vendte sig noget
nbarsk mod mig med den Bemerkning: »De har jo
»Ordre til at overtage Vagtstationen.

»Jeg tillod mig at gere opmarksom paa, at »Najadenc«
»var det eneste Skib under Udrustning, og at den, indtil
nandre Skibe blev udrustede, kunde vise sig paa de sles-
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nvigske Kyster, og saa senere indtage Station ved Hel-
»8inger.

nJeg fjernede mig med den Besked: »De har at ad-
nlyde Deres Ordre.c«

»Da jeg kom ned i Admiralitetsgaarden, indhentede
ven Ordonnans mig, og Kommander Zahrtmann, der var
»Medlem af Kollegiet, kom for at sperge mig, hvad jeg
»mente med saaledes at vere brudt ind paa mine Fore-
n3atte.

»Mine hyppige Ophold i Slesvig« — svarede jeg —
»lader mig antage, at de dansksindede Slesvigere Nat
vog Dag ser sig om efter det danske Orlogsflag.«

»Kommander Zahrtmann anmodede mig da paa hans
nAn- og Tilsvar hurtigst mulig at gere »Najaden « sejlklar.«

Efter et have assisteret »Najaden« paa Rejsen fra
Kjobenhavn til Senderborg leb »Geiser« den 28. Marts
ind paa Flensborg Fjord for at rekognoscere og om
mulig preve paa at landsztte den danske Konges Prokla-
mation til Slesvigerne, men naaede ikke at udfere dette
sidste Hverv. Byen var samme Dag tagen i Besiddelse
af Insurgenternes Tropper under General Krohn, og da
Dampskibet nermede sig Havnen, blev det modtaget med
en livlig Gevarild fra fjendtlige Jegere, som havde
besat Husene nede ved Havnen og langs med Stranden.
Det var fristende nok for den danske Orlogsmand at be-
svare Skydningen og drive Fjenden bort fra Havnen
med sine Kanoner, men Hensynet til den aabne By
gjorde, at »Geiser« uden at skyde lagde sit Ror iborde
og dampede langsomt Flensborg Fjord ud igen.

»Geiser«s fredsommelige Optreden og Bortgang fra
Flensborg Fjord havde neasten veret som en »lille Sejr«
for Insurgenterne. Ganske vist havde Dampskibet holdt
sig passivt, uden at lade de svere Bombekanoner give
et Ord med i Laget, men det Hele havde dog formet
sig som et virkeligt Krigsbillede. Gevarilden havde knitret
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og braget fra Vinduer og Dgre nede ved Havnen og
fra Husene langs Stranden. Krudtdampen havde ligget
tung og tet over Fjorden, og det forhadte Splitflag var
ikke l®ngere isigte. Dette gav baade Lyst og Mod til
videre Foretagender, og General Krohn berammede da
ogsaa en Rekognoscering imod Aabenraa den 30. Marts.

Insurgent-Jaegerkorpset gik frem ad Chausseen, der
forer nordpaa fra Flensborg til Aabenraa, og Kieler-
Frikorpset var attacheret Styrken, foruden en Avantgarde
af 40 slesvig-holstenske Dragoner. Det var et anseligt
Tog; forrest Dragonerne, derefter en lang Raekke Vogne,
der befordrede Frikorpset, og bagest i Kolonnen mar-
cherede Jagerkorpset. Den storste Del af Vejen var
allerede tilbagelagt, uden at noget merkeligt var ind-
truffet; men tet senden for Aabenraa farer Chausseen
paa en lengere Strekning tet ned til Fjorden, og da
Vogntoget med Dragonerne svingede ind paa Vejen langs
Strandbredden, opdagede man det danske Splitflag under
Gaffelen paa en Orlogsmand, der laa til Ankers et Stykke
Vej ude. Det var Briggen »St. Thomas«, Kaptajnlejtnant
M. Suenson.

Der var et vist skovturagtigt Preg udbredt over
Insurgenternes Fortrav af Heste og Vogne, der beimgede
sig rask fremad over det frie Terren langs Fjordbredden.
Fra de aabne Koretajer, hvor Kielerstudenter og Friskare-
mend sad i broderlig Forening, viftede Oprersflagene i Vin-
den, der lod Sang og haejrestet Tale, og Dragonernes Heste
travede muntert ud paa den haarde Chausée. Men plud-
selig glimtede det fra Briggens Kanoner, og Projektilerne
strog ind over Landevejen, hvor der snart herskede
den vildeste Forvirring. De ustyrlige Heste stejlede og
slog til Tojet i deres Angst for Bragene af Kanonskud-
dene, der smaldede dem om @Qrene, Kieler-Studenterne
og Friskarem®ndene vare ikke l®nge om at komme af
Vognene, og kun nogle faa Minutter efter, at »St. Thomas«
havde aabnet llden, var Styrken i fuldt Tilbagetog ind
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over Markerne, medens Jagerkorpset forsigtig undgik
den farlige Passage langs Stranden og lagde Marchen
ind ad Landet til, Vesten om Byen.

Ved Aftenstid rykkede Insurgenterne fra denne Kant
ind i Aabenraa.

Byen undgik saaledes ikke at blive besat af Fjendens
Tropper; men det uventede Mede med den danske Orlogs-
mand havde givet Oprererne Fornemmelsen af, at I'laa-
dens Skibe allerede var paafaerde, og at det langs Hertug-
demmernes @Qstkyst ikke var sikkert for Troppeafdelinger
at ferdes Stranden saa n@r, at en dansk Skibskanon
kunde rekke dem fra Seen.

»St. Thomas« Nearverelse lige udenfor Aabenraa By
var derfor et Skaar i Gleden. Insurgenternes Tropper
bleve under Vaaben hele Natten over, og naste Morgen
tidlig saa den danskfjendtlige Befolkning med kendelig
Uro, at den maritime Styrke var bleven foreget. Damp-
skibet »Hekla« med Kaptajn Steen Bille ombord var i Dag-
ningen kommen ind fra Seen og havde ladet sit Anker
falde paa Reden og begge Skibe laa nu med Kanonmundin-
gerne truende vendte imod den aabne By.

Bille, der i Ojeblikket var den Hejstkommanderende
paa Stedet, gav Briggen Ordre til at bemegtige sig
Damp3kibet »Christian der Achte«, der laa fortejet ved
Havnebolverket. DBriggens Chef gik selv fraborde med
3 bevebnede Fartejer for at udfere Hvervet. Da de
danske Orlogsfartejer viste sig i Havnemundingen, fyldtes
Havnepladsen hurtigt med nysgerrige Tilskuere, Civile
og Militere imellem hinanden.

Ved Landgangsstedet saas en Officer i dansk Jeger-
uniform og med hvidt Bind om Armen. Da Baaden
nermede sig, raabte han dem imede: »Det koster Blod!«
Men med Udraabet: »Lad koste!« sprang Magnus Suenson
iland, fulgt af sine Folk, og gav den Matros, der var
ham nermest, Ordre til at arrestere Insurgentofficeren.
Det lykkedes dog ikke, Insurgenten satte i strakt Legb
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op ad Gaden, og den forsamlede Mangde veg tilbage
for Briggens Mundskab, der straks gik igang med at
bringe Dampskibet ud af Havnen, i Sikkerhed under
Orlogsmendenes Kanoner. »Christian der Achte« diri-
geredes til Korser, hvor den snart kom i Virksomhed
som Transportskib. Her i Korser forte Kaptajn Tegner
Kommandoen over Marinens Transportvesen, en anstren-
gende og opslidende Tjeneste, der kraevede meget Ar-
bejde. De stadig ankommende Troppeafdelinger, Heste,
Krigsmateriel og Proviant skulde hurtigst mulig feres
videre over Beltet eller til Als. Transportmidlerne vare
faa og Tiden knap, men Kaptajn Tegner var paaferde
tidlig og silde, og trods alle Vanskeligheder og Besver-
ligheder foregik Overskibningen Slag i Slag.

Den 30. Marts indberetter saaledes Transportchefen
til Ministerie

n1ste Dragonregiments 2den Eskadron overfartes i
»Formiddag til Nyborg. 2den Infanteri-Bataillon med
»Heste og Bagage indskibedes om Aftenen mellem 8 og
»12 i Transportskibet » Gammelholm«, en Jagt og Damp-
»nskibet »Kronprinsen«, som straks bugserede Skibene til
»Nyborg. Det er vanskeligt at indskibe 900 halvdrukne
»Soldater (Kulsviere) om Natten; men det lod sig gere,
»Borgerne assisterede mig« . . .

Og nogen Tid senere, alt som Kravene til Trans-
portvaesenet steg fra Dag til Dag, skriver Kaptajn Tegner
til Marineministeren:

»Alt gaar udmeaerket godt her; men jeg er meget
medtaget, — nasten aldrig Sevn eller Ro. Jeg tillader
»mig at sperge Hr. Kommanderen, om jeg skal forblive
npaa denne Post?«

Var Travliheden stor i Korser i de bevaegede For-
aarsdage i 1848, var den det ikke mindre inde i Hoved-
staden i Marineministeriets Kontorer og paa Orlogsverftet.
Marinen stod midt i det vigtige Systemskifte: Marine-
ministeriets Oprettelse og Admiralitetets Ophavelse.
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Den 21. April 1848 havde nemlig Kong Frederik
den 7de sat sit Navn under den kgl. Resolution, der
kundgjorde for Marinen:

» Admiralitets- og Kommissariats Kollegiet er fra nu
naf ophevel. Overbestyrelsen af det hele Sekrigsvasen
npaa eget Ansvar, saa vel som den militere Kommando
ver overdraget Vor Marineminister.«

Det zldgamle Admiralitet havde hermed veget Pladsen
for det moderne Marineministerium, hvis Organisation
saaledes daterer sig fra Udstedelsen af det kongelige
Reskript, medens derimod Besattelsen af Ministerposten
allerede havde fundet Sted noget tidligere.

Ved Martsministeriets Dannelse overtog nemlig Pre-
mier- og Finantsministeren, Grev A. W. Moltke til Bre-
gentved, tillige Stillingen som Marineminister, men kun
ganske forelebig. Faa Dage efter blev daverende Kom-
manderkaptajn C. C. Zahrtmann udnavnt til »Medhjzlper
ved Ministeriet« med Fuldmagt til i Ministerens Fra-
vaerelse at underskrive alle Ordrer, og den 4. April af-
lostes saa Grev Moltke af Zahrtmann som Landets ferste
ansvarlige Marineminister.

Den ny Minister bekledte inden sin Udnavnelse
Posten som anden Militerdeputeret i Admiralitetskollegiet
og horte saaledes til det sidste Hold af Embedsmand i
den erverdige Institution, som gennem Aarhundreder
havde varetaget Marinens Tarv.

Admiralitetets Historie raekker nemlig saa langt til-
bage som til Kong Christian den Fjerdes Mindreaarighed
under Formynderregeringen. For den Tid, i Frederik
den Andens Dage, havde Semagten endnu ingen sarskilt
Bestyrelse; alle Ordrer og Instrukser udgik den Gang
direkte fra Kongen, og kun Orlogsveerftet med alt dertil
horende var en Organisation for sig, hvor Befalings-
manden paa Holmen forte Kommandoen og bekledte en
Stilling, som i mange Henseender svarer til Chefen for
Orlogsvearftets Stilling i vore Dage. Befalingsmanden
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paa Holmen havde ligesom nu fri Embedsbolig, han sor-
terede direkte under Kongen og bar Uniform (Hofkled-
ning), men samtidigt kan det dog ikke n®gtes, at Embedet
havde en lille Smule marketenderagtigt ved sig, idet der
nemlig paahvilede Befalingsmanden den Forpligtelse at
sorge for det faste Mandskabs Bespisning i »Boden«
paa Holmen. Hvorledes dette Hverv regtedes, er det
vanskeligt nu at have nogen Mening om, men det kan
dog ses, at Befalingsmanden paa Holmen paa Frederik
den andens Tid foruden sin efter Datidens Forhold runde-
lige Gage af 550 Daler aarlig modtog Naturalydelser i
saa rigelig Ma&ngde, at han idet mindste selv maa have
haft et vel forsynet Fadebur.

At dette har sin Rigtighed, vil sikkert indremmes,
naar man herer, at der i Aaret 1579 blev ydet den
daverende Holmens Chef, Laurits Kruse: 2 Laster
Rug, 3 Laster Byg, 5 Tdr. Smer, 1 Lest Sild, 1 Lest
Torsk, 6 Oxer, 24 Lam, 40 Ges, 80 Sider Flask, 100
Hens, 20 Oldensvin, 1000 Hvidlinger, 1500 Flyndere, 30
Rokker, 1!/2 Tdr. Laks, 2 Tdr. Aal, 6 Tdr. Gryn, 6 Tdr.
Arter, 2 Tdr. Lyneborgersalt og 1 Last grovt Salt —
alt jalt et Tilskud til Husholdningen, som maaske nu
til Dags kunde satte en Chef for Orlogsvaerftet i en
vis Forlegenhed med Hensyn til Anvendelsen og An-
bringelsen af en saa anselig Proviantmasse.

Ved Admiralitetets Oprettelse opherte Orlogsverftets
priviligerede Serstilling, og hele Marinens Administration,
saavel den militere som den civile, henlagdes efterhaanden
under den ny Institution, der saaledes nu representerede
den hoejeste Myndighed paa Sekrigsvesenets Omraade.

Admiralitetet, der under Rigsadmiralens Forsade,
og senere med Hs. Maj. Kongen som Prasident, holdt
hele Etatens Ve og Vel i sin Haand, stod omgivet af
en vis Nimbus paa Grund af sit upersonlige Przg og
det store, lidt hejtidelige Apparat, med Admiraler, Schoutby-
nachter, Rigsraader, Kommiss@rer og Sekreterer, og ud-
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stedte sine Ordrer og tjenstlige Skrivelser, underskrevne
af de hoje Admiralitetsherrer og forsynede med Kollegiets
Segl, der bar de kongelige Insignier og Omskriften:
»Sigillum Collegie Amiralis Sacra Regia Majestatis Daniz. «

Det i 1848 oprettede Marineministerium med Mini-
steren »paa eget Ansvar« var i sit hele Vesen Modseat-
ningen til det erverdige Admiralitet. Og som selve de
to Institutioner vare ogsaa de ledende Personer hin-
anden temmelig forskellige; paa den ene Side Repre-
sentanten for det ny System, den endnu ungdommelige,
intelligente og energiske Kommanderkaptajn Zahrtmann,
og paa den anden Side som et Billede paa Traditionen,
den hejt ansete, men bedagede Admiral Baron Holsten,
der endnu iMarts Maaned 1848 bekledte Stillingen som
forste Militer-Deputeret i det kongelige Admiralitets- og
Kommissariats-Kollegium.

Den gamle Admiral, der nedlagde sin Post kort for-
inden Zahrtmanns Udnavnelse til Minister, og saaledes
ikke naaede at blive i Funktion, indtil Admiralitetet blev
ophavet, tog den 23. Marts Afsked med sine Kolleger, de
andre Deputerede i Admiralitets-Kollegiet, gennem en
hjertelig Skrivelse:

»Da jeg i disse Dage er meget lidende« — skriver
»Baron Holsten — »saa ensker jeg mig dispenseret fra
»Underskrift, hvorved end ydermere opnaas hastigere
»Ekspedition og megen Tidsspilde undgaas . . . . For-
»synet skjenke mine hejtagtede Herrer Held, Lykke og
»Velsignelse til alle deres Foretagender. Min inderligste
»Tak ydes saa hjertelig for al udvist Hjelp og Venskab
»samt Overbarelse i min svagelige Tilstand.«

Ogsaa paa Orlogsveerftet bragte det ny System Vind
i Sejlene.

Verftets Overekvipagemester var Kontreadmiral Ste-
phansen, som havde beklaedt dette Embede lige siden 1833.
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| Sammenligning med den snart 90-aarige Baron
Holsten kunde Admiral Stephansen maaske nok kaldes
en yngre Mand, men hans 75 Aar tyngede dog saa
meget, at han, da Krigsudrustningerne stod for Deren,
pnskede sig fritaget for det forventede forcerede Arbejde
og blev aflest af Kontreadmiral Schifter.

Der trengtes utvivisomt til en Aflesning her, ikke
af Personen, men af Systemet. Den lange Fredsperiode,
som gik forud for Krigen, og de mange Aars sparsomme
Udrustninger, efter at Landets Flaade i 1807 var bleven
udleveret tilEnglenderne, havde efterhaanden gjort Orlogs-
verftet til en temmelig stille og nasten idyllisk Plet.
Hvor Gammelholms statelige Husrazkker nu knejse, laa
den Gang det rolige Verft indenfor den Stenmur, der
dannede Grenseskellet ud imod Gaden. Her laa Admini-
strations- og Magasinbygningerne i fornem Tilbagetruk-
kenhed, herfandtes Mastemagermesterens, Baadebygmeste-
rens og flere andre hyggelige Kontorer, skjulte bag frodige
Frugttreers Grene; her graessede Ekvipagemesterens Ged,
og her laa endelig Overekvipagemesterens anselige Em-
bedsbolig med Skildvagten ved Indgangsderen og med
det historiske Morbaertre i Haven, hvis ®ldgamle Grene
blev understottede af Pele, men som til Trods for sin
heje Alder hvert Aar bugnede af modne Bar. Og ovre
fra Nyholms udstrakte Marker, hvor Overekvipagemeste-
rens Heste og Koer stod i det saftige Gras, led i Sommer-
tiden Tojrekellens Slag og Leernes Klang, naar Admiralens
Chaluproere var ude at heste, og det duftende Ho blev
saa i Pramme fort fra Nyholm over til Stalden ved Verft-
chefens Bolig paa Gammelholm.

Da Admiralitetet blev ophavet, forsvandt med det
samme [dyllen paa Orlogsverftet. Marineministeriet slog
ubarmhjertig en Streg over Admiral Stephansens 12 Chalup-
roere, der kun yderst sjelden havde haft Aaren i Haanden,
men til Gengzld gjort Gavn som Ordonnanser og som
flittige og paapasselige Arbejdere i Hus, Have og Mark.
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Efterfolgeren fik kun bevilget 2 Ordonnanser, et Antal,
som var altfor ringe i Forhold til det Arbejde, der for-
dredes, og som ogsaa kort efter forhejedes til 4 efter
en Indstilling fra den ny Verftschef.

»Naar jeg indstiller« — skriver Admiral Schifter til
»Marineministeriet den 22. April 1848 — »at Tallet af
»Ordonnanser hos mig maa ansattes til 4, sker dette
vene paa Grund af Tjenestens Tarv og ikke af noget
vpersonligt Hensyn. Jeg har kun dennes Udferelse for
n@je, da jeg hverken tznker eller nogensinde har tenkt
»paa Anleg af Have, Kohold, Heste, Gresning eller andre
nslige agrements, som mine Formznd have haft, paa
nalt hvilket, saavel som paa 8 Chaluproere jeg ufor-
»trodent renoncerer; men blot paa det, som Tjenestens
ngode og forsvarlige Gang gor til nedvendig Fordring,
»tillader jeg mig at gere et indstendigt Andragende.«

Der var saaledes ingen Arbejdskraft til Stede i April
Maaned til at satte Verftets hyggelige Haver og Venger
i den s®dvanlige pyntelige Stand ved Foraarstide. Ar-
bejderne med Spade, Hakke og Rive vare stillede fuld-
stendig i Bero; men til Gengzld rerte der sig i alle
Magasiner, Verksteder og om Bord i Skibene, der laa
under Ekvipering, et Liv, som det gamle Orlogsverft
ikke havde set Mage til i mangfoldige Aar.

Resultatet af Admiral Schifters Anstrengelser var
da ogsaa, at Flaaden straks fra Krigens Begyndelse
havde saa mange Skibe under Kommando, at den var i
Stand til at udfylde de ferste Krav, som stilledes til dens
Virksomhed, nemlig Overferelsen af Tropper til Krigs-
skuepladsen og Understottelsen af Herens Foretagender
paa Halveen.

Hvad denne sidste Opgave angaar, bestod den i at
understotte Herens Flanke under en Fremrykning syd
paa. Der samledes i den Anledning en Eskadre paa
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Hertugdemmernes @stkyst under Kommanderkaptajn Palu-
dans Kommando og med Kaptajn Steen Bille som Nest-
kommanderende. @st for Holnzs, ved Indsejlingen til
Flensborg Fjord, hvor Korvetten »Najaden«, Dampskibet
»Hekla« og 2 Kanonbaade vare stationerede, havde
der den Tnde April fundet en lille Fegtning Sted. Kor-
vetten kom ikke i Ilden, men »Hekla«, hvor Steen Bille
var om Bord, og Kanonbaadene, der laa lengst inde,
ud for den lille By Bogholm, havde om Formiddagen
veret engagerede med fjendtligt Feltartilleri, der havde
taget Opstilling inde paa Strandbredden. Kysten havde
vrimlet af Insurgenter og Friskaremend, men Steen Billes
Kanoner drev dem ind i Skovtykningen, og da Felt-
artilleriet var bragt til Tavshed og kerte bort, var til-
syneladende hele Omegnen renset for fjendtligt Militer.

Ud paa Aftenen havde to Matroser fra »Najaden« i
Forkledning veret i Land inde i Bogholm, og da de
ved Midnatstid velbeholdne kom om Bord igen i Kor-
vetten med den Efterretning, at Fjenden stod en halv
Mils Vej inde i Landet ved Lyksborg, onskede den
Hojstkommanderende Forsoget gentaget. Kaptajn Steen
Bille kom i den Anledning neste Aften om Bord i »Na-
jaden« for at finde to Mand, der ikke vare bange for at
vove Trojen. Det gjaldt nemlig denne Gang om en Tur
ved hejlys Dag ind i Landet lige til Lyksborg, for at
skaffe paalidelig Underretning om Fjendens Styrke og
Stilling.

De samme, som den foregaaende Aften vare i Land
ved Bogholm, meldte sig som frivillige til den even-
tyrlige Ekspedition.

Det var 2 af Korvettens flinkeste Folk, Matroserne.
Jens Peter Jensen fra Kegenas paa Als og Carl Henrik
Schreder fra Flensborg, som paatoge sig det farlige
Hverv, og som de efter flere Genvordigheder slap nogen-
lunde helskindet fra.

Men under deres Fraverelse fra Skibene havde Situa-
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tionen forandret sig, idet Slaget ved Bov havde fundet
Sted samme Dag, og da de to raske Matroser kort Tid
efter igen meldte sig til Tjeneste ombord i Korvetten,
horte de, at Eskadrens Skibe under deres Fraverelse
havde veret i Ilden og paa Slagdagen ydet god Assi-
stance ved at beskyde Insurgenterne under deres Re-
trete til Flensborg.

Under den danske Hars Fremrykning i Slesvig vedblev
Paludans Eskadre at understotte Armeens venstre Flanke,
medens dog et af de hertil herende Skibe, Korvetten
»Najaden«, detacheredes til Femern.

Kaptajnlejtnant Dirckinck-Holmfelds kloge og be-
stemte Optreden, der havde bragt et saa godt Resultat
paa Als, bevirkede nemlig, at han ved Midten af April
Maaned sendtes i en lignende Mission til @en Femern,
hvis Befolkning allerede tydelig havde lagt sit illoyale
Sindelag for Dagen; men her kom han desvarre for
sent. »Najaden« ankom sammen med Kutteren »Loven-
orn« (Lejtnant Schultz) ud for Burgtiefe paa Ostsiden af
Qen den 15de April om Morgenen. Det bleste frisk,
hvorfor Korvetten holdt gaaende under Sejl en Mils Vej
til Sos, medens Chefen, der nu var gaaet om Bord i
»Lovenern«, belavede sig paa at komme i Land for at
undersoge Stemningen paa den oprerske @. Da Kutteren
nermede sig Kysten, saa man, at Oprorsflaget vajede
ved Lodshuset og flere andre Steder paa Stranden; men
Dirckinck-Holmfeld lod sig ikke anfazgte heraf og roede
med to Mand (Konstablerne Snydstrup og Bruun)i »Leven-
orns« Jolle ind til Landingssiedet. Et Brev til Avtori-
teterne paa @en, hvori han indbed dem til en Sammen-
komst for at drefte Situationen, blev ekspederet med
Stafet til Byen Burg, der ligger en Fjerdingvej fra Kysten,
og den forsamlede M®ngde flokkede sig nysgerrig om-
kring den danske Officer og hans to Matroser nede paa
Strandbredden.
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»Da det bleste en halv Storm« — fortaller Dirckinck-
»Holmfeld i sine efterladte Optegnelser — »og var koldt, an-
»modede man mig om at gaa op i det narliggende Lodshus,
vhvorhen Mangden fulgte mig, og bestandig flere kom
til.  Jeg oversatte nu Kongens Proklamation paa Tysk,
»men et Leve, som jeg udbragte for Kongen, besvaredes
vdog med almindelig Tavshed.«

»Da Svaret paa det Brev, jeg havde sendt til Burg,
vendnu udeblev, begav jeg mig, bestandig fulgt afM@ngden,
nigen til Stranden og roede bort med Anmodning om at
»sende mig Svaret, naar det indleb. Men jeg var ikke
»naaet 50 Alen fra Stranden, fer der ankom en hel Del
»Personer, der vinkede og viftede. 1 den Formening,
nat det vel maatte vaere de Herrer, jeg ventede, eller
ndog Svar fra dem, roede jeg tilbage. Jeg skuffedes
ndog aldeles i min gode Tro ved at felge deres Vinken;
nthi da jeg staaende i min lille Baad gav mig i Samtale
»med dem, greb deres Ordferer (v. Leesen) pludselig i
»min Slengkappe og rev mig hovedkulds ned fra Baaden.
»Jeg blev nu med Kolbeslag og Spark slebt langs Jorden
»op til hint Lodshus, medens den ene af mine Matroser,
»Konstabel Snydstrup, blev skudt tvaers igennem Hovedet,
»og den anden kun undgik Skuddene ved at dukke sig
runder Baaden, med hvilken han svemmede ud til
»Kutteren.

nLovenorn« vendte tilbage til Korvetten med den
sorgelige Nyhed om det lumpne Overfald ved Burgtiefe,
og efter Konstabel Bruuns Beretning maatte man des-
verre antage, at Chefen nappe mere var i Live. Det
var derfor en gladelig Overraskelse, da om Aftenen et
Par Fiskere lagde til Siden af »Najaden« og fortalte,
at Kaptajnen var bleven fert til Burg som Fange. De
medbragte for gode Ord og Betaling et Brev til Nast-
kommanderende, der straks ved at se Udskriften gen-
kendte sin Chefs fine og sirlige Haandskrift:
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»Jeg er mod alle folkeretlige Szder« — skriver
Dirckinck-Holmfeld harmfuld i dette Brev, der findes i
Marineministeriets Arkiv— »bleven mishandlet og tagen
»til Fange. Man ferer mig til Rendsborg trods alle mine
nForestillinger. Derved er der nu for Ojeblikket intet
nat gore, og det er bedst, at der straks bliver rappor-
»teret til Kommander Paludan. Intet Fartej maa sendes
»i Land for ej at udsztte noget Menneskeliv i Fare.
»Gid jeg blot vidste noget nermere om, hvorledes det
ver gaaet de to Mand, der roede mig ind. Lejtnant
»Knudsen maa forelebig tage Kommandoen. Dem, der
bringer disse Linier, maa der intet vederfares.«

Dirckinck-Holmfeld.
Burg, den 15de April 1848.

Kutteren »Levenoern« bragte Budskabet om Over-
faldet til Eskadrechefen, Kommander Paludan, der laa i
Flensborg Havn om Bord i Dampskibet »Geiser«. Des-
veerre tillod Forholdene ham ikke for @jeblikket at af-
give flere Skibe til Femern, saa @ens oprorske Befolk-
ning undgik den skarpe Tiltale, som den erlig havde
fortjent.

Henimod Slutningen af April Maaned vare Arbejderne
paa Holmen med Flaadens Udrustning saa vidt frem-
skreden, hvad Tiltaklingen og Bemandingen af de starre
Skibe angaar, at Marinen kunde skride til Losningen af
den naste Opgave, nemlig Blokaden af de fjendtlige
Havne, og den 29. April lukkede en dansk Blokade-Eskadre,
bestaaende af Fregatterne »Havfruen« og »Thetis«, Kor-
vetten »Flora« og nogle mindre Skibe de tyske Osterse-
havne fra Kiel esterpaa indtil Pillau.

Som almindeligt ved et Fredsbrud mellem to Na-
tioner, havde den udbrudte Krig bragt en Sverm af Op-
findelser og Projekter paa Krigsvesenets Omraade frem
for Dagens Lys. Teknikere og Lagfolk stillede deres
gode Ideer til Raadighed, nogle af Patriotisme, andre i
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Haab om en klzkkelig Pengegevinst, men alle med en
urokkelig Overbevisning om, at ldeen, fort ud i Praksis,
vilde vise sig at vare af afgerende Betydning for Krigs-
forelsen. Men disse forskellige Projekter, der maaske
vare kaldte til Live under megen Spekulation i sevnlese
Netter og vakt Forhaabninger om Guld og Bersmmelse,
fristede saa at sige alle den samme Skebne — en hurtig
Ded og Forglemmelse uden nogen Nytte for det prak-
tiske Liv. Deres eneste efterladte Spor traeffes i de
militere Ministerier, hvor man ved Undersogelser i Ar-
kivet mellem Dokumenter og Papirer af mere Ledighed
stoder paa disse tekniske Absurditeter.

Det folger ret naturligt, af de tilstedeverende For-
hold, at den danske Regering ikke vilde faa Brug for
disse velmente Tilbud om Opfindelser til @deleggelse
af Krigsskibe, da Fjenden ikke var nogen Semagt. Sammen-
sted paa Seen kunde der derfor ikke blive Tale om, og
Flaadens Opgave maatte indskrenke sig til at beskytte
QOerne, understotte Herens Operationer paa Halveen,
overfore Tropper, foretage Landgange og samtidigt gere
Fjendens Handel det steorst mulige Afbrek ved at op-
bringe hans Skibe og blokere de fjendtlige Havne. Disse
forskellige Hverv krevede alligevel Krigsberedskab af
bhele Marinens Materiel, og lagde i hej Grad Beslag paa
Personellets Energi og Iver i Tjenesten. Den begejstrede
Fedrelandskarlighed, der besjzlede Herens Soldater i
Opfyldelsen af deres Pligt, naar de stod Ansigt til An-
sigt med Fjenden, var ikke ringere i 1848 ombord i
Flaadens Skibe paa Blokadestationerne, under de mej-
sommelige Troppetransporter og ved de Smaafegtninger,
som fandt Sted med fjendtlige Landbatterier og Kanon-
baade. '

Folelsen af, at det var alles Pligt at hjelpe Fadre-
landet i Farens Stund, bar som en Luftning langt ud-
over Herens og Flaadens Rakker, og gav sig Udslag i
en Offervillighed som saa at sige greb hele Nationen og
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viser et smukt og rerende Trazk i det danske Folks
Karakter.

Rig og Fattig vilde give deres Skarv eller tilbyde
deres personlige Tjeneste. Trangen til at yde Hjalp
var saa sterk til Stede, at der ikke altid tenktes paa
Gavens Kvalitet eller den virkelige Nytte, som Tilbudet
kunde bringe Landet; man rakte blot frem med ud-
strakte Hender alt, hvad der kunde undvares, og An-
segninger fra afskedigede Officerer om at komme med i
Felten, stremmede ind til begge militere Ministerier,
endog fra M@nd, hvor Ryggen allerede var kroget, og
hvor Lysten til Eventyr og Evnen til at udholde Krigens
Strabadser ikke lengere kunde antages at vare il
Stede.

Kongen gik selv i Spidsen for de frivillige Gaver
og udstedte den 22. Juli 1848 et Reskript, som tilstil-
ledes Marineministeriet gennem Konsejlspraesidenten, og
hvori det hedder:

»I Erkendelse af det Krav, vore tapre Krigere har
npaa Faedrelandets Taknemmelighed og dets Konges Be-
nvaagenhed; — i Erkendelse af den Forpligtelse Fedre-
»land og Konge har til navnlig at drage Omsorg for
ndem, der ved at udgyde deres Blod for vore helligste
»Rettigheder, ere blevne sat ud af Stand til at varetage
nderes vante Sysler; — i Erkendelse endelig af den
»Glede, et sorgfrit Ophold i en venlig Natur, beredet
ndisse Tapre ved deres Konges Omhu, vil give dem,
vhar vi allernaadigst besluttet at ske@nke vort Slot Ma-
»rienlyst ved Helsingor med alt dets Tilliggende og Til-
vherende til et Invalidehotel.

»Den danske Nation vere denne Indretnings Ved-
nligeholdelse overdragen. Den betragte samme Stiftelse
vsom et Pant paa vor Kerlighed til den og dem af
ndens tapre Senner, der have ofret deres Blod for deres
vFedrelands hellige Sag.«
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Det smukke, lille Lystslot tet Nord for Helsinger,
med den pregtige Udsigt over Indlebet til Sundet, havde
i tidligere Tid veret i den Moltkeske Families Besid-
delse, men var under Christian den 7des Regering bleven
kongelig Ejendom og opkaldt efter Enkedronning Juliane
Marie. Den Bestemmelse, som Frederik den 7de i 1348
tiltenkte det som en Fribolig for Krigsinvalider, blev
aldrig til Virkelighed. Man ansaa det nemlig for mere
hensigtsmassigt, at den Kapital, der kunde indkomme
ved Slottets Salg, anvendtes paa anden Maade til Fordel
for de gamle Soldater og Matroser, hvorfor det i 1851
blev stillet til Auktion og solgt til Helsinger Kommune.
Af den Grund blev Marienlyst ikke Invalidehotel, men
derimod Badehotel.

Ogsaa fra et andet kongeligt Slot, Sorgenfri, stille-
des der Marineministeriet en materiel Assistance i Ud-
sigt, som dog ved n®rmere Eftersyn viste sig at vere
uden noget som helst Verd. Til de kongeliges Brug
var der nemlig i sin Tid blevet udlaant fra Orlogsverftets
Baadeverft forskellige Fartojer, der vare stationerede
ved Sorgenfri og Dronninggaard og benyttedes til Baad-
farter paa Lyngby- og Furse. Da Ministeriet ved Kri-
~gens Udbrud mente at have Brug for alt, hvad der
kunde flyde paa Seen og bazre en Kanon, faldt Tanken
ogsaa paa det fra Verftet udlaante Materiel, og der
rettedes en Skrivelse til Dronningens Hofchef om at
foranstalte Fartejerne sendte tilbage til Marinens Brug.
Nedenstaaende Svar fra Hofchefen til Marineminister
Zahrtmann godtgjorde imidlertid tydelig nok, at der
gennem Tilbageleveringen af Fartsjerne fra Sorgenfri og
Dronninggaard ikke kunde ventes nogen Foregelse af
Flaadens Modstandskraft.

»]1 Folge Deres Hojvelbaarenheds erede Skrivelse af
»22 ds. tager jeg mig den Frihed at bemarke, at de
vherverende Fartojer ikke ere Hds. Majestzt Enkedron-
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»ningens Hofholdning vedkommende, men at jeg per-
»sonlig gerne skal paatage mig at lade samme optage
»og kere til Byen, naar Deres Hejvelbaarenhed vil under-
vrette mig om, hvor de skulle afleveres, og hvor jeg
»maa beregne Udgifterne.

nKragejollen »De to Ege«, Mudderprammen og
»Kanonprammen var Hs. Majestet hojsaliz Kongens pri-
»vate Ejendom og af ham selv som Prins anskaffede.
»Alt evrigt derimod tilherer Admiralitetet. Fargepram-
nmen er aldeles raadden, og jeg forventer ogsaa i denne
»Henseende Deres Hejvelbaarenheds nermere Bestem-
nmelse.«

Sorgenfri Slot, den 24 Maj 1848.
Bliicher.

En virkelig Hjelp ydedes der derimod Regeringen
gennem de mange Tilbud, der fremkom fra private om
at overlade Marinen Skibe til Overfersel af Tropper,
Proviant og Krigsmateriel. Sterre og mindre Skibsredere
tilbede Ministeriet deres Fartojer gratis eller mod en
mindre Godtgorelse for Afbenyttelsen, og her i Byen
sammentraadte en »Komité for Dampskibes Anskaffelse
for frivillige Bidrag«, med saa kendte kjebenhavnske
Navne i Spidsen som P. A. Halkier, C. A. Broberg og
Puggaard & Ko., og som allerede i Maj Maaned 1848
som forste Resultat af Komiteens Bestrzbelser kunde
stille Dampskibet » Valdemar« til Marineministeriets Dis-
position.  Skibet var blevet indkebt i Geteborg for
60,000 Rdl. svensk Banko og overlodes Staten til fri
Raadighed, saa l®nge Krigen varede, og uden noget som
helst Ansvar med Hensyn til Erstatning for Skibets For-
ringelse i Verdi eller dets mulige totale Tab.

Et Tilbud om Skibshjelp fra en Mand i Stege paa
Mpgen skal nevnes, fordi det trods sin Ubetydelighed
vistnok er ydet med stor Opofrelse fra Giverens Side.
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»Jeg tilbyder underdanigst til Majestztens Tjenestes
— skriver han — »et mig tilherende Daksfartoj, 13/4
nLeast dregtig, efter mit Sken vel tjenligt til Krydsfartej.
»Det er stzrkt og godt, bygget for 3 Aar siden. Jeg
oforlanger ingen Godtgorelse for Brugen af Fartojet,
»men beder kun, at dersom det udsendes som Krydser
»under en Officers Kommando, jeg da maa blive ansat
ntil at gore Tjeneste om Bord som Bedstemand. Far-
vtpjet kan rumme under sit Dk en Besztning af 8—
»10 Mand.«

Den 19 April 1848.

Lars Madsen.
Indrulleret fra Stege By.

Mellem de uegennyttige Tilbud fra afskedigede Offi-
cerer om at vare til Ministeriets Réadighed, treeffer
man paa adskillige, der tyder paa dyb patriotisk Falelse.

»Jeg renoncerer paa enhver Hensyntagen til min
»nuverende Rang i Marinen« — skriver saaledes Kap-
tajn Middelboe — »og min Mening er at tilbyde min
»Tjeneste i hvilken som helst Kvalitet, hvortil De,
»Hr. Minister, vilde finde det passende at benytte mig,
nogsaa som Maanedslojtnant er jeg villig til at indtreede
»i Marinens Tjeneste.«

Dog mest fortjener maaske at fremheves det Til-
bud, der fremkom fra Kaptajnlejtnant Langemarck, som
var bleven afskediget efter et uheldigt Togt til Vest-
indien. Skent afskediget paa graat Papir medte han
frem uden Bitterhed i Sindet og tilbed gennem neden-
staaende Ansegning sin Tjeneste igen til den Etat, som
for 6 Aar siden havde vraget ham.

Allernaadigste Konge!

»Som Deres Majestet bekendt, blev jeg efter Brig-
vgen »Allarts« ulykkelige Forlis 1842 afskediget af Ma-
srinen. Paa ea Tid, da nu det hele Danmark slutter
»sig i tatte Raekker om sin Konge for at varne om
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vFedrelandets Are, foler jeg ikke alene Trang, men
sanser det ogsaa for en hellig Pligt at melde mig til
»at give Mode, hvornaar og paa hvilken som helst Maade
»Deres Majestet maatte finde passende al benytte min
»Tjeneste. «

Kjebenhavn, den 30. Marts 1848.

Allerunderdanigst

Langemarck.
Afskediget Kaptajn-Lejtnant.

Ogsaa fra Kredse udenfor Marinen kom Tilbudene
ind om at gere personlig Tjeneste under Krigen. [
Helsinger, hvor der ved privat Initiativ var blevet ud-
rustet to Fergebaade, hver bemandede med 6 Frivillige
og indrettede til at fore to Falkonetter, meldte hele
Fargelavet sig til Tjeneste. »Da vi kunne indse« —
hedder det i de brave Fargemends Skrivelse til Byens
Kommunalbestyr:lse — »at det i denne faretruende Tid
»vil blive nedvendigt for Regeringen at samle den re-
»gulere Stridsmagt imod de samfundsoplesende Be-
vstrebelser i Hertugdemmerne, erkende vi tilfulde, at
ndet er enhver sand dansksindet Fadrelandsvens Pligt
vat tilbyde sine Krafter for at vaerne om sit Fadreland
nog dets Are. Begejstrede af denne Folelse er det, at
»Helsingers Fergelav henvender sig til Byens erede
»Kommunalbestyrelse for at tilbyde Fedrelandet og Kom-
»munen vor Tjeneste, for saa vidt vi maatte kunne se
»os i Stand dertil. Vi finder det som en kar Borger-
»pligt i dette for Fadrelandet vigtige Tidspunkt at til-
nbyde Staten og Kommunen al den Hjalp, der kan for-
nenes med vor Stilling, og saaledes ere vi villige til,
nnaar Qjeblikket maatte fordre det, at s®tte vore per-
nsonlige Krazfter ej alene til Kommunens umiddelbare
»Disposition, men tillige, naar Byen, som en Del af
»Staten, maatte finde sig opfordret og forpligtet til at
ngive Regeringen Tilbud om Assistance.«
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Ogsaa nede fra Drager lod man here fra sig. »Da
vder er bragt i Erfaring« — skriver Skibsforer C. Jan
paa samtlige Skipperes og Styrmaends Vegne — »at det
»gaar noget langsomt med de Skibe, der skulle udrustes,
»paa Grund af, at der er Mangel paa duelige Matroser,
vere samtlige unge Skippere og Styrmand, der ere
vhjemmehorende i Drager, blevne enige om godvilligen
ndaglig at mede om Bord i en Korvet eller Brig, for
»dér at yde al vor Kraft. Dog er det vort @Onske, at
»samtlige Skippere og Styrmend maatte blive ansatte i
»ét Skib, saaledes som i Aaret 1807.« —~

Kunde Seofolkene i Drager i deres Skrivelse tale om
Aaret 1807, kunde det kongelige Teaters Personale, der
ogsaa meldte sig, pege hen paa Aaret 1801, hvor Teatrets
Kapel medte til frivillig Tjeneste ved »Kronprinsens
Livjegerkorps«. Her i 1848 modtog Marineministeriet
straks ved Krigens Udbrud nedenstaaende Anmodning,
der viste, at Teaterpersonalet holdt sig parate til ogsaa
at agere uden for Scenens Bredder:

»Paa egne og en Del af det kgl. Teater- og Kor-
npersonales Vegne, hvis Tjenesteforretninger ikke tillade
»Deltagelse i de almindelige Vaabenevelser, anseger
»undertegnede allerunderdanigst det heje Admiralitet om
»Tilladelse til at benytte den bag Magasinerne paa
»Gammelholm ved Gjethuset beliggende Plene til dér
vfra Kl. 8 til 10 om Morgenen at afholde Ovyelser i
»Infanteri-Eksercits.  Antallet af de deltagende er om-
trent 40.«

Den 31. Marts 1848.

Underdanigst
C. F. Christensen. Joh. Schneider.

Kgl. Teatermaler. Regissar.

Det folger af sig selv, at der indkom mangfoldige
Gaver af forskellig Art, idet private Folk stillede alle
Slags Levnedsmidler som Korn, Mel og Gryn, Ked og
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Flesk til Ministeriets Raadighed foruden Vin og Be-
kledningsgenstande. Det vilde imidlertid fere for vidt
at komme ind paa en nermere Omtale af denne God-
gorenhed, og her skal derfor blot nzvnes to Tilfelde,
det ene hvor personligt Arbejde, det andet hvor en
rorende Trang til blot at yde Fadrelandet en Gave,
legges for Dagen. Fra Korser indberetter saaledes
Kaptajn Tegner:

»Fru Hofjegermesterinde Scavenius til Basn®s har
i Dag sendt mig til Arméens Brug 61 Par Sokker, som
nhun selv har strikket, og tillige sendt mig til et Lazaret
wpaa Als 17 Par Lagener. For disse Gaver vil det
nsikkert glede den ®dle Dame at modtage Hr. Ministe-
nrens Tak.«

Admiralinde Bardenfleth skriver til Marineministeren:

nJeg tager mig herved den Frihed at tilsende Deres
nExcellence en Dag- og Natkikkert, som Kontreadmiral
»Bardenfleth i sin Tid medbragte fra Vestindien. Jeg
nkan ikke gere et bedre Brug af den og mere svarende
ntil min afdede Mands Sindelag end ved at tilbyde vor
vhedrede Marine den med det @nske, at den maatte
»blive brugbar for den.«

Kjebenhavn d. 4. August 1848.

W. Bardenfleth.

Den Hjzlpsomhedens Stemning, der som en Belge
gik over Landet, strakte sine Denninger saa vidt, at der
endog i Forbedringshuset paa Kristianshavn bag Bolt og
Slaa merkedes et Pust af Aanden fra 1848.

Da Rygtet om Krigens Udbrud naaede herud, vaag-
nede Frihedslysten hos Fangerne med foreget Styrke,
og Tanken om deres tvungne Uvirksomhed bag de tykke
Mure, nu da der var Brug for enhver vaabéndygtig Arm
til Landets Forsvar, fik dem til at aabne deres Hjerter
for Fangselsprasten Pastor P. E. Lind (den senere



Fra Krigsaaret 1848. 21

Biskop Dr. theol. Lind) og bede ham tale deres Sag,
saa at de kunde komme med i Krigen.

Prasten folte sig saa tiltalt af Tanken, at han paa
Fangernes Vegne tilskrev Marineminister Zahrtmann
saaledes:

»For det Tilfelde at Blokskibe skulde legges ud,
»og Byen blev angrebet, giver jeg mig herved den er-
vbodige Frihed at underrette Deres Hejvelbaarenhed om,
nat der i Straffeanstalten paa Kristianshavn befinder sig
»i det mindste 300 Mand, der vilde anse det for en
nLykke at deltage i Kampen paa den Betingelse, at de
»overlevende erholdt deres Frihed eller nogle Aars Etter-
ngivelse af deres Straffetid. De vilde ganske sikkert
nstride godt, og det vilde veere mig en Glaede at folge
»med og bestyrke dem i Opfyldelsen af deres Pligter.«

Kristianshavn den 30. Marts 1848.

Arbedigst. P. C. Lind.
Prast ved Tugt-, Rasp- og Forbedringshuset.

Forbedringshusfangernes Tilbud blev dog ikke mod-
taget. Rimeligvis har man ment, at man ikke godt
kunne sette dem i Geled eller i Skib sammen med Folk,
der ikke havde varet i Konflikt med Loven, og »Slaverne«
kom af den Grund ikke med i Krigen. Da Afslaget paa
Ansegningen kom til Fangernes Kundskab ude i Straffe-
anstalten, bad de imidlertid om Tilladelse til at maatte
afgive en Del af deres Fortjeneste ved »Overarbejde«
som en Skerv til Hjzlp for syge og saarede Soldater,
en Tilladelse som ikke blev nzgtet dem, og hvorved
der indkom en ikke ganske ubetydelig Sum Penge. —

Det sidste Skud fra dansk Side i det paa Sekrigs-
begivenheder fattige forste Krigsaar faldt fra Korvetten
»Najaden«, kort Tid forinden Vaabenstilstandens Afslut-
ning, medens den i August Maaned laa paa sin Station
paa Flensborg Fjord, under Kommando af Kapitain
Krenchel, Dirckinck-Holmfelds Afleser. Korvettens Op-
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gave var dels at holde et vaagent Oje med Sejladsen
til og fra Byen, dels at forhindre et eventuelt Forseg
fra Fjendens Side paa at satte sig fast ved Halveen
Holn®s, og Ankerpladsen var derfor valgt ud for det
lave Drag, som forbinder Halveen med Fastlandet, i en
Afstand af 14—1500 Alen fra Kysten. Fra denne Posi-
tion havdes et godt Overblik over Fjorden baade ind-
efter og udefter, og herfra kunde Korvettens Kanoner
bestryge den flade, aabne Strand, over hvilken Fremryk-
ningen maatte finde Sted, hvis virkelig Fjenden skulde
gare Forseg paa at satte sig i Besiddelse af Holns.

Der var imidlertid ikke megen Udsigt til, at dette
skulde blive til Virkelighed, nu da det forste Krigsaar
var sin Afslutning saa nzr, at de endelige Vaabenstil-
stands-Betingelser kunde ventes underskrevne, hvad Dag
det skulde vare. Saa vel om Bord i Korvetten, som
om Bord i de to Kanonjoller, der, forte af Maaneds-
lojtnanterne Stage (den senere bekendte Skibsreder Stage)
og Treschow, vare underlagte Kaptajn Krenchels Kom-
mando, antog man ogsaa, at de skarpe Skuds Tid var
forbi, og imedesaa med Langsel Vaabenstilstanden, der
vilde gore Ende paa den ensformige og kedsommelige
Blokadetjeneste paa Flensborg Fjord. Vel var her smukt
som paa alle den jydske Halves sstlige jorde, og Skov
og Mark stod i August Maaneds frodige Pragt, men
Afvekslingen i det daglice Liv om Bord var saa ringe,
Skibstjenesten gik sin vanlige Gang uden Forandring
den ene Dag som den anden, og her ved Draget, hvor
»Najaden« havde sin Ankerplads, var et ensomt lille
straatekt Fiskerhus t®t ved den aabne Strandbred den
eneste menneskelige Bolig. — Her boede en Fisker,
gamle Anton, og det herte med til de tarvelige Adspre-
delser om Bord at iagttage den Gamles daglige Ferden,
naar han passede sin Dont ude paa Fjorden, eller puslede
med sine Garn og ovrige Fiskeredskaber paa Pladsen
udenfor Huset.
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Den 16. August om Aftenen, da Merket var faldet
paa, kom gamle Anton roende ud til Korvetten i sin
lille Jolle. Han havde ofte fer veret om Bord enten
med en Ret Fisk til Officererne eller ved Fyraftenstid
for at faa sig en Passiar paa Fordekket med Under-
officererne og Folkene. Men denne Aften gjaldt Beseget
selve Chefen — gamle Anton havde en vigtig Meddelelse
at overbringe. Bag den heje Bakke lige senden for
Huset — fortalte han — var fjendtligt Feltartilleri samlet.
Kanonerne holdt, skjulte af den kratbevoksede Bakke-
kam, parate til at kere frem paa Draget og aabne Ilden
mod Korvetten. Skibets Plads var bleven indskaaren ved
Maaling, saa at man paa Forhaand kendle den Afstand,
der skulde skydes paa, der var opstillet Gledeovne til
Kuglerne, og »Najaden« skulde skydes i Brand, naar
Angrebet fandt Sted naste Morgen tidlig ved ferste
Daggry.

Havde den senere Tid veret preget af Kedsomme-
lighed og Mangel paa Afveksling, tydede alt paa, at den
kommende Dag vilde bringe en brat Forandring i disse
Forhold. Gamle Anton var kendt om Bord som en paa-
lidelig Mand, paa hvis Ord man kunde stole, og da han
var forsvunden igen i Morket med sin lille Jolle lige saa
ubemerket, som han var kommen, tog Kaptajn Krenchel
sine Dispositioner for at sikre »Najaden« imod den
truende Fare fra Land.

Alle Mand om Bord kom i Aktivitet i den sene
Aftentime, med Chef og Officerer i Spidsen. Der blev
arbejdet tyst og stille uden Kommandoraab og Piber for
ikke at vekke Opmarksomhed inde i Land; men Folkene
gik trofast rundt i Spillet, medens Ankeret blev lettet
uden den szdvanlige kendte Lyd af Baadsmandspiberne
for at satte Fodderne i Tridt. Varpankre og Trosser
kom frem af Lasten, Fartgjer bleve bemandede og af-
firede for at fore Varpene ud, og i den stille Augustnat
arbejdede »Najaden« sig langsomt bort fra Land og lod
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sit Anker falde lengere ude paa Fjorden. Da Korvetten
igen laa rolig med sit Anker i Bund, havde Kaptajn
Krenchel spillet Feltartilleriet et artigt Puds.

Neppe havde den forste fine Dagstribe vist sig i
Ost, ferend det knaldede lystigt inde fra Draget, hvor
det fjendtlige Artilleri havde taget Opstilling paa Strand-
bredden. Fra 10—12 Kanoner fyredes der uopherligt
ud over Fjorden, og om Bord i»Najaden«, der laa med
Spring paa Keden, opsvajet med Bredsiden vendt imod
Land og med Folkene ved Kanonerne klare til at be-
svare Ilden, kiggede man nysgerrigt over Lonningen og
gennem Kanonportene, og under megen Munterhed var
man Vidne til den Przcision, hvormed det fjendtlige
Artilleri blev betjent. Den Hagl af Projektiler, der
sprejtede og pladskede i Vandet paa det Sted, hvor
Korvetten havde ligget til Ankers Dagen iforvejen, viste,
at gamle Anton havde haft Ret.

Den heftige, resultatlese Skydning fra Land ved-
varede, indtil Fjenden i det demrende Dagslys havde
opdaget sin Fejltagelse og faaet Sigtet forandret. Kug-
lerne strog nu i Begyndelsen over Rejsningen og slog
ned lengere ude paa Fjorden, men det varede ikke
lenge, ferend Artilleriet havde indskudt sig paa den
rigtige Distance, og i den Kamp, der nu i over en Time
fertes med Eftertryk fra begge Sider, blev Korvetten
ramt forskellige Gange. Saavel Skroget som Rejs-
ningen fik mindre Havarier, og de fjendtlige Kugler
krevede ogsaa deres Ofre blandt Besztningen. Skibets
flinke Baadsmand, Carl Wulff, faldt, og foruden havdes 1
Mand ded og 3 Mand saarede. Trafferne og den sti-
gende Skudsikkerhed hos Fjenden, efter at det var blevet
lyst, og Overraskelsen havde lagt sig, viste, at Kanonerne
inde paa Draget vare en Modstander, hvis Nearverelse
maaske i Lengden kunde vere generende for det stille-
liggende Skib. Men nu greb Kanonjollerne ind i Kam-
pen; Lyden af Kanonilden havde hidkaldt dem fra deres
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Ankerplads oppe ved Eckernsund, man saa dem ro frem
af Morgendisen inde under Holn®s langs med Land-
grunden for at tage Fjenden i Flanken, og kori efter
hortes Dronet af deres Skyts. Denne Beskydning fra to
Sider tvang snart Feltbatterierne til at opgive Stillingen
og tage Flugten, og da »Najaden« naste Dag sendte
Folk ind paa Draget for at undersege Forholdene i Land,
saa man, at Fjenden, forinden Tilbagetoget fra Stranden
havde lidt betydelig Skade paa sit Materiel under Kampen.

Afferen fra Flensborg Fjord den 17. August 1848
er ifelge sin Natur uden nogen Betydning i militer
Henseende, men ber erindres som den sidste af de
smaa Skermydsler paa Seen i dette ferste Krigsaar.

»Officerer og Mandskab opfyldte deres Pligt kom-
plet;« — skriver Kaptajn Krenchel i sin Rapport til
Eskadrechefen, om den ham underlagte lille Styrke, men
denne Ros har man Lov at give en videre Udstrekning.
Krigsaaret 1848 har vel ingen store Markedage at op-
tegne for Flaadens Vedkommende, men ved de forskel-
lige Lejligheder, hvor Orlogsflaget vajede over for Fjen-
den under Affere, gelder Kaptajn Krenchels Ord:
»Officererne og Mandskabet opfyldte deres Pligt kom-
plel. « —



Beregning af et Skibs Hastighed og den
' indicerede Hestekraft.

Af Verftsingenior Host.

Medens man tidligere maatte medgive Krigsskibene
en ded Vegt af Ballast, der kun gjorde den Nytte at
trykke Skibet dybere i Vandet og s®@nke Tyngdepunktet,
saaledes at Skibet fik den fornsdne Stabilitet, ere For-
dringerne nu til Krigsskibenes Ydeevne i forskellige
Retninger saa store, at der ikke mer er Tale om at be-
lemre Skibet med en saadan Vagt. Tvertimod! Archi-
medes’ bekendte Lov om, at Vagten af den Vandmasse,
som et Skib fortrenger, er lig Vegten af Skibet og alt,
hvad der findes deri, og den Kendsgarning’, at hver ny
Fordring, der stilles til Skibet, hvad enten det nu er i
Retning af Armering, Beskyttelse, Fart, Virkningsradius
eller Sedygtighed m. m., kun kan indfries ved at give
ud af den Kapital af Vagt, der overhovedet staar til
Raadighed, danner som oftest den Mur, som Skibs-
konstrukteren leber Panden imod, naar han seger at
indfri alle de @nsker, der stilles til et Krigsskib.

Det er jo derfor nedvendigt, at man — alt efter
Skibets Formaal — fastsatter, hvorledes den Vegt, der
kan raades over, skal fordeles, og for at dette skal
kunne gores paa rette Maade, maa Konstrukteren kunne
omsatte de forskellige Fordringer i deres Akvivalent i
Vagt. Saadanne Omsztninger ere ikke altid lette at
at foretage, men kraeve hyppigt baade besvarlige Be-
regninger og stor Erfaring.
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En af de vanskeligste Opgaver i denne Retning er
den: at bestemme hvad Vagt af Maskineriet en vis Fart
vil nedvendiggere, og dette har bl. a. sin Grund i, at
en ringe Forogelse i Farten — ved de Hastigheder,
hvormed man i Reglen beskaftiger sig i moderne Krigs-
skibe — krever en betydelig Forogelse af Veagten af
Maskineriet, hvad der vil vere serlig isjnefaldende, naar
man sammenligner Vegtforegelsen med den Veagt, der
er til Raadighed for andre Formaal. Eksempelvis skal
der anfores, at en Fartforsgelse i »Herluf Trolle« fra
15 Knob til 16 Knob vil kreve en Vegtforogelse af Ma-
skine og Kedler, der omtrentlig vil andrage 60 %o af
den samlede Artilleriveegt i Skibet. Er man derfor paa
det rene med, at Farten af et Skib ber vere af en vis
Sterrelse, og at man ber kunne raade over den reste-
rende disponible Vegt til Fremme af andre Formaal,
gelder det om saa ngjagtigt som muligt ferst at be-
stemme, hvad Hestekraft denne Fart vil kreve af Ma-
skinen, og dernast hvad Vagt denne Hestekraft krever
af Maskineriet.

Lesningen af den ferste Del af Opgaven, at be-
stemme Fart og Hestekraft, har sysselsat mange Men-
nesker, og de mange Forseg og Undersogelser, der ere
anstillede, have ogsaa fert til mange Maader, hvorpaa
den til en vis Hastighed svarende Hestekraft kan be-
regnes, men ingen af disse er absolut rigtig. En Ar-
tikel i Engineering af 28de Februar 1896, der gav Op-
lysning om een af Lieut.-Colonel English angiven ny
Metode til ved Forseg at bestemme Hestekraften, gav
Anledning til, at saadanne Forseg blev afholdt paa
Orlogsvaerftet for at bestemme »Herluf Trolle«s Heste-
kraft. TForsegene, der her skulle omtales, grunde sig
paa Froude's Teorier, men da det neppe kan forud-
s®ttes, at disse ere alle Tidsskriftets Lesere bekendte,
skal der forst gives en kort Oversigt over dem.

Maskinens Hestekraft skal ferst og fremmest be-
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nyttes til at overvinde den naturlige Modstand imod
Fremdrivningen af Skibet; men det kan kun vare en
Del af Hestekraften, der anvendes hertil paa Grund af
forskellige Tab — f. Eks. Tab ved Gnidningsmodstandene
i Maskinen, ved Arbejdet med at drive Pumperne, og
ved Tab paa Grund af Fremdrivningsmidlernes Mangel-
fuldhed.

Den naturlige Modstand imod Skibets Fremdrivning
hidrerer hovedsagentlig fra Vandets Modstand, og denne
kan opleses i forskellige Dele, hvoraf de vesentligste
for et velformet Skib ere Gnidningsmodstand og Belge-
modstand.

For at finde Gnidningsmodstanden er der — navnlig
af Froude — gjort mange vardifulde Forseg. Disse
bleve udferte ved — med forskellig Hastighed — at
trekke tynde Flader af forskellig Art igennem Vandet,
saaledes at en Kant af Fladen vendte fremefter, og
maale den dertil fornedne Kraft. Ved disse Forseg
fandt man, at Gnidningsmodstanden for Enhed af Over-
fladen var afhengig af Overfladens Art, af Hastigheden
og af Fladens Lengde. Paa Grundlag af Forsegene
dannede Froude en Tabel, der indeholder tilstrekkelige
Data til, at man kan bestemme Gnidningsmodstanden
ved en vis Hastighed for en almindelig Skibsbund, naar
man kender dens Areal og Langde.

Naar et Skib bevager sig gennem Vandet, dannes
der som bekendt Boelger, og til at danne disse kraves
der en Energi, der vil fremtrede som en Modstand
imod Bevagelsen. Det er denne Modstand, som man
kalder for Bolgemodstanden, og denne er afhengig af
Skibets Form og Sterrelse samt dets Hastighed. An-
tages det, at man har to Skibe S og S,, der ere lige-
dannede, saaledes at de linezre Dimensioner af S ere
n Gange de line®re Dimensioner af S;, lader det sig
godtgere, at, naar Hastigheden af S er yn Gange Ha-
stigheden af S,, ville de Bolgesystemer, der dannes ved
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de to Skibes Bevagelser, vare ligedannede, og Bolge-
modstanden mod S vil da vare n® Gange Bolgemod-
standen mod S;. De to Skibes Hastigheder siges i saa
Fald at vere korresponderende.

Skal man nu med Benyttelsen af denne Lov, »Froudes
Sammenligningslov«, bestemme Hestekraften for et Skib
ved en vis Hastighed, kan man anstille Forseg med en
Model af Skibet.

Fremgangsmaaden er da den, at man i et Bassin
trekker Modellen gennem Vandet ved den korrespon-
derende Hastighed og maaler Modstanden herimod.
Gnidningsmodstanden mod Modellen beregnes og sub-
traheres fra den maalte Modstand, hvorved man faar
en Sterrelse, der i det vesentlige angiver Belgemod-
standen for Modellen. Multipliceres denne Modstand
med Forholdet mellem Skibets og Modellens Deplace-
menter og adderes det udkomne til den for Skibet
s@rskilt beregnede Gnidningsmodstand, faas den sam-
lede Modstand mod Skibets Fremdrivning. For derfra
at slutte sig til den Hestekraft, som Maskinen virkelig
skal indicere, maa man benytte de Erfaringer, som man
har om Nyttevirkningen af den Maskine og de Frem-
drivningsmidler, som man vil anvende.

Hyppigst benyttes Froude’s Sammenligningslov paa
den Maade, at man betragter et andet Skib med nerlig
samme Former og Forhold i Dimensioner, og hvis
Hestekraft for forskellige Hastigheder man kender fra
progressive Dampproever, som Model af det Skib, hvis
Hestekraft man ensker at finde. Denne Benyttelse af
Sammenligningsloven lider imidlertid af den Mangel, at
de Skibe, der sammenlignes, hyppigt fjerne sig meget
fra at vere ligedannede. Men man har hjulpet sig
dermed, da de rigtige Modelforsog krave meget kost-
bare Apparater, af hvilken Grand der kun findes ganske
faa »Modeltanke«, hvori saadanne Forseg kunne af-
holdes.
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Den ovenanferte af Colonel English angivne Me-
tode, paa hvilken man uden stor Bekostning kan an-
stille Modelforseg, og som blev bragt til Anvendelse
paa Orlogsverftet, skal nu omtales.

Der forferdiges en Model af Skibet og en Model
af et Skib, hvis Hestekraftskurve man kender fra tid-
ligere afholdte progressive Dampprever. Disse to Mo-
deller anbringes ved Siden af hinanden og forbindes
indbyrdes ved Hjelp af to Rer, a (Fig. 2), hvis Retning

er tvers paa Modellerne, og som i Enderne ere for-
synede med Tappe, som kunne dreje sig i Lejer i
Bojler, ¢ (Fig. 2), der ere fastgjorte til Modellerne. Om-
kring disse 2 Ror er der anbragt en forskydelig Muffe,
som ogsaa er forsynet med Tappe, der hvile i gaffel-
formede Lejer, anbragte i Enderne af et langskibs-
lebende Reor, b, der saaledes forbinder de 2 forstnzvnte
Ror med hinanden. Om det sidstnzvnte Rer findes
ogsaa en Muffe, d, som barer en Staalpind forneden;
og om denne Staalpind vandrer en Ring, hvori begge
Enderne af en Pianostreng er fastgjort. Denne Streng
vises igennem Slidser i Styrepinde, der gaa ned fra
Enderne af den langskibslebende Stang, og derfra hen
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over to Skiver, der ere anbragte i en Afstand fra hin-
anden af ca. 100 Meter. Lejerne for disse Skiver vare
anbragte paa Flaader, der vare lagte ud i Lebet mellem
Frederiksholm og Christiansholm, hvor Vandet i Reglen
er meget roligt. Den nedvendige Stramning af Strengen
tilvejebragtes ved Hjzlp af Vaegte, idet det ene Leje
var .gjort bevageligt.

Sattes nu den ene Skive i jevnt omdrejende Be-
vegelse ved Hjzlp af en lille Elektromotor, udevedes et
Trek paa Modellerne, og disse slebtes igennem Vandet
med en Hastighed, som kunde maales derved, at der i
Land var opstillet Sigter i en ngjagtig bekendt Afstand
fra hinanden.

Antages det nu, at de to Modeller ere anbragte
saaledes, at det langskibslebende Rer er midt imellem
Modellernes Diametralplaner, vil Modstandene mod Frem-
drivningen af Modellerne virke paa lige store Veagt-
stangsarme, og saafremt Modstandene ikke ere ligestore,
ville Modellerne ikke folges ad, men den, hvorimod der
ydes den mindste Modstand, vil svinge frem foran den
anden. Man kan da forskyde Mufferne paa de tver-
skibs Forbindelsesror, saaledes at man formindsker Af-
standen fra Muffen til den Model, der yder storst Mod-
stand, og vedblive med dette, indtil man har opnaaet,
at Modellerne felges fuldstendig ad. Ved Hjelp af
Inddelinger paa de tvarskibs Rer kan man da aflese
Forholdet imellem de Modstande, der ydes mod Frem-
drivningen af hver Model, idet dette Forhold vil vare
lig Forholdet imellem Vegtstangsarmene, hvorpaa de
virke. Naar man nu for Modellen af det ene Skib kan
beregne den totale Modstand ved den Hastighed, hvor-
med Modellerne slebes, hvad der kan geres, naar man
kender Modstanden mod Fremdrivningen af Skibet ved
den korresponderende Hastighed, kan man altsaa ogsaa
beregne Modstanden imod den anden Model. Heraf
udskiller man Gnidningsmodstanden paa den tidligere
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anforte Maade. Den resterende Del af Modstanden
multipliceres med Forholdet imellem Deplacementerne
af Skib og Model, hvorefter den for Skibet sarskilt be-
regnede Gnidningsmodstand adderes hertil, og man er-
holder som Resultat Vandets totale Modstand mod Skibet.
For Fuldstzndigheds Skyld skulle de nedvendige
Formler anfores: Antages det, at man kender den totale
Modstand mod et Skib med Deplacement D, ved Ha-
stigheden V, fra en Damppreve, og man ensker at
finde den totale Modstand imod et andet Skib med
Deplacementet D, ved Hastigheden V,, maa man for-
ferdige Modeller af de to Skibe til saadanne Maale-
stokke, at den samme absolute Hastighed for begge
Modeller vil vere korresponderende for den ene med
V, og for den anden med V,. Naar Modellernes De-
placement henholdsvis ere d; og d,, maa man have

d_:_h(ﬁ)G
d, D, \V,/"

Har man nu for Skibe og Modeller folgende Be-
tegnelser:

Deplacement Hastighed Gnidningsmodst. Belgemodst.
D, v, G, B,
D, v, G, B,
d \ ( 9-1»)%‘ b
1 1\D, g1 1
6 1
d, :%f (3_:) Vi (g—ll‘)Br 82 b,

og antages det, at det maalte Forhold imellem Model-
lernes Modstande ved Hastigheden

1
vV, X (d—l)z‘ er n, har man:
D,
d
bl —_— Bl X ‘]Tll

b, + 8, =n(b, + g,)
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d
b2=DXBl><D—1+ng1—-—g2
1

_ AR D, R )
B, =D, X ———ﬁ_(r)“ = (V_,) (HB1 +'d—1(ﬂg1—a2)
v,

-2
d1>(D1

og den totale Modstand af Skibet med Deplacementet
D, og Hastigheden V, bliver

V,\¢ D
G, + (‘T;) { nB; + d_i (ngy — 32)}.

Kender man Modstanden mod Skibet D; ved munge
forskellige Hastigheder, er man ikke saa bunden i
Valget af den Skala, hvortil man skal konstruere Mo-
dellen af det Skib, hvis Modstand man ensker at kende.

En Model af »Herluf Trolle« er paa denne Maade
slebt sammen med en Model af »lver Hvitfeldt«. Me-
toden vil ogsaa kunne bruges til at finde den gunstigste
af forskellige Former for et projekteret Skib, og man
opnaar tillige ved Forsegene at faa et Begreb om Ud-
seendet af de Bolgesystemer, der dannes ved forskellige
Hastigheder. Dette er mnaturligvis af Betydning for
Skibe, hvor man er nedsaget til at treffe s@rlige Foran-
staltninger for at imedegaa Virkningen af Bovbelgen.

Selv. om man imidlertid paa denne Maade nogen-
lunde nejagtigt har funden Modstanden imod Skibet,
kender man ikke den Hestekraft, der skal udvikles af
Maskineriet; det lader sig imidlertid ikke gere at give
almindelige Regler for Beregningen af Hestekraften,
naar man kender Modstanden, da disse Beregninger i
hej Grad afhenger af Valget af Maskintype og Frem-
drivningsmidler.



Den danske Marines Panserskibe.

Af Premierlgjtnant J. H. Schultaz.

Skant vi nu i over en Menneskealder have haft
Panserskibe i vor Marine, har der ikke varet givet dem,
som interessere sig for Marinen, Lejlighed til at blive
bekendt med disse, hvorfor en Beskrivelse af vore Panser-
skibe vistnok vil vaere velkommen for alle, som enske
at stifte et nermere Bekendtskab med vort maritime
Forsvar.

Inden Beskrivelsen af de enkelte Skibe paabegyndes,
skal der gives en kort Forklaring af Tegningerne og de
anvendte Forkortelser.

Tegningerne ere ikke Konstruktionstegninger, men
kun Skitser for at angive Panserets Udstra@kning, Artille-
riets Opstilling m. m., Farven angiver Panserets Art, idet:

Lyseblaat betyder Smedejern.

Morkeblaat — Compound-Panser(Staal paa Smedejern).
Radt —  Almindelig bledt Staal og Nikkelstaal.
Morkeredt —  Herdet Staal.

Enred Linie —  horisontalt Panserdak af Staal.

I Sidetegningen angive de anferte Tal Panserets Tyk-
kelse i Millimeter; hvor to Tal ere forenede ved et +,
angiver det sidste Tal Inderhudens Tykkelse.
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1 Ton er lig 2000 Pd.
For Artilleriets Vedkommende anvendes folgende
Forkortelser:

F. K. betyder Forlade Kanon, og dens Kaliber an-
gives i Tommer.

B. K. betyder Baglade Kanon, og dens Kaliber angives
i Centimeter.

H. K. betyder Hurtigskydende Kanon, og dens Ka-
liber angives i Millimeter.

For Torpedovesenets Vedkommende angives Stevn-
og Undervandsapparater i Sidetegningen, medens de
tverskibs Overvandsapparater vises i Plantegningerne,
hvor de ikke angive Pladsen, men kun, at de ere til-
stede.

Da man herhjemme i Begyndelsen af Tredserne,
folgende Udviklingen i de andre Mariner, skulde til at
anskaffe Panserskibe, og vor Flaade endnu dengang an-
toges at have Opgaver paa de store Have, fulgte man
Eksemplet fra Udlandet og begyndte med at pansre et
gammelt Linieskib. Ifolge Marineministeriets Resolution
af 29. April 1862 besluttedes det at omdanne det 1850
byggede Tre-Linieskib paa 72 Kanoner »Dannebrog« til
en Panserkorvet med lukket Batteri paa 16 Kanoner;
samtidigl blev »Dannebrog« forsynet med Skrue, og i Marts
1864 var Skibet ferdigbygget og blev udrustet under
Krigen.

vDannebrog« var bekledt med Datidens eneste
Pansermateriale, Smedejern, fra Stevn til Stevn og fra
1,25 mm. under Vandlinien til Batteriets Overkant.

Skibet havde det gamle Linieskibs Former med
meget rund Agterstevn, hvilket gjorde, at der var Plads
nok agterude til at faa 2 Kanonporte, hvorfra der kunde
skydes ret agterud.
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»Dannebrog«s oprindelige Armering bestod af:

16 Stkr. 60 Pd. 88 Ctn. Glatlobede Kanoner.
1 - 12 - Karonade.

8 - 4 - Haubitser.

De smaa Kanoner stode paa Dakket.

Denne Armering blev efterhaanden forandret, som
Artilleriet forbedredes, hvilket i det naste Tidsrum skete
med raske Skridt, og dens endelige Armering er den,
som er anfert paa Tegningen.

De 8" Kanoner var Armstrongs riflede Smedejerns
Kanoner; de 6“ vare riflede Stebejernskanoner, omlagte
med Staalringe, fra Finspong i Sverrig; de 3“ Kanoner
vare helt af Stebejern, ligeledes fra Finspong.

lkanonerne stod i Bredsiden; Stavnilden opnaaedes
ved at flytte de forreste og agterste Kanoner fra Bred-
sideportene til Stevnportene.

»Dannebrog« havde 2 ligestillede Fremdrivnings-
midler, Sejl og Damp; Maskinen var bygget hos Baum-
garten & Burmeister.

»Dannebrog« udgik af Flaadens Tal ved kgl. Resolu-
tion af 15. Februar 1875 og omdannedes til Exercer- og
Kaserneskib; i 1896 blev Skibet anvendt til Skydeforseg
med Brisantgranater, hvorefter det blev ophugget i 1898.
En Del af dets Panser er anvendt til Forsterkning af
Kjebenhavns Land- og Sebef®stning.

Samtidig med »Dannebrog«s Omdannelse fra Tre-
Linieskib til Panserskib bestemtes, at den allerede paa-
begyndte Tra-Skruefregat »Peder Skram« skulde pansres.
Skibet leb af Stablen den 28. Oktober 1864 og var
ferdighygget i 1866.

»Peder Skram« var ligeledes pansret med 114 mm.
Smedejernspanser fra Stzvn til Stevn, fra 1,25 m. under
Vandlinien til Batteriets Overkant; dog med en lille For-
andring fra »Dannebrog«. »Peder Skrame«, konstrueret
som Skrueskib, bavde faaet disses spidsere Form, hvorved
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man agterude ikke vilde kunne opnaa Skydning i Kelret-

ningen; af den Grund bejede man Enderne af Batteri-

panseret ind tvaers over Skibet, saaledes at man fik Plads

til to Kanonporte, hvorfra Skydning kunde finde Sted

ret agterud. Agtenfor Balteriet fremkom en Ponton,

ovenpaa hvilken der stod en ubeskyttet Hytte af Jern.
Skibets oprindelige Armering var:

Stkr. 8% 144 Ctn. F. K.
64 50 - —
- 18 Pd. Karonader,
- 4 - Haubitser,
dens endelige Armering var som anfert paa Tegningen.

o DN W o

Artilleriet var opstillet paa samme Maade som i
»Dannebrog« og af samme Slags.

»Peder Skram« havde ligeledes 2 ligestillede Frem-
drivningsmidler, Sejl og Damp; dets Maskine var bygget
hos Baumgarten & Burmeister.

»Peder Skram« gik ud af Flaadens Tal ifelge kgl.
Resolution af 7. December 1885 og blev ophugget i
1888. Panseret blev anvendt paa samme Maade som
omtalt under »Dannebrogu«.

Det sidste Skib af samme Type, som Flaaden har
haft, var Panserfregatten »Danmarke, der var bygget
hos Thomsen i Glasgow. Da Forholdet mellem Dan-
mark og Tyskland blev spendt, laa Skibet omtrent ferdig-
bygget, hvorfor det blev besluttet at kebe det, dels for
at forsge vor egen Flaade, dels for at forhindre Tysk-
land i at kebe det. «Danmark« blev imidlertid ikke ferdig
i rette Tid til at deltage i Krigen, idet Skibet farst kom
her til Landet i Oktober 1864.

Ifolge Ministeriets Resolution af 29. Maj 1867 blev
Skibet underkastet en Ombygning, der var fuldfert i
December 1868, og som bestod i, at den agterste Del
af Batteripanseret, som oprindelig gik helt agterud,
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bojedes ind tvaers over Skibet, paa samme Maade som
i »Peder Skram«, for at faa Plads til 2 Kanonporte til
Skydning i Kelretningen agterud. Panseret gik ikke,
som det vil fremgaa af Tegningen, helt ud til Forstev-
nen, men afsluttedes forude af et tverskibs Panserskod.

Pontonen blev her som i »Peder Skram« anvendt
til en ubeskyttet Bolig for Chefen.

Panseret var det samme som i de to andre Skibe;
desuden har »Danmarke« et Kommandotaarn, der er
pansret med samme Tykkelse som Skibssiden.

Danmarks oprindelige Armering var:

12 Stkr. 8% 144 Ctn. F. K.

10 - 6 50 - —
2 - 18 Pd. Karonader.
8 - 4 - Haubitser.

I Aarenes Lob blev Armeringen forandret og endte
med at blive som anfert paa Tegningen.

Artilleriet var opstillet som i »Dannebrog«, kun
stod de 4 Stkr. 8% 144 Ctn. F.K. paa Dakket, og Kanonerne
vare af samme Slags som de tidligere nevnte. Det
skal dog anferes, at »Danmark« ikke havde Bovporte, saa
at Skydning ret forud kunde finde Sted; der har veret
Planer oppe om at anbringe en 9“ F. K. forude, men
de ere ikke komne til Udferelse.

»Danmark« havde, som de 2 foregaaende Skibe, 2
ligestillede Fremdrivningsmidler, Sejl og Damp.

I en Henseende skiller »Danmark« sig fra de to
foregaaende Skibe, nemlig deri, at det er bygget af
Jern, istedetfor Tre; de almindelige Fordele ved Jernet,
der foraarsagede, at man paa den Tid overgik fra Tra
til Jern i Skibbygningskunsten, foregedes i Krigsskibene
med den formindskede Fare for Antendelse ved Granatild.

»Danmark« var kun ude paa et Togt i 1869, hvor
det ikke viste sig meget sodygtigt, og desuden brugte
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det en uforholdsmeassig Mengde Kul, saa det med sin
store Besetning var meget dyrt at holde udrustet. Ifelge
kgl. Resolution af 3. Maj 1893 er »Danmark« udgaaet af
Flaadens Tal.

De 3 nevnte Skibe ere de eneste Panserskibe, der
have veret byggede som sogaaende, som den danske
Flaade har haft, idet Marinen efter Krigen 1864 kun
var henvist til Kystforsvaret.

De 3 Skibe henhorte til den &ldste Form af Panser-
skibene, nemlig Batteriskibe, der ligefrem vare affedte
af de gamle Linieskibe. Disse Panserskibes Hoved-
karakteristik er da felgende:

De have 2 Fremdrivningsmidler, Sejl og Damp; de
have kun 1 Skrue, der hejses, naar Sejlkraften skal be-
nyttes.

De ere beskyttede med Datidens almindelige Panser,
114 mm. (4!/2 inch.) Smedejernspanser, fra Stavn til
Stevn i Vandlinien og paa Batteriet.

Artilleriet staar opstillet i Bredsiden fra Stavn til
Stevn, og enkelte Kanoner kunne skyde i Kelretningen.

Deplacementet fra c. 3300—4500 Tons.

Samtidigt med disse sogaaende Panserskibe anskaf-
fedes mindre Panserskibe til Kystforsvaret. Saaledes fik
vi i Sommeren 1862 de to Panserkanonbaade » Absalon«
og »Esbern Snare«, byggede i England (Thames Iron
Works), og saaledes egentlig maa siges at vere Marinens
forste Panserskibe, hvis Dimensioner ere:

Deplacement......... 530 Tons
Lengde............. 45.8 m.
Bredde.............. 7.9 —
Dybgaaende ......... 33 —
Fart................ 11.0 Knob.

De ere byggede af Jern, pansrede fra Stavn til Stevn
i Vandlinien med 64 mm. Smedejern og have intet hori-
sontalt Panserdak.
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Armeringen, der oprindelig bestod af 1 Stk. 60 Pd.
88 Ctn. glatlebet Kanon og 2 Stkr. 53/4* riflede Metal-
kanoner, stod ubeskyttet ovenpaa Dekket. [ Tidernes Lob
har Armeringen i disse Skibe gennemgaaet mange Sta-
dier, men da de ikke anvendes mere som Kampskibe,
skal jeg ikke komme nermere ind paa den. Den store
Kanon var en saakaldt »Svingbasse«, det vil sige, at
den stod opstillet midtskibs og kunde skyde ud gennem
Lenningen paa begge Sider.

Skibene vare forsynede med Skonnertrigning, men
deres Hovedfremdrivningsmiddel var dog Skruen (Enkelt-
skrue).

Nu anvendes begge Skibene til Skoleskibe (Esbern
Snare omdannet til Torpedoskib i 1876—77); Panseret
er delvis taget af Absalon, og af Rejsningerne ere kun
2 negne Master tilbage.

Det neste Kystforsvarsskib, der anskaffedes, var
»Rolf Krake«, som blev bygget hos Napier & Sons i
Glasgow, og som kom her til Danmark i Juli 1863.

»Rolf Krake« tilharer en hel ny Type, Monitor-
typen, hvis S@rkende er det ganske lave Skib, pansret
fra Stevn til Stevn i Vandlinien og med Skytset op-
stillet i pansrede Drejetaarne. Ideen med at anbringe
Artilleriet i Drejetaarne fremkom tidlig i Panserskibs-
perioden, forst fremsat af Kaptajn Coles i den engelske
Marine. | Taarnene kunde Kanonerne nemlig gives en
sterre Sideretningsfrihed end i Bredsiden, og til det
samme Antal Kanoner behovedes en mindre Vegt af
Panser end ved Kanoner i Batteri- eller Kasematopstil-
ling. Artilleriet var adskilt, saaledes at en Granat-
sprengning ikke kunde forvolde samme @deleggelse
som paa et Batteri eller i en Kasemat. I Skibe, der
ikke havde Rejsning, opnaaede man med Taarninstalla-
tionen paa en fuldtud tilfredsstillende Maade Skydning
i Kelretningen, hvad der var vanskeligt at opnaa i de
to andre Typer. Denne sidste Egenskab gjorde Taarn-
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installationen serlig anvendelig i de af Svenskeren John
Ericson under den amerikanske Borgerkrig konstruerede
Monitorer, der kun vare bestemte til Kystforsvar og
navnlig til Angreb paa Floder, hvorfor de ingen Sejl-
kraft havde.

Kampen paa Hampton Red d. 8. Marts 1862 mellem
»Monitor« og »Merrimac«, der var et Batteriskib, og
som endte til Fordel for »Monitor«, gav denne Type
sterk Vind i Sejlene.

»Rolf Krake« var bygget af Jern og som sagt
pansret fra Stevn til Stzvn; men desuden havde den
et horisontalt Panserdek, idet det lave Skib maatte be-
skyttes mod at faa Skud ovenfra ned i Skibet. Dekket
var kun 13 mm. tykt, af Smedejern, og laa oprindelig
ovenpaa et Treunderlag; men da Opholdet paa det
sterkt slingrende, glatte Jerndek var umuligt, byttede
man op og ned paa Trae og Jern. Kommandotaarnet er
beskyttet med et dobbelt saa tykt Panser som Skibs-
siden.

Skibets oprindelige Armering var:

4 Stkr. 60 Pd. 88 Ctn. glatlebede Kanoner,
4 - 4 - Haubitser,

hvilke senere erstattedes med 1 Stk. 8% 144 Cin. F. K.
i hvert Taarn.

»Rolf Krake« var oprindelig forsynet med Sejlkraft,
bestaaende af 3 svare Gaffelsejl, samt et Par Stagsejl;
men dets Hovedfremdrivningsmiddel var dog Skruen,
Enkeltskrue; senere bleve de 3 Master erstattede med
2 Signalmaster.

»Rolf Krake« deltog som bekendt i Krigen 1864.
Ved kgl. Resolution af 3. Maj 1893 er Skibet bestemt
til at anvendes som Forsegsskib og er derfor udgaaet

af Kampflaaden.
(Forts®ttes.)



En Bem@rkning om en ny sterre Torpedo og
dens Virkning mod Torpedonet.

Af Kaptajn J. A. Vehtz.

Den Meddelelse, der med Kildeangivelse Marine
Engineer staar i Tidsskriftets Bind 33, Side 521, om en
ny forbedret Torpedo, Diameter 609,6 mm., Hastighed
35 Knob paa 1830 m., ser jeg mig i Stand til gennem
paalidelig Kilde at kunne oplyse om, er urigtig. Der
bygges ikke i Fiume Torpedoer til Japaneserne af sterre
Diameter end 450 mm., ligesaa lidt som der i Elswick
til Japaneserne eller nogen anden Nation bygges Ud-
skydningsapparater til Torpedoer af en sterre Diameter
end 450 mm. Til Japaneserne fabrikeres der i Elswick
et betydeligt mindre Antal Udskydningsapparater end 50.

Der konstrueres imidlertid i Fiume til Ostrig en
ny Torpedo, 5 m. lang og 700 mm. i Diameter, altsaa
en Torpedo, der er betydeligs storre end de, der i
Meddelelsen angives at vere under Bygning til Japan.
Der er det ejendommelige ved denne ny Torpedo, at
dens Luftkedel bygges som en Rerluftkedel og skal fyldes
til 300 Atm. Torpedoen, hvis Bestemmelse siges at
veere til Kystforsvar, maa dog forelebig kun betragtes
som en Forsegstorpedo, og der kan endnu ikke udtales
noget bestemt om dens Hastighed.

De nyeste 450 mm. Torpedoer lobe med en Hastig-
hed af ca. 30 Knob ud til 800 m., men selvfolgelig
kunne de lebe meget le®ngere, kun bliver Hastigheden
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da saa meget ringere; indstilles Torpedoen f. Eks. til
at lebe 2000 m., vil Hastigheden rimeligvis kun blive
ca. 20 Knob.

Det synes, som om man har antaget, at de i Med-
delelsen omtalte ny Torpedoer paa Grund af deres
store Moment skulde kunne gennembryde selv de ny
Torpedonet. Dette er en fejlagtis Opfattelse; ihi selv
om Torpedoen bliver langt sterre og kraftigere end den
sterste nuverende 450 mm. Torpedo, vil den dog ikke
faa Moment nok til at gennembryde et Torpedonet,
blandt andet fordi dette giver noget efter i Anslags-
ojeblikket; den eneste Maade, hvorpaa en Torpedo kan
gennembryde et Torpedonet, er ved et sarligt Apparat,
en Netsaks, der anbringes foran Torpedoens Pistol. Et
saadant Apparat er ogsaa af en anden Grund nedven-
digt; det maa jo nemlig erindres, at det ikke engang
vilde vere tilstrekkeligl, om Torpedoen i sig selv havde
Evne til at gennembryde Nettet; thi kan man ikke til-
lige forhindre, at Torpedoens Pistol bliver sat i Virk-
somhed ved Anslaget mod Nettets Masker, vil jo Eks-
plosionen foregaa, forinden Torpedoen er trengt gennem
Netlet, og dette har derved ovet den Virkning, man til-
sigter med det. Ved Nettet tilsigter man jo ikke at for-
hindre en Eksplosion af Torpedoen, men kun at for-
legge den fra Skibssiden til Nettet, hvilket anbringes
saa langt fra Skibssiden, at denne ikke gennembrydes
ved Eksplosionen. Man bliver derfor overfor Torpedo-
net nedsaget til under alle Forhold at forsyne Torpe-
doens Ladningsrum med et sarligt Apparat, der ikke
alene kan gennembryde Nettet, men som tillige kan
forhindre, at Pistolen treder i Virksomhed fer ved An-
slaget mod Skibssiden.
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England.

Krydser af 2. Klasse, Hyacinth, bygget paa Govan
Vearft, leb af Stablen den 2"/10 98. Dette Skib er en
forbedret Type af Eclipse Klassen. Det er bygget af
Staal og forsynet med en kobberkledt Trakledning
udenpaa Staalklzdningen under Vandlinien. Vedderstevn,
Agterstevn, Ror og Akselbzrere ere af Fosforbronze.

De vigtigste Hoveddimensioner ere:

Lgd. 106,68 m., Br. 16,46 m-, Dybg. 6,25 m., Depl.
5690 Tons, I. H. K. 10000, Fart ca. 19,5 Knob.

Armeringen: 11 Stkr. 15 cm. H. K. (i de tidligere
Skibe af samme Klasse 5 St. 15 cm. H. K. og 6 Stkr.
12 cm. H. K.), 9 Stkr. 75 mm. H. K., 6 Stkr. 47 mm.
H.K. (i de 2 Mars) og 6 Stkr. Maxims Kanoner.

Torpedoarmering: 2 Stkr. undervands Udskydnings-
apparater.

Beskyttelsen bestaar af et Panserdek, som er havet
op over Maskiner og Kedler. Dets Tykkelse er paa den
skraa Del 75 mm. og paa den horisontale Del 37 mm.
Kommandotaarnet er pansret med 150 mm. Harvey Staal.

Kedlerne, hvoraf der findes 18 Stkr. fordelte i 3 Rum,
ere Belleville Kedler. Kedeltrykket er 21,098 kg. pr.
cm.? (reduceres i Maskinrummet til 17,577 kg. pr. cm.?

Der er 2 Sat Tregangsekspansionsmaskiner med
4 Cylindre (661 mm. X 1067 mm. X 1220 mm. X 1220 mm.),
762 mm. Slaglengde og 180 Omdr.
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Der er fuldstendig elektrisk Belysning (3 Projekterer).

Staalkonstruktioner ere anvendte i saa stor Udstraek-
ning som muligt i Stedet for Trekonstruktioner, hvor
saadanne kunne medfeore Fare for Brand og Splinter. I
Stedet for Trzpaneler er anvendt Asbestbekl®dning.
Paa Toppen af Stormasten anbringes Semaforer til Af-
standssignalering. (Engineering.)

Paa Verftet i Portsmouth leb 1. Klasses Kampskib
»Formidable« af Stablen den 17/11 98. Dette er et
Sesterskib til Implacable og Irresistible (forbedrede Majestic
Typer).

Dets Hoveddimensioner ere folgende:

Lgd. 121,9 m. (ca. 3 m. lengere end Majestic,
hvorved Dybg. har kunnet reduceres ca. 23 cm.), Br.
22,86 m., Middeldybg. 8,15 m., Depl. 15230 Tons,
I. H. K. ca. 15000, Fart ca. 18 Knob.

Kulbeholdning til ovennavnte Dybg. 900 Tons. (Det
kan i Alt tage 2100 Tons Kul — mod 1800 Tons i
Majestic).

Armering: 4 Stkr. 30,5 cm. B. K., 12 Stkr. 15 cm.
H. K. (Vickers Konstruktion), 16 Stkr. 75 mm. H. K.
(2 Stkr. 75 mm. Fartejskanoner). 12 Stkr. 47 mm. H. K.
og 8 Stkr. Maxims Kanoner.

De 30,0 cm. B. K. ere som i Majestic opstillede
parvis i 2 Barbettetaarne, 1 For og 1 Agter; af de
15 cm. H. K. ere 8 opstillede i Kasematter paa Hoved-
dekket og 4 i Kasematter paa overste Dek. Af de
75 mm. ere 8 opstillede paa Hoveddzkket og 8 paa
overste Dak.

Torpedoarmering: 4 Stkr. undervands Udskydnings-
apparater.

Pansring: Sidepansret har i Lengderetning en Ud-
strekning af 65,44 m. og i Hejderetning 4,57 m. og er
229 mm. tykt Harvey Staal. Panserskodder for Enderne
af Sidepansret 305—229 mm. tykke. Der findes 2 Panser-
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dek, hvoraf det ene er hojere paa Midten end i Borde,
hvor det steder til Sidepansrets Underkant. Tykkelsen
er 50 mm. paa den horisontale Del og 75 mm. paa
Skraaningen. Barbetterne ere pansrede med 305 mm.
og Skjoldet ved de 30,5 cm. Kanoner med 202 mm.
Kasematterne ere pansrede med Harvey Panser (antagelig
150 mm.), og Ammunitionsophejsningen til 15 c¢m. H. K.
foregaar gennem pansrede Ror. For af Hensyn til mulig
Vadring at forsterke Forskibet er Skibssiden forude
delvis dekket med 50 mm. Nikkelstaalplader fra Stevn
til Panserskod foruden den almindelige Staalkledning.
Der er 20 Belleville Vandrerskedler (Kedeltryk:
21,09 kg. pr. cm.? ned til 17,58 kg. pr. cm.2 i Maskinen)
og 2 Szt Tregangsekspansionsmaskiner — fuldstendig
elektrisk Belysning. (Engineering.)

Der skal paa Portsmouth Vearft bygges et 1. Klasses
Kampskib og paa Chatam og Devonport Varft 2 Sester-
skibe til dette. Navnene blive London, Venerable og
Bulwark. Dimensionerne blive som af det ovenfor be-
skrevne »Formidable«, men der vil blive foretaget den
Forandring, at Sidepansret fores helt ud til Forstevnen,
og kun Agterskibet forbliver upansret.

(R.U.S.1)

De nye 1. Klasses Krydsere, der skulle i Bygning,
faa Navnene: Euralius, Bacchante, Mutine og Rinaldo.
Skibene blive omtrent af Cressy Typen.

Euralius hygges hos Vickers, Sons og Maxim, og
Bacchante paa Clydebank Verft. Hoveddimensionerne:
Lgd. 134,1 m., Br. 21,2 m., Middeldybg. 8,0 m., Depl.
12200 Tons, I. H. K. 21000, Fart 21 Knob, Kulbehold-
ning 810 Tons. Armering: 2 Stkr. 24 cm. B. K., 12
Stkr. 15 cm. H. K., 17 Stkr. mindre H. K., 12 Maxim
Maskinkanoner og 4 undervands Torpedoudskydningsror.

(R.U.S. 1)
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Proveture.
o | Depta- v rare | Bz |2 |28
Nava s::: sament varig _— %5 Eg Eik
Tons .i Enob | B &, gn %:
Timer o v M
Terrible ... [ 1has%es | 14430 | 60 [15554 /19,6 | 94 156,0,88
- ... — — 8 (23053(20,7 |104 (16,5097
— ... — — 4 125000(21,9 |108
Diadem..... — 11180 | 60 |[14933|19,7 |112(17,5/0,95
Proserpina. . | 3 Resses| 2169 7000 | 20
— .. — — 5074 |18,1 |186 (17,0
Pegasus .. .. — — 30 3698 | 17,26 176 0,89
- ... — — 8 540020 |203|18,0
— .. — — 7134 (21,2 | 218|195
Pactolus. ... — — 4 7201 20,5 | 214 17,8
Salamander . K'l;?‘?:hd:‘;d 746 4 2726 |17 |243| 9
— . - 3 4114 {20
Fawn ...... Torpedo- 6450 | 30,3 | 396
Aron....... baadsede- 5986 | 30,25| 383
Sylvia...... leggere 6600 | 30,2

Torpedobaadsedel®ggeren Surly har haft en Provetur
d. #/10 i Portsmouth. Der anvendtes Petroleumsfyring,
Proven faldt ikke heldig ud, idet kun Halvdelen af den
til den enskede I. H. K. fornedne Petroleum kunde for-
brznde. Den udviklede I. H. K. blev 900. Kulfyring
skulde give 2000 I. H. K.

(Engineering, Mittheilungen og Le Yaéht).

Paa Steepholme (en @ i Bristolkanalen) foretoges
en Proveskydning mod et 76 mm. Staalskjold. En
gammel 18 c¢m. Kanon (forestillende en 23 cm. Kanon)
var opstillet paa Qen, ca. 49 m. over Vandoverfladen
bag et Staalskjold; Kanonbes®tningen fremstilledes ved
Tremodeller. Bagved Kanonen var opstillet en Tra-
skive for at markere Projektilanslagene. Skiven var
6 m. X 1,5 m. Vejret var byget og saaledes ugun-
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stigt for Forseget. Krydseren Arrogant besked Maalet
paa en Afstand af 1800 m. og med en Hastighed af
12 Knob, under 2 Lob, der gennemsnitlig varede 6 Min.
Fra Maxim Kanonen blev afgivet 331 Skud, af hvilke
131 traf, men uden at udeve synderlig Virkning. Af
253 fra 57 mm. H. K. afgivne Skud traf 138; af 76 fra
3 Stkr. 15 cm. H. K. afgivne Skud traf 54. Af de sidste
192 Treeffere vare 14 Nedslag ved Mundingen af Skytset.
Skijoldet blev bgjet, delt og fik mange Revner. Den
hejre Tap paa Skjoldet var senderbrudt, og en 57 mm.
Granat eksploderede inde i Lebet paa den 18 cm. Kanon,
hvorefter denne var fuldstendig edelagt. Den Ild, der
under et Lob blev afgivet fra de 57 mm. Kanoner, vilde
have drebt alt Betjeningsmandskab undtagen én Mand.

(Mittheilungen.)
Frankrig.

»Jena«, en modificeret Charlemagne Type, lob af
Stablen i Brest d. 6/s. De vigtigste Data vedrerende
dette Skib ere folgende:

Lgd. 122,15 m., Br. 20,8 m., Dybg. 8,4 m., Depl.
12052 Tons, 1. H. K. 15500, Fart 18 Knob.

Kulbeholdning 860 Tons (normalt. Den kan bringes
op til 1110 Tons).

Virkningsradien ved 10 Knob henholdsvis 5200 Kml.
og 7000 Kml.

Pansring: Vandliniepanser og 2 Panserdek, 1 i
Hojde med Underkant og 1 i Hejde med Overkant af
Sidepansret. Vandliniepansret er af haardt Staal, dels fra
Marrel fréres og dels fra Creusot; dets Tykkelse er
350 mm. midtskibs, aftagende til 150 mm. ved Enderne;
Trabagkledning paa 150 mm. og 2 X 12,5 mm. Inder-
hud. Over det svare Panser findes et lettere, hvis
Tykkelse er 120 mm. midtskibs — 80 mm. ved Enderne.
Bag dette lette Panser er der bygget Cofferdams. Panser-
dzkkene have en Tykkelse af 18 mm.
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Armeringen bestaar af: 4 Stkr. 30,56 cm. B. K. parvis
2 Taarne, 1 For og 1 Agter. Kanonerne skulle be-
tjenes ved Elektricitet og Haandkraft. Med elektrisk Be-
tjening venter man at kunne afgive 1 Skud pr. Minut.
8 Stkr. 16 cm. H.K. i pansrede Kasemaiter paa Hoved-
dekket. Der foreligger ingen Efterretninger om Tyk-
kelse af Panser paa Taarne og Kasematter (i Charle-
magne ere disse Tykkelser henholdsvis 400 mm. og
76 mm.). 16 Stkr. 47 mm. og 5 Stkr. 37 mm. H. K.,
13 Stkr. 37 mm. Maxim Kanoner. Endvidere skal
Skibet have 4 Torpedorer, af hvilke 2 undervands og
2 overvands, panserbeskyttede.

Skibet er bygget af Staal, og Tre anvendes saa
lidt som muligt, end ikke i Lukafer eller Folkerum.
Skibet er forsynet med 3 Bronce-Skruer, hvis Diametre
ere for Sideskruerne 4,2 m. og for Midterskruen 4,6 m.
Hver Maskine opstilles i sit Rum. Omdr. 125. Det
faar 20 Bellevillekedler, opstillede i 4 Rum. Blandet
Kul- og Petroleumsfyring. Le Yacht udtaler, at det er
en meget alvorlig Indvending mod dette Skib, at der
ikke er nogen Beskyttelse ligeunder Kasematterne til
den sekundere Armering, saaledes at Granater kunne
eksplodere under Dzkket og mener, at Taarne (som i
Masséna Typen) vilde vere at foretrekke.

(R.U.S. I, Le Yacht.)

I Lebet af dette Aar er der beordret 3 nye Kryd-
sere — Condé, Sully, Gloire — af Montcalm Typen
sat i Bygning. Deplacementet er 10000 Tons (9500 for
Montcalm Typen). Hoveddimensioner som Montcalm
(Lgd. 138 m., Br. 19,4 m., Middeldybg. 7,5 m.). Be-
skyttelsen er Vandliniepanser i 2 Ranger, en underste
Range, hvis storste Tykkelse er 150 mm., og en averste,
hvis sterste Tykkelse er 130 mm. (95 mm. i Montcalm),
2 Panserdek, 45 mm. og 34 mm. tykke.
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Armeringen bestaar af: 2 Stkr. 195 mm. i Taarne,
8 Stkr. 164 mm., 4 i Taarne, 2 For og 2 Agter, og 4 i
Kasematter til Bredsideild, 6 Stkr. 100 mm. bag pans-
rede Skjolde (4 i Montcalm) samt en Del mindre Skyts;
2 Stkr. undervands Torpedorer og 3 Overvandsappa-
rater. 3 vertikale Tregangsekspansionsmaskiner, I. H. K.
20000. Fart: 21 Knob. Kulbeholdning bliver 1020 Tons
og Virkningsradins 6500 Kml. med 10 Knob og 1230
Kml. med 21 Knobs Fart. (Skibet kan dog tage 580 Tons
Kul ombord foruden de 1020 Tons, og Virkningsradierne
ville i saa Fald blive henholdsvis 10300 og 1920 Kml.
ved 10 og 21 Knob.)

Besetningen bliver: 32 Off. og H78 Mand. Bekost-
ningen anslaas til 20215000 francs, nemlig: Skrog og
Maskiner 17745000, Artilleri 2291000, Torpedovasen
179000 fr. Der er her (i Modsetning til Montcalm
Typen) pansret umiddelbart under Kasematterne. Den
ringe Pansring af Overskibet og sarlig Overvands-Tor-
pedoapparaterne kritiseres skarpt i Le Yacht.

(Le Yacht.)

De pansrede Kystforsvarsskibe, Indomptable, Caiman
og Terrible (7280, 7315, 7835 Tons) undergaa f. T. en
Ombygning. Indomptable og Caiman faa i Stedet for
de tidligere 2 Stkr. 42 cm. B. K., der vare opstillede i
Taarne med en Pansertykkelse af 450 mm. — 2 Stkr.
27 cm. B. K. og Taarnene faa 250 mm. Panser. De
lange 27 cm. B. K., Model 91, have en Begyndelses-
hastighed af ca. 800 m. og en Gennembrydningsevne
omtrent som den tidligere 42 cm. B. K., medens Vagt
og Pladsbesparelse ved denne Forandring er betydelig.
Va®gtbesparelsen er omtrent 400 Tons. Endvidere faa
disse to Skibe 6 Stkr. 47 mm. H. K., medens de forhen
kun havde 4 Stkr. To paa Batteriet opstillede Udskyd-
ningsapparater borttages. Forandringen i Terrible gaar
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ud paa at erstatte de tidligere 2 Stkr. 42 cm. Kanoner

med 2 Stkr. 34 cm. Kanoner. (Mittheilungen.)

1. Klasses Kampskib Gaulois foretog en Prevetur
d. 1°/5 med folgende Resultat: I. H. K. 14925, Omdrej-
ninger 130,7, Fart 18,02 Knob, Kulforbrug pr. H. K.
pr. Time 0,808 kg. (Mittheilungen.)

Nederlandene.

Marineministerens Budget for d. A. belsber sig i
Alt til 15526474 Gylden. Disse Penge fordeles omtrent
paa felgende Maade: Administration 381591 Gylden,
Nybygning og Materiel 6713990 Gyld., Lenninger etc.
4198827 Gyld., Pensioner etc. 1951530 Gyld., Lods-
vesen og Kysthevogtning 2220536 Gyld., Uforudset
60000 Gyld.

Der vil yderligere blive forlangt Penge til et nyt
Panserskib, der skal anvendes til Tjeneste i Indien; men
da Tegningerne til dette Skib ved Foreleggelsen af
Budgettet ikke vare fastslaaede, var der endnu intet
Overslag gjort herover. Ministeren har erkleret, at en
Sum af 50000000 Gyld. vil vere nedvendig for at bringe
Flaaden i en saadan Stand, at den kan tilfredsstille
Kravene til Forsvaret af saavel Moderland som Kolonier.

(R.U.S.1)

Krydseren »Utrecht« leb den 1%/7 af Stablen paa
Verftet i Amsterdam. Dette Skib har felgende Hoved-
dimensioner:

Lgd. 97,1 m., Br. 14,8 m., Dybg. 5,4 m., Depl
4013 Tons, I. H. K. 12000, Fart (anslaas) 23 Knob.

(R.U.S. L)

Paa Vearftet i Amsterdam er paabegyndt et nyt
Panserskib, der i Alt skal koste 4300000 Gylden, og
som vil faa felgende Hoveddimensioner:
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Lgd. 95,1 m., Br. 14,9 m., Dybg. 55 m., Depl.
5030 Tons, Fart 16 Knob paa en 4 Timers.Prove.

Skibet vil blive forsynet med Vandliniepanser af
Nikkelstaal, som i Langderetningen strakker sig fra
For til Agter og i Hejderetningen fra 533 mm. over
V. L. til 1219 mm. under V.L. Tykkelsen er midtskibs
152 mm., ved Enderne 100 mm. Panserdekket faar en
Tykkelse af 50 mm.

Hoved-Armeringen kommer til at bestaa af: 2 Stkr.
24 cm. B. K., opstillede i Barbetter, 1 For og 1 Agter,
og pansrede med 250 mm. Nikkelpanser. Ammuni-
tionstilferslen til disse Kanoner foregaar gennem 178
mm. Nikkelstaalror. Den lettere Armering skal bestaa
af 4 Stkr. 15 cm. H. K., 6 Stkr. 75 mm. H. K. og 8 Stkr.
37 mm. H. K., opstillede bag pansrede Skjolde, end-
videre af nogle Maskinkanoner.

Torpedoarmeringen bestaar af 2 undervands tver-
skibs Udskydningsapparater og 1 Stavnapparat over
Vandlinien. Kulbeholdning til ovennavnte Dybg. 690
Tons. Kedlerne blive Yarrow's Vandrerskedler og Ma-
skinerne 2 Stkr. Tregangsekspansionsmaskiner.

(R.U.S.1. og Le Yacht.)

Rusland.

Eskadrepanserskibel »Poltava« lob paa en Provetur
d. 15. Septbr. 16,29 paa den maalte Mil. 1. H.K. var
11255, d.v.s. 655 mere, end Kontrakten fordrede.

Ombord i Eskadrepanserskibet »Rostilaff« (Sorte-
havsflaaden) afholdtes d. 20. Oktbr. en 6 Timers Maskin-
prove med Petroleumsfyring med mekanisk Pulverisation.
Damptrykket i Kedlerne holdtes jevnt paa 125 Pd. paa
0O “. Maskinerne arbejdede tilfredsstillende. Omdrej-
ningernes Antal var 90, Farten 15,6 Knob, I. H. K. 8700;
efter Kontrakten skulde I. H. K. vere 8500.

Under hele Proven rog det ubetydeligt fra Skor-
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stenene, hvilket viser, at Forbrendingen ikke var fuld-
stendig.

Efter disse gode Resultater maa man regne al Tvivl
forsvunden vedrerende Anvendelsen af flydende Brandsel
i Krigsskibe. Det er forste Gang, at det anvendes i saa
store Dimensioner og med mekanisk Pulverisation i
Stedet for Damp.

Panserskibet »General Admiral Apraksin« leb den
1. Novbr. paa en officiel Prave 15,07 Knob, I. H. K. 5757,
Omdrejningernes Antal 124.

Panserskibet »Petropowlowsk's« Dampproever i Aarene
1897—98:

Dybgaaende e. Tegningen 1897 1898

For 762 m. 7,19 m. 7,42 m.
Agter 7,92 - 17,75 - 8,056 -

Beregnet
Deplacement. .. ... 10960 10404 10890 Tons
Mediumsfart . .. ... 16 16,84 16,38 Knob
Antal Omdrejninger 84 84
Damptryk ........ 120 120

Krydseren »Herzog Edinburgskij« har faaet ny
Skrue. Farten paa den maalte Mil er nu 13,23, imod
11,92 ifjor.

Panserskibet n»Nikolaj I« skal have nye Kedler,
samtidig ombyttes Hotchkiss Kanonerne med Canets
75 mm. H. K.

Ovelseskontoen for Aaret 1899 er fastsat til
11514235 Rubler, heraf 5982486 R. til Skibe i uden-
rigsk Fart. (Kronstadts Tidende.)

Sverrig.

Til Panserskibet »Thor« er bygget 4 Laaringsfartajer
af Jern.
Den paa Karlskronas Verft byggede Torpedobaad
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»Blixt« har paa en Prevetur d. 21. Novbr. opnaaet en
Hastighed af 23,5 Knob. (Karlskrona Weckoblad.)

Torpedokrydseren »Jacob Bagge« har nu fuldendt
sine Modtagelsesprover (17. Novbr.), hvor der som
Maksimum opnaaedes lidt over 4000 I. H. K. med en
Fart af 19,6 Knob; den garanterede Hastighed var
19 Knob. Farten formodedes at kunne vere drevet
hgjere op, saafremt Vandstanden i Sundet ikke havde
veret saa ualmindelig lav. (S. S. D)

Tyskland.

De 8 ny Torpedobaade S. 88—S. 95 (I. Kl.) faa
felgende Dimensioner: Lgd. 48.2 m. — Br. 5,1 m. —
Dybg. 2,7 m. — Depl. 155 Tons.

Armering: 3 Overvandsapparater (1 i Stazvnen og 2
drejelige paa Dakket). 1 5 cm. H. K. og 1 8 mm. Mitr.

Folgende Data anfores:

Thornycroftkedler og Tregangsekspansionsmaskiner.
Maks. Fart: 25 Knob med 2500 I. H. K. Kulbeholdning
30 Tons. Pris pr. Baad: c¢. 358000 Kr. Afleverings-
tid: 1899 (Byggetid: 2 Aar).

(»Mitth. a. d. Geb. d. Seew.«)

Det tydske Admiralitet har besluttet ikke at bygge
Baade med et Depl. under c¢. 150 Tons.

Den forste af de Kanonbaade, der skulle erstatte
»Hyane«, »lltis«, »Habicht« og »Wolf« — Kanon-
baaden »Ersatz Iltis« — leb af Stablen den d. 4. Au-
gust i Danzig og fik Navnet »lltis«.

Folgende Data anfores:

Hoveddimensioner: Lgd. 61,9 m. — Br. 9,1 m. —
Dybg. 3,25 m. — Depl. 895 Tons. Kulbeholdning:
120 Tons (160 Tons med 3,33 m. Dybg.). Vandrers-
kedler, Maks. I. H. K.: 1300, 2 Skruer, 13,5 Knob.
Okonomisk Fart: 10 Knob (500 I. H. K.)
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Armering: 4 88 mm. H. K, 6 37 mm. R. K. (2.
120 Mands Bes®tning. Skibet er trazbekledt og kobber-
forhudet. (»Mitth.« og »Le Yacht«.)

IV. Kl. Krydsere:

Ifelge Flaadeloven bevilgedes 5 af disse Fartejer.

Krydseren »Ge« (nu »Gazelle«), »A« og »B« ere
under Bygning henh. paa felgende Verfter: »Gazelle«
og »A« paa »Krupp-Germania Werft« i Gaarden ved
Kiel, »B« paa »Weser-Werft« i Bremen.

Disse ny Krydsere ere betydelig storre end de for-
rige 1V. Kl Ksydsere (c. 2800 Tons mod c. 1600 i
Typen »Bussard«); Foregelsen i Depl. er benyttet til et
sverere Panserdek og en kraftigere Armering.

Folgende Data anferes for »A« og »Bu«:

Lgd. 100 m. — Br. 11,8 m. — Dybg. 5 m. —
Depl. 2800 Tons, 2 Skruer, Maks. I. H. K.: 6000, Fart:
19 Knob. »Gazelle« har Trekledning og Kobberforhud-
ning, de andre ikke.

Byggetiden for »A« og »B« er 2!/2 Aar, hver koster
¢. 3 Mill. Kr. (uden Armering).

Foruden disse Skibe ere felgende andre under Byg-
ning (paa Stablen): Panserkibene af I. Kl. »A« og
»B« henh. hos Blohm & Voss i Hamburg og hos Schi-
chau i Danzig (Byggetid: 4 Aar, Skrogets Pris: 12,8
Mill. Kr.)

Pansret Krydser af I. K. »A« (3 Aar og 10,4
Mill. Kr.) paa det kejserlige Varft i Kiel.

Kanonbaadene nErsatz Wolff« og »Ersatz Habicht«
paa det kejserlige Verft i Danzig (2 Aar og 1,13 Mill. Kr.)

Endelig de ovennazvnte 8 Tarpedobaade (Kiel og
Elbing).

Hele Manovreflaaden passerede Kejser Wilhelms-
Kanalen den 1. September paa 18 Timer.

(»Mitth. «)
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Torpedodivisionsbaad D. 10 (300 Tons), bygget hos
Thornycroft, foretog sin forste Provefart d. 26. Sep-
tember paa Maplin-Milen. Med en Tillegsvegt paa
85 (?) Tons opnaaedes 6000 I. H. K. og 28,5 Knob. Ifolge
Kontrakten skal Baaden i Tyskland, med tyske Maskin-
ister og tyske Fyrbadere, kunne lobe 27,5 Knob.

Paa Vearftet »Howaldtswerke« ved Mundingen af
Schwentine (Kielerfjord) har et Berlinerfirma ladet kon-
struere en Undervandsbaad efter Tegning af en forhenv.
tysk Torpedoofficer.

Fartejet har Torpedoform og er c¢. 15 m. langt og
2 m. bredt.

Det drives ved Elektricitet, har en Besetning paa
3 Mand og er forsynet med et Udskydningsapparat i
Stevnen.

Midt i Oktober foretoges en 3 Timers Provefart i
Fjorden. Baaden holdtes 2 & 3 m. under Overfladen og
mangvrerede godt. Preverne fortsattes.

(Uddrag af »Mitth.« og »Le Yacht«.)

Budgettet for 1899 indeholder en ny Forogelse af
Personellet.

Forogelsen bestaar af: 48 Officerer, 10 Lager,
89 »Deckoffiziere«, 398 Underofficerer, 950 Sefolk og
250 Leerlinge. Bekostningen herved andrager c. 5 Mill. Kr.

Beskyttet Krydser af II. Kl. »Freya« har nylig be-
gyndt sine Maskinprover. Der opnaaedes 10500 1. H. K.
(500 mere end paaregnet).

Niclausse-Kedlerne funktionerede s&rdeles godt.
Man var saameget mere tilfreds med Resultatet, som
dette var naaet allerede paa anden Provetur.

(Uddrag af »Le Yachtu.)

Admiralitetet har besluttet fremtidig ikke at anskaffe
svaerere Skyts end det 24 cm. Kaliber, idet der paa
Grundlag af Resultaterne fra den spansk-amerikanske
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Krig gores gzldende, at den sterre Skudhastighed
(2 Skud pr. Minut mod 1 ved en moderne 28 cm. Kanon)
og deraf folgende Trefferprocent er at foretraekke fremfor
den storre Virkning pr. Skud.

(Uddrag af »Mitth.« og »Le Yachtu«.)

Det ses, at man i Tyskland har samme Opfattelse
som i Sverrig, medens der i Norge og her hjemme
synes at vere Stemning i modsat Retning.
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Nogle Oplysninger om
Admiral Cornelius Cruijs’s Herkomst.

Af Arkivsekreter G. L. Grove.

Cornelius Cruijs herer til Nordens beremteste Ad-
miraler. lkke uden Grund har man kaldt ham »rden
russiske Flaades Skaber«. DPeter den store kunde i al
Fald sikkert takke ham fremfor nogen anden for, at det
lykkedes i en saa merkelig kort Tid at skabe og orga-
nisere Ruslands Marine.

Men har hans Beremmelse veret uomtvistelig, har
paa den anden Side hans Fgdested og Herkomst hidtil
veret omtvistet eller ukendt, idet nemlig Hollenderne
lenge have taget ham til Indtegt som Hollender og,
uagtet der er blevet anfort gode Argumenter for,
at Stavanger var hans Fedeby, omtalt det som lige
usikkert, om han var fedt i Norge eller i Holland, eller
holdt paa, at han dog var Atling af en hollandsk
Familie. Det turde derfor antagelig vere af almindelig
Interesse at lese Spergsmaalet om hans Herkomst paa
en saadan Maade, at det en Gang for alle slaaes fast,
om han var en Nordmand eller Hollender.

Jeg anser det for ufornedent at besvare Leseren
med at citere de forskellige spredte Udtalelser af @ldre hol-
landske Forfattere, der have gjort Forseg paa at hevde, at
Cruijs af Fedsel var deres Landsmand, i hvilken Henseende
det maa vere tilstrakkeligt at henvise til, hvad Prof. Daae i
sin interessante Skildring af Cruijs’s Liv, Nationalitet og
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Betydning for Nordmand og Danske ) anferer derimod,
og jeg skal her naejes med at gengive den i et bekendt
hollandsk biografisk Leksikon 2) udtrykte Opfattelse af
»Cornelius Cruijs«, som jeg til Gengzld tillader mig
at anfore nesten in extenso for til en Indledning at
give Laseren et kort Omrids af hans interessante Lev-
ned, der ter forudszttes at veere mange ubekendt:
»Hvorfra denne fortjente Mand, som med Peter den
store lagde Grunden til Ruslands Storhed, stammede,
er ikke bekendt. Ifelge en Beretning var han fedt i
Stavanger i Norge, ifelge andre en Holiender af fornem
Familie. Han fedtes den 14. Juni 1657 og, fra ung af
opdragen til Setjenesten, var han steget op til en Schout-
by-Nachts Rang, og tjente ved den Tid, da Peter den
store ankom i 1697, som Ekvipagemester ved Admirali-
tetet i Amsterdam. Han var en veluddannet Skibsbygger,
bekendt med alt, hvad der var nedvendigt for Til-
taklingen af Orlogsskibe og Udrustningen af en Flaade,
erfaren i at udarbejde Sekaart, skarpsindig af Forstand
og i sin kraftigste Alder. Alt dette gjorde ham uund-
verlig for den russiske Selvhersker og fremfor alt skik-
ket til at realisere dennes storartede Planer om Rus-
lands Semagt. Intet blev forsemt for at overtale Cruijs
til at gaa over i Tsarens Tjeneste, og skent han i Be-
gyndelsen ikke var til at bevege til at forlade sit Fedre-
land og de behagelige Forhold, hvori han var stillet,
og som aabnede ham Udsigt til hurtig Befordring, laante
han alligevel tilsidst @re til de gentagne Anstrengelser,
der i dette Qjemed gjordes af Vice-Admiral Schey og
den bersmte Nicolaus Witsen i Forening med Borg-

1) Dr. Ludvig Daae: Nordmand og Danske i Rusland i det 18.
Aarh. i norsk hist. Tidsskr. II. R., 4. Bind.

?) A. J. von der Aa: Biographisch Woordenboeck der Nieder-
landen III, S.903 f.
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mesterne i Amsterdam, som med Rette holdt det for at
vere af stor Betydning, at Tsaren i saa vigtige Sager
kunde faa en Mand som Cruijs, hvis Fortjenester de
kendte, ved sin Side; og han afrejste snart efter med
Dr. Verstegen til Rusland.

Han ankom den 15. Oktober 1698 til Moskva og
blev ikke alene modtaget med ualmindelige Gunstbevis-
ninger og Pomp, men ogsaa festligt bevertet med en
Rekke Gastebud. Hurtigt udnavnt til Vice- Admiral
viste han den russiske Fyrsie de vigtigste Tjenester ved
Udarbejdelse af Kaart, hvorom siden n®rmere, Anleg af
Verfter, Graven af Kanaler, Bygning af Skibe, Indretning
af Sevaesenet og Ledelsen af Krigen. Beazret med den
store Tsars fulde Fortrolighed og af hej Anseelse og
Indflydelse hos ham paa Grund af sin Arlighed og
Troskab, fik han i 1703 overdraget en Sendelse til
Holland, ikke blot for at lade de af ham udarbejdede
Kaart skere og trykke, men fornemmelig for at udrette
alt, som kunde tjene til at grundlegge den russiske
Semagt, som Hverving af Matroser, Opnaaelse af Til-
ladelse hos den hollandske Regering til at anbringe et
vist Antal russiske Matroser paa den hollandske Flaade,
Ansazttelse af Se-Officerer og andre i Sefarten erfarne
Personer i Tsarens Tjeneste og endelig Indkeb af Vaa-
ben og andre Krigsfornedenheder med Tilladelse til frit
at maatte udfere dem. Alt udrettede Cruijs efter Onske,
og Folgerne af hans Sendelse vare for Grundleggelsen
af den russiske Flaade af den hejeste Betydning.

I Krigen mod Svenskerne, som segte saa vidt muligt
i Fodselen at kvale Anleggelsen af en Fastning ved
Nevas Munding, det siden saa sterke Kronstadt, var det
Cruijs, som ved sin Omsigt og Klogskab forstod at af-
slaa de Svenskes Anfald mod Petersborg, og ved sit
udviste Mod fik Fjenden til med Tab at vende om.
Ved et fornyet Forseg fra Svenskernes Side paa at
overrumple Petersborg i 1708, gjorde han ved sine vel-
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overvejede og forstandige Foranstaltninger ikke alene
Overfarten over Neva besvearlig for Fjenden, men fordrev
ham med List fra Ingermanland. Og ved Tsarens Er-
obringer i 1700 og i Ruslands Krig mod Tyrkerne i
1711, var Cruijs den Mand, der drog Omsorg for alt,
ved hvis Omsigt og Erfaring de vanskeligste Sager
fortes igennem, og ved hvis sterke Arm det russiske
Riges Fjender bleve stekkede i deres Overmod.

Med en enkelt Bemarkning har vi allerede meldt
om Cruijs’s Virksomhed med at udarbejde Kaart. Og-
saa herved fortjener han at nevnes med Heder, og hans
(kartografiske) Verk udger en vigtig Del af de store
Tjenester, han beviste Rusland. Titelen herpaa er: »Niew
Paskaartboeck, behelzende de groote rivier Don, of
Tanais, na deszelfs waarachtige gelegenheid, strekking
en cours van de staad Woronesch, tot door zij in zee
valt, met hare invloeijende stroomen, eilanden, steden,
dorpen, kloosters en daar benevens eene zeer curieuse
paskaart van de Azofsche zee, of Palus Méotis en
Pontus Euxinus of Zwarte zee, met alle hare diepten,
droogten, aangelegcne rivieren, havens, steden enz.,
sijndedaarbij eene afbeelding den doorgraving, om den
Don door Ilafla te leiden in de Wolga of Astracansche
rivier. Alles zeer naauwkeurig door eigene ondervinding
opgenomen, gepeild en afgemeten. Amsterdam 1703,
groot folio.«

Vi have her opgivet Titelen paa det nu nasten
ikke mere forekommende Verk i sin Helhed, dels paa
Grund af Bogens Sjzldenhed, og dels fordi man derved
ikke alene kan bedemme dets Betydning, men ogsaa se,
hvor megen Maje Arbejdet har kostet Forfatteren, der
var ferste Mand til at udmaale en ukendt, med mange
Bugtninger og Slyngninger gennem ode Lande lebende
Strem, og maatte fore det alt op til rette Polhejde, for
hver halve Time pejle Grunden med et Lod i en tynd
Line og beregne alt med Kompas og Minutglas og
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saaledes maale og lzre den sande Beliggenhed og Af-
stand at kende og beskrive sine lagttagelser fra Sted
til Sted, hvor det udkrzvedes.

Det var da ogsaa gennem alt dette og mere, som
vi dog ikke her kunne melde om, at Cruijs stod i haj,
ja meget hej Anseelse hos Fyrsten, hvis Streben var at
gore sit Land stort, i Begyndelsen ikke uden Neder-
lendernes Hjzlp. Men det er heller ikke til at undres
over, at disse, og ogsaa Cruijs derigennem, udsattes for
de fornemme Russeres Skinsyge, og at man var opsat
paa at faa ham til at falde i Unaade. Kun altfor meget
gav en indtruffen Begivenhed disse Spillet i Henderne.
1 1713 blev Cruijs sendt tilses med nogle Skibe for at
dekke Finland mod den svenske Flaade. Der ramte ham
det Uheld, at han ved Forfelgning af tre svenske Skibe
med to russiske i Narheden af Helsingfors stedte paa
et Skar, og det med et saa ulykkeligt Udfald, at det ene
Skib maatte stikkes i Brand. Denne Ulykke blev Tsaren
foredragen som en Misgerning, et Krigsraad blev ud-
nevnt, og uden at det tydeligt sees, hvilke Forbrydelser
man regnede ham til Last, blev han demt til Deden.

Efter at han var fort til Eksekutionsstedet, blev hans
Dom forandret til Forvisning til Kasan, og Straffen
skulde sikkert have varet ophavet, hvis Cruijs havde
villet bekende nogen Skyld og bede om Tilgivelse.
Dette faldt dog den brave og @dle Mand for Brystet,
og han drog bort til sit Bestemmelsessted, tilfreds, som
han sagde, med at man havde ladet ham faa Bibelen og
Seneca til Rejsefeller.

Det varede alligevel ikke l®nge, inden Peter mer-
kede sin forrige Ven og Raadgivers Fraverelse og
kun alt for meget folte, at Skibsbyggeriet paa Grund .af
hans Forvisning langt fra gik saa godt som fer. Han
besluttede derfor at kalde Cruijs tilbage, og denne vendte
efter en Fravarelse af tretten Maaneder tilbage til Peters-
borg. Efter at han var ensket velkommen af Mentschikof,
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som overrakte ham hans Kaarde, kom Peter hurtigt
selv til og sagde, idet han omfavnede ham: »Jeg er
ikke mere vred,« hvorpaa Cruijs svarede: »Jeg er heller
ikke mere vred,« og med disse Ord i Minde blev Cruijs
ikke alene Fyrstens Ven som forhen, men var ogsaa i
Anseelse efter hans Ded under den store Monarks
Gemalinde og Efterfolger. Kort efter hans Tilbage-
kaldelse blev der overdraget ham Overtilsynet med
Flaadens Udrustning med Titel af Generaldirektor over
Ekvipagen og Marinen, han fik en Gave af Tyve Tusinde
Rubler, og snart efter sk@nkede Tsaren ham et stort
Gods i Kexholm som et Tegn paa Tilfredshed med
hans genoptagne Virksomhed.

Efter Afslutningen af Freden i Nystad blev han ud-
nevnt til Admiral af det blaa Flag til Belonning for de
af ham udviste Tjenester i den nordiske Krig; senere
sk&nkede Peter ham Birke ved den Finske Kyst, og
han stod som en af de ferste paa Listen af dem, hvem
Kejseren havde tiltznkt Ridderordenen af Aleksander
Nevskij eller det rede Baand, ligesom dette senere ved
den forste Ridderfest blev hangt paa ham af Kejser-
inden. Saaledes @ret og elsket af Fyrsten, som saa
sine lidenskabelig attraaede Onsker virkeliggjorde ved
hans Hjzlp og Medvirkning, og som altid tiltalte
ham med Navnet Fader, dede Cruijs paa sin halv-
fjerdsindstyveaarige Fodselsdag, den 14. Juni 1727. Hans
Agtefelle Catharina Voogd flyttede snart efter til Hol-
land, og hun fuldferte hans Befaling om at lade hans
Lig begrave i Amsterdam, hvor det er bisat i en af
Kirkerne. Til Erindring om ham vejer den Dag i Dag
det hvide Flag med et blaat Kors fra de russiske Or-
logsskibe [?].

Cruijs var en Mand af en hej og sver Bygning,
meget sterk af Legeme og kaek af Ydre. Han havde
en fast og mandig Karakter og forenede med Arlighed
og Retferdighed en uforfalsket Gudsfrygt ~Han var
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den modige Beskzrmer af Nederlendere og Tyskere,
der vare komne til Rusland, og gjorde sig meget for-
tjent ved at stifte og festne den forste evangeliske Me-
nighed i Petersborg, hvortil han i Begyndelsen udlaante
sin egen Bolig og senere lod sztte en Trebygning i
sin Have, der siden ogsaa tjente som en Kirke for de
Reformerede, og befordrede endelig Oprettelsen af gode
Skoler for Bern af hans Landsmand og fremmede i
Rusland« Y).

Medens altsaa den moderne hollandske Biografi
ovenfor holder baade Cruijs’'s Fedselssted og Herkomst i
det dunkle, dog med Tendens mod Holland, vil man se,
at det nyeste russiske almindelige Konversationsleksi-
kon?), der for en Del er en Udgave af Brockhaus, men
forste Gang for Ruslands Vedkommende har en Rakke
russiske Medarbejdere, er saa forsigtigt kun at bersre
hans Tilverelse fra det Ojeblik, han i Holland blev
taget i Tsar Peters Tjeneste, uden at tale om hans Herkomst.
I russiske, ®ldre officielle Lister over Seofficerer har
jeg imidlertid, set ham navnt »Datschanin« eller Dansk,
hvilket Udtryk jo paa en Tid, da Norge og Danmark
vare forenede, ofte brugtes saavel om Nordmand som

1) Slutningen af Levnedsbeskrivelsen i v. d. Aa's biografiske
»Woordenboek«, der omtaler Cruijs's Bern og navner flere
Afbildninger af ham, hvoraf den bedste foran gengives, er ikke
her medtagen. Overhovedet maa det ikke oversees, at denne
Artikel hovedsagelig kun er en ret eensidig Fremstilling af,
hvad man gennem hollandske Kilder véd om C. Ovenfor er
henvist til Daaes Afhandling, og i den senere russiske Litte-
ratur, som har mange fortrinlige Bidrag til den russiske
Flaades Ristorie, findes spredt en Mangde Oplysninger om C.,
uden hvilke man ikke kan give nogen fyldestgerende Dom om
hans Liv, Virksomhed og Fortjenester. — Dette Felt er imidler-
tid saa omfattende, at jeg ikke her, hvor Hensigten narmest
er at omtale C.'s Herkomst, skal komme videre ind derpaa.

2) Entsiklopeditscheskij slovar (Brockhaus og Efron), St. Peters-
borg 1895, Tom. XVI.
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Danske; og som Normand anferes han ogsaa i en ldre
russisk Biografi af Berch og hos flere yngre Forfattere.

Fra norsk Side er det af Professor L. Daae?) i
1884 havdet, at Cruijs var fedt (d. 14. Juni 1657) i
Stavanger, og dette er stottet bl. a. paa Udsagn af tro-
verdige Mend, Cruijs’s personlige Venner, den danske
Gesandt i Petersborg, Westphalen, og den evangelisk-
lutherske Prast s. s. Biisching. Derimod udtaler Prof.
Daae i samme Afhandling, at Cruijs’s Forzldres Navne
ere os ubekendte.

I dansk biografisk Leksikon er der udtalt en Gis-
ning om, at Cruijs skulde vere identisk med en Cornelius
Roulofsen Creus, der blev opbragt af franske Kapere
1693, og saaledes Sen af en Rouluf (eller Rudolf),
hvilket kunde synes at finde en Bestyrkelse i, at en af hans
Senner hed Rudolf, men dette bekrzfter sig ikke, som
det folgende vil vise.

Prof. Daaes Bevisligheder for at Cruijs var fedt i
Norge har i den seneste Tid faaet yderligere Bekreftelse
ved Vidnesbyrd afgivne af et Par af Cruijs’s Samtidige.
Saaledes siger den danske Admiral Just Juel ?), at han
ved sin Ankomst til St. Petersborg i December 1709
fik anvist Herberge hos »Vice-Admiralen af Tsarens
Flaade, nafnlig Cornelius Creutz, fedt udi Norge, en
smuk, forstandig og erfaren Mand.« Fremdeles bekrafter
en norsk Semand Jens Abrahamsen Ploug, f. 1699, af
hvem Rektor i Stavanger A. E. Erichsen nylig har ud-
givet nogle Optegnelser 3), udtrykkeligt Rigtigheden af
Daaes Udtalelser om Cruijs's Slegtskab med en yngre
Stavangerslegt ved at sige, at hans Sen, der fodtes

1) Jfr. Note 1, S.70.

2) Jfr. »En Rejse til Rusland under Tsar Peter, Dagbogsoptegnel-
ser af Viceadmiral Just Juel, udgivet ved G. L. Grove, Kbh.
1893. S. 110 f., hvor et andet Billede af Cruijs findes.

%) Personalhist. Tidsskr. 3 R. 4 B. (1895) S. 28 ff.
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d. 19. Sept. 1739, blev kaldt Cornelius Creutz (Ploug)
efter sin »Hustrus Morbroder, som var Admiral i Mo-
scou.« Plougs Hustrus Moder ses ogsaa af Noterne til disse
Optegnelser at hedde Sidsel Olsdatter Creutz. Endvidere
har Arkivar ved norske Rigsarkiv Thomle oplyst, at
Admiralen havde to Sestre Kirsten og Sidsel Olufs-
dottre, og anfort, at deres Fader hed Oluf Kreutz?!)
(antagelig ifelge en Slutning fra Dettrenes Patronymikon
i Forbindelse med Sennens bekendte Efternavn); og og-
saa Fuldmagtig i det norske Indredepartement Axel C. Z.
Kielland 2) har i sine Stamtavler over flere i Stavanger
hjemmehgrende Familier navnt Personer af Navnet Cruys
i Stavanger i det forrige Aarhundrede, hvilket alt pegede
hen imod, at Slegten herte hjemme der.

Vel kunde man ifelge hine Tiders Brug ikke en-
gang under almindelige Forhold, endsige her hvor Sen-
nen var bleven opdragen i Holland, vare sikker paa, at
Cornelius Cruijs’s Fader havde baaret samme Efternavn
som Sennen. Men den Omstendighed, at Admiralens
Faders og Sestres Fornavne vare bekendte, gav mig
dog Anledning til nylig i Christiania at gere et Forseg
paa at finde, hvem Cruijs’'s Foreldre vare.

Kirkebsgerne fra Cruijs's Fedselsaar eksistere vel
ikke l®ngere, men i det norske Rigsarkiv findes Skifte-
protokoller fra Stavanger By fra Slutningen af 17. Aar-
hundrede. Vanskeligheden var, at man kun med Sikker-
hed vidste om Faderen (hvis Dedsaar man heller ikke
kendte), at han hed Ole, hvilket er et af de aller al-
mindeligste Fornavne i Norge (man erindre Fortzllingen
om den norske Baad med tre Mand, der selvfolgelig
alle hed Ole og for at skelnes kaldtes Ole For i Baaden,

1) Personalhist. Tidsskr. 2. R., V.B., (1890) S. 181.

%) Se Stamt. o. Familien Kielland samt nogle cognatiske Familier,
Stavanger 1878, S. 98, samt Familien Kielland med dens cogz
natiske Ascendenter, Christiania 1895, S. 228.
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Ole Bag i Baaden og Ole Midt i Baaden). Mange
maatte der altsaa gaas igennem, men paa den anden
Side kunde der vel ikke veaere saa mange Oler, der
havde baade en Datter Sidsel, en Datter Kirstine og
saa en Sen, hvis Navn paa Hollandsk kunde blive til
Cornelius. Dersom denne Kombination forelaa, maatte
man altsaa kunne formode at vere paa rette Spor. Ad
denne Vej blev jeg ved Gennemgangen af den Skiftebog,
der omhandlede Aar 1680, opmerksom paa felgende
Skiftekontrakt, som jeg herved ordret aftrykker med sin
officielle Bekraftelse:

»Schiffte Contract Effter Sl. Olle Gudfasterszen.

Wii Efterschrefne udi Kongl. May. Byefouget Christen
Anderszens Sted, Willum Jacobszen Smid Borger
och indwaaner udj Stafuanger, Cordt Hoyer Bye
og Raadstueschrifuer, Peder Thollachszen och Claus
Lauridtszen Borgere och Laugrettesmend ibid:
Giore witterligt at Anno Ch. 1680 dend 10 De-
cembr: ware wj Effter Befalling och afKyndelsze
af Predichestoelen, forsamblede udj Sl: Olle Gud-
fasterszen, forige Borger och indwaaner her i Byen
Hans Huus och waaning, en wenlig schiffte Contract at
ofuerwerre Imellem Enchen Erlig och Gudfriochtige
Dannequinde Appelone Nielsdatter, och deris Bern
Nafnlig Niels Olszen Schipper paa en Hollansche
Spaniefar, Christian Olszen, Hans och Olle Olls-
zoner, samt Kirsten och Sidtzele Olsdettre, huor
af de trende Eldste Senner ey war tilstedde. Och
hafuer Moederen af yderste Efne, som Hun med
sin Eed gierne wil tilstaae, gifuet ermelte sine Barn
udj Faderarf Penge forgetiuge Rixdaler, er paa en
Broderlod = 8 #& och paa en Sesterlod = 4 f, huor
af hun de mendige deris part hafuer at betale naar
de det begierer, och de v-mendige naar de blifuer
meondige eller och udj Egteschab forseet worder,
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huilche v-mendiges Arf vnder Moederens Werge-
maal forblifuer effter Lougen forsuarlig at forestaae,
och holde W: W: Magistraten och andre Wedkom-
mende schadesles i alle maader, det hun och fuld-
kommen belofuet, tillige med Bernene som ey deres
ophold kand fortienne, dermed at forsiune indtil
de worder fremwoxen, och ellers denne forRetnings
omkostning tillige med huis hun er Boet schyldig
enhuer at betale, Huor imod ald sin ofuer blefne
formue frj beholder. Og er dermed denne for-
Retning til Ende bragt Des til Bekrefftning under
woris Zigneter. Actum Schifftestedet vt Supra.

At ovenstaaende er rigtig Udskrift af Stavanger
Bys Skifteprotokol for Aaret 1680 bekrzftes herved.

Christiania d. 20. August 1898.
E. Hartmann
Arkivar i Rigsarkivet.«

Heri var navnt baade Dettrene Sidsel og Kirstine
og en Son i Hollandsk Tjeneste, Niels Olsen, hvis For-
navn, Niels, jo nok kunde hollendiseres til Cornelius.
Dette kunde altsaa vere vedkommende Familie, men
det fuldstendiggerende Bevis manglede endnu. Et saa-
dant fandtes i et 25 Aar senere foretaget Skifte efter
Ole Gudsfastesens Enke Apellone Nielsdatters Ded, som
det vil ses af nedenstaaende ligeledes bekreftede Afskrift:

nRegistering effter Salig Apellone Nielsdatter i
Ostervaag.

Johan Prael, paa Egen og Jergen Tommesens
Vegne, begge udj Ober Raadmands Sted Constitu-
erede, Nicolay Bernhard Kopp, Kongl. May'* Bye-
foged, Anthon Ginter Aagaard, allernaadigst udj
Bye og Raadstueschrifuer sted beschichet, gior
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vitterligt at aar 1705 dend 26. May vare vj tilstede
udj Sl: Apelone Nielsdatters Huusze i Ostervaag,
Regislering effter de tilstede verende myndige
Arfuinger Begier, huilche vare dend Sl. Quindis
Datter Sidszele Olszdatters mand, velfornemme
S* Olluf lacobsen, samt dend anden Datter, Kirsten
Olszdatters egen ofuerverelsze at forrette, til en
rigtighed, Til Seschendis rettesnor imellem, for
deris fraverende Broder, Hoyadle Herre Hr. Wice
Admiral Creuts nu i Moschowisch tienste, og er
da Boens Midler Registeret saaledis, og ved de
tilnefnde Mand Hans Jobumszen og Lars Stege
vurderit som folger:

Huus og Grund, Jernkackelofn, Krogschab,
Sengested, samt huis videre Muur og nagelfast,
som findis med en liden tilliggende Have Taxerit for
50 rdr. 42 Skaalpund Tin & 14 3, 6 rdr. 12 3.« 0. 5. v.}).

Efter ovenstaaende officielle Vidnesbyrd kan der
ikke vere nogen Tvivl om, at Admiral Cornelius Cruijs’s
Forzldre i Stavanger har baaret Navnene Ole Gud-
faste(r)senog Apellone (eller Abelone) Nielsdatter,
der nappe kunde have haft nogen mere ®gte gammel norsk
Klang og derfor bestemt modsige en udenlandsk Eks-
traktion i narmeste Led end sige nogen fornem hol-
landsk Afstamning, der nok skulde have sat sig Spor.

Cornelius Cruijs hed altsaa oprindeligt Niels Olsen
og forte 1680 en hollandsk Ostindiefarer. I en saa ung
Alder, 23 Aar, havde han sikkert ikke faaet en hol-
landsk Ostindiefarer at fore, om han ikke i adskillige

1) Fortseattelsen af Opregningen af Inventariet, tilstaaende Gzld
m. m. udelades, da den ingen Interesse har m. H. til Hoved-
sporgsmaalet. Den derpaa folgende Bekraftelse lyder saaledes:
At ovenstaaende er rigtig Udskrift af Stavanger Byes Skifte-
protokol for Aaret 1705 bekrzftes herved. Christiania den
20. August 1898. E.Hartmann. Arkivar i Rigsarkivet.
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Aar, og altsaa fra sine Drenge-Aar, havde veret i hol-
landsk Tjeneste. Her har han udviklet sine lovende
Evner saaledes, at han, skendt fedt i smaa Forhold og
udgaaet fra et tarveligt Hjem i Ostervaag, den fattigste
Del af den lille norske Kobstad Stavanger, vandt en saa.
almindelig Anerkendelse for sin Duelighed, at Tsar Peter
i ham fandt den Mand, som han ansaa for verdig til
og egnet til at udfere hans Yndlingstanke: at skabe
Rusland en Flaade.

At Cruijs med Kerlighed mindedes det Land, hvor
bhan fik sin Uddannelse, er klart og naturligt. Derom
vidner bl. a. hans @nske om at begraves i Holland, hvor
hans Hustru ogsaa havde hjemme. Med god Ret er
endvidere Cruijs bleven optaget i et Leksikon som v. d.
Aa’s der omfatter M@&nd, som have gjort sig fortjente
af Holland, uden at vere indskrenket til indfedte Neder-
lendere. Men naar nevnte Leksikon, som fer meddelt,
bl. a. fremhever, hvorledes C. var en trofast Beskaermer
af Nederlenderne og Tyskerne i Rusland, ber det ikke
glemmes her at tilfeje »saavelsom af Nordmaend og
Danske«. Mange af de saakaldte »hollandske« Officerer
og Semend, der oplerte Russerne i Marinetjenesten,
vare nemlig, som Prof. Daa har gjort opmarksom paa
i oftn®vnte Afhandling, og som jeg haaber at faa Lej-
lighed til gennem russiske Kilder n@rmere at dokumen-
tere, i Virkeligheden Nordmand eller Danske, der vare
hvervede paa det store Semandsmarked i Holland, ofte
med hollendiserede Navne. Og en ikke ringe Del af
disse ere, efter russiske Lister over Seofficerer, paaviselig
indkaldte til Rusland af Cruijs ).

!) Et Sxrkende synes det mig at vere for de Officerer, Cruijs
hvervede til russisk Tjeneste, at de nasten aldrig vare af de mere
ansete end sige fornemme Slegter, som han heller ikke selv
tilherte, men udtagne af den j®vne, praktiske Sgmandsstand,
for hvilken der uden Tvivl ogsaa sarlig i Begyndelsen var
mest Trang.
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Hvor ner Cornelius Cruijs imidlertid end har staaet
Hollenderne, tor det ved disse Linier formentlig anses
for godtgjort, at han saavel af Herkomst som af Fodsel
var en Nordmand.

Hvorfra eller hvorfor han valgte Navnet Cruijs, kan
jeg ikke afgere. Jeg har ikke set noget samtidigt
Vidnesbyrd, om at hans Fader har benyttet dette Navn,
og naar hans Sestre og andre Slegtninge efter at han
var bleven en beremt Mand, ses at vaere benevnede med
dette Efternavn, kan det meget godt vare optaget efter Ad-
miralen. Det forekommer mig naturligt, at denne har an-
taget det i Holland for at skelnes fra andre Niels Olsener.
Rektor Erichsen i Stavanger har meddelt mig som en
Mulighed, at Cruijs kan have antaget dette Navn efter
et Semarke, et megtigt, ®ldgammelt Stenkors paa en
af Hvidingseerne »Krossey« eller »Kreutzinsel«, hvorfra
Familien kan vare flyttet ind til den nezrliggende By
Stavanger.

Cruijs’s Underskrift berer et fuldstendigt hollandsk
Preg, og han stavede sit Navn som her anfert, som et
Faksimile udviser. I hans Segl, der ligesom dette er af-
bildet hos Berch!), staar et dobbelt sammenslynget C
med et Kors foran og bagved.

I russiske Lister2) over Seofficerer kaldes han Kor-
nelii [vanovitsch Kruis. Man skulde have ventet Ole-
vitschellerlignende. Men det sees ikke sjzldent i Rusland,
at man fremfor at feje Endelsen vitsch (Sen) til sin
Faders dér ukendte eller lidet brugte Navn antager sig
et i Russernes Oren mere velklingende Navn. Adskillige
udenlandske Prinsesser ere paa tilsvarende Maade, som
bekendt, i Rusland blevne kaldte Feodorovna, selv hvor
det ikke stemmede med deres Faders Navn. Heri kan

1) Schisneopisanija pervych rossijskich admiralof, St. Petersborg
1831 I
?) Obschtschij morskoj spisok, St.Petersborg I. S.197.
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ikke soges noget Modbevis mod, at Cruijs’s Fader
hed Ole.

Sine forste Togter har Cruijs antagelig gjort under
sit Dobenavn Niels (Olsen), og umuligt €r det ikke, at
den nyserhvervede Kendskab til dette Navn kan bidrage
til at tilvejebringe narmere Underretninger om hans
Ungdomsaar i Holland, hvorom selv de hollandske Kilder
hidtil har haft paafaldende lidt at meddele.



Brandfrit Tre og dets Anvendelse ombord.
Af Underdirekter H. Vedel.

Den Tanke at preparere Tre saaledes, at det ikke
kan brende, er ingenlunde ny. Allerede 1625 blev der
i England udtaget Patent paa at gere Traverket i Skibe,
Sejlene, Tovvaerket o. l. brandfrit, og siden den Tid er
Spergsmaalet atter og atter dukket op, i S®rdeleshed
efter storre Ildebrande ombord eller iland.

I de seneste Aar er denne Sag som bekendt bleven
mere aktuel end nogensinde fer, og det lader til, at
man nu for Alvor er igang med at lese Problemet, saa-
ledes at Trzet, der for faa Aar siden, efter Krigen i
Ostasien, blev banlyst fra Krigsskibene, nu atter kan
finde Anvendelse i brandfri Skikkelse.

Fejlen ved de @ldre Metoder bestod vasentligst i,
dels at Trzet blev saa meget paavirket ved Impregne-
ringen, at det blev uanvendeligt som Gavntraz, og dels
at Beskyttelsen mod Brandfare kun var lidet virksom.
Paa vort Orlogsverft har man siden 1896 anvendt en
Metode til Overflade - Impreghering af Tra fremsat af
Verftets daverende kemiske Konsulent, Schleisner. Frem-
gangsmaaden bestaar i, at det ferdige Snedkerarbejde
overstryges 4 Gange med en Oplesning af Borsyre i
Ammoniakvand og derefter et Par Gange med en Lim-
oplesning, hvortil er sat Boraks og tvekromsur Kali.
Det er kun Overfladen, der bliver brandfri, hvorfor Mulig-
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heden for Antendelse ved en eksploderende Granat ikke
er udelukket, naar dens brendende Ladning tranger ind
i Treet, som et Skud Hagl, og brander videre under
en voldsom Varmeudvikling.

Det gelder om at anvende en Metode, der ikke
forandrer Trzets Egenskaber saa meget, at det bliver
ubrugeligt, og som gor det brandfrit ind til dets inderste
Lag. Alle de foreslaaede Fremgangsmaader ligne hver-
andre deri, at Treet impregneres med en Vedske, hvori
forskellige Salte ere oploste, f. Eks. borsur, fosforsur
eller svovlsur Ammoniak, fosforsur Natron, Allun, Vand-
glas, forskellige Magnesiasalte o. s. v. Saltene skulle vere
saa letoploselige som mulig, dog helst ikke i Vand, da
Treet i saa Fald vilde blive meget hygroskopisk, naar
det er terret. De impragnerede Salte ville desuden
kunne vadskes ud, hvorved Treet taber sine brandfri
Egenskaber. Traz gennemtrukket af en Oplesning af
almindeligt Kogsalt brender saaledes vanskeligt; men
det er saa vandsugende, at det ikke kan anvendes i
Praksis. Flere Ammoniaksalte ere derimod tungtoplese-
lige i Vand, men letopleselige i Ammoniakvand, og egne
sig derfor godt til Brug ved Impragneringen.

Aarsagen, hvorfor det saakaldte brandfri Tra ikke
brender, er vesentligst den, at de i Vadsken opleste
Salte, der udkrystallisere ved Terringen, lejre sig om-
kring Trefibrene og hindre derved Luftens Adgang, der
er nedvendig for Forbrendingen. Ved eventuel Op-
varmning smelte desuden nogle af Saltene, f. Eks. Bor-
aks og Fosforsalt, og danne en beskytlende tykflydende
Glasur udenom Fibrene. Hvis der ved Opvarmningen
uddrives Luftarter, f. Eks. Ammoniak, der ikke nere
Forbrendingen, gor dette Trzet endnu mere modstands-
dygtigt mod Antzndelse.

Har man nu udfundet den rette Vedske, gelder det
om at faa den ind i Treet. Man har anvendt flere
forskellige Metoder, saaledes almindelig Paastrygning,
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som ved Schleisners Metode, Kogning af Traet i Vedsken,
som ved Issels Patent, der udnyttes i Genua, eller det
at presse Vedsken ind i Trzet under stort Tryk.

Denne sidste Fremgangsmaade, der er en amerikansk
Opfindelse, er den eneste, der for Tiden giver gode
Resultater. Den har veret anvendt i Amerika siden
1894 og i England paa en Fabrik ved London fra sidste
Efteraar. Fremgangsmaaden er feolgende:

Det Tre, der skal impregneres, skeres op til
Planker, ikke gerne over 8 cm. tykke, og anbringes da paa
en Vogn, der keres ind i en stor Staalcylinder (2 m. i
Diam. og indtil 33 m. lang). Dekslerne lukkes tet til,
og der ledes Damp ind i Cylinderen. Treaet under-
kastes herved en Slags Dampkogning, hvorved Porerne
aabnes og de naturlige Safter drives ud. Derefter skaffes
der Vacuum i Cylinderen og altsaa ogsaa i Trezet, der
nu med Begerlighed indsuger Vadsken, naar der lukkes
op for Forbindelsen til en stor Beholder, hvor Vedsken,
der vasentligst bestaar af en Oplesning af fosforsur
Ammoniak, tilberedes. Naar Cylinderen er fuld, pumpes
Trykket op til 100 kg., og Trzet bliver herved impraeg-
neret helt igennem. Nu skal det terres, hvilken Proces
foregaar i store Torrestuer, hvor den samme Luft stadig
cirkulerer, idet den paa et Stadium af sit Kredsleb
bliver torret i en Kondensator og derefter ophedet.
Torringen varer 20—40 Dage, afhengig af Treets Art
og Dimensioner.

Alle Slags Tre skal kunne impregneres, dog er
harpiksfattige , knastefri og lese Trasorter bedst skik-
kede dertil. De almindeligst anvendte Arter ere Fyr,
Gran, Mahogni, Ask og Birk. Teaktre egner sig ikke
godt til at impragneres paa Grund af det store Kvantum
Olier, det indeholder.

Der findes forelebig kun denne ene Fabrik i Europa,
hvor Tra gores brandfrit i starre Maalestok. | andre Lande
ere Opfinderne endnu kun paa Forsegsstadiet; men man
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venter sig meget af en tysk Metode, hvis Detailler endnu
holdes hemmelige.

Paa de fleste Orlogsverfter i Europa har man an-
skaffet noget Tre til Forsog fra Amerika eller fra Eng-
land; men man har endnu ikke selv villet anlegge Im-
pragneringsanstalter, da man mener, at Spergsmaalet
endnu ikke har naaet sin endelige Lesning.

I Amerika anvendes som bekendt brandfrit Tra til
alt Traeverket i de ny Skibe.

Ved Impregneringen har Trzet erhvervet saavel
gode som slette Egenskaber. De vesentligste ere:

Det er bleven brandfrit, d. v. s. det brender ikke i
Flamme, naar det uds®ttes selv for en sterk Ild. Det
forkuller paa Overfladen, saal®nge det er udsat for Ild-
paavirkningen; men fjernes denne, forkuller Trzet ikke
videre. Anbringes f. Eks. et Gasblus under et impraeg-
neret Bredt, vil der efter nogen Tids Forleb vare for-
kullet et Hul igennem det, uden at der har vist sig
Flamme fra Trzet. Et storre Forseg i England i For-
aaret 1897 og talrige mindre Forseg bl. a. paa vort
Orlogsvarft i Foraaret (se 33te Bind S. 244) have fuldt
ud bevist Trzets gode Egenskaber til at kunne modstaa
Ildpaavirkning. Udsettes det i lang Tid for en meget
steerk Hede, forkuller det helt igennem og brander tilsidst
til Aske. Fabrikanterne garantere det kun brandfrit op
til en Temperatur af noget over 300°.

Det brandfri Tre arbejder ikke mere, idet alle
Gangene i Trezet ere blevne fyldte med faste Stoffer,
saa at det ikke kan trazkke sig sammen eller udvide sig.
Det siges ikke at kunne raadne. Erfaringen angaaende
dette Spergsmaal er imidlertid ikke ret lang. Det er
10 pCt. tungere end almindeligt Tre og har tabt 6—10
pCt. i Styrke. Det er meget hygroskopisk og maa der-
for ferniseres paa alle Yderflader. Det er noget surt og
maa derfor ikke bringes i direkte Berering med Metaller,
0g man kan neppe stole paa, at Sem og Skruer, selv
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om de ere galvaniserede, ikke efterhaanden teres, hvor-
for man foretrekker at sammenstemme Skodder og
Paneler fremfor at semme eller skrue dem sammen.
Det er haardere at arbejde i end almindeligt Tr® og
angriber Verktojet.

Prisen for Impregneringen er for @jeblikket ca.
2 Shilling pr. Cub.’ og altsaa ikke saa hej, at Hensynet
til Bekostningen kan vaere raadende med Hensyn til dets
Anvendelse til Skibsbrug. Saalenge det brandfri Tre
endnu har de ovennzvnte Mangler, og saalenge Imprag-
nerings-Metoderne ere under Udvikling, maa man neje
overveje, hvor det ber anvendes.

Ved denne Undersogelse, der ber omfatte saavel
Nybygninger som alt eksisterende Skibe, maa man skelne
imellem de Dele, der ere udsatte for Granatild og de
Dele, der ere beskyttede ved svart Panser, eller som
ligge under Vandet, og hvor Faren for Ildebrand under
Bataille ikke er storre end i Fredstid.

Master, Broer, Styrehuse, Overbygninger m. m. til-
virkes overhovedet ikke af Trz, medmindre man er be-
lavet paa at kaste de Dele, der ere af dette Materiale,
overbord for Bataille, og da er det jo ligegyldigt, om
Treet er brandfrit eller ikke.

Dzkkene: For Beboelighedens Skyld maa man have
et varmeisolerende Lag over Dazkspladerne paa eoverste
D=zk. Tredzk anvendes endnu overalt undtagen i Tysk-
land, hvor man benytter forskellige Slags prapareret
Tremasse; men Spergsmaalet er nu, om dette Trazdek
ber vere brandfrit eller ikke, da det medferer flere
Ulemper at anvende impragneret Tre. I Amerika an-
vendte man heller ikke straks dette Materiale til Daekkene.
Saaledes var Jowas D&k af almindeligt Tre, medens er: Del
af Apteringen er gjort brandfri. Nu har man dog gjort
Skridtet fuldt ud og legger Dxkkene af brandfrit Trea,
idet der mellem Staalpladerne og Trazet er lagt et tykt
Lag Maling. Ovenpaa de malede Planker l®gges Lin-
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oleum, der ganske vist er brandfarligt, men som kan
tages af og kastes overbord for Batallie. Hvor et tyndt
Tredek imidlertid ligger over et fuldt Jerndak eller
endnu bedre over et Panserdek, er Faren for, at det
skal brende, vistnok meget ringe, selv om det maaske
kunde blive ant®ndt paa enkelte Steder. Skulde det
fenge, vil Ilden vare let at slukke, og vil i alle Fald
ikke kunne brede sig til de neden under liggende Dele
af Skibet. En anden Sag er det, naar Dakket ligger
saaledes, at en Granat kan springe under det og rive
Dazkspladerne op og derved skaffe Trazk nede fra, eller
hvis der er Ild i Skibet under Dzkket, og Dekspladerne
glode. I saa Fald vil det sikkert brende, om det er
uimpregneret. Afferen ved Santjago giver jo et slaaende
Bevis herpaa. Som Forholdene for Ojeblikket stille sig,
bor man vistnok anvende brandfrit Materiale til de Dek,
hvor Skibssiden ikke er pansret op til Dakket; men
hvor dette er Tilfeldet, vil der neppe vere nogen Fare
ved at benytte almindeligt Tre.

Nede i Skibet vil man for Vagtens Skyld kun und-
tagelsesvis anvende Tre paa Dekkene; men er der Tale
om at legge Tredak paa Steder, hvor Granatild kan
komme ind, da ber det vere impragneret. Til Garne-
ring langs Skibssiden, hvor der nu i ny Skibe anvendes
tynde Staalplader, egner brandfrit Tree sig ikke, da det
ikke vil kunne taale den fugtige Luft, der altid findes
indenfor Garneringen. Til Apteringsskodder anvendes
af Frygt for Splinter overhovedet ikke Tre paa Steder,
hvor der under klart Skib opholder sig Mennesker.
Alle andre Steder maa Trzskodder foretrekkes, da de
ere billige, meget lettere og danne en hyggeligere Be-
grensning for de enkelte Rum end de kolde Staalplader,
der ofte maa bekledes med Varme- og Lyd-isolerende
Stoffer. Til disse Treskodder er brandfrit Tre paa sin
rette Plads, og det som en tvingende Nedvendighed paa
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ubeskyttede Steder og som en Fordel selv bag Panser,
som Vaern imod almindelig Brandfare.

Angaaende Kojekasser, Randselbznke, Madskabe
o.l. gelder det samme, som er sagt om Skodder.

Skaffebordene kunne ikke godt tilvirkes af Staal,
heller ikke af brandfrit Tree, da de skulle holdes skurede,
men blive endnu overalt fremstillede at almindeligt Tre.
De maa, hvis de ere anbragte paa ubeskyttede Steder,
bringes ned afvejen i Lasten eller kastes overbord for
Bataille.

Til Mebler i Officers- og Underofficers- Apteringen
ber brandfrit Tre ubetinget anvendes paa ubeskyttede
Steder, og da Bekostningen ved Anskaffelsen af dette
Materiale er forholdsvis ringe i Sammenligning med
Arbejdslennen, vil man ogsaa anvende det selv bag
Panser.

Nede i Lastrummene og i Magasinerne vil man vist-
nok vedblive at anvende almindeligt Tra, da Brandfaren
paa disse Steder ikke er stor hverken i Bataille eller
under dagligdags Forhold, og da <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>