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Trekvart Aarhundrede.

Af en Jaevnaldrende.

Med det foreliggende Hefte af »Tidsskrift for So-
vesen« indledes det femoghalvfjerdsindstyvende Bind.
Det ligger altsaa ner at antage, at Tidsskriftet forst ved
Bindets Afslutning har fyldt 75 Aar, og at det er noget
forhastet allerede nu at benytte Udtrykket trekvart Aar-
hundrede. Men regner man dets Alder fra det Aar, da
det begyndte at udkomme, er Overskriften mere end be-
rettiget, idet dets Fodselsaar er 1827.

For et dansk Tidsskrift er dette en meget hej Alder,
da det eneste her i Landet, som er @ldre, er »Bibliotek
for Leger«, der vistnok stammer fra 1814. Men ogsaa
blandt nautiske Tidsskrifter i Almindelighed herer det
tii de forste i Aldersgrendsen, da, saavidt man kan
skenne, ikkun det franske » Annales Maritimes et Coloniales«
er endog en Del zldre, da det er stiftet i 1809.

At Bindenes Antal i Tidsskriftet ikke svarer til An-
tallet af de forlebne Aar, ligger i, at det har haft sine
dede Punkter, saa at det — skent det aldrig har vearet
opgivet — ikke unafbrudt har ladet Aargangene folge
med Aarene. Der savnes saaledes el Par Aargange i
Trediverne, Aargangene 1864—65 ere sammentrangte til
ét Bind, medens der paa den anden Side er udkommet
to Bind i et senere Aar. Hvorledes disse Huller i Aar-
gangene ere fremkomne, er let at forstaa for enhver,
der er lidt inde i Marinens Forhold, i dens Stemninger
og Opfattelser. At Aargangene 1864—65 ere sammen-
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smeltede til et enket Bind, ligger lige for: Krigen i 1864
lagde Beslag paa de Officerer, der ledede Udgivelsen og
Redaktionen. Men selv i Fredstid kunde disse hyppigt
vere udkommanderede, og der fandtes ingen, som var
tilbejelig til at treede i deres Sted. Det maa nemlig er-
kendes, at Flaadens Officerskorps — i hvilket Erstat-
ningen for de bortrejste skulde seges — ikke er og
ikke har veret saa talrigt, at man til alle Tider kunde
gore Regning paa iblandt dets Medlemmer at finde Per-
sonligheder, som egnede sig til et Arbejde, der som
dette laa udenfor deres egentlige Virkefelt. Men selv
om man til Tider har veret overbevist om, at slige
Krafter fandtes, har man som oftest ikke kunnet formaa
de Paagzldende til, om end kun forelebigt, at overtage
Hvervet. Denne Tilbageholdenhed skyldes sikkert den
saere Blanding af Selvfelelse og dulgt Undseelse, der i
lange Tider har sat sit Preg paa mange af vore Se-
officerer. Adskillige iblandt dem have haft en bestemt
Uvillie imod at trede frem for Offentligheden paa Om-
raader, hvor de ikke — som ombord paa et Skib —
folte sig trygge i Bevidstheden om deres Erfaring og
Sagkundskab. Selv iblandt dem, der indremmede, at de
folte Kald til at skrive, fandtes ikke faa, som udelukkende
vilde optrzde anonymt. Desuden var der noget traditio-
pelt i denne Tilbageholdenhed. Den Tid var jo ingen-
lunde fjern, da en ikke ringe Del af de @ldre Officerer
trak paa Skuldrene ad de skrivelystne yngre, der vovede
sig frem, og endnu henimod Slutningen af forrige Aar-
hundrede kunde man i betroede Stillinger finde ®ldre
Officerer, der betragtede det nasten som en beklagelig
Fejl hos en Standsfelle, at han overhovedet gav sig af
med noget som helst andet end sin Officerstjeneste,
uagtet hans Setjeneste- kun lagde Beslag paa ham nogle
faa Maaneder af Aaret.

Denne Synsmaade hos mange Overordnede i For-
bindelse med den omtalte Ulyst til at trede offentlig
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frem har i Storstedelen af Tidsskriftets Levetid gjort
det til et brydsomt Arbejde for Udgiverne at skaffe til-
strekkeligt ledigt Stof til de forskellige Heafter, der til
nogenlunde regelmassig Tid skulde udkomme; at nogen
skulde lade sig friste af pekunizre Hensyn, kunde der
ikke vare Tale om, da saavel Redakterens Udbytte som
Honorarerne for Artikler vare saare beskedne.

Vi komme herved til den anden Vanskelighed, Tids-
skriftet har haft at kempe med, den pekuniere, hvortil
Spergsmaalet om Subskribenternes Antal neje knytter
sig — og her staa vi overfor en Kendsgerning, der er
nasten uforklarlig i vort »havomslyngede« Land. Jal
det er desverre en uafviselig Kendsgerning, at Inter-
essen for »Havet og dets Gerninger« er saare ringe i
Danmark trods alle de smukke Sange, der er skrevne
til Havets Pris. Og er Interessen for Sevaesenet i Al-
mindelighed kun ringe, saa bedes der ikke derpaa ved
nogen s&rlig varm Interesse for Sekrigsvaesenet, hvor
venligt man end synes at omtale det. Bevares! Ma-
rinens Besatninger nyde stor Velvillie, man stremmer
til Orlogsvaerftet under Aflebninger og er henrykt ved

at komme ombord i en Orlogsmand, — men beskaftige
sig med Marinens Udvikling eller erhverve sig lidt
najere Kendskab til dens Materiel og Personel — det

falder de Fearreste ind, og Felgen deraf er og har veret,
at Tidsskriftet gennemsnitlig kun har haft omtrent hun-
drede Subskribenter udenfor Marinen. Dette Tal, der
har veret ganske konstant, omfatter Lzseselskaber, for-
skellige Bibliotheker og enkelte Privatfolk, der have Sym-
pati for Sevesenet.

Sit egentlige Rygsted har Skriftet altsaa maattet
sege iblandt Marinens Officerer og Embedsmand; men
i den Retning har Forholdet veret noget lunefuldt. Sub-
skribenternes samlede Antal, der i de ferste Aar var
lidt over 300, har til enkelte Tider — efter fremtvungne
Redaktionsskifter, der bragte Liv i Stemningen — hzavet
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sig til over 400 for derefter igen at dale saa langt ned,
at kun ca. 30 af dets egne Folk holdt det, hvorved det
hele Subskribentantal ikkun blev 130! Denne store
Nedgang var dog ikke udelukkende en Stemningssag.
Den falder nemlig sammen med Selejtnantsselskabets og
Seofficersforeningens delvise Sammenslutning, hvorigen-
nem begge disse Foreninger, hvis Virksomhed tidligere
havde vaeret temmelig begrendset og tilfeldig, skabte
sig et virkeligt Foreningsliv med felles Lokale, med Blade
og Tidsskrifter, med Diskussionsmeder og festlige Sam-
menkomster. Her kunde Officererne daglig gaa hen og
leese Tidsskriftet — hvorfor skulde de saa holde det?

Dog selv et Subskribentantal af omtrent 300 vilde
ikke have kunnet holde Skriftet i Live, naar det ikke havde
faaet en Haandsrzkning ad anden Vej, og denne bar
det vistnok til alle Tider fundet igennem Marinebe-
styrelsen, der tidligere aarlig gav det en bestemt Sum
til Offentliggerelse af »officielle Meddelelser« og »Efter-
retninger for Sefarende«. Da saavel Meddelelserne som
Efterretningerne i Tidens Leb overgik til at blive ud-
givne direkte fra Marineministeriet, fik Tidsskriftet aarlig
Understottelse igennem Finansloven. Den sidstnevnte
Understottelse har ikke veret konstant med Hensyn til
Belobet; nu andrager den 1000 Kr. aarligt, hvilket ikke
er meget i Sammenligning med de Understottelser, der
ydes de tilsvarende Tidsskrifter i Norge og Sverrig.

Et Spergsmaal, der ofte har veret fremme under
Forhandlinger iblandt Seofficerer, er dette: Hvem ejer
egentlig Tidsskriftet? — Noget afgerende Svar herpaa
kan man vanskelig give, da Forholdet er uklart. Et er
imidlertid sikkert, nemlig det, at Selieutenant-Selskabet i
1856 erhvervede sig Ejendomsret til Skriftet ved at ud-
betale dets Udgiver, Krigsassessor Rung, 240 Rdlr. for
Overdragelsen (jfr. »Selieutenant-Selskabets Arkiv«, udgivet
i 1884 i Apledning af Hundredaars-Festen), og Rungs
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Henvendelse til Subskribenterne i Slutningen af det Bind,
hvormed han fratraadte Udgivelsen. Om Selskabet da
formelt eller kun stiltiende overdrog det til den nye Ud-
giver, kan ikke afgeres, da der intet foreligger til Op-
lysning derom.

Sagen blev forst endelig afgjort ved, at Selieutenant-
Selskabet i 1888 overtog Tidsskriftet som Ejendom og
antog en Hovedkommissioner, der besergede Trykning,
Forhandling o. 1. — Der kan forevrigt ikke vere nogen
Tvivl om, at Skriftet i sine forste 29 Leveaar har til-
hert Udgiverne, eftersom der paa Titelbladet til Bin-
dene 1827—55 staar »trykt paa Udgivernes (eller Ud-
giverens) Forlag«. Senere, indtil det i 1888 overtoges
af Selskabet, staar der et Forlags og et Trykkeris Navn
nederst paa Titelbladet; men Udtrykket »udgivet af«
over Navnet paa den eller de Personer, der besargede
Udgivelsen og Redaktionen, er fastholdt i hele Rekke-
felgen af Bindene paa Aarene 1856—88. Det vil heraf
kunne sluttes, at Udgiverne og Forlagene have dannet
et Slags Inleressentskab med gensidige Reltigheder og
Forpligtelser i Henhold til de Aftaler, der forlods ere
blevne trufne, og sikkert er det, at dette er sket uden
Samraad med Selskabet, der saaledes indirekte har op-
givet eller frafaldet sin Ejendomsret. Saavidt man ved,
have Udgiverne bestandig i de trufne Aftaler forbeholdt
sig Retten til at velge en anden Forlegger, naar de
fandt Befojelse dertil.

Arkivets og Tidsskriftets Udgivere have, som alt
berert, tillige varet dets Redakterer, indtil Skriftet over-
gik til at udgives af Selientenant-Selskabet. Det havde da
i nogle Aar en Redaktionskomite med Hovedredaktoeren
til Formand, — men, da efterhaanden det gamle Mund-
held »mange Kokke fordarve Maden« gjorde sig gel-
dende, overdroges Redaktionen til en enkelt Officer. Ud-
givere og Redakterer have veret:
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Udgivere og tillige Redaktarer i

1827—34: Kaptajn P. U. Bruun og Kaptajn L. de Coninck.

1835—39: Kaptajn L. de Coninck og Kaptajn H. B.
Dahlerup.

1840—44: Kommander-Kaptajn H. B. Dahlerup.

1845—55: Fuldmagtig i Admiralitets- og Kommerse-
Kollegiet, senere i Marineministeriet A. Rung.

1856—57: Premierlojtnant I. C. Tuxen (Hovedredakter),
Premierlejtnant A. B. Rothe og Sekondlejtnant W. L.
Maribo.

1858—61: En Forening af Swofficerer med Lejtnant 1. C.
Tuxen som Hovedredaktor.

1862 —63: Kaptajn-Lejtnant I. C. Tuxen.

1864: En Forening af Seofficerer med Kaptajn-Lejtnant
I. C. Tuxen som Hovedredakter.

1865: Lejtnant E. Bluhme.

1867: Lejtnant N. Jacobsen og Lejtnant E. Bluhme.

1868: Premierlejtnant N. Jacobsen.

1869—172: Kaptajn W. Carstensen og Kaptajn N. Ja-
cobsen.

1873—80: Kaptajn W. Carstensen.

1881—88: Kommander W. Carstensen og Kaptajn V.
Hansen.

Udgivere i

1889—97: Selicutenant-Selskabet. Redigeret af en Komite
med Kommander V. Hansen som Hovedredakter.

1898—99: Selieutenant-Selskabet. Redigeret af Premier-
leojtnant 1. H. Schuitz som Hovedredakler.

1900—04: Selieutenant-Selskabet. Redigeret af Kaptajn
J. H. Schultz.

Saavel Arkivet som Tidsskriftet have ofte, serlig
ved Redaktionsskifter, fojet en nojere Betegnelse til Hoved-
tillen; saaledes kaldes Skriftet i 1827—41 Arkiv for Se-
vesen, meni 1842—45 Nyt Arkiv for Sevasenet, i 1846—55
Nyt Arkiv for Sevesenet, 2. Rekke, i 1856—64 Tids-
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skrift for Sevasen, i 18656—1900 Tidsskrift for Sevasen.
Ny Rakke, og endelig fra 1901 Tidsskrift for Sevesen
med Tilfejelse af det Tal, der angiver Bindets Nummer
i Rekkefolgen.

Tidsskriftet har altid baft det samme Format og
udvendige Storrelse. Det er udkommet i Heafter, saa-
ledes i 1827-—45 i Kvartalshefter 4 8 Ark, i 1845—55
i 6 Hefter & G Ark, altsaa hver anden Maaned. Senere
hen blev det udgivet i 9 Hefter om Aaret, saaledes at
det ikke udkom i de 3 Sommermaaneder. Derefter ud-
kom det i 6 Hafter om Aaret og endelig er det fra 1899
udkommet i 12 maanedlige Hefter, regnede fra 1ste Ja-
nuar, medens det tidligere udkom fra Oktober til April.

I 1856 gik man over til at bruge latinske Typer og
i 1898 indfertes den ministerielle Retskrivning; fra 1856
har Tidsskriftet veret trykt i H. H. Thieles Bogtrykkeri.

Lad os nu se lidt n@rmere paa det forste Bind i
den lange Razkke, som Skriftet pranger med.

Dette Bind barer, som sagt, Aarstallet 1827 —
tilfeldigvis del Aar i hvilket Seofficerernes Uddannelses-
anstalt, Sekadetakademiet, flyttede fra Kronprindsens nu-
varende Pale paa Amalienborg ud til den tidligere Hjerne-
bygning i Bredgade, der steder op til Frederiks Hospital.
Kobenhavn, som var tet omsluttet af sine Volde, havde
da kun 115000 til 116000 Indvaanere, og kun hist og
her havde Byen lidt Storstadspreg, medens derimod
den sarlige Tumleplads for det Materiel og Personel,
som Tidsskriftet for en stor Del skulde beskaftige sig
med, var saa overvattes stor, at den maatte vekke na-
gende Minder om de Velmagtsdage, der borthvirviedes
af Begivenhederne i 1807 og 1814.

Som enhver véd, var jo Flaadens Varksteder og
Magasiner indtil 1856 fordelte imellem Gammelholm —
den tidligere Bremerholm — og Nyholm, der var skabt
ved Opfyldning paa Revshalegrunden under Havnens
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Uddybning. Denne Landdannelse, som var paabegyndt
i 1680, naaede forst sin fuldstendige Afslutning hen-
imod 1880. Navnet Nyholm tilherte oprindelig kun den
nordligste Opfyldning, der hvor Hovedvagten nu ligger;
derefter fulgte Frederiksholm, Arsenaleen, den nuvaerende
Doke og endelig den i 1866 afha@ndede @ Christians-
holm. Efterhaanden fik de dog alle Fallesnavnet Nyholm.

Gammelholm begrzndsedes mod 0.S.0. og Ost
af Berskanalen og Havnen, mod Vest hovedsagelig af
Holmens Kanal, som skar sig ind ved Holmens Kirkes
Kapel i omtrent N. N. Vestlig Retning, derefter gik lidt
nordligere, indtil udfor Pavillonbygningen — nu Stu-
denterforeningen — i det daverende Hovedmagasin og
endelig trak lidt vestligere end oprindelig hen til Bag-
siden af det tidligere Kongelige Theater, der traadte lidt
mere frem over for Hotel du Nord end det nuverende.
Mod Vest dannedes Grandsen af Theatret, den militere
Hejskole — i 1827 Artillerikadet-Institutet, det tidligere
Gjethus — og Charlottenborg, medens endelig Grendsen
mod N. N. 9. dannedes af Charlottenborgs Sidefloj og
private Huse, efterfulgte af en Mur med Indgangsport
tet ved Havnen. Denne Port kendtes af mangfoldige
udenfor Marinen, idet der udfor Holmens Mastegrav,
langs Havnen, var anbragt Svemmeflaader, som benyttedes
af Kadetterne, og hvortil forskellige Skoler havde Ad-
gang. (Jfr. Gammelholm i ®ldre Tider. Af H. Degenkolv.

Paa Gammelholm fandtes Admiralitetet — det senere
Marineministerium -— og alle derunder herende admini-
strative Kontorer foruden Boliger til Verftschefen, Ekvi-
pagemestrene 0. a. Af Verksteder og Anleg fandtes
bl. a. Ankersmedien, hvortil herte den forste her i L.andet
anvendte Dampmaskine, der opstilledes i 1790 og kaldtes
Ild-Machinen; desuden Klejnsmedie, Reberbane, Sejl-
mager- og Baadebyggerverksted, et Par Beddinger til
mindre Skibe og en Dok; desuden det nzvnte Hoved-
magasin, Sejlloftet o. s. v.
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Hvor ringe var dog ikke vor Flaade i Forhold til
de to Vearfters omfangsrige Arealer! Efter Tabet af
Norge var det nemlig i 1815 blevet bestemt, at Flaaden
skulde bestaa af 6 Orlogsskibe o: Linieskibe, 8 Fre-
gatter, 8 Korvetter eller Brigger, 80 Kanonbaade og 6
Morterchalupper. — I 1827 havde vi 5 Linieskibe, hvoraf
et udgik allerede i 1829, 7 Fregatter, 4 Korvetter og 4
Brigger foruden et sterre Antal Kanonbaade. -— Officers-
korpset normeredes til 1 Admiral, 1 Viceadmiral, 2 Kon-
treadmiraler, 3 Kommanderer, 8 Kommander-Kaptajner,
20 Kaptajner, 24 Kaptajn-Lejtnanter, 40 Premierlgjtnanter
og 40 Sekondlejtnanter. Misforholdet imellem Verftets
Omfang og saavel Materiellets som Personellets Storrelse
var altsaa iejnefaldende. Saaledes vare altsaa Omgi-~
velserne, den Gang det nye Tidsskrift kom til Verden.

Dets Titelblad er vist paa naste Side, og den paa
Side 11 gengivne Henvendelse danner, skent den staar
forrest i Bindet, dettes Afslutning, og den synes at tyde
paa, at »Archivet«, da det begyndte sin Virksomhed,
har fundet pekunier Stette hos formaaende Venner. -—
Hvad angaar Betegnelsen »Archive skal kun bemarkes,
at den herte til Datidens Sprogform som Udtryk for et
nermest videnskabeligt Tidsskrift. Det var derfor kun
i Samklang med Sprogudviklingen, at man i 1856 gik
over til den danske Ben&vnelse »Tidsskrift«, som for-
ovrigt jo er anvendt i omstaaende Henvendelse.

Dette forste Bind indeholder ikke et eneste ind-
ledende Ord, ingen Subskriptionsplan, intet som helst,
der antyder, om Arkivet vil arbejde udelukkende for Or-
logsmarinen eller tillige for Koffardimarinen, altsaa for
Seovesen i Almindelighed. At det sidste har varet Hen-
sigten, fremgaar dog meget tydeligt af Indholdsforteg-
nelsen over saavel dette som alle felgende Bind.

Om Arkivet er stiftet ved rent personligt Initiativ
af dets to. forste Udgivere, véd man ikke; men der er
dog en vis Mulighed for, at Tilskyndelsen dertil er ud-
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Forfte Bind,

Riobenbabn.
eyt paa Udgivernes Forlag
hod Fabritius de Tengnagel.
1827.



S bet vi flutte Oette forfte Bind of Ardhiv for
©ovefenet, Funne vi iffe undlade, at erfiende den
QBelvillie, hoormed dette TidsfErift er bleven modtaget.

Bi fole fulbPommen bde fleee Mangler, der
findes wved fammes; men i det vi ftole paa, at vore
overberende fwxfeve wville etfiende vove Beftrabelfer,
for at overvinde disfe, vil vort Diemed fledfe vwre,
at vinde et oplyft Publicums Bifald,

Det ev 08 en Fioe Pligt, herved at aflegge
vov forbindtligfte Tab il be Fleve, der, ved deves
tilftillede DBidrag, vafte o8 en bjelpfom Haand til dette

Otrifts Fremme,

Ubdgiverne,



12 Trekvart Aarhundrede.

gaaet fra Selieutenant-Selskabet, som stiftedes i 1784 af
den bekendte Henrik Gerner, der havde en varm og
trofast Medarbejder i den senere saa bekendte »Kadet-
chef« Snedorff. Selskabets Formaal var af semiliter
videnskabelig Natur, og dette Formaal var nar beslagtet
med en af de Opgaver, Arkivet lige fra sin Fedsel har
virket for. Hvis det nevnte Selskab virkelig skulde have
bhaft Andel i Arkivets Fremkomst, er det ganske inter-
essant, at det til Tidsskrift omdebte Arkiv efter 116
Aars Forleb er blevet kaaret til Medlemsblad for Se-
lieutenant - Selskabet og dets Allierede Seofficersfor-
eningen.

Efter Indholdsfortegnelsen i det navnte forste Bind
findes en Liste over Subskribenterne, hvis samlede An-
tal er lidt over 300, blandt hvilke enkelte, saaledes Kongen
og det Reiersenske Fond, ere tegnede for indtil 10 Eks-
emplarer. Det falder straks i Ojnene ved Gennemles-
ningen at ikke faa norske og svenske Seofficerer have
holdt Arkivet, hvilket naturligvis skyldes, at hverken
Norge eller Sverrig den Gang havde noget tilsvarende
Skrift, medens det for Nordmandenes Vedkommende
tillige stod i Forbindelse med deres kun tretten Aar
tidligere afbrudte Samvirken med den danske »Seetat«.
Som et lille Eksempel til Stette for Arvelighedsleren
kan anferes, at der iblandt Subskribenterne findes to af
Oldefedrene og den ene Bedslefader til Tidsskriftets
nuverende Redakter, og at den anden Bedstefader samt
to Onkler have medvirket eller skrevet i Tidsskriftet.

Der savnedes en Fortale, en Slags Indledning til
forste Bind. Forst i Bindet for 1846 trazffer man en
Art Fortale fra Udgiveren, Rung, overskreven: »Til Ar-
chivets Subskribenter«, hvori han meddeler, at ved
Kongelig Allernaadigst Resolution af 30. Nov. f. A. er
Redaktionen af »Nyt Archiv for Sevasen« bleven sat
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istand til at »nedsette Subskriptionen« — altsaa for-
mindske det Beleb, Subskribenterne tidligere havde be-
talt — wmed henved Halvdelen. Der siges intet om
Sterrelsen af Belobet, som ved Resolutionen er tilstaaet
Arkivet, men der fortsettes med en Tak for Naadesbe-
visningen og for den udviste Velvillie fra »saavel Mand
i som udenfor Etaten.«

I Slutningen af Bindet fra 1855 trafter man igen
en Henvendelse fra Rung, hvori denne meddeler, at han
fratreder Udgivelsen og takker for wudvist Velvillie.
Han slutter med folgende Ord:

nJeg har overdraget Udgivelsen af »Nyt Archiv for
Sevaesenet« til Selieutenant-Selskabet, og skal ikke til-
bageholde det Onske, at det maa lykkes Selskabet, uaf-
hangigt og uhildet af Partihensyn, at erhverve og be-
vare Publikums Interesse for Tidsskriftet, hvilket stedse
har veret Formaalet for mine Bestrabelser.«

[ 1865 fremkommer den forste egentlige Fortale, et
Forord, hvorved den nye Redakter, Premierlojtnant
E. Bluhme, udvikler sit Program, der gaar ud paa at
skaffe Tidsskriftet storre Tilslutning hos Offentligheden
— hvis svigtende Interesse for Sevesenet han sterkt
fremhever — ved at lade det optage alle Spergsmaal,
vedrorende Handel, Fiskeri, Lystsejlads o. 1. »Et Tids-
skrift for Orlogsvasen«, siger han, »ber derfor nedvendig
ogsaa vare Tidsskrift for Handelsmarinen, for Handel
og Skibsfart, for Skibbygning, for Fiskeri, for Sevasen
og Lystsejlads« . . . og han slutter med en Opfordring
til »hver kyndig Handelsmand, hver Skibsrheder og Skibs-
bygger, hver Skipper og Styrmand, hver Matros og prak-
tisk Officer« om ikke blot at indsende Bidrag, men om
ogsaa at fremsatte Spergsmaal, hvis offentlige Besvarelse
kunde have Interesse for deres Virksomhed. Hans Op-
fattelse af Handelsmarinens store Betydning blev ud-
trykt i felgende Ord: »En af vore Velstandskilder er
Havet og Handelsflagets brede Dug kunde i Fremtiden
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muligen blive et bedre Vern om gamle Danmark, end
Krigernes splittede Broge«. Han opfordrer endelig Nord-
mandene til at medvirke ved Tidsskriftets Udbredelse
og yde det deres Bistand ved deres store Kjendskab til
Fiskeri og Handel. — Men ligemeget hjalp det! trods
al anvendt Energi, og skent der fremkom nogle Indleg
i de angivne nye Retninger, foregedes Subskribenternes
Antal ikke synderligt.

Det naste og sidste Forord fremkom i 1881, da
Kaptajn V. Hansen indtraadte som Medudgiver. Heri
fremhaves og billiges den Grundtanke, hvormed Bluhme
overtog Udgivelsen; men det fremhzves tillige, at det i
de siden den Gang forlebne Aar for en stor Del skyldes
Forleggerens Resignation med Hensyn til Udbytte og
den Velvillie, hvormed Skriftet er blevet hjulpet ud over sine
trange Kaar af Regering og Rigsdag, at det har kunnet
vedblive at udkomme. »Det er imidlertid ikke nok, at
det holdes i Live« — siges der i Slutningen — »skal
det opfylde sin Hensigt, skal det Arbejde, der anvendes
paa det, bare Frugt, da maa det hos Offentligheden
finde en noget varmere Stotte end under sin hidtidige
Virksomhed.« — Tanken i disse Ord har varet den rede
Traad i den mangeaarige Kamp, Tidsskriftet har forl for
sin Tilverelse. Dagspressen, der holder vaagent Oje
med alt, hvad der kan gere Regning paa Publikums
Interesse, har nasten bestandig ved sin Ligegyldighed
overfor Skriftet givet en trofast Afspejling af den ringe
Opmarksomhed, Befolkningen i Almindelighed skanker
Sevasenet. I den allersidste Tid have dog enkelte Blade
slaaet ind paa en anden Vej, saa at det i denne Retning
synes at lysne i Horizonten, og der maa saa meget mere
skennes derpaa, som det er en given Sag, at Dags-
pressen har en stor Magt i Retning af at vakke Op-
mzrksomheden paa Omraader, hvor den tidligere savnedes.

I en vis Forbindelse med Forordene staar det Pro-
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gram, hvormed Selieutenant-Selskabet overdrog Redak-
tionen til den nuvaerende Redakter; heri paalegges det:

1) At Tidsskriftet skal udkomme precist. [Da det
overtoges den 29de April 1898 var forste Hefte af dette
Aars Aargang under Trykning].

2) At der skal strebes hen til at lade saa mange
forskellige Mennesker som muligt skrive i Tidsskriftet.

3) At der fremkommer saa faa Oversazttelser som
muligt.

4) At lade Kritik over Marinens Anliggender komme
frem i-passende Form.

Det sidst anferte Paal@®g er det vanskeligste af folge.
Tanken er jo, at der med tilberligt Hensyn til Formen
skal eves Kritik over Spergsmaal, der staa i na@rmere
eller fjernere Forbindelse med Ministeriets Opfattelse;
men, da dette i Forening med Rigsdagen yder Tids-
skriftet sin Stette, vil det vere en kilden Sag, om end
i den hefligste Form, at optreede imod den ene eller den
anden af dem. Der gaar Frasagn om, at der en Gang
i Tidens Leb er lagt Mundkurv paa Tidsskriftet — lad
os haabe, at det maa lykkes at undgaa dette grimme
Instrument.

Det vil sikkert indremmes af enhver, der har fulgt
Tidsskriftet, at det ved sin Fortid har erhvervet sig ikke
blot en vis Berettigelse, men en ligefrem Pligt til at
verne om sin Fremtid. Der findes nappe noget for
Orlogsmarinen og tildels for Handelsmarinen vigtigt
Spergsmaal, som det ikke har behandlet med Indsigt og
Grundighed, og det er derfor ikke for meget at sige, at
vor Faglitteratur ejer i det en Skat af kulturhislorisk Be-
tydning. Det gengiver saaledes Semateriellets hele Ud-
vikling fra Sejl til Damp, fra Tre til Jern og Staal;
fra den hidtil anvendte Navigering paa Havets Overflade
til den i Slutningen af det forrige Aarhundrede opduk-
kende underseiske Navigation; fra de forste Sekablers
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Udlegning til det sidste Udviklingstrin paa Telegrafiens
Omraade: Den traadlese Telegraf. Det iagttager op-
merksomt enhver Oplysning, som kan tjene til at fjerne
den farlige Indvirkning, den nyere Tids Skibsbygnings-
materiale kan have paa Kompasserne. Det fremstiller
for Krigsmateriellets Vedkommende den lange, sejge
Kamp imellem Angrebs- og Forsvarsevnen, altsaa imellem
Artilleriets og Panserets hinanden overbydende An-
grebsstyrke og Modstandskraft. Det folger opmerksomt
Udviklingen i fremmede Mariner og holder et vaagent
0Oje med vore militere Undervisningsanstalter. Det bringer
fyldige Beretninger om alle Sekampe i Indland og Ud-
land og giver nejagtige Oplysninger om Farvandsforhold
Verden over. Blandt meget andet giver det i sine aar-
lige Oversigter et Tilbageblik paa Flaadens Stilling over-
for den bevilgende Myndighed, og endelig give dets ne-
krologiske Oversigter et meget vasentligt Bidrag til
personalhistorisk Kundskab paa Marinens Omraade.

Det er en Selvfelge, at mange af Skriftets Forfattere,
tildels eller udelukkende, have behandlet et eller andet
serligt Emne, som de enten felte sig tiltrukne af eller
vare blevne knyttede til ved deres civile eller tjenstlige
Stilling. Blandt de virksomste i denne Henseende kan
nevnes: afdede Professor G. F. Ursin, som i Lebet af
1834—49 behandlede pautisk-astronomiske Prohlemer —
afdede Kaptajn P. W. Tegner i 1835—56: ligeledes
nautisk-astronomiske Problemer — afdede Vice-Admiral
og en Tid Minister St. A. Bille i 1836—59: Skibsbe-
sztningernes Organisation i Krigsskibene og den tjensi-
lige Ordning i forskellige Retninger — afdede Kontre-
admiral, Generaladjudant og en Tid Minister C. L. C.
Irminger i 1840—61: Havets Stremninger — afdede
Urban Jiirgensen 1844—58: Kronometerne — af-
dede Direkter ved Orlogsverftet N. E. Tuxen i 1846
—b5H9: Skibsbygningens og Maskinkonstruktionens Ud-
viklingstrin — afdede Kaptajn I. C. Tuxen i 1847—56:
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Astronomiske Observationer — afdede Skibslege W.
Hornemann i 1856—59: De hygieiniske Forhold og
Sygeplejen ombord — tidligere Undertejmester, Oberst
i Artilleriet Otto Blom i 1863 -76: Forskellige Ar-
tillerispergsmaal — Chef for Skibsmaalings- og Regi-
streringshureauet A. W. Schneider i 1865—78: For-
skellige Redegorelser vedrorende Skibes Maaling og
Registrering saavelsom Havneafgifterne — tidligere Under-
tejmester Th. von Jessen i 18656—87: Om Krudt, Ka-
noner og Haandvaaben — Assurancedirekter N. Ja-
cobsen i 1867—72: Rigsdagens Behandling af Lov-
forslag, vedrerende Marinen — Marinens Bibliotekar
Kaptajn S.Hohlenberg i 1869—79: Strandingsspergs-
maal og Redningsvasen og i 1898—1904: Indhold af Tids-
skrifter — afdede Kaptajn Mynster-Fischer i 1869
—84 : Kompasundersogelser o.l. — Dr. phil. E. Leffler
i 1869—74: Hydrografi og Havstremninger — afdede
Intendant W. Jordening i 1879—88: »Flaadens ud-
gaaede Skibsklasser« — nuverende Verftschef, Kontre-
admiral G. H. R. Zachariae i 1878—88: Artilleristiske
Studier — afdede Kaptajn, Undertojmester H. T. Foss
1888 --1900: Cm artilleristiske og andre Spergsmaal
—- Kaptajn C. Clausen 1887—1902: Om Navigations-
sporgsmaal, serlig Deviationsundersegelser etc. etc.

At Tidsskriftet ved sin her antydede Virksomhed
har kunnet vere til stor Nytte for Seofficererne og andre,
der maatte n®re nogen Interesse i de ovennavnte Ret-
ninger, er en Selvfelge, — men et andet Spergsmaal er,
som sagt, om der bestemt kan paavises praktiske Re-
sultater af dets Virken og Vearen. Spergsmaalet kunde
besvares bekrzftende ved Henvisning til, at mangfoldige
Gange en flersidig Droftelse af et eller andet Emne
vaekker Synsmaader, der give Fart til og paa forskellige
Maader udvikle de Tanker, der laa i Svebet, og lader
dem vokse sig starke i Virkeligheden, uden at den. der
legger den sidste Haand paa Verket, kan paavise, hvor-
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fra Indskydelsen er kommen. Dog, det som det her
gelder om, er at paavise bestemte Tilfzlde, hvori en
eller flere af dets Artikler have medfert et uomtvisteligt
Resultat, og heldigvis kan der peges paa ikke saa faa
praktiske Resultater af dets Indleg. Det af disse, der
lettest vil kunne fange Interessen hos den store Offent-
lighed og serlig blandt Kebenhavnere er Gammelholms
Fraflytning :

Kommander Winterfeldt havde som Medlem af Dok-
kommissionen allerede i 1795 fremsat Tanken om Varf-
ternes Sammendragning paa Nyholm. Dog var det ferst
efter 1807, at denne Tanke begyndte vt spire; men Tids-
forholdene og Statskassens slette Tilstand hemmede dens
Vekst. Forst i 1831 syntes der at komme lidt Liv i
Sagen, idet der nedsattes en Kommission til dens Be-
handling; denne indgav det folgende Aar sin Bet®nk-
ning, som blev henlagt paa Grund af de knappe Tider.
I 1836 indgav Kaptajn de Coninck paa eget Initiativ og
med den ovenmeldte Kommissions Betenkning som Grund-
lag et Forslag desangaaende til Admiralitets-Kollegiet.
Planen synes at have veret noget mangelfuld; men den
vakte dog Marinens Opmarksomhed, og i 1840 berores
den i Tidsskriftet, idet M. Liitken i en Artikkel om Be-
sparelser i Marinen navnede Gammelholms Fraflytning
og derved fremkaldte et lengere Indleg af davarende
Kaptajn Michelsen — den senere Marineminister —, som
sagte at paavise alle Manglerne ved de tidligere frem-
komne Planer og sluttede med at erklere, at Fore-
tagendet ikke kunde betale sig. Hans Beregninger ere
ganske oplysende, han anslaar saaledes Prisen paa
Gammelholms Grunde til 1 Rbdlr., altsaa 2 Kr. pr. [] Alen.

Opmerksomheden var dog bleven vakt hos Befolk-
ningen i Almindelighed, Dagspressen kom med Indleg,
og Arkitekten, Professor Hetsch udgav under Henvisning
til Tidsskriftet i Maj 1844 en Piece med et Udkast til
Gammelholms Bebyggelse. Han henstiller heri, at et
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Aktieselskab, men dog helst Staden Kebenhavn selv
overtager Grundene til Forhandling. Han kaempede ufor-
treden videre i de folgende Aar og udkastede Planer,
hvoraf den sidste var fremlagt paa en Udstilling paa
Charlottenborg i 1855. Kt Par Aar tidligere havde Jern-
banedirekter G. Skram udgivet en Piece om Spergs-
maalet, ledsaget af en Plan, udarbejdet af Conrad Seidelin
(vistnok den Arkitekt, der leverede Tegningen til Ny-
boders Pigeskole, som senere forandredes til den nu-
vaerende Kadetskole).

Det naste Aar nedsattes der atter en Kommission,
som ikke forhastede sig, og derfor forst, efter at den i
April 1851 — da van Dockum var Minister — var bleven
forsterket med nye Medlemmer, afgav sin Betenkning
i August samme Aar.

I Maj 1856 tog C. van Dockum endelig i Tids-
skriftet 'med Kraft fat paa Sagen. Han benyttede i sit
Indleg vel tildels den sidstnevnte Kommissionsbetenk-
ning, men kritiserede den paa forskellige Omraader og
sluttede sig forevrigt til den sidste af Hetsch udar-
bejdede Plan. Hans Vurdering af Byggegrundene viser
klart, i hvor hej Grad Forholdene havde forandret sig
siden 1840, idet de nu vurderes til 10 Rbdl., 20 Kr.
pr. (J Al. — Man gaar ingen for ner, naar man hevder,
at han igennem Tidsskriftet har givet det afgerende Stad
til at fremme dette for Hovedstaden og for Flaaden saa
vigtige Foretagende. 1 1858 nedsatte Marineministeriet,
efter Forhandling med Finansministeriet, nemlig den
Kommission, hvis Betznkning blev afgerende. Et Lov-
forslag desangaaende indbragtes i Rigsraadet, og derved
fremkom Loven af 15. April 1858, hvorved det nye
Kvarter indlemmedes i vor Hovedstad.

Det ber ikke forbigaas, at Sagen noget tidligere
havde vazret indbragt for Borgerrepraesentationen, idet
der den 1. Dec. 1850 fra Indenrigsministeriet var ind-
gaaet Forespergsel om Salget af Gammelholms Grunde
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til et Aktieselskab; men der foreligger intet om, at Fore-
spergselen er bleven underkastet nogen Behandling. Da
den nysnevnte Lov var vedtagen, blev det til Alvor:
den 6. Juli 1859 indbragtes i Borgerreprasentationen et
Forslag om Samtykke til det »vordende Kvarters« Ind-
lemmelse i Byen og om Anleg af Vand-, Kloakled-
ninger m. m.

Af andre Artikler i Tidsskriftet, som har fort til
bevislige praktiske Resultater, kan anferes en Forhand-
ling fra 1836 om Udlegningen af et Fyrskib i Drogden,
hvilket Fyrskib blev udlagt i 1838. -— Senere Artikler
have haft en sterre Betydning for Fyranlegene paa Jyl-
lands Vestkyst, og det er ikke l®nge siden, at Skriftet
fremkaldte Anbringelsen af en Lysbeje paa Knollen.
Blandt andet kan ogsaa anferes, at den Ordning af
Underofficersskolen, som gik forud for den d. 15. Maj
1903 vedtagne Lov, er fremkaldt ved Udtalelser i Tids-
skriftet.

Som et Udraabstegn, sat over en Artikkel i Tidsskriftet,
kan n®vnes, at Kaptajn P. Wulff i en Diskussion i 1849
med en Kollega sterkt havde fremhzvet bestemte Regler
for en Dampers Optreden under en Kamp med Kanon-
baade. Den 17. September 1850 fulgte han som Chef
for Hjulskibet »Geiser« den af ham selv fremhevede
Opfattelse, da han kom i Kamp med en overlegen Kanon-
baadsstyrke. Denne maatte have overgivet sig, hvis den
ikke over grundt Farvande havde kunnet sege ind i en
holstensk Havn. Hans Modstander i Diskussionen fik
desvarre ikke Lejlighed til at underkaste sin Opfattelse
den afgorende lIldpreve.

Ovenstaaende maaske altfor vidtleftige Fremhaven
af Enkeltheder i Tidsskriftets Indhold forlade vi nu med
Henvisning til Kaptajn R. W.Bauers fortreffelige »Re-
gister«, der vilde vere fuldkomment, hvis det ogsaa om-
fattede saa mange af Aargangene efter 1888, som det
havde veret muligt at gennemarbejde.
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Og hermed afslutte vi Tilbageblikket paa det gamle
Tidsskrifts ikke altid skyfri Tilverelse, idet vi gentage,
at det ved sin Fortid har erhvervet sig ikke blot Retten
men ogsaa Forpligtelsen til at fortsette sin Tilverelse.
Det, som falder sterkest i Qjnene, ja, endog kan vaekke
Forundring, er den Kendsgerning, at det trods de merke
Skyer, der truede, trods de haarde Byger, der gik hen
over det, har formaaet at klare sig og efter nogle korte
Standsninger igen holde Kurs. Der ligger heri et fuld-
lodigt Bevis paa, at Seofficerskorpset i det svundne tre-
kvart Aarhundrede har haft en aldrig svigtende Felelse
af, at det ved at opgive Tidsskriftet opgav et af sine
Tilknytningspunkter til det ovrige Samfund og dermed
paa en vis Maade opgav noget af sig selv. Denne
Folelse er for gammel, for havdvunden til at svigte, og
derfor skaber ogsaa i denne Henseende Tidsskriftets
Fortid en fuld Fortrestning til dets Fremtid. En Fremtid,
som vil og maa vare, saa l@#nge man i Danmark indser,
at vor Neutralitet kun kan opretholdes, naar vi have en
virkelig Flaade og en virkelig Her, der med trofast
Samhold kunne verne om den.

‘Wm. Carstensen.



Nekrologer.

Viceadmiral H. H. Koch.

Den 24. September d. A. afgik Viceadmiral Hans
Henrik Koch ved Deden. Han var fodt den 28/12 1836,
Sen af den bekendte Arkitekt, Konferentsraad Koch, som
var gift med en Datter af den ikke mindre bekendtc
Kadetchef, Admiral P.F. Wulff. Syv Aar gammel blev
han i 1843 indskrevet som Kadet og traadte i 1850 ind
paa Akademiet. Seks Aar senere forlod han delte som
Lojtnant og begyndte sin 43aarige @refulde Lebebane
som Officer. Ombord i Fregatten Jyiland deltog bhan i
Trafningen ved Helgoland og kom Aaret efter i fransk
Tjeneste, hvor han forblev til 1867. To Aar efter valgtes
den representative og elskvaerdige Officer til al vare
Kronprins Frederiks Brudesvend ved Brylluppet i Stock-
holm, og ved denne Lejlighed lagdes Grunden til det
hjertelige Forhold, som bestod mellem Kongefamilien og
ham. Som Nastkommanderende i Fregatten »Torden-
skjolde var han i 1870—72 med til Udlegningen af
Telegrafkabler i ostasiatiske Farvande. 11873 avancerede
han til Kaptajn og ansattes samme Aar som Guverner
for Prins Valdemar, til hvem han senere knyttedes som
Adjutant. 1 1881 var han til Stede ved Kejserkroningen
i Moskva og i 1885 ved Prins Valdemars Bryllup i Eu.
Samme Aar blev han Kommander, og Aaret efter ansattes
han som Adjutant hos Kongen, i hvilken Stilling han
forblev til 1892, Aaret fer han udnazvntes til Kontre-
admiral. I 1897 blev han Viceadmiral og Chef for Se-
officerskorpset, hvortil han i en fortreffelig Grad egnede
sig som den gennemdannede og noble Mand, han var,
der ikke blot i rent ydre Optreden kunde staa som et
Monster for sit Korps, men hvis Kerlighed til Marinen
forenet med gledende Interesse for Kunst og Litteratur
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maatte stille ham som lysende Eksempel til Efterlignelse
for de yngre.

Tiltagende Svagelighed nedte ham til at tage sin
Afsked allerede i 1899, syv Aar fer Aldersgrensen havde
gjort det nedvendigt, og den 24. September 1903 afgik
han ved Deden som Folge af en Hjertelidelse.

Mindet om Viceadmiral Koch vil bevares til sene
Tider i Marinen.

Intendant B.V. Jordening,

Bernard Vilhelm Jordening, fedt den 7. Aug.
1841, blev antaget som Proviantskriver i 1860; fire Aar
senere avancerede han til Proviantforvalter og var under
Krigen ombord i »Esbern Snare«. | 1869 blev han an-
sat som Reserveintendant og i 1880, ved Intendantur-
korpsets Oprettelse, udnevnedes han til Intendant. | en
Rakke Aar gjorde han Tjeneste ved den gamle »Inten-
dantur« (Lennings- og Kassererkontor) paa Orlogsverftet,
paar han ikke var udkommanderet; men fra 1872, da
han kom hjem fra @stasien efter Togtet med »Torden-
skjold«, var han hvert Aar til Ses, siden 1885 som
Eskadreintendant; denne Post bekledte han just, da han,
ramt af et apoplektisk Anfald, maatte legges iland fra
»Helgoland«, under Eskadrens Ovelser i 1902; den
1. September 1903 afgik han ved Daden.

Jordening var en dyglig og paalidelig Mand, hvis
lange Rutine gjorde ham vel egnel til at varetage det
ofte vanskelige Hverv som Eskadreintendant.

For Marinen n&rede han en varm Interesse, der,
foruden i hans aldrig svigtende Pligtopfyldelse, gav sig
Udslag i et sterre litterzrt Arbejde »Efterretninger om
de af den danske Flaade udgaaede Skibsklasser«, som
fremkom i dette Tidsskrift i Aargangene 1879—1883, et
Arbejde der barer samme paalidelige Prag, som hele

hans Personlighed.
F. T
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England.

Af Premierlgjtnant H. Minter.

Torpedobaadsmanovrer 1903.

Disse afholdtes i den irske Se fra den 3die til den
8de Avgust, og i dem deltoge 19 Krydsere og Kanonbaade,
61 Destroyers, 37 Torpedobaade samt 8 Depotskibe.
Kampreglerne vare i Hovedsagen foalgende:

1. Disse Regler gelde alle, som deltage i Torpedo-
baadsmanevrerne 1903, og Kampdommerne skulle be-
nytte dem, naar de treffe Afgorelser. Ved uforudsete
Tilfelde maa de treffe Afgerelse efter bedste Sken.

2 og 3. En blaa Styrke besidder Irlands Ostkyst
fra Malin Head til Brow Head og har af befestede Havne:
Carrickfergus , Kingstown, Waterford, Lundy Island og
Queenstown.

En rnad Styrke besidder Englands Vestkyst fra
Mull of Cantyre til Scilly Islands og har af befestede
Havne: Loch Ryan, Holyhead, Milford Haven og Scilly
Islands.

Queenstown og Milford Haven ere angribelige og
Kystforterne derfor krigsberedte. Intet fjendtligt Skib
maa om Natten gaa ind i en af de andre Havne eller
om Dagen komme indenfor 8000 Yards Afstand fra dem.

4. Fjendtlighederne vare fra MN. mellem den 2den
og 3die August til MD. den Bde August. Ved deres
Begyndelse skulle Skibene vare fordelte efter Pkt. 17,
men derefter kunne de Overstkommanderende paa hegge
Sider fordele dem efter Forgodtbefindende undtagen Depot-
skibene, der skulle betragtes som faste Basis.
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5. Den rede Styrkes Opgave vil vere at skyde den
blaa Styrkes fire Krydsere i Senk med Torpedoer. Ved
et heldigt Angreb bliver vedkommende blaa Krydser
gjort ukampdygtig til paafelgende Middag; Forseget
gentages hver 24 Timer.

Den blaa Styrkes ()pgave er at gere Seen sikker for
deres egne Krydsere ved at gere saa mange Skibe som
muligt af den rede Styrke ukampdygtige i den Tid, de
har (il deres Raadighed.

Paa begge Sider maa man imidlertid betragte Ma-
nevrerne som en Ovelse for at komme til Kundskab om
de Betingelser, under hvilke Torpedobaade og Destroyers
skulle benyttes i Krig, og ikke som et Spergsmaal om
Sejr eller Nederlag for nogen af Parterne.

6. Som Kendetegn, navnlig om Natten, skal hver
Kanonbaad, Destroyer og Torpedobaad fore et hemme-
ligt Nummer eller Bogstav, som kun er kendt af den
Styrke, til hvilken den herer, og af Kampdommerne.
Dette Tegn skal males i hvidl paa sort Baggrund paa
hver Side af Skorstenen og paa en Plade visende agter-
ud over Hekken, og det skal vere af en saadan Sterrelse,
at det ved Hjalp af Kikkert kan skelnes om Natten i
en Afstand af 2 Kblgd., naar det feres af en Torpedo-
baad eller rod Destroyer, af 6 Kblgd., naar det fores af
en blaa Destroyer, og af 8 Kblgd., naar det fores af en
Kanonbaad. Naar det lykkes at skelne Kendetegnet paa
et fjendtligt Skib, antages det, at man har veret til-
strekkeligt l®nge paa Skudafstand til at gere det ukamp-
dygtigt, hvis det er underlegent.

7. De blaa Krydsere Isis og Aurora tilligemed
Kanonbaadene Curlew og Landrail, der betragtes som
Krydsere, skulle vaere sarlige Angrebsobjekter for den
rede Styrke. Tre af disse Skibe skulle altid vere under
Gang i Farvandet mellem det roede og blaa Territorium
og skulle hver Nat, undtagen den forste, fra Kl. 10—2
vaere indenfor 30 Kml. af hver sin af tre rede befestede
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Havne; den fjerde skal ligge til Ankers paa Queenstown
Rhed. De kunne alle fire angribes, hvor som helst de
treeffes.

8. Alle rede Destroyers skulle betragtes som Tor-
pedobaade for at representere en Fjende, der er sterk
i denne Fartejstype, og de maa derfor kun anvende halv
Maskinkraft og tage indtil /3 Kulbeholdning.

9. En Krydser kan gere et ubegrenset Antal
fiendtlige Skibe ukampdygtige efter nedenstaaende Regler.
Den bliver selv ukampdygtig, naar den faar et Torpedo-
skud, eller naar den kommer indenfor 8000 Yards Af-
stand fra en fjendtlig befestet Havn. Den anses for at
have faaet et Torpedoskud, naar det lykkes et af Mod-
partens Skibe uden at vare opdaget at komme indenfor
en Afstand af 600 Yards fra den, naar den er under
Gang, og 1000 Yards, naar den er til Ankers, og af-
fyre en Very's Lyskugle.

10. En Kanonbaad anses lige med 4 Destroyers
eller 16 Torpedobaade, med mindre dens Kampdygtighed
er reduceret. Den bliver gjort ukampdygtig:

a) hvis den om Dagen, d.v.s. KI.3 Fm. til Kl. 9 Em.,
i 5 Min. har veret indenfor 3000 Yards Afstand fra
en fjendlig Krydser, eller hvis dens hemmelige Kende-
tegn bliver skelnet af en Krydser, Depoétskib, anden
Kanonbaad eller Kystbefestning til en hvilken som
helst Tid.

b) hvis den om Dagen i 15 Min. har veret inden-
for 2000 Yards Afstand fra en fjendtlig Kanonbaad, eller
dens Kendetegn til en hvilken som helst Tid er skelnet
af denne, i hvilket Tilfelde begge Skibe ere gjorte
ukampdygtige.

c) hvis den om Dagen i 10 Min. har veeret inden-
for 2000 Yards Afstand fra to fjendtlige Kanonbaade,
eller hvis dens Kendetegn om Natten bliver skelnet
af begge omtrent samtidig. I dette Tilfelde skal de
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to fjendtlige Kanonbaades Kampverdi vaere forringet
til Halvdelen for Resten af Manevrerne.

d) hvis den om Dagen kommer indenfor 2000
Yards Afstand fra tre eller flere fjendtlige Kanonbaade,
eller hvis dens Kendetegn bliver skelnet omtrent samtidig
af alle tre om Natten. [ delte Tilfelde bliver intet
af de fjendtlige Skibes Kampveerdi forringet.

e) hvis den har gjort 4 Destroyers eller 16 Tor-
pedobaade ukampdygtige. Naar disse 4 Destroyers
eller 16 Torpedobaade ere gjorte ukampdygtige af
forskellige fjendtlige Kanonbaade, da skal Kampdom-
merne lade en af den fjendtlige Styrkes Kanonbaade
udgaa som ukampdygtig.

f) hvis den om Dagen kommer indenfor 8000
Yards Afstand fra en fjendtlig befestet Havn.

11. En red Destroyer anses lige med en Torpedo-
baad. En blaa Destroyer anses lige med fire Torpedo-
baade; den bliver ukampdygtig:

a) hvis dens hemmelige Kendetegn bliver skelnet
af en Kanonbaad eller Depotskib eller af Kystforterne.

b) hvis den om Dagen i 5 Min. har varet inden-
for 2000 Yards Afstand fra en Kanonbaad.

¢) naar den har gjort 4 Torpedobaade ukamp-
dygtige. Naar 4 Torpedobaade ere tagne af forskel-
lige blaa Destroyers, da skal en af disse udgaa som
ukampdygtig.

d) hvis den om Dagen kommer indenfor 8000
Yards Afstand fra en fjendtlig befastet Havn.

12. En Torpedobaad eller red Destroyer bliver
ukampdygtig:

a) hvis dens Kendetegn bliver skelnet af nogen
af Modpartiet, ogsaa af Queenstown Kystbefestning.

b) hvis den om Natten i 1 Min. har veret be-
lyst af en blaa Krydser uden at have affyret sin Tor-
pedo mod denne.

¢) hvis den om Dagen har varet indenfor 2000
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Yards fra en Krydser i 1 Min., fra en Kanonbaad eller
Destroyer i 2 Min.

13. Depotskibe ere ikke angribelige, men de kunne
anvende deres Projekterer til at belyse fjendtlige Skibe
med om Natten. Det fjendtlige Skib, hvis Kendetegn
derved kan afleses, bliver ukampdygtigt.

14. Under Kamp skulle Skibene affyre to Skud i
Minuttet fra en lettere hurtigskydende Kanon. Et Tor-
pedoskud markeres ved at affyre en Very's Lyskugle,
idet man forinden har taget de nedvendige Observa-
tioner. Hver Torpedobaad skal have sit reglementerede
Antal Torpedoer ombord og maa kun markere Skydning
med indtil dette Antal.

15. Naar man mener al have gjort en Fjende
ukampdygtig, skal dette signaleres eller prajes til denne
og telegraferes gennem egne Telegraf- eller Signalsta-
tioner til Kampdommerne. Telegrammet skal indeholde
nojagtig Tid for Kampen, Angivelse af den Regel, efter
hvilken man fordrer sin Modstander gjort ukampdygtig,
og eventuelt hans Kendetegn. De Hejstkommanderende
paa begge Sider serge for at afsende Fartejer med disse
Fordringer, hvis Flotillerne ere for langt fra deres Signal-
stationer, samt for at holde Forbindelse vedlige mellem
Flotillerne og Hovedkvarteret. Naar Kampdommerne
have ruffet Afgerelse om en Kamp, telegraferes denne
straks til de Hojstkommanderende paa begge Sider, som,
hvis de derved har mistet noget Skib, straks telegraferer
til dette. Skibet afgaar saa straks til henholdsvis Milford
Haven eller Queenstown, eftersom det herer til den rode
eller blaa Styrke, og ferer undervejs om Dagen et ner-
mere betegnet Signal, om Natten de reglementerede Skibs-
lanterner. Det forbliver ukampdygtigt under Resten af
Manevrerne (Krydserne se Pkt. 5).

16. Anvendelsen af de reglementerede Skibslan-
terner er efter Chefernes Forgodtbefindende, undtagen i
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ovennavnte Tilfielde, men enhver Forsigtighedsregel maa
anvendes for at forhindre Ulykkestilfzlde.

17. Ved Begyndelsen af Manevrerne ere Partierne
saaledes fordelte:

Den blaa Styrke. Chef: Captain Dicken.

Belfast. Conqueror, Depotskib. 1 Torpedokanon-
baad og 9 Destroyers.

Kingstown. Hovedkvarter ombord i Calliope, De-
potskib. Krydserne Isis og Aurora samt Kanonbaadene
Curlew og Landrail, der betragtes som Krydsere, 1 Tor-
pedokanonbaad og 10 Destroyers.

Waterford. Cleopatra, Depotskib. 1 Torpedo-
kanonbaad og 10 Destroyers.

Queenstown. Black Prince, Depotskib. 2 Torpedo-
kanonbaade og 8 Destroyers,
eller ialt 4 Krydsere, 5 Torpedokanonbaade og 37
Destroyers.

Den rede Styrke. Chef: Captain Egerton.

Lock Ryan. Mersey, Depotskib. 2 Torpedo-
kanonbaade, 1 Destroyer og 11 Torpedobaade.

Holyhead. Hovedkvarter ombord i Devastation,
Depotskib. 3 Torpedokanonbaade, 6 Destroyers og
19 Torpedobaade.

Milford Haven. Northampton, Depo6tskib, 2 Tor-
pedokanonbaade, 1 Destroyer og 7 Torpedobaade.

Scilly Islands. Dreadnought, Depotskib, 3 Tor-
pedokanonbaade og 16 Destroyers,
eller ialt 10 Torpedokanonbaade, 24 Destroyers og
37 Torpedobaade.

Kampdommerne have Hovedkvarter i Queenstown.

Natten mellem 2den og 3die August. Ved det for
Kampens Begyndelse fastsalte Klokkeslet satte de for-
skellige Torpedobaadsflotiller sig i Bevagelse. Belfast
og Loch Ryan Flotillerne havde et Sammensted, hvor-
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ved den rede Styrke mistede en Torpedobaad. De andre
Delinger benyttede Natten til Rekognosceringer.

Natten mellem 3die og 4de August. Den blaa
Styrke fra Kingstown angreb den rede ved Milford Haven.
Torpedobaadene herfra gik ud af Havnen beskyttede af
deres Kanonbaade. Fire blaa Destroyers kom under
Kampen saa nar ved Kystforterne, at deres Kendetegn
tydelig kunde afleses fra disse, hvorfor de bleve erklzrede
ukampdygtige.

Samme Nat angreb de blaa Destroyers fra Queens-
town Scillyserne. De mistede derved en Destroyer, der
kom for ner ved Land, medens de rede mistede to.
To blaa Destroyers, der havde faaet mindre Maskinhava-
rier, bleve paa Hjemvejen et let Bytte for de rode Ka-
nonbaade, som indhentede dem. To rede Torpedobaade
bleve tagne af en blaa Destroyer i Nerheden af Holyhead.

Da Belfastflotillen havde taget fem rede Torpedo-
baade, blev en af deres Destroyers frataget dem efter
Regel 11. En red Torpedobaad blev paasejlet, medens
den laa til Ankers, men tog kun ringe Skade.

Natten mellem 4de og 5Hte August. Den vigtigste
Begivenhed i Lebet af Natten var, at den blaa Krydser
Isis blev gjort ukampdygtig udfor Port Patrick. Under
en heftig flere Timers Kamp vare dens Forpostfartejer
engagerede med Lock Ryan Flotillen, saa at den synes
at have kempet alene mod en Styrke, bestaaende af en
Kanonbaad, en Destroyer og tre Torpedobaade. Medens
den havde sin Opmerksomhed henvendt paa de tre Tor-
pedobaade, kom Destroyeren uenset ind paa Skundaf-
stand og afgav sin Lyskugle.

Ved Milford Haven stod der atter en Kamp, hvor-
ved tre blaa Destroyers fra Walerford og en red Tor-
pedobaad bleve ukampdygtige. Kingstown Flotillen tog
fire rede Torpedobaade udfor Havnen. En red Torpedo-
baad blev tagen af en blaa Destroyer, medens den havde
sine Styregrejer i Uorden. En blaa Destroyer blev tagen
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af en red Kanonbaad ved Loch Ryan, og en red Ka-
nonbaad er demt ukampdygtig, fordi fire blaa Destroyers
ere tagne af rede Kanonbaade.

En red Torpedobaad leb paa en Klippe, men tog
dog ikke mere Skade, end at den kunde blive klar i
Lebet af faa Dage. Det var en ganske ny Baad, lige
afleveret fra Verftet, og af betydelig sterkere Konstruk-
tion end s®dvanlig.

Natten mellem 5Hte og 6te August. Den blaa Kanon-
baad Curlew, der fungerede som Krydser, blev tagen ved
Scilly. Den laa paa sin Post for Natten, men uden sine For-
postfartejer, da disse vare forsinkede paa Grund af daar-
ligt Vejr; af samme Grund havde et Fartej, der havde
Ordre til at kalde den tilbage, ikke kunnet naa den.

Der kempedes ogsaa ved Belfast og Holyhead, hvor
to blaa Destroyers kom for ner ved Kystforterne og
bleve ukampdygtige. En blaa Destroyer og en rod Ka-
nonbaad ere demte ukampdygtige efter Regel 10 e og
11 c. Kingstown Flotillen undersegte Kysten af Isle og
Man, men fandt ingen Fjender.

Tabene udgjorde til Dato to blaa Krydsere og femten
Destroyers, to rode Kanonbaade, to-Destroyers og otte
Torpedobaade.

Natten mellem 6te og 7de August. Milford Flo-
tillen i Forbindelse med en anden Deling foretog et An-
greb paa Queenstown for at skyde den der posterede
Krydser Isis i Senk. Ni Destroyers og Torpedobaade
angreb i to Kolonner kort efter hinanden ved Totiden
om Morgenen. De bleve imidlertid opdagede i god Tid
fra en Signal- og Udkigsstation og belyste og beskudte
i den lange smalle Indpassage fra alle Kystbefestningerne
og fra Krydseren. Dog lykkedes det en af dem at
komme Isis paa Skudafstand og gere den ukampdygtig;
hejst en eller to af Torpedobaadene slap heldigt fra
dette vovelige Angreb, medens alle de andre bleve demte
uvkampdygtige.
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Udfor Belfast angreb de rede Torpedobaade Kryd-
seren Landrail, men denne fik hurtig Assistance af Bel-
fast Flotillen, og en heftig Kamp paafulgte, som havde
til Resultat, at tre blaa Destroyers og otte rede Tor-
pedobaade blev ukampdygtige.

Ved Scillyeerne blev Krydseren Aurora angreben af
to rede Torpedobaade, men dens fire Destroyer holdt
Torpedobaadene under virksom Ild i 12 Min., inden det
lykkedes dem at komme paa Skudafstand.

Natten mellem 7de og 8de August. Ki. 130 skulde
to Destroyers fra Waterford udfere et Skinangreb mod
Milford Haven, hvorefter hele Kingstown Flotillen skulde
angribe KI. 2. Den forste Del af Angrebet blev heldig
gennemfort, men da de to Destroyers stod ud af Havnen,
modle de Kingstown Flotillen og besked den i den Tro,
at de vare Fjender. De bleve derved opdagede fra Kyst-
befestningerne, der aabnede en haftig Ild imod dem,
medens de leb ind i Havnen. De ere sandsynligvis alle
eller nzsten alle blevne ukampdygtige.

Ved Ettiden angreb tre rode Torpedobaade Queens-
town, men de bleve alle tagne.

Den 8de August Kl. 12 Md. sluttede Mangvrerne.
Tabene maa omtrent have veret for den blaa Styrke:
3 Krydsere og 18 Destrovers, for den rede Styrke: 2
Kanonbaade og 21 Destroyers og Torpedobaade.

Det er ferste Gang, at flere Torpedobaadsflotiller,
hjemmehorende i Havne der ere spredte over saa lang en
Kyststrakning, ere blevne dirigerede fra et og samme
Punkt; men alle moderne Meddelelsesmidler stod naturligvis
til de Kommanderendes Raadighed, saa at de ikke et
Ojeblik tabte Overledelsen. Dog synes det ikke, som
om Signalstationerne have varet meget benyttede af For-
postskibene om Dagen; om Natten have Fartejerne som
Regel selv bragt Meddelelserne ind til Depdtskibene,
som have besarget dem videre.
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Man maa forbavses over, at der under Manevrerne
ikke indtraf et eneste alvorligt Uheld. 1 et ret snavert
og meget beferdet Farvand med vanskelige Stremfor-
hold Ieb den ene Nat efter den anden over hundrede
Fartejer omkring uden Lanterner og med meget store
Farter uden at komme noget til. Det bleste saa godt
som hele Tiden en stiv vestlig Kuling, et Par Neatter
endda stormende, og der var jevnlig Regn og Tykning.
Dertil kommer, at Officererne saavel som Mandskabet
havde et ansp®zndende Arbejde og kun fik lidt Sevn,
saa lenge Manevrerne varede. Naar Manevrerne allige-
vel ere saa vel udferte til Trods for de ret uheldige Om-
stendigheder, da taler det i hej Grad til Gunst for
Torpedobaadsmateriellet, der i de foregaaende Aar er
kommen i Miskredit paa Grund af de hyppige Havarier,
og for Personellet, der har vist, at det er sin Opgave
voksen og har erhvervet den fornedne Fagkundskab.

Manovrerne vare tilsyneladende planlagte med en
eventuel Krig mellem England og dens Modstander paa
den anden Side af Kanalen for Oje; man kan lade Eng-
land representere af den blaa Styrke med dens frem-
skudte, befestede Punkt, Lundy Island; af de fire Kryd-
sere bevogle de tre fjendtlige, befestede Havne og ere
beskyttede af Destroyers, den fjerde ligger i egen Havn,
beskyttet af Kystforter. Det skulde no ved Mansevrerne
undersoeges, hvorvidt denne Beskyttelse var effektiv over-
for en Fjende, der er i Besiddelse af et stort Antal
Torpedobaade.

Resultatet udviste, at Krydserne tre Gange blev
skudt i Senk, hvoraf to Gange under Gang. Men der
var fem Neatter i Trek Lejlighed til hver Nat at skyde
tre Krydsere i S@nk, altsaa ialt femten, og det lykkedes
kun to Gange, og den ene Gang, da Curlew blev tagen,
var den ved et Uheld bersvet sine Forpostskibe. Naar
man udenfor en fjendtlig Havn vil beskytte sine Krydsere,
da har man to Veje at gaa, enten at legge sine Des-
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troyers t#t udenfor den fjendtlige Havn for at vogte
paa Torpedobaadenes Bevagelser og eventuelt enten
jage dem ind i Havnen eller forfelge dem, eller man
kan postere dem i Nerheden af Krydseren for at be-
skytte den direkte. Den forste Fremgangsmaade valgte Cap-
tain Dicken, og han lod tillige Krydserne gaa langt inden-
for den 30 Kml. Grendse, hvorved de rede Torpedobaade
ofte gik forbi dem i den Tro, at de opholdt sig saa
langt fra Havnen som muligt. Naar man legger sine
Destroyers tet udenfor den fjendtlige Havn, maa man
viere sikker paa, at Sgen er fri for fjendtlige Fartejer,
og man skulde helst have saa stor en Styrke hos sig,
al man kunde opsnappe alle fjendtlige Torpedobaade,
som preve paa at bryde ud. Dette vil imidlertid vere
en Umulighed i Praksis; en eller flere Torpedobaade
vil altid under gunstige Forhold kunne bryde igennem
den sterkeste Kordon af Destroyers og odelegge Be-
skyttelsesobjektet.

Ved Captain Dickens Fremgangsmaade kan den blaa
Styrke i de Tilfelde. hvor dens Krydsere have ligget
udenfor fjendtlige bef@stede Havne, betragtes som havende
blokeret disse. Om Dagen maa den blokerende Styrke
holde sig lige udenfor virksom Skudafstand fra Kystbe-
festningerne; om Natten gaar de sterre Skibe, alias
Krydseren, ud paa lengere Afstand for at formindske
Faren for at blive opdaget af fjendtlige Torpedobaade,
som det har lykkedes at bryde igennem den blokerende
Styrkes Kanonbaade og Destroyers; disse maa om Natten
ligge tet udenfor Razkkevidden af Kystbefestningernes
Projekterer. Da den blokerede Styrke kan lade sine
Torpedofartejer angribe samlet paa et enkelt Punkt, og
den blokerende maa have sine fordelte over en lang
Blokadelinie, maa denne Styrke selvfolgelig vere den
indesluttede betydelig overlegen. Dette var ikke Til-
feldet ved Manevrerne; den rode og blaa Styrkes Ka-
nonbaade, Destroyers og Torpedobaade vare i Kamp-
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vaerdi omtrent lige, 221 Points mod 228, og deres An-
tal var 71 mod 46. Man maa derfor forbavses over, at
den blaa Styrke ikke mistede mere end to Krydsere i
Seen. Den blaa Styrkes sterre Fart kunde ikke opveje
dette Misforhold, der ogsaa ferte til, at den blaa Styrke
ialt mistede, foruden de tre Krydsere, Fartejer til en
samlet Kampvaerdi af 72 Points mod 53 Points for den
rede Styrke.

Med Hensyn til Angreb paa befestede Havne da
foretoges disse tre Gange, og hver Gang blev alle, eller
saa godt som alle, de angribende Destroyers og Tor-
pedobaade demte ukampdygtige. Den ene Gang lykkedes
Angrebet, idet Krydseren Isis blev skudt i Senk i Queens-
town Havn; men da der ikke foreligger noget om, hvor-
vidt de forskellige Slags Sperringer eller Patrouillefar-
tejer have veret anvendte, kan man ikke bedomme Re-
sultatet. Kun saa meget fremgaar deraf, at det har
varet et meget farligt Eksperiment for Angriberne.

Havarier.

Krydseren Melampus kolliderede en mork Nat i Ner-
heden af Scillygerne med Kuldamperen Ruperra, som
sank et Kvarter efter Sammenstedet. Besatningen blev
bjerget af Fartgjer fra Melampus. Kuldamperen blev
ramt omtrent midtskibs af Melampus’ Boug, der blev
saa beskadiget, at det maatte gaa i Dok. Retten til-
kjendte Ruperra Skylden, fordi den i Nerheden af Me-
lampus @ndrede Kurs uden at tilkendegive dette ved
Flojtesignal. —

Den 2den November Kl. 3.20 ¥. M. gik Kanonbaaden
Landrail paa Grund paa Egmond Beach, Holland. Det
var sterkt taaget over Land, let Taage af og til over
Seen. Kanonbaaden leb kun 4'/2 Knobs Fart, og Stedet
var saa let, at det ikke bemarkedes af andre end Chefen,
som laa i sin Kaeje. Chefen onskede at varskoes for
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10 Fv. Vand, men Skibet var forsat ganske unormalt af
Stremmen, saa at Grunden blev meget stejl. Desuden
skiftedes Lodhiverne i det afgerende Qjeblik og tog Fejl
af Lodskuddene. Skibet kom af Grunden med Assistance
9 Timer efter Grundstedningen og uden at have taget
Skade. Retten erkendte, at Chefens Dispositioner havde
veeret rigtige, men reprimanderede ham og Navigations-
officeren. Vagtchefen, en Baadsmand, blev repriman-
deret og sat fra Skibet. —

Den 18de November KI.11.45 E.M. i merk Nat
kolliderede Destroyeren »Falcon« med Trawleren »Dove«
i Kanalen udfor Plymouth. Destroyeren kom op lidt
agtenfor tvaers om Bb. af Trawleren, saa pludselig en
rod Lanterne, vilde gaa foran om, men blev paasejlet
paa Stb. og fik en betydelig Lzk. Denne blev hurtig
stoppet af en Lakmaatte, og Falcon kunde selv gaa ind
til Plymouth. En Mand, der laa og sov paa Kistebenken,
blev fuldstendig knust, to andre haardt kvaestede. Dove
havde ogsaa faaet betydelig Skade, men kunde klare sig
selv i Havn. En Mand af Besatningen, som troede
Trawleren synkeferdig, beskadigede sin Ryg og Fod ved
at sette Jollen ud, men sprang dog overbord efter denne,
da han bhavde glemt at gere Fangelinen fast, og Jollen
gik i Drift. Den vagthavende paa Trawleren blev demt,
fordi han havde forsemt Lanternerne; Chefen for Falcon
blev pure frikendt. —

Den 3die December leb Krydseren »Flora«, 4360 T.,
paa en Klippe ved Denman Island, Vancouver. Stillingen
var meget farlig, da Skibet ved Lavvande havde Agter-
enden over 10 Fod under Vand og Forenden svevende i
Luften. Grundstedningen skete i Taage derved, at Naviga-
tionsofficeren forvekslede to Baaker paa Land. Der var
lige indtaget c. 600 Tons Kul, som efterhaanden bleve
lossede. Efter flere gentagne Forseg lykkedes det at faa
nFlora« af Grunden den 10de December, tzttet og bragt
i Dok.



Om Fremdrivning af Skibe.

Af Ingenier H. C. Vogt.

Omtalen af vigtige Begivenheder og markelige For-
hold ber egentlig indledes med et episk Digt eller en
filosofisk Betragtning, thi man har jo netop Digtekunsten
og Filosofien til at forherlige eller dadle den Slags: Ved
de Energier, der udgaa fra Solen szttes, i fysisk Hen-
seende, ogsaa Mennesker i Arbejde med fredelig eller
krigersk Virksomlred; tankelese Mennesker antoge imid-
lertid, at Hensigten med saadan fredelig og krigersk
Virksomhed, eller med det Gensidighedens Ar-
bejde hvormed Mennesker beskaftiges, er den
at tjene Penge eller vinde Fordele, medens dette
dog kun er et Middel. Hensigten med Arbejdet er
atbringe Mennesker i gensidigt Afhengigheds-
forhold til hverandre, for derved at udvikle
dem. Solen og Stjernerne og andre Energikilder ere
derfor heller ikke — trods Materialister og Evolutionister
etc. — alene tilstrekkelige til at regere Verden, og
ganske ligegyldigt er det derfor heller ikke, paa hvilken
Maade Mennesker besk®ftiges. — Ubestrideligt beskef-
tiges saare mange studerende Mennesker med at lere
vidtleftige og urigtige Teorier, og Arbejdet dermed kan
vere strengt nok og kan ogsaa bringe Mennesker i gen-
sidigt Afhengighedsforhold; men det indses n®sten
umiddelbart, at Arbejdet med Teorier paa kor-
rekt Basis er heldigere. Vi skulle nu her beskaftige
os en liden Stund med den Maade, hvorpaa Propellere
funktionere, og ville samtidigt dermed paavise det mer-
kelige ved, at Videnskabsmend paa det maritime Omraade
bogstavelig talt ganske misforstaa, hvorledes Sejl og
Propellere forholde sig i et Fluidum. Lad os her specielt
betragte det Fremdrivningsmiddel, man har kaldet Driv-
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skruen, som har regeret i 60 Aar og foraarsaget stor
Omvaltning i Skibsfarten. — De forste Drivskruer vare
som Proptraekkere eller lange Skruer og antydede derved
den naive Maade, hvorpaa man betragtede deres Virke-
maade, idet man antog, at de skruede sig frem i Vand
analogt med den Maade, hvorpaa en Skrue arbejder sig
frem i et fast Medium, kun tillagde man den »Slip« i
Fluidet; men det mest forunderlige er dog, at denne
primitive Betragtningsmaade n@rmest endnu ger sig
galdende og felges i de moderne Propellerteorier.
Begrebsforvirringen ved saaledes at forveksle Egen-
skaber ved faste og flydende Legemer er meget stor,
thi i faste Legemer er der dog ikke Tale om
Stremninger, maksimale og minimale Tryk,
Bevaegelsesma&ngder, Centrifugalkraft med til-
svarende Centrifugalreaktion etc.; men ganske
vist har man ikke regnet med dette sidste, uagtet jeg
har paatalt det mange Gange — navnlig for ¢. 18—20
Aar siden, da Luftpropelleren kom frem —; der blev
den Gang skrevet, at det var ligesaa urimeligt at
udelukke Centrifugalkraften eller dennes Re-
aktion fra Propellerteorien, som Tyngden fra
Teorien om Kuglebaner; men det har ikke rig-
tigt hjulpet, fordi det urigtige havde en saa
stor Udbredelse og var nedskrevet i utallige
Laerebeger. — For at give Laeserne Begreb om den
moderne Propellerteoris Standpunkt kan man ikke gere
bedre, end at henvise disse til Hr. Underdirekter Ras-
mussens Bog »Leren om Skibsmaskinen«. Forfatte-
rens Dygtighed er en Borgen for, at det Uddrag,
han har gjort, netoprammer Kvintessentsen, og
det vilde ikke have Spor af Interesse at henvise dertil,
hvis det ikke netop var saaledes, at om man oversatte
nevnte Uddrag paa engelsk vilde det vinde den
hojeste Anerkendelse blandt dem, der anses
for Autoriteter paa dette Omraade. Jeg skal nu
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tillade mig nogle Citater fra bemeldte Verk. Pag. 188
skrives: »Dersom Vandet ikke gav efter, saa at man
kunde betragte Skruen, som arbejdende i fast Masse,
vilde Skibet for hver Omdrejning af Skruen vinde frem
en Vejlengde = Skruens Stigning, og Skibets Hastighed
blev = Skruens Hastighed, hvorved forstaas Produktet af
Skruens Stigning og dens Omdrejninger i 1. Da Vandet
imidlertid giver efter og opnaar en absolut Hastighed
agterefter, bliver Skibets Hastighed mindre end Skruens.
Forskellen mellem dem kaldes Slippen, som i Reglen
udtrykkes i Procent af Skruens Hastighed.« Man ser
let, at det fuldstzndigt er Begreberne fra en Skrues
Virkemaade i fast Masse, der gaa igen. Den tidligere
Chief-engineer Isherwood for den amerikanske Marine,
en Mand, som Sir W. White ofte henviser til, sammen-
ligner en Drivskrues Virksomhed i Vand med en Kile, der
presses ind mellem et Bolvaerk og Agterenden af et Skib,
kun er Bolvarket fast, medens Vandet giver efter. Begge
de her nzvnte analoge Synsmaader ere lige primitive.
Det skal senere blive vist, at Reaktionen fra Propeller-
vingernes Tryksider (de Sider af Vingerne der ses, naar
Propelleren betragtes aglerfra) kun udger nogle faa Pro-
cent af hele Trykket, som i Virkeligheden fremkaldes ved
Sugning, idet der ved Skruens Omdrejning fremkaldes
en Trykforringelse over dens Vingers Sugesider (de Sider,
der ses, naar Propelleren betragtes forfra). Pag. 440 i
Hr. R.’s Bog l®ses endvidere: »Det Fremdrivningsmiddel,
der med mindst Tab kan kaste den sterste Vandmasse
agterefter med den sterste Hastighed, er bedst egnet til
at drive Skibet frem«. Der maa her foreligge en Tryk-
fejl, idet der naturligvis skal staa: Det Fremdrivnings-
middel, der med mindst Tab kan kaste den sterste Vand-
masse agterefter og, som Folge deraf, med den mindste
Hastighed, er bedst egnet til at drive Skibet frem.

Der leses endvidere: »Er Skibets Hastighed V og
den Hastighed i Forhold til Skibet, hvormed Vandet
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kastes agterud, v, bliver v—V det bortstremmende Vands
absolute Hastighed. Er Massen af en Kubikfod Vand m,
og er Vandstremmens Tversnitsareal A, bliver dens
Bevagelsesmangde =

mAv (v — V) = P. (82)
Dette er Maalet for den fremdrivende Kraft, som er =

Skibsmodstanden. v —V er Slippen, som dog i Reglen
udtrykkes i Procent af Hastigheden v.

100 (Skruens Hastighed — Skibets Hastighed)
Skruens Hastighed.

Slipproc. =

Det vil af denne Ligning (82) ses, at Fremdrivning uden
Slip er umulig.« — Dette sidste Resonnement, saavel
som den Opfattelse, at Bevegelsesmangden i m4v (v —V)
skulde kunne equivalere mod Skibets Bevaegelsesmangde
er ganske urigtig; den navnte Bevagelsesmzngde (82)
vil mere almindeligt kun udgere c. 5 af den Bevagelses-
mangde, der er nedvendig til at drive Skibet.

Forholdet er folgende: Propelleren virker ved Sug-
ning (som det straks skal blive forklaret) paa hele den
Vandmasse, der befinder sig foran den, men lad os, for
at operere med noget konkret, tenke blot paa en Vand-
mengde med en Masse 10 Gange sterre end Skibets.
Er altsaa Skibets Masse m, saa bliver Vandmangdens
Masse 10m, og den Middelhastighed hvormed denne store
Masse maa suges i modsat Retning af Skibets bliver
kun & ¥, hvis Skibets Hastighed er V. Ligningen for
lige store Bevagelsesmengder bliver derved:

En stor Del eller storste Delen af det tilsugede Vand
vil drages hen imod og passere igennem Propelleren
og har, umiddelbart forinden det traffes af
Propellerens Tryksider, omtrent samme Hastig-
hed som efter at vere paavirket af disse! Man
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forstaar maaske nu, hvor urigtig Ligning (82) er, thi
den gor P negativ hvis v (Vandets Haslighed) er mindre
end V Skibets Hastighed. Hvis der var saa lidt Vand
at virke paa (f. Eks. i en Kanal, der lige omsluttede
Skibet), at det virkelige tilsugede Reaktionvands Ha-
stighed v maatte blive stoerre end Skibets Hastighed V,
ja, saa vilde det sandeligt blive en daarlig Fremdrift.

Der folger derefter en noget mere matematisk Re-
degorelse for Skovlhjulets Virkemaade, som vi forelebigt
forbigaa her, men hvor ievrigt det samme urigtige
Grundsyn ger sig galdende; men Pag. 442 rekapituleres
atter, paa en lidt varieret Maade, vedrerende Drivskruen:
»Antager man, at Skruen virker paa stillestaaende Vand,
er Skruevandets Hastighed i langskibs Retning og rela-
tivt til Skibet: » = »p, hvor % er Omdrejningerne i 1¢
og p Stigningen. Da Skibet har en Hastighed V frem-
efter, bliver Skruevandets absolute Hastighed eller Slippen
v — V. Er Skruevandets Tversnitsareal 4 bliver dets
Bevagelsesmengde:

P=mAvv—7V), (86)

hvor P = Modstanden mod Fremdrivning = Trykket mod
Tryklejet og m Massen af 1 Kubikfod Vand. Skruens
Virkemaade er dog ikke saa simpel som Skovlhjulets,
hvad der vasentlig skyldes, at Skruen ikke kaster Vandet
ret agterud, og at den virker paa Vand, som i Forvejen
er sat i Bevaegelse af Skibet. — Paa det Sted, hvor
Skruen arbejder, folger Vandet, Kelvandet, med Skibet,
fordi det er blevet revet med ved Gnidningen mod Skibs-
siden. Kelvandets Hastighed er sterst i Overfladen og i
Skibets Midtlinie og aftager baade udefter og til Siden. —
Dette Forhold bevirker at Slipprocenten =

100 Skruens Hastighed — Skibets Hastighed

Skruens Hastighed

(22)

ikke giver den rette Veardi for den Hastighed, Skruen
har givet det Vand, den virker paa, idet man er gaaet
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ud fra, at Skruen arbejder paa stillestaaende Vand. Naar
man derfor beregner Slippen efter Ligning (22) viser det
sig, at Slippen kan blive baade positiv, Nul og negativ;
den kaldes den tilsyneladende Slip i Modsatning til den
sande Slip, der angiver den Haslighedsforandring, som
Vandet, Skruen arbejder paa, virkelig modtager. Er
Kolvandets absolute Hastighed i Forhold til stille Vand
u, vil dets Hastighed relativt til Skruen vere V — u;
Vandet moder altsaa Skruen med denne Hastighed og
forlader den med Hastigheden »; man vil altsaa have:

v—V

den tilsyneladende Slip =

_v+u—V| (87)

den sande Slip 5

Er den tilsyneladende Slip negativ, bliver Skibets Ha-
stighed sterre end Skruens; arbejdede denne paa stille-
staaende Vand, vilde Skruevandet altsaa ikke have en
absolut Hastighed agterefter; dette er imidlertid umuligt.
Den tilsyneladende Slip kan derfor ikke benyttes til en
nojagtig Bestemmelse af den Bevegelsesmangde, Skrue-
vandet besidder. Det vil imidlertid af (87) ses, at, er »
stor, kan V godt blive sterre end v, saa at man har en
sand positiv Slip i Forening med en negativ lilsyne-
ladende Slip.«

Der siges ganske vist endnu noget mere om navnte
Emne, som dog stadigt er misforstaaet, hvorfor det an-
forte vistnok er tilstrekkeligt, og maaske er det kun
nodvendigt at henlede Opmarksomheden paa, at navnte
Forklaring ikke er langt fra at staa paa Hejde med en
Demonstration for et »Perpetuum mobile«. Naar Driv-
skruen nemlig driver Skibet hurtigere frem end svarende
til Skruens Omdrejningstal Gange Stigningen (negativ
Slip), ja saa lader dette Faktum sig sandelig
ikke bortforklare ved, at Skruen forst satter
Skibet og dettes nedvendige Folgevand i Be-
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vegelse og derefter atter suger en Del af Folge-
vandet bort fra Skibet, hvorved dettes Mod-
stand i hej Grad forsges. Den Rolle, Folgevandet
spiller med Hensyn til »negativ Slip«, er af ganske anden
Natur, som vi straks skulle se. Distinktionen mellem
ntilsyneladende« og »sand« Slip er ganske absurd, hvilket
Verftsingenior Host vistnok ved tidligere Lejlighed har
henledet Opmarksomheden paa. Enten gaar Propelleren
hurtigere end svarende til dens Omdrejningstal Gange
Stigningen, eller den gor det ikke, der kan fornuftigvis
ikke siges andet om den Sag. Begrebet »Slip« er ganske
vildledende, som senere skal vises.

Det anferte maa naturligvis ikke opfattes som et
Angreb paa Hr. Underdirektor Rasmussen; thi denne har
jo Ord til andet fulgt de ledende Spidser og mange af
af disse synes atter, ligesom f. Eks. Sir W. White og
andre, at slutte sig til den nulevende Froude, der lonnes
af den engelske Regering for at foretage Undersegelser
paa det maritime Omraade; men sidstnevnte mangler
iteoretisk Henseende Forstaaelse af, hvorledes
Sejl og Propellere funktionere etc. etc. Hr.R.’s
omhyggelige Redegorelse for Erfaringsresultaterne med
Drivskruen etc. etc. er udmarket behandlet, hvilket vist-
nok ogsaa gelder Stersteparten af hans Bog.

Enhver, der imidlertid har forstaaet, hvorledes en
Luftpropeller funktionerer, vil ogsaa vide, hvorledes en
Drivskrue i Vand forholder sig. Det maa betragtes som
et kulturelt Tab, at Luftpropelleren ikke udgik herfra
som noget aldeles fuldstebt, thi den spiller Dag for Dag
storre Rolle i Udlandet. Vor Generation vil neppe se
Luftskibet, som der i Udlandet ofres saa store Summer
paa; men kommer det engang, er det ikke vanskeligt
at bevise, at Luftpropellere af yderst ringe Stigning maa
benyttes til at lofte samme, og en Luftpropeller af al-
mindelig Stigning til at drive samme frem. Havde man
villet forstaa, hvad der i Aarenes Lob er gentaget saa
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s@rdeles mange Gange, men maaske ikke paa tilstrekkelig
klar Maade, nemlig at Sejl, der staa bidevind, Fugle-
vinger, Luftpropellere, nasten fuldstendigt funktionere
ved at skabe en Luftfortynding over Sugesiden af deres
Flader, altsaa ved Sugning, saa vilde man have undgaaet
alle de Misforstaaelser, man har gjort sig skyldig i ved-
rorende Drivskruens Virkemaade. Imod en korrekt Frem-
drivningsteori foreligger der, som Felge af Kommuni-
kationsmidlernes Udbredelse, nasten lige som en uhyre
udbredt Sammensvergelse. Vi ville nu forsege, atter
en Gang, at faa Obstruktionisterne til at se anderledes
paa Forholdene, idet vi forst paa dansk forsege at frem-
stille Sagen saa simpelt og populart som muligt.

Ved at vifte med en Damevifte opdages det let, at
Luftmodstanden er sterre, end hvis Viften beveges op
og ned normalt paa sin Udstrekning, og det er Centri-
fugalkraften, der direkte og indirekte forsger Luftmod-
standen, naar en Flade roteres. Lad f. Eks. en rektan-
guler plan Flade rotere efter Pilen w (Fig. 1) om sin
Side @, — tenkt vinkelret paa Papirets Plan og de andre
Sider & helst storre end @, — saa viser det sig, at
Fluidet forholder sig ganske forskelligt paa Tryk- og
paa Sugesiden af Fladen. Paa Tryksiden er Trykket
sterst, hvor Fladens Hastighed mod Fluidet er
storst, og aftager derefter ind mod Omdrej-
ningsaksen a, (og Fluidet har Tilbgjelighed til at gaa
fra hejere til lavere Tryk); men Centrifugalkraften driver
det bort fra a,, saaledes, at det ofte er tilfeldigt, om
Fluidet gaar ind- eller udefter. Paa Sugesiden, hvor
Fladen gaar bort fra Fluidet, aftager derimod Trykket
udefter, hvor Fladens Hastighed bort fra Fluidet er storst.
Fluidet seger derfor bort fra Omdrejningsaksen a, mod
det lavere Tryk udefter, og Centrifugalkraften virker i
samme Retning, Fluidet folger derefter Pilen O. 1 Vir-
keligheden er der dog, hvad man kan kalde,
ustadig Ligevagt over Sugesiden: Hvis Fluidet
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nemlig ganske var i Stand til at felge Suge-
siden, saa vilde der aldeles ikke blive dannet
nogen Luftfortynding, eller i Vand Trykfor-
ringelse, over denne; men Fluidet kan ikke
folge Fladens Rotation, Centrifugalreaktionen hin-
drer dette, og derfor dannes der en Trykforringelse, alt
i Henhold til Fladens Rotationshastighed, og for at sup-
plere det manglende Tryk strommer Fluidet til, hvor
Adgangen er lettest. I dette Tilfielde tilfares Fluidet til
Dels over den Side a, hvorom Drejningen foregaar, og
dels over Siderne b, der ere ensstillede; og
det tilstremmende Fluidum baner sig derefter
Vej udefter, hvor Udgangen i dette Tilfelde,
men dog kun i dette Tilfelde, er lettest; det er
omtrent, som naar man aabner for en Sikkerhedsventil,
idet da alt Fluidet seger hen, hvor Trykket er mindst.

Anderledes forholder Sagen sig, naar Si-
derne b drejes om a,, en Vinkelafstand bort fra hin-
anden med den mellemliggende Flade dannet som Skrue-
flade, derved, at den ene Sidelinie b, samtidigt med sin
Drejning om a,, ogsaa beveges henad @, og derved
danner den mellemliggende Skrueflade. Taznkes stadigt
Rotationen efter Pilen w's Retning, saa vil Fluidet stromme
ind over den ene Sidelinie &, som vi nu kunne kalde !
eller den ledende Side, og bort over den anden, som vi
kunne kalde b% eller den folgende Side. Forholdene paa
Tryk- og pua Sugesiden ere naturligvis som fer ganske
forskellige, idet Tryksiden gaar mod og Sugesiden fra
Fluidet. Fluidet beveeges fra 6 til b2 og kan naturligvis
ikke ved en Drejning om b2 fra Tryksiden slutte til Suge-
siden! Centrifugalkraften hindrer dette! Under Rotationen
bliver der nu, som fer, ustadig Ligevagt over
Sugesiden.

Det gelder som en Hovedregel, at Fluidet over
Sugesiden ikke kan felge Fladens Rotation, Centrifugal-
reaktionen hindrer dette, og derfor dannes der en Tryk-
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forringelse over Sugesiden. Siderne & ere nu heller ikke
lengere ensstillede. Paa Sugesiden seger Fluidet ind
forbi den ledende Side b' og finder lettest Udvej over
den folgende Side b2, fordi Stremmen fra &' til 42 paa
Tryksiden forer den Vej og derved letter Udgangen for
det til Sugesiden tilstremmende Fluidum over b2,

Den ved Centrifugalreaktionen frembragte
Trykforringelse over Sugesiden foraarsager, at
Fluidet endog seger ind over Siden a for at
supplere det manglende Tryk. Da Siderne & i
det forste Eksempel vare ensstillede, segte Fluidet, som
nevnt, ud over Siden a.

Arbejder Propelleren bag et Skib, saa seger Van-
det baade forfra og fra Siderne henimod den
ved Centrifugalreaktionen dannede Trykfor-
ringelse over Sugesiden, og det saaledes fra alle
Sider undtagen agterfra tilsugede Vand vil derefter pas-
sere gennem Propelleren og bliver derefter paavirket af
dens Vingers Tryksider, hvorved Vandets Hastighed bliver
noget foraget.

Hvis Vandet virkelig var i Stand til at slutte til
Sugesiden, vilde det blive slynget udefter med en umaa-
delig Kraft: Lad os antage, at en Drivflade i en Afstand
af 8/ fra Aksen har en Hastighed af 60 Fod pr. Sek.
og dekkes af et Vandlag 4 Tommer tykt og 3 Kvadrat-
fod i Udstrzkning, altsaa en Kubikfod vejende 63 &.
Centrifugalkraften paa altsaa blot 1 Kubikfod er da:
§§-%02=c. 900 &. Var altsaa Vandet virkelig i Stand
til at folge Fladen, maalte det blive slynget ud med stor
Kraft; men enhver, der kender lidt til disse For-
hold, vil vide, at Vandet ved en velformet Pro-
peller bliver suget til fra Siden. Hvorledes en
velformet Luftpropeller suger Luften til sig fra Siden af
er jo saa overmaade let at iagttage, og et tydeligere
Bevis for Luftfortyndingen over Sugesiden kan dog ikke
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gives. For at maale Luftfortyndingen direkte monterede
jeg, for mange Aar siden, en hul Vinge paa en hul
Aksel, der atter kommunicerede med et Manometer; den
hule Vinge havde Huller paa Sugesiden, der saaledes
gennem Vingens og Akslens Hulbed kommunicerede med
Manometret.

Ved Sammenligning mellem Flader, der rotere eller
beveges normalt paa deres Udstrzkning, maa det Punkt,
for den roterende Flades Vedkommende, hvor Modstanden
tenkes koncentret, bestemmes. Lad os, i Henhold dertil,
blot betragte den forst nzvnte plane rektangulere Flade:
Ordinaterne velges langs a. og Abscisserne langs b
(Fig. 3), Begyndelsespunktet i a,’s og b's Skeringspunkt.
Trykket dP paa et Element i Afstand x fra a, er da:

dP = E%w’x"’ydw;

idet y er Vegten af en Kubikfod Vand, & en Koefficient,

rwxydx

w Vinkelhastigheden. er det Vandelements

Masse, der beveges med Hastigheden wa. Det samlede
Tryk bliver derved:

7 b
P = E—w2Sw2ydw,
9 o

idet b er den roterende Flades Lzngde. Momentet af

dette Tryk bliver, idet Armen eller Afstanden til Tryk-

centret betegnes ved R:

b

5 gaﬂydw

7 0

PR = EEw“'Saﬂydx og R=2>
0

b 1
2?ydx
0

hvilket altsaa er den almindelige Integralligning, hvoraf

R kan findes, hvis man kender Ligningen y = F(z); men
1

i dette Tilfelde er y =a, og R bliver derved %’ =320
1

Besidder en roterende Flade en vis Hastighed i det saa-
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ledes bestemte Trykcenter, saa viser det sig, at dens
Modstander flere Gange stoarre, end hvis samme
Flade bevages normalt paa sin Udstrekning men
med samme Hastighed som i Trykcentret, og dette
Forhold skyldes Centrifugalreaktionen. — Trykcentret for
en almindelig Drivskrueflade kan findes ved en kedelig
og trettende approksimativ Beregning og ligger i Reglen
i en Afstand af % b fra Aksen.

For nu at finde hvilken Del af en Drivskrues Tryk,
der hidrerer fra Sugesiden og hvilken Del, der hidrerer
fra Tryksiden, forudszttes folgende: Et Skib paa 5000
Tons yder ved 14 Knob en Modstand (inklusive Mod-
standsforegelse) paa 40 000 #. Drivskruen forudsattes
2-bladet 18 Fod i Diameter og blot med det Areal —
100 Kvadratfod —, der er nedvendigt for Trykket. Stig-
ningen er 1.5; Omdrejningerne 72 pr. Min., svarende il
en roterende Trykcenter- Hastighed 45.2' pr. Sek. Ved
en Stigning af omtrent 1.5 vilde endvidere Drivskruen,
uden Slip, avancere 26.1' pr. Sek., men antages 10 %/
Slip, bliver Fremskridningen kun 23.5* pr. Sek. Stignings-
trekanten ABC gennem Trykcentret bliver derved, som
det ses af Fig. 2 og 3, hvor 1—2 viser Snittet gennem
Trykcentret. Grundlinien i Stigningstrekanten, der an-
giver Trykcentrets roterende Hastighed, er 45.2‘, og den
anden Katete, der angiver Fremskridningen, er 23.5‘.
Indfaldsvinkelen eller Slipvinkelen A‘BC findes ved en
simpel trigonometrisk Beregning at vaere 2°32.44, og den
resulterende Stremhastighed bliver 50.9 pr. Sek. Med
andre Ord, Skruefladens Snit 1—2 gennem Trykcentret
avancerer med Hastigheden 50.9’ og meder derved den
resulterende Vandstrem under en Vinkel paa 2°32.4"

Normaltrykket under normalt Anslag mod Fladen 4
bliver, i Folge Forseg, 1.1 A% hvor v er Hastigheden,
men meder Fluidet under en Indfaldsvinkel paa
a Grader bliver Trykket 1.1 4¢%sin? a! Under nor-
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malt Anslag er nemlig Trykket pr. Sek. q%Av.v; q er
en Koefficient og 7 Vagten pr. Kubikenhed; men q%Av

er den indfaldende Masse, der, naar Fluidet trzffer Fla-
den A under Vinkelen @, maa multipliceres med sin a.
Da Haslighedskomposanten perpendikulert mod Fladen
endvidere er v sin «, ses det, hvorfor sin? « bliver
en Faktor i Udtrykket for nevnte Tryk: 1.1 40% sin? &« =

¥ .
L Av? sin? a.
1 9

Inds@ttes nu de fundne Verdier faas det samlede
Normaltryk mod den 100 Kvadratfod store Drivskrue:

T = 1.1 X 100 X (50.9)% sin? 2° 32.4/
T = 1.1 X 100 X 2593 X (0.04¢)2 = 570 &.

For at finde Fremdriftstrykket F skal imidlertid
Normaltrykket 7 multipliceres med cos 30°, hvorved
faas 570 cos 30 = 494 eller 1.2%o af Propellerens hele
Tryk, der jo var 40000 &. — I dette Tilfzlde er altsaa
1.2 % af hele Trykket Reaktion fra Propellervingernes
Tryksider, medens 98.8 °/o hidrerer fra Sugning. Ap-
proksimative Beregninger, som nys antydet, give natur-
ligvis meget varierende Resultater, men alle stemme de
dog overens i, at Drivskruens Virkning nesten udeluk-
kende eller hovedsageligen skyldes Sugning.

I Betragtning af, at det ved tidligere Forseg (for at
overbevise Folk om Sugningens og Centrifugalvirkningens
Indflydelse etc.) endnu ikke rigtigt er lykkedes at over--
vinde den haardnakkede Modstand (Inertiens Modstand),
bar jeg tenkt mig Muligheden af, at maaske felgende
Eksempel kunde virke illustrerende: Lad os t®nke os en
stor Luftpropeller roterende og stigende op efter med
Sugesiden af dens Vinger forsynede med Tag for Hender
og Fedder; lad endvidere et Udvalg af fremragende At-
leter, hver iser forsynede med en Toga, for en kort Tid
blive forlenede med Aandsmyndighed — over Energi-
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kredsningen i deres Kroppe i Forhold til Energikreds-
ningen i Jorden — til dermed at neutralisere Tyngden
mere eller mindre, saaledes at Udvalget kan bevage sig
op og ned i radielle Baner; (uden netop til Forseget
gik det ikke an at forlene Udvalget med nazvnte Aands-
myndighed, da en saadan vilde blive misbrugt). Man
har endvidere lovet Atleterne ganske kolossale Penge-
beleb for at kunne sztte sig paa den Luftpropeller, hvis
Fart sagtnes naar de satte sig, og dakke dens Suge-
sider med deres Togaer, thi derved hindres Sugningen
og Stigningen. Spergsmaalet bliver nu: kunne Atleterne
holde deres Pladser paa Propellervingernes Sugesider?
Ja, hvis Propelleren bevager sig i hvilken som helst
Retning uden at rotere, saa kunne de let holde deres
Pladser, men saa snart den begynder at rotere?? — Lad
os tenke os en stor Atlet med en Masse 6 (Vagten di-
videret med g) anbragt i en Afstand af 10 Fod fra Om-
drejningsaksen, hvor Propelleren forudsattes at have en
omdrejende Hastighed af 200 Fod pr. Sek., den ham
paavirkende Centrifugalkraft bort fra hans Plads vil da
vere 24000 & ; i 5 Fods Afstand er den omdrejende
Hastighed 100 Fod pr. Sek. og Centrifugalkraften 12000 &;
reduceres den omdrejende Hastighed til 70 Fod pr. Sek.,
som ikke ualmindelig ved Drivskruer i Vand, bliver
Centrifugalkraften 6000 &. Det viser sig at vere
umuligt for Atleterne at dekke Propellervingernes Over-
flade med deres Togaer, og kunne de ikke det, saa
begynder Sugningen straks!!

Lad os end yderligere betragte det mislige Tilfelde,
nnegativ Slip«, hvor Propelleren gaar hurtigere frem end
svarende til dens Omdrejningstal Gange Stigningen. At-
leterne ville i dette Tilfzlde stede mod Sugesiden og
derved momentant udeve et Tryk mod Propelleren den
gale Vej, men i naste Ojeblik maa de atter med samt
deres Togaer forlade Sugesiden, fordi de ikke formaa
at deltage i Rotationen, men i saa Fald begynder Sug-
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ningen og Fremskridningen straks. Der er ligesom noget
ubejeligt ved denne Centrifugalkraft og Centrifugalreaktion.
Atleterne maa opgive at deltage i Rotationen, ligegyldigt
om Propelleren gaar langsommere eller hurtigere end
svarende til dens Omdrejningstal Gange Stigningen, men
i saa Fald kunne de heller ikke hindre Sugningen og
Fremskridningen. — Hvis en ka&mpesterk Atlet holdt
fast nogen Tid, vilde det gaa ham, som det gik He-
phaistos, der paa Grund af Ops®tsighed blev grebet i
sin lamme Fod af Zeus og slynget ud med saa veldig
Kraft, at han den hele Dag maatte fare om i Himmel-
rummet, indtil han om Aftenen anstrengt og aandelos
dalede ned paa Lemnos.

1 Vand er Forholdet ganske analogt, og lad os
undersege, hvad der sker, naar det mislige Tilfelde
nnegativ Slip« indtreder: Vi ville da betragte en Vand-
straale, der f. Eks. (se Fig. 2 og 3) steder Skruefladen
paa Skruelinien 1—2 nar 1; efter at have stedt er det
klart, at Vandet ikke l®ngere kan felge Skruelinien,
Centrifugalreaktionen hindrer dette, og der indtrader
derfor Sugning langs den ovrige Del af Skruelinien; det
derefter tilsugede Vand har naturligvis Tilbejelighed til
at ville stede, men kan kun komme til ner Forkanten,
hvorefter det tages af den resulterende Strem fra &' til
b%. — Langs Tryksiden er der imidlertid ogsaa Sugning,
naar det mislige Tilfelde intreder, men Trykhejden er
tilstrekkelig til at trykke Vandet ind imod Tryksiden.
Trykhejden vil nemlig give Vandet en Hastighed af
v =} 2gh, hvor h = Atmosferen + Vandets Tryk; 7 Fod
under Vandet f. Eks. bliver » = c. 40 og v = V/2gh =
c. 50 pr. Sek.; det Vand, der nu forseger al strejfe forbi
Tryksiden under en Vinkel paa f. Eks. 2 Grader, behever
da kun en normal Hastighed paa 50 sin2° = 50 X 0.035 =
1.5’ pr. Sek. for at slutte til Tryksiden. Naar Vandet
slatter til Tryksiden, glider dette paa s®dvanlig Vis fra
bt til b2 og alt forleber som forhen; dog er naturlig-
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vis en Propeller, naar den arbejder med nega-
tivt Slip, en yderst slet Propeller, fordi den har
Sugning paa begge Sider af Vingerne; Forskel-
len bliver kun, at Sugningen er mest intensiv
over den Flade af Vingerne (Sugesiden), hvor
Centrifugalreaktionen virker! Nar man iagttager,
hvorledes Vandet strommer til fra Siden af en velformet
Propeller, saa er det nesten utroligt, at man efter 60—
70 Aar endnu ikke er blevet klar over, at dette Forhold
skyldes en Trykforringelse over Sugesiden. hidrerende
fra Centrifugalreaktionen.

Bag et Skib i detles medgaaende Folgevand und-
gaas, i hvert Fald for det overste Blads Vedkommende,
det ferste Sted i urigtig Retning af det Vand, der ellers,
hvor der er negativ Slip, vilde stede Sugesiden; negativ
Slip vil maaske derfor lettere forekomme bag et fyldigt
Skib i dettes Folgevand, end hvis man rykker Propelleren
en passende Afstand tilbage ud af Felgevandet. Paa den
anden Side er det Tryk, Propelleren skal udeve for at
drive Skibet, meget storre, naar denne arbejder i Folge-
vandet og til Dels suger dette fra Skibet, hvis Modstand
desaarsag foreges i overordentlig Grad, end hvor Pro-
pelleren arbejder udenfor Felgevandet.

Under almindelige Forhold, hvor der er positiv Slip,
vil den Vandstrem, der passerer Propellervingernes le-
dende Forkanter i hej Grad bidrage til at forege Tryk-
forringelsen over Sugesiderne, ved nemlig at rive det
over Sugesiden verende Vand med sig.

Da Centrifugalkraften og som Folge deraf Centrifugal-
reaktionen, der hindrer Vandet i at felge Propellervingernes

. . mo?
Rotation, er en Funktion af — hvor m er Massen og

altsaa en Funktion af Propellerens Areal Gange Hastig-

heden, saa bliver derved Centrifugalreaktionen en Funktion
3

8
af ATv eller qé:)—, hvor ¢ er en Koefficient; det ses
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heraf, at Propellerens Rotations-Hastighed
spiller en stor Rolle; men da Hestekraften saa-
vel som Energitabet ved den fra Propelleren
bortsendte Vandmasse ogsaa varierer med 3die
Potens af Hastigheden, sesdetogsaa, at Hastig-
heden koster noget. Ved ringe Rotations-Hastighed
er Centrifugalreaktionen, hvad der fremgaar af ovennavnte
Udtryk, ubetydelig og Drivskruens Nyttevirkning daarlig,
fordi det er vanskeligt at skaffe tilstrekkelig Drivflade,
der ved ringe Fart ber vaere stor i Forhold til
Skibets Modstandsflader. Ved ringe Fart skal man
derfor bruge Pendulpropellere og ved sterre Drivskrue.

Efter hvad der nu er sagt, forstaas det maaske ogsaa,
at Begrebet »Slip« er fuldstendigt Nonsensl!!
I Mangel poa rigtig Opfattelse konstruerede man i lange
Tider Drivskruer som korrekte Skrueflader, medens nevnte
Propeller ikke har det allerfjerneste med Skrue-
virkning at skaffe; man fandt da ogsaa, at den korrekte
Skrueflade gav daarlig Nyttevirkning; saa konstruerede
man Drivskruer med variabel Stigning etc. etc. I Virke-
ligheden er en vredet lidt hul Flade, som en Fuglevinge,
det bedste; thi Propellerens Virkemaade har intet med
Skruevirkning at skaffe.

Hvor det ved tidligere Lejlighed galdt om at influere
paa den gengse Opfattelse af Propellerens Virkemaade,
benyttedes et meget lempeligt Sprog; men det kan veare
nodvendigt tilsidst at benytte et kraftigt Sprog; som
Eksempel paa saadant kan n®vnes Ciceros beremte Taler
mod Catilinas Sammensvergelse, der dog til Sidst blev
sprengt ved kraftige Ord. At gale Meninger og Opfat-
telser kunne holde sig grumme lenge, ja i Aarhundreder,
er der jo Eksempler nok paa, og Videnskaben ber derfor
ikke altid bryste sig. Spergsmaalet bliver nermest, hvor-
ledes deslige gale Begreber holdes i Live; ja, undertiden
holdes de i Live af Folk, hvis Stilling medferer en vis
Myndighed, og ofte kan saadanne Mand, maaske mod
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deres Vilje, hindre, hvad de snarere burde fremme. Dog
skulle vi, hverken ved Digt eller Filosofi, forfelge den
Sag narmere.

Naar en Mand som Sir W. White, der har saa mange
Hazdershverv paa Grund af sin Dygtighed, taler om
Propellerteorierne, nevner han forskellige Forfattere, men
til sidst dog Mr. R. E. Froude som den, der har givet
det allerbedste og mest verdifulde vedrerende
Propelleres Virkemaade; vi have jo set de resul-
terende Teorier i elementer Fremstilling ved Hjzlp af
Citater fra Underdirektor Rasmussens Bog. Naturligvis
eksisterer der mange tilsyneladende lerde Behandlinger
vedrorende Fremdrivning; af den Slags lader man sig
let illudere og underseger ofte ikke, om Basis er rigtig;
man kan lere enhver intelligent ung Mand noget hejere
Teori, men at skenne over, hvad det kommer an paa, er
vanskeligere.

Jeg kan forstaa, at den afdede Froude har prasteret
udmarket Arbejde, men det er ikke muligt for mig at
indse, hvad Sennen R.E. Froude har przsteret, men jeg
vil gerne beleres derom. For mig staar det nermest, som
om han har forplumret flere af Faderens Arbejder; Pro-
fessor Kroman har endog paavist, at R. E. Froudes De-
duktioner fra den misforstaaede Basis ere urigtige. —
Der er paa andre Omraader adskilligt mere, som det
synes meget underligt, at man ikke har forstaaet, men vi
skulle dog ikke komme ind paa det ved denne Lejlighed.

Oversigt over Flaadestyrken i Krigsaarene
1804—14.
Ved H. Degenkolv.

Af Flaadens tre Linieskibe blev »Prinsesse Lovise
Augusta kun benyttet som Kaserneskib her paa Reden
for Roflotillens Mandskab, »Prins Christian Frederik«
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blev 22. Marts 1808 ved Sjellands Odde edelagt i Kamp,
og »Phoenix«, der leb af Stabel 1810, blev ikke benyttet.

Fregatten Diana blev 1809 ved Karthagena tagen i
Besiddelse af Spanierne; Fregatten Najaden, der leb af
Stabel 1811, blev 6. Juli 1812 ved Lynger i Norge ode-
lagt i Kamp; Fregatterne Perlen og Venus, der begge
leb af Stabel 1812, bleve ikke aktive Deltagere i Krigen
— wPerlen« forliste paa Skagens Rev Natten mellem 5.
og 6. December 1814; Fregatten Minerva leb farst af
Stabel 13. Oktober 1813 og kom saaledes ejheller til
Anvendelse inden Krigens Opher. Seks Koffardi-Fregatter,
som 1808 af Privale bleve overladte Marinen, bleve ind-
rettede til Orlogsbrug; to af dem fik 1808 Station inden
for Trekroner, en havde 1808 og 1809 Station paa
»Stubben«, to laa i komplet Stand rede til, om fornedent,
at tage Post henholdsvis ved Nyleb og Bommens Leb, og
den sjette laa 1808, ligeledes »i komplet Stand«, til Dispo-
sition i Flaadens Leje. De fem bleve allerede 1809 tilbage
leverede til Ejerne. og den paa »Stubben« stationerede
Koffardi-Fregat blev i Marts 1810 ligeledes tilbageleveret.

Flaaden havde 13 Brigger?!) at raade over, deriblandt
en (»Allart«), som 1807 var bleven bortfert af de Engelske,
men 1809 blev tilbageerobret. Af disse Brigger blev en
(»Fama«) i 1808 ved Nyborg et Bytte for Fjenden, en
(»Femern«) faldt som Vagtskib paa Elben 1814 i Fiendens
Hender, og en (»Tenningen«) havde, ligeledes i 1814,
samme Skabne; seks af dem forblev i Norge og gik som
Folge deraf ud af den danske Flaades Tal. Da desuden
den gamle Brig Steren (fra 1773) blev solgt 1814, havde
Flaaden til fortsat Brug efter Krigen altsaa kun 3 Brigger:
Samse, Falster og Bornholm (henholdsvis 6, 4 og 3 Aar
gamle).

1) Af disse 13 Brigger skrev en sig fra 1773, to fra 1802, en
fra 1805, en fra 1807, fire fra 1808, en fra 1809, to fra 1810
og en fra 1811.
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Af de 8 erobrede engelske Brigger tog man ikke
synderlig Nytte: en fik Station ved Nyborg og blev solgt
1814; en blev i to Aar anvendt til Kadetternes Ovelse
og blev solgt 1815; en blev bragt ind til Norge, hvor
den forblev; fem bleve solgte og altsaa paa en Maade
behandlede som andre Priseskibe. En erobret engelsk
Orlogskutter fik 1810 Station ved Fladstrand og blev
1811 paa Overfart til Norge tilbageerobret af de En-
gelske. En erobret svensk Orlogskutter bragtes ind til
Norge, hvor den forblev.

Af Kanonchalupper havde man to og byggede i 1808:
97, 1809: 9, 1810: 10 og 1812: 1, saa at man raadede
over ialt 119, der alle vare i Aktivitet. Af de i 1808
byggede Kanonchalupper var en skanket af Koffardi-
kaptajn H. P. Koefod, en af Urtekremmerlauget, en af
Sukkerraffinader Fiedler, en af Greve Bllle Brahe, en af
Kirkegaard & Aabye m. F., to af Landskabet Sendrc Dit-
marsken, en af Handelshuset Duntzfeldt & Co., to af nogle
Kebmand i Flensborg, en af Byen Aabenraas Indvaanere
og en af Byen Slesvigs Indvaanere. Otte af Kanoncha-
lupperne bleve erobrede af Fjenden, deriblandt den af
Greve Bille Brahe og begge de af Kebmend i Flensborg
skenkede Chalupper; seks af disse otte Kanonchalupper
faldt 1814 ved Gliickstadt i Fjendens Hender, men den
ene af dem blev tilbagekobt.

Det faldt i vor Lod at komme i Besiddelse af 6 en-
gelske Kanonchalupper. Af disse bleve de tre tilbage-
erobrede af Englenderne 5. Juli 1811, og en forliste totalt
under en heftig Storm Natten mellem 4. og 5. Aug. 1810.

Vi havde 17 Morteerchalupper, hvoraf en var bygget
1807, Resten 1808.

Kanonjollernes Antal var 20, nemlig 13 byggede i
1808 (deriblandt en, kaldet »Sejr eller Ded«, for Bidrag
fra unge Seofficerer), to i 1809 og fem i 1810; fire af
de sidstnzvnte vare byggede paa Bornholm og havde til
Stadighed Station ved Christianse. Kun en af Kanon-
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jollerne faldt i Fjendens Hender; den' delte nemlig
Skebne med ovennzvnte tre Kanonchalupper og blev
erobret 5. Juli 1811 under Angreb paa en Konvoj, som
laa mellem Hjelmen og Sejra.

7

Af andet armeret Krigsmateriel havde man:
Sketpramme, ogsaa kaldet Stykpramme.

10 Flaadebatterier.

2

5

—

o o

21

29

Skerbaade; den ene blev 1814 ved Gliuckstadt erobret
af Fjenden.

Snekker, der herte til den Gliickstadtske Swekvipage;
de tre bleve 1815 tiibageleverede deres forrige Ejer
i Glickstadt, en, der var bygget paa Helgoland 1799,
blev ophugget allerede 1808; den femte blev forst
bygget 1812 paa Nyholm.

Jagtbaad (»Kgl. Majestats Jagtbaad«).

engelske Fartojer, det ene hidkommet med Deserterer,
det andet efterladt 1807.

lukte Baade, hvoraf en gik tabt ved Erobring, en
stukket i Brand for ikke at falde i Fjendens Vold
og en givet i Erstatning for et af Englanderne op-
braendt privat Fartej.

Fargebaade, hvoraf en blev erobret af de Engelske.
Lodsbaade, hvoraf en blev erobret af de Svenske.
Sketbaade, som alle paa Elben og Sloren bleve erob-
rede af Fjenden.

Kanonbarkasser; en af disse blev 1809 — samme Aar
den var bygget — i haard Se redet under og sank.
Mellembaade (eller Kragejoller), hvoraf tre bleve erob-
rede af de Engelske og en forliste.

Let-Chalupper og 1 letsejlende Fartej »Husume«.
Luggerbaade; tre af disse, byggede 1810, bleve 8. Juli
s. A. alle erobrede, en, der blev bygget 1812, forliste
27. August s. A., og en, der ligeledes var bygget 1812,
blev erobret 1813.

armeret Baad »Harper & Wilson«; den blev 1812
erobret af Fjenden.
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Seks Koffardiskibe bleve 1808 indrettede til Brandere,
men kun et af dem blev forsynet med Brandsagerne og
laa nogle faa Dage ved Drager, til Disposition for den
dervarende Kanonbaadsflotille.

Nekrolog.

Julius Theodor Emil Sengelov, pensioneret
Tegner ved Sekaart-Arkivet, fodt den 10de Februar 1832,
afgik ved Deden den 24de Oktober f. A. efter flere Aars
tiltagende Svaghed. Fra 1847 til 1898 virkede han ved
Arkivet, de forste 5 Aar som Lerling, derefter som
Tegner. [ 1883 blev han tillige ansat som Regnskabs-
ferer ved Marinens Bibliotek og han vedblev at assistere
ved dettes 2den Afdeling lige til sin Ded. Hans ind-
gaaende Kendskab til Biblioteket i Forbindelse med hans
Hjelpsomhed gjorde ham til en god Stette for Enhver,
der henvendte sig til ham om Bistand, og bag hans
noget heftige ‘Temperament skjulte der sig et varmt og
folsomt Hjerte. Med stor Interesse og Uegennyttighed
arbejdede han i en lang Aarrekke som Forretningsferer
for Foreningen af 8de April 1873 for Tilvejebringelse af
en Alderdomsbolig for Severnets Underklasser.

Han var benaadet med Dannebrogsmandenes Ha-
derstegn og Medaljen for god Tjeneste ved Seetaten.
Paa 50-Aarsdagen efter hans Anszttelse ved Arkivet
tilkendegav Ministeriet ham sin Paaskennelse af hans
lange og tro Tjeneste.
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Meddelelser fra Nord- og Ostersemarinerne.

England.

Af Premierlgjtnant H. Manter.

Flaademanevrer 1903.

Flaademanevrerne vare i Aar anlagte efter en sterre
Maalestok end nogensinde tidligere. Der deltog i dem

Kampskibe 1.Klasse 24  Krydsere 1. Klasse 11

— 2. — 2 - 2. — 12
— 3. — 20
lalt 26 lalt 43

foruden de Fartejer, som stod til Kampdommernes Raa-
dighed. Manpovrefeltet var ubegrznset, Frankrigs og
Spaniens Seterritorium dog fraregnet; Portugals Soter-
ritorium kunde derimod benyttes under Manevrerne, idet
Kongen havde givet Tilladelse dertil. Det kom praktisk
talt til at ligge mellem Portland—Berehaven—Azorerne—
Madeira—Lagos—Portland.

Der blev dannet to Flaader, en B-Flaade og en X-
Flaade. B-Flaaden, som indebavde England og Irland
samt Madeira, stod under Kommando af Viceadmiral
Wilson og var delt i Bi-Flaaden, bestaaende af 7 Kamp-
skibe og 4 Krydsere i Berehaven og 11 Krydsere i Port-
land, og B:-Flaaden, bestaaende af 8 Kampskibe og 7
Krydsere ved Madeira. X-I'laaden, der indehavde Por-
tugal og Gibraltar, stod under Kommando af Viceadmiral
Domvile og bestod af 11 Kampskibe og 21 Krydsere.

B-Flaaden forer som Kendetegn Nat og Dag to
Balloner mellem Topperne.

Flaaderne vare sammensatte af felgende Skibe:
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B-Flaaden.
Viceadmiral Wilson.

Bi-Flaaden. Viceadmiral Wilson, Kontreadmiral Poé.

Kampskibe. Dil:il:c'
1.Klasse Revenge (Flagskib)..... 14000

L Division —  Royal Sovereign ...... 14 000
’ 2.Klasse Sans Pareil ........... 10 470
— Benbow.............. 10 600

1.Klasse Empress of India (Flagsk.) 14 000

2.Division — Royal Oak ........... 14 000
— Hood................ 14 150

Krydsere. Kontreadmiral Fawkes.

1.Klasse Good Hope (Flagskib).. 14 100

— Drake............... 14 100

1.Gruppe ) Guplej. et 12 000
— Hogue .............. 12 000

Forbley | 2-Klasse Edgar .............. 7 350
hos — Hawke .............. 7 350
Kamp- — Dido................ 5600
skibene —  VenuS .............. 5600
Deltog ikke 3.Klasse Melampus ........... 3 400
— Latona.............. 3 400

— Apolla .............. 3400

—  Andromache ......... 3 400

2.6ruppe ) Bolus ....iiieia.... 3 600
— Medea .............. 2800

— Medusa ............. 2 800

Fart
Knob

175
175
17.2
16.8
175
175
176

23.0
23.0
21.0
22.0
20.0
20.0
195
195
20.0
20.0
20.0
20.0
19.8
19.0
19.0

Ba-Flaaden. Viceadmiral Lord Beresford, Kontre-

admiral Lambton.

Kampskibe.
1.Klasse Majestic (Flagskib).... 14 900
1 Division —  Prince George ....... 14900
’ —  Jupiter.............. 14 900
—  Ramillies............ 14 000

175
175
175
176
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Under
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do af
Europa
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{
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Deplac.
Tons

1. Klasse Magnificent (Flagskib).. 14 900
—  Mars ......00ininnn. 14 900
— Bannibal ............ 14 900
— Repulse............. 14 000
1.Klasse Europa .... ........ 11 000
2.Klasse Doris . .............. 5600
— Minerva . ............ 5600
3.Klasse Rainbow ............ 3 600
—  Sappho ............. 3400
2.Klasse Hermes ............. 5600
3.Klasse Prometheus.......... 2135

X-Flaaden.

Viceadmiral Domvile.

61

Fart
Knob

175
176
175
175

205
19.5
20.3
19.7
205
20.0
20.0

Kampskibe. Viceadmiral Domvile, Kontreadmiral Walker.

1. Division

2. Division

Krydsere.

1. Gruppe

1.Klasse Bulwark (Flagskib).... 15000
—  Implacable........... 15000
— Irresistible........... 15 000
— London ............. 15 000
—  Exmouth ............ 14 000
— Venerable (Flagskib)... 15000
—  Formidable .......... 15 000
— Russell ............. 14 000
— Renown............. 12 350
— Cesar .........v.u.. 14 900
— lllustrious ........... 14 900

Kontreadmiral Walker.

1.Klasse King Alfred.......... 14100
—  Powerful ............ 14 200
— Diadem ............. 11 000

—  Spartiate ............ 11 000

18.0
18.0
18.0
180
19.0
18.3
18.0
19
18.0
175
176

236
221
20.5
21.0
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Deplac.  Fart

Tons Knob

1. Klasse Bacchante (Flagskib).. 12000 21.0

— Aboukir............. 12000 21.0

2.Klasse Blake ............... 9000 215

2. Grappe — Dian-a ............... 5600 195
— Gladiator ............ 5750 19.0

— Vindictive ........... 5800 195

3.Klasse Pioneer ............. 2200 20.0

—  Pegasus............. 2135 20.0

2.Klasse lmpérieuse .......... 8400 16.7

3.Klasse Iphigenia............ 3600 19s

— Naiad............... 3400 20.0

—_ Pandora............. 2200 20.0

3. Gruppe — Intrepid............. 3600 198
— Hermione............ 4360 195

—  Seylla............... 3400 20.6

— Pyramis............. 2135 20.0

— Spartan ............. 3600 198

Melampus kom ikke til at deltage i Manevrerne, da
den lige inden disses Begyndelse kolliderede med en
Kuldamper.

Supposition.

De to fjendtlige Parter have i nogen Tid kampet
om Herredemmet paa Seen. I Farvandene ved Gibraltar
og Madeira har X veret den sejrende og drevet Bz med
Tab ind til dens befestede Havn paa Madeira. 1 Far-
vandene omkring Kanalen har B slaaet sin Modstander
saa grundigt, at den er i Stand til at sende en Styrke
B: sydpaa for at forene sig med Styrken Bs, saa at den
samlede B-Styrke derefter kan angribe X-Styrken, som
vides at koncentrere sig ved Lagos. X-Styrken er ster-
kere end hver enkelt af B-Flaaderne, men svagere end
den samlede B-Styrke. Admiralen for Bi-Flaaden, som
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tillige er hejstkommanderende for B-Partiet, har givet
Admiralen for B2-Flaaden de nedvendige Instrukser pr.
Telegram.

Admiralen for X-Flaaden faar at vide pr. Telegram,
at to B-Flaader have forladt Kanalhavnene, ojensynlig i
den Hensigt at forene sig indbyrdes i rum Se og len-
gere sydpaa stede til Be-Flaaden, som forbereder sig paa
at gaa i Seen ved Madeira.

Manevrerne begynde den 5Ste August Kl. 8 Fm, da
Bi-Flaaden afsejler til det af Admiral Wilson bestemte
Samlingssted. Bz's og X's Krydsere kunne afsejle til
samme Klokkeslet, medens X's Kampskibe forst ere klare
til at gaa i Seen 20 Timer senere, den 6te August Kl. 4
Fm., og B2's Kampskibe 28 Timer senere, den 6te August
KI1.12 Md. Manevrerne ender den 11te August Kl. 12 Md.

Kampregler.

Kampdommerne traffe Afgerelse efter Sken ved
Sammenligning med Krigsforhold, og ikke efter forud
givne Regler. Kamp markeres ved Minutskud fra hvert
af de kempende Skibe. Naar den ene Part mener at
have overvundet den anden, foreslaar han at ty til Kamp-
dommernes Afgorelse. Hvis dette indremmes, afsluttes
Kampen; ellers kan den fortsettes i indtil en Time,
hvorefter den aldste tilstedeverende Officer forelebig
setter et passende Antal Skibe paa begge Sider ud af
Spillet som ukampdygtige; disse Skibe afgaa med »blaa
Peter« paa Fortoppen til Lagos for at afvente Kamp-
dommernes Afgerelse. Under iovrigt lige Forhold miste
de kampende Parter lige store Styrker; kun under ab-
solut ulige Forhold eller ved Torpedoskud kan den ene
Part miste Skib, uden at Modparten mister noget. Skibe,
som ere gjorte ukampdygtige, kunne ikke mere deltage
i Mangvrerne.
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B-Styrkens Manovreplan.

Admiral Wilson bestemte et Punkt M1 paa {330V, 1oa.)

som Modested for Bi- og Bz-Flaaderne. Dette Punkt
ligger i lige Linie c¢. 1100 Kml. fra Berehaven, 750 Kml.
fra Funchal og 950 Kml. fra Lagos. Han gik ud fra,
at Bi-Flaadens Kampskibe kunde holde en Gennemsnitsfart
af 13 Knob, B:-Flaadens af 14 Knob og X-Flaadens af
hejst 16 Knob. B1 vilde saa kunne vere der den 8de
August Kl. 8 Em., Bz KI. 5 Em. og X Kl. 4 Em., alt
under Hensyn til de forskellige Afgangstider og under
Forudsatning af, at de direkte Kurser valgtes.

At dette skulde blive Tilfzldet for X-Flaadens Ved-
kommende, vilde neppe vere tznkeligt, da den ikke
kendte Medestedet; den vilde neppe heller kunne holde
16 Knobs Gennemsnitsfart, selv om den efterlod Casar
og lllustrious, dens to langsomste Skibe.

Kampskibene og Krydserne i Berehaven skulde gaa
til Modestedet med 13 Knobs Fart og vente paa Bs-
Flaaden der.

Af de 10 Krydsere i Portland (Melampus maatte
reparere efter Kollision) skulde de fire hurtigste (Drake,
Good Hope, Sutlej og Hogue) med 17 Knobs Fart gaa

direkte til et Punkt M2 paa {3%ieV rra y 0g til Ms paa

;233315.{*;1.} for herfra i Forbindelse med B2-Krydserne
at gere Fjendens Krydsertjeneste saa meget Afbrek som
muligt og sege at komme i Berering med X's Kamp-
skibe for at melde disses Bevagelser.

De 6 resterende Krydsere skulde danne en anden
Gruppe, som skulde fulge efter den ferste med 16 Knobs
Fart til M2 og, hvis den der ingen anden Ordre fik, gaa
til et Punkt Ms paa {33322113{;}1.}. Den ferste Gruppe
kunde vaere i M2 den 8de August Kl. 1 Fm., den anden i
samme Punkt KI. 6 Fm.

Bz's Kampskibe og Krydserne Hermes og Prome-

theus skulde gaa fra Madeira den 6te August Kl. 12 Md.
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direkte senden om Azorerne til M1 med 14 Knobs Fart
og derfra eventuelt Bi-Flaaden i Maode.

Krydserne Europa, Doris, Sappho og Rainbow skulde
gaa til et Punkt Ms paa {232‘;121;‘3;;1_}, og, efter Kamp-
skibenes Ankomst dertil, sege Forbindelse med B1's Kryd-
sere under Admiral Fawkes paa Strazzkningen mellem Ms
0og Ms, for at Bi's og B2's Kampskibe gensidig kunde
faa Underretning om hinandens Stilling. Krydseren Mi-
nerva skulde sege at komme i Berering med X's Kamp-
skibe, genere deres Gnisttelegrafering og, om muligt,
komme under Vejr med deres Telegrafkode.

Planen var gunstig lagt for en Forening af de to
Flaader, men den tog intet Hensyn til den anden Del
af Programmet, at tvinge Fjenden til Kamp. Hvis For-
eningen lykkedes, vilde den sandsynligvis finde Sted
vesten for X-Flaaden, og denne vilde have Vejen aaben
til Lagos. Der var heller ikke Tid til at skuffe X med
Hensyn til Be's Bevegelser; hans Krydsere vilde vare
ved Madeira, inden Bs's Kampskibe var gaaet, og da
det var Fuldmaane, havde Bz ingen Udsigt til at slippe
fra dem om Natten.

X-Styrkens Manovreplan.

Kampskibene skulle forlade Lagos den 6te August

Kl. 4 Fm. og gaa med 15 Knobs Fart til et Punkt Li paa
f6o0Visa ). Hvis der her ikke forefindes Efterretning
om B2, gaar de til et Punkt, som ligger 120 Kml. nar-
mere Madeira og i lige Retning. Herer de derimod, at
B2 har taget en vestlig Kurs, holdes VNV retv. med 14
Knobs Fart, og Medesteder ere fastslaaede for hver 6
Timers Sejlads med denne Fart indtil 30 Timer — altsaa
for hver 84 Kml. indtil 420 Kml. Har Bz taget en osltlig
Kurs, holdes O.t.S. retv., og der gaaes med 16 Knobs
Fart; der er aftalt lignende Modesteder paa denne Kurs.
Bliver Bz liggende til Ankers, holdes lige ned paa Ma-
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deira. Det er Hensigten at indhente og slaa Bz inden
dennes Forening med Bi.

Admiral Walker havde Ordre til med Krydserflaaden
hurtigst mulig at soge at komme i Kontakt med B:'s
Kampskibe og holde X underrettet om disses Bevaegelser.
Hvis Kampskibene tog forskellige Kurser, skulde Kryd-
serne hage sig fast i Admiralskibet. Admiralen delte
derfor Skibene i tre Grupper og ordnede Tjenesten paa
folgende Maade:

Den forste Gruppe, King Alfred, Powerful, Spartiate
og Diadem, skulde gaa fra Lagos den 5te August Kl. 8
Fm. med 18.6 Knobs Fart for at naa Madeira, inden B2's
Kampskibe lettede. Efterretninger om B2's Bevagelser
skulde straks bringes til Admiralen, der selv forte den
anden Gruppe, bestaaende af Bacchante, Aboukir, Blake,
Diana, Gladiator, Vindictive samt, hvis Vejret var godt,
Pioneer og Pegasus. Denne Gruppe skulde med sterst
mulig Fart sejle til et Punkt Ls 50 Kml. nord for Ma-
deira og herfra, ved Hjelp af Efterretninger fra forste
Gruppe, snge at naa B2's Kampskibe. Her skulde de tre
Panserkrydsere Bacchante, Aboukir og King Alfred uaf-
brudt holde Feling med B2, medens Resten, lutter hurtige
beskyttede Krydsere med stor Kulbeholdning, skulde
benyttes som Budbringere til Admiral Domvile. Den
tredje Gruppe, bestaaende af den langsomme Krydser
Impérieuse og Iphigenia, Naiad, Pandora, Intrepid, Her-
mione, Scylla, Pyramus og Spartan skulde gaa til et
Punkt L2z 50 Kml. senden for Li og der afvente n@rmere
Ordre. De skulde kun gaa med 12 Knobs Fart for at
spare paa deres forholdsvis smaa Kulbeholdninger. Pan-
dora og Pyramus skulde stede til Kampskibene den 7de
August KL. 5 Fm. og forblive hos dem. Krydserne havde
streng Ordre til at overbringe Efterretninger hurtigst
mulig og ikke at lade sig friste til at erobre mindre
fijendtlige Skibe, naar Ophold derved foraarsagedes.
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Manovrerne.
Den Hte August.

Bi-Flaaden forlod til fastsat Tid Berehaven, og
havde i Begyndelsen daarligt Vejr, hvilket sinkede den
noget. Empress of India kunde ikke holde de 13 Knobs
Fart paa Grund af daarlige Kul; den sakkede agterud,
fik senere varme Pander og maatte stoppe et Par Timer.
Den kom dog efterhaanden i Orden igen og kunde lebe
14 Knob; den indhentede Resten af Flaaden den 9de
August Kl. 9 Fm. Sutlej fik Maskinhavari og maatte
efterlades.

X-Flaaden. Kort efter Afgangen fra Lagos fik
Powerful Havari paa Hoveddampreret og maatie sendes
til Gibraltar for at reparere. King Alfred fik Havari paa
et Cylinderdzksel og vendte om for at stede til Kamp-
flaaden. Efter Reparation kunde den gere 18 Knobs
Fart. Som Erstatning blev Aboukir hurtigst mulig sendt
efter forste Gruppe.

Den 6te August.

Bz-Flaaden. Kampskibene med Undtagelse af Ra-
millies, der maatle efterlades paa Grund af Feberepidemi,
afgik Kl. 12 Md. Krydserne, som skulde afvente Kamp-
skibene i Ms, laa uvirksomme der i 32 Timer.

X-Flaaden. Kampskibene gik med 15 Knobs Fart
fra Lagos, men maatte i 2 Timer gaa ned til 5 Knob
paa G'und af Taage. Illustrious havde Vanskelighed ved
at holde sig paa sin Plads.

Spartiate og Diadem indtraf foran Funchal kort fer
Kampskibenes Afgang derfra, og kort efter stedte Aboukir
til dem. Denne sidste fulgte efter Kampskibene, medens
Spartiate og Diadem gik til Ls for at underrette Admiral
Walker om Fjendens Kurs. Vindictive fik Ordre til at
bringe Efterretningen til Admiral Domvile, medens Spar-
tiate skulde sege tilbage til Be's Kampskibe. Da det
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ikke lykkedes den at finde dem, gik den tilbage til X's
Kampskibe.

Blake maatte efterlades ved Funchal paa Grund af
svert Kedelhavari, hvorved tre Mand drazbtes; Pioneer
blev medgivet den til Assistance.

Admiral Walker, der med Bacchante overtog Le-
delsen af de forfelgende Krydsere, var i nogen Tid den
eneste, der var i Kontakt med B2, som af Mangel paa
jevnbyrdige Krydsere og trods alle Forseg ikke kunde
ryste ham af sig. Der var nu kun Krydserne Bacchante,
Aboukir, Diadem, Gladiator og Diana tilbage, dels til at
folge Fjenden og.dels til at holde Forbindelse vedlige
med Admiral Domvile.

Den Tde August.

X-Flaaden. Kl 3 Fm. fik Admiral Domvile Gnist-
telegram og Kl. H'/e Fm. Signal fra Vindictive om Bs-
Styrkens Plads og Kurs den foregaaende Dag Kl. 3 Em.
KI. 7 Fm. passeredes Li og Kurs og Fart forandredes
ifolge Planen til VNV retv. og 14 Knob.

KI. 3'/e Em. kom der Gnisttelegram fra Spartiate, at B2
KI. 7 Fm. havde varet paa {31 s v 1ea ) 08 styret NV til V.

Kl. 6 Em. kom King Alfred og Diadem og bekraflede
Spartiate’s Efterretning, samt meldte, at Bz holdt 138
Knobs Fart. Admiral Domvile satte da Farten op til
15 Knob og forespurgte kort efter pr. Signal, hvad Fart
Kampskibene kunde holde. Cesar (nominelt 17.6 Knob)
svarede, at den vilde forsege at holde de 15 Knob, II-
lustrious (17.6 Knob) og Formidable (18.0 Knob) svarede:
»nuverende Fart«, Venerable (18.8 Knob): »nuverende
Fart er det hejeste«, London (18.0 Knob): »ikke mere
end nuverende Fart«, Renown (18.0 Knob) og Implacable
(18.0 Knob) lovede begge 16 Knob, og Russell (19.8 Knob)
16.s Knob; Exmouth var allerede sakket agterud og
maatte efterlades. Den havde faaet varme Pander og
maatte gaa ned lil 9 Knobs Fart.
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Diadem, som havde lebet med fuld Fart lige siden
Manovrernes Begyndelse, fik lekke Rer og kunde ikke
gore mere end 15 Knob under Resten af Manevrerne.
Kun Bacchante, Aboukir, Diana og Gladiator kunde endnu
folge B2. Pyramus blev sendt tilbage til L2 for at diri-
gere den tredje Krydsergruppe til det sidste Madested
paa den VNV-lige Rute.

Bi-Flaaden havde halv Storm og sver Se, saa at
Hood, Sans Pareil og Royal Sovereign sakkede agterud,
den sidstnzvnte helt ud af Sigte.

Den 8de August. .

X-Flaaden. Ved Daggry kom Diana og Gladiator
med Melding, at B2-Flaadens 9 Skibe sidste Nat vare ved
Sydenden af Santa Maria og styrede VNV retv. 14 Knobs
Fart. Kl 11!'/4 Fm. passeredes X-Flaadens sidste Mode-
sted paa den VNV-lige Kurs, og Kl. 3 Em. forandredes
Kursen til NV t. V retv.; Farten sattes ned til 13.2 Knob,
for at Illustrious kunde folge med. Diadem maatte
efterlades.

Kl. 7 Em. kom der Gnisttelegram fra Aboukir om,
at Be's Kampskibe Kl. 10'/2 Fm. havde varet 50 Kml. SV
for Terceira, samt om at den paa sin Vej til X-Flaaden
havde truffet 5 fjendtlige Krydsere tat vestenfor Terceira.
Diana meldte samtidig ved Gnisttelegram, at den havde
set 3 fjendtlige Skibe omtrent 70 Kml. estenfor Terceira.

Da Aboukir havde Mangel paa Kul blev den beordret
til at gaa tilbage til L1 og tage Exmouth og alle de
Krydsere, den medte, med sig derhen for at afvente
nermere Ordre.

Fra Kl. 10!/ Fm. var Bacchante den eneste, der
fulgte Bz og Diana den eneste, der holdt Forbindelse
mellem denne og Admiralen. King Alfred, Spartiate og
Gladiator vare hos Kampskibene og bleve benyttede til
smaa Rekognosceringer NO i. Kl 73/¢ Em., da B-Flaa~
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derne forenedes, var X OSO af dem i 210 Kml. Afstand
og styrede den oprindelige Kurs VNV retv.

B-Flaaden. De ovennavnte Krydsergrupper paa
5 og 3 Skibe vare B2's 4 Krydsere og Minerva og Ad-
miral Fawkes 3. Bg's Krydsere havde gaaet fra Ms, da
Kampskibene kom op, til et Punkt mellem M2 og Ms for
at vente paa Admiral Fawkes. Da denne kom en Time
senere om Morgenen, bleve Kendingssignalerne misfor-
staaede, og [lden aabnedes. Efter en Times Kamp leb begge
Delingerne VNV i efter hinanden og forenedes Kl. 2 Em.

Da Admiral Lord Beresford ved Middag senden for
Fayal endnu ikke havde hert noget til Admiral Fawkes,
antog han, at X-Flaaden havde vendt sig mod Bi, og
han stod derfor lige Nord paa i Stedet for at gaa til Mu,
og derefter NO i for at mede Bi-Flaaden.

Foreningen fandt Sted KI. 7%/s« Em. paa {3ise v 1ra. J»
Bi-Flaaden manglede 2den Krydsergruppe, Sutlej, Drake
— som om Morgenen havde faaet varme Trykpander og
var bleven efterladt — samt Empress of India, Hood og
Royal Sovereign, hvilke to sidstnzvnte Skibe dog smart
kom op. Den samlede B-Flaade talte nu 13 Kampskibe
og 13 Krydsere.

Bacchante, der havde fulgt med B2 og oververet
Flaadernes Forening, blev nu jaget af Good Hope og
gjort ukampdygtig tillige med denne.

Ingen vidste nu noget om X-Flaaden, og da Bac-
chante var gjort ukampdygtig, kunde man ikke ved dens
Hjelp finde den.

Kursen blev sat lige paa Lagos og Farten til 10
Knob. Dido blev efterladt for at bringe Empress of India
til et Medested 100 Kml. Nord for St. Miguel's Vestside.

Den 9de August.
I Lobet af Natten passerede de fjendtlige Flaader
hinanden paa modsatte Kurser og i c¢. 30 Kml. Afstand
uden at ane noget om hinandens Narvarelse.
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KI. 2 Fm. fik Admiral Domvile Gnisttelegram fra
Gladiator, der havde rekognosceret NO i, med Efter-
retning om, at den ved 1-Tiden havde truffet et Skib
af Repulse-Klassen i Felge med et andet (Empress of
India og Dido) styrende SO. Admiral Domvile drejede
da til modsat Kurs, OSO retv., og sendte to Krydsere
ud 50 Kml. foran Flaaden.

KL 9 Fm. stedte Empress of India til Bi-Flaaden og
meldte Admiral Wilson om dens Sammensted med Gla-
diator i Lebet af Natten. Krydsere udsendles da i alle
Retninger, men da der sporedes Forstyrrelse i Gnist-
telegraferingen med de Krydsere, som laa NV for Flaa-
den, antog Admiralen, at Fjenden var i NV i Stedet for
i SO og drejede til Vest med 11 Knobs Fart. Lidt efter
lidt forandredes Kursen til omkring NV, og Krydserne
Europa og Hawke stodte sammen med de to Krydsere,
som gik foran X-Flaaden, og forfulgte dem.

Kl 1/« Em. fik de fjendtlige Flaader hinanden i
Sigte; B-Flaaden talte 14 Kampskibe og 12 Krydsere,
X-Flaaden 10 Kampskibe — Exmouth manglede — og
4 Krydsere, nemlig King Alfred, Spartiate, Diana og
Gladiator. X-Flaaden var den svageste og uheldigst
stillede, idet den var afskaaren fra sit Stettepunkt, Lagos,
medens B-Flaaden, der havde iverksat sin Forening
uantastet, havde opnaaet denne gunstige Position, som
aldeles ikke var forudset i Planen for Mansgvrerne.

X -Flaaden styrede SSO retv. og havde Fjenden
omtrentlig i SO. Admiral Domvile vilde nu med sin
overlegne Fart omgaa Fjenden ved at beskrive en stor
Cirkel mod Syd for at komme ostenfor ham, saa at han
kunde faa Exmouth og maaske Krydserne med i Bataillen.
Han gav Ordre til 15 Knobs Fart og lod alle dreje paa
engang til VSV retv. i Frontorden, Flagskibet narmest
Fjenden, og forandrede efterhaanden Kurs to Streger ad
Gangen indtil OSO retv.

B -Flaaden, der formeredes i Kelvandsorden med
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Bs-Flaaden forrest og Majestic ledende, leb i en Cirkel
indenfor X-Flaaden og holdt stadig lidt skens imod denne.
Farten forceredes, hvorved Bi-Flaaden, der dannede 2den
Division, sakkede mere og mere agterud. Dette benyttede
Admiral Domvile sig af ved at gaa paa Skudafstand af
Fjendens 1ste Division og koncentrere Ilden paa dennes
fire forreste Skibe. Kort for Kampen lod han formere
Kolvandsorden, idet han herved benyttede sig af 1ste
Divisions sterre Fart til at indtage den ledende Stilling
med Flagskibet i Spidsen. Han gav Signal til at vere
opmzrksom paa Admiralens Bevagelser og aabnede Ilden
med Bulwark paa 6 500 Yards Afstand Kl. 3'/+ Em.

X -Flaadens 2den Division, bestaaende af 6 Skibe,
fik Ordre til at dreje noget nermere til Fjenden, hvorved
alle Skibenes svere Kanoner kunde bare, medens Be-
Flaaden kun kunde benytte sine forreste svare Kanoner;
herved kom 2den Division i kort Tid til at maskere Ilden
for det sidste Skib i 1ste Division. 1ste Division havde
Ordre til at koncentrere llden paa de to forreste Skibe
af Bz, 2den Division paa de fire forreste.

B-Flaaden havde Ordre til at koncentrere llden paa
de fire sidste Skibe af X.

Da Cesar og Illustrious paa Grund af deres ringere
Fart ikke kunde naa foran R-Flaaden, fik de Ordre til
at holde sydpaa for at undvige. Admiral Wilson gav da
2den Division af B1 under Kontreadmiral Poé tillige med
5 Krydsere Ordre til at angribe dem. Ceasar og Illust-
rious bleve assisterede af King Alfred. Kampen mellem
disse Skibe trak helt bort fra Hovedkampen, og den
sluttede Kl. 5'/2 Em. efter Forslag af Admiral Poé med,
at de tre X-Skibe samt Royal Oak og Krydseren Hawke
forelebig blev gjort ukampdygtige.

Hovedkampen udviklede sig mere og mere til en
Jagtkamp, under hvilken R-Styrken fik Ordre til at dreje
til en Kurs parallel med X-Flaaden og koncentrere Ilden
paa dennes agterste Skibe.
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Kampen afbredes KI. 4!/z= Em. efter Forslag af Ad-
miral Wilson. Admiralerne bleve enige om forelsbig at
s@tte de fire forreste Skibe af B-Flaaden, nemlig: Maje-
stic, Prince George, Jupiter og Repulse, og de tre ag-
terste Skibe af X-Flaaden, Renown, Casar og lllustrious,
ud af Spillet.

Manevrerne var nu faktisk afsluttede, og Flaaderne
stod estpaa mod Lagos. Den 10de August om Morgenen
fik Venerable Maskinhavari og maatte efterlades. Den
13de August stod Flaaderne samlede ind til Lagos, hvor
de fyldte Kul. De Skibe, som kun vare midlertidig mo-
biliserede for Manevrerne, sendtes hjem og afholdt paa
Vejen samlede Skydeovelser, Resten afholdt sterre tak-
tiske Ovelser i Lagosbugten.

Kampdommernes Rapport om Slutningskampen lyder
saaledes:

»Resultatet af Kampen inklusive de detacherede
Skibes Serkamp var, naar man regner med de sand-
synlige Forhold under en virkelig Kamp, at B-Flaadens
Tab vilde belebe sig til:

ukampdygtige: 3 Kampskibe, 1 Panserkrydser og 1
beskyttet Krydser,

beskadigede: 5 Kampskibe,

mistet: 1 beskyttet Krydser,

medens X-Flaadens vilde belebe sig til:

ukampdygtige: 2 Kampskibe,
beskadigede: 1 Kampskib.
mistet: 1 Kampskib og 1 Panserkrydser.

Ved et ukampdygtigt Skib forstaas et Skib, der er
saa beskadiget, at det kun kan anvendes efter vidtleftige
Reparationer paa et Verft. Enten et saadant Skib
synker, bliver midlertidig erobret af Fjenden eller gen-
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erobret af egne Skibe, er ligegyldigt med Hensyn til
Kampverdien af den Styrke, der bliver tilbage; den vil
snarere svekkes ved at vere belemret med et ukamp-
dygtigt Skib, naar den er langt fra sit Stettepunkt.

Omendskent Illustrious var ganske ukampdygtig, da
den skilte sig fra sin Flaade, saa er der ingen praktisk
Maade, hvorpaa B-Flaaden kan faa Erstatning for, at
den har taget en lille Del i Serkampen. Naar alt kom-
mer til alt, er det usandsynligt, at Cesar vilde have
forladt sin Plads i Linien, hvis Illustrious ikke havde
veret i Stand til at felge den.

Naar man derfor tager i Betragtning, at den ube-
skadigede Del af X-Flaaden var den ubeskadigede Del af
B-Flaaden meget overlegen, at B-Flaaden ved at iverk-
s@tte sin Forening havde brugt mange flere Kul end
X-Flaaden, at Bi-Flaaden var langere fra sit Stettepunkt
end X-Flaaden fra Gibraltar, og at X-Flaadens manglende
Kampskib og Panserkrydser stedle til den den 1lte Fm.
om end den mistede Venerable ved Maskinhavari, saa
mener vi, at Herredemmet over Havet i disse Farvande
forblev hos X.e

Med Hensyn til Suppositionen for Mangvrerne, da
blev denne paa et enkelt Punkt helt forskelligt opfattet
af de to Partier. X-Partiet gik ud fra, at B-Styrkerne i
Berehaven og Portland forst skulde stede til hinanden,
inden de seogte at ivaerksaztte deres Forening med Bs-
Styrken fra Madeira. Hvis dette havde veret Tilfzldet,
mente X-Styrken, at det vilde have vaeret umuligt for B
at fastsette Modestedet saa vestligt, men at det maatte
blive ostenfor Azorerne, hvorved der havde varet en
Mulighed for den at forhindre B-Flaadernes Forening.

B-Styrken ansaa ikke denne Fordring for obligatorisk,
men dog, som det synes med Urette, da der staar i
Suppositionen, »at to B-Flaader have forladt Kanalhavnene,
ojensynlig i den Hensigt at forene sig indbyrdes i rum
Se og lengere sydpaa stede til Bz-Flaaden«, samt i In-
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struktionerne for den @verstkommanderende for B-Partiet

»Ferend De afsejler, skal De forsyne den @ldste Officer

i den detacherede Styrke i Portland med forseglede Ordrer

om Tid og Sted, naar han skal mede Dem i Narheden

af (in the approaches of) Kanalen. —

I Modsatning til ved Torpedobaadsmanevrerne fore-
kom der her mange Kedel- og Maskinhavarier, navnlig
i X-Flaaden, hvis Krydserstyrke allerede ved Manevrernes
Begyndelse blev betydeligt reduceret.

De vigtigste Havarier vare felgende:

Venerable: Junkring i Bb. Mellemtrykscylinder gik i
Stykker. Skibet returnerede til Gibraltar for at re-
parere paa Vearftet.

Exmouth: Havari paa Metalpakningen til Stb. Lavtryks
Stempelstang; Stb. Maskine var stoppet i 22 Timer.
12 Knobs Fart efter Reparation.

King Alfred: Havari paa Stb. Hejtrykscylinderdaksel; Bb.
Mellemtrykpander smeltede. 18 Knobs Fart efter
Reparation.

Powerful: Frem-Guiden varmede, Hovedstopventilen lek-
kede sveert, og Smeltepropper blesle ud. Returnerede
til Gibraltar for at reparere paa Varftet.

Diadem: Forskellige Smaahavarier og vedvarende Tab af
Vand. Farten reduceredes til 15 Knob, og Skibet
maatte en Tid lang forblive i Li.

Spartiate: Havari paa Kondensatorrer. 19 Knobs Fart
efter Reparation.

Blake: Toppen af Forbrendingskamret i en af Kedlerne
gik i Stykker, hvorved 3 Mand skoldedes ihjel. Re-
turnerede til England for at reparere paa Verft.

Empress of India: Bb. Maskine stoppede i 14 Timer for
varme Pander. Skibet maatte en Tid efterlades.

Drake: Stb. agterste Lavtryks Krumtappind varmede og
rev. 12!/ Knobs Fart efter Reparation.

Hogue: Farten reduceredes i 5 Timer til 12 Knob paa
Grund af forskellige Smaahavarier.
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Sutlej: Vandmangel og Overkog i en af Kedlerne. Bb.
Mellemtryks Krumtap- og Trykpander varmede tre
Gange. Farten reduceredes.

Aolus: Havari paa Fedepumperne til de forreste Kedler.
Repareret ombord.

Prover og Forseg.

Bulken Bellisle, der flere Gange har varet anvendt
til Beskydning, blev i September benyttet som Skive for
en Torpedospraengning for at preve Cellulosens stoppende
Virkning. Der blev bygget en Cellulosekasse paa 6 m.
Lengde, 0.9 m. Hojde og 0.6 m. Bredde i Vandlinien
indenbords. Ladningsrummet af en 45 cm. Torpedo blev
fastgjost udenbords og antendt med en elektrisk Strem.
En magtig Vandsejle stod over Skibet, som begyndte
at rulle og endelig fik Bb. Slagside og sank, dog kun
paa 19/ Vand. Resultaterne af Forseget blev hemmelig-
holdte, men af den Hurtighed, hvormed Skibet sank,
kan man skenne, at Cellulosen maa vere ganske bort-
sprengt omkring Hullet i Skibssiden.

De to Sesterskibe, Krydserne Medea og Medusa,
der ere forsynede med henholdsvis Yarrow- og Diirr-
kedler, leb om Kap fra Gibraltar til Eddystone den 10de
November for at prove Kedlerne til Oplysning for »The
boiler committee«. Medusa fik et Forspring ved Starten
paa !/ Kml. Medea sakkede en Gang 9 Kml. agterud,
idet tre af dens fire Blesere brazkkede ned; de to bleve
dog reparerede, og i Lobet af 12 Timer var den fra at
vere 9 kun 1 Kml. bag Medusa. Paa de sidste 60 Kml.
gjorde den alt for at indhente sin Konkurrent, men
kunde kun holde Pladsen !/2 Kml. efter denne. De pas-
serede Eddystone med 5 Min. Mellemrum, Medusa forst.
Proverne skulle fortsattes.
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Den hollandske Marines Materiel og Organisation®).
Af Premierlgjtnant Schaffalitzky de Muckadell.

Materiel.
Historisk Indledning.

Naar man betragter et Land som Holland, der i saa
mange Ting ligner Danmark, skulde man vente at finde
stor Lighed mellem Organisationen af de to Landes
Mariner; naar en saadan Lighed imidlertid mangler, er
Grunden forst og fremmest, at Holland er en Koloni-
magt, med store og udstrakte Kolonier, hvis Forsvar og
indvendige Tjeneste legger Beslag paa en ikke ringe
Del af Marinens Materiel, og giver Flaaden helt andre
Opgaver at lose end det blotte Forsvar af Moderlandet.
Gor man sig rede for de Fordringer, der ville blive
stillet den hollandske Flaade i Krigstid, vil man se, at
saavel Skibstyper som Personel maa komme ind under
andre Former end i vort Fadreland.

Den hollandske Flaades Hovedopgaver i Krigs-
tid ere i store Trak felgende:

a) Forsvar af Hjemlandet — dels et Forsvar mod
Neutralitetsbrud — dels Afvaergen af en fjendtlig Blo-
kade — dels et Forsvar af Flodmundingerne (Zeegaten)
i Forening med Kystbefaestningerne og Haren.

1) Ved Udarbejdelsen af denne Artikel er kun benyttet officielle
Kilder samt Oplysninger, der med stor Beredvillighed ere stillede
til Forfatterens Disposition af to hollandske Sgofficerer.

Felgende Varker ere benyttede: Backer Dircks: De neder-
landsche Zeemacht. — Gyot: Marinestudien og De organisatie onzer
marine. — Evers: De nederlandsche Marine. — Verordeninsen voor
de koninklijke nederlandsche Zeemacht. — Forskellige Aargange af
Tidsskrifterne »Marineblad«, »De nederlandsche Zeewesen«, Love,
Reglementer og Aarbeger.
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b) Forsvar af Kolonierne i Ostindien, sarlig Java.

c¢) Forsvar af Kolonierne i Vestindien.

d) Opretholde Handelssamkvem mellem Moderlandet
og Kolonierne.

Man vil derfor se en Bevagelse hos Bevillings-
myndighederne henimod saa vidt mulig at skabe Skibs-
typer, der paa en Gang kunne tilfredsstille disse hver-
andre saa modsatte Fordringer, og her skal i det fol-
gende gives en kortfattet Fremstilling af Materiellets
Udvikling fra Panserets Indferelse i Skibbygningskunsten
og op til Nutiden. —

I 60erne, hvor man hele Europa over indferte
pansret Materiel til Ses, fik Holland sine forste Panser-
skibe, og Udviklingen fortsattes nu jevnt med Anskaf-
felsen af storre og mindre Monitorer og Kanonbaade,
der udelukkende bestemtes til Tjeneste i Hjemlandet,
medens Panserskibene i Forbindelse med sterre upans-
rede Krydsere varetog Koloniernes Forsvar. Denne
Krydsertype, som vi have et Eksempel paa i vor »Fyen«,
blev imidlertid ved den beskyttede Krydsers Fremkomst
hurtig trengt tilbage i 2den Rekke, og da Panserskibene
ikke fik' moderne Aflesere, kom det til et Tidspunkt,
hvor der maatte foretages alvorlige Skridt for at gere
Marinen tidssvarende.

De skiftende Ministerier segte da ogsaa at bede
derpaa ved forskellige Forslag til Nybygninger, men
Rigsdagen forkastede stadig disse, indtil det i 1889
lykkedes den daverende Marineminister Dyserinck at
gennemfore Bevillingen til Panserdakskibet »Koningin
Wilhelmina« vasentlig til Tjeneste.i Indien, samt noget
senere til Monitoren »Reinier Claeszen«. Rigsdagen
nagtede imidlertid i n®ste Samling Bevillingen til en
Torpedokrydser, men foranledigede, at der nedsattes en
Kommission. Kommissionen, hvis Opgave det var at
udarbejde en samlet Forsvarsplan, samt tillige at afgere
hvilket Materiel man maatte anse for det mest hensigts-
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massige til Landets maritime Forsvar, fremkom med sin
Rapport (1891); men denne blev hverken offentliggjort
eller gjort til Genstand for Forhandling i Rigsdagen,
og Marinen fik kun ubetydelige Foregelser, saasom
Torpedobaade og Fiskeriinspektionsfartojer. Samme Aar
kom imidlertid en ny Minister, Overingenior Jansen, til
Styret, og under hans kraftige Haand paabegyndtes Flaa-
dens Rekonstruktion. ‘

Efter en indgaaende og skarp Kritik af det for
Haanden varende Materiel fremkom han med Forslag til
Bygning af tre Panserskibe, bestemte saavel til inden-
lands som til overseisk Tjeneste (schep & double usage).
Ministeren var af den Mening, at man kunde skabe en
Skibstype, egnet forst og fremmest til Moderlandets
Forsvar, men dog saaledes beskaffen, at den tillige
egnede sig til Tjeneste i Kolonierne. Dette Princip var
ganske modsat de tidligere Ministres, der alle havde
taget Sigte paa Kolonierne forst, og dernest »saa vidt
mulig« havde ladet Moderlandets Interesser komme til
Orde. Disse tre Skibe, der, veasentlig baserede paa
Moderlandet, kun ved foreget Sodygtighed og Kulbe-
holdning tog Sigte paa Kolonierne, vare imidlertid Led
i en hel Forsvarsplan; men denne vilde Rigsdagen ikke
gaa ind paa, og der bevilgedes derfor kun disse tre Skibe
(»Kortenaer«typen) ganske uafhangigt af Forsvarsplanen.

I Aaret 1894 traadte imidlertid en ny Minister, Jhr
van der Wijck, frem, og med ham kom et nyt Synspunkt
til Orde ved hans Forslag til at skabe en Krydserklasse.
Denne Type, der udelukkende var bestemt til Kolonierne,
var efter Ministerens Mening bedst skikket til at tilfreds-
stille to saa vigtige Faktorer, som stor Fart og stor
Aktionsradius, og da Kortenaertypen ved Krydsernes
Fremkomst kunde bestemmes udelukkende til Hjem-
landet, havde man til Brug i Kolonierne med deres
store Kyststrekninger og lange Distancer, de hurtige
Krydsere med den store Aktionsradius.
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Denne totale Kursforandring gjorde ikke det bedste
Indtryk paa Rigsdagen, og mange havdede, at man
burde have en bestemt lovbunden Nybygningsplan; men
Marinen trengte haardt til Materiel, og der bevilgedes
da Penge til de tre forste Krydsere af »Holland«typen.
Aaret efter forelagde Ministeren Rigsdagen en ny For-
svarsplan med tilherende Nybygningsplan og forlangte
Penge til tre nye Krydsere af samme Type som de fore-
gaaende. Forsvarsplanen forkastedes imidlertid af Rigs-
dagen, men de tre Krydsere bevilgedes uafh®ngig af
Planen. Ved Ministerskiftet i 1897 traadte Overingenior
Jansen for anden Gang op og forelagde, sine gamle
Synspunkter tro, Rigsdagen Plan til en forbedret og
forsterret »Kortenaer«type, hvilken dog efter megen
Forhandling forkastedes, og Ministeren veg Pladsen for
Admiral Roéll (1898), der fremkom med Planer til en
Panserskibstype, svarere og sterre end de forhen fore-
slaaede, og Rigsdagen sluttede sig til dette Forslag ved
Bevillingen til Typeskibet »Koningin Regentes«. At dette,
man kunde sige tredje Standpunkt, uantastet gik igennem,
maa antages at vaere grundet paa folgende. Til Tjeneste
i indien, ja i det hele al overseisk Tjeneste, var Krydser-
typen uden Tvivl meget brugbar, men blot ikke tilstraek-
kelig. »Kortenaer«typen kunde vel bruges som det pans-
rede Materiel til denne Tjeneste, men var grundet paa
Kulbeholdning og Sedygtighed ikke saa godt egnet, som
man_ kunde onske, hvorimod den egnede sig fortraffelig
til Hjemlandets Forsvar. Ved den ny Panserskibstypes
Indferelse havde man denne Type og Krydsertypen til
Kolonitjeneste, og Kortenaertypen assisteret af det eldre
Panserskibsmateriel, Monitorer, Kanon- og Torpedobaade
til Tjeneste hjemme.

De folgende Ministre Admiralerne Kruys og Ellis
have derfor fulgt den samme Vej, saaledes at »Koningin
Regentes«typen nu taller 4 Skibe.

Man ser saaledes, hvor indgribende en Rolle Kolo-
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nierne spille for den hollandske Marine; de ikke alene
bestemme Skibstypen, men ere rimeligvis ogsaa Grunden
til en anden stor Afvigelse fra Europas andre Semagter,
nemlig det hvervede Personel.

Den hollandske Flaade har som Folge af de nzvnte
Forhold sin szregne Inddeling:

1) Defensiveskadren.

2) Auxilizre Eskadre. Denne bestaar af Skibe, he-
rende til den hollandske Flaade, men udkommanderede
til Tjeneste i Kolonierne. Antallet af Skibe er variabelt
og bestemmes paa hvert Aars Finanslov. Bes®tningen
er den hollandske Marines Personel, men Omkostningerne
ved Eskadrens Ophold i Kolonierne betales af Koloniernes
Kasse. .

3) Indiske militere Marine. Dennes Sterrelse er
fastsat ved Lov, og Marinen er kun bestemt til Koloniernes
lokale Forsvar og indvendige Tjeneste. Skibene saavel
bygges som udrustes af Koloniernes Kasse, men Beman-
dingen er den hollandske Marines Personel.

. Da saaledes denne sidste Afdeling kun er bestemt
til Tjeneste i Indien, skal saavel dens Materiel som Or-
ganisation forbigaas, idet der i det felgende kun be-
handles den Flaade, der kan tenkes anvendt til Moder-
landets Forsvar. De i den hollandske Marine anvendte
Kanoner ere, naar undtages de 37 mm. Rev. K. og P. K,,
udelukkende af Krupps Konstruktion. Torpedoerne ere
Whiteheadtorpedoer, og som Haandvaaben anvendes et
6.5 mm. Mannlicher Gever.

1. Panserskibe.

De hollandske Panserskibe falde i 3 Afdelinger,
nemlig Typen »Schorpioen«, Typen »Kortenaer« og Ty-
pen »Koningin Regentes«.
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Typen »Schorpioens.

»Schorpioen« og »Stier«. Disse to Skibe ere byg-
gede 1867 og have et Deplacement af ca. 2200 Tons.
De have kun meget ringe Kampverdi, da Panseret er af
Smedejern, og da de ganske mangle sekund@r Armering.
Fart ca. 12 Knob. Armering I 28 cm. K. i Drejetaarn
samt 7 Stk. 37 mm. P. K. og Rev. K. Ingen Torpedo-
armering. Klassen bestod oprindelig af 4, og disse to
tilbageverende vilde vel heller ikke l@nge blive staaende
paa Flaadelisten. De ere kun tenkte anvendte til Havne-
forsvar eller Tjeneste »binnengaats« (d.v.s. indenfor de
hollandske Zeegaten).

Typen »Kortenaer«.

Af denne Type findes tre ganske ensartede Skibe
»Kortenaer«, »Piet Hein« og »Evertsen«, alle byggede i
1894. Skibene, der nu ved »Koningin Regentes« Klassens
Fremkomst udelukkende ere bestemte til Kystforsvar
hjemme i Holland, ere pansrede fra Stazvn til Stevn
med 150—100 mm. Staal, hvortil kommer et hvalvet
Panserdek paa 50 mm. Staal; Barbetten er pansret med
240 mm., men ikke fort ned til Panserdaekket. Den
ovrige Armering er kun daarlig beskyttet, idet den ag-
terste 21 cm. K. og de to 15 cm. P. K. ere opstillede i
aabne 12 mm. Staalskjolde. Torpedorerene ligge lige-
ledes alle ubeskyttede over Panserdezkket, omend Tor-
pedomagasinerne ere beskyttede. Skibenes Sedygtighed
er god, saaledes udgjorde »Piet Hein« en Del af den
hollandske Kinaeskadre under Bokseroproret, og de andre
have flere Gange gjort Tjeneste i Kolonierne. Skibene
ere elektrisk oplyste overalt. (Videre Data se Tegningen).

Typen »Koningin Regentes«.
Til denne Klasse, der synes at skulle blive Hol-
lands Standardtype for Panserskibene, henherer foruden
Typeskibet 3 andre, nemlig »de Ruyter«, »Hertog
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Hendrik« og »Marten Harpertszoon Tromp« (Tjeneste-
navn »Trompe«).

Skibene, der veasenllig ere byggede med Koloniernes
Forsvar for Oje, ere i Hovedtrekkene ens (Deplacementet
for de sidste er dog bragt op til 5200 Tons) og maa
nermest henregnes til Kystforsvarsskibenes Klasse, men
Fordringerne til stor Aktionsradius have influeret en Del
paa- deres defensive Egenskaber. Sammenligner man
dem med andre Mariners Kystforsvarsskibe, er deres
Armering ikke serlig sterk, og deres Pansring ej heller,
hvorimod deres Kulbeholdning langt er de andres over-
legen. Nogle Data vil bedst illustrere dette.

»Koningin Regentesa »Monarch« (Ostrig)

(Holland)
Sat i Vandet........ 1900 1895
Deplacement i Tons.. 4950 5600
Hovedarmering....... 2 Stk. 24 cm. K. 4 Stk. 24 cm. K.
Sekunder Armering .. | 4 Stk. 15 cm. P.K. | 6 Stk. 15 cm. P. K.
Let Armering...... . | 8 Stk. 75 mm. P. K. ingen
Beeltepansring ....... 150—100 mm. 270 mm. *)
Fart................ ca. 17 ca. 17
Kulbeholdning i Tons. 650 500

»Herluf Trolle« » Egire (Tyskland)

(Danmark)
Sat i Vandet ........ 1899 1895
Deplacement i Tons. . 3500 3550
Hovedarmering....... 2 Stk. 24 cm. K. 3 Stk. 24 cm. K.
Sekunder Armering.. | 4 Stk. 15 em. P. K. ingen
Let Armering........ 10 Stk. 57 mm. P. K. | 10 Stk. 88 mm. P. K.
Beltepansring ....... 200—175 mm. 220 mm.
Fart................ ca. 15.5 ca. 15
Kulbeholdning i Tons. 247 272

*) Panseret strikker sig kun over 5/ af Skibets Lengde.

Panseret i alle disse Skibe er enten Harvey eller
Nikkelstaal og straekker sig (»Monarch« undtagen) fra
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Stevn til Stevn. Man ser bedst her, hvor meget »Ko-
ningin Regentes« Klassen adskiller sig fra de andre
Landes Kysforsvarskibstyper, og hvor meget Fordringen
til stor Aktionsradius og Sedygtighed har trykket dens
defensive og til Dels ogsaa dens offensive Egenskaber
ned. I Holland betragter man heller ikke disse Skibe
som herende til Kystforsvarskibenes Klasse. I Kolonierne,
tit langt bortfjernede fra deres Operationsbasis, bliver
deres Rolle ikke ganske et Kystforsvarskibs, men snarere
den pansrede Krydsers. »Koningin Regentes« Klassen
har desuden et hvalvet Panserdek paa 50 mm., Barbet-
terne ere pansrede med 250 mm. Krupps Nikkelstaal,
Skjoldet med 200—100 mm. Staal, Underbygningen med
180 mm., medens saavel de 15 cm.P.K. som de 75 mm.
P. K. ere opstillede i almindelige, bagtil aabne Staalskjolde
100—50 mm. tykke. Torpedoarmeringen er for Bredside-
apparaternes Vedkommende godt beskyttede, idet de ere
Undervandsapparater indbyggede under en Vinkel paa
35° med Skibets Diametralplan, Stzvnapparatet er imid-
lertid ubeskyttet. Aktionsradien, der var anslaaet til
6 000 Kml., er betydelig mindre. Nojagtige Oplysninger
mangle, men den vil neppe blive mere end ca. 4500 Kml.
(For evrige Data henvises til Tegningen og til en Be-
skrivelse i Tidsskr. for Sev., 73de Aarg., Pag.219).

II. Krydsere.

» Koningin Wilhelmina der Nederlanden..

Dette Skib kan ikke siges at vare nogen god Type,
og det er heller ikke efterfulgt af andre. Bygget i 1891,
inden den pansrede Krydser havde faaet fast Fod i de
forskellige Landes Mariner, betegner den med sit pans-
rede Drejetaarn og sveere Armering en Tendens henimod
denne Skibsklasse og minder en Del om den fra Yalu-
slaget bekendte »Matsushima«. Dens Deplacement er
4600 Tons, Aktionsradius med 7'/2 Knob 3 200 Kml.,
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Hastighed ca. 16 Knob. Dens Armering bestaar af 1
28 cm. K. opstillet for i et 280 mm. compoundpansret
Drejetaarn, 1 21 cm. K. opstillet agter i et let Staal-
skjold, 2 17 cm. K. opstillet i Bredsiden, ligeledes i
lette Staalskjolde, samt 6 Stk. 75 mm. P. K. og 10 Stk.
37 mm. P.K. og Rev.K. Skibet er beskyttet af et hvelvet
Staalpanserdek paa 75—50 mm.; Torpedoarmeringen, der
bestaar af 2 Torpedorer i Stzvnen og 2 i Bredsiden, er
ganske ubeskyttet. Kommandotaarnet er pansret med
280 mm. Compound. Skibet, der vasentlig er bestemt
til Tjeneste i Kolonierne, er kobberforhudet.

Typen »Holland «.

Denne Krydserklasse, der ligeledes vesentlig er
bygget til Kolonitjeneste, bestaar foruden Typeskibet af
5 andre. De tre ferste »Holland«, »Zeeland« og »Fries-
land«, ere satte i Vandet 1896 og minde i Hovedtrekkene
en Del om den engelske »Astrazacklasse. Deres Depla-
cement er 3900 Tons og Fuldkraftfarten ca. 20 Knob.
Kulbeholdningen, der ved normal Dybgaaende er 400
Tons, kan bringes op til 900 Tons, hvorved Aktions-
radien ligeledes vokser til ca. 4 500 Kml., og da Krvd-
serne ere fortrinlige Seskibe, egne de sig godt til Koloni-
tjenesten. Skibene, der have 8 Yarrowkedler og 2 cy-
lindriske Kedler, ere elektrisk oplyste overalt.

Pansringen udgeres af et hvalvet Panserdak af
Nikkelstaal paa 50 mm.; Lugekarme og Aabninger i
Panserdazkket ere beskyttede af et Glacispanser paa
125 mm. Armeringen bestaar af 2 Stk. 15 cm. P. K. og
6 Stk. 12 cm. P. K., samt 4 Stk. 75 mm. P. K. og 12
Stk. 37 mm. Rev. K. og P. K.; men de 15 cm. og 12 cm.
P. K. ere kun beskyttede af 40 mm. Staalskjolde, de
75 mm. P. K. af 25 mm. Skjolde. Torpedoarmeringen
er ganske ubeskyttet. Manglerne ved denne Type —
Skytsets utilstrekkelige Beskyttelse og de ubeskyttede
Torpedoapparater — har man afhjulpen i de tre sidste
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Skibe af Hollandtypen: »Gelderland«, »Utrecht« og »Noord-
brabant«. Ved et forsget Deplacement (4033 Tons) have
disse tre Skibe faaet en foreget Pansring for de 15 cm.,
12 ¢cm. og 75 mm. P.K., idet Skjoldene ere 100 mm.
tykke, aftagende til 50 mm. paa Siderne, og desuden er
Torpedoarmeringen forandret til et undervands Stevnrer
og 3 Overvandsapparater. De cylindriske Kedler ere bort-
faldne, saa at Skibene udelukkende have Yarrowkedler.

1II. Monitorer.

Ved at betragte et Kort over Holland, vil man let
forstaa den Rolle, disse Fartejer skulle spille ved Landets
Forsvar. Saavel Zuiderseen med sit flakke Vand, som
de hollandske »Zeegaten«, begrense Angriberens Dyb-
gaaende og give Monitortypen gode Chancer til at ud-
nytte sine Egenskaber, og om end de fleste af Monito-
rerne ere til Dels forzldede, maa det erindres, at de
optreede i forholdsvis stort Antal. Holland besidder 1
nyere og 11 aldre af denne Klasse.

Den nyere Monitor »Reinier Claeszen« (se Tegn.),
der vasentlig er bestemt til at optrede i Zuiderseen,
har et Deplacement paa 2479 Tons og et Dybgaaende
paa 45 m. Panseret strekker sig fra Stevn til Stevn
og bestaar af 120—100 mm. Compound samt et Staal-
panserdek paa 75—50 mm. Staal. Armeringen bestaar
af en 28 cm. K. opstillet forude i et 280 mm. compound-
pansret Drejetuarn, samt en 17 cm. K. ubeskyttet op-
stillet agter. Tillige haves 4 Stk. 50 mm. P. K. og 3
Stk. Rev. K., alle ubeskyttede. Torpedoarmeringen er
ubeskyttet. Skent saaledes »Reinier Claeszen« ikke
svarer ganske til Nutidens Fordringer, egner den sig
dog endnu godt til at udfylde sin Rolle, og at man til-
legger denne Type Betydning, ses derved, at man, naar
»Koningin Regentes« Klassen er ferdig, paatenker at
paabegynde Bygningen af nye Monitorer, et Forslag der
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har veret fremme for, men veg Pladsen for Panser-
skibene.

De andre Monitorer, 11 i Tallet, ere byggede i
Aarene 1867—1878. Skent deres Kampvardi er gaaet
sterkt ned, har man dog ved at erstatte de gamle For-
ladekanoner med nyere 28 cm. K. hazvet den noget.
To af dem »Draak« og »Matador« ere noget storre end
de andre (ca. 2000 Tons), de 9 andre have et Deplace-
ment paa ca. 1550 Tons, og alle ere de pansrede med
et Smedejernspanser paa 140—100 mm. strzkkende sig
over hele Skibets Lengde (»Draak« dog 204—140 mm.),
samt et Dekpanser paa 25 mm. De to stsrre have 2
Stk. 28 cm. K., de andre 1 Stk. 28 cm. i et 280—203
mm. pansret Drejetaarn (de to sterre 305—230 mm.).
Foruden de 28 cm. K. have de alle 4 Stk. 37 mm. Rev.
K. og P. K. Farten er ca. 8 Knob, Bestningen ca. 120
Mand. Bestemte som de ere til at optrede »binnen-
gaats« er deres Sedygtighed ikke stor, et sergeligt Ek-
sempel herpaa er Monitoren »Adder«, der i 1882 gik
under med Mand og Mus i Sigte af den hollandske Kyst.

IV. Rivierfartejer.

Med dette Navn betegnes i Holland en Klasse Far-
tejer bestemt til at optrzde paa Floderne til Stette for
Landherens Operationer. Typen, der jo ikke findes i
mange Lande (@strig dog undtagen), er en Flodmonitor
paa ca. 380 Tons, bygget i Aarene 1870—79. Smede-
jernspanser paa 127—51 mm. 2 Stk. 12 c¢m. Kanoner
i Taarn (127—32 mm.). Fart 8 Knob.

V. Kanonbaade.

Disse Fartojer, der ere konstruerede med den ogsaa
hos os velkendte »Staunch«type for Oje, ere byggede i
Aarene 1873—79. De ere ganske ubeskyttede og arme-
rede med 1 Stk. 28 cm. K. og ca. 3 Stk. 37 mm. Rev.
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K. og P.K. (nogle af de @ldste have 1 Stk. 21 cm. K.
i Stedet for den 28 cm. K.). Deplacementet varierer fra
220—280 Tons. Farten ca. 8 Knob. Skent disse »fly-
dende Affutager« ere et tilbagelagt Stadium i de fleste
Landes Mariner, kan man dog ikke se ganske bort fra
dem her. I saa vanskelige Farvande som de hollandske
Zeegaten kunne de, ligesom Monitorerne, ved deres ret
store Antal vere ubehagelige Fjender, og der har flere
Gange veret Projekter oppe om at forege denne Klasse.
Holland har ialt 21 af disse Kanonbaade.

VI. Torpedobaade.

1 1875 fik Holland sin ferste Torpedobaad bygget
hos Yarrow, bevaebnet med 2 Stangtorpedoapparater, og
Udviklingen af disse Stangtorpedobaade fortsattes helt
op til 1881. Nu har Holland kun 15 af disse Baade
tilbage (Depl. ca. 30 Tons, Fart ca. 16—17 Knob), samt
3 der dels have Stangtorpedoapparat dels 1 Torpedo-
kanon (Depl. ca. 35 Tons, Fart ca.17 Knob). De ovrige
ere alle bevebnede med Whiteheadtsrpedoer, idet man
ganske har forladt Schwartzkopftorpedoen.

Tabellen Pag. 89 vil give de vigtigste Data for de
hollandske Torpedobaade. Den i Kolonnen Max. Fart
opgivne Hastighed er Hastigheden paa Preveturen, en
Hastighed, der vel nzppe mere naas. Man finder flere
Steder Udtalelser om, at Torpedobaadene af ®ldre Model
ere gaaede meget ned med Farten, men deres Udhol-
denhedsfart angives dog i den hollandske »jaarboek« for
1902 til ca. 17— 18 Knob. Fuldkraftproverne for de
hollandske Torpedobaade vare to Timer. 3 nye Baade
af Ophir-Typen ere under Bygning.

VII. @velsesskibe, Skoleskibe m. m.

Inden man begyndte at bygge de moderne Krydser-
typer i Holland havde man i en Aarrekke foraget Marinen



Sat i || Depl. | Indic. | Max. |Kulbh. R . Bygnings-
Navn Vandet |i Tons| H.K. | Fart |iTons Artilleriarmering Torpedoarmering sted

XV........ 1881 31 250 | 17.1 | 19 | 1 Stk. 37 mm. P. K. 2 Stevnapparater Holland
Xvl....... 1881 31 250 | 171 | 19 — — Holland
Etna....... 1882 46 550 | 21.7 6 | 2 Stk. 37 mm. P. K. — Yarrow
Hekla...... 1882 46 550 | 21.1 6 — — Yarrow
Ardjoeno 1886 83 800 | 210 | 18 — 2 Stevnapparater, 1 Daeksapparat | Yarrow
Dempo..... 1887 83 760 | 205 | 18 — — — Holland
Cycloop . 1886 85 680 | 19.8 | 18 — — — Holland
Batok...... 1887 85 725 | 207 | 18 — — — Holland
Empong 1887 86 (1089 | 228 | 18 — — —_ Yarrow
Habang 1888 80 928 | 217 | 18 — — — Holland
Goentoer ... | 1888 86 728 | 20.0 | 18 — — — Holland
Foka ...... 1888 86 962 | 22.1 | 18 — — — Holland
Krakatau... | 1889 87 746 | 19. | 18 — — - Holland
Idjen ...... 1889 91 836 | 20.6 | 18 — — — Holland
Lamongan.. || 1889 60 763 | 20.0 | 12 — 2 Stevnapparater Holland
Makjan... .. 1889 60 794 | 207 | 12 —_ — Holland
Nobo ...... 1890 60 787 | 207 | 12 — — Holland
Ophir...... 1900 || 142 (1739 | 254 | 40 | 2 Stk. 50 mm. P. K. 3 Daksapparater Yarrow
Pangrango.. | 1900 | 142 | 1878 | 26.0 | 40 — — Yarrow
Rindjani ... | 1900 || 142 | 1973 | 26.3 | 40 — — Yarrow
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med sterre upansrede Fregatter af de den Gang i saa
mange Mariner anvendte Typer, som vi kende fra vor
»Fyen«. Af disse Skibe haves endnu kun et ringe Antal
tilbage, dels ere de solgte, dels anvendes de som Vagt-
eller Kaserneskibe. Den nyeste af dem »van Speyke
blev sat i Vandet i 1882 og har et Deplacement paa
3700 Tons, Fart ca. 14 Knob, men det er tvivlsomt,
om den nogen Sinde mere vil komme ud, da »Holland«
Klassen ganske har overtaget Tjenesten i Kolonierne.
Korvetten »Sommelsdijk« (1882, Depl. 1013 Tons) an-
vendes endnu i Vestindien, og desuden findes 3 Skon-
nerter til Fiskeriinspektion, hvoraf den sterste er ca. 720
Tons og har en Fart paa 11 Knob.

I hver af Orlogshavnene findes et Vagtskib og flere
Skoleskibe. Til Uddannelse for Kadetterne findes en
Sejlkorvet »Urania«, til Uddannelse for Matroser og
Underofficerer ligeledes en Sejlkorvet, for Artilleriuddan-
nelsen en Damper, samt nogle udrangerede Kanonbaade
for Maskinskolen o.s.v. 2 udrangerede Kanonbaade gore
Tjeneste som Opmaalingsfartejer.

Organisation.

1. Overstyrelse.

Allerede i det 10de Aarhundrede, da Nederlandene
og Belgien stod under frankisk Herredemme og styredes
af Greverne af Holland, findes en nederlandsk Semagt.
Normannernes Plyndringstog og den folgende Korstogs-
periode give Flaaden en stadig fastere Form, og ligesom
enhver fribaaren Mand maatte bidrage til Krigsharens
Dannelse, maatte nu Kystboerne levere Skibe og Mand-
skab. Denne saakaldte »Kogschuld« bibeholdtes helt op
til det 13de Aarhundrede, da Flaaden, grundet paa
Nederlandenes store Sehandel, faar fastere Rammer og
saavel ledes som bemandes med serlig uddannede Folk.
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Efter den westphalske Fred, der betegner Slutningen
paa Nederlandenes Frihedskrig, haver den nydannede
Republik sig med en forbavsende Kraft op til en af
Europas sterste Semagter, idet den, endog med Held,
optager Kampen med England. Flaadens Overstyrelse
hvilede den Gang i Henderne paa 5 Kollegier — hvert
Kollegium representerende en af de store hollandske
Provinser, — Kollegier, der vare fuldstendig uafhengige
af hverandre i finansiel Henseende, men som samledes
til et Kollegieraad under Statholderen for Provinsen
Hollands Forsede. Hvert Kollegium havde saaledes sit
eget Varft, Officerspersonale o.s.v. og samvirkede kun
med de andre Kollegier paa det udenrigspolitiske Om-
raade; og denne Administration med dens mange og
indlysende Mangler og Fejl bibeholdtes fra 1597—1794,
omend dens Betydning i den sidste Tid var sterkt
svaekket ved Kollegiernes daarlige Qkonomi. Da Holland
imidlertid ved Franskmaendenes Erobring optreder som
nden bataviske Republik«, omdannes og erstattes Kol-
legiestyrelsen af en Marinekomité paa 21 Personer —
en Institution, der dog hurtig ombyttes med andre —
saaledes havdes i 1801 et »Raad van marine« paa kun
3 Personer.

Ved Hollands Ophejelse til Kongerige udnzvnes en
Marineminister, og der oprettes et Marinedepartement,
en Ordning, der er bibeholdt helt op til vor Tid, naar
undtages det Tidsrum, hvor Holland efter den franske
Okkupation, som Kongerige regeredes af Napoleons
Broder, og hvor Styrelsen var efter fransk Menster.

Marinedepartementet har saaledes bestaaet uforandret
siden 1813, vel har det i enkelte Perioder paa Grund af
sammenfaldende Interesser varet forenet med Koloni-
ministeriet, men siden 1842 har det bestaaet uafhengigt.

Kongen (Dronningen) er Flaadens overste Krigsherre
(i den hollandske Grundlov staar: »de koning heeft het
opper gezag over zee- en landmachtd).
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Marineministeren er Chef for Marinedepartementet
og som saadan Flaadens everste Myndighed. Marine-
departementet, der findes i Byen Haag, bestaar af for-
skellige Afdelinger, hvoraf de vigtigste skulle nevnes og
beskrives i store Trak.

a. Afdeling: Materiel.

Denne Afdeling med dens to Underafdelinger »tek-
niske Sager« og »Maskinvasen« bestyres af Direk-
teren for Skibbygning, der er Ingenier i og Chef for
Marinens Ingenisrkorps. Han er tillige Chefkonstrukter
og har saaledes flere Virksomheder. |1 Egenskab af Chef
for Afdelingen »Materiel« er han Chef for Rigets tre
Varfter og leder Arbejdet og Bestyrelsen af disse i tek-
nisk Henseende. Foruden at vare Chefkonstrukter er
han Raadgiver for Ministeren i tekniske Sager og be-
dommer indkomne Forslag fra Artilleri- og Torpedoin-
spektorerne. Chefen for Underafdelingen »Maskinvasen«
staar under hans Befaling, men kan dog raadsperges
direkte af Ministeren.

Inspektorerne for Marinens Torpedovasen og
Artilleri have som Afdelingschefer en af Chefen for
Materielafdelingen uafhengig Stilling, men dels indgaar
deres Budgetter i Materielafdelingens, dels er deres
Forslag underkastede hans Dom. Disse Afdelinger be-
styres hver af en Stabsofficer (hoofdofficier), og under
dem sorterer alt vedrerende Arlilleri- og Torpedovasen.

Personalet i disse Afdelinger og Underafdelinger er
saavel civilt som militert.

b. Afdeling: Personel.

Bestyres af en Stabsofficer og falder i 3 Under-
afdelinger: 1) Bureau for Personellet, 3) Bureau for
Pensioner m.m. og 3) Marinestaben.

I denne Afdeling udarbejdes alle Ordrer angaaende
Personellets @velse, Rekrutering, Forfremmelse m. m. og
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Forslag fra Afdelingerne: Forplejning, Lenning o.a.
gaa gennem Chefen for Personelafdelingen, hvor tillige
alle Sejlordrer, Kommandosager, Bevegelser af Skibe,
udarbejdes og henhore.

Marinestaben beskaftiger sig med alt, hvad der
angaar Landets Forsvar, hurtig Krigsberedskab m. m.,
udtaler sig om Planer til nye Skibe set fra et militaert
Standpunkt, og er saaledes ikke absolut noget tilsvarende
til andre Mariners Admiralstab (altsaa ikke noget selv-
stendigt Korps). Marinestaben kommanderes af en Stabs-
officer, assisteret af et Par yngre Officerer, og Admira-
lerne paa Flaadens Stationer have i deres Stabe tit en
eller flere Officerer fra Marinestaben. Der fordres ikke
nogen sarlig Eksamen for at blive kommmanderet til
Tjeneste i Marinestaben; det er dog imidlertid kun sarlig
dygtige og fremragende Officerer, der tages til denne
Tjeneste. Personalet i Personelafdelingen og Underafde-
linger er baade civilt og militert, undtagen i Marine-
staben, hvor det er udelukkende militert.

Foruden disse to store Afdelinger med deres dels
direkte dels indirekte underlagte Bureauer findes en Del
andre Afdelinger, f. Eks. Afdeling: Comptabilitet (Regn-
skabsveesen og Udarbejdelse af Budgettet; civilt Perso-
nale). Afdeling: Sanitetsvesen (Legepersonale). Afdeling:
Sekretariat (Arkivsager o.s.v.; civilt Personale). Afdeling:
Hydrografi (Chef f.T. afsk. Stabsofficer) 2 Underafdelinger
(1 for Kortgravure, 1 for Udarbejdelse af Kort- og Far-
vandsbeskrivelser; stort Personale, saavel civilt som mili-
tert). Afdeling: Lodsveesen (Chef: afsk.Stabsofficer); civilt
Personale, samt en Del andre storre og mindre Afdelinger.

2. Flaadens Stationer.

Medens Flaadens Overstyrelse endnu hvilede i Kol-
legiernes Hender, havde hver af disse sit Varft. Der
fandtes saaledes Verfter i Amsterdam, Rotterdam,
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Helder, Hellevoet, Vlissingen, Enkhuizen og
Harlingen; men allerede i 1815 nedlagdes de to sidste,
hvilken Skebne Rotterdam og Vlissingen delte henholds-
vis 1848 og 1868.

Flaaden har saaledes nu 3 Stationer: Amsterdam,
Willemsoord (Helder) og Hellevoetsluis, hver med sit
Varft, dog er Amsterdamverftet det sterste og det eneste,
der bygger Skibe; de to andre udfere kun Reparationer.
Foruden paa Rigsverftet i Amsterdam, bygges der Skibe
til den hollandske Marine paa private Vearfter, af hvilke
Holland har mange (f. Eks. »Fijenoord«, nde Schelde«
m. m.); saaledes er Halvdelen af de siden 1890 byggede
Skibe udgaaede fra private Verfter.

Man har flere Gange paatenkt at forandre Verfts-
forholdene, ikke alene Administrationen, men ogsaa
Verfternes Antal, og serlig har Spergsmaalet, om man
overhovedet burde holde et Nybygningsverft, veret sterkt
fremme, men de dertil nedsatte Kommissioner (1883 og
1895) have stadig holdt paa Nybygningsvarftets Bestaaen.
Kommissionsbetenkningen udtaler saaledes, efter en Paa-
visning af Nedvendigheden under en Krig at have flere
Reparationssteder, at det af den Grund alene er enskeligt
at have et Nybygningsverft, der i Krigstilfelde kan afgive
et vel skolet Personale til de andre Vearfter.

Flaadens Skibe ere fordelte til hver af de 3 Sta-
tioner (directier), og hver af disse kommanderes af en
Flagofficer, der er n»directeur en kommandant« for de
til directiet herende Stridskrefter. De under directiet
horende Kystbefestninger og Landtropper ere i Krigstid
og under Manevrer ham underlagte, ligesom en Officer
af Arméens Generalstab er ansat ved hans Stab.

[ sin Egenskab af directeur er han Verftschef og
staar i alle tekniske og finansielle Sager under Chefen
for Materielafdelingen, medens han som kommandant
har den militezre Side af Verfternes Bestyrelse under
sig. Han inspicerer og fordeler de til directiet herende
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Skibe og Mandskab; hans Flag vajer fra det i Havnen
stationerede Vagtskib.

Ved Vearftet er ansat en Stab af Officerer og Tek-
nikere, saaledes bl. a. en Stabsofficer, som »hoofd van
het vak van uitrusting« (en Stilling som omtrent svarer
til vor Ekvipagemester), 1 Overingenier og 1 Maskin-
officer som Chefer for Maskinbygning og Maskinvasen,
en Del Inspektionsofficerer og Teknikere, samt en Lage
som Chef for det til directiet herende Marinehospital.

Kontrollen med Verfternes Bestyrelse, Magasins-
forraad o. 1. udeves gennem Afdelingen Materiel af et
Kontrolbureau.

3. Personellet.

a. Soofficerskorpset.
Korpset bestaar (Jan. 1902) af:

2 Viceadmiraler (Vice-admiraal),

3 Kontreadmiraler (Schout-bij-nacht),

26 Kommanderer (Kapitein ter zee),

36 Kaptejner (Kapitein-luitnant ter zee),
120 Premierlojtnanter (Luitnant ter zee der 1ste Klasse),
232 Sekondlejtnanter ( — - - - 2den — ),
62 Kadetter af 1ste Klasse (Adelborst der 1ste Klasse).

Officererne have kongelig Udnzvnelse og oppebere
fast Gage (vaste traktement), samt under visse Forhold
Setillzg og Messepenge. Dette Sotilleg oppebres, naar
vedkommende Seofficer er »actief«, d.v. s. har Tjeneste,
ligegyldig om denne forrettes om Bord eller i Land; har
en Officer derimod ingen som helst Tjeneste, da hen-
fores han under Begrebet »non actief« og oppeberer
kun den faste Gage. Dette Sotilleg bliver saaledes
snarere et Tjenestetilleg, og da Officererne dels sejle
meget med lange Udkommandoer, dels tit ere til Land-
tjeneste paa Vagt- og Skoleskibe, er dette et Forhold,
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man vel maa tage i Betragtning ved Sammenligning med
andre Mariners Lonningsforhold. Foruden Setilleg oppe-
barer de hollandske Officerer Messepenge under Udkom-
mando; disse ere i udenlandske Farvande ca. 75 Kr. pr.
Maaned, i indenlandske ca. 35 Kr. pr. Maaned (uden Hen-
syn til Rang og Grad) samt tillige en Mands Ration
Skibskost daglig. Lenningerne, der i sammentrengt Form
ville fremgaa af Tabellen, ere ganske overordentlig af-
hengige af, hvor vedkommende gor Tjeneste, i hvilken
Stilling han er udkommanderet o.s.v. Man forventer i
en nar Fremtid en Forbedring af Lenningerne.

Lenningstabel.

Fast Gage Setilleg

Rang aarlig Kr.| aarlig Kr.
Viceadmiraal...................... 6 000 —-
som Eskadrechef ................... — 18 000
- Directeur en Kommandant...... — 5250
Schout bij nacht.................. 4 800
som Eskadrechef................... — 16 500
- Directeur en Kommandant...... — 5250

Kapitein ter zee

a) 10 @ldste .........oovvniiiiintn 4 350 —
b) Resten........coovvvinivnnennnnn. 4 050 —
som Eskadrechef a ................. — 5400—9 750
- — — 4100—9 750
- Skibschef a ................... — 4 650—6 150
- — YN — 4 350—5 850
- Vagtskibschef a og b........... — 2 500
Landtjeneste uden fri Bolig a og b... — 3 450—3 150
— med - — aogh... — 2 600—2 400
Kapitein-luitnant ter zee
a) 15 @ldste . ....cooiieineniennn 3150 -
b) Resten..........ccovvvvvneennenn — —
som Skibschef a ................... — 3 450—4 950

- — b - 3150—4 650
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Fast Gage| Setillae
Rang aarlig Kgr. aarlig Kgr.
som Nastkommanderende a ......... — 3 000—3 450
- — b......... — 2700—3 150
alm. Udkommando.................. — 2400—2 100
Landtjeneste med fri Bolig a og b ... — 1 2400—2100
- uden - — aogh... — 1 3150—2850
Luitnant ter zee 1. KL
a)40 @ldste ......... ... 2100 —
b) 40 mellemste.................... 1950 -—
c) Resten........ ......... PP 1650 —_
som Skibschef a .............. .... — 2 250—3 600
- - b o — 1 800—3 000
- — C ottt — 1 800—2 800
alm. Udkommando a.. ............. — 2250
- — b — 1650
- — Gt - 1050
Landtjeneste med fri Bolig a, b og c.. — 2250—1 800
— uden - — a,boge.. — 1350
Luitnant ter zee 2. Kl
a) 100 &ldste ........ ............. 1350 —
b) Resten.................c.oiunnn. 1050 -
som Skibschef a og b .............. — 1200—2100
alm. Udkommando a og b........... — 750— 650
Landtjeneste uden fri Bolig a, b ogc.. — 1350
— med - — a bogec . —_ 1050
Adelborst 1. KL. .................. 600 300

Forfremmelse, Afskedigelse, Pension m. m.

Adelborsten 1. Kl. skulle have tjent 2 Aar, hvoraf
mindst 1 Aar »buitengaats« (»buiten de zeegaten«, hvor-
ved forstaas Tjeneste forrettet om Bord paa Skibe, hvis
Togt falder udenfor de hollandske Floder og Havne)
samt have aflagt Eksamen til Luit. ter zee 2. Kl., for de

kunne forfremmes.

Luit. ter zee 2. Kl. skulle have tjent 6 Aar, hvoraf
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mindst 3 Aar buitengaats, samt have aflagt Eksamen til
Luit. ter zee 1. Kl., for de kunne forfremmes.

Luit. ter zee 1. KIl. skulle have tjent 4 Aar, hvoraf
mindst 1 Aar som Nestkommanderende eller Chef; Kapt.
luit. ter zee skulle have tjent 2 Aar, og enten i denne
eller foregaaende Rang have gjort 1 Aars Tjeneste som
Chef, for de kunne forfremmes.

Kapt. ter zee som Kapt. luit. ter zee; Schouten bij
nachten skulle have 2 Aars Tjeneste for at kunne for-
fremmes.

Forfremmelse til Flagofficer sker altid ved Valg, til
de andre Grader efter Anciennitet, idet dog til Luit. ter
zee 1. og 2. K1 hvert 6te, til Kapt. luit. ter zee og Kapt.
ter zee hvert 4de Avancement sker ved Valg.

Forfremmelsesraad findes ikke, Forfremmelsen sker
paa Grundlag af vedkommende Officers Forfremmelses-
liste. Disse udstedes saavel af Skibschefer som af Chefer
for Institutioner i Land og indeholde en Bedemmelse af
vedkommende Officers Dygtighed, Iver i Tjenesten m.m.,
men ikke nogen Udtalelse om hans Kvalifikationer til en
hejere Rang. Paa Grundlag heraf indstiller Ministeren
Officererne til Forfremmelse.

Derimod findes et Undersegelsesraad, hvis Opgave
er at undersege Sager vedrerende Officerer, der have
givet Anledning til Formodning om ikke at vere verdig
til at vere Officer. Raadet bestaar af 2 Medlemmer af
samme Grad, men @ldrc Anciennitet end vedkommende,
to af Graden over, samt en Stabsofficer som Preses.
Hvis Undersegelsesraadet kommer til det Resultat, at
vedkommende er uverdig til at vere Officer, og Mini-
steren tiltreder dette, meddeles der Officeren Afsked i
Unaade. Raadet behandler tillige Sager mod Officerer,
der have vist Udygtighed i Tjenesten; af denne Grund
afskediges de dog i Naade. Fra Undersogelsesraadet
kunne Sager appelleres til et Appelraad.

Officerer kunne afskediges i Naade med fuld Pension
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ved det fyldte 50de Aar eller efter 40 Aars Tjeneste
(uden at vaere 50 Aar). Tjenestetiden i Troperne teller
dobbelt, saa at en Officer meget vel kan have 40 Aars
Tjeneste uden at vere fyldt 50 Aar. En Officer kan
forlange sin Afsked med Pension efter 40 Aars Tjeneste
eller ved 50 Aars Alderen. Fuld Pension er:

Viceadmiraal........ ca. 4 500 Kr. aarlig.
Schont bij nacht.... - 4100 - —
Kapt. ter zee........ - 3150 - —
Kapt. luit. ter zee.... - 2700 - —
Luit. ter zee 1.KL.... - 1950 - —

- - - 2.-... -130 - —

Avancementsforholdene i Holland kunne ikke siges
at vere serlig gode for Tiden, navnlig staa Officererne
meget l@nge som Luit. ter zee 2. Kl. Gennemsnitsalderen
for de sidste 15 Avancementer til Luit. ter zee 1. Kl er
saaledes 34 Aar med en Tjenestetid af ca. 11 Aar i
Klassen, til Kapt. luit. ter zee er det 43 Aar, til Kapt.
ter zee 48 og til Schout bij nacht 56 Aar. .

Af dette folger, at den egentlige Vagtofficerstjeneste
kun sjeldnere forrettes af Luit. ter zee 1. Kl.; de gere
Tjeneste som Nastkommanderende, Batterichef o.1., samt
tillige ret hyppig som Chef, medens Tjenesten som vagt-
havende Officer vasentlig forrettes af Luit. ter zee 2. KI.

Til Eksempel herpaa skal anferes Officersbeman-
dingsreglementet for to af Flaadens sterste Skibstyper:

»Koningin Regentes« (4950 T.) »Kortenaers (3520 T.)

1 Kapitein ter zee: Chef. 1 Kapitein ter zee: Chef.
1 —  luit.t.zee: Nastk. 1 Luit.t.zee 1.Kl.: Nastk.
2 Luit. ter zee 1. Kl. b) — 2.KL

6 — 2. Kl. 6 Adelborsten 1. KI.

5 Adelborsten 1.KIl.

Seofficerernes Uniform giver ikke Anledning til sarlig
Omtale. Distinktionerne, som det maaske kan have prak-



100 Den hollandske Marines Materiel og Organisation.

tisk Nytte at kende, adskille sig ikke vasentlig fra vore,
Grad for Grad; dog have Viceadmiraler 1 meget bred
og 1 almindelig Guldgalon med @je, hvorover 3 Stjerner,
Schouten bij nachten ganske ligesaa, blot med 2 Stjerner;
Kapt. ter zee som vore Kommanderer o. s. fr.

Som Kappe benyttes en Slags Snorekappe med
sparrelignende Distinktioner; Galauniformen er en Frakke
med opstaaende Krave.

Officerernes videre Uddannelse.

Som allerede omtalt kraves der for at avancere til
Luit. ter zee 1. Kl. en Eksamen; og da denne forst maa
aflegges efter 6 Aars Tjeneste, kan det maaske have sin
Interesse at se, hvad der fordres af den saaledes 28—
30-aarige Officer. Eksamensfagene ere:

Navigation,

Meteorologi,

Maskinlere,

Artilleri,

Fortifikationslare,
Skibbygning,

Semandskab og Taktik,
Farvandsgeografi,

International Seret,

Militere Love og Anordninger.

Eksamen, der udelukkende er baseret paa Selvstu-
dium, aflegges for en Kommission (udn. ved kgl. Res.)
bestaaende af Prases (f. T. afsk. Stabsoff.), Cheferne for
Artilleri- og Torpedovesen, Stabschefen ved Amsterdam-
directiet, Maskininspektoren, 1 Overingenier og 1 Se-
officer. I Tilfzlde af at Eksaminanden ikke bestaar i et
eller flere Fag, kan han faa Tilladelse til at indstille sig
naste Aar.

Efter denne Eksamen gives der ikke Officererne (und-
tagen de til Teknikere bestemte) nogen videre Special-
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uddannelse, men da det hvervede Mandskabs Kasernering
og Ovelse krazver Skole- og Vagtskibe rundt omkring i
Directierne, gives der derved Officererne nogen Lejlighed
til Specialuddannelse. Et Eksempel herpaa er Torpedo-
skoleskibet »Marnix«, et fastliggende Ekserserskib, der
fungerer som Kaserne for Torpedodelingen foruden at
veere Skoleskib. De dertil kommanderede Officerer for-
rette, foruden den almindelige Vagttjeneste, Tjeneste i
det til Skibet herende Torpedobaadsmateriel.

Enhver Officer, der har gjort Tjeneste i 15—20—
25 o0.s.v. Aar, faar tildelt et Hederstegn, der bares som
enhver anden Dekoration; de andre hollandske Ordner
bliver derved virkelige Udmarkelsestegn, der ikke er-
hverves efter Anciennitet. Saaledes gives den »Militaire
Willemsoorde« udelukkende for Krigsbedrifter, de to
andre »Orde van de Nederlandsche Leeuw« og »Oranje
Nassau« Ordnen for almindelige militere og civile For-
tjenester, idet dog den ferste nyder mest Anseelse.

Uddannelsen til Officer foregaar paa »Koninklijk
Instituut voor de marine« i Willemsoord, og Uddannelsen
er felles for de til Seofficer og Marinerofficer bestemte
Elever.

Skolens Chef er Stabsofficer; han er tillige Prases
i et Skoleraad bestaaende af Skolens 2 zldste militere
og 2 aldste civile Larere. Dette Skoleraad har til Op-
gave, dels at varetage Skolens ekonomiske Forvaltning,
dels at yde Raad i Sager vedrerende Undervisningen.
Foruden 3 Skoleofficerer findes der en Stab af militere
og civile Lerere. Eleverne benevnes »adelborst«.

Skolen er delt i 2 Klasser, hver med 2 Afdelinger.
Adgangspraven, der kun er teoretisk, afholdes om Efter-
aaret, kort far Skoleaarets Begyndelse. Antallet af Ka-
detter, der kan antages, er variabelt og bestemmes for
hvert Aar; det var i 1902 23, men Tilgangen er i sterk
Aftagen. Saaledes er Antallet af de til Preven ind-
stillede Aspiranter i Tidrummet 1895—1902 gaaet ned
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fra 132 til 54, ja til Marinierklassen var det endog
sidste Aar 0.

Efter Optagelsen forpligter Kadetten sig til at tjene
Marinen i 10 Aar regnet fra hans Udnavnelse til Adel-
borst 1. Kl., og leses kun fra denne Forpligtelse ved at
betale 450 Kr. pr. Aar, han har opholdt sig paa Skolen.
For Ophold og Undervisning betale Kadetterne ialt 2400
Kr. (Marinierkadetterne kun 1800), men ca. !/s af Skolens
Pladser ere Fripladser, der fornemlig bortgives til Senner
af Marinens Officers- eller Underofficerspersonel. Falder
en Kadet igennem, kan han faa Tilladelse til at lese om,
men maa da betale 600 Kr.

Undervisningen er dels teoretisk dels praktisk; den
teoretiske svarer i mangl og meget til vor, men den
praktiske er noget forskellig, idet Kadetterne i de to
farste Aar oves paa et stilleliggende »training ship« eg
kun sejle ca. 14 Dage; de to sidste Aar udkommanderes
de, 3die Aargang i 3 Maaneder med en lille Sejlkorvet
i Zuiderspen, 4de Aargang ca. 6 Maaneder med et af
de udrustede Skibe (sidste Aar Krydseren »Holland«).
Efter bestaaet Afgangseksamen udnavnes de til Adelborst
1. KI. og skulle nu have 2 Aars Sefart samt have be-
staaet Eksamen til Luit. ter zee 2. Kl., for de opnaa
denne Rang.

Marinierklassen faar en tilsvarende Undervisning, idet
blot alle semilitere Fag erstattes med landmilitere, og
idet Sefarten bortfalder.

levrigt paatenker man at forandre Kadetuddannelsen,
idet man agter at gere Undervisningen udelukkende tek-
nisk og indfere lengere Sotogter.

b. Reserveofificerskorpset.

Korpset bestaar af: 10 Luit. ter zee 1. Kl.,, 60 Luit.
ter zee 2. Kl., 30 Adelborsten 1.Kl., samt et ubestemt
Antal »buitengewone adelborsten«. For at udnvnes til
denne sidste Rang fordres Diplom som 3die Styrmand i
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visse bestemte Dampskibslinjer, saa at Reserveofficererne
udelukkende rekruteres fra Dampskibsstyrmend i fast
Rutefart, ikke fra almindelige Fragtdampere og Sejlskibe.
Disse »buitengewone adelborsten« indkaldes til 3 Ovelser,
hver paa 3 Maaneder og med et Mellemrum, der mellem
1ste og 2den @velse ikke maa vere under 2 Aar. Efter
en saadan Ovelsesserie udnevnes de til Adelborsten 1.Kl.,
i hvilken Rang de atter gennemgaa en Qvelsesserie, forste
Ovelse paa 3 Maaneder, de to n®ste hver paa 3 Maa-
neder med Mellemrum paa 1 Aar mellem de to ferste
0g 2 Aar mellem de to andre. Efter Udnavnelsen til
Luit. ter zee 2. Kl. gennemgaa de den samme Ovelses-
serie og indkaldes fra nu af 1 Maaned hvert 2det Aar.
Ovelserne, der dels ere teoretiske dels praktiske,
finde Sted paa et sarlig udrustet Skib.
Reserveofficererne faa en aarlig Gage af: Luit. ter
zee 1. Kl. 360 Kr., Luit. ter zee 2. Kl. 180—270 Kr.,
Adelborst 1. Kl. 90—180 Kr., Buitengewone Adelb. 75 Kr.
Uniformen er som Soofficerernes, blot med lyseblaa
Krave; de af Reserveofficererne, der fere Skib, kunne
faa Tilladelse til at fore et s®rlig Flag, ligesom enhver
Reserveofficer har Ret til at bere et Emblem, der angiver
.hans Rang som Reserveofficer, paa sit Rederis Uniform.
Foruden disse Styrmend kunne ogsaa i Naade af-
skedigede Officerer, af Rang ikke over Luit. ter zee 2. Kl.,
overgaa direkte i Reserveofficerskorpset; de indkaldes
da i de 6 forste Aar 1 Maaned hvert Aar, dernast 1
Maaned hvert 2det Aar.

c. Maskinofficerskorpset.

Maskinofficerskorpset taller:

1 inspecteur van den marine
stoomvaart dienst....... (Rang = Kapt. luit. ter zee)
10 officieren machinist 1. Kl. (Rang = Luit.ter zee 1.Kl.)
25 - — 2.Kl. (Rang = — 2.K1.)
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Officererne begynde deres Lebebane som »leerling«
paa det i Hellevoetsluis beliggende »instructieschep« og
udnzvnes efter bestaaet Afgangseksamen til »aspirant
machinist«. De gennemgaa nu Underofficersgraderne
med tilherende Eksaminer og udnazvnes — ligeledes
efter en Eksamen — til officier mach. 2. Kl., hvorved
de altsaa opnaa Officersrangen. Skolen paa »instructie-
schep« varer 3 Aar, og Officersudnavnelsen naas i Reglen
forst ved 40-Aars Alderen. Inspecteuren ger Tjeneste i
Land paa Amsterdamvarfiet, de andre Officerer udkom-
manderes med Skibene, i Reglen som 1ste Maskinister,
idet de mindre Skibe nejes med en Underofficer, og idet
det er ret ualmindelig at se et Skib med flere end en
Maskinofficer ombord. Saaledes kan ifelge Bemandings-
reglementerne kun Typen »Koningin Regentes« og Typen
»Holland« have to Maskinofficerer, af hvilke endog den
ene kan erstattes med en Underofficer; Typen »Schor-
pioen« samt samtlige Torpedobaade have f. Eks. kun en
Underofficer som 1ste Maskinist. Gager og almindelige
Tjenesteforhold ere nerlig som Seofficerernes.

Gagerne ere i kort Uddrag:

Fast Gage aarl. Setilleg

Inspec. van der mar. st. v. dienst 3150 Kr. 3000 Kr.
Officieren machinist 1. Kl ..... 2100 - 1250 -
— — 2.KIL ..... 1800 - 1080 -

Messepenge og Tilleg som for Seofficerskorpset.

Uniformen er som Seofficerernes dog uden Oje og
med Korpsemblem paa Kraven.

Man forventer iovrigt en Reform af det hele Maskin-
korps, og har dertil nedsat en Kommission, hvis Forslag
dog endnu ikke har varet forelagt Rigsdagen.

d. Administrationsofficerskorpset (Intendanturkorpset).

Korpset bestaar af:
1 hoofdinspecteur van administratie (Rang = Kapt. ter zee)
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3 inspecteurs v. administratie (Rang = Kapt. luit. ter zee)
24 offic. van administratie 1. Kl. (Rang = Luit. ter zee 1.KIl.)
48 — 2.Kl. (Rang = — 2.K1.)
samt et ubestemt Antal adjunct administrateurs (Rang =
Adelborst 1. KL). -

Korpset rekruteres fra en toaarig Skole, og Eleverne
(aspirant administrateurs) antages efter en Adgangsprove.
Pladsernes Antal er gennemsnitlig 5, og Eleverne, der
efter bestaaet Afgangsprove udnzvnes til adjunct admini-
strateurs, gennemgaa saaledes ikke Underofficersgraderne.
De skulle atter aflegge Eksamen for de, i Reglen i 23-
Aars Alderen udnazvnes til off. van adm. 2. Kl. Udnev-
pelsen til off. van adm. 1. KI. naas som Regel ved 34-
Aars Alderen, og i det hele taget er Korpsets Avance-
ments-, Tjeneste- og Afskedsforhold ordnede som for de
tilsvarende Grader i Soofficerskorpset.

Hoofdinspecteuren gor Tjeneste som Afdelingschef
i Marinedepartementet, Inspecteurer som Eskadreinten-
danter o. 1., medens de andre Officerer udkommanderes
som Skibsintendanter, ved de militere Etablissementer i
Land o.l. Adjunct administrateurs gere altid underordnet
Tjeneste ombord. Saaledes har ifelge Bemandingsregle-
menterne Typen »Koningin Regentes« 1 Off. van adm.
1. Kl. og 1 adjunct administrateur, Typen »Kortenaer«
og »Holland« ligeledes.

Gageforholdene ere:
Landtj. uden

Fast Gage Setilleg fri Bolig
Kr. Kr. Kr.
Hoofdinspecteur 4200 3300

Inspec. van adm. 3150 1400—2600 3000

Off. v.adm.1.KIl. 1950—2200 600—2100 1500—1950
— 2.Kl. 1350—1500 450—1500 1000—1300

Adjunct adm... 450 450

Uniformen som Saeofficerskorpset, dog med Selvsnore
i Stedet for Guldsnore.
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e. Legekorpset.
Korpset bestaar af:

1 inspecteur .............. (Rang = Schout bij nacht)
2 dirigirende officieren van ge-
zondheid 1.Kl........... (Rang = Kapt. ter zee)
4 dirigirende officieren van ge-
zondheid 2. Kl........... (Rang = Kapt. luit. ter zee)
45 officier.van gezondheid 1. Kl. (Rang = Luit. t. zee 1. Kl.)
3 — - — 2. - (Rang= —  2.-)
1 Apotheker 1.KL ......... (Rang = — 1l.-)
3 — 2. - L. (Rang = — 2. -)

Korpset rekruteres blandt medicinske Kandidater og
Pharmaceuter. Inspecteuren ger Tjeneste som Afdelings-
chef i Marinedepartementet, de dirigerende Officerer,
dels som Eskadreleger, dels som Chefer for Marine-
hospitalerne i directierne; de ovrige Lazger udkom-
manderes, dels til Tjeneste i Skibene, dels ved Hospi-
talerne (Apotekerne dog udelukkende ved Hospitalerne).
I de storre Skibe findes som Regel to Laeger. Gagerne ere:

Fast Gage Sstilleg Landt. u. f. B.
Kr. Kr. Kr.
Inspecteur .. .. 4800 3600
Dirig. off. 1. Kl 4200 2850 3300
— 2.- 3300—3700 2450 3000

Off.v.gez. 1. - 2100—2700 1800—2400 2200—2800
— 2.- 1500—1800 1500—1700 1950—2100
Apotheker 1. - 2100 2100
— 2.- 1500—1800 1500—1800

Messepenge og Tilleg som for Seofficerskorpset.
Uniformen er som Seofficerernes, dog uden @je og
med Korpsemblem paa Kraven.

[. Underofficerer og Mandskab.

Den almindelige Vernepligt har aldrig i sin fulde
Udstrekning veret kendt i den hollandske Marine. Hvervet
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Mandskab udgjorde indtil 1861 udelukkende Skibenes
Besztninger, og efter 1861 udger det endnu Hovedparten,
idet der kun haves et ringe Antal vernepligtige til Tje-
neste paa de i Holland stationerede Skibe.

I #ldre Tider fik man uden Besvar hvervet Mand-
skab nok, men efterhaanden som Handelen og dermed
Koffardiflaaden udvikledes, blev det stadig vanskeligere
at faa Mandskab til Orlogsflaaden, da Folkene som Regel
foretrak den bedre lennede Tjeneste til Koffardis. Man
tog sin Tilflugt til mange Midler for at raade Bod paa
disse Tilstande, dels fik man Mandskab fra andre Lande
(saaledes i hej Grad fra Danmark), dels pressede man
Mandskab eller fik det fra Straffeanstalterne. Som et
Eksempel paa, i hvor hej Grad man har manglet Mand-
skab, tjener en Retssag mod en Skibschef i Begyndelsen
af det 19de Aarhundrede. Han anferer i sit Forsvar
mod Beskyldningerne for at have mishandlet sin Bes®t-
ning, at der i hans Skib fandtes omtrent 200 Personer,
der dels vare Desertorer fra Haeren, dels Tugthusfanger.
Disse Desertorer fra Hearen, samt andre straffede Per-
soner, lovede man nemlig Zresoprejsning og eftergav
dem deres Straf, mod at de lod sig hverve for 6 Aar
til Marinens Tjeneste. Man kan derfor ikke undre sig
over de mange Klager, der indkom fra Skibscheferne,
og at man segte at faa indfert den almindelige Vearne-
pligt, hvilket allerede delvis var sket for Herens Ved-
kommende.

Forslagene om den almindelige Varnepligt kom da
ogsaa flere Gange for i Rigsdagen, men forst i 1861
lykkedes det at faa indfert en Militslov, hvorefter Be-
mandingen i nogle af Skibene skulde foreges med de
saakaldte »zeemiliciens«. Ifelge den nyeste Lov (Wet
op de Militie 1902) udskrives aarlig 12 500 Mand til
Tjeneste, hvoraf ca. 600 tilkommanderes Flaaden. Tjene-
stetiden for disse »zeemiliciens« er 8'/2 Maaned (Marts—
November), idet de dog, hvis de ikke ger Fyldest
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overfor de Fordringer, der stilles til dem, kunne holdes
til Tjeneste i indtil et Aar. De indkaldes i det 3dje
af de b Aar, de staa i Rullen til en Repetitionsevelse
paa 6 Uger (denne kan dog udelades). Ifslge Loven
gore ozeemiliciens« kun Tjeneste i Hjemlandet; til Ko-
lonierne maa de ikke uden i Krigstilfelde og tvingende
Nodvendighed udkommanderes, og de udtages ved Lod-
trekning blandt Sofolk, Fiskere eller andre Folk med
Kendskab til Seen.

Da Hovedbemandingen saaledes er hvervet Mand-
skab, felger heraf ret naturlig, at Underofficersstanden
rekruteres herfra, og en Underofficersskole i den For-
stand, vi kende den, haves ikke.

Den forste Uddannelse gives de Elever, der ville
lade sig hverve til Marinens Tjeneste paa »Kweekschool
voor Zeevaart te Leyden«. Denne Institution har en ganske
ejendommelig Oprindelse. Den oprettedes i Midten af
forrige Aarhundrede af private Folk, der narmest af
philantropiske Hensyn enskede at oplere nogle af Ley-
dens Fattighern til Sefolk, og Skolen lykkedes over al
Forventning til Trods for de store Vanskeligheder, den
havde at kempe imod. Marinen var paa de Tider ret
upopuler, men det lykkedes at overvinde denne Stem-
ning, saa at mange af Eleverne efter at have gennem-
gaaet Skolen lod sig hverve til Orlogstjeneste. Som
Folge af de forud n&vnte Tilstande trazngte Marinen
haardt til Personel, og man sendte, for al fore Rekru-
teringen og Uddannelsen over i andre Spor, en Officer
til den engelske Marine for at studere dennes Opdra-
gelsesforhold; paa Grundlag af den engelske Matros-
uddannelse fik den hollandske Marine saa sin.

Flaaden overtog til Slut »Kweekschoolen«, og denne
udger saaledes i @jeblikket det forste Led af den hol-
landske Matrosuddannelse.

Eleven indtreder omtrent 14 Aar gammel som »jonge«
paa Skolen og forpligter sig til at tiene i Flaaden til sit
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28de Aar (8 Aar i Linien, 3 Aar i Reserven fra det
fyldte 16de Aar). Opholdet paa Skolen varer ca.l/» Aar
(April—Oktober) ; Undervisningen er dels teoretisk, dels
praktisk, idet Skolen har et fastliggende »training shipe,
hvor Eleverne oves i Sejilmanevre, Roning o.s.v.; des-
uden oves Gymnastik, Eksersits m. m. Efter Afgangen
fra Skolen overgaa Eleverne til Instructieskibet » Admi-
raal van Wassenaer«, hvor de opholde sig 1 Aar, hvor-
efter de udkommanderes med Ovelseskorvetten » Nautilus«
paa et 6 Maaneders Krydstogt i Atlanterhavet. Efter et
kort artilleristisk Kursus paa Ovelsesskibet »Buoffel« er
deres Uddannelse ferdig, og de udnavnes ca. 17 Aar
gamle til »Lichtmatroos«. De kunne nu forfremmes —
efter aflagte Praver — til Matroos 3. Kl., 2. Kl. og 1. Kl.
Efter Udnavnelsen til Matroos 3. Kl. kunne de uddanne
sig med Underofficersstanden for Qje, idet der kraves
forskellige Betingelser for at optages i de forskellige Korps.

Korpsene ere: Artillerikorpset, Matroskorpset, So-
minekorpset, Maskinkorpset og Fyrbederkorpset samt et
Korps, hvis forskellige Afdelinger ere: Sygepassere, Hov-
mestre, Kokke, Skrivere, Tommermand o. fl. a.

Artillerikorpset. For at oplages i dette Korps
som »Korporaal konstabel« fordres Certifikat som »Ka-
nonnier 1.Kl.«, et Certifikat, der erhverves ombord i et
som Artilleriskoleskib fungerende Instructieskib. Efter
forste Kursus opnaas Graden »Kanonnier 2. Kl.«, efter
andet den hejere som 1. Kl, men det er ikke alene de
til Underofficersstanden beslemte Aspiranter, der erhverve
sig disse Grader, mange andre Matroser gennemgaa denne
Skole, da Kanonercertifikatet medferer Lenforhejelse.
For at optages ombord i Skoleskibet fordres Rangen
Matroos 2. Kl.

Efter at have opnaaet Certifikat som »Kanonier 1.
Kl.« og aflagt Eksamen til Korporaal konstabel kan Ud-
nevnelsen til Underofficer finde Sted, idet Vedkommende
samtidig lader sig hverve et l®ngere Antal Aar end tid-
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ligere. Faste Underofficerer ere de ikke ferend Opta-
gelsen i det »faste Korps« (se senere).

Artillerikorpsets Grader ere:

Opperkonstabel
Konstabel majoor
Sergeant konstabel
Korporaal konstabel.

Matroskorpset. En Matros af 1. Kl., der onsker
Optagelse i Matroskorpset, uddannes i ca. 1 Aar, hvoraf
ca. 5 Maaneder ombord i et segaaende Sejlskib. Efter
at have aflagt Eksamen til »kwartiermeester« optages
han i Korpset. Matroskorpsets Grader ere:

Opperschipper
Schipper
Bootsman
[Kwartiermeester.

Seminekorpset bestaar af 2 Underafdelinger » Tor-
pedisten« og »Torpedomakers«. Forskellen mellem disse
to Korps er noget ner den samme som Forskellen mellem
vore Semineunderofficerer og Underofficererne af Semine-
korpsets Depot, idet dog »Torpedisterne« udelukkende
beskaftige sig med Torpedoer og intet have at gere
med de passive Miner, der henhere under Landharen.
Torpedisterne udgere Besziningen i Torpedobaadene og
udkommanderes ikke med de store Skibe.

Matroser af 1ste eller 2den Klasse, der enske at
udnavnes til Underofficerer i Torpedistkorpset, uddannes
i et sarlig dertil udrustet Skoleskib; efter forste Kursus
udnavnes de til »Torpedist 2. Kl.«, efter andet Kursus
til »Torpedist 1. KL.«, og de kunne nu efter at have
aflagt Eksamen til »korporaal torpedist« udnevnes til
Underofficer. Graderne i Torpedistkorpset ere:

Oppertorpedist
Torpedist majoor
Sergeant torpedist
Korporaal torpedist.
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Torpedistunderofficererne udgere saaledes Hoved-
parten af Torpedobaadenes Underofficersbesatning, de
forrette Tjeneste som Regnskabsferere, foruden den al-
mindelige Tjeneste, og det kan nzvnes, at en ()pper-
torpedist skal kunne, dels saa meget Navigation, at han
kan pavigere en Torpedobaad i indenlandske Farvande,
dels have saa meget Kendskab til Baadens Manevrering
og desl., at han, naar Torpedobaadschefen er ukamp-
dygtig, kan overtage Kommandoen.

Torpedomakerne rekruteres ikke fra Matrosernes
Rekker men fra faglerie Arbejdere. De gore baade
Tjeneste i Torpedobaade og Kampskibe.

Graderne i detle Korps ere:

Oppertorpedomaker
Torpedomaker majoor
Sergeant torpedomaker
Korporaal torpedomaker.

Ingen af disse Korps — storpedomakers« og »lor-
pedister« — ere elektroteknisk uddannede i det Om-
fang som vore Semineunderofficerer. Dels ere Maskini-
sterne elektroteknisk uddannede, dels har man et sarligt
»Monter«korps (se nedenfor).

Andre Korps. Foruden i de ovenfor nevnte, kunne
Matroser af alle tre Klasser udavnes ti! Underofficerer i
en hel Del andre, mindre Korps. Saaledes: Sygepassere,
Hovmestre!), Kokke?l), Skrivere, Temmermend, Musi-
kanter o. desl.

Af disse maa sarlig nevnes et nyoprettet Montar-
korps, der rekruteres blandt faglerte Arbejde, og ger
Tjeneste i Skibene som Elektrikere. Korpset har Grader
tilsvarende til Artilleri-, Matros- 08 Seminekorpset.

Felles for alle disse Korps og for Matrosstanden i
det hele taget er den Omstendighed, at der krzves en

1) Hovmestre og Kokke ere altsaa faste Folk med Underofficers-
rang og rekruteres ud fra Matrosernes Rakker.
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Eksamen til en hejere Rang. Denne Eksamen kan baade
aflegges i Land og ombord i de udrustede Skibe, men
kan ikke — selv til den @ldste Underofficersrang —
udelades.

Maskinkorpset skal nzvnes for sig, da dets
Underofficerer ikke udgaa fra Matrosernes Rakke og
desuden rangerer hojere end de andre Underofficerer.
Desuden rekruteres som allerede navnt Maskinofficers-
korpset herfra.

Eleverne, der benavnes »leerlinge«, uddannes paa
et Skoleskib i Hellevoetsluis. Uddannelsen, der dels er
teoretisk dels praklisk, varer i 3 Aar, hvorefter Eleverne
udnevnes til Aspirant machinist.

Graderne i Korpset ere:

Hoofdmachinist 1. Klasse.
— 2. —
Machinist 1. —
— 2. —
Aspirant machinist.

Fyrboederkorpset rekruteres heller ikke fra Ma-
trosernes Rakker, men fra et Fyrbederskoleskib, hvor
Eleverne optages i en Alder fra 14—17 Aar. Fra dette
Korps kan man ikke avancere over i Maskinkorpset.

Graderne i Korpset ere:

Stoker majoor
Sergeant stoker
Korporaal stoker.

Korpset mangler altsaa den pverste Underofficers-
grad. Som allerede nzvnt for forestaar der en Foran-
dring af Maskinkorpsets Organisation. Eksaminer som
for de ovrige Korps.

Saavel Matroserne som Underofficererne lade sig ved
Indtredelsen i en hejere Grad hverve for et bestemt
Antal Aar, men naar en Underofficer har naaet Sergeants-
rang (sergeant konstabel, bootsman etc.) kan han optages
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i det saakaldte faste Underofficerskorps, hvilket dels byder
ham Lenningsfordele, dels er en Betingelse for at avancere
op til den hejeste Grad i sit Korps. Ved sin Optagelse
i det faste Korps antages han som hvervet paa ubestemt
Tid. Angaaende Antallet af Underofficerer, da er dette
forholdsvis stort, idet saa mange Grader, der i Holland
udfyldes af Underofficerer, i vor Marine med dens korte
Togter udfyldes af Menige. Saaledes Stillingen som
Hovmester, Kok, Skriver, Musikant o.1. Her skal derfor
kun anferes et samlet Antal for de af Korpsene, der
kan have Interesse at sammenligne med vore. Antallene
ere tagne fra den hollandske jaarboek 1902.

Artillerikorpset .............. 180 Underofficerer
Matroskorpset ............... 349 —
Seminekorpset, Torpedister .... 86 —

— Torpedomakers. 140 —

Matroser af 1Kl .......... .. 921 }1)
— T 547 —
— . J 668 —
Lichimatroser ............... 260 -
Jongen .........c..iiiin.n. 615 —

Desuden kan nevnes, at Maskinkorpsets Underoffi-
cersantal var 238 Underoff., Fyrbaderkorpset 317 Underoff.,
hvortil kommer 325 Fyrbadere af 1. Kl., 526 af 2. Kl.,
28 af 3. KI. (Stokers 1., 2. og 3. KL).

Underofficerernes Gager ere ikke serlig store; men
der forestaar dem rimeligvis en Lenforbedring i en ner
Fremtid. Ved Tabellen maa bemerkes, at man i Holland
ved Betegnelsen »adjudant onderofficier« under eet om-
fatter Underofficerer, der have den hgjeste Grad i deres
Korps (f. Eks. opperkonstabel, opperschipper o.s.v.) ved
»sergeant majoor« naste Grad (konstabel schipper o.s.v.)
og saaledes fremdeles med Betegnelserne sergeant og

1) Heri medregnet Torpedister 1. og 2. Kl.
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korporaal de to laveste Grader. Betegnelserne vactief«
og »non actief« betyde det samme som nzvnt under
Officerskorpset.

Loenningstabel for Underofficerer og Menige.

Aarlig Aarlig

non actief actief
Faste Adjudant onderofficier 600 Kr. 1350—1890 Kr.
Korps Sergeant majoor .... 450 - 1260—1620 -
Sergeant........... 300 - 850—1130 -
Korporaal .......... 500— 650 -
Matroos 1.Kl. ...... 400— 500 -
—  2.- ... 325— 400 -
—  3.- ...... 250— 315 -
Lichtmatroos ....... 180— 225 -
Jong .............. 145— 180 -

I de udrustede Skibe have Underofficererne 1 Mands
Ration Skibskost, samt et Tilleg Lil Bordhold paa ca.
18 Kr. (i Vagt- og Skoleskibene ca. 21 Kr.) maanedlig;
til Landtjeneste ere de sjelden uden at here til en eller
anden Institution, hvor de faa Kosten, men i modsat
Fald faa de udbetalt en daglig Godtgerelse paa Kr. 0.75.
Desuden eksisterer der saavel for Mandskab som Under-
officerer en Del Tilleg, f. Eks. som Skarpskytte o. desl.,
og Underofficerer dekorerede med Ordner (Militere Wil-
lemsorden, nederlandske Leove) faa et aarligt Tilleg. der
kan lebe op til ca. 300 Kr. aarlig. Med det i Lighed
med i vor Marine bestaaende Hzderstegn for tro Tjeneste
folger et Tilleg paa 3—6 Kr. maanedlig.

Maskinunderofficererne ere, da de som navnt ran-
gere lidt hejere end de andre Underofficerer, noget
bedre lennede.

Der findes saavel et Reserveunderofficerskorps, som
et Reservematroskorps; der skal ikke gaas narmere ind
paa disse Korps, da de ikke frembyde noget af serlig
Interesse.
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9. Andre Korps.

For Fuldstendighedeps Skyld skal her blot leselig
navnes to Korps, der ganske vist henhere under Ma-
rinen, men dels slet ikke, dels meget lidt udkomman-
deres med Flaadens Skibe.

I. Marineingenioerkorpset.
Korpset bestaar af:
1 Directeur
1 Hoofdingenieurs
4 ingenieurs 1. Klasse
4 — 2. —
samt et ubestemt Antal aspirant ingenieurs.
Direkteren, hvis Virksomhed er omtalt under I a,
gar Tjeneste i Marinedepartementet; de svrige Ingenierer
paa Varfterne, men ingen udkommanderes med Skibene.

II. Marinierkorpset.
Officerskorpset har som navnt Rekrutering fzlles
med Seofficerskorpset og bestaar af:
1 Oberst (Kolonel)
4 Oberstlojtnanter (Luitnant kolonel)
12 Kaptajner (Kapitein)
15 Premierlojtnanter (Erste luitnant)
15 Sekondlejtnanter (Tweede luitnant).
Korpset, hvis Chef staar direkte under'Ministeren,
er garnisoneret i hver af de tre direclier, det bestaar
af 1 Stab og 3 Afdelinger (8 Kompagnier). Mandskabet
er udelukkende hvervet, og Underofficererne rekruteres
som for Flaaden. Korpsets Styrke var (1902) 336 Under-
officerer og 1900 Menige. Med Hensyn til Lenninger
er Korpset stillet som Flaadens Personel.
Korpsets Opgaver kunne kort opgives som folger:
1) Tjeneste i Flaadens Skibe,
2) Landgangsekspeditioner,
3) Bevogtning af Orlogsverfterne og de maritime Etabl.,
4) Garnisonstjeneste i directierne.
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I de sterre Skibe findes som Regel en Afdeling
Mariniers under en Officers Kommando. Saaledes har
Typen »Koningin Regentes« 1 Lajtnant, 4 Underofficerer
0og 43 Menige ombord. Foruden at de fornemmelig ud-
gere Landgangskompagniet, gere de Skibstjeneste, be-
s@tte Poster o.l., samt ere ansatte ved Kanonerne. De
anvendes desuden en Del til Oppassertjeneste. Som for
omtalt ersTilgangen til Marinierkadetklassen gaaet ned
til 0, og dette Forhold, i Forbindelse med flere andre,
har bragt Marinierkorpsets Fremtid sterkt paa Tale i den
sidste Tid. Om det end er en Fordel for et Land som
Holland at have et saadant Korps, der med kort Varsel
kan indskibes i Tilfelde af Uroligheder i Kolonierne,
saa gaar dog Marinierkorpset sandsynligvis sin Oplesning
i Mede; Garnisonstjenesten og Orlogsvarfternes Bevogt-
ning kan jo Marinen let overtage.

Slutningsbemarkninger.

Man vil af deone Oversigt se, at den hollandske
Marine er i fuld Udvikling. Efter en lang uvirksom
Periode er Marinen nu under Rekonstruktionens Tegn,
trods Hollands ret daarlige finansielle Status, og trods
de ret betydelige Tilskud Kolonierne krave. Ganske vist
har Personellet, under de stadig tilbagevendende Oprer
og Lroligheder i Kolonierne, ikke varet uvirksomt, men
tveertimod deltaget megel i de til disse Ojemed ndsendte
Ekspeditioner; men det har dog en Tid set sort ud for
Marinens Hovedopgaver: Hjemlandets og Koloniernes
Forsvar, og det tjener Marinens Personel til Are, at
det ikke har opgivet Haabet om disse Opgavers Lesn<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>