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Omslagsbilledet viser tysk banepatrulje »et sted i Danmark« efter 19. septem-
ber 1944. Toget treekkes af to D-maskiner. (Foto: Frihedsmuseet).

»— Vi kgrte bare. — Det var et arbejde, der skulle ggres.« -
Sddan siger de »gamle« lokomotivfolk, som i de fem &r under
den tyske besattelse af Danmark, fra 1940-194S5 fik krigen
tettere ind pd livet, end nogen anden befolkningsgruppe
gjorde.

Jernbanerne var af livsvigtig betydning for transporterne
af de enorme mangder af brunkul og tgrv, der skulle dekke
brandselsbehovet 1 industrien og hos private, for fgdevare-
forsyningen og for personbefordringen. De var i realiteten
den eneste transportform mellem byerne og landsdelene. Og-
sd den tyske beszttelsesmagt havde sterkt brug for banerne.
Danmark var en af forbindelseslinjerne mellem Tyskland og
det besatte Norge, og omgruppering og opstilling af troppe-
enheder foregik i Danmark, og det betgd, at der foruden den
danske trafik ogsa fandt meget omfattende tyske transporter
sted. Det skete hovedsagelig i Jylland, og lokomotivfolk fra
hele landet kunne p3 et eller andet tidspunkt under krigen
regne med at skulle ggre tjeneste der.

Den danske regering valgte den 9. april 1940 at fgre en
samarbejdspolitik, og den betgd, at tjenestemandene blev
tvunget ind i et samarbejde, som de ikke selv ville have valgt.
Lokomotivfolkene var fra den fgrste til den sidste dagien
meget vanskelig og farlig situation. De var ogsd i en samvit-
tighedskonflikt, for de havde som de fleste andre danskere
hverken vilje eller lyst til at hjzlpe tyskerne i deres krig, men
situationen tvang dem til at kgre de tyske tog, og de kom til
at opleve, at Jandsmand, som de sympatiserede med og i
mange tilfelde hjalp, mitte strebe dem efter livet. De vidste,
at sabotgrerne matte foretage aktioner, som kunne komme til
at betyde livet for dem, ndr de stod pa deres maskiner, og de

(fortszttes pa bagsideflap)
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Indledning

»Vi vidste, at vi ville blive saboteret pd den tur, — men vi
kerte alligevel. — Hvad skulle vi ellers have gjort?«.

Disse ord blev sagt af en gammel lokomotivfgrer, jeg sad
og talte med i december 1978, og de var den direkte anled-
ning til, at jeg begyndte at samle materialet ind til denne
bog.

Min far var lokomotivfgrer og kgrte under hele krigen,
og gennem ham kendte jeg naturligvis en del til de vanske-
lige forhold, lokomotivfolkene mdtte arbejde under i de
fem 4r, den tyske beszttelse af Danmark kom til at vare, og
intet havde varet mere naturligt, end at han havde indledt
denne skildring, men det ndede vi ikke. Nu blev det hans
gamle kolleger, som kom til at fortzlle mig om en periode
af Danmarks historie, hvor en lille gruppe mand kom til at
arbejde under forhold, som den gvrige befolkning aldrig
kom til at virke under, og hvor de kom til at gve en indsats,
som var af livsvigtig betydning for det besatte land, og som
man aldrig har takket dem nok for.

Det er ikke forkert at sammenligne jernbanemandens
job under krigen med sgmandens. De kom begge til at
udfgre et farligt og livsvigtigt arbejde for at holde samfun-
deti gang under de vanskeligste forhold, man overhovedet
kan tenke sig, og de kom begge til at std i situationer, hvor
de ndr som helst uden varsel kunne blive udsat for angreb,
som kunne komme til at koste dem livet eller fgrligheden —
angreb som de ikke havde nogen mulighed for at varge sig
imod.

Jernbanefolkene vidste, at banerne var livsnerven i det
danske samfund under besttelsen, men de vidste ogsi, at

banerne var af uvurderlig betydning for den fjende, der
havde besat deres land, og dette forhold tvang dem fra
beszttelsens fgrste dag ind i en dobbeltstilling, som ingen
andre borgere kom i.

Mon de danske politikere, som den 9. april 1940 valgte
samarbejdet med beszttelsesmagten i stedet for dben trods,
var klar over, hvad de pdlagde de tjenestemand, som de
kravede dette samarbejde af? Mon det nogen sinde gik op
for dem, hvad de kravede af udholdenhed og mod af en lille
gruppe, som ikke havde andre forudsztninger end den
gvrige befolkning for at klare en sd vanskelig opgave? — Gik
det mon nogen sinde op for dem, hvad det ville sige at std pd
de mgrke maskiner under mgrklegningen og vente pi
flammerne og eksplosionerne, som fortalte, at der ikke var
skinner mere, og at de naste sekunder kunne betyde dg-
den, og havde de fantasi til at forestille sig, hvordan det var
at std i skoldhed damp og sprgjtende, kogende vand, som
var fglgen af kugleregnen fra de allierede flyvere, som alle
danskere — ogs lokomotivfolkene — betragtede som venner
og befriere?.

Det er karakteristisk for jernbanemandene, at de aldrig
har givet udtryk for bitterhed eller had, nir de var ude for
sabotage eller flyverangreb. Jeg har aldrig hgrt de to ord
under vore mange samtaler. Jeg har kun hgrt sorgen over at
have mistet gode venner og kolleger.

Under disse timelange samtaler gik det mere og mere op
for mig, hvad nogle mennesker kom til at betale for den
samarbejdspolitik, som vore politikere valgte den 9. april,
og som vi, der var unge dengang, aldrig kom til at forsti og
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respektere, og jo mere jeg hgrte, jo mere steg min beun-
dring for den lille gruppe mand, som aldrig har gjort sig til
over det, de udfgrte. — Det var et arbejde, der skulle ggres.
Vi kgrte bare, var vendinger, der gik igen hos flere af dem.

Denne bog er ikke bogen om jernbanerne under krigen.
Det er en bog om en rakke hzndelser og forhold, som
danske lokomotivfolk oplevede dem under fem irs besat-
telse, og denne begransning skyldes naturligvis ikke noget
gnske om at ggre den indsats, de andre tjenestegrene gjor-
de, mindre. — Ingen tgr vel pdstd, at rangerpersonalet
under fem irs mgrke ikke udfgrte et livsfarligt arbejde,
hvor hvert skridt kunne betyde dgden, men ndr jeg allige-
vel har foretaget et valg, og dette valg er faldet pd lokomo-
tivmandene, skyldes det, at de sd at sige var i forreste
frontlinje — og var det fra besattelsens fgrste dag til dens
sidste minut. Det var dem, der métte tage det fgrste stgd,
ndr der var bomber under deres tog, for det var dem, der
stod pd de maskiner, som var »frit jagtbytte« for modstands-
bevagelsen. Naturligvis kunne det gvrige kgrende per-
sonale ogsd komme til at betale prisen for et angreb, men
det var fgrst og fremmest lokomotiverne og dermed loko-
motivfolkene, som var mest udsat, og det ikke-kgrende
personale havde som regel en mulighed for at beskytte sig,
ndr angrebene kom. — Det kunne lokomotivfolkene ikke.
De var overladt til sig selv, og de havde kun sig selv at stole
pd i de kritiske gjeblikke, hvor liv kunne blive til dgd - ikke
blot for dem selv men ogsi for de rejsende, de havde
ansvaret for.

Det var store krav, der blev stillet til dem, og da de havde
vist, at de kunne leve op til dem, var det som om de, der
havde stillet disse krav, havde glemt dem. — Det er ikke
uden grund, at man den 20. januar 1943 i Dansk Lokomo-
tiv Tidende kan lase fglgende:

»Der er da ingen, der tror p, at det er for semandenes
kgnne gjnes skyld, at de fik et risikotill2g. Nej, man var
ngdsaget til det, ellers havde de ikke fiet nogen til at sejle.
Men den faste tjenestemand kan man byde bide det ene og
det andet, han mukker ikke, han har forhandlingsret. Man
retter en hgflig forespgrgsel om dette eller hint og fér et lige
s3 hefligt afslag, s3 er den forhandling forbi. Vil man vare
retferdig overfor tjenestemandene, da bgr rigsdagen be-
vilge et belgb, der under de ekstraordinzre forhold kan

udbetales til alle de tjenestemand, som er udsat for sarlig
risiko. .. « Jernbanefolkene fik aldrig et sddant tilleg.

Jeg har sd vidt muligt bestrabt mig pé at bygge bogen op
over de handelser og tanker, som en rekke »gamle« loko-
motivfolk har betroet mig og en tdlmodigt lyttende bdnd-
optager, og jeg har i det store og hele valgt at lade dem std
med fortzllernes egne ord og kun foretaget korrektioner,
hvor tingene skulle placeres i den rette sammenhzng, for
der mi naturligvis forekomme fejlhuskninger efter 35 irs
forlgb, men ved at holde bdndoptagelserne sammen med
kgreplaner, rapporter og andet trykt eller skrevet materiale
er det lykkedes at f3 enkelthederne ind der, hvor de hgrer
hjemme.

Disse lokomotivfolk er jeg megen tak skyldig, ikke blot
for de ord, som blev stiende pd bindene, men ogsa for den
rige menneskelige oplevelse, det var at mgde dem og tale
med dem. Jeg er taknemmelig for den gastfrihed, jeg har
mgdt, og for den tid de har brugt pé mig. Alle har de varet
meget interesseret i at fremskaffe s3 mange relevante op-
lysninger som overhovedet muligt, og det viste sig, at
mange af dem i drevis havde haft notater liggende, som
fortjener at blive bevaret. Skulle nogen finde, at alt ikke er
direkte anvendt her, md de trgste sig med, at deres oplys-
ninger i hgj grad har varet nyttige for mig til at fi den
ngdvendige baggrundsviden og til at sztte stoffet ind pi
dets rette plads.

Nogle skuffelser har der dog veret, for jeg har mgdt
enkelte, som ikke ville udtale sig, og jeg ved, de sidder inde
med en vardifuld viden, men af personlige og andre vagti-
ge grunde har de ikke i gjeblikket villet udtale sig, og dette
har jeg naturligvis respekteret. Jeg hdber imidlertid, at det
pa et andet tidspunkt lykkes at f8 denne viden nedfzldet,
for det er for sent, for den udggr et vaerdifuldt element i et
stykke historie, som ikke mi glemmes.

Det har ikke pd noget tidspunkt varet hensigten at
skrive en ny Danmarkshistorie, men det har alligevel varet
ngdvendigt at dvale lidt ved en rakke forhold og handel-
ser under beszttelsen, som maske ikke direkte havde noget
med lokomotivfolkene at ggre, men jeg har fglt, at de var
ngdvendige for forstielsen af lokomotivfolkenes situation
og arbejdsvilkdr, og for de lesere, som ikke kender meget
til beszttelsestidens historie, er de ogsd ngdvendige.
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Ved gengivelse af opslag, avisartikler og andet trykt
materiale har jeg valgt at bruge moderne retskrivning men
har naturligvis bevaret tidens ordvalg.

Af praktiske grunde har jeg valgt at dele bogen op i nogle
selvstzndige afsnit: Mgrklegning, sabotage, luftangreb
0.s.v., selv om disse begreber naturligvis i mange tilfzelde
forekom samtidig og greb ind i hinanden. For overskuelig-
hedens skyld har jeg imidlertid fundet det rigtigst at skille
dem.

At bogen hovedsageligt er kommet til at handle om
forholdene i Jylland skyldes, at 80-85% af den tyske trafik
under krigen foregik der. Jylland var hovedlinjen pa de
tyske transporter til Norge og indfaldsporten til Tyskland
og dermed ogsd sabotgrernes sidste chance for at stoppe
militertransporterne til fyenden. — En anden vigtig grund

er, at hovedparten af de store livsvigtige br@ndselstrans-
porter, som mere end noget andet var med til at prege
banerne, ogsé foregik i Jylland.

Hovedvagten pa trafikken kom til at ligge vest for Sto-
rebzlt, men de lokomotivfolk, som kom til at tage det store
slid og den evige risiko med at holde denne trafik kgrende,
kom fra hele landet.

Bagsvard i december 1979

Carl Otto Petersen

Tak til jernbanemuseets daglige leder W. Dancker-Jensen
for hans store hjzlpsomhed og til jernbaneentusiasten
Torben Nielsen for hans utrzttelige sggen efter »fact«s og
billeder i arkiverne.
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POLITIKEN =

fkanendationt Esbenbava. Lardag Gen L Septrewber HB b

Hitlers Svar vil afgore
om England gaar i Krig

Tilbagetrakning af de tyske Tropper, ellers
stiller Vestmagterne sig ved Polens Side

Paa tre Fronter trenger den tyske Her ind i Polen

Den store Krig synes nu uundgaaelig.

Hver Time kan den tragiske Krigstilstand mellem Tyskland
og Polen, der | Gaar var en Kendsgerning, udvikie sig til den
store Katastrofe, hvor ogsaa Storbritannien og Frankrig er
Mandt de krigsferende Magter.

Tidligt Fredag Morgen proklamerede Danzig ein Tilslutning &
W det tyske Rige og samtidig gav Rigskansier Mitier Verne- *
magten Befaling til ,,Modaktion'‘ overfor Polen under Henvls-
aing til en Raskke polske Grssnsekrssnkelser af tysk Rigsomraade.
Pelen erkissrer, at saadanne Krmnkelser Ikke har fundet Sted.

I Lebet af Gaaredagen wdviklede Fjendtlighederne sig fra Korridoren til Ovre
schlesien, og militere Maal i en Raerkke polske Byer blev bombarderet.

De Overvejelscr, deane Situation maatte medfore i London og Parin resulterede i
Dagems 1.ob i Generalmobiliseringer i England og Frankrig og omfattende Sikkerheds-
fersastaltninger over hele Europa.

| det britiske Parlament erkimrede Premierminister Chamberlain om Aftenen,
8t den engelske Ambassader i Berlin af den tyske Rigsregering havde krmvet
tifredsstillende Garantier for et sjeblikkeligt Opher af. Fiendtlighederne i Polen
og Tilbagetrakning af alle tyske Tropper. Frankrig har stillet samme Krav. wiiromisieas mi mumars: wiee siar e Toe |t
i @, et %o o7¢ Igras Vsilerm, e hos Wrmirdede Ul | we Tal
Opfyldes dct ikke, vil den engelske og franske Regering med alle Krerfler opfyide i
deres Forpligtciner overfor Polen. | Telegram KI.3.30 Morgen:

ll-?:.a‘.n. m::';:.?r 'lur meddelt Henderson, at han mas forelegge Ambamaderens T llbu d 0 m
England gennemforer straksllienderson’ M=gling fra

hos Ribbentrop
Vernepligt fra 18.—41. Aar| ..o
ini p(;‘g'tJ T-ludﬂhuum‘hﬂa‘elvnde» ‘_,‘T_..l.., |MuSSOIInl
h.g,hmhn‘-ul om det b On-cluv—n.u... o Puris, Predag. Revters Korrespondent .
LONDOR Fradag AR (A8.). ;:-;_“__:-_:_-_: alvofficielt meddeles

(V) MOM:MWHOM—“uaM

Underbusat udeal " mindre der gives tifreds. | i emmiem e det, at Frankrig har
®tilende Forsikringer om, at al Angrebsaktion standses og ‘ohﬂd:*-'- g ..‘f ’. til ot Tiibud fra
tyske Tropper trmhhes tibage fra Polen, vil den britiske . r.

. o Toven oplyide sine Forpligtoler. Hvis Svaret | Vuim. = Sares e Mussolini om at msegle |
@ ugunatige, vil den brithke Ambasader forlange sit Pas. r i Niiie to Men =~ den polsk-tyske Konflikt.

Poumnn e L B L h-d-il*.

Den 1. september 1939 kom
endelig den krig, som Hitler
gnskede sig. Danmark hdbede
naturligvis at kunne holde sig
neutral, men vor udsatte geo-
grafiske beliggenhed gjorde, at
der kun skulle gd syv mdneder,
for vi ogsd var draget ind 1
krigen. (Politiken og K.L.
Reklame Foto)
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»Den underlige krig«

bliver alvor

I slutningen af 30’erne havde den j&vne dansker en begyn-
dende fornemmelse af, at man var ved at komme ovenpd
efter den alvorlige krise, man havde varet igennem. Varre
kunne det i hvert fald ikke blive. Arbejdslgshedstallet var
stadig hgjt, men situationen si alligevel ikke sd hdblgs ud
som for f4 ar siden. En vis optimisme var begyndt at brede
sig, og mange havde en fornemmelse af, at man igen be-
gyndte at kunne fi noget for sine penge. — Ganske vist var
der mennesker, der talte om en kommende krig og truslen
sydfra, men hvad skulle et lille land som Danmark have at
frygte?

Vi havde indrettet os efter den store nabo i syd, og vi var
pa god fod med Tyskland, som var en god kunde hos os.
Her kunne vi komme af med alt det fede flsk, englender-
ne ikke ville have, og efter at Hitler var kommet til magten,
sd det jo ud til, at der var roligt i Tyskland. Ganske vist var
de militzergale, men det havde tyskerne jo altid varet. Det
var noget, alle vidste, og Hitler holdt nogle voldsomme
taler 1 radioen, men de havde jo altid haft det med at rdbe
op. Der var selvfglgelig det med jgdeforfglgelserne, men
hvor meget af det passede? Der gik sd mange rygter, og det
var ikke mange ar siden, tyskerne havde arrangeret den
store olympiade i Berlin, hvor mange danskere havde haft
lejlighed til at beundre tysk pracision og organisationsta-
lent. De havde ikke set noget til jgdeforfglgelser, og de var
fulde af lovord over det storstilede arrangement, hvor de
danske svammepiger havde fejret store triumfer. Tyskerne
var folk, der kunne deres kram.

I olympiadedret havde de besat den demilitariserede
Rhinzone, og aviserne skrev, at det var i strid med fredsaf-
talen fra Versailles, men der var jo ikke sket noget ved det,
og endelig var det ogs3 et stykke af deres eget land, de gik
ind i. Man kunne ikke for tid og evighed holde dem nede,
fordi de havde tabt verdenskrigen, som 14 s langt tilbage.
At Hitler havde en anelse om, at nogen méske ville reagere,
er en anden sag. Han havde udrustet sine tropper med to
sat ordrer, hvoraf det ene befalede tropperne at gi tilbage,
hvis franskmandene greb ind. Ingen greb ind, og Hitler
havde vundet det fgrste trek.

I Danmark vinkede man begejstret til de tusinder af
tyske turister, der hvert ir kom hertil med de store »Kraft
durch Freude«-bdde, som lagde ind i de stgrre havne. De
glade, fotograferende turister var flinke mennesker, som
kunne lide at besgge det lille naboland mod nord.

Der var ogsé danske, som blev ved at holde liv i »dnden
fra 64« og talte om de landsmand, som havde méttet blive i
»det tabte land« efter folkeafstemningen i 1920, og der var
ogsd nogle, der talte om den déirlige behandling, det offi-
cielle Danmark gav de tyskere, der havde maéttet flygte
hertil efter Hitlers magtovertagelse, men vi havde jo selv si
mange at sgrge for, og mange af dem var nok kommunister,
som selv havde varet ude om det. Vi kunne ikke sidan
blande os i, at nogen ikke kunne indrette sig efter den
valgte regering.

Der blev naturligvis skrevet meget i aviserne om »An-
schluss« 1 marts 1938, da de tyske tropper gik ind i Ostrig,
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og i lgbet af efterdret 1938 og fordret 1939 begyndte det
méaske at g op for flere og flere, at Tyskland nok ikke var si
fredelig en nabo endda, men faren s ud til at drive over, da
den engelske premierminister Neville Chamberlain og den
franske konseilsprasident Edouard Daladier mgdtes med
Hitler og Mussolini i Miinchen og »solgte« Tjekkoslova-
kiet. Der skete da heller ikke noget, da tyske tropper gik
ind i det lille land og annekterede det, og man fglte sig
beroliget, da Hitler erklerede, at han nu ikke havde flere
territoriale krav i Europa. Verden s til - omend med dérlig

‘samvittighed, men som Chamberlain udtrykte det: Det er

jo folk, vi ikke kender. — Der var ogsd tale om nogle
gnidninger ved den tysk-polske grense, men de fleste var
dog helt overbevist om, at en krig var utznkelig. Det var
trods alt ikke s& mange &r siden, at »krigen der skulle ggre
alle fremtidige krige utenkelige« var afsluttet. Man lukke-
de gjnene og vendte ryggen til.

Hitler ville imidlertid have sin krig, og han fik den, da
han den 1. september 1939 lod sine tropper overskride
grensen til Polen. Allerede den fgrste dag angreb hans
moderne luftvdben Warszawa og andre store polske byer og
gav her civilbefolkningen en forsmag pd de grusomheder,
millioner af mennesker skulle komme ud for i de kommen-
de dr. Samtidig rykkede de tyske panserkolonner ind og gik
til angreb pd det heroiske men gammeldags polske rytteri,
som naturligvis ikke havde mange chancer mod s overle-
gen en fijende. — Den 3. september erklerede England og
Frankrig Tyskland krig og opfyldte dermed de aftaler, de
havde med polakkerne. Der kunne nu ikke l&ngere vare
tale om en lokal konflikt. Den anden verdenskrig si ud til
at veere en kendsgerning. Alle lidt 2ldre l&sere kan sikkert
endnu erindre Chamberlains tratte stemme, da han over
radioen oplyste:

»] morges overrakte den britiske ambassadgr i London
den tyske regering en sidste note, der gik ud p4, at havde vi
ikke hert fra den inden kl. 11, at den var rede til straks at
trekke sine tropper tilbage fra Polen, ville der bestd krigs-
tilstand mellem os. Jeg er nu n@dt til at fortzelle Dem, at vi
ikke har modtaget noget sidant tilsagn, og at vort land
felgelig befinder sig i krig med Tyskland. Mitte Gud nu
velsigne Dem alle og forsvare rettens sag. Thi det er onde
ting, vi kommer til at kzmpe imod, brutal magt, uarlig-

hed, uretferdighed, undertrykkelse og forfglgelse. Men
jeg er overbevist om, at overfor disse ting vil retten sejre.«

Klokken var da 11.15, og senere pd dagen, omend mod-
strebende erklerede ogsi Frankrig Tyskland krig. Der var
ikke noget festligt over disse krigserkleringer, og heller
ikke i Tyskland var der nogen begejstring, selv om nazi-
sterne pistod det. Ingen med undtagelse af Hitler og hans
nzrmeste gnskede denne krig.

Danmark sggte naturligvis at holde sig neutral, men som
de fleste andre lande kom vi dog hurtigt til at marke
krigen. Leverancerne fra de krigsfgrende lande blev min-
dre, og sgkrigen gjorde sit til at vanskeligggre transporterne
over havet vestfra. Regeringen greb omgédende ind og ind-
forte forskellige indskrenkninger i trafikken, og de fgrste
rationeringer begyndte.

I de kommende mineder talte aviserne meget om »den
underlige krig«, hvor der tilsyneladende ikke skete meget
andet end »spredt patruljevirksomhed« pd vestfronten.
Polen var forlengst nedkzmpet, og ingen af parterne syn-
tes at have lyst til at foretage det naste udspil. Efter de
oplysninger, man ligger inde med i dag, er det sandsynligt,
at hele krigens gang var blevet ganske anderledes, hvis
Frankrig havde holdt sit hemmelige lgfte til Polen, nemlig
atangribe den tyske vestgreense med 40 divisioner senest 15
dage efter krigens udbrud, men det skete som bekendt
ikke. Franskmandene vurderede situationen forkert. De
var overrasket over den hurtige tyske fremrykning i Polen,
og de folte sig ikke steerke nok til at gennemfgre en offen-
siv, som Tyskland formentlig ikke havde varet i stand til at
modstd. Begge parter 1 altsd afventende bag de tilsynela-
dende uovervindelige forsvarslinjer, Maginotlinjen i Fran-
krig og Siegfriedlinjen i Tyskland, men til sgs skete der en
del, og det fik Danmark nasten omgdende at marke. Fra
september 1939 og til april 1940 kravede sgkrigen 384
danske sgfolks liv, og vi mistede 6 motorskibe, 23 damp-
skibe og 6 fiskekuttere. Harmen var stor, hver gang aviser-
ne meddelte, at et dansk skib var blevet s@nket af tyske
u-bide.

Sympatien var da ogs helt pd engl@ndernes side, da man
hgrte, hvordan den lille engelske torpedojager »Cossack«’s
besztning havde bordet det tyske 14.000 tons store »Alt-
marke«, som var pa vej til Tyskland med engelske fanger fra
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de skibe, tyskerne havde torpederet. Det tyske skib havde
sggt tlflugt i den norske J@ssingfjorden og troede sig i
sikkerhed indenfor territorialgransen, men »the navy«
befriede fangerne trods norske protester over krenkelse af
neutraliteten.

Ellers var det Finland, der optog sindene. Finnerne
havde siden november 1939 varet i krig med Sovjet, og til
hele verdens forundring havde det magtige Sovjet ikke
kunnet f4 bugt med de seje finner, som tilsyneladende gang
pd gang dukkede op fra den tomme luft og slog russerne.

‘Der blev samlet ind til finnerne, og mange danske tog til

Finland for at melde sig som frivillige i den finske har, men
de ndede ikke at komme i kamp. Det gjorde derimod de
danske militzrpiloter, som meldte sig, og flere af dem blev
drzbt under luftkampe mod russerne. — Finske bgrn kom
til Danmark, si de var uden for de russiske bombemaski-
ners rekkevidde, og sympatien og trangen til at hj&lpe vari
det hele taget stor. Finland var pludselig blevet en del af
norden, men natten mellem den 12. og den 13. marts matte
finnerne bede om en dyr og bitter fred. De kunne simpelt-
hen ikke blive ved.

Nogle vidste vel nok, at England og Frankrig havde haft
planer om at komme finnerne til hjelp, og havde vel ogsd
gjort sig nogle tanker om, hvordan Danmarks stilling kun-
ne blive i en sddan situation, men hjlpen kom aldrig af
sted. En af grundene var, at Sverige ikke ville tillade fri
gennemmarch. De svenske politikere var selvfglgelig klar
over, at det ikke alene var for finnernes skyld, at man i
England og Frankrig havde drgftet disse planer. De sven-
ske malmleverancer til Tyskland havde l&nge vaeret en torn
i gjet pd englenderne, og deres tanke var, at hvis man ved
en aktion i Finland kunne fa fodfaste i Sverige, skulle det
vare markeligt, om man ikke kunne {3 stoppet disse leve-
rancer.

Aviserne talte meget om malmtransporterne og den be-
tydning, de kunne fa for nordens stilling i den storkrig, der
var under udvikling, men den 14 ligesom udenfor den
almindelige danskers fatteevne og tankeverden. Her mi
man huske pd, at nyhedsdekningen og den politiske ori-
entering i 193940 overhovedet ikke kan sammenlignes
med den, vi kender i dag, hvor vi sd at sige er orienteret om
begivenhederne i det gjeblik, de sker, jainogle tilfelde for.

TV fandtes ikke, men man havde selvfglgelig radioavis et
par gange om dagen, og nogle af de store aviser gjorde ogsi
en del ud af udenrigsstoffet, men i de fleste var lokalstoffet
langt det vigtigste. Det var det, leserne forventede at blive
holdt orienteret om, og det var det, der var basis for abon-
nementstallet.

Bgrge Outze skriver sdledes i sit vark »Danmark under
den anden verdenskrig«, at adskillige lesere sagde deres
avis »Nationaltidende« af i protest mod, at bladet sd sent
som den 8. april skrev om TRUSLEN MOD NORDENS
FRED.

Det er derfor ikke forkert at betegne den tyske beszttel-
se af Danmark om morgenen tirsdag den 9. april 1940 som
et chock for befolkningen. Flyvemaskinerne, mange hgrte
i de tidlige morgentimer, blev i fgrste omgang ikke sat i
forbindelse med et fjendtligt angreb, selv om man undrede
sig over, hvad de kunne betyde, men i de stgrre byer blev
man hurtigt klar over, hvad der var ved at ske, for her
dalede pludselig en regn af lgbesedler ned fra flyverne, som
kredsede ganske lavt. Det var det tyske OPROP, som
skrevet pd et markeligt norsk gjorde opmarksom pi, at
Tyskland for at komme et engelsk angreb i forkgbet havde
besluttet sig til med sine magtmidler at overtage beskyttel-
sen af Danmarks og Norges neutralitet, si l&nge krigen
varede. — S&dan gjorde man to lande opmarksom pi, at de
var blevet besat af et stort land.

Den dag t@nkte en del danske pid den »Ikke-angrebs-
pagt«, Danmark og Tyskland havde afsluttet den 31. maj
1939 og specielt pd artikel 1, hvor der bl.a. stod: ». . . Konge-
riget Danmark og det tyske rige vil i intet tilfzlde skride til
krig eller til nogen art af magtanvendelse mod hinandenc,
og det er muligt, at tyskerne ikke betragtede en besazttelse
som krig, men det er vanskeligt at se bort fra, at der er tale
om magtanvendelse — vel at marke hvis man er dansker. At
tyskerne havde et ganske anderledes syn pd denne sag,
fremgdr af Hitlers ordre til beszttelsen af Danmark og
Norge, som blev udskrevet i Berlin den 1. marts: »— Princi-
pielt skal det tilstrebes at give foretagendet karakter af en
fredelig beszttelse, hvis mil er vabnet beskyttelse af de
nordiske landes neutralitet«, men hedder det videre — »hvis
der alligevel viser sig modstand, skal den brydes under
anvendelse af alle midler.« Meningen er ganske klar, og
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dette eklatante lgftebrud var blot det fgrste i den uendelige
rzkke, der skulle komme til at prege fem irs besattelse.

Tidligt om morgenen prasenterede den tyske gesandt
Cecil von Renthe-Fink i udenrigsministeriet en »Aufzeich-
nung« med 13 punkter, som man gnskede overholdt. De
drejer sig om forholdet mellem det danske og tyske militar
og en rezkke andre forholdsregler i forbindelse med beszt-
telsen. I punkt 6 stér:

»Samfaerdselsmidler og veje samt efterretningsmidler
bevares uskadt og driften sikres. Samfardselsmidler (jern-

" baner), indenrigs- og kystskibsfarten samt efterretnings-

forbindelser stilles til disposition for de tyske tropper i det
omfang, det er forngdent for de tyske tropper og deres
forsyning.« — Fra den fgrste time af bes@ttelsen var der
sdledes ikke tvivl om jernbanernes stilling.

Endvidere gives der ordre til total mgrklegning fra den
forste aften.

I de ordrer, den tyske general v. Falkenhorst har udstedt
til sine soldater, findes ogsé en »orientering« om dansker-
ne, som er ganske interessant at lase:

1. Ethvert medlem af veernemagten mé vare klar over, at
han ikke betreder fjendeland, men at tropperne er rykket
ind 1 Danmark til beskyttelse af landet og til sikring af dets
beboere. Fglgende er derfor at iagttage:

2. Danskeren ejer stark nationalfglelse. Derudover fgler
det danske folk sig beslegtet med de skandinaviske folk.
Altsd, undgi alt, hvad der kan sire den nationale are.

3. Danskeren er frihedselskende og selvbevidst. Han
afviser enhver tvang og enhver underordnen. Han mangler
sans for militer tugt og autoritet. Altsd spar pd kommande-
ren, skrig ikke op. Sligt fylder ham med modvilje og er
virkningslgst. Oplys og overbevis pd saglig mide. En hu-
moristisk tone ndr lengst. Ungdig skarphed og hovmeste-
reren sdrer selvfglelsen og skal undgas.

4. Danskeren ejer megen bondesnuhed, forslagenhed,
der grenser til upilidelighed.

S. Danskeren er vindskibelig anlagt. Hans interesse
drejer sig vaesentligst om materielle anliggender. Han fgler
serlig hdrdt enhver begrensning i sine behov. Altsd: Und-
g4 sd vidt muligt indgreb i1 den personlige ejendom. Selv-
tegt, udskrivning og den slags er forbudt.

6. Danskeren elsker et hyggeligt hjemmeliv. Man vinder

ham ved venlighed, ved sm3 opmarksomheder, ved aner-
kendelse af hans person.

7. Et handelsfolk som det danske nazrer engelske sym-
patier. Det afskyr krigen. Der findes hos de danske, med fd
undtagelser, ingen forstdelse for den nationalsocialistiske
tyskers méil. Altsd: Undgi politiske dreftelser.

8. Mange danskere forstir tysk.

Tyskerne havde forberedt sig godt. — P4 landet og i de
byer, hvor der ikke var nedkastet flyveblade, fulgte be-
folkningen forbavset bombeflyene, der i lav hgjde tordnede
hen over landskabet. Fly var ikke noget dagligdags syn
dengang, og alle vidste, at vi ikke selv havde si store
maskiner, men efterhdnden begyndte ekstraudsendelserne
i radioen, og man fik et billede af, hvad der var sket i de
tidlige morgentimer. Danske soldater havde veret i kort-
varige kampe med tyskerne, og der havde varet dgde og
sirede pa begge sider, men kampene blev hurtigt indstillet,
og man begyndte at spgrge, om vi overhovedet havde haft
viljen til at kempe. Havde de ansvarlige politikere ikke
turdet tage det ansvar, der er forbundet med at forsvare sig.
Havde man bare gjort modstand p4 skrgmt? Artiers negativ
holdning til et gkonomisk udsultet forsvar kulminerede nu
med »denne skammens dag«, som mange officerer ud-
trykte det.

Folk samledes i grupper og diskuterede det, der var sket.
Arbejdet gik i std mange steder, og imens bugtede en
endelgs slange af tyske kgretgjer sig op gennem Jylland.
Hvis man ikke har oplevet dette syn, har man svert ved at
forestille sig det. Det var ikke en film men den barske
virkelighed. Det var ikke statister men fjendtlige soldater,
der sad pd mandskabsvognene med gevarerne mellem
knazene, og det var fjendtlige kanoner, der blev trukket
efter bilerne. Det var ikke gvelse, nir motorcyklisterne
stillede sig skr@vende op i vejkrydsene og holdt tvargden-
de trafik tilbage, sd kolonnen fik fri gennemfart. Det var en
fiende, der besatte et fredeligt land, og det var et knugende
syn, man aldrig glemmer. - Man glemmer heller aldrig de
danskere, der stillede sig op og vinkede til soldaterne, som
om det var gaster pd skovtur. Disse mennesker var vel ikke
tyskvenlige, men de forstod ikke et ord af det hele, og den
tyske propagandamaskine var ikke sen til at udnytte denne
forzring. Der blev fotograferet pd livet lgs. Bgrnene fik
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kendte alle detaljer om de havne og banegirde, de senere
kom tl. De vidste f.eks. ganske ngjagtigt, hvor mange
kubikmeter vand i minuttet de forskellige vandkraner
kunne give, si de var klar over, hvor deres tog skulle tage
vand, og de vidste, hvor mange danske lokomotiver, der
var stationeret i de forskellige byer, og hvilke typer der var.
Der har ogsd varet mange danskere, som har varet mere
end ivrige efter at forsyne dem med oplysninger — ogsé fer
krigen.

Radioen bragte til stadighed statsministerens udtalelser,
og man lyttede til kongens formanende ord. Proklamati-
onerne blev sldet op pd mure og lygtepale, og man fik at
vide, at indtil videre kunne den tyske mark ogsi bruges
som betalingsmiddel i Danmark. Den var lig med 2 danske
kroner.

»Ja, die Briicke ist besetzt«

Var det et chock for civilbefolkningen, var det et endnu
stgrre chock for de lokomotivfolk, der denne morgen stod
pd deres maskiner. Mange af dem havde begyndt deres
tjeneste aftenen fgr eller om natten, og nogle havde over-
nattet i fremmede remiser og havde ikke haft mulighed for
at hgre radio. De kunne kun undre sig over de store grd
bombemaskiner, der drgnede hen over dem, og f@rst efter-
hinden som de ndede frem og holdt p4 stationerne, fik de at
vide, hvad der var sket. Det var med blandede fglelser, de
fortsatte kgrslen. Fra den fgrste dag var krigen kommet ind
ideres tilvarelse, og nogle kom omgéende til at marke den.

Lokomotivfgrer H. C. Lundeman, Odense, som den-
gang kgrte som lokomotivfyrbgder, er tidligt om morgenen
den 9. april pd vej op mod Lillebzltsbroen. Han kgrer en
rangersleber, som skal vare 1 Nyborg op pa formiddagen,
og da de passerer broen, ser han og lokomotivfgreren, at
der ligger en del skibe nedenfor ved Snoghgj. De taler lidt
om, at det er et markeligt sted at ankre op, men fgrst da de
kommer til Odense, far de at vide, hvad der er sket. Det er
tyske skibe, der ligger ved broen. Odense banegird og
jernbaneterrznet er allerede besat af tyske soldater, og det
er ogsd tilfeldet med Nyborg, da de kommer dertil. Her far

Til det danske Folk!

YSKE Tropper har i Nat overskredet den danske Greense og har
gjort Landgang forskellige Steder. Den danske Regering har
under Protest besluttet at ordne Landets Forhold under Hensyn til
den Bescettelse, som har fundet Sted, og i Henhold hertil kundgores
folgende:

De tyske Tropper, der nu befinder sig her i Landet, treeder i For-
bindelse med den danske Ver g1, og det er Befolkningens Pligt
I at afholde sig fra enhver Modstand over for disse Tropper. Den
lanske Regering vil forsege at sikre det danske Folk og vort Land
imod de af Krigsforhold felgende Ulykker og opfordrer derfor Be-
folkningen til rolig og behersket Holdning over for de Forhold,
som nu er opstaaet. Ro og Orden maa praege Landet, og loyal Op-
treeden maa udvises over for alle, som har en Myndighed at udeve.

Kebmiawm, dum 8. Ak 188 Christian R.

Th Stamaing.

Under disse for vort Feedreland saa alvorlige Forhold opfordrer
jeg alle i By og paa Land til as vise en fuldt ud korrekt og veerdig
Optrceden, da enhver uoverlagt Handling eller Ytring kan have de
alvorligste Felger.

Gud bevare Dem alle. Gud bev 1re Danmark.

Christian R.

Amalicnberg, den 9. April 1940

FOLMIKENS TRYR KOSDNAAVE

Kongens og regeringens proklamation til befolkningen, som blev
bragt i eftermiddagsbladene og neste dags morgenaviser. Den var
tillige klebet op pd husmure, plankeverker og lygtepele. Under de
fem drs bescettelse henviser politikerne gang pad gang til proklama-
tionens ord »ro og orden«. (Politiken og K.L. Reklame Foto)

de besked pd, at de om aftenen skal kgre et tog tilbage til
Fredericia, og at dette tog skal vare mgrklagt. Man er
allerede i gang med forberedelserne hertil.

Davarende trafikassistent Falbe Madsen har morgen-
tjeneste i Fredericia, og han bekrafter Lundeman’s forkla-
ring. Kl. 04.20 modtager han en melding fra en togfgrer,
der passerer broen, (det md have varet rangerslaberen) at
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galt, og han flgjter »bremse«, sd togpersonalet i toget kan
begynde at bremse samtidig med lokomotivet. Det er et tog
med skruebremse. Flyveren er helt tat p4, og de to mand
pé lokomotivet springer af. De ved ikke, hvorfor de ggr
det, for ingen af dem har hgrt om eller varet ude for
beskydninger fgr. De handler instinktivt. Scottmann Chri-
stensen havner i en greft og stir i vand til livet, da flyveren
begynder at skyde pa toget, s& gruset sprgjter op fra balla-
sten, men hverken lokomotivet eller lokomotivfolkene bli-
ver ramt. De er naturligvis bidde chokerede og overraskede,
da de kravler op p& maskinen og fortsztter mod Esbjerg.
De forstér ikke, hvorfor der skal skydes pi dem, men noget
af en forklaring fir de, da de kommer til Esbjerg. Her
holder allerede et pansertog p stationen, og det er tysk.
Hvorfor piloten skyder pd dem, fir de aldrig at vide, men
det har formentlig varet en skydegal pilot, for der forelig-
ger ikke noget om, at tog skal angribes.

Det er velkendt, at det ikke skortede p4 advarsler til den
danske regering i dagene op til den 9. april. De kom fra
Berlin fra vort eget gesandtskab, men regeringen foretog
sig ikke noget. Den ville ikke »provokere« den store nabo i
syd og foretrak ikke at lytte til disse advarsler, der ikke
alene fremkom ad politisk vej. Det danske forsvars efter-
retningstjeneste kunne supplere dem. Den davarende le-
der, ritmester Lunding kunne dag for dag meddele, hvor-
dan der blev samlet tropper syd for grensen. Bl.a. med-
delte han, at der ventedes 28 troppetog til Flensborg, men
alt dette gjorde ikke indtryk pd den danske regering. Den
foretog sig ikke noget, f@r det var for sent.

Tidligere stationsforstander Svend Georg Nielsen, som
den 9. april 1940 gjorde tjeneste i Padborg, oplyser, at bidde
han og hans kolleger havde fiet at vide, at stationerne nord
for Rendsburg var fyldt med militertog. Padborg, som jo
var grensestation, havde fgr og under krigen tillige en tysk
stationsforstander og ogsd en del tysk personale, som dan-
skerne i det daglige havde et udmarket samarbejde med.
Det er sikkert grunden til, at tyskerne orienterede deres
danske kolleger om, at »noget ville ske«. Det skete selvfgl-
gelig i al fortrolighed, men de vidste det altsd, og s var det
ikke svart selv at drage konklusionen.

I den tyske operationsbefaling for beszttelsen af Dan-
mark hedder det da ogsd, at de to jernbanelinjer til Padborg

og Tender skal holdes fri for al trafik, s to pansertog kan
overskride grensen kl. 04.15.

Svend Georg Nielsen mgdte til tjeneste k1. 06.00, og da
var besattelsen i fuld gang. De danske gr&nsegendarmer
var blevet myrdet af »ukendte« gerningsmand, og kgretgj-
er med soldater gled i en stadig strgm ind over gransen.
Hans tyske kollega var ked af det, da han kom og sagde, at
han ventede va@rnemagten kl. 09.00, og pa slaget mgdte en
officer fra Wehrmacht op og anmodede om sa@rtog hver
time fra kl. 10.00 mod Aalborg og Frederikshavn. Den
danske stationsforstander svarede, at det kunne han ikke
uden videre tage stilling til. Han méitte have sine ordrer fra
hgjere sted, og det forstod officeren naturligvis. Generaldi-
rektoratet i Kgbenhavn og 2. distrikt i Arhus blev under-
rettet, og generaldirektoratet forlangte, at man protestere-
de — men gav efter. Det var noget overflgdigt, for besattel-
sen af Kgbenhavn havde da vaeret i gang i ikke mindre end
S timer, men det betgd dbenbart meget, at man holdt pd
formerne.

Pracis kl. 10.00 holdt det fgrste tog udenfor Padborg og
ventede pd indkgrselssignal, som det naturligvis fik. — Den
tyske militertrafik pd de danske baner var begyndt. Det
var tyskerne selv, der kgrte disse tog. Det tyske personale
var den dag forsynet med en lommeparlgr og et uddrag af
det danske signalreglement, som afveg en del fra det tyske,
og i Padborg forlangte de en dansk lokomotivmand med
som lods videre nordpd. S3 vidt vides var den fgrste lods en
Fredericia-lokomotivfgrer, som gerne ville hjem, og han
pdtog sig at fgre toget. Alle tog fik derefter lodser ombord.
Dette er skildret i et s@rligt kapitel.

Stationsforstander Morten Poulsen, som dengang var
trafikassistent, fortzller om det ene af pansertogene, at det
var et ynkeligt syn. Det kom haltende ind med en varmlg-
ben aksel, som de tyske lokomotivfolk forgzves sggte at
kele ned, og i lgbet af dagen blev det sl&bt mod Fredericia.
»Det lykkedes mig at fotografere toget, mens tyskerne stod
og arbejdede pd det. Vi var nogle kolleger, der stod og s& pd
det, og jeg sd mit snit til at f mit kamera op af lommen og
tage et par billeder, men en soldat med maskinpistol pa
maven m4 have hgrt det klikke, for han kom hen og spurg-
te: — Wer hat hier fotografiert? — Alle lod, som om de ikke
forstod tysk, sd han fik ikke noget svar, og si rystede han pa
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broer, der fgrte over vandlgbene i vores distrikt. Det var
sprengstof til at gdelegge broerne i tilfzlde af krig, men
ingen havde tenkt pa at bruge det.

Jeg tog en af kasserne og smed den udenfor, og jeg kunne
ikke forstd, hvorfor de ikke tog imod den, men da jeg
kiggede ud, var der som blast. De var vak allesammen.
Endelig kom et hoved frem. Det var officeren: Sind Sie
verriicht Mensch. Wir konnen ja alle zum Himmel fahren.
Han forklarede s, at der var trotyl i kasserne. Der var ogsd
tendsnore af forskellige lngder, og tyskerne lessede det
hele pd deres bil og kgrte med det.«

Man kan i dag ikke lade vare at undre sig over, at ingen
ansvarlig jernbanemand eller militermand ikke forlengst
havde brugt disse sprengstoffer der, hvor de skulle have
varet brugt. Der var ganske vist givet ordre til, at der ikke
skulle ggres modstand, da man ansd den for hdblgs, men
det havde varet en meget nem sag at armere broerne og
sprenge dem, og risikoen var ikke serlig stor. En sddan
aktion ville naturligvis ikke have forhindret den tyske be-
settelse af Danmark, men den kunne have givet nord-
mandene et lille pusterum, som de i hvert fald ville have
forstdet at bruge.

Natten mellem den 8. og 9. april var »avistoget« som
sedvanligt pd vej fra Kgbenhavn til Korsgr med morgen-
aviserne til provinsen. Det blev denne nat kgrt af en loko-
motivfgrer, der blev kaldt Kgge-Hansen og lokomotivfyr-
beder Poul Guldager, som forteller: »Vi holdt i Ringsted
for at aflevere nogle af vore aviser, da togfgreren kom
tilbage fra kommandoposten. Han var hvid i ansigtet og
nasten gredeferdig, da han sagde: — Tyskerne er gdet i
land i Korsgr, og det var alt, hvad han kunne sige. Vi havde
ikke fiet ordre til at blive, si vi fortsatte og holdt de steder,
vi skulle. Der var ikke noget usedvanligt at se, men stem-
ningen var meget trykket pd maskinen. Da vi holdt i For-
lev, sd vi de fgrste tyske soldater. Jeg kan huske, at det var
en pragtfuld morgen, som slet ikke svarede til vores stem-
ning pa maskinen. Solen var kommet op, og vi kunne se
den glimte i soldaternes hjelme, da de kom giende langs
banelinjen. Lidt efter kom stationsmesteren og gav os or-
dre til at returnere til Slagelse, og her var tyskerne kommet i
mellemtiden. De havde besat stationen og kommandopo-
sten. Der stod en mand med opplantet bajonet ved telefo-

nen og én ved telegrafen. Maskinen blev koblet fra, og vi
kgrte i hus med besked pd at hvile os, for ingen vidste,
hvorndr vi skulle kgre igen, men der gik nu kun et par
timer, sd blev vi sendt til Korsgr, og her var alt kaos. Det
vrimlede med tyskere pd stationen og i fargelejerne, og 1
havnen 14 flere tyske skibe. Sent pd eftermiddagen returne-
rede vi til Kgbenhavn, og da var perronkanterne p3 flere af
de stationer, vi kgrte igennem, allerede malet hvide. Or-
dren blev fulgt omgdende. Vi si ingen flyvere, men jeg kan
huske, at vi snakkede en del om, hvad man skulle ggre, hvis
viblev angrebet, og vi var enige om, at det bedste ville vere
at smide sig ned langs tenderen.«

De dgde tyskere fra »Liitzow«

Den 9. april om aftenen kgrte lokomotivfgrer P. Krogh
Christensen og fyrbgder Svend Tgnder Petersen en slaber
fra Struer til Langd. Aftenen fgr havde de varet i Ringkg-
bing, og tidligt om morgenen, da de var pa vej tilbage til
Struer, havde de hgrt om beszttelsen, men de havde hver-
ken set soldater eller flyvere, fgr de kom hjem. — Nu var de
pd vej til Langi, og det var planen, at de efter et kort ophold
skulle returnere til Struer, men der gik nasten en uge, fgr
de kom hjem, og i den tid kunne deres familier ikke f&
nogen besked om, hvor de befandt sig. Depotet kunne
heller ikke give nogen oplysning, for man vidste ikke no-
get. I Langd var det sket det, at deres maskine var blevet
koblet af toget, og de var blevet dirigeret mod Aalborg og
videre til Frederikshavn. Det var helt uden for de strak-
ninger, de normalt kgrte pd, og ingen af dem havde det
forngdne strekningskendskab.

»Vi blev sat til at kgre med dbne godsvogne dekket med
pressenningerc, siger Svend Tgnder Petersen, »og vi vidste
ikke, hvad vi kgrte med, for jeg en dag under opholdet pd
en station lettede pd en pressenning. Hele vognen var fuld
af dgde tyskere, der 13 smidt hulter til bulter. De andre
vogne si ligesddan ud. Ingen kister, ikke noget forsgg p4 at
give dem en vardig transport. De var bare smidt op i
vognene, og bagefter hgrte vi, at der havde varet et sgslag,
hvor tyskerne havde haft en masse dgde. Vi kgrte med dem
iflere dage, for vi fik lov til at tage hjem igen. Hvorfor man
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at De skader Danmark hvis De:

1 virker udfordrende ved at deltage |
unadvendige politiske Samtaler.

2 bringer Formodninger og Rygter
videre.

3 deltageri Oplab og Sammenstimlen.
4 slaser med Merkizgning.

o er taktles og nysgerrig overfor de
tyske Tropper.
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netop havde taget os og vores maskine, fik vi aldrig nogen
forklaring pd.«

Ingen vidste dengang ret meget om, hvad der var handt,
men efterhdnden sivede oplysningerne ud. Der havde ve-
ret et slag mellem engelske u-bide og tyske overfladeskibe,
og her havde englenderne fiet ram pd det tyske lomme-
slagskib »Liitzow«. Det hed oprindeligt »Deutschland«,
men Hitler havde forlangt det dgbt om, si det aldrig skulle
kunne siges, at engl@nderne havde s@nket » Deutschland«.

Skibet var ramt i agterenden og havde fiet skruerne og
roret revet af, og en stor del af besztningen var drabt eller
sdret. Under stort besvar, mens det sank dybere og dybere,
sggte tyskerne at bugsere skibet sydpd, efter at omkring
600 mand var blevet bragt i land i Frederikshavn. I de
folgende dage sendte tyskerne flere transporter af sted ad
sgvejen. Englenderne torpederede flere skibe, si det flad
med lig i havet, og tyske hurtigbdde og lokale fiskere blev
sat ind for at bjerge dem. Havnen var pd dette tidspunkt
endnu ikke skarpt bevogtet, s3 man kunne selvfglgelig ikke
skjule for byens indbyggere, hvad der gik for sig, og C.
Knudsen, Arhusgade 3, Frederikshavn, erindrer tydeligt
disse transporter. »Jeg si lig blive bragt i land fra hurtigbé-
de og fiskerkuttere ved Kgbenhavnerkajen, kulkajen og
andre steder pd havnen. Fra Frederikshavn kunne man
tydeligt se slzbebiddene bugsere det tyske slagskib sydpa.
Det slzbte nasten hen over bunden.

Ligene blev lsset op i dbne godsvogne pd havnepladsen,
og det var ikke alle, der var dgde, da de blev l@sset op. De
tyskere, der var sat til dette makabre arbejde, blev holdt
konstant stangdrukne, da de ellers ikke ville have kunnet
udfgre det.

USA var pd det tidspunkt ikke trddt ind i krigen, og
nogle amerikanske reportere, som var i Danmark, havde
hgrt rygter om sgslaget og henvendete sig til v@rnemagten i
Kgbenhavn, men tyskerne havdede, at der ikke havde

varet noget sgslag. Det var bare rygter, og de inviterede
reporterne til Hundested og andre steder pa den sjelland-
ske nordkyst, si de selv kunne udspgrge den lokale befolk-
ning, som selvfglgelig ikke vidste noget. Reporterne havde
begrenset bevagelsesfrihed i Danmark, og Jylland var
erkleret lukket omride.

De tyske tab belgb sig til flere tusinde orlogsgaster, og
stgrstedelen blev bragt ind til Skagen og Frederikshavn.
Der var stor harme i befolkningen over den skgdeslgse og
umenneskelige mide, ofrene blev behandlet pd. Der var
ingen kontrol med, om nogle af dem muligvis kunne have
varet reddet.«

Der var sdledes mange lokomotivfolk, der med det sam-
me fik krigen ind p& deres krop, men ingen af dem forestil-
lede sig, at det blot var den fgrste af 1850 dage, hvor de
skulle komme til at arbejde under forhold, som den gvrige
befolkning aldrig kom til at opleve. De havde ingen viden
om, at de skulle komme til at kgre i dagevis, uden at deres
familier var underrettet om, hvor de befandt sig, og de
vidste ikke, at mange af dem ville blive udstationeret eller
forflyttet i méneder, ja ir uden nogen mulighed for at fa
deres familier med, og at de skulle komme til at leve under
boligforhold, som man i dag har vanskeligt ved at forestille
sig. — Ingen af dem kunne forestille sig, at de skulle komme
til at std nat efter nat i nervgs venten p4, at en tordnende
eksplosion skulle lgfte deres maskine af sporet, eller de
skulle komme til at opleve sekunder, hvor hvinende stil-
projektiler uden varsel slog ned gennem deres fgrerhuse og
forvandlede dem til et helvede af skoldhed damp og vand. -
De kgrte bare.

Mange af dem var anden eller tredie generations jernba-
nefolk, og de havde det i blodet, at togene skulle frem
under alle forhold, og desuden var de tjenestemznd og
indstillet pd at efterleve regeringens og kongens bud, som
sagde, at »ro og orden mé prage landet, og loyal optreden
ma3 udvises overfor alle, som har en myndighed at udgve«.

Jernbanemznd er pligtmennesker. — Derfor blev de.

[| Danskernes Historie



En udvikling, der gik 1sta

Den tyske besattelse betgd ikke alene, at jernbanefolkene
fra den fgrste dag og mod deres vilje blev tvunget ind i et
samarbejde med beszttelsesmagten. Den betgd ogsd stop
for en udvikling, som de havde set hen til med store for-
ventninger.

I midten og slutningen af 30’erne var motoriseringen for
alvor begyndt at sld igennem ved jernbanerne verden over,
og det var selvfglgelig ogs tilfzldet i Danmark, hvor man
talte om, at det ikke kunne vare lenge, for det sidste
damplokomotiv var forsvundet fra DSB’s skinner. Motori-
seringen var begyndt — allerede i 20’erne — med de smi
benzinmotorvogne, de sdkaldte sprittere, efter dem kom de
oliedrevne, sd de dieselelektriske og endelig i 1935 kronen
pa varket: Lyntogene, der blev sat i drift samme 4r, som
Lillebaltsbroen blev indviet. For de mennesker, der havde
prgvet at skifte fra tog til faerge ved bdde Lillebalt og
Storebzlt, var det intet mindre end en revolution. Nu kun-
ne man sidde pd den samme plads fra Aalborg til Kgben-
havn, og man kunne f3 sin middag serveret af en venlig
tiener, mens toget kgrte over Fyn med en fart af 120 km i
timen. DSB havde virkelig grund til at vare stolt af sin
nyerhvervelse, og togene blev da ogsi utroligt populere:
Lynerne kaldte folk dem, og ethvert barn kendte deres
navne og vidste, hvor de kgrte hen. Hvem kendte ikke
»Kronjyden«, »Nordvestjyden« og hvad de ellers hed. Der
var dog enkelte problemer med disse populere tog, for
visse banestrzkninger havde endnu sandballast, og det
stgvede ganske forferdeligt, ndr togene kom op i fart, men

ogsd det var der rdd for. Venlige damer i kitler gik rundt
med stgvekluden og fjernede det varste stgv under kgrs-
len.

Det var ogsé broernes tidr. Lillebaltsbroen, Oddesund-
broen og Storstrgmsbroen for blot at nevne de stgrste. Det
var ved at blive en forngjelse at rejse i Danmark. Fgr 1935
méitte den rejsende, der skulle fra f.eks. Thisted til Kgben-
havn, skifte adskillige gange, og han métte med farge forst
i Oddesund, derefter ved Lillebzlt og endelig ved Store-
balt. Det var en rejse, der tog sin tid.

Damplokomotiverne var dog ikke sldet af skinnerne
endnu, for lyntogene havde en begranset kapacitet. De
store tog blev stadig kgrt med P-maskinerne, de smukkeste
lokomotiver DSB nogensinde har haft. De vat konstrueret
af maskinchef Otto Busse helt tilbage 1 1907, og blev bygget
i Tyskland, det sidste i dret 1910, men de 30 ir gamle
maskiner var stadig i drift, og det var et stolt syn, nir de
kom dundrende med et eksprestog i 110 km’s fart eller
mere, for adskillige dygtige lokomotivfgrere kunne fi dem
til at Igbe hurtigere. Drivhjulene havde en diameter af
1.984 mm, s maskinerne blev fortrinsvis brugt til tog, som
havde fa stop undervejs, da de krzvede lidt tid til at komme
op i fart, men lokomotivfolkene kunne lide dem. Ekspres-
togene blev ogsa kgrt af de kraftige E-maskiner med bade-
karret, som den karakteristiske tender blev kaldt. De hed
ogsd de svenske maskiner, for de var fra Sverige, hvor DSB
havde kgbt 11 af dem i 1937 og faktisk fiet dem for ophug-
ningsprisen. Det skulle vise sig, at det var et godt kgb, man
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lende, men naturligvis har det varet strenge dage for jern-
banens personale og ikke mindst for vore kolleger. At
dgmme efter artikler i vore engelske kollegers fagblade
synes evakueringen at kunne f3 vidtreekkende fglger med
henblik pd udligning af den store forskel, der i England
findes mellem befolkningsklasserne rent socialt set. Vore
kammerater peger pd dette og ggr sig til talsmand for, atde
tilstande, der hidtil har rddet i de store byers slumkvarte-
rer, og som ved evakueringen er kommet rigtigt frem i
dagens lys, absolut bgr undergé ganske betydelige ndrin-
ger i forbedrende retning, nir krigen slutter.

Danske arbejdere til Tyskland

De trafikale vanskeligheder, som fgrst og fremmest skyld-
tes den ddrlige forsyningssituation, udviklede sig gradvist
under hele krigen, og de 13 som en dyster baggrund for de
direkte fglger af krigshandlingerne, som lokomotivfolkene
kom ud for gennem de S ir, og derfor har jeg valgt at samle
dem i ét kapitel. Det samme gzlder en rzkke personalefor-
hold, og det er i nogle tilfelde maske at foregribe begiven-
hedernes forlgb, men det har betydning for at forstd de
arbejdsvilkdr, der blev lokomotivmandenes, og som ogsi
var en del af det nervepres, der blev yderligere forgget, nir
krigen direkte ramte den enkelte.

Ordet genbrug er fgrst optaget i det danske sprog in-
denfor de sidste r, men det havde en ikke mindre aktuali-
tet under beszttelsen, og det har selvfglgelig altid eksiste-
ret som begreb. Nu trengte det pludselig ind i alles be-
vidsthed. Man lzrte at reparere og ikke smide vak.

Med de reducerede forsyninger, Danmark mdtte ind-
stille sig pa, var det klart, at det métte blive banerne, der
skulle tage den store transportbyrde — og miske ogsd sma-
skibsfarten, som for en rekke byers vedkommende altid
havde spillet en stor rolle, men godset skulle ogsd trans-
porteres til og fra skibene, og her méitte banerne igen trede
til.

Der var i 1940 i Danmark 162.497 biler. Heraf var de
43.450 last- og varebiler, og det siger lidt om udviklingen,
nir man hgrer, at der fire ir efter kun var 30.000 biler
tilbage, og heraf kgrte de 24.000 med gasgeneratorer. Til

gengald var der beskaftiget 615.000 heste indenfor land-
brug og transport.

Ved krigsudbruddet i september 1939 havde DSB 563
damplokomotiver, og heraf var de 63 egentlig tjenlige til
ophugning. Nogle af dem havde kgrt i over 40 dr, men selv
om en dampmaskine med sin forholdsvis enkle konstruk-
tion ikke udsattes for det samme slid som en kompliceret
forbrendingsmotor, og til trods for, at man hele tiden
havde sggt at holde dem i bedst mulige stand, var tiden ved
at lgbe fra dem. Der var brug for bedre tr@kkraft, og de var
heller ikke ligefrem personalevenlige. Nu var miljglovene
ikke opfundet dengang, s man bekymrede sig miske ikke
s3 meget om den side af sagen. Den blev kaldt ubehagelig,
og der skete heller ikke s meget andet, end at personalet
indbyrdes talte om ulemperne ved at std pd de smi nasten
dbne maskiner, hvor man om vinteren blev stegt pi den ene
side og iset til pd den anden. De havde med rette gladet sig
til at gd over til motor, hvor de ovenikgbet kunne komme til
at sidde i et helt lukket fgrerhus, sd de kunne slippe for at
std med hele overkroppen ude i en snestorm for at fa gje pd
et signal, som kunne vare svart at skelne hen langs kedlen,
hvis forende somme tider var skjult i en dampsky, men der
skulle gd endnu mange &r, fgr de fik deres gnsker opfyldt.

Udrangeringen af damplokomotiverne blev sat i bero, og
pd vaerkstederne forberedte man sig pa et stgrre genopbyg-
ningsarbejde. I januar 1940 meddelte generaldirektgr P.
Knutzen, at der ville blive anvendt 10 mill. kr. i maskinaf-
delingen, og det var med datidens budgetter et svimlende
belgb. Heraf skulle 2% mill. bruges til indfgrelse af tryk-
luftbremser pd lokomotiver og vogne, og man bestilte 9
Mo-motorvogne og 6 nye H-maskiner. Det var dengang,
man fik noget for pengene. Dansk Lokomotiv Tidende
hilser denne bestilling velkommen og skriver, at »damplo-
komotiverne jo er ngdvendige bl.a. til snerydning, og at der
ogsd af nationalgkonomiske grunde er tale om en rigtig
disposition, for kul kgbes i Tyskland og England, altsd en
slags byttehandel, hvorimod olie skal kgbes for dollars i
USA.«

I 3rets lgb bestilles yderligere 6 E-maskiner og 6 Q-ma-
skiner til rangering pd de stgrre stationer, og man navner
med stolthed, at E-maskinerne vil {8 elektrisk lys til aflgs-
ning af de gamle petroleums- og gaslamper.
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Den 9. april er det helt klart, at motorkgrslen i en uvis
fremtid md indstilles. Der er kun dampen som traek-
kraft, og ogsd her md man forudse vanskeligheder. Til-
forslerne fra England er forbi. Det har tyskerne jo selv
sgrget for, og vi har kun dem at falde tilbage pd, og selv om
de har en vis interesse i at holde deres egne militertrans-
porter og eksporttogene til Tyskland i gang, mé vi forbe-
rede os pd store nedskzringer. Det er jo ikke alene baner-
ne, de skal forsyne. Der skal kul til mange industrier, der
mere eller mindre leverer til Tyskland, og det gelder ikke
mindst cementindustrien, som er storaftager.

De fgrste indskrankninger i kgreplanen kom som sagt
allerede i september 1939, og de betgd da en nedskaring pd
ca. 25%. Den kgreplan, der kom i januar 1940, si i store
trek ud som kgreplanen fra september. Der var for det
meste tale om omlagninger, s togene kom til at passe
bedre sammen pa forbindelsesstationerne.

Tyskerne regnede ogsd selv med, at der kunne blive
vanskeligheder med at sikre brandselsleverancerne til
Danmark, og allerede indenfor den fgrste mined af besat-
telsen drgftede de disse problemer med danske myndighe-
der. Det ses af et cirkulere, som den 25. maj udsendtes af
De samvirkende fagforbund (LO) til forbundene tilsluttet
D.s.f. og arbejdernes lokale fzllesorganisationer. Der stir
her:

— Efter henstilling fra udenrigsministeriet og socialmi-
nisteriet har D.s.f. deltaget i forhandlinger med udvan-
dringschefen om arbejdskraft til Tyskland. Fra tysk side er
det blevet stillet som en absolut betingelse for at levere Dan-
mark 3 mill. tons kul og I mill. tons koks, at vi selv sender Tysk-
land det antal arbejdere, der er ngdvendige til kullenes frem-
skaffelse.

Under forhandlingerne er det imidlertid lykkedes at ud-
virke, at den danske arbejdskraft ikke skal beskazftiges i
kulminerne eller brunkulslejerne, som det fgrst var pi-
tenkt, men pd andre omréder for at friggre tyske arbejdere,
som derved kan sattes ind i kulproduktionen.

To dage for havde de tyske myndigheder i Kgbenhavn
oprettet et kontor for anvisning af arbejdskraft til Tysk-
land.

I Danmark foretog tyskerne ikke som i mange andre
besatte lande tvangsudskrivning eller ligefrem deportation

af arbejdere til rustningsindustrien eller minerne i Tysk-
land. Man foretrak at ordne problemet ad frivillighedens
vej gennem opfordringer til de danske arbejdere, men det
er vel et stort spgrgsmél, hvor frivilligt det i virkeligheden
var, for der blev lagt stort pres pd de arbejdslgse, der
vagrede sig ved at tage til Tyskland eller Norge for den sags
skyld, og sdvel fagforbundene som socialkontorerne var
meget emsige. Arbejderne selv var godt klar over, at det var
meget upopulart at tage arbejde i Tyskland, men i decem-
ber 1942, da tallet var hgjest, var der alligevel 35.000
mennesker, der arbejdede i Tyskland eller Norge for be-
szttelsesmagten der. I 1944 skete der et drastisk fald helt
ned til 23.000, og det skyldtes hovedsageligt de voldsomme
luftbombardementer af de tyske byer. I fordret 45 var tallet
helt nede pd 6.000.

Allerede fi méineder efter den fgrste beszttelsesdag
meldte de fgrste danske arbejdere sig til arbejdet i Tysk-
land, og Kaj Lund, Svendstrup, som dengang kgrte som
ekstrahidndvarker, var med til at kgre mange tog til Pad-
borg med arbejdere, som skulle sydpd. »Det var ikke de
bedste bgrn«, siger han, »de vogne, de kgrte i, sd ud som
svinestier bagefter, og vi sagde gerne til arbejderne, nir de
stod ud i Padborg og gik over til det tyske tog, at de skulle
se godt pd os, for vi hibede aldrig at se dem mere. Dem
kunne vi ikke lide, men vi s& mange af dem igen. Der var
nogle af dem, der kom til at arbejde lige pd den anden side
af grensen, og vi s3 dem, nir vi havde ophold i Padborg.
De mitte vel have lov at gd over pd den danske side, for de
sad tit inde pd jernbanerestauranten og smed om sig med
penge. De kunne altid skaffe sig noget at drikke, og jeg har
set nogle af dem dakke hele dugen med danske pengesed-
ler, som de s strgg ned pd gulvet med en bemzrkning om,
at servitricen bare kunne tage, hvad hun skulle have. Nej,
det var ikke de bedste bgrn.«

For DSB er dret 1940 fgrst og fremmest praeget af de
mange militertransporter, materialekgrslen til feestnings-
byggerierne ved vestkysten og den begyndende brandsels-
transport. Livet glider stille og roligt videre i Danmark.
Man sunder sig ovenpa chocket, og mange finder ud af, at
besattelsen jo ikke er sd slem endda.

Lokomotivmandene begynder allerede at marke virk-
ningerne af krigen. Den store trafik giver lange forsinkel-
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De fgrste indhug i disse lagre blev gjort i januar 1941, da
Statens Kulkontor giver tilladelse til, at der kan tages
70.000 tons af de briketter, der ligger i Hillergd, og den
kommende vinter 41-42 ser det allerede ud til, at tyskerne
har store vanskeligheder ved at opretholde forsyningerne
til Danmark, for en overgang ma DSB selv overtage trans-
porten, og det betgd, at i perioder gik mere end 600 vogne
om dagen over grensen med kul. Det var mellem 10 og 15
godstog.

1,5 mill. cykler med toget

Kulmanglen stir som en dyster baggrund for al trafik
besazttelsen igennem, og i 1942 er jernbanetrafikken nede
pa 50% af 39-trafikken. Man skal fgrst og fremmest holde
godstrafikken igang, men til trods for krigen rejses der som
aldrig fgr, og det bliver ngdvendigt at indfgre sarlige ad-
gangsbilletter til Storebaltsfargerne i et forsgg pd at be-
grense tilstrgmningen. Det er ogsé et spgrgsmdl om sik-
kerhed, for minefaren er en faktor, der mé regnes med. Det
bliver ngdvendigt at tredoble taksten for befordring af
cykler i sommerménederne med visse tog, fordi ind- og
udladningen af dem betyder store forsinkelser pd stati-
onerne, hvortil kommer at der m3 indsattes flere rejse-
godsvogne og dermed farre personvogne. I 193940 be-
fordrede DSB 410.000 cykler. Aret efter var tallet oppe pi
972.000, og i 1942 var tallet steget til 1,5 mill. Det siger
ogsé lidt om forholdene i almindelighed. Mange handels-
rejsende havde cykler med i togene, s de kunne komme fra
stationsbyerne ud til deres kunder i landsbyerne, og mange
tog cyklerne med p4 ferie for ogsé at spare pa det vardiful-
de gummi pd de lange strak. Der blev cyklet som aldrig
far, og der var plads pd landevejene, hvor trafikken for det
meste bestod af tyske militerkolonner, nogle enkelte last-
biler og hestevogne. Det var ganske almindeligt at se flokke
pa 10-15 cyklister ase sig op ad bakkerne pi vej fra det ene
vandrehjem til det andet. Humgret var hgjt. Man var langt
borte fra krig og besattelse pd sddan en tur.

Vinterkgreplanen 1942 betyder, at der nu kun er to
daglige forbindelser over Storebalt. Det begynder at knibe
med forbindelsen mellem landsdelene.

Der er ikke alene mangel pd kul. Kvaliteten er ogsi
blevet ringere, og det gzlder ogsé for de mange hjzlpema-
terialer, der skal til for at holde en jernbanedrift i gang.
Smgreolien er dirlig, og der skal spares pd den. Metal til
reparation af lejer er blevet en mangelvare. Det er iszr bly
og tin, det kniber med, og man ma gi over til bronzelejer,
som ikke er s3 holdbare. Da de store flotte messingskilte,
der sad foran p lokomotiverne, forsvandt, troede de fleste,
at tyskerne havde taget dem, men DSB havde selv fjernet
dem, dels for at tyskerne ikke skulle tage dem og dels for at
bruge metallet til reparationer. Tatningsmaterialer til
pakninger i cylindre og glidere er blevet darligere, og det
bliver et almindeligt syn at se lokomotiver kgre indhyllet i
en dampsky fra de utztte foringer. Lokomotivfolkene selv
begynder at se lidt luvslidte ud. Det er svart at f3 arbejds-
tgj, og uniformerne skal nu holde lengere end tidligere, og
lettere bliver det ikke, da s@bekvaliteten stadig bliver rin-
gere, sd det kniber med at vaske tgjet rent. Lokomotivfolk
har altid betragtet det som en ®ressag, at der var pant og
rent pd lokomotiverne. Messing og kobber skulle vare
blankpudset, men sdan var det ikke mere. Der var flere og
flere klager fra lokomotivfolk over, at de mitte overtage
snavsede maskiner, som det foregdende hold ikke havde
haft tid eller lyst til at efterlade i en ordentlig stand. De
fleste lokomotivfolk ville nu godt ggre rent efter sig, men
det kneb med tiden, fordi man ofte efter de lange forsinkel-
ser kom s sent i hus, at maskinen skulle ud, s snart den
havde fiet vand og kul. Selvfglgelig kom der ogsi s& mange
nye mennesker, at inden blev en anden, men i det store og
hele var det tidspresset og de dirlige materialer, der havde
skylden. Tvist var til tider ikke til at skaffe, og opfindsom-
me fyrbgdere fandt da ud af, at gamle aviser ogsi kunne
bruges, men resultatet blev nu aldrig det samme, og loko-
motiverne s3 ikke kgnne ud mere.

17 timers uafbrudt tjeneste

Lokomotivfolkene mitte ikke blot kzzmpe med materiale-
mangel, forsinkelser og mgrklegning. De méitte ogs3 slis
med personalemassige problemer, som man i dag star helt
uforstdende overfor. Man har svart ved at fatte den stejle
holdning, de overordnede myndigheder mange gange

[| Danskernes Historie



indtog overfor en gruppe tjenestemand, man havde pilagt
at arbejde under de vanskeligst tenkelige forhold. Der
syntes ofte at vare milevidt mellem embedsmand og poli-
tikere og s3 de mand, der var ude pé skinnerne, og man kan
ikke bebrejde lokomotivfolkene, at de havde den indstil-
ling, at mandene i de lune kontorer ikke havde nogen
stgrre interesse i at vide, hvad der egentlig skete ude pd
skinnerne - i fgrste linje.

Under krigen steg antallet af ansatte hos DSB fra 21.000
til 26.000, men det var ikke pd lokomotivsiden, at disse
udvidelser skete.

Forfremmelsen af lokomotivfolk blev stillet i bero, da
krigen kom, og da motordriften blev indstillet, stod man
med et antal motorfgrere, som igen méitte over i dampdrif-
ten. Det var tilsyneladende ikke noget problem, for det ser
ud ul, at der under hele besattelsen var en konstant loko-
motivferermangel. — I april 1941 nazvner medlemsbladet
siledes, at henved 100 aspiranter, remisearbejdere og
hindvarkere gor tjeneste som lokomotivfyrbgdere, mens
et stort antal fyrbgdere kgrer som lokomotivfgrere. Nogle
af disse fyrbgdere har op til 21-22 drs lokomotivtjeneste
bag sig, men man finder ingen anledning til at give dem den
forfremmelse, de har krav pa.

Ved et forholdsvis lille depot som Gedser blev der i marts
1941 praesteret over 150 lokomotivfgrerdage af fyrbgdere. 1
Nyborg var tallet 250, i Fredericia over 400, i Arhus 350, i
Aalborg 200, i Struer 250 og i Esbjerg over 400. Alle disse
tal svarer til fuld tjeneste for 70 lokomotivfgrere.

Der kommer dog en reaktion herpi, for i juli udnavnes
65 nye lokomotivfgrere, og det er typisk for tiden, at bladet
sagtmodigt skriver: »nLad det vare sagt straks, at vi er
fuldtud p4 det rene med, at der her og der nok skal have sig
r@ster om, at ndr vi i de senere mineder har haft 100 a 125
motorfgrere og desuden et stort antal lokomotivfyrbgdere
anvendt i lokomotivfgrertjenesten, s kan en forggelse pa
65 ikke veare tilstraekkeligt til at dekke det fulde behov.
Dette kan vel i og for sig vare rigtig nok, men det méd ikke
glemmes, at det er unormale tider, vi lever i. Generaldi-
rektoratet, som har méittet bringe det forngdne i orden for
at kunne gennemfgre den navnte forggelse, skal jo vare
nogenlunde sikker pd, at der ogsd vedvarende er anvendel-
se for de nu udnavnte lokomotivfgrere.«

Der var andre toner fra organisationerne dengang. Man
havde en fornemmelse af,, at der 14 samfundssind bagved.

Personalemangel er der hele krigen igennem, og en ud-
bedring af denne kunne vel nok have rddet bod p4 de lange
tjenestetider, lokomotivfolkene efterhdnden kom op pi,
selv om man selvfglgelig ikke havde mulighed for at skifte
personale under kgrslen, men man kunne have givet l&n-
gere frihed mellem de enkelte tjenester.

Den unge lokomotivmand, der sidder lunt og tert i
kabinen pé sit Mz-lokomotiv, ryster sikkert pd hovedet,
ndr han ser en tjeneste som denne: Kl. 00.50-07.55 og igen
fra kl. 13.14-23.04, og den er bestemt ikke noget isoleret
tilfelde. Det er nasten 17 timers tjeneste indenfor 22 ti-
mer, og man kan finde adskillige eksempler pd 23 timers
tjeneste kun afbrudt af en frihed pd 5% time. — Op tl 17
timers uafbrudt tjeneste hgrte ikke til sjzldenhederne, og
der var eksempler p4, at de enkelte folk var oppe pé over 67
timers tjeneste indenfor 6 arbejdsdage. Det var naturligvis
de mange og lange forsinkelser, der spillede ind, men det
fremgar ikke, om forsinkelserne var pa rene danske tog,
eller der var tale om unge lokomotivmmand, der var lodser
pa de tyske militertog, som for det fgrste var meget l&nge
undervejs pd grund af deres i forvejen ringe hastighed og de
mange sabotagestop samt besvarligheder under ind- og
udladning. Alt dette var naturligvis ogsd med til at forsinke
de rene danske tog, da det jo var de samme skinner, de
skulle bruge. - Selvfglgelig var det ikke med ledelsens gode
vilje, at lokomotivfolkene fik disse lange tjenester, men de
fik dem altsd, og en smidig og mere forstiende ledelse
kunne nok have gjort noget for at afbgde virkningerne.

Man kunne f.eks. have grebet ind overfor en ganske
urimelig feriepolitik, som i dag vil forekomme enhver fe-
rieberettiget helt usandsynlig. Der var ganske enkelt ikke
tid tl, at de enkelte lokomotivmand holdt den ferie, de
havde krav pd. Den blev inddraget og overflyttet til et
andet feriedr. — Pr. 31. marts 1942 overfgrte man sdledes
2.500 feriedage til det nye feriedr. En artikel i medlemsbla-
det slutter: »Lokomotivpersonalet har i fuld forstdelse af
tidens vanskeligheder pataget sig forskellige ekstra byrder,
men de venter nu pd nogen aflastning. Dette sidste turde i
sidste instans vare i statsbanernes egen interesse.« — Det er
den voldsomste udladning, man svinger sig op til.
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Lokomotivmandenes organisation og generaldirekto-
ratet diskuterer naturligvis lgbende den store arbejdsbyr-
de, der er lagt pd mendene, men det gir tilsyneladende
treegt med at finde en Igsning, og den S. august 1943 skriver
bladet: »Efter vor mening har distrikterne varet for tilba-
geholdne med hensyn til i tide at sikre sig den forngdne
mandskabsstyrke, og det md personalet nu lide under.
Trods de stedfundne lokomotivfgrerudnavnelser er der
stadigvaek meget stor mangel pd tjenestemznd af denne
kategori. Det er heller ikke lykkedes at f3 tilvejebragt en
ordning, si de personalet tilkomne feriedage kan blive
givetindenfor det feriedr, hvor de hgrer til. (Der var i marts
blevet oprettet 50 nye lokomotivfgrerstillinger). Ved et
depot som Nyborg, hvor der er stationeret ialt 105 loko-
motivmand, mitte der sdledes overfgres 600 feriedage fra
forrige 4r til det nye &r, ja der skal endog vere lokomotivig-
rere, som har fiet samtlige sidste drs feriedage overfgrt til i
4r, idet enhver bevilling om ansggt ferie praktisk talt har
varet stoppet, bortset fra ganske serlige tilfzlde, og pa
tilsvarende méide er det ved flere andre depoter.

I indeverende sommer har situationen forvarret sig, si
man i 2. distrikt dirligt har varet i stand til at kunne give
personalet blot nogle fi dages ferie i sommertiden. Man har
derfor stdet overfor at skulle nzgte al orlov. Distrikterne
har imidlertid varet betznkelige ved en sidan fremgangs-
mdde og har da valgt at opfordre den yngre del af personalet
til frivilligt at give afkald pa én feriedag pr. maned mod at fa
denne erstattet med kontant vederlag. Distriktet har her-
om udsendt et sdlydende cirkulere: — P4 grund af overval-
dende trafik og tildeling af orlov hersker der for tiden si
stor mangel pd lokomotivpersonale, at det ikke er muligt at
afvikle den for landets befolkning livsvigtige transport af
brazndsel pi tilfredsstillende mide. — For vedblivende at
kunne opretholde den planlagte orlovstildeling kan det —
hvor beklageligt det end er — derfor blive bydende ngdven-
digt i enkelte tilfzelde at inddrage fridage. Distriktet er klar
over, at dette er lidet tilfredsstillende forhold for lokomo-
tivpersonalet, i serdeleshed for de zldre lokomotivfgrere.
Distriktet ser derfor meget gerne, at evt. inddragelse af
fridage i almindelighed kommer til at hvile pd frivillighe-
dens grund og opfordrer det yngre lokomotivpersonale til
at stille sig til disposition pa enkelte fridage. For tjeneste,

der forrettes pa fridage, vil der blive ydet en kontant godt-
gorelse for den mistede fridag. Det vil vare i alles interesse,
at der tidligst muligt gives det pdgzldende maskindepot
underretning om, hvilke fridage der evt. gnskes givet af-
kald pa.

I fuld erkendelse af personalets anstrengende tjeneste ser
distriktet ikke gerne, at den enkelte giver afkald pd mere
end én fridag pr. mined.«

Artiklen i medlemsbladet slutter: — Dette salg af fridage
kan ikke f organisationens tilslutning.

S4 alvorlige belastninger af personalet, som der her er
tale om, begynder ogsd at sztte sig spor. Ingen kan i det
lange lgb holde til sd lange og opslidende tjenester, og
sygedagenes antal stiger da ogsd. At det var en sag, man
lenge havde beskzftiget sig med, ses af det cirkulzre, som
2. distrikt sendte ud den 16. februar 1943:

»Im@degaelse af togforsinkelserne

Togforsinkelserne — navnlig for godstogene — har i den
senere tid taget et sd voldsomt omfang, at rammerne for

lokomotivernes kgrselsfordeling og tjenestefordelingen for
det kgrende personale er sprengt. — Disse forsinkelser
medvirker, at efterfglgende tog ofte starter med flere ti-
mers forsinkelse, hvilket medfgrer urimelig lang tjeneste
for det kgrende personale. — Der er i gjeblikket s§ meget
sygdom hos det kgrende personale, navnlig lokomotivper-
sonalet, som aldrig fgr. Det er derfor tvingende ngdven-
digt, at der atter skabes respekt for toggangens rettidige
afvikling. Parolen mi vare: Togene skal gennemfgres i de
fastlagte planer.« — Distriktet appellerer til sidst til hver
enkelt mands medvirken til at Igse de uhyre store og vigtige
opgaver, der for tiden er pilagt banerne.

Det var barske ord, og det var cirkularer som dette, der
var medvirkende til at skabe et skel mellem »kontorfolke-
ne« og mandene pd maskinerne, for ingen var sikkert mere
trette og kede af forsinkelserne end lokomotivfolkene. Det
var jo fgrst og fremmest deres fritid, det gik ud over, og der
var nzppe nogen af dem, der var mere interesseret i at
tilbringe flere nattetimer end hgjst ngdvendigt pé et iskoldt
lokomotiv — somme tider med hele overkroppen ude af
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vinduet for overhovedet at se noget, og der var ingen af
dem, der meldte sig syge, hvis ikke det var tvingende
ngdvendigt. Det var en @ressag for dem at fi togene igen-
nem til tiden, men de mitte kempe pd mange fronter, ogen
bemarkning som »Togene skal gennemfgres i de fastlagte
planer« virkede som en rgd klud pd dem — som en flot
bemarkning skrevet i et varmt kontor, som man kunne
forlade efter kontortid for at gd hjem til en dejlig opvarmet
lejlighed, mens lokomotivmanden i mange tilfzlde skulle
vare glad, hvis man havde husket at varme den 1. klasses
kupé op, han havde fiet anvist som soverum. Mange loko-
motivmand maitte i uger og mineder bo i oprangerede
personvogne.

I marts 1943 bliver det ngdvendigt at skare trafikken
ned med yderligere 16% og foretage en rekke omlagninger
af tog. Det er igen persontrafikken, der m holde for, og
man advarer folk mod at rejse, hvis det ikke ligefrem er
ngdvendigt, og der indfgres nu fargebilletter hele dret. — I
oktober kommer der igen en ny kgreplan, men den betyder
farst og fremmest l&ngere ophold pa stationerne og l&nge-
re keretider — i et forsgg pd at komme de plagsomme
forsinkelser til livs.

Den lange vej mellem ledelse og menige lokomotivfolk
kan ses af et indlg, som en lokomotivmand, Harry Ovesen
skriver i medlemsbladet den 9. september 1943 om forhol-
dene i Kolding: »For 1Y 4r siden blev personalets opholds-
varelse gdelagt, da en rangermaskine ved et uheld kgrte
gennem en mur og valtede det hele. — Efter 1%z ars forlgb er
der stadig ikke bygget nye opholdsvarelser til personalet
der taller 13 lokomotivfgrere og 4 remisearbejdere. De ma
std i fri luft og vaske sig, hvis de ikke vil tage snavset med
hjem. Ved siden af kulgird og rensegrav er opstillet en
gammel Cz-vogn, som bruges til spisestue og kontor, og
enhver kan tenke sig til, hvordan den ser ud indvendig. P4
maskinerne er forholdene ikke bedre, for det elektriske lys
mi ikke bruges, da akkumulatorerne ikke kan lades op
igen. Vi kgrer stadig med de gamle »osepinde« pisat ma-
skinens venstre side. De er til ingen nytte, da de som regel
efter kort tids forlgb er géet ud. Inde i fererhuset ma man
rive en tendstik for at se vandstanden, hvis man da ikke vil
bruge sin private lommelygte, det er da ikke endnu blevet
forbudt. - «

Organisationen svarer, at den har rykket for sagen flere
gange, og at der har skullet foretages forskellige boreprgver
af hensyn til fundamenteringen, men i oktober ser det da
ud til, at arbejdet kommer i gang.

Brunkul pa lokomotiverne

Lokomotivfolkene fir det ikke lettere, da man pa Fyn og i
Jylland begynder at blande brunkul mellem stenkullene for
at strekke beholdningerne. Disse besvarligheder i forbin-
delse med lange tjenestetider og den stigende risiko pa
banerne begynder for alvor at kunne markes pd lokomo-
tivfolkene. — Irritationen sldr f.eks. tydeligt igennem i et
indleg, som findes i deres medlemsblad den 20. februar
1944. Det er skrevet af lokomotivfgrer Hans Jensen, Stru-
er: -»Med mellemrum fir lokomotivpersonalet cirkulerer
om at spare pd brendslet. Da der jo ikke beskaftiges bgrn
ved maskinafdelingen, er disse cirkulerer si inderligt
overflgdige, al den stund de tomme kulgirde ogsa til os
taler deres manende sprog om kulmangel. —«

Der sker ikke de store nedskaringer af kgreplanen i
1944, men lokomotivfolkene har en meget klar fornemmel-
se af, hvor det barer hen. De ved alt om, hvad det koster af
anstrengelser af fremfgre togene under de nuvarende for-
hold. Det kan ikke blive ved meget l&ngere, og i generaldi-
rektoratet har man da ogsd udarbejdet en ngdkgreplan,
som kan sattes i kraft med meget kort varsel.

Omstéende tabeller taler deres meget tydelige sprog om
vanskelighederne. De 68.000 km om dagen, som personfg-
rende plantog kgrer i maj 1939 bliver efterhdnden til ca.
10.000 km, og man skal endelig ikke lade sig narre af de tal,
der reprasenterer »personkilometre«. De stiger nemlig stgt
krigen igennem og fortaller, at jernbanerne efterhinden er
den eneste transportmulighed, og at der derfor er flere og
flere rejsende pr. kgrt kilometer. Det samme galder tallene
for godsmangden, som fgrst begynder at falde i krigens
allersidste maneder.

Den sidste krigsvinter var det som om, naturen ogsi var
pa fiendens side. Det var bidende koldt, og sneen kom i
store mangder. Togopvarmningen med udenlandsk
brandsel, det vil sige kul, indstilles helt, men man forsgger
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med brunkul at forvarme togene, sd der i hvert fald er en
smule varme i personvognene, nir togene forlader ud-
gangsstationerne. De rejsende er henvist til at klede sig
godt pd, og noget hjzlper det, at man sidder tzt i kupeerne.
Der skulle vare fire pd hvert sede, og det var der i hvert
fald ogsd i de fleste tog. Tomme pladser var et s@rsyn.

De mange snestorme besvarliggjorde trafikken, og de
kom ogsa til at koste menneskeliv.

Den 28. januar 1945 blev 4 banearbejdere drazbt af tog i
Ringsted og ved Holmstrup. De havde i den stzrke fygning
ikke mulighed for at se toget, og samme dag blev en bane-
arbejder drabt i n@rheden af Naur, da han pi skinnecykel
var péd vej til Vemb. Den 5. februar blev lokomotivfgrer O.
W. Thorngaard drabt under snerydning. I det nordlige
Jylland var flere byer uden jernbaneforbindelse i mange
dage, og mellem Hvam og Aalestrup var et tog kert fast i
sneen. I lgbet af kort tid var det fuldstendig tilsneet, s kun
en lille pukkel i sneen viste, hvor skorstenen var. Fra
Hobro blev et sneplovtog sendt ud for at rydde straknin-
gen, men efter 10—-12 km’s kgrsel sad det fast og matte give
op. Fra Viborg sendte man derfor 2 maskiner ud for at
assistere det fastkgrte tog. Forrest lgb en I-maskine, kgrt af
lokomotivfgrer O. W. Thorngaard og ekstrahdndvarker
Th. Jensen. Hastigheden var lav, kun 15 km i timen, og da
man ikke gerne ville kgre fast, havde de to lokomotivfgrere
aftalt, at Thorngaard skulle give signal med flgjten, nir der
var snedriver forude. Da toget var ved Boldrup trinbrat,
ca. 7 km fra Aalestrup, bemarkede Thorngaard en stor
drive forude, og han gav det aftalte signal, si farten kunne
szttes op. Vejret havde imidlertid vekslet mellem frost og
t@, og der 14 derfor fast is og sne i hele skinnehgjden, si den
lette I-maskine blev lgftet af sporet og presset ind i en
skrining. Tenderen blev trykket ind i fgrerhuset, og
Thorngaard blev klemt til dgde.

Lige efter jul var situationen for alvor blevet kritisk.
Tyskerne havde stgrre og stgrre vanskeligheder med at
opretholde de i forvejen sparsomme kulleverancer. Deres
jernbaner led hirdt under de allieredes luftangreb. Eng-
leznderne og amerikanerne var -treengt s langt frem, at
afstandene til de forskellige mal over hele Tyskland var s3
korte, at der kunne flyves si at sige hele tiden og i et utal af
togter, hvis vejret da tillod det. De korte afstande betgd

ogsd, at der nu kunne szttes jagere og jagerbombere ind, og
de var effektive mod transportnettet. Ingen tog kunne vide
sig sikre, og mange steder holdt de stille i dagevis sparret
inde pd gdelagte streekninger. Kgrende tog var udsat for
bomber og kanonild, og selv om man sggte at legge stgr-
stedelen af transporterne om natten, tog natjagerne ogsa
deres told. Transportkapaciteten var vasentlig nedsat,
men den tyske rustningsindustri arbejdede alligevel under
hgjtryk, og det er ganske interessant at se, at produktionen
af bade tanks og fly selv i det belastede &r 1944 helt var pd
hgjde med 1941, hvor luftangrebene ikke var sat ind i den
store milestok. Det var ikke den bombede industri, der var
skyld i det nederlag, der skulle komme. Det skyldtes fgrst
og fremmest manglen pd drivmidler. De besatte lande kom
naturligvis til at marke disse anstrengelser — bide de al-
lieredes forstzerkede angreb men ogsa tyskernes desperate
forsgg pé at holde industrien oppe pé fuld kraft. De havde
selv brug for kullene, og de besatte lande métte komme i
anden rzkke. Resultatet var da ogsd, at der efterhinden
ikke var transportkapacitet til vore forsyninger, og den 18.
januar 1945 holdt kulforsyningerne helt op.

DSB havde pa dette tidspunkt en kulreserve pa 650.000
tons, hvilket svarede til 10-12% af det normale arsforbrug,
men disse mangder strakte naturligvis ikke langt, specielt
ikke da tyskerne forlangte 30.000 tons sendt til Norge, si
man der kunne opretholde de vigtigste transporter. — Ty-
ske lokomotiver, der var pd vej tilbage til Tyskland med
militertransporter, skulle ogsé forsynes med kul i Padborg
og Tgnder, inden de kgrte over gransen, og i det hele taget
skulle al tysk transport sikres. Kullene skulle fgrst og
fremmest bruges af besattelsesmagten.

Ngdkgreplanen blev sat i kraft den 1. februar, og den
betgd, at al persontrafik blev indstillet om sgndagen.
Godstogstrafikken skulle holdes i gang for enhver pris.

Lokomotivfolkene havde med rette regnet med, at de
efter de stadige indskrznkninger skulle have lettere tjene-
ster og have nogle af de feriedage, mange af dem havde til
gode, men de blev skuffede, da de s& de nye tjenestelister,
hvor generaldirektoratet havde benyttet lejligheden til at
gore tjenesten yderligere streng for at spare nogle szt per-
sonale. I et indleg i Dansk Lokomotiv Tidende skriver N.
Schmidt, Nyborg: —»Det er nu vore embedsmznds made at
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Den 19. april 1945 er den domi-
nerende nyhed standsningen af
person-trafikken 1 Jylland og pa
Fyn pd grund af kulmangel.
Samme dag meldes om store
luftangreb pa tyske byer og om
tyske tilbagetog pa sa at sige
alle fronter. (Politiken og K.L.
Reklame Foto)

Borsen

Danmarks Handels- og Sefarts-Dagblad

Nr. 106 Torsdag 19. April 1943 30. Aarg.

Al regelmassig

Jernbanetrafik

1 Jylland-Fyn
Indstillet

odstransport over
Storehalt standset
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skaring var, at tyskerne havde forlangt 60.000 tons kul til
sig selv.

DSB havde naturligvis gennem lengere tid forhandlet
med brunkulsproducenterne netop med henblik pa denne
situation, og man havde regnet med at fi leveret 40.000
tons brunkul om maneden, som skulle anvendes p4 sideba-
nerne, mens de sma beholdninger af stenkul skulle reserve-
res de store tog pd hovedstreekningerne, men brunkullene
ndede aldrig frem i tilstreekkelig mangde, og der var derfor
ikke nogen mulighed for at opretholde en regelmassig
trafik. Situationen var sd alvorlig, at Brunkulstilsynet gav
samtlige brunkulsproducenter meddelelse om, at harpede
brunkul fra alle lejer fra 18. april og indtil videre udeluk-

Antal 1.000 km i gennemsnit daglig
for personfgrende plantog

67,7 48,1 50,1 283 30,2 30,0 31,6 31,7

Maj Sep. Jan. April Juni Sep. Nov. Marts
1939 39 1940 40 40 40 40 1941
34,7 34,7 34,7 34,7 35,1 34,7 29,8 30,6
Maj Sep. Nov. Marts Sep. Nov. Marts Juni
41 4] 41 1942 42 42 1943 43
29,9 29,8 309 31,8 31,8 16,5 9,9

Sep. Okt. Marts Maj Okt. Febr. Marts

43 43 1944 44 44 1945 45

Antal personkilometre (i mill.)

Pers.-km Heraf for Pct.
1alt tyskerne
194041 1.580,1 189,8 12
1941-42 2.106,5 307,8 15
194243 2.619,9 514,9 19,6
194344 2.935,7 588,6 20
194445 3.046,3 642,9 21

kende skulle leveres til DSB. Det var ganske enkelt forbudt
at levere store kul pr. bil til andre forbrugere. Trafikken pd
banerne skulle holdes i gang. Det var de sidste nervetrdde
mellem byerne, det gjaldt.

Alt dette sztter naturligvis sit prag pa dagligdagen. Man
spekulerer pa, hvor lenge det er muligt at opretholde blot
en nogenlunde tilelig tilvaerelse, for det kan ikke vare
lnge, fgr forsyningerne til bdde gas- og elektricitetsvaer-
kerne ogs3 slipper op, og hvordan skal det s& gd. Hvordan
skal gamle, syge og smé bgrn Klare sig?

Befrielsesbudskabet den 4. maj om aftenen skaber lettel-
se p4 mere end én méde. Vi kunne ganske enkelt ikke have
klaret os meget lngere.

Godsmangde (i 1.000 ton)

Gods ialt Heraf for Pct.

tyskerne
194041 7.666 760 9,9
194142 8.915 811 91
194243 11.460 1.567 13,7
194344 13.401 2.590 19,3
194445 12.028 2.569 21,4

Det kan se markeligt ud, at antallet af personkilometre
viser en stadig stigning under krigen, men det hanger
sammen med, at jernbanerne efterhinden er den eneste
transportform, og at der kommer flere og flere rejsende.
Det samme gzlder godsmangden, hvor nedgangen farst
kommer i krigens allersidste maneder. Antallet af kgrte km
er derimod faldende stort set under hele krigen.
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Fem ars merke...

»Diirchfithrung vollstindiger Luftschutzverdunkelung
des dinischen Gebiets vom Abend des ersten Besetzungs-
tages an.«

Disse 12 maskinskrevne ord slukkede lyset i Danmark i
mere end 5 &r og tvang 4 mill. danskere ind i en tilvarelse,
som den yngre generation sikkert har svart ved at forestille
sig.

De stod i den note eller »Aufzeichnung«, som den tyske
gesandt von Renthe Fink tidligt om morgenen den 9. april
havde overrakt i det danske udenrigsministerium pi et
tidspunkt, hvor de tyske tropper allerede var i fuld gang
med at overskride den dansk-tyske grense og nedk@mpe
de f4 danske soldater, der fik lejlighed og lov til at ggre
modstand. P4 samme tid havde tyske skibe landsat soldater
i forskellige havne, og luftlandetropper havde andre steder
besat vigtige knudepunkter.

Noten begynder meget hgfligt: »Die Reichregierung er-
sucht die Koniglich Dinische Regierung, sofort die nach-
stehend aufgefiihrten Massnahmen zu treffen.« Der fglger
sd en rekke punkter, og ovennavnte linjer stir som punkt
S. Venligt og hegfligt, men det med hgfligheden var nok
mere en formsag, for der var ikke sd meget at diskutere.
Det var en ordre, der skulle efterkommes, og der skulle
ikke megen fantasi til at forestille sig, hvad der ville ske,
hvis den ikke blev det: De tyske tropper havde ganske
enkelt afbrudt el-forsyningen, indtil danskerne makkede
ret. S& nemt var det.

Fuldstendig mgrklegning af et land lyder som en ulgse-

lig opgave, men det er det ikke, og da megrket faldt pd den
forste beszttelsesaften — den fgrste i rekken af 1.850 — var
lyset slukket i Danmark. Der var ikke et glimt noget sted,
og set fra luften var Danmark tilsyneladende fjernet fra
Europakortet.

Lokomotivfgrer Poul Guldager var en af de lokomotiv-
folk, der var pd strekningen den 9. april. Han var hen pi
eftermiddagen pd vej fra Korsgr til Kgbenhavn, og da var
perronkanterne pé flere stationer allerede malet hvide, og
lokomotiverne havde fiet anbragt skiver pd frontlanternen,
sd kun en smal lysstribe skinnede ud. Signalerne var enten
slukket eller blendet ned, sd bare en lysprik var synlig.
Som han selv udtrykker det: Der var faldet en ordre, og den
blev efterkommet. S4 enkelt var det. Vi var i en krigssitua-
tion, og sd kan det utrolige gennemfgres uden mange dis-
kussioner.

Man kommer uvilkirligt til at tenke pd det kolossale
oplysningsarbejde, der i Sverige gik forud for overgangen
fra venstre- til hgjretrafik. Radio, TV og aviser havde varet
taget i brug i mdneder, og befolkningen havde haft mere
end et dr til at forberede sig pd overgangen. Da Hit-
ler-Tyskland i 1939 besatte Tjekkoslovakiet, gav man or-
dre til, at venstretrafikken fra naste morgen skulle vaere
aflgst af hgjretrafik, og det blev den ogsd, men man si
naturligvis stort p4, at busser og sporvogne havde dgrene i
den forkerte side. Det mitte tjekkerne virkelig affinde sig
med. Det var vigtigere, at tyskerne ikke skulle kgre i
venstre side af kgrebanen med deres militerkgretgjer.
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Man havde op gennem 30’erne talt meget om luftkrig, og
man var ikke helt uforberedt pd en mgrklegning. Omkring
50.000 mennesker havde prgvet den fgr, — ganske vist kun
under en gvelse, hvor den fik lidt af en folkefests karakter.
Man havde lidt vanskeligt ved at forestille sig den som
noget realistisk, selv om Statens civile Luftvarn i drevis
havde arrangeret kurser og udstillinger for at forberede
befolkningen pd, hvad den kunne komme ud for, hvis
krigen skulle komme. Aviserne havde varet fulde af skil-
dringer af luftangrebene i Kina og i Abessinien, hvor det
rheltemodige« italienske luftvdben storpralede af sin ind-
sats overfor vaergelgse landsbyer, og navnlig havde skil-
dringerne af de tyske bombardementer i Spanien gjort et
dybt indtryk. Det tyske Luftwaffes generalprgve p byen
Guernica optog sindene meget. Det var historiens fgrste
terrorbombning af en civilbefolkning.

Den 7. november 1938 kl. 17.00 blev Roskilde by og en
stor del af dens opland delvis mgrklagt. Danmarks fgrste
store mgrklegningsgvelse var begyndt, og den omfattede
mere end 10.000 husstande med omkring 50.000 menne-
sker, men ingen tznkte sig dengang, at inden 2 ir var gdet,
skulle 4 mill. mennesker komme til at tilbringe mere end
fem &r i mgrke.

Fra udlandet kom iagttagere for at fglge gvelsens forlgb
og indhgste erfaringer. Fra Tyskland kom flere observatg-
rer, som interesseret fulgte hele forlgbet.

I alle vigtige gadekryds var der hvide afsk@rmede lam-
per. Hovedgaderne havde bld retningslys, og kantsten i
gadekrydsene var hvidtede, ligesom lygtepzle og andre
standere var forsynet med hvide mavebzalter, sd de var
synlige i mgrket. 280 politibetjente dels fra byen, men ogsd
fra Kgbenhavn og andre byer var udkommanderet for at
regulere trafikken og hjzlpe befolkningen. Dengang gik
hovedvej 1 gennem Roskilde. Der var ingen omfartsvej, og
trafik, der skulle gennem byen, métte op forbi banegirden
eller gennem Algade. De biler, der under gvelsen skulle
passere Roskilde, skulle vare forsynet med specielle hztter
over lygterne. Det gjaldt under den delvise mgrklegning,
og under den totale mgrklagning skulle de holde stille med
slukkede lygter, eller sgge til sidegader og parkeringsplad-
ser. Samtlige tog skulle kgre som »sorte tog« gennem gvel-
sesomrddet. Det drejede sig om ca. 300, mens gvelsen stod

pad. Lokomotivernes og lyntogenes frontlanterner var
blendet ned, og i personvognene brandte kun det halve
antal parer af det normale. Der var intet lys i sidegangene,
og man henstillede til alle rejsende, at indstigning foregik
ad de bageste dgre og udstigning ad de forreste, sd den
varste forvirring kunne undgds. Ogsd dengang rejste et
betydeligt antal mennesker mellem Roskilde og Kgben-
havn som et led i deres daglige arbejde. — I husene var alle
vinduer blendet med mgrkt papir, og forretninger og
kontorer skulle have lyssluser, s3 man kunne dbne dgre,
uden at der slap lys ud. Det var de enkelte husstande selv,
der skulle sgrge for det sorte mgrklegningspapir, og gros-
serer Chr. Stigaard i Roskilde solgte i dagene op til gvelsen
omkring 50.000 m? af det.

Den fgrste aften forlgb uden uheld af nogen art. Trafik-
ken blev afviklet under stor hensyntagen til de mange
mennesker, der var pd gaderne, og det var ikke fi. Alle
skulle ud og se, hvad der foregik. De eneste tillgb til optgjer
skyldtes 4-5 af byens nazister, som der var mange af. De
skulle absolut marchere gennem gaderne i samlet trop. De
brovtende fyre i deres langskaftede stgvler var alt andet end
populare, og de blev da ogsi omgdende taget i forvaring af
nogle af de udenbys politifolk.

Om aftenen var adskillige danske militerfly i luften, og
det i sig selv var noget ganske spandende, for natflyvning
var ikke sd almindelig i de tider. Flere af dem rapporterede,
at de ikke kunne finde byen. De kunne i hvert fald ikke
finde lys at orientere sig efter, for selvfglgelig vidste de,
hvor Roskilde 13. De kunne med lethed finde fjorden og
orientere sig efter den eller efter banen, hvor de kunne se
nogle tog pa grund af store dampskyer, der blev belyst af
ménen. Det skete, nir sikkerhedsventilerne blaste, og i
nogle tilfelde kunne man ogsé se skaret fra en dben fyrder,
hvis lokomotivets bagsejl ikke havde varet rullet ordentligt
ned, men minebelysningen blev ogsd slukket noget senere
den fgrste aften. Der var nemlig mineformgrkelse, og den
var total. Det bidrog naturligvis ogsa til at gge det skar af
uhygge, der trods alt var over gvelsen. Inderst inde kendte
alle jo baggrunden for den. Jernbanetrafikken blev afviklet
uden stgrre forsinkelser og uden et eneste uheld af nogen
art.

Den 10. november skriver Roskilde Tidende om et tysk
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militerfly, der dagen fgr var ngdlandet ved Fgllenslev. Det
blev fgrt af obergefreiter (overkorporal) Karl Holtemann,
som overfor politiet oplyste, at han var flgjet vild i tigen, og
at flyets »retningsviser« ikke virkede. Han var da flgjet,
indtil han ikke havde mere benzin, og han havde oprinde-
ligt vaeret pd vej fra Warnemiinde til Kiel, sd det tgr nok
siges, at han var kommet noget ud af kurs. Bladet skriver,
at det jo er almindeligt kendt, at militerfly ikke matte flyve
over andre landes territorium, og at forseelsen var dobbelt
alvorlig, da omradet under gvelsen var erkleret for forbudt
omride. Det fremgér ikke videre, hvad der siden skete med
obergefreiteren, der miske havde varet lidt for interesseret
i gvelsen, for bdde hans historie og selve gvelsen druknede
snart i de alarmerende meddelelser fra Tyskland om de
alvorlige jgdeforfglgelser, der satte ind i de samme dage. 9
af Berlins 15 synagoger blev brendt ned, og flere steder fik
jsderne ordre til at forlade storbyerne. — Nazisternes pé-
skud til disse brutale overgreb var nedskydningen af den
tyske legationssekreter von Rath i gesandtskabet i Paris.
Han var blevet skudt ned af den 17-drige polak Grynsztau,
som efter arrestationen erklerede, at han ville havne sine
jgdiske trosfaller, der var blevet forvist fra Tyskland. Von
Rath dgde et par dage senere af sine sir, og i aviserne kom
overgrebene til at danne en dyster baggrund for gvelsen i
Roskilde, og de var ogsi et fingerpeg om, hvad der ventede
forude. — Den voldsomste terror satte ind natten mellem
den 9. og 10. november, og det var denne nat, der senere
gik over i historien som »Krystalnatten«. Over 25.000
mandlige jgder blev sendt i koncentrationslejre uden anden
grund end den, at de var jgder. Nazismen havde omsider
bekendt kulgr, og omverdenen vidste nu, hvad den stod
for.

Ogsé fgr Roskilde-gvelsen havde man arbejdet med for-
holdsregler mod luftangreb. Det ses f.eks. af en fortrolig
skrivelse, som Ministeriet for offentlige arbejder (Trafik-
ministeriet) den 8. juni 1939 sendte til det davarende 2.
distrikt i Arhus. Den henviser til en instruks af september
1937 og handler om mgrklegning af »de under statsbaner-
ne sorterende fyr.« I september 1939, efter at krigen var
brudt ud, udsendte DSB »udelukkende til tjenestebrug«en
pjece »Bestemmelser om mgrklegning«. Den giver anvis-
ning pd, hvordan mgrklegningen i praksis skal gennemfg-

res, og der stir bl.a.: Mgrklegning vil kunne strakke sig
over et lengere tidsrum (flere mineder). Stationerne bliver
1 den opdelt i 2 grupper: L-stationerne (landstationer og
mindre stationer) med kun én mgrklegningsfase, nemlig
fuldstendig mgrklegning og K-stationerne (kgbenhavn-
ske stationer, kgbstads- og knudestationer) med 2 mgrk-
legningsfaser, almindelig mgrklegning og fuldstzndig
mgrklagning.

Om lokomotiverne hedder det: Der kgres med nedsldet
bag- og sidesejl. Fyring ma sgges foretaget sledes, at lys-
skar op og bagud begranses mest muligt, idet fyrdgren
kun holdes dben under selve fyringen. Sidevinduerne
blendes med papskiver, der opbevares i de plomberede
varktgjskasser eller under fgrerhustaget.

»Da lysene gik ud. . .«

I praksis blev mgrklegningen dog gennemfgrt ved, at vin-
duerne blev malet med en bl4 farve, sd der kun var en lille
sprazkke at se ud ad. Frontruden blev ogsd afblendet, sd
der var et meget begrznset synsfelt. De lokomotiver, der
havde Aga-lys i frontlanternen, mitte ikke bruge dette.
Kun olielamperne mitte bruges, og de blev ogsé forsynet
med en skive, si kun en lyssprazkke kunne ses. Den smule
lys, der blev kastet fremad, var uden betydning for loko-
motivpersonalets mulighed for at orientere sig men kunne
méske fortzlle rangerpersonalet, ledvogterne og andre pa
linjen, at der kom tog. Lysene i de fremskudte signaler blev
slukket, og lysene i hovedsignalerne blev dempet ned,
samtidig med at de blev forsynet med blendingsskiver.
Det var sdledes overordentlig vanskelige forhold, lokomo-
tivpersonalet blev stillet overfor allerede den fgrste aften.
Ifglge instruksen skulle ordren til mgrklegning komme
fra distrikterne til de forskellige stationer og depoter. Det
var en lidt treg kommandovej, og de fleste stationsforstan-
dere og lokomotivmestre havde da ogsd allerede hgrt den
viaradioen, hvor den blev gentaget flere gange i dagens Igb.
I en bog over afsendte telegrammer, market »Fortroligt.
T. 2. Viborg« findes en kopi af et hdndskrevet telegram:
»Fra og med kommende nat, natten mellem tirsdag og
onsdag og indtil videre skal der iverksattes fuldstendig
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Militer

TELEGRAM-fra™ vivorg Nr. 232 17 Ord, indl d. 9l 4 193, Kl 150
cKE STATg,. | Adressen Tj. Bem.
‘ 0\0‘;‘ e Pc _Tc Fs Til Statsbanernes
2 Distrikt
Aarhus Teleg

Dato: o ooiiiiiie e

fa -f Lboe. ol den a o
78

Etabl: r larkelsgning fra Dags Eftermiddag

Kontrolord Dybbel

Jyske Division

D Iltelegram.

Vodtagne Forkortelser:
RP Svar betalt.

T.3%s (CS)

TC Kollationering.
Ouvert Udleveres aabent.

MP Udlev. cgenbendigt.
FS Eftersendes.

PC  Modtagelsesbevis.
XP Bud betalt.

mgrklegning i henhold til bestemmelserne om mgrkleg-
ning. Den fuldst@ndige mgrklagning skal ogsé ivaerksat-
tes for K-stationer. Oi'ergangsstationer underretter pri-
vatbanerne. Underskrevet T.2«.

Der findes ikke nogen dato eller underskrift pa tele-
grammet, og heftet synes ikke at have varet brugt siden,
men det rummer dog en hindskrevet notits, hvoraf det
fremgdr, at en rekke stationer mellem kl. 13 og 14 aner-
kender modtagelsen af telegrammet.

Kl. 15.00 afsender Jyske Division et militzrtelegram til
statsbanernes 2. distrikt: -~ ETABLER M@RKLAG-
NING FRA DAGS EFTERMIDDAG. KONTROLORD
DYBBQL. JYSKE DIVISION.

Dette telegram er indleveret kl. 15.00, og pa dette tidspunkt havde
merklegningsforberedelserne veret i gang i adskillige timer. Distrik-
tet var forlengst via trafikministeren og generaldirektoratet blevet
orienteret, og radioen havde hele dagen udsendt meddelelsen om
mgrklegning fra tirsdag aften. (Jernbanemuseet)

Hvorfor det fgrst er afsendt pd dette sene tidspunkt,
hvor forberedelserne til mgrklegningen var i fuld gang de
fleste steder, er ikke oplyst, og det er da heller ikke forsynet
med notater af nogen art. Miske er det blot blevet lagt ned i
en skuffe.

Ogsa civilbefolkningen fik travit. Farvehandlere, bog-
handlere og kgbmzand havde i maneder haft lagre af mgrk-
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legningspapir, og folk forsynede sig i dagens lgb. I fgrste
omgang mitte mange koncentrere sig om at mgrklagge et
par varelser i hver bolig med papir og tegnestifter. I andre
vearelser skruede man parerne lgse, s man ikke af vanvare
kunne tende lyset, og de steder, hvor papiret var udsolgt,
klarede man sig med ta@pper og papstykker, der blev sgm-
met for vinduerne. Opfindsomheden var stor den dag, og
politiet vogtede nidkart — lidt for nidkart syntes mange —
over, at der ikke slap en lysstrdle ud noget sted. Der var
ikke et glimt, engelske flyvere kunne orientere sig efter,
hvis de skulle have befundet sig over Danmark denne
farste beszttelsesnat.

I Kgbenhavn havde man planlagt en stgrre mgrkleg-
ningsgvelse, der skulle foregd den 19. april. Den blev
selvfglgelig ikke til noget, men nu var der jo ogsd gennem
den barske virkelighed rig lejlighed til at indhgste de erfa-
ringer, man var ude efter.

»De sorte tog« . ..

Dansk Lokomotiv Tidende skriver i sit fgrste nummer
efter 9. april: »For jernbanepersonalet i det hele taget, men
dog serligt for lokomotivpersonalet stiller mgrklegningen
store krav om den stgrste pdpasselighed. Vi har tidligere
lst om de vanskeligheder, mgrklagningen fgrte med sig i
de lande, hvor den allerede i maneder har vaeret gennem-
fert. Nu far vi den selv at prgve, og det skal da siges, at
personalet har forstdet ngdvendigheden af det anordnede
og efter yderste evne bestraber sig for at fremfgre togene si
rettidigt, forholdene tillader.« Man indrettede sig. Fgjelig-
heden var stor i beszttelsens fgrste dage.

Heldigvis var det den lyse tid, man gik i mgde, og ingen
havde vel fantasi til at forestille sig, at man skulle komme til
at leve med mgrklaegningen i mere end S ir. I den lyse
drstid kom den almindelige dansker sjzldent ud for at
skulle feerdes ude i mgrke, men jernbanemandene gjorde.
Deres tjeneste strakte sig gennem alle dggnets timer, og der
er sikkert ingen tvivl om, at rangerpersonalet mere end
andre gladede sig over de lyse natter, for dets risiko var
blevet mangedoblet. Rangerarbejde har altid varet for-
bundet med en vis risiko og stillet store krav — bide til

manden pd maskinen og til de folk, der skal fardes inde
mellem vognene. Nu var hvert skridt pludselig blevet livs-
farligt, og mgrklegningen gennem de 5 &r kom da ogsd til at
koste mange mennesker livet, netop under rangering. Det
kan vere svart i den almindelige stgj at hgre en godsvogn,
der langsomt kommer rullende, og stormer og regner det,
kan det vare helt umuligt. Mange portgrer og ekstraarbej-
dere blev da ogsd overraskede af sddanne vogne, der helt
uden varsel dukkede op fra mgrket. Grusomme lemlastel-
ser og dgden var ofte resultatet af de mange overkgrsler,
der skete. Is®r pd de stationer, hvor man havde ranger-
bjerg, var risikoen mangedoblet. Det kunne vare svart for
manden pd jorden at beregne hvilket spor, en vogn var
sluset ind pd, og fra rangermaskinen var det svart at fi gje
pa de svage hindlygter, folkene gik med. Folkene selv var
nasten usynlige blot pd nogen afstand. Rangering om nat-
ten var blevet en alvorlig belastning.

Allerede i maj 1940 klagede lokomotivmandene over det
uensartede lys, der var i hovedsignalerne. Nogle steder
kunne man se lyset i en afstand af 500 meter, og det var ikke
meget, ndr man kom med et stort tog og hgj hastighed.
Andre steder var lyset synligt helt op i 1.000 meters af-
stand, og lokomotivfolkene bad om, at alle signaler blev
indrettet sddan, at man kunne se lyset fra denne afstand.
Dertil kom, at glassene i signallygterne ofte var s tilsode-
de, at kun en smule lys slap ud, og mange steder var man
ude for, at olielamperne sodede s3 meget til, at de gik ud.
Det er Kklart, at alle disse ulemper fgrte til store forsinkelser
og forgget nervepres pd det kgrende personale, og det sd
ogsd ud til, at man i Danmark tog mere alvorligt pd mgrk-
legningen, end tyskerne selv gjorde, for lokomotivfolke-
ne ggr i deres blad opmarksom pi, »at der findes mere og
bedre lys pa de tyske maskiner, der for tiden kgrer her i
landet, end p4 vore egne. De danske frontlys er afbleendet
med en plade, der blot tillader en smule lys at slippe ud
gennem en rektangular eller kvadratisk dbning, mens de
tyske lokomotiver har et cylindrisk rgr anbragt pd pladen.«

Til at begynde med var lokomotivernes sidevinduer helt
malet til, men i 2. distrikt begyndte man at lave en lille
udkigsdbning, si folkene havde mulighed for at fi gje pd
deres kendemarker, og man talte om, at disse marker
burde ggres selvlysende. Endelig klagede man over, at
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Den nemmeste og billigste Maade!

v
! . =

To Tegnestifter fastger Strimlen — og den bliver
siddende. — Den rives ikke itu, og De er fri for
den irriterende Raslen af Papir eller lign.

Naar Strimlen igen fjernes, er intet beskadiget.

Den ngje afstemte blaagraa Farve gor, at Strimlen
er saa godt som usynlig udefra.

Strimlen daskker kun 4 cm af Ruden og faar Mork-
leegningsgardinet til at. slutte taet.

Forlang JM-Strimlen hos Deres Forhandler af
Mperklaegningsartikler.

Standardlaengde 70 cm, p til alle Vind

. Pr. Stk. 20 Ore.

handsignallygterne var sa kraftigt afblendede, at de nar-
mest var uanvendelige, og »de er jo dog pd maskinerne, for
at personalet skal kunne benytte dem.«

I julinummeret skriver bladet: »Selve arstiden har fart
med sig, at mgrklagningsforanstaltningerne i og for sig har
virket mindre generende, men dette @ndrer sig jo nu, og
der er derfor anledning til pdny at ggre opmarksom pa3, at
der bgr szttes ind pd at gennemfgre visse @ndringer, inden
vi kommer ind i den merke arstid.« — Det er igen maski-
nernes frontlys, man beskaftiger sig med, og ggr opmaerk-
som pa, at de tyske maskiner ovenikgbet har to frontlan-
terner, som tilmed er drejet sddan, at de lyser en smule til
siden, sa der er mulighed for at se afstandsmarkerne, og

Befolkningen skulle selv anskaffe morklegningspapir, og opfind-
somheden var stor for at dekke lysstriberne ved siden af gardinerne.
Politiet vogtede nidkert pd, at tkke en smule lys kunne fortelle
engelske flyvere, hvor Danmark ld.

artiklen slutter med et hjertesuk: »De tyske lokomotiver
bruger enten elektricitet eller gas i deres lanterner. Hos os
er man som bekendt giet den modsatte ve). Pd de maski-
ner, der normalt har gas i frontlanternen, méd gaslygten
ikke benyttes. I stedet anvendes reservelanternen med pe-
troleumslygte, og det er endda sé viseligt gjort, at man ikke
har flyttet denne ned pa frontlanternens sedvanlige plads,
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I hver rersonkupe:
I Sidegangen:

Belysnings

Paa Endeperroner:

Paa Toilettet:

Vinduesbehandling: Paa Toilettet:
CX- og CXE-Vggne
Belysning:

I Personafdelin-
gerne:

-~

~ HFnAA~Amaerrn

rullet for, og der var kun nogle sma dbninger i de malede
vinduer til at se ud af. Over manometer, hastighedsmaéler
og et par andre instrumenter lyste et par svage lamper, og
hver gang fyrdgren blev dbnet, var man helt blendet i flere
minutter, og det gjorde den tit, for der skulle kastes mange
skovlfulde pd. Det var gerne en K-maskine, vi kgrte med,
og jeg sad som regel pd hjulkassen, mens min far stod
bagved, og jeg havde svart ved at holde gjnene fra det lille
stykke skinne, man kunne skimte i det svage skar fra
frontlyset. Navnlig efter 1943 var jeg mange gange overbe-
vist om, at der nu matte mangle et stykke, og at vi ville ryge
af. Det var ikke rart at se hastighedsmadleren krybe op til 90
ned ad den sidste lange bakke, og jeg fglte virkelig lettelse,
nir min far ribte: Der er ret. — Det var altid ham, der fgrst
sa det svage lys langt forude i mgrket, aldrig den unge
fyrbgder eller ekstrahdndvarker han kgrte med. Jeg kunne
aldrig se noget, fgr vi var helt henne ved det. Hiemme talte
vi aldrig om, hvordan det var at std pd maskinen, men min
mor har sikkert gjort sig sine tanker om det.

Problemerne i forbindelse med mgrklegningen optager

1 blaamaiet Lampe, 24 Volt, 25 Wauv. klar.

2 blaamalede Lamper, 24 Volt, 25 eller
15 Watt opal, dekket med 2 Lag blaat Pa-
pir, anbragt i de 2 Lampefatninger, der
ikke sidder ud for et Vindue.

1 blaamalet Lampe, 24 Volt, 15 Watt
opal, dzkket med 2 Lag blaat Papir.

1 blaamalet Lampe, 24 Volt, 15 Watt
opal, sortmalet paa den mod Vinduet
vendende Halvdel.

Udvendig Maling med mat Lak, K 7909.
og lignende'Midtergangsvogne.

2, 3.eller 4 blaamalede Lamper, 25 Watt
opal, anbragt afvekslende over Sofarzk-
kerne, saaledes at de yderste Lampefat-
ninger i hver Afdeling ikke maa benyttes.
Hvor der anbringes 3 Lamper, skal de 2
vere over 3-Personerssofaerne.

1 Rleapal~* Tamme 7 Watt o~ “~rket:

Uddrag af cirkulere om merklegning af personvogne. De blamalede
perer blev senere erstattet af klartlysende, som var forsynet med en
skaerm, sa lyset blev kastet ned mod gulvet. Gardinerne skulle vere
trukket for vinduerne, som havde malede sidestriber.

naturligvis lokomotivfolkene hele krigen igennem, og de
fgrer en stadig kamp for at opnd forbedringer. I medlems-
bladet for den 20. december 1941 skriver lokomotivfgrer
Hans Jensen, Struer: — »Siden krigens udbrud har det
kgrende personale arbejdet under betydeligt strengere for-
hold end szdvanligt, jeg tenker her bdde pd det mindre
gode brendsel, pd de stadige overskridelser af tjenesteti-
den, og pa det sterke slid pa nerverne, som tjenesten byder
os under mgrklegningen. Store penge er indtjent til DSB.
Hvad var vel mere rimeligt, om det kgrende personale fik
udbetalt et gratiale herfor. Generaldirektgrens tak har vi jo
fiet, og den er vi glade for, men denne tak kan kgbmanden
joikke ngjes med. Nu nzrmer julen sig. Vi venter derfor at
fé en julegave enten i form af et gratiale eller nogle af de
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skrappeste bestemmelser angdende merklegningen opha-
vet.« — Det er ikke sidste gang kravet om en form for
merbetaling for den ggede risiko bliver fremsat, men det
bliver ikke hgrt — hverken nu eller senere. Derimod kom-
mer der efterhdnden forskellige lettelser i forbindelse med
mgrklegningsbestemmelserne, men de er sikkert ikke
tenkt som noget plaster pa siret for det manglende risiko-
tilleg.

De »glemte« togfolk. . .

De smé landstationer er under mgrklegningen et stort pro-
blem for lokomotivpersonalet, der har store vanskeligheder
med at orientere sig og mange gange kegrer for langt frem,
fordi de ikke kan se stationsbygningerne, men efterhdnden
finder man frem til at stille en t@ndt lygte, 53 den kaster en
lyskegle ind mod bygningens mur. Nu er der dog noget at
se efter. Et andet alvorligt problem er afgangssignalerne. 1
adskillige tilfzelde ser lokomotivfgreren det lys, stationsbe-
styreren viser mod togfgreren, og forveksler det med det
endelige afgangssignal. Det sker f.eks. en vinteraften i
Skanderborg med en slzber fra Arhus, trukket af en af de
nye H-maskiner. Toget er 400 m langt, s3 der er god
afstand til den bageste vogn, hvor togfgreren befinder sig.
Fyrbgderen pd maskinen er en ung, urutineret mand, og
han har vanskeligheder med at holde fyr nok pd, s da toget
holder i Skanderborg, méd fgreren give en hind med for at fa
dampen op. Da han er ferdig med det, ser han tilbage efter
afgangssignalet og fir gje pd et grgnt lys, som han regner
med er togfgrerens signal, og han kgrer, fordi han regner
med, at han pd grund af den store afstand ikke kan hgre
flgjten. Toget skal ikke standse fgr Horsens, men i Hoved-
gaard bliver det standset ved signal. Togf@reren havde ikke
givet afgangssignal, og da han ser toget s@tte sig i bevagel-
se, ndr han lige at springe p en godsvogn, og han sidder i
isnende kulde pd et trinbret til Hovedgaard. Det signal,
lokomotivfgreren havde set, var den fungerendes signal til
togfereren. — Det samme sker nogle f& dage senere, ogsi i
Skanderborg, hvor en slaber holder for at f et par vogne
afkoblet. Det er mgrkt, og da bide fgreren og fyrbgderen
ser et grgnt lys bagude, er de enige om, at det mé vare den

fungerendes signal til togfgreren, og de bliver holdende for
at vente pi det endelige afgangssignal. Lyset forsvinder, og
et gjeblik efter kommer et grgnt lys til syne vendt mod
maskinen, og de er nu begge enige om, at det m3 vare
togf@rerens signal, og de kgrer, men toget kommer ikke
langt, f@r det géristd. Det var igen den fungerendes signal,
der var blevet forvekslet med det endelige afgangssignal.
Togfareren havde stdet ved den bageste vogn, da toget
pludselig begynder at kgre, men han tenker imidlertid
hurtigt og dbner en bremsekoblingshane, sd toget gdr i std,
men i mgrket falder han og slar sig ret alvorligt.

Ingen kan lide at arbejde i mgrket, og det er et under, at
ikke mange flere mennesker kommer til skade, end tilfzl-
det er. En aften kgrer sdledes et af Sbybanens tog fra en
togferer, og da det opdages, bliver man nervgs og tror, at
han er faldet af og er kommet til skade. Falck bliver alarme-
ret, men under udrykningen mgder Falck-folkene imid-
lertid den »tabte« togfgrer, der pd en ldnt cykel kommer
asende i et forsgg pd at indhente sit tog ved nzste station.

I februar 1942 kan man endelig begynde at glede sig
over, at der kommer elektrisk lys pd lokomotiverne. Dette
gnske blev fgrste gang fremsat i december 1926, s det tog
kun 15 4r at f det gennemfgrt. De maskiner, som har
gas-frontlanterner, som ganske vist ikke har mittet bruges
under mgrklegningen, skal dog beholde denne form for
belysning, men der kommer elektrisk lys i fgrerhusene. P4
rangerpladserne bliver lyset 4 gange s kraftigt som hidtil,
og det indrettes sidan, at det kan dempes ned ved forvar-
sel, men rangeringen i mgrket kraver stadig ofre.

I januar 1943 bliver en portgr drabt og en overportgr
hardt kvastet, da man rangerer et tog ind pé et spor, hvor
der i forvejen holder nogle vogne, som rangerlederen ikke
kan se i mgrket. Noget lignende er sket nogle dage i forvej-
en i Roskilde, hvor en togfgrer gdr ned bag sit togs bageste
vogn for at foretage et eller andet ved vognen. Samtidig er
man ved at rangere en togstamme op til et tog, der skal afgd
lige efter fra det samme spor. I mgrket ser rangerpersonalet
ikke, at der ikke er afstand nok til det holdende tog.
Togstammerne stgder sammen, og togfgreren er drabt pd
stedet mellem pufferne.

At rangeringen er blevet farlig viser nogle tal fra disse ar.
11938-39 var der under rangering 1 drabt, 21 hardt tilska-
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dekomne og 162 lettere tilskadekomne. I perioden 1943—44
var de tilsvarende tal 10, 34 og 219, en uhyggelig stigning,
der taler sit eget sprog.

Ogsé de rejsende lider under mgrklegningen. De klager
over, at de ikke kan se noget i sidegangene, hvor de falder
over rejsegods og pakker, der er stablet op, og dertil kom-
mer de mange tyverier af overtgj og tasker, som folk han-
ger fra sig 1 gangene. Kriminaliteten tager til, og man lerer
at passe pd sine ting. —

Til at begynde med er der bld parer i kupeerne, men de
bliver erstattet med klare 15 W parer, der er forsynet med
en ska&rm, s lyset kastes ned mod gulvet. Gardinerne skal
under kgrsel vere trukket for, og i hver side af vinduerne er
der malet en bred brunlig stribe, der forhindrer lyset i at
trenge ud. Ved kersel over Lillebzltsbroen skal alle vin-
duer vare lukket til. Det gelder ogsd sommerdage, og
togpersonalet gdr gennem toget og forvisser sig om, at
forbudet bliver overholdt. Tyskerne er bange for, at der
skal blive kastet brand- eller sprngbomber pa broen.

P3 perronerne kommer der ogsé mere lys, si folk ikke
lgber ind i lygtestandere eller perronvogne. Man vanner
sig til at leve med mgrket, men man kommer aldrig til at
holde af det.

Lokomotivfolkene, som skal arbejde 1 mgrket, enten de
kan lide det eller ej, forsgger stadig at {4 indfert forbedrin-
ger, og i medlemsbladet kan man den 20. februar 1943
lese: —»De af vore medlemmer, som under deres kegrsel
kommer syd for vor landsgranse, fortaller, at heller ikke i
de tyske signaler er lyset s3 meget afsk@rmet som hos os.
Nogle signaler, f.eks. udkgrselssignaler er slet ikke af-
skarmet. Det kunne derfor se ud til, at vi enten er giet for
vidt her i landet eller miske ikke har gennemfgrt afskarm-
ningerne pd hensigtsmassig mdde. Ingen ved, hvor lenge
vi endnu skal leve under mgrklegningen, men si lenge de
herom gzldende bestemmelser er gyldige, bgr der fra ved-
kommende myndigheders side szttes ind pd yderligere
forbedringer. —«

Sabotgrerne, som efterhidnden har fdet muligheder for at
arbejde pd banestrzkningerne, er selvfglgelig glade for
mgrket, men det er de banearbejdere ikke, der bliver sat til
at afpatruljere strekningerne. Disse patruljer bestdr i be-
gyndelsen af en reservepolitibetjent og en banearbejder, og

det er en tjeneste, som kraver mange ofre, fordi folkene i
mgrket ikke har en chance for at se eller hgre kommende
tog, og da der i mange tilfelde er tale om folk, som ikke er
vant til arbejdet pd banerne, reagerer mange af dem for-
kert, ndr der kommer tog. De springer til den forkerte side.
— I perioder overtages bevogtningen helt af tyske soldater,
men der foreligger ikke noget om, hvor mange soldater der
bliver kgrt over af tog.

Man kan vel nok engang imellem sette store spgrgs-
malstegn ved de mange anstrengelser, der bliver gjort for at
forhindre det mindste lysglimt i at treenge ud, nir man
samtidig kan se lokomotiver komme asende med meterhgje
ildsgjler op gennem skorstenen. Kullene er af og til rent
smuld, som blases lige gennem fyret og op i luften.

Mgrklazgningen betgd uvagerligt forsinkelser, og selv
om de fleste rejsende viste stor forstdelse for de lange
ventetider, var det nok de farreste, der havde gjort sig
tanker om, hvordan det var at std i togets forreste ende og
have ansvaret for kgrslen. Dansk Lokomotiv Tidende
bragte i juni 1944 en artikel, som redaktionen syntes,
medlemmerne skulle se. Den havde stdet i dagbladet Vest-
kysten og var skrevet af en medarbejder, der havde gjort
turen pd lokomotivet fra Fredericia til Esbjerg:

»Pa nattogets lokomotiv gennem
det mgrklagte Jylland

Det er balgravende mgrkt, da nattoget mod vest kgrer ud
fra Fredericia banegird. Lokomotivets afblendede lanter-
ne formdr ikke at kaste et lysskar frem i natten, som er
sterkt nok til, at lokomotivfgreren sd meget som blot kan
skimte skinnerne foran sig. Hgjst bliver det til et svagt skar
mod en signalmast eller en telegrafpl, mens toget suser
forbi. Det er som et glimt, og si ligger natten igen ravende
sort og brydes kun af svage lys forude, rgde, grgnne,
brandgule, bldviolette, som hver har sin betydning, men
som for den uindviede ser ud som kulgrte lygter, der
tilfeeldigt er hangt op pa den store stationsplads.

De danner et bestemt billede — et signalbillede — disse
kulgrte lys, og jeg ved, at lokomotivfgreren vagtsomt spej-
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der ud i natten og holder gje med dette signalbillede, mens
toget gungrer over sporskifter og sporskiftekrydsninger,
for at forvisse sig om, at han kgrer netop pé de skinner, som
er bestemt for hans tog, og det er det eneste, han har at rette
sig efter. Se noget kan han ikke, men mon han ikke tager
kending pd andet end signallysene, mon ikke et hus, et tre
eller andet, som svagt kan skimtes i forbifarten, fortaller
ham lidt om, hvor han i gjeblikket befinder sig? Jeg tror
det.

Et uagtsomt gjeblik kan koste dyrt

Det er med en egen fglelse af tryghed, man selv under de
forhdndenvarende forhold med megrklegning og alt det
slenger sig i en jernbanekupe. Man fgler sig tryg, nir man
sidderietjernbanetog, har altid gjort det, si langt man kan
huske tilbage, og man ggr det bestandigt, selv om meget er
forandret fra tiden, som ligger forud for krigen. - Og der er
vel ogsé grund til det. Forude pa lokomotivet stir to mand
og spejder ud i natten. De kender deres ansvar. De ved, at i
dette gjeblik er hundreder af mennesker overladt 1 deres
varetegt. De har ikke alene ansvaret for, at toget fgres
rettidigt frem over strekningen - i hvert fald nogenlunde
rettidigt, men ogsd for at samtlige rejsende nar frem til
deres bestemmelsessted uden at der er krummet si meget
som et hdr pd deres hoved. De ved, disse to mand, at et
uagtsomt gjeblik kan komme til at koste dyrt. Og derfor
kan man med tryghed nu som altid sztte sig ind i et tog,
uanset hvilken strekning det skal befare. Men hvorledes
med lokomotivfolkene. Er det med samme tryghedsfor-
nemmelse, de bestiger deres maskine for at fgre et tog
gennem natten? Et kig ind i lokomotivets fgrerrum fortael-
ler straks, at meget her er forandret. Hvor er de for si
blanke skinnende haner blevet af, det skinnende metal som
lyste op herinde, gjorde det si festligt, og vidnede om orden
og akkuratesse? De er borte. Pudsemidlerne er blevet spar-
somme under krigen, og tvist er n@sten en saga blott. De
blanke ting er forsvundet fra lokomotivernes fgrerrum, og i
stedet sidder nogle sorte klumper, hvorfra dampen ustand-
selig siver ud, fordi pakkematerialerne er gdet samme vej
som pudsemidler og tvist. Loftet, der fgr var i lyse farver,

er mgrkt og sodet, og fra tenderen flyder et levende pulver,
som kun ved tilsynekomsten en gang imellem af et fast
stykke sd stort som en knyttet hind lader ane, at denne
masse skal vare kul.

Med ganske korte mellemrum griber lokomotivfyrbgde-
ren sin fyrspade og spreder nogle skovlfulde ind over det
flammende fyr. Lidt og tit er parolen, for store mangder
giver et »sort« fyr med et skinnende krater hist og her uden
evne til at varme og fabrikere den damp, som er ngdvendig,
hvis lokomotivet skal magte sin opgave. Na&sten umarkelig
arbejder lokomotivfyrbgderen med sin fyrspade, og inden
toget har ndet vejs ende, har han flyttet et par tons kul fra
tenderen og ind i lokomotivets gridige gab.

Deter et slid at holde damptrykket vedlige under sidan-
ne forhold, og ret mange gjeblikke bliver der ikke tilovers
til at hjelpe lokomotivfgreren med at holde udkig.

Et lyspunkt er der dog. Det er trykluftbremsen, som nu
er en kendsgerning pa alle statsbanernes lokomotiver. Den
giver en tryghedsfornemmelse, fordi den arbejder hurtige-
re end vacuumbremsen, er mere effektiv og bruger mindre
damp. Vacuumbremsen slugte masser af damp, og sa hav-
de den en kedelig tendens til at begynde at virke sidan
ganske af sig selv, hvis damptrykket faldt for sterkt. Den
risiko lgber man ikke med trykluftbremsen, og det er ikke
helt usandsynligt, at denne kendsgerning har friet adskilli-
ge lokomotivfgrere landet over for de @rgrelser at kgre i std
ude pd strekningen, fordi damptrykket pd grund af det
dérlige brendsel er faldet et stykke under det normale.

Og dette er miske ogsd drsagen til, at vi i dette gjeblik
suser gennem natten mod vest. Hvad viser manometret i
dette gjeblik? Ingen kan se det uden de to mand pa loko-
motivet, ingen uden de to har nogen anelse om, at vi pd den
naste station skal holde nogle minutter for at samle damp.
Med korte mellemrum oplyses fgrerrummet af skaret fra
det flammende fyr. Det skarpe skar kaster reflekser pa
udkigsruden og lokomotivfgreren ma lene sig ud til siden
for at spejde frem i den mgrke nat. Der langt forude blinker
et sgvnigt grent lys. Det er det fremskudte signal pi en
eller anden lille station pa strekningen, og lidt efter kom-
mer indkgrselssignalet til syne. Et grgnt lys foroven og et
brandgult forneden forteller lokomotivfgreren, at han mé
kgre ind, men hvor er stationen?
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Efterhdnden som vi kommer l&ngere mod vest, bliver
mgrklegningsbestemmelserne strengere, og ikke et eneste
lys fortaller, at der her, et eller andet sted, skal ligge en
station, hvor toget skal standse. — Jo der forude dukker
pludselig et enligt lys frem. Det er stationsforstanderen,
som har varet si hensynsfuld at sztte en tendt lygte ud til
oplysning om, at det er her, han bor, og at det er her, toget
skal standse. Der er bare den fejl ved den lygte, at den stér
forkert. Lyset blender lokomotivfgreren, da han kgrer
ind. Havde stationsforstanderen vendt den mod stations-
bygningen, sd den var blevet en smule oplyst, havde det
varet meget bedre, men meningen var i hvert fald god nok.
Og s3 gir det videre ud i natten. Hist og her dukker et par
lys frem. De bevager sig. Det kan ikke vare andet end
bevogtningspersonalet, som ved dag og nat afpatruljerer
strekningen og overviger om alt er, som det skal vare. Vi
passerer de to lys, og snart er de langt bag os. Lokomotivfg-
reren hznger med hele overkroppen ud gennem fg-
rerhusets sidedbning og spejder efter signaler og stationer.
Med venstre hind holder han om bremsen for at vare
parat, hvis noget uforudset skulle indtreffe, parat til at
reagere indenfor en brgkdel af et sekund.

Hastigheden falder nzsten umarkeligt. Der er en stig-
ning i terreenet, men lokomotivfgreren udligner ved at give
styringen en tand fremefter. S3 ndr vi toppen af bakken,
hastigheden tager til, og styringen trakkes atter tilbage i
sin forrige stilling. Snart efter griber fgreren om regulato-
ren, lukker for dampen og ved fremdriften alene — den
levende kraft som det vistnok hedder — suser toget videre
mod naste station, som gemmer sig et sted derude i mgr-
ket. Firs kilometer i timen er stgrste hastighed. Fgr var den
hundrede, men under mgrklagningen er den nedsat til firs.
Som om tyve kilometer fra eller til spillede nogen rolle
under disse forhold.

Det var en dgdssynd at fyre pa
stationerne

Der er endnu langt til rejsens mil, og vort tog gungrer
videre i natten, som er sd sort, at man nzppe kan se en hind

for sig. Langt ude skimtes en stribe lys. Det ser ud som en
cigaret, der glgder. Pludselig dukker en mgrk masse frem
af mgrket, et sus og et gredgvende spektakel, som blander
sig med de mange markelige lyde i et lokomotivs fgrerhus.
Det var et tog, et mgrkelagt tog, der pd det modsatte spor
haster gstover. Et pift fra de to lokomotivers flgjter var
lokomotivfgrerne, der hilste hinanden med et: Alt vel.

Lokomotivfyrbgderen holder gje med manometrets vi-
ser og vandstandsglasset. Hyppigere og hyppigere griber
han fyrspaden og skovler det sorte pulver ind i det flam-
mende gab og hyppigere og hyppigere ma han ty til ildrage-
ren — syvtallet — for at sprede »isbjergene« i fyret, hvor aske
og slagger efterhdnden har lagt sig i et tykt lag pd ristene og
vanskeligggr trakken. Under opholdet pd stationerne ud-
nytter han den korte tid, sztter bleseren til og spreder
nogle skovlfulde i fyret. Det var dgdssynd i gamle dage at
fyre under opholdet pd en station, dgdssynd der efterfulg-
tes af en alvorlig reprimande bide til fgrer og fyrbgder, hvis
der viste sig den mindste smule rgg fra en lokomotivskor-
sten. Sidan er det ikke mere — kan ikke vare sidan med det
forhdndenvarende brandsel.

Preecis pa slaget — men...

Den lange tur har tzret p3 tenderens vandbeholdning, og
pd en af de stgrre stationer forsgger lokomotivfgreren at
holde ved vandkranen, s dens lange tud passer ngjagtigt
over dbningen i tenderen. Det lykkes ikke i fgrste omgang.
Vandkranen dukker fgrst frem af mgrket fi meter, fgr der
skal ggres holdt. Et lille tag frem, s lidt tilbage, og s fgrst
passer det ene til det andet. Vandet fosser ned i det gabende
hulrum i tenderen, og pé et gjeblik er den fyldt op. S& gir
det videre vestpd. Lokomotivfgrerens gjne sgger oftere og
oftere vandstandsglas og manometer. Kan damptryk og
vandstand holde, eller skal farten nedsattes. Det gir end-
nu, og pracis pi slaget ruller nattoget ind pd en station,
hvor det skal have forbindelse med en sidebane. Det tog er
endnu ikke kommet, og der bliver et lille pusterum, inden
vi fire minutter forsinket tager hul pa den sidste bid af den
lange strzkning tvaers gennem Jylland. Gennem en stor
kurve svinger toget ind mod Esbjerg. De fremskudte sig-
naler blinker sgvnigt mod lokomotivfgreren, et grgnt lys
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kommer til syne i signalbilledet forude. Farten tages af
toget, og langsomt buldrer det ind over sporenes virvar pd
en ravende sort, mgrklagt stationsplads og standser med et
ryk ved den lange perron.

En spendende og enerverende

Det har varet en sp@ndende og enerverende tur. Span-
dende, fordi det altid er spendende at fglge et tog pé dets
fart gennem natten, og enerverende, fordi jeg i stedet for
som szdvanligt at sidde og slumre i den halvmgrke kupe
har spillet lokomotivfgrer pa et imaginart lokomotiv, har
hangt med hele overkroppen ud over siden, som jeg s
lokomotivfgreren ggre det, har fulgt alle hans bevagelser
og hans vagtsomme gjne, der stirrede ud i natten for at
finde holdepunkter eller &ngsteligt sggte vandstandsglas
og manometer for til sidst at konferere med hastighedsma-
leren. Jeg blev trat af den tur, ikke rejsetraet men arbejds-
tret, men hvorledes med de to mand pa lokomotivet? Jeg
kiggede ind i fererhuset og fandt to sodede mand. Ikke to
trette mand, skgnt deres tgrn havde varet dobbelt si lang
som min, men to mand der var praeget af en egen alvorsfuld
ro.

Man har altid med en fglelse af tryghed kunnet sztte sig
indietjernbanetog. Jeg tror, nej jeg ved, at man fortsat kan
gore det, trods mgrklegning og alle de vanskeligheder,
som melder sig under farten gennem den mgrke nat — den
balgravende mgrke nat. ck. .«

Selv om lokomotivfolkene ikke selv brugte s& mange ord
og dramatiserede deres arbejde pd de mgrklagte maskiner,
har de nok alligevel kunnet nikke genkendende til mange
ting i artiklen, men det med trygheden var ved at vare sd
som sd. Krigen var ved at &ndre form, og det blev dem, der
kom til at marke det, men de sggte at trenge den i bag-
grunden og koncentrere sig om det, der altid har varet det
vasentlige for en lokomotivmand: at fa toget frem til tiden,
men ventetiderne var der, og de store forsinkelser pinte
dem, selv om de godt vidste, at de skyldtes forhold, der var
uden for deres rekkevidde. Det blev mange og lange timer,

de kom til at tilbringe pd deres mgrke maskiner, og der blev
mere end tid nok til at tznke over tingene og de forhold, de
matte arbejde under. En mgrk nat er god at tznke i, og det
er derfor interessant at l&se den kronik nu afdgde lokomo-
tivfgrer L. H. Dybdahl skrev i Politiken den 6. februar
1944 — i den allermgrkeste tid:

»] megrke

Der skulle vare lidt méne fgrst pd aftenen i denne tid, efter
almanakken altsd, og den ma vel passe. Men der er ingen
mane at se. Det er balgravende mgrkt, og det regner.
Blasten er ved at blive til storm.

Klokken er over 19. Jeg holder med min maskine pi
Aalborg station og venter pa, at der skal komme en portgr
og ledsage maskinen til toget. - Hvorfor kommer han ikke?
Nu har vi holdt her en halv time. Det er afgangstid. Hvad
mon der nu er i vejen? Det er ogsé forbandet at holde her og
vere Klar til at kgre, og s sker der ingenting. Nu kommer
vi for sent herfra, og i det vejr kan vi ikke vinde tid. Vi
skulle veere hjemme i Arhus ved midnatstid. — Det er ikke
sd galt endnu, bare vi snart kunne komme af sted, sd vil jeg
dog preve, om det ikke kan lade sig ggre at komme rettidigt
hjem. Jeg skal ikke kgre igen fgr i morgen aften, si jeg har
hele dagen til at veere sammen med konen og bgrnene. Hvis
jeg nu kan komme i seng klokken 2 eller deromkring og kan
sove til 10, sd behgver jeg ikke engang at sove middagssgvn
for at kunne vere frisk til jeg skal pd den igen.

Det er dog for galt at lade os holde her uden at give os
nzrmere besked. Nu kan vi ikke styre maskinen lengere,
med det fyr, vi har. Ventilerne bleser, og det laver et
djavleblendt spektakel. Jeg ser pa fyret. Det er, som det
skal vere, altsd hvis vi skulle kgre nu. Jeg har forklaret
fyrbgderen, en ung ekstrahdndvarker pa 21 ar, der kun har
kert i tre mneder, at med den slags kul, som vi har for
tiden, m4 han begynde at forberede fyret i god tid, si der
kan vare tilstreekkelig ild til afgang. Men ndr vi nu skal
holde her og vente, er det alt for meget. Jeg prgver vand-
standen i kedlen, der kan ikke vare mere, og siger til den
unge mand om at lukke for trekken. Han er jo endnu ikke
kommet lzngere, end at alt m4 siges til ham.

Nu har vi holdt her i tre kvarter. — Hvad mon det gir over
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til? — Ude pd pladsen rangeres der med 3—4 rangermaski-
ner. — At en mand i det hele taget kan rangere i sddant et
vejr i mgrke. Det er ubegribeligt, at ikke det hele bliver
sldeti stykker, og at ikke portgrerne gir med i kgbet. N3, ja
det hender jo ogsi, at en vogn eller to fir nogle skrammer,
og ligesd at en mand gér med i kgbet eller bliver invalideret.
Det er en skandale, at de mennesker, der udfgrer dette
livsfarlige arbejde, ikke bliver ordentlig betalt derfor. Men
hvad! Det er der jo forresten ingen af os, der ggr. Men der
er dog forskel. Den unge mand, jeg har med som lokomo-
tivfyrbgder, men som altsd ikke er det og kun er ekstra-
mand - hvilket han kan vare glad for, thi som rigtig
lokomotivfyrbgder ville han fi ca. et par hundrede kroner
mindre pr. md., end han nu fir - synes jeg, fir en forholds-
vis god lgn. Han far udbetalt ca. 60 kr. mere pr. md. end
jeg fir. Det har han fiet fra den fgrste dag, han begyndte
her. Jeg har veret ca. 30 4r om at opnd den Ign, der altsd er
700 kr. mindre om dret. S3 er min pension ganske vist
betalt, men det kan jeg ikke kgbe noget for. Det er i
grunden merkeligt indrettet, og det kan ikke undgi at
skabe bitterhed. -

Jeg ser, han har et par nye stgvler pa. Rigtig svare, gode
stgvler, netop sddanne, som jeg har giet og gnsket mig i
flere 4r. Jeg far at vide, hvad de har kostet. 68 kr. — 68 kr.
Hvor skulle jeg fa 68 kr. fra? Til det? Ja, nu skal vi jo, efter
hvad der stdr i bladene i dag, have udbetalt 263 kr., eller
hvor meget det nu kan blive. Men lad os nu se, hvad det kan
blive til. Vi har s3 tit troet, at vi skulle have noget, og ikke
fiet det alligevel. Hvem mon egentlig skal have de penge?
Det er endnu ikKke til at finde ud af. — Hvis jeg nu fir de 263
kr., sd kunne jeg miske kgbe stgvlerne? — Nej det kan jeg
alligevel ikke. Der er s meget andet, som er mere pikre-
vet. Min kone burde have en ny frakke, det har hun trangt
til de sidste to-tre ir. Drengen tr@nger mere til nye stgvler
end jeg, han burde ogsé have en ny frakke, det bliver for
koldt med den tynde regnfrakke, og den dur for resten
heller ikke mere. De sko, pigen gir i, er heller ikke meget
bevendt, og en kjole har der varet talt om leenge. Strgmper
og undertgj trenger vi alle til. Det kan vist slet ikke fas
mere. De kunne nu godt have givet os de penge, mens vi
kunne kgbe noget for dem. Ja, ja, der kan jo sagtens k@bes
endnu, men si skal der mange flere penge til. Man kan jo

f.eks. sagtens fa et par strgmper, hvis man samtidig kgber
for en snes kroner et eller andet skidt, som man ingen brug
har for. Man ser jo dagligt, der er masser af folk, der
handler pd den mide. De ma jo have mange flere penge til
ridighed. 263 kr. kommer man ingen vegne med.

Merkeligt — sd lenge man ingen penge har og afgjort
ingenting kan kgbe, foles det ikke s3 meget, at man er
fattig, der er ikke noget at spekulere pd, men s snart der er
tale om, at vi fir nogle penge, fgler man sig rigtig elendig
fattig, fordi man begynder at tenke pa alt det, man mangler
og gerne vil kgbe. 263 kr. er ingen penge. Havde det s
endda bare varet 480, som politiet fir, det ville straks have
hjulpet betydeligt bedre. Gud ved, hvorfor vi ikke skal
have lige s& meget som de? »Anstrengende tjeneste, der til
tider kan vere livsfarlig«, stdr der. Ja, simand. Men sam-
menligner man f.eks. tjenesten for den politimand, der
sidder inde i remisen og holder vagt, og for de portgrer, der
lgber herude og rangerer, si er der neppe nogen tvivl om,
hvad der er mest anstrengende og farligst. Portgrens arbej-
de er, ikke blot til tider, men fra han mgder, til han gir
hjem, i hgj grad livsfarligt, anstrengende, snavset og ube-
hageligt. Et eneste fejlgreb eller fejltrin vil som regel betyde
ded eller lemlastelse. Det viser sig da ogsi, at tallet pd
drabte og tilskadekomne portgrer er langt stgrre end til-
svarende tal for politibetjente, som dog har betydeligt mere
ilgn. — S4 er der nogle, som slet ikke skal have nogen af de
10 millioner. Sikke noget humbug! Det skaber bitterhed.
Hvorfor mon vi ikke skal dele ligeligt?

Endelig kommer der en drivende vid portgr efter ma-
skinen. P4 mit spgrgsmal om, hvorfor det har varet s
lenge, svarer han, at toget fgrst nu er kommet ind, der har
vist varet noget i vejen nede ved broen. Det bliver en lang
og besvarlig historie at fi os lodset ud over den store
stationsplads og om til toget. Det meste af vejen méd portg-
ren ga foran med lygten for at sikre os mod at tgrne sammen
med vogne eller komme pa forkert spor. Endelig kommer
vi da af sted med godt en times forsinkelse.

S&! Nu er det mig, der bestemmer farten. — Det er da
nederdragtigt, sd tungt det tog gir, det skulle ellers ikke
veare s slemt, 34 vogne med ilgods, 700 tons; men det er
ikke til at slebe. Det ma vare vinden, der ggr det. Deter jo
ogsd nzrmest storm. Regnen pisker pd vinduet, s det er
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umuligt at se gennem det. Der er ikke andet at ggre, end at
jeg mi stikke hovedet udenfor, ellers kan jeg ikke vare
sikker p4 at kunne opdage det, hvis der skulle vere noget.
Det kan jo hende, at det bliver ngdvendigt for vagterne,
som afpatruljerer banen, at stoppe toget, og det ville vel
nok vare en kgn redelighed, om de stod der med et rgdt lys,
og jeg ikke s3 det. — Men, de! Hvor det svier i ansigtet, og
det er nasten ikke til at holde gjnene dbne mod regnen. —
Jeg lader blikket lgbe hen over mdleapparaterne. Damp-
trykket falder. Og vi har endnu ikke fiet vand pd siden
afgang. Det kan ikke blive ved at gd pd denne madde.
Fyrbgderen stdr og skovler kul pd, og lige meget hjzlper
det. Kullene er vanskelige, elendige rent ud sagt. Det
skulle forbydes at grave sddan noget skidt op af jorden.
Men selvfglgelig, det er bedre end ingen kul at have, meget
bedre, begribeligvis.

Jeg kigger ind i fyret, det er slet ikke, som det skal vare.
Kullene ligger i bunker og oser, men varmer ikke. Jeg giver
ham ordre til at rage op i det, forsigtigt, ikke til bunds, for
sd brender det p risten og tztter for trekken, kun de sorte
bunker skal rages i stykker og spredes ud. Han stdr og rager
kejtet med det lange syvtal, mens jeg igen prgver at v&nne
ginene til mgrket udenfor. Det er det ulykkelige ved det, at
s4 snart man har set ind i fyret, er man blindet en tid og kan
ingenting se. Det bliver ogsi varre med irene, det er som
ginene mister smidigheden til hurtigt igen at kunne ind-
stille sig p4 mgrket. Det er ogsd en plage ikke at have en
fuldbefaren mand med, som virkelig selv kan passe sit
arbejde. Men det hender nasten aldrig mere, at vi har det,
de mé4 ses efter, siges til og hjzlpes omtrent hele tiden. Ja, i
virkeligheden ma vi tjene en stor del af lgnnen til dem. Og
sa fir de mere end vi. Det er en rask forretning. —

Hyvis jeg nu fir de 263 kr.? Nej ikke tznke pd dem nu.
Det er ogsi lige meget, jeg kan alligevel ikke for de penge
kgbe en brgkdel af det, jeg treenger til. For gvrigt gir det
meste af det til skat. Hver gang vi i de sidste &r har fiet lagt
omkring 150 til lgnnen, er skatten steget med ca. de 100.
Det kan sddan set slet ikke betale sig at fi noget. Lad dem
bare beholde pengene.

Nu gér det ikke l&nger. Vi m3 have mere damp, ellers
korer vi i std. Jeg ma selv til at rode med det. Fyrbgderen
far ordre til at holde udkig. Selv tager jeg rageren og ordner

fyret, det er ikke helt gdelagt endnu. S3 begynder jeg at
skovle kul pd, smé skovlfulde, lidt ad gangen men tit. — S3
nu m4 jeg se efter signalet i Ellidshgj, det kniber at fi gje pd
det, to grgnne lys, svage ganske vist; men de erder. Hvorer
alting dog gjort besvarligt. Lys si svage, at de nasten ikke
kan ses. Jeg kiler pd igen med fyret, det begynder at
brande rigtigt. Trykket stiger, og toget fir mere fart. Her
under bakkerne er vinden ikke sd hird, men vi skal ogs
helst have rigtig gang i det gennem Stgvring for at kunne
komme op ad bakken uden for meget besvar.

Jeg giver ham besked om at fortsztte med fyret, lidt kul
pa ad gangen, spredt ud over hele fyret, og tit, n@sten hele
tiden. Bliver der en sort bunke et sted, skal han tage
syvtallet og rage det ud. Nu ser detud til at gé. Jeg klemmer
maskinen lidt mere. Vi kan ikke ligge og kgre her hele
natten. — S for pokker. Der er stop i Stgvring. Jeg haler i
flgjten af alle krzfter. Det hj@lper ikke noget. Det rgde lys
stdr der stadig, ubarmhjertigt, ganske vist svagt, men det
stdr der. Toget bremses, og vi holder. Gad vidst, hvad der
nu er i vejen? Det er et falt sted at standse her, lige for vi
skal op ad bakken. Det kan let koste et kvarter eller en halv
time ekstra. Nu gik det ellers lige sd godt. Der kommer en
lygte svingende, der er nok en mand med. Vi kgrer lang-
somt frem, og manden stiger op. Han meddeler, at vi skal
krydse et tog her, men det er for langt, sa det ikke kan vare
pa krydsningssporet. Vi mi alts ikke kgre si langt frem, at
vi kgrer ind i dets bageste vogne. N4 til perronen kan vida
komme, uden at der sker noget, det gir nogenlunde, men
hvor langt s videre? Vi skal jo ogsd s langt, at det andet
tog kan komme forbi. Hvor langt er det nu, der er ud til
sporskiftet i sydenden? Vor lanterne lyser ikke s& meget, at
vi kan se noget, og i mgrket er det ikke til at bedgmme
afstande. Dampen blaser ud af de utaztte cylindre. Alting
er snart utzt. Pakkematerialet surrogater — storm og regn
lige i ansigtet. Man kan hverken hgre eller se. Det er ikke til
at have med at ggre. Langsomt, uhyre forsigtigt gir det.
Nu kan det vist ikke g at komme l&ngere. Vi holder. Det
andet tog kegrer nu, altsd ma vi vere langt nok fremme.

S4 er der afgang for os. Vi satter i gang. Pludselig falder
bremselufttrykket, og toget gir i std. Det er vel sagtens en
luftslange, som er sprunget. Det kan jo ikke blive ved at
holde. Hvor lznge mon vi kan blive ved at f3 luftslanger?
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N3, ndr der ikke er flere slanger, holder krigen vel op af sig
selv? Jeg flgjter to gange, for at togpersonalet kan vide, at
der ikke er bremset fra maskinen. Lidt efter kommer en
togbetjent hen til maskinen og siger, at en slange midt i
toget er sprengt, der skal en ny pd. Jeg finder en slange og
sender fyrbgderen med det ngdvendige varktgj hen for at
sztte den pa. Det er da en pokkers tid, det tager at skifte
den slange. — Hvad bliver det til? Jeg m4 hen at se efter. Jeg
har ingen lygte, den tog fyrbgderen med. Jeg stavrer tilba-
ge langs toget, falder over en markepzl i skerverne, slar
knz, skinneben, albue og h&nder og siger en hel masse
grimme ord af den slags, min mor i sin tid forbgd mig at
bruge. Jeg kommer pd benene igen og stavrer videre, til jeg
finder dem. Den gamle slange er vanskelig at fa af, men ved
forenede anstrengelser lykkes det. S4 er viiorden igen.

Vi kravler op ad bakken, si langsomt gir det. Maskinen
kan nasten ikke trakke toget, og hvert gjeblik spiller
hjulene pd de vide, glatte skinner, s der m3 lukkes af for
dampen og 3bnes igen, nir hjulene bider sig fast. Endelig
kommer vi op i l& af Rold skov, det hj@lper noget, men nu
er vi over to timer forsinket. Jeg satter min aftenkaffe til
varme pi kedlen, og lidt efter drikker jeg den med et par
skiver brgd til. En mundfuld og sd hovedet ud for at se, si
en mundfuld igen, hovedet ud og s& fremdeles. Jeg er
drivende vid pd hgjre skulder og langt ned ad siden. Nu fir
jeg igen gigt i den skulder og ma g og dgje med det i nogle
uger.

S4 gir det ned ad bakken til Hobro. Vi mé se at indhente
lidt af tiden. Hastigheden pd det hgjeste tilladte, og hove-
det udenfor hele tiden. Der lyder et skarpt smzld og en
gresgnderrivende hvasen. Det var et vandstandsglas, der
sprang. Hvorfor lukker fyrbgderen ikke? — Jeg venter
nogle sekunder, s& famler jeg mig over til venstre side,
finder hdndtaget og lukker. Dampen forsvinder, og jeg kan
se fyrbgderen forskrakket trykke sig op i en krog. Han var
blevet bange, som man let kan blive, fgrste gang man er
udsat for sligt. Igen ud med hovedet. Hvor langt kom vi? Vi
ma snart veere i Hobro. N4, der har vi signalet. Jeg spgrger,
om han forstdr at skifte et vandstandsglas, han har aldrig
set, hvordan det gir til. S& m3 vi vente til Randers og hibe
p4, at det andet glas holder s lnge. — Jeg tror alligevel, at
jeg kgber mig sddan et par stgvler, hvis jeg fir de penge. -

Langt om lenge, efter en endelgs rangering med en
mangde vogne, afgang fra Randers, over to timer for sent.
Nu kan det vel heller ikke g si galt mere. Jeg kan miske
komme hjem og i seng til kl. 4, sd er hele dagen i morgen da
ikke gdelagt. Men jeg kan alligevel ikke kgbe stgvler. Der
skal betales skat til den fgrste, det er 200 kr., lys og gas 60
kr. Fy for sgren husleje 100, og s3 kobmanden. N4, bogen
er vist ikke sd stor i denne méned. Forretningerne bryder
sig for gvrigt ikke meget om at have jernbanefolk som
kunder nu, vi kan jo ikke kgbe ret meget, og da slet ikke de
ungdvendige ting, der tjenes tykt pd. N4, men si er der
heller ikke en eneste gre tilbage af lgnnen, hvis den i det
hele taget slér til? Og vi skal leve hver dag. Nej, nu ikke
tenke mere.

Hvad nu? Der er stop i Stevnstrup. Flgjten, bremsen, s
holder vi. Det varer l&nge. Kraftig flgjten igen. Det hjal-
per ikke. Det rgde lys stdr der uanfagtet. — Nu har vi holdt
her i 20 minutter. Mon han er faldet i sgvn derinde? Togfg-
reren kommer hen til maskinen, han vil prgve at gi ind pd
stationen og se, hvad der er i vejen. Ja, ja, sd s&tter vi os til
ro og venter. Det vil sige, ro og ro kan vare forskelligt.
Ventilerne bleser med et infernalsk spektakel, og stormen
hyler lige ind i fgrerhuset, si der nzppe er et hjgrne, hvor
man kan vare i le.

En halv times tid efter kommer togfgreren tilbage. Han
forteller, at der holder et andet tog inde pd stationen, s vi
kan ikke komme videre, og der er et eller andet i vejen i
Langi, si de kan ikke komme videre. Hvor lenge, det vil
vare, er der ingen, der ved. Vi mi vente. Vi taler lidt om
vejr og vind. Jeg navner de penge, vi formodentlig skal
have. Han svarer dertil: »Lad vare med at tale om det, jeg
bliver syg af at tenke derpd. Hvad kan et par hundrede
kroner hjzlpe en familie, der er ruineret i bund og grund?
Der er jo ikke en ting, som vi ikke mangler. Vi har ikke en
stump tgj, uden at det er opslidt, vi har ikke et helt lagen,
dynebetrzk, pudevir eller hindklede. Betrzkket pi
mgblerne er slidt op, og gulvteppet er fuldt af huller. Vi
har ingen sdler under fodtgjet, og stremperne er ikke andet
end stopninger. Jeg har ikke ejet et par underbukser de
sidste to dr, og den eneste uldtrgje, der kan heenge sammen,
har jeg pd. De kunne have givet os de penge, vi tilkommer
efter loven. Det var da derfor loven blev lavet, troede vi da.
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Nu tror jeg ingenting mere. — Her er for koldt, jeg gir hen i
vognen igen. Der sidder en ekstrabremser, som er med.
Mange gange ved han méiske slet ikke, hvad han er med for.
Men han fir lige s& meget for tre uger, som jeg fir for en
mined. —«

Tiden gir. Klokken er snart tre. Fyrbgderen har klemt
sig op i et hjgrne ved kedlen og er faldet i sgvn. Imellem
kaster jeg nogle skovlfulde kul pa fyret. Hvor er blesten
dog gennemtrengende kold. Jeg stir foran den dbne fyrdgr
for at f3 lidt varme og tgrre tgjet. Jeg er ogsd sulten. Det
kunne vare godt med et par stykker mad og en tir varm
kaffe. Det er der ikke noget at ggre ved. Jeg ma suge pd
labben, til jeg kommer hjem, og det bliver sent nu, antage-
lig ikke f@r op ad formiddagen. Det er »dejligt«, s skal jeg
sove hele dagen vaKk, for at kunne g4 pd den igen i aften. Jeg
ma miske hellere vente med at gd i seng, til vi har spist til
middag. Ellers kan jeg ikke falde i sgvn igen, ndr vi har
spist. Konen og bgrnene vil jo ogsd gerne snakke lidt
engang imellem, og s kommer man hjem og er trat, sgvnig
og uoplagt og gir pi hovedet i seng. Herligt familieliv, man
kan leve som lokomotivfgrer.

P4 den mide gir det nasten dagligt. Fik man sd enddaen
ordentlig betaling for det, s man kunne leve haderligt
uden de evindelige bekymringer for at fd det til at lgbe
rundt, mens nasten alle andre mennesker tjener tykt som
aldrig f@r. Jeg ser pd min medhjlper, som endnu sidder og
halvsover i hjgrnet. Mit blik sgger uvilkdrligt ned til stgv-
lerne, der for mig aldrig bliver til andet end et gnske. S&
meget er i hvert fald sikkert: Fir han ikke for meget for sit
arbejde — og det ggr han sikkert ikke — s8 fir jeg ganske
givet for lidt for mit.

L. H. Dybdahl.«

At lokomotivfolkene fik for lidt for deres arbejde, kan
der vist ikke vare tvivl om. De méitte gennem deres organi-
sation slds for hver lille gres forbedring, men det risikotil-
lzg, som de burde have haft fra krigens farste dag, s de
ikke s& meget som skyggen af. Man forstdr fuldt ud deres
bitterhed, da politiet fir udbetalt risikotillezg. Som en
gammel lokomotivfgrer udtrykte det under en af vore
mange samtaler: »I skal ikke blive glemt, sagde man til os.

De kolleger, der satte livet til, blev heller ikke glemt. De fik
en sten over sig, men hvad fik vi andre — ingenting.«

Ingen lokomotivmand havde forestillet sig, at han skulle
blive rig af at udfgre det arbejde, han havde pitaget sig,
men han havde med rette forventet, at man honorerede den
risiko, han lgb, selv om det kunne vare svart at ggre
dérlige nerver og et nedslidt helbred op i penge. Med lidt
penge kunne man have fjernet nogle af de bekymringer,
han ogsd havde at slis med.

Dem derhjemme. ..

Sled forholdene pd lokomotivfolkene, sled de ikke mindre
pé deres familier. Jeg husker mange nztter, hvor jeg vig-
nede ved, at min mor gik op og ned ad gulvet i sovevarelset
ved siden af, ndr min far kgrte. Hun var urolig og kunne
ikke sove. En gang var han borte i en uge, uden at vi kunne
fa at vide, hvor han var. Depotet anede det ganske enkelt
ikke. De vidste, hvor de havde sendt ham hen, men s3
vidste de heller ikke mere, sagde de, for selvfglgelig kunne
man have givet os underretning, hvis man ville bruge lidt
tid pd det. I dag havde man nappe affundet sig med den
besked, men det var krigsforhold, og tiden var en anden.
Man diskuterede ikke s& meget med autoriteterne. Da han
kom hjem, fortalte han, at han i Fredericia var blevet
udkommanderet til at vere lods p3 en militertransport, der
skulle til Arhus ad gstbanen, en strekning han ellers aldrig
kgrte pd og derfor ikke kendte. Hvorfor man ikke havde
kunnet bruge en af de lokale lodser, vidste han ikke. Han
mdtte i hvert fald af sted, og det tog sin tid. Han talte ikke
tysk, og som han sagde med et smgret grin: Jeg kunne jo
ikke fortzlle dem, nir der kom en bakke, si de skulle samle
damp, sd vi mtte et par gange tage turen baglens ned igen
og holde der for at samle krzfter. — I en l&ngere periode var
han henholdsvis udstationeret og forflyttet til Padborg og
Brande. Det betgd, at han skulle have madkasser hver dag,
for der var ikke penge til at fgre husholdning to steder. Han
havde to madkasser. Den ene var af den slags, de fleste
lokomotivfolk brugte, en sortmalet treekasse med et hval-
vet ldg, og den anden var en brun lederkitbag. Hver aften
hentede min bror eller jeg den ene af disse madkasser. Den
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kom med aftentoget, hvor den med en snes andre stod i
pakvognen. Hver kasse indeholdt nogle sméi kasseroller,
der kunne stables. Det var nemlig ikke blot tgrkost, der
blev sendt, men kartofler, sovs og ked, som kunne varmes
op efterhdnden, og sd var der nogle af de gammeldags
sodavandsflasker med patentpropper til kaffe og te. De
kunne varmes p4 lokomotivets kedel under kgrslen, og si
var der skifteundertgj og andre ting, der skulle byttes. Om
aftenen blev kasseroller og flasker renset, og nzste morgen
blev den fyldte madkasse afleveret hos pakmesteren pi
Fredericiatoget. Det kunne ske, at han glemte at sztte den
af i Brande, men det var heldigvis sjzldent, det skete.

Det var en hel fest, ndr min far kom hjem. Han sparede
ligesom de andre fridage op, s& der kunne blive et par
stykker ad gangen, og det var en lettelse for hele familien,
da han endelig blev flyttet tilbage igen, s vi kunne komme
til at leve en mere normal tilvarelse. Vi flyttede flere gange
under krigen, og hver gang mitte min mor og vi to drenge
klare det alene. Et par gange havde min far overhovedet
ikke set lejligheden, fgr han kom hjem pi fridag. Vi mitte
ogsé klare brendslet alene. Jeg kan endnu huske synet afen
stor tgrvebunke, der 14 p4 fortovet og helt ud pa gaden og
ventede pd, at man skulle tage fat og fa den skovlet ned
gennem kzldervinduet, inden det blev mgrkt.

Kgrsleni mgrke og den begyndende sabotage har slidt pd
nerverne, men jeg kan ikke erindre, at jeg nogensinde har
hgrt min far beklage sig over, at han skulle af sted. Der
skulle meget til, for han meldte sig syg. Det skete ikke
mange gange i de 40 ir, han kgrte. Den ene gang var en nat,
hvor han skulle vare i remisen ved 3-tiden og kgre en tidlig
morgensleber. Han havde fiet et anfald af voldsomme
mavesmerter og kunne ikke std op. Vi havde ingen telefon,
og min mor vakkede mig derfor og bad mig g til remisen
ogsige, at han ikke kom, sd de kunne sende reserven af sted.
Det var i vinteren 43, og jeg var ikke meget for turen. Det
var balgravende mgrkt, intet lys i gaderne, og ved siden af
remisen havde den tyske byggeorganisation Todt et stort
jernlager, hvor man bandt armeringsjern til festningsbyg-

gerierne pd vestkysten. Lageret blev bevogtet af bevabne-
de »O.T.’ere«, som vi kaldte dem. Nogle af dem var unge
mand fra byen, der var gdet i tysk tjeneste, og de var meget
upopulare. De forsggte altid at lave ballade, og der var tit
slagsmdl med dem, men det endte ofte med, at nogle stzrke
mand tog deres bajonetter og smed dem i havnen, og s fik
de ballade, nir de kom tilbage til kasernen.

De var meget nervgse, nir de gik vagt i mgrket, og det
handte ret ofte, at de 18 med deres rifler og sked lgs pi
hinanden, fordi de mente, at sabotgrer var pd vej ind for at
sprange lageret i luften, s3 det var med blandede fglelser,
at jeg gik ned ad stien til remisen.

Jeg havde svare skistgvler pd, og for at spare pd lederet
var der jernsinker under hzlene, sd jeg sgrgede for at
skramle godt, da jeg gik over skinnerne, samtidig med at
jeg flgjtede hgijt, s& der ikke kunne vare tvivl om, at jeg
havde fredelige hensigter. Remisen var ogsd bevogtet af
varnemagtssoldater, men de 13 formentlig og sov et sted,
for jeg sd ingen. Der var ovenikgbet en uldst sidedgr, som
jeg kom ind ad. Remisen var en af de gamle, bygget i en
halvcirkel omkring en drejeskive. Bag maskinerne var der
en smal gang, der gik hele remisen rundt, og der var ikke
meget lys derinde, s& man skulle se sig godt for. Jeg kan
endnu i nesen marke den s&rlige lugt, der var i en remise,
den svage svovllugt fra fyrene, vdd damp og varm olie.
Maskinerne holdt med skorstenene under nogle store hat-
ter, sd rggen kunne stige op i det fri. Der var fyr under de
fleste af dem, s& de stod og smisngftede, samtidig med at
der sivede lidt damp fra dem. Jeg fandt frem til kontoret.
Der sad en mand i en bl4 kittel ved et skrivebord. Han sad
ret op og ned og sov, og han var ved at 3 et slagtilfelde, da
jeg va&kkede ham, men da han havde sundet sig lidt, fik han
travlt med at komme ud og vakke reserven. Jeg megdte
heller ikke et menneske pd tilbageturen. Det var som at
ferdes i en uddgd by uden andre lyde end mine egne
skramlende stgvler og lidt for kvikke flgjten. Der var stadig
et par timer, til jeg skulle op igen og pi arbejde.
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Danske lokomotiviolk pa
tyske maskiner

Under anden verdenskrig var stgrre militertransporter
stort set utenkelige uden jernbanerne. Selv den store,
veludrustede tyske varnemagt, som var en af verdens mest
moderne hare, mitte overalt betjene sig af jernbanerne,
ndr store styrker hurtigt skulle flyttes fra et sted til et andet.
De hurtige motorkolonner, som den 9. april jog op gen-
nem Jylland, var relativt smd men slagkraftige styrker, der
kunne szttes ind mod begransede mél, som skulle ndsien
fart. Det var et spgrgsmal om antallet af biler, lastekapaci-
tet, depoter for drivmidler og varksteder. Det store slab
madtte fortsat overlades til jernbanerne.

Som omtalt i indledningen holdt de tyske militaertog
opmarcheret syd for grensen, og det fgrste holdt udenfor
Padborg kl. 10 om formiddagen. Det standsede pa Padborg
station, hvor man allerede havde sikret sig en dansk loko-
motivmand som lods pd den videre fart nordp4. Det tyske
personale kendte ikke det danske signalreglement, de hav-
de intet strekningskendskab, og de mitte ogsi regne med,
at der kunne vere civil trafik, der skulle tages hensyn til.
Det var dog ikke tilfzldet i Sgnderjylland, hvor al civil
trafik var aflyst den dag, men det var den ikke l®ngere
nordpd, hvor togene kgrte sd godt som normalt.

S4 vidt det kan oplyses, var den fgrste danske lods,
lokomotivfgrer Martinus Christensen. Han havde ligget
over i Padborg og ville nu gerne tilbage til Fredericia. Det
kunne imidlertid ikke lade sig ggre, da den civile trafik jo
var indstillet, og derfor indvilligede han i at lodse det tyske
tog til Fredericia, hvor en anden lods skulle overtage det.

Den danske lods opgave var udelukkende at tage sig af
sikkerheden. Han skulle sgrge for, at samtlige sikkerheds-
bestemmelser blev overholdt, og at signalreglementet blev
fulgt, men havde intet med selve kgrslen at ggre. Det var
ikke hans hovedpine at sgrge for, at fyrbgderen havde
skaffet damp nok til at klare de lange bakker, og da han som
regel ikke talte tysk, var det svart for ham at sige til, ndr der
kom en lang stigning forude. Resultatet var da ogsé mange
gange, at hele toget métte rulle baglens igen og holde og
samle krafter til et nyt forsgg.

P4 et vist tidspunkt havde tyskerne forlangt, at der for-
uden den danske lods ogsé skulle vere en dansk lokomo-
tivfyrbgder pd de tyske lokomotiver, si de selv kunne spare
en mand, men det satte organisationen sig imod, og efter
forhandlinger med generaldirektoratet endte det med, at
DSB blot skulle stille en dansk lods til ridighed. I de fleste
tilfelde var han som regel uddannet fyrbgder, men han
skulle udelukkende virke som lods. Tyskerne maitte selv
sgrge for deres fyrbgdere, og det viste sig, at mange af dem
var meget urutinerede.

Som alt andet 1 forbindelse med invasionen i1 Danmark
havde tyskerne ogsd forberedt jernbanedriften omhygge-
ligt. De ngdvendige folk var udpeget, og de var ikke et
gjeblik i tvivl om, hvor de skulle hen.

Der blev oprettet en Transport-Kommandantur i Kg-
benhavn og en filial i Arhus, et sikaldt Aussenstelle, og
samtidig havde Deutsche Reichbahn kontorer begge ste-
der.
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der var den si fyldig, at strekningerne var belastet til
bristepunktet. Ofte var det sidan, at op til 100 militzrtog
kgrte samtidig i Jylland - og det samtidig med den ordine-
re danske trafik. P4 strzkningen Padborg-Fredericia,
hvoraf der dengang kun var dobbeltspor mellem Fredericia
og Lunderskov, var der f.eks. i srtogsplanen, der udkom i
november 1941 indlagt 26 szrtog den ene vej og 24 den
anden indenfor et dggn, og det var en meget stor belast-
ning, som ngdvendiggjorde en del krydsninger. Der skulle
ikke mange forsinkelser til for et togs vedkommende, for
de bredte sig til adskillige andre. I denne forbindelse kan
det nzvnes, at det meget hurtigt blev n¢dvéndigt pd mange
mindre landstationer at forlenge krydsningssporene, si de

Uddrag af tysk skema over vandforsyningsmulighederne pd danske
stationer. Det omfatter ogsd stationeringen af lokomotiver, deres
trekkraft, vandbeholdning og vandforbrug. (Jernbanemuseet)

lange tyske tog kunne vare der, og adskillige steder métte
ind- og udkgrsel foregd med stgrste forsigtighed, da de
lange tog holdt sd tzt op ad de yderste sporskifter, at der
kun lige var plads til passage.

Den tyske trafik var ikke begranset til rene militzrtog.
Den kom ogsd til at sztte prag pa den almindelige toggang.
Ordinzre danske person- og godstog havde ofte tyske eller
danske vogne med, l&sset med materiel eller fyldt med
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DNe indledende Bemmrkninger til Seer-

logsunmeldelse Nr. 2085 - Be-

stemmelser vedrorende Vwroe-

magistransporter — uddeles il

wvrige Stationer og evrigt Tog-

"~ Sartogsameldelse Nr. 2065,

Bestemmelser vedrerende Varnemagtstransporter

Fordeles til: Tkt.
Stat. Pa Ns. @

samt

Planer for Saertog,

der kan ventes tillyst
paa Strzkningen Padborg—Aalborg.
Gyldig fra 3. Novembcr 1941.

Sertogsanmeldelse Nr. 2062s Gyldighed opherer med denne
Sertogsanmeldelses lkrafttraeden.

Aarhus
De lorenede Hogirvhkerio
1941

Sertogsanmeldelse fra november 41. Alle militertransporter blev
indlagt i disse planer. I planen stdr der: Oplysninger om verne-
magtstog mé under ingen omstendigheder meddeles uvedkommende.
Jermmbanesabotgrerne kendte udmerket disse planer. (Jernbanemuseet)

soldater. De blev betegnet enkelttransporter i modsatning
til hele tog, som kgrte samlede ind og ud af landet. Disse
togstammer blev ikke delt under deres ophold her i landet,
men kgrte som regel ud igen, oprangeret pd samme méide
som da de kom. De var led i stgrre omgrupperinger og
kerte i sikaldte bevagelser »Bewegungen«, og de kunne
vare resultatet af omflytninger s langt borte som i Rusland
eller Italien. En sddan »Bewegung« kunne meget vel udgd

fra Italien og ende i Frederikshavn. Togene kom lastede til
Danmark og kgrte tomme herfra, eller de kom tomme
herop og kegrte lastede herfra, alt efter bevagelsens formdl,
og de bestod som regel af ca. 50 to- eller treakslede vogne.

Der var helt faste regler for oprangeringen af disse
enhedstog, som de kaldtes. I »Bestemmelser vedrgrende
Varnemagtstransporter« stir der: Oprangering af et en-
hedstog md aldrig &ndres. — Der mé f.eks. ikke udsattes
vogne, selv om vognantallet i enkelte tilfzlde ikke skulle
vere ngdvendigt for at befordre den pigzldende militere
styrke. Der var altsd regler, der ngje skulle overholdes af
rangerpersonalet, nir det var ngdvendigt at skille tog-
stammerne, og det var det f.eks. ved rangering fra og til
feerger eller ved kgrsel pd de sikaldte rebroussementsstati-
oner, det vil sige stationer, hvor togene skal skifte kgrsels-
retning. Arhus, Esbjerg, Struer og Skive var sddanne stati-
oner, hvor omrangering var ngdvendig. Det kunne som
sagt ogsd vare ngdvendigt under krydsninger pd mindre
stationer, hvor man métte tage vogne ud og s#tte pa et
ladespor for derefter igen at samle toget, nir det mod-
gdende var passeret.

Hovedparten af den tyske trafik kom til at foregd i Jyl-
land, som var bindeledet mellem besattelsesstyrkerne i
Norge og Tyskland, og i Jylland havde tyskerne tillige
bygget de store fastningsanleg og de store flyvepladser.
Omkring 80% af al tysk trafik foregik her, ja pd visse
tidspunkter var tallet endnu hgjere, og det er da ogsd
grunden til, at denne bog hovedsagelig beskftiger sig med
jyske forhold. Sjelland kom aldrig til at spille nogen stgrre
rolle i den tyske militertrafik.

I 4ret 1944 gik der 73.000 hele tog til og fra Tyskland, og
i alt lgb der indenfor det samme 4r 310.000 vernemagts-
vogne pd de danske strekninger. Det siger lidt om travlhe-
den.

P4 de danske hovedstrzkninger blev enhedstogene
trukket af store tyske lokomotiver, som havde kgrt togene
fra deres udgangssteder sydpa eller gstpd, og som ogsd
skulle fgre dem tilbage, men pd de mindre danske strak-
ninger, hvor der var »lette« spor, var det ngdvendigt at
bruge mindre danske maskiner, og i adskillige tilfzlde
mdtte man kgre med forspand.

De tyske maskiner var de 5-koblede »Baureihe« 50 og 57,
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Kolleger — trods alt. ..

De tyske lokomotivfolk, som kom hertil, havde ofte kgrt
togene helt fra udgangsstationerne, og kontorchef C. J.
Andersen, som dengang gjorde tjeneste i Jylland, oplyser,
at der var eksempler pa, at lokomotivfolk havde kgrt hele
turen fra Konigsberg til Frederikshavn uden aflgsning, og
at de var s3 udmattede, at de matte bares ned fra maskiner-
ne. I andre tilfelde var der to hold lokomotivfolk med,
sdledes at det ene hold kunne hvile i en kupe i den forreste
vogn. Det var f.eks. tilfzldet pd et militzrtog, som sgndag
den 11. april 1943 skulle kgre fra Arhus og sydp4. Loko-
motivfyrbgder O. K. Larsen, Arhus var lods p4 toget, da
lokomotivfolkene i ledsagevognen rabte noget til kolleger-
ne pad maskinen. Toget var under udkgrsel, og den tyske
lokomotivfgrer kunne ikke hgre, hvad der blev rabt, hvor-
pd han bad fyrbgderen klatre op i tenderen, sd han var
nzrmere folkene i ledsagevognen. Den tyske fyrbgder
klatrede op, men i1 den dampsky, der stod omkring maski-
nen, lagde han ikke marke til Ringbroen og blev ramt med
stor kraft i hovedet, sd han faldt dg¢d ned fra tenderen.

Det var danske lokomotivfyrbgdere, der bar hans bére til
den vogn, der skulle fgre ham til Tyskland, og det var ogsé
dem, der sendte en blomsterhilsen med. Man var nok
fijender, men man var ogsd kolleger. Som de fleste lodser
udtrykte det: »De havde jo ikke bedt om at komme herop«.

Lokomotivfgrer Kaj Borg Rasmussen, Nyborg siger:
»Selv om vi var i krig med dem, kunne vi ikke altid undgi at
f4 medlidenhed med dem, ndr de sad pé de store beskidte
maskiner og spiste. De sad gerne med nogle store brgd-
humpler og en ende pglse, som de skar af. Tratte og darligt
kledt var de ogsd. De havde det ikke godt.«

Det var som regel lokomotivfyrbgdere, som havde fiet
deres eksamen og altsd kunne kgre som fgrere, der var
lodser, men der var ogsd lokomotivfgrere, som kgrte lods-
tjeneste.

I de fgrste krigsdr var lodsjobbet ganske udramatisk.
Danmark var ganske vist besat, men der skulle gd lang tid,
fgr det gik op for danskerne, at vi var i krig med Tyskland,
og at vi burde ggre modstand og ikke bare lade de andre slds
for os. Det varede l&nge, fgr sabotagen blev et kampvaben,
man regnede med, og luftangreb mod tog havde man svart

ved at forestille sig. Der havde ganske vist varet et enkelt
tilfelde i Sgnderjylland, men det var vist nermest en fejlta-
gelse, hvor en engelsk pilot havde troet, at han var over
Tyskland. Krigen blev i det store og hele fgrt uden for
landets greenser. Det var de andres krig, selv om vi havde
dens fglgevirkninger inde pd livet. De danske lokomotiv-
folk vidste naturligvis godt, hvad de kgrte med, men de var
tienestemand og efterlevede regeringens bud, og dertil
kom som sagt, at stillingen herhjemme langt fra var klar.
De kunne bare have nagtet, siger mange i dag, men s
enkel er situationen ikke i et besat land.

Hvis man vil nzgte noget overfor en militermagt, skal
man i hvert fald ggre sig helt klart, hvad man kan komme til
at betale, og om man ogs3 er rede til at betale denne pris.
Selv om stgrstedelen af befolkningen hibede, at tyskerne
ville tabe krigen, var denne klarhed ikke til stede. Man
ventede, og i1 mellemtiden skulle hjulene rulle for varne-
magten. Man samarbejdede — miske modyvilligt, men man
gjorde det, og man tenkte ikke pd at skade beszttelses-
magten. I juni 1942 udtaler den tyske gverstkommande-
rende for tropperne i Danmark sin anerkendelse og lader
udbetale en belgnning pa 50 kr. til en lokomotivfyrbgder
fra Fredericia for konduitemassig optreden den 3. juni
1942, da der var opstdet ild i en akselkasse pd en med
ammunition lesset godsvogn i et tog.

Lodserne betragtede altsd ikke deres arbejde som farligt.
Det var snarere kedsommeligt ud over alle grenser. De
tyske transporter, som blev lagt ind i sertogskgreplanerne,
var tilrettelagt sddan, at der var meget god tid til dem. De
store lokomotiver kgrte langsomt, og der skulle vare tid til
de mange krydsninger. Mandskabet skulle forplejes un-
dervejs, og médske har man ogsé regnet med nedsat kgretid
pa grund af dirligt breendsel. Hastigheden var i hvert fald
sat til 40 km/t, s& det krevede virkelig tdlmodighed at std
pd maskinen i timevis og snegle sig af sted. Farten under
kegrslen var dog som regel hgjere, da der altid var forsinkel-
ser, man sggte at kgre ind. Lodserne, der steg pd i Padborg,
skulle f.eks. fgre toget til Fredericia, hvor en ny mand kom
pé og kerte toget til Arhus. Her blev der igen skiftet mand,
og den nye lods tog turen til Aalborg, hvor den fjerde lods
overtog toget det sidste stykke til Frederikshavn.

Turen fra Padborg til Fredericia var beregnet til 5 timer.
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omkring pd stationens sporomrdde med risiko for at blive
kert ned af rangermaskiner eller andre tog. Stationen skal
nu vare skredet ind heroverfor og have idgmt 11 damer
hver en bgde pé 6 kr. for ulovlig ferdsel i jernbanesporene.

Det var aldrig noget rart syn at se de mange piger, der
flokkedes om de tyske orlovstog, hvor de enten skulle sige
farvel til deres tyske venner eller var mgdt op for at finde
nye mellem de soldater, som kom. Det begyndte pé besat-
telsens fagrste dag, og det varede til den sidste, men da slap
pigerne ikke s billigt som med en bgde pa 6 kr. Mange af
dem blev interneret, og de var heldige, hvis de ikke fgrst
var blevet fgrt gennem gaderne med afklippet hir. Der var
kedelige eksempler, hvor nggne piger blev drevet gennem
gaderne med store hagekors malet pd den bare krop. Disse
piger var forhadt i den del af befolkningen, der ikke ville
have noget med tyskerne at ggre, og overgrebene var maske
forstdelige, men de var utiltalende.

»Sgmandenes kgnne gjne . . .

Risikoen var ved at blive en faktor, som jernbanemandene
talte om. Det ses bl.a. af nogle linjer i deres medlemsblad
den 20. januar 1943: — »Der er da ingen, der tror p4, at det er
for semandenes kgnne gjnes skyld, at de fik et risikotilleg.
Nej, man var ngdsaget til det, ellers havde de ikke fiet
nogen til at sejle. Men den faste tjenestemand kan man
byde bide det ene og det andet. Han mukker ikke, han har
forhandlingsret. Man retter en hgflig forespgrgsel om dette
eller hint og fir et lige s& hgfligt afslag, si er den forhand-
ling forbi. Vil man vare retfardig overfor tjenestemande-
ne, da bgr rigsdagen bevilge et belgb, der under de ekstra-
ordinzre forhold kan udbetales til alle de tjenestemand,
som er udsat for serlig risiko. —«

Der foreligger ikke direkte eksempler pd, at lokomotiv-
mand nzgtede at kgre under krigen, men der er ting, der
tyder pd, at der i nogen udstrzkning forekom vagringer
f.eks. pa grund af trethed.

Lokomotivmester E. Mgbius Nielsen kgrte som ung
fyrbgder under krigen: »Der kom bud, at jeg skulle kgre
som lods, og jeg vidste, at der var flere, der var blevet syge.
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»Ausweis«. Alle jerbanefolk skulle have et specielt legitimations-
kort, og hvis de blev rdbt an af de tyske vagtposter, skulle de svare
»Eisenbahner«. (Fernbanemuseet)

De kunne i hvert fald ikke kgre, havde de sagt, men jeg var
ganske ung, og jeg tenkte, at sidan kunne det jo ikke blive
ved, for sd endte det med, at tyskerne overtog det hele, s&
jeg sagde, at jeg godt ville kgre. Det var en ren militertrans-
port, vi skulle kgre, og jeg kan huske, at jeg tenkte pi, at
de matte rekruttere deres personale pd en anden méde, end
vi gjorde, for fyrbgderen var meget ung, og han havde ikke
meget begreb om at fyre, men det var jo ikke noget, jeg
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skulle tage mig af. Den fgrste tur var ikke s@rlig dramatisk.
Der skete ikke noget udover, at den jo tog sin tid.

Jeg var godt klar over, at sabotgrerne var ude efter de
tog, vi kgrte, og man tenkte selvfglgelig ogsd over det, men
det var alligevel noget, man trengte i baggrunden. Der
skulle jo kgres. Jeg har varet ude for en enkelt sprengning,
hvor der blev sprengt under os, men der skete ikke noget.
Der manglede et helt stykke skinne, men vi havde si
stramme koblinger, at alle vognene blev trukket hen over
»hullet« uden at ryge af.

En anden gang blev vi standset af banevagterne, der
forklarede, at vi ikke kunne komme videre, da der 1§
bomber i sporet. Den tyske lokomotivfgrer var en mand pé
45-50 ir. Han klatrede ned fra maskinen og gik fremad. Vi
sd, at han bgjede sig ned over noget, der 13 op til skinnen.
Det var en bombe. Han fjernede tendingen, og s bar han
sprengladningen ind pd marken. Vi stod og s til, og jeg
kunne ikke lade vare med at spgrge ham, hvorfor han
havde gjort det. Han kunne jo vare blevet sprangt i stum-
per og stykker, men han svarede, at han var ligeglad. Han
var lige kommet fra Hamborg, hvor han havde fundet sit
hus som én stor ruindynge og fiet at vide, at hans kone og
tre bgrn 13 nedenunder.«

Lokomotivmester E. Maagaard Christensen kom til
Padborg i 1944, og han kerte i lang tid udelukkende som
lods. »Vi fik hver dag at vide, at der ville komme si og s&
mange transporter, og si skulle vi bare holde os klar, men
mange gange var togene si forsinkede pd grund af over-
flyvninger og bombardementer syd for grensen, at vi kun-
ne sidde et helt dggn og vente. — Jeg husker tydeligt en
meget vigtig transport, der kom til Padborg en aften. At
den var vigtig opdagede vi, da vi si, at der var sterk
bevogtning omkring alle vognene, og vi fik at vide, at vi
ikke méitte komme i nzrheden af dem. Der blev snakket
noget om, at transporten havde noget med tyskernes hem-
melige viben at ggre, og vi var selvfglgelig ikke s glade, for
vi kunne jo nok regne ud, at modstandsbevagelsen ogsd
vidste besked, sd der var en vis sandsynlighed for, at der
ville ske noget.

Jeg skulle lodse transporten til Fredericia, men da vi
kom til Rgde Kro, blev vi dirigeret ind pa et sidespor og
koblet fra. Vi blev rangeret hen foran en togstamme med

ene tomme vogne og sendt af sted nordp3, og da vi kom til
Farris, kom eksplosionen. Som lods stod man gerne bag-
ved lokomotivfgreren, og det vil sige, at man stod pi
brazdtet mellem maskine og tender. Det var som regel her,
bomberne slog op, hvis de gik under maskinen, hvad de
somme tider gjorde. Det gjorde denne her ogsi, men der
skete ikke andet, end at vi blev rystet godt igennem, da vi
kegrte af og fortsatte hen over svellerne. Adskillige af vog-
nene bag os valtede, kgrte op i hinanden og i grgften, men
ingen kom noget til. Selve transporten fik man altsd ikke
ram pa, men sporet var selvfglgelig blokeret i nogle timer,
indtil man fik ryddet op og lagt en ny skinne i. Bdde det
danske politi og Gestapo mgdte op, og vi blev afhgrt, men
vi kunne selvfglgelig ikke fortzlle nogetsomhelst. Senere
fik vi at vide, at tyskerne havde taget en af sabotgrerne. Det
var en ekstrahdndvarker fra Lunderskov, og han blev
skudt under et flugtforsgg fra Staldgaarden i Kolding, hvor
tyskerne holdt til.

Det var meget tit zldre lokomotivfgrere, der kgrte her-
op, og jeg var ude for en gang, at der var en russisk fyrbgder
med. Han sagde ikke noget men passede bare sit fyr, og
lokomotivfgreren havde sagt, at det ikke nyttede noget at
snakke til ham, for han forstod ikke tysk, men det passede
ikke. Han ville bare ikke, for s snart fgreren havde forladt
maskinen for at marke pd lejerne, var der ikke noget i
vejen. S4 ville han godt snakke — men ikke med tyskeren.

»Himmelfartkommando’erne«

I den sidste del af 1944 begyndte tyskerne at sende danske
fanger fra Frgslev-lejren med som gidsler i deres trans-
porter. De blev kaldt »Himmelfartkommandoer«. Fanger-
ne blev kgrti bil fra lejren til Padborg, og her blev de lukket
indeien godsvogn, som blev koblet lige efter maskinen. De
kgrte med til Fredericia, og der blev de rangeret over i en
anden transport, der skulle sydpd. Modstandsbevagelsen
var selvfglgelig klar over, at de var der, for der skete aldrig
noget med dem. Hvis der var spr@ngninger, var tendingen
beregnet sddan, at bomberne fgrst sprang langt inde i toget.
Der var aldrig fanger, der kom til skade pa de ture. De tog
det meget roligt. Jeg sludrede med dem en dag, og der var
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en af dem, der sagde, at hvis de ikke var tilbage i lejren
inden kl. 19, fik de ingen mad. Vi var som sedvanlig meget
bagefter, sd det s ikke ud til, at de fik mad, men da vi kom
til Faarhus, sagde jeg til den tyske lokomotivfgrer, at vi
skulle holde, men det ville han ikke, for signalet viste
gennemkgrsel. Jeg sagde sd til ham, at det var mig, der
havde ansvaret for sikkerheden, og vi skulle holde, for det
havde transportofficeren givet mig ordre til. Vi holdt i
hvert fald, og fangerne kom af. Deres middagsmad fik de
formodentlig.

Vi stod mange timer pd maskinerne. Jeg var en morgen
tidlig startet fra Padborg, og da vi kom til Lunderskov,
blev vi dirigeret til Vejen og derfra til Brgrup. Der havde
varet den ene forsinkelse efter den anden, og da vi kom
dertil, havde jeg gjort tjeneste i 15 timer, og jeg gik sd ind pa
stationen og ringede til maskinsektionen i Fredericia og
bad om en aflgser. De kunne ingen skaffe, sagde de. Jeg
matte kgre videre, men jeg holdt pd, at det kunne jeg ikke.
Jeg ville ikke mere, sd trat var jeg. Det var meningen, at vi
skulle til Holsted med to vogne ad gangen. Flere kunne der
ikke vare pd ladesporet, og sd skulle vi vente, mens de blev
lesset, sd vi kunne tage dem med tilbage til Brgrup og
derefter af sted med to nye. Hele natten kunne g pd den
mdide. Den tyske transportofficer kom ud pa maskinen og
spurgte, hvorfor vi ikke kgrte, og trafikassistenten svarede,
at lodsen ikke kunne kgre mere. Officeren sagde derefter,
at han nok skulle ordne den sag. Han ville hente et par
soldater, og s ville de skyde lodsen. Lodsen var imidlertid
mig, sd da han gik hen efter sine soldater, strgg jeg lige s&
stille. Jeg havde set, at der var kommet et modgdende
persontog. Det holdt ved den anden perron, og det skulle
til Lunderskov. Det tog jeg sd, og der skete mig heller ikke
noget. Efter nogle timers forlgb fik de en anden lods. De
tyske lokomotivfolk havde heller ikke noget imod et hvil.
De kgrte som regel mange, mange timer uden aflgsning, og
det skete en gang imellem, at de protesterede, men hver
gang ringede transportofficeren til Arhus, hvorfra den ty-
ske trafik blev dirigeret, og s blev de kaldt til telefonen.
De sagde som regel aldrig andet end: Jawohl, jawohl, og sd
slog de halene sammen og kgrte videre.

Den sidste lodstur, jeg kgrte, var til Brande, og der blev
vi saboteret lige ved indkgrslen til stationen, men der skete

ikke noget. Vi hgrte braget og markede et bump, men vi
holdt os pd skinnerne, og alle vognene kom over.«

Poul Geisler i Kollund var ogsd en af dem, der sagde nej.
»Vi kgrte med et lazarettog fra Padborg til Fredericia, hvor
det skulle hente sirede soldater. Jeg tror, de kom fra et
skib. I nerheden af Farris blev sporet sprangt foran os, og
vi holdt og ventede, mens det blev repareret, s3 turen fra
Padborg til Lunderskov tog 14 timer. Vi métte ind for at fa
vand pd maskinen, og jeg sagde da, at nu ville jeg ikke kgre
mere, for jeg havde fiet sovet, og jeg gik ind og lagde mig,
men det varede ikke lenge, fgr jeg blev kaldt over til
lokomotivmesteren. Tyskerne havde ringet til Arhus og
beklaget sig over, at lodsen ikke ville kgre, og de havde fiet
den besked, at lodsen ville blive skudt, hvis han ikke kgrte,
sd jeg pakkede mit tgj og tog ad landevejen hjem. Der gik et
par dage, for jeg meldte mig igen, og hver gang dgrklokken
ringede, var jeg pa vej ud gennem vinduet til haven, men
der skete faktisk ikke noget.

En dag holdt vi uden for Lunderskov og skulle rangeres
ind. Jeg lagde godt mearke til, at ekstramanden, der kom
ud for at hente os, var meget nervgs, og jeg fik ogsa senere
forklaringen. P4 vejen ind sprang det under os. Det skete
mellem maskinen og tenderen, men vi kom ikke noget til,
og det viste sig, at han selv havde anbragt ladningen, s3 der
var ikke noget at sige til, at han var nervgs over at skulle
kgre med os ind.«

Det var lidt af et under, at der ikke skete ulykker under
den tyske militerkegrsel, for der var flere eksempler pi, at
tyskerne ikke ville vente pd en dansk lods eller rette sig
efter en lods anvisninger, hvorefter de selv kgrte, men det
gik som sagt godt.

»Lgbsk« ammunitionstog. . .

Kontorchef C. J. Andersen erindrer et tilfzlde, hvor der
meget let kunne vare sket den helt store katastrofe. Det var
mellem Brabrand og Mundelstrup. Der havde varet sabo-
tage pd strekningen, s kun det ene spor kunne bruges.
Der var meldt et ammunitionstog, der skulle nordpd, og
det skulle holde i Brabrand for at fd en fribaneordre. Deter
en skriftlig besked til lokomotivfgreren, at han mé benytte
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kun vente, og endelig blev der ringet fra Mundelstrup, at
tyskeren holdt uden for stationen. Det viste sig, at lodsen,
en ung fyrbgder, havde varet lidt for ivrig. Han skulle
udelukkende koncentrere sig om signalerne, men han hav-
de varet sd optaget af at undersgge, om der var damp nok
til at klare en stejl bakke, at han ikke havde set signalet.
Han var lidt overivrig, men forklaringen har méske varet
den, at han gerne ville hjem i en fart, for i det store og hele
var lodserne ikke alt for ivrige efter, at togene skulle kom-
me alt for hurtigt igennem, selv om det fgrst og fremmest
var deres fritid, det gik ud over.

Lokomotivfgrer Sven Ove Nielsen, Padborg, kgrte som
ekstrahidndvarker under krigen, og han kgrte ofte mili-
teertog med de store 57’ere, som var lejeti Tyskland og bl.a.
stationeret i Padborg.

»Det var en ynk at kgre med mange af dem, siger han.
»De var si fulde af kedelsten, at der nasten ikke var
gennemgang i rgrene. Viholdt en morgen i Faarhus med en
transport, og det havde helt igennem varet en tovlig tur.
Jeg kgrte med en kgbenhavnerfgrer, og vi holdt for at samle
damp for at klare turen op til Padborg. Vi var kommet fra
Fredericia med en times forsinkelse, og bare et tog var
forsinket, greb det jo ind i alle de andres planer ogs4. Vi var
mange, der skulle line skinnerne hver dag.

Den stgrste forsinkelse havde vi fiet ved Bajstrup. Plud-
selig var hovedledningstrykket forsvundet, og vi gik i sta.
Fgreren spurgte, om jeg turde g4 ned og lukke for hanen
ved tenderen, sd vi kunne se om der var noget galt hos os.
Tyskerne var altid nervgse, hvis vi holdt pd strekningen,
og de kunne finde péd at skyde for et godt ord, men jeg gik
ned og fik lukket, og trykket kom med det samme. S8 var vi
klar over, at der ikke var noget i vejen pd maskinen. Det
métte vaere nede i toget. Vi var ikke meget for at gd derned,
for vi risikerede at blive beskudt i mgrket. Vi kunne se
nogle af dgrene gé op og noget lys skinne ud, og lidt efter
kom en soldat med en lygte op til os. Jeg tog min lygte og
forklarede ham, at der ikke var noget i vejen hos os. Fejlen
mdtte veere nede i toget. Det ville han ikke tro pi og tog mig
med til transportofficerens kupe. Han ville heller ikke hgre
tale om noget. Vi havde bare at kgre, ellers skulle han sgrge
for os. De kunne vare ret hysteriske, og det var ikke rart at
std overfor ham, men jeg fik da forklaret ham, at det var

ngdvendigt at gd alle kupeer igennem og undersgge, om
nogen havde trukket i en ngdbremse. Jeg blev fulgt tilbage
til maskinen, og der gik vel halvanden time, da trykket
pludselig begyndte at stige, og endelig kom den tyske
soldat tilbage og forklarede, at de havde fundet fejlen. En
soldat havde stillet en kuffert op, sd den havde skubbet til
ngdbremsehdndtaget. De slebte s§ mange pakker og kuf-
ferter med sig, at de 13 i stabler over det hele. Det var en
transport med soldater og telefonpiger fra Norge. De skulle
pd orlov i Tyskland, og de havde kgbt bravt ind. Nu havde
vi efterhdnden holdt s3 l&nge, at fyret var faldet sammen.
Vi havde varet undervejs fra Fredericia i 6 timer, og nu
kunne vi ikke mer. Jeg mitte i gang med at rense slagger
ud, og sd kom transportofficeren selvfglgelig og forlangte,
at vi skulle kgre omgdende. Nu skulle der ikke vare flere
forsinkelser, ellers ville han sgrge for, at vi blev skudt. Jeg
var noget ilter dengang og svarede ham, at han ikke skulle
komme og true os, nir vi skulle kgre med si elendige
maskiner og s darlige kul, og sd gik gassen af ham. Vi kom
igang igen, men det tog os nasten et par timer at kgre de f&
kilometer til Padborg, hvor vi skulle aflevere transporten.

Vi havde stort besvar med at holde dampen oppe pa de
tyske maskiner, og mange af de lokomotivfgrere, der kom
til Padborg, var ganske unge folk, der for det meste havde
kert i rangertur, og de havde aldrig set de tyske maskiner
for, sd der var tit vanskeligheder.

Maskinerne havde dog én fordel, som vi ret hurtigt fandt
ud af at benytte os af. — De havde en sikkerhedsventil, som
kunne udlgses fra fgrerhuset, uden at maksimaltrykket var
ndet, og den brugte vi, nr vi var darligt kgrende, og det var
vijo tit.

Niér stationspersonalet pi de forskellige stationer opda-
gede, at en transport var dirligt kgrende, lod de den ofte
kgre ind pd et sidespor, sd hurtigere og vigtigere trans-
porter kunne komme forbi, og nir man i forvejen var godt
trat, var det surt at std der og se de andre dampe igennem. —
S lavede vi det nummer, at vi trak i ventilen lige for
stationen, s§ maskinen blaste alt hvad den kunne. Sta-
tionspersonalet s si en transport komme med en dampsky
over maskinen og regnede med, at vi havde rigeligt med
damp og var godt kgrende, s3 det var bare med at fd os
igennem, for det skulle vare markeligt, om der ikke kom
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nogen efter os, som var slgjt kgrende. De stillede altsd
gennemkgrsel for os, men mange gange kom vi ikke l&nge-
re end til det yderste sporskifte, fgr vi gik i std, og s holdt
vider med den sidste vogn inde p4 stationsomridet. Men sd
var der i hvert fald ikke kommet nogen foran os.«

Poul Guldager oplyser, at nogle af de tyske maskiner
havde kegrt i Rusland. De havde en stor tr@plade pd siden,
og her stod navnet pa den russiske station, hvor de havde
hert til. Kiev stod der pd nogle af dem, og de var forsynet
med en slags isolation, si de kunne klare den hirde vinter.
Fgdevandspumpen var pakket godt ind. — »Jeg skulle en
dag kegre som lods, og det viste sig, at det var generalfelt-
marskal Rommel, der skulle inspicere festningsvarkerne
pa vestkysten, og da var det ikke nogen gammel maskine,
der var for toget. Jeg havde fiet at vide, at der foran vores
tog skulle kgre en maskine med en enlig togfgrervogn. Det
skulle ske i stationsafstand, s der ikke kunne komme
andre tog ind imellem. Jeg undrede mig selvfglgelig lidt,
for jeg havde fdet at vide, at det var et lazarettog, vi skulle
kere, men det var alts8 Rommel. Maskinen var ny og
pudset, og det tyske lokomotivpersonale var i nye pane
uniformer. Lokomotivfgreren havde striber pd bukserne
og lange, blanke stgvler. Vi havde fiet ordre til at kgre
ganske langsomt, og der métte ikke vare nogen hindringer.
Det var der heller ikke, og vi kom da ogsi til Fredericia
uden uheld.«

»Pas pd ham, han er nazist. . .«

Der var ikke mange af de danske lokomotivfolk, der kunne
tysk, s kommunikationen kunne vare vanskelig af og til,
men i det store og hele klarede man sig med tegnsprog og
nogle danske og tyske ord. Det var trods alt kolleger, der
mgdtes, og begge parter kendte jobbet. Lodserne fra Pad-
borg havde den fordel, i hvert fald hvis de var fgdt i
Senderjylland, at de havde et godt kendskab til tysk, og de
fleste af tyskerne var flinke folk, siger pens. lokomotivfgrer
Sophus Hansen, Padborg.

»Vanskelighederne opstod som regel fgrst, nir trans-
portofficererne begyndte at blande sig i kgrslen. Jeg kgrte
som lods mange gange, og der var nasten aldrig gnidnin-
ger, men der var meget stor forskel pa de tyske lokomotiv-

folk. Dem fra Hamborg var flinke folk, som man kunne
snakke med, men var det Berlinere, var det noget andet.
Dem snakkede man ikke med, og de var ogsi pd vagt
overfor hinanden. Vi kgrte en dag en transport til Frederi-
cia. Det var to Berlinere, der kgrte toget, og mens fyrbgde-
ren var nede for at se efter et leje, sagde lokomotivfgreren
til mig, at jeg skulle passe pd, hvad jeg sagde, for fyrbgde-
ren var nazist. De talte ikke meget sammen, og da vi holdt i
Lunderskov, gik fgreren ned efter et eller andet, og fyrbg-
deren skyndte sig da at sige, at det var godt, jeg ikke havde
sagt noget, for fgreren var en varre nazist. Ham skulle man
passe pd. — De var miske ikke engang nazister nogen af
dem, men rart havde de det i hvert fald ikke.«

Efterhdnden som de allierede strammede grebet om
Tyskland, begyndte deres flyvere ogsd at angribe
togene i Danmark, og naturligvis var militzrtransporterne
mest udsat. Lodserne mitte nu leve med bide mgrkleg-
ningen, sabotagen og risikoen for uden varsel at blive be-
skudt fra luften. Dette forhold er behandlet i et senere
kapitel, men det kan navnes her, at mange af de tyske
transporter var bevabnet med antiluftskyts og maskinge-
vearer, s de kunne bide fra sig, hvis de blev angrebet, og
det gjorde naturligvis ikke de allierede piloter venligere
stemt. Kanonstillingerne var gerne indrettet pi en flad
godsvogn, hvor et solidt betonrgr var boltet fast, og indeni
det kunne skytterne st i nogenlunde dekning under be-
skydning.

Lokomotivfolkene var selvfgligelig betznkelige ved at
kgre som lodser, efterhinden som krigen ogsé rakte sine
fingre ud efter de danske baner, men det var ikke en
betznkelighed, der kom voldsomt til udtryk. De udfgrte
det job, de havde fet pdlagt, men de syntes under hele
krigen, at det var for dérligt, at de ikke kunne f3 en eller
anden form for risikotillzg, men det lykkedes dem aldrig at
ribe myndighederne op.

Retferdigvis mé det dog siges, at statsbanernes ledelse
pd et vist tidspunkt ikke havde varet helt fremmed overfor
tanken om en form for honorering. Generaldirektgr Knut-
zen var i efterdret 1943 inde pé tanken om at yde personalet
gratiale for »den s&rlig hdrde og anstrengende tjeneste i de
senere ir«, men der var ikke stgtte nok for tanken til at den
kunne realiseres.
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Under fgrste verdenskrig blev der to gange givet »ve-
derlag til tjenestemzand for anstrengende tjeneste som fglge
af de ekstraordinzre trafikforhold«, men denne gang har
der altsd visse steder ikke varet den forngdne forstielse,
skriver Dansk Lokomotiv Tidende. Efter at staten havde
nzgtet at forhgje tjenestemandenes reguleringstilleg,
havde der i dele af dagspressen varet rgster fremme om at
give tjenestemandene en minedslgn ekstra til julen.

Nogle kommuner var indstillet pd at give deres tjeneste-
mand et julegratiale. Det gjaldt f.eks. Esbjerg og Struer,
hvor man havde tenkt sig at give de gifte tjenestemand et
gratiale pd 300 kr., men i begge tilfzlde nedlagde inden-
rigsministeriet forbud og henviste til, at kommunerne ikke
mitte give hgjere tilleg end staten, og statens tilleg var jo
nul kroner.

Aviserne var fulde af meddelelser om private firmaer,
der gav deres medarbejdere gratialer, og Jyllandsposten
skrev bl.a.: — Alle velledede virksomheder har da ogsé
forlengst indset, at det ganske simpelt ikke betaler sig at
arbejde med underlgnnede medarbejdere. Det samme
synspunkt bgr Danmarks stgrste arbejdsgiver, det offent-
lige, anl@gge overfor sine tjenestemand. -

Men sddan si det offentlige ikke pd den sag. Man kan
ikke andet end undre sig over den stejle holdning, der her
kommer til udtryk for en lille gruppe mennesker, som dag
og nat mitte arbejde med livet som indsats. Der m4 have
varet ualmindelig kold luft og s@rdeles ringe forstdelse i
korridorerne.

Lokomotivmandenes organisation tog naturligvis
spergsmailet op gang pd gang, men det var som at sld i en
dyne, og fgrst langt inde i 1944 lykkedes det at nd frem til
en &ndring af efterlgnsordningen, s familierne fik et ri-
meligt belgb i efterlgn i de tilfzlde, hvor en tjenestemand
omkom i tjenesten eller dgde som fglge af tilskadekomst.
Selv om det ikke lige var det, man havde tenkt sig, lod man
sig ngje med denne ordning udfra den erkendelse, at nir
det ikke var muligt at skabe en smule bedre leveforhold,
mens de vanskelige forhold stod pd, var det selvfglgelig
bedre, at familien blev sikret, hvis det varste skulle ske. —
Dirlige nerver og angsten kunne alligevel ikke kureres med
nogle ekstra kroner i lgnningsposen.

Lokomotivfolkene vidste, hvad der kunne ske, og det

samme vidste de unge mennesker, som sggte ansattelse
indenfor statsbanerne. Der var en stadig tilgang, og de
unge fyrbgdere, som kom til at kgre som lodser under den
sidste del af krigen, var helt klar over risikoen.

Lokomotivmester Sven Jacobsen, Fredericia kgrte som
lods i krigens sidste mdneder, og natten mellem den 14. og
15. april 1945 var han ude for en voldsom sabotage i nzrhe-
den af Farris mellem Vojens og Lunderskov. »Jeg var lods
pa en tysk 50’er, og vi kgrte en stor transport, da eksplosi-
onen skete. Bomberne eksploderede under et par vogne i
nzrheden af lokomotivet, og det gav et voldsomt stgd. Jeg
blev slynget ind mod et hindtag p3 tendervaggen og fik
brakket et par ribben, si jeg var sygemeldt til efter den S.
maj. Mit ur gik i std ved eksplosionen, og s vidt jeg husker,
stod det pa 0.45 eller 1.45. Man var nzsten dgv og blind
efter braget, s voldsomt var det. Flere vogne blev lgftet
eller skubbet af, nogle af dem valtede, og der var bide dgde
og sdrede mellem soldaterne i toget. Maskinen var si tung,
at der ikke skete noget med den, men den gik selvfglgelig i
std, da luftslangerne til bremserne blev revet over.

Jeg vidste med det samme, hvad der var sket, dels var vi
jo altid forberedt pd, at det kunne ske, og dels var det anden
gang, jeg var ude for det. Den fgrste gang var ved Kolding,
hvor jeg skulle lodse en transport. Jeg havde godt set, at der
gik et par unge mennesker i nerheden af os, og da vi kgrte
ud, rdbte den ene: Du kan godt dukke dig, nir I kommer
ud til stenkisten. - Jeg fattede @rlig talt ikke, hvad han
mente, men det gik op for mig lidt efter, da vi var kommet
udenfor stationen. Da kom braget, men der skete ikke
andet, end at et par skinner blev gdelagt. Ingen kom noget
til, og der var heller ikke skader pi toget, men der blev jo
nogen forsinkelse, mens vi mitte vente pa de nye skinner.«

Selv de sidste mineder af fordret 1945, da krigens udfald
var helt givet, og den danske trafik i Jylland gdet i std,
fortsatte de tyske transporter uden stgrre @ndringer i pro-
grammet. Tyskerne havde beslaglagt de smd danske kul-
lagre, sd de var sikre pd at have kul til deres egne tog, og der
fandt omgrupperinger sted af materiel og soldater lige til
det sidste. Ja, trafikken blev ovenikgbet udvidet, da der
begyndte at komme store tog med flygtninge og sirede
soldater hertil. Millioner af mennesker var pa flugt for de
fremrykkende russere. Tyskerne vidste dbenbart alt for
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kempearbejde for at kunne hjalpe disse mennesker, der
havde varet offer for nazisternes forfglgelser. I lgbet af
ganske fa timer blev 30 midtgangsvogne dirigeret til Pad-
borg. Alle seder blev taget ud, og der blev installeret senge
eller bdrer. Der kunne vare op til 24 senge 1 hver vogn, og
et tog pd 15 vogne kunne transportere 300 liggende patien-
ter, sd de svage og nedbrudte mennesker fik s behagelig en
transport som muligt under de vanskelige forhold.

Det var overordentlig store veksler, der blev trukket pd
jernbanefolkene, CF-folkene, sygeplejersker, leger og pri-
vate fra mange forskellige hjzlpeorganisationer, men
hjzlpsomheden og offerviljen gik langt ud over, hvad man
kunne forvente fra et folk, som selv var ved at kgre trat.
Synet af de mange plagede og pinte mennesker fik os til
at glemme de afsavn, vi selv havde mattet bare, og vi kom
pludselig til at se, at det, vi havde varet ude for, var for
intet at regne mod de lidelser, der stod mejslet i de ansigter,
der stadig forskramte si op mod de mange uniformerede
skikkelser, der ikke reprasenterede ondskab og brutalitet
men medfglelse og hjzlpsomhed.

Ingen skdnede sig selv, da det gjaldt, og man kan f3 et
lille indtryk af stgrrelsen af det hjzlpearbejde, der skulle
udfgres, nir man hgrer, at der en morgen blev anmeldt en
transport pd 4.000 kvinder fra kz-lejren Ravensbriick. I
lgbet af f3 timer skulle de bespises, plejes og hjelpes videre
mod det frie Sverige, sd de kunne give plads for nye tog,

der var ventet sydfra. Nu var det ikke krigerne, der skylle-
de ind over grensen. Nu var det krigernes ofre.

Signalingenigr E. Viberg Petersen forteller om en af de
mange transporter: —»Toget skulle komme fra Padborg, og
det lykkedes os at i opsnuset togets kgreplan, s vi vidste,
hvornir det ville vare i Kolding. Ved hjzlp af »Ausweis«,
tjienestehue og legitimationskort lykkedes det mig at f
adgang til toget, belasset med cigaretter, chokolade, mad-
pakker m.v., og aldrig nogensinde skal jeg glemme det
grufulde syn. Toget var uméddeligt langt, og i nogle vogne
var der tillige et stort antal tyske flygtninge fra udbombede
byer foruden de egentlige koncentrationslejrfanger, som 13
i primitive trekgjer i 3 etager langs vinduerne. Det var
fuldstendigt umuligt at se forskel pd mandlige og kvindeli-
ge »hiftlinge«, alle var karseklippede, skeletter fyldt med
tuberkulose, dysenteri, influenza, bronchitis, lopper, lus
og bylder med betendte sir i gamle pjalter. Det kan ikke
beskrives. Jeg ndede igennem 3 vogne med mine pakker, si
kunne jeg ikke mere, og jeg skammer mig ikke for at sige,
at jeg tudede hver gang, der kom et lille smil fra en af disse
stakler — bare for en cigaret.«

Den 4. maj 1945 kgrte det sidste tyske militertog ind i
Danmark, og om aftenen kom det budskab, vi havde ventet
pd i mere end 5 dr: Danmark var atter frit. Faren pd
jernbanerne var forbi. Lokomotivfolkene skulle ikke mere
satte livet pd spil.
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Beszettelse - Brande - Baner -

Brunkul

For mange lokomotivfolk er krigstiden karakteriseret ved
de fire B’er: Beszttelse, Brande, baner og brunkul, for f3
byer kom vel til at spille en stgrre rolle i slaget om forsynin-
gerne end den lille by Brande, som mange lokomotivfolk
ikke engang vidste hvor 13.

Der var ikke noget markeligt i, at banerne kom til at
spille den altdominerende rolle i forsyningstjenesten. Det
giorde de jo i forvejen. De transporterede allerede fgr
krigen langt den stgrste del af rejsende og gods mellem
landets forskellige byer. De forholdsvis fi lastbiler, der
var, kunne langtfra klare at dekke behovet, og personbilen
spillede dengang ikke nogen rolle indenfor persontrans-
porten. Bilen var ikke hvermandseje. Man skulle vare
velhavende for at have rdd til at anskaffe sig en bil og for at
holde den. En almindelig hdndvarker drgmte overhovedet
ikke om at komme til at eje en bil. Den kostede mere, end
han tjente pa et helt ar, sd hvor i alverden skulle han {8 de
penge fra.

Hvis man ser pé de jernbanekort, der findes pa siderne 86
og 87, vil man ogsd se, at jernbanenettet var langt mere
omfattende, end det er i dag. Hele landet var praktisk talt
dzkket ind med baner, og det var ikke helt forkert, nir
man sagde, at i drhundredets begyndelse skulle enhver
folketingsmand f@rst og fremmest sgrge for, at der kom en
jernbane til hans egen egn, og at det var en af rsagerne til
nogle baners noget sngrklede lgb.

Den danske regering reagerede hurtigt, da den si, hvad

det trak op til i efterdret 1939. Det fgrste alvorlige varsel
kom, da Hitler og Stalin natten mellem den 23. og 24.
august havde sluttet en »ikke-angrebspagt«, og nu vidste
kyndige folk, hvad der var i vente. Hitler skulle have
ryggen fri, s3 han kunne fi sin krig, og han skulle have
sikret sig de ngdvendige korn- og olieleverancer. Den dan-
ske regering udstedte gjeblikkeligt forbud mod eksport af
en rekke vigtige foderstoffer, rdvarer og fgdemidler, og
den 2. september vedtog Rigsdagen, som folketinget hed
dengang, en lov, som gav handelsministeren bemyndigelse
til at sikre landets forsyning af vigtige varer, iverksatte
rationeringer og indfgre priskontrol. Det varede da heller
ikke lenge, fgr benzinrationeringen var en kendsgerning,
tog- og sporvejskgrslen blev indskranket, rekla-
mebelysning forbudt, og antallet af tendte gadelygter blev
halveret. - Mgrket begyndte sd smit at brede sig over
Danmark, men det var kun en forsmag.

Sukkeret blev rationeret den 9. oktober 1939 — ikke fordi
der var mangel pa det, men det skulle vise sig, at det var et
meget vardifuldt aktiv i samhandelen med Tyskland,
Norge og Sverige. Kaffe, te og kakao kom p&d marker den
16. december og forsvandt ganske langsomt ud af handelen
og blev erstattet af de markeligste produkter, som til hgj
pris og efter ringe evne skulle ggre det ud for de eftertrag-
tede og savnede nydelsesmidler. Enkelte mennesker havde
naturligvis hamstret kaffe og gemt den til festlige lejlighe-
der, og det skete da ogsd, at handelsministeriet frigav et
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enkelt kaffemarke, og sd var der fest i det lille land. Der
skulle efterhdnden mindre og mindre til at glede dansker-
ne.

Den danske politik gik ud pd at gennemfgre en handel
med begge de krigsfgrende parter og overbevise dem om
vor vilje til neutralitet, og de fleste var ogsi sikre p4, at
dette kunne lade sig ggre. Det var ikke vor krig, og ingen
drgmte vel om, at vi mod vor vilje skulle blive inddraget i
den. Begge de krigsforende parter havde da ogsd givet
udtryk for, at de var interesseret i at opretholde samhan-
delen med Danmark, men det varede ikke l&nge, fgr de
farste vanskeligheder begyndte at dukke op. Den 30. sep-
tember opbragte tyskerne 3 danske skibe med fgdevarer til
England som et modtrek mod, at englenderne havde
stoppet en kgdtransport fra Argentina, og samme dag blev
den danske kuldamper »Vendia«, som var kendt i alle
Limfjordshavnene, torpederet af en tysk u-bad. De 3 skibe
blev dog frigivet, men krigen var rykket et skridt nermere.
Risikoen pd sgen var blevet stgrre, og fragtraterne steg. S
sent som den 2. april 1940 underskrev Danmark og Eng-
land en handelsaftale om levering af landbrugsvarer, gden-
de ud pd, at Danmark kunne handle som hidtil, d.v.s., at
70% af landbrugsvarerne gik til England og 30% til Tysk-
land. Det var nasten normale forhold, men de kom ikke til
at vare mere end i 7 dage.

Den 9. april @ndredes forsyningssituationen totalt.
Handelsforbindelserne vestpd blev som med et gksehug
skiret over. Fra det ene minut til det andet var det som om,
de aldrig havde eksisteret. Dagen fgr havde de vestlige
markeder leveret ca. 40% af vor import, og ikke mindre
end 80% af hele vort kulforbrug blev dekket fra eller via
England. Nu var vi henvist til at klare os med de forsynin-
ger, tyskerne kunne undvare til os. De havde hele tiden
varet interesseret i at levere os kul mod til gengald at f&
landbrugsprodukter, men selv om de nu satte leverancerne
1 vejret, kunne behovet langtfra dekkes. Det var ikke for
vore bld gjnes skyld, at tyskerne leverede os kul. De skulle
have noget til gengzld, og det varede da heller ikke l&nge,
far store dele af industrien mere eller mindre frivilligt
begyndte at arbejde for besazttelsesmagten. Fremfor alt
skulle cementindustrien holdes kgrende, for tyskerne hav-
de fra den fgrste dag planlagt og ivarksat enorme fast-

ningsarbejder langs den jyske vestkyst. Gas-, elektricitets-
og vandverkerne skulle holdes 1 gang, og jernbanerne
skulle sikre alle transporter — bdde tyske og danske — og til
alt dette kraevedes sd store kulmangder, at braendsel til
opvarmning kom i anden rzkke. Produktionen, trans-
porten og de livsvigtige funktioner métte fgrst og fremmest
sikres.

Den hérde vinter 1939—40 havde gjort et stortindhugide
danske brandselslagre, og den havde ogsé betydet en ned-
gang i beskaftigelsen. I februar 1940 var der siledes
183.000 arbejdslgse. Det svarede til 33% af alle fagforenin-
gernes medlemmer. Arbejdslgsheden skyldtes dog ikke
alene vinteren, men begyndende materialemangel havde
betydet, at mange virksomheder matte skare ned. Nogle
steder indfgrte man deltidsarbejde, andre steder afskedi-
gede man folk. Byggeriet var si at sige helt gdet i std, noget
der kom til at svide til befolkningen i rtier efter krigen.

Der var altsd folk nok til at arbejde pé de store festnings-
anlag, og det varede da heller ikke l&nge, fgr store arbejds-
styrker hver eneste dag drog af sted til arbejdspladserne
langs kysten. De, der havde andet arbejde, talte om tysker-
arbejdere, men mange af de arbejdslgse havde ikke andet
valg, og den officielle holdning var den, at man foretrak
problemet lgst mere eller mindre frivilligt, fremfor at ty-
skerne begyndte at tvangsudskrive arbejdere, hvad der nok
havde veret resultatet.

Der blev tjent store penge pd de tyske arbejdspladser og
bestilt meget lidt. Folkeviddet havdede, at de eneste ste-
der, arbejderne fik hird hud, var under hagen - af at hvile
den p3 skovlskaftet. En kendsgerning var det da ogsi, at
der fandt en enorm svindel sted. Mange fik udbetalt lgn
flere steder. Arbejdsformand havde flere imaginare ar-
bejdssjak eller »virkelige« sjak, der ikke bestilte meget
andet end at sidde under granerne og spille kort, og land-
mand og vognmand kunne i dagevis kgre rundt med de
samme las sand eller grus og hente betaling for dem flere
steder. Det var imidlertid ikke tyskerne, de sngd. Vi kom
selv til at betale gildet. Der blev sat specielle tog ind til de
mange arbejdere, og de var ikke allesammen lige hensyns-
fulde, hvilket kunne ses pd de vogne, de kgrte med. Det gik
ud over szder og vinduer, og til sidst kgrte mange vogne
med brazdder for vinduerne i stedet for glas. Mange af

[| Danskernes Historie



arbejderne blev ogsa transporteret med de ordinzre tog, og
andre rejsende lerte at vare hurtige, hvis de skulle af pd en
station, hvor et sjak ventede pd at stige ind. Der blev
nemlig ikke taget hensyn, og de masede sig ind uden at
bekymre sig om de ramte andre mennesker med deres
skovle. De skulle nemlig selv medbringe varktgjet, for —
som nogle sagde — at vare sikre pd, at de fik en skovl, der
passede i hagehgjden.

Nasten 60.000 mennesker var under besattelsen be-
skaftiget ved det mest unyttige byggeri, der nogensinde er
foretaget i Danmark. Foruden bunkers blev der gravet
anti-tankgrave og rejst kilometervis af spanske ryttere, der
skulle afholde englenderne fra at gi i land. Store dele af
vestkysten er stadig skemmet af grimme bunkers, der er s§
solide, at man har opgivet at fjerne dem men overladt dem
til havet og sandet. Alle disse arbejder kravede si store
cementmangder, at alene i dret 1943 brugte cementfabrik-
kerne 21% af alle de kul, der blev tildelt den samlede
industri.

Flere steder ved Limfjorden oprettede entreprenante
folk muslingekogerier, som fremstillede konserves til ty-
skerne, og kvinderne, som arbejdede her, kom ofte lang-
vejs fra, men de havde aldrig problemer med at skaffe sig
pladser i togene, for der hang en s3 gennemtrangende
hgrm af kogte muslinger ved dem og deres tgj, at andre
rejsende flygtede.

Forholdene i Jylland varidet hele taget meget forskellige
fra det gvrige lands. Det var her, tyskerne ventede den
engelske invasion. Det var her, de byggede de store fast-
ninger og anlagde de store flyvepladser. Der var ogsé langt
flere soldater, og allerede i sommeren 1941 kravede ty-
skerne indfgrt legitimationskort for civilbefolkningen i sto-
re dele af »hovedlandet«. Det var ogsd her, de mange og
store militeertransporter fandt sted, dels i forbindelse med
beszttelsen af Norge og dels fordi tyskerne benyttede Jyl-
land som opstillingsomrade for nye enheder.

Med skovl og hestevogn. ..

Den vareknaphed, der blev mere og mere fglelig, kaldte
bide pa de gode og de darlige sider i befolkningen. I en

krisesituation vil der altid vere mennesker, som sgger at
klare sig igennem pd de andres bekostning, og hamstring af
varer var et stort problem. De mennesker, der havde rad til
det, kgbte op i stor stil, s3 snart der var den mindste tale
om, at en eller anden vare méiske skulle rationeres, og der
var folk der 13 inde med si store lagre, at de praktisk talt
kunne klare sig igennem hele krigen uden at mangle noget.
Havde man penge, kunne man ogsd kgbe pd »den sorte
bgrs«, som trods en kraftig politiindsats hurtigt blomstrede
op. Alt kunne skaffes her, og selvfglgelig stammede mange
af varerne fra tyverier. Det at sende forsyninger med ba-
nerne kunne godt vare noget af et problem for visse bran-
cher. F.eks. holdt tobaksfabrikkerne hurtigt op med at
forsyne deres pakker med afsenderetiketter, hvorpd ordet
tobak forekom.

En vare var imidlertid vanskelig at hamstre, og det var
brandsel. Der var ikke mange, der havde plads til at ligge
inde med stgrre lagre, s her var befolkningen si at sige lige
darligt stillet.

For den lidt ®1dre generation var brendselsmangel ikke
noget nyt. Den havde de ogsd kendt under den fgrste
verdenskrig, hvor de havde klaret sig igennem ved at
supplere de sparsomme forsyninger med tgrv og brunkul.
Det var dengang ikke s ualmindeligt, at 3—4 mand fra en
provinsby slog sig sammen og lejede et stykke tgrvemose af
en gardmand, og der gik de s& pa deres fridage og i ferier
sommeren igennem og gravede tgrv. Om efterdret, nir
tgrvene var tgrre, blev de med hestevogn kgrt ind til byen.

Mange girde havde i mellemkrigsirene vearet selvforsy-
nende med brendsel. De havde en mose, og her gravede
man om sommeren de tgrv, der vinteren igennem skulle
bruges i kakkelovnen og i komfuret til madlavning. Man
var mere indstillet pd at klare sig selv, og det var sikkert
ogsd grunden til, at regeringen bestemte, at der pd landet
ikke matte anvendes udenlandsk brazndsel til opvarmning.
Mindre rigoristisk gik man til varks i byerne, hvor kun tre
fijerdedele af opvarmningen skulle ske ved hjalp af brende,
tgrv eller brunkul, men det varede ikke lenge, for alle
parter var lige darligt stillet. Der kom ikke flere uden-
landske koks, og man var nu henvist til at klare sig selv.

Ogsd elvaerkerne kom efterhidnden til at lide under
brendselsmanglen og mitte gi over til at bruge brunkul,
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KOBENTIAVN

Jerbanenettet i april 1940. Dan-
mark er gennemtrukket af bdde
statslige og private baner, og der
er tkke mange steder, som ikke
kan nds pr. bane. Leg merke

til banetetheden omkring
Brande, som kom il at spille en
dominerende rolle i brendsels-
forsyningen. De mange baner
gav ogsd tyskerne en rekke kom-
binationsmuligheder, ndr en eller
flere banestrekninger var sat ud
af spillet pd grund af sabotage.
(Fernbanemuseet)
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som har en langt ringere brendvardi end stenkul, og det
var derfor meget store mangder, der skulle til. Der var
brug for en ny industri i Danmark, og den var langsomt ved
at vokse op.

Det var begyndt meget smit allerede i 1939, da nogle
arbejdslgse begyndte at grave brunkul til eget brug. De
ville gerne have billigt breendsel, og samtidig var de be-
skeftiget. Fra den fgrste verdenskrig vidste man, hvor
kullene 13, og de fleste steder 18 de s tat under overfladen,
at det ikke var noget stgrre problem at hente dem op, men
der var sikkert ikke mange af de fgrste arbejdere, som
forestillede sig, at de havde lagt grunden til en storindustri,
der krigen igennem skulle komme til at beskaftige mere
end 5.000 mennesker, mens den langt mere arbejdskre-
vende tgrveproduktion kom helt op pé over 50.000.

Brunkul fandtes og findes kun i Jylland, og forekom-
sterne var koncentreret omkring byerne Herning og
Brande. Det var her, den nye industri voksede op.

Til at begynde med blev kullene hentet op med greb og
skovl og transporteret videre med trillebgr og hestevogn,
men fra foriret 1940 kom der for alvor gang i arbejdet. I
lang tid var det stadig hidndarbejde, og arbejderne strgm-
mede til fra nzr og fjern. Der blev anlagt veje ind i lejerne
og nogle steder tipvognsspor, sd kullene kunne trans-
porteres fra lejerne til de narmeste jernbanestationer,
hvor de skulle lzsses pd 4bne godsvogne. Arbejderne kom
gdende eller pr. cykel om morgenen, og mange af dem
havde op til 30—40 km at cykle for at komme pa arbejde,
men efterhdnden blev der lagt spor helt ud i omréderne, og
der blev indsat tog, der morgen og aften bragte og hentede
arbejderne. Gravemaskinerne kom til og pumpevarker for
at holde de dybe udgrdvninger fri for vand.

Efterhdnden var der mange arbejdere, der foretrak at bo
pa stedet, s& de sparede penge og tid pd transporten, og der
opstod hele smd minebyer. Skure og barakker blev smak-
ket op mellem hinanden, og bgnderne lejede lader og stald-
bygninger ud. En @ldre arbejder forteller, at han og 6
andre i begyndelsen havde fiet lov at overnatte pid en
landmands hgloft, men henp vinteren blev det alligevel
for koldt, og de bad da om, der ikke kunne laves nogle
braddeskillerum inde i laden, hvor de havde mulighed for
at varme en smule op, men landmanden mente ikke, at han

havde rdd til at investere i sddan en ombygning, sd det
endte med, at de selv kgbte for 28 kr. bredder og lavede
nogle bdse, hvor de kunne fa lidt varme. De havde nu
mulighed for at have en rigtig seng stdende, og det var
selvfglgelig den rene luksus sammenlignet med hgloftet.

Gamle havehuse og lysthuse var pludselig blevet penge
vard, og udrangerede rutebiler og gamle jernbanevogne
var eftertragtede. Kgnt sd det ikke ud, men man havde tag
over hovedet og kunne holde den varste vinterkulde ude.
Lidt efter lidt udviklede der sig sm& samfund, hvor man
havde sine egne uskrevne love og en moral, der miske ikke
helt svarede til den, der var gzldende i de nzrmeste byer.
Det var en verden af hdrdtarbejdende mand, og man skulle
vare gjort af et solidt stof for at klare sig. Smugkroer og
spillebuler havde gode dage og natter, og der var adskillige
mennesker, der tog derfra lige si fattige, som de kom, men
der var ogsa nogle, der sled sig til en formue, s3 de kunne
realisere deres livsdrgm: Et husmandssted eller en lille
gérd. Der blev spillet hazard, og der var spillebuler, hvor
politiet ikke vovede sig ind, med mindre man mgdte
mandssterk op. Den enlige betjent havde ikke mange
chancer. Han kunne nasten altid regne med, at lyset plud-
selig gik ud — pd mere end én made.

Livet blev levet, og det blev levet hardt. Der var menne-
sker, der forstod at tjene penge pd at opfylde alle slags
behov. I snuskede skure og gamle rutebiler kunne man for
betaling prgve at glemme den barske hverdag udenfor
dgren. Disse etablisementer havde flot klingende navne
som » Det gule pala« og »Rgde mglle«, men det var ogsa det
eneste flotte ved dem. Et hed »Hugormen«, og det var
méiske mere passende. Her kunne man komme 1 selskab
med Miss Karup eller andre lige sd fristende damer, der var
villige til for en kort stund og passende betaling at fi de
stgvede maend til at tro, at der var andet her i verden end
brunkul.

Ude i udgravningerne var livet farligt, og det blev kort
for mange. M&ndene gled ned i de dybe grave og druknede
i bundvandet, andre blev begravet under tons af skridende
sand eller jord eller kom i klemme under valtende maski-
ner, der holdt alt for tet pd de skgre skrenter. Arbejderbe-
skyttelse talte man ikke sd meget om dengang. — Heller
ikke landskabet v@rnede man. Jorden var ejet af husmand
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dem aldrig hgrt dem og anede fglgelig heller ikke noget om,
hvor de 14. Alle lejerne kom naturligvis ikke i gang samti-
dig. Der skete en gradvis udnyttelse, og det samme var
tilfeldet med de spor, der blev lagt for at fi vognene s
langt ind i omrdderne som muligt. Det fgrste spor blev lagt
fra Brande til Ronum. Det var 7 km langt, og fra
Brande-Herning banen blev der fort et spor ind i Sgbylej-
erne. Fra Troldhede station udgik Ejstrupsporet, der med
sine 10 km var det l&ngste.

P4 Sjzlland foregik tgrvetransporten is®r pi
Hgng-Tgllgse jernbanen, hvor der var lagt spor ud i Amo-
sen.

Ndr en by som Brande kommer til at prage dette kapitel,
skyldes det, at den ret hurtigt blev centrum for brunkuls-
transporterne under krigen, og at den nazsten blev et
begreb for krigstidens lokomotivfolk. Det var ikke blot en
station, man passerede pd vejen, men det var en af de byer,
man mitte regne med at blive forflyttet til, hvis man ville
forfremmes, og der findes i dag lokomotivfgrere over hele
landet, som har fiet deres fgrste forfremmelse via Brande.

Brande var i 1940 en lille by med ca. 3.000 indbyggere.
Den 13 p4 streekningen Vejle-Herning, og den var desuden
forbindelsesstation til banerne til Grindsted—-Bramminge
og til Silkeborg. Den kan nasten betragtes som en general-
navner for et samfund i eksplosion, for hvordan skaffer en
lille by pludselig husly og bespisningsmuligheder for
hundreder af mennesker, og hvordan klarer et maskinde-
pot den stgrste belastning, noget maskindepot har varet
ude for i DSB’s historie. Der var mange praktiske vanske-
ligheder, der skulle overvindes, men de blev overskygget af
et kammeratskab og et sammenhold mellem lokomotivfol-
kene, som man aldrig for havde kendt. Uden det havde
man simpelthen ikke kunnet klare den arbejdsbyrde, man
blev stillet overfor. Det var ikke takket vare love og be-
stemmelser, at man kom igennem disse ir. Det var takket
vare et kammeratskab, der, ndr det gjaldt, satte sig ud over
disse love for at hjalpe kolleger og for at Igse en opgave, der
var ved at spraenge alle rammer, og af hvis lgsning et helt
samfund afhang.

I det fgrste krigsdr transporterede DSB alene 474.290
tons brendsel. Aret efter rundede man millionen, og i det
sidste krigsdr kom tallet op pa over 2 mill. tons.

Det var ngdvendigt at forflytte og udstationere hundre-
der af jernbanefolk, maskinerne blev tilskrevet andre de-
poter, og de blev udnyttet i en grad, at man undrer sig over,
at de kunne holde til denne belastning. Endnu mere kan
man mdske undre sig over, at jernbanefolkene holdt til
belastningen, som var s stor, at nutidens unge jernbane-
folk vil have svart til at forestille sig den. Det var en
tilveerelse, der 13 meget langt fra den, de fleste havde fore-
stillet sig, da de sggte en god fast stilling indenfor statsba-
nerne. Familierne blev splittet, for forflyttelserne ramte
lige s& godt gifte som ugifte, og boligsituationen var s
vanskelig, at man ikke skulle regne med, at familien kunne
flytte med de fgrste r. Man levede adskilt i drevis og sis
kun p4 fridage og i ferierne, hvis man da fik nogen. Man
levede under si primitive forhold, at man i dag kan undre
sig over, at jernbanemandene ikke sagde fra, men det
gjorde de ikke. Tjenestemand protesterede ikke dengang.
Der skulle i hvert fald meget til. Man var opdraget til at
udfgre en ordre, og s kom det personlige i anden raekke.
Selvfglgelig vidste den enkelte jernbanemand godt, hvor
meget der afhang af ham, men det var ikke noget, man gik
og brystede sig over. Man gjorde bare et stykke arbejde,
der var tvingende ngdvendigt for at holde samfundet i gang
under de ekstraordinzre forhold, krigen havde skabt.

Dansk Lokomotiv Tidende skriver den 20. februar
1943: — Alle ved, at f.eks. de midtjyske tgrve- og brunkuls-
distrikter efterhdnden er blevet s tat befolkede, at det er
blevet lige s umuligt at skaffe en lejlighed som at krybe til
manen. Vi har last om arbejdere, der métte bo i lysthuse
for blot at have et sted at vare. Ja, man har fornylig fortalt
os om en lokomotivfyrbgderaspirant i Brande, som boede i
en mindre ejendoms centralvarmekzalder, hvor han 13 pd en
madras pa gulvet og mitte betale derfor. — Bladet omtaler,
at der var folk, der indrettede varelser med fire senge og
forlangte 2 kr. pr. person pr. nat, hvilket var en uhyrlig pris
dengang. Dertil kom, at de fleste mitte betale 4 kr. om
dagen i et pensionat for kosten, si der blev ikke meget
tilovers, ndr familien skulle leve et andet sted. Hvis der var
tale om forflyttelse uden ansggning, fik de pigzldende et
tilleg for husfgrelse to steder, men det var alligevel svart
for dem at f8 det til at Igbe rundt.

De sanitzre forhold var ogsd mange steder darlige.
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sabotage eller forsinkelser, han skulle sgrge for, at de kom
pd verksted, ndr lejerne var brendt af, fordi man ikke
havde ordentligt lejemetal. Det var ham, der métte hgre pd
klagerne over, at man skulle fyre med det rene smuld, og
det var ham, der skulle skaffe folk, ndr der manglede fgrere
eller fyrbgdere, som var blevet h@ngende pd en eller anden
station, fordi sporene foran dem var borte, eller fordi de
ikke var kommet tilbage efter en fridag, da der ikke gik tog
eller ferge, og dertil kom, at han métte vare klar til at
rykke ud med hjlpetoget med gjebliks varsel, og det skete
tt.

Tidligere lokomotivmester Frederik Honoré siger, at
der var sd at sige ikke en dag, hvor de ikke mitte ud og
»pille« valtede vogne op. .

Pensioneret lokomotivmester K. M. Scottmann Chri-
stensen kom til Brande i 1936, og pé dette tidspunkt var der
19 lokomotivfgrere, 20 lokomotivfyrbgdere og 1 lokomo-
tivimester. — I 1944 var der 57 lokomotivfgrere. Tallet
kunne dog svinge en del, fordi der skete stadige udskift-
ninger. Der var omkring 25 lokomotivfyrbgdere, hvoraf
flere kerte som fgrere, og si var der 65 hindverkere og
ekstrahindvarkere. Mange af dem kgrte som fyrbgdere.
Som en gammel lokomotivfgrer B. A. K. Jensen siger: — De
fik lige nkakkelovnsprgven«, og s kom de ud pa straeknin-
gen. I perioder var der ogsd 2 lokomotivmestre.

P3 besattelsens fgrste dag var der 12 lokomotiver stati-
oneret i Brande. Der var 10 D-maskiner, 1 K-maskine og 1
G-maskine. Dertil kom 3 rangermaskiner, 2 Hs’ere og 1
F-maskine. Allerede i april 1941 var man oppe p4 22 toglo-
komotiver og 3 rangermaskiner. Det hgjeste tal blev ndet
den 31. oktober 1942, da der var 26 maskiner, og da krigen
sluttede var der 23. Fra april 1943 var der 7 maskiner fast i
»brunkulsturen«. Det var hovedsagelig D- og G-maskiner-
ne, der blev brugt til disse tog, selv om K-maskinerne ogsi
mdtte holde for engang imellem, til trods for at de ikke var
deciderede godstogsmaskiner. Depotet havde ogsid en
overgang en O-maskine, som ellers var beregnet til kgrsel
pa kystbanen pa Sjzlland. Den blev for det meste brugt til
hjzlpetoget. Det var ikke ualmindeligt, at det var ude 3
gange i dggnet. Scottmann Christensen fortzller, at man
somme tider var fardig kl. 2 om natten, og sd blev man
vaekket igen kl. 5, fordi der var vogne, der var »kgrt pd

gulvet«. I mange af lejerne faldt der s& mange kul af, at der
efterhdnden 14 et hirdt lag ved siden af skinnerne, s vog-
nene ligefrem blev lgftet af. Der var ogsd dem, der mente,
atentreprengrerne spildte lidt rigeligt, da de selv fik de kul,
der gik ved siden af. Der var et sddant pres pd arbejdet, at
man ofte méitte bruge ukyndige folk under rangeringen, og
sd blev der kgrt lidt hardt, s3 vognene hoppede af.

Jyllands Klondyke. . .

»At komme til Brande, det var som for guldgraverne at
komme til Klondyke«, siger lokomotivfgrer Edmund An-
dersen, der i dag er 76 ir. »Vi havde vel nok hgrt om
Brande, men mange af os anede da knap nok, hvor byen 14.
— Jeg kgrte S-tog i 1942, men jeg ville gerne vare lokomo-
tivfgrer, og sd kom det med, at man kunne binde sig i nogle
ir til at kgre brandsel i Jylland. Jeg sggte lokomotivfg-
rerplads i Brande, men det var noget jeg forst talte meget
med min kone om. Det var en alvorlig beslutning. Krigen
havde varet et stykke tid, og jeg vidste, at det ville blive
svart at finde noget at bo i, men vi blev s enige om, at jeg
skulle sgge derover, og hun skulle forelgbig blive i Kgben-
havn.

Jeg var nu heldig, da jeg kom derover, for jeg kom til at
bo i en af de barakker, man havde bygget bag lokomotiv-
mesterboligen. Fgr jeg kom derover, boede mange af lo-
komotivpersonalet i gamle jernbanevogne, der var rigget
til. Nogle var s heldige, at de kom til at bo i en 1. klasses
vogn, hvor hver mand s havde en kupé. Det kunne jo g
om sommeren, men nir fyrmanden glemte fyret en vinter-
dag, var det ikke noget rart sted at ga til kgjs.

Sidan en barak er et lille samfund for sig. Vi havde
»hyggevarelset« og »brunkulsvarelset«. Det 13 lige op ad
fyret, og det startede man i. Der var s3 varmt, at sveden
drev ned ad kroppen, og der lugtede sddan af brunkul, at
man nasten ikke kunne vare der, men efterhinden som
man fik anciennitet, flyttede man si til bedre varelser, til
»hyggevearelset« eller til »pulterkammeret«. Jeg var ikke
helt begejstret, da jeg fik tildelt et varelse, der blev kaldt
»skidehuset«. Navnet skyldtes en kollega, som jeg en tid
delte det med. Han slog nogle ordentlige knald, som kunne
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hgres gennem hele barakken. Det med ancienniteten spil-
lede i det hele taget en stor rolle. Der var jo mangel pa alt,
hvad der hed lagner, pudevir, dynebetrzk og hindklaeder.
Man havde lagenanciennitet, og man havde briksancien-
nitet. Man startede hele tiden fra bunden. Fgr krigen var
det sddan, at man fik skiftet sine lagner og hdndkleder, nir
de trngte til det, men det var svart nu. Vi kegrte jo altid
rundt med vore egne lagner. Vi havde dem i en aflang
blikddse, som blev kaldt bolcheddsen. P4 maskinerne var
der nogle bgijler oppe over kedlen, hvor bolcheddsen kunne
anbringes, s3 vi havde altid dejligt tgrt sengetgj. Lokomo-
tivpersonalet skulle i modsatning til togpersonalet altid
bruge en del af sin fritid til at rede senge, ndr man kom til et
fremmed depot. Det var en markelig ordning.

Vearelserne var ikke store. Der var en seng og en briks.
Den, der var kommet fgrst, eller var ®ldste fgrer, sov i
sengen. Jeg startede pd briksen. Det var en lderbriks med
en stor rund pelle, sd der skulle nogen opfindsomhed til for
at f3 opbygget et leje, man sov nogenlunde pi. Han, jeg
delte varelse med, havde en stor tyk dyne med, si han
havde det altid for varmt om natten. Op med vinduet, og
sd kunne jeg ligge pa briksen med mine tepper og fa traek i
nakken. Jeg var somme tider helt skav, ndr jeg skulle kgre.

Nok var tingene besvarlige, men vi havde et kammerat-
skab, som var helt legendarisk. For manges vedkommende
holder det den dag i dag. Vi mg@des af og til og spiller kort
sammen. — Det var jo sidan, at vi samlede fridage sammen,
for forholdene var efterhdnden blevet sddan, at det ikke
kunne betale sig at rejse hjem til Kgbenhavn pd en enkelt
fridag, for vi vidste ikke, om vi kunne komme igennem,
eller om vi kunne komme tilbage til tiden. Fargeruten over
Storebalt var ofte indstillet, fordi englenderne kastede
miner ned 1 baltet. Farvandet skulle fgrst undersgges, og
hvis tyskerne ikke havde fiet det gjort inden megrkets
frembrud, ja si blev der ikke sejlet mere den dag, og s sad
folk 1 Nyborg og Korsgr og mitte vente til neste dag.

Vi sad tit pd stuen i Brande og ventede p4, at Struer-eks-
pressen skulle komme op fra Fredericia. Vi kunne som
regel hgre den, for der var gerne to D-maskiner for, men
ndr vi sd vidste, at der ikke havde varet fargeforbindelse,
kunne vi vare helt sikre p8, at det ikke varede lenge, fgr
mester stillede inde pd stuen: Vi mangler en mand tl

Blihgj, vi mangler én til Ejstrupholm, to til Sgby o0.s.v. Der
blev altid svaret: Den tager jeg, den tager jeg. Vi kerte for
hinanden, si det var muligt at samle fridage sammen, og de
skiftende mestre, vi havde, var meget flinke til at legge
tjienesterne sidan, at det kunne lade sig ggre. Vi skulle bare
selv holdt styr pa bytteriet, si de ikke stod og manglede folk
til et tog. Helt reglementeret var det sikkert ikke, men det
fungerede. Vi havde folk fra alle dele af landet, og de ville
selvfglgelig gerne hjem pa deres fridage.

Hyvis jeg f.eks. havde fiet en tur og skulle kgre fra Brande
til Esbjerg, og en Esbjergmand havde féet en tur, hvor han
skulle ligge og kgre oppe i lejerne i Sgby, ja s byttede vi,
for han kunne jo lige s godt komme hjem og sove hos
lillemor. Det skete ogs af og til, at vi byttede p4 kryds-
ningsstationerne, s en mand kunne komme hjem igen
samme dag.

Kegrslen kunne vare et sleb. Vi kgrte med store tog og
darlige kul. For fyrbgderne var det et hdrdt arbejde. Vi
havde nogle G-maskiner, som vi brugte i de mindre lejer,
hvor sporene ikke kunne tage de tungere D- og K-maski-
ner. Der var bygget kasser p, s3 der kunne vare ekstra stor
forsyning af brunkul, men der skulle bestilles noget. Der
var ture, hvor der skulle lempes 7 tons kul ind i fyret, s den
stakkels mand var vad af sved. Til sidst var der da ogsa to
mand med, én til at fyre og én til at lempe brunkul frem fra
tenderen. Brunkullene blev blandet med stenkul, og nogle
gange fik vi lidt briketter i, men godt var det selvfglgelig
ikke. Der 13 jo mange steder store briketlagre, som havde
ligget der fra for krigen, men de blev ogsi brugt op. Ty-
skerne kom og forlangte kul til deres store maskiner, og pd
et tidspunkt métte vi ogsi sende kul til Norge, sd de kunne
holde deres tog i gang.

Nér banen Arhus—Padborg var sprengt, kom tyskerne jo
ind over Brande med deres tog. Vi havde nogle strekninger
med meget dérlige sveller, hvor man kun métte kgre 30
km, men det tog de ikke hensyn til. De kgrte bare til med
deres store S-koblede maskiner.

Brande var et sted, hvor kollegerne kom og gik. Der var
en stadig udskiftning, s vi lavede noget, vi kaldte »lagka-
geforeningenc, hvor vi samledes til fest hver gang en mand
skulle rejse, men det gik tit pd, sd vi blev efterhdnden tratte
af lagkagerne. Det blev smgrrebrgd med ¢l og snaps i stedet
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for. Det kunne vare svart for ham, der skulle rejse, at
skaffe en halv flaske snaps, men vi havde nogle gode for-
bindelser ude i lejerne, hvor man kunne skaffe den slags. Vi
havde ogsd et godt forhold til den lokale befolkning. Vi
havde idrztskonkurrencer med dem, og vi lavede revyer
med sange, som gjorde megen lykke.

Ude i lejerne kom vi ogsi til at kende folk. Det var et
hirdt arbejde, og der blev tjent penge, men der var ogsd
mange, der mistede dem lige s& hurtigt. Der blev spillet pd
sekseren eller lydlgs poker, som de kaldte det, og der var
mange ugelgnninger, der ikke ndede lngere end til spille-
bulerne. Vistartede f.eks. fra Brande kl. 6 om morgenen til
Seby, og s var man der i 8 timer. Vi skulle rangere vogne
sammen og kgre dem til vagten, inden man kunne drage af
med hele trekket. Om eftermiddagen kgrte en anden ma-
skine sd derud, og igen en om aftenen. Nir vi kom til
Brande med vognene, métte vi tit holde udenfor stationen,
fordi der ikke var plads derinde, fgr et eller flere tog var
sendt af sted. Det betgd forsinkelser det meste af tiden for
togene, som blev sendt til Vejle og Horsens, hvor kullene
blev omladet i skibe, som sejlede dem til Sjzlland. Det var
ikke sma mangder, der var tale om. I 1942 blev der f.eks.
fra januar til maj lesset 50.000 vogne med brunkul, og ret
for var det 23.000 i den samme periode. Det siger lidt om de
store produktionsstigninger. I maj 43 blev der i tgrvemo-
serne lesset 17.000 vogne, og det var 9 gange sd mange som
aret for.

Om sommeren var der enormt beskidt ude i lejrene. Alt
var brunt, og vi havde stgvbriller pa for at beskytte gjnene.
Jeg kan huske en familie, der boede i nogle skure lige op ad
banen. De fik et barn om 4ret i den tid, vi var derude. Hun
hazngte hvidt tgj til tgrre om morgenen, men det var brunt,
for det var tgrt, sddan stgvede det. — Der, hvor vi kgrte ned
til vaegten, 13 et marketenderi, som vi kaldte »Pigernes
kro«. De serverede kaffe, te og varme pglser for arbejder-
ne, og de kom hen til os pd maskinen for at f4 varmt vand,
sd de selv var fri for at fyre op. I vandet fra maskinerne var
der nogle store hvide klumper. Det var et middel mod
kedelsten, der hed Nalko, men det har vel ikke smagt
allervaerst, for de kom stadig efter vand. Bagved rummet,
hvor de serverede, var der et mindre rum med nogle kgjer,
hvor folk sov iflere etager. Det var en varre lopperede. Om

sommeren stgvede det, og om vinteren var det et 2lte, som
man nasten ikke kunne komme igennem.

Det var hirdt om vinteren at kgre derude, for vi mdtte jo
kgre baglens den ene vej, og ndr man kgrer med tenderen
forrest og bagsejlet nede, kan man kun se noget, hvis man
hanger ud af sidevinduet, s det var med at binde halstgr-
kladet godt fast op over kasketten og ned under hagen. S&
en dag foreslog en lokomotivfgrer, at man bare kunne lave
en »trekant«. Det var et stort areal, hvor man kunne vende
lokomotiverne ved at rangere dem frem og tilbage over tre
sporskifter, en meget simpel lgsning, men den kunne man
selvfglgelig ikke bruge, da det var en fgrer, der havde
foresldet den, men et halvt irs tid efter kom det samme
forslag fra en ingenigr, og si var det genialt.

Vi markede ikke meget til sabotagen, for transporterne
kom kun over Brande, ndr der var sprengt andre steder,
men lokomotivmesteren gjorde, for han méitte ud med
hjelpetoget, og vi andre métte selvfglgelig ogsd tage vores
tgrn, ndr der skulle kgres, men direkte var vi ikke ude for
noget. Vi matte selvfglgelig ligge over mange gange, hvor vi
hverken kunne komme frem eller tilbage. Jeg husker en
dag, hvor vi var pd vej til Esbjerg, men vi ndede ikke
lzngere end til Bramminge, s métte vi g tilbage til Frede-
ricia, for alt var valtet i Esbjerg: Vandtirnet og komman-
doposterne, og i Skjern havde man kgrt en rangermaskine
ned i drejeskivegraven. Vi havde to tyske soldater gdende
for at passe pd remisen i Brande, men de stod det meste af
tiden og varmede sig inde ved sandovnen. Da mester for-
talte dem, hvad der var sket, styrtede de ud og stod og holdt
gje med vandtirnet, som om de mente, de kunne forhindre
det i at blive sprangt.

Rejserne hjem pa fridage var selvfglgelig et problem, og i
krigens sidste mdneder var det helt galt. Der gik jo ingen
persontog. Jeg var en dag startet med en sleber fra Brande
til Fredericia. Der havde jeg regnet med at kunne nd en
anden slaber, der skulle til Nyborg, og jeg sprang alt, hvad
jeg kunne gennem tunnelen, men da jeg kom op pé perro-
nen, begyndte han at kgre. Jeg sprang pd en pakvogn og
kom indenfor. Der var stablet pakker helt op under loftet,
men jeg fik mig gravet igennem, gal i hovedet og spurgte
pakmesteren, hvorfor han kgrte fgr tiden. »Du mener vel
efter tiden«, svarede han, »for det her er toget fra i gar. Vi
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os, det gik ud over i fgrste rekke. Man var beklemt, nir
man kgrte med en anelse om, at der kunne ske noget, og det
gjorde vi tit, for mange gange var der folk, der spurgte os
ud om afgangstiderne, og hvad vi kgrte med o.s.v., og selv
om vi havde sagt, at vi udelukkende kgrte med brunkul,
kunne man aldrig vide sig sikker, for planerne blev ofte
@ndret i sidste gjeblik, sd der blev byttet om pa togfglgen.
Det var meget almindeligt, at tyskerne holdt en transport
tilbage og sendte et dansk tog af sted i stedet for. Heldigvis
havde sabotgrerne gode forbindelser pd stationerne, ellers
kunne de ikke have varet s effektive, og nu kom det os til
gode, ndr vi blev sendt af sted i stedet for en transport, som
de méiske var ude efter. Det var jo mange gange jernbane-
folk selv, der lagde bomberne, ellers havde det slet ikke
kunnet lade sig ggre. Tyskerne lagde ikke skjul pd, at de
mistenkte jernbanefolkene, og det opdagede vi, nir vi
f.eks. gik i std, fordi der var sprunget en luftslange. Det var
ikke rart at klatre ned fra maskinen og g langs toget for at
se, hvor det var galt, for det foregik tit med en bevabnet
tysker som ledsager. — Det skete ogsd, at vi fik tyske
jernbanefolk med pd maskinerne. Det hed sig, at de skulle
pa strekningsindgvelse, men vi var nu ikke altid sikre p4,
at det var lokomotivfolk, for mange af dem var bevabnede.
En dag havde vi aftalt, at vi skulle se, hvor meget lokomo-
tivfgrer, der var i ham, vi havde med, og mens jeg afledte
hans opmarksomhed et gjeblik, tog fyrbgderen sin skrue-
nggle og smadrede et vandstandsglas. Fgrste gang man
hgrer sidan et glas gd, bliver man bange. Det giver et
ordentlig knald, og skoldende damp stir ud med 12 atm.
tryk. Tyskeren blev s3 panikslagen, at hvis vi ikke havde
haft sidesejlet pd, var han sprunget af i farten. Han havde
aldrig varet lokomotivfgrer, men hvad han skulle, fik vi
ikke at vide.

Vores store problem var rejserne hjem. Efterhdnden var
der s mange mennesker med de f3 tog, der gik, at de stod
inde pé toiletterne og mellem vognene, og til sidst var der jo
slet ingen persontog. Jeg har flere gange varet ude for, at
jeg ikke kom lengere end til Glostrup, og sd matte jeg g
resten af turen til Vanlgse langs skinnerne. I mgrke var det
ikke nogen rar tur.«

Det med at komme hjem pa fridage, gik man selvfglgelig
meget op i, og alle kneb blev taget i brug, nir de normale

forbindelser svigtede, og det gjorde de som sagt tit. Svend
Tender Petersen fortzller, hvordan han og nogle kolleger
kom til Struer p4 en fridag. De havde sparet dage sammen,
og nu skulle de af sted, men der var ingen tog. —»Vi var syv,
og sd fandt vi ud af, at en af os skulle agere syg. Det var en
fgrer, vi kaldte Peter Amerika, og han meldte sig si syg.
Mester vidste godt, at han ikke var mere syg, end vi andre
var, men han rekvirerede en ambulance, for han syntes
ogsd, at vi havde fortjent at komme hjem. Falckmanden
rystede lidt pd hovedet, da han si, at patienten ngdvendig-
vis mitte ledsages af 6 mand, men han tog os med. Vi
punkterede 10 gange pa turen. Vihavde kun et reservehjul,
sd vi mitte lappe adskillige gange, men vi var jo nok til det,
og til sidst fik vi da et andet hjul i Herning. Vi havde en
udmerket tur, men de lurede jo lidt derhjemme, da der
steg 7 mand ud af ambulancen. Der var ogsd nogle, der
linte en skinnecykel for at komme hjem, men det var for
farligt, for man risikerede, at der 14 bomber pa sporet, og s&
havde man ikke en chance. Man kunne ogsi blive kgrt ned
bagfra af et tog, man ikke havde hgrt.

Vi gjorde ogsd meget for at fa tiden til at gd, for vi havde
mange fritimer ind imellem. Der blev spillet skak og kort i
den helt store stil, og sd havde vi et stykke jord, hvor vi
dyrkede tobak. Vi tgrrede bladene ved fyret, og si hzldte
vi sveskesovs pa. Vi var jo allesammen hdndvarkere, sé vi
havde selv konstrueret og bygget en skzremaskine, si vi
kunne findele tobakken, som vi brugte ude i lejerne til at
bytte med, ndr vi skulle have snaps til lagkageforeningen.«

Lokomotivmester E. Mgbius Nielsen begyndte i Brande
som lokomotivfyrbgder og blev senere lokomotivmester.
»]Jeg husker ogsd kammeratskabet og sammenholdet. Det
hed sig, at der var lokomotivfgrermangel, men det marke-
de vi aldrig noget til. Der var altid folk, der ville kgre, og
der var ingen, der tog det s& tungt med overtid. Jeg var
aldrig bange, ndr togkontoret i Herning ringede og bestilte
szrtog. Jeg kunne roligt sige ja, for jeg vidste, at der altid
var nogen, der ville kgre, selv om de egentlig skulle have
haft fridag.«

Mgbius Nielsen forstod udmarket det kgrende perso-
nales problemer og vanskeligheder. Han havde selv gjort
hele turen med. — »Jeg kan huske en juleaften, mens jeg
keorte som fyrbgder. Det var et af de forste krigsér, og jeg
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kgrte med en ldre fgrer, der hed Mikkelsen. Det var
meningen, at vi skulle overnatte i Bramminge, og familien
matte holde jul hjemme uden os. Jeg havde fiet den idé, at
jeg den aften ville pd hotel og spise. Jeg ville ikke std med de
terre klemmer eller med en middag, jeg selv skulle rgre
sammen, men Mikkelsen ville ikke med. Det var for dyrt,
syntes han. Vi kgrte maskinen i hus, og jeg gik op og
vaskede mig. Da jeg kom tilbage, stod Mikkelsen ved
gasblusset med sin gryde og rgrte rundt. Han havde sovs og
kartofler med, og der var vist ogsd en hgne eller and. Det
hele var i hvert fald blandet sammen, og det stod han nu og
varmede. Gladelig jul Mikkelsen, nu gir jeg pd kro. Vi
havde varet i Bramminge nogle dage i forvejen, og jeg
havde da spurgt varten pd hotellet, om jeg kunne bestille
en julemiddag, og det kunne jeg godt. Vi var som sadvanlig
bagefter, og de sad og spiste, da jeg kom. Der var varten og
hans kone og et par bgrn. S& var der en servitrice, en
stuepige og en handelsrejsende, der ikke kunne komme
lzngere den aften. Jeg tgr nok sige, at det var den bedste
julemiddag, jeg fik under hele krigen. Der var gis og hvad
der hgrte til. Vi fik eksportgl til, og bagefter var der rigtig
kaffe. Varten havde ovenikgbet »rigtige« cigarer og et glas
cognac til, s3 det blev en festaften, hvor vi helt glemte, at
der var krig udenfor, og da jeg senere ville betale ham,
sagde han: Det fir du ikke lov til. Det her var min omgang,
og det skulle jeg nok ikke have fortalt Mikkelsen, da vi
kgrte hjemad naste morgen.

Det med maden var i det hele taget et kapitel for sig.
Mange fik den sendende hjemmefra, og andre blev sande
mestre i selv at lave mad. Man gik meget op i at skaffe de
rigtige varer, men det var selvfglgelig ikke altid lige nemt.
Jeg s en dag en fgrer, der skulle lave boller i carry, og han
havde fundet ud af, ati stedet for at std og lave en masse smi
boller, var det nemmere at kgbe nogle meter medister, som
han s smuttede farsen ud af i passende klumper. Det
smagte udmarket.

Jeg kendte som alle kollegerne vanskelighederne med de
darlige kul, og det er da ingen hemmelighed, at vi af og til
organiserede en briket fra beredskabslageret for at fi or-
dentlig fyr pd, men de slap jo ogsd op. En hegnspzl og
nogle breddestumper kunne ogsi kgre undervarker, men
vi holdt tit i lange tider for at samle damp for at klare

bakkerne. En dag holdt vii Laurbjerg, og jeg skulle ind pd
pissoiret. P4 vaggen var der skrevet med store bogstaver
»Ned med Hitler og stationsforstanderen i Laurbjerg«. Der
var dbenbart én der mente, at man ligesa godt kunne f3 luft
for alle sine antipatier, nir man alligevel havde gang i
pensel og maling.

I begyndelsen boede jeg i Arhus, men selv om der ikke
var ret langt, kunne det godt tage sin tid. Vi var en dag p4
vej hjem til Arhus, og forste del af turen foregik i en
godsvogn, en sikaldt kovogn. Der var ikke noget at sidde
pd, si vi havde siddet pd det snavsede gulv. Vi var flere
rejsende, og i Skanderborg fik vi at vide, at toget ikke kom
leengere pd grund af spr@ngninger. Vi besluttede s3 at gi
det sidste stykke vej. Der var et par og tyve kilometer, men
det gik udmearket, og selvfglgelig var vi trette. Der var en
ung pige med, og hun gik til sidst p3 de bare fadder. Hun
havde slidt skosdlerne helt igennem. Vi var i ganske godt
humgr, og det eneste, der @rgrede os, var, at da vi var lige
udenfor Arhus, kom vores tog dampende. Da havde man
fiet skinnerne i orden igen.«

Den generation, der oplevede krigen, vidste naturligvis,
at der blev gravet brunkul og tgrv, og man rasede over det
elendige brendsel, der gdelagde fyr og skorstene, gav lgbe-
sod og lugtede si gennemtrzngende, at det var nasten
umuligt at fi lugten ud igen, men man havde varme, og
hvem turde nasten tenke pi, hvordan man skulle have
klaret 4 krigsvintre og et par efterfglgende, hvis man ikke
havde haft dette brendsel. Tusinder af gamle mennesker
og spadbgrn ville have varet bukket under for kulden.
Hospitaler og virksomheder havde madttet lukke, for de
forsyninger, der kom fra Tyskland, ville ikke mere end lige
have kunnet holde de allermest ngdvendige funktioner i
gang, herunder jernbanetransporten. Vi ville have varet i
samme situation som beboerne i de tyske byer, hvor man
mdtte felde treerne i parker og haver og klare sig med tra
fra de sammenstyrtede huse, men alligevel er det sikkert de
faerreste, der ved noget om den kampeindsats, der blev
gjort gennem de lange 4r. Det er de ferreste, der ved, hvad
der ligger af fysisk slid enten i bagende sol eller i silende
regn med mudder og plgre, eller i fygende sne for at vriste
hver skovlfuld kul Igs, og det er de farreste, der kender de
vilkdr, man bgd hundreder af lokomotivfolk i de 5 4r. Man
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Sabotagen — det
tveeggede sveerd. . .

Jernbanesabotagen er vel den del af modstandskampen
mod tyskerne, der udadtil betragtes som det vasentligste
bidrag i1 den falles kamp mod nazismen, og det er sikkert
ogsd den indsats, som har varet mest omdiskuteret og
underkastet den mest kritiske belysning, da resultaterne
ligesom skulle ggres op.

Rektor Aage Trommer beviser i sin athandling »Jernba-
nesabotagen i Danmark«, at den overhovedet ikke fik no-
gen betydning for »den store krigs« forlgb, idet de forsin-
kelser, der opstod i Danmark som fglge af jernbanesabota-
gen ikke fik nogen indflydelse pa tilfgrslen af tropper og
materiel pd de forskellige fronter. Naturligvis satte denne
bog sindene i bevagelse og bragte fglelserne i kog ikke
mindst hos tidligere modstandsfolk men sandelig ogsd hos
de lokomotivfolk, som havde sabotagen direkte inde pd
livet. Den dag i dag er harmen stor blandt mange af dem,
der stod pd maskinerne dengang, men man bgr retferdig-
vis medgive Aage Trommer, at han ikke et gjeblik benzg-
ter den moralske og politiske betydning, jernbanesabota-
gen havde, og det er vel ogsé den mélestok, der bgr bruges.

Der kan ikke vare tvivl om, at den skabte stor usikkerhed
og forvirring hos tyskerne, idet de aldrig kunne regne med
regelmassig transport, og den kostede dem ogsé draebte og
sdrede samt gdelagt materiel, selv om der naturligvis var
tale om ndlestik i forhold til de tab, de led andre steder.
Endelig bandt den ogsd store troppestyrker, som kunne
have varet brugt andre steder til noget mere produktivt,

hvis man overhovedet kan tale om noget produktivt i for-
bindelse med en krig.

At den ikke fik nogen indflydelse pd »den store krig« er
mindre vasentligt. Dens resultater bgr ggres op indenfor
vor egen lille krig. I enhver krig vil der vare adskillige,
endog s@rdeles massive indsatser af bdde mennesker og
materiel, som ikke fir nogensombhelst betydning for det
endelige forlgb. Det er en del af krigens tdbelige lov. —
Jernbanesabotagen var her og nu, og det er under den
synsvinkel, den mé betragtes.

I 40’erne var jernbanerne livsnerverne i hele Europas
transportsystem, og tyskerne var i hgj grad afthangige af
dem. Det var tilfzldet bdde indenfor Tysklands egne gren-
ser, og det var tilfeldet i alle de besatte lande. Derfor blev
de krigsmal fra den fgrste dag, og i et besat land stiller de
modstandsbevagelsen overfor en svar opgave.

Enhver modstandsbevagelses opgave er at skade fijenden
sd meget som overhovedet muligt, og si l&nge der er tale
om rene fjendtlige anlag eller virksomheder, som arbejder
for fijenden, er problemet ikke sd stort. Det bliver straks
stgrre, ndr der er tale om anleg f.eks. banerne, som landets
egne borgere ogsa er athengige af.

Den danske modstandsbevagelse var fuldt ud klar over,
at banerne var livsngdvendige for at holde samfundets
vigtige funktioner i gang, og det var da ogsé en af grundene
til, at man sggte at rette aktionerne direkte mod de tyske
transporter i stedet for at indlede en omfattende gdelzggel-
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se af f.eks. sikringsanlaeg og sporskifter pd stationerne. En
sddan gdeleggelse ramte i lige s& hg) grad eller maske
endnu mere den danske trafik, fordi der var ingen tvivl om,
at tyskerne nok skulle f4 presset deres transporter igen-
nem, s snart der var etableret blot den ringeste mulighed
for passage. Ved at rette sabotagen mod de enkelte trans-
porter opndede modstandsbevagelsen ogsd en direkte
gdeleggelse af tysk materiel. Sabotagen var i sandhed et
tvezgget sverd, som skulle anvendes med omtanke. Mod-
standsbevaegelsen selv havde ogsd brug for banerne til
transport af vdben, og situationen var den i slutningen af
krigen, at man ikke turde stole pd jernbanetransporten
men mitte transportere vibnene ad de langt farligere lan-
deveje eller med de langsomme smaskibe.

Det bgr navnes, at da sabotagen endelig kom i gang i
Danmark, var indstillingen til den positiv, i langt de stgrste
kredse, og det til trods for, at den ogsé for danskerne var en
alvorlig gene. Der hgrtes aldrig bitterhed eller harme over,
at man f.eks. métte vente i timer for at komme med toget.
Det var vanskeligheder, man tog med i den kamp, der var
ved at tage form.

At sabotagen var l&nge om at komme i gang i Danmark
erikke helt rigtigt. Den begyndte allerede i april 1940, alts3
i besattelsens fgrste midned, men det var i form af smi
enkeltaktioner uden ledelse eller organisation bag sig. Der
var tilfzelde af overskaring af tyske telefonledninger, knu-
ste ruder, gennemskarne bildek, sukker og gummi i ben-
zintankene pd tyske biler, og det var almindelig kendt, at
nogle arbejdere blandede sukker i cementen til de befaest-
ningsanlaeg, som omgdende blev sat i gang. Der var adskil-
lige brande i tyske halmvogne, og der var godsvogne, der
blev dirigeret til forkerte stationer. Unge mennesker gav
tyskerne forkerte anvisninger, nir de spurgte om vej. Alt
sammen nilestik, der meget tydeligt fortalte, at danskerne
ikke hilste vernemagten velkommen.

Som omtalt i indledningen var der allerede den 9. april
rygter om, at der havde varet sand i olien pd det tyske
pansertog, der skulle kgre fra Padborg mod Fredericia,
men der foreligger ikke noget bevis her. Rygterne kan
imidlertid tages som et udtryk for, at tanken om sabotage
allerede var sdet hos nogle fra den fgrste dag.

Den 20. maj omtales den fgrste formodede sabotage mod

en tysk flyvebad, og her er ikke blot tale om rygter. Den 1.
juni falder den fgrste dom for sabotage. Det drejer sig om
smedelaerling Aage Vagn Poulsen, der ved en tysk krigsret
bliver idemt 6 rs fangsel for tyveri af et tysk maskingever,
og tyskerne udtaler 1 dommen, at han burde have varet
idgmt dgdsstraf, men man havde set bort herfra, fordi den
17-3rige efter sin 4ndelige og moralske udvikling ikke kun-
ne anses for fuldtud ansvarlig. Set fra et dansk synspunkt
var der n2ppe noget i vejen med hans dndelige eller moral-
ske udvikling, men det var ikke populart at ggre modstand
pd dette tidspunkt, og i en ledende artikel i Politiken den
21. september 1940 finder man fglgende:

—-»...Der er igen forekommet nogle tilfzlde af sabotage,
og fglgen er, at nogle tdbelige unge landsmand vil blive
idgmt harde straffe. Det kan ikke understreges starkt nok,
at siddanne handlinger intet har med patriotisme at ggre,
men er direkte skadelige for landet. Og der kan ikke adva-
res stzerkt nok mod at foretage handlinger af den karakter -
og mod at lytte til provokatgrer, som tilskynder dertil«, og
lederen slutter med at henvise til kongens ord af 9. april om
korrekt og vardig optreden.

Pressen var fra den fgrste dag underkastet censur, og det
kan uden en grundig undersggelse vaere svart at fastsla,
hvad der var padtvunget, og hvad der var de enkelte redak-
tgrers personlige mening. Der var i hvert fald mange le-
dende artikler, der var holdt i langt skarpere vendinger,
end det mdske var ngdvendigt, og kongens og regeringens
ord bliver gang pa gang draget frem, ndr enkeltpersoner
pludselig fgler trang til at fglge deres inderste overbevis-
ning.

Som et modstykke til denne avisleder er det ganske
interessant at se en lgbeseddel, som »Studenternes Efter-
retning«, som organisationen hed dengang, udsender i no-
vember mined. Den omfatter »10 bud«, som er skrevet af
gymnasieeleven Arne Sejr:

1. Du mad ikke tage arbejde i Tyskland eller Norge.
Du skal lave dirligt arbejde for tyskerne.
Du skal arbejde langsomt for tyskerne.
Du skal ggelegge vigtige maskiner og varktg.
Du skal gdelegge alt, hvad der gavner tyskerne.
Du skal forsinke alle transporter.
Du skal boykotte tyske og italienske film og blade.
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8. Du ma ikke handle hos nazister.
9. Du skal behandle landsforradere efter fortjeneste.
10. Du skal varne enhver, som forfglges af tyskerne. Var
med i kampen for Danmarks frihed.

Det var rene ord for pengene, og der skulle g endnu lang
tid, for de i organiseret form blev fgrt ud i virkeligheden,
men de indeholdt faktisk alle de elementer, der blev bag-
grunden for modstandsbevagelsen.

Det var forelgbig de mange sma enkeltmandsaktioner,
fedt i det belejlige gjeblik, der var tale om, og indenfor
statsbanerne opdagede mange ansatte, at der var mange
muligheder for at genere vernemagten. Mange stationsar-
bejdere og portgrer fjernede eller ndrede sedler pa gods-
vogne, bestemt for vernemagten, s vognene havnede alle
andre steder end pd deres bestemmelsessted. Krigen igen-
nem kendte alle banefolk til de mange godsvogne, der i
uger og mineder stod rundt omkring pa ladespor uden at
nogen vidste, hvor de skulle hen, eller bekymrede sig om
det.

Det er ikke denne bogs opgave at skildre jernbanesabo-
tgrernes arbejde. Det er gjort mange andre steder. Opga-
ven her er at skildre, hvordan lokomotivfolkene oplevede
de S ars besattelse og herunder naturligvis jernbanesabota-
gen, som mere end noget andet skulle komme til at praege
deres tilvarelse. Derfor er det uundgieligt at komme ind
pd enkelte aktioner, hvor en lille gruppe mennesker i deres
kamp mod nazismen mdtte foretage handlinger, som de
vidste kunne komme til at koste landsmand livet, — lands-
mand som respekterede dem og som havde den samme
indstilling til fjenden, men som var kommet i den situation,
at de var tvunget til at hjzlpe denne fjende.

Allerede iret efter at den fgrste bane i Danmark var taget
i brug, fik den militer betydning. Det var i 1848 under
krigen i hertugdgmmerne.

Den 28. marts marcherede soldaterne ud fra Sglvgades
kaserne (det nuvarende generaldirektorat) til den nye ba-
negird pa Vesterbro. Herfra kgrte de med toget til Roskil-
de. Banen gik nemlig ikke l®ngere, og turen til Korsgr
foregik pr. hestevogn. Fra Korsgr blev de sejlet til Flens-
borg, s det var en transport, der tog sin tid.

Ogsé i den naste krig, i 1864 mod Prgjsen kom banen til
at spille en rolle, eller banerne, for nu var der flere af dem.

Den sjzllandske bane var forlenget til Korsgr, s soldater-
ne slap for den lange hestevognstur. I Jylland var jernbane-
byggeriet i fuld gang, ogsd under krigen, og disse baner
kom til at spille en stor rolle under kampene. Det var nu
muligt at f8 soldater og forsyninger frem langt hurtigere,
end det tidligere havde varet tilfzldet. Som bekendt kunne
den danske har ikke modstd presset fra den overlegne
prgjsiske armé, og den S. februar métte danskerne remme
Dannevirke, en beslutning som var et chock for befolknin-
gen, og den 18. april faldt Dybbgl. Nederlaget var en
kendsgerning, og de danske tropper trak sig nordpé. Dele
af haeren blev pr. bane transporteret via Langd, Viborg til
Skive, hvor de forelgbig skulle blive, og for at forhindre
prgjserne i at bruge jernbanemateriellet blev lokomotiver-
ne og vognene sat ned i gruset, og jernbanefolkene gik i
gang med at afmontere lokomotivernes plejl- og sidestan-
ger, excentrikker og cylinderldg, s& de ikke kunne kgre.
Tropperne tog videre til Mors og tog lokomotivdelene med
sig. Der gik dog ikke mange dage, fgr der kom ordre til, at
tropperne skulle sydpd for at mgde fjenden omkring Vej-
le-Fredericia, og jernbanefolkene matte montere lokomo-
tiverne igen og stte vognene pa sporet. Der blev indkaldt
ekstra mandskab til dette arbejde, for det hastede, og toge-
ne kom af sted, men de kom ikke lngere end til Viborg og
Rgdkersbro, for der blev givet kontraordre. Som under
alle krige var forvirringen stor, og hele sabotagearbejdet
blev nu gjort om igen. Maskindelene blev overgivet til
militeret og havnede til sidst i Kgbenhavn.

Det ville den tyske general Vogel von Falkenstein ikke
finde sig i, for han skulle ogsd bruge banerne til sine
tropper, og han forlangte delene udleveret omgdende. Sam-
tidig havde han givet ordre til, at sporene skulle brydes op
flere steder, og at broen over Gudenden skulle sprenges i
luften. Det skete ogsd, og generalen truede med flere
sprengninger, hvis danskerne ikke gav efter. Det gjorde
de, og i slutningen af juni var banen atter i drift. Allerede
dengang kendte tyske generaler terrortaktikken. Broen
over Gudenden blev 79 ir senere sprazngt i luften, men
denne gang var det af danske sabotgrer. Der var nu 3 broer,
hvoraf den ene var den, der havde varet sprengt af tysker-
ne i 1864. De blev alle tre sprangt i luften, og al jernbane-
trafik var lammet i mange dage.
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Det skete som sagt i 1943, og da var jernbanesabotagen i
fuld gang. Kontakterne med England var skabt, og folke-
stemningen var sidan, at der var god grobund for sabota-
gen.

Den spirende modstandsbevagelse. . .

Kontakten med England blev etableret allerede f& dage
efter 9. april 1940, hvor det lykkedes nogle danske at fa
forbindelse med de engelske diplomater, inden de via det
dengang neutrale Holland blev sendt hjem. Det skete den
13. april. Disse danskere, hvoraf nogle blev fremtradende
modstandsfolk, havde varet i forbindelse med nogle af
diplomaterne, og det skulle vise sig, at disse folk senere
kom til at indtage ngglestillinger indenfor det engelske
S.0.E., Special Operations Executive. Det gjaldt f.eks.
Ronald Turnbull og R. C. Hollingworth, som blev leder af
den danske afdeling indenfor S.O.E. Englenderne vidste
sdledes fra den fgrste dag, hvor de skulle henvende sig, og
samtidig var danske i England begyndt pa arbejdet med at
oprette en styrke, der skulle indgé 1den engelske her. Alle
tog det for givet, at der pd et eller andet tidspunkt mitte ske
en landgang i Danmark. Under dette arbejde fik flere
danske i England kontakt med S.O.E., og efterhinden
voksede den danske afdeling op. Dette arbejde stod pi,
mens England alene ke@mpede med ryggen mod muren
mod en tilsyneladende tysk overmagt. Det skete samtidig
med, at den engelske har i stumper blev reddet tilbage fra
Frankrig, og samtidig med at det tyske Luftwaffe dag og
nat hamrede lgs pd London og andre store engelske byer.
Vi var bestemt ikke glemt, men det kom til at tage nogen
tid, for vi sd resultater. — Der var andre grupper, som ogsi
fra den farste dag var aktive 1 kampen mod tyskerne. Det
var de tusinder af sgfolk, som kom til at sejle og ke&mpe
under engelsk flag, og det var den danske efterretningstje-
neste, som omgdende sggte kontakt med englenderne,
men ifglge sagens natur var det et arbejde, som der var
meget stille om.

I januar 1941 begyndte man i England at trene det fgrste
hold danske frivillige, der skulle sendes ned med fald-
skarm i Danmark, og den fgrste nedkastning skete den 27.
december 1941. Den fik som bekendt et tragisk forlgb, idet

den ene af maendene, l&gen Carl Johan Bruhn blev drabt,
da hans skarm ikke foldede sig ud. Hans telegrafist, Mo-
gens Hammer kom helskindet ned, og han arbejdede i
landet indtil august 1942. At det var den fgrste nedkast-
ning, er ikke helt korrekt, for allerede i september var to
efterretningsfolk kommet ned, men de skulle ikke beskaf-
tige sig med sabotagen. De havde ganske andre opgaver.

Der kom flere faldskermsfolk, og i 1943 kom den senere
»faldskermschef« Flemming B. Muus, som blev den, der
kom til at opholde sig l&ngst illegalt her i landet. Han
forteeller i sin bog »Ingen tznder et lys«, at undervisning i
jernbanesabotage var en del af den trening, faldskerms-
folkene fik pd Special Training School 17, hvor en af
gvelserne gik ud pd at »afspore« det bergmte tog »The
Flying Scotchman«. Banen var bevogtet af politi, der var et
led 1 gvelsen, men det lykkedes Muus og to andre fald-
skermsfolk at fi anbragt deres »bomber«.

I de sabotageinstruktioner, de skulle videregive til de
danske grupper, indgik, at transformatorer og lokomotiver
var »fri jagt« hele dret, men det vidste de danske lokomo-
tivfolk heldigvis ikke.

Omsvinget i den danske holdning begyndte i 1941, efter
at Tyskland havde angrebet Sovjet, og efter at Danmark
havde mattet tilslutte sig Antikominternpagten. Dette var
naturligvis sket pd tysk forlangende, og det kom til de
ferste voldsomme demonstrationer, som gav politikerne en
anelse om, at samarbejdspolitikken miske ikke var helt si
populer, som mange af dem troede.

I 1942 kommer der mere gang i sabotagen, selv om der
ikke findes sprengstoffer. Man klarer sig pd anden vis. Det
er brandstiftelser og gdeleggelse af tyske biler, der domi-
nerer. Der gér ild i mange jernbanevogne, skure og verk-
steder, og der stjzles ammunitionskasser. Tyske bide og
danske, der sejler for tyskerne, kommer ud for uforklarlige
brande. Tendensen er ved at vare klar.

Godsvogne med halm til tyskernes heste har hele tiden
varet udsat for brande, og det var sikkert ikke dem alle, der
skyldtes gnister fra rangermaskinerne, og de mange ranger-
uheld har heller ikke alle varet handelige. Ved lidt hird
rangering var det ikke svert at fi et par godsvogne til »at
lgbe pa gulvet«, men det var svart at pdvise, at det ikke var
uheld.
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magts materiel. Direkte eller indirekte er det vort eget
land, der kommer til at lide mest under fglgerne af sidanne
handlinger«, og lengere inde i talen hedder det »...Var
med til at ggre det klart for alle og navnlig for de unge, at
den, der begdr sabotage eller hjzlper med dertil eller over-
for myndighederne tilbageholder viden om sabotagehand-
linger eller undlader at medvirke til opklaring af sabotage,
handler mod sit fadrelands interesse. . . «

Det var rene ord for pengene, og selv om man var klar
over, at Buhl handlede under pres, tilgav modstandsbevz-
gelsen ham aldrig den tale. Den blev betragtes som en
direkte opfordring til stikkeri, og man mente ikke, at han
havde behgvet at give den den skarpe form, som den fik.
Den var i hgj grad med til at gge den modstand, Buhl
megdte, da der i slutningen af krigen blev forhandlet om
dannelsen af den fgrste regering efter befrielsen. Han var
glet alt for vidt, mente man.

Fra England havde piben en helt anden lyd. Samme dag
havde den engelske luftkrigsminister Sir Archibald Sinc-
lair holdt en tale, som i oversattelse blev bragt til alle de
besatte lande: »Det er ikke blot fra luften, fjendens trans-
portsystem angribes. Patrioter overalt i Europa, fra Polen
til Pyrenzrerne, fra Nordkap til Athen hjalper med til at
lemlzste det... Hvis hver enkelt af jer vil ggre jeres ind-
sats, vil den samlede virkning blive sddan, at det tyske
transportsystem bryder sammen. Ggr klar til kampen mod
den tyske transport.«

Den 6. september talte den danske konservative politi-
ker Christmas Mgller, som var flygtet til London, over
BBC, og han henviste til de to taler, der uafh®ngigt af
hinanden var holdt den samme dag. Han var for s vidt
meget forstdende og sagde:

» Vi demmer ikke. Vi ved ikke hvilke vilkdr, den danske
statsminister har at arbejde under,« — og senere sagde han:
»] dag er der ingen mening i ordet neutralitet, og Danmark
kan ikke lade andre kempe for sig. Vi danske ma tage vor
del af byrden,« og han sluttede sin tale med at opfordre til
kamp mod det tyske transportsystem.

Modstandsbevagelsens folk vidste godt, hvem de skulle
lytte til, og den 6. november fir gruppen fra Espergerde
held med sig. Kl. 22.16 afsporer den et tysk ammunitions-
tog, og denne aktion var resultatet af en omhyggelig plan-

legning, hvor man en nat havde taget méil af skruer
og bolte, s man var sikre pd at have det rigtige vark-
tgj. Et stgrre skinnestykke blev lgsnet og bgjet ud til
siden, sd lokomotivet blev afsporet og vaeltede om péd siden
og derved sparrede ogsd det andet spor. De to forreste
vogne blev gdelagt ved den bratte standsning, og den tredie
blev afsporet, sd strekningen var sparret i 2% dag.

Strzkningen var blevet afpatruljeret af danske banear-
bejdere, men de havde ikke forud opdaget noget us@dvan-
ligt, og tyskerne kravede nu, at der skulle oprettes et
serligt korps til sikring af jernbanerne. Denne bevogtning
begyndte den 20. februar 1943, og dermed var kampen om
jernbanerne for alvor begyndt. Oprettelsen af dette korps
havde naturligvis varet kendt i flere maneder, og den 4.
december 1942 skrev det illegale blad »De frie danske«: —
»Vi kan ikke se, at eftersynet kan forhindre, at bolte og
lasker fjernes straks efter banearbejdernes passage. De
enkelte patruljestrekninger er ca. 12 km, og de, der foreta-
ger afpatruljeringen, er ubevabnede.—«

Bevogtningen galder i fgrste omgang visse hovedstrak-
ninger: Kgbenhavn-Korsgr, Kgbenhavn-Rungsted—Hel-
singgr, Ringsted—Gedser, Kgbenhavn G.-Vigerslev, Vi-
gerslev—-Ngrrebro-Hellerup, Nyborg-Fredericia, Pad-
borg-Frederikshavn og Lunderskov-Varde. Senere kom-
mer bevogtningen ogs4 til at gelde mange andre straknin-
ger.

Fraden 16. august til 15. april udfgres bevogtningen om
dagen af en banearbejder, som gennemkgrer sin 12 km
lange strekning pd skinnecykel, sdledes at han kan gen-
nemfgre 3 til 4 dobbeltture indenfor 8 timer. Om natten
kontrolleres streekningen af en politibetjent og en »edsfz-
stet« banearbejder. De skal vare gdende, og hvor der er
dobbeltspor, skal de g i hvert sit spor. Hver har en hind-
lygte og knaldsignaler. De barer tydelige armbind, og i
nogle tilfzlde har politimanden en karabin. — Fra 16. april
til 15. august kgrer to banearbejdere om dagen straknin-
gen igennem, mens der om natten stadig er en politibetjent
og en banearbejder.

Politiet satte desuden skilte op, hvorpd der stod, at al
ferdsel udenfor overkgrsler og overgange var forbudt, og
at overtredelser af forbudet kunne medfgre, at der blev
gjort brug af skydevéiben.
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Den 25. februar skrev Nationaltidende: —»I nogen tid har
der varet fgrt forhandlinger vedrgrende bevogtningstjene-
ste pd visse statsbanestrzkninger, forst og fremmest pd
hovedruterne. Det blev i gdr meddelt officielt, at denne nye
bevogtningstjeneste er trddt i kraft. Tjenesten bestrides
dels af politi og dels af jernbanefolk, og ved udvalgelsen af
personalet er der taget hensyn til opgavens sarlige beskaf-
fenhed. Det er hovedsagelig yngre folk, der er antaget til at
varetage dette krzvende hverv. — Bevogtningstjenesten
arbejder naturligvis dggnet rundt under ledelse af banein-
genigrerne i de forskellige distrikter og i samarbejde med
politiet i den pdgzldende jurisdiktion. Som nzvnt er det
fortrinsvis hovedruterne, der er under bevogtning, si der
er tale om opsyn med stgrstedelen af statsbanernes net dag
og nat. — Bevogtningstjenesten er etableret for at forhindre
attentater, enten det drejer sig om de sedvanlige drenge-
streger eller der er tale om hjemlige forbrydere eller perso-
ner, som begdr sabotagehandlinger, der méske er inspireret
fra udenlandsk side. . .«

Med den holdning, bladet ellers havde, er det tydeligt, at
artiklen er pdtvunget fra tysk side, og den har miske veret
tenkt som en advarsel til sabotgrerne.

»Svelletzllerne« som mazndene i bevogtningen blev
kaldt, kunne naturligvis ikke stoppe sabotagen, og en mé-
ned senere kommer der krav om, at banearbejderne ogsi
skal bevabnes, men det blev aldrig til noget, og det havde
formentlig ogsd varet ensbetydende med, at de havde
nedlagt arbejdet.

Alle, der var tilknyttet jernbanerne, fik szrlige legitima-
tionskort, »Ausweis«, som de altid skulle bare pa sig, og de
blev indskarpet, at de omgdende skulle standse, hvis de
blev ribt an, og de skulle rdbe »Jernbanemand«, »Eisen-
bahner«.

I et cirkulere af 27. marts oplyses det, at den tyske
varnemagt pa nogle stationer har faste vagtposter, og at der
andre steder i forbindelse med lasning eller losning kan
vare etableret midlertidige vagtposter, som har ordre til i
givet fald at skyde, og det tilrddes derfor personalet at have
en tzndt hdndlygte med sig og omgdende reagere pé ribet
»Halt«. Der skal svares »Eisenbahner«. Det sidste har
dbenbart varet svart at huske for alle. Det var ikke mange
af banearbejderne, der havde haft tysk i skolen. Det havde

de to unge ekstraarbejdere, der pd et tidspunkt skulle
»passe pd« vandtdrnet i Fredericia, heller ikke. De sad
oppe i tdrnet, da et par tyske soldater kom ind. Tyskerne,
der kunne hgre noget pusle hgjere oppe i tirnet, tog omga-
ende ladegreb og rdbte: »Wer da?«, og ekstraarbejderne,
som efter deres instruks skulle svare »Eisenbahner«, blev
s forvirrede, at den ene skyndte sig at rdbe »Eisenhower,
Eisenhower«. Abenbart mitte de vere kommet ud for et
par soldater med humoristisk sans, for det hele oplgste sig i
grin.

Bevogtningen af banestrzkningerne var langtfra ufarlig,
og der findes s at sige ikke et nummer af Dansk Lokomo-
tiv Tidende, hvor der ikke meldes om folk, der er blevet
drabt under tjenesten pd banen.

Natten mellem den 11. og 12. marts 1943, altsd ca. 3 uger
efter at bevogtningen var begyndt, gik en patrulje i det
sydlige spor mellem Ringsted og Bringstrup. De s front-
lanternen pé et tog, og de trddte over 1 det andet spor i
stedet for at gd ud i ballasten, som de skulle ifglge deres
instruks. Her blev de ramt af et modgdende tog, som var
ndet helt op til dem, uden at de havde opdaget det. I det
tzette mgrke havde lokomotivfolkene pd dette tog ikke
bemarket noget udover et bump i maskinen, og de stoppe-
de i Fjenneslev for at undersgge sagen. P4 maskinens for-
ende fandt de store blodpletter og en blodig kasket, og en
nazrmere undersggelse blev ivaerksat. Lidt efter fandt man
ligene af de to mand, der var lemlastet til ukendelighed.

I visse perioder blev bevogtningen overtaget af tyske
soldater, og de danske patruljer blev da trukket tilbage.
Efter september 1944, da tyskerne havde taget det danske
politi, overtog de selv hele bevogtningen, som var si sterk,
at under passagen af meget vigtige transporter, var der
nogle steder ikke mere end 50 m mellem de bevabnede
soldater. Der navnes forskellige tal pd hvor store styrker,
der var bundet til denne bevogtningstjeneste. Nogle kilder
navner 40.000 og andre op til 80.000. Det sidste er ganske
givet vildt overdrevet og beror nok mere pa gnsketenk-
ning, og selv det fgrste tal er maske for stort, men en
kendsgerning er det, at bevogtningen kravede store styr-
ker, som miske kunne have varet brugt andre steder.

Der skal ikke her kommes narmere ind p3, hvordan
sabotagearbejdet var organiseret. Det hgrer til i andre skil-
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omtales i Dansk Lokomotiv Tidende, er den 20. april 1943,
hvor bladet skriver om nogle sabotager, hvor der dog ikke
er sket alvorlige skader, og i nogle tilfzlde har banepatrul-
jerne opdaget sprengladningerne og sldet alarm. Ordlyden
i artiklen kan tyde p4, at den er optaget pa tysk forlangen-
de. Den har som overskrift: »Mange attentater mod stats-
banerne«, og der stdr bl.a.: »Disse sabotagehandlinger in-
deholder bl.a. en alvorlig risiko for vore medlemmer, thi
hvilken art tog det end drejer sig om, er der i hvert fald én
dansk lokomotivmand pd maskinen. Trafikbestyrer Holst i
Aarhus har da ogsd overfor »Jyllandsposten« udtalt, at
attentaterne fgrst og fremmest vil g ud over statsbanernes
kgrende personale. Han finder det meningslgst, at disse
mennesker, som i forvejen er spzndt uhyre hardt for, nu
ogsé skal udsattes for fare som fglge af sabotagehandlinger.
Kgrslen kan vere enerverende nok endda. Trafikbestyre-
ren bemarker, at forelgbig er ingen af statsbanernes
mandskab blevet drabt, men en lokomotivfgrer er blevet
forskdret af glassplinter, og det er uhyggeligt, ndr atten-
tatfolk begynder at strebe mandskabet efter livet. En be-
tragtning vi helt og fuldt kan tiltrzede.

Rigsdagens samarbejdsudvalg har pd grund af attenta-
terne fundet sig foranlediget til at udsende en meget alvor-
lig formaning til befolkningen om at afholde sig fra sidanne
lovstridige handlinger, der forstyrrer ro og orden.«

Atartiklen mé vare et tysk forlangende ses ogsé af , at der
i dens indledning stdr, at »der udsendes fra autoritativ side
meddelelse om en rekke jernbaneattentater, og at det for-
mentlig har varet tilsigtet at ramme de tyske varnemagts-
transporter, hvilket dog ikke er opndet. Derimod er der
pifart danske tog betydelige forsinkelser.«

I den appel, rigsdagens samarbejdsudvalg udsender,
hedder det bl.a.: »Med ro og verdighed og en fast frivillig
disciplin har det danske folk béret den skabne, som krigen
har bragt over vort land. Denne indstilling mé vi fastholde
beszttelsens tid til ende. Derved sikrer vi bevarelsen af
rettigheder og opretholdelsen af nationale institutioner og
vardier, som er os dyrebare. «

Selv pd dette tidspunkt er det endnu ikke giet op for
politikerne, hvad der er ved at udvikle sig i befolkningen,
og det er tydeligt, at det vil passe dem bedst, hvis den
passive holdning kan bevares, til andre har vundet krigen.

Den samme holdning gér igen i de store avisers ledende
artikler. Selvfglgelig skrev aviserne under censur, men de
ledende artikler skulle jo skrives, fgr de kunne forelzgges
censuren. Det var for si vidt redaktgrerne, der selv be-
stemte ordvalget. Tendensen kunne de ikke bestemme. -
De taler om en udvikling, der ikke m& vanskeligggres
gennem enkeltes uoverlagte handlinger, og at den vardige
og korrekte holdning, befolkningen har indtaget under
snart 3 irs beszttelse, efterlader ingen tvivl om, hvordan
den bedgmmer den sikkert ganske snavre kreds af sabotg-
rer, der opererer her i landet. — Det var méske ikke ngd-
vendigt at tage befolkningen til indtegt for denne hold-
ning.

Hvordan s& nu lokomotivfolkene selv pa sabotagen, ef-
terhdnden som den udviklede sig til en alvorlig trusel mod
deres liv og ferlighed. Det var jo dem, der var i forreste
linje.

Lokomotivfgrer H. C. Lundeman: »Vi snakkede faktisk
ikke s& meget om sabotagen, men man hdbede jo altid, at
det méitte gi godt. — Vi vidste, at vi kgrte ud, men man
vidste jo ikke altid, om man kom hjem igen.

Vi var ikke glade for sabotagen, forstdet pd den mide, at
viikke var glade for de aktioner, der ramte os, men vi havde
selvfglgelig sympati for de aktioner, der gdelagde anleg pd
stationer eller sprzngte broer, for togene kom. Vi var helt
indforstdet med at genere tyskerne s meget som muligt,
men vi kunne ikke lide, at det skulle gi ud over os.«

Man kan ikke fortznke lokomotivmandene i, at de hav-
de mere sympati for de aktioner, der ikke bragte dem
direkte i fare, men de vidste ogsd, at vilkirene ofte var
sddan, at sabotgrerne mdtte sl til her og nu.

Mange lokomotivfolk var selv direkte impliceret i sabo-
tageaktioner og var med til at sprenge cylinderne p4 loko-
motiver, der stod i de bevogtede remiser. Sven Ove Nielsen
oplyser, at det ikke var ualmindeligt, at man tissede i
lejerne pé lokomotiverne, lige for man skulle kgre, og efter
10-12 km’s kgrsel var lejerne brendt af. Nir man s3 holdt
stille, skyndte man sig ned og fylde olie i de brendte lejer,
sd tyskerne ikke opdagede, hvad der var sket, men maski-
nen var i hvert fald sat ud af spillet for et stykke tid.
Kulstgv 1 vandet i tenderen var ogsd almindeligt, og kunne
man ikke komme til at ggre andet, kunne man altid sgrge
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end 2 eksplosioner lige efter hinanden, mens hans maskine,
en 50’er holdt pd drejeskiven og ventede p at komme i hus.
Han var gdet ned for at efterse lejerne pd maskinens hgjre
side, da der lgd et drgn fra den modsatte side. Han lgb
selvfglgelig derom, og nu kom der et drgn fra hgjre side.
To cylindre var gdelagt, og det betgd en reparation pa i
hvert fald 6-7 timer. Ingen vidste selvfglgelig, hvordan den
slags kunne gé til.

Kampen blev fgrt med alle midler, og det er klart, at
tyskerne sggte at standse den. Det var der dbenbart ogsd
danske, der gjorde, for den 4. juli 1943 skrev det illegale
»Studenternes efterretningstjeneste«: —»Da det viser sig, at
der stadig optreder nzvenyttige personer, der til skade for
vort land prgver at mindske virkningerne af sabotgrernes
aktioner ved at fjerne lunterne fra de anbragte bomber, har
sabotgrerne besluttet sig til et drastisk men sire fornuftigt
skridt: For fremtiden vil bomberne eksplodere ved afriv-
ning af lunten.«

Der foreligger ikke noget om, hvem der havde fjernet
lunter fra bomberne, men der er adskillige eksempler pd, at
banepatruljerne har opdaget sprengladningerne og sliet
alarm, hvorefter tyskerne har fjernet ladningerne. — Det
var jo et af paradokserne ved krigen i1 de besatte lande, at
landsmand faktisk blev tvunget til at bekempe lands-
mand, selv om de i realiteten var pd samme side. Det var en
ejendommelig situation, men heldigvis optridte de fleste,
der var sat ind pd bek@mpelsen af sabotagen, tilpas mod-
villigt og med en vis evne til at lukke gjnene pd de rigtige
tidspunkter, s arbejdet for sabotgrerne ikke blev mere
vanskeliggjort end hgjst ngdvendigt. Der foreligger da hel-
digvis mange eksempler pd, at bevogtningen i hgj grad var
indforstiet, nir der skulle saboteres. Det var siledes tilfzl-
det ved den store aktion mod Gudend-broerne, hvor be-
vogtningen »lod sig overmande og binde«, si tyskerne ikke
skulle foretage repressalier. — Den samme gode vilje kunne
ikke siges at vare til stede hos de sabotagevagter, der
bevogtede nogle af de virksomheder, der arbejdede direkte
for tyskerne. Her var der tale om danskere, der skgd pa
sabotgrerne.

S4 vidt vides foreligger der ikke tilfzlde, hvor jernbane-
bevogtningen har pigrebet sabotgrer eller varet drsag til, at
sabotgrer er blevet taget af tyskerne, men det er rigtigt, at

de har forhindret sabotager ved at give melding om
sprengladninger. — Det kunne dog ogsd forekomme, at
lokomotivfolk selv greb ind, hvis de opdagede sidanne
ladninger.

Lokomotivfgrer B. A. K. Jensen kom en dag kgrende
med et tog med tomme vogne til brunkulslejet ved Ronum,
da fyrbgderen opdagede noget, der 14 i sporet lengere
fremme. De stoppede, og han gik ned for at se, hvad det
var. Pludselig bgjede han sig ned og trak nogle ledninger
frem. Det var en bombe, han demonterede. Banen var en
ren brunkulsbane og havde absolut ingen militer betyd-
ning. En sprengning her ville have skadet rene danske
interesser, og det mente han ikke, man skulle.

»Man havde tit en fglelse af, at der kunne ske noget,«
siger B. A. K. Jensen, »for der kom mange gange folk hen
til maskinen og spurgte, hvorndr vi skulle kgre, eller hvad
vi kgrte med. Vi kgrte for det meste med brunkul, sé det
var ikke os, de var ude efter, men der var selvfglgelig ogsd
blandede tog, s& man kunne ikke vide sig sikker. Der var
mange, der kgrte med blyanten mellem t@nderne for ikke
at f trommehinderne spraengt, hvis det skulle knalde. Om
det hjalp ved jeg ikke, men man skulle helst ikke spekulere
for meget over det, for s var det ikke til at kgre.«

Det er ikke godt at vide, hvem det var, der var si
nysgerrig, for de fleste sabotagegrupper havde udmarkede
forbindelser pd stationerne og i depoterne. I »Bestemmel-
ser vedrgrende sikkerhedstjenesten« stod der: — I s@rtogs-
anmeldelser, der vedrgrer szrtog, der tillyses for den
tyske vernemagt, vil der i almindelighed ikke blive optaget
sddanne bemarkninger, at det umiddelbart kan ses, at der
er tale om varnemagtstog. — Oplysninger om varnemagts-
tog md under ingen omstendigheder meddeles uved-
kommende. — Jernbanefolkene regnede altsd ikke sabotg-
rerne for uvedkommende, for de fik besked, ndr det var
ngdvendigt.

Der var ogsi aktive sabotgrer blandt de folk, der skulle
reparere strekningerne efter sabotager. Det er tidligere
nzvnt under en samtale mellem general Bennike og en
DSB-mand, men ogsd lokomotivfolkene vidste det, for
som de siger, ellers ville det have varet fuldkommen umu-
ligt, at det ofte knaldede en halv time efter, at sporet var
blevet repareret.
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Det har varet et ret farligt foretagende for disse banear-
bejdere, for i almindelighed blev alle arbejder overviget af
3—4 bevabnede tyske jernbanefolk, som ofte havde hunde
med. Hvis der blev fundet sprengladninger, blev varne-
magten tilkaldt, og det var da tyskernes opgave at demon-
tere sddanne bomber. De var ret slgsede med dette arbejde,
og der er flere eksempler pd, at bide tyske jernbanefolk og
soldater er blevet drebt af bomber, som de havde »glemt«.
Der var sprengninger, mens danske arbejdere arbejdede
pad linjerne, men ingen af dem kom til skade. Nir en
reparation var fardig, kom de tyske jernbanefolk og synede
stedet, hvorefter strakningen blev givet fri. Der er ingen
tvivl om, at disse banearbejdere har varet bide hurtige og
modige folk. Nogle steder anbragte de tyske soldater hind-
granater i banehegnet og forbandt dem med snore, si de
udlgstes, hvis sabotgrer forsggte at klatre over eller igen-
nem hegnet.

Der blev sat meget ind for at forhindre sabotagen. I
efterret 1944 begyndte tyskerne at tillyse deres trans-
porter i sidste gjeblik, si sabotgrerne ikke fik den forngdne
tid til at anbringe deres ladninger, men man métte snart gi
tilbage til den tidligere fastlagte procedure, da tillysninger-
ne i sidste gjeblik bragte si store vanskeligheder ind i den i
forvejen svart belastede trafik, at alle parter — ikke mindst
tyskerne selv—led under dem. Jernbanesabotgrerne kunne
igen stole pd s@rtogsplanen — sddan da, for ombytningen af
tog fortsatte naturligvis.

Tysk terror og dansk oprejsning

Fgr man ndede si langt som til 1944, havde beszttelsen dog
@ndret karakter fra at vere en fredelig besattelse, hvor
befolkningen slgvt affandt sig med sin skabne, til en form
for besattelse, hvor der til tider rasede en blodig kamp pd liv
og dgd mellem tyskerne og modstandsbevagelsen. — Det
tog sin tid, f@r man var néet s langt, men den tid kom, og
de tyske modforholdsregler, som ofte havde karakteren af
rene overgreb, gik naturligvis ikke alene ud over mod-
standsbevagelsen. De ramte hele befolkningen, men den
var nu moden til det og indstillet pd at betale prisen.
Vendepunktet kom i fordret og sommeren 1943. Mod-

standsbevagelsen voksede stgt. Der kom folk fra England,
og der begyndte at komme vdben og sprzngstoffer, ganske
vist ikke i store m@ngder men tilstraekkeligt til, at der nu
kunne foretages »rigtige« spraengninger. Hidtil havde
modstandsfolkene klaret sig med ildspdsattelser og andre
former for direkte gdelzggelser, men nu kom der for alvor
skred i arbejdet, og ledende modstandsfolk satte ind pi at
fa sprengt samarbejdet mellem tyskerne og den danske
regering, sd den frie verden kunne fi gjnene op for, hvor
Danmark virkelig stod. Sabotagen havde to formil: Dels
selvfglgelig at gdelegge tysk materiel men ogsé at irritere
tyskerne s& meget, at de greb til forholdsregler, som umu-
liggjorde samarbejdet med politikerne.

Hverken tyskerne eller den danske regering kunne ggre
noget mod den voksende sabotagebglge. Fgrende politike-
re tog kraftig afstand fra sabotagen og talte om »folk, der
drev privat udenrigspolitik«. De strakte sig virkelig vidt.

Den tyske gverstkommanderende i Danmark, general
von Hanneken blev mere og mere forbitret over modstan-
den, s3 meget mere som han ikke stolede pd den danske hzr
i tilfzlde af en engelsk invasion i Danmark (det havde han
vel heller ikke burdet kunne), og han havde allerede i
januar foresldet, at den danske har blev hjemsendt, og dens
materiel beslaglagt. Dette blev dog i fgrste omgang ikke til
noget, og de danske politikere blev ved at advare befolk-
ningen mod »en fortsattelse af disse lovstridige handlin-
ger«, men ude i verden gik krigen tyskerne imod, og det
styrkede naturligvis kampédnden i Danmark.

Det sindelagsskifte, som langsomt kom hos befolknin-
gen, skete naturligvis ogsd hos jernbanemandene. Deres
stilling var imidlertid en anden, for de vidste, at der ikke
blot ville blive tale om afsavn, men de var helt klar over, at
den @&ndring, der nu var ved at ske, meget vel kunne
komme til at betyde livet for dem, og der er al mulig grund
til at beundre den holdning, de havde i disse dr. Det var
ikke noget, de selv talte meget om. De var der bare.

I maj var de sidste tyskere blevet drevet ud af Afrika, og
den 10. juli gik de allierede i land pé Sicilien. Man kunne
nu for alvor se, hvor det bar hen, og omtrent samtidig
havde russerne indledt en k@mpeoffensiv med 100 divisi-
oner. I Danmark optridte tyskerne med stgrre og stgrre
skarphed overfor de sabotgrer, der blev pdgrebet, og i
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begyndelsen af august havde general von Hanneken kra-
vet, at danske sabotgrer, der ved tysk krigsret var idgmt
tugthusstraffe, skulle afsone disse i Hamburg. Han havde
netop valgt denne by, fordi det var den by, der var udsat for
de voldsomste luftangreb. Den danske regering afviste
imidlertid dette krav og blev heri stgttet af den tyske be-
fuldmagtigede i Danmark, dr. Werner Best. Dette skete
dog ikke af hensyn til de dgmte sabotgrer, men han var
bange for, at virkningen ville blive den stik modsatte af den
tilsigtede. Modstanden ville vokse, og det gjorde den.

Det begyndte for alvor i Esbjerg, hvor nogle fiskepakhu-
se blev stukket i brand. Tyskerne reagerede med at dekre-
tere udgangsforbud, og arbejdernes svar var en strejke,
som snart bredte sig til hele byen. Udgangsforbudet blev
indfgrt den 6. august, og fgrst den 12. blev strejken ind-
stillet p3 betingelse af, at undtagelsestilstanden blev havet.
Samme dag begyndte urolighederne i Odense. Nazister og
varnemagere fik ruderne sldet ind, og der var store sam-
menstimlinger pd gaderne. Tyskerne begyndte at skyde pd
befolkningen, og arbejdet blev nedlagt over hele byen.
Adskillige tyskvenlige fik deres huse og lejligheder gdelagt,
og det gik ud over »feltmadrasserne«, de piger der indlod
sig med de tyske soldater, og dem var der desvarre mange
af. De fik tgjet revet af pd dben gade og héret klippet.

Under urolighederne blev en tysk officer siret, og byen
fik senere pélagt en bod pd 1 mill. kroner. Fgrst den 24.
august var der ro og orden, men eksemplerne smittede, og
det varede ikke l&nge, for der ogsé var uroligheder i andre
byer.

Samtidig med disse handelser var de tyske transporter
stadig generet af jernbanesabotagen. Kontorchef C. J. An-
dersen beretter om et tysk militertog med soldater og
luftvarn, som natten mellem den 16. og 17. august sydfra
var pd vej mod Arhus. Her skulle lokomotivet vendes, s&
det kunne kgre nordpd mod Langi-Randers, men da det
kerte ind p4 terrenet i Arhus, l¢gd der mindst 50 eksplosi-
oner pd strekningen Arhus-Brabrand—Mundelstrup, si
toget var lukket inde i Arhus.

» Vi fik besked pé fra Brabrand at sende en patrulje ud for
at se, hvor meget der var sket. Den tog af sted. Det var de
sdkaldte »svelletzllere«, det vil sige en reservepolitibetjent
og en banearbejder. De har ikke varet glade, for det varede

ikke l&nge, f@r de ringede tilbage fra en blokpost: Nu tgr vi
ikke gd lzngere. Det ryger hele tiden om grerne p4 os.

Tyskerne ville have deres transport igennem og gav ord-
re til, at man skulle tage to af Hammel-banens smé loko-
motiver, s3 toget kunne komme til Thorsg pd Silke-
borg—Langa banen. Herfra kunne det, forudsat at der ikke
skete nye sabotager, fortsztte nordp3.

Hammel var en rebroussementsstation, hvor man skulle
have maskinen for togets anden ende for at komme videre.
Man kgrer altsd ud samme vej, som man er kommet ind.
Hvis det drejer sig om et kort tog, er denne procedure jo
ikke noget problem, men drejer det sig om et langt tysk
militzrtog, kommer problemerne. Toget métte deles, og
de to dele métte rangeres frem og tilbage hver for sig. I
Thorsg holdt et lignende tog, og hele proceduren mitte
gentages. De smé lokomotiver havde ikke trykluftbremser,
sd de méitte kun kgre 45 km/t, og dette i forbindelse med de
mange rangeringer betgd, at det var langt hen pé natten, fgr
transporten ndede til Langd.«

Den 23. august skete der igen en sabotage, denne gang
ved Aulum mellem Holstebro og Herning. Her havde sa-
botgrer lgsnet en skinne og bgjet den ud til siden, s4 toget,
et rent dansk godstog kegrte af sporet. Lokomotivet, en
D-maskine kom til at ligge med hjulene i vejret nedenfor en
skrent, og lokomotivfgreren M. Eilertsen og fyrbgderen
mdtte grave sig ud gennem et bjerg af kul, forsliede og
gmme, og for Eilertsens vedkommende blev der tale om et
lzngere sygeleje. En personvogn i toget blev knust, og 1
passager blev drabt og 2 siret. Modstandsbevagelsen vil
ikke tage ansvaret for denne aktion og havder, at der var
tale om uorganiserede folk, som intet havde med de organi-
serede grupper at ggre.

Der gir si at sige ikke en dag, hvor der ikke sker en eller
flere sabotager et eller andet sted, og det er ganske velgg-
rende at l&se i Dansk Lokomotiv Tidende om en afsporing,
— der skyldtes en lgs tyr.

Regeringen var klar over, at den var ved at miste taget i
befolkningen, og fagbevagelsen opfordrede arbejderne til
at genoptage arbejdet i de forskellige byer og talte om
»provokatgrer af blandet oprindelse«. Den tyske varne-
magt var forbitret og irriteret over overgrebene p3 tyske
soldater og strejken, som bl.a. var skyld i, at store fast-
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Berlin, og her modtog han et telegram fra statsminister
Scavenius, at den danske regering bgjede sig for kravet
under forudsatning af, at hdndhzvelse af ro og orden var et
rent dansk anliggende og anmodede om, at tyske tropper
ikke matte gribe ind. — Regeringen havde virkelig til hen-
sigt at give efter, og man tgr slet ikke tenke pd, hvordan
forholdene var blevet, hvis det var kommet dertil, at dansk
politi eller militzer med magt skulle demme op for sabota-
gen og strejkerne. Det var franske tilstande, der var blevet
indfgrt, en art borgerkrig, men dertil kom det ikke, for
tyskerne svarede ikke pé telegrammet men tilsagde Scave-
nius til et mgde den 28. august.

Her blev han stillet overfor en reekke nye krav: Der
skulle erkleres undtagelsestilstand i hele landet. Det ville
bl.a. betyde forbud mod at flere end 5 personer samledes
offentligt, mod enhver form for forsamling, mod udendegrs
feerdsel mellem kl. 20.30 og 05.30 og mod enhver form for
strejke, men det var ikke gjort hermed. Tyskerne forlangte
pressecensur med tyske censorer, hurtigdomstole, indfg-
relse af dgdsstraf for sabotage og medvirken hertil, angreb
p3 medlemmer af den tyske varnemagt og for at vare i
besiddelse af skydevdben og sprangstoffer. Endvidere
skulle Odense by betale en bod p4 en mill. kr., og der ville
blive indfgrt sparretid i Odense, indtil de skyldige i over-
faldet pd den tyske officer var pagrebet. Hvis de ikke var
udleveret inden 5. september, ville tyskerne arrestere 10
indbyggere i Odense og holde dem fzngslet, indtil ger-
ningsmandene var fundet.

S4 brutale krav skulle der til, fgr det gik op for politiker-
ne, at samarbejdspolitikken mitte have en ende, og at de nu
maitte bgje sig for den stemning, der var vokset op i befolk-
ningen. Regeringen svarede tyskerne, at »den beklagede,
at den ikke kunne finde det rigtigt at medvirke til disse
foranstaltningers gennemfgrelse.«

Man ventede nu i spending pa, hvad det naste trak ville
blive. Det kom kl. 4 om morgenen den 29. august, da
tyskerne meddelte kongen og statsministeren, at der var
indfgrt undtagelsestilstand, og at den udgvende magt var
overgdet til det tyske militaer, som samme nat gik til angreb
pé de farallige danske soldater, der endnu 14 inde. Det kom
til kampe flere steder, hvor danskerne havde 24 drabte og
omkring 50 sirede. Det danske forsvar var ophgrt med at

eksistere, og tyskerne beslaglagde udrustning for ca. 700
mill. kr. Den danske regering trddte endelig tilbage.

Om morgenen var der sldet plakater op overalt i landet.
Undtagelsestilstanden var indfgrt med gjeblikkelig virk-
ning.

Alle tjenestemand fik pdbud om at fortsztte deres funk-
tioner, og det bragte naturligvis jernbanemandene i en
vanskelig situation, men de fulgte stort set deres organisa-
tions parole om at bevare roen og fortsatte arbejdet »i fuld
forstdelse af, at jernbanedriften, som for tiden praktisk talt
er vort eneste ydedygtige transportmiddel og derfor er af
livsvigtig betydning for hele befolkningen, mdtte og skulle
opretholdes.«

Undtagelsestilstanden blev ophavet den 6. oktober,
men der var stadig en lang rakke forbud i kraft. Livet
skulle g videre, og fra nu af levede danskerne uden rege-
ring, men embedsmandene blev pd deres poster og forval-
tede det daglige arbejde. Danmark havde endelig overfor
udlandet markeret sin stilling. Nu var der ikke lengere
tvivl om, hvor vi stod.

Der var stadig nogle politikere, som ikke havde forstdet,
hvad der var sket, og den tidligere forsvarsminister Alsing
Andersen udsendte et cirkulare til socialdemokratiets ho-
vedbestyrelse og rigsdagsgruppe, de samvirkende forret-
ningsudvalg m.fl.:

»Gennem 3 ir viste vor politik sin berettigelse og hold-
barhed. Malet: at skdne land og folk for krigstidens ulykker
ndedes sd vidt, at ingen anden politik kunne have givet
tilnermelsesvis lige sd gode resultater, og sdledes kunne det
sikkert have fortsat lige til krigens slutning til gavn for det
danske samfund og for hvert enkelt medlem af vort lands
befolkning. — Men denne vej er blevet undermineret af
Christmas Mgllers agitation i radioen i forbindelse med den
koalition af chauvinister og kommunister, der ansvarslgst
og skjult har sggt at mistenkeligggre samarbejdets mél og
midler og at fremskaffe en anden mentalitet i dele af be-
folkningen . ... Derfor er ansvaret deres for den situation,
som nu er opstiet, og de skal fastholdes pa deres ansvar for,
at det inden krigen sluttede kom dertil, hvor vi i gjeblikket
befinder os. . .«

Det er tydeligt, Alsing Andersen har troet, at man kunne
fortsztte samarbejdspolitikken lige til krigens slutning og
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Kebenhavn, den 29. August 1943

BEKENDTGORELSE

De sidste Begivenheder har vist, at den danske Regering ikke mere er i Stand til at opretholde
Ro og Orden i Danmark. De af fjendtlige Agenter fremkaldte Uroligheder retter sig umiddelbart
mod den tyske Varnemagt. Jeg proklamerer derfor i Henhold til Artiklerne 42 - 56 i Haager

Landkrigsordningen den

militeere Undtagelsestilstand
i hele Danmark

Med ajeblikkelig Varsel anordner jeg folgende:

1.) Embedsimand og Funktionarer ved de oflentlige Myndigheder og Institutioner <kal
loyalt fortswttc med at opfylde deres Eml);‘dspliglvr. De skal efterkomme de
Anvisninger, som bliver givet af de indsatte tyske Myndigheder.

2.) Sammenstimlinger og Ansamlinger af mere end 5 Personer paa Gaden og paa offent-
lige Steder cr forbudt, ligesom alle Forsamlinger, ogsaa de ikke offentlige. er forbudt.

3.) Lukketiden fastswttes til Morkets Frembrud. Fra dette Tidspunkt er ogsaa enhver
Trafik paa Gaden forbudt.

4.) Enhver Afbenyttelse af Post, Telegraf og Telefon er indtil videre forbadt.

5.) Enhver Strejke er forbudt. Opfordring til Strejke til Skade for den tyske Viernemagt

fremmer Fjenden og strafies i Reglen med Doden.

Overtradelser af ovenstaaende Bestemmelser vil blive straffet ved de tyske Standretter.

Mod Voldshandlinger, Sammenstimlinger o. s. v. vil der hensynslast blive gjort Brug
af Vaaben.

Enhver Borger i Danmark, som efterkommer denne paa folkeretligt Grundlag hvilende
Krigslov, tilsikres Personens og Ejendommens Beskyttelse i Henhold til Lovene.

Den Qverstbefalende for de tyske Tropper i Danmark.
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bagefter fortsatte, som om intet var handt. Det forudsatte
en tysk sejr.

Da regeringen gik af, fik modstandsbevagelsen endelig
de klare linjer, den leenge havde arbejdet pd at fi. Der var
nu ingen tvivl om, hvor parterne stod, og det betgd, at den
nu for alvor havde en fglelse af at have befolkningen bag
sig, men det betgd tillige skerpet kamp fra tyskernes side.

Den 7. september meddeler den gverstbefalende for de
tyske tropper i Danmark: »... Fgr der gribes til midler,
som i deres fglger beklageligvis ogsa vil treffe de velsinde-
de, ordenselskende dele af den danske befolkning, frem-
kommer der opfordring til dem om virksomt at yde med-
virken til forhindring af jernbanesabotagen«, og tyskerne
udlover en hgj belgnning op til 20.000 kr., og der tilsikres
fortrolig behandling af anmeldelsen. — Denne opfordring
viser, at tyskerne tillagde jernbanesabotagen stor betyd-
ning. Den var virkelig en torn i gjet pd dem, og selv om de
kunne hente pengene i Nationalbanken, var det en betrag-
telig sum. Det var 6-7 &rs lgn for en arbejder.

Der var mange jernbanesabotgrer, der blev taget og
henrettet, men om det var pa grund af denne opfordring
vides ikke. Den fgrste henrettelse for jernbanesabotage
skete allerede dagen efter. Det var konstruktgr Poul Edvin
Kjer Segrensen, Aalborg, som var dgmt til dgden »for
begunstigelse af fjenden«. Han havde deltaget i spraeng-
ningen af seks lokomotiver.

Sabotagen holder naturligvis ikke op, og tyskerne be-
sluttede nu at lere danskerne, hvad det ville sige at vare
besat af den tyske varnemagt. Den 25. september med-
deltes det fra tysk side:

»Som fglge af, at der natten mellem den 25. og 26.
september er forgvet sabotage overfor jernbaner talrige
steder i Jylland, anordnes pa grundlag af bekendtggrelse
fra den gverstbefalende for de tyske tropper i Danmark af
29. august 1943 med gjeblikkelig virkning for hele Jylland,
at alle offentlige lokaler, biografer o.s.v. skal lukke kl. 19.
Ferdselsforbud for gader (landeveje og andre offentlige
veje) fastsettes i tiden fra kl. 20 til kl. 6. Undtagne fra
ferdselsforbudet er de samme personer som hidtil. «

Resten af ret forhandles der om lempelser af sparreti-
den, og der opnis fra tid til anden mindre lempelser, hver
gang gjort betinget af at sabotagerne holder op. Det ggr de

naturligvis ikke, og stgrre lempelser bliver der alts3 ikke
tale om. I julen lempes sparretiden dog s& meget, at den
lgber fra kl. 23 til 4 morgen. Den er naturligvis en stor gene
for befolkningen, og tyskerne hindhaver den. Der bliver
skudt pé folk, hvis de viser sig ude.

I november méned skete den store sprengning af de 3
broer over Gudenden. Overlege Jgrgen Rgjel, som var
leder af aktionen, fortaller i sin bog » Keft, trit ag retning«,
at London havde gnsket sprengning af disse broer og som
sekundzre mal havde man udpeget alt kgrende materiel,
specielt lokomotiver. Aktionen blev udfgrt af 6 mand, og
bevogtningen, som bestod af danske reservepolitibetjente,
var som tidligere omtalt informeret og gik med til at lade sig
afvabne og bagbinde. Strakningen var afbrudt i nzsten 12
degn, men aktionen kostede ogsé dyrt.

Fire af gruppens medlemmer blev henrettet af tyskerne,
og en sendt i kz-lejr, hvor han senere dgde.

Tidligere pd efterdret havde andre grupper gdelagt 6
lokomotiver i remisen i Tgnder, og i Kgbenhavn var sky-
debroerne i remisen blevet beskadiget, s& lokomotiverne
ikke kunne komme ud.

Invasionen, der ikke kom. ..

I december mined kom de fgrste tyske jernbanemand til
Danmark. I et brev fra Reichbahnrat Klein til generaldi-
rektgr Knutzen hedder det, at der kommer et antal jernba-
nemand til Jylland, og det er tanken, at de skal orientere
sig om forholdene indenfor de danske baner. Deres opgave
er ikke nzrmere praciseret, men nogle af dem dukker fra
tid til anden op som trediemand pa lokomotiverne. Dansk
Lokomotivmands Forening ggr, hvad den kan, for at ggre
arbejdet vanskeligt for disse tyske »kolleger«. Man henvi-
ser til, at der pd mange af maskinerne i forvejen er si trange
pladsforhold, og at man i adskillige tilfzlde allerede har en
trediemand med. Selvfglgelig kan man ikke ggre andet end
at bede om klare instruktioner, og skrivelserne gir frem og
tilbage. Slaget ender som forudset med, at tyskerne skal
kgre med. Formentlig var det tanken, at de skulle lere de
danske strzkninger at kende, sd de i den givne situation
kunne overtage kgrslen. Det var selvfglgelig invasionen i
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Reddet af en uteet pakning. ..

Udviklingen gjorde jernbanerne til slagmarken i Danmark,
og den blev lokomotivfolkenes arbejdsplads krigen ud, for
den var tillige den arbejdsplads, der mindst af alle kunne
undvares. Den var den eneste mulighed for at holde sam-
fundsmaskineriet kgrende.

De eneste beklagelser, man hgrte fra lokomotivfolkene,
var beklagelserne over de darlige materialer, de havde at
arbejde med. Det var de darlige pakninger, som gav utatte
cylindre, og de elendige olier, som var skyld i de mange
afbrendte lejer, men i et enkelt tilfelde ser det ud til, at
netop de dirlige materialer var den direkte arsag til, at en
lokomotivfgrer i tide opdagede en sabotage, som maske
kunne have afsporet hans tog med 200 passagerer.

Det skete lgrdag den 19. februar om aftenen, hvor der
var adskillige sprengninger pd den gstjyske lengdebane,
bl.a. mellem Arhus og Hasselager, hvor tog 971 befandt
sig. Der er fra Hasselager til Arhus et stzerkt fald pa straek-
ningen, og toget, som var trykluftbremset og havde en vagt
pa mere end 300 tons, var hurtigt kommet op i fart efter at
have holdt i Hasselager. Det blev kgrt af lokomotivfgrer
Johs. A. Kjeldsen og hindvarker O. Pedersen som fyrbg-
der. De kgrte med en R-maskine, og allerede efter et par
kilometers kgrsel, var farten oppe pa 60-70 km/t, s& Kjeld-
sen sparrede af for dampen.

Pludselig sd han et lysglimt et par hundrede meter for-
ude, og da han regnede med, at det var en eksplosion,
indledte han gjeblikkelig en farebremsning. De sidste halvt
hundrede meter fgr den endelige standsning syntes man-
dene pd maskinen, at den gik s& markeligt, og de regnede
ferst med, at det skyldtes den kraftige opbremsning, men
det viste sig, at det forreste truckpar var afsporet, og at det
var sket ved, at skinnehovedet pd den ene skinne var bort-
sprengt pa ca. % m.

Det har formentlig varet lysglimtet fra denne eksplosi-
on, Kjeldsen havde set, men der er ingen tvivl om, at en
alvorlig afsporing ville vare sket, hvis toget havde passeret
stedet med 70 km’s fart, og at flere af de 200 passagerer
kunne have fiet alvorlige kvastelser.

Mens toget holdt stille, skete der en raekke eksplosioner,
uden at der dog skete stgrre skade. Den ene af dem skete

lige under maskinen, den naste under forreste vogn og den
tredie under togets fjerde vogn. I alt skete der en halv snes
eksplosioner, og man valgte derfor at lade toget blive sti-
ende og transportere de rejsende videre med generatorbi-
ler. Jernbanen var for farlig den aften, og forst neste dag
blev toget bragt ind til Arhus.

Lokomotivfgrer Kjeldsen udtalte bagefter, at det var
usandsynligt, at han havde opdaget glimtet, hvis han ikke
havde kgrt pd afsparring, for stopbgsninger og andre
pakninger var nemlig si utatte, at der under kgrslen med
damp stod en tet og uigennemtrengelig dampsky om ma-
skinens forende, s det var svart at orientere sig.

Det &r kom ogsé et nyt begreb indenfor modstandskam-
pen: »Hestesabotagen«, som var rettet mod de vognmand og
landmand, som var for ivrige efter at stille deres heste-
spand til rddighed for tyskerne. De fandt ofte deres heste
dede i stalden om morgenen, forgivet.

»De kan braende, harge, myrde ...

I et forsgg pd at skremme danskerne kalder den tyske
befuldmagtigede, dr. Best den 24. april den danske presses
chefredaktgrer til sig, og han taler pA mgdet om »den
hamningslgse underverden, der ikke langere holdes i
tgmme af de danske sikkerhedsorganer, og foranstalter
blodorgier pd danske«, og han siger videre, »at der nu vil
blive taget gidsler, ikke ud af befolkningen men ud af de
forbryderiske kredse selv. Den tyske udgvende magt har
arresteret et stort antal elementer fra de underjordiske
kredse, der venter pd deres dom. Over 100 sabotgrer og
voldsforbrydere har dgdsdom i vente.« — »Nar fremdeles
den tyske krigsfgrelses interesser angribes ved sabotage, vil
det fremtidig vare umuligt at udvise ndde overfor fangne
sabotgrer, der efter loven har forbrudt deres liv«. Han siger
patetisk: »Hvilken fremtid kan der tilstdset land, deriensd
afggrende tid udelukkende lader sig repraesentere ved en
underverden, som virker med bomber og revolvere. M3
ikke ngdvendigvis alle personer og institutioner, som har
varet passive tilskuere til gdeleggelsen af erhvervsmassige
vardier og til mord og rov, betragtes som uvardige til
fremtidig at lede dette folk, der i sandhed har fortjent en
bedre ledelse.«
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Danmarks Frihedsrdd svarer i et §bent brev den 28. april
dr. Best:

»De kan lade brende, herge og myrde. De kan fangsle
og henrette. De kan lokke eller true. Men De kan aldrig
knzkke vor vilje og vor evne til at bek@mpe den magt, der
har styrtet verden ud i krig og bergvet Danmark dets
frihed.«

Sabotagerne fortsatter, og det samme ggr henrettelserne
af fangne sabotgrer.

»Hitlers tamme kanariefug]. . .

Den 6. juni sker det, det besatte Europa har set hen til i
drevis: Invasionen. Engelske, canadiske og amerikanske
styrker gir i land i Normandiet, og i dage holder verden
vejret i spending, men de allierede bliver ikke kastet i
havet. De begynder at kempe sig frem mod Tyskland.
Jernbanesabotagen overalt i Europa aktiveres, og i Dan-
mark er det hovedsagelig den jyske lengdebane, der mi
holde for.

I'slutningen af juni og i begyndelsen af juli viser den store
folkestrejke klart tyskerne, at Danmark nu ikke l&ngere er
»Hitlers tamme kanariefugl«, og de skal komme til at ople-
ve, at de befinder sig i fjendeland.

I perioden fra 31. maj til 26. juni afsagde de 28 dgds-
domme, og situationen er ved at vare pa bristepunktet. I
Kgbenhavn huserer medlemmer af det forhadte Schal-
burgkorps, som er hjemme pi orlov fra gstfronten. Det
bestdr af ndanske« frivillige, som har meldt sig til kampen
mod russerne, og de optreder brutalt og provokerende
overfor befolkningen, som ikke prgver at skjule, hvad den
mener om landsforrederne.

Den 25. juni indfgrer tyskerne spazrretid i Kgbenhavn
fra kl. 20.00 til kl. 05.00, og nu kan situationen ikke bzre
mere. Folkestrejken er ved at vare en realitet, og tyskerne
sgger at afsparre hovedstaden fra det gvrige land. Der er
bal i gaderne, og tyskerne skyder pé alle, der ferdes ude.
Arbejdet er nedlagt, og kommer fgrst i gang igen den S. juli
efter lange forhandlinger, hvor tyskerne har maittet ggre
indrgmmelser, men da havde strejken ogsd kostet 100
mennesker livet, og omkring 700 var blevet sdret.

Lokomotivigrer Carlo Knudsen fortazller, at han den
dag, strejken var en kendsgerning, var pd vej til Helsinggr
med et godstog over kystbanen. Han kgrte med en forer,
der hed Larsen. »Vi kunne ikke forst, at folk pa stationerne
truede ad os. Det begyndte allerede i Klampenborg, men vi
anede ikke noget, fgr vi kom til Helsinggr. Vi ville s sztte
maskinen 1 hus, men en overordnet tjenestemand tiggede
og bad os om at kgre til Kgbenhavn, da der var en ma&ngde
rejsende. Vi var ikke meget for det, men vi gjorde det, og da
vi kom til Osterport, stod stationsforstanderen med sine
hvide handsker og métte veere maskinledsager, si vi kunne
fa maskinen i hus. Alle var giet hjem, og jeg begyndte at gd
hjem mod Sydhavnen, hvor jeg dengang boede. I Istedgade
matte jeg gd ind i en port og tage min uniformsjakke af,
fordi jeg folte, folk s skavt til mig, og jeg gik hjem i min
kittel. Der var tale om, at man ville straffe os, fordi vi havde
nedlagt arbejdet, men det blev selvfglgelig ikke til noget.«

Lokomotivfgrer B. A. K. Jensen var samme dag pi vej
med et tog fra Brande til Silkeborg. »I Christianshede hgrte
vi, at der var strejke i Silkeborg, og vi bad sd om at méitte
kgre tilbage til Brande. Vi havde en stgrre diskussion med
trafikkontoret i Arhus, som beordrede os til at kgre til
Silkeborg, hvor der var en hel del skolebgrn, som var helt
afhangige af toget, hvis de skulle hjem. Vi diskuterede s4
sagen frem og tilbage med togfgreren og blev enige om, at
vi skulle kgre til Silkeborg, men vi ville have godsvognene
koblet af, sd vi kun havde personvognen. Vi blev ogsi
standset af strejkevagterne, og efter nogen parlamenteren
fortsatte vi til Silkeborg. Nok var der strejke, men det
behgvede ikke at gé ud over bgrnene. Vi var ikke glade for
at kgre, men vi gjorde det. Havde vi haft godsvognene
med, havde vi ikke fdet lov at kgre. De havde smadret
ruder og alting.«

Fabrikant Kaj Lund, Svenstrup, som kgrte som ekstra-
hindvarker og lokomotivfyrbgder en del af krigen, for-
tzller om »en ganske almindelig dag«:

»V1 skulle mgde i remisen 1 Fredericia kl. 0.30. Vi var
blevet stoppet flere gange af vagtposterne, som skulle kon-
trollere vores Ausweis. Den sidste vagtpost gav sig ogsa tid
til at endevende vores madkasser. Han tog pilagget af
vores smgrrebrgd for at se, om der skulle vare »marcipan«
under i stedet for smgr eller fedt. Det var ikke ualminde-
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ligt, at der blev smuglet plastisk sprangstof ind i remiser-
ne. Det blev kaldt marcipan pa grund af den karakteristi-
ske lugt. Den var meget gennemtrangende.

Vi var sent pd den og matte lgbe det sidste stykke vej for
at nd at ggre maskinen klar inden afgang. Hvorfor ved jeg
ikke, men tyskeren skgd efter os, da vi lgb, og skuddet
strejfede lokomotivfgrerens ene gre. Ogsd den nat skete der
en sprengning i remisen. Cylinderen pd en maskine blev
sprzngt, men selvfglgelig vidste ingen, hvem der havde
veret i nzerheden af den. Tyskerne, der skulle vare vagtpo-
ster derinde, sad som regel og hyggede sig et eller andet
sted. — Vi skulle kgre til Flensborg med en transport, og vi
skulle have vand i Lunderskov og Vojens. Vifik ogsd vand i
Lunderskov, man da vi kom til Vojens, var signalerne
slukket, og personalet gdet hjem. Der var strejke, sd vi
kunne ikke f& vand. Vi s& derfor ingen anden udve;j end at
begynde at smide fyret ud, s& kedlen ikke eksploderede, og
vi havde nasten fet halvdelen ud, da der kom to tyske
officerer henne fra toget. De havde pistolerne fremme og
gav os ordre til at fi fyr pd igen. Vi forklarede dem, at vi
ikke kunne kgre uden vand, men vi fik besked p4, at vi selv
kunne tage vand, og sd var det ellers bare med at kgre
sydpd. Vi mitte alts ud og tage vand, og sa kgrte vi af sted.
Det var ikke nogen rar tur. Vi havde hver en tysker med
pistol stdende bag os pd maskinen, og der var ikke andet at
gore end at kgre og s& hibe pa, at sporskifterne stod rigtigt.
Der var ikke lys noget sted, og der var intet til at fortalle os,
hvordan sporene stod. Vi kgrte i buldrende mgrke og bad
til, at de stod sddan, at vi ikke lgb ind pa et sandspor eller
ind i holdende vogne. Vi anede heller ikke, om der méaske
var modgdende tog pd linjen. Der var enkeltsporet bane
dengang, men vi kom igennem og holdt udenfor Padborg,
da vi kunne se, at der var et angreb i gang pa den tyske
marinestation udenfor Flensborg. Endelig kom vi ind, og
her skulle vi have vand og kul, fgr vi fortsatte til Flensborg.
Det tog 25 minutter, og si fik vi en tysk lods med over
grensen.

I Flensborg kerte vi i remise, og vi fik ordre til, at vi ikke
madtte forlade remisen. Vi métte ikke g ud i byen. Der var
en del russiske krigsfanger, der arbejdede 1 remisen, og vi
havde féet ordre til at holde os borte fra dem og ikke tale
med dem. De boede i to smé rum, der blev varmet op med

en rusten brazndeovn, og pi gulvet 13 en lille dynge roer.
Det var, hvad de fik at spise. Vi kom alligevel i kontakt med
dem og fik dem gjort begribeligt, at vi havde efterladt vores
mad rundt i vindueskarmene, si de bagefter kunne tage
den. Vihavde altid s meget ekstra mad med, fordi vi aldrig
vidste, om vi skulle vere hjemmefra en enkelt dag eller tre
dage. Da vi kgrte, s vi, at de gjorde tegn, at de havde
fundet maden.«

Lund husker ikke helt, hvornir denne dag var, men det
kan have varet den 15. eller 16. september, hvor der netop
var en strejke blandt jernbanemandene 1 Sgnderjylland.
Baggrunden var den, at tyskerne fredag morgen kl. 4 den
15. september kaldte alle fangerne i Frgslev-lejren ud til
appel. 197 navne blev rdbt op, og disse fanger blev i for-
middagens Igb i 3 kreaturvogne fgrt til Tyskland. Depor-
tationerne til de tyske koncentrationslejre var begyndt.
Dette var et helt klart lgftebrud fra tyskernes side, som s
mange andre. Frgslev-lejren var netop bygget af danske
myndigheder for at forhindre, at fanger blev sendt til
Tyskland, og dr. Best havde givet sit ord pd, at det ikke
ville ske.

Strejken begyndte i Padborg og bredte sig nordp4.

Davarende trafikassistent J. Garp, der gjorde tjeneste i
Tinglev, kan huske, at der kom besked fra Padborg, at man
havde nedlagt arbejdet. »Vi talte sammen om det og be-
sluttede ogsd at nedlegge arbejdet i protest mod dette
overgreb. Dengang brugte man endnu de gamle telegraf-
apparater med papirstrimmel, og via den sendte vi strej-
keopfordringen nordpé og lukkede s3 stationen. Mens vi
strejkede, overtog tyskerne selv signaltjenesten, for de ville
have deres tog igennem, og det gik ikke altid lige godt. Der
var nogle afsporinger, men dem havde man jo vannet sig
til.«

Tyskernes svar var besattelse af flere jernbanestationer,
og de truede med at deportere yderligere 500 fanger og tage
gidsler blandt jernbanefolkene, hvis arbejdet ikke kom i
gang, og den 16. september udsender 2. distrikt i Arhus til
alle jernbanefolk 1 Jylland denne skrivelse, som var modta-
get fra generaldirektoratet:

— Gestapochef Meyer har meddelt: S3fremt arbejdet pa
banerne ikke genoptages lgrdag, vil der blive skredet vold-
somt ind. Under hensyn hertil ber arbejdet genoptages
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snarest. Hermed bedes al trafik-, maskin-, bane- og sig-
naltjeneste gjort bekendt. —

Tyskerne haevdede ogsi, at strejken ville ramme de dan-
ske fanger i Frgslev, sd de ikke kunne fé forsyninger.

Jernbanemandene bgjede sig, og arbejdet kom i gang
igen, men det varede ikke lenge, for tyskerne foretog det
naste trek.

Den 19. september overrumplede de det danske politi,
og ca. 2.000 politimand blev sendt til koncentrationslejre i
Tyskland. En stor del af styrken gik under jorden og ind i
illegalt arbejde, og for de fleste har det sikkert varet en
letielse, at samarbejdet med tyskerne var forbi. Det havde
efterhdnden bragt dem i en uholdbar situation, hvor be-
folkningen var begyndt at vende sig mod korpset.

Gidsler i transporterne. . .

Som tidligere omtalt begyndte tyskerne i oktober mined at
lade fangne danske sabotgrer kgre med som gidsler i var-
nemagtstransporterne. De sad i godsvogne, der i begyndel-
sen blev koblet lige efter lokomotivet, men efterhdnden
fandt de pd at anbringe disse vogne forskellige steder i
toget, sd sabotgrerne havde vanskeligt ved at beregne
teendsatsen sdledes, at lokomotivet og de forreste vogne
kom over spr@ngningsstedet.

Anledningen til »himmelfartskommandoerne«, som de
blev kaldt, var den store sabotage den 7. oktober ved
Hjordker i nerheden af Rgde Kro i Sgnderjylland, hvoren
tysk transport blev afsporet og adskillige tyske soldater
drazbt eller sdret. Lokomotivfgrer Sophus Hansen var den
dag pa vej fra Fredericia til Padborg med et tog. De blev
standset i Lunderskov og fik at vide, at al trafik var indstil-
let pd grund af »uheldet« ved Hjordkar. De kerte i hus,
men det varede ikke l@nge, for de blev kaldt ud igen. De
korte med tom maskine til Hjordkar, hvor de kgrte si taet
til stedet som muligt. Det var meningen, at de skulle slebe
de vogne ud, der var i stand til at kgre. Vognene stod hulter
til bulter, og nogle af dem 18 som pindebrande 1 meterhgje
dynger. Ind over marken 13 de, og der 18 dgde og sirede
soldater over det hele. »Et sted si vi en ung soldat, der var
klemt fast i fledrene under en godsvogn. De havde dben-
bart udvidet sig i eksplosionsgjeblikket, hvor han samtidig

var blevet kastet derind og derefter klemt ihjel. Der var
vagtposter overalt, og vi blev ogsd visiteret. Madkasserne
skulle undersgges, og det var en heldig dag for mig, for
inden vi kgrte fra Fredericia, havde jeg netop givet en
kollega nogle numre af » Frit Danmark«, som jeg havde haft
liggende i bunden af madkassen.«

Tyskerne var selvfglgelig rasende, og dagen efter udsen-
der pressekontoret hos den hgjere SS- og politifgrer i Dan-
mark denne meddelelse:

—» Gentagne gange er i den sidste tid jernbanetog, hvori
der befandt sig medlemmer af den tyske varnemagt, blevet
bragt til afsporing ved sprengning. Herved er i flere tilfel-
de medlemmer af den tyske varnemagt blevet drzbt eller
sret. Et serligt alvorligt tilfzlde skete en af de sidste dage,
hvorved 7 soldater blev drabt og 42 sdret. — Til afvaergelse
af disse sabotagehandlinger vil der fremtidig i de tog, hvori
der befinder sig medlemmer af den tyske varnemagt,
medfgres fangne danske sabotgrer. —«

Samme dag anbringer en terrorgruppe, der arbejder for
tyskerne, bomber i et eksprestog ved Hobro, hvorved 12
passagerer bliver drabt og 30 siret. Meningen er selvfglge-
lig at legge sabotgrerne for had. Der skal skabes modvilje
mod dem, men alle er klar over, hvem der stir bag denne
sprengning, som ikke bliver den sidste, terroristerne fo-
retager. Et r senere pd det samme sted anbringer de igen
bomber i et persontog, hvor 8 mennesker bliver drabt.

Den 14. oktober udsender DSB et fortroligt cirkulare:
Danske fanger i v@rnemagtstog. — Ved ekspedition af var-
nemagtstog, der medfgrer danske fanger, er det ved flere
lejligheder kommet til sammenstimlen — sdvel af jernbane-
personale som af ganske uvedkommende civilpersoner. —
En dansk fange har den 13. oktober haft lejlighed til at
meddele, at statsbanernes personale kunne ggre de pigal-
dende en stor tjeneste ved at medvirke til, at sddan sam-
menstimlen undgds, idet det ellers m4 befrygtes, at der
matte indtrede en skarpelse af fangernes behandling, der i
al almindelighed nu var upéklagelig. Der er fra distriktets
side gennem Tyske Rigsbaners befuldmagtigede udvirket
visse lempelser med hensyn til det materiel, de pigzldende
skal benytte. Der vil siledes overalt, hvor dette er muligt,
blive stillet dertil egnet personmateriel eller veludrustede
mandskabsvogne til rddighed. Dette forhold skulle ngdig
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bomber over byen. Der meldtes om 20.000 dgde. P4 Jalta
holdt Stalin, Roosevelt og Churchill mgde for at drgfte den
fremtidige politik overfor det slagne Tyskland.

Troppetransporten mellem Norge og Tyskland var taget
til, og de danske sabotgrer sggte naturligvis at legge den si
mange hindringer i vejen som muligt. Den 24. januar
modtog de forskellige sabotageledere en rundskrivelse,
hvori det bl.a. hed: ». .. endvidere beordres fglgende:

a. Jernbaner
1. Qdelzggelse af linjerne pé strategisk vigtige punkter.

2. Afsporing af tog.

3. Qdelzggelse af reparationsvarksteder og tog.

4. Qdelzggelse af lokomotiver.

5. @delzggelse af drejeskiver.

6. Qdeleggelse af linjeudleggere og kraner.

Videre nevnes der, at der skal iverksattes en omfatten-
de sabotage, som dels skal forvirre fjenden og dels holde
stgrre troppestyrker bundet her i landet. Som eksempler
nzvnes:

1. Jernbanesabotage ndr transport finder sted.

2. Afsporing af transporttog eller gdeleggelse af mate-

riel pd vognene.

3. Qdelzggelse af tyske kgretgjer, tanks, flyvemaskiner

og lign.

Den »almindelige« befolkning vidste naturligvis, at der
fandt sabotager sted. Den sd de afsporede tog og de gde-
lagte fabrikker, og den kunne ikke undgé gennem radio og
aviser at fA meddelelse om de mange henrettelser, tyskerne
foretog, men af gode grunde kendte den ikke meget til selve
kampen, som blev fgrt mere og mere indedt fra begge
parters side. — Den markede mere stramningen af ratione-
ringerne og den vanskelige brandselssituation, men selv
om rationeringslivremmen fik et hul til, var der ingen i
Danmark, der sultede, sidan som det var tilfzldet i andre
besatte lande. Der var fgdevarer nok. Der var endda s
store mangder, at der ogsa kunne eksporteres til Tyskland,
og havde det ikke varet tilfzldet, er det ganske givet, at
tyskerne nok skulle have sgrget for at dekke sig selv ind
forst.

Til trods for, at landbruget under hele beszttelsen var
afskdret fra tilfgrsler af korn og foderstoffer udefra, lykke-
des det at holde produktionen oppe pd et hgjt niveau.

Hgstudbyttet under beszttelsen var 78% hgjere end hgst-
udbyttet under fgrste verdenskrig. Mange irs dygtigge-
relse og omlegning indenfor driften gav virkelig resultater
pé et tidspunkt, hvor de var mere ngdvendige end nogen-
sinde.

Landbruget klarede sig altsd godt, men industrien havde
store vanskeligheder. Det kneb naturligvis hele tiden med
tilfgrslerne udefra, og dertil kom at selve produktionsappa-
ratet blev mere og mere slidt. Mulighederne for fornyelser
blev ferre og ferre.

De svindende kultilfgrsler ramte bide industrien og tog-
gangen, og som omtalt andet sted var situationen i begyn-
delsen at 1945 den, at der i Jylland praktisk talt kun var
tale om tyske transporter. Den danske trafik blev reduce-
ret mere og mere for til sidst helt at gd i std.

»V1 vidste godt, vi skulle saboteres. . .«

Den 8. februar kl. 09.10 udsender DSB’s 2. distrikt en
situationsmelding. Den oplyser, at der siden den foregden-
de aften kl. 19.25 er sket 9 spr@ngninger forskellige steder i
distriktet.

En af dem siger: Struer—Humlum: kl. 19.25 to spraeng-
ninger i km 1,0-1,5 under tog 9938 vernemagtstog. Toget
fremfgrtes af to danske maskiner. En maskine og to vogne
afsporet. S dbne vogne lesset med biler veltet. Ingen men-
nesker tilskadekommet. En 10 tons kran sendes Struer i
dag. Der skal udveksles to skinner.

Hvad skjuler der sig bag disse lakoniske linjer?

» Vi vidste godt, at vi skulle saboteres, men vi vidste ikke
hvor,« siger pensioneret lokomotivfgrer Svend Tegnder
Petersen, Struer, som var fgrer af et af de to lokomotiver,
der er omtalt 1 meldingen, eller for at vare helt korrekt:
Han var den eneste af lokomotivpersonalet, der vidste
noget, men han kunne ikke sige det til sine kolleger.

Thybanen var en af de baner, der i sin tid af sparehensyn
var blevet anlagt med »lette« skinner, og de kunne ikke
bare vagten af hverken de store danske eller tyske loko-
motiver. Derfor blev transporterne kgrt med mindre dan-
ske maskiner, som s kgrte i forspand.

Banen blev dbnet i 1882, efter at en rakke baner var
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blevet dbnet i det gvrige land, og om man efterhinden
havde forbygget sig, eller om man betragtede den som
mindre betydningsfuld, er ikke let at sige, men i hvert fald
blev den anlagt med de lette skinner, s man mdtte anskaffe
specielt konstruerede lokomotiver, som man forgvrigt
havde mange vanskeligheder med. Fra 1883 og til 1938 var
der faergedrift over det smalle Oddesund, hvor der gar s&
kraftig en strgm, at de smd faerger ofte matte sejle store
omveje for at gennemfgre den korte tur fra bred til bred. I
1938 kom broen, og det var nu muligt at kgre direkte
mellem Struer og Thisted. Oddesundbroen blev omgiende
befastet med store kanonstillinger, og under hele krigen
undrede den lokale befolkning sig over, at englanderne
ikke forlengst havde bombet denne bro og derved effektivt
afskdret tyskerne fra at bruge de vestlige veje og den eneste
jernbane, der var pd kysten, men der skete aldrig noget her,
selv om der var adskillige overflyvninger, og et enkelt
engelsk bombefly blev skudt ned en nat. Det ngdlandede i
vandet ikke langt fra kysten, og fra stranden kunne man
hegre besztningen ribe, men englenderne tog imidlertid
fejl af retningen og svemmede udad og druknede. 50 meter
iden rigtige retning og de havde varet i sikkerhed. Ligene
blev bragt op pd stranden og bevogtet af en enlig tysk
soldat, der sgrgede for at vende ryggen til, nir befolknin-
gen kom og lagde blomster pa pressenningerne.

P3 grund af de store kystbefastninger var der hele tiden
kraftig aktivitet i hele landsdelen, og bdde bane og veje var
hirdt belastet af trafikken med byggematerialer, sand og
cement og ikke mindst af den stadige udskiftning af solda-
ter. Desuden kgrte der daglig flere tog med arbejdere, der
skulle til og fra byggepladserne.

Banen var lenge fredet af sabotgrerne. Det var fgrstiden
sidste tid af krigen, der begyndte at ske noget, men sd kom
det ogsd. P4 den 74 km lange strakning var der i alt 350
sprengninger. Nu skete der mange gange adskillige
sprengninger under hver enkelt aktion, men det er allige-
vel et stort tal, og man kan passende sammenligne det med
tallet for den meget vigtige strekning Esbjerg-Fredericia,
hvor der var 390 sprangninger.

I februar 1945 vidste alle, at krigen nu var ved at vare
slut. Tyskerne vidste det ogsd, og adskillige officerer lagde
ikke skjul pd, at det passede dem ganske udmarket. De

havde fiet nok. For lokomotivfolkene betgd de voldsomme
indskrznkninger i trafikken, at de fleste af dem ikke l2n-
gere kgrte i faste »ture« men kgrte i reserven, det vil sige, at
deres tjeneste blev fastlagt fra dag til dag. Svend Petersen
havdeden 7. februar fiet at vide, at han skulle kgre et tog til
Lang3, men i sidste gjeblik var han blevet sendt til Thisted
med en tom maskine, uden at han havde ndet at sende
besked til sin kone.

Det var en D-maskine, og i Thisted blev den vendt, fik
kul og vand og rangeret op foran sazrtog nr. 9938 som
maskine nr. 2. Forrest var en K-maskine, som ogsd blev
kert af Struer-personale.

De fire lokomotivfolk vidste selvfglgelig, at s@rtog nr.
9938, som var indlagt i s@rtogsplanen, var et militzrtog.
Det kunne de ikke undgi at se, men de vidste ikke, at toget
var et led i en stgrre »Bewegung«, som tyskerne kaldte det.
Den havde kodenavnet STURMBOOT og havde til opgave
at flytte to regimenter af 166. Infanteri-Division sydp4 til
Tyskland. Den bestod af 15 tog, som var kommet tomme
henholdsvis fra Tyskland og fra forskellige stationer i Jyl-
land, og den blev afviklet 1 samme periode som bevagelsen
KANISTER, som skulle hente 233. Reserve-Panzer-Divi-
sion/Panzer-Division »Holstein«. Denne bevagelse bestod
af 22 tomme tog, der kom sydfra, og 28 lzssede tog, der
skulle sydpd. Begge disse bevagelser havde allerede ved
ankomsten til Danmark og til de forskellige lessestationer,
hvor Thisted altsd var en af dem, store forsinkelser, som
skyldtes allierede luftangreb i Tyskland og sabotageakti-
oner forskellige steder i Jylland. Der var i denne periode en
meget tzt militzrtrafik 1 Jylland, og hvis man regner med,
at hvert tog bestod af ca. 50 vogne, har man et indtryk af,
hvor stor kapacitet banerne havde.

Sartog nr. 9938 havde transport nr. 651677 1 bevagelsen
STURMBOOT, og det bestod af 144 aksler. (Det kunne
f.eks. vare 72 2-akslede vogne, men de kunne ogsd vare
fordelt pd en anden made, hvilket de formentlig har varet i
dette tilfzlde). Der mitte pd denne streekning ikke kgres
med mere end 140 aksler, og begge lokomotivfgrerne fik
overrakt en skriftlig dispensation, fgr de kgrte.

»V1 havde fiet at vide, at vi skulle kgre kl. 16.30«, siger
Svend Petersen, »men tyskerne var ikke feerdige, si vi blev
en del forsinket, og da viendelig var klar til at kgre, kom en
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overportgr hen til os. Jeg vidste godt, at han havde noget
med modstandsbevagelsen at ggre, s jeg var godt klar
over, hvad han mente, da han sagde: »Se dig godt for pd
vejen, Svend, og hold farten, hvis du kan«, men jeg kunne
jo ikke sige noget til de andre, og der var heller ikke noget,
jeg kunne ggre ved det. Vi kunne ikke sige, at vi ikke ville
kgre den dag, og vi kunne ikke sige, at vi troede, der ville
ske noget, for hvor vidste vi det fra? Der var ikke noget at
gere. Vi forstod godt ngdvendigheden af sabotagen, men vi
var ikke s8 glade for den, for det var os, der i fgrste omgang
skulle tage stgdet. Det var det hver gang.

Jeg gik hen til fgreren af K-maskinen. Det var en @ldre
fgrer, Jens Elias Petersen. Han kgrte sammen med loko-
motivfyrbgder Gunnar Voldum, og jeg havde en makker,
der hed Nielsen. Jeg sagde til ham, at han skulle skynde sig
hjem, for jeg skulle til fgdselsdag om aftenen, hvilket jeg
ogsd skulle, si det var i hvert fald sandt, bare giv den, hvad
den kan tage. Bagefter sagde jeg til min makker, at han
skulle sgrge for, at vi havde godt med damp hele tiden.
Kullene var jo ikke alt for gode, men vi skulle nok kunne
holde de 70 km, der métte kgres pé strekningen. Normalt
kerte vi ikke mere end 40 med militertogene, men da de
altid var bagefter, var farten som regel hgjere. Hvis ikke
K-maskinen holdt farten, skulle vi nok skubbe ham. Vi
havde jo den kraftigste maskine.

Det med at holde gjnene dbne var jo meget godt. Det var
vinter og mgrkt under hele turen, men selv om det havde
veret lyst, havde vi ikke have haft en chance for at se noget.
De ladninger, der blev lagt ud, var sd smi, at man ikke
ndede at se dem. De 14 tet op til skinnen.

Vi havde prgvet at vare »pd gulvet« en gang fgr, og da sd
vi ikke noget. Det var nogen tid fer, en dag, da vi kegrte
»Piraten«. Det var et orlovstog, som lgb mellem Struer og
Tender med et tog i hver retning. Det blev kgrt som 100
km tog med en P- eller Pr-maskine for. Normalt havde vi
ikke de store maskiner, men dem havde vi fdet specielt til
disse tog, som ingen af os brgd os om at kgre, for vi vidste,
at »de« havde varet ude efter dem flere gange, og det
lykkedes jo ogsd. Togene var altid stopfulde med soldater,
der slebte pakker med fgdevarer og andre ting, vi godt selv
kunne bruge. Ndr de kom tilbage fra Tyskland havde de
ingen pakker.

Det var som sagt os, der skulle kgre det tog, og af og til
havde vi en tysk jernbanemand med. Det hed sig, at de
skulle lzre strekningen at kende, muligvis fordi de regne-
de med selv at skulle overtage det hele, hvis der kom
invasion, og engang imellem havde vi ogsi en bevabnet
soldat med. Dem brgd vi os ikke om. Vi havde en soldat
med den dag, vi rgg af. Vihavde fgrst sagt til ham, at vi ikke
kgrte, fgr han stillede gevaret fra sig, og s skulle han
opholde sig i fyrbgderens side. De fik aldrig lov at sidde
ned. Vi havde selvfglgelig ikke noget imod dem som men-
nesker, men de representerede vernemagten, og si var det
altsd dem, det gik ud over.

Vihavde fart pd den dag. Vi kgrte lidt over 100, som vi sd
tit gjorde for at komme over, hvis der skulle ske noget. Vi
var ndet tl Sig. Det er stationen for Varde, og der kom
braget. Vihgrte det, og s& begyndte maskinen at danse. Jeg
lukkede af for vandstandsglassene. Det var det fgrste, man
foretog sig for ikke at blive ramt af skoldhed damp og vand.
Det var en ren refleksbevagelse, og jeg kgrte aldrig en tur
uden at prgve alle haner fgrst. Det stod ogsé i reglementet,
men under normale forhold var der mange, der ikke tog s
tungt pd det, men vi havde hegrt for meget til ikke at sikre
0s, at hanerne var i orden. Et halvt ar fgr var to af vores
gode kolleger fra Struer blevet skoldet ihjel, da deres fg-
rerhus blev fyldt med vand og damp. Det var under et
luftangreb.

Det hele gik meget hurtigt, men man ndede alligevel at
tenke: S& nu valter vi. En P-maskine vejer 114 tons, sd
man kan godt forestille sig, hvad der sker, hvis man valter
rundt med sidan én, men der skete ikke noget. Selv om vi
havde 100 km’s fart, holdt vi os pd benene. Vi kgrte et langt
stykke i sveller og ballast, og sd brasede vi ind gennem et
hegn og ud pd marken, hvor vi gik i std. Vognene var der
ikke sket noget med, og vi kom med en postbil ind til
Varde.

Naste dag var sporet i orden igen, og vi skulle s& kgre
»Piraten« tilbage. To gange var der engelske flyvere over
os, men vi sd dem begge gange. Den ene gang var ved Vemb
og den anden ved Naur. Hver gang huggede vi bremserne i
og sprang af, sd vi kunne komme i dekning. Det gjorde
soldaterne ogsd, sd snart de markede, at vi begyndte at
bremse, men der skete ikke noget. Der var ogsa nerver pd i
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Vi havde nu haft mgrklegningen i fem ar, s3 den havde
vi nasten lert at leve med. Der var ikke meget lys i signa-
lerne, men vi var s godt kendt med strzkningen, at vi
vidste, hvor vi skulle se efter dem. Fremad kunne vi ikke se
meget. Der var ikke meget lys i frontlanternen, men heller
ikke for havde vi kunnet se sd meget. Der blev ikke snakket
meget under turen. Selv om de andre ikke vidste noget, har
de selvfglgelig tenkt, at der kunne ske noget. Det gjorde
man jo altid, men jeg havde det ikke godt.

Viholdt dampen oppe, sé det er da muligt, at Nielsen har
haft en anelse om noget, og det var en af de ture, hvor farten
blev holdt hele vejen. Vi skubbede godt pd. Med mellem-
rum kunne vi se, at der stod tyske vagtposter langs linjen,
og det var ikke med til at ggre os mere rolige, for s vidste
vi, at det var en af de transporter, man var ude efter.

Der var somme tider nogle af vores unge mennesker, der
drillede vagtposterne. De tog syvtallet, den lange ildra-
ger, og sd varmede de den op til den var rgdglgdende. De
lagde den s sidan, at den stak ud fra maskinen, og sé fik
vagterne et ordentlig svirp, hvis de ikke kom af vejen. — P4
en tur, jeg havde, mens jeg var fyrbgder, skulle vi ogsd
drille tyskerne. Det var »Piraten«, vi kerte, og fereren
havde set tyskerne bakse nogle smgrdritler op i en person-
vogn. Jeg stod ovre i fgrersiden, da han sagde: Kgr lige en
meter frem. Det gjorde jeg sd med det resultat, at smgr-
dritlerne faldt ned og gik fra hinanden. Der var nogle
portgrer og stationsarbejdere, der fik ekstra smgr den dag,
for vi kerte, for tyskerne fik tid til at samle det op.

Det sidste stykke mellem Oddesund og Struer gir banen
ned ad en lang bakke og over en smal demning mellem
Limfjorden og en indsg, der hedder Kilen, og s stiger den
igen, lgber langs med en gade op mod hovedsignalet og
stationen. Vi havde fart pd ned ad bakken og op over
demningen, men s kunne vi se, at signalet stod pd Stop,

og vi begyndte at tage farten af og kgrte langsomt op mod det.

Vi kgrte langs husene og haverne ved Strandvejen, og jeg
havde lige sagt til Nielsen: S kom vi da si langt, da drgnet
kom. Jeg ndede lige at se tenderen pd K-maskinen foran os
give et hop, s forsvandt den for os, og vi blev lgftet op.
Sddan fgltes det. Man handler helt p4 reflekserne, nar der
sker sddan noget, sd jeg havde allerede lukket for vand-
standshanerne, da vi tippede over, og sd rullede vi med hele

D-maskinen ned ad en skrant og ned i et brendeskur, der
blev totalt knust. Det var 72 tons jern og stdl, der rullede
ned, og vi var heldige, at vi blev inde i fgrerhuset. Nielsen
faldt selvfglgelig ned pd mig og gulvet var blevet til tag, da
vild stille. Vi havde fiet nogle smdskrammer og var nasten
dgve af braget, s vi rdbte til hinanden, da vi kravlede ud.
Jeg kunne ikke forstd, at jeg gik s& underligt og opdagede
sd, at eksplosionen havde revet halene af begge mine tre-
skostgvler, men ellers var der ikke sket noget. Vi gik sd i
gang med at slukke fyret, sd der ikke blev anrettet storre
skader. Vi brugte sne til det, og mens vi var i gang med det,
kom tyskerne lgbende med bérer og sanitetstasker, men
dem var der ikke brug for. Jeg ved ikke, om de havde
tilskadekomne, for de forreste vogne sé ikke godt ud. Det
var et forferdeligt rod det hele, og sd begyndte de at skyde.

Koblingen til K-maskinen blev spraengt ved eksplosi-
onen, sd pokker tog ved maskinen, og de havde nar ikke
faet hold pad den. Den rgg forbi signalet og helt ind pé
stationen, fgr de fik bremset. Vi ville sd gd hjem, men det
matte vi ikke for tyskerne. De afsparrede omridet og
undersggte husene rundt.omkring. I min taske havde jeg
nogle af de sma kasseroller, vi brugte til middagsmad, og
der var en tysk officer, der pegede pa den: Eine Bombe,
eine Bombe. — Nein, sagde jeg, eine Kasserolle, eine Kas-
serolle. Vi matte stadig ikke g& hjem, men s gik vi op pa
sporet for at komme den vej, og der blev vi stoppet nogle
gange af vagterne og madtte vise Ausweis. De ville have, at vi
skulle blive til et forhgr samme aften, men det ville vi ikke.
Vi sagde, at vi ville komme igen naste dag, og si gik vi
hjem. Jeg kom da til fgdselsdag. Der sad min kone jo, og de
havde godt nok hgrt braget og skyderiet bagefter, men de
troede, jeg var i Langd, s de havde ikke varet urolige, i
hvert fald ikke for mig, men jeg tror nok, jeg rdbte hgjt
resten af aftenen, for jeg var nasten dgv i flere dage.«

Gunnar Voldum, som var fyrbgder pd K-maskinen, si-
ger :»V1 var faktisk ikke forbavsede, da det skete. Det var
den slags, vi regnede med, nr vi kgrte militertog. Stedet
var ogsd rigtigt valgt, lige i en kurve, og havde signalet ikke
stdet pd Stop, var der sket meget mere, for si var spreng-
ningen jo sket inde under vognene, som den skulle have
gjort. Nu havde vi ingen fart pd, og ladningerne gik mellem
de to maskiner og under D-maskinen.«
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Der var nu ogsd en anden grund til, at der ikke skete
mere. Der havde varet meget lidt tid til aktionen. En af
deltagerne i den, Lars Relle, fortaller:

»Det var lidt af et stykke hastvarksarbejde af mange
forskellige grunde. Jeg var lige kommet hjem fra arbejde,
da jeg fik besked p4, at vi skulle sprenge, og at jeg ville
blive hentet. Vi havde en kontaktmand, en trafikassistent
pé stationen, og han havde givet besked om transporten.
Der var ikke sd meget tid, sd ladningerne var monteret i
forvejen. Der manglede bare »blyanterne«. Det var nu ogsi
af hensyn til de mange vagtposter, der stod tat pi linjen.
Det skulle ga steerkt med at {4 lagt skidtet op.

Visad og ventede i en lejlighed lige i neerheden af banen.
Der gér haver lige op til banen, s vi kunne nemt komme
derop. Det var s§ meningen, at lederen skulle tage op til
Knarbjerg bakke, (det er bakken lige fér demningen), og
derfra skulle han give signal med en lygte, sd vi var sikre p3,
at det var det rigtige tog. Vi havde fgr varet ude for, at der
var blevet &ndret pa togfelgen i sidste gjeblik. Vi skulle
kunne se hans lygte tvars over fjorden fra den lejlighed, vi
sad i. Der er vel en tre-fire kilometer.«

Ingenigr Erik Rgrbak Madsen, der ledede aktionen,
oplyser, at man havde et net af kontaktfolk, som gav med-
delelse om, nér en transport skulle afgd. En af hans kon-
taktfolk var den senere indenrigsminister Toft, som boede
pd Thy. Rerbak Madsen malede, og han talte med kon-
takimandene i telefonen om priser pd malerierne, og de
priser, der blev navnt, var de aktuelle klokkeslet. En
anden kontaktmand var davarende trafikassistent Bro-
gaard, der pd Struer station var godt informeret om trafik-
ken.

»Den pagzldende aften var der meldt to tog, et dansk og
et tysk, og jeg fandt det uansvarligt ikke at sikre mig, og
derfor kerte Karl Petersen og jeg ud til bakkerne, si vi
kunne give signal. Gruppen ville nemlig ikke have mange
minutter at arbejde i. Det var det rigtige tog, der kom. Vi
kunne se ilden i feltkgkkenerne, der stod oppe pa godsvog-
nene, og vi sendte det aftalte signal.«

Lars Relle sa signalet, og han kunne ogsé hgre, at det var
et tog med to maskiner for. Det skulle gd hurtigt med at f&
ladningerne op pa sporet, for der var tyske vagtposter. »Vi
kunne se dem til begge sider, da vi 1d deroppe. Vi havde en

mand stiende nedenfor banen, og han fortalte bagefter, at
et agtepar, som var ude at gd aftentur, havde set, at der
foregik noget, og han havde hgrt manden sige: Der her
kommer vist ikke os ved. Vi m4 hellere se at komme vak.

Vi fik lagt ladningerne og trykket blyanterne, og s
forlod vi stedet for at aflevere vores vdben i et depot i
nzrheden. Vi kunne hgre toget komme nzrmere, og vi
kunne ogsé hgre, at det kgrte langsommere og langsomme-
re, og én sagde: Nu har de s’gu’ fundet mgget, men det
varede ikke ret l&nge, fgr braget kom, og s gik vi hjem.«

Rgrbazk Madsen og Karl Petersen havde ogsd opgivet.
De havde ikke troet, at kammeraterne kunne nd at fi
ladningerne op, men pludselig s de det store lysglimt og
hgrte eksplosionen. De havde imidlertid besvar med at
komme hjem, for toget sparrede vejen, og det vrimlede
med tyskere. De mdtte tage den lange vej udenom Kilen,
en tur pd adskillige kilometer i mgrke og med meterhgje
snedriver pa vejene. Det var sent, da de ndede hjem, men
der skete dem ikke andet, end at de blev stoppet af tysker-
ne, som skulle se deres legitimationskort.

Straks efter at Rglle var kommet hjem, blev han kaldt
ud. Han var frivillig brandmand og regnede med, at han
skulle assistere ved det gdelagte tog, men det var en gene-
ratorbrand i en bil, og han fik lejlighed til at se den forvir-
ring, der var omkring toget. Tyskerne skgd vildt omkring
sig, selv om der ikke var noget at skyde pd.

Vogne med biler og andet materiel 13 valtet rundt mel-
lem hinanden, og tyskerne udkommanderede en lokal
vognmand til at kere med noget af materiellet, og til ham
havde en af officererne sagt, at dette her passede ham
udmarket. Det hastede ikke med at komme til fronten.

Det varede mellem to og tre dage, fgr toget kunne kom-
me videre. Det blev sendt mod Skive, men sporet blev
sprengt pé vejen, hvorefter det gik tilbage til Struer for at
blive dirigeret over Holstebro—Ringkgbing.

En anden af sabotgrerne forteller, at man i gruppen var
lidt sure over, at DSB havde en meget effektiv reparations-
tjeneste. » Der var en meget emsig baneingenigr, som havde
sagt: Viskal sgu nok reparere de spor lige s& hurtigt, som de
kan sprange dem, og det ville vi sztte en stopper for. Vi
snakkede s med nogle banefolk om det, men de var lidt
kede af at sprenge hjzlpevognen, for de syntes, det var
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synd for det gode og kostbare varktgj. Selv om de var
modstandsfolk, sd sad respekten for verdier dybt i dem,
men de var godt klar over, at vi méitte ggre det, og de havde
fiet seks ladninger, si arbejdet kunne ggres grundigt. En
aften skar de hul i et vindue til hjelpevognen og lukkede sig
ind. Der var vagtposter ved banegidrden og remisen men
ikke ved hjzlpevognen.

Inde i vognen samlede de alle ilt- og gasflasker, don-
krafte og andet specialvaerktgj i en stor bunke og lagde
ladningerne under. For en sikkerheds skyld blev der sat to
blyanter i, for det var koldt, si der kunne vare en svipser.
Der blev brugt to blyanter med 30 minutters forsinkelse, si
alle kunne nd hjem. En af deltagerne forteller, at han var
glet i seng og 18 og ventede pa braget, som selvfglgelig ikke
kom, og han var parat til at tage ned og fjerne ladningerne,
sd man ikke bagefter kunne se, at det var stedkendte folk,
der havde varet pa spil, men han ndede ikke at komme ud
af sengen, for det store knald kom. Eksplosionen var s&
voldsom, at nasten alle ruderne i de personvogne, der
holdt pd baneterrenet, blev knust, og nogle af de store
donkrafte blev slynget flere hundrede meter vak. — Det
eneste, der stod uskadt tilbage, var en wc-skdl, og den
kunne man ikke reparere meget med.«

Det var, hvad der 18 bag de fem linjer i DSB’s situ-
ationsmelding. Samme aften og nat var der sprzngninger
mellem Herning og Studsgaard, ved Ulfborg station, mel-
lem Hviding og Brgns, mellem Herning og Sunds, pi
Ringkgbing station, Troldhede station, mellem Farris og
Sommersted og mellem Holsted og Brgrup. — Det var en
ganske normal aften og nat pa de jyske baner.

Generalen, der gik amok. ..

Der var kommet gang i sabotagen pé vestbanen, og fra de
forskellige stationsbyer og mindre stationer opererede for-
skellige grupper, sd sabotagen efterhinden kom til at danne
et effektivt mgnster, der voldte tyskerne store kvaler. Der-
for miske deres irritation og voldsomme reaktion, som ind-
traf nogle uger senere.

Umiddelbart efter den vellykkede sprazngning den 7.
februar fik Struer-gruppen meddelelse om en anden trans-

port, der kom nordfra, men man vidste ikke, om den skulle
videre over Viborg eller Holstebro. Man besluttede derfor
at sztte tre hold i aktion, sd transporten blev lukket inde.
Toget skulle passere kl. ca. 23, men da klokken var blevet
2, uden at det var kommet, cyklede Rgrbak Madsen ind til
byen, og han fik ogsi fat i en af sine kontaktmand. Tysker-
ne havde @ndret planer: Toget skulle overnatte i Struer.
Der gik igen besked ud til grupperne, og lidt ud pd natten
lgd de fgrste brag pd Thybanen, og et par minutter efter
kom der endnu to brag lige efter hinanden. Det var Holste-
brobanen og Viborgbanen, der blev spraengt. Toget var nu
lukket inde pd selve stationen, men klokken var ogsd blevet
S morgen, f@r sabotgrerne kunne komme hjem og sove et
par timer, fgr de skulle pd arbejde.

Natten mellem den 24. og 25. februar skete en af de mest
dramatiske sabotager under hele krigen. Aktionen i sig selv
var for sd vidt ikke s& dramatisk og adskiller sig miske ikke
fra sd mange andre, men den fik nogle fglger, som absolut
ingen havde forudset. Aktionen ramte nemlig den tyske
general Georg Lindemann, som var gverstbefalende for de
tyske tropper i Danmark i krigens sidste madneder. Han
havde varet pd inspektion af befastningerne ved Hanst-
holm og var pi vej til sit hovedkvarter, som 13 i Silkeborg.
Med sig i toget havde han et fglge af hgjtstdende officerer og
naturligvis en eskorte.

E. Rgrbazk Madsen var ogsd ansvarlig for denne aktion,
og af sin kontaktmand, Toft pd Thy havde han fiet at vide,
hvorndr toget skulle afgd mod Struer. Hans lokale kon-
taktmand oplyste, at toget ville passere Struer ved 1-tiden
om natten. — »Der var en generel ordre til at stoppe mili-
tartransporter, og der var ikke gjort undtagelse for gene-
raler. Derfor besluttede jeg at stoppe toget.«

Tt op ad banen mellem Struer og Hjerm ligger to
gérde, St. Hillersborg og Lille Hillersborg. P4 den fgrste
boede Mads Hillersborg, som var med i gruppen, og her
var ogsd et lager af vdben og sprengstof. Der var ikke
megen tid den nat, s& Rgrbak Madsen fik ikke adviseret
andre end Mads Hillersborg og sin svoger Bgrge Christen-
sen. De havde af erfaringerne fra den 7. lert, at det var en
fordel af sprenge i en kurve, og i nerheden af gdrden Lille
Hillersborg anbragte de sd ladningerne.

Der var mange tyske vagtposter pd banen, netop fordi
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I 25 dr gemte Poul Guldager den fribaneordre, han fik pa et stykke
alm. papir, da han skulle kgre en fangetransport fra Korser til Kg-
benhavn. Fangerne skulle have veret befriet, men aktionen blev ikke
til noget, og fangerne blev henrettet. (Jernbanemuseet)

sagde til dem, at jeg syntes, jeg havde krav pd at fi det at
vide, og de fortalte da, at det var meningen, at vi skulle
»holdes op« undervejs, sd fangerne kunne blive befriet,
men de sagde ikke noget om, hvor aktionen skulle finde
sted.

Da vi kgrte i hus, sagde fyrbgderen til mig: Jeg skal lige
ordne noget. Du har ikke set, at jeg er vak, og si forsvandt
han. Lidt efter lgd der en eksplosion lige udenfor stationen.
Det viste sig, at han havde varet ude at ordne to skinner, s&
kun det venstre spor var passabelt. Han havde ogsd sgrget
for, at vi havde féet to gevarer og et par hindgranater med
pad maskinen, og jeg gik derfor ud for at skaffe et par
hjelme. De skulle vaere pd maskinerne, men de var ofte
forsvundet. Jeg vidste, at der var et par pd en gammel
G-maskine, og dem tog jeg sa.

Vi blev kert for toget, og den vagthavende spurgte, om
jeg ville kgre ad venstre spor. Det ville jeg godt, sagde jeg,
men jeg skulle have en »fribaneordre«. Han beklagede, at
stationen var udgdet for blanketter hertil, men vi blev sd
enige om at dele ansvaret, og han rev et blad ud af sin
lommebog og skrev fribaneordren pé det.

Vi kerte, og vi ventede selvfglgelig hele tiden, at der
skulle ske noget. Jeg havde et gje pd uret, og jeg holdt
tiden. Hansen vidste heller ikke, hvor aktionen skulle ske,
og der var selvfglgelig nerver pa, for vi vidste, at der var en
stgrre bevabnet eskorte med.

Vi kgrte hele vejen over Sjzlland til Roskilde, uden at
der skete noget, og vi regnede sd med, at det ville ske ved
Glostrup eller i nerheden af de gamle voldgrave. Det var
faktisk det sidste sted, der kunne vare tale om, hvis det da
ikke skulle vare pd selve godsbanegirden.

Hansen var efterhdnden helt gdelagt. Han var udmattet,
og han var bitter. Det var helt klart, at nogen havde forhin-
dret aktionen, for man havde hele tiden fulgt os over tele-
fon og telegraf. Man vidste hvert minut, hvor vi var, men
nogen greb ind og forhindrede, at fangerne blev befriet, og
den 19. april blev de henrettet af tyskerne.«

Den 25. april meddelte det tyske pressekontor, at 9
sabotgrer var blevet henrettet. De 7 for at have deltaget i
adskillige jernbanesabotager i den hensigt at skade den
tyske vernemagt. De 7 var Fredericia-Taulov gruppen.

Lokomotvfolkenes
»dobbeltstilling«. . .

»Vi var imod tyskerne, men vi skulle ogsd selv bruge de
samme skinner til vore brendselstog«, siger pens. lokomo-
tivmester J. F. Honoré, og det dekker egentlig ganske godt
den dobbeltstilling, lokomotivfolkene fglte, de stod i. De
vidste, at det var livsvigtigt, at brandselstransporterne
frem for alt blev holdt i gang, og det gjaldt selvfalgelig ogsi
transporter af fgdevarer og andre vigtige leverancer, og de
vidste ogsd, at de var ngdt til at kgre militertransporter for
tyskerne, for havde de nagtet, ville det have varet ensbe-
tydende med massearrestationer og formentlig deportati-
oner, — maske henrettelser efterhdnden som tyskerne blev
mere og mere desperate. Resultatet var pa forhdnd givet:
Tyskerne skulle nok fi deres transporter igennem pd den
ene eller den anden médde, mens det ville vare hgjst tvivl-
somt, om de si ville have bekymret sig om civilbefolknin-
gens forsyninger. Det er de vilkar, der er i et besat land,
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Vores hjzlpevogn var interimistisk. Den originale var
blevet sprangt i luften med varktgj og det hele, s vi mitte
klare os med en ombygget E-vogn og noget darligt vaerktg),
vi havde kunnet skaffe os her og der. Til mandskabet havde
vi en 1-klasses personvogn, og den mdtte vi ogsd somme
tider sove i. Om aftenen rangerede vi personvognen op i
den ene ende af stationen og E-vognen i den anden, sd de i
hvert fald ikke begge to gik med, hvis der skete noget. Jeg
indrgmmer gerne, at jeg hver aften gik en runde og s efter
bomber, for vi havde s& megen brug for de to vogne, at vi
ikke havde rdd til at miste dem, og det er ikke f& bomber,
jeg har demonteret. Jeg fandt flere gange bomber, der var
klinet fast under vognen, og det var den slags, man kunne
se pd, hvor lang tid der var igen, til de rgg, og dem demon-
terede jeg.

Vi var med i et spil, hvor pligten var den sterkeste.

Det var et hardt job, vi havde, for der var ikke en dag,
hvor vi ikke var ude. Det var selvfglgelig ikke sabotager
hver gang. Der skete ogsid mange almindelige afsporinger
under rangering, og det var os, der métte »pille« vognene
op igen. ‘

Vi var en aften lige kommet hjem med hjalpetoget efter
en tur til Sgnderjylland. Vihgrte dengang til i Brande, og vi
havde et ret stort distrikt at dekke. Jeg var lige blevet
vasket og kladt om, da der kom bud, at vi skulle rykke ud
igen. Det hastede. Det var en stor transport oppe i narhe-
den af Herning. Mandskabet var udmattet. Alle havde
arbejdet hirdt, og der var ikke noget at sige til, at de gerne
ville holde fri. Mange af dem var fra helt andre egne af
landet, s de ville selvfglgelig gerne hjem en tur, men vi fik
da samlet tilstrekkeligt mandskab sammen, si vi kunne
komme af sted. Jeg kom af sted i mit civile tgj, og jeg fik
ikke engang mit Ausweis med.«

Den transport, der var tale om, var s@rtog 9919, trans-
portnr. 277111, somden 19. februar kl. 23.10 blev sabote-
ret mellem Herning og Gedstrup. Der var to D-maskiner
for, men de kom over sprengningsstedet. 6 vogne kgrte op
1 hinanden og blev gdelagt. De var l@sset med biler og 13
knuste i bunker pa flere etagers hgjde. 8 tyskere blev drzbt
og 32 sdret.

»Da vi kom op i nerheden af stedet, s vi den stgrste
ulykke, vi nogensinde havde set. Vognene 1 maset sam-

men op i 3. sals hgjde. Det var grundigt arbejde, der var
gjort her. Vi stoppede, og jeg blev samlet op af en genera-
torbil, for at jeg sammen med nogle andre jernbanefolk
kunne kgre rundt om »ulykkesstedet«, s vi kunne danne
os et skgn over, hvor vi fgrst skulle s@tte redningsarbejdet
ind, men vi havde ikke kgrt ret langt, for bilen blev stand-
set af nogle tyskere, og jeg blev hevet ud og fik kommande-
ret »Hznderne op«.

Tyskerne havde indrettet kommandostation pé en bon-
degdrd i nzrheden, og der skulle vi hen. P4 vejen kom vi
forbi en ledvogter, der si ud, som om han ikke begreb et
muk af det hele, da jeg kom der med handerne oppe over
hovedet og bevogtet af tyske soldater. Jeg fik rdbt til ham,
at han skulle ringe til Herning station, at de skulle se at {3
mig ud, men han si stadig ud, som om han ikke forstod
noget.

Vikom op til gdrden og ind i en stue. Jeg fik besked pa at
std ved vaggen og holde handerne oppe. Der var ikke
noget med at tage dem ned, og jeg kunne ikke fa lov at g pd
toilettet. Det skulle jeg imidlertid, men det kom ikke dem
ved, sd jeg méitte lade vandet i bukserne, sd der efterhdnden
var en pzn sg foran mig pd gulvet.

Heldigvis var man i Herning begyndt at savne mig, og i
hjzlpetoget kunne man heller ikke forstd, hvor jeg blev af,
sd en trafikinspektgr Frederiksen tog ud for at lede efter
mig. Han kom ogsé frem til ledvogteren og spurgte ham,
om han ikke havde set en stor kraftig mand: Det var mig,
og nu demrede det pludselig for ledvogteren, s det varede
ikke lnge, for Frederiksen fik mig ud, s vi kunne komme
i gang med arbejdet, — jeg i mine vide bukser — midt i
februar méned.

Transporten havde bestdet af godsvogne med lastbiler
pa, og tyskerne havde siddet i bilerne, da de rgg i luften.
Der var 8 dgde og en mangde sdrede, og som altid var der
panik, og soldaterne skgd omkring sig, bare de hgrte en lyd
ude fra mgrket. Det var ikke noget hyggeligt sted at arbej-
de. Vi métte skzre de dgde soldater ud, og der var flere af
vore folk, der matte give op, fordi de hele tiden skulle kaste
op. Det var det varste, vi havde set. Det var kvalmende.

Naste morgen havde jeg igen vanskeligheder med ty-
skerne. Denne gang var det kommandanten, som be-
skyldte mine folk for at have hugget varktgj fra godsvog-
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Portgr E. Andersen havde tjeneste, og kl. 21.30 var jeg
tilbage pd stationen. 9840 blev afmeldt fra Viborg 21.36.
Jeg bad Andersen afmelde og ringe til Rgdkarsbro og stille
gennemkgrsel. K1. 21.50 hgrte vi en kraftig detonation, og
bade portgren og jeg sé efter toget men kunne ikke se eller
hgre det. Noget efter sd vi en kraftig damp stige op i luften
ca. 150 m fra det yderste sporskifte mod Viborg.

Vi var klar over, at toget var standset. En rum tid efter
kom lodsen pé den tyske maskine samt togfgreren og tog-
betjenten gdende mod stationen ad skinnerne med lys i
hver sin lygte. Togfgreren forklarede, at der var sprunget
en bombe under toget. Maskinen og de 3 forreste vogne
stod pd sporet, 4. vogn var afsporet med en truck, s var der
en afstand p4 ca. 2 vognlangder, hvor der holdt en vogn p
tvaers af sporet og de naste 4 haldende til siden. Resten
stod pa sporet.

Togkontoret blev underrettet og det samme blev Viborg.
Trafiksektionen ringede og bad mig gi til ulykkesstedet og
spgrge, om ambulancer var ngdvendige. — Jeg adlgd ordre
- min hustru var ked af, at jeg gik — pas pd evt. ueksplode-
rede bomber — gd ved siden af skinnerne, sagde hun. Ifgrt
uniformskappe og hue med rgdt bind og med en tendt
lygte begav jeg mig ad sporet ud til stedet. Ved det yderste
sporskifte gik jeg ud til venstre og ud pd landevejen. Der
holdt to biler, en lillebil og en lastvogn. P4 skriningen stod
lokomotivfgreren for det tyske tog sammen med lokomo-
tivfyrbgderen, der i gvrigt havde en forbinding om hove-
det, og jeg spurgte om ambulancetog eller biler var ngd-
vendige. Hertil svaredes benzgtende.

Pludselig stod en lille civil herre foran mig med en ma-
skinpistol og bad temmelig ophidset om at se mit legitima-
tionskort. Da han sd det, sagde han ophidset: »Norling,
Norling, ha, ha, ind i vognen, ind.« Derinde sad et par unge
mennesker, og da jeg havde siddet der ca. ¥2 time, kom den
civile igen og beordrede mig ud, og da vi stod bag lastbilen,
sagde han: »De er sabotgr, hgrer De, sabotgr. Tilstd eller
jeg skyder«, idet han samtidig holdt maskinpistolen lige
imod mig. Jeg svarede nej, hvorefter han gentog, og jeg
gentog mit nej. — S4 sagde han: »Hvor ligger ammuniti-
onen? Vi ved, at De ved det. Tilstd«. — Dette svarede jeg
benzgtende pa, hvorefter han med knyttet hind gav mig et
meget hirdt st¢d i siden. Jeg kunne nasten ikke 3 vejret.

Han gentog, hvorefter jeg fik en knaldende lussing fgrst p&
hgjre og sd pd venstre side af hovedet. Ved den sidste
lussing tabte jeg min hue, som han beordrede mig til at
samle op. Derefter blev jeg beordret ind i bilen. Noget efter
kom en CB-betjent, som de ogsi havde anholdt, og nogen
tid efter kom den Gestapo, der havde sldet mig sammen
med en anden ogsa civilkledt herre og satte sig foran de to
unge mennesker i vognen. Ogs4 her faldt der lussinger, og
noget efter blev CB-betjenten kaldt ud, og et dump mod
vognen og riben gjorde mig klart, at han sikkert ogs3 var
genstand for rd overlast.

Efter et par timers forlgb blev vi kgrt til Rindsholm
station, hvor min kone lige stod og talte med 8. trafiksek-
tion i telefonen. Jeg gik til telefonen og gav den besked,
som lokofgreren for 9840 havde givet mig og lod samtidig
sektionen forst4, at jeg nok mitte forlade tjenesten. Deref-
ter blev min hustru af den ene Gestapo fgrt ind i lejligheden
og med maskinpistol i ryggen beordret til at dbne skuffer og
skabe — selv blev jeg af min »onde engel« fgrt rundt bade i
stuen, pd 1. sal og ned i kzlderen, hvor ogsd den anden
Gestapo mgdte op, og der foreholdt de mig igen, at jeg,
sifremt jeg bekendte, hvor ammunitionen var, ville slippe
billigt, idet de pdny truede med skydning.«

Norling beretter videre, hvordan portgr Andersen ogsd
blev anholdt, hvorefter de blev kert til Arhus til Gesta-
po-hovedkvarteret. De havde ikke sovet hele natten, og da
de blev anbragt i en celle, forsggte de at sove men kunne
naturligvis ikke.

»Kl. 11.45 blev jeg hentet til forhgr,« skriver Norling.
»En dansktalende ung mand afhgrte mig. Han var venlig
imod mig og sagde ved afslutningen af forhgret, som varede
ca. ¥2 time, at han troede, jeg talte sandhed, og at han ville
hjzlpe mig. Derefter blev jeg i bil fgrt til arrestbygningen
og sat i enecelle. Fik mellem 12.30 og 13.00 en skal kartof-
felsuppe og ved 18-tiden 2 tykke stykker rugbrgd med
skrabet smgr pa det ene stykke samt et lille stykke ost og en
brun drik. Sult var der ingenting af. Ved 20-tiden blev en
seng sldet ned. Jeg sov ikke om natten.

S¢ndag morgen kl. 7 to tykke stykker rugbrgd og en
brun drik, som jeg dog ikke fik noget af. Sulten var stadig
ikke overvaeldende. Ved middagstid fik jeg en kop suppe,
som smagte helt godt og noget sovs med kogte gulergdder
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og et stykke kgd — meget lille og s sejt, at jeg spyttede det
ud igen.

Ved 15.30 tiden blev jeg hentet til forhgr hos Gestapo —
og under forhgret kom min »onde engel« og fortsatte det.
Hr. Renner kom og kaldte mig ud i gangen. Han spurgte,
om hans folk havde brugt vold imod mig. Dertil svarede jeg
bekrzftende og forklarede, hvorledes det foregik. »Ja, det
mé mine folk ikke«, og jeg kom ind til forhgr igen.

»Min onde engel« svingede da et stykke papir foran mig
og spurgte, om jeg kendte Niels Christensen, Rindsholm,
hvilket jeg bejaede. »Ser De hr. Norling, nu kan De ligesd
godt tilstd. Christensen har tilstdet, at han har fiet ammu-
nition af dem og han har féet at vide, nir toget passerede
Rindsholm. «

»Jeg har ingen ammunition givet Christensen, og han
kommer kun pé kontoret, nir han fir sin lgn«. Efter at have
truet og gentaget, at jeg ville f8 en mild dom, métte han lade
spgrgsmilet ligge.

»Jeg har endnu en anmeldelse pd Dem«. —»Fra hvem?«,
spurgte jeg. »Rager ikke Dem«, var svaret, »men De kan
miske tenke Dem, hvem der er anmelderen«. — Ja, det
kunne jeg vistnok, og si fortalte jeg, at anmelderen sikkert
var fru X (navnet er udeladt af forfatteren), hvis mand
havde varet ansat ved banen. Han havde fiet 6 mdneder for
at skralle cykler, og hun havde sggt om at fd ham ansat
igen, hvilket jeg var imod. Hendes svigerinde er tolk hos
tyskerne, og hun har fiet hende til at s@tte mit navn pd
listen over sabotgrer. Dette har hun selv fortalt til en
familie, som har ladet det gé videre til mig.«

Dermed syntes denne anmeldelse at vaere udtgmt, og jeg
blev fgrt tilbage til cellen kl. 19.45, og Kl. ca. 22 blev jeg
fort tilbage til arrestbygningen.

Kl. 24.00 blev jeg vaekket og kaldt til forhgr hos hr.
Renner, der oplyste, at jeg var fri. Det hele hvilede pi en
falsk anmeldelse. Han gav mig p3 en vis mide en und-
skyldning for, at hans folk havde brugt vold imod mig.
»Ogsd mine folk har nerver, og vi slis jo for vort fedreland
Tyskland«.«

Tyskerne sgrgede derefter for et hotelvarelse til ham, og
han slutter med at takke distriktschefen hos DSB, som
dbenbart greb ind i sagen.

Sldet og fengslet i to dggn pa grundlag af en falsk ankla-

ge, en privat havnakt og tyskernes hysteri og vilkirlighed.
Det var risikoen for tjenestemanden i disse &r.

Magnetbomberne

Samme dag som szrtoget ved Rindsholm blev saboteret
(det var for gvrigt et lazarettog), blev ogsa et dansk godstog
udsat for en voldsom sabotage, et af de tilfelde, som var en
falge af en forudgdende sabotage og de sedvanlige forsin-
kelser, der krigen igennem satte sabotgrernes sikkerheds-
system pd alvorlige prgver.

Strekningen mellem Hinnerup og Arhus havde veret
udsat for sabotage, s& hgjre spor var ude af drift, og togene
mod Arhus kerte derefter pa fribaneordre, som lokomo-
tivfgrerne fik pr. telefon fra station til station. Man ventede
det tyske ovlovstog fra Norge, men det var meget forsinket,
og man besluttede derfor at sende et dansk godstog af sted
forst for at fi trafikken afviklet, uden at forsinkelserne
hobede sig yderligere op. Kontorchef C. J. Andersen, som
dengang gjorde tjeneste i Brabrand, sendte toget af sted
mod Arhus.

»Jeg havde set det passere, men pludselig hgrte jeg en
voldsom eksplosion efterfulgt af en kraftig hvasen. Det
lgd, som om det kom lige syd fra stationen, si jeg tog en
cykel og kgrte derud, og der holdt toget med dampen
stremmende ud fra kedlen og et par chokerede lokomotiv-
folk, som stod og sd pd skaderne.

Lokomotivet var pd siderne ramt af to bomber eller
miner, som havde varet anbragt 1 kader eller tove, som
hang ned fra en viadukt. Det var naturligvis meningen, at
de skulle have ramt maskinen pa det tyske tog, men nu var
det gdet ud over den danske H-maskine for godstoget. —
Minerne klappede sammen om maskinen og slog to store
huller i kedlen lige foran fgrerhuset, som var rystet lgs, og
det var noget af et under, at de to mand ikke var kommet til
skade, for den ene side af fgrerhuset var nasten knust.«

Det var et af de f3 tilfzlde, hvor man direkte sggte at
ramme lokomotivet. Den normale praksis var, at lokomo-
tivet »slap« over, mens ladningerne skulle g under toget.
Det var jo ogsé godsvognene, der skulle gdelegges, selvom
man selvfglgelig ogsd var interesseret i at f ram pé trek-
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dem. De havde set fglgerne, og de méitte nasten gd ud fra,
at man ville forsgge igen, da det i mange tilfzlde ville vare
lettere for sabotgrerne at anbringe bomber pd denne mide
fremfor at skulle kravle op pa en skarpt bevogtet jernbane-
linje. Det var ikke alle broer og viadukter, der var under
bevogtning, og det var hurtigere at komme vak ad vejen.
Sabotgrerne kendte den pris, de kunne komme til at betale
for deres indsats. Alene i marts maned henrettede tyskerne
36 sabotgrer, de fleste unge mennesker i 20’erne. De var
dog ikke alle sammen jernbanesabotgrer. Adskillige var
demt for sabotager mod fabrikker og virksomheder, som
arbejdede for tyskerne eller for »vdbenrgveri« og »overfald«
pa tyske soldater. Der blev ikke l&ngere givet pardon.

P4 jernbanerne fortsatte himmelfartskommandoerne.
Natten til Skzrtorsdag blev en stor tysk transport saboteret
syd for Vamdrup. Tyskerne havde indrangeret to gods-
vogne med danske fanger, og bomberne sprang lige efter
disse vogne, uden at fangerne kom noget til, til trods for at
11 vogne lgb af sporet og 6 valtede. Toget var lastet med
tyske tanks og andet materiel, og der skete store skader.

Jernbanesabotagen — effektiv eller ikke i den samlede
krigsforelse — var et begreb, der blev anerkendt af de
allierede, og i marts 1945, omtrent samtidig som disse
begivenheder fandt sted, udtalte den amerikanske senator
Lucas i senatet: »General Eisenhower har i sin erklaring
gjort det klart, at den danske sabotage er et yderst virk-
ningsfuldt led i de militere operationer, der nu finder sted
pd bdde vest- og gstfronten. Ved sabotage mod tyske trop-
petransporter gennem Danmark kamper de tapre danske
patrioter ikke alene i kampen pd den nordlige front, men
ogsd i kampene pa vest- og gstfronten. — De spiller en vigtig
rolle i den felles strategi mod Tyskland. De danske sabotg-
rer har 1 hgj grad formindsket de tyske troppers bevagelig-
hed i Danmark, samtidig med at de hindrer tyskerne i at
sende tropper til fronterne.«

Det var ikke alene lokomotivfolkene, som var udsat
under sabotagerne eller fglgerne af dem. Det gjaldt ogsd
togpersonale og passagerer, som matte bruge toget, hvis de
skulle fra den ene by til den anden.

Den 28. april forulykkede et tog syd for Nastved, og 3
passagerer blev drabt og 35 sdret. Herimellem er lokomo-
tivpersonalet.

Lokomotivfgrer C. M. Johansen og lokomotivfyrbgder
K. Egenhardt, begge Kgbenhavn holder i Nastved og skal
kgre tog 135 mod Falster. Der har varet sabotage pd dob-
beltsporet mellem Nastved og Lov, si kun det ene spor er
farbart. De skal altsd bruge venstre spor, men det glemmer
den fungerende i Nastved og stiller togvejen ind til hgjre
spor. Fejlen bliver hurtigt opdaget, men da er toget ude pi
fri bane, og man kan ikke underrette Johansen. Ingen af de
to mand pd maskinen opdager, at der mangler en hel
skinnel&ngde i den hgjre skinnestreng, og maskinen og 3
vogne bliver afsporet og valter ned ad en skrining. Maski-
nen tager ikke stgrre skade, men vognene bliver delvist
knust, og 3 personer bliver drabt. Lokomotivfgrer Johan-
sen far forskellige forbrendinger pd henderne og i underli-
vet under den voldsomme rutchetur ned ad skriningen, og
ogsd Egenhardt kommer til skade. Han fir en hjernerystel-
se.

Lige til det sidste troede tyskerne, at de kunne skremme
danskerne til at indstille sabotagen. Deres terrorgrupper
udfgrte bombeattentater mod 8 persontog, hvorved 30
mennesker blev drabt og omkring 100 siret, men det
lykkedes dem aldrig at drive den kile ind mellem befolk-
ningen og modstandsbevagelsen, som de hdbede pd. Disse
terrorgrupper bestod af 18 tyskere og 14 danske landsfor-
redere. Heraf blev de 3 henrettet af modstandsbevagelsen
under krigen, og 6 fik dsdsdomme efter kapitulationen.

I april mined var der 535 aktioner pd banerne, og det var
mere end i alle de foregdende krigsér tilsammen, og selvide
4 dage i maj méined, hvor kapitulationen kunne ventes
hvert gjeblik, var der 2 aktioner.

I befolkningen talte man naturligvis meget om jernbane-
sabotagen, men det var ifglge kampens natur kun de farre-
ste, der vidste en smule om, hvad der skete pd de mgrke
skinner og i de sorte fgrerhuse pd togene. Stgrstedelen af
befolkningen var henvist til passiviteten og forstod miske
ikke helt, og derfor er det velggrende at lese den kronik,
forfatteren Erling Kristensen skrev i Politiken den 1. maj
1955, 10 &r efter krigen. Han var en af de passive, der led og
forstod.

Erling Kristensen oplever i sin kronik som tilskuer den
sabotageaktion den 23. marts 1945, som stationsforstander
Norling, Rindsholm har skildret tidligere i dette afsnit.
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»Bomber under hjulene«

Af Erling Kristensen

»Da vi pd befrielsesdagen i femogfyrre lovede os selv og
hverandre aldrig at glemme, hvad det havde kostet igen at
blive frie mennesker, da var det ikke blot et lgfte men en
ed, aflagt i en hgjtidelig stund.

Vi ved i dag, at intet er glemt, men det er med fglelig
besk@&mmelse, vi erkender, at heller intet huskes sd smer-
tende sterkt, som det burde huskes. Forstanden, selvop-
holdelsesdriftens nggterne tjener, vil vide, at sddan skal og
ma det vare, men den mere fglelsesbetonede samvittighed
er af en anden mening. Den stiller det uomgielige krav, at
eden skal holdes, og ikke blot pd tidrsdage, men si lnge vi,
der oplevede krigen, er i live.

Vi ved, at vi lever, fordi andre ofrede sig, og selv om det
er en naturlov, at taknemmeligheden i dag ikke kan optre-
de med samme smertende styrke som for ti~-femten ar
siden, sd er ingen af dem, vi fgler os i geld til, glemte. Men i
det felgende er det mig magtpaliggende at mindes en enkelt
kategori af krigens mennesker. Jeg tenker her i taknem-
melighed pd det kgrende jernbanepersonale, og fagrst og
fremmest pa de lokomotivmand, fgrere og fyrbgdere, der
gennem de lange onde ir, dggn efter dggn stod pa deres
mgrklagte maskiner og gennem et mgrklagt land bestandig
var pd vej mod de sprangte skinners afgrunde med sabota-
gebomber, ulykker og dgd.

Indtil natten den 17. august 1943 var det ikke for alvor
blevet os klart, hvad det var, man bgd disse navnlgse
krigens aktgrer af farer og sindsoprivende nervebelastning.
De og banen derhenne i udgravningen var indtil da sindene
til dels uvedkommende. Men i den kglige méinenat
sprengte banen sig i bogstaveligste forstand ind i be-
vidstheden, og den er blevet der siden.

Det var den forste hgjeksplosive bombe pé vor straek-
ning, der gik, og den vaekkede os, sd vi aldrig siden er faldet
helt i sevn.. Endnu ger det ondt at mindes, hvad sabotg-
rerne tvunget af den bitre ngdvendighed matte udsatte sig
selv og andre for. Vi husker, hvor ondt det gjorde at tenke
pd mandene pd det saboterede tog... Og vi glemmer al-

drig, hvor godt det gjorde, da den naste eksplosion rgbede,
at det »kunc var tidsindstillede bomber, der 12 derhenne og
gvede deres makabre, men dgdsens ngdvendige vark.

Selv om der ikke var valtet noget tog, si blev det en af de
krigens lange natter, der har fiet en sarlig pladsi erindrin-
gen. Jeg husker dens tyste méneskin. Husker hvordan
bombeflyverne oppe under stjernerne knurrede sig frem
mod bombemdlene i Tyskland, husker de fanatisk op-
skremte varnemagtssoldater, der pr. bil og motorcykel
straks myldrede frem langs jernbanestrzkningen, hvor
bomberne med kortere og l&ngere mellemrum blev ved at
knalde.

Jeg mindes ogsi, at det s nzr ved banen og i vor situa-
tion ikke var klogt at vise sig pdkledt ude. Men samtidig at
det var umuligt at holde sig inde, og jeg oplever endnu,
hvordan det fgltes pd den bare krop at sti lyttende i husets
skygge og hgre tyskernes kommandoskril, mens de tids-
indstillede bomber bjeffede og sendte skarver og hvinende
skinnestumper op mellem de hgjlydt bristende telegraftra-
de.

Eksplosionernes lydrappe ekko galopperede bort mel-
lem bakkerne. Bombemaskinernes spinden mellem stjer-
nerne var en mystisk og uforglemmelig baggrundsmu-
sik... Hele det store rum med méine og stjerner fgltes
spandt til det dirrende bristepunkt, mens det afmagtige
fnug, man selv var, stod i bar skjorte og dirrede med i
forskraekket undren over, at sindets pres ikke spr@ngte ens
frysende krop i stumper og stykker.

Mellem detonationerne rugede en stilhed sd satanisk i sin
lurende lumskhed, at det fgltes som en befrielse, hver gang
en bananduftende sabotagebombe sprang op af sgvne og
gvede sit vark mod trz, stdl og sten. Banen havde fiet rgst
og male. Den skreg pd sprengstykkernes ru sprog, og den
blev ved at skrige, ogsé da lerkerne forlengst var begyndt
at synge, og solen rgd og venlig sendte sit varmende lys ind i
krigsmorgenens ramme kglighed.

Det fgltes pifaldende, s lidt morgenen brgd sig om
baneudgravningen og det, der foregik der, men endnu
mere pifaldende, hvor vanskeligt det var for en selv og de
andre nysgerrige at bevare blot skinnet af ydre ro og men-
neskelig veerdighed. I tilbgrlig afstand stod vi med fjollede
grin pd ansigterne og s en tysk soldat mave sig frem for at
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fijerne en endnu ueksploderet bombe. .. Prisen for en sol-
dat matte efter kuranten vare mindre end prisen for et par
skinner . .. Han ndede det ikke!

I den almindelige forvirring var der tilsyneladende slet
ingen notering pd menneskeliv. I en pause mellem detona-
tionerne sd vi den stedlige kolonne banearbejdere bemande
en trolje og formalslgst pumpe af sted lige ind i bombefel-
tet, hvor en af de tidsindstillede bomber var sd nddig at
detonere ikke under men lige bag den fuldt bemandede
trolje.

Det var en bleg arbejdskolonne, der sekunder senere bar
deres kgretgj over det sprangte sted og pumpede tilbage —
sd blege at flere af tilskuerne ikke kunne styre sig. Man lo
fjollet og makabert, hvor man i fredstid ville have skjult
ansigtet og gradt.

Da den sidste detonation endelig godt middag igen satte
telegraftrddenes hvinende spillevark i gang, havde det ko-
stet vor bane det meste af en snes skinnelengder at ggre sig
geldende i den del af sindene, hvor grdd og angst har til
huse. (

Det lod sig ggre i lgbet af et par dage at erstatte de
sprengte skinner med andre, men sprangningerne i sindet
lod sig ikke udbedre. Hver gang et tog narmede sig ud-
gravningen, var man i pinende vinde. Krigsnztterne med
de himmelfejende lyskastere og de dragende bombemaski-
ners tenderskarende knurren havde l&nge varet svare at
komme igennem. Nu var det umuligt at sove, fgr nattens
sidste tog havde passeret udgravningen, og selv da kunne
tankerne ikke slippe mandene pd det krigsblendede lo-
komotiv. Vi sd dem for os, som de stod der med fyrets
flamme pa de spandte ansigter. Hvert sekund kunne eks-
plosionerne rive skinnerne bort og dbne en dgdens af-
grund. Jerndgrken under deres fadder kunne forsvinde i
eksplosionernes grabld lyn, og lokomotivet valte i skyer af
ild og skoldende damp.

Det var ikke »den brede vej«, de kgrende jernbanemand
befor, og uden om de trolgse skinner, der i deres situation
knap var for spindelvaev at regne, 18 krigen truende og
kompakt: Trusler fra alle fronter, sabotager pd alle baner.
Den 2. december skrev vi i dagbogen: Mens bgrnene laver
juletrspynt, fortzller BBC, at Bethlehem er mgrklagt. ..
S. december: Fem sabotgrer i Jylland henrettet for jernba-

nesabotage, Nordahl Grieg skudt ned pd bombetogt over
Berlin... 6. januar 44: Kaj Munk findes drabt i Hgrby-
lunde Bakker... 31. januar: Sabotage lammer i perioder
helt jernbanetrafikken.

S& mgrkemattede og tunge var de sindsmassige betin-
gelser, mens lokomotivmandene stod pa deres maskiner og
dundrede fremad mod krigsmgrkets farer, og vi pint af
deres uvisse ferd stod ude og lyttede efter togenes svinden-
de rullen og den spggelsesagtige hvisken fra himmelrum-
met, der fremkom, ndr allierede flyvere pd deres dgdstog-
ter nedkastede flyveblade eller lettede sig for de flokke af
radarforstyrrende staniolstrimler, der s& mangen morgen
glimtede 1 grasset og gjorde hele plantager til pyntede
juletraeer.

Vi passive er nok blevet misundt, men vi led af passivitet
og af bekymring for flyverne deroppe i mgrket, for sabotg-
rerne, hvoraf flere og flere matte segne ved skydepzlene
med bind for gjnene. Jernbanemandenes skabne kgrte os
lige ind pd livet, og i togenes rullen lgd bestandig spargs-
malet: Hvordan er det under disse krigens vilkdr muligt
stadig at fa folk til at std pd lokomotiverne, og til trods for
elendigt brendsel, mgrklagte tog og stationer at betro sig til
skinner, der oftere og oftere ender blindt - lige ud i mgrket.

Spgrgsmadlet forblev ubesvaret, men sommer og efterar,
vinter og fordr rullede togene pd vej mod katastrofen. Og i
1944 netop en grgdefuld fordrsnat rakte en spr@ngningens
stikflamme igen tunge ad himlen, og et galgenfro ekko
galopperede bort over egnens dale og bakker.

I nogle tyste og smertende minutter vidste vi ikke, om
lokomotivfolkene 13 derhenne og forblgdte eller brendte
op. Men sabotgrernes humane system med forsinket t&n-
ding havde gjort, at vi fik lov at se et par fysisk uskadte,

Kortet viser sprengningerne fordelt pa de forskellige strekninger i
Danmark. Hvis man sammenligner med kortet side 153, der viser
togafsporingerne og tabelleme pé side 155 og 156, er det ganske in-
teressant at sammenligne antallet af sprengninger med antallet af
afsporinger. Det hojeste antal sprengninger sker mellem Arhus og
Aalborg (797), men der er kun S afsporinger. (Det betyder imidlertid
tkke, at banen tkke kan have veret blokeret i flere dogn.) Mellem
Padborg og Lunderskov er der »nkun« 283 sprengninger, men der er
hele 25 afsporinger. (Jernbanemuseet)
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men blege lokomotivmand vakle ned fra deres hvasende
maskine. Jeg tror nok, vi gred af udlgst spending, og vi
aflagde ikke nogen ed pd, at vi aldrig ville glemme disse
meand og deres indsats — taknemmelige sind er ganske
udramatiske... Men jeg husker, hvordan de stod der i
grilysningen — to smd mand ved den store, sorte maskine —
de stirrede tilbage mod togstammens virvar af valtede
godsvogne, hvoraf nogle var knust og andre kegrt op i
hinanden... Jeg husker, at sprengningens hvin og mate-
riellets styrtende bragen havde vakket alle egnens forars-
fugle — lerkerne trillede, og solsortenes morgenflgjter
skingrede fra alle grantoppe.

Kontrasterne sloges som vilde om sindets valplads. Ud
fra valtede vogne og hzldende bremsehytter kravlede
konduktgrer og togferer tydeligt markede af det usand-
synlige, at de i dette gjeblik var levende mennesker. ..

Med den ynkeligt sammenfiltrede vognkirkegard bag sig
sd det ud, som om de skammede sig ved at kunne std, gi og
sanse. Og vi, der blot var tilskuere, skammede os ved at se
pd dem. Og da de lidt senere kom tilbage fra den nzre
station, begreb man ikke, at lokomotivfolkene kunne entre
deres frakoblede maskine og kgre videre, som om intet var
handt — kgre videre mod andre bomber.

Intet gjeblik blev her tenkt pd mod eller andet ureali-
stisk pjank. De bortkgrende og de, der blev tilbage, var
bare mand, der gjorde deres pligt. Men det virkede som en
nddig befrielse, at s3 lenge det valtede tog sad som en
klump i udgravningens hals, behgvede ingen sabotgr og
ingen kgrende jernbanemand at frygte for at blive dirigeret
mod dette djevelske sted.

Strzkningen blev atter farbar, og natten til den 7. sep-
tember matte alle kgrende jernbanefolk landet over kgre
med livet i haenderne. Det var sabotagevejr — buldrende
blast, byger og jagende skyer. Og allerede fgr midnat
klirrede ruderne, og i vor udgravning brgd et tog jamrende
sammen for eksplosionens giftgrgnne lyn.

Detonationen havde lydt som et suk i blesten, og larmen
fra togets sammenbrud, som det sidste af en altopgivende
grad — bagefter ikke en livets lyd, kun mgrke og vejrets
gunger.

Som szdvanlig behgvede varnemagten kun f4 minutter
til at nd frem med Gestapo, skyts og politihunde.

De blendede lanterners stilling rgbede, at lokomotivet
stod pd hjulene — og efter al sandsynlighed ogsa pa skinner-
ne. Jeg foler endnu, hvor det lettede, og hvilken fryd det
var uset af tyskerne at kunne snige sig hjemad med en
nogenlunde vished for, at lokomotivmandene ogsd denne
gang var sluppet nddigt fra »ulykkenc.

Som si ofte f@gr sggte man ro i, at vi endnu var blevet
forskdnet for krigen... Men jernbanefolkene derude i sa-
botagenatten var ikke skdnet for noget som helst. Toget,
der 13 valtet derhenne, var antagelig sendt ud som stgdpu-
de for et andet og for tyskerne mere vardifuldt tog.

Det viste sig at vare rigtigt. Det var et forkert tog,
bomberne havde standset. Det rigtige, et ammunitionstog,
blev fiffigt sendt ud ad en anden bane, men sabotgrerne var
pa pletten og valtede det ikke l&ngere borte, end at vi 13 i
sengen og hgrte bomberne glamme.

Vi var lykkeligt forskdnet for krigen og ynkede ikke et
gjeblik os selv. Men hvert eneste kgrende lokomotiv var en
krigsfront sd ond og farlig, at det forekommer ubegribeligt,
at lokomotivfolkenes nerver ikke slog klik, s3 man simpelt
hen nzgtede at kgre.

Men togene kgrte dag og nat, sggn og hellig. Bomberne
bragede under hjulene, og netop en helligdag, sendag den
24. september, rev sabotgrerne et tog af skinnerne pd den
lige nevnte strekning. Bragene gjorde den solklare sgndag
sggn og trist. Tyskerne tabte al besindelse, skgd pi folk, fa
og alt levende, arresterede i fleng, sparrede sgndagsspad-
serende inde i valtede jernbanevogne og lod dem sidde der,
mens rifler og maskinskyts knitrede udenom.

Serier af mirakler reddede livet for folk, der havde deres
hjem langs den bombede banestrakning. Bombernes for-
sinkede antending gjorde, at lokomotivfolkene nogle timer
senere kunne bestige et nyt tog og kgre af sted mod andre
bomber.

Krigens hovedfronter rykkede n@rmere, og vi var stadig
forskdnet, men bomberne sprang under togene, og vor
udgravnings jordvolde blev rodet op af det sanderbrudte og
vzltede materiel. Den 24. februar lynede og tordnede en

Kortet viser tydeligt, at tyngdepunktet for jernbanesabotagen ld i
Jylland. Et endnu bedre indtryk far man af kortet side 151. Se end-
videre teksten hertil. (Jernbanemuseet)
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snes tidsindstillede bomber, der havde ligget godt skjult
under nattens snefald. Tyskerne skg¢d, s& kuglerne peb
forbi vore mgrklagte vinduer. Og pd andre strekninger
rullede spraengte tog ned ad skraningerne eller blev han-
gende splittede og sgndersldede 1 andre udgravninger.
Jernbanebroer blev spraengt, sporskifter og drejeskiver
sprang i luften. Overalt, hvor togene skulle frem, vaeltede
eksplosionerne op fra grus og skinner. Og da sabotgrerne
om aftenen den 23. marts 1945 valtede et tomt ambulan-
cetog i vor udgravning, vidste ingen, om det var al tings

- ende eller begyndelse.

Valpladsen derhenne var et kaos uden lige. De lange
redekors-markede vogne 13 vealtet ned i greften, andre

stod pd enderne op ad de stejle skrdninger. Og tyskerne,
der stik imod alle krigsregler, havde anvendt ambulanceto-
get til troppetransport, gerddede i et sd uforglemmeligt
raseri, at de jernbanefolk, det gik ud over, ikke yderligere
skal mindes om det. ..

Endnu et par tog valtede pd strekningen, men i vor
udgravning havde det sidste sabotagebrag lydt. Og tiden
kom, da lokomotivfolkene igen kunne kgre med lys pd
maskinerne og tryghed i sindene. .. Det fgltes som en ny
befrielse at kunne skrive disse sidste ord og til dem fgje en
dybt alvorlig tak til de kgrende jernbanemand, der i onde
ar optog sd mange af vore tanker.«

Jernbanesabotagen tidsmassigt.

August ............ R
September .............cciiiiiiiiiiien...
OKtober ........coiiiiiiiiniinnineenaenn.
November..........cooiiiiiiiiiinienennns
December ............. ... i,

1942 1943 1944 1945
- 2 8 57
- 5 8 276
- 10 3 431
- 8 5 535
- 5 3 2
- 6 19 0
- 9 23 -
- 22 18 -
2 33 85 -
- 13 53 -
4 49 69 -
- 13 34 -
6 175 328 1301

Ialt 1810 aktioner, hvoraf 1646 vedrgrer Statsbanerne.
Gennemsnitlig antal sprengninger pr. aktion er 4.
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Jernbanesabotagen — Fordeling over landet og objekterne.
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Strzkning: » |Fa [ M&| A ~ A% |BaS | > |08 | A > | <& <
Kbh.-Helsinggr 15 6 8 1 1 4 33 68 2
Vanlgse-Fr.sund 16 2 17 3
Kbh.-Roskilde 15 1 16 3
Roskilde-Nastved 10 2 1 1 - 1 15
Roskilde-Kalundb. 15 4 1 20 1
Roskilde—Korsgr 40 9 1 50 1
Ringsted-Gedser 35 9 12 S 1 62 1
Nyborg-Fredericia 290 8 17 1 2 1 1 1 2 2 325 7
Fredericia-Esbjerg 345 21 13 3 3 2 3 3%0 5
Esbjerg—Skijern 420 22 15 1 2 2 5 4 471 4
Skjern—Holstebro 380 10 16 2 1 409 3
Holstebro-Struer 270 4 6 1 1 282 1
Struer-Thisted 340 1 6 3 350 1
Padborg-Lunderskov 225 37 2 4 1 3 7 4 283 25
Fredericia 10 13 8 2 1 34
Freder.—Arhus 365 33 8 1 5 3 v2 6 3 426 6
Arhus-Alborg 730 34 11 4 3 9 S 797 5
Alborg-Fr.havn 150 18 16 1 1 186 4
Arhus 40 31 27 2 1 12 113
Tender-Bramminge 150 13 3 1 1 1 169 4
Bramminge-Funder 365 22 4 1 2 394 2
Funder-Silkeborg 155 9 1 165 1
Silkeb.—Laurbjerg 90 90
Skanderborg—Skem 250 10 S 2 1 1 269 8
Vejle-Herning 525 28 26 1 1 582 3
Herning-Holstebro 520 3 2 525 4
Struer-Viborg 400 15 4 1 3 3 1 428 2
Viborg-Langi 275 6 1 282 S
Herning-Logster 155 1 2 158 5
Hobro-Alestrup 65 65
Randers-Ryomgérd 20 8 28 1
Arhus-Grend 185 1 3 1 190 4
Skive-Glyngpre 20 20
Senderborg-Tender 20 6 26
Tommerup-Assens 125 4 3 1 1 134 1
Sprengning i alt 7030 383 213 24 6 8 23 16 11 41 84 7839 | 112
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Jernbanesabotagen — Fordeling over landet og objekterne.

. g
02 | B | 5
Privatbanerne. 5 o é 5 & ""2, § .é . 'go .%D
g 80.2 5 . o5 | S : O ¢ 5 =8 8
Strekning: 2 |2 E& i § gé g?t: EE: §§ 3 E’o Eg g
Hillered—Fr.verk-Hundested 1 1 1
Amagerbanen 2 1 2 5
Lollandske jernb. 2 2
Odense-Svendborg 81 4 10 1 96 2
Nyborg-Fiborg ' 16 S 4 25
Nyborg-Svendborg 15 15
Odense-Nr. Broby-Fiborg 53 8 7 68
Nordvestfynske jernbane 65 3 2 70 2
Odense-Bogense 101 3 4 2 1 1 2 1 4 119
Skagensbanen 2, 2
Thisted-Fjerritslev 18 18
Fjerritslev—Nr. Sundby-Fr.havn| 34 1 6 41 1
Alborg-Hadsund 1 1
Randers-Hadsund 20 1 21
Arhus-Hammel-Thorsg 22 1 23
Vejle-Vandel-Grindsted 11 2 6 19
Troldhede-Kolding-Vejen 18 2 1 21
Varde-Nr. Nebel 22 1 1 4 28 1
Sprengning i alt 482 25 29 7 2 1 2 2 17 8 575 7
Antal aktioner.
Hele landet
Statsbanerne 7030 | 383 213 24 6 8 23 16 11 41 84 7839 | 112
Privatbanerne 482 25 29 7 2 1 2 2 17 8 575 7
Sprangning i alt 7512 | 408 242 31 8 9 25 18 11 S8 92 8414 | 119
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Fem dggns rejse. . .

Var tiden vanskelig og risikofyldt for jernbanefolkene, var
den det ogsa for de mennesker, som var henvist til at bruge
togene. Selv om sabotagerne ikke var rettet mod persontog,
sd kunne de, hvis uheldet var ude, komme ud for den.
Tyskerne @ndrede som bekendt ofte i sidste gjeblik togfel-
gen for at beskytte deres transporter, og si kunne sabota-
gen ramme et »uskyldigt« persontog, og flere af dem var
ogsd udsat for beskydninger fra allierede jagerfly. Adskilli-
ge mennesker blev drabt eller sdret under disse angreb,
hvor det primart var lokomotiverne, flyverne var ude ef-
ter, og endnu flere rejsende blev drabt ved de brutale
bombeattentater, som dansk/tyske terrorgrupper netop
rettede mod persontog — og helst tog med s3 mange rejsen-
de som muligt. Endelig var der minefaren under sejladsen
over Storebelt, hvor der ogsé var forekommet sprangnin-
ger pa fzrgerne.

De fleste mennesker holdt sig da ogsd hjemme, hvis det
var muligt, og nir togene var overfyldte, skyldes det selv-
folgelig, at der efterhdnden var farre og farre persontog,
samtidig med at de stort set var den eneste mulighed for
transport mellem byerne — i hvert fald hvis der var tale om
nogen afstand. Kortere rejser eller ferieture om sommeren
blev foretaget pa cykel, men ogsé denne transportform var
truet, da slanger og dak helt forsvandt fra markedet, og
»skreelning« og tyveri af cykler var da ogsd den mest ud-
bredte form for kriminalitet.

Handelsrejsende, som i dag kgrer fra kunde til kunde i

bil, tilbragte dage og netter i uopvarmede mgrke tog under
krigen. I bagagenettet 13 deres store kufferter med vare-
prgver og kataloger, og i1 pakvognen stod deres cykler,
hvis de var s heldige stadig at have nogen. De stod af i
stationsbyerne og pd landstationerne, og si gik den sidste
del af turen pa cykel med kufferten pa styret eller bagage-
bareren. Det var et anstrengende og drgjt liv, men forbin-
delsen med kunderne skulle holdes vedlige, for der métte jo
komme en tid, hvor det var muligt igen at szlge alt det,
kunderne sukkede efter.

En lzngere rejse tog tid, og den kunne godt krave flere
overnatninger undervejs. I hvert fald krevede den godt
humgr, tdlmodighed og et godt helbred, for efterhinden
var der ikke brandsel til opvarmning af personvogne eller
ventesale, hvor man madtte vare forberedt pd at tilbringe
timer med at vente pi et forsinket tog eller nztter, hvis der
overhovedet ikke kom noget tog.

Kom man endelig med, hjalp det noget, at man pd
fellesklasse, som det hed dengang, sad otte i hver kupe, og
at man allesammen var pakket godt ind 1 tykt tgj, s& man
kunne varme hinanden lidt. En vintermorgen kunne man
se frostdnden som skyer i kupeerne. Termotgj og vindtztte
frakker, som man kender 1 dag, var ukendte begreber.
Tykke uldne frakker, det var sagen, og var det rigtigt koldt,
var en vest af sammensyede aviser god til at holde den
varste vind og kulde ude, og dertil kom tykke hjemme-
strikkede sokker i skistgvlerne eller traskostgvlerne.
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J

DE DANSKE STATSBANER yf JULI 1940

Forholdsregler ved
Flyvervarsling

De rejsende vil blive alarmeret af Personalet.

Udvis Ro og Besindighed.

Udstigning af Tog, der holder paa Linien, er forbudt.
Seg saa vidt muligt Dakning under Vindueshejde.

Morklaegningsreglerne for Togene skal strengt overholdes (Trazk Gardinerne for
Vinduerne, teend ikke Taendstikker, Lommelampe og lignende).

Under Ophold paa Stationer ber de rejsende blive i Toget, medmindre de har
naaet deres Bestemmelsesstation, eller de af Personalet faar anden Anvisning.
Togene vil hurtigst muligt blive sendt bort fra Stationerne uanset Afgangstider.
Paa visse kebenhavnske Stationer vil Tog dog blive tilbageholdt og de rej-
sende blive underrettet.

Efter Omsteendighederne vil Togene passere Stationerne uden Standsning.

Unedigt Ophold paa Jernbanestationer skal undgaas.

voar-romo aum DISTRIKTSCHEFEN
Plakater som denne hang i alle kupeer under hele besattelsen. Som folk fra de sma byer. Han kunne trzffes pa bestemte tider
regel merkede passagererne ikke meget til overflyvningerne, menunder ~ som regel pa byens hotel eller kro, og her afleverede man
den sidste del af krigen tog man ingen chancer, og navnlig 1 Jylland sine pakker til ham eller gav ham besked pd, hvad han
kunne de rejsende komme ud for at tilbringe timer 1 beskyttelsesrum- skulle kgbe, nar han kom til byen. Han hentede medicin pa
mene, som var indrettet enten under stationsbygningerne eller 1 per- apoteket, bgger hos boghandleren o.s.v., og han tog ofte
ronundergangene, som var forsterket med sveller og betonplader. turen flere gange om dagen, nir det kunne lade sig gore.

(Jernbanemuseet) Rejseposten var altid i godt humgr, han var kendt af alle, og
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han kendte alle. Ham, vi fulgtes med, hed Olander og var
en festlig fyr, der kunne underholde en hel kupe i timevis.
Han ville en dag springe pd toget men faldt og kom ned
mellem to vogne med det resultat, at han fik begge ben kgrt
af. Vi savnede ham virkelig, for selv om der kom en ny
rejsepost, blev det aldrig det samme.

I efterdrsmdnederne 1944 maitte jeg som regel en gang
om ugen tage turen mellem Viborg og Kgbenhavn, og det
tog ofte si lang tid, at jeg fglte, at jeg nasten boede i
toget. Toggangen var efterhdnden si indskranket, at der
kun var ganske f3 persontog. De var stuvende fulde, og
man skulle i forvejen sikre sig s@rlige adgangsbilletter til
Storebzltsfeergen. Koldt var der. Der var kun den varme,
vi selv producerede, og forsinkelserne begyndte allerede i
Arhus, hvor vi kunne holde i halve eller hele timer og
vente. Nir hgjttalerne annoncerede: Arhus Hauptbahn-
hof, Arhus Hauptbahnhof, vidste vi, at det tyske orlovstog,
»Piraten« var kgrtind, og sé var det nasten sikkert, at vores
tog ville blive sendt af sted i forvejen som stgdpude, hvor-
efter »Piraten« fulgte lige efter os. Vi var aldrig ude for
sabotage mod selve toget, men vi talte selvfglgelig meget
om den. Det var dengang, man talte med sine medpassage-
rer, og navnlig talte vi om bombeattentaterne, men der var
egentlig ikke nogen frygt for at rejse. Vi skulle af sted, og
ndr vi hgrte bragene ude pd linjen, blev de opfattet som
indledningen til en stgrre forsinkelse og ikke andet. Vi
hgrte dem mange gange, nér vi holdt i Arhus, og s& kunne
man lige s godt belave sig pa at finde et sted at overnatte.
Vi havde altid forskellige adresser pd flinke mennesker,
der ville stille en seng til rddighed, og det gjorde ikke
noget, at den stod pa et uopvarmet loftsvarelse med tunge
klamme dyner, nir bare man kom til at sove, for man
kunne altid vare sikker pd, at der naste morgen var dejlig
varm kaffe og en stor madpakke til den videre rejse. — Jeg
husker endnu tydeligt en novembernat, hvor jeg overnat-
tede pd et loftsvarelse eller rum med en tremmedgr ud til et
stort tgrreloft. Jeg havde ikke set lokaliteterne ved lys, s&
jeg anede ikke helt, hvordan der s& ud, men der var ikke
hyggeligt. Bedre blev det ikke, da der var en luftvarnssire-
ne lige over mig, oppe pa taget, og den gik i gang midt om
natten, sd hele taget rystede og dirrede, mens stgvet drys-
sede ned over sengen. Jeg kendte som sagt ikke lokaliteter-

ne. Jeg anede ikke, hvor trapperne var, si jeg blev deroppe
i mgrket og smiblundede, indtil den satte i gang med
afvarslingen.

Den gstlige lengdebane var sdrbar, og trods den kraftige
bevogtning var der utallige afbrydelser, hvor al trafik 13
stille i flere timer, ja nogle gange i flere dage. Det var
sdledes ikke usedvanligt, at en rejse fra Viborg til Kgben-
havn kunne tage 2-3 dage, og det var med lidt blandede
felelser, man hgrte nogle rejsende rase over de satans sa-
botgrer, samtidig med at man i stgvlen havde papirer, som
gerne skulle over s3 hurtigt som muligt.

Den varste tur, vi havde, var i februar 1945, hvor vi
skulle fra Kgbenhavn til Holstebro. Der var »nogle lgse
ender«, der skulle samles op. Der var ingen kontakt med
nogle mennesker, som vi skulle have hgrt fra, og to af os
blev sendt af sted for at finde ud af, hvad der var sket. »Nir
vi nu alligevel skulle derover«, kunne vi lige sd godt tage
nogle papirer med, som man ikke ville sende pr. post. De
blev lagt ind i en nydelig forbinding, som jeg fik pd hgjre
arm, der hvilede i et trekantet tgrklede, si jeg si tilpas
darlig ud.

Hvad der stod i disse papirer, og hvilken betydning de
havde, vidste viintet om, og jeg aner den dag i dag ikke, om
de overhovedet havde nogen betydning. Der var absolut
intet heroisk over den tur. Det var bare en som sd mange
andre, og jeg omtaler kun papirerne, fordi de er forklarin-
gen pd, hvorfor vi satte s meget ind pd at komme til
Jylland, som vi gjorde. Havde det varet en ganske almin-
delig rejse, havde vi opgivet allerede efter den forste dags
forhindringer, for forhindringer kom der, og turen kan
mdske ikke siges at vaere et generelt udtryk for, hvordan det
var at rejse i fordret 1945, men den kan tages som et
eksempel pd, hvordan det meget vel kunne vare.

I lommen havde jeg et telegram »Mor alvorlig syg. Kom
omgdende.« Det var mere 2gte end de legitimationskort, vi
havde. Adresserne herpd kunne i hvert fald ikke sti for en
nazrmere granskning, og det gjaldt ogsa navnene, som ville
blive vanskelige at finde i det folkeregister, der var anfgrt
pa kortet.

Vi var otte i kupeen, og en dame var si betenksom at
tilbyde mig vinduespladsen, s min »dirlige« arm ikke
blev klemt, og den var virkelig ved at blive dirlig, for
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forbindingen var alt for stram, s det var begyndt at snurre
og dunke i den. Fgr Ringsted matte jeg ud pi toilettet og
have bindet lagt om.

Den dag ndede vi ikke l&ngere end til Slagelse. Vi holdt
pa stationen, og nogle var begyndt at tale om, at det var
mearkeligt, at vi skulle holde her s3 lenge, da det fagrste
brag kom. Langt forude kunne vi se en rggsky, og efter
endnu nogen ventetid fik vi at vide, at toget ikke kom
videre den dag, og at vi skulle returnere til Kgbenhavn.
Her fik vi refunderet vore billetter og udleveret nye ferge-
billetter — ikke til dagen efter men til den naste igen, da der
kun gik persontog hver anden dag. Altsd afgang to dage
senere — igen med armen i bind. Der havde selvfglgelig
varet tid til at slippe af med papirerne, men en aftale var en
aftale. De skulle med. Vivar nu tre i selskabet, Robert, Ole
og jeg. Ole var kommet til i sidste gjeblik. Hans kone var
sygeplejerske i den tyske afdeling i Vestre Fangsel, og hun
havde i l&ngere tid smuglet breve ud og ind for fangerne,
men nu havde tyskerne opdaget, at der skete noget, og hun
matte gd under jorden. Forelgbig var hun i Slagelse, men
skulle stgde til os i Korsgr, s hun kunne komme til Jyl-
land, som de havde aftalt. Han ville gerne have hende vak
fra Kgbenhavn i krigens sidste mineder. Vi havde altsd
endnu en grund til at veere stzdige.

Turen til Korsgr forlgb uden vanskeligheder, og her gik
allerede en masse mennesker og ventede pé overfartsmu-
lighed. Om formiddagen blev det meddelt, at det var tvivl-
somt, at der blev overfart den dag. Englenderne havde
kastet miner ned i baltet, og farvandet var endnu ikke
erkleret sikkert. — Vi havde 1 mellemtiden mgdt Olga,
sygeplejersken, som skulle med over. Ole havde nar ikke
genkendt sin egen kone, da han si hende. Hun havde fiet
héret farvet gulerodsrgdt og var i noget ldnt tgj, sd han var
lovlig undskyldt.

De blev pd stationen, mens vi andre gik til fiskerihavnen
for at prgve at finde en fisker, som var villig til at sejle os
over. Vi fandt ogsd en mand, som var parat til at sejle os
over for 400 kr., men det syntes vi var for dyrt. En ma-
nedslgn 13 pd 250-300 kr., s det var ikke si fi penge, men
han ville have betaling for risikoen, sagde han. Vi kunne
risikere at lgbe pd en mine, og vi kunne risikere at blive
taget af en tysk patruljebdd, si det var vel meget forstdeligt,

at han ville have en ordentlig betaling, men sidan si vi ikke
pd det. Vi syntes, det var optrekkeri og udnyttelse af
situationen. Nar vi kunne risikere noget, kunne han vel
ogsd, var vores resonnement. Det var vist meget godt, at vi
ikke kom til at sejle med ham, for turen over Storebalt i
dben bad i februar mined havde sikkert vaeret meget ube-
hagelig — rent bortset fra risikoen.

Vi vendte altsd tilbage med uforrettet sag, men i mel-
lemtiden havde de to andre fdet arrangeret noget, som
mdske kunne gennemfgres. De havde fiet kontakt med en
fangetransport af civile englendere, som havde varet i
Kgbenhavn og nu skulle fgres tilbage til interneringen i
Jylland. De var ved besa®ttelsens begyndelse blevet inter-
neret i St. Grunnet ved Vejle, og nu havde de af en eller
anden grund varet i Kgbenhavn, og de var ledsaget af
nogle danske fangselsbetjente, ogsd i civil, som Olga
kendte fra Vestre fengsel. De var med det samme indstillet
pa at hjzlpe os, si vi blev indlemmet i transporten, og det
tgr nok siges, at det var en ejendommelig fornemmelse
pludselig at vare i selskab med mennesker, som udeluk-
kende talte engelsk og som syntes helt updvirkede af, at de
var fanger. Der var god stemning og en noget ophgjet
holdning til det hele. Vi spurgte betjentene, om det ikke
var tenkeligt, at nogle af engl@nderne benyttede sidan en
lejlighed til at flygte, men det betragtede de som ganske
umuligt. De havde givet deres @resord — derfor denne
lemfaeldige bevogtning, og de havde det jo meget godt. —
Det var meningen, at transporten skulle med en godsfarge,
som ellers ikke tog passagerer med, og det passede os
udmearket, men da vi var stillet op i en uordentlig gruppe
og skulle gd til fergen, kom en af betjentene farende og hev
os ud: Den gir ikke, se at komme vak. De er begyndt at
rode papirerne igennem. De stdr udenfor, og vi bliver talt.
— Engl@®nderne si lidt forbavsede ud, for de havde ikke
varet helt klar over, hvad der foregik, men en af dem havde
dbenbart fattet det, for vi fik et »Good luck« med pé vejen.

Der blev altsé ingen overfart den dag, men vi besluttede
at blive. Der kunne jo vise sig en mulighed. Hotelvarelser
var ikke til at opdrive, sd vi sov i en kold ventesal. Nogle 13
pa banke, andre pd aviser pd gulvet. Jeg havde fiet en
bagagebriks. Den var af tree og hird som bare pokker. Det
var dog ikke det varste. Der var ret store mellemrum
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»Dit heldige svin« var Roberts kommentar, da han kom
op pa fargen, efter at tyskerne havde gennemrodet vores
felles bagage. Af hensyn til minefaren, mitte salonerne
under dzk ikke bruges, si de fleste rejsende matte std pd
det bne d=k under overfarten. Det var en kold tur, men
humegret var hgjt, og det var ikke fa drgje vittigheder, der
blev fyret af. Jeg havde i mellemtiden fiet papirerne ned i
min stgvle, sd der var ved at komme liv i min arm igen.

Den dag ndede vi helt til Fredericia, uden at der skete
noget. Da vi holdt pd stationen, hgrte vi braget, og vi kunne

" se rggen fra eksplosionen, men det md have set voldsom-

mere ud, end det var, for det tog kun et par timer at legge et
par nye skinner ud, sd vi kunne komme videre. Klokken
var blevet 23, da vi dampede ind til Herning, og da vi holdt
der, fortalte en eksplosion forude, at vi ikke kom l&ngere
den nat -1 hvert fald ikke med toget. Ingen ville begynde at
reparere skinner midt om natten, men vi ville igennem. Vi
var dgdtratte og snavsede. Vi var ikke blevet vasket eller
barberet siden torsdag morgen. Vi havde sovet i tgjet og
folte os efterhdnden elendigt tilpas, sd vi havde sat os for, at
viikke ville tilbringe endnu en nat i en kold ventesal. Vi fik
fat 1 chauffgren i en generatordrevet lillebil, der holdt
udenfor i mgrket. Han ville godt kgre os til Holstebro for
300 kr. Det var sort nat, og der var sne pd vejen, si det fandt
vi ikke urimeligt og slog til, men vi havde ikke s& mange
penge tilbage. Igen tog vi en chance og kom i1 snak med en
mand, som si tilforladelig ud. I indpakkede vendinger og

uden egentlig at sige noget forklarede vi ham, at det var
vigtigt for os at komme videre, og s forstod han dbenbart
resten, for han linte os 200 kr., og vi fik hans navn og
adresse. Vi tilbgd ham ogsé at kgre med, men han ville ikke
ud pé landevejen om natten.

Vi skumplede af sted i generatorvognen. Den havde
selvfglgelig mgrklagte lygter, men det var ikke vanskeligt
for chauffgren at orientere sig, for der var lidt mine, og
sneen 14 kastet op i meterhgje volde pd begge sider af vejen.
Tyskerne havde brug for den til deres transporter. Vi sad
og smablundede, for der var koldt i vognen, og vi fik
nasten et chock, da pludselig en tysk patrulje sprang ned
fra en af snevoldene. Vi var forberedt pd, at de ville rive
dgrene op og hive os ud, men de trykkede sig op mod
snevolden og lod os passere. De m4 have vaeret meget traette
eller ogsd revnende ligeglade, siden de lod en hyrevogn
passere midt om natten.

Vi mgdte et par enkelte militerbiler, ellers var der na-
turligvis ingen trafik, og kl. 3 om natten ndede vi frem til
Holstebro og fik banket »vores« mand op. De tykke skiver
rugbrgd med spegepglse, som lidt senere blev sat foran os,
blev nasten spist i sgvne, og vi havde helt glemt chauffg-
ren, som var pd vej tilbage til Herning.

Tirsdag tog vi tilbage igen, og da forlgb turen planmas-
sigt uden forsinkelser af betydning. — Sddan kunne trafik-
ken ogsd vere i krigens sidste uger, og naste dag sendte vi
en postanvisning til den hjzlpsomme mand i Herning.
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Faren fra luften

»Viventede hvert gjeblik, at det skulle knalde under os, nér
vi kertec, siger lokomotivfgrer Kaj Borg Rasmussen, Ny-
borg, »men vi ventede da ikke, at det skulle vare ovenfra,
at vi blev ramt«. Han var ude for en allieret jagerbeskyd-
ning den 7. januar 1945, og udtalelsen er karakteristisk for
den indstilling, mange lokomotivfolk havde til krigen.
Sabotagen kendte man, selv om man ikke havde lert at leve
med den. Krigen i luften var noget fjernt og uvirkeligt.
Man vidste, at begge parter bombede hinanden, og man
vidste, at de allierede kastede bomber over Frankrig og de
andre besatte omrider. Danmark havde ogsi varet udsat
for enkelte bombardementer, men de blev betragtet som
isolerede togter. Luftkrigen blev aldrig taget helt alvorlig i
Danmark, selv om den kom til at koste mange drabte og
sdrede, — i hvert fald fgrst i den sidste halvdel af beszttel-
sen.

I dag forstdr man maske bedre, hvorfor jernbanerne i de
ferste r under besattelsen var forskinet for de luftangreb,
som gdelagde tusinder af lokomotiver og vogne og kilome-
tervis af skinner i de andre besatte lande. Danmark blev
ikke betragtet som en farlig angrebsbase mod England
sidan som f.eks. Frankrig, hvorfra Luftwaffe startede
mange af sine togter, og si l&nge de allierede ikke havde
soldater pd det europziske fastland, var Danmark ikke
noget vigtigt opmarchomride for den tyske varnemagt.
Der foregik naturligvis til stadighed en transport af solda-
ter til og fra Norge, men disse transporter var af sekundar
betydning, og det var lettere at f ram pa dem under f.eks.
den sdrbare sgrejse fra Norge, men fra det gjeblik invasi-

onen var sket i Normandiet i juni 1944, fik jernbanerne i
Danmark ogsd at marke, at lokomotiver var frit vildt, og at
man betragtede de tyske transporter i Danmark med den
stgrste alvor. Det gjaldt om at stoppe dem bdde ved hjalp af
sabotage udfgrt af danskerne selv, men ogsé ved hjelp af de
jagerfly, der fik baser nermere og nzrmere Danmark,
efterhdnden som de allierede rykkede frem og i takt med, at
man fik fly med stgrre og stgrre angrebsradius.

Det fgrste luftangreb mod et dansk tog skete den 11. juli
1942, men meget tyder pd, at det i virkeligheden var en
fejltagelse. 1 begyndelsen af juli havde tyskerne endnu
krigslykken med sig. De stod godt fast inde i Rusland, og i
Afrika lykkedes det dem at trenge engl@nderne tilbage ved
El Alamein. Den 10. juli gik englenderne til modangreb og
lgb en italiensk division over ende, s tyskerne métte hjal-
peden, og det lykkedes dem at standse det britiske angreb.
I Nordhavet udslettede tyske u-bdde og flyvere fra Norge
nasten en allieret konvoj péd vej til Murmansk. 24 skibe
med 3.350 biler, 430 kampvogne, 210 fly og 100.000 tons
andet vigtigt gods gik tabt.

Samme dag meddeltes lakonisk: Britiske bombefly har i
dag angrebet Danzig. 2 af de britiske fly blev skudt ned.
Det var en udlgber af dette angreb, der ndede et dansk tog.
RAF bombede samtidig Flensborg, og bide til- og fraflyv-
ningen skete over Danmark. Man mener, at de engelske
piloter har forvekslet Tgnder med Nibgl syd for grensen,
og derfor gik de til angreb mod det danske tog. Det skete
ved 19-tiden, da toget var pd vej fra Tgnder mod Ribe.
Halvvejs 1 Ribe — ved Dgstrup — blev det angrebet af en

[| Danskernes Historie

165



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



af grensen. Herfra var der baneforbindelse til de store
flyvepladser pd Sild, og i den fglgende tid sker der flere
steder i den sydlige del af Danmark angreb, som ma tilskri-
ves navigations- og orienteringsfejl.

Aret 1943 indledes med det store tyske nederlag ved
Stalingrad, hvor 124.000 tyske soldater bliver drabt,
90.000 tages til fange af russerne, men det lykkes at redde
25.000 sirede og 10.000 andre soldater ud af katastrofen.
Nederlaget betragtes af de allierede og i de besatte lande
som et tegn pa, at krigslykken nu for alvor er ved at vende,
og i Afrika presser Englenderne voldsomt pd mod de tyske
stillinger. Begge parter sender store luftstyrker mod hin-
andens byer, og det er sdledes ogsd tilfaldet natten mel-
lem den 20. og 21. april. Flere af de engelske »flyveruter«
glr ind over Danmark. Et af de tog, der bliver ramt, tog
2985, der holder for stop uden for Forlev Station, er pd vej
mod Korsgr. Det bliver kgrt af lokomotivfgrer Volmann
Hansen og lokomotivfyrbgder Carlo Knudsen.

»Jeg husker endnu si tydeligt den arbejdsdag«, siger
Carlo Knudsen, »for det var en af dem, man aldrig glem-
mer. Vi var startet allerede ved 9.30 tiden om formiddagen
med at gore maskinen klar i Korsgr, hvorfra vi skulle kgre
et tog pd 900 tons til Kgbenhavn.

Vikgrte med en E-maskine nr. 964, og dem var Volmann
Hansen ikke vant til at kgre, sd han brugte meget damp. Vi
var nye pé turen begge to, men jeg havde, mens jeg var i
Kgbenhavn, kgrt en del med E-maskiner, sd jeg syntes, jeg
kendte dem. Det var sddan, at ndr man kegrte med de
dérlige kul, kunne det vare svart med fuldt tog at komme
op pé de 15 atm., vi skulle kgre med. Nélen stod mange
gange kun pd en 8-9 stykker, og sd var man faktisk pa
rgven, som man sagde. Volmann Hansen gav for meget
regulator, si vandet i kedlen lgftede sig og gik ind i luft-
pumperne, si vi ikke kunne bremse. Det var si fyrbgde-
rens job at kravle udenpd under kgrslen og banke pa pum-
perne med en hammer eller pille s& meget ved dem, at de
kom 1 gang igen. I mellemtiden métte fgreren st og skovle
lidt kul pd, mens han havde lukket ned for regulatoren, sd
vi kunne fi damp p4é igen. Det var et slid. Vi ndede i hvert
fald Kgbenhavn ved 14-tiden, og jeg var si hjemme i mit
hjem for at hente en madpakke. Jeg havde stadig mit hjem i
Kgbenhavn, selv om jeg var blevet forflyttet til Korsgr.

Ved 19.30 tiden mgdte vi igen, og vi talte om, at det var
Hitlers fgdselsdag. Det kan jeg tydeligt huske, for Vol-
mann Hansen var meget rasende pd Hitler og talte altid om
alt det forfeerdelige, der burde ske ham.

Da vi kom ned omkring Sorg, sagde han pludselig til
mig: Du, Knudsen, kan du ikke komme herover, og jeg gik
over pa hans side. — Vi kunne se noget - ligesom et stort flot
fyrvaerkeri. — Hvad tror du, det kan vere, sagde han. Det
kan jo ikke vare fyrvarkeri. Det er forbudt, sagde han.
Ingen af os vidste det, og ikke et gjeblik slog det os, hvad
det i virkeligheden var. Vi havde nok at ggre med at holde
os kgrende, for fyret var s udpint, at jeg sagde til ham, da
vi fik gennemkgrsel i Slagelse: Nu bliver De alts ngdt til at
sparre af, ellers kommer vi ikke hjem, og han lukkede s
for regulatoren. Det gir meget ned ad bakke, og man
kunne faktisk kgre hele vejen til Korsgr uden at bruge
damp, nir man fgrst var ordentligt i gang.

Vi rullede stille og roligt ned ad bakken, da det pludselig
bragede Igs, og s var jeg ikke et gjeblik i tvivl om, hvad der
var ved at ske. Jeg havde stdet og rodet med syvtallet i fyret
for at fa det til at give lidt mere varme fra sig, og det blev
min redning. Jeg smed mig omgdende ned pa dgrken og
rdbte til f@reren, at han skulle smide sig. Jeg kan huske, at
jeg blev ved at rdbe: Lzg Dem dog ned Volmann Hansen,
men det ville han ikke. Han stod presset op mod kedlen, da
salverne kom. Han var allerede begyndt at bremse og blev
stdende. Der var pd E-maskinerne noget vi kaldte en hur-
tiglukker, hvor man kunne lukke af for fordelingsstykket
og til injektorerne, til varmen og til en del andre steder,
hvor man skulle bruge hjelpevarme. Den havde jeg lukket
for, og vi kunne ikke forstd, at hele fgrerhuset blev fyldt
med damp. Det varede lidt, fgr vi holdt stille, og jeg

famlede rundt og fik fat i en skovl, som jeg holdt op for .

ansigtet som et skjold, og det viste sig sd, at hovedkraft-
damprgret til injektoren var skudt igennem.

Vi krgb udenpé og holdt os fast, til vi var helt i st, og s&
lgb vi ind pd marken, men der kom ikke flere angreb.

Lidt efter, da der var blevet roligt, gik vi tilbage, og det
viste sig da, at et rgr var skudt over, men der sad en
afsparringsventil pd selve kedlen, og den fik vi lukket for.
Den ene injektor kunne ikke bruges, men man kunne klare
sig med den anden. Der var ogsd skudt hul i tenderen, men
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det proppede vi en pind i, s vi ikke mistede alt vandet. Vi
kunne fglge kuglerne, hvor de havde ramt. Man kunne
nasten treekke en linje fra regkammerdgren og hen til den
farste vogn. Det var tydeligt, at det kun var maskinen, de
havde varet interesseret i. Kuglerne var gdet ind og sad i
beklzdningen, men havde ikke sldet hul pa selve kedlen,
og sd havde de brandt sig fast i hjulene et par steder. I min
side var der en varktgjskasse, hvor der ogsd sad en 34
kugler. P4 den del af strakningen var der det, der for mig
var en udvendig kurve, sd jeg havde altid hovedet ud af

- vinduet for at se efter signalet, for mange fgrere forlangte,

at man skulle sige til fgrst, s snart man kunne se det, men
netop fordi vi var s darligt kgrende, havde jeg koncentre-
ret mig om fyret i stedet for signalet, og det blev nok min
redning.

Vi var kommet til at holde lige ved en jernbaneoverska-
ring, men vi turde ikke blive ved maskinen, for vi kunne nu
se, at der var skyderi ved Korsgr. Det var det fyrvarkeri, vi
havde set udenfor Sorg, og da vores maskine pludselig
begyndte at blaese, turde vi ikke vare der, for dampsgjlen
matte kunne ses langt bort. Vi kom ind i et hus lige ved
siden af banen. — Det viste sig, at de holdt konfirmations-
fest og skulle lige til at have dessert, da skyderiet begyndte.
De fleste af gasterne skyndte sig da hjem, fordi de ikke
ville vaere lige i nzrheden af banen, men vi blev si i stedet
for inviteret pa is, lagkage og kaffe, og det var lidt af en
oplevelse efter det, vi lige havde varet ude for. Vi fik budt
cerutter, og selv om jeg slet ikke rgg, skulle jeg alligevel
prave en cerut med papiromblad, s& chokeret var jeg. Vi
var der til klokken var nasten fem om morgenen, da vi fik
ordre til at kgre ind til Korsgr. Jeg métte sé ud og tende op,
og da vi havde fiet damp pa maskinen, rullede vi ned til
Korsgr.

Klokken var da 8 om morgenen, og Volmann Hansen
sagde til mig, at jeg bare skulle rejse hjem til Kgbenhavn.
Det var meningen, at vi skulle have haft »rddighed« fra 14
til 22, og med de regler, der var dengang, skulle der vaere
mindst 10 timer mellem to tjenester, men lokomotivmeste-
ren mente, at vi vel nok kunne blive og tage den tjeneste,
han havde sat os til. Lokomotivfgreren holdt pd sit og
sendte mig hjem. Der skete da heller ikke noget, men jeg
havde det darligt et par dage efter. Det var som om det fgrst

var géet op for mig, hvad der var sket, og navnlig hvad der
kunne vare sket.

Vi undrede os meget over, at ingen overordnede bagefter
kaldte os op for at hgre nermere om angrebet, men det
skete aldrig. Det var som om det slet ikke havde fundet
sted.

Samme nat blev tog 2148, der holdt pd Orehoved station
angrebet af en enkelt maskine, der flgj hen over det og
skgd, men der skete ikke anden skade, end at en tankvogn
blev skudt l&k, hvorefter flyveren forsvandt. Der var nat-
ten igennem kraftig overflyvning, og der var luftalarm i 4
timer.

Der gir nu et helt &r, fgr danske tog igen bliver angrebet
fra luften, men til gengeld satter sabotagen ind, og risiko-
en bliver pludselig mangedoblet for lokomotivmandene.
Sabotagerne er hovedsageligt rettet mod banernei Jylland,
hvor de fleste transporter jo finder sted. Sjzlland er i denne
forbindelse nasten fredet omride.

I »den store krig« har de allierede fremgang. Efter inva-
sionen i Italien treenger de frem, og det samme er tilfeldet i
Rusland, hvor tyskerne nu taler om frontforkortninger.
Luftkrigen raser stadig, og det nye ir 1944 indledes med
nogle voldsomme luftangreb pd Berlin. I Danmark gir
sabotagen videre.

Mellem jul og nytdr sker der adskillige sabotager, og man
begynder at betragte 1944 som det &r, hvor afggrelsen ma
komme. Langere kan det da ikke vare. Verden er krigs-
tret, og alle l&nges efter en fred, hvor man kan fardes
uden frygt, selvom Danmark er et af de lande, hvor krigen
mearkes mindst. Selvfglgelig er der problemer, men ingen
der af sult eller kulde. Samfundet fungerer, men lokomo-
tivfolkene er trette efter 4 irs kgrsel under mgrklaegning og
i en evig kamp for at holde de stramme kgreplaner, og
indenfor det sidste &r er sabotagen blevet en sd alvorlig
belastning, at lokomotivmanden ikke ved, om han kommer
hjem efter sin tjeneste. Det virker ogs3 pa familierne, som
gér hjemme og venter uden at kunne forstd, hvor han bliver
af. Der kan g flere dage, og ingen besked kan de fa.
Efterhdnden gir det op for dem, at de er brikker i et spil,
hvor de ingen indflydelse har pd, hvordan de skal flyttes.
De skal bare spille med efter nogle regler, som de ikke selv
kender.
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I januar méned indleder general Montgomery arbejdet i
England med at revidere de planer, der er udarbejdet for et
angreb pd den franske kyst, og i Rusland presses tyskerne
stadig tilbage. Den 11. januar bruger de for fgrste gang
raketbevabnede jagere i forsvaret mod 600 amerikanske
bombere, der angriber byerne Halberstadt, Braunschweig,
Magdeburg. Krigen synes at ville vare evigt.

R.A.F. slir ul

P4 jernbanerne er der aldrig stille. Der forekommer stadig
sprengninger, og den 15. april angriber engelske jagere det
danske godstog 2027 udenfor Ejby pd Fyn. Toget bliver
trukket af en P-maskine, og kgres af lokomotivfgrer M. P.
Petersen, Nyborg, og aspirant S. A. Andersen som loko-
motivfyrbgder. Togf@rer er pakmester H. S. Jensen. Ingen
af dem opdagede, at engelske jagere pludselig gir ned langs
togets venstre side og bestryger det med maskingevarer.
Maskinen bliver ramt flere steder og far forskellige skader.
De to lokomotivimand bliver lettere sdret af splinter, men
de bliver pi maskinen, som kgrer ganske langsomt ind mod
Ejby station, hvor den gir helt i std. Skaderne er for store,
og vandet lgber bide fra kedlen og tenderen. En lzge fra
byen forbinder dem, og de kan derefter tage et persontog
hjem fra Ejby, mens en hjelpemaskine fra Fredericia fgrer
toget videre.

Kaj Lund, Svenstrup, er den dag fyrbgder pd et andet
godstog, som holder i Ejby under angrebet. De venter pé et
sidespor for at blive overhalet af 2027, og de overvarer
angrebet, der gir sd hurtigt, at de ikke engang ndr selv at
tznke pd, om det nu er deres tur bagefter. Begge lokomo-
tivfolkene styrter ud til det ramte lokomotiv og hjalper
deres sdrede kolleger ned fra maskinen.

Den 16. juni bliver persontog 339 beskudt mellem
Handbjerg og Struer. Det kgres af lokomotivfgrer R. A.
Sproge og ekstrahdndvarker B. B. Andersen og er kun
fem kilometer fra Struer, da angrebet satter ind. Der er
flere flyvere over toget, men kun en enkelt dykker ned og
beskyder lokomotivet. Sprogg slar gjeblikkelig bremserne
i, sd snart han er klar over, hvad der er ved at ske, og begge
mandene kryber sammen for at vere i dekning. Et af
projektilerne gir helt igennem fgrerhuset uden at ramme

nogen af dem, men maskinens styring er gdelagt, og tende-
ren og den fgrste vogn efter maskinen, en pakvogn fir
forskellige skader. Ved et under bliver ingen af passagerer-
ne ramt, men de ma vente i toget, indtil en hjzlpemaskine
fra Struer kommer til.

Lokomotivimzndenes organisation er begyndt at be-
skaftige sig med faren fra luften, og i medlemsbladet for
den 20. juni er indrykket fglgende:

BEM ARK

Det er uforsvarligt at liytte de paa Lo-
komotiverne anbragte Staalhjelme fra de
for dem bestemte Pladser. — Teenk om
man skal til at seg s efter Hjelmene,
naar Uvejret bryder los!

Pas paa ikke at beskadige Indpaknin-
gen; den skal nemlig skeerme Hjelmene
mod Snavs.

Der var ingen, der kgrte med hjelm, og ndr uvejret brgd
lgs, kom det sd hurtigt, at der ikke var tid til at finde nogen
form for beskyttelse frem. Der var kun én ting at ggre, og
det var at kaste sig ned pd dgrken eller springe af. At
hjelmene ikke blev taget i brug viser ogs, at man ikke
rigtig troede pd faren fra luften. Man regnede hele tiden
med, at det nok skulle g, og at det var sabotagen, man
skulle vare pa vagt overfor.

Som omtalt andet sted kom det i sommeren til en ny
konfrontation med tyskerne, folkestrejken fra den 30. juni
til den 3. juli.

Dansk Lokomotiv Tidende slutter sin omtale af strejke-
situationen med disse ord: »— For fgrste gang 1 vor etats
historie indtraf den situation, at jernbanehjulene gik i sta,
at fyrene slukkedes under lokomotivkedlerne, og stati-
onerne henld som dgde byer. Ingen, der har oplevet disse
timer, vil nogensinde glemme dem - det var, som om selve
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livets pulsslag var standset. — Men roligt og verdigt gik det
hele til, og takket vare den solidaritetens &nd, der rdder i
vor store etat, gik ingen vardier tabt, som kunne bevares,
og trafikken kunne hurtigt bringes ind i regelmassig drift
igen. — Neer var vor samfund ved en katastrofe af ubereg-
neligt omfang, og meget gik der tabt, mens produktions-
maskineriet 14 stille, men ogsd adskilligt af folkelig national
vardi blev skabt under de truende skyer, vi forstod, hvor
nzr vi er knyttet til hinanden, og hvor meget samarbejde og
solidaritet betyder ikke alene i en enkelt klasse, men in-
denfor det hele folk. —«

»Den blodige sgndag«

Sendag den 27. august var en af de sidste varme dage, hvor
man tog til vandet — de steder det kunne lade sig ggre.

I Struer ved Limfjorden 13 mange mennesker ved van-
det. Afstandene var ikke stgrre, end man kunne gi eller
cykle, og andre gik tur i de store lyngbakker bag Kilen,
som er en indsg forbundet med Limfjorden gennem en smal
kanal. Nogle fa vidste, at der ikke s langt fra lyngbakkerne
nogle nztter blev kastet vdben ned fra engelske fly, og
andre var med i sabotagegrupper, men det vidste flertallet
af befolkningen naturligvis intet om. Det er jo en mod-
standsbevagelses betingelser og vilkdr. Byen havde ikke
oplevet store sabotager og efterfglgende tyske modforholds-
regler, men selvfglgelig vidste man fra de illegale blade,
hvad der skete andre steder i landet. Man havde la®st om
folkestrejken i Kgbenhavn og hegrt tyskernes proklamati-
oner i radioen, og man vidste ogsd om de mange arrestati-
oner, der skete over hele landet. Nogle havde familiemed-
lemmer, der sad i fengsel for illegal virksomhed. Tyskerne
for hirdt frem det forr og den sommer, og Jylland havde
fiet sin del af de arrestationer og dgdsdomme, der satte
sindene i bevagelse.

Modstandsbevagelsen havde indledt dret med et par
store sabotager i Kgbenhavn, mod B&W og maskinfabrik-
ken Nordwerk, og tyskerne og deres »danske« hdndlangere
havde svaret med en raekke terroraktioner. De havde bl.a.
sprengt Studenterforeningen, en rakke filmstudier og
nogle bladhuse i luften. Deres frygtede, hemmelige politi,

Gestapo, og danske stikkere var godt i gang med at bore sig
ind 1 modstandsbevagelsen, og det kostede dyrt. Iser 1
Jylland var det lykkedes dem at arrestere adskillige menne-
sker, der havde med vdbenmodtagelserne fra England at
gore, og alene i Hvidsten havde de arresteret 14 menne-
sker, men modstandsbevagelsen lod sig ikke standse. Sa-
botagerne og likvideringerne af de farlige stikkere fortsat-
te.

Den 4. juli skete der en voldsom eksplosionsulykke pi
Arhus havn, hvor nogle tyske ammunitionsvogne sprang i
luften og 41 mennesker blev drabt og 250 siret. Tyskerne
meddelte omgdende, at drsagen var sabotage foretaget af en
kommunistisk gruppe, som imidlertid var blevet drabt ved
eksplosionen, »hvorfor der ikke ville blive tale om yderli-
gere foranstaltninger«. Efter den sidste vending var der i
hvert fald ingen, der troede p3, at der havde varet tale om
sabotage.

Mellem den 31. juli og den 7. august blev S medlemmer
af den tyske varnemagt skudt ned, og som repressalie
myrdede tyskerne den 9. august 11 danske fanger pa lande-
vejen ved Borup mellem Roskilde og Ringsted. Den sven-
ske radio antydede, at der var tale om gidseldrab, men
tyskerne nagter overfor det danske udenrigsministerium
ethvert kendskab til episoden. Senere udsender de en offi-
ciel meddelelse, at nogle fanger under en transport til
Tyskland med magt havde sggt at befri sig, hvorfor man
havde skudt dem under flugtforsgg. Der var 12 fanger pa
lastbilen, men den tolvte mand overlevede et skudsér i
hovedet. Han 13 under de dgde pa ladet og lod sig glide ned
pdjorden, hvorefter det lykkedes ham at slebe sig hen til et
hus, hvorfra han blev hjulpet. Sterkt invalideret vidnede
han i en gribende retssag efter krigen og udpegede en af
morderne. Der var tale om brutale mord, hvor de for-
svarslgse mand var blevet skudt i nakken. Frihedsridet
opfordrede til en 24 timers strejke i protest mod mordene,
og 1 Kgbenhavn og en rakke stgrre byer 13 arbejdet stille.

Man nzrmede sig den 29. august, drsdagen for det ende-
lige brud med samarbejdspolitikken med Tyskland, og
tyskerne forsggte gennem falske anmeldelser, udstedt i
Frihedsrddets navn, at f danske embedsmand til at strejke
og lokke modstandsbevagelsen til aktioner, men forsgget
mislykkedes. Frihedsrddet advarede og sagde, at tiden
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stod pd sin maskine den dag, var tegneren Ib Olsen, Struer.
Han var dengang 22 ar og havde kgrt som fyrbgder i et ars
tid. Hans far var lokomotivfgrer, og det var for ham ganske
naturligt at sgge ind ved banerne. Han var glad for at kgre,
selv om det var hirdt arbejde, og selv om han — som sd
mange af kollegerne — havde varet ude for sprangninger
under toget, uden at der dog var sket noget alvorligt. Han
skrev et ars tid efter den 27. august en beretning om dagen,
og nu 35 ir efter kan han supplere beretningen. Det er en
dag, han aldrig kan glemme.

»Vi kgrte tog 339, et persontog fra Struer til Esbjerg. Vi
var kgrt fra Struer kl. 12.43, og da vi holdt 1 Holstebro, var
der flyvervarsel. Klokken var ca. 15.00, da vi ndede Ulf-
borg. Normalt kgrte jeg med en aldre fgrer, der hed
Nielsen, men han var syg den dag. Der var sd en anden, der
skulle have kgrt, men han havde fdet fri, fordi hans kone
skulle fade, og sd blev det lokomotivfyrbgder Richard
Lynggaard Olsen, der skulle fgre toget. Han var i reserven,
og det var altsd hans tur den dag.

Vi holder i Ulfborg og venter pé et godstog sydfra, som vi
skal krydse, og jeg gir op i tenderen for at lempe kul ned.
Godstoget kommer, og min makker derovrefra kommer
over for at snakke lidt. Han siger, at det er godt, det ikke er
ham, der skal til Esbjerg i den varme. Han kan lige nd at
komme hjem til stranden. Jeg siger til ham, at jeg ogsd
gerne vil bytte med ham, og sé bliver der blast luftalarm.
Vi fir begge to travlt, og der bliver givet afgang. (Der var
dengang ikke bestemmelser mod at kgre under luftalarm).
Vores maskine er en K-maskine, nr. 596, en af de 2ldre, og
lige for vi ndr He station, hgrer vi en rzkke eksplosioner.
Det lyder, som om de kommer under maskinen, og jeg
regner med, at det er sabotage, for det har jeg oplevet en
gang for. Lynggaard begynder omgdende at bremse, og jeg
ser ud for at se, hvad der er galt. S3 kommer en ny rekke
eksplosioner, og jeg ser tre jagere, der kommer strygende
langs toget. Jeg vil springe af i farten, men der kommer en
ny salve, og kuglerne pisker ind 1 fererhuset. Vandstands-
glasset bliver smadret, og dampen stdr med 12 atm’s tryk
ind til os. Jeg opfatter et slag mod min hgjre fod og falder
om pd dgrken. Jeg kan se, da jeg ligger der, at min ene sko
er borte, og at resterne af strempen sidder i blodige trevler.
Jeg er klar over, at vi kan blive kogt levende, hvis vi bliver,

og jeg begynder at kravle over mod sidedbningen. Fegrst
bagefter far jeg at vide, at Lynggaard ogsa er blevet ramt i
det ene ben. Jeg lader mig falde ned i ballasten, og jeg vil sd
prgve at komme ind under tenderen, fordi jeg regner med,
at vandet og kullene vil give en vis beskyttelse. Man nér at
tenke mange ting, ndr sidan noget sker, og jeg var helt klar
over, at det var et luftangreb, og at det ikke var ovre. Toget
holdt ikke helt stille, og jeg kommer sd ind under en
personvogn. Det viste sig, at fgreren var ramt under det ene
knz. Projektilet fortsatte ned til anklen, og desuden var
han blevet séret forskellige steder pd kroppen af splinter,
men han fik hold p3 maskinen og lod sig falde af.

Mens jeg ligger under vognen, kommer en ung mand
kravlende ind. Vi kan se , at passagererne ogsd sgger at
komme i sikkerhed, og mens vi ligger der, kommer det
tredie angreb. Vi kan hgre, hvordan projektilerne sldr ned
gennem vognene og ned i sveller og skinner. Han ligger lige
foran mig, og pludselig lgfter han sig op pé albuerne, og sd
falder han ned igen. Jeg kan se, at hele baghovedet er skudt
bort, og at han er dgd. Jeg bliver selv ramt i den samme
salve. Det giver et svirp hen over maven, men det gor ikke
sd ondt, selv om det ser forferdeligt ud. Jeg er klar over, at
jeg md vak, og det lykkedes mig ogsd at kravle ned i
groften. Jeg synes, det varer flere timer, men bagefter fir
jeg at vide, at angrebene havde taget omkring 3 minutter.
Jeg var ved bevidsthed, da redningsfolkene kom. De var
ved at trede i1 mig, da de begyndte at hjzlpe de sirede fra
vognene, for de troede vist, at jeg var dgd. Mit tg) var fldet,
og jeg var smurt til i blod, olie og jord, og fgrst da jeg sagde
noget til dem, gik det op for dem, at jeg var i live, og jeg
kom p4 hospitalet.

K-maskinen var ramt af ca. 50 projektiler. Flere af dem
trengte ind 1 kedlen, og derfor stremmede dampen ud.
Tenderen var gennembhullet, sd vandet lgb ud, og hoved-
luftbeholderen var gdelagt. Et af projektilerne var trengt
nasten 100 mm ned i en hjulbandage og sad, som om det
var boret ned i det svaere gods.

Makkeren, som Ib Olsen havde talt med under opholdet
1 Ulfborg, ndede ikke stranden. Hans tog, szrtog 8332 blev
ogsd angrebet. Han hed P. H. Nielsen, og fgreren hed A.
L. S. A. Jensen. — Nielsen havde tidligere varet ude for
luftangreb, nemlig en dag da han sammen med lokomo-
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var ramt. Alle de andre 14 havde skudhuller. Det var
allesammen danske vogne, men de var jo lesset med mate-
riel til tyskerne.

Der gik mange timer, fgr vi kom hjem, og pd hjemturen
gik en flyver ned over toget, s vi troede, at det var ved at
ske igen, men det viste sig, at det var en tysker. Da jeg kom
hjem, bad jeg trafiksektionen om at blive fri for at kgre de
naste 8 dage, og det gik man ogs4 med til, men jeg var ikke
mere end kommet hjem, fgr der kom en pakmester og
spurgte, om jeg ikke kunne kgre hans tur den fglgende dag.
Det skal vare noget meget alvorligt, der fir mig til det,
svarede jeg, og han forklarede da, at den draebte fyrbgder
pé vores tog var hans sgsters sgn, og sd kgrte jeg for ham
den naste dag.«

Nord for Lem s piloterne endnu et tog. Det var et
godstog 3348, som blev kgrt af Esbjerg-folkene, lokomo-
tivfgrer H. Loof Nielsen og ekstrahindvarker H. C. Hu-
sted Christensen. De kgrte en D-maskine 858, og de havde
begge set 4 flyvemaskiner komme fra sydvest og flyve i
samme retning, som toget kgrte, men de troede ikke, der
var nogen fare pi ferde, for de vidste ikke, at der var
flyvervarsel, og de kunne heller ikke se nationalitetsmar-
kerne pd maskinerne. De s§ maskinerne vende foran toget
og komme tilbage i en bue skrit ind fra hgjre side mod
toget. Loof Nielsen si nogle glimt fra den ene maskine og
merkede, at han var ramt i hovedet. Projektilerne slog ind i
maskinen, men han sansede at bremse og rabte til Husted
Christensen, at de hellere matte se at komme af. S snart
farten var lav nok, sprang han selv, men blev i springet
ramt af endnu et projektil — denne gang i hgjre overarm.
Dampen stod ud af utallige huller i kedlen, og lokomotivet
var indhyllet i en stor dampsky, men to gange vendte flyene
tilbage og beskgd det fra begge sider. Loof Nielsen blev
bragt ind i en ejendom i nerheden, og han bad togpersona-
let se efter Husted Christensen, som blev fundet lidt efter.
Han havde ikke ndet at komme af, men 14 siret og skoldet i
fererhuset. Der blev sendt bud efter ambulancer, men pa
dette tidspunkt lagde ulykken ved He omkring tog 339
fuldt beslag pa leger og ambulancer fra Ringkgbing, og de
to mand mitte derfor fgres til Tarm sygehus, men Husted
Christensen var dgd ved ankomsten. — D-maskinen var
blevet ramt af omkring 100 projektiler.

Det sidste tog, der blev angrebet, var tog 2353, som
forspendt med D 853 var pd vej mellem Bramminge og
Ggrding. Det var ogsd to Esbjerg-folk, der kgrte, lokomo-
tivfgrer L. N. Andresen og lokomotivfyrbgderaspirant H.
T. Lund. De havde ogsd set flyvemaskinerne, som sydfra
gik i ganske lav hgjde hen over toget, og de s& dem ogsé
vende om. Derefter satte angrebet ind, eller rettere angre-
bene, for flyene angreb 3 gange, hvor maskinen blev be-
skudt fra begge sider. Allerede ved det fgrste angreb blev
flgjtergret og reret til kedelmanometret gennemskudt, og
begge mandene blev alvorligt skoldet af den udstrgmmen-
de damp. — Ogs3 her lykkedes det dem at bringe toget til
standsning, men H. T. Lund var s medtaget, at han dgde
naste morgen.

Sommersgndagen var i lgbet af f§ minutter blevet for-
vandlet til det, man bagefter kaldte »den blodige sgndagx«.

I tog 339 blev 8 passagerer drabt og lige s& mange siret,
men ogsd huse og biler blev beskudt. To mennesker, der
befandt sig i eller pa lastbiler, blev draebt, da bilerne blev
angrebet, og en ung fodboldspiller ved en sportsfest blev
ogsd ramt og drazbt, mens flere tilskuere blev siret. Det
skete formentlig under en luftkamp over omradet.

De sikaldte »Flyversedler« fra 2. distrikts arkiv i Arhus
viser tydeligt, at der var meget kraftig aktivitet i luften den
27. august, da togene blev angrebet. Der var forvarsel,
alarmtilstand og flyvervarsel pd stationerne: Ringkgbing,
Tarm og Skern, altsd de stationer, som tog 339 skulle
passere. Det kan undre, at sd store stationer som Holstebro
og Struer ikke er opfert pd flyversedlen, da meget store
luftstyrker passerede hen over netop disse byer. Ib Olsen
husker, at der var flyvervarsel, da 339 kgrte fra Holstebro,
og forfatteren observerede i det pidgzldende tidsrum mere
end 400 allierede fly med kurs sydover. Flyversedlerne 18
omhyggeligt sammenbheftet i arkivet, og der mangler tilsy-
neladende ikke nogen.

Remiseformanden i Esbjerg, Hartvig Vaarmark husker
ogsd dagen: »Jeg stod i et tagvindue, selv om der var
luftalarm, og jeg sd de amerikanske maskiner passere. Der
var en tysk flyveplads lige udenfor Esbjerg. Derfra be-
gyndte de at skyde pd maskinerne, men det skulle de ikke
have gjort, for nogle stykker skilte sig ud fra formationen
og angreb pladsen.« »Flyversedlen« meddeler lakonisk:
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Kort over omrddet, hvor de allierede jagere i lpbet af fGd minutter
drebte 1S mennesker, og lige sé mange blev sdret. Blandt de drebte
var 4 lokomotivfolk, og mellem de sdrede var ligeledes 4. Der var
denne spndag, den 27. august 1944 flere hundrede flyvere over Vest-
jylland, og adskillige steder var der luftkampe. I perioder havde
bombeeskadrillerne en »rute«, der denne vej gik til Tyskland. Ameni-
kanerne flgj om dagen, englendere om natten.

15.10 kraftige angreb pd Esbjerg flyveplads. 16.05 Esbjerg
flyveplads bombet. Pladsen brander. 3 tog beskudt ved
vestkysten. Enkelte dgde. ?? station beskudt. 1 allieret
bomber nedskudt nord for Esbjerg samt 2 tyske jagere. 7
km nord for ?? tysk ammunitionsbil beskudt og brandt.
Fgreren drabt.

»] den periode kgrte jeg ogsd som fyrbgder, siger
Vaarmark, »og det var meningen, at vi skulle kgre til Ring-
kgbing, men vi kunne ikke komme af sted, for der holdt et
tog mellem Esbjerg og Guldager. Det var beskadiget, s vi
blev sendt med en taxa til Guldager, hvorfra vi kunne kgre
vores tog videre. Det skete med tenderen forrest, og da vi

kom til Ringkgbing, holdt der et af de tog, der var blevet
beskudt. Vi gik over og lukkede dgren til en af person-
vognene op. Den lignede et slagterhus indvendig.«

En lastbil med et hold hindboldspillere fra Struer var pd
ve) til en kamp, da de pludselig si en flyver dykke ned og
komme nzrmere og narmere. En af spillerne havde et
dannebrog pd en lang stang, og han gav sig til at vinke med
det. Det blev sikkert deres redning, for i hvert fald s& de
flyveren stige brat og forsvinde.

Lokomotivfyrbgder Lynggaard Olsen, som kgrte tog
339, kunne udskrives kort tid efter angrebet, men Ib Olsen
tilbragte et ar pd hospitalet og har den dag i dag mén efter
ulykken. Han kom ikke til at kgre mere. Han havde ikke
lyst, og mens han 18 pd hospitalet, bad hans mor ham holde
op. Hun kunne ikke holde til den belastning, det var at
have bidde mand og sgn kgrende pa skinnerne, men krigen
sluttede, inden han blev rask.

Da han var blevet udskrevet fra hospitalet, tog han sam-
men med sin far til distriktet i Arhus, fordi han regnede
med, at man mdske havde en mulighed for at hjzlpe ham til
en stilling indenfor etaten. Den kontorchef, han talte med,
spurgte ham, om han havde nogen eksamen, og han forkla-
rede, at han havde sin hindvarkeruddannelse men der-
udover ikke nogen. Kontorchefen tenkte sig lidt om og
svarede sd: — Ja, vi kan mdske tilbyde Dem en ledvogter-
plads, men den fglte han ingen trang til at tage imod. I det ar,
han 13 pa hospitalet, havde der ikke varet en hilsen eller en
blomst fra DSB. Han fglte sig afskrevet. Der var ikke brug
for ham mere. Han havde gjort sin pligt og lert, at sddan
behandlede statsbanerne sine folk.

Dansk Lokomotiv Tidende havde den 5. august haft en
artikel om »Statsbanernes luftbeskyttelsesforanstaltnin-
ger«, og den havde lokomotivmandene ganske givet set. I
den hedder det bl.a.: —»P4 et enkelt omride er inspektoratet
1 sine bestrabelser for at skabe gget sikkerhed for persona-
let beklageligvis ikke ndet til et helt tilfredsstillende resul-
tat, nemlig i spgrgsmaélet om at skabe dekning for navnlig
lokomotivpersonalet under beskydning af togene fra luf-
ten. — Ved tidligere lejligheder har man konstateret brugen
af 11 mm panserbrydende projektiler, og for at beskytte
sig herimod, skal man anvende panserstdl pd mindst 30
mm’s tykkelse. Det vil vare helt umuligt at beskytte alle
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»Flyverseddel« fra 2. distrikr’s
arkiv fra den 27. august 1944.
Det kan undre, at der tkke er
meldinger fra sd store stationer
som Holstebro og Struer, da
mere end 400 allierede fly pas-
serede ind over disse byer i det
tidsrum, beskydningerne af
togene fandt sted, og det ser
ellers ud uil, at det meste af Vest-
Jylland har veret overflgjet.
(DS B-arkiv)

Varsling og afvarsling

27/8-44

Sted Forvar-| Alarmtil- Flyver- i!‘lwerv. Faren

sel stand +varsel ! slut forbi

Aabenraa, T¢nder 12.47 : 112.54 15.21
Tinglev,Gristen 12.47 l12.sa [15.21
Padborg, S¢nderborqg 12.47 {12.54 15.21

i :
Rssens,Fiborg, Sv.borq 12.55 ! 13.03 14.1o0
Ringe,Rudkgbing 12.55 13.03 14.10
Ergskebing 12.55 13.03 14.10
@vrige fynske distrk. | 13.04 |13.36 13.09 13.36 14.10
Odense, Nyborg 13.36 13.09 overg.tilld.lo
Kerteminde, Bogense 113.36 13.09 alarmts. |14.10
Ribe,Gram, Tof tlund 13.14 13.36 14.42
Vojens,Haderslev 13.14 13.36 14.42
Esbjerg,Fang 13.16 1 14.47
Kolding,Fredericia 13.21 13.36 14.42
Vejle,Give,Sa2dding 13.21 13.36 15.44
Oxb¢l ,Varde 13.21 13.36 '15.44
Brande, Bramming 13.21 13.36 114,42
Lunderskov 13.21 13.36 i14.42
Ringkebing,Tarm,Skern | 13.18 |13.25 13.47 15.42
Borris,Herning, Ikast 13.18 13.25 13.47 '15.42
Silkeborg,Gl.Ry,Ry 13.18 |13.25 13.47 i15.03
Skanderborg, Hor sens 13.18 13.25 13.47 : i15.03
odder 13.18 {13.25 13.47 ; . 15.03
"
Arhus 13.26 13.47 i 15.03
Ebeltoft, Hammel 13.27 13.47 115.03
I
Badsund, Bobro,Mariager| 13.45 i13.55 ;15.05
Aalborg,Nibe,Thisted | 13.45 114,21 '14.49
Ribe,Gram, Toftlund | 14.49 115.09 15.44
Vojens,Baderslev 14.49 15.09 15.44
Bramming, lunder skov 14.49 |[15.lo 15.44
Esbjerg,Fang 14.55 14.57 15.00 15.43
i
Esbjerg,Fang 15.58 ‘ 16.06

Bemzrkninger

15.10 kraftige angreb
pd Esbjerg flyveplads
16.05 Eshjerg flyveplads
bombet. Pladsen brander.
3 toqg ved vestkysten
beskudt. Enkelte dgde.

? station beskudt.

1 allieret bomber nedsk.
nord for Fsbjerg samt

2 tyske jagere. 7 km
nord for ? tysk ammuni-
tionsbil beskudt og
brandt. Fgreren drabt.
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deren, aspirant J. Olsen, opdagede pludselig en flyvema-
skine, der forfra var pa vej lige ned mod dem. De mente
begge, at det var en 3-motoret maskine, og at den var ca. 50
moppe. Christensen slog gjeblikkelig bremserne i, og de to
mand sggte dekning. Den fgrste salve knuste frontlanter-
nen og ramte en af snepladerne, men ellers skete der ikke
noget. Toget var nu i std, og passagererne sprang ud af
vognene og lgb ind pd marken for at sgge dekning. Herfra
sd de maskinen vende om og g4 tilbage for piny at angribe
lokomotivet. Denne gang kom angrebet fra siden, men

- lokomotivet blev ikke ramt. Projektilerne slog ind i den

efterfglgende pakvogn, som blev gennemhullet. Toget blev
holdende et kvarterstid pd stedet, men kunne derefter ved
egen kraft fortsztte kgrslen. Straks efter sé de to lokomo-
tivfolk tog 2147 holde med gennemskudt kedel og vandet
strgmmende ud fra tenderen.

Da tog 50 passerede Ringsted, havde lokomotivperso-
nalet vinket til kollegerne pd et andet tog, 2063 som holdt
pa stationen. Det skulle vestpd, og det var ikke ndet til
Bringstrup, for det ogsi blev angrebet, formentlig af den
samme jager, og her fik angrebet tragiske fglger, idet lo-
komotivfgrer J. K. Olsen omgdende blev ramt af den fgrste
salve, der slog ind gennem det hgijre frontvindue. Han blev
ramt bdde i panden og i brystet og var drebt pd stedet.
Projektilerne fortsatte ud gennem bagskottet. Ogsa loko-
motivfyrbgder J. B. Jensen blev ramt, men heldigvis ikke
alvorligere, end at han kunne fortsatte turen som passager
— efter at vare blevet forbundet. Lokomotivet P 919 blev
ramt forfra og fra hgjre side, og det fik flere huller i taget, i
hgjre frontvindue, og der var flere steder i fgrerhuset
strejfmarker efter projektilerne. Et at dem var trengtind i
en af slingrepufferne mellem maskine og tender, og don-
kraften var gdelagt, men ingen af de vitale dele var beska-
diget. — Det har ikke varet muligt at finde oplysninger om
den passager, som blev ramt, men hun har formentlig
varet med tog 50, hvor flyveren ogsé gik til angreb pa de
forreste vogne.

I efteriret 44 var mange lokomotivfolk virkelig nervgse
for at kgre, og det var med god grund, for de havde nu hgrt
om si mange luftangreb, at de aldrig fglte sig sikre, ndr de
kegrte ud. Den panserbeskyttelse, man havde talt om, blev
kun udfgrt i et langsomt tempo, og selv om man kgrte med

maskiner med panserplader, kunne man ikke vide sig sik-
ker. Der var for mange dbninger i et lokomotiv. Det var jo
ikke muligt at dekke vinduer og sidesejl eller dbningen
mellem maskine og tender. Der var alvor til stede, nir
lokomotivfolkene sagde farvel til deres familier. Det kunne
vare det sidste farvel, men det var ikke noget, man talte sd
meget om — det var fgrst bagefter, men man havde det i
tankerne, og det kan ses af efterladte breve fra lokomotiv-
folk, der fra deres udstationering skrev hjem. Selv folk,
som ikke var meget skrivende til daglig, sendte lange bre-
ve, hvoraf det fremgik, at de savnede dem derhjemme, og
man kunne tydeligt lese nervgsiteten mellem linjerne. Det
var vigtigt for dem at fortzlle, at de havde det godt og
navnlig, at de altid havde haft det godt sammen med deres
kare. — De var bange, og hvorfor skulle de ikke ogs3 vaere
det. Det var deres egne liv, de skulle betale med.

Inden der er giet en maned, er de naste angreb sat ind.
Det fgrste kommer den 29. oktober ved 14-15 tiden, da to
allierede flyvere angriber et af Fjerritslev-banens persontog
udenfor Hunstrup station. Lokomotivpersonalet opdager
flyverne, bremser og springer af, og sammen med passage-
rerne sgger de dekning, da flyverne vender om og besky-
der toget. Lokomotivet bliver ramt af et par projektiler,
men ingen mennesker kommer noget til.

Det »bestilte angreb«

Det naste angreb kom to dage efter, nemlig den 31. okto-
ber, og det var en udlgber af det store angreb pi Arhus
universitet, hvor Gestapo havde sit jyske hovedkvarter.
Som tidligere omtalt var den jyske modstandsbevagelse
hirdt trengt af Gestapo, og den havde efterhidnden sa store
tab, atledelsen bad S.O.E. 1 London om et angreb p Gesta-
pohovedkvarteret i hdb om at fd de vigtigste arkiver gde-
lagt, inden tyskerne og deres hindlangere kunne trznge
dybere ned i bevagelsen. Den 15. oktober havde mod-
standsbevagelsen telegraferet og bedt om, at kollegierne 4
og 5 mdtte blive gdelagt, og allerede dagen efter bad Lon-
don om oplysninger om den ngjagtige placering af kolle-
gierne og om de tyske flakstillinger i nzrheden. Den 19.
havde London de gnskede oplysninger og gik i gang med at
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l&ngere bort, men han fik ikke noget svar. Han kunne se
Knudsen i grgften og mente, at han var uskadt men ikke
havde hgrt ribet. Buch fortsatte derefter ind pd marken og
smed sig ned. Angrebet var nu overstdet, og fgrst da han gik
tilbage til maskinen, opdagede han, at han havde fiet en
projektilsplint i det ene ben, men Knudsen sé ud til at vaere
alvorlig medtaget. Han havde fdet et sir i hjerteregionen
og et stort ét i underlivet, men han var ved bevidsthed, da
en ambulance noget senere bragte de to mand ind til
sygehuset i Brande. Han blev ved at sige til Buch, at han

-sikkert aldrig kom hjem, og Buch forsggte at berolige ham,

men han kom ikke hjem, for han dgde lige efter indleggel-
sen. Buch, der 13 p4 en bére, hgrte en sygeplejerske sige, at
fyrbgderen ogsd var dgd, men jeg protesterede, siger Buch.
Jeg havde féet et sir i benet, men det var ikke noget
alvorligt. Sporene pd lokomotivet K 549 tydede pi, at
Knudsen allerede var blevet ramt, da han stod pé trinet for
at springe af. Lokomotivets hjulbandager var truffet af
flere projektiler, men det var stadig i stand til at kgre.

Angrebet kostede ogsé to passagerer livet, og en del blev
lettere sdret. Man mente, at Knudsens alvorlige sir skyld-
tes eksplosive projektiler.

Der skulle ikke gd mere end 14 dage, fgr et nyt angreb
skulle koste endnu en lokomotivmand livet. Denne gang
var det ekstrahdndvarker A. O. Christiansen, Fredericia,
der blev ramt.

Beskydningen skete den 15. november, og det fgrste
angreb fandt sted kort fgr kl. 16, da tog 9141 befandt sig
ved Hannerup lige syd for Fredericia. Det var en tom, lejet
tysk maskine 57.2559, fgrt af Padborg-folkene, lokomo-
tivfgrer N. C. R. Jeppesen og ekstrahindvarker H. C.
Christiansen (som ikke mid forveksles med den ovenfor
nzvnte A. O. Christiansen). Ingen af de to lokomotivfolk
néede at se flyene, fgr angrebet satte ind.

Christiansen, der stadig er aktiv lokomotivmand, for-
teeller: »Vi kom fra Padborg med den tomme maskine, og
der havde ikke varet problemer af nogen art undervejs,
men da vi kun manglede et par kilometer i at veere fremme
ved Fredericia, skete det. Jeg stod helt i mine egne tanker,
og s var det hele pludselig rgg og damp og ild og brag. Det
var granaterne, der sprangtes hos os inde i fgrerhuset. Det
ene vandstandsglas blev gennemskudt, s3 vand og damp

stod ud, og oliekanderne, der stod pa en bakke over fyret,
rgg rundt i luften. Jeppesen mé have sldet bremserne i med
detsamme, for det varede ikke l&nge, fgr vi holdt, og da jeg
kom til at se pd ham, havde han blod i hele ansigtet. Han
var ramt af et sprengstykke i1 den ene hidnd og arm, og
derefter havde han tgrret sig i ansigtet, s& han havde blod
over det hele. Han var ogsd ramt i liret, men det vidste vi
ikke dengang. Jeg havde ogsd market et slag, men jeg
havde ikke tenkt videre over det. — Man har kun en eneste
ting i1 hovedet, og det er at komme i dekning, inden der
kommer mere, og vi sprang af, sd snart maskinen holdt. Jeg
tumlede ned, og fgrst da gik det op for mig, at jeg var blevet
ramt. Jeg havde fiet et skud gennem ldret. Min uniform var
1laser, og jeg havde sprangstykker i brystet og det ene gre,
men det gjorde markelig nok ikke szrlig ondt. Vi kom ned
ved siden af tenderen, der havde flere huller, hvor vandet
fossede ud. Der var dengang tyske vagtposter langs sporet,
og et par af dem kom omgdende springende til, og de
begyndte at forbinde os med deres feltforbindinger. De bar
mig ind i en blokpost, og her 14 jeg og ventede pd ambulan-
cen, som skulle fgre mig til Fredericia. Jeppesen var ogsd
blevet forbundet, og han insisterede pé selv at kgre loko-
motivet ind til Fredericia. Det gjorde han ogsi, og ferst
derefter kom han ud pé sygehuset.«

Der gik ret lang tid, inden ambulancen ndede ud og
hentede Christiansen, for ambulancefolkene havde en travl
dag. De var fgrst blevet dirigeret til rangerterrznet i Frede-
ricia, hvor den samme flyver havde angrebet endnu et
lokomotiv, og her var den ene af lokomotivfolkene blevet
drabt og den anden siret.

Christiansen matte tilbringe 9 mineder pa sygehuset og
kom fgrst til at kgre, da krigen var forbi.

Toget pd rangerterranet i Fredericia var tog 2907, og det
havde V. C. Nielsen, Fredericia som fgrer og ekstrahidnd-
varker A. O. Christiansen, ogsd Fredericia som fyrbgder.
De havde heller ikke bemarket noget, for deres maskine,
K 509 blev ramt af salverne, som kom bagfra og fra venstre
side.

A. O. Christiansen blev ramt gjeblikkelig af et skud i
baghovedet, og han var drabt pa stedet. Nielsen blev ramt
af splinter i det ene lar og i bagdelen, og han kunne tage
hjem, efter at han havde varet pd sygehuset og blive syet.
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dette blanke afslag vil skabe nogen bitterhed blandt loko-
motivfolkene. Der er i over 20 tilfzelde rettet flyverangreb
mod lokomotiverne for statsbanetog og desuden ogsa nogle
gange ved privatbanerne, hvilket har kostet 9 lokomotiv-
mand livet, heraf 7 i de sidste 4 mineder. Desforuden er en
del blevet sdret i lettere eller svarere grad, og det uhyggeli-
ge er, at de pigzldende flyverangreb i nasten samtlige
tilfelde er kommet fuldstzndig overraskende for persona-
let, der hverken har varet averteret om flyvervarsling eller
alarmtilstand, hvad der vistnok ogsd kun har varet f3 af

- gangene. Da lokomotivfolkene ogsd kender en del tilfzlde,

hvor skinner er bortsprengt som fglge af sabotage, vil det
vare unaturligt, om dette personales i forvejen staerkt bela-
stede nerver ikke under sddanne forhold kommer ud for et
yderligere tryk. Der er her tale om ting, som, det tgr viroligt
havde, den private befolkning ikke er ude for, og det vil
efter vor mening vare ret naturligt, at man honorerede
denne ekstra belastning pa en eller anden mide.—

Set med nutidens gjne er det en meget spag protest, der
her kommer til orde, selv ndr man tager i betragtning, at
den er skrevet i 1944, hvor der var tysk censur, og det var
tyskerne, der var herrer i landet. Der l&gges dog ikke skjul
pa, at medlemmerne er ude for sabotager og beskydninger,
som er ved at blive en alvorlig belastning for dem, men det
bliver ved bitterheden og skuffelsen over, at man stadig
ikke kan se det berettigede i det yderst beskedne krav, men
mere sker der heller ikke. Det skal dog navnes, at der
tidligere er opndet en ordning med stgrre efterlgn til fami-
lierne efter tjenestemand, der omkommer i tjenesten. —
Lokomotivfolkene bliver altsd pd deres maskiner. De er
tjenestemand, og de vedbliver at udfgre deres pligt, selv nu
hvor de har fdet at vide, at man oppefra ikke synes, den
fortjener et ekstra tillzg. Man kan i dag undre sig over den
stive indstilling, der kom til udtryk i finansministeriet, og
den ringe forstdelse, der var overfor en lille gruppe men-
nesker, der hver dag med livet som indsats udfgrte et
ovenikgbet ikke godt betalt arbejde, mens der tilsynela-
dende ikke havde varet vanskeligheder ved at blive enige
om, at sdvel sgfolk som politimand fortjente et ekstra
tilleg.

Der sker ikke flere beskydninger i resten af november og
heller ikke i december, men sabotagen blusser op igen.

Tilbage i september havde der varet 85 aktioner, og dette
tal var i oktober dalet til 53, men i november stiger det si til
69 for i december at falde til 34. Hvad der fik disse tal til at
falde og stige, 14 udenfor lokomotivfolkenes verden. For
dem var faren reel nok, og at der ikke skete flere beskyd-
ninger, var naturligvis en lettelse — bagefter. Frygten var
der stadig, for ingen anede, hvorndr projektilerne kom
hvinende ned gennem fgrerhuset. Tratheden var ogsa be-
gyndt at melde sig, og det samme var modlgsheden. Krigen
syntes ikke at ville holde op, og i hjemmene markede man
mere end nogensinde vareknapheden og de dérlige kvali-
teter. Efterhdnden kunne man nasten ikke huske, at der
havde varet en tid, hvor man kunne f& ordentligt tgj, og
hvor rationering var et ord, som s3 at sige ingen mennesker
kendte. Det var som om man havde varet i krig altid, og
det sd ud til, at man vedblivende skulle vare det.

Den sidste vinter. ..

Tyskerne er over alt pd tilbagetog, men de har stadig
krafter til at sld igen, og de har ikke i sinde at give op. De
ruster sig ovenikgbet til den kommende modoffensiv
»Wacht am Rhein«. Slaget om selve Tyskland stir for
dgren, og de allierede stdr allerede i Holland og Belgien.

Den 16. december kl. 05.30 indleder tyskerne en vold-
som artilleriild mod de amerikanske stillinger i Ardenner-
ne, og 1%z time senere gir tre tyske armeer til angreb. De er
energiske og presser voldsomt pa. Stillingen bliver kritisk
for de allierede, som pa grund af det hdrde vintervejr savner
flyverstgtte, og i de kommende dage vinder tyskerne stadig
frem og stdr snart langt inde i de allierede stillinger. I de
besatte lande er ®ngstelsen stor, da man hgrer om den
tyske fremgang. Bliver man da aldrig befriet?

Fgrst den 23. december begynder angrebet at gd i std, og
dagen efter klarer vejret s meget op, at de allierede kan
kaste alle disponible jagere og jagerbombere ind i slaget og
derved bringe tyskerne til standsning. Mens man i Dan-
mark og de andre besatte lande fejrer en trist jul, kemper
tyske og allierede soldater en kamp pé liv og ded om de sma
bjergbyer i Ardennerne. De allierede er s hardt trengt, at
soldaterne nogle steder mé bruge roer som kasteskyts ind
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imellem hindgranaterne, og den 1. januar fir de allierede
endnu en overraskelse. Det tyske Luftwaffe retter plud-
selig et keampeangreb med 1.000 maskiner mod de al-
lieredes flyvepladser i Holland, Belgien og Nordfrankrig,
hvor de gdelegger 500 flyvemaskiner. Selv mister de 250,
og mange af dem bliver skudt ned af deres eget flak, som
man ikke havde ndet at orientere om angrebet.

Forst den 8. januar erkender tyskerne, at de ikke kan
fgre offensiven igennem, og Hitler giver general Model
tilladelse til at treekke den vestlige flgj af de tyske styrker
tilbage. Den 16. ser det ud til, at de allierede igen har
situationen under kontrol.

Tyskerne har naturligvis trukket pa alle reserver i forsg-
get pa at holde stillingen, og de allierede har med voldsom
kraft bombet jernbaner og veje for at forhindre fjenden i at
bringe forsterkninger frem. Disse flyvertogter strakker
sig over store afstande, og udlgbere af dem nir ogsd ind
over Danmark. I hvert fald er flyveraktiviteten stor i be-
gyndelsen af januar. — Den kulminerer den 7. januar, hvor
der indenfor 1 time rettes angreb pd 10 tog med det resul-
tat, at ialt 30 mennesker bliver drabt og et halvt hundrede
siret. Endnu en blodig sgndag.

Alle angrebene skete mellem kl. 12 og 13, og de var rettet
mod tog ved Hovslund, Vojens, Jegerup og Haderslev i
Senderjylland, og derefter fortsatte de pd Fyn ved Ejby,
Aarup, Render og Snestrup udenfor Odense.

Det fgrste tog, der blev angrebet, var tog 918, der var pa
vej fra Over-Jersdal til Hovslund, hvor det skulle krydse et
tog sydfra. Enkeltsporet pd strzkningen Lunder-
skov-Padborg var som fglge af den tatte tyske trafik meget
overbelastet, sd der var nasten krydsninger pi alle stati-
oner.

918 blev kegrt af lokomotivfgrer C. M. Jensen, Padborg,
og ekstrahdndvarker H. Johansen. Som i de fleste andre
tilfelde sd de ikke flyverne, fgr projektilerne ramte loko-
motivet, men ingen af dem kom noget til. De bremsede og
sprang af og sggte dekning pd marken. Maskinen P 933
havde 10 skudhuller i tenderens hgjre side, men den var
ikke mere beskadiget, end at den kunne fortsatte kgrslen,
og i Rgde Kro linte lokomotivfgreren en nedstryger hos
smeden og savede et kosteskaft i passende stykker, sd han
havde nogle propper til at sld i hullerne pd tenderen, si den

kunne holde vand. Under dette arbejde opdagede han et
projektil, der var get ind i bagskottet 20 cm fra hans ryg.
Sydfra kom tog 949 med lokomotivfgrer J. S. L. Aarslev,
Padborg, og ekstrahdndvarker N. Stensdal som fyrbgder.
De havde ogsé en trediemand med til strekningsindgvelse.
Det var fyrbgder H. C. Andersen, og han fik denne dag en
ubehagelig forsmag pa, hvad der ventede ham. Stensdal er
stadig aktiv som lokomotivfgrer, og han beretter om an-

‘grebet:

»Vivar pa vej mod Hovslund, og vi havde taget farten af,
da indkgrselssignalet stod pa stop. Lige bag signalet er en
viadukt, og der sd jeg en stor lukket vogn komme kgrende.
Den bremsede pludselig voldsomt op, og 4 mand med
maskinpistoler tumlede ned ad skrenten mod banen. Jeg
rdbte til Aarslev, at det var sabotgrer. Der havde tidligere
varet nogle episoder, hvor sabotgrer havde skudt pi tog,
og jeg var sikker pd, at turen nu var kommet til os. Aarslev
bremsede omgdende, og i det samme opdagede vi de to
jagere, der kom strygende ind fra hgjre side med flammer-
ne stdende ud af maskinkanonerne. De var ganske lavt
nede. Vi var n@sten gdetistd, og jeg sprang af og smed mig i
ballasten, mens de andre smed sig pd dgrken op mod
tenderen.

Mens jeg 1d i ballasten, kunne jeg tydeligt se maskinerne,
og jeg kunne se, at de havde amerikanske kendemarker.
De vendte om og kom ned mod os igen, og jeg rbte til de to
pa maskinen: De kommer igen, og de ndede nu at springe
ned til den modsatte side og komme i dekning. Jeg havde
nu ingen dzkning i min side, og jeg kom pd benene og
begyndte at lgbe fremad, for jeg var bange for enten at blive
ramt af kuglerne eller for at blive skoldet, hvis de skgd hul
pa kedlen, men jeg ndede ikke mange meter, fgr skydnin-

gen begyndte igen, og jeg kom ned pd maven i en fart. Jeg "

ville ellers have varet i dekning under viadukten, og da jeg
kunne se flyverne vende endnu engang, lgb jeg alt hvad jeg
kunne hen under viadukten. Herfra s jeg fyrbgderen, som
vi havde med som trediemand, lgbe sammenbgijet hen til en
veltet personvogn, som han kravlede ind under. Den 14 der
fra en tidligere sabotage. Jeg var nu i sikkerhed under
viadukten, og her sd jeg de 4 m@nd med maskinpistolerne.
Det var tyske soldater, og af deres samtale forstod jeg, atde
havde varet pd vej med en fangetransport, og nu holdt
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over omrddet. De gik med pi kroen, og de var lige ndet
derover, da de hgrte den voldsomme beskydning og si
deres lokomotiv holde indhyllet i en dampsky. Taget pa
maskinen var sd gennemhullet, at det er tvivlsomt, om
nogen af dem ville vare sluppet fra angrebet med livet 1
behold.«

Angrebene ved Hovslund kom til at koste menneskeliv. I
tog 949, som holdt udenfor stationen under angrebet, var
der en del passagerer, og i en af vognene sad en hindvear-
kerfamilie, mand, kone og to bgrn. Ingen af dem ndede at
komme ud, og hele den lille familie blev drabt.

P4 Vojens station holdt et vernemagtstog med to tyske
lokomotiver for. Lokomotivfyrbgder P. E. Larsen, Frede-
ricia, var lods pd den forreste maskine, da toget blev angre-
bet. Alle sggte dekning, og ingen blev ramt, men den ene
af maskinerne var sd beskadiget, at den ikke kunne fort-
s&tte.

Samtidig var tog 9945 pd vej mod Jegerup. Det var et
tysk orlovstog, som lokomotivfolkene kaldte »Piraten«, og
det kom fra Padborg og skulle til Fredericia og videre
nordp3 med soldater og telefonpiger, som havde varet i
Tyskland pd orlov. Det blev kgrt af lokomotivfgrer L. C.
Knudsen, Fredericia med ekstrahidndvarker Kaj Borg
Rasmussen som fyrbgder. — Borg Rasmussen er i dag lo-
komotivfgrer 1 Nyborg: »Vi havde en E-maskine, nr.
972, for »Piraten« var jo 100 km tog. P4 det tidspunkt var
situationen med hensyn til brendsel si kritisk, at vi kgrte
med brunkul, selv p E-maskinerne, men det gjaldt ikke,
ndr vi kegrte transporter og slet ikke for »Piraten«. Det
skulle g sterkt, og der fik vi altid stenkul. Der var tysk
kontrol ved remiserne, og de kontrollerede, hvor mange
kasser kul vi fik pd, men vi sgrgede altid for, at der var et
ordentligt las pd, sd vi havde lidt til vores egne ture. Pd en
tur med en E-maskine fra Padborg til Fredericia kunne
man godt bruge 13 tons brunkul, og det ville sige, at vi
skulle have kul pd undervejs, og man kunne ikke bestille
andet end at skovle og skovle, det rgg lige gennem fyret. Til
sidst havde vi da ogsd en trediemand med, som kunne
lempe kul frem fra tenderen til ham, der skulle fyre. Det
hjalp jo heller ikke meget, at vi kgrte med nedrullet bagsejl,
for at skaret fra fyret ikke kunne ses fra luften, nir vi kgrte
med en »riskost« af flammer stiende op gennem skorste-

nen. Den kunne vare en hel meter hgj. Den samme tur
kunne vi med stenkul kgre pa et par tons, si det var faktisk
den rene svir — i hvert fald hvad fyringen angir - at kgre
»Piratenc.

Vianede ikke, at der var flyvere over os. Vi havde ganske
vist lige holdt i Vojens, men ingen havde sagt noget til os
om det, sd vi opdagede ikke noget, fgr vi hgrte nogle
voldsomme knald, da projektilerne slog ind i fyrkassen og
kedlen. Hovedluftbeholderen ude p3 barrieren var ogsé
ramt, sd vi tabte luften og gik i std. Der mé ogsé have varet
andre trzffere, for hele fgrerhuset var fuld af damp, s vi
ikke kunne se hinanden og sprang af. Det gjorde soldaterne
og telefonpigerne i toget ogsd. De svaermede ind over mar-
ken, og her var der en jordvold, som vi sggte dekning
bagved. Jeg var der kun et gjeblik, s lgb jeg videre over til
en gird, der 14 et lille stykke fra banen, og inde i kgkkenet
blev jeg ved at bede om noget at drikke. Jeg ma have varet
helt chokeret.

Da vi lidt senere var pa vej tilbage til toget, kunne vi se,
at der kom et par flyvere, og vi Igb igen i dekning bag
jordvolden, men da de kom narmere, kunne vi se, at det
denne gang var tyske maskiner. E-maskinen var gennem-
hullet fra rggkammer til fgrerhus. Et projektil var gdet
gennem vaggen under forreste sidevindue i hgjre side, men
ingen af os fik s meget som en skramme.

Vi havde set de engelske maskiner fortsztte mod Ha-
derslev, og vi kunne se, at de dykkede ned og gik til angreb.
Senere fik vi at vide, at de ogsd havde beskudt et tog der, og
at to mennesker var blevet drebt. Vi kunne ikke selv kgre
fra stedet, men der holdt en tysk maskine i Vojens, og den
kom nu ud og skubbede os til Sommersted, hvor vi kom ind
pa et sidespor. I Vojens var de ogsd blevet angrebet, fortalte
lodsen pé tyskeren, og de var krgbet i dekning inde under
tenderen.

Det var en dag med nerver pa. Vi havde s tit snakket om
sabotagen og vidste, at vi fgr eller senere kunne komme ud
for en afsporing, men vi havde ikke forestillet os, at angre-
bet skulle komme ovenfra. Jeg havde faktisk ikke hgrt om
beskydninger af tog fgr den dag, det gik ud over os selv.

Skrazkken ma have siddet i os, for et par dage efter var vi i
Vojens, og da jeg hgrte en flyvemaskine, sprang jeg ned fra
maskinen og skyndte mig i dekning bag vandtirnet.«
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og vognene. Maskinen, R 939 blev ramt bide i regkamme-
ret, domen og i selve kedlen. Injektoren var gdelagt, og
fgrerhuset gennemhullet. Lokomotivfgrer H. C. Lunde-
man var broder til aspirant K. E. Lundeman, der var med
pd R-maskinen. Han fortealler, at deres far var togfgrer, og
at han den dag kgrte et modgdende tog ogsé pd Fyn. Dette
tog var blevet standset pd en af stationerne, og her havde
stationsforstanderen givet ham den sgrgelige meddelelse,
atsgnnen var blevet drabt ved et luftangreb. Faderen kerte
videre til Odense, nasten lammet over meddelelsen, og

-fgrst her fik han at vide, at det var en fejltagelse. Mens han

sad i sin togferervogn pa streekningen og troede, at sgnnen
var dg¢d, sad denne sammen med sin lokomotivfgrer og
drak kaffe i et hus i nerheden af banen, mens de ventede
pa, at der skulle komme en hjzlpemaskine, s& de kunne
komme videre.

Forsinket tog lige ind 1 angrebet

Ved et sammentraf af uheldige omstzndigheder kom et af
de store persontog, eksprestog 50 ind i angrebet. Det var
ca. 1% time forsinket og skulle for lengst have varet i
Nyborg, men det befandt sig nu i nerheden af Aarup. Det
havde méttet skifte maskine i Fredericia, og pa grund af de
darlige kul havde det méttet holde i Kavslunde for at samle
damp, og endelig havde det mattet tage vand i Aarup.
Forsinkelserne havde altsd hobet sig op. Det blev trukket
af en R-maskine, nr. 943, som var blevet forsynet med de
nye beskyttende panserplader, og den blev kgrt af lokomo-
tivfgrer A. R. L. Jacobsen og ekstrahidndvarker R. F.
Petersen, Nyborg. Ved det pludselige angreb blev loko-
motivfgrer Jacobsen alvorligt siret. Han blev ramt i begge
ben, men det lykkedes ham alligevel at f bremset toget.
Fyrbgderen slap uskadt, mens togfgrer K. F. Petersen,
Nyborg blev lettere saret.

Béde lokomotiv og tender barer marker efter adskillige
projektiler, og det ser ud til, at de fleste af dem er prellet af
mod de svare stilplader, men i venstre side er et projektil
dog géet lige igennem stdlpladerne. De skud, der ramte
Jacobsen, er sikkert gdet ind mellem maskinen og tende-
ren, hvor der ingen beskyttelse var. Flyverne vendte om og

gik nu til angreb pa selve toget, hvor flere vogne blev
fuldkommen gennemhullet. Mange rejsende blev drabt
eller sdret. I en kupe sad 7 lokomotivfyrbgderaspiranter,
som var pd vej til jernbaneskolen i Kgbenhavn, og da de
hegrte skydningen mod lokomotivet, ville de sgge dekning.
De 6 sprang ud gennem et vindue i sidegangen og kom i
sikkerhed i grgften, mens den syvende, der lgb hen for at
dbne en dgr, blev ramt af et projektil, der gik ind gennem
vognvaggen og drebte ham pé stedet.

Det sidste angreb gjaldt et privatbanetog ved Snestrup
udenfor Odense. Lokomotivfgreren, M. Jensen, Odense,
blev drabt, og fyrbgderen A. Iversen blev alvorligt sédret.
Lokomotivet var gennemhullet, og kraftdamprgret var
skudt over.

Alle disse angreb — alle indenfor en times tid — kostede
ialt 30 mennesker livet, og et halvt hundrede blev siret,
mange si alvorligt at de fik mén af det resten af livet. Nu var
detikke mere lokomotivfolkene, der matte tage hele risiko-
en. Passagererne kunne ikke mere vide sig sikre. Hidtil
havde det varet sddan, at de sabotager, der blev udfgrt af
modstandsbevagelsen, ikke var rettet mod persontog, men
til gengald havde tyskerne og deres hdndlangere i adskilli-
ge tilfelde anbragt bomber i danske persontog, hvorved
adskillige mennesker var blevet drabt eller lemlastet. Nu
kom faren fra luften til.

Den 20. februar 1945 skriver Dansk Lokomotiv Tiden-
de: - Der er nu rettet flyverangreb pd i alt 30 af statsbaner-
nes tog. 12 lokomotivinznd har derved mistet livet, deraf
10 i lgbet af mindre end S maneder. Det er vel forstdeligt,
om dette i forbindelse med forskellige sabotagehandlinger
slider hdrdt pd personalet. Hidtil har finansministeriet dog
kun haft en kold skulder til vore krav om et risikotilleg.

Vi er indforstdet med, at togtrafikken skal opretholdes.
Den er jo ligesom gods-skibsfarten af stor livsvigtig betyd-
ning for land og folk, men mon der ikke ogsa snart bgr ydes
skinnevejens folk et vederlag for deres sarlige risiko. Vi
henstiller til finansministeriet snarest at tage spgrgsmalet
om et risikotillag op til ny overvejelse.

De fik ikke noget risikotilleg, og de blev ved med at
kgre.

Nir beskydningerne skete uden varsel, skyldtes det, at
de allierede piloter havde en valdig respekt for det tyske
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Jageren var ude efter rangerterrenet, hvor den gik til
angreb mod en rangermaskine, der kom med et trak vog-
ne. Der var et par ammunitionsvogne imellem. Dem kunne
man altid kende, for de skulle vaere market med et skilt
eller et flag med et stort P. Alle sggte dekning, og det gik sd
hurtigt, at bdde rangermester Mgller og lokomotivfgreren
kravlede ind under de vogne, der var nermest ved maski-
nen. De opdagede bagefter, at det var ammunitionsvogne-
ne, men der skete ikke noget.

Ogsé Tinglev banegaard var udsat for angreb. Det var
den to gange. Den fgrste gang var 15. april 1944, da tre
engelske flyvere kom ind fra Sgnderborgsiden. En af ma-
skinerne gjorde et drej og gik ned og beskgd baneterranet i
lengderetningen, som de altid gjorde, fordi effekten sd var
stgrst i modsatning til en beskydning pd tvars af milet.«

Trafikkontrollgr J. Garp, som dengang var trafikassi-
stent i Tinglev, fortaller, at der var et byggearbejde i gang
lige ved siden af stationsbygningen, og under angrebet stod
en murer og hans medhjzlper oppe pa stilladset. Medh;jal-
peren fik en skramme p3 hagen, og murerens jakke, som
han havde h&ngt fra sig et gjeblik, blev skudt i laser, mens
han selv slap uskadt. En politibetjent og hans hjalper (et af
de sdkaldte »fgl«) som gik vagt nedenfor, kom ogs i ilden.
Politimanden fik skudt det ene ben over, og en banearbej-
der i nerheden blev lettere sdret.

Det andet angreb kom pd irsdagen, nemlig natten mel-
lem den 14. og 15. april 1945. J. Garp boede i selve sta-
tionsbygningen. Han havde haft aftenvagt og var ved at gd i
seng, da han hgrte motorlarm. Han vakkede omgdende
familien, si den kunne komme ned i beskyttelsesrummet,
og gennem vinduet kunne han se en strgm af lysende
sporprojektiler sl ned pd pladsen udenfor. Fgrst da blev
der flyvervarsel, og over telefonen fik han at vide, at der var
faldet en bombe i Tgnder.

Beskyttelsesrummet var indrettet i en perrontunnel, der
var sikret mod sprangstykker, og han stod med sin yngste
datter pd armen, da de hgrte hvinet fra en dykkende ma-
skine. Sekunder efter kom det tordnende brag fra bomben,
der eksploderede lige udenfor. Den havde ramt en perron-
kant og var derefter gledet ned pé sporet nogle fi meter fra
nedgangen til beskyttelsesrummet. »Alt var hvidt af kalk-
stgv og skidt, men der var ingen panik i rummet, selv om vi

selvfglgelig var bange allesammenc, siger kontrollgr Garp.
»Jeg havde sagt farvel til livet, da jeg hgrte hvinet fra
flyvere, der dykkede igen. Vi holdt vejret og var overbevist
om, at de nok skulle fd os denne gang, men der skete intet.
Der blev ikke kastet flere bomber, og vi vovede os ud for at
se, hvad der var sket. I nzrheden af det sted, hvor bomben
var faldet, havde de tyske jernbanefolk et kontor i en lille
bygning, og den fgrste, jeg sd, var en jernbanemand, Mei-
er, som jeg kendte godt. Han 13 i dgren med hovedet
udenfor pd perronen og resten af kroppen inde i kontoret.
Han var ramt, men jeg kunne ikke se hvor, og han dgde
stille, mens jeg stod og s pd det uden at kunne ggre noget
for at hjzlpe ham. Inde i rummet 14 endnu 3 tyskere. De 13,
som om de sov, men de var nok dgde. Kakkelovnen var
sprengt, og ilden var ved at tage fat i trevaerk og mgbler.
Det var en uhyggelig oplevelse, og det er de markeligste
tanker, der farer igennem hovedet pa én i sddant et gjeblik.
Jeg kan huske, at jeg tenkte pd min barndoms juleudstil-
linger i Svendborg. Det har sikkert veret flammerne, der
mindede mig om dem, og sd den ro, der var. Der var
ligesom noget fredfyldt over de déde mennesker, der 13
der. De var ikke fjender mere. De var bare dgde.

Til trods for, at vi havde tyske jernbanefolk inde pa livet
til daglig, fik vi aldrig helt klarhed over, hvad der var sket
med deres kolleger. Det var s§ markeligt, for lokaleforhol-
dene var sidan, at vi matte have vores pengeskab stidende
inde pd deres kontor, og der opbevarede vi tit illegale blade.
Det var et sikkert gemmested, syntes vi. Det var jo en
underlig tid. Til sidst var det sidan, at vi faktisk godt
kunne lukke stationen ved 24-tiden, for s§ kom sabotgrer-
ne, og sa kgrte der ikke flere tog den nat.«

Flyverangrebene den 7. januar var de sidste, der blev
rettet direkte mod de danske tog, men det vidste lokomo-
tivfolkene ikke. De havde stadig angsten med som tre-
diemand pd maskinerne, for de vidste sig aldrig sikre.
Flyveraktiviteten var stigende, og der var nasten daglig
adskillige flyvere inde over Jylland. S& sent som den 4. maj
var der livlig aktivitet over store dele af landet. Lokomo-
tivmester Maagaard Christensen, Fredericia, kan huske, at
hans svigerfar, som ogsd var lokomotivfgrer, denne dag
skulle kgre en tysk troppetransport sydpd, men familien
overtalte ham til at blive hjemme. »Han var en @ldre fgrer,
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Fred 1 Danmark

»Det meddeles i dette gjeblik fra feltmarskal Montgome-
ry’s hovedkvarter, at alle tyske styrker i Nordtyskland,
Danmark og Holland inclusive Helgoland og De frisiske
ger har kapituleret til den 21. armégruppe fra i morgen
lgrdag den S. maj kl. 8.«

S enkle var de ord, fire millioner danskere havde ventet
pd i mere end fem dr, men stemmefgringen bag dem var
ikke til at tage fejl af. Den var dybt grebet af situationen. —
Klokken var da 20.27.

Den 4. maj om aftenen sad hundredtusinder af danskere
ved hgijttalerne og lyttede til BBC 1 London, som de havde
gjort aften efter aften krigen igennem. Danskerne havde
mulighed for at lytte til den engelske radio uden anden
forstyrrelse end den, der kom fra de tyske stgjsendere, men
de var ikke kraftigere, end at man uden stgrre vanskelighed
kunne opfatte, hvad der blev sagt. Vi var heldigere end
nordmandene. Der havde tyskerne ganske enkelt beslag-
lagt alle radioapparater, og det var strafbart at lytte til
engelsk radio. I Danmark foregik det omend ikke dbenlyst
sd dog, uden at man havde ngdig at gemme radioappara-
terne under gulvbradderne eller pd lofterne, som nord-
mzndene matte ggre med de fa apparater, de havde. BBC
var gennem de fem dr en stadig opmuntring og inspiration
for bdde befolkningen og den aktive modstandsbevagelse,
som ogsd herigennem ved forskellige kodeord hver aften
kunne orienteres om vibennedkastninger eller gnskelighe-
den af jernbanesabotager pa forskellige vigtige straknin-
ger.

Der var nzppe mange, der hgrte resten af Johs. G.
Sgrensens ord fra London, for befrielsesbudskabet udlgste
en jubel, som man aldrig tidligere og vel nzppe heller
senere har set magen til. Skuffelsen over, at Norge ikke var
blevet nevnt, druknede helt i den almindelige begejstring.
Folk forlod deres lejligheder og huse og strgmmede ud pi
gader og veje. Vildtfremmede mennesker omfavnede hin-
anden, og man dansede gennem gaderne, syngende og
rdbende. De forhadte mgrklegningsgardiner blev fldet fra
vinduerne og smidt ud pa gaden, og nogle steder tendte
man ild i dem. Lysene blev t@ndt i alle vinduer, og mange
steder stod der hvide, tzndte stearinlys, som lyste op i den
milde fordrsaften, indledningen til en smuk skik som des-
varre er ved at forsvinde.

Der var pd én gang fred 1 Danmark, og ingen anede, at
det var pd et hengende hdr, at vi var kommet med, for det
tyske militer havde ikke tenkt sig uden videre at opgive
»det lille latterlige land«, og ingen vidste, at der i den

kommende nat og dag endnu skulle dg mange mennesker.

for tyskerhdndlangernes kugler.

Freden var kommet, men pd de lokomotiver, der endnu
kgrte, var angsten stadig med som trediemand. Lokomo-
tivfolkene ude pd strekningerne havde ikke hgrt BBC. De
vidste ikke, at der var fred, og for dem var det stadig farligt
at kgre. De vidste ikke, om der pludselig manglede et
skinnestykke, eller om deres maskine havde udlgst en
sprengladning, der om lidt ville detonere under toget og
mdske sende dem af sporet og forvandle de efterfglgende
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vogne til tirnhgje dynger af knust trz og forvredent jern
med dgde og sdrede liggende i ruinerne og hysteriske tyske-
re skydende vildt omkring sig. Der kgrte endnu troppe-
transporter, for selv om Hitler var dgd, og russerne stod i
Berlin, var krigen ikke forbi — i hvert fald ikke for lokomo-
tivfolkene.

Det var den fgrst, efterhdnden som de ndede frem til de
stationer, hvor de skulle ggre ophold. Her kunne gledes-
budskabet tage angsten fra dem, og det var med en nasten
overvaldende lettelse, de kunne fortsztte deres kersel, for
ogsd denne aften skulle togene igennem, men de vidste nu,
at de ikke mere behgvede at frygte sprengningerne eller
spejde efter hvinende jagerfly, som i lgbet af sekunder
kunne sprede dgd og gdeleggelse. — Trygheden var tilbage.

Ogsa denne aften var de de sidste, som blev underrettet.
Mens det gvrige land dansede i gladesrus, stod de pd
maskinerne — stadig med tankerne ved krigen — som de den
9. april havde stdet med tankerne ved freden, mens den
gvrige befolkning vidste, at den var forbi.

De var, som altid nir de havde forladt en station, over-
ladt til sig selv.

Den 4. maj var den sidste tyske transport kgrt ind i
Danmark, men i de fglgende dage var der stadig tyske tog,
der skulle ekspederes. Nu gik de imidlertid den rigtige vej
—sydpd. Ganske vist var det meningen, at de tyske soldater
skulle marchere hjem, ledsaget af deres officerer, men de
tyske tog, som var her i landet, kgrte naturligvis sydpi, og
her kom mange af dem med. I den tommetykke »Fahrt-
nummern Buch«, som er market »Bevollmichtiger der
Deutschen Reichsbahn beim Generaldirektorat der Déni-
schen Staatsbahn-Aussenstelle Aarhus« er det sidste tog
indfgrt den 7. maj 1945. Det er en transport fra Kolding til
Flensburg, og den har nr. 151182.

Med rgdt er der henover siden skrevet: »Wir danken fiir
gute Zusammenarbeit«. Der synes ikke at have varet van-
skeligheder pd papirfronten. Det var kun ude p4 straknin-
gerne, og endelig stér der:

»Gott schiitze Deutschland!«

Den, der skrev disse ord, har sikkert haft en anelse om,
hvad der ventede ham, nér han kom tilbage til Tyskland,
og den officielle afslutning pa dette serpragede kapitel af
danske lokomotivimands tilvarelse under besazttelsen

kommer i form af et officielt telegram den 8. maj fra 2.
distrikt til togkontoret, 2. distrikt:

»Al transport for den tyske varnemagt er principielt
ophavet. Afvigelser fra denne bestemmelse afggres af
nzrmeste byleder. Tyske Fahrscheine er ugyldige. Stati-
oner mi kun szlge billetter til afvebnede tyske soldater«.
Der er nu pludselig tale om betaling.

Hverdagen var igen kommet ind i lokomotivfolkenes
tilvarelse. Ganske vist var der stadig mangler og store
vanskeligheder, men risikoen var borte, og man kunne
koncentrere sig om det vasentlige: At holde transporterne i
gang i et land, som var nedslidt og trat.

Langsomt gik det op for lokomotivmandene, hvad de
havde varet igennem. De havde allesammen mistet venner
og kolleger. Mange var dgde, andre 13 pd hospitalerne med
deres sir, men ogsd de levende var market. Nu begyndte
nerverne at ggre sig geldende. De havde kunnet holdes
nede, s l&nge faren var der, og liv og lemmer kunne vare
afhangig af en klar hjerne og hurtig handling. Nu var faren
borte, og nu kom reaktionen. Dérlige nerver kom til at
plage mange lokomotivfolk i drevis, og den dag i dag sidder
der lokomotivfolk, hvis nerver slir klik, ndr de hgrer ordet
krig. — De reddede livet, men de betalte sandelig ogsé for
det.

Dansk Lokomotiv Tidende skrev i sit fgrste »frie«
nummer efter krigen: »Det skal ikke skjules, at der efter-
hidnden bredte sig nogen nervgsitet hos det kgrende perso-
nale. Ingen vidste jo, om man pé den forestiende tur ville
komme ud for sabotage«, og bladet skriver videre om be-
lastningen for familierne, »hvor der har varet mange tunge
timer, hvor den med angst og uvished i sindet har gdet med
®ngstelige folelser. .. Det er derfor let at forstd, at jernba-
nemandene fgler serlig glede ved befrielsen og nzrer det
inderlige hab, at vi aldrig mere kommer ud i slige tilstan-
de.«

I en ledende artikel hedder det: »Der skal fra vor side
lyde en tak for befrielsen ikke blot til de allierede hare, som
gennemfgrte den, men ogsa til den samlede modstandsbe-
vagelse, der var medvirkende til det strdlende resultat. Det
er virkelig beundringsvardigt, hvad man derfra har pre-
steret sd at sige for nesen af Gestapo, ve&rnemagt og Hipo
o.s.v. Det skylder vi dem en hjertelig og oprigtig tak for.«
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Naturligvis var der sket gdeleggelser. Der var gdelagte
lokomotiver og vogne, der var gdelagte banestrekninger og
sikringsanleg. Nogle stationer manglede vandtirne og
drejeskiver, men der kunne kgres, og skaderne var ikke
nogen vasentlig hindring for en udvidelse af kgreplanen
allerede i oktober, hvor det var muligt at tredoble den
hidtidige trafik. De fgrste forbedringer skete dog allerede
10 dage efter kapitulationen, da man kunne disponere over
de kullagre, som tyskerne ellers havde beslaglagt til eget
brug. De satte statsbanerne i stand til at gennemfgre per-

sontogskgrsel hver anden dag, sddan som tilfeldet var i

dagene, fgr trafikken brgd helt sammen.

Der er i dag blandt aktive lokomotivfolk enkelte, som
kerte under krigen. Nu 35 dr efter taler de ikke sd meget om
deres oplevelser dengang. De taler om en epoke, som er
forsvundet sammen med de damplokomotiver, som under
beszttelsen var en livsbetingelse for overhovedet at holde
trafikken i gang. De veltjente lokomotiver var for dyre i
drift. De krazvede to mands betjening, og de var ikke
kraftige nok til de store tog, der er ngdvendige i dag.
Derfor blev de forvandlet til gammelt jern, men rundt
omkring pd depoter i Danmark str heldigvis stadig nogle

eksemplarer, som bliver passet og plejet af jernbaneentusi-
aster, som synes, det er synd, at nutiden skal snydes for det
dejlige syn af et »rigtigt« lokomotiv. Dagen for de sidste
linjer blev skrevet pd denne bog havde jeg lejlighed til at std
pa fgrerpladsen af S 736, det forste lokomotiv, som blev
afsporet ved sabotage under besattelsen. Det stér i dag i
remisen i Roskilde, og selv om udsynet langs kedlen be-
grenses af en kedelig port, er det ikke svart at drgmme sig
tilbage til den tid, hvor to m&nd arbejdede sammen for at
fare et stykke dejlig teknik frem over skinner, som i mere
end fem &r var en livsfarlig arbejdsplads for en lille gruppe
mennesker i Danmark.

De »gamle« lokomotivfolk, som naturligvis kan glede
sig over at sidde lunt og tgrt i fgrerkabinen pd de store
MZ’ere eller My’ere, savner damplokomotiverne. De fgler
sig ensomme, ndr de en nat sidder alene i spidsen for et
godstog, der er nasten en kilometer langt, og de savner
kollegerne, nir de kommer i hus.

Med dampen forsvandt noget af det fellesskab og kam-
meratskab, som mere end noget andet var med til at bringe
dem igennem en periode af Danmarks historie, som de ikke
kan glemme, — og vi ikke bgr glemme.

[| Danskernes Historie



Kildemateriale:

Forst og fremmest bindoptagelser af og samtaler med »gamle«
lokomotivmand og deres private notater.

Jorgen Barfod og Edele Kruchow: Danmark under 2. verdens-
krig.

E. L. Parbgl: Sglvgades kaserne 1865-1965.

Berge Outze: Danmark under anden verdenskrig I-1V.
Flemming B. Muus: Ingen t&nder et lys.

Niels Alkil: Besattelsestidens fakta I-II.

Vilhelm la Cour: Danmarks historie 1900-1945.

Niels Jensen: Jernbaner.

Niels Jensen: Danske jernbaner 1847-1947.

Frantz Wendt: Danmarks historie, bind 14.

Roar Skovmand: Danmarks historie, bind 11.

Aage Trommer: Jernbanesabotagen i Danmark.

Aage Trommer: Myter og sandhed i besattelsestiden.

De danske statsbaner 1847-1947, L. G. V. Humle.

Jorgen Rgjel: Kaft, trit og retning.

Jorgen Hastrup: Kontakt med England.

Jorgen Hastrup: Hemmelig alliance I-II.

Jergen Haestrup: Til rigets bedste.

Anton Toldstrup: Uden kamp ingen sejr.

H. A. Rambusch: En gammel jernbanemands erindringer.
Dansk Lokomotiv Tidende: 1940—45.

Dansk Lokomotivmands Forening 1899-1949.

Denis Richards og Hilary St. George Saunders: Royal Air Force
1939-1945.

Ministry of Defence, London.

Air Commodore H. A. Probert MBE MA RAF.

Johs. Rolsted: Sgby Klondyke.

Helsinggr Bymuseum: Arbog 1978.

Vingehjulet 1943-1945.

Louis S. Snyder: Verdenskrigen 1939-1945.
Jernbanemuseets arkiver.

Arkivkasser fra DSB 2. distrikt.

Politiken.

Vestkysten.

Jyske Tidende.

Roskilde Tidende.

Struer Dagblad.

Private breve og telefonsamtaler fra mange interesserede.

207

[| Danskernes Historie



DE SORTE TOG
ER SAT MED PLANTIN 10 PUNKT

OG TRYKT HOS CENTER-TRYK, HOLBEK
BILLEDERNE ER REPRODUCERET HOS
NORDISK LITHO, APS, ARHUS

GRAFISK TILRETTELEGNING VED

LARS THORSEN

© BY FORLAGET HAMLET 1980

ISBN 87-7321-157-5

Danskernes Historie



vidste, at de allierede flyvere, som de betragtede som venner,
kunne rette dgdbringende angreb mod dem.

Dag efter dag og nat efter nat stod lokomotivfolkene pd
deres maskiner, og de kom til at opleve sprengninger, der
sendte dem ned ad skrznter p3 vzltende lokomotiver, hvor
glgdende kul og skoldhed vand valtede ud. - De kom til at
opleve sekunderne, hvor piskende projektiler fra jagerflyene
slog ind gennem deres fgrerhuse, si de stod i flammer og
kaskader af kogende vand og damp.

Gennem mere end fem ar blev de pd deres maskiner i en
steedig kamp for at holde det danske forsyningsnet i gang.
Det var en kamp for livet, hvor nogle af dem bukkede under,
og hvor nogle stadig har mén, men det var ogsd en kamp mod
alle de vanskeligheder, en krigssituation fgrer med sig: Mgrk-
legning, drligt materiel, manglende kulforsyninger, evin-
delige forsinkelser, elendige boligforhold, uhygiejniske ar-
bejdsforhold og en manglende forstdelse fra de bevilgende
myndigheder, som ikke ville eller kunne se, at en lille gruppe
mand udfgrte et livsvigtigt og farligt arbejde, som de havde
krav pA at blive honoreret ordentlig for. De fik ikke som
sgmandene og politiet et risikotilleg. — De blev der bare.

»De sorte tog« er en vending, der dukkede op i et avisrefe-
rat af den storstilede mgrklagningsgvelse, som blev afholdt i
Roskilde i november 1938, hvor omkring 50.000 mennesker
fik en forsmag pé nogle af de vilkér, millioner af mennesker
skulle komme til at leve under f3 r senere.

»De sorte tog« er en dekkende betegnelse for den livsfarli-
ge arbejdsplads, som en lille gruppe mend havde i de fem ar,
som den tyske beszttelse kom til at vare.
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