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Forord

Tilblivelsen af denne bog skyldes, at vi i vor
vareteegt har fiet en helt enestdende samling
gamle fotografiske glansnegativer, der ved et af
skabnens gode luner er blevet bevaret til vore
dage. De blev optaget af skibsleegen Anders An-
dersen Gramstrup ombord pé Thingvalla Liniens
dampskibe »Norge« og »Island« i drene 1896 og
97, en tid hvor fotografering endnu ikke var
hvermandseje. Efterhdnden som vi fik kopier af
de mange billeder, fodtes og voksede tanken om
at f3 et bredt udsnit af dem udgivet i bogform.
Da vi begge er interesseret i sefartshistorie,
valgte vi med billederne som basis at berette om
de dampskibe, rederier og mennesker, der i
arene fra 1866 og frem til Det Forenede Damp-
skibs Selskabs overtagelse af Thingvalla Linien i
1898 bragte mange, mange mennesker til en ny
tilvaerelse pa den anden side af Atlanterhavet.
Disse menneskers skabne og hvorfor de ud-
vandrede er der skrevet meget og godt om, s
ogsa derfor har vi begranset os til selve rejsen til
Amerika — den direkte transport med dampskib
fra Danmark for 1898. Det er vort hab, at vi
hermed giver et lille bidrag til forstielsen af dette
spaendende kapitel i dansk sefartshistorie.

Vi har medt og modtaget megen god hjalp,
interesse og statte fra mange sider, og specielt vil
vi takke Erik Rene og Birte Elisabeth Rasmussen
for stor uegennyttig hjelp, Ida Klee for biografi-
ske oplysninger om Anders Andersen Gram-
strup, Hasse Reinholdt Neerbek der venligst har
stillet sin specialeopgave »Det Danske Sefartsel-
skab, Skibsrederiforeningen af 1865, Seil- og
Dampskibsselskabet af 1873, Thingvallaselska-
bet og C. F. Tietgen« til vor radighed, skibsreder
Jorgen Carl for venlig tilladelse til at benytte
Dampskibselskabet Carls arkivalier i Erhverv-
sarkivet, Det Forenede Dampskibs Selskab der
ligeledes har givet tilladelse til at benytte Damp-
skibsselskabet Thingvallas arkivalier samme
sted, Handels- og Sefartsmuseet pd Kronborg
for beredvilligt at tillade gennemsyn af Rosen-
dahls skibshistoriske samling samt kandidatsti-
pendiat Anders Monrad Meller der har gennem-
leest og kommenteret manuskriptet.

Ikke mindst vil vi takke de mange mennesker,
som vi ikke her formér at opregne, men som med
gode rdd, opmuntring, uundverlig vejledning
og hjalp har stiet os bi. )

Alle skal de have hjertelig tak!

Jens Lorentzen Holger Munchaus Petersen
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Med emigrantdamper til USA i 1800-tallet

De forste dampskibsforbindelser
Danmark—Amerika:

Den amerikanske hjuldamper »Savannah« blev
1819 sendt til Europa i et forseg pé at afhande
skibet.

Der var annonceret efter passagerer, men in-
gen viste interesse eller mod til at tage med pa
pionerferden; det blev forste gang et dampskib
sejlede over Atlanterhavet. Rejsen gik via Liver-
pool til St. Petersborg, det lykkedes ikke at finde
en keber, skibet matte derfor den lange vej retur
til Amerika. P4 ud- og hjemrejsen fik Keben-
havn skam ogsé beseg af skibet, men det métte
pant blive ude pa reden, da myndighederne — af
frygt for brandfare — ikke ville lade det komme
ind i havnen.

Den folgende store udvikling af atlanterhavs-
dampere gik helt uden om Danmark, man skal
helt frem til 1853, for det ligeledes amerikanske
hjuldampskib »North Star« anleb Kebenhavn.
Det ejedes af millionaren Vanderbilt, der med
sin familie var pé fornejelsesrejse til Europa.

Skibet var med sin sterrelse pd 1867 tons det
sterste, der endnu havde varet i Kebenhavn og
vakte stor opsigt.

Besatningen bestod af 100 mand og udgif-
terne ved at holde det i seen blev anslaet til den
formidable sum at 3500 rigsdaler om ugen.

Udover det lystbetonede ved rejsen under-
segte Vanderbilt mulighederne for oprettelse af
en emigrantrute. Da ruten aret efter blev opret-
tet, udgik den fra Le Havre og Southampton til
New York. Danmark fandt ikke nade for hans
kritiske ajne.

Den forste udvandrerdamper

Sommeren 1866 ankrede den nye engelske skrue-
damper »Ottawa« p& Kebenhavns red.

Det var det sterste skib, der indtil da havde
besegt byen. Det skulle bringe udvandrere til
Amerika, og nysgerrigheden var stor. Der blev
holdt 4bent hus ombord, mange mennesker be-
nyttede sig af lejligheden til at tage skibet i oje-
syn. I robade og dampfaerger transporteredes de
skuelystne ud til skibet — kvinderne naturligvis i
de moderne krinolinekjoler, der viste sig hojst
upraktiske til denne form for sightseeing.

Nok var det et stort skib, men al plads var
beregnet til udvandrere. Kojerne var anbragt
som hylder ovenpad hinanden, og man skulle
vere lidt af en akrobat for at komme ind og ud
uden at fa buler i hovedet. Den evrige plads i
rummene var optaget af naturtraesborde og til-
svarende banke. Det resterende bohave gene-
rede ikke, der var ikke mere!

31. juli 1866 afgik det fra Kebenhavn med 101
danske udvandrere ombord. Turen gik via Gote-
borg og Kristiania, hvor der yderligere kom 300
ombord. Efter en rejse pa 15 dage over Atlanter-
havet ankom skibet til New York, hvor proble-
merne meldte sig.

Bag ekspeditionen stod »Det amerikanske Sel-
skab til Selvejendoms Erhvervelse«, dette sel-
skab skulle eje store landomrader i Texas, men
da skibet ndede frem, var der ingen jord.

Udvandrerne, hvoraf de fleste havde fet rej-
sen pa kredit mod at arbejde galden af i Ameri-
ka, blev nu »afhandet« sdledes, at de hurtigst
muligt kunne fa betalt deres gld.

7
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»Ottawa«-turen var i hej grad medvirkende til, at

justitsministeren under Folke- og Landstingets
samling 1867/68 forelagde udkast til »Lov om
Udvandreres Befordring«. Af andre &rsager
navntes indberetninger fra den danske konsul i
New York:

Adskillige udvandrere havde henvendt sig til
ham og klaget deres ned. Klagerne rettedes mod
personer i Danmark, der optridte som agenter
ved skibsekspeditioner til Amerika.

Den anvendte taktik var at love udvandreren
guld og grenne skove for-at f& hans underskrift
pé en kontrakt, der i mange tilfzlde var affattet
pa engelsk eller tysk.

Han bragtes herefter til en mellemstation,
Hamburg, Glasgow eller Liverpool, hvor han fik
et langt ophold under s& dérlige forhold, at han -
selv med en god kontrakt — var villig til at tage
det forste det bedste skib for at n rejsens mal.

I Liverpool var det sarlig slemt, nar udvand-
rerne kom til byen efter en lang rejse med skib og
tog. De fik oplyst, at der ikke forelebig afgik et
skib, der svarede til kontraktens. Opholdet var
dyrt og pa egen regning. Derfor gik de fleste med
til at tage det forste afgaende skib, selv et sejlskib
nar kontrakten led pa et dampskib, eller mod
yderligere betaling et andet dampskib.

Lovforslaget fik mange ord med pé vejen, der
var almindelig enighed om, at der tiltreengtes et
retsgrundlag p4 omrédet. Hvad der derimod ikke
fik mange kommentarer, var &rsagerne til ud-
vandringen.

Resultatet blev underskrevet af Christian d.
IX 1. maj 1868 og gav blandt andet meget naje
retningslinier for udvandringsagenterne og
deres virksomhed.

Da loven blev det retslige grundlag for den
efterfolgende tids sejlads, er det valgt her at
gengive dens vigtige § 8.

§ 8.

Med enboer Udvandrer ffal der af Agenten opretted {Triftlig Kontralt.
SKontraften ffal jorudben Tplysning om Stedet, hoorfra og Stebet, hvortil Ubd-
vandreren ffal beforbres, og bet Bederlag, bder cor erlagt eller ffal exlegges for
Befordringen, indeholde neiagtig og i tet Enkelte gaaente Oplysning

1) om Autallet aj de Perfoner, fom efter denne Kontraft ffulle befordres
beres fulde Navn, Alder, bidtilverende Opholvsited og Lvsfilling,

2) om DBeien, Transportmidlerne og Ajgangstiderne jor LUdvaudrernes Be-
forbring til ben Davn, hvorfra Reifen til fremmed Berdensdeel ffal finde
Cted, om paa Tef cller under Daf, og om den Maabe, brorpaa der
ftal forges for Ubvandreres Opbold og Underbold paa felve Reijen,
WMelemitationerne og Afgangeftedet,

3) om bet Rbeberi eller Selifab, fom paatager fig Overferelfen fra Europa,
og, faavibt muligt, Navnet paa det SFib, hoorpaa ben {Fal fFee, men i
alt aldb Oplysning om, hoorvidt det er Seils eller Dampflib, om den
Deel of Stibet, hoor Udvanbdreren ffal anbringes, famt om NAfgangstiven
fra Guropa,

4) om, og i befreftende Fald i bvilfet Omfang den, ber paatager fig Befor-
bringen, tillige paatager fig paa Reifen at levere Udvandreren Koften, der
i faa Fald altid ffal betinges leveret @ tilberedt Stand,

5) om, hoorvidt ber for Befordring af Udbvandrerens Effefter, faavel til Af-
gangsftedet fom derfra til ben fremmede Berbendbdeel, ffal erlegges ferflilt
Betaling, famt

6) om, bvorlebed Ubvanbrerens Viderebefordring, i Tilfwlde af at vedfom-
mende EFib ved Ulyteestilfelbe hindres i at ubfere Reifen, er fiffret.

Bejordres Ubdvandreren berfra bdivefte til Storbritannien for derfra at
beforbres videre, og Randfetningen i Storbritannien iffe ffeer ¢ famme Haovn,
boorfra ben enbelige Jndffibning ffal finde Sted, ffal Kontvabten inbeholbe
Gorpligtelfe for bem, ber befordrer Ubvandreren, til inten 12 Timer, efterat
Ubvandrerens Tolbunbderfogelfe paa Landfetningsftedbet er fluttet, eller ialtfald
med bet ferfle fedvanlige Jernbanetog, fom afgacer derfra efter Tolbunber-
fogelfens ©lutning, at bejorbre Udvanbreren vivere til Jndffibningehavnen.

Beftemmelfe om, at ben betingede Fragt i det Hele eller for en Deel fFal
aftjened ved Arbeide cfter Anfomften til dben fremmede Berdensdecl, gjor Kons
traften ugyldig, og enhver paa anden Maade med Ubdpantreven derom inbgaaet
Overeensfomft er iffe forbinbenbe for bdenne og paabrager Agenten ben boiefte
i § 10 faftfatte Beobde.

Rontraften, fom {fal vere affattet @ det danffe Sprog og forfynef med
engelft Ooerfettclfe, ffal, tilligemed en Gijenpart, af Agenten afleveres til ved-
fommendbe Politimefter.  Ejter at bave forvisfet fig om, at Kontraften fyldeft-
gjer be i benne Paragraf indeholvte Bejtemmelfer, tilftiler Politimefteren
Originalen, forfynet med fin Paateguing, til Mdvanbreren.

Beftemmeljerne i denne Paragraj funne forandres, og yterligere Regler
om Qndboldet af be mellem llboandrere og Agenter affluttede Kontrabter
faftfwttes ved Kongelig Anordning.
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mindre, hvad der frembed stor uorden ved udde-
ling af kost. Adskillige bly danske benderkarle
og piger fik undertiden intet, eller kun med stort
besver deres berettigede andel. For betaling til
bager og andre kunne man f& mere mad.

Ved rejsens begyndelse blev passagererne op-
fordret til at gd vagt om natten, for at begranse
mulighederne for tyveri. Ingen havde dog lyst til
at opgive deres nattesevn af denne grund. Der
skete da ogsé en del tyverier, iser i mandfolke-
rummet. Fra skibets side blev der intet gjort for
at opklare tyverierne.

Under segang var det sveert at komme til fersk-
vandet, der i begyndelsen kun fandtes i en
tende forude, senere kom ogsa en tende agter.
Man kunne kebe Y2 el for en skilling, men der
blev rask vaek taget V2 selvdollar for tre halve ol.
Alt i alt havde besatningen mange mader at
tjene penge pa.

Sidste dag til ses forfattede bundtmager
Knudsen fra Nakskov et klageskrift, som han
ville aflevere til konsulen i New York. Da han
gik rundt og samlede underskrifter, kom det
kaptajnen for ere, Knudsen blev lagt i jern, hvad
der bragte gemytterne i kog. De blev dog ned-
deempet, arrestanten sat pa fri fod med besked
om, at den slags ting matte han lave i land - og
ikke ombord pé kaptajnens skib.

Ved ankomsten til New York den 6. maj blev
skibet — p& grund af koppetilfzeldene — lagt i
karantaene indtil alle var vaccineret.

Da emigranterne endelig havde udsigt til at
komme i land, blev resten af proviantbeholdnin-
gen plyndret og bagagen fyldt op med det mugne
rugbred. Hele daekket flod med de tomme kas-
ser.

Forst den 10. maj blev alle landsat p4 Emigrant
Landing Depot Castle Garden.

»Ariel« udferte kun denne ene rejse. De ameri-
kanske ejere af skibet — New York & Bremen

Steamship Company blev stiftet af Ruger Bros.
1867 og indstillede virksomheden 1870 — opret-
holdt i resten af 1869 og en del af 1870 en ret
livlig trafik fra Skandinavien til New York med
de nedenfor navnte skibe.
»Northern Light«. Bygget 1858 p& 1768 tons,
kunne tage 820 passagerer, 1 rejse.
»Ocean Queen«. Bygget 1857 pa 2715 tons,
kunne tage 1200 passagerer, 2 rejser.
»Guiding Star«. Bygget 1864 p& 2595 tons,
kunne tage 1000 passagerer, 1 rejse.
»Santiago de Cuba«. Bygget 1861 pa 1627 tons,
kunne tage 708 passagerer, 1 rejse.
»Fulton«. Bygget 1855 pa 2061 tons, kunne tage
763 passagerer, 2 rejser.
»Rising Star«. Bygget 1865 péa 2726 tons, kunne
tage 1102 passagerer, 1 rejse.

Ialt udferte skibene siledes 8 rejser.

Erfaringerne, der var hestet pa disse rejser, gav
stedet til endnu et initiativ fra statens side; det
var det meget specificerede »Reglement for Til-
synet med den direkte Befordring af Udvandre-
re«.

Blandt mange andre ting gav felgende episode
ombord pa »Ariel« anledning til en speciel be-
stemmelse:

En ung pige fra Ringkebing var ansat for at g&
laegen til hande, samtidig skulle hun fungere
som oldfrue i »fruentimmerrummet«. For disse
tjenester skulle hun kun betale halv billetpris —
denne halvdel blev betalt af en jydsk bondekarl,
som hun under overfarten blev gift med. Kap-
tajnen foretog naturligvis vielsen. I det nye reg-
lement blev det derefter bestemt, at det skulle
vere et xldre fruentimmer, der havde opsyn i
kvindeafdelingen!
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Prisen er 70 rigsdaler. . .

Naste selskab, der havde direkte forbindelse til
USA, var »Det Amerikanske Emigrant-Compag-
ni« med hovedkontor i Hartford i staten Con-
necticut.

Selskabet fungerede her i landet som agent for
de engelske dampskibsselskaber »National -«,
»Cunard -« og »Innmann Line«. Det sendte
mange udvandrere til Liverpool via Hamburg,
Hull og Leith.

Udover at propagandere for selskabernes ud-
markede skibe og den glimrende kost, man fik
ombord, blev der ogsa givet gode rdd og en op-
fordring til at gennemtanke den store beslut-
ning om at udvandre en gang til. Der advaredes
imod samvittighedslese bedragere, der med lof-
ter om guld og grenne skove lokkede udvandrere
til Amerika.

Selskabet blev anmeldt til selskabsregistret pa
Kebenhavns Radhus 25. februar 1870 med
Henry Christian Diihrssen boende Nyhavn 27
som hovedagent. Allerede i marts méned annon-
cerede han efter passagerer til »The National
Steamship Companys« skibe, »Denmark«, »The
Queenc, »Holland« og »France«, der i somme-
rens leb skulle sejle direkte fra Danmark til
Amerika.

Annoncerne var delt op, Diihrssen tog sig af
mellemdaekspassagerer til 70 rigsdaler, bern un-
der 12 ar det halve og pattebern skulle kun betale
5 rigsdaler. 8 dage for afrejsen blev prisen sat i
vejret til 75 rigsdaler. Der var for mellemdaeks-
passagererne »ubegransede Proviantforsynin-
ger kogt og tilberedt af Dampskibenes Stewards«.

Skibsmaglerfirmaet Hecksher & Sen tog sig
af kahytspassagererne til 150 rigsdaler stykket
og af fragtgods.

12

Kjobenhavn—New-York.
Direkte
Dampsl&ibg(‘»rbindelse.

Amerikanske Emigrant-Hempagni
befordrer Passagerer
med folgende sters Jern-Skruedampskibe fra Kjebenhavn til New-York.
Denmark, 2850 Tons, den 22. April.
The Queen, 8517 — den 12, Mal
[ilelland, 3630 —. — -

France, 8571 — — -
hl;uncarpm: Mellemdekket 70 Rd., Bern Indtl 12 Jar det Haive,

NEB. 8 Dage for hvert Skibs Afgang bliver Prisen forheiet til 76 Rd.

Med ethvert Skib felger der en af den danske Regjering ansat Lege,
og ligeledes medfsiger en Konduktsr, som vil varetage Passagerernes Tarn

Mellemdekspladserne maa sikres forud mod Indsendelse af 16 Rd.
oro persona | Haandpenge of nsiagtig Angivelse af Navn, Alder, Opholds-
sted ull:;lllduﬂng.

de sig de Passagen iii det
Amerlkanske E-Ip.nt-l:-pmlel
agekenter,
Nyhawa 27 | Kjobenhavn.

. C. Dilhrssen,
Expedient.

Diihrssens virksomhed kan nappe have varet
tilfredsstillende for selskabet. Det eneste skib,
der blev afsendt fra Kebenhavn, var »Denmark«
med plads til 80 kahyts- og 1113 mellemdaks-
passagerer, afgangen fandt sted 23. april og den
29. april blev hans fuldmagt tilbagekaldt.

»Det Amerikanske Emigrant-Compagni«
havde séledes kun denne ene direkte afgang.

Fra anden side blev der dog i de naeste par ar
sendt udvandrere direkte fra Kebenhavn. Det
var med de engelske dampskibe: »Denmark« i
april 1871 og »Jason« pa 1675 tons med plads til
10 kahyts- og 660 mellemdaekspassagerer, der
havde en tur i april og en i juni 1872. Endelig
»Bladworth« p& 1811 tons med plads til 24 ka-
hyts- og 800 mellemdzkspassagerer, der havde
en tur i maj 1872.

Herefter tabte de engelske og amerikanske
rederier interessen for at sende skibe til Dan-
mark, men de tabte ikke interessen for danske
udvandrere, der fortsat i stort antal kom til Li-
verpool.

Annonce for Det Amerikanske
Emigrant-Kompagni indryk-

ket i »Dagstelegrafen«, onsdag
23. marts 1870. (Landsarkivet

for Sjelland m.m.).
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—uden emigranter. Anden gangi 1873 med de to
sosterskibe »India« og »Amerika«, men begge
disse kom i lokalfart pa Kinakysten.

Da Sverige ikke havde nogen direkte rute til
Amerika, var det som Norge abent for de uden-
landske linier. Det var ferst og fremmest »Wil-
son-« og »Currie Linierne«, der fragtede ud-
vandrere til England og Skotland, men der var
ogsa en hel del direkte trafik til USA.

Fra Goteborg var det engelske og fra Helsing-
borg og Malmo hovedsageligt tyske selskaber.

I 1897 oprettedes for engelsk kapital »The
Swedish American Steamship Company«, men
det fik ikke nogen betydning.

Forsti1915 oprettedes den nuvzarende »Sven-
ska Amerika Linjenc.

Danmark havde, som allerede navnt, kun spo-
radiske direkte dampskibsforbindelser til Ame-
rika, men indirekte fandtes adskillige mulighe-
der. Allerede fra midten af 1820erne begyndte
udenlandske dampskibe pa rejse fra Le Havre,
Amsterdam, London, Hull og Leith til St. Pe-
tersborg og tilbage at anlebe Kebenhavns red.

11850erne var det is@r »Wilson-«, »Currie-«
og »Bailey & Leetham Linierne« der besergede
forbindelserne til Storbritannien.

Fra 1857 kom de i konkurrence med danske
dampskibe, der begyndte fart med passagerer og
gods.

En anden rute var den i 1858 oprettede forbin-
delse Kebenhavn-Skotland-Fzreerne og Island.
Dampskibet »Arcturus« havde konstant en del
passagerer til Skotland, hvorfra de viderebeford-
redes til Amerika.

Endnu en forbindelse var de dampere, der fra
1847 begyndte at fragte levende kreaturer til
England fra den jyske vestkyst. Ogsa her var
der udvandrere med.

Fra Storbritannien var der masser af forbin-
delser til Amerika, is@r fra byerne Glasgow,
Southampton og Liverpool.

Ogsa Hamburg havde i kraft af sin beliggen-
hed og store skibsfart en god del af den danske
udvandring. Dette virkede iser efter krigen
1848-50 som en torn i ojet.

Den holstenske by Gliickstadt blev udpeget til
at tage konkurrencen op, der skulle oprettes fri-
havn og statsunderstottet dampskibsfart til
Amerika. Planerne blev dog ikke fort ud i livet —
pengene manglede.

De fleste danske dampskibsselskaber blev i 1866
samlet af C. F. Tietgen i »Det forenede Damp-
skibsselskab«, der herved fik kontrol over stor-
steparten af landets inden- og udenrigsforbin-
delser.

Der oprettedes i de folgende dr mange nye
lokale selskaber med eksportforbindelser til Eng-
land for eje, men de blev dog alle for eller senere
udkonkurreret eller opkebt af »Det forenede«.
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Igennem et par dr benyttedes
denne reklame-opsats til an-
noncer og brochurer pd begge
sider af Atlanten. Her er den
gengivet efter den danske New
York avis Nordlyset (1891-
1953), hvor den var ind-
rykket 17. februar 1896. A. E.
Johnson var selskabets general-
agent i USA. (Erhvervsarki-
vet).

I Aaret 1895 ankom Julius Oleen til
Minneapolis fra Danmark. Julius, som
gik i sit 5te Aar, havde mistet sine For-
reldre og stod alene i Kjebenhavn uden
Slegt eller Venner, og det blev bestemt
at sende ham til en Onkel i Minneapolis.
Derfor rejste lille Julius med Thingvalla
Liniens Dampskib Hekla fra Kebenhavn
den 6te August, ankom i ‘bedste Velgaaen-
de tii New York, blev der modtaget af
Thingvalla Linjens Agenter, og af disse
befordret pr. Jernbane til Minneapolis,
hvor han ankom lige saa sikkert, rask og
frisk som om han havde rejst den 4000
Mile lange Vej under Formldres eller
Slegtninges Beskyttelse. Ifelge de nu
gjeldende Regler kan mindreaarige Bern
kun befordres under en voxen Passagers
Opsyn. Dersom Du nu skal sende efter
Fader eller Moder, Sester eller Broder,
Hustra og Barn eller amdre Slegtninge,
8aa kjeb Billetter med Thingvalla Linjen,
den eneste direkte skandinaviske Passager
Linje mellem Skandinavien og New York.
Thingvalla Linjen kan byde sine Passage-
rei' en behagelig, sikker, bekvem Rejse.

A. E. Johnson & Co.,
28 State St., New York.

Der var ikke mange penge til aktionarerne. Af
udbytte betaltes i 1880 4%, i 1881 3% til gamle
og 1%2% til nye aktier, 1882 2%, 1883 32 %,
1887 5%, 1888 10%, 1892 8% og sidste gang
var i 1893, hvor der udbetaltes 4%. En del akti-
onzrer var imod udbetalingen og mente det klo-
gere at henlagge til fornyelser og reserver. Det
blev nedstemt.

En af de ting, der isar fik selskabet til at give
underskud, var den store » Amerika«, der ne-
sten konstant 14 oplagt. Den var for dyr at holde i
fart. Man prevede bl.a. ved Kielerkanalens ab-
ning at arrangere en udflugtstur med skibet,
men det blev opgivet.

Det stod i 1896 klart for bestyrelsen, at der
ingen mulighed var for at skaffe penge til en
fornyelse af materiellet. Efter generalforsamlin-
gen i marts 1897 indledtes forhandlinger til for-
skellig side for at redde selskabet fra undergang.
Forst og fremmest blev der forhandlet med Det
Forenede, men tilbuddet herfra var for darligt.
Derimod blev Firmaet C. K. Hansens tilbud an-
taget. En ekstraordinzer generalforsamling blev
indkaldt til den 24. november 1897, hvor forsla-
get nermere blev dreftet og vedtaget med 4549
ja- imod 731 nejstemmer.

Forslaget gik bl.a. ud pa, at aktiekapitalen
skulle nedszttes til 4% = 50.380 kr. Nytegning
af aktier for 649.620 kr. Den nye reder skulle
vere firmaet C. K. Hansen.

Samtidig skete en mindre @ndring af sel-
skabets formélsparagraf, der herefter led »at
drive Fragt- og Personfart med egne eller frag-
tede Dampskibe«.

En af de forste ting, den nye reder tog fat pa,
var at slippe af med » Amerika«. Det lykkedes!.

Der ansegtes om lan i Privatbanken til anskaf-
felse af to nye skibe. Driften var nu blevet bedre
og mere lensom.
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maéneder blev indlagt p& det lille hospital.
Dede kl. 12 middag. Blev sanket 10Y2 af-
ten. Kl. 6 ronde pd mellemdzkkene. Anna
Larson, Christine Aagesen, Hanne Grip og
Emma Aldriksen indlagt pa store hospital.
17. maj-29. maj. Alt vel.

19. maj. Mrs. O. H. Lie indlagt pa store
hospital. Udskrives 22. maj.

22. 0g 26. maj. Kl. 9 spuling af mellemdaek-
ket.

30. maj. Ankom til Christiansand kl. 22
morgen. Ilandsatte 4 forste kahyt, 2 anden
kahyt og 25 mellemdakspassagerer, sidste
maltid aftensmad. Afgangkl. 6 morgen. KI.
8 ronde pa mellemdakkene. Ankom Chri-
stiania kl. 9 aften. _

31. maj. Kl. 8 ilandsatte 1Y2 forste kahyt, 4
anden kahyt og 69%2 mellemdakspassage-
rer, sidste maltid frokost. Afgang fra Chri-
stiania kl. 7% aften. Med skibet folger 1
forste kahytspassager til Kebenhavn.

1. juni. Kl. 8 og 5 ronder. Kl. 10 ankom til
Kjebenhavn, ilandsatte 6 forste kahyt, 9%2
anden kahyt og 42 mellemdakspassagerer,
sidste maltid aftensmad.

2. juni. 14 mellemdakspassagerer morgen-

kaffe.

(Carl Theodor Serensen, regnskabsfarer)

S.S. Islands 4. rejse august
1897

3. august. Kl. 12%2 EM havde passagerer og
gods inde. Afgik fra Kebenhavn, forste mal-
tid middag. I ferste kahyt er 12, i anden 22
og pd mellemdak 51 passagerer placerede
som felge, unge kvinder agter hoveddzk,
familier store hoveddk, unge mand for
hoveddak. Som passagerer til Christian-
sand medfelger fru og jomfru Rosing, anden
kahyt. Som mellemdzaksopvarter er antaget
semand Axel Hansen.

74

4. august. Kl. 10 FM ankom til Christians-
sand. KI. 5 EM ombordtog de fra Christiania
ankomne passagerer, nemlig 6 i forste ka-
hyt, 7 i anden kahyt og 37 pd mellemdak,
fordelte sidstnavnte som ovenfor meddelt.
Forste maltid aftensmad.

5. august. Kl. 6 EM tog rest af passagerer
ombord, nemlig 1 i anden kahyt og 15 pd
mellemd=k, forste maltid aften. Fordelte
som ovenfor meddelt. Som mellemdaeksop-
varter er antaget O. Hansen, har betalt kr.
25,-. Kl. 7Y2 EM var de sidst ankomne og de
fra Christiania ankomne hos lgen, samti-
dig landsattes letmatros Oscar Ramseth, li-
dende af maslinger, derefter disinficeredes
3 mand, som havde pakket hans tej. Kl. 8%
EM afgik. .

6. august. Smukt vejr. Alle passagererne
vel, overflyttede hr. og fru Glehn fra mel-
lemdzk til anden kahyt (kontoret betalt dif-
ferencen med kr. 126,-). I Christiansand
har hr. Niels Peter Jensen fra forste kahyt
forladt skibet, efter at have modtaget brev
fra sit hjem.

7. august. Alle passagererne vel, smukt
vejr, spulede mellemdakkene.

8. august. Hr. F. Laing (ferste kahyt) er
som sindsvag indlagt pé det lille hospital,
hvor til tider vagt m& holdes over ham, nat
og dag. Dvrige passagerer vel, smukt vejr.

9. august. Smukt vejr, alle passagerer vel.

10. august. Spulede h.d., alt vel.

11. august. Intet maerkvardigt passeret.
Passagererne alle vel.

12. august. Alt vel, smukt vejr.

13. august. Indlagdes pad hospitalet for,
jungmand Chr. Flade lidende af maslinger
(spulede m.d.).

14. august. Indlagdes pa store hospital pi-
gen Frederikke Olsen lidende af maslinger,
ovrige passagerer vel, smukt vejr.

15. august. Smukt vejr, passagererne vel.

16. august. Spulede m.d., alt vel. Maslin-
gepatienterne ere i god bedring.

17. august. Passagererne vel, smukt vejr.
18. august. Pigen Frederikke Olsen er rask,
ovrige passagerer alle vel, smukt vejr.

19. august. Kl. 4% FM ankom til Staten
Island, havde lgeeftersyn, pigen F. Olsen
blev ombord, kl. 8%2 FM ankom til Hobo-
ken, landsatte passagerer og gods, sidste
maltid frokost.

20.-26. august. Har skibet ligget under los-
ning og lastning i Hoboken.

27. august. Antaget m.d.opvarter Edmund
Petersen og Jens Andersen som har betalt
kostpenge $ 10. Om natten er bager Martin
Larsen desserteret.

28. august. Antog Axel Hansen, der var
med som m.d.opvarter pd overrejsen, og
som har varet i bagerlare, til at bage, uden
betaling. KI. 2 EM havde passagerer og gods
inde, afgik fra Hoboken, forste maltid kaffe
og bred. I forste kahyt er 2 passagerer, i
anden kahyt 21 og pd mellemdzk 107 for-
delte som felger, unge mand hoveddak no.
2, familier hoveddk no. 3 og unge piger pa
store hospital.

29. august. Smukt vejr, alle passagererne
vel, sterk varme.

30. august. Spulede m.d., steerk varme, alt
vel. P& hospital for ligger familien Sund-
strom, deres sen 8 ar gammel har udslet.
31. august. Smukt vejr, alle passagererne
vel.

1. september. Passagererne alle vel, smukt
vejr.

2. september. Spulede pad m.d., alt vel.

3. september. Alle passagererne vel, smukt
vejr.

4. september. Indlagdes pé det lille hospital
enke Hanna Eriksen med et barn p& 3 méne-
der, som er ombordkommet ussel og mager.
5. september. Kl. 6 FM traf S/S »Circasia«
af Glasgow (Anchor Line) med knakket ak-
sel, og da vedkommende ensker hjalp toges
han pé sleb. Fint vejr, passagererne vel.
6. september. Kl. 8 FM frisk tiltagende ku-
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ningsentreprener O. S. Tjerve, der ophug-
gede en del af vraget.

I 1928 blev rettigheden til resterne solgt
af Norsk Bjergningskompagni til Bredrene
Anda i Stavanger. _

Det var skabnens ironi, at »Hekla« byg-
get i den skidnske by Malmg, skulle forlise
knapt en semil fra den norske e Malme!

S/S »ISLAND«

Bygget af Burmeister & Wain, Kebenhavn.
Byggenummer 123 afleveret 2. september
1882. 2845 brutto og 1890 nettotons.

To compoundmaskiner bygget af verftet
2000 IHK. Fart 11 knob. Klinkbygget af
jern, to mellem og et overdak, tre master.
Sesterskib til »Geiser« og »Hekla« (1). Plads
til 36 I klasses passagerer: 282 pa overste og

368 pa nederste mellemdak, ialt 686 passa-
gerer.

Af proviantopbevaringssteder fandtes
bl.a. to flueskabe, et hense- og et svinehus.

I emigrantkabyssen var der blandt andre
remedier, to store vandspande, en kedsav,
en kedekse, en stor kaffemelle, seks mad-
spande a 45 potter, seks kartoffelspande,
seks kaffekander a 25 potter og seks lige s&
store tekedler.

Kontrakten om bygning af skibet blev
underskrevet 30. april 1881, hvorefter ski-
bet skulle leveres 1. april 1882, men som de
evrige nybygninger blev ogsé dette skib for-
sinket. Pris 1.050.000 kr. Biilbrevet blev
udstedt 5. september 1882. Forste rejse pa-
begyndtes 6. september 1882 med 300 dan-
ske, 35 fra Malmg, 59 fra Goteborg, 319 fra
Kristiania og 59 fra Kristiansand, ialt 772
passagerer hvoraf en del bern.

Et par dage efter afgangen fra Kristian-
sand i januar 1894 blev det orkan med sne-
byger. Skibet havde vanskeligt ved at styre
og blev lagt med agterenden mod vinden.
Der udlagdes olieposer — uden virkning.
Den 27. om morgenen rev en bridse to ba-
de, rat, agterkappe og en del andet opsta-
ende overbord.

Under arbejdet med dakning af huller i
dzkket blev en matros revet overbord af
seerne. Det var umuligt at gere noget for at
redde ham. Skibet segte derfor s& snart
stormen lojede af ind til Greenock, hvortil
det ankom den 30.

Reparation af skibet tog tid. Passagererne
blev derfor viderebefordret med S/S »Fur-
nessia«, der 3. februar afgik fra Glasgow.
»Island« genoptog ferst sin rejse 10. marts.

Under taget vejr stedte skibet i juni 1896
sammen med en svensk brig »Duo, hvis
besztning forlod skibet og kom ombord p&

BYCNINC NR 123. % ISLAND.
UDVANDRERSKIB. BYGCET 1882.

HOVEDDIMENSIONER: 312-0"*39-0"30-74"+(23"-2i").
DAKSH@IDE: 70
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English Summary

The first occasion on which Danish emi-
grants were transported by steamship from
Denmark to America was in 1866, when the
American ship S5/S »Ottawa« sailed from
Copenhagen directly to New York. The
conditions under which this first attempt
took place were highly ciritcisable, howe-
ver, and greatly contributed to the passing
of the Emigration Act in 1868. As a conse-
quence, the direct passage from Copenha-
gen on American, English and German ste-
amships during the following years was rat-
her better organized, although one example
— the voyage of the S/S »Ariel« in 1869 —
serves to show that there was a long way
between law and practice.

The greatest stir of all was caused by the
German steamship, S/S »Ernst Moritz
Arnt«, which in 1873 lost its screw 1750
nautical miles from New York, yet comple-
ted the voyage, despite gale and hurricane,
using sail alone.

Following this incident there was a lull for
some years, and when the direct emigration
service from Copenhagen was resumed in
1879 it was with the Danish steamship S/S
»Thingvalla«. The first Danish shipping
company to specialize in emigration had
been formed in 1873 by the merger of two
sailing ship companies. In the same year the
2436 GRT steamship, S/S »Thingvallac,
was commissioned from Burmeister &
Wain in Copenhagen and given its Icelandic
name in honour of the 1000th anniversary
of the first Norse settlement of Iceland. In
1880 the shipping company was reorgani-
zed; the non-profitable sailing ships were
disposed of and this profitable steamship,
which had already been put into service as
emigrant ship the previous year, was reta-

*ined. The reorganized shipping company

was re-named »A/S Steamship Company
Thingvalla«.

From 1880 to 1898 the Thingvalla-Line,
which had the monopoly for taking on pas-
sengers for the USA, completed altogether
453 voyages. Despite the encouragement of
the Danish authorities, however, the ven-
ture never enjoyed any great economic suc-
cess, because the emigrants still had the
»indirect« possibility of travelling via Ham-
burg or England and thus taking advantage
of the price-war between the English and the
German Atlantic shipping companies. In re-
ality the S/S »Thingvalla« earned more
from carrying freight than from passengers.

With only one exception the Company’s
ships, which are depicted on page 76-85, were
all given names of Scandinavian orgin, such
as »Thingvalla«, »Harald«, »Geiser«, »Hek-
la«, »Island«, »Heimdal«, »Danmark« and
»Norge«. The exception was the biggest
ship of all, the 4056 GRT S/S »Amerika«.
This proved, however, to be too big and
somewhat of a false investment. The latter
was largely responsible for the Thingvalla
Company being bought up in 1898 by the
»United Steamship Company«, which hen-
ceforth took over the emigrant service. In
fact, this company already had the mono-
poly for the domestic steamship routes, and
behind the events of 1898 the influence of
the leading Danish financier, C.F. Tietgen,
may be discerned.

Most of the illustrations in this book are
the nitherto unpublished photographs of
Anders Gramstrup (1864-1927) who was
ship’s doctor for the Thingvalla-Line’s
steamships »Norge« and »Island« from
1895-97. The circumstances surrounding
the discovery of the negatives a couple of
years ago suggest that Dr. Gramstrup was
acting as photographer on behalf of the
shipping company, whose archives, inciden-
tally, were largely lost during the Second

World War. Some of the photographs ap-
pear to some extent »arranged«, but may
nevertheless be said to give a unique impres-
sion of the sea voyage and the life on board.

After leaving Copenhagen the Thingvalla
ships sailed with Kronborg on the port side
to Gothenburg in Sweden, and then on to
Christiania (Oslo) and Kristianssand in
Norway. Swedes and Norwegians made up a
great part of the total of 150,000 passengers,
which the shipping company transported to
the USA. With his camera the photographer
not only registered the sights worth seeing
on the voyage - including the American
cruiser »Minneapolis« in Oslo Fjord and
Fridtjof Nansen'’s polar ship, the »Framg, la-
tely returned from the Arctic — but also the
conditions on board ship during the Atlantic
crossing itself.

The illustrations range from a description
of the agonies of seasickness, or breakers on
the deck, to card-play and other fair weather
pastimes. Food was portioned out on the
foredeck, or served in a more stylish manner
in the dining saloon with Carlsbergbeer as
accompaniment. The photos showing dan-
ce-parties, $uch as the celebration of the
Norwegian National Day on May 17th,
stand out in contrast with the photographic
coverage of a funeral at sea. Others show
fishing scooners on the Newfoundland
banks or the first glimpse of the Statue of
Liberty. After this follows the first encou-
nter with the American immigration autho-
rities and Ellis Island.

The final section of the book deals with
the crew and their working conditions, also
illustrated with the help of Dr. Gramstrup’s
photographs. The Thingvalla Company’s

_staff of master mariners was pretty con-

stant. On page 18 there is a survey of the size
of the crew on the various ships, and on
pages 91 the master mariners and chief
engineers are enumerated. Among the lo-
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wer ranks changes were more frequent, and
the greatest problem was caused by deser-
tion while the ships were at anchor in the
USA, where many stokers and deck hands
disappeared.

The photographs of boatswains spicing ro-
pes, the captain shooting the sun, sailors
climbing the rigging and life-boat drill natu-
rally represent only a few aspects of the
daily life of a sailor on the voyage to Ameri-
ca.
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