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FORORD

om Erhverv er det at transportere Gods- og Varemangder
fra Sted til Sted et af Menneskehedens allerzldste. Fra
Tidernes Morgen har Last- og Treekdyret, senere sammen med
Vognen veret Fragtmandens Hjelper og Redskab. Men de sid-
ste Aartiers rivende tekniske Udvikling har mekaniseret Befor-
dringsmidlerne og har forenet Trekdyr og Vogn i et: den molor-
drevne Automobil.

Den Udvikling, der er fulgt heraf, har vendt op og ned paa
mangt og meget inden for det gamle Fragt- og Vognmands-
erhverv. Dets Udevere er blevet stillet overfor en rig Udvikling
indenfor Erhvervet, men samtidig et vanskeliggjort Eksistens-
problem: Indkeb af dyre Vogne, Opnaaelse af Bevilling, Kend-
skab til Motorkeretojer, Indkeb af Benzin, Gummi og Vogn-
materiel, nye Lovgivningsbestemmelser og meget andet.

Ny Tilgang har der varet til Erhvervet i de senere Aar, —
saa stor Tilgang, at det nu og da kan have knebet med indbyr-
des Loyalitet og gensidig Stotte. Det har varet et Savn, at der
intet Sted fandtes en samlet Fortegnelse over Erhvervets Ud-
overe, Vognmateriel og Personale. Det har samtidig skortet paa
et faelles Synspunkt overfor Institutioner, kommunale Raad og
Lovgivningsmagt, der har afgerende Indflydelse paa de Vilkaar,
hvorunder Erhvervet udeves.

Hensigten med dette Vark er da den at afhj=lpe disse Savn,
saa Danmarks Fragt- og Vognmand kan samles i felles Be-
straebelser for at opretholde deres Stand som et frit og uafhan-
gigt Erhverv.

Forlaget bringer herved en Tak for den Velvilje, der er vist
fra Bidragyderes og Organisationers Side. Ligeledes takkes alle,
der gennem de indhentede Oplysninger har bidraget til at gere
Varket saa fyldigt og nejagtigt som muligt.

Redaktionen.
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HJULET.
Af Redakter Nic. Hurup.

Den Mand, der forst konstruerede et Hjul, er uden Sammenligning Verdens
storste Opfinder. For Mennesket lerte at samle et Hjul og forbinde to Hjul
ved en Aksel til en Kerre, en Vogn, paa hvilken tunge Byrder kunde fragtes — for
den Tid maatte alt slebes eller beeres, tunge Ting, der skulde flyttes, blev laftet og
skubbet ved Hjzlp af en afbrudt Gren og bragt paa Plads ved et umaadeligt Opbud
af Kraft, et umenneskeligt Slid, der ofte forvandlede Arbejderen, Mennesket, til
Invalid, bergvede ham en Arm eller en Haand, skabte i ham Forestillingen om hem-
melige Magter, Modstandere, hvis Styrke var ufattelig, den ferste Overtro.

Men der er altsaa et Menneske, der taalmodigt har syslet med Traestykker, bgjet
dem i Ildstedet, tilpasset dem i ensartet Tykkelse ved Hjzlp af Flintknive, forbundet
dem med Eger, der samledes om et Stump udhulet Trz. Gang paa Gang er Arbejdet
gaaet i Stykker for ham, mellem Hznderne paa ham. Mon ikke han har faaet Ideen
fra Mederne? Paa Sleden med de glatte Meder gik det lettere at siebe Byrden, frans-
portere den. Allerlettest paa Is og fast Sne. Naar man bgjede Mederne, saa de blev
runde, haarde og sejge som de var, maatte de kunne samles, saa de blev et Hele.
Samlede man en myg Pilevaand paa den Maade og bandt den sammen med en
Bast- eller Tarmsnor, da kunde den rulle, bevaege sig, lobe. Men lgbe rundt om en
Aksel, der forbandt to Hjul. .. hvordan har den foerste Opfinder kunnet faa Ideen?

Stenalderfolket i Danmark kendte ikke Hjulet. Som saa meget andet, kom det til
os Syd fra, formentlig allerede i Bueskytternes Tid, da Solguden Ull var Nordens
Guddom, altsaa lenge for Nordboerne tilbad Odin og Thor. Paa Nationalmuseet
findes smukke Offervogne, Solvogne, fra Hedenold, fundet i vore Moser.

De forste Mennesker i Danmark, hvortil man som det oprindelige Land ogsaa og
navnlig maa regne Sydsverige, Skaane, levede paa et uhyre primitivt Stade. De
havde som primitive Folk den Dag i Dag intet Kendskab til Hjulet, fattede det ikke.
Eskimoerne kender Sleden, Mederne, der glider saa let hen over Sne og Is. Papua-
erne paa Sydhavseerne har ogsaa Kendskab til de Ting, der kan glide. Kanoen er
saavel i Nord som i Syd et sandt Mestervaerk. Skibet, der kunde glide paa Vandet,
har veret kendt i Aartusinder, for Hjulet. Ideen til Skibet var Trastammen, der
fled, Trestammen, der kunde bzre Mennesker oppe, fore dem med ned ad de
stremmende Aalgb. Det forste Fartgj har veret en lidt udhulet Traestamme, i hun-
dredvis er disse gamle Ege fundet i vore Moser eller paa Bunden af vore Aaer.

Men Hjulet. .. Trastykker, der kan samles til et cirkelrundt, et ubrydeligt Hele,
og derefter paa den sindrigste Maade ved mange Eger forbindes med et mindre
Trastykke, en Del af en udhulet Trastamme, hvori et andet rundt Trastykke kan
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skydes ind og forbindes med et andet Hjul, saa det bliver en Vogn, der kan bere
tunge Byrder og gere det til en Leg at flytte dem fra Sted til Sted... Det er nasten
ufatteligt, at et Menneske har kunnet udpense denne snilde Konstruktion.

Hvad har dette Geni haft for Gje? Havstokkens rullende Sten? En Pilevaand, bun-
det sammen med Plantetrevler? Et Billede af Solen, den store, livgivende Gud, der
bevagede sig rundt i en Bue over Jorden fra Morgen til Aften? Hvad véd vi? Mej-
sommeligt maa han have arbejdet, Gang paa Gang er det gaaet i Stykker for ham.
Maaske er det Traditionen i en Slegt, der er nedarvet, fingernemme Folk, der kunde
forarbejde Ringe af Ben og sejgt Tre. Ringen skulde skeres ud i ét Stykke. Det
forste primitive Hjul er vel bleven til paa samme Maade: et rundt Stykke Tre, eller
nogle runde Stykker Trez, blev lagt under den Byrde, der skulde flyttes. Naar
Trestykkerne lob rundt, flyttedes Byrderne med dem.

Det primitive Menneske kan ikke fatte Hjulet. Giv Papuaen eller Eskimoen en
Bosse og vis ham Mekanismen. Han vil hurtigt lzere at benytte Bossen, omgaas den
med Varsomhed, nasten @mhed. Han bliver en fortrinlig Skytte. Men giv ham et
Hjul, eller noget med et Hjul i, et Ur f. Eks. — Han vil splitte det, pille det op Stykke
for Stykke, h@nge Urhjulene i Bast- eller Tarmsnore omkring Halsen og betragte
disse runde Tingester som Relikvier. Giv ham Hjulet til en Trilleber. Han vil forst
trille med det, som vore Drenge triller med Tendebaand. Saa ‘vil han pille det op,
Led for Led, fjerne Jernringen omkring Hjulet, skille det Stykke for Stykke, mulig-
vis braekke Egerne af Fealgen for atter at sege at samle Hjulet. Men han kan ikke,
kan slet ikke fatte, hvordan disse faa Trastykker kan samles og blive til den runde
lebende Ting, han lige har haft mellem sine Haender.

Ingen Haandverkers Arbejde betragtes med sterre ZErefrygt end Urmagerens.
Han véd, hvor Hjulene skal sidde for at faa Varket til at gaa — punktligt, precist,
maale Tiden ud i Timer, Minutter, Sekunder.

Saadan havde vi det ogsaa i Barndommen.

Alting kunde de Voksne give os en acceptabel Forklaring paa, undtagen paa
Hjulet. Telefonen, hint merkelige Mysterium, der lod os here en Stemme, som kom
mange Mile borte fra! Man kunde staa der hjemme i Stuen og here sin egen Broder
tale fra en By, der var ti Mil borte. Forunderligt, hans Stemme led jo, som om han
stod lige ved Siden af. Nuvel, der var en Traad, hengt op paa nogle Pzle, der var
en synlig Forbindelse fra Sted til Sted...

Men Hjulet....

Vi mindes en Hestdag fra Tiden, fer man endnu var stor nok til at deltage i Ar-
bejdet. Vognen med Kornlesset holdt i Loen, mens Negene blev forket op i Ladegulvet.
Det var da en forunderlig Leg at kravle ind under Vognen, here paa @rentvistenes
Fald mod det stampede Lergulv og ievrigt fortabe sig i Spekulation over Hjulet.
Det havde en Ring udenom. Se, det vidste man, hvad var. Det havde man set Smeden
lzegge om Hjulet. Jernet var varmt, helt redglodende, og saa havde man faaet for-
klaret, at saa videde det sig ud, nejagtigt som naar Vandet blev varmt, saa det
kogte over. Det skulde derfor blot leegges til Rette udenom Hjulet, naar det var gle-
dende varmt, man kunde da hamre det helt ind paa Treaet; naar Jernet saa blev
koldt, klemte det sammen om Traet. Det var jo ogsaa til at fatte.

Men Hjulet.... ’
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Hvorfor leb det fremad, naar det leb rundt? Hvis man leftede Vognakslen og skru-
ede Vognmetringen af »for at smere Vognen«, da kunde Hjulet lebe rundt uden
at komme fremad. Hvorfor skulde der vare fire Hjul under en Vogn, Kebmanden
og Smeden havde Trxkkevogne med to Hjul, i Stalden og Laden var der Trillebere
med ét Hjul.

Og hvordan bliver dette Hjul til. Ja, der er jo tydeligvis mange Stykker; der er
Egerne, der er de runde Trastykker til selve Hjulet. Men det er et valdigt tungt
Les, Karlen har ligefrem ondt ved at lefte Negene op til Far i Ladegulvet. Hvordan
kan de to smaa Heste traekke saa stort et Les. Spurgte man de Voksne, lod de altid
vere med at komme med en Forklaring, man kunde forstaa. Det dar jo blot fordi
det var en Vogn, sagde de, og det vidste man i Forvejen.

Hvor var det vidunderligt at age. Helt oppe paa Kornlesset med @jnene halvt
lukket i, saa man lige kunde aabne dem lidt og kikke paa Solen. Der gik ligefrem
Hjul fra Solen, naar man havde set lidt. Rede, blaa, grenne Hjul, runde, der leb
efter hinanden hen over Himmelen og lige hen foran Jjnene. Det var herligt, nasten
som at flyve... Hvorfor kunde man ikke flyve, naar man kunde kere, age, hvile
paa et Kornlas, der blev holdt borte fra Jorden af Hjulene?

Det er ogsaa verd at mindes, at man til Jul fik Legetsj med Hjul under, et lille
Futtog. Ak, det blev ikke gammelt. Det kunde lgbe rundt, naar man drejede paa en
Knap. Ih, det kunde gaa af sig selv, lige tveers over Bordet. Ma®rkeligt med disse
Hjul. Det maatte underseges, hvordan det gik til. Og hele Futtoget blev, inden man
blev puttet i Seng, pillet i Stumper og Stykker. Uden Hjul viste det sig at vare helt
uden Interesse.

For det moderne Menneske synes Hjulet uundverligt. Det. er Hastigheden af
Hjulets Omdrejninger, der betinger Farten. Et Vognhjul med én Omdrejning i Se-
kundet er allerede steerk Fart, det gaar hurtigere fremad, end en Hest kan lebe; men
saa ti eller flere Omdrejninger i Sekundet. .. det bliver til Lyntogsfart, efterlader et
Sus som af Vingeslag, en Tone. Det er Togets syngende Staaltone, en lang metallisk
Lyd, der i Jernbanekurverne gaar over til en langtrukken Flejtetone. Men Tusinde
Omdrejninger i Sekundet... og Tanken svimler. De kan kun tenkes frembragt af
den snurrende Propel, der hever Maskinen og dens Last op i Luften, og i frembrin-
gende Kraft, i jagende Il, naar op paa Vindens Hastighed.

Hele den moderne Teknik, de sidste Aarhundreders fabelagtige, tekniske Udvik-
ling, er Hjulets Resultater. Vi teenker paa gamle Dages Fodrejser, paa Jules Vernes
for sin Tid dristige Fantasier om at rejse Jorden rundt i 80 Dage, og kan med et
Skuldertreek udbryde: Havde det endda vearet 80 Timer! Vi tenker paa alle de
forunderlige Tildragelser, Fader Holberg lader Peder Paars vere udsat for paa Rej-
sen fra Kalundborg til Aarhus. Nu er en lille Biltur fra Kebenhavn over Hundested—
Grenaa til Aarhus jo kun nogle faa Timers behagelig Korsel og Sejlads!

Eller vi tenker paa den kongelige Kurér, der pr. Hesteryg eller senere i de maleriske
Dilligencer, besorgede skriftligt Budskab sendt fra Sted til Sted. Det var en Fart paa
en Mil i Timen, endda der skiftedes Heste med kort Mellemrum, 30 Kilometer i
fire Timer, naar Turen gik allerbedst uden Uheld af nogen Art. Og det var endda
i vore Forzldres eller Bedsteforeldres Tid, da der over hele Landet var anlagt et
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Net af fortrinlige Landeveje, og da Vognene blev sande Mestervaerker fra Haand-
verkernes Side, fint drejede Aksler, runde og blanke som skinnende Selv.

En Mil i Timen. .. det blev alligevel ikke til stort mere end en rask Mand kunde
gaa. Vi mindes fra Barndommen en ejendommelig, jysk Bondetype, Kreaturhandler,
Jordbesidder, Kromand. Naar der var Skub i Studehandelen, ilede han af Sted fra
Gaard til Gaard for at komme foran Konkurrenten. Han korte ikke, han gik. Han
tog lange Skridt; hej, mager, senet var han. Den lange selvknappede Stok holdt han
ud fra sig. Kom en Bonde forbi ham, agende i Fjedervogn og med et Par gode raske
Heste for, blev der gerne spurgt: »Vil Du ikke kore med?« Men Svaret var altid:
»Nej Tak, A har sandelig ikke Tid til at age !« Han skulde nok i det lange Lob gaa
et Spand Koreheste tret.

Og dette er ikke engang halvireds Aar siden.

Den forste Stump Bane i Danmark, fra Kebenhavn til Roskilde, blev aabnet i
1847. Den korte med en Fart paa hejst 30 km i Timen, et maegtigt Fremsted. Men
nu kerer Lyntogene med 120 Kilometers Fart i Timen, og paa Betonbaner afpreves
de nye Bilmodeller, de store Racervogne, under en Korsel, der naar op til 400 Kilo-
meter i Timen.

Det er Hjuleté Fuldkommengerelse. Det er Materialets Herdning, den lille Motors
fantastiske Udvikling af Kraft. Gnidningsmodstanden mellem Hjul og Aksel er
nasten bortillimineret, Hjulet gaar paa Kuglelejer. Det kan lgbe rundt i en even-
tyrlig sindssvag Fart uden at »lebe varmec.

Men for Hjulets Tid udforte Menneskene dog Keempebedrifter. De levede og gjorde
sig Jorden underdanig. Skov og Krat blev ryddet; Sten, store, tunge, klodsede og
uhaandterlige, blev fjernet, sat sammen til Hegn og Boliger, forarbejdet til Minder
om hedengangne Kvinder og Mand. Soltegn blev hugget i dem og Runer blev ristet
i dem. En betydelig Kultur har fra hin Tid efterladt sine evige Minder, en Kultur
skabt af Menneskets utrolige Fysik, dets Vilje til at hevde sig som Skabningens
Herre.

Selv for Hjulets Tid har der veret Fragtmend. Det har vel oprindelig veret Kob-
meendene, der havde Brug for et paalideligt Vasen til at fore deres Varer fra Sted til
Sted.

Langt omkring kunde man komme ved Skibets Hjelp; men helt ud til de Fast-
boende skulde Varen bringes. Jorddyrkeren inde mellem Skovene var Kunde, til
ham skulde Varen bringes, fragtes. Og fra ham skulde igen den tiltuskede Byttevare
hentes. Det var ikke et Arbejde for Kebmanden, den snilde, der skulde have sin
Styrke i Hoved og Hjerne, i Ordene, hvormed Varen anbefaledes, de velvalgte Ord,
der kunde bringe en Handel i Stand.

Fragtmandens Opgave var Medhj®lperens. Han var uundvarlig. Han kunde fragte
de store Byrder, berende dem paa Hovedet, som man stadig ser det i Syden, eller
kastet over Skulderen, saa hans Gang blev ludende foroverbgjet. Eller han lerte sig
at bruge Aaget, der hvilede paa begge Skuldre og med lige stor Vagt til begge Sider.
Tyngden blev fordelt til hele Kroppen paa den Maade, Gangen blev oprejst, fri.

De forste Fragtmeend har da veret dem, der bar Varerne fra Sted til Sted, frie Mznd,
der ikke var Slaver; men uundverlige fordi de havde Styrke.

Man kan levende forestille sig disse Kempekarle, de rene Giganter.
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Befordringen Vv

Det var Ma®nd med vzldige Lemmer, med svulmende Muskler som paa en mo-
derne Atlet; men med lange Arme.

Det var Vildmend fra Skovene, kledt i Dyreskind. Deres store Styrke gav dem et
undersetsigt, ligesom sammenfoldet Prag. De stottede sig paa en Stav, anvendelig
som Kolle, velegnet til Verge.

Det har veret dem en ligefrem Glede at bakse med de tunge Byrder, Lemmerne
trengte til det, Musklerne skulde sp@ndes, — for igen at kunne afslappes, saa Lege-
met kunde finde Hvile og Sevnen blive rolig.

Jo, det at vere Fragtmand var vel nok en Bestilling for Mend. En herlig fri Stil-
ling, der ikke var bundet til Boplads og Ager. I Dag her, i Morgen dér. .. og gor ikke
Vrevl med mig!

Saadan var den forste Fragtmand: frygtles, men en Mand, der beherskede sin
Styrke, der var i Stand til at vurdere Vanskeligheder og derfor ogsaa formaaede at
overvinde dem.

BEFORDRINGEN

en forste Vogn har sikkert veeret en Keerre, et udhulet Stykke Tre, hvilende paa og

fastgjort til en Aksel mellem to Hjul, senere forbedret til en Slags Kasse, samlet af
raat tithugne Trestykker eller flettet af Vidjer og anbragt paa samme Maade fast-
gjort til Akslen mellem to Hjul. Alt har veret af Tre. Felg, Eger og Nav, ikke engang
helt rundt, velafdrejet Tre, men Tregrene, forholdsvis spinkle, men af sejgt hold-
bart Materiale, af Tax f. Eks., det bedste Materiale til Bue.

Kaerren skulde vere let at traekke, lettere end Sleden, der skulde slebes. Den
skulde tillige veere bekvem, saa Stammens Allerhelligste, Kvinden, som skulde veere
Moder, kunde transporteres paa den.

Mon ikke Qstens Rikshaw kommer den primitive Vogntype nzrmest? Paa den kan
en Mand sidde i oprejst Stilling, tilbagelenet, haevet fra Jorden, medens Kulien er
Forspand, spander sig selv for Koretojet, setter hele sin Styrke, Hurtighed og Snild-
hed ind paa at bringe sig selv, Koretaj og Passager hurtigst muligt fra Sted til Sted.

Rikshawen er bygget af meget let Materiale, af Bambus og Vidjer. I Ostens Havne-
byer er den stadig det mest benyttede Befordringsmiddel, der endnu ikke er fortreengt
af Bilen.

Man ser Kulien i Havnebyen, ventende, med underlig tomme og ligegyldige Jjne
som /slet eller Hesten foran Drosken. Livet skal leves. Saa megen Fortjeneste skal
opnaas, at der kan blive til Foder i Muleposen, saa Livet kan opretholdes.

Naar Kulien hviler, medens han venter, har han fundet sig et Leje paa Jorden,
mellem Rikshawens Stenger. Det er ofte paa en Oplagsplads ved Havnen, i L eller
Skygge af Muren til et gammelt Pakhus. Kuliens kulturelle Stade er som en Mellem-
ting mellem Trakdyrets og Menneskets.

Karren blev til Vogn, en Stridsvogn, anvendelig til at fore de tungeste Vaaben
frem i Stilling mod Fjenden. Hesten kunde bare Krigerne, men Vognen maatte bare
de tungeste Stridsekser og Forraad til Livets Opretholdelse.

Fra romersk, gresk og egyptisk Kunst kender man denne Vogntype, tungt byggede
med megtigt brede Hjulfzlg, metalbeslaaede. Man kender fra Historien Vaeddekers-
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lerne paa en Arena. Paa Billeder ser man Vognstyreren, staaende oprejst, sken at
skue, en Herkules-Skikkelse af en sjelden harmonisk Legemsbygning. Kunstneren
har vel nok idealiseret ham, givet ham et skent Ansigt, preget af Viljekraft og Snar-
raadighed.

Paa Karren bag Forspandet, der talte fire, otte, tolv, ja maaske flere Heste, stod
han oprejst. Han beherskede disse valige Dyr med en Slags Temme til hver og ild-
nede dem til at gaa fremad ved Tilraab og med snertende Svebeslag. Han var Tidens
Helt, Typen paa Mandsvilje, Kraft og Styrke. Det var Vildmanden fra Skovene, Fragt-
manden med de voldsomme Krefter, der var flyttet ind i Bysamfundet og havde
tilpasset sig efter dettes kulturelle Krav. Men han havde bevaret den gamle Fragt-
mands frie og uteemmede Vilje. Selv de ubandigste Dyr adled ham, gik frem i Selen
ved hans Tilraab, sitrede i de vaeldige Kroppe, maaske af bevende Angst for Sve-
ben, maaske ud fra et Urinstinkt, et Minde fra Steppen, en ska®lvende Lyst til at fare
af Sted, gungrende i Flok.

Og navnlig Landbrugeren, den fastboende Agerdyrker, havde tilegnet sig Hjulets
Bistand. Han havde som Nildalens Fellah lagt Hjulet vandret og forbundet det med
en Pumpe. Digteren Johs. V. Jensen har i sin Bog »Ved Livets Bred og andre My-
ter« givet folgende maleriske Skildring af den wgyptiske Fellah:

»Vandet kan hzves fra Kanalerne til Overrisling af Markerne med de simpleste
Midler, i den elementzreste og ®ldste Form en Spand, der svinges op og ned ved
Hjelp af en Vippe med en Modvagt, en Klump Nildynd, i den anden Ende, omtrent
som vore gamle Brondvipper; nyere er en Vandsnegl, ganske som den man i Dan-
mark benytter ved Tervegravning; hvor der er lengere ned til Vandet bruger man
den xldgamle provede Kedebrend, ogsaa kendt i Kina, hvor Vandet haeves af Potter
paa en Rem lagt over et Hjul, der ved en enkelt Tandhjulsforbindelse treekkes af en
Kamel eller en Okse. Det horer til Landskabet hvorsomhelst man kommer i Nil-
dalen at se dette Stillads af grove, neesten utildannede, krogede Trastammer, Sten-
alderarbejde, hvori Oksen gaar rundt, og here den haje, torre Knirken af Treverket,
mens Drengen, der kerer Oksen synger af fuld Hals de orientalske monotone Kolo-
raturer, og de vaade Potter kommer op og temmer Vandet ud i Renden; foj hertil
blendende Ovenlys fra den altid skinnende, ®gyptiske Sol og Stev, som Oksen banker
op med Klovene, og man har en Forestilling baade om Goldheden, der er den egent-
lige Naturbetingelse her i disse Orkenzoner, og om Frugtbarheden, man henter op fra
den livgivende Flod. Saadan har man malet Frugtbarhed ud over Nildalen fra for-
historisk Tid, og saadan maler man Vand og Grede op den Dag i Dag.«

Dette Billede af Nildalens Pumpedreng, der folger Oksen rundt og rundt den hele
udslagne Dag, bringer Tanken hen paa ens egen yngste Ungdom. Ogsaa i det danske
Bondebrug var Hjulet et uundvzerligt Redskab, der gjorde Arbejdet lettere, bidrog
kolossalt til at fremme Udbyttet ved Jorddyrkningen.

Det liggende Hjul i Landbrugets Tjeneste, et af de ®ldste Landbrugsredskaber i
Verden, — vi mindes det endnu fra Barndommen. Det var Hestegangen, et stort
Tandhjul stebt af Jern, solidt Arbejde, anbragt saa Tenderne greb ind i det tilsva-
rende lille Hjul, der sad paa den Jernaksel, som var forbundet med Hakkelse-
maskinen eller Kveernen og drejede dem rundt og rundt, naar Hestegangen kom i
Bevzgelse.
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Mindet om Hestegangen knytter sig serlig til Dagene ind under Jul, naar der skulde
skeres Hakkelse, saa der var nok til Julehelligdagene. Man var fri for Skole Tirsdag
og Fredag, de to Dage da »den bette Klasse« havde Skolegang. Det var en bitterlig
kold Dag, med den skarpe Decembervind piftende om Gaardlengernes Hjerner.
Der skulde begyndes tidligt fra Morgenstunden, saa man skulde op fer sedvanlig,
i det forste graa Dagslys. Tiden skulde tages i Agt i disse korte Dage lige ind mod Jul.
I Helligdagene maatte der sandelig hverken skares Hakkelse eller gruttes. Et Par
gode, varme Lufvanter var nedvendige, og en Hue, der kunde gaa ned over Qrene.
Det var den gamle, skikkelige, forhenveerende Remontehoppe, der skulde »gaa for
Hestegangen«, den der skulde anvendes til alt tilfeldigt Arbejde, hvor der ikke skulde
gaas i »Spaendc«.

Den blev spzndt for den tunge Bjalke, paa hvis Underside det store Tandhjul var
fastgjort. Bjzelken blev holdt i Balance af et Stykke groft Jeern, ikke som Fellahens
af en Klump Nildynd. Men Arbejdets Gang var den samme, rundt og rundt i én
sevndyssende Uendelighed. Hvis man gad, kunde man satte sig til at age paa Traek-
bjelken; men det var for koldt, man kunde meget bedre holde Varmen ved at gaa
og gaa. Nu og da maatte Hesten opmuntres ved et kraftigt Tilraab, maaske ogsaa en
lille Snert af Pisken; men ellers forleb Dagen i en uendelig Ensformighed. Fra Laden
hortes den monotone Lyd af den arbejdende Hakkelsemaskine, der skar Havre-
negene i bitte smaa Stykker. Derinde var der lunt nok, og travl Beskeftigelse; men
ude i Hestegangen var det drebende kedsomt. Dog, Arbejdets Art var ngjagtig det
samme som Zgypternes ikke blot i Dag, men for op til fire Tusinde Aar siden, under
Faraoerne, da AEgyptens haje Kultur begyndte at sette sine enestaaende storslaaede
Minder. Verden er nok bleven en anden; men er dog bestandig den samme. Menne-
sket kan udvikles; men det er bundet og bestemt af sin Fortid og Oprindelse.

Gammelt er ogsaa Vandmgllehjulet, Skovlhjulet, der af det stremmende Vand
tvinges rundt og rundt. Vandmellen arbejder i Dag som for Aartusinder siden. En
Opstemming i en Aa ellér Bak, saa der bliver »Bagvand« til konstant Drivkraft, og
et Skovlhjul anbragt, saa det stremmende Vand gaar ud over Skovlene, tvinger dem
nedad ved det stadige Tryk. Det gaar langsomt rundt, knirkende; men undertiden
med ubandige Krafter, der treekker Kvarne eller Save, eller som i vor moderne Tid,
hvor Vandhjulet er blevet Turbine, skabende Krefter, der er sterke nok til at drive
Sporvejene i Byerne, Hundredtusinder af Hakkelsemaskiner, Kverne og Terske-
maskiner paa Landet og gyde et hvidt blendende Lys over Land og By, tende
det elektriske Lys, saa det funkler og straaler i Gaderne og forsyner de Tusinde Hjem
med et klart, rent Lys,

Eller tenk paa de gamle Plove, en Treplek paa en Stang. Meget kunde dette pri-
mitive Apparat ikke rode op i Jorden. Den lette Jord kunde vel lasnes i Riller, hvori
der kunde nedl®gges Fro eller Korn, men det var et kolossalt Arbejde, et utroligt
Slid at faa et nevnevaerdigt Udbytte ud af Agerdyrkningen. Men saa kom Hjulplo-
ven, dette tunge Markredskab, der kunde gaa dybt i Jorden, vende den, saa Mulden
kom op i Overfladen. Da Hjulet blev knyttet til dette Redskab, var der Mulighed for
at faa selv den vanskeligste Jord under Dyrkning. Da blev Skovtomter ryddet, Sten-
marker renset, Udmark og Overdrev kultiveret. Arbejdet blev mangefold lettet,
overkommeligt, og muliggjorde langt sterre Udbytte af den udsaaede Szd. Manden bag

B
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Ploven har gennem Aartusinder veeret Symbolet for Bonden, der forst og fremmest
skulde gore sig Jorden underdanig, den Jord, der formaar at bredfede alle dens
Beboere, da dens Skatte er uendelige, uteenkeligt mangfoldige for os Mennesker i Dag.
En kendt, nu afded jysk Landmand saa rigtigt, da han brugte Ordene om, at der er
ingen Greanser for, hvad Jorden kan yde, blot den bliver passet tilstreekkeligt.

Agerdyrkeren havde Brug for Vognen, den store Vogn til Transport. Det skulde ikke
blot vere en Kerre til Befordring af et Menneske eller enkelte tunge Ting; men helst
en Vogn med en stor Fading, hvorpaa der kunne lesses meget, navnlig Foder til
Vinterforraad. Man maatte stille to Kaerrer sammen, eller rettere to St Dobbelthjul
og forbinde dem. Paa fire Hjul, der sad temmelig langt fra hinanden og hvorover der
var lagt et Lad, kunde der anbringes meget. Hvor store Mengder af He kunde der
vel transporteres paa en tohjulet Kerre? Eller leesses paa Hesteryg, som man endnu
gor det i Island og Norge, og utvivlsomt ogsaa har gjort det engang i Danmark?

Vognen var ligefrem paakravet. Der skulde ikke stor Kunst til at hitte paa den, da
man forst kendte Hjulet og Keerren. Vognen blev et Symbol for den stigende Kultur.
Den fandtes i sin allermest straalende Skikkelse i Offerlunden. Velholdte og velbe-
varede Eksemplarer af de gamle Offervogne er fundet i vore Moser og nu opstillet
paa vort Natiohalmuseum. Det er Skade, at dette Museum er én stor Kaserne. Det
burde ligge ude i det aabne Land paa et frit Sted, vel nok i Nerheden af Hovedstaden.
Og dér burde Redskaber og Husgeraad henseattes ved eller i Datidens Bygninger.
I Aarhus har man efterhaanden samlet en vidunderlig, arkzologisk Mindeperle i
»Den Gamle By«, denne henrivende Mindepark, der viser de gamle Kebstadbygninger
med Inventar som de stod for to-tre Hundrede Aar siden. Hvad om Nationalmuseets
vidunderlige Skatte fra Hedenold til vore Dage kunde fremtreede paa lignende Vis?
Danmark vilde da have en Attraktion af Rang.

Den firehjulede Vogn blev Tegnet paa Velstand. Den blev fra Nyttekoretgj for-
vandlet til Luksuskeretej, blev til Stadsvogn, — et Tegn paa Rigdom og borgerlig
Stilling og Anseelse. Den blev overbygget med en Kalesche, blev til en Karet, lige
fra Fyrstens Guldkaret til Fragtmandens Droske. Paa Vogntgjet kunde Indehaverens
Stand og Stilling kendes. Og paa Forspandet! Kun Adelsmand maatte kore med fire.

Karetmageren blev den Haandverker, af hvem der kraevedes det bedste Praecisions-
arbejde. Det skulde vere smagfuldt og solidt. Den lukkede Chaise skulde vere pol-
stret og udstyret med alle mulige Bekvemmeligheder, saa det blev taaleligt ogsaa for
Folk med sarte Fornemmelser at rejse. I den lukkede Karet sad Passagererne lunt og
bekvemt. De kunde straekke Benene, og de kunde sidde paa saa mange og saa blede
Hynder, at Koretojets voldsomme Bump i de dybe Hjulspor ikke foltes sarlig ge-
nerende. Den lukkede Karet var det bekvemmeste Befordringsmiddel, er det endnu
den Dag i Dag. Vi genfinder den gamle Type i den stremlinjede Bil, i Luksusbilen,
der jo ikke er andet end den gamle firehjulede Karet forsynet med Motor. Endnu er
den fyrstelige Guldkaret med Hesteforspand ikke afskaffet. Saa malerisk er den,
og i saa stor Folkeyndest har den varet gennem Tiderne, at den stadig bruges ved
hojtidelige Lejligheder, naar Folket vil bringe Fyrstehuset sin underdanige Hyldest.

Den lukkede Karet blev Type. Da Skinnevognene kom, bevarede man Typen, la-
vede blot en hel Samling af Kareter. En gammel dansk Jernbanevogn som den endnu
findes paa vore Sidebaner, er jo typisk for Kareten, Dortrinet, Vognderen, Sedet.
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Det er der altsammen, seks Kupeer sammenbygget til en Vogn. Jernbanevognen er
ikke gammel i Aarstal, endnu knap Hundrede Aar. I Danmark kom den forste Bane
i 1847. Og Jernbanevognen er kun et Stade, en Overgangsform. Den er bundet til
en Skinnevej; kan ikke bevage sig udenfor den. Kommer den udenfor, er den
kun anvendelig til en eneste Ting, naar dens Hjul er fjernet: Sommerhus!

Den nye Vogn er Bilen. '

Bilen er Aartusinders Dremme om de Krav, der kan stilles til en Vogn. Den er
smuk, malet op i sterke, rene, lysende Farver, mindende om den allersmukkest
forarbejdede gamle Karet. .

Den er nem at haandtere, kan dreje ind ad en snaver Vognport, kan svinge rundt
paa en Landevej, kan gaa baglens ligesaa godt som fremad.

Den tander, selv i de morkeste Netter, sine lysende Lygter, saa dens Ferer kan
finde Vej fremad og samtidig advisere andre Vejfarende om, hvor den er, at den
kommer, saa man kan vaere agtpaagivende, ligesom dens Ferer er det.

Den er sindrigt indrettet, forsynet med markelige Instrumenter til at maale Far-
ten, til at advisere i Vejsving, til at give Signaler til de Vejfarende. Dens Karosseri
kan vere saadant indrettet, at det kan tages af og s®ttes paa, ombyttes med et Lad,
der forandrer den bekvemme Personvogn til en Lastvogn.

Eller Bilen kan vere bygget som Fragivogn alene, et teknisk Vidunder til Af- og
Paal@sning af Varer, Fragimandens hidtil lettest haandterlige Redskab.

Bilen har forkortet alle Afstande, har overflodiggjort alle Mellemstadier vedre-
rende Fragtens Forsendelse bortset fra Skibet. Naar en Landkebmand, Brugsforening
eller Mejeri skal tage Grovvarer hjem paa Lager, behgver han ikke forst at faa Va-
rerne omladet fra Skibet i Havnebyen til Jernbanevogn eller fra Grossererens Lager
til Jernbanevogn, der kun kan befordre Varerne til nermeste Landstation, hvor de
igen skal udlosses fra Jernbanevogn og overfores til Hestekoretaj, der kan trans-
portere dem fra Jernbanen ud til Kebmandsgaarden. Nej, Fragimanden henter
Varerne med sin store Fragtbil direkte ved Skibet i Havnebyen eller fra Grossererens
Lager. Og han leverer igen Varerne direkte i Kebmandsgaarden. ’

Saaledes har Bilen i Forening med Skibet knyttet den direkte Forbindelse mellem
Producent og Forbruger. Der er ikke mere Brug for en Mellemmand — eller Mellem-
instans — Fragtkerslen behever ikke mere at vaere overdraget til et monopoliseret
Jernbaneselskab, Fragimanden besorger alt!

I Paris vil man gerne spise de smaa leekre Foreller eller Orreder fra vore Aaer og
Ferskvandsdamme. Vel. De springer i Dag med muntre Hop i Dammene, indlades
i en kaempestor Fiskebil, — for derefter at blive serveret i Morgen i de parisiske
Restauranter. Med Omladning i Tog eller Skib gik det nzppe an at basere et kostbart
Ferskvandsfiskerianleeg paa dette Salg; men i Bilens Tid — det er jo ingen Afstand
til Paris eller Berlin eller de andre store Bysamfund, hvor der konsumeres umaade-
lige Me®ngder af Mad, alene fordi der i disse Bysamfund lever en Befolkning, som
overgaar Danmarks samlede Indbyggertal.

Fragtbilen har givet Fragtmanden hans frie uafhangige Stilling tilbage, vel at
marke en begrenset Frihed, begrenset af Hensyn til den offentlige 9konomi, den
Offentlighed, der havde anbragt uhyre Midler i Jernbaner og Sporveje. Men det er
et Kapitel for sig.

Be
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Nutidens Fragtmand skal man se sammen med sin Vogn. Tidligere var det sam-
men med sine Heste. Men Bilen er paa samme Tid baade Vogn og Heste. Man
skal se ham i Forerhuset, siddende ved Rattet, lyttende til Motoren og spejdende
fremad mod, hvad der sker paa Vejen foran ham. Han kender Motorens Melodi.
Denne punkterende Summen er i den inderligste Kontakt med noget i hans eget
Sind; den beroliger ham, giver ham Tryghedsfolelse. Rattet stiller store Fordringer
til sin Mand; han skal vere snarraadig og koldblodig, da der endnu mangler adskil-
ligt i, at hele Folket har tilegnet sig den fornedne Fardselskultur.

Fragtbilen har en kolossal Styrke, kan bzre magtige Byrder, drage dem opad
Bakke uden at miste Kraften. Men dette store Dyr dirigeres umaadelig let inde fra
Forerhuset. En lille Drejning med Rattet, og det gigantiske Uhyre svinger ud i Vej-
siden for at passere en modgaaende Bil, en lille Omstilling ved Pedalerne og
Gearet omskiftes. Det er saa let og simpelt, slet intet Hekseri, kun et Udslag af Tek-
nikens Forbedring.

FARTEN

et danske Kongehus har endnu indenfor Hofetaten bevaret Titlen Lober. Hvilke

Krav, der nu om Stunder knyttés til en kongelig Lober, ved vi ikke. Titlen er for-
mentlig kun en Charge indenfor Etaten af Kongens Husstand, noget midt imellem
en Lakaj og en Chauffer. Vi har dog ogsaa bevaret Navnet paa anden Maade:
Skovlober, nu en Mellemting mellem den lgse Skovarbejder og Skovfogeden, en fast-
boende Mand, der har Pligt til at inspicere et Skovdistrikt ved Siden af, at han skal
deltage i det daglige Arbejde.

I Telegrammer fra Krigsskuepladsen i'Afrika, sarlig de Telegrammer, der havde
abessinsk Kilde, fandtes Ordet Lober ofte. Det hed, at Brevet eller Telegrammet var
sendt med Lober fra en Lejr bag Fronten til en eller anden By, hvorfra det saa
var videresendt med Flyvemaskine eller pr. Telegraf.

En Leber er altsaa en Budbringer, en paalidelig Mand, der besgrger vigtige Arin-
der, bringer vigtigt Budskab fra Sted til Sted; Loberen har varet uundverlig i Krig
og hojt veerdsat i Fred. Han var sin Tids Postbud, oprindelig Idretsmand. Paa graske
Statuer er han fremstillet somn en smidig Yngling, en Mand med ranke Lemmer, der
spejder langt frem mod et endnu usynligt Maal, en Mand i Bevagelse, i Fart. Den
graeske Yngling minder i det hvide Marmor levende om Nutidens sportglade Ungdom,
der keemper for en Rekord, en Verdensrekord, der i vore Dage er den Vej, der forer
til den hejeste Berommelse.

Den erhvervsmessige Leber, der skulde leve af sine hurtige Benbevagelser og af
at bringe Bud fra Sted til Sted, har neppe haft paafaldende Lighed med en ung
gammelantik, graesk eller en hypermoderne, europisk Sportsmand. Det var nemlig
ikke en Distance paa nogle faa Hundrede Meter, han skulde tilbagelegge. Det var
ofte Strazkninger paa mange Mil, hele Dagsrejser, Sendelser. Han kunde vere Bud-
bringer mellem to Elskende, maaske endda to, hvis grumme Forzldre ikke vilde
tillade dem at »faa hinanden«, han kunde bringe Sendebud fra Kongen til betroede
Mend ude i Riget, han kunde bringe Budskab rundt: om Opkravning af Skat, om
Handel og hvad der ellers herer Dagliglivet til. Det kan da ikke alene have varet
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Spergsmaalet om, hvor let paa Taa, han var, der har varet afgerende for hans Hverv.
Der har snarere varet Tale om Paalideligheden, Styrken, Evnen til at komme fremad
trods de Vanskeligheder, der gennem Tiderne har veret forbundet med at fardes
ene ad lange Veje. Meget blev betroet ham, mange Menneskers Velferd fik han i
Varetegt, Breve med lengselsfulde Ord, Skrivelser med hejtidelige Meddelelser om
forestaaende Familjebegivenheder, Brylluper, Barnedaab, Ded, Jordeferd, Retter-
gang, Handel og det verste af alt: Krig. Budbringeren var en betroet Mand, hvad der
var i hans Varetegt, var i gode Heender.

Der lever endnu i Almuen, i den jeevne Befolkning, mange Fortellinger om disse
gamle Lobere, om den eventyrlige Hurtighed, den voldsomme Fart, de ofte lagde for
Dagen. Kendt er Anekdoten om de to Thy-Herremeand, der under et Sviregilde var
kommet ind paa at prale af deres eget. Den ene havde da saa meget en gevaldig
Hoppe til at lobe. Den kunde lobe fra Thisted til Oddesund uden at blive svedt og i
saa kort Tid, at det var ganske uhert. Den anden Herremand var dog ikke duperet af
Hoppens Preastation. » £ wil sett o, den ett kan rend saa sterk som Jens Leber,«
sagde han. Naturligvis blev det til Veeddemaal og mange Punsche; men det er et
Tegn paa, et usvigeligt Vidnesbyrd om, at Leberen stod hgjt i Folkegunst, at han —
selvfelgelig — vandt over Hesten. Da Rytteren kom til Vejs Ende, stod Leberen der
og tog imod ham! At Folkeviddet har ladet Loberen sejre saa afgjort over Hoppen,
viser ogsaa, at Leberen har veret en jevn Almuesmand, dog ikke en tungvendt Jord-
bruger; men en Mand om hvem der gik Sagn. Hans mangfoldige Bedrifter er blevet
Overlevering fortalt fra Slegt til Slegt.

Fra Hedenold til for et lille Hundredaar tilbage har den storste Fart, hvormed et
Budskab kunde bringes ud, veret den, et lsbende Menneske eller en galopperende Ryt-
ter kunde opnaa. Skibet kunde vel i strygende Medber og under Pres af de spandte
Sejl eller ved en Snes Roerkarles taktfaste Aaretag opnaa sterre Fart; men det var
paa Vandet. Paa Landjorden var det Hestene, »Apostlenes« eller de rigtige firbenede,
der kunde szite Tempoet op.

Dog. den menneskelige Tanke var uafhengig af Tid og Rum. Den kunde i samme
Yjeblik dvele ved Nordlyset og Isbrzerne i det hgje Nord, det yderste Thule, som ved
Palmelundene og de solhede Sanderkener under Akvator. Den kunde altid gaa
Amok, boltre sig paa sine egne markelige Tumlepladser, fare af Sted uanset Tid og
Rum. Intet bandt den, derfor kunde den sysle med Tanken om Fartens Forsgelse.
En Dag var der en Mand, der opfandt Dampmaskinen, en anden Dag kom man til
Klarhed over Elektricitetens Natur. Teknikens Aarhundrede begyndte paa den Ud-
vikling, der er ved at viske alle Afstande paa vor lille Jordklode ud. I Dag kan man
tale med hinanden tveers over Jorden. Hvad et Menneske staar og siger ind i Mikro-
fonen i Kebenhavn kan tydeligt hores i New York. En Meddelelse om, at en Mand i
S. Francisco en Dag havde ringet op og talt med sin gamle Mor, der boede et Sted
1 Vestjylland, blev lige noteret i en Avis som en ganske almindelig Begivenhed, der
ikke var Grund til at gere videre ud af. Nej, saa var der sandelig anderledes Interesse
knyttet til Meddelelsen om, at en ung dansk Pige havde opnaaet Verdensrekord i
Svemning.

Det vil kun vare Spergsmaal om Tid, naar man nu ogsaa kan se hinanden fra det
ene Verdenshjerne til det andet.
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Mennesket af i Dag elsker Farten, Fuldkommenggrelsen af Hundredtusinder af
Generationers Dremme om ikke at veere afhengig af Tid og Rum. Det var vel disse
Dremme, der gav de gamle Kellinger Tro paa, at de kunde fare til Bloksbjerg paa et
Kosteskaft. De skulde for at opnaa den attraaveerdige Faerdighed ganske vist afslutte
en Kontrakt med de morke Kreefter, den Lede selv. Men hvad vovede Kvinden ikke
for at faa sin Lyst og Laengsel stillet tilfreds ! I hvert Fald i Overtro naaede hun at fare
ad Bloksbjerg til, hvor hun kom i rapmundet Selskab!

Mennesket har leert at sette Farten op til det eventyrlige, saa den kan blive hurtigere
end Fuglenes Flugt og Vindens Gang. Et Telegram i et Dagblad udstyret med tomme-
hoje Bogstaver meddeler om »Frygtelig Storm med mange Skibsulykker«, og man
leeser: »En voldsom Storm, der havde en Hastighed af 75 miles i Timen har raset over
Stillehavskysten«. Det giver Anledning til Overvejelse og lidt Hovedregning. 75 miles,
— det vil sige 183/, danske Mil, det vil sige 130 Kilometer i en Time. Og man studser:
Er det det hele! Det er jo ikke mere end god Fart i en Bil, kongelig dansk Lyntogs-
fart pr. Jernbane, en Flyver vilde med Lethed have skudt steerkere Fart end denne
frygtelige Storm. ' .

Tekniken har udnyttet den Kraft, der er i enhver Bevaegelse, i Vindens Gang og i
det stremmende Vand. Selv Havvandets Stigen og Fald ved Ebbe og Flod er udnyttet
til megtige Elektricitetsveerksanleg f. Eks. ved Hollands Kysy. Det er kun et lille
Hundredaar siden, denne tekniske Nytid begyndte. Det ter derfor forudsiges, at
den endnu kun er i sin Vorden; kun en Flig er bleven loftet af Naturkraefternes store
Hemmelighed.

Farten skaber ny Fart, nye uanede Muligheder. Men den, der kan bringe Bud
mellem to Hjerter, saa ingen anden faar noget at vide derom, vil til evige Tider be-
vare sin Folkeyndest, vaere lige uundveaerlig. Muligvis skal Loberen udstyres med et
Par Propeller og en Kraftmotor for at felge med i Jaget, hamle op med den moderne
Rytter, hans Eksistens vil dog vere betrygget, saa leenge to Hjerter leenges mod hin-
anden, men er adskilt ved sterre eller mindre Afstande.

FRAGTMANDEN

det foregaaende er Fragtmandens Uundvcerlighed gennem Tiderne fastslaaet. Der

har veret Brug for ham fra urgamle Tider, og der vil vedblive at veere Brug for
ham saa lenge Menneskene faerdes paa Jorden og vil udveksle Varer indbyrdes.
Hans Hverv har vaeret et haardt Job. Han har maattet paatage sig at flytte de Byrder,
som almindelige jeevne Mennesker har maattet lade ligge.

Hans forste, ®ldste og vigtigste Egenskab var derfor Styrken. Denne Egenskab
udkreves den Dag i Dag af ham. Taenk blot paa Flyttemanden. Han skal tumle de
tunge Mebler med samme Lethed som andre en Fjerbold. Se paa to Flyttemand,
der transporterer et Klaver op eller ned ad en Trappe. De bruger Seler, en Mindelse
om det gamle Aag, der fordeler Byrden til hele Kroppen. Et eller andet Sted er der et
Balancepunkt i Klaveret i Forhold til Selerne. Laftet paa den Maade, h®vet med den
selvfolgelige Styrke, der er Flyttemandens, kan Klaveret bares hejt over Trappe-
gelendere, saa der ikke kommer saa meget som en Skramme paa det.

Den naste men ligesaa betydningsfulde Egenskab var Paalidelighed. Fragtmanden
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har alle Dage veret Kommissioneer. Han skulde jo alligevel kore til Byen eller havde
ZErinde andet Steds hen, saa man kunde sende Bud med ham, bede ham beserge
en Pakke, et Brev eller blot sige en Besked. Han var Budbringer, — den man turde
betro sig til.

Udholdenhed var ogsaa en nedvendig Egenskab. Han skulde igennem med, hvad
der var ham betroet, hvordan end Vejrlig og Veje artede sig. I Vinterkulde under
hvirvlende Snefog, skulde han finde frem til Rejsens Maal. Han skulde have stor
Stedsans, saa han kunde finde Vej i Morke, selv i den tykkeste Taage eller den mest
regnfulde Nat. Og han skulde vere fortrolig med sine Hj@lpemidler, forst og fremmest
med Vognen og dens Forspand, Heste eller i Syden AEsler (Mulaesler) eller i Orkenen
den udholdende Kamel.

Han skulde ogsaa have Mod. Paa de lange ensomme Vejstreekninger feerdedes al
Slags Folk, Stadsfolk og Skarnsfolk. Paa serlig ensomme Steder, over golde Hede-
streekninger eller gennem dunkle Skove holdt de lovlese Folk til. Det var ofte Menne-
sker uden Hemninger, det var Rovere i Rold-Skovene, eller Natmandsfolk paa He-
derne. Sagn og Minder lever om dem i hver Krog af Landet. Hvordan huserede ikke
de Vissenbjerg-Rovere paa Fyn, Kristen Langkniv paa de jyske Heder og Bette-
Fanden og hans Sleng i Skovene ved Rold. Det var Eventyrere af enhver Slags, fri-
givne Straffefanger, Slaver som de endnu hed op til vore Bedsteforzldres Tid, meerket
med Brendejernet eller undveget fra Retfeerdighedens Haandhavere. De havde kun
lidet at tabe ved at overfalde den fredeligt kerende Fragtmand. Han var ganske vist
ikke som den rige Kreemmer spazkket med Penge, saa det var aldrig det rigtig store
Kup at overfalde og plyndre ham. Men rige Kreemmere rejsende i Mulm og Merke
ved Nattetid har aldrig hert til Dagliglivets Foreteelser. Skulde Kreemmeren rejse
under saadanne Forhold, skete det gerne under Eskorte, Ledsagelse af et Par haand-
faste Karle vel forsynet med Vaaben. Selv i vore Dage er den mest almindelige Drabs-
forbrydelse i Berigelseshensigt Overfald paa fredeligt kerende Vognmand, Bilister,
der venter paa et Job. En Mand hyrer Bilen. Den skal kere dér eller hint Sted hen,
gennem en Skov eller ad en ensom Sognevej. Forbryderen sidder paa Bagsadet.
Han passiarer med sit Offer om Vind og Vejr, Vaabnet holder han skjult, til Jjeblikket
er kommet. Det er lumskt Overfald, Angreb bagfra, Stimandsferd, lurvet; men
hyppigt forekommende selv i vort fredelige lille Land.

I Aarhundreder var Hesten Fragtmandens fortrolige, paa en Maade hans bedste
Kammerat. Hesten kunde spaznde sine Krafter til det utrolige, hvor det gjaldt at
drage en sver Byrde; den kunde lytte ud i Morket, spore en Fare, der n®rmede sig,
lenge for Kusken havde Anelse herom. Den kunde finde Vej i Merke, forsigtigt,
naturligvis, men paapasselig til det yderste. Vel kunde Fragtmanden sk®nde paa sin
Hest, give den de allerverste Jgenavne. Hvor Hesten var det almindelige Traekdyr,
var navnlig »/Esel« et folkeligt Skeldsord. Esel, Kamel, Dromedar, disse Sydens
tro og udholdende Fragtdyr, gav Qgenavn til Hesten. Selvom den altsaa var nok saa
spatbenet og bovlam, nok saa magert et Udgangseg, har den dog varet betragtet som
saa meget haevet over sine sydlandske Standsfzller, at det har varet en Haan mod
den at sammenligne den med dem. Dens Trofasthed har veret uden lige, dens Vil-
lighed til at »gaa paac, selv hvor det var ved at overgaa dens Krefter, har veret ene-
staaende. Derfor har dens Herre ogsaa altid serget for den, for han sergede for sig
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selv. Efter Dagens Strabadser blev den fulgt ind i den lune Stald, og der blev
sorget for et godt Foder til den, forend Fragtmanden selv tenkte paa sine Forne-
denheder. Det var daarlig Okonomi at knappe Hestens Foder af, og det var Synd,
fordi den var saa villig. Et Oksespand for en Plov eller Vogn kunde veare meget
godt. Hevederne kunde saamaend godt trezkke baade Plov og Vogn, Krafterne
havde de; men som oftest fattedes Viljen. Derfor var Hesten alle Dage Fragtman-
dens bedste Kammerat.

Digteren Johs. V. Jensen har — hentet fra Chicago — givet felgende realistiske
Billede af Fragtmanden eg hans Hest.

»Git up!

&Ehj! Git up!

Svebeslag og Knald af svere Hestehove mod Brostenene, haese Brel af Kusken og
hvinende Piskeslag i forceret Takt og nye bragende Salver af Jernskoene, der glipper
og slider Ildorme ud af Isslaget paa Gaden. En Fragtbefordring har nermet sig den
skraanende. Opkersel til Clark Street Broen, og nu er det, det gelder at bevare Vog-
nens Fart, holde den i Sving for at lebe den over Stigningen. Baade Kusken og He-
sten véd det, og de samler sig, og skent det urimeligt store Las er alt, hvad Dyret kan
slide frem ad jévn Vej, stjzeler den dog anstrangt et Par Ryk, der meddeler Vognen
endnu et Tilleb lige foran Skraaningen, mens Kusken rejser sig bg staar op, hujende
af Angst og Energi.

Git up, git up, git up!

Da glider Hesten og sparker sig vildt paa Benene igen, en Alen fra Broens Kant,
og Lasset mister sin Drift og truer med at plante hele sin livlese Dreagtighed paa
Stedet, Hjulene viser alle strittende Eger, vil ikke mere, og hele det heje vanvittigt
overlessede Taarn af en Vogn ligesom synker, tetter sig og vil staa, gro ned i den
urokkelige Jord...

Men Kusken kaster sig fra Lesset ned paa Gaden og skriger, og dansende ved Si-
den af Forhjulet understotter han Hesten, der spznder sig som i Dedskamp, med en
Hagl af Piskeslag, og Hesten vil, Ryggen staar som en Staalbue paa det svere Dyr,
der strider i Sten og Glatting med de yderste Spidser af alle fire jernskoede Hove
liggende foroven med Selen dybt ind i Bringen, den glider og kratter i paany, og
git up, git up, raser han i et uafbrudt Treek ud af Halsen, mens han i hed Sympati med
Dyret bgjer sin Krop voldsomt forover og anspender hver Muskel og hver Nerve. . .

Op kommer Vognen, Tomme for Tomme, uden Svingkraft, tung som Alverdens
Byrder. Op kommer den. For op skal den. Der lyder allerede @ngstelige og brutale
Raab bagved fra andre Vogne, der skal over Broen efter den og som ikke ter miste
noget af den Tern, de er i. Den naar over de sidste Tommer af Skraaningen og ruller
videre ind paa Broen, hvor den taber sig i Merket mellem Jernbj®lkerne.«

Dette kraftigt tegnede Billede viser Byernes Fragtmand. Billedet er neppe synder-
ligt ®endret fra Vognen med Hesteforspand blev Fragtmandens Transportmiddel til
Johannes V. Jensens Skildring fra Tiden omkring 1900. Fragtmanden og Hesten
har arbejdet sammen, gennem Aarene kom de til at forstaa hinanden.

I Lande med store Floder blev de Pramdragere, Hest saavelsom Fragtmand, ja
selve Pramdragernavnet blev vel egentlig givet Mennesket, der ofte selv gik i Selen
i Stedet for Hesten. Vi kender fra russiske Skildringer disse Pramdragere, der trak
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den lastede Pram uendelige Straekninger, et haardt Arbejde op mod Stremmen,
bliden Ber, hvor det gik ud mod Havet.

I Danmark har vi heller ikke veaeret fremmed for den Slags Fragtmend. Langs
Gudenaa findes endnu Trekstien, hvor Hesten gik, der trak den lastede Pram opad
Aaen, fra Randers helt op til Silkeborg, Der findes endnu enkelte gamle Pramme
paa Gudenaa, men nu bliver de trukket af en Motorbaad. Pramdragerne var haard-
fore Folk. Silkeborg-Digteren Edvard Egeberg har, stettet paa gamle Retsprotokoller,
givet adskillige levende Skildringer af dem. Det var ogsaa et haardt Liv, hvadenten
det saa gjaldt Pramfererens Anspendelse for at holde den lastede Pram fri af de
mange Forhindringer eller det gjaldt Pramdragerens Slid. De mange Kroer undervejs
fra Randers til Silkeborg fristede, og der har ngppe vaeret megen Tid tilovers til at
nyde den landskabelige Skenhed.

For nogle Aar siden blev det forsegt at genoplive Pramfarten paa Gudenaa til
Fremme af Turistbeseget. Turen i sig selv var vellykket, noget af en Skenhedsaaben-
baring for dens Deltagere; men praktisk taget var Vanskelighederne saa store, at
det blev ved det ene Forseg. Sidenhen kom de store Kraftanleg ved Tange, der har
umuliggjort enhver Tanke om at genoplive Pramsejladsen. End ikke de Randers
Laks formaar at forcere Dzmningen ved Tange, de er nu ligesom Pramfarten en
saga blott.

Den gamle Fragtmand, som vi kendte ham i Barndommen, og som han har varet
kendt her i Landet gennem umindelige Tider, var den Mand, der holdt Forbindelsen
vedlige mellem en Del Landsbyer og deres Kebstad, paa Sjzlland i de senere Aar:
Kebenhavn. De kerte meget ofte hjemmefra i de ferste Nattimer ved 2—3 Tiden.
En Passager eller to kunde de tage med, men ellers var det altid Bud, det gjaldt.
Navnlig for Landhandleren havde de Arinder i en Uendelighed. Den Kasse skulde
afleveres dér, og en anden Kasse andet Sted. Disse Huder skulde den Produkthandler
have, til Gengeld skulde Smeden have Jern fra den samme Produkthandler. De
gamle store Horkremmere handlede med alt muligt mellem Himmel og Jord.

Den gamle Fragtmand havde mange Steds Arinde. Ikke mindst fra Hjemmene
til Sennerne, der sprang Soldat. Meget godt Sul har Fragtmanden bragt fra Bender-
gaardeéne ind til Jenserne. Det er et Minde om en gammel Fragtmand fra Vestsjel-
land, der kom og besegte en saadan Soldat. Han stod nede i Kaserneporten og spurgte
efter Nr. 102. Jo, han havde da saa mange Hilsener ude fra den Egn paa Vestsjl-
land, hvor Soldaten havde virket nogle Aar, og hvor de to var bleven kendt. Hvad
Tid Soldaten var fri? Godt, kom saa hen i Vestergade, gaa ind gennem den Port og
ned i den Bevertning, hvor Fragtmeendene holder til. Der kunde vel blive Raad
til en Bid Bred og en Passiar!

Det var et lyst Minde. Den gamle Fragtmands Fortrolighed. hans egne Oplevelser
som Soldat, hans Sammenligning mellem de unge Piger dengang og nu, nogle mun-
tre Historier, men forst og sidst den maegtige Samhandel, der da trods Jernbanerne
fandt Sted mellem Hovedstaden og det fjerne Opland, er et Minde, der har holdt sig.
Adskillige Landkebmand havde aldrig foretaget et Kob eller Salg paa egen Haand.
Det overlod de til Fragtmanden. Der skulde s#lges saa mange Dritler Smer, saa
mange Snese Ag, altsammen til hojeste Dagspris, og der skulde kebes hvad et »vel-
assorteret« Lager kravede: Kaffe og Sukker, Petroleum og Vognsmerelse, Rom og
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Terpentin, Gryder og Spande, Mel og Bomuldstaj. Det skulde kobes saa billigt som
muligt, og Tingene, der skulde szlges, skulde udbringes i hajest mulig Pris. Der var
en Tingen og Handlen og Prutten inde i de gamle Fragtmandsgaarde, saa man kunde
blive helt or i Hovedet af at hore paa det. Men den gamle Fragtmand var rolig.
Han huskede alt, fik alt besorget, ham kunde ingen snyde. Paa mystisk Vis kendte
han Priserne paa al Ting, og Firmaerne kendte forgvrigt ogsaa ham saa godt, at
han altid blev behandlet reelt. Han var selv reel til Fingerspidserne, afregnede ngje
hver To-Skilling, tog til Gengzld ogsaa sin Betaling, saa Virksomheden kunde lobe
rundt. .

Men den gamle Fragtmandstype var ved at forsvinde. Banerne var ved at gore
ham overfladig. Han kunde vel nu og da som Vognmand beholde visse Indtjenings-
muligheder, kore Tre fra Skovene, Grus til Landevejene, hente Kul fra Havne-
byerne eller kgre Smor fra Mejerierne. Men med Banerne dukkede en ny Fragt-
mandstype op: Flyveposten, en Mand, der rejste en fast Rute med Toget hver
Dag og paatog sig at besorge de /Arinder, der tidligere blev besorget af den
korende Fragtmand.

»Flyveposten« eller Rejseposten kendes af hver Togpassager i hele Landet. Han er
altid ledsaget af en umaadelig Vadsek, denne Fortidslevning, der egner sig saa for-
trinligt til at putte alt muligt ned i. Apothekerflasker stritter op af hans Lommer.
Han vil helst legge Beslag paa en hel Kupé i Toget, og serger altid for at komme saa
tidlig til Toget, at han kan faa en Vinduesplads. Paa Stationerne kommer der saa
nogen og henter, hvad de har bedt ham skaffe til Veje inde i Byen.

Rejseposten har nok haft sin bedste Tid.

Fragtmandens Tid er nemlig kommet tilbage. Fragtbilen har muliggjort enhver
Konkurrence. Med den kan Fragtmanden kore til Hvermands Der, bringe Bud eller
Pakke eller Vognl®es lige ind i Gaarden og anbringe Genstandene paa Plads. Skal
der leveres Svin til Slagteriet, kommer Fragtmanden i Gaarden og henter dem, skal
et Kreatur transporteres til Dyrskue eller Marked, besorger Fragtmanden det. Skal
der hentes Kunstgedning i Byen, tager Fragtmanden Sakkene med. Ligesom Rutebil-
chaufferen besorger han alle Arinder. Han henter Medicin paa Apotheket, faar
Radioen opladet hos Radiomonteren, faar Vekslen omsat i Banken, kober Silkestrom-
per hos Manufakturhandlerne til unge Piger, der uventet er bleven inviteret paa Bal.
Fragtmanden er et Unikum; kan man blot faa snakket med ham, kan meget blive
ordnet i en snaever Vending.

Han har jo Bilen!

I mange Tilfzlde har han byttet de gamle Hestekoretojer om med Personbilen,
han er jo officiel Vognmand, i hvert Fald, hvor han ikke har opnaaet Koncession i
Henhold til Loven om Fragtmandskersel; men det er et Kapitel for sig.

Fragtmanden er altsaa igen blevet Budbringeren, som den gamle Lober var det.
Nu skal han ikke mere forlade sig paa sine Bens Hurtighed; men paa sin Bils
fine Mekanisme. Han har ikke som i gamle Dage Hesten st kunne snakke med paa
sine lange Farter, men det behoves heller ikke, for nu kerer han ikke 7 Kilo-
meter i Timen, men jevnthen 40—45. Den Tid, der gaar med at tilbagelaegge en
Distance, er nu oftest mindre end en Sjettedel af den Tid, der gik for den gamle
Fragtmand med Hestekoretojet.
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Man savner i denne Udvikling Losningen af Problemet Arbejdsleshed. Maskinerne
udretter for meget, overkommer for meget, producerer for meget. De gor Mennesket
til en Maskindel. Man skal passe sin Maskine godt, give den Foder nok, smere den
godt med Olje, holde den fri for Stevpartikler og Forurening. Saa beserger den Re-
sten selv. Den gamle Karikaturtegning af en Gris, der blev puttet ind i den ene Ende
af Maskinen, men kom ud af den anden Ende som ferdige Peolser, Skinker, Bacon,
Grisesylte etc., er ved at blive til Virkelighed. Vi har i den ene Ende af en Konserves-
fabrik set de store Stykker Blik, der puttes ind i en Maskine, klippes i Strimler og
efterhaanden forvandles til Konservesdaaser, og i den anden har vi set de slagtede
Dyrekroppe, Svin, Kalve, Faar og Kreaturer, forsvinde i Maskinerne for tilsidst at
glide hen i den nu ferdige Konservesdaase som det fuldt ferdige Produkt, der er
holdbart under alle Breddegrader, ved Nordpolen saavel som under Xkvator. Ma-
skinerne hakker, findeler, koger, stopper, rorer og blander Koad til Fars, saa ingen
menneskelig Haand bergrer det. Den hermetisk lukkede Daase ska@rmer det for
Forraadnelse.

Man kan bare s®tte saadan en Daase over et Spritapparat. Naar Maden er bleven
varm, har man en Gang dejlige gule ZErter, eller Oksekedsuppe, eller bajerske Pol-
ser eller, hvad Hjertet iovrigt har begzret. Maskinerne har beseorget det hele, —
Slagtersvendene og Husmedrene har der ingen Brug veret for.

I Kolvandet af Maskinteknikens vidunderlige Fremskridt er desverre fulgt den
foruroligende Arbejdslesheds Fattigdom.

FRAGTMANDSLOVEN

Afsnittet om Baner og Biler er der redegjort for den Kamp, der har vearet fort

og stadig feres mellem de Myndigheder, der er interesseret i Banerne, og Er-
hvervsudevere af Bilkersel. Fragtbilerne har veret paa samme udsatte Post som Rute-
bilerne, hvorimod Personbilen i privat Eje er sluppen gennem Skersilden med den
heje Beskatning og de naturlige Krav til en Ansvarsforsikring, der kan dzkke den
vaesentligste Del af den Skade, uforsigtig og ulykkelig Bilkersel eventuelt kan forvolde.

Rutebilkersel og Fragtmandskersel er kedet sammen i Loven; men der er dog en
meget vesentlig Forskel.

I den ministerielle Bekendtgorelse af 4. Juli 1927, der er knyttet til Lov om Motor-
omnibus- og Fragtmandskersel hedder det:

»Ved Omnibuskorsel forstaas i Loven Korsel med Motorkeretgjer, der er bestemte
til mod Vederlag at benyttes, eller faktisk benyttes, til samtidig Befordring af flere af
hinanden uafh®ngige Personer, hvad enten Keretgjerne benevnes Omnibusser, Ka-
pervogne, Turistvogne eller andet. Ved Fragtmandskersel forstaas Korsel i Rute
mellem forud bestemte Endepunkter med Motorkeretgjer, der er bestemte til mod
Vederlag at benyttes, eller faktisk benyttes, til samtidig Befordring af Gods for flere
af hinanden uafhzngige Personer.«

Bekendtgerelsen er udstedt af den davarende Minister for offentlige Arbejder i
Ministeriet Madsen-Mygdal, J. P. Stensballe, der indtil han blev Minister var Direkter
for de fynske Privatbaner. Sproget i Bekendtgerelsen er lidt knudret. Men det frem-

Danskernes Historie



XVIII Dansk Godstrafik med Auto

gaar af Bekendtgorelsen som Loven, at der er indfert et nyt Begreb i dansk Sprog-
brug: Fragtmandskorsel. Der rettes i og for sig intet Angreb paa den eksisterende frie
Nearing for Folk med Vognmandsborgerskab. De kan som hidtil lese dette Borger-
skab og benytte hvilket Koretoj, de lyster, ogsaa en Fragtbil, forsaavidt de da op-
fylder de Krav, der stilles for at blive Forer af et Motorkeretsj, — faa Kerekort, som
det hedder. Men de kan ikke drive den gamle Fragtmandskersel »i Rute mellem forud
bestemte Endepunkter«, uden Bevilling. Det vil sige, at en Vognmand, der har kert
Fragtkersel mellem Ruds Vedby og Slagelse, og som har standset under Vejs for at
tage mod Bud og Pakker eller aflevere Ting, der er givet ham til Forsendelse, nu
skal have en »forud meddelt skriftlig Tilladelse«. Hans Naringsadkomst som Vogn-
mand er altsaa ikke lenger tilstrekkelig.
Paragraf 2 i den navnte Lov bestemmer:

»Til Omnibus- og Fragtmandskersel med Motorkeretgj kraeves en forud meddelt
skriftlig Tilladelse.

Denne Tilladelse gives:

I. hvor Kerslen udelukkende foregaar indenfor en Kegbstads, herunder Keben-
havns og Frederiksbergs Grenser af vedkommende Kommunalbestyrelse; fore-
gaar Korselen saavel paa Kebenhavns som paa Frederiksbergs Omraade (men
ikke derudover), da af de tvende Kommunalbestyrelser i Forening;

II. hvor Kerselen udelukkende foregaar ad Biveje indenfor en enkelt Sognekom-
mune af vedkommende Sogneraad;

III. i alle andre Tilfelde af vedkommende Amtsraad under lagttagelse af feolgende
Regler:

a. hvor Kerselen delvis foregaar ad offentlige Biveje (Gader) kan Tilladelsen
kun gives med Samtykke af den paagzldende Kommunalbestyrelse;

b. hvor Kerselen foregaar gennem flere Amtsraadskredse gives Tilladelsen af
det Amtsraad, i hvis Kreds Keretgjet er hjemmeherende (indregistreret) og
har Rute, efter forudgaaende Forhandling med de vedkommende By-,
Sogne- og Amtskommuner; foregaar Kerselen udelukkende i Amtsraads-
kredse, i hvilke Koretgjet ikke er hjemmehoarende, gives.Tilladelsen af Amts-
raadet i den Kreds, hvor den lengste Del af Ruten ligger;

c. hvis Enighed ikke kan opnaas under Forhandlingerne mellem de under
a. og b. nevnte kommunale Myndigheder, treffes Afgorelsen af Ministeren
for offentlige Arbejder«... o. s. v. som citeret i Afsnittet om Biler og
Baner. A

Af Lovens ovrige Bestemmelser kan anferes:
§ 5. »Tilladelsen knyttes til bestemte Betingelser bl. a. med Hensyn til Overhol-
delse af nzrmere fastsatte Takster og for Omnibuskersel desuden af en Maksi-

mumsgrense for Passagerernes Antal.
Foreren af et til Omnibuskersel bestemt eller faktisk benyttet Motorkeretoj
skal veere mindst 22 Aar og have fort Automobil i mindst et Aar.«
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§ 8. »Overtredelse af de i nerverende Lov indeholdte Bestemmelser straffes med
Beder indtil 1000 Kr., forsaavidt ikke hgjere Straf er forskyldt i Henhold til
anden Lovbestemmelse. Sagerne behandles som Politisager, og Bederne til-
falder Kommunens Kasse.«

Hvis Vognmanden nu blot ved at indsende Anmodning om den »skriftlige Til-
ladelse« kunde have bevaret sin gamle Ret til Fragtmandskersel fra den ene By til
den anden, vilde der intet have varet at sige til Lovens Bestemmelse. Men det gik
her som med Person-Rutebilerne: Amfsraadene havde for store skonomiske Inter-
esser i Privatbanerne og stillede sig derfor meget vrangvillige overfor disse Anmod-
ninger. I Hjorring Amt er der saaledes kun givet fire Fragtmandsbevillinger. De
sjellandske Amtsraad har derimod varet meget imedekommende, hvorimod Stem-
ningen i de gvrige Amtsraad har varieret meget. Viborg Amtsraad f. Eks., har ikke
stort tilovers for disse Bevillinger.

Indenfor en Bygrense er Vognmandskerselen vasentligt indskraenket til Taxa- og
Lillebildrosker, og Byraadene har fastsat visse Maksimumstakster ligesom Politiet
har en vis Indflydelse med Hensyn til Holdepladser og lignende (foran Jernbanesta-
tioner, paa Havnen, naar Rutedampere kommer og gaar, paa Torvene eller andre
centrale Holdepladser). For Vognmandskersel med Personer udover Bygrensen er
der ingen offentlig fastsatte Takster. Forholdet er dog det, at en Bil-Vognmand altid,
naar han kan faa fire Passagerer at kore med, vil kere for Statsbanebilletternes Pris.
Ved de store Lands-Delegeretmoder, f. Eks. Landboforeningsmeder i Aarhus og
Odense, vil man da ogsaa finde en Mzngde Biler. Den lille Personbil er jo en dejlig
Befordring, man sidder bekvemt i den og kan indrette sin Tid omtrent som det
behager, uafhaengig af Togtider.

Det er egentlig uforstaaeligt, at en Mengde jevnt situerede Mennesker er bleven
Bilejere, naar man taznker paa, hvor meget Vognmandskersel, man kan faa for de
Belob, der gives ud aarlig til Bilskat, Reparation, Vedligeholdelse, Forsikring, Amor-
tisation og lignende Udgifter til en Bil. Det vil vistnok veare at regne med for smaa Tal,
naar man saztter disse Udgifter til 6—700 Kr. aarlig. Hertil skal saa lagges Benzin-
forbruget. Alt i alt maa det vel siges, at selv en gammel Rokke af =ldste Model, der
hakker og stonner og stammer i det, naar den skal forcere Landevejen eller Gaden,
kraver etsaa betydeligt aarligt Udleeg, at enhver Vognmand i Kongeriget gerne paatager
sig Korselen for dette Belob. En Vognmandsregning paa 600 Kr. aarlig for Bilkersel
betyder i Virkeligheden, at de fleste Familier hele Tiden kunde have en Vognmands-
bil til Raadighed med Chauffer og alle Behageligheder. Der kan keres en Bytur
daglig og endda vare Penge tilovers til en maanedlig Udflugt tvers over Landet, til
Havet eller til Hovedstaden. Men paa det Punkt nytter det nappe at tale Fornuft til
Folk. Bilejer synes at vere Tidens honnette Ambition.

Det er sagt i Artiklen om Biler og Baner, at det ingenlunde er Rutebilerne, der
paaforer Banerne den storste Konkurrence med Hensyn til Personbefordringen, og
det er rigtigt. Det er derimod Selvejerbilerne.

Byernes Vognmand, i hvert Fald den Del af dem, der driver Vognmandsforretning
i storre Stil, er — bortset fra Bil-Vognmandene — ofte ved at vare bleven forvandlet
til Entreprenorer. Det er meget ofte store Virksomheder, der paatager sig betydelige
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Arbejder: Opgravning og Bortkersel af Jord fra Byggegrunde, Transport af Sten,
Meortel, Tommer etc. Saadanne Vognmaend har endnu holdt ved Hestekoretsjet.
Hvor der skal gores et rigtigt Slebearbejde, er Heste og Vogn de bedste Hjelpemidler.
Men disse Vognmandsforretninger er i Aftagende. Det er Fragtbilen, der hevder sine
Fortrin fremfor det gamle Hestekoretaj.

Om Fragtbilen er der sagt meget i Kapitlerne foran. Her skal kun underseges,
hvem der maa keore den, og hvorledes Retten til at drive Fragtmandskersel opnaas.

Af de anferte Lovbestemmelser fremgaar det, at Vognmandskersel i fast Rute
mellem to Byer kun er tilladt mod Opnaaelse af en Koncession som den, der findes
optrykt Side 00. Man skal andrage et Amtsraad herom, og Andragendet skal vere
bilagt de fornedne Anbefalinger fra Sogneraad og Byraad, — og saa kan Amts-
raadet helt suverent forkaste eller bevilge Andragendet, som Stemningen nu er til.

Drister en Vognmand sig til at kere Fragtkersel i fast Rute uden at have en saadan
Tilladelse eller Koncession, da kan han blive straffet med Beder »indtil 1000 Kr.«.
Det er ikke nok med, at han kan blive det, han bliver det ogsaa. Der er i det sidste
Par Aar ved Vestre Landsret faldet en uhyre Bunke Domme, hvor saadanne Fragt-
mend er bleven klapset af. En Mand fra Hjerring Amt, der havde faaet 5 Domme,
var endog ude‘for et Krav fra Statsadvokaten om, at hans Vogne skulde beslagleg-
ges. Man vilde ligefrem konfiskere dem | ;

Nu er Forholdet selvfolgelig det samme som med Hensyn til Rutebilerne, at det
vil veere urimeligt at give Bevillinger i Fleeng. Der kan da komme saa mange til at
kore lige bag efter hinanden, at ingen af dem kan eksistere. Det vil i det lange Leb
gaa ud over Vogne og Materiel, og det vil igen sige: Ferdselssikkerheden. Der skal
altsaa — og det er da ogsaa Lovenes Hensigt — vare Plan og Orden med Hensyn til
Tildelingen af disse Bevillinger. Hensynet maa vare det, at et Savn afhjelpes for en
Egn, og at en Mand kan skabe sig en Eksistens derved og holde gode Vogne, der ikke
er til Gene for Ferdselssikkerheden. Naar disse Betingelser er til Stede og de fornedne
kommunale Anbefalinger foreligger, bor Adgangen til at opnaa Fragtmandsbevil-
lingerne ikke moede Hindring fra Autoriteternes, specielt Amtsraadenes Side. Og mere
specielt Banernes.

Efter »Skive Folkéblad« gengives her en Artikel, der fandtes i Bladet for Lerdag
den 25. Januar 1936 under Overskrifterne

Ny Retssag om Vognmand Hansens Lastbil-K ersel til Aarhus.
Det offentlige kreever ham paany demt for Rulekorsel og vil have hans tre Lastbiler konfiskeret.

Vi gengiver herefter Artiklen i sin Helhed:

»Der har tidligere ved Retten i Skive — efter Anmeldelse af Statsbanerne — veret
rejst Sag mod Vognmand Chr. Hansen, Skive, for Overtredelse af Loven af 1927
om Omnibus- og Fragtmandskersel, derved at han med sine Lastbiler skal have
drevet Rute-Kersel paa Straekningen Skive—Aarhus. For et Par Aar siden blev Han-
sen idemt en Bede paa 65 Kr., hvilken Dom stadfzstedes af Vestre Landsret, og for
et Aarstid siden vedtog han en Bede paa 75 Kr. for samme Forseelse.

Nu er der for tredje Gang kommet en saadan Sag mod ham, og den Tiltale,
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som nu er rejst mod Vognmand Hansen, er Udtryk for de hidtil skarpeste For-
anstaltninger, der af det offentlige har vaeret kraevet bragt til Anvendelse i Sager af
denne Art, idet

der er nedlagt Paastand om Straf efter Straffelovens § 31 — som fore-
skriver Bode eller Heefte indtil 3 Maaneder! — og krzvet Konfiskation
af Vognmand Hansens tre store Triangel-Lastbiler til Fordel for Stats-
kassen.

De Bestemmelser;, hvorefter det skal afgeres, om Hansen har drevet Fragtmands-
korsel i Lovens Forstand, findes i Loven af 1927 og lyder saaledes: (Her citeres den
foran anferte Lovbestemmelse.)

Sagen var i Formiddag til Behandling i Retten og ligesom under de tidligere Sager
representeredes Vognmand Hansen af Landsretssagforer Brocker, Skive, medens
Politifuldmeegtig Poulsen var medt for Anklagemyndigheden.

Trafikbilcentralen i Aarhus
samler Godset.

Vognmand Hansen var medt for at afgive Forklaring.

Politifuldmeegtig Poulsen spurgte, om han havde fortsat sin Korsel uforandret, efter
at han havde faaet den sidste Bede.

Hansen oplyste, at da han havde faaet den sidste Bede, havde han allerede beslut-
tet sig til at overgaa til en ny Ordning, idet han havde truffet Aftale med den nye
Fragtbilcentral i Aarhus om at komme til at holde der. Der var ganske vist gaaet et
Par Maaneder paa den gamle Maade, indtil Fragtbilcentralen blev ferdig...

Politifuldmegtigen: Men skete der slet ingen Forandringer i de forste Maaneder
efter at De havde faaet Beden?

Hansen: Det ved jeg saamznd ikke — ikke saadan videre.

Dommeren og Politifuldmegtigen enskede en mere bestemt Udtalelse herom.

Brocker: Det er vist ligegyldigt. Det er jo ikke det, Statshanernes Spion har veret
ude efter, da Sagen jo gzlder hele Aaret 1935.

Hansen oplyste derefter om Ordningen, efter at han var flyttet til Fragtbilcentralen,
at han da ikke havde medtaget Stykgods fra Skive til Aarhus, men i denne Retning
kun medtaget hele Lees fra Enkeltfirmaer. Derimod havde han fra Aarhus til Skive
ogsaa medtaget Pakker. Personalet paa Fragtbilcentralen i Aarhus havde modtaget
Pakkerne og taget mod Betalingen for Franco-Pakker, medens Hansen selv havde
opkrevet de Fragtbeleb, som Modtagerne skulde betale. Stykgodsfragten var imid-
lertid af ringe Betydning i Forhold til hans evrige Korselsindtegter. Det drejede sig
antagelig om 40—50 Kr. ugentlig.

Bracker: Hvor meget har de Vogne kostet, som Anklagemyndigheden nu krever
konfiskeret?

Hansen: 14—15000 Kr. hver.

Brocker: Det kunde vaere rart for Knutzen at faa de Vogne.

Hansen gjorde opmarksom paa, at disse tre Vogne jo saa langt fra blev anvendt
udelukkende til Aarhus-Kerselen. I Dag var f. Eks. en af dem i Kebenhavn og en
anden i Esbjerg. ’
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Bracker: Ja, hvis Politifuldmsagtigen ansker et Klaver transporteret til Kabenhavn,
saa kan De blot ringe!

Politifuldmeegtigen: Hvor tit kerer De til Aarhus?

Hansen: Undertiden 2—3 Gange om Ugen og undertiden 6 Gange. Jeg har jo en
Razkke store faste Kunder, som har meget Gods til Aarhus, og hvor tit jeg korer
afhenger naturligvis af, hvor meget disse Kunder har. Paa Hjemvejen tager jeg saa
det Gods med, der kan blive. For Smareksporten korer jeg saaledes to eller tre Gange
om Ugen til Englandsdamperen i Aarhus.

Bracker: Men Hansen vil ellers akkurat lige saa gerne kore til en hvilken som helst
anden By!

Dommeren: Samles der Gods til Dem andre Steder end i Aarhus?

Hansen: Der er jo Fragtbilcentraler i nasten alle Byer.

Bracker: Ja, og de er jo netop baseret paa at samle Gods, saaledes at Vogne med
Gods til de paagzldende Byer kan faa Returfragt.

Hansen har fortsat sin Kersel uanfmgtei af Bederne.

Man gik derefter over til Domsforhandlingen.

Politifuldmagtig Poulsen udtalte her, at det jo havde vist sig, at Hansen havde
fortsat sin Korsel uanfegtet af de to Bader, han havde faaet, 6g disse Bader maatte
derfor vere for smaa. Strengere Foranstaltninger maatte nu bringes i Anvendelse,
og Hr. Poulsen nedlagde Paastand om Straf efter Straffelovens § 131, som handler
om dem, der driver offentlig Virksomhed uden Bemyndigelse dertil. At Hansen nu
havde entreret med en Fragtbilcentral gjorde efter Politifuldmeegtigens Mening ikke
nogen som helst Forskel. Efter Lovens Definition af Rutekersel kunde der ikke vere
nogen Tvivl om, at Hansen drev saadan Kersel. Han sluttede med ganske kort at
kreve de tre Vogne konfiskeret til Fordel for Statskassen.

Skarpe Ord fra Forsvareren.

Landsretssagforer Brocker holdt derpaa en Forsvarstale, som formede sig i meget
skarpe Vendinger. Han nedlagde Paastand om Frifindelse og udtalte derefter:

Vognmand Hansen har drevet Forretning her i Byen i over 40 Aar og er helt
igennem selfmade Mand, der efterhaanden har arbejdet sig op til nu at have Byens
storste Vognmandsforretning.

Han har tre store Triangel-Vogne, og han vil lige saa gerne lade disse kore til
Aarhus som til en hvilken som helst anden By. Naar han desuagtet korer mere til
Aarhus end til andre Byer, er det for det forste, fordi der jo nu engang maa vaere en
By, hvortil han kerer mest og dernzst fordi de Handlende i Skive har megen For-
retningsforbindelse med Aarhus, og Hansen har en Razkke store Kunder, som har
mange Varer, der netop skal til Aarhus. Hans Korsel for Smereksporten gaar saa-
ledes til Aarhus, fordi Englandsdamperen udgaar derfra. Men flyttedes Damperens
Afgangssted til Aalborg, saa kerte Hansen til Aalborg i Stedet for Aarhus.

Han averterer ikke om Rutekersel, men kerer blot for en vis Del af sin Kundekreds
saa ofte til Aarhus, at hans andre Kunder har opdaget, at der her er en nem Lejlig-
hed til at faa Varer med hjem fra Aarhus til Skive. Hvis fire af hans Kunder bestilte
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ham til at kore til Frederikshavn, hver med en kvart Vognladning, vilde man dog
ikke forlange, at han skulde kore fire Gange, og paa samme Maade har det ikke veeret

Lovgivningsmagtens Hensigt at forbyde en Korsel under den Form, som Vognmand
Hansen her har drevet den.

Naar Staten vil slaa Folk ned.

Paa det nordiske Juristmede i Oslo behandledes Spergsmaalet om Doinstolenes
Forhold til Statsmagten, men de Sager af den her omhandlede Art, som har varet
rejst, danner sorgelige Eksempler paa, hvorledes Folk er prisgivet, naar Staten vil
slaa dem ned. Forst legger man en stor Skat paa Bilerne, og saa giver man Banerne
Tilskud af Skatteydernes Penge. Men man kan ikke skrue Udviklingen tilbage, og
som den sidste Udvej er man nu gaaet over til et fuldsteendigt Spionage-System, hvor-
ved man vil ramme alle dem, der har skabt sig et Erhverv gennem Fragtkersel.
Staten bruger alle Midler til at komme disse Mennesker til Livs, og der foreligger en
Domspraksis som viser, at dette i nogen Grad er lykkedes. Men det er besynderlige
Resultater, som her foreligger fra Domsmyndighederne, og jeg vil vere saa respekt-
stridig at sige, at jeg ikke tror, at man var kommet til disse Resultater, dersom det
havde varet Sager rejst af en Privatmand.

Efter at Hr. Brocker paany havde beskeaftiget sig med Forstaaelsen af den citerede
§ 1 fra Loven om Omnibus- og Fragtmandskersel og her ud fra haevdet, at Hansen
ikke havde gjort sig skyldig i nogen Lovovertredelse, gentog han sin Frifindelses-
paastand, og navnlig vilde han protestere mod Anvendelse af Straffeloven og mod
Konfiskation af Vognene — en ganske horribel Tanke! Det neste vilde saa sikkert
blive, at man satte Vognmand Hansen i Tugt-, Rasp- og Forbedringshuset, men det
var i og for sig ogsaa ligegyldigt, hvis ferst man havde taget Bilerne fra ham.

Loven maa respekteres.

Politifuldmagtig Poulsen udtalte i sin Replik, at det ikke var rigtigt, naar Hr. Brocker
vilde give det Udseende af, at Loven om Fragtbilkersel var bleven vedtaget efter at
Hansen havde oparbejdet sin Bilforretning, idet Hansen forst havde faaet Biler
efter 1927. Loven var saaledes kommet forst, og den maatte naturligvis respekteres.
Noget andet var, om man ikke var enig i de Principper, der var nedlagt i Loven.
Men saa maatte man ad parlamentarisk Vej sege Loven andret.

Landsretssagforer Brocker: En af de Veje, man gennem Tiden har benyttet sig
mest af, naar en Lov er bleven segt &ndret, er den, at Juristerne er medt i Skranken
og har paavist, at det var noget Ho, man tidligere havde vedtaget.«

Der er her givet et ualmndeligt treeffende Billede af den Spznding, der hersker
mellem Banerne og det priviate Initiativs M@&nd. Denne Spznding maa finde en Ud-
lesning, og mod Udviklingen nytter det ikke at opretholde et System, Udviklingen og
Tiden er lgbet fra. Men hvem er nermere til at gore et Arbejde i den Henseende end
Erhvervets Mand selv.

Af det foregaaende fremgaar det, at der er begyndt Oprettelse af Fragtcentraler
i mange Byer. Forelobig er Kabenhavn, Aarhus og Odense naaet leengst paa dette

c
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Omraade; men de allerfleste andre Byer er ved at folge efter. I et folgende Kapitel
skildres denne Udvikling. Her skal kun peges paa, at Organisation af Erhvervets
Udevere har veret nedvendig, hvis Erhvervet skulde opretholde en nogenlunde
Standard.

For Bilismens Tid havde Vognmandene forlengst dannet deres Organisationer;
men efter at Bilerne er bleven det almindelige Befordringsmiddel, har Udviklingen
fort til en Slags Tredeling: Personbil-Vognmaendene (Taxa- og Lillebilvogne), de
gamle Vognmend, der paatager sig al Slags Korsel og Entreprise af Korsel og som
endnu til Dels bruger Hestekoretgjer, og endelig de nye Fragtbil-Vognmend.

I det folgende vil disse Organisationer blive n@rmere omtalt.

Her skal lige fremhaves, at Fragtkersel, selv af grovere Varer, nu ikke behover at
foregaa samlet pr. Jernbane. Fisketransporten fra Skagen, Frederikshavn, Hirtshals,
Esbjerg og de store Fiskeeksportpladser sker jo forleengst med Bil. Der keres nu fra
Skagen til Berlin i et Straek. Paa samme Maade vil det utvivlsomt gaa med Smerret,
som vore Aftagere i Udlandet naturligvis helst vil have helt friskt og nykaernet. Alle
saakaldte letfordervelige Varer vil utvivlsomt inden lenge overgaa til Biltransport.
Livet og Udviklingen vil her rende alle graa Lovparagraffer over Ende.

Landevejsnettet i Danmark er nu saa godt udbygget, at Vejbanerne, bortset
fra nogle Strekninger i Ringkebing Amt, kan holde til selv den tungeste Godstrafik.
Alligevel vil det sikkert endnu en rum Tid fremefter veere umuligt at konkurrere
med Jernbanerne om den tunge Fragt, der skal forsendes over lange Afstande. Man
skal bare s®tte sig ud paa en Banegaard ved en af Hovedbanerne og betragte den
Mangde fuldt lastede Godsvogne, der passerer forbi i Lebet af en Dag. Man kan da
sige sig selv, at indtil videre lader det sig ikke gore at overlade disse svimlende Gods-
mengder til Bilbesorgelse ad Landevejene. Det geelder her som med Hensyn til Rute-
bilerne, at et forstandigt Samarbejde mellem Baner og Biler er, hvad Ojeblikket
kraever.

Om Formerne for dette Samarbejde vil de kommende Forhandlinger i og udenfor
Rigsdagen komme til at dreje sig. Ikke mindst af den Grund er Organisation indenfor

Fragtmandserhvervet formaalstjenlig.
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Ploven inde paa Marken — her kommer jeg! Jeg og min Motor, varsgo’ og tag
Plads om en Time er vi en fem-seks Mil — om Forladelse — en tredivefyrre Kilo-
meter fremme og i Byen!

Saaledes voksede Rutebilerne frem, og hvor der var Brug for dem, hvor der var
et Trafikbehov, slog de hurtigt igennem. Men ikke nok med det, at man behovede
dem; de skabte selv Trafik, som laa i Lyng og Hede. Hvor Bussen kom frem,
Aar for Aar i en storre og mere komfortabel Skikkelse, sgedes Behovet. Man
boede ikke mere afsides, borte fra Gud og Hvermand. Nu var man bedre kerende
end de, der havde Hest og Vogn, og de, der havde det, indsaa ogsaa dette. Des-
uden var det farligt at kere med Heste i den Motorstimmel, der efterhaanden blev
paa Vejene, altsaa skulde vi alle, som boede paa Landet med Rutebilen, ja, selv
om man var Bilejer, var det mangen Gang lettere at tage med Ruten, blot en Tur
til Byen, Arindet besprget paa et Par Timer og saa tilbage paa Returbilletten.
Rutebilen blev en Fornsdenhed paa Egnen, ingen kunde mere tenke sig, at den
ikke var der mere.

Men Rutebilen ikke blot imedekom en Egns berettigede Krav til Trafik, den
skabte som navnt ny Trafik. Som Lejlighed ger Tyve, skaber let Adgang til at
komme afsted. Rejselyst og Rejser. Men den fremkalder ogsaa meget nyt Forret-
ningsliv. I Miles Omkreds af en sterre By har Rutebilerne muiiggjort, at paa Landet
bosiddende kan have Forretning i Byen, at Ungdommen kan sege Skoler og Kursus,
og Folk kan deltage i Mader, Stevner, Tecaterforestillinger og Koncerter. Dog og-
saa Byernes Beboere tager den modsatte Vej, Repraesentanter for Firmaer, Em-
bedsm®nd, der skal paa Tur ud i Distriktet, Teknikere og Haandvaerkere, der
skal udfore et eller andet mindre Arbejde kommer nu ved Hjalp af Rutebilerne
mangfoldige Steder, hvor de tidligere aldrig havde Lejlighed til at s®tte deres Fod.
Forskellene, de dybe, ofte uoverstigelige Klafter og Skel mellem By og Land ud-
jevnes og slgjfes, de forskellige Befolkningsdele kommer i Kontakt med hverandre
i en ganske anden Grad end forhen.

Og om den vaesentligste Del af alt dette geelder det, at det er Nydannelser, som
finder Sted. Man paastaar, at det altsammen eller dog Hovedparten deraf er taget
fra Banerne. For Bilernes Tid brugte Folk Banerne; nu kerer de tomme, de
mange Penge, der er anbragt deri er tabt, og Landet har ikke Raad til en saadan
Dobbelttrafik !

Paastanden er i det vasentlige falsk. Ingen vil bensgte, at Automobiltrafiken
har bergvet Banerne Kunder, men det gelder i ganske sarlig Grad Person-
automobilerne, og kun i ringe Grad Last- og Rutebilerne. Med meget storre
Ret kunde man fremfere den Anke mod Rutebilerne, at de skadede Forret-
ningslivet paa Landet og forte det ind til Bycentrene; dog mod denne Udvikling
lader der sig ikke rejse nogen Damning. Mange andre Faktorer spiller ogsaa her
ind; forst og fremmest de ekonomiske Forhold, som har givet Landdistrikterne
Modvind og de sterre Byer Medber. Ievrigt er det, der er sket, dette, at Hestekore-
tojet er forsvundet fra Landevejene, og at Folk derfor ikke kan eller ikke har Tid
til at rejse langt for at komme ud at rejse! Vognen skal nu holde for Allemandsder.
Og som Rutebilerne lever af den Trafik, de skaber eller udnytter langs Ruten, maa
deres egentlige Konkurrenter, Lokalbanerne, gore det samme. .
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Det maa kanske vere tilladt i denne Forbindelse at gere opmarksom paa, at
Banerne endnu langt fra har gjort, hvad de ber gere for paa den ene Side at lose
denne Opgave, og paa den anden Side at indskranke sig dertil. Hvis Rutebilerne
skulde have en Lokalledelse og Administration, der svarede til, hvad Privatbanerne
af alt sligt sleber med sig fra en Tid, der ikke er mere, vilde det vere mere end
nok til at kvaele deres Rentabilitet. Men kom hertil en Tjeneste langs Ruten med
Stationer og Embedsmand og Pensioner og videre med Statistik og Sikkerheds-
tjeneste, Signaler og Reglementer, Kontortider og Vagte og Fragtbreve saa lange
og besverlige som var det en Forhersprotol, der skulde udfyldes, ja, da var Rute-
biltrafiken for langst kvalt, aflivet af Bureaukratismens Blzkspruttearmes altfor
inderlige Omfavnelse.

Lokalbaner og Lokalruter maa lere at vere i samme Gaard, ikke som Hund
og Kat, men som Hest og Ko, der laser hver sin Opgave, hver paa sit Gebet, ikke
paa hver sin Side af Vognstangen, men som Funktionsrer med hver sin Funk-
tion i den fxlles Bedrift. Banen maa leve af, hvad der er langs Banen, som Rute-
bilen af, hvad der er langs Vejene. Men, vil man sige, naar saa Bane og Vej lober
Side om Side? —

Hertil er at sige, at det sjelden er et ret langt Stykke af Gangen, men selv hvor
det er saa, ja da har de ogsaa dér hver sin Opgave. Og her maa det maaske veare
tilladt at henlede rette Vedkommendes Opmerksomhed paa et Forhold, som i
Diskussionen om denne Side af Sagen naesten altid overses. Nemlig dette, at der
imellem vore ofte langt adskilte Stationer bor mange Mennesker, ofte i hele Byer
(som Banen markverdig mange Steder keorer langt uden om), og at disse langs
Vejene i Stationsintervallerne boende mangen Gang har lige saa langt til Stationen,
som de, der bor mere vinkelret paa Baneretningen. Ja, og som i adskillige Til-
felde har Erinde fra det ene Stationsinterval til det andet og da slet ikke, selv med
den bedste Vilie, kunde benytte Banen. Nej, selv paa Vejen langs Banen har Rute-
bilerne en Opgave at lbse; enhver, der har kort lange Ture med Rutebiler vil vide,
hvor ofte paa en saadan Tur der optoges Rejsende, hvis Maal er et andet Sted paa
Vejen, hvorfra der godt kan vare langt til nermeste Jernbanestation.

Er Rutebilerne saaledes groet ud af Befolkningens Trang til at udnytte Motor-
befordringen, meldte sig samtidig det Spergsmaal, om ikke de alt bestaaende Baner
kunde overtage Ruterne og drive Bane og Bil i Fellesskab. De ledende Banemands
Standpunkter har varet felgende: Forst betragtedes Rutebilerne som et rent forbi-
gaaende Eksperiment; naar de forste ikke altfor gode Vogne var slidt op, blev der
ikke Raad til at anskaffe andre; saa var det Aventyr forbi! Det neste Stadium
paa Vejen mod Erkendelsen var, at Rutebilerne burde vzre Federuter til Stats-
banerne og Privatbanerne. Hvor en Vej, der befaredes af en Rute passerede en
Station, skulde Keorselen stoppe, Passagererne ud i den kolde Sne og hen paa Sta-
tionen med Pakker og Sager for ad Togets snoede Omveje at naa Rejsens Maal.
Dette fortvivlede Indfald er dog nu opgivet af de fleste Kyndige, som forstaar, at
Bilernes Succes beror just paa, at de korer deres Rejsende til Byerne og ind i Byerne,
ind i Byens Centrum. Kun Hovedstaden danner her en Undtagelse. Thi medens
alle de storre Kobsteder, sarlig i Jylland, har bygget store moderne indrettede
Rutebilstationer saa nar som muligt ved Byens Karne, praktiserer Kebenhavn
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XXX Dansk Godstrafik med Aulo

dem. — En og anden vil maaske hertil sige, at det kan ogsaa vaere det samme. Af
Menneskemateriale er der nok, og tager Stat og Privatbaner eller Kommuner Ruterne,
da bliver der Beskeftigelse for flere, Sikkerheden bliver storre, og det vil bedre
lade sig gore at arbejde efter en bestemt Plan.

"Ja, vel. Men hvilken Plan? Under alle Omstendigheder bliver den meget mere
kostbar, og da det i dette Tilfeelde drejer sig om den skonomisk svageste Del af
Befolkningen, nemlig dem, der bebor Landdistrikterne, vil den Fordyrelse, som
offentlig Drift medferer, for eller senere tvinge Brugen nedad, og da krave yder-
ligere Tilskud for at kunne opretholdes. Resultatet vil blive, at Egne, som nu er
godt betjente med Trafikmidler, atter vil blive henvist til de besverlige Tilstande,
som Privatruterne just har overvundet, m. a. O. offentlig Drift vil i det lange Lgb
hejst sandsynligt medfere positive Tilbageskridt.

Dette staar klart for det store Flertal af Befolkningen i Landdistrikterne, og man
kan derfor gaa ud fra som givet, at dette Flertal vil modsette sig at blive bergvet
de Goder, som nu er vundet. Spergsmaalet kan let faa en politisk Karakter; hidtil
har dette dog ikke veeret udpraeget, idet det store Flertal af Landdistrikternes Folke-
repraesentanter er enige med deres Valgere i at veerne det Gode, som Rutebiltrafiken
i sin nuverende Form er. .

Det maa derfor ogsaa betragtes som et Fejlgreb, at Staten har; overtaget saa mange
Ruter, som den har. En Del af Ruterne er vel saa gode, at de kan bare Statsdriftens
Tynge, men om Flertallet vil det, naar Statsdriftens Skyggeside begynder at traede
tydeligt frem, gelde, at de bliver til Byrde for Samfundet samtidig med, at de i
ringere Grad vil kunne tjene Befolkningens Interesser.

Sandsynligvis vil Statsbanernes Fremtidsopgave blive den saakaldte gennem-
gaaende Trafik. Saavidt man kan se, vil i lang Fremtid denne Opgave mest til-
fredsstillende kunne loses af Staten. Men helt anderledes stiller det sig med Lokal-
trafiken. I den har Samfundet ikke nogen direkte Interesse, og den vil af Stats-
organer aldrig kunne klares med den fornedne Smidighed. Her skal Maalet sattes
i at klare, hvad Befolkningen paa Stedet har Brug for, og herom kan en Central-
administration selv med den bedste Vilie ikke have den fornedne Viden. At bruge
sine Evner i de nermeste Krav, kan ikke blot vare en etisk Vejledning til at faa
begyndt paa rette Sted og rette Maade, men det er for alle en naturlig Maade at
tage Livet paa. Derfor flyder Goderne af et Lands Centraladministration altid
rigeligst dér, hvor denne Administration har sit Seede. Jo storre og sterkere Cen-
traladministration, desto ringere Kaar for de Egne af Landet, der ligger fjernt fra
Administrationscentret. Fra denne Regel har, saa lenge Stater er blevet styret her
paa Kloden, Undtagelserne kun veeret faa og smaa.

Vil man derfor tilstrebe en fremtidig Ordning af Landets Trafikforhold, som
leser Opgaven ligeligt over hele Landet, og leser den praktisk og billigt, da ber
Hovedreglen i Motortrafikens Tidsalder vaere, at Staten besorger den gennemgaaende
Trafik, Privatbanerne, som nu engang er der, Lokaltrafiken langs Banestraeknin-
gerne, og da ger det med moderne og bekvemme Motorvogne og uden den megtige
og omsteendelige Administration, som de endnu sleber paa, og at den private Rutebil
klarer Resten paa alle de Veje til og fra alle de Byer, Landsbyer og Kebsteder,
som Privatbanerne ikke kan naa. Og det er, efter at den private Befordring paa
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Landet er indskranket til de forholdsvis faa, som har Raad til at holde Privat-
automobil, et meget stort Omraade, praktisk taget alt det, der i Dag befares af Rute-
biler, dog fremdeles med ikke helt ringe Plads til nye Ruter. Man maa her betenke,
at Trangen til Samkvem stadig vokser, og at eget Samkvem betyder nye Forret-
ninger, nye Virksomheder, ny Beskzftigelse for mange.

Men er dette slaaet fast, er tilbage Spergsmaalet om Ordningen af den private
Rutebiltrafik. Gamle Liberalister, f. Eks. mange hidtidige Amtsraadsmedlemmer,
har haft og givet Udtryk for den Opfattelse, at Rutebiltrafiken burde vere helt fri,
at den fri og ubundne Konkurrence skulde raade paa vore Landeveje. At dette
hurtigt vilde fore til Kaos, forst og fremmest til Vaeeddekeorsel og i daarlige Vogne, er
sikkert nok. Nej, Orden og Plan kan her absolut ikke undveares. I det moderne
Samfund bliver det mer og mer nedvendigt, at Samfundets ledende Organer, Stat,
Amt og Kommune, griber regulerende og kontrollerende ind. Og dette lader sig, om
disse Organer er baarne af den Frihedsaand, som bzrer Folket i dets daglige Virke,
serdeles vel forene med et levende og kraftigt privat Initiativ.

Ordningen burde derfor neoje folge den ovenfor angivne Arbejdsdeling. Hvad
der er Statens, ber den raade over, hvad der er Amtstrafik, bor Amterne bestemme
om, og Kommunerne over den kommunale Trafik. Og hvor to eller tre Amter har
felles Trafik, ber de i Feallesskab dele Overledelsen, dog naturligvis saaledes, at
det bliver muligt i hvert enkelt Tilfelde at naa et Resultat og trefle en Afgorelse.
Som Loven, der nu gelder, praktiseres, har Afgorelserne et altfor vilkaarligt Preg,
og ingen kan vzre blind for, at den Uenighed mellem Kommunerne, som er For-
uds@tningen for, at Ministeriet faar Afgerelsen af om og til hvem Koncessionen
skal gives, ofte fremkaldes just for at Afgerelsen kan flyttes fra Amtsraadene til
Ministeriet, men det var ikke Meningen, da Loven blev givet. At denne Tilstand
er uholdbar, siger sig selv, og Befolkningen ser mange Steder med Uro paa Statens
altfor store Iver efter at blive Rutebilejer. Tilstanden ber derfor snarest @ndres
derhen, at Staten ikke'faar Indflydelse paa Lokaltrafiken, som Centraladministra-
tionen savner, ja, maa savne, de allerfleste Forudsatninger for at kunne admini-
strere paa tilfredsstillende Maade.

Ievrigt ber de bestaaende Ruter, som er vokset frem af det naturlige Trafik-
behov, i ni af ti Tilfeelde bevares, idet de er normgivende for, hvad Egnen har
Brug for. Men legges Afgorelsen helt i de lokale folkevalgte Myndigheders Haand,
behover iovrigt ingen Mors Sjzl at sove uroligt i den Anledning. Vore Amtsraad
og Kommunalbestyrelser er ikke sammensat af letsindige og uerfarne Medlemmer,
og der er ikke fjerneste Tvivl om, at den Befolkning, som skal betale Kereturen
og derigennem Vejene og som har Brug for Befordringen, ja, for hvem det ofte
drejer sig om Eksistensmulighed og Erhvervsbevarelse, med langt sterre Tryghed
ser Afgorelserne lagt i de lokale Myndigheders Haand end i Handerne paa en i
de fleste Tilfaelde fjerntboende Centraladministration, hvis Kendskab til Sagerne er
bestemt af Indberetninger, og hvis Interesse for den paagzldende Lokalbefolknings
Tarv oftest er den fjerne Formynders og aldrig kan vare saa levende, som hos de
Amtsraadsmedlemmer, der selv lever og virker paa Egnen og kender alle Enkelt-
heder og alle Hensyn ud og ind.

Rutebilerne er noget nyt, men er trods dette for leengst indarbejdede i vor Hverdag.
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VILKAARENE FOR BILKORSEL I DANMARK

Af Redakter Nic. HU.RUP.

deen om et Koretej, der kunde befordre sig selv, har speget i den menneske-

lige Hjerne i Aarhundreder. Allerede i det 13. Aarhundrede var der en engelsk
Naturforsker Roger Bacon, der spaaede, at den Dag vilde komme, da »det vilde
vere muligt at lave Vogne, som gaar med vidunderlig Prazcision, blot ved Hjalp
af Videnskab og Kunstferdighed og uden Anvendelse af Trakdyr«. Med Opfin-
delsen af Dampmaskinen i det 18. Aarhundrede begyndte Dremmen at blive Virke-
lighed. En Franskmand Cugnot konstruerede omkring 1770 den forste virkelige selv-
korende Vogn, en Dampmaskine paa Hjul. Den gav Stedet til Opfindelsen af Damp-
bilen, Lokomotivet, Lokomobilet.

I 1826 begyndte det forste Lokomotiv at kere i England. En halv Snes Aar senere
kom Dampbilen, der kerte paa Landevejene. Der opstod da i England en vis Mod-
s@tning mellem Jernbane og Landevejskoretoj, den forste Krig var begyndt mellem
Biler og Baner; denne Krig er sidenhen bestandig blusset op paany, og er netop
nu i 1937 paa sit hojeste, Verden over. Men medens Landevejskeretojet dengang
maatte give op overfor Skinnevejsbefordringen, er Forholdet i Dag det omvendte,
— Landevejskoretgjet har besejret Skinnevejsbefordringen. Lenge har der veret
diskuteret om, hvorvidt Baner eller Biler vilde sejre i den indbyrdes Konkurrence.
I Dag er der kun Tale om Baner og Biler. Det er Bilerne, der har sejret, Banerne
eksisterer vel endnu og vil sandsynligvis blive ved dermed langt, langt frem i Tiden
som Befordrer af den tunge Godstrafik; men Benzinmotorens, den lille Kraftmotors
Sejr over Dampmaskinen er saa afgerende, at der ikke kan vere Tvivl om, hvor
Udviklingen berer hen.

I 1870 konstruerede Tyskeren Otto den ferste Eksplosionsmotor, en Gasmotor,
der installeredes i en Vogn. Den gav Stedet til at to tyske Ingenigrer, Benz og Daimler,
uafhengigt af hinanden naaede frem til at lase Problemet: transportabel Eksplosions-
motor ved Hjelp af Benzindampe. Derefter gik den tekniske Udvikling frem med
Stormskridt. Under Verdenskrigen blev Flyvemaskinen taget i storstilet Brug i Ob-
servations- og Bombekastningstjenesten. Samtidig anvendtes Bilen mere og mere
til Befordring af Personer og Gods, Transport af Krigsmateriel og Ammunition,
den blev til Tanks, der kravlede tvers over Skyttegrave og Pigtraadshegn. Bilen
naaede frem til den tekniske Fuldkommenhed, der har gjort den til det mest
sikre Befordringsmiddel, det lettest haandterlige, det hurtigste, der er kendt hidtil,
og derfor ude i Befolkningen det popul®reste af alle Befordringsmidler.
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XXXVI Dansk Godstrafik med Auto

Fortid og Nutid.

Motorkeretegjerne blev i de forste Aar vaesentligst kun anvendt til Sportsbrug.
Forst op mod Aarhundredskiftet blev der fremstillet Koretojer, der egnede sig til
Landevejskorsel, og det var da sarlig Motorcyklen, der blev taget i Brug i det prak-
tiske Liv. Den danske Ellehammer, der senere konstruerede Verdens ferste Flyve-
maskine, fremstillede i Slutningen af Halvfemserne en god, nogenlunde driftsikker
Motorcykle, der havde det Fortrin, at den var let at stige af og paa. Der skulde
dog som oftest en passende Lebe- og Slabetur til med den tunge Maskine, inden
den vilde starte. Til Gengeld futtede den villigt af Sted, naar den ferst var i Gang.
Disse knaldende og dunstende Kraftmaskiner bidrog dog ikke til at gere Motor-
korslen populer ude i Befolkningen. Hestene yndede dem ikke, og Kuskene endnu
mindre.

Saa neer er imidlertid Tiden, for Motorvognene blev taget i Brug, inde paa vor
egen Tid, at nedenstaaende Plakat den Dag i Dag findes opslaaet ved et Ferge-
sted over en Arm af Limfjorden:

3

Takst for Faergefarten over Virksund. /

1. For een Person med Haandbagage........................... 40 Ore
Dog betale Almuesfolk, saasom Haandverkssvende, Tjeneste-
tyende, Matroser og ligestillede ikkuns ................... 15 -

For Bern mellem 2—12 Aar erlegges kun halv Takstbeta-
ling og for Bern under 2 Aar intet.

2. For en Hest......... i i, 50 -
For et Kvaegheved. .. ... ... ... ... ... ... ... . ... ... ... . . ... 40 -
For et Fel eller et Svin........... ... .. ... ... ... ... .. ..... 25 -
For et Faar, et Lam, en Kalv eller en Gris................... 20 -

3. For en Karet eller Rustvogn med paavarende Gods- og Rejsetej 1.00 -
For en Chaise eller stor aaben Vogn m. do. .................. 1.00
For en mindre Rejsevogn m. do. ........ ... .. .. ... ... .. ..., 0.75 -
For en Arbejds- eller Fjellevogn med Laes.................... 1.00 -
For en do. uden Laes............ ... i i 0.80 -
For en Karriol, Kerre eller deslige med Rejsetaj .............. 0.60 -

For de medfelgende Heste betales saerskilt.
4. For en Kuffert, Kiste, Kasse, Balle, Pakke eller deslige paa 25 kg
og derunider ........ ... ... 0.25 -
For en do. over 25 kg indtil 50kg.......... e e 0.35 -

— Heldigvis for Nutidsmennesker har Plakaten dog en Tilfgjelse, hvori det hedder:

For et Automobil, forsaavidt et saadant kan befordres ......... 3.00 Gre
For en Motorcykle med Sidevogn........................... . 2,00 -
For en do. uden Sidevogn ............ ... ... . 0L 1.00 -

For en Cykle. ... ... .o i 0.25 -
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Man studser, naar man leser Underskriften: Viborg Stiftamt i August 1918. R.
Howard Gren. Hvem kender nu om Stunder en Karet, Rustvogn, Chaise, Fjzlle-
vogn, Karriol eller Kerre! Og hvad mon den arme Fzergemand vilde gore, hvis en
Dag en moderne Rutebil rullede ned til hans Fargebaad og vilde s®ttes over paa
den anden Bred? Ja, hvordan mon han vilde skelne Almuesfolk fra andre Passa-
gerer? En saadan lille Plakat, der blev slaaet op for kun 19 Aar siden ved et sterkt
benyttet Faergested, viser mere end meget andet, hvor hurtig Tiden iler med Hensyn
til den tekniske Udvikling paa Trafikvaesenets Omraade.

Det nye Koretsj medte Modstand. N

Det tog et godt Stykke Tid, sarlig ude i Landbefolkningen, for Motorkeretgjerne
vandt frem til almindelig Folkeyndest. Et Eksempel fra Frederiksborg Amt viser
dette. Den, ikke mindst paa Fredensborgegnen, populere Prins af Wales, den se-
nere Kong Edward den Syvende af England, opholdt sig ligesom sin Svoger, Czar
Alexander den Tredje af Rusland, meget i Danmark om Sommeren; Fyrstebesogene
paa Fredensborg herte jo da til de regelmassige, aarlige Begivenheder. Prinsen
medforte en stor, flot skinnende Auto og var ganske utvivlsomt en hensynsfuld
Bilist. Men der blev Gang paa Gang klaget over hans Bilkersel. Den socialdemo-
kratiske Folketingsmand Wilmann angreb davarende Justitsminister Alberti meget
skarpt, fordi der var givet Prinsen Tilladelse til at kere rundt paa de nordsjzl-
landske Veje. Den kendte Anekdotefortzller, Forfatteren Maglekilde-Petersen, hvis
muntre Smaahistorier oftest havde Tilknytning til det daglige Livs Begivenheder,
har skrevet en herlig lille Fortelling om Prinsens smaa Forhandlinger med Nord-
sjzlleenderne, naar han »affandt« sig med dem i Anledning af, at han rundhaandet
erstattede dem de Hens og Kyllinger, han kerte over.

Trods Modviljen i Landbefolkningen begyndte Motorvognene dog saa smaat at
brede sig fra Kebenhavn ud over Landet omkring Aarhundredskiftet. Forskellige
Amtsraad fik tilstillet Henvendelser fra Beboere i Amtet om, at der gennem Til-
fojelser til Politivedtaegterne blev indfert narmere Bestemmelser angaaende Motor-
korsel. Saaledes modtog Holbzk Amtsraad i Foraaret 1902 en Henvendelse, der
kom til Behandling i Raadet. Den blev dog udsat, da Raadet ventede, at Stats-
myndighederne vilde tage Spergsmaalet op. Forskellige Bestemmelser i de forskel-
lige Amter vilde ogsaa have virket meget uheldigt. Skulde der traeffes Bestemmelser,
burde de vare ensartede for hele Landet. Kravet voksede sig efterhaanden saa stort,
at det ikke kunde overheres. I Sommeren 1902 lod Justitsministeriet derfor ud-
arbejde et Lovforslag om Kersel med Automobiler. Det blev fremsat i Folketingets
Mode den 7. Oktober 1902. Justitsministeren udtalte ved Forelaggelsen, at For-
slaget »ganske naturligt har maattet treenge sig paa paa en Tid, hvor vi have set,
at et ganske betydeligt Samfaerdselsmiddel er opstaaet og har begyndt at faa Ud-
bredelsec.

Lovforslaget indeholdt Regler om Automobilernes Indretning, om Kerslen (hvor
og hvorledes de maatte kore), om de kommunale Myndigheders Ret til at regulere
Fardselen paa Vejene og endelig om Erstatning i Tilfeelde, hvor Automobilisterne
forvolder Ulykke.

Den, der i Dag sidder og gennemblader de gamle Rigsdagstidender, kommer
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uvilkaarligt til at treekke paa Smilebaandet over den fanatiske Modstand, der da
kom frem mod Motorkerselen, i Serdeleshed mod Motorkersel paa Sogne- og Biveje.

Partistillingen paa Rigsdagen var da den, at Venstrereformpartiet beherskede
Folketinget med overvaeldende Majoritet. Neer op ad dette Parti stod Det forhand-
lende Venstre (N. Neergaards Gruppe). I Opposition var en lille Hajregruppe paa
8 Medlemmer og en socialdemokratisk paa 14 Medlemmer. Under Forhandlingerne
om Automobilloven kunde der dog tydeligt maerkes visse Mods=tninger i det store
Venstrereformparti. Der var en fremskridtsvenlig lille Flgj, som i Modsztning til
Partiets Flertal saa med Velvilje paa det nye Koretsj. Det varede heller ikke lange,
for Brudet i Partiet kom. Den fremskridtsvenlige Del skilte sig ud og dannede det
ny Parti: Det radikale Venstre.

Lovforslaget var til 1. Behandling i Folketinget den 27. November 1902, og det
bor nedskrives og bevares til kommende Slaegter, hvad der da paa den danske
Rigsdag kunde siges om Bilkersel. Hvis Nutidens Rigsdagsmaend ikke har storre
Fremsyn end det daverende Folketingsflertal, er der ingen Fare for, at Fremskridtet
skal kere lebsk i Danmark under det parlamentariske Styre.

Krav om meget strenge og indskraenkende Besfefnmelser.

Ved Lovforslagets Behandling var den jyske Gaardejer Rs. Hansen fra Sender-
vinge Regeringspartiets officielle Ordferer, et Hverv, der senere overgik til den sjal-
landske Gaardejer P. Madsen fra Eskildstrup.

Hr. Rs. Hansen udtalte bl. a.:

— »Nu kommer det nye Befordringsmiddel, de saakaldte Automobiler eller Motor-
vogne . ... Naar vi Landmand meder disse Vogne her i Kebenhavn, tror jeg, det
sker med en fzlles Folelse, nemlig den, at vi ikke ensker at mgde et saadant Koretej,
naar vi er ude paa Landevejene med Heste og Vogn ... .. Den Adgang, de skal
have til de offentlige Feerdselsveje, maa ske under meget strenge og indskraenkende
Betingelser, saa andre Vejfarende kan ferdes i Ro og Sikkerhed ... Faren ligger
ikke blot i, Automobilerne korer hurtigt, men navnlig deri, at Synet af disse Maskiner,
der kommer prustende og stennende henad Landevejen, indjager de allerfleste
Heste Skraek. Og hvad det vil sige, at et Par forspendte Heste forskraekkes, er noget
vi Landmend har Forstand paa og tilfulde kender. Det kraever mange Gange en
stor Aandsn®rvaerelse og en sikker Mand for at kunne afvaerge, at der sker en
Ulykke, og ofte kan den ikke afveerges. — Der maa derfor krceves strenge og be-
stemte Regler for Korsel med Automobiler paa Landevejene.«

Saaledes var den forholdsvis moderate Regeringsparti-Ordfgrers Syn paa Motor-
kerselen. Det kan heraf ses, at Bilkerslen ikke ned Lovgivningsmagtens Bevaagen-
hed i 1902. I den Henseende har Forholdene ikke @ndret sig til i Dag. Dog er For-
staaelsen af dens Uundvaerlighed vel nok steget en Smule siden da.

Ifelge Lovforslaget skulde alle, der vilde fore Bil, aflegge en Preve for Politiet
eller én, Politiet har godkendt. Det var Begyndelsen til de senere Motorsagkyndige.
Politiet skulde udfzerdige et Forerbevis, — i Lovforslaget stod, at dette Bevis skulde
Foreren have hos sig og paa Landet forevise for Politiet. Rs. Hansen var misfor-
nojet med denne Ordlyd. Han kraevede Bestemmelsen skerpet, saa Foreren ikke
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kraevede Ilydlese Biler, saa »Automobiler, der giver Lyd, ikke maa bruges«. Lige-
ledes krzevede han indfert en Bestemmelse om, at »Automobiler ikke maa benyttes
fra Solnedgang til Solopgang«. — »Der er,« sagde den sjzllandske Gaardejer, »i Vir-
keligheden saadan en Skrazk for Automobiler paa Landet, at mange vil betenke
sig paa at kore ud — for Eksempel med deres Familje — om Natten, hvis de er udsat
for at mode et Automobil.«

Et endnu skarpere Angreb fulgte senere fra et Medlem af Venstrereformpartiet,
Snedker J. H. Jensen (Bzlum). Det bor have et Afsnit for sig selv. Det er dog vard
midt i al denne Uforstand forst at antegne nogle forstandige og forudseende Ord,
der faldt efter de to navnte Taler.

Ovenpaa Modstanden mod Motorkerslen var det utvivlsomt klog Taktik fra
Socialdemokratiets Ordferers Side at gaa varmt ind for den storst mulige Frihed
paa dette Omraade. Den socialdemokratiske Ordferer var den senere Finansborg-
mester i Kebenhavn, Maler J. Jensen. I stilfeerdige Ord vendte han sig mod Landbo-
repraesentanterne, hvorimod han var temmelig spydig overfor Justitsministeren, der
jo vitterligt for alle havde en Flgj imod sig i sit eget Parti. Hr. Jensen kritiserede
Bestemmelserne om, at Korehastigheden ikke maatte overstige 1*/; Mil i Byen og
2 Mil paa aaben Vej, begge Dele burde, efter hans Mening, forhgjes. Den senere
Borgmester fremsatte derefter folgende bemarkelsesvaerdige Udtalelse:

— »Der forekommer ofte Onske hos vore Landborepraesentanter og Landboere
i Almindelighed om at faa en bedre Adgang til almindelig kollektiv Kommunika-
tion i Form af Anleg af Jernbaner, mange Gange Smaabaner, som de selv anlegge
med Statsunderstottelse og ret stor Bekostning. Det er et meget stort Spergsmaal,
om man ikke i disse Koretojer har et Middel til at tilvejebringe en saadan kollektiv
Korsel til mange Steder, hvor det vilde veere altfor kostbart og uhensigtsmeessigt at
anlegge en Jernbane. Jeg synes derfor man burde se med en vis Velvilje paa dette
Koretgj. Det har sikkertendnu mange, store Mangler, men der er nzppe Tvivl om,
at man efterhaanden vil overvinde disse Mangler, og at man saa har et nyt Be-
fordringsmiddel i den almindelige Kulturs Tjeneste.«

De offentlige Myndigheder kan have skellig Grund til at tenke over de Ord, der
er fremhavet i den citerede Tale. Havde Rigsdag og Amtsraad dengang set med
mere Forstaaelse paa det nye, der var i Frembrud, vilde Stats- og Privatbaner
ikke mode frem med de kempemassige Underskud, der nu forgger Skattetrykket
i Stat, Amt og Kommuner.

Det hevdes ofte, at fremskridtsvenlig Politik er dyr og uekonomisk, koster for
meget. Det omvendte turde i lige saa hej Grad veere Tilfeldet, har i hvert Fald
varet det i dette Tilfelde, hvor det har kostet uberegnelige Summer, at Offentlig-
heden var med til at sette Bom for Udviklingen.

Den socialdemokratiske Ordferers Tale efterfulgtes af et Indleg af Ruds Vedby-
kredsens moderate Folketingsmand, Gaardejer Hans Laurits Jergensen, Ougtved.
Han fandt, at Bestemmelsen om, at »Motorkeretojet ikke maa udvikle Reg, Damp
eller ilde Lugt, der er til Hinder for Fardslen,« var altfor vag. Han kravede, at
»Automobiler indenfor en vis Afstand, f. Eks. 100 Alen, ikke maatte udstede denne
Damp eller Gas«. Endvidere gnskede han, at Automobilerne havde Dampflejter,
Nummerskiltene burde have en Hojde paa mindst 3 Tommer (andre Talere krevede
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tolv. Tommer), hvorefter han sluttede med at sige: »Jeg mener, at vi fra forst af
ber tage strenge Forholdsregler, indtil vi bliver kendt med Sagen.«

Jensen-Bzlum: En Mand til at gaa foran Bilen!

Saa fik det ®rede Medlem for Bzlumkredsen, J. H. Jensen, Ordet. Hans Tale
ved denne som ved Lovforslagets senere Behandlinger har vundet ligefrem klassisk
Beremmelse. Vi gengiver her de mest karakteristiske Afsnit efter Rigsdagstidende:

— »Naar der ses hen paa, hvem der er Brugere af disse Befordringsmidler i Gje-
blikket, har jeg opdaget, at det i hvert Tilfzlde paa ganske faa Undtagelser ner
kun er nogle Handelsrejsende og nogle bedre bemidlede Folk, der bruger det for
Moros Skyld, ikke for Nyttens. Det er altsaa en meget ringe Del af Befolkningen,
der bruger det for @jeblikket. Jeg vil ikke gaa saa vidt at sige, at det er en Del af
Befolkningen, som er af tvivlsom Verd, thi baade Handelsrejsende og de velstil-
lede kan gere deres Nytte for Samfundet, men det er i ethvert Tilfeelde to Klas-
ser, som jeg ikke mener, at Befolkningen i en saa ualmindelig Grad skal tage Hen-
syn til mere end til andre Mennesker. Ud fra dette Synspunkt staar det for mig,
at der ingen Grund er til s@rlig at favorisere disse Mennesker, dersom denne Fa-
vorisering skal blive paa det ovrige Samfunds Bekostning . ... Jeg tror, at det
bliver saare faa Heste, der vil finde sig i at gaa forbi en saadan Skabning, naar
den kommer susende hen ad Vejen, selv om det er en nok saa dygtig Kusk, der
sidder paa Vognen. Jeg har ikke vearet i det uheldige Tilfzelde at sidde paa en
Vogn, der skulde mede et Automobil, men jeg har veret saa heldig at vere Til-
skuer og set, hvilke skabnesvangre Folger, det var lige ved at forvolde og skulde
have voldt, hvis det ikke havde varet saa heldigt, at Automobilstyreren var temme-
lig fornuftig, hvad jeg ingenlunde tor forudsaztte, at de alle bliver i Fremtiden. Da
det nu er saaledes, at en hel Del Mennesker vil risikere Liv og Lemmer ved at
mede dette nymodens ég moderne Keretoj, og da der kun er saa faa Mennesker,
som have Nytte af det for Ojeblikket, vil man kunne forstaa, at jeg herer til dem,
der ensker saa skarpede og snerende Regler overfor dette nye Koretsj som muligt.
Naar Lovforslaget derfor er blevet hilst med Glede, kan jeg til en vis Grad slutte
mig dertil, forsaavidt som jeg indremmer, at dette Lovforslag er blevet et ned-
vendigt Onde. Det havde varet bedre, om vi slet ikke havde behevet Lovforslaget.
men som Forholdene er, er det paa Tide, at det er fremkommet, og jeg er som sagt
glad ved, at det har en Del skarpende Regler for Korslen.

Men jeg horer rigtignok til dem, som godt kunne gaa et Skridt videre endda
med Lovforslaget. Jeg herte, at min srede Navne fra Kebenhavns 10de Valgkreds
(J. Jensen) var inde paa, at Reglerne var saa skarpe, at det nasten var et Forbud.
Det staar for mig saaledes, at efter Reglen her kores der temmelig frit, thi det er
ikke ret mange skarpende Omstendigheder, der er her. De kunne ganske vist
ikke flyve saa haardt af Sted, som det er muligt, men desvarre gzlder det jo allige-
vel, at naar de kommer ud paa fri Landevej, hvem kan saa kontrolere, om de
korer 1 eller 2 Mil i Timen; det er ikke nemt at gore. Det kan godt veare, at der
er enkelte skarpe Bestemmelser, men jeg kan gaa en Del videre i det Stykke og
faa endnu flere skarpe Bestemmmelser ind, end der er nu, og jeg vil haabe, at disse
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Bestemmelser, naar Lovforslaget forlader dette Ting, ikke vil vere lempede, men
derimod udvidede. Det ®rede Medlems Tale overraskede mig ikke, fordi jeg allerede
af Arbejderbladet i Aalborg havde set, at Socialdemokratiet tog Stilling til den
Side, hvilket i det hele taget er mig en Gaade; men jeg er maaske ikke saa klart-
seende, at jeg kan se, hvad Motiv Socialdemokraterne har til deres Handlemaade
. ... Det ®&zrede Medlem var inde paa det Spergsmaal, hvorfor en Mand ikke skulde
have Lov til at kere med sit Automobil alle Vegne, og ankede over, at det fra anden
Side var udtalt, at det var farligt at kore paa disse Veje, men for dem, der boede
langt fra Hovedvejen, vilde det vare det samme, som om det var forbudt. Det kan
godt vere, men saa kan jeg tenke mig, at man, for ikke at gaa til et bestemt For-
bud, sagde, at hvis en Mand — jeg kan tage mig selv som Eksempel, jeg bor over
en Mil fra en Landevej, som er 12 Alen fra Groft til Greft — vilde afbenytte et
Lokomobil (Afbrydelse) — om Forladelse: Automobil, det er godt, det ®rede Med-
lem retter mig, man er mere vant til at tale om Lokomobil end om Automobil,
og derfor falder det lettere i Munden — saa skulde han have en Mand til at gaa foran
sig, thi det vilde hjelpe uhyre meget. (Munterhed) Ja, ®rede Medlemmer skulle
ikke le ad det; Kendsgerningerne have altfor tydeligt vist, at naar der blot gaar en
Mand foran dette Keretgj, saa bliver Hestene ikke bange, men dersom hele Per-
sonalet sidder oppe i Koretgjet, bliver Hestene bange. Men Ulykken er, at der er
en Del i denne Sal, som ikke kender til Korsel paa Landet, og jeg fortenker dem
ikke i, at de ler ad det, de ikke har Forstand paa. En anden Bestemmelse, jeg ogsaa
vil satte Pris paa at faa indfert, er Forbud mod Nattekorsel. Det vil blive skaebne-
svangert, hvis den skal tillades, for det er sikkert, at skal vi ved Naltetide feerdes
ude paa Vejene med almindelige Koretojer og saa mede el saadant Uhyre, der kom-
mer med sine lo Ildstraaler, en paa hver Side, susende imod os, saa gad jeg nok vide,
hvor mange Heste her i Danmark, der have Mod til at gaa forbi en saadan Skabning.
Nu kan man nok sige: ja, men saa kan det ikke bruges, men jeg siger da: lad dem
saa bruge det i den kortere eller leengere Tid, Solen er paa Himmelen, om Som-
meren er det jo leenge, om Vinteren er det ganske vist ikke saa lenge. Jeg ser ingen
Ulykke i en saadan Bestemmelse; thi jeg gaar ud fra, hvad jeg begyndte med at
sige, at det endnu ikke er blevet et saadant Befordringsmiddel, at det har nogen
nazvnevaerdig Betydning for den store, hele Befolkning; men derimod kan det faa
en skabnesvanger Betydning for store Dele af Befolkningen, thi dersom — for at
tage et Eksempel — hvert Automobil, der kerer omkring i Landet, lad os sige i
Aaret 1903, korer en halv Snes Koretgjer i Vejgroften, og blot et Individ ved hvert
kommer til Skade, maaske bliver lemlaestet for hele Livet, for ikke at sige braekker
Halsen, saa er denne Sport kebt altfor dyrt, thi Sport er og bliver det, hvordan
man saa vender og drejer det.«

Hr. Jensen-Balum sluttede med at sige: »Lad os ikke glemme, at dersom vi
appellerer til Befolkningen, saa vil — det er jeg vis paa — de fire Femtedele vare
rede til at stemme for, at dette nymodens Befordringsmiddel slet ikke skal have
Lov til at passere forelsbig.« )

Det er neppe sandsynligt, at der vilde have vearet saa stor en Majoritet ude i
Befolkningen mod Motorkerslen; Folketingsmanden fra Balum var i mange Hen-
seender en gammeldags tenkende Mand; men sikkert er det dog, at Motorvognene
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Pjemedet udsendt Automobil med de to Ildhaler suser forbi. Ter de Herrer vove
Forseget, kan man respektere deres Opfattelse — ellers nappe.«

Benzon: Maa jeg blot sige, at hvis det skal sigte til mig, saa er jeg straks parat.
Jeg har aldrig vaeret bange for at kere imod hverken den ene eller den anden Slags
Koretojer. Jeg har mange Gange, maaske flere Gange end de Herrer fra Landet,
kort sent om Aftenen hjem ad Strandvejen, mens vi havde Dampsporvognen, og
der mgdt dette Uhyre med de to Ildejne eller Ildhaler, hvad det nu var, det ®rede
Medlem kaldte dem, som han mente, det var saa ganske overordentlig neder-
draegtigt at kere imod. Og jeg har dog kert med ret vanskelige Heste for min Vogn.
Jeg turde derfor vove en merk Aften sammen med det ®rede Medlem at tage den
omtalte Tur paa Roskilde Landeve;j.

J. H. Jensen (under Forhandlingerne den felgende Dag): Jeg tror ikke, at jeg
er nogen Kujon, men jeg har dog alligevel aldrig haft Lyst til at udsatte mig for
Lemlestelse eller Livsfare, hvor der ingen Nedvendighed var derfor. Jeg maatte
derfor forst have undersegt, om det ®rede Medlem virkelig duede til at kere et
Par Heste. Han drog det lidt i Tvivl for Landboernes Vedkommende, og jeg maa
sige, at jeg har draget det noget i Tvivl for Kebenhavnernes Vedkommende. Imid-
lertid har jeg’faaet den Oplysning, at det @rede Medlem har lert at kore paa den
kgl. Kerebane og maa siges at vaere en temmelig dygtig og sikker Kusk. I Betragt-
ning heraf og forudsat, at han ogsaa har et Par solide Heste, tager jeg imod det
mig i Gaar givne Tilbud.

Formanden (Herman Trier): Saadanne private Aftaler maa treffes udenfor Tinget.

Benzon: Jeg tror det xrede Medlem har Ret, naar han sagde, at han vist ikke
var en rigtig Kujon, men noget sarligt stort Mod synes jeg nu heller ikke det viser,
naar man er saa lenge om at tage en Beslutning. Det ®rede Medlem gik ud fra,
at jeg skulde stille en Vogn med Heste til Disposition, og han kere paa Automobil.
Men Partiet er ikke lige, naar jeg kommer med mine Arbéjdsheste — for jeg holder
ikke Luksusheste — de bliver nemlig ikke sky, de er vante til Automobiler. Nej,
han maa komme med sine Heste, saa skal jeg komme med mit Automobil, som
jeg heller ikke har, men nok skal skaffe. Det vil saa vare rigtigst, at det @rede
Medlem kommer over paa Automobilet — for der er jo mindst Fare — og jeg paa
Vognen, og skulde det saa vise sig, at Hesten vilde gaa i Greften med mig, saa at
jeg stod Fare for at knazkke Halsen, haaber jeg paa saa stor Overbzrenhed, at
det @erede Medlem og hans Selskab vilde staa af og gaa rolig foran og vinke og be-
tragte Vejen som for smal til at kere hurtig paa. — Saa skal jeg med Forngjelse
tage mod Tilbudet, og jeg haaber, at jeg med det forste bliver hentet en Aften af
det xrede Medlem,

De to Folketingsma®nd kom ikke ud paa den ejendommelige Koretur. Nogle
Motorkerere inviterede Folketingsudvalget ud paa en Keretur med Demonstration
af Opbremsning, Kersel forbi Hestekeretejer og lignende. Udvalget bestod af fol--
gende 15 Medlemmer: Benlekke, P. Christensen, N. Pedersen, Rosleff, P. Madsen,
Lars Jensen, Jessen, P. Th. Nielsen, Bing, J. Christensen, Vilhelm Lassen, alle til-
horende Venstrereformpartiet, Wilmann (Socialdemokratiet), Byriel-Jensen og H.
L. Jorgensen (det forhandlende Venstre) og Hejremanden Rewentlov. Af dette 15-
Mands Udvalg tilherte de 13 Venstrepartierne, medens der kun kunc: valges én
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Socialdemokrat og én Hejremand. Udviklingen og Forholdstalsvalgmaaden har i
overraskende Grad @ndret denne politiske Konstellation.

En lang Rxkke Folketingsmand deltog forevrigt i Forhandlingen. Reprasentan-
ten for Fredensborgkredsen klagede over, at Bilerne i Nordsj=zlland edelagde Fragt-
korslen til Kebenhavn, Reprasentanten for Nykebing S.-Kredsen krzvede absolut
Forbud mod Natkersel. I Modsatning til dem talte Folketingsmandene Mads Lar-
sen (da valgt i Otterup, nu Vordingborg-Stege), Krabbe, Rosleff og Alfred Christen-
sen for den sterst mulige Frihed. Det var fire Medlemmer af Venstrereformpartiets
radikale Flgj, hvortil den nyvalgte Reprzsentant for Sallingkredsen Car! Hansen
sluttede sig med et kraftigt Indleeg for Ansvarsforsikringen. Der er Grund til at
mindes, hvad den fordomsfrie og fremskridtsvenlige Herredsfoged Krabbe sagde
ved den paagzldende Lejlighed:

— »Det xrede Medlem, som talte for mig (M. Larsen) har utvivlsomt Ret i, hvad
ogsaa andre Talere har yiret, at Automobilkersel vil faa en ret stor Betydning som
Nyttekorsel. Det er ret indlysende. Allerede her i Kebenhavn og Omegn har den
jo nogen, men jeg skal tillade mig at nzvne et positivt Eksempel ude paa Lan-
det, hvor man paatenker en ret omfattende Brug af Automobiler i Nyttekerslen.
Vi har en smalsporet Bane fra Kolding til Egtved, der har en 3 Fod 6 Tommers
Sporvidde, medens den almindelige er 4 Fod og 8 Tommer. Som Folge heraf maa
den for at tage sit Gods fra de normalsporede Baner have en Indretning af Ma-
teriellet, saaledes at Fadingen ikke er fast forbundet med Undervognen, men hviler
paa smaa Ruller. Fadingen kan paa den Maade fra den bredsporede Vogns Under-
del rulle ind paa en smalsporet Vogns Underdel og omvendt. Derved har de den
Fordel, at hele Fadingen, altsaa hele Vognladningen, kan skydes fra Underdelen.
Nu er det under Overvejelse at fore dette videre, benytte denne Ejendommelighed
og rulle hele Vognladningen fra Jernbane-Undervognen hen paa et Automobil, saa-
ledes at Vognfadingen kan keres ud paa Landevejene til et Andelsmejeri, til en
Brugsforening, til en Kpbmandsforretning, til en sterre Ejendom eller hvorhen det
nu skal vare. Det vil vaere en ikke ringe Fordel for denne Egn.«

Desvarre for Kolding—Egtvedbanen blev denne udmsarkede Tanke aldrig fort
ud i Livet. Banen blev derfor ogsaa en af de forste, der maatte give op, slaaet ud
af Biltrafiken.

At Justitsminister Albertis Svar vilde blive nejagtig lige saa ufrisindet, som den
Flej af Venstrereformpartiet, hvortil han sluttede sig, var til at forudse. Der er
ingen Grund til at dvele ved hans Svartale. Kun et Par Ord skal anferes: »Jeg
forstaar ikke rigtig, hvorfor man skal kere i saa forferdelig Fart. De Folk, som
kore paa Automobil — i alt Fald nu for Tiden — er dog allesammen Folk, der har
det magelest godt i Tiden, saaledes at det virkelig kan vere dem ligegyldigt, om
de kommer til Maalet lidt for eller lidt senere. Og hvad det angaar, at der skal bruges
en Del Automobiler til Arbejdskersel og Varetransport, saa bruges det jo ikke meget
endnu.« Af de citerede Linjer ser man Albertis forbleffende Evne til at tale som
Landboernes Oren kloede efter at here.

Det bor lige noteres, at Socialdemokraten Wilmann gik haardt i Rette med Ju-
stitsministeren i Anledning af fyrstelige Personers Kersel i Nordsjzlland. Hr. Wil-
mann udtalte bl. a.: »Det a®rede Medlem fra Fredensborg (J. Christensen) talte
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om, hvorledes man ser paa Automobiler oppe i Nordsjelland . ... og at man dér
har gjort sergelige Erfaringer. Det er meget troligt, at man har gjort sergelige Er-
faringer netop i den Del af Sjzlland, naar det forholder sig saaledes, at Heste, som
en Gang er bleven forskraekkede for Automobiler, ikke er til at faa forbi dem. Skulde
Heste oppe i Nordsjzlland vare sarlig bange for Automobiler, kunde det maaske
henge sammen med den Ekstrakeretilladelse, som blev givet netop deroppe til en
Automobilist, og som man ikke har haft andre Steder. Det er blevet mig meddelt,
og jeg har ogsaa selv set, at netop den paagzldende Automobilist har kert hur-
tigere end vistnok nogen anden Automobilist her i Landet. Jeg forstaar derfor ud-
merket godt, at Hestene deroppe er bleven forskraekkede.«

Justitsministeren bemserkede hertil, at han ikke havde givet den omtalte Auto-
mobilist en Ekstratilladelse til at kore i Nordsjzlland. Der blev saa ikke talt mere
om dette Spergsmaal, og der har heller ikke sidenhen veret rort ved Spergsmaalet
om fyrstelige Personers Ret til at beferde Vejene uden at skulle respektere de gel-
dende Love. Spergsmaalet har nu og da vearet aktuelt. Det haevdes nemlig, at de
almindelige Feerdselsbestemmelser heller ikke gzlder fremmede Landes Gesandt-
skaber, og saavel Personale fra Gesandtskaber som fra det danske Kongehus har
gentagne Gange begaaet Overtredelser mod de geldende Love, men har ikke kunnet
tiltales. — Ved en kommende Revision af Ferdselslovene ber Spergsmaalet tages
op. Det danske Kongehus vil ganske sikkert ikke kreve en Undtagelsesstilling,
hvor det gelder Overholdelse af Landets egne Love.

Zndringsforslag til 2. Behandling.

Den 17. Marts 1903 kom Forslaget til 2. Behandling i Folketinget. Det havde
da veret Genstand for en grundig Udvalgsbehandling. Der var, dels af Udvalget,
dels af enkelte Medlemmer, stillet en lang Rakke Andringsforslag. De vasentligste
gik ud paa at begrense Bilkerslen paa Landet til Landevejene alene, dog at Justits-
ministeriet med Amtsraadets Tilladelse kunde afvige fra denne Bestemmelse. Med
andre Ord: Hvis en Lzge, Dyrlege eller Kebmand paa Landet ikke boede ved
offentlig Amts-Landevej, skulde han have justitsministeriel Tilladelse til at keore til
og fra sit Hjem ud til Landevejen i Bil, — og denne Tilladelse kunde Ministeriet
endda kun give med Amtsraadets Samtykke.

Den neste Endring var et direkte Forbud mod Natkersel, men ogsaa denne Be-
stemmelse kunde Justitsministeriet efter Indstilling af Amtsraadet afvige fra, saa
Korsel om Natten kunde tillades paa visse Strzkninger.

Med Hensyn til Hastigheden var Andringen dog et lille Fremskridt. Den for-
ogedes fra Lovforslﬁgets 11/, og 2 Mil i Timen til 2 og 4 Mil, hvor Vejbanen var
fri og Terrzenet let overskueligt.

Det foresloges endvidere, at Hjulfzlgene ikke behovede at veere 4 Tommer brede,
naar Hjulene var forsynet med Gummibandage, og Maksimum for Vegten af en
Bil fastsattes til 8 000 Pd. for Biveje og 12 000 Pd. for Landeveje.

Af Carl Hansen (senere Redakter af »Skive Folkeblad«) var stillet folgende An-
dring: »I Anmeldelsen skal det anferes, hvilken Sikkerhed der stilles for Opfyl-
delsen af eventuel Erstatningspligt i Medfer af § 28.« Og som Tilfojelse til § 28
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det forekommer mig, at Loven, som den nu foreligger og antagelig skal vedtages —
her i dette Ting, fremtreder i en ualmindelig mislykket Skikkelse. Jeg vil derfor gere
mit til, at Ansvaret for en saadan Lov ikke skal komme til at paahvile mine kcre
Kolleger her i Tinget, og jeg vil anvise dem en Udvej derlil ved at gere ligesom jeg,
nemlig stemme imod.«

Lovforslaget vedtoges derefter med 76 Stemmer mod 1 (Alfred Christensen). Den
foran navnte Andring var da indfejet. Det oversendtes til Landstinget, men vendte
allerede tilbage til Folketinget den 7. Maj. Landstinget havde indfert nogle uvae-
sentlige Endringer. Kun paa et Punkt fandtes en Endring af mere gennemgri-
bende Natur. Det var vedrerende Natkersel. Landstinget havde foreslaaet at ud-
vide den Bemyndigelse, Justitsministeren havde til: efter Indstilling af Amtsraadet at
hzeve Forbudet mod Natkersel. Ordfereren (P. Madsen—Eskildstrup) udtalte herom:
»Der har i Udvalget veret nogle Betenkeligheder overfor dette AEndringsforslag
. ... Da der imidlertid fordres Amtsraadets Samtykke, og da man selvfolgelig ikke
har kunnet forudsatte, at den hejterede Justitsminister vil give en Bemyndigelse
til enkelte Personer for deres private Forngjelse, men at det kun vil ske i de Til-
feelde, hvor Almenvellet krever det, har Udvalget dog ment at kunne gaa ind der-
paa.« Endnu sterre Betenkelighed havde Udvalget haft overfor den mere betyd-
ningsfulde Andring, at Forbud mod Natkersel kun skal geelde fra 16. Juli til 15.
Maj. Med andre Ord: Der var intet Forbud mod Natkersel i de lyse Sommernaet-
ters Tid fra 15. Maj til 16. Juli! Det var jo et Fremskridt, men det gav Anledning
til et nyt voldsomt Angreb paa Bilismen fra Jensen-Beelums Side.

Leeger og Ligkistesnedkere.

Folketingsmanden fra Balum var Snedker. Han kaldte sig selv Ligkistesnedker, vel sagtens
fordi han som mangeaarig Medlem af Folketinget efterhaanden lagde alt andet Snedkeri
end Ligkistesnedkeriet paa Hylden.

Af Hr.J. H. Jensens sidste Tale gengiver vi efter Rigsdagstidende:

. »Jeg vil, om end ikke med Glade, give Loven min Stemme. De Bestemmelser, der
virker mest uheldigt, er selvfelgelig Bestemmelserne vedrerende Natkersel ... jeg teenker
Automobilisterne drager den Slutning: Vi har Lov til at kere om Natten, fra Solen gaar ned
til den staar op, derfor kerer vi, til vi bliver feerdig med Keorslen, enten det bliver for eller
efter Midnat. At der kan gives Dispensationer overfor visse Personer kan maaske ogsaa blive
skaebnesvanger. Jeg mener, hvis del skulde gelde en bestemt Postrute, hvor de paagazldende
korer til bestemt Klokkeslet ad en bestemt Vej, er der ikke stor Fare; saa ved de Vejfa-
rende, at til den Tid og paa den Vej kommer Automobilet, og saa kan de vare borte derfra
med Hestene. Anderledes stiller Forholdet sig, naar det er enkelte Personer, der er Tale
om, og de kan kere hvorsomhelst. Det ®rede Medlem fra Holbzk naevnte Lager, og jeg har
teenkt mig noget lignende; men det kunde taenkes, at der inden for Lagestanden kan findes
mindre samvittighedsfulde Personer, som i andre Stender, skent jeg ellers mener, Lage-
standen er en brav Stand. Lad os fenke os, at en saadan fik Lov lil at kere med Automobil
om Natten, saa kunde han kere om Nalten paa alle Veje og skaffe sig en meegtig Praksis om
Dagen ved at forbinde alle de saarede, som var kommen lil Skade ved Kerselen om Natlen.
Og selv om det ikke bliver slet saa slemt, er det dog sikkert, at der kunde veaere en Fristelse,
det kunde tenkes, at der er mindre samvittighedsfulde Lzaeger med en mindre Praksis, som
kunde skaffe sig den lidt sterre paa denne Maade. Jeg skal gerne sige, at jeg tror ingenlunde
paa, at der er ret mange Laeger, der vil gere det, men det kan tenkes, det ligger ikke uden-
for Mulighedernes Grznse, da Menneskene ikke er saa gode, som de burde vare.«
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A. C. Meyer: Det xrede Medlem talte om den Praksis, Lager kan erhverve sig ved at
kore rundt og forbinde dem, der er kommen til Skade om Natten. Jeg tror, at det ikke
alene er Leager, men ogsaa Ligkistesnedkere, som kan erhverve Praksis paa den Maade!

Dermed var Debatten endt. Lovforslaget vedtoges sluttelig med 58 Stemmer. Det
var et haardt Slag mod Motorkerslen og bremsede, som det vil fremgaa af det fol-
gende, op for en udmarket Ide angaaende Rutebilkersel i Forbindelse med Post-

besorgelse.
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BILER OG BANER
Af Redakter Nic Hurup.

ed Lovgivningens og Myndighedernes Uforstand var et samlet Fremstod for
V Rutebilerne standset. »Dansk Automobilselskab« havde maattet give op; men
paa de Steder, hvor dette Selskab var begyndt med Bilkersel i fast Rute, og hvor
Befolkningen havde vaennet sig til det nye Befordringsmiddel, var der Misforngjelse
med, at Kerselen var ophert. Heller ikke Postvasenet var tilfreds med, at Sagen
strandede. Der begyndte derfor i det smaa Korsel med nye, ofte temmelig primitive
Koretajer. I 1904 havde Firmaet Brodrene Jansen (de senere Indehavere af det
landskendte Benzinfirma af samme Navn) paabegyndt en fast Rute Kebenhavn—
Drager. Hen paa Sommeren 1904 begyndte et Selskab i Nyborg med Kebmand
R.Winckler som Formand en Rute fra Nyborg til Kerteminde. 1 Efteraaret 1905
begyndte cand. pharm. Sivertsen i Hasle en Rute paa Bornholm. I 1907 kom Jyl-
land med. Det var Vognmand og Postentreprener Laurits Nielsen, der da boede
i Lemvig, som oprettede en Rute fra Lemvig til Humlum. I 1909 begyndte Moller
Strandgaard, Aaby Moelle, en Omnibilrute fra Aabyhgj ind til Aarhus. Til at be-
gynde med var det med Hesteforspand, men i 1913 fik han den forste Motorvogn.

Under Krigen, da der begyndte at blive rigeligt med Penge mellem Folk, kom
der den ene Rute efter den anden. Ofte var Rutebilen kun en gammel Ford-Last-
vogn, overbygget med et Karosseri, undertiden neojedes man med at slaa noget
Sxekkelerred op til L for Regn og Slud.

Oprettelsen af Ruter skete ofte ganske kritiklgst. Undertiden korte to—tre Rute-
biler lige efter hinanden paa den samme Vejstrekning, og Myndighederne lagde
dem forsaavidt ingen Hindringer i Vejen, som man bare lod dem kore. Selve Kore-
tojet var jo Genstand for en ret sterk Beskatning, synderlig driftsikkert var det
ikke. Indenfor Baneledelserne, saavel Statsbanernes som Privatbanernes var det
en almindelig Opfattelse, at Rutebilkerslen kun var et forbigaaende Fanomen, en
Krigstids-Forvildelse, der hurtigt vilde here op. Talte man i disse Aar med erfarne
Mand indenfor Baneledelserne, bedyrede de som oftest, at den Bilkersel umuligt
kunde vare ret lenge, den vilde ganske simpelt hore op af sig selv. Nogle entre-
prenante Vognfabrikanter fik nogle godtroende Mennesker lokket til at satte Penge
i de nye Koretagjer; der kunde muligvis blive Indtegter til Ruternes Drift, men til
Anskaffelse af nye Vogne — intet! Saadan trestede man sig selv og de bevilgende
og underskudsdekkende Myndigheder, endnu heit op til 1930 blev der bygget og
aabnet nye Baner, og ®ldre smalsporede Baner byggedes om, »moderniseredesc;
men et Par Aar efter begyndte Nedleggelsen af de forste Baner og der er nappe
Tvivl om, at endnu-vil adskillige »Oplandsbaner« folge efter.

Naa, noget var der om Snakken. Den kritiklase Oprettelse af nye Ruter, de elen-

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



LII Dansk Godstrafik med Auto

Renterne, naar Du kommer tilbage !« »Vell« — Bilen kerer videre. Et Barn staar
med en Recept til Apotheket. Den samme korte og hurtige Besked. — Passagerer
stiger ud og ind: »Sxt mig lige af ved Skolestien fer Kirken !«

Her er Trafikproblemet ikke blot last, men lest til Bunds. I det lange Leb maatte
Banerne bukke under — eller gaa ind i Samarbejde!

Fragtbilchaufferen er baade Postmester og Postbud. Han er baade Lokomotiv-
forer — Fyrbeder, Pakmester og Togferer. Han er sin egen Kontroler. Giver han
en Mand Kredit, sker det for hans egen Regning. Forsemmer han sin Vogn eller
er han upracis med Hensyn til Keretiden, gaar det ud over ham selv. Det er ikke
Skatteyderne, der skal betale hans eventuelle Underskud, — han alene maa bare
det. 1 Tilgift endda en meget haardhendet Beskatning!

Fragt- og Rutebilerne er Smaafolks Keretgj, bekvem som Rigmandens Luksus-
koretoj, hurtig kerende som et Jernbanetog, og er samtidig den gamle Landevejs-
Diligence, der standser ved Kroerne og Bedestederne. Ufatteligt, at dette demokra-
tiske Koretej har veret udsat for Magthavernes Forfelgelse i saa hej Grad, som
Tilfaldet har veret. Nogle Enkeltm®nd har ved egne smaa Midler lost et Problem,
Offentligheden har ofret Millioner paa aarlig.

Faerdselsloven af 1923.

Af Hensyn til Sikkerheden paa Gader og Veje maatte Lovgivningen til at be-
skaftige sig med Faerdselsproblemet. Den 15. September 1922 forelagde Justits-
minister Rytter i Folketinget en Fardselslov. Der var nu gaaet 19 Aar siden Folke-
tinget forste Gang beskeaftigede sig med Motorkeretojernes Korsel paa offentlige
Gader og Veje. En fremskridtsvenlig Regering havde siddet ved Styret i 7 Aar fra
1913 til 1920 og havde lempet adskillige betydende Fremskridt gennem Lovgiv-
ningen trods den Mods®tning, der bestod paa Rigsdagen mellem Folketing og
Landsting. Men Krigstidens mangehaande Vanskeligheder, de stadigt opdukkende
Problemer vedrerende Samhandelen med andre Lande, og efter Krigen det store
Genforenings-Spergsmaal, havde skudt saadanne Spergsmaal som Fardselsproble-
met ud til den fredfyldte Fremtid. Dog, Motorteknikens enorme Udvikling under
Verdenskrigen var ikke gaaet sporlest hen over det danske Folketing. I December
1922 var der mere Forstaaelse paa Rigsdagen af Trafikproblemet end i 1903; men
paa to vigtige Punkter svigtede denne Forstaaelse.

I Faerdselslovens § 19 indeholdtes alt, hvad der tog Sigte paa Rutebiltrafiken.
Loven vedtoges i Foraaret 1923 og traadte i Kraft 1. Oktober 1923. Den blev den
Grundvold, paa hvilken Rutebiltrafiken derefter kunde bygge, men fik to alvorlige
Fejl: Amtsraadenes Ret til at opkreve en Serafgift af Rutebilejerne og en Minister
som hgjeste og eneste Domstol i Rutebilsager.

Vi hidsetter her den omstridte Paragraf i dens fulde Ordlyd:

Rutekersel med Automobil til Befordring af Personer ad en bestemt Rute og efter forud-
lagt Kereplan maa udenfor Kebsteederne og Flakkerne kun finde Sted efter dertil af ved-
kommende Amtsraad meddelt skriftlig Tilladelse. Forsaavidt Kerselen helt eller delvis skal
foregaa ad offentlige Biveje (kommunale), skal Tilladelse dog kun kunne gives med Sam-
tykke af de paageldende Kommunalbestyrelser.
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skelligt indstillet overfor Biltrafiken, og da Justitsministeren altid fulgte Amtsraa-
dene, blev Afgiften forskellig i de forskellige Aimnter. Det var forevrigt ikke Smaa-
belab, det drejede sig omn. Alene for Aaret 1924—25 udgjorde den samlede Afgift
800.000 Kr. Intet Under derfor, at denne Szrbeskatning gav Stedet til, at Rutebil-
ejerne fandt sammen i en Organisation til Varetagelse af falles Interesser.

Den anden Bestemmelse, der gav Anledning til den langvarige og endnu ved-
varende Strid mellem Baner og Biler, fundtes i Bestemmelsen om, at hvor de an-
befalende kommunale Myndigheder ikke var enige, skulde Afgorelsen treeffes af
Justitsministeren. Maaske vilde denne Bestemmelse have varet berettiget, hvis det
stadig veek havde vaeret Justitsministeriet, der havde vaeret den Appelinstans, der
skulde treffe Algerelse, hvor de kommunale Myndigheder stod delt. Men ved en
XZEndring i Loven blev det Ministeriet for offentlige Arbejder, der fik disse Sager
under sig. Siden 1924 har denne Minister vaeret en Jernbanemand: Fra 1924—26
Trafikkontroller ved Statsbanerne Friis Skotte, fra 1926—29 Direktor ved de fynske
Privatbaner Stensballe og siden 1929 til Efteraaret 1935 igen Hr. Friis Skotte. For
Bilejerne var denne Endring meget uheldig. Efterhaanden som Kampen tilspidsedes
mellem Baner og Biler og Ministeren for offentlige Arbejder var eneste Appelinstans,
var den afgerende Myndighed givet til en Mand, der, som Stats- og Privatbane-
vaesenets overste Leder, var Part i Sagen. /

Da Amtsraadene er sterkt interesseret i Privaibanerne, var det forstaaeligt, at
Rutebilejerne enskede en Appelinstans, og derfor oprindelig hilste Lovens Bestem-
melse herom med Glede. Ifelge Loven var det jo Amisraadene, der gav Konces-
sion, Amtsraadene, der godkendte Takster og Keretider. Det var i Amtsraadene,
Kampen skulde udkzempes om en Rute, der kolliderede med Privatbanerne. Om
nogle ret alvorlige Sammensted mellem Rutebilejere og Baneledere skal der beret-
tes i det folgende. Her skal det blot navnes, at der i de fleste Amtsraad efterhaan-
den opstod et Tillidsforhold mellem Raadene og Rutebilejerne. I de Angreb paa
Bilruter, der senere kom fra Statsbanernes Side. segte Amtsraadene altid at verne
Bilruterne.

Hvad Rutebilerne sparede de offentlige Kasser for.

Ved Jernbanelovene af 1908 og 1918 var der bevilget Anlaeg af en Masengde nye
Jernbaner. Det var Kravet om en Jernbane til Hvermands Der, der gjorde det til
et formeligt Kapleb mellem Rigsdagsmaendene at hjembringe flest mulige Jernbaner
til Kredsen. Det lyder helt fantastisk i Dag, men er ikke desto mindre sandt, at
den lille @ Mors i Limfjorden fik Bevilling til hele to Baner. Forarbejderne blev
til Dels udfert og visse Udgravnings- og Deemningsanlseg ses den Dag i Dag paa Jen.

Under Finanslovdebatten i 1922 fremholdt adskillige Talere det meningslese i
at fore forskellige af disse Anleg ud i Livet. Folgen heraf blev en Kommission,
der fik til Opgave at undersege om det var formaalstjenligt at fremme de bevil-
gede Jernbaneanleg. Selve Opgaven var formuleret i fire Punkter*):

1. Hvorvidt der i vedkommende Egn ber anlagges nye Veje eller foretages Istand-
settelse og Forbedring af bestaaende Veje.

*) Kilde: Folketingsmand Hedelunds Pjece: Rutebiltrafiken.
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I Amtsraadene tilstreebte man dog og fik i alt vasentligt gennemfert to Ting:
ikke at udstede forskellige Koncessioner for samme Vejstreekning og Nagtelse af
saadanne Ruter, der slet ingen Betingelse havde for en Mands Eksistens.

Paa den Maade blev de hidtidige godt Tusinde Ruter reduceret til 635, hvoraf
i 1924—25 den lengste gennemkeorte 113 km. Den samlede Kilometerleengde, der
tilbagelagdes af Rutebiler, var 15.761. Ialt var 671 Vogne og 50 Reservevogne indsat
i den daglige Drift.

I en betydende Del af Pressen var der begyndt en skarp Kritik imod den urime-
lige Seerbeskatning af Rutebilerne. Forskellige Forfattere, bl. a. Digteren Thomas
Olesen-Lokken, der havde varet en af Landets forste Bil-Vognmand, havde rejst
det Sporgsmaal, om Banerne overhovedet havde Berettigelse efter at Biltrafiken
havde dokumenteret sin Overlegenhed i hvert Fald hvad Oplandstrafiken angik.
Dertil kom Motororganisationernes Kamp for Vejforbedringer, og endelig en Rakke
offentlige Meder angaaende Rutebiltrafiken, altsammen Bestraebelser, der resulterede
i, at der den 17. Marts 1925 nedsattes en Kommission til Undersogelse af

Mlilighederne for et Samarbejde mellem Jernbaner og Biler.

Kommissionen fik folgende Sammens®tning: Kontorchef i Ministeriet for off.
Arbejder B. gligaard (Formand), Landstingsmandene G. Fog-Petersen og Stensballe,
Folketingsmandene N. Andreasen og Korsgaard, reprasenterende henholdsvis Det
radikale Venstre, Venstre, Socialdemokratiet og Det konservative Folkeparti, Amt-
mand, Kammerherre Valloe, Vejle, Direktor ved Tilsynet med Privatbaner Helweg,
Overvejinspektor, Oberstlgjtnant Madsen, Fuldmsagtig i Min. f. off. Arbejder Buch-
wald (senere Stiftamtmand i Viborg), Fuldmegtig i Min. f. off. Arbejder O. Bang,
der var Kommissionens Sekretser, Kontorchef i Justitsministeriet Bilfeldt og Vice-
brandchef Friis, udpeget af Justitsministeriet, Kontorchef i Skattedepartementet
Hude, udpeget af Finansministeriet, Trafikchef Graae og Kontorchef Hansen, ud-
peget af Generaldirektoratet for Statsbanerne, Overpostinspekter Carstensen, udpeget
af Generaldirektoratet for Postvasenet, Borgmester Jensen-Stevns, Storehedinge, ud-
peget af Kebstadforeningen, Sporvejsdirekter Norregaard, Kebenhavn, udpeget af
Kebenhavns Kommunalbestyrelse, Amtsraadsmedlem Chr. Serensen, Ersholt, udpe-
get af Amtsraadsforeningen, Folketingsmand Klaus Berntsen, udpeget af Sogneraads-
foreningen, Etatsraad Kier, Odense, udpeget af Privatbanernes Fallesrepraesenta-
tion, Driftsbestyrer Rammeskov, Aalborg, udpeget af Driftshestyrersamraadet ved
danske Privatbaner, Direkter Kyhl, Kebenhavn, udpeget af Forenede danske Mo-
torejere, Kaptajn Ipsen, Kebenhavn, udpeget af Kgl. dansk Automobil-Klub, Folke-
tingsmand Hedelund, Aabyhej, og Rutebilejer L. Nielsen, Lemvig, udpeget af Lands-
foreningen Danmarks Bilruter, Overinspekter Henrichsen, Roskilde, udpeget af Cen-
tralorganisationen af Rutebilejere, Amtsvejinspektor Lomholt, udpeget af Amtsvej-
inspektoerforeningen, og endelig Apotheker Scheel, Horsholm, udpeget af Foreningen
af Landkommuner med bymaessig Bebyggelse.

Det var altsaa Leve og Lam, der gressede Side om Side i denne Kommission,
som talte nogle af Landets prominenteste »Bilzdere«. Til Gengzld var Rutebilfol-
kene repraesenteret ved hele tre Medlemmer, hvortil kom en lang Rakke af Rute-
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(saaledes som Tilfaldet er adskillige Steder i Udlandet). Men allerede under Hensyn
til, at man her griber ind paa Omraader, der hidtil ikke har vearet underkastet
begrensende Bestemmelser, og at man derfor ber vere varsom med at underkaste
det frie Neringsliv Indskrankninger, hvis Konsekvenser maaske ikke ganske kan
overses forud, har Udvalget dog ment at burde begrznse sit Forslag som angivet.«
Hertil fojes saa: »Hvorvidt Fragtmandskersel i givet Tilfeelde virkelig foregaar i
Rute, bliver det da den Myndigheds Sag at afgere, som skal meddele Tilladelsen
(eventuelt under Regres til Domstolene).« En fastere Formulering havde varet
onskelig. Domstolene har nemlig haft en Mangde Sager til Afgerelse, og der er
afsagt talrige Domme, som alle gaar imod den Fragtkersel i nogenlunde fast Rute,
der ikke er koncessioneret. I 1934 faldt ikke mindre end 4 saadanne Domme ved
Vestre Landsret. I et Tilfaelde var det et Spediterfirma i Aarhus, der brugte Fragt-
mandsbilen til Forsendelse af Varer med Udgangs- og Endepunkt for Ruterne i
Byerne Aarhus, Aalborg og Viborg; et andet Tilfeelde var en Fragtmand, der for
visse Kunder keorte Pakker og andet Fragtgods til fast Takst mellem Skagen og
Frederikshavn. Ved disse og mange lignende Domme er der skabt Retspraksis for,
at ogsaa Fragtmandskersel i fast Rute maa vere de samme Bestemmelsér under-
kastet som Omnibus- og Kaperkeorsel.

Til Spergsmaal 2: »Af hvem ber saadanne Tilladelser gives« svares i Betenk-
ningen: Tilladelse til Omnibus- og Fragtmandskersel ber almindeligvis gives:
I) hvor Korsel udelukkende foregaar indenfor en Kobstads, derunder Kebenhavns
og Frederiksbergs, Grenser, af vedkommende Kommunalbestyrelse, og hvis Kerslen
foregaar saavel paa Kebenhavns som paa Frederiksbergs Omraade, men ikke
derudover, da af de tvende Kommunalbestyrelser i Forening, II) hvor Kerslen ude-
lukkende foregaar ad Biveje indenfor en enkelt Sognekommune, da af vedkommende
Sogneraad, III) i alle andre Tilfelde (jfr. dog nedenfor om en szrlig Befajelse for
Ministeren for offentlige Arbejder) af vedkommende Amisraad, dog kun med Sam-.
tykke af vedkommende Kommunalbestyrelse, hvis Kerslen delvis skal foregaa ad
kommunale Biveje og Gader. Skal Kerslen foregaa gennem flere Amiskredse, maa
(som hidtil da) et enkelt af disse Amtsraad give Tilladelsen. Men medens Reglen
efter Faerdselslovens § 19 var den, at Tilladelsen skal gives af det Amtsraad, i hvis
Kreds den lengste Del af Ruten ligger, vil man anse det for rigtigere at lade Keore-
tojets Hjemsted vaere afgerende, allerede af den Grund, at det politimeessige Til-
syn og Kontrollen i det hele naturligst finder Sted dér. Hvis Enighed ikke kan op-
naas mellem de kommunale Myndigheder, der skal give Tilladelse eller samtykke deri,
bor Afgorelsen treeffes af Ministeren for offentlige Arbejder.

Spergsmaal 3: »Ber Koncessionen knyttes til sarlige Betingelser, navnlig i
Henseende til Betaling af en Afgift?« — besvaredes i Betznkningen derhen, at
Bestemmelsen i Fardselslovens § 19 om »Overholdelse af faste Kereplaner og
Takster samt en Maksimumsgranse for Passagerernes Antal, alt i Forhold til Kere-
tajets Konstruktion og Bareevne« bibeholdes. Derimod foresloges det at lade Seer-
afgiften bortfalde. Kun et Mindretal (C. Lomholt og Chr. Serensen) protesterede,
hvorimod Flertallet foreslog at indfere en ensartet Beskatning af alle Motorkere-
tojer, saa den samlede Motorafgift forhejedes fra 15 til 20 Mill. Kr. Fra Motor-
organisationernes Side havdedes det, at Regeringsforslaget i Virkeligheden vilde
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opretholde en saadan Rute, hvis der i det bevilgende Raad var tre Fjerdedel Stem-
mers Majoritet herfor.

Men Rigsdagen fejede hertil en Bestemmelse om, at et Udvalg i Lebet af to Aar
skulde gennemgaa samtlige Landets Ruter og til Ministeriet stille Forslag om ZEn-
dringer. Dette gav Anledning til en 2 Aars Rutebilkampagne, idet man iser fra
Privatbanernes Side satte ind for Nedlazggelse af en Mangde Ruter og Omlegning
af andre, saa de vilde blive ganske urentable. En Masse Bilruter blev helt adelagt
paa den Maade, om en enkelt — fra Odder til Horsens, der blev helt nedlagt —
kom der til at staa en Del Gny, og da Statsbanerne ofte kraevede Ruterne fert fra
Oplandet ind til visse Landstationer uden at de fortes igennem til Oplandsbyerne,
begyndte Pressen af alle Afskygninger at rere paa sig. Der kunde forevrigt paa
den Maade komme helt besynderlige Forhold frem. Eksempelvis kan nzvnes, at
Rutebilerne til Horsens fra det vestlige Opland blev nedlagt. Fra Nr. Snede maatte
de ikke keore i Rutebil ind til deres gamle By, de skulde varsgod bruge Privat-
banen. Men Nr. Snede var ikke uden Ruteforbindelse af den Grund. Der var nogle
Gange daglig Forbindelse til Vejle med Rutebiler, der gik paa tvers af Amtet og
Banerne, og saa forlagdes Bycentret ganske simpelt til Vejle. Det var forovrigt ikke
paa dette Punkt alene, at Horsens var sarlig hadsk overfor Rutebilerne, ogsaa i
den langvarige Strid om en Rutebilstation gik Byen haardt imod Rutebilejernes
Pnsker.

I Lebet af et Par Aars Tid var Forholdene faldet noget i Lave. Uden Brug af
offentlige Midler og samtidig med, at Motorafgifterne afkastede rigelige Beleb til
Udbedring af Vejnettet, var Trafikproblemet blevet last over hele Landet. Der fin-
des nu i Jylland 524 Bilruter, paa Sjelland 192, Fyn 68, Lolland Falster 22, Lange-
land 4 og Bornholm 6, ialt 816 foruden nogle Hundrede koncessionerede Fragt-
mandsruter, flest paa Sjelland til og fra Kebenhavn. Ruterne gennemkeores 2 til 6
Gange daglig, ja der er Forsteder til store Byer, hvor der er Forbindelse hvert
Kvarter. Ruterne har en samlet Vejleengde, der er nogle Gange storre end Stats-
banernes og Privatbanernes tilsammen.
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Fra Kebmandsgaardene til Fragtmandshallen LXV

forbyde os at beserge Ordrebreve til kebenhavnske Grossister, men en Hgjesterets-
dom gav os delvis Medhold i vor Paastand og underkendte Postvasenets Paastand
om Eneretten til at besorge alle skriftlige Breve og Meddelelser.

Ved vore Generalforsamlinger herskede der altid en forngjelig Stemining, idet
denne afsluttedes med en Fallesspisning, hvor Foreningen gerne gav Snaps, 91 og
Kaffe. Jeg tror nok, at disse Generalforsamlinger har bidraget til, at den Sammen-
slutning, som skete i December 1932, forleb saa glat og smertefrit, idet det sel-
skabelige Samvaer ved disse Generalforsamlinger viste, at selv Konkurrenter kunde
vaere i Stue sammen.

Jeg har vaeret Formand for Foreningen og Th. Stahl Kasserer for den i hele

dens Periode 1919—1932.
Chr. Pefersen,

Kalundborg.
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i Sommeren 1935 udvidet med en ny Farge, paa sin Vis ogsaa en bedre Farge, der
tager mere Hensyn til Passagerernes Bekvemmelighed, end der er taget ved den
forste Feaerge.

Det var egentlig forst Tanken at begynde med en Baad kebt i Hamborg; men
da dette paa Grund af Valutaforholdene viste sig umuligt, entreredes der med
Nakskov Skibsvaerft om Bygning af den nye Ferge.

Fergen har Plads til 400 Passagerer i alt og til 40 Biler, der placeres i 4 Rekker
ved Siden af hinanden, selv de hegjeste Flytteomnibusser kan tages med. Ovenover
Bildekket er der et Promenadedeek med Salon og en Spisesal, holdt i lyse Farver.
Paa Mellemdsekket findes Sovekahytter for de Passagerer, der vil hvile sig under
Farten.

For Landsforeningen »Danmarks Bilruter« gjaldt det om at skabe de bedst
mulige Rutebil- og Togforbindelser til Faergen. Til en Begyndelse sporedes en Del
Vrangvilje fra Statsbanernes Side. Den synes dog nu at have fortaget sig noget,
men det er mit Haab, at Statsbanernes klamme Haand aldrig maa blive lagt paa
Ruten, og at den kan blive bevaret for det frie Initiativ.
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EN KONCESSIONS ORDLYD

Tilladelse
til

Omnibuskersel med Motorksretej i ......

I Henhold til § 2 i Lov Nr. 186 af 4. Juli 1927
om Omnibus- og Fragtmandskersel med Motor-
keretajer meddeler ...... Amtsraad herved
Tilladelse til Rutekersel med de i Punkt 5 om-
handlede Omnibusautomobiler paa Ruten
og saaledes, at Omnibusautomobilerne ikke paa
nogen Del af Streekningen maa befordre mere end
... Personer og det dem tilhorende Rejsegods, end-
videre Pakker indtil en Vegt af 25 kg pr. Stk.
(samlet Veegt af Personer, Rejsegods og Pakker,
dog ikke udover .... kg) paa folgende Vilkaar:

1. Tilladelsen kan af Indehaveren jkke overdra-
ges til Trediemand og geelder indtil 31. Decem-
ber ‘1937, Andragende om Fornyelse af Tilla-
delsen maa senest 8 Maaneder inden Udlebet
af nevnte Periode indgives til Amts-
raad.

Amtsraad forbeholder sig i fornedent
Fald at fastsstte nsrmere Bestemmelse af
Ruten og at foreskrive miglertidig Omlsegning
af denne eller Standsning af Korslen, naar
Istandssettelse af Veje, Tebrud eller andre
Forhold findes at nedvendiggere saadant.

Korsel ad andre Veje end de oprindelig fast-
satte mellem de i Indledningen nsevnte Lands-
byer, Veje m. m. maa kun finde Sted med
Amtsraadets Samtykke.

Forsaavidt angaar Kersel paa Strskninger,
der herer til .... Kobstad forbeholdes det ....
Byraad at bestemme, ad hvilke Gader og Veje
Kerslen maa foregaa, og i Forening med Poli-
timesteren at tage Bestemmelse om Holdeplad-
serne paa Byens Grund.

8. Korslen skal foregaa i Overensstemmelse med
den af Amtsraadet godkendte Koreplan, og kan
kun endres med dettes Samtykke, og ordent-
ligvis kun 2 Gange aarlig samtidigt med Jern-
banernes Kereplansendringer. Andragende om
Zndringer skal veere indgivet senest 1. April
og 1. September. 4indring af Kereplanen kan
med passende Varsel forlanges af Amtsraadet.

4. Tilladelsens Indehaver er pligtig at vedlige-
holde den i Indledningen nevnte Korsel og at
udfere det i Koreplanen fastsatte Antal Ture.

Afvigelse herfra kan kun ske med Amtsraa-
dets Tilladelse. ~

5. Til Kersel maa kun benyttes nedenngvnte
med Luftgummiringe forsynede Vogne:
8. Vogntype .......coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa
b. Egenveegt
c. Nyttelast ... i,
d. Indregistreringsmeerke
e. Pladsantal .....................ccciiiinan.

(Nyttelasten pr. Passager er 75 kg)

Kan en saaledes tilladt Vogn midlertidig
ikke benyttes, er Tilladelsens Indehaver plig-
tig, hvis det er nedvendig for Rutens plan-
meessige Opretholdelse, uopholdelig at erstatte
den med en anden som Rutebil godkendt Vogn
og dertil at sege Amtsraadets Godkendelse.

8. Billetprisen skal vere overensstemmende med
de af Amtsraadet godkendte Takster.

7. Tilladelsens Indehaver og Keretajets Forer er
pligtig neje at overholde de til enhver Tid for
Koretojer og Feerdsel geldende Love samt de
i Henhold til disse udfserdigede Bestemmelser
og Reglementer, derunder det af Ministeriet
for offentlige Arbejder udfserdigede Regulativ
vedrerende Kersel med Person-Ruteautomobi-
ler (Omnibuskersel med Automobil), som er
vedheftet nerverende Tilladelse.

8. I Tilfmlde af gentagne eller grovere Overtre-
delser af foranstaaende Bestemmelser kan Til-
ladelsen fratages Indehaveren uden videre
Varsel.

Misligholdelse af Koncessionen kan, forste
Gang berettiget Klage fores, afgeres med en
Advarsel, men medferer nsste Gang Forta-
belse af Koncessionen.

9. Tilladelsens Indehaver har i intet Tilfalde
Krav paa Erstatning, f. Eks. hvis Rutens mid-
lertidige eller endelige Omlegning eller Stands-
ning maatte blive nedvendig.

........ Amtsraad, den ....

Tilladelse
til
Fragtmandskersel i fast Rute med Motorksretsjer.
I Henhold til § 2 i Lov Nr. 166 af 4. Juli 1927

om Omnibus- og Fragtmandskersel med Motor-
koretejer meddeler Amtsraad herved
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Tilladelse til Rutekorsel med den/de i Punkt 4 om-
handlede Lastautomobil/Lastautomobiler mellem
.... 0g .... passerende felgende Landsbyer ......
... Tur i hver Retning ... Gang .... og saaledes,
at Lastautomobilen/Lastautomobilerne ikke paa
noget Punkt af Strskningen maa befordre mere
end .... kg Gods eller det Antal levende Dyr,
som kan indlesses i Vognen, naar der levnes Dy-
rene tilstreekkelig Plads. Hertil kommer Foreren
og eventuelt 1 Hjelper til Godsets Af- og Paa-
leesning.

Der maa ijkke optages Gods paa Streekningen
mellem .... og ....

Tilladelsen er ievrigt meddelt paa felgende Vil-
kaar:

1. Tilladelsen kan af Indehaveren ikke overdra-
ges til Trediemand og geelder indtil ....
Andragende om Fornyelse af Tilladelsen
maa senest 6 Maaneder inden Udlebet af for-
ngevnte Periode indgives til Amtsraad.

Amtsraad forbeholder sig i fornedent
Fald at fastssette nermere Bestemmelse af
Ruten og at foreskrive midlertidiz Omlagning
af denne eller Standsning af Kerslen, naar
Istandsettelse af Veje, Tebrud eller andre
Forhold findes at nedvendiggere saadant samt
endvidere at forlange Taksterne for Befor-
dring af Gods og Kreaturer sendrede.

Keorsel ad andre Veje end de oprindelig fast-
satte mellem de i Indledningen nevnte Lands-
byer (Veje m. m.) maa kun finde Sted med
Amtsraadets Samtykke, dog er mindre lejlig-
hedsvise Afvigelser, der af praktiske Grunde
fimder Sted (Afhentning eller Tilbringning af
Gods fra og til Beboere ved Sideveje og lig-
nende), tilladte.

Forsaavidt angaar Kersel paa Strsekninger,
der herer til .... Kebstad, forbeholdes det ....
Byraad at bestemme, ad hvilke Gader og Veje
Keorslen maa foregaa, og i Forening med Po-
litimesteren at' tage Bestemmelse om Holde-
pladserne paa Byens Grund.

3.

Tilladelsens Indehaver er pligtig til at udfere
og vedligeholde Keorslen i det Omfang, som er
angivet i Indledningens sidste Stykke. Afvigel-
ser herfra maa kun ske efter indhentet Tilla-
delse fra ...... Amtsraad.

Til Xersel ad Ruten maa kun benyttes neden-
n:vnte Vogn/Vogne:

a. Vogntype
b. Blgenveegt .......ccoiitieiniiiienienaninn..
¢. Nyttelast .............. ettt ineennenes .
d. Indregistreringsmeerke

. For Befordring af Ruten opkraseves indtil videre

Betaling efter nedensevnte/vedlagte Takster:

Befordring af Gods til andre hajere eller la-
vere Takster end de her neevnte maa ikke
finde Sted.

Tilladelsens Indehaver og Keoretojets Feorer er
pligtig neje at overholde de til enhver Tid for
Motorkeretejer og Feerdsel gsldende Love
samt de i Henhold til disse udferdigede Be-
stemmelser og Reglementer, derunder de i Bi-
laget til nerverende Tilladelse indeholdte reg-
lementariske Bestemmelser.

. Tilladelsens Indehavér er pligtig til i et af Sta-

ten anerkendt Ansvarsforsikringsselskab at
tegne og holde i Kraft en Forsikring, stor
30,000 Kr., til hel eller delvis Dakning af et-
hvert Erstatningskrav, som i Medfer af § 38
i Lov Nr. 144 af 1. Juli 1927 kan geres ge=l-
dende mod den, der er ansvarlig for Keretajet,
da Skaden indtraf.

. I Tilfelde af gentagne eller grovere Overtre-

delser, kan Tilladelsen fratages Indehaveren
uden videre Varsel.

. Tilladelsens Indehaver har intet Krav paa Hr-

statning i Tilfelde, hvor Rutens midlertidige
Omlegning eller 8tandsning eller Taksternes
Aindring maatte blive paabudt.

Amtsraad, den ....
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FREDERIKSBORG AMT

Af Fuldmaegtig i Udenrigsministeriets Pressebureau HoLGER BERNILD.

rederiksborg Amt er uden Sammenligning det Amt, hvor Landets forskellige

Naturejendommeligheder er rigest repraesenteret. Lyngen er ganske vist ikke szerlig
udbredt, men man har dog ved Kattegatskysten smukke Hedestreekninger, man har
Klitpartier, der foerer Tanken hen paa Vestjylland; man har store Naaleskove og
pregtige Boegeskove. @Oresund, Havet og Fjordene indrammer Amtet paa en Maade,
der er karakteristisk for det danske Land, og talrige Indseer, hvoriblandt de to
storste, vi ejer, Arress og Esrum Seg, swetter ekstra Kuler paa Egnen. Bornholms
Klipper har man ingen Preover af, men ellers er som sagt det meste med, ogsaa
frugtbare Kornmarker, Bakker og Dale, omend det kuperede Terrzn intetsteds
haver sig til storre Hgjder.

Med Rette regner man Nordsjelland for Danmarks fornemste Turistegn. Belig-
genheden nzr Hovedstaden i Forbindelse med Landets Skenhed skaber paa For-
haand gode Betingelser, men hertili kommer de historiske Slotte, Kronborg, Fre-
densborg, Frederiksborg og J®gerspris og minderige Steder som Hersholm, Gurre,
Seborg, Esrum Kloster, Asserbo Kloster og Bastrup Stentaarn, hvor Ruinerne taler
med Fortidens Stemme og erindrer om, at paa denne Egn blev en Del af Dan-
marks Historie til. Noget Dybbesl har man ikke, men baade Englenderne og
Svenskerne har veaeret paa disse Kanter, og gaar vi langt tilbage i Tiden, kan man
Aarhundrede for Aarhundrede folge Begivenheder, der er passeret i Frederiksborg
Amt, og som gled ind i vor Historie som noget af det, denne praegedes af. For
ingen dansk Konge fra Hedenold og opefter har Nordsjzlland varet ukendt Land.
Mange af Kongerne har tilbragt en stor Del af deres Tid paa disse Egne, skiftende
Tiders Digtere og Malere har veeret her og med Pen og Pensel beskrevet Nord-
sjeellands Skenhed og Romantik. Den sidste Menneskealders Udvikling har med-
fert, at Hundredtusinder af Mennesker for kortere eller lengere Tid har geestet
Frederiksborg Amt, hvor mange af dem har faestet Bo for Sommeren alene eller
Aaret igennem, uanset at de har Virksomhed andetsteds.

For Kebenhavnerne er Nordsjelland bleven den store Udflytteregn, og flere og
flere af Amtets Kommuner praeges heraf og indstiller sig herpaa. Nst efter Keben-
havns Amt er der ingen Egn, hvor Kebenhavnerne finder ud i sterre Tal. Det ud-
visker til en vis Grad Oprindeligheden, og man staar overfor en Udvikling paa
baade godt og ondt, men overvejende maa det dog siges at veere af det gavnlige,
ensbetydende som det er med dette, at der opstaar nye Hjem i smukke og sunde
Omgivelser. Langs Qresund helt op til Helsinger staar man overfor en efterhaanden
naesten sammenhangende Bebyggelse, hvis Karakter forevrigt er en saadan, at
Udlendinge, som gennemkerer denne Streekning, udfra hvad de ser her, bedemmer
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Danmark til at vare et meget rigt Land. Mindre villapreeget og mere oprindeligt
virker den under Amtet herende Halve Hornsherred, hvis landskabelige Skenhed
staar paa Hejde med, hvad man s@tter overst paa Listen, selv om Egnen er noget
mindre besegt af Turister, der dog efter at Bilerne er blevet saa talrige, som de
er, i stigende Grad finder over Broen, der ved Frederikssund ferer over Roskilde
Fjord.

De hejeste Punkter i Frederiksborg Amt findes omkring Birkered, hvor Magle-
bjerg, Heje Sandbjerg og Hejbjerg haever sig til henimod 100 Meter. Skansebakken
ved Hillered (hvorfra vid Udsigt over @resund til Sverige) er 80 Meter. Multebjerg
i Gribskov 91 Meter og Maglebjerg ved Frederiksveerk 70 Meter. Men kan man
ikke byde paa store Hejder, saa har man i al Fald store Skove. Gribskov, der
iovrigt bestaar af en Samling forskellige Skovstrekninger, regnes for Danmarks
storste Skov, og Store Dyrehave (mellem Hillered og Lillered) og Tisvilde Hegn
med Asserbo Plantage herer ligeledes til vore sterste og ejendommeligste Skove,
for Tisvilde Hegns Vedkommende praeget af Kampen mod Sandflugten og af Havets
Nezrhed med Storm og Blast. Endnu skal i denne Forbindelse nevnes Skovene
ved Hellebzk, Hornbzek Plantage og Jeegerspris Nordskov med de tusindaarige Ege.

Den relativt lange Kyststreekning i Frederiksborg Amt: bidrog i sin Tid til at
fremme Landets Bebyggelse, og allerede i den @ldre Stenalder stod Nordsjelland
med en forholdsvis talrig Befolkning. Vidnesbyrd herom frembed blandt andet
ca. 100 Stenmindesmerker i Hornsherred og halvsyvende Hundrede Hgje, over-
vejende stammende fra Broncealderen. Andetsteds i Qlstykke, har man i et enkelt
Sogn kunnet konstatere 50 Langdysser, en halv Snes Jattestuer og et Par Hundrede
Haje, hvoraf dog mange er slgjfede, ligesom Ploven har foretaget sin Jaevning i
Horns Herred. Fredlyst er nu i Frederiksborg Amt meget over Hundrede Mindes-
merker, derunder ikke saa faa Langdysser, Runddysser og fritstaaende Kamre.

En senere Tidsalder viser, at Egnen ikke synes at have haft s®rlige Forudseat-
ninger for ret mange Adelsborge. Derimod kom Klosirene til at betyde noget,
Abelholt ved Hillered, Asserbo, Eskildse i Roskilde Fjord og da i Seserdeleshed
Esrum Kloster, af hvilket sidste der endnu er nogle faa velbevarede Bygninger.

Leenge varede det, inden Kebstederne fik nogen sterre Betydning; oprindelig
havde man kun to, Slangerup og Seborg, begge med Kongeborge bag sig. Omsider
naaede dog Helsinger i Kraft af sin Beliggenhed ved Sundet frem til at betyde
noget, men lengere end til Erik af Pommerns Tid gaar @resundsbyens Kgbstads-
rettigheder dog ikke tilbage. Byen havde ellers haft en udsat Stilling lige ved Ind-
sejlingen til Sundet, 1289 afbrendte Nordmandene Helsinger og i 1268 haergedes
Staden af Hanseaterne. Men Erik af Pommern aflgste det gamle Flynderborg med en
Fzstning af sterre Veerdi, nemlig Krogen, der igen af Frederik den Anden erstattedes
med det stolte Kronborg.

For en Del Aar siden holdt Helsinger 500 Aars Jubileeum som Kebstad, og ved
den Lejlighed rejste man Kebstadsrettighedernes Giver, Erik af Pommern, et smukt
Mindesmaerke paa Byens Axeltorv. Og hertil kunde® der forsaavidt vaere god Grund,
som Kongen ikke lod det blive ved Kebstadsrettighederne alene, men virkelig
gjorde noget for Byens Opkomst. Tre Klostre lod han opfere, deriblandt Karmeliter-
klostret, som med sine rede Munkestensmure i Forbindelse med Mariakirken staar
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Frederiksborg Amt 5

et Valseveerk og en Rakke andre Varksteder. Mange Mennesker fandt paa den
Maade Beskeftigelse, og Classen, der i 1768 paany selv havde overtaget Vaerkerne,
blev en rig Mand, hvis Formue senere gennem det Classenske Fideikommis og
dettes Legater er kommen Eftertiden tilgode. 1857 overtoges Jern- og Metalsteberi-
erne af Anker Heegaard, og paa den Virksomhed, han fik gennemfert, grundes
den Dag i Dag en betydelig Fabriksvirksomhed. Krudtveerket eksisterer ogsaa
fremdeles og drives for Statens Regning.

Frederiksveerk blev Handelsplads 1850, i Treserne fik Byen Havn, i 1897 kom
Banen fra Hillered, i 1911 byggedes Kirke, i 1916 kom Hundestedbanen, i 1907
var Byen bleven Kebstad. i

Frederiksverk er fremdeles Industriby, men dens Hygge og de meget skenne
Omgivelser med Fjord og heje, skovkledte Bakker har skabt gode Betingelser for
Udviklingen af et Turistliv, og Aar for Aar stiger Sommergaesternes Tal og saetter
sit Preeg paa Byen.

Frederikssund var oprindelig Ladeplads for den gamle Kebstad Slangerup, men
som Tiden gik, tog den Luven fra Slangerup, der i 1809 mistede sine Kebstads-
rettigheder. Allerede i 1865 havde Frederikssund af Frederik den Tredie faaet Rettig-
hed som Toldsted og Kebstad, og ved denne Lejlighed var det forevrigt, at Byen
til Kongens Lre ombyttede sit oprindelige Navn Sundby med Navnet Frederikssund.

Hvad der beted Fremskridt for Byen, var Aabningen af Banen til Kebenhavn
i 1879, og da der allerede i 1868 over Kronprins Frederiks Bro var bleven For-
bindelse med det frugtbare Horns Herred paa den anden Side Roskilde Fjord, stod
Frederikssund ret .godt rustet til at blive en omend ikke stor saa dog sund og
fremadgaaende Forretningsby. Naar man betenker, at Byen i 1855 kun havde 679
Indbyggere, er det et ganske godt Sted opefter, naar den nu tzller ca. 4000.

Byens gode Opland paa begge Sider Fjorden muligger ret betydelige Forretninger
i de forskellige Brancher, og det meget anseelige Andelsslagteri har ligesom Havnen
vaeret et sterkt Plus. ”Byen har en Del industrielle Virksomheder, derunder Jern-
steberi og Baadebyggeri, og Fremmedbeseget om Sommeren er i Stigen, takket
veere en stor nyanlagt Motorbane ved Kalveen, Byens Naerhed ved Jeegersprisskoven
og Beliggenheden ved Fjorden. Nogen Gavn har Byen ogsaa haft af den sjeellandske
Midtbane fra Nastved til Ringsted, der imidlertid nu trues med Nedlaeggelse i Stedet
for, som Tanken var, en Videreferelse til Hillered.

Det er Bilerne og Rutebilerne, der her i de senere Aar har spillet ind og van-
skeliggjort Banedriften. Frederikssund har ligesom de andre nordsjallandske Keb-
steeder sin Rutebilstation og staar ad Landevejen i livlig Forbindelse med Omverdenen.:
Og Frederiksborg Amt har gode Veje, som det vil ses af Oplysningerne nedenfor.

De store Statsskove har i mange Henseender przeget Livet i Frederiksborg Amt
gennem Tiderne, har bidraget ogsaa til, at de saa meget omtalte Kulsviere kom
til at spille en vis Rolle. De var nzsten alle udgaaet af den ved overdreven Hoveri-
arbejde og tunge Byrder af anden Art forringede Bondestand, der ikke havde store
Betingelser for at drive lennende Landbrug. »Hvad man tager fra Skoven og fra
Kvinden, kommer ingen ved«, var Kulsviernes Mundheld, og Skoven maatte holde
for med Brzende til Kulsvidningen, selv om det naturligvis ikke gik an at stjeele
alt det Ved, der afgav Raamaterialet til de Trakul, med hvilke man senere ad

Danskernes Historie



6 Dansk Godstrafik med Auto

Landevejen begav sig til Kebenhavn, hyppigt i vild Fart, men dog med lange Op-
hold i Kroerne, der laa ret tet paa Streekningen mellem Hillered og Hovedstaden.

Krybskytteri var lige saa lidt som Skovtyveri noget ukendt Begreb i Frede-
riksborg Amt. Det kongelige Vildt gjorde stor Skade paa Bondens Marker, men
under Dadsstraf var det Bonden forment at skyde et Krondyr, selv om dette var ved
at afgrasse hans egen Mark. Alligevel lod der mangt et Skud i Natten, og Krybskytteriet
med den Spznding, Faren gav, evede stor Tiltreekning paa mangen Nordsjallender.

Nu staar Landbruget paa en ganske anderledes Fod end fer, vel ikke bedre end
i det ovrige Land, men i al Fald himmelhgjt over nordsjellandsk Landbrugs-
virksomhed, som den formede sig paa det Tidspunkt, Hoveriet blev aflast, og de
15 forste Ejendoms- eller Arvefw®steskeder ved en Festlighed paa Frederiksborg
Slot blev uddelt til Bonderne i 1788. Grev Chr. D. Reventlow, Bondestandens Fri-
gorer, holdt ved denne Lejlighed en stor Tale; han er senere blevet mindet ved
et smukt Monument i den nzrliggende Slotshave.

En serlig Interesse havde Folk indenfor Landbostanden i Frederiksborg Amt
for Hesteavl, og en maegtig Stotte fik man her i det beremte Stutteri paa Hillerads-
holm, hvorfra de bekendte Frederiksborgheste udgik, en Race, der har havdet sig,
ogsaa efter at' Stutteriet forleengst er nedlagt.

At Skovbruget staar hgjt i Frederiksborg Amt fremgaar alene deraf, at Skov-
arealet er paa over 200,000 Hektar; procentvis staar kun Bornholm hgjere. Skovene
er overvejende Statsskove, forstmessig veldrevne, men med sterk Hensyntagen til
det store Publikum. Blandt andet er der i de senere Aar indrettet et stort Antal
Parkeringspladser for Biler.

Af storre bebyggede Steder udenfor Kebstaederne spillede allerede Fredensborg med
det fine gamle Kongeslot, og Hersholm, hvor i det vaesentlige nu kun Kirken staar
tilbage som Minde om Slot og Hof, en vis Rolle. Men ogsaa en Razkke andre
Byer er vokset frem til en vis Betydning. Foruden det gamle Slangerup, skal vi
nevne Skibby i Horns Herred, Farum, Birkered, Lillered, de mange Stationsbyer
langs Strandvejen ved @resundskysten og Byerne nord for Helsinger langs Hel-
singar—Hornbazk—Gillelejebanen, i S®rdeleshed Hellebek og Hornbzk (med den
vidunderlige Plantage langs Havet). Meget betydelige Stationsbyer og Fiskerlejer
har man i Gilleleje og Hundested, der begge i Kraft af det store Landliggerbesog
har haft en rivende Udvikling, og hvorfra store Fiskerflaader udgaar — delvis til
Fiskeri saa langt borte som i Nordsgen. En stor Rolle som Sommerbyer med rigt
Badeliv spiller ogsaa Raageleje, Tisvilde og — paa den anden Side af Tisvilde
Hegn og Asserbo Plantage — Liseleje. Mellem de to sidstnevnte Byer og delvis
udfor disse tilhgrer Strandretten Staten, hvilket er enshetydende med, at den ud-
mearkede Badestrand ud mod Kattegat paa denne Kyststraekning er fri og med uhindret
Adgang for det store Publikum, hvad jo desverre ikke gealder alle Straek-
ningerne langs @resundskysten.

Baade Hundested og Gilleleje har udmaerkede Havne, og fra ferstnzevnte Sted er
Overfart (ogsaa for Biler) til baade Rervig og Grenaa. Af sterre Stationsbyer inde
i Landet kan nzevnes Helsinge og Grasted, begge driftige Byer med et godt Opland.

Efter en Ferdselstelling, som er optaget i Foraaret 1935 viser det sig, at 49,3 pCt.
af Ferdslen paa Landevejen er Personbiler, 46,8 pCt. Lastbiler m. m. og kun 3,9 pCt.
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HOLBAK AMT

Af Redakter Nic. Hurur.

mkredset af Hav og Balt og Fjord, skaaret ud i Odder og Nas af Fjordvige,

kun landfast mod Syd og Sydest med det ovrige Sjelland er Holbaek Amt
et af Landets ejendommeligste. I dette Amt har man fundet de aldste Spor af
Landets Bebyggelse, den forste svage Begyndelse til en Kultur. Det er Fundene i
Mullerup Mose, i sin Tid en Se. Paa nogle lave Holme i Seen har levet en fattig
og faatallig Menneskeflok. De levede udelukkende af at jage det fredelige Skovvildt,
og deres faa Redskaber var af Tre og Ben. Lidt Flint har de segt at bearbejde,
men ud over Flintflekken naaede de ikke. Der har imidlertid veeret en Rigdom
af Vildt. I Affaldsdyngerne findes Knogler af Elg, Urokse, Baver, Vildkat, Bjern
og Sumpskildpadde. Buen har de kendt. I 1905 fandt man i en Mose ved Vig i
Ods Herred Skelettet af en Urokse, saaret og drabt med Pflespidser.

Digteren Johs. V. Jensen henferer Danskernes Vugge til Holbek Amt, til en
Fjordvig med en Lysning i Skoven. Af Skovens Dyr, serlig det flittige Egern, har
Mennesket lert at sanke Forraad, af Skovduen har Moderen lsert at bygge Rede,
at lune og dekke om Afkommet. Hvad Digteren har set som i et stort Dremmesyn
lader sig neppe indordne i arkaologiske, strengt videnskabelige Enkeltheder. Men der
kan vare Grund-til i nerverende Verk at fremdrage, hvad Dr. phil. Villads Christen-
sen i det ypperlige Veerk »Danmark, Land og Folk« har skrevet om Treeet og Kilden :

»Der staar et Taxtre i Bromelle Krohave i Holbek Amt, det storste i sin Art
i Danmark. Det har en Hejde af 33 Fod, noget nar den sterste Heojde, Taxtraeer
overhovedet kan naa, og dets Alder kan meget vel veere 14—1500 Aar. Ikke blot i bo-
tanisk Henseende er dette Tra enestaaende; Historiedyrkere og Oldtidsforskere har
begyndt at spinde deres Traade om det; og alt nu staar dette Tree smykket med
saa fjerne og eerverdige Frasagn som nappe noget andet Trae i Danmark.«

I Hedenold holdtes Taxtreet hejt i Ere. Det leverede det haarde og sejge Ved
til Krigernes Buer og var derfor helliget Krigsguden Ull, der dyrkedes i Danmark
fer Odin og Thor.

Videre skriver Dr. Villads Christensen:

»Ull kaldes Bheguden, fordi han selv var den ypperligsie Bueskytte, og det
hedder i Eddasangene, at han bor i Taxdalene eller ferdes, hvor der gror Taxtraer.
Var mon denne gamle Kempe — og det andet mindre Taxtrze, som ogsaa findes
ved Bromelle — den sidste Rest af en gammel Taxlund, i hvilken Bueguden Ull
engang er bleven dyrket? Traet har staaet der saa laenge, at det maa antages for
naturvokset paa Stedet og ikke indplantet i en Have. Og Krohaven ved Bromelle
gaar ud i eet med Skovene ved Aamosens Bred.

Og nu trefler det sig netop saaledes, at der i kort Afstand fra Bromelle findes
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et Stednavn, der er opkaldt efter Guden Ull, nemlig den lille nu naesten forsvundne
Landsby Ulvig i Ondlese Sogn. Navnet har intet med en Vig at gere. Det skulde
egentlig skrives Ullvi eller Ullevi, saaledes som det ogsaa forekommer flere Steder
i Sverige, og det betyder Ulls Helligdom. Paa Toppen af det Bakkedrag, hvor
Ulvig — nu en Forpagtergaard og nogle Arbejderboliger ligger, har da engang Ulls
Offersted staaet. Stedet ligger hejt med vide Udsigter, saaledes som Oldtidens hellige
Steder skulde ligge. Godbjergh®lde er endnu Navnet paa en stejl Bakkeskrant ved
Ulvig — det kan gemme Mindet om, at her havde Offergoden sin Plads, og at her
stod den blodbestnkte Offersten, der muligvis mindes i Navnet »Redestensore,
som forekommer i Valdemars Jordebog. :

Den Kilde, som herer med til de hedenske Offersteder, mangler heller ikke her.
Fra Foden af Ulvigsbakken leber en lille Beek ned mod Aamosen. Dens gamle
Navn Ulvebazk (Ulvigsbaek) findes navnt i 1205, og den gennemstremmer Engene
ved Ulkestrup, hvis Navn vel oprindelig var Ulvigs-Torp. Bakken modtager Til-
leb fra mange Kildevield; og blandt disse er der et, som lige ned til vor Tid har
bevaret en Mindelse om fordums Herlighed.

Naar det saaledes kan anses for sikkert, at Guden Ull i en fjern Fortid har
veeret dyrket paa dette Sted, hvor saa mange Lokaliteter har bevaret hans Navn,
saa kan vi ogsaa gaa ud fra, at Buegudens hellige Tra har vokset paa Brinkerne
langs Aamosen og Halleby Aa. Og Tanken vender da tilbage til det gamle Taxtree
ved Bromelle. Ullsdyrkelsen knytter Trzet og Kilden sammen. Inden for en Af-
stand af omtrent en Mil findes i Holbaek Amt Danmarks sterste og wldste Taxtrae
og den Offerkilde, som endnu lenge efter Hedenskabets Undergang baerer Navn efter
Guden Ulls Helligdom.

Men Taxtrzet forer Forskerens Tanke endnu videre ud.

I danske Mosefund har man fremdraget selve de Buer, som vore Forfedre be-
nyttede. De er dannede af Taxens lange lige Grene, og til disse Taxtraebuer har
Sprogforskeren Dr. Viggo Brendal villet knyttet selve Danernes og Danmarks Navn.
Buen skal have heddet’ dan, og den Folkestamme, som havde den til sit sarlige
Vaaben, blev derefter kaldt Danerne, Bueskytterne, paa samme Maade som Saks-
erne fik Navn efter deres korte Sveerd (saks) og Frankerne efter deres Spyd (franca).

De bueskydende Daner havde hjemme i @stdanmark, serlig paa Sjlland, hvor
ogsaa Bueguden Ull iseer blev dyrket. De Taxtrebuer, som er fundne paa Fyn og
i det estlige Jylland, kan stamme fra de Kampe, i hvilke Danerne efterhaanden
lagde hele det Rige under sig, som efter Dan blev kaldet Danmark.

Taxtreelundene ved Ulvig og Bromelle kan have leveret Materiale til de Buer,
der skaffede Ulls Krigere, de bueskydende Daner, Sejren i disse Kampe.

Ulldyrkelsen aflestes af Odin (Wothan) og Thor, der igen maatte vige for Kristen-
dommen. Men fwlles for dem alle blev Respekten for den hellige Kilde. Navnlig i
den katolske Tid blev Helligkilderne holdt i Agt og XEre. Det var Legedomskilder,
af hvis Veld Gigtsvage, Folk med Jjensygdomme, Verkbrudne og Lammede, kunde
ose Sundhed og Helsebod. Kilden betenktes derfor altid med Gaver, og den katol-
ske Kirke havde ogsaa Sans for de verdslige og timelige Ting i Tilveerelsen. Ulke-
strup og den hellige Kilde herte til Ondlese Sogn, og Sct. Laurentius Kirke i Ond-

lose blev derfor en Valfartskirke.
2.
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Reformationen banlyste de hellige Kilder. Biskop Peder Palladius var serlig
nidker i sin Forfelgelse af den gamle katolske Kirkes udvendige Kirkeskikke, og
han gik strengt i Rette med Kildevalfarterne. Men en tusindaargammel Tradition
er ikke let at overvinde, og Valfarterne til Ulkestrup Kilden stod lange i fuldt Flor.
Dr. Villads Christensen skal atter citeres: »Det var Skik, at de Syge, som her sogte
Lzegedom, efterlod et lille Trekors ved Kilden, som derfor var hel omgivet af saa-
danne Kors. Det fortzlles, at selve Kong Kristian IV engang under et Ophold hos
Peder Reedtz paa Tygestrup (nu Kongsdal) aflagde et Besog ved Kilden. Da for-
argedes han over de mange Trakors og for at tilintetgare Overtroen, drog han sit
Sveerd og huggede Korsene om; men naste Morgen fandtes de alle rejste igen.
Endnu i forrige Aarhundrede efterlod de beseagende saadanne Trazkors ved Kilden,
og den findes derfor undertiden kaldt Helligkorskilde.«

Men saa kom Kildemarkederne, der efterhaanden udartede til Svir og Slagsmaal.
I et Kongebrev fra Frederik den Andens Tid hedder det om Kildemarkedet i Ulke-
strup: »meget Skarns Folk forsamles, som bedriver stor Synd ved overfledig Drik,
Mandslet og anden Uskikkelighed«. Forst i 1870 opherte Kildemarkederne i Ulke-
strup. '

Da Bondevekkelsen begyndte i Holbek Amt, der med Hensyn til politisk Op-
fattelse altid har veeret fremskridtsvenlig og mere radikal end andre Steder i Landet,
afholdtes store politiske Moder ved Ulkestrup Kildegaard. Det var i Aarene fra
1845 til vi fik 5. Juni Grundloven af 1849, at disse store Mader holdtes. Her talte
bl. a. den sjellandske Skolelerer Gleerup, Kammerraad Drewsen, Oberst Tscherning,
Fastehusmand P. Hansen og den dygtige Landmand Kaptajn Jespersen og endelig
den kendte Bondeven Overretsprokurator Balthazar Christensen. Mange af dem blev
senere aktive Politikere, og deres Ideer og Gerning er fortsat og afgiver den Dag
i Dag Grundlag for et politisk Partis Program og Eksistens: Det radikale Venstre.

Til Holbeek Amt herer en Mazengde Der: Sejro og Nexelp, Samse, der egentlig
er mere jysk end sjzllandsk praeget, Reerse (nu landfast med Sjelland) i Store
Bxlt, en @, hvor Landbrug og Fiskeri har indgaaet en egenartet Erhvervsforening.
Der er den store @ Ore i Holbzk Fjord, og der er rundt om i Fjordene og Havet
en Mangde Simaager og Holme.

Er det rigtigt, at den forste Spire til en dansk Kultur er udgaaet fra Holbzk
Amt, ja at selve Land og Folk har Navn af Danerne fra Holbek Amt, kan det
tilfejes, at den Egenskab som Foregangsfolk, der praegede Urtidens Daner, prager
Befolkningen den Dag i Dag. Man er foran i Holbek Amt, aandeligt, erhvervs-
maessigt og til Dels ogsaa skonomisk.

Amtets Landeveje er i Kraft af de senere Aars store Tilskud fra Vejmillionerne
og Motorafgifterne bragt i en saadan Stand, at de maa siges at tilfredsstille de
Krav, der med Rimelighed kan stilles paa nuvarende Tidspunkt af den Moderni-
seringsperiode, vi er inde i. Alle Hovedveje er — og har allerede veaeret det i nogen
Tid — overfladebehandlet efter tidssvarende Principer. Dette Arbejde er gennem-
fort efter en Femaarsplan. Amtet har gennem en Aarrzkke veret ferende med
Hensyn til Forsag med Nybelazgninger, nye Metoder i det hele taget. Amtsvej-
inspekter Ellert, Holbzk, har saaledes varet Forkamper for de af Bilisterne saa
eflertragtede Cementveje, ligesom han ved Vejenes Profilering tidligt har indfert
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den svage Oprunding, der nu anses for det eneste saliggorende. Den vigtigste
Fzrdselsaare — Hovedlandevejen Elverdam—Holbak—Kalundborg — er for store
Deles Vedkommende udvidet til 10 Meters Bredde, og der er anlagt Plads til Cykl'e-
stier i begge Sider. Cyklestierne er markeret ved Hjalp af hvide Striber. I Lebet
af de nzrmeste Aar vil hele Streekningen vere faerdigbehandlet.

De sidste Aar er der foretaget en Rekke Reguleringer af farlige Sving m. ni. rundt
om i Amtet, ligesom Kerebanerne de fleste Steder er fort helt ud til Vejgrefterne,
— en Foranstaltning alle Lastbilchaufferer priser. Paa Strazkningen Holbazk—Uger-
lose er der foretaget en omfattende Regulering. Gennemn adskillige Landsbyer er
der ligeledes udfert talrige Arbejder til stor Nytte for den gennemgaaende Trafik.

Det er Vejinspektoratets Hensigt i nermeste Fremtid at gennemfore en Afmeerk-
ning af Landevejene i Overensstemmelse med Vejinspektorforeningens prazmierede
Forslag, der er udarbejdet af Arkitekt Getsche. (De store tydelige Skilte, der hzn-
ger i en Galge.)

Amlels Biveje er for de vigtigstes Vedkommende i fortrinlig Stand, og det kan
vist roligt siges, at Holbzek Amts Kommuner har gjort mere for deres Vejnet, end
det er Tilfeldet andre Steder. 1 Samarbejde med Amtsvejvaesenet er der udbygget
en Rekke delvis nye Straekninger, saaledes kan navnes: Udby—Svallerup, Elverdam—
Toellese—Ugerlase, Seby—Gorlev, Lojtved—Tisse og Ugerlose—St. Merlese. Enkelte
af disse Vejstreekninger er ikke »ferdig-fabrikerede« endnu, men de er en Realitel.

Endelig ber nzvnes den omfattende Regulering af Tuse—Laagevejen, Hoved-
fierdselsaaren fra Holbazk til Nykebing. Der er allerede foretaget betydelige Vej-
arbejder paa den krollede Strazkning, og naar Arbejdet er helt afsluttet, vil det ialt
have kostet ca.2 Mill. Kr. Der vil da vaere anlagt 12 km med Cementbeton, bygget
flere storre Broer, Viadukter m. m. og den krellede Vej er rettet ud. Tuse—Laage-
vejen vil antagelig med Tiden blive Amtsvej, og det er at forudse, at den med
Tiden vil blive en sver Konkurrent til Odsherredbanen, der ferer fra Holbzk i
en Bue udenom Lammefjorden.

I det hele taget maa det siges, al Holbzk Amts Vejvaesen under Vejinspektor
Ellerts Ledelse arbejder efter saadanne Linjer, at de fuldt ud kan tiltraedes af den
betalende Part i Sagen: de Motorkerende. Vejinspektorens Arbejde er da ogsaa
anerkendt fra alle Sider. Paa mange Omraader har han ferst vist de nye Veje
frem, sidst gennem sin Plan om en »Femaarsplan« for de vigtigste Ferdselsaarer
herhjemme. Ifslge Planen skal 2000 km af de danske Hovedlandeveje ombygges
efter moderne og rationelle Linjer. Tanken er tiltraadt paa det kraftigste, bl. a. af
Direkter Kyhl. A

Jernbanerne. Foruden Statsbanelinjerne: Roskilde—Holbzk—Kalundborg og
Kalundborg—Va®rslev—Heng—Slagelse har Amtet tre Privatbaner, nemlig: Ods-
herredsbanen, Horve—Verslevbanen, og Hong—Toellesebanen, der er sammensluttet
i ét Selskab med Kontor i Holbzk. Banerne har en dygtig Leder i Driftsbestyrer
Terp Lassen. I hans Tid er Driften moderniseret, der er sat Badetog i Gang til
Herve Strand og Rervig, ligesom man har anskaffet moderne Motortog.

Nordvestbanen har i de sidste Aar gennemgaaet en Modernisering af betydeligt
Omfang, men den var ogsaa tiltrengt i hej Grad. Banestrzekningen var i nogen
Grad et Smertensbarn, der bl. a. var belemret med de berygtede Rystevogne. Der
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KOBENHAVNS OG GL. ROSKILDE AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

ra Hedenold er Kebenhavns Amt et af Landets vigtigste Kulturcentre. I det

gamle Lejre boede Sagnkongerne; med Kristendominens Indferelse og Kirkens
voksende Indflydelse blev Kongeszde og Bispesaede flyttet til Roskilde, og i Val-
demar den Stores Tid rejste Absalon sin Borg uden for den lille Fiskerflekke Havn
ved @resund.,Paa Holmen udenfor Byen byggede den myndige og kloge Bisp Bor-
gen til Veern mod Vender og andet Sereverpak. Og med den Bisp Absalon iboende
Koloniseringstrang ter man roligt gaa ud fra, at samtidig blev Skovene uden om
»Havn« ryddet, og Landsbyer anlagt omkring de smukke, hvide Kirker, der blev
opfert. Absalon skabte den ny Hovedstad, der er bleven ikke blot Dan-
marks, men Nordens skenneste By, foretagsom, munter, livsglad. Malerisk ligger
den ud mod det blaa @resund, med gyldne Taarne, Kupler og Kirkespir, der funk-
ler og glimter i Solen.

Det rette Indtryk af Hovedstaden og dens herlige og frugtbare Omegn faar man
egentlig bedst ved at komme sejlende til Byen en Sommermorgen med Rutebaad
fra Aarhus eller Aalborg. Man skal staa op ved den Tid, Baaden nermer sig Kronborg,
dette vidunderlige, gamle, maleriske Slot, der er verdensberemt ved Shakespeares »Prins
Hamlet«. Man har da for sig paa Turen gennem Sundet til Kebenhavn det vidunder-
ligste Syn i Verden. Overalt Villaer og Haver, med Skove og aabne Felter imellem,
hvor man ser ind over Agermarkerne med Klover- og Kornagre, og helt inde mod
Kebenhavn Dyrehaven og de Tusinder af smaa Kolonihaver med blafrende, hvid-
rede Flag, — og saa Hovedstaden, der blinker og glimter i Solen som et eventyr-
ligt Fepalads. Det er Kebenhavn og Dele af Kebenhavns Amt.

Ganske utvivlsomt har just denne Del af Landet veeret beboet i Fastlandstiden,
da Sjezlland var landfast med Skaane. Der er fundet enkelte Minder herom ved
Udgravninger i Kebenhavn ind under @resund. Men ievrigt er der Minder i Amtet
fra alle Tidsaldre: den @ldre og den yngre Stenalder, Bronzealderen, Jernalderen
og den forste kristne Tid. Stendysser, Jettestuer og Hellekister fortzller om Feed-
renes Ferden paa disse Egne gennem Tusinder af Aar. Der er i dette Amt fundet
enkelte af de allerazldste Runestene i Landet.

Har det da varet en enspraeget Befolkning, der har befolket Amt og Hovedstad?
Oprindelig, ja! Men senere er der spundet adskilligt Isleet i denne Bondebefolkning
fra Sokkelund og Smerum Herreder. Jen Amager har lige til vore Dage veeret pree-
get af de hollandske Havedyrkere, Christian den Anden fik indkaldt paa Mor Sig-
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Som det er gaaet Bilruterne fra Toftegaards Plads, er det ogsaa gaaet med Ru-
terne paa Amager, hvor Amagerbanen har erhvervet den bedste, i Lyngby og an-
dre Steder i Kebenhavns Omegn. De har veeret inde i en rivende Udvikling og er
ved Byens voldsomme Veakst groet ind som et naturligt Led i Bytrafiken.

I Roskilde Amt har Bilerne bogstavelig talt aflost en faerdigbygget Bane, den saa-
kaldte Hornsherredbane, der var den midtsjellandske Jernbanes Fortsettelse fra
Hvalsg St. paa Kebenhavn—Kalundborgbanen ud i Horns Herred. Banen er helt
feerdigbygget, men aldrig taget i Brug. Horns Herred er ellers et tet bebygget Op-
land, en smuk Egn mellem Isefjorden og Roskildefjorden, smukkest vel omkring
Bramsnaesvig. Men Banelinjen vendte den forkerte Vej. Den gik ikke indad mod
Kebenhavn, men snarere udad, idet de rejsende i hvert Fald skulde til Hvalse,
inden de kunde skifte om i Tog til Roskilde og eventuelt videre til Kebenhavn.

Folk i Horns Herred holdt sig derfor til Landevejstrafiken, de moderne Rute-
biler. Og det samme var Tilfeeldet i Amtets sydlige Del, fra Byen Koge, der ligger
i Amtets Ydergrense, og ind mod Kebenhavn. Her er i 1934—35 ferdigbygget den
helt moderne Beton-Landevej, der forer langs Kysten til Hovedstaden. Nogen- Sken-
hedsaabenbaring som Sundet fra Kebenhavn og Nord paa var denne Kyststrak-
ning ikke, flad og skovles som den var. Men ser man den nu i Sommertiden, hvor
de hvide Lejrtelte blomstrer som Margueriter paa en Agermark, faar man et sterkt
Indtryk af Kebenhavnerne af i Dag. Man meder da et summende Liv af frisk
Ungdom, der bader og gymnasticerer og danser og lever et primitivt Lejrliv. En
herlig Sand-Badestrand findes ved Solred og Greve, og en stor Strandpark er ble-
ven fredet, ligesom Kystfredningen har sikret store Streekninger for fri Adgang. Ved
Solred er der kommen en hel Villaby af kenne Sommerhuse. Det er saa let at
komme til Byen med Rutebilerne.

Nord for Kebenhavn har de store Villabebyggelser forvandlet de gamle Land-
sogne til herlige Villabyer. Der er her blevet et Rigmandskvarter, som den store
Hovedstadskommune gkeever lidt misundelig til. Den har egentlig haft nok med ét
Skattely, Frederiksberg Kommune, midt inde i Hovedstaden. Men Bilerne sletter
Afstandene. Roskilde og Kege, Amtets to Kebsteder, er nu nzrmest et Par For-
steder til Hovedstaden, trafikalt set.

Roskilde Amtsraad har altid varet velvillig stemt overfor Bilerne; men da Stats-
banerne overtog Bilruten til Taastrup, skete der et foleligt Indgreb overfor nogle
Koncessionshavere. Saaledes fik Rutebilejer A. P. Hansen, Roskilde, kun Tilladelse
til at kere fra Jyllinge til Roskilde, skent han tilbed, at han ikke vilde tage et
eneste Menneske op paa Landevejen ind mod Kebenhavn. Han vilde kun have
Lov til at kere sine Passagerer ind til Kebenhavns Bygrund, lzengere vil Magistra-
ten jo ikke tillade en Rutebil at komme; men intet nyttede.

Det er ligeledes lykkedes Statsbanerne at erhverve Bilruten fra Roskilde til Hol-
baek. Det er igen sket ud fra Paastanden om, at Ruten er en Parallelrute med Stats-
banerne, og at de to Trafik-Arter ikke ber ligge i indbyrdes Konkurrence, og det
er sket ved Hjelp af et knebent Flertal i Roskilde Byraad og imod Flertallet i
Holbzk Byraad, Holbek Amtsraad og Roskilde Amtsraad.

Netop i Kebenhavns Stiftamt med den tmtte Bebyggelse og den store velstillede
Befolkning er det rentud paradoksalt at ville tillegge Rutebilerne Skylden for, at
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gennemgaaende Godstrafik, hvorimod Pakkeforse_&ndelser og mindre Godstrafik vil
overgaa til Lastbilerne.

I Kebenhavn er der i de gamle Kveegtorvshaller indrettet en Fragtbilstation; til-
svarende Stationer er forevrigt ogsaa oprettet i Aarhus og Odense. Der er paa dette
Omraade sket en Sammenslutning, der er i steerk Udvikling.

Lidt om Ruten Taastrup—Kege.

Det var i Begyndelsen af September 1904, at man i Roskildebladene laste en
Notits om, at et af Tidens nyeste Keretejer, et Automobil, endda- et stort og flot,
vilde foretage en Prevekersel fra Taastrup til Kege for at presentere sig for Befolk-
ningen. Meddelelsen havde vakt Opmarksomhed, og Dagen blev bestemt til den
11. September. Da det flotte Koretoj pr. Kl. 1,45 — den fastsatte Tid — svingede op
foran Taastrup Ny-Kro, var der i et Nu samlet en Mengde Mennesker, der ivrigt
og interesseret betragtede og narmere undersegte Fanomenet.

Vognen medbragte D'Herrer Statskonsulent Schou, Lejtnant Fuglsang og Redak-
tor Nielsen, alle af Kebenhavn. De modtoges paa Kroen af D’Herrer Mejeriforpag-
ter Tholstrup, Karlslunde, Forstelerer V. Mortensen, Karlslunde, Lerer Nielsen, Tune
Landboskole, og Hotelejer Brandt, Taastrup.

Snart efter stiger Selskabet ind i den bageste af Vognens fo Kupéer. Der er Hygge
og Elegance over det hele; de store, slebne Spejlglasruder paa alle Sider hindrer
Vind og Stev i at komme ind, og de blede, polstrede Seder afgiver seerdeles mage-
lige og behagelige Siddepladser. ;

Vor franske Vognstyrer giver et Sted i Signalhornet, og vi ruller ud ad Lande-
vejen, efterladende de mange forundrede Mennesker, hvilke dog snart en magtig
Stavsky skjuler for os. Vognen er fra Selskabet E. Brillie, Rue Auber, Paris, den
er bygget til le Havre og er paa 24 mekaniske Hestes Kraft. — Overalt, hvor vi
farer frem med Stovskyen efter os, staar Klynger af Tilskuere. Det er meget tilta-
lende at sidde lunt og godt her inde og feres en Fjerdingvej frem paa 4 Minutter,
altsaa 28,5 km i Timen.

Ved Kappelevgaarde standser vi og optager Amtsraadsmedlem, Proprieter Peder-
sen; ved Greve suppleres Selskabet med D’Herrer Sognefoged Larsen og Proprietar
Jacob Andreasen. Saa atter frem forbi mange Mennesker; Bernene raaber Hurra,
Damerne tilvifter os, vi vinker igen; alt er Liv og Fest. Ved Karlslunde staar Skole-
bernene samt en Mangde andre interesserede. Vi lukker op for Provst Kjeslhede,
der paa denne moderne Maade befordres til Menighedsraadsmede i sit Anneks
Karlstrup, for D’Herrer Politiassistent Kragh og Forpagter Kierkegaard og saa til
Koge.

Men hvorledes gaar det nu med alle Hestene paa Landevejen? Seerdeles godt.
En Del Kuske har veret saa fornuftige at dreje Koretojet ind paa Marken, andre
hopper af og holder ved Hestene. Paa hele Turen blev ingen Heste n@evneverdig sky.

Det blev ikke til nogen Automobilkersel den Gang. Postvognen Karlslunde—
Taastrup blev ved at kere til 1912, Saa dannedes et Automobilselskab, der kerte
Autorute til 1920, da Ruten overtoges af Poul Nielsen, Stevns, som dog kun kerte
til nseste Aar. — 1. Marts 1921 overtoges Ruten af Bredrene Nielsen, der til at
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begynde med kerte med 2 Fordvogne, men under Brgdrenes dygtige og energiske
Ledelse udvidede Kerselen sig til et stort og stabilt Foretagende. Stadig nye og
bedre Vogne, dygtig og heflig Betjening, praecis Overholdelse af Keoretiderne, Ud-
videlse af Ruten til Kege og til Stranden — alt dette gjorde, at der kom et Sam-
arbejde i Stand mellem Bredrene, Postvaesenet og Statsbanerne (som Ruten altid
har gavnet), indtil saa disse kebte Ruten til Overtagelse 15. September 1934.

Rutens hastige Udvikling og efterhaanden som den gode Badestrand langs Keoge
blev opdaget, gjorde det nedvendigt allerede i 1922 at bygge en stor Turistvogn til 23
Passagerer. 1 1923 udskiftedes de 2 Fordvogne og ombyttedes med 2 Stk. Chevrolet.
Fra 1924 til 30 anskaffedes 6 Kissel-Vogne med en ny Vogn hvert Aar. Disse
Vogne var alle forsynede med Varmeinstallation.

Paa Ruten er ved Siden af disse stadig brugt en mindre Vogn til Postkersel.
Ruten er stadig postferende.

Vognmands- og Fragtmandsforeninger i Roskilde Amt.

Dampskibsselskabet »Horns Herred« og et senere (ca. 1903) oprettet Selskab
besorgede Fragt- og Personbefordring fra Horns Herred over Fjorden til Roskilde.

Eftersom Bilerne begyndte at faa Indpas, var Sejladsen ikk'e'lzengere tidssvarende
og i 1922 anskaffede Vognmand Laur. Meller en Ford Lastvogn til Befordring af
Gods til og fra Skibene.

I Roskilde By har der i snart 40 Aar varet en Vognmandsforening.

Foranlediget af stzerk Konkurrence indenfor Vognmand i Roskilde stiftedes den
15. Januar 1900 den nuvazrende Vognmandsforening for Roskilde og Sct. Jorgens-
bjerg.

Foreningens Formaal var at sege Priserne paa Korsel ensartet og eventuelt For-
hojelse af disse. Endvidere havde det Vognmandenes Interesse at faa overdraget
Korselen af Kul til Sct. Hans Hospital, som dengang sorterede under en Kebmand.
Kulleverancen androg ca. 2500 Tender pr. Maaned.

Foreningens forste Formand blev Vognmand L. Pelersen, som bestred dette Hverv
i 15 Aar. Antallet af Vognmand til Stiftelsen var ca. 20. Det lykkedes ved meget
energisk Arbejde at faa samtlige Vognmend i Roskilde ind under Foreningens
Rammer, ligesom det lykkedes at faa overdraget Kulkerselen til Sct. Hans Hospi-
tal samt Kommunens Kersel.

I 1915 overtog Vognmand Chr. Clausen Hvervet som Formand og efter ham
Vognmand Meller, til Februar 1936, saa ved den helaarlige Generalforsamling
blev Vognmand Chr. Hansen, Munkebro, valgt til Formand.

I 1929 blev der” oprettet en ‘Begravelseskasse for Foreningens Medlemmer og
Hustruer.

I 1930 blev der skanket Foreningen en Fane af Damerne, som blev indviet den
8. Marts 1930, og Vognmand Lauritz Christensen blev valgt til Faneberer.

Kommunens Kersel sorterer stadig under Vognmandsforeningen, den bliver for-
delt mellem samtlige Medlemmer af Fordeleren Vilh. Hansen.

Foreningen har i Dag 36 Medlemmer. Foreningens Bestyrelse bestaar af:

Formand: Chr. Hansen, Munkebro 7. Nastformand: A. P. Andersen, Borgediget.
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Sekretaer: Vald. Johansen, Bredgade 18. Bestyrelsesmedlemmer: Vilh. Hansen, Heste-
torvet 7 og L. Christensen, Kegemarken.

Sendag den 23. Februar 1930 samledes en Kreds af Vognmeand efter Opfordring
fra Sendre Birk Vognmandsforening paa Hejskolehjemmet i Roskilde for at drefte
Betimeligheden af at danne en Lastbilforening for Roskilde og Omegn. Ved ener-
gisk Propaganda, der udfertes af et paa Medet nedsat Udvalg, lykkedes det at faa
Tilslutning fra de fleste Kollegaer indenfor Amtet, og ved en stiftende Generalforsam-
ling den 30. Marts 1930 oprettedes Foreningen under Navnet: Vognmandsforenin-
gen for Lastbiler for Roskilde og omliggende Byer indenfor Roskilde Amts Granser.
Den 23. Marts 1932 vedtoges det al indmelde Foreningen i Lardsforeningen af
Fragt- og Vognmand i Danmark. Arbejdet gaar stet og roligt. Den nuvsarende
Bestyrelse bestaar af: Vald. Johansen, Roskilde (Formand), Chr. Hansen, Munkebro
(Nastformand), H. J. Hansen, Kirke Hyllinge (Kasserer), Chr. Hansen, Gadstrup, Juul
Andersen, @ster Svendstrup, Seren Hegenhaug, Hule Molle, og Laurits Lindorff, Vin-
dinge.

— Efter at et Par lokale Foreninger havde vist sig for svage til at samle Vogn-
mzandene, blev den nuvarende Forening, Kege og Omegns Vognmandsforening,
stiftet den 12. September 1931 af 17 Lastbilvognmaend, der valgte Georg Petersen,
Keoge, til Formand.

Foreningens Formaal var at organisere de omliggende Byers Vognmaend og
hejne Standen og Priserne i Fzllesskab.

Bestyrelsen har opnaaet at faa oprettet Foreninger i Praests, Vordingborg, Has-
lev, Storehedinge og Herlufmagle, der alle ligesom Keoge blev tilsluttet Landsfor-
eningen for Fragt- og Vogumeand.

Koge Foreningen har for Tiden 62 Medlemmer og Bestyrelsen bestaar af fol-
gende:

Karl Larsen, Haudrup, Formand, Ingvar Andersen, Koge, Kasserer, Collin J. Som-
mer, Jersie, Sekreter, Georg Petersen, Kege, kommunal Fordelingsmand, Poul Olsen,
Koge, Fordelingsmand for Preste Amt, Laurits Hansen, Vraaby og Lars Larsen,
Herfolge. '
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MARIBO AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

aribo Amt er Landets frugtbareste, i Gennemsnit gaar der kun 8,75 Td. Land
M pr. Td. Hartkorn. Det omfatter Tvillingeerne Lolland og Falster og en Rzkke
Ger i »Smaalandshavet«, hvoraf Aske, Fejo og Feme er de mest kendte. Fladt og
lavt haver Landet sig over Havet, beskyttet mod dets Angreb ved store Digeanlag.
Set udefra, eller i Forbifart fra et Kupévindue, ser Landet ud, som om det var
skovbevokset overalt, med Strimler af dyrket Land imellem. Det er de Tusinder
af Pilehegn, der for den tilfeldige Beskuer tager sig ud som en sammenhangende
Skovgruppe af Traer.

To vigtige Ferdselsveje har fra Hedenold gaaet over Falster og Lolland: Gedser—
Warnemiinde og Redby—Fehmern. Her har der fra ®ldgammel Tid varet Faerge-
forbindelse mellem de vendiske Stzder, Hansastzderne, det senere Tyskland og
Danmark.

Set sydfra har Qerne ligget i Disen og forjettet om stor Frugtharhed. Skovkladte
har de veeret, tidligt beboet ved Kysterne af Oldtidsfolket, der her omkring Kristi
Fodsel har haft nogle af de storste Beboelser i Danmark. Ad Vejen over Falster—
Guldborg—Soesmarke til Roedby og Dragsminde, der var Indfaldsport til Danmark,
var Qernes Beboere knyltet til mangt og meget i det danske Riges Tildragelser. I
et Bidrag til »Danmark Land og Folk« har Amtsforvalter Axel Holck givet en
mesterlig Skildring af Folk og Fard gennem Tiderne og skriver heri bl. a.: »Her
var Vejen ikke blot for Krig, men for Kultur; gik meget vel kun gennem Qerne
og videre ud, satte dog adskilligt sine Aflejringer hernede. Og samfundsekonomisk
kom Lolland-Falster i Nutiden i Pagt med Udviklingen ogsaa Syd fra, under Ud-
nyttelsen af Jordens rige Muligheder ikke sjeldent til at spille en forende Rolle og
blev Velhaverlandet.«

Qernes forste Bebyggelse skete under den ®ldre Stenalder. Et Jager- og Fisker-
folk slog sig da ned i Vigene paa @ens Kysier. Der findes fra den senere Tid
Minder om vore forste Agerdyrkere, og navnlig fra Jernaldertiden de forste Aar
efter Kristus er der fundet talrige Minder, der vidner om, at Livet har udfoldet
sig rigt, og at der har varet livligt Samkvem med Landene i Syd. Senere slog
Vikinger sig ned paa Jerne og dannede deres Bysamfund omkring Hevdingebyerne.
Men saa fulgte fra det 12. Aarhundrede Qernes Trangselstid, forst Vendertiden,
senere vor egen Konge-, Enkedronning- og Adelstid.

Da Venderne foretog deres Revertogter mod de danske Kyster, laa Landet helt
forsvarslest hen. Lollenderne segte at komme i Venskabsforhold til Venderne og
det hedder sig den Dag i Dag, at der i de fleste Lolliker er adskillige Draaber
Venderblod. Saxo tegner derfor et Billede af Lolland-Falstringerne, der ikke er sarlig
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flatterende. Endnu forekommer i Sproget adskillige Endelser, der minder om, at
Venderne havde faste Bopladser paa Qerne. Der er Navnet »Korselitze« paa en af
Qernes starste Herregaarde, ogsaa en Del Endelser paa Landsbynavne er direkte
hentet fra Venderne. Men QDernes Historie er lige fra Vendertiden en Krigens Plage,
intet Under da, at Befolkningen har hadet og afskyet Krig og aldrig har vaeret saa
ivrig efter at gribe til Sveerdet som adskillige andre Danske.

Da Venderne var slaaet i det 12. Aarhundrede under Absalon, Knud og Valdemar
blomstrede Derne op. Men saa begyndte Kronen at pantsette dem eller rent ud
selge dem. I det trettende og fjortende Aarhundrede var de i den holstenske Grev
Johans Magt. Hos ham segte Kong Kristoffer den Anden (Kongen uden Land)
Ly i Sakskebing, til han ynkelig omkom. Herfra var det, hans Sen Junker Otto
fik Lollikkerne til af felge sig for at blive kronet som Danmarks Riges Konge —
og blev slaaet paa Tapshede. Holstenske Riddere og Svende oversvemmede Lolland.
Saa kom Hansasteederne, 1368 kapitulerede de fleste Borge paa Lolland-Falster,
1510 stak Liibeckerne Nakskov i Brand og plyndrede Landet. Halvandet Hundrede
Aar efter kom Svenskekrigen, der udpinte og forarmede Landet. Amtsforvalter Holck
anferer i sin Skildring, at Borgmesteren i Stubbekebing faa Aar efter Svenske-
krigen kan melde dér fra Byen, at kun 10 Mand »er overbleven som havde Livs
Middel, Resten var Stakkarler, som ved Deren maatte soge deres Bred, 34 Gaarde
var nedbrudte, 37 ede og forladte«.

Og var Fjenden ikke i Landet, var der vore egne Undertrykkere. Vi tillader os
igen at citere Amtsforvalter Holcks Skildring:

»Tidsrummet 1300— 1800 blev vasentlig en Stilstands- og for Bendernes Ved-
kommende en udpraeget Nedgangsperiode. Dette gjaldt ikke mindst paa Lolland-
Falster. Bevegelsen mod Enegaarde, der skilte sig ud af Bondehelheden tog Fart.
Storbrug ikke i Drift, men i Besiddelse blev almindelig. Der traengtes da til sterre
Arbejdskraft gennem Arbejdstvang og Faestepligt. Det var lollandske Godsejere,
der gennem Vedtaegterne i »Lolland Vilkaar« 1446 viste Vej til Vornedskabet: ingen,
der var rask og egnet til at drive Gaard, maatte vaere Husmand, og det blev heri-
gennem efterhaanden Pligt for Sennerne paa Fastegaardene at overtage en Gaard
paa Godsherrens Ejendom. Selvejet treengtes sterkt tilbage. Frederik den Andens
Mageskiftepolitik synes at have varet sarlig skabnesvanger for lolland-falsterske
Bonders sociale Stilling, baade ved Udvidelsen af Stordriften gennem Sammen-
slutningen af flere Ladegaarde og ved Udvidelsen af de umiddelbart under de kgl.
Avlsgaarde drevne Jorder; paa den Maade forsvandt f. Eks. 12 Fastegaarde i Stad-
ager.«

Det gik her som andet Sted i Landet, at de store slugte de smaa. Enkedronning
Sofie nedlagde trods Bendernes bitre Klager hele Byen Rudbjerg i Halsted Sogn.
Fra ca. 1660 til 1730 nedlagdes 110 Bendergaarde, samtidig udvidedes 7 og op-
rettedes 5 Hovedgaarde. »Ter man tro Udsadsberegningerne,« skriver Amtsforvalter
Holck, »skulde der paa Falster have vaeret omtrent 25.000 Tdr. Land under Plov
i 13. Aarh. Men 1683 og et Hundredaar senere var man — saa stillestaaende var
Forholdene — ikke naaet op til mere end ca. 33.500 Tdr. Land. Tidernes Ugunst
og Bondens Ulyst til for fremmede Magthavere at dyrke en Gaard, der foruden al
Hoveriets og Afhangighedens Plager maaske gav en Heost, der knap kunde dakke
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Landgilde og Skatter, gav sig sit betegnende Udtryk i de mange ode Gaarde, som
Herremand og Lensmand med Vold og Magt sogte at paatvinge deres Folk, og jo
flere ode Gaarde, des mere Hovarbejde for de andre Bender.«

Saadan var Forholdene ved den store Bondefrigorelsestid; Kaarene var usle. Der
var Mangel paa Sade- og Fedekorn, Mangel paa Ho og Graesning. Kebstederne
var lige saa langt nede. Ved det 19. Aarhundredes Begyndelse blev der skrevet om
dem: Byerne er mest teglhengte Landsbyer, privilegerede til at breende Brandevin.
Vejene var neesten ufremkommelige. Det stillestaaende Vand befordrede den »lol-
landske Feber«, en Sygdom, der hsergede Befolkningen sterkt, gjorde den dvask
og uoplagt til Arbejde. -

I 1776 skriver Forfatteren Rhode om Befolkningen, at den har Ulyst til al Ger-
ning. »Vi, som har Vandet om os, vide neppe det Navn en Fisker.« @ernes Be-
folkning er madker. Falstringen nyder 5—6 Maaltider om Dagen: Flesk, Gaase-
ked, Hvedekage og gammelt surt @1 herer til hans Livsspiser. Dertil kom den
daglige Fornedenhed, Brendevinen, ja selv Born fik ofte deres Dram.

Som en Lykke kom da Bondefrigorelsen i 1788.

Dertil kom, at en af Forerne for Landboreformerne Statsminister Grev Reventlow
havde sine Godser paa Lolland og udferte her sit store Velferdsverk: byggede
Diger til Beskyttelse mod Havet, overdrog Gaardene til Bonderne i frit Arvefeste,
forbedrede Husmandenes Kaar, oprettede Skoler for Landsbyungdommen, oprettede
et Seminarium, hvor der uddannedes en Stab af dygtige Lerere, oprettede det
Classenske Fideikommis med Nasgaard Landbrugsskole.

Foregangsmand paa Landbrugets Omraade begyndte deres Virke paa Lolland-
Falster. Godsejer Tesdorph blev Pioner for Dreningen (1866 var kun henved 7 pCt.
af Amtets Agerland dranet.) Erhardt Frederiksen blev Landets forste Planteforzdler
og fik gennemfort Sukkerroedyrkningen. Godsejer Tesdorph og Forstander la Cour
blev Foregangsmaend med Hensyn til Kvaegbruget. Der kom Velstand til Lolland-
Falster. Neevnes bor det ogsaa i denne Forbindelse, at Lolliken H. N. Andersen,
@. K.s geniale Leder, har anlagt Skibsveerft i sin Fedeby Nakskov og paabegyndt
forskellige Mzlkekondenseringsanstalter. ]

En Velstandskilde er stroammet ud over Lolland-Falster, der nu er Landets rige-
ste Amt. Desverre kom under Krigs- og Efterkrigsperioden ogsaa i dette Amt alt-
for mange Ejendomme i Handelen og blev jobbet op i Priser, det har vaeret umuligt
at forrente under Nedgangsperioden. Der er her sket det, som overalt i Danmark,
at de hoje Ejendomspriser har forvandlet den frie Bonde til Prioritetsbestyrer, har
skabt en rig Fader, men en fattig Sen.

Over Amtet er der nu spzndt et Net af Landeveje og Baner. Landevejene er ialt
vaesentligt 1. Klasses, sarlig maa Vejen fra Nykebing til Nakskov fremhaves som
meget fin; det er en Asfaltvej, med Undtagelse af 3 km, der er Betonvej. Paa
begge Sider af Vejen findes Cyklesti. Sognevejene er desvaerre ikke neer saa gode,
selv om der er Kommuner, der holder Vejene upaaklagelige. Der er alt for mange
Biveje, som er under al Kritik og er saa smalle, at to Biler vanskeligt kan passere
hinanden.

Med Hensyn til Baner er Amtet saa vel forsynet, at det godt kunde have klaret
sig med et Par Stykker mindre. Der er Banen Orehoved—Gedser, som er Stats-
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efter sit Formaal, dens nuvarende Bestyrelse er: Karl Petersen, Formand, Chr.
Schjelde, Nestformand, A. Hansen, Kasserer, A. Nymand, Hans Hansen, som Sekreteer
A. Hiltmar. Revisorer A. Mathiesen og Chr. Nielsen.

I Maribo Amt begyndte Kaptajn A. Fuglsang i 1903 Danmarks ferste Bilrute.

Maribo Amts Fragt- og Vognmandsforening.

Maribo Amtsraad har af Hensyn til de mange Privatbaner taget ublidt paa Rute-
bilkoncessionerne, men der er dog udstedt en Del Fragtmands-Koncessioner i Amtet,
mest til Nykebing F., en enkelt gennemgaaende fra Gedser til- Kobenhavn. Der
synes saaledes at bleese en noget mildere Vind mod Fragtkerernes end Rutebilernes
Personkersel, men Fragtmendene har ingen Grund til at raabe Hurra for Amts-
raadet, der kun har forfulgt de ikkekoncessionerede Vognmand paa alle Maader.

Forst i 1927 blev der oprettet en Forening for Fragt- og Vognmend. Den star-
tedes den 13. Marts 1927, og der har ikke tidligere veeret en tilsvarende Forening.
Den forste Bestyrelse var: Vognmandene N. Andersen, Horbelev, Formand, Hou-
mann Christensen, Maribo, Georg Mathiesen, Skelby, Asger Larsen, Orehoved og Julius
Christensen, Nysted. Foruden disse 5 var der ved Starten kun 2 menige Medlem-
mer. Nu (i Efteraaret 1936) teller Foreningen 116 aktive Medlemmer. Bestyrelsen
er nu: N. Andersen, Horbelev, Formand, Arthur Petersen, Hunseby, Kasserer, Marius
Jorgensen, Skovby, Neastformand, Carl Petersen, @ster Thoreby, Helge Jensen. Frejlev,
P. Hansen Dreyer, Nysted og Alfred Mikkelsen, Nakskov. Foreningen har veret Med-
lem af Landsforeningen siden dens Stiftelse.

Fragtbilcentralen (Ridehuset) Nykebing F.

Fragtbilerne, der kerte til Nykabing F., havde, siden de begyndte i 1920, haft
flere forskellige Holdepladser rundt omkring i Byven. Den 1. Februar 1931 blev
Ridehuset lejet med Forkebsret, som blev overdraget Det Forenede Olie Kompagni,
Kebenhavn, der saa kobte det og indrettede Varksted og Vaskeplads i Stalden og
Gaardspladsen og opstillede Benzintanke med Kontor. I den evrige Del blev der
Plads til Fragtvognene med Plads til ca. 20 Vogne, saa der er Plads til, at 18
Vogne kan holde og lasse samtidig.

Det Forenede Olie Kompagni, der kun vilde have med een Mand at goere, overdrog
derfor Lejen af det hele til Vognmand N. Andersen, Horbelev, som saa igen lejer
det videre til de andre Fragtmand og Vaerkstedet til en Mekaniker. Han overtog
ligeledes Pladsen som Tankpasser ved den oprettede Servicestation.

I 1932 havde 21 Fragtbiler Holdeplads der, men i Begyndelsen af 1933 greb Politiet
ind og idemte de af Fragtmaendene, der ikke havde faaet Tilladelse af Amtsraadet,
den ene Bede efter den anden, saa mange af dem maatte standse Forretningen,
hvorefter der nu kun er 14 tilbage, og deraf er endda Horbelev Fragtruten gaaet
over til at kere med Heste.

6
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PRAESTO AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

~

et sydlige Sjelland i en Linje fra lidt Syd for Kege, Nord for Nastved og

Syd for Skelsker samt en Del af @erne Syd for Sjelland: Meen, Boge, Nyord,
Masneds udger Praste Amt. Det er vel knap saa frugtbart som Kebenhavns eller
Maribo Amter, men landskabelig set er det afvekslende, kranset af Storebzlt og
Stredet mellem »Sydhavseerne« og Sjelland, Osterseen og Oresund, rigt paa store
Skove med brede Agersletter imellem, hvor Herregaard ved Herregaard ligger gemt
i Parkernes Treer.

»Hvor Herremandene trivedes godt, gik det altid Benderne daarligt«, skriver
Dr. phil. Villads Christensen i »Danmark Land og Folk«, og han skildrer derefter
hvorledes Vornedskabet, som aldrig kendtes i Jylland eller paa Fyn, hvilede med
al sin Tynge paa Sjzlland og Qerne Syd herfor.

Paa samme Maade har Krigshergninger og fjendtlige Overfald knuget den syd-
sjellandske Befolkning. Fra Hejemegen kan i klart Vejr skimtes de hvide Kridt-
klinter ved Arkona og Stubbenkammer, l®engere er Afstanden ikke over til Ven-
dernes gamle Borge. Det er ogsaa ejendommeligt at iagttage, at adskillige Kirker
i Sydsjzlland er bygget med Forsvarshensyn for @je. Det gzlder bl. a. Kirkerne
i Store og Lille Hedinge, Karise og Kege.

»Absalon og Valdemar den Store« — her citeres igen Villads Christensen —
»fik vel Vendernes Angreb standsede; men fra Riigen kom dog senere Fyrst Jari-
mar, der i 1259 landede ved Karrebzksminde og slog den opbudte Bondehzr ved
Neastved, hvor, efter Hvidtfeldts Angivelse 10.000 Bonder skal vaere bleven drzbt.
Et Aarhundrede senere raadede de holstenske Grever i disse Egne og besejrede de
danske i et Slag ved Fladsaamelle den 26. August 1343. De blev omsider fordrevne
af Valdemar Atterdag, og et Minde herom findes endnu i en latinsk Indskrift i
Hojerup Kirke i Stevns: »Da Valdemar IV regerede, og da han med stor Header
havde edelagt Holstenernes meget steerke Haer og fanget Grev Nicolaus i Fyn, blev
denne Kirke paa Stevns Klints yderste Rand af Henrik Gertsen, Biskop i Roskilde,
indviet til St. Johannes Doberen og St. Clements Martyr 11. Septbr. 1358.« — I
1364 blev Vordingborg belejret af Hansestzederne, i 1510 odelagde Lybzkkerne
Kebstaden Borre paa Mgen, og i 1534 opslog Grev Kristoffer af Oldenburg sit
Hovedkvarter i Kege. Saaledes vedblev Aarhundreder igennem Ostersgens Vande
at beere fjendtlige Here til Sydsjellands Kyster. Og for Bondestanden beted hver
ny fijendtlig Haergning foreget Tilbagegang.«

Allerede Christian den Anden talte om »den onde og ukristelige Skik at salge
de stakkels Bender« og Herredsfoged i Fakse Christian Ostersen Vejle skriver i
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1641: »De Vornede er som Trzlle og Slaver at regne, der kunne salges, kebes og
bortskiftes som Bester, der kasles fra den ene pde Gaard til den anden, indtil de
bliver slet forarmede og med Hustru og Bern komme i storsie Elendighed.« Efter
Christian den Andens Fald steg Adelens Magt. Storgodser samledes og Benderne
fordreves. Opforelsen af Gaarden Lystrup i 1579 siges at have odelagt alle Kro-
nens Bonder i Vordingborg Len.

Dertil kom saa de haarde Prevelser i Svenskekrigens Tid 1658—60. Endnu lever
Mindet derom i Folkemunde saa sterkt, at man kan here jevne Bender sige, at
det og det skete i »Svenskernes Tid«,

»Et af de Midler, hvorved den brutale Sejrherre ret viste, at han havde Foden
paa sin Modstanders Nakke, var at tvinge det voksne Mandskab til at tjene i de
svenske Hzre. I Tusindtal blev de unge Karle fort bort fra Sj=lland til de svenske
Besiddelser hinsides Ostersoen for at ofre deres Liv for Sveriges Sag i Rusland
eller Polen; eller de faldt for deres Landsmaends Vaaben, da den grusomme Fjende
stillede dem forrest i sine Angrebskolonner under Stormen paa Kebenhavn. I stort
Anial var Bender fra Sjzlland og Amager drevet sammen for i hin Februar Nat
1659 at fore Svenskernes Stormbroer og Maskiner frem mod Fastningen, omhugge
de danske Palisader og rejse Stormstigerne. Og disse ulykkelige har da varet de
forste, som blev nedmejede af deres Landsmands Kugler.« ;

I August 1658 var Gengehevdingen Svend Poulsen med nogle faa Ledsagere sendt
til Sydsjelland for at veere en Slags Kontravaegt mod Snaphaneriet, der var sat i
System fra Svenskernes Side. Han samlede hurligt et Selskab af forvovne Karle,
der havde et Regnskab at gere op med Svensken, om sig. Egnen omkring Jungs-
hoved og Preste og Norden derfor hen til Baekkeskov og Vindbyholt er et Land
med store tavse Skove, gennemfurede af dybe med Krat og Skov og Tjern kladte
Dalklefter og skarmede ved den teette Underskov af Hassel, Slaaen og sammen-
filtrede Slyngplanter. Det var, som Severin Kjer siger i sin Bog om Gengehevdin-
gen, ret et Terrzen, der passede for den hensynslese Guerilla. Det er Lokaliteter i
denne Egn: Snesere, Jungshoved Slot, Oremandsgaards Skov, Bredebaks Mplle
som baade Sagnet og historiske Dokumenter udpeger som Skuepladsen for Svend
Poulsens Bedrifter, til hvilke s@rlig den yngste Ungdom har faaet Kendskab gen-
nem Carit Etlars Romaner.

Kampen blev fort med ubenherlig Vildskab. Naar Svenskerne fangede nogle
»Snaphaner«, blev de lagt paa Stejle. Det siges, at der efter Krigens Opher henlaa
dode Menneskers Legemer rundt om paa Markerne, og overalt stod de svenske
Stejler som Monumenter over de Mznd, der havde vist Troskab mod Konge og
Faedreland. »Det forstaar sig, at Landet var skrabet for alt, hvad der havde Verdi:
Penge, Heste, Kveg og Korn — alt var bortfert lige til Blyet af Kirketagene. Lands-
byerne var folketomme og Gaardene stod ede.

Efter Krigen blev en Del Ugerningsfolk, der havde. gaaet Svenskerne tilhaande,
boende i Sydsjellands Skove. Fra Retsprotokoller kendes en hel Reverbande, der
havde Tilhold i »Ole Hans’ Kro« eller Kroen i Tapperngije.

Der kan vare Grund her til at anfere, hvad Dr. Villads Christensen skriver om
Svend Gonges senere Skabne.

— »Selve den gamle Gongehevding vedblev ogsaa efter Fredsslulningen at vaere
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knyttet til denne Egn. I 1661 fik han af Kongen Lundbygaard i Hammer Herred,
ferst som Forlening, siden til Eje. Paa denne odelagte og forfaldne Gaard sad han
i en Aarrekke i kummerlige Kaar, drak engang imellem en Rus i Selskab med
Bender og pralede af sine fordums Bedrifter, men var ellers hurtig glemt af den
ny Tids Magthavere. Den skaanske Krig rev ham ud af denne ubemzrkede Til-
veerelse. Han meldte sig ejeblikkelig til Krigstjeneste mod Svensken og forlod Lund-
bygaard for aldrig at se den igen. Han var med ved de danskes Landgang i Skaane
1676, blev udnavnt til Major og forsvandt derefter sporlast og for bestandig, hvad .
enten han saa har fundet sin Ded som en ukendt Mand paa en Valplads i Skaane
eller han, som senere Sagn beretter, skal vare draget op til Genge Herred og der
paany have héaevdet sit gamle Ry som Snaphanernes Anferer.« —

Villads Christensens Artikel frister til videre Citat:

»Hjemme i Preeste Amt faldt efterhaanden alt tilbage i den gamle Genge. Bon-
den drev atter sine magre @g over Hovgaardens Marker, Ridefogden lod sin Tyre-
mie danse paa hans Ryg, og ingen anden Trest kendte han i sin Elendighed end
Brandevin.«

Nu og da kunde Plageriet blive saa utaaleligt, at Bonden tog sig selv til Rette.
Den 12. August 1738 slog Hovfolkene paa Bakkeskov deres Herremand ihjel. Men
til Straf herfor blev 11 Bender henrettet og 11 Karle og Piger, der havde slaaet
paa det afsjeelede Legeme for derved at betegne, at de alle var felles om Gernin-
gen, kom paa Bremnerholm eller i Spindehuset.

Men med Bondestandens Frigerelse begyndte en ny og bedre Tid at oprinde.
Dog, ferst efter at Udskiftningen omkring Aarhundredskiftet blev gennemfert, be-
gyndte Opgangen for Benderne. I Havnelev i Stevns er der rejst et Mindesmarke
for denne Begivenhed.

Ved Udskiftningen blev Husmandene dog sergelig forbigaaet. De havde haft Ret
til mod Betaling at lade deres Dyr graesse paa Fellesjorden, en Hest for 1 Mark,
et Hoved for 12 Skilling, en Gaas for 1 Skilling, Husmanden drev som oftest et
Haandverk eller var Daglejer, saa han jevnlig tjente sig en Skilling. Han kunde
derfor have taalelige Kaar. Men ved Udskiftningen blev der kun tillagt hver Hus-
mand tre-fire Tonder Land, som de skulde ngjes med, og som Regel fik de den
daarligste Jord, afsides Hjerner i Skovbryn og lignende Steder. Af disse Jordlod-
der kunde de ikke leve, og det var heller ikke Meningen. De skulde vere Dag-
lejere paa Gaardene. Ved Lejekontirakter eller almindeligt Tyende-Faesteforhold blev
de gjort afheengige af Gaardene og har veret det bestandig til den nye moderne
Husmandsbevaegelse tog Fart i Aarene omkring 1900.

Selv den forste »Statshusmandslov« i Halvfemserne var givet ud fra den Forud-
setning, at’' Lodderne skulde vere saa smaa, at Husmanden maatte tjene Hoved-
parten af sin Indtagt ved at gaa paa Dagleje, Hustruen ved at malke paa Gaar-
dene og lignende.

Husmandsstandens Rejsning er, set paa denne Baggrund, foregaaet i et voldsomt
Tempo. I Dag er ca. 90.000 Husmand organiserede i De danske Husmandsforenin-
ger. Husmandslodderne er nu saa store, at en Familje ved eget Arbejde kan er-
hverve Udkommet ved et Husmandsbrug.

Fra Praeste Amt er Husmandsbevaegelsen udgaaet.
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lagt Kereplanen saadan, at vi de forste tre Dage i Ugen korte til forste Morgen-
tog i Kege og hjem fra Kebenhavnstoget, og de andre 4 Dage kerte vi en Tur om
Formiddagen og en Tur om Eftermiddagen narmest beregnet for dem, der vilde
ud til Byen og handle, dog saaledes at vi tog Forbindelsen mod Kebenhavn om
Formiddagen og en Forbindelse med et Tog fra Kebenhavn om Eftermiddagen,
som @stbanen ikke havde. Den sidstnzvnte Plan viste sig serlig heldig. Folk strem-
mede til, og vi havde som Regel mere end fuldt Lees.

Vi lagde derfor efter et Par Maaneders Keorsel Planen saaledes, at vi beholdt
den 4 Dages Plan for hele Ugen og har siden beholdt den med smaa Afvigelser,
hvad for evrigt @stbanen derefter ogsaa har gjort.

Successen holdt sig i flere Aar. Selv Badegester vilde hellere have en Staaplads
i Rutebilen end kere med Toget. I Foraaret 1924 kebte vi en Reo-Omnibus af
H. C. Christiansen, Kgbenhavn. Det var morsomt at se, da vi kom hjem med den
fra Kebenhavn, Folk lebe til Vinduer og Dere for at betragte dette Vidunder. Der
var Szeder i Korselsretningen betrukne med brunt Lader, og Loftet var betrukket
for at dempe Stej. Der gik Ry af den Vogn lige til Haslev, hvor den blev kaldt
Kongevognen fra Faxe. Den blev siden Model for de fleste nye Rutebiler paa Sjel-
land, idet Karetmager Axel Andersen, Sorg, brugte den som Type.

I 1925 blev det nedvendigt igen at udvide. !

Vi havde taget en ny Forbindelse op, som Jernbanen trods Opfordring ikke vilde
kere. En stor, gammel Bergnan-Personvogn blev ombygget med et Karosseri til 14
Personer, og Ruten klarede sig udmerket.

I Begyndelsen saa man fra Jernbanens Side med Ligegyldighed paa den ny Kon-
kurrent og mente, det holdt nok op igen. Men da det snarere gik fremad end til-
bage,. klagede et Besiyrelsesmedlem i Banen Amtsraadsmedlem Grev Moltke, Ly-
strup, til Amtsraadet og henstillede, at det standsede os. Amtsraadet var dog ikke
straks villig til at felge Greven; men da Seerbeskatningen kom, fik vi paalagt Dob-
beltbeskatning. Man sagde i Amtsraadet, at naar vi fik tilstreekkelig hej Skat, holdt
vi nok op. Da Ruten var paa sit hejeste, betalte vi en Veegtskat paa ca. 2000 Kr.
og 6255 Kr. i Seerskat.

Samtidig begyndte forskellige jernbaneinteresserede Personer visse Underhaands-
angreb imod os, og det resulterede i, at vi til Trods for, at Menigmand bravt tog
Parti for os i en Aviskampagne, blev forbudt at kere lengere end til 1. Januar
1927.

Paa vore indtreengende Henstillinger fik vi dog Lov til at kere tre Stumper ad
den gamle Rute. En Vogn gik fra Fakse Ladeplads til Fakse St. og gav et dag-
ligt Underskud paa 30 Kr. En anden Vogn gik fra Fakse Ladeplads ever Vemme-
tofte og Smerup til Karise St. og gav i en Maaned 147 Kr. i Bruttoindtaegt, og
deraf gik de 100 Kr. til Benzin.

Den tredje Vogn gik fra Haarlev til Kege og kunde lige betale Udgiften. Atter
maatte vi rende Amtmanden paa Dgrene og fik da en Ordning, til vi i 1931 maatte
gaa ind paa at szlge Ruten til Banerne. Ordningen gik ud paa, at en Vogn fik
Lov til at kere fra Fakse Ladeplads over Vemmetofte til Karise St., hvor de skulde
staa ud, hvorefter vi kunde keore videre til Kege.

Publikum syntes ikke rigtig om alle de Narrestreger. Naar vi bad dem om at
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I Amtets storste By, Nestved, har der fra gammel Tid veret en Vognmands-
forening. Den omfatter saavel Fragt- som Vognmend. Dens Navn er Vognmands-
foreningen for Nastved og Omegn. Dens nuvzrende Bestyrelse er: Aage Nielsen,
Nastved, Formand, Carl Jorgensen, Kasserer, Vilhelm Andersen, Wilhelm Larsen og
P. W. Hesselberg.

Den 26, November 1932 stiftedes Praste og Omegns Vognmandsforening. Dens
Formaal er: Fordeling af Amtskersel. Den taller 22 Medlemmer. Bestyrelsen bestaar
af: A. F. Molther, Praeste, Formand, Chr. Petersen, Tapperngje, Kasserer, Carl Madsen,
Praste, Carl Themsen, Mern, og Hans Larsen, Tubak.

Vordingborg Vognmandsforening stiftedes i 1916 og har siden da fert en skif-
tende Tilveerelse, til Tider endog vaeret helt ophavet et kortere Tidsrum, for saa
igen at stiftes og atter vaagne op til Daad. Denne omskiftende Tilveerelse fortsattes
indtil 1933, da den nuvarende Forening stiftedes i Tilslutning til Landsforeningen
af Fragt- og Vognmend i Danmark.

Foreningen optager nu ogsaa Medlemmer i Vordingborgs Omegn og dens For-
maal er at hejne og forbedre Vilkaarene for Standen.

Til Formand valgtes i 1933 Vognmand P. Olsen, Masnedsund, og han beklaeder
fremdeles dette Hverv.

Faxe og Omegns Vognmandsforening stiftedes 30. November 1932. Formaalet er
at hejne Standen ved at fremme Kollegialiteten indenfor Vognmandene og forsege
sammen med andre Foreninger under Landsforeningen at gere sig geldende over-
for Slatsmagtens stadig sterre og sterre Indgreb overfor vore Erhverv.

Foreningen stiftedes af 10 Medlemmer, men teller nu godt 30 Medlemmer. For-
manden er Vognmand K. Kristjansen, Faxe, der har varet Formand siden Stiftel-
sen. De ovrige Bestyrelsesmedlemmer er Lars P. Larsen, Haarlev, Nastformand,
Niels Larsen, Faxe, Kasserer, C. Staal, Faxe Ladeplads, Sekreter, Hans Hansen,
Karise, Kjer Tranberg, Vindbyholt, og Peter Andersen, Faxe Ladeplads.

Foreningen har ved felles Optreeden med de andre Foreninger i Amtet forhand-
let med Praesto Amts Vejvesen angaaende Korselen af Vejmateriale og har her
opnaaet visse fordelagtige Aftaler. Ievrigt arbejdes der i Tilslutning til Landsfor-
eningens Formaal.

Herlufmagle-Glumse og Omegns Vognmandsforening stiftedes 14. Januar 1933
med 19 Medlemmer og Vognmand Laurits Thaulov som Formand.

Foreningen har siden Stiflelsen arbejdet med Indferelse af ensartede Priser og
ligger i Underhandling med Amt og Kommunerne om samme.

Nuverende Bestyrelse bestaar af: Laurits Thaulov, Herlufmagle, Formand, S. Knud-
sen, Herlufmagle, Kasserer, L. Larsen, Tybjerglille, C. Christensen, Gelsted, samt E.
Madsen,,Glumsa.\Foreningen teeller for Tiden (April 1936) 25 Medlemmer.

Storehedinge og Omegns Vognmandsforening er stiftet i 1931 med Vognmand Jens
Chr. Nielsen som forste Formand og ca. 10 Medlemmer, og der har ikke eksisteret
nogen tidligere Forening paa Pladsen. — Foreningens Formaal var at opnaa saa
meget som muligt for Kersel og have ensartede Priser for samme.

Foreningen teller nu 23 Medlemmer med folgende Bestyrelse: Jens Chr. Nielsen,
Storehedinge, Formand og Kasserer; Vognmand Niels Nielsen, Lyderslev, Harald
Hansen, Lund, Ejnar Larsen, Holtug.
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SORG AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

org Amt! Alene Navnet leder Tanken hen paa Sol og Sommer, hgjstammede
Bogetrzeer i dybe Skove, en Lysning i Skoven, Musik, unge hvidkledte Piger
— og Skovbal paa aaben Estrade.

Sors Amt er saa lyst og venligt. De runde Bakkedrag, de samlede Landsbyer
med Kirken i Midten, Skovene og Byerne: Korser og Skelsker ved Storebzlt, Sore
midt i Idyllen, Ringsted hojt beliggende i det aabne Land, det er »Sjslunds
fagre Slette«, og det er de jyske rejsendes forste Indtryk af Sjelland, naar de fra
Natfeergen forvaagede og morgengnavne kommer til Rejsens sidste Etape.

Den Rejs’e skal imidlertid foretages i Sommertiden. Man kommer langvejs fra,
oppe fra det nordlige Vestjylland, er tret og halvsur, har furidet sig en Plads ved et
Vindueshjorne i en Kupe, Toget begynder at kare, man blunder lidt, sover maaske
lige til Toget holder i Slagelse, men vaagner saa op og ser sig omkring, ser Solen
skinne i legende Strejf mellem Begestammerne, ser de frodige sjellandske Marker,
hvor »Koen staar i Graesset over Knze«, ser Herregaarde og hvidkalkede Huse, et
blaat Blink af Sore Se, et hastigt Glimt af Akademiet — det er som Hundrede
Smil, der sender den rejsende en Opmuntring: Ker kun videre, det bliver dejligere
og dejligere, — eller: Stands, tilbring en Tid paa dette Sted, her er godt at vare!

Og Historien taler til den rejsende: Slagelse med Hellig Anders Korset, Sore
med Akademiet og Kirken, Fjenneslev Kirke med de to Kirketaarne, rejst for Tvil-
lingerne Asger og Esbern Snare, Ringsted med St. Bendts Kirke, Roskilde med
Domkirken.

Her har fra den graa Old Vejene gaaet langs Hejdedragene gennem de store
Skove til Borgene og Landsbyerne, der laa som aabne Pletter i Lysninger i Skovene,
Borgene omgivet af Voldgrave i Kanten af en S¢ eller ud mod en sumpet Mose.
Her har de gamle Kongeveje gaaet ind mod Lejre og Roskilde og senere mod
Kebenhavn, Akselstad, Bisp Absalons Udfaldspost mod Vender og Hanseater. Godt-
folk og Skidtfolk er kommen dragende ad disse Veje, til Fods i korte Dagsrejser,
senere til Hest, ridende paa de smaa Ponnyer, der da skulde bzre tunge Ryttere
i Panser og Plade, senere igen agende i Fjellevogn eller i Kaleschevogn paa de
opkorte Veje med meterdybe Vejspor, saa med Jernbane, det hurtigste og nyeste
Lyntog, og nu rullende i Bil ad en Landevej, der er som et Parketgulv. Det er
ikke sandt, at Udviklingen staar stille, noget sker der nu alligevel Tid efter anden,
noget er der sket i det elendige Spand af Evigheden, der kaldes for »det historiske
Tidsrum«,

Sore Amts Landeveje er i de senere Aar undergaaet en betydelig Udvikling og
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er sikkert nu saa gode, som det kan forlanges og afgjort fuldt paa Hejde med de
Veje, man har andre Steder i Landet, maaske endda i enkelte Tilfeelde bedre.
Seerlig maa den store Faerdselsaare Korser—Slagelse—Sorg—Ringsted mod Keben-
havn, der afgjort er en af de mest trafikerede i Landet, siges at veere god og
moderne. Amtsvejinspekter Refn, Sore, er en ubestridelig Dygtighed paa sit Om-
raade.

Der er gaaet skridtvis frem ved Vejenes Udbedring. Vejene var ofte meget snirk-
lede. De mest farlige Sving er bleven rettet ud, en Del Forlegninger er foretaget,
bl. a. er det tidligere meget farlige Skovsesving ved Slagelse nu helt omlagt, Vej-
banen er bleven udvidet og udbygget, og nye Arbejder er under Ventilation. De
gennemfores ved Hjeelp af Vejmillionerne og oftest i Henhold til gennemforte Lov-
forslag om offentlige Arbejder. Af Biveje optages af og til nogle som Amtsveje,
men det sker kun i ringe Grad.

Amtet har et udstrakt Vejnet, der feorer ind til Amtets Byer, og det er egentlig
godt speekket med Jernbaner. Der er forst Hovedruten Korser—Kebenhavn, saa er der
den vestsjzllandske Bane fra Vearslev over Slagelse til Nastved, den lille Banestump
fra Dalmose til Skelsker, og der var en Bane fra Soretil Vedde, der var bygget som
Privatbane, men overtaget af Staten i Forpagtning. Den naaede imidlertid aldrig
at komme i Kontakt med Befolkningen; den var startet i den ulykkelige Tid, da hver
Landsdel skulde have sin Bane. Den blev nedlagt for et Par Aar siden. Fragt-
godset paa Banestrekningen besorges nu af Traktorer paa Banelegemet og af en
Statsbane-Fragtbil. Persontrafiken er givet i Koncession til en Rutebil (Vedde—
Sors—Ringsted) og det kan gledeligvis noteres, at Befolkningen er i hej Grad til-
freds med denne Ordning.

For Skelsker—Dalmose Banen gelder omtrent samme Forhold. Heller ikke den
havde Fodfaeste i Befolkningen. Da Forslaget om at nedl®gge Banen var til Be-
bandling i Folketinget, fik det paagzldende Folkelingsudvalg, Statsbanernes Gene-
raldirekter og Trafikministeren Beseg af et Udvalg fra Banens Opland, der vilde
forhandle om at beholde deres Bane. Det skal lige bemaerkes, at Udvalget korte
til Kebenhavn i — Rutebil! Selvfelgelig.

Banen er nedlagt for Persontrafik, men den benyttes stadig til Godstrafik. Om
denne Ordning er holdbar i det lange Lob, vil Tiden vise.

Af andre Baner er der Kege—Ringsted Banen og den usalige Midtsjellands-
bane, der dog har sit mest rentable Afsnit i Sore Amt. Denne Bane har veret for-
fulgt af en Rekke Uheld, Deemningsskred ved Banelegemet og meget andet. Dens
yderste Del fra Hvalse og ud mod Frederikssund blev aldrig taget i Brug.
Paa en kort Streekning omkring den store Stationsby Haslev bergres Amtet af
Hovedruten: Kebenhavn—Gedser.

Koge—Ringstedbanen har i sin Kamp for det daglige Udkomme faaet Lov til at
overtage en Personbilrute mellem Koge og Ringsted, der paabegyndtes den 1. Februar
1935.

Som Hovedsynspunkt gazlder det, at Banerne i Sore Amt, hvad Lokaltrafiken
angaar, ikke har formaaet at fastholde Publikum. Urentable var de smaa Privat-
og Sidebaner, og ved elendige Kereplaner fra Statsbanernes Side blev de gjort
endnu mere umulige. De var urentable og deres Tid var omme, saadan som Ud-
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viklingen formede sig. Altid sejrede Bilerne, ikke mindst i Amtets sydvestlige Del,
hvor en af Rutebilernes (orende Personligheder Dahlberg-Hansen havde etableret
fortrinlige Ruteforbindelser mellem Oplandet og Byerne og i videre Forstand med
Forbindelser til de gennemgaaende Ferger og Tog, saa de helt overtog Person-
trafiken. :

Sors Amtsraad har i sin Stilling til Rutebilerne aldrig fulgt nogen bestemt Ret-
ningslinje, hvad ofte er folt som et Savn. Dog er Raadet mange Gange gaaet imod
Ministeriets @nsker og har givet Koncessioner paa Trods af Generaldirektoratets
Onsker.

Alle Amtets Kebsteeder har mere eller mindre praktisk indrettede Rutebilstationer;
men Privatbiler er meget staerkt benyttet overalt i Amtet. Er man en sterre Mode-
dag — en Slagterigeneralforsamlingsdag f. Eks. — kommen til Ringsted eller
Slagelse har man i nogen Maade faaet det samme Indtryk, som den Fremmede,
der, da han kom til Odense og spurgte, hvad der var paa Farde i Byen, siden der
var saa mange Biler, fik til Svar: Det er Landboerne, der holder Krisemeade! At
en jevn Landmand er Bilejer er nemlig ikke usadvanligt i Sore Amt. Her findes
jo ogsaa mange store Gaarde, og en Bil, der kan benyttes til lettere Fragtkersel,
er en udmaerket Ting i en snever Vending.

Af Amtets gamle Bilruter har Statsbanerne erhvervet Korser—Kebenhavnruten
og alle Dahlberg-Hansens Bilruter, der udgik fra Skelsker. I begge Tilfelde blev
de tidligere Ejere ansat som Driftsledere.

Vil man se et Stykke af det mest karakteristiske Sjzlland, kan man ikke gere
det bedre end ved at foretage en Rejse pr. Rutebil gennem Sore Amt. Rejsen kan
gores i smaa Etaper, med Ophold ved en Landsbykro eller i en af Kebstaderne,
i Sore f. Eks., hvor Skov og Se er forenet i en smilende Idyl. Forevrigt har tre
af Byerne haft hver sin Digter. Korser fostrede Baggesen, i Ringsted boede Schan-
dorph i mange Aar, og Sore er kendt som Ingemanns By. Her blev hans histo-
riske Romaner til, her skrev han sine herlige Morgen- og Aftensange. I den senere
Tid var det Embedsleegen Dr. Kaarsberg, der gjorde Sore Amt bekendt ved sine
drastiske Aarsberetninger om Sygdom og Hygiejne i Amtet. Dr. Kaarsberg var en
stor Digter. Denne rejsende Nomade havde sit eget Sprog og sin egen Form, som
det var ham umuligt at underkue, selv hvor det gjaldt en Aarsberetning med en
Mangde terre Tal. :

I Sore Amt har Bilerne altsaa allerede overtaget en ikke ubetydelig Del af den
hidtidige Banetrafik. Det skal antegnes endnu engang, at det er sket til Befolk-
ningens fulde Tilfredshed.

Sore Rutebilstation.

Fra Rutebiltrafikens Begyndelse holdt Vognene i Sore ferst paa Torvet og
flyttede derefter til Hotel »Postgaarden«, hvor de holdt til i nogle Aar. Det viste
sig imidlertid senere, Pladsen var for lille og ikke tidssvarende, efterhaanden som
Forholdene udviklede sig.

I 1929 var der 5 af Byens Kebmand, der satte sig i Bevaegelse for at faa disse
Forhold @ndret. Der blev lejet et Lokale beliggende ved Torvet, Storegade 8, i
Fru Coldings Ejendom. Dette Lokale blev indrettet til Rutebilstation. Et pant
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BORNHOLMS AMT

Af Journalist KiepT, Renne.

landt Landets Amter indtager Bornholms Amt paa mange Maader en Serstil-

ling, — i Kraft af sine Naturejendommeligheder, sin Beliggenhed som en lille
dansk Enklave i Osterseen, sin serlige Historie, sit egne Sprog, sine specielle
Neeringsveje.

Ved et af den uudgrundelige Naturs Luner er i Tidernes Morgen denne lille O
paa kun ca. 100 km i Omkreds blevet skruet op af Havet, og den ligger nu som
det mindste af Danmarks Amter fjernt fra det evrige Land (ca. 150 km fra Keben-
havn i Fugleflugtslinje) med sit Fysiognomi preeget af Urfjeldets Granit, der som
Klipper og Skeer rager frem af @sterseens Vande, eller i Pens Indre danner Land-
skaber, der ikke findes Magen til i Kongeriget vest for Ostersgen. De geologiske
Sjeldenheder er vel nok det, der mest har gjort Gen kendt som Klippesen i Oster-
seen, og den szregent skenne Natur er det samtidig, der har skabt @en Ry som
»@stersoens Perle«, hvortil Turister i Tusinder soger i Sommermaanederne.

Pen er dog ikke lutter Klipper. Der findes her som i det evrige Land belgende
Agre med givtig Jord, men man finder ogsaa — ved Dueodde paa Sydlandet —
Vestjyllands Klitlandskaber, i Midten af @en Danmarks trediestorste Skov, Almin-
dingen, med tunge Graner og lyse Boge, endvidere store Lyngstraekninger...saa
at sige alle danske Naturformer, foruden de for @en serlige, samlet paa 586—87
km® Plads. '

De serlige Forhold har skabt sarlige Nearingsveje. Granitten og Sandstenen har
skabt en Stenindustri, der ikke mindst i de sidste Aar, hvor Selvforsyningsbestrz-
belserne vender Blikket mod Landets egne Produktioner, har taget Opsving og
beskaftiger mange Mennesker. I vore Gader og Veje, i de store Brobygninger ved
Storstreommen og Lillebzlt har den bornholmske Granit fundet udstrakt Anven-
delse. Specielle Lerarter har i tidlig Tid gjort Pottemageriet til en national Indu-
stri, der har faaet sit Udleb i de nu saa velkendte bornholmske Kunstproduktioner:
Keramik, Terracotta og Stentsj. De brendte Hasle-Klinker er et Bygningsmateriale,
der har vundet Anerkendelse for sin Holdbarhed og Skenhed, selv om deres An-
vendelse begrenses af de ret heje Fremstillingsomkostninger. Skibsfarten er lige-
ledes Bornholm naturlig, og Bornholmerne har ikke med Urette erhvervet Ord for
at vare dygtige Sefolk. Endvidere maa Fiskeriet nevnes. Serlig Sildefiskeriet er
af stor Betydning for Qen, og i Kobenhavn omszttes aarlig »regede Bornholmere«
til Millionbelgb. Hertil kommer endelig Turismen, der for Bornholm er en Sag af
vital Interesse.

Allerede i den fjerneste Oldtid er et Folk, antagelig indvandret fra Skaane, be-

gyndt at opstaa paa Bornholm — eller Burgundarholm, som et af dens =ldste
106
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Navne er, — og fra den tidligsie historiske Tid findes der Minder om den Slegt,
der tog PJen i Besiddelse. I Oldtiden raadede Bornholmerne sig selv — omend det
neppe er et Minde derfra, at de endnu har Ry for at vare noget eneraadige —
og det synes, som om det forst er under Harald Blaatand, at @en kom under den
danske Konge. Som Danmarks Forpost mod Ost har @en siden haft en bevaget
Historie; dens Befolkning har prevet Grensefolkets Lod: Fremmedherredemmet.
Midt i det 12. Aarh. skenkede den dav. danske Konge Lunds HErkebisp de tre af
Bornholms 4 Herreder, og i Sekler derefter var den et Stridens Eble mellem dan-
ske og svenske Magthavere. I det 16. Aarhundrede var den i lange Perioder mer
eller mindre i Hansesteedernes Magt. Det er Aarrekker, der kan melde om mange
fortvivlede Kampe, Stridigheder og Opstande. Siden 1576 har Bornholm v:eret dansk
med kun een lille Afbrydelse, da Svenskerne, der under Christian d. 4des Krige
overfaldt og indtog ©@en, som de imidlertid afsiod igen ved Bremsebrofreden, nogle
Aar senere — i 1658 — fik Pen overdraget ved Roskildefreden. Allerede i Decem-
ber samme Aar afkastede Bornholmerne selv Fremmedaaget ved en Opstand, hvor-
under »Bornholms Befrier« Jens Koefoed m. fl. tog den svenske Kommandant
Prinizenskiold til Fange og sked ham paa Storegade i Renne, hvor en Sten i
Gaden endnu minder om dette Vendepunkt i Bornholms Historie, der fra nu af
falder sammen med det ovrige Lands. :

Bornholmeren i Dag. Han taler endnu det syngende astdanske Sprog, der dog i
Tidernes Lob er preeget af Islet baade fra Rigsdansk og fra sydsvensk, alt efter-
som Indvandringen og Samkvemmet har veeret til, og der tales i Virkeligheden
flere forskellige Dialekier, som den Indviede kan skelne fra hverandre. Manden
fra Aakirkeby taler ikke som den, der stammer fra Nordlandet. Og Renneboen
taler en anden Dialekt igen; — men gennem det hele gaar den serlige bornholm-
ske Sprogtone, der foruden de specielle Gloser er med til at skabe det bornholm-
ske Sprog, som Tiden dog nu mer og mer udvisker i Retning af Rigsdansk.

Bornholmeren er patriotisk. Han er stolt af sin & og interesseret i dens For-
hold. Neappe nogetsteds i Landet findes saa mange, ofte fortreffelige, udferlige
Hjemstavnsskildringer som paa Bornholm, af historisk Art, almindelige og specielle.
Denne i sig selv prisvaerdige Lokalpatriotisme kan paa den anden Side ogsaa fore
til uheldige Konsekvenser, nemlig naar den, hvad der haves Eksempler paa, ind-
snaevres til en ren Sognepatriotisme.

Et andet Karaktertr&k er en udialt Sindets Konservatisme, hvorved i denne
Forbindelse ikke sigtes til det poliliske Begreb. Man tager nedig forhastede Be-
slutninger, men vil have Tid til at tale om Tingene, for man skrider til Handling.
Bornholmeren er gesifri, men stundom noget indesluttet overfor den Fremmede,
til han lerer ham at kende. Det bornholmske Naturel er i Pagt med det Land og
den Natur, hvor Bornholimeren herer hjemme. @en har preeget sin Befolkning.

For at komme til Bornholm er der endnu — selvom Planer om en Luftrute
netop i Aar har varet under Ventilation — kun een Vej: Sevejen, idet dog strenge
Isvintre i enkelte Tilfzlde har muliggjort Trafik over Isen (il Sverige. Afstanden
her er fra Skaanes Sydsstspids til Hammeren kun ca. 40 k.

Postgangen til Bornholm var i den =ldre Tid meget tilfeldig. Forsendelser kom
kun over ved Skipperes Velvilje, indtil der i 1815 blev Pligt for Skipperne til at
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I Thuras Bornholmsbeskrivelse af 1756 skildres to Kongeveje, hvoraf en i
Klemens Sogn nordest for Renne og en i Knudsker, hvilken sidste menes at
have fert fra Renne til Almindingen. Disse oprindelige Vejanleg er imidlertid
senere sporlest forsvundne, efter at Kongeborgene i Almindingen var edelagt, og
Hammershus mistede sin Betydning.

Fra Kongevejenes XEra fulgte den Tid, hvor Vejvaesenet var privat, hvor Ved-
ligeholdelsen var yderst uregelmassig, og hvor Vejene spzerredes med Led ved
Sognegranserne. Forst en langt senere Tid gjordes Vejforholdene til offentlige An-
liggender, hvor det blev kommunale Myndigheder, der ordnede Vejvasenet.

En interessant Skildring af bornholmske Vejforhold faar man i en Rejsejournal,
som Prins Christian Frederik forte under et Bessg paa Bornholm Sommeren
1824. Disse Optegnelser, der findes i Rigsarkivet, er offentliggjort i Bornholmske
Samlingers Bd. 16, hvorfra vi citerer nogle Udtalelser. Om Vejen fra Svaneke til
Renne bemarker Prinsen: »Storste Deelen af Vejen giennem ostre Herreds Iuris-
diction er ikke indgreftet efter nye anlagt Vej, sommesteder forekominer den
endog at maatte veere leeret og dyb, naar det har regnet. Herredsfoged Berner
skal ikke veere meget virksom for Vejvaesenet og har ej villet modtage Arbejderne,
som fra det Militaire overlades den civile @vrighed til Vejarbejde forend Amt-
manden ifior selv ansat dem ...« Om en anden Vej hedder det: »Den gode Vej,
som ved de Militaires Bistand er anlagt fra Renne til Hasle gaaer over Flyve-
sandet og er grundlagt med Leer som Bindemiddel for Sandet, den er god og
kan let vedligeholdes ...« Der skildres en Besaaning og Indhegning for at standse
Flyvesandet, men at det ikke helt er lykkedes at holde Vejen fri, fremgaar af
den lidt senere Udtalelse: »...i Narheden af Hasle...saae jeg, efter den sidste
steerke Vestenstorm, Sandet at ligge i Dynger fyged ligesom Snee ved Siden af
Vejen og over samme«. Af Journalen fremgaar videre, at der var en ny Vej
mellem Olsker og Rutsker, mens Strandvejen forbi Re paa Nordkysten kun var
»en Landevej med Bondespoer, men Broerne over de forskiellige Aaer ere brede
og vel vedligeholdte«.

I Prinsens Skildring navnes, som man ser, Vanskelighederne med Flyvesand ved
Hasle, Ting, som en Eftertid let har formaaet at overvinde, men der er paa Born-
holm et andet Moment af Betydning, naar Talen er om Vejanlaeg, nemlig Klippe-
grunden. Det er ofte nodvendigt at sprznge bort af Klipperne, naar en Vej skal
anlegges og udbygges, og dette er medvirkende til at fordyre Vejarbejderne. Der
er imidlertid i de senere Aar ofret mange Penge paa det bornholmske Vejnet.
I 1903—04 var Amtets Vejudgifter 53 000 Kr. 10 Aar senere var Udgiften naaet
op paa 133600 Kr. I 1923—24 laa Udgifterne tet op mod en kvart Million, og i
Regnskabsaaret 1933—34 var Udgifterne 377 800 Kr.

Den sidste officielle Opgerelse fra Statistisk Aarbog viser, at der pr. 1. April
1932 var ialt 249,6 km Landevej paa Bornholm. Heraf var 158,7 det, der teknisk
kaldes: Overfladebehandlet Makadamisering, 73 km var alm. makadamiseret, 9,1
km var brolagt, for at nevne de vigtigste Vejarter.

Vejlegemet er naturligvis siden den Tid yderligere udvidet og forbedret, og store
Vejarbejder forestaar. Amtsraadet har saaledes vedtaget en Vejplan gaaende ud paa,
at godt og vel 96 km Landevej skal brolegges i Lobel af de kommende 25 Aar.
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saa paa det Punkt var man altsaa forud for sin Tid. Banens Aabning fandt Sted
12. Dec. 1900.

Neksg-Banen, som den populert kaldes, fik i 1901 den omtalte Sidelinje til
Almindingen. Banen er 41,63 km lang.

I mange Aar gik Banen skonomisk godt, og dette var medvirkende til, at der
senere oprettedes endnu to Baner paa Bornholm. Banen mellem Reonne og Allinge
paa Nordlandet aabnedes 1913. Anlegssummen, ca. 1,4 Mill. Kr., udrededes med
Halvdelen af Staten, en Fjerdedel af Amtet og en Fjerdedel af de interesserede
Kommuner. Denne Bane er 31,6 km lang. Sluttelig fulgte i 1916 Gudhjem—Almin-
dingen Banen efter. Den er kun 18,1 km og er tilsluttet Sidelinjen Aakirkeby—
Almindingen. Dens Anlegssum var ca. 828 000 Kr. Hver af de 3. Baner ejedes
oprindelig af hver sit Selskab, selvom der var en fewlles Driftsledelse og en natur-
lig Vekselvirkning. @konomisk var de uafhsengige af hinanden, og dette unatur-
lige Forhold fandt ferst sin Afslutning i Efteraaret 1934, hvor Banerne sluttedes
sammen til eet Selskab, De bornholinske Jernbaner A/S.

I Banernes Udviklingshistorie bliver det sewrlig to Ting, der skal omtales, dels
deres Rutebildrift, dels deres Motorisering. Begge Dele kom forevrigt nogenlunde
samtidig.! -

Paa Neksgbanens Generalforsamling i August 1929 dreftede man Anskaffelsen af
Motorvogne, men det udtaltes der, at de endnu var paa Forsegsstadiet. Omkost-
ningerne ‘'havde andre Steder veret sterre end Fordelen, og man besluttede at se
Tiden an. Med Rutebilerne forholdt det sig anderledes. Ingenigr Milner, der samme
Aar som naevnt preveansattes som Driftsbestyrer, havde drevet to Bilruter i nogle
Aar, een mellem Renne og Hammeren og eemn, der kerte Ruten Ronne—Aakirkeby
—Nekse—Svaneke. Samtidig med Ing. Milners Ansattelse overtog man disse to
Ruter med tilherende Materiel: 2 store og en mindre Bil. Det visle sig hurtigt, at
Bilruterne betalte sig godt, og de bornholmske Jernbaner var i de felgende Aar
meget emsige for at erhverve de Ruter, der stadig laa paa private Heender, og
Amtet, der havde Afgerelsen med Hensyn til Koncessionerne, tog i vid Udstraekning
Hensyn til Banernes @nsker. ‘Banerne var jo i hegj Grad et baade amts- og sogne-
kommunalt Anliggende. Man havde en sterk egkonomisk Interesse i, at deres
Underskud ikke blev for stort, og i de senere Aaringer begyndte det at gaa til-
bage med Banernes Pkonomi, selvom de klarede sig nogenlunde i Forhold til
mange andre Privatbaner. I Aarenes Leb har Banerne derefter overtaget alle Qens
andre Bilruter, foruden at de selv har oprettet ny. Kun korer der endnu en Post-
bil, der ogsaa medtager Passagerer, paa en diminutiv Streekning mellem Renne
og Aarshalle, ligesom en privat Omnibusrute besorger Trafiken gennem Renne fra
Nord til Syd, om Sommeren med en udvidet Koreplan og med en Rute, der
strekker sig ud til smaa Restaurationsetablissementer faa Kilometer nord og syd for
Byen. Markepunkterne i Banernes Bil-Historie bliver Overtagelsen af en af Svaneke
Automobilselskab drevet Rute i Regnskabsaaret 1931—32 og en af Bornholms
Automobilselskab drevet Rute mellem Renne og Hasle 1933. Ogsaa de private
Fragtmandsruter er efterhaanden blevet nedlagt, saa der kun er ganske faa tilbage.

Banerne ejer for Tiden 6 Rutebiler, hvoraf en anskaffedes 1934, og i Sommeren
1935 anskaffes en ny moderne Rufebil, saa man i alt har 7. Der er i alt 11 faste
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Tanken om en Sammenslutning af de bornholmske Baner, saadan som det nu
er sket, er ikke ny. Amtsraadsmedlem, Red. Jespersen tog allerede i 1923 Sagen
op i Amtsraadet, men den medte lige til den seneste Tid en sterk Modstand, der
grundede sig i de rent sognekommunale Interesser. Flertallet for Sammenslutningen
opnaaedes forst i Efteraaret 1934, da Nekso-Banens Motorisering gav Anledning til,
at Tanken blev fremsat paany og med Beslutsomhed fort igennem, og det vil
sikkert ikke vere urigtigt at tillegge Amtmand v. Stemanns Initiativ en stor Del
af Aren for, at Tanken i denne Omgang blev hurtigt realiseret. Mandag d. 18. Sept.
vedtoges Sammenslutningen paa 4 Generalforsamlinger, en i hver af Banerne og
en i den nystiftede Sammenslutning. Det skonomiske ordnedes i Hovedsagen ved
at Det bornholmske Jernbaneselskab (Nekso-Banen) kebte de to andre Baners Aktiver
og Passiver og betalte med Aktier i det ny Selskab: De bornholmske Jernbaner
A/S. Med Hensyn til eventuelle Underskud blev der truffet forskellige Bestemmel-
ser, hvorefter Amtet. kommer til at heefte for 50 %6, mens Resten efter et vist
Forhold kommer til at hvile paa de interesserede Kommuner og Institutioner.
Aktiekapitalen blev paa 4765114 Kr. Endelig skal i denne Forbindelse nsevnes,
at Amtet overtog fra Neksebanens Kommuner og Institutioner 50 %o af disses Aktier.

For tilsidst at kaste et Blik paa Banernes Driftsckonomi kan det navnes, at
det er Rutebiltrafiken, der har betalt sig bedst. For Driftsaaret 1933—34 kunde
Rutebildriften mode med et Overskud paa 18 712 Kr. mod Aaret for 12602 Kr.,
mens Banerne, naar Rutebiltrafiken ikke medregnedes, medte med et Driftsun-
derskud.

Del viser sig altsaa, at Rutebilerne forelebig har haevdet sig flot i Konkurrencen
med Togene, selvom den private Rutebildrift har maattet kapitulere overfor Am-
tets Baner. Imidlertid vil disse, naar det ny Motormateriel Sommeren 1935 bliver
sat ind, ogsaa efterhaanden veere blevet bragt betydelig bedre i Stand til at imede-
komme den moderne Persontrafiks Krav, end det hidtil har vaeret Tilfeldet, idet
man lige til den seneste Tid har kert med Vogne af meget varierende Karakter
og Bekvemmelighed, nogle naermest af forhistorisk Type. Det har altsaa veeret en
Nodvendighed, at der blev gjort noget, ikke mindst paa Baggrund af den stadig
stigende Turisttilstremning til Pen, og dette har forst og fremmest den energiske
Driftsbestyrer Ing. Milner, der siden 1930 har varet fast ansat ved Banerne, for-
staaet, ligesom de kommunale og amtskommunale Myndigheder har stillet sig
imedekommende.

Vel er @en ikke stor, men paa en &, hvor der i Sommerens Hajszson kan
komme op til 1000 — og paa de meget store Dage derover — Tilrejsende om
Dagen, er det nedvendigt at faa Trafikspergsmaalet lost saaledes, at disse kan faa
en tidssvarende Betjening.

Benyttet Literatur: Statistisk Aarbog 19383, Prins Christian Frederiks Rejsejournal Juli 1824 (Bh.
Samlinger Bd. 16), T. H. Lind: Trak af Bornholms Historie efter 1660 (Bh. Saml. Bd. 19), M. K. Zahrt-
mann: Renne By og Borgere, Traps Danmark, »Bornholm« (Sartryk af Amtmd. Ove Koefoeds Born-
holmsbeskrivelse i Turistforen. f. Danmarks Aarbog), K. Thorsen: De @ldgamle bornholmske Fardsels-
veje. (Bh. Avis 5. Aug. 1920) Bornholms Avis, Aargangene 1925—34.
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Fragtbilerne og Vognmaendene.

Medens Banerne altsaa efterhaanden har okkuperet hele den private Rutebiltrafik,
er det meste af Fragtmandstrafiken endnu paa private Hender. Bilerne aflaste for-
holdsvis hurtigt Vognmandshestene. Der findes nu paa @en 9 Fragtmands- og
Vognmandsforeninger, som staar sammensluttet i en Centralforening for hele Gen.

Aaker-Aakirkeby oq Pedersker Vognmandsforening er stiftet den 29. November
1934. Dens nuvzrende Bestyrelse (1937) er: Ove Andersen (Formand og Kasserer),
Aakirkeby, Thor Munck, Vesterbro, Aakirkeby, H. Dam, Kanns Hotel, Aakirkeby,"
Frederik Holm, Mellevej, Aakirkeby, J. Christensen, Pedersker. Revisorer: Mekaniker
Nielsen, Aakirkeby og Johan Hansen, Aakirkeby. Foreningen teeller i alt 19 Med-
lemmer. Dens Formaal er ved Sammenhold at skabe en Levevej for den haardt
trengte Vognmandsstand, ved falles Optreeden at faa ens Priser og bedre Forhold
at arbejde under. — Bestyrelsen har ikke undergaaet Forandringer siden Forenin-
gens Stiftelse.

Allinge-Sandvig og Omegns Vognmandsforening blev stiftet den 20. Maj 1932. For-
eningens Stifter og forste Formand var Andreas Obbekjeer Christensen, Allinge, der
stadig er Formand. Medlemstallet var ved Starten 24 og er nu 34. Foreningens
Formaal er at opnaa ensariede og faste Priser og i det hele forbedre Vognmands-
standens Kaar samt serge for, at Kunderne bliver betjent paa en tilfredsstillende
Maade. Den nuvarende Bestyrelse (1937) bestaar af: Andreas Obbekjer Christensen,
Allinge (Formand), E. S. Ipsen, Allinge (Kasserer), Ejner Holm, Allinge, Ludvig C.
Nielsen, Allinge, Kast Falk, Tejn.

Osterlars-Gudhjem-Ro Vognmandsforening blev stiftet for to Aar siden og indmeld-
tes i Centralforeningen ligesom alle de andre Vognmandsforeninger. Der var tid-
ligere en lokal Forening i Gudhjem, men den sov stille hen. Foreningen har til
Opgave at forbedre Kaarene for det enkelte Medlem og gennem Hovedorganisatio-
nerne vere med i Bestrabelserne for at opnaa taalelige Forhold at arbejde under,
bl. a. ved en samlet Optreden overfor Regering og Rigsdag. Den nuvezrende og
forste Bestyrelse er: .J. Arnoldus, Osterlars (Formand), K. Knudsen, Osterlars, Anker
Jensen, Gudhjem, Chr. Pihl, Gudhjem, og Johs. Pedersen, Re.

Hasle Vognmandsforening stiftedes 1. April 1935 og er tilsluttet Centralforeningen
for Bornholms Vognmand. Den ferste Formand var Georg Mogensen, og der er
i alt 10 Medlemmer. Formaalet er at faa ensartede Priser for al Kersel og ievrigt
virke for Standens Hegjnelse. Den nuvzerende Bestyrelse (1937) er: Vognmand
Georg Mogensen (Formand), Vognmand A. P. Jacobsen, Vognmand Sigfred Mogensen.

Nekso og Omegns Vognmandsforening. 1 Foraaret 1931 stiftede Vognmandene i
Nekso en Forening under Navnet Nekse Vognmandsforening med Formaal: Gen-
nemferelse af ensartede Priser og lige Deling af Kommunens Korsel. Foreningen
kom til at telle 13 Medlemmer, 8 med Hestekoretsj og 5 med Hestespand og Bil.
1935 udvidedes Foreningen til at omfatte omliggende Sogne, Bodilsker og Poulsker.
Under Navn Nekso og Omegns Vognmandsforening begyndtes da med et Medlemstal
paa 28 og med E. Hansen som Formand. Foreningen gik ind i Sammenslutningen af
Bornholms lokale Vognmandsforeninger, der altsaa blev til Centralforeningen for
bornholmske Vognmandsforeninger. Medleinstallet er nu i 1937 i alt 34 med 186
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Lastbiler, 7 Turistvogne og 17 Personvogne. Den nuverende Bestyrelse: R. Nielsen
(Formand), A. Holm (Kasserer), J. Pihl, H. Olsen, A. Skovgaard.

De forenede Vognmeend i Renne. Foreningen blev stiftet 12. Januar 1935. Der var
medt 9 Vognmend og af dem blev der valgt en Bestyrelse paa 5 Medlemmer.
Siden er Medlemstallet gaaet frem til 28. Bestyrelsen er: L. Sonne-Petersen (For-
mand), E. Hermandsen (Kasserer), Axel Svendsen, Kofoed-Ipsen og E. Jensen. For-
maalet er at fremme Vognmandenes Interesser i Renne.

Renne og Omegns Vognmandsforening begyndte 13. September 1932 med Vogn-
mand Th. Bech som Formand. Den 9. Januar 1936 blev Foreningen sammenslut-
tet med Renne Vognmandsforening og fortsettes under dette Navn med Th. Bech
som Formand. Medlemstallet er nu 28. Foreningens Bestyrelse i 1937: Th. Bech
(Formand), H. P. Holm (Nastformand), R. Green (Kasserer), Poul Brandt (Sekretzer)
og Johs. Clausen. Foreningens Formaal er: Sammenhold mellem Vognmendene,
ensartede Priser. Foreningen paatager sig Arbejder for Amt og Kommune og dra-
ger Omsorg for Kerselens videre Fordeling.

Klemensker og Omegns Vognmandsforening stiftedes i Begyndelsen af 1935 med
Vognmand Edvin W. Lund som forste Formand og et Medlemsantal af 19.

Foreningéns Formaal var at samle Vognmandene og ved ensartede Priser at
forbedre deres Kaar. .

Nuverende Bestyrelse bestaar af: E. W. Lund, Klemensker, Formand; Alfred Han-
sen, Klemensker, Nastformand; Lorenz Jensen, Nyker, Kasserer; Jens Nielsen, Ruts-
ker; Harald Jensen, Vang. Foreningen har 23 Medlemmer.

I 1918 stiftedes af Vognmand og Avisbrugere i Svaneke en Forening som kort
Tid efter oplestes. Svaneke og Omegns Vognmandsforening stiftedes 12. December
1934 med 25 Medlemmer og Janus Chr. Ipsen som Formand. )

Foreningens Formaal er at varetage Vognmaendenes Interesser ved ensartede
Priser, som baade Vognmandene og deres Kunder kan vere tjent med.

Medlemsantallet fordeler sig saaledes: 7 i Svaneke, 7 i Ibsker og 10 i @ster-
marie. Bestyrelsen er for Tiden: Janus Chr. Ipsen, Svaneke, Formand; Christian
Hansen, Svaneke, Kasserer; Oscar Jensen, Svaneke; Kaj Rud. Jensen, Ostermarie;
Eskild Hjorth, Aarsdale.

Aaker-Aakirkeby-Pedersker
Vognmandsforening.

Andersen, Ove, Vognmand, f. 2. Juni 1805 i Aa-
kirkeby, Sen af Vognmand Otto Andersen, gift
9. December 1932 med Alice, f. Kofoed.

Chauffer i Aakirkeby 1923/82. Forretningen eta-

bleredes i 1932 af nuveerende Ejer med en Chev-

rolet Liastvogn Model 1928,

Felgende Vogne er i Drift:

I 922. Ford 1935. 60 HK. 1925 kg. Last 2875 kg og
kan omdannes til Flytteomnibus samt Tu-
ristvogn med 23 Pladser.

I 320. Chevrolet 1931. 60 HK. 2400 kg. 13 Pladser.

Indehaver af Tuborg Fabrikernes Depot for Aa-

kirkeby og Omegn. Formand for Aaker-Aakir-

keby-Pedersker Vognmandsforening.

Adresse: Hans Romersvej, Aakirkeby.

Dam, Hans Jacob Harald, Vognmand, f. 31. Ok-
tober 1878 i Aaker Sogn, Son af William Dam,
gift 3. November 1933 med Agnes, f. Hansen.
Gaardejer til 1933. Forretningen etableredes
1. Maj 1933 af nuverende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

I 970. Chevrolet 1932. 60 HK. 1200 kg. 5 Personer.
Medlem af Bestyrelsen for Aaker-Aakirkeby-Pe-
dersker Vognmandsforening.

Adresse: Kanns Hotel, Aakirkeby.

Holm, ¥rederik Theodor, Vognmand, f. 3. Sep-
tember 1904 i Aaker Sogn, Sen af Glarmester Pe-
ter Holm, gift 12. Juli 1927 med Nancy, f. Lindell.
Uddannet som Semand 1919/24. Forretningen eta-
bleredes i 1925 af nuveerende Ejer med en Ford
Lastvogn, der tillige kunde indrettes til Turist-
korsel. '
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FYN — ASSENS, ODENSE OG SVENDBORG
AMTER

Af Redakter Nic. Hurup.

almindelig Omtale kalder man Fyn for Danmarks Have, og intet Udtryk om

denne J med de mange tilliggende Smaaeer og Holme kan vere mere treeffende.
Overalt paa Jen medes man af en smilende Ynde; ikke blot de tusinde Haver
omkring Gaarde og Huse, men Markhegn og Skel, ja selv Sognevejene kan i For-
aarstiden vare som oversaaet med Blomster. Skennest er vel Svendborg Amt,
Egnen omkring Svendborg, QJerne Taasinge, Ture, Ere og Langeland, og dog —
er Egnen omkring Middelfart med Kongebrogaarden og Hindsgavl og Faene ikke
ogsaa en Idyllens Perle? Eller Dyreborg, eller Nyborg Strand, eller den lille vid-
underlige AEbele. Eller de mangfoldige Herregaarde med Parker og Voldgravexog
takkede Gavle? Det er et frodigt Land, beboet af et muntert og livsglad Folk, mere
aandslivlige, kvikkere og gennemsnitlig bedre begavet end Befolkningen i det ovrige
Land.

Fra gammel Tid har Fyn veret prist for sin Frugtbarhed og Ynde. Praesten Niels
Svanse i Varde skriver i sin Bog om Danmark, der udkom paa Reformations-
tiden: »Det cimbriske Modersmaal kalder dette Land: det yndige. Thi frugtbart
og yndigt er det. Her er Egeskove og hestmodne Kornvange; Engene smiler med
friske Blomster, og hid og did risler Baekke med summende Mumlen.« Eller tager
man dette Uddrag af et Skrift paa Kristian den Tredies Tid, vil man se Lovpris-
ningen forsterket: »Det meget skjenne Land Fyen, som med al Ret maa og kan
kaldes et fint Land for sine herlige Gaver og Frugtbarhed med skjon og herlig Skov,
Mark, Ager, Eng, Fiskevand og herligt Folk og meget andet mere, som det af Gud
er velsignet med.« Eller et Digt, som Jens Steen Sehested skrev i 1671:

»Udvalgte Landskab, dejlige Fyn!
Naturens Mesterstykke.

Du gleeder Hjerte, Sind og Syn
Og est saa manges Lykke.«

-~

Fyn med de mange tilliggende Qer er inddelt i to Amter Odense og Svendborg
Amter, hvoraf det forstnaevnte igen er delt i to Amtsraadskredse: Odense og Assens.

Tidens Brobyggeri har ikke blot gjort Hovedsen landfast med Jylland ved den
storstilede Jernbane- og Faerdselsbro, der blev aabnet for Trafiken den 15. Maj
1935, men der er mellem Fyn og adskillige af Smaaserne bygget Broer eller Daem-
ninger. Tidligere var det almindeligt at betragte Beboerne paa de mindste og mest
isolerede Smaager med en vis Nedladenhed. Paa Oer som Drejo, Stryng og Lyse,

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



186 Dansk Godstrafik med Auto

gennem Aarhundreder. I de senere Aar, hvor saa meget ved Landbruget har svigtet,
har Fyn haft en udmarket Indtegtskilde ved Frugtavl. Fra gammel Tid har Fyn-
boerne veret Frugtavlere, og de har derfor haft let ved at ordne sig ind under de
Organisationsformer, de Krav, der maa stilles til Frugtens Sortering og Indpak-
ning, Nedplukning m. m., der betinger, at dansk Frugt kan blive en Salgsvare,
i Stedet for den udenlandske. I Selvforsyningstider som de nuvarende vil et Land
som Danmark let kunne forsyne sig selv med Frugt. Fynboerne har da den For-
del, at de har Frugttraerne i Forvejen. Andre Steder i Landet, sarlig i Jylland,
er det forst nu, man skal til at anlegge Frugtplantager og tage en rationel Frugt-
avl op.

Fynboerne har haft Sans for at vaerne Fortidens Minder. Glavendrup Stenen med
Runeindskriften: »Tor vie disse Runer«, staar som saa mange andre fynske Old-
tidsminder paa den Plads, hvor den blev rejst for over Tusinde Aar siden. Og rundt
omkring i Byer og Landsbyer findes Mindesmerker for Fyns gode Senner: Hans
Tavsen, Rasmus Rask, N. M. Petersen, Vedel Simonsen, H. C. Andersen, C.F.
Tietgen, Mads Hansen og mange flere.

Med megen Pietet er ogsaa de gamle Prastegaarde og Vandmeller bevarede.
Fynboerne har ligesaa ofte spurgt om en Tings maleriske Skenhed som dens Nytte.
Pen har fostret en Rakke af Danmarks betydeligste Kunstnere: Malere, Billed-
huggere og Komponister, hvoriblandt Danmarks mest nationalt pragede Tone-
kunstner, Carl Nielsen, hvis herlige danske Melodier vil leve gennem Tiderne.

Fyn, Langeland og Taasinge er rige paa smukke Herregaarde og oversaaet med
gamle Voldsteder.

Kongerne havde deres Borge paa Fyn: Nesbyhoved ved Odense, Hindsgavl ved
Middelfart, Gamborg, der er kendt fra Valdemar Atterdags Kamp mod Holstenerne,
Hagenskov (nu Frederiksgave) hvor Erkebisp Jacob Erlandsen sad fangslet i 1259,
Valdemar Sejrs Borg Orkil ved Svendborg, hvoraf nu kun Ruiner er tilbage, og
endelig det kgl. Slot i Odense og sidst, men ikke mindst Nyborg Slot, der har spillet
en stor Rolle i Historien som Sade for Danehofferne, Middelalderens Rigsdage. Ny-
borg Slot er antagelig opfert omkring 1200 og er saaledes et af Landets sldste Byg-
ningsverker, — det vil sige den Rest af det, der endnu er tilbage.

Fra Kloster- og Bispetiden stammer Godset Brahetrolleborg, der oprindelig var
et Cistersienserabbedi opfert paa en Holm i Nerrese (paa Latin Insula Dei, Guds
). Den sonderjyske Hertugslegt, der besad XEre, ejede ogsaa Traneker Slot paa
Langeland. Som saa meget andet blev dette herlige Gods generhvervet for Dan-
mark af Valdemar Atterdag. Da Karl Gustav 1658 erobrede Langeland, skankede
han Slottet til Korfitz Ulfeldt, der som bekendt aldrig fik Glade af sin Alliance
med den svenske Konge. I 1672 oprettede Grev Fr. Ahlefeldt Lensgrevskabet Lange-
land, der stadig er i Ahlefeldternes Besiddelse.

Ogsaa Valdemar Slot paa Taasinge blev opfert som Kongeborg. Det var ligesom
Ulriksholm bygget af Christian den Fjerde, der skenkede de to Godser til sine uzgte
Senner Ulrik Christian Gyldenleve og Valdemar Christian.

Ellers er Fyn Adelens Hjem. Den fynske Adels Borge ligger spredt over hele
Oen, spejlende sig i Voldgravenes stille Vand, gemt i Parker og som oftest vernede
og hegede med Pietet og Nensomhed. Passerer man @Jen pr. Bane, ser man ikke
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en enkelt — Hvedholm — er indrettet til Sindssygehospital, en anden Sabysegaard
er Ungdomsfangsel, en tredje Hindsgavl er bleven et Samlingssted for den moderne
Skandinavisme, idet det er lykkedes Foreningen Norden at erhverve den, og hvert
Aar afholdes der store falles-nordiske Sammenkomster paa den gamle Borg, hvor
Spergsmaal af vidt forskellig Art bliver dreftet.

Midt paa Fyn, ved Odense Aa, der er uddybet til en sejlbar Fjord, ligger Byen
Odense, den gamle hellige By viet til Odin, i den katolske Tid igen forvandlet til
en hellig By, da Knud den Hellige blev kanoniseret som Helgen. Han havde med
en lille Skare Mand segt Tilflugt for de oprerske Bonder i den lille St. Albani Trae-
kirke. Den 10. Juli 1086 faldt han sammen med Broderen Benedikt foran Kir-
kens Alter. 1101 blev hans jordiske Levninger overfort til den St. Knuds Kirke,
der gennem Aarhundreder var Katolicismens Hovedborg i Danmark. Stremme af
Pilegrimme valfartede til St. Knuds Gravsted, et Kloster blev anlagt op mod Kirken,
og dets Munke forstod hurtigt at drage Fordel af de Undere, der paastodes at vaere
sket ved den hellige Knuds Grav. I St. Knuds Kloster henlevede forevrigt den danske
Kong Erik, den sagtmodige, der fik Tilnavnet Lam, sine sidste Aar.

Omkring St. Knud voksede Byen op, nu Landets tredje storste By, en smuk By,
en rig By.med Provinsbyernes laveste Skatteprocent, en Havneby midt inde i det
fynske Land. Odense har veeret herget af Ildebrande, af Krige og meget andet ondt.
Men Byens dygtige Borgerskab har overvundet al ydre Modgang. Det har varet
Foregangsfolk, der har boet i Odense. Den forste Bog, der her i Danmark kom paa
Tryk, blev skrevet og trykt i Odense. Reformationen og Enevalden var ikke til Gunst
for Odense. Reformationen brod den katolske Kirkes Magt ned til Grunden og Ene-
velden Adelens. Hvad St. Knuds Kirke og Kloster havde betydet for Odense var
efter Tidens Forhold langt ud over det almindelige, og i Adelens Magtperiode havde
Odense varet Samlingssted og Sede for Herremandenes Forsamlinger. I vore Dage
holder de politiske Partier foravrigt ofte deres Landsmeder i Odense. Vigtige Be-
slutninger er taget i den gamle hellige By.

Men Odense Borgerstand tabte aldrig Modet. Friskt og med et lyst Gaa-paa-Humer
kazmpede den sig igennem alle Vanskeligheder. Danmarks forste Avis begyndte —
selvfolgelig — at udkomme i Odense. I den store Kornhandels Dage blev Odense
Aa udvidet til Kanal ud til Fjorden, der ogsaa blev uddybet. Denne Vandvej var
faerdig i 1804, og i en Rekke Aar var Odense Sazde for Storhandelens Mand paa
Kornhandelens Omraade. I 1865 aabnedes Banen fra Nyborg over Odense til Strib.
og i den rivende Udvikling, der nu paafulgte, gik Odense frem med Stormskridt.
Til Byen forte en Rakke udmerkede Landeveje. Der anlagdes Baner ud til alle
Oplandsbyer, Assens fik en Sidebane til Statsbanerne, Bogense, Kerteminde, Svend-
borg og Faaborg Privatbaner. Odense spandt sit Net over det hele Fyn, og var tilmed
Hovedsade for adskillige store og dygtigt ledede industrielle Virksomheder. Odense
blev Fyns Hovedstad, kun Svendborg formaaede at holde sig fri af den Skygge,
Odense kastede ud over Jen, og hvori dens andre Byer kom til at leve. I de senere
Aaringer ser det imidlertid ud til, at ogsaa Middelfart kan frigere sig for Odenses
Overhojhed.

Da Odense gennem Kanalen kom i Forbindelse med Havet, begyndte Kerteminde
at stagnere. Byen var ellers i nogle Aarhundreder Losse- og Ladeplads for Odense.
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over den ganske Klode. Megen Velstand er der kommen til Jen ved Skibsbygning
og Skibsfart. Fre er — taget som Helhed — Landets rigeste Landomraade. I
Marstal bebor hver Familie helst sit eget lille Hus med Have. Naar de gamle Kap-
tajner »lagde op«, gik de i Hi i deres pyntelige Hjem. Den lille By er en sand Vrim-
mel af lutter Smaahuse i lige saa mange Haver, skilt ved snaevre Streeder med top-
pede Brosten.

Langelands eneste Kebstad er Rudkebing. Den lange @ er forsynet med Baner,
ypperlige Landeveje, der befeerdes af moderne Rutebiler, og dens Kebstad er en
Perle med mange gamle velbevarede Borgerhuse, med en god Havn og ret store
Handelsvirksomheder.

Perne som de sydfynske Jer bensevnes i daglig Tale, er forbundet med Svendborg
ved udmerkede Dampskibsforbindelser. De moderne Baade er indrettet paa at tage
Biler om Bord, og en skonnere Oplevelse kan nappe tenkes, end en Biltur til disse
herlige Smaager, med Sejlturene til og fra Jerne.

En zldgammel Borg, Swineburgh, laa ved Sundet. Omkring Borgen, eller vel
rettere paa dens Ruiner, groede den skenne Stad Svendborg op, omsluttet af Volde,
Grave og Mure med Orkel Slot som det steerkeste Veern mod det aabne Land mod
Nord og det sveere Fastningstaarn, Skottertaarnet, yderst mod Syd, ud mod Vandet.
Krige har harget Byen, og Modgang har den haft; men i de sidste to Menneske-
aldre er den gaaet staerkt frem, i enhver Henseende uafhangigt af Odense. Det
er nu en overmaade livlig By, en Skibsfarts- og Handelsby, med Skibsverft og
Fabriker. I 1876 byggedes Jernbanen til Odense, 1897 til Nyborg og 1916 til Faa-
borg, lutter Privatbaner, der i sin Tid gav glimrende Overskud; men i de senere
Aar er blevet lige saa »glimrende« Underskudsforretninger.

Fra gammel Tid har Fyn haft sine Faerdselsveje i udmaerket Orden. Dertil
er kommen det Net af Jernbaner, der har omspundet hele Jen. Af Banerne er
kun Nyborg—Middelfartbanen med Sidelinje over Tommerup—Assens Statsbane,
de ovrige Banelinjer er alle private. En Aarrazkke gav de betydeligt Overskud;
men i de senere Aar er det gaaet til den anden Side. Banerne har nu saa stort Drifts-
underskud aarligt, at der jeevnthen kommer Forlydende om, at nu maa de helt
eller delvis standse. Hidtil er det blevet ved Talen; men det gik selvfelgelig paa
Fyn som andre Steder: Baneledelserne sagde, efter de bedste Statsbanegeneral-
direkter-Mgnstre, at Driftsunderskudet var Rutebilernes Skyld, og det er nu lyk-
kedes Banerne at erhverve omtrent alle de fynske Bilruter, uden at det kan ses,
at det har hjulpet paa deres driftsskonomiske Resultat.

Paastanden om, at Rutebilerne edel®gger Banerne er nemlig hen i Vejret. Rute-
bilerne er Oplandsbiler, der beserger en vis Oplandstrafik, som ellers vilde foregaa
pr. Cykle eller Hestekorets] eller Apostlenes Heste. Det er derimod snarere de
private Personbiler, der konkurrerer Banerne ud. Paa et saa herligt Billand som
Fyn med den relativt velstillede Befolkning er Bilkersel i private Vogne blevet en
Selvfolgelighed, naturligvis. Rutebilerne, bortset fra Hovedlinjen fra Odense til Ny-
borg og Middelfart, har aldrig veret nogen serlig lukrativ Forretning for Inde-
haverne. De har haft et taaleligt Udkomme, det er det hele.

Amtsraadene har egentlig veret Rutebilerne venligt sindede og preovede laengst
muligt at bevare dem paa private Hender; men dels var Sammenholdet mellem
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Fyns Stifts Fragt- og Vognmandsforening.

Overfor Fragtmandsbevillingerne har de fynske Amtsraad ikke veret karrige. Der
er ikke paa Fyn lagt Fragtmandskerselen saadanne Hindringer i Vejen som i Jylland.

Under Navnet: »Fyns Fragtmands Forening« startedes i Aaret 1910 en Sammen-
slutning af Vogn- og Fragtmznd med det Formaal at imedegaa fremkommen illoyal
Konkurrence fra torvehandlende Smerkerere og andre, der kunde tanke sig at
underbyde Prisen inden for Fragtmandsvirksomheder. Samtidig blev der oprettet
et Fond, hvor Medlemmer i Sygdomstilfelde sikredes en Hjalp.

Foreningen laa dog stille nogle Aar forud for Dannelsen af den nuvarende Fyns
Stifts Fragtmandsforening. Medlemstallet var den Gang 55, og den ferste Formand
var H. N. Hansen, Nr. Aaby.

Fyns Stifts Fragtmandsforening blev stiftet den 20. Februar 1927 ved en General-
forsamling paa Fyns Forsamlingshus, Odense. Der havde forud vaeret afholdt en
hel Del Meder om Sagen, og det havde her vaeret H. N. Hansen, Nr. Aaby, der
havde udfert det grundleggende Arbejde. Han blev da ogsaa enstemmig valgt til
Formand i den nystiftede Organisation, der straks tilmeldte sig den paatankte
Landsforening.

Fyns Stifts Fragtmandsforenings Formaal var udfra den vedtagne Lov om Omni-
bus- og Fragtmandskersel at samle alle Fragtmaend, der kerte i fast Rute. Senere
kom Foreningen til at omfatte alle bilkerende Fragt- og Vognmand, og dens Navn
#ndredes da til det nuverende »Fyns Stifts Fragt- og Vognmandsforening«.

Der oprettedes i 1929 et selvstendigt Medlemsblad »Fragtmanden«. Det udkom
en Gang om Maaneden til Medlemmerne og redigeredes af Foreningens Formand.
Det tryktes i Odense i C. F. Clausens Bogtrykkeri. Dette Blad inddroges dog i 1931,
da Trykningen af Landsforeningens Medlemsblad, »Fragt-Bilen«, overdroges C. F.
Clausens Bogtrykkeri i Odense med H. N. Hansen, Nerre Aaby, som Redakter.

H. N. Hansen har hele Tiden varet Medlem af Landsforeningens Hovedbestyrelse
og Forretningsudvalg. Han har gjort et meget stort Arbejde for at samle og organi-
sere Standen, har deltaget i adskillige offentlige Agitationsmeder og utallige For-
eningsmeder.

Foreningens nuvarende Bestyrelse bestaar i 1937 af folgende: P. Larsen, Skyde-
bjerg pr. Aarup, M. Hansen, Stige pr. Odense, Joh. Nielsen, Birkum pr. Aarslev,
A. Josefsen, Lunde, M. Jensen, Flemlese, L. Chr. Jensen, Harndrup, og H. N. Hansen,
Nr. Aaby (Formand).

Det har sin Interesse at se, hvordan Fragtmandsvirksomheden har udviklet sig
i Lobet af de senere Aar. Her gengives derfor enkelte Bidrag, der er modtaget til
nerverende Verk. Det forste er fra Fragtmand J. Olsen, Tommerup, der skriver:

»Hermed nogle Oplysninger om den fremadskridende Drift i Fragtmandskersel
i de sidste Aar.

For ca. 24 Aar siden overtog jeg Fragtruten Verninge—Knarreborg—Odense, som
den Gang kertes med Hestekoretsj fra Verninge over gl. Tommerup By til Knarre-
borg og derfra med Tog til Odense en Gang daglig. Jeg havde Ruten et Par Aar
og solgte den da til Hr. V. Nielsen, Verninge, som endnu driver den. Jeg drev for-
skellige Virksomheder nogle Aar, men lengtes stadig efter at komme tilbage til
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Fragtmandslivet, og i Aaret 1918 kobte jeg igen en Rute mellem Tommerup Station
og Odense, som nogle Aar forud var begyndt med Bane til Odense. En Tid var
Indtegten opadgaaende, men saa begyndte forst én Fragtbil at kere Ruten og saa
— da én Ulykke jo sjeldent kommer alene — to. Jeg fik hos mine Kunder den Besked,
at det var lettere at faa det hele med Bil. Saa maatte jeg selv til at anskaffe Bil. Jeg
kobte i 1921 en G. M. C.-Vogn, og saa varede det ikke lenge, for jeg havde mine
gamle Kunder tilbage og alt, hvad jeg kunde overkomme. Jeg begyndte saa ogsaa
paa Passagerkersel, hvilket ogsaa bidrog til at forege Indtegten. — Alt var saare
godt, indtil De Danske Statsbaner folte sig generet af min Konkurrence. Statsbanerne
satte saa Taksterne ned fra 120 Ore til 40 Ore, men da det heller ikke hjalp, blev
der i 1927 forelagt en Lov, der skulde give Staten Ret til uden synderligt Vederlag
at tage vore oparbejdede Forretninger fra os for at bede paa Statsbaneunderskudet.
Dog, Amtsraadet gav Bevilling til at fortsette, men saa segte Statsbanerne en For-
handling med mig om at faa mig til at omlaegge Ruten, saa Banen transporterede
Godset til og fra Odense, og saa skulde jeg kore det ud. Jeg vilde saa vide, hvorledes
og hvad Statsbanerne kunde tenke at byde mig. Tilbudet led saaledes: 50 Gre (1)
fast om Dagen og 7 Ore paa hvert Frimzrke, der fandtes paa Frimerkepakker
samt 15 4 20 QJre pr. 100 kg Fragtgods, der eventuelt skulde kores ca. 6 km ud fra
Stationen! Jeg var hurtig klar over, at det vilde give mig en »Len«, der inden lenge
vilde s=ztte mig paa Sognet og afbred derfor Forhandlingerne hurtigst muligt. —
Jeg har saa maattet soge Koncession, men har hidtil opnaaet saadan, selvom det
snart har veeret for kortere, snart for leengere Perioder.

Den forste Vogn havde jeg fra 1921 til 1930. Jeg fik derefter en Chevrolet Model
1930, i 1933 maatte jeg udvide ved at kebe en Fordson med stor Lastvogn og langt
Lad, og i Aaret 1934 maatte jeg atter udvide. Jeg korer nu to Gange daglig til Odense.
I flere Aar har jeg haft en Chauffer, saa vi er to Mand om at betjene Ruten. Det
ser altsaa saare godt ud,.— men ... en skenne Dag kommer vel D. S. B. og legger
sin tunge og klamme Haand paa det altsammen!«

— Det andet Bidrag er fra Fragtmand Lars Hansen, Bogense. Det lyder saaledes:

»Den 14. Februar 1923 paabegyndte jeg min nuverende Fragtrute Bogense—
Odense gennem Sarslev og Senderse. Da der paa det Tidspunkt ikke var nogen
regelmaessig daglig Fragtforbindelse, fik jeg den Ide at kebe en Ford-Lastbil og for-
soge, om det var muligt ad denne Vej at skabe mig et Levebred. Dette kan siges at
vere lykkedes; men der er i de forlebne 15 Aar sket saa store Forandringer paa
alle Maader, at man knap kan forstaa det hele. Forst vore Landeveje, som kun var
Hul ved Hul, og om Efteraaret og Vinteren saa opkerte, at man kerte i Seenk midt
paa Vejbanen, naar der kom Tebrud efter en Frostperiode. Undertiden maatte der
leegges Granris paa Vejen. Man havde Reparationer paa Bilen til op mod 300 Kr.
pr. Maaned. Dakkene sprang undertiden efter 8 Dages Forleb, saa der var store Ud-
gifter. Det gjorde dog ikke saa meget. Der var endnu lidt Efterdenning efter Krigens
Gullasch. Der kunde tjenes Penge, og det var trods mange Bryderier lettere at have
med at gore end nu i vor rastlese, forjagede Tid. Da kunde vi ogsaa tage en Familie
med ud at kere i Lastvognen eller satte Char-a-banc-Stole paa Bilen og kere Sel-
skabsture om Sendagen. Jeg var den forste, der havde en Lastbil af den Type i
Bogense, men Eksemplet smittede hurtigt, og snart var der mange, der opdagede,
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at det kunde gaa an at kere Varer paa saadan et Koretgj. Fragtkersel var den Gang
et frit Erhverv. Forst senere i 1927 kom Ministeriet Madsen-Mygdal, hvori den
tidligere Leder af de fynske Privatbaner, Stensballe, var Trafikminister, med den
ny Lov, der lagde en klam Haand paa al Fragt- og Rutebilkersel. Der er nu saa
mange Formaliteter ved det hele, at man kun kan fele sig paa usikker Grund.«

— Der er maaske Grund til i Anledning af foranstaaende Hjertesuk at bemerke,
at der nu igen sidder en Kommission og overvejer alle disse Trafikforhold. I Kom-
missionen er Embedsmandene i stort Overtal. Men mon man dog ikke nu er kommen
saa vidt, at Fragtmaendene nogenlunde roligt kan se Fremtiden i Mede, hvad even-
tuelle nye Indskrznkninger angaar.

Vi gengiver endelig et tredje Bidrag fra Vognmand P. Larsen, Skydebjerg pr.
Aarup. Det viser, hvor hensynslast Banerne forte deres Kamp ikke blot mod Rute-
bilerne men ogsaa mod Fragtbilerne.

— »Den 1. Marts 1923 begyndte jeg en Fragtrute mellem Skydebjerg og Odense
med en Ford-Lastvogn, Model T. Jeg havde hidtil vaeret ved Landbruget. Til at
begynde med korte jeg kun 4 Dage om Ugen med Holdeplads i Gaarden, Sender-
gade 7, Odense. Efter et Aars Forleb blev jeg sammen med nogle andre Fragt- og
Vognmend sagt ud, og jeg flyttede saa min Holdeplads til Rutebilstationen i Kongens-
gade. Vi var dér 14 Person-Rutebiler og 16 Lastbiler fra alle Egne af Fyn. I 1926
udvidede jeg, saa Turen kertes hver Dag og kebte samtidig en ny Chevrolet-Last-
vogn og byttede den gamle Vogn. Saa havde jeg to Vogne, saa jeg kunde drive baade
Fragt- og Vognmandsforretning. I Maj 1933 kobte jeg en 5 Personers Chevrolet-
Lillebil til Udlejning, og Aaret efter byttede jeg og fik en 7 Personers.

I Foraaret 1934 blev samtlige Lastbilejere sagt ud af Jernbanerne til Fraflytning
fra Rutebilstationen i Kongensgade i Odense inden 14 Dage. Det var mod Aftalen
med Banerne, der havde overtaget Rutebilstationen. Lastbilejerne var naturligvis
ikke forberedt paa en saadan hurtig Udrykning, og nu var gode Raad dyre. Det
var selvfelgelig Privatbanernes Mening, at nu skulde vi knuses, naar vi ingen Holde-
plads havde, men vi fik hurtig nedsat et Udvalg, hvori jeg blev Formand, og vi
skulde saa i Lobet af de faa Dage finde en ny Holdeplads. Vi fandt dog hurtigt
en Villa paa Vestre Stationsvej, hvortil der var stor Hestestald. Denne blev hurtigt
lavet om til Pakhus og lukket Korehal. Haven blev lavet om til Holdeplads og Kare-
bane. Der blev stiftet et Aktieselskab med P. Larsen, Skydebjerg, som Formand,
L. Chr. Jensen, Harndrup, som Nastformand, R. Rasmussen, Bred, som Kasserer
og M. Schmidt, Svendborg, samt N. Chr. Nielsen, Faaborg, som Bestyrelsesmedlem-
mer. Her havde vi da en tidssvarende og fuldt moderne Central. Stationen fik Navnet
Vestre Varecentral, Odense. Den drives ved en Lagerforvalter og en Kontordame.
Vi er 15, som holder paa denne Station. Der er et Indleveringssted paa den ene
‘Side Pakhuset og 4 Udleveringssteder paa den anden Side. Stationen ligger paa et
godt Sted i Byen.« '

Klostervejs Fragtcentral, Odense, aabnedes allerede i November 1922, men overgik
til Aktieselskab fra Februar 1925. Den beseges nu (i 1937) af 16 Fragtmand dag-
lig. Nuverende Bestyrelse bestaar af Fragtmandene August Briigge, Assens, og Jens
J. Marius Jensen, Baardese, samt H. N. Hansen, Norre Aaby, der har varet For-
mand siden Februar 1925 og stadig bekleder denne Post.
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Nielsen, Laurits Johannes, Fragtmand, f. 9. Sep-
tember 1892 i Munkebo Sogn, Sen af Bagermester
N. P. Nielsen, gift i 1927 med Anna, f. Trolle.
Uddannet som Landmand. Fragtmand fra 1923.
Adresse: Sellinge pr. Pederstrup.

Thure—Svendborg.

Koncessionsindehaver: Carl Peter Nielsen. K. ud-
leber i Marts 1939.

Paabegyndt i Efteraaret 1926 af Fragtmand Jo-
hannes Nielsen. Overtaget af nuverende Ejer fra
1. Maj 1924.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

O 17878. Ford 1931. 60 HK. 1925 kg. Last 1975 kg.
Dagl. Kilometer: 30.

Nielsen, Carl Peter, Fragtmand, f. 21. December

1905 i Thure Sogn. Sen af Vognmand Vilhelm
Nielsen og Hustru Ane, f. Nielsen, gift 18. No-
vember 1928 med Rigmor, f. Aagaard Jensen.
Fragtmand fra 1. Maj 1927.

Adresse: Thure pr. Svendborg.

Thurg—Svendborg.

Koncessionsindehaver: August L. Petersen. K. ud-
leber i Marts 1939.

Paabegyndt i 1928 af Fragtmand Hans Dinesen.
Overtaget af nuverende Ejer fra 15. August 1935.
Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

O 7494. Ford 1925. 50 HK. 800 kg. Last 1000 kg."
O 17883. Ford 1928. 50 HK. 900 kg. Last 1750 kg.
Dagl. Kilometer: 40.

Petersen, August Lindahl, Fragtmand, f. 15. Au-
gust 1907 i Thurs Sogn, Sen af Husejer Rasmus

Petersen, gift 24. November 1834 med Vera,
f. Hansen.
Uddannet som Landmand. Fragtmand fra 15. Au-
gust 1985.

Adresse: Thure pr. Svendborg.

Troense—Svendborg.

Koncesslonsindehaver; H. J. A. Nielsen. K. ud-
leber i Marts 1939.

Paabegyndt af nuvsrende Ejer.

Dagl. Kilometer: 10.

Nielsen, H. J. A,, Fragtmand.
Adresse: Troense.

Vester Aaby—Odense.

Koncessionsindehaver: Johannes P. Johansen.
K. lober indtil videre.

Paabegyndt i 1921 af Cyklehandler Jergensen og
er overtaget af Fragtmand P. Hansen fra 1922 og
Fragtmand Alfred Serensen fra 1924. Overtaget
af nuverende Ejer fra 1931. Ruten keres Onsdag
og Loerdag.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

O 5636. Ford 1931. 60 HK. 1600 kg. Last 2000 kg.
Dagl. Kilometer: 80.

Johansen, Johannes Peter, Fragtmand, f. 24. Ok-
tober 1888 i Gudbjerg Sogn, Sen af Peter Johan-

sen, gift 19. November 1910 med Anna Margrethe,
f. Knudsen.

Vognmand i Gudbjerg fra 1910/18. Ansat ved
Svendborg Amts Vejvesen 1921/31. Fragtmand i
Vester Aaby fra 1931.

Adresse: Vester Aaby.

Vester Aaby—Svendborg.

Koncessionsindehaver: Johannes P. Johansen.

K. udleber i Marts 1939.

Paabegyndt i 1921 af Cyklehandler Jergensen.

Overtaget af nuverende Ejer fra 1931. Ruten

kores 4 Gange ugentligt.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

O 5131. Chevrolet 1931. 60 HK. 1600 kg. Last
2000 kg.

Dagl. Kilometer: 35.

Johansen, Johannes Peter, Fragtmand (se under
Ruten Vester Aaby—Odense).

Vornzes—Svendborg.

Koncessionsindehaver: Alex Husmann. K. udle-
ber i Marts 1939, Paabegyndt i 1925 af Fragtmand
Henry Husmann. Overtaget af nuvesrende Ejer
fra 1. November 1834.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

O 7501. Ford 1932. 60 HK. 1850 kg. Last 1950 kg.
Dagl. Kilometer: 35.

Husmann, Alex, Fragtmand, f. 30. Oktober i Lan-
det Sogn, Sen af Fragtskipper L. Rasmussen,
ugift.

Uddannet som Snedker fra 1928. Fragtmand fra
1. November 1934.

Adresse: Vornses pr. Svendborg.

Svendborg Vognmandsforening.

Nielsen, Hans Hansen, Vognmand, f. 11. Juli 1888
i Svendborg, Sen af Peter Nielsen, gift 11. Okto-
ber 1910 med Louise, f. Therp.

Mgelkehandler i Svendborg 1903/13. Forretningen
etableredes i 1913 af nuvsrende Ejer i Faaborg
med Hestekoretej, men flyttedes Aaret efter til
nuverende Adresse. Fra 1928 anskaffedes Auto-
mobil.

Feolgende Vogne er i Drift:

O 382. Chevrolet 1931. 60 HK. 1625 kg. Last

2075 kg.

O 7707. Bedford 1935. 60 HK. 1625 kg. Last
2075 kg.

O 8361. Chevrolet 1931. 60 HK. 1625 kg. Last
2075 kg.

Formand for Svendborg Vognmandsforening fra
1935.
Adresse: Fruerstuevej 61, Svendborg.

Christensen (Kusk), Christian Frederik, Vogn-
mand, f. 9. April 1877 { Tved Sogn, Sen af Chr.
Christensen (Kusk), gift 8. August 1802 med Ma-
ren Sofie, f. Larsen.

Forretningen etableredes i 1889 af nuvearende
Ejer med Hestekoretsjer, men fra 1927 anskaffe-
des en 1!/ Tons Ford Lastvogn.
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Folgende Vogn er i Drift:
M 5914. Volvo 1930. 60 HK. 2050 kg. Last 2650 kg.
Adresse: Derup pr. Glamsbjerg.

Nielsen, Chr., Vognmand.

Adresse: Lumby pr. Beldringe.

Nielsen, Jens, Vognmand.

Adresse: Barlese pr. Assens.

Nielsen, Lars, Vognmand.

Adresse: Vestergade, Odense.

Nielsen, Laur. J., Fragt- og Vognmand.

(8e under Ruten Sellinge—Odense Side 209.)
Nielsen, M. P., Fragt- og Vognmand.

(8e under Ruten Ferritslev—QOdense Side 201.)
Nielsen, N, Chr., Vognmand.

Adresse: Markedspladsen, Faaborg.

Nielsen, Vilh., Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Verninge—Langsted—QOdense
Side 205.)

Olsen, 8. F. J., Fragt- og Vognmand.

(S8e under Ruten Tommerup—=Skalleballe—Odense
Side 204.)

Petersen, Elith Helverskov, Vognmand, f. 17. Fe-
bruar 1811 { Stevring Sogn, Sen af Moller N. Pe-
tersen, ugift.

Uddannet som ‘Landmand. Forretningen etablere-
des 17. Februar 1829 af Fragtmand Hans Maurits
H. Petersen. Overtaget af nuvsrende Ejer fra
1. November 1936.

Folgende Vogn er i Drift:

Blitz 1935. 60 HK. Last 3000 kg.

Adresse: Tverskov Mplle pr. Langese.

Petersen, Gunnar, Vognmand.

Adresse: Jullerup.

Petersen, Johannes, Vognmand.

Adresse: Indslev pr. Nerre Aaby.

Petersen, Peter, Vognmand.

Adresse: Jernbanegade, Ringe.

Petersen, Peter, Vognmand.

Adresse: Vildmarken pr. Skaarup.

Petersen, Peter M., Fragt- og Vognmand.

(S8e under Ruten Naarup—Brylle—Odense Side

203.)

Petersen, Viggo, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Allested—Odense Side 205.)

Poulsen, Carl M., Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Andebglle—QOdense Side 200.)

Rasmussen, Aksel, Vognmand, f. 26. April 1903 i

Tommerup Sogn, fon af Anders Rasmussen og

Hustru Rasmine f. Larsen, gift 14. April 1985

med Laura, f. Andersen.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-

des 1. Januar 1932 af nuveerende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

‘M 2495. Blitz 1935. 60 HK. 2200 kg. Last 2700 kg.

M 2495. Dapa 2-‘hjulet Paahengsvogn. 980 kg.
Last 2510 kg.

Adresse: Knarreborg.

Rasmussen, Carl, Vognmand.

Adresse: (lsted pr. Skaarup.

Rasmussen, Chr., Vognmand.

Adresse: Vissenbjerg pr. Bred.

Rasmussen, Ohr.,, Vognmand, f. 21. Oktober 1880 {

Orsted Sogn, gift 22. Maj 1910.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 1. Februar 1922 af Vognmand Chr. Andersen.
Overtaget af nuverende Ejer fra 1. Februar 1928.
Folgende Vogne er i Drift:

M 3345. Ford 1934. 60 HK. 1900 kg. Last 2850 kg.
M 23057. Ford 1931. 60 HK. 1900 kg. Last 1800 kg.
Adresse: Taarup pr. Mesinge.

Rasmussen, Ejnar, Vognmand.
Adresse: Ebberup.

Rasmussen, Gerhardt, Vognmand.
Adresse: Gerskov pr. Otterup.
Rasmussen, Joh.,, Vognmand.
Adresse: Aarslev.

Rasmussen, Joh.,, Vognmand.
Adresse: Stige pr. Odense.

Rasmussen, Joh., Vognmand.

Adresse: Vestre 8tationsvej 12, Odense.

Rasmussen, Niels, Vognmand.

Adresse: Ringe pr. Skamby.

Rasmussen, Niels Chr., Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Ejby—Odense Side 197.)

Rasmussen, Rasmus, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Bred—Odense Side 201.)

Rasmussen, Valdemar, Fragt- og ‘Vognmand.

(Se under Ruten Maare—QOdense Side 208.)

Schmidt, Marinus, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Svendborg—Odense Side 209.)

Sehiitte, Folmer Th. Krogh, Vognmand og Sta-

tionsleder, f. 6. September 1900 i Husby Sogn,

Son af Slagtermester Anion Schiitte og Hustru

Helga, f. Hansen, gift 1. August 1923 med Elna,

f. Rasmussen.

Uddannet som Slagiler. Forretningen etableredes

1. Februar 1925 af nuverende Ejer.

M 5267. Chevrolet. 60 HK. 2000 kg. Last 2850 kg.

M 14918. Chevrolet 1934. 60 HK. 1300 kg. 5 Per-
soner.

M 14919. Chevrolet 1934. 60 HK. 1500 kg. 7 Per-
soner.

Stationsleder for Zone-Redningskorpset.

Adresse: Gelsted.

Skov, Aksel, Vognmand.

Norreby pr. Bogense.

Skoviund, Thorvald, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Svendborg—@rbak—Odense Side

209.)

Skjedt, Erik, Vognmand.

Adresse: Fraugde pr. Marslev.

Sunddahl, Aage, Vognmand.

Adresse: Asperup pr. Nerre Aaby.

Sprensen, Chr., Vognmand.

Adresse: Aarslev.

Ssrensen, Martin, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Ellinge—-Nyborg Side 206.)

Serensen, Martin, Fragt- og Vognmand.

(Se under Ruten Rue—Odense Side 204.)

Serensen, Peter, Vognmand.

Adresse: Brobyveerk.

Tingleff, Joh., Vognmand.

Adresse: Stranden 2, Odense.

Vous, Alfred, Fragt- og Vognmand.
(Se under Ruten Humble—Rudkebing Side 207.)
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Dansk Godstrafik med Auto

Petersen, Niels Andreas, Fragtmand, f. 19. Ja-
nuar 1896 i Vester Thorup Sogn, Sen af Land-
mand Thomas Petersen og Hustru Sine, f. Olsen.
gift 15. Oktober 1927 med Ingrid, f. Jensen.
Uddannet som Landmand. Lastvognsferer i
Vaarst 1928/24. Rutebilferer Kongerslev—Aalborg
1924/25. Fragtmand i Vaarst fra 1925.

Adresse: Vaarst.

Vadum—Aalborg.

Koncessionsindehaver: Carl
K. udleber 30. Oktober 1939.
Paabegyndt i 1911 af Vognmand H. Petersen,
Vadum. Overtaget af nuvsrende Ejer fra 1. No-
vember 1934.

Falgende Vogne er i Drift paa Ruten:

U 1641. Ford 1929. 60 HK. 1500 kg. Last 1700 kg.
U 1789. Ford 1935. 60 HK. 2300 kg. Last 2550 kg.
Dagl. Kilometer: 25.

Sigurd Jacobsen.

Jacobsen, Carl Sigurd, Fragtmand, f. 21. Februar
1909 i Svenstrup Sogn, Sen af Snedker N. C. Ja-
cobsen, gift 25. November 1934 med Helga, f. Chri-
stensen.

Uddannet som L.andmand. Lastvognsferer i Sven-
strup 1932/38 og hos H. Petersen, Vadum, 1933/34.
Fragtmand i Vadum fra 1. November 1934.
Adresse: Vadum.

Vilsted—Aalborg.

Koncessionsindehaver: Johannes Knudsen. K. le-
ber indtil videre.

Knudsen, Johannes, Fragtmand.
Adresse: Vindblas,

Volsted—Aalborg.

Koncessionsindehaver: N. Hansen. K. lsber indtil
videre.

Hansen, Niels, Fragtmand.
Adresse: Volsted pr. Ellitshej.

Vagger—Aalborg.

Koncessionsindehaver: Carl Chr. Toft. K. lsber

indtil videre.

Paabegyndt i 1822 af Vognmand Chr. Petersen,

Vaegger. Overtaget af nuverende Ejer fra 6. Juni

1926. -

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 4827. Willys 8ix 1931. 60 HK. 1950 kg. Last
2550 kg.

Dagl. Kilometer: 70.

Toft, Carl Christian, Fragtmand, f. 19. Juni 1899
i Romdrup Sogn, Sen af Arbejdsmand Niels Toft
og Hustru Petra, f. Poulsen, gift 25. December
1926 med Marie, f. Rasmussen.

Uddannet som Landmand. Fragtmand i Vsgger
fra 6. Juni 1926. Medlem af Bestyrelsen for For-

eningen af Nordjydske Fragt- og Vognmsend fra
1. Januar 1929. Medlem af Bestyrelsen for Vag-
ger Borger- og Haandvsrkerforening.

Adresse: Vsgger.

Vagger—Aalborg.

Koncessionsindehaver: Chr. Vad. K. leber indtil
videre.

Vad, Christian, Fragtmand.
Adresse: Vagger.

Vaggerby-—Aalborg.

Koncessionsindehaver: Martin Jorgensen. K. le-

ber indtil videre.

Paabegyndt i 1923 af Vognmand Jens Jergensen,

Byrsted. Overtaget af nuvsrende Hjer fra 27.

Juli 1932.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 4638. Bedford 1934. 80 HK. 2450 kg. 'Last
4150 kg.

Dagl. Kilometer: 85.

Jorgensen, Martin, Fragtmand, f. 18. Februar
1909 i Byrsted Sogn, Sen af Vognmand Jens Jor-
gensen og Hustru Kristine, f. Mark, gift 3. April
1932 med Dagmar, f. Binderup.

Uddannet som Landmand. Lastvognsferer i Byr-
sted 1929/32. Fragtmand i Vseggerby fra 27. Juli
1932,

Adresse: Byrsted pr. Nibe.

Pster Hassing—Aalborg.

Koncessionsindehaver:

indtil videre.

Paabegyndt i 1922 af Vognmand Carlsen, Oster

Hassing. Overtaget af nuvsrende Ejer fra 20.

Oktober 1932.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 7646. Willys Six 1931. 60 HK. 1750 kg. Last
2050 kg.

Dagl. Kilometer: 50.

Marius Jensen. K. lgber

Jensen, Marius, Fragtmand, f. 6. September 1808
i Vester Hassing Sogn, Sen af Snedkermester
N. Chr. Jensen og Hustru Kathrine, . Jensen,
gift 9. Oktober 1933 med Jensine, f. Justesen.
Uddannet som Landmand. Fragtmand i ©ster
Hassing og Gandrup fra 20. Oktober 1932.
Adresse: Oster Hassing pr. Gandrup.

Pster Hornum—Aalborg.

Koncessiongindehaver: Hans Peter Bech. K. le-

ber indtil videre.

Paabegyndt af Andreas Nielsen, @ster Hornum.

Overtaget af nuverende Ejer fra 15. Juni 1930.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

U 4690. Triangel 1934. 65 HK. 2275 kg. Last
) 2700 kg.

Dagl. Kilometer: 40.
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Dansk Godstrafik med Auto

Andersen, Anders Winther, Fragt- og Vognmand
(se under Ruten Barmer—Aalborg Side 221).

Andersen, Lars G., Vognmand.
Adresse: Elmevej, Logstor.

Andersen, Niels, Fragt- og Vognmand (se under
Ruten Astrup—Aalborg Side 221).

Andersen, Seren Christian, Fragt- og Vognmand
(se under Ruten Hou—Aalborg Side 226).

Andreasen, Niels, Vognmand, f. 16. Oktober 1897
i Frejlev Sogn, Sen af Landmand Jens Andrea-
sen, gift i 1928 med Karoline, f. Segaard.
Uddannet som Landmand, Privatchauffer hos
Lensgreve Schimmelmann, Lindenborg, 1926/28,
Lastvognsferer hos Rold Skov Savverk 1928/34.
Forretningen etableredes i 1934.
Folgende Vogne er i Drift:
U 1045. Volvo 1935. 60 HK. 2600 kg. Last 3700 kg.
U 1045. Paahsengsvogn 1930. 870 kg. Last 2500 kg.
U 3699. Triangel 1936. 60 HK. 2350 kg. Last
3250 kg. .
Forretningen’ har fast Keorsel for Rold Skov Sav-
veerk.
Adresse: Arden.

Bech, Hans Peter, Fragt- og Vognmand (se un-
der Ruten @ster Hornum—Aalborg Side 284).

Bjerre, Carl, Fragt- og Vognmand (se under Ru-
ten Aabybro—Aalborg Side 220).

Bols, Christian, Fragt- og Vognmand (se under
Ruten Gammel Skerping—Aalborg Side 223).

Christensen, C. A. F., Vognmand.
Adresse: Ellidshej.

Christensen, Carl Marinus Niels, Fragt- og Vogn-
mand (se under Ruten Sejlflod—Aalborg Side
229).

Christensen, Christen, Fragt- og Vognmand (se
under Ruten Aars—Suldrup—Aalborg Side 220).

Christensen, Christian, Fragt- og Vognmand
(se under Ruten Sender Kongerslev—Aalborg
Side 232).

Christensen, Christian Ostergaard, Fragt- og

Vognmand (se under Ruten Gandrup—Aalborg
Side 223).

Christensen, Ernst, Fragt- og Vognmand (se un-
der Ruten Arden—Aalborg Side 220).

Christensen, Jens Laurits, Vognmand, f. 13. Fe-
bruar 1897 i Dster Hassing Sogn, Sen af Gaard-
ejer Johannes Christensen, gift i 1929 med Marie,

f. Nielsen. Uddannet som Landmand. Kontrol-

assistent 1922/27. Forretningen etableredes i 1927.

Folgende Vogn er i Drift:

U 1665. Chevrolet 1930. 60 HK. 1550 kg. Last
1650 kg.

Adresse: Horsens pr. Langholt.

Christensen, Knud, Fragt- og Vognmand (se un-
der Ruten Nerholm—Aaloorg Side 228).

Christensen, Lars, Vognmand, f. 9. Oktober 1899
i Saltum Sogn, Sen af Landmand Seren Chr.
Christensen, gift i 1930 med Marie, f. Johansen.
Uddannet som Landmand. Vognmand fra 1920.
Forretningen etableredes i 1905 af Vognmand Th.
Jensen med Hestekoretsj. Overtaget af nuve-
rende Ejer fra 15. Juli 1928.

Folgende Vogn er i Drift:

P 3608. Blitz 1936. 60 HK. 2100 kg. Last 2800 kg.
Adresse: Pandrup.

Clemmensen, Niels, Vognmand, f. 7. Februar 1899

i Torslev Sogn, Sen af Vognmand Peter Clem-

mensen, ugift.

Uddannet som Landmand,

kusk i Faderens Forretning.

Forretningen etableredes 3. Februar 1910 af Vogn-

mand Peter Clemmensen. Overtaget af Sennen

fra 1. Oktober 1929 og samtidig anskaffedes Auto-

mobil.

Folgende Vogn er i Drift:

S 5087. Bedford 1935. 65 HK. 2150 kg. Last
3050 kg.

Adresse: Torslev pr. Skovsgaard.

senere Vognmands-

Eriksen, Jens Christian, Fragt- og Vognmand (se
under Ruten Svenstrup--Aalborg Side 231).

Gregersen Ejnar, Fragt- og Vognmand (se under
Ruten Stevring—Aalborg Side 231).

Haase, Alfred Andreas, Fragt- og Vognmand (se
under Ruten Skibsted—Aalborg Side 230).

Hansen, Ejnar, Vognmand, f. 24. Februar 1909
i Gandrup Sogn, Sen af Kebmand Anton Hansen,
gift 9. September 1932 med Mariane, f. Andersen.
Chauffer i Gandrup 1927/30. Lastbilferer og Ru-
tebilferer Hou—Aalborg 1931/32. Forretningen
etableredes 1. September 1932.
Folgende Vogn er i Drift:

U 1729. Fordson 1934. 60 HK.

2750 kg.
Adresse: Ulsted Rimmer pr. Ulsted.

2050 kg. Last

Hansen, Jacob, Fragt- og Vognmand (se under
Ruten Gistrup—Aalborg Side 223).

Hansen, Jens Christian, Fragt- og Vognmand (se
under Ruten Komdrup-—Aalborg Side 226).

Hansen, N., Fragt- og Vognmand (se under Ru-
ten Voldsted—Aalborg Side 234).
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Aarhus Amt 291
Lastvognsferer i Brabrand 1933/36. Forretningen Folgende Vogn er i Drift:
etableredes 1. Juli 1938 af nuverende Ejer. X 6876. Triangel 1931. 60 HK. 2300 kg. Last

Folgende Vogne er i Drift:

X 10297. International 1931. 60 HK. 2450 kg. Last
2550 kg. .

X 13142. Ford 1931. 60 HK. 1875 kg. Last 1875 kg.

Adresse: True pr. Brabrand.

Lave, Segren Sloth, Vognmand, f. 21. November

1902 i Feldballe Sogn, Sen af Vognmand Lave,

Mesballe.

Tidligere Kusk og Chauffeor i Faderens Forret-

ning indtil 1935. Forretningen etableredes 1. Marts

1935 af nuvarende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

V 9136. Bedford 1936. 65 HK. 2300 kg. Last
2900 kg.

Adresse: Knebel.

Lunddorf, Jens F'r.,, Vognmand, f. 23. Marts 1908

i Lemming Sogn.

Forretningen etableredes i 1916 af Kebmand An-

dreas Nielsen. Overtaget af nuvserende Hjer fra

1931.

Feolgende Vogn er i Drift:

X 15700. Bedford 1936. 65 HK. 2200 kg. Last
3500 kg.

Adresse: Nisset pr. Lemming.

Petersen, Erik Jensen, Vognmand, f. 19. Decem-
ber 1901 i Alling Sogn.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 1. Januar 1930 af nuvserende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

X 6327. Ford 19385. 60 HK. 1900 kg. Last 2900 kg.
Adresse: Stilling.

Petersen, S. A., Vognmand, f. i 1892 i Aarhus,

Sen af Vognmand Chr. Petersen.

Tidligere Kusk i Faderens Forretning fra 1914.

Forretningen etableredes i 1892 af Vognmand Chr.

Petersen. Sennen optoges som Medindehaver fra

1935.

Folgende Vogne er i Drift:

X 3970. Ford 1931. 60 HK. 1200 kg. Last 2000 kg.

X 5196. Ford 1932. 60 HK. 1400 kg. Last 2000 kg.

X 5196. Ford 2-hjulet Paahsngsvogn. 450 kg.
Last 1100 kg.

X 12622. Ford 1932. 60 HK. 1400 kg. Last 2000 kg.

Desuden benyttes 5 Spsnd Heste.

Adresse: Toldbodgade 6, Aarhus.

Petersen, Vogellus, Vogninand, f. 31. Januar 1901
i Skanderup Sogn.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des i 1923 af nuvsrende Ejer.

2850 kg.
Adresse: Heorning.

Rasmussen, Rasmus Johan, Vognmand, f. 6. Juli
1890 i Faarup Sogn.

Vognmand i True 1924/26. Forretningen etablere-
des 1. April 1933 af nuvserende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

X 10153. Blitz 1934. 60 HK. 2650 kg. Last 2850 kg.
Adresse: Aarslev pr. Brabrand.

Rudfeldt Gustav, Vognmand, f. 8. Maj 1895 i

Rud Sogn.

Gammel Vognmandsforretning som tidligere er

drevet med Hestekoretojer. Overtaget af nuvee-

rende Ejer fra 1. Marts 1932.

Folgende Vogne er i Drift:

X 6034. Chevrolet 1931. 60 HK. 1600 kg. Last
2000 kg.

X 2224. Chevrolet 1931. 60 HK. 1200 kg. 5 Per-
soner.

Adresse: Hov.

Serensen, Egon, Vognmand, f. 26. Januar 1911 i
Them Skov.

Lastvognsferer i Rodelund i 2 Aar og Varevogns-
chauffer paa ,,Rodstenseje”" i 1 Aar. Forretningen
etableredes 1. November 1925 af Vognmand Arne
Nijelsen. Overtaget af nuverende Ejer fra 1. No-
vember 1935.

Folgende Vogn er i Drift:

X 20852. Ford 1929. 60 HK. 1580 kg. Last 1620 kg.
Adresse: Rodelund pr. Them.

Serensen, Jens, Vognmand, f. 23. Juli 1896 i Gje-
sing Sogn.

Forretningen etableredes i 1929 af nuverende Ejer.
Folgende Vogne er i Drift:

V 8204. Triangel 1931. 60 HK. 1800 kg. Last
4300 kg.

V 3204. Dapa 2-hjulet Paahsngsvogn. 700 kg.
Last 3300 kg.

V 11158. Bedford 1933. 60 HX. 1800 kg. Last
2800 kg.

V 11156. Audi 2-hjulet Paahsengsvogn. 600 kg.
Last 2500 kg.

V 11356. Bedford 1933. 656 HK. 1800 kg. Last
2800 kg.

Adresse: Vivild.

Winther, Andreas, Vognmand, f. 6. Maj 1902 i

Rind Sogn.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-

des 1. Maj 1930 af nuveserende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

X 15237. Chevrolet 1934. 60 HK. 1900 kg. Last
2650 kg.

Adresse: Alken.

19*
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HIORRING AMT

Af Redakter Nic. Hurup.

Hjarrings Amts Landeveje var i mange Aar Genstand for en meget haard Kritik,
og Kritiken var desvaerre berettiget. Endnu for en halv Snes Aar siden var
en Hovedforbindelse som Vejen Aalborg—Hjerring—Frederikshavn i en Tilstand,
saa det var en Lidelse at befare den. En Bils Levetid i Hjorring Amt var utvivl-
somt vesentligt mindre end i de fleste af Landets evrige Amter. Laznge — meget
lenge — modsatte Amtsraadet sig de nedvendige ekonomiske Ofre, og Motorfolkenes
Kritik afvistes som ukaldet og uberettiget Indblanding i Forhold, der ikke angik
dem.

Efterhaanden som Vejene forfaldt mere og mere, maattc man dog ind paa de
permanenie Bel®gninger, der ene og alene kan bare Nutidens Landevejstrafik.
Rigtig Fart i Arbejdet kom der dog ferst efter det Amtsraadsvalg, der fandt Sted
i April 1928. Skent Raadets Fysiognomi ikke @&ndredes vasentligt ved Valget, mar-
kedes den nye Indstilling hurtigt, og det var naturligvis mindre selve Nyvalget end
Stemningen i Amtets egen Befolkning, der gjorde sig galdende.

Efteraaret 1928 gjorde Udslaget. Det var meget fugtigt, og Amtets Veje henlaa
i Maanedsvis i en moradslignende Tilstand. Utilfredsheden i Befolkningen voksede,
og i Hjerring Amtsraads Mede den 7. Decbr. 1928 rykkede Kritiken frem i selve
Amtsraadet. Det var Repraesentanter fra Hanherred, der rejstc den betydningsfulde
Generaldebat om Vejene, der blev fart.

Niels Jensen skildrede Vejenes Tilstand og fastslog, at naar Bilerne betalte en
stor Skat til Vejene, havde Amtsraadet ogsaa Pligt til at holde dem nogenlunde i
Orden. Der maatte gores noget for at imedekomme Publikum.

Fuglsang sluttede sig hertil, Vejene betegnede han som de Tusind Seers Veje,
og Betegnelsen passede udmerket.

Laur. Jensen erklercde, at Amtsraadet ikke kunde gere mere ved Vejene, end
der blev gjort, og hevdede, at det vilde koste 14 Millioner Kr. at lave Veje efter
Publikums Onske.

Enevoldsen fandt Kritiken berettiget i mange Tilfeelde. Amtsraadet maatte hellere
tage rigtigt fat end blive ved med at lappe.

Bertel Ostergaard gav ogsaa Kritiken Tilslutning. Der ber optages et stort Laan,
saa der kan gennemfercs en virkelig Istandsettelse.

Anders Hedegaard var ikke glad for Debatten. Der er sikkert nogen, det er ker-
komment at faa konstateret fra selve Amtsraadet, at vore Veje er daarlige. (Heor
fra Amtsvejinspektoren.)

Men Kritiken lod sig ikke standse, og denne Gang var Amtsraadet hurtigt til
at handle. I det naste Mede, Marts 1929, vedtoges det med alle Stemmer at optage
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et Laan paa 1 Mill. Kr., hvoraf 300,000 Kr. skulde anvendes i 1929—30. Laanet
skulde forrentes og afdrages af Molorskatten.

Amtsvejinspekter Krese erklarede, at efter den Plan, man havde lagt, skulde
Amtets Veje i 1937 veere i fuldkommen god Stand.

Aaret efter tog man imidlertid endnu en Gang Konsekvensen af de nye Syns-
punkter. Otteaars-Planen blev sendret til en Femaars-Plan, og ved Foreleggelsen af
Vejbudgettet for 1934—35, der fandt Sted i Septemberinedet 1933, kunde Amts-
vejinspektoren meddele, at man nu stod foran Afslutningen af Femaarsplanen. I
Lobet af 1934 vilde Landevejsnettet, der er paa 300,5 Kilometer, vere i falgende

Tilstand: 36,2 km Brolagning.

27,5 — Asfaltbeton.
237,4 — Asfaltemulsion.
0,4 — uden szrlig Belegning.

Derefter vil de i de kommende Aar bevilgede Midler, udtalte Amtsvejinspekieren,
fortrinsvis kunne anvendes til Nyanlaeg af Cykle- og Gangstier samt Kerebaneud-
videlser og Foregelse af de hel-permanente Belaegninger.

Hjorring Amtsraads Femaarsplan har, som man vil forstaa, ganske andret Amtets
Vejfysiognomi. Eksemplets Magt er jo velkendt, og der er ingen Tvivl om, at
Sognevejene i samme Tidsrum har gjort betydelige Fremskridt. Naturligvis er der
merke Punkter, men de fleste Steder er der vist god Vilje, og Kritiken er ialt
vaesentligt forstummet.

Amtsvejene
kan inddeles saaledes:

1. Der er tre Hovedgrene paa langs, nemlig Skagen—Frederikshavn—Saby—
Hjallerup; Tversted—Hjerring—Brenderslev (Amtsgraensen er Ryaa mellem
Bronderslev og Tylstrup); Hjerring—Lekken—Pandrup—Kaas.

2. Tre Grene paa tvers: Hjerring—Frederikshavn; Hjerring—Seby; Saltum—
Brenderslev (hvis Videreforelse til Dybvad eller Hjallerup er et Spergsmaal,
som ofte er Genstand for Debat).

3. Hertil kommer Landevejsstykket Hjallerup—Dronninglund—Asaa.

Fuldt tilfredsstillende er dette Vejnet ikke. I det sidste Aars Tid er der indenfor
Amtsraadet foert en Kamp om Optagelse af nye Vejstykker som Amtsveje. Det
drejer sig om Veje, som er Genstand for betydelig udensogns Trafik, og som
Kommunerne derfor ikke kan holde i tidssvarende Stand. Grellest er dette Forhold
med Hensyn til Hjerring—Hirtshalsvejen, der gaar over Byerne Vidstrup og Tornby
Vejen er paa 17 km, hvoraf kun 5 er asfalteret. Resten henligger i en sergelig
Forfatning. Man er igang med en Udbedring, men den skrider altfor langsomt
frem, saa meget mere som almindelige Vedligeholdelsesarbejder forsemmes af Hen-
syn til den store Reguleringsplan, hvis Enkeltheder endnu ikke er helt fastslaaet.
I Lobet af 3—4 Aar vil Dampskibsruten Jylland—Norge blive forlagt fra Frede-
rikshavn til Hirtshals, og er Vejen ikke til den Tid bragt i Stand, maa de store
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nye Havnebygningsarbejder betragtes som ret formaalslgse. Statens Interesser i den
meget kostbare Havn skulde ogsaa synes tilstrekkelige til, at der blev givet Kom-
munerne Midler til at sette fuld Kraft paa Vejarbejdet. Selv om Staten til den Tid,
Norgesruten kommer, efter al Sandsynlighed overtager Privatbanen Hjorring—
Hirtshals, maa det i hgj Grad vaere i Statens Interesse, at Vejforbindelsen til den
jyske Hovedlandevej er i Orden.

Hirtshals’ Forbindelse astpaa er sikret gennem en i 1935 fuldendt Vej til Uggerby.
Meningen er, at Vejen skal feres videre til Aalbek, men man har til Dato ikke i
de interesserede Kommuner kunnet blive enige om Retningen. Sterst er Stemningen
i lokale Kredse for en Vej fra Uggerby over Bindslev og sydom Gaardbo Sg, men
Motororganisationerne, som nok vil yde Bidrag, ensker Vejen lagt nordom Seen,
hvorved den vil fere gennem Egne, der er af ulige sterre turistmaessig Interesse.

En anden Vej i Amtet, der har vaeret steerkt diskuteret, er den om Sommeren
overordentlig steerkt beferdede Blokhusvej, der fra Pandrup ferer til det kendte
Badested. Dens Udbedring synes sikret gennem Forhandlinger mellem Kommu-
nerne i Foraaret 1934 og ved Amtsraadets Bistand. Staten ensker Vejen viderefort
ved en Udbygning af den nu eksisterende Vej fra Pandrup gennem Vildmosen til
Tylstrup. Det har fra Statens Side vearet forsegt at interessere Hjerring og Aalborg
Amtsraad for Planen, men de gaar nzppe med til store Bekostninger i den An-
ledning, da Bebyggelsen er yderst ringe. Vejen vil have sin Betydning som Gen-
nemfzerdselsvej fra Ostvendsyssel til Vestvendsyssel. Den vil iser interessere Tu-
risterne, og Statens maegtige Arealer i Vildmosen vil naturligvis faa foreget Verdi
ved dens eventuelle Udbygning.

Banerne

i Hjerring Amt herer til de mindst rentable i Landet. Toggangen paa Statsbanen
Norresundby—Hjerring—Frederikshavn tyder ikke paa, at Statsbanernes Ledelse
er tilfreds med det ekonomiske Resultat, og Privatbanerne meder Aar efter Aar
med store Driftsunderskud. En Undtagelse herfra danner dog Skagensbanen, der
har vazret noget af en Guldgrube, men som dog nu ogsaa maerker Konkurrencen
fra Bilerne, der ubestrideligt har Befolkningens Hjerte. Grundene hertil er saa
kendt og behaver ikke at optrevles her.

Det kan ikke siges, at Biltrafiken har haft blide Kaar i Hjeorring Amt. Amtsraadet
er jo meget steerkt interesseret i Banerne, og denne Interesse er ofte kommen sterkt
til Orde i Raadets Vejpolitik og i dets Stilling til Rutebilerne.

Amtsraadsvalget 1928 danner dog ogsaa her et tydeligt Skel. Sammen med Til-
slutningen til Befolkningens Vejkritik har et andret Syn paa Biltrafiken givet sig
tilkende. Typisk i saa Henseende er, at i samme Meode, hvor Millionlaanet til Vejene
blev vedtaget, blev der givet Tilladelse til Oprettelse af fire Fragtbilruter, som tid-
ligere var blevet nedlagt som Fglge af Amtsraadets Holdning.

Nappe mere end 3—4 af Amtsraadets Medlemmer kan karakteriseres som »haard-
kogte« Banetilhangere; de vil altid sege at legge Biltrafiken Hindringer i Vejen,
hvor der er den mindste Sandsynlighed for, at den kan skade Banerne. Bilernes
absolutte Tilhzngere er maaske endnu ferre, men Indstillingen hos Raadets Fler-
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tal er den, at man gerne vil vere lydher overfor Befolkningens Interesser, selvom
disse ikke falder sammen med Privatbanernes.

Amtets Byraad er med Undtagelse af Brenderslev alle sterkt interesserede i
Privatbaner. Skagens eneste Baneforbindelse er en Privatbane. Fra Frederikshavn
over Szby—Dybvad udgaar den store F.-F.-Bane, det vil sige Frederikshavn—
Aalborg—Fjerritslev Bane, der forenes ved Jrse med den lille Asaabane, ved Vod-
skov med stervraa—Hjallerupbanen og ved Aabybro med Hjorring—Lekken—
Aabybrobanen. Fra Hjerring udgaar to Privatbaner foruden den sidstnzvnte, nem-
lig Banen til Hirtshals og Banen over ¢. Vraa til Dybvad.

Ikke mindst i Hjerring har Byraadet set paa Rutebilerne som en Overfledighed,
en Luksus, der ikke burde vere tilladt.

Saadan som Vendelboerne har deres eget »Maalc, deres egen Dialekt, der afviger
fra de evrige Jyders, har de ogsaa deres eget Sind. De er stridige og traettekare.
Vil man opnaa noget hos en Vendelbo, skal man helst begynde med at vere af stik
modsat Mening som han. Saa ender det gerne med gensidig Forstaaelse.

En bemerkelsesvaerdig Biltransport foregaar fra Hjerring Amt: Fisk fra Frede-
rikshavn i de saakaldte Fiskebiler til Berlin, undertiden helt til Paris. — Det skal
vare en Mand, der ikke kender til Begrebet Trathed, der skal kore en saadan Tur.
Nu kraver Tyskerne ganske vist, at der i Tyskland skal vere to Chaufferer paa
Bilen; men alligevel bliver det ofte en Tur paa 3 Degn uden anden Pavse end den
korte Tid, det tager at aflevere Varerne paa Bestemmelsesstedet; men Vendel-
boerne er udholdende, mange af dem er vant til de haarde Tern paa Havet, hvor
de undertiden i uroligt Vejr har maattet opholde sig i flere Dogn.

En af Landets forste Motormand, den daverende Mekaniker i Vraa Thomas
Olesen, der nu er landskendt som Digteren Thomas Olesen-Lekken, har i en Raekke
fortrinlige Beger skildret Vendelboen, Bonden, Fiskeren, i Dagliglivets Med- og
Modgang. Thomas Olesen var en af de forste, der pegede paa, at Bilerne efter-
haanden vilde overtage og lese Trafikproblemet i Danmark. Hvad han saa i et
digterisk Syn er efterhaanden ved at blive en Kendsgernfng.

’

Vendsyssel Lastbil-, Fragt- og Vognmaend.
I Samarbejde med Forenede danske Motorejere.

I 1929 traadte en Del vendsysselske Fragt- og Vognmeaend sammen for at faa
stiftet en Forening, omfattende alle Lastbil-, Fragt- og Vognmand i Hjerring Amt. Den
27. Januar 1929 blev Foreningen stiftet paa et Mede i @ster Vraa. I Foreningens
Vedtegter hedder det: Foreningen er en Sammenslutning af Lastbilejere i Vend-
syssel, der transporterer Varer for Betaling. Foreningen har som sin forste Opgave
at samle alle Lastbilejere i enig og samdregtig Modstand mod Skatter og Afgifter
af alle Arter paa Motorkeretajer, og navnlig vil det vere Ledelsens fornemste og
forste Pligt at modarbejde ethvert Forseg paa nye Skatter, det vaere sig af direkte
og indirekte Natur. Endvidere vil Ledelsen arbejde for Hgjnelse af Standens sam-
fundsnyttige Gerning, for Samarbejde med Stats- og evrige Myndigheder samt ogsaa
for Samarbejde med andre Feardselsfaktorer, og modarbejde ethvert Lovforslag, som
virker mod Medlemmernes Interesser.

Vognmand Marinus Thomsen, Sxby, valgtes til den ferste Formand. Foreningen
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begyndte med 56 aktive og 21 passive Medlemmer. Den forste Bestyrelse kom isvrigt
til at bestaa af: Chr. Madsen, Herbylund, S. K. Olsen, Hjorring, Chr. Jensen, Dybvad,
Karl Olsen, Frederikshavn, Jens Hvid, Asaa, og Oscar Christensen, Dorf.

Oscar Christensen har hele Tiden siden da varet Medlem af Bestyrelsen, en Tid
Na=stformand, i 1936 Formand.

Foreningen har beskzftiget sig med mange forskellige Ting, lige fra Afskaffelse
af Bropengene ved Limfjordsbroen og Aflesningsforholdene paa Aalborg Kvagtorv
til Forbedring af Veje, Feeldning af Traer langs Vejene, Ops®tning af Fzerdelsskilte
og meget andet.

Det forste Aar opnaaede Foreningen en Rabat paa 20 pCt. paa Seiberling Auto-
gummi og havde Lager i Hjerring og Saby. Paa et Bestyrelsesmede vedtoges det
at antage Chr. Morlensen, Seby, som Regnskabsforer for et beskedent aarligt Kon-
tingent. Han fungerer stadig (i 1937) i denne Stilling.

Forste Aars Kontingent var 6 Kr. Paa Generalforsamlingen den 26. Januar 1930
forhojedes Kontingentet til 10 Kr. og samtidig vedloges det at gaa i Samarbejde
med F. D. M. 1 1931 blev Kontingentet igen sat ned til 5 Kr. Foreningen har med
Held faaet Korepengene for Svin til Slagterierne forhejet, og faar ligeledes Kore-
pengene udbetalt paa Slagterierne, hvad Medlemmerne er meget glade for.

Foreningen teller nu (i 1937) 55 aktive og 6 passive Medlemmer, hvilket er alt
for lidt. Vognmendene burde staa meget steerkere sammen. Bestyrelsen bestaar af:
Marinus Thomsen, Seby (Formand), Oscar Christensen, Dorf (Nzstformand), Chr.
Larsen, Flauenskjold, Jens Jensen, Morild, Niels Christensen, Frederikshavn, Jens

Winther, Hjoerring, og Niels Chr. Hansen, Praestbro.

Aggersund—Aalborg.

Koncessionsindehaver:

udleber 1. Juli 1937.

Paabegyndt 18. August 1924 af nuvsrende Ejer.

Folgende Vogne er i Drift paa Ruten:

S 5167. Bedford 1932, 60 HXK. 2175 kg. Last
2875 kg.

S 285. Chevrolet 1931, 60 HK. 1300 kg. 5 Per-
soner.

Dagl. Kilometer: 120.

Seren Chr. Serensen. K.

Serensen, Seren Christian, Fragtmand, f. 27. Juni
1900 i Kollerup Sogn, S8on af Landmand Berthel
Sorensen og Hustru Anna Marie, f. Max, gift
9. November 1924 med Serine, f. Clemmensen.

Uddannet som Landmand. Fragtmand Agger-
sund—Aalborg fra 2. August 1924. Starter og
Ejer af Personruten Aggersund—ZFjerritslev fra
1. Januar 1929 til 1.> April 1932. Medstifter af

Fragt- og Vognmandsforeningen for Oster og
Vester Hanherred og Foreningens Formand
1932/35.

Adresse: Aggersund N.

Gel—Aalborg.

Koncesslonsindehaver: Carl 8. Andersen. K. ud-
leber 1. Marts 1941.

Paabegyndt 1. Januar 1931 af Carl Petersen.

Overtaget af nuvesrende Ejer fra 1. December
1985.

Folgende Vogn er i Drift paa Ruten:

P 3619. Ford 1929. 60 HK. 1600 kg. Last 1600 kg.
Dagl. Kilometer: 50.

Andersen, Carl Sigurd, Fragtmand, f. 1. Septem-
ber 1909 i Gel Sogn, Sen af Gaardejer Gregers P.
Andersen, ugift.

Uddannet som Landmand. Lastvognsferer i Oster
Uttrup 1933/35. Fragtmand fra 1. December 1935.
Adresse: Gol pr. Aabybro.

Petersen, Carl, thv. Fragtmand, f. 2. Januar 1902
i Lindholm Sogn, Sen af Smed Anton Chr. Pe-
tersen og Hustru Selma Josefine, f. Emanuelsen.
Uddannet som Landmand og senere Arbejder paa
Cementfabrikerne i Norresundby og Cementsto-
ber paa Gel 1929/31. Fragtmand fra 1. Januar
1931 til 1. December 1985, da Ruten solgtes til
Fragtmand Carl Sigurd Andersen.

‘Adresse: Geol pr. Aabybro.

Hallund—@ster Brenderslev—
Tylstrup—Aalborg.

Koncessionsindehaver: J. M. Ingvardsen. K. ud-
leber 1. Juli 1937.
Paabegyndt 1. Maj 1928 af nuvsrende Ejer.
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Vil man have et rigtigt Indtryk af Randers Amts landskabelige Skenhed, ber
man med Udgangspunkt fra én af Amtets Byer tage en Tur med en Rutebil, gore
Ophold et eller andet Sted ved en gammel Landsbykro eller ved en af de mange
Vandmeller. Man foler da, hvordan Danmark trods Krisetider og Besverligheder lig-
ger »dybt i Ro«. De frodige Marker, de blomstrende Enge, Vandet der stremmer ud
mod Fjord og Hav kan minde om, at Dagliglivets Besveerligheder vel kan synes bryd-
somme nok for den enkelte, Landet vil dog altid kunne skaffe Livsophold til dens
Befolkning.

Fragt- og Vognmandsforeningen for Randers og Omegn.

I Randers er der stiftet en Afdeling af Landsforeningen for Fragt- og Vognmsaend
i Danmark. Dens Love er af 31. Januar 1932. Den begyndte med 32 Medlemmer og
teeller nu (1937) 90. Dens nuvaerende Bestyrelse bestaar af: C. M. Poulsen, Holbzk,
Orsted (Formand), Aage Nielsen, Mellerup, Randers (Kasserer), Jens ddum, Linde
pr. Randers, Chr. A. Christensen, Havndal, A. P. Andersen, Horning pr. Randers,
Steffensen, Tindbek pr. Bjerringbro, Anders Nielsen, Jster Velling.

Randers nye Vognmandsforening.

Vedtegtens § 4 for denne Forening bestemmer: Erhvervsdrivende Vognmand,
som bor i Stor-Randers kan optages som Medlem ved Henvendelse til Bestyrelsen,
saafremt Bestyrelsen ikke finder Grund til at negte Optagelse. Bestyrelsen bestaar
(1937) af: J.P. Laursen (Formand), M. Petersen (Neastformand), Aa.I. Gram
(Kasserer), R. Storm, H. Nicolajsen, A. Rasmussen, J. Petersen.

Lastbilstationen i Randers.

Den 1. November 1934 aabnedes Lastbilstationen Hospitalsgade i Randers. Den
ejes af Wilh. Nellemanns Automobilforretning i Randers og bestyres af Th. Iversen.
Den benyttes daglig af 14 Fragtmend.

Djursfands Fragt- og Vognmandsforening.

er stiftet i Tilslutning til Landsforeningen af Fragt- og Vognmand i Danmark. Den
forste Bestyrelse bestod af A. Thomsen, Tirstrup (Formand), A. Kjeldsen, Kolind
(Kasserer), C. Andersen, Trustrup, S. Svith, Aalsrode, O. Ekstrand, Grenaa, V.
Serensen, @rum, A. Nielsen, Veggerslev, og C. Petersen, Glesborg. Den nuvz-
rende Bestyrelse (1937) bestaar af: A. Thomsen, Tirstrup (Formand), P. Petersen,
Kerby (Kasserer), C. Andersen, Trustrup, O. Ekstrand, Grenaa, A. Nielsen, Veggers-
lev, V. Serensen, Orum og J. G. Lindberg, Ronde.

Hobro og Omegns Lastbilforening.

Ogsaa i Hobro er der dannet en Afdeling af Landsforeningen af Fragt- og Vogn-
mend i Danmark. Det hedder i § 3 i Foreningens Vedtzgter: Enhver, som er Ejer
eller Bruger af en Lastbil eller Vognmandsforretning kan optages som Medlem ved
Henvendelse til et af Bestyrelsens Medlemmer, saafremt Bestyrelsen ikke finder
Grund til at negte Optagelse.

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



Danskernes Historie Cniine

Danske Sizsgtsforskeres Bibliotek



322

Dansk Godstrafik med Auto

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 1. November 1929 af nuvserende Ejer.
Folgende Vogn er i Drift:

V 1584. Ford 1932. 60 HK. 2000 kg. Last 2800 kg.
Adresse: Roum pr. Meldrup.

Kjmrsgaard, Chr. Henry, Vognmand, f. 8. Januar
1912 § Hvam Sogn, Sen af Landmand Jens Kjsrs-
gaard, gift 13. Oktober 1935 med Lydia, f. Chri-
stensen.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 1. April 1930 af nuvserende Ejer.

Feolgende Vogn er i Drift:

V 7063. Volvo 1936. 60 HK. 2450 kg. Last 3500 kg.
Adresse: Hvam.

Lund, Anders Chr. Ssrensen, Vognmand, f. 12.
Marts 1899 i Tolstrup Sogn, Sen af Landmand
Seren 8. Lund, gift i 1922 med Marie, f. Sloth.
Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 6. Juni 1924 i Destrup med Lillebilforretning,
men flyttedes 1. Juli 1928 til nuverende Adresse
og samtidig anskaffedes Lastvogn.

Felgende Vogn er i Drift:

V 1211, Ford 1930. 80 HK. 1850 kg. Last 1950 kg.
Medlem af Bestyrelsen for Hobro og Omegns
Lastbilforening 1933/35.

Adresse: Stenild pr. Hobro.

Mogensen, Laurits Johannes, Vognmand, f. 17.De-
cember 1905 i Roum Sogn, Sen af Landmand
Thyge Mogensen, gift 5. Februar 1927 med Fre-
derikke, f. Poulsen.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des 1. Maj 1933 i Hobro af nuverende Ejer, men
flyttedes til nuveerende Adresse fra 1. November
samme Aar.

Feolgende Vogn er i Drift:

U 3508. Ford 1930. 60 HK. 1500 kg. Last 1700 kg.
Adresse: Kielstrup pr. Hobro.

Mpller, Jul, Vognmand.
Adresse: Hobro.

Nielsen, Laurits, Vognmand, f. 4. Oktober 1898 i
Sonder Onsild Sogn, Sen af Smedemester Nielsen,
ugift.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des af Vognmand Vilhelm Brandt. Overtaget af
nuverende Ejer fra 1. Maj 1934,

Folgende Vogn er i Drift:

V 969. Fordson 1933. 60 HK. 2200 kg. Last 3000kg.
Adresse: Doense.

Nielsen, Peter, Vognmand, f. 23. Oktober 1904 i
Kongerslev Sogn, Sen af Gaardejer N. P. Nielsen,
gift 2. Juni 1933 med Edith Marie, f. Mogensen.
Uddannet som Landmand. Lillebilejer i Reebild
1928/29 og i Nysum 1929/30. Forretningen etablere-
des 1. Juli 1930 med Lillebil. Samme Dag over-
toges en Lastbilforretning, som etableredes i sin
Tid af Vognmand Fuglsang, Ravnkilde.
Folgende Vogn er i Drift:
V 187. Chevrolet 1935. 60 HK. 2475 kg. Last
4325 kg.
Adresse: Ravnkilde pr. Anrden.

Petersen, Christen, Vognmand, f. 16. Juni 1900 i
Glerup-Vesterbolle Sogn, Sen af Landmand Ole
Petersen, gift 11. November 1023 med Marie,
f. Jensen.

Uddannet ved Handelen og bl. a. Kebmand i
Fjeldse. Forretningen etableredes i 1924 af Vogn-
mand N. C. Jensen, Rerbsk. Overtaget af nu-
veerende Ejer fra 12. December 1928.

Folgende Vogn er i Drift:

'V 1568. Volvo 1936. 60 HK. 2450 kg. Last 2560 kg.
Adresse: ,Lykkebo“, Rerbek.

Petersen, Seren Peter, Vognmand, f. 80. Oktober

1875 i Fiskebsk Sogn, Sen af Landmand og Tree-

skomand Anders Petersen, gift i 1901 med Jenny,

f. Haslev.

Tidl. Jernbane- og Telegrafarbejder ved Danske

Statsbaner. Forretningen etableredes i 1914 af nu-

verende Ejer med Hestekoretojer. Fra 1920 an-

skaffedes Automobil.

Folgende Vogne er i Drift:

V 876. Chevrolet 1928. 60 HK. 1250 kg. Last
1260 kg.

V 877. Ford 1936. 60 HK. 2500 .kg. Last 8300 kg.

Tidl. Medlem af Bestyrelsen for den oprindelige

Vognmandsforening for Hobro og Omegn. Med-

lem af Bestyrelsen for Hobro og Omegns Lastbil-

forening 1935.

Adresse: Qlsvej, Hobro.

Segrensen, Anders, Vognmand, f. 30. Januar 1908

i Mejlby Sogn, Sen af Vognmand Jens Serensen,

gift 3. December 1932 med Ingeborg Elfrida, f. Se-

rensen.

Kusk hos Faderen og senere Lastvognsferer. For-

retningen etableredes ca. 1900 af Vognmand Jens

Serensen med Hestekeretsjer og fra 1925 anskaf-

fedes Automobil. Overtaget af nuverende Ejer

fra 1933.

Feolgende Vogn er i Drift: .

V 1510. Commer 1936. 60 HK. 2475 kg. Last
4325 kg.

Adresse: Mejlby pr. Arden.

Segrensen, Niels, Vognmand, f. 8. Januar 1896 i Ro-

strup Sogn, Sen af Landmand Jens Serensen,

Stenstrup, gift 16. November 1916 med Larsine,

f. Larsen.

Uddannet som Landmand. Forretningen etable-

redes i 1920 af nuvserende Ejer med Hestekere-

tejer, men fra 1928 anskaffedes Automobil.

Folgende Vogn er i Drift:

U 3876. Bedford 1985. 65 HK. 2700 kg. Last
3900 kg.

Adresse: Valsgaard pr. Hobro.

Vestergaard, Niels, Vognmand, f. 2. Maj 1807 i
Hoijsing Sogn, Sen af Landmand Seren Vester-
gaard, gift 22. September 1981 med Amalie Kir-
stine, f. Jensen.

Uddannet som Landmand og senere Lillebilejer i
Tostrup 1981. Forretningen etableredes i 1920 af
Vognmand Jens Nielsen, Hvilsom. Overtaget af
nuverende Ejer fra 1. November 1934.

Folgende Vogn er i Drift:

V 1287. Volvo 1933. 60 HK. 2150 kg. Last 2700 kg.
Adresse: Hvilsom pr. Hobro.
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Wittrup, Niels, Vognmand, f. 9. Februar 1901 i
Sevel Sogn, Sen af Gaardejer Jens Wittrup, gift
6. December 1934 med Jenny, f. Jensen.
Uddannet som Landmand, senere Chauffor i Fade-
rens Forretning 1 Aar. Forretningen etableredes
1. Maj 1924 af Anton Jensen. Overtaget af nu-
verende Ejer fra 1. Marts 1936.

Felgende Vogn er i Drift:

V 7197. Volvo 1935. 656 HK. 2475 kg. Last 3226 kg.
Adresse: Hald.

Wiirtz, Mouritz Hansen, Vognmand, f. 22. Sep-

tember 1895 i Lysgaard Sogn, Sen af Gaardejer

og Preestegaardsforpagter Fr. Wiirtz, gift 16.

Marts 1930 med Mathes, f. Gjodesen.

Uddannet som Landmand. Lastvognsferer hos

Vognmand M. Jorgensen, Randers, 1921/27. For-

retningen etableredes 1. December 1829 af nuvee-

rende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

T 4158. Fordson 1933. 60 HK. 2300 kg.
2500 kg.

Adresse: Hammersheoj.

Last
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RIBE AMT
Af Redakter Nic. Hurue.

mtrent fra det inderste af Kolding Fjord mod Ost, langs Kongeaaen mod Syd
til Vesterhavet med Fanes hvide Strandbred i Vest og greensende mod Nord
til Ringkebing Amt streekker sig Landets naststorste Amt, Ribe Amt.

Amtet har Jorder af meget forskellig Bonitet. Der er gode lermuldede Jorder og
Marskenge i Egnen omkring Ribe, og der er de magreste Hedestraekninger i hele
Landet og store Klitarealer langs Vesterhavet og paa Fane.

Fra zldgammel Tid var dette Amt kun lidet bebygget. Det var for skarpt et
Klima for de @ldste Stenalderfolk, der byggede ved en Seobred eller Fjordvig, hvor
Bakkeheld og Skovpartier leede og skzrmede mod Vinter- og Nattekulde. Ribe
Amt var lavtliggende, forblaest, Treeerne var mod Vest faa og forkreblede. I den
yngre Stenalder og Bronzealderen blev Landet gradvis taget i Besiddelse. De lette
Jorder blev undertiden taget ind til Dyrkning, som senere ofte blev opgivet igen.
Og i Amtets Indre laa da maegtige Hedestrekninger, uudnyttede og ubebyggede.
Kun hvor et Vandlab drog sit selvhvide Baand ind over den brune Hedeflade og
fremkaldte en gron Engstribe paa begge Bredder, kunde der teenkes paa en Eksistens
for en Jordbruger, hvis Brug blev baseret paa Hebjergning og Studefedning.

Og Havets Neerhed foruroligede og angstede. Amtets Byer blev ikke bygget ud
mod Havet, men saa langt borte fra det, som det omtrent var muligt at komme,
naar de skulde vare Havnebyer. Det var Ribe og Varde, den forste bygget paa
Holme i de store Marskenge, omflydt af den tre- eller firedelte Aa, saa langt inde
i Landet, at Baade og Sejlfartajer her kunde ligge beskyttet mod Vesterhavets
Valde, den anden bygget ved et Vadested, hvor mange F@rdselsveje madtes, og
hvor — ligesom i Ribe — en befestet Borg byggedes til Beskyttelse for Vadestedet.

Ribe fik en Kongeborg, ofte besunget i Folkeviser, ypperligt beskrevet af Saxo
og Anders Serensen Vedel, Ribe fik Landets forste kristne Kirke bygget ca. 860
af Ansgar, Byen fik 948 sit Bispeseede, fik Montvarksted under Knud den Store og
blev en Kebmandsby, hvorfra Skibe sejlede mod Vest til Friesland, Flandern, Eng-
land, Frankrig, Middelhavet, ja helt til det hellige Land. Til Beskyttelse for denne
Jydernes Udfaldsport mod Vest, mod fremmede ukendte Lande, byggede Kong
Niels Borgen Riberhus, der er sunget og nynnet ind i det danske Folkesind: »Og
der gaar Dans paa Ribe Gader.« »Fra fjerne Lande kom hun, Dronning Dagmar.«

I Ribe lagde Valdemar Sejr Spiren til Danmarks Grensestrid mod Syd ved at
udskille Hertugdemmerne eller rettere ved at leegge det danske Senderjylland ind
under Hertugdemmerne og gore Kongesennen Abel til Hertug af Slesvig og Greve
af Holsten. Valdemar Sejr holdt meget af Ribe, han boede ofte paa Riberhus, hvor
hans ferste Dronning, den blide og stille Dagmar dede. Kendt er Folkevisen om
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Dronning Dagmars Ded. Kongen opholdt sig paa Skanderborg Slot, da han mod-
tog Budskabet om Dronningens Sygdom. Han red straks af Sted, fulgt af sine Svende,
men da han naaede Ribe, »red den Herre alene«. I vore Dage vilde en Flyve-
maskine kunne tilbageleegge Streekningen fra Skanderborg til Ribe paa en Times
Tid. Den moderne Teknik formindsker alle Afstande.

Valdemar Sejr stadfwestede Kebstadens Privilegier. 1269 bekraftedes den bekendte
Ribe-Ret. Omkring Domkirken og Domkapitlet byggede Gejstligheden en magtig
Magtstilling op. Ribe fik 4 Klostre og 6 Sognekirker foruden den store Dom, der
haevede sig hejt over Stadens lave Huse.

Man maa ikke tro, det var udelukkende for sine Dyders Skyld; Ribe fik saa
mange Kirker. Nej, de var Borge for den Gejstlighed, der en Overgang var sterkere
end baade Kongemagt og Adel, og som udpinte Befolkningen verre end Konge,
Adel og vore Dages Pengemagt nogensinde har gjort det. Ved Reformationen blev
Kirkens verdslige Magt styrtet i Grus, og Ribes Stortid var endt. Den blev en Min-
dernes By, en herlig stille By med Mindetavler paa hvert andet Hus, med Storke-
reder paa hveranden Tagryg, med Skipper- og Gyderum, med det herligt bevarede
Weiss’ Hus, hvor den forbigangne Tid taler fra hvert eneste Mebel, fra Raffelbaegre
og Kronometre.

Dog, det kan hverken siges om Ribe eller Varde, at de staar stille. De vokser,
som alt i dette Amt er vokset. Fra dette Amt er Vesterhavet erobret for dansk
Handel og Fiskeri, i dette Amt er Ordene virkeliggjort om, at man skulde vinde
indadtil, hvad Landet tabte udadtil. Heder er opdyrket, Al og Lyng er besejret,
forvandlet til frugtbar Agermark. Engdrag og Moser er kultiveret. Ja selv laengst i
Vest er de golde Klitarealer forvandlet til Skov, til Nytteplantning, der har standset
Sandflugten og skaffet La til de forbleste Jorder. Marskenge er inddiget og for-
vandlet til frugtbart Land, der giver He og Greesning til den Studefedning, der har
givet Ribe Amt Ry over det ganske Land og skabt en Velstand, der kan sidestilles
med de frugtbare estjyske Amters.

Esbjerg Havn er anlagt, og Danmarks hurtigst voksende By er skudt frem paa
de golde Sandmarker, et Eventyr nzsten. Da Danmark i 1864 mistede Sender-
jylland, glippede de gamle Udferselsveje mod Syd. Hamborg blev ikke den store
Forsyner af Danmarks udenlandske Behov. Der maatte findes en anden Udfalds-
port for den jyske Eksport og Storhandel. Da var det, at man fandt, der kunde
bygges en Eksporthavn ved den ede Vestkyst ud mod Graadybet, paa en Maade
beskyttet af Fane. Rigsdagen vedtog i 1868 en Lov om Havneanlzget, og et Sted
ved Esbjerg Kleve, kun et kort Stykke fra det gamle Faergested til Fane, lod nogle
Ingenigrer treekke en tredobbelt Plovfure, der angav Grenserne for det nye Havne-
areal. Jorden tilherte et Par Gaarde i Jerne Sogn, og paa det Areal, der siden
blev til Kebstaden Esbjerg, boede kun 30 Mennesker ialt. 1872 var der allerede
450 Indbyggere, det var unge driftige Folk fra alle mulige Steder i Landet, der
stremmede til og bosatte sig her: Arbejdere, Fiskere, Kebmaend, Haandvearkere.
I 1881 maatte Havnen udvides, igen 1886—88, da der udbyggedes Forhavn og
Fiskerihavn, og hvert Aar derefter er Havnen udvidet med Trafikhavn og Fiskeri-
havn. Esbjerg Havneareal spender nu over en magtig Flade. '

I 1894 blev Esbjerg selvstendig Landkommune, 1. Januar 1899 Kebstad. Den er
22
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nu i 1937 Landets fjerde storste Koebstad med, hvis Forstaden Jerne regnes til, om-
trent 40,000 Indbyggere.

Esbjerg er ingen smuk By. Der er noget forhastet over den. Meget minder om en
Opkomling. Gaderne er ikke fuldt bygget. Byggepladser og Tomter ligger ofte paa
de ejendommeligste Steder i Byen unyttet hen eller brugt til Oplagspladser. Mange
Huse har et pauert, stationsbyagtigt Praeg. Meget synes formlest og planlest. Men
den fremmede, der hesoger Byen og Havnen og marker det Liv, der pulserer dér
baade Dag og Nat, faar et levende Indtryk af, at Byen er som Havet, der slikker
dens Fod: Aldrig helt i Hvil!

Ribe Amt har fra gammel Tid veeret Toldgreense. Kongeaaen var, hvor markeligt
det end lyder, Graenseskel for Ind- og Udfersel til Danmark. Hvad der var Syd
for Kongeaaen regnedes til Hertugdemmerne. Dansk senderjysk Politik har fra
Dronning Margrethes Tid til 1918 ikke vaeret praeget af Fremsyn. Et Held var det,
at det ikke lykkedes — trods voldsomme Stormlgb — at faa omstyrtet den frem-
synte Politik, der under H. P. Hanssen Nerremeolles Forerskab fastlagde Rammerne
for Genforeningen i 1920.

Denne Toldgrense ved Kongeaaen medferte et omfattende Smugleri. Alle Graense-
boere smuglede, engang blev endog to Praster tiltalt og demt for Smugleri sam-
men med adskillige af deres Sognebern. Sinugleriet tog sarlig Sigte paa Fedestude
og Brmeendevin. Paa Fedestudene var der lagt saa stor en Afgift i Told, at den til
Tider udgjorde indtil 40 pCt. af Vardien. Naar Studedriverne kom med deres Stude-
flokke, delte de dem gerne i to, hvoraf den ene blev drevet igennem ved det offi-
cielle Toldsted, medens den anden fertes over Grensen en Mils Vej borte i den
Tid, Tolderne var optaget af at fortolde den forste Drift Stude. Benderne blev
Aarhundreder igennem idemt utallige Straffe for disse Toldsnyderier; men lige
meget hjalp det. Den, der kunde tage Tolderne ved Nasen, blev anset for en for-
slagen og dygtig Mand, der fik noget ud af Tingene.

I 1874 kom den forste Bane til Ribe Amt. Det var Banen fra Lunderskov til
Eshjerg—Varde, der kort efter fortes videre mod Nord til Ringkebing—Struer, lige-
som der gennemfories en Sidebane fra Bramminge til Ribe med Fortswettelse over
Greensen ned i det senderjyske til Tender.

Siden har Ribe Amt faaet et Net af Baner: en Statsbane fra Bramminge over
Grindsted til Brande og videre til Silkeborg, en Privatbane fra Varde til Grindsted
i Forbindelse med Vejle—Vandelbanen, der forlengedes til Grindsted, en Privat-
bane fra Varde over Nr. Nebel til Tarm, en Privatbane fra Kolding over Grindsted
til Troldhede med en Sidebane til Gesten. Alle disse Baner kunde vist betrugtes
under Synsvinklen: Baner med en kulturel Opgave. De kom til at gaa gennem
tyndt befolkede Egne, bortset fra Varde—Nr. Nebelbanen, og Driften har i de senere
Aar givet saa store Underskud, at adskillige Kommuner har veagret sig ved at del-
tage i Dekningen. En Privatbane fra Kolding til Egtved, der lige tangerede Ribe
Amt, er helt nedlagt.

For Egnens Opdyrkning er der imidlertid ikke Tvivl om, at Banerne har veeret
et uvurderligt Gode. Man behever bare at hetragte Egnen omkring Grindsted. Ind-
til for blot faa Aar siden var der en uendelig Hedeflade. Nu er der ¢n stor, smuk
og velholdt By beliggende i et delvist opdyrket Land. Selvom der ikke i de senere
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Aar er spundet Silke ved Hededyrkning, giver den dog Bred til mange Mennesker.
.De mange nye Hjem, der bygges, giver Handel og Omsatning, Teglveerkerne szlger
Sten, Trealastforretningerne Temmer, Isenkreemmerne Kakkelovne osv. Og der kan
leves et lykkeligt Liv under de smaa Kaar ude paa Heden, hvor der hvert Aar
kan leegges en Ager eller to mere ind under Driften og felgelig holdes en Hest
eller Ko mere. .

Der er bleven plantet meget i Rihe Amt. Intet Sted i Landet er Hegnenes Be-
tvdning saa stor som her, og intet Sted findes der vel heller saa mange Marker tavlet
af Fyrre- og Granhegn.

I Ribe Amt har der — lige til vore Dage — eksisteret en Industri, der sikkert
er Landets =ldste, kendt fra den graa Old. Det er Poltemagerindusirien. De sorte
Jydepotter var kendt viden om, ikke blot i Danmark har de veret det alminde-
ligste Husgeraad lige udmarkede til Opbevaring af Mad og til Kogekar, men ogsaa
langt ud i Verden var de gangbar Salgsvare: Tyskland, Holland, Frankrig. Der
er ofte funderet over, hvad Danmarks Befolkning i Bronzealdertiden, hvor saa
meget nedvendigt maalte tiltuskes, har kunnet give i Bytte for Bronzesagerne:
Sverdene og de mange smaa Pyntesager. Der har vaeret Rav i Mangde ved vore
Strande, det ved man. Men kun en ringe Del af Befolkningen har haft Adgang til
at opsamle det. Sandsynligvis har det vaeret Jydepotter, Lerkar, der er givet i Bytte.
De var anvendelige overalt, ikke mindst i Sydens varme Lande, hvor deres Evne
til at holde Vand og Drikkevarer koligt maa have vakt Forundring og Beundring.

Gennem Ribe Amt har lo store Hovedferdselsveje fort mod Syd. Den ene fra
Hardsyssel forbi Varde over Ribe til Tender og Husum, den anden: den gamle
Harvej. Amtet har faaet sine Landeveje, den vestlige fra Skjern over Tarm folger
i alt veesentligt den gamle Hovedferdselsvej, hvorimod Harvejen er bleven de-
klasseret efterhaanden som Landevejsferdselen tog Reining til og fra Byerne. Noget
stort Vejnet i Forhold til Arealet har Ribe Amt ikke. Der er naeppe Tvivl om, at
det vilde have veeret klogere at have anlagt nogle gode Landeveje i Stedet for
Privatbanerne. Men her maa det huskes, at Banerne for en stor Del tanktes ba-
seret paa Mergeltransport og lignende Fragtkersel, hvad ingen for blot faa Aar
siden troede, Vejnettet kunde holde til.

Ved Hjalp af Vejfondens Midler er Amtsvejene efterhaanden kommen i farbar
Stand og er i hvert Fald bedre end i Ringkebing Amt. Derimod lader Bi- og
Sognevejene meget tilbage at anske.

Ribe Amtsraad har stillet sig ret forstaaende overfor Rutebilerne, selvom Hen-
synet til Banernes Gkonomi altid har spillet en vis Rolle, hvor der var Tale om
Ruter, der tangerede Banerne. Amtet har dog efterhaanden faaet sit Net af Rute-
biler, der paa en udmerket Maade leser Trafikproblemet i de jernhanetomme Rum.
I Byerne er der nu godt indretiede Rutebilstationer.

Man har betegnet Vestkysten i Ribe Aml som Eventyrets Land. Det er ikke blot
den brede Forstrand ved Fane, der kan have Krav paa dette Navn, men ogsaa —
og navnlig — Stranden ved Vejrs og Henne vest for Varde. Der er Strandbredden
saa fast og hvid, at den paa lange Strekninger er udmaerket Bilvej. Der er Vester-
havets Denninger saa lange og duvende, at det foles som en sagte Vuggen at ligge

i dets Bolger. Der er Sommerdagen saa smilende, Vindens sagte Sus i Marehalmen
. 22'
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Madsen, Bollerup, Vognmand.
Adresse: Gredstedbro.

Madsen, Chr. Mejling, Vognmand, f. 10. Januar

1896 i Hodde Sogn, Sen af Landmand Chr. Mad-

sen.

Uddannet som Landmand. Gaardejer i Skovlund

1922/29. Forretningen etableredes i 1928 af Vogn-

mand Juul. Overtaget af nuverende Ejer fra

1. Maj 1929.

Folgende Vogn er i Drift:

Z 2971. Chevrolet 1932. 60 HK. 1600 kg. Last
2050 kg.

Adresse: Hodde pr. Tistrup.

Madsen, Harald, Vognmand.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des i 1933 af nuvsrende Ejer.

Folgende Vogne er i Drift:

7 2222, Chevrolet 1933. 60 HK. 1600 kg. Last
2300 kg.

Z 3333. Chevrolet 1936. 60 HK. 2200 kg. Last
3050 kg.

Z 8888. 4-hjulet Paahsngsvogn. 1400 kg. Last
3800 kg.

Adresse: Fladsbjerg pr. Gerding.

Madsen, Harald Schelde, Vognmand, f. 2. Juni
1905 i Lindknud Sogn.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des i 1930 af Vognmand Hans Hansen, Molby.
Overtaget af nuvaerende Ejer fra 14, Juli 1936.
Felgende Vogn er i Drift:

Z 4595. Ford 19385. 60 HK. 2200 kg. Last 2600 kg.
Adresse: Molby.

Madsen, Iver Kjsr, Vognmand, f. 22. Oktober

1900 i @lstrup Sogn.

Uddannet som Landmand. Forretningen .etablere-

des i 1926 af nuveerende Ejer.

Folgende Vogn er i Drift:

Z 7507. Chevrolet 1931. 60 HK. 1800 kg. Last
2100 kg.

Adresse: Billund.

Mads, Vognmand.
Bramminge.

Madsen,
Adresse:

Marius, Vognmand.
Holsted.

Madsen,
Adresse:

Madsen,
Advresse:

Niels, Vognmand.
Varde.

Madsen, Rudolf, Vognmand.
Adresse: Vorbasse.

Magnussen, Knud, Vognmand.
Adresse: Islandsgade 10, Esbjerg.

Magnussen, Magnus, Vognmand, [. 18. November
1897 i Holsted Sogn, Sen af Gaardejer M. Mag-
nussen.

Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des i 1924 af Vognmand Andreas Hansen og er
senere overtaget af Vognmand IHI. P. Willumsen
og Vognmand H. C. Nielsen. Overtaget af nuvee-
rende Ejer fra 10. Januar 1931.

Folgende Vogn er i Drift:

Z 8015. Chevrolet 1932. 60 -HK. 1750 kg. Last
2050 kg.

Adresse: Gjesten.

Mailand, Seren Chr. M., Vognmand, f. 20. Decem-
ber 18968 i Tobel Sogn, Sen af Vognmand N. J.
Mailand.
Uddannet som Landmand. Rutebilferer Kolding—
Aabenraa 1922 og Kusk i Faderens Forretning.
Forretningen etableredes i 1918 af Vognmand
Niels J. Mailand med Hestekoretojer. Overtaget
af nuvaerende Ejer fra 1. November 1924 og sam-
tidig anskaffedes Automobil.
Folgende Vogn er i Drift:
Z 9937. Chevrolet 1934. 60 HK. 1950 kg. Last
2650 kg.
Adresse: Tobel pr. Fevling.

~

Mathiassen, Jacob Peter, Vognmand, f. 8. Marts
1908 i Debel-Faaborg Sogn. Sen af Gaardejer
Niels P. Mathiassen. .
Uddannet som Landmand. Forretningen etablere-
des i 1926 af nuvaerende Ejer med Lillebil i Ager-
bek, men fra 1930 anskaffedes tillige Lastvogn,
og fra 1. Januar 1937 opherte Keorslen med Lillebil
Folgende Vogne er i Drift:

Z 38070. Citroén 1932, 60 HK. 2050 kg. Last 2550 kg.
Z 4401. Ford 1930. 60 HK. 1600 kg. Last 1600 kg.
Z 3202. Ford 1931. 60 HK. 2000 kg. Last 3000 kg.
Adresse: Agerbsek.

Mathiassen, M., Vogninand.
Adresse: Skovlund pr. Melby.

Mikkelsen, Carl, Vognmand.
Felgende Vogn er i Drift:

Z 9729. Chevrolet. 60 HK. 7 Personer.
Adresse: Stenderup pr. Holsted.

Mortensen, Christian, Vognmand, f. 5. Februar
1908 i Hammel Sogn, Sen af Arbejdsmand M. Mor-
tensen og Hustru Tilche.

Uddannet som Landmand. Lastvggnsferer hos
Vognmand K. Jensen fra 1. April 1933. Forret-
ningen etableredes i 1931 af Vognmand K. Jensen.
Overtaget af nuverende Ejer fra 25. November
1933.

Folgende Vogn er i Drift:

7 3285. Triangel 1934. 65 HK. 2375 kg. Last 3175 kg.
Adresse: Norregade 89, Esbjerg.

Mortensen, Emil, Vognmand.
Adresse: Bramminge.

Mortensen, Peter, Vognmand, f. 30. Maj 1868 i
Leeborg Sogn, Sen af Tr:skomand Morten Chri-
stensen og Hustru Serine, f. Frederiksen, gift
8. September 1807 med Anne, f. Madsen.
Tidligere Teglverksbestyrer paa Rebelsig Tegl-
veerk i 2 Aar og paa Langkjsrgaards Teglverk
ved Kolding. Forretningen etableredes i 1895 af
Vognmand Jens Peter Petersen. Overtaget af nu-
veerende Ejer fra 24. Juli 1903.

Feolgende Vogne er i Drift:

Z 9264. Ford 1932. 60 HK. 1600 kg. Last 1900 kg.
Z 101. Ford 1931. 60 HK. 1100 kg. 7 Personer.
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Vestkystfiskeren har nu faaet gode segaaende Baade, og ved Thyboren har Staten
bygget en udmerket Fiskerihavn — paa Fjordsiden ganske vist; men Faren ved
at »gaa paa Havet« er bleven formindsket i en Grad, man for blot 30—40 Aar siden
neppe kunde ane. For den fattige vestjyske Befolkning er Fiskeriet nu bleven lige
saa god Indtaegtskilde som Landbruget i den frugtbare Del af Amtet.

Hele den ostlige Del af Ringkebing Amt har vaeret Hede. Her har Lyng og Pors
bredt sig Mil efter Mil uden menneskelige Boliger. En Lyngerken har strakt sig
fra Egnen Nord og Ost for Holstebro til Christianshede paa Gransen af Vejle og
Skanderborg Amter, kun nu og da oplivet ved en »Bakkeg« som en lille Oase i
det store Ode. .

I denne Egn har et tredje — ja et fjerde — Folkefaerd haft Hjemsted. De fast-
boende Folk var Uldjyder, den nomadiserende Del Natmandsfolk.

Hvor gammel Uldbindingen har varet for Egnen er ikke godt at sige. I en Af-
handling fra 1759 kaldes den for ®ldgammel. Det hedder i den, at det forste, For-
eldrene lerer deres Born, er at binde, i Reglen naar de er 5 Aar gamle, undertiden
for. Alle har bestandig Hosepinden og Garnet i Lommen hos sig; de binder altid,
saa snart de har Henderne fri, ja er tilbgjelige til at forsemme deres Avling for
Bindepindens Skyld. Ulden til denne store Virksomhed kgbtes paa Markederne i
Holstebro og Tinnet. De ferdige Produkter opkebtes af Hosekreemmere og forsend-
tes i Lassevis til Kebenhavn, hvorfra en Del gik videre til Norge, Sverrig, Pommern
og Polen.

Uldbinderiet i Hammerum Herred kunde paa den Tid give en Fortjeneste paa
10—16000 Rdl. aarlig, men den sterste Del af Fortjenesten tog nogle faa rige Hose-
krzmmere. ’

Nu er Bindepinden aflest af Strikkemaskinen, Binderiet er blevet Industri. I
Hammerum, Herning, lkast og Bording findes betydelige Fabriksvirksomheder, og
rundt i Hjemmene arbejdes der for disse Virksomheder.

Paa samme Maade er Landskabet forevrigt forvandlet. Den store Hede er efter-
haanden kredset ind af menneskelige Boliger, store Arealer er beplantet, Aar for
Aar svinder Heden ind. Det danske Hedeselskab har paa Engkultiveringens og
Hedeopdyrkningens Omraade ydet en Indsats, der altid vil blive omtalt med Haeder
og /ZEre, Beplantningens Betydning er mere omstridt. Men Ringkebing Amts Hede-
egne er i de sidste to Menneskealdre undergaaet en Forvandling, der svarer om-
trent til den, der er blevet Natmandsfolket til Del: Heden er som Natmandene
forsvunden. Endnu er der vel en Del Hedearealer tilbage; men H. C. Andersen har
haft Ret i sit profetiske Syn, da han digtede Verslinjen: Skynd Dig kom, om faje
Aar, Heden som en Kornmark staar.

Hedeegnens Befolkning har vaeret praget af stor Nojsomhed. Man har ikke villet
forlene den med de mange smukke Egenskaber, der foran er tillagt Harsyssels Be-
folkning; men har veret tilbgjelig til at skildre den som lidt for snu i Handel og
Vandel. Det skyldes vist mest, at man har bygget paa det Kendskab til Befolk-
ningen, man har faaet gennem de omvandrende Uldkremmere, der unagtelig var
dygtige Handelsmend, og hvoraf mange arbejdede sig frem til forende Forretnings-
folk rundt omkring i Landet. Men det var kun naturligt, at disse Folks handels-
psykologiske Instinkt skarpedes, naar de Aar efter Aar vandrede rundt i Hjem-
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Stilling i Banernes Tjeneste, og de fleste Overdragelser er sket let og til gensidig
Tilfredshed. Heri maa dog undtages Struer—Lemvigruten, der vel nok var Amtets
mest rentable. Denne Rute tiltvang Statsbanerne sig paa den szdvanlige Maade:
et Flertal paa én Stemme i Struer Byraad var for Statsbanerne, medens de ovrige
kommunale Raad ogsaa Lemvig Byraad var for den hidtidige Koncessionshaver. I
et demokratisk styret Land vilde det have varet god parlamentarisk Regel at felge
Flertallet: men det var ikke frit for, at der i dette Tilfeelde rent ud blev truet med,
at Ministeriet naturligvis vilde treeffe en Afgorelse i Statsbanernes Inteiesse, og Re-
sultatet blev da en Slags »frivillig« Overdragelse.

Af Byerne i Amtet har endnu kun Herning en fast Rutebilstation. I de ovrige
Byer er der faste Holdepladser, i Holstebro paa Torvet.

Rutebilerne har gjort Afstandene smaa i det Amt, hvor Studekeorsel var almindelig
til blot for faa Aar siden.

Midtjysk Lastbilejerforening. — Midtjysk Motorforening.

I 1926 stiftedes Foreningen Midtjysk Lastbilejerforening. Den forste Formand
blev Entreprener H. C. Jonsson, Herning, der stadig beklader Formandsposten.
Der begyndtes med 30 Medlemmer, nu teller Foreningen ca. 200 Medlemmer.

Foreningens Formaal har altid veeret at veerne Lastbilejernes ekonomiske Interesser
paa alle Omraader. Der har vearet et nert Samarbejde med Midtjysk Motorfor-
ening, som tazller ca. 550 Medlemmer og for hvilken ogsaa Hr. H. C. Jonsson er
Formand. Foreningen dyrker ikke Selskabeligheder af nogen Art, men der er ud-
fort et stort Arbejde for at varetage Medlemmernes okonomiske Interesser. Ved
Aftale om, at Medlemmerne faar Bonus paa Benzin, billige Forbrugsbetingelser,
Rabat paa Gummi og Olie, Aftale med de af Foreningen godkendte Repara-
terer, har Foreningen skaffet sine Medlemmer en Rakke Fordele.

Bestyrelsen bestaar nu (1937) af: Entreprenor H. C. Jonsson (Formand og Kas-
serer), Vognmand Peter Hornbeek, Ravnsborggade, Herning (Neastformand), Vogn-
mand Mads Nielsen, Qstre Kirkevej, Herning, Vognmand Sigaard Petersen, Smalle-
gade, Herning, Vognmand Chr. Madsen, Ikast, Vognmand Peter Jensen, Fjelster-
vang, Vognmand Niels Sandgaard, Sinding, Vognmand Niels Lauritsen, Sunds,
Kebmand Nielsen, Trazlund.

Ringkebing Amts Fragt- og Vognmandsforening.

Lemvig og Omegns Vognmandsforening var den forste Forening i Ringkebing
Amt, der blev stiftet for at organisere Fragt -og Vognmandene. Dens Stifter var den
nuverende Formand for Ringkebing Amts Fragt- og Vognmandsforening Vogn-
mand N. P. Jorgensen, Bovling, som i en Aarrazkke var Foreningens Formand.
Dens mangeaarige Kasserer var Laurits Lokke, Nr. Nissum.

Efter at Foreningerne i Ringkebing Amt blev samlet i een Organisation kaldet
Ringkebing Amts Fragt- og Vognmandsforening, blev N. P. Jorgensen,
Bovling, valgt til Formand og har siden ledet denne Forening. Samtidig blev han
valgt ind i Hovedbestyrelsen for Landsforeningen af Fragt- og Vognmend, hvilket
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Hverv han bekledte til Ringkebing Amt sammen med Senderborg og Ribe Amter
gik ind i Landsforeningen »Danmarks Motorfolk«, som gik i Spidsen for en Sam-
menslutning af alle Motororganisationerne. Jorgensen, Bevling, blev da Medlem
af Bestyrelsen for »Danmarks Motorfolk« samt Medlem af Bestyrelsen for Fellesre-
presentationen. Kasserer var i mange Aar Chr. Rindum, Stauning, i Februar 1936
valgtes Vognmand Madsen, Borris, i Stedet.

Foreningens Formaal er at samle alle Vognmand i en stor Landsforening og at
hjelpe hinanden, hvor Trang dertil findes, f. Eks. i Retssager og hvor man indenror
Bestyrelsen finder, at et Medlem er forurettet af Myndighederne. Desuden seges
det at opnaa bedre og ensartede Priser for By- og Landkersel, samt at indkebe
Olie, Benzin, Gummi m. m. til en for Vognmandene passende Pris. Dette er ogsaa
til Dels lykkedes Bestyrelsen.

Bestyrelsen bestaar af: Vognmand N. P. Jergensen, Bevling, (Formand), Vogn-
mand Madsen, Borris, (Kasserer), Vognmand Nerby, Ulfborg, Vognmand M. Jacob-
sen, Skern, Vognmand Jens Vester, Skave, Vognmand Brogaard, Thorsted og Vogn-
mand Susgaard, Lemvig.
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SKANDERBORG AMT

Af Redakter Nic. Hurup.
ammen med Aarhus Amt udger gl. Skanderborg Amt Aarhus Stiftamt. Der er
feelles Amtmand for de to Amter; men to Amtsraad, og der er s@rskilt Admini-
stration for hvert Amt.

Til Skanderborg Amt herer Jen Endelave i Kattegat. Pudsigt nok er de to Jer
i Horsens Fjord: Alre og Hjarne lagt henholdsvis til Aarhus og Vejle Amter. Hvor-
for saa Endelave er bleven tildelt Skanderborg Amt er ikke let at udgrunde. Jen
horer i retslig Henseende til Voer-Nim Herreders Jurisdiktion.

De wldgamle Landeveje i dette Amt forte mod Skanderborg, Kongeslottet, hvor
adskillige af de regerende Konger residerede kortere eller lengere Tid, og hvor
bl. a. Kristian den Fjerde tilbragte sine Barneaar. Det var paa Skanderborg Se, at
han lerte »at plaske til Ses«. Af det gamle Skanderborg Slot staar endnu paa Slots-
holmen en Flegj tilbage, der benyttes til Kirke for Skanderborg Kebstad. Det var til
Skanderborg Slot, der blev skikket Bud fra Ribe, da Dronning Dagmar blev syg,
og Folkevisen beretter om Kong Valdemars forcerede Ridt gennem den jyske Hede
og ad de gamle Hulveje, til han naaede Ribe, netop som Dronningen havde lukket
sine Jjne.

Skanderborg Amt straekker sig fra de store Lyngheder mod Vest i Thyrsting-
Vrads Herreder til det frodige Agerland mod Ost, fra Frijsenborgskovene omkring
Hammel mod Nord til de store Engdrag langs Gudenaaen Syd for Aale og Hjortsvang.

I et lille Mosedrag ved Tinnet Krat i Norre Snede Sogn har Danmarks to sterste
Aaer deres Udspring. Her er Danmarks virkelige Hojderyg med Vandskillet: Guden-
aaen, der forst leber mod Sydest, saa mod Nord gennem de mange Himmelbjerg-
seer og Seerne ved Silkeborg for endelig ved det nye Tangeverk at dreje mod Ost
ud i Randers Fjord, og Skernaaen, der i mangfoldige Bugter og Sving gennem dystre
Hedeegne seger mod Vest til Ringkebing Fjord.

Midt i Amtet haever Bakkerne sig til et kuplet og storslaaet Landskab. Ejer Bavne-
hoj, Danmarks hejeste Punkt, er bleven skeemmet af et heesligt Udsigtstaarn, Him-
melbjergets brune Sider er efterhaanden bleven skovkledt.

Turistmassig er Skanderborg Amt med de mange Skove og Seer, de store Hajde-
drag med det vide Udsyn, Danmarks ejendommeligste. Statsbanen fra Skanderborg
til Silkeborg felger fra Ry til Silkeborg Himmelbjergseoerne, og den Rejsende mod-
tager i hurtige Glimt Indtryk af den landskabelige Skenhed. Seerne er fra Silke-
borg og Ry sejlbare for smaa Turistbaade, der gaar i fast Rutefart om Sommeren.
Det hedder: Se Neapel og de! For Jyder, ja for alle Danske burde det hedde: Se
Himmelbjergegnens Skenhed og lev!
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Politiker, Ordet og advarede steerkt Kommunen mod at gaa ind i Risikoen. Han
udtalte sin Skepsis angaaende Verdien og Nytten af Anlaeg af nye smaa Privatbaner,
nu, da Bilerne laste Problemet om »en Bane til hver Mands Doar« langt bedre end
Banerne kunde gore det. Men selv paa dette Tidspunkt (i 1925) blev en saadan
Advarsel taget unaadigt op. Rs. Rasmussen fik steerkt paa Hattepulden for de for-
mastelige Ord, Laanet blev naturligvis optaget, og Them Kommune sukker nu haardt
under Byrden ved dets Forrentning og Amortisation, hvortil kommer Andel i de aar-
lige Driftsunderskud.

Amtsraadet gennemforte forovrigt — netop i Anledning af Privatbanerne — en
Del generende Bestemmelser for de bestaaende Bilruter. Ruten fra Odder til Hor-
sens blev helt nedlagt, et Par Ruter fra Uldum og Nr. Snede til Horsens blev afkortet.
Nr. Snede Ruten blev helt omlavet til en Klovborg—Thyrsting—Braedstrup Rute.
Derimod tillodes det, at Ruterne tveers gennem Amtets vestlige Del over Nr. Snede
—Torring til Vejle fortsatte. Resultatet heraf blev, at Befolkningen fulgte Rute-
bilen og skiftede By, saa Oplandshandelen blev forlagt fra Horsens til Vejle.

Efter Amtsraadsvalget i 1928 har Amtsraadet imidlertid af al Evne stottet Rute-
bilerne. Netop i Skanderborg Amt har de sterkeste Denninger staaet om deres
Vearen eller Ikke-Varen, men Amtsraadet har stadig sluttet op bag dem. Dog, Stats-
banerne har erhvervet adskillige Ruter: Silkeborg—Aarhus, Viborg—Aarhus og
Hammel—Aarhus i Forbindelse med Privatbanen fra Aarhus til Hammel, og Ruten
Aarhus—Vejle over Horsens, samt Skanderborg—Horsens alene.

Amtsraadet afslog konsekvent de Andragender om Koncessioner paa bestaaende
Ruter, der kom fra Banerne, der derfor blev tvunget ind i Forhandling med Rute-
bilejerne. Under disse Forhandlinger var Statsbanernes Reprasentanter ingenlunde
kraesne i deres Midler, i enkelte Tilfzelde endog mere paagaaende end det egentlig
semmer sig en Statsinstitution. Naar der fremkom Andragender fra Banerne om
Overtagelse af bestaaende Ruter efter Overenskomst med de hidtidige Ejere, bevil-
gedes de selvfolgelig. Men Amtsraadet vaergede dog sin Ret til at godkende Tak-
sterne i Tilfalde, hvor Banerne segte at forheje dem.

Amtsraadet var stillet i en vanskelig Situation i en bitter Strid angaaende Rute-
bilstationen i Horsens. Men Raadet stottede dog, paa nar de to socialdemokratiske
Medlemmer, Rutebilejerne. Da Striden omsider blev bilagt ved et Forlig tilkom en
stor Del af Aren herfor Amtsraadsmedlem Chr. Richter. Stiftamtmand Hvidt havde
engang midt under Striden sogt at magle, — det mislykkedes.

I Horsens og Skanderborg findes nu to udmarkede og velindrettede Rutebil-
stationer, i Silkeborg benyttes Torvet til Holdeplads, men Ekspedition m. v. er
forlengst samlet paa et Kontor ved Torvet, hvor der findes tidsvarende Ekspeditions-
lokaler, Ventesal etc.

‘ Skanderborg Amt har et fint spundet Vejnet ud over hele Amtet, og Vejene er
nu i saa fortrinlig Stand, at Udvidelse af Amtsvejnettet er paatenkt. Endvidere vil
— hvis Tanken bliver til Virkelighed — den store Diagonalvej gennem Jylland
fra Snoghej til Aalborg komme til at passere Amtet. Under disse Forhold vil Privat-
banerne faa en trang Tid i Fremtiden. For hver Dag, der gaar, vil de blive mere
og mere overfladige. 1 dette Amt er et Samarbejde mellem Baner og Biler derfor
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mere nedvendigt end noget Steds i Landet, et Arbejde som Amtsraadet sikkert
vil sege at lase med Hensyntagen til alle Sider.

Horsens Lastbilforening.

I Horsens var der naturligvis som i andre sterre Byer en Vognmandsforening.
Men den havde slet ingen Feling med de nyopdukkende Bil-Vognmand, og en af
dem, Vognmand Mau, Hyrup i Bjerre Herred — den Del af Vejle Amt, der i flere
Henseender regnes som herende til Skanderborg Amt — gik da i Gang med at danne
en Organisation for Lastbil-Fragtmaendene. Den startedes den 24. Maj 1924 med
37 Medlemmer og Vognmand Mau som den ferste Formand.

Foreningens Formaal er at varetage Medlemmernes Interesse og i det hele hjzlpe
og stette Medlemmerne saa godt som muligt, bl. a. ved at slutte Overenskomster
om billigere Olie og Forsikringer (Transportforsikring), forhandle med Slagterierne
om Kerepenge, forsege at faa ordentlige Aflesningsforhold paa Slagterier og Eks-
portstalde og lignende.

Foreningens nuvzerende Bestyrelse (1937) bestaar af: Sigurd Hansen, Flemming
(Formand), G. Pallesen, Barrit (Kasserer), Marius Mortensen, Nim (Sekreter), Ejler
Hansen, Thyrsting og Jergen Jensen, Stouby.

Medlemstallet er nu 129.

Horsens Lastbilstation.

Da Horsens Rutebilstation flyttede ned i Lokalerne og Pladsen paa Jernbanegade,
havde der allerede veeret forsegt med en Lastbilstation i umiddelbar Nzrhed af
Rutebilstationen. Sagen gik dog i Stykker af sig selv, men med den ny Tingenes
Tilstand blev Planen taget op igen, og den 1. August 1934 overtog et nydannet An-
delsselskab i Henhold til en med Kommunen indgaaet Lejekontrakt Lokaler og
Plads til Lastbilstation. Den nuvearende Bestyrelse (1937) er: Eyvind Winther,
Aastruplund (Formand), Gustav Pallesen, Barrit, Jorgen Jensen, Stouby, Gregers
Nielsen, Korning og And. P. Isaksen, Aarhus.
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THISTED AMT
Af Redakter Nic. Hurup.

Paa de gamle romerske Kort over, hvad der for et Par Tusinde Aar siden reg-
nedes for det yderste Thule, er Teutonia afbildet som en B, — en ret stor 9,
der har veeret nogle Gange sterre end det nuveerende Thyland.

Endnu i historisk Tid var Thy skilt fra Fastlandet nord for Limfjorden. De mange
Viger og Vejler, der fra Fjorden gaar milevidt ind i Landet, er endnu den Dag i
Dag kun skilt fra Havet ved en smal Klitbraamme, og endnu staar ud for Bulbjerg

Hannses den ejendommelige Kridtklippe Skarreklit som et synligt Bevis for, at
Landet har strakt sig langt leengere ud mod Nord og har veeret opdelt i en Mangde
@er og Halvaeer.

Limfjordens Vand har veret afledet mod @st. Mod Vest var Thy landfast med
Ringkebing Amt. Men Havet har @dt sig ind paa Thyland, har slugt Stykke efter
Stykke af Landet, har gnavet sig igennem Agger- og Harboeretangen og forvandlet
Limfjorden til et Sund eller Belt.

Thyland og Hannazseerne herer til det allerzldste Danmark. Der er over de hgje
Kridtbakker og de ejendommelige Kalkklinter (Svinklev, Bulbjerg, Hanstholm,
Legind) en forhistorisk Patina, der giver dette Land en geologisk Interesse forud
for det evrige Danmark.

At Landet har veret rigt beboet fra Hedenold viser de mange Gravhgje, der fin-
des paa alle Hojdedrag paa Thy og Hann®sland. Mange af Kempehgjene har
veeret aabne Jettestuer, flest af disse findes i Egnen Syd for Fjerritslev omkring
Herregaarden Aagaard, hvor ogsaa de fra Bondekampene i 1441 kendte Husby
Holer findes. Det er to fordums Hulveje, der nu ses som to graeskledte Slugter
gennem Bakkerne. Fra denne Kamp har man Verset: »Farst saa rendte de Mor-
singboer og saa de Forradere af Thy. Tilbage stod sedle Vendeler, de vilde ikke
fly.«

Kyststrekningen fra Svinklev ved Fjerritslev til Hanstholm, hvor Landet drejer
i Syd, er af en betagende Skenhed. Her har man langs Jammerbugten et Land,
der veksler fra Kilometer til Kilometer. Der er forst Plantagen ved Svinklev, hvor
nesten hele Danmarks Flora findes. Smaa klukkende Vandleb gennemskerer Ter-
renet, hvor der findes en yppig Vegetation: Bregner, Lyng, Klitroser, Enebzrbuske,
Forglemmigej og i Foraarstiden Anemoner. Undergrunden bestaar nemlig af Kridt,
hvidt Skrivekridt, dannet af de tallase Skaller af Kalkalger, der dryssede ned paa
Havbunden og dér gennem Millioner af Aar aflejredes i Lag paa Lag, som lang-
somt steg op mod Overfladen. Fra Plantagen mod Vest veksler Lynghede, Klit,
gronne Agre og Plantagestrakninger.

Landskabet i Thy er kendetegnet ved Mods®tningen mellem den frugtbare Del
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mod Ost, der er opdyrket og herer til Danmarks yderigeste Jord, og den golde
Del mod Vest og ud til Havet, hvor Klitreekkerne ofte straekker sig milevidt ind i
Landet. 1 de senere Aar er dog den ene Klitstreekning efter den anden bleven be-
plantet og forvandlet til ret vaerdifuld Nytteplanining. Ved V. Vandet findes nu en
af Landets storste samlede Egeskove og ved Stenbjerg er en sumpig og sur Ker-
strekning. forvandlet til et Pile- og Ellekrat af nwesten eventyrlig Skenhed.

En Rakke Seer har standset Sandflugtens Fremtrzengen: Nors, Vandet, Sjorring,
@rumn og Flade Seer. Men ind mellem Seerne har Sandrimmerne strakt deres ade
Arme ud mod det dyrkede Land. Sandflugten har opslugt — ligesom Havet —
adskillige Landsbyer, bl. a. Lodbjerg, hvor kun Kirken endnu er bevaret. Den ligger
gemt inde blandt Sandmilerne. Ude i Klitten ses endnu Tomterne af Landsbyens
Gaarde og Marker med Agerrender og Diger.

Mellem Sydthy og Hanneses ofte kun skilt ved saa smalle Sunde, at man kan
fare en hejrostet Samtale tveers over Vandet, skyder Mors op af Limfjorden. Paa
denne @ findes Moler i nogle bratte Klinter ud mod Fjorden. Yderst mod Nord
paa Oen findes Feggeklit, der i paafaldende Grad minder om Voldstedet til en
gammel Borg. Her boede Kong Fegge, der ifolge Sagnet myrdede sin egen Broder,
den jyske Prins Amled, eller Hamlet, hvis Navn er udedeliggjort af Shakespeare.

Saadan ser Thisted Amt ud i Dag: »Fastlandet« Thy og Hannzs og erne Mors
og Jeginde i Limfjorden, det eldste Danmark, oprindelig delt i Qer og Ggrupper,
men nu forbundet ved Dezmninger og Udterringer, og delt ved Limfjordens Gen-
nembrud af Landtangen mod Vest. I Bynavnene findes som en Mindelse af @Qerne
Ordet Holm: Thyholm, Hanstholm, Thorupholm, @stholm, Boddum osv.

Forfatteren Adam af Bremen, der levede paa Svend Estridsens Tid, angiver det
nordlige Jylland som bestaaende af tre store Qer: Vendsyssel, Thy og Mors. Den
Gang maa Limfjorden alisaa have haft Udleb i Vesterhavet som nu. Af Sagabe-
retninger fremgaar det, at Knud den Store i 1027 sejlede vest fra ind i Limfjorden,
og at Harald Haardraade i 1049 sejlede tveers gennem hele Fjorden »senden om
Vendsyssel og senden om Thy«. I »Danmark, Land og Folk« havder Dr. phil. Villads
Christensen, at den Sandbarre, der i Aarhundreder forbandt Thy og Harsyssel,
var dannet omkring Aar 1100. Siden da har den mangfoldige Gange veret brudt
og tilstoppet igen.

De gamle Ferdselsveje i Thy har, hvor de har gaaet over Land, fulgt Hejlandet,
over Vand er man blevet ferget i Eger eller paa Flaader, som man ved et Vinde-
treek har kunnet treekke fra den ene Bred over til den anden. Landevejene gaar
til og fra disse Overfartsteder, fra Mors: Feggesund, Vildsund, Nzessund, Salling-
sund. I Han Herred og Thy er Retningslinjen imidlertid fra Fjerritslev i direkte
Fortsxttelse af Landevejen fra Aalborg over Bjerget til Thisted og videre over Vild-
sund, Koldby, Ginnerup til Thyholm og helt ud paa den yderste Oddespids ved
Oddesund. Tveaerveje har der veret fra Ydby gl. Kro til Vestervig, fra Agger over
Vestervig til Neaessund, fra Vestervig over Bedsted, Hassing til Koldby, fra Voruper
over Hundborg, Sjerring til Thisted. Endelig har der fra Klitmeller og Hanstholm
fort Landeveje ind til Thisted.

Thy var en afsides Egn, og Thyboerne beholdt et Szrpraeg, som de delvis har
bevaret den Dag i Dag. I Thy vedblev Hoveri og Vornedskab at vere ukendte Be-
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I Forbindelse med Havneanlegene var Thisted Amt af Bevillingsmyndighederne
tiltenkt en Mzengde Baner. Forst var det egentlig Mors, der havde faaet bevilget
en saakaldt »Gaffelbane«, en tvegrenet Bane, der absolut ikke maatte faa Forbin-
delse over Fjorden til Thisted eller Hurup eller et andet Punkt paa Thybanen.
Senere blev det forandret til, at der fra Hanstholm over Thisted, Vildsund og Mors
skulde fores en Statsbane, der korresponderede med Sallingbanen. Jordarbejdet til
Banen er delvis udfert paa Mors; men om det nogen Sinde bliver viderefort er et
aabent Spergsmaal.

Thisted Amt har nemlig faaet et fortrinligt Net af Bilruter, der paa en udmerket
Maade besorger Lokaltrafiken. En af de =ldste Bilruter i hele Landet er Postruten
Thisted—Nykebing M. over Vildsund.

Thisted Amtraad har altid set med Velvilje paa Rutebilerne. Da det var Post-
veesenet eller Postkontrahenter, der begyndte med de forste Bilruter, har der ingen
nevneverdig Gnidning veret mellem Baner og Biler i dette Amt. Ruterne i Syd-
thy ekser ganske vist Statsbanelinjen visse Steder; men de fleste Steder er de dog
nermest at betragte som Federuter til Banen.

Endelig er der Grund til at pege paa den Betydning, det har, at Amtets to Byer
har forholdsvis gode Havne, saa en meget stor Del af det grove Fragtgods kan
fragtes pr. Skib til Byerne og derfra befordres ud til Kunderne pr. Lastbil.

Motorfolk, veesentlig fra Thisted Amt, oprettede’ for nogle Aar siden en Motor-
feerge-Rute over Sallingsund, det gamle Fwergested mellem Mors og Salling. Her
var det, de to gainle Faergekroer: Pinen og Plagen laa paa hver sin Side af Sundet.
Hvorfor de fik dette ejendommelige Navn gives der forskellige Forklaringer paa.
Den Version er dog utvivisomt den rigtige, der gaar ud paa, at Navnet er givet af
Handelsrejsende, der i daarligt Vejr maatte opholde sig paa en af Kroerne i dage-
vis for at vente paa Overfart. Det var utvivisomt baade en Pine og en Plage at
tilbringe flere Dogn i Uvirksomhed et saadant Sted. Mad var der ikke meget af
og langt var der til Naboer, saa det var ikke til at skaffe noget. Der var under-
tiden ikke andet spiseligt at opdrive end terret Fisk og Bred. Nu er i hvert Fald
Kroen paa Morssiden: Hotel Sallingsund en udmzrket Restaurant og et yndet Ud-
flugtssted. Paa Sallingsiden har Kroen, der nu er Afholdshotel, bevaret Navnet
»Pinen«.

Faergeforbindelsen var egentlig god Forretning for Motorfolkene, der imidlertid,
da Generaldirektoratet for Statsbanedriften truede med en haardhaendet Konkur-
rence fra Statsbanefergens Side, foretrak at afstaa Materiel m. v. til Statsbanerne,
saa den nu drives som Statsbaneferge, delvis i Tilslutning til Feergen: Nykebing—
Glyngore.

Ved Oddesund er paabegyndt et Deemnings- og Broanleg, saa Thy bliver land-
fast med Harsyssel. Statsbanetogene kan da fores direkte igennem fra Fredericia
over Vejle—Brande—Holstebro—Struer til Thisted, og Bilerne kan blive fri for den
ret kostbare Feargeafgift.

Naar dette Anleg er fuldfert vil den sidste Rest af Egnens Afsondrethed for-
svinde. Afstande spiller jo ingen Rolle i Bilernes Tidsalder. Der kan maaske veere
en eller anden gammel Thybo, som i stille Stunder vil beklage, at Egnens Egen-
art, dens Seerpreeg i Seder og Skikke, efterhaanden viskes ud. Men fremsynte Folk
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med Blikket aabent for de rige Muligheder i Thisted Amt vil gledes over, at Ud-
viklingen aldrig staar stille, men gaar fremad med Kaempeskridt.

Med Hensyn til Fragtmandsbevillinger har Thisted Amtsraad knap veret saa
karrig som adskillige andre jyske Amtsraad. En hel Del Fragtkersel har der fra
gammel Tid veeret i Amtet. Szrlig fra Kysterne ind til Byerne eller Stationerne
med Fisk til Eksport. Der har ligeledes vaeret adskillig Dagvogns- og Postkersel.

I 1928 stiftedes Thisted Amts Fragt- og Vognmandsforening med Peter Vester-
gaard, Sundby, som Formand og N. Sendergaard, Hanstholm, A. Lynge, Hjarde-
maal, N. M. Nielsen, Bedsted, og A. Kaagaard, Herdum, som Bestyrelse. Foreningen
havde da 29 Medlemmer og er stadig gaaet frem i Medlemstal. Den 14. Juli 1934
skiftedes Formand paa Grund af, at Peter Vestergaard havde solgt sin Forretning.
Paa dette Tidspunkt havde Foreningen 74 Medlemmer. Som Formand valgtes da
A. Kaagaard, Herdum. Bestyrelsen bestaar nu (i 1937) af A. Kaagaard som For-
mand, og som Bestyrelsesmedlemmer af: N. Sendergaard, Hanstholm, Chr. Jensen, Hor-
dum, Henry Nielsen, Hurup, Carl Christensen, Vesles. | Foreningens Love hedder det:
Foreningens Formaal er at varetage Standens Interesser og at arbejde for sunde og
gode Forhold i konkurrencemassig Henseende, samt yde Medlemmerne Stette overfor
@vrigheden i Tilfelde af Beder af tvivlsom Art Standen vedrerende. Foreningen har
nu 97 Medlemmer.

Paa Mors stiftedes 20. Oktober 1931 Morse Vognmandsforening, der begvndte
med 26 Medlemmer, og med Vognmand P. C. Christensen som Formand, et Hverv,
han stadig bestrider. Chr. Christensen, Karby, blev Kasserer til Oktober 1934. For-
maalet var at samle alle, som drev Vognmandsforretning paa Mors med Last-
eller Lillebiler i en faxlles Organisation, hvor de fzlles Interesser kunde varetages,
saa Vognmandsforretning kan drives rentabelt og med godt kollegialt Samarbejde
under alle Forhold. »Vi har«, skriver Formanden til nzrverende Vark, »for ca. 3
Aar siden indmeldt vor Forening i Landsforeningen af Fragt- og Vognmend i Dan-
mark. Vi ser os bedst hjemme dér, da Samarbejde mellem Fragt- og Vognmen-
dene Landet over i Virkeligheden var blevet en tvingende Nedvendighed om de
fremdeles skal holde sig oven Vande. Som Forholdet er nu, er Vognmandsstanden
ved at blive kvalt, hvad dog ikke skal komme til at foregaa uden Kampc.
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VEJLE AMT
Af. Redakter Nic. Hurue.

Danmarks Historie er Vejle Amt Gang paa Gang det centrale Punkt. Fra gam-

mel Tid har der veret store Kongsgaarde i Amtet. Paa Kongeborgen i Jellinge
boede Vermund og sandsynligvis ogsaa Gorm den Gamle. Jellinghgjene med de
smukke Runestene er endnu de synlige Minder om Thyra Danaast — Danmarks
Bod — og Gorm. Lad det staa hen, hvorledes Runeskriften skal tydes, om det er
Gorm, der egentlig tilkommer Efternavnet Danmarks Bod eller som man tidligere
mente Dronning Thyra, saa er dog de to gamle Ke&mpehoje med de ristede Runer
et saa veerdigt og storstilet Mindesmerke, at de Bestrabelser, der nu rettes mod at
fjerne de Bebyggelser, der er kravlet op ad Gravhgjene, maa hilses med Glade.

Bevarede Jellinge ikke Pladsen som Kongestad, beholdt Amtet dog sine Konge-
borge. Der var Bygholm i Hatting—Torsted, liggende paa en Banke i Horsens-
fjordens inderste Vig, og der var det stolte Koldinghus, det magtige Kongeslot, der
opfortes 1248 af Hertug Abel »til en Varn og Grensehus, at de Danske ej skulde
indfalde udi Senderjylland«, — altsaa vendt mod Danmark. Men 20 Aar efter, da
Erik Glipping begyndte sit Genopbygningsarbejde, blev Forholdet vendt om. Han
befestede Slottet, men denne Gang »som en Port og Negel for Riget, at han deraf
kunde beskade Fyrstendemmet og fri Riget for Indfald«. Erik Glippings Reformer
stodte paa megen Modstand i Danmark. Fremskridtspartiet, til hvilket Kongen
stottede sig, blev lagt for voldsomt Had, og tilsidst kom Sammenrotningen mod
Kongen, der en Nat blev drebt i Finderup Lade ved Viborg. Ferst nu er Profes-
sor Arup kommen og har paa Grundlag af de historiske Dokumenter givet denne
Kong Erik et Eftermzle som faa af vore danske Konger.

Gennem Hundreder af Aar stod der Kampe om Koldinghus. Paa dette Slot sad
Skipper Clement fangen, til han fortes til Viborg for at demmes og henrettes, her
dede Kong Kristian den Tredje, her holdt Frederik den Anden som ung Kronprins
og Konge sine muntre Fester, her var det i 1588, at Lensmandens Datter blev
danset til Dede af sine tre adelige Bejlere, efter at Faderen havde tvunget hende
til at se paa sin Elskers, den unge Junker Stranges, Henrettelse.

Koldinghus blev plyndret af de kejserlige Tropper 1627, indtaget af Svenskerne
1644, stormet af Polakkerne 1658 og endelig i 1807 afbreendt af de spanske Hj=lpe-
tropper. Siden da har Kongeslottet ligget hen som en Ruin, forhaabentlig bliver der
en Dag igen Raad til at genrejse dette stolte Bygningsverk.

Vejle Amt er mod Nord begrenset af Horsens Fjord, Skanderborg Amt og Ring-
kobing Amt, mod Vest af Ribe Amt og mod Syd af Haderslev Amt ved »den gamle
Greenseq, det vil sige Grensen fra 1864 til Genforeningen i 1920.

Ved Fjordene spaltes det i store Halveer og Nees. Af Ostkystens Fjorde er Kol-
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og ngjsom Befolkning, der er vant til at tage »endnu et bette Ngk« for at kunne
svare enhver sit og udvide Bedriften.

Paa eet Punkt har Viborg Amtsraad veeret yderst modvillig overfor Biltrafiken:
Fragtmandsbevillinger. 1 hele dette store Amt findes kun fire saadanne Bevillinger.
Folgen heraf har varet, at der har vaeret indledet en Raekke Sager mod Fragtmand,
som ikke har haft Koncessioner. 1 det indledende Afsnit i denne Bog er der anfort
nogle Eksempler paa de for et almindeligt Menneske meningslagse Sagsanleeg mod
en Vognmand i Skive. Ved Amtsraadsvalget i 1936 opstillede Motorfolkene i Amtet
deres egen Liste. Den fik et pseent Stemmetal, der ved Listeforbund med et andet
Partis Liste kunde have flyttet et Mandat. Nu bevirkede Listen desvaerre, at en af
Motorfolkenes mest forstaaende Venner i Amtsraadet, Gaardejer Otto Moller, Mammen,
gled ud, — naa, Skylden herfor er naturligvis i forste Linje, at Otto Mellers Parti
ikke havde sikret ham Genvalg. Han var ganske vist opstillet som Nr. 1 paa en
Partiliste, men en Splittelse i Partiet forte til en selvstendig Liste fra Kjellerupkred-
sen. Derved fik den tredie Partiliste i Amtet (Salling- og Fjends Herred) saa stort et
Stemmetal, at den fik 2 Kandidater — forevrigt begge Motorvenner — valgt. Men
Partistillingen i Amtsraadet ®ndredes ikke til Gunst for Fragtmandene.

Endnu i 1937 er Fragt- og Vogmandene i dette Amt ikke rigtig organiseret. Kun
for Skiveegnen er der dannet en Organisation. Af Amtets gvrige Vognmand staar
en Del tilsluttet Foreningerne i Naboamterne, andre — og det er de fleste — staar
endnu helt udenfor en Organisation. Under disse Forhold har Amtsraadet natur-
ligvis let Spil overfor det splittede Erhvervs Mand.

Skiveegnens Auto-Vognmandsforening.

Der var ingen Forening, for man den 15. Februar 1935 stiftede Skiveegnens
Vognmandsforening. Der begyndtes med et Medlemstal paa 92, det har vearet i
jevn Vakst siden. Til Bestyrelse valgtes folgende, der stadig udger Bestyrelsen:
Formand: Jens Jensen, Oddense pr. Balling. Neestformand: Evald Eriksen, Hald pr.
Hojslev. Kasserer: Chr. Christensen, Roslev Gastgivergaard. De ovrige Bestyrelses-
medlemmer er: Magnus Dreyer, Hindborg pr. Hem. Chr. Christensen, Vridsted, Hugo
Serensen, Roslev. Evald Espensen, Selde.

Foreningens Formaal er at varetage Medlemmernes Interesser og i det hele hjzlpe
og stette hverandre i alle Forhold, serlig af ekonomisk Art. Enhver Auto-Vognmand
kan blive Medlem af Foreningen, der er tilmeldt Landsforeningen af Fragt- og
Vogmand. ’

Foreningens forste Par Aar er gaaet godt. Man har bygget en Last- og Lillebil-
central i Skive, der aabnedes i Maj 1936.

Gennem Foreningen er opnaaet adskillige gode Akkorder, bl. a. med Slagteriet,
og Arbejdet har i det hele vist Nedvendigheden af Sammenhold og Forstaaelse
mellem det betreengte Auto-Erhvervs Udgavere.

Efter Indsamlingen af Materialet til »Dansk Godstrafik med Auto« er Vognmand
Evald Eriksen, Hald, blevet Foreningens Formand.
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TRAFIKFORHOLDENE I SONDERJYLLAND.

FOR OG EFTER GENFORENINGEN.
Af Redakter NiELs HANSEN. N

At Senderjylland i det sidste Hundredaar, hvor Trafikmidlerne har gennengaaet
en saa rivende Udvikling, tre Gange har skiftet Statstilhersforhold og er gaaet
fra dansk til tysk og atter tilbage til dansk Administration, har paa veaesentlige
Punkter praeget Trafikforholdene her, og ikke i en heldig Retning. Under tysk
Styre var Hovedsynspunktet at faa Trafiken rettet sydpaa, under dansk Styre
modsat. Disse modsatte Bestrebelser kunde selvfelgelig ikke med deres national-
politiske og skonomiskpolitiske Bimotiver give et Resultat, der set fra rent trafikale
Synspunkter var ensartet og tilfredsstillende.

Modstridende Synspunkter — ganske vist af anden Art — gjorde sig ogsaa gel-
dende ved de forste Jernbaneanlaeg i Hertugdemmerne. Under Frederik VI's Regering
var der allerede givet Koncession til Bygning af Banen Altona—Kiel, der aabnedes
i 1844. I de folgende Aar, da »Jernbanefeberen« havde grebet om sig i alle Lande,
og da de forste Baneanl®eg kom paa Tale i Senderjylland, gik Projekterne ikke,
som man skulde have troet, ud paa at etablere en Forbindelse paa langs. Tvert-
imod. Af Frygt for, at Storstaden Hamborgs driftige Kebmaend skulde drage hele
Handelen til sig, modarbejdede Handelsstanden i Flensborg af alle Krwfter saa-
danne Projekter, men gik derimod energisk i Brechen for en Bane tvers over
Landet, Flensborg—Husum-—Tenning. Tanken var i og for sig berettiget. Tonning
var dengang den eneste Vestkysthavn, hvorfra der var en livlig Handelsforbindelse
med England med en betydelig Kvageksport, og Banen blev da ogsaa fuldfert i
1854 indtil Husum, og fik Navnet »Frederik VII's sydslesvigske Jernbane«, og
senere fuldfertes Straekningen til Tenning. Samme Aar byggedes Banen fra et Sted
midt paa Linien Flensborg—Husum, Ohrsted, forbi Slesvig over Rendsborg til Neu-
miinster, saa der nu var skabt en ganske vist noget kroget Midllandsbane fra
Hamborg—Altona til Flensborg, hvorfra Forts®ttelsen op gennem Nordslesvig til
Jylland kunde ske.

Jernbanerne i Nordslesvig fer Genforeningen.

I Begyndelsen af 60-erne kom Fortsattelsen. Den engelske Jernbaneentreprener
Mr. Pelo, en af Datidens mest fremragende Jernbaneteknikere, der har udfert store
Jernbaneanleg i England, Frankrig, Australien og Canada, havde veeret en af de
drivende Krefter ved Anlaeget af Flensborg—Tenning Banen, som hans Selskab,
Peto, Brassey & Betts havde faaet Koncession paa. Med ham sluttede den danske
Regering i 1860 en Overenskomst om Bygning af en Bane fra den nordjyske
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Noget senere kom Vestkysten med. I 70-erne var Marskbanen bleven bygget gen-
nem Vestholsten. Og midt i 80-erne blev den fortsat til Tender, og i 1887 fortes
Linien videre til Hvidding ved den danske Grense med en Sidebane Bredebro—
Legumkloster. I 1892 kom Forbindelsen fra Tender til Hojer Sluse, hvortil Per-
sonvognene fortes igennem af Hensyn til Badestederne paa @en Sild.

Paa den Maade, som Jernbanenettet i Nordslesvig var bleven gennemfort, var
det frugtbare Als og Sundeved kommen til at ligge helt afsides. Det blev der forst
raadet Bod paa ved Bygningen af Banen Padborg—Tersbel—Graasten—Senderborg
i 1901 og Tershel—Tinglev i 1902. Den sidste Statsbanestraekning, som blev byg-
get i Nordslesvig under tysk Styre, var Streekningen Vester Sottrup—Skelde paa
Broagerland, den eneste af de ved Genforeningen eksisterende Statsbanestreekninger
i Nordslesvig, som nu er nedlagt.

Smaabanerne i Nordslesvig.

Et seerligt Kapitel i Senderjyllands trafikale Historie, og okonomisk set et meget
tragisk Kapitel, udger de saakaldte Smaabaner eller Kredsbaner (Amtsbaner).

I Begyndelsen af 80-erne var man i Flensborg Kreds kommet paa den Tanke i
Stedet for at bygge Chausseer, der, efter at Vej- og Bompengene var ophavet, ikke
gav nogen direkte Forrentning af Anlegskapitalen, at bygge Smaabaner, der var
meget billigere, baade i Anleg og Drift end Statsbanerne. Disse Smalsporede Smaa-
baner skulde kun varetage vedkommende Kreds' (Amts) Interesser og satte Land-
distrikterne i Forbindelse med de resp. Kebsteder, saa de blev bygget uden For-
bindelse med Baneanleggene i Nabokredsene. Den forste Smaabane byggedes 1886
fra Flensborg til Kappel. En halv Snes Aar senere greb Smitten over til nordsles-
vigske Kredse, og udviklede sig her til en hel Epidemi. Det var i Kgllerpolitikens
Tid, og ganske utvivlsomt er de mange Smaabaneanleg ogsaa tenkt som et virk-
somt Middel i Fortyskningens Tjeneste.

Den forste Smaabane byggedes i 1898 paa Als, fra Senderborg til Nordborg med
en Sidebane fra Vollerup til Mommark—Skovby. Paa det frugtbare og tetbebyg-
gede Als kunde et saadant Baneanlaeg forsvares, og det viste sig, at Anlaegget kunde
forrente sig, og Senderborg Banen har veeret til skonomisk Fremme baade for
Byen og Oplandet. Anderledes gik det i Aabenraa og Haderslev Kredse.

I Aabenraa byggedes den forste Smaabane i 1899 fra Aabenraa til Graasten, en
Streekning paa 31 km. Banens Langde foregedes betydeligt ved at den blev lagt
over alle de storre Landsbyer. I Betragtning af, at Statsbanerne i Aabenraa Kreds
naesten alle gik paa tvers af Forbindelseslinierne til Byen, kunde denne Bane for-
svares med en vis Ret. Veerre var det med Smaabanen Aabenraa—Legumkloster,
der blev anlagt i 1901, og som ferst gik op gennem Halveen Lejtland, svingede
derefier i en stor Bue mod Vest over Statsbanen ved Hovslund for saa at finde
Vej over en Rakke Landsbyer til Loegumkloster. Banens Laengde var 55 km. Ad
Landevejen var Afstanden mellen Banens to Endepunkter kun 32 km. Det tog
4—6 Timer med Banen fra Aabenraa til Legumkloster, et Par Timer mere end et
rask Hestekoretsj. Da Banen tilmed for en Del gik gennem magre og tyndtbefolkede

Egne, er det forstaaeligt, at Forrentningen blev en tung Byrde for Amtet.
82
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Statsbane og fik Koncession paa Bilruter, bl. a. ogsaa til Skelde, hvor Statsbane-
strekningen fra Vester Sottrup blev nedlagt i 1932.

For Haderslev Amt er Smaabanerne vedblivende en stor Byrde. Streekningerne til
Christiansfeldt, Aaresund og Skodborg er nedlagt og erstattet med Bilruter. Man har
her forsegt at forege Indtaegterne ved at overtage Transporten af Mergel, ligesom
Transporten med Sukkerroer en Tid har givet ret gode Indtaegter. Men der skal
ikke megen Spaadomsevne til at forudse, at Smaabanernes Saga i Haderslev Amt
og dermed i hele Nordslesvig i en overskuelig Fremtid vil vaere helt ude.

Nye Baneprojekter og Baner efter Genforeningen.

Det vil af det foregaaende fremgaa, at det var utilfredsstillende og forkvaklede
Jernbaneforhold, som Danmark overtog ved Genforeningen. Og under den da
herskende Stemning, hvor alle troede paa en ejeblikkelig begyndende skonomisk
Opgang efter Verdenskrigens Odelaeggelser, og hvor Befolkningen i Senderjylland
maaske nok havde nogle overdrevne Forestillinger om Danmarks skonomiske Evne,
var det ikke unaturligt, at der fremkom et Utal af Onsker og Forslag til For-
bedring af Jernbaneforholdene i Landsdelen. Der forelaa imidlertid en Ra&kke Op-
gaver, hvis Lesning det var uforsvarligt at se bort fra, og Trafikministeriet ned-
satte saa i Nov. 1920 den senderjyske Jernbanekommission med davarende Gene-
raldirekter Andersen-Alstrup som Formand. Kommissionen fik foreskrevet en tre-
delt Opgave: 1. at undersege de bestaaende Jernbaneforhold og fremsaette Forslag
om Udvidelse og Andringer, 2. at undersoge, hvorvidt Anleg af nye Baner —
Stats- eller Privatbaner — var tilraadeligt, og 3. at undersege, hvorvidt den bestaa-
ende administrative Ordning af de senderjyske Privatbaner var hensigtsmessig
eller burde sndres.

Jernbanekommissionen arbejdede energisk i 2 Aar. Der indkom ikke ferre end
40 Forslag fra alle Egne af Landsdelen. Kommissionen afgav sin Betznkning den
29. Nov. 1922, hvor der n@rmere redegjordes for de jernbanetrafikale Opgaver, der
maaite loses: at lede Trafiken mod Nord i Stedet for som hidtil mod Syd, at
skabe en bedre indbyrdes Forbindelse mellem de forskellige Egne i Senderjylland,
hvad Kredsbanerne, der holdt sig indenfor Amtsgrenserne, ikke havde gjort, og i
det hele taget at afpasse de hidtil forkvaklede Jernbaneforhold efter de ved Gen-
foreningen skabte forandrede statslige Forhold.

Kommissionen omtaler i sin Betenkning forst Ostkystbaneprojektet — Tarsbal—
Aabenraa—Haderslev—Kolding — den gamle Plan, som der efter Genforeningen
selvfolgelig var sterke @nsker fremme om at faa realiseret, hvad der, som tidligere
omtalt, sikkert” var sket under tysk Styre, hvis ikke Verdenskrigen var kommet.
Kommissionen udtaler, at en @stkystbane som Fortsattelse af den jyske Leaengde-
bane vel var onskelig, men der henvises til, at Terrenforholdene omkring og
mellem Aabenraa og Haderslev er meget ugunstige, saa at Banerne vil krave ufor-
holdsmzssigt store Anlegsudgifter (ca. 30 Mill. Kroner), »saaledes at der alene af
denne Grund efter Kommissionens Sken maa ses bort fra dette Anleg«. Som man
ser: de samme Argumenter, som foranledigede Mr. Peto til i 1862 at vaelge Linie-
foringen Flensborg—Tinglev—Vamdrup!
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Resultatet, som Jernbanekommissionen da kom til, var felgende Forslag:

1. Statsbanen Avnbel—Aabenraa, en Slags Erstatning for @stkystbanen, som
seerlig vilde forkorte Jernbaneforbindelsen til Senderborg.
Som Privatbaner foresloges folgende Anlaeg:
Taps—Haderslev.

Senderborg—Mommark.

Vojens— Gram-—Ribe. _
Rede-Kro—Legumkloster—Bredebro—Ballum.
Vejen—Skodborg—Gram—Bedsted

og endelig foreslog Kommissionen Bygningen af

7. en Bro over Alssund.

ook N

»@Onskesedlen« var saaledes skaaret betydelig ned, men alligevel var der almin-
delig Tilfredshed med Jernbanekommissionens Forslag.

Da det i den folgende Rigsdagssamling blev fremsat. var Avnbel—Aabenraa Pro-
jektet imidlertid faldet ud. Koncessionerne til de ovrige Projekter vedtoges med
uvaesentlige Andringer; saaledes var Redekro—Legumkloster Banen blevet @ndret
til Statsbane.

Hvis de her vedtagne Baneanleg nu var blevet virkeliggjort, vilde Nordslesvig
have haft et nasten mere end tilfredsstillende Jernbanenet, og der vilde veare gjort
Bod for Fortidens Synder. To Gange var Landsdelens Jernbaneanleg bleven for-
kludrede, ferst ved Anlegget af Langdebanen uden om Kebstederne, og dernaest
ved, at Trafiken efter Statsskiftet i 1864 var bleven rettet sydpaa og senere med
de ganske utilfredsstillende og urentable Smaabaneanleg. Da der nu efter Gen-
foreningen kom et fornuftigt Forslag, viste det sig, at Tiden med Automobilfart
allerede var lebet fra det. Af de vedtagne Forslag blev kun tre fert ud i Virkelig-
heden: Statsbanen Rodekro—Logumkloster, Alssundbroen og Statsbanernes Overtagelse
af Smaabanestreekningen Senderborg—Mommark. Og om disse tre Projekter kan
det vel siges, at kun den ene, Alssundbroen har vist sig at vaere tilfredsstillende.
Det er Bilerne, der har sejret over Banerne.

Rodekro—Legumkloster Banen blev aabnet den 2. Okt. 1927. Dens Liniefering
folger omtrent den gamle Kredsbane. Den var projekteret til at koste 2.9 Mill. Kr.,
men den kostede kun 2.4 Mill. Kr. Den forer igennen tyndt befolkede og magre
Egne, og Trafiken er da heller ikke blevet saa stor som ventet, hvad Landbrugs-
krisen dog ogsaa har sin Del af Skylden for.

Det maa dog fremheaves, at Banen har betydet en vesentlig Stette for de mange
Husmandsbrug, der er bleven oprettet paa denne Egn. Paa Grund af Underskudet
onskede Statsbanerne allerede i 1933 Strzekningen nedlagt tilligemed Strakningen
Tonder—Hagjer, der nu efter at Badetogene til Sild gaar over Nibel-Dzmningen,
ikke trafikeres saa staerkt, og Trafikministeren forelagde Forslag herom. Men navn-
lig fra Legumkloster By’s Side blev der udfoldet energiske Bestrabelser for at be-
holde Banen, og det lykkedes at faa Nedleggelsen i hvert Tilfzelde udskudt.

Alssundbroen indviedes den 7. Okt. 1930. Den var tilligemed det nye Havnespor
projekteret til 3.2 Mill. Kr., men blev noget billigere. Til dens Anlag var ydet Til-
skud baade fra By og Amt. Dens Formaal var at skabe en bedre Forbindelse,
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Skelde og Tersbel—Padborg nedlegges. Statsbanerne overtager Strzkningen Sen-
derborg—Mommark — der af Hensyn til Feergeforbindelsen Mommark—Faaborg
maatte opretholdes — og udbygger den som normalsporet Statsbane med en For-
bindelse gennem Byen over den nye Bro fra Statsbanegaarden paa Sundevedsiden.
Statsbanerne fik til Gengzld Eneret til Rutebilkersel i Senderborg Amt for alle
nye Bilruter og for de allerede eksisterende, naar Koncessionen for disse udleber.
For Amtsbanegaarden, der indrettedes til Rutebilstation, og forskelligt Materiel fik
Amtet Y/« Mill. Kr. i Afstaaelsesgodtgerelse, og Statsbanerne forpligtede sig til at
overtage en Del af det pensionsberettigede Amtsbanepersonale. Den trufne Ordning
kan siges at have virket til begge Parters og til Befolkningens Tilfredshed.

Af sterre Jernbaneanleg kan endnu nzvnes den nye Gransebanegaard ved Pad-
borg, der blev taget i Brug i 1928. I en lang Aarrzkke efter Genforeningen havde
Forholdene ved den nye Gransestation veeret ganske utilfredsstillende. Nu rejstes
en smuk og anselig Bygning med et tilsvarende Sporanleg, der paa verdig Vis
som en »Rigets Port« mod Syd tilkendegav Overgangen over Statsgraensen. Ud-
gifterne beleb sig til 2.3 Mill. Kr.

De ovrige vedtagne Jernbaneplaner har nappe Udsigt til at blive virkeliggjort.

De sanderjyéke Veje.

Samtidig med, at de forste Jernbaneprojekter for ca. Hundrede Aar siden blev
sat paa Dagsordenen i Hertugdemmerne, blev Vejspergsmaalet taget op til en ra-
tionel Losning ved Vejforordningen af 1842. Fra den Tid stammer en Rakke ud-
maerkede Landeveje anlagt af det danske Ingenierkorps, langs hvilke man endog
nede i Holsten kunde se Milepzle med de danske Kongers Navnetrek. For 1864
var der i Nordslesvig fuldfert felgende Landevejsstraekninger:

Flensborg—Aabenraa ................. 1846—48
Aabenraa—Haderslev . ................ 1852—55
Haderslev—Kolding................... 1853—56
Flensborg—Sgnderborg................ 1856—57
Tender—Brons............... P 1860—62
Tonder—Sed ........ ................ 1862—64

Foruden disse Hovedlandeveje var der projekteret et Net af Sidelandeveje, som
imidlertid kun for en mindre Dels Vedkommende var gennemfort for Krigen 1864.
Efter at Preussen havde overtaget Hertugdemmerne, fandt der en indgribende
ZEndring af Vejadministrationen Sted, idet Provinsforvaltningen overtog Hoved-
landevejene, mens Sidevejene eller Bivejene overlodes til Kommunerne. Som Fglge
deraf blev Vejnettets Fuldferelse ikke gennemfort efter en ensartet Plan. Dertil
kom, at den trafikale Interesse i disse Aar serlig samledes om Jernbaneanlaggene,
hvad der jo ogsaa lagde Beslag paa de gkonomiske Midler. Kun i Haderslev Amt
blev der indtil Midten af 80-erne anlagt eller udbygget 14 Bilandeveje med Provins-
eller Statstilskud, i Aabenraa Amt kun 45 km, i Tender Amt 12 km, og i Sen-
derborg Amt blev der overhovedet ikke udbygget nogen Vejstreekning.

Kan det hzvdes, at det senderjyske Jernbanenet var mangelfuldt, kan det
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Resten, 19.5 Mill. Kr. Vejplanens Gennemferelse, der var fastsat til 10 Aar, om-
fattede folgende Vejanleg:

Aabenraa—Senderborg
Aabenraa—Graasten
Aabenraa—Tender

. Lundsbjerg—Tinglev
Haderslev—Toender
Tender—Redebzek—(Krusaa)
Aabenraa—Lggumkloster—Bredebro—Ballum
(Aabenraa)—Hellevad—Sk®rbak
Foldingbro—Gram—Arrild—Legumkloster—Tender
Loegumkloster—Roadebxk
Senderborg—Nordborg
Senderborg—Mommark
Senderborg—Egernsund
Bro—Fynshav

Men desuden er der udbygget en Raekke andre Vejstraekninger, bl. a. Aabenraa—
Varnes—Bovrup—Graasten, Redekro—Tinglev o. fl. a.

De hermed for Amterne forbundne Byrder lettedes en Del ved, at der fra 1927
stilledes et Belob til Raadighed af Motorskatten, senere hele Motorskatten, og fra
1930 af Vejfonden. Af Landeveje, der byggedes med Vejfondstilskud, kan navnes

Diagonalvejen Aabenraa—Esbjerg — der af Aabenraa Amt nu er fert til Amts-
grensen, medens Haderslev Amt endnu ikke har begyndt, og Amtsraadet endnu heller
ikke er enig om Linieferingen — endvidere Vejene Graasten—Kiplev, Skelde—

Vester Sottrup og Ostkystvejen paa Als: Fynshav-—Mommark. I Fjor paabegyndtes
Flensborg-Fjord-Vejen. Streekningen gaar fra Rinkenas til Krusaa, 13 km, og feres
gennem det bakkede skovkledte Terraen, nasten hele Vejen med Udsigt over
Flensborg Fjord. Projektet er anslaaet til 1'/s Mill. Kr. og ventes feerdigt i 1936.
Vejen vil blive en af de landskabeligt set smukkeste i hele Landet og vil ventelig
blive en udmaerket Turistattraktion.

De nye Vejanleg i Senderjylland er gennemfert efter moderne Principper og
efter den mnoderne Trafiks Krav. En betydelig Del af dem er forsynet med Auto-
mobildzklag, nemlig ca. 390 km — deraf 2 km med almindelig Brolaegning, 45 km
med Chaussebrolegning og 4.5 km med Cementbeton. Endnu mangler over Halv-
delen af Vejstrekningerne, 455 km, Automobildzklag.

Endnu skal nzvnes, at Vejnettets Udbygning i Senderjylland har haft og stadig
har en sarlig Graenseopgave, idet det i det tyndt befolkede Graznseomraade, hvor
der er Plads til en meget tettere Befolkning, er en Betingelse for en livligere Ud-
stykning og Oprettelse af nye Husmandsbrug, at der skabes nye og gode Veje og
Forbindelser til de store Omraader, der hidtil har veeret »lukket Land«. Det
egentlige Genforeningsarbejde er ikke tilfredsstillende fuldbyrdet, for Landsdelen i
alle Henseender staar fuldt paa Hgjde m. H. t. Livsbetingelser og Arbejdsvilkaar

med det evrige Land. Et meget stort Skridt fremad har de nye Veje betydet, men
vi er endnu ikke ved »Vejs Endec.
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at Rutebildriften maa indordnes under ensartede, trafikale Synspunkter, hvis den
paa tilfredsstillende Vis skal varetage Publikums og Trafikens Interesser.

Statsbanerne har, som det vil fremgaa af nedenstaaende Fortegnelse over Bil-
ruterne, allerede overtaget en stor Del af Rutebiltrafiken i Senderjylland, og det
ligger jo udenfor al Tvivl, at disse Bestrabelser vil fortsattes. Det har hidtil ikke
medfert billigere Takster for Publikum. Billetpriserne er saaledes paa Statsbhanernes
Rutebiler paa Streekningen Haderslev—Aabenraa, 24 km, den samme for den 10 km
lengere Streekning Aabenraa—Senderborg, der drives af Aabenraa Automobilselskab.

Da Rutebiler baade fra Aabenraa og Senderborg har faaet Koncession paa Ruten
til Flensborg, har »Deutsche Reichspost« til Gengzld faaet delvis Koncession paa
Ruterne Flensborg—Aabenraa og Flensborg—Senderborg, saa Koncessionen paa
disse Linier deles mellem danske og tyske Rutebiler.

Der er i Nordslesvig oprettet felgende Bilruter

Haderslev Amt.

Haderslev—Fjelstrup—Christiansfeldt. .. ........... Amtsbanerne
Redding—Jels—Sommersted—Haderslev. . ... ... ... —
Haderslev—Vonsbek—©@rby ..................... —
Vejen—Skodborg—Sommersted—Haderslev . ....... —
Redding—Gram ................. ... ... ... ..., —
Haderslev—Aaresund ........................... —
Redding—Skodborg—Vejen ...................... —

Haderslev—Aabenraa ......................... ... Statsbanerne
Haderslev—Vojens ........... .. ... ... .. ....... —

Redding—Hygum ......................... ... ... Niels Knudsen, Sdr. Hygum
Jels—Vamdrup—Kolding ........................ J. Brendekilde, Jels
Vojens—Bevtoft—Toftlund . .................... .. A. Vind, Vojens

Aabenraa Amt. ’

Aabenraa—Senderborg ............ ... ... ... ... Aabenraa Automobilselsk.?/s
Aabenraa—Varnes—Bovrup ..... ... ... ... .... —
Aabenraa—Graasten ... ... ... ... ... . L —
Aabenraa—Gejlaa .. ....... ... ... o oL —

Aabenraa—Flensborg . ... . ....................... { Aabenraa Automobilselsk. og

Deutsche Reichspost
Aabenraa—-Laejtkirkeby . ........ .. ... .. .. L L. Hyldahl Lauritzen
Varnses—Graasten. .. ... .... e Aabenraa AutomobilselskabA/g

Sonderborg Amt.
{ Statsbanerne og

Deutsche Reichspost
Brunsns®s—Snogbzek ......... .. ... ... .. .. .. ..., Christiansen, Broager
Senderborg—Broager—Skelde .. .............. .. .. Statsbanerne
Senderborg—Graasten . ........... ... .. .. ... ... —
Senderborg—Guderup—Holm ............ P —

Senderborg—Flensborg
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Senderborg—Kegnees . ...... .. ... . ... Statsbanerne
Senderborg—Miels—Nordborg .. ........... ... .. .. —
Senderborg—Skovby . ... ... ... . il —

Tonder Amt.
Tinglev—Jyndevad .. ........ ... .. .. ... .. ..... Chr. Asmussen, Tinglev
Tender—Szed . ... ... ... . . . . . . .. E. Martensen, Tonder
Toender—Ravsted—Aabenraa ..................... Carl Tramm, Ravsted
Bredebro—Visby—Tender ....................... N. Snitgaard, Bredebro
Arnum—Leggumkloster—Tender .. ................ M. Quist, Legumkloster
Tinglev-—Aabenraa.............................. Chr. Asmussen, Tinglev
Toender—Krusaa . ......... ... ... ... ... ... .... J. Fischer, Tonder
Skerbzk—Ballum Sluse........... e Aabling & Brandt, Skerbak
Ballum—Bredebro. ......... .. ... ... . . .. .. ... ... Marinus Nielsen, Ballum
Ballum—Hejer ..... ... ... ... ... ... . . L. Rasmus Hansen, Ballum
Ballum—Skarbek —Arrild—Legumkloster . ... ... .. T. Rasmussen, Skarbak

Nordslesvig har saaledes faaet et veludviklet Rutebilnet, der sammen med de avrige
Trafikmidler vil bidrage til ikke blot at bringe Oplandet i ne®r Forbindelse med
Byerne, men tillige vil fremme Muligheden for at skabe bedre Levevilkaar for den
Foregelse af Befolkningen, som vi saa haardt trenger til, baade af skonomiske og
nationale Grunde.

Aabenraa Amts Lastbilejerforening.

Allerede i Aaret 1928 paatenkte man i Aabenraa Amt at oprette en Lastbil-
ejerforening. Man holdt et Par Mader, men paa disse gav man sig til at diskutere
Kerselspriserne og herunder skalde hinanden ud, som man jo altid ger, naar dette
Spergsmaal bliver fremdraget, og nogen Forening blev i hvert Fald ikke oprettet.

I Slutningen af 1931 blev Sagen igen aktuel, og det skyldtes Vognmand Andr.
Feslersen, Kliplev. Han havde deltaget i et Par Moder, som var afholdt paa For-
anledning af Landsforeningen, og han mente, at nu var Tiden inde til at forsege
at organisere Lastbilejerne. Efter at have dreftet Sagen med en Del Interesserede,
blev der den 7. Februar 1932 indkaldt til stiftende Generalforsamling. Paa denne
holdt Simonsen, Odder, der var udsendt af Landsforeningen, et udmsrket Fore-
drag om Landsforeningens Arbejde og om- Betydningen af Standens Organisation.

Det blev herefter vedtaget at oprette Aabenraa Amts Lastbilejerforening, og den for-
ste Bestyrelse kom til at bestaa af Andr. Festersen, Kliplev, I. M. Jensen, Aabenraa,
Johs. Hansen, Rode Kro. Math. Hansen, Lgjtkirkeby. Andr. Nielsen, Aabenraa, Herm.
Jensen, Graasten, Henning Petersen, Lundsbjerg. Til Formand valgtes Andr. Festersen,
Kliplev.

Paa Delegeretmodet samme Aar i Aalborg lykkedes det at faa Henning Pelersen,
Lundsbjerg, ind i Hovedbestyrelsen og i dettes Forretningsudvalg. Han blev for-
rige Aar aflest af Johannes Hansen, Rode Kro, der nu er Indehaver af disse be-
tydningsfulde Tillidshverv indenfor Landsforeningen.

Andr. Festersen, der paa udmarket Maade ledede Foreningen, fratraadte efter
eget Onske i Foraaret 1936 og blev aflast af Johannes Hansen, Rede Kro.
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Foruden den Betydning, Landsforeningen som saadan maa have, kan man sige
at Lokalforeningen har bidraget til at fremme det gode Forhold mellem Vogn-
mandene indbyrdes. Prisaftaler til Forbedring af Kerselspriserne har man maattet
lade ligge, dette har jo desveerre vist sig at vere Tilfeldet adskillige Steder.

Skont de andre senderjyske Foreninger har ment at varetage Vognmandenes
Tarv bedst ved at indmelde sig i Landsforeningen af Motorfolk, saa har man i
Aabenraa holdt fast ved Landsforeningen af Fragt- og Vognmand, da det menes,
at dette er den eneste Organisation, der overhovedet ensker en Forbedring i Last-
bilfolkenes Kaar.

Foreningens nuvarende Bestyrelse bestaar af: Johannes Hansen, Rede Kro, Math.
Hansen, Lejtkirkeby, Jens Lausen, Hjordker, Alfred Jensen, Padborg, Th. Thomsen
Jjun., Aabenraa, Jep Gormsen, Genner. Johannes Hansen, Rade Kro, er Formand. En
bedre Ledelse kan man vist vanskelig faa.

Haderslev Amts Vognmandsforening, Afdeling A.

Foreningen blev startet i Gram den 10. Januar 1932 under Navnet »Haderslev Last-
bilforening«, med Vognmand P. A. Petersen, Gram, som Formand. Foreningens
Formaal var at skabe mere Samarbejde mellem Medlemmerne, som senere viste
sig at vaere umuligt under de Former, der nzrmest kunde betragtes som selskabe-
lige. Det eneste der opnaaedes var, at der blev tilstaaet Foreningens Medlemmer
Bonus paa Benzin og Olie.

Foreningen stod ferst tilmeldt Sammenslutningen af Fragt- og Vognmend, senere
Danmarks Motorfolk, men heller ikke dette viste sig tilfredsstillende, da man ikke
kunde faa @je paa, at disse Sammenslutninger gavnede Vognmandene, saa de fik
bedre Livsbetingelser. Man udmeldte sig da i 1936 og tilmeldte sig Arbejdsgiver-
foreningen under Navnet Haderslev Amts Vognmandsforening med P. A. Petersen,
Gram, som Formand. Der var 29 Medlemmer. Samtidig valgtes et Udvalg til at
forhandle i Kebenhavn med De samvirkende Fagforbund, som vi saa afsluitede Over-
enskomst med, saa vi i Dag har samtlige Organisationers Stotte. Foreningen arbej-
der hen til at faa faste Priser og en begrenset Arbejdstid, og lukke al usund Kon-
kurrence ude inden for Vognmandsstanden. Meningen er, at Organisationen skal
vokse sig saa sterk, at Vognmaendene derigennem opnaar lidt Ret inden for den
danske Lovgivning. Foreningen har en Bestyrelse paa 5 Mand: Chr. M. Rafn, Redding,
H. Matthiesen, Christiansfeldt, P. Clausen, Mglhy pr. Sommersted, Jeppe Andersen,
Toftlund, M. Hyldelund, Sdr. Vilstrup, og P. A. Petersen, Gram (Formand). Med-
lemsantallet er for Amtet 147 og for Byen 31, saa de Medlemmer, der staar uden
for, er af uvasentlig Betydning for Foreningens Trivsel. De er nemlig udelukket
fra alt Arbejde, der faas Tilskud til fra Staten, og mange Kommuner har Forenin-
gen sluttet Overenskomst med, saa det er kun organiserede Vognmand, der
entreres med.

Haderslev Vognmandsforening, Afdeling B.

For flere Aar siden dannedes en Forening under Navnet »Haderslev Amts Last-
bilejerforening«. Denne var tilsluttet »Forenede Danske Motorejere«. Foreningens
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Formaal var nsermest Indkeb af Gummi, Benzin, Olie o. 1. — I Foraaret 1936
startedes i Haderslev en Forening under Navnet »Haderslev Vognmandsforeningg,
til Varetagelse af feelles Interesser. For bedre at danne faste Rammer for Forenin-
gen, besluttede man at melde sig i Arbejdsgiverforeningen, hvor man nu har den
fornedne Statte.

Samtidig udarbejdede man Priskurant og sluttede Overenskomst med Dansk
Arbejdsmands Forbund. Man opnaaede Overenskomst med Kommune, Entrepre-
nerer, Grosserere 0. m. m.

Kort Tid efter fulgte Haderslev Amt denne Fremgangsmaade, og af praktiske
Grunde benzvnte man de to Foreninger for Byens Vedkommende: »Haderslev
Amts Vognmandsforening, Afd. B.«, og Amtet for: »Haderslev Amts Vognmands-
forening, Afd. A.«.

Ved Foreningens Start var Medlemstallet ca. 22. Dens Bestyrelse bestod af fal-
gende: M. L. Kudsk (Formand), M. Cederholm (Nastformand), Joarg. K. Pedersen (Se-
kreter), Chr. Juhl, (Kasserer), A. Christensen.

Paa nuvzrende Tidspunkt har Foreningen 33 Medlemmer, og Bestyrelsen bestaar
af folgende: M. L. Kudsk (Formand), Eduar Hansen (Nastformand), Jorg. K. Pedersen
(Sekretzer) Chr. Juhl (Kasserer), A. Christensen.

Senderborg Amts Vare- og Lastbilejerforening.

I Aaret 1930 blev der i Senderborg Amt dannet en Sammenslutning af Lasthil-
ejere. Formaalet var at skabe ensartede Priser for Transporten af Fisk til Tysk-
land, som dengang skete i storre Maalestok.

Foreningen havde dog kun en kort Levetid, da den kun optog Medlemmer, som
regelmaessigt havde kort til Tyskland med Fisk. Da Kerslen i Tyskland dengang
kunde udferes af enhver Vognmand uden szerlig Tilladelse, blev Falgen, at andre
Vogninend, som ikke var bleven optaget i Foreningen, ogsaa udferte denne Keor-
sel, men til noget mindre Priser. Det varede derfor heller ikke leenge, inden denne
Sammenslutning aiter blev oplest.

Vognmaendene var imidlertid kommen til den Erkendelse, at en Sammenslut-
ning, som omfattede alle Vognmaend i Amtet, eller dog saa mange som muligt,
var nedvendig, for at den kunde vere en Hjzlp og en Stotte for Vognmendene i
deres daglige Gerning og ved Udevelse af deres Erhverv.

Efter flere orienterende Mader blev der den 14. Februar 1932 holdt en stiftende
Generalforsamlig paa »Colloseum« i Senderborg, hvor der blev dannet en ny For-
ening under Navnet »Senderborg Amts Vare- og Lastbilejerforening«.

Til Formand for Foreningen blev valgt Vognmand ‘H. Lawaetz, dengang Sunds-
mark, nu Dybbgl-Banke pr. Senderborg.

Foreningen begyndte med et Medlemsantal af 50. Men straks efter det forste Aar
var det steget til 100, og siden har Foreningen staaet med et Medlemsantal paa ca.
140, hvilket Antal Medlemmer den ogsaa har i Dag. I Forhold til Amtets Sterrelse
maa dette Medlemsantal siges at vaere tilfredsstillende. Der er ikke mange Vognmaend
i Amtet, som staar udenfor Foreningen.

Foreningens Formaal er: Ved Sammenslutning, Enighed og Styrke at varetage
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rende Artikler i 15 forskellige Dagblade og udsendt Indbydelser til alle Vognmands-
foreninger. Til dette Made var der medt ca. 300 Vognmand fra alle Egne af Landet,
og Direktgren for Felles-Repraesentationen, Kaptajn Ipsen og Oberstlgjtnant Jensen,
Sekreter i Landsforeningen af Danmarks Motorfolk, var ogsaa madt.

I en eenstemmig vedtaget Resolution, som blev bekendtgjort gennem Radioen,
blev der bl. a. fremhavet, at Vognmandene satte en Are i at rette sig efter de fore-
skrevne Love, men til Gengaeld maatte de forlange, at Anklagemyndighederne ogsaa
altid rettede sig efter Lovens Bogstaver, og ikke udlagde Loven til Ugunst for Vogn-
méaendene.

En indirekte Folge af hele dette udfarte Arbejde var, at flere Vognmand, som var
tiltalt for ulovlig Fragtmandskersel, af Landsretten blev pure frifunden.

Siden den Tid har ingen Vognmand i Amtet veret tiltalt for Overtraedelse af Loven
om Fragtmandskersel. Foreningen er af den Formening, at Udbredelsen af denne
Pjece og Madet i Kolding, har bidraget til at skabe tryggere Arbejdsforhold for Vogn-
mandene, saaleenge den nuvaerende Lov galder.

Foreningen havde i de forste Aar af dens Bestaaen sluttet sig til Landsforeningen
af Fragt- og Vognmend i Danmark. Men da vor Forening fik Indtryk af, at Lands-
foreningen’ikke var aktiv nok og ikke kunde fremvise positive Resultater til Gavn
for Vognmands-Erhvervet og dens mange Medlemmer, saa meldte Senderborg Amts
Vare- og Lastbilejerforening sig atter efter nogle Aars Forlgb ud af Landsforeningen,
og meldte sig ind i Landsforeningen af Danmarks Motorfolk, hvor den endnu staar,
til Tilfredshed for Medlemmerne.

Det er ikke af afgerende Betydning, om en Forening staar i den ene eller den
anden Landsforening. Hovedsagen er, at de ikke modarbejder eller bekaemper hinan-
den, og at de setter al deres Evne og Kraft ind paa at opnaa Fordele, Lettelser og
lovlig Beskyttelse for Medlemmerne til fri Udevelse af deres Erhverv.

Senderborg Amts Vare- og Lastbilejerforening har aldrig vovet sig ud paa Omraa-
der, som den ikke mente at kunne magte og fore igennen. Men den har heller ikke
ladet nogen Lejlighed gaa forbi, hvor der bed sig Mulighed for at opnaa Resultater
til Gunst for Medlemmerne. Foreningen har altid staaet i et godt Forhold til Byens
og Amtets Politi. Den har kun Grund til at vere taknemlig for Politiets hensynsfulde
Optraeden overfor den Motorkerende.

Foreningens nuvzrende Bestyrelse er: H. Lawaelz, Formand, Dybbel-Banke pr.
Senderborg, Jens Petersen, Sekreter, Goetheg. 21, Senderborg, Chr. Petersen, Kasserer,
Ulkebel-Kirke, Jac. Horne, Nordborg, Als, Math. Rasmussen, Malby, Hans Dreyer,
Katred pr. Fynshav, Chr. Rich, Egernsund, Jens Jensen, Sarup pr. Mommark, Carl
Jessen, Dybbel pr. Ragebel.

De fire farstnevnte har veret Medlemmer af Bestyrelsen siden Foreningen blev
startet. Formanden har varet Medlem af Hovedbestyrelsen for Landsforeningen af
Danmarks Motorfolk siden 1934.

Den 13. Februar 1937 fejrede Foreningen sin 5-aarige Stiftelsesfest ved en Fest-
lighed paa Hotel »Baltic«, Heruphav, med en Deltagelse af ca. 180 Personer.

Senderborg Amis Vare- og Lastbilejerforening har altid haft og har ogsaa endnu
et godt Sammenhold og et godt Samarbejde indenfor Bestyrelsen og hele Foreningen.

Dens Enighed og Sammenhold har veret dens Styrke.
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TRANSPORT AF KOD OG FISK TIL
UDLANDET

Af Redakter Nic. Hurup.

anmarks vigtigste Eksportartikler: Flesk, Smor, Ag og Fisk vil stige uhyre i

Veaerdi den Dag, de kan fremstilles for Konsumenten i helt fersk, frisk, nypro-
duceret Tilstand. Det danske Smor er — hvor udmerket det end er — kun secunda
Vare i England. Det s®lges meget lidt i London og endnu mindre i Sydengland,
fordi det er salt. Holland har til Dels lost Problemet om det friske ferske Smers
Transport til England, Danmark har gjort en Del Forseg, men har endnu ikke over-
vundet Vanskelighederne. Heller ikke for Bacon og Ag til England; men derimod
for Fisk i slagtet og frosset Tilstand.

Helt anderledes er det gaaet med Transporten af Landbrugsartikler og Fisk
sydpaa til Tyskland, Belgien-Holland og Frankrig, ja undertiden til Czeckoslovakiet
og Polen. Her er det igen Bilen, der har overvundet Vanskelighederne. Overalt i de
storre Byer i vort Naboland sydpaa: Kiel, Eckernferde, Hamburg, Liibeck, Berlin
bliver de friske danske Levnedsmiddelvarer tilfort Markedshallerne for KI. 5 om
Morgenen. Den Fisk, der kommer til Esbjerg og salges i Fiske-Auktionshallen fra
Kl. 7—10 Formiddag, er i Berlin den naste Nat, og gaar derfra videre ud til Levneds-
middelbutikkerne i Storbyen i Morgenens Leb. Ngjagtig lige saa tidlig som i Koben-
havn, Aarhus, Odense eller Aalborg kan Berlinerne faa en god stor Esbjerg-Rod-
spaette serveret til Frokost eller Middag, takket vaere Fragtmanden og hans Bil. Dette
har betydet en uhyre Vinding for vor Eksport i disse Selvforsyningstider, hvor
navnlig vort sydlige Naboland har lagt alle Bestrabelser an paa at veere sig selv nok.

Den udenlandske Autotransport er ingen gammel Foreteelse, men er nu i saa
fast og solid Gange, at den er blevet til Institution, hvis Interesser varetages af
hele to Foreninger: »Foreningen for udenlandske Autotransporter« og Vognmands-
foreningen »International Autotransport«.

Sjelen i begge disse godt sammentomrede Foreninger er Vognmand N. Th. An-
dersen, Esbjerg, der i en Samtale har redegjort for de to Organisationers Tilblivelse
og Virksomhed.

Statsbanerne gav selv Foranledningen.

Af Vognmand Andersens Oplysninger gengiver vi her:
I 1929 var enkelte Vognmand i Senderjylland, Kolding og Esbjerg begyndt at
slutte Aftale med nogle Eksportorer om Fragtkorsel med Fisk eller Landbrugs-
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FRA DANSK AUTOMOBILPRODUKTION
TRIANGEL-FABRIKEN OG DANSK MOTORTRANSPORT

Danmark findes et Automobil for hver 28 Indbyggere. I Frankrig er der et for

hver 20. og i England et for hver 23. Indbygger; men i U. S. A. gaar der kun
4,8 Indbyggere paa hvert Automobil. Fra 1930 til 1935 har Antallet af Biler, ind-
registreret i U. S. A,, praktisk talt ikke @ndret sig — Variationerne i de mellem-
liggende Aar dog ufortalt — og Antallet ligger stadig omkring 26 Mill. Stk. I den
ovrige Verden er Tallet foraget fra 7 til 11 Mill, altsaa en Stigning paa tat ved
60 pCt. For Danmarks Vedkommende er Tallet paa indregistrerede Vogne vokset
fra 100.000 til 130.000, d. v. s. Stigningen har her i samme Periode kun varet
halvt saa stor eller ca. 30 pCt. Naar man af disse Tal slutter, at Verden i Almin-
delighed ikke endnu er maettet med Automobiler — bortset fra U. S. A., der for
Tiden maaske ikke kan optage flere nye Vogne end de, der afleser de gamle, uden
at Statistiken iovrigt siger noget om, i hvilket Tempo Udskiftningen sker — og
man yderligere regner med, at Danmark af forskellige Grunde er et Skridt bagefter
den almindelige Udvikling paa dette Omraade, ter man roligt paastaa, at Danmarks
Motorisering i de kommende Aar vil gaa sterkt frem.

Behovet for Automobiler i Danmark vil stige, som det er stigende i alle andre
Lande, og Interessen for Tilvejebringelse af det Vejnet, som er en Betingelse for
Automobilsportens Driftsekonomi, er i fuldt Maal til Stede. Naar man har konsta-
teret dette, er det da ret selvfelgeligt, at man ogsaa rejser SpgrgSInéa}et om, i hvor
hgj Grad dansk Automobilproduktion har Betingelser for at tage sin Del af det
Forbrug af Biler, Fremtiden kan vente at bringe. Her stiller Forholdene sig baade
i trafikmzaesig og produktionsmassig Henseende saaledes, at Spergsmaalet om Pro-
duktionen ganske naturligt kan deles i to efter Automobilernes Art og Anvendelse:
Persontransport og Godstransport, idet der dog under sidste Gruppe af Mangel paa
bedre sproglige Distinktionsmuligheder maa medregnes Automobiler til Transport
af mange Personer, Omnibusser og Rutebiler. For de smaa Personvognes Vedkom-
mende frembyder Produktionen ganske serlige Problemer, der alle staar i Forbin-
delse med den sterke Konkurrence mellem de mange Merker, og med de stadige
Overbud i udstyrsmessig Henseende, som er blevet den naturlige Felge heraf. Vi
vil ikke beskeftige os med denne Side af Produktionen, men derimod betragte For-
holdene, somn de her i Landet har stillet sig for Fabrikationen af Automobiler for
svaer Transport — Lastbiler, Varebiler, Rutebiler og Omnibusser — paa den Fabrik,
der allerede i en Aarrekke har arbejdet paa det danske Marked, og hvis Vogne for-
lengst har erhvervet sig et anset Navn: De Forenede Automobilfabriker, A/S, Odense.
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alt Nitte- og Svejsearbejde i Forbindelse hermed udfert paa Fabriken. Foraksler,
Plejlstenger, Arme m. m. er dansk Senksmedegods, Bremsetromlerne er dansk
Kromnikkel-Stebegods, Cylinderblokkene til den Motor, som anvendes i 4-Tons
Vognene er dansk Kromnikkelstoebegods; til andre at Maskineriets Dele, Akselhuse,
Bukke, Nav o. lign., anvendes dansk Staalstebegods og dansk Bledstebegods. Gear-
hjul, Aksler, Huse og andre Dele, som fremkommer raa [ra Leverandererne, bliver
paa Fabriken drejet, slebet og fraset, ligesom en Rakke Specialmaskiner er virk-
somme med Fremstillingen af Bolte, Bukke, Fjedre, Kelere, Benzinbeholdere og
Karosseridele som Motorhjelme, Skarme, Torpedopartier o. s. v.

Af Fabrikens ca. 300 Arbejdere er Halvdelen faglaerte Smede og Maskinarbejdere,
en Omstendighed, der bedre end mange Ord fortzeller, hvor Hovedvaegten i den
Fabrikation, der her foregaar, bliver lagt, og som samtidig berettiger Troen paa,
at den Udvikling, der vil komme, ikke finder denne Fabrik uforberedt. Allerede
nu kerer paa Danmarks Landeveje et meget stort Antal Triangel-Lastvogne og Rute-
biler, ligesom den Omnibuskersel, der er blevet et nedvendigt Led i de fleste Byers
Lokaltrafik, i vid Udstrekning beserges af Triangel-Vogne, jevnlig i den sarlige
Udferelse, som under Navnet Trambus vil vaere kendt Landet over. Endelig ber
det maaske nevnes, at Flertallet af de bersmte danske Fisketransportbiler, der
korer dansk Fisk til Tyskland, Belgien og Schweiz, er Triangel-Vogne, og at disse
i vid Udstreekning bygges som Specialkonstruktioner til Brug for Brandvaesen og
militeere Formaal.

Men iovrigt er det ikke som Leverander til saadanne Formaal, Fabriken i Odense
ber have sin Fremtid. Som det vil forstaas af de Linier, der i denne Artikel gik
forud for Omtalen af De Forenede Automobilfabriker, var den Tanke, der laa til
Grund herfor, at paapege de store Muligheder, den kommende Tid maa indebere.
Der er allerede bundet store Kapitaler i Anlaeg, der tjener Transportformaal i Dan-
mark, ad Skinner som ad Landeveje. Alt tyder paa, at Motortransporten langtfra
har kulmineret, og at der baade til Anlaeg af Veje berfor og til Udvidelse af Lan-
dets Bestand af rullende Materiel hertil i de kommende Aar vil blive brugt store
Summer. For Vognparkens Vedkommende rejser sig derigennem el Spergsmaal,
som ikke foreligger for Vejbygningen: Leveranderen.

Bortset fra de smaa Personvogne, der som allerede navnt frembyder szrlige Pro-
blemer, vil det for det danske Samfund vzre af den storste baade gkonomiske og
beskzftigelsesmaessige Betydning, at saa stor en Del af Forbruget kan dekkes her
i Landet. Og som Udgangspunkt for en Fabrikation af de Nyttekeoretojer, for hvilke
ogsaa Danmark i de kommende Aar maa indrette sine Landeveje, har man i De
Forenede Automobilfabriker A/S i Odense en fortreffelig Virksomhed. Ganske bort-
set fra privatekonomiske Synspunkter har Fabriken nzppe endnu naaet den Pro-
duktionskapacitet, den ber have. Dens Konkurrenceevne vil formentlig i vasentlig
Grad kunne styrkes ved en teknisk Udbygning; men der er ikke Tvivl om, at Af-
seetningsmulighederne i de kommende Aar vil veere til Stede, og forudsat, at de Be-
tingelser, under hvilke Fabriken faar Lov at arbejde sig frem, ikke paa unaturlig
Maade skerpes, skulde vi her have den Automobilfabrik, som det danske Samfund
efter sit Forbrug af Lastautomobiler og store Personbefordringsvogne allercde nu
kan beskzftige og om faa Aar vil forlange som en Nedvendighed.
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SUPPLEMENT .

Oplysninger om Foreninger m. m. tilkommen efter at Trykningen
af det foregaaende var afsluttet

Norduestsjarllands Vognmandsforening stiftedes i Vinteren 1936, idet der paa Initia-
tiv af Vognmandsforeningen for Holbazk Amt afholdtes et Made, hvor 13 af
Egnens Vognmend var tilstede, og alle indmeldtes i Foreningen, der tilsluttedes
Landsforeningen af Fragt- og Vognmend.

Foreningens Formaal er bl. a. at faa Overenskomst med Amtet om Karsel ved:
offentlige Vejarbejder, og efter at dette er kommet paa Programmet, er der Udsigt
til, at Foreningen vil kunne faa et betydeligt Medlemsanial med Tiden.

Nuvzrende Bestyrelse bestaar af Vognmaendene Johs. Rasmussen, Svebelle, For-
mand, Rich. Nielsen, Aarby, Nastformand, Lars Larsen, Svebelle, Kasserer, Th. Niel--
sen, Ubberup og Carl Jensen, Bregninge. Nuvarende Medlemsanial er 17.

QOster og Vester Hanherreds Vognmandsforening blev stiftet i 1932 med Fragtmand:
Seren Chr. Serensen, Aggersund, som Formand, og Foreningen tilmeldies straks
Landsforeningen af Fragt- og Vognmeand.

Foreningen har nu, da dette Vark udarbejdes, 27 Medlemmer, og Fragtmand
M. Frederiksen, Fjerritslev er Formand, hvilken Tillidspost han har beklzdt siden.
1935.
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