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Desveerre blev nr. 2 af
Siden Saxo noget forsin-
ket, men til gengald fol-
ger vi hurtigt op med
dette nr. 3.

Siden Saxo nr. 3 er et
temanummer om dansk
sgfartshistorie, hvor vi
kommer hele kompasset
rundt fra Storebalt til
Middelhavet, Sydameri-
ka, Island og Nordame-
rika.

Danmark har altid vee-
ret en sgfartsnation,
men det vil maske kom-
me bag pa de fleste, at
vi ligefrem har fart krig
mod Algier for at for-
svare vore interesser pa
havene. Poul E. Olsen
har i sin artikel dykket
dybt i arkivalierne for at
folge vor flade fra Kg-
benhavn til Afrikas
nordkyst. Hans artikel
er blevet en dramatisk
skildring af Danmarks
maske mest fiasko-
praeget krigsindsats.

Siden

Baggrunden for vor
indsats mod bl.a. Algier
var det sgregveruvesen,
der herskede i 1700-
tallet. Dan Andersen
forteeller i sin artikel -
Farligt mgde i Middel-
havet - hvor galt det
kunne ga, nar farst
sargverfartgjerne duk-
kede op i horisonten.

Steen Ousager har i en
arrekke arbejdet med
den danske udvandring
til Brasilien. | artiklen
“Den brasilianske for-
bindelse” lgfter han
storsejlet for den rolle,
som den danske skibs-
fart spillede for Brasilien
i 1800-tallet. Ogsa i det
brasilianske tilfaelde

greb de danske myndig-
heder til kanonsbadsdi-
plomati, da man blev
utilfreds med forholde-
ne.

Med Frank Allan Ras-
mussens artikel - Op-
findelsesevnens skjgnne-
ste triumf - er vi tilbage
i Danmark - eller rette-
re sagt midt i Storebelt,
for Frank Allan Ras-
mussen fortaeller om de
store problemer, som
overfarten over baltet
vakte. Og sa er der
igvrigt spaendende
historier fra Island og
Amerika.

God forngjelse med
dette nummer af Siden
Saxo. Naste nummer vil
ogsa blive et temanum-
mer, idet vi satter fokus
pa brugen af fotografiet
som historisk kilde.

Med venlig hilsen
Redaktionen



idrik Pining stammede fra den

tyske by Hildesheim og var afgre-

velig afstamning. Det vides ikke,

hvorndr Didrik Pining forlod
barndoms-hjemmet i Hildesheim. Men man
kan geette pa, at faderens spillelidenskab og
drukkenskab - der er nemlig et laes afpolitisager
pad ham i byens arkiver - forholdsvis tidligt har
faet sgnnen til at sege sin lykke andetsteds. Man
kan forestille sig, at Didrik gennem eventuelle
sleegtninge i grevskabet Oldenburg er kommet i
kontakt med den unge greve, Christian, som i
1448 blev Danmarks konge og i 1450 tillige
norsk konge.



Forst i aret 1478 ved vi med sikkerhed, at
Didrik Pining var ansat hos Christian I. Han var
da hirdstjore pa Island. En hirdstjore var beteg-
nelsen for kongens gverste ombudsmand pa gen,
der hgrte under den norske krone. Hirdstjorens
opgaver bestod bl.a. i at opkraeve kongens ind-
teegter, administrere hans godser deroppe og
have overopsyn med handel og forsvar. For kon-
gemagten var det derfor serdeles vigtigt at have
en fuldt palidelig mand pa denne post. Didrik
Pining har givetvis, for han blev placeret her, tid-
ligere pd én eller anden made veeret i
unions-kongens tjeneste og dér bevist sin tro-
skab.

ET FELLES PROJEKT.

| aret 1909 blev der gjort et opsigtsvaekkende
fond i det danske rigsarkiv: Et brev fra Kiels
borgmester, Carsten Grip, til kong Christian 111

den 3. marts 1551, hvori der omtales 2 “skippe-
re”, Pining og Pothorst. Det fortelles i brevet, at
kongens bedstefar, Christian I, efter opfordring
fra den portugisiske konge - Alfons V - skal
have udsendt de to med et par skibe for at
opsgge nye ger og lande i de nordlige farvande.

Det drejer sig uden tvivl om Didrik Pining og
hans fglgesvend, Hans Pothorst. | 1925 fremsat-
te den danske forsker Sofus Larsen den tese, at
expeditionen, som skulle finde nordvestpassagen
til Indien, i stedet opdagede Nordamerika 20 ar
far Columbus.

Fra @sten fik europaeerne krydderier, silke og
andre luksusvarer, som blev fragtet til Europa ad
“silke-vejen” gennem Asien eller ad “krydderi-
ruten” over det indiske ocean og via Arabien.
Men araberne skabte undertiden problemer ved
at spaerre handelsvejene. Trods hgje priser p.g.af
dyr transport var der stor efterspargsel efter dis-
se varer pa det europziske marked. Portugiser-

Den nederlandske
kartografAbraham
Ortelius kort over
Island. Pa dennefar-
velagte udgave (trykt
1595) ses havu- hyrer
myldre omkring gen.
Disse hgrte i middel-
alderen til den sgfa-
rendesforestillingsver-
den.



ne, der var kendte for at veere dristige sefarere,
arbejdede malbevidst pa finde direkte sejlruter
til Jstens lande, Indien og Kina. Fgrst og frem-
mest kunne man forsgge sig ved at sejle sydpa
langs Afrikas vestkyst; man kunne ogsa prgve det
helt nye at sende en expedition tveers over havet
mod vest for at na direkte til Asien.

Man kan sperge, hvorfor den portugisiske
konge dog tog forbindelse med det fjerne Dan-
mark i en sddan sag, men sa fjern var Danmark
nu heller ikke. Erik af Pommerns dronning,
Philippa, havde en faster, der var dronning i
Portugal; vi ved, at der eksisterede visse kon-
takter mellem det danske og det portugisiske
hof, og at 2 danskere i henholdsvis
1440-erne og 1450-erne havde deltaget i
portugisiske togter til Afrika.

En henvendelse fra Portugals konge i
begyndelsen af 1470-erne om en falles opda-
gelsesrejse ma veere kommet serdeles belejligt
for Christian I. Efter sit nederlag til svenskerne i
slaget p& Brunkebjerg 1471 havde han formo-
dentlig et stort behov for at kunne fremvise en
succes. Motivet til at udruste denne expedition
kan for kongemagten ogsa have veeret et hab om
pany at knytte kontakt til nordbo-beboelserne
pa Grgnland, da der siden 1410 si at sige ikke
havde veeret besejling af gen.

En opdagelsesrejse

Den ovennavnte expedition under ledelse af
Didrik Pining og Hans Pothorst synes virkelig at
have fundet sted. Forskere har kombineret det
omtalte brev fra 1551 med andre oplyshinger
om opdagelsesrejser i 1470-erne og er néet frem
til den slutning, at der desuden antagelig deltog
en navigatar, nemlig en nordmand ved navn Jon
Skolp og desuden en reprasentant for kong
Alfons V, den portugisiske adelsmand Jodo Vaz
Cortereal.

Med stor sandsynlighed er det blevet fastslaet,
at opdagelsesrejsen allertidligst kan have fundet
sted i sommeren 1473: Hans Pothorst var indtil
i al fald 1. juli dette ar i byen Hamburgs tjeneste
som kaperkaptajn. Cortereal blev i foraret 1474
vicekonge over gen Terceira i Azorerne - sand-
synligvis netop som belgnning for deltagelse i
denne expedition - og ma da veere naet hjem.

Didrik Pinings segl.
Gengivet i A. Heise:
Danmarks Riges
Historie 111 (1905), s.
43.

Kritikere har dog haevdet, at sommer- og efter-
arsmanederne 1473 ville vaere for kort tid til at
gennemfare en sadan rejse.

Det ma formodes, at expeditionsdeltagerne er
sejlet ud fra Norge. Efter et ophold pé Island har
de sat kursen mod vest. Skibene er da senere naet
til Grgnlands gstkyst, formentlig ved Angmags-
salik. Her foran kysten pa klippen “Hvidserk” -
over for Snefellsjgkull pa Island - indhuggede
Pining og Pothorst ifglge Grips brev et meerke,
et kompas (der ikke mere kan identificeres).

Dette kunne vere foretaget som tegn p4, at lan-
det var i den dansknorske konges besiddelse. |

Kielerborgmesterens brev forteelles det, at

maerket blev lavet som en advarsel til grgn-
landske “sgrgvere”, der i stor mengde i
kajakker ville angribe skibene.

En succes!

En notits i en gammel regnskabsbog fra Feerger-
ne, som siden bl.a. blev trykt i London 1625,
beretter, at “Punnus” (Pining) og “Pothorse”
(Pothorst) boede pa Island i adskillige &r, drog
derfra nogle gange til sgs og drev handel pa
Grgnland. Oplysningen kan ikke bekreftes af
bevaret dokumentmateriale, men arkaologiske
dragtftmd synes at tyde pa, at der sandsynligvis
foregik en vis handel med kontinentet efter
1450. Maske var det de to sgfarere, der skaffede
sidste mode til gen? En konstant besejling af
Grgnland var der dog ikke tale om.

Nyere forskning synes at have godtgjort, at
Didrik Pining nok ndede til Grgnland, men
naeppe til Vinland. Skolp og Cortereal fortsatte
maske med et par skibe vestpa fra Grgnland og
kom til Nordamerika. Expeditionen naede altsa
ikke til Asien og ma af den grund opfattes som
en fiasko.

Istand

| 1468 havde Christian | givet nogle hanse-
kgbmeend ret til direkte sejlads pa Island, skent
Bergen ifglge &ldre norsk lovgivning var stabel-
plads for den islandske fisk, der blev fart hertil.
Norge var afhangig af korntilfgrsel, som hanse-
aterne sgrgede for.

Ogsé englenderne sejlede pa Island, og de



medbragte blandt andet korn og textiler og
modtog til gengeld fisk. | en traktat fra 1465
mellem den dansknorske konge og den engelske
bestemtes det, at engleenderne kun matte sejle til
Island med speciel licens fra Norges konge. |
1467 dreebte engleendere ved Island den island-
ske hirdstjore, og der herskede derefter krig mel-
lem Danmark-Norge og England indtil 1473.
Forholdet var igen speendt i slutningen af
1470-erne.

Som omtalt er Didrik Pining 1478 doku-
menteret som hirdstjore pa Island; vi ved
ikke, hvornar han er blevet det (ca. 1475
sad der en anden i embedet). Maske har
Pining faet dette hverv som belgnning
for eventuel udfert opdagelsesrejse
succes eller gj.
| Christian Is regeringstid var gen
undertiden delt i 2 dele forvalt-
ningsmaessigt. Dette var tilfeeldet
fra 1478: Didrik Pining havde
hirdstjorembedet i det sydlige og
gstlige Island, mens Torleif
Bjarnsson (sgn afden i 1467 myr-
dede hirdstjore) havde den nordli-
ge og vestlige del. Under Torleifs
fraveer kaldtes Didrik oktober
1480 hirdstjore over hele landet.

Ny hirdstjore

Den 21. maj 1481 dgde kong Christi-

an. Der blev ikke umiddelbart herefter

valgt en ny konge, selv. om det norske rigs-

rad 1458 havde forpligtet sig til at tage Chri-
stians eldste sgn til konge, og Hans var blevet
hyldet som tronfelger pa de danske landsting
1467.

Pa sit mgde august-september 1481 i Bergen
foretog det norske rigsrad en “oprydning” efter
den afdgde konge: Den 25. august udnavnte
det velbyrdig (dvs. adelig) mand Torleif Bjgrns-
son, der var tilstede i Bergen, til hirdstjore over
Island og Vest mannagerne i 3 ar. Kongen havde
lovet i sin handfeestnings ikke at give udleendin-
ge len, men havde ikke holdt sit lgfte. Derfor
forlenede det norske rigsrad nu den islandske
vaebner med gen. For adelen og for rigsradet var
et len en vasentlig indteegtskilde, som man

De hamburgske
Islandsfareres segl.
Nederst ses deres
vaben — dvs. en sam-
mensatning aflslands
vaben, den kronede
stokfisk, og Hamburgs
byvaben. Foto: Muse-
umfiir Kunst und
Gewerbe, Hamburg

gnskede forbeholdt indfgdte meend fra sin egen
kreds.

Desuden skrev det norske rigsrad til Lubeck
(sept. 1481) om handelen pa Island: Uden dets
samtykke havde kongen tilladt byen Hamburg
og maske andre af hanseforbundets byer at sejle
direkte til Island, til stor skade for Norge. For-
bundet opfordredes derfor nu til at forbyde sine
steeder denne sejlads og i stedet sejle til Bergen,
hvortil fisk og andre varer efter gammel szdva-

ne ville blive fort.

| den skrivelse pa 16 punkter, som det nor-
ske rigsrad februar 1482 opstillede som
krav til en ny konge, blev det gentaget, at
Island skulle gives til en indfgdt mand,
og at udenlandske meends sejlads til

gen skulle stoppes.
Maske har Didrik Pining ikke villet
acceptere det norske rigsrads “afske-
digelse” af ham august 1481: Til
trods for udnavnelsen af Torleif til
hirdstjore kaldte Pining sig den 31.
juli 1482 hirdstjore over hele lan-
det; han opholdt sig da p& gen.
Men den 20. januar 1483 benagvn-
te Torleifsig pa samme made og var
ogsa tilbage. Den 20. juli 1483 fun-
gerede Didrik Pining dog atter i

embedet.

Halmstad-
HANDFESTNING
OVERTREDES

Den 13. januar 1483 samledes det norske og
det danske rigsrads repraesentanter i Halmstad,
hvor de blev enige om at vaelge Hans til ny kon-
ge. Han lovede til gengald at holde artiklerne i
sin handfaestning. En af paragraferne fastslog, at
kongen ikke skulle give nogen udlending slot,
land eller len. Heller ikke nogen “wanbyrding”
(dvs. uadelig) skulle fa disse. Rigsradet skulle
tages med pa rad ved udnaevnelser og afsattelser
af lensindehavere. | par. 47 lovede Hans endvi-
dere, at han ikke ville tillade nogen kgbmand
fra hansestaederne at sejle til Island og ej udnaev-
ne en udenlandsk hgvedsmand der.

Alligevel udnzvnte, kongen den 26. novem-
ber 1483 sin “elskelige tjener”, Didrik Pining, til



Kong Hans.

Kongen ses her afbil-
detpd Claus Bergs
altertavle, derpa ini-
tiativ afenkedronning
Christine udfgrtes

0. 1520 til Odense
Graabradre-kirke.

Nu i Set. Knuds Kirke
i Odense.

Foto i Vilhelm la
Cour: Danmarks
Historie (1947), s.
293.

hirdstjore pa Island. Under sit ophold i Norge i
juli 1483 i forbindelse med kroningen var Hans
ifalge eget udsagn i dette lensbrev blevet enig
med det norske rigsrad om, at Torleif Bjgrnsson
skulle komme til Danmark og afleegge lenseden
for Island. Men da det endnu var ikke sket, og da
der angiveligt ingen var deroppe til at tage sig af
kronens anliggender, forlenede Hans alts&
Pining med gen.

Hermed overtradte kong Hans pa flere mader
sin handfeestning, idet forleningen blev - som
antydet i lensbrevet - givet uden rigsradets med-
virken. Foran Didriks navn i lensbrevet er der
ikke tilfgjet et “velbyrdig” eller “velbyrdig
mand”, hvilket er tegn pa, at han var “vanbyr-
ding”, altsa uadelig. Handfzaestningen blev desu-
den brudt, da Didrik Pining var udleending.

Som vi har set, havde det veeret magtpalig-

gende for det norske rigsrad under den konge-
lgse tid, at indfgdte adelige fik lenene, og i hand-
feestningen blev dette krav respekteret. Denne
udnavnelse ma derfor klart have veeret i mod-
strid med rigsradets gnsker. For kongen var over-
holdelse af handfaestningen pa dette punkt af
mindre betydning end at have en pélidelig per-
son pa gen. En mand, der har tjent sig op og kun
havde sin position i kraft af kongemagten.

Pirat

| 1481 havde isleendingene klaget til kong Chri-
stian over, at udenlandske meend 13 i vinterleje
deroppe, og over at de lokkede tjenestefolk fra
bgnderne, hvis jord derfor ikke kunne blive dyr-
ket. Kongen havde den 20. maj 1481 indskeer-
pet forbudet mod vinterseede, dog uden virk-
ning. Den fgrende hanseby, Libeck, var imod
enkelte hansestaeders direkte sejlads til Island og
stgttedes heri af det norske rigsrad, der - som vi
har set - gnskede Bergen som stabelplads for
Islandshandelen. | 1482 besluttede hansefor-
bundet at forbyde denne besejling afgen, og for-
budet gentoges de falgende ar. Men Hamburg,
der drev den stgrste direkte handel pa Island,
nagtede at indstille denne.

I en kort indholdsangivelse af et udateret brev
fra kong Hans' tid hedder det, at Didrik Pining
meddeler, at kongen har befalet ham at “arge
paa” (bekempe) englenderne. En af Didriks
hovedopgaver var antagelig netop at beskytte
kystegnene mod engelske sorthandlere. Han og
hans ven, Hans Pothorst, havde en hel lille flade
til radighed og kaprede i stor stil fra engleender-
ne. | 1484 befalede den engelske konge Islands-
farere at sejle samlet til gen. To ar senere klagede
engelske skippere til deres konge og parlament
over, at ingen skibe nu kunne sejle sikkert til
Island, for tyskerne hjalp danskerne deroppe.
Fribyttervirksomheden gik imidlertid ikke blot
ud over englenderne. Sghanerne - Pining og
Pothorst - beslaglagde bl.a. ogsé spanske og por-
tugisiske skibe. Under sine fraveer fra Island ind-
satte Didrik tyskere som stedfortraedere.

I KONGENS GUNST

Kaperen, alias sghelten, alias hirdstjoren havde



helt klart kongens tillid i disse ar. |1 1486 var
Hans i Bergen og blev ledsaget dertil af Didrik
Pining med to karaveller, en skibstype, som ogsa
senere Columbus anvendte. Og i 1487, da kong
Hans drog over til Gotland for at forhindre, at
gen skulle tilfalde svenskerne, stod Pining i spid-
sen for en flade pa 6 skibe med kongens mand-
skab.

P& Island havde der dog veeret tegn pa mod-
stand imod hirdstjoren i den farste tid. Den 17.
august 1484 afgav 4 islendinge endvidere vid-
neudsagn om bedragerier og overgreb, som
Didrik Pining og hans folk havde gjort sig skyl-
dige i over for engelske Islandsfarere. Disse haev-
nede sig ved plyndringer, bl.a p& Vestmannager-
ne. Desuden havde Pining og hans meaend angi-
veligt voldtaget nogle islandske kvinder og frata-
get nogle bgnder deres penge.

Trods disse begivenheder stod Didrik Pining i
de kommende ar tydeligvis pa hgjden af sin
magt: Den 25. juli 1489 beseglede han det nor-
ske rigsrads hyldingsbrev til Hans' sgn, Christi-
an, som tronfaglger i Norge. Dette gjorde han
utvivisomt, fordi han var hirdstjore pa Island - i
brevet er han udtrykkelig naevnt blandt de ade-
lige, der stod uden for rigsradet. Bemaerkelses-
veerdigt er det desuden, at han her tituleredes
som “aff wabn”, dvs. vaebner. Han er altsd helt
klart i perioden 1483 - 1489 blevet adlet afkong

Frimarkefra Gran-
land— motiv: Hans
Pothorst.

Hans Pothorst stamme-
de sandsynligvisfra Hil-
desheim. 1 Set. Marie
Kirke i Helsingar har
han skabt sig et varigt
minde: han ses her
afbildetpd et kalkmale-
ri, siddende i en blomst!
Pothorst har uden tvivl
betaltfor udsmyknin-
gen, som erfra ca.

1490. Vi ved ikke,
hvilken tilknytning han
har haft til denne dan-
ske by, udover at han i
en periode afsit liv var
i den dansk-norske
konges tjeneste Hvis han
virkelig havde varet i
unade vedsin ded,
skulle man tro, at kalk-
malerierne var blevet
kalket over. Dette er vist
nok ikke sket.
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GRONLAND

Hans et nyt bevis pa den gunst, kongen viste sin
‘elskelige tjener”! 1 1490 kaldte Didrik Pining
sig “hgvedsmand pa Vardghus (den nordligste
feestning i Norge, i Finnmark), og dette ma for-
stdes som endnu et tegn p&, at han havde kong
Hans' bevagenhed - eller pa, at kongemagten i
stor udstraekning kunne bruge denne mand.

Det norske rigsrad kunne ikke protestere mod
&dlingen, da dets samtykke til udstedelse af
adelsbreve ikke kreevedes i Hans' handfasting.
Dette dukkede forst op 1513 med Christian Ils
handfeaestning. Rigsradet havde tilsyneladende
ogsa efterhanden forsonet sig med den tanke, at
“udleendingen” Pining sad i hirds tjoreembedet,
for ved to anledninger var han september 1490
dommer i Bergen sammen med betydningsfulde
rigsrader - i det ene tilfeelde drejede det sig om
en arvesag, hvor de implicerede parter tilhgrte
Norges hgjadel.

PININGS-
DOMMEN

Den danske kongemagts politik sndrede sig
omkr. 1490. Tidligere var der forbud mod sej-
lads til Island - nu ville man tillade de fremme-
des handel og fiskeri for at opna skatteindtaegter
heraf. Forhandlinger mellem Danmark og Eng-
land resulterede den 20. januar 1490 i en freds-
aftale. Heri stod der bl.a., at engelske kabmaend,
fiskere og andre undersétter nu frit méatte sejle til
Island for at handle og fiske; dog skulle de beta-
le told og skat og skaffe sig licens af den danskn-
orske konge for 7 ar ad gangen. Hans ramte her-
ved direkte det monopol, de tyske kgbmeaend i
Bergen hidtil havde haft pa distribution og salg
af tgrfisk fra gen.



I traktaten preeciseredes det, at der i Bergen og
p Island kun mitte anscettes norske eller danske
fogeder. Dette var uden tvivl mentet pa Didrik
Pining og hans tyske embedsmcend.

Samme sommer forelagde Pining fredsaftalen
for benderne pi det islandske alting. I en lov,
den sikaldte 2. “Piningsdom”, stadfcestede de
englcendernes ret til handel p4 Island, men ude-
lod tilladelsen til deres fiskeri ved @en. Desuden
blev forbudet mod vinterscede gentaget, og eng-
leenderne matte ikke hyre islandske tjenestefolk.
Tyskerne og de skulle holde fred indbyrdes, s&
leenge de 14 i havn deroppe. Tyskerne fik ligele-
des ret til handel, nir de havde licens. Dette fik
den konsekvens, at hanseforbundet gav sine
medlemmer ret dl fri, direkte sejlads til een
(1494).

Denne Piningsdom synes at veere et vidnes-
byrd om, at de islandske storbender pi altinget
havde fiet sohelten Didrik Pining til at sli en
streg over kongemagtens fiskeripolitik. Herved
beskyttedes deres monopol pi islandsk arbejds-
kraft.

DIDRIK PINING
ER D@D

I en beretning fra 1555 hedder det, at Pining og
Pothorst var blevet demt fredlose af de nordiske
konger (dvs. den dansknorske og den engelske),
fordi de ikke havde rettet sig efter fredsaftalen,
men var fortsat med voldsomme roverier og gru-
somheder mod alle sofarende. De to var segt til
den foromtalte klippe “Hvidscerk” og omkom
der. Denne historie lader sig dog ikke direkte
bekrcefte ad anden ve;j.

Vi kender imidlertid en anmodning fra alcin-
gets medlemmer, den 1. juli 1491, til kong Hans
om at udncevne en ny hirdstjore — hvis det var
korrekt, som de havde hert, at Didrik Pining var
dod. De bad kongen udncevne junker Einar
Bjornsson (bror til den 1487 afdede Torleif).
Dette skete dog ikke, og op gennem 1490—erne
ncevnes forskellige, altid udenlandske hirdstjo-
rer.

Et brev fra byradet i Hildesheim den 2l. febru-
ar 1492, il kong Hans viser, at rygtet havde talt
sandt: Didrik Pining var ded. Byridet henvend-
te sig til kongen for at f3 udleveret arven efter

hans tjener og ombudsmand, afdede Didrik
Pining, og skrev pd vegne af afdedes soster, bosat
i Hildesheim. Samme sommer gentog ridet sin
anmodning i et nyt brev, men det vides ikke, om
det gav noget resultat.

EN POPULGER
FIGUR

Forst i 1933 blev det ved arkivfund opdaget, at
Didrik Pining stammede fra Hildesheim.
Begejstringen over hans og Hans Pothorst tyske
afstamning — sammenkcedet med tesen om den
af dem ledede expedition til Nordamerika, 20 ir
fer Columbus opdagede denne verdensdel — gav
sig uderyk pa flere mader i det nazistiske tyske
rige: Under et nordisk “ting”, som i maj 1934
fandt sted i Bremen under temaet “Das Heldi-
sche im nordischen Menschen”, blev der indviet
et klokkespil med motivet “de store oceanbet-
vingere”; her afbildes personer som Leif den
Lykkelige, Didrik Pining, Hans Pothorst,
Columbus, Charles Lindberg, Grev Zeppelin
osv.

En forfatter, Hans Friedrich Blunck, med
nazistisk indstilling og hejt estimeret i Det 3.
rige, anvendte Didrik Pining og Hans Pothorst i
sin fiktion. Det drejer sig dels om skuespillet
“Land in der Dimmerung”, dels om romanen
“Die grosse Fahrt. Ein Roman von Seefahrern,
Entdeckern,
(1934). Heri beskrives i samklang med natio-
nalsocialistisk propagandas bonderomantik en

Bauern und Gottesmidnnern”

idealiseret Didrik Pining med vision om et
menstersamfund for tyske og islandske bender i
det nyopdagede land i vesten, Vinland. Og i fan-
tasiens produke er der ikke plads til “tvivl™: de to
sohelte niede efter Bluncks opfattelse virkelig til
Nordamerika!

Den islandske forfatter Gunnar Gunnarsson
har skrevet bogen “Das Ritsel um Didrik
Pining” (udkommet i Stuttgart 1939), som er en
begejstret beretning om sohelten, der tilmed
opfattes som en slags redningsmand for Island.



ANSKERE |

AMERIKANSK TJENESTE

Mange danskere var i krig i 1864. De fleste slo-
ges i Sgnderjylland i krigen mod Tyskland. Men
det er ukendt at adskillige danskere deltog i en
starre krig langt hjemmefra. Et par hundrede
danskere gjorde tjeneste i den amerikanske bor-
gerkrig pa savel Nordstaternes som Sydstaternes
side. Dog var der flest pd Nordstaternes side.
Veteranerne fra den dansk-tyske krig fik erin-
dringsmedaljer og pensioner i Danmark. De
danskere, der havde gjort tjeneste pa Nordstater-
nes side kunne efter en lov af 6. februar 1907 fa
en sékaldt Bounty. Bounty var benavnelsen pa
den pension, som de overlevende veteraner fik
efter amerikansk lov. Gennem pensionssagerne i
de danske arkiver kan man fglge de enkelte dan-
skeres karriere i amerikansk krigstjeneste.

En af disse danskere var Carl E. Jeppesen alias
Carl Gibson. Carl E. Jeppesen var fgdt i Middel-
farti 1841. Efter sit ophold i Amerika var Char-
les Gibson civil sgmand i nogle &r. 1 1871 i april
forliste han ved Kap Horn og mistede alle sine
papirer. P4 et senere tidspunkt vendte han tilba-
ge til Danmark og boede et stykke tid i Odense.
| Folketeellingen fra 1906 finder vi ham i Kgben-
havn i Dronningensgade 49, 3. Han betegner sig
nu som arbejdsmand og skriver til det danske
Udenrigsministerium for at fa sin amerikanske
pension. | Gibsons sag i Udenrigsministeriet fin-
der man derfor en raekke spaendende oplysninger
om hans krigsdeltagelse i USA. Vi gengiver hans
beretning om stormen pa fort Fischer og hans
brev hjem til sine foreldre.



Til Udenrigs-

ministeriet.

I Slutningen af August Maaned eller ogsaa aller
farst i September i Aaret 1864, lod jeg mig hver-
ve til den amerikanske marine i Byen Portland
Main og blev strax sendt om Bord i Korvetten
“VANGELLA”, som samme Sted henlaa som
Logiskib, og hvor jeg opholdt mig nogle faa
Dage, hvorefter jeg tilligemed nogle Kammera-
ter blev sendt om Bord i Fregatten “COLORA-
DO”, som var ankommen til Portland for at
forgge sin Besatning. Vi afgik saa med Fregatten
til Port Es man Roth, beliggende ved Gosport
Orlogsveerft, hvor vi henlaa indtil ferst i Decem-
ber Maaned, for der at vente paa Resten af Flaa-
den. Da alle Skibene der vare sammenkomne,
ialt 72, afsejlede vi alle sammen til Faestningen
Fischer, beliggende ved Indsejlingen til Byen
Wilmington, og hvor vi opankrede langt ude pa
Reden. Efter at have ligget for Anker der en ca.
4-5 Dage opblaste der en Orkan under hvilken
Fregatten “COLORADO”, hvor jeg var om
Bord, mistede 4 Ankere, og maatte staa ud til
Sgs i ca. 24 Timer, og blev vi, efter at veere ind-
kommen igjen, forsynede med Ankere fra andre
Orlogsmand. Hele Flaaden henlaa nu uden for
Faestningen Fischer til den 24’ December, da vi
Kl. ca. 8 om Fmd. alle hev op vores Ankere og
formede 3 Linier mod Fastningen, og var Fre-
gatten “COLORADO” i den inderste Linie.
Ved Middagstid samme Dag begyndte vi Bom-
bardementer, som vi vedligeholdt til Mgarkets
Frembrud, hvorefter vi alle hev op og gik ud paa
Ankerpladsen igjen. Ved Dagens Frembrud gik
vi alle ind igjen, og antog samme Stilling som
Dagen forud, og begyndte Bombardementet,
som vi holdt gaaende hele Dagen. Ved Markets
Frembrud hev vi, som den forste Dag, alle op og
gik ud igjen paa vor farste Ankerplads. Den 26'
December var kun en Part af Flaaden inde for at
bombardere Fastningen, da vi andre manglede
Ammunition. Den 27’ December blev Flaadens
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Forrige side:

Krigen i Amerika var
blodig og brutal. Ogsa
sgkrigen var voldsom,
men ved angrebetpd
Fort Sumter dgde der
miralulgst ingen men-
nesker. Fortet overgav
sig til sydstaterne efter
34 dages bombarde-
ment.

Skibet Colorado, som
Gibsom gjorde tjeneste

pa.

Skibe beordrede til at gaa til forskellige Havne
for at hente Amunition fra ankomne Skibe.
“COLORADOQ?" gik til New Port, hvor vi fik
Amunition fra en Bark. Efter at vare forsynet
med Amunition, samledes alle Orlogsmandene
igjen udenfor Faestningen Fischer, og den 13’
Januar om Morgenen gik vi ind til Faestningen i
samme Orden som de fgrste Gange og bombar-
derede hele Dagen. Ved Markets Frembrud gik
vi igjen ud paa vores fagrste Ankerplads. Den 14'
Januar gik vi ligeledes ind og bombarderede
Faestningen fra Morgenstunden aftil op ad For-
middagen, da der saa blev Signaliseret fra Land,
at Halvparten af Sgfolkene skulde komme i
Land, for at hjeelpe Landsoldaterne med at stor-
me Fastningen. Om bord paa “Colorato”
bestemtes det, at Besatningen til hver anden
Kanon, (Kanonerne med de ulige Numre) skul-
de sendes i Land, og da jeg hgrte til No. 15
Kanon, blev jeg altsaa ogsaa sendt i Land. Kap-
tajn Porter fra Flagskibet “MALVORN" overtog
Kommandoen afde landsatte Sgfolk, og efter at
vi havde opholdt os uden for Faestningen et kort
Tidsrum, blev der kommanderet Storm. Kap-
tajn Porter havde imidlertid misforstaaet den
signaliserede Ordre. Han skulde have formet
Matroserne i en Linie klar til at storme, men i
Stedet for gik han lige paa, og Falgen var, at han
maatte treekke sig tilbage med store Tab, da
Matroserne kun var daarligt beveebnede. Vi vare
landsatte med kun en Huggert og en Revolver,
til hvilken vi kun havde 6 Patroner. Matrosernes
Storming havde dog den Virkning, at Landsol-
daterne saagodt som uhindret kom ind i Feest-
ningen fra den modsatte Side, og omkring ved
Midnatstid overgav Fastningen sig. Omkring



5000 Fanger blev derefter sendte ombord i
Transport Skibe og bortsendte. Da Besatningen
fra Faestningen Fort Andersen, som ligger paa
den modsatte Side af Floden, opdagede at Faest-
ningen Fischer havde overgivet sig, sprengde de
denne i Vejret hvorved ca. 1/2 Bastailion gik til
Grunde. Deres egen Faestning remte de fra, efter
forst at have fornaglet alle Kanonerne. Dette
skete tidligt om Morgenen, og op ad Dagen kom
de i Live veerende Sgfolk atter om Bord i de Ski-
be, som de tilharte. Derefter fik Fregatten
“COLORADO?” ordre til at begive sig til New
York, for at reparere og med Saarede, som var
bragt om Bord fra Feestningen. Medens “COL-
ORADOQ” blev repareret, var jeg om Bord i
Logiskibet “NORTH CAROLINE” i Broklyn
og kom i Midten afJuni Maaned atter om Bord
i Fregatten “COLORADOQ?”, og fik da Skibs No.
89, Kanon No. 2 og Kgje No. 7.1 Slutningen af
Juni Maaned afgik vi saa fra New York til vores
europeiske Station, og var vores fgrste Anker-
plads ved Assorerne, hvor ved Skgd vores 4’ Juli
Salut, med Admiral Golsberg om Bord. Fra
Assorerne gik vi til Antwerpen, hvor vi skulde
aflgse Fregatten “WORBAS”, som imidlertid
var afsejlet. Vi besggte derefter adskillige af de
starste Orlogshave i Middelhavet og det Adriati-

Colorado.

ske Hav, ligesom vi ogsaa besggte Cherburg og
Plymuth. | Cherburg blev vi aflgste af Fregatten
“FRANKLYN”, med Admiral Farigot om Bord,
hvorfra vi saa fik Ordre til at gaa til New York,
men begrundet paa daarligt Vejr maatte vi gaa
ind til Hallifax for at tage Kul om Bord. Fra Hal-
lifax gik vi saa til New York, hvor hele Besztnin-
gen blev afmgnstret om Bord paa Skibet paa
Broklyn Orlogsverft den 9’ September 1867, og
fik jetg, der aldrig havde veret straffet i Tjene-
sten et farste KI. Afmgnstringsbevis, paa hvilket
stod bemerket at jeg barer Market af et Tyre-
hovede paa min hgjre Forarm.
Juledag om Formiddagen 1864 under Bombar-
dementet af Faestningen Fischer, fik vi en Riffel-
kogle om Bord i Fregatten “COLORADQO” som
bortrev 14 Mand af Kanon No. 14 og Kanon
No. 15s Besetning, begrundet paa at vi ingen
Splinternet havde oppe, og denne Kugle med
forgyldt Inskription opbevaredes om Bord i Fre-
gatten, saa leenge jeg var om Bord.
Allergerbgdigst
CHARLES GIBSON.
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ARLIGT Mgade i

Middelhavet

‘De lagde mig uden medlidenhed hen
over kanonen pa den mest tyranniske ma-
de oggennemtaeskede mig, sa det havde
varet nokfor to mand, ogjeg i lange ti-
der, maske resten aflivet, ikke vil komme
over det, og skipper PeterJirgensfik end-
nuflere slag, sa der er storfarefor, han
mister livet afdet.”

adan beskriver en dansk skipper sit
mgde med en marokkansk korsar i
1763. Hans beretning er et tragisk vid-
nesbyrd om de reelle farer, der mgdte

tales om dansk og Danmark, menes hele det
danske monarki med Danmark, Norge og Sles-
vig-Holsten) Det var ikke usadvanligt, handels-
skibe sejlede sammen for at kunne hjelpe hin-
anden i tilfelde af darligt vejr, skibsbrud eller
forlis. Men hvad de mgdte denne dag den 9.
august 1763, omkring 150 km. syd for Toulon
med kursen gst, med Korsikas kyst i sigte, kun-
ne de ikke beskytte hinanden imod.

Ved 8-tiden om morgenen s de en enmastet
tartan passered dem til bagbord i retning mod
den spanske kyst, maske Barcelona. Det var et
typisk middelhavsfartgj, let og hurtigt, i mod-
seetning til de tunge og langsomme danske gali-
oter. Vi kan kun gette, hvad man har teenkt om
bord de danske skibe. Sikkert ikke meget. Mid-

en sgfarende pé togt i 1700-tallets Middedledivavet var et trafikeret farvand med alle natio-

men spgrgsmalet er, om den pa nogen made er
typisk. Lad os folge episoden fra starten af og
prgve at udrede tradene, se parternes baggrund
og motiver. Vor kilde er den erklering, skipper
Dirk Hendricksen Prat fa dage efter haendelsen
deponerede hos den danske konsul i Livorno.

En mystisk jagt

To danske handelsskibe, Masleben fra Ekernfor-
de, skipper Dirk Hendriksen Prat, og Aufgehen-
de Sonne fra Flensburg, skipper Peter Jirgensen,
har slaet falgesskab pa sejladsen fra Cadiz i Spa-
nien mod Italien. (Nar der her og i det fglgende

ners skibe. Skipper har holdt gje med den i kik-
kerten, méske noteret afstand og kurs ned i log-
bogen. Men nogen tid senere sker noget marke-
ligt. Tartanen vender om, retter sin kurs mod de
danske skibe. Forklaringen ses snart efter, idet
man bag det ser et andet sejl. At de er vidner til
en jagt af en eller anden slags, bekreftes af 3
kanonskud. Imidlertid er de danske skibe sa
langt vak, at de ikke kan se, hvem der skyder
mod hvem.

Vi skal ikke forestille os en dramatisk badjagt
som i en James Bond-film. For en moderne iag-
tager ville stilheden og det langsomme forlgb
have veret det uvante, opvokset som han er i



eksplosionsmotorens larm og videospillets acti-
on. Maske ville stilheden netop have naret den
spirende uro. Masternes regelmassige duven,
skroget, der giver sig, skipper og styrmands
dempede tale, de to sejl, der langsomt bliver
starre. De danske skibe observerede tartanen kl.
8 om morgenen, nogen tid senere vendte den
om, men farst kl. 5 om aftenen kom den s& teet
pa, de kunne se hans flag. Det var en fransk-
mand - eller var det? Det var meget normalt at
seette falsk flag for at lulle et godtroende fartgj i
sgvn. Men de danske skibe hejste deres danske
flag, tog sejlene ind og drejede af for vinden. De
havde indset, deres tunge fartgjer ikke kunne sej-

le fra de to hurtigsejlende fartgjer, der var efter
dem, eller hinanden. To timer senere kom Tar-
tanen sa ner, at dens skipper kunne preje dem -
pa fransk. Det var virkelig en franskmand.

En umuligt bgn

Men hvad han rabte over havet, beroligede ikke
skipper Dirk Hendriksen Prat. Skibet bag den
franske Tartan var en marokkansk korsar fra
Salé, som jagtede ham, fordi der var krig mellem
Marokko og Frankrig. Derfor bad han den dan-
ske skipper beskytte ham og hans besatning pa
6 mand.

arokansk

cherque.

Det ka-
rakteristiske skrog er
bredt med hgje stavne,
men skarp under vand-
linien. Bemark det
latinerriggedefartgjs
halvmanevimpel og
figurerne pa hakken,
derforestiller Allahs
Tafler.
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en samtidige

D europaiske
litteratur

udpenslede og overdrev
ofte barbareskernes
overgreb mod kristne
fanger. Her er et typisk
eksempel hentetfra Pie-
ter Dan: Historie van
Barbaryen en des xelfi
Zee-Roovers (Amster-
dam, 1684).
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Der har nappe veret meget tvivl i skipper
Prats sind.

Han svarede, at som civil kunne han ikke
hjelpe ham. Franskmanden sejlede derefter til
det andet danske skib, men fik samme svar
af skipper Peter Jirgensen. Det har sikkert
ikke veret nemt for nogen af dem. Blev
franskmeandene fanget, var de demt til sla-
veri under kummerlige vilkdr i Marokko, til
familie eller indsamlede midler lgskgbte dem.
Men de danske skippere havde ikke meget
valg. Deres skibe var tunge, svare at mangvrere.
Beveebningen bestod sikkert hgjst af en musket,
skipper havde Iast inde i sin kahyt. Besatnin-

gerne var pa 8-10 mand uden krigserfaring.

Nu s man noget merkeligt pa det franske
skib. Barkassen blev senket i vandet, besetnin-
gen sprang ned i den og roede forbi de danske
skibe mod den korsikanske kyst - og frelsen. Det
var et smart trek. Solen var ved at ga ned i vest,
og marokkanerne har nappe veret i stand til at
skelne den lille bad mod kysten. Desuden kan
man teenke sig, den franske skipper har holdt de
danske skibe mellem sig og marokkanernes spej-
dende blikke. Nu kan man sa spgrge, hvorfor de
danske skibe ikke setter sejl og falger efter.
Enten har det veeret s vindstille, at de alligevel
ikke har kunnet nd ind under kysten i tide, eller
der har ikke varet havnemulighed for et starre
skib pa kysten. Under alle omsteendigheder blev
de liggende teet pa den forladte franske Tartan til
det marokkanske fartgj naede frem. Klokken var
nu 9 om aftenen.

Op pa
KANONEN

Marokkanerne myldrede om bord pa det forlad-
te franske skib, men efter at have fundet det
tomt anrdbte de de danske skibe og bad dem
sende en chaloup ombord. Det har naeppe veret
med de bedste forventninger, skipperne Prat og
Jiirgensen satte fod pé& det marokanske fartgj. De
blev straks forhgrt, om de havde taget den fran-
ske besetning til sig. P& svaret nej svor man ad
dem, at de skulle udlevere dem, eller hvis de hav-
de hjulpet dem til at undslippe, skulle de kom-
me til at bade for det. Prat svarede, at de var vel-
komne til at undersgge deres skibe, og at siden
franskmandene havde prejet de danske skibe,
havde de ikke vekslet et eneste ord med dem.
Det blev dbenbart for meget, for uden varsel
blev Prat pludselig grebet, brutalt smidt hen over
en kanon og nadeslgst gennemtaesket. Derefter
kom turen til Peter Jurgensen, der om muligt fik
en endnu verre omgang. Samtidig stjal marok-
kanerne nogle penge, Prat havde pa sig. De for-
slaede danske skippere fik derefter at vide, at
havde de beholdt de franske sgfolk hos sig, var
der ikke sket dem noget. Marokkanerne havde
blot taget franskmeandene og ladet de danske
skibe sejle videre i fred. De tvang dem derneest til
at skrive under pa et dokument, at de havde haft



franskmandene hos sig fra kl. 11 om formidda-
gen til om aftenen, og havde hjulpet dem vak,
og at den danske konsul i Salé skulle betale for
det.

Derefter fulgte de med Prat og Jiirgensen til-
bage pa deres skibe, stjal noget tovveaerk og andre
smating. Hermed var mareridtet endelig over-
staet, og de danske besatninger kunne satte sejl
og styre mod deres destinationer Genova og Li-
vorno. Kan man geette pa, at sceneriet er blevet
betragtet med lettelse, maske en smule skade-
fryd, af6 franske sgfolk fra den korsikanske kysts
sikkerhed?

Xieuue Palkacrt van «le--cv Kutten van

PROVENCE «.ITALIAE
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Denne beretning bekrefter vore fordomme
om sgmandens farlige liv og faren fra de grum-
me nordafrikanske korsarer. Men er det rigtigt?
Hvem var disse korsarer egentlig, og hvor stor
var risikoen for som sgmand under dansk flag at
blive taget som slave?

Hellig krig -
OG GOD FORRETNING

Barbareskstaterne er den &ldre danske betegnel-
se for Algier, Tunis, Tripoli og Marokko. Befolk-
ningerne her var en blanding af de oprindelige

COR.S1CASCHE

*T~ ohannes van
/ Keulens tegning

/ afMidddelhavet
J fra 1734.
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berbere, arabere, tyrkere, samt muslimer og
jeder, der flygtede eller blev udvist fra Spanien
med den kristne generobring. Herfra udrustedes
flader af skibe til den evige krig mod Kristenhe-
den. I 1500- og 1600-irene var disse flider en
magtfakeor i Middelhavets krige. I forste halvdel
af 1600-3rene foretog de endog togter uden for
Middelhavet. I 1627 forte en hollender, der var
konverteret til Islam, siledes en flide fra Algier
og Tripoli mod Island, hvor de tog 300 fanger. 1
1629 var der et angreb pd Fareerne, hvor 30
kvinder blev taget. I Danmark var der regelmas-
sigt indsamlinger til loskebelse af slaver i Barba-
reskerne, og fra 1715 var der en egentlig offent-
lig slavekasse, der financierede loskebelsen af sla-
ver ved en afgift af skibsfarten.

Nar vi nir ned til 1700-4rene, er Barbaresk-
staterne meget reduceret i styrke, samtidig med
at det kristne Europas teknologiske og styrke-
massige overlegenhed er ibenbar. Der havde
lenge ikke veret tale om hellig krig, men ekspe-
ditioner, der udrustedes pd forretningsmassig
basis. Staten eller privatpersoner, oftest velhave-
re, men til tider smésparere som handlende eller
hindvarkere, skad penge i et togt, og ved dets
afslutning skete fordelingen af byttet efter klare
regler. Ifolge Koranen skulle Gud have 1/5, men
denne del, der normalt reduceredes til 1/7 eller
1/8, gik i Guds fraver til hans representant pa
jorden, staten. Nir geld fra udrustning og andre
udgifter til skibet var fratrukket, kunne man dele
netteprovenuet ligeligt mellem mandskab og eje-
re. Den vigtigste del kom fra salg af sefolk og
passagerer pa de erobrede fartojer. De blev solgt
pa auktion, og priserne afspejlede deres verdi
som arbejdskraft og/eller den lesesum, man for-
ventede de kunne indbringe. Rige passagerer fik
derfor ofte travlt med at skille sig af med smyk-
ker og andre tegn pa rigdom ved synet af en kor-
sar. Selve det erobrede skib tilfaldt normalt fyr-
sten, hvilket bestemt ikke var populert blandt
mandskabet. Under den fortsatte jagt var ero-
brede skibe en hamsko, og prisemandskab til at
fore dem hjem gjorde korsarerne mindre effekti-
ve i kamp.

Der er jo en ganske beskidt forretning, men
uden at falde for en nutidig politisk korrekthed
og vende billedet om, gore de muslimske korsa-
rer til de gode, europzerne til de onde, kunne
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man godt pege p4, at billedet er mere nuanceret,
end man normalt gor det til. Fra Malta udgik der
samme virksomhed, blot rettet mod muslimsk
skibsfart. Ogsa her var der tale om ekspeditioner
med et forretningsmassigt formal. Ogsa her blev
besztning og passagerer gjort til slaver. Hvad
angdr de kristnes vilkar i Barbareskstaternes sam-
fund, har deres kir varet ganske kummerlige, og
det hendte, at flertallet af en besztning dede, for
losesummen var samlet ind og sendt til Nord-
afrika. Men de kunne dog se frem til friheden,
hvilket var mere end f.eks. de afrikanske slaver i
dansk Vestindien kunne.

TROLO®SE BARBARER?

De fleste europziske magter indgik traktater
med Barbareskerne i lobet af 1700-4rene, siledes
ogsd Danmark i perioden 1746-53. Systemet var
ganske enkelt. Danske handelsskibe var sikret
mod opbringelse mod afsendelse hvert r af,
hvad der diplomatisk betegnedes som et gave-
skib lastet med penge, ammunition samt sema-
teriel som master og tovvark. Desuden var de
danske konsuler flittige uddelere af penge og
gaver til de nordafrikanske fyrster, deres familie
og favoritter. Man mai ikke se de danske trakta-
ter med Barbareskstaterne som indgiet med uvi-
dende osterlandske despoter, der rygende pi
vandpiber presser penge af en stakkels dansk
konsul, for de (altsa despoterne!) begiver sig til-
bage til haremsdamers favn. Barbareskstaternes
fyrster har udmearket varet klar over forholdene
i Europa. De havde brug for et godt informati-
onssystem for at kunne fastsld lesesummen pé
forskellige slaver, og de jodiske samfund i hele
Europa stod i tzt kontakt med hinanden og
kunne fortelle fyrsten om forholdene i Nord.
Den algierske deys begrundelse for at erklzre
krig med Danmark i 1769 demonstrerer hans
informationsniveau. Han hzvdede, at Danmark
hjalp Rusland i dets krig med Osmannerriget.
Det viser, han havde kendskab til den dansk-rus-
siske tilnzrmelse fra midten af 1760’erne. Han
beskyldte ogs danske pas for at dekke over eks-
peditioner fra Hamburg. Der er nzppe nogen
wivl om, det var en korrekt beskyldning. Den
store hansastad Hamburg havde ikke turdet ind-
ga traktater med Barbareskerne, men iser skibe

anskernes op-
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fra Altona transportere ofte ladninger for
kabmaend fra Hamburg.

Man kan derfor diskutere, om det er rigtigt,
som det ofte pastds, at Barbareskstaterne brad
freden. En anden fortolkning ville veere, at Dan-
mark var géet til kanten i forhold til traktatens
bestemmelser. Et punkt, man har tendens til at
glemme i forbindelse med de konstant ggede
krav fra Barbareskfyrsterne, er det faktum, at
dansk skibsfart i Middelhavet voksede kraftigt i
lgbet af 1700-arene. Det var bl.a. som fglge af de
europaiske stormagtsopger, hvor det neutrale
danske flag gik ind pa de andres markeder og i
gvrigt deekkede over mangen en ladning aftvivl-
somt ejerskab. 1 1750 indlgste 96 danske skibe
sgpas mod den Iberiske halvg og Middelhavet. |
1760 var tallet 182, og gar vi frem til 1780, er
der 240. Derefter gér det hurtigt, og i 1794 top-

per det med 777 skibe. Ikke blot er der otte gan-
ge flere end 45 ar for, men det er til sterkt
forggede fragtrater. P& sin vis er det ikke marke-
ligt, at Barbareskerne gnskede deres del afkagen.
Den danske konge tjente gode penge pa sin Ore-
sundstold, fordi antallet af skibe fordobledes i
Igbet af 1700-arene. Hvis vi betragter Barbaresk-
staternes afpresninger som en form for Gibral-
tartold, ville de have noget ud afdet stgrre antal
skibe, der passede klippen.

Fredelig
SAMEKSISTENS

Det er pa sin vis ganske bemarkelsesveerdigt,
hvor fa gange det udviklede sig til krig mellem
Danmark og Barbareskene.

Der var krigsudbrud med Algier 1769, Tripo-
li 1796, og Tunis 1800. Ved disse lejligheder
blev danske skibe kapret og besatningerne taget
som slaver, men antallet var ganske ringe. | 1769
var der saledes kun 39, i 1796 20, og i 1800 86
danske som slaver.

Til sammenligning var det mange tusinde
danske og norske sgfolk, der under krigen 1807-
14 henslaebte deres liv speerret inde péa engelske
fangeskibe.

Nar man laeser de danske konsulers indberet-
ninger fra Barbareskerne, s er der konstant pro-
blemer af den ene eller anden art. Det érlige
gaveskib blev opsnappet under en europeisk
storkrig, forulykkede, det tilsendte materiel var
ikke godt nok, en fyrstes favorit er blevet knot-
ten pa danskerne, men det klares med en for-
handling, lidt bestikkelse, nogle lafter om gaver
naste ar. Skent miljeet var forskelligt fra andre
europeeiske hovedsteder, mere rat, kravene mere
insisterende, sa er der f.eks. ingen eksempler pa,
at en dansk konsul blev sparret inde eller taget
som gidsel. Da Deyen af Algier erklerer Dan-
mark krig, far konsulen 3 dage til at forlade Algi-
er, og danske skibe 40 dages frist, for krigen star-
ter.

Hvad angdr de danske skibe, sd har deres
mgde med de frygtede korsarer neesten altid
indskreenket sig til en kontrol af passet, maske
lidt bestikkelse eller en flaske breendevin diskret
langet over til en rettroende muslim, der sikrede,
at et dansk skib med varer fra et land i krig med
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Barbareskerne passerede uhindret. Den danske
skipper kan ogsd have varet interesseret i at sor-
ge for, korsarerne ikke satte fod p3 hans dzk,
men blev i deres bdd. Der var strenge karan-
tznebestemmelser i de fleste havne i Middelha-
vet, og skibe, der havde vearet i levantinske eller
nordafrikanske havne, eller haft folk derfra
ombord, skulle i karantzne. Det var 40 dages
uvirksomhed i en karantznehavn i Marseille
eller Livorno, medens gode fragter forsvandt, og
der ikke blev tjent penge til de utdlmodige rede-
re derhjemme.

I nogle tilfelde er Barbareskstaternes overhol-
delse af traktater forbavsende. 1 1761 transpor-
terede et dansk handelsskib 150 jesuitter fra Por-
tugal tl Civita Veccia i Pavestaten. Man har
svert ved at forestille sig synet af 150 sortklzedte
munke pi et lille handelskib pi maiske 20 m. i
lengden, men den forbavsende transport har
nok forbindelse med den samtidige udvisning af
jesuitterordenen fra mange europziske lande,
inkl. Portugal. Nu var det hverken bedre eller
varre end at skibet blev opbragt af en korsar og
bragt til Algier. Nu skulle man tro, at 150 jesuit-
ter, den vantro paves stedtropper, lige var sagen
for deyen af Algier. Her var da en losesum, der
kunne vaske sig. Men nej, skibet frigives uden
videre, og fortsztter sin rejse mod Italien. Man
kunne kynisk, og sikkert ikke uden ret, skyde det
hen under deyens kelige vurdering, at den slags
folk kun skabte problemer. Men faktisk handle-
de han her ifelge et princip, som Danmark selv
hzvdede internationalt, nemlig frit skib-fri lad-
ning. Skibet dzekkede ladningen, si selv ladning
tilhorende en fjentlig nation kunne passere
uhindret pd et neutralt skib.

FORRETNING
VIGTIGERE END
SYMPATI

Ikke blot var medet med korsarer normalt en
bide sjzlden og fredelig affere, men mange dan-
ske skibe sejlede til Barbareskerne regelmeassigt.
De sejlede varer og tribut fra Nordafrika til Alex-
andria og videre til Konstantinopel(Istanbul).
Der var gode penge at tjene p3 at sejle korn fra
Algier til Livorno eller Genova. Vi har endog
eksempler pd danske skibe, der sejlede i inden-

rigsfart mellem de forskellige Barbareskstater,
medens man samlede en fragt mod Livorno til
dem. Med nutidige ojne kan man forbavses over,
at dert lykkedes sd radikalt forskellige riger som
Danmark og Barbareskerne at opretholde freden
s& godt, som det faktisk skete. Ja ikke blot det,
men ogsi f3 en form for forretningsmessigt sam-
kvem.

Sagen er den, at skent der ingen sympati eller
forstdelse var mellem parterne, kunne de mades
pa markedet, pi samme mide som en gronjakke
nutildags kan kebe sine cigaretter hos den loka-
le pakistaner, og en muslimsk fundamentalist
kan handle ind i Netto. De havde nogle klart
definerede interesser, og manglen pa felles sym-
pati gjorde pd sin vis blot forhandlingerne nem-
mere ved at koncentrere dem om det essentielle.

UHELDIGT
MO@DE

Med denne viden kan vi vende tilbage til skip-
perne Prats og Jiirgensens moede med den
marokkanske korsar. Det var ikke en del af en
hundredtallig flide bemandet med krumsabels-
vingende fanatikere, Marokko sendte ud for at
bekzmpe de vantro. Det var et delvis privat
financieret togt, der forventedes at tjene penge
hjem til investorerne. Besztningen havde set den
verdifulde del af fangsten, den franske beset-
ning, forsvinde i sikkerhed pi Korsika. Tilbage
havde de selve skibet, men det skulle som allere-
de nazvnt tilfalde kejseren. Det var kun til be-
svar, fordi de nu skulle eskortere det hjem.
Deres gennembankning af de danske skippere er
selvfolgelig forkastelig, men man skal alligevel
legge marke til den diciplin, de udviser. Ingen
andre blev forulempet, og kun lidt tovvark og
andre smating bliver stjilet pd de danske skibe.
Hvad angir skipperne Prat og Jiirgensen, si
var de fanget i en situation, hvor de ikke kunne
gore andet end, hvad de faktisk gjorde. De kun-
ne ikke beskytte de franske sofolk, ejheller kun-
ne de udlevere kristne til marokkanske korsarer.
De vidste udmarket godt, at det var logn, nar
marokkanerne senere péstod, at havde de blot
beholdt franskmandene pa de danske skibe, si
var der intet sket. De var selv blevet taget som
slaver og fert til Marokko. De kunne kun holde



tungen lige i munden og habe det bedste. Deres
&rgrelse bagefter skyldtes sikkert ikke blot den
modbydelige behandling, de havde veret udsat
for, men ogsa forsinkelsen aftogtet. Medmindre
de tog chancen og lgj for sundhedsmyndighe-
derne i Genova og Livorno, skulle deres skibe
efter at have veeret i kontakt med marokkanske
korsarer i karantene i 40 dage.

Vi kan konkludere, at efter indgaelsen af trak-
taterne med Algier, Tunis, Tripoli og Marokko
var faren for en dansk sgmand at blive taget som
slave ganske beskeden. Den eksisterede pa linie
med forlis, arbejdsulykke, knivstikkeri i Middel-
havets havnebyer, men nappe noget, der har
hindret en eventyrlysten mand i at stikke til sgs
for at se fremmede og eksotiske lande, drikke
breendende vin, og mgde mgarkgjede skanheder
under Sydens sol. Alt det, der ellers kun var en
lille overklasse beskaret i et stands- og stavns-
bundet samfund.

Litteratur:

C.F. Wandel: Danmark og Barbareskerne, 1747-
1845. 1919.

Skipper Dirk Hendrik Prats erkleering er i Kom-
mercekollegiets arkiv, Tyske sekretariat, jour-
nalsager, pakke nr. 318
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Krigen mod

LGIER

Barbareskerne

De nordafrikanske stater Marokko, Algier, Tunis
og Tripolis, der sammenfattende blev kaldt bar-
bareskstaterne, havde ud over benzvnelsen det
tilfelles, at de udrustede kaperfartgjer. Specielt
de algierske kapere havde stor aktionsradius. Et
par tidlige eksempel med tilknytning til det dan-
ske monarki: | 1627 overfaldt algierske sgrevere
under anfersel af Murad Reis Vestmannagerne
ved Island, draebte, plyndrede, braendte og farte
i alt 242 gode vestmannafolk bort som fanger.
De eldste og svageste blev drabt og kastet over
bord, resten fart som slaver til Algier. To ar efter
blev 30 kvinder bortfart afalgierske sgravere fra
Kvalbg pa Faergerne.

Men de danske eksempler er ikke enestadende.
De muhammedanske sgrgvere - Kkorsarerne -
foretog i tidens lgb adskillige raids langt fra Mid-
delhavet. Det sidst kendte eksempel stammer fra
1817, da to tunesiske kapere opererede ud for
Themsens munding. Som hovedregel opererede
de dog nermere hjemmet. Middelhavet gav det
starste udbytte. Specielt var de to flaskehalse,
streederne ved Gibraltar og Sicilien, givtige.

Alle handelsskibe, der vovede sig ind i Middel-
havet eller blot gik sydover til Portugal eller Spa-
nien, lgb séledes en ikke ubetydelig risiko for at
blive opbragt afhedenske sgrgvere. Og dette var
ikke noget, man tog let pa i sefartskredse. En
ting var nemlig at blive udplyndret af kapere fra
kristne nationer, hvilket kunne vere ubehageligt
nok. Men langt mere reedselsveekkende forekom
det at blive taget til fange af hedninge, tilmed



muhammedanske hedninge, for derefter at blive
gjort til slaver under tyrkens &g og tyranni, som
det hed. Forestillingerne om de pinsler, de krist-
ne slaver blev udsat for, kendte knap nok nogen
greenser.

Middelhavshandelen kunne imidlertid ikke
opgives affrygt for sgrgvere. Dertil var dens gko-
nomiske betydning for stor. Spargsmalet var
derfor, hvordan man bedst og billigst kunne sik-
re sig mod sg@rgverne.

T RAKTATERNE

Lasningen for de europeiske sgfartsnationer var
at slutte traktater med sgroverstaterne. Frankrig
gik i spidsen med en traktat med Algier fra 1619,
den farste engelske traktat med Algier blev ind-
gaet i 1662, Nederlandene fik deres i 1712 og
Sverige i 1729. Traktaterne var nogenlunde ens.
De gik ud pa, at der skulle betales en vis sum for

selve traktaten samt en arlig ydelse, den sakaldte
present, der bestod af penge, vaben og ammuni-
tion. Til gengeeld skulle sgraverne sa lade skibe-
ne fra den pagealdende nation sejle i fred. Samti-
dig fik korsarerne gennem leverancerne af kano-
ner, krudt og skibsbygningsmaterialer langt bed-
re udstyr til udevelsen af erhvervet.

Sapas

For at sgrgverne kunne skelne mellem de skibe,
der var fredede, og andet jagtbart bytte, betjente
man sig af de sdkaldte algierske sgpas. De var
indrettet pa samme made for alle nationer, idet
den gverste del afsgpasset var klippet af efter en
balgelinie. Den gverste del af passet blev s& sendt
til Algier, Tunis eller de andre barbareskstater,
den hederste fulgte med skibet. Sgrgverkaptaj-
nen behgvede sd ikke at besvare sig med at lase
teksten pa passet. Han holdt simpelthen gverste
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og nederste halvdel sammen, og passede de til
hinanden, mitte han lade byttet lobe.

Danmark-Norge sluttede den 10. august 1746
traktat med Algier. Derefter kunne danske og
norske skibe fare i fred pA Middelhavet, forudsat
naturligvis, at de var forsynet med sepas. Og for-
udsat, at de beherige presenter blev beherigt
afleveret til dey’en af Algier. Presenten i anled-
ning af traktatens indgielse belob sig til ca.
58.000 rigsdaler, den arlige afgift til ca. 28.000.

Udover de érlige presenter var det skik at beta-
le ekstra, nir der var tronskifte eller andre storre
begivenheder i Algier, og derudover flod der en
stadig strom af mindre bestikkelser fra de danske
konsuler i barbareskstaterne til de underordnede
embedsmand.

KONFLIKTEN

[ 1766 kom en ny dey til magten i Algier. Han
kravede straks ekstrapresenter. Konsulen i Algi-
er, Andreas Areboe, blev instrueret hjemmefra
om at meddele dey’en, at der snarest ville kom-
me en ekstrapresent, bestdende af kostbare juve-
ler, i anledning af tronskiftet. Areboe skulle dog
ogsa forklare dey’en, at det kun var, fordi den
danske konge satte s3 umidelig pris pa venskabet
imellem dem, at der overhovedet blev betalt pre-
senter ud over det, traktaten krzvede.

Men det syntes, som om dey’en pi sin side nu
ville undersege nojere, hvor stor den pris, Dan-
mark satte pa venskabet, egentlig var. I novem-
ber 1768 rapporterede Areboe hjem, at dey’'en
var begyndt at presse storre afgifter ud af de
andre europaziske konsuler, og en mineds tid
efter kunne han meddele, at turen nu var kom-
met til Danmark. Dey'en havde forlangt en
ekstrapresent til en vardi af ca. 3.600 rigsdaler;
den skulle bestilles i Marseille inden tre mine-
der. Og si skulle der i ovrigt leveres ekstrapres-
enter hvert andet 4r. Argumentet var, at der altid
blev givet ekstrapresenter, nar en ny konsul til-
tridte. Hvis en konsul nu virkede i Algier lznge-
re end i to ir, gik dey’en glip af en indtzgt, og
derfor skulle der betales, selv om konsulen ikke
skiftedes ud.

Konsul Ereboe forsegte, s3 godt det nu lod sig
gore, at slippe for betalingen. Det var jo imod

traktaten af 1746 at krzve ekstrabetaling. Men
Zreboe métte hurtigt konkludere, at han nzppe
vil kunne opretholde dette standpunkt. Hollzn-
derne og venetianerne var nemlig allerede giet
med til at betale. Areboe trak imidlertid tiden
ud ved stadig at sl p&, at han matte skrive til
Kobenhavn for at fi instrukser.

KoNsuL AREBOES
TRAENGSLER

ZKreboe rapporterede indgiende om sine for-
handlinger med dey’en. Den 10. april 1769 fik
udenrigsminister Bernstorff at vide, at hvis han
vidste, hvor meget AEreboe blev pint og plaget af
den algierske regering for den ulyksalige presents
skyld, ville Bernstorff fi virkelig medlidenhed
med den stakkels konsul, der skulle leve med et
folk, der satte al menneskelig fornuft ¢l side.
Zreboe havde nemlig lige varet hos dey’en, som
pi Areboes protester blot havde givet til svar, at
marinen plagede dey’en, og at dey’en derfor var
nedt til at plage AEreboe. Og plagerierne blev
stadig mere intense. Konsulen rapporterede den
27. august 1769, at han nu havde benyttet sig af
det tilsagn, den danske regering havde givet ham
om at matte levere presenterne, hvis han frygte-
de for sin personlige sikkerhed. Han havde
bestilt varerne i Marseille.

KRIG

Men nu var den algierske tilmodighed — hvis
man kan kalde det sidan — slut. Da AEreboe den
14. september 1769 gik til dey’en for at fortalle,
at presenten var pd vej, blev han ikke lukket ind.
Til gengeld fik han at vide, at han havde tre dage
til at forlade landet, og at de algierske krydsere
efter 40 dages forleb ville begynde at opbringe
danske skibe.

Problemet var nu ikke lengere bare present-
sporgsmailet, men dey’en hzvdede ogsi, at dan-
skerne solgte sopas til hamborgske skibe, og -
varst af alt - danskerne hjalp russerne mod den
tyrkiske sultan, dey’ens formelle overordnede.

Der var nu ikke andet at gore for konsulen end
at f3 fat i et skib, komme om bord, sende skri-



velser af sted til de gvrige danske konsulater i
Middelhavsomradet for at advare danske skibe
mod den truende fare. £reboe kom da ogsa den
19. september i sikkerhed om bord pé et engelsk
skib, men da han pa vejen fra sit hus til havnen
skulle passere kasernen, var han slemt bekymret.
Det var nemlig ikke ualmindeligt, at der ved
sadanne lejligheder kom flere vildfarne kugler
fra de militeere omrader end ellers. Areboe fik
dog far afrejsen spredt lidt bestikkelse hos sine
sedvanlige forbindelser ved dey’ens hof; det
kunne jo vare, dey’en kunne bevages til at tage
et nyt standpunkt i sagen.

Det var ogsd, hvad man habede i Kgbenhavn.
Udenrigsminister Bernstorflf var klar over, at en
aben krig med Algier burde undgas, og han for-
sggte i farste omgang med diplomatiske midler.
Den tyrkiske sultan, der var dey’en nominelle
overordnede, fik en henvendelse via det danske
gesandtskab i Istanbul, og sultanen ekspederede
straks en udsending til Algier med ordre til
dey’en om at genoprette freden. Det ville dey’en
ikke. De algierske kapere var nemlig allerede
begyndt at bringe fanger hjem.

Jen /77L
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Jomfru
Christina

Den 13. oktober 1769 klokken 5 om aftenen
blev det gode skib “Jomfru Christina” af Trond-
hjem, 64 h kommerceleast, kaptajn Hans Tho-
de Gram, opbragt af en algiersk chebeque cirka
22 mil fra Lissabon. Kaperkaptajnen meddelte
Gram, at der var krig mellem Algier og Dan-
mark, erkleerede hans skib for prise og tog mand-
skabet til fange. Der var 10 mand plus en passa-
ger.

Niels Nielsen Moss, der var forhyret som
matros pa “Jomfru Christina”, har efterladt en
beretning om opbringeisen: “Den 13. oktober
[1769] ... klokken 2 om eftermiddagen fik [vi]
en sejler at se til luvart, som holdt ned mod os;
og som den kom narmere, befrygtede vi, at det
skulle vare et tyrkisk reverfartgj; men tenkte
mindst pa, at det skulle vare en algierer, og at de
havde brudt freden med Danmark; vi stolede pa
vores tyrkiske pas, som vi for kort tid siden hav-
de bekommet. Da den nu kom noget narmere,
affyrede den en afsine jagere, eller en af de for-
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reste kanoner, hvor kuglen gik ner
vort skib agter om; vi matte da straks
opgive vores undersejl og ligge bi, da
ogsa vejret var mest stille; da den nu
kom noget nermere, at den kunne
rébe til os, blev vi befalede at komme
om bord til dem og fremvise vores pas.
Herom blev vi prajede afen dansk kap-
tajn, som var ombord hos dem, ved
navn Nicolaysen, der 9 dage tilforn
blev opbragt og farte skibet “Rigernes
@nske” fra Kebenhavn; han tilrabte os
pa engelsk efter given ordre fra den tyr-
kiske kaptajns tolk, der forstod lidt
engelsk. Vores skipper tog da om bord
til dem i skibsbaden og havde 4 mand
med sig. De 4 mend forblev i skibsba-
den og ventede pa skipperens tilbage-
komst.

“Efter de havde ventet i baden en
kort tid, kom nedentrende en mangde
af tyrker og mohrer, som tog os ved
handen og farte os over pa deres skib.
Vi blev derover forskrekkede og tenk-
te at de vist ville tage livet afos. Vi blev
da bragte imellem sd mange tilskuere,
og som manen skinnede lidt mellem
skyerne, at det var halvmgrkt, sa kun-
ne vi se denne mangdes sorte ansigter
og underlige klededragt, og en meget
grum stgken og underlig pludren for-
doblede vores bekymringer. Der vi
kom over i skibet, drog nogle os hid og
andre did, indtil der kom ordre fra de
kommanderende, at vi skulle bringes i
kahytten; da vi kom der, forefandt vi
vores skipper siddende pa gulvet, som
ogsé 2 af de tyrkiske kaptajner og for-
ommeldte tolk samt nogle mohrer,
som havde opvartning, og nogle andre,
som havde adgang i kahytten, s& og 2
unge mennesker afdet fgromtalte dan-
ske skib var derinde, hvoraf en af de
danske, som stod pa kna, tiltalede os,
at vi intet skulle frygte, thi de gjorde os
ikke noget ondt, og fortellede os om
ufreden med Algier, samt hvorledes de
for 9 dage siden var optagne afdem. Vi
befrygtede for det ferste, at denne
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skulle veere en renegat og turde ¢j tro
hans ord, men siden fornam vi, at det
var sandt, det han forteellede os. Vi
blev da af nogle mohrer ved pegen
befalede at sidde pa gulvet, thi vi for-
stod ikke deres sprog. Vi fik da hare,
hvorledes det stod til med os, og vor
smerte fordoblede sig over vor tunge
skeebne, da vi mindst forventede os et
sadant tilfeelde.”

Moss' beretning ma holdes for at veere
ganske ngjagtig. Den danske skipper,
han omtalte, hed ganske vist ikke
Nicolaysen, men Peter Mickley. Skibet
“Rigerenes @nske”, der tilhgrte Det
almindelige Handelskompagni, var
blevet opbragt den 4. oktober 1769 pa
vej fra Cagliari p& Sardinien med en
ladning salt. Til Handelskompagniets
store fortrydelse var det ikke forsikret
mod “TyrkeMolest”, da kompagniet
ikke havde faet meddelelsen om, at det
var afgdet fra Cagliari far fredsbruddet
mellem Danmark og Algier.

Under
TYRKENS AG 0OG
TYRANNI

Den tunge skeebne, som Moss vidste,
at der ventede besatningerne fra
“Rigernes @nske” og “Jomfru Christi-
na”, var slaveriet.

Den 4. november 1770 kom fanger-
ne- 21 ialt - i havn ved Algier. Farst
blev de fremstillet for “generalen over
de kristne fanger”. Vi lader Niels Niel-
sen Moss fortsatte beretningen: “Efter
vi var opstilte for den ovenommeldte
general, bragte kaptajnen os videre fra
marinen gennem stadens port og de
derveerende smalle gader iblandt sa

25



26

mange tilskuere af tyrker, mohrer, joder og andre
nationer, si at vi med stor meje kunne trenge os
igennem, da de alle ville se og beskue os; de gle-
dede sig over at have bekommet s& mange dan-
ske fanger; nogle belo os, andre spottede os,
andre rykkede os i hiret, og andre kastede skarn
og jord pd os og ribte: Dannemarkis, Danne-
markis!”

Fangerne blev fort til dey’ens palads, hvor de
blev fremstillet for dey’en. De opholdt sig i pa-
ladset i tre dage. P4 den tredje dag blev de 18 sat
pa auktion pi slavemarkedet. Hver fik et num-
mer med kridt pa ryggen. Auktionen var ikke
nogen stor succes; kun én blev solgt, nemlig
skibsdrengen Sivert Roaldsen. Skipperen kom
ikke pa auktion, men blev bragt direkee til slave-
kasernen.Den anden skibsdreng, Ole Bye, kom i
dey’ens hus sammen med passageren, kebmand
Jacob Collin, der heller ikke var ret gammel; ca.
20 4r. Niels Nielsen Moss kommenterede:
“Tank, mine lesere! En mand, som nzrverende
konge eller beilik i Algier, finder ingen behag i
det smukke ken, mi dog finde sin fornejelse i
noget andet. Disse unge uskyldige, der tildels
har den honnetteste opdragelse, opliver ham,
enhver efter sine meddelte evner langt mere end
hans evrige forlystelser.” En af fangerne fra
“Rigernes @nske”, Christian Bers, opniede lige-
frem stilling som kaffeskenker hos dey’en.

De andre blev sat i slavekasernen, hvor de,
skrev skipper Gram hjem, ikke fik andet end
vand og bred. Han kunne derudover berette, at
der foruden hans eget var opbragt to andre ski-
be, et fra Kabenhavn - “Rigernes @nske” - og et
fra Altona.

FORBEREDELSERNE

Da dey’en ikke vil adlyde den tyrkiske sultan og
genoprette freden, havde Danmark nu kun de
hirde argumenter tilbage, nemlig udsendelsen af
en fladestyrke. Beslutningen blev taget den 6.
november 1769.

Allerede den 9. november 1769 udbad Hol-
mens chef sig tilladelse til at ansztte 4 par sav-
skerere for at f3 eskadren sejlklar til fordret.
Samtidig meddelte han, at fliden ikke ridede
over fartojer, der lod sig indrette som bom-

bardérer. Han foreslog derfor, at der blev kabrt et
par skibe til formilet. Man gav sig straks til at se
sig om efter passende fartojer. Kebmanden Niels
Ryberg presenterede to, “Nordstjernen” og
“Tvende Bredre”. “Nordstjernen” var imidlertid
taklet som snav og kunne derfor kun bruges,
hvis den blev taklet om som hukkert. S4 ville den
til gengeld vere meget bekvem, meddelte besig-
tigelseskommissionen den 13. november 1769
Admiraliteter. “Tvende Brodre” var ved at blive
kelhalet, og det lod sig derfor ikke gare at
bedemme dens egenskaber fuldt ud. Agent
Bodenhoff havde ogsi to fartejer: Galeasen
“Caroline” og galioten “Gertrud Cathrine”.
Deres tilstand “s3 vidt som kan ses, synes at vaere
god”, iser “Caroline”, som var bersmt som en
god sejler. Besigtigelseskommissionen anbefale-
de derfor i forste omgang, at man kebte “Nords-
tjernen” og “Caroline”. Senere kom man mere i
vivl om “Nordstjernen”. Den havde, da den
havde hukkerttakkelage, veret meget rank i
soen, “hvilket endog viste sig ved Gammelholms
bolvark”, hvor den engang havde losset hamp.
Resultatet blev altsg, at man kebte “Caroline” og
“Gertrud Cathrine”.

Fra Holmen madtte man ogsé den 13. november
1769 meddele Admiralitetet, at man ikke havde
nogen artillerister, der kunne betjene morterer-
ne. Der mitte derfor straks findes nogle, der
kunne gi i gang med trzningen. Hvad de skulle
trene med, blev fastlagt senere i november
mined. De to bombardérfartejer skulle forst
hver have to 100 punds morterer om bord; sene-
re besindede man sig og forsynede det ene med
100 og det andet med 50 punds morterer.

I vinteren 1769/70 arbejdede man pa hejtryk
med at f3 eskadren klar. De fredelige handelsski-
be blev ombygget til bombardérfartejer. “Ger-
trud Cathrine” blev til “Std Brav”, og “Caroline”
til “Pak An”. Orlogsskibe og fregatter fik en
ekstra overhaling, og hospitalsskibet blev indret-
tet med nye kejer. De sidste blev der god brug
for.

SYGDOM OM BORD

Schoutbynacht Kaas lettede som nzvnt anker



den 3. maj 1770 i spidsen for den danske eska-
dre, der som navnt mi have taget sig ganske
imponerende ud. Om bord var forholdene imid-
lertid ikke helt, som man kunne enske sig dem i
en styrke, der skulle i kamp.

P4 fregatterne “Christianse” og “Havfruen” var
der allerede ved afrejsen en del syge om bord.
Nogle af dem blev overfort til linieskibet “Mars”,
hvor sygelisterne ogsé snart blev lengere. Skibs-
livet gav de smitsomme sygdomme, man havde
med, rige muligheder for udfoldelse. Efter
beskrivelsen var den varste en ondartet, tyfuslig-
nende diarré. Allerede i rum so i Atlanten mitte
man overfere patienter til hospitalsskibet “De 4
Sestre”. Hospitalsskibet leverede ogsd et af tog-
tets forste ofre, nemlig skibsprasten. Han dede
den 8. juni 1770, og dagen efter observeredes
hans lig fra “Sophie Magdalena”. Han havde
ikke veret vegtet godt nok. Efter dette onde var-
sel gik det stadig varre. Den 10. juni var alle ski-
be, undtagen “Slesvig” og “Sophia Magdalena”
smittede, men det tog ikke lang tid, for ogsa de
to sidste skibe bidrog til sygelisterne.

PA ALGIERS RHED

Ekspeditionen fortsatte dog ufortredent mod
Algier, hvor der blev kastet anker den 2. juli
1770. Schoutbynacht Kaas’ instruks led p3, at
han ferst skulle forsege med det gode. Hvis
dey’en ved synet af eskadren var villig til at for-
handle en fred og udlevere de erobrede skibe og
mandskaber, var alting jo godt. Men sidan gik
det ikke. Dey'en opfattede eskadrens tilsyne-
komst som en personlig fornzrmelse og nzgtede
pure al forhandling, silenge de danske krigsski-
be befandt sig pa rheden ud for Algier.

Den 4. juli 1770 begyndte eskadren at forbere-
de bombardementet af byen. Dagen efter varpe-
des bombarderfartojerne ind pd en passende
afstand. Men vinden sprang i nord, og man mit-
te derfor soge vak fra kysten for at £ plads til at
mangvrere. Naste dag, den 6. juli, gjordes igen
et forsag, og klokken 6 om eftermiddagen var
man klar til at begynde bombardementet. De
forste bomber faldt i vandet, og bombardérfar-
tojerne gik derfor tttere pd; kun fire kabellzng-
der fra land. Hver bombardér havde et linieskib

til dzkning og til eventuel hjelp til at komme ud
pa dybere vand. Galioten “Pak An” kastede 35
bomber, men “Staa Brav” kunne ikke foretage
sig noget, da dens kabler brast to gange, méske
pa grund af beskydningen fra Algier. Hvis kab-
lerne blev skudt over, var det imidlertid den ene-
ste skade, ilden fra Algier gjorde pd de danske

fartojer.

BOMBARDEMENTET
FRA SQEN

Gennem skibsjournalerne kan man felge bom-
bardementet minut for minut, som det tog sig
ud fra eskadren. Kvart over tolv begyndte kapta-
jn Kierulffs bomber at treffe, en pa havnefest-
ningen ved molen, en i byen. Bombe nr. 12, der
blev kastet fem minutter over 2, faldt ifelge jour-
nalen “mere sydlig, men traf nok ikke”. Nr. 15
derimod “var alle enige traf i byen”. I alt 14 af
“Pak An”s bomber blev regnet som sikre traffe-
re.

Naste dag var vinden ikke gunstig, s bombar-
dererne kom ikke i aktion. De algierske che-
bequer kom ud af havnen, men fortrak igen efter
den koncentrerede kanonade fra linieskibene.

Bombardementet blev genoptaget den 8. juli.
Chebequerne gik igen ud for at afskere bom-
bardérfartejerne, men blev uden besver jaget pd
flugt. 40 bomber blev kastet, men derefter sig-
nalerede galioterne, at de ville trzkkes ud. De to
kaptajner rapporterede til schoutbynacht Kaas,
at galioternes dzk efterhinden var s3 beskadi
get, at der var fare for, at mundingsilden fra mor-
tererne ndede bombemagasinet. 1 sd fald ville
ikke bare galioterne, men hele eskadren ryge i
luften. Man begyndte straks pé reparationerne.
Der blev tid til det, for fra den 9. til den 15. juli
var vinden ugunstig. Det viste sig imidlertid
hurtigt, at bombardérfartejerne var hinsides al
reparation.

Kaptajn Kierulff pa “Pak An” berettede, at ved
det forste bombardement - den 6. juli - sprang
varket op mellem dzksplankerne, nogle planker
sprang tilmed helt op, s3 mandskabet havde nok
at gore med at sli dem fast igen. Den anden
aften sprang endnu flere op, ligesom egeplanker-
ne i firkanten omkring mortererne begyndte at
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give sig, og give sig sd meget, at
mundingsilden fra mortererne
kunne antende de armerede
bomber, der 13 i lasten mellem
mortererne. “Pak An” var dog
god nok i bunden; den kunne
efter Kierulffs mening holde til
at kaste mindst 50 bomber til,
men daekket kunne hgjst holde
til 4-6 kast, inden der igen ville
veere eksplosionsfare.

“Staa Brav” fik kastet i alt 20
bomber under hele ekspeditio-
nen, heraf 18 den 8. juli.
Adskillige af dem traf efter de
officielle rapporter i byen og
gjorde stor skade, men veerst
gik det dog ud over bom-
bardérfartgjet selv. Verket
sprang straks op mellem daks-
plankerne efterfulgt af radne
treesplinter, ikke bare af daeks-
planker, men ogsa af daeksbjeel-
ker. Den tynde fyrrekleedning
splintredes allerede, da den
farste bombe blev kastet, og
efter 4-5 kast gik egetraesfirkan-
ten om mortererne lgs. Efter
bombardementet den 8. juli
viste det sig tilmed, at en af
deeksbjalkerne ved den forreste
morter var braekket midt igen-
nem. “Staa Brav” kunne holde
sig flydende; bunden var tat.
Men det var ogsd det eneste
positive, der kunne konstate-
res. Kaptajn Ursin regnede det
for hgjst usandsynligt, at “Staa
Brav” ville kunne holde til at
kaste blot én bombe mere.

Bombarde-
mentet
i LAND

Hvor meget skade havde bom-
bardementet sd gjort i Algier?
Vi vender os til Niels Nielsen
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Algier by. Johannes van
Keulens atlas.

Moss, som beretter: “Den 6.
juli omtrent klokken 4 om
eftermiddagen begyndte de
danske bombarderer at udkaste
nogle bomber, men gjorde ej
nogen fortgang, ferend det blev
mgrkt, da de kanonerede hele
natten indtil om morgenen
temmelig fort, men vi meerkede
ej, at deres udkastede bomber
gjorde staden nogen skade. O!
gid, at nogle af deres bomber
havde ndet byen! hvor gaderne
er s& smalle, at neppe to men-
nesker kan ga jaevnsides, og det
ene hus hviler pa det andet; det
ville vist have haft en gnskelig
virkning. Men da det nu mis-
lingede [mislykkedes], blev tyr-
kerne hgjmodige og stortalen-
de, bespottede os usle fanger,
og ansa deres stad uovervinde-
lig; desuden matte vi hver mor-
gen, savel mens belejringen
varede, som ellers, ga de aflgs-
ende vagter fra marinen forbi,
nar vi gik pa arbejde, som just
samme tid blev omvekslede, da
en del pegede fingre af os, belo
0s, ja og truede med deres pal-
lask og spyttede pa os, ja der
vare de, som tog skarn afgaden
og kastede pé os, og kaldede os
Dannemarkis, Dannemarkis! |
falske hunde, | kanaljer, | tro-
lgse folk!”

Bombardementet den 8. juli
gjorde heller ingen starre virk-
ning. Og det gav problemer for
de danske slaver. De gvrige
kristne fanger, som havde rabt
Leve Danmark! ved hver bom-
be, der sprang, blev s harme
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over den ringe indsats, at de nasten var varre
mod deres danske kolleger end tyrkerne selv.

“AT SKYDE
ET PAR STEN UD AF
MUREN...”

Eskadrechefen, schoutbynacht Kaas, fandt sig
konfronteret med oplysningerne om bom-
bardérfartejernes tilstand nedt til at nedsatte en
besigtigelseskommission. Den kom til det sorge-
lige resultat, at “Staa Brav” ikke kunne holde til
at kaste én eneste bombe til. Det ville sikkert hel-
ler ikke nytte noget, da begge morterer var sliet
s& meget ud af deres lejer, at de ikke kunne rettes
ordentlig ind pi mélet. “Pak An” kunne maske
nok holde til at kaste 4-6 bomber - men der var
nzppe megen mening i at forsege.

Kaas holdc krigsrid. Skibscheferne blev afesket
deres mening om tre sporgsmal: Skulle man gen-
optage bombardementet med de elendige far-
tojer? Skulle man gi ind med linieskibene og for-
soge med kanonerne? Eller var det bedre at gi
under sejl med det samme?

Den almindelige mening var, at bombarde-
mentet burde opgives. At gi ind med linieskibe-
ne var heller ikke nogen god idé. Det gav ingen
mening at skyde et par sten ud af muren, nir
betingelserne var, at man risikerede hele eska-
dren. Konklusionen blev, at det var bedre at spa-
re krudt og kugler til en anden lejlighed.

Til disse militzrtekniske betrageninger kom, at
sundhedstilstanden om bord ikke havde bedret
sig meget. Sygelisterne talte 287 mand. Kaas for-
lod derfor Algier og satte kurs mod Port Mahon
pd Minorca. Da han ndede dertil sidst i juli
1770, micte mellem 600 og 1000 mand szttes i
land som syge. Hospitalsskibet var allerede for
ankomsten til Algiers rhed fuldt optaget. For-
holdene om bord var heller ikke lystelige. Om
bord p4 flagskibet var der ifelge skibsprasten “sa
mange lus, at han métte berste dem af, nir han
kom op fra de syge.” Men trivedes lusene, var
dedsfaldene blandt mandskabet daglige og man-
ge.

I ovrigt rapporterede Kaas hjem, at forholdene
ved Algier ikke helt svarede til, hvad man fore-
stillede sig i Danmark. Befestningen var langt

sterkere og bedre bestykket, og selv om de algi-
erske artillerister ikke havde haft nogen trffere
pa de danske skibe, var de kommet ubehagelig
tet pd. Skulle Kaas have nogensomhelst chance
for at rette op pa den danske flides omdemme
hos seroverstaterne, mitte han have 6 bom-
bardérgalioter og, tilfajede han, “sidanne som
svarede til betegnelsen”. Hvad mente han med
det? Det vender vi tilbage til.

Helt uden effekt var det danske bombardement
ikke. Der blev faktisk edelagt en del ejendom og
drebt nogle mennesker i Algier. Men den enske-
de politiske virkning udeblev ganske. Den engel-
ske konsul i Algier kunne meddele, at dey’en
havde udtalt, at silenge han sig sad pé tronen,
skulle der aldrig blive fred med Danmark.

Kaas lod sig derefter noje med at lade “Mars” og
“Havfruen” krydse ved Gibraltar, mens “Christi-
anse” og “Slesvig” holdt sig ud for Algier.

BERNSTORFEFS
AFGANG

Nyhederne om ekspeditionens udfald vakte ikke
just begejstring i Kebenhavn. Der blev nedsat en
kommission for at finde ud af, hvordan det kun-
ne g si galc. Hovedparten af ansvaret blev pla-
ceret hos udenrigsminister Bernstorff; han havde
ventet for lenge med at foresld eskadren sendt
ud, han havde ikke sorget for at krave en til-
strekkelig styrke. At Bernstorff nzppe kunne
have noget ansvar for de militzre fejltagelser ved
forberedelsen af ekspeditionen, tog kommissio-
nen ikke i betragtning. Bernstorff blev afskediget
den 15. september 1770. En del af kritikken blev
dog ogsa rettet mod flidens chef, grev Danne-
skjold-Laurvig. Men den 1. november blev kom-
missionen beordret til at stoppe med under-
sogelserne. Man matte se fremad. Og hovedsa-
gen, Bernstorffs afsked, som iovrigt nzppe hav-
de ret meget med den algjerske ekspedition at
gore, var jo gennemfort.

Heller ikke i Det almindelige Handelskompag-
ni kan ekspeditionens bedrovelige udfald have
vakt andet end sorg. Direktionen mdtte pd gene-
ralforsamlingen i januar 1771 meddele aktio-
narerne, at “Rigernes @nske” var afskrevet med
16.395 rigsdaler, 5 mark og 11 skilling. Lagde
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man hertil de penge, kaptajn Peter Mickley hav-
de haft med til skibsudgifter og til at betale for
saltladningen, blev afskrivningen i alt 17.135
rigsdaler, 3 mark og 10 skilling.

Bombarder-
fartgjerne

Den nedsatte undersggelseskommission naede
dog at indhente forklaringen pa det mislykkede
bombardement. De to medbragte bombardér-
galioter var i og for sig undskyldt. De var bygget
som fredelige handelsskibe. Sagen var, at der i
1769, da det blev besluttet at bombardere algie-
rerne, ikke fandtes bombardérfartgjer i den dan-
ske flade. Den danske flade var lagt an pa at skul-

le keempe til sgs, ikke pa at skulle gennemfare
bombardementer. Men bombarderer skulle der
til, hvis algiererne skulle knzgtes.

Derfor havde man valgt at kabe et par handels-
skibe og indrette dem til morterer, sd godt det nu
lod sig gegre. Holmens chef meddelte under-
sggelseskommissionen, at “ved Holmen har ikke
forhen veeret nogen ting til oplysning om bom-
barderer, hvorfor man ved adskillige prover har
ledet sig til disse bombardérers istandsattelse, og
efter at samme var faerdige, er de pa Rheden ble-
vet provede og befandtes at vaere gode, s der gj
var noget at erindre til deres forbedring...” Man
havde gjort det, s& godt man kunne og vidste.
Fabrikmester Krabbe henviste i sin beteenkning
til, at bombardérerne havde holdt sig teette, og at
forbindingerne i lasten havde holdt, og det var

Tegning afAlgier by
udfgrt afden danske
flade. Sgetatens arkiv,

Rigsarkivet.
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det vigtigste. Skibene kunne holde til morterer-
nes rekyle.

Nar det i rapporterne fra eskadren hed sig, at
bombardementet matte opgives, fordi daekket
abnede sig, gav det Krabbe anledning til lidt kri-
tiske bemarkninger. Det matte regnes som
smaskader, der kunne repareres pa stedet. Ansva-
ret for opgivelsen kunne séledes ikke kun tilreg-
nes bombardérfartgjerne, men den megen syg-
dom - der kunne ggre det svert at fa foretaget
reparationerne - spillede en lige sé stor rolle.

Dog kunne Krabbe medgive, at man farst og
fremmest havde taget hensyn til rekylen ved
konstruktionen. Hvis det havde kunnet lade sig
gare, skulle mortererne have varet placeret hgje-
re i skibet. Det skyldtes nemlig ikke rekylen, at
veerket sprang op og at dekket gav sig, men der-
imod “alene morteren lyd og luftens sitring” og
“de gevaldige sm&k og drgn”. Det havde man
nappe i tilstreekkelig grad forudset. Og selv om
man havde vaeret mere opmarksom pa proble-
met, havde der ikke veeret tid nok til at foretage
den ngdvendige og meget indgribende ombyg-
ning afde to fartgjer.

Simon Hooglants
ESKADRE

Der var imidlertid ingen tvivl hos den danske
regering om, at algiererne matte have en alvorlig
lektion. Middelhavseskadren skulle forsteerkes til
7 orlogsskibe, 4 fregatter og 8 bombardérgalio-
ter. Og den skulle have en ny chef. Schoutbyna-
cht Kaas blev aflgst af Simon Hooglant.

Admiralitet forespurgte Holmens chef, om der
ikke kunne kgbes stgrre kgbmandsskibe til bom-
barderfartgjer. Men svaret blev, at kebmandsski-
be ikke under nogen omstendigheder kunne
anbefales. Man gik sa i gang med at bygge bom-
bardérfartgjer, og denne gang efter alle kunstens
regler. Det fandt man sig yderligere overbevist
om, da der blev tilvejebragt en tegning af en
engelsk bombarder. De danske lignede ganske de
engelske, og der var nappe tvivl om, at de var
steerkere end disse.

Men prisen var var hgj; den beregnedes til ca.
450.000 rigsdaler.

Der var atter travit p& Holmen, hvor 5 afbom-
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bardérerne blev bygget. Resten udliciteredes til
private veerfter. Det stgrste problem var at skaffe
det ngdvendige skibstemmer. Det var ngdven-
digt at tamme lagrene, og Holmens chef gjorde
opmerksom pa, at det i bedste fald ville betyde
langvarige forsinkelser afde gvrige nybygninger.
Han fik at vide, at den algierske ekspedition
matte prioriteres over alt andet.

Den 4. maj 1771 var man kommet sa vidt, at
det var tid til at teenke pé navne til fartgjerne. Fra
Holmens chef kom fglgende forslag: Grumhe-
den, Bitterheden, Barskheden, Ivrigheden, Vre-
den, Havnen, Tugten, Frygten, Dristigheden,
Modet, Mandigheden, Alvorligheden, For-
skrekkelsen, Den Gloende, Kometen og Dra-



gen. Der var 16 at velge imellem og tid nok til
at ggre det. Alle 8 bombarderer var langt fra feer-
dige. Farst hen pa efteraret kunne der foretages
provesejlads. Afsendelsen af bombardérfartajer-
ne blev derfor udsat til foraret 1772. Men den
17. januar 1772 faldt Struensee, og udrustnin-
gen standsedes. De kostbare bombardérfartgjer
kom aldrig af sted til Middelhavet.

Hooglant i
Middelhavet

Hooglant kunne derfor ikke foretage sig ret
meget. Han blev i Marseille, mens hans skibe

krydsede omkring i
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Middelhavet, konvojerede

danske handelsskibe osv., og freden syntes at
have lange udsigter.

Dette var galt, mente Kommercekollegiet -
datidens erhvervsministerium. Under normale
omstendigheder var der til stadighed 3-400
danske skibe i fart pd Middelhavet, men nu var
det indtrykket, at holleenderne og svenskerne
(som tidligt var gdet ind pa de algierske krav om
ekstrapresenter osv.) var ved at overtage den dan-
ske andel af fragtmarkedet p& Middelhavet.
Kommercekollegiet meddelte tidligt i 1771
Departementet for udenrigske Anliggender, at
der nu métte gares noget, og Hooglant fik der-
for hurtigt ordre til at vise sig mere aktiv. Det
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fandt han dog ingen anledning til. Den bedste
lesning pd situationen var at sulte algiererne ud
- eller hvis dertte ikke kunne lade sig gore, i det
mindste at blokere havnen. Og det gjorde Hoog-
lant ved til stadighed at lade to af sine fregatter
krydse ud for Algier. Der blev ikke skudt eller
bombet, men krigen varede formelt ved.

LOSEPENGE
FOR EN KAPTAJN

Til det pres, handelsstanden og Kommercekolle-
giet udevede for at f3 en afslutning pa ufreden i
Middelhavet, fojede sig forestillingerne om de
fangne sofolks pinsler som slaver hos et hedensk
folk. De norske sefolks parerende indkom med
adskillige benskrifter til kongen, om ikke der
kunne gores noget for at befri fangerne. Kaptajn
Mickleys venner og slzgtninge havde henvendt
sig til Det almindelige Handelskompagni for at
f3 kompagniet til at leskebe ham, og direktionen
havde strake sig si vidt, at den havde lovet at
forelegge sporgsmalet pd generalforsamlingen i
1772. Den fandt sted den 9. april. Her kunne
direktionen meddele aktionzrerne, at losepen-
gene for en kaptajn erfaringsmassigt ville udgere
ca. 2.750 rigsdaler. Men direktionen mente an-
stendigvis ikke at kunne anbefale, at man
loskebte kaptajnen og lod resten af besztningen
fortsztte i det tyrkiske slaveri, og skulle man
loskebe dem alle, métte udgiften anslds til ca.
20.000 rigsdaler. Denne udgift ville direktionen
ikke anbefale, iser da det i april 1772 s& ud til, at
der ville blive fred med Algier under alle om-
stendigheder. Si generalforsamlingen blev kun
anmodet om at godkende, at der udbetaltes 5
rigsdaler om méneden til Peter Mickleys kone.
Det gjorde generalforsamlingen. Tilmed fordob-
lede den belobet. Men derudover blev det pilagt
direktionen at indgive en ny og kraftig anseg-
ning til kongen om at serge for Mickleys og de
ovrige sofolks befrielse.

FRED OG BEFRIELSE

Det almindelig Handelsselskabs direktion viste
sig at vide god besked. Krigen var i april 1772

ved at vare slut. I januar var dey’en begyndt at
blive mer p4 grund af den ganske effektive blok-
ade. Hooglant fik gennem den engelske konsul i
Algier meddelelse om, at sagen - dvs. freden -
nok kunne ordnes ved en personlig samtale mel-
lem ham og dey'en. Ogsd i Danmark havde
magthavernes indstilling @ndret sig. Struensee
var feldet den 17. januar 1772, og Guldbergs
ministerium ville hellere forhandle end kempe
sig til en fred.

Niels Moss daterede rygtet i Algier om den
kommende fred til februar; man var forholdsvis
vel underrettet i slavekasernen. Men Hooglant
havde tid nok og forlod ferst Marseille i april, og
den 5. maj ankrede orlogsskibene “Grenland”
og “Christianse” ud for Algier.

Dagen efter kom den engelske konsul i Algier,
M. Fraser, p4 heflighedsvisit. Han beklagede, at
han desvarre ikke kunne tilbyde sin assistance i
fredsforhandlingerne, da han netop havde f3et
udtrykkelig ordre fra London om ikke at have
noget at gore med Hooglant. Fraser lovede dog
at udvirke et sikkert lejde for den nye danske
konsul Suensen.

Hooglant métte s om morgenen den 9. maj
sende Suensen i land sammen med en officer for
at begynde fredsforhandlingerne. Dey'en var
ganske villig til at tale om fred, men var ikke til-
freds med det tilbud om presenter, konsul
Suensen havde med. Dey’en enskede 1) en pres-
ent af krigsammunition, svarende til det, der
blev ydet ved indgdelsen af fredstraktaten af
1746, 2) en kontant udbetaling svarende til de
algierske krigsomkostninger samt endelig 3)
losepenge for samtlige fanger. Losepengene skul-
le faststtes ensidigt af dey’en.

Det kunne man fra dansk side ikke g med til.
I lobet af en uges tid enedes man si om, at dey’en
forzrede den danske konge alle de danske slaver,
der var offentlig algiersk ejendom. Der skulle
dog betales udgiende told af slaverne. Til
gengeld forzrede den danske konge dey’en ca.
125.000 rigdaler samt yderligere en present som
den i 1746.

PA ET EVIGTVARENDE
VENSKAB...

Da man var niet s langt, gik Hooglant selv i



land. Han blev modtaget med en salut af 21
skud, aflagde heflighedsvisit hos marinens admi-
ral og gik derefter til dey’ens hus. Han forestille-
de dey’en, at han hdbede, “at det gamle venskab,
der nu var fornyet mellem Hans Kongelige
Majestet og Hans Excellence med divan ville
vare evigtvarende”, og, “at om der nogen tid
skulle vise sig misforstielse, man da ikke som
forhen var sket, bortskikkede konsulen med
krigserklering, men at man i dets sted ville til-
skrive Hans Majestzt med oplysning om sagens
sammenhang, pi det at dermed kunne have tid
til at udfinde middel til venlig at afgore den,
hvortil dey’en svarede at ville gare samme og til-
lige alt, hvad der stod i hans magt for at vedlige-
holde den gode forstdelse...”

Men dert var ikke sa let, som det lod, gjorde
Hooglant opmarksom pi i sin indberetning;
“Det har sandelig ikke varet et lidet arbejde at
bringe det derhen at forma dey’en til at opgere
denne sag pa forestiende konditioner...” Og det
var da heller ikke dem alle. De konsulatspresen-
ter, som i sin tid var irsag til fredsbruddet, blev
Hooglant ogsa nedt til at ga ind pa. “Dey’en har
ikke varet til at overtale il at lade den gamle
pratention om konsulatspresenters givelse hver
to ir fare, men sagde, samme regarderer ikke
mig, men regeringens officianter, og da alle
andre konsuler giver disse presenter, kan jeg der-
for ikke fritage den danske nation alene, og ma
samme vare her endnu i ir. Disse officianter
udlod sig ellers overlydt [hejlydt], at om dey’en
endog ville, skulle han ikke bortgive deres ret,
som er den eneste fordel de har af freden med de
kristne magter, og felgelig stir det ikke i hans
magt.”

EN ZREFULD FRED

Hooglant mente tillige, at Danmarks og den
danske konges zre ikke havde lidt skade ved
fredsslutningen. Der var ikke betalt mere, end
alle andre nationer betalte for fred med Algier;
det var ikke den danske konge, der formelt hav-
de ensket fred med Algier, men derimod dey’en,
der havde ensket fred med Danmark - der var
for Hooglants ankomst sendt en ambassader fra

Algier til den tyrkiske port for at dbne forhand-

linger med Danmark ad den vej. Der var heller
ikke formelt blevet betalt losepenge for de dan-
ske “offentlige” slaver, og dette kunne ifelge
Hooglant vere blevet meget dyrt - der var jo fle-
re skippere, styrmand, sejlmagere og temmer-
mend iblandt dem, og sddanne stod i hej kurs.
Generelt mente Hooglant saledes at have udfert
et godt stykke arbejde. Hans hovederfaring var,
“at man med disse folk er nede il at gd langt
anderledes til verks end med alle andre nationer,
thi samme kender intet og ingen, undtagen pen-
ge og penges verd...”

Freden besegledes 16. maj 1772, og de parter
saluterede hinanden med 21 skud.

Det endte altsi med, at Danmark gik ind pi at
betale. Ikke alt, hvad algiererne forlangte, men
tet pa. Presenterne skulle fortsztte, som de var
for krigen. Derudover skulle der betales en
ekstrapresent i anledning af freden, og for frem-
tiden skulle der betales to-arige konsulatspresen-
ter - det, konflikten i sin tid stod om - og der
skulle betales en rund sum. Det lod af meget.
Men i forhold til de omkostninger, der var giet
til krigen, var det forsvindende lidt. Der er gjort
forskellige beregninger af, hvormeget krigen
kostede Danmark. Belobet ligger et sted mellem
1 og 2 millioner rigsdaler. Over for denne svim-
lende sum var et par hundrede tusinde for freden
ikke meget, heller ikke de arlige presenter, der
belob sig til ca. 50.000 rigsdaler.

Det var ikke engang forhandlingerne med dey
og divan, der havde veret varst. “De private folk
i Algier tilherende ... ovrige 9 danske fanger
ransonnering [loskobelse] har forvoldt mig mere
fortred og bryderi end kan beskrives, da deres
ejere holdt dem i en utdlelig og uherlig hej pris,
dog endelig, efter at have veret nedt til at betje-
ne mig af dey’ens autoritet, [...] erholdt dem alle
for 7.332 algierske zechiner”, skrev Hooglant.

Nu slog frihedens time omsider for Niels Niel-
sen Moss og de andre danske slaver.

“Den 18. maj kom admiralen selv for forste
gang i land, gelejdet af konsulen og de ovrige
officerer og rtalede med kongen sivelsom de
andre heje herrer i Algier. Den 21. blev vi dan-
ske slaver, som arbejdede pa marinen, sammen-
kaldet og bragt til slavehuset, hvor jernene af
fodderne blev afslagne, og i storste hast mitte vi
sammenskrabe de f3 pjalter, vi ejede, og derefter
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blev vi bragte for kongen, og da vi tillige med de
gvrige danske fanger blev opstillede pa slotsgar-
den (NB. alle som var kongens slaver og i tallet
30, foruden 9 andre, som var partikulaere eller
solgte til andre herrer i staden), hvor vi af 2 skri-
vere, som sad derinde i slottet og skrev, blev
given hver sin seddel. Da vi nu gik fra slottet

2vfctufora_Jki

eller beiliks palads ned gennem byen, blev vi
farst forevist den danske admiral og derpa ned-
bragte til skibsbadene, som 1& i havnen ferdig at
bringe os om bord i fregatten “Christians©”. Ved
indtraedelsen deri matte vi aflevere vores pa slot-
tet bekomne seddel tilbage til en tyrkisk betjent,
som der havde sin post, pa det ej nogen fremmed



skulle ved samme lejlighed indsnige sig...”

De 9 danske, der var solgt til private, kom forst
om bord den 27. maj pd grund af de problemer,
der havde veret med at f3 ejerne til at aflevere
dem. Af de i alt 41 danske, der blev gjort til sla-
ver under den algierske krig, kom de 39 hjem
igen. 2 var blever drzbt ved ulykker. En kom
hjem med en stiv arm, men ellers var alle i god

behold.

TEORI OM EN
FIASKO:
DARLIG PROVIANT

Uanset hvad Hooglant mente om sin diplomati-
ske indsats, er det svert at fremstille den algier-
ske krig som en succes. Den havde varet uma-
delig dyr, sdvel i penge som i menneskeliv, selv
om ingen var blevet drabt af kugler. Og den hav-
de efterladt den danske flide med 8 bom-
bardérfartejer, der ikke var brug for, og med
tomme lagre p& Holmen.

Hvorfor gik det si galt? Dels var der de to elen-
dige bombardérskibe, der omtrent faldt fra hin-
anden, da de blev taget i brug. Men heller ikke
de nye bombardérer, der blev bygget efter alle
kunstens regler, fik nogen militer indflydelse.

En teori gir ud pa, at noget af forklaringen pa
fiaskoen m seges i den dirlige sundhedstilstand
blandt orlogsskibenes mandskab. Allerede fra
togtets start plagedes eskadren af uopholdelig
tyndskid. Arsagen kunne vare, at drikkevandet
om bord var slet og inficeret. Det kan have veret
Kobenhavns elendige vandforsyning, der bar en
del af skylden.

Skibslegernes journaler beretter dog ikke kun
om diarré. Der forekom ogsa enkelte tilfelde af
koldbrand. Koldbrand kan forekomme, hvis
patienten lider af meldrojeforgiftining, og mel-
drejeforgiftning fir man, hvis man spiser rug,
der er inficeret af meldrojesvamp. Flidens
mandskab levede for en del af rugbeskejter, og
netop den rug, der hestedes i irene omkring tog-
tet, var sterkt inficeret.

Der er dog nzppe grund til at tro, at al den
medbragte proviant har varet direkte giftig. Pi
den anden side kan den nzppe have veret befor-
drende for sundheden. Ugerationen for det

almindelige mandskab bestod af bl.a. 3 pund salt
okseked, 1_ pund flesk, 6 pund beskejter for-
uden @rter og byggryn, el og 1 p2gl brendevin.
Erfaringen viste, at ol og drikkevand holdt sig
nogenlunde frisk til ses i ca. 2 maneder. Derefter
kunne det kun indtages med overvindelse og
nogen risiko for sundheden. @lrationerne blev
derfor byttet ud med vin under opholder i Mid-
delhavet, men matroserne vennede sig til at
tomme deres vinration i et drag; s3 markedes
virkningen bedre.

Holdbarheden var ogsé et problem med hensyn
til den faste fode. Da eskadren i 1770 kom til
Port Mahon, lod Kaas provianten se efter. Det
viste sig, at zrterne var si fordervede, at de mét-
te kastes over bord, sikkert til lettelse for alle; de
stank forferdeligt. Under opholdet i havn kun-
ne provianten naturligvis suppleres. P Minorca
blev der saledes givet frisk okseked og grentsager
2 gange ugentlig. Samtidig havde mandskabet
ogsd lejlighed til at supplere den udleverede pro-
viant med egne indkeb. Det var dog skibslzgens
mening, at indkebene nok ikke bestod udeluk-
kende af frugt og grontsager. “Brystsukker” blev
nzvnt som en populer artikel, men ligesd sand-
synligt er det, at de danske sefolk har indhand-
let vasendige kvanta vin og spiritus il
konsumption pa stedet.

Det kan ogsi vare en del af forklaringen, at den
danske flade i 1769 simpelthen ikke ridede over
det tekniske know-how, der skulle til for at
udfore et flidebombardement af en befestet by.

EN VELLYKKET
EKSPEDITION

Mange undrede sig i samtiden over, at de smi —
og miliceere set ikke serlig magtfulde — sorover-
stater var i stand til at spille de europiske mag-
ter ud mod hinanden, og over at disse fandt sig i
at skulle betale beskyttelsespenge, endda i flere
rhundreder. Forklaringen er ligetil: Hvis se-
roverne opbragte den ene nations skibe, fik de
andre nationer fordele pi markederne i Sydeuro-
pa og i Middelhavet.

I 1816 lykkedes det imidlertid at stable en
europeisk enighed pi benene. Man ville ikke
lzngere finde sig i at se sine sefolk gjort til slaver
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i Algier. Den engelske admiral, Sir Edward Pel-
lew, dukkede derfor op i Algier med et krav om,
at samtlige kristne fanger - i alt ca. 3.000 - skul-
le frigives mod rimelige lgsepenge. Den algierske
regent stolede imidlertid ikke pa, at Pellew hav-
de fuldmagterne fra de gvrige europeeiske magter
i orden, og veegrede sig ved at efterkomme kra-
vet. Samtidig blev den engelske konsul og andre
englendere udsat for overgreb i Algier. Pellew
besluttede sig derfor til at sette magt bag kravet.
Til sin radighed havde Pellew 12 linieskibe, 6
fregatter, 5 korvetter og 4 bombarderfartgjer
samt en hollandsk styrke pa 6 store fregatter og
en korvet.

Denne kombinerede styrke sked den 26.
august 1816 ikke mindre end 52.000 kugler og
kastede 960 bomber mod Algier by fra en
afstand af ca. 100 meter. Dertil kom det nye
vében, Congreves raketter, der satte store dele af
byen i brand. Efter 8 timers bombardement var
Algier reduceret til en ruinhob. Alle algierske
batterier var stille. Den algierske marineminister
blev stranguleret efter ordre fra dey’en. Den
engelske admiral blev adlet som lord Exmouth.

Allerede aret efter udrustede algiererne nye fla-
der, og sgregveriet fortsatte, omend i mindre
malestok, til Algier i 1830 blev erobret af Frank-
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Den

RASILIANSKE

FORBINDELSE

1833 udkom der i Kgbenhavn ikke

mindre end to skrifter om Brasilien. |

det ene, som en lang raekke ansatte i haer

og flade subskriberede pa, fortalte for-
fatteren L.Belmann om sit ophold i Brasilien
mellem 1825 og 1831, og i det andet, som var
oversat fra tysk, fik man historien om den farste
brasilianske kejser, Dom Pedro I, og hans farste
9 regeringsar efter lgsrivelsen fra moderlandet,
Portugal i 1822. Noget kunne tyde p4, at Brasi-
lien spillede en vis rolle i Danmark, og at offent-
ligheden forholdsmaessigt i starre stil end fx i dag
beskeeftigede sig med landet.

Ser man narmere pa den farste beretning, for-
mede den sig imidlertid ikke mindst som et
voldsomt angreb pa en tysk-russisk eventyrer,
der som den brasilianske kejserindes livleege hav-
de vundet indpas ved hoffet i Rio, som i 1823
sendte ham til Europa som hverveagent. Bogen
udkom dermed i forleengelse af et skrift, der var
udsendt i 1826 i Altona og Slesvig, og som ogsa
rummede kraftige anklager mod samme major
von Schéffer, som han hed.

Major Schaffer

Baggrunden for anklagerne var den hverveakti-
vitet, Schaffer havde udgvet fra Hamburg og
Altona fra 1824, og som havde fort til, at et antal

officerer, herunder flere danske, sammen med
flere tusind rekrutter og kolonister fra det nord-
tyske omrade incl. Slesvig-Holsten, var udvand-
ret til Brasilien. Landet var netop blevet selv-
steendigt i 1822, men matte i kraft afsin tidlige-
re status som koloni nu opbygge bade hzr og fla-
de, infrastruktur, erhvervsliv, administration og
meget mere fra grunden af. Og dertil var bistand
fra udlandet ngdvendig, ikke mindst i den krig,
der i kejserdgmmets farste arti blev fart mod
spansk Sydamerika i regionen omkring La Plata,
det nuveerende Uruguay.

Ankommet til Brasilien fandt de danske office-
rer imidlertid intet i orden, men blev til gengeld
udsat for en betydelig animositet fra de brasili-
anske soldaters og officerers side. Flere af udvan-
drerne blev da heller ikke ansat i de lovede stil-
linger, og en del afkolonisterne, der ankom med
familie, blev tvunget til militertjeneste. En
enkelt dansk officer blev endda sat for en krigs-
ret efter kun nogle méaneders ophold: Dels skul-
le han have anstiftet et komplot, dels ville han
ikke finde sig i en lgjtnantstilling, nar han i kej-
serens narveerelse af krigsministeren i gvrigt var
blevet udnaevnt til kaptajn. Han blev da ogsé fri-
kendt, men de lgfter, som major Schéffer havde
stillet i udsigt, blev altsd gjensynligt brudte sa
snart de hvervede satte benene pa den sa efter-
tragtede brasilianske jord.



Sydamerika i slutnin-
gen af1800-tallet.
Fra: Grosser Histori-
scher Weltatlas, 111
(Minchen 1967,

5. 151)
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Anerkendelse af
Brasilien

Samme major Schaffer havde imidlertid ogsa til
opgave at fa bl.a. Danmark og hansestsederne til
at anerkende Brasilien. Som en koloni, der lgs-
rev sig fra sit moderland, var det i samtidens
europaiske magtbalance med et handelsoriente-
ret England pa den ene side og et steerkt konser-
vativt Rusland pa den anden side et problem. S&
lenge Portugal ikke selv havde anerkendt sin
koloni, kunne de europziske stater heller ikke
gore det. Det var et grundfestet dogme, som
Den hellige Alliance, der med Rusland som

ledende kraft stod for bevarelsen af et absoluti-
stisk Europa, ikke kunne fravige.

Schéffer udsendte derfor i 1824 i Altona et fle-
re hundrede sider langt skrift, der fortalte om
Brasiliens lyksaligheder, kejserdemmets nye for-
fatning, der rummede valgte organer, handels-
mulighederne, hvorledes man skulle emigrere til
landet - og hvorfor de europeiske lande lige s&
godt med det samme kunne anerkende Brasili-
en. Selv om bogen, der altsd udkom i det danske
monarki, ikke var rettet specielt mod Danmark,
var Danmark nzavnt, og specielt rostes Dan-
marks udenrigsminister siden 1824, greve Ernst
Schimmelmann heri.

Bogen vakte faktisk en del opsigt i Danmark,
hvor den blev last, og serlig i Hertugdgmmerne
lykkedes det Schaffer at fa kontakt med ledende
handelskredse og embedsmend. Der er ingen
tvivl om, at det blandt andet var disse kontakter,
der var med til at abne vejen for Danmarks aner-
kendelse af Brasilien og indgaelsen afden dansk-
brasilianske handels- og skibsfartstraktat. Den
var blevet undertegnet i Rio i april 1828 - efter
at det svage Portugal af England var blevet tvun-
get til at anerkende sin tidligere koloni.

Favorisering af
Danmark

Imidlertid hgrte Schéaffer, som det ogsa tydeligt
fremgik afbogen, til p& kejseren, Dom Pedro | s,
side. Og mod ham var kritikken fra brasiliansk
side voksende. Man mente, at udlandet med
handelstraktaterne, som Brasilien indgik med en
reekke lande samtidig med den danske, blev fa-
voriseret, og man ansd Dom Pedro | som sgn af
en portugisisk konge for at veere mere orienteret
mod Portugal end mod Brasilien.

Da der tilmed var stor utilfredshed med den
forfatning, som Dom Pedro havde gennem-
trumfet i 1823 - og som Schaffer jo havde
bergmmet - var et indre opger tilsyneladende pa
vej i Brasilien, da Brasiliens farste kejser overra-
skende i 1831 valgte at abdicere. Dermed var der
banet vej for en ny forfatning og indsettelsen af
hans sgn, der ganske vist kun var 5 &r, men som
var fgdt i Brasilien og dermed var brugelig som
symbol for den nye selvbevidste brasilianske gar-
de af politikere.



En kommende
SUPERMAGT

Det var samtidig indholdet i den anden publika-
tion, der som navnt udkom i Kgbenhavn i

1833. Den beskrev, hvorledes Dom Pedro Is
regime, som Schéffer jo havde repraesenteret, var
faldet til jorden, og hvorledes alt nu var vendt til
det bedre. Brasilien var nemlig en kommende
supermagt, der ikke gnskede europaisk domi-
nans, men som péa den anden side gerne ville
opbygge landet til europzisk standard. Dermed
var skriftet ligesom Schaffers, men pé et andet
grundlag, i virkeligheden en opfordring til at
udvandre til Brasilien: Nu kunne det ske pa et
ordentligt grundlag - i modsatning til den
méde, Schaffer og dermed Dom Pedros parti
havde grebet det an!

At skriftet, der oprindelig ma veere forfattet i
Brasilien, ogsa udkom i Danmark var saledes et
indirekte resultat af Schéffers kritisable hverve-
aktiviteter nogle ar forinden, og udgivelsen mat-
te da ogsa synes at kunne betragtes som et led i
den abenbart vedvarende kampagne mod ham.
P4 den méde var brasiliansk uden- og indenrigs-
politik pludselig blevet en del af den offentlige
debat i 1830’ernes Danmark, og dermed synes

det ogsé klart, at Brasilien nok var et fremmed-
artet og eksotisk land. Men narveerende var det
abenbart dengang i 1800-tallets begyndelse -
méske i virkeligheden i langt hgjere grad end i
dag.

Sejlads pa Brasilien

Bagrunden for den kendsgerning hang sammen
med den handelstraktat, der blev omtalt ovenfor.
Som naevnt var den blevet indgaet i 1828, og i et
eller andet omfang havde det ogsa vaeret Schif-
fers opgave at fa den danske regering interesseret
i noget sadant, ligesom Schaffer i det hele taget
sggte indflydelse i det nordvesteuropeeiske omra-
de. Men ikke bare brasilianerne var interesserede
i en sadan forbindelse. Det var der ogsa en reek-
ke kgbmend i det danske monarki, der var.
Efter bombardementet af Kagbenhavn og fla-
dens rov havde det veeret slut med den voldsom-
me udenrigshandel, som Danmark havde profi-
teret afi 1700-tallets slutning, og tiden var efter
fredsafslutningen i 1814 inde til at se pd nye
veje. Med abningen af de sydamerikanske kolo-
nier var Brasilien blevet en mulighed, der blev
endnu mere aktuel efterhdnden som internatio-
nale investeringer i og spekulationer med Brasi-

Barken JACOB ved
Rio deJaneirofor-
mentlig i 1850.
JACOB besejlede i en
arrakke Brasilienfor
rederietJacob Holm
& Sgnner.

Gengivet efter Dan-

marks Sgfart og Han-

del 11, s. 25
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CREOLE afAbenra.
En typisk brasiliens-
farerfra 1800-tallets
farste del.
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lien og Sydamerika i gvrigt ndede et kempe-
maessigt omfang i begyndelsen af 1820-erne.
Den ny verdensdel s& i manges gjne ud til at bli-
ve fremtidens verdensdel.

Siden 1816 havde kgbmend i Altona og andre
havnebyer i Slesvig og Holsten udrustet skibe til
denne fart i skarp konkurrence med Hamburg,
og i 1820-erne, hvor ogsa Kgbenhavn havde haft
interesseer i denne fart, var de kongerigske pro-
vinsbyer ogsa sa sméat begyndt at rere pa sig i
denne forbindelse - ved udsendelse af et enkelt
skib eller to. Mellem 1818 og 1826 blev Rio
anlgbet 88 gange afskibe fra det danske monar-
ki, og ved indgaelsen af handelstraktaten, der
skulle sikre, at danske skibe ikke blev forskelsbe-
handlet i brasilianske havne, stod da ogsd en
raekke redere pa spring for at investere i denne
fart. Samtidig begyndte det officielle Danmark
s& smat at opbygge et dansk konsulatsveesen i
Brasilien.

Danske
KONSULOPGAVER

Det var ikke mindst problemerne med de man-
ge slesvig-holstenske kolonister, der ikke kunne
klare sig, som konsulerne i den farste tid matte

tage sig af. Sagen var, som hed i samtiden, at: “I
gvrigt er (det) faktisk bevist, at de farste koloni-
ster, som bestemte sig til Brasilien, havde fattet
en sa forunderlig ide om dette forjeettede land, at
de virkelig troede, man der ikke behgvede at
arbejde, og at en familiefader blot fordrev tiden
med at sove og ryge tobak, mens bgrnene i
smaposer opsamlede guldsand og stene.”

Men forst og fremmest var det selvfglgelig for
at statte skibsfarten, at konsulaterne blev opret-
tet, og godt 30 ar senere havde alle vigtigere bra-
silianske havne da ogsa féet en dansk konsul.
Veardien afet konsulat 14 i, at konsulen pa stedet
kunne overvge, at traktatens bestemmelser fak-
tisk blev overholdt. Men konsulen kunne ogsa
hjeelpe danske redere, der fit havde faet opbragt
et skib, sddan som det skete for en Abenra-reder
med skibet FORTUNA. Abenrd blev i gvrigt
hjemsted for en handelsflade, hvis vigtigste
arbejdsfelt i en arraekke netop var Brasilien.

Lokalkendskab var i det hele taget af stor
betydning, nar danske skippere, der ofte var
deres egen reder, skulle vejledes i det ukendte
brasilianske system, hvad enten det bredt sagt
drejede sig om handelskultur, retssager, beta-
lingsfrister, de ngdvendige bestikkelser eller
noget andet. Afstarste vigtighed var det selvfgal-
gelig ogsa at give fedrelandet mulighed for at
blive orienteret om forholdene via indberetnin-
ger, der fa kunne offentligggres i samtidens han-
dels- og skibsfartstidsskrift.

Skinker og
mobler’

Ser man heri, var der da heller ikke sa fa omtaler
af Brasilien. Saledes blev der fra slutningen af
1820erne grundigt redegjort for emner som
valuta, mal, vaegt og pengevaesen i Brasilien, pri-
ser pa skinker, ked og smgr samt meget andet.
Seerligt var det brasilianske marked og dets ind-
og udfersel imidlertid blevet behandlet i
1830ernes begyndelse, hvor kaffe og sukker blev
naevnt som vigtigste udferselsartikler. Dernaest
kom bomuld, brzendevin, tobak, oksehorn, ica-
randatree til mgbelproduktion, telle og huder
samt produkter til apotekerne.

Brasilianerne - regnede man med - havde isa&r
fra @stersgomradet brug for sejldug, tovveerk,



tellelys, linolie, sebe, planker og treevarer, jern,
stal, beg og tjeere, men var i det hele taget impor-
tarer afalt som fx mgbler, der”... bgr veere smag-
fulde og, efter det simple engelske manster, ikke
overlaessede med for mange og plumpe zirater ..
Flygler i form af forte-Pianos, af udvortes ele-
gance og god tone, selges ret fordelagtigt ... En
hovedfordring ved handlen péa Brasilien er, at

man ngje retter sig efter de ordrer, som gives af
de brasilianske kgbmand og consumenter.”
Lebende havde ogsd dagspressen rapporteret
om priser og valutakurser m.m. i Rio. Men béde
der og i “Handelstidende” blev det understreget,
at Brasilien nok havde en stor udenrigshandel,
men at konkurrencen om ladninger og fragter
blandt de sgfarende nationer var meget hérd.

Til atforhandle en
dansk-brasiliansk
handelsaftale igennem
udsendte Danmark i
1827 baron v.L6w-
enstern. Han brugte
en del aftiden i Brasi-
lien pa at tagne, bl.a.
denne brasilianske
rytter.
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PRICES CURRENT, RIO DE JANEIRO, 72 a/e,% 1820

|
i ARTICLES, QUALITY. PRICES. PER || ARTICLES. QUALITY. PRICES. PER
; FROM TO FROM TO
: .
: CA.\!POSSL’GAR} Redondo, or 1st, Z/M 2.2¢¢ |avroba)l Hipes. River Plate 4 ( S5 | b
| FincWhite or} | ditto, or2nd, | b0 | Dppp | ditte. Rio Grande /70 /72 | .
i Batido, or 31d, | /4 s | 2oce | ditto. . 7 .
‘ Ord. do.” r} . o f o 2o o anr-c {}‘0 /(‘2,’! each
. Ldite, ordth, | @, v /‘/(’[»f, ditto. || Honse Hair | - arroba.
l Muscovado do. | I1st Quab-ar Yel*| _Zf 0 | 7/ 20-¢ ] ditto. || Rice M /‘/’M SackGarr.
i 2nd do. or Brown| —— B - | ditto. l Banx Pcruvian _— j— | Ib.
é Santos Sugar | Fino, or 1Ist, /j&p Treo | ditto.  Yellow _ ditto.
g Redondo, or 2nd, .,/f_/}-g /% s o | ditto.l Irecacuaxma : '/j/{ /734 ditto.
' Muscovado do. # V27 | ditto.]| Ruym ; Cano /J;Lg’p '4 pipe-
| COFFEE 1st Quality THEs0 i ditto. | Cachaca YL 04 ditto.
i i — ; i ~
; 2nd ditto ) 2o J/}‘['& ditto. || Honrxs : ?‘/&‘0 (/L/l"d 100

Topacco, roll Mapedim ., ditto.
. ' e P F720 "% Spanisn DoLLars ? each.
P 1 . 7 H
| Piedade 7220 ditto. DOUBLOONS V%200 2 0t ditto.
y CorToN Minas Novas J//’ﬂ /Zé& ditto.}| PorTUGAL GoOLD, in Bars // /f premium
: Rio | F /0 | F204] ditto. /ﬂ/// /Z/m Specie / f / é ditto.
" Tarrow River Plate Zr5e | 2, ;o4 ditto.
: P f{ EXCHANGE oN Loxpox, Lo D 0/¢
; FusTiC o ditto.
; = J20) 3o Ditto é /
| TaP1OCA % ///Z ditto. z. /7
FREIGHT TO ENGLAND. /-, WEIGHTS.
| —_—
! Heavy Goods -/ 4 /ﬂ i 1 arroba — 32 Ib.

J Hides /‘/ | 4 arrobas, = 1 quintal, or 128 lb.

i ~ - .

! Cott i N.B. 100 . Brazils, = 102 lb. English ly.

on /4 _/ . ?/ . b. Brazils nglish nearly
Ditto to the North Sea \ EXPORT DUTY.
Ditto to the Mediterranean i

~ Wm. LENNOX & Co.
. /- Brokers.
C-Yecer “?W/ 2300~ 2 boe
/

—_—
Dean and Munday, Priotere
Threadnecon-Mreer.
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Priskurantfra Rio
1820. De blevjaevn-
ligtfremsendt til den
danske udenrigstyrelse
via den udsending,
Danmark havde sendt
til Rio efter detportu-
gisiske hofiflugt til
kolonien Brasilien i
1808. (Departemen-
tetfor de udenrigske
Anliggenders arkiv,
Rigsarkivet)

Dom Pedro I. Den
forste brasilianske kej-
ser var Dom Pedro,
men hans orientering
varfor europaisk efter
brasilianernes smag. |
1831 abdicerede han
og overlod tronen til
sin lille sgn. Det var
kampen imod Dom
Pedro I, der ogsa i
Danmark gav sig
udslag, idetpartiet
imod ham og hans
hverveagent, major
Schaffer, lod udsende
en anklageskrift imod
ham pa dansk.

Fart pd i provinsen

Tilsyneladende havde den indgéede handelstrak-
tat ikke den store betydning for den den danske
besejling af Brasilien - i fgrste omgang. Sam-
menbruddet i de europaiske millionspekulatio-
ner i Sydamerika omkring 1825 reducerede vel
ogsé i danske kredse lysten til en investering her,
og besejlingen af Brasilien ndede i de fglgende &r
ikke over niveauet fra for traktatens indgaelse.
Faktisk kom der ikke rigtig gang i besejlingen,
for end brasilianerne i 1830-erne begyndte at
true med at ophave traktaten - uden at der dog
afden grund bestod nogen arsagssammenhzng.

Til gengzld gik det nu staerkt, og i 1840 naede
tallet for danske skibsanlgb i Rios havn op pa
over 100. For brasilianerne var den danske skibs-
trafik dermed blevet af vaesentlig betydning, og i
det danske monarki levede en raekke byer isar i
Slesvig og Holsten som Abenrd og Sgnderborg
foruden Flensburg og Altona sé at sige af denne
fart.

Men ogsa de kongerigske provinsbyer var ved
at komme med, og i arene op til 1840 begyndte
skibe fra byer som Helsinggr, Vordingborg,
Arhus, Alborg samt Renne, Randers, Nyborg og
Nakskov mere regelmaessigt at anlgbe de brasili-
anske havne i det tropiske Nordgstbrasilien, i
Rio og Santos og Rio Grande og Porto Alegre
mod syd.

BELLONA

Handelstraktaten havde alligevel bevist sin verdi,
og da brasilianerne som naevnt pa dette tidspunkt
varslede dens opsigelse, udlgste det et ramaskrig i
danske rederkredse, der i forvejen havde set med
bekymring pa de mange piratoverfald ved de bra-
silianske kyster, og som ikke var helt tilfredse
med de danske konsuler i Brasilien.

Resultatet blev, at den danske regering vedtog
at udsende et orlovsfartgj, BELLONA, der dels
skulle legge pres pa brasilianerne for en forlaen-
gelse af traktaten, dels undersgge om de danske
konsuler optradte med tilstreekkelig veerdighed -
hvad der ikke var tilfeeldet i Bahia. Endelig skul-
le rejsen udstreekkes til det gvrige Sydamerika
med henblik pé ligesom i Brasilien at skabe faste
rammer for en dansk satsning dér.

BELLONA kom afsted og indledte en traditi-
on i de dansk-brasilianske forbindelser. Og den
danske skibsfart: Den klarede sig rigtig godt
arhundredet ud pa dette marked. Kgbenhavner-
ne med deres kaffeimport matte ganske vist
efterhanden opgive. Men provinsen var i stand
til at holde fast og gjorde det med bl.a. Fang og
Svendborg som farende pa omradet. Faktisk var
det ikke slut for end efter 1. verdenskrig: Med
sine mindre fladbundede sejlskibe havde Marstal
pa Arg fundet en niche med besejling aflagunen
ved Porto Alegre i Sydbrasilien. Huder og skind
udskibedes dér i kolossale mangder, og forst da
selskibenes &ra endelig var forbi, matte marstal-
lerne ogsa opgive.

Da var den dansk-brasilianske handelstraktat
for leengst ophaevet. Men med til at sztte det hele
i gang, havde den veeret. Og deri havde den bra-
siliansk-russiske major, der en overgang havde
sldet sig ned som konge af Sandwhich-gerne,
ogsa en andel. Denne lykkeridder var det, der
havde &bnet sd manges gjne for det nye land.

Kilder:

Departementet for de udenrigske anliggender,
alm. del: Militaria IV (Rigsarkivet); L.Belmann:
Erindringer om mit ophold og mine reiser i Bra-
silien (Kgbenhavn 1833); Don Pedro 1. og Bras-
ilien. Oversat fra det tydske ved L.Belmann
(Kgbenhavn 1833).
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INDEN BROEN -
ET KAPITEL
AF DANSK

SOTRANSPORT

“ et er i al Evighed sandt, at Danmark
ligger mellem de to blaa Have, grant

D om Sommeren, rustent om Hgsten
og hvidt under Vinterhimlen. De danske Stran-
de viser sig vidunderligt vinkende, Agrene derin-
de runder sig fortroligt, de kledes med Korn og
felder Kornet igen. Solen staar i Vifter over



Bakkerne ved Limfjorden, hvor Vestenvinden
blaeser hjemligt; Dagens Vekslen i Danmark er
altid forskellig og altid den samme. De smaa
Fjorde og Bifjorde gentager Danmark hundrede
Gange, @resund som en Port ind til det endeli-
ge Land. Her rinder Aaerne ud mod Havet, Sko-
vene gror i Havets Neerhed, du ser en Maage, du

1213/,

gjner en settende Hare i Heden, Sol og Sorgfri-
hed, det er Danmark.”

Séledes beskriver Johannes V. Jensen i sin roman
“Kongens fald” det Danmark som Christian Il
oplevede i 1523 , hvor den tviviradige konge en
kold februarnat lod sig feerge mellem landsdelene.

Oversigt over den
beskednefargeby Korsgr
som dens& udi 1780. 1
la afpynten ligger skib-
sbroen, som blev brugt
afde mange sma han-
delsfartgjer som ankom
til byen med varer,
medensfargernes
anlgbsplads ligger ube-
skyttetpd spidsen af
landtangen.

Rigsarkivet, Kort- og
tegningssamlingen.

47



Sejltegning til den ene
afde to postjagter, som
Generalpostamtet lod
konstruere hos Sgetaten.
Byggeordren gik til den
private skibsbygger
Hans Mgller pa Tasin-
ge, som nappe har haft
deforngdneforudsat-
ningerfor atforsta den
komplicerede konstruk-
tionstegning Tegningen
er dateret de. 3. august
1792.

Rigsarkivet, Sgetatens
Kort og tegningsamling
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Transportteknologi

Inden for transportteknologien vil det overord-
nede mal som regel vaere at mindske afstanden
mellem forskellige geografiske omrader béade
med hensyn til lengden, tiden og de omkost-
ninger, der er forbundet hermed. Som vi skal se,
var midlerne til at nd disse mal en stadig udvik-
ling afde forskellige teknologier: nye skibstyper,
nyt maskinel, alternative energikilder og materi-
aler. Men forud 1& mange overvejelser og ekspe-
rimenter, og som vi skal se, var de ikke alle lige
frugtbare.

I STILLE OG STORM

| teknologisk forstand skete der frem til damp-
kraftens indtroduktion i 1820erne ikke de store
fremskridt. Det var sejlskibene og rofartgjerne
der dominerede vandvejene, som de havde gjort
det i drhundreder. Egentlige innovationer var
der saledes ikke tale om, og det pé& trods af at
godsmangderne steg i takt med den voksende

befolkning, urbaniseringen og de periodisk gun-
stige gkonomiske konjunkturer. De fartgjer som
byggedes udenfor landets hovedstad var endnu
preeget af det traditionsbundne skibsbygnings-
handveerk og afen rekke individuelle typer, til-
passede lokale forhold.

Sgtransporten var i hgj grad underlagt de
naturgivne faktorer og hermed arstidernes skif-
ten. Verst var det om vinteren nar fjorde, sunde
og belter var deekkede afis, men ogsa perioder
med storm eller vindstille, tdge og dis var ensbe-
tydende med lange ventetider. Natsejlads gen-
nemfartes kun i begrenset omfang og kun ved
de fa centrale overfartssteder hvor man havde
etableret et primitivt fyrvaesen. Sgrejsen var bade
strabaserende og tidsrevende, men i en tid hvor
der ikke fandtes jernbaner, og hvor vejene var fa
og darlige udgjorde satransporten det eneste
alternativ.

Selv de steder hvor transport over land var vaes-
entlig kortere, valgte man ofte sgvejen, og det
var der en raekke rsager til. | de indre farvande
var der skabt gode naturhavne og ankerpladser.



Losse- og lastestederne var séledes ikke blot pla-
cerede ved havne eller anlgbsbroer, men ofte pa
selve stranden hvor de fladbunde skibe kunne
lgbe op. Lastningen foregik fra hestevogne som
blev kart op pa siden af fartgjet og kebmandsva-
rer, tammer, sten og braendsel transporteredes pa
denne enkle og gkonomiske méde fra producent
til forbruger.

Til rette tid
OG STED?

Danmark havde, og har stadig et veludviklet feer-
gevaesen. Statsmagten var tidligt involveret i sty-
ringen af dette ikke mindst af hensyn til fasthol-
delsen af kommunikationen mellem landsdele-
ne.

Allerede fra begyndelsen afdet 17. arhundrede
var feergevasenet blevet organiseret i lav der fik
en form for eneret pa farten pa alle hovedruter,
men som samtidigt matte forpligte sig til at
overholde visse bestemmelser og takster.

Den ridende posts transport over balterne var
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lagt i heenderne pa kontraktsmaessigt forpligtede
privatpersoner de sdkaldte transportforvaltere. |
begyndelsen af 1700-tallet var der ansatte sddan-
ne ved overfartshyerne Korsgr og Nyborg samt i
Assens og Argsund. | kontrakterne var det
bestemt, at de skulle holde en postjagt med gode
sejl og alt andet ngdvendigt tilbehgr, og desuden
holde et mindre rofartgj saledes at posten ogsa i
tilfeelde af vindstille kunne befordres.

Transportforvalteren havde ret til at medtage
passagerere, men matte ikke medtage heste eller
vogne. Han var desuden forpligtet til at fare en
transportjournal, hvori skibenes ankomst og
afgangstider, vindens retninger samt hvad der
passerede pa turen skulle nedskrives.

Den agende post var, som de ordinare passa-
gerere henvist til fergelavet, hvor de overfartes
med de almindelige feergesmakker. Udover dette
delvist statsstyrede transportsystem kunne rej-
sende betjene sig af de privatejede handelsfar-
tajer, hvis skippere supplerede fragterne ved
mod betaling at medtage passagerere. Skipperne
annoncerede i de lokale aviser, hvori man angav
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Da man var blevet traet
af, at englenderne satte
ildp& bygningerne pa
Sprogg, udformedes i
1809 dette samlesat, en
transportabel barak,
der om sommeren kun-
ne hjemtages til et mere
sikkert sted.
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@rnen, postjagtenfra
Storebelt, der blev sat
ind til varetagelse af
postgangen til ogfra
Bornholm.

Kopi afP. Hansens bil-
ledefra 1845.
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sin destination samt et omtrentligt afgangstids-
punkt.

Aviserne vrimlede med sadanne annoncer, men
de rejsende matte veebne sig med tdmodighed
fordi vind og vejr og gnsket om en fuld last ofte
forte til en udsettelse af afrejsetidspunktet. Men
i denne sammenhang ma man erindre at tidsop-
fattelsen dengang og nu er ganske forskellig, og
tanken om preacise afgangs- og ankomsttids-
punkter 13 begge parter ganske fjernt.

Vi vovede os i
Herrens navn ud

I 1760erne rejste Johan Arndt Dyssel rundt i
Danmark for at indsamle oplysninger om lan-
dets almindelige tilstand. Kghstaeder, landsbyer,
marker og frugthaver blev beskrevet i en for den
leerde teolog passende nggtern og vurderende
stil. Kun enkelte emner syntes for alvor at kunne
fa folelserne frem, og et af de sikre var det dan-
ske sgtransportvaesen. Dysseis beskrivelser inde-
holder saledes en raekke harrejsende eksempler
pad de anstrengelser som han pa sine utallige
sgrejser over sund og belt blev udsat for. Sejlad-
ser hvorunder de “treeskoede bgnder og slet
befarne feergemand” og deres elendige plimsol-
lere, havde sat den erverdige preests humgr pa
prave og hans liv og lemmer pa spil.

En afhans rejser bragte ham til Als, hvor han i
Mommark sggte fergelejlighed til £rg. Det var
en rejse pa godt 8 segmil eller ca. 15 km, men
ondt vejr udsatte afsejlingen i hele fire dage. Feer-
gemanden, en af de lokale bgnder, drev denne
forretning ved siden af sit landbrug. Han var
desuden ejer af et mindre gastgiveri, hvor Dys-
sel tvunget afomsteendighederne var ngdsaget til
at opholde sig indtil et omslag i vejret matte vise
sig. Dyssel jamrede over de kummerlige forhold
og det var han gjensynligt ikke ene om: “Jeg s3,
at mange rejsende for mig havde veret ligesa
misforngjede; thi pa bjelker, vinduer [og] dare
leeses manges ynkelige klager over ophold og slet
bevertning”. Dysseis mismod forsterkedes afen
feel mistanke om at feergemandens uheldige sam-
menblanding af landbrug, fergeri og krohold
gvede en storre indflydelse pa afsejlingstids-
punkter end vejrguderne.

P& femtedagen havde Dyssel og de gvrige rej-
sende faet nok, nu ville de sattes over og det
uanset vejret: “...vi vovede os, i Herrens navn, ud
endskgnt det kulede hardt, og kom efter 4 timers
krydsen, mange byger og overhalinger, ganske
vade til £rg; men mine hurtige matroser, den
ene en skreedder, den anden en skomager, for-
maede ikke at sette os i land pa det rette sted,
som er Sghy, men en halv mil derfra...” Selskabet
maétte derfor drivvéade og med gdelagt bagage til
fods tilbageleegge den sidste straekning til Sghye.
Men bade Dyssel og de gvrige passagerere var
lettede, ingen blandt det forkomne selskab nare-
de noget gnske om at opholde sig yderligere i
den “médelige bad”. De faldt p& knz i sglet og
takkede Gud, at de i det mindste havde overle-
vet.

Barsjagter og
BALTSMAKKER

Storebalt er et af de bredeste danske streeder med
en afstand mellem Korsgr og Nyborg pa godt 16
km. Som gennemsejlingsfarvand havde beltet
oprindeligt ikke den store betydning, og arsagen
var den enkle at det var vanskeligt at besejle. De
primitive navigationsmidler og de mange ban-
ker, grunde og stenrev gjorde det yderst farlig, og
kun folk med et solidt lokalkendskab vovede sig
ned gennem farvandet. Langt stgrsteparten af



trafikken foregik séledes pa tvers afbaeltet. Mod
slutningen afarhundredet kunne man fra Korsgr
tage den sékaldte “Barsjagt’ eller “Smakke” to
gange ugentligt aret rundt. Jagten afgik om som-
meren kl. 8 og én time senere om vinteren.

Fra Nyborgsiden afsejlede postjagten sgndag
og torsdag, og bgrsjagten tirsdag og lgrdag. Pri-
sen for at blive sat over var om sommeren 7 og
om vinteren 8 rigsdaler For en karet eller rust-
vogn matte der betales 3, for en bondevogn !
mark, medens en vadsek kunne medtages for
den beskedne sum af 4 skilling. Hvis en bonde
insisterede pa at overfare et “Qveaegshaved”, mat-
te han betale 3 skilling for dyret.

De sakaldte fergejagter malte ikke stort mere
end ca. 20 kommerceleaster, og det er derfor
overraskende, nar det i samtidige kilder anfares,
at man mageligt lastede 32 heste, 40 staldstude
0g godt 45 andre kreaturer samt over 200 svin og
far. Alene lastningen ma have skabt et vist postyr
og det er ikke sveert at forestille sig, hvordan den-
ne 1700-tals udgave afNoa Ark har lydt, nar den
i hardt vejr arbejdede sig over baltet.

Om vinteren nar farvandet var lukket af is, og
feergerne 13 indefrosne i Nyborg og Korsgr, mat-
te man lade sig befordre med de sékaldte “isba-
de”. Det var kraftige rofartgjer, som i abent
farvand blev drevet fremad ved hjelp af arerne,

Smakke pa vej over
baltet.

Maleri afC.W. Eckers-
berg, 1830. Ny Carls-

bergfondet.
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men som i det @jeblik man n3ede frem til iskan-
ten skulle trekkes op pa denne og bevages frem-
ad ved handkraft, indtil der igen viste sig isfrit
farvand. Under disse rejser var det ofte nedven-
digt at gore ophold p3 Sproge, hvor der fra gam-
mel tid var indrettet nogle treskure, hvor man
kunne soge ly for sne og kulde.

Det kan, nir man betznker de livsfarlige for-
hold der knyttede sig til isbadsfarten, virke gan-
ske urimeligt at der ved denne lidet charmeren-
de overfartsform — oven i den ordinre pris —
skulle betales de sikaldte “Ispenge” svarende til 2
rigsdaler.

Ud over de to hovedruter over bzlterne eksiste-
rede der en rzkke andre overfarter med faste
takster og regelmassige afgangsdage. Men den
erfarne rejsende vidste, at det var s som si med
regelmassigheden, ofte mitte der “accorderes
efter vejrligets og vanskelighedens beskaffenhed
ved overfarten”, forhandlinger som altid faldt ud
til fergemandens fordel.

DEN STORE
ULYKKE

Den maritime teknologi som man i denne peri-
ode betjente sig af, var som det miske fornem-
mes ikke serlig avanceret. Sikkerhed og komfort
var ukendte begreber, og der skulle et par alvor-
lige ulykker til for man satte fart i produkeud-
viklingen.

Den forste indtraf ved overfarten mellem
Assens og Aresund. Det var i slutningen af marts
1784, og farvandet var — pi trods af de forste
forarstegn — stadig isfyldt og skebnen forte en af
fergerne mod en isskosse. Fartojet sank og skip-
peren, to matroser og 12 passagerere led drukne-
deden i det iskolde vand. Men hvad vearre var,
over 14.000 rigsdaler i bankosedler samc 400
ditto i klingende ment gik tabt sammen med det
ovrige gods som fartejet medferte. Efter ulykken
rejste der sig en voldsom kritik af sikkerhedsfor-
holdene. En kritik der blev afvist fra hejeste sted.
Men en lignende ulykke i 1792 pa overfarten
mellem Korsor og Nyborg tvang myndigheder-
ne til at tage affere. Nu métte der gores noget for
at forbedre sikkerheden til ses.

GOR RET
FRYGT INGEN

I forste omgang var det imidlertid Grosserersoci-
etetet der tog affere. Det udstedte straks en
bekendtgerelse, hvori det offentliggjordes at
man pd grund af de to forlis ville udsztte en
premie, til den eller de som kunne fremsatte
forslag til hvordan sidanne ulykker i fremtiden
kunne undgas.

Vi skal her kort opholde os ved de to besvarel-
ser som blev premieret. Dels fordi de siger en del
om datidens transportforhold, dels fordi de spej-
ler et menneskesyn som vi neppe vil vedkende
os idag.

Under mottoet “Ger ret frygt ingen” indsendte
PA. Jansen sit forslag, angiveligt selv en erfaren
semand og flittig bruger af beltoverfarterne.
Indledningsvis foreslog han — og det kan vel
neppe overraske ndr man tager hans metier i
betragtning — at man skulle give skipperne og
matroserne bedre lon, afskaffe last pd dekket og
forbyde druk og tobakssmegning ombord. I og
for sig rimelige forslag som man mé formode de
fleste kunne tilslutte sig.

Det samme kan nzppe siges om den forharde-
de semands hovedforslag, som vedrerte sikker-
heden i forbindelse med den fornevnte issejlads.
Hans forslag gik i al sin afstcumpethed ud p4, at
man lod nogle drenge lre at svamme og dykke,
siledes at de under issejladsen kunne varsko
skipperen om drivis og andre af havets farer. For-
slaget virker mdlt med en nutidig alen s3 grotesk
at det fortjener at blive citeret: “At jeg haver
recommanderet si unge born til drenge i denne
tjeneste, sker med vilje, for fra ungdom op at fi
dem oplerte til ret at blive bekendte med van-
det, og at leres til at svemme og dykke under
vandet, samt til hirdfort levnet, hvorfor jeg dis-
se drenge serdeles vil have skipperne anbefalede,
samt at postmesterne, paa Generalpostamtets
vegne, tillige vilde have tilsynet dermed, at sam-
me ikke blev holdt som urene kokkedrenge,
hvilket i denne tjeneste ikke behoves; men deri-
mod ved alle lejligheder tilholde dem at svem-
me, og excercere sig i vandet, endog langt ud pa
dret, samt at klede dem renligt med sidanne
klzder, som de let kunne kaste fra sig, nir de fal-
de, eller hastig skulle springe i s@en, si og at have



deres har altid sa kort, at det ikke kan na deres
gjne, og vaere dem hindring i vandet.” Den fuld-
befarne semand havde gjensynligt sejlet i lang-
fart i sine unge dage, for han henviste til de erfa-
ringer man havde med negre og indianere, og
fortsatte: “Hvorfor skulde da ikke vort folk end-
nu kunde forbedre vildmandens anstalter, aller-
helst nar de fra barndom farst havde lert at
svgmme og dykke under vandet, eller med de
samme anstalter kunde exercere sig saledes, at en
kongelig ordre eller expres, altid vil kunde blive
befordret i dette farvand.” P& trods afat Jansen i
sit foreslag ogsa ndede at kaste smuds pa akade-
mierne og universitetet - eller méske netop der-
for — vandt forslaget stormende bifald, og gros-
sererne tildelte det farstepraemien.
Andenpraemien blev vundet afNicolai Bgtcher,
som havde et mere humant og maske realistisk
syn pa forholdene. Han var “Doctor Medicina”,
og havde skrevet en del naturvidenskabelige
afhandlinger. Hans anbefaling gik farst og frem-
mest ud pa, at man skulle forbedrede skibenes
kompasser, forsynede fartgjerne med staevnfors-
teerkning af kobber, samt udruste bade semaend

og passagere med hvad han betegnede som
“Svgmme Kjoler” -en slags redningsveste.

Man har svaert ved at forestille sig, at man
udenfor grosserernes egne raekker har taget det
forst omtalte forslag alvorligt. Der gik da heller
ikke lang tid far en henvendelse fra post- og feer-
gevasenet naede den ypperste maritimteknolo-
giske ekspertise i landet.

Samarbejde mellem
STATSINSTITUTIONER

Admiralitetet nedsatte et hurtigtarbejdende
udvalg bestdende af kontreadmiral Andreas
Lous, kommandgr R.H. Tender og fabrikme-
ster E.W. Stibolt, og allerede i marts 1793 frem-
kom de med en raekke konstruktive forslag. Ker-
nen i disse var for det forste en anbefaling til
Postvaesenet om for fremtiden selv at bygge sine
skibe, og det efter konstruktionstegninger udar-
bejdede pd Holmens konstruktionskontor. For
det andet, at man pé& grund af de vanskelige
besejlingsforhold, iser ved Korser, skulle lade
anbringe lygtefyr ved indsejlingen og udlaegge en

Dampskibet "Caledo-
nia "forfuld damp.
Som detfremgar af
vimplen og Dannebrog
dsejler hjulskibet mod
vinden, hvilket ma
have aftvunget respekt
hos selv den mestfor-
haerdede sejlskibsentusi-
ast. Skibet kom til
Kgbenhavn i 1819 og
blev ophugget s& sent
som i 1843.
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David Monrad spillede
som generalpostdirektgr
en vigtig rollefor post-
vaesenets anskaffelse af
dampskibe.Maleri af
C.A. Jensen, Det Nati-
onalhistoriske Museum
pa Frederikshorg
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reekke fortgjnings- og forhalingstander.

Det var fabrikmester Stibolt der personligt
fremstillede konstruktionstegningerne, efter at
to ansatte ved modelkammeret havde inspiceret
og opmalt nogle afde eksisterende postsmakker.
Byggeordren gik til skibsbygmester Hans Mgller
pa Tasinge, og her ma prisen have veret afgagren-
de, for den ubehjaelpsomme kontraktunderskrift
tyder ikke p& at Mpgller kunne “lese” en kon-
struktionstegning. Med tegningerne fulgte da
ogsé to tammermeend fra Holmen, som skulle
vejlede ved skibenes bygning. Efter tegningerne
byggedes to fartgjer og de fik traditionen tro
navnene “Mercurius” og “@rnen”.

Begge fartgjerne var gode sejlere, og med deres
komfortable indretning vakte de generel tilfreds-
hed. Hidtil havde man selv skulle sgrge for pro-
viant pa overfarten, men nu kunne man mod
betaling fa brgd, smar samt for de terstige ol og
breendevin. Fartgjerne var indrettede pad samme
made som de sma kongelige jagter og udrustede
med en rummelig kahyt, kabys samt en “Com-
mode Indretning for Passagerer”, hvis der skulle
blive behov for at forette sin ngdtarft ombord.
Det blev ligeledes bestemt, at det for fremtiden
skulle veere en sgofficer, som skulle fare postjag-
terne ligesom mandskabet skulle forgges. Som

noget nyt blev der udarbej-
det en 12 punkts instruks
for kaptajnen.

De uheldige erfaringe
med istransporterne forte
til at man i det omfang det
var muligt undlod at over-
fare penge og andre veerdi-
sager i forbindelse med
istransporterne. Nar det
undtagelsesvis skete med-
bragte man en nykonstrue-
ret sdkaldt “svemmende
cylindrisk leedermaskine”,
der var belagt med kork,
sdledes at den kunne flyde
og i tilfeelde af forlis holde i
det mindste verdisagerne
oven vandet. Den rod-
feestede skik med at lade

kvinder og bgrn komme i farste reekke ved skib-
brud, er gjensynlig af nyere dato.

En wveritabel eliksir

Et af de problemer som i hgj grad optog de rej-
sende - ud over de ovenfor nevnte - var sgsy-
gen. lkke mange af datidens rejsende havde
sgmands erfaring, sd midler mod denne plage
var steerkt efterspurgte. Det blev groft udnytte af
en rakke plattenslagere, som ved overfarterne
faldbgd forskellige miksturer, der alle havde det
tilfelles at de ikke havde nogen neavnevardig
virkning. | Korsgr holdt den lokale apoteker J.
W. Minck, sig ikke for god til at blande sig med
dette slette selskab. | en af tidens mange rejseka-
lendre bragte han en annonce under overskrif-
ten: “En preaeservativ mod sgsyge”. Annoncen
fortsatte: “Hos mig undertegnede er at bekom-
me en veritabel mineraleliksir, som jeg efter ngje
undersggning har befunden meget nyttig og
probat for rejsende til vands, der incommoderes
afgvalmen og braekningen...”. Medicinen kunne
kgbes for 2 mark og 12 skilling glasset, men
hvad de forseglede flasker indeholdt meddelte
annoncen intet om.

At det ofte voldte besveer at holde maltiderne
indenbords i hardt vejr vidner falgende beret-
ning om. Den stammer fra en overfart pa Store-
belt i sommeren 1804, hvor zoologen J.S. Hol-
ten ledsagede arveprins Frederik pa en rejse til
Tyskland. Selskabet havde ventet en rum tid i
Korsgr pa grund af kraftig blest og regn, mens
bagagen og de kongelige vogne blev overfort
med de ledige smakker. Holten brugte tiden til
lokalstudier, som dog ikke kan siges at have
udpraget videnskabelig karakter. Byen beskriver
han som infam og afskyelig, dens borgmester
som dgvstum og byens kvinder som djeevelsk
stygge. Ikke noget under at Holten lengtes ud
pa det friske og salte hav. Under et omslag i vej-
ret - der dog skulle vise sig at veere afen tempo-
reer karakter - fik Holten lokket prinsen og hans
fglge ombord i postjagten “@rnen”. Et voldsomt
ryk indikerede at det spinkle fartgj var kommet
fri afland, og hermed overlader vi ordet til Hol-
ten: “Vi krydsede med storm og glubsk sggang i
7 timer, efterhanden blev alle sgsyge [undtagen]
arveprinsen, prins Christian, Malling, Harboe,
lgberen og en dreng. Her stod hofdamen ved fri-
sgren, og prinsen ved stuepigen - prinsessen
[blev] holdt af en matros, kammerherren han-



gende over ralingen - en lakaj liggende paa daek-
ket ved siden af arveprinsen, som med en ube-
gribelig kontenance [selvbeherskelse], sa og belo
denne bataillons braekning,”. Det hgje etatsrad
og prinsens kabinetssekreteer var rystede. | kam-
pen mod Neptun oplgstes de eller sa fastlaste
klasseskel, idet denne havets Gud gjensynligt
ikke skelnede mellem hgj og lav. Enhver métte
klare sig som han bedst kunne. Prinserne var sgs-
teerke, men det gvrige kongelige selskab led mere
eller mindre. Men hvem ved, méske kunne de
have undgéaet deres sglle skeebne, hvis de havde
brugt ventetiden i Korsgr til et besgg hos apote-
ker Minck.

O PF IN DELS ES EVNENS
SKIONNESTE TRIUMF

Kun femten ar efter disse begivenheder kom det

farste dampskib til Danmark, og med det en ny
tid for sgtransporten. Men hjuldampskibets ind-
forelse i Danmark skabte bade bestyrtelse og
neaesegrus beundring. En afde danskere der farst
sejlede med “Caledonia” var S. Petersen, og han
var en fanatisk tilhenger af den nye teknologi.
Anderledes forholdt det sig med hans hustru,
som var oprigtig bekymret over sin a&gtemands
nye lidenskab.

| et brev til sin svoger, dateret den 3. juni 1819,
ville Petersens begejstring ingen ende tage, og
det var hans udtalte gnske hurtigst muligt igen
at komme ud og sejle med hjulskibet: “Det er
nemlig preegtigt , min ven, aldeles pragtigt! |
begyndelsen rigtignok lidt benovende at hgre
larmen af dampen, af hjulene og af hele denne
kunstige mechanismes mange staenger og andre
indretninger som fare op og ned eller frem og til-
bage. Lidt a@ngstende er det ogsa, at se de store

Der var ikke mange
egentlige havne i Dan-
mark omkring 1800.
Men i takt med den sti-
gende samhandel
udbyggedes en rakke
provinshavne og 0gsa i
denne sammenhang
leverede Sgetaten tek-
nisk ekspertice. Man
foretog opmalinger og
var behjalpelig med de
komplicerede opfyld-
nings- ogpalearbejder.
Rigsarkivet, Sgetatens
Kort- og tegningssam-
ling.
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kulbil under kedlerne og tznke sig sidan prisgi-
vet ild og vand; men man vannes dertil, og hver
ojeblik vokser beundringen, medens man gribes
af begzrlighed efter ret at forstd det mestervark,
som man befinder sig lige overfor og efter at fat-
te dets interessante mechanisme.” Men som det
vil fremg3, si métte den enthusiastiske Petersen
senere sande at det pregtige maskineri med de
mange mekaniske dele kunne udvikle sig til et
sand mareridt. Hans stakkels hustru var rystet,
men Petersen skrev overbzrende: “Hun lever i
denne tid stedse i en feberagtig &ngstelse for at
se mig vende hjem fra mine lystture i en eller
anden defect forfatning. Det kjere vasen!” I et
brev dateret den 10. juni 1819 il sin bror for-
sogte hun at overtale ham til at gribe ind: “...hvis
du ikke vil se din stakkels sester g tilgrunde i
angst. Min mand er betaget af en sand lidenskab
for maskiner, og setter bestemt engang livet til
ved sidan et uhyre.” Den nermest sygeligt inter-
esserede zgtemand havde i mellemtiden fiet
arrangeret det sidan at han under en af sejlad-
serne kunne komme under dzk for nejere at
tage maskineriet i ojesyn. Det skezbnessvangre
besag refereres af hustruen i et efterfolgende
brev: “ [pludselig] si griber det ham i hans ene
frakkeskjode og haler ham til sig, indtil han stdr,
trukket fast op til noget, som nok kaldes en
stempelstang, der af alle livsens krefter bliver
ved med at gnide op og ned og ned og op af hans
syndige ryg, ... medens noget, der nok kaldes en
krumtap, i et kjore vk dunker ham oven i hans
gode hat.” Nu var gode rid dyre for den arme
Petersen, men en af de evrige enthusiaster, en
ung kunstmaler, handlede resolut idet han med
en kniv skar frakkeskoderne fri af maskineriet.

Hvis man skal tro hustruen — som i et af breve-
ne til sin bror har svert ved at skjule sin skade-

fryd — sa métte Petersen yderligere lide den tort

at blive ilandsat, og i en lant storblomstret
slabrok lade sig transportere i vogn tilbage til
hovedstaden.

DEN STORE ISBAD

Langsomt men sikkert begyndte de sm sejlfar-
tojer at blive aflest af hjuldampskibene. De var
ikke si afhengige af vind og vejr, og dermed
kunne rederne tilbyde faste ruter og pracise

afgangstider. Men problemerne med isen, havde
man endnu ikke lost.

I 1831 fremkom der et interessant forslag til
forbedring af baltoverfarterne. Foreslagsstilleren
— den senere direkter for de sjzllandske jernba-
ner Seren Hjort — havde udtenkt et princip sile-
des at man, ogsa selv om farvandet var isfyld,
kunne anvende de nymodens dampskibe. Hjort
sendte i forste omgang sit forslag til General-
postdirektionen, der sogte vejledning hos Seeta-
tens konstruktionskommission.

Det fremgir af hans beskrivelser at han havde
tenke sig et fladbundet hjuldampskib, hvis skovl-
hjul skulle forsynes med jernpigge, og hvis stevn-
parti var udformet séledes at skibet uden vanske-
ligheder, og ved egen kraft, kunne arbejde sig op
pi den faste is. Et rersystem skulle lede over-
skudsdampen fra kedlerne ud i hjulkasserne, og
herved forhindre overisning. Formuleringen “ved
egen kraft” var imidlertid et af de svage punkeer i
det ellers gennemarbejde forslag. Sagen var nem-
lig den, at nir fartojet ndede frem til iskanten si
matte hestekrafterne suppleres med knofedt. Et
par raske matroser skulle szttes over pi den faste
is medbringende et par jernkzder, som ved hjzlp
af en tojrekolle og nogle kraftige jernspigrer skul-
le fastgores i isen. Nir dette var gjort skulle
kederne kobles til dampmaskinens aksel, hvoref-
ter skibet ved egen maskinkraft skulle trekke sig
op. Vel oppe pa isen skulle skibet bevage sig
fremad ved hjzlp af de med ispigge forsynede
skovlhjul, hvis blade var ophzngt siledes, at de
kunne bevages op og ned i forhold til det ujev-
ne underlag og hermed forcere skruninger og
hulninger i isen. Et sindrigt udvekslingssystem
tilpassede skovshjulenes hastighed i forhold til
terrznet, og i det hele taget er beskrivelsen fyldt
med tekniske rafinnementer. Det virker imidler-
tid som om den gode Hjort i sin teknologibe-
gejstring helt glemte hensynet til passagerne.
Man m3i imidlertid antage, at skibets sterke
heldning i forbindelse med opstigningen pa isen,
og de voldsomme rystelser fordrsaget af gangen
hen over det mildt sagt ujevne underlag, mi have
medfert kaotiske tilstande i kahytten. Men pi
dette punkt er den beremte opfinder ganske tavs.
Konstruktionskommissionen holdt sig da ogs i
sine vurderinger til det rent tekniske, og bemzr-
ker at man aldeles savnede oplysninger om ski-



bets dimensioner, besztningens storrelse og hvad
Hjort forestillede sig hvis dampmaskinen pludse-
lig satte ud.

Da den endelige indstilling blev udarbejdet var
man mindre afvisende, i det mindste overfor
grundideen, hvorfor man anbefalede at General-
postdirektionen i det mindste ydede okonomisk
stotte til det fortsatte arbejde med den avancere-
de dampdrevne isbad.

Opstemt over sit held rejste Hjort aret efter til
England for at studere dampmaskineri og i 1840
var han klar med et nyt projekt. Som bilag til
beskrivelsen og tegningerne var der vedlagt en
rapport om den dobbeltvirkende dampmaskine
som Maudslay, Sons & Field netop havde taget
patent pd i England. Han mente siledes at den
nye type netop havde den fornedne effektivitet
og kraft til at kunne anvendes i hans fartej. Den
fyldte og vejede mindre og den var mere okono-
misk.

I det nye projeke skulle det dobbelte skrog byg-
ges i jern, og i hulrummet skulle overskudsdam-
pen ledes ind for pd denne mide at forhindre
isen i at sztte sig fast. Det nye system gav samti-
digt den fordel at varmen ville fordeles til kahyt-
ten, og dermed gore overfarten mere behagelig
for passagererne.

I Glasgow, hos James Napier havde han droftet
sagen og indhentet priser pd hvad det vil koste at
fa fremstillet et sidant specialskrog, og ogsd John
Penn i Greenwich havde haft sagen til positiv
overvejelse.

Pi trods af de fornemme referencer blev det
vidtleftige projekt afvist, og bide Konstrukti-
onskommissionen og Postdirektionen henlagde
sagen. Den utrattelige opfinder tabte imidlertid
ikke modet og si sent som i 1848 fremsendte
han en fornyet og forbedret udgave af dampis-
biden. Men da denne delte skzbne med de for-
udgiende projekter, tabte Hjort interessen for
denne noget specielle transportform, og kastede
sig over den Sjzllandske jernbane.

FORTIDEN I NUTIDEN

Pi Storebelt rejser nutidens teknologer deres
svar pi fortidens problemer. Et gigantisk projeke
i stl, jern og beton bestiende af en hojbro og en
dobbelt tunnel. Anlzgget vil om feje tid forbin-

de Sjzlland og Fyn, og hermed vil den arhun-
drede gamle og traditionsrige fergeforbindelse
vare overfladiggjort.

I forhold til dette avancerede projekt kan forti-
dens tekniske problemlasninger let komme til at
virke ubehjzlpsomme og en kende latterlige.
Men vi skal huske p3, at der var tale om seriose
forseg pa at lese pitrengende samfundsmassige
problemer, og at samtidens teknologer ikke hav-
de den samme viden og de samme midler til
ridighed som vi har nu. Hvem ved, maske vil
fremtidens teknologihistorikere muntre sig over
de magelese skotske tunnelboremaskiner, og
karakterisere den katastrofale oversvemning af
det underjordiske anleg som et udtryk for
manglende indsigt og forzldet teknologi.
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Den her viste mudder-
maskine blev konstrue-
retp& Holmen i Kgben-
havn i 178609 blev
anvendt til uddyb-
ningsopgaver i Korsgr
havn og i sejlrenden.
Ved hjelp afde to "kur-
ve "skrabede man sand
og mudder opfra bun-
den. Det var hardt og
opslidende arbejde, som
udfartes aflokale dagle-
jere, derfor en ringe
betaling matte "ga i det
store hjul".
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