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FORORD.

I begyndelsen af 1981 gav Aalborg kommune Lokalhistorisk Arkiv
for Aalborg kommune mulighed for at etablere et projekt med de
formdl for det fgrste at indsamle interviews blandt zldre arbej-
dere og for det andet at formidle dele af det indsamlede materi-
ale. Projektet blev pa den madde en udvidet viderefgrelse af den
meget vellykkede indsamling af nedskrevne erindringer blandt al-
le Aalborgs medborgere over 67 &r, som arkivet stod for i 198o.

"Maznd og metal" er et af projektets resultater. Bogen er sdledes
primert skrevet ud fra en razkke livsskildringer, vi har modtaget
fra aalborgensiske smede, dels i form af nedskrevne erindringer,
dels gennem vores interviewvirksomhed.

Bortset fra foranstdende indledning, der giver en almen og kort-
fattet baggrundsorientering om emnet, bygger "Mand og metal"alt-
sd hovedsageligt direkte pd de utallige oplysninger, vi har ind-
hentet hos smedene, og den skildrer derfor den valgte periode,
ca. 1900-1950, som den oplevedes af nogle faglarte indenfor jer-
nets forskellige erhvervsgrene. Vi har i den forbindelse konse-
kvent sggt at videregive de mange smede-informationer i form af
originale citater fra b&ndudskrifter/erindringer. Dette medfgrer,
at mange af citaterne forefindes i "talesprog", der jo adskiller
sig noget fra vores traditionelle "skriftsprog". Herudover har
vi i enkelte afsnit brugt supplerende oplysninger hentet i for-
handlingsprotokoller fra smedenes lokale fagforening i perioden.

Smedene beretter fgrst og fremmest om deres fag, arbejdsvilkar
og fritidsaktiviteter, men herigennem tegnes naturligvis ogsid et
billede af den udvikling, som i perioden pragede disse felter.
Dette &rhundredes fgrste halvdel stod jo i hgj grad i forandrin-
gens tegn. Fra at vare et fattigt, relativt statisk agrarsamfund
omformedes Danmark gradvis til et rigt, dynamisk industrisamfund.
I denne proces spillede den almindelige arbejder den vasentlig-
ste rolle. Det var arbejderens slid og afsavn, der skabte sam-
fundsrigdommen. Derfor er det uhyre vigtigt, at netop arbejder-
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ne kommer til orde i historien. Disse menneskers oplevelser og
indtryk er vigtige, hvis vi skal kunne skabe det sandfazrdige bil-
lede af fortiden, som giver os mulighed for at forstd nutiden og
pavirke fremtiden.

Verket er altsd hverken traditionel organisationshistorie eller
almindelig politisk/gkonomisk historie. Lasevardige bgger af den
karakter findes allerede. "Mend og metal" fokuserer derimod pa
den almindelige lgnarbejders oplevelser i og indtryk af perioden.
Og sddanne bgger er sjzldne.

I denne bog er det aldre smede, som kommer til orde, men aldre
fra andre faggrupper kunne naturligvis med lige sd stor ret va-
re valgt.

I arbejdet med skabelsen af bogen har pa den ene eller anden ma-
de deltaget fglgende personer: Larer Inge Jgrgensen, kontorassi-
stent Lillian Koldby, journalistisk medarbejder Mirja Niemi, Tu-
xen, kontorassistent Britta Andersen' og padagogmedhjzlper Per
Dybro Kallehauge samt undertegnede historiker.

En varm tak skal pd dette sted rettes til de smede, uden hvis
velvilje, interesse og hjalp "Mand og metal" aldrig kunne vare
skrevet. Aalborgs bystyre skal dernast takkes for, at det gav os
muligheden for at gennemfgre projektet. En tak skal ligeledes
rettes til smedenes organisation,‘Metal, Aalborg, for formidling
af kontakt mellem de 21dre medlemmer og os.

Pna-V.

Henrik Guldsg Nielsen, arkivar.
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INDLEDNING.

Allerede i oldtiden var smeden, der glgdede jernet i essen, for-
mede det pa ambolten og hardede det i truget, en uhyre agtet
mand. Den smed, der tilfulde magtede sit fag, var uundvarlig for
sin boplads. )

Det var smeden, der fremstillede de redskaber, hvormed befolk-
ningen tilegnede sig markernes afgrgder, og det var smeden, der
skabte de vdben, man brugte under jagt og krig.

Fra oldtiden og frem til slutningen af det 19. &rhundrede for-
blev landbruget det absolut dominerende erhverv i Danmark, hvor-
for smedene stadig primert sggte at matte dette erhvervs serli-
ge behov.

Landsbysmeden var gennem arhundreder ansat af bgnderne i lands-
byen i fallesskab, og det var derfor disse sdkaldte bymand, der
ejede smedien og den tilhgrende jord. Bymzndene havde hver iser
deres smededag, hvor de kom til smeden og fik heste skoet og
vogne og redskaber repareret. Selv medbragte de gerne bade jern
og kul samt en karl til at svinge forhammeren. Smeden leverede
altsad kun det arbejde, der kravede fagkundskaber. For dette fik
han en fast arlig 1l¢n. @nskede bgnderne derimod, at smeden skul-
le fremstille helt nye redskaber til dem, matte de betale smeden
ekstra.

I sidste halvdel af det 19. &rhundrede overgik de sidste lands-
bysmedier dog til privat eje. Nu skulle bgnderne enkeltvis beta-
le for alt smedearbejde. Og det kneb! Det gamle mundheld om sme-
dens kat, som d¢de af tak, siges at stamme fra en smed, der ef-
ter mange forsgg pd at f4 bgnderne til at betale, bandt sin kat
ved dg¢ren, og nar bgnderne sa ville snige sig ud med en tak og
uden at erlagge penge, sagde: "Du kan sige tak til katten. Den
far ikke andet at leve af!" Og katten dgde altsa.

Der havde naturligvis ogsd kontinuerligt varet smede i de stgr-
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re egentlige byer, der eksisterede allerede i middelalderen. By-
er, hvis antal og betydning gennem &rhundrederne var vokset. Dis-
se byer levede af handel. De leverede finere handvark og importe-
rede varer til landbruget og videresolgte til gengald landbru-
gets produkter.

Smedene i byen fremstillede derfor dels redskaber til de andre
byhdndvarkere og kgbmandene, dels specialiserede eller luksusbe-
tonede artikler. Bysmedien var derfor gerne bade stgrre og hgje-
re teknisk udviklet end landsbysmedien.

Smedene i en by samledes ligesom alle andre faglarte handvarkere
i et laug. Lauget var en sdvel faglig som selskabelig forening.
Her bestemte man bl.a. fagets 1lgn og arbejdsvilkdr, og her drak
og muntrede man sig med sine fagfaller. Laugene havde flere pri-
vilegier. Det vigtigste var, at det enkelte handverkslaug havde
monopol pa alt arbejde under faget i byen.

I byerne madtte der ydermere kun vare et narmere bestemt antal me-
stre, s& den enkelte smedemester kunne som regel regne med stabi-
le og gode afsatningsmuligheder. Bade larlinge og svende boede

og spiste hos mester. Mestrene fastsatte og kontrollerede i fzl-
lesskab den faglige uddannelse, herunder sivel svende- som me-
sterprgver.

I de forholdsvis statiske smd samfund, de danske byer udgjorde
op til det 19. &rhundrede, var laugene og begransningerne i til-
gangen til handvarkene ganske hensigtsmessige og betryggende for
hdndverkerne. Man levede ikke overdddigt, men trygt, og maske
blev man en dag mester.

I det 19. a&rhundrede skete der imidlertid forskydninger og &n-
dringer i det danske samfund, som helt vendte op og ned pad tin-
genes tilstand og dermed ogsd pa& vilkdrene for handvarkerne.

Fra at vare et, som anfgrt, forholdsvis stillestdende landbrugs-

land tog Danmark de fgrste vaklende skridt henimod vore dages
dynamiske industrisamfund.

Danskernes Historie



- 10 -

I lgbet af Adrhundredet frisattes/proletariseredes sdledes et
stadig stigende antal landboere. Disse mennesker sggte - som i
dag dele af u-landenes landbefolkning - mod byerne i hdbet om en
fremtid. I byerne var samtidig de f@rste egentlige industrier

begyndt at vise sig.

Ude omkring i verden havde man nemlig gjort skelsattende tekni-
ske opfindelser, og badde i ind- og udland\eksisterede der efter-
hdnden et kgbedygtigt marked for industriprodukter. Nu kom til-
med en billig og villig arbejdskraft vandrende mod byerne. En
arbejdskraft, der var vant til at knokle, og for hvem det gjaldt
eksistensen at finde arbejde. Jorden var ggdet til pengeavl!

For at hjalpe kapitalen/kapitalisterne og dermed fremme den in-
dustrielle udvikling ophavede regeringen hurtigt de love og for-
ordninger, som blokerede for "fremskridt". Vigtigst var Narings-
lovens indfgrelse i midten af arhundredet - 1857. Denne lov op-
havede med et alle laugsprivilegierne. Nu kunne pludselig alle
og enhver starte fabrikation af stort set hvad som helst. For

laugene betgd neringsfriheden dgdsstgdet.

En handvarker var ikke langere forholdsvis sikret og tryg, han
midtte venne sig til at vare é&n blandt mange, der kampede om et
begranset omend voksende antal arbejdspladser.

Smedene var imidlertid relativt heldigt stillede i forhold til
andre faglerte grupper. Deres fag kunne overleve og indpasses i
den industrielle masseproduktion. Ja, smeden blev endog efter-

spurgt i de nye industrier.

Hele industrien hvilede pa maskinkraft, og denne fremstilledes
af smede, ligesom al vedligeholdelse kravede disse. Smede og ma-
skinarbejdere fandtes f@glgelig pad alle stgrre virksomheder.

Hvor fgr skibstgmrerne havde tilvirket og sammenfgjet egeplan-
ker til skibe, nittede skibssmedene nu plader pa jernspanter.

Sejlmager-, rebslager- og riggerfaget forsvandt og gjorde man-
ge handvarkere arbejdslgse, efterhidnden som smedenes dampmaski-
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ner og siden motorer fortrangte sejlene. Faget voksede fra A&r
til 4r, og der udvikledes samtidig nye specialiserede fagomrider.
Ofte kneb det under hgjkonjunkturer med at skaffe den ngdvendige
kvalificerede arbejdskraft til at arbejde med metal. Derfor ind-
kaldtes i perioder gastearbejdere fra Frankrig, Belgien, Tysk-
land, Sverige og Norge. Hvor smeden fgr havde stdet for ristyr-
ke, ild og hammer, kom han nu til at std som eksponent for ma-
skiner og teknik.

De faglige krav til smeden faldt altsd ikke som fglge af laugs-
traditionernes forsvinden og den gradvise overgang til massepro-
duktion, snarere tvaertimod. Det var derfor ngdvendigt fortsat at
opretholde en faglig uddannelse. Smedeuddannelsens indhold har
naturligvis forandret sig under den proces, der forandrede forri-
ge adrhundredes fysisk kravende fag til en rzkke indbyrdes beslzg-
tede, specialiserede og teknisk kravende fag, men de grundlaggen-
de traditionelle elementer i larlingeuddannelsen rgrtes der ikke
ved i den periode, vi har arbejdet med. Larlingen stod i lare hos
en mester og denne fastlagde stadig uddannelsen. Fgrst med Ler-
lingeloven af 1956 fratog man mestrene en rakke befgjelser.

P4 baggrund af de forrige afsnit kunne laseren mdske forledes

til den antagelse, at industrialiseringen medfgrte store fordele
for smedene, og at alt var idel fryd og gammen for savel fag som
udgvere. Deres kunnen var jo efterspurgt og deres fagomridde udvi-
dedes.

Virkeligheden var imidlertid p& trods af lovende tendenser en
ganske anden og barsk affare for metalarbejderne. Nok var der
brug for smede, men til at begynde med m&tte disse helt "danse"
efter kapitalisternes/arbejdsgivernes brutale piber.

Smedene matte som alle andre arbejdere i industrialismens barn-
dom tage arbejde pd arbejdsgivernes betingelser eller g& i hun-
dene. De tidligere begransninger i adgangen til at blive h&nd-
varker var for stedse borte og med dem trygheden og medborgernes
respekt for h&ndens arbejde.
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Ville en smed ikke arbejde pa disse eller hine betingelser, kun-
ne arbejdsgiveren altid tage en lerling, en arbejdslgs eller en
gastearbejder, der ville. Resultatet blev, at arbejdsvilkarene
for alle handverkere og arbejdere gradvis forringedes fra midten
af forrige Aarhundrede.

For en sultelgn knoklede arbejderne 12-15 timer dagligt p& usun-
de og livsfarlige fabrikker og varksteder uden nogen form for
socialt sikkerhedsnet. Og under de hyppige gkonomiske kriser med
massearbejdslgshed til fglge, sultede de sammen med deres fami-
lier i uhygiejniske, smd og m@grke baggdrdslejligheder. Bgrnedg-
deligheden var forfardende hg¢j i arbejderkvartererne og star for
eftertiden som et monument over borgerskabets uendelige gradig-
hed og mangel p& samfundssolidaritet. Selv i gode tider matte
sdvel arbejderens kone som bgrn tage forefaldende arbejde rundt
omkring for at f£f4 husholdningen til at lgbe rundt. Arbejderkvin-
der og -m@&nd blev forstdeligt nok sjaldent gamle i dette verita-
ble helvede af afsavn og slid, hvor brandevinsdunken blev et
lyspunkt. De f&, der opndede en hgj alder, matte til gengald ud-
std endnu en lidelse - fattiggarden.

Pa den politiske front var der ingen trgst at hente. Nok fik
Danmark i slutningen af 1840'erne en sdkaldt "fri" forfatning,
men kryptiske, diskriminerende og udemokratiske valglove og
-regler sikrede reelt borgerskabet diktatorisk magt langt ind i
det 20. arhundrede.

I dette utdlelige samfund var der kun en gruppe, der ville arbej-
derne noget godt, og det var arbejderne selv!

Efterhdnden som denne erkendelse bredte sig blandt arbejderne,
begyndte de i det smd at organisere sig i forskellige organisa-
tioner byggende pa et socialistisk, solidarisk grundlag. Til at
varetage den faglige kamp samlede de sig sdledes fagvis i fag-
foreninger, og til at fremme deres politiske interesser dannede
de i fazllesskab Socialdemokratiet.

Denne organisationsproces tog imidlertid fgrst virkelig fart i
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slutningen af det 19. arhundrede, og kampen mod det benhirde og
griske borgerskab for menneskevardige forhold skulle blive bade
lang, udmattende og hdrd. Ja, selv i dag er den ikke tilende-
bragt. Arbejderne har gennemtvunget det politiske demokrati, men
endnu mangler det gkonomiske!

Kampen var naturligvis mest trag og hdrd i starten, hvor arbej-
derbevagelsen bade skulle udvikle sine organisationer og samti-
dig fgre kamp mod et bourgeoisi, der helt beherskede statsappa-
ratet og ikke veg tilbage for grundlovsbrud for at mele egen ka-
ge. Men p& trods af at arbejderbevagelsen efterhdnden vandt mere
Oog mere terran - specielt efter at Socialdemokratiet i begyndel-
sen af det 20. arhundrede blev en politisk magtfaktor - skal man
helt frem til tiden efter 2.verdenskrig, fg¢r man for alvor begyn-
der at kunne se noget, der ligner et velfardssamfund.

Smedene er et godt eksempel p& arbejdernes organisering. I lgbet
af 1880'erne dannede smedene sdledes fagforeninger i de stgrre
byer - i Aalborg skete det i 1885 - og i 1888 mgdtes reprasentan-
ter fra de pa det tidspunkt eksisterende 6 fagforeninger i Kgben-
havn. Deres samlede medlemstal var ca. 1000 - skgnsmaessigt 10%

af fagets udgvere. Formdlet med mgdet var at danne et fzlles
landsforbund for alle danske smede. Man opndede enighed om tan-
ken, og den 24.9.1888 oprettedes "Dansk Smede og Maskinarbejder-
forbund", DSMF, i dag "Dansk Metalarbejderforbund". Og dette for-
bund var i 1890'erne med til at planlagge og danne "De samvirken-
de Fagforbund", DsF, i dag LO, som narmere bestemt sd& dagens lys
i 1898, og som var og er fzlles organisation for alle danske ar-

bejdere pa tvers af faggranser.

Samtidig med at smedene var aktive pad den faglige front, deltog
hovedparten af dem ogsd i arbejdet med at etablere og konsolide-
re Socialdemokratiet. Smedene har sdledes altid udgjort en va-
sentlig og betydningsfuld del af arbejderbevagelsen, og smedenes
faglige og politiske reprasentanter har i tidens 1lgb pad vegne af
medlemmerne varet drivkraften bag mange samfundsreformer.
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UDDANNELSE.

Rekruttering.

Fire af de 14 smede, hvis livshistorier Lokalhistorisk Arkiv op-
bevarer, viderefgrte en familietradition og blev smede som deres
fadre. Resten stammer fra andre arbejderhjem. Af disse hjem var
fem "ufaglarte" og fire "faglarte". En enkelt er s¢n af en over-

sergent.

Fgr de kom ud pd arbejdsmarkedet, havde de gdet fra 5-8 &r i sko-
le.

12 af de 14 berettere stod i lare for at blive smede. En blev
smed ved at gennemfgre nogle faglige kurser efter i stgrstepar-
ten af sit arbejdsliv at have varet arbejdsmand i metalindustri-
en, og en har slet ingen egentlig smedeuddannelse, men blot ar-
bejdet en menneskealder ved faget. Fgrst i faderens smedie og
siden p& andre traditionelle "smede-arbejdspladser".

Valg af fag.

"Smeden, der glgdede jernet i sin esse, der formede det p& am-
bolten og hardede det i sit trug, havde altid fanget landsbyung-
dommens opm@rksomhed, men nu, da han stod som reprasentant for
maskinkraften og teknikken, fik han en ne&sten magisk tiltrazk-

ningsevne." (1) S&dan skriver Johannes Brgndsted i forordet til
"Smeden". Sandt er det da ogsd, at det var mange arbejderdrenges
drgm at blive smed, og maske specielt mekaniker, teknikkens fgd-
selshj@®lper. "Da jeg blev konfirmeret i 1924, sggte vi pladser

som mekaniker, det var pd mode. Dengang skulle alle drenge helst

vare bilmekaniker. Det var lykken." (2)

En anden fortazller fglgende om sit erhvervsvalg. "Jeg havde gdet
og forestillet mig, at jeg skulle vare smed. Jeg havde kigget
ind i en smedie engang, si det var noget, der spggte i hjernen
hele tiden. Jeg var glad ved det." (3)
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Foraldrene hayde imidlertid omkring arhundredskiftet det afggren-
de ord at skulle have sagt i forbindelse med de unges valg af
fag. "Det var i 1899, vi var i maskinernes barndom. Far si s&dan
pad det, at disse ville trange sig ind alle vegne og efterhinden
fortrenge handvaerkere og arbejdere. Derfor ville han, at jeg
skulle vare smed og lare at sko heste. Han var klar over, at man
aldrig opfandt en maskine, der kunne sko en hest. Argumentet var
rigtigt nok. Hvem kunne forudse, at der nasten ingen heste ville
vare at besld 70 &r efter? Ingen!" (4)

Ikke alle foraldre var si afklarede, men alligevel ville de pa
trods af de gkonomiske byrder det bedst mulige for deres bgrn.
Det var ikke billigt for en arbejderfamilie at have et barn i
lare. Lerlingelgnnen var nemlig s& lav, at familien oftest mitte
betale mad og tgj for lerlingen. "Vi blev spurgt, hvad vi ville.
Min plejemor sagde: "Der er ingen af jer, der skal vaere arbejds-
mand, sd er det lige meget, hvor 1lidt og hvor meget, vi har. Det
kan I altid blive." Det var hende, der sgrgede for, at vi kom i
lere allesammen. Og det var selvfglgelig en hdrd belastning. Min
far var arbejder p& Spritfabrikken, og jeg vil tro, at hans uge-
lgn i 1918 var 21 kr. I de fleste hjem var der 8-10 bgrn, sa

far var egentlig godt stillet med, at vi kun var fire." (5)

Da det var en belastning for familien at have et barn i lare,
var der ogsd drenge, der mgdte modstand, nar de ville i lare.
Det var meget billigere, ja, ligefrem en gkonomisk fordel for
hele familien, hvis man istedet blev arbejdsdreng, for deres lgn
var hgjere end larlingenes l1l¢n og gjorde det muligt for den unge
at klare sig selv og endda ogsd supplere familiens ¢gvrige ind-
teagter. En fortazller sdledes om sit valg af arbejde. "Jeg matte
jo ikke komme i lare. S3& havde jeg en nabo, vi gik meget sammen.
Han overtalte mig til at prgve at komme i lzre pd vaerftet. Jeg
fik en l=areplads og kom hjem og fortalte min mor det. Om aftenen
fortalte hun min far, at jeg skulle i lare. Min far spurgte,
hvad jeg fik i 1l¢n. Jeg fik 7,20 kr. om ugen. S& sagde han, at
det mdtte jeg selv om, men sd skulle jeg aflevere 5 kr. hjemme,
for han ville ikke fgde mig." (6)
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Fremskaffelse af lareplads.

Nogle drenge gik selv rundt til de forskellige smedier og meka-
niske varksteder og spurgte de forskellige mestre, om de kunne
bruge en larling. Andre fik hjelp af deres fadre, som spurgte
for dem rundt om eller trak pd private forbindelser. Her beret-
ter en, som fik en lareplads gennem faderen og med hjzlp af en
onkel i 1899. "Jeg havde en onkel i Stenum, der var vognfabri-
kant og beslagsmed. Vi henvendte os til ham om at tage mig i le-
re. P4 grund af familieforholdet mente han ikke, det var heldigt,
men han ville forsgge at skaffe mig en lareplads hos en kollega
i Brgnderslev. Den pdgaldende var smedemester Niels Nielsen. Der
kom jeg sd i lare, og det viste sig, at det var en fgrsteklasses
lereplads." (7)

S48 let gik det dog ikke altid. Her fortaller en smed om sine
genvordigheder i forbindelse med at skaffe lareplads i 1925.
"Jeg prgvede rundt pd varkstederne at komme i lare som maskinar-
bejder. Fra en maskinfabrik i Ng¢rresundby fik jeg et tilbud. De
lavede vindmgller, men lgnnen, de bgd mig, dakkede knap nok bil-
letten til pontonbroen. Det kostede jo 5 gre hver vej; og jeg
skulle over fire gange om dagen. Lgnnen var 1,85 kr. om ugen det
fgrste 8&r. S& kom min far en dag og havde fdet en lareplads til
mig hos en cykelsmed." (8)

Der viste sig ogsd andre forhindringer, ndr man gerne ville i
gang med en faglig uddannelse i tyverne. "Min tur gik til smed
Wara i Ngrresundby for at komme i l®re. Han ville ikke have la-
redrenge, fgr de var fyldt 15 &r. S& mdtte jeg tage arbejde som
arbejdsdreng i et ar, f¢r jeg kunne komme i lare." (9)

Der var mange drenge, der satte nasen op efter at blive mekani-
ker, og endte med at komme i lare som noget helt andet. Dels var
det ikke sd let at komme ind p&d et maskinvarksted under den gko-
nomiske afmatning, der fulgte l.verdenskrig, dels skulle ogsa
lgnnen tages i betragtning. "Der var et problem, da jeg skulle

i lere. Jeg sagde, jeg ville pd et maskinvarksted. Det havde

jeg mest lyst til. Min far gik og tankte over, hvor han skulle
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anbringe mig i lare. Det resulterede i, at han forhgrte sig p&
forskellige smd maskinvarksteder. Det stgprste varksted, han hgr-
te til, var "De Smithske", men der fik de kun 12 ¢re i timen.
Det endte med, at jeg kom i lare pd et smede- og maskinvarksted
i Maren Turisgade, hvor jeg mest kom til at besld heste." (10)

Laretidens varighed.

Lzretidens varighed 14 mellem 4 og 5 &r. Det var almindeligvis
beslag/grovsmedelarlingen, der kunne ngjes med 4 ars laretid.
For maskinarbejderlarlingen, f.eks. pad Privatbanens maskinvaerk-
sted, hvor tre af de smede, vi har oplysninger fra, stod i lare
i tyverne, var laretiden normalt hele 5 &r. (1l1)

Lerlingenes lgn- og arbejdsvilkar.

Lerlingelgnnen var ikke ret h¢j, men den varierede dog en del

fra sted til sted. Laredrengen startede med en meget lav lgn det
fgrste ar, hvorefter lgnnen gradvis steg for hvert ar. Grunden
var, iflg. arbejdsgiverne, at laredrengene blev dygtigere og me-.
re nyttige for hvert nyt ar, der gik. Imidlertid havde laredren-
gene selvfglgelig brug for lige sd@ mange penge til deres forng-
denheder det fgrste &r, som det sidste. 2 ¢gre i timen, som en
blev spist af med i 1921, kunne man slet ikke eksistere for uden
familiens hj®lp. Det var ikke engang 1l kr. om ugen. Andre var me-
re heldige. "Jeg var en af de laredrenge, der fik de stgrste lgn-
ninger dengang i 1925. Jeg begyndte med 5 kr. om ugen det fgrste
ar. Det andet &r fik jeg 10 kr., og 15 kr. det tredie &r, 20 kr.
det fjerde og 25 kr. det femte &r. Det var pd et mekanisk vark-
sted i Aalborg." (12)

Nogle f& laredrenge dristede sig imidlertid til at bede om mere
i 1l¢n. "Da jeg havde varet tre &r i lare, skulle vores beslag-
smed ind som soldat, og s& fandt smeden ud af, at jeg lige sa

godt kunne bestride pladsen som beslagsmed. Det gik godt nok,

men der gik noget mere tg¢j til, og derfor dristede jeg mig til
at bede om noget mere i lgn. Mester tyggede jo lidt pd det, men
det endte med, at jeg i stedet for 12 kr. om ugen det tredie &r
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fik 18 kr. om ugen. Det var i 1925." (13) Pa& Privatbanen havde
man i tyverne fast larlingelgn. I 1919 var lgnnen normalt 2 gre

i timen det fgrste 4r og 2 ¢re mere pr. time hvert &r, sid lazre-
drengen altsd til slut fik 10 ¢re i timen. Priserne steg imidler-
tid kraftigt, og derfor gennemtvang fagforeningen et dyrtidstil-
lag. "Lgnnen dengang i 1924 var ikke si stor. Ifglge kontrakten
fik vi 2 ¢re i timen. S& var der dyrtidstillag, og der fik vi 4
gpre. Vi var ogsd med i smedenes akkorder, og der fik vi 3 gre.
Det blev til 9 ¢re i timen og 4,32 kr. om ugen." (14)

Nar l¢nnen var sd lav, var larlingene selvfplgelig helt afhangige
af deres familier. De kunne ikke selv betale for kost og logi,
men gav som regel foraldrene det 1lidt, de tjente." Lgnnen fik
"den gamle". Lommepengene matte jeg selv tjene. Jeg gik ud for en
bager hver s¢gndag morgen med rundstykker. Jeg gik ud til gardene
med en kurv. Rundstykker kostede dengang i 1927 4 ¢re, og snit-
ter kostede ogsd 4 gre. Jeg fik 10 % af omsatningen. Det blev til
3 kr. hver sgndag. Det var de eneste lommepenge, jeg havde." (15)
En enkelt boede dog helt gratis hjemme. (16)

De drenge, der kom i lare i landsbysmedierne, kunne som regel ik-
ke bo hjemme. De fik derfor kost og logi i pladsen, men i konse-
kvens heraf nasten ingen lgn. "Larlingen boede over varkstedet.
Der var varelser med petroleumskakkelovne. De skulle selv vaske
deres tg¢j. Laerlingene mdtte godt lave traskoringe om aftenen.

Det var efter, vi fik el, for da var det nemmere. Dem solgte de
og fik p& den m&de lommepenge." (17)

P4 grund af den ringe 1l¢n var det meget almindeligt med fusk, som
det kaldtes, nadr lazredrengen efter arbejdstid arbejdede for sig
selv ved essen. "Da lgnnen langt fra strakte til, s@¢gte vi andre
indtegtskilder. Vi madtte fuske ved ilden hver aften fra kl. 7

til kl. 9, og det benyttede vi flittigt. Vi smedede traskoringe
af klodsmagerjern til 11 ¢re pr. kilo. Traskohandleren gav 11l ¢-
re pr. s@t. Ringe smedet af gamle hestesko kostede 25 ¢gre ! Vi
lavede ogsd flere andre smdting. Det, vi ikke kunne afsatte hos
traskohandleren, gik vi ud i oplandet med sgndag formiddag. Han-
delen gik strygende, og vi fik penge p& lommen." (18) Det fore-
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gik i 1900, og larlingen boede hos sin mester og kunne derfor
nemt fa adgang til smedien om aftenen. Efterhanden som det patri-
arkalske mgnster, hvorefter larling og nogle gange ogsd svende
boede hos mester, forsvandt, blev det mindre almindeligt med "le-
galt fusk".

I perioden er der sket en stor udvikling m.h.t. arbejdstiden.
Lerlinge i 1899 arbejdede fra kl. 6-19. (19) I kraft af fagbe-
vagelsens indsats kunne l®rlingene i tyverne som regel ngjes med
at mgde kl. 7,30 og arbejde til kl. 17 med 1% times middag. (20)

Om de hdrde vilkdr omkring &rhundredskiftet fortazller en grov-
smedelarling fra 1900. "Om vinteren blev vi kaldt kl. 6 morgen
af mester selv. Han hev os ud af sengen og rdbte: "Se sd at kom-
me i kludene, I drgnnerter!" Og kunne det ikke g& rask nok, smed
han os ned af trappen og tgjet i hovedet pd os, sd kunne vi ren-
de nede og trakke i det. Jeg, den yngste, skulle hente en spand
vand, de andre to hver tande en ild, imedens havde mester lagt
en plan for dagen." (21)

S& voldsomt foregik det heldigvis ikke i 1926. P34 s3 stor en ar-
bejdsplads som Privatbanen 138 alt i faste aftalebundne rammer.
"Da jeg var i lare, begyndte vi med at gid ind med kontrolkortet
kl. 7,30. S& gik vi ind pa& det varksted, hvor vi arbejdede, og
udfgrte det arbejde, vi var sat til. Vi havde 1% times middag,
hvor vi tog hjem og spiste varm mad. Arbejdsdagen var pad otte
timer, og vi havde fyraften kl. 17. S& stemplede vi ud, afleve-
rede kortet og fik et nyt kort til dagen efter." (22) I landsby-
smedien anno 1900 havde lzredrengene imidlertid ikke fri, nér
smedearbejdet var forbi. "Om aftenen kl. 6 blev varkstedet 1luk-
ket, sd skulle vi ggre dampmaskinen og de ¢vrige maskiner pin-
ligt rene, dertil medgik et par timer." (23) Overarbejde ved il-
den forekom dog ogsid senere, ndr der var noget arbejde, der pres-
sede p3d, men i 1923 fik arbejderne 1lgn for det. "Vores mester var
en flink mand, der skulle bestilles noget. Men jeg md sige, at
han aldrig bad os om at arbejde langere om aftenen, undtagen vi
fik en skilling for det. Det handte jo af og til, ndr vi havde
travlt, at han spurgte en af os, om vi kunne komme sgndag formid-
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dag for at fardigggre en rutebil eller lignende. S& var der altid
en femmer og en stor buket blomster oppe fra haven." (24)

Teknisk Skole.

De allerfleste smedelarlinge skulle i Teknisk Skole om vinteren
fra november til april. Lerlingene i landsbysmedierne i oplandet
fik fri, sd de lige ng¢jagtig kunne nd at vaske sig og sd gik det
ellers afsted pa cykel til Teknisk Skole. (25) Larlinge inde i
byerne fik senere fri, sd de havde ogsa travlt. Her forteller en
om forholdene i 1919. "Dengang jeg arbejdede pad Privatbanen som
lezredreng, da var fyraften kl. 17,30, vi madtte ikke ga fgr. Og
kl. 18,15 skulle vi vere pad Teknisk Skole i Danmarksgade. Vi hav-
de altsa tre kvarter til at lgbe hjem og blive vasket og s3 kom-
me i skole. Vi havde ikke cykler, vi skulle g&. Skolen varede til
kl. 21, sd det var en lang arbejdsdag fra kl. 6 om morgenen til
kl. 21 om aftenen." (26) P& Teknisk Skole l@rte man almindelige
skolefag med sa@rlig vegt pad geometri og fagtegning. "Vi havde b&-
de dansk, matematik og regning. Matematik var noget helt nyt for
os, der havde gdet i folkeskolen. Man skulle jo lige have forsta-
elsen. S& havde vi geometri og steometri. Vi regnede med trekan-
ter og grader. Det skulle vi jo bruge, hvis vi nu lavede noget
kladdearbejde. Man skulle lave en udbgjning eller en tragt. S&
lerte vi om kubikindhold. Vi havde ogsd fagtegning. F. eks. skul-
le man skille en pumpe ad og tegne cylinderen og stempelstanger-
ne og stempelringene og smgregangene. Hvis en svend fik tegningen,
skulle han kunne lave en pumpe efter den. Jo, det var grundig ler-
dom." (27)

Undervisningen pa Teknisk Skole var gratis for larlingene, mest-
rene betalte, men det var tegnepapir og regnehafter ikke. Udgif-
terne til papir belastede derfor lerlingens i forvejen slunkne
pengepung meget. "I 1919 var der ikke noget tilskud til nogen
verdens ting. Det tegnepapir og de blyanter, vi brugte pa& Teknisk
Skole, skulle vi selv betale. Et stykke tegnepapir kostede 8 gre.
Hver fjortende dag skulle vi kgbe nyt tegnepapir. Et regnehafte
kunne man godt klare sig med i et par mdneder. Det kostede 50 g¢g-
re. Vi skulle ogsd have kladdehafte og tegneblok. Der var ikke
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noget at rutte med der, ndr man kun fik 2 ¢re i timen." (28)

En anden smed beretter fglgende om sin alt i alt meget lange ar-
bejdsdag som larling i 1924. "I vintermdnederne mitte vi i Tek-
nisk Skole 4 aftener om ugen. Vi havde kun en time og tyve minut-
ter til at komme hjem og vaske os og klade os om og spise, sa
skulle vi pd cykel ind i skolen pad Danmarksgade. Efter siddan en
arbejdsdag for en 15-16 &rs dreng, han skulle jo op kl. 6,30 om
morgenen, s& var han godt trazt og kunne sove godt om natten. Vi
havde ikke tid til at g& og lave spilopper, som de unge mennesker
har i dag." (29)

Det med spilopperne galder nu ikke for alle laredrengene. I 1925
fandt en laredreng pd fgplgende: "Nu var jeg madske nok en urolig
sje®l. Vi havde frihdndstegning med vandfarve. En dag, inden vo-
res tegnelarer var kommet, var jeg kommet op at toppes med en
anden dreng. Jeg haldte en bgtte med vandfarve ned over ham. Han
flpj ned til forstanderen for at beklage sig. Jeg blev kaldt ned
og blev bortvist for resten af dret. Naste &r blev jeg ogsd meldt
til. Vi kunne bl.a. valge engelsk som frivilligt fag. Det var en
@ldre frgken. Vi kunne ikke lade vare med at tage gas pd hende.
Vi skruede parerne lgse og satte papir i klemme, sa hun ikke kun-
ne tande lyset. Vi satte en papirkurv over dgren, si, nar hun
lukkede op, fik hun kurven med indhold i hovedet. Jeg var synde-
bukken og blev atter bortvist. Jeg skulle ikke vise mig mere.

Jeg tror, min mester var lettet, sd sparede han de penge." (30)

Leredrengenes arbeijde.

Langt op i det 19. drhundrede var det at vere smed normalt det
samme som at vare grovsmed/beslagsmed. Smeden smedede hestesko
og beslog heste, han smedede aksler og hjulringe til vogne, og
han smedede og reparerede landbrugsredskaber. I byerne fandtes

der enkelte maskinfabrikker, men de var fa. Efterh&nden kom der
dog maskiner. Dampmaskinen var en af de tekniske landvindinger,
der fgrst blev almindelig udbredt. Dampmaskinen var forbundet

med aksler og hjul oppe under loftet. Fra hjulene gik der remme
ned til andre maskiner, som pd den mdde kunne arbejde ved hjazlp
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af dampens kraft. Det kaldtes remtrak. De fgrste maskiner erstat-
tede blasebalg og forhammer. Det var netop blasebzlgen, som lare-
drengene tidligere fgrst var blevet sat til at trazkke. Den tunge
forhammer mdtte drengene ligeledes svinge det fgrste &r, de var i
lare. Her fortaller en smed om tiden f@gr mekaniseringen. "Jeg var
en kraftig, men meget lille dreng efter min alder - si lille, at
jeg matte std pd en ca. 10 tommer hgj forhgjning for at vare her-
re over den store og tunge forhammer, og dér skulle jeg opholde
mig det fgrste ars tid. Jeg trak i blasebalgen, og ndr jernet var
varmet, hoppede jeg op pd kassen og slog, sid gnisterne fgg. Jeg
var skam en frisk lille fyr, nar jeg stod med den store hammer.
Altid med opbrattede @®rmer og det store skgdeskind, der nasten
ndede fra hage til tzer. N&r fgrste &r var overstdet som forham-
merdreng, blev vi dog efterhdnden sat til lettere arbejde." (31)

Det var dog ikke alle steder, larlingen nasten udelukkende slog
med forhammer det fgrste ar. Det afhang af, hvem han arbejdede
sammen med. Fra 1887 stammer fglgende forkortede beretning. "Min
@ldre bror Anton, der ogsd var larling, var mig en god hjzlp det
fgorste 8r .... Jeg slog med forhammer hos ham, og tit sagde han:
"Nu smeder du, og jeg sladr med forhammeren" .,.. Han havde selv
slidet med forhammer for mester i 3 &r." (32)

Der var ingen garanti for, at det altid var smedearbejde, lare-
drengen blev sat til. I 1900 havde en smed fdet installeret en
dampmaskine, men det var ikke hver dag, den var igang. "Der blev
kun fyret op, nar der var samlet en del arbejde sammen. De morge-
ner, der skulle fyres op, blev vi purret ud kl. 4 om morgenen ved
hjelp af en stor klokke, der var forbundet med en streng fra me-
sters sovekammer! Vi skulle si have spist til kl. 6, nar mester
indfandt sig. Oppe p& loftet stod der et lad med et svinghjul og
remtrak til verkstedet, og de dage, hvor der ikke blev fyret op,
stod jeg oppe pd loftet og agerede dampmaskine! Og stadig réabtes
der dernede fra: "Raskere, raskere!" Det tgr nok antydes, at jeg
var trat, ndr vi kom til aften." (33)

Nu og da var der ogsd spandende arbejdsopgaver. P& en grovsmedie
i Aalborg i 1919 var gaden hver eftermiddag ved femtiden fyldt
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med vognmandsheste, der skulle skoes. "Vi arbejdede sd til vi var
ferdige med at f4 dem skoet. S3 var vi laredrenges opgave bagef-
ter den at hive dem ud til de forskellige vognma&nd over hele by-
en. Enten kom de med hesten uden vogn eller ogsd@ var hesten spandt
for vognen. De heste, der var uden vogn, matte vi op pad nakken af,
og sd red vi dem hjem. Det var valdig skagt, men jeg md indrgmme,
at jeg var hundeangst for heste, da jeg kom i l®re. Jeg turde ik-
ke rgre ved dem, men det tog ikke lang tid, fer jeg blev klog pa,
hvordan det foregik." (34)

N&r sddan en lzredreng stod med forhammeren fra kl. 6 morgen til
kl. 7 aften, sid lang var arbejdstiden i 1899, kan det ikke undre
nogen, at han fik gener af det. "Det var hardt arbejde at stid med
den store forhammer dagen lang, og jeg tror nok, at dette var
skyld i, at jeg havde meget med naseblgdning. P23 enkelte dage kun-
ne det ske en halv snes gange." (35) Man svedte ogsd meget og
blev tgrstig, men det var der rad for. "Da vi dryppede af sved
dagen lang, drak vi ogsd meget. I kalderen stod et ¢lanker, som

vi kunne tappe sd@ meget af, som vi ville." (36)

Det var nu ikke alle steder, man kunne drikke}¢l. Der var mange,
der midtte ngjes med at slukke deres tgrst ved pumpen pad gards-
pladsen. (37) Arbejdet ved blasebalgen var det mest kedsommelige,
sd da maskinen kom, var det en stor lettelse. Her beretter en fra
ca. 1902: "Isar den elektriske blaeser var kerkommen, idet den o-
vertog det trattende og sgvndyssende arbejde med at trazkke blase-
balgen." (38)

I finmekanikerlare.

I begyndelsen af 1900-tallet opstod mange mekaniske varksteder.

P4 de finmekaniske varksteder lavedes alt muligt fra gevarer og
symaskiner til nggler. De fleste varksteder havde en dampmaski-
ne med remtrak og forskellige maskiner, drejebank, autogensvej-
severk og boremaskine. Her skulle larlingene ikke fgrst sta et

ar ved blasebzlgen og sld med den tunge forhammer. De blev ret
hurtigt sat til at arbejde ved maskinerne. Det fgrste, de blev
sat til, var som regel at save med nedstrygere. Her fortaller en
leredreng fra 1919: "Jeg kom i lare hos en ingenigr i Kattesundet.
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Der -lavede vi maskiner til papirposefabrikation. Det var nogle
store maskiner med en rulle papir i den ene ende. Sa gik det pa-
pir igennem maskinerne og kom ud som poser i den anden ende. Vi
brugte almindelige smede- og maskinarbejderredskaber, file og
drejebanke og hgvle o.s.v. Jeg blev sat til at skare med nedstry-
gere og bore huller og skare gevind og alt siddan noget. Det kun-
ne man hurtigt komme ind i." (39) .
En finmekanikerlarling blev dog sat til mange ting. Her er en,
der i 1925 kom i lare pd "Henriksens mekaniske Varksted" i Ny-
havnsgade i Aalborg: "Hovedparten af arbejdet foregik p&d et silo-
anlag med maskinerier og lossegrej. S& havde vi ogsd fyrpasnin-
gen. Vi udskiftede flasker og reparerede fyrene. Vi havde somme-
tider nogle sjove dage, ndr vi k¢rte med hestevogne med gasfla-
skerne pd og si afsted med madpakken. Det var ofte en dagsrejse,
ndr vi skulle ud og skifte fyrene i Limfjorden. Nar vi skulle
skifte fyrene i Mou, mitte vi selv om, om vi ville cykle derned
og tjene den billet, eller tage rutebilen. Gasflaskerne kam med
rutebilen, og brofogeden skulle kgre flaskerne ud. Meget af det
arbejde pd fyrene kunne klares med en skruetrzkker og smd fast-

nggler." (40) Henriksens mekaniske Varksted havde bdde finmeka-
nisk arbejde, rigtigt maskinarbejde og smedearbejde. Andre vark-
steder havde kun finmekanisk arbejde, som f.eks. det varksted i
Kjellerup, hvor en af vore fortallere stod i lare fra 1927: "Vi
lavede mange gevarer og symaskiner og automater. Vi lavede ogsd
primus og karbidlygter, som brugtes til cykellygter. Folk kom
ofte og skulle have sat nye brandere i deres karbidlygter. Vi
lavede ogsd nggler og var ude og dirke dgre op. Skilte til for-
retninger lavede vi mange af. Det var ogsd moderne dengang at

have gitter omkring kirkegdrdene, s& dem smedede vi ogsa." (41)

De uerfarne larlinge var mere udsat for arbejdsulykker end sven-
dene. F.eks. frygtede larlingene remtrazkket pd varkstederne.
Hvis remmen fik fat i et @rme, kunne man f& armen slemt tilredt.
"Hvis man skulle satte farten op pa boremaskinen, flyttede man
remmen med en pind. Hvis sd remmen greb fat i skjorten, flange-
de den armen, og man skulle pd skadestuen for at f& armen for-
bundet. S& gik man tilbage og arbejdede videre. Det kunne ogsa
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vere farligt at std og slibe pd den store smergelsten. S& kunne
man f& jerngnister i ¢jnene. Der var ikke s& meget beskyttelse
dengang. Det mdtte man selv om. S& gik man ogsd hen p& skadestu-
en, og sd tog de jernsplinten ud med en pincet." (42) S&dan var
arbejdsmiljget anno 1919.

I maskinarbejderlare.

I 1869 fik Aalborg jernbaneforbindelse til Randers, s3 man kun-
ne kgre med tog til Kgbenhavn. I de fglgende ar blev jernbanen
forlanget nordpd til Hjgrring. I 1883-89 blev Hals Barre uddybet,
sd& ogsd dybtgdende skibe kunne g& ind til Aalborg. Dermed havde
Aalborg forbindelse med omverdenen. Da det ogsd var af stor be-
tydning at have forbindelse til oplandet, anlagde man i &rene op
til &rhundredskiftet fire smd& private jernbaner: Aalborg-Hadsund,
Aalborg - Hvalpsund, Aalborg-Saby og Aalborg-Fjerritslev. Til re-
paration og vedligeholdelse af jernbanevognene byggedes et stort
maskinverksted pa Kjarvej. Her fik Privatbanen efterh&nden mange
lerlinge, hvilket fremgdr af fglgende citat fra 1926: "De tog to
lerlinge ind hver den l.april og hver den l.oktober, sid vi var i-
alt 20 larlinge. Vi blev "skiftet" hvert halve &r." (43)

Det var i reglen et fast system, laredrengene blev "skiftet" ef-
ter. "Jeg kom i lare pa Privatbanen i 1924. De fleste af os be-
gyndte i kedelsmedien. Det var i damplokomotivernes tid, og der
skulle jo skiftes kedelrgr. Sommetider skulle der sattes ny fyr-
boks i, og kedelrgrene skulle bankes ud af lokomotivet og ggres
rene og have nye ender. S& blev kedlen renset. I kedelsmedien
var vi i et halvt eller et helt ar, for vi blev flyttet fra den
ene svend til den anden. Efter kedelsmedien kom vi ud til grov-
smedien. Der var en stor smed og en arbejdsmand, der stod ved
hdndtaget til damphammeren. Meget af arbejdet bestod i, at man
skulle sl1& med en forhammer. Der i grovsmedien var jeg ikke ret
lang tid, s& kom jeg over i vognvarkstedet. Her blev alle vogne-
ne repareret. Ofte skulle vi have den ene ende af vognen lgftet,
sd man kunne trakke hjulene ud. S3& hangte man en kobling op i en
krogtalje og rykkede i taljen. P& den madde fik vi vognen lgftet,
sd vi kunne f3& sat et reservehjul ind. Efter vognvarkstedet kom
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vi til at arbejde ved skruestikken og larte her at file. Derefter
var vi ved drejebankene og larte at dreje og skare gevind. Vi var
ogsd ved frazseren og hgvlene. Det sidste halve &r arbejdede man
selvstandigt under verkfgreren." (44)

I cykelsmedelere.

~

Det var ikke alle laredrenge, der var lige heldige med deres valg
af lareplads. En af de smede, vi har fdet oplysninger fra, var i
lere som cykelsmed. Imidlertid var hans mester ogsd autoriseret
vand- og gasmester, sid laredrengen blev straks den fgrste dag sat
til at lave trak og slip sammen med en blikkenslagersvend. Det
foregik i midten af tyverne. "Jeg blev straks sat til at skere
ror af pd langder efter mdl opgivet af svenden. Jeg kendte ikke
engang tommestokken og havde aldrig brugt en nedstryger fgr, sa
der gik jo nogle nedstrygerblade. Jeg skulle ogsd skare gevind pa
rgrene. Nu var det jo noget elendigt slidt varktgj, sd det var et
knokkelarbejde. Blikkenslagersvenden turde ikke kravle pd taget,
sd det blev ogsd@ min opgave at kravle rundt pd taget med et reb
om livet og satte lufthatter op." (45)

I skibsbyggerlare.

De fleste af de smede, vi har modtaget oplysninger fra, endte pa
et eller andet tidspunkt p& Aalborg Varft. Nogle var der kun nog-
le f& &r, andre blev der, til de blev pensioneret. Kun en af dis-
se smede er imidlertid direkte uddannet pd verftet. Han var i
skibsbyggerlare i 1920. "Det var ikke s& sjovt at starte som
skibsbyggerl®rling. Det var ikke, som jeg havde regnet med. Der
var koldt dernede om vinteren. Og sia var vi jo altid beskidte.
Det var ikke som nu, hvor man kan gd hen og vaske sig. Vi blev
skiftet mellem svendene. En svend havde "pladerne udenbords", en
havde dakket, en havde monteringen o.s.v. Det var et knokkelar-
bejde. Alting skulle lgftes. Der var ingen kraner. Drengene skul-
le krybe ind under bunden og satte bolte og mgtrikker pé&, medens
ma&ndene lgftede bunden." (46)

Det var dengang meget forskelligt, hvordan larlingene blev be-
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handlet af deres respektive mestre. Nogle mestre var voldsomme og
slog pd lerlingene, bare der var den mindste anledning. S&danne
mestre fandtes bade omkring 1900 og i tyverne. Larlingene havde i
det hele taget meget f4& - om nogle - rettigheder. Det var eksem-
pelvis fgrst i 1932, der blev oprettet livskraftige larlingeklub-
ber i Aalborg. (47) Omkring de brutale forhold ved érhundredskif-
tet fortalles: "N&r mester arriverede om morgenen, og der 14 den
mindste smule halm eller lignende pa gulvet, vankede der lussin-
ger, og det var ikke ka@rlighedsknubs." (48) Fra 1920 fortaller en
skibsbyggerlarling: "Hvis der var noget, vi ikke gjorde godt nok,

sd kunne vi godt blive rykket i grerne." (49) Andre mestre kunne
dog godt holde styr pad laredrengen uden vold. Her fortazller en la-
redreng fra 1899 om en mester, han havde respekt for: "Mester
skulle nok s¢rge for, at vi blev "holdt til ilden", ogs& bogsta-
velig talt. Alle midtte arbejde hurtigt og hdrdt, og han sparede
allermindst sig selv. Under mottoet: "Uden at arbejde med og p&
tingene, fir man dem aldrig lert!" Her fik vi lov at arbejde, og
derfor fik vi faget grundigt lart." (50) Her fortalles om en an-
den mester, der tilmed var god til at skalde ud. Drengen kom i
lare hos denne mester i 1923. "Nielsen var en meget dygtig ménd i
sit handvark, og vi l®rlinge syntes, han var et rent geni til at
behandle et stykke jern. Alt arbejde var lagt til rette, sid vi
havde mulighed for at udnytte hele arbejdstiden, og det fik vi
lov til. Mester havde et vagent ¢je, der tilsyneladende kunne o-
verskue, hvad hver enkelt lavede, samtidig med, at han passede
sin egen ambolt. Og som han da kunne skalde os ud! Ingen gik fri,
men han var retferdig og ville altid vores bedste." (51)

Fra lerling til svend.

Svendeprgver i vor periode 13 ikke i s@rlig faste rammer. Disse
kom fgrst med larlingeloven af 1956. Det var sdledes dengang ar-
bejdsgiveren, der bestemte, om der i det hele taget skulle afhol-
des svendeprgve. I larlingeloven af 1956 blev det imidlertid be-
stemt, at der skulle holdes svendeprgve. Der skulle ligeledes va-
re reprasentanter til stede fra badde arbejdstager og -giver. (52)
Nar lzretiden var slut, var det almindeligt, at den nyuddannede
afholdt et svendegilde. Her fortaller en smed, sam senere selv
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blev skuemester ved svendeprgver i Aalborg, om afslutningen p&
hans egen laretid: "Jeg blev udlart, og som det sig h¢r og bgr i
en sadan anledning, holdt jeg svendegilde. Jeg har ikke aflagt
svendeprgve, men dog klaret mig ganske godt foruden." (53)

Lerlingene og fagforeningen.

~

Fgrst ndr smedene var uddannede, meldte de sig ind i Smede- og
Maskinarbejdernes fagforening. Mange af smedene blev straks ar-
bejdslgse, sd det var en fordel at vare i fagforening. "Den 23.
november 1929 blev jeg udlart, og kort tid efter blev jeg medlem
af smedenes fagforening. Det var en fordel, for sd var jeg under-
stpttelsesberettiget fire uger efter." (54) Maske fordi svendene
fgrst kunne f& understpttelse fire uger efter indmeldelse i fag-
forening, havde Privatbanen den regel, at nyuddannede svende kun-
ne blive et stykke tid efter, de var blevet udlert. "I 1929, da
jeg var 19 &r, blev jeg udlart. De havde den regel pd Privatbanen,
at man kunne blive der seks uger efter, sd jeg var der i otte u-
ger, fgr jeg blev fyret. Nar de udlerte fire larlinge om &ret,
kunne de jo ikke beholde dem allesammen." (55) Enkelte laredren-
ge var ikke klare over deres rettigheder. Her'er en, der tilmed
var uheldig: "I 1929 gik min mester fallit. Da havde jeg varet
hos ham i fire &r. Han skrev pd et stykke papir en anbefaling, en
slags svendebrev. Jeg skulle vare gdet ned i fagforeningen med
det samme og have meldt mig ind, men der var ingen til at réade
mig, sd sjokkede jeg hjem og fik plads som bud." (56)

Andre mdder at blive smed pa&.

I en periode, hvor der var sarlig stor efterspgrgsel efter smede,
brgd bdde fagforening og arbejdsgivere med reglen om at krave en
faglig uddannelse. Nogle arbejdsmand fik sdledes mulighed for at
blive smede efter at have deltaget i et par kurser. "Jeg arbejde-
de nede pd vaerftet. Jeg k¢rte blokmaskine. Dengang blev skibene
nittet. S& blev tiderne mere moderne. I 46-47 blev det mere fint,
at skibene skulle svejses. Derfor skulle man ikke bruge blokma-
skiner mere, og jeg blev flyttet ned til en maskine, som kaldtes
koldtryk, hvor man trykker pladerne i facon. S& var vi p& nogle
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kurser af og til. Vi fik ingen svendebevis, men vi fik vore fag-
foreningsbgger byttet til "Metal"s." (57)

Efteruddannelse.

Flere af de smede, vi har faet oplysninger fra, modtog en eller
anden form for efteruddannelse. En af grovsmedene kom til Kgben-
havn pd Den milit@®re Ride- og Beslagskole. "Da jeg var inde som
dragon omkring 1905, skulle der udtages en smed til beslagskolen.
Da vi var flere smede, skulle jeg til prgve ved smeden. Prgven
bestod i at smede og tilrette et sat sko og besld en hest. Om af-
tenen fik jeg besked om at pakke. Jeg skulle rejse med toget til
Kgbenhavn og melde mig pd Den militare Ride- og Beslagskole. Vi
var 5 smede, en fra hver eskadron, der var sd heldige at komme p&
beslagskolen. Vi blev gode kammerater og blev fazlles om terperi
og lasning i "Beslaglaren". Vi skulle lare at smede en sko og be-
sld en hest. Til eksamen var der tre overdyrlager, stadsdyrlagen
og beriderelever til stede. Dyrlagerne undersggte arbejdet grun-
digt. Jeg blev nr. et og var meget lykkelig. Sammenligner man re-
krutskolen i Randers med beslagskolen i Kgbenhavn, kan man godt
fastsld, at vi kom "fra asken og i ilden". Jobbet var hdrdt, men
gav til gengald et resultat, som ville vare en uvurderlig stgtte
i vort fremtidsarbejde. Vi var eksaminerede beslagsmede. Det var
vi glade for og stolte af." (58) Fg¢rhen og ogsd i trediverne var
der en del beslagsmede, der tog til Landbohgjskolen i Kgbenhavn
og larte at lave sygebeslag. Der var ikke sd mange dyrlazger den-
gang, og smede, der kunne lave sygebeslag, var efterspurgte. Kur-
set varede seks uger. "Min bror var p3 beslagskolen pa Landbohgj-
skolen i Kgbenhavn og l®rte at lave sygebeslag. Det var noget nyt,
at man kunne helbrede en hest pa den mdde. Ellers skulle hesten
slagtes, og folk var ofte kede af at slagte en god hest. Der var
langt imellem dem, der kunne lave sygebeslag. Ofte ringede der

en dyrlage og bad min bror om at sko en hest, der havde den og
den fejl i hoven eller i benet. Det var isar avlsheste, han blev
sendt ud til. Engang var han helt oppe ved Lggstgr at sko et f¢l.
Det brzkkede fuldstandig over pd forbenet. S& lavede han sygesko
med en bgjle pd. S& skulle benet vippe tilbage, og senerne blev
strakt, som de skulle. Da fgllet havde gdet med de sko i tre uger,
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tog man skoene af, og det var helbredt." (59) Her fortaller en
anden smed, hvis bror larte sygebeslag: "Sommetider revnede ho-
ven, sia gav man hesten hestesko pd, der var helt lukkede. Andre
gange gik en hest skavt pd foden. S& smedede min bror sko, der
var tykkest i den ene side. Nogle heste slog knoglerne imod, nér
de lgb. S& skulle de have tunge sko for at f3 foden drejet. Det
kunne ogsd ordnes ved sygebeslag, at hesten vendte hoven indad
eller udad. Det var kun de fineste heste, der fik sygebeslag."
(60)

P& Teknisk Skole i Aalborg gik man ikke kun, ndr man var i lare.
Man kunne ogsd f34 en efteruddannelse. Udviklingen indenfor faget
var stor, sid en del meldte sig til disse kurser og larte om de
nye teknikker. "Der var nogle kurser henne i Danmarksgade. Der
kunne man bl.a. fa et certifikat til at blive kedelpasser. Der
skulle man s& gad i et halvt &r pa aftenskole, jeg gik der i 1935.
En mand kunne ikke g3 op og tage eksamen uden at have arbejdet
med kedler i mindst 2 &r, som sgfyrbgder, mejerist eller lignen-
de. Jeg havde varet lokomotivfgrer pa Privatbanen, sd det kom mig
til gode her." (61)

Afslutning.

De mange oplysninger om de uddannelsesma@ssige forhold, smedene
har sat os i besiddelse af, afslgrer, at der helt klart var sto-
re forskelle mellem de omtalte larepladser. Beretningerne inde-
holder imidlertid ogs& en rakke generelle lighedspunkter.

Smedene kom alle fra arbejderklassen. Et flertal kom fra den fag-
larte del og viderefgrte derfor uddannelsesmaessige traditioner.
En forklaring herpd er givet, at et hdndverkerhjem som regel var
bedre gkonomisk stillet end den ufaglerte familie. Det var jo
dyrt for familien at have en dreng i lare, da larlingelgnnen i

perioden var si ringe.
Samtlige smede skildrer, at arbejdsgiverne udgvede en fuldsten-
dig suveran magt over det 4-5 drige uddannelsesforlgb, bdde hvad

angik arbejdsvilkarene og det faglige indhold. Endog korporlig
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revselse kunne uhindret finde sted. Offentlighedens indflydelse
pd de uddannelsesmaessige forhold var til at overse i perioden.

Det arbejde, larlingene blev sat til, var generelt det hardeste
og mest enerverende. Der blev i det hele taget ikke taget sar-
ligt hensyn til, at det drejede sig om 14-15 ars drenge. Lige-
ledes blev laredrengene ikke sparet, ndr det gjaldt direkte far-
ligt arbejde, der kunne medfgre arbejdsskader. Der blev som hel-
hed set stort pa, at arbejde af den karakter var langt mere far-
ligt for de ugvede laredrenge.

Felles for smedenes erindringer om deres laretid er ogsd mindet
om en meget lang arbejdsdag. Drengene mgdte tidligst af alle for
at tande op i essen, sid alt var parat, nar mester og svende ind-
fandt sig. Og fg¢r det blev almindeligt, at larlingene gik pa Tek-
nisk Skole om aftenen, fortsattes arbejdet til ud pd aftenen. Da
endelig 8-timers dagen blev vundet af arbejderbevagelsen i 1920,
kom denne ikke til at betyde nogen stgrre aflastning for lerlin-
gene, de skulle jo pd& Teknisk Skole om aftenen.

Beretningerne afslgrer ogsd, at selve faget og dermed den fag-
lige uddannelse forandrede sig i perioden. Fra primart at krave
fysisk rastyrke af larlingene, kom laretiden mere og mere til at
krave mekanisk snilde og teoretisk indsigt. Den teoretiske uddan-
nelse kom herved til at spille en stadig stg¢rre rolle under lare-
tiden.

Lgn- og arbejdsvilkdrene bedredes i perioden, omend disse frem-
skridt ikke var store. Nar der spores en positiv udvikling, skyl-
des denne primart en "afsmitning" fra de fagligt aktive smede-
svendes landvindinger pa omrddet, idet larlingene ikke, eller kun
meget sjaldent, var fagpolitisk aktive.
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ARBEJDE.

Indledning.

Dette afsnit om smedenes arbejde er ikke historien om industrier-
ne i Aalborg. En sddan findes allerede. (1) For overskuelighedens
skyld er afsnittet dog ordnet efter de enkelte arbejdsomrader/
-pladser i Aalborg, men efter en kort almen introduktion, over-
lader vi ordet til smedene og lader dem fortalle, hvordan arbej-
det var de pagaldende steder. Pa den mdde fir vi smedenes versi-
on af, hvordan smedearbejdet foregik fg¢rhen, og hvordan de ople-
vede og opfattede den industrielle udvikling, der skete i perio-
den. Dette afsnit fortaller altsid ikke sd meget om, hvordan ar-
bejdspladserne har formet Aalborg by, som om, hvordan arbejdet
har pavirket arbejderne.

I den periode, som vore meddelere har berettet om, gennemlgb sme-
defaget en meget stor udvikling. Den industrielle produktion slog
nemlig for alvor igennem i Aalborg omkring arhundredskiftet. De
helt store industrielle arbejdspladser for smede blev herved op-
rettet.

Sidelgbende og nart forbundet med den industrielle udvikling vok-
sede ogsd byen. Der blev opfgrt nye arbejderkvarterer bdde i Aal-
borg og ude i forstaderne. Tilvaksten skyldtes bade et fgdselso-

verskud i byen og en massiv indvandring af mennesker fra landet.

(2)

Udviklingen indenfor produktionen forlgb primart pa to omrader,
nemlig maskiner/verktgj og produktionsproces. Det var ikke lange-
re manden, der brugte ilden til selvstandigt at forme jernet.
Nej, manden blev mere og mere et "aktivt tilbehgr" til de maski-
ner, der forarbejdede ravarerne i et kompliceret samspil med hin-
anden.

Med den industrielle udvikling skete der med andre ord en speci-
alisering af arbejdet. Grovsmedens "vidtstrakte" arbejdsomrade
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udviklede sig til flere forskellige afgransede professioner, som
passede til produktionsprocessens opsplitning/deling af arbejdet.
Den enkelte smed deltog ikke langere i hele produktionsprocessen,
men udfgrte nu en mindre del af arbejdet.

Denne kendsgerning fik bl.a. betydning for smedens opfattelse af
sig selv. Fagstoltheden var ikke langere snavert bundet til pro-
duktet og den madde, det indgik i samfundet, men blev snarere knyt-
tet til selve faget som begreb og herigennem ogsd til fagforenin-
gen.

Denne udvikling fandt naturligvis ikke sted fra dag til dag. Den
forlgb tvartimod over mange artier og vil nappe nogensinde ophg-
re, ligesom den selvfglgelig ikke blev lige fglelig indenfor al-
le fag.

Ud fra, hvad smedene selv fortaller, vil vi imidlertid kunne se,
hvordan den gruppe oplevede deres arbejde og samfundsudviklingen.

Fra grovsmedie til maskinvaerksted.

Den oprindelige smed var hdndvaerker. I hundreder af ar var arbej-
det foregdet pd samme mdde, og det havde altid varet h&rdt arbej-
de. "Man trak i blasebalgen, og nar jernet var varmt, slog man pa
det med den store og tunge forhammer, sd gnisterne fgg. Man hav-
de et stort skegdeskind." (3) Det vigtigste redskab for disse
grovsmede var essen - ilden.

Smeden var hd&ndvarker og mesteren havde ofte ry for at vare bade
fagligt kvalificeret og god til at organisere arbejdet. Det er ik-
ke for ingenting, at det hedder, at "man skal smede mens jernet
er varmt". Alt arbejde var lagt til rette for at udnytte hele ar-
bejdstiden. Mesteren holdt ¢je med larlingene samtidig med, at
han stod ved sin ambolt, og redskaberne var primitive. "Vi havde
gammeldags blasebalg og handtrukken boremaskine med stort sving-
hjul. Vi smedede borene selv. Det var et helt kunststykke at har-
de dem, si de kunne holde til formdlet." (4)
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Landsbysmeden havde sin rod i landbrugsproduktion og fulgte med
udviklingen indenfor landbruget. Sommetider samarbejdedes ogsd om
mekaniseringen. "S& fik vi nogle maskiner efterhdnden. Ja, den
ferste fik vi i 1915, da fik vi nemlig en petroleumsmotor. Der

gik en rem til at trzkke maskinerne oppe under loftet. Og akslen
gik igennem vaggen, helt over til naboen, det var et landbrug den-
gang. Den gik helt over gennem deres husvag, og pd den m&de kun-
ne de f& tarskevark og kvarn, det blev nemlig trukket af den sam-
me motor. Og s& var det sddan, at ndr de var fardige, rykkede de

i den, akslen var delt i to dele, og trak den fra. Men de kom selv
med olie, og hvad de skulle bruge, ogsd petroleum. Og sd gav de
1lidt i leje for slitage og s&dan noget. Det var praktisk dengang.
Den trak blasebalgen og smergelstenen. 0g boremaskinen, den blev
ogsd trukket med fra petroleumsmotoren." (5)

Motorerne tog dog ikke arbejdet fra mandene, smeden fortzller nem-
lig videre: "Da vi fik petroleumsmotoren, kunne vi alligevel ik-
ke spare en mand. S&dan en mand, han fik jo nasten ingenting i
1gn." (6)

Der skete alts& en udvikling ogsd hos grov- oé beslagsmedene. De
nye maskiner slog for alvor igennem i 20'erne og krazvede nye pro-
duktionsmetoder. "Ja, grovsmede, der er jo ikke sket sddan noget
rigtigt, noget egentligt. Nej, det var fgrst, da maskinerne kom
frem, vi lavede f.eks. de her radrensere til hestekraft. Der la-
vede vi en serie, og dem solgte vi sd til landmandene, hvis de
ville kgbe dem, ellers solgte vi dem ind til en maskinhandler. Vi
lavede en serie pd 10, 15 eller 20 ad gangen. Vi lavede altsa
hver del for sig i en serie. Sadan bruger de det ogsd nu om dage.
Det var noget nyt. Ja, hvis vi stod og lavede hver enkelt maski-
ne for sig, sd havde vi ingen fortjeneste ud af det. Vi skulle ha-
ve en serie lavet, f.eks. kunne vi sd lave hjulene for sig. Nag-
lerne og sd egerne kunne vi kgbe fardige. Vi kunne ikke svejse
dem. Vi satte nitter i. Dengang kunne vi ikke autogensvejse." (7)

Det var dog stadigvak smedene, der stod for hele produktionen.

De tekniske hjzlpemidler vandt frem overalt pa de mindre virksom-
heder, men det var ikke altid lige let at f& fat i dem. Ikke blot
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var det en investering, men man skulle til tider ogs& "spare" ra-
varerne sammen. “Elektrosvejsning kom sidst i 30'erne. Jeg kan
nemlig huske, at da vi fik det der elektrosvejsningsanlag, skulle
vi aflevere kobber for at f&4 lov til at f& det. Det var der i
krigstiden, og der var mangel pd kobber. Vi skulle aflevere lige
sd mange kilo kobber, som der var i apparatet. Der var 15-20 kilo
i en elektrosvejser. I gamle dage, var der jo handbrandsorgjter.
S4 havde vi fdet s&dan to, altsid k¢bt dem. Og sd skilte vi dem ad,
de var jo med kobbercylinder. S& havde vi det kobber til pant for
det andet kobber. Ellers kunne vi ikke £3& noget." (8)

Da traktorerne blev mere udbredt i slutningen af perioden og for-
trangte hestene, gik det naturligvis tilbage med det egentlige
landsbysmediearbejde, men der var stadigvak redskaber, der skul-
le repareres. "Jo, redskgber var der nok, men traktorer, det har
jeg aldrig haft noget med at g¢re. Redskaberne skulle repareres
ligesavel. Der skulle spidser pa og skar og alt det der. Plovskar
skulle tyndes, ndr de var s& tykke, at de ikke kunne gd ned i jor-
den. Der brugte vi fjederhammer, men det skulle gd hurtigt, og sa
nar vi var fardige med det, s& i vandet i truget for at harde."
(9)

Senere gik landsbysmeden over til anden produktion, der ikke var
direkte knyttet til landbrugsproduktion. Efter Den anden Verdens-
krig blev der siledes installeret mange centralvarmeanlag ved
smedes hj=zlp.

Smeden har altid varet knyttet til det at transportere varer og
personer. Fgr jernbanerne og bilerne var hesten det vigtigste
transport- og arbejdsredskab. Derfor var det vigtigt, at heste-
skoningen blev udfgrt af kvalificerede hadndvarkere. Det var vig-
tigt for hestens ve og vel, at smeden gjorde sit arbejde godt.

Fra tiden omkring &rhundredskiftet fortazller en beslagsmed om sit
arbejde: "Man brugte normalt trekvart time til at smede sko og
besld en hest. Pa varkstedet p& kasernen lavede man de fleste he-
stesko af "sammenbrazndere", altsid gamle sko, der blev brandt sam-
men og lavet til nye. Vi lagde vel 70-80 sko dagligt. Arbejdet var
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hardt, sommeren var varm, og vi svedte ganske forfardeligt. Jeg
har senere haft megen forngjelse af min uddannelse pad Harens Be-
slagskole, siden jeg etablerede mig som selvstandig mester. Jeg
skal navne, at jeg har varet beslagsmed pd rideskolen i Aalborg i
50 ar.

Der er noget, der hedder "selvros". Alligevel vil jeg fortalle et
eksempel (af mange) pd, hvad en speciel béélaguddannelse kan ud-
arte sig til. En larer, der var fra Roskilde, blev ansat pd Klo-
stermarkens skole. Han havde sin ridehest med. Den kom krybende
hen ad staldgangen og berider Christensen spurgte: "Men hvordan
er det da gdet til, at den stakkels hest er blevet sd halt 2"
Hestens ejer fortalte sd, at hans far var forpagter pd& en stor
gadrd, og de havde haft den nu seksdrige hest, fra den var fgl. He-
sten havde fdet det, man kalder "forbening i dragtbrusken". Dyr-
lagen havde kureret pd den et helt &r, uden at det hjalp, og han
gav op.

Pa Landbohgjskolen kunne man f4 en s&dan hest behandlet gratis.
Det blev si prgvet. Efter tre midneders forlgb var man lige vidt,
og de opgav hesten som uhelbredelig. Man bad dog om at blive
holdt underrettet om hestens tilstand fremover. Berider Christen-
sen sagde, at hans smed var den dygtigste pd hele jordkloden, nar
det gjaldt fodtgjet pd en hest. Det ville hestens ejer dog ngdig
tro pé; Jeg stod og beslog en hest, da berideren kaldte pa mig.
Vi sd pd hesten og drgftede sagen. Vi blev naturligvis enige om,
at jeg skulle forsgge at kurere hesten. Der var en seks centime-
ter forbening over hoven. Jeg lovede at kurere hesten i lgbet af
seks uger - under forbehold af, at hesten ikke kom pa landevejen.
Da der var gaet tre uger, var hesten nasten haltefri. Lareren
spurgte, om han mdtte lade hesten gd med i en stor ¢gvelse, der
var arrangeret. Jeg svarede, at det midtte han spgrge berideren om.

Staldmesteren trak hesten ud pd landevejen, og hesten var si kad,
at han havde besvar med at styre den. Hesten kom med til spring-
konkurrencen i Rebild Bakker og blev nummer et. Man gentog "spg-

gen" i Vodskov straks efter, og her blev "vor hest" ogsd nummer

et. Jeg bad hestens ejer ringe til Landbohgjskolen og meddele re-
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sultatet med hesten. Det blev ikke til noget. Jeg syntes jo godt,
at han kunne ggre mig den tjeneste, imod hvad jeg havde gjort for
ham og hans halte hest." (10)

En anden smed fortaller fra 30'erne yderligere om de specielle sy-
gebeslag til heste: "Dem brugte man f.eks., ndr hoven ville revne
her foran, det holdt s& hoven samlet, ellers kunne den skilles
helt ad. Det kunne hesten jo ikke klare. Sommetider, ndr en mand
kom og sagde, om ikke vi kunne hjzlpe hans hest, varmede vi et
stykke jern og brandte et rundt hul helt oppe foroven i krogen for
at stoppe revnen, og det kunne sommetider hjzlpe. Helt oppe ved
krogen, der hvor hdrene begyndte pd hestens ben. Det var en god
ide. Der var ogsd nogle beslag, der var tykkere i den ene side

end i den anden. De var til, ndr hesten gik skavt pad foden." (11)

Fra samme tid fortazller en smed, der havde karetmagervaerksted i
Ngrresundby: "Engang blev jeg kaldt til en vognmand. Da jeg kom
ind, var dyrlzgen der, for en af hestene var blevet lam. Jeg kun-
ne se, at der var noget galt med den ene fod. Dyrlagen mente, at
det var noget i lidret, men jeg mente, at der var betandelse i ho-
ven. S& tog vi skoen af hesten. Med en hammer ‘og en hovklinge slog
jeg lidt af dragten, det bageste af hoven. S3& valtede materien ud,
s& var hesten lamfri. Skoen havde trykket, og sid gik der betandel-
se i hoven. Dagen efter kunne hesten g& igen. Det var ret almin-
deligt at lagge 60 hestesko under pd en dag. Til tider kunne de
ogsd lagge 100 hjemme hos min far. De var ogsd 3-4 til at besla
dem." (12)

Fplgende beretning handler om livet som beslagsmed i Aalborg om-
kring arhundredskiftet. "Vi smedede hestesko og lavede vogne. Det
var ikke karetmagerarbejde. Det var en karetmager, der lavede tra-
arbejdet. S3& lavede vi smedearbejdet ved vognene. Karetmageriet
var en forretning for sig selv, bdde i Husum og i Aalborg. Vi be-
slog hjulene med ringe,og akslerne - det var patentaksler - dem
kunne vi kgbe fardige, og sd svejsede vi dem bare sammen. Der skul-
le altid svejses to ender sammen, og sd& var det en aksel. S3 var
der hjul pd begge sider.
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N&r vi smedede hestesko, var vi gerne tre mand til at hamre. Der
var to, der havde forhammer, og en, der slog med en hammer, der
var lille. De to med forhammeren stod pd den ene side, og den e-
ne med den mindre hammer pd den anden side. Den, der smedede he-
steskoen, slog med den lille hammer. En hestesko blev smedet en
halv ad gangen. Man smedede f.eks. 20 halve. Fgrst den ene halv-
del og s3d den anden halvdel. S& blev den bukket sammen, og bagef-
ter blev der lavet hage pd. S3 var der fire sgmhuller i hver si-
de. Det almindelige var, at en hestesko var fastnet til hoven med
otte s¢gm. I begyndelsen havde vi en gammeldags blasebalg. Senere
fik vi en elektrisk, hvor man bare skulle trykke pd en knap. Det
almindelige var ogsd, at der var en 12-14 mand pd et varksted."
(13)

P34 smedierne i byen var det igvrigt meget almindeligt, at man la-
vede vognarbejde, f.eks. ponyvogne og jumber. Det fik til tider
karakter af fabrik. Den samme smed fortaller om udviklingen fra
beslagsmedien til maskinvarkstedet. "Her i Ngrresundby havde jeg
ogsd tre karetmagersvende, de lavede traarbejdet. Vi havde fak-
tisk en vognfabrik her i @stergade. Na&r man kunne lave det hele,
var det en fabrik. En karetmager, der kun lavede karetmagerarbej-
de, kaldtes en karetmagermester. Fgr vi fik elektrisk blasebealg,
var det sddan, at den, der stod nermest blasebazlgen, trak den. Om-
kring 1904-1905 fik vi lagt elektricitet ind. S& behgvede man ik-
ke s3d mange mennesker. Man levede sig ganske stille ind i, at ma-
skinerne overtog arbejdet. Vi tankte ikke over det. Derefter fik
vi drejebanke her i Ngrresundby. Da jeg kom til Ngrresundby, var
der ingen maskiner. Jeg fik maskinerne ind i varkstedet. Det var
i 1916. Fra 1916-1920 blev det et helt maskinvarksted. I smedien
fik vi boremaskiner og drejebanke, og i karetmagervarkstedet fik
de elektrisk sav og hgvl. P43 drejebankene drejede de aksler. De
lavede ogsd meget drejearbejde til slagterier. Der var en meget
dygtig drejer pad varkstedet. Dem var der ikke ret mange af. Det
var en specialist. Der var ogsd en dygtig karetmager. Der var 10-
15 mand, det var ligesom, der var arbejde til. Det var alminde-
ligt, at man kgbte fardige fjedre og fardige aksler, men dem la-
vede vi selv. Dem kunne man ellers kgbe ved jernhandleren og S.C.
Sgrensen. Det var fabrikker, der lavede det. Allerede i 1902, da
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jeg kom i l@re, kunne man kgbe aksler fardige." (14)

Arbejdet andredes altsd gradvis. Her fortalles der, hvad et ty-
pisk maskinvarksted lavede i perioden: "Dengang smedede man alt
muligt. Nu kan man kgbe det fardigt. Der er stor forskel pd den-
gang og nu. Hestene forsvandt efterhanden. Det gik lige sia stil-
le. Indtil 1920 var der mange heste endnu..Senere kom der kun en-
kelte heste, der skulle besldes. I stedet lavede vi stdlkonstruk-
tioner til bygningsarbejde. Varkstedet har ogsd lavet i hundrede-
vis af det, svinene hanger i, ndr de bliver slagtet. Vi har ogsa
lavet telefonmaster til hele Jylland. Ikke selve masterne, men
det jern, ledningerne ha&nger i. Det er et stykke U-jern med en
trekant under og en bue ovenover. Det var til tre ledninger. Det
var i 20'erne og 30'erne. Det holdt pludseligt op. Nu gar de jo i
jord." (15)

Da byen blev stgrre, blev der behov for anlaggelse af bybusruter.
Her var smedene ogsd med. "Vi har lavet karosserier til biler.
Det var i 30'erne. Pa varkstedet blev de fgrste bybusser lavet.

" Det var dog kun karosserierne af bybusserne. Studstrup lod selv
busserne male, og undervognene kgbte han ogsd ‘selv. Han lod dem
ogsd selv polstre. De fgrste busser var hestebusser. Det kostede
kun 1300-1400 kr. for alt det varkstedet lavede til bussen." (16)

Privatbanens maskinvarksted.

Dette &rhundredes fgrste halvdel, var jernbanens tidsalder. Den
jyske langdebane, som var og er en statsbane, blev gennemfgrt til
Aalborg i 1869, og i 1870'erne blev den forleanget nordpd. Disse
to baner blev i 1879 knyttet sammen med en jernbanebro. Og ogsa
pd det lokale plan, blev transporten i hgj grad overtaget af jern-
baner. Her var de vigtigste: Ngrresundby-Fjerritslev fra 1897,
Ngrresundby-Frederikshavn og Aalborg-Hvalpsund begge fra 1899 og
Aalborg-Hadsund fra 1900. Med denne sidste, blev der senere til-
knytning til Randers med "Hadsund Peter". Disse privatbaner blev
fra 1902 sammensluttet til Nordjyllands forenede Privatbaner (fra
1915 benavnt Aalborg Privatbaner). Privatbanerne var et stort fo-
retagende. F.eks. var der i 1920 et fast personale pd over 500.
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Der har dog aldrig i Aalborg varet produktion af egentligt jern-
banemateriel. Men Privatbanerne havde fra 1901 et fzlles maskin-
varksted i byen, og det var her, vores meddelere var ansat. I
takt med privatbilismens sejrsgang i 50'erne og 60'erne blev Pri-
vatbanerne dog efterhdnden nedlagt (17)

Privatbanen i Aalborg var som sagt en stor»arbejdsplads. "Den 14
dernede p& Kjars Mgllevej. Den begyndte ved selve Kjars Mglle,
indgangen til vejen var i begyndelsen langs en &ben grgft, sene-
re ble{ denne overdakket. Vi kgrte helt op til varkstedsbygningen.
Der var 2 remiser, een ved Kjars Mglle og een ved varkstedet, der
blev kaldt den nye remise, den er vak i dag. Det var som sagt kom-
munerne, der ejede det, og sid kom Thomsen Stgtt eller siddan en,
det skulle jo forestille, at hedde Aalborg Privatbaner dengang,
men det var ikke mere privat end som si. Byrddet var med i direk-
tionen, og vi havde som gverste chef en maskininspektgr." (18)

Den samme smed fortaller om arbejdet pd Privatbanens varksted:
"Ja, det var jo reparation af deres vogne, de tog jo skade p& man-
ge forskellige mdder, sommetider kgrte de af sporene og blev smad-
ret, stgdpuderne gik jo sommetider i stykker &g sprang, sa skulle
de skiftes ud. S& kunne det vare et hdndtag, der gik i stykker,

og pad de almindelige vogne var der et lille trinbrat, de kunne

std op p&d og kgre med, det var mest beregnet til rangerbrug, det
tog ogsd tit skade. P3 nogle vogne var der dobbelte skydedgre, og
nogle var med liger til at lukke op og std halvdbne. S& var der

jo ogsd kreaturvognene, nogle var med dobbeltdgre, det var det nem-
meste, men ellers var de med skydedgre, og alt dette skulle hol-
des vedlige. Skulle de have en vogn over pd et andet spor, matte
vi ofte satte et tov i en krog og trakke vognen, der af og til var
for tung, s& det hele sprang. P& den madde blev der arbejde til al-
le varkstederne." (19)

En fortaller var ansat pd Privatbanens maskinvarksted i slutnin-
gen af 20'erne og fortaller her om de forskellige arbejdsmetoder
og om, hvordan man reparerede banens maskinpark: "PA& Privatbanens
maskinverksted var det damplokomotivernes tid. Der skulle skiftes
kedelrgr, og sommetider skulle der sattes ny fyrboks i. Kedelrg-
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rene skulle bankes ud af lokomotivet og g@gres rene og have nye en-
der, for nadr vi bankede dem ud, blev begge ender, bidde den i rgg-
kammeret og den i fyrboksen defekt. S& blev der svejset sddan en
stump pa 20-25 cm. pd, og sd blev de renset og sat ind igen.

Der var mange svende i den kedelsmedie. Det var autogensvejsning
dengang. Vi havde en bestemt mand, der havde alt brandearbejdet
og alt svejsearbejdet. Der var ogsd nittearbejde. S&dan en fyrboks
var af kobber. Skulle den sattes i, skulle den nittes sammen. I-
mellem fyrboksen og selve kappen var der nogle stgttebolte. De
skulle ogsd nittes, sd der var meget nittearbejde. Man larte at
varme nagler ud, jeg varmede mange nagler. S& kom der en lerling,
han skulle have naglen og lgbe hen og stoppe den i hullet, hvor
den skulle vare, og sd stod der en arbejdsmand og holdt for. Sa
var der en smed, til tider to, der bankede.

I vognvarkstedet blev alle vognene repareret, personvogne, krea-
turvogne, 8bne ladvogne. Mange gange skulle de have nyt hjulsat
og nye lejer sat ' pd, og sd skulle den ene ende af vognen lgftes,
sd man kunne trazkke hjulene ud. S& havde vi ogsd altid reserve-
hjul, der stod og skulle have nye lejer, de skulle passes til.
Det var en slags blylejer, og de skulle skrabes, sia de "tradte
bestemt" over lejet. Der var ogsd andre reparationer. Der skulle
mdske ny kobling pd, og sommetider var det galt med trinbrattet
og d¢rene. Ved personvogne var der centralvarmergr, der skulle
repareres." (20) Som man kan se, var arbejdet pd Privatbanens
verksted alsidigt, og ogsd her brugte man de nye industrielle me-
toder.

En tredie fortaller om sit arbejde som lokomotivfyrbgder ved Pri-
vatbanen sidst i 20'erne: "Ja, nar man kgrer med maskinen, efter-
handen som vandet fordamper, s& skal der noget nyt vand pa, og sé
skal man sa®tte en pumpe igang. Og dengang var der en tender bag-
ved maskinen med kul ovenpd, som man fyrede med, og sd nedenunder
var der en vandbeholder, og der gik s3 et rg¢r ind. S& skulle man
tage vand derfra gennem en pumpe og ind pd kedlen, nd&r vi havde
brugt dampen. S& det skulle man std og passe hele tiden. Lokomo-
tivfgreren, han laver jo ikke noget, han stdr bare og rykker i
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stangen og kgrer og ser efter signalerne og sadan noget. Lokomo-
tivfyrbgderen skal passe det hele, bade tryk p3d dampen - der skul-
le gerne vare de 10 atmosfarers tryk - og vand pad kedlen. Hvis
vandet lgber ud, sd springer skidevarket jo i luften. S& det skul-
le passes. Det kunne godt vare ubehageligt, for fgrerhuset var ik-
ke lukket. Det var &bent bagud, og sd kunne det godt vare, nar
man kg¢rte sddan en vinteraften, hvor det sneede og det var frost,
at det sneede ind pad os. S& var man for varm foran og kold bagpa.
S& det var ikke altid godt for helbredet. Da var jeg jo ung, smuk
og mager, og det gjorde ikke mig noget. Det kunne godt vare ube-
hageligt for de aldre." (21)

Og om arbejdet pad varkstedet fortaller han: "Det var et godt sted.
Dejligt varksted og dygtige maskinarbejdere og hdndvarkere. Der
var ca. 50 i det hele. Sddan nogle maskiner kravede ogsd praci-
sionsarbejde. N&r de havde k¢rt nogle hundrede kilometer, s& skul-
le de ind og have en hovedreparation. De forskellige svende havde
specialarbejde. Nogle havde gangtgjet, nogle havde kedlerne og
nogle havde fgrerhuset. Og sd foregik det med det darlige verktgj,
vi havde dengang, det var jo ikke som det varktgj, der findes i
dag." (22)

Det fremgdr klart af foregdende smedes udsagn, at banens maskin-
verksted var en eftertragtet arbejdsplads. Det var arbejde, der,
hvad is@r den sidste giver udtryk for, var fagligt tilfredsstil-
lende. Persontransporten med tog aftog dog som navnt starkt i
1960'erne p.gr.a. den @&ndrede samfundsstruktur, hvor privatbilis-
men kom i hgjsadet, og derfor blev Privatbanen endeligt nedlagt

i 1969.

Smede pa fabrik.

Det 20.4rhundrede er i hgj grad maskinernes &rhundrede. Og hvor
der er maskiner, er der ogsd smede. Enten i selve produktionen
eller til reparation af maskinerne.

Fra 30'erne, hvor der var darlige muligheder for at f4 arbejde,

fortaller en smed: "Min fgrste plads var i Esbjerg. Det var pa et
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Husquarna varksted. Jeg var udlart i november 1931. Vi lavede sy-
maskiner, finmekanik og cykler. Ikke andet. Det var kun en uge. I
Kgbenhavn fik jeg arbejde pd& et kleinsmedevarksted. De lavede alt
muligt. Ogsa beholdere til centralvarme. Der var jeg 5-6 maneder.
Vamtvandsbeholderne blev autogensvejset.

S& kom jeg til Ringkgbing i et par mdneder. Jeg rejste i central-
varme. Vi var 6. Jeg var med mester hjemmefra. Rgrene blev skaret
med gevind og samlet med gevind. Det var kun, hvis rgrene var me-
get store, at de blev svejset sammen. Det var autogensvejsere. vi
brugte." (23)

Den samme smed fortaller videre. "P3 et maskinvaerksted i Aalborg
stod jeg ved en drejebank. Vi lavede "metaldimser" til kontorsto-
le og messingplader samt topnggler til biler. De blev fgrst dre-
jet ud af rundjern. S3& kom de i stansemaskinen, og sd blev de
svejset. Det var fgrste gang, jeg prgvede sadan noget samlebdnds-
arbejde. Jeg kunne bedre lide at lave hele ting. I 1935 kom jeg
pd& en cykelfabrik i Vejgdrd. Der samlede jeg cykler. Jeg samlede
hjul og satte ske@rme pd o.s.v." (24)

P4 de store industriforetagender, der brgd frem i begyndelsen af
drhundredet, blev der ansat en del smede pd egentlige reparations-
verksteder. De skulle sg¢rge for, at produktionen hurtigt kom i-
gang igen, hvis noget gik i stykker.

Aalborgs vartegn i perioden var - om noget - de rygende cement-
ovnsskorstene. Byen havde flere store cementfabrikker. Cementfa-
brikken "Norden" var en af disse, den blev grundlagt i 1898 og
producerede i begyndelsen cement overvejende til eksport. I 30'
erne blev der pd virksomheden eksperimenteret med fremstilling af
rdjern efter nye principper. I krigsdrene omlagdes fabrikken helt
til denne produktion og leverede det danske forbrug af rdjern. I
60'erne begyndte man at udnytte de fgr omtalte reparationsvark-
steder til egentlig produktion. Da rdjernsproduktionen stoppede

i 1972 p.gr.a. miljgkrav og importkonkurrence, blev "Norden" vi-
derefgrt som maskinfabrik. (25)
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En af vore meddelere fortaller om udviklingen pd “Norden": "I 1946
skulle de have nogle flere smede ind, og sd gjorde jeg alle an-
strengelser, og jeg kom ogsd tilbage til faget igen i efterdret
1946. Allerede kort efter blev jeg fast vagtsmed dernede, der var
jo sddan faste vagtsmede dernede, og de gik i fast 3-skiftsvagt.
Vagtsmedene havde fgrst 6 formiddage, og det var fra kl. 6 til
kl. 14, og sd havde de 7 eftermiddage, fra kl. 2 til kl. 10 om
aftenen, og s& havde de 7 natter fra kl. 10 om aftenen og til kl.
6 om morgenen. Der var jeg sd vagtsmed til i marts 1962, s& kom
jeg ind i maskinvarkstedet, og der var jo reparation af ovnen og
reparation af tipvogne og praktisk talt alt muligt. Der var ce-
mentmgller, og ogsd en slammplle,vi skulle se efter, og forskel-
lige pumper, vi skulle reparere og ggre i stand, og vi skulle ogsé
udskifte motorer, ndr en motor brandte sammen. De var drevet ved
elektricitet, vi havde jo selv kraftstation pd fabrikken. De hav-
de jo varmen fra ovnen, det gik sd op igennem en kraftstation, og
sd udviklede de damp, og sd fabrikerede de selv strgm, men de var
jo samtidig koblet til nettet her i byen, sd var der noget, der
svigtede, sd fik de strgm fra byen af. Der gik jeg sd og repare-
rede diverse ting. Der var ogsd meget med elevatorled, der kunne
blive slidte, og det skete jo ogsd, at en elevator faldt ned, og
den var mdske 10-12 m. hgj. S& skulle vi rigge taljer og sager
til for at f4& den op og hange igen. Og mange gange, nar den var
faldet ned, var den faldet pd sadan en tosset made, at man matte
skille den ad for at f& den op og hange igen." (26)

En anden af vore fortallere passede maskinparken pd C. W. Obels
Tobaksfabrikker i Aalborg. Tobaksfabrikken var en af byens aldste
virksomheder, og dens gkonomiske og beskaftigelsesmassige betyd-
ning for Aalborg var i hele den periode,vi beskaftiger os med,
stor.

Allerede Kong Christian den Syvende havde, efter en ansggning fra
Aalborgborgeren Christen Winther, givet sin tilladelse til, at
der midtte indrettes og drives en tobaksfabrik i Aalborg. Efter
Winthers d¢d giftede enken sig med en handelsbetjent, Frederik
Christian Obel, der p& den madde kom til at lede fabrikken og ska-
be fundamentet for den moderne tobaksindustri, som langt op i vort
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drhundrede var en af Aalborgs vigtigste industrier. Den. oprinde-
lige fabrik blev i 1870 delvis gdelagt ved en brand. Den blev dog
hurtigt genopbygget og samtidig udvidet. I 1897 nedbrandte fabrik-
ken imidlertid helt. P& grund af for ringe udvidelsesmuligheder

pd den oprindelige grund, valgte familien Obel at genopfgre fa-
brikken pd en ny grund ved fjorden. Her opfgrtes sd i arene om-
kring &rhundredskiftet et efter tiden meget stort og moderne fa-
brikskompleks, der, som &rene gik i fgrste halvdel af &arhundredet,
kom til at beskaftige en voksende arbejdsstyrke ved moderne maski-
ner. (27)

Smeden, der arbejdede pad C. W. Obel, begyndte i 1934-35 som ke-
del- og maskinpasser. Her fortaller han om forholdene pa C. W.

Obel i 30'erne og fremefter: I forstdr, det var jo ovre p&
kraftcentralen. Den varme,vi lavede i kedlerne,var bade til var-
me og til fugt. P& tobaksfabrikken arbejdede de jo med masser af
tobak, og sddan et tobaksblad,det er jo et blad. Hvis det bliver
for tgrt, sd smuldrer det, og det md ikke smuldre. S& der, hvor
tobaksmagerne sad og rullede, skulle der vare 60-65 % fugt for at
holde tobaksbladene fugtige. S& det skulle jeg indstille meget
ngjagtigt. Og sid havde jeg reparationer af maskinerne samtidig.
Der skulle ogsd s¢rges for varme hele tiden. Der skulle vare 20~
21 grader. Den varme og den fugtighed skulle afpasses med hinan-

den badde for menneskenes og tobakkens skyld." (28)

Om arbejdet med maskinparken beretter han: "Jeg havde de her for-
skellige varktgj til at brzkke slagger vak med og handvaerktgj til
at reparere ventiler og satte nyt vandstandsglas i. De her vand- -
standsglas det er dem, hvor du ser, hvor meget vand der er i ked-
lerne. Og pumper skulle der sattes nye pakninger i, for hvis en
pakning bliver l¢s, sd lgber vandet ud. Fabrikken skulle jo hol-
des igang hele tiden." (29)

Smedene havde skifteholdsarbejde pa C. W. Obel, og om vinteren
havde de som regel heller ikke fri s¢n- og helligdagene. "Vi var
3 mand, vi kgrte i treholdsskifte. Vi kg¢rte hele tiden. Altsd ik-
ke s¢gn- og helligdage, det var kun, ndr der var stark frost, si
korte vi over helligdagene for ikke at kgle fabrikken for meget
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af, for s3 var den ikke til at varme op igen. Jo, det var ogsi me-
get interessant arbejde. Der var jeg sd i 40 &r. Det var en god ar-

bejdsplads." (30)

Smede pid varftet.

Mange af de smede, vi har haft kontakt med, har haft en eller an-
den tilknytning til varftet. Varfter har siden arhundredskiftet
varet nogle af byens stg¢rste arbejdspladser. For Adrhundredskiftet
var det familierne Bonnesen og Wang, der stod for den store skibs-
produktion. Men da man hovedsageligt byggede traskibe, var det
fortrinsvis skibstgmrere, der beskazftigedes. B. J. Bonnesen stod
desuden bl.a. for bygningen af pontonbroen over Limfjorden i 1863~
65. Brgdrene Wang startede i 1873 et skibsvarft med tilherende
maskinfabrik og jernstgberi og introducerede hermed smedeerhvervet
i den Aalborgensiske skibsproduktion. Varftet gik dog fallit al-
lerede i 1876 p.gr.a. gkonomiske nedgangstider.

I 1912 satte brgdrene Stuhr igen gang i skibsproccduktionen. Og nu
var de gpkonomiske forhold for en stor skibsproduktion tilstede.

I 1916 var der sdledes hele 500 mand ansat, og efter verdenskri-
gen var man oppe pa& l000. I 1924 likvideredes firmaet uncer brpd-
rene Stuhrs ledelse, men Aalborg kommune trddte til cg xgbte sel-
skabet og sikrede dermed byen en stor arbejdsplads for smece. I
1927 var varftet rekonstrueret, og kommunen bortforpagtede det til
et nyt aktieselskab under navnet "Aalborg Maskin- og Skibsbvygeri"
med kommunen og Den danske Landmandsbank som de vasentlige aktie-

havere.

Smedene og deres lokale fagforening var ikke uden vaesentlig ind-
flydelse pd foretagendet, da den mangedrige smedeformand i Aalborg,
Marius Andersen, der ogsd var byridsmedlem, var fcrmand fcr besty-
relsen af varftet. Produktionen i perioden bestod bi&cde af mange
avancerede skibstyper og af store jernkonstruktioner. Af sidst-
navnte var Limfjordsbroen i 1930-33 og Aalborgtdrnet i forbindel-
se med Nordjysk Udstilling i 1933 de mest kendte. Vaftet havde og-

sd en stor kedelproduktion bdde til maritimt og industrielt brug.
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I 30'erne var beskaftigelsen noget lavere end i den foregdende
periode og ndede sjaldent over 400 mand. I 1937 ophgrte kommunens
deltagelse i varftet, og rederiet J. Lauritzen overtog aktiemajo-
riteten, og dermed kom varftet ind i Lauritzen koncernen, hvor det
stadigvak er. (31)

Vore meddelere, smedene, fortaller - om ikke en anden historie -
sd i hvert fald varftets historie set fra en anden side. Vi har
udvalgt 4 smede, der har varet ansat pad varftet, og lader dem i
det fglgende hver for sig fortalle om deres specielle arbejder.
De reprasenterer hver isar dele af smedefaget, som det eksistere-
de pa varftet.

Den fgrste af vore meddelere kom pd varftet i 1920 som laredreng.
Det var 8 ar efter, varftet var startet. Han kom senere til at ar-
bejde i produktionsafdelingen. Han fortazller her om opbygningen

af et skib bogstaveligt talt fra bunden af: "Vi byggede skibe op
fra bunden af. Vi gik og lavede skabeloner. Fgrst kom tegningen
ned, sa kom den op pd en skabelon i loftet. Der bliver skibet jo
udfoldet, sd skulle der laves sddan en skabelon, og den skulle
jernet bukkes efter. Skabelonen var lavet af tra, ganske tyndt
tra. Den blev sldet ud p&d loftet. Det blev altsd foldet ud sadan
et skib. S& havde vi hele skibet der. S3& blev spanterne lavet,
skelettet, og s3d kom det ned i varkstedet. Spanterne blev sat fast
nede i bunden. Bunden var det fgrste, der blev lavet. Den var af
jern. Der var 2 bunde. Og den ene bund var nede og den anden op-
pe i en vis hgjde. Det var det, man kaldte bundtankene. Det er ak-
kurat det samme i dag. Der var nogle bundstolper, der blev lavet,
de var af jern. De holdt de 2 bunde fra hinanden. Spanterne blev
sat fast pa bunden. De blev nittet til ude i siden. Der blev la-
vet huller i dem. S& blev de nittet sammen med nagler. Sadan blev
det ordnet. Der kommer sommetider bade ned til havnen, der er nit-
tet, men det er sjzldent. Der var jo huller i de her spanter, de
var lavet pa lockmaskinen. Det kunne vare trekvarthuller eller
femottendedelshuller. Nir det var fardigt, sd blev det altsad rejst
ude p& bunden af skibet. Og sid var det fgrst, de begyndte at bygge
op med plader uden p& spanterne. S3& skulle vi fgrst ud og have fat
i en skabelon og have hullerne market af og sid bagefter ind i
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verkstedet og lave pladen. S& blev den locket og kom ud og blev
nittet pa." (32)

Selv om skibsvarftet havde kraner, var der stadigvak meget manu-
elt arbejde forbundet med at bakse rundt med de store jernplader.
"Kranen - det var jo sjaldent, vi brugte den. Det var ikke altid,
den kunne nd. Det kom an pa, hvor vi var henne af. Vi havde 2 byg-
gebeddinger. Og var vi ovre pd den ene, var der ingen kraner. Der
havde vi sddan nogle bette nogle, der 1lgb pd skinner, men de kun-
ne ikke lgfte noget videre. Bundpladerne var de varste at lgfte

pa plads. Dem matte vi jo en 6 - 7 - 8 mand ind og sd ellers ha-
ve skuldrene under. Der var ikke noget med kraner til det." (33)

Indtil 1924-25 havde varftet kun en stgrre kran, sd kom der en lg-
bekran. Arbejderne mdtte imidlertid selv slabe, ndr der skulle ha-
varister op. S& satte de en vogn under og sled og trak. "Vi havde
en vogn, vi hev skibene op pd. Der var ingen kranvogn, det var
med hadnd det hele. Hvis der var et skib, der skulle ind og repa-
reres, havde vi en ophalingsbedding, vi kunne kgre dem op pa. Men
der var ingen kran eller noget. Det blev slabt op. Der blev bare
sat en vogn ind under skibet." (34)

I begyndelsen blev skibene som sagt nittet sammen, men allerede

i 20'erne begyndte den tekniske udvikling at tage fart pd verf-
tet. "1920, da jeg begyndte, havde de autogensvejsere oé brande-
re. Vi lavede selv gassen til dem. Det var med karbidbeholder. Og
det var egentlig samme varktgj. Man kunne tage en spids af og
skrue en anden pa, det var en svejsespids og en brandespids." (35)

I 40'erne begyndte de at bruge elektrosvejser. "I begyndelsen var
der kun noget, der blev elektrosvejset, alt andet blev nittet.
Sddan var det. S& begyndte de ogsd at svejse pladerne sammen e-
lektrisk. Bunden var noget af det fgrste, de fandt ud af at svej-
se. Vi skulle lagge pladerne pd plads og holde dem sammen, nar de
skulle svejses. Det var ikke sddan, at svejserne lige kunne satte
sig hen og svejse. Nej, de kom med pladerne og fik dem lagt pa.
Det var s& vores arbejde at passe pd, at de kom til at ga sammen.
Det skete jo sommetider, at de "1lgb" fra os. S& puttede vi nogle
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kiler ind til at holde dem fra hinanden. S&dan var det i begyndel-
sen, men nu er der helt andre metoder. Nu er det jo maskinerne,
der ordner det. Fg¢r var det jo arbejderne." (36)

Den naste af vore meddelere var pad vaerftet fra 1928-32. Han var
bdde maskinarbejder og skibsbygger. Det havde sin fordel, nédr der
var smadt med arbejde. "Nar der kommer en havarist ind, sd skiller
de maskinen ad. Skrueakslen, der g&r ud til skruen f.eks., den
bliver sommetider skilt ad, og skruen taget af og ny skrue pa og
sddan noget. Og sd alle de der hjalpemaskiner. Der er jo mange
hjzlpemaskiner foruden hovedmaskinen, og der er mange pumper, der
pumper vand og olie og sddan noget. Det skal efterses og repare-
res, og er der noget slgr i, sd md der nye foringer i og nye ak-
sler i. S&dan en metalforing, hvor der gdr en aksel igennem, nar
den bliver slidt, sd kan den tages op, og man kan dreje en, der
er mindre, sd den passer. S& er der ikke langere noget slgr i.
Det var godt, man havde to fag, for hvis der var for lidt at la-
ve i skibsbyggeriet, sd var der noget at lave i maskinvarkstedet.
(37)

Om det hdrde arbejde med skibsreparationerne fortalles: "Nede pa
varftet kunne det godt vere hardt arbejde. Hvis der nu kom en bad
ind, der kom op pd bedding og skulle have en ny bund i f.eks., s&
skulle den vere faerdig og skulle sejle om lgrdagen. Den uge, man-
dag, tirsdag o.s.v. var det mange gange, at vi arbejdede fra kl.

7 om morgenen og til kl. 12 om aftenen for at f& den fardig. Du
kan tro, det var slabearbejde. Nede under bunden pad siddan en var
der meget lavt. S3 sad man pd sddan et brazt med pind ned, en en-
benet stol, og huggede nagler ud med en mukkert for at f& plader-
ne lgs. S& skulle de pd en vogn og hen pd rettevalsen, sddan en
stor jernvalse. Det skulle pladerne for at blive rettet ud og fa
bulerne fjernet. Og sd spanterne var der jo ogsd buler i. S& skul-
le de ogsd rettes op, sd& de fik deres facon igen. Nar sa pladerne
var rettet, sid mdtte 10-15 mand bare dem op og holde dem straqt
til, indtil vi fik et par bolte ind. Der var sommetider, handen
var tyk af at sidde der og banke nagler ud. Men sddan var arbej-
det jo dengang. Da var der ikke spor ferie. Skave helligdage, pa-
ske og pinse skulle vi selv betale, da fik vi ikke 1lgn. Vi fik in-
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gen penge, nar vi ikke var pd arbejde. Det var sommetider, man
bandede over de her helligdage. Man gik mange gange hjem med en
halv ugelgn." (38)

Om selve skibsbyggeriet fortaller han: "Nar man nu lavede de her
skotter, sd byggede vi dem stykke for stykke. Der kom en kran med
en plade. S& blev den spandt fast. I dag samler de dem inde p&
land. Nu har de sd store kraner, at de kan samle dem inde pd land.
S& kommer kranen og tager sddan et stykke skot. Det kunne man ik-
ke i gamle dage, da samlede man hver plade for sig pd stedet om
bord i skibet. Sa havde vi sddan en lang stang, vi kaldte den for
et spiger, den var spids i den ene ende, sia kunne man fange hul-
lerne i pladen med den, og sd tog man pladen. Man stod pd en jern-
bj®lke og skulle satte bolte i og samle de her plader. Det kunne
godt vare farligt, men det tankte man ikke pd. N&r man si lagde
dakket op, det var ogsd sadan nogle store plader, s& kom kranen,
og sa stod vi pd pladen og fulgte med kranen op pa dakket.

Men dangang kunne det ogsd vare en sport at arbejde pad varftet.
N&r kg¢len blev lagt, sd fik varftet den ene trediedel af, hvad
det kostede at bygge skibet, og ndr si spanterne, de var rejst,
sd fik de den anden trediedel. Og nar skibet var ferdigt, si fik
vi den tredie trediedel." (39)

Som man kan lase af ovenstdende og det naste citat, var skibsin-
dustrien ogsd dengang en h&rd brance. Det var under 30'ernes kri-
se, at denne smed var ansat: "Der var ogsd megen konkurrence den-
gang. Skibet skulle vare fardigt til tiden. Der var sgu ikke no-
get at rafle om. Sadan en reder, han gik jo til et andet varft og
fik bygget badden, hvis de kunne bygge den hurtigere. Det var lige-
sddan med at reparere. De store rederier begyndte dengang et nyt
regnskabsdr den l.januar. Og sd kunne der godt vare lidt arbejde
dernede sidst pd aret med havarister. Men sd, ndr det nye regn-
skabsir kom, s& kom de med deres havarister. S& kom det jo pa et
nyt regnskab. Det skulle man jo ogsd tage hensyn til dengang."
(40)

Det var ikke ufarligt at vare pa varftet, smeden fortaller her om
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de ulykker, der kunne ske: "Der var f.eks. en, da vi var ved at
bygge en ba&d, ndr man sd laver dakket, sd satter man sddan nogle
lange bolte igennem med nogle skiver pad. Lugekarmen var endnu ik-
ke sat pd. Lugerne er de huller, hvor varerne kommer ned. Der var
sa en morgen, da rendte en arbejder p& sddan en bolt, der stak op
af dakket, sd@ gik han p& hovedet ned i lasten og blev sldet ihjel.
Der var flere. Engang var der en, der stod og borede med en bore-
maskine. S& gik boret fast, sd svingede boremaskinen rundt, og s&
blev han slynget ud over siden. Jo, der var flere, men siddan var
verftarbejde, det var jo farligt arbejde. Det kunne ogsd godt va-
re, hvis man havde hangt en plade op, sd sprang kaden, der var sat
omkring, og sd faldt den jo ned. Hvis man sd stod lige under, s&
var man fardig. S&dan var det i gamle dage." (41)

Om den tekniske udvikling har denne smed fglgende bemarkninger:
"Det var hdrdt altsammen, for dengang havde de ikke de maskiner,
de har i dag, det var med hdndkraft det hele. Det er ogsid en fan-
tastisk udvikling. Dengang kunne en smed lave det hele. Havde han
lert et godt sted, kunne han lave det hele. Bade skibsbyggeri og
andet, men i dag er der sd meget indenfor elektronik og kleinsme-
dearbejde og svejsearbejde. Alt det fine svejsearbejde, de laver
i dag. De svejser bdde med metal og med sglv og kobber. Det er
blevet specialiseret i mange grene. Der er ogsd sket en mekanise-
ring, men det kunne ikke undgds. Det gg¢r heller ikke spor, for de
skal bruge smede alligevel, for de mekaniske robotter, de skal jo
laves af nogle folk, og de skal ogsd repareres af nogle folk. De
ken ikke kgre hele tiden. Og sid alle de her kontrolsystemer, de
her trykknapsystemer, de har, de gadr jo ogsda i stykker, der skal
jo ogsd@ skiftes noget ud. De skal laves fra ny af ogsd." (42)

Varftet fremstillede ogsa andet end skibe. "Vi byggede den gamle
kildepavillon. Vi lavede jernstativet, hele jernkonstruktionen
med spjler. S& kom murere og tgmrere, og sa byggede de pavillonen
op. Jernstativet var det, der holdt hele pavillonen. Og redska-
berne, vi brugte, var mukkerter og boremaskiner. De svejsede ikke
sddan noget sammen dengang. Hvis der var nogle sarlige jernkon-
struktioner, blev de stgbt pa de store stgberier. Nu bliver der

ikke stgbt mere. Nu laver de jo noget af nogle plader, og sd svej-
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ser de det bare sammen, f.eks. maskinfundamenter og den slags ting.
De blev stgbt i gamle dage." (43)

Rgrsmede eller rgrleggere, som de ogsd kaldes, beskaftigede varf-
tet en del af. I 1932 byggede Aalborg Vaerft som et af de fgrste i
landet et oliefyringsanlag til opvarmning af beboelseshuse. (44)
Det gav arbejde til en del rg¢rsmede. Arbejdet pad varftet var ef-
tertragtet, og den naste af vore meddelere fik "foden indenfor" i
begyndelsen af 30'erne som rgrsmed. "S& skete der det heldige for
mig, der jo skulle forestille at vare rgrlagger, at Aalborg Varft,
der dengang var kommunalt, jeg tror, der var ca. 400 mand pa hele
varftet, de havde faet arbejdet med at lave centralvarme pa& den
nye ensretterstation i den gamle Skolegade, der jo var ved at for-
andre sig til det, der nu hedder Vingdrdsgade. Rgrmesteren Chr.
Pedersen havde gennem sin svigers¢n hgrt, at jeg var rgrlagger.
Der kom si bud, om jeg ville stille nede pa varftet en mandag mor-
gen i rgrverkstedet. Jeg blev sd lasset pd en lastvogn med noget
verktgj og nogle langder rgr sammen med to @ldre svende og en la-
redreng - en svend var allerede dernede, han lavede fyrrummet. Vi
skulle sd lave alle rgrforbindelserne til radiatorerne ovenpa. Jeg
var den yngste og, opdagede jeg snart, mest uerfarne, jeg havde jo
aldrig lavet centralvarme fg¢r. S3 jeg fik knokkelarbejdet med at
bzre de tunge stgbejernsradiatorer op pd bdde anden og tredie sal,
ske@re alle rgrene af pd mal og skare gevind. Det var et knokkelar-
bejde, serlig med at lgfte de tunge stgbejernsradiatorer, hvoraf
nogle var pad op til 20 elementer. Jeg fik mig da ogsa en brokska-
de af at lgfte. Efter 3 ugers forlgb var der ikke mere til mig, sa
blev jeg fyret, men nu havde jeg jo fdet foden indenfor pa varftet,
sd jeg gjorde jo det, der var skik og brug dengang: Stillede nede
ved porten hver morgen og hver middag, de faglarte til den ene si-
de, de ufaglerte til den anden side." (45)

Kort efter lykkedes det da ogsd for ham at fa arbejde pa selve
varftet. 1 fgrste omgang var det reparationsarbejde. "En dag var
jeg heldig, der var kommet en stor badd ned til Rgrdal, de skulle
have sprinkleranlzg, og det skulle gd hurtigt, for det skulle jo
ordnes, mens den lastede, sd vi arbejdede bade nat og dag for at
f4 den fardig. S& var det bare med at aflevere vaerktgjet bagefter,
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men nu var man kommet med i puljen, og der kam af og til en hava-
rist til varftet. Det kunne vare kl. 2 om eftermiddagen, det kun-
ne vere kl. 6 om aftenen, man skulle ned og pille nogle rgr ned
for at skibsbyggerne kunne f& pladen ud, sid ud af vagten igen,
indtil pladerne var fornyet, og naglerne var sldet i, si fik man
igen et par timers arbejde.

I 1935 fik varftet to nybygningsordrer pd en gang, det var en
lastbdd til Sverige og den fgrste farge til Grend-Hundested, det
gav meget arbejde til mange. Vi midtte tage en masse overarbejde,
en overgang arbejdede vi hver dag over til kl. 23. Og iéennem fra
lgrdag morgen til s¢ndag morgen - det var hdrdt. Fergen var den
sidste, der skulle afsted. Den skulle have sejlet en aften, der
var stor modtagelse i Ebeltoft, men fargen, der hverken var helt
eller halvt ferdig, afsejlede kl. 6 om morgenen med en maler han-
gende i skorstenen og en masse handvarkere. Intet var afprgvet,
det skulle gg¢res pad turen og de naste uger under ferdigggrelsen.
Jeg mgdte min mester kl. 5,30. "N& Jensen, blev vi ferdig ? "Ja!"

"N&, sid bare se at fi afleveret varktgjet!"

Sa kunne man igen melde sig til kontrol og vente pad arbejde, det
blev der snart, for et sgsterskib til det svenske skib wvar under
bygning. Det blev fardigt lige fg¢r jul 1935, skibsredderens s¢n,
Ivan, var kaptajn pd skibet. Han ndede dog ikke langere end til
Sverige, sd stgdte han pd grund, og skibet blev slabt til Aalborg
igen, hvor vi mdtte have hele maskinen op, sid den kunne f& ny
bund. Vi blev fardige lige efter nytdr 1936, s& ud af vagten i-
gen." (46)

Efter nogle ar med arbejde uden for varftet kom denne rgrsmed til-
bage til vaerftet i 1939. I det fglgende citat fortazller han om det
trelse arbejde med "sugergrene" i bundtankene: "Det var stadig
knokkelarbejde at vare rgrlagger, alt blev skdret i hénden, dog
var vi i modsetning til de fgrste &r, da man f.eks. borede og sme-
dede alle rgrbgjlerne selv, begyndt at svejse rg¢rbgjlerne, og det
var en lettelse i arbejdet. Nu var jeg jo ikke blandt de stgrste,
sd jeg fik sa@rlig arbejdet med at lave sugergr i bundtankene. Det
var 2 m. lange stgbejernsrgr pd 4 tommer, der sommetider skulle
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20 rum ind i s&dan en bundtank, hvor man matte kravle p& knzene.
Den eneste belysning var en karbidlampe. Det varste var, nar der
kom en finsk havarist, de var gerne fulde af rotter, der faldt

ned i bundtankene, ndr man tog dazkslerne af, sd var vi gerne to,

og den ene matte sid ligge og sl& med hammeren for at holde rotter-
ne vak, medens den anden havde travl med at samle sugergrene, det
var et grimt arbejde. Jeg fik da ogs& vand i kn@ene af at kravle

og var hos lagen for at blive tappet for ;and. Lagen sagde til

mig, at jeg madtte se at finde noget andet end det at kravle i bund-
tanke, jeg sagde det til min mester. "Jeg har sgu ikke andet", sva-
rede han. S& jeg matte kravle ned igen. N&, det var jo ikke hele

tiden, vi var i bundtankene." (47)

Under besattelsen 1940-45 overtog tyskerne ledelsen af varftet
som den krigsvigtige industri, det var. Varftet var samtidig ud-
gangspunkt for en vigtig del af modstandskampen i Aalborg. Det gav
selvfglgelig besvarligheder i produktionen. Men tyskerne forte og-
sd godt nyt med sig. De havde fgrst og fremmest evnen til at til-
rettelagge og organisere. I det fglgende citat fortaller rgrsme- -
den bl.a. om tyskernes indflydelse og den tekniske udvikling. "Da
jeg startede pad varftet, skar vi alle vore gevind med hénden og
alle rgrene over med en nedstryger, og vi svejsede r¢gr sammen ved
autogensvejsning. Sa blev elektrosvejsning mere og mere alminde-
ligt. Til at satte bgjler fast med brugte vi en stor boremaskine
med en skralle og bolte. Det blev betydeligt lettere, da vi fik
mekaniske bukkemaskiner og mekaniske skaremaskiner. Der er skgt
en kolossal udvikling. Arbejdstegningerne havde jo en meget stor
betydning. De blev betydeligt forbedret. S& meget larte vi af ty-
skerne. Jeg var tillidsmand i rgrvarkstedet i 6-7 &r. For at f&
arbejdet til at glide lettere skulle vi prgve at finde pa noget
nyt. De tegninger, vi arbejdede efter i rgrvarkstedet, var sidan
nogle blakridtstegninger, hvor man bare slog stregerne, hvor rg-
rene skulle g&. S& skulle vi ellers selv finde ud af hvordan. Ty-
skerne, der var her under krigen 1940-45, havde ba&de sat af for
skot og de#k og loft pa alle plancher og gennemfgringer. De havde
standardstgrrelser p& det hele. Det fik vi da ogsd efterhanden.
Der gik dog en halv snes ar efter krigen, fgr vi fik det rigtigt

rationaliseret." (48)
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Den sidste smed, som yi har medtaget i dette afsnit om arbejdet
pa verftet, havde arbejde i kedelsmedien. Kedelproduktionen star-
tede allerede i 1918 og var en vasentlig del af varftets produk-
tion. Vor meddeler blev ansat i kedelsmedien i 1938 og var der re-
sten af sit arbejdsliv. Han fortaller her i det fgrste citat om
arbejdet som kedelsmed: "PA varftet var jeg i kedelsmedien, og det
fprste, jeg blev sat til, da jeg kom i kedelsmedien, det var at

std og bore nogle kamre sammen til en treflgjskedel med luftbore-
maskiner. Bore huller og skille det ad og rense det og samle kam-
rene igen med bolte. Det var mit fgrste job der. S& blev jeg sendt
ombord pd en sandsuger med sandpumper for at lave kedelarbejde
der. Kedlen er den, der leverer dampen til dampmaskinen. I sand-
sugeren var det pumperne, der sugede sandet op. Gennem arene blev
det s&dan, at hver gang, der var en sandpumpe, sd var jeg fast in-
ventar. De gamle mestre, dem, der var p& skibene, skulle man al-
drig blive uvenner med, dem larte jeg fiduserne af. Vi havde Suo-
mirederiet, som kom fast om efteridret og lagde op for vinteren.
Suomirederiet var et sandsugerrederi. De havde 3 sandsugere. Sa
skulle vi altid gennemreparere dem, og sa skulle vi lave ekstra
plader til dem om sommeren, ndr de var meget badde i Finland og pa
Island. En sommer var de helt nede i Sydamerika med den ene af dem.
Jeg fik alle fiduserne af de gamle mestre. De sagde rent ud, nar
de kom: "Knud, han skal ned". Jeg kom til at g& meget pa repara-
tionsafdelingen med b&de kedler og sandpumper. Det var bade stem-
me- og nittevaerktgj, jeg brugte til kedelarbejdet. Jeg kom ikke
til at svejse ret meget. Min mester sagde: "Der er nok andet til
dig, svejse kan enhver". Jeg lavede det forberedende arbejde, sa
heaftedes det sammen, og s& kom der svejsere til det, der skulle
svejses. Jeg kom pd verftet i 1938 og var der til 1969." (49)

Om udviklingen indenfor kedelsmedearbejdet fortzller han: "Inden-
for vort fag, kedelsmed, er der sket en stor udvikling. Jeg har

et eksempel, jeg ved ikke, om det var det fgrste eller andet ar.
Da kom der en finne ind, der var gdet to stgtter til at holde en
blaser bagpd en kedel. Dem skulle vi bore ud og satte to nye stgt-
ter i, men det var brandt sid hdrdt, at de ikke var til at rgre ved
med nogen ting. S& smerglede jeg de her ender spidse og svejsede
to stgtter pd. Jeg fik den stgrste skideballe af min mester, for-
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di jeg gjorde det. Det var totalt forbudt pa kedler i den tid.
Det matte de ikke for forsikringsselskabet Lloyds. De matte ikke
svejse pd en kedel. Men nu var det sat pad, og det var tat, og da
skibet kom 5 &r efter, da sad de der stadigvak. Da var vi begyndt
at madtte svejse visse smdting pad kedler samtidig med, at vi nit-
tede. S4 sagde min davarende mester: "Det har varet godt lavet,
for det holder endnu". S& begyndte vi at svejse mere og mere. Sa
blev noget svejset, noget nittet. Og i dag pd en kedel, bade pa
hgjtryks og almindelige smdkedler, er der jo ikke en nagle i. Der
er ikke nittet noget, der er ikke noget stemmet. Jeg begyndte den-
gang som svend nr. 32, i dag er de vel 400 i kedelsmedien." (50)

Smedearbejdet i perioden.

Det skulle gerne vare fremgdet af de foregdende afsnit, at dette
drhundredes fgrste halvdel var praget af en valdig udvikling og
store forskelle imellem de enkelte arbejdspladsers teknologiske
niveauer. P4 de smd smedevaerksteder/maskinfabrikker forblev pro-
duktionen mere eller mindre handvaerkspraget. Nok indfgrtes der
nye maskiner, men hver enkelt smed udfgrte dog fortsat i overve-
jende grad et "helt" stykke arbejde. Smedene her kunne derfor
stadig overskue hele produktionen/arbejdsprocessen, sa pa disse
mindre arbejdspladser blev maskinerne ikke "herrer" men snarere
"tjenere".

Anderledes blev det imidlertid p& den rakke industrielle virksom-
heder, som i perioden voksede sig store og starke. P& disse virk-
somheder blev smedene mere eller mindre underlagt maskinerne, og
arbejderne kunne ikke langere overskue den opsplittede produktion.
Pa de stgrre arbejdspladser blev smedene nemlig kun sat til at ud-
fpre ganske bestemte og mindre delarbejder/funktioner. Deres ar-
bejde blev herved i hgj grad specialiseret. Hver enkelt smed blev
herved et mindre led i en stor og uoverskuelig arbejdsproces.

Alligevel var udviklingen ikke uvelkommen for smedene. Nok blev
produktionen mere utilfredsstillende gennem specialiseringen og
uoverskueligheden, men maskinerne befriede samtidig smedene for
det hdrdeste og mest enerverende arbejde.
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Det er sdledes fazlles for vore meddelere, at de har oplevet og
erkendt en valdig udvikling indenfor deres fag i perioden 1900-
1950, men det er ogsa et fallestrazk, at de finder, at udviklingen
i overvejende grad har haft positive fglger for dem selv og deres
arbejde.
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ARBEJDSVILKAR.

De arbejdsvilkdr, man bgd smede for 80 &r siden, er vidt forskel-
lige fra de arbejdsvilkar, smede i dag arbejder under. Der er
sket en enorm udvikling, bdde hvad arbejdet angdr, og ikke mindst,
hvad angdr arbejdsvilkirene. Alene i perioden 1900-1950 forandre-
des vilkarene betydeligt. Der opndedes mange goder, men udviklin-
gen bragte ogsd gener med sig. Arbejdstiden forkortedes, og l¢n-
nen blev gradvis bedre. Dog mdtte smedene ogsd ligesom andre ar-
bejdere igennem perioder med sterk reallgnsnedgang. Den nye tek-
nik, som f.eks. kraner, lettede smedenes arbejde meget, men andre
former for ny teknik, som f.eks. elektrosvejsere, medfgrte ofte
g¢jenskader og andre skavanker. Som med al ny teknik i dag var ar-
bejderne ogsd dengang "forsggskaniner". Fgrst efter, at elektro-
svejsevarkerne havde varet brugt et stykke tid, fandt man sdledes
frem til medikamenter, som kunne lindre de gener, som smedene fik
ved at arbejde med elektrosvejsevarkerne. Indtil da mdtte smedene
haide flgde i ¢jnene, ndr de vagnede om natten med smerter.

Fagforeningen har naturligvis varet det mest betydningsfulde mid-
del i smedenes kamp for bedre 1l¢n og arbejdstid. Man ser derfor
ogsd op gennem perioden, at smedene samlede sig under fagforenin-
gens faner. I 1900 var halvdelen af alle smede organiserede. (1)
I 1935 var 97,4 % af alle smede organiseret. (2)

Arbejdstid.

I 1900 var arbejdstiden fastsat til 10 timer om dagen, altsd 60
timer om ugen. Der var ikke noget, der hed ferie dengang. Kun pa
enkelte af helligdagene havde man fri.

Allerede i 1890 havde der imidlertid varet demonstrationer for 8
timers arbejdsdag (3), og arbejdstiden indgik da ogsd@ i de over-
enskomster, der blev sluttet mellem De samvirkende Fagforbund,

DsF, og arbejdsgiverne. "Overenskomsten af 1902 medfgrte, at ar-
bejdstiden forkortedes fra 1906 i de fire vintermdneder med % ti-

me daglig og fra 1907 i de samme mdneder med yderligere % time,
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altsd til 9 timer." (4) Efter at arbejdstiden sdledes var blevet
kortere i de fire vintermdneder, var det arbejdstiden resten af
dret, der blev forhandlet om i 1910, da overenskomsten skulle for-
leanges. "Arbejdstiden fastsattes uforandret til 9 timer i de fire
vintermdneder, men forkortedes med % time til 9% time i de gvri-
ge otte maneder. Arbejderne fik ret til pd egen regning at tage

3 dages sommerferie. .

Forskellen mellem 1910 og vor tid dokumenteres mdske allerbedst

ved bestemmelsen om sommerferie. Dengang var sommerferie en luk-
sus, vasentligst forbeholdt overklassen. Derfor var det et pant

resultat for smedene, at de sikredes overenskomstmassig ret til

3 dages ferie for egen regning." (5)

Fgrst i 1919 skete der igen forbedringer p& arbejdstidsomréidet.
Men det &r skete der til gengzld ogsd betydelige forbedringer pa
dette omrdde. "Ved overenskomsten i februar 1919 gennemfgrtes
forkortelse af arbejdstiden til 8% time for ugens fgrste fem da-
ge. Man var kommet narmere mdlet: 8 timers arbejdsdagen. F& méne-
der senere ndedes dette mdl ved en overenskomst mellem hovedor-
ganisationerne om 8 timers arbejdsdag for alle fag, bortset fra
enkelte szrlige omrdder. For jernindustrien trddte 8 timers da-
gen i kraft fra l.oktober 1919. To faktorer var vasentlige for,
at 8 timers kravet fgrtes til sejr i lgbet af nogle mdneder i
1919. For det fg¢rste arbejderbevagelsens ganske vist langsomme,
men sejt udholdende virken for arbejdstidsforkortelse, og for det
andet den revolutionsbglge, der i 1918-19 rullede hen over de
europaiske lande." (6) Efter at 8 timers arbejdsdagen var blevet
gennemfgrt, koncentrerede fagforeningen sig i lang tid om 1l¢n-
forbedringer, ogsd fordi reallgnnen i 20'erne udhuledes af kraf-
tige prisstigninger samtidig med, at arbejdsgiverne kravede lgn-
tilbageholdenhed og endda lgnnedgang. (7) I 1931 kravede arbejds-
giverne lgnreduktioner pd op til 20 % ved overenskomstforhandlin-
gerne. "Forhandlingerne viste sig resultatlgse. Forligsmanden
greb sd ind og stillede et forslag, der imgdekom arbejdsgiverne
ved at indrgmme 5-8 % lgnreduktion alt efter lgnningernes st¢r-
relse, medens arbejderne som en indrgmmelse fik tilkendt en uges
sommerferie med 1lgn." (8)
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I 1937 indfgrtes weekend. Arbejderne fik halvdelen af lgrdag fri.
Det skete efter en varslet strejke. Forligsmandsforslaget, hvori
bestemmelserne om weekend var indeholdt, blev forkastet bade hos
smedene og arbejdsgiverne. Smedene forkastede det, da forslaget
ikke indeholdt dekning for prisstigningen, men forslaget blev op-
havet til lov. (9)

I det foregdende er arbejdstidsudviklingen efter overenskomster-
ne beskrevet. Imidlertid var arbejdstiden ikke ens alle steder.
Det skyldtes sandsynligvis, at det i 1900 kun var halvdelen af
smedene, der var organiseret. En af de smede, vi har oplysninger
fra, arbejdede sdledes sd sent som i 1903 fra kl. 6 om morgenen
til k1. 7 om aftenen kun med to pauser pad hver en halv time. (10O)
En anden smed arbejde i 1902 fra kl. 6 om morgenen til kl. 6 om
aftenen. Han havde frokost fra kl. 8 - 8,30 og middag fra kl. 12-
13,30. (1l1) Denne smed fulgte altsd overenskomsten.

Overarbejde var heller ikke noget ukendt fenomen omkring 1900.
Nar smedenes arbejde var at sko heste, madtte de arbejde pa de
tidspunkter, som passede hestenes ejere. "Dengang kom alle land-
boerne fra Hasseris og fra omegnen ind til byen om lgrdagen. S&
staldede de ind p& Vesterbro. Der var tre kgbmand, der havde ind-
staldninger. Der var et vald af landboere, der kom ind til byen
lgrdag formiddag. S& havde vi travlt med at sko deres heste. Vi
havde lavet hesteskoene i forvejen. Vi var aldrig fardige fgr
ved 18-19 tiden, Dengang var lgrdagen den dag, vi havde aller-
mest travlt." (12)

Ndr man var lokomotivfyrbgder p& Privatbanen i 1924, skulle man
ikke regne med at kunne ngjes med 8 timers arbejdsdag. "Jeg mgd-
te en time fgr, toget skulle kgre. Sa& skulle maskinen fyres op,
sd der var tryk p&, der skulle vand p&, og der skulle smgres. Om
aftenen, ndr vi var fardige med at k@gre, skulle maskinen renses.
Der var tykt slam, der skulle brazkkes ud, og der skulle sattes
vand pa, og det hele skulle gdes efter, sd den var klar til at
kgre igen. Vi mdtte ikke gd fra den, f¢r den var i orden. Vi hav-
de en overgang noget, der hed teatertog, ndr folk fra oplandet
skulle i teateret, havde vi et tog, der gik senere. S& overnat-
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tede vi i remisen, der var et par varelser der. Den naste morgen
kgrte vi grisetog. Alle gardmandene kom med deres vogne fulde af
grise og kreaturer og kgrte op ad en rampe pa banen. S3 kgrte vi
over til Ngrresundby Slagteri med dem. Sommetider havde vi 40
vogne fyldt med grise. NAr grisene var slagtet, kgrte vi dem til-
bage igen. S&dan en arbejdsdag kunne godt tage 13 timer, og vi
fik ikke betaling for overarbejdet." (13)._

I 30'erne som i dag var det meget forskelligt, hvor meget arbej-
de der var pd Aalborg Varft. I perioder kunne der vare meget lidt
arbejde, og s& kunne der komme en havarist ind, som skulle vare
ferdig i lgbet af en uge. Sadanne uger midtte arbejderne ofte ar-
bejde over hver eneste dag. Det kunne godt for den enkelte blive
til over 100 timer pd en uge. (14)

Ved andre lejligheder kravedes der ogsd overarbejde. Her fortal-
ler en smed fra 30'erne: "Der var kommet en stor bad ind til R¢r-
dal. De skulle have sprinkleranlag, og det skulle gid hurtigt, for
det skulle ordnes, mens den lastede. Derfor arbejdede vi bade nat

og dag for at fa den fardig." (15) I nogle jobs var det ngdven-
digt at have skifteholdsarbejde. Som kedelpasser pd C. W. Obels
fabrikker i 30'erne var der nok at se til. "Det var ovre pa kraft-
centralen. Vi skulle sgrge for, at der var tilpas varme og fugtig-
hed, ellers knakkede tobaksbladene. Vi var tre mand, der kg¢rte i
treholdsskifte, sid der hele tiden var en der. S¢n- og helligdage
var vi der nu kun, ndr der var stark frost. Det var for ikke at
kgle fabrikken for meget af, for sd var den ikke til at varme op

igen." (16)

Lon.

"Tiden fra arhundredskiftet til Den f@grste Verdenskrigs udbrud

i 1914 viser for Dansk Smede- og Maskinarbejderforbund en javn
og sikker, men svag og pd mange midder besverlig opgangslinie."
(17) Overenskomsten fra 1902 blev forlanget igen og igen med en
lille lgnforhgjelse hver gang. I marts 1900 blev minimallgnnen

32 gre i timen galdende for hele landet. (18) Derefter steg mini-
mallgnnen langsomt til 38 ¢gre i 1914. (19) Udover minimallgnnen
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var der dog mulighed for individuelle lgnstigninger. Man vedtog
sdledes omkring &rhundredskiftet en bestemmelse om, "at lgnnin-
gen for de dygtigere og mere betroede arbejdere ordnes ved per-
sonlig overenskomst med vedkommende arbejder." (20)

Den gennemsnitlige ugelgn var da ogsd 28 kr. i 1905 stigende til
37 kr. i 1915 i Kgbenhavn. I provinsen var gennemsnitslgnnen la-
vere. I 1905 var den 25 kr. og i 1915 31 kr. (21) Sammenlignet
med priserne steg lgnnen imidlertid ikke. Reallgnnen var uforan-
dret fra 1905 til 1913. I 1914 steg den 2 point og i 1915 faldt
den 3 point. (22) Det eneste, man opndede ved overenskomsterne,
hvad lgnnen angik, var altsa, at den nogenlunde fulgte priserne.

Med 1l.Verdenskrigs begyndelse steg priserne voldsomt. Selv om
smedene i 1915 fik 13 ¢re mere i timen, var reallgnnen ca. 5
point under reallgnnen i fgrkrigsdrene. (23) Imidlertid var der
granser for, hvad arbejderne ville finde sig i. "De danske arbej

deres forbitrelse over dyrtid og varemangel og utilfredsstillen-
de 1lgnforhold fik en sterk stimulans til handling gennem begiven-
hederne udenlands. Og de kapitalistiske kredse, der hensynslgst
havde udnyttet de fgrste krigsdrs for dem gyldne tider, blev nu
lettere at fa4 i tale. I slutningen af 1917, i 1918 og 1919 gen-
nemfgrtes overenskomster med virkelige forhgjelser af arbejder-
nes lgnninger." (24)

I 1920 enedes man i jernindustrien om, at forhandlinger om lgn-
spprgsmal skulle foregd gruppevis. Det skaffede forhgjelser i om-
trent et par hundrede virksomheder. Dertil kom en almindelig for-
hgjelse pd 13 gre i timen p.gr.a. pristallet. (25) "Dermed née-
des disse &rs toppunkt med hensyn til lgnninger. Fra et reallgns-
tal pa 55,9 i 1913 var tallet efter en nedadgdende kurve 1915-17
i 1920 néet op pa 90,8. De danske smedesvende, der i 1913 gik
hjem med en gennemsnitlig ugelgn pa godt 30 kr., havde i 1920 om-
trent 114 kr. i lommen." (26) Efter dette toppunkt standsede de
voldsomme prisstigninger. Arbejdslgsheden steg, og arbejdsgiver-
ne benyttede krisen til at s¢ge gennemfgrt lgnreduktioner. Der-
for blev 20'erne praget af lock-outer. Allerede i 1921 gennemfgr-
tes pristalsregulering, og derfor faldt lgnningerne. (27) Lock-
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outerne medfgrte ogsa, at lgnningerne faldt mere end pristallet.
Reallgnnen faldt sdledes ca. 10 point fra 1920-1930. (28)

Den gkonomiske krise, som begyndte med krakket i Wall Street i
efterdret 1929, fik ogsd stor indflydelse pd arbejdernes forhold.
Arbejdslgsheden steg fra 1931-1933 til hele 40 % indenfor jernin-
dustrien, som blev sarlig hardt ramt af krisen. Ved overenskomst-
forhandlingerne i 1931 kravede arbejdsgiverne imidlertid under
dekke af krisen op til 20 % generel lgnreduktion. Forligsmanden
greb dog ind for at undgd en omfattende konflikt og foreslog i
stedet et kompromis pa 5-8 % i lgnreduktioner. Arbejdsgiverne
vedtog forslaget, men smedene og flere andre organisationer for-
kastede det. Efter endnu en urafstemning om samme forslag blev
det imidlertid gennemfgrt. (29)

I 1933 midtte regeringen igen gribe ind. Denne gang direkte. Den
forelagde sdledes et lovforslag om overenskomsternes forlangelse
med et &r og forbud mod strejker og lock-outer det ar. (30) "Det
var fgrste gang, der i Danmark var foretaget regeringsaktioner
af den art." (31) "Gentagelser af regeringsindgrebet kunne be-
frygtes og kom i hvert eneste af de fglgende.ar med undtagelse
af 1935." (32)

Meget langsomt bedredes konjunkturerne dog. I 1934 faldt arbejds-
lgsheden hos smedene til 20 %. Pristallet steg, og lgnnen fulgte
med p.gr.a. forbundets "glidende" lgnpolitik. (33)

Da bdde smedene og deres arbejdsgivere gnskede rolige forhold,
opndedes der i 1934 indenfor jernindustrien enighed om at for-
lenge de generelle overenskomster til 1937. (34) Konjunkturop-
gangen i 1936-37 bevirkede, at arbejderne i 1937 kravede lgnfor-
hgjelser. Arbejdsgiverne ville dog ikke give hgjere lgn, og jern-
industriens arbejdere varslede strejke. Inden strejken tradte i
kraft, foreld et forligsmandsforslag. Det indeholdt visse for-
hgjelser af de lavere lgnninger. Da der ikke var flertal for for-
slaget hos arbejdsgiverne, ophgjedes det i stedet til lov. (35)

Da 2.vérdenskrig brgd ud i september 1939, matte arbejderne for-
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berede sig pd virkningerne af krigen. Derfor enedes arbejdsgiver-
ne og arbejderorganisationerne i oktober 1939 om en forlangelse
af overenskomsterne. Til gengald skulle lgnningerne reguleres ef-
ter pristallet. P4 den mdde hdbede arbejderne at undgd den real-
lgnsnedgang, de oplevede under l.verdenskrig. (36) Et h&b, som,
det md siges, hov<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>