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C. M. Fonnesbech.

Specialforretning i The,

Fine, kraftige valiteter.
Udsalg;

Bstergade 10, Kjobenhavn.

Frits QOrtmann,

Overretssagfarer,

Amagertorv (6. Tel. 3225.

Anders Nielsen,

Fredericiagade 27.
Sterste Lager

af
2% Fedevarer.

N.Chr.Ronnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annegade 3.
Kjebenhavn C.

Som Reprasentant for for-
skellige 1ste Klasses
Assurance-Selskaber overtager
jeg Forsikringer af Skibe,
Varer og Fragt til billige
faste Prmier. Subagenter
antages i forskellige Provins-
bver.

Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.
Draaber i

Tand hindrer Luftens Adgang
og stiller derved de heftigste
Tandsmerter.
9, Kronprinsensgades nye
Materialhandel.

CHR.Y. MENDE, cand. pharm.

er en Tand-
plumhe;
nogle faa

Telefon 1268, Telegr.-Adr. : Nilsson 187

CARL NILSSON.

Leverandar til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.
Amaliegade 36. Kjabenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Sterste Lager her paa Padsen af alle Sorter Maskin. og Cylinder-
Oljer, Smerelser og Fedt, Varktgjer samt Pakninger og alle evrige
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:

Marine Engine Oil. Kelly's non ¢orroslve compound Cylinder Oil.
Zynkara. (Til Forebyggelse af Tering, Syre- og Kjedelstensdannelse).
Angus’ Special Pakninger etc. F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent
Kanielhaars Drivremme. ,Kerasha. Patent Tr@®-Remskiver.

Svéndborg Margarinefabrik.

Jes Jensen & Son.
Velsmagende og holdbar Margarine i sezrlige Kvaliteter og
Pakninger til Skibsbrug.
Firma i Kjsbenhavn:
Raadhusstrzde 4.

Telefon 1346.

Den anerkjendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos
Martin Nisson,

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjsbenhavn.

Kjgb, Salg og Nybygning,

af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper,
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker-
fartejer, Fisketransportfartejer etc. udfores fordel-
agtigt ved

Ingenier Andr. Vang, Kjobenhavn,
Telefon 3902, Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

. Rustads Sfterfolger,

S alfuvofagaae 16 4.
Stibssmedic og NMNTashinvarhsted.
SB2 Udforec qodt og bifligt Qcbejde. Gz

Flensborgs

Skibsbygning Selskab

udferer
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler
serdeles hurtigt og billigt,
Et Skib tages i Dok i Lehet af 50 Minutter.

Linoleum
og
Voxdug

til
Kahytter og Trapper,

bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjebmagergade 26.

C. Y. Schiiter,

Skandinaviens sterste
Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger etc.

26, Peder Skramsgade,
Kjsbenhavo K.

Ed. Harth,

Konservesfabrikant.
St. Kongensgade [0I.
Kjebenhavn. K.

Konserves, "
torrede og saltede

p&K~ Grontsager

anbefales d’Hrr.

Skibsprovianterere.

Jens Emil lJuhl,

Hovedagent for
Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA

Frederiksberggade 42. Kontortid 9-b.
Teleton 3326.

Budtz Jlollers &ftf.,
Amagertorv 22.

KIJPBENHAVN. K.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.

Styrkende og i hej Grad
stimulerende.
Faasoveralt



Internationalt
Bureau

(oprettet 1870)
Indebavere:
P. Holman-Bang og C. Boutard,
Civilmgemarex M.Ing.F.

Udtagelse og Oprelholdelse af

Patenter

LANDMANDSBANKEN

udsteder Veksler og Akkreditiver paa allew
Asien, Afrika,:
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-

sterre Pladser i Europa,

betalinger besarges.

i Ind- og Udlandet.
Indregistrering af Varemarker elc.

Oversattelser
til og fra Dansk, svensk, Tydsk,
Fransk, Engelsk etc.

Speclalitet: Tekn. Oversattelser.

35 Vioventann - 35
W, JuuL
e Toldbodve] 22
Kjed-Udsalg ™.z,
anbefales til de zrede
Skibsprovianteringshandlere.

Leverandar
til de kejserlig russiske Skibe |
Polarstjernen og Standard. \

HOTEL

GOTHEBORG

St. Annaplads 12,

anbefales de srede Rejsende. .

J. Foverskov. |

F W Bergstmm,
13, Vestervoldgade 23.

14, Felledvej 14

Etablissementer
for

Elegant Skrzederi.

Grundet paa min store Om-
setning meget billige Priser.

Samtlige Nyheder for Se-
sonen ere hjemkomne. !

NB. /Agte vandtmt Hawelock |

Anti-magnetiske
Ankergangs
Lomme-Uhre
tra 20 Kr.

Halv- Chronometere
/ra 50 Kr.
Marinekikkerter og

Barometere.
Alle Reparationer udfores.

PALLE SORENSEN,
6, Selvtorvet 6.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57. f
Solv Medaille i Malme

for Lanterner. |

"som ere adresserede til vort Firma,

Carlsen, Niclsen & Co.,

Skibshandlere § Seflmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDI

FF

Fano pra ktiske Szmandsskole.

Saavel Begyndere som unge Semznd optages til enhver Tid.

Nermere-Oplysninger ved
P. H. Clausen,
Nordby, Fang.

'SONNE & G@@g,

SH]I’ BROKERS,"
Sailing & Steam Ship Agzents & General
Commission Merchants.
RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.

Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE,

De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,

og som ere bestemte for'

Skibsfaerere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst,

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833. Telegraphic address sSVITZERe

0. JURGEXSOX,
Bewcastle o/ Tyne.
telegraphic address:

R. W. SHEPARD & Co.
London E. C. 70 Comhill.
telegraphic address:

|
Agents for J
Great Britain. l

leave at short notice.

The company's boat Em. Z. Svitzer

Company ,of Hamburg, viz: e&/s ,,Berthilde,

Wilhelm" and s/s ,Newa“

iy

-+ Lombard Street,

sJar gensone,

»Hobdelle.
The company maintains stations at the following ports,
where a salvage boat will be stationed, always ready to

COPENHAGEN . ............... »SVITZERe,
KASTRUP.............. .2 [>HoYErs«.
ELSINORE................. g | >SwirzercorrLiEB:.
KORSOR.................. &g J»JGRGENSEN«.
ALBUEN (LAALAND) ....... 32 ]’GUNNERSEN‘.
FREDERIKSHAVN . ......... @2 [>SVITZERLUNDs.
GOTHENBURG (SWEDEN) ... = l»ELFVERssox«.
GREIFSWALD (GERMANY)... ¥ >SPRUTH«.

— in conjunc-
tion with the boats bhelonging to the Northern Salvage
8/s ,,Berger
— operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Bluck-sea & Red-ses).

b

C. W. Obel’s

Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjebenliavn:

Frederiksberggade Nr. I.
Telefon 3669.

Danchells Fabriker

4 Linoleum.
| Voxdug.

|

|

! Eneudsalg i Danmark
for

IDDelmenhorster
Ianoleumtabrik.

Fabriksudsalg : Fabrlk og Lager:

| Pilestraede 13. Matthaeusgade 3.

' Telefon 545. Telefon 2680.
Kjebenhavn.

]

- Petersen & Nielsens

' Galvaniserings-
Anstalt,

Nerrebrogade 212, Kjobenhavn L,
anbefaler sig med
Galvanisering
af ait Jernarbejde til Baade
og Skibsbrug.

Telefon Tagenshus 37.

Nordlsk

Skibssalgs - Bureau.
Toldbodgade 14, Kjebenhavn K.
Kontor for Keb og Salg af Skibe.
Cl. Christensen & Co.

Chablons-Fabrik

i Skandinavien er 1
Peder Shramsgade 17.

Leverander til den danske og russiske
Handel marine.

J. A. Thiesson,

Smoer-, £g- & Osteforretning:
Leverandor i Skiksproviant.
Oprettet 1881,
Raachusstreede Nr. 2B
Keelderen
(ikke Hjornekalderen),

K.

~

Kjshenhavn.

PRESENNINGER, |

gode og biliige.

NYHAVN 53.
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- Paa Udkig.

Striken i Hamburg endte ikke med det gamle Aar,
som der flere Gange var Udsigt til; tvertimod synes Ar-
bejderne stadigt utilbgjelige til at ville genoptage Arbejdet,
og i Forsamlingerne er Stemningen for Udholdenhed i
Kampen. Situationen bliver mere og mere indviklet. De
tilrejsende Arbejdere have i de 6 Uger, Striken nu har
varet, arbejdet sig saa godt ind i Forholdene, at de ere
fuldstendig i Stand til at erstatte deres Forgengere. Det,
som i @jeblikket holder de Strikende sammen, er udeluk-
kende Erkendelsen af, -at mange af dem cre blevne over-
fladige, samt en begrundet Frygt for, at de ikke igen ville
blive-indsatte i Arbejdet. Saa meget er sikkert, at mange
fremmede Arbejdere, som i Anledning af Striken ere komne
til Hamburg, nu tanke paa al beholde deres Plads i Frem-
tiden, og ogsaa vil beholde den. Feglgerne vil blive et
uhyre Tilbud af Arbejdskraft i [lamburgs Havn. Frem-
tiden vil vise, om Fagloreningerne kunne forhindre en
Nedgang i Lonningerne, eller om det Misforhold, der vil
opstaa mellem Tilbud og Efterspergsel, skal jevnes ved
‘en saadan. Forelgbigt: synes Arbejdsfererne ikke at
bekymre sig om dette ‘Spergsmaal; de fastholde stadig
deres Fordring' om Genindsattelse af de Strikende i deres
tidligere Virksomhed, hvilket i Virkeligheden er den eneste
Maade for dem at beholde Maglen over Arbejderne paa.
‘Tilstanden i Havnen er felgende: Den 28. December laa
232 Skibe i Havnen. Paa 161 al disse blev der arbejdet
med 348 Hold. De ovrige vare for storste Delen komne
til Byen i Helligdagene og havde endnu ikke faaet Kaj-
plads. 95 Skibe af ovennzvnte Antal laa ved Kajerne.
61 af disse vare i Ferd med at lade og losse, hvortil
benyttedes 162 Kraner med 38 gamle og 1186 nye Ar-
bejdere.

I Skurene paa Kajerne arbejdede 372 gamle og 1570
nye Arbejdere. Juleaften var der indkvarteret 1353 Mand
i Kaserneskibene. Af disse rejste en Del hjem i Julen,
de lilbageblevnes Antal var 1007 Mand. Alle de hjem-
rejste {grnede igen til Arbejde om Morgenen d. 28. Decbr.
og medbragte yderligere Forstaerkning.

En Korrespondent speorger i Fairplay: »Dersom en
Modtager af en Kulladning valger at tage Kullene
mod et Afdrag af 2 pCt. i Fragten i Stedel for at veje
Ladningen, er han saa berettiget til at forlange Konsigna-
tions Kommission al den Vegt, der er opgivet i Konnos-
sementet eller af den Veagt, han betaler Fragt af? Og
eksisterer der nogen Retskendelse i saa Henseende?«
Detle Spergsmaal henviser uden Tvivl til el Sejlskibs
Disput. 1 Dampskibe kender man ikke til Konsignalions
Kommission, og da Adresse-Kommissionen er betalbar
paa Ladesledet, bliver den som Regel betalt efter Konnos-
sement-Vagt. Arrangementet med de 2 pCt. i Stedet for
al veje Ladningen, er et Middel, som benytltes af Konsig-
naigren for at undgaa al kontrollere Ladningens Vagt,
idet han samtidig fritager Rederiet for den Risiko, det
lober ved at levere Underveegt. Med Billighed burde
Kommissionen i et saadant Tilfzlde betales al den Fragt,
Rederen modlager, og ikke af den Fragt, der beregnes

efter Konnossement-Vagten. Mange Konsignaterer fast-
holde imidlertid, at Fragten er betalbar in full, minus
den Reduktion af 2 pCt, som man er bleven enig om
for at undgaa Vejning og mulig Undervaegt, og at de der-
for ere bereltigede til at beregne Kommissionen al hele
Konnossement-Vagten ; eller udtrykt paa en anden Maade,
at Overenskomsten med de 2 pCt. gensidig er bleven ved-
tagen med det bestemte Formaal for @je at undgaa Vej-
ning og Fordringer som Fglge af Undervagt, men al den
udover dette ikke har nogen Anvendelse. Vi have ikke
hert, at detle Spergsmaal nogensinde har fundet sin Af-
gorelse ved Domstolene.

Det er bekendt, at flere af de europziske Sestater
yde anselige Subventioner til Skibsfarten og til Skibs-
byggeriet, og serlig Frankrig anvender meget betydelige
Midler for at ophjelpe sin Skibsfart, navnlig i Form af
Subventioner til Postdampskibe. Frankrig betaler hertil
20,4 Mill. Mark aarlig, medens England yder 12,
Spanien 7, Q.sterrig-Ungarn 6,9, Italien 53 og
Tyskland 5,3 Mill. Mk. Imidlerlid synes den Erfaring,
man har gjort, sarlig 1 Frankrig, nemlig at disse
direkte Statsunderstottelser ingenlunde formaa at frem-
kalde et virkeligt Opsving i et Lands Skibsfart, ogsaa at
bekrzftes fra anden Side. Vi sigte herved til en For-
handling, der i de sidste Dage har veret fort i den tyske
Rigsdag i Anledning af et af Regeringen forelagt Forslag
om at forheje Subventionen til »Norddeutsche Lloydc,
der hidtil har veret 1,5 Mill. Mk. med 1,5 Mill. Mk., dels
for at Selskabet kunde vedligeholde en 14 Dages For-
bindelse med Kina i Stedet for en 4 Ugers, dels for at
det kunde anvende mere hurtig sejlende Skibe i denne
Rute. Denne Linie har nemlig, trods den betydelige Sub-
vention, stedse haft Underskud, sidste Aar saaledes 627,000
Mk., og bar ikke formaaet at konkurrere med de franske
og engelske Linier. Under Forhandlingerne om dette For-
slag gjordes det steerkt galdende, at Subvenlions-Systemet
i det hele taget ingenlunde havde svaret til Forvent-
ningerne, og selv Partier, der tidligere havde veret ivrige
Tilheengere af denne Form for Beskytlelse, viste sig nu
enten. som erklerede Modstandere eller som lunkne Ven-
ner. Det synes derfor at veere tvivlsomt, om man i Tysk-
land i Lengden vil fastholde et System, der saa langt fra
har svaret til Forventningerne.

Dampskibet »Aenare« er den 12. Oklober indkommet
til San Francisco med 59.600 Pund Fiskeben, medbrin-
gende Budskab om, at dette Aars Hvalfangst i de arktiske
Farvande har givet el overordentlig slet Udbytte. Delte
bestaar kun af iall 63 Hvaler. Otte til Hvalfangst ud-
rustede Skibe ere gaaede tabt, medens fem ere staerkt
beskadigede og usedygtige. Ogsaa Salhundefangsten har
efter de nu foreliggende Beretninger fra britisk Columbia
vaeret meget ubetydelig. Udbyltet har ialt veeret 55.247
Skind, hvad der er naslen 40.000 mindre end i 1894 og
20.000 mindre end i 18Y5. 5 Skibe gik tabt under
Fangsten. En Flaade paa 64 Skibe herer hjemme i brilisk
Columbia. Tallene omfatter Fangslen i de japanesiske
Farvande, i Beringshavet og paa de nordamerikanske Kysler.
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Kaptajn Laub.

Paa Onsdag, den 13de Januar, kan en af vore mest
kendte Skibsfarere, Fgreren af Dampskibet »Heklak,
Kaptajn S. Laub, fejre sit 25 Aars Jubileum som Skibs-
farer.

Kaptajn Laub gik farste Gang til Sgs som Skibsfarer
den 13de Januar 1872, efter at han i nogle Aar
havde faret som Styrmand i engelske Skibe; det var med
Galeasen »Afram« af Reykjavik, der den navnte Dag af-
gik fra Liverpool. Som den-
nes Fgrer sejlede han paa
Island, Fergerne, Spanien,

Hamburg og England, indtil
han i 1874 overtog Briggen
»Jylland, tilhgrende »Sejl- og
Dampskibsselskabet af 1873«.
Med denne sejlede han mellem
Hamburg og Venezuela indtil
Efteraaret 1875, da han med
Briggen gik til Kina og @st-
asiatiske Farvande; i 1878
solgte han i Kobé Briggen til
Japanesere og overtog kort

efter i Honkong det samme
Rederi tilhgrende Barkskib
»Korsgr«, som han i Slut-

ningen af 1880 ligeledes solgte

i Kobé. Efter sin Hjemkomst
til Danmark indtraadte Kap-
tajn Laub i Thingvalla-Sel-

skabets Tjeneste; han farte
af dettes Skibe farst »Thing-
vallak, som han overtogi 1881,
og derefter fra 1893 »Heklag,
som han endnu fgrer.

Han var Fgrer for »Thingvalla« under den sgrgelige
Kollision med »Gejser« i Slutningen af Firserne, og han
udviste ved denne Lejlighed stor Koldblodighed og Snar-

Skibsbygningen i 1896.

Naar der er Tale om Skibsbygning, indtager England
en saa dominerende Stilling, at den Tonnage, der aarlig
settes i Vandet fra dette Lands Veerfter, langt overstiger,
hvad der i samme Tidsrum bygges paa alle andre Verfter
i Verden. Aaret 1896 har for den engelske Skibsbygnings
Vedkommende veret usedvanlig godt, da der med Und-
tagelse af 1889 aldrig tidligere er naaet et saa stort
Tonsantal. For at man kan ggre sig en Ide om, hvor-
ledes Svingningerne i en lengere Aarrekke stille sig,
meddele vi herved disse for

Skibsbygningen i England i 16 Aar.

Aar. Tons.

1881 lalt bygget 1,000,000
1882 do. 1,200,000
1883 do. 1,250,000
1884 do. 750,000
1885 do. 540,422

raadighed, navnlig ved at fore det sterkt beskadigede
»Thingvalla« til Halifax, hvilket udfertes ved at bakke
hele Vejen og ved at benytte en dertil engageret Skonnert
som Ror; denne fortgjedes nemlig med sin Forende mod
»Thingvallacs knuste Bov, og dens Ror benyttedes derefter
som Ror for »Thingvalla«.
Ovenstaaende Linier angive i korte Trek Kaptajn
Laubs Lgbebane som Skibsforer i disse 25 Aar. For
Publikum er han jo mest
kendt som Fgrer i Thingvala-
Selskabets Tjeneste, en Stil-
ling, i hvilken han er traadt
i Forhold til en stor Mangde
Mennesker, der have gjort
Rejsen herfra til New-York
eller omvendt i Selskabets
Baade. Paa sin Jubileeums-
dag fortjener han derfor at
mindes af sit Rederi og sine
Kolleger som den dygtige og
energiske Skibsfarer, der igen-
nem en saa lang Aarraekke
paa en smuk Maade har
repraesenteret den  danske
Skibsfgrerstand, og hvis In-
teresse for sin Stands Anlig-
gender er vel kendt, og af
det store Publikum som den
elskveerdige Chef for en af
vore stgrste Fragt- og Passa-
gerdampere.
Kaptajn Laub tilbringer
sin  Jubileeumsdag om Bord
paa »Hekla«, der afgik herfra

til New-York d. 30. Dcbhr.

bedste Lykanskninger til de mange,
tage i Anledning af sit Jubileeum.

Vi fgje vor og vore Leseres
han sikkert vil mod-

Aar Tons

1886 lait bygget 473,675
1887 do. 578,668
1888 do. 903,687
1889 do. 1,332,889
1890 do. 1,279,077
1891 do. 1,209,904
1892 do. 1,194,784
1893 do. 878,000
1894 do. 1,080,419
1895 do. 1,074,890
1896 do. 1,316,906.

Det vil af ovenstaaende fremgaa, at Produktionen i
Begyndelsen af de 16 Aar tiltog, for derefter al dale
steerkt i de naeste 3 Aar, indtil Minimumet i 1886 var
naaet; derefter indtreeder atter en 3 Aars Stigning, efter-
fulgt af en Daling i 4 Aar, og til Slut de sidste 3 Aars
Stigning, af hvilke 1896 langt overgaar de andre to.
Forholdet for 1896 stiller sig endnu gunstigere end op-
givet, naar der lages i Betragtning, at der paa flere
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private Vearfter i Aarets Leb er bygget Orlogsmend,
hvoraf enkelte ikke ere optagne i Tonstallet.

Foregelsen af Tonnage i 1896 har veret cirka
240,000 Tons, som ere blevne nogenlunde ligeligt fordelte
imellem de sterre Verfter. For Ostkystens Vedkommende
har Verfterne i Blyth, Tyne, Wear, West-Hartlepool, Tees
og Whitby bygget 160,000 Tons mere end i Fjor; Clyden
60,000 Tons og Belfast 18,000 Tons.

Ialt er der i de forskellige Distrikter bygget:

Tons. ‘Tons.
Tyne. . ... .. ... 246,882
Blyth , , 3,263
Wear. . . . ... ... 218,360
. West Hartlepool. . . . 83,299
Tees . . .. ... ... 110,314
Whitby. . ., . . ... 5,819
‘ - —- 667,927
For de nordestlige Havne:
Paa Clyden. .. ... .. , - . 420,841
Belfast. . ... ... ........ 119,656
Barrow-in-Furness. . . . . . . .. 14,654
Aberdeen, Dundee . . . .. . ._. 9,433
Humber . .. .. .. ... .. .. 27,734
Firth of Forth . . ... ... .. 8,650
Themsen . . . ... .. 16,601
Mersey. . . . ... ... ..... 19,266
Maryport and Workington . . . 5,554
Forskellige . . . . . . ... , 6,590

Ialt 1,316,906

Pga de storsie Firmaers Varfter er bygget:

Harland & Wolff, Belfast . . . . . . .. .. 81.316
Sir W. G. Armstrong & Co., Newcastle . . 54,157
W. Gray & Co., West-Hartlepool . . . . . . 43,645

Tons

="

C. Connell & Co., Glasgow . . . .. .. .. 40,864 —
Ropner & Son, Stockton . . ... ... .. 40,260 —
C, S. Swan & Hunter, Wallsend . . . . . . 39,603 —
W. Doxford & Sons, Ltd., Sunderland. . . 39,533 —

Forrige Aar stod Firmaet Sir W. Gray & Co. everst
paa Listen med 63,086 Tons, hvilket i Aar langt er over-
stegen af D'Hrr. Harland & Wolff med 81,316 Tons.

En Sammenligning mellem de to store Distrikter, Nord-
est-Kysten og Clyden, giver folgende Resultater:

Firmaer. Antai Skibe. Gross-Tons.

Tyne . . ... .. 13 131 246,882
Wear. .. .. .. 13 84 218,350
Tees . .. . ... 5 61 110,314
West-Hartlepool 3 32 83.299
Whitby . . . . .. 1 2 5,819
Blyth . . . . . .. 2 3 3,263

37 313 667,927
Clyde-Distriktet. . 45 377

420,841

Af" Skibene, byggede paa Clyden, ere 280 Dampere
med 374,027 Tons, 97 Sejlskibe med 46,814 Tons.

Foruden enkelte ny Typer, som f. Eks. Trunk-Damperen,
har Skibsbygningen i 1896 varet betegnet ved en Fort-
seltelse af den i tidligere Aar begyndte, tiltagende For-
ogelse i Skibenes Sterrelse. Som et Eksempel kan nazvnes
Firmaet Harland & Wolff, Belfast, der har bygget 12 ny
Dampere, af hvilke de 11 vare: over 4500 Tons hver,
og de fleste over 5000 Tons; et enkelt, »Pensylvaniac,
naaede endogsaa en Storrelse af 13,700 Tons Gross Reg.

*) For en Del Deplacement-Tons.

I en Del af de ovrige Lande i Evropa samt i de
Forenede Stater i Nordamerika er i 1896 bygget:

| Tyskland:

Flensburg Schiffsbau Gesellschaft,
Flensborg.

21,604 Gross. Reg. Tons med 8050 J. H. K.
Paa Stablen 13,600 5775 - - -

Vulcan Skibsvearft, Stettin.
2 Dampskibe, hver paa 10,535 Gr. Reg. Tons med
7000 J. H. K.
Reiherstieg, Skibsvarft, Hamburg.
4819 Gr. Reg. Tons med 2400 J. H. K.

J. C. Tecklenborg, Geestemiinde.
3010 Gr. Reg. Tons med 2100 J. H. K.

Henry Koch, Libeck.
3572 Gr. Reg. Tons med 1780 J. H. K-

Talt for Tyskland:
54,075 Gr. Reg. Tons med 28,330 J. H. K.

Norge:
Bergens mekaniske Vaerksted.

Victoria, Staal-Skrueskib 965 Gr. Reg. Tons. 550 J. H. K.
Rio, do. 591 — 400 - - -
Hafnia, do. 966 — 550 - - -

Ialt 2522 Gr. Reg. Tons. 1500 J. H. K.

Danmark:
Burmeister & Wain.
Sleipner, Staal-Skrueskib 1000 Gr. Rg. Tn. 2,300 J. H. K.
Livonia, do. 2030 — — — 800 - - -
Standart, do. 4200 — — — 11,000 - - -

[alt 7230 Gr. Rg. Tn. 14,100 J. H. K,

Helsingers Jarnskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingear.

Atlas, Staal-Skrueskib, 987 Gr. Reg. Tn. 400 J. H. K.
Pronto, do. 1363 — — — 600 - - -
Gunther do. 1447 — — — 600 - - -
Regina do. 2163 — — — 750 - - -

Ialt 5960 Gr. Reg. Tn. 2350 J. H. K.

*Alle i Helsingor byggede Skibe vare til Udlandet.

Ostrig:
6886 Gr. Reg. Tons med 11,960 J. H. K.

De Forenede Stater i Nordamerika:
50,817 Gr. Reg. Tons med 48,847 J. H. K.

Samtidig med at Skibsbygningen i 1896 er tiltagen,
ere Priserne paa Skibe ogsaa stegne. navnlig i Aarets
sidste Halvdel. En af Hovedgrundene hertil maa soges i
de mange Bestillinger paa nye Skibe, som den store Stig-
ning i Fragterne gav Anledning til; Materialet er herved
bleven cirka 12 sh. 6 d. dyrere pr. Ton end det var for
et Aar siden, samtidig med at Arbejdslennen er stegen.
For Baade af Middel-Sterrelse forlanger et Firma nu
7 £ pr. Ton, i Stedet for at Prisen for et Aar siden var
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6 £; et andet Firma opgiver Stigningen pr. Ton for en
Damper paa 4 4 5000 Tons til 12 sh.; og fra et tredie
Verft har vi hort udtale, at det Skib, som i Begyndelsen
af 1896 kunde bygges for 29,000 £, mod Aarets Slutning
vilde koste 32,000 £.

De ny Sovejsreglers Offentliggorelse.

Vi have modlaget folgende:

Hr. Redakter! Af det sidste Nummer af Deres @rede
Blad fremgaar det, at den danske Regering har besluttet,
at de af »Board of Trade« foreslaaede og af den engelske
Regering nu fastsatle ny Signaler skulle trede i Kraft d.
1. Juli i Aar. Om selve disse Signaler skal jeg ikke
her udtale mig; dels have de veret udferligt behandlede
ogsaa her i Bladet, dels er en Diskussion om dem nu,
efter at deres Gennemfprelse er fastslaaet, unyltig. Men
der kunde, synes det mig, vare Anledning til at frem-
heve den markelige Omstendighed, at Offentligheden her
hjemme forst gennem det ovennzvnte Nummer af Deres
zrede Blad er bleven bekendt med, at Danmark har til-
traadt de ny Sevejsregler, og denne Meddelelse synes til-
med ikke at vare tilflydt »Dansk Sefartstidende« fra nogen
hervaerende Autoritet, men — fra »Nordisk Skibsreder-
Forening«, der har sit Szede i Christiania. Det omtalle
Nummer af »Dansk Sefartstidende« er dateret d. 31. De-
cember 1896, og det angives her, at den norske Re-
gering d. 8. November s. A. har meddelt »Nordisk
Skibsreder-Forening«, at Danmark har besluttet at indfore
de ny Signaler. Efter at godt en Maaned er forlgben, ud-
sender Foreningen derefter et Cirkulere, der bringer denne
Meddelelse, og den gaar herfra over i den danske Sefarts-
tidende og kundgeres derved for vor Sefartsverden. — Med
Foje er der i Deres Blad anket over den hele Behand-
lingsmaade, som denne Sag her hjemme er undergaaet;
desverre synes denne Afslutning at svare godttil alt, hvad
der er gaaet forud, og er vel verd at legge Marke til.

I vor Skibsferer-Forening afholdtes d. 9. Oktober et
Diskussionsmgde om de ny Sgvejsregler; de bleve an-
grebne og de bleve forsvarede, og sluttelig enedes man
om at indhente Udtalelser fra de farende Skibsferere for
at kunne fremfore en fuldt ud begrundet Mening om Sagen.
Jeg sporger nu: Var det ikke allerede den Gang besluttet,
at vi skulde have de ny Regler? Det synes mig, efter
hvad der nu [oreligger, utroligt andet. Naar den norske
Regering 4—5 Uger efter kan meddele, at den danske
Regering har Liltraadt Reglerne, synes det ikke troligt, at
denne ikke skulde have besluttet det, da Skibsferer-For-
eningens Mode afholdtes, og under alle Omsl@ndigheder
maa dens Afgorelse veere truffen umiddelbart derefter.
Men er der nu nogen Mening i, at vore Skibsforeres storste
Organisation holder Mode om denne Sag, diskuterer* den
vidt og bredt, at dens Beslyrelse derefter sender et Utal
af Cirkuleerer ud blandt Skibsfererne, korresponderer om
Sagen med »Nordisk Skibsreder-Forening« — at der kort
sagt sattes en Mzngde Munde og Penne i Bevagelse for
al tilkendegive vor Regering, hvad Mening Skibsfererne
har omn de ny Forslag, naar det faktisk er vedtaget, at
disse ere fuldbyrdede Beslutninger. Hvorfor offentliggeres
dette ikke samme Dag, som Afggrelsen er falden? Saa
véd enhver, hvad han har at rette sig efter, og saa be-
heve vi ikke at snakke mere om den Ting. Se vi hen
til f. Eks. Landbruget, saa er det faktisk, at ikke saa
snart faar en dansk Stud Hoste i Karantenestalden i Ham-
burg, fer vi samme Dag ser offentliggjort her hjemme,
hvorledes de danske Landmeend have at forholde sig —
og dette er rigtigl og praktisk. Men vor Sgfartsverden
faar en Meddelelse, der har den slarsie Intcresse for den,
mindst c. 2 Maaneder efter, at den kunde vare kundgjort,
og den faar den lilmed over Norge.

Der synes mig ikke at vare nogen rimelig Grund til,
al vor Sefartsverden ikke bliver bekendt med de Af-
gorelser, der vedrgre den, ved hurtig Offentliggerelse af
dem, og det synes mig at vare betegnende for den til-
bagetrukne Stilling, der -er anvist vor Skibsfart, at-man skal
hente Meddelelserne om saadanne Afgorelser fra Udlandet.

V.

St. Petersborgs og Kronstadts
Skibsfart i 1896.

Skibsfarten aabnedes af den engelske Damper »Kilsythe,
der kom med Kul fra Hull. Den 12./24. November afgik
som sidste Skib engelsk Damper »Croesus« med Bredder
til Papenburg via Reval.

Den 2./14. April sattes Isen paa Nevaen i Beveaegelse
og den direkte Dampskibsforbindelse med St. Petersborg
aabnedes den 14./26. April. Den 30. Oktober/11. No-
vember lukkedes Nevaen.
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DANSK SOFARTSTIDENDE. 5

Det fremgaar af denne Oversigt, hvad vi allerede i
Fjor gjorde opmarksom paa, at den danske Skibsfart
paa St. Petershorg og Kronstadt er i Fremgang. Stigningen
er ganske vist ikke saa stor som i 1895%), men den er
dog for Dampskibenes Vedkommende ret anselig, nemlig
17,144 Reg. Tons; for Sejlskibenes Vedkommende er
Stigningen 993 Tons.

Ponta Delgada
(St. Michael's — Azorerne).

D'Herrer Knudsen & Co. har sendt »Nord. Skibs-
rederf.« folgende Meddelelser om dette Sted:

>Da- her ingen naturlig Havn fandtes og Skibsfarten
herpaa som Fglge deraf var forbunden med Fare, beslut-
tede den portugisiske Regering at lade anlagge et mindre
Breakwater, indenfor hvilket Skibene kunde fortsje. Ar-
bejdet blev paabegyndt i 1861, men da Skibsfarlen sladig
tiltog, blev Moleanlegget betydelig udvidet, og efter en
Stilstand i Arbejdet fra December 1887 til August 1888,
blev der kontraheret med et fransk Kompagni om Fuld-
forelsen af Anlagget. . ‘

I December 1894, da Arbejdet var saa langt {rem-
skredet, at der af Molens hele Langde, som er beregnel
til c. 1200 Meter, var 812 Meter fuldt ferdigt, og under
Arbejde — i mere eller mindre fremskreden Sland — c. 304
Meter, blev imidlertid en Del af den ferdige Mole sender-
slaaet under et ualmindelig voldsomt Uvejr, og-samtidig
pdelagdes ogsaa totalt den indenfor liggende Flydedok,
hvilken ikke senere er bleven erstattet. Da Arbejdet paa
Molen saa skulde paabegyndes igen, opstod der Disput
imellem Regeringen og de {ranske Kontrahenter angaaende
Erstatningen for Genopferelsen af den edelagte Del, og da
Disputen endnu ikke er afgjort, er der desvarre ikke se-
nere foretaget noget videre Arbejde paa Molen. Sagen er
nu igen forelagt Regeringen, og i Lgbet af denne eller
neste Maaned ventes den endelige Bestemmelse tagen. At
Arbejdet skal fortsattes, er omtrent afgjort, men det
drejer sig om, hvorvidt Fuldferelsen skal foretages afl
Kontrahenterne eller af Regeringens Folk.

I den ved Hjzlp af Molen dannede Havn, hvortil
Indlgbet er i OSO, kan Skibe af enhver Sterrelse fortgje,
og Havnebasinet er afmzrket med to Rakker Bgjer, den
sydlige Rakke sortmalet og numereret 1 til 3, den nord-
lige Rakke redmalet og numereret 1 til 4.

Indigbet er midt imellem disse Bgjerekker. Ved
nedlagte permanente Moringer er Ankerpladsen fordelt i 6
Afdelinger for Skibe fra 27 til 9 a 11 Fods Dybgaaende.
Indenfor Molen, i dens omtrentlige halve Lengde, er der
anlagt en Kaj langs hvilken Skibe med op til 21 Fods
-Dybgaaende, kan fortgje. Skibene maa anvende saavel
For- som Agterfortgjninger inde i Havnen. For benyttes
egne Bovankere og agter de ovenfor nevnte permanente
Fortgjningskader, den ene [astgjort i Molen og den anden
1 udlagte Ankere. I enkelte Tilfzelde kan Skibene dog faa
Havnekaptajnens Tilladelse til at benytte egen Agterforlej-
ning i Molen, hvorved man altsaa kun har at belale Af-
gift for én Agterfortojning, hvilket ikke bliver saa lille en
Besparelse.

Ved Molens paatenkte Endepunkt, paa 12 Favne
Vand, er der udlagl -en Beje visende redt Lys, og paa
selve Molen, c. !4 Mil fra Molehovedet, staar Ponta Del-
gada Fyr, visende fast rgdt Lys. Imellem Bgjen og Molen
maa ingen Skibe passere.

Ved sin uvalmindelig heldige Beliggenhed bliver Ponta
Delgada specielt skikket til Ordreplads for alle til Europa
kommende Sejlere og iil Kulslalion for Dampere.

*) Se »Dansk Seofartstidende« Nr. 7 for 1896.

De fleste Sejlere fra Java og Sydhavseerne ere allerede
begyndt at anlgbe her for Ordre, og Farten vil vistnok til-
tage betydeligt.

Ordreskibe og Dampere, der komme hertil for at kulle,
har ingen Tonnagealgift at betale, og forat undgaa de med
Ankring indenfor Molen forbundne Fortgjningsomkostninger
plejer omtrent alle disse Skibe at ankre paa Reden paa
fra 14 til 18 Favne Vand.

Den leldigste Ankerplads paa Reden for Sejlere an-
ser vi al veare i omtrent lige Linje med Molens Forlen-
gelse, ikke for langt ind for at undgaa Vanskelighederne
ved at komme under Sejl. De faste Udgifter ved at an-
lebe Ponta Delgada for Ordre ere meget smaa, naar der
ankres paa Reden. Lodspengene ind og ud er tilsammen
c. 10 sh., og forgvrigt er der kun Toldvagternes Daglon
og en Del Smaaudgifter i Toldboden.

Fortgjes der inde i Havnen, har man derimod for-
uden forannavnle Udgifter at betale for Assistance ved
Fortgjningen og selve Fortgjningsafgifterne, som desvarre
ere temmelig store. Regeringen indbed i sin Tid til Til-
bud paa Nedleggelse af de fornpdne Fortgjningsankere
med Kader etc., og det blev derefter overdraget et privat
Selskab, mod at der chargeres Skibene en vis Lejeafgift,
beregnet af Kubiktonnagen. Taksterne ere approberede af
Regeringen, saa der er nok ingen Udsigt til at faa dem
nedsatte.

For de ferste 3 Dage er Afgiften for den ene Moring,
Anker og Kede, 2250 Reis for de forste 100 Kubikmeter
og 375 Reis for hver gvrige 100 Kubikmeter, og for Be-
nyttelsen al den anden Moring og Kaden, der er faslgjort
1 Molen, er Afgiften for de forste 3 Dage 1875 Reis for
de forste 100 Kubikmeter og 185 Reis for hver over-
skridende 100 Kubikmeter. Bark »Nebo« af Grimstad,
494 Reg.-Tons, havde 80340 Reis i Moringsafgift, medens
den laa her i Haveri fra 11 Marts til 27 April.

Det er derfor kun i Ngdsfald, at Ordreskibe og Dam-
pere, der komme hertil for at kulle eller for at laste
Ananas, der udgere St. Miquels Hovedeksport, fortgjer in-
denfor Molen, ligesom ogsaa de portugisiske Post- og
Passager-Rutebaade som Regel baade losse og lasie paa
Reden.«

Den amerikanske Handelsmarine.

Itelge Navigations-Bureauets Opgerelse bestod den
amerikanske Handelsflaade i Slutningen af Juni 1896 af
22,908 Fartgjer med .en samlet Tonnage af 4,703,820.
Sammenlignet med i Fjor er Skibenes Antal 330 mindre,
men Tonnagen er stegen med 68,0000 Tons. Af Tre-
Sejlskibe teeller Handelsflaaden 16,244 med 2,310,819
Tons; af Jern- og Staaldampere er der 880 med 1.004,113
T. Af den samlede Flaade haerer 16,786 Skibe med
2,667,313 T. hjemme ved den atlantiske Kyst og i Goll-
Havnene; 1560 Skibe med 437,972 T. ere hjemmeherende
paa Vestkysten; 2,333 Skibe med 1,324,008 T. besejler
de store Seer og 1,229 Skibe med 274,527 T. er Flod-
skibe. Sidste Aar byggedes 723 Skibe med en Brulto-
Tonnage af 227,096 Tons eller dobbelt saa meget som
det foregaaende Aar.

Ugens Havarier.

Union, Dpsk. af Kristiania fra Aarhus til Norge i Bal-
last grundstedte d. 31. Decbr. ved Stensnzs. Bugserdpsk.
»Expres< hjalp Skibet af Grunden, og »Union« indgik d. 1
ds. til Frederikshavn for at undersgges. Skibet ubeskadiget,
Rejsen fortsat.
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Karen, Barkskib af Herngeand, fra Sunderland til Malme
med Kul strandede d. 1. ds. ved Starholm, 1}/s Mil vest for
Skagen. Besztningen 10 Mand reddedes i L.and i Rednings-
baad. Skibet Vrag.

Absalon, Dpsk. af Kjgbenbavn kom d. 30. Decbr. paa
Rejsen fra Libau til Gent paa Grund ved Drager, men kom
samme Dag flot ved egen Hjzlp og fortsatte Rejsen uden at
have taget Skade.

P. Berg, Skonnert af Nexs grundstedte d. 31. Decbr.
mellem Skire og Kempinge Fiskeleje. Skibet var haa Rejsen
fra Hjemstedet til Kjsbenhavn med Granit.

Emma, Skonnert af Rudkjebing med Byg til Ipswich er
d. 2, ds. indlgben til Christiansand med uklare Pumper.

Inga, Dpsk. af Kristiania har veret paa Grund ved
Nivaa, kom flot ved egen Hjelp og ind til Helsinger. Skibet,
der har teget Skade paa Skruen er af Bjergningsdpsk. Hertha
bragt til Kristiania.

Agnete, Dpsk. af Kjebenhavn, J. Sgrensen, er d. 30.
Decbr. ankommet til Arbroath efter Grundstedning og er
gaaet i Dok,

Swarland, Dpsk, af Kjbhvn, er d. 31. Decbr. indkommet
til Lowestoft med Maskinskade.

Christiansborg, Dpsk. af Kjshbenhavn har paa Rejsen
fra Neufahrwasser til London vezret paa Grund paa Cross
Sand. Flot efter at en Del af Dakslasten (Trz) var kastet
over Bord og fortsat Rejsen.

Fylla, Skonnertbrig af Svendborg ankom d. 25 Decbr.
til Aalborg fra England med Thomasfosfat. Skiket har vaeret
4 Uger undervejs og har erholdt en Del oven Bords Skade.
Ladningen er ubeskadiget.

Soulykker i November Maaned 1896.

(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas).

Sejlskibe.

6 amerikanske, 20 britiske, 1 dansk, 4 hollandske, 10
franske, 9 tyske, 2 greske, 6 italienske, 14 norske, 1 portugisisk,
2 russiske, 5 svenske; ialt 80.

Heri indbefattet 4 Skibe, opgivne som savnede.

Dampskibe.
2 amerikanske, 10 britiske, 1 .japanesisk, 1 meksikansk,
1 norsk; ialt 16.

Aarsager til Forlisene.
Sejlskibe.

Stranding 41, Kollision 3, Ild 1, Sunkne 10, Forladte 8,
Kondemnation 13, Savnede 4; ialt 80.

Dampskibe,
Stranding 14, Ild 1; ialt 156.

Fra Se og Land.

Ifolge Beretning fra den fungerende Generalkonsul i Rio
Janeiro er der i Novemnber Maaned d. A. forefaldet i navnte
By 1087 Dedsfald, hvoraf 249 blandt Udlendinge.

Dodsaarsagen var i

8 Tiltelde gul Feber.

38— anden Feber.

19 — intermitterende voldsoo1 Feber,
(acces pernicieux),

9 — beri-beri.

7 - Boerne-Kopper.

Hvilket herved meddeles den =rede Redaktion, da det
formentlig ikke er uden Interesse for de danske Sgfarende.
Udenrigsministeriet den 31, December 1896.

Af Bestyrelsen for Nord- og Osterse-Kanalen er der .
17. December f. A. udstedt Bestemmelser for Skibe, der pas-
sere Kanalen, ifslge hvilke der i Fremtiden skal tages visse
Forholdsregler for end de blive tilladte at gaa ind i Sluserne.

Skibe med les Dakslast, ville kun faa Lov at gaa ind i
Slusen naar de 1) ikke have nogen videre Slagside; 2) naar
Dekslasten er surret saa forsvarligt, at der ingen Fare er for
Kentring selv om Skibet lgber mod Siderne af Kanalen under
ugunstige Stremmforhold; 3) naar Lodserne have forvisset sig
om, at Skibet ikke er saa rankt, at Brugen af Roret faar det
til at krenge over i en foruroligende Grad; 4) naar de til
Varpning nedvendige Pullerter og Spil ere fri og klar til
Brug; 5) naar Rattet er saaledes anbragt, at Rorgzngeren har
fri Udsigt forefter, og at Lodsen kan iagttage hvad Rorgan-
geren foretager sig; 6) naar alle Ballasttanke er fulde.

Ved >Ymuiden<, hvor den store hollandske Nordsgkanal
hegynder, er en stor Sluse, som der i mange Aar har veret
arbejdet paa, fornylig bleven faerdig. Den kan passeres af
Skibe med et Dybgaaende af 30 Fod. Indvielsen fandt Sted
d. 12, December f. A., og det forste Skib. som ved den Lej-
lighed gik igennem Slusen var det Nederlandske Selskahs
Damper »Keningen Wilhelminac.

Paa Qen >Vierge« ved Indsejlinpen til Floden Abervrach
(Finistére, Frankrig) er et 80 Meter hojt Fyrtaarn under Byg-
ning. Det vil blive et forste Klasses Fyr og afhjwelpe et
lenge felt Savn for Skibe, der befare Kanalen.

Skibsferer H.J. Mortensen, Skonnert Laura af Svendbory,
er afgaaet ved Doden.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris
4. Traekning begynder Onsdag. d. 13. Januar. I Henhold
til den nye Plan, der er traadt i Kraft ved indevaerende Series Be-
gyndelse, vil der, uden Forhoejelse af Indskudssummen,
gennem alle 6 Traekninger blive fordelt et Antal af 5000
Gevinster mere end nogensinde for, altsaaialt 556,000
Gevinster, saaledes, at hvert andet Nummer gennem-
snitlig faar Gevinst i SeriensLeob, medens et sterre
Antal Nummere i tvende forskellige Rakkefglger,
efter en stedse stigende Skala, erholder Gevinst i
hver Traekning, hvorom for 4. Treknings Vedkommende
henvises til Lotteriets Bekendtgerelser. '

Som s®dvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de
Vindendes Onske med andre Genstande af dansk Tilvirkning
og af lige Verdi.

Lotteriets nye Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Skibsefterretninger,

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af-
gik fra Havana 3. Jan., bestemt til New-Orleans. — A. N.
Hansen. Thidemann, ankom Gl Reval 2. Jan., bestemt til

Dunkirk. — Antwerpen, Caroc, ankom til Batoum 1. Jan.,
bestemt til Novorossisk, Odessa. — Castor, Holm, afgik fra
Malaga 4. Jan., bestemt til Gibraltar, Cadiz, Lisbon. — Chr.

Broberg, Gotsche, afgik fra Neapel 4. Jan., bestemt Lil Messina.
— Dagmar, Gade, afgik fra Southampton 29. Decbr., bestemt
il Valencia. — Douro, Brabrand, afgik fra Lisbon 5. Jan.,
bestemt til Kbhvn. — Georgios I, Kihl, pas. Konstantinopel
4, Jan., besteml lil Smyrna, Antwerpen. — J. C. Jacobsen,
Bech, ankom til Riga 27. Decbr., bestemt lil Kbhvn., Stettin. —
— Kiew, Rabe, afgik fra Riga 3. Jan., bestemt til Dunkirk.



7. Januar 1897

‘DaNSKE SOFABTSTIDENDE. (]

— Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 8. Jan., bestemt til
Havre, Kbhvn. — Leopold I, Kruse. afgik fra Smyrna 2. Jan.,
bestemt til Antwerpen. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra
Kbhvn. 3. Jan, bestemt til Antwerpen. — Nicolai II, Jespersen,
ankom til Kbhvn. 24. Decbr., bestemt til Reval. — 0. B. Suhr,
Lissner, ankom til Riga 4. Jan, bestemt lil Kbhvn., Antwerpen.
— Omsk, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 4. Jan., bestemt til
Reval. — Tejo, Fenger, ankom til Kenigsberg 4. Jan., bestemt
til Kbhvn.. Newcastle. — Tomsk, Andersen, ankom til Ant-
werpen 4. Jan., bestemt til Kbhvn., Reval. — Vesuv, Norden,
afgik fra Messina 2. Jan., bestemt tii Kbhvnh — Viking,
Jorgensen, afgik fra Kbhvn 4 Jan., bestemt til Libau, Newcaslle.
— Xenia, Ingerslev, pas. Konstantinopel 28 Decbr., ‘bestemt
til Lisbon. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 6. Jan,,
bestemt til Rotterdam, St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dane, Petersen, afgik fra Antwerpen 4. Jan., be-

stemt til Kbhvn.. Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til
Kbhvn. 2. Jan,, bestemt lil Vesinorge. — Ceres, Svensson,
ankom til London 3. Jan., bestemt til Libau. — Ch'arkow,

Nielsen, passerede Skagen 5. Jan, bestemt til Hull — Chri-
stian 11X, Mollerup, afgik Ira Pillau 4. Jan., bestemt til Kbhvn.,
London. — Christianssund, Bay Schmith, afgik fra Trond-
hjem 4. Jan., bestemt til Christianssund, Aalesund, Bergen,
Stavanger, Arendal, Kbhvn. — Fane, Jergensen, ankom til
Liverpool 4. Jan., bestemt til Kbhvn., Stetlin. — Frederik,
Harboe, ankom til Kbhvn. 3. Jan., bestemt til Pillau. —Jolantha,
Friseneite afgik fra Kbhvn. 6. Jan., bestemt til Manchester,
Liverpool. — Kasan. Thomsen, afgik fra London 4. Jan,
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra
Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Hamburg. — L ouise, Brabrand,
ankom til Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Hull. — Minsk, Olsen,
ankom til Danzig 1. Jan, bestemt til Kbhvn.,, Hamburg. —
Morso, Lind, afgik fra Kbhvn 5. Jan., besteml til Danzig. —
Moskoyv. Pelersen, ankom til Kbhvn. 1. Jan, bestemt til Riga.
— Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Riga 4. Jan., be-
stemt til Antwerpen. — Nordjyiland, Hansen, ankom til
Libau 3. Jan., bestemt til Kbhvn.. Antwerpen. — Perm,
Christensen, snkom til Kbhvn. 3. Jan., bestemt til Libau.
Pregel. Egidiussen, afgik fra Kbhvn. 6. Jan., bestem! til Libau-
— Romny, Harder, passerede Hanstholm 2. Jan., bestemt til
Hull. - 1hyra, Garde, ankom (il Kbhvn. 6. Jan., bestemt til
Hamburg. — Valdemar, Sorensen, ankom til Antwerpen 1.
Jan., bestemt til Riga. — Vendsyssel, Serensen, afgik fra
Antwerpen 4. Jan., bestemt il Riga. — Vesta, Corfitzon,
ankom til Hamburg 4. Jan., bestemt lil Kbhvn. — Georg,
Petersen, ankom til London 3. Jan., bestemt til Newcastle.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 7. Jan., bestemt
tii Newcastlee. — Esbern Snare, Kofoed, algik fra Odense
7. Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn — Ficaria,
J. V. Fenger, algik fra Newecastle 6. Jan., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg. C. S. Hansen, afgik [ra Nykjebing F. 6.
Jan., bestem! lil Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg.
— Kronen. Borries, algik fra Newcastle 6. Jan., bestemt til
Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 6. Jan., be-
stemt til Odense. — Storebelt, A. Giillich, afgik fra Newcastle
6. Jan.,, bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen,
afgik fra Odense 6. Jan:, bestemt til Leith via Aarhus og
Aalborg.

Dampekibsselskabet Torm. Helen e, Schmiegelow, ankom til
Kbhvn. 26. Decbr. — Agnete, Serensen, ankom til Dundee
4. Jan. — Hermia, Warming, afgik fra Boness 29. Decbr.,
ankom til Kbbvn. 1. Jan. — Alice, Serensen, algik fra London
3. Jan., ankom til Sunderland 4. — Bornholm, Jensen, algik
fra Kiel 30. Decbr., ankom til Sunderland 4. — Goteborg,
Madsen, afgik fra Skien 30. Decbr., ankom til Warkworlh 4.
— St. Alban, Jorgensen, ankom (il Landskrona 3u. Decbr. —
Nauta, Steen, ankom til Libau 31 Decbr., afgik fra Libau
2. Jan., bestemt til Nyborg. — Renne, Hintze, algik fra Assens
31. Decbr.,, ankom til Libau 3. Jan. — Marstrand, Lund,
afgik fra Liibeck.2. Jan., ankom til Marstrand 8. — Kjeben-
havn, Thomsen, afgik fra Swinemiinde 2. Jan., ankom til
Marstrand 3.

Danmark. Rolf, J. G. Hahn, ankom til Libau 4. Jan. —
Thorvaldsen, Pii, ankom til Dunkirk 4. Jan. — Absalen,
H. Predbjern, ankom lil-Ghent 6. Jan. — Ansgar, A. Larsen,
ankom ul Reval 4. Jan. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen,
ankom til Newcaslle 4. Jan. — Hamlet, W. E. Sommer, afgik
fra Dunkirk 4. Jan., bestemt til Blyth. — Helge, D. G. Mal-
thiessen, ankom til Blyth 5. Jan.

J. Laurltzen, Eshjerg. Neptun, Jessen, ankom til Inverness
26 Decbr., afgik fra Inverness 30., ankom til Newcastle 1. Jan.
— Nerma, Degn, afgik fra Kallundborg 30. Decbr., ankom til
Sunderland 4. Jan. — Nordseen, Schmidt, afgik fra Esbjerg
29. Dechr., ankom til Lysekild 31.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, ankom til London

5. Jan. — Christiansborg, M. Schultz, ankom til London
26. Decbr. — Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Blyth
1. Jan. — Fredensborg, P. Hartmann, ankom til Helsingiors

28. Decbr. — Rosenborg, W. Schultz, afgik fra Burntisland

31. Decbr., bestemt til Stockholm. — Uranienborg, P. V.
Olsen, afgik fra Memel 80. Decbr., bestemt til Grimsby. —
Jomsborg, van Deurs, afgik fra Reval 3. Jan., bestemt til
Montrose. )

. Dampskibsselskabet af (896. Klampenborg, K. Ewaldsen,
ankom til Liibeck 23. Decbr. — Skodsborg, K. Schmidt, an-
kom til Kbhvn. 24. Decbr. — J®gersborg, A. Andersen,
afgik fra Riga 29. Decbr., bestemt til Antwerpen. )

K|obenhavn. Carl Hecksher, L. Sto::m Hansen, afgik
fra Riga 3. Jan., bestemt til Ghent. — Dania, Troet.lsegjlard,
ankom til Aarhus 27. Decbr. - Fyen, Hansen, ankom lil Libeck
99. Decbr. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Terneuzen 31. Decbr,,
ankom til Sunderland 1. Jan. — Russia. Rasmussen, afgik
fra Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Libau. — Sjzlland, Skjedt,
afgik fra Libeck 1. Jan., ankom til Riga 4. — Jylland,
Starck, ankom til Helsinger 31. Decbr.

Osterseen. Ella, Hansen, ankom til Flaaver 2}. Decbr.
— Maia, Moller, afgik fra Libau 30. Decbr., ankom til Odense
3 Jan. — Patria, Andersen, ankom til Liverpool 3 Jan. —
Rita, Jensen, afgik fra Riga 31. Decbr, bestemt til Kings Lynn.
— Yrsa, Larsen, ankom til Genua 31. Decbr.

Unlon. Anglia, Erichsen, afgik fra Riga 4. Jan, bestemt
lil Rotterdam. — Frisia, Fisker, afgik fra Riga 29. Decbr.,
ankom til Rotterdam 5. Jan. — Scotia, Nielsen, ankom til
Kbhvn. 1. Jan. — Olga, Jergensen, afgik fra Libau 31. Decbr.,
ankom til Nakskov 3. Jan. ) .

Carl, Skjold, Gorm. ' Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra
Grangemouth 22. Decbr., ankom til Kbhvn. 26 — _Frod_e,
H. W. Wrisberg, afgik fra Swansea 19. Decbr., ankom til Steltin
27. - Sigurd, J. P. Jorgensen, afgik fra Sunderland 31. Decbr.,
ankom til Kbhvn. 8. Jan. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik
fra Grimsby 30. Decbr., ankom til Kbhvn, 2. Jan. — Svend,
Aug. S. Hveysel, afgik fra Rotterdam 3.Jan., ankom til Sunder-
land 4. — Erik, J P. Lorenzen, afgik [ra Boness 28. Decbr.,
ankom til Libau 8. Jan. — Skjold, N. P. Jorgensen, afgik fra
Grangemouth 1. Decbr., ankom til Kbhvn. 3. Jan. — Dan-
mark, T. Heintzelmann, afgik fra Dunkerque 27. Decbr., an-
kom til West Harllepool 29. — Ragnar, T. Tofte, afgik fra
Rouen 27. Decbr., ankom til Newport 30. — Volmer, M. A.
Riber, passerede St. Vincent 23. Decbr., bestemt til Rouen. —
Harald, N. O. Risee. afgik fra Newport 17. Decbr., ankom til
Aarhus 24. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 1. Jan.,
bestemt til Libau. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra Libau
24. Decbr., ankom til London 1. Jan.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Reval 1. Jan., bestemt til Dunkirk. — Alex-
ander Shukoff, J. Jorgensen, afgik fra Ghent 3l. Decbr.,
ankom til Bilbao 4.Jan. — Johan Siem, F. Lolfler, afgik fra
Methil 25. Decbr., bestemt lil Genoa. — P. Andre_]eff. L.
Johnsen, afgik fra Reval 3 Jan., bestemt til Dunkirk. — Harald
Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Newcastle 20. Decbr.,
ankom til Bilbao 26. .

Heimdal. Anine, J. Miller, afgik fra Dunkirk 31. Decbr.,
bestemt til Tyne Dock. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra
Riga 26. Decbr., ankom til Ghent 4. Jan.

Sejlskibe.

Fane Nordby. Dania, Nielsen, sejlet fra Pernambuco
4. December til Belize — Dorene, Rodgaard, ankom til
Port Natal 26. December fra Calcutta. — Maracaibo, Svarrer,
ankom til" Hamborg 29. December fra Laguna. — Vega,
Pedersen, sejlet fra Tocopilla, 19. December til Mauritius. —
Ameta. Nielsen, ankom il Victoria 20. November, sejlet der-
fra 28. November til Lissabon, — Claus, Hansen, ankoin til
Para 1. December fra Antwerpen. — Prins Valdemar,
Winther, ankom il Newcastle NSV. 30. December fra Cape
Town. — Clara, Nielsen, sejlet fra Cape Town 30. Deceml‘aer
lil Tybee. — Copley, Struckmann, ankom til Newcastle NSV.
30. December fra Cape Town. — Sophie, Svarrer, sejlet fra
Rio Janeiro 2. December til Cape Town. — E_mbla, Jepsen,
sejlet fra Mauritius 29. November til Onnedin. — Venus,
Pedersen, ankom til Apia 15. November fra Newca_stle. —
Aalborg, Clausen, prajet 16. Dccember paa 110 N. 270 V.

Svendborg. Jorgen Larsen. Jorgensen, ankom til Aar-
hus 28. December. — Mine, Moller, ankom til Faaborg 29.
December. — Rasmus, Jensen, ankom til Libau 4. Januar.
— Hansine, Hansen, ankom til Pole 4. Januar. — Neptunus,
Jensen, ankom ttl Bogense 4. Januar. — Em anuel, Petersen,
ankom til Skjelsker 4. Januar. — Brage, Petersen, ankom
Morlain 4. Januar.

Marstal. Proven, P. L. Schmidt, ankom den 24. Decbr.
til Swansea. — Catrine, H. Rasmussen, ankom 20. Decbr.
til Langesund. — Ingeborg, R.-Svane, ankom 29. December
til Preests. — Stella, R. M, Rasmussen, ankom 24. December
til Fowey. — Sirius, R. A, Hansen, ankom 30. December lil
Odense. — Hildus, P. B. Lauritzen, ankom 30. December til
Mariager. — Ceres, C. Bager, ankom 2. Januar til Dahoust
(Frankrig). — Thyra, P. Rasmussen,  ankom 4. Januar til



Salcombe (England). —
Januar til Rudkjebing. — Hansigne, C Clausen, ankom 2.
Januar til Fecamp. — Kathinka, H. Olsen, ankom 3. Januar
til Areskjebing. — Ydun, Andersen, ankom 4. Januar til
‘Heiligenhafen. — Christiane, Petersen, ankom 2. Januar
til Marstal med Kullast. — Ellen, H. N. Olsen, ankom 2.
Januar paa Marstal Red med Kullast.

Fragtberetninger.

D’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 24de
December 1896:

Naar vi tage de sig nermende Helligdage i Betragtning
er Antallet af de afsluttede Kornbefragtninger ganske tilfreds-
stillende i den forlsbne Uge, ligesom vi ogsaa kunne meddele
en yderligere Efterspergsel efter Berth-Tonnage. Her er ringe
Eftersporgsel efter Dampere til at laste Petroleum i Kasser
til- Ostindien, derimod er der endnu Mangel paa Baade til
Januar Lastning i de atlantiske Bomuldshavne, hvor imidler-
tid Afskiberne erklere sig ude af Stand til at betale de af
Rederne forlangte Rater.

Her er ikke udbudt mange Baade til tidlig Lastning, men
formodentlig vil Antallet paa disse stige, naar Helligdagene
ere overstaaede.

I Sejlskibsmarkedet kunne vi ingen Forandringer med-
dele. Her er sluttet et Par Skibe med Petroleum i Kas-
ser, og vi kunne, som en Markverdighed. nievne, at et Skib
er gaaet til Rio Janeiro med en fuld Lndning raa Petroleum,
hvilket er den forste Ladning af den Slags, afskibet herfra
til Brasilien. Til Europa er der ikkeé sluttet et eneste Certe-
parti med Petroleum i Fade sidén vor sidstc Meddelelse. Der
har veeret meget lidt Forretning i Temmerbefragtning, paa
Grund af manglende Efterspargsel. For promt Tonnage er
her god Efterspargsel til Stykgods til fulde Rater, hvorimod
Skibe, der forst ventes hertil om nogen Tid, og nu under-
handle om Fragt, vil finde at disse have en dalende Tendens.

Efterretninger for Sofarende. .

i Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns-
v:dd_e er anfart for en Pjehojde al 10 Fod. Maalene ere danske, Hejderne
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.)
Kabellengder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Kattegat og Skagerrak

Sverig. Klokketenden ved Klockfotsrefoet uden for Nidin-
gen er for Vinteren ombyttet med en Vager med red Ballon.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Rolland. I Zcegat Hoek van Holland er Dybden nu ved
almindelig Lavvande 26 Fod, hvilket er Udgangspunktet for
Vanstands-Signalerne.

England. 1 Medway ere folgende Forandringer i Afmeerk-
ningen foretagne: )

Folgende Lystender, der vise hvidt l.ys med Formerkclser,
ere udlagte:

En redmalet, spids Lystonde, ma:rket Stoke Shoal, i 36
Fod Vand, Springtids Lavvande, S. for Grunden Stoke Shoal,
fra Elphinstore Point i 3. 52° V., & Kbl og fra The Wich,
Stoke Marches, i 8. 30° @. 510 25 45« N. Br. 00 39' 45~
9. Lgd. E
En red og hvid tazrnet, stump Lystende, meerket Bishops
Spit, i 31 Fod Vand, Springtids ILavvande, N. for Bishops
Spit, fra Hulken i Medway Saltings i N. 840 V. 7 Kbl. og
fra Bee Ness @.-I'ynt i S, 20 @,

En redmalet, spids Lystende, market Darnet!{ Ness, i 35
Fod Vand, Springtids Lavvande, V. for Upper Musel Tende,
fra Darnett Ness Flagstang i N. 260 V., 2 Kbl. og fra Folly
Point Flagstang i N. 520 @,

En redmalet, spids Lystende, merket Folly Bank, fra
Folly Point Flagstang i 8. 650 @. 21/, Kbl og fra Darnelt
Ness Flagstang i S. 490 V,

Den rede Spidstende Pinup Reach er inddragen,

Den rode . Spidstende Oakkam Ness er flyttet og iigger

8 DANSE SOFARTSTIDENDE.

Aurora, J. Raahauge, ankom 2. |

7. Januar 1897,

nn fra Birdcage Baake i N. 410 V.. 8 Kbl og fra Bishop
Ness N@.-Pynt i N. 660 Q.

Skotlands @.-Kyst. Lloyds Signal-Stationer oprettes paa
folgende Steder:
: Isle of May, Firth o/ Forth. 56° 11’ 15 N. Br.
154 V. Lgd.

Peterhead. 57° 30’ 30" N. Br.

90 33
10 46 304 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og
Irland.

England. Bristol Channel. Nash Point Fyrer nu forandret
og Fyrskibet »Brenkseac flyttet. )

Cardiff. Ved Penarth oprettes en Lloyds Signalstation.
510 26* 30 N. Br. 39 10’ 0 V Lgd.

Den 1ste Jan. 1897 forandres folgende Fyr paa Isle o/
Man saaledes:

Det hvide, faste Fyr paa Yderenden af InderPieren,
Red-Pier, Douglas, som hidtil brendte, naar der var 9 Fod
Vand paa Barren, brender fremtidig permanent. 549 80 45¢
N. Br. 4° 28/ 20“ V. Lgd.

Tidevands-Signalet om Dagen, en red Ballon, vises ikke
mere,

Det rede, faste Fyr paa V.-Siden af S¢. Mary Havn slukkes.

Det hvide, faste Fyr paa Inder-Pieren, St. Mary, forandres
til et redt, fast Fyr. :

Det grunne. faste Fyr paa Yder-Pieren, A/fred-Pier, St
‘Mary, forandres til et hvidt, fast Fyr, )

Alfred Pier ligger paa H4Y 4/ 20“ N, Br. 4043‘45“ V. Lgd.

Skotlands V.-Kyst. Paa Corsewall Point, V.-Kysten af
Rhynns of Galloway, oprettes en Lloyds Signal-Station, 550
0‘ 30 N. Br. 5° 9 30 V. I.gd.

Nordlige Atlinterhav.

Frankrig. Brest. En 10 Fods Klippegrund er funden c.
2 Kbl. VSV. for Crunden Beuzec. 480 19° 3“ N. Br. 40 42
11 V. Led.

Lorient. Det permanente Fyr paa Trois Pierres-er igen
teendt. :

Gironde. I Patiras Fyr er Lysvinklen, hvis Midte ligger
i N. 20°5® V. og som lyser over 20, forsterret til 40. .Det
viser i denne Vinkel Lys med En-Formerkelser hver 4 Sc-
kunder, Lysevnen: 28 Kml.

Canariske Oer. Gran Canaria, Ved La Luz er den pyra-
mideformede Tonde, som laa 1!/; Kbl. N@. for Fort Santa
Catalina, inddragen. Grunden, som den afmerkede, er bort-
tagen.

Forenede Stater i Nord Amerika. New-York. Flojtetenden,
som til Forsgg var udlagt 100 Alen N. 870 V. fra Gedney
Channel Flgjtetonde, er inddragen.

En sortmalet Lystende C, der viser hvidt, fast Lys, er i
26 Fod Vand udlagt paa V..Siden af det S.-lige Indlgb til
Chapel Hill Range Cut Channel. Den ligger i Southwest Spit
Ledelinie, 300 Alen V. for Conover og Chapel Hill Ledelinie
og 800 Alen 8. 719 V. fra Southicest Spit elektriske Lystende
Nr. 12.

New-Jersey. Delaware River. Over Baker Shoal er Dyb-
den foreget til 8%, Fv. Lavvande. Samme Dybde findes i
Deep Water Point Ledelinie forbi N.-Enden af Bulkhead
Shoal. Lebene ved Philadelphia ere betydeligt uddybede.

Chesapeake Bay. Potomac River. Den sorte Tende Nr.
19 tet G. for Fyrskibet »Smith Pointe, er flyttet til samme
Afstand V. for og inden for Fyrskibet.

Elizabeth River. Norfolk. Den redc Spidstende Nr, 32,
ud for Pinner Point, er inddragen, og den rede Spidstende
Nr. 30 er flyttet 1/ Kml. S. 34° @. hen,. fra Dokken paa
Lovett Point i S. 85° @. og fra Fyret paa Naoal Hospital i
N. 520 V., % Kml.

Nerth Carolina. Cape Hatteras. Baaken paa den .lige
Del af Outer Shoal cr -edelagt og opferes ikke igen, men en
Del af Ruinerne stan under -Vandet.

Over Barren ved Indlgbet til Beaujort er der nu kun
12 Fod Vand.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Tyrkiet. Sorte Hav. I Burgas Bugt er i 12 a 14 Fv.
Vand fundet en 5 Fv. Grund, fra Kap Emineh Fyr i S. 320
V., 3,5 Kml. og fra Batteriet Messemoric i 8. 80° @. 420 39’
10 N, Br. 279 53* 46* Q. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Venezuela. I La Guayra Havn er. Dybden nu ved Bro a
19 4 23 Fod, ved Bro II 22 4 24 Fod og ved Bro III 25 I
33 Fod. .



Kjgbenhavns Borskurs d. 6. Januar 1897. |

Gjort til. 1 Keober. | Szlger.
Dampskibs Aktler. T
Foren, Dampskib-Selsk.. ... ..... 1091/, 1093/,
Thingvalla ... .............cenes 48y, 49 | 48 | 491,
Danmark ..................... Tl 903y 91yl 91 | 911,
Norden ...........coooiiuinnnn ' 1209/, 120Y/,
Kjebenhavn.................... 103 | 103Y/y 103%/, 103/,
(675 j 645/, 65
Dannebrog .........ooiivveeennn 1111/ 1111, 1113/,
Skjold ... .. T35 Y2 TTs| 7734
Helsingers Dampsk. ............ ' ' 43 | 50
Qstersgen ... .......o.euiinn.n. 60 | 63
Nordsgen ..............covvnnnn. 79 79 80
TOTI . ..o iieiieeneaaaeennns 101 - 99 | 108
Foren, Bugser-Selsk. ............ — —
Dansk-russisk Dampsk, ......... | 15415 1551/,
Dampskibs Obligationer. |
49/, foren, Dampsk. ............ | - | -
5O — — e ‘ - -
59/, Thingvalla 1882. ... .. DU . 991/,| 100
59 —  1894............ ) - | =
5% Norden.................... 103 | 1071/,
Stats og Kreditforen. Obligationer. [
89 Stats..........oiueniiinnn. | ‘ — -
31/39)y uopsig. Stats ............ i 99%5 100
31/ 9, Husejer Kreditk.......... L. 95%, 961,
31/,9/, Kbhvns Kreditf. ......... - | 9515 959,
31/, 9/, Dstift. Kreditf. 6 Ser. ..., v |96V 961/,
4%, — — 6'— ... ’ ;99 991/,
81/,9, Landkreditk. 3-— .... ‘ I 6 961/
VTt aEeT, Sl |
, ; [
Nationalbank. . . .. LT | 1891, 139) 139 | 159,
Privatbank . ... .....oeeennniinns 124 | 1233, 124 | 1241/,
Landmandsbank................ | 1271 129
Handelsbank................... i 1258/, 1267/,
Burm. & Wain................. 1061/, 107/
Helsingors Jernsk, ............. 1079/4| 108 1073/, 1081/,
Sukkerfabr, .................... 971/l 98
Bryggeri Aktier ,............... 124 | 124Y,
Vekselkurser.
dvista 10 d. d.
Seelger. Keber.
Hamburg ........ N 89.90 89
London........................ 18.20 18.16
Paris .. .. .. ... . oo iiiii 72.15 : —
Amsterdam . ........... ... ..., 150.40 —
Notering paa Berlins Bers d. 5. Januar 1897,
Russiske Noter .............. ..., 216.85
40/ Russiske Comsols....................... 103.10
4Y,9%, — Boden. Kredit .........c.vvu... 105.30
60/p Mexikanske .................. ... ..ot 96 60
59 Rumanske Stats........................ 101.80
4%, - — 1890.........iiiiiinan. 89.40

Omsztningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i
den forlebne Uge vaeret folgende:

Foren, Dampskibs. 16,000, »>Thingvalla« 34,000, »Danmark«
46,000, »Norden« 2,000, »Carle 28,000, >Kjsbenhavn« 36,000

»Skjolde 28,000. i
Mpller & Ree,
Bankforretning, Ved Stranden 16,

Direkte lmpfort en gros
Amerikanske Traesorter.

Ngd, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma-
hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere.” Varerne eve
prima og dampterrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrom & Lohmanns Ejendom)
- og Frlha(men, 9.
Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hurtigt og billigt.

Wunstjyrvzrker Fritz Dusch
SR - . anbefaler sig med
| Signaliseringsfyrvaerkeri af enhver Art.

" Leverandgr til de hervaei‘eﬁd:e:‘Dampskibsselskab_er
og Statsbanedriftens Sefartsafdeling.

Laboratorium:
Enghavevej.

_P. Otzen & Thorstenson.

Lager af Materiel og elektriske Artikler,
Manometre. Vacuummetre. Tellemaskiner.
Reparationer udfores.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrlk: . Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24..

PETERSEN, MﬁLLER. & HOPPE.

ESTABLISHED 1332.

SWORN SHIPBROKERS. STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
. AGENTS TO
Hamburg Stidamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, regular line
of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, ‘Gothenbure, regular line of steamers between the Mediterranean,
Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltio line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE*.

Bopal:

V. Valdemarsg. 24. V.

TELEPHONE NO.

TFELEGRAPHIC ADDRESS
182 BROAD.

»RAHTJENS, NEW YORK “

MANUFACTURERS OF
THE GENUINE HARTMANN'S RAHTJEN'S ANTI-FOULING COMPOSITION
FOR BOTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS.
RED HAND BRAND

OFFICE: FACTORY :
26 BEAVER STREET, N. Y. 69 WANDYKE ST., BROOKLYN.

OTTO PETERSEN, PRESIDENT.

Holm & Wonsild, |

Skibs-Mzglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjebenhavn og Liibeck.




Forlang altid

Otto Jansteds

Margarine
specielt praepareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smorfarvet.

Leveres til alle engelske og andre evropziske Havne
ved Henvendelse il Fabrikken

SOUTHAT.L,
near LONDON.

W. B. Dick & Co. L%

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens sterste Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Ejﬁ)enhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Prima Bunker-Kul.

BE Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.

Telephon:
Amt I. 1966.

Telegr. Adr.:
Feldblume.

Dansk Seforsikring for Losere

oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Sofolks Effekter
med danske Skibe.

Premien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr.,
6 Maaneder 3 Kr., 3Maaneder 1 Kr,50 Ore samt Policepenge 50 Ore
Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annz-
plads 13, fra 11--3 og hos Selskabets Agenter i de storre

Byrsplads:
Comptoir 38.

Bekendtgerelse

Alm. dansk Vareja& Industrilotter.

- 20de Series "3

4de Trakning begynder Onsdag den 13. Januar.

Der fordeles i denne Trakning fslgende Gevinster:

1.Premiegevinstrekke:.] Hovedgevinstrakke. !2.Pr:£miegevinstrmkke.

1Gevinst paa 900 Kr.] 1 Gevinst paa 1800 Kr.|] 1Gevinstpaa 900 Kr.
1 - » 460 - 1 - » 900 - ! - . 460 -
1 — n 300 - 1 - . 600 - 1 - » 800 -
6 — a 160 - 6 — a 3800 - 6 — a 160 -
50 — » 100 - 50 - a 200 50 - s 100 -
® - w 50 % - , 100 - 76 - »n B0 -
% - n 25 95 - »n 50 - 95 — w2 -
100 — » 10 -] 100 - n 20 - 100 - — s 10 -
2071 - n 8 - J2071 - s 10 - J2071 — » 8 -

(I denne Trzkning vil henholdsvis mindst 500 og 400 Nummere | Rzkkelelge faa Gevinst.)

Desuden:
lalt: 8,100 Gevinster.

Lodsedler til Trakningen szlges og fornyes overalt a 2 Kr. 50 0.

900 Extragevinster a 10 Kr.

Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollekterer og i Hovedkollek-
tionen, Norrevoldgade I9, hvor Planen paa Forlangende udleveres-
gratis. '

Knohr & Burchard Nil.,

‘Hamburg,
Damp- & Sejlskibsmaeglere.

Kjab, Salg & Kontrahering af Skibe etc.

Specielt Departement for
Assurance & Havarisager.

Kikkerter,
Compas,
Sextanter,
Skibsuhre,
Lommeuhre,
Barometre,

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26
Etableret 1841.

anbefaler sig med Skibs-Signal

Havne-Provindsbyer.

C. HANSEN,

Gjertler og Metalsteber,

84 Pilestrade 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbelaler sig med alt til Faget henherende
il Nutidens billigste Priser.

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

O. Larsen,

Kunstfyrvaerker & llluminater,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KIPBENBAVN V.

Lys, Raketter og Kananslag,
Festfyrvarkerier op
Illuminationer.

,,Dansk Selartstidende‘* har Telegramadresse ,,Skibstart, Kjsbenhavn’, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 @re pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Ore.
Avonnement mcdtages St. Anne Plads 26, 10—8, hvortil ogeaa Bidrag til
L3ladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postveesenets Foranetaltning. |

AVERTISSEMENTSPRIS:
Ferste Side pr. Petitlinie & 456 ™ Bredde 26 Ore, udenlandske 35 Ore

De ovrige Sider - - 20 — do. 2% -
Moderation for b Gonge 10 Gange 25 Gange

1, Side eller derover . . ... ... 20V, 300, 60 0o

Mindre end !5 Side . . . . .. ... 109 200, 400,

Enkelte Numre at ,,Dansk Sefartstidende* sdiges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

1 Redaktionen:

Kapt.

JACOB HOLM.

I'riers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Fraenkel.) Kjebenhavn.



DANSK

SBFARTSTIDENDE.

UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 2. Kjgbenhavn, Torsdag den 14. Januar 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Hgojesteretsdom angaaende Paasejling af Knippelsbro. — »>Nationaltidende< som Skibsfartens Organ. — Fra
Ymuiden til Macassar. — Nordby Sgassurance. — Literatur. — Fra Mogadore. — Foreningsmeddelelser. —
Ugens Havarier. — Fra Sg og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Se-

farende. — Kjsbenhavns Berskurs.

AXEL E. AAMODT.

18, Kongens Nytorv I8.
Grundlagt 1857.  Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter

Jra danske og fremmede
Fabrikker.

Som Reprasentant for for-
skellige 1ste Klasses
Assurance-Selskaber overtager
jeg Forsikringer af Skibe,
Varer og Fragt til billige
faste Preemier. Subagenter
antages i forskellige Provins-
byer.

Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24

Ankere & Kjeder,

Tougverk og alle

Skibs-Inventarier
anbefales fra Lager.

John Forbechs Eftf.,

Til Holdere. af dette Blad anbefales:
gzxi«ﬂzviof NMansen

Fram over “Poolhavet.

Den norske Polarferd 1893—96.
Udkommer | ca. 30 Hefter 4 60 Ore. 1. —3. Hefte er udkommet.

Beretningen om denne Nordpolsrejse har lsnge varet imedeset
med stor Speending i hele den civiliserede Verden, efter at ferst Publi-
kums Interesse herfor er bleven vakt ved de spsndende og eventyrlige
Notitser, der hidril har veeret meddelt i Bladene om Frithiof Nansen og
de kekke Semend, der vare med paa denne Opdagelsesrejse.

Enbver, der kender lidt til Livet paa Seen, vil med Beundring
lmse om dot Mod, den Dygtighed og det gode Humer, hvormed Del-
tagerne i denne Rejse over Polarhavet er kommet over de mange Farer
og Besverligheder, der vare forbundne hermed.

Faas { alle Boglader. H. Aschehoug & Co., Christiania.

Hovedkommissionar for Danmark :

H. Hacerups BoGHANDEL. GOTHERSGADE 30.

Teleton 1268. Telegr.-Adr. : Nilsson 167

CARL NILSSON.

Leverandor til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amallegade 36. Kjabenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

_ Sterste Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-
Oljer, Smerelser og Fedt, Varktejer samt Pakninger og alle evrige
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil.
Zynkara. (Til Forebyggelse af Tasrine, Syre- og Kjedelstensdannelse).

Syndergaard
Aquaviter.

Prisbelennet overalt, hvor de
har varet udstillede,
Fabriken grundlagt

1730.

Zldste Brenderi i Danmark.
6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn.

Kabinetsbilleder

gratis
faar Enhver, som bestiller 12
elegante, holdbare Visitkort til
4 Kr.

12 Kabinetskort kun 6 Kr.
J. Monty, St.Kongensgade 2.

| Aabent baadeSen- ogHelligdage

 William Olsens Eftf.

PAPIRHANDEL.
Holbergsgade 26. Telefon 327.
Lager af

Angus’ Special Pakninger etc.
Kamelhaars Drivremme.

St. Annz Plads 19 & 21.

F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent
nKerasha¥,

Patent 're-Remskiver

Konnossementer.

Telegramadresse: Rigstelelon:

Gamanreees: Wm. R.Schou. 5Ekirs
31, Havnegade. Kjobenhavn K.

Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjobenhavns Frihavn.
Generalagent for sPomeraniac«,

See- und Fluss-Versicherungs ‘Geeellschalt | Stettin,

tegner Forsikkring al Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste
billige Premier,

modtager Ordres som Agent for Mesera. Bolling & Lowe i London,
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London
samt overtager Kjeb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybaings-
materlel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer
etc. elc. og poatager sig Omladning og Spedition al Materiel og Varer

af alle Slags til og fra Kjebenhavns Havn.

BB RETE=

—=

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspdng i Sverrig leverer jeg
paa Bestilling sterre og:mindre Genstande i

stebt Staal, ssssom:

Skibsétavne, © Stempler, © Tandhjul,
Skibsskruer, . Krumtappe, . Ankere,
Rorrammer, ; Ambolte, , ete. etc.

Stebt Staal fra Bofors-Gullspéng er smeddeligt samt i Styrke
og Sejghed fuldt jevnferligt med det bedste smeddede Staal
af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjobenhavn, Jergen lensens Eftf.

Andersen&Co

Bangkok — Kebenhavn
have altid paa Lager i Frihavnen

Teaktrae

i Blokke og Planker i alle Starrelser og Langder af absolut
Ima Kvalltet.

Importeret direkte | hele Ladninger fra egne Savmeller | Bangkok.
Ilbentr® ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere | Skandinavien og Finland a! Teaktra:

Treekompagniet, Kebenhavns Frihavn.

Verdensberemt
og billig.

CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr.

YOCARIN TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr.
kun zgte Wilh. Jorgensen. Ostergade 1. en gros

Prima rogede Skinker.

Store Partier prima, letsaltede, nyregede Skinker og Flask,
ferske og salte Vlktualievarer samt prima dansk Svinefedt an-

befales til meget lave Priser.

12. Hej'broﬁ?,ds 12.

ved Gammel



Internationalt
Bureau

(oprettet 1870)
Indebavere:
P. Hofman-Bang og C. Boutard,
Civilingenisrer, M.Ing.F.

TUdtagelse og arelholdelse af

Patenter

i Ind- og Udlandet.
lndregistrering af Varemarker etc.

Oversattelser
til og fra Dansk, Svensk, Tydsk,
Fransk, Engelsk etc.

Specialitet: Tekn. Overszottelser.

3 5 Vimmelskaftet 3 5

Kjobenhavn K.

W. JUULS
Kjed-Udsalg ", .

Frihavnen
anbefales til de =rede

Skibsprovianteringshandlere.

Leverander
til de kejserlig russiske Skibe
Polarsijernen op Standard.

HOTEL

GOTHEBORG

St. Anna®plads 12,

anbefales de =rede Rejsende.
J. Foverskov.

R
Heymann-Bloch & Komp.s

verdensbergmte

Helso-Sundheds-Salt,

dizetetisk Middel
til Konservering af

Helbredet,

bor fores i ethvert

Skibsapothek.

Faas i de fleste
Materialforretninger.

J.E. MellersEnkesCo.

Kjobenhavn.
ENEFORHANDLING

af
MILWARD & SONS
Fiskekroge.

Orgel-Harmoninms

og alle

Musik-Instrumenter
fores i sterste Udvalg og til|
billigste Priser. Ved Udforsel |
godtgores Tolden. Forlang vore

illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 og A;elhus 2D. |

LANDMANDSBANKEN

udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle
i Europa, Asien, Afrika,
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-
betalinger besarges.

Carilsen, Nielsen & Co.,

Skibshandlere § Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

storre Pladser

Fane praktiske Sama_ndssk'ole.

Saavel Begyndere som unge Sgmand oplages til enhver Tid.

Nermere Oplysninger ved
P. H. Clausen,
Nordby, Fang.

SONNE & €O,

SHIP BROKERS,
Sailing & Steam Ship Agents & General
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE
De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og somm ere bestemte for
Skibsferere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst,

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883. Telegraphic address »SVITZER«

( O. JURGENSON, 4 Lombard Stxeet
| Newecastle o/ Tyne.
J telegraphic address: »Jiirgensonc,

R. W. SHEPARD & Co.
London E. C. 70 Cornhill,
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports,
where a salvage boat will be stationed, always ready to
leave at short notice.

Agents for
Great Britain. l

COPENHAGEN ................ >SVITZER«.
KASTRUP. . ... e 2 >HoYER«.
ELSINORE. ............. - | ’?WITZERGOTTLIEB(
KORSBR.................. %o | >JORGENSEN«
ALBUEN (LAALAND) . ... .. ££ | Gunnersene.
FREDERIKSHAVN ... ....... 2% | *SVITZERLUND..
GOTHENBURG (SWEDEN) ... 35 »ELFVERSSON«.
GREIFSWALD (GERMANY)... ¥ >SPRUTHX«.

The company’s boat GEm. Z. Svitzer* — in conjunc-

tion with the boats belongmg to the Northern Salvage
Company of Hamburg, viz: s/s ,Berthilde", s/s ,Berger
Wilhelm" and s/s ,,Newa“ — operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

th rb
Skonnert til Salgs.

Skonnert »GAZELLEN¢, 67 Reg.-Tons Netto, 110 a 112
Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Verilas, i
fortrinlig Stand, til Salgs ved

FREDRIKSEN & Co.,
Mandal.

Danchells Fabriker.

Linoleum.
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark
for

Delmenhorster
TLianoleumfabrik.

Fabrlksudsalg : Fabrlk og Lager:

Pilestraede 13. Matthaeusgade 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
Kjsbenhavn.

Petersen & Nielsens

Galvaniserings-
Anstalt

Norrebrogade 212, Kjebenhavn L,
anbefaler sig med
Galvanisering
af alt Jernarbejde til Baade
og Skibsbrug.

Telefon Tagenshus 37.

W. Engelbrecht,

St. Kongensgade 6,
Frugt- & Grenthandel,

anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt
til Skibene.

‘N uAeyueqely ‘yAenby 9yIHOSNZ 4

Hovedforhandier PETER BUCH, Vinhandel, Helmerhus 13.
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Hojesteretsdom

angaaende Paasejling af Knippelsbro.

Hojesteret afsagde i Fredags en Dom, der i hervarende
Sofartskrese lenge har veret imedeset med den sterste
Interesse, og som, efter at den nu er falden, har vakt be-
tydelig Opsigt. Sagen drejede sig om den Paasejling af
Knippelsbro, der fandt Sted Mandagen d. 19. November
1894 af Dampskibet »Brunswicke« og ved hvilken Broen
led betydelig Skade, idet dens Reparation m. v. kostede
c. .40,300 Kr. Kjebenhavns Havnevasen anlagde
Sag mod Skibets hervaerende Reprazsentant, Firmaet C. K.
Hansen, til Betaling af dette Belob. Se- og Handels-
rettens Dom i Sagen findes udferligt refereret i ner-
veerende Blads Nr. 13 for Torsdagen d. 26. Marts f. A.
Vi skulle derfor ikke nu paany fremstille alle Sagens nar-
mere Omstandigheder, men indskrznke os til at anfore,
at Se- og Handelsretten frifandt Indstevnte, fordi man
ikke kunde give Havnevaesenet Medhold i, at Passage
gennem Knippelsbro overhovedet kun skulde vere tilladt
mod, at Skibene paatoge sig en ubetinget Pligt til at
indestaa for deraf mulig opstaaende Skade, idet Havne-
reglementets § 32 netop fremhazver Mangel paa al-
mindelig Agtpaagivenhed som Grundlag for Erstat-
ningspligter, og fordi man ikke kunde skenne, at der
under Passagen var begaaet nogen Skibet tilregnelig Fejl.

Hojesterets Dom gaar ud paa, at i Henhold il
de i den indankede Dom anferte Grunde, ved hvilke intet
vaesentligt findes at bemarke, og idet de Hojesteret af
Havnevasenet forelagte nye Oplysninger ikke kunne fore
til et andet Resultat end det i Dommen antagne, bliver
denne at sladfestc. Processens Omkostininger for Hojesteret
vil Appellanten have at betale til Indstevnte med
400 Kr.

Hojesterets Dom fastslaar altsaa, at naar et Skib
beskadiger Knippelsbro ved Paasejling, og det ikke kan
godtgeres, at dette skyldes en Skibet tilregnelig Fejl, saa
bliver det ikke Skibet, men Havnevasenet, der kommer
til at betale den Skade, der paaferes Broen. Denne Af-
gorelse er sikkert meget usadvanlig, og den synes kun
at kunne vare truffen under Hensyn til den Omstendighed,
at Knippelsbro har en for Skibsfarten szrdeles uheldig
Beliggenhed, og at det i Langden vil vare til Skade for
Kjebenhavns Havn, om Skibene skulde betale den Skade,
de uden egen Skyld paafere Broen. At Hojesteret har
fastslaaet dette, kan fra Skibsfartens Standpunkt kun be-
tragtes som meget glaedeligt, saa vist som Skibene ofte

have maattet betale anselige Summer for, paa Grund af.

uheldige Omstendigheder, som de ikke selv vare Herre
over, at have beskadiget Knippelsbro — hvad de, hvis
.Dommen var bleven en anden, ogsaa i Fremtiden kunde
vaere komne til at gore. Naar baade Se- og Handelsretten
og Hojesteret have forkastet Paastanden om Skibets
ubetingede Pligt til at tilsvare den Skade, det tilfejer
Broen, og naar de have begrundet dette ved Henvisning

til Havnereglementets § 32, saa have de ved denne Af-
gorelse fortolket Reglementet paa en Maade, der ubetinget
er i Skibsfartens Faver. Detle er saa meget mere i Ojne
faldende som det uden Tvivl er i hej Grad uszdvanligt,
baade i dansk og fremmed Praksis, at et Skib fritages
for at tilsvare den Skade, det, med eller uden Skyld,
tilfajer en fast anlagt Bro. )

Vi finde Anledning til at fremhave denne Dommens
uszdvanlige Karaktér, ikke fordi vi ikke fuldt ud sympa-
tisere med dens Resultat, men fordi vi tro, at man fra
enkelle Sider har vearet noget tilbejelig til at overvurdere
dens Felger, og fordi en saadan Overvurdering ikke vil
vere til Gavn for selve Spergsmaalet om Ordningen af
Havnens Besejlingsforhold.. Det maa jo nemlig erindres,
at Hojesterets Afgorelse hviler paa Fortolkningen af et
Reglement, og denne Afgerelse har kun praktisk Inter-
esse, saa lenge detle Reglement eksisterer. Det staar
altsaa i Havnevaesenets Mag!, naar det vil det, at unddrage
sig de for det ret betenkelige Folger, Dommen i Frem-
tiden kunde have Der er derfor, synes det os, fra Skibs-
fartens Side vel Grund til at veere ubetinget tilfreds med
Hojesterets Dom, men ikke Grund til at slaa sig til Ro
for Fremtiden med denne i den Forvisning, at det nu
ikke bliver Skibene, der kommer til at betale den Skade,
de uden egen Skyld tilfeje Knippelsbro. Thi denne Ro
kan, som vi have paavist, ikke vare lengere, end Havne-
vaesenet vil det.

Vi have fremhavet dette Moment saa stzrkt, fordi
det synes os, at den faldne Dom ikke i mindste Maade
ber svakke de Bestrabelser, der sarlig fra Skibsfartens
Side ere gjorte for at faa Knippelsbro bygget om.
Det er nemlig i disse Dages Diskussion om Dommen fra
flere Sider bleven fremhavet, at Knippelsbros Ombygning
nu fremtreder i hojere Grad som en Nedvendighed for
Havnevasenet end tidligere. Detle er, som ovenfor
udviklet, en Fejltagelse. Havnevasenets Stilling til Spergs-
maalet om Knippelsbros Ombygning behover ikke at be:
rores af Dommen, medens paa den anden Side Skibs-
farten med samme Vagt som tidligere maa fordre denne
Ombygning foretaget. Saa vidt vi vide, foreligger Planerne
for Broens Ombygning udarbejded: fra Havnevasenets
Side og have gjort det i lang Tid, men som Havnens
Administration er ordnet, kraves der jo, at de kommunale
Autoriteter behandle og tiltrede dem. Spergsmaalet om
Langebros Ombygning dreftes saaledes for @jeblikket af
el kommunalt Udvalg, og Afgerelsen af dette Spergsmaal
maa vel finde Sted, forinden Knippelsbro kommer under
Behandling. At Autoriteterne ville fremme disse for Be-
sejlingen af Kjobenhavns Havn saa vigtige Spergsmaal med
sterste Kraft — det er det Krav, man fra Skibsfartens
Side med samme Styrke maa stille til dem efter, som
forinden, at Hojesterets Dom er falden.
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»Nationaltidende‘* som Skibsfartens

Organ.
Af Kaptajn C. Christiansen.
Forer af 3/m. Skonnert »Fortuna« af Svendborg.

I »Nationaltidendes« Tilleég for 13/y; f. A., hvilket
forst nu senere er kommen mig i Hende, findes i en Ar-
tikel med Overskrift »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« et
Stykke fra »Nationaltidendes« Redaktion, hvilket ordret
lyder saaledes: ' '

»Vi haabe ievrigt, at Sejlskibsrederiforeningens
Medlemmer ikke ville se paa detle lille Sammen-
sted med den ledende Mands Jjne. De ville dog
maaske erindre, at vi lige siden 1879, altsaa i over
17 Aar, have segt efter Evne og med god Vilje
— om Dygtigheden maa andre demme — at kampe
for Redernes og vor hele Skibsfarts Interesser. Vi
kunne pege paa'en Rekke af Artikler med dette
Maal for Oje, .og ere.sikre paa, at Medlemmerne
ikke . skulle kunne paavise, at vi nogensinde have
svigtet deres Interesser. Vi skulle ej heller gare det
i Fremtiden, selv om Enkeltmands Optreden kan
friste dertil.% o .
Jeg finder, at disse Udtalelser ere i saa hej Grad

stridende mod de virkelige Forhold, at de ikke ber gaa
upaatalte hen. Ganske vist har »Nationaltidendes« Sefarts-
afdeling i den forlebne Aarrzkke indeholdt en Del Ar-
tikler af stor Interesse for Skibsfarten; men den langt
overvejende Del af disse skrive sig dog vist fra andre
Forfattere end fra Redaktionen. Jeg mindes virkelig
aldrig at have set »Nationaltidende« tage Ordet for. nogen
Sag af videre Betydning for Skibsfarten, og de Reformer
for denne, der skyldes »sNationaltidendes« Virksomhed,
ere vist snart talte. Jeg skal derimod anfere nogle

Eksempler paa, at navnte Blad ikke alene netop har

gvigtet Skibsfartens Interesser, men endog ligefrem mod-
arbejdet disse. .

Jeg tillod mig i 1891 i en kort Artikel, der blev
optaget i »Nationaltidendes« Tilleg for 16/; s. A., at hen-

lede Marineministeriets Opmarksomhed paa det vestlige’

Kattegats og Belternes mangelfulde Forsyning med Fyr,
Taagesignaler, Signaler for Lysbejernes Fravarelse fra
Stationerne m. m. Det var jo nemlig den Gang en meget
almindelig Mening iblandt alle Skibsferere, der befarede
de nzvnte Farvande, at disse vare meget utilstreekkeligt
forsynede med Vejledningsmidler, og jeg havde i den Sag
ikke alene min egen Erfaring som Skibsferer, men tillige
en Mangde erfarne Kollegaers Udtalelser at stette mig
til, saa jeg antug, at jeg kunde vare berettiget til at tale
med derom. ] Stedet for nu at arbejde hen til at faa
disse mangelfulde Forhold forbedrede, fremkom der i
samme Nr. af Bladet fra Redaktionen en lang, i en lige-
frem haanlig og overlegen Tone skreven Svarartikel, hvis
Hovedindhold var, at Redaktionen vel indremmede, at der
endnu var mere, der trengtes tiJ, men den fandt ievrigt slet
ikke, at de paagzldende Farvande vare forsemte med
Vejledningsmidler, derefter opramsedes en Del Fyrforan-
dringer m. m., hvoraf en Del den Gang dog kun vare
paatenkte, og alt dette, mente Redaktionen, fortjente stor
Paaskennelse og ikke en ensidig Kritik. Felgende Udtryk
vare ogsaa brugte: »for ham har Opgaven kun vearet at
kritisere og forlange«, samt »men saa er det forbi, han
ser ensidigt paa Fyrvasenet og bleser et Stykke ad Pen-
genes rimelige Anvendelse« o. s. v. Redaktionen paaberaabte
sig sit sarlige Kendskab til Navigering i danske Farvande,
og dog vidnede den hele Artikel om alt andet end et
indgaaende Kendskab lil saadan Navigering, og til Slut-
ning fik man det gode Raad, at man kunde bruge Lod-
det. Jeg vil af det her anforle overlade til enhver at
bedemme, om »Nationaltidendes« Standpunkt til denne
Sag kan kaldes »at kempe for« eller »at modarbejde<
Skibsfartens Interesser. Skibsferere, der vare interesserede

i Sagen, vare i sin Tid ikke i Tvivl om, hvorledes det
burde bedemmes. Heldigvis har Marineministeriet set
anderledes paa Sagen end »Nationaltidende«s »sekyndige
Redaktion«, og det har hjertelig gleedet mig i de forlebne
Aar at se, at ‘de af mig og en anden Kollega den Gang
paapegede Mangler for en stor Del efterhaanden ere blevne
afhjulpne. At dette er sket, derfor ere vi Skibsforere
Marineministeriet, men ikke » Nationaltidende« Tak skyldige.

Da der for nogle Aar siden var Lovforslag om Navi-
gationsskolevaesenet under Behandling i Rigsdagen, hvor
der som bekendt var foreslaaet, at Navigalionsskolerne i
Provinserne skulde nedlegges, da var det ikke »National-
tidendes« Skyld, at en saa meningsles og for Sefarlens
Interesser saa uheldig Foranstaltning ikke blev gennem-
fort. Nu ved jeg meget vel, at »Nationaltidendes« Re-
daktion ikke kan, eller maaske rettere sagt ikke vil indse,
hvor meningslest og uheldigt det vilde have vearet, om
disse Skoler vare blevne nedlagte, men enhver, der ikke
netop ser paa Sagen med kjebenhavnske Ojne, har der-
imod let ved at indse det; derom vidner tydeligt nok alle
de Adresser, der i sin Tid fra de forskellige Sefarts-

centrer omkring i Landet bleve indsendte til Rigsdagen om -

Sagen, hvilke endnu ville vere i frisk Minde.

Hvorledes har »Nationaltidende« i det hele taget
stillet sig til de Lovforslag af Vigtighed for Skibsfarten,
der i de senere Aar have veret under Behandling i Rigs-
dagen, som f. Eks. om Konsulatloven? Har Bladet med
et eneste Ord sogt at paavirke sine Meningsfeller blandt
Rigsdagsmandene til at varetage Skibsfartens Interesser,
eller paa nogensomhelst Maade arbejdet for, at saadanne
Love kunde blive affattede saaledes, at de bleve retfar-
dige for Skibsfarten ?

Jeg har bestandig interesseret mig meget for »Dansk
Sejlskibsrederi-Forening« og efter Evne agiteret for at
skaffe den saa. stor Tilslutning som mulig. Med dette for
Jje indsendte jeg forrige Vinter til »Nationaltidende« en
Artikel, der indeholdt en Opfordring til Skibsredere om
at indtrede i Foreningen. Jeg mente jo nemlig, at det
kunde vere heldigt at fremkomme med en saadan Op-
fordring paa andet Sted end i »Dansk Sefartstidendec,
hvis Lasere jo for en stor Del allerede ere Medlemmer
af Foreningen. Jeg ventede derefter en. Tid, men Ar-
tiklen fremkom ikke i »Nationaltidende«. Da jeg fore-
spurgte Redaktionen om Grunden dertil, fik jeg det Svar,
at Artiklen egnede sig ikke til Optagelse. Jeg indsendte
den derefter til »Dansk Sefartstidende, hvor den findes
optaget i Nr. 16 for 16/, f. A. Naar »Nationaltidendes«
nagter at optage en saadan Artikel, da maa dette jo
vaere ensbetydende med, at Bladet modarbejder »Dansk
Sejlskibsrederi-Forening«, og dette kan vel nzppe kaldes
»at kempe for Redernes og vor hele Skibsfarts Interessers.
Indtil »Nationaltidendes« Redaktion finder for godt at
stille sig noget mere velvillig overfor Foreningen, samt
finder det ~interessant« at omtale dens Virksomhed paa
en anden Maade end hidtil, kommer samme Redaktion
vist til at finde sig i, at Sejlskibsrederi-Foreningens Med-
lemmer betragte Redaktionens hele Optraden overfor For-
eningen »med den ledende Mands Ojne«. Tidligere var
»Nationaltidendes« Sefartsafdeling jo af Mangel paa bedre
bleven et Slags Organ for vor Skibsfart, men efter Op-
rettelsen af »Dansk Sefartstidende« har dette Blad efter-
haanden mere og mere overfladiggjort »Nationaltidende«
som Sefartsorgan. Som saadant foler »Nationaltidende«
uden Tvivl Grunden vakle under sig, og at »Dausk Sejl-
skibsrederi-Forening« har valgt »Dansk Sefartstidende« som
sit Organ, det er naturligvis ikke stemmende med den
store ferslewske Bladgeschifts Interesser, og disse gaa
selvfelgelig foran Skibsfartens.

Som et Eksempel paa, hvorledes andre bedemme
»Nationaltidendes« Evne og gode Villie til »at ke&mpe for
Redernes og vor hele Skibsfarts Interesser« skal jeg hen-
vise til en Artikel i »Dansk Sefartstidende<« for 29/3 1895,
med Overskrift »Generalkonsulatet i Rio de Janeiros.

~
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Fra Ymuiden til Macassar.

Vi have modtaget felgende:

Hr. Redakter! Tor jeg bede om Plads i Deres ®rede Blad
for fulgende korte Rejsebeskrivelse, der muligvis kan supplere
Hr. Kapt. Thomsens (Bark »Emilie<) Meddelelser om
samme Fart i et tidligere Nummer af Bladet. Brig
»Cito« forlod Ymuiden den 6te August bestemt til Ma-
cassar og fik to Dage efter, om man saa maa sige, N. .
Passaten ved Dungeness; thi den Vind (N. @), som da
indtraadte, bragte’ os uden Afbrydelse til 130 N. Br. og
26°V. Lgd. den 26js, hvor vi havde et Par Dages stille og
omlebende; derefter gik Vinden om il S. V. og S. S. V.
og holdt sig saaledes for lzngere Tid, kun afbrudt af en
Tornado med stzrk Regn. Den !/3 paa 8¢ 45 N. Br.
og 24° V. Lgd. var Vinden Jst, Styrke 6 og varede i 2
Timer, hvorefter den atter gik S. V. :Den %/ paa 17°
V. Lgd. og 49 N. Br. vendtes vestover med Vinden S. V.,
som dog snart halede sig sydligere og tillod os at pas-
sere Linjen paa 21° V. Lgd. den 8'5. med 33 Dage fra
Ymuiden. Herira bleste en almindelig Passat, der gennem-
sejledes med »godt fuldt Sejl« og holdt sig til 18°S. Br.
og 26° V. Lgd., hvor vi fik stille i 2 Etmaal og S. Vest-
lige Vinde med hej sydlig Denning, antagelig Halen af en
»Pampero«.

Endnu en Gang bleste Passaten for en kort Tid,
men tabtes snart igen; Seen var samtidig ualmindelig

I

hej og levende fra S. V.

Sterste V. Lgd. var 27°. Den 2%/g paa 29° S. Br. |
240 V. Lgd. bleste det op fra V. t. N. med langsomt til- |
tagende Kuling; Vinden bleste forst fra N. V., senere |
gennem Vest til S. V. med hejt Barometer, hvor den |
holdt sig til 27/y; Styrken varierede mellem 6 og 10, og
Seen var af en ualmindelig Hojde, et Bevis for at den
kom langvejs fra, en rigtig Jevndegns-Storm. Ruten for
ostgaaende Skibe foreslaas paa denne Aarstid til 440 S.
Br.,, dog da »Cito« c¢r 17 Aar gammel og der under
Stormen indtraf enkelte Smaahavarier paa Rigningen, an-
saa jeg det for heldigere at blive paa 400 eller deromkring.
Da vi havde styret meget ostlig i Stormen for at undgaa
at dreje til Vinden, kunde Vejen syd om Tristan da
Cunha ikke folges, og vi fortsatte derfor den 28/y fra 340
S.Br. 109 V. Lgd. til 40°S.Br. 098’ V. Lgd., som vi pas-
screde den 2%/1, efter 57 Dages Rejse. Derfra styredes
saa vidt mulig langs 400 Brede Parallellen ostefter med
afvekslende Held. Vinden drejede stadig fra misv. Nord
til misv. Syd og kom ikke under hele Rejsen — til 1030
@Ost — oesten for disse to Hovedstreger.

Styrken af disse vestlige Vinde varierede meget, men
var dog aldrig haardere end at der kunde lznses for
rebede Sejl, hvilket jo var heldigt for os.

Is saas ikke, men ventedes, da der i flere Dage, fra
80 Ost (il 200 Pst, var forholdsvis smult Vand, meget
koldt og af og til Taage. Paa den videre Vej ostpaa
fulgtes den Regel, som »Segelhandbuch fiir Indisches
Ocean« giver, nemlig saalenge Vinden er norden for Vest,
da at styre lidt sydligere, for senere, naar Vinden gaar
sydpaa og som oftest bleser haardere, at kunne lebe vak
nordefter og paa den Maade holde Minimumet senden for
Skibels Kurs. Kursen bliver derved noget ud og ind,
dog med et zldre Skib er det vist at anbefale, og
for Resten kommer man jo Storcirklen nzrmere ved
at komme senden for sin Rute. Minimums Banerne
fandtes at ligge imellem retv. S.@.t. 0. og 9.t S. og gik
i ingen Tilfelde, som af Kapt. Thomsen bemarket, nord-
ligere, de bevagede sig snart raskere og snart lang-
sommere end Skibets Fart, og vare flere Gange stationare.
Den tyske »Direktion« giver i disse Farvande en udmarket
Vejledning ; kunde den ikke overszttes paa Dansk?

Den 13/30 nedsagedes vi til at tage Store-Bramrig-
ning til Daeks, da Toppen af Mersestangen var brakket
under Godset og ikke kunde bzre Vagten af Salingen
med Tilbeher. Merseslangen forslettedes med Reserve-

Barduner og antages at ville holde Rejsen ud, enten til
et af Strederne eller Macassar. Trods dette Tab af Sejl-
kraft tilbagelagdes i 13 Dage 2410 Kml., der giver en
Gennemsnitsfart pr. Etmaal af 185.4, cirka 7.1 Knob, alt-
saa uden videre Forsinkelse af Rejsen. Den 23/;p pas-
seredes imellem Amsterdam og St. Paul Qerne uden dog
at se nogen af dem, og nu skonsedes Kursen saa smaat
efter et Punkt paa 300 S. Br. og 1069 estlig Lgd. med
meget fint Vejr og S. Vestlige Vinde. Fra dette Punkt,
der passeredes den 3die Novbr., styredes efter N. V. Kap,
for om mulig at kontrollere Kronometeret; Vinden gik nu
langsomt om til S. @. og S., hvor den holdt sig med
meget fint Vejr Ll vi den 18de November fik Pandita
[sland i Sigte om Middagen. Det var meget diset og
skyet over Landet, og det var vanskeligt at faa sikker
Kending. N. V. Kap kom ikke i Sigte som Folge af en
Kronometerfejl, der bevirkede 40’ Fejl i Langden.
Ved en Rakke Maanedistanser fandtes det, at Leangden
var 40’5 for estlig, dog da det er en vanskelig Observa-
tion paa et slingrende Skib, stolede vi ikke rigtig paa
Resultatet, som jo viste sig at vere temmelig nejagtigt.

Om Aftenen den 16. November, ved Maaneskin og
Strommen med, styrede vi ind i Lombokstreedet med
Vinden estlig og avancerede hurtig nordpaa til Amok
Bay paa Bali Siden, dog allerede ved Midnat skiftede
Streminen og Vinden flouede af, saa vi naste Morgen
laa en 5 4 6 Kml. udenfor Strdet igen. Stremmen satte
4 Timer nordpaa og 8 Timer sydpaa, saa med lette for-
anderlige Vinde var der ingen Udsigt til at komme igen-
nem her, og da det var over Midten af November og vi
havde N. V. Monsunen i Vente, holdt vi af efter Bali
Streedet, hvor der er Ankergrund nazsten hele Vejen.
Allas Straedet vilde have vaeret bedre, men Vinden var
stadig estlig og jeg ansaa det for bedre at krydse op i
Java Seen imod en Dsten Vind end i Indiske Havet.

Bali Stredet passeredes i 9 Timer den 18de Novbr.
med Vinden sydlig og sydestlig, Styrke 3, Strommen 6
Timer med og 3 Timer imod, den skiftede ferst ved Java-
Siden, og leb omirent 1 Time lengere syd i ved Bali
Siden med oprert Se og svare Stremraser.

Fra Strazdet til Macassar havde vi 10 Dage, og drev
mere end sejlede hertil. Vinden var stadig omlebende
med Tordenbyger, dog mest fra est og sydestlig Retning.
Forst her feltes Tabet af vor Bramrigning.

Den 27de om Aftenen kom vi til Ankers paa en
Koralbanke udenfor Macassar, og med nezste Dags Se-
brise naade vi lykkelig vort Bestemmelsessted, Macassar,
med 114 Dages Rejse fra Amsterdam. Haabende at disse
faa Oplysninger kunne vere andre til Nytte

tegner med Agtelse
A. C.

Macassar, den 30te November 1896,

Nordby Seassurance.

Fra Nordby paa Fane skrives til os den 7de
Januar:

NordbySkibsforsikringsforening eller «Assu-
rancekassen«, som den ogsaa kaldes, afholdt i Gaar sin
aariige Generalforsamling i Skibsrederforeningens Sal under
Ledelse af Skibsreder C. H. Nielsen.

" Regnskabet for 1896, der fremlagdes i revideret
Stand og godkendtes, har bl. a. felgende Indtzgtsposter:
1. Pramier og skyldige Indskud:

a. I Juni Termin Kr. 26,369.05

b. I December Termin . ... ... ... - 27,881.88
Ialt . . . Kr. 64,250.93

2. Renter:
a. I Juni Termin . . . ... ........ Kr. 3152.06
b. I December Termin . . . ... ... .. - 3315.80
[alt . Kr. 6467.86
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Af Udgiftsposterne skulle vi nzvne:

1. Udbetalt i Erstatning i Anledning af

Barkskibene » Esperances« og »Lotties«
Forlis. . . . ... ... . ....... Kr. 39,833.79
2. Anden Havarierstatning . . .. . . .. - 7,214.92
Ialt . . . Kr. 47,048.71

Foreningens Status er sardeles god. Den
) 31. December f. A. ejede den ialt . Kr. 277,167.27
Den 1. Januar 1896. . .. ... ... .. - 260,742.38

Fremgang . . . Kr. 16,424.89
Foreningens Risiko den 31/ 96 var. . Kr. 1,253,325.00
Ved Begyndelsen af samme Aar. ... - 1,183,400 00
Fremgang . . . Kr. 69,925.00

Foreningens Formue udger 22 9/, af Risikoen, hvilkel
er Maksimum, hvorfor Formuen ikke vil blive yderligere
foreget. Dette heldige Resultat er naaet med en aarlig
Premie af kun 41/2 9/o; undertiden, naar Status er god,
er der kun betalt 4 9/, medens Premien for den sterre
Del af Skibene, der ikke kan forsikres her hjemme, men
i Regelen er forsikret i Hamburg, i de senere Aar
— sarlig ved Forsikring »pr. Rejse« — er loben op til
8 4 10 9% p. A., undertiden endog hejere. De fleste her
hjemmehorende Skibe kunne blive forsikrede i Foreninger
for indtil 25,000 Kroner, tidligere kun 20,000 Kr.,
medens et Forslag om at gaa op til 30,000 Kr. pr. Skib
endnu ikke er blevet vedtaget. Af de anforte Tal vil det
vere klart, at Foreningen har.i hej Grad bidraget til at
formindske de her hjemmeherende Skibes Pramieudgifter
og derved meget stottet Byens Skibsfart.

I Foreningen er delvis forsikret 65 sterre Skibe med
en Tonnage af 33,174 Reg. Tons.

Generalforsamlingen vedtog at yde folgende Gaver:

1. Til Nordby Enkekasse . . ... ... .. Kr. 800.00
2. »De fattiges Kasse« i Nordby. . . . 200.00
3. - Fano praktiske Semandsskole . . . . - 200.00
4. - Evangeliets Forkyndelse for skandi-

naviske Sefolk i fremmede Havne. ... - 100.00
5. Til Semandshjemmet i Kalkutta . ... - 50.00

Til Medlem af Styrelsen i Stedet for Direkter H.
Redgaard, der fratraadte efter Tur, valgtes Skibreder
P. N. Harbye med 31 Stemmer, medens Skibsreder
C. P. Holm fik 19 St. Til Suppleanter valgtes Redgaard
og Holm med henholdsvis 35 og 19 Stemmer; de ovrige
Stemmer vare spredte. Revisorerne, Skibsrederne L. Anker-
sen og Math. S. Jepsen, genvalgtes, hvilket ligeledes var
Tilfeldet med Kasseren og Regnskabsfereren, fhv. Keb-
mand P. Svarrer, der har bekledt denne Stilling i 25
Aar, hvorfor der fra Foreningens Side vistes ham megen
Erkendtlighed for hans paalidelige og gode Arhejde i For-
eningens Tjeneste; bl. a. blev der bevilget ham et per-
sonligt Tilleg til hans Lenning paa 100 Kr. aarlig.

Literatur.

Fram over Polhavet. Den norske Polarfaerd.
Af Fridtjof Nansen. (H. Aschehoug & Co.s Forlag,
Kristiania. Hovedkommissioner for Danmark: H.
Hagerup.)

Vi have faaet tilsendt de udkomne 3 Hefter af Dr.
Nansens Skildring af den nys afsluttede norske Polar-
ekspedition. Dennes Resultater vare jo saa glimrende, at
de hurtigt have opnaaet Bersmmelse over hele den civili-
serede Verden, og det Veark, i hvilket Ekspeditionen
skildres af dens egen Chef, vil derfor vaere sikker paa
at finde en uhyre Lasekres. De udkomne Heafter synes
fuldt ud at godigere, at det norske Nationalvark ogsaa
fortjener en saadan Lesekres, ganske bortset fra det
ZAmne, det behandler. Dr. Nansen fortzller om sin Eks-
pedition paa en saa livlig og ligefrem Maade, at man ikke |

paa noget Punkt taber Interessen for hans og hans Kamme-
raters Feerd. I de foreliggende Hzfter gives en kortfattet
Oversigt over tidligere Polarekspeditioner og deres Resul-
tater; derefter skildres Fram-Ekspeditionens Tilblivelse,
dens Afrejse fra Norge og dens forste Fard langs Sibi-
riens Kyst. Beretningen er helt igennem ledsaget "af Illu-
strationer og af Kort; den frembyder ikke alene en ual-
mindelig underholdende Lasning, men er ogsaa -1 hoj
Grad belazrende for enhver, der narer Interesse for de
senere Tiders Polarforskning.

Dr. Nansens Bog fortjener stor Udbredelse i vore
Seofartskrese, i hvilke der i sarlig Grad maa findes Sans
for de uforferdede Polarfareres Rejse med dens mange
®ventyrlige Hendelser og med dens store Resultater. Til
Lesning om Bord i Skibene vil denne Bog egne sig
ypperligt. En af Fram-Ekspeditionens mest fremragende
Deltagere, Kaptajn Sverdrup, er jo desuden norsk Skibs-
ferer og meget populer i den norske Skibsfererstand.

Vi anbefale Dr. Nansens Bog paa det bedste til vore
Lasere.

Samling af Domme vedrerende Assurance-
vaesenet for Aarene 1886 -95, udgiven af Forsik-
ringsforeningen i Kjebenhavn, samlet og forsynet med et
alfabetisk Sagregister ved N. H. Bache, Overretssagforer,
Kbbvn. 1896. 80 Sider.

Om dette Hefte, der er tilstillet Dansk Sefartst. til An-
meldelse, er kun at sige, at det indeholder korte og klare
Referater af en Rekke Domme i Forsikringssager, hvoraf
de allerfleste have udelukkende eller overvejende Interesse
for Landforsikring. Af de enkelte, der have sarlig Se-
forsikrings-Interesse, have de fleste varet optagne her i
Bladet.

Fra Mogadore.

Fra Mogadore skriver Foreren af 3mst. Skonnert
»lrene«, Kuptajn Rasmussen, bl a. felgende, som vi
antage vil veaere af Interesse for mange Skibsredere og
Skibsferere:

»Som jeg skrev, havde vi losset nogle Lagtere i
Sendags, da Vejret var godt og Seen moderat indtil
Aften Kl. henved 7, da Seen rejste sig med en Voldsom-
hed, saa det bundbrazkkede overalt om os. Vi stak al
Keden ud for begge Ankere; og da den tog haardt i
den bagbords Kzde, sattes Kabeltovet paa den og gjordes
fast agterude.

Den laa nu, efter hvad det syntes, temmelig godt,
indtil mellem KI. 8 og 9, da Seen blev endnu verre,
saa Braadet gik henover Skibet, og henved KIl. 9 brast
Keden, faa Favne fra Tampen. Jeg satte nu Kabeltovet
paa Styrbords Kade og ventede hvert Qjeblik, at den
skulde knzkke, navnlig da Seen stadig blev varre i
Stedet for bedre, men den bholdt dog til naste Formiddag
Kl.11. Da var Seen paa sit verste, et Hav, som hverken
lader sig beskrive eller t®nke, naar man ikke har set
det. Da Kaderne vare gaaede, varede det ikke mange
Ojeblikke, for Skibet ternede paa Stranden, og da der
var hej Branding, maatte vi sege Rigningen, for ikke at
blive skyllede overbord. Vi sad saa i Rigningen til Kl
henved 5, da Vandet faldt saa meget ud, -at vi kunde
komme i Land og det lykkedes os saaledes alle at blive
frelste.«

»Konsulen siger, at der ofte forefalder Strandinger
ved Mogadore, og det fortzlles nu, at det er meget sjzldent,
at noget Sejlskib, som kommer her om Vinteren, slipper
herfra uden at gaa i Land.« (&Ere Avis).
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Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening,

Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St.
Annz Plads 26, Kjebenhavn K. eller til Kredsbestyrel-
sernes Formend:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze,
Ronne; Kaptajn Jacob Holm, Kjebenhavn; Havnefoged
Carl E. Mgller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal;
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjebing, Jyil ;
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby,
Fane.

»Dansk Sejlskibsrederiforening‘s Sagferere.

Aalborg . . . . Sagferer Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus — A, Andresen.

Assens. . . .. —  J. Jorgensen.

Esbjerg . . .. — J. Clausen.

Faaborg . . .. — J. Amioft.

Fredericia. . . —  E. Thiellesen.
Frederikshavn. —  N. Petersen.

Kjebenhavn . . Hejesteretssagforer Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overrelssagforer H. C. Bennetzen.
Marstal . . . . Sagferer H. P. Nielsen.

Middelfart. . . — Philip Hansen.

Nexe . . ... —  H. Mauritzen.

Nyborg — Chr. Quoust.

Nvkjebing Jyll. —  P. P. Salling.

Odense . ... —  E. Kiorboe og C. Knudsen.
Randers. . .. —  Reinholdt Poulsen.

Renne. . ... —  Janus Olsen.

Svendborg. . . Overretssagferer J. Jacobsen.

Thisted . Sagferer Niels Lyhne.

Vejle . . ... —  F. Knudsen.

De @rede Kredsformand i » Dansk Sejlskibsrederi-Forening«
anmodes om at indsende resterende Kontingenter for 1896
inden d. 15. Januar ferstkommende.

Opmeerksomheden henledes paa Bladets Annonce-
afdeling.

Ugens Havarier.

Svanen, Dpsk. af Kjehenhavn, har d. 5. ds. maattet
returnere til Trawemiinde roed Skade paa Maskinen.

Skodsborg, Dpsk. af Kjobenhavn, kom d.
Grung nord for Drager.
repareres i Helsingor.

Solid, 3/m. Skonnert af Kjebenhavn, er prajet paa 47°
50 N. Br. og 41° 40' V, Lgd. paa Rejseu fra Cadiz til St.
John. Skibet havde en Del oven Bords Skade.

Solide, Dpsek. af Stockholm, har veret paa Grund ved
Lynetten, Flot uden Aesistance og ubeskadiget.

L. P. Holmblad, Dpsk af Kjobenhavn, er ankommet
til Antwerpen d. 6. ds. efter at have vearet paa Grund. En
Del Lest er kastet over Bord for at komme flot.

Danmark, Dpsk. af Kjebenhavn, har d. 7. de. ved Af-
gangen fra W.-Hartlepool veret i Kollision med Dokporten.
Skibet der lazkker lidt repareres.

5. ds. paa
Flot med Assistance af Svitzers og

Fra Se og Land.

Tonnageafgifter i nordamerikanske Havne af Skibe kom-
mende fra tyske Havne.

Konsul .

Ved en Proklamation af 3. £. M har Preesidenten for de
Forenede Stater af Amerika ophavet sin Proklamation af 26.
Januar 1888, hvorved der indremmes Skibe kommende fra
tyske Havne Frihed for Tonnageafgift i de Forenede Staters
Havne. Den ny Ordning, hvorefter der skal svares 6 cents
pr. Ton (dog ikke over 30 cents pr. Ton om Aaret), er traadt
i Kraft den 2. d. M.

Udenrigsministeriet, den 8, Januar 1897.

Resultat af Maekinisieksaminerne i December 1896.

| Til 1. Afdeling indstillet 57 Eksaminander, hvoraf 44 bestode.

Til 2. 10
Til Maskinpasserproven 5

Orlogsverftet, den 6, Januar 1897.

som alle

Tonnageafgiften i Moss. Tonnageafgiften af ladende
og lossende Skibe i Moss er for 1897 og indtil videre blevet
forhojet til 5 GQre pr. Registerton af Fartgjer i udenrigsk Fart.

Udenrigsministeriet, den 6. Januar 1897,

Paa Foranledning henleder Redaktionen de erede
Indsenderes Opmarksomhed paa, at de ikke kan vente de
af dem indsendte Artikler og Spergsmaal optagne i Bladet,
med mindre de, foruden det Skrivelsen ledsagende Mzrke,
opgive deres Navn til Efterretning for Redaktionen.

Sklbsefterretm nger,
Dampsklbe.

Det forenede Dampsklibsselskab. Alexandra, Rohde, an-
kom til New-Orleans 6 Jan., bestemt til Kbhvn. A. N.
Hansen, Thidemann, afgik fra Reval 9. Jan.,, bestemt til
Dunkirk. — Antwerpen, Caroc, ankom til Novorossisk 9.Jan.,
bestemt til Odessa, Smyrna. Castor, Holm, ankom tl
Lisbon i0. Jan., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, Gotsche,
ankom til Messina 5. Jan., bestemt Ll Denia, Kbhvn. — Dagmar,
Gade, ankom til Valencia 6. Jan., bestemt til Tarragona,
Barcelona, Marseille, Genua. — Douro, Brabrand, afgik fra
Lisbon 4.Jan., bestemt til Kbhvn. — Georgios I, Kihl, afgik
fra Smyrna 9. Jan., besteml lil Antwerpen. — J. C. Jacob sen,
Bech, ankom lil Stettin 11. Jan., bestemt lil Kbhvn., Southampton,
Valencia. — Kiew, Rabe, ankom (il Dunkirk 9. Jan., bestemt
til Liverpool. — Kursk, Staal, afgik fra La Rochelle 9. Jan.,
bestemt til Havre, Kbhvn. — Leopold II, Kruse. afgik fra

| Algier 8. Jan., bestemt til Antwerpen. — L. P. Holmblad,

Koch, ankom til Anlwerpen 7. Jan, bestemt til Algier, Pirzus

etc. - Nicolai II, Jespersen, ankom il Reval 10. Jan., bestemt
tii Kbhvn., Rotterdam. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Reval
11. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — O msk, Rasmussen,
ankom til Reval 8. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — Tejo,
Fenger, afgik fra Kbhvn. 13. Jan., bestemt til Newcastle, Oporto.
— Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 5. Jan., bestemt
til Kbhvn., Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Marsala 4. Jan.,
bestemt til Kbhvn. — Viking, Joergensen, afgik fra Libau
12. Jan., bestemt til Sunderland- — Xenia, Ingerslev, ankom
til Lisbon 10 Jan, bestemt til Larochelle. New-Orleans.
Baron Stjernblad. Michélsen, ankom til Kbhvn. 11. Jan.,
bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, ankom til
Rotterdam 11. Jan., bestemt til St. Thomas, New-Orleans.
Anglo Dane, Petersen, ankom til Kbhvn. 9. Jan.. bestemt
til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 8. Jan.,
bestemt til Vestnorge. — Ceres, Svensson, ankom til London
3. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Charkow, Nielsen,
ankom til Hull 8. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Chri-
stian IX, Mollerup, afgik fra Kbhvn. 7. Jan., bestemt til London.
— Christianssund, Bay Schmilh, alfgik fra Arendal 12. Jan.,
bestemt til Kbhvn., Stetlin. — Fane, Jorgensen, afgik fra
Liverpool 7. Jan., bestemt til Kbhvn., Stettin. — Frederik,
Harboe, ankown til Pillau 9. Jan., bestemt til Hull. —Jolantha,
Frisenette afgik fra Kbhvn. 6. Jan., bestemt til Manchester,
Liverpool. Kasan, Thomsen, ankom il Pillau 11. Jan,
bestemt til Kbhvn., London. — Libau, Clauson-Kaas, afgik
fra Hamburg 12. Jan., bestemt til Kbhvn., Kenigsberg.
Louise, Brabrand, passerede Hanstholmen 10. Jan., bestemt
til Hull. — Minsk. Olsen, ankom til Stettin 9. Jan., bestemt
til Kbhvn., Manchester. — Morse, Lind, ankom til Danzig 8.
Jan.. bestemt til Kbhvn.,, Hamburg. — Moskov, Petersen, an-
kom til Libau 9. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Nishnij
Novgorod. Harder, ankom til Antwerpen 11. Jan., bestemt
lil Kbhvn., Riga. — Nordjylland, Hansen, ankom til Libau
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3. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Perm. Christensen,
afgik fra Libau 11. Jan.. bestemt til Kbhvn., London. —
Pregel, Egidiussen, ankom til Libau 8. Jan., bestemt til Hull.
— Romny, Harder, ankom til Hull 4. Jan.. bestemt til Kbhvn.,
Libau. - Thyra, Garde, ankom til Hamburg 9. Jan., bestemt
til Kbhvn., @Osterseen. — Valdemar, Sorensen. afgik fra Ant-
werpen 11.Jan., bestemt til Kbhvn., Osterspen. — Vendsyssel,
Serensen. afgik fra Kbhvn. 8. Jan, hestemt til Riga. — Vesla,
Corfitzon, ankom til Kbhvn, 8. Jan., bestemt !il Hamburg. —
Georg, Petersen, ankom til Newcastle 10. Jan., bestemt til
Libau.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 13. Jan., be-
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed. afgik fra New-
castle 12. Jan., bestemt til Odense. — Ficaria, J. V. Fenger,
afgik fra Kbhvn. 14.Jan., bestemt til Newcastle. — Knuthen-
borg. C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 12. Jan.,, bestemt i}
Nykjobing F. — Kronen, Borries, afgik fra Odense 14. Jan.,
bestemt til Newcastle via Frederikshavh. — Lolland, A.
Ankersen, afgik fra Odense 13. Jan., bestemt lil Leith via Aalborg.
— Storebelt, A. Giillich, afgik fra Nakskov 13. Jan., bestemt
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union,
C. N. Bloch, afgik fra Leith 12. Jan., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt. afgik ira
Kbhvn. 7. Jan., ankom til Reval 10. — Frode, H. W. Wrisberg,
afgik fra Riga 12. Jan., bestemt lil Antwerp ~ Sigurd, J.P.
Jorgensen, afgik fra Kbhvn. 10. Jan., beslemt til Tyne Dock .
Ordre. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan.,
ankom ,til Reval 12. — Svend, Aug. S. Hveysel, afgik fra
Sunderland 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Erik, J P. Lorenzen,
afgik fra Boness 28. Decbr., ankom til Libau 3. Jan. — Skjold.
N. P. Jorgensen, afgik fra Grangemouth 81. Decbr., ankom til
Kbhvn. 8. Jan. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra
Dunkerque 27. Decbr., ankom il West Bartlepool 28. — Volmer,
M. A. Riber, ankom til Rouen 6. Jan. — Ragnar, T. Tofte,
afgik fra Newport 8. Jan., bestemt til Aarhus. -— Harald, N.
O. Risoe, afgik fra Newport 17. Decbr., ankom til Aarhus 24.

— Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 1 Jan., ankom til |

Libau 6. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra London 10 Jan.,
ankom til Blyth 11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Dunkirk 11.Jan. — Johan Siem, F Loffler,
afgik fra Methil 26. Decbr., ankom til Genua 8. Jan. — Alex-
ander Shukoff, J. Jorgensen, afgik fra Ghent 3]. Decbr.,
ankom til Bilbao 4. Jan. — Harald Klitgaard, J. Rasmussen,
afgik fra Newecastle 20. Decbr., ankom lil Bilbao 26. - P.
Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Reval 3 Jan., ankom til
Dunkirk 12.

Heimdal. Anine, A. V. Knudsen, afgik fra Newcastle 10.
Jan., bestemt til Kbhva. — Kamma, H. C. Lagesen, algik fra
Ghent 9. Jan., ankom til Newcastle 11.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 26. Decbr.,
paa Rejse til Kbhvn. — I[sland, Thomsen. afgik fra New-York
9. Jan.,, paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra
Kristianssand 1. Jan., paa Rejse til New-York. — Thingvalla,
Berentzen, afgik fra Kristiania 30. Decbr., ankom til Kbhvn. 1. Jan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra
Kbhvn. 7. Jan.,, ankom til Methil 10. — Agnete, Serensen,
ankom til Dundee 4. Jan. — Hermia, Warming, afgik fra
Kbbvn. 10. Jan., bestemt til Reval. — Alice, Kraemer, afgik
fra Sunderland 11. Jan., bestemt til Kiel. — Bornholm, Jensen,
afgik fra Sunderland 6. Jan., bestemt til Kiel. — Geteborg,
Madsen, ankom til Warkworth 4. Jan. — St.Alban Jorgensen,
ankom til Libau 6. Jan., afgik fra Libau 10., bestemt til Korsor.
Nauta, Steen, ankom til Nyborg 6. Jan., afgik fra Nyborg 8.,
bestemt til Libau. — Ronne, Hintze, afgik fra Libau 6. Jan.,
ankom (il Nakskov8 — Marstrand, Lund, afgik fra Marstrand
6. Jan,, ankom til Swinemiinde 6., afgik fra Swinemiinde 7..
ankom til Marstrand 8. — Kjobenhavn, Thomsen, afgik fra
Marstrand 6. Jan., ankom til Liibeck 8., afgik fra Liibeck 9.,
ankom til Marstrand 11.

Danmark. Rolf, J. G. Haln, afgik fra Libau 10. Jan,
bestemt til Ghent. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Grange:
mouth 10. Jan. — Absalen, H. Predbjern. ankom til Blylh
11. Jan. — Ansgar, A. Larsen, afgik fra Reval 10. Jan., be-
slemt til Dunkirk. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, afgik fra
Newcastle 10. Jan., beslemt til Kiel. — Hamlet, W. E. Sommer,
afgik fra Newcastle 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Helge,
D. G. Matthiessen, ankom til Blyth 6. Jan.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen. afgik fra Newcastle
7. Jan., bestemt til Horsens. — Nerma, Degn, afgik fra Sunder-
land 11. Jan., bestemt (il Esbjergz. — Nordseen, Schmidt,
afgik fra Lysekild 5. Jan., ankom til Emden 8.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, ankom til London
6. Jan. — Christiansborg, M Schullz, ankom til Blyth
12. Jan. — Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Kbhvn. 12.
Jan — Fredensborg, P. Hartmann, ankom til London 13 Jan.
— Rosenborg, W. Schultz, ankomn til Stockholm 6. Jan. —
Uranienborg, P. V. Olsen, ankom til Grimsby 5. Jan. --
Jomsborg, van Deurs. ankom til Montrose 11. Jan

Dampskibsselskabet af 1896. Skodsborg, K. Schmidt, afgik
fra Helsingar )2. lan., bestemt til Memel. — Jagersborg,
Petersen, ankom til Antwerpen 5. Jan. — Klampenborg, K.
Ewaldsen, afgik fra Liibeck 13. Jan, bestemt til Reval.

KJobenhavn, Carl Hecksher, L. Storm Hansen, ankom
til Ghent 10. Jan. — Dania, Troensegaard, ankom til Aarhus

27. Decbr. -~ Fyen, Hansen, alfgik fra Liibeck 7. Jan., ankom
til Libau 9. — Hafnia, Neergaard. afgik fra Sunderland 11.
Jan., bestemt til Kbhvh. — Russia, Rasmussen, ankom til

Libau 7. Jan. — Sjalland, Skjedt, afgik fra Riga 9. Jan.,
bestemt til Leith. — Jylland. Jensen, afgik fra Helsinger 11. Jan ,
bestemt (il Libau.

Ostergseen. Ella, Hansen, afgik fra Flaavar 6. Jan., be-
stemt til Engelsviken. — Maia, Meller, afgik fra Odense 7. Jan.,
ankom til Danzig 10. — Patria, Andersen, ankom til Liverpool
1. Jan. — Rita, Skov, algik fra Kings Lynn 31. Decbr. —
Yrsa, Larsen, afgik fra Genua 9. Jan, bestemt til Vathia —

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Rotterdam 10. Jan.
— Frisia, Fisker, afgik fra Rolterdam 12. Jan., bestemt til
Dunston. — Scotia, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 7. Jan., ankom
til Libau 9. — Olga, Jorgensen, afgik fra Nakskov 6. Jan.,
bestemt til Pillau.

Norden. Nordhvalen fra Danzig til Philadelphia, anleb
Shields 81. Decbr. — Nordvest fra Varna til Amslerdam,
anlgb Porlland 8. Jan. — Nordkap ankom til Penarth 7. Jan.
fra Rotterdam — Nord pol anleb Portland 5. Jan., paa Rejse
fra Novorossisk til Aarhus. — Norden afsejlede 10. Jan. fra
Hamburg, hvor den har ligget, opholdt af Striken, siden 15.
Decbr. — M. C. Holm anleb Portland 7. Jan., paa Rejse fra
‘Theodosia til Kbhvn.

Sejlskibe.

Fane Nordby. Nanna, Warrer, ankom til Natal Brazil
9. December fra Bahia. — Hans, Jensen, ankom til Corinta
4. Januar fra New York. — Cingalese, Harreby, ankom til
Tybee 3. Januar fra Santos, beordret til New York. — Laura,
Callesen, prajet 23 November paa 220 S. 33° W. fra Hamborg
til Quayaquil. — Bertha, Nerholm, sejlet fra Swansea 1.
Januar til Maracaibo. — Peruvian, Hansen, sejlet fra
Quayaquil 30. November til San Benilo. — Poul, Hansen, til
Sps fra Vlissingen 7. Januar til Port Natal.

Marstal. Alf, H. Rasmussen, ankom den 5. Januar til
Dahoust. — Kodan, R. K. Hansen, ankomn den 6 Januar til
Frederikshavn f. O. paa Rejse fra Havre med Oliekager. Skibet
blev beordret til at losse i Kallundborg. — Sylfid, Johs.
Kromann, ankom den 11 Januar til South Alloa; paa Rejse
fra Goteborg med Trzlast. Skibet har paa Rejsen mistet en
Del af Dazkslasten.

Svendhorg. Thelis, Hansen, ankom til Rochester 6. Jan.
— Concordia, Henriksen, ankom til Fovey 7. Jan. — Thomas,

Vandel, ankom til Leith 11. Jan. — Grensund, Mogensen,
ankom til Lissabon 10. Jan. — Pomona, ankom til Portrieux
9. Jan.

Fragtberetninger.

D’'Hrr. Holm & Wonsild, Kjsbenhavn, meddele os d. 13.
Januar 1897:

Reval noterer for Dampere :

London, Rotterdam 1/1'/; d. pr. 496 lbs. Hvedebasis.

Libau noterer for Dampere:

London, Hull, Leith 93/, d.,
Antwerpen 10/, 4 111/, d

Dunkirk, Ghent 10!/, d., Rouen 1/1%, d., alt pr. 320 lbs.
Havrebasis

Til Danmnrk 18/19 M. pr. 2000 Kilos Klid.

Danzig noterer for Dampere:

London 6/3 a4 6/6 d.. Liverpool 7/6 47/9d. pr. Ton Sukker,
Ostende 8/6 d. pr. load Egesleepers.

Tralast pr. aabne Vande:

Pitei—Hull 22° — Raxfsg—Kingslynn 25; — Gefle—
London 21/6 & 22/ — Spderhamn—Hull 21, 4 21/6. — Kotka
—Hull 22/6. — Hudiksvall—Pool 28/9. —- Sederhamn—Pool
28/, — Hudiksvall—Lynn Dock 26/. — Rafss—Lynn Dock
26/. — Rafsg— Amsterdam 131/ i. — Kotka— Amsterdam 13 fi.
Cronstad — Amsterdam 12 fl. — Skelleftedi—Amsterdam 14 fl.
— Sederhamn—Amtsterdam 131/ fl.

Archangel—Grangemouth 36/,

Rotterdam 9 d & 93/, d,,

— Hull 35/ & 36/. —
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Skarpness 40/. — Newport Mon 38/9. — Gloucester 45/. — !
Bridgwater 47/6 alt pr. Petershurg Standard, Deals—
Rattens. )

Kulfragter fra Storbritaniens @stkyst til Danmark
noteres for storre Baade 4/9 d., for mindre Baade 5/6 a 6/
pr. Ton.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under
9. Januar:

Kulfragtcrne til Middelhavet ere faste paa Basis af 7/3
til 7.6, Tyne til Genua eftersom Ladetornen er kortere eller
leengere. For Pstersgen er Begeret kun ringe og Raterne
dalende. Der er i Ugens Lgb sluttet: Tyne, Blyth eller Wear
til Bayonne 1200 4/9. Oporto 1250 5/6. Alicante 700 8/6,
Barcelona 21¢0 10/11/; Port Vendres 1600 8/. Savona 1900,
2300 7/9. Genua 1900, 3000 7/3, 1800, 2400, 2600, 2800, 3000
7/6. 4200 7/3 fri Stevedor. Messina 1900 7.6. Venedig 2000
9/. Alexandria 3200 7/, 3000 7/3. Algiers 1300 6/7'/5. Neu-
fahrwasser 1400 4/. Stettin 1100 4/3. Liibeck 1650 4/9.
Aalborg 1000 5/, Frederikshavn 500 5. Helsinger 1300 4/9
(re-charter). Kgbenhavn 2600 d. V. 6/3 Coke, fra Dunston.

I Returmarkedet fra Sortehavet er omsider indtraadt en
Bedring, hvad felgende Befragtninger udviee: Odessa til L.
H. A. R. 10/, do. 11/ n. c. option Stockton 10/9. Kustendje
10,6 any. 11/ Hamborg (8500 qrs), Sulina 10/3 n.c. fri adresse.
Poti Havn eller Red 12/6 til any, 13/ Hamburg, Dedeagatch
9/ til any, 9/9 til Elben.

Begeret fra Ertshavnene er mindre sterkt end i forrige
Maaned. Der er i de sidste Dage sluttet: Bilbao til Tyne 6/.
Rotterdam eller Terneuzen 6/41/s. Antwerpen 6/3. Dunkirk
6,3. Huelva til Swansea 7/6, Rotterdam 8,9, begge free dis-
patch. Carthagena til Tyne 8;3 3400 t.,, til Middlesbro 8/9
2400 t. Pomaron til Ghent 1800 8/. clean. Agna Amarga til
Cardiff 7/6, Middlesbro 8/9, Tyne 8/6.

London, 7. Januar. (Ugeoversigt efter »Fairplay«). De
fleste Redere gaa ind i det ny Aar wed det Haab, at de vil
gore det ligesaa godt om ikke bedre end forrige Aar; medens
andre nzre daarlige Forventninger med Hensyn til Fremtiden.
Hvad der udkraves er en enig og fast Beslutning om at staa
sammen for at bringe Fragterne i alle Retninger op til en
lennende Hgjde. Det gelder for Aktieejerne at faa en rimelig
Rente af deres Penge. Der er Millioner i Skibe, som ikke
give en Ore i Udbytte. Det lyder vistnok underligt, men
der er gaaet Aar efter Aar, uden at man har hert det mindste
om en enig Optreeden til Modarbejdelse af et saadant Forhold.
Fragtstigningen i September og Oktober er det mest slaaende
Bevis for, hvad en enig Optreeden af Rederne kan udrette
for at bringe Fragterne op til en Hgjde, der giver nogen For-
tjeneste. Det veerste, man her har at keempe mod er den
tiltagende Produktion af Tonnage, der nu erstarre end nogen-
sinde. De enkelte Redere, der szlger deres gamle Skibe og
erstatte dem med ny, maa erindre, at disse gamle Fartgjer
gaa over i Udlendinges Hender, der bestyre dem paa en
saadan Maade, at de lgnner sig ligesaa godt som de moderne
»Trampse,

I Sortehavsmarkedet gores der for Tiden meget faa For-
retninger, men Tonen der er bedre, og Rederne ere konsekvent
tilbageholdne, da de venter en betydelig Forbedring af Frag-
terne i denne Maaned. For Tiden er Odessa Berthrater for
L. H. A. R. 9 3 & 9/6, medens der fra Nicolaijeff rimeligvis
kan opnaas 11/ a 11/6, Passende Januarskibe fra Odessa,
Krim samt rum®nske og bulgariske Havne kunne opnaa 10/
a 10/6 direkte med 6 d. ekstra til Hamburg, Fra Poti til
U. K. eller Rotterdam tilbydes 12/ a 12/6 for Erts.

Middelhavsforretningerne er fremdeles livlige, specielt for
Erts. Fra Smyrna kan opnaas 9/6 4 10/ til London og Eng-
lands Ostkyst. Fra Salonici og Dedeagatch er sluttet for 8/6
a 9/ til Hamburg. Alexandria Berthrater til L. H. ere stille
til 7/6 4 8/, med Certeparti 9/6 og 8/6.

Amerikamarkedet er gennemgaaende livligt, og dersom
Rederne ikke ere altfor ivrige til at slutte, vil det blive endnu
bedre, specielt, hvis der ikke sendes altfor mange fragtsogende
Skibe fra Sydamerika. Korn-Berthraterne fra nordre Range til
U. K. og Kontingent for prompt Lastning er 3/ 4 3/1'/s, for
senere Januarafskibning 2/10Y; 4 3/ og for Februar 2/9 a
2/10'/;. Med Certeparti er prompt og passsnde Tonnage fra
nordre Range verd 3/4'/y & 3/6 C. f. 0. (Cork for Ordre) og
for sen Januar samt Februarafskibning 3/3. Der er fremdeles
Eftersporgsel for Bomuldstonnage fra Atlanterhavshavne til
L. H. B. til 81/3 4 32,6, Genua og Barcelona 34/ a 35/. Fra
Golfhavne kan opnaas 36/3 & 37/6 til Liverpool og Manchester,
37/6 a4 38/9 til Kontinentet. Fra New Bruuswick og Nova
Scotia er der nogen Efterspoergsel for April- og Majtonnage.
Fra St. John og andre Havne i Fundybugten kan opnaas 40/
a 41/3 til Englands Vestkyst og fra Nova Scotia Range 40/,
medens der fra Miramichi, Pugwdsh og andre Barhavne er
sluttet for 42/6 4 43/. Fra St. Lawrence behoves Tonnage til

Tommer for Maj og Juni til 62/6 & 656/ U. K.

Fra New Orleans er der sterk Efterspergsel efter Tonnage
paa netto o. c. Basis, For Januartonnage tror vi, der kan
opnaas 14; 4 14/6. For Februar bydes 13/ 4 14/3 og for
Martslastning 12/6. I Begyndelsen af December bemarkede
vi i Anledning af en Fragtslutning: »Vi noterer, at et
passende Skib for Februarlastning var sluttet fra New Orleaus
til 12/8 netto o. c. Hvorledes kan man vente nogen For-
bedring ved saadanne Slutninger forud. Dette er et illu-
strerende Eksempel paa, hvor {aabeligt det er at slutte flere
Maaneder forud naar Fragterne ere lave. Disse Redere
have til nu tabt 1/ pr. Ton. eller omtrent 150 £ paa Netto-
fragten. Der blev paa denne Maade sluttet flere Skibe
forud til 123 4 12/6, medens der for nogen Tid siden
accepteredes 35/ til Mersey og 36 til Kontinentet paa n. r.
Basis for Februartonnage, hvilket er under det, der du bydes
i Markedet.

Ostindiemarkedet er meget stille. Calcutta Berthrater
ere i London 17/6 a 18/9 Measurement, Dundee 18 9 Jute,
Hamburg 18/9 4 20, Measurement.

Rismarkedet er stille. Der er liden Efterspergsel for
Februar-Martstonnage til 21/3 4 22/6 efter Storrelse og Position.

Med Hensyn til Bombayforretningerne telegraferes: Der
gores ingen Forretninger, denne er aldeles lammet paa G:rund
af den tiltagende Ondartethed i Byldepesten. der har foraar-
saget, at en hel Dels Kgbmaend, Skibsmweglere samt mange
andre ere rejste fra Bombay.

De eneste Forretninger, der gores fra La Plata, synes at
veere for Januardampskibe paa ca. 3000 Tons fra de gvrige Flod-
havne til 14/ o.c. og 6/ mindre for Komplettering nedenfor
Barren. )

Beretningerne angaaende Hosten ere fremdeles meget
daarlige, hvorfor Rederne ikke burde sende mere Tonnage
i den Retning.

Kulfragterne fra Wales til Middelhavet og Adriaterhavet
cre ikke saa faste som for; men til Sydamerika er stigende
Tendens. Til Buenos Ayres er der saaledes sluttet til 16/6 a
17/, til Rio Janeiro 17/ & 17/6 og til Santos 18/ & 18/6.

Efterretninger for Sofarende.

Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns-
vidde er anfort for en Ojehojde af 10 Fod. Maalene ere danske, Hojderne
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml:)
Kabelleengder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

@stersgen, Sundet og Lille Balt.

Sverig. I Folge Telegram fra Lodskaptejnen i Kalmar
er Fyrskibet »Ufgrundenc« den 10de Januar 1897 inddraget
fra Station. ‘

Briviken. Sandviken. Damperen :Bjérviken« er sunken
uden for Sandoiken. Masterne ere over Vandet. Om Natten
vises Lanterne ved Vraget 580 38'56“ N. Br, 16924 65“ 0. Lgg.

Finland. Bottniske Bugt. Paa O.-Pynten af Holmen Kutin-
kalla, mellem Hiuocet Lodsplads og Ykskivi, er opfort en hvid,
trekantet, 28 Fod hasj Baake. 656° 19' 39 N. Br. 250 11‘ 554
. Legd.

Tydskland. I Seegat pon Memel ere Vintersgmeerkerne
udlagte. Om Styrbord for Indgaaende ligge tre rede Spir-
tender A, B og C, hver med redt Flag, og om Bagbord tre
sorte Spidstender 1, 2 og 3.

En Tjalk er sunken i 13 Fod Vand 1 Kbl @. for Sii-
miinde S.-Moles Hoved. Vraget er afmeerket med en gren
Vragtonde og om Natten med en hvid Lanterne.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tydskland. Jade. I Wangeroog Farvand ere Lystonderne
Nr. 83 og Nr. 4 for Vinteren ombyttede med sorte Spidstender,
meerkede Nr. 3 og Nr. 4.

Holland. Terschelling. Damperen »Minister Achenbach«
er sunken i 9 Fv. Vand mellem Terschelling Anduvningstende
og Ydertenden.
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Vraget er afmeerket med en gren Stumptende paa 530
26° 2" N. Br. 3% 7' 38” . Lgd. og en gren Spidstende paa
53v 25’ 56 N. Br. 50 7' 48 @. Lgd.

Skotland. Firth of Forth Oxcars Fyr viser nu hvidt
Lys fra N. 16° 0. gennem @. til S. 460 ., redt Lys fra S,
460 @. gennern S. til S. 720 V. hvidt Lys fra S. 720 V. til
S. 87° V. og redt Lys fra S, 879 V. gennem V. og N, til N.
160 @, ILysevnen er foreget. 56Y 1° 20 N, Br 30 16' 40“
V. Lgd. :

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og
Irland.

England. Paa Fawley Baake, Southampion Farvand V.
Side. er tzendt et redt og hvidt vekslende Fyr. Synsvidden:
10 Kml. Der er ikke Vagt ved Fyret. 500 50’ 40 N. Br.
10 20 15« V. Lgd.

Bristol Channel. Berrow Tende er flyttet 1,;, Kml. SV. t,
S. hen i 28 Fod Vand, Springtids Lavvande, fra Berrow
Kirke i NV. t. V. 8, V. 85 Kml. og fra Rudder Point Steep-
holme i S. t. 9., 2, Kml.

Nordlige Atlanter'hav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Den rode Klokke-
tende, maerket O C, ved Old Cilley Ledge, 2!/;¢ Kml. S. 240
Q. fra Marshall Point Fyr, ligger fremtidig ude Aaret rundt.

Penobscot Bay. Camden Harbor. Den sorte Klokketende
ved N..Enden af Nordtheast Ledges, '/ Kml. N. 33° @. fra
Negro Point Fyr. ligger fremtidig ude Aaret rundt.

Massachusetts. Klokketanden, som til Forseg var udlagt
ved S.-Siden af Indlebet til Quicks Hole fra Vineyard Sound,
er ombyttet med den tidligere Klokketonde. )

Pennsylvania. Delaware River. Philadelphia. En red og
sort vandret stribet Spirtoande er i 23 Fod Vand udlagt ved
S..Enden af Windmill Island-Shoul, i Forlengelsen af Federal
Street, ud for Pier 55. TUdgaaende Skibe skulde holde den
om Bagbord.

Tre sorte Spirtender ere i 23 Fod Vand udlagte ved @.-
Kanten af Grunden ud for Greenwich Point, Seventeen Foot
Ridge, for at vise, at udgaaende Skibe skulde holde sig til
Flodens 9.-Side, )

Seventeen oot Ridge, Anchorage og Kaighns Point Flat
Tonder ere inddragne.

1 Delaware Bay og Delaware River ere Lystenderne med
Undtagelse af Elbow of Ledge Lystende, for Vinteren om-
byttede med Istender.

Nerth Carolina. Paa Cape Halteras er Fyret paa Baaken
flyttet til en Pzl, 130 Alen nermere til Cape Hatteras Fyr.
Flammens Hojde: 34 Fod.

Georgia. I Savannah River er Dazmningen fra Cockspur
Island forbi Tybee Knoll Spit forleenget !/3 Kml. og lukker
det gamle Lob S. og @. fra. Det nye Lgh skal benyttes.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Forenede Stater | Nord Amerika. Alabama. Mobile Bay.
Baake Nr. 29 paa O.-Siden af den gravede Rende 3/, Kml.
N. 50 V. fra Mobile Bay Fyr er edelagt. Det hvide, faste
Fyr paa Baaken er slukket og tendes ikke mere,

Louislana. I Mississippi River ere folgende Forandringer
foregaaede:

Picayune Bayou er lukket lidt neden for Indlebet.

Grand Pass er lukket ved Indlgbet.

Et Gennembrud er foregaaet fra Pass & Loutre ind i
Garden Island Bay, saa Dybderne have forandret sig be-
tydeligt.

I Calcasieu Pass er der nu 7 Fod Vand over Barren.
Dzmningen er forlanget ¢ 2 Kbl. ud mod Seen.

Texas. Baaken paa Yderenden af Dzmningerne ved
Indlebet til Galveston ere bortiagne. Flere Forandringer i
Afmerkningen ere foretagne.

I November 1896 var der 17!/ Fod Vand over Barren
ved Indlgbet til Braszos River.

Mexiko. Morros de Seiba Playa. Paa Seiba Playa er
tzendt et hvidt Blinkfyr, der hver 13 Sekunder viser Tre-
Blink. 190 41/ 154 N. Br. 900 41‘ 55 V. Lgd.

Columbia. Pynt Tarea. En 20 Fods Grund, der sand-
synligvis er Dirks Bank, ligger 91/, Kml. S. 800 @, for Pynt
Gallinas og 21/3 Kml. N. for Pynt Taroa, som ligger paa 12°
26' N. Br. 710 30 9. Legd.

Dirks Bank er tidligere angiven at ligge ¢. 7 Kml, N,
780 @. for Pynt Gallinas og 3 Kml N. 30° V. fra Pynt
Taroa.

14. Januar 1897,

Kjobenhavns Barskurs d. 13. Januar |'897.

Gijort til. Keber. | Szlger.
Dampskibs Aktier. T
Foren, Dampskib-Selsk.......... 109 1091/,
Thingvalla . .................... 481/, 48%/,
Danmark ...................... 90 90 901/,
Norden .........coooeeeuvnnan.. 1201/,,| 1201, 1203/,
Kjebenhavn.................... 1021, 102 | 102 | 1021/,
(0 611/2 611/2 613/4
Dannebrog ..................... 109 | 110
Skjold .....ovviviriiiiienens 75 761/,
Helsingers Dampsk. ......... . 42 50
Ostersgen .. ........ooviiieianns — —
Nordsgen .............. e 80 791/s[ 80
Torm ......ociiviniinneeninnn.. 78 | 100
Foren. Bugser-Selsk. ............ 92 |- 94
Dansk-russisk Dampsk. ......... 95 —
Dampskibs Obligationer.
49/, foren. Dampsk. ............ — -
50, — — e e - —
59/ Thingvalla 1882............ — —
59/, — 1894............ - —
50/ Norden............cocuvunn 104Y/,| 1061/,
Stats og Kreditforen. Obligationer.
30/0 Stats . ......... . e, - -
3/, % uopsig. Stats ............ 991/, 100
81/39, Husejer Kreditk.......... 951/ 958/,
31/59/y Kbhvns Kreditf.......... 951/, 958/,
31/, 9/ Ostift. Kreditf. 6 Ser. . ... 961/y 961/,
4% — = 6 — ... 98lg 99V,
31/,0, Landkreditk. 3 — .... 96 | 961/,
Aktler.
Nationalbank.......... ....... 159 159 | 1591/,
Privatbank..................... 1261/, 1251/, 1261/
Landmandsbank................ 128 | 129
Handelsbank ................... 1268/, 126
Burm. & Wain................. 1051/ 1061/,
Helsingers Jernsk. ............. 1073/, 1083/,
Sukkerfabr. ................0.0 951/g1 95Y/4| 96 951,
Bryggeri Aktier ................ 125 | 125!/,
Vekselkurser.

avista 10 d. d.

Selger. Kober.
Hamburg ............c.cooinnte 89.20 89
London........oovveseenennnnn. 18.19 18.15
Paris,...........cocoiiviinnn, 72.16 —
Amsterdam ..............000.0n 160.40 —

Notering paa Berlins Bers d. 12. Januar (897,

Russiske Noter .........cooviiiieiininnnnn.. 216.70
49/, Russiske Consols . ................c.c.vutn —
4y%, —  Boden Kredit ................. 105.25
60/ Mexikanske ..............ccovviiernenenn 96.80
590, Rumenske Stats........................ 101.40
49/, — - 1890...............ln 89

Omsgtningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i
den forlobne Uge veeret folgende:

Foren. Dampskibs. 80,000, »>Thingvalla«< 12,000, »Danmark«
28,000, »Norden« 6,000, »>Kjsbenhavne 34,000, »Carle 52,000,
»Daunebroge 2,000, »Skjold« 28,000. ;

Moller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16,



O. Larsen, |

Kunstfyrvarker & llluminater,

EMIL ScHIoTT,

Glas- & Porcelans- l

ERIKSGADE 7, STUEN, Forretning,
KIOBENHAVN V. 4 Store Kongensgade 51
anbefaler sig med Skibs-Signal 5 n 2°0%0 C
Lys, Raketter og Kanonslag, Kjsbenhavn, K.

Telefon 4522.
Glas og Porcel®n udlejes.

Festfyrvasrkerier og
llluminationer.

N.Chr.Rennes|
. Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annzgade 3.
Kjebenhavn C.

— |
Jul. Tybrings i
Frimaerkeforretning,
| Klosterstrade 6,

gégéé#égg_&gégggg&' KJOBENHAVN. K.

B Husted & Co. |- oo

Merchants & Ship Brokers. Ant, Forhyringsagenter,

Newcastle on Tyne. ¢ JKlﬂbell\Ill;avng.a
Telegrams: Husted. . Jepsen, Nyhavn za.

TR W. H. Wulif, Toldbodg. 15.
¥IIFIFIIIIFIFIFTIFT | A. C. Grell, Toldbodgade 16.

|
1
l
|
|

_ A
C. W, Buchs Kjod-Udsalg, | @4 ablons-Fabrik

Stagterbutlkken 6 og 7, NICOLAI TAARN,] i Skandinavien er i

Peder Skramsgade 17.
Leverander til den danske og ruseiske ‘
Handelemarine.

anbefaler sig til de mrede
Skibsprovianteringshandlere. |

Leverander til Marinen og til
Kejseryacht sStandarte.

Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrem & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 8.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hurtigt og billigt.

Knohr & Burchard Nil.,

Hamburg, Telephon

Telegram-Adr.
KNOHRHARD.

Damp- & Sejlskibsmaeglere.

Kjob, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel Aiideling for

A ssurance & Havarisager.

P. Otzen & Thorstenson.

Lager af Materlel og elektriske Artikler.
Vacuummetre. Tzllemaskiner.
Reparationer udfores.
Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.
Fabrik: Kontor op Lager:
Ryesgade 106. . Gothersgade 4.

Holm & Wonsild,

Skibs - Meglere, Dampskibsagenter og Redere.
Kjsbenhavn og Liibeck.

Manowmetre.

Howaldtswerke, Kiel.

Skibsveertt, Maskinfabrik, Staal-,
Jern- &
Broncestoberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Sterrelse.
Stationzre Dampmaskiner,
Pumper & Muddermaskiner
"Doktagninger og Reparationer af Skibe.
Maskin- og Kedelreparationer.
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.

Stebestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller,
.saasom: Skibsstavne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repreesentant for Danmark:

Ingenior Carl Holtermann,,
Osterbrogade 22, Kjebenhavn 9.

Cornelius Knudsens Etabl.,

":’;Kjobmagergade 37, Kjebenhavn.

NORHOLM
Patent Multiplicator Kompasser,
Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere,
Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs
Unive sal-Bathometer.
Logge og Loddemaskiner.
Dybhavsthermometre
med Vendeapparat.
Barometre, Thermometre, Manometrc
Indlcatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter
Premierlajinant Clausens

Patent Universal Deflektor.

Reparationer udferes med Omhu.

Selv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malme 1896.

'W. B. Dick & Co. L*

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens sterste Dampskibsrederier.
l Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kja)enhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. 9.

M. Christiansen,

g

E Renne g
E Billigste og sterste Lager af alt til Skibsproviantering :5_'_:
- henherende. s

Transit og Kredlloplagevarer.

Vestervoldgade 2, Kjebenhavn V. Telefon 3424.



Helsingers Jernskibs- og Maskinbyggeri,

Helsinger,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af
enhver Art. — Trdok, 340 engelske Fods Lzngde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenveegt.

Sléol_eskz’be't
., (reorg Stage.

Med forventet Statstilskud
agtes Skoleskibet udsendt paa
sit sedvanlige Togt i Aar i
Midten af April Maaned.

Ansegning om Optagelse

som Lerling skal indsendes
snarest muligt og senest den
156de Februar til »Bestyrelsen
for Stiftelsen Georg Stages
- Minde, St. Annaplads 3, 3die
Sal, Kjebenhavn K«, og skal
indeholde Drengens fuldeNavn,
Forzldres eller Varges Navne,
Stilling og nejagtige Adresse
samt for de Elever, der for-
beredes til Konfirmation, til-
lige Angivelse af Konfirmations-
dagen. Blanketter gives ikke.

Med Ansogningen skal
folge Fadselsattest, Skolevid-
nesbyrd, Lageattest for Hel-
bred og legemlig Udvikling
samt sarskilt Attest for
Syn og Farvesands. Ansegeren,
der som Regel skal vere i
en Alder af 14 til 18 Aar,
maa afholde Udgifterne ved
sin Paakledning, men faar
forevrigt Ophold og Under-
visning frit om Bord. Dog vil
der til et meget begrenset
Antal Elever kunne tilstaas
delvis fri Paaklzdning, naar
seerskiit Ansegning herom med
Attester for Trang og Verdig-
hed indsendes; men det maa
udtrykkelig anfores heri, hvor-
vidt dens Bevilligelse betinger
Modtagelse af Elevplads eller
ikke.

For Drenge fra Kjebenhavn
og narmeste Omegn fordres
Ansegningerne bragte af Dren-
gene selv hver Segnedag imel-
lem 11 og 1.

Bestyrelsen,

den 4de Januar 1897.

Nordisk

Skibssalgs-Bureau.
Toldbodgade 14, Kjebenhava K.
Kontor for Keb og'Salg af Skibe.
Cl. Christensen & Co.

Brandforsikring:
Indbo | Kjobstad 3 Gre V/2-aarl,
'Land 4 > >
Varer i Kjobstad 5 » »
Forsikringssum e¢. 500 Mill. Kr.
Formue .28, » »

Det gjensidige Forsikringsselskab

% Livsforsikring:

Billige Pramier.
Forsikringssum ¢. 15 Mill, Kr.
Formue. .. .. c.38Yy » >

Fordelt Overskud i 1894:
ca. 400,000 Kr.

Ny Carisberg 0.
Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gor det
sarligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

Depdt: Toldbodgade 14.

Carl Krarup,

Kjebenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:
sLiibeck«, »Najadenc, »Hallande, »Halmstad<, »J. P. Dillberge,

og »Falkenc i Farten
Liibeck—Kjsbenhavn—Goteborg

l og Mellemstationer samt

» Eolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjebenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HANSCHELL & C2

BARBADOS, W. I.
Skibsmaeglere og Skibshandlere.

Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medferer
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen
(og assureres ved os, om pgnskes) mod Remisse fra Lossepladsen
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brgdr. Trier i Kjsbenhavn.

Telegram-Adresse :

HANSCHELL, Barbados.

Lange& Mollers

Bedkeryaerksted

i
Kjobenhavns Frihavn
anbefaler sig med Alt
Udarbejde samt Alt ferdigt
Bodkerarbejde for Export.
Alt Arbejde udfores af solide
og evede Folk.

Pumper.

udmerket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathausgade 6.

FORLANG KATALOG
FRANCO TILSENDT.

Instrument- & Kompasmager-.

Metalspejlapparater,
Havafyr & Lanterner.

Fabrik:
Laderstreede Nr. 9.
Kjebenhavn.

G. W. FRYDENLUND & SON.

»Dansk Sefaristidende’* har Telegramadresse ,,Skibstart, Kjsbenhavn*, Telefon Nr. 4689,

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Ore pr. Kvartal, foruden Postpengene.
Abonnement mcdtages St. Ann@ Plade 28, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til
Bladet m. v. adreeseres, samt paa alle Postkontorer.
ts Foranstaltning. |

Bladet del

ved Post

Enkelte Numre 20 Ore.

Moderation for
1, Side eller derover . . . . . RSP
Mindre end s Side

De ovrige Sider

AVERTISSEMENTSPRIS:
Forste Side pr. Petitlinie & 456 ™™ Bredde 26 Ore, udenlandske 35 Ore

20 - do. 2% -
6 Gange 10 Gange 25 Gango
2004 809, 500
1004 200, 400,

Eakelte Numre af ,,Dansk Sefartstidende‘’ sdiges paa Bladets Kowtor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G.L.Lind & Numa Fr@enkel.,) Kjebenhavn.,
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UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 3.

Kjebenhavn, Torsdag den 21. Januar 1897.

4. Aarg.

INDHOLD: Kjosbenhavns Havneforhold.

— Kabeldamperen »Scotia<s Eksplosion.

— Semandsstandens Organisation. —

Ugens Havarier. — Fra So og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Se-
farende. — Kjsbenhavns Bgrskurs.
.Llnoleum { lJens Emil Juhl,
og * Dansk Ei%:?g?s?&ﬁn?;selskab
Voxdug owalaiswerke, Alel.] “HAFNIA
til | Frederiksberggade 42. Kontortid 9-6.
Kahytter og Trapper, Skibsverft, Maskinfabrik, Staal-, | Telelon 3326.
Fabrikata. Jeern- & :
bedEs;teM Broncestgberi. 'C. M. Fonnesbech.
eyer, Dampskibe af hvilkensomhelst Sterrelse. Specialforretning i The,

St. l(jobmagergade 26.

C. Y. ScMutet,

Skandinaviens sterste
Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderoller. .

Alle Arter Maskin-Pakninger etc.

28, Peder Skramsgade.
Kjebenhavo K.

cFms Or’(mann,

Overretssagferer,

Amagertorv 16. Tel 3225.

Stationzre Dampmaskiner,
Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe.
Maskin- og Kedelreparatione:.

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector
for Skibe. -

Howaldts Metalpakning.

Stebestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller,
saasom: Skibsstzvne, Skibsskruer, Ankere etc.

Ix’,c/;rwscntant /01 Danmark:
Ingenior Carl Holtermann,
Osterbrogade 22, Kjebenhavn 8.

Fine, kraftige valitater.
! Udsalg;
Bstergade 10, Kjobenhavn,

fSom Repreasentant for for-
skellige 1ste Klasses
i Assurance-Selskaber overtager
ijeg Forsikringer al Skibe,
'Varer og Fragt til billige
 taste Preemier. Subagenter
| antages i forskellige Provins-
‘ byer.

Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amallegade 24,

Telefon 1264. Telegr.-Adr. : Nileson 167

CARL NILSSON

Leverander til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.
Amallegade 36. Kjobenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Storste Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-
Oljer, Smerelser og Fedt, Verktgjer samt Pakninger og alle svrige
Artikler for Dampmaskmel

Eneforhandling af:

Marine Engine Qil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil.
Zynkara. (Til Forebyggelse af Terine, Syre- og Kjedelstensdannelse).
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent
Kamelhaars Drivremme. ,Kerasha“. Patent Tre- Remsklver

Flensborgs

Skibsbygning Selskab

udferer
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler
sxrdeles hurtigt og billigt.
Et Sknb tages i Dok i Lebet af 50 Mmutter

J. Brinchs

Herreekviperingsforretning,
St. Annaplads 4.
Uniformer og' civile Klaednmger

DRIK KOLA KONGO-BITTER.

Kjtab Salg og Nybygnmg
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper,
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawi- og Hav-Fisker-
fartejer, Fisketransportfartejer etc. udferes fordel-
agtigt ved

Ingenigr Andr. Vang, Kjebenhavn,
Telefon 3902, Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

. Rustads @fxtu/fefgm,

@ol‘uvof@gaaz 16 &.
Stibsomedie og Mashinvoerhisted.
Wfo@u ?oal‘ cg &ut?l' azﬁqaa

@)
1/7@

Den anerkjendte
Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Nybavn 53. Kjsbenhavn.

Telefon 120.

Styrkende og 1 hgj Grad
stimulerende,
Faas overalt



Fartyg

till salu.

En ny stalskonert, byggd till
Veritas hogsta klass, om cirka
85 reg.-tons, lastar 180 tons d.
w. pa 91y [ot eller 60 Lill 65
standard trivaror, siljes bhilligt
och komplett firdig, levererad
forsta vardag. Nirmare meddela

Helsingborg Varfs | P/IER HEAD CHAMBERS.

Aktlebolag

W. JuuLs
Kjed-Udsalg ", ™

Frihavnen
anbefales til de =rede

Skibsprovianteringshandlere.

Leverander
til de kejserlig russiske Skibe
Polaraqernen oo Standard

 Skoleskibet
»Greorg Stage”.

Med forventet Statstilskud
agtes Skoleskibel udsendt paa
sit sadvanlige Togl i Aar i
Midten af April Maaned.

Ansegning om Optagelse
som Lerling skal indsendes
snarest muligt og senest den
15de Februar til »Bestyrelsen
for Stiftelsen Georg Stages
Minde, St. Annaplads 3, 3die
Sal, Kjebenhavn K«, og skal
indeholde Drengens fuldeNavn,
Forzldres eller Veerges Navne,
Stilling og nejagtige Adresse
samt for de Elever, der for-
beredes til Konfirmation, til-
lige Angivelse af Konfirmations-
dagen. Blanketter gives ikke.

Med Ansegningen skal
tolge Fodselsattest, Skolevid-
nesbyrd, Legeattest for Hel-
bred og legemlig Udvikling
samt sarskilt Attest for
Syn og Farvesands. Ansegeren,
der som Regel skal vare i
en Alder af 14 til 18 Aar,
maa afholde Udgifterne ved
sin Paakledning, men faar
forevrigt Ophold og Under-
visning frit om Bord. Dog vil
der til et meget begrenset
Antal Elever kunne tilstaas
delvis fri Paakledning, naar
serskiit Ansegning herom med
Attester for Trang og Verdig-
hed indsendes; men det maa
udtrykkelig anferes heri, hvor-
vidt dens Bevilligelse betinger
Modtagelse af Elevplads eller
ikke.

ForDrenge fra K]gbenhavn
og nzrmeste Omegn fordres
Ansogningerne bragle af Dren-
gene selv hver Segnedag imel-
lem 11 og 1.

Bestyrelsen,

den 4de Januar 1897.

!

LANDMANDSBANKEN

udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle
i Europa, Asien, Afrika,
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-
betalinger besarges

Carlisen, Nielsen & Co.,

Skibshandlere & Sejlmagere.
CARDIFF.

stoarre Pladser

Fano praktuske Samandsskole.
Saavel Begyndere som unge Semand oplages til enhver Tid.
Nermere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fang. |

SONNE & CO,,

SHTP BROKERS, :
Sailing & Steam Ship Agents & General i
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE,

De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for
Skibsferere, blive pdleverede prompt ved Skibets Ankomst,

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN,

Founded31883. Telegraphic address sSVITZER«"

0. JURGENsON, 4 Lombard Street
Newcastle o/ Tyne.
telegraphic address: »Jiirgensone,

R. W. Sueparp & Co.
London E. C. 70 Comnbhill.
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports,
where a salvage boat will be stationed, always ready to
leave at short notice.

|
Agents for J
Great Britain. l

COPENHAGEN . ............... >SVITZER«.

KASTRUP. ................ £ (»Hovere.
ELSINORE................. e [ >SWITZERGOTTLIEBc.
KORSOR.................. &3 | »JORGENSEN«,
ALBUEN (LAALAND) ....... 3£ | »GUNNERSEN«.
FREDERIKSHAVN ... ....... =S | *SVITZERLUND.,
GOTHENBURG (SWEDEN) ... &= »ELFVERSSONc«.
GREIFSWALD (GERMANY)... ¥ »>SPRUTH«¢.

The company's boat JEm. Z. Svitzer — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage
Company of Hamburg, viz: s/s ,Berthilde, s/s ,Berger
Wilhelm* and s/s ,Newa“ — operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

o b

iy 5
C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.
Lager og Udsalg i Kjebenhavn:

Frederiksberggade Nr, I.
Telefon 3669.

Danchells Fabriker.

Linoleum.
Voxdug.

Eneudsale i Danmark
for
Delmenhorster
Tianoleumfabrik.

Fabrlksudsalg : Fabrlk og Lager:

Pilestraede 13, Matthaeusgade 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
Kjebenhavi.

Petersen & Nielsens

Galvaniserings-
Anstalt,

Nerrebrogade 212, Kjebenhavn L,
anbefaler sig med
Galvanisering
af alt Jernarbejde til Baade
og Skibsbrug.

Telefon Tagenshus 37.

Ed Harth,

Konservesfabrlkant .
St. Kongensgade 10I.
Kjebenhavn. K.

Konserves, ~Hg

torrede og saltede

D@l Grentsager

anbefales d’Hrr.
Skibsprovianterere.

Budtz mellers Eéf{f..

Amagertorv 22,
KJOBENHAVN. K.

J. A Thlesson.
Smer-, £g- & Osteforretning:

Leverander i Skibsproviant.
Oprettet 1881.
Raadhusstreede Nr. 2 B,
Keelderen
(ikke Hjernekelderen),
Kjobenhavn. K.
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Kjgbenhavns Havneforhold.
En sydlig Tilgang til Havnen.

Vi have modtaget Folgende:

Atter og atter har en Forandring eller Ombygning
af Knippelsbro, paa Grund af den nuvarende Bros hejst
uheldige Beliggenhed paa Stremretningen, varet paa Tale,
og Spergsmaalet er om muligt i Jjeblikket blevet endnu
mere aktuelt, efler at Havnevasnet ved en Hejesterets-
dom er demt til at betale den Skade, som Damperen
»Brunswick« d. 19. November 1894 gjorde paa Broen.
Det skal imidlertid . efiter de Sagkyndiges Mening vere i
hej Grad vanskeligt ikke alene at ombygge Broen, — da
i det mindste to af de nuvarende Piller maa flyttes, —
men navnlig at give den ny Bro en tilfredsstillende Ret-
ning paa Stremmen, der paa Grund af Phenixpynten ger
en hejst uheldig Svingning ned imod Broen.

Ombygningen af Langebro skal vare paatra@ngende
nedvendig og nar forestaaende; to Broer kan for Pas-
sagens Skyld ikke ombygges paa en Gang. Skal Langebro
nu ombygges forst, naar kominer saa Turen til Knippels-
bro? Og vil en Ombygning af denne med Hensyn til
Stremforholdene blive fuldt ud betryggende for Sejladsens
Vedkommende ?

Blandt de forskellige Projekter, der i Aarenes Leb
have veret fremferte om Kjebenhavns Havneforhold, er
der nappe noget, der har fortjent sterre Opmarksomhed
end det af Hr. Generalmajor S. P. Kebke i Marts f. A,
som Sertryk til »Ingenieren«, fremsatte. Generalen er
i sin Artikel Forke&mper for de samme Ideer, han for
nogle og tredive Aar siden som Borgerrepresentant op-
traadte som Talsmand for, nemlig en Udvidelse af Havnen
mod Syd og et Sejllob gennem Kalveboderne med Udgang
1 Kjegebugt.

Han skriver blandt andet:

»Skal imidlertid en Havn paa det navnte Sted faa
fuld Betydning og blive et Centrum for Byens industrielle
og lokal-merkantile Liv, saa maa der nedvendigvis
skaffes et sejlbart Leb mod Syd til Kjegebugt.
Allerede nu kan det kun daarligt forsvares, at dette Leb
mangler. Det forholder sig nemlig for Tiden saaledes, at
naar der ved en af de to Broer over den gamle Havn
sker et Uheld, som standser Fardslen gennem Brolebet,
ville de ved Gasvaerkets Kajer liggende dybgaaende Skibe
blive afskaarne fra Forbindelsen med Seen og maaske for
lengere Tid indespzrrede. Og hvor store ville ikke Ulem-
perne blive, naar en af Broerne skal ombygges? — Afslanden
fra Gasvarkshavnen sydpaa til »Sorte Rende« — et 13
til 20 Fod dybt Leb, som Naturen har skaaren ind i
Kalvebodstrand fra Kjogebugt — er ikke l®ngere, end
Afstanden fra det samme Sted nordpaa til Trekroner, hvor
nn Havnens nordlige Indleb kan siges at vare; Sejlskibe,
der skulle til Osterseen, ville derfor ikke ved at gaa gen-
nem . Kalvebodstrand fiaa en forlenget Bugserfart, med
mindre Vindforholdene i det givne Tilfeelde skulde ned-
vendiggere Bugsering ogsaa gennem »Sorte Rende«. Til-
lige fortjener her at fremhaves, at de fleste Skibe —
Sejlskibe og Dampskibe —, der losse Kul, Brznde og
Tommer ved Gasvarkets Kajer, enten komme sydfra eller
efter Losningen gaa sydpaa (i Ballast), saa at et Leb gen-
nem Kalvebodstrand vil veare til Lettelse for Skibsfarten
og tillige befri den gamle Havn og Skibslebene gennem
dens Broer for adskillig Passage.«

Hr. Direkter G. A. Hagemann udtaler i en rosende
Anmeldelse af ovenstaaende Artikel i »Ingenioren« af 28.
Marts f. A. folgende:

»Det var, jeg tror at turde sige det, klart for alle,
der have haft med Langebros Ombygning at gere, at
Broens endelige Retning forst kan fastslaas, naar Kyst-
linjerne Syd for Broen vare endeligt bestemte, og serlig
for Udvalget staar det som en Umulighed at kunne gere

en Indstilling herom, for disse Kystlinjer ere bestemte.
Jeg har gjort mig neje bekjendt med de Forhandlinger,
der fortes i sin Tid om Knippelsbros Ombygning, hvoraf
General Kobke giver et kort Referat, og jeg kan ikke
frigere mig for den Opfattelse, at Striden den Gang mere
fertes paa et uvasentligt Punkt, nemlig paa Broens Ret-
ning og Klap- kontra Svingbro, end paa det, der er og
vedbliver at vare Sagens Kzrne, Reguleringen af Kyst-
linjerne Nord og Syd for Broen, Bortskaringen af Phenix-
pynten! . Men belert af denne Debat og dens Felger
mener jeg nu ogsaa, at man maa kende Kystretningerne
Syd for den ny Langebro, for dennes Retning endelig
fastslaas. «

Ikke alene er jeg enig med de to ovenfor citerede
Autoriteter paa Havnevasnets Omraade i det onskelige i
at faa et Sejlleb til Havnen fra Kjegebugt, men jeg anser
det netop som en Nodvendighed, der helst maa tages fat
paa jo fer jo hellere. Kun vil jeg ikke som Hr. Gene-
ralen nejes med et 15 4 20 Fod dybt Leb, men vil have
mindst 24 Fod Vand, dernast skal Lobet vare saa lige som
muligt, af en Bredde, der overalt tillader Skibe at passere
hinanden uden Risiko for Kollision og med Vigepladser,
hvor de kunne forteje og svaje.

Min Mening er nemlig, at _de Skibe, der ere bestemte

til Gasvarkshavnen eller Kajerne Syd for Langebro, i
Stedet for at passere Kronelebet, Indrereden, Havnen og
Broerne, skulle gaa Syd om Amager for gennem Kjoge-
bugt og det ny Sejlleb i Kalveboderne at komme til
Losseplads. Fraset det pekunizre, vil den forste Ind-
vending mod dette Projekt temmelig sikkert blive, at det
vil vaere forbunden med Tidsspilde at omsejle Amager i
Stedet for at gaa direkte ind i Havnen Nord fra. Og
den vilde vere berettiget, dersom Skibene virkelig kunne
gaa lige ind i Havnen, passere Broerne uden Risiko og
med det samme veare paa Losseplads; -men for hvor
manges Vedkommende lykkes det?
: Broerne ere i de korte Vinterdage kun aabne fra
Kl 9 til 12 F. M. og Kl. 1Y/, til 4 E. M,, i alt 51/, Time;
er et Skib nu saa heldigt at passere Indrereden i dette
Tidsrum, har det en Chance for at kunne komme op
igennem Havnen med det samme, forudsat at det ikke bliver
forhindret af Strommen, der mange Gange tvinger et
dybgaaende Skib til at vente flere Dage, for det kan pas-
sere Broerne; men kommer det om Morgenen for KI. 9,
i Middagsstunden eller efter KI. 4 E. M., maa det ankre
og afvente den Tid, da Broerne blive aabnede. Det Skib,
der kommer Kl. 4 E. M., eller kort Tid efter, er uheldigst
stillet, da det maa ligge i 17 Timer og vente, og slipper
det saa gennem Broerne den paafelgende Formiddag, vil
Losningen som Regel alligevel forst blive paabegyndt
efter Middag.

Lad nu Rejsen blive 3 4 4 Timer forleenget ved at
gaa udemom Amager og igennem det paatznkte Sejllob,
hvormeget vilde der alligevel ikke vare vundet i Tid
ved, at et Skib Dag som Nat — jeg gaar selvfolgelig ud
fra, at Farvandet bliver belyst med Gasbejer, elektrisk
Lys o.s.v., skont det sidste ikke er strzngt nedvendigt;
man sejler saaledes til Amsterdam om Natten gennem
Nordsekanalen, skent denne ikke er belyst, — ligegyldigt
hvad Strommen er eller hvor sterkt den lgber, kan gaa
lige til Kajen og begynde Losningen.

Naar Sejllebet og Kystlinjerne ere fardige, vil man
overensstemmende med Hr. Direktor Hagemanns Anskuel-
ser vere i Stand til at bestemme Stremmens Retning og
Fart og kunne bygge Langebro derefter; man vil dernzst
kunne demme, om Stremforholdene ved Knippelsbro have
bedret eller forvarret sig og handle overensstemmende
dermed. Kommer man til det Resultat, at en ny Bro
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paa Grund af Stremforholdene stadig vil vare vanskelig
at passere, synes jeg, man ber lade den gamle Bro staa,
som den staar, og lade de Skibe, der have Lyst til at
vente paa Stremmens Luner eller ville lobe Risikoen, be-
nytte den. Langebro vil aldrig blive sarlig vanskelig at
passere, og de forholdsvis faa Skibe, der losse ved Chri-
stiansgade, kunne gaa igennem den Syd fra og saaledes
undgaa Knippelsbro.

Hidtil har jeg kun omtalt de lastede Skibe, der
komme til Kjobenbhavn Nord fra; de, der komme Syd
fra — f. Eks. med Tr®@ — og skulle losse i den
sydlige Del af Havnen, ville spare megen Tid ved
at kunne benytte det ny Lob, ikke at tale om de ud-
lossede Skibe, der nasten alle gaa til Osterseen, og nu
ofte maa vente Dage paa gunstig Strem og Vind for at
komme igennem Broerne, hvor let vil det ikke blive for
dem, efter endt Udlosning, enten det er Dag eller Nat,
straks at kunne kaste los og gaa til Ses.

Hvilken Indvirkning et nyt og dybere Sejlleb vil have
paa Stremforholdene i Havnen er vanskeligt at afgere;
kun synes jeg, at da Vandarealet paa Grund af Inddem-
ning formindskes, maa Stremmen — her er Tale om
sydlig Strem — blive mindre. Skulde det modsatte vise
sig at blive Tilfeeldet, maa man ved Hjzlp af en Sluse
kunne regulere eller ophave al Strem. Der vil i saa
Fald intet veere til Hinder for at bibeholde Knippelsbro i
sin nuvarende Skikkelse; Slusen kan vare lukket i den
Tid, man har fastsat for Broens Aaabning, og den evrige
Tid af Dognet vere aaben for at lade Stremmen rense
Havnen.

Til Slut vil jeg fremsaztte Onsket om, at Broerne,
dersom de ad Aare blive ombyggede eller fornyede, maa
blive Svingbroer, der ere langt lettere for Skibe at pas-
sere end Klapbroer, og af den Grund nu nasten unde-
lukkende benyttes alle andre Steder i Verden.

S.

Hejesteretsdommen angaaende Paas :jling af Knippelsbro.

Til de Bemarkninger, hvormed sidste Nr. af »Dansk
Sofartslidende« ledsager den ovennavnte Dom, vilde jeg
gerne have Lov til at knytte folgende Modbemarkninger.

Naar det saaledes siges, at Heojesterets Afgerelse er
»meget uszdvanlige, er dette i hvert Fald juridisk set,
ikke rigtigt, al den Stund en af Erstatningslerens Hoved-
grundseininger gaar ud paa, at hvor Nogen barer sig ad,
som enhver fornuflig og omhyggelig Mand vilde bzre sig
ad, er han ikke erstatningspligtig, medmindre der er en
eller anden speciel Hjemmel for det moasatte. Set fra
dette Synspunkt er saaledes Hejesteretsdommen nogel ganske
sedvanligt.

Naar det fremdeles hedder, at Heojesterets Afgorelse
»synes kun at kunne vare truffen under Hensyn til den
Omstendighed, at Knippelsbro har en for Skibsfarten
serdeles uheldig Beliggenhed, og at det i Langden vil
vere til Skade for Kjebenhavns Havn, om Skibene skulde
betale den Skade, de uden egen Skyld paafere Broene,
maa jeg dertil bemarke, at Hojesterets Afgerelse utvivl-
somt vilde have varet ganske den samme, selv om Knip-
pelsbro havde varet den dejligste Bro i Verden, naar
Paasejlingen dog beroede paa et Sammentrzf af en Rzkke
uheldige, Skibet utilregnelige Omstendigheder, samt at
Hojesleret neppe har tankt paa, hvad der i Langden
vilde vere det bedste for Havnen, men ganske simpelt
har resonneret som saa: efter de foreliggende Oplysninger
og de Sagkyndiges Udtalelser er her ingen Skyld fra Skibets
Side, ergo frifinder vi efter Loven.

Naar det endvidere hedder, at Se- og Handelsrelten
og Hojesteret have begrundet deres Forkaslelse af Paa-
standen om Skibets ubetingede Pligt til at tilsvare den
Skade, det tilfojer Broen, ved Henvisning til Havneregle-
mentets § 32, er dette heller ikke korrekt. Dommene
forkaste denne Paastand, fordi den, hentet ned fra Luften

i al Almindelighed, er Nonsens, og henvise saa blot yder-
ligere til, at end ikke Havnereglementet selv har gjort
noget Forseg paa paa dette Punkt at fravige Lovgivningens
almindelige Erstatningsregler.

Naar det dernast siges, at det »uden Tvivl er i hej
Grad uszdvanligt, baade i dansk og fremmed Praksis, at
et Skib fritages for at tilsvare den Skade, det, med eller
uden Skyld, tilfejer en fast anlagt Bro«, skal jeg dertil
blot bemarke, at det vel er muligt, at en narmere Under-
sogelse af Paasejlingssager i fremmed Ret vilde give det
Resultat, at Skibet i Reglen bliver demt, men at Forkla-
ringen heraf vel saa ogsaa ferst og fremmest vil vise sig
at vere den ganske simple, at hvor et bevageligt Legeme
steder paa et fast, vil dette i Reglen kunne fores tilbage
til en eller anden tilregnelig Fejl hos den, der har Ansvaret
for det bevaegelige Legemes Bevegelser.

Endelig maa jeg endnu have Lov at satte et slor
Spergsmaalstegn ved Bemarkningen om, at det staar i
Havnevaesnets Magt, naar det vil, ved en Zndring af
Reglementet at unddrage sig Dommens Felger. Der er
Forskel paa et Reglement og en Lov, og naar det i Lov
om Bestyrelsen af Kjobenhavns Havnevasen 30. Decbr.
1858 § 4 hedder, at Havnen skal bestyres »overensstem-
mende med de gzldende Love, Reglementer og ministeri-
elle Afgorelser«, er det ikke for Ingenting, at Lovene
navnes forst. Hvorledes den nejagtige Grense skal drages
mellem de Detail-Afgorelser, som det er et Reglements
naturlige Opgave at treffe, og de mere almene Regler,
som maa vare Lovgivningen forbeholdt, er nalurligvis til
en vis Grad vanskeligt at sige, men uden speciel Lov-
givningsbemyndigelse ad reglementarisk Vej for Benyttelsen
af den nedvendige Gennemgangsvej til en vigtig Del af
Havnen at foreskrive Betingelser, der ere i bestemt Strid
med Lovgivningers almindelige Erstatningsregler, vilde dog
vere et vel kraftigt Slag i Ansigtet paa Lovgivnings-
magten.

E. T.

Brugen af et Stopanker.

I en Artikel i Nationaltidende for den 15. ds.
med Overskrift »Heojesteret og Knippelsbro« paavises de
Forbedringer, der i Folge den zrede Redaktions Mening
af Havnevasenet ber ivarksa®ttes for at sikkre Sejladsen
igennem Knippelsbro, og som et af disse Midler navnes,
»at have et Stopanker h®ngende klar agter«<. Et Stop-
anker er vist en udmerket Ting, og det skader jo aldrig
at bave et saadant hangende klar; maaske har det ogsaa
i Tidernes Lob med Held baft sin Anvendelse, is@r i
O:logsmarinen — hvorfra jo ogsaa den nuvarende Tanke
er udsprungen —, men enhver Forer af en Koffardi-
damper vil sikkert betakke sig for Brugen af et saadant
Apparat; og er der noget Sled, det er uanvendeligt og
kun vil foraarsage Skade er det ved Gennemsejlingen af
Knippelsbro. Dér beslutter man sig nemlig forst i sidste
Qjeblik, naar man antager det er umuligt at faa Styr
paa Skibet, til at bakke, og maatte saa samtidig lade Stop-
ankeret falde. Afstanden fra Skibet til Broen vil nu
veere altfor kort til, at der kan vare Tale om, at et
mindre Anker kan holde, og hvorfor saa ikke langt hellere,
end have det Roderi med et Anker agter og lebe den
Risiko i 9 af 10 Tilfelde at faa Trossen i Skruen saa
snart Skibet faar Sakning, bruge Ankrene forude, der
ifelge Havnereglementet skulle vere klare til Brug. At
Bovankrene i et Tilfzlde som det her anforte, hvor det
gelder hurtigt at faa Farten fra Skibet, ere de eneste
praktisk anvendelige, vil vist enhver Dampskibsferer ind-
remme; de ere lette at lade falde, lette at stoppei Anker-
spillet og lette at hive ind igen, hvorimod det modsatte i
alle Tilfeelde finder Sted, naar man skal anvende et Anker
agter, hvor intet er indrettet paa Brugen af et saadant,
og hvor Bes®tningens Sterrelse — som en Regel én Styr-
mand og 2 Mand — vanskelig vil strekke til.

Det eneste, der kan siges mod Brugen af Bovankere
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paa saa grundt Vand, er Faren ved at Igbe en af Fligene
gennem Bunden; denne Fare er imidlertid kun til Stede,
hvor Ankrene ikke gaa ind i Klyssene, altsaa hvor eldre
Ankre benyttes, og selv med disse er Risikoen og Fgl-
gerne forsvindende mod den, man lgber ved at faa et
Varpanker i Skruen.

Jeg haaber ved ovenstaaende at have bidraget mit
til, at Skibene maa blive forskaanede for Tilfgjelser til
Havnereglementet af en saa foreeldet og upraktisk Natur
som »at skulle have et Stopanker klar«; thi selv om vi,
igennem Forordninger og Reformer, ikke ere forvante i
Retning af at faa vor Gerning gjort lettere, er der dog
ingen Grund til at foreslaa Antagelsen af saadanne, der

absolut ville ggre den besveerligere og farligere.
Skibsfagrer.

De ovenstaaende Artikler vidne alle om den Interesse,
med hvilken Ordningen af Kjgbenhavns Havneforhold
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omfattes i vide Kre3e, serlig i disse Dage, da en Hgjeste-
retsdom har gjort dette Spgrgsmaal serlig aktuelt. Vi
fremfgre det fogrste og sidste af disse Indleg som utvivl-
somt veegtige Bidrag til de Overvejelser, en Reform af
Kjgbenhavns Havnetorhold er Genstand for.  Til det
Indleeg, der seerlig omhandler Hgjesterets Dom, skulle vi
bemarke, at vi ikke have villet karakterisere denne Dom
som »usedvanlig« i juridisk Forstand, men have villet
fremhaeve dens Useadvanlighed i Almindelighed, der mu-
ligvis for Kjgbenhavns Havns Vedkommende Kkun beror
paa, at Spgrgsmaalet om Skibets og Havnevasenets An-
svar i saadanne Tilfelde ikke tidligere har foreligget saa
klart som nu og derfor ikke er fgrt frem til en saa
absolut Afggrelse. Det vilde veere serdeles glaedeligt,
om den @rede Indsender har Ret i, at det ikke staar i
Havnevaesenets Magt at reducere Virkningen af den af-
sagte Dom. Hgjesterets Dom vil i saa Fald have endnu
stgrre Betydning, end vi have tillagt den. Red.

Kabeldamperen »Scotiacs Eksplosion.

Hosstaaende Billede er en Gengivelse efter »Fairplay«
af en Eksplosion, der d. 8. Oktober f. A. fandt Sted om
Bord i Dampskibet »Scotiax, da det var omtrent 70 Kml.
SV. for Eddystone Fyrtaarn, paa en Rejse fra London
til Vigo (Spanien).  Skibet var engageret til at udlegge
et Kabel for tysk Regning fra sidst naevnte By til Borkum,
og Aarsagen til Eksplosionen var Antendelsen af Gasarter,
der havde udviklet sig i Forpeaken fra to Beholdere med
Patent-Maling, hvoraf den ene, som var fuld, inde-
holdt 100 B’, og den anden c. 50 ®'. Af Sgforhgret
fremgaar, at Malingen var bleven tilovers efter en Dok-
ning i London og var stuvet af Vejen i Forpeaken. Under
daarligt Vejr i Kanalen er den gaaet los og Beholderne

knuste, hvorved Gasarterne have faaet Lejlighed til
at udvikle sig. Baadsmanden, som hgrte det skvulpe i
Forpeaken, firede en Lanterne derned for at undersgge,

hvad der var i Vejen, og blev derved Aarsag til Eksplo-
sionen. Denne var i den Grad voldsom, at der af Bag-
bords Bov flgj et saa stort Stykke ud, at Hullet maalte

19 X 14 Fod, Styrbords Bov splintredes paa en Straek-
ning af 22 X 13 Fod, Koilionsskoddet knustes og Stevnen
revnede paa 3 Steder. Skibet reddedes kun fra at synke
ved, at Nr. 2 Skod, der er 44 Fod fra Staevnen, holdt,
og det sggte Havn i Plymouth, hvor det ankom ved egen
Hjeelp. Malingens engelske Navn er »anti-fouling Compo-
sition« —under hvilken'Benavnelse der findes en Mangde
forskellige Fabrikata — og Beholderne vare merkede
»for boot-topping«, som sikkert bedre kendes under
Merket Nr. 3.  Undersggelserne godtgjorde, at Nr. 1 og
2 ere ufarlige, hvorimod Nr. 3 og 4 — og navnlig Nr. 3 —
ere fabrikerede af Stoffer, der ere i hgj Grad eksplosive;
dog anede ingen, at de ere saa farlige, som de have vist
sig at veere, ikke en Gang Fabrikanterne synes at have
haft en Kklar Forestilling derom. En af Fglgerne af Eks-
plosionen var, at saa snart den kom til Admiralitetets
Kundskab, blev der telegraferet til alle de af Marinens
Skibe, der vare forsynede med den Slags Maling, om at
kaste den over Bord.
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Somandsstandens Organisation.

Jeg beder om Plads for Folgende i Deres meget ud-
bredte Sefartstidende:

Der har i de sidste Maaneder vearet sterk Gering
blandt alle Smaaskippere, nemlig blandt dem, der fore
Skibe under 60 Tons, idet man har ment at burde slutte
sig sammen, for at raade Bod paa den Nedstilstand, der
hersker blandt os. Nogle mene, at det bedste og sikreste
var at oprette en Fagforening efter de social-demokratiske
Foreningers Monster og med denne gaa ind under de
samvirkende Fagforeninger, derved alliere sig med Havne-
arbejderne og saaledes tvinge alle Smaaskipperne til at
gaa med, idet de, der ikke vare i Foreningen, vilde
blive blokerede og saaledes ikke faa losset og ladet.
Selv om nu dette kunde lade sig gere, tror jeg dog
at turde sige, at vi Sefolk ville foretrzkke at staa som
frie Mend og ikke ville paalegge os alle de Baand og
Urimeligheder, der vilde folge med de ikke saa sjzldne
Strejker; jeg henviser f. Eks. til Havnestrejken her i
Aarhus for Tiden. Jeg tror, at den overvejende Del af
Skipperne vil betakke sig for en Forening som denne;
vort Liv, der er farligt og besvarligt nok i Forvejen, vil
kun derved blive varre.

Efter min 30—40aarige Erfaring som Skipper tror
jeg, at det bedste for os vil vaeere at gaa ind under
Dansk Sejlskibsrederi-Forening; dér har vi dog
i Virkeligheden hjemme; denne Forening kan, efter hvad
jeg kan se, cm det enskes, godt veere i to Afdelinger, en
for Skibe over 60 Tons og en for dem under 60 Tons
og med »Dansk Sefartslidende¢ som fzlles Organ. Jeg
ser ikke rellere, end at de slerre Redere kan have Inte-
resse af at vore Interesser blive varetagne og omvendt.
Jeg skal saaledes blot fremdrage, hvad jeg 1 Fjor om-
talte i dette Blad, nemlig de billige Jarnbane- og Damp-
ferge-Takster. Vi kunde jo da, naar vi alle stode sam-
men, med Vagt sperge vor haeje Regering og Rigsdag,
om der er nogen anden Stand, hvem Staten paaferer en
saadan Konkurrence som denne. Nu fra Nytaar er Tak-
slerne vderligere nedsatte, saa hvad Tiderne ikke have
vaerel vanskelige for os for, det ville de blive nu. Det
kan dog vel ikke vare Meningen, at den store Semands-

stand skal helt gaa til Grunde, at den paa denne Maade:

skal udnyltes.

Jeg antager -at vore fortviviede Forhold stamme fra,
at Semandsslanden ingen Reprasentant har i Rigsdagen,
som har Forudsz!ninger for at varetage vore Krav. Man
vil maaske hertil svare, at der dog udkommer Selove,
men jeg paastaar, at disse gennemgaaende ikke ere af-
fattede af Folk, der forstaa Semandens Kaar.

Efter Indbydelse af Skippere fra Aarhus afholdes
der nu d. 28. ds. et Mode i Odense, for at drefte Smaa-
skippernes Forhold. Jeg henstiller til mine arede Kol-
leger hele Landet over at sende Representanter til dette
Mede med Fuldmagt til at handle paa bedste Maade, thi
jeg er ikke blind for, at efter Medet vil der komme Kri-
tik. Naar vi saa have organiseret os, lad os da arbejde
for vor Stand med alle lovlige Midler. Der er nok at
tage fat paa; foruden den haarde Konkurrence, som
Slaten har paafert os ved sine lave Fragttakster, er der
f. Eks. Assurancesagen. Vi kunne ikke svare de 7 a 8
pCL, som de store Selskaber forlange; vi maa gaaind i de
smaa lokale Foreninger; vi betale jo ikke der saa heje
Pr@mier, men faa jo ogsaa ved Havari kun den halve
Skade el. lign. erstattet. Naar vi gaa ind i Sejlskibs-
rederi-Foreningen, maa vi vel kunne faa dette ordnet, om
mulig ved Statens Bistand.

Naar vi se hen til, hvad Staten i de senere Aar har
gjort for at stotte og ophjelpe det betra@ngte Landbrug,
saa er det kun lidt, der er gjort for at hjalpe den
endnu mere betrangte Sefart. Thi den sterste Reform paa
dette Omraade, Skibsafgiftens Ophavelse, kommer vasent-
lig kun de [remmede Skibe til Gode. Det gelder nu

mere end nogensinde om at vi organisere o0s, og jeg siger
til Slutning til mine Kolleger: Lad os staa sammen i
Kampen for Tilverelsen.

p- t. Aarhus, d. 8. Januar 1897.

Fr. Nielsen,
sNordlysete.

Vi skulle i Anledning af ovenstaaende Udtalelser, i
hvilke det jo oplyses, at Landets mindre Skippere den
28. ds. afholde et Mode i Odense for at drefte Spergs-
maalet om deres Organisation, fremsatte nogle Bemark-
ninger. Det kom i afvigte September Maaned til vor
Kundskab, at der fra de mindre Skipperes Side forbe-
redtes Oprettelsen af en Organisation, der under Navn af
»Dansk Skipperforbund« skulde omfatte alle Ferere af
Skibe under 60 Tons. Der afholdtes i Sommer et for-
beredende Mede om Sagen, og paa dette enedes man om
det Udkast til Love, der nu skal forelegges Medet i
Odense. Vi fandt ikke Anledning til den Gang at omtale
Sagen, dels fordi Sommeren ikke er den bedste Tid til Dref-
telsen af disse Spergsmaal, og dels fordi vi altsaa vidste,
at Sagen i Lebet af denne Vinter atter vilde komme til
at foreligge.

Vi ere i Besiddelse af det Udkast til Love, der nu
skal behandles i Odense, og saafremt man, hvad vi fore-
lebig maa gaa ud fra, vil oprette den ny Forening paa
Grundlag af dette, kunne vi ikke andet end indtrengende
fraraade, at en saadan Forening dannes. Den @rede Ind-
sender, der ovenfor udtaler sig, geor rigtigt opmarksom
paa, at man ved Lovudkastets Udarbejdelse har taget de
bestaaende Fagforeninger af social-demokratisk Karakter
til Menster, og det udtales jo ogsaa ligefrem i Ind-
bydelsen, at Planen er at gaa ind under disse. Nu er
det ikke vor Mening at bestride Fagforeningers Be-
rettigelse eller benzgte, at de i adskillige Forhold have
haft en gavnlig Indflydelse paa Arbejdsforholdene. Naar vi
fraraade Skipperne at gaa ind under de her omlalte Foreninger
er det vasentlig fordi deres Program for Skippernes Ved-
kommende er uigennemferligt. Meningen med den
paatenkte ny Forening er jo, at man vil enes om Mini-
mums-Fragttakster og at Foreningens Medlemmer skulle
forpligte sig til ikke at tage Fragter under disse. Men
Gennemforelsen af dette Program maatte forudsetle, at
ogsaa de fremmede Skibe, der optrede i vore egne og
nzrmeste Farvande, indgik paa saadanne Betingelser, og
denne Forudsatning vil i en uoverskuelig Fremtid vise
sig ikke at vare til Stede. Ethvert Forseg paa at regu-
lere Fragterne vil overhovedet vise sig uigennemferligt,
og det er en Vildfarelse at tro, at man ad denne Vej
kan forbedre de Vilkaar, under hvilke vore smaa, og for
den Sags Skyld ogsaa vore store, Skibe arbejde. Hvad
der med Hensyn til faste Arbejdspriser m. v. lader sig
gennemfore i de Fag, der ere knyttede til Landjorden,
kan paa ingen Maade anvendes paa Forholdene paa Seen,
og Oprettelsen al en Forening som den her paatenkte
vil derfor kun bringe de mindre Skibsejere alvorlige
Skuffelser.

Medens vi saaledes beslemt maa udtale os imod at
oprette en Organisation paa det her angivne Grundlag,
maa vi paa den anden Side anse det for sardeles be-
timeligt, at ogsaa de mindre Skippere skaffe sig en fast
Organisation. Deres Stilling er Aar for Aar blevet slettere,
og de trues fra alle Sider af overlegne Konkurrenter.
Af disse er Staten, som i ovenstaaende Indleg udviklet,
mulig den varste, og intet vilde derfor veare rimeligere,
end om Staten paa anden Maade stottede dem. Det er
en anselig Del af vor Semandsstand, der er knyttet til
disse smaa Skibes Virksomhed, og det vilde veare et Tab
for Standen og for Samfundet, om de helt skulde ligge
under i Konkurrencen. At de derfor ville veerge deres
Interesser, medens det endnu er Tid, det har vor ube-
tingede Sympati, og den Vej, ad hvilken de i @jeblikket
bedst ville opnaa dette, den ligger lige for. De mindre
Skippere bar slutte sig til deres Standsfeller og gaa ind
i Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Der findes
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ikke mellem de sterre og mindre Sejlskibsredere nogen
saadan Interesse-Forskel, der kan begrunde, at de staa i
hver sin Organisation; der findes derimod imellem dem
et Interesse-Fallesskab, der ger at de ville kunne
udrette langt mere ved at staa sammen end ved at staa
adskilte.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har stedse anset det
for en af sine Opgaver at varetage ogsaa de mindre Skibs-
rederes Interesser, og den har da ogsaa et ikke ringe
Antal af disse blandt sine Medlemmer. At Foreningen
vil varetage disse Interesser, derom vidner ogsaa tydeligt
den Omstendighed, at Foreningens Generalforsamling i
Sommer vedtog en lovandring, hvorefter de Redere,
der kun eje 1 Skib — altsaa netop de, der her er
Tale om — fik Adgang til Foreningen paa lempe-
ligere Vilkaar end andre Redere. Der kan her-
efter ikke vare nogensomhelst Tvivl om, at de mindre
Rederes Interesser ville blive fuldt ud og fuldt forsvarligt
varetagne af Foreningen.

Vi tilraade af de Grunde, vi her have fremsat, de
Reprazsentanter for de mindre Redere, der naste Torsdag
samles i Odense, at vedtage Tilslutning til »Dansk
Sejlskibsrederi-Forening«. De ville derved trazde
ind i en Organisation, der ikke alene har Viljen, men
sikkert ogsaa Evnen til at varne om deres Interesser,
og der vil gere dette ad Veje, ad hvilke der virkelig kan
udrettes noget. Red.

Ugens Havarier.

Ryviugen, Dpsk, af Kristiania, er Natten til den 18. ds.
grundstodt paa Seiers. Assistance af Svitxers.

Bornholm, Dpsk. af Svaneke, ankom den 14de ds. til
Kiel efter 9 Dages Rejse fra Sunderland. Skibet har udstaaet
meget haardt Vejr og faaect en Del oven Bords Skade,

Alberdina af Fang er ankommet til Granton med en
Del Skade efter 3 Ugers Rejse fra Esbjerg. Skibet reparerer
i Granton,

Tjalfe, Jagt af Aarhus, er Natten til den 15de ds. paa
Rejsen fra Randers til Hjemstedet i Ballast, strandet ved
Orkrogen syd for Ebeltoft. Bestningen bjerget; Skibet san-
synligvis Vrag.

Edda, Dpsk. af Kjgbenhavn, har i Isen i Warnemiinde
Havn faset Skade paa Roerstammen, hvilken Skade udbedres
i Warnemunde.

Pawel Andrejeff, Dpsk. af Kjsbenhavn, har d. 18. ds.
veret paa Grund ved Indsejlingen til Methil.

Helge, Dpsk. af Kjshenhavn, har den 12. ds. stedt paa
Barren ved Blyth, Skibet menes at vare ubeskadiget.

Alice, Dpsk. af Kjosbenhavn, har den 11. ds. stedt paa
Barren ved Sunderland.

Opmcerksomheden henledes paa Bladets Annonce-
afdeling.

Fra Se og Land.

En af 548 Skibsforere, 84 Skibsredere, 2,304 Fiskere, 48
Lodser og 28, der ikke henhere under Fiskeri- og Senaringen,
underskreven Adresse om Havneanleg paa Jyllands Vestkyst
og Bornholms @stkyst, er indgiven til Regeringen og Rigs-
dagen. -

Dampskiberederi-Foreningens Formand, Grosserer Adolph
Carl, er udnzvnt til Ridder af Dannebrog.

Dodsfald. Forhenvarende Skipper N. Larsen af Hol-
bzk er afgaaet ved Daden.

Aktie-Udbytte. Dampskibsselskabet »Ajaxe i Helsinger
agter at give 20 9, 4 Konto-Udbytte pro 1896.

Dodsefald af Berri berri. En af Fanes yngre Styr-
maend, Jes Nielsen af Sgnderho, er ded om Bord i Skibet
»Georg Schwalbec, Kapt. Pedersen, paa Rejse fra Guayana
til Falmouth. Dedsaarsagen er efter Forlydende i »Esbj.
Fbl.« Berri berri.

Haard Seorejse. Kapt. Johs. Kromann, Forer af 3-mst.
Skonnert Sylfid, meddeler fra South Alloa, at han har haft
en meget haard Overrejse fra Halmstad. Den 8de ds. om
Eftermiddagen kom en sver ‘Braadse, som kaentrede Skibet,
saa den laa med Ruffene i Vandet. Seen skyllede en Del af
Dxkslasten bort, tog et Stykke Fingenet, og den ene Let-
matros fik sin ene Haand og Ryg slemt forslaaet.

Paa Foranledning henleder Redaktionen de rede
Indsenderes Opmarksomhed paa, al de ikke kan vente de
af dem indsendle Artikler og Spergsmaal optagne i Bladet,
med mindre de, foruden det Skrivelsen ledsagende Marke,
opgive deres Navn til Efterretning for Redaktionen.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, al-
gik fra New-Orleans 15. Jan., besiemt il Kbhvn. — A. N.
Hansen, Thidemann, ankom (il Dunkirk 16. Jan., hestemt til
Newcastle, Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom til Odessa
15 Jan, bestemt til Anlwerpen. — Castor, Holm, afgik fra

Southampton 1i9. Jan., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg,
Gotsche, afgik fra Messina 14. Jan., bestemt lil Denia. Algeciras,
Kbhvn. — Dagmar, Gade, algik fra Marseille 18. Jan,, bestemt
til Genua. — Douro, Brabrand, ankom Llil Kbhvn 13. Jan. —
Georgios I. Rihl, afgik fra Smyrna 8. Jan., besleml lil Ant-
werpen. — J. C. Jacobsen, Bech. afgik fra Kbhvn. 17. Jan.,
bestemt (il Southampton, Valencia — Kursk. Staal, ankom til
Kbhvn. 18. Jan. — Leopold Il, Kruse. alfgik fra Algier 8. Jan.,
bestemt til Antwerpen — L. P. lolmblad, Koch, ankom til
Anlwerpen 7. Jan, bestemt lil Algier, Piricus etc. — Nicolaill,
Jespersen, ankom til Reval 10. Jan., bestemt til Rotlerdam, New-
Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 15. Jan.,
bestemt til Antwerpen. — Omsk, Rasmussen, algik fra Reval
18. Jan., bestemt til London. — Tejo, Fenger, ankom til New-
castle 17. Jan., bestemt til Oporto. — T omsk, Andersen, afgik
fra Antwerpen 17. Jan., bestemt til Kbbhvn., Reval. — Vesuv,
Norden, afgik fra Southampton 19. Jan., bestemt til Kbhvn. —
Viking, Jorgensen, afgik fra Kbhvn. 15. Jan., bestemt til

Sunderland, Trondhjem, Canariske @er. — Xenia, Ingerslev,
ankom til Lisbon 10. Jan., bestemt til Larochelle. Havana,
New-Orleans. — Baron Stjernblad, Michélsen, ankom til

| Antwerpen 17. Jan., bestemt til Kbhvn., Reval. — Louisiana,

Jensen, ankom (il Rotterdam 11. Jan., bestemt til St. Thomas,
New-Orleans.

Anglo Dane, Petersen, ankom til Libau 15. Jan., bestemt
til Kbhvn., Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til
Trondhjem 14.Jan., bestemt Ll Sondrebyerne. — Ceres, Svens-
son, ankom til Libau 18. Jan., bestemt til Kbhvn., London. —
Charkow, Nielsen, afgik fra Hull 17. Jan., bestemt til Kbhvn.,
Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 13, Jan.,
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Christianssund, Bay Schmith,
ankom til Stettin 17. Jan., bestemt tii Kbhvn., Christiania. —
Fano, Jorgensen, ankom lil Kbhvn. 156. Jan., bestemt til Stettin.
— Frederik, Harboe, afgik fra Pillau 15. Jan., bestemt til
Hull. , — Jolantha, Frisenelte, afgik fra Liverpool 19. Jan.,
bestemt til Kbhvn., Stettin. — Kasan, Thomsen, afgik fra
Pillau 18. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — Laura, Christian-
sen, afgik fra Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Leith, Fargerne,
Island. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra Kbhvn. 16. Jan.,
bestemt til Pillau. — Louise, Brabrand, afgik fra Hull 16.
Jan., bestemt til Kbhvn., Kenigsberg. — Minsk, Olsen, afgik
fra Kbhvn. 18. Jan., bestemt til Manchester, Liverpool. —
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Morse, Lind, ankom til Kbhvn 17. Jan.. bestemt til Hamburg.
— Moskov. Petersen, ankom til Libau 9. Jan, bestemt til
Kbhvn., Antwerpen. — Nishnij Novgorod. Harder, ankom
til Antwerpen 11. Jan., bestemt til Kbhvn., Riga. Nord-
jylland, Hansen, afgik fra Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Ant-
werpen. — Kiew, Rabe, ankom til Liverpool 17. Jan., bestemt
til Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til Libau 18. Jan., be-
stemt til London. Perm, Christensen, ankom til London
17. Jan.. bestemt til Kbhvn., Libau. — Pregel. Egidiussen,
afgik fra Libau 15. Jan., bestemt til Hull. — Romny, Harder,
afgik fra Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Libau. - Thyra, Garde,
ankom til Kbhvn. 18. Jan., hestemt til Danzig. — Valdemar,
Serensen. afyik fra Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Riga. — Vend-
syssel, Soerensen. ankom til Libau 15. Jan, hestemt til Kbhvn..
Antwerpen. — \esla, Corfitzon, ankom til Hamburg 15. Jan,,
bestemt til Kbhvn,

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 2). Jan., be:
stemt til Newcastlee — Esbern Snare, Kofoed. afgik .[ra
Odense 21. Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. —
Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Newcastle 20. Jan., bestemt
til Kbhvo. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Ny-
kjobing F. 20. Jan., bestemt lil Newcastle via Svendborg,
Horsens og Aalborg. — Kronen. Borries, afgik fra Newcastle
19. Jan., bestemt til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik
fra Leith 19. Jan., bestemt til Odense. — Storebelt, A. Giillich,
afgik fra Newecastle 19. Jan., bestemt til Aalborg. — Union,
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 20. Jan., bestemt til Leith
via Svendborg og Horsens.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik *fra
Reval 17. Jan., bestemt til Rotterdam. — Frode, H. W. Wris-
berg, afgik fra Riga 11. Jan., ankom (il Antwerpen 18. —
Sigurd, J. P. Jorgensen, afgik fra Blyth 16. Jan., bestemt til
Genua. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Reval 17. Jan.,
bestemt lil Rotterdam. — Svend, Aug. S. Hveysel, afgik fra
Kbhvn. 19. Jan., bestemt lil Libau. — Erik, J. P. Lorenzen,
algik fra Libau 15. Jan., bestemt til Rotterdam. — Skjold,
N. P. Jorgensen, i Helsinger. — Danmark, T. Heintzelmann,
afgik fra Dunkerque 27. Decbr., ankom til West Hartlepool ¥9.
— Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan., ankom til
Aarhus 14. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Rouen 19. Jan.,
hestemt til Blyth. — Harald, N. O. Risee, afgik fra Aarhus
15. Jan., ankom til Reval 19. — Dan, C. M. Kraemer, afgik
fra Blyth 1 Jan., ankom til Libau 6. — Magnus, M. Frantzen,
afgik fra Blyth 14. Jan., bestemt til Libau.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan, bestemt til Aarhus. — Johan
Siem, F. Leifler, ankom til Elba 19. Jan. — Alexander
Shukoff, J. Jorgensen, algik fra Bilbao 18. Jan., bestemt til
Middlesbro — Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra
Bilbao 14. Jan., ankom til Rolterdam 19. — P. Andrejeff,
L. Johnsen, afgik fra Dunkirk 15 Jan., ankom til Methil 17.

Heimdal. Anine, J. Moller, afgik fra Kbhva. 19. Jan.,
beslemt til Reval. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra New-
castle 13. Jan., ankom Ll Bilbao 19.

Thingvalla. Norge, Knudsen. afgik’'fra Kristiania 15. Jan.,
ankom il Kbhvn. 16. — Island, Thomsen. algik fra New-York
9. Jan.,, paa Rejse lil Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra
Kbhvn. 30. Decbr., ankom lil New-York 14. Jan. — Thingvalla,
Berentzen, afgik fra Kbhvn. 19. Jan., paa Rejse til New York. —

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra
Methil 14. Jan, ankom til Kiel 18. — Agnete, Serensen,
ankom til Grangemouth 14. Jan., afgik fra Grangemouth 16,
bestemt til Kbhvn. — Hermia, Warming, ankom il Reval
15. Jan., afgik fra Reval 17., bestemt til Dundee. — Alice,
Kraemer, ankom til Kiel 15. Jan. — Bornholm, Jensen, an-
kom til Kiel 14. Jan. — Goteborg, Madsen, afgik fra Wark-
worth 14. Jan., bestemt til Svendborg. — St. Alban Jargensen,
ankom til Korser 12. Jan., afgik fra Korser !5., bestemt til
Libau. — Nauta, Steen, ankom til Libau 14. Jan., afgik fra
Libau 16., bestemt til Horsens. — Ronne, Hintze, ankom til
Libau 14. Jan., afgik fra Libau 17., bestemt til Assens. —
Marstrand, Lund, afgik fra Marstrand 16. Jan., bestemt til
Libau. — Kjebenhavn, Thomsen, afgik fra Marstrand 16. Jan.,
bestemt tll Libau. .

Danmark. Rolf, J. G. Hahn, afgik fra Ghent 19. Jan.,
bestemt til Burntisland. — Thorvaldsen, Pii, afgik fra
Grangemouth 17, Jan., bestemt til Kbhvn. — Ansgar, A. Larsen,
ankom til Dunkirk 17. Jan. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen,
ankom til Kiel 14. Jan. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom til
%(g)h.]vn 14. Jan. — Helge, D. G. Matthiessen, ankom lil Kbhvn.

. Jan.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, algik fra Blyth 18.
Jan., bestemt til Kbhvn. — Christiansborg, M Schullz,
ankom til Ebhvn. 18. Jan. — Frederiksborg, M. Kiihl, al-

gik fra Kbhvn. 18. Jan, bestemt til Danzig. — Fredensborg, !

P. Hartmann, ankom til London 13. Jan. — Rosenborg, W.
Schultz, ankom til Reval 16. Jan. — Uranienborg, P. V.
Olsen, ankom til Kbhvn. 20. Jan. -— Jomsborg, van Deurs,
afgik fra Burntisland 19. Jan., bestemt til Neufahrwasser.

' Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, K. Ewaldsen,
ankom til Reval 16. Jan. — Skodsborg, K. Schmidt, ankom
til Memel 14. Jan. — J=gersborg, Petersen, ankom il Blyth
18. Jan.
Kjobenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, afgik
fra Ghent 15. Jan., ankom til Sunderland 16. — Dania,
Troensegaard, ankom til Aarhus 27. Decbr. — Fyen, Hansen,
ankom til Libau 9. Jan. — Hafnia, Neergaard, afgik fra
Kbhvn. 19. Jan., bestemt til Memel. — Russia, Rasmussen,
afgik fra Libau 12. Jan., ankom til London 17 — Sjelland,
Skjedt, ankom til Burntisland 19. Jan. — Jylland. Jensen,
ankom til Libau 14. Jan

Osterseen. Ella, Hansen, afgik fra Frederiksstad 17. Jan.,
bestemt lil London. — Maja. Meller, afgik fra Danzig 15. Jan.,
ankom til Bandholm 17. — Patria, Andersen, algik fra Liver-
pool 16. Jan, bestemt il Delaware. — Rita, Skov, afgik fra
Kings Lynn 16. Jan., ankom lil Grangemouth 18. — Y rsa,
Larsen, ankom til Chalkis 16. Jan.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Rotterdam 16. Jan.,
ankom til West Hartlepool 18. — Frisia, Flskgr, ankom til
Dunston 14. Jan. — Scotia. Nielsen, afgik fra Libau 16 Jan.,
bestemt til Rotterdam. — Olga, Jorgensen, afgik fra Pillau
16. Jan., ankom til Rudkjobing 19. .

1. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen. ankom til Horsens
18. Jan., afgik fra Horsens 16., bestemt til Boness. — Nerma,
Degn, ankom til Esbjerg 13. Jan, afgik fra Esbjerg 14., ankom
til Methil 16. — Nordseen. Schmidt, afgik fra Emden 15. Jan..
ankom til Newcastle 17, afgik fra Newcastle 19, bestemt til

Esbjerg. )
® JNgrden. Nordhvalen passerede Shields 31. Decbr. paa
Rejse fra Danzig til Philadelphia. — Nordvest ankom til
Amsterdam den 10. Jan. fra Varna. — Nordkap passerede

paa Rejse fra Penarth til Balumore. —
Nordpol i Aarhus. — Norden afsejlede den 15. Jan. fra
Shields til Delaware for Ordre. — Nordbuven ankom til
Galveston den 14. Jan. fra Rotterdam. — M. C. Holm ankom
{il Ebhvn. den 13. Jan. fra Eupatoria.

Sejlskibe.

Fane Senderho. Martha, Nissen, ankom til Guaymas
31. Decbr. fra Bordeaux — Else, Thomsen ankom til Buenos
Ayres 12, Jan. fra Pensacola til Rosario. — Venner, Aarre,
ankom til Buenos Ayres 13. Jan. fra Cardiff til St. Pedro.

Fane. Nordby. Erna, Thomsen, passeret St. Helena 28.
December fra Bangkok til Fecamp. Dorie Brodersen,
Nielsen, ankom til Rangoon den 10. Januar fra. Port Natal. —
George Schwalbe, Pedersen, ankom til Scilly den 11 Januar
{ra Saline Cruz. — Irvine, Ankersen, sejlet fra New-York 11.
Januar lil Macassar. — Rosa, Brinck, ankom lil Rio Grande
13. Januar fra Cadiz — Paul Hansen passeret Dungesness
8. Januar fra Antwerpen til Port Natal. — Prins Valdemar,
Winther, sejlet fra Newcastle NSV. den 16. Januar lil Valpa-
raiso. — Kmbla, Jepsen, ankom til Dunedin den 8. Januar
fra Mauritius. — Esmeralde, Pedersen, sejlet fralquique den
16. Januar til Barbados. — Amete, Nielsen, ankom til Lissa-
bon den 17. Januar fra Vicloria. — Cingalese, Harreby, an-
kom lil New-York den 18 Januar fra Santos. — Verdande,
Sigurdsen, ankom til Ceara den 28. December fra An.towerpen.
— Emilie, Thomsen, prajet den 21. December paa 69 S. Br.
34 V. Lgd. fra Amsterdam til Macassar.

Marstal. Kodan. P. K. Hansen, ankom den 14. Januar
til Kallundborg. Cathrine. Rasmussen, ankom den 14.
Januar til Granton. — Agent Petersen, Frederiksen, ankom
den 14. Januar til London. Thyra, Rasmussen, ankom
den 16 Januar til Charlestown (Corawall). — Ceres, Bager,
ankom den 15. Januar lil Cadiz (Spanien) fra Dahouet (Frank-
rig). - Alf, Rasmussen, ankom den 17. Januar til Cadiz fra
Dahouet. — Hebe. Clausen, ankom den 18. Januar til Dahouet
fra Exeter (England).

Moses & Sen G. Melchior.
15. Decbr. til Martinique; )

Svendborg. Pschhe, Hansen, ankom til Cardiff 12. Jan.
— Brage, Petersen, ankom til Fowey 13. Jan. — Newsky,
Nielsen, ankom lil Grangemouth 14. Jan. — Bredrene, Larsen,

Barry Island 9. Jan.

Clara, Bartram, ankom den

ankom il Lissabon 16. Jan. — Erik, Hansen, ankom til
Grimsby 18. Jan.

Fragtberetninger.
16. Januar:

Kulfragterne til Middslhavet ere faldne ca 5 .d. pr. TOI}
| siden min sidste Beretning, hvad til Dels bar sin Grund i

Vanskeligheden ved at arrangere Ladetgrn, idet Rederierne
I foretrsekke at acceptere en noget lavere Fragt, naar de der-

l’ Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler o8 under
]
[
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ved kunne betinge prompt Lastning, fremfor at lade Baadene
ligge og vente. .

Nesten alle Middelhavs Befragtninger ere nu paa nyt
Certeparti (Chamber of Shipping Coal charter 1896) Betin-
gelser; de faa Baade, der ere fragtede paa det tidligere Certe-
parti, ere Udlendinge, og disse ville uden Vanskelighed kunne
erholde samme Betingelser som de engelske, naar Rederierne
fastholde kun at ville slntte paa nyt Certeparti. Hoved-For-
skellen mellem det gamle og det nye Middelhavs-Certeparti
er, at i sidstnavnte er:

1. Fragten betalbar efter Dagskurs. I tidligere Certe-
partier var, som bekendt, Fragten i Spanien og til Dels i
Portugal betalbar efter fastsat Kurs, i Spanien i Reglen 48 d.
pr. Dollar, medens Dagskurs (current exchange) er ca. 37 d.
pr. Dollar.

2. Skibet er ikke hundet til al benytte Afskiberens
M=gler paa Lossepladsen. Skent det fremdeles skal benytte
Modtagerens Meznd til Losning, kan der ved den i det nye
Certeparti herunder tiltgjede Betingelse: »scurrent rate of
the port, not exceeding, ray . . . . pr. tone spares noget paa
Losningsomkostningerne paa Pladser, hvor ingen fast Takst
eksisterer, og hvor Skibets Maglere varetage dettes Inter-
esser; i Genua f. Eks. kan Losningen betinges2 d. &4 3 d. pr.
Ton mindre, end hvad Skibene under det forrige Certeparti
plejede at betale.

3. Garantien for Lastning er indfert i Certepartiet og
Betingelserne ere i adskillige Retninger gunstigere for Rede-
riet end den tidligere Colliery Guarantie,

4. Rederiet kan benytte sin egen Magler til Skibeis Ud-
klarering paa Lastestedet. —

Sidstnzvnte Klausul bliver dog i Reglen mortificeret saa-
ledes, at Rederen benytter Afskiberen som Mzgler ved TUd-
klareringen, d. v. s. lader ham udfere Toldbod- og Konsulat-
Forretningerne ved Udklareringen mod sadvanligt Honorar.
Ligeledes gaar Rederiet, hvis dette onskes, i Reglen ind paa
at benytte det af Afskiberen opgivne Firma paa Lossestedet
som Mzgler for Skibet, hvis Vedkommende ikke er Rederiet
ufordelagtigt bekendt. )

Sortehave-Markedet vedbliver temmelig fast. Der er
sluttet i- de sidste Dage: Odessa til L. H. A. R. (storre
Baade 9/9. Odessa til Bergen & Stavanger 11;3. Novor-
roasisk 9/6 n, ¢. Novorrossisk & Sebastopol til Kje-
benhavn (3,400 Tons) 11/6. Theodosia 9/6 n. c. Varna
10/ any, 10/6 Hamburg. Poti District (2 Ladepladser) 13/
n. ¢. Grain. Poti til Newport eller Cardiff 12/1 til Garston,
Middlesbro eller Rotterdam 13/1 free dispatch, Erts.

Fra Smyrna- Distriktet seges Baade til 10/6 pr. Ton ded
Vgt til London, Hull eller Leith.

Alexandria-Markedet er vedblivende flovt, der bydes
8/— til London eller Hull for store og 9/ U. K., direkte Havn,
for mindre Dampere.

Fra Ertshavne noteres:

Elba til Cardiff 7/6, Tyne 8/7'/s, Rotterdam 9/.

Chartagena til Middlesbro 8/9, til Mostyn Quay 9/5,
Rotterdam 9/—.

Porman til Tyne 9/.

Bilbao til Cardiff 5/3, Swansea 5/41/,, Middlesbro 5/10/s,
Tyne 5/7Ys, Rotterdam og Calais 6/4l/s.

L'Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 3lte
December 1896:

Forretningen har i den forlebne Uge veret temmelig
livlig, og betydelig bedre end vi i flere Aar have vzret vante
til paa denne Tid. Vi kunne imidlertid ikke meddele nogen
videre Forandring i Raterne til nogen Retning, ligesaa lidt
som Eftersporgslen er synderlig stor, men udbudte Baade
finde straks Befragtere til tidligere Rater. Her er ikke leen-
gere Mangel paa prompte Dampere, og Rum for Korn til
Januar Lastning kan faas for meget lidt hojere eller omtrent
samme Rater som til senere Afskibninger, nemilg 3 Sh. 1}/5d
4 8 Sh. 8 d for Cork. f. 0. 2 Sh. 9 d a 28h. 10Y, d direkte,
afhengig af Skibets Sterrelse og Lossepladsen.

For Sejlskibenes Vedkommende udviser Aarskiftet et
roligt men fast Marked for prompte og snart ventede Skibe,
‘medens det er vanskeligt at faa gode Tilbud for senere Maa-
neder. Da de fleste Skibe, som ere under Vejs hertil imid-
lertid ere befragtede er der en Mulighed for, at Forretningen
i det nye Aar bliver livligere og Fragterne som Folge deraf

bedre.

D'Hyr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele den 16de
Januar 1897:

Sjden Aarets Begyndelse har Forretningen i Befragtninger
v&rlet gtille overalt.

De forskellige Markedsberetninger lyder:

Sortehavet trevent. Bombay og Ostindien gennemgaaende
meget, stille,

Forenede Stater fast, iser for prompte Dampere. River
Plate meget flovt; yValparaiso flovt — med 70,000 Tons der
lliggende ubefragtet Tonnage.

San Francisco fiovt; Noteringen er 15/ a 16/3 — 100,000 |

Tons ubefragtet i Havn, og 140,000" Tons under Vejs ud.
Tacoma flovt — og fra Portland rapporteres ingen Afslut-
ninger.

I den forlebne Uge er der blandt andre Forretninger af-
sluttet som folger:

For Sejlere. Liverpool til Wilmington 8. C. 4/ for-
Salt, og 2/71/; for Harpiks til U. K. Kont. Stykgods til Pera
15/; Kul til Rosario 15/.

Cardiff til Bahia 14/6; Rio Janeiro 18/; Monte-Video 16/6;
Zanzibar 21/3; Mauritius 17/6.

Newcastle N. S. W. til Vestkysten 12/6; Acapulco 16/6;
Panama 17/6; Frisco 12/.

Puget Sound til Walparaiso Distrikt 80/; til U. K. Kont. 53/9.

Fra Valparaiso til Kanalen f. 0. 16/9 for prompt, og 17/6
for April Lastning.

Bangkok til U. K. Kont, 62/6; Java 18/9; Calcutta 21/3;
til Vest-Indien 25/.

For Pitch Pine fra Apalachicola til U, K. Kont. 105/; fra
Pensacola eller Mobile 97/6 4 100 Sh.; Lumber til Santos 16
Dollars.

Mahogani fra Lagua 41/3; Option Tabasco 52/6.

For Dampere. Fra Cardiff til Havana 7/9; Rio Janeiro
18.6; Alexandria 7/; Port Said 7/11/,.

Bilbao til Cardiff 5/; Glasgow 6/6;
Rotterdam 6,41/s.

Benisaf til Tyne 8/6; FHuelva til Mersey 6/6; Poti til
Rotterdam 12/6; Sebastopol, Theodosia, Novorossisk, Varna
eller Bourgas til U. K. Kont. 9/6; Januar — Februar —
Kebenhavn 11/3; Odessa til Lisbon 10/; Alexandria til Lon-
don 8 6.

Rishavn til U. K. Kont. 21/3;
Bangkok til Rio Janeiro 23/9, Februar.

Antwerpen 6/7Y/,;

Marts Afskibning; -—

Efterretninger for Sofarende.

Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns:
vidde er anfort for en Qjehejde af 10 Fod. Maalene ere danske, Hojderne
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.)
Kabellengder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fergerne, Island og Greonland.

Nordseen. Jyllands V.-l(yst. Paa Barren ud for Lebet
Nyminde-Gab er der for Tiden 7 Fod Vand.

Limfjorden. I Thyboren-Kanal er Dybden for. Tiden.ved
Hegjvandstid :

Paa Haorevlen 11 Fod.

I Kanalen 11 Fod.

Paa Fjordgrunden 10 Fod. .

Kattegat. Klokketonden ved Hals er for Vinteren.om-
byttet med Vintersemeerket.

Store-Balt. Vraget af Skonnertbrig »Libanone« ligger
sunket N, for Sproge O.-Reo, c. 3,500 Alen N@. for Sproge
Fyrtaarn, Over Vraget, der ligger i 22 Fod Vand, er der 7
Fod Vand.

En Vragvager er udlagt tet NNV. for Vraget.
blive uskadeliggjort.

Ostersaen. Gjedser. Klokketonden Rodsand SO. er for
Vinteren ombyttet med Vintersumeerket.

Dette vil

@stersgen, Sundet og Lille Balt.

Sverig. Bottniske Bugt. Geflebugten. I Foraaret 1897 ud-
legges en rod Vager med Kost, hvor under en Ballon, 8. for
Petres Banlk, N. for Eggegrund. 60° 46‘ 18 N. Br. 179 25
0“ 9. Lgd.

Gasholma Skjzrgaard. I Foraaret 1897 udsazttes @. for
Hickmansgrundet en rod Vager med Ballon og Kost. 61¢ 3’
30 N, Br. 17° 12' 54« @. Lgd.

Kust NV.-Pynt. I Foraaret 1897 udszttes sandsynligvis
en Stage med Kryds ved en 11 Fods Grund V. for Svedudden.
610 3* 0 N. Br. 170 13/ 48“ @. Lgd.

I Foraaret 1897 udszttes en Stage med Kryds ved en 11
Fods Grund @. for Holmen Sunnan. 61° 5' 12 N, Br. 179
15 30" 9. Lgd. '

I Foraaret 1897 udsazttet en Stage med Kryds ved en 17
Fods Grund mellem Fdbooallshararne og Storgrytan i det S.-lige
Farvaund til Ljusne. 61° 5 12 N. Br. 17¢ 15‘ 30“ @. Lgd.

I Foraaret 1897 foretages fulgende Forandringer i . Af-
markningen i Séderhamns Skjergaard:

Ved @.-Siden af en 9 Fods Grund tat S. for Lilla Finn-
%rundet udsaettes en Stage. 610 14 36“ N. Br. 170 20’ 48“

. Lgd.
Den rede Vager ved Grimskdrs Storgrund inddrages, og
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en rad og sort Vager med Ballon udszttes J. for Grunden.
610 12* 244 N. Br. 17° 17’ 6“ @. Lgd.

V. for en 12 Fods Grund SV. for Halt Mickel,
vandet [fra Ljusne gennem Tuppsundet,
610 12’ 30 N. Br. 170 14' 0 (. Lgd.

Ved den N.ligste af to Grunde med 19 og 17 Fod Vand,
som ligge mellem Norrutharets Fyr og Finngrundet, udsattes
en Stage med Kryds: 610 15 30" N. Br. 17° 9‘ 54 @. Lgd.

I Foraaret 1897 faar den sorte og hvide Stage @ for
Jon Larssons eller Prestgrundet en sort Ballon. 610 20‘ h4#
N. Br. 170 22/ 54* @. Lgd.

Hudiksvall S. Sndckmoraleden. I Foraaret 1897 udszttes
en Stage med Kost ved S@.Siden af en 11 Fods Grund
mellem Bergé og Mdssé Nésel. 61° 36' 6 N. Br.
Q. Lad.

I Foraaret 1897 udseattes en Stage ved N.-Siden af Bond-
grund i Farvandet til Iggesund. 61° 37° 30 N. Br. 17° 16’
36“ . Legd.

Klingerfjdrden.
folgende Semerker:

Ved Landgrunden SO. for Sftora Gistaholmen en Stage
med Kost. 620 28 54“ N, Br. 17° 26’ 18 0. Lgd.

N. for Alnén N.lige Landgrund en Stage.
N. Br. 170 26° 26“ Q. Lgd.

Angermanelfven. I Foraaret 1897 udsattes ved en 5 Fods
Grund i den @.:lige Del af Lungdsundet en sort Stage med
Ballon. 62° 40 0 N. Br. 18° 5‘ 54“ @. Lgd.

I Foraaret 1897 udsattes ved en 3 Fods Grund vad
Ramoik en Stage med Kryds. 62° 49’ 0“ N.Br. 170 53’ 36“
@. Lgd.

I Foraaret 1897 uds=zttes en Stage N. for Dyndisgrundet.
620 57 48~ N. Br. 170 47’ 24* . Lgd.

I Foraaret 1897 udswttes ved 19 Fods Grunden S@. for
Sydostbrotten en Stage med Kryds, 63° 20‘ 36 N. Br.
200 13‘ 30“ G. Legd.

Storrebben—Rodkallen. I Foraaret 1897 foretages felgende
Forandringer i Afrerkningen ved det S.-lige Farvand til
Lulea:

Ved Sealans Grund faar den eorte og hvide Vager med
to sorte Balloner, endnu en Ballon. 65° 15’ 0 N, Br, 220
11/ 30 @, Lgd.

Ved O.Siden af en 18 Fods Grund, 1/ Kml. N. for
Svalans Grund, udszttes en sort og hvid Vager med to sorte
Balloner. 65° 15’ 38 N. Br. 220 12‘ 0 @. Lgd.

Ved @.-Siden af en 20 Fods Grund, 2 Kml. S. t. 9. fra
Svalans Grund, uds®ttes en sort og hvid Vager med to sorte
Balloner. 650 13’ 5 N. Br. 220 13’ 8“ @. Lgd.

i Far-
udszettes en Stage.

I Foraaret 1897 uds=zttes N. for Alnén

Finland.  Bottniske Bugt. Wasa Distrikt.  S. for Dahl-
stréms Grund er i 23 Fod Vand udsat en red Stage med
red nedadbunden Kost, '/ Kml §S. 520 V. fra Ensten Se-
megerke, 630 7' 20 N. Br. 210 11 20 @, Lgd.

Tydskland. Kieler Flord. En Pram er sunken c. 1 Kbl S.

for Vossbrook Karanteneanstalt i Retning af Yderenden .af
Landingsbroen ved Holtenau. Vraget er afmeerket med en
gron Vragtende.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tydskland. Elben. Fyrskibene »Oste Riff<, »Krautsande«
og »Schulau« ere inddragne for Is.

Weser. Fyrskibet »Bremens, Lystande G ovenfor Geeste-
miinde og flere Tonder mellem Vegesack og Bremen ere ind-
dragne for Is.

Mellem Hohe Weg Fyrtaarn og Borkum ere Telegraf-
tonderne for Vinteren ombyttede med Vagere, saaledes: Paa
Hohen Wege to Vagere. I Blauen Bulje ved Wangeroog en
Vager. Paa Wangeroog Red to Vagere. Paa Baltrum Red
en Vager. I Nessmersieler Balje en Vager. 1 Fischer
Balje ved Borkum to Vagere.

Jade. Fyrskibene »Aussenjadec, »>Minsener Sand¢« og
»Genius Bank« samt Lystonde Nr. 13 ere inddragne for Is.

Den rode Spirtende A/A i Ahne har nu Ballon som Top-
betegnelse.

Holland. Zeegat van Terschelling. Vagtskibet paa Viie
Red er inddraget for Is.

Belgien. Schelde. Kun Skibe med mindst 91/3 Fods Dyb-
gaaende maa gaa igennem Pas pan Krankeloon.

Skibe med mindre end 9!/3 Fods Dybgaaende skulle gaa
gennewm Philippe Farvand.

Lodsvesenet bestemmer, naar alle Skibe paa Grund af
Uddybning eller anden Aarsag skulle gaa gennem et af Far-
vandene,

170 12/ 48 |

620 28‘ 36“.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og
Irland.

Frankrig. I Baic de Lanneros ligge Baakerne saaledes:

Passe Nord. Paa Klippen Carboucho en sort Baake.
480 52/ 52 N, Br, 380 2/ 22 V. Lgd. Paa Klippen Extremité
du Sillon Noir en rod Baake. 480°52' 3 N. Br. 30 4/ 22¢
V. Lgd.

Passe Sud. Paa Klippen Men-Grenn et redt Taarn. 48°
51* 17 N. Br. 3° 3' 57% V, Lgd. Paa Klippen Haz Bras en
sort Baake. 480 51’ 17 N. Br. 30 4‘ 31 V. l.gd.

England.  Needles Channel og Solent. Omtrent den lste
Marts 1897 ombyttes Tanderne ved SW.-Shingles, Warden
Ledge og Thorn Knoll med Lystonder, der vise hvidt Lys
med Formerkelser.

SW.-Shingles Tenden bliver en rgd og hvid ternet Stump-
tonde uden Topbetegnelse. -

Warden Ledge Tenden, der fremtidig hedder Warden
Tonde, bliver en rod Spidstende og flyttes 2 Kbl. V.t. S. hen
fra den nuvzrende I'lads. ’

Thorn Knoll Tenden bliver en red Spidstende uden Top-
betegnelse.

North Thorn Tonden faar Ballon paa Toppen.

Nzrmere Meddelelser senere.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Chenal du Four Paa La Grande Vinotiére op-
fores et nyt, 32 Fod hejt Taarn. 480 21‘ 58“ N, Br. 490 48
27“ V. Lad.

Den red og sort stribede Spidstende ved Grunden ind-
drages om kort Tid.

Den lste Januar 1897 er Ile de Sein Fyr slukket og det
midlertidige Fyr, som viser hvidt Fire-Blink hver 25 Se-
kunder, tendt paa Fyrtaarnets Galleri. Lysevnen: 18 Kml.

Lorient. Mollen 8. for Kerbel, som tjente til Mezrke i
Passe Sud i Lebet til Ankerpladsen ved Lomalo, er nedreven.

La Rochelle. Fartgjet »Jeune Léonie« er sunket paa
Roche du Sud, Plateau du Lavardin. En Mast er ved Lav-
vande 10 Fod over Vandet. Vraget er afmarket med en
gren Tonde, 46° 6' 13 N. Br. 10 14’ 27~ V. Lgd.

Portugal V.-Kyst. Ifolge Meddelelse fra Foreren af Dam-
peren »>Johan Siems viste Berlinga Fyr den 8de Januar 1897,
da han passerede det, 2 Blink hvert 1/; Minut.

Bermuda Islands. Perioden for Gibbs Hill Fyr er 1.u igen
1 Minut. 382" 15 5 N. Br. 64° 49’ 40 V, Lgd.

Forenede Stater | Nord-Amerika. Maine., Taagesignalet
ved West Quoddy Head Fyr gives nu hver Minut med tre
Sted saaledes: Sted 83 | Pause 7s-, Stod 3s-, Pause 22s., Sted
3s., Pause 229., 430 47/ N. Br. 680 51’ V. Lgd.

Penobscot Bay. Taagesignalet ved Martinicus Rocle Fyr
gives nu hver !/ Minut med Et-Stod, saaledes: Sted 5s-,
Pause 255-. 430 47 N. Br. 68% 51' V. Lgd.

North Carolina. Et Vrag ligger sunket i 14 Fv. Vand,
15!/, Kml. S. 10° V. fra Cape Lookout Fyr. To Master er
4 Fod over Vandet. 349 22 20 N. Br. 76° 34’ 456 V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav..

Spanlen. Ved Malaga Inderhavn brender paa hver Tvar-
moles Hoved et lille blaat Fyr. Flammens Hgjde: 16 Fod.

OsterrigUngarn. Dalmatien. FEt rodt, fast Fyr er tendt
ved Pasman Havn paa Inderhavnens Molehoved. Flammens
Hojde: 17 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Linseapparat. Fyret
lyser fra N. 380 V. 8/, Kbl fri af Pynt Brizini i 13 Fod Vand,
giennem N, og @. til S. 44°@., /3 Kbl. fri af Grunden Cavate
i 16 Fod Vand.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Porto-Rico. En Klokketonde med red Ballon er i 171
Fod Vand udlagt ved Port de Ponce paa V.-Siden af Grunden
Brillante eller Tasmanian. '

Karant®nebestemmelser m. m.
Norge. — Lilleasien, Egyplen og Marokko betragtes som
fri for Kolera.
Malta. — Personer, som med Feber ankomme fra Kreta,
underkastes 7 Dages Obwservation ved Karanteneanstalten.



Kijobenhavns Berskurs d. 20. Januar 1897.

Gijort til. Keber. |Szlger.
Dampskibs Aktier. T T
Foren. Dampskih-Selsk,. ... ..... 110 | 1093/, 1093/, 110
Thingvalla . .................... 49 49 491/,
Danmark ...................... 901/ 911/,
Norden ........................ 120 | 1211,
Kjobenhavn.................. .. 108}/, 103 | 10314
Carl ... . i 631/, 631, 631/,
Dannebrog ..................... 1101/5] 111
Skjold ......................... 79 79 79/4
Helsingors Dampsk. ............ 421/ 50
Jstersgen ...................... 60 65
Nordsgen ...................... 781/, 771y 80
Torm ........ccocoiivinn. .. 95 100
IForen, Bugser-Selsk. ............ — —
Dansk-russisk Dampsk. ......... 96 116
Dampskibs Obligationer.
49/, foren. Dampsk. ............ — —
50, — — e — —
50/ Thingvalla 1882............ 991/, 101
5%  — 1894. .. ......... - | -
50, Norden.................... 1041/, 107
Stats og Kreditforen. Obllgationer.
3 0/0 Stats . . ... ... - -
31/3 9o uopsig. Stats ............ 991/, 100
81/, 9, Husejer Kreditk..... ... 951/e| 96
31/39o Kbhvns Kreditf. ... . .... 951/, 95Y/s| 951/,
81/, 9/y Dstift. Kreditf. 6 Ser. .. .. 998/, 101%/,
4 o/o — -_— 6 — 988/4 991/4
31/, Landkreditk. 3 — Y6 | 961/,
Aktler.
Nationalbank.......... ....... 1583/, 160
Privatbank .. ................... 125 | 126,
.andmandsbank................ 1273/, 129
Handelsbank ................... 126 | 1263/,
Burm. & Wain................. 106 | 107
Helsingers Jernsk. ............. 1088/, 1083/, 109
Sukkerfabr. . ............... ... 96 9614 96 96},
Brvegeri Aktier ....... SO, 126 Yy | 126 | 126Y/,
Vekselkurser.

Avista ! 10 d. d.

Selger. | Kober.
HAmbUIE ... ooovoeeeereeennnn 89.15 |  88.95
London............cccvvuunnnn 18.18 18.14
Paris..........cociiiienann 72.15 —
Amsterdam .................... 150.50 —

Notering paa Berlins Bars d. 19. Januar 1897.

Russiske Noter ...................ccvuuat, 216.50
49/, Russiske Consols....................... —
4Y,%, —  Boden Kredit ................. 105.50
69/ Mexikanske ................c.vveeinnns 96.70
659 Rumznske Stats...............c......... 100.90
49/, — — 1890...........00iuinnn 90

Omssetningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i
den forlobne Uge veeret folgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, »Thingvalla« 10,000, > Danmark «
8,000, »Norden« 8,000, >Kjsbenhavne 24,000, »Carle 38,000,

»Skjold« 66,000, .
Moller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

TH. SIMONSEN, Anti-magnetiske
Nyhavn 57.
Solv Medaille i Malme LAnkergirJllng
for Lanterner. omme-Lhre
S ) /ra 20 Kr.
C HANSEN Halv-Chronometere
Gjortler og Metalstaber, , [ 50 Kr.
84 Pilestrzde 84, | Marinekikkerter og
Specialitet : ‘ Barometere.
Skibsarbejde. Alle Reparationer udfares,

Anbefaler sig med alt tll Faget henherende
til Nutldens billigste Prlser.
NB. Leverandor til Kgl. dansk Yachtklub. |

"FNTIN exen’  Tand |Anders Nlelsen,

Tand hindrer Luftens Adgang |

’ PALLE SORENSEN,

6, Selvtorvet 6.

nogle tM Fredericiagade 27.
Draaber i
den Lule |Stgrste Lager

f
og stiller derved de heftigste ! 8
Tindgmertel N. F edeval‘el’.
9, Kronprinsensgades nye | - _
Materialhandel. |
CHR.YV. MENDE, cand. pharm. [ N. Ch r. Rannes
Nordlsk | Skibssnedkeri.
Skibssalgs_ Bureau. I Telefonnummer C 1766.
Toldbodgade 14, Klobenhavn K. | St. Annzgade 3.
Kontor for Keb og Salg af Skibe. | Kjebenhavn C.
Cl. Christensen & Co. !

)(unst&gwmket )‘t\tz. :3\\50.!\

anbefaler sig med

Signaliseringsfyrverkeri af enhver Art.
Leverander til de herverende Dampskibsselskaber
og Statsbapedriflens Sefartsafdeling.
Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. Valdemarsg 24, V,

V.

PETERSEN MﬁLLER & HOPPE.

ESTABLISHED 1832,

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.
COPENHAGEN.
AGENTS TO
Hdmburg Slidamerlkanlsche Dampfachififahrts Gesellschalit, Hamburg, regular line
of stéamers between Brazll and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenbure, regular line of steamers between the Mediterranean
Portugal and conanhlgon & vice versa.

Hamburg and Baltio liue of steamers.

Talauraphlc Address: ,,HOPPE“

Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dallstrom & L.ohmanns Ejendom)

og Frihavnen; 0.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hurtigt og hilligt.

Ny Carisberg @l.

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gor det
serligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileall§ 5.
Depot: Toldbodgade 14.

L L L LI L L L




srdag den 23de Januar 1897, Kl. 11 Form.,
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa
Orlogsvarftet, bortsolgt: 8000 Pd.Tovvark, 7735 Pd.
Spild af Tovverk, 1700 Pd. Klude, 3200 Pd. gl. Sejldug,
c. 80,800 Pd. gl. Jarn, 100 Pd. Kobber, 200 Pd.
Messing, 5 Signalhorn, 15 B@®rekranse, 40 Ksjer
af Sejldug, en Del Skafferekvisiter, gammelt Vark-
taj, 25 Lwederkoggerser, 1 Kanonvogn, c. 11,200
Pd. gl. Metalrsr, ¢. 27,000 Pd. gl. Ballastjeern m. m.
Sagerne paavises Onsdag d. 20. Jan. og felgende
Hverdage 10—2 fra Magasinet for kasseret Gods, hvor
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsverftet, den 14. Jan. 1897.

Svendborg Margarinefabrik.

Jes Jensen & Son.
Velsmagende og holdbar Margarine i seerlige Kvaliteter og
Pakninger til Skihsbrug.
Firma i Kjebenhavn:

Telefon 1346. Raadhusstrade 4.

‘Skonnert til Salgs.

Skonnert >\GAZELLEN«, 67 Reg.-Tons Netto, 110 & 112
Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Veritas, i

fortrinlig Stand, til Salgs ved _
FREDRIKSEN & Co.,
Mandal.

Prima Bunker-Kul.
B~ Blumengeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.

Telephon:
Amt 1. 1966.

Telegr. Adr.:
Feldblume.

Boursplads:
Comptoir 38.

TELEGRAPHIC ADDRESS
2»RABTJENS, NEW YORK.“

EN'S AMFEpR,
P&\’N " R[(}(<1

CfeglS

MPOSITION COMP

MANUFACTURERS OF
THE GENUINE HARTMANN'S RAHTJEN'S ANTI-EOULING COMPOSITION
FOR BoTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS.
RED HAND BAND

TELEPHONE NO.
182 BROAD.

N
SH

«
Co

TRADE

OFFICE: FACTORY :
26 BEAVER STREET, N. Y. 69 WANDYKE ST., BROOKLYN.

OTTO PETERSEN, PRESIDENT.

Forlang altid

Otto Mznste&s

Margarine
specielt praepareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smorfarvet.

Leveres til alle engelske og -andre evropaziske Havne
ved Henvendelse til Fabrikken

SOUTHALL
near LONDON.,

Amerikanske Treesorter.

Ned, Whitewood samt Eg.ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma-
hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere
prima og damptorrede og Priserne de billigste.

) Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store K‘ongensgade 81, Bagb.

W. B. Dick & Co. L%

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens storste Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjﬁ)enhavn:
Johs. Biillow, Zinnsgade 4. 0.
—_ R - S o/

Knohr & Burchard Nil..

Telegram-Adr.
EKNGHRHARD.

Damp- & Sejlskibsmazeglere.

Kijob, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel A fdeling for
Assurance & Havarisager.

Hamburg, Telepbon

Overretssagforer J. WEST ENGAARD,

Vestervoldgade 2, Kjsbenhavn V. Telefon 3424

nDansk Setaristidende* har Telegramadresse ,,Skibsfart, Kjebenhavn‘/, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 @re pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelle Numre 20 Ore.
Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—38, hvortil ogsaa Bidrag til
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postveesenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Forste Side pr. Petitlinie & 46 ™™ Bredde 25 Ore, udenlandske 356 Ore

De ovrige Sider — — 20 — do. = 26 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

13 Side eller derover . . ... ... 2007 800, 60 0

Mindre end Y; Side . . . . ... .. 10 Mg 200, 400,

Enkelte Numre af ,,Dansk Sefartstidende* sbiges paa Biadets Kostor og flere Steder.

Redigeret af L.
Kapt. JACOB HOLM.

1 Redaktionen:

DRECHSEL.

Triers Bogtrykkeri (G.L.Lind & Numa Frankel.) Kjebenhavn.



DANSK

SBFARTSTIDENDE.

UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 4. Kjsbenhavn, Torsdag den 28. Januar 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Paa Udkig. -- En fransk Dom i en Kollisionssag. — Shields til Port Adelaide. — Generalforsamlinger, —
Literatur. — Spergsmaal og Svar, — Lloyds' Register 1896. — De ny Sevejsregler. — Ruten fra @stkysten
af Afrika til Australien. — Foreningsmeddelelser. — Ugens Havarier. — Fra Sg og Land. — Skibsefterret-
ninger, — Fragtberetninger. — Efterretninger for Sefarende. — Kjehenhavns Begrskurs.

AXEL E. AAMODT.
I8, Kongens Nytorv [8.
Grundlagt 1857.  Telefon 106

Lager af Papir oy Konuoluttcr‘
Jra danske og .fremmede
Fabrikker.

EmiL Scmbﬁ,

Glas- & Porcel®ns-

ndersen &Co.

Bangkok - — Kebenhavn
have altid paa ILager i Frihavnen

= Teaktra

i Blokke og Planker i alle Storrelser og Langder af absolut
Ima Kvalitet.

Importeret direkte | hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok.

Ibentra ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere | Skandinavlen og Finland af Teaktr®:

Forretning, Trekompagniet, Kebenhavns Frihavn.
51 Store Kongensgade _ 5{ — ‘
Kjebenhavn. K.
CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensbrremt
Telefon 4522. YOCARIN TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

Glas og Porcel®n udlejes.

Tougveerk og allc

Skibs-Inventarier
anbefales fra Lager.
John Forbzchs Eftf.,
St. Anna Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjebenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Frits Ortmann,

Overretssaglerer,

Amdgertorv 16. Tel. 3225.

L4644 64444444468

E. Husted & Co.

Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

¥ F¥3y FFFSS

C. W. Buehs Kjod-Udsalg,

Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, |
anbefaler sig til de @rede
Skibsprovianteringshandlere.

Leverander til Marinen og til
‘Kejseryacht »Standarte,

en gros

Prima rogede Skinker.

Store Partier prima, letsaltede, nyrogede Skinker og Flask,
ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an-

befales til meget lave Priser.

12. Hejbrogigds 12.

ved Gammel

e m | s | e
Rigstelefon:

Wm. R. Schou. Nr. 3876

31, Havnegade. Kjgbenhavn K.

Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjebenhavns Frihavn.

Telegramadresse:
Willsohou,

Generalagent for »Pomerania«,

See- und Fluss-Versicherungs Gesellschaft | Stettin,

tegner Forsikkring al Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt lil faste
billige Premier,

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London,
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London
samt overlager Kjab og Salg af Dampekibe, Bugserdampere, Uddybninga-
materlel, Pramme, Lade- op Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer
etc. elc. og paatager sig Omladning og Spedition al Maleriel og Varer
af alle Slags lil ng fra Kjebenhavns Havn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr. : Nllsson 167.

CARL NILSSON.

Leverander til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amallegade 36. Kjebenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Sterste Lager her paa Piadsen af alle Sorter Maskin. og Cylinder-
Oljer, Smarelser og Fedt, Veérkigjer samt Pakninger og alle evrige
Artikler for Dampmaskiner. i .

Eneforhandling af:

Marine Engine Qil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil.
Zynkara. (Til Forebyggelse af Twrine, Syre- og Kjedelstensdannelse).
Angus’ Special Pakninger etc. F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent |
Kamelhaars Drivre:nme. ,Kerasha’. Patent Irm-Remskiver. |

Syndergaard
Aquaviter.

Prisbelgnnet overalt, hvor de
har veret udstillede.
Fabriken grundiagt

1730.

/Eldste Brznderi i Danmark.
6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn.

Kabinetsbilleder

gratis
faar Enhver, som bestiller 12
elegante, holdbare Visitkort til
4 Kr.

12 Kabinetskort kun 6 Kr.
J.Monty, St.Kongensgade 21.
Aabent baadeSen- ogHelligdage.

William Olsens Eftf.

PAPIRHANDEL.
Holbergsgade 26. Telefon 327.
Lager af

Konnossementer.

Som Repraesentant for for-
skellige 1ste Klasses
Assurance-Selskaber overtager
jeg Forsikringer af Skibe,
Varer og Fragt til billige
taste Pramier. Subagenter
antages i forskellige Provins-
byer.

Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.

Jul. Tybrings
Frimaerkeforretning,
Klosterstrade 6,
KJOBENHAVN. K.
Prisliste 1897 gratis og franko.



Fartyg

till salu.

En ny stalskonert, byggd till
Veritas hogsta klass, om cirka
85 reg.-tons, lastar 180 tons d.
w. pd 91, fot eller 60 till 65
standard trdvaror, siljes billigt
och komplett firdig, levererad
forsta vardag. Nirmare meddela

Helsingborg Varfs
Aktiebolag.

W. Juuts
Kjod Udsalg ™2

og
Frihavnen
anbefales til de srede

Skibsprovianteringshandlere.

Leverander
til de kejserllg russleke Skibe
Polarsijernen op Standard.

w. Engelbrecht;

St. Kongensgade 61,
Frugt- & Grenthandel,

anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt
til Skibene.

"N uAeyueqely ‘yAenby ‘9yIHISNZ °4

Hovedforhandler PETER BUCH, Vinhandel, Helmerhus I3.

O. Larsen,

Kunstfyrvarker & [llluminater,
ERIKSGADE 7, STUEN,
EJOBENBAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag,
Festfyrvarkerier og
llluminationer.

Pumper,
udmerket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Math®usgade 6.

LANDMANDSBANKEN

.udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle!
storre Pladser i Europa, Asien, Afrika,!
'Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-
Ibetalinger beserges.

Carlsen, Nielsen & Co.,

Skibshandlere & Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF|

\
|

. Fano praktiske Semandsskole.

i Saavel Begyndere som unge Sgmand oplages til enhver Tid.}
| Nermere Oplysninger ved ‘

| P. H. Clausen,
Nordby, Fanae.

SONNE & CD,,

w @ N\ (!9 I
SHTP BROKERS, '
Sailing & Steam Ship Agents & General
Commission Merchants.
RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE,
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.
' Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for

Skibsferere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN

Founded 1883. Telegraphic address »SVITZER«-

0. JURGENSON, 4 Lombard Street,'
Newcastle o/ Tyne.
telegraphic address: »>Jiirgensonce,

R. W. SueparDp & Co.
London E. C. 70 Cornhill,
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports
where a salvage boat will be stationed, always ready to
leave at short notice.

Agents for )
Great Britain. l

COPENHAGEN . ............... »SVITZER«,

KASTRUP. ................ 2 »HoYER«.

E(L)glsh‘lg :E ................. & | ’?WITZERGOTTLIEB'.
.................. Ld ;1 9JORGENSEN«,

ALBUEN (LAALAND) ....... s2 ) »GUNNERSEN«.

FREDERIKSHAVN . .. ... ... e |»szmwND«.

GOTHENBURG (SWEDEN) ... = »ELFVERSSON <.

GREIFSWALD (GERMANY)... ¥ |>SpPRuTHC.

The company's boat Em. Z. Svitzer'* — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage
Company of Hamburg, viz: s/s ,Berthilde”, s/s ,,Berger
Wilhelm" and s/s ,,Newa“ — operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

h b
- Skonnert til Salgs.

i Skonnert »GAZELLEN«, 67 Reg.-Tons Netto, 110 & 112
' Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Veritas, i

' fortrinlig Stand, til Salgs ved

FREDRIKSEN & Co.,
Mandal.

Dannhells Fabriker,

Linoleum.
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark
for

Delmenhorster
T inoleumifabrik.

Fabrlksudsalg : Fabrlk og Lager:

Pilestrede 13. Mattheeusgade 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
Kjobenhavn.

P;;grsgn & Nieis;ans
Galvaniserings-
Anstalt,

Nerrebrogade 212, Kjebenhavn L,

anbefaler sig med
Galvanisering
af alt Jernarbejde til Baade

og Skibsbrug.
‘Telefon Tagenshus 37.

Melalspejlapparaler,
Havnefyr & Lantemer,

Fabrik:
Laderstreede Nr. 9.
Kjabenhavn.

G. W. FRYDENLUND & SON.

J.E. MellersEnke« Co.

Kjobenhavn.

ENEFORHANDLING
af

MILWARD & SONS
Fiskekroge.

Orgel-Harmoniums

og alle

Musik-Instrumenter
fores i sterste Udvalg og til
billigste Priser. Ved Udforsel
godtgores Tolden. Forlang.vore

illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 og Axelhus 2 D.



28. Januar 1897, DANSK S9FARTSTIDENDE. 2h
Paa Udkig.
En Seretsdom angaaende Lodspenge under- | tidsspildende Proces i et fremmed Land. — Jeg foler

kendt. I dette Blads Nr. 26 for den 25de Juni f. A. refe-
rerede vi en af Odense Kobstads Seret paademt Sag mellem
Odense Fjords Lodseri og Kaptajn P. C. P. Hansen,
Ferer af Skonnert »Ganymed« af Odense, ved hvilken
denne sogtes il Betaling af 11 Kr. 95 Ore i Lodspenge
tilligemed Renter, b 9/y aarlig, fra 15. Januar 1896. Ind-
stevnte blev af Serelten frifunden, og Sagens Ombkost-
ninger ophzvede. Efler Marineministeriets Ordre ind-
ankede nu Odense Fjords Lodseri denne Sag for Overretten.

Det fremgaar af Proceduren for Overretten, at Ind-
stevnte den 27. November f. A. indkom t§ Odense med
en af ham fort Skonnert »Ganymed«, som blev slabt af
Dampbaaden »@rnen« af Svendborg, og at Dampbaadens
Forer ved et Sted, der hedder Gabet, rekvirerede og fik
Lods om Bord, som lodsede Dampbaaden til Odense. Ci-
tanternes Paastand om at have Krav paa Lodspenge af
Indstevnte er stottet paa Bestemmelsen i-Lov om Lods-
vesnet at 13. Juli 1879 § 31, 5te Stk., 1ste Punktum,
hvor det hedder, at hvis det Skib, som lodses, har et
andet paa Sleb, skal der betales fulde Lodspenge for
begge Skibene. Fra Indstzvntes Side geres det derimod
geldende, at Tilfeldet falder ind under den umiddelbart
efter folgende Bestemmelse i samme Stykkes 2det Punk-
tum, hvor det hedder, at Skibsforeren ikke skal betale
Lodspenge, naar han uden at benytte Lods lader sig
bugsere af et Dampskib, der udelukkende tjener til at
bugsere de Skibe, som ville benytte det.«

Efter Indholdet og Affattelsen af den oven anferte |
Paragrafs femte Stykkes andet Punktum findes den her |
givne Bestemmelse at vare uden Anvendelse, hvor, som '

i nervaerende Tilfelde, det sle&bende Skib har haft Lods
om Bord, hvorimod alle saadanne Tilfzlde indbefattes under
Bestemmelsen i Stykkets forste Punktum.

Som Felge heraf tilpligter Overretten Ind-
stevnte at belale det paastzvnte Beleb, mod
hvis Sterrelse ingen Indsigelse er gjort, med Renter som
paastaaet.

Samtlige Sagens Omkostninger ophaves.

I den i »Dansk Sefartstidende« givne Oversigt over
Skibsbygningen i de sterre evropziske Stater for 1896,

manglede vi under Tyskland Oplysmnger om »Howaldts- !

werke«, Kiel, som nu ere komne os i Hende. At Byg-
ningen paa dette Varft i 1896 har varet temmelig be-
tydelig vil fremgaa af falgende:

Der er i Aarels Leb bygget 19 Dampskibe med 4286
Gross-Reg.-Tons. Af disse ere de storste »Helene,« 1584
Gr.-Rg.-T., bygget til Dampskibsselskabet Torm, Kjebenhavn,
et paa 14«34 Tons til Hamburg, dernzst er der et paa
500, to over 100 og de ovrige 14 alle under 50 Tons.
I Januar 1897 er der under Arbejde samt bestilt 8 Damp-
skibe paa 16,870 Gr.-Reg.-T. med 9100 I. H. K., foruden
to Flydedokke, hver paa 1200 Tons.

Vi have modtaget folgende, som det er os kert at
offentliggore :

Undertegnede, der var korresponderende Reder for
3-mastet Skonnert »Elisabeth« af Aalborg, hvilket Skib
den 18. Seplember f. A. blev oversejlet i Kattegattet al
en engelsk Damper og umiddelbart derefter sank, hen-
vendte sig, for at faa navnte Dampers Rederi til at er-

stalte os vort Tab, til den danske Konsul i Glasgow, Hr.

Henry Martini, med Anmodning om at Konsulen vilde

varetage vore Interesser, hvad han meget beredvilligt
paatog sig; og lykkedes det os, ved hans udmarkede
Assistance, i Lebet af forholdsvis kort Tid at faa et til-
fredsstillende Resultat og at slippe for en bekostelig og

derfor Trang til paa Medrederes og egne Vegne at yde
Hr. Konsul Henry Martini offentlig Anerkendelse, fordi han
saa varmt tog sig af vor Sag, og ter jeg udtale, at Hr.
Konsulen med den sterste Samvittighedsfuldhed repre-
senterede o0s og nzppe kunde have offret mere Tid og
Flid derpaa, om det havde varet hans egne Interesser,
han havde arbejdet for. Jeg beder Dem, Hr. Redakter,
optage nzrvarende Meddelelse i Deres zrede Blad og
hilser

med Hojagtelse

Chr. Simoni.

Fra Foreren af Dampskibet »Johan Siem«, Kaptajn
Loffler, have vi modtaget Meddelelse om, at Berlinga
Fyr, beliggende paa nogle Smaaeer c. 32 Km. nord for
Lissabon, da han passerede det ferst i Januar viste
2 Blink hver !/ Minut, medens det i Fjor viste 1
Blink hver 3 Minutter og i Felge sidste Fyrliste skal vise
1 Blink hver 2 Minutter. Fyret havdes i Sigte i over
1 Time og viste hele Tiden 2 Blink, hvilket var meget
vildledende.

Ovenstaaende Meddelelse fra Kapt. Leffler var uden
Kommentar optaget i »Efterretninger for Sefarende« i vort
sidste Nummer. Nogen officiel Meddelelse om Forandringen
foreligger ikke; men hvis denne virkelig er foretagen, var
det onskeligt, at en saadan snart fremkom.

Den Retssag, som for kort Tid siden er bleven af-
gjort ved Politiretten i Bristol, og som .var anlagt imod
Kaptajnen af Dampskibet »Ferrice for at have undladt at
yde tilstrekkelig Hjelp efter en Kollision, ber, skriver
Ship Gaz., paaagtes af andre Dampskibsforere. »Fer-
ric leb om Natten den 10de December en saltlastet
Lagter »Mayflower«, der laa til Ankers i Nearheden af
Avonmouth Dok, i S@nk. sMayfloweres Besztning reddede
sig i Rigningen, og blev omtrent 10 Minutier senere bjzrget
af Lagteren »Volunteer<s Baad, saa der druknede ingen.
Ikke desto mindre blev »Ferricc<s Kaptajn, og som det frem-
gaar ikke uden Grund, indstzvnet for ikke at have fyl-
destgjort Lovens Fordringer om at yde Hjelp i Kollisions-
tilfelde. , _

I Forheret oplystes, at »Ferric« bakkede straks efter
Kollisionen og sakkede saa meget, at den nar havde kol-
lideret med et andet Skib, som fulgte den ned ad Floden,
og den fortsaite forst Rejsen, da Kaptajnen saa Lagterens
Baad gaa hen til »Mayflower«,

»Ferrices Styrmand, der var narvarende i Retten,
opgav Tiden, i hvilken »Ferric< opholdt sig paa Kolli-

: sionsstedet, lil 7 Minulter, medens Fereren af »Mayflower«

sagde, at Damperen var borte i Lebet af 2 Minutter.
Retten kom til den Erkendelse, at »Ferrices Kaptajn ikke
havde taget tilstrekkelige Forholdsregler efter Kollisionen
for at overbevise sig om, at Legterens Besatning virkelig
var reddet, men havde gjort sig skyldig i Inhumanitet, og
han blev idemt en Bede af 25 £.

Vi ere utilbejelige til at kalde det Inhumanitet, og fore-
{rekke at se Sagen saaledes, at Kaptajnen virkelig gik ud fra,
at da der var anden Hjzlp ved Haanden, var der ingen Livsfare
paa Farde. Paa den anden Side ere vi, ifelge de foreliggende
Oplysninger, langt fra at anse Beden for stor. Loven er
klar og tydelig, og det, den paabyder Fereren eller den,
som har Kommandoen i det @jeblik, Skibet er saa ulyk-

. keligt at kollidere med et andet,- er ikke mere end billigt

og retferdigt. Han maa yde den Hjzlp, som det er
muligt og nedvendigt for at redde de fra det andet Skib,
der paa Grund af Kollisionen ere stedte i Fare, og han
skal blive ved det andet Skib, ikke til han ser, der kom-
mer anden Hjelp, men indtil han har forvisset sig om,
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at der ikke mere behoves nogen Hjealp. Det er ikke til-
strekkeligt, at han tanker, at hans Hjzlp eller Hjzlp fra
hans Skib ikke er nedvendig; han maa forskaffe sig be-
stemt Vished for, at han intet kan gere for at hjalpe
dem, der ved Kollision ere bragte i Fare. Det er et
meget stort Ansvar, og galder i lige hoej Grad for dem,
der ere Skyld i Kollisionen, som for dem, der ere fri for |

al Skyld.

|
|

En fransk Dom i en Kollisionssag.

Vi have modtaget Folgende:

Jeg tillader mig herved at sende Dem Afskrift af en
Dom, falden ved Handelsretten i Havre den 22. December
f. A. i en Kollisionssag mellem den danske Skonnert
»Latonae og den franske Damper »Calvados<. Dommen [
har sin Interesse, fordi den behandler det franske »cas
fortuit« (uforudset, uafvendelig Hendelse), som ifelge den
franske Code de Commerce, Paragraf 407, fritager det
Skib, som ger Skade paa et andet, for Ansvar.

Sagens nzrmere Omstandigheder ere folgende:

»Latona« laa under Lastning i Dokken fortejet ved
Kajen og blev i denne Stilling paasejlet af »Calvados«,
som manevrerede under Damp-i Nearheden i samme Dok.
Kollisionen skete ved, at da Dampskibet i kort Afstand
fra »Latona» fra Frem skulde slaa om til Bak, nagtede
Maskinen at lysire paa Grund af, at en Bolt i Krumtaps-
lageret til Hejtrykscylinderen brazkkede. »Calvadose be-
holdt derved sin Fart for over og ramte »Latona« med
Stzvnen omstrent midtskibs, gennemskar Skandd®k og
Plankerne ned til Vandgangen samt brekkede flere Spanter.
For Sammenstodet skete, var »Calvados« Anker, som
hang for Klysset, bleven dryppet, men fik ikke Hold.

Under den paafelgende retslige Besigtelse om Bord i
»Calvados« konstateredes det, at den brakkede Bolt ingen-
somhelst Skade, hverken synlig eller skjult, havde; det
konstateredes endvidere, eller kunde i alle Tilfelde ikke
modbevises, at intet i Maskinen i Retning af slekke Mot
trikker eller Slag i Lageret eller anden Mangel paa For-
sigtighed havde varet (il Stede. »Calvados« fremlagde
dertil i Retten Bevis fra kompetente Folk for, at enhver
Del i en Maskine, skent denne er konstrueret og prevet
for at kunne modstaa saavel Skibets voldsomme Bevagelse
i Seen som en voldsom og ejeblikkelig Omskiftning fra
den ene lil den anden Bevagelse, uden angivelig Aarsag
dog kan braekke.

»Le cas forluite, som Loven forudser og som fri-
tager det Skib, der ger Skade paa et andet, for Ansvar,
syntes derfor ved forste Betragining i narvarende Tilfelde
at vare til Slede.

Retten er imidlertid ikke kommen til dette Resultat, idet
den i sin i alle Enkeltheder motiverede Dom har slaaet fast, at
»le cas forluit« (den uafvendelige Handelse) i en Kolli- :
sionssag kun kan fritage den, der foraarsager Kollisionen, -
for Ansvar, saafremt der samtidigt i enhver Henseende .
er taget alle nedvendige Forholdsregler, for at den skete
Skade kunde undgaas, og der ikke i nogensomhelst Ret-
ning, samtidigl med den uafvendelige Handelses Ind-
treden, er begaaet nogen Fejl.

I narvaerende Sag oplystes det, og siger Dommen, at
Dampskibet ikke havde varetaget tilstrzkkelig Forsigtighed
ved Manevreringen i en Dok, hvor Pladsen var relativt
indskreenket, idet den havde manevreret med for megen
Fart uden Hjzlp af Trosser, kun stolende paa sin Ma-
skine, at endvidere Ordren til at slaa Bak var bleven |
given for sent, hvilket er bevist ved, at der fra Frem |
maatle beordres Bak fuld Kraft, og hvilken, uden For-
sigtighed udferte Ordre maa anses for Aarsagen til, at-:
Bolten sprang; tilsidst bebrejdes det »Calvados«, at An- :
keret, som hang for Klysset, altsaa uden overhalt Kade, |
ikke var klart til ejeblikkeligt at falde i Bund.

Af ovenanlorte Grunde, siger Dommen, er »Calvados«
derfor uberettiget til at gere Brug af »le cas fortuitc,
og demtes den til at erstatte »Latona« den denne foraar-
sagede Skade med Liggedagspenge for Tiden, der er med-
gaaet til Reparationen.

Dommen er afsagt i 1ste Instans, og »Calvados«
Reder og Assuranderer have akvieserel ved den.

Havre, den 13de Januar 1897.
Skram.

Shields til Port Adelaide.

’
Vi have modtaget Folgende:
Hr. Redakter!

Folgende Beretning om en Rejse, jeg for nogle Aar
siden gjorde fra N. Shields i England ul Port Adelaide i
Australien bedes De optage i Deres @rede Blad som
Supplement til den Beskrivelse af Brig »Citoes Rejse fra
Ymuiden til Macassar, der var optaget i Nr. 2 af »Dansk
Sefaitstidende« for delte Aar. Jeg forudskikker den Be-
merkning, at »Cito«s Forer med sit mindre og @ldre Skib
vistnok gjorde rigtigt i ikke al gaa senden for den 40de
Breddegrad i det indiske' Ocean, navnlig da han var bestemt
til Oslindien. Det smukke Resultal af Rejsen viser jo, at
han valgte sine Ruter med klogt Sken. Da jeg var be-
slemt til Australien, og mit Skib ganske vist var eldre,
men storre og ret velsejlende og navnlig et fortrinligt Se-
skib, gik jes betydelig sydligere i det indiske Ocean, skent
Rejsen fuldfertes i Hjertet af den sydlige Vinter. Jeg sej-
lede fra Shields d. 4de Maj, passerede Start Pt. d. 8de
Maj og Akvator d. 6te Juni paa 290 V. Lgd. | det syd-
allantiske Ocean var min sterste V. Lgd. 36° paa 189 Br.
og jeg skensede derfra i sydestlig Retning mod 0° Lgd.,
som jeg passerede paa 39'/30 Br., altsaa omtrenl samme
Sted som »Cito«. Paa denne Aarstid havde je, Kuling
nok paa denne Rute og behovede ikke at gaa sydligere.
Jeg fortsatte nu omtrent retv. OSO. og passerede Lgd. af
»Cap« paa 44° S.Br. 1. Juli, 58 Dage fra Shields. Her-
fra til Australien naaede jeg min sterste S. Br. 470 3‘
paa 53° @. Lgd. d. 9. Juli, men passerede samme Dag et
slort Stykke udvasket Is, af omtrenl samme Flade-Areal
over Vandet som Skibets Dak. Det gjorde et dybt Ind-
tryk paa mig, da jeg den Dag kom paa Dzkket og saa
den frygtede Fjende ret forude som en snehvid Stribe
fortone sig mellem Bolgekammene. Det blesle en Storm
og Skibet lob 10 a 11 Mils Fart. Jeg har som ungt
Menneske set Davids-Stradels Ismasser; men delte Mode
med Isen i det aabne Verdenshav er endnu efter de mange
Aars Forleb vudsletteligt preget i min Erindring. Jeg
skensede nu langsomt nord efter og naaede Cap Borda paa
Kangoroo Island, udfor Adelaide, 28. Juli, 27 Dage fra
Lgd. af »Capc og 81 Dage fra Kanalen. Fra Lgd. af
»Cape il Cap Borda varierede Vinden mellem misv.
NNO. og Vest med stiv og stormende Kuling og overvejende
med sigtbart Vejr; kun én Gang paa 300 estlig Lgd. gik
Vinden S. og SO., flovede af og blev Stille, men det
friskede atter op fra NNO., alt i Lebet af ¢. 20 Timer.
Luftens Temperatur varierede mellem 29 og 89 og var
lavest med vesllige Vinde. Trods skarpt Udkig saa vi
kun det ene Stykke Is, skent jeg, paa Grund af den lave
Temperatur, folte mig overiydel om, at der var sterre
[smasser i ikke meget stor Afstand mod Syd. Det var
egentlig min Hensigt at gaa Nord om Crozet Island og
holde mig paa 459 Br.,, men da jeg nermede mig Qerne
uden at faa dem i Sigte, og en obs. Br. gav mig en syd-
ligere Plads end deres Midte, foretrak jeg at gaa senden
om dem. Efter mine Erfaringer paa denne og tidligere
Rejser gennem det indiske Ocean behover man ikke at
betzenke sig paa at gaa rigeligt mod Syd, naar man er
sikker paa, at Skibet kan taale de vedholdende Storme
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med hej Se, som herske paa disse Bredder; men skarpt
Udkig elter Is og opmerksom [agttagen af Luftens og
Vandets Temperatur er absolut nedvendig; intet Skib med
8 a4 10 Mils Fart i hej Se vil udholde en Kollision selv
med et mindre Stykke [s som det jeg passerede, der
sikkert har haft en belydelig Sterrelse under Vandel.

1. B.

Generalforsamlinger.

Drager Skibsferer- og Skibsreder-Forening af-
holdt den 15.ds. sin aarlige Generalforsamling, der aabnedes
af Formanden, Skibsferer C. Borg.

Skibsreder H. Prest gav en Oversigt over Foreningens
Virksomhed og Status. Foreningen har i Aarets Lgb haft en
Tilgang af 18 Medlemmer, 4 ordinzre og 14 ekstraordinzre,
saa at Medlemsantallet nu er 73 ordinzre og 54 ekstraordi-
nzere, heraf 20 i Drager. Foreningens Enkekasse viser en
Fremgang af 737 Kr. Beholdningen er 12,182 Kr. 2 @. 16
Enker have i Aarets Leb erholdt Pension af Kassen.

Regnskabet, der fremlagdes af Kassereren, Lods J. Theis,
godkendtes enstemmig.

Ved de derefter foretagne Valg genvalgtes Formanden
og Kassereren enstemmig; til Bestyrelsesmedlem i Stedet for
Dyrlege Madsen, der ikke onskede Genvalg, valgtes Skibs-
forer A.J. Petersen, og pens.Lods C. Petersen genvalgtes
til Revisor.

Et af Bestyrelsen fremsat Forslag om en mindre Lov-
@nding vedtoges.

Skibsreder H. Prast mindedes de afdede Medlemmer,
Skibsforerne P. P. Schmidt, Isbrandt Schmidt og H. C. Palm,
hvortil Forsamlingen sluttede sig ved at rejse sig.

Generalforsamlingen sluttedes med en Tak til Formand '

og Bestyrelse.

Den lille Sopassurance-Forening paa Are har
holdt aarlig Generalforsaraling. Kassereren, Magler Albert
E. Buye, aflagde Beretning. Status er ualmindelig god, idet
der hlandt 79 Skibe ikke har varet et eneste Total-Forlis, og
kun 3 Skibe har faaet en Havarigodtgerelse af ialt 254 Kr.
Kassen ejer i kgl. Obligationer Kr. 4,600, do. private Kr. 4,660,
i Marstal Sparekasse Kr. 20,016,37, Renter Kr. 480,50, Kasse-
beholdning Kr. 6,842,65, rest. Indskud paa Aktieret Kr. 4,874,50.
Interessenternes Antal er 88 med 79 Skibe, opferte med en
Sum af Kr. 285,800; 4 Skibe stod opferte med en Aktieret
af Kr. 16,300, ialt Kr. 302,100, 2 Skibe er udgaaet ved Salg,
1 er udmeldt; der er tilgaset 4 nye Skibe 6 Skibe have
lidt Havari, men kun 3 have faaet Erstatning, idet de 3 andre
har undladt at afgive Seforklaring, sasjde i Felge Lovene ikke
har kunnet faa Erstatning. — Det vedtoges, at Sejladsen
igennem Kejser Wilhelm-Kanalen til alle Elbhavne paa Grund
af dens Farlighed henregnes under udenrigsk Fart. — Det
vedtoges, at der til Forlis og Havarier kan bruges indtil
Halvdelen af Reservefonden. — I Dividende udbetales 1 pCt.

Den nye Semandskasse i Marstal har holdt aarlig
Generalforsamling. Kassen ejer Kr. 57,731,24. 1 1896 er til-
kommet 11 ny Medlemmer. Foreningen tilsigter at sikkre
Medlemmerne i en fremrykket Alder og deres Enker en aarlig
Understottelse, at give deres foreldrelese Born Opdragelses-
hjelp indtil de ere konfirmerede, samt yde Medlemmerne
Hjelp ved Forlis af deres Gods. - Til Bestyrelsesmedlem
valgtes Gsstgiver H. J. Rasmussen, Ommel.

Mzarstal Skibsrederes Sygeassurance har atholdt
Generalforsamling. Kassereren, Mazgler Albert E. Boye, opleste
Reguskabet, der udyiste folgende Indtzegter: Kassebeholdning

Tidsforlob Liggedagene dreje.

982 Kr. 18 Ore, Indskudspremie 165 Kr., Preemie for 41 Skibe
a 20 Ore 201 Kr. 60 Ore, 1560 Skibe i evropzisk Fart a 26
2015 Kr. 70 Qre, 10 Skibe 4 36 Ore 294 Kr. og et Skib paa
Langfart & 46 Ore 32 Kr. 40 @re, Mulkt 1 Kr. Ialt en Ind-
tegt af 8691 Kr. 86 Jre.

Udgift: Ristorno til 87 Skibe 241 Kr. 22 Ore, Dividende
og Aktieret 759 Kr. 25 Ore, Sygdom og Begravelser 1700 Kr.
02 Pre. lalt 2700 Kr. 49 Qre. Hertil kommer Restance fra
et Skib 7 Kr. 52 Ore, Kassererens Loan 110 Kr. og en Kassebe-
holdning af 855 Kr. 85 Ore.

32 Skibe have faaet Understettelse i Anledning at Syg-
dom og Begravelser; deraf ere dog 7 Skibe fra 1896,

Der er indmeldt i Kassen 220 Interessenter med 204
Skibe. Der er i Aaret 1896 indmeldt 8 nye Skibe.

Kassens Status er: I Marstal Sparekasse indestaar 4232
Kr. 22 Ore, Kassebeholdniug 855 Kr. 85 re og Renter 148
Kr. 12 Ore.

Reservefonden udger Kr. 6,21 pr. Mand.

Kaseereren forelagde dernzst Medlemmerne et Par mindre
vesentlige Forslag. Det ene gik ud paa ikke at udbetale
nogen Dividende for.1896, hvilket -vedtoges.

Det andet Forslag gik ud paa, at ved et Skibs Salg eller
Forlis skal vedk. Reder senest et Aar efter have sin Aktieret
udbetalt, ogsaa dette vedtoges.

Sluttelig skredes til Valg af et Bestyrelsesmedlem og en
Revisor. 1 Stedet for Agent Peterseun indvalgtes Naviga-
tionslerer Tonnesen i Bestyrelsen. Til Revisor valgtes i
Stedet for Skibsreder Herman Albertsen Kaptajn Ras-
mussen (»Sifac).

Literatur.

Af Fridtjiof Nansens »Fram over Nordhavet« fore-
ligger nu 4de Hmfte. (H. Hagerup).

Aarbog for den danske Fiskerflaade 1897
er udkommen. Indholdet er som szdvanlig af megen
Interesse for alle, der ere knyttede til Fiskerineringen.
Vi fremhzve Fortegnelse over og Beskrivelse af danske
Vestkyst-Fyr, nogle tyske Fyr samt Fyr paa Fereerne og
[sland; Fortegnelser over Nordse-Fiskerfartejer, ovei
Fiskerfartajer og Hvalfangerdampere paa Island, Fare-
Signal-Stationer for Fiskere, Tabel for engelsk Fiske-
Salgsmaade samt Uddrag af forskellige Love og Be-
stemmelser, vedrerende Fiskeriet.  Sloffet er praktisk
ordnet. Vi anbefale Bogen paa det bedste. (J. Dalsgaard
Olsens Forlag, Esbjerg).

Spergsmaal og Svar.

Spergsmaal:

Et Skib skal ifolge Certepartiet anlsbe Falmouth for
Ordre. Det ankom til Falmouth en Lerdag Morgen tidlig,
og Befragterne modtoge Meddelelse herom inden Middag
gamme Dag. Der sperges, om de 48 Timer — indenfor
hvilket Tidsrum Ordrene skulde gives — udleb Mandag eller
Tirsdag Morgen? I Certepartiet er ikke omtalt »Sundays-
excepted«, hvad Ordrene angaa.

Svar:
Ordrene skulde gives i Lobet af 48 Timer, efter hvilket
Sondagene gere ingen Und-

tagelse, og Tiden var udlgben Mandag — ikke Tirsdag.
(Se Maritime Notes and Queries, 7de Bind, p. 93).
Ship Gaz.



28

DANSR SSFPARTSTIDENDE.

28. Januar 1897.

Spergsmaal.

Et Skib er i Havened; et andet Skib optager Mand-
skabet og sejler videre; senere kommer et tredie Skib, tager
det forste paa Sl:b og bringer det i Havn. Der sporges:
kan det Skib, der udelukkende bjergede Mandskabet med
Rette gore Fordring paa Bjergelon? Eller er denne ude-
lukkende forbeholdt det Skib, der slabte det forladte Skib i
Havn?

Svar,

Ifelge »Merchaut Shipping Act« 1894, Section 544, ere
de, der kun redde Liv berettigede til Bjzrgelon, selv om de
ikke have bjerget Ejendom, og selv om Ejendom Skib,
Ladning osv. — bjerges af andre eller paa anden Maade,
dog kun naar Bjergningen er foretaget helt eller delvis i
»British waters«, eller Skibet, hvorfra Personerne reddes, er
britisk. (Ship. Gaz.).

Lloyds’ Register 1896.

En af Lloyds' udgiven Beretning om Skibsbygningen i og
udenfor Storbrittanien og Irland i Aaret 1896 udviser, at
Verdens Handelsflaade i Aarets Lob er tiltaget med 842,000
Tons; thi medens Sejlskibstonnagen er aftagen med 264,000
Tons er Dampskibsflaaden bleven foreget med 1,106,000 Tons.
Af al denne Tonnage er der kun bygget 299,421 Damptons
og 108,710 Sejltons udenfor Storbrittanien og Irland.

Foruden Krigsskibene er der i Storbrittanien og Irland
i 1896 lgbet 696 Skibe af Stablen paa 1,159,751 Tons Dreeg-
tighed — nemlig 628 Dampere med 1,113,831 Tons og 68
Sejlskibe med 45,920 Tons. — Krigsskibene, som ere byggede
dels paa Statens, dels paa private Verfter, udgere i Antal
55 med 163,968 Deplacementstons. Total-Summen af de i de
forenede Kongeriger nybyggede Fartgjer udger saaledes 751
med 1,323,709 Tons, hvilken Tonnage overstiger den for 1895
med 208,000 Tons. Foregelsen kommer udelukkende Damp-
skibsflaaden til Gode, der i det forlebne Aar er tiltaget mere
end i noget af de nermest foregaaende 7 Aar. Den Del af
Tonnagen, der i 1896 kommer paa Krigsskibene, udviser en
ubetydelig Forogelse i Sammenligning med 1895, fordi mange
af de i England byggede Skibe vare bestilte til Udlandet.

Sejlskibenes Nybygningstonnage udgjorde i 1892 249/, af
Totaltonnagen, i 1896 derimod mindre end 49,

Aaret 1889 er hidtil bleven betragtet som det Aar, i hvilket
de britiske Skihsverfter have naset deres Maksimums Pro-
duktionsevne; dette gzlder dog kun for Handelsskibenes Yed-
kommende, hvie Tonnage i 1889 ganske vist oversteg den i
1896 med 50,000 Tons, men tager man Krigsskibene med over-
stiger Tonstallet i det forlsbne Aar det i 1889 med 64,000 Tons.

Hvad det paa britiske Verfter anvendte Bygningmateriale
i 1896 angaar er 9939, af Dampskibstonnagen bygget af
Staal og 0,659, af Jern. Det er hovedsagelig >Trawlerec,
der ere byggede af sidstnzvnte Materiale, og den sterste af
disse havde en Drazgtighed af212 Tons. Af Sejlskibstonnagen
er 96,20/ bygget af Staal og 3,29/, af Tre.

Af Produktionen i 1896 er 818,905 Tons — 70,0 0/p (deraf
776,013 Damp- og 43,892 Sejltons), hjemmehgrende i Havne
i det britiske Rige. I Sammenligning hermed bgr anfores,
at ifolge Lloyds Statistik over forliste Skibe i 1896 komme
omtrent 269,000 Tons (deraf 183,000 Damp- og 86,000 Sejltons)
paa det britiske Rige. Samtidig er der til Kolonierne og Ud-
landet solgt Skibe, der reprasentere en Dragtighed af 355,000
Tons (hvoraf 283,000 Damp- og 72,000 Sejltons) og indkebt
tilsammen 22,000 Tons, (hvoraf 13,000 Damp og 9000 Sejl).
Det vil heraf fremgaa, at Sejltonnagen i de forenede Konge-
riger i Aarets Lob er aftaget med c. 106,000 Tons, medens
Damptonnagen er tiltaget med 323,000 Tons. Netto-Tilvaeksten
af den britiske Tonnage i 1896 udger saaledes c. 217,000
Tons, hvilket overstiger den tilsvarende Tonnage for 1896 med

88,000 Tons, men er 212,000 Tons mindre end Tilvaeksten i 1894.
Nedgangen i Sammenligning med 1894 er en Folge af de
stadig tiltagende Salg til og aftagende Keb fra Udlandet.

Omtrent 309, af de i England i 1896 byggede Skibe
vare bestilte til Udlandet, hertil svarer 209/, i 1895 og 13%/,
i 1894. De fleste Bestillinger kom fra Tyskland, til hvilket
Land der byggedes 30 Skibe paa 117,870 Tons, eller over 10 9/
af hele Produktionen. Demest kommer Norge med 28,303
Tons (2,4%,). Danmark og Japan have hver is@r modtaget
24,000 Tons og de britiske Kolonier 16,000 Tons. Lande,
der have modtaget mere end 10,000 Tons, ere Belgien 11,000,
Sverrig 11,736, Syd-Amerika 11,508 og Holland 11,222 Tons.

I Totaltonnagen for de til England i Aarets Lokt byggede
Skibe indgaar 124 Fiskefartgjer, 22 Muddermaskiner, 30 Damp-
yachter, 26 Bugserbaade, Dampchalupper m. m,

Af de i Storbrittanien i 1896 byggede Skibe ere 523 af
859,006 Tons Dragtighed byggede under Tilsyn af Lloyds In-
spektorer for at blive klassificerede i dets Register, hvilket
udviser en Fremgang af 65 Skibe med 56,000 Tons i Sam-
menligning med Aaret 1895.

Lloyds Register udviser fremdeles, at der — foruden
Krigsskibene — d. 31te December 1896 var 73,000 Tons mere
under Bygning end 12 Maaneder tidligere; denne Fremgang
gelder udelukkende Dampskibene, idet Sejlskibene i samme
Tidsrum udvise Tilbagegang. Ved Slutningen af 1895 reprz-
senterede de Skibe, som vare under Bygning, en Tonnage af
711,662 Tons, hvorat 678,318 vare Damp- og 33,244 Sejltons. I
paafolgende Marts og Juni stege disse Tal til respektive 769,000
og 774,000 Tons. September udviste, i Sammenligning med
det nzrmest foregaaende Kvartal, en- Nedgang af 115,000
Tons; men i Aarets 3 sidste Maaneder var der saa megen Ton-
nage under Arbejde, at den endogsaa oversteg den i Juni
Maaned. For @jeblikket er der i England 784,711 Tons
(755,975 Damp- og 28,736 Sejltons) under Bygning. De under
Bygning verende Krigsskibes Tonnage, som for 3 Aar siden
udgjorde 95,000 Tons, har siden veret i stadig Tiltagen; saa-
ledes belgh den sig i December 1894 til 260,000, ved samme
Tid i 1896 til 306,000, og i Djeblikket til 330,000 Tons.

I Slutningen af 1896 indtog Japan den ferste Ilads iblandt
det britiske Skibsbyggeris Kunder. I 1896 kebte Japan 68,000
Tons engelsk Tonnage, men havde ved Aarets Slutning ikke
mere end 2000 Tons under Bygning i England. I Begyndel-
sen af 1896 vare de japanesiske Opkeb af britisk Tonnage
forholdsvis smaa, men de steg i Aarets Lgb, saaledes at der
i ‘Ojeblikket, foruden to forste Klasses Krigsskibe, ikke er
mindre end 62,000 Tons, der for japanesisk Regning bliver
bygget paa engelske Verfter. Samtidig bygger man ogsaa i
Japan Skibe af temmelig stor Tonnage, iblandt andre 3 Staal-
dampere fra 1,492 til 5,790 Tons.

I Tyskland bygges for Djeblikket 4 Dampere, som hver
overstiger 10,000 Tons; medens man i Frankrig bygger 13
store Sejlskibe, som i Drmgtighed varierer mellem 1,900 og
3,338 Tons, og som bygges under Tilsyn af Lloyds.

De ny Sovejsregler.

Efter at den norske Regering d. 8. November .
A. bar kunnet meddele »Nordisk Skibsreder-Forening<, at
Danmark har besluttel at indfere de ny Sevejsregler, efter
at selve disse Regler ere gengivne i dette Blads Nr. 51
for 17. Decbr. f. A., og efter at Meddelelsen om Dan-
marks Tiltreeden af dem har veret gengivet her i Bladet

.d. 31, December f. A., kommer det just ikke som nogen

Overraskelse, at der under 22. ds. er udkommet en konge-
lig »Anordning angaaende internationale Seo-'

vejs-Regler og Nedsignalers Anvendelse af
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danske Skibe.« Med Hensyn til dennes Indhold, der
bestaar af de fuldstendige nye Regler, kunne vi altsaa
henvise til Nr. 51 f. A. og tilfoje kun, at vi ganske maa
dele den Forbavselse, en Indsender har givet tilkende i
dette Blads Nr. 1 for i Aar, over, at Regeringen forst nu
officielt underretter vor Sefartsverden om en Bestemmelse,
der maa vere truffen allerede sidste Efteraar. Selv om
de fuldsteendige Regler forst kunne foreligge nu, var der
intet som helst til Hinder for, at en Meddelelse om, at
de vare tiltraadte, allerede den Gang kunde vere tilflydt
Offentligheden, og vi se ikke, at Skibsfarten har mindre
Krav paa hurtig at erbolde Kundskab om de administra-
tive Afgorelser, der vedrere den, end andre Neringsveje.

Ruten fra Ostkysten af Afrika til
Australien.
(Efter »Annalen der Hydrographie«, Septbr. 1891).

Den Rute, som folges af Skibe, der ere engagerede i
denne Fart, hvad enten de ere Damp- eller Sejlskibe, farer
forst tvaers over Mozambique-Kanalen og S.-efter til S. O.:
Passaten: S.-Grense ned til de paa hejere S.-lig Brede
fremherskende vestlige Vinde.

Den forste Stizkning frembyder storst Vanskelighed;
Tiden fra November til Februar er den Aarstid, da denne
Del af Rejsen leltest kan foretages, saa meget mere som
paa denne Tid N. O.-lige Vinde ere [remherskende langs
Zanzibar Kysten saa langt som til 20° S. Br, og den N.
efter sztlende Strem enten er svag eller helt forsvinder.
Naar man paa denne Tid sejler fra Zanzibar, ber derfor
den korteste Vej folges uden Afvigelse, skent det er
tilraadeligt, for aldeles at undgaa Stremmen, at holde sig
noget O.-lig og vel fri af Land, samt at passere 109
Bredeparallellen paa 42° . Lgd. og derefter styre en
S.-ligere Kurs, der vil fere @. om Lazarus-Banken.

Hele Resten af Aaret, eller fra Marts til Oktober, ere
S.-lige Vinde fremherskende i de ©.-afiikanske Farvande,
og en s!zrk Strom satter N. eller N. V. i langs Kysten
fra Cape Delgado. Det kan derfor anbefales i disse Maa-

neder at staa godt ud fra Land for Styrbords Halse, i

hvilket Tilfeelde man vil finde, at Stremmen aftager i
Styrke samt tager en V.-Relning paa samme Tid som
Vinden vil trakke sig @.-ligere. Intet Forseg paa at vende
maa dog gores, fer Vindretningen har bediet sig saa
meget, at en S.-lig Kurs med Lethed kan styres. I April,
September og Oktober vil dette fore et Skib O.-efter til
44° eller 45° Lgd.; fra Midten af Maj til Midten af Au-
gust vil det i Reglen vaere nedvendigt at overskride dennme
Grznse, da Monsoon-Vindene i disse Maaneder have deres
sterste Styrke og Retningen er mest S.-lig. Medens man
saaledes opnaar en tilstreekkelig Afstand fra Kysten, kan
man labe noget i Bredde, men selv dette maa ikke be-
tragtes som fyldestgorende Grund til for tidlig at forandre
Kurs.

For 100 Br. Parallellen er naaet, maa Kursen ikke
bringe Skibet V. for 43 ¢ Lgd. eller hellere 449; naar
man er vendt og ligger med Bb. Halse, ber enhver Be
strebelse geres for at passere Meridianen paa 42 0 Lgd.
S. for Lazarus-Banken og endelig ikke nordligere end
11°30°8S. Br. Hvis en Kurs, der forer godt til Luvart,
ikke er opnaaet for 10 °S. Bredde er passeret, vil Resul-
tatet blive, at Skibet kommer for ner ved Kysten paa
Grund af den sterke Strom, der satter V. og V. N. V.
hen mellem denne Breddeparallel og Comoro Qerne, et
Tilfzelde, som vil forlenge Rejsen belydeligt.

S. for 12 ° Bredde er Stremimens fremherskende Seat-

ning paa alle Aarslider S.-lig og S. V.-lig, men det er kun
i Neerheden af Afrikas Kyst, at denne Strem har nogen
Regelmassighed. 1 Midten af Mozambique-Kanalen og
henimod Madagaskars Kyst .vil man finde, at den salter
N. paa ligesaa ofte som S. paa. For at avancere imod
de S.-lige Vinde, der herske her hele Aaiet igennem, und-
tagen i December og Januar, er det selvfelgelig nedven-
digt at holde godt ind mod Afrikas Kyst, .dog uden at
staa ind i nogen af de Bugter, som findes langs denne,
da man har den gunstigste Strem indenfor et Belte, der
har en Bredde af maaske 80 Kml.,, og som felger en Linje,
der forbinder de mest fremspringende Pynter. Inde i
selve Bugterne kan man vente modgaaende Stromme. De
gunstigste Vinde ere ogsaa i Reglen friskere langs den
afrikanske Kyst end langs Kysten af Madagaskar.

30 ° S. Brede, der er den Breddeparallel, i Narheden
af hvilken Skibe, der ere bestemte fra @.-Afrika til Au-
stralien, forlade det Belte, hvor @.-lige og S.-lige Vinde
ere fremherskende, ber passeres paa 37 © Lgd. Storcirkel-
buen fra dette Skeeringspunkt og til 39°S. Br. — 140° Q.
Lgd. — Indlebet til Bass-Straedet — har sit Maksimums-

| punkt paa 480S. Br. — 96° . Lgd.; at staa O.-efter langs

39 eller 40 ° Bredeparallel, som i Almindelighed anbefales,
kan derfor kun geres paa Bekostning af en anselig For-
lengelse af Rejsen. Desuden bar Erfaringen vist, at den
gennemsnillige daglige Distance, som udlebes paa de
hejere Bredder, er sterre end paa de lavere, og Lejligheden
for et Sejlskib derfor mere gunstig. Hvis man imidlertid,
for at undgaa Faren ved Drivis og daarligt Vejr, bestemmer
sig fil, ikke at gaa saa langt S.-efter, som Sejladsen langs
Storcirkelbuen udkrever, maa man styre en Kurs, som
i det mindste vil bringe Skibet S.-for 40 © S. Br. — Naar
man tager det fornedne Hensyn til Aarstiden, kan efter-
nzvnte Breddeparalleller anbefales som de fordelagligste,
langs hvilke man skal udlebe sin Lgd. ©@.-efter, nemlig:
fra November til Marts 45° S.; April, Maj og Oklober
440S.; fra Juni til September inklusive 43° S. Anlages
disse Bredder som de hejeste, vil den korteste Vej fra
Mozambique-Kanalen til Baes-Strdet gaa gennem felgende
Punkter:

1
November til Marts } April, Maj, Oktober | Juni til September.

Fra300S og 37900 Fra300S og 370,00 | Fra300s og 37000
til 35 - - 46 2 - til 35 - - 46 8- | til 35 - - 47 4 -
- 3 - 53,1- - 38- 54,3-!-38- 55 .7 -
- 40- - BB B- - 40-"- 60,6-| - 40- - 629 -
- 42-  66.0-1 - 42- . 69,1-| - 42. - 73,7
- 43- - 706- - 43- - 75,2 - 43. : 889 -
S 4. - 767 - 44- - 90 3| - 43. 110 2-
- 45- - 91 7- - 44. -1070-' - 42- -125 3 -
.45 -104 1- - 43- -122 1-: - 40- -136 .1 -
- 44- -1191- - 42- -128,2-| - 39- - 140 ,0 -
- 43 - -125 2.7 . 40 - - 136 ,7 -

- 42 -1298- - 39. .140 ,0 -

- 40 - - 187 0 -

39 - - 140 0 - |

De fremherkende Vinde i det S.-lige Indiske Ocean
er fra den N.V.lige Kvadrant, svingende mellem N, og
N.N.O. og V. eller V.S.V.—@.lige Vinde forekomme
ogsaa, iseer paa den ferste Strzkning af denne Del af
Rejsen og ligeledes under Australiens Kyst i den S.lige
Midtsommer. De ere at kort Varighed, og angaaende Vin-
dene fra den O.-lige Halvcirkel kan i Almindelighed siges,
at de i Reglen ere saa N.-lige eller S.-lige, saa de kun ere
en ringe Hindiing mod at avancere O.-efter. V.-for
1000 @. Lgd. ¢re S.V.-lige Vinde hyppige i Maj og Juai,
de tidlige Vintermaaneder. @.-for 1000 J. Lgd. ere de
hyppigst om Sommeren.

Det hander -ofte, at Vinden faar en Styrke af 8
efter Beauforl's Skala. Virkelig svaere Storme ere imid-
lertid sjzldne og langt sjxldnere sammenlignet med det
N.-lige Atlanterhav om Vinteren. Som Folge heraf er
Forskellen mellem Sommerens Rolighed og Vinterens
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Urolighed langt mindre lajnefaldende i det Indiske
Ocean end paa Atlanterhavet.

Stormene begynde | Reglen med en langsom Drej-
niog af Vinden til N. eller' N. N. O., tiltagende i Styrke
fra denne Retning, ofte meget hurligt, ligesaa leenge
Barometret falder og ligeledes medens detie staar lavest.
Under Barometrets Stigning drejer Vinden til N. V. eller
V. og i saadant Tilfelde vil man se, at Stormen er
begyndt fra en Reining V. for N. og ikke @. for. Vin-
dens Drejning tilvenstre, i Henhold til Loven for Storme
paa den S.lige Halvkugle, finder Sted med nasten aldrig
sviglende Regelmessighed. Er man nedl til at dreje
under i en N. O.-lig Storm, maa det derfor veere med
B. B. Halse. Af den Retning, hvori Vinden drejer, er det
klart, at de Minima, som foranledige Stormene, skride
frem i en Retning fra @. il S. ©. og at deres Bane
nasten altid falder S. for Sejl-Ruten. (Fortseettes),

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening. -
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St.
Annaz Plads 26, Kjebenhavn K., eller til Kredsbestyrel-
sermnes Formend: .
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J.'Hintze,
Ronne; Kaptajn Jacob Holm, Kjobenhavn; Havnefoged
Carl E. Mgller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal;

Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjebing, Jyll ; Konsul
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby,
Fane.

wDansk Sejlskibsrederiforening‘s Sagferere.
Aalborg . . . . Sagferer Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus — A, Andresen.
Assens. . . . . — J. Jorgensen.
Esbjerg . . .. — J. Clausen.
Faaborg . . — J. Amtoft.
Fredericia. . . —  E. Thiellesen.
Frederikshavn. —  N. Petersen.
Kjebenhavn . . Hejesteretssagforer Ludoig Arntzen.
Kolding . . . . Overrelssagferer H. C. Bennetzen.
Marstal . . . . Sagferer H. P. Nielsen.
Middelfart. . .  —  Philip Hansen.
Nexe ... .. — H. Mauritzen.
Nyborg —  Chr. Quoist.
Nykjobing Jyll. —  P. P. Salling.
Odense . —  E. Kiorboe og C. Knudsen.
Randers. . . .  —  ReinholdtPoulsen.
Renne . . . . . —  Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagforer J. Jacobsen.
Thisted . Sagferer Niels Lyhne.
Vejle . . ... —  F. Knudsen.

Ugens Havarier.

|

England, Dpsk. af Kjgbenhavn, har den 20de ds. veeret |
paa Grund i Kaiser Wilhelms Kanal og faaet Skade paa | i
Skruen.

Morse, Dpsk. af Kjebenhavn, kom den 22dec ds. i Sne-
tykning paa Grund paa Maglebylillehage ved Kastrup.
Switzers assisterer. Ladningen losses i Legtere. }

Gorm, Dpsk, af Kjebenhavn, har i Reval veret paa |
Grund. Skibet er undersegt af Dykker her paa Reden,
maa losse og reparere.

| 46¢

Fra Se og Land.

Provetur Med Dampskibet »Thebene, der er bygget paa
Flensboryg Skibbygnings-Selskabs Vearft til det Tyske
Dampskibsselskal) Kosmos i Hamburg, foretoges den 16. ds.
en Provetur, der forleb meget heldigt og tilfredsstillede de
stipulerede Fordringer med Hensyn til Hartighed, Kulforbrug,
Manovrédygtighed etc.

Skibet har folgende Dimensioner: Lengde 383'4“, Bredde
, Dybgaaende 30‘ 8¢ og er forsynet med en Kvadrupel-
Maskine, der arbejdede udmarket. Der er Kahytter til 26
1ste Klasses Passagerer, 24 2den Klasses og desuden Plads for
160 3die Klasses Passagerer. Alt er oplyst med elektrisk
Lys. Skibet er godt ndrustet og er iovrigt forsynet med alle
tidssvarende lndretninger.

»Kaiserliches Kanal-Amte i Kiel har den 7. December
f. A. udsendt en Skrivelse af felgende Indhold:

Erfaringen har udvist, at Rorgengerne i de Skibe, der
passere Kaiser Wilhelm Kanalen, som Regel ikke ere i Be-
siddelse af de ligenskaber, der udfordres for at styre et Skib
lige igennem et saa snavert Farvand. Grundene hertil maa
soges i felgende Omstendigheder:

1) At Rorgzngere som oftest ikke mere ere i Besiddelse af
de Egenskaber, man tidligere var vant til at fordre af en
dygtig Semand;

2) at selv dygtige Rorgengere, naar de ikke have sejlet
flere Gange igennem Kanalen, ikke have den tilstrakke-
lige Dvelse til at styre et Skib gennem et saa smalt
Farvand;

3) at Folkene ofte ere saa trette efter den foregaaende So-
rejse, at de ikke kunne offre Styringen den vedvarende
nedvendige Opmezrksomhed, som absolut fordres for at
styre et Skib igennem Kanalen.

Hertil mnaa endnu fgjes, at der fordres en lengere Gvelse
for at kunne styre godt imellem de elektriske Lys, som ere
anbragte langs Kanalens Sider; samt at Lodserne, skent de
ere det engelske Sprog magtige, dog ikke ere udelukkede
fra den Mulighed, at der kan opstaa Misforstaaelser mellem
dem og Rorgengeren paa et fremmed Skib.

Diese Kendsgerninger have bevirket, at man har fore-
slaaet, at der i Holtenau eller Brunsbiittel skulde findes gvede
Rorgengere — for hvis Kvalifikationer som saadanne Kanal-
Forvaltningen overtager Garantien, — til Brug for de Skibs-
forere, der gnske deres Tjeneste.

Det er Meningen at udtage disse Rorgengere blandt de
bedste Spfolk og lade dem underkaste sig en Prove i Styring,
hvorefter de skulle antages af Kanal-Forvaltningen, der vil
sende Redere og Meglerfirmaer en Liste over de saaledes
antagne Folk; man behgver saa blot i Tide at rekvirere de
Rorgeengere, man gnsker ved en af Endestationerne i Kanalen,
Prisen for disse antages at ville blive 10 Mark pro Persona
plus 5 Mark i Rejseomkostninger, altsaa for 2 Rorgengere
30 Mark.

Skrivelsen, der er undertegnet af Presidenten, slutter
med en Opfordring til dem, den er tilsendt, om at udtale
deres Mening om Betimeligheden og Nytten af det i den
gjorte Forslag.

En af de interessanteste Nybygninger i 1896 er en
stor Jernbaneferge og lsbryder, som er bygget paa Tyne
! til Rusland. Den skal benyttes paa Baikalsgen og er
for nylig afsendt til Rusland for at befordres 3500 Kml. over
vand dertil. Skibet, der maaler 4200 Tons med 4000 I. H. K.,
skal benyttes til at befordre den sibiriske Jernbanes Tog 45
Kml. over Sgen. Dette er saa vidt os lLekendt det sterste
8kib, der er bleven sendt over Land for at samles paa Be-
stemmelsesstedet.



28. Janunar 1897, DANSK SOFABTSTIDENDE. 31
Skonnertbrig » Livingstone«, 213 Reg.-Tons, hjemmehorende | tl Pillau 23. Jan., bestemt Ll Hull. — Minsk, Olsen, ankom
i Karrebskeminde, er ved Hr. Mzgler Grube solgt til et | til Manchester 24. Jan., bestemt til Liverpool. — Moskov,

Rederi i Marstal. Kgbesum 15,000 Kr.

Forhenverende Skibskaptajn Eduvard Marcker af

Frederiksberg er afgaaet ved Doden.

I Skive har der dannet sig et Aktieselskab, kaldet »Skive
Dampbaads Aktieselskahq, der vil sxtte en Dampbaad i Fart
mellem Skive-Fuur etc.

Skonnert »Marie«, dregtig 119 Reyg.-Tous beliggende i
Marstal, tilhgrende Skibsreder R. H. Rasmussen, er efter
Forlydende solgt til Sverrig for 9500 Kr.

En ny Skonnert paa 49,88 Tons, hygget for Skibsfarer
C. K. Hansen i Marstal paa Skibsbygmester Jensens Verft
paa Oxnebjerg ved Svendborg, lsb i Fredags Eftermiddags af
Stabelen; den fik Navnet sAnnes«,

Fra det kongelige Konsulat i Libau har Udenrigsmini-
steriet d. 26. ds modtaget Telegram saalydende:

»I Morges indkommen Damper beretter Is indtil 30 Semil af
Kysten dog let passerbar for Dampere. Vindretning vestlig
Frysepunkte,

Opmerksomheden henledes paa Bladels Annonce-
afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, al-
gik fra New-Orleans 16. Jan., bestemt til Kbhvn. — A. N.

Hansen., Thidemann, afgik fra Newcastle 24. Jan., bestemt til
Kbhvn, Libau. - Antwerpen, Caroc, afgik fra Odessa 21. Jan ,

bestemt til Antwerpen. — Castor, Holm, ankom til Kbhvn.
25. Jan., bestemt til Reval — Chr. Broberg, Gotsche, afgik
fra Lissabon 26. Jan., bestemt til Kbhvh. — Dagmar, Gade,

afgik fra Neapel 25. Jan., bestemt lil Messina, Malaga. Cadiz.
— Georgios [, Kihl, pas. Ouessant 26. Jan., bestemt til Ant-
werpen. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Southampton 22.
Jan., bestemt lil Valencia, Barcelona. — Kursk, Staal, ankom
til Kbhvn. 18.Jan. — Leopold II, Kruse. ankom til Antwerpen
20. Jan., bestemt til Tunis, Pireeus. — L. P. Holmblad, Koch,
afgik fra Antwerpen 26. Jan., bestemt lil Algier, Pirzus. -
Nicolai 1I, Jespersen, afgik fra Reval 23. Jan., bestemt til
Rolterdam, New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til
Antwerpen 19. Jan., bestemt 1il Batoum. — O msk, Rasmussen,
afgik fra Kbhvn. 21. Jan., bestemt til London. — Tej o, Fenger,
afgik fra Newcastle 24. Jan.,, bestemt til Oporto, Lisbon. —
Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 28. Jan., bestemt til Reval.
— Vesuv, Norden, ankom til Kbhvn. 26 Jan, bestemt til
Konigsberg. — Viking, Jergensen, ankom til Sunderland 18. Jan.,
bestemt til Trondhjem, Canariske @er — Xenia, Ingerslev,
ankom til Lisbon 10 Jan, bestemt til Larochelle, New-Orleans.
— Baron Stjernblad, Michélsen, ankom til Antwerpen
17. Jan, bestemt til Kbhvn., Reval. — Louisiana, Jensen,
afgik (ra Rotterdam 20. Jan., bestemt til St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dane, Petersen, ankom il Stettin 23. Jan., bestemt
tii Kbhvn., Manchester. — Axelhuus, Nielsen, ankom til
Stettin 26. Jan., bestemt til Kbhvn., Christiania. — Ceres,
Svensson, ankom til Kbhvn. 25. Jan., bestemt til London. —
Charkow, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 24. Jan, bestemt til
Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 24. Jan.,
bestemt til Pillau. — Christianssund, Bay Schmith, afgik
fra Kbhvn. 25. Jan., bestemt til Christiania. — Fang, Jorgen-
sen, ankom til Hamburg 22. Jan., bestemt til Kbhvn., Danzig.
— Frederik, Harboe, ankom til Hull 19. Jan., bestemt til
Kbhvn., Pillau. — Jolantha, Frisenette afgik fra Liverpool
20. Jan., bestemt til Kbhvn., Stettin. — Kasan, Thomsen,
ankom (il London 24. Jan., bestemt til Kbhvn. Pillau. —
Laura, Christiansen, afgik fra Leith 21. Jan., bestemt lil Feer-
gerne, Island. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra Holtenau
25. Jan., bestemt til Hamburg. — Louise, Brabrand, ankom

_Antwerpen 24. Jan., bestemt til Dunston. —

Petersen, afgik fra Kbhvn. 26 Jan. bestemt til Antwerpen. —
Nishnij Novgorod. Harder, afgik fra Antwerpen 24. Jan.,
bestemt til Kbhvn., Libau. Nordjylland, Hansen, ankom
til Antwerpen 20. Jan., bestemt til Hamburg, Kbhvn., Neufahr-
wasser. — Perm. Christensen, afgik (ra London 24. Jan.. be-
stemt til Libau. — Pregel, Egidiussen, passerede Hanstholmen
26. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Romny, Harder, afgik
fra Libau 26. Jan., bestemt til Hull. - Thyra, Garde, ankom
lil Danzig 23. Jan., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Valdemar,
Sorensen, ankom til Libau 20. Jan., bestemt til Kbhvn., Ant-
werpen — Vendsyssel, Serensen. afgik fra Libau 24. Jan.,
bestemt til Hamburg. — Georg, Petersen, ankom til Libau
18. Jan., bestemt til London.

Primula. Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 27. Jan.,
bestemt lil Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra
Newcastle 26. Jan., bestemt til Odense. — Ficaria, J. V.
Fenger, afgik fra Kbhvn. 28. Jan., bestemt til Newcastle. —
Knuthenborg. C. S. Hansen. afgik fra Newcastle 26 Jan,
hestemt til Aalborg. — Kronen. Borries, afgik fra Odense 28.
Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland,
A. Ankersen, afgik fra Odense 27. Jan., bestemt til Leith via
Asrhus og Aalborg. — Storebelt, A. Giillich, afgik fra Nakskov
26. Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og
Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 26. Jan.,
bestemt til Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra
Sigurd, J. P.
Jorgensen. afgik fra Blyth 16. Jan., bestemt til Genua. —
KX nud, Chr. S. Hansen, afgik fra Reval 17. Jan., ankom til
London 26. Svend, Aug. S. Hveysel, afgik fra Kbhvn.
19. Jan., ankom til Libau 21. — Erik, J P. Lorenzen, afgik
(ra Libau 15. Jan., ankom til Rotterdam 21. — Danmark, T.
Heintzelmann, afgik fra West Hartlepool 21. Jan, ankom til
Ebhvn. 26. — Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan.,

i ankom til Aarhus 14. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Blyth

2). Jan., ankom til Khhvn. 26. — Dan, C. M. Kraemer, afgik
fra Libau 21 Jau., bestemt til London. —Magnus.M Franlzen,
afgik fra Blyth 14. Jan., ankom til Libau 20. -— Harald, N.
0. Risee, afgik fra Reval 26. Jan., bestemt til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan, ankom til Aarhus 21.
Alexander Shukoff, J. Jorgensen, afgik fra Bilbao 18. Jan.,
ankom til Middlesbro 25. —Johan Siem, F Loffler, afgik fra
Genua 18. Jan., ankom til Elba 18. — P. Andreje ff, L. Johnsen,
afgik fra Methil 21 Jan., bestemt til Genua. — Harald Klit-
gaard, J. Rasmussen, afgik fra Bilbao 14. Jan., ankom til
Rotterdam 19.

Heimdal. Anine, J. Moller, afgik fra Kbhvn. 19. Jan.,
ankom til Reval 23. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra New-
castle 13. Jan., ankom Gl Bilbao 18.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 19. Jan.,
ankom til Swine:niinde 20. — Island, Thomsen. afgik fra
Kristiania 26. Jan, paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub,
afgik fra New-York 23 Jan.. paa Rejse til Kbhvn. — Thing:
valla, Berentzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., paa Rejse til
New York. . :

Dampskibsselskabet Torm. Hele ne, Schmiegelow, afgik fra
[Kiel 23. Jan., bestemt til Boness. — Agnete, Serensen, ankom
til Kbhvn. 20. Jan. — Hermia, Warming, ankom til Dundee
23. Jan., afgik fra Dundee 25., ankom til Burntisland 26. —
Alice, Kraemer, afgik fra Kiel 23 Jan., ankom til Burntisland
23., bestemt til Methil. — Bornholm, Jensen, afgik fra Buratis-
land 25. Jan., bestemt til Kiel. — Goteborg, Madsen, ankom
il Svendborg 20. Jan., afgik fra Svendborg 24., bestemt til
[ibau. — St. Alban Jorgensen, afgik fra Libau 21. Jan., an-
kom til Horsens 24. — Nauta, Steen, ankom til Horsens 19.
Jan., afgik fra Horsens 24., bestemt til Libau- — Renne,
Hintze, ankom til Assens 20. Jan., algik fra Assens 24, bestemt
Libau. — Marstrand, Lund, afgik fra Libau 22. Jan, ankom
1il Kbhvn. 24. — Kjebenhavn, Thomsen, afgik fra Libau
22. Jan., ankom tll Redvig 24. :

Danmark. Rolf, J. G. Halhn, afgik fra Burntisland 23. Jan.,
bestemt til Kbhvo. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Kbhvn.
21. Jan. — Absalon, H. Predbjern, ankom til Kbhvn. 20. Jan.
- Ansgar, A. Larsen, afgik fra Grangemouth 25. Jan., be-
stemt til Kbhvn. — J N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom til
Reval 23. Jan. — Hamlet, W. E. Sommer, afgik fra Libau
26. Jan., bestemt til Ghent. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik
fra Kbhvn. 24. Jan., bestemt til Reval.

Dannebrog. Christiansborg, Hveisel, ankom til Memel
26. Jan. Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra Neufahr-
wasser 26. Jan, bestemt til Liverpool. — Fredensborg,
P. Hartmann, ankom til Blyth 24. Jan. — Rosenborg, W.
Schultz, algik fra Reval 20. Jan. bestemt til Dunkirque.

Dampskibseelskabet af 1896. Skodsborg, K. Schmidt, af-
gik fra Memel 20. Jan., bestemt til London. — Jzgersborg,
Petersen, afgik fra Blyth 20. Jan., bestemt til Neufahrwasser.
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— Klampenborg, K. Ewaldsen, afgik fra Reval 26. Jan.,
bestemt til Ardrossan.

Klobenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, afgik
fra Sunderland 21. Jan., ankom til Kbhvn. 25. — Dania,
Troensegaard, afgik fra Aarhus 24. Jan., bestemt til Newcastle.
— Fyen, Hansen, afgik fra Libau 19. Jan.. ankom til London
26. — Hafnia, Neergaard, ankom til Memel 20. Jan. —
Russia, "Rasmussen, afgik fra London 22. Jan., ankom til
Sunderland 26. — Sjzlland. Skjedt. afgik fra Burnfisland
22. Jan., bestemt til Eckernferde. — Jylland. Jensen, algik
fra Libau 21, Jan, bestemt til Anlwerpen. ’ .

@sterseen. Ella, Hansen, ankom til London 21. Jan. —
Maja, Moller, afgik fra Mullerup 23. Jan., ankom til Kbhvn. 24.
— Patria, Andersen, afgik fra liverpool 16. Jan, bestemt til
Delaware. — Rita. Skov, afgik fra Grangemouth 21. Jan.,
ankom il Stettin 26. — Yrsa, Larsen, afgik fra Chalkis 20.
Jan, bestemt lil Genua. _

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra West Harllepool 21. Jan
ankom til Kbhvn. 26. — Frisia, Fisker, afgik fra Dunston
20. Jan.; ankom til Kbhvn. 25. — Scotia, Nielsen, ankom til
Rotterdam 21 Jan. — Olga, Jorgensen, afgik fra Flensburg
26 Jan., bestemt til Pillau

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen. ankom til Boness
20. Jan,, afgik fra Boness 23.. bestemt til Frederikshavn. —
— Nerma, Degn, afgik fra Methil 20. Jan., ankom lil Esbjerg
24., afgik fra Esbjerg 26., bestemt til Warkworth. — Nord-
seen. Schmidt, ankom til Esbjerg 21. Jan.. afgik fra Esbjerg
23., ankom til Methil 26,

Norden. M. C. Holm, afgik den 22. Jan til Danzig fra

Ebhvn. — Nordboen ankom (il Galveston den 14. Jan. fra.

Rotterdam. — Norden afgik fra Shields den 16. Jan. til Danzig.
Nordhvalen ankom til Philadelphia den 21. Jan. fra Danzig.
— Nordkap paa Rejse fra Penarth til Ballimore. — Nord pol
losser her. i

Sejlskibe.

Marstal. Thyra, P. Rasmussen, ankom den 16 Januar til
Charlestown (Cornwall). — Henriette. Emil Hoim, ankom den
20. Januar til Puerto au Prince (Hayli, Vestindien) fra Marseille
— Skjold, H. Clausen, ankom den 30. December til Sanct
Francois (Gouadelouge) efter 34 Dages Rejse fra Cardiff.
— Hansigne, C. Clausen jun., ankom den 26. Januar til
Cardiff for at indtage en Ladning Kul til Vestindien.

Fane. Nordby. Sophie, Svarrer, ankom til Cape Town
28. Decbr. fra Rio Janeiro. — Kronprinsesse Louise,
Jepsen, prajet 21. Decbr. paa 2° N B. 30° W. L. fra Rio
Japeiro til New York. — Ines Rohl, Jessen, sejlet fra Goole
18. Jan. til Demarara. -- George Schwalbe, Pedersen, sejlet
fra Scilly 19. Jan. til Goole. — Nancy, Svarrer, passeret
Montevideo 23. Decbr. fra Rio Grande til Paysander. — Anna
Agnete, Mathiasen, ankom til Tybee 22. Jan., beordret til
New York. — Professor, Beck, ankom til Genua 23. Jan.
fra Equador. — Nordby, Christiansen, udklareret fra New
York 11, Jan. til Port Natal.

Svendborg. Rasmus, Jensen, ankom til Landskrona 18.

Jan. — Fylla, Hansen, ankom til Goteborg 18. Jan. -— Ha'nne,

Rynitz, ankom til Landskrona 19. Jan. — Caroline, Ander-.

sen, ankom (il Portsmouth 19. Jan. — Ludvig, Larsen, an-
kom' til Castletown 24.Jan. — Odin, Strem, ankom til Sunder-
and 24. Jan. — Psyche, Hansen, ankom til Lissabon 24. Jan.

d

Fragtberetninger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under
23. Januar:

Kulfragterne til Middelhavet ere i den forlsbne Uge
dalet yderligere. De sidste Dage har Stemningen varet mere
fast; ikke desmindre er 6/7!/; Tyne til Genua for Tiden det
hejst opnaaelige, og andre Rater ere i Forhold dertil. Der
er sluttet fra Tyne, Blyth eller Wear til: Bordeaux 1400 4/i1/,
Bayonne 1100 4/3, Bilbao 1400, 1750 8/11/3, 1700 3/41/5, Sevilla
1650 5,6, 1300 5/9 pr. Ton ded Vaegt, Motril 800 8/, Cartha-
gena 1900 6/, Barcelona 1400, 1700, 4500 7/6, 850 10/9 d. V.,
Marseille 2200, 1700 7/, Genua 2300 6/7!/3, Livorno 2000, 3100
7/, 8500 7/3, Civita Vecchia 2300 7/3, 2700 7/ 400 del, Licata
1400 7/3, Messina 1400 7/3, Alexandria 3500, 1900 7/, Kjeben-
havn 1200, 1300 4/4'/3, 2200 3/101/, Colberg 600 6/.

Returmarkedet fra Sortehavet er lavere paa Grund af for
rigeligt Tilbud af Tonnage, og Fragterne ere gennemgaaende
en 6 d. pr. Ton lavere end i foregaaende Uge. Der er i de
sidste Dage sluttet fra Odessa & Krimhavne 9/3 Antwerp,

Rotterdam 9/9 og 10/ Elben. Odessa til Kjsbenhavn 11/
ded Vaegt, Februar. Nicolaieff til Bergen/Christiania 11/6.

Komplettering Odessa til 10,6 Februar. Sulina til
Antwerpen 9/3. Warna 9/9 til any direct. Poti til Stettin
15/, til Rotterdam 12/3, Erts.

I Alexandria-Markedet er der efter en lang Stilstand
omsider igen nogen Aktivitet; der bydes for Jan.—Febr. 8/6
& 1/9 London og Hull, 9/ Bristol-Kanalen, 10/3 U. K. for
Ordre. Fra Smyrna bydes 10/6 London, Hull eller Leith.

Fra Ertshavne er,der fremdeles godt Beger. Der bydes:
Bilbao til Terneuzen 6/3, Rotterdam 6/41/,, Middlesbro 5/41/,,
Stockton 6/,

Huelva til Goole 9/, Rotterdam 8/9, Antwerp 8/9, Diin-
kirk 8/6 free dispatch.

Carthagena til Middlesbro 9/, Maryport 9/3.

Garrucha til Tyne 8/9 & 8101/, prompt, 8/6 Februar;
Swansea 6/101/; clean; Antwerp 7/7Y/5 clean.

Ergasteria til Middlesbro 8/3 free del ;
dispatch; Antwerp 8/3 free del.

Elba til Glasgow 7/6 clean; Cardiff 7/6; Hartlepool 8/9;
Tyne 8/6; Rotterdam eller Amsterdam 9/.

D’'Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 15de
Januar 1897:

Vi have i Dag intet nyt at meddele, hvad Fragtmarkedet
for Dampere angaar. Det synes at gaa meget smaat med at
skabe ny Forretninger, da der gjensynligt kreves Indremmelser
baade for Kornprisernes og Fragtiaternes Vedkommende.
Afelotningerne, der have fundet Sted i de forskellige Korn-
havne nord for Cap Hatteras, er en Felge af de Varer. der
ere kommen i Markedet for at dskke sldre Fordringer, og
det forekommer os, at den sterste Del af Forretningerne for
Januar derved ere blevne wufgjorte, medens de for Februar
og senere Maaneder ere uden Betydning. For de atlantiske
Bomuldshavne meldes ubetydelig og uvirksom Forretning
samt meget ringe Beger efter Tonnage og aldeles ikke til
Redernes Rater. Det er aabenbart, at Markedet er fastest i
Golfhavnene, udenfor dem er Fragternes Tendene nedad-
gaaende.

Vort Sejlskibsmarked vedbliver at vere uden videre For-
retning, men fast, og det er ingen Forandringer undergaaet
siden vor sidste Meddelelse.

do. 7/9 free

Efterretninger for Sofarende.

’ Lengden regnes fra Greenwioh Meridian. De daneke Fyre Syns-
vidde er anfort for en Ojehejde af 10 Fod. Maalene ere danske, Hojderne
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.)
Kabell®engder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fargerne, Island og Grenland.

I Foraaret 1897 forandres Afmerknings-Systemet i de
danske Farvande, saaledes som angivet i medislgende :>For-
tegnelse over Semarker i de danske Farvande«.

Forandringen foretages samtidig mwed Ombytningen af
Vintersemerkerne. ’

Semzrkernes tidligere Plads bliver uforandret, dog med
folgende Undtagelser:

1. Folgende nye Semarker udlegges:

Graadyb. Foorfeld V. En hvid Stumptende, merket J,
med nedadvendte Koste i 3 Fv. Vand, S. for 10 Fods Pullen,
V. for Foorfeld.

Store-Beelt. Halskoo-Rev S. En hvid Stumptende med
2 nedadvendte Koste i 4 Fv. Vand, 2,000 Alen 8V. t. S. 1/5 S,
for Pynten af Halskoo.

Lille-Beelt. Fleekajet.
Koste, paa @.-Siden af Grunden.

Lille-Belt. Baage N. En red Spidstonde med 3 Koste,
paa N.-Siden af Landgrunden.

Lille-Belt. Remmen ©. En red Spidstonde med Kost,
c. 2 Kbl. 80. for den S.-ligste 10 Fods Pulle.

2. Folgende Somarker inddrages:

Sundet. Drogden. Maglebylille-Hage N.lige og S.lige
Prikker, de to Prikker ved Raoneungerne, Hesten og Skon-
nerten, samt Drager N.-Vager, Drager Mellemvager og Dragor
S.-Vager.

Store-Beelt. Halskoo S. Kragepullen.

8. Folgende Someerker flyttes:

Graadyb. Soren Jessens-Sand, Spidstgnde VI til teet N.
for 10 Fods Pullen, NV, for Stejlen i 3 Fv. Vand.

Knttegat. Limfjorden. Hals Indertsnde til N.-Siden af
Lobet, tat inden for Barren i 17 Fod Vand.

Lystenderne inden for Skagen kunne ikke ventes at
vaere paa Plads.

En red Spidstende med 2
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Sundet. Lys- og Klokketonderne Ostindiefarer-Grund og
Taarbek-Rev ere ombyttede med Vintersemaerkerne.
Store-Bait.

S. for Sproge-9.-Rev, c. 2,100 Alen @. fra Fyrtaarnet. En
Vragvager er udlagt tet S@. for Vraget.
@stersgen, Sundet og Lille Balt.
Sverlg. Sundet.  Fyrskibene »Falsterborefe, »Oscars-

Grund¢ og »Kalkgrund« ere inddragne for Is.

Vettern. Til Foraaret udlegges folgende Somerker:

Ved Tangan en sort Vager med Ballon. 58°37'15“ N. Br,
149 46/ 25 0. Lgd. og en red Vager med opadvendt Kost.
58° 35° 50“ N. Br. 14° 45’ 12« @, Lgd.

Ved Grunden uden for Sandén en red Vager med Ballon
og en opadvendt Kost. 580 32‘ 42“ N.Br. 14950’ 50“ @. I.gd.

- “Milaren. © Havnefyret i Vesterds brender fremtidig fra
lste April—15de Maj og fra lste August—3lte December.

Til Foraaret udszttes en Stage ved en 11 Fods Grund
NN@. for Lilla Aggeré i Farvandet til Vesterds. 59° 31‘ 0“
N. Br. 160 44‘ 16“ 9. Lgd. .

_Stockholms Skjargaard. Kanholmsfjirden. Ved Laofskars-
%rulrjdet er Stagen inddragen. 59° 22 36“ N. Br. 180 42' 24

. Lgd. :

Furusundsleden. N@. for Hakholmsgrundet er Stagen
inddragen. 597 36’ 30 N. Br. 18° 48’ 8% @, Lgd.

Bottniske Bugt. Sundsvall. Ved Grunden i Juniskdirens
Havn er Krydsprikken inddragen. Til Foraaret udszttes en
Stage N@. for Grunden og en Stage med Kost SV, for
Grunden.

Til Foraaret uds®ttes en Stage med Kost ved en 3 Fods
Grund S@. for Alnén i Spikarhamnen. 620 21‘ 36“ N, Br.
170 33 24* @, Lgd.

Tydskland. M:erker ved Fiskeredskaber skulle fremtidig
males blaa. Have de Topbetegnelse, skal denne have Form
af en Lax og vare broncefarvet.

Kieler-Fjord. Klokketenden Kiel 1, Lystenden Kiel 3 og
Flgjtetonden Kiel A ere ombyttede med Vinterspmzrkerne.

Kattegat og Skagerrak.

Sverlg. Ved N.8iden af Kollingebddan, inden for Hal-
lands Vaders, udszttes en sort Vager med Ballon.” 560 25¢
45“ N, Br. 120 35 27 @. Lgd.

Torekov Rev. Til Foraaret udsmttes ved Revet N. for
Torekov en Vager med Ballon, hvor under en nedadvendt
Kost. 569 26' 16“ N. Br. 120 37 29 @. Lgd.

Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tydskland. Wangeroog Taagesignal er igen i Virksom-
hed.

Holland. I J/Jmuiden er Dybden ved almindelig Lav-
vande 25 Fod, hvilket er Udgangspunkt for Vandstands-Sig-
nalerne,

Den nye Sluse er 80 Fod bred og 293 Fod lang.

Frankrig. Calais. Den sorte Spirtende Nr. 1 med Cy-
linder NV. for Ridens er flyttet c. 1,600 Alen @. hen. 500
59 20 N. Br. 10 51‘ 8“ @, Lgd. ‘

Skotland.  Firth of Clyde. Den 27de Januar 1897 for-
andres Taagesignalet ved Cloch Fyr saaledes: Det giver hver
13 Minut fire hurtig paa hinanden felgende Stod, afvexlende
af hoj og dyb Tone,

Skotlands V.-Kyst. Eddrachilles Bay. Paa Lachan Shoal,
V. for Calva Beg, er der kun 111/, Fod Vand. 58° 17/,
N. Br. 50 9, V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Vrag i Atlanterhavet. Ud for Irlands SV.-Kyst driver
en stor Mengde sviert Tommer.

Forenede Stater | Nord-Amerika. Massaschusetts. Fyr-
vkibet »Hen and Chicken« er igen udlagt paa Station og
Reservefyrskib Nr. 9 inddraget.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Grakenland. Den 13de Januar 1897 t@ndes paa N.-Enden
af Fortet paa @Gen Santa Maura et fast Fyr, der viser hvidt
Lys fra S. 750 V. gjennem 8§, til S 60° @, og redt Lys fra S.
60° 9. gjennem . til N. 75° @. Flammens Hejde: 56 Fod.
Synsvidden: 13 Kml. Linseapparat af 4de Orden. Fyret
vises fra et c. 30 Fod hgjt, firkantet Taarn, der staar ved
Fyrpasser-Boligen, 38° 50 30 N. Br. 200 44‘ 20” &. Lgd.

Vraget af >Libanon« ligger nu i 19 Fod Vand |

. Kjobenhavns Borskurs d. 27. Januar 1897.

Gijort til. Keober. | Selger.
Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.......... 109Y/,| 1098/,
Thingvalla ..................... 488/, 485/, 498/,
Danmark ...................... | 91 911/,
Norden .................... e : 1211/ 122
Kjebenhavn............cc.vo..n. 1028/, 103
(07 ) - 618/, 62,
Dannebrog ............ovnenn. oL 110 | 111
514 10) 1 R 7%, 7730y 78
Helsingors Dampsk. ............ - -
Detersgen .. ......ooevveiiieaas 56 65
Nordsgen ..........ovevevinnnnn 76 78
Torm ......covvvennieennnnennnn — —
Foren. Bugser-Selsk. ., .......... — —
i Dansk-russisk Dampsk. ......... 98 | 105
Dampskibs Obligationer.
49/, foren. Dampsk. ............ 1021/ 105
5% — T T - —
69/, Thingvalla 1882, ........... 99 | 101
5%  — 1894, .. ......... - | =
5% Norden..............c...... 1081/, 108
Stats og Kreditforen. Obligationer.
30, Stats. ...t — -
31/, 9o uopsig. Stats ............ 991/, 100
31/, %, Husejer Kreditk.......... 951/, 96
3139/ Kbhvns Kreditf.......... 951/ 95Y/p
| 819/, Dstift. Kreditf. 6 Ser. .. .. 961/, 96V
49, — - 6 — 981/, 991/,
31/, 0/, Landkreditk. , 3 — 96 | 961,
Aktier.
Nationalbank.......... ....... 159Y/, 1591/, 159%/4
Privatbank..................... "1251/4| 126Y/;
Lendmandsbank.,............... | 12715 129
Handelsbank..............c.e.s | 1267/, 127
Burm. & Wain................. | 1041/, 106Y,
Helsingprs Jernsk. ............. 1083/, 109
Sukkerfabr, ... .......oiiinnt 95 948/, 948/, 95
Bryggeri Aktier ................ 1251/ Y, | 126Y/4 125Y/p
Vekselkurser.

dvista . ‘ 10 d. d

Selger. Kober.
Hamburg ...................... 89.20 } 89
London..............covvninnenns 18.18 i 18.14
Paris.........cciiiiiiiiiiann, 72.15 —
Amsterdam .................... 1560.50 . -

Notering paa Berlins Bors d. 26. Januar 1897.

Russiske Noter. ,............cooviiienn... 216.35
49/, Russiske Comsols, ...............cvvu.nn —
413%, —  Boden Kredit ................. 105.80
60/p Mexikanske ..................coviiieins 97.25
59 Rumenske Stats........................ 100.60
4% - - 1890, . ... 89.90

Omsatningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i

'

den forlobne Uge veeret folgende:
Foren. Dampskibs. 46,000, »Thingvalla< 14,000, »Danmark «
12,000, »Norden« 18,000, »Kjobenbavne 8,000, »>Carle 14,000,

»Skjolde 30,000. ;
Moller & Ree,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,

.- Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrom & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 0.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hartigt og billigt.

P. Otzen & Thorstenson.

Lager af Materlel op elektriske Artikler.
Manometre. Vacuummetre, Tellemaskiner.
Reparationer udfores.

Encforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 106. Gothersgade 24.

Carl Krarup,

Kjebenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Libecke, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberge,
og »Falken« i Farten
Liibeck—Kjobenhavn—Ggteborg

og Mellemstationer samt
» Eolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjsbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HANSCHELL & C2

v BARBADOS, W. L.
Skibsmeaeglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medforer
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen
(og assureres ved os, om esnskes) mod Remisse fra Lossepladsen
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brodr. Trier i Kjsbenhavn

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

W. B. Dick & Co. L*

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens sterste Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:

Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto..” Telefon 3999.

Agent for Kjebenhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. @.

Last- og Passager-

damper paa 33, Tons d. w.
(excl. Bunkers) med Kejepladser
til mindst 25 Passagerer,

Lastdawpere fra 400/g,, til
700/1000 Tons d. w. samt

Bugserbaade i alle Sterrelser
kebes gennem undertegnede
Agentur. Pris og Betingelser
bedes sendt til

Knut R. Westharg,

Banérgatan 4. STOCKHOLM.
(S.T. A. 3248)

N.Chr.Rennes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 17686.

St. Annagade 3.
Kjebenhavn C.

w

Nordisk

Skibssalgs - Bureau.
Toldbodgade 14, Kjobenhava K.
Kontor for Keb og Salg af Skibe.
Cl. Christensen & Co.

R
Heymann-Bloch & Komp.s

verdenaberomte

Helso-Sundheds-Salt,

dietetisk Middel
til Konservering af

Helbredet,

bor fperes i ethvert

Skibsapothek.

Faae i de fleste
Materialforretninger.

FORLANG KATALOG
FRANGCO TILSENDT-

Instrument- & Kompasmager.

Telegram-Adr.
KNOHRHARD.

A ssurance &

Kuhr & Burchard NiL.

Hamburg,

Telephon
247,

- Damp- & Sejlskibsmeeglere.

Kigb, Salg & Kontrahering af Skibe.

! Speciel A fdeling for

Havarisager.

Holm & Wonsild,

Skibs - Meglere, Dampskibsagenter og Redere.
Kjobenhavn og Liibeck.

Dansk Seforsikring for Losare

oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Sofolks Effekter
med danske Skibe.
Premien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr.,

6 Maaneder 3Kr., 3Maaneder 1 Kr.50 Ore samt Policepenge 50 Ore.
Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Anngz-

plads 13, fra 11.-3 og hos Selskahets Agenter i de storre

; Havne-Provindsbyer.

nDansk Sefartstidende har Telegramadresse ,,Skibstart, Kjsbenhavn'’, Telelon Nr. 46398.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Ferste Side pr. Petitlinie & 46 ™~ Bredde 25 Ore, ndenlandske 35 Ore

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Ore pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Ore.
Abonnement mcdtages St. Anne Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdele ved Postveesenete Foranstaltning.

Enkelte Numre at ,,Dansk Sefartstidende‘’ smiges pea Bladeis Koamtor og ﬂon. Steder.

Redigeret af L.
Kapt. JACOB HOLM.

1 Redaktionen:

Moderation for
13 Side eller derover
| Mindre end !/, Side

De ovrige Sider

DRECHSEL.

Triers Bogtrykker: (G. L. Lind

& Numa Frankel.) Kjebsnhavn,

20 — do. 2% -
5 Gange 10 Gange 36 Gange
2099 80 9.4 50 09
1004 20, 400,



DANSK

SUFARTSTIDENDE.

UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 5. Kjebenhavn, Torsdag den 4. Februar 1897. 4, Aarg.
INDHOLD: Paa Udkig. — Skippermgdet i Odense. — »>Nationaltidende« som Sgfartens Organ. — Ny Afmerkning i vore
Farvande. — Ugens Havarier. — Fra Se og Land. — Fragtberetninger. — Skibsefterreninger. — Efterret-
ninger for Sefarende. — Kjobenhavns Berskurs.
Linoleum . Anders Nielsen,
og : Fredericiagade 27.
s | Howaldtswerke, Kiel. Jsome Lager
Kahytter og Trapper, Skibsvertt, Maskinfabrik, Staal-, | I Fedevarer.
bedste Fabrikata. | ' Jeern- & B
E. Meyer, | Broncestgberi. C. M. Fonnesbech,

St. Kjebmagergade 26.

o o
C. Y. Schiiter,
Skandinaviens sterste
Skibshandel.
Htableret 185%7.
En gros Lager af Maskin- og
Cylinderolier.
Alle Arter Maskin-Pakninger etc.

268, Peder Skramsgade.
K[obenhuvn I(

Jens Emil luhl

Hovedagent for
Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA

Frederiksberggade 42. Kontortid 9-b.
Telelon 3326.

Dampskibe af hvilkensomhelst Sterrelse.
Stationzre Dampmaskiner.
Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe.
Maskin- og Kedelreparationer.

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.

Stebestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller,
saasom: Skibsstavne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repreesentant for Danmark:
Ingenior Carl Holtermann,

Bsterbrogade 22, Kjebenhavn 8.
I

Specialforretning i The,

Fine, kraftige Kvaliteter.

Udsalg;
Ostergade 10, Kjebenhavn.

Som Repraesentant for for-
skellige 1ste Klasses
Assurance-Selskaber overtager
jeg Forsikringer af Skibe,
Varer og Fragt til billige
faste Premier. Subagenter
antages i forskellige Provins-
byer.

Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.

Telegr.-Adr. : Nilason 167.

CARL NILSSON.

Leverander til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amallegade 36. Kjebenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Sterste Lager her paa Piadsen af alle Sorter Maskin. og Cylinder-
Oljer, Smerelser og Fedt, Vearktgjer samt Pakninger og alle gvrige
Artikler for Da.mpma.skine:

Eneforhandling af:

Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil.
Zynkara (Til Forebyggelse af Taring, Syre- og Kjedelstensdannelse).
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddawa.y & Co. Ltd. originale Patent.
Kamelhaars Drivremme. ,Kerasha“. Patent lrm-Remskxver

Telefon 1268.

Flensborgs

Skibsbygning Selskab

udferer
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler
szrdeles hurtigt og billigt.
Et Skib taues i Dok i Lobet af 50 Minutter.

J. Brinchs

Herreekviperingsforretning,
St. Annaplads 14.
Umformer og eivile Klaednmger.

V

Kjob, Salg og Nybygnmg

af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper,

| Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawi- og Hav-Fisker-
fartejer, Fisketransportfartejer etc. udfores fordel-
agtigt ved

Ingenier Andr. Vang, Kjgbenhavn,
Telefon 3902, Nerrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

A Rustads Sfterfolyer,

@olfuvofagaae 16 4.
Shibssmedie og Mashinvehsted.
Udfoces qodt og bitligt Qcbejde. 4

N\

7/7'3

Den anerkjendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos
Martin Nisson,
Nyhavn 53, K]obenhavn

Telefon 120.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.

Styrkende og i hej Grad
stimulerende,
Faasoveralt.



Fartyg

till salu.

En ny stalskonert, byggd till
Veritas hogsta klass, om cirka
85 reg.-tons, lastar 180 tons d.
w. pa 9Y/, fot eller 60 till 65
standard trdvaror, siljes billigt
och komplett firdig, levererad
forsta vardag. Narmare meddela

Helsingborg Varfs
Aktiebolag.

W. JuuL®
Kjed-Udsalg ", =~

og
Frihavnen

anbefales til de srede
Skibsprovianteringshandlere.

Leverandor
H1 de kejserllg russiske Skibe
Polarstjernen og Standard.

O. Larsen,
Kunstfyrvarker & llluminater,
ERIKSGADE 7, STUEN,

KJGBENBAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag,
Festfyrvarkerier og
llluminationer.

Anti-magnetiske
Ankergangs

Lomme-Uhre
/ra 20 Kr.
Halv-Chronometere
/ra 50 Kr.
Marinekikkerter og
Barometere.

Alle Reparationer udfores.

PALLE SORENSEN,
6, Selvtorvet 6.

TH. SINONSEN,
Nyhavn 5%.
Selv Medaille i Malme

for Lanterner.

C. HANSEN,
Gjertler og Metalsteber,
84 Pilestrzde 84.
Specialitet :

Skibsarbejde.

Anbelaler aig med alt til Faget henherende
tif Nutidens billigste Pelser.
NB. Leverandor til Kgl. dansk Yaohtkiub.

er en Tand-
plumbe;
nogle faa
Draaber i
den hule
Tand hindrer Luftens Adgang
og stiller derved de heftigste
Tandsmerter.
9, Kronprinsensgades nye
Materialhandel.

CHR.V. MENDE, cand. pharm.

LANDMANDSBANKEN

udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle
storre Pladser i Europa, Asien, Afrika,
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-
betalinger besorges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere & Sejlmagere,
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fano praktiske Semandsskole.
Saavel Begyndere som unge Semznd oplages til enhver Tid.
Nermere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanse.

SONNE & C
A\ ) @'y
SHIP BROKERS,
Sailing & Steam Ship Agents & General
Commission Merchants.

RIO0O GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNL,

De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for
Skibsferere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankoinst,

EM. Z. SVITZER'S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883. Telegraphic-address »SVITZER«

]
O. JURGENSON, 4 Lombard Street,
o Newcastle o/ Tyne.
telegraphicraddress: »>Jiirgensone,

R. W. SueparD & Co.
London E. C. 70 Cornhill.
telegraphic address: »Hobdelle.

The company maintains stations at the following ports,
where a salvage boat will be stationed, always ready to
leave at short notice.

|
Agents lor ]
Great Britain. l

COPENHAGEN ................ »SVITZER«,
KASTRUP................. 2 »HoYERe.

EI‘.)SIgg:E. e ) !§WITZERGOTTLIEB(.
KORSOR. . ................ &2 | »JORGENSEN«,
ALBUEN (LAALAND) ....... 3£ | >GUNNERSEN«.
FREDERIKSHAVN ... ... ... 22 | »SVITZERLUND..
GOTHENBURG (SWEDEN) ... & | >ELFVERssoNe.
GREIFSWALD (GERMANY)... ¥ | >SpruTH«.

The company’'s boat JEm. Z. Svitzer* — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage
Company of Hamburg, viz: s/s ,Berthilde, s/s ,Berger
Wilhelm" and s/s ,Newa“ — operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

. rh
C. W. Obel’s

Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.
Lager og Udsalg i Kjebenhavn:

Frederiksberggade Nr. l.

Danchells Fabriker.

Linoleum.
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark
for
D)elmenhorster

Tinoleumfabrik.

Fabrlksudsalg : Fabrlk og Lager:

Pilestreede 13. Matthweusgade 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
Kjebenhavn.

Petersen & Nire‘lrs.éns
Galvaniserings-
Anstalt,

Nerrebrogade 212, Kjebenhavn L,
anbefaler sig med
Galvanisering
af alt Jernarbejde til Baade
og Skibsbrug.

Telefon Tagenshus 37.

Ed. Harth,

Konservesfabrikant.
St. Kongensgade 10I.
Kjobenhavn. K.

Konserves, “BBg

torrede og saltede

- Grontsager

anbefales d’Hrr.
Skibsprovianterere.

.

Budtz Yellers &fif.,
Amagertorv 22.
KJOBENHAVN. K.

J. A. Thiesson,
Smer-, Ag- & Osteforretning:

Leverander i Skibsproviant.
Oprettet 1881.
Raadhussirede Nr. 2 B,

Keelderen
(lkke Hjornekalderen),

Telefon 3669.

Kjehenhavn. K.
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Paa Udkig.

Vi have tidligere omialt de Bestrzbelser, der, serlig
ved Konferencer mellem -Delegerede for flere Sesiater, ere
gjorte for at tilvejebringe den storst mulige Overensstem-
melse mellem de forskellige Landes Lovgivninger med
Hensyn til Spergsmaalet om Rederens Ansvar ved
Kollisioner mcllem Skibe, sarlig i de Tilfelde, hvor
der er begaaet Fejl fra begge Skibe. 1 Tyskland be-
streber man sig nu for paa dette Omraade at faa fasi-
slaaet nye Retsregler, saaledes at disse blive overens-

~stemmende med de, der ere geldende her i Danmark og
tillige i Frankrig, Belgien, Norge, Sverrig, Grakenland,
Portugal og Rumenien. Den nautiske Forening i Ham-
burg har i denne Sag vedtaget en Resolution, der tyde-
ligt udtrykker dette Onske, idet den udtaler, at den an-
ser-det for szrdeles enskeligt, at der hos de séfarende
Nationer tilvejebringes en :ensartet Behandling
af Spergsmaalet om Skadens Fordeling i Kolli-
sionssager, hvor begge Skibe have Skyld, og at
den anser en forholdsmassig Fordeling af den
samlede Skade efter Sterrels‘en af de Paageal-
dendes Skyld for den hensigtsmassigste. Los-
ning af Spergsmaalet.

Paa en Adresse angaaende Bemandingsspergsmaalet,
som Semandsunionens Talsmand, Hr. J. H. Wilson, for
nylig indbragte i Underhuset, har Prasidenten for Board
of Trade svaret, at det var Regeringens Hensigt, dersom
Tiden tillader det, i indevaerende Samling at fremkomme
med et Lovforslag, der gaar ud .paa at fastslaa Under-
bemanding som Usedygtighed. Der er, skriver Ship.
Gaz., neppe nogen Tvivl om, at Lovforslaget vil gaa
igennem, da alle Medlemmer af Bemandingskomiteen,
hvad enten de herte til Majoriteten eller Minoriteten, vare
enige om at betragte Underbemanding som Usedygtighed.
Ifolge Prasidentens Udsagn er det en Fejl ved den nu-
verende Lov, at den ikke tillader Board of Trades Embeds-
"mend at hindre et Skib i at sejle, naar det bevisligt
har for lidt Mandskab, samtidig med at de have Ordre
til at stoppe det, dersom det har Mangler paa Skroget
eller Ekviperingen, eller dersom Lanternerne ikke ere
ordentlig skarmede.

Det har imidlertid ikke varet ovennavnte Komites
Majoritetsmedlemmers Mening at lade sig neje hermed;
‘hvad de onskede, var at faa Parlamentet til at paatvinge
‘Handelsmarinen en Bemandingslov efter en fast Skala,
der bestemte hvor stor Besztning, et Skib skal have uden
Hensyn il dets Rigning, ovrige Hjzlpemidler eller den
Fart, det sejler i. Hr. J. H. Wilson udtalte, at det
aldrig havde veaeret hans Mening at indfere en saadan
Skala. Han sagde blandt andet felgende: »Er der nogen,
der ‘tror, at: den Reder, som nu har en Besaztning paa
24 Mand i sit Skib, vil reducere den til 20, fordi en Be-
:mandingsskala siger, at den er tilstrekkelig? Idet Komi-
teen har fastsat en Minimums-Bemanding, har den ikke
udelnkket, at Rederne skulde bruge deres egen Demme-
kraft med Hensyn til det Mandskab, der er nedvendigt.«
Hertil svarer Ship. Gaz.: Hvad Nytte er en Skala til,

dersom Rederne stadigt ere henviste til at bruge deres
egen Dommekraft, — netop den Demmekraft, som Hr.
Wilson og hans Venner saa ofte har draget i Tvivl?
Hvad Nytte er det til at fortzlle en Reder, at han uden
Angvar ligeoverfor Loven kan sende sit Skib til Ses med
20 Mands Besatning, naar han af Erfaring véd, at det
ikke ber sejle med mindre end 24 Mand? En saadan
Skala vilde kun friste til at sejle med for lidt Mandskab,
og saaledes forege det paatalte Onde, i Stedet for at af-
hjelpe det. Hr. Wilson var ikke beldigere i sine Be-
streebelser for at indvirke paa Underhusets Medlemmer
med sine Talsterrelser over »det foruroligende Tab af
Menneskeliv paa Seen¢, som han angav til 22,000 i de
sidste 10 Aar. Board of Trades Prasident paaviste, at
Antallet af Forulykkede ved Strandinger og Forlis i oven-
navnte Tidsrum var mindre end Halvdelen af 22,000; og
da Hr. Wilson sagde, at hans Tal ogsaa indbefattede Drasbte
og Druknede, svarede Preasidenten, at naar Tabet af
Menneskeliv som en Felge af Underbemanding blev
fremdraget, kunde der naturligvis kun vare Tale om de
Tilfzlde, som Forlis og Strandinger, i hvilke Under-
bemanding spillede en Rolle. Prasidenten udtalte end-
videre, at naar. man tog Hensyn til den engelske Handels-
marines enorme Udvikling, var Tabet af Menneskeliv i
britiske Skibe langtfra tiltaget og stod i et gunstigt For-
hold til det, der fandt Sted i andre Nationers Marine..
Der paavistes af et andet Medlem, at Tabet af Menneske-
liv i Dampskibe var aftaget fra 576 i 1893 til 444 i
1894 og 370 i 1895. 1 de forste 10 Maaneder af 1896
var Tabet 364, men da deri var indbefattet 103 Mand af
Drummond Castle's Besatning — bvis Forlis jo selv Hr.
Wilson ikke kunde give Underbemanding Skyld for — var
det egentlige Tab 261.

Vi have modtaget folgende:

Tillad mig, Hr. Redakter, at gere opmarksom paa
noget, som jeg feler mig overbevist om, der kan geres
for at lette Besejlingen gennem Knippelsbro og tillige helt
befri selve Broen for Paasejling ved Sejlads derigennem
og altsaa bevirke, at Broen ikke behover at ombygges.

I Nord og Syd vinkelret paa Broaabningen paa begge
Sider af Lebet skal nedrammes svare Pale, 3 eller
maaske flere ved hverandre; paa den indvendige Side af
disse Paxle og inde i Broaabningen langs med begge
Sider skal der l®gges svaere Bjzlker (maaske byggede
Bjzlker), mindst en Alen i Firkant, dog i selve Broaab-
ningen skal de ikke vere saa svare, da de saa let kan
gore Aabningen for smal, og af denne Grund skal Pzlene
staa lidt mere til Siderne; Bjlkerne inde i Broen, som
altsaa ikke blive saa sterke som de, der ligge udenfor,
kan dog sagtens holde, da Skibene altid vil vare retvist,
naar de passere dem. Bjelkerne skal selvfolgelig flyde
og vare saaledes fortojede, at de kan glide op og ned
naar Vandet falder eller stiger. Bjalkerne skal vare i
flere Stykker, for bedre at kunne bugseres hen for at
rengores og mulig repareres. Mulig det var bedre at
Pzlene bleve . stillede saaledes, at Aabningen blev tragt-
formig ind mod Broen, men jeg mener, det vil tage for
meget Plads op af Havnen.

M. P. Andersen,

Forer alf Galeasen »Willemoes«
af Thisted.
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Skippermodet i Odense.

Skippere og Redere for Skibe indtil 60 Tons Dreegtighed
afholdt den 28. Januar Megde i Odense. Indbydelse til Modet
var udgaaet fra Aarhusskippere og efterkommet af ca. 50
Deltagere. .

Skipper Christensen fra Svendborg valgtes til For-
handlingsleder.

Skipper M. Nielsen, Aarhus, meddelte, at der paa et
Mode d. 4. Septbr. i Fjor i Aarhus af Smaaskippere vedtoges
at danne en Forening og indmelde den i Fagforeningerne,
for at man paa den Maade kunde faa Fragttaksterne regule-
lerede. Det var Meningen paa Medet i Aarhus at indordne
sig under de samvirkende Fagforeninger, men de senere
Forhold havde vist, at det maaske nok var uheldigt, og der-
for mente han, at det var bedst, om man kunde danne en
egen Forening, der kunde staa paa egne Ben, men hertil ud-
fordredes Enighed. De nedsatte Jernbanetakster havde haft
til Folge, at Brodet blev taget ud ad af Munden paa Smaa-
skipperne, som jo dog ikke havde gjort andet end at stemme
paa Rigsdagsmend, der ikke have haft @je for Standens Tarv.

Skipper C. Christensen, Aarhus, oplyste, at man havde
korresponderet med »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og at
man havde tenkt sig at gaa ind under den som en sazrskilt
Afdeling. Det var nedvendigt, at man fik en Minimums-
Fragttakst sat for hele Landet, thi hidtil havde Smaaskipperne
hjulpet hinanden ned ad Bakke. Det var da paa Tide, at
man hjalp hinanden op igen. Der maatte i den Hensigt op-
rettes Smaaltoreninger paa hver Plads, som saa kom til at
staa under en Overbestyrelse. Man kunde ikke forlange, at
Nogen skulde tenke paa Smaaskipperne, naar de ikke tenkte
paa sig selv. Landbostanden tznkte paa sig selv, og det
kunde Ingen forteenke den i. Ved at danne en Forening,
der omspendte hele Landet, vilde man opnaa, at der blev
taget Hensyn til Smaaskipperne, og man haabede at kunne
opnaa at faa Bropengene af det, der omlades, godtgjort. Det
vilde blive 2!/, Ore pr. Centner, og man kunde saa konkurrere
med Jernbanetaksterne. Skibsmaglerne vare nu Kebmands-
mzglere, men havde man en Forening, der stillede den For-
dring til Mzglerne, at de ikke fragtede Skibe bort under en
vis bestemt Takst, hjalp man Standen, men man hjalp ogsaa
Maglerne, og Kubmandene havde saamznd heller ikke det
ringeste imod en saadan Foranstaltning. I Nedstilfelde kunde
Skipperne ogsaa ansxtte deres egne Befragtere i Kjobenhavn,
Aarhus, Faxe og maaske Bandholm.

Skipper Fr.Nielsen, »Nordlyset«, havde imod, at man gik
ind under Fagforeningerne; Semzandene skulde staa som frie
Mend og ikke paalegge sig de Baand og Urimeligheder, der
vilde folge med de ikke sjeldne Streiker. De fortvivlede For-
hold stammede fra, at Spmandsstanden ingen Reprzscntant
bhavde i Rigsdagen. Villien var vist god hos Rigsdagsmean-
dene, men de forstode ikke Standens Kaar, Landbostanden
blev hjulpen paa mange Maader og havde endog faaet sin
egen Minister. Det var ikke noget urimeligt Forlangende at
bede Staten stotte Spmandestanden. At tilstille Meglerne
Minimumstakster var paa sin Plads om Sommeren, men om
Efteraaret maatte man have andre Takster, thi ellers lob
Me=glerne alligevel om Hjornet med Skipperne. Han enskede
en egen Magler for alle Smaaskippere i Kjsbenhavn.

Skipper C. Christensen: Meningen med en Minimums-
fragttaket er, at man ikke nogensinde, enten Sommer eller
Efteraar, maa gaa derunder, men den, der kan faa mere, har
frie Hender.

Dirigenten troede ikke, at man kunde magte at danne
Lokalforeninger. Det var bedre at gaa ind under den sterre
Forening, »Dansk Sejlskibsrederi-Forening.« Man vilde saa
have lettere ved at blive hert paa det Sted, livor det fik Be
tydning. Ved at gaa ind under den sterre Forening kunde
man maaske opnaa en Moderation i Kontingentet.

Skipper Hansen, Aalborg, fandt ikke, at der var nogen
Mening i at gaa ind under Fagforeningerne; det vilde kun

skade. Han var ligeledes imod at gaa ind under »>Dansk
Sejlskibsrederi Forening,¢ thi det var en Forening uden noget
egentlig Formaal, og havde man endelig Lyet til at melde sig
ind, kunde jo Enhver for sig indmelde sig. Han vilde fore-
slaa at danne en »Skibsfererforeninge, i hvilken ikke blot
Skippere, men Forhyrere og Kapere kuude gaa ind, ligeledes
skulde Styrmsend med Styrmandspatent have Adgang til For-
eningen. Det gjalt om at faa Foreningen gjort uafhengig,
men for at den skulde komme til at staa paa egne Ben,
mastte den ikke indordne sig under andre Foreninger. Frag-
terne turde man ikke vente at faa sat meget op, men noget
op kunde man vente at faa dem.

Skipper M. Nielsen vidste, at der vilde komme en Tid,
da man blev nedt til at gas ind under Fagforeningerne, men
forevrigt gik han gerne med til at stifte Foreningen uafhengig
af andre Foreninger. Mzglerne havde lavet en Forening,
saa snart de horte, at der var Noget i Gere mellem Smaa-
gkipperne. Taleren havde den Medicin, der behoves for at
hjxlpe Standen, ' ‘

Skipper Koefoed, Ronne, var Representant for alle
Smaaskipperne paa Bornholm. De kunde slet ikke gaa med
til Planen fra Aarhusmudet, thi den havde altfor megen
gocialistisk Tanke. Paa Bornholm kunde man godt gaa med
til at danne en egen Forening og ligeledes til at indordne sig
under »Dansk Sejlskibsrederi Forening,« men i saa Fald med
egen Bestyrelse og egne Love. Det sidste vilde vaere det
heldigﬁte, thi man vilde da blive sterkere, men Foreningen
maatte ikke have Lugt af Socialisme. (En Stemme: Den kon-
gervative Lugt gavner os heller ikke). Taleren vilde kun have
det optaget i Foreningen, som man kunde kalde gavnligt og
godt.

Skipper Fr. Nielsen, »Nordlyset, forsvarede paany sin
Opfattelse af Taksterne og anbefalede, at man meldte sig ind
i »Dansk Sejlskibsrederi Foreninge.

Skipper Bentesen, Svendborg, omtalte, at Halvdelen af
Sejlskibene vare under 20 Tons og kunde altsaa fores af Skippere
uden Eksamen, Jernbanens og Dampfergens Takster skulde
settes ned.

Skipper Jensen, Aalborg, fremhsvede, at en Smaa-
gkipper ikke havde saa meget i Lon som en Arbejdsmand.
»Dansk Sejlskibsrederi Forening: havde erkleret, at den Intet
kunde gore for Smaaskipperne og for at de fik storre Fragter.
Den Forening skulde man ikke have med at gere. Det
endte med, at Semandsstanden, den mest konservative Stand i
Landet, gik over til Socialisterne, og man kunde ikke for-
tenke Folk i, at der kom Forslag frem om at melde sig ind
i Fagforeningerne. Smaaskipperne skulde lave en Forening,
hvori Alle uden Undtagelse, der havde Skib under 60 Tons
at fore, burde indmelde sig. Det kunde ikke nytte at gaa
til Mzglerfirmaet »Bjerre og Remer,« thi det gavnede ikke,
Man skulde lere af Bonderne, der lavede Andelsmejerier og
Brugsforeninger; det var den Tanke, der skulde frem. Mini-
mumsfragt maatte man have, Skipperne skulde ikke fode
Maglerne og vilde Mmglerne ikke rette sig efter Skipperne,
kunde man selv ansxtte sine Befragtere

Dirigenten kunde gaa med til at danne en selvstendig
Forening, hvis det ikke blev for kostbart. En lille Forening
kunde ikke virke med den Kraft som en stor, og serlig vilde
man ved at gaa ind under den sterre Forening, som .Hr.
Jensen lastede, med langt storre Lethed end nu opnaa Ligge-
dagspenge. Med den Ledelée, som »Dansk Sejlskibsrederi
Forening« nu havde, vil de mindre Skibsforere ogsaa veere-vel
tjente. At holde sig til en bestemt Megler maatte han fra-
raade, og Mszglere burde overhovedet ikke ind i Foreningen.

Skipper Fr, Nielsen: Hvis et stort. Kornhandlerfirma
sender alle sine Ordre til Bjerre og Remer, vil det blive
Fjasko med vor egen M=gler, saafremt vi ikke alle kunne
blive enige om ikke at sejle.

Skipper C. Christensen: Man bar endnu ikke faaet at
vide, om »Dansk Sejlskibsrederi Foreninge vil tage imod os
som en szrskilt Afdeling.

Skipper Koefoed fremheevede, at »Dansk Sejlskibsrederi
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Foreninge bl. A. havde udvirket, at Konsulatsafgifterne ned-
sattes for Sejlskibenes Vedkommende, og det var dog ikke
saa ganske lidt.

Skipper Jensen kunde ikke se, hvad man skulde have
med den omtalte Forening at gore, da den ikke engang havde
sendt en Representant til Mgdet. Kunde man ikke finde
nogen anden, der passede for Stillingen som Foreningens
Formand, vilde ban foreslaa, at man valgte Magler Boye i
Marstal, den eneste M=gler i Landet, der bred sig noget om
Meodet, som afholdtes her i Dag.

Dirigenten: En Forening med Megler Boye som For-
mand, hvor respektabel han end var, vilde ikke bringe Skip-
perne det Udbytte, som man vilde faa af at melde sig ind
under den storre Forening. 1lan vilde dog stemnme for Stif-
telse af den mindre Forening hellere end slet ingen.

Skipper Hansen, Aalborg, snskede, at man blev aldeles
uafhengig af den store Forening. Maun kunde vezlge en For-
mand, der kunde bo paa hvilketsomhelst Sted i Landet, For-
retningsfereren’ burde bo i Kjebenhavn, og der burde vere
Reprasentanter i hver af de storre Byer. .

Koefoed fandt Sagen saa udtomt, at man nu kun fik
Gentagelser at here. Han anbefalede, at man skred til Af-
stemning. :

Jensen, Aalborg, mente, at man lige saa godt kunde give
sig Lyngsie (Socialistagitatoren) i Vold som Bjerre og Romer.
Vi skal veere frie Folk.

Skipper Carl Megller, Odense, troede, at man kunde
veere lige fri, selv om man meldte sig ind under Sejlskibs-
rederi-Foreningen. Det var vist ikke veserd at offre mange
Ord herpaa, ligesaalidt som paa den Arbejdermedicin, Hr. M.
Nielsen fra Aarhus anbefalede. Det vilde dog nok vare et
halvhundrede Aar endnu, inden man fik denne Medicin paa
Apotheket. Det gjalt om at faa dannet en Forening og lade
veere at spilde Tiden, ogsaa med Talen om, hvem der skulde
hjelpe Smaaskipperne.

C. Christensen, Aarhus, onskede, at man gik ind under
»Dansk Sejlskibsrederi Foreninge med Boye i Marstal som
Afdelingsformand, og hvis man ikke gik ind herpaa, foreslog
han at danue en selvstendig Forening med Boye som Formand.
Han vilde til Slutning bemerke, at Foreningen burde stiftes
som international, thi de tyske og skandinaviske Kolleger
maatte man drage til sig.

Ved skrittlig Afstemning vedtoges med 26 Stemmer at
stifte Foreningen .som en Afdeling af »Dansk Sejlskibs-
rederi Forening.« For at stifte Foreningen som selvsten-
dig stemte 17. 2 Stemmesedler afgaves blanke.

Til Medlemmer af det forberedende Udvalg valgtes:

C. Christensen, Aarhus; P. Petersen, Kolding; Ko-
foed, Ronne; Jensen, Aalborg; Kromann, Marstal; Chri-
stensen, Svendborg; M. Christiansen, Odense; Fr. Nielsen,
Faxe; J. Christiansen, Kjebenhavn.

Da der, som det vil fremgaa af ovenstaaende Referat, fra
en enkelt af Modets Talere blev anket over, at »Dansk Sejl-
skibsrederi-Foreninge ikke var representeret paa Madet,
ere vi bemyndigede til at meddele, at der fra Foreningens Side
var truffet Foranetaltning til, at et af Bestyrelsesmedlemmerne
i dens Kredsafdeling for Fyen kom til Stede paa Madet, og
at det skyldtes pludselig og i sidste Ojeblik indtrufne For-
hindringer, at dette ikke skete. Imidlertid havde Foreningen
jo dygtige Talsmand blandt Medets Talere, og vi konstatere
med Glede, at Resultatet blev i Overensstemmelse med de
Anskuelser om Sagen, vi have gjort gzldende her i Bladet,
idet man vedtog Tilslutning til »Dansk Sejlskibsrederi-
Forening.« Vi antage, at denne Forening vil stille sig saa
impdekommende som muligt overfor de mindre Rederes @nske
om at staa i en selvsteendig Organisation indenfor Foreningen,
og at Resultatet af den rejste Bevaegelse blandt de mindre
Redere saaledes vil blive, at de treede ind i en Forening,
der derved med foreget Styrke vil kunne varetage deres Tarv.

Red.

»Nationaltidende*

som Skibsfartens Organ.
Af Kaptajn C. Christiansen.
Forer af 3/m. Skonnert >Fortunac af Svendborg.

I »Nationaltidendes« Tilleg for 22/; er fra Bladets
Redaktion fremkoramen et Svar paa min Aclikel om
»Nattd.« som Sefarisorgan, der findes optaget i Dansk
Sefartstidende for !4/;. Deita Svar indeholder ikke meget
andet, end hvad jeg havde ventet, der vilde komme,
nemlig et Forseg paa at sno sig bort fra hele Sagen.

»Nattd.« beskylder mig for, at jeg skaber Ufred.
Jeg har heldigvis ikke Ufred med andre end »Nattd.«s
Red., og i den Henseende faar jeg treste mig med, at
jeg hverken er den forste eller den eneste Skibsferer,
som nevnte Red. har haft Ufred med. Vi have jo 17
Aars Erfaring for, at det ikke gavner os meget at holde
Fred med »Nattd.« og overlade til dette Blads Red. at
vere Talsmand for os. Min Paasland om, at »de Re-
former for Skibsfarten, der skyldes »Nattd.«s Virksomhed,
ere snart talte,« har Bladet jo dog ikke funden Anled-
ning til at imedegaa med et eneste Ord.

Et Blad som »Nattd.«, der selv vil agere Sefarts-
organ og af Hensyn til -egne Interesser har udvist en
saadan Adfard, saavel overfor »Dansk Sefartstidende«
som overfor »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og denne
Forenings hele Virksomhed, som jo er almindelig bekendt,
skulde nedigt beskylde andre, og allermindst noget Med-
lem af Sejlskibsrederi-Foreningen for at man »giver de
feelles Interesser en god Dag«. Tor »Nattd.<s Red. paa-
staa, at den selv anser den Maade, hvorpaa den er op-
traadt overfor »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« for at vere
>Vejen til det saa sterkt og saa rigtigt paakaldte Sam-
menhold og fzlles Optrden i Kampen for at fremhjzlpe
den danske Skibsfart,» som Ordene saa smukt lyde i
Bladet? Naar »Nattd.« Red. vil legge sig sine egne
Ord om Sammenhold, felles Optreden o.s.v. paa Sinde
og handle derefter, da behover den ikke at vare bange
for, at nogen »i sit vrede Lune« besverer den med »ond-
sindede Angreb« eller »>Stormleb mod »Nationaltidende«s
Sofartstidende.« ’

Alt, hvad jeg i min forrige Artikel anferte om
»Nattd. «s Optreden overfor Sejlskibsrederi-Foreningen, synes
Bladet at vare ligefrem bange for at berere og fejer det
hele fra sig med folgende Bemerkning: »lovrigt har
denne Forenings hele Virksomhed i Skibsfartens Inte-
resser vor fulde Sympali, og ethvert Forslag fra den til
Gavn for vore betrengte Sejlskibe vil altid finde Stette
hos os«. Jeg skal blot Lilfsje, at saa lenge »Nattd.« laeg-
ger sin Sympati for Sejlskibsrederiforeningens Virksomhed
for Dagen paa samme Maade som hidtil, da kan det vare
Foreningen ligegyldigt, om dens Virksomhed har »Nattd.cs
Sympati eller ikke. Naar »Nattd.« dernast lover at
stotte ethvert Forslag fra Foreningen lil Gavn for Sejl-
skibene, da er et saadant Lefte jo Tak veerd, men jeg
er kun meget bange for, at det bliver glemt.

Jeg forstaar meget vel, at »Nattd.« feler sig
ilde berort ved, at jeg fremdrager, hvorledes den i sin
Tid stillede sig fil Sagen om det vestlige Kalttegats og
Belternes Belysning m. m. Hvis Sagen forholdt sig saa-
ledes, som »Nattd.« nu vil give det Udseende af, da
havde der intet veaeret at sige dertil, selv om Bladets Red.
i et eller andet havde haft en anden Mening end jeg.
Men det forholdt sig derimod saaledes dermed, at » Nattd.«s
forste Svar til mig om Sagen, efter min og mange andre
Skibsfereres Opfaltelse, mere indeholdt Bebrejdelser over,
at man vovede at blande sig i saadanne Sager, end »et
fagligt Sken«, og det var forst efter, at jeg i en senere
Artikel havde oplyst Bladets Red. om adskilligt andet
vedrerende Sagen, at den sadlede om og begyndte at
»diskutere sagligt og roligt om Tingenec.

Med Hensyn til Sagen om Navigationsskolevasenet
mener »Nattd.«, at det er kedeligt for mig, at der i den
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Sag ogsaa var andre Sagkyndige, der havde en anden
Mening end jeg. Det maa jo da veare endnu mere kede-
ligt eller maaske ligefrem sergeligt for Bladets Red., at
der var endnu langt flere Sagkyndige, og deriblandt saa-
danne, hvis Meninger vare afgerende, der, til Held for
Sagen, havde en anden Mening derom end Red. Om det
var de faa i Kjobenhavn eller de mange omkring paa
andre Steder i Landet, der lededes af »varm Interesse
for vor Skibsfart« og ikke al »rent lokale Onsker«, del
tillader jeg mig at vedfeje et ?. Men saaledes som
»Nattd.« stillede sig til Sagen, det blev udenfor Kjeben-
havn nappe anset for at vare i Skibsfartens Inleresse.

Mit Spergsmaal, hvorledes »Nattd.« har stillet sig
overfor de forskellige Lovforslag vedrerende Skibsfarten,
kan Bladet ikke slippe klar al paa anden Maade end ved
at »pynie sig med laante Fjer«. Det er mig ufattelig, at
Bladets Red. kan mene, at den har gjort sig forljent af
de Artikler om Konsulalsagen, der Jforrige Aar fandtes i
»Nattd.« fra d'Hrr. D. Torm og A. Carl. Vilde »Nattd.«
ikke have optaget de naevnte Artikler, da vilde sikkert et
andet af de kjebenhavnske Dagblade gerne have oplaget
dem. Som bekendt indeholdt »Natid.« ogsaa den Gang
flere fra forskellige Sider indsendle Indleg, der fremkom
for at tilkendegive, al man i Sefartskrese omkring i Lan-
det var enig med Hr. D. Torm i hans Opfattelse af Sagen
om Konsulats- og Skibsafgiften.  Blandt disse _Indleg
fandtes’ ogsaa el, underlegnet »Mange Skibsredere i Svend-
borg Tolddistrikt«. Jeg kan oplyse Nattd.« om, at jeg
selv var blandt disse »mange Skibsredere«, og jeg har
ikke, som »Natld.« mener, fremdraget denne Sag, fordi
jeg stolede paa andres Glemsomhed, jeg stolede tvertimod
paa, at det Hele endnu var i frisk Minde. Men hvis
»Nattd.« Red. har udvirket noget stort og godl for Sagen,
da maa jeg lilstaa, at jeg hidlil har veeret nvidende derom,
eller ogsaa maa jeg have glemt det.

Naar »Nattd.«<s Red. forarges over, at man frem-
drager Kendsgerninger, der vise, hvorledes det forholder
sig med dens Virksomhed i Skibsfariens Inleresse, da
gor Red. klogest i selv at omntale denne sin Virksomhed
saa lidt som mulig, og navnlig vil jeg tilraade, at Red.
ikke feler sig saa sikker paa, at Sejlskibsrederi-Foreningens
Medlemmer ikke skulle kunne paavise, at Red. nogensinde
har svigtet sine Interesser. Dette vil del navnlig ikke lalde
vanskeligt at paavise yderligere i Fremiiden, dersom Red.
fremdeles optrzeder paa samme Maade overfor Foreningen
som hidtil.

Mine Bemerkninger om, at »Nattd.« har tabt sin Be-
tydning som Sefartsorgan, ere ingenlunde grebne ud af
Luften. Det er nemlig ikke usadvanligt at se, at Skibs-
redere og Maglere og andre, der have Interesse for So-
farten, og som tidligere holdt »Nattd.« for dens Sefarls-
tidendes Skyld, nu have hert op med at holde delte
kostbare Blad, og holde »Dansk Sefartstidende« i Stedet
for samt ved Siden af denne et af de billigere Dagblade
for de daglige Nyheders Skyld. Desuden har en stor
Del af dem, som »Nattd.«s Red. tidligere regnede til sine
Medarbejdere, nu vendt den Ryggen og henvende sig
il »Dansk Sefartstidende«<, naar der er Sager ved-
rorende Skibsfarten, som de kunne enske at fremdrage
for Offentligheden.

Ny Afmeerkning i vore Farvande.

Som Tilleg til de af det kgl. Sekort-Arkiv udgivne
»Efterretninger for Sefarendes medfulgte i afvigte Uge en
Fortegnelse over Semarker i de danske Farvande,
gzldende fra Foraaret 1897, altsaa efter endt Skiflning
af Vintermearkerne. For de af vore Lasere blandt de Se-
farende, der ikke ere i Besiddelse af ovennavnte For-
tegnelse, have vi efter samme ladet aftrykke Reglerne
for Afmarkningen samt Beskrivelse af Semzrkerne; men

henvise for evrigt til Fortegnelsen, hvis Pris kun er
50 Qre.

Til Hovedfarvandenes Afmarkning anvendes Semeerker, hvis
Form og Farve samt Topbetegnelse, naar saadan findes, auo-
give den Side af Farvandet, paa hvilken de ligge. Disse Seo-
msrker, Spidstender og Stumptender, anvendes i 3 forskellige
Storrelser. Spmearker af 3die Sterrelse kaldes, naar de ere
forsynede med Topbetegnelse, Vagere.

Endvidere anvendes Lystonder, Flgjtetonder og Klokke-
tender.

Styrbords Side af Farvandet afinwrkes med spidse, rede
Sem:erker. Naar Topbetegnelse anvendcs, er denne 1, 2 eller
3 opadvendte Koste paa red Stage.

Bagbords Side af Farvandet afinzrkes med stumpe, hvide
Somaerker. Naar Topbetegnelse anvendes, er denne 1, 2 eller
3 nedadvendte Koste paa hvid Stage.

Midtfarvands-Puller og Skillepunkter mellem to Farvande
afmerkes med spidse, rad og hvidstribede Semeerker. Naar
Topbetegnelee anvendes, er denne en rod vg hvid stribet
Ballon paa rad og hvid stribet Stage. )

Som Anduvnings-Ma@rker anvendes ramme 'Sgm:erker som
sidstnaevnte,

Lystonder og Flejtetender have Farve og Topbetegnclse,
for saa vidt saadan flndes, og Klokketender tillige Form efter
samme Regler som ovenfor nevnt. ’

Til Smaafarvandenes Afmarkning anvendes Semzrker,
Prikker, hvis Farve og Topbetegnelse angive den Side af
Farvandet, paa hvilke de ligge.

Styrbords Side af Farvandet afmwerkes med rode Stager
med 1 eller 2 Koste. .

Bagbords Side af Farvandet afmarkes med hvide Stager
med 1 eller 2 Halmviske. '

Midtfarvands-Puller og ¢killepunkter nellem to Karvande
afmazerkes med rad og hvid stribede Stager med 1 Kost over
1 Halmvisk.

Som Anduvnings-Ma@rker anvendes rod og hLvid stribede
Stager med red og hvid stribet Ballon.

Et Farvands Styrbords Side er den Side, som et Skib for
Indgaaende har om Styrbord.

Et Farvands Bagbords Side er den Side, som et Skib for
Indgaaende har om Bagbord.

I Skagerrak, Kattegat, Sundet, Store-Belt oy Lille-Beelt
er et Skib for Indgaaende, naar det kommer fra Nordseen og
gaar til dansk Havn eller Ostersoen.

I lukkede Fjorde og Indleb til Havn og Red er et Skib
for Indgaaende, naar det kommer fra Sgen.

Limfjorden, Smaalands-Farvandét og Farvandet Syd jor
Fyen hetragtes hver som to lukkede Fjorde, stedende til hin-
anden henholdsvis ved Legster (Frederik den VII's Kanal),
Masnedo og Svendborg—Marstal.

I Flinterenden (Sundet) og ved Lille Grund (Lille-Belt
S.), hvor den danske Afmzrkning kommer i Forbindelse med.
Nabolands Afmarkning er Hensyn hertil taget.

Om Vinteren. Om Vinteren ombyttes Klokketander og
Stumptonder af forste Sterrelse med Semarker af 2den eller
3die Storrelse, men Form, Farve og Topbetegnelse blive ufor-
andrede. Enkelte Sgmerker inddrages om Vinteren, hvilket
er anfort i Fortegnelsen.

Naar I8 nedvendigger det, ombyttes Lystonder og Flgjte-
tender med Spirtender eller Spidstender.

Vrags Afmarkning. Vrag og lignende Hindringer for
Skibsfarten afmeerkes med Merkeskibe eller med grenne Sg-
merker, der, naar Topbetegnelse anvendes, have grgnt Flag
paa gron Stage.

Ethvert M@rkeskib, som udiegges ved Vrag,: viser 3 sorte
Balloner fra en Raa, 20 Fod over Vandet, nemlig 2 lodret
over og under hinanden fra den ene Raanok og 1 fra den
anden. Merkeskibet skal passeres paa den Side, fra hvilken
de 2 Balloner vises.

Endelig anvendes Baaker og Dagmarker.

(Fortsettes).
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Ugens Havarier.

Dana, Skonnertbrig af Horsene, er d. 28. £. M. paa Cardift
Red bleven paasejlet af Cardiff-Slehedamperen lLady Salis-
bury, og har faaet en Del Skade paa Bov og Skansekledning.
Reparerer i Cardift.

Johanne, Barkskib af Fang, er d 9. Decbr. prajet paa
329 S, B. og 31° V.L. med mistet Fore- og Storebramstaenger.
Johanne er paa Rejsen fra Tahiti til Azorerne (108 Dage).

Whickham, Dpsk. af London, er d. 31. Jan. ankommet
hertil med Tah af en af sine Redningshaade, Skibet har paa
sin Rejsc fra Bultimoie hertil halft neget haardt Vejr, og har
maattet sege ind til St. Johns, lor at taa en Skade udbedret
den havde faaet ved Kollision med et lsbjaerg.

Morsg, Dpsk. af Kjehenhavn, der, som meddelt, var
paa Grund ved Maglebylillenage. blev. d. 26." Januar bragt
flot af Svilzers og indbragt hertil for Reparation.

‘Svend, Dpsk af Kjvbenhavn, kom d. 30. Januar paa
Rejsen fra Libau til London paa Grund paa Saltholmen. Flot
med Assistance af Svitzers og lortsat Rejsen uden Skade.

Tellus, Barkskib af Fredericia, er d. 1. ds. paa Rejsen
til Swansea med Grubepzle strandet ved Charente og bliver
sandsynligvis Vrag.

Viking, Dpsk. af Kjehenhavn er paa Rejsen fra Blyth
til Trondhjem indlebet til Bergen d. 30. Januar med sterk
Slagside, ituslaaede Baade og Skade paa Dwekket.

Nordstjernen, Dpsk. at Kjobenhavn, har paa Rejsen
til Grangemouth hait meget haaidt Vejr og faaet nogen
ovenbords Skade,

Edda, Dpsk. af Kjsbenhavn, er d. 1. ds. kommet paa
Grund paa Gjedser Rev. Assistanre er alsendt.

Bjargning.

Kiew, Dpsk. af Kjobenhavn, har paa Rejsen fra Liver-
pool til Hjemstedet truffet svensk Bark »Movac af Oscars-
hamn i Nordsgen, forladt af Mandskabet. Kiew tog Mova
‘paa Sleb og indbragte den til Kristianssand. Mova havde
‘en Ladning Kul inde.

Harald Klitgaard, Dpsk. af Kjebenhavn, hard. 30, Jan.
indsleebt engl. Dpsk. Jupiter til Great Yarwouth. Jupiter
blev d. 28. Jan. truffet i Nordssen uden Skrue.

Sygt Mandskab.
Ragnheidur, Skonnert af Reykjavik, er paa Rejsen fra
Bayonne til Kjobenhavn med en Ladning Harpiks, indassi-
steret til Ramsgate 30.Jan. med sygt Mandskab, Akkord 10 £.

Fra Se og Land.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris
5. Thekning begynder Onsdag. d. 10. Februar. I Henhold
til den nye Plan, der er traadt i Kraft ved indeverende Series Be-
gyndelse, vil der, uden Forhpjelse af Indskudssummen,
gennem alle 6 Trakninger blive fordelt et Antal af 5000
Gevinster mere end nogensinde I'or, altsaaialt 55,000
Gevinster, saaledes, at hvert andet Nummer gennem-
snitlig faar Gevinst i SeriensLob, medens et storre
Antal Numre i tvende forskellige Rzkkefglger,
efter en stedse stigende Skala, erholder Gevinst i
hver Trekning, hvorom for 5. Treknings Vedkommende
henviees til Lotteriets Bekendtgarelser.

Publikums Opmzerksomhed henledes pna, at enhver, som
i 5. Trekning deliager i Spillet, derved erhverver sig Ret til
at erholde sin Lodseddel fornyet til 6. Trekning, hvori for-
deles 21,500 Gevinster til Verdi 301,812 Kroner,
alene mod Betaling af Fornyelsesprisen til denne Trakning,
medens derimod den, der forst indtrader i Spillet til 6. Traek-
ning, maa betale Indskudssummen baude til 5. og 6. Traekning,
foruden Stempelafgiften til 6. Trekning, med ialt 5 Kr. 50 Gre.
For nye Spillere er det derfor swrdeles fordelagtigt nu til
5. Trzekning at indtreede i Spillet.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret,

Fragtberetninger.

L’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 22de
Januar 1897:

Medens vor Beretning denne Gang udviser et betydeligt
Antal Befragtninger fra de sterre Korn Eksport-Havne, og
Rederne i Tilfeelde af passende Sterrelse og Position have
opnaaet enkelte bedre Fragter, beklage vi, at vi ere nedte til
at bekrzfte vor Udtalelse i forrige Uge: at de Certepartier,
der ere sluttede i den senere Tid kun ere baserede paa sldre
Forretninger, og ikke tjene som Basis for nogen ny Handel,
somi nappe vil kunne sluttes til de nuvsrende Rater, naar

man tager Hensyn til de meget lave Berthfragter her faas
for prompte Baade. Der hersker ingen Forandring i de
atlantiske Bomuldshavne, og Golffragterne ere gennemgaaende
matte, undtagen for Temmer, hvortil der endnu er ganske
livlig Efterspergsel.

Vi kan kun atter meddcle om et meget roligt Marked
for Sejlskibenes Vedkommende. Antallet af Skibe er meget
hegreenset, skont tilstrakkeligt (il den gjeblikkelige Efter-
spergsel. Raterne vedblive imidlertid at vere faste, da der
udbydes mindre Tonnage end tidligere, hvorfor vi heller ikke
antage at der for Qjeblikket vil ske nogen videre Forandring.

D'Hrr. H. Casper & Co., Middlesbro-on-Tees, meddele os:

Fra 1. Jan, 1897 er en Forandring i Lodstaksten for saa-
vel Sejl- som Dampskibe traadt i Kraft her paa River Tees,
saaledes at Skibe fra Seen til Redecar Wharf skal betale 1/—
pr. Fod Dybgaaende for Sommer og 1/3d. pr. Fod for Vinter.
Hidtil betaltes 1/6 & 1/9 respektive.

For den evrige Distance op og ned ad Floden, til og fra
Sgen, bliver den hidtil gweldende Takst uforandret, med Und-
tagelse af, at der i Stedet for som hidtil, da der tilkom Lodsen -
en ekstra Betaling af !/; pence for hver Ton over R00 Tons
netto Regisier nu bliver at betale !, pence for hver Ton
over 900 Tone gross Register; ligeledes hliver alle Forhalin-
ger at betale efter gross Tonnage.

Vi tillade os samtidig at meddele, at delt nu endelig er
lykkedes os efter ihwerdige Bestrazbelser at formaa Dok-Kom:
pagniet til at nedextte Dokpengene fra 6 pence til 2 pence
pr. Reg.-Ton fur Skibe, som laste i Dokken til Island og
Feareerne.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, al-
gik fra New Orleans 16. Jan., beslemt til Kbhvn. — A. N.
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. |. Febr., bestemt til
Libau, Bull. — Antwerpen, Caroc, afgikfra Pireus 30. Jan.,
bestemt til Anlwerpen. — Castor, Holm, ankom til Reval
1. Febr., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, Gotsche, afgik
fra Southampton 1. Febr, bestemt til Kbhvh. — Dagmar,
Gade, afgik [ra Messina 2. Febr.,, bestemt til Denia, Malaga,
Cadiz. — Georgios [, Rihl, ankom til Antwerpen 27. Jan.,
bestemt lil Sortehavet. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra
Bareelona 2. Febr., beslemt lil Marseille, Genua, Livorno,
Neapel, Messina. — Kiew, Rabe, afgik fra Kristianssand 1.
Febr., bestemt til Kbhvn., Kenigsberg. — Leopold II, Kruse.
ankom Llil Antwerpen 20. Jan., bestemt til Tunis, Pireus. —
L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Antwerpen 27. Jan., bestemt
til Algier, Pirzus, Smyrna. - Nicolai 1I, Jespersen, ankom
til Rotterdam 30. Jan., bestemt til New-Orleans. — O. B. Suhr,
Lissner, afgik fra Aniwerpen 27. Jan., bestemt til Baloum. —
Omsk, Rasmussen, ankom til Havre 1. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Tejo, Fenger, ankom til Oporto 30. Jan., bestemt til Lisbon,
Kbhvia. — Tomsk, Andersen, ankom il Reval 30. Jan., bestemt
til Anlwerpen. — Vesuv, Norden, afgik fra Pillau 1. Febr,
besteml til Kbhvn, Newcaslle. — Viking, Joargensen, ankom
til Bergen 30. Jan., bestemt til Trondhjem, Canariske @er. —
Xenia, Ingerslev, algik fra Lisbon 30. Jan, bestemt til La
Rochelle. Havana, New-Orleans. — Baron Stjernblad,
Michélsen, afgik fra Antwerpen 1. Febr., bestemt til Kbhvn.,
Reval. — Louisiana, Jensen, ankom til Ponta Delgada 29.
Jan, bestemt til St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dane, Petersen, ankom til Kbhvn. 1. Febr., bestemt
til Manchester, Liverpool — Axelhuus, Nielsen, afgik fra
Kbhvn. 2. Febr., bestemt lil Kristiania. — Ceres, Svensson,
ankom til London 3l. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau.
Charkow, Nielsen, algik fra Libau 1. Febr., hestemt til Huil.
— Christian IX, Mollerup, afgik fra Pillau 1. Febr., bestemt
tii Kbhvn., London. — Christianssund, Bay Schmith, afgik
fra Kbhvn. 2. Febr., bestemt til Stettin. — Fang, Jorgensen,
afgik fra Holtenau 1. Febr., bestemt til Kbhvn., Danzig. —
Frederik, Harboe, ankom til Kbhvn. 30. Jan., bestemt til
Pillau. — Jolantha, Frisenette. afgik fra Kbhvn. 2. Febr.,
bestemt til Vejle. — Kasan, Thomsen, afgik fra London 31. Jan.,
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Laura, Christiansen, afgik
fra Leith 21. Jan.,, bestemt til Fareerne, [sland. — Libau,
Clauson-Kaas, ankom 1il Hamburg 26. Jan., bestemt til Kbhvn.,
Osterssen. — Louise, Brabrand, afgik fra Pllau 30. Jan,,
bestemt til Hull. — Minsk, Olsen, ankom til Liverpool 28.Jan.,
bestemt til Kbbvn. — Moskov, Pelersen, ankom til Antwerpen
30. Jan., bestemt til Kbhvn, Riga. — Nishnij Novgorod,
Harder, afgik fra Kbhvn. 31. Jan., bestemt til Libau. - Nord-
jylland, Hansen, ankom til Hamburg, 28. Jan., bestemt til
Neufahrwasser. — Perm, Christensen, ankom til Libau 29. Jan.,
bestemt til Kbhvn., London. — Pregel, Egidiussen, ankom til
Libau 1. Febr., bestemt til Hull. -— Romny, Harder, ankom
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til Hull 1. Febr.. bestemt (il Kbhvn.. Libau. Thyra, Garde,
ankom Ll Kbhvn. 1. Febr., bestemt til Hamburg. — Valdemar
Sorensen, afgik fra Kbhvn. 1. Febr., bestemt til Anlwerpen. —
Vendsyssel, Serensen. afpik fra Hamburg 30. Jan, bestemt
lil Kbhvn., Ostersoen.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 4. Febr., be-
steml il Newcasllee — Eshern Snare, M. Kofoed. afgik fra
Odense 4. Febr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. —
Ficaria, J. V. Fenger, afgik Ira Newcastle 3. Febr.,, bestemt
til Kbhvn. — Knuthenborg. C. S. Hansen. afgik fra Svend-
horg 3 Febr. besteml lil Newcastle via Frederikshavn. —

K ronen. Borries, i Newcastlee — Lolland, A. Ankersen, afl- :

gik fra Leith 3. Febr., bestemt til Odense. — Union, L. P.
Therkildsen, algik (ra Odense 3. Febr, bestemtl lil Leith via
Aachus.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra
Antwerpen 24. Jan., ankom lil Newcastle 29. - Sigurd, J. P.
Jorgensen. afgik fra Blyth 16. Jan.. ankom ti! Genua 28. —
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra London 30. Jan., ankom til
-Sunderland 1. Febr. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Libau
28. Jan., bestemt (il Dundee. — Erik, J P. Lorenzen.

algik |

Ira Rotterdam 27. Jan., ankom lil Boness !. Febr. — Skjold. :

N. P. Jorgensen, reparerer i Helsinggr. -~ Danmark, T
Heintzelmann, algik fra West Hartlepool 21. Jan, ankom til
Kbhvn. 26. — Ragnar, Th. Tofle, afgik fra Newport 8. Jan,
ankom til Aarhus 14. — Volmer, M. A Riber, afgik fra Kbhvn.
3. Febr., bestemt til Libau. -— Harald, N. O. Rispe, afgik fra
Reval 26. Jan., ankom til London 1. Febr. — Dan, C. M.
Kraemer, afgik fra Libau 21 Jan, ankom til London 28. —

— Magnus, M Frantzen, afgik fra Blyth 14. Jan., ankom Uil .

Libau 26.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan, ankom til Aarhus 21.
Alexander Shukoff, J. Jorgensen, afgik fra Middlesbro 29.
Jan., ankom til Blyth 29. —Johan Siem, F Loliller, afgik fra
Genua !8. Jan., ankom til Elba 19. — P. Andreje ff. L. Johnsen,
afgik fra Methil 24 Jan.. bestem! til Genua. — Harald Klit-
gaard, J. Rasmussen, afgik (ra Rotterdam 27. Jan., ankom
til Burntisland 2. Febr. '

Heimdal. Anine, J. Moller, afgik fra Reval 26. Jan.,
ankom til Dunkirk 2. Febr. — Kamma, H. C. Lagesen. afgik
fra Newcastle 13. Jan., ankom til Bilbao 18

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 2. Febr.,
paa Rejse til New York. — Island, Thomsen. afgik fra Kbhvn.
30. Jan, ankom til Stettin 81 — Hekla, Laub, afgik fra
New-York 23 Jan., paa Rejse til Kbhvn. — Thingvalla,
Iserentzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., paa Rejse lil New-York.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra
Boness 30. Jan., ankom til Kbhvn 2. Febr. — Agnete, Soren-
sen, afgik fra Kbhvn. 28 Jan., ankom til Grangemouth 1. I'ebr.
— Hermia, Warming, ankom til Grangemouth 28. Jan., afgik
fra Grangemouth 30., bestemt lil Kbhvh — Alice, Sere.sen,
ankom .til Methil 27. Jan., afgik fra Methil 30.. bestemt til
Korser. Bornholm. Jensen, ankom til Kiel 1. Febr.
Goteborg, Madsen, afgik fra Libau 30. Jan., ankom til Stock-
holm 1. Febr. Nauta, Steen, ankom lil Libau 27. Jan.,
afgik fra Libau 30, bestemt (il Assens. — Renne. Hintze,
afgik fra Libau 30. Jan., ankom Ll Trelleborg 1. Febr. —
Marstrand, Lund, ankom til Libau 30. Jan, afgik fra Libau
1. Febr., hestemt til Kolding. — Kjebenhavn, Thomsen,
ankom tll Libau 29. Jan., afgik fra Libau 3l., bestemt til Kjoge.

Dannebrog. A malienbory, Schultz. ankom lil Reval
3. Febr. — Chrisliansborg, Hveisel, afpik fra Memel 2. Febr.,
bestemt til Rotterdam. — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra
Neufalirwasser 26. Jan, bestemt til Liverpool. — Fredens-
borg, P Harlmann, ankom til Helsingor 1 Febr. — Rosen-
borg, W. Schultz. ankom til Blyth 2. Febr. — Uranienborg,
Olsen, ankom til Reval 3. Jan.

Dampskibsselskabet af 1896. Jegersborg, Andersen, an-
kom til Neufahrwasser 27. Jan. — Skodsborg, K. Schmidt,
ankom til London 28. Jan. — Klampenborg, K. Ewaldsen,
algik fra Reval 27. Jan., bestemt til Ardrossan

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen. ankom lil Frede-
rikshavn 27. Jan., afgik fra Frederikshavn 30. ankom til Methil
2. Febr. — Nerma, Degn, ankom til Warkworth 29. Jan., af-
gik fra Warkworth 1. Febr., bestemt til Esbjerg. — Nordseen.
Schmidl, afgik fra Methil 29. Jan.. ankom til Esbjerg 31, afgik
fra Esbjerg 2. Kebr., bestemt lil Newcastle

Kjobenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Kbhvn.
28 Jan., ankom (il Neufahrwasser 29. —Dania, 1'roensegaard,
afgik fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadeiphia. — Fyen,
Hansen, afgik fra London 29. Jan.. ankom il Newcastle 30.
-— Hafnia, Neergaard, algik fra Memel 30. Jan., bestemt lil
Rotterdam. — Russia. Rasmussen, afgik fra Sunderland 29.

Jan., ankom til Kbhvn. 1. Febr. — Sj=zlland., Skjedt. ankom |

til Eckernforde 28. Jan. — Jylland. Jensen, ankom til Ant-
werpen 27. Jan.

_ Osterseen. Ella, Hansen, algik fra London 2. Febr, be
slemt til Leith for Ordre. — Maja, Meller, afgik fra Kbhvn.
27. Jan., ankom til Lossiemouth 1. Febr. — Patria, Andersen,

afgik fra Liverpool 16. Jan., besteml til Delaware. — Rita.
Skov, ankom til Stettin 26. Jan. — Yrsa, Larsen, algik fra
Genua 1. Febr., bestemt lil Gallipoli.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 31. Jan, bestemt
til Reval. — Frisia, Fisker, afgik fra Kbhvn. 2. Febr, bestemt
lil Helsinger. — Scotia. Nielsen, afgik fra Rotterdam 28 Jan.,
ankom til Wearmouth 30. — Olga. Jorgensen, afgik fra Pillau
31 Jan., ankom til Landskrona 2. Febr.

Sejlskibe.

Moses & Son G. Melchior. Freya, Jespersen, ankom til
Falmouth 1. Febr paa Rejse fra Vestindien.

Fane. Nordby. Prinsesse Marie, Winther, passeret
Beachy Head 6. Jan. fra RioJaneiro lil Middlesbro. -— Dania,
Nielsen, ankom (il Belize 1. Jan. fra Pernambuco. — Nanna,
Warrer, sejlet fra Natal 3. Jan. til Delaware Breackwater f. O.
— Ines Rohl. Jessen, indkom (il Plymouth for Modvind 23
Jan. fra Goole til Demarara. — Laura. Kallesen, ankom til
Guayaquil 28. Jan. fra Hamburg. —Johanne, Nielsen. prajet
9. Decbr. paa 32° 3. B. 319 W. L [ra Tahiti til Ponta Delgade.
— Anna Clausen, sejlet fra Bahia 3. Jan. til New York.

Svendborg. Kruse, Larsen, ankom lil Pontrieux 27. Jan.
— Venus, Jensen. ankom til Liverpool 28. Jan. -- I'omona,
Nielsen. ankom (il Nanles 29. Jan. — Christine, Rasmussen.
ankom til Sunderland 1. Febr. — Vega. Rasmussen, ankom
lil Goole |. Febr. — Newsky, Nielsen, ankom til Poole 30. Jan.

Efterretninger for Sofarende.

Lengden regnes hia Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syne-
vidde er anfert for en Ujehejde af 1u Fod. Maalcne ere danske, Hojderne
angives i Fod, Dybdernc i Favne og Fod, Alslandene i Kvartmil (Kml.)
Kabellngder (Kbl ) cller Alen. Relningerne ere relvisende.

~

De danske Farvande, derunder indbefattet
Feergerne, Island og Grenland.

Nordseen. Lystenden inden for Barren i Graadyb er ind-
dragen for Is. )

Kattegat. Lys- og Klokketonderne »Lille-Grund og »Sejero-
N V.-Reve, Lystonden » Hatter-Barne« og Lys- og Flojtetonderne
sTangens og »>Mosel-Grund« oy »Kersnes< ere inddragne for
Is og Vintersemickerne. udlagte.

Sundet Fyrskibene »Lappe-Grunde« og »Droydenc ere
inddragne for 1x. )
Store-Ball. Lys- og Klokketgnden » Halskov Reve« er ind-

dragen for Is og Vintersemerket udlagt. Hermed ere alle
Lystender inden for Skagen inddragne.

Smaalands-Farvandet. Masneds Ledefyr ere slukkede, da
Farvandet er:spearret af Is.

Ostersoen. Fyrskibene »Gjedser-L-ve og «Gjedser- Havne
ere inddrugne for Is.

@stersgen, Sundet og Lille Balt.

Sverig. Sundet. Fyrskibet »Svinbiddan. og Lodsfartejet
paa Mulmp Red ere inddragne for Js, :

Ahus. I Foraarel 1897 inddrages Stagen med Kryds ved
Wiltshires Grund; ved Grundens N -Side udswmttes en Stage.
550 35’ 474 N. Br. 14° 22’ 50 0. Lgd. og ved S.Siden en
red Stage med Ballon og opadvendt Kost. 530 55‘ 30“ N. Br.
140 92 45" @, Lyd.

Ved N.-Siden al en 8 Fods Grund, tet S. for del nye
Lab til Ahus, omtrent ud Jor Wiltshirss Grund, udlegges en
sort Vager med Ballon, 530 55 21“ N, Br. 140 22' 45~
9. Lgd.

Ronneby.
Killingholmen.

Mdnsteras. o
Fods Grund, som er fundet i Farvandet til Monsteras.
0’ 15* N. Br. 160 34’ 5" @, |.gd.

I Farvandet til Pdskallavik er funden en 3 Fods Grund,
Torpedgrundet. 1 Foraaret 1897 afmaerkes dens S.-bide med
en Slage med Kost, N.-Siden med en Stage. 570 10 15 N,
Br. 160 29" 5 @. Lgd.

Paa den i Kaartene i Farvandet til Oskarshamn angivne
32 Fods Grund er der kun 16 Fod Vand. I Foraaret 1897
afmerkes Grunden med en Stage med Kryds. 57° 15 5 N,
Br. 16% 33‘ 50“ Q. l.gd.

Smaalands Skjzrgaard. 1 Foraaret 1897 afmerkes Norr-
bidan med en sort Stage med hvidt Balte og Ballon. 370
55’ 20 N. Br. 169 53 40* . Lgd.

I Foraaret 1897 afmarkes Melsiapeln med en sort Stage
med hvidt Belte og to Balloner. 580 1 30 N. Br. 16° 56
0“ @. Lgd.

I Foraaret 1897 udswttes en Stage uden for
560 10 0# N. Br. 15° 18 5* @. Lgd.

I Foraaret 1897 udswttes en Stage ved en _S())
37
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Ostsrgitlands Skargaard. 1 Foraaret 1897
Klacken med en sort Stage med hvidt Bazlte og Ballon.
22/ 46 N. Br. 170 10° 0% @, Lgd.

I Foraaret 1897 afm:erkes ct nyt Farvand, der gaar over
Brdviken fra Kungshamn—Norrkjéping Lebet, mellem Grésskdr
og Mdasklabbar, forbi Maré og Eké til Norrk,]oplng Arko
Lobet, saaledes:

Anholms Sydvestra Grund, en red Pyramidetende. 580
82/ 36“ N. Br. 160 52' 52 Q. Lgd

Anholms Norra Grund, en Slage. 580 32 45 N, Br.
160 53’ 15 @ Lgd.

Eké SV.Ende, en read Stage med Kost. 580 32 57~

N. Br. 160 53’ 64« @. Lgd.
Stenskdrs Sydéstra Grund, en Stage
169 54* 3« @. Lgd.

580 33' 18 N. Br.

Hermanshdlls Grund, en Stage. 580 33' 49 N, Br. 169
55' 14 ©. Lgd.

V. for Maré Flack, en red Stage med Kost. 58° 34‘ 0“
N. Br. 167 55’ 22 9. Lgd.

@. for Skarstens Grund, en Stage. 58° 34' 8 N. Br.
169 55’ 13“ @. Lgd.

NV. for Benskdrshdllan, en rod Stage med Kost. 580
34’ 18 N. Br. 16° 55' 66“ @. Lgd.

Q. for Utterklabbens Grund, en Stage. 58° 34’ 30“ N.
Br. 160 56¢ 30* 0. Lgd.

Ved Aftonstund, en rod btage med IKost, 580 34/ 40“
N. B. 16° 66’ 58~ O. Lgd.

Ved Utterkiabbsten, en Stage. 58° 34‘ 52 N. Br. 160

55/ 48 (. Lgd.

Ved Sédermanlandssten, en red Stage med Kost. 58° 35*
3“ N. Br. . 160 56‘ 32 @ Lgd

Ved Sédra Mdsgrund, en Stage. 580 35
56 17 @. Legd.

Ved Grasskdars SV.-Pynt, en Ted Stage med Ballon og
opadvendt Kost. 58° 36° 10 N. Br. 160 67 8« @. Lgd.

I Foraaret 1897 afmaerkes Stdngskdrs Ref med en sort
Stage med hvidt Bzlte og to Balloner. 580 31‘ 48 N. Br.
17° 16’ 12* @. Lgd.

I Foraaret 1897 afmaerkes Grunden Képman med en
rod Stage med opadvendt Kost over en Ballon. 580 38‘ 40“
N. Br. 170 30* 15 @, Lgd.

Stockholms Skergaard. Sdderteljeviken. I Foraaret 1897
udsxettes en Stage med Kost tet uden for S.- Pynten af Réko.
580 47/ 21« N, Br, 179 47' 10* @. Lgd.

Bottniske Bugt. Hudiksvall. I Foraaret 1897 udsettes en
Stage uden for Saltoikslandet. 61° 41’ 12 N, Br. 17° 15‘
54 @, Lgd

Kalix Skjergaard. Ved Bergstromsgrund skal den sorte
Vager med Ballon ombyttes med en sort og hvid Stage. 650
41' 42“ N. Br, 230 22‘ 46“ (. Lgd.

Ved Mellangrund skal den rede Vager med Ballon om-
byttes med en rgd Stage med Kost. 65° 40’ 30" N. Br. 230
18 42 @, Lgd.

Finland Bottniske Bugt. Wasa Distrikt. V. for 14 Fods
Grunden Arvio er i 18 Fod Vand udsat ea sort og hvid
Stage med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost, 25
Kml. 8. 57° V. fra Sideby Kirke. 620 0’ 34 N. Br. 210 15/
45 0. Lgd. :

Mellem Mariehamn og Riédhamn er et nyt Farvand S,
om Jersé afmerket saaledes:

Ved 9.-Siden af 8 Fods Grunden Idskdrsgrund i ‘)4 Fod
Vand en red og hvid Stage med en opadvendt over en ned-
advendt red Kost, 3/s Kbl. N. 7° V. fra Idskar V.-Spids.

Ved @.-Kanten af Norra Slegskir Reo i 24 Fod Vand
en red og hvid Stage med en opadvendt over en nedddvendt
red Kost. 1/3 Kbl. N. @. for Qen Norra Stegskir S@.-Spids.

Ved V.-Kanten af Grané Reo i 24 Fod Vand en sort og
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost, 1/,
Kbl. SV. for Inre Grandéklubb.

Ved N. Siden af 1 Fods Grunden Fjdrdgrund i 24 Fod
Vand en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. 1 Kml.
N. 31° V. fra @en Engskdr N.-Pynt.

Ved N@.-Siden af Engskir Rev i 24 Fod Vand en hvid
Stage med sort nedadvendt Kost, 0,3 Kbl. N@. for Engskdr
N@.-Kyst.

Ved S. Siden af 11 Fods Grunden Koklubb i 24 Fod
Vand en red Stage med opadvendt Kost. 1, Kbl 8. 450 V.
fra @en Koklubb S.-Spids.

Ved S.-Enden af Koklubb Rev i 24 Fod Vand en rad
Stage med opadvendt Kost, 3 Kbl. SS@. fra Oen Koklubdb
S.-Spids.

Ved N. Siden og ved N@.-Spid-en af 12 Fods Grunden
Pungé Storgrund i 24 Fod Vand, en hvid Stage med sort
nedadvendt Kost, c. 1,3 Kml. N. 260 V. fra @en Pungégrund
NV.-Spids.

Ved N@.- af 6 Fode Grunden Pungé Lillgrund i 24 Fod
Vand en hvid og red Stage med en opadvendt over en ned-
advendt red Kost, 1 Kbl. S. 410 9. fra Gen Pungégrund
N@.-Spids.

45" N. Br. 16°

Ved S-Spidsen af 6 Fods Grunden Matheus i 24 Fod
Vand, en rad Stage med opadvendt Kost, ¢. 21/s Khl. S. 470
V. fra Gen Quarngrund S.-Spidas.

Ved N.-Enden af Lekskdrs Reo i 24 Fod Vand, en hvid
Stage med sort nedadvendt Kost, 1 Kbl. N@. rra @en Lekskdirs
N@.-Kyst.

Tyskland. Ifolge Telegram fra >Marineamt« i Berlin er
Fyrskibet »Stoller-Grund« inddragen for Is.

‘ IFIensborg Fjord. Fyrskibet »Kalk-Grund« er inddragen
or Is
Nordsgen, Nordhavet og Hvide Hav.

Nordsgen. Damperen »>Strathmore« er sunket i 16 Fv.
Vand paa V.-Kant af Doggers Banke. Masterne ere c. 10
Fod over Vandet. 54° 49 N. Br. 10 18 @. Lgd.

Tyskland Eider. = Lodsdamperen »Triton< ligger ikke
fast paa Fyrskibets Plads, men krydser uden flor Fuder
Munding. Man kan dog ikke vz re sikker paa, at Lodser til
Eider fin des om Bord.

Telegraf Kablet mellem Wangeroog og Spickeroog er
paa hver Side af Harle afmzrket med en gren Tende, ma:rket
»Telegraphe¢ med hvidt. Det er forbudt at ankre i eller i
Narheden af Kahlet.

Holland.

tendte:

1) V. for Slusen:

a. Paa N.-Kysten to Ledefyr 120 Alen N. 550 @. og S. 55°
V. for hinanden. Bagfyret viser redt, fast Lys. Flam-
mens Hpgjde: 33 Fod, Forfyret viser grent, fast Ly=.
Flammens Hegjde: 23 Fod. 620 28° 2 N. Br. 40 35' 25
0. Lgd. Holdte overet lede de i Kanalen til den nye
Sluse.

b. Paa N.-Kysten et fast Baakefyr, der viser radt Lys fra
N. 600 V, gennem V. til S., gront Lys fra S. gennem @.
til N. 60° 4, Flammens Hgjde: 24 Fod. 520 27‘ 52“ N,
Br. 40 34‘ 41" @. Lgd.

c. Paa Landtungen mellem Kanalerne til den gamle og til
den nye Sluse et hvidt, elektrisk Blinkfyr, der hver 10s-
viser Lys i 58, Morke i 65- Flammens Hejde: 27 Fod.
Fyret lyser Horisonten rundt. 520 27’ 55 N. Br. 40
35 18 . Lgd

2) @. for Slusen:

a. Paa N.-Kysten et fast Baakefyr, der viser rgdt Lys fra
N. 600 V, gennem V. til S, gront Lys fra S. gennem Q.
til N. 600 @. Flammoens Hgjde: 30 Fod. 520 27/ 50 N.
Br. 40 37 27“ . Lgd.

b. Paa Landtungen mellem Kanalerne til den gamle og til
den nye Sluse et hvidt, elektrisk Blinkfyr, der hver 10s.
viser Lys i 5., Mgrke i 59.. Flammens Hgjde: 19 Fod.
620 27° 50 N. Br. 40 36‘ 43 . Lgd.

Endvidere brender et grent, fast, elektrisk Fyr paa hvert
Slusehoved, naar Slusen er aaben. Er Slusen lukket, vises
paa samme Steder et redt, fast Fyr.

Langs Slusemuren er paa begge Sider
elektriske Buelamper.

Ved Ymuiden Fiskerhavn ere felgende Fyr tendte:

a. Ved det V.lige Indlgb et fast Fyr, der viser grent Lys
fra S. 840 V., gennem V. og N. til N, 840 .| redt Lys fra
N 840 @. gennem 9. til 8. 53° @. Flammens Hgjde: 25
Fod. 520 27/ 48 N. Br. 40 34’ 54 @. Lgd.

b. Ved det @.lige Indleb et fast Fyr, der viser redt Lys
fra S. 849 V. gennem V. og N. til N. 10 @, grent Lys
fra S. 849 V. gennem 8. til 8,770 @, Flammens Hojde:
26 Fod. 520 27’ 49 N. Br. 40 35’ 2" @. Lgd.

England. Themsen. Den 15. Febr. 1897 ombyttes Tanderne
Nr. 7, 5 og 3 ved Barrow Deep NV.-Side med grenmalede,
spidse Lystender, der vise rodt Lys med Formorkelser.

I Sunderland Havn er Vraget af Damperen »Cathcar(
Parke« sunket N. for Fyrtaarnet paa S.-Molen., Man maa for
at gaa fri af Vraget ikke komme S. for Farvandets Midte.
540 55 0 N. Br, 19 21’ 30" V. lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og
Irland.
Frankrig. Det hvide, faste Fyr paa Diélefte nye Havne-
mole er igen tendt og det midlertidige Fyr slukket.

Ved den nye Slnse i IJ/muiden ere folgende
Fyr

anbragt seks

England. 1 Southampton Waters foretages Bygnings-

arbejder fglgende Steder:

a. 0,6 Kml N. 420 @. fra Calshot Castle Fyr og S. 57° 9.
fra I-aw[ey Baake. 6500 49 40 N. Br, 10 17/ 40” V. Lgd.

b. 0,3 Kml. S, 559 V. fra Flagstangen ved Bungalow og S.
350 @, fra Baadhuset ved Indlobet til Hamble Flod.

c. 11/ Kbl, 8. 67° V. fra Flagstangen ved Bungalow og S.
460 @, fra Baadhuset.

Paa hvert Byggested vises et hvidt, fast Lys,
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4. Febroar 1897.

Portland. Den B8de Febr. 1897 tendes i Fyrtaarnet paa
N.-Enden af Bolgebryderen et redt, fast Fyr, der lyser fra
N. 349V. til N, 440 V. 500 34’ 55“ N, Br. 20 24’ 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Gironde. Tenden S@. for Grunden Cheorier
er ombyttet med en eort Spirtende med Cylinder. 45° 31
42 N. Br, 10 11 10# V. Lgd.

Tenden Q. for Grunden Gros-Terrier er ombytiet med
en rort Spirtende med Cylinder. 45° 33’ 34 N. Br. 10 8’
11 V. Lgd.

Bermuda @er. En lille 11 Fod Grund ligger i 20 Fod
Vand c. Y5 Kbl. S. 3/, @. fra Town Whar/, Hamilton (Crown
Lane). 320 17 20 N. Br. 640 46' 30” V. Lgd.

Forenede Stater | Nordamerika. New York. I Harlem
River er der mellem Wards Island og 1/3th Street gravet en
170 Alen bred og 19'/; Fod dyb Rende. '

New York—Haiti. Et Telegraf-Kabel er udlagt fra Co-ey
Island, New York, i omtrent lige Linje til Cape Haiti. Leng-
den er c. 1,390 Kml.

New Jersey. Barnegat S0. Et Vrag ligger sunket 10 Kml.
S. 420 9. fra Bornegat. Masterne ere c. 20 Fod over Vandet.

Maryland. Chesapeake Bay. Patuxent River. Taageklokken
ved Cedar Point Fyr giver nu hver 1/ Minut Et Slag.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Den 13de Januar 1897 twendes ved Lipsona, N@. for Mo-
nemvassia, et redt, fast” Fyr, der lyser Horizonten rundt.
Flammens Hojde: 53 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Linseapparat.
Fyret vises fra et firkantet, c. 25 Fod hgjt Taarn, der staar
ved Fyrpasser-Boligen 3860 41/ 14~ N.Br. 230 3' 47 @. Lgd.

Korinth Bugt. Den 13de Januar 1897 tzndes paa Kap
Malangavi et hvidt Blinklyr, der hver 10 Sekunder viser Et-
Blink af 4 S. Varighed. [Flammens Hojde: 185 Fod. Syns-
vidden: 20 Kml. Linseapparat af 3die Orden. Fyret vises
fra et c.28 Fod hgjt, firkantet Taarn, der staar ved Fyrpasser-
Boligen. 380 1/ 35“ N. Br. 220 51’ 55* @, Lgd.

Den 13de Januar 1897 tendes paa Klippen Tourliti ved
Indlebet til Andros Havn, et hvidt, fast Fyr, der lyser fra S.
640 V. gennem V., N. og @. til S. 61° @. Flammens Hgjde:
61 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat af 5te Orden.
Fyret vises fra et ca. 26 Fod hgjt, rundt Taarn. 370 50‘ 34
N. Br. 240 57’ 23 9. Lgd.

Spanien 8. Det .er i Gibraltar forbudt alle Skibe, der
ikke bave engelsk Admiralitets-Lods om Bord, at staa over
Linjen fra N.-Enden af den nye Mole over de tre Skibe, som
afmarke de nye Havnearbejder, medmindre Tilladelse er given
af Havnekaptajnen.

Tyrkiet. Marmara Havet. Golf Ismid. De to Taarne SV.
og SO. for Snltanens Palads i Ismid findes ikke.

Paa Pynt Derindje er opfert to store, meget kendelige
Magasiner. 400 44/ 53 N, Br. 290 49’ 40“ 9, Lgd.

Bosporus. De to Baaker 11/ Kbl S. 200 @ for Leanders
Taarn og 1 Khl, NV. for Kavak Burnw findes ikke.

Rusland. Dnieper Liman. Tonden ved Yderenden af Grun-
den ud for Pynt Stanislav er en red Tende og ikke nogen
Lystende,

Rev @. for Kap Tuzla. Fra Kap Tuzla streekker et Rev
med en Dybde af 2l/; Fv. sig 1}/; Kml. ud mod @. Uden
for Revet er der 4 & 5 Fv Vand. Kap Twzla ligger paa 43°
69 15 N. Br. 80 42' 0" ‘@, Lgd.

Krim. En red Vager med Kegle med Spidsen opad er i
6 Fv. Vand udlagt ved Grunden, som straekker sig ud mod
S. fra Kap Eupatoria, 1 Kml. S. 17° V. fra Fyret paa Kap
Eupatoria.

Syd-Amerikas @stkyst indtil 400 S. Br.

Fransk Guyana. Cayenne Flod. Ved Indisbet til Floden
Cayenne er paa V..Siden, paa Kanten af Grunden Macouria,
udlagt to rede Tonder lige over for de to Tender paa @.-Siden
ved Grundene Aimable og Maillard.

Sokaart-Arkivet.

Paa Sgkaart-Arkivet cr udkommen:

Forandringer og Tilfejelser Nr. 4 til Den Danske Lods.
4de Udgave 1893.

Forandringer og Tilfgjelser Nr 2 til Den Danske Havne-
Lods. 2den Udgave 1895, _ :

Forandringer og Tilfgjelser Nr. 1 til Fyr- og Taagesignal-
Stafioner i Kongeriget Danmark med Bilande- 1896.

Kjsbenhavns Borskurs d. 3. Febr, 1897.

Gijort til. Kober. | Salger.
Dampskibs Aktier.
Foren. Dampskib-Selsk.......... 1081/, 108 | 108!,
Thingvalla . .................... ‘ 478, 481/,
Danmark ...................... 923 928/, 9284, 93
Norden .............ooviunnnnnn 1221/ 1221/, 1228/,
Kjoebenhavn.................... 100 997 4199 99 991/,
Carl ... i i i i e 61314 611/2 613/4
Dannebrog ..........ccovvvveennn 1101/, 111
Skjold . ... 7Yy 78
Helsingers Dampsk. ......... - —
Ostersgen .........ccoevvuunnene — -
Nordsgen ..................cunn 741y 80
TOrI & ittt 98 [ 100
Foren. Bugser-Selsk. .......... v 91 96
Dansk-russisk Dampsk. ......... 103 106
Dampskibs Obligationer.
49/, foren. Dampsk. ............ 1041/| 105 | 105 | 1051/,
5%, — — e ' - —
69/y Thingvalla 1880............ 99/, 101
590/, — 1894, ........... - —
59y Norden.................... — —
State og Kreditforen. Obligationer.
30 Stats . .........iiiiiinnn — —
31/, % uopsig. Stats ............ 991/5) 100
81/, %99 Husejer Kreditk.......... 95 951/,
31/39/ Kbhvns Kreditf. ...... ... 95 951/,
31/3 9/, Ostift. Kreditf. 6 Ser. ... | 98Y, 961/,
49, — - 6 — ... 981/, 988/,
31/, 9 Landkreditk. 3 — .... 96 961/,
Aktier.
Nationalbank.......... ....... 15914| 1698/4
Privatbank .. ................... 1274/, 127 | 127,
Landmandsbank . ............... 1281/4| 129
Handelsbank ................... 1278/,| 128 ! 1279/, 128
Burm. & Wain................. ' 1051/, 107
Helsingors Jernsk. ............. 108 | 109
Sukkerfabr. .................... 961/, 96 961/,
Bryggeri Aktier ................ 125V, 1953/,
Vekselkurser.

avista ‘ 10 d. d.

Selger. Keber.
Hamburg ...................... 89.20 } 89
London................coovunnn 18.20 18.16
Paris..........c.coiiiiiin 72.30 —
Amsterdam ,................... 150.60 —

Notering paa Berline Bers d. I. Februar 1897.

Russiske Noter .........coooiiriieiinnrnnnnns 216.56
49/, Russiske Consol8....................... -
4Y,% —  Boden Kredit ................. 105.40
690 Mexikanske ....................0...0un. 97.90
659, Rumeenske Stats........................ 101.10
49/, — -- 1890, ... ... ... ... ’ 89.90

Omsztningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i
den forlobne Uge varet folgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, >Danmark« 80,000, >Norden«
20,000, »>Kjpbenhavne« 60,000, >Carle 16,000, »Dannebroge

22,000, »Skjold« 18,000,
Moller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



PETERSEN, MOLLER & HOPPE.

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBRAOKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
) AGENTS TO
!lnmburg Sidamerikanlsche Dampfschififahris Geselischatt, Hamburg, regular line
of steamera between Brazil and Copenhages & vice versa.
Sveneka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Medlter ranean
Portugel and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE*.

'Ny Carlsberg @I.

| Bryggeriets Aftapning. J
" Produktets naturlige Holdbarhed gor det )
) sarligt egnet til Forsendelse. J
) Kontor: Pileallé 5. 7
Depo6t: Toldbodgade 14. J

QOO QOO OO QOO

Kikkerter,
Compas,
Sextanter,
Skibsuhre.
Lommenuhre,
Barometre,

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Prima Bunker-Kul.

B4 Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.
Telegr. Adr.: Bursplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38, Amt I, 1966.

Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,
Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrem & Lohmanns Ejendom)
og Frlhavnen, ©.
Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Seforsikring for Lasare

oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Sefolks Effekter
med danske Skibe.

Preemien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr,,
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr.50 9re samt Policepenge50 Ore.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Anns-
plads 13, fra 11--3 og hos Selskabets Agenter i de storre
Havne-Provindsbyer.

paa Bestilling sterre og mindre Genstande i

stebt Staal, eaesom:

Skibsstavne, Stempler, Tandhjul,
Skibsskruer, Krumtappe, Ankere,
Rorrammer, Ambolte, etc. etc.

Stebt Staal fra Bofors-Gullsping er smeddeligt samt i Styrke
og Sejghed fuldt jevnferligt med det bedste smeddede Staal
af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjsbenhavn, Jergen Jensens Eftf.

Holm & Wonsild,

Skibs -Maglere, Dampskibsagenter og Redere.
Kjobenhavn og Liibeck.

Bekendtgerelse

Alm. dansk Vare-m& Industrilotter.
PR~ 20de Series "W

5te Trakning begynder Onsdag den 10. Februar.

Der fordeles i denne Trzkning felgende Gevinster:

1.Przmiegevinstrakke.| Hovedgevinstrakke. [2.Premiegevinstrzkke.
1 Gevinst paa 1000 Kr.| 1 Gevinst paa 2000 Kr. 1 Gevinst paa 1000 K
1 - , 600 - 1 - » 1200 - 1 - . 600 -
1 _ » 000 1 - » 1000 - 1 - » 600 -
2 — 1 800 - 2 - a 600 - 2 - a 800 -
7 — ., 1680 - 7 — ., 300 7 — , 160 -
60 — . 100 60 — . 20 -| 6 — . 100 -
90 — " 80 -| %0 - . 100 -] 9% — -
1 — ., 2 -Jiso - . 80 -J1s0 — , B -
10 — ., 10 -f1100 — . 2 -0 — 5 10 -
o408 — o 8 . s - 5 10 - 08 — . 8 -

(1 denne Trakning vil henholdsvis mindst 600 og 500 Nummere | Rekketolge faa Gevinst.)
-Desuden: 1,100 Extragevinster a4 (0 Kr.
lalt: 9,500 Gevinster.
Lodsedler til Trakningen szlges og fornyes overalt & 2 Kr. 60 @.
Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektorer og i Hovedkollek-

tionen, Norrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udleveres-
gratis.

Kjogbenhavns
Skipperforening

afholder den i Vedtzgternes § 21 fastsatte ordentlige General-
forsamling Lerdagen den 20de Februar d. A., Kl. 6 Efter-
middag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal Nr. 18,
hvor toruden de sadvanlige Sager vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Reprasentanter.

2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stil-
telsens Indtegter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne
for 1896 vil ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver
Sognedag fra Kl. 10—12 og 2—4 fra den 1ste Februar
d. A, fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over For-
eningens [inantsielle Status vil hunne afhentes paa For-
eningens Kontor.

Kjebenhavn, den 29de- Januar 1897.
P.B.V.:
F. Harboe.

" Den alm. danske
Skibsfererforening af 1874

afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 22de
Februar KI. 7 Em. i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13,
1. Sal, med folgende Dagsorden:

1) Fremlaggelsen af det reviderede Aarsregnskab.

2) Valg af to farende Bestyrelsesmedlemmer.

3) Valg af to Revisorer.

4) Forslag fra Bestyrelsen om, at der i Foreningens
Love § 4, forste Linje, efter »Skibsforer« tilfojes:
samt enhver farende Styrmand, der opfylder de i
Senaringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis
som Skibsferer.

5) Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens eventuelle
Indtreeden i en Fallesrepraesentation for at varelage
Sefartens Interesser.

6) Bestemmelse om Anvendelse af den efter afdede
Grosserer John Forbzch arvede Kapital.

Bestyrelsen.



Overretssagforer J.

Last- 0 Passager-

Vestervoldgade 2, Kjebenhavn V. Telefon 3424.

WESTENGAARD,

N.Chr.Reonnes

Skibssnedker:i.

TELEPHONE NO.
182 BROAD.

3
?\P“fﬁ
C

damper paa 340/g70 Tons d. w.
(excl. Bunkers) med Kejepladser
til mindst 25 Passagerer,

Lastdawpere fra 400/gp til
700/1090 Tons d. w. samt

Bugserbaade i alle Storrelser
kobes gennem undertegnede
Agentur.  Pris og Betingelser
bedes sendt til

Knut R. Westberg,

Banérgatan 4. STOCKHOLM.
(8.1, A 32248).

EN'S

TRADE

Nordisk

Skibssalgs-Bureau.
Toldbodgade 14, Kjsbenhavn K.
Kontor for Keb og Salg af Skibe.

Cl. Christensen & Co.

OFFICE:
26 BEAVER STREET, N. Y.

OM g
P 5
OSrTioN COMY
[MANUFACTURERS OF
THE GENUINE HARTMANN'S RAHTJEN'S ANTI-FOULING COMPOSITION

FOR BoTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS. °
RED HAND BRAND

OTTO PETERSEN, PRESIDENT,

TELEGRAPHIC ADDRESS
»2BAHRTJENS, NEW YORK

MARK.

Telefonnummer C 1766.

St. Annagade 3.
Kjebenhavn C.

Liange& Mollres
Bodkerverksted
Kjﬂbenhavlns Frihavn

anbefaler sig med Alt
Udarbejde samt Alt ferdigt
Bodkerarbejde for Export.
Alt Arbejde udferes af solide
og evede Folk.

S

FACTORY :
69 WANDYKE ST., BROOKLYN.

Eorlang altid
Otto Mensteds

Margarine
specielt prepareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smorfarvet.

Leveres til alle engelske og andre evropeziske Havne
ved Henvendelse til Fabrikken

SOUTHAILL
near LONDON.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Traesorter.

Ned, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare,' Ma-
hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere

prima og damptgrrede og Priserne de billigste.
Telefon 3338.

EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Svendbor_g Margarinefabrik.

Jes Jensen & Sen.
Velsmagende og holdbar Margarine i seerlige Kvaliteter og

Pakninger til Skibsbrug.
Firma i Kjgbenhavn:

Telefon 1346. Raadhusstraade 4.

T

M. Chfiiis;tiansfén,

g

ﬁ Renne. s

5 Billigste og storste Lager al alt til Skibsproviantering z

= henhgrende. E
Transit og Kredltoplagevarer.

d.

W. B. Dick & Co. L

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens sterste Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjebenhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nil.,

Hamburg, Telepbon

Telegram-Adr.
KNOHRHARD.

Damp- & Sejlskibsmaeglere.

Kiob, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel Afdeling for
Assurance & Havarisager.

Yunstfyrverher Fritz :?msd\_

anbefaler sig med

Signaliseringsfyrveerkeri af enhver Art.
Leverandor til de hervaerende Dampskibsselskaber
og Statsbanedriftens Sefartsafdeling.
Laboratorium: Bopaal:
Enghavevej. Valdemarsg. 24. V,

V.

»Dansk Sefartstidende‘* har Telegramadresse ,,Skibsfart, Kjobenhavn‘/, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTEPRISEN

or 1 Kr. 60 @re pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Ore. |

Abonnement modtages St. Annee Plads 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvesenets Foranstallning.
Enkelte Numre at ,,Dansk Sefartstidende

Redigeret af L.
I Redaktionen:

AVERTISSEMENTSPRIS:
Forste Side pr. Pelitlinie 2 46 ™™ Bredde 26 Ore, udenlandske 36 Ore

De ovrige Sider - 20 - do. 2% -
Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gange
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— Kjshenhavns Boerskurs.

AXeL E. AAMODT.

18, Kongens Nytorv 18.
Grundlagt 1857.  Telefon 106
Lager af Papirr og Koncolutter

JSra danske og fremmede
Fabrikker.

EMIL SCHIOTT,

Glas- & Porcel®ns-
Forretning,

51 Siore Kongensgade 51
- Kjebenhavn. Ii.
Telefon 4522.

Glas og Porcelen udlejes.

Ankere & Kjeder,

Tougveerk og alle

Skibs-Inventarier
anbefales fra Lager.
John Forbeechs Eftf.,
St. Anna Plads 19 & 21.

Aut. Rorbyringsagenter, 1

Kjobenhavn.
F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Frits Ortmann,

Overretssagferer,
Amagertorv 16. Tel. 3225.

$444464400444044444

K. Husted & Co.

Merchants & Ship Brokers.

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

3335359595 5555595% |

C. W. Buchs Kjod-Udsalg,

Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN,
anbefaler sig til de zrede
Skibsprovianteringshandlere.

Levergndar til Marinen og til
Kejseryacht »Standarte.

Andersen&Co.

Bangkok — Kebenhavn
have altid paa I.ager i Frihavnen

Teaktre =

i Blokke og Planker i alle Sterrelser og Lengder af absolut
Ima Kvalitet.

Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmaller i Bangkok.

Ibentr® ogsaa paa Lagenr.
Eneforhandlere i Skandinavien og Finland af Teaktrz:

Treekompagniet, Kebenhavns Frihavn.

YOCARINI

CIGARETTEN 100 Stk. 2 K.
TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr.

Verdensberomt
og billig.

Prima régede Skinker.

Store Partier prima, lelsaltede. nyrogede Skinker og Flesk,
ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an-

befales til meget lave Priser.
12. 12.

Hojbroplads
_ véd Gammelstrand.
e | e |
Wm. R.Schou. &&5er
31, Havnegade. Kjgbenhavn K.

Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjobenhavns Frihavn.

Telegramadresse:
Willaohou.

Generalagent for »Pomeraniac«,

o g e — —

See- und Fluss-Versicherungs Gesellschaft | Stettin,
tegner Forsikkring al Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste
billige Premier,
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling. & Lowe i London,
8 La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London
samt overlager Kjob og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings-
materlel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer
etc. elc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer
al alle Slags til og fra Kjobenhavns Havn.

{ pol et

|

| kun zgte Wilh. Jordensen. fstergade 61. en gros

Syndergaard
Aquaviter.

Prisbelennet overalt, hvor de
har varet udstillede.
Fabriken grundlagt

1730.

Aldste Brenderi i Danmark.
6 Kvaliteter i Fabr.egen Aftapn.

Y,
salatalelalatatataatalalotatatal

Nugh ==
Montys

fotografiske (telier
St. Kongensgade 21

(tet ved Kongens Nytorv).
| Billigste Priser. Fineste Udlarelae.
| Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

L

o
William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.
Holbergsgade 26. Telefon 327.
Lager af

Konnossementer.

N.Chr.Ronnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annzgade 3.
Kjebenhavn C.

W. B. Dick & Co. L*

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt
Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens sterste Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 1.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent f(;-lzja)enhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. @.

Som Reprasentant for for-
skellige 1ste Klasses
Assurance-Selskaber overtager
jeg Forsikringer af Skibe,
Varer og Fragt til billige
faste Preemier. Subagenter
antages 1 forskellige Provins-
byer.

Alfred Christensen,

Assurance-Afileling,
Amaliegade 24.




W. JuuLs
Kt Udsalg ™22

Frihavnen
anhefales til de zrede
Skibsprovianteringshandlere,

Leverander
tit de kejserlig russiske Skibe
Polarstjernen og Stamdard.

O. Larsen,

Kunstfyrvarker & llluminater,

ERIKSGADE 7, STUEN,

EKJOBENBAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag,
Festfyrvarkerier og
llluminationer.

Jul. Tybrings
Frimeaerkeforretning,-
Klosterstraede 6,

KJOBENHAVN. K.
Prisliste 1847 gratis og franko.

)
Heymann-Bloch & Komp.s

verdensberamte

Helso-Sundheds-Salt,

diztetisk Middel
til Konservering af

Helbredet,

ber fores i ethvert

Skibsapothek.

Faas i de fleste
Materialforretninger.

FORLANG KATALOG
FRANCO TILSENDT:

LANDMANDSBANKEN

udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle
storre Pladser Europa, Asien, Afrika,!
l

Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud-

|
I

i

betalinger beserges.

Carlsen, Nielsen & Co.,

Skibshandlere & Sejlmagere,
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fano praktiske Semandsskole.
Saavel Begyndere som unge Semand oplages til enhver Tid.
Narmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fang.

SONNE & GO,

SHIP BROKERS, |
Sailing & Steam Ship Agents & General ]
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE,

De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter -etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for
Skibsforere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

]
Orgel-Harmoniums

Musik-Instrumenter
force i sterste Udvalg og til!
billigste Priser. Ved Udfersel |
godtgeres Tolden. Forlang vore

illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 og Axelhus 2 D. |

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded 1888. Telegraphic address »SVITZER«

O. JORGENSON, 4 Lombard Street,
Newcastle o/ Tyne,
telegraphic address: »Jiirgensonc,

R. W. SuEparD & Co.
London E. C. 70 Cornhill.
telegraphic address: »Hobdell«,

The company maintains stations at the following ports,
where a salvage boat will be stationed, always ready to
leave at short notice.

Agents for J
Great Britain. l

COPENHAGEN ................ >SVITZER«.
KASTRUP................. 2 »HoYER«.
ELSINORE................. 2 | >SWITZERGOTTLIEBe.
KORSOR.................. L3 J»JoRGENSEN«.
ALBUEN (LAALAND) ....... £ | »GUNNERSEN«.
FREDERIKSHAVN . ... .. .. 33 I)SVITZERLUND(.
GOTHENBURG (SWEDEN)... s »ELFVERSSONc«.
GREIFSWALD (GERMANY)... % | »SPRUTH«.

The company’s boat JEm. Z. Svitzer* — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage
Company of Hamburg, viz: s/s ,Berthilde", s/s ,,Berger
Wilhelm" and s/s ,,Newa“ — operates in the Mediterranean
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

dh b
P. Otzen & Thorstenson.

Lager af Materiel og elektriske Artikler.
Vacuummetre. Teellemaskiner.
Reparationer udforces.
Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper ete
Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Manometre.

Danchlls Fariker

“Linoleum.
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark
for
Delmenhorster
T.inoleumfabrik.

Fabrlksudsalg : Fabrlk og Lager:

Pilestraede 13. Matthausgade 5.

Telefon 545. Telefon 2680.
Kjoebenhavn.

Petersen & Nielsens

Galvaniserings-
Anstalt,

Nerrebrogade 212, Kjebenhavn L,
anbefaler sig med
Galvanisering
af alt Jernarbejde til Baade
og Skibsbrug.

Telefon Tagenshus 37,

I
"l.‘ INESTE Fuses¥™

‘N uAeyueqely ‘HAenby ‘9yIHISNZ. "4

Hovedforhandler PETER BUCH, Vinhandel, Helmerhus (3.

W. Engelbrecht,

St. Kongensgade 61,

| Frugt-& Grenthandel,

anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt
til Skibene.
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Det nzeste nordiske Sofartsmode.

Der er nu trnffet endelig Bestemmelse om, at det
4de nordiske Sefartsmede vil blive afholdt i Stockholm i
den forestaaende Sommer, og at de Sager, der onskes
behandlede paa dette, skulle indsendes inden d. 15. Marts
Efter den oprindelige Bestemmelse skulde dette Mede
forst vaere holdl i Sommeren 1898, idet det sidste blev
afholdt i 1893, og der som Regel er et Tidsrum af 5 Aar
mellem Mederne. Men Onsket om at afholde det sam-
tidig med den nordiske Udstilling i Stockholm har her
veret afgerende.

Det er et anseligt Apparat, der s@ttes i Scene, naar
et saadant Mede skal holdes, og det er et betydeligt Ar-
bejde, der udferes i de tre Lande, baade for at forberede
og lazgge Sagerne til Rette forinden Medet, og for at
bearbejde Resultaterne efter det. Der er de, der mene,
at disse Meders Udbytte i Virkeligheden ikke staar i
noget rimeligt Forhold til dette Arbejdes Omfang og til
de store Bekostninger, der ere forbundne med dem. Vi
skulle ikke hverken stotte eller modsige denne Mening,
men vist er det, at med Erfaringerne fra sidste Sefarts-
mede for Oje, er det nedvendigt, at Ledelsen af disse
Meder fores ind i et andet Spor end hidtil, hvis de
skulle give noget Udbytte af Vard. Og vi tro, at de
nordiske Sefartsmoier kunne give Resultater af virkelig
Betydning for de tre Rigers Skibsfarl. Vi skulle tillade
os nu, da Forberedelserne til det naste Sefartsmede paa-
begyndes, at fremsalte vore Anskuelser om, hvilke de
vigtigste Betingelser herfor ere.

Det 3dje nordiske Sefartsmede afholdtes i Christiania
og paa dets Program var opfert ikke mindre end 16
Punkter, af hvilke de 13 kom til Behandling. Det var
hejst interessante Ting, der droftedes, og Medets Del-
tagere havde utvivlsomt baade Udbytte og Fornejelse af
Forhandlingerne. ~ Men gennemleser man blot Titlerne
paa disse 13 Sager, saa vil man finde, at der i dem
rummes et Stof af et Omfang, som man meget vel kunde
forhandle om fra Morgen til Aften i en Maaned eller to,
uden at faa det fuldstendig gennemarbejdet, altsaa uden
at blive ferdig. Hele dette kolossale Stof behandledes
nu i Lebet af 3 Dage, i hvilke desuden Medets lebende
Forretninger skulde beserges, foruden at der selvfelgelig
maaite vaere Tid til Festmiddage, Udflugter m. m. Det
siger sig selv, at under disse Omstendigheder bleve den
langt overvejende Del af Sagerne kun Genstand for en
meget flygtig og egenllig talt ganske overfledig Behandling,
og den sterste Del af Forbandlingerne vare, szrlig mod
Slutningen, prageide af en kendelig Nervesitet, fordi man
havde stedse vanskeligere ved at fatte, hvorledes man
skulde naa igennem denne uhyre Slofmangde. Det falder
ikke Modet til Last, at de positive Resultater, der naaedes,
under disse Forhold vare grumme faa, ja, vi vente ikke
Modsigelse, naar vi paastaa, at Medet faktisk kun frem-
viste ét saadant Resultat, nemlig Vedtagelsen af en Reso-
lution om den engelske Maaleregels Indferelse i de tre
nordiske Lande.

Det var altsaa den store Stofmangde, der absolul
hindrede storre Resultater af dette Mede. Gaar man nu
dets Program igennem, vil man finde, at nasten alle de

Punkter, der ere opferte paa dette, slet ikke here hjemme
i et saadant kortvarigt Medes Forhandlinger. Vi driste
os til at paastaa, at 10 af Programmets Punkter kunde
man med stor Sindsro have udeladt, idet de herhen
horende Sager vare af den Art, at der kun kunde
vere Tale om, at Modets Deltagere modtoge en Reakke
Oplysninger om dem, medens der ikke var Tale om at
tage Beslutninger om dem af blivende Vard eller af oje-
blikkelig Betydning. Men for saadanne Sagers Skyld er
det unedvendigt at sammenkalde Delegerede fra tre Lande.
[ vor Tid, hvor man gennem periodiske Skrifter, Fagblade
m. v. har rig Lejlighed til at meddele sig til et langt
sterre Publikum, end disse Meder reprzsentere, er der
ingen Grund til at benytte dem til Behandling af Sager
af denne Art.

De Erfaringer, Christiania-Modet saaledes har givet,
ber komme det naste nordiske Sefartsmede til Gode.
Hvis disse Moder ikke udelukkende skulle blive af sel-
skabelig Karakter, — vi undervurdere paa ingen Maade
den Betydning, det selsbabelige Samkvem mellem Del-
tagerne faktisk, og ikke mindst i Christiania, har haft, —
saa maa de ordnes paa en anden Maade. Det er os ikke
bekendt, om enhver Deltager har Ret til at faa den eller
de Sager, han ensker frem, opfert paa Medets Program,
men er dette Tilfeldet, saa maa der paa en eller anden
Maade udoves en forstandig Censur. Denne ber som
Regel udelukke alle AZmner, der ikke have nogen Mulig-
hed for gennem Meodets Behandling og Beslutninger at faa
praktisk og positiv Betydning for de nordiske Rigers
Skibsfart. Medets Stof vil herved formentlig begrznses
saa sterkt, at det bliver overkommeligt og at det bliver
udtemmende behandlet, og der vil vare Sandsynlighed
for, at de Beslutninger, der tages, faa positive Folger.
Dernast synes det os, at der kun ber behandles Sager,
der ere af Interesse for alle tre Landes Skibsfart, saa-
ledes at Meodets Karakter af et nordisk Sefartsmede
tastholdes. Og endelig ber de Sager, der antages til Be-
handling, forud vere saa vel forberedte, at Medets Beslut-
ninger om dem ved Forhandlingen bliver det mest frem-
tredende, selve Forhandlingen det mindst fremtrazdende.

Vi formaa ikke ud fra disse mere almindelige Ud-
talelser i Enkelthederne at paapege et Program for det
naste nordiske Sofartsmede. Men vi tillade os dog at
gore opmarksom paa en Sag, der er stor og betydnings-
fuld nok til at opferes paa dets Dagsorden. Det er
Speorgsmaalet om en Revision af de nordiske Se-
love. ©Onsket om en saadan er her i Danmark, baade i
Skibsreder- og Skibsferer-Kredse, meget levende og meget
berettiget, og det samme er vistnok Tilfeldet i vore Nabo-
lande. Men alle Bestrebelser for at faa paabegyndt en
Revision strande paa det samme Skar: at Regeringen
kun vil begynde en saadan i Forening med Norge og
Sverrig, med hvilke Lande vi jo nu have i det vasentlige
fzlles Selove, og Berettigelsen af dette Standpunkt kan
ikke helt nzgtes. Men var det da ikke en Opgave netop
for et nordisk Sefartsmede at tage et kraftigt Initiativ
i denne Sag og sege tilvejebragt et Grundlag for en Revi-
sion af de nordiske Selove.
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Hvis det 4de nordiske Sefartsmede vil optage denne
Sag paa sit Program og hvis det kan legge den forste
Grund til en Revision af Selovene, gennem hvilken Skibs-
fartens Organisationer i de tre Lande kan faa sat sit
Preg paa dem, saa vil det komme til at indtage en smuk
Plads i de nordiske Sefartsmeders Historie.

En Soretsdom.

Kjer Herreds Seret har afsagt Dom i Sagen
Kaptejn M. Nielsen, Aarhus,
kontra Kebmand L. Klitgaard, N. Sundby.

De nzrmere Omstendigheder vare felgende:

Efter hvad der er uomtvistet under Sagen, overtog
Citanten, Kaptajn M. Nielsen af Aarhus, ved Certeparti
af 3. September 1894 at fore med Skibet »Marie« for
Adolf C. Levysohn i Kjoebenhavn som Befragter, fra Kjeo-
benhavn til Aalborg eller N.-Sundby 600 Ctr. Byg, imod

at erholde i Fragt for hver udlossede 100 Pd. 16 Ore, !

hvorhos Citanten efter senere mundtlig Overenskomst over-
tog endnu 200 Ctr. i Befragtning; men medens Citanten gor
geldende, at der ikke blev truffen nogen sarlig Aftale om

Fragten for disse sidste 200 Ctr. og at han altsaa fordem = 4. ~49 pg
; -y

maatte tilkomme samme Fragt som -bestemt for de 600
Ctr., havder Indstevnte, Kebmand L. Klitgaard af N.
Sundby, der var Ladningsmodtager, at det var en Aftale,
at Citanten kun skulde bhave et Belob af 5 a 10 Kr. i
Fragt for de sidste 200 Ctr.

Efter Citantens Anbringende i Stavningen- ankom han
til N.-Sundby den 8. September 1894, men kunde paa
Grund af Indstevntes Vagring ved straks at modtage Lad-
ningen ikke faa udlosset ferend den 13. s. M., medens
der i Certepartiet ikkun var bestemt 2 Liggedage.
ten optog derfor den 11. s. M. Protest, hvorved han
overfor alle Vedkommende forbeboldt sin Ret til Fragt,
Liggedagspenge, Protestomkostninger m. v.

Efter hvad der under Sagen maa anses (or al vere
in confesso betalte Indstzvnte den 13. September 1894
til Citanten den for de 600 Ctr. Byg stipulerede Fragt

96 Kr., medens Citanten forbeholdt sig sin Ret til Fragt
for de overskydende 200 Ctr., Overliggedagspenge og Pro-
testomkostninger.

Citantens Paastand under Sagen gaar ud paa, at Ind-
stzevnte tilpligles at betale ham:
Godtgerelse for 2 Overliggedage i Overens-
stemmelse med Certepartiet 20 Kr. pr. Dag 40
Omkostningerne ved Protestforretning .11
Fragt for 200 Ctr. Byg a 16 Ore pr.
100 Pd. . .. .. ..o 32

Ialt 83 Kr. 80 Ore
/o p. a. fra Stavningens Dato den 17.
til Betaling sker, og skadeslest Omkost-

med Renter af b
Oktober 1894,
ninger.

Indstevnle har paastaael sig frifunden med Tilleg
af Sagens Omkostninger, idet han har gjort gzldende, at
have kebt den paagzldende Ladning »cif«, og at saaledes
Fragten var ham uvedkommende. Naar han desuagtet
betalte Citanten Fragten for de 600 Ctr., var dette i Egen-
skab af Befuldmaegtiget for Befragteren. lovrigt har han
imod Citantens Paastand nedlagt felgende specielle Ind-
sigelser:

Han havder, — som alt berert — at der i Fragt for
de 200 Ctr. Byg kun tilkom Citanten 5 a -10 Kr., til
Stotte for hvilken Paastand han bar fremlagt Erklearinger
fra Befragteren samt fra Skibsmagler C. Moller, og at
der i al Fald ikke kunde tilkomme Citanten Fragt for fulde
200 Ctr., idet han i Folge en af Indstevnte produceret
Vejerseddel kun udlossede 19,189 Pd. Byg.
benzgtet, at Citanten indkom med sit Skib til N -Sundby |
Bolvark (efter hvad Parterne ere enige om, den eneste

Citan-

Indstavnte har !

. vist har Citanten benzgtet,

rette Losseplads i N.-Sundby) den 8. September 1894,
men paastaar, at Citanten blev liggende paa Stremmen
udfor N.-Sundby og ferst kom til Bolvaerket Mandag Aften
den 10. September eller Tirsdag Morgen den 11. s. M.
Han har derfor havdet, at Losningen, som udfertes i
Dagene den 12. og 13. September, blev paabegyndt og
fuldfert rettidigt, saaledes at der ikke lilkommer Citanten
Overliggedagspenge, hvilke Indstevnte derfor har proteste-
ret mod at betale. Ligeledes har Indstzvnte protesteret
mod at hetale Protestomkostnings-Belebet 11 Kr. 80 Ore,
idet han overhovedet har bestridt, at Citanten har haft
en saadan Udgift ved den optagne Protest.

Hvad Spergsmaalet om Fragten angaar, skennes
det ikke, at Indstevnte har godtgjort, at Citanten kun
skulde have 5 a 10 Kr. i Fragt for de 200 Ctr. Byg,
som han ved mindelig Overenskomst overiog i Befragtning,
og navnlig vil der ikke kunne tillegges de af Indstzvnte
producerede, ubeedigede Erklaringer nogen serlig be-
visende Kraft, hvilket sarlig ogsaa galder Erklaringen
fra Skibsmegler C. Moller. Da det saaledes ikke er
godtgjort, at nogen sarlig Aftale er truffen om Fragten
for disse 200 Cir. og Indstevnte ikke vil kunne heres
med sit Anbringende om, at ikke han, men Befragteren
skal betale Fragten, maa der gives Citanien Medhold i, at
ban er berettiget til at beregne samme Fragt som be-
steml for den evrige Ladning, 16 Ore pr. 100 Pd. eller
32 Kr. I dette Belob vil dog vare at fradrage Fragten
der efter Indtevntes Anbringende mang
at Ladningen udgjorde fulde 800 Ctr. Ganske
at disse 511 Pd. manglede,
men Bevis herfor skennes efler Omstendighederne at

lede i,

. veere tilvejebragt ved den af Indstzvnte fremlagte Vejer-

altest, hvis Rigtighed ikke er bestridt af Citanten. Det
Beleb, der saaledes vil vare at fradrage, bliver 82 Ore.

Som alt foran berert, har Indstzvnte protesteret mod
at betale de af Citanten beregnede Overliggedagspenge, idet
ban har havdet, at Citanten forst ankom til N-.Sundby
Bolvaerk (den eneste rette Losseplads i N.-Sundby) Man-
dag Aften den 10. eller Tirsdag Morgen den 11. Sep-
tember 1894, og at han, Indstavnte, saaledes udlossede
i rette Tid. Ligeledes har Indstazvnte protesteret mod at
vaeere pligtig at godtgere Citanten Omkostningerne ved den
d. 11. September 1894 optagne Protestforretning med 11 Kr.
80 Ore.

I Betragtning af,. at Citanten imidlertid under Sagen
har fremlagt en af Indstzvnte underskreven Erklaring,
dateret '/ 94, hvori Indstzvnte erkender, at der til-
kommer Citanten 40 Kr. for 2 Liggedage og Protestom-
kostninger 11 Kr. 80 Ore, skonnes der ikke at veare An-
ledning til at komme ind paa det omtvistede Spergsmaal,
hvilken Dag Citanten ankom til N.-Sundby med sit Skib,
men Indstevnte vil vaere at demme til at betale Citanten
de nazvnte Belob 40 Kr. og 11 Kr. 80 Ore.

I Folge heraf vil Indstevnte have at betale til Citan-
ten 82 Kr. 98 Ore med Renter 2 5 9, p. a. fra den 17.
Oktober 1894 til Betaling sker, hvorimod Sagens Omkost-
ninger passende findes at burde ophzves.

Der skonnes ikke at vaere aldeles tilstrakkelig Anled-
ning til, saaledes som af Indstzevntes Sagferer paastaaet, at
anse Cilantens Sagferer med Mulkt for usemmelig Procedure.

Slempeloveriredelse foreligger ikke under Sagen.

Dommen er underskrevet af

N. Andersen, P. Rechnitzer og H. P. Pedersen.

Ny Afmeerkning i vore Farvande.
(Sluttet).

Beskrivelse af Semarkerne.

Lystender, Fiojtetander og Klokketender ere store Setender,
paa Oversiden forsynede med et Stillads, i hv1lket Lanternen,

' Flgjten eller Klokken er anbragt,
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Spldstender ere over Vandet spidst tillebende.

Stumptender ere flade paa Oversiden.

Den spidse og den stumpe Form af ovennesevnte Semarker
er i Almindelighed dannet af aabent Fletveerk.

Spirtender have over Vandet Form af et Spir.

De fleste Somerker i Hovedfarvandene ere forsynede med
Stage, paa hvilken som Regel er anbragt en Topbetegnelse.
Som Topbetegnelse anvendes Koste og Balloner. Koste kal-
des opadvendte, naar Risene sprede opefter, nedadvendte, naar
Risene sprede nedefter. I Fortegnelsen bruges Udtrykket
»Koste« for »opadvendt Kost«, og det anferes kun, naar Kosten
er »nedadvendte, ’

Prikker ere Stager, der enten ere flydende eller fastsiaaende
i Grunden og forsynede med Topbetegnelse (Kost, Halmvisk,
Ballou) eller Kviste, der staa fast i Grunden. Naar der i For-
tegnelsen bruges Udtrykkene »>Risprike og »Halmprike, e:
Stagen umalet; disse sidste saa vel som Kviste anvendes kun
i Baadeleb og i Indlobet til enkelte Smaahavne.

Baaker og Dagmarker ere Tremmebygninger eller solidt
udfyldte Bygninger af Sten, Jarn eller Trz, og Stenger eller
Pxle med eller uden Topbetegnelse. De anvendes mest paa
Land.

Baaker og Dagmarkers Farve har kun til Hensigt at gere
dem kendelige mod Omgivelserne og er saaledes uafhangig
af den Side af Farvandet, paa hvilken de ere anbragte.

Misvisningen er i Januar 1897:

Ved Esbjeryg ... .. 139, V. Ved £Ere ... ... 110, V.

- Hanstholm ... 13%; - - Nybory 110, -
Skagen . . . . .. 1105 - Nakskoo . . . . 110,
Frederikshaon . 120, Helsingor . . . 10%,
Grenaa . . . .. 1194 Kjobenhavn . . 100,
Aarhus .. ... 1104 Meen . . . . .. 1005
Leso . . ... .. 110, Gjedser 110,
Anholt . . . . 1004 Hammeren 80,
Fredericia . . . . 1109 Due-Odde .. . B0,

Misvisningen aftager aarlig 09);.

Rakkefelgen af Farvandene, som folges i Fortegnelsen, er:
Nordseen, fra den tyshe Grense til Hanstholm.

Skagerrak, fra Hanstholm til Skagen.

Kattegat V.-lige Del, fra Skagen til Odense Fjord.

Kattegat @.lige Del, fra Leseo til Sjellands N.-Kyst.

Isefjord, med Roskilde-Fjord m. m.

Sundet, tra Lappe-Grund ttl Stcons.

Store-Belt, fra Reosnees til Ture og fra Vengeance-Grund til
Gulstav.

Lille Beelt, fra Vejle-Fjord til Lye.

Ostersoen fra Faxe-Bugt til Grensund med S.-Kyst af Falster
og Laaland samt Bornholm

Limfjorden V.lige Del, fra Thyboren-Kanal til Legster.

Limfjorden 9.lige Del, fra Hals til Logster.

Smaalands-Farovandet V -lige Del, fra Skelskor-Fjord til Mas-
nede, og fra Staaldyb gennem Guldborg-Sund til Nysted.

Smaalands-Farvandet @.-lige Del, fra Begestrem og Grensund
til Masnedo.

Faroandet Syd for Fyen V.lige Del, fra Lyo til Seendborg—
Marstal.

Farvandet Syd for Fyen O.-lige Del, fra Ture til Svendborg

Marstal.

Advarsel. »Hvo som i den Hensigt at vildlede eller skade
Sofarende gdelegger, bortskaffer eller beskadiger Fyrindret-
ning, Selygte eller andet til. de Spfarendes Vejledning an-
bragt Tegn eller Mzrke, slukker Fyr eller Solygter, anbringer
falsk Tegn eller Mzrke eller opfylder eller stopper det rette
Farvand i Se eller Strem, straffes med Strafarbejde, ikke
under 4 Aar. Foretages nogen af de ommeldte Handlinger
uden den nzevnte Hensigt, men dog med Forszt, bliver den
Skyldige at straffe med Fzngsel eller under skwrpende Om-
stendigheder med Forbedringshusarbejde indtil 2 Aar<. (Al
mindelig borgerlig Straffelov af 10de Februar 1866. § 285.)

»Hvis nogen lgsriver, tilintetgor eller beskadiger Se-
merker, uden at bhans Forhold falder ind under den alminde-
Straffelov, skal han, naar han straks underretter Lodsolder-

manden, Lodsformanden eller i Mangel af disse den vedkom-
mende Lods derom, kun erstatte Skaden, men undlader han
Anmeldelsen, skal han, selv om han kun har forvoldt Skaden
af Uforsigtighed eller i Nadstilfalde, ikke blot erstatte Skaden,
-men derhos erlegge en Bode lig Skadens firdobbelte Belgbe«.
(Lov om Lodsvesenet af 13de Juni 1879, § 45.)

»Den, som forsetlig enten beskadiger en elektrisk Tele-
graf eller de til samme heorende Apparater eller igvrigt fore-
tager nogen Handling, hvorved Telegrafledningen afbrydes
eller svaekkes, eller Apparaternes Afbenyttelse forhindres,
straffes med Faengsel eller under formildende Omstendigheder
med Beder, dog ikke under 50 Rdlr.*), forsaavidt Handlingen
ikke efter sin Beskaffenhed medforer hojere Straf. — Sker
det af Uagtsomhed, anvendes Beder indtil 100 Rdlr. eller
simpelt Fa:ngsel indtil 1 Maaned; dog kan Straffen bortfalde,
hvis Gerningsmanden uopholdelig anmelder det skete for den
nermeste Politimyndighed eller en af de ved Vej- og Tele-
grafvaesenet ansatte Embedsmand eller Betjente<. (Almindelig
borgerlig Straffelov af 10de Februar 1866. § 295.)

Skent den ensartede Afmerkning, der nu til For-
aaret {rzeder i Kraft, maa betragtes som et stort Frem-
skridt i Sammenligning med den nuvarende Ordning, kan
vi dog ikke andet end beklage, at Skridtet ikke er gjort
fuldt ud og Benyttelsen af Kompassystemet ved Afmeerk-
ningen bragt i Anvendelse. Ved Kompassystemet forstaa
vi, at alle Grunde afmerkes ens paa deres respektive
N, S, 0. og Vest-Sider, som f. Eks. de russiske Far-
vande ere afmarkede. Lige overfor landlese Grunde er
man, naar de ere afmazrkede efter denne Metode, aldrig
i Tvivl om, hvorledes der skal handles, for at undgaa
Grunden saa snart en Vager kommer i Sigte; man vilde
endvidere slippe for saadanne Vanskeligheder, som de i
Fortegnelsen nzvnte Knudepunkter ved Legster, Masnede
og Svendborg—Marstal absolut maa give Anledning til.

Imidlertid er der Grund til at yde Ministeriet al Aner-
kendelse for det Fremskridt, den ny Afmarkning, som
sagt, betegner.

Skippernes Organisation.

Vi have modtaget felgende:

Efter at Skippermedet i Odense nu er afholdt, on-
sker jeg at fremsztte de Meninger, som jeg paa Modet
talte saa starkt for, her i Bladet, sarlig for de af mine
Kolleger, der ikke vare til Stede.

Alle ere jo enige om, at det er paa heje Tid, vi
slutte os sammen; det er kun Maaden, hvorpaa dette
bedst kan ske, der ikke er fuld Enighed om. Der er
her to Sider af Sagen, som jeg gerne vil fremhave. Vor
Forening maa for det forste udadtil optreede med For-
stand og Maadehold, og vi maa ikke tro, at vi, naar den
endelig bliver dannet, straks kan opnaa alt, hvad vi enske.
Selv om vi kunne opnaa at faa godtgjort de 2!/» @re pr.
Centner ved Omladning, er dette dog ikke nok til at vi
kunne staa os i Konkurrencen med Jarnbaner og Damp-
| ferger; Arbejdet maa fores videre end hertil. — Indadtil
maa Foreningen ledes @rligt og retferdigt. Meningen er
jo vel, at vi alle skal lastes efter Tern; for at holde
Fragterne oppe, saa vi kunne bestaa, maa vi ikke under-
byde hinanden. Ja, vil man vel svare, derfor skal vi jo
have Minimumstaksler. Men naar vi saa komme til den
Aarstid, da disse Taksler ere alt for lave, saa har vi det
ligesom nu, da vi har flere Maglere. Vi se, at Frag-
lerne kan siige lidlig paa Efteraaret, naar der er Trang
til Skibe, og falde, naar der er rigeligt med Skibe, saa
Jjeg ser ikke, hvorledes Maglerne, naar vi have flere af

| 91 Rdr = 2 Kr.
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dem, vil undgaa at overbyde hinanden; Kontrol med
dette vil vaere umuligt, og at forebygge det vil vaere lige
saa umuligt. Jeg holder sterkt paa, at der skal vare
én Magler for Smaaskibene, ikke fordi jeg har noget-
somhelst mod hverken de danske eller tyske Mazglere, del
er ene og alene i Foreningens Interesse, jeg siger det,
idet hvad der er umuligt for flere Maglere, er let for
én. Han ferer sin Liste, og efterhaanden som vi melder
os, faa vi Tern lil at faa Last, forudsat at Skibet passer
for Partiet, der er Tale om. Denne Liste skal veare til-
gengelig for os alle; saa kunne vi udeve Kontrol, men
hvorledes skulde vi kunne geore det, naar vi have flere
Meglere.

Der var dem paa Medet, der mente, at vor Forening
kunde staa paa egne Ben. Lad os dog ikke tro paa
dette, men lad os tage den Stette, Dansk Sejlskibsrederi-
Forening tilbyder os; dette skal nok vise sig at vare del
rette; da vil hele den danske Sejlskibsflaade staa samlet,
og hvad vi ikke for har kunnet lofte enkeltvis, det lefte
vi nok i Forening.

Zrbedigst
Fr. Nielsen,
»Nordlyset«.

Kondenseret Mzelk.
En Opfindelse af Interesse for Skibsfarten.

Paa Gaarden Trollesminde i Narheden af Hillered er
for et Aarstid siden anlagt en Fabrik, hvis Virksomhed
er baseret paa en Opfindelse af Zoologen, Hr. Aug.
Fjelstrup. Det er lykkedes ham at fremstille konden-
seret Mzlk, som kan taale at opbevares flere Aar igen-
nem uden at tabe sig, og dette Resultat er naaet, uden
at der er givet Mzlken i dens naturlige Form nogen Til-
sztning. Den kondenserede Malk har derfor den natur-
lige Malks Sammensatning, og den har bevaret dens
Velsmag og ovrige gode Egenskaber. Fabrikationsmaaden
yder fuldstzndig Garanti for, at der ikke i Malken findes
Bakterier; naar Fabrikationen er fuldendt, fyldes den
kondenserede Melk paa Blikdaaser, og disse lagres i c.
14 Dage, for at man kan forvisse sig om, at de ikke
lide af Utethed eller andre Mangler. De faa derefter
Etiketter og pakkes i Kasser, der kunne rumme 48 Daaser ;
bhver saadan Daase rummer 1 Liter Malk. Det danske
Varemarke er en Firklover, Eksportmeerket en Stjerne-
himmel, hvorover Malkevejen slynger et hvidt Baand. —
Den kondenserede M#lk kan benyttes som Flede og til
al Slags Mazlkemad.

Det Selskab, der har anlagt og nu driver den ny
Fabrik, tilsigter dels at skaffe denne kondenserede Malk
et Marked i Udlandet, dels at skaffe den Indgang her
hjemme. Serlig har man tenkt sig, at den maa kunne
finde Anvendelse i Skibene, hvor dens ZAvne til at kunne
opbevares, uden at tabe sine gode Egenskaber, jo har
megen Betydning. Vi give det ny Produkt vor bedste
Anbefaling. Det synes at have Egenskaber, der have
fremtreedende Betydning ved Skibsprovianteringen, og man
vil under Brugen af det have den tilfredsstillende Felelse,
at man yder en ny national Produktion sin Stette.

Ruten fra @Ostkysten af Afrika til

Australien,
(Efter »Annalen der Hydrographie«, Septbr. 1891).
(Sluttet).

Drivis forekommer i den Del af Havet, der forholds-
vis bliver mindst besejlet. — Der er imidlertid en Mu-

lighed for at mede lIsbjerge og af den Grund maa de
sedvanlige Forsigtighedsregler ikke tabes af Syne. De
Maaneder, i hvilke Isen er hyppigst, er September, Ok-
tober, November, December og Januar. Den Rute, som
felges i Maj, Juni og Juli, Maanederne med mindst
Dagslys, er i Reglen fri for Is. Det Sted, hvor Isen naar
sit N.-ligste Punkt, ligger V. for 600 @. Lgd. Mellem
60° og 85° Q. treeffes sjeldent Is, selv i de for Isen
mest favorable Maaneder.

Det er ikke altid muligt at folge nogen af de saa-
ledes beskrevne Ruter, skendt de ere de korteste. Om-
stendigheder kan indtraffe, som vil gore en Afvigelse
fra dem nedvendig. Cen sikkreste Vejledning til Maaden at
avancere paa i saadanne Tilfelde er Kendskab til de
atmosferiske Forhold, som frembringe Vindene.

De fremherskende V.-lige Vinde paa de midterste og
hejere S.-lige Bredder frembringes ved Tilstedevarelsen
mod N. — men dog endnu paa S.lig Brede — af et
Bealte med hejt Barometer Tryk, medens der mod S.
findes et Bazlte med lavt Tryk. Maksimum, som har en
Middelhejde af maaske 765 Mm., ligger i det Indiske
Ocean mellem 20° og 30° S. Br. Formindskelsen i
Trykket mellem dette Maksimum og Trykket paa 650°
S. Br. beleber sig i Almindelighed til 15 Mm. Da
den barometriske Gradient, det vil sige Formindskelsen
i Tryk for hver 60 Kml. (= 1 Breddegrad), hvoraf
Vindens Styrke afhanger, i Reglen er mindre i umid-
delbar Narhed af Maksimum end paa et Punkt i
storre Afstand derfra, saa felger deraf, at et Skib maa
holde sig i betydelig Afstand fra Maksimums Trykket for
at opnaa friskere og gunstigere Vinde under Sejladsen
mod @. Men Maksimumstrykket holder sig ikke altid
indenfor de ovenfor angivne Breddegraenser. Saaledes
hender det ofte, at Baltet med det heje Tryk trakker
sig betydelig leengere mod S.; en saadan Bevagelse giver
sig tilkende om Bord paa et Skib, der sejler ad denne
Rule, ved en Stigning af Barometret, og den V.-lige Vind
lejer af, eller, hvis Skibet skulde belinde sig paa N.-Siden
af et Maksimum, ved at Vinden skifter til &. Det er
saaledes klart, at et Skib under disse Omstendigheder,
det vil sige med hejt Barometer og O.-lige Vinde, eller
V.-lige Vinde, der vise Tegn til at ville blive variable,
bor sege hejere Bredde saa snart som muligt.

Et Skib, som besejler disse Farvande, vil snarest
komme i denne Stilling ved Narmelsen V. fra af et mod
0. gaaende Maksimum, der ofte dannes i det heje Tryks
Balte. Af de S.-lige Vinde og den heje Se, som hersker
paa Forsiden (den O.-lige) af et saadant Maksimum, kan
Skibet blive drevet N. paa ud af sin Kurs. Et til-
svarende Minimum er i Reglen gaaet forud for et saa-
dant Maksimum. Naar et af disse Minima V. fra neer-
mer sig et Skib, faar dette forst et mindre Barometer-
Tryk og N.-lige Vinde. Ikke for Barometret naar sit
laveste Punkt, eller med andre Ord, ikke fer Minimums-
Centret er passeret Skibet, kommer dette over i Regionen
med de S.lige Vinde. Der er saaledes Lejlighed til ved
at styre noget S.-ligere, medens man har de N.-lige Vinde,
at undgaa at blive drevet for langt mod N. af de S.-lige
Vinde, der folge efter de N.-lige. Dette er af serlig
Interesse under den forste Del af Rejsen, medens Skibet
er paa relativt lave Bredder og Barometerstanden er for-
holdsvis hej. Med lavt Barometer og daarligt Vejr maa
det imidlertid ikke glemmes, at Skibet ved at holde S.
over paa samme Tid narmer sig Stormcentret.

Det kan igen let hende, at en Skibsferer er staaet
l&engere mod S. end Vejrforholdene re!fzrdiggore, og dette
er iser Tilfeldet, naar saavel Bealtet med det heje Tryk
som Beltet med det lave, der ligger S. derfor, har flyttet sig
mod N. Et Skib kan derved blive bragt ned i det Balte
af @.-lige Vinde, som herske S. for det lave Tryks Region.
Under disse Omstendigheder, det vil sige, naar den J.-
lige Vind ledsages af en Barometerstand under Middel-
trykket, er det haablest at vente gunsiige Vinde ved at
staa S. paa, og det er langt bedre at holde N. over for
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at faa V.lig Vind. Af hvad her er sagt, er det let at
se, hvorfor det vil vere mere fordelagtigt for et Skib, der
paa haje Bredder indhentes af et Minimum, ledsaget af
skiftende N. O.-lige Vinde og faldende Barometer, at dreje
til og afvente de efterfolgende gunstige Vinde fremfor at
holde under Sejl og forszttes S. paa.

De @.lige Vinde, der kunne tilskrives disse lave
Tryk, som folge en Bane N.for den s®dvanlige, er hyp-
pigst i Vintermaanederne, is@r i Juni og @. for 1000 .
Lgd. Paa denne Tid af Aaret er N.-lige Vinde ogsaa
meget hyppige i de australske Farvande samt ved Ind-
lobet til Bass-Straedet. Under saadanne Omstendigheder
kan en Afvigelse fra Kursen N. over kun betragtes som
fordelagtig, idet man har de Forhold for Oje, som kunne
modes paa den sidste Del af Rejsen.

Tiden for N.lige og V.lige Vinde i de australske
Farvande varer fra Maj til September. I disse Maaneder
er det tilraadeligt at passere Bass-Stradets N.-lige Indlebs
Breddeparallel allerede paa 1350 @. Lgd. eller endog mere
V.-lig og saa at styre @. efter mod Strazdet. Fra No-
vember til Marts, og da iser i Januar og Februar, hersker
paa den anden Side S.-lige og J.-lige Storme og folgelig
maa da en N.-O.-lig Kurs mod Streedet foretrakkes.

Krydstoldveaesenet i 1896.

Der foreligger Aarsberetning om Krydstoldv:zesenets Virk-
somhed i 1896. Antallet af Skibe, der ere blevne under-
kastede Krydstoldvaesenets Kontrol, er i dette Aar 16,909,
hvoraf 14,049 Sejlskibe og 2860 Dampskibe.

Resultatet af Krydstoldvasenets Virksomhed i 1896 er, at
kun 5,33 pCt. af de iberegnede Udenrigsfarere ere undgaaede
Krydstoldvesenets Kontrol.

Det Antal Dampskibe, der aarlig ere blevne underkastede
Krydstoldvesenets Kontrol, har aldrig vaeret saa stort som i
1896, og det samlede Antal af kontrollerede Sejl- og Damp-
skibe tilsammen har heller aldrig veret saa stort som i
dette Aar,

" Farten fra Udlandet stiller sig saaledes, at der i 1896
fra Sverig og Tyskland har varet sterre Trafik, men fra Rus-
land mindre Trafik end i 1895, hvorimod Farten fra de for-
skellige andre Lande ikke har varet vesentlig forandret.
Imellem Hertugdemmerne og Kolding har der i 1896 med
tyske Dampskibe veeret etableret en sgerdeles livlig Trafik.
Bemeldte Dampskibe ere komne ledige til Kolding og have
derfra udfert et betydeligt Antal Kreaturer til Senderborg,
Flensborg og Aabenraa.

Ligesom i tidligere Aar har i 1896 hele Krydstoldflaaden
veeret i Virksomhed i de 10 Maaneder af Aaret, hvorimod 2/
af den har varet oplagt i to Maaneder, nemlig Januar og
Februar. Oversigten over Kontrollen i hver enkelt Maaned
af Aaret viser som Fglge deraf, at et forholdsvie stort Antal
Skibe ere undgaaede Kontrol i disse Maaneder saavel som i
December Maaned, hvor en Del af Tiden er medgaaet til Op-
legning af de Krydsfartejer, der ikke ere bestemte til Vinter-
station, og i Marts Maaned, hvor nogle Dage ere medgaaede
til Udrustning.

Af Krydsfartgjerne har det, der er stationeret i Sundets
sydlige Del, kontrolleret det storste Antal Skibe, nemlig 1451,
derpaa kommer det i Sundets nordlige Del stationerede Kryds-
fartoj med et Antal af 1,120 og dernast det i Graadyb stati-
onerede Krydsfartsj med et Antal af 1054.

I Aarets Lob er der angaaende lovstridige Handlinger
indkommet 10 Rapporter.

Om denne Aarsberetning kan man med Sandhed sige, at
Rosinen kommer i Enden. Medens der udferligt berettes om

en Reekke Epkeltheder ved Kontrollen, er det i Virkeligheden
de to sidste Linier, der bedst illustrere Betydningen af Kryds-
toldveesenets Virksomhed. Det fremgaar af dem, at skont der
i 1896 er underspgt 16,909 Skibe, er der af »lovstridige Hand-
lingere kun konstateret — 10. Selv om man vil antage, at selve
Krydstoldveesenets Eksistens har holdt dette Tal saa lavt, saa
er det dog klart, at den Omstendighed, at der i Lobet af et
Aar i overordentlig steerkt befeerdede Farvande kun kan kon-
stateres 10 Lovovertreedelser, kraftigt stotter Paastanden om,
at Smugling ad Sevejen er en Virksomhed, der i den Grad
tilherer Fortiden, at det er urimeligt at give store Summer
ud for at hindre den i Nutiden.

Generalforsamlinger.

Soassurance- Foreningen Are har afholdt aarlig
Generalforsamling.

Til Medlem af Bestyrelsen, i Stedet for Skibsreder L. J.
Bager, valgtes Agent N. Petersen. Til Suppleanter valgtes
Skibsrederne J. R. Eriksen og R. Levinsen samt Navi-
gationslerer Tonnesen. Til Revisor genvalgtes Hr. N. J.
Ohlsen.

Det vedtoges ved et Udvalg at drofte og eventuelt ud-
feerdige Forslag til Omordning af Besejlingen af islandske
Pladser eller Havne samt Betalingen af islandske Prazmier. —
Det vedtoges, at Ekstrapremie for Fart paa Dacar nedszttes
til 13 pCt. for hver Rejse, og at Skibe, der besejle den
norske Kyst nord for Stat mellem 1. Oktbr. og 1. Febr., er-
legge 1 pCt. Ekstrapreemie for hver Rejse; denne sidste
Bestemmelse treeder i Kraft d. 1. April 1898.

Ugens Havarier.

Scotia, Dpsk. af Hamburg, kom d. 3. ds. paa Grund ved
Drager, hlev nzste Dag bragt flot af Svitzer, befunden ube-
skadiget og fortsatte Rejsen. )

Thorvaldsen, Dpsk. af Kjsbenhavn, ankom d. 5. ds,
hertil med brazkket Ror. Assistance af Svitzers.

Edda, Dpsk. af Kjgbenhavn, der,som meddelt, var grund-
stedt paa Gjedser Rev, kom flot med Assistance af »Riigens«
d. 3. ds. og indgik til Gjedser Havn.

Kotka, Dpsk af Hull, blev d. 6. ds. af Isen i Sundet sat
paa Grund ved Kastrup Fyr og staar endnu, skruet af Isen.

Chr. Broberg, Dpsk. af Kjobenhavn, er d. 8. ds. bleven
paasejlet af Dpsk. Marstrand og har faaet en Del Skade,
Sammenstodet skete i Helsingers Havn, hvor Marstrand kom
ind med for stor Kraft for at forcere Isen. Marstrand er ube-
skadiget.

A. N. Hansen, Dpsk. af Kjebenhavn, ankom d. 8. ds,
hertil paa Rejsen fra Libau til Antwerpen med Stykgods og
Korn. Skibet har taget Skade i Isen og repareres paa
Refshalegen.

Prosperous, 2m. Kutter af Thorshavn, er indslebt til
Leith med Tab af Sejl og anden Skade.

Ebba, 2/m. Kutter af Frederikshavn, kom d. 3. ds. paa
Grund paa Lzse Rev. Bjergningsdamperen Frederikshavn
bragte Skibet flot og ind til Frederikshavn med Tab af
Roret.

Hekla, Dpsk. af Christiania, fra Grangemouth til Aar-
hus med Kul, har veret i Kollision med Frederikshavns Pier
og har faaet Skade i Bougen.

Storebelt, Dpsk. af Kjebenhavn, fra Esbjerg til Pachen-
ton, ko d. 4. ds. i tet Taage paa Grund ved Woodbridge



48

DANSK SOFARTSTIDENDE.

11, Februar 1897,

Haven. Flot med Assistance af Baadfolk. Skibet tet, men
har mistet begge Ankere. Akkord 150 £.

Aarhus, Dpsk. af Kjebenhavn, lhaur i Isen i Sunde faaet
Skade paa Roret. . .

Absalon, Dpsk. af Kjebenhavn, har udfor Falsterbo
veeret i Kollision med Dpsk. Vistula af lLeith. Absalon fik
lidt Skade om Styrbordsboug.

Orrik, Dpsk. af Kjobenhavn, indkom d. 4. ds. til Nyborg,
leek i Kabelrummet.

Tellus, Barkskib af Fredericia, er ikke, som meddelt i
vort forrige, Nunamer strandet, men er derimod blevet paa
sejlet af Dpsk. »Aquitaines, medens det laa for Anker paa
Isle d'Aize«
Philamont.

Fra S¢ og Land.

Om Trunkdampskibe foreligger nu en Meddelelse, der
turde have sin Interesse, da den skriver sig fra Kaptajnen
paa et saadant Dampskib, Han skriver:

Fartojet indtog 3644 Tons Kul i Sunderland, og det
holdt sig fuldstendig paa ret Kol under hele Indlastningen.
Med Last, Bunkerkul etc. indehavde Dampskibet ialt 4070
Tons Dpdveegt med et Middeldybgaaende af 19 Fod 3 Tom-
mer og et Fribord af ca. 3 Fod 7 Tommer.

Udenfor Themsen meodtes straks sterk Vind af O.N.O.
med svar Se tvars, og Fartgjet fik mange Seer over sig;
men det forundrede os hgjlig, hvor hurtigt Vandet igen
klaredes.

Kapiajnen udtaler som sin Overbevisning, at al i legs
Form ombordtagen Last som Korn, Fosfat, Kul etc. umulig
kan forskyde sig i Fartgjer af denne Konstruktion, da de
baade slingrer og s®tter ganske ubetydeligt

Trods det stormfulde Vejr paa den 18!/, Degns Rejse til
Neapel, var det ikke nogen Gang nedvendigt at have alle
Luger over. Dampskibet gjorde i rimeligt Vejr gennemsnitlig
9 Mils Fart med et Kulforbrug af ca. 12!/y Tons.

Kaptajnen siger, at han i de 28 Aar, han har faret til
Ses, ikke bar veret ombord i et mere bekvemt Skib.

(»Norg. Sjoft.«)

Den oplagte Tonnage i Tyne er altid en god Maale-
stok for Skibsfarten, da denne Flod er et almindeligt Tilflugts-
sted for uemplojerede Skibe. Det er derfor et godt Tegn, at
kun 6 Dampskibe paa tilsammen 6624 Tons for Tiden ligger
oplagt der, skr. »Ship. Gaz.« Dette er ikke alene i og for
sig meget faa Skibe, men ualmindelig faa for denne Aarstid,
da der i Almindelighed ligger 30,000 3 40,000 Tons wldre
Tramps i Bgjerne. Paa denne Tid forrige Aar laa der 44
Skibe paa tilsammen 47,000 Tons oplagt.
heves, at de 8Bkibe, som for Tiden ligge ledige, ere af en saa

foreeldet Type, at de neppe vilde vere i Stand til under de '

nuvzrende Omstzndigheder at konkurrere i Fragtmarkedet.

D'Hrr. H. Casper & Co., Middlesbro-on-Tees, meddele os,
i Tilslutning til deres i vort sidste Nummer gengivne Skri-
velse under 3. ds. felgende:

Henholdende til vort @rbedige af 29. . M. bede vi Dem
videre bekendtgere, at Tees Havnekommission ved et Made
den 1.ds. har vedtaget en yderligere Rabat i Havnepeugene af
2Y9 9%, foruden den tidligere gwldende Rabat af 159, for
Skibe, som laste eller losse her paa Floden, ialt altsaa
171/3 Y.

Islandefarten. Dampskibet Hjalmar, som i disse Dage
er ankommet her til Kjsbenhavn, er kebt af det herverende
bekendte Handelsfirma Thor E. Tulinius og skal nu gaa under
dansk Flag. Det skal iﬁdregistreres som hjemmehgrende i
Eskefjord paa Island, og den islandske Handelsflaade har ved

Red. Tellus kom i Drift og sank ved Tort- :

Videre kan frem- :

dette Kgb faaet en verdifuld Forggelse. Hjalmar er bygget
1890—91, den har endnu 6 Aar hejeste Klasse i fransk Ve-
ritas ¥5. 1. 1. og er bygget seerdeles sterkt efter et eget Sy-
stem under specielt Opsyn af Veritas Ekspert i Ggateborg,
" idet Skibet var bestemt til at sejle med Granitblokke. Aktie;
selskabet, der havde bestilt Baaden, gik imidlertid Fallit, og
Hjalmar tilbagekobtes af sin egen Bygmester, der nu har af-
hendet den til Grosserer Tulinius. Hjalmar har en moderne
kulbesparende Maskine, bruger 2'/> Tons Kul i Degnet med
81/2 Mils Fart og laster 330 Tons. Forinden Hjalmar begynder
sin Islandsrute undergaar den forskellige Forbedringer; den
' faar saaledes dobbelt Plankehud og lshud af Jeernplader.
Endvidere blive Kahytterne [orandrede.og udvidede saa-
ledes, at Hjalmar kan rnmme circa 20 forste Kahyts Passa-
gerer. Skibet tiltreder sin forste Rejse i Februar Maaned.

I Christiania er dannet en Forening for Dampskibsstyr-
mend. Dens Formaal er at varetage Standens Interesser og
at afholde selskabelige Sammenkomster.

Forhenveerende Skibsferer Knud I'etersen heraf Byen
er afgaaet ved Doden.

Paa Hre agtes dannet et Aktieselskab, der vil lade et
mindre Dampskib bygge i Marstal, s®rlig egnet til Isbryd-
ning. Aktiekapitalen er ansat til 50,000 Kr.

Med Skruedampskibet >Italia<, bygget af Helsingers
Jernskibs- og Maskinbyggeri for Regning »Fornyade
Angfartygs A, B, »Svenska Lloyde i Geteborg, foretoges den
30. Januar officiel Provetur i Sundet, hvilken i enhver Hen-
seende forlgb til den ombordvarende Reders fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds
hgjeste Klasse, er 234 0“ langt i Hoveddaekket, 33’ 9“ bredt
og 16’ 81/s¥ dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan-
sions Maskine med Overflade Kondensation samt med For-
varmer, System Lundkvist.

Paa Proveturen indicerede Maskinen indtil 1300 Hestes-
* kraft, og der opnaaedes en Fart af 12!/, Mil. Kulforbruget
var som forventet szrdeles gunstigt.

Aktieudbytte. Dampskibsselskabet Urania, giver 12
pCt. Udbytte for det forlebne Driftsaar og henlegger c.
50,000 Kr. til Reservefonden.

Esbjerg Dampskibsselskal giver 10 pCt. i Udbytte
for 1896.

Birgittes Rederi i Odense giver 2 pCt. i Udbytte for
sidste Aar.

Dedsfald. Kaptajn i »Det Forenede Dampskibsselskab«
- Lyngbye, fleraarig Forer af »Zampac, er i Tirsdags afgaaet
ved Doden.

Det danske Generalkonsulat i Geteborg meddeler Uden-
rigsministeriet :
Trods den sterke Kulde, som har hersket her de sidste
Natter, ved Kysten ca. 21 C. Natten mellem d. 4. og b., ca.
| 16 C. Natten mellem d. 5. og 6. d. M., er Farvandet aabent og
for Dampskibe passabelt uden Hjelp. Der ligger vel en hel
Del Is langs Kysterne og omkring Jer og Skar, men endnu
I ikke i en saadan Grad, at der er Grund til at befrygte nogen
’ Stansning af Trafikken. Vinden er svag N. O. og modvirker
altsaa Faren for Hindringer paa Grund af Drivis; skulde den
_ slaa om til Syd, vil der derimod vaere Udsigt til at Isen fra
; Sundet kommer i Drift til Hallands og Bohus Lens Sker-
gaarde. To Isbrydere ligge imidlertid parate til gjeblikkelig
Brug, lLivis det skulde gores fornedent.
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Man er dog forberedt paa en haard Vinter, navnlig da
Vettern mod Sedvane er isbelagt; dette antages nemlig at

ville paavirke Temperaturen i denne Del af Landet ret foleligt. | g Febr. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom Kl Newcastle 4
. . , W. E. s .

Opmcerksomheden henledes paa Bladets Annonce-
afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af-
gik fra New:-Orleans 16. Jan., bestemt til Kbhvn. — A. N.
Hansen. Thidemann, ankom til Kbhvn. 8. Febr., bestemt til
Hull. — Antwerpen, Moller, afgik fra Algier 8. Febr., bestemt

tii Antwerpen. — Castor, Holm, ankom til Reval 1. Febr,
bestemt til Plymouth. — Chr. Broberg, Gotsche, ankom til
Helsinger 6. Febr.. bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade,

afgik fra Denia 8. Febr., bestemt til Malaga. Cadiz, Kbhvn. —
Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 28. Jan., besteml Ll
Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, ankom lil. Genua 9. Febr.,
bestemt til Livorno, Neapel, Messina. — Leopold II, Kruse.
afgik fra Antwerpen 8. Febr, bestemt til Tupis, Pirzus, Kon-
stantinopel, Samsoun etc. — L. P. Holmblad, Koch, afgik
fra Algier 6. Febr., bestemt Llil Pireus, Konstantinopel etc. —
Nicolai II, Jespersen, afgik fra Rotterdam 10. Febr., bestemt
tii New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Antwerpen
29. Jan., bestemt til Novorossisk, Batoum. — Omsk, Rasmus-
sen, afgik fra Havre 4. Febr. bestemt til Kbhvn. . — Tejo,
Fenger, ankom til Lissabon 7. Febr., bestemt til Kbhvn. —
Tomsk, Andersen, ankom til Reval 30. Jan., bestemt til Ant-
werpen. — Vesuv, Norden, ankom til Newcastle 7. Febr., be:
stemt til Southampton, Valencia. Parcelona, Genua etc. —
Viking, Jorgensen, ankom til Trondhjem 1. Febr., bestemt il
Canariske Qer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra La Rochelle
6. Febr., bestemt til Havana, New-Orleans. — Louisiana,
Jensen, afgik fra Azorerne 4. Febr., bestemt til St. Thomas,
New-Orleans.

Anglo Dane, Petersen, afgik fra Kbhvn. 3. Febr., bestemt
til Manchester, Liverpool — Axelhuus, Nielsen, ankom lil
Helsingor 7. Febr., bestemt til Kbhvn.. Stettin. Ceres,
Svensson, ankom til London 3l. Jan., bestemt til Kbhvn,
Libau. — Charkow, Nielsen, ankom til Hull 7. Febr., bestemt

. 3. Febr.. ankom til Libau 6.

tii Kbhvn.,, Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til :

London 7. Febr., bestemt til Kbhvn., Pillau. — Christians.
sund, Bay Schmith, ankom til Stetlin 4. Febr., bestemt til

Kbhvn., Kristiania. — Fang, Jorgensen, ankom til Danzig
7. Febr., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Frederik, Harboe,
ankom til Pillau 4. Febr.,, bestemt til Hull. — Jolantha,

Frisenelte. ankom til Vejle 2. Febr., bestemt til Stettin. —
Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 6. Febr., bestemt til Pillau.
— Laura, Christiansen, afgik fra Leith 21. Jan., bestemt til
Feareerne, Island. — Libau, Clauson-Kaas, passerede Skagen
8. Febr., bestemt til Kbhvn., Kenigsberg. — Louise, Brabrand,
ankom til Hull 3. Febr., bestemt til Kbhvn., Pillau. — Minsk,
Olsen, passerede Skagen 8. Febr., bestemt til Kbbvn. — Moskov.
Petersen, ankom til Antwerpen 30. Jan.. bestemt tii Kbhvn,
Libau. — Nordjylland, Hansen, ankom til Homburg 28. Jan.,
bestemt til Danzig. — Perm, Christensen, ankom til Kbhvn.
5. Febr., bestemt til London. — Pregel, Egidiussen, passerede
Skagen 8. Febr., bestemt til Hull. — Romny, Harder, ankom
til Hull 1. Febr., bestemt til Kbhvn, Libau. — Thyra, Garde,
passerede Skagen 6. Febr., bestemt lil Hamburg. — Valdemar,
Serensen, ankom til Antwerpen 6. Febr.,, bestemt til Kbhvn.,
Libau. — Vendsyssel, Sorensen. ankom lil Hamburg 30. Jan.,
bestemt til Kbhvn., Osterseen.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 11. Febr., be-
stemt til- Newcastlee. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra
Newcastle 10. Febr., bestemt til Kbhvn.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand b.

Febr., paa Rejse til New York. — [sland, Thomsen. afgik fra .

Swinemiinde 7. Febr., ankom til Kbhvn. 8. — Hekla, Laub,
afgik fra Kristianssand 7. Febr., ankom til Kristiania 7. —
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., ankom
til New-York 7. Febr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Reval
2. Febr. — Christiansborg, Petersen., ankom til Rotterdam
8. Febr. — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra Liverpool
9. Febr., bestemt til Glasgow. — Uranienborg, Olsen, an-
kom til Reval 81. Jaa.

Dampsklbsselskabet af 1896. Skodsborg, K. Schmidt,
ankom til West Hartlepool 9. Febr. — Jazgersborg, Andersen,
ankom til Libau 8. Febr. — Klampenborg, K. Ewaldsen,
ankom til Ardrossan 5. Febr.

Danmark. Rolf, J. G. Hahn, ankom til Libau 6. Febr. —
Absalon. H. Predbijern, afgik fra Libau 4. Febr, bestemt til
Dunkirk. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom til Blyth

Febr. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik fra Reval 3. Febr.,
bestemt til London. ]

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra
Antwerpen 24. Jan., ankom til South Shild 29. - Sigurd,
J. P. Jorgensen. afgik fra Genua 5. Febr., bestemt til Konstan-
tinopel. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Sunderland 4. Febr.,
bestemt lil Kbhvn. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Dundee
8. Febr., ankom til Arbroath 8. — Erik, J. P. Lorenzen, algik
(ra Boness 4. Febr., bestemt (il Libau. — Skjold. N. P. Jargen-
sen, afgik fra Kbhvn. 13. Jan., ankom til Helsinger 13. -
Danmark, T.Heintzelmann, afgik fra Kbhvn. 3. Febr., ankom
til Libau 5. — Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan,,
ankom til Aarhus 14. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Kbhvn.
Dan, C. M. Kraemer, afgik
fra Blyth 9 Febr.. bestemt til Libau. —Magnus, M. Frantzen
afgik fra Libau 3. Febr, ankoin til Rotterdam 8. — Harald,
N. O. Risge, algik fra London 8. Febr., bestemt til Blyth. —

Det dansk-russiske Dampskibsselskah. Peter Berg, Chr.
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan., ankom til Aarhus 21. —
Alexander Shukoff, J. Jorgensen, afgik fra Middlesbrough
99. Jan., ankom til Blyth 29. — Johan Siem, F Loffler, afgik
fra Riomarina 8. Febr., bestemt til Rotterdam. — P. Andreje ff,
L. Johnsen, afgik fra Methil 21 Jan.. ankom til Genua 4. Febr,
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Burntisland
4. Febr.. bestemt til Kbhvn. ‘

Heimdal. Anine, J. Meller, afgik fra Dunkirk 6. Febr.,
ankom til Sunderland 8. — Kamma, H. C. Lagesen. afgik
fra Bilbao 4. Febr., bestemt til Tyne.

Norden. Nordhvalen ankom til Philadelphia 22. Jan.
fra Danzig. — Nordbouen afgik fra Galveston 19. Jan. til
Hamburg. — Nordvest afgik fra Amsterdam 27. Jan il

Venice, pass. Dungeness 28. Jan. — Nordkap ankom Ll
Ballimore 31. Jan. fra Penart. — Nord pol afgik fra Ebhvn.
til Methil, ankom 2. Febr. hertil. -

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen. afgik fra Methil
3. Febr.. ankom til Esbjerg 6, afgik fra Esbjerg 6., ankom til
Methil 8. — Nerma, Degn, ankom -til Esbjerg 3. Febr., afgik
fra Esbjerg 6., ankom til Methil 7., afgik fra Methil 8., bestemt
til Esbjerg. — Nordseen. Schmidt, ankom til Newcastle 4.
Febr., afgik fra Newecastle 5., ankom til Esbjerg 8: -

Kjobenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Neufahr
wasser 5. Febr, ankom til Renne 9. — Dania, Troensegaard"
afgik fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadelphia. - Fyen’
Hansen, afgik fra Newcastle 4. Febr., ankom til Helsingor 9
— Hafnia, Neergaard, ankom il Rotterdam 7. Febr
Russia. Rasmussen, ankom til Kbhvn. 1. Febr. — Sj®lland.
Skjedt, afgik fra Eckernferde 3. Febr., ankom Gl Libau 6. —
Jylland. Jensen, afgik fra Antwerpen 6. Febr., ankom til
Blyth 6.

Osterseen. Ella, Hansen, afgik fra Methil 6. Febr, an-
kom til Dover 9. — Maja, Storm Hansen. afgik fra Newcastle
8. Febr, beslemt til Plymouth. — Patria, Andersen, ankom til
Philadelphia 6. Febr. — Rita, Skov, ankom til Stettin 26. Jan.
— Yrsa, Larsen, afgik fra Gallipoli 8 Febr., bestemt til Ports-
mouth. ‘ ‘

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Reval 3. Febr. —
— Frisia, Fisker, ankom til Helsingar 2. Febr. — Scotia,
Nielsen, afgik fra Wearmouth 6. Febr., besteml til Kbhvn. —
Olga, Jorgensen, afgik fra Landskrona 6 - Febr., ankom til
Tonsberg 8.

Dampskibsselskabet Torm. Agnete, Serensen, afgik fra
Grangemouth 3. 'ebr., bestemt til Kbhvn. — Hermia, Warming,
ankom til Kbhvn 3. Febr. — Alice, Kraemer, ankom til Korsor
3. Febr. — Bornholm, Jensen, afgik fra Kiel 4. Febr., an-
kom til Korser 6. — Goteborg, Madsen, afgik fra Stockholm
5. Febr., ankom til Libau 9. — Nauta, Steen, ankom til Assens
3. Febr. — Marstrand, Lund, ankom Gl Helsingor 8. Febr.
— Kjelbenhavn, Thomsen, ankom tll' Radvig 3. Febr.

Efterretninger for Sefarende.

X Leengden rognes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns-
vidde er anfort for en Jjehejde af 10 Fod. Maalene ere danske, Hejderne
angives i Fod, Dybderne i FFavne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.)
Kabellsengder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet
Fargerne, Island og Grgnland.

Kattegat. = Fyrskibene »Skagens Reve > Lesg-Trindelc,
» Kobbergrunde, »Anholt-Knobe, »Lesp-Rende« og »Schults's-
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Grundc ere inddragne for Is. Hermed ere samtlige danske 1
Fyrskibe i Farvandene @. for Skagen inddragne. ;
Store-Bzlt. Korsgr Fyrskib er inddraget for Is.

@stersgen, Sundet og Lille Belt.
Sverig. Ahus. Ved Ahus uddybes en ny Rende, 80 Alen
bred med 19 Fods Dybde fra Sgen til Havnen i Retning
V. t. N.

Indlgbet til Renden afmaerkes med en Klokketonde og :

med en Lystende, der viser vekslende redt og hvidt Lys.
) Rendens S.-Side afmzrkes med tre sorte Vagere med
Ballon, N.-Siden med tre rede Vagere med Kost i 550, 1100
og 1650 Alens Afstand fra Havnen,
Paa N.Molen, c¢. 300 Alen fra dens Yderende tendes et
tedt, fast Fyr. Flammens Hgjde: 28 Fod. »
" 1 Land, c. 950 Alen N. 849 V. fra Forfyret, tendes et
hvidt, fast Fyr Flammens Hgjde: 456 Fod.
Holdte overet lede Fyrene midt igennem Renden.
Vageren ved 8 Fods Grunden ud for Wilishires Grund
ombyttes med en sortmalet Lystonde, der viscr vekslende

redt og grent Lys. B5° 55/ 21 N. Br. 14° 22 45¢ @. Legd. |

Finland. Finske Bugt. Farvandet til Tuska eller Languvik
Savverk paa ©.-Siden af Mogen Piorto Land er afmeerket saa-
ledes:

" NV. for 22 Fods Grunden Lisette i 5 Fv. Vand en sort
og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost,
B1/; Kbl S. 460 @. fra Mogen Porti Land S.-Pynt. 600 22' 4“
N. Br. 260 33’ 36 . Lgd.

9. for 16 Fods Grunden Hogholm Vestra i 7 Fv. Vand
en rad og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt
Kost, 43/, Kbl. S, 720 @. fra Mogen Porté Land S.-Pynt. 600
22' 28 N, Br. 260 33’ 40" 9. Lgd.

V. for 22 Fods Grunden Hogholm @sira i 5 Fv, Vand
en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt
Kost, 6 Kbl. S 78° @, fra Mogen Ports Land S.-Pynt. 600 22
26" N. Br. 26° 33’ 57 @. Lgd.

@. for 17 Fods Grunden Kungsbile i 5 Fv. Vand .en red
og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost,
43/, Kbl N, 809 @. fra Mogen Ports Land S.-Pynt. 600 22
37" N. Br. 260 .33/ 42“ 9. Lgd.

.~ @. for Grunden Bovik i 5 Fv. Vand en rad og hvid Stage
med en opadvendt over en nedadvendt Kost, 9. for Bowiks-
holmarna. 600 22'.44 N. Br. 260 33‘ 58 @. Lgd.

V. for 22 Fods Grunden Sommargrund i 5 Fv. Vand en
sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt
Kost, 715 Kbl. N. 720 @. fra Mogen Porté Land S.-Pynt. 60°
22/ 45 N. Br. 26° 34’ 11“ Q. Lgd.

9. og NO. for Grunden Boviks Norra i 5 Fv og 4!/s Fv.
Vand to red og hvide Stager med en opadvendt over en
nedadvendt Kost, NN@. for Boviksholmarna. 600 22/ 63 N.
Br. 260 33' 57 @. Lgd. og 60° 23 5 N. Br. 260 33‘ 52
9. Lgd. i

V. for 18 Fods Grunden Snibborn i 4'/; Fv. en sort og
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost, 3
Kbl. S. 600 V. fra Holmen Ldngorens S.-Pynt. 600 23‘ 11 N,
Br. 260 33’ 67 @. Lgd. i

@. for 18 Fods Grunden Hégberg i 4 Fv. Vand en red og
hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost, 4
Ebl. S. 670 V. fra Holmen Ldngérens S.-Pynt. 600 23‘ 11“
N. Br. 26° 33‘ 46“ 0. Lgd.

Ved 24 Fods Grunden Langérn i 6 Fv. Vand en red og
hvid stribet Stage med Kors, 31/, Kbl, N. 860 V. fra Lding-
orens S.-Pynt, 600 23’ 21“ N. Br. 26 33’ 87 @. Lgd.

N. for 13 Fods Grunden Ldngvikens Sodra i 6 Fv, Vand

en hvid Stage med nedadvendt Kost, 4 Kbl. S. 86° V. fra

Langorens S.-Pynt. 60’ 23° 19 N. Br. 26° 33‘ 37 @. I.gd.

8. for 13 Fods Grunden Ldngvikens Norra i 4 Fv, Vand :

en rod Stage med Kost, 5 Kbl, N, 81° V. fra Ldngir ns S.-
Pynt. 600 23 26 N. Br. 26° 33‘ 31 @. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Fyrskibet » Fladenc er inddraget for Is.

Nordssen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Jade. I Wangeroog Farvand ere de elektriske
Lystender slukkede. De tendes igen, naar Isen tillader det.

Holland. I Texelstroom har Isen bortrevet en Del Ten-
der. BSaa lenge der er Is i Farvandene, maa man ikke stole
paa Afmerkningen.

England. Et Vrag ligger sunket c. 2 Kml. S. 850 V. fra
Fyrskibet »Haisborough« og N. for Haisborough Fyr. To
Master ere over Vandet. 520 58 30 N. Br. 10 32' 30" @.
Lgd.

Shetlands Qer. Mainland. Paa Inner Voder i South Nesting
Bay er opfert en 19 Fod hgj, cylinderformet Baake med
Kurv. 60° 16/ 30 N. Br. 19 4/ 10 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og
Irland.

Frankrig. Sirenerne paa SV.-Molen ved Bowulogne ere i
Uorden. Taagesignal gives midlertidig med en Klokke, hvor-
paa slaas c. 50 Slag hvert Minut.

Englands S.-Kyst. I Swanage Bay er paa Yderenden af
den N -lige Del af Demningen tsendt et redt, fast Fyr. Flam-
mens Hojde: 22 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 500 36’ 30“ N.
Br. 10 56’ 55 V. Lgd.

Paa Yderenden af den S.-lide Del af Deemningen er tendt
et rodt, fast Fyr. Flammens Hgjde: 13 Fod. Synsvidden:
3 Kml.

Englands V.-Kyst. Wales. I Puwllheli Water er funden en
Klippegrund med 7 Fod, Springtids Lavvande, fra Gimlet
Rock i N. 780 2., 7 Kbl. 520 53’ 5 N. Br. 40 22‘ 40“ V,
Legd. )

Hebrider. Logh Dunvegan. Ved @.-Siden af Klippen Bo
Na Fomachd, V.-Kysten af Skye, er i 41/ Fv. Vand udlagt
en red Spidstende. 570 26‘ 46 N. Br. 60 3h' 45 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Vrag i Atlanterhavet. Den 16de Januar. 250 8’ N. Br.
170 32 V. Lgd.  Et stort keentret Skib, lastet med Tommer.

Frankrlg. Om kort Tid forandres Fyret Ile de Groix til
et Lynfyr, der hver 26 Sekunder viser Fire-Lyn, hvert af
1/yo S. Varighed, Morke mellem Lynene 3 S. og mellem
Grupperne ¢. 15 S. Flammens Hgjde bliver uforandret. Lys-
@vnen 38 Kml.

Under Arbejdet slukkes det nuverende Fyr og et midler-
tidigt hvidt, fast Fyr tendes. Det skjules fra N. til @, Det
nye Fyr kan breende til Forseg.

Forenede Stater | Nordamerika. Maine. Boothbay. Omtr
den 9de Februar 1897 oprettes Taagesignal ved Ram Island
Fyr., Paa en Klokke slaas hver 20 Sekunder afvekslende
Et-Slag og To-Slag. Klokken heenger paa Fyrtaarnets NV.-
Side.

Delaware River. I Cherry Island Flats @.-lige Leb ere
folgende Forandringer i Afmeerkningen foretagne:

En red Spirtonde er i 19 Fod Vand udlagt ved Lebets
0.-Side, fra Cherry Island forreste Ledefyr i S. 18° @ og fra
Christiavia Fyr i N. 740 @,

En sort Spirtende er i 19 Fod Vand udlagt ved Lgbets
V.-Side, fra Cherry Island bageste Ledefyr i S. 370 @. og fra
Christiania Fyr i N. 480 @, .

Cherry Island Flats rede Tende Nr. 32, midt paa Grun-
den, er inddragen. :

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Rusland. Ved Aitodor Fyr er anbragt en Gongong,
hvormed gives Taagesignal.

Bulgarien. Ved Varna er tendt to rede, faste Fyr, det
ene ved Inderenden af Molen, som er under Bygning @. for
Varna Fyr, det andet V. derfor.

Det V.-lige Fyr lyser i frit Farvand mellem Molen og 8.-
Siden af Bugten, det andet er sksrmet, saa at det forst ses,
naar man er indenfor Molen.

Ved Molens Yderende ligger en Tonde med redt Flag.

Karantsenebestemmelser m. m.

Tunis. — Ethvert Skib skal, uden Hensyn til hvorfra

det kommer, underkastes Sundhedsundersggelse paa Goletta
Red. Kun Skibe, der have faaet fri Praktika, tilstedes Ad-
gang til Kanalen, dog undtages Skibe med Leéege ombord og
Skibe, der gaa i Kystfart.
_ Malta. — Passagerer fra Havne i Middelhavet underkastes
streeng Legeundersogelse og Desinfektion, hvis de i de sidste
30 Dage for Ankomsten have vsret i Indien. Gangkleder,
Sengekleder m. m. desinficeres for de kunne indferes.



Kjobenhavns Borskurs d. 10. Febr. 1897.
Gjort til. ‘ Kober. |Seelger.
Dampskibs Aktler.
Foren. Dampskib-Selsk.......... 1073/, 1081/,
Thingvalla ..................... 471 1Y, 47 471,
Dapmark ...................... 925/4 921/, 928/,
Norden ...........coovvvuvnnnn. 122V Y4 | 122V, 1221,
Kjobenhavn............c....... 96 96!, 96 461/,
(073 J N 611, 62
Dannebrog ..........cocvvvnennn. 1103, 1/p | 110Y/4 110,
N1 773 T8 | T78 T8
Helsingers Dampsk. ............ - -
Ostersgen . .......ooeevvvneiann 58 62
Nordsgen ..........covvvuiuveni. 72 77
X ¢« 94 | 100
Foren. Bugser-Selek. ............ — -
Dansk-russisk Dampsk. ......... 97 | 103

- Dampskibs Obligationer.

49/, foren. Dampsk. ............ 1031/g 106
50y — — e — -
59/y Thingvalla 1880............ — -
69, — 1894............ - —
5% Norden.................... — -
Stats og Kreditforen. Obligationer. l
30/ StAtB.....vireirrniannnans — | = |
31/, %), uopsig. Stats ............ 991/y| 100
31/, %, Husejer Kreditk.......... 95/sf 961/e
31/,9/o Kbhvns Kreditf.......... 95 951/,
31), 9/, Dstift. Kreditf. 6 Ser. .. .. 961/4] 961/p
49/, — - 6 — .... 9814 989,
31/,0', Landkreditk. 3 — .... 98 991y
Aktler.
Nationalbank........... ....... 1581/5| 1591/,
Privatbank..................... 1271j,4| 12734
Landmandsbank................ 128 | 1288/,
Handelsbank...............unen 127 11273,
Burm. & Wain................. 104 | 104Y,
Helsingers Jernsk. ............. 107 ‘ 1089/,
Sukkerfabr. ........c000veuennnn 951fy; 8/ 955, 95,
Bryggeri Aktier ................ 125 ]245/4i 125
Vekselkurser.

Avista ‘ 10 d. d.

Smlger. Kober.
Hamburg ..............ccoinn 89.15 8Y
London.............coovvvunntn 18.18 18.15
Paris.........ooiviivenntt 7220 —
AmSterdam ... ovoiisiiiennss 18065 | —

Notering paa Berlins Bers d. 8. Februar 1897.

Russiske Noter ..............oviivinenant, 216.55
49, Russiske Consols....................... 103.10
415%, —  Boden Kredit ................. 105.50
60/ Mexikanske .................c.00unirnnnn 97.30 :
59/ Rumsnske Stats........................ 101 ‘
49, — — 1890........... ..o .en 90.10

Omsetningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i
den forlgbne Uge veret folgende:

Foren. Dampskibs. 18,000, »Thingvalla« 14,000, » Danmark « ,
28,000, >Norden« 24,000, >Kjobenhavne« 174,000, »Carle 22,000,
> Dannebrog« 10,000, »Skjold« 26,000. .

Moller & Rée,
' Bankforretning, Ved Stranden 16,

Bekendtgerelse
fra
- Kjebenhavns Havneforvaltning.

Skibsredere og Mzglere, som snske Assistance af Havne-
veesenets Isbryderdampskib »Sleipner« for Skibe, der skulle
afgaa fra Kjebenhavns Havn, anmodes om saa vidt mulig
at indgive Begeering herom til Havnemesteren en Dag ferend
Assistance enskes. ’

»Sleipner«s Afgangstid vil da blive meddelt fra Havne-
vaesenet.

Havneforvaltningens Telefon-NPp. er 2039.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet Vesterhavet

afholder Generalforsamling paa Hotel Royal i Esbjerg
Fredag den 26. Februar 1897 KI. | Eftm.

Til Behandling foreligger :

Det reviderede Regnskabs Godkendelse.

Udvidelse af Aktiekapitalen indtil Kr. 710,000.00.

De i Statuternes § 10 under a, b, ¢ og f indeholdte
Emner.

1.
2.
3

Bestyrelsen.

Kjgbenhavns
Skipperforening

afholder den i Vedtegternes § 21 fastsatte ordentlige General-
forsamling l.erdagen den 20de Februar d. A., Kl. 6 Efter-
middag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal Nr. 18,
hvor toruden de sadvanlige Sager vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Reprasentanter.

2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif-
telsens Indtegter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne
for 1896 vil ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver
Segnedag fra KI. 10—12 og 2—4 fra den 1ste Februar
d. A, fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over For-
eningens finantsielle Status vil hunne afhentes paa For-
eningens Kontor.

Kjebenhavn, den 29de Januar 1897.

P.B. V.:
F. Harboe.

Den alm. danske
Skibsfererforening af 1874

atholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 22de
Februar KI. 7 Em. i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13,
1. Sal, med felgende Dagsorden: '

1) Fremleggelsen af det reviderede Aarsregnskab.

2) Valg af to farende Bestyrelsesmedlemmer.

3) Valg af to Revisorer.

4) Forslag fra Besiyrelsen om, at der i Foreningens
Love § 4, forste Linje, efter »Skibsferer« tilfojes:
samt enhbver farende Styrmand, der opfylder de i
Senzringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis
som Skibsferer.

5) Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens eventuelle
Indtreeden i en Fellesreprasentation for at varetage
Selartens Interesser.

6) Bestemmelse om Anvendelse af den efter atdede
Grosserer John Forbach arvede Kapital.

Bestyrelsen.

Den alm. danske
Skibsfererforening af 1874

afholder Middag med efterfelgende Dans Onsdag den 24de

Februar i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13. Listen (il

Tegning er fremlagt i Foreningens Lokale sammesteds.
Bestyrelsen.




Helsingers Jernskibs- og Maskinbyggers,

Helsinger,
paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner,

Kjedler saint Maskinarbejde af

enhver Art. — Trdok, 340 engelske Fods Leengde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvagt.

Holm & Collerup,

Skibssmedie og Maskinfabrikker,
Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrem & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 9. '
Jernskibs- og Maskinreparationer
udferes solidt, hurtigt og billigt.

Knohr & Burchard Nl

Tulegram-Adr.
KNO@HRBARD.

Damp- & Sejlskibsmeaeglere.

Kigb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel Atdeling for |
Assurance & Havarisager. }

Hamburg, Telephon

Carl Krarup,

Kjebenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Libeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«<, »). P. Dillbergc,
og »Falken« i Farten
Liibeck—Kjgbenhavn—Goteborg
og Mellemstationer samt

» Bolus«, »Transit Nr. 1« og »Norec

Kjobenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HANSCHELL & G2

BARBADOS, W. I
Skibsmaeglere og Skibshandlere.

Forskud vdes for Proviantering etc. samt, hvor dette medferer
Kursvinding (Haiti og Mexico). for Skibsudgifter paa Lastepladsen
(og assureres ved os, om gnskes) mod Remisse fra Lossepladsen
i Europa til vore Banquiers, Herrer Bradr. Trier i Kjshenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Overretssagtorer J. WESTENGAARD,

Wetalspeflapparater, | J,E. Maflers Enkee.Go.
Kjsbenhavn.
Havnefyr & 1!Jantemel'. eobentamm.
Fabrik: af
Laderstreede Nr. 9. | MILWARD & SONS
Kjabenhavn. Fiskekroge.

G. W. FRYDENLUND & S@N. .
- Nordisk
Pumper. |sqbssalgs-Bureau.

udmerket egnede til Lastpumper. Toldbodgade 14, Kjobenhavn K.
Maskinfabrikken Rannje, |Kontor for Keb og Salg af Skibe.

Mathzusgade 6. Cl. Christensen & Co.

Cornelius Knudsens Etabl.,'

Kjebmagergade 37. Kjebenhavn.

NORHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser,

Sprit- og Baadskompasser,
Patent Tidsglas. Saltmaalere.
Sextanter og Oktanter.
Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer.

Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsthermiometre
med Vendeapparat,

Barometre, Thermometre, Manometre,

Indicatorer. Tegnebestikker.
Paralellinealer.
Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter
Premierlogjinant Clausens

Patent Universal Deflektor.

ﬁeparationer'udfores med Omhu.

Selv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malme 1896.

Dansk Seforsikring for Lasere

oprettet 1876,
tegner Forsikring paa Sefolks Effekter
med danske Skibe.
Premien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr.,
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr.50 @re samt Policepenge 50 Ore.
Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annz-
plads 13, fra 11-—8 og hos Selskabets Agenter i de storre

Vestervoldgade 2, Kjobenhavn V. Telefon 3424.

Havne-Provindsbyer.

nDansk Sefartstidende’ har Telegramadresse ,,Skibstart, Kjebenhavn*, Telolon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Ore pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Qre.
Abonnement modtages St. Anna Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvesenete Foranstaltning.

Enkelle Numre al ,,Dansk Safartslidende*

Redigeret af L.
Kapt. JACOB HOLM.

I Redaktionen:

! AVERTISSEMENTSPRIS:
Forste Side pr. Petitlinie & 46 ™™ Bredde 256 Qre, udenlandske 35 (Ire

De ovrige Sider — 20 - do. 2 -
Moderation for 65 Gange 10 Gange 26 Gauge

15 Side eller derover . . . ... .. 204 3099 500,

Mindre end ! Side . . . . .. ... 100, 200, 0o,

siiges paa Bladets Koator og Aere Steder.
DRECHSEL.

‘I'riers Bogtrykker: (4. L.Lind & Numa Frenkel.) Kjebeuhavn.



DANSK

SBFARTSTIDENDE

UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 7. Kjebenhavn, Torsdag den 18. Februar 1897. 4. Aarg.
INDHOLD: Skibsferer-Foreningen og Styrmzndene. — Franak Jurisprudens angaaende Domstoles Kompetence i Kollisions-
sager. — Sgmandsstandens Organisation. — Forhyringsloven. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. —
Fra Se og Land. — Skibsefterreninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Sofarende. — Kjebenhavns

Borskurs.

LIHOIGum R— lSom Repreasentant for for-
og ‘ ° skellige 1ste Klasses
Voxdug owa tswer e le Assurance-Selskaber overtager

° . oo .
til ’ jeg Forsikringer af Skibe,
Kahytter og Trapper, | Skibsveerft, Maskinfabrik, Staal-, Varer og Fragt til billige
bedste Fabrikata. Jeaern- &  faste Preemier.  Subagenter
E. Meyer, Broncestgberi. antages i forskellige Provins-

St Kjebmagergade 26.

C. F. Sehti ater,

Skandinaviens sterste
Skibshandel.
Etableret 1857. f
En gros Lager af Maskin- og |
Cylinderolier. ‘
Alle Arter Maskin-Pakninger etc.

26, Peder Skramsgade, i
Kjebenhava K. I

Jens Emil Juhl, |

Hovedagent for
Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA

Frederiksberggade 42. Kontortid 9-5.
Teleton 3326.

Dampskibe af hvilkensomhelst Sterrelse.
Stationzre Dampmaskiner.
Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer at Skibe
Maskin- og Kedelreparationer.

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.

Stebestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller,
saasom: Skibsstavne, Skibsskruer, Ankere etc.

byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
'redericiagade 27.
Sterste Lager

M‘ Fedevarer.
C. M. Fonnesbech.

Specialforretning i The.

Representant jor Dannark:
Ingenipr Carl Holtermann,
Osterbrogade 22, Kjebenhavn 8. ‘
R

Fine, kraftige Kvaliteter.

Udsalg;
Bstergade 10, Kjebenhavn.

Telefon 1268.

CARL NILSSON.

Leverander til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.
Amaliegade 36. Kjebenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Sterste Lager her paa Piadsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-
Oljer, Smerelser og Fedt, Varktgjer samt Pakninger og alle evrige

Artikler for Dampmaskiner.
Eneforhandling af:
Marine Epgine Oil.

Kamelhaars Drivremme. ,Kerasha“., Patent Tra@-Remskiver.

Flensborgs

Skibsbygning Selskab

udforer
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler
serdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok | Lbet af 50 Minutter.

Telegr.-Adr. : Nileson 167.

Kelly’'s non corrosive compound Cylinder Oil.
Zynpkara. (Til Forebyggelse af Teerine, Syre- og Kjedelstensdannelse).
Angus’ Special Pakninger etc. F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent

| Telefon 3902.

Jd. Brinchs

Herreekviperingsforretning,
St. Annaplads 4.
Uniformer og civile Kl®dninger.

Kjob, Salg og Nybygning
|af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper,
' Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og
|Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker-
fartejer, Fisketransportfartejer etc. udferes fordel-
agtigt ved

Ingenier Andr. Vang, Kjsbenhavn,
Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

A Rustads Sfterfolger,

e atuvofagaaa 1G Q.

Stibsomedie og Masfrinverhsted.
e Qfafezz: 3091’ °g fsif&igf atﬁwjaz. R

Den anerkjendte
Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos
Martin Nisson,

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjsbenhavn.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.

Styrkende og i hej Grad
stimulerende,
Faas overalt.



Dampbaad anskes.

En lille god Dampbaad med
ny tidssvarende Maskine og
Kjedel, passende til Kystfart'
me:| Passagerer og Gods, en<kes |
til Kebs, Dyhgaaende under
4 Fod med en Netto Tonnage
af under 20 Tons. Tilbud med
nojagtig Beskrivelse og Op-
givelse af Kulforbrug onskes
hurtigst tilsendt CHR. MOGEL-
VANG, Nykjabing, Mors.

W. JuuL®
Kjed-Udsalg ™ e,

Frihavnen
anbefales til de xrede

Skibsprovianteringshandlere.

Leverandar
til de kejserllg russlske Skibe
Polaretjernen op Standard.

O. Larsen,

Kunstfyrvarker & llluminater,

ERIKSGADE 7, STUEN,

KJPBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag,
Festfyrvarkerier og
Hluminationer.

N.Chr.Ronnes|
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Ann®gade 3.
Kjebenhavn C.

Anti-magnetiske
Ankergangs
Lomme-Uhre

/ra 20 Kr. i ;

Halv-Chronometere
/ra 50 Kr.

Marinekikkerter og
Barometere. |

Alle Reparationer udfgres. !

PALLE SORENSEN,

6, Selvtorvet 6.

1
C. HANSEN,
|

Gjertler og Metalsteber,
84 Pilestrade 84.

Specialitet: |

Skibsarbejde. |

Anbelaler sig med alt til Faget henharende
til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandoer til Kgl. dansk Yachtklub.

|

Budtz mzllers Qf{f..

Amagertorv 22.

KJOBENHAVN. K.

LANDMANDSBANKEN

‘udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle

storre Pladser i Europa, Asien, Afrika,:
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud- .

betalinger besorges

Carlsen, Nielsen & Co.,

Skibshandlere § Sejlmagere.
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanoe praktiske Semandsskole.
Saavel Begyndere som unge Semand optages til enhver Tid.
Nermere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanz

SONNE & CO,,

SHIP BROKERS,
Sailing & Steam Ship Agents & General
Commission Merchants.
RI0O GRANDE DO SUL & PELOTAS.

Korrespondance udbedes
Telegram-Adresse: SONNI.
i De forskellige Code's benyttes, som Watki<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>