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Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige valiteter. 
Udsalg; 

østergade 10, Kjøbenhavn.

Tarifs Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W~ Fedevarer.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager hor paa Piadsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Beddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kanielhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Den. anerkjendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Linoleum
Og

Voxdug 
til 

Kahytter ogTrapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjøbmagergade 26.

C. SeMuter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier. 

Alle Arter Maskin-Pakninger etc. 
26, Peder Skramsgade, 

Kjøbenhavn K.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

SI. Sfførføfcjei;,
iG £1.

og. 9TLao'fM.M.v<xz.-Lotø3.

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHN. V. MEN DE, cand. pharm.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede 

MT* Grøntsager 
anbefales d’Hrr.

Skib spro vianterere.

Jens Emil Juhl,
Hovedagent for

Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-6.

Telefon 3326.

ISudtz JKøllers Sftf
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.
Styrkende og i høj Grad 

stimulerende.
Faas overalt.



Internationalt 
Bureau
(oprettet 1870) 
Indehavere: 

P. Hohnan-Bang og C. Boutard, 
Civilingeniører, M. Ing. F.

Udtagelse og Opretholdelse af

Patenter
i Ind- og Udlandet. 

Indregistrering af Varemærker etc.
Oversættelser

til og fra Dansk, .Svensk, TydsK, 
Fransk, Engelsk etc.

Specialitet: Tekn. Oversættelser, 

nr Vimmelskaftet nr 
OU Kjøbenhavn K. OU

anbefales til de ærede

W. ]UULS
Toldbodve] 22 

og 
Frihavnen

Skibsprovianteringshandlere, 
Leverander 

til de kejserlig russiske Skibe 
Polarstjernen og Standard. j

HOTEL

GØTHEBORG
St. Annæplads 12, I

anbefales de ærede Rejsende.

J. Foverskov.

OOflOOOOOlOOlOOOOOfiOO
ooooooSoIooIoqSooooo

F.W. Bergstrøm,
23, Vestervoldgade 23.

Filial:

14, Fælledvej 14.
Etablissementer 

for 
Elegant Skræderi.
Grundet paa min store Om

sætning meget billige Priser. 
Samtlige Nyheder for Sæ

sonen ere hjemkomne. I
NB. Ægte vandtæt Hawelock 

25 Kr.

88888888188188888888
Anti-magnetiske 

Ankergangs ' 
Lomme-Uhre

fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udfores.

PALLE SØRENSEN, .
6, Selvtorvet 6.

TU. SIMONSEN, 
Nyliavn 57.

Sølv Medai Ile i Malmø
for Lanterner.

LANDMANDSBANKEN |n ........
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle j UaUCnGllS I 3. u PIK BL

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Linoleum. 
Voxdug.

Carlsen, Nielsen æ Co., 
Skibshandlere cf' Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C A R D IF F. j

Fanø praktiske Sømandsskole, i
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. I 

Nærmere Oplysninger ved I
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Eneudsalg i Danmark 
for

JDelmenhorster

SONNE &
SHIP BROMERS.

Sailing & Steam Ship Agents <St General 
Commission Mercliants.

TLinoleumfabrik.
Fabri^sudsalg-: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telegraphic addrees »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic addrees: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Comhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

Tlie company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at sliort notice.

COPENHAGEN
KASTRUP......... .................... .. .2
ELSINORE...............................  g.
KORSØR......................................... &
ALBUEN (LAALAND)............. £
FREDERIKSHAVN...................... Z'
GOTHENBURG (SWEDEN)... § 
GREIFSWALD (GERMANY)... j

Tbe coinpany's boat „Em. Z. Svitzer'* — in conjunc- 
tion with tbe boats belonging to the Northern Salvage 
Company .of Hamburg, viz: s/s „BerthiIde11, s/s ,,Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in tbe Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Bi___________________ rb
C. W. Obel’s

Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.
Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

I

- Petersen & Nielsens

Nørrebrogade 212, Kjøbenhavn L. 
anbefaler sig med

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug.
Telefon Tagensbus 37.

Nordisk 
Skibssalgs - Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

’ SviTZER«.

Gljablons--GFabri^
i Skandinavien er i

Peder Shramsgade 17. 
Leverandør til den danske og russiske 

Handel marine.
»Høyer«.
> SwiTZERGOTTLIEB <. 
»Jørgensen«.
»Gunnersen«.
’Svitzerlund«.
»Elfversson«.
»Spruth«.

J. A. Thiesson,
Smør-, Æg- & Osteforretning: 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.
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Paa Udkig.

Striken i Hamburg endte ikke med det gamle Aar, 
som der flere Gange var Udsigt til; tvertimod synes Ar
bejderne stadigt utilbøjelige til at ville genoptage Arbejdet, 
og i Forsamlingerne er Stemningen for Udholdenhed i 
Kampen. Situationen bliver mere og mere indviklet. De 
tilrejsende Arbejdere have i de 6 Uger, Striken nu har 
varet, arbejdet sig saa godt ind i Forholdene, at de ere 
fuldstændig i Stand til at erstatte deres Forgængere. Det, 
som i Øjeblikket holder de Strikende sammen, er udeluk
kende Erkendelsen af, at mange af dem ere bievne over
flødige, samt en begrundet Frygt for, at de ikke igen ville 
blive indsatte i Arbejdet. Saa meget er sikkert, at mange 
fremmede Arbejdere, som i Anledning af Striken ere komne 
til Hamburg, nu tænke paa al beholde deres Plads i Frem
tiden, og ogsaa vil beholde den. Følgerne vil blive et 
uhyre Tilbud af Arbejdskraft i Hamburgs Havn. Frem
tiden vil vise, om Fagforeningerne kunne forhindre en 
Nedgang i Lønningerne, eller om det Misforhold, der vil 
opstaa mellem Tilbud og Efterspørgsel, skal jævnes ved 
en saadan. Foreløbigt synes Arbejdsførerne ikke at 
bekymre sig om dette Spørgsmaal; de fastholde stadig 
deres Fordring 'om Genindsættelse af de Strikende i deres 
tidligere Virksomhed, hvilket i Virkeligheden er den eneste 
Maade for dem at beholde Magien over Arbejderne paa. 
Tilstanden i Havnen er følgende: Den 28. December laa 
232 Skibe i Havnen. Paa 161 af disse blev der arbejdet 
med 348 Hold. De øvrige vare for største Delen komne 
til Byen i Helligdagene og havde endnu ikke faaet Kaj
plads. 95 Skibe af ovennævnte Antal laa ved Kajerne. 
61 af disse vare i Færd med at lade og losse, hvortil 
benyttedes 162 Kraner med 38 gamle og 1186 nye Ar
bejdere.

I Skurene paa Kajerne arbejdede 372 gamle og 1570 
nye Arbejdere. Juleaften var der indkvarteret 1353 Mand 
i Kaserneskibene. Af disse rejste en Del hjem i Julen, 
de tilbageblevnes Antal var 1007 Mand. Alle de hjem
rejste tørnede igen til Arbejde om Morgenen d. 28. Decbr. 
og medbragte yderligere Forstærkning.

En Korrespondent spørger i Fairplay: »Dersom en 
Modtager af en Kulladning vælger at tage Kullene 
mod et Afdrag af 2 pCt. i Fragten i Stedet for at veje 
Ladningen, er han saa berettiget til at forlange Konsigna
tions Kommission af den Vægt, der er opgivet i Konnos
sementet eller af den Vægt, han betaler Fragt af? Og 
eksisterer der nogen Retskendelse i saa Henseende?« 
Dette Spørgsmaal henviser uden Tvivl til el Sejlskibs 
Disput. 1 Dampskibe kender man ikke til Konsignations 
Kommission, og da Adresse-Kommissionen er betalbar 
paa Ladesledet, bliver den som Regel betalt efter Konnos
sement-Vægt. Arrangementet med de 2 pCt. i Stedet for 
at veje Ladningen, er et Middel, som benyttes af Konsig- 
natøren for at undgaa al kontrollere Ladningens Vægt, 
idet han samtidig fritager Rederiet for den Risiko, det 
løber ved at levere Undervægt. Med Billighed burde 
Kommissionen i et saadant Tilfælde betales af den Fragt, 
Rederen modtager, og ikke af den Fragt, der beregnes 

efter Konnossement-Vægten. Mange Konsignatører fast
holde imidlertid, at Fragten er betalbar in full, minus 
den Reduktion af 2 pCt., som man er bleven enig om 
for at undgaa Vejning og mulig Undervægt, og at de der
for ere berettigede til at beregne Kommissionen af hele 
Konnossement-Vægten; eller udtrykt paa en anden Maade, 
at Overenskomsten med de 2 pCt. gensidig er bleven ved
tagen med det bestemte Formaal for Øje at undgaa Vej
ning og Fordringer som Følge af Undervægt, men at den 
udover dette ikke har nogen Anvendelse. Vi have ikke 
hørt, at dette Spørgsmaal nogensinde har fundet sin Af
gørelse ved Domstolene.

Det er bekendt, at flere af de europæiske Søstater 
yde anselige Subventioner til Skibsfarten og til Skibs
byggeriet, og særlig Frankrig anvender meget betydelige 
Midler for at ophjælpe sin Skibsfart, navnlig i Form af 
Subventioner til Postdampskibe. Frankrig betaler hertil 
20,4 Mili. Mark aarlig, medens England yder 12,4, 
Spanien 7,e, 0 s t e r r ig-Un g a r n 6,9, Italien 5,3 og 
Tyskland 5,3 Mill. Mk. Imidlertid synes den Erfaring, 
man har gjort, særlig i Frankrig, nemlig at disse 
direkte Statsunderstøttelser ingenlunde formaa at frem
kalde et virkeligt Opsving i et Lands Skibsfart, ogsaa at 
bekræftes fra anden Side. Vi sigte herved til en For
handling, der i de sidste Dage har været ført i den tyske 
Rigsdag i Anledning af et af Regeringen forelagt Forslag 
om at forhøje Subventionen til »Norddeutsche Lloyd«, 
der hidtil har været 1,8 Mill. Mk. med 1,5 Mill. Mk., dels 
for at Selskabet kunde vedligeholde en 14 Dages For
bindelse med Kina i Stedet for en 4 Ugers, dels for at 
det kunde anvende mere hurtig sejlende Skibe i denne 
Rute. Denne Linie har nemlig, trods den betydelige Sub
vention, stedse haft Underskud, sidste Aar saaledes 627,000 
Mk., og har ikke formaaet at konkurrere med de franske 
og engelske Linier. Under Forhandlingerne om dette For
slag gjordes det stærkt gældende, at Subventions-Systemet 
i det hele taget ingenlunde havde svaret til Forvent
ningerne, og selv Partier, der tidligere havde været ivrige 
Tilhængere af denne Form for Beskyttelse, viste sig nu 
enten som erklærede Modstandere eller som lunkne Ven
ner. Det synes derfor at være tvivlsomt, om man i Tysk
land i Længden vil fastholde et System, der saa langt fra 
har svaret til Forventningerne.

Dampskibet »Aenare« er den 12. Oktober indkommet 
til San Franciseo med 59.600 Pund Fiskeben, medbrin
gende Budskab om, at dette Aars Hvalfangst i de arktiske 
Farvande har givet et overordentlig slet Udbytte. Delte 
bestaar kun af ialt 63 Hvaler. Otte til Hvalfangst ud
rustede Skibe ere gaaede tabt, medens fem ere stærkt 
beskadigede og usødygtige. Ogsaa Sælhundefangsten har 
efter de nu foreliggende Beretninger fra britisk Columbia 
været meget ubetydelig. Udbyttet har ialt været 55.247 
Skind, hvad der er næslen 40.000 mindre end i 1894 og 
20.000 mindre end i 1895. 5 Skibe gik tabt under
Fangsten. En Flaade paa 64 Skibe hører hjemme i britisk 
Columbia. Tallene omfatter Fangsten i de japanesiske 
Farvande, i Beringshavet og paa de nordamerikanske Kyster.
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Kaptajn Laub.

Paa Onsdag, den 13de Januar, kan en af vore mest 
kendte Skibsførere, Føreren af Dampskibet »Hekla«, 
Kaptajn S. Laub, fejre sit 25 Aars Jubilæum som Skibs
fører.

Kaptajn Laub gik første Gang til Søs som Skibsfører 
den 13de Januar 1872, efter at han i nogle Aar 
havde faret som Styrmand i engelske Skibe; det var med 
Galeasen »Afram« af Reykjavik, der den nævnte Dag af
gik fra Liverpool. Som den
nes Fører sejlede han paa 
Island, Færøerne, Spanien, 
Hamburg og England, indtil 
han i 1874 overtog Briggen 
»Jylland«, tilhørende »Sejl- og 
Dampskibsselskabet af 1873«. 
Med denne sejlede han mellem 
Hamburg og Venezuela indtil 
Efteraaret 1875, da han med 
Briggen gik til Kina og øst
asiatiske Farvande; i 1878 
solgte han i Kobé Briggen til 
Japanesere og overtog kort 
efter i Honkong det samme 
Rederi tilhørende Barkskib 
»Korsør«, som han i Slut
ningen af 1880 ligeledes solgte 
i Kobé. Efter sin Hjemkomst 
til Danmark indtraadte Kap
tajn Laub i Thingvalla-Sel- 
skabets Tjeneste; han førte 
af dettes Skibe først »Thing- 
valla«, som han overtog i 1881, 
og derefter fra 1893 »Hekla«, 
som han endnu fører.

Han var Fører for »Thingvalla« 
Kollision med »Gejser« i Slutningen 
udviste ved denne Lejlighed stor Koldblodighed 

under den sørgelige 
af Firserne, og han 

og Snar

raadighed, navnlig ved at føre det stærkt beskadigede 
»Thingvalla« til Halifax, hvilket udførtes ved at bakke 
hele Vejen og ved at benytte en dertil engageret Skonnert 
som Ror; denne fortøjedes nemlig med sin Forende mod 
»Thingvalla«s knuste Bov, og dens Ror benyttedes derefter 
som Ror for »Thingvalla«.

Ovenstaaende Linier angive i korte Træk Kaptajn 
Laubs Løbebane som Skibsfører i disse 25 Aar. For 

Publikum er han jo mest 
kendt som Fører i Thingvala- 
Selskabets Tjeneste, en Stil
ling, i hvilken han er traadt 
i Forhold til en stor Mængde 
Mennesker, der have gjort 
Rejsen herfra til New-York 
eller omvendt i Selskabets 
Baade. Paa sin Jubilæums
dag fortjener han derfor at 
mindes af sit Rederi og sine 
Kolleger som den dygtige og 
energiske Skibsfører, der igen
nem en saa lang Aarrække 
paa en smuk Maade har 
repræsenteret den danske 
Skibsførerstand, og hvis In
teresse for sin Stands Anlig
gender er vel kendt, og af 
det store Publikum som den 
elskværdige Chef for en af 
vore største Fragt- og Passa
gerdampere.

Kaptajn Laub tilbringer 
sin Jubilæumsdag om Bord 
paa »Hekla«, der afgik herfra 
Vi føje vor og vore Læseres 

han sikkert vil mod
til New-York d. 30. Dcbr. 
bedste Lykønskninger til de mange, 
tage i Anledning af sit Jubilæum.

Skibsbygningen i 1896.

Naar der er Tale om Skibsbygning, indtager England 
en saa dominerende Stilling, at den Tonnage, der aarlig 
sættes i Vandet fra dette Lands Værfter, langt overstiger, 
hvad der i samme Tidsrum bygges paa alle andre Værfter j 
i Verden. Aaret 1896 har for den engelske Skibsbygnings 
Vedkommende været usædvanlig godt, da der med Und
tagelse af 1889 aldrig tidligere er naaet et saa stort 
Tonsantal. For at man kan gøre sig en Ide om, hvor
ledes Svingningerne i en længere Aarrække stille sig, 
meddele vi herved disse for

Aar Tons
1886 lait bygget 473,675
1887 do. 578,668
1888 do. 903,687
1889 do. 1,332,889
1890 do. 1,279,077
1891 do. 1,209,904
1892 do. 1,194,784
1893 do. 878,000
1894 do. 1,080,419
1895 do. 1,074,890
1896 do. 1,316,906.

Skibsbygningen i England i 16 Aar.
Aar. Tons.
1881 Ialt bygget 1,000,000
1882 do. 1,200,000
1883 do. 1,250,000
1884 do. 750,000
1885 do. 540,422

Det vil af ovenstaaende fremgaa, at Produktionen i 
Begyndelsen af de 16 Aar tiltog, for derefter al dale 
stærkt i de næste 3 Aar, indtil Minimumet i 1886 var 
naaet; derefter indtræder atter en 3 Aars Stigning, efter
fulgt af en Daling i 4 Aar, og til Slut de sidste 3 Aars 
Stigning, af hvilke 1896 langt overgaar de andre to. 
Forholdet for 1896 stiller sig endnu gunstigere end op
givet, naar der lages i Betragtning, at der paa flere
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private Værfter i Aarets Løb er bygget OrJogsmænd, 
hvoraf enkelte ikke ere optagne i Tonstallet.

Forøgelsen af Tonnage i 1896 har været cirka 
240,000 Tons, som ere bievne nogenlunde ligeligt fordelte 
imellem de større Værfter. For Østkystens Vedkommende 
har Værfterne i Blyth, Tyne, Wear, West-Hartlepool, Tees 
og Whitbv bygget 150,000 Tons mere end i Fjor; Clyden 
60,000 Tons og Belfast 18,000 Tons.

Ialt er der i de forskellige Distrikter bygget: 
Tons. Tons.

Tyne................................. 246,882
Blyth. 3,263
Wear................................. 218,350

' West Hartlepool.... 83,299
Tees..................................110,314
WhRby. . . ,.............. 5,819

---------------- 667,927
For de nordøstlige Havne:

Paa Clyden.......................... , . . . 420,841
Belfast. . ......................................... 119,656
Barrow-in-Furness........................... 14,654
Aberdeen, Dundee..................... _. 9,433
Humber............................................ 27,734
Firth of Forth.............................. 8,650
Themsen.....................................  . 16,601
Mersey............................................... 19,266
Maryport and Workington .... 5,554
Forskellige.............................. , . . 6,590

Ialt 1,316,906

P^a de største Firmaers Værfter er bygget: 
Harland & Wolff, Belfast............................. .. 81.316 Tons
Sir W. G. Armstrong & Co., Newcastle . . 54,157 — *)
W. Gray & Co., West-Hartlepool........ 43,545 —
C. Connell & Co., Glasgow.................. 40,864 —
Ropner & Son, Stockton..................... 40,260 —
C, S. Swan & Hunter, Wallsend........ 39,603 —
W. Doxford & Sons, Ltd., Sunderland. . . 39,533 —

Forrige Aar stod Firmaet Sir W. Gray & Co. øverst 
paa Listen med 63,086 Tons, hvilket i Aar langt er over
stegen af D'Hrr. Harland & Wolff med 81,316 Tons.

En Sammenligning mellem de to store Distrikter, Nord- 
øst-Kysten og Clyden, giver følgende Resultater:

Firmaer. Antal Skibe. Gross-Tons. 
ryne.................. 13 131 246,882
Wear.................. 13 84 218,350
rees.............. 5 61 110,314
West-Hartlepool . 3 32 83.299
Whitby.............. 1 2 5,819
Blyth.................. 2 3 3,263

37 313 667,927

Jlyde-Distriktet. . 45 377 420,841

Af Skibene, byggede paa Clyden, ere 280 Dampere 
ned 374,027 Tons, 97 Sejlskibe med 46,814 Tons.

Foruden enkelte ny Typer, som f. Eks. Trunk-Damperen, 
lar Skibsbygningen i 1896 været betegnet ved en Fort- 
iættelse af den i tidligere Aar begyndte, tiltagende For- 
»gelse i Skibenes Størrelse. Som et Eksempel kan nævnes 
i'irmaet Harland & Wolff, Belfast, der har bygget 12 ny 
lampere, af hvilke de 11 vare: over 4500 Tons hver, 
>g de fleste over 5000 Tons; et enkelt, »Pensylvania«, 
laaede endogsaa en Størrelse af 13,700 Tons Gross Reg.

*) For en Del Deplacement-Tone.

I en Del af de øvrige Lande i Evropa samt i d 
Forenede'Stater i Nordamerika er i 1896 bygget:

I Tyskland:
Flensburg Schiffsbau Gesellschaft, 

Flensborg.
21,604 Gross. Reg. Tons med 8050 J. H. K 

Paa Stablen 13,600 — — — — 5775 -

Vulcan Skibsværft, Stettin.
2 Dampskibe, hver paa 10,535 Gr. Reg. Tons- med 

7000 J. H. K.

Reiherstieg, Skibsværft, Hamburg.
4819 Gr. Reg. Tons med 2400 J. H. K.

J. C. Tecklenborg, Geestemiinde.
3010 Gr. Reg. Tons med 2100 J. H. K.

Henry Koch, Lubeck.
3572 Gr. Reg. Tons med 1780 J. H. K-

Ialt for Tyskland:
54,075 Gr. Reg. Tons med 28,330 J. H. K.

Norge:
Bergens mekaniske Værksted.

Victoria, Staal-Skrueskib 965 Gr. Reg. Tons. 550 J. H. K
Rio, do. 591 — — — 400 - - -
Hafnia, do. 966 — — — 550 - - -

Ialt 2522 Gr. Reg. Tons. 1500 J. H. K

Danmark:
Burmeister & Wain.

Sleipner, Staal-Skrueskib 1000 Gr. Rg. Tn. 2,300 J. H. K.
Livonia, do. 2030 — — — 800 - - -
Standart, do. 4200 — — — 11,000 - - -

Ialt 7230 Gr. Rg. Tn. 14,100 J. H. K,

Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri, 
Helsingø r.

Atlas, Staal-Skrueskib, 987 Gr. Reg. Tn. 400 J. H. K.
Pronto, do. 1363 — — — 600 - - -
Gunther do. 1447 — — — 600 - - -
Regina do. 2163 — — — 750 - - -

Ialt 5960 Gr. Reg. Tn. 2350 J. H. K.

'Alle i Helsingør byggede Skibe vare til Udlandet.

Østrig:
6886 Gr. Reg. Tons med 11,960 J. H. K.

De Forenede Stater i Nordamerika:
50,817 Gr. Reg. Tons med 48,847 J. H. K.

Samtidig med at Skibsbygningen i 1896 er tiltagen, 
ere Priserne paa Skibe ogsaa stegne, navnlig i Aarets 
sidste Halvdel. En af Hovedgrundene hertil maa søges i 
de mange Bestillinger paa nye Skibe, som den store Stig
ning i Fragterne gav Anledning til; Materialet er herved 
bleven cirka 12 sh. 6 d. dyrere pr. Ton end det var for 
et Aar siden, samtidig med at Arbejdslønnen er stegen. 
For Baade af Middel-Størrelse forlanger et Firma nu 
7 £ pr. Ton, i Stedet for at Prisen for et Aar siden var
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6 £; et andet Firma opgiver Stigningen pr. Ton for en 
Damper paa 4 å 5000 Tons til 12 sh.; og fra et tredie 
Værft har vi hørt udtale, at det Skib, som i Begyndelsen 
af 1896 kunde bygges for 29,000 £, mod Aarets Slutning 
vilde koste 32,000 £■

Der synes mig ikke at være nogen rimelig Grund til, 
at vor Søfartsverden ikke bliver bekendt med de Af
gørelser, der vedrøre den, ved hurtig Offentliggørelse af 
dem, og det synes mig at være betegnende for den til
bagetrukne Stilling, der er anvist vor Skibsfart, atman skal 
hente Meddelelserne om saadanne Afgørelser fra Udlandet.

V.

De ny Søvejsreglers Offentliggørelse.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Af det sidste Nummer af Deres ærede 

Blad fremgaar det, at den danske Regering har besluttet, 
at de af »Board of Trade« foreslaaede og af den engelske 
Regering nu fastsatte ny Signaler skulle træde i Kraft d.
1. Juli i Aar. Om selve disse Signaler skal jeg ikke 
her udtale mig; dels have de været udførligt behandlede 
ogsaa her i Bladet, dels er en Diskussion om dem nu, 
efter at deres Gennemførelse er fastslaaet, unyttig. Men 
der kunde, synes det mig, være Anledning til at frem
hæve den mærkelige Omstændighed, at Offentligheden her 
hjemme først gennem det ovennævnte Nummer af Deres 
ærede Blad er bleven bekendt med, al Danmark har til- 
traadt de ny Søvejsregler, og denne Meddelelse synes til
med ikke at være tilflydt »Dansk Søfartstidende« fra nogen 
herværende Autoritet, men — fra »Nordisk Skibsreder- 
Forening«, der har sit Sæde i Christiania. Det omtalte 
Nummer af »Dansk Søfartstidende« er dateret d. 31. De
cember 1896, og det angives her, at den norske Re
gering d. 8. November s. A. har meddelt »Nordisk 
Skibsreder-Forening«, at Danmark har besluttet at indføre 
de ny Signaler. Efter at godt en Maaned er forløben, ud
sender Foreningen derefter et Cirkulære, der bringer denne 
Meddelelse, og den gaar herfra over i den danske Søfarts
tidende og kundgøres derved for vor Søfartsverden. — Med 
Føje er der i Deres Blad anket over den hele Behand- 
lingsmaade, som denne Sag her hjemme er undergaaet; 
desværre synes denne Afslutning at svare godt til alt, hvad 
der er gaaet forud, og er vel værd at lægge Mærke til.

I vor Skibsfører-Forening afholdtes d. 9. Oktober et 
Diskussionsmøde om de ny Søvejsregler; de bleve an
grebne og de bleve forsvarede, og sluttelig enedes man 
om at indhente Udtalelser fra de farende Skibsførere for 
at kunne fremføre en fuldt ud begrundet Mening om Sagen. 
Jeg spørger nu: Var det ikke allerede den Gang besluttet, 
at vi skulde have de ny Regler? Det synes mig, efter 
hvad der nu foreligger, utroligt andet. Naar den norske 
Regering 4—5 Uger efter kan meddele, at den danske 
Regering har tiltraadt Reglerne, synes det ikke troligt, at 
denne ikke skulde have besluttet det, da Skibsfører-For
eningens Møde afholdtes, og under alle Omstændigheder 
maa dens Afgørelse være truffen umiddelbart derefter. 
Men er der nu nogen Mening i, at vore Skibsføreres største 
Organisation holder Møde om denne Sag, diskuterer' den 
vidt og bredt, at dens Bestyrelse derefter sender et Utal 
af Cirkulærer ud blandt Skibsførerne, korresponderer om 
Sagen med »Nordisk Skibsreder-Forening« — at der kort 
sagt sættes en Mængde Munde og Penne i Bevægelse for 
at tilkendegive vor Regering, hvad Mening Skibsførerne 
har om de ny Forslag, naar det faktisk er vedtaget, at 
disse ere fuldbyrdede Beslutninger. Hvorfor offentliggøres 
dette ikke samme Dag, som Afgørelsen er falden ? Saa 
véd enhver, hvad han har at rette sig efter, og saa be
høve vi ikke at snakke mere om den Ting. Se vi hen 
til f. Eks. Landbruget, saa er det faktisk, at ikke saa 
snart faar en dansk Stud Hoste i Karantænestalden i Ham
burg, før vi samme Dag ser offentliggjort her hjemme, 
hvorledes de danske Landmænd have at forholde sig — 
og dette er rigtigt og praktisk. Men vor Søfartsverden 
faar en Meddelelse, der har den største Interesse for den, 
mindst c. 2 Maaneder efter, at den kunde være kundgjort, 
og den faar den tilmed over Norge.

St. Petersborgs og Kronstadts 
Skibsfart i 1896.

Skibsfarten aabnedes af den engelske Damper »Kilsylh«, 
der kom med Kul fra Huli. Den 12./24. November afgik 
som sidste Skib engelsk Damper »Croesus« med Brædder 
til Papenburg via Reval.

Den 2./14. April sattes Isen paa Nevaen i Bevægelse 
og den direkte Dampskibsforbindelse med St. Petersborg 
aabnedes den 14./26. April. Den 30. Oktober/11. No
vember lukkedes Nevaen.
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Det fremgaar af denne Oversigt, hvad vi allerede i 
Fjor gjorde opmærksom paa, at den danske Skibsfart 
paa St. Petersborg og Kronstadt er i Fremgang. Stigningen 
er ganske vist ikke saa stor som i 1895*), men den er 
dog for Dampskibenes Vedkommende ret anselig, nemlig 
17,144 Reg. Tons; for Sejlskibenes Vedkommende er 
Stigningen 993 Tons.

Ponta Delgada
(St. Michael’s — Azorerne).

D’Herrer Knudsen & Co. har sendt »Nord. Skibs
rederf.« følgende Meddelelser om dette Sted:

»Da her ingen naturlig Havn fandtes og Skibsfarten 
herpaa som Følge deraf var forbunden med Fare, beslut
tede den portugisiske Regering at lade anlægge et mindre 
Breakwater, indenfor hvilket Skibene kunde fortøje. Ar
bejdet blev paabegyndt i 1861, men da Skibsfarten stadig 
tiltog, blev Moleanlægget betydelig udvidet, og efter en 
Stilstand i Arbejdet fra December 1887 til August 1888, 
blev der kontraheret med et fransk Kompagni om Fuld
førelsen af Anlægget.

I December 1894, da Arbejdet var saa langt frem
skredet, at der af Molens hele Længde, som er beregnet 
til c. 1200 Meter, var 812 Meter fuldt færdigt, og under 
Arbejde — i mere eller mindre fremskreden Stand — c. 304 
Meter, blev imidlertid en Del af den færdige Mole sønder- 
slaaet under et ualmindelig voldsomt Uvejr, og samtidig 
ødelagdes ogsaa totalt den indenfor liggende Flydedok, 
hvilken ikke senere er bleven erstattet. Da Arbejdet paa 
Molen saa skulde paabegyndes igen, opstod der Disput 
imellem Regeringen og de franske Kontrahenter angaaende 
Erstatningen for Genopførelsen af den ødelagte Del, og da 
Disputen endnu ikke er afgjort, er der desværre ikke se
nere foretaget noget videre Arbejde paa Molen. Sagen er 
nu igen forelagt Regeringen, og i Løbet af denne eller 
næste Maaned ventes den endelige Bestemmelse tagen. At 
Arbejdet skal fortsættes, er omtrent afgjort, men det 
drejer sig om, hvorvidt Fuldførelsen skal foretages af 
Kontrahenterne eller af Regeringens Folk.

I den ved Hjælp af Molen dannede Havn, hvortil 
Indløbet er i OSO, kan Skibe af enhver Størrelse fortøje, 
og Havnebasinet er afmærket med to Rækker Bøjer, den 
sydlige Række sortmalet og mimereret 1 til 3, den nord
lige Række rødmalet og numereret 1 til 4.

Indløbet er midt imellem disse Bøjerækker. Ved 
nedlagte permanente Moringer er Ankerpladsen fordelt i 6 
Afdelinger for Skibe fra 27 til 9 a 11 Fods Dybgaaende. 
Indenfor Molen, i dens omtrentlige halve Længde, er der 
anlagt en Kaj langs hvilken Skibe med op til 21 Fods 
Dybgaaende, kan fortøje. Skibene maa anvende saavel 
For- som Agterfortøjninger inde i Havnen. For benyttes 
egne Bovankere og agter de ovenfor nævnte permanente 
Fortøjningskæder, den ene fastgjort i Molen og den anden 
i udlagte Ankere. I enkelte Tilfælde kan Skibene dog faa 
Havnekaptajnens Tilladelse til at benytte egen Agterfortøj
ning i Molen, hvorved man altsaa kun har at betale Af
gift for én Agterfortøjning, hvilket ikke bliver saa lille en 
Besparelse.

Ved Molens paatænkte Endepunkf, paa 12 Favne 
Vand, er der udlagt en Bøje visende rødt Lys, og paa 
selve Molen, c. ili Mil fra Molehovedet, staar Ponta Del
gada Fyr, visende fast rødt Lys. Imellem Bøjen og Molen 
maa ingen Skibe passere.

Ved sin ualmindelig heldige Beliggenhed bliver Ponta 
Delgada specielt skikket til Ordreplads for alle til Europa 
kommende Sejlere og til Kulstalion for Dampere.

*) Se »Dansk Søfartstidende« Nr. 7 for 1896.

De fleste Sejlere fra Java og Sydhavsøerne ere allerede 
begyndt at anløbe her tor Ordre, og Farten vil vistnok til
tage betydeligt.

Ordreskibe og Dampere, der komme hertil for at kulle, 
har ingen Tonnageafgift at betale, og forat undgaa de med 
Ankring indenfor Molen forbundne Fortøjningsomkostninger 
plejer omtrent alle disse Skibe at ankre paa Reden paa 
fra 14 til 18 Favne Vand.

Den heldigste Ankerplads paa Reden for Sejlere an
ser vi at være i omtrent ljge Linje med Molens Forlæn
gelse, ikke for langt ind for at undgaa Vanskelighederne 
ved at komme under Sejl. De faste Udgifter ved at an
løbe Ponta Delgada for Ordre ere meget smaa, naar der 
ankres paa Reden. Lodspengene ind og ud er tilsammen 
c. 10 sh., og forøvrigt er der kun Toldvagternes Dagløn 
og en Del Smaaudgifter i Toldboden.

Fortøjes der inde i Havnen, har man derimod for
uden forannævnte Udgifter at betale for Assistance ved 
Fortøjningen og selve Fortøjningsafgifterne, som desværre 
ere temmelig store. Regeringen indbød i sin Tid til Til
bud paa Nedlæggelse af de fornødne Fortøj ningsankere 
med Kæder etc., og det blev derefter overdraget et privat 
Selskab, mod at der chargeres Skibene en vis Lejeafgift, 
beregnet af Kubiktonnagen. Taksterne ere approberede af 
Regeringen, saa der er nok ingen Udsigt til at faa dem 
nedsatte.

For de første 3 Dage er Afgiften for den ene Moring, 
Anker og Kæde, 2250 Reis for de første 100 Kubikmeter 
og 375 Reis for hver øvrige 100 Kubikmeter, og for Be
nyttelsen af den anden Moring og Kæden, der er fastgjort 
i Molen, er Afgiften for de første 3 Dage 1875 Reis for 
de første 100 Kubikmeter og 185 Reis for hver over
skridende 100 Kubikmeter. Bark »Nebo« af Grimstad, 
494 Reg.-Tons, havde 80340 Reis i Moringsafgift, medens 
den laa her i Haveri fra 11 Marts til 27 April.

Det er derfor kun i Nødsfald, at Ordreskibe og Dam
pere, der komme hertil for at kulle eller for at laste 
Ananas, der udgøre St. Miquels Hovedeksport, fortøjer in
denfor Molen, ligesom ogsaa de portugisiske Post- og 
Passager-Rutebaade som Regel baade losse og laste paa 
Reden.«

Den amerikanske Handelsmarine.

Ifølge Navigations-Bureauets Opgørelse bestod den 
amerikanske Handelsflaade i Slutningen af Juni 1896 af 
22,908 Fartøjer med en samlet Tonnage af 4,703,820. 
Sammenlignet med i Fjor er Skibenes Antal 330 mindre, 
men Tonnagen er stegen med 68,000 Tons. Af Træ- 
Sejlskibe tæller Handelsflaaden 16,244 med 2,310,819 
Tons; af Jærn- og Staaldampere er der 880 med 1.004,113 
T. Af den samlede Flaade hører 16,786 Skibe med 
2,667,313 T. hjemme ved den atlantiske Kyst og i Golf- 
Havnene; 1560 Skibe med 437,972 T. ere hjemmehørende 
paa Vestkysten; 2,333 Skibe med 1,324,008 T. besejler 
de store Søer og 1,229 Skibe med 274,527 T. er Flod
skibe. Sidste Aar byggedes 723 Skibe med en Brutto- 
Tonnage af 227,096 Tons eller dobbelt saa meget som 
det foregaaende Aar.

Ugens Havarier.

Union, Dpsk. af Kristiania fra Aarhus til Norge i Bal
last grundstødte d. 31. Decbr. ved Stenenæs. Bugserdpsk. 
»Expres« hjalp Skibet af Grunden, og »Union« indgik d. 1 
de. til Frederikshavn for at undersøges. Skibet ubeskadiget, 
Rejsen fortsat.
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Karen, Barkskib af Hernøeand, fra Snnderland til Malmø 
med Kul strandede d. 1. ds. ved Starholm, l’/s Mil vest for 
Skagen. Besætningen 10 Mand reddedes i Land i Rednings- 
baad. Skibet Vrag.

Absalon, Dpsk. af Kjøbenhavn kom d. 30. Decbr. paa 
Rejsen fra Libau til Gent paa Grund ved Dragør, men kom 
samme Dag flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen uden at 
have taget Skade.

P. Berg, Skonnert af Nexø grundstødte d. 31. Decbr. 
mellem Skåre og Kempinge Fiekeleje. Skibet var haa Rejsen 
fra Hjemstedet til Kjøbenhavn med Granit.

Emma, Skonnert af Rudkjøbing med Byg til Ipswich er 
d. 2. ds. indløben til Christiansand med uklare Pumper.

Inga, Dpsk. af Kristiania har været paa Grund ved 
Nivaa, kom flot ved egen Hjælp og ind til Helsingør. Skibet, 
der har taget Skade paa Skruen er af Bjergningsdpsk. Hertha 
bragt til Kristiania.

Agnete, Dpsk. af Kjøbenhavn, J. Sørensen, er d. 30. 
Decbr. ankommet til Arbroatli efter Grundstødning og er 
gaaet i Dok.

Swarland, Dpsk. af Kjbhvn. er d. 31. Decbr. indkommet 
til Lowestoft med Maskinskade.

Christiansborg, Dpsk. af Kjøbenhavn har paa Rejsen 
fra Neufahrwasser til London været paa Grund paa Cross 
Sand. Flot efter at en Del af Dækelasten (Træ) var kastet 
over Bord og fortsat Rejsen.

Fylla, Skonnertbrig af Svendborg ankom d. 25 Decbr. 
til Aalborg fra England med Thomasfosfat. Skibet har været 
4 Uger undervejs og har erholdt en Del oven Bords Skade. 
Ladningen er ubeskadiget.

Søulykker i November Maaned 1896.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas).

Sejlskibe.
6 amerikaneke, 20 britiske, 1 dansk, 4 hollandske, 10 

franske, 9 tyske, 2 græske, 6 italienske, 14 norske, 1 portugisisk, 
2 russiske, 5 svenske; ialt 80.

Heri indbefattet 4 Skibe, opgivne som savnede.

Dampskibe.
2 amerikaneke, 10 britiske, 1 japanesisk, 1 meksikansk, 

1 norsk; ialt 15.

Aarsager til Forlisene.

Sej Iskibe.
Stranding 41, Kollision 3, Ild 1, Sunkne 10, Forladte 8, 

Kondemnation 13, Savnede 4; ialt 80.

Dampskibe.
Stranding 14, Ild 1; ialt 15.

Hvilket herved meddeles den ærede Redaktion, da det 
formentlig ikke er uden Interesse for de danske Søfarende.

Udenrigsministeriet den 31. December 1896.

Af Bestyrelsen for Nord- og Østersø-Kanalen er der d. 
17. December f. A. udstedt Bestemmelser for Skibe, der pas
sere Kanalen, ifølge hvilke der i Fremtiden skal tages visse 
Forholdsregler før end de blive tilladte at gaa ind i Sluserne.

Skibe med løs Dækslast, ville kun faa Lov at gaa ind i 
Slusen naar de 1) ikke have nogen videre Slagside; 2) naar 
Dækslasten er surret saa forsvarligt, at der ingen Fare er for 
Kæntring selv om Skibet løber mod Siderne af Kanalen under 
ugunstige Strømforhold; 3) naar Lodserne have forvisset sig 
om, at Skibet ikke er saa rankt, at Brugen af Roret faar det 
til at krænge over i en foruroligende Grad; 4) naar de til 
Varpning nødvendige Pullerter og Spil ere fri og klar til 
Brug; 5) naar Rattet er saaledes anbragt, at Rorgængeren har 
fri Udsigt forefter, og at Lodsen kan iagttage hvad Rorgæn
geren foretager sig; 6) naar alle Ballasttanke er fulde.

Ved »Ymuiden«, hvor den store hollandske Nordsøkanal 
begynder, er en stor Sluse, som der i mange Aar har været 
arbejdet paa, fornylig bleven færdig. Den kan passeres af 
Skibe med et Dybgaaende af 30 Fod. Indvielsen fandt Sted 
d. 12. December f. A., og det første Skib, som ved den Lej
lighed gik igennem Slusen var det Nederlandske Selskabs 
Damper > Køningen Wilhelmina«.

Paa Øen »Vierge« ved Indsejlinpen til Floden Abervrach 
(Finistére, Frankrig) er et 80 Meter højt Fyrtaarn under Byg
ning. Det vil blive et første Klasses Fyr og afhjælpe et 
længe følt Savn for Skibe, der befare Kanalen.

Skibsfører II. J. Mortensen, Skonnert Laura af Svendborg, 
er afgaaet ved Døden.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 
4. Trækning begynder Onsdag, d. 13 Januar. I Henhold 
til den nye Plan, der er traadt i Kraft ved indeværende Series Be
gyndelse, vil der, uden Førhøjelse af Indskudssummen, 
gennem alle 6 Trækninger blive fordelt et Antal af 5000 
Gevinster mere end nogensinde før, altsaaialt 55,000 
Gevinster, saaledes, at hvert andet Nummer gennem
snitlig faar Gevinst i SeriensLøb, medens et større 
Antal Nummere i tvende forskellige Rækkefølger, 
efter en stedse stigende Skala, erholder Gevinst i 
hver Trækning, hvorom for 4. Træknings Vedkommende 
henvises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets nye Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Fra Sø og Land.

Ifølge Beretning fra den fungerende Generalkonsul i Rio 
Janeiro er der i November Maaned d. A. forefaldet i nævnte 
By 1087 Dødsfald, hvoraf 249 blandt Udlændinge.

Dødsaarsagen var i
8 Tilfælde gul Feber.

38 — anden Feber.
19 — intermitterende voldsom Feber,

(acceB pernicieux).
9 — beri-beri.
7 — Børne-Kopper.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Havana 3. Jan., bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen. Thidemann, ankom til Reval 2. Jan., bestemt til 
Dunkirk. — Antwerpen, Caroc, ankom til Batoum 1. Jan-, 
bestemt til Novorossisk, Odessa. — C as tor, Holm, afgik fra 
Malaga 4. Jan., bestemt til Gibrallar, Cadiz, Lisbon. — C hr. 
Broberg, Gøtsche, afgik fra Neapel 4. Jan., bestemt til Messina.
— Dagmar, Gade, afgik fra Southampton 29. Decbr., bestemt 
til Valencia. — Douro, Brabrand, afgik fra Lisbon 5. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Ge or gio s I, Kihl, pas. Konstantinopel 
4, Jan., bestemt til Smyrna, Antwerpen. — J. C. Jacobsen, 
Bech, ankom til Riga 27. Decbr., bestemt til Kbhvn., Stettin. —
— Kiew, Råbe, afgik fra Riga 3. Jan., bestemt til Dunkirk.
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— Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 3. Jan., bestemt til 
Havre, Kbhvn. — Leopold II, Kruse, afgik fra Smyrna2. Jan., 
bestemt til Antwerpen. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra 
Kbhvn. 3. Jan, bestemt til Antwerpen. - Nicolai II, Jespersen, 
ankom til Kbhvn. 24. Decbr., bestemt til Reval. - O. B. Suhr, 
Lissner, ankom til Riga 4. Jan, bestemt til Kbhvn., Antwerpen.
— Omsk, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 4. Jan., bestemt til 
Reval. —Tejo, Fenger, ankom til Kønigsberg 4. Jan-, bestemt 
til Kbhvn., Newcastle. — Tom sk, Andersen, ankom til Ant
werpen 4. Jan., bestemt til Kbhvn., Reval. —Vesuv, Norden, 
afgik fra Messina 2. Jan., bestemt til Kbhvn — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn 4 Jan., bestemt til Libau, Newcastle.
— Xenia, Ingerslev, pas. Konstantinopel 28 Decbr., bestemt 
til Lisbon. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 6- Jan., 
bestemt til Rotterdam, St Thomas, New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Antwerpen 4. Jan., be
stemt til Kbhvn.. Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Kbhvn. 2. Jan., bestemt til Veslnorge. — Ceres, Svensson, 
ankom til London 3. Jan., bestemt til Libau. — CRarkow, 
Nielsen, passerede Skagen 5. Jan, bestemt til Huli — Chri
stian IX, Mollerup, afgik traPillau 4. Jan., bestemt til Kbhvn., 
London. — Chri stianssund, Bay Schmith, afgik fra Trond- 
hjem 4- Jan., bestemt til Christianssund, Aalesund, "Bergen, 
Stavanger, Arendal, Kbhvn. — Fanø, Jørgensen, ankom til 
Liverpool 4. Jan., bestemt til Kbhvn., Stetlin. — Frederik, 
Harboe, ankom til Kbhvn. 3. Jan., bestemt til Pillau. — Jol an tha, 
Frisenette afgik fra Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Manchester, 
Liverpool. — Kasan. Thomsen, afgik fra London 4. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra 
Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Hamburg. — Louise, Brabrand, 
ankom til Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Huil. — Minsk, Olsen, 
ankom til Danzig 1. Jan., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — 
Morsø, Lind, afgik fra Kbhvn 5. Jan., bestemt til Danzig. — 
Moskov, Petersen, ankom til Kbhvn. 1. Jan, bestemt til Riga.
— Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Riga 4. Jan., be
stemt til Antwerpen. - Nordjylland, Hansen, ankom til 
Libau 3. Jan., bestemt til Kbhvn.. Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 3. Jan., bestemt til Libau. — 
Pregel, Egidiussen, afgik fra Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Libau
— Rom ny, Harder, passerede Hanstholm 2. Jan., bestemt til 
Huil. - "1 hyra, Garde, ankom til Kbhvn. 5. Jan., bestemt til 
Hamburg. — Valdemar, Sørensen, ankom til Antwerpen 1. 
Jan., bestemt til Riga. — Vendsyssel, Sørensen, afgik fra 
Antwerpen 4. Jan., bestemt til Riga. — Vesta, Corfitzon, 
ankom til Hamburg 4. Jan., bestemt lil Kbhvn. — Georg, 
Petersen, ankom til London 3. Jan., bestemt til Newcastle.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 7. Jan., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Odense 
7. Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn — Ficaria, 
J. V- Fenger, afgik fra Newcastle 6. Jan., bestemt til Kbhvn.
— Knut hen borg. C- S. Hansen, afgik tra Nykjøbing F. 6. 
Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg.
— Kronen. Borries, afgik fra Newcastle 5. Jan., bestemt til 
Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 5. Jan., be
stemt til Odense. — Storebelt, A. Giillich, afgik fra Newcastle
5. Jan., bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 6. Jam, bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, ankom til 
Kbhvn. 25. Decbr. — Agnete, Sørensen, ankom til Dundee 
4. Jan. — Hermia, Warming, afgik fra Boness 29. Decbr., 
ankom til Kbhvn. 1. Jan. — Alice, Sørensen, afgik fra London 
3. Jan., ankom til Sunderland 4. — Bornholm, Jensen, afgik 
fra Kiel 30. Decbr., ankom til Sunderland 4. — Gøteborg, 
Madsen, afgik fra Skien 30. Decbr., ankom til Warkworlh 4.
— St. Alban, Jørgensen, ankom til Landskrona 3u. Decbr.— 
Nauta, Steen, ankom til Libau 31. Decbr., afgik fra Libau
2. Jan., bestemt til Nyborg. — Rønne, Hintze, afgik fra Assens 
31. Decbr., ankom til Libau 3. Jan. — Marstrand, Lund, 
afgik fra Liibeck.2. Jan., ankom til Marstrand 3. — Kjøben- 
havn, Thomsen, afgik fra Swinemiinde 2. Jan., ankom til 
Marstrand 3.

Danmark. Rolf, J. G. Halm, ankom til Libau 4. Jan. — 
Thorvaldsen, Pii, ankom til Dunkirk 4. Jan. — Absalon,
H. Predbjørn, ankom lil Ghent 5. Jan. — Ansgar, A- Larsen, 
ankom til Reval 4. Jan. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, 
ankom til Newcastle 4. Jan. — Ham let, W. E. Sommer, afgik 
fra Dunkirk 4. Jan., bestemt til Blyth. — Helge, D. G. Mat- 
thiessen,. ankom til Blyth 5. Jan.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom tilInverness 
26 Decbr., afgik fra Inverness 30., ankom til Newcastle 1. Jan.
— Nerma, Degn, afgik fra Kallundborg 30. Decbr., ankom til 
Sunderland 4. Jan. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg
29. Decbr., ankom til Lysekild 31.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, ankom til London 
ø. Jan. — Christiansborg, M. Schultz, ankom til London
26. Decbr. — Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Blyth
I. Jan. — Fredensborg, P. Hartmann, ankom til Helsingiors
28. Decbr. — Rosenborg, W. Schultz, afgik fra Burntisland 

31. Decbr., bestemt til Stockholm. — Uranienborg, P. V. 
Olsen, afgik fra Memel 30. Decbr., bestemt til Grimsby. — 
Jomsborg, van Deurs, afgik fra Reval 3. Jan-, bestemt til 
Montrose.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, K. Ewaldsen, 
ankom til Liibeck 23. Decbr. — Skodsborg, K. Schmidt, an
kom til Kbhvn. 24. Decbr. — Jægersborg, A. Andersen, 
afgik fra Riga 29. Decbr., bestemt til Antwerpen.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, afgik 
fra Riga 3. Jan., bestemt til Ghent. — Dania, Troensegaard, 
ankom til Aarhus 27. Decbr. - Fyen, Hansen, ankom til Liibeck
29. Decbr.— Hafnia, Neergaard, afgik fra Terneuzen 31. Decbr., 
ankom til Sunderland 1- Jan. — Ru s si a. Rasmussen, afgik 
fra Kbhvn. 5. Jan., bestemt til Libau- — Sjælland, Skjødt, 
afgik fra Liibeck 1. Jan., ankom til Riga 4. — Jylland, 
Starck, ankom til Helsingør 31. Decbr.

Østersøen. Ella, Hansen, ankom til Flaavær 21. Decbr.
— Maia, Møller, afgik fra Libau 30. Decbr., ankom til Odense 
3 Jan. — Patria, Andersen, ankom til Liverpool 3. Jan. — 
Rita, Jensen, afgik fra Riga 31. Decbr, bestemt til Kings Lynn.
— Yrsa, Larsen, ankom til Genua 31. Decbr.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Riga 4. Jan, bestemt 
lil Rotterdam. — Frisia, Fisker, afgik fra Riga 29. Decbr., 
ankom til Rotterdam 5. Jan. — Scotia, Nielsen, ankom til 
Kbhvn. 1. Jan. — Olga, Jørgensen, afgik fra Libau 31. Decbr., 
ankom til Nakskov 3. Jan.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Grangemouth 22. Decbr., ankom til Kbhvn. 26 Frode, 
H. W. Wrisberg, afgik fra Swansea 19. Decbr., ankom til Stettin
27. - Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Sunderland 31. Decbr., 
ankom til Kbhvn. 3. Jan. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik 
fra Grimsby 30. Decbr., ankom til Kbhvn. 2. Jan. — Svend, 
Aug. S. Hveysel, afgik fra Rotterdam 3. Jan-, ankom til Sunder
land 4. — Erik, J P. Lorenzen, afgik fra Boness 28. Decbr., 
ankom til Libau 3. Jan. - Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra 
Grangemouth 31. Decbr., ankom til Kbhvn. 3. Jan. Dan
mark, T. Heintzelmann, afgik fra Dunkerque 27. Decbr., an
kom til West Hartlepool 29. — Ragnar, T. Tofte, afgik fra 
Rouen 27. Decbr., ankom til Newport 30. — Volmer, M. A. 
Riber, passerede St. Vincent 23. Decbr., bestemt til Rouen. 
Harald, N. O. Risøe. afgik fra Newport 17. Decbr., ankom til 
Aarhus 24. - Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 1 Jan., 
bestemt til Libau. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra Libau 
24. Decbr., ankom til London 1. Jan.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Reval 1. Jan., bestemt til Dunkirk. Alex-* 
ander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Ghent 31. Decbr., 
ankom til Bilbao 4. Jan. — Johan Siem, F- Løffler, afgik fra 
Methil 25. Decbr., bestemt til Genoa. — P- Andrejeff, L. 
Johnsen, afgik fra Reval 3 Jan., bestemt til Dunkirk. Harald 
Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Newcastle 20. Decbr., 
ankom til Bilbao 26.

Heimdal. Anine, J. Muller, afgik fra Dunkirk 31. Decbr., 
bestemt til Tyne Dock. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra 
Riga 26. Decbr-, ankom til Ghent 4. Jan.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Dania, Nielsen, sejlet fra Pernambuco 

4- December til Belize. — Do rene, Rødgaard, ankom til 
PortNatal 26. December fra Calcutta. — Maracaibo, Svarrer, 
ankom til’ Hamborg 29. December fra Laguna. -Vega, 
Pedersen, sejlet fra Tocopilla, 19. December til Mauritius. 
Ameta. Nielsen, ankom lil Victoria 20. November, sejlet der
fra 28. November til Lissabon, — Claus, Hansen, ankom til 
Para 1. December fra Antwerpen. — Prins Valdemar, 
Winther, ankom lil Newcastle NSV. 30. December fra Cape 
Town. — Clara, Nielsen, sejlet fra Cape Town 30. December 
lil Tybee. — Copley, Struckmann, ankom til Newcastle NSV.
30. December fra Cape Town. — Sophie, Svarrer, sejlet fra 
Rio Janeiro 2. December til Cape Town. — Embla, Jepsen,

i sejlet fra Mauritius 29. November til Onnedin. Venus, 
Pedersen, ankom til Apia 15. November fra Newcastle. 
Aalborg, Clausen, prajet 15. December paa 11° N. 27® V.

Svendborg. Jørgen Larsen. Jørgensen, ankom til Aar
hus 28. December. — Mine, Møller, ankom til Faaborg 29. 
December. — Rasmus, Jensen, ankom til Libau 4. Januar.
— H ans i ne, Hansen, ankom til Pole 4. Januar. — Neptunus, 
Jensen, ankom ttl Bogense 4. Januar. — Emanuel, Petersen, 
ankom til Skjelskør 4. Januar. — Brage, Petersen, ankom 
Morlain 4. Januar.

Marstal. Prøven, P. L. Schmidt, ankom den 24. Decbr. 
til Swansea. — Catrine, H. Rasmussen, ankom 20. Decbr. 
til Langesund. — Ingeborg, R. Svane, ankom 29. December 
til Præstø. — Stella, R. M, Rasmussen, ankom 24. December 
til Fowey. — Sirius, R. A. Hansen, ankom 30. December til 
Odense. — Hildus, P. B. Lauritzen, ankom 30. December til 
Mariager. — Ceres, C. Bager, ankom 2. Januar til Dahoust 
(Frankrig). — Thyra, P. Rasmussen, ankom 4. Januar til
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Salcombe (England). — Au rora, J. Raahauge, ankom 2. 
Januar til Rudkjøbing. — Hansigne, C Clausen, ankom 2. 
Januar til Fecamp. — K athinka, H. Olsen, ankom 3. Januar 
til Ærøskjøbing. — Ydun, Andersen, ankom 4. Januar til 
Heiligenhafen. — Christiane, Petersen, ankom 2. Januar 
til Marstal med Kullast. — Ellen, H. N. Olsen, ankom 2. 
Januar paa Marstal Red med Kullast.

Fragtberetninger.

D’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 24de 
December 1896:

Naar vi tage de sig nærmende Helligdage i Betragtning 
er Antallet af de afsluttede Kornbefragtninger ganske tilfreds
stillende i den forløbne Uge, ligesom vi ogBaa kunne meddele 
en yderligere Efterspørgsel efter Berth-Tonnage. Her er ringe 
Efterspørgsel efter Dampere til at laste Petroleum i Kasser 
til Ostindien, derimod er der endnu Mangel paa Baade til 
Januar Lastning i de atlantiske Bomuldshavne, hvor imidler
tid Afskiberne erklære sig ude af Stand til at betale de af 
Rederne forlangte Rater.

Her er ikke udbudt mange Baade til tidlig Lastning, men 
formodentlig vil Antallet paa disse stige, naar Helligdagene 
ere overstaaede.

I Sejlskibsmarkedet kunne vi ingen Forandringer med
dele. Her er sluttet et Par Skibe med Petroleum i Kas
ser, og vi kunne, som en Mærkværdighed, nævne, at et Skib 
er gaaet til Rio Janeiro med en fuld Lndning raa Petroleum, 
hvilket er den første Ladning af den Slags, afskibet herfra 
til Brasilien. Til Europa er der ikke sluttet et eneste Certe- 
parti med Petroleum i Fade sidén vor sidste Meddelelse. Der 
har været meget lidt Forretning i Tømmerbefragtning, paa 
Grund af manglende Efterspørgsel. For promt Tonnage er 
her god Efterspørgsel til Stykgods til fulde Rater, hvorimod 
Skibe, der først ventes hertil om nogen Tid, og nu under
handle om Fragt, vil finde at disse have en dalende Tendens. 

nn fra Birdcage Baake i N. 41° V.. 8 Kbl. og fra Bishop 
Ness NØ.-Pynt i N. 66° 0.

Skotlands A.-Kyst. Lloyds Signal-Stationer oprettes paa 
følgende Steder:

Isle of May, Firth of Forth. 56° 11' 15" N. Br. 2° 33' 
15" V. Lgd.

Peterhead. 57« 30' 30" N. Br. 1« 46' 30" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

England. Bristol Channel. Nash Point Fyr er nu forandret 
og Fyrskibet *Brenksea* flyttet.

Cardiff. Ved Penarth oprettes en Lloyds Signalstation. 
51« 26' 30" N. Br. 3« 10‘ 0" V Lgd.

Den 1ste Jan. 1897 forandres følgende Fyr paa Isle of 
Man saaledes:

Det hvide, faste Fyr paa Yderenden af InderPieren, 
Red-Pier, Douglas, som hidtil brændte, naar der var 9 Fod 
Vand paa Barren, brænder fremtidig permanent. 54« 8« 45"
N. Br. 4« 28' 20" V. Lgd.

Tidevands-Signalet om Dagen, en rød Ballon, vises ikke 
mere.

Det røde, faste Fyr paa V.-Siden af SI. Mary Havn slukkes.
Det hvide, faste Fyr paa Inder-Pieren, St. Ma^y, forandres 

til et rødt, fast Fyr.
Det grønne, faste Fyr paa Yder-Pieren, Alfred-Pier, St. 

Mary, forandres til et hvidt, fast Fyr.
Alfred Pier ligger paa 54° 4'20" N. Br. 4« 43'45" V. Lgd.
Skotlands V.-Kyst. ,Paa Corseioall Point, V.-Kysten af 

Rhynns of Gallotcay, oprettes en Lloyds Signal-Station. 55« 
0' 30" N.‘ Br. 5« 9' 30" V/t.gd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. En 10 Fods Klippegrund er funden c. 

2 Kbl. VSV. for Crunden Beuzcc. 48« 19' 3" N. Br. 4« 42' 
11" V. Lgd.

Lorient. Det permanente Fyr paa Trois Pierres er igen 
tændt.

Gironde. I Patiras Fyr er Lysvinklen, hvis Midte ligger 
i N. 2072° V. og som lyser over 2«, forstørret til 4«. Det 
viser i denne Vinkel Lys med En-Formørkelser hver 4 Se
kunder. Lysevnen: 28 Kml.

Efterretninger for Søfarende. .
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns« 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Kattegat og Skagerrak
Sverig. Klokketønden ved Klockfotsrefoet uden for Nidin

gen er for Vinteren ombyttet med en Vager med rød Ballon.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Holland. I Zeegat Hoek oan Holland er Dybden nu ved 

almindelig Lavvande 26 Fod, hvilket er Udgangspunktet for 
Vanstande-Signalerne.

England. I Medtoay ere følgende Forandringer i Afmærk
ningen foretagne:

Følgende Lystønder, der vise hvidt Lys med Formørkelser, 
ere udlagte:

En rødmalet, spids Lystønde, mærket Stoke Shoal, i 36 
Fod Vand, Springtids Lavvande, S. for Grunden Stoke Shoal, 
fra Elphinstone Point i S. 52° V., 5 Kbl. og fra The Wick. 
Stoke Marches, i S. 30° 0. 51° 25' 45" N. Br. 0° 39' 45" 
0. Lgd.

En rød, og hvid tærnet, stump Lystønde, mærket Bishops 
Spit, i 31 Fod Vand, Springtids Lavvande, N. for Bishops 
Spit, fra Hulken i Medway Saltings i N. 84« V., 7 Kbl. og 
fra Bee Ness 0,-I‘ynt i S. 2° 0.

En rødmalet, spids Lystønde, mærket Barnett Ness, i 35 
Fod Vand, Springtids Lavvande, V. for Vpper Musel Tønde, 
fra Darnett Ness Flagstang i N. 26° V., 2 Kbl. og fra Follt/ 
Point Flagstang i N. 52° 0.

En rødmalet, spids Lystønde, mærket Folly Bank, fra 
Polly Point Flagstang i S. 65° 0., 2^2 Kbl. og fra Darnett 
Ness Flagstang i S. 49° V.

Den røde Spidstønde Pinup Reach er inddragen.
Den røde Spidstønde Oakham Ness er flyttet og ligger

Canariske Aer. Gran Canaria, Ved La Lus er den pyra
mideformede Tønde, som laa l'/a Kbl. NØ. for Fort Santa 
Catalina, inddragen. Grunden, som den afmærkede, er bort
tagen.

Forenede Stater i Nord Alherika. New-York. Fløjtetønden, 
som til Forsøg var udlagt 100 Alen N. 87« V. frå Gedney 
Channel Fløjtetønde, er inddragen.

En sortmalet Lystønde C, der viser hvidt, fast Lys, er i 
25 Fod Vand udlagt paa V. Siden af det S.-lige Indløb til 
Chapel Hill Range Cut Channel. Den ligger i Southuiest Spit 
Ledelinie, 300 Alen V. for Conooer og Chapel Hill Ledelinie 
og 800 Alen S. 71« V. fra Southieest Spit elektriske Lystønde 
Nr. 12.

New Jersey. Delaware River. Over Baker Shoal er Dyb
den forøget til 33/4 Fv. Lavvande. Samme Dybde tindes i 
Deep Water Point Ledelinie forbi N.-Enden af Bulkhead 
Shoal. Løbene ved Philadelphia ere betydeligt uddybede.

Chesapeake Bay. Potomac River. Den sorte Tønde Nr. 
19 tæt 0. for Fyrskibet >Snuth Point*, er flyttet til samme 
Afstand V. for og inden for Fyrskibet.

Elizabeth River. Norfolk. Den røde Spidstønde Nr. 32, 
ud for Pinner Point, er inddragen, og den røde Spidstønde 
Nr. 30 er flyttet 1/g Kml. S. 34« 0. hen, fra Dokken paa 
Looett Point i S. 85“ 0. og fra Fyret paa Naval Hospital i 
N. 52« V., «,6 Kml.

North Carolina. Cape Hatteras. Baaken paa den Ø.-lige 
Del af Outer Shoal er ødelagt og opføres ikke igen, men en 
Del af Ruinerne etaa under Vandet.

Over Barren ved Indløbet til Beaufort er der nu kun 
12 Fod Vand.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tyrkiet. Sorte Hav. I Burgas Bugt er i 12 å 14 Fv. 

Vand fundet en 5 Fv. Grund, fra Kap Emineh Fyr i S. 32“ 
V., 3,g Kml. og fra Batteriet Messemoria i S. 80° 0. 42“ 39' 
10" N. Br. 27“ 53’ 45" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Venezuela. I La Guayra Havn er Dybden nu ved Bro å 

19 å 23 Fod, ved Bro II 22 å 24 Fod og ved Bro III 25 I 
33 Fod.
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Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 1091/4 1093/4
Thingvalla...................................... 481/, 49 48 491/4

Danmark........................................ 903/4 9U/4 91 91!/4
Norden............................................ 1203/4 1201/2
Kjøbenhavn.................................... 103 1031/! 103V, 1031/2

Carl................................................. 643/4 65
Dannebrog...................................... Hl1/« 11V/4 Hl3/«
Skjold............................................. 773/4 */2 77i/s 773,4
Helsingørs Dampsk....................... 43 50
Østersøen ......................................... 60 65
Nordsøen........................................ 79 79 80
Torm............................................... 101 99 103
Foren. Bugser-Selsk....................... — _
Dansk-russiek Dampsk.................. 1541/, 1551/2

Dampskibs Obligationer.

4 °/0 foren. Dampsk....................... — —
5 % — — ..................... _ _
5% Thingvalla 1882..................... 99>/S 100
5 »/o - 1894..................... - —
5 % Norden.................................... 103 1071/2

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 °/o Stats........................................ — - —
3‘/e% uopsig. Stats..................... 99i/2 100
3*/a ’/#• Husejer Kreditk................. 953/4 961/4
3^2 % Kbhvns Kreditf................. 951'2 95»/4
3^2 % Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96i/4 961/2
4O/o - - 6'- .... 99 991/2
31/2 °.'o Landkreditk. 3 — .... 96 961,>

Aktier.

159V2 159 I091/2
Privatbank ............................. 124 1233/4 124 1241/j

Landmandsbank............................. 1271/2 129
Handelsbank.................................. 1253/4 126’,2
Burm. & Wain.............................. 106>/2 1071/«
Helsingørs Jernsk......................... 1073m 108 1073/4 108i/4
Snkkerfabr..................................... 97>/s 98
Bryggeri Aktier............................. 124 1241/s

Vekselkurser.

ivista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber

Hamburg............. .......................... 89.90 89
London............................................ 18.20 18.16
Paris .. ;.......................................... 72,15
Amsterdam.................................... 150.40

Notering paa Berlins Bors d. 5. Januar 1897.

Russiske Noter.............................. 216.85
4 °/0 Russiske Consols................... 103.10
41/2 °/o — Boden- Kredit........ 105.50
6 °,'o Mexikanske............................ 96 60
5 % Rumænske Stats..................... 101.80
4% - - 1890............ 89.20

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibe. 16,000, »Thingvalla« 34,000, »Danmark« 
46,000, »Norden« 2,000, »Carl« 28,000, »Kjøbenhavn« 36,000 
»Skjold« 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Ev ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forher, Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 9.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

; 3 ■ Fanbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

' Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ttyesgade 105. G-otliersgade 84.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS. STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPE NT HAGEN.

AGENTS TO
Hamburg SUdamerikanieche DampfschllHahrts Gesellschatt, Hamburg, regular line 

of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between theMedlterraaean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE1*.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BROAD. „RAHTJENS, NEW YORK “

A,TRADE i MARK.

C°^oSZTI(^j
MANUFACTURERS OF

The Genuine Hartmann’s Raht jen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vesséls.

RED HÅND BRAND
Office : Factory :

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Darapskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.



porlang altid Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare-& Industrilotteri.
(MT 20de Series "W

4de Trækning begynder Onsdag den 13. Januar.

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOT7THAEL
near LONDON.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Prima Bunker-Kul.
Blumenfeld. 

HAMBURG.
Dovenhof 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6Maaneder 3 Kr., 3Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre 

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de større 
TI avne-Provindsbyer.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
1 .Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2.Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa 1800 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr.
1 — M 450 ■ 1 - 900 - 1 B 450 -
1 — tj 300 • 1 - 600 - 1 - n 300 •
6 - å 150 • 6 - a 300 ■ 6 - å J50 ■

50 — n 100 ■ 50 - 200 50 100 -
75 - 50 - 75 - 100 • 75 50 -
95 - 25 - 95 - 50 • 95 — 25 -

100 — n 10 • 100 - n 20 • 100 ■ — 10 -
2071 — n 8 - 2071 n 10 - 2071 — 8 •

(I denne Trækning vil henholdsvis mindst 500 og 400 Nummere I Rækkefølge taa Gevinst)

Desuden: 900 Extragevinster å 10 Kr.

Ialt: 8,100 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å 2 Kr. 50 0. 

Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hovedkollek
tionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udlevcres- 
gratis.

Knohr & Burchard NfL,
Hamburg,

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe etc.

Specielt JDepar ternen t for 
Assurance & Havarisager.

Kikkerter, 
Compas, 
Sextanter, 
Skibsuhre. 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & Illuminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler sig med alt til Faget henhørende 

til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

„Dansk Selartetidende44 har Telegramadreeee 

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 

Bladet m. v. adresseres, sunt paa alle Postkontorer.
Bladet omdele« ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk

Første Side pr. Petitlinie å 45Bredde 25 Øre, udenlandske 35 Øre

„Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 — do. 25 -
Moderation for 5 Gonge 10 Gange 25 Gange-

12 Side eller derover......................... 20 »o 30% 50 %
Mindre end Side............................ 10% 20°o 40 »o

Sofartstidende44 aalges paa Bladete Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. D R E C H S EL.
1 Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Erænkulj Kjøbenhavn.
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INDHOLD: Højesteretsdom angaaende Paasejling af Knippelsbro. — »Nationaltidende« som Skibsfartens Organ. — Fra 
Ymuiden til Macassar. — Nordby Søassurance. — Literatur. — Fra Mogadore. — Foreningsmeddelelser. — 
Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger.. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagentor 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24

Til Holdere af dette Blad anbefales:

3ram ouff
Den norske Polarfærd 1893—96.

Udkommer I ca. 30 Hefter å 60 Øre. I.—3. Hefte er udkommet.
Beretningen om denne Nordpolsrejse har længe været imødeset 

med stor Spænding i hele den civiliserede Verden, efter at først Publi
kums Interesse herfor er bleven vakt ved de spændende og æventyrlige 
Notitser, der hidiil har været meddelt i Bladene om Frithiof Nansen og 
de kække Sømænd, der vare med paa denne Opdagelsesrejse.

Enhver, der kender lidt til Livet paa Søen, vil med Beundring 
læse om dot Mod, den Dygtighed og det gode Humør, hvormed Del
tagerne i denne Bejse over Polarhavet er kommet over de mange Farer 
og Besværligheder, der vare forbundne hermed.

Faas 1 alle Boglader. H. Aschehoug & Co., Christiania.
Hovedkommissionær for Danmark:

H. Hagerups Boghandel. Gothersgade 30.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nltoaon 167

CARL NILSSON.
Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.
Amaliegade 36. Kjøbenhavn K. 

(forhen Amaliegade 37).
Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 

Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oli. 

Zynkara (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha“. Patent i’ræ-Remskiver

Syndergaard 
Aquaviter. 

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede. 

Fabriken grundlagt 1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Af tapn.

Kabinetsbilleder
gratis

faar Enhver, som bestiller 12 
elegante, holdbare Visitkort til 

4 Kr.

12 Kabinetskort kun 6 Kr.
J. Monty, St. Kongensgade 21.
Aabent baadeSøn- ogHelligdage

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer.

J Telegramadresse: U/mm D C#*Lm^as Rigstelefon:
■ wiiisohou. wm. niOcnou. Nr. aaze

31, Havnegade. Kjøbenh.avn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomeranla«, 
See- und Fluss-Verelcherungs Geeelhchaft i Stettin, 

tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt 
billige Præmier, 

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugeerdampere, Uddybnings
materiel, Pramme, Lade- og Loaseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc. elc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

til faste

London, 
London

Andersen&Co
Bangkok — København 

have altid paa Lager i TPriLavneii 

-= Teaktræ-=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

|ma Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmøller I Bangkok. 1

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland al Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullepång i Sverrig leverer jeg 
paa Bestilling ‘større og mindre Genstande i

VHCA Dl NI CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I WM ni 11 I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Willi. Jørgensen. Østergade 61. m gros
støbt Staal,

Stempler, 
. Krumtappe, 
i Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 

. Ankere, 
' etc. etc.

emeddeligt samt i Styrke 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smeddede Staal 
af tilsvarende HaardhedSgrad.

Kjøbenhavn.

Skibsstsvne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er

Jørgen Jensens Eftf.

Prima røgede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 

ferske og salte Vlktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

in ELø jbroplads 19
ved Gammelnnad..



Internationalt 
Bureau
(oprettet 1870) 
Indehavere: 

P. Hofman-Bang og C. Boutard, 
Civilingeniører, M. Ing. F.

Udtagelse og Opretholdelse af

Patenter
i Ind- og Udlandet. 

Indregistrering af Varemærker etc.
Oversættelser

til og fra Dansk, rivensk, Tyds«, 
Fransk, Engelsk etc.

specialitet: Tekn. Oversættelser, 

nr Vimmelskaftet nr 
00 Kjøbenhavn K. OO

anbefales til de ærede

W. ]UULS
Toldbodvej 22

Og
Frihavnen

Skibsprovianteringshandlere.
Leverender 

til de ke|serlig russiske Skibe 
Polarst|ernen og Standard.

HOTEL

GØTHEBORG
St. Annæplads 12, 

anbefales de ærede Rejsende.

J. Foverskov.

Heymann-Bloch & Komp.s
verdensberømte

Helso-Sundheds-Salt, 
diætetisk Middel 

til Konservering af 
Helbredet, 

bør føres i ethvert 

Skibsapothek.
Faas i de fleste

Mater ialforretni nger.

J.E.NellersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING
af

M1LWARD & SONS
Fiskekroge.

Orgel-Harmoniums
og alle

Musik-Instrumenter
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger
Petersen & Steenstrup,

Lille Kongensgade 4O og Axeihus 2 0.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co., 
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C A R DIF F.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SHIP BROMERS,
Sailing & Steam Sitip Agents & General 

Commission Merchants. 
RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.

Korrespondance udbedes. 
Telegram-Adresse: SONNE.

De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B.C. 
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 
Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle 0/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Comhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN........... ..........
KASTRUP......... ....................
ELSINORE.........................
KORSAR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

Q
3 a. cd

.2 S
S-S
c ©

»SviTZER«.
»Høyer«.
» SWITZEBGOTTLIEB <. 
»Jørgensen«.

‘ »Gunnersen«.
> S VITZERLUND «. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company’s boat BEm. Z. Svitzer-1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde*1, s/s „Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Skonnert til Salgs.
Skonnert »GAZELLEN«, 67 Reg.-Tons Netto, 110 å 112

Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Veritas, i 
fortrinlig Stand, til Salgs ved

FREDRIKSEN & Co., 
Mandal.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for 

JDelmenhorster 
Linoleumf abr ik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Petersen & Nielsens

Galvaniserings- 
Anstalt, 

Nørrebrogade 212, Kjøbenhavn L, 
anbefaler sig med 

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug. 
Telefon Tagenshus 37.

W. Engelbrecht, 
St. Kongensgade 61, 

Trugt-- fy Grønthandel, 
anbefaler 

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.
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Højesteretsdom
angaaende Paasejling af Knippelsbro.

Højesteret afsagde i Fredags en Dom, der i herværende 
Søfartskrese længe har været imødeset med den største 
Interesse, og som, efter at den nu er falden, har vakt be
tydelig Opsigt. Sagen drejede sig om den Paasejling af 
Knippelsbro, der fandt Sted Mandagen d. 19. November 
1894 af Dampskibet »Brunswick« og ved hvilken Broen 
led betydelig Skade, idet dens Reparation m. v. kostede 
c. . 40,300 Kr. Kjøbenhavns Havnevæsen anlagde 
Sag mod Skibets herværende Repræsentant, Firmaet C. K. 
Hansen, til Betaling af dette Beløb. Sø- og Handels
rettens Dom i Sagen findes udførligt refereret i nær
værende Blads Nr. 13 for Torsdagen d. 26. Marts f. A. 
Vi skulle derfor ikke nu paany fremstille alle Sagens nær
mere Omstændigheder, men indskrænke os til at anføre, 
at Sø- og Handelsretten frifandt Indstævnte, fordi man 
ikke kunde give Havnevæsenet Medhold i, at Passage 
gennem Knippelsbro overhovedet kun skulde være tilladt 
mod, at Skibene paatoge sig en ubetinget Pligt til at 
indestaa for deraf mulig opstaaende Skade, idet Havne
reglementets § 32 netop fremhæver Mangel paa al
mindelig Agtpaagivenhed som Grundlag for Erstat
ningspligter, og fordi man ikke kunde skønne, at der 
under Passagen var begaaet nogen Skibet tilregnelig Fejl.

Højesterets Dom gaar ud paa, at i Henhold til 
de i den indankede Dom anførte Grunde, ved hvilke intet 
væsentligt findes at bemærke, og idet de Højesteret af 
Havnevæsenet forelagte nye Oplysninger ikke kunne føre 
til et andet Resultat end det i Dommen antagne, bliver 
denne at stadfæste. Processens Omkostninger for Højesteret 
vil Appellanten have at betale til Indstævnte med 
400 Kr.

Højesterets Dom fastslaar altsaa, at naar et Skib 
beskadiger Knippelsbro ved Paasejling, og det ikke kan 
godtgøres, at dette skyldes en Skibet tilregnelig Fejl, saa 
bliver det ikke Skibet, men Havnevæsenet, der kommer 
til at betale den Skade, der paaføres Broen. Denne Af
gørelse er sikkert meget usædvanlig, og den synes kun 
at kunne være truffen under Hensyn til den Omstændighed, 
at Knippelsbro har en for Skibsfarten særdeles uheldig 
Beliggenhed, og at det i Længden vil være til Skade for 
Kjøbenhavns Havn, om Skibene skulde betale den Skade, 
de uden egen Skyld paaføre Broen. At Højesteret har 
fastslaaet dette, kan fra Skibsfartens Standpunkt kun be
tragtes som meget glædeligt, saa vist som Skibene ofte 
have maattet betale anselige Summer for, paa Grund af. 
uheldige Omstændigheder, som de ikke selv vare Herre 
over, at have beskadiget Knippelsbro — hvad de, hvis 
Dommen var bleven en anden, ogsaa i Fremtiden kunde 
være komne til at gøre. Naar baade Sø- og Handelsretten 
og Højesteret have forkastet Paastanden om Skibets 
ubetingede Pligt til at tilsvare den Skade, det tilføjer 
Broen, og naar de have begrundet dette ved Henvisning 

til Havnereglementets § 32, saa have de ved denne Af
gørelse fortolket Reglementet paa en Maade, der ubetinget 
er i Skibsfartens Favør. Dette er saa meget mere i Øjne 
faldende som det uden Tvivl er i høj Grad usædvanligt, 
baade i dansk og fremmed Praksis, at et Skib fritages 
for at tilsvare den Skade, det, med eller uden Skyld, 
tilføjer en fast anlagt Bro.

Vi finde Anledning til at fremhæve denne Dommens 
usædvanlige Karaktér, ikke fordi vi ikke fuldt ud sympa
tisere med dens Resultat, men fordi vi tro, at man fra 
enkelte Sider har været noget tilbøjelig til at overvurdere 
dens Følger, og fordi en saadan Overvurdering ikke vil 
være til Gavn for selve Spørgsmaalet om Ordningen af 
Havnens Besejlingsforhold. Det maa jo nemlig erindres, 
at Højesterets Afgørelse hviler paa Fortolkningen af et 
Reglement, og denne Afgørelse har kun praktisk Inter
esse, saa længe dette Reglement eksisterer. Det staar 
altsaa i Havnevæsenets Magt, naar det vil det, at unddrage 
sig de for det ret betænkelige Følger, Dommen i Frem
tiden kunde have Der er derfor, synes det os, fra Skibs
fartens Side vel Grund til at være ubetinget tilfreds med 
Højesterets Dom, men ikke Grund til at slaa sig til Ro 
for Fremtiden med denne i den Forvisning, at det nu 
ikke bliver Skibene, der kommer til at betale den Skade, 
de uden egen Skyld tilføje Knippelsbro. Thi denne Ro 
kan, som vi have paavist, ikke vare længere, end Havne
væsenet vil det.

Vi have fremhævet dette Moment saa stærkt, fordi 
det synes os, at den faldne Dom ikke i mindste Maade 
bør svække de Bestræbelser, der særlig fra Skibsfartens 
Side ere gjorte for at faa Knippelsbro bygget om. 
Det er nemlig i disse Dages Diskussion om Dommen fra 
flere Sider bleven fremhævet, at Knippelsbros Ombygning 
nu fremtræder i højere Grad som en Nødvendighed for 
Havnevæsenet end tidligere. Dette er, som ovenfor 
udviklet, en Fejltagelse. Havnevæsenets Stilling til Spørgs
maalet om Knippelsbros Ombygning behøver ikke at be
røres af Dommen, medens paa den anden Side Skibs
farten med samme Vægt som tidligere maa fordre denne 
Ombygning foretaget. Saa vidt vi vide, foreligger Planerne 
for Broens Ombygning udarbejdede fra Havnevæsenets 
Side og have gjort det i lang Tid, men som Havnens 
Administration er ordnet, kræves der jo, at de kommunale 
Autoriteter behandle og tiltræde dem. Spørgsmaalet om 
Langebros Ombygning drøftes saaledes for Øjeblikket af 
et kommunalt Udvalg, og Afgørelsen af dette Spørgsmaal 
maa vel finde Sted, forinden Knippelsbro kommer under 
Behandling. At Autoriteterne ville fremme disse for Be
sejlingen af Kjøbenhavns Havn saa vigtige Spørgsmaal med 
største Kraft — det er det Krav, man fra Skibsfartens 
Side med samme Styrke maa stille til dem efter, som 
forinden, at Højesterets Dom er falden.
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„Nationaltidende" som Skibsfartens 
Organ.

Af Kaptajn C. Christiansen.
Fører af 3/m. Skonnert »Fortuna« af Svendborg.

I »Nationaltidendes« Tillæg for la/u f. A., hvilket 
først nu senere er kommen mig i Hænde, tindes i en Ar
tikel med Overskrift »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« et 
Stykke fra »Nationaltidendes« Redaktion, hvilket ordret 
lyder saaledes:

»Vi haabe iøvrigt, at Sejlskibsrederiforeningens 
Medlemmer ikke ville se paa dette lille Sammen
stød med den ledende Mands Øjne. De ville dog 
maaske erindre, at vi lige siden 1879, altsaa i over 
17 Aar, have søgt efter Evne og med god Vilje 
— om Dygtigheden maa andre dømme — at kæmpe 
for Redernes og vor hele Skibsfarts Interesser. Vi 
kunne pege paa' en Række af Artikler med dette 
Maal for Øje, og- ere sikre paa, at Medlemmerne 
ikke : skulle kunne paavise, at vi nogensinde have 
svigtet ejeres Interesser.- Vi skulle ej heller gøre det 
i Fremtiden, selv om Enkeltmands Optræden kan 
friste dertil, i
Jeg finder, at disse Udtalelser ere i saa høj Grad 

stridende mod de virkelige Forhold, at de ikke bør gaa 
upaatalte hen. Ganske vist har »Nationaltidendes« Søfarts
afdeling i den forløbne Aarrække indeholdt en Del Ar
tikler af stor Interesse for Skibsfarten; men den langt 
overvejende Del af disse skrive sig dog vist fra andre 
Forfattere end fra Redaktionen. Jeg mindes virkelig 
aldrig at have set »Nationaltidende« tage Ordet for nogen 
Sag af videre Betydning for Skibsfarten, og de Reformer 
for denne, der skyldes »Nationaltidendes« Virksomhed, 
ere vist snart talte. Jeg skal derimod anføre nogle 
Eksempler paa, at nævnte Blad ikke alene netop har 
svigtet Skibsfartens Interesser, men endog ligefrem mod
arbejdet disse.

Jeg tillod mig i 1891 i en kort Artikel, der blev 
optaget i »Nationaltidendes« Tillæg for 16/s s. A., at hen
lede Marineministeriets Opmærksomhed paa det vestlige 
Kattegats og Belternes mangelfulde Forsyning med Fyr, 
Taagesignaler, Signaler for Lysbøjernes Fraværelse fra 
Stationerne m. m. Det var jo nemlig den Gang en meget 
almindelig Mening iblandt alle Skibsførere, der befarede 
de nævnte Farvande, at disse vare meget utilstrækkeligt 
forsynede med Vejledningsmidler, og jeg havde i den Sag 
ikke alene min egen Erfaring som Skibsfører, men tillige 
en Mængde erfarne Kollegaers Udtalelser at støtte mig 
til, saa jeg antog, at jeg kunde være berettiget til af tale 
med derom. I Stedet for nu at arbejde hen til at faa 
disse mangelfulde Forhold forbedrede, fremkom der i 
samme Nr. af Bladet fra Redaktionen en lang, i en lige
frem haanlig og overlegen Tone skreven Svarartikel, hvis 
Hovedindhold var, at Redaktionen vel indrømmede, at der 
endnu var mere, der trængtes tiJ, men den fandt iøvrigt slet 
ikke, at de paagældende Farvande vare forsømte med 
Vejledningsmidler, derefter opramsedes en Del Fyrforan
dringer m. m., hvoraf en Del den Gang dog kun vare 
paatænkte, og alt dette, mente Redaktionen, fortjente stor 
Paaskønnelse og ikke en ensidig Kritik. Følgende Udtryk 
vare ogsaa brugte: »for ham har Opgaven kun været at 
kritisere og forlange«, samt »men saa er det forbi, han 
ser ensidigt paa Fyrvæsenet og blæser et Stykke ad Pen
genes rimelige Anvendelse« o. s. v. Redaktionen paaberaabte 
sig sit særlige Kendskab til Navigering i danske Farvande, 
og dog vidnede den hele Artikel om alt andet end et 
indgaaende Kendskab til saadan Navigering, og til Slut
ning fik man det gode Raad, at man kunde bruge Lod
det. Jeg vil af det her anførte overlade til enhver at 
bedømme, om »Nationaltidendes« Standpunkt til denne 
Sag kan kaldes »at kæmpe for« eller »at modarbejde« 
Skibsfartens Interesser. Skibsførere, der vare interesserede 

i Sagen, vare i sin Tid ikke i Tvivl om, hvorledes det 
burde bedømmes. Heldigvis har Marineministeriet set 
anderledes paa Sagen end »Nationaltidende«s »søkyndige 
Redaktion«, og det har hjertelig glædet mig i de forløbne 
Aar at se, at de af mig og en anden Kollega den Gang 
paapegede Mangler for en stor Del efterhaanden ere bievne 
afhjulpne. At dette er sket, derfor ere vi Skibsførere 
Marineministeriet, men ikke »Nationaltidende« Tak skyldige.

Da der for nogle Aar siden var Lovforslag om Navi
gationsskolevæsenet under Behandling i Rigsdagen, hvor 
der som bekendt var foreslaaet, at Navigationsskolerne i 
Provinserne skulde nedlægges, da var det ikke »National
tidendes« Skyld, at en saa meningsløs og for Søfartens 
Interesser saa uheldig Foranstaltning ikke blev gennem
ført. Nu ved jeg meget vel, at »Nationaltidendes« Re
daktion ikke kan, eller maaske rettere sagt ikke vil indse, 
hvor meningsløst og uheldigt det vilde have været, om 
disse Skoler vare bievne nedlagte, men enhver, der ikke 
netop ser paa Sagen med kjøbenhavnske Øjne, har der
imod let ved at indse det; derom vidner tydeligt nok alle 
de Adresser, der i sin Tid fra de forskellige Søfarts
centrer omkring i Landet bleve indsendte til Rigsdagen om / 
Sagen, hvilke endnu ville være i frisk Minde.

Hvorledes har »Nationaltidende« i det hele taget 
stillet sig til de Lovforslag af Vigtighed for Skibsfarten, 
der i de senere Aar have været under Behandling i Rigs
dagen, som f. Eks. om Konsulatloven ? Har Bladet med 
et eneste Ord søgt at paavirke sine Meningsfæller blandt 
Rigsdagsmændene til at varetage Skibsfartens Interesser, 
eller paa nogensomhelst Maade arbejdet for, at saadanne 
Love kunde blive affattede saaledes, at de bleve retfær
dige for Skibsfarten?

Jeg har bestandig interesseret mig meget for »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening« og efter Evne agiteret for at 
skaffe den saa stor Tilslutning som mulig. Med dette for 
Øje indsendte jeg forrige Vinter til »Nationaltidende« en 
Artikel, der indeholdt en Opfordring til Skibsredere om 
at indtræde i Foreningen. Jeg mente jo nemlig, at det 
kunde være heldigt at fremkomme med en saadan Op
fordring paa andet Sted end i »Dansk Søfartstidende«, 
hvis Læsere jo for en stor Del allerede ere Medlemmer 
af Foreningen. Jeg ventede derefter en Tid, men Ar
tiklen fremkom ikke i »Nationaltidende«. Da jeg fore
spurgte Redaktionen om Grunden dertil, fik jeg det Svar, 
at Artiklen egnede sig ikke til Optagelse. Jeg indsendte 
den derefter til »Dansk Søfartstidende, hvor den findes 
optaget i Nr. 16 for 16/i f. A. Naar »Nationaltidende« 
nægter at optage en saadan Artikel, da maa dette jo 
være ensbetydende med, at Bladet modarbejder »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening«, og dette kan vel næppe kaldes 
»at kæmpe for Redernes og vor hele Skibsfarts Interesser«. 
Indtil »Nationaltidendes« Redaktion finder for godt at 
stille sig noget mere velvillig overfor Foreningen, samt 
finder det »interessant« at omtale dens Virksomhed paa 
en anden Maade end hidtil, kommer samme Redaktion 
vist til at finde sig i, at Sejlskibsrederi-Foreningens Med
lemmer betragte Redaktionens hele Optræden overfor For
eningen »med den ledende Mands Øjne«. Tidligere var 
»Nationaltidendes« Søfartsafdeling jo af Mangel paa bedre 
bleven et Slags Organ for vor Skibsfart, men efter Op
rettelsen af »Dansk Søfartstidende« har dette Blad efter
haanden mere og mere overflødiggjort »Nationaltidende« 
som Søfartsorgan Som saadant føler »Nationaltidende« 
uden Tvivl Grunden vakle under sig, og at »Dansk Sejl
skibsrederi-Forening« har valgt »Dansk Søfartstidende« som 
sit Organ, det er naturligvis ikke stemmende med den 
store ferslewske Bladgeschåfts Interesser, og disse gaa 
selvfølgelig foran Skibsfartens.

Som et Eksempel paa, hvorledes andre bedømme 
»Nationaltidendes« Evne og gode Villie til »at kæmpe for 
Redernes og vor hele Skibsfarts Interesser« skal jeg hen
vise til en Artikel i »Dansk Søfartstidende« for29/3 1895, 
med Overskrift »Generalkonsulatet i Rio de Janeiro«.
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Fra Ymuiden til Macassar.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Tør jeg bede om Plads i Deres ærede Blad 

for følgende korte Rejsebeskrivelse, der muligvis kan supplere 
Hr. Kapt. Thomsens (Bark »Emilie«) Meddelelser om 
samme Fart i et tidligere Nummer af Bladet. Brig 
»Cito< forlod Ymuiden den 6te August bestemt til Ma
cassar og fik to Dage efter, om man saa maa sige, N. 0. 
Passaten ved Dungeness; thi den Vind (N. 0.), som da 
indtraadte, bragte os uden Afbrydelse til 13° N. Br. og 
26 0 V. Lgd. den iejs, hvor vi havde et Par Dages stille og 
omløbende; derefter gik Vinden om til S. V. og S. S. V. 
og holdt sig saaledes for længere Tid, kun afbrudt af en 
Tornado med stærk Regn. Den 1/s paa 8° -15' N. Br. 
og 24° V. Lgd. var Vinden Øst, Styrke 6 og varede i 2 
Timer, hvorefter den atter gik S. V. -Den 5/9 paa 17° 
V. Lgd. og 4° N. Br. vendtes vestover med Vinden S. V., 
som dog snart halede sig sydligere og tillod os at pas
sere Linjen paa 21° V. Lgd. den 8'9. med 33 Dage fra 
Ymuiden. Herfra blæste en almindelig Passat, der gennem- 
sejledes med »godt fuldt Sejl« og holdt sig til 18° S. Br. 
og 250 V. Lgd., hvor vi fik stille i 2 Etmaai og S. Vest
lige Vinde med høj sydlig Dønning, antagelig Halen af en 
»Pampero«.

Endnu en Gang blæste Passaten for en kort Tid, 
men tabtes snart igen; Søen var samtidig ualmindelig 
høj og levende fra S. V.

Største V. Lgd. var 27°. Den 23/9 paa 29° S. Br. 
24° V. Lgd. blæste det op fra V. t. N. med langsomt til
tagende Kuling; Vinden blæste først fra N. V., senere j 
gennem Vest til S. V. med højt Barometer, hvor den j 
holdt sig til 27/9; Styrken varierede mellem 6 og 10, og 
Søen var af en ualmindelig Højde, et Bevis for at den 
kom langvejs fra, en rigtig Jævndøgns-Storm. Ruten for 
østgaaende Skibe foreslaas paa denne Aarstid til 44° S. 
Br., dog da »Cito« er 17 Aar gammel og der under 
Stormen indtraf enkelte Smaahavarier paa Rigningen, an- 
saa jeg det for heldigere at blive paa 40° eller deromkring. 
Da vi havde styret meget østlig i Stormen for at undgaa 
at dreje til Vinden, kunde Vejen syd om Tristan da 
Cunha ikke følges, og vi fortsatte derfor den 28/9 fra 34 0 
S. Br. 10° V. Lgd. til 40° S. Br. 0®8' V. Lgd., som vi pas
serede den 2/10, efter 57 Dages Rejse. Derfra styredes 
saa vidt mulig langs 40° Brede Parallellen østefter med 
afvekslende Held. Vinden drejede stadig fra misv. Nord 
til misv. Syd og kom ikke under hele Rejsen — til 103 0 
Øst — østen for disse to Hovedstreger.

Styrken af disse vestlige Vinde varierede meget, men 
var dog aldrig haardere end at der kunde lænses for 
rebede Sejl, hvilket jo var heldigt for os.

Is saas ikke, men ventedes, da der i flere Dage, fra 
8° Øst til 20° Øst, var forholdsvis smult Vand, meget 
koldt og af og til Taage. Paa den videre Vej østpaa 
fulgtes den Regel, som »Segelhandbuch fur Indisches 
Ocean« giver, nemlig saa længe Vinden er norden for Vest, 
da at styre lidt sydligere, for senere, naar Vinden gaar 
sydpaa og som oftest blæser haardere, at kunne løbe væk 
nordefter og paa den Maade holde Minimumet sønden for 
Skibels Kurs. Kursen bliver derved noget ud og ind, 
dog med et ældre Skib er det vist at anbefale, og 
for Resten kommer man jo Storcirklen nærmere ved 
at komme sønden for sin Rute. Minimums Banerne 
fandtes at ligge imellem retv. S. 0. t. 0. og 0. t. S. og gik 
i ingen Tilfælde, som af Kapt. Thomsen bemærket, nord
ligere, de bevægede sig snart raskere og snart lang
sommere end Skibets Fart, og vare flere Gange stationære. 
Den tyske »Direktion« giver i disse Farvande en udmærket 
Vejledning; kunde den ikke oversættes paa Dansk?

Den 13/to nødsagedes vi til at tage Store-Bramrig- 
ning til Dæks, da Toppen af Mersestangen var brækket 
under Godset og ikke kunde bære Vægten af Salingen 
med Tilbehør. Mersestangen forsløttedes med Reserve-

Barduner og antages at ville holde Rejsen ud, enten til 
et af Stræderne eller Macassar. Trods dette Tab af Sejl
kraft tilbagelagdes i 13 Dage 2410 Kml., der giver en 
Gennemsnitsfart pr. Etmaai af 185.4, cirka 7.7 Knob, alt- 

I saa uden videre Forsinkelse af Rejsen. Den 2S/io pas
seredes imellem Amsterdam og St. Paul Øerne uden dog 
at se nogen af dem, og nu skønsedes Kursen saa smaat 
efter et Punkt paa 30° S. Br. og 106° østlig Lgd. med 
meget fint Vejr og S. Vestlige Vinde. Fra dette Punkt, 
der passeredes den 3die Novbr., styredes efter N. V. Kap, 
for om mulig at kontrollere Kronometeret; Vinden gik nu 
langsomt om til S. 0. og S., hvor den holdt sig med 
meget fint Vejr til vi den 18de November fik Pandita 
Island i Sigte om Middagen. Det var meget diset og
skyet over Landet, og det var vanskeligt at faa sikker 
Kending. N. V. Kap kom ikke i Sigte som Følge af en 
Kronometerfejl, der bevirkede 40' Fejl i Længden. 
Ved en Række Maanedistanser fandtes det, at Længden 
var 40',5 for østlig, dog da det er en vanskelig Observa
tion paa et slingrende Skib, stolede vi ikke rigtig paa 
Resultatet, som jo viste sig at være temmelig nøjagtigt.

Om Aftenen den 16. November, ved Maaneskin og 
Strømmen med, styrede vi ind i Lombokstrædet med 
Vinden østlig og avancerede hurtig nordpaa til Amok 
Bay paa Bali Siden, dog allerede ved Midnat skiftede 
Strømmen og Vinden flouede af, saa vi næste Morgen 
laa en 5 å. 6 Kml. udenfor Strædet igen. Strømmen satte 
4 Timer nordpaa og 8 Timer sydpaa, saa med lette for
anderlige Vinde var der ingen Udsigt til at komme igen
nem her, og da det var over Midten af November og vi 
havde N. V. Monsunen i Vente, holdt vi af efter Bali 
Strædet, hvor der er Ankergrund næsten hele Vejen. 
Allas Strædet vilde have været bedre, men Vinden var 
stadig østlig og jeg ansaa det for bedre at krydse op i 
Java Søen imod en Østen Vind end i Indiske Havet.

Bali Strædet passeredes i 9 Timer den 18de Novbr. 
med Vinden sydlig og sydøstlig, Styrke 3, Strømmen 6 
Timer med og 3 Timer imod, den skiftede først ved Java- 
Siden, og løb omtrent 1 Time længere syd i ved Bali 
Siden med oprørt Sø og svære Strømraser.

Fra Strædet til Macassar havde vi 10 Dage, og drev 
mere end sejlede hertil. Vinden var stadig omløbende 
med Tordenbyger, dog mest fra øst og sydøstlig Retning. 
Først her føltes Tabet af vor Bramrigning.

Den 27de om Aftenen kom vi til Ankers paa en 
Koralbanke udenfor Macassar, og med næste Dags Sø
brise naade vi lykkelig vort Bestemmelsessted, Macassar, 
med 114 Dages Rejse fra Amsterdam. Haabende at disse 
faa Oplysninger kunne være andre til Nytte

tegner med Agtelse
A. C.

Macassar, den 30te November 1896,

Nordby Søassurance.

Fra Nordby paa Fanø skrives til os den 7de 
Januar:

NordbyS kibsforsikringsforening eller «Assu
rancekassen«, som den ogsaa kaldes, afholdt i Gaar sin 
aarlige Generalforsamling i Skibsrederforeningens Sal under 
Ledelse af Skibsreder G. H. Nielsen.

Regnskabet, for 1896, der fremlagdes i revideret 
Stand og godkendtes, har bl. a. følgende Indtægtsposter:

1. Præmier og skyldige Indskud:
a. I Juni Termin.........................................Kr. 26,369.05
b. I December Termin............................... - 27,881.88

Ialt . . 7 Kr. 54,250.93
2. Renter:

a. I Juni Termin............................................ Kr. 3152.06
b. I December Termin.................................. - 3315.80

Ialt ...Kr. 6467.86
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Af Udgiftsposterne skulle vi nævne:
1. Udbetalt i Erstatning i Anledning af

Barkskibene »Esperances« og »Lotties«
Forlis.......................................................... Kr. 39,833.79

2. Anden Havarierstatning........................ - 7,214.92
Ialt . . . Kr. 47,048.71 

Foreningens Status er særdeles god. Den
31. December f. A. ejede den ialt . Kr. 277,167.27 

Den 1. Januar 1896...................................... - 260,742.38
Fremgang . . . Kr. 16,424.89 

Foreningens Risiko den 81/i2 96 var. . Kr. 1,253,325.00 
Ved Begyndelsen af samme Aar .... - 1,183,40000

Fremgang ... Kr. 69,925.00
Foreningens Formue udgør 22% af Risikoen, hvilket 

er Maksimum, hvorfor Formuen ikke vil blive yderligere 
forøget. Dette heldige Resultat er naaet med en aarlig 
Præmie af kun 4^2 %; undertiden, naar Status er god, 
er det kun betalt 4 %, medens Præmien for den større 
Del af Skibene, der ikke kan forsikres her hjemme, men 
i Regelen er forsikret i Hamburg, i de senere Aar 
— særlig ved Forsikring »pr. Rejse« — er løben op til 
8 å 10 % p. A., undertiden endog højere. De fleste her 
hjemmehørende Skibe kunne blive forsikrede i Foreningen 
for indtil 25,000 Kroner, tidligere kun 20,000 Kr., 
medens et Forslag om at gaa op til 30,000 Kr. pr. Skib 
endnu ikke er blevet vedtaget. Af de anførte Tal vil det 
være klart, at Foreningen har i høj Grad bidraget til at 
formindske de her hjemmehørende Skibes Præmieudgifter 
og derved meget støttet Byens Skibsfart.

I Foreningen er delvis forsikret 65 større Skibe med 
en Tonnage af 33,174 Reg. Tons.

Generalforsamlingen vedtog at yde følgendé Gaver:
1. Til Nordby Enkekasse.................................. Kr. 800.00
2. - »De fattiges Kasse« i Nordby.... - 200.00
3. Fanø praktiske Sømandsskole .... - 200.00
4. - Evangeliets Forkyndelse for skandi

naviske Søfolk i fremmede Havne .... - 100.00
5. Til Sømandshjemmet i Kalkutta .... - 50.00

Til Medlem af Styrelsen i Stedet for Direktør H. 
Rødgaard, der fratraadte efter Tur, valgtes Skibreder
P. N. Hårbye med 31 Stemmer, medens Skibsreder 
C. P. Holm fik 19 St. Til Suppleanter valgtes Rødgaard 
og Holm med henholdsvis 35 og 19 Stemmer; de øvrige 
Stemmer vare spredte. Revisorerne, Skibsrederne L. Anker
sen og M at h. S. Jepsen, genvalgtes, hvilket ligeledesvar 
Tilfældet med Kasseren og Regnskabsføreren, fhv. Køb
mand P. Svarrer, der har beklædt denne Stilling i 2 5 
Aar, hvorfor der fra Foreningens Side vistes ham megen 
Erkendtlighed for hans paalidelige og gode Arhejde i For
eningens Tjeneste; bl. a. blev der bevilget ham et per
sonligt Tillæg til hans Lønning paa 100 Kr. aarlig.

Literatur.

Fram over Polhavet. Den norske Polarfærd. 
Af Fridtjof Nansen. (H. Aschehoug & Co.s Forlag, 
Kristiania. — Hovedkommissionær for Danmark: H. 
Hagerup.)

Vi have faaet tilsendt de udkomne 3 Hæfter af Dr. 
Nansens Skildring af den nys afsluttede norske Polar
ekspedition. Dennes Resultater vare jo saa glimrende, at 
de hurtigt have opnaaet Berømmelse over hele den civili
serede Verden, og det Værk, i hvilket Ekspeditionen 
skildres af dens egen Chef, vil derfor være sikker paa 
at finde en uhyre Læsekres. De udkomne Hæfter synes 
fuldt ud at godtgøre, at det norske Nationalværk ogsaa 
fortjener en saadan Læsekres, ganske bortset fra det 
Æmne, det behandler. Dr. Nansen fortæller om sin Eks
pedition paa en saa livlig og ligefrem Maade, at man ikke 

paa noget Punkt taber Interessen for hans og hans Kamme
raters Færd. I de foreliggende Hæfter gives en kortfattet 
Oversigt over tidligere Polarekspeditioner og deres Resul
tater ; derefter skildres Fram-Ekspeditionens Tilblivelse, 
dens Afrejse fra Norge og dens første Færd langs Sibi
riens Kyst. Beretningen er helt igennem ledsaget af Illu
strationer og af Kort; den frembyder ikke alene en ual
mindelig underholdende Læsning, men er ogsaa i høj 
Grad belærende for enhver, der nærer Interesse for de 
senere Tiders Polarforskning.

Dr. Nansens Bog fortjener stor Udbredelse i vore 
Søfartskrese, i hvilke der i særlig Grad maa findes Sans 
for de uforfærdede Polarfareres Rejse med dens mange 
æventyrlige Hændelser og med dens store Resultater. Til 
Læsning om Bord i Skibene vil denne Bog egne sig 
ypperligt. En af Fram-Ekspeditionens mest fremragende 
Deltagere, Kaptajn Sverdrup, er jo desuden norsk Skibs
fører og meget populær i den norske Skibsførerstand.

Vi anbefale Dr. Nansens Bog paa det bedste til vore 
Læsere.

Samling af Domme vedrørende Assurance
væsenet for Aarene 1886 -95, udgiven af Forsik
ringsforeningen i Kjøbenhavn, samlet og forsynet med et 
alfabetisk Sagregister ved N. H. Bache, Overretssagfører, 
Kbhvn. 1896. 80 Sider.

Om dette Hefte, der er tilstillet Dansk Søfartst. til An
meldelse, er kun at sige, at det indeholder korte og klare 
Referater af en Række Domme i Forsikringssager, hvoraf 
de allerfleste have udelukkende eller overvejende Interesse 
for Landforsikring. Af de enkelté, der have særlig Sø- 
forsikrings-Interesse, have de fleste været optagne her i 
Bladet.

Fra Mogadore.

Fra Mogadore skriver Føreren af 3mst. Skonnert 
»Irene«, Kaptajn Rasmussen, bl. a. følgende, som vi 
antage vil være af Interesse for mange Skibsredere og 
Skibsførere:

»Som jeg skrev, havde vi losset nogle Lægtere i 
Søndags, da Vejret var godt og Søen moderat indtil 
Aften Kl. henved 7, da Søen rejste sig med en Voldsom
hed, saa det bundbrækkede overalt om os. Vi stak al 
Kæden ud for begge Ankere; og da den tog haardt i 
den bagbords Kæde, sattes Kabeltovet paa den og gjordes 
fast agterude.

Den laa nu, efter hvad det syntes, temmelig godt, 
indtil mellem Kl. 8 og 9, da Søen blev endnu værre, 
saa Braadet gik henover Skibet, og henved Kl. 9 brast 
Kæden, faa Favne fra Tampen. Jeg satte nu Kabeltovet 
paa Styrbords Kæde og ventede hvert Øjeblik, at den 
skulde knække, navnlig da Søen stadig blev værre i 
Stedet for bedre, men den boldt dog til næste Formiddag 
Kl. 11. Da var Søen paa sit værste, et Hav, som hverken 
lader sig beskrive eller tænke, naar man ikke har set 
det. Da Kæderne vare gaaede, varede det ikke mange 
Øjeblikke, før Skibet tørnede paa Stranden, og da der 
var høj Brænding, maatte vi søge Rigningen, for ikke at 
blive skyllede overbord. Vi sad saa i Rigningen til Kl. 
henved 5, da Vandet faldt saa meget ud, at vi kunde 
komme i Land og det lykkedes os saaledes alle at blive 
frelste.«

»Konsulen siger, at der ofte forefalder Strandinger 
ved Mogadore, og det fortælles nu, at det er meget sjældent, 
at noget Sejlskib, som kommer her om Vinteren, slipper 
herfra uden at gaa i Land.« (Ærø Avis).
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Foreningsmeddelelser.

Ugens Havarier.

Svanen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 5. ds. maattet 
returnere til Trawemilnde med Skade paa Maskinen.

Skodsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 5. ds. paa 
Grung nord for Dragør. Flot med Assistance af Svitzers og 
repareres i Helsingør.

Solid, 3/m. Skonnert af Kjøbenhavn, er prajet paa 47° 
50' N. Br. og 41° 40' V. Lgd. paa Rejseu fra Cadiz til St. 
John. Skibet havde en Del oven Bords Skade.

Solide, Dpsk. af Stockholm, har været paa Grund ved 
Lynetten. Flot uden Assistance og ubeskadiget.

L. P. Holmblad, DpBk af Kjøbenhavn, er ankommet 
til Antwerpen d. 6. de. efter at have været paa Grund. En 
Del Lest er kastet over Bord for at komme flot.

Danmark, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 7. ds ved Af
gangen fra W.-Hartlepool været i Kollision med Dokporten. 
Skibet der lækker lidt repareres.

Fra Sø og Land.

Tonnageafgifter i nordamerikanske Havne af Skibe kom
mende fra tyske Havne.

Ved en Proklamation af 3. f. M har Præsidenten for de 
Forenede Stater af Amerika ophævet sin Proklamation af 26. 
Januar 1888, hvorved der indrømmes Skibe kommende fra 
tyske Havne Frihed for Tonnageafgift i de Forenede Staters 
Havne. Den ny Ordning, hvorefter der skal svares 6 cents 
pr. Ton (dog ikke over 30 cents pr. Ton om Aaret), er traadt 
i Kraft den 2. d. M.

Udenrigsministeriet, den 8. Januar 1897.

Resultat af Maskinisteksaminerne i December 1896.
Til 1. Afdeling indstillet 57 Eksaminander, hvoraf 44 bestode.
Til 2. — — 10 — som alle —
Til Maskinpasserprøven 5 — — — —

Orlogsværftet, den 6. Januar 1897.

Tonnageafgiften i Moss. Tonnageafgiften af ladende 
og lossende Skibe i Moss er for 1897 og indtil videre blevet 
forhøjet til 5 Øre pr. Registerton af Fartøjer i udenrigsk Fart.

Udenrigsministeriet, den 6. Januar 1897.

Paa Foranledning henleder Redaktionen de ærede 
Indsenderes Opmærksomhed paa, at de ikke kan vente de 
af dem indsendte Artikler og Spørgsmaal optagne i Bladet, 
med mindre de, foruden det Skrivelsen ledsagende Mærke, 
opgive deres Navn til Efterretning for Redaktionen.

Skibs efterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New-Orleans 6 Jan., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen. Thidemann, afgik fra Reval 9. Jan., bestemt til 
Dunkirk. — Antwerpen, Caroc, ankom til Novorossisk 9. Jan , 
bestemt til Odessa, Smyrna. — Castor, Holm, ankom til 
Lisbon 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Ghr. Broberg, Gøtsche, 
ankom til Messina 5. Jan., bestemt til Denia, Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, ankom til Valencia 6. Jan., bestemt til Tarragona, 
Barcelona, Marseille, Genua. — Douro, Brabrand, afgik fra 
Lisbon 4. Jan., bestemt til Kbhvn. — Georgios I, Kihl, afgik 
fra Smyrna 9. Jan., bestemt til Antwerpen. — J. C. Jacobsen, 
Bech, ankom lil Stettin 11. Jan., bestemt til Kbhvn., Southampton, 
Valencia. — Kiew, Råbe, ankom til Dunkirk 9. Jan., bestemt 
til Liverpool. — Kur sk, Staal, afgik fra La Rochelle 9. Jan., 
bestemt til Havre, Kbhvn. — Leopold II, Kruse, afgik fra 
Algier 8. Jan., bestemt til Antwerpen. — L. P. Holm blad, 
Koch, ankom til Antwerpen 7. Jan, bestemt til Algier, Piræus 
etc. - Nicolai II, Jespersen, ankom til Reval 10. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Rotterdam. — O. B. S u h r, Lissner, afgik fra Reval
11. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — O ms k, Rasmussen, 
ankom til Reval 8. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — Tejo, 
Fenger, afgik fra Kbhvn. 13. Jan., bestemt til Newcastle, Oporto.
— Tom sk, Andersen, ankom til Antwerpen 5. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Marsala 4. Jan., 
bestemt til Kbhvn- — Viking, Jørgensen, afgik fra Libau
12. Jan., bestemt til Sunderland- — Xenia, Ingerslev, ankom 
til Lisbon 10 Jan, bestemt til Larochelle. New-Orleans. — 
Baron Stjernblad, Michélsen, ankom til Kbhvn. 11. Jan., 
bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, ankom til 
Rotterdam 11. Jan., bestemt til St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Kbhvn. 9. Jan., bestemt 
til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 8. Jan., 
bestemt til Vestnorge. — Ceres, Svensson, ankom til London
3. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Charkow, Nielsen, 
ankom til Huil 8. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau- — Chri
stian IX, Mollerup, afgik fra Kbhvn. 7 Jan., bestemt til London.
— Christianssund, Bay Schmilh, afgik fra Arendal 12. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Stettin. — Fanø, Jørgensen, afgik fra 
Liverpool 7. Jan., bestemt til Kbhvn., Stettin. — Frederik, 
Harboe, ankom til Pil I au 9. Jan., bestemt til Huil.—Jol antha, 
Frisenette afgik fra Kbhvn. 6. Jan., bestemt til Manchester. 
Liverpool. — Kasan, Thomsen, an kop til Pillau 11. Jan., 
bestemt til Kbhvn., London. — Libau, Clauson-Kaas, afgik 
fra Hamburg 12. Jan., bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — 
Louise, Brabrand, passerede Hanstholmen 10. Jan., bestemt

I til Huil. — Min sk, Olsen, ankom til Stettin 9. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Manchester. — Morsø, Lind, ankom til Danzig 8. 
Jan., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Moskov, Petersen, an
kom til Libau 9. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Nishnij 
No v go rod. Harder, ankom til Antwerpen 11. Jan., bestemt 
lil Kbhvn., Riga. - Nordjylland, Hansen, ankom til Libau

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel- 
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll ; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederiforening“s Sagførere.

Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen. 
Aarhus .... — A. Andresen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg .... — J. Clausen.
Faaborg .... — J. Amtoft.
Fredericia... — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen. 
Kolding .... Overretssagfører H. C. Bennetzen. 
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart... — Philip Hansen.
Nexø................. — H. Mauritzen.
Nyborg .... — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne ..... — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted .... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................. — F. Knudsen.

De æredeKredsformænd i »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
anmodes om at indsende resterende Kontingenter for 1896 
inden d. 15. Januar førstkommende.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.
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3. Jan., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Perm, Christensen, 
afgik fra Libau 11. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — 
Pregel, Egidiussen, enkom til Libau 8. Jan., bestemt til Huil.
— Rom ny, Harder, ankom til Huli 4. Jan., bestemt til Kbhvn., 
Libau. - Thyra, Garde, ankom til Hamburg 9. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Østersøen. — Valdemar, Sørensen, afgik fra Ant
werpen 11. Jan., bestemt til Kbhvn., Østersøen. — Vendsyssel, 
Sørensen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan, bestemt til Riga. — Vesta, 
Corfitzon, ankom til Kbhvn. 8. Jan., bestemt til Hamburg. — 
Georg, Petersen, ankom til Newcastle 10. Jan., bestemt til 
Libau.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 13. Jan., be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed. afgik fra New
castle 12. Jan., bestemt til Odense. — Ficaria, J. V. Fenger, 
afgik fra Kbhvn. 14. Jan., bestemt til Newcastle. — Knuthen- 
borg. C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 12. Jan., bestemt til 
Nykjøbing F. — Kronen, Rorries, afgik fra Odense 14. Jan., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 13. Jan., bestemt til Leith via Aalborg.
— Storebelt, A. Giillich, afgik fra Nakskov 13. Jan., bestemt 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union,
C. N. Bloch, afgik fra Leith 12. Jan., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik Ira 
Kbhvn. 7. Jan., ankom til Reval 10. —Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Riga 12. Jan., bestemt til Antwerp — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 10. Jan., bestemt til Tyne Dock f. 
Ordre. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 8. Jan., 
ankom ,til Reval 12. — Svend, Aug. S. Hveysel, afgik fra 
Sunderland 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Erik, J P. Lorenzen, 
afgik fra Boness 28. Decbr., ankom til Libau 3. Jan. - Skjold.
N. P. Jørgensen, afgik fra Grangemouth 31. Decbr., ankom til 
Kbhvn. 3. Jan. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra 
Dunkerque 27. Decbr., ankom til West Hartlepool 20. — Volmer,
M. A. Riber, ankom til Rouen 6. Jan. — Ragnar, T. Tofte, 
afgik fra Newport 8. Jan., bestemt til Aarhus. — Harald, N.
O. Risøe, afgik fra Newport 17. Decbr., ankom til Aarhus 24.
— Dan, C. M. Kraemer, .afgik fra Blyth 1 Jan-, ankom til 
Libau 6. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra London 10 Jan., 
ankom til Blyth 11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Dunkirk 11. Jan. — Johan S i em, F Løffler, 
afgik fra Methil 25. Decbr., ankom til Genua 8. Jan. — Alex 
ander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Ghent 31. Decbr., 
ankom til Bilbao 4. Jan. — Harald Klitgaard, J. Rasmussen, 
afgik fra Newcastle 20. Decbr., ankom til Bilbao 26. - P. 
Andreje ff, L. Johnsen, afgik fra Reval 3 Jan., ankom til 
Dunkirk 12.

Heimdal. Anine, A. V. Knudsen, afgik fra Newcastle 10. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra 
Ghent 9. Jan., ankom til Newcastle 11 •

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 26. Decbr, 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Thomsen, afgik fra New-York 
9. Jan., paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra 
Kristianssand 1. Jan., paa Rejse til New York. — Thingvalla, 
Berentzen, afgik fra Kristiania 30. Decbr., ankom til Kbhvn. 1. Jan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra 
Kbhvn. 7. Jan., ankom til Methil 10. — Agnete, Sørensen, 
ankom til Dundee 4. Jan. — Hermia, Warming, afgik fra 
Kbbvn. 10. Jan., bestemt til Reval. — Alice, Kraemer, afgik 
fra Sunderland 11. Jan., bestemt til Kiel- — Bornholm, Jensen, 
afgik fra Sunderland 6. Jan., bestemt til Kiel. — Gøteborg, 
Madsen, ankom tilWarkworth 4. Jan. — St. Alban Jørgensen, 
ankom til Libau 6. Jan-, afgik fra Libau 10., bestemt til Korsør. 
Nauta, Steen, ankom til Nyborg 5. Jan., afgik fra Nyborg 8., 
bestemt til Libau. — Rønne, Hintze, afgik fra Libau 6. Jan., 
ankom til Nakskov8 - Marstrand, Lund, afgik fra Marstrand
5. Jan., ankom til Swinemiinde 6., afgik fra Swinemtinde 7., 
ankom til Marstrand 8. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 
Marstrand 6. Jan., ankom til Lubeck 8., afgik fra Lubeck 9., 
ankom til Marstrand 11.

Danmark. Rolf, J. G. Halm, afgik fra Libau 10. Jan., 
bestemt til Ghent. — Thorvalds en, Pii, ankom til Grange
mouth 10. Jan. — Absalon, H. Predbjørn. ankom til Blyth
11. Jan. — Ansgar, A- Larsen, afgik fra Reval 10. Jan., be
stemt til Dunkirk. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, afgik fra 
Newcastle 10 Jan., bestemt til Kiel. — Hamlet, W. E. Sommer, 
afgik fra Newcastle 10. Jan., bestemt til Kbhvn. — Helge,
D. G. Matthiessen, ankom til Blyth 5. Jan.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fraNewcastle 
7. Jan., bestemt til Horsens —Nerma, Degn, afgik fraSunder- 
land 11. Jan., bestemt til Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, 
afgik fra Lysekild 5. Jan., ankom til Emden 8.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, ankom til London
6. Jan. — Christiansborg, M Schullz, ankom til Blyth
12. Jan. — Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Kbhvn. 12. 
Jan — Fredensborg, P. Hartmann, ankom til London 13 Jan.
— Rosenborg, W. Schultz, ankom til Stockholm 6. Jan. — 
Uranienborg, P. V. Olsen, ankom til Grimsby 5. Jan. — 
J om s borg, van Deurs, ankom til Montrose 11. Jan

Dampskibsselskabet af 1896. S k od sbo rg, K. Schmidt, afgik 
fra Helsingør 12. Jan., bestemt til Memel. — Jægersborg, 
Petersen, ankom til Antwerpen 5. Jan. — Kl am pen borg, K. 
Ewaldsen, afgik fra Lubeck 13. Jan , bestemt til Reval.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, ankom 
til Ghent 10. Jan. — Dania, Troensegaard, ankom til Aarhus 
27. Decbr. - Fyen, Hansen, afgik fra Lubeck 7. Jan., ankom 
til Libau 9. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Sunderland 11. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Russia, Rasmussen, ankom til 
Libau 7. Jan. — Sjælland, Skjødt, afgik fra Riga 9. Jan., 
bestemt til Leith. — Jylland. Jensen, afgik fra Helsingør 11. Jan , 
bestemt til Libau.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Flaavær 6. Jan., be
stemt til Engelsviken. — Maia, Møller, afgik fra Odense 7. Jan., 
ankom til Danzig 10. —Patria, Andersen, ankom til Liverpool 
1. Jan. — Rita, Skov, afgik fra Kings Lynn 31. Decbr. — 
Yrsa, Larsen, afgik fra Genua 9. Jan, bestemt til Vathia —

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Rotterdam 10. Jan. 
— Frisia, Fisker, afgik fra Rotterdam 12. Jan., bestemt til 
Dunston. — Scotia, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 7. Jan., ankom 
til Libau 9. — Olga, Jørgensen, afgik fra Nakskov 6. Jan., 
bestemt til Pillau.

Norden. Nordhvalen fra Danzig til Philadelphia, anløb 
Shields 31. Decbr. — Nordvest fra Varna til Amsterdam, 
anløb Porlland 8. Jan. — Nordkap ankom til Penarth 7. Jan. 
fra Rotterdam — Nordpol anløb Portland 5. Jan., paa Rejse 
fra Novorossisk til Aarhus. — Norden afsejlede 10. Jan. fra 
Hamburg, hvor den har ligget, opholdt af Striken, siden 15. 
Decbr. — M. C. Holm anløb Portland 7. Jan., paa Rejse fra 
Theodosia til Kbhvn.

Sejlskibe.

Fanø Nordby. Nanna, Warrer, ankom til Natal Brazil 
9. December fra Bahia. — Hans, Jensen, ankom til Corinta
4. Januar fra New York. — Cingalese, Harrebv, ankom til 
Tybee 3. Januar fra Santos, beordret til New York. — Laura, 
Callesen, prajet 23 November paa 22° S. 33° W. fra Hamborg 
til Quayaquil. — Bertha, Nørholm, sejlet fra Swansea 1. 
Januar til Maracaibo. — Peruvian, Hansen, sejlet fra 
Quayaquil 30. November til San Benilo. — Poul, Hansen, til 
Søs fra Vlissingen 7. Januar til Port Natal.

Marstal. Alf, H. Rasmussen, ankom den 5. Januar til 
Dahoust. — Kodan, R. K. Hansen, ankom den 6 Januar til 
Frederikshavn f. O. paa Rejse fra Havre med Oliekager. Skibet 
blev beordret til al losse i Kallundborg. - Sylfid, Johs. 
Kromann, ankom den 11 Januar til South Alloa; paa Rejse 
fra Gøteborg med Trælast. Skibet har paa Rejsen mistet en 
Del af Dækslasten.

Svendborg. Thelis, Hansen, ankom til Rochester 6. Jan. 
— Concordia, Henriksen, ankom til Fovey 7. Jan. - Thomas, 
Vandel, ankom til Leith 11. Jan. — Grønsund, Mogensen, 
ankom til Lissabon 10-Jan. — Pomona, ankom til Portrieux 
9. Jan.

Fragtberetninger.

D’Hrr. Holm & Wonsild, Kjøbenhavn, meddele os d. 13. 
Januar 1897:

Reval noterer for Dampere:
London, Rotterdam 1/1 ’/a d. pr. 496 Ibs. Hvedebasis.
Libau noterer for Dampere:
London, Huli, Leith 93/4 d., Rotterdam 9 d å 98/4 d., 

Antwerpen 101/« å ID/4 d
Dunkirk, Ghent ICP/2 d., Rouen 1/lVj d., alt pr. 320 Ibs. 

Havrebasis
Til Danmnrk 18/19 M. pr. 2000 Kilos Klid.
Danzig noterer for Dampere:
London 6/3 a 6/6 d.. Liverpool 7/6 a 7/9 d. pr. Ton Sukker, 

Ostende 8/6 d. pr. load Egesleepers.
TrælaBt pr. aabne Vande:
Piteå—Huil 22' — Ræfsø—Kingslynn 25/ — Gefle—

London 21/6 a 22/ — Søderliamn—Huli 2L å 21/6. — Kotka 
—Huil 22/6. — Hudiksvall—Pool 28/9. — Søderhamn—Pool 
28/. •— Hudiksvall—Lynn Dock 26/. — Ræfsø —Lynn Dock 
26/. — Ræfsø—Amsterdam 13Va fl. — Kotka—Amsterdam 13 fl. 
Cronstad—Amsterdam 12 fl. — Skellefteå—Amsterdam 14 fl. 
— Søderhamn—Amtsterdam 13 ^9 fl.

A reban gel—Grangemouth 36/. — I-Iull 35/ å 36/. —
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Skarpness 40/. — Newport Mon 38/9. — Gloucester 45/. — 
Bridgwater 47/6 — alt pr. Petereburg Standard, Deals—
Battens.

Kul fragter- fra Storbritaniens Østkyst til Danmark 
noteres for større Baade 4/9 d., for mindre Baade 5/6 a 6/ 
pr. Ton.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under 
9. Januar:

Kulfragterne til Middelhavet ere faste paa Basis af 7/3 
til 7.6, Tyne til Genua eftersom Ladetørnen er kortere eller 
længere. For Østersøen er Begæret kun ringe og Raterne 
dalende. Der er i Ugens Løb sluttet: Tyne, Blyth eller Wear 
til Bayonne 1200 4/9. Oporto 1250 5/6. Alicante 700 8/6. 
Barcelona 21C0 IO/P/2 Port Vendres 1600 8/. Savona 1900, 
2300 7/9. Genua 1900, 3000 7/3, 1800, 2400, 2600, 2800, 3000 
7/6. 4200 7/3 fri Stevedor. Messina 1900 7,6. Venedig 2000 
9/. Alexandria 3200 7/, 3000 7/3. Algiers 1300 6/7*/2- Neu- 
fahrwasser 1400 4/. Stettin 1100 4/3. Liibeck 1650 4/9. 
Aalborg 1000 5/. Frederikshavn 500 5/. Helsingør 1300 4/9 
(re-charter). København 2600 d. V. 6/3 Coke, fra Dunston.

I Returmarkedet fra Sortehavet er omsider indtraadt en 
Bedring, hvad følgende Befragtninger udvise: Odessa til L. 
H. A. R. 10/, do. 11/ n. c. option Stockton 10/9. Kustendje 
10/6 any. 11/Hamborg (8500 qrs), Sulina 10/3 n. c. fri adresse. 
Poti Havn eller Red 12/6 til any, 13/ Hamburg, Dedeagatch 
9/ til any’, 9/9 til Elben.

Begæret fra Ertshavnene er mindre stærkt end i forrige 
Maaned. Der er i de sidste Dage sluttet: Bilbao til Tyne 6/. 
Rotterdam eller Terneuzen 6/4^2. Antwerpen 6/3. Dunkirk 
6/3. Huelva til Swansea 7/6, Rotterdam 8,9, begge free dis- 
patch. Carthagena til Tyne 8/3 3400 t., til Middlesbro 8/9 
2400 t. Pomaron til Ghent 180Q 8/. clean. Agna Amarga til 
Cardiff 7/6, Middlesbro 8/9, Tyne 8/6.

London, 7. Januar. (Ugeoveraigt efter »Fairplay«), De 
fleste Redere gaa ind i det ny Aar med det Haab, at de vil 
gøre det ligesaa godt om ikke bedre end forrige Aar; medens 
andre nære daarlige Forventninger med Hensyn til Fremtiden. 
Hvad der udkræves er en enig og faet Beslutning om at staa 
sammen for at bringe Fragterne i alle Retninger op til en 
lønnende Højde. Det gælder for Aktieejerne at faa en rimelig 
Rente af deres Penge. Der er Millioner i Skibe, som ikke 
give en Øre i Udbytte. Det lyder vistnok underligt, men 
der er' gaaet Aar efter Aar, uden at man har hørt det mindste 
om en enig Optræden til Modarbejdelse af et saadant Forhold. 
Fragtstigningen i September og Oktober er det mest slaaende 
Bevis for, hvad en enig Optræden af Rederne kan udrette 
for at bringe Fragterne op til en Højde, der giver nogen For
tjeneste. Det værste, man her har at kæmpe mod er den 
tiltagende Produktion af Tonnage, der nu er større end nogen
sinde. De enkelte Redere, der sælger deres gamle Skibe og 
erstatte dem med ny, maa erindre, at disse gamle Fartøjer 
gaa over i Udlændinges Hænder, der bestyre dem paa en 
saadan Maade, at de lønner sig ligesaa godt som de moderne 
»Tramps«.

I Sortehavsmarkedet gøres der for Tiden meget faa For
retninger, men Tonen der er bedre, og Rederne ere konsekvent 
tilbageholdne, da de venter en betydelig Forbedring af Frag
terne i denne Maaned. For Tiden er Odessa Berthrater for 
L. H. A. R. 9 3 å 9/6, medens der fra Nicolaijefi rimeligvis 
kan opnaas 11/ å 11/6. Passende Januarskibe fra Odessa, 
Krim samt rumænske og bulgarieke Havne kunne opnaa 10/ 
a 10/6 direkte med 6 d. ekstra til Hamburg. Fra Poti til 
U. K. eller Rotterdam tilbydes 12/ å 12/6 for Erts.

Middelhavsforretningerne er fremdeles livlige, specielt for 
Erts. Fra Smyrna kan opnaas 9/6 å 10/ til London og Eng
lands Østkyst. Fra Salonici og Dedeagatch er sluttet for 8/6 
å 9/ til Hamburg. Alexandria Berthrater til L. H. ere stille 
til 7/6 k 8/, med Certeparti 9/6 og 8/6.

Åmerikamarkedet er gennemgaaende livligt, og dersom 
Rederne ikke ere altfor ivrige til at slutte, vil det blive endnu 
bedre, specielt, hvis der ikke sendes altfor mange fragtsøgende 
Skibe fra Sydamerika. Korn-Berthraterne fra nordre Range til 
U. K. og Kontingent for prompt Lastning er 3/ å 3/H/2, for 
senere Januarafskibning 2/10*72 å 3/ og for Februar 2/9 å 
2/101/a. Med Certeparti er prompt og passende Tonnage fra 
nordre Range værd 3/4'/2 a 3/6 C. f. o. (Cork for Ordre) og 
for sen Januar samt Februarafskibning 3/3. Der er fremdeles 
Efterspørgsel for Bomuldstonnage fra Atlanterhavshavne til 
L. H. B. til 31/3 a 32/6, Genua og Barcelona 34/ å 35/. Fra 
Golfhavne kan opnaas 36/3 å 37/6 til Liverpool og Manchester, 
37/6 å 38/9 til Kontinentet. Fra New Bruuewick og Nova 
Scotia er der nogen Efterspørgsel for April- og Majtonnage. 
Fra St. John og andre Havne i Fundybugten kan opnaas 40/ 
A 41/3 til Englands Vestkyst og fra Nova Scotia Range 40/, 
medens der fra Miramichi, Pugwash og andre Barhavne er 
sluttet for 42/6 a 43/. Fra St. Lawrence behøves Tonnage til 
Tømmer for Maj og Juni til 62/6 å 65/ U. K.

Fra New Orleans er der stærk Efterspørgsel efter Tonnage 
paa netto o. c. Basis. For Januartonnage tror vi, der kan 
opnaas 14/ A 14/6. For Februar bydes 13/ å, 13/3 og for 
Martslastning 12/6. I Begyndelsen af December bemærkede 
vi i Anledning af en Fragtslutning: »Vi noterer, at et 
passende Skib for Februarlastning var sluttet fra New Orleaus 
til 12/3 netto o. c. Hvorledes kan man vente nogen For
bedring ved saadanne Slutninger forud. Dette er et illu
strerende Eksempel paa, hvor taabeligt det er at slutte flere 
Maaneder forud naar Fragterne ere lave. Disse Redere 
have til nu tabt 1/ pr. Ton. eller omtrent 150 £ paa Netto- 
fragten. Der blev paa denne Maade sluttet flere Skibe 
forud til 12/3 A 12/6, medens der for nogen Tid siden 
accepteredes 35/ til Mersey og 36 til Kontinentet paa n. r. 
Basis for Februartonnage, hvilket er under det, der du bydes 
i Markedet.

Ostiudiemarkedet er meget stille. Calcutta Berthrater 
ere i London 17/6 a 18/9 Measurement, Dundee 18 9 Jute, 
Hamburg 18/9 å 20/ Measurement.

Rismarkedet er stille. Der er liden Efterspørgsel for 
Februar-Martstonnage til 21/3 & 22/6 efter Størrelse og Position.

Med Hensyn til Bombayforretningerne telegraferes: Der 
gøres ingen Forretninger, denne er aldeles lammet paa Grund 
af den tiltagende Ondartetbed i Byldepesten. der har foraar- 
saget, at en hel Del« Købmænd, Skibsmæglere samt mange 
andre ere rejste fra Bombay.

De eneste Forretninger, der gøres fra La Plata, synes at 
være for Januardampskibe paa ca. 3000 Tons fra de øvrige Flod
havne til 14/ o.c. og 5/ mindre for Komplettering nedenfor 
Barren.

Beretningerne angaaende Høsten eie fremdeles meget 
daarlige, hvorfor Rederne ikke burde sende mere Tonnage 
i den Retning.

Kulfragterne fra Wales til Middelhavet og Adriaterhavet 
ere ikke saa faste som før; men til Sydamerika er stigende 
Tendens. Til Buenos Ayres er der saaledes sluttet til 16/6 å 
17/, til Rio Janeiro 17/ a 17/6 og til Santos 18/ a 18/6.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml:) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. I Følge Telegram fra Lodskaptejnen i Kalmar 

er Fyrskibet 'aUtgrunden1 den 10de Januar 1897 inddraget 
fra Station.

Bråvlken. Sandviken. Damperen »Bjorcikert' er sunken 
uden for Sandviken. Masterne ere over Vandet. Om Natten 
vises Lanterne ved Vraget 58° 38' 55" N. Br. 16° 24' 55" 0. Lgg.

Finland. Bottniake Bugt. Paa Ø.-Pynten af Holmen Kutin- 
kalla, mellem Hiutset Lodsplads og Ykskioi, er opført en hvid, 
trekantet, 28 Fod høj Baake. 65° 19' 39" N. Br. 25° 11' 55" 
0. Lgd.

Tydskland. I Seegat von Memel ere Vintersømærkerne 
udlagte. Om Styrbord for Indgaaende ligge tre røde Spir
tønder A, B og C, hver med rødt Flag, og om Bagbord tre 
sorte Spidstønder 1, 2 og 3.

En Tjalk er sunken i 13 Fod Vand 1 Kbl. 0. for Sfr- 
munde S.-MoJes Hoved. Vraget er afmærket med en grøn 
Vragtønde og om Natten med en hvid Lanterne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tydskland. Jade. I Wangeroog Fartsand ere Lystønderne 

Nr. 3 og Nr. 4 for Vinteren ombyttede med sorte Spidstønder, 
mærkede Nr. 3 og Nr. 4.

Holland. Terschelling. Damperen * Minister Achenbach< 
er sunken i 9 Fv. Vand mellem Terschelling Anduvningstønde 
og Ydertønden.
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Vraget er afmærket med en grøn Stumptønde paa 53° 
26' 2" N. Br. 5° 7' 38" 0. Lgd. og en grøn Spidstønde paa 
53“ 25' 56" N. Br. 5« 7' 48" 0. Lgd.

Skotland. Firlh of Forth Oxcars Fyr viser nu hvidt 
Lys fra N. 16° 0. gennem 0. til S. 46° 0., rødt Lys fra S. 
46® 0. gennem S. til S. 72® V., hvidt Lys fra S. 72® V. til
S. 87® V. og rødt Lys fra S. 87® V. gennem V. og N. til N. 
16® 0. Lysevnen er forøget. 56° 1' 20" N. Br 3® 16' 40" 
V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

England. Paa Fawley Baake, Southampton Farvand V.- 
Side. er tændt et rødt og hvidt vekslende Fyr. Synsvidden: 
10 Kml. Der er ikke Vagt ved Fyret. 50® 50' 40" N. Br. 
1® 20' 15" V. Lgd.

Bristol Channel. Berrow Tønde er flyttet l7l Kml. SV. t. 
S. hen i 28 Fod Vand, Springtids Lavvande, fra Berrow 
Kirke i NV. t. V. 3/4 V., 3,8 Kml. og fva, Rudder Point Steep- 
holme i S. t. 0., 2,0 Kml.

»
Nordlige Atlanterhav.

Forenede Stater i Nord Amerika. Maine. Den røde Klokke
tønde, mærket O C, ved Old Cilley Ledge, 21/16 Kml. S. 24® 
0. fra Marshall Point Fyr, ligger fremtidig ude Aaret rundt.

Penobscot Bay. Camden Harbor. Den sorte Klokketønde 
ved N. Enden af Nordtheast Ledges, '/z Kml. N. 33® 0. fra 
Negro Point Fyr. ligger fremtidig ude Aaret rundt.

Massachusetts. Klokketønden, som til Forsøg var udlagt 
ved S.-Siden af Indløbet til Quicks Hole fra Vineyard Sound, 
er ombyttet med den tidligere Klokketønde.

Pennsylvanla. Delaware River. Philadelphia. En rød og 
sort vandret stribet Spirtønde er i 23 Fod Vand udlagt ved 
S.-Enden af Windmill Island-Shoal, i Forlængelsen af Federal 
Street, ud for Pier 55. Udgaaende Skibe skulde holde den 
om Bagbord.

Tre sorte Spirtønder ere i 23 Fod Vand udlagte ved 0.- 
Kanten af Grunden ud for Greenwieh Point, Seventeen Foot 
Ridge, for at vise, . at udgaaende Skibe skulde holde sig til 
Flodens Ø.-Side. ,

Seoenteen Foot Ridge, Anchorage og Kaighns Point Flat 
Tønder ere inddragne.

I Delaware Bay og Delaware River ere Lystenderne med 
Undtagelse af Elbow of Ledge Lystønde, for Vinteren om
byttede med Istønder.

North Carolina. Paa Cape Hatteras er Fyret paa Baaken 
flyttet til en Pæl, 130 Alen nærmere til Cape Hatteras Fyr. 
Flammens Højde: 34 Fod.

Georgia. I Savannah River er Dæmningen fra Cockspur 
Island forbi Tybee Knoil Spit forlænget */8 Kml. og lukker 
det gamle Løb S. og 0. fra. Det nye Løb skal benyttes.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord Amerika. Alabama. Mobile Bay. 

Baake Nr. 29 paa Ø.-Siden af den gravede Rende s/4 Kml.
N. 5® V. fra Mobile Bay Fyr er ødelagt. Det hvide, faste 
Fyr paa Baaken er slukket og tændes ikke mere.

Louisiana. I Mississippi River ere følgende Forandringer 
foregaaede:

Picayune Bayou er lukket lidt neden for Indløbet.
Grand Pass er lukket ved Indløbet.
Et Gennembrud er foregaaet fra Pass d Loutre ind i 

Garden Island Bay, saa Dybderne have forandret sig be
tydeligt.

I Calcasieu Pass er der nu 7 Fod Vand over Barren. 
Dæmningen er forlænget c 2 Kbl. ud mod Søen.

Texas. Baaken paa Yderenden af Dæmningerne ved 
Indløbet til Galveston ere bortiagne. Flere Forandringer i 
Afmærkningen ere foretagne.

I November 1896 var der 171/2 Fod Vand over Barren 
ved Indløbet til Brazos River.

Mexiko. Morros de Seiba Playa. Paa Seiba Playa er 
tændt et hvidt Blinkfyr, der hver 13 Sekunder viser Tre- 
Blink. 19® 41' 15" N. Br. 90® 41' 55" V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. i3. Januar 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier. 1
Foren. Dampskib-Selsk................. 109 1091/4
Thingvalla...................................... 48i/4 48*/4
Danmark........................................ 90 90 901/4
Norden............................................ 1201/, 1201'4 1203/4
Kjøbenhavn.................................... 102i/4 102 102 IO21/4
Carl.................................................. 61>/2 611/« 618/4
Dannebrog...................................... 109 110
Skjold............................................. 75 751/a
Helsingørs Dampsk....................... 42 50
Østersøen........................................ — —
Nordsøen......................... '.............. 80 791/a 80
Torm............................................... 78 100
Foren. Bugser-Selsk....................... 92 94
Dansk-russisk Dampsk.................. 95 —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — -
5 ®/0 — - ..................... — _
5 % Thingvalla 1882..................... — —
5 ®/0 - 1894..................... — —
5 ®/o Norden.................................... 1041/j 106i/2

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3'/8®/o uopsig. Stats..................... 99i/4 100
31/2 ®/0 Husejer Kreditk................. 95i/4 958/4
31/« °/o Kbhvns Kreditf................. 951/4 958/4
31/2 °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 961/4 96i/g
4% - - 6 — .... 98i;2 99i/2
31/2% Landkreditk. 3 — .... 96 961/4

Aktier.
159 159 1591/4

Privatbank .............................. 125i/a 125i/4 1251/2
Landmandsbank............................. 128 129

1258/4 126
Burm. & Wain.............................. 1051/j IO6I/4
Helsingørs Jernsk......................... 1078/4 1083/4
Sukkerfabr........ . ............................ 95i/a 95i/4 95 951,4
Bryggeri Aktier............................. 125 125*/4

Vekselkurser.

ivista 
Sælger.

10 d. d 
Køber.

Hamburg........................................ 89.20 89
London............................................ 18.19 18.15
Paris .......................................... 72.15 —
Amsterdam.................................... 150.40 —

Notering paa Berlins Børs d. 12. Januar 1897.

Russiske Noter.............................. 216.70
4 % Russiske Consols................... —
41/2 % — Boden Kredit........ 105.25
6 % Mexikanske............................. 96.80
5 ®/0 Rumænske Stats..................... 101.40
4»/o - “ 1890............ 89

Columbia. Pynt Taroa. En 20 Fods Grund, der sand
synligvis er Dirks Bank, ligger 9!/2 Kml. S. 80® 0. for Pynt 
Gallinas og 2!/2 Kml. N. for Pynt Taroa, som ligger paa 12® 
26' N. Br. 71® 30' 0. Lgd.

Dirks Bank er tidligere angiven at ligge c. 7 Kml. N. 
78® 0. for Pynt Gallinas og 3 Kml N. 30® V. fra Pynt 
Taroa.

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 80,000, »Thingvalla« 12,000, »Danmark« 
28,000, »Norden« 6,000, »Kjøbenhavn« 34,000, »Carl« 52,000, 
»Daunebrog« 2,000, »Skjold« 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16,



O. Larsen,
Kunstfyrværker Sl llluminatør, 

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibe-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning1, 
51Z Store Kongensgade 251 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers. 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Hue ted.

C. W. Buchs Kjød-Udsalg, 
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryaeht »Standart«.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenitavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.' 

A. C. Grell, Toldbodgade 16.

©lablons-'^Fabri^
i Skandinavien er i

Peder Skramsgade 17.
Leveruder til den danske og russiske 

Handelemarine.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. j

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, ø.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Knohr & Burchard Nfl.,
Telegratn-Adr. 
KNØHRHARD. Hamburg, Telephon 

287.

Howaldtswerke, Kel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner, 

Pumper & Muddermaskiner 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ej'ector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
.saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NØRH0LM
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Rungs
Unive sal-Bathometer. 

Logge og Loddemaskiner.

IlybhavstherTriometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre 

Indlcatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer.

NTaiin-ekikkerter.
Complette Dy kke rd r agt e r

Premierløjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Damp- & Sejlskibsmæglere.

Speciel -Afdeling’ for 
Assurance cfc IIavari sao-ur.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Kyesgade 105. G-ottiersgade 84.

Holm & Woiisild,
Skibs - Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Pautentfarver for Skibsbunde. 

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Denot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 U 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

I M. Christiansen,
5 Rønne.
.fe Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 

henhørende.
s Transit og Kredlioplagsvarer.

Overretssagfører J. WESTENGAARD.
Veetervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

John 
H

intzc.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Trdok, 340 engelske Fods Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt

Skoleskibet 
„Georg Stag e“.

Med forventet Statstilskud 
agtes Skoleskibet udsendt paa 
sit sædvanlige Togt i Aar i 
.Midten af April Maaned.

Ansøgning om Optagelse 
■som Lærling skal indsendes 
snarest muligt og senest den 
15de Februar til »Bestyrelsen 
for Stiftelsen Georg Stages 
Minde, St. Annaplads 3, 3die 
Sal, Kjøbenhavn K«, og skal 
indeholde Drengens fuldeNavn, 
Forælclres eller Værges Navne, 
Stilling og nøjagtige Adresse 
samt for de Elever, der for
beredes til Konfirmation, til
lige Angivelse af Konfirmations
dagen. Blanketter gives ikke.

Med Ansøgningen skal 
følge Fødselsattest, Skolevid
nesbyrd, Lægeattest for Hel
bred og legemlig Udvikling 
samt særskilt Attest for 
Syn og Farvesands. Ansøgeren, 
der som Regel skal være i 
en Alder af 14 til 18 Aar, 
maa afholde Udgifterne ved 
sin Paaklædning, men faar 
forøvrigt Ophold og Under
visning frit om Bord. Dog vil 
der til et meget begrænset 
Antal Elever kunne tilstaas 
delvis fri Paaklædning, naar 
særskilt Ansøgning herom med 
Attester for Trang og Værdig
hed indsendes; men det maa 
udtrykkelig anføres heri, hvor
vidt dens Bevilligelse betinger 
Modtagelse af Elevplads eller 
ikke.

For Drenge fra Kjøbenhavn 
og nærmeste Omegn fordres 
Ansøgningerne bragte af Dren
gene selv hver Søgnedag imel
lem 11 og 1.

Bestyrelsen,
den 4de Januar 1897.

Det gj ensidige Forsikringsselskab

i
i Brandforsikring:
Indbo ' Kiøbstad 3 Øre ’/2-aarl.

Land 4 » »
| Varer i Kjøbstad 5 » »
Forsikringssum c. 500 Mill. Kr. 
Formue........... c. 28/4 » »

Livsforsikring:
Billige Præmier. 

Forsikringssum c. 15 Mill. Kr. 
Formue........... c. 31/. » >

Fordelt Overskud i 1894;
ca. 400,000 Kr.

Nordisk 
Skibssalgs-Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K.
Kontor for Køb og'Salg af Skibe.

Cl. Christensen & Co.

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampekibe:

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HAN8CHELL &
BARBADOS, W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
H ANSCHELL, Barbados.

Lange & Møllers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

Pumper.
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

FORLANG KATALOG
FRANCO TILSENDT.

Instrument- & Kompasmager.

Metalspejlapparater,
Havnefyr 4 Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

0u.k SetarMldeade" har Telegranadrene „Sldbatart, Kjabeahava", Telefoa Nr. 4689.ff

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden PoBtpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Eakette Numre af »Dus

Første Side pr. Petitlinie å Bredde 25 Øre, udenlandske 36 Øre
AVERT188EMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 - do. 26 -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange

13 Side eller derover . . ...... 20°o 8OO<o 60 »o
Mindre end Side............................. 10% 20 o.o 40°o

k Sefartetldeiide“ salges paa Bladeto Koetor eg flere Steder.

Redigeret afL. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind ANumaErænkelj Kjøbenhavn.
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UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. Januar 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Kjøbenhavns Havneforhold. — Kabeldamperen »Scotia«s Eksplosion. — Sømandsstandens Organisation. — 
Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskure.

Linoleum
og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer, 
St. Kjøbmagergade 26.

C..
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderoller. .

Alle Arter Maskin-Pakninger etc.
26, Peder Skramsgade.

Kjebenhavii K.

^Frits Ortmann,
Overretssagfører,

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner, 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant J'or Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

i

i Jens Emil Juhl,
Hovedagent for

! Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
I Frederiksberggade 42. Kontortid 9-6. 

Telefon 3326.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The,

Fine, kraftige valiteter.
’ Udsalg;
' Østergade 10, Kjøbenhavn.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

j Assurance-Selskaber overtager 
i jeg Forsikringer af Skibe, 
1 Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagonter 

i antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telefon 126«. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K. 
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly's non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærirur, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

«!• Brinclis 
Herreekviperingsforretning, 

St. Annaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

fik cfVufrtad*
& stetvolcifjaSe- 1(J EL.

yoSt Sliiejde.

Den anerkjendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53. Kjøbenhavn.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.
Styrkende og i høj Grad 

stimulerende. 
Faas overalt.



Fa rty g
till salu. '

En ny stålskonert, byggd till 
Veritas hogsta klass, om cirka 
85 reg.-tons, lastar 180 tons d. 
w. på 91/3 fot eller (10 till 65 
standard travaror, såljes billigt 
och komplett fårdig, levererad 
forstå vårdag. Nårmare meddela

Helsingborg Varfs 
Aktiebolag.

W. JUULS
Toldbodvej 22 

Og 
Frihavnen

anbefales til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere.

Leverander 
til de kejserlig russiske Skibe 

Polarstjernen oo Standard.

Skoleskibet 
„Georg Stage".

Med forventet Statstilskud 
agtes Skoleskibet udsendt paa 
sit sædvanlige Togt i Aar i 
Midten af April Maaned.

Ansøgning om Optagelse 
som Lærling skal indsendes 
snarest muligt og senest den 
15de Februar til »Bestyrelsen 
for Stiftelsen Georg Stages 
Minde, St. Annaplads 3, 3die 
Sal, Kjøbenhavn K«, og skal 
indeholde Drengens fuldeNavn, 
Forældres eller Værges Navne, 
Stilling og nøjagtige Adresse 
samt for de Elever, der for
beredes til Konfirmation, til
lige Angivelse af Konfirmations
dagen. Blanketter gives ikke.

Med Ansøgningen skal 
følge Fødselsattest, Skolevid- 
nesbyrd, Lægeattest for Hel
bred og legemlig Udvikling 
samt særskilt Attest for 
Syn og Farvesands. Ansøgeren, 
der som Regel skal være i 
en Alder af 14 til 18 Aar, 
maa afholde Udgifterne ved 
sin Paaklædning, men faar 
forøvrigt Ophold og Under
visning frit om Bord. Dog vil 
der til et meget begrænset 
Antal Elever kunne tilstaas 
delvis fri Paaklædning, naar 
særskilt Ansøgning herom med 
Attester for Trang og Værdig
hed indsendes; men det maa 
udtrykkelig anføres heri, hvor
vidt dens Bevilligelse betinger 
Modtagelse af Elevplads eller 
ikke.

For Drenge fra Kjøbenhavn 
og nærmeste Omegn fordres 
Ansøgningerne bragte af Dren
gene selv hver Søgnedag imel
lem 11 og 1.

Bestyrelsen,
den 4de Januar 1897.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere <$- Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. C A R DIF F.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE &
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive pdleverede prompt ved Skibets Ankomst.

V

F ounded31883.

EM. Z. SVITZER’S
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZEB«'

Agents for 
Great Britain.

O. JtjRGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

»SVITZEB«. 
»Høyer«.
> SWITZERGOTTLIEB <. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SviTZERLUND«. 
»Elfversson«.

. »Spruth«.
The company’s boat BEm. Z. Svitzer1* — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s ,,Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm*1 and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr, 1.
Telefon 3669.

Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsal" i Danmark

JJelmeiihorster 
Linoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Petersen &. Nielsens

Galvaniserings- 
Anstalt, 

Nørrebrogade 212, Kjøbenhavn L, 
anbefaler sig med 

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug. 
Telefon Tagenehus 37.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant. 

St. Kongensgade 101. 
Kjøbenhavn. K.

Konserves, "7M
tørrede og saltede 

ftf Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

IBudtz JKøllers Sftf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- di Osteforretning: 

Leverandør i Skibeproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Hr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.
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Kjøbenhavns Havneforhold.
En sydlig Tilgang til Havnen.

Vi have modtaget Følgende:
Atter og atter har en Forandring eller Ombygning 

af Knippelsbro, paa Grund af den nuværende Bros højst 
uheldige Beliggenhed paa Strømretningen, været paa Tale, 
og Spørgsmaalet er om muligt i Øjeblikket blevet endnu 
mere aktuelt, efter at Havnevæsnet ved en Højesterets
dom er dømt til at betale den Skade, som Damperen 
»Brunswiek« d. 19. November 1894 gjorde paa Broen. 
Det skal imidlertid . efter de Sagkyndiges Mening være i 
høj Grad vanskeligt ikke alene at ombygge Broen, — da 
i det mindste to af de nuværende Piller maa flyttes, — 
men navnlig at give den ny Bro en tilfredsstillende Ret
ning paa Strømmen, der paa Grund af Phønixpynten gør 
en højst uheldig Svingning ned imod Broen.

Ombygningen af Langebro skal være paatrængende 
nødvendig og nær forestaaende; to Broer kan for Pas
sagens Skyld ikke ombygges paa en Gang. Skal Langebro 
nu ombygges først, naar kommer saa Turen til Knippels
bro? Og vil en Ombygning af denne med Hensyn til 
Strømforholdene blive fuldt ud betryggende for Sejladsens 
Vedkommende?

Blandt de forskellige Projekter, der i Aarenes Løb 
have været fremførte om Kjøbenhavns Havneforhold, er 
der næppe noget, der har fortjent større Opmærksomhed 
end det af Hr. Generalmajor S. P. Købke i Marts f. A., 
som Særtryk til »Ingeniøren«, fremsatte. Generalen er 
i sin Artikel Forkæmper for de samme Ideer, han for 
nogle og tredive Aar siden som Borgerrepræsentant op- 
traadte som Talsmand for, nemlig en Udvidelse af Havnen 
mod Syd og et Sejlløb gennem Kalveboderne med Udgang 
i Kjøgebugt.

Han skriver blandt andet:
»Skal imidlertid en Havn paa det nævnte Sted faa 

fuld Betydning og blive et Centrum for Byens industrielle 
og lokal-merkantile Liv, saa maa der nødvendigvis 
skaffes et sejlbart Løb mod Syd til Kjøgebugt. 
Allerede nu kan det kun daarligt forsvares, at dette Løb 
mangler. Det forholder sig nemlig for Tiden saaledes, at 
naar der ved en af de to Broer over den gamle Havn 
sker et Uheld, som standser Færdslen gennem Broløbet, 
ville de ved Gasværkets Kajer liggende dybgaaende Skibe 
blive afskaarne fra Forbindelsen med Søen og maaske for 
længere Tid indespærrede. Og hvor store ville ikke Ulem
perne blive, naar en af Broerne skal ombygges? — Afstanden 
fra Gasværkshavnen sydpaa til »Sorte Rende« — et 13 
til 20 Fod dybt Løb, som Naturen har skaaren ind i 
Kalvebodstrand fra Kjøgebugt — er ikke længere, end 
Afstanden fra det samme Sted nordpaa til Trekroner, hvor 
nn Havnens nordlige Indløb kan siges at være; Sejlskibe, 
der skulle til Østersøen, ville derfor ikke ved at gaa gen
nem Kalvebodstrand fåa en forlænget Bugserfart, med 
mindre Vindforholdene i det givne Tilfælde skulde nød
vendiggøre Bugsering ogsaa gennem »Sorte Rende«. Til
lige fortjener her at fremhæves, at de fleste Skibe — 
Sejlskibe og Dampskibe —, der losse Kul, Brænde og 
Tømmer ved Gasværkets Kajer, enten komme sydfra eller 
efter Losningen gaa sydpaa (i Ballast), saa at et Løb gen
nem Kalvebodstrand vil være til Lettelse for Skibsfarten 
og tillige befri den gamle Havn og Skibsløbene gennem 
dens Broer for adskillig Passage.«

Hr. Direktør G. A. Hagemann udtaler i en rosende 
Anmeldelse af ovenstaaende Artikel i »Ingeniøren« af 28. 
Marts f. A., følgende:

»Det var, jeg tror at turde sige det, klart for alle, 
der have haft med Langebros Ombygning at gøre, at 
Broens endelige Retning først kan fastslaas, naar Kyst
linjerne Syd for Broen vare endeligt bestemte, og særlig 
for Udvalget staar det som en Umulighed at kunne gøre 

en Indstilling herom, før disse Kystlinjer ere bestemte. 
Jeg har gjort mig nøje bekjendt med de Forhandlinger, 
der førtes i sin Tid om Knippelsbros Ombygning, hvoraf 
General Købke giver et kort Referat, og jeg kan ikke 
frigøre mig for den Opfattelse, at Striden den Gang mere 
førtes paa et uvæsentligt Punkt, nemlig paa Broens Ret
ning og Klap- kontra Svingbro, end paa det, der er og 
vedbliver at være Sagens Kærne, Reguleringen af Kyst
linjerne Nord og Syd for Broen, Bortskæringen af Phønix
pynten 1 . Men belært af denne Debat og dens Følger 
mener jeg nu ogsaa, at man maa kende Kystretningerne 
Syd for den ny Langebro, før dennes Retning endelig 
fastslaas.«

Ikke alene er jeg enig med de to ovenfor citerede 
Autoriteter paa Havnevæsnets Omraade i det ønskelige i 
at faa et Sejlløb til Havnen fra Kjøgebugt, men jeg anser 
det netop som en Nødvendighed, der helst maa tages fat 
paa jo før jo hellere. Kun vil jeg ikke som Hr. Gene
ralen nøjes med et 15 å 20 Fod dybt Løb, men vil have 
mindst 24 Fod Vand, dernæst skal Løbet være saa lige som 
muligt, af en Bredde, der overalt tillader Skibe at passere 
hinanden uden Risiko for Kollision og med Vigepladser, 
hvor de kunne fortøje og svaje.

Min Mening er nemlig, at .de Skibe, der ere bestemte 
til Gasværkshavnen eller Kajerne Syd for Langebro, i 
Stedet for at passere Kroneløbet, Indrereden, Havnen og 
Broerne, skulle gaa Syd om Amager for gennem Kjøge
bugt og det ny Sejlløb i Kalveboderne at komme til 
Losseplads. Fraset det pekuniære, vil den første Ind
vending mod dette Projekt temmelig sikkert blive, at det 
vil være forbunden med Tidsspilde at omsejle Amager i 
Stedet for at gaa direkte ind i Havnen Nord fra. Og 
den vilde være berettiget, dersom Skibene virkelig kunne 
gaa lige ind i Havnen, passere Broerne uden Risiko og 
med det samme være paa Losseplads; men for hvor 
manges Vedkommende lykkes det?

Broerne ere i de korte Vinterdage kun aabne fra 
Kl. 9 til 12 F. M. og Kl. 17a til 4 E. M., i alt 5i/zTime; 
er et Skib nu saa heldigt at passere Indrereden i dette 
Tidsrum, har det en Chance for at kunne komme op 
igennem Havnen med det samme, forudsat at det ikke bliver 
forhindret af Strømmen, der mange Gange tvinger et 
dybgaaende Skib til at vente flere Dage, før det kan pas
sere Broerne; men kommer det om Morgenen før Kl. 9, 
i Middagsstunden eller efter Kl. 4 E. M., maa det ankre 
og afvente den Tid, da Broerne blive aabnede. Det Skib, 
der kommer Kl. 4 E. M., eller kort Tid efter, er uheldigst 
stillet, da det maa ligge i 17 Timer og vente, og slipper 
det saa gennem Broerne den paafølgende Formiddag, vil 
Losningen som Regel alligevel først blive paabegyndt 
efter Middag.

Lad nu Rejsen blive 3 å 4 Timer forlænget ved at 
gaa udemom Amager og igennem det paatænkte Sejlløb, 
hvormeget vilde der alligevel ikke være vundet i Tid 
ved, at et Skib Dag som Nat — jeg gaar selvfølgelig ud 
fra, at Farvandet bliver belyst med Gasbøjer, elektrisk 
Lys o. s. v., skønt det sidste ikke er strængt nødvendigt; 
man sejler saaledes til Amsterdam om Natten gennem 
Nordsøkanalen, skønt denne ikke er belyst, — ligegyldigt 
hvad Strømmen er eller hvor stærkt den løber, kan gaa 
lige til Kajen og begynde Losningen.

Naar Sejlløbet og Kystlinjerne ere færdige, vil man 
overensstemmende med Hr. Direktør Hagemanns Anskuel
ser være i Stand til at bestemme Strømmens Retning og 
Fart og kunne bygge Langebro derefter; man vil dernæst 
kunne dømme, om Strømforholdene ved Knippelsbro have 
bedret eller forværret sig og handle overensstemmende 
dermed. Kommer man til det Resultat, at en ny Bro
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paa Grund af Strømforholdene stadig vil være vanskelig 
at passere, synes jeg, man bør lade den gamle Bro staa, 
som den staar, og lade de Skibe, der have Lyst til at 
vente paa Strømmens Luner eller ville løbe Risikoen, be
nytte den. Langebro vil aldrig blive særlig vanskelig at 
passere, og de forholdsvis faa Skibe, der losse ved Chri- 
stiansgade, kunne gaa igennem den Syd fra og saaledes 
undgaa Knippelsbro.

Hidtil har jeg kun omtalt de lastede Skibe, der 
komme til Kjøbenhavn Nord fra; de, der komme Syd 
fra — f. Eks. med Træ — og skulle losse i den 
sydlige Del af Havnen, ville spare megen Tid ved 
at kunne benytte det ny Løb, ikke at tale om de ud
lossede Skibe, der næsten alle gaa til Østersøen, og nu 
ofte maa vente Dage paa gunstig Strøm og Vind for at 
komme igennem Broerne, hvor let vil det ikke blive for 
dem, efter endt Udlosning, enten det er Dag eller Nat, 
straks at kunne kaste los og gaa til Søs.

Hvilken Indvirkning et nyt og dybere Sejlløb vil have 
paa Strømforholdene i Havnen er vanskeligt at afgøre; 
kun synes jeg, at da Vandarealet paa Grund af Inddæm
ning formindskes, maa Strømmen — her er Tale om 
sydlig Strøm — blive mindre. Skulde det modsatte vise 
sig at blive Tilfældet, maa man ved Hjælp af en Sluse 
kunne regulere eller ophæve al Strøm. Der vil i saa 
Fald intet være til Hinder for at bibeholde Knippelsbro i 
sin nuværende Skikkelse; Slusen kan være lukket i den 
Tid, man har fastsat for Broens Aaabning, og den øvrige 
Tid af Døgnet være aaben for at lade Strømmen rense 
Havnen.

Til Slut vil jeg fremsætte Ønsket om, at Broerne, 
dersom de ad Aare blive ombyggede eller fornyede, maa 
blive Svingbroer, der ere langt lettere for Skibe at pas
sere end Klapbroer, og af den Grund nu næsten ude
lukkende benyttes alle andre Steder i Verden.

S. 

i al Almindelighed, ér Nonsens, og henvise saa blot yder
ligere til, at end ikke Havnereglementet selv har gjort 
noget Forsøg paa paa dette Punkt at fravige Lovgivningens 
almindelige Erstatningsregler.

Naar det dernæst siges, at det »uden Tvivl er i høj 
Grad usædvanligt, baade i dansk og fremmed Praksis, at 
et Skib fritages for at tilsvare den Skade, det, med eller 
uden Skyld, tilføjer en fast anlagt Bro«, skal jeg dertil 
blot bemærke, at det vel er muligt, at en nærmere Under
søgelse af Paasejlingssager i fremmed Ret vilde give det 
Resultat, at Skibet i Reglen bliver dømt, men at Forkla
ringen heraf vel saa ogsaa først og fremmest vil vise sig 
at være den ganske simple, at hvor et bevægeligt Legeme 
støder paa et fast, vil dette i Reglen kunne føres tilbage 
til en eller anden tilregnelig Fejl hos den, der har Ansvaret 
for det bevægelige Legemes Bevægelser.

Endelig maa jeg endnu have Lov at sætte et stor 
Spørgsmaalstegn ved Bemærkningen om, at det staar i 
Havnevæsnets Magt, naar det vil, ved en Ændring af 
Reglementet at unddrage sig Dommens Følger. Der er 
Forskel paa et Reglement og en Lov, og naar det i Lov 
om Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havnevæsen 30. Decbr. 
1858 § 4 hedder, at Havnen skal bestyres »overensstem
mende med de gældende Love, Reglementer og ministeri
elle Afgørelser«, er det ikke for Ingenting, at Lovene 
nævnes først. Hvorledes den nøjagtige Grænse skal drages 
mellem de Detail-Afgørelser, som det er et Reglements 
naturlige Opgave at træffe, og de mere almene Regler, 
som maa være Lovgivningen forbeholdt, er naturligvis til 
en vis Grad vanskeligt at sige, men uden speciel Lov
givningsbemyndigelse ad reglementarisk Vej for Benyttelsen 
af den nødvendige Gennemgangsvej til en vigtig Del af 
Havnen at foreskrive Betingelser, der ere i bestemt Strid 
med Lovgivningers almindelige Erstatningsregler, vilde dog 
være et vel kraftigt Slag i Ansigtet paa Lovgivnings
magten.

E. T.

Højesteretsdommen angaaendePaas. jling af Knippelsbro.
Til de Bemærkninger, hvormed sidste Nr. af »Dansk 

Søfartstidende« ledsager den ovennævnte Dom, vilde jeg 
gærne have Lov til at knytte følgende Modbemærkninger.

Naar det saaledes siges, at Højesterets Afgørelse er 
»meget usædvanlig«, er dette i hvert Fald juridisk set, 
ikke rigtigt, al den Stund en af Erstatningslærens Hoved
grundsætninger gaar ud paa, at hvor Nogen bærer sig ad, 
som enhver fornuftig og omhyggelig Mand vilde bære sig 
ad, er han ikke erstatningspligtig, medmindre der er en 
eller anden speciel Hjemmel for det modsatte. Set fra 
dette Synspunkt er saaledes Højesteretsdommen noget ganske 
sædvanligt.

Naar det fremdeles hedder, at Højesterets Afgørelse 
»synes kun at kunne være truffen under Hensyn til den 
Omstændighed, at Knippelsbro har en for Skibsfarten 
særdeles uheldig Beliggenhed, og at det i Længden vil 
være til Skade for Kjøbenhavns Havn, om Skibene skulde 
betale den Skade, de uden egen Skyld paaføre Broen«, 
maa jeg dertil bemærke, at Højesterets Afgørelse utvivl
somt vilde have været ganske den samme, selv om Knip
pelsbro havde været den dejligste Bro i Verden, naar 
Paasejlingen dog beroede paa et Sammentræf af en Række 
uheldige, Skibet utilregnelige Omstændigheder, samt at 
Højesteret næppe har tænkt paa, hvad der i Længden 
vilde være det bedste for Havnen, men ganske simpelt 
har ræsonneret som saa: efter de foreliggende Oplysninger 
og de Sagkyndiges Udtalelser er her ingen Skyld fra Skibets 
Side, ergo frifinder vi efter Loven.

Naar det endvidere hedder, at Sø- og Handelsretten 
og Højesteret have begrundet deres Forkastelse af Paa- 
standen om Skibets ubetingede Pligt til at tilsvare den 
Skade, det tilføjer Broen, ved Henvisning til Havneregle
mentets § 32, er dette heller ikke korrekt. Dommene 
forkaste denne Paastand, fordi den, hentet ned fra Luften

Brugen af et Stopanker.
I en Artikel i Nationaltidende for den 15. ds. 

med Overskrift »Højesteret og Knippelsbro« paavises de 
Forbedringer, der i Følge den ærede Redaktions Mening 
af Havnevæsenet bør iværksættes for at sikkre Sejladsen 
igennem Knippelsbro, og som et af disse Midler nævnes, 
»at have et Stopanker hængende klar agter«. Et Stop
anker er vist en udmærket Ting, og det skader jo aldrig 
at have et saadant hængende klar; maaske har det ogsaa 
i Tidernes Løb med Held haft sin Anvendelse, især i 
OJogsmarinen — hvorfra jo ogsaa den nuværende Tanke 
er udsprungen —, men enhver Fører af en Koffardi- 
damper vil sikkert betakke sig for Brugen af et saadant 
Apparat; og er der noget Sted, det er uanvendeligt og 
kun vil foraarsage Skade er det ved Gennemsejlingen af 
Knippelsbro. Dér beslutter man sig nemlig først i sidste 
Øjeblik, naar man antager det er umuligt at faa Styr 
paa Skibet, til at bakke, og maatte saa samtidig lade Stop
ankeret falde. Afstanden fra Skibet til Broen vil nu 
være altfor kort til, at der kan være Tale om, at et 
mindre Anker kan holde, og hvorfor saa ikke langt hellere, 
end have det Roderi med et Anker agter og løbe den 
Risiko i 9 af 10 Tilfælde at faa Trossen i Skruen saa 
snart Skibet faar Sakning, bruge Ankrene forude, der 
ifølge Havnereglementet skulle være klare til Brug. At 
Bovankrene i et Tilfælde som det her anførte, hvor det 
gælder hurtigt at faa Farten fra Skibet, ere de eneste 
praktisk anvendelige, vil vist enhver Dampskibsfører ind
rømme; de ere lette at lade falde, lette at stoppe i Anker
spillet og lette at hive ind igen, hvorimod det modsatte i 
alle Tilfælde finder Sted, naar man skal anvende et Anker 
agter, hvor intet er indrettet paa Brugen af et saadant, 
og hvor Besætningens Størrelse — som en Regel én Styr
mand og 2 Mand — vanskelig vil strække til.

Det eneste, der kan siges mod Brugen af Bovankere
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paa saa grundt Vand, er Faren ved at løbe en af Fligene 
gennem Bunden; denne Fare er imidlertid kun til Stede, 
hvor Ankrene ikke gaa ind i Klyssene, altsaa hvor ældre 
Ankre benyttes, og selv med disse er Risikoen og Føl
gerne forsvindende mod den, man løber ved at faa et 
Varpanker i Skruen.

Jeg haaber ved ovenstaaende at have bidraget mit 
til, at Skibene maa blive forskaanede for Tilføjelser til 
Havnereglementet af en saa forældet og upraktisk Natur 
som »at skulle have et Stopanker klar«; thi selv om vi, 
igennem Forordninger og Reformer, ikke ere forvænte i 
Retning af at faa vor Gerning gjort lettere, er der dog 
ingen Grund til at foreslaa Antagelsen af saadanne, der 
absolut ville gøre den besværligere og farligere.

Skibsfører.

De ovenstaaende Artikler vidne alle om den Interesse, 
med hvilken Ordningen af Kjøbenhavns Havneforhold

omfattes i vide Kre3e, særlig i disse Dage, da en Højeste
retsdom har gjort dette Spørgsmaal særlig aktuelt. Vi 
fremføre det første og sidste af disse Indlæg som utvivl
somt vægtige Bidrag til de Overvejelser, en Reform af 
Kjøbenhavns Havnetorhold er Genstand for. Til det 
Indlæg, der særlig omhandler Højesterets Dom, skulle vi 
bemærke, at vi ikke have villet karakterisere denne Dom 
som »usædvanlig« i juridisk Forstand, men have villet 
fremhæve dens Usædvanlighed i Almindelighed, der mu
ligvis for Kjøbenhavns Havns Vedkommende kun beror 
paa, at Spørgsmaalet om Skibets og Havnevæsenets An
svar i saadanne Tilfælde ikke tidligere har foreligget saa 
klart som nu og derfor ikke er ført frem til en saa 
absolut Afgørelse. Det vilde være særdeles glædeligt, 
om den ærede Indsender har Ret i, at det ikke staar i 
Havnevæsenets Magt at reducere Virkningen af den af
sagte Dom. Højesterets Dom vil i saa Fald have endnu 
større Betydning, end vi have tillagt den. Red.

Kabeldamperen »Scotia«s Eksplosion.

Hosstaaende Billede er en Gengivelse efter »Fairplay« 
af en Eksplosion, der d. 8. Oktober f. A. fandt Sted om 
Bord i Dampskibet »Scotia«, da det var omtrent 70 Kml. 
SV. for Eddystone Fyrtaarn, paa en Rejse fra London 
til Vigo (Spanien). Skibet var engageret til at udlægge 
et Kabel for tysk Regning fra sidst nævnte By til Borkum, 
og Aarsagen til Eksplosionen var Antændelsen af Gasarter, 
der havde udviklet sig i Forpeaken fra to Beholdere med 
Patent-Maling, hvoraf den ene, som var fuld, inde
holdt 100 ‘B’, og den anden c. 50 ®'. Af Søforhøret 
fremgaar, at Malingen var bleven tilovers efter en Dok- 
ning i London og var stuvet af Vejen i Forpeaken. Under 
daarligt Vejr i Kanalen er den gaaet los og Beholderne 
knuste, hvorved Gasarterne have faaet Lejlighed til 
at udvikle sig. Baadsmanden, som hørte det skvulpe i 
Forpeaken, firede en Lanterne derned for at undersøge, 
hvad der var i Vejen, og blev derved Aarsag til Eksplo
sionen. Denne var i den Grad voldsom, at der af Bag
bords Bov fløj et saa stort Stykke ud, at Hullet maalte 

19 X 14 Fod, Styrbords Bov splintredes paa en Stræk
ning af 22 X 13 Fod, Koilionsskoddet knustes og Stævnen 
revnede paa 3 Steder. Skibet reddedes kun fra at synke 
ved, at Nr. 2 Skod, der er 44 Fod fra Stævnen, holdt, 
og det søgte Havn i Plymouth, hvor det ankom ved egen 
Hjælp. Malingens engelske Navn er »anti-fouling Compo- 
sition« —under hvilken'Benævnelse der findes en Mængde 
forskellige Fabrikata — og Beholderne vare mærkede 
»for boot-topping«, som sikkert bedre kendes under 
Mærket Nr. 3. Undersøgelserne godtgjorde, at Nr. 1 og 
2 ere ufarlige, hvorimod Nr. 3 og 4 — og navnlig Nr. 3 — 
ere fabrikerede af Stoffer, der ere i høj Grad eksplosive; 
dog anede ingen, at de ere saa farlige, som de have vist 
sig at være, ikke en Gang Fabrikanterne synes at have 
haft en klar Forestilling derom. En af Følgerne af Eks
plosionen var, at saa snart den kom til Admiralitetets 
Kundskab, blev der telegraferet til alle de af Marinens 
Skibe, der vare forsynede med den Slags Maling, om at 
kaste den over Bord.
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Sømandsstandens Organisation.

Jeg beder om Plads for Følgende i Deres meget ud
bredte Søfartstidende:

Der har i de sidste Maaneder været stærk Gæring 
blandt alle Smaaskippere, nemlig blandt dem, der føre 
Skibe under 60 Tons, idet man har ment at burde slutte 
sig sammen, for at raade Bod paa den Nødstilstand, der 
hersker blandt os. Nogle mene, at det bedste og sikreste 
var at oprette en Fagforening efter de social-demokratiske 
Foreningers Mønster og med denne gaa ind under de 
samvirkende Fagforeninger, derved alliere sig med Havne
arbejderne og saaledes tvinge alle Smaaskipperne til at 
gaa med, idet de, der ikke vare i Foreningen, vilde 
blive blokerede og saaledes ikke faa losset og ladet. 
Selv om nu dette kunde lade sig gøre, tror jeg dog 
at turde sige, at vi Søfolk ville foretrække at staa som 
frie Mænd og ikke ville paalægge os alle de Baand og 
Urimeligheder, der vilde følge med de ikke saa sjældne 
Strejker; jeg henviser f. Eks. til Havnestrejken her i 
Aarhus for Tiden. Jeg tror, at den overvejende Del af 
Skipperne vil betakke sig for en Forening som denne; 
vort Liv, der er farligt og besværligt nok i Forvejen, vil 
kun derved blive værre.

Efter min 30—40aarige Erfaring som Skipper tror 
jeg, at det bedste for os vil være at gaa ind under 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening; dér har vi dog 
i Virkeligheden hjemme; denne Forening kan, efter hvad 
jeg kan se, cm det ønskes, godt være i to Afdelinger, en 
for Skibe over 60 Tons og en for dem under 60 Tons 
og med »Dansk Søfartstidende« som fælles Organ. Jeg 
ser ikke rettere, end at de større Redere kan have Inte
resse af at vore Interesser blive varetagne og omvendt. 
Jeg skal saaledes blot fremdrage, hvad jeg i Fjor om
talte i dette Blad, nemlig de billige Jærnbane- og Damp- 
færge-Takster. Vi kunde jo da, naar vi alle stode sam
men, med Vægt spørge vor høje Regering og Rigsdag, 
om der er nogen anden Stand, hvem Staten paafører en 
saadan Konkurrence som denne. Nu fra Nytaar er Tak
sterne yderligere nedsatte, saa hvad Tiderne ikke have 
været vanskelige for os før, det ville, de blive nu. Det 
kan dog vel ikke være Meningen, at den store Sømands
stand skal helt gaa til Grunde, at den paa denne Maade 
skal udnyttes.

Jeg antager at vore fortvivlede Forhold stamme fra, 
at Sømandsstanden ingen Repræsentant har i Rigsdagen, 
som har Forudsætninger for at varetage vore Krav. Man 
vil maaske hertil svare, at der dog udkommer Sølove, 
men jeg paastaar, at disse gennemgaaende ikke ere af
fattede af Folk, der forstaa Sømandens Kaar.

Efter Indbydelse af Skippere fra Aarhus afholdes 
der nu d. 28. ds. et Møde i Odense, for at drøfte Smaa- 
skippernes Forhold. Jeg henstiller til mine ærede Kol
leger hele Landet over at sende Repræsentanter til dette 
Møde med Fuldmagt til at handle paa bedste Maade, thi 
jeg er ikke blind for, at efter Mødet vil der komme Kri
tik. Naar vi saa have organiseret os, lad os da arbejde 
for vor Stand med alle lovlige Midler. Der er nok at 
tage fat paa; foruden den baarde Konkurrence, som 
Staten har paaført os ved sine lave Fragttakster, er der 
f. Eks. Assurancesagen. Vi kunne ikke svare de 7 å 8 
pCt., som de store Selskaber forlange; vi maa gaa ind i de 
smaa lokale Foreninger; vi betale jo ikke der saa høje 
Præmier, men faa jo ogsaa ved Havari kun den halve 
Skade el. lign, erstattet. Naar vi gaa ind i Sejlskibs
rederi-Foreningen, maa vi vel kunne faa dette ordnet, om 
mulig ved Statens Bistand.

Naar vi se hen til, hvad Staten i de senere Aar har 
gjort for at støtte og ophjælpe det betrængte Landbrug, 
saa er det kun lidt, der er gjort for at hjælpe den 
endnu mere betrængte Søfart. Thi den største Reform paa 
dette Omraade, Skibsafgiftens Ophævelse, kommer væsent
lig kun de fremmede Skibe til Gode. Det gælder nu 

mere end nogensinde om at vi organisere os, og jeg siger 
til Slutning til mine Kolleger: Lad os staa sammen i 
Kampen for Tilværelsen.

p. t. Aarhus, d. 8. Januar 1897.
Fr. Nielsen, 

»Nordlyset«.

Vi skulle i Anledning af ovenstaaende Udtalelser, i 
hvilke det jo oplyses, at Landets mindre Skippere den 
28. ds. afholde et Møde i Odense for at drøfte Spørgs
maalet om deres Organisation, fremsætte nogle Bemærk
ninger. Det kom i afvigte September Maaned til vor 
Kundskab, at der fra de mindre Skipperes Side forbe
redtes Oprettelsen af en Organisation, der under Navn af 
»Dansk Skipperforbund« skulde omfatte alle Førere af 
Skibe under 60 Tons. Der afholdtes i Sommer et for
beredende Møde om Sagen, og paa dette enedes man om 
det Udkast til Love, der nu skal forelægges Mødet i 
Odense. Vi fandt ikke Anledning til den Gang at omtale 
Sagen, dels fordi Sommeren ikke er den bedste Tid til Drøf
telsen af disse Spørgsmaal, og dels fordi vi altsaa vidste, 
at Sagen i Løbet af denne Vinter atter vilde komme til 
at foreligge.

Vi ere i Besiddelse af det Udkast til Love, der nu 
skal behandles i Odense, og saafremt man, hvad vi fore
løbig maa gaa ud fra, vil oprette den ny Forening paa 
Grundlag af dette, kunne vi ikke andet end indtrængende 
fraraade, at en saadan Forening dannes. Den ærede Ind
sender, der ovenfor udtaler sig, gør rigtigt opmærksom 
paa, at man ved Lovudkastets Udarbejdelse har taget de 
bestaaende Fagforeninger af social demokratisk Karakter 
til Mønster, og det udtales jo ogsaa ligefrem i Ind
bydelsen, at Planen er at gaa ind under disse. Nu er 
det ikke vor Mening at bestride Fagforeningers Be
rettigelse eller benægte, at de i adskillige Forhold have 
haft en gavnlig Indflydelse paa Arbejdsforholdene. Naar vi 
fraraade Skipperne at gaa ind under de her omtalte Foreninger 
er det væsentlig fordi deres Program for Skippernes Ved
kommende er uigennemførligt. Meningen med den 
paatænkte ny Forening er jo, at man vil enes om Mini- 
mums-Fragttakster og at Foreningens Medlemmer skulle 
forpligte sig til ikke at tage Fragter under disse. Men 
Gennemførelsen af dette Program maatte forudsætte, at 
ogsaa de fremmede Skibe, der optræde i vore egne og 
nærmeste Farvande, indgik paa saadanne Betingelser, og 
denne Forudsætning vil i en uoverskuelig Fremtid vise 
sig ikke at være til Stede. Ethvert Forsøg paa at regu
lere Fragterne vil overhovedet vise sig uigennemførligt, 
og det er en Vildfarelse at tro, at man ad denne Vej 
kan forbedre de Vilkaar, under hvilke vore smaa, og for 
den Sags Skyld ogsaa vore store, Skibe arbejde. Hvad 
der med Hensyn til faste Arbejdspriser m. v. lader sig 
gennemføre i de Fag, der ere knyttede til Landjorden, 
kan paa ingen Maade anvendes paa Forholdene paa Søen, 
og Oprettelsen af en Forening som den her paatænkte 
vil derfor kun bringe de mindre Skibsejere alvorlige 
Skuffelser.

Medens vi saaledes bestemt maa udtale os imod at 
oprette en Organisation paa det her angivne Grundlag, 
maa vi paa den anden Side anse det for særdeles be
timeligt, at ogsaa de mindre Skippere skaffe sig en fast 
Organisation. Deres Stilling er Aar for Aar blevet siettere, 
og de trues fra alle Sider af overlegne Konkurrenter. 
Af disse er Staten, som i ovenstaaende Indlæg udviklet, 
mulig den værste, og intet vilde derfor være rimeligere, 
end om Staten paa anden Maade støttede dem. Det er 
en anselig Del af vor Sømandsstand, der er knyttet til 
disse smaa Skibes Virksomhed, og det vilde være et Tab 
for Standen og for Samfundet, om de helt skulde ligge 
under i Konkurrencen. At de derfor ville værge deres 
Interesser, medens det endnu er Tid, det har vor ube
tingede Sympati, og den Vej, ad hvilken de i Øjeblikket 
bedst ville opnaa dette, den ligger lige for. De mindre 
Skippere bør slutte sig til deres Standsfæller og gaa ind 
i Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Der findes
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ikke mellem de større og mindre Sejlskibsredere nogen 
saadan Interesse-Forskel, der kan begrunde, at de staa i 
hver sin Organisation; der findes derimod imellem dem 
et Interesse-Fællesskab, der gør at de ville kunne 
udrette langt mere ved at staa sammen end ved at staa 
adskilte.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har stedse anset det 
for en af sine Opgaver at varetage ogsaa de mindre Skibs
rederes Interesser, og den har da ogsaa et ikke ringe 
Antal af disse blandt sine Medlemmer. At Foreningen 
vil varetage disse Interesser, derom vidner ogsaa tydeligt 
den Omstændighed, at Foreningens Generalforsamling i 
Sommer vedtog en Lovændring, hvorefter de Redere, 
der kun eje ISkib — altsaa netop de, der her er 
Tale om — fik Adgang til Foreningen paa læmpe- 
ligere Vilkaar end andre Redere. Der kan her
efter ikke være nogensomhelst Tvivl om, at de mindre 
Rederes Interesser ville blive fuldt ud og fuldt forsvarligt 
varetagne af Foreningen.

Vi tilraade af de Grunde, vi her have fremsat, de 
Repræsentanter for de mindre Redere, der næste Torsdag 
samles i Odense, at vedtage Tilslutning til »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening«. De ville derved træde 
ind i en Organisation, der ikke alene har Viljen, men 
sikkert ogsaa Evnen til at værne om deres Interesser, 
og der vil.gøre dette ad Veje, ad hvilke der virkelig kan 
udrettes noget. Red.

Dødsfald. Forhenværende Skipper N. Larsen af Hol
bæk er afgaaet ved Døden.

Aktie-Udbytte. Dampskibsselskabet »Ajax« i Helsingør 
agter at give 20 °/0 a Konto-Udbytte pro 1896.

Dødsfald af Berri berri. En af Fanøs yngre Styr
mænd, Jes Nielsen af Sønderlio, er død om Bord i Skibet 
»Georg Schwalbe«, Kapt. Pedersen, paa Rejse fra Guayana 
til Falmouth. Dødsaarsagen er efter Forlydende i »Esbj. 
Fbl.< Berri berri.

Haard Sørejse. Kapt. Johs. Kromann, Fører af 3-mst. 
Skonnert Sylf id, meddeler fra South Alloa, at han har haft 
en meget haard Overrejse fra Halmstad. Den 8de de. om 
Eftermiddagen kom en svær -Braadsø, som kæntrede Skibet, 
saa den laa med Ruffene i Vandet. Søen skyllede en Del af 
Dækslasten bort, tog et Stykke Fingenet, og den ene Let
matros fik sin ene Haand og Ryg slemt forslaaet.

Paa Foranledning henleder Redaktionen de ærede 
Indsenderes Opmærksomhed paa, al de ikke kan vente de 
af dem indsendte Artikler og Spørgsmaal optagne i Bladet, 
med mindre de, foruden det Skrivelsen ledsagende Mærke, 
opgive deres Navn lil Efterretning for Redaktionen.

Ugens Havarier.

Ry vingen, Dpsk. af Kristiania, er Natten til den 18. ds. 
grundstødt paa Seierø. Assistance af Svitxers.

Bornholm, Dpsk. af Svaneke, ankom den 14de ds. til 
Kiel efter 9 Dages Rejse fra Sunderland. Skibet har udstaaet 
meget haardt Vejr og faaet en Del oven Bords Skade.

Alberdina af Fanø er ankommet til Granton med en 
Del Skade efter 3 Ugers Rejse fra Esbjerg. Skibet reparerer 
i Granton.

Tjalfe, Jagt af Aarhus, er Natten til den 15de ds. paa 
Rejsen fra Randers til Hjemstedet i Ballast, strandet ved 
Ørkrogen syd for Ebeltoft. Besætningen bjerget; Skibet san- 
synligvis Vrag.

Edda, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Isen i Warnemunde 
Havn faaet Skade paa Roerstammen, hvilken Skade udbedres 
i Warnemunde.

Pawel Andrejeff, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 18. ds. 
været paa Grund ved Indsejlingen til Methil.

Helge, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 12. ds. stødt paa 
Barren ved Blyth. Skibet menes at være ubeskadiget.

Alice, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 11. ds. stødt paa 
Barren ved Sunderland.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Fra Sø og Land.

En af 543 Skibsførere, 84 Skibsredere, 2,304 Fiskere, 48 
Lodser og 28, der ikke henhøre under Fiskeri- og Sønæringen, 
underskreven Adresse om Havneanlæg paa Jyllands Vestkyst 
og Bornholms Østkyst, er indgiven til Regeringen og Rigs
dagen.

Dampskiberederi-ForeningensFormand, Grosserer Adolph 
Carl, er udnævnt til Ridder af Dannebrog.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 15. Jan., bestemt lil Kbhvn. — A. N. 
Hansen. Thidemann, ankom til Dunkirk 16. Jan., bestemt til 
Newcastle, Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom til Odessa 
15 Jan , bestemt til Antwerpen. — C as tor. Holm, afgik fra 
Southampton 19. Jan., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, 
Gøtsche, afgik fra Messina 14. Jan-, bestemt lil Denia. Algeciras, 
Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra Marseille 18. Jan , bestemt 
til Genua. — Douro, Brabrand, ankom til Kbhvn 13. Jan. — 
Georgios I. Kihl, afgik fra Smyrna 8. Jan., bestemt lil Ant
werpen. — J. C. Jacobsen. Bech. afgik fra Kbhvn. 17. Jan., 
bestemt lil Southampton, Valencia — Kursk. Staal, ankom til 
Kbhvn. 18. Jan. — Leopold II, Kruse, afgik fra Algier 8. Jan., 
bestemt til Antwerpen — L. P. liolm blad, Koch, ankom til 
Antwerpen 7. Jan, bestemt til Algier, Piræus etc. - Nicolai II, 
Jespersen, ankom til Reval 10. Jan., bestemt til Rotlerdam, New
Orleans. — 0. B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 15. Jan., 
bestemt til Antwerpen. — Omsk, Rasmussen, afgik fra Reval
18. Jan., bestemt til London. — Tejo, Fenger, ankom til New
castle 17. Jan-, bestemt til Oporto. — Tomsk, Andersen, afgik 
fra Antwerpen 17. Jan., bestemt til Kbhvn., Reval. —Vesuv, 
Norden, afgik fra Southampton 19. Jan., bestemt til Kbhvn- — 
Viking, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 15. Jan-, bestemt til 
Sunderland, Trondhjem, Canariske Øer- — Xenia, Ingerslev, 
ankom til Lisbon 10. Jan., bestemt til Larochelle, Havana, 
New-Orleans. — Baron Stjernblad, Michélsen, ankom til 
Antwerpen 17. Jan , bestemt til Kbhvn., Reval. —Louisiana, 
Jensen, ankom lil Rotterdam 11. Jan., bestemt til St. Thomas, 
New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Libau 15. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Trondhjem 14. Jan., bestemt til Søndrebyerne. — Ceres, Svens- 
son, ankom til Libau 18. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — 
Charkow, Nielsen, afgik fraHull 17. Jan., bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 13. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Christianssund, Bay Schmith, 
ankom til Stettin 17. Jan., bestemt til Kbhvn., Christiania. — 
Fanø, Jørgensen, ankom lil Kbhvn. 15. Jan., bestemt til Stettin. 
— Frederik, Harboe, afgik fra Pillau 15. Jan., bestemt til 
Huli..— Jolantha, Frisenette, afgik fra Liverpool 19. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Stettin. — Kasan, Thomsen, afgik fra 
Pillau 18. Jan., bestemt til Kbhvn., London. — Laura, Christian
sen, afgik fra Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Leith, Færøerne, 
Island. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra Kbhvn. 16. Jan., 
bestemt til Pillau. — Louise, Brabrand, afgik fra Huli 16. 
Jan., bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Min sk, Olsen, afgik 
fra Kbhvn. 18. Jan., bestemt til Manchester, Liverpool- —
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Morsø, Lind, ankom til Kbhvn 17. Jan., bestemt til Hamburg.
— Moskov. Petersen, ankom til Libau 9. Jan, bestemt til
Kbhvn., Antwerpen. — Nishnij Novgorod. Harder, ankom 
til Antwerpen 11. Jan., bestemt til Kbhvn., Riga. Nord
jylland, Hansen, afgik Ira Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Ant
werpen. — Kiew, Råbe, ankom til Liverpool 17. Jan., bestemt 
til Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til Libau 18. Jan., be
stemt til London. — Perm, Christensen, ankom til London
17. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Pregel, Egidiussen, 
afgik fra Libau 15. Jan., bestemt til Huil. — Rom ny, Harder, 
afgik fra Kbhvn. 16. Jan., bestemt til Libau. - Thyra, Garde, 
ankom til Kbhvn. 18. Jan., bestemt til Danzig. — Valdemar, 
Sørensen, afgik fra Kbhvn. 17. Jan., bestemt til Riga. — Vend
syssel, Sørensen, ankom til Libau 15. Jan , bestemt til Kbhvn.. 
Antwerpen. — \esla, Corfitzon, ankom til Hamburg 15. Jan., 
bestemt til Kbhvn.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 2). Jan., be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 21. Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Newcastle 20. Jan., bestemt 
til Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Ny- 
kjøbing F. 20. Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Kronen, Borries, afgik fra Newcastle
19. Jan., bestemt til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik 
fra Leith 19. Jan., bestemt til Odense. — S tor eb elt, A. Giillich, 
afgik fra Newcastle 19. Jan., bestemt til Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 20. Jan., bestemt til Leith 
via Svendborg og Horsens.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik ’lra 
Reval 17. Jan., bestemt til Rotterdam. — Frode, H. W. Wris- 
berg, afgik fra Riga 11. Jan., ankom til Antwerpen 18. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Blyth 16. Jan., bestemt til 
Genua. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Reval 17. Jan., 
bestemt til Rotterdam. — Svend, Aug. S. Hveysel, afgik fra 
Kbhvn. 19. Jan., bestemt til Libau. — Erik, J. P. Lorenzen, 
afgik fra Libau 15. Jan., bestemt til Rotterdam. — Skjold, 
N. P. Jørgensen, i Helsingør — Danmark, T. Heintzelmann, 
afgik fra Dunkerque 27. Decbr., ankom til West Hartlepool 29.
— Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan., ankom til 
Aarhus 14. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Rouen 19. Jan., 
bestemt til Blyth. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Aarhus
15. Jan., ankom til Reval 19. — Dan, C. M. Kraemer, afgik 
fra Blyth 1 Jan-, ankom til Libau 6. — Magnus, M. Frantzen, 
afgik fra Blyth 14. Jan., bestemt til Libau.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan, bestemt til Aarhus. — Johan 
Siem, F. Lølfler, ankom til Elba 19. Jan. — Alexander 
Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Bilbao 18. Jan., bestemt til 
Middlesbro — Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra 
Bilbao 14. Jan., ankom til Rolterdam 19. — P. Andrejeff, 
L. Johnsen, afgik fra Dunkirk 15 Jan., ankom til Methil 17.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Kbhvn. 19. Jan., 
bestemt til Reval. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra New
castle 13. Jan., ankom til Bilbao 19-

Thingvalla. Norge, Knudsen. afgik"fra Kristiania 15. Jan., 
ankom til Kbhvn. 16.— Island, Thomsen, afgik fraNew-York 
9. Jan., paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra 
Kbhvn. 30. Decbr., ankom til New-York 14. Jan. — Thingvalla, 
Berentzen, afgik fra Kbhvn. 19. Jan., paa Rejse til New York.—

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra 
Methil 14. Jan., ankom til Kiel 18. — Agnete, Sørensen, 
ankom til Grangemouth 14. Jan., afgik fra Grangemouth 16., 
bestemt til Kbhvn. — Hermia, Warming, ankom til Reval
15. Jan., afgik fra Reval 17., bestemt til Dundee. — Alice, 
Kraemer, ankom til Kiel 15. Jan. — Bornholm, Jensen, an
kom til Kiel 14. Jan. — Gøteborg, Madsen, afgik fra Wark- 
worth 14. Jan., bestemt til Svendborg-— St. Alban Jørgensen, 
ankom til Korsør 12. Jan., afgik fra Korsør 15., bestemt til 
Libau. — Nauta, Steen, ankom til Libau 14. Jan., afgik fra 
Libau 16., bestemt til Horsens. — Rønne, Hintze, ankom til 
Libau 14. Jan., afgik fra Libau 17., bestemt til Assens. — 
Marstrand, Lund, afgik fra Marstrand 16. Jan., bestemt til 
Libau. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Marstrand 16. Jan., 
bestemt til Libau-

Danmark. Rolf, J. G. Hahn, afgik fra Ghent 19. Jan., 
bestemt til Burntisland. — Thorvalds en, Pii, afgik fra 
Grangemouth 17. Jan., bestemt til Kbhvn. — Ansgar, A. Larsen, 
ankom til Dunkirk 17. Jan. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, 
ankom til Kiel 14. Jan. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom til 
Kbhvn 14. Jan. — Helge, D. G. Matthiessen, ankom lil Kbhvn.
15. Jan.

Dannebrog. Amalienborg, Fischer, afgik fra Blyth 18. 
Jan., bestemt til Kbhvn. — Christiansborg, M Schultz, 
ankom til Kbhvn. 18. Jan. — Frederiksborg, M. Kiihl, af
gik fra Kbhvn. 18. Jan, bestemt til Danzig. —Fredensborg, 
P. Hartmann, ankom til London 13. Jan. — Rosenborg, W. 
Schultz, ankom til Reval 16. Jan. — Uranienborg, P. V. 
Olsen, ankom til Kbhvn. 20. Jan. — Jomsborg, van Deurs, 
afgik fra Burntisland 19. Jan., bestemt til Neufahrwasser.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, K. Ewaldsen, 
ankom til Reval 16. Jan — Skodsborg, K. Schmidt, ankom 
til Memel 14. Jan. — Jægersborg, Petersen, ankom til Blyth
18. Jan.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, afgik 
fra Ghent 15. Jan., ankom til Sunderland 16. — Dania, 
Troensegaard, ankom til Aarhus 27. Decbr. — Fyen, Hansen, 
ankom til Libau 9. Jan. — Hafnia, Neergaard, afgik fra 
Kbhvn. 19. Jan., bestemt til Memel. — Russia, Rasmussen, 
afgik fra Libau 12. Jan., ankom til London 17 Sjælland, 
Skjødt, ankom til Burntisland 19. Jan. — Jylland. Jensen, 
ankom til Libau 14. Jan

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Frederiksstad 17. Jan., 
bestemt til London. — Maja. Møller, afgik fra Danzig 15. Jan., 
ankom til Bandholm 17. — Pat ria, Andersen, afgik fra Liver
pool 16. Jan, bestemt til Delaware. — Rita, Skov, afgik fra 
Kings Lynn 16. Jan., ankom til Grangemouth 18. — Y rsa, 
Larsen, ankom til Chalkis 16. Jan-

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Rotterdam 16. Jan., 
ankom til West Hartlepool 18. — Frisia, Fisker, ankom til 
Dunsion 14. Jan. — Scotia. Nielsen, afgik fra Libau 16 Jan., 
bestemt til Rotterdam. — Olga, Jørgensen, afgik fra Pillau
16. Jan., ankom til Rudkjøbing 19.

1. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom til Horsens 
13. Jan., afgik fra Horsens 16., bestemt til Boness. — Nerma, 
Degn, ankom til Esbjerg 13. Jan., afgik fra Esbjerg 14., ankom 
til Metbil 16. — Nordsøen. Schmidt, afgik fraEmden lo. Jan-, 
ankom til Newcastle 17, afgik fra Newcastle 19., bestemt til

Norden. Nordhvalen passerede Shields 31. Decbr. paa 
Rejse fra Danzig til Philadelphia. - Nordvest ankom til 
Amsterdam den 10. Jan. fra Varna. — Nordkap passerede 
Barry Island 9. Jan. paa Rejse fra Penarth til Ballimore. — 
Nordpol i Aarhus. — Norden afsejlede den 15. Jan. fra 
Shields til Delaware for Ordre. — Nordboen ankom til 
Galveston den 14. Jan. fra Rotterdam. M. C. Holm ankom 
til Kbhvn. den 13. Jan. fra Eupatoria.

Sejlskibe.
Fanø Sønderho. Martha, Nissen, ankom til Guaymas 

31. Decbr. fra Bordeaux — Else, Thomsen ankom til Buenos 
Ayres 12. Jan. ira Pensacola til Rosario. - Venner, Aarre, 
ankom til Buenos Ayres 13. Jan. fra Cardiff til St. Pedro.

Fan®. Nordby. Erna, Thomsen, passeret St. Helena 28. 
December fra Bangkok til Fecamp. — Dorie Brodersen, 
Nielsen, ankom til Rangoon den 10. Januar fra Port Natal. — 
George Schwalbe, Pedersen, ankom til Scilly den 11 Januar 
fra Saline Cruz. — Irvine, Ankersen, sejlet fraNew-York 11. 
Januar til Macassar. — Rosa, Brinck, ankom til Rio Grande 
13. Januar fra Cadiz — Paul Hansen passeret Dungesness 
8. Januar fra Antwerpen til PortNatal. Prins Valdemar, 
Winther, sejlet fra Newcastle NSV. den 16. Januar lil Valpa- 
raiso. — Embla, Jepsen, ankom til Dunedin den 8. Januar 
fra Mauritius. — Esmer-alde, Pedersen, sejlet fralquique den
16. Januar til Barbados. — Amete, Nielsen, ankom til Lissa
bon den 17. Januar fra Victoria. - Cingalese, Harreby, an
kom til New-York den 18 Januar fra Santos. — Verdande, 
Sigurdscn, ankom til Ceara den 28. December fra Antwerpen.
— Emilie, Thomsen, prajet den 21. December paa 6 S. Br. 
34° V. Lgd. fra Amsterdam til Macassar.

Marstal. Kodan. P. K. Hansen, ankom den 14. Januar 
til Kallundborg. — Cathrine. Rasmussen, ankom den 14. 
Januar til Granion. — Agent Petersen, Frederiksen, ankom 
den 14. Januar til London. - Thyra, Rasmussen, ankom 
den 16 Januar til Charlestown (Cornwall). — C er es, Bager, 
ankom den 15. Januar lil Cadiz (Spanien) fra Dahouet (Frank- 
rig). Alf, Rasmussen, ankom den 17. Januar til Cadiz Ira 
Dahouet. — Hebe. Clausen, ankom den 18. Januar til Dahouet 
fra Exeter (England).

Moses &. San G. Melchior. Clara, Bartram, ankom den 
15. Decbr. til Martiniquej

Svendborg. Psyche, Hansen, ankom til Gardin 12. Jan.
— Brage, Petersen, ankom til Fowev 13. Jan. Newsky, 
Nielsen, ankom til Grangemouth 14. Jan. Brødrene, Larsen, 
ankom til Lissabon 16. Jan. — Erik, Hansen, ankom til 
Grimsby 18. Jan.

Fragtberetninger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under
16. Januar:

Kulfragterne til Middelhavet ere faldne ca 6 d. pr. Ton 
siden min sidste Beretning, hvad til Dels har sin Grund i 
Vanskeligheden ved at arrangere Ladetørn, idet Rederierne 
foretrække at acceptere en noget lavere Fragt, naar de der-
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ved kunne betinge prompt Lastning, fremfor at lade Baadene 
ligge og vente.

Næsten alle Middelhavs Befragtninger ere nu paa nyt 
Certeparti (Chamber of Shipping Coal charter 1896) Betin
gelser ; de faa Baade, der ere fragtede paa det tidligere Certe
parti, ere Udlændinge, og disse ville uden Vanskelighed kunne 
erholde samme Betingelser som de engelske, naar Rederierne 
fastholde kun at ville slntte paa nyt Certeparti. Hoved-For
skellen mellem det gamle og det nye Middelbavs-Certeparti 
er, at i sidstnævnte er:

1. Fragten betalbar efter Dagskurs. I tidligere Certe- 
partier vår, som bekendt, Fragten i Spanien og til Dels i 
Portugal betalbar efter fastsat Kurs, i Spanien i Reglen 48 d. 
pr. Dollar, medens Dagskurs (current exchange) er ca. 37 d. 
pr. Dollar.

2. Skibet er ikke bundet til at benytte Afskiberens 
Mægler paa Lossepladsen. Skønt det fremdeles skal benytte 
Modtagerene Mænd til Losning, kan der ved den i det nye 
Certeparti herunder tilføjede Betingelse: »current rate of 
the port, not exceeding, say .... pr. ton« spares noget paa 
Losningsomkostningerne paa Pladser, hvor ingen fast Takst 
eksisterer, og hvor Skibets Mæglere varetage dettes Inter
esser; i Genua f. Eks. kan Losningen betinges 2 d. å 3 d. pr. 
Ton mindre, end hvad Skibene under det forrige Certeparti 
plejede at betale.

3. Garantien for Lastning er indført i Certepartiet og 
Betingelserne ere i adskillige Retninger gunstigere for Rede
riet end den tidligere Colliery Guarantie.

4. Rederiet kan benytte sin egen Mægler til Skibets Ud- 
klarering paa Lastestedet. —

Sidstnævnte Klausul bliver dog i Reglen mortificeret saa- 
ledes, at Rederen benytter Afskiberen som Mægler ved Ud- 
klareringen, d. v. s. lader ham udføre Toldbod- og Konsulat- 
Forretningerne ved Udklareringen mod sædvanligt Honorar. 
Ligeledes gaar Rederiet, hvis dette ønskes, i Reglen ind paa 
at benytte det af Afskiberen opgivne Firma paa Lossestedet 
som Mægler for Skibet, hvis Vedkommende ikke er Rederiet 
ufordelagtigt bekendt.

Sortehav s-Markedet vedbliver temmelig fast. Der er 
sluttet i- de sidste Dage: Odessa til L. H. A. R. (større 
Baade 9/9. Odessa til Bergen & Stavanger 11/3. Novor- 
rossisk 9/6 n. c. Novorrossisk & Sebastopol til Kjø
benhavn (3,400 Tons) 11/6. Theodosia 9/6 n. c. Varna 
10/ any, 10/6 Hamburg. Poti District (2 Ladepladser) 13/ 
n. c. Grain. Poti til Newport eller CardiS 12/1 til Garston, 
Middlesbro eller Rotterdam 13/1 free dispatch, Erts.

Fra Smyrna-Distriktet søges Baade til 10/6 pr. Ton død 
Vægt til London, Huil eller Leith.

Alexandria-Markedet er vedblivende flovt, der bydes 
8/— til London eller Huli for store og 9/ U. K., direkte Havn, 
for mindre Dampere.

Fra Ertshavne noteres:
E’lba til CardiS 7/6, Tyne 8/7x/2, Rotterdam 9/.
Cbartagena til Middlesbro 8/9, til Mostyn Quay 9/6, 

Rotterdam 9/—.
Porman til Tyne 9/.
Bilbao til CardiS 5/3, Swansea 5/4^2, Middlesbro 5/KP/a, 

Tyne 5/71/2, Rotterdam og Calais 6/4V2.
D’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 31te 

December 1896:
Forretningen har i den forløbne Uge været temmelig 

livlig, og betydelig bedre end vi i flere Aar have været vante 
til paa denne Tid. Vi kunne imidlertid ikke meddele nogen 
videre Forandring i Raterne til nogen Retning, ligesaa lidt 
som Efterspørgslen er synderlig stor, men udbudte Baade 
finde straks Befragtere til tidligere Rater. Her er ikke læn
gere Mangel paa prompte Dampere, og Rum for Korn til 
Januar Lastning kan faas for meget lidt højere eller omtrent 
samme Rater som til senere Afskibninger, nemilg 3 Sh. IVa d 
å 3 Sh. 3 d for Cork. f. o. 2 Sh. 9 d å 2 Sli. ICU/2 d direkte, 
afhængig af Skibets Størrelse og Lossepladsen.

For Sejlskibenes Vedkommende udviser Aarskiftet et 
roligt men fast Marked for prompte og snart ventede Skibe, 
medens det er vanskeligt at faa gode Tilbud for senere Maa- 
neder. Da de fleste Skibe, som ere under Veje hertil imid
lertid ere befragtede er der en Mulighed for, at Forretningen 
i det nye Aar bliver livligere og Fragterne som Følge deraf 
bedre.

D’Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele den 16de 
Januar 1997.

®iden Aarets Begyndelse har Forretningen i Befragtninger 
været stille overalt.

De forskellige Markedsberetninger lyder:
Sortehavet trevent. Bombay og Ostindien gennemgaaende 

meget stille.
Forenede Stater fast, især for prompte Dampere. River 

Diate meget flovt; jValparaiso flovt — med 70,000 Tone der 
Pggende ubefragtet Tonnage.

San Francisco fiovt; Noteringen er 15/ å 16/3 — 100,000 

Tons ubefragtet i Havn, og 140,000" Tons under Vejs ud. 
Tacoma flovt — og fra Portland rapporteres ingen Afslut
ninger.

I den forløbne Uge er der blandt andre Forretninger af
sluttet som følger:

For Sejlere. Liverpool til Wilmington S. C. 4/ for- 
Salt, og 2/7x/2 for Harpiks til U. K. Kont. Stykgods tilPara 
15/; Kul til Rosario 15/.

Cardiff til Bahia 14/6; Rio Jaueiro 18/; Monte-Video 16/6; 
Zanzibar 21/3; Mauritius 17/6.

Newcastle N. S. W. til Vestkysten 12/6; Acapulco 16/6; 
Panama 17/6; Frisco 12/.

Puget Sound til Valparaiso Distrikt 30/; til U. K. Kont. 53/9.
Fra Valparaiso til Kanalen f. o. 16/9 for prompt, og 17/6 

for April Lastning.
Bangkok til U. K. Kont. 62/6; Java 18/9; Calcutta 21/3; 

til Vest-Indien 25/.
For Pitch Pine fra Apalachicola til U. K. Kont. 105/; fra 

Pensacola eller Mobile 97/6 å 100 Sh.; Lumber til Santos 16 
Dollars.

Mahogani fra Lagua 41/3; Option Tabasco 52/6.
For Dampere. Fra Cardiff til Havana 7/9; Rio Janeiro 

18,6; Alexandria 7/; Port Said 7/P/2.
Bilbao til Cardiff 5/; Glasgow 6/6; Antwerpen 6/7^2; 

Rotterdam 6/4x/2.
Benisaf til Tyne 8/6; Huelva til Mereey 6/6; Poti til 

Rotterdam 12/6; Sebastopol, Theodosia, Novorossisk, Varna 
eller Bourgas til U. K. Kont. 9/6; Januar — Februar — 
København 11/3; Odessa til Lisbon 10/; Alexandria til Lon
don 8 6.

Risbavn til U. K. Kont. 21/3; Marts Afskibning; — 
Bangkok til Rio Janeiro 23/9, Februar.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns? 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Paa Barren ud for Løbet 
Ny minde-G ab er der for Tiden 7 Fod Vand.

Limfjorden. I Thyborøn-Kanal er Dybden for Tiden ved 
Høj vandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 11 Fod.
Paa Fjordgrunden 10 Fod.
Kattegat. Klokketønden ved Hals er for Vinteren, om

byttet med Vintersømærket.
Store-Bælt. Vraget af Skonnertbrig -»Libanon* ligger 

sunket N. for Sprogø Ø.-Reo, c. 3,500 Alen NØ. for Sprogø 
Fyrtaarn. Over Vraget, der ligger i 22 Fod Vand, er der 7 
Fod Vand.

En Vragvager er udlagt tæt NNV. for Vraget. Dette vil 
blive uskadeliggjort.

Østersøen. Gjedser. Klokketønden Rødsand Sø. er for 
Vinteren ombyttet med Vintersømærket.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Geflebugten. I Foraaret 1897 ud

lægges en rød Vager med Kost, hvor under en Ballon, S. for 
Petres Bank, N. for Eggegrund. 60° 46' 18" N. Br. 17° 25' 
0" 0. Lgd.

Gåsholma Skjærgaard. I Foraaret 1897 udsættes 0. for 
Håckmansgrundet en rød Vager med Ballon og Kost. 61° 3' 
30" N. Br. 17® 12' 54" 0. Lgd.

Kuso NV.-Pynt. I Foraaret 1897 udsættes sandsynligvis 
en Stage med Kryds ved en 11 Fods Grund V for Svedudden. 
61® 3' 0" N. Br. 17® 13' 48" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættes en Stage med Kryds ved en 11 
Fods Grund 0. for Holmen Sunnan. 61° 5' 12" N. Br. 17® 
15' 30" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættet en Stage med Kryds ved en 17 
Fods Grund mellem Fåbooallshararne og Storgrytan i det S.-lige 
Farvand til Ljusne. 61® 5' 12" N. Br. 17® 15' 30" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 foretages følgende Forandringer i Af
mærkningen i Soderhamns Skjærgaard-,

Ved Ø.-Siden af en 9 Fods Grund tæt S. for Lilla Finn- 
grundet udsættes en Stage. 61® 14' 36" N. Br. 17® 20' 48" 
0. Lgd.

Den røde Vager ved Grimskårs Storgrund inddrages, og
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en rød og sort Vager med Ballon udsættes 0. for Grunden. 
61° 12' 24" N. Br. 17° 17' 6" 0. Lgd.

V. for en 12 Fods Grund SV. for Halt Michel, i Far
vandet I fra Ljttsne gennem Tuppsundet, udsættes en Stage- 
Gi« 12' 30" N. Br. 17« 14' 0" 0. Lgd.

Ved den N.-ligste af to Grunde med 19 og 17 Fod Vand, 
som ligge mellem Norrutharets Fyr og Finngrundet, udsættes 
en Stage med Kryds.* 61° 15' 30" N. Br. 17° 9' 54" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 faar den sorte og hvide Stage 0 for 
Jon Larssons eller Prestgrundet en sort Ballon. 61° 20' 54"
N. Br. 17« 22' 54" 0. Lgd.

Hudiksvall S. Snåckmoraleden. 1 Foraaret 1897 udsættes 
en Stage med Kost ved SØ. Siden af <en 11 Fods Grund 
mellem Bergo og Mosso Nåset. 61° 36' 6" N. Br. 17« 12'48"
O. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættes en Stage ved N.-S iden af Bond- 
grund i Farvandet til Iggesund. 61° 37' aO" N. Br. 17° 16' 
36" 0. Lgd.

Kllngerfjården. I Foraaret 1897 udsættes N. for Alnon 
følgende Sømærker:

Ved Landgrunden SØ. for Stora Gistaholmen en Stage 
med Kost. 62« 28' 54" N. Br. 17« 26' 18" 0. Lgd.

N. for Alnon N. lige Landgrund en Stage. 62« 28' 36"-
N. Br. 17« 26* 26" 0. Lgd.

Ångermanelfven. I Foraaret 1897 udsættes ved en 5 Fods 
Grund i den Ø.-lige Del af Lungdsundet en sort Stage med 
Ballon. 62® 40'- 0" N. Br. 18« 5' 54" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættes ved en 3 Fods Grund ved 
Ramoik en Stage med Kryds. 62° 49' 0" N. Br. 17« 53' 36"
O. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættes en Stage N. for Dynåsgrundet. 
62« 57' 48" N. Br. 17« 47' 24" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 udsættes ved 19 Fods Grunden SØ. for 
Sydostbrotten en Stage med Kryds. 63« 20' 36" N. Br. 
20« 13' 30" 0. Lgd.

Storrebben—Rodkallen. I Foraaret 1897 foretages følgende 
Forandringer i Afmærkningen ved det S.-lige Farvand til 
Luleå'.

Ved Soålans Grund faar den sorte og hvide Vager med 
to sorte Balloner, endnu en Ballon. 65« 15' 0" N. Br. 22« 
11' 30" 0. Lgd.

Ved Ø.-Siden af en 18 Fods Grund, */2 Kml. N. for 
Soalans Grund, udsættes en sort og hvid Vager med to sorte 
Balloner. 65« 15' 38" N. Br. 22« 12' 0" 0. Lgd.

Ved Ø.-Siden af en 20 Fods Grund, 2 Kml. S. t. 0. fra 
Soalans Grund, udsættes en sort og hvid Vager med to sorte 
Balloner. 65« 13' 5" N. Br. . 22« 13' 8" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. I Baie de Lanneros ligge Baakerne saaledes:
Passe Nord. Paa Klippen Carboucho en sort Baake. 

48® 52' 52" N. Br. 3® 2' 22" V. Lgd. Paa Klippen Extremité 
du Sillon Noir en rød Baake. 48® 52' 3" N. Br. 3® 4' 22" 
V. Lgd.

Passe Sud. Paa Klippen Men-Grenn et rødt Taarn. 48® 
51' 17" N. Br. 3« 3' 57" V. Lgd. Paa Klippen Has-Bras en 
sort Baake. 48« 51' 17" N. Br. 3« 4' 31" V. Lgd.

England Needles Channel og Solent. Omtrent den 1ste 
Marts 1897 ombyttes Tønderne ved SW.-Shingles, Warden 
Ledge og Thorn Knoli med Lystønder, der vise hvidt Lys 
med Formørkelser.

S W.-Shingles Tønden bliver en rød og hvid tærnet Stump
tønde uden Topbetegnelse.

Warden Ledge Tønden, der fremtidig hedder Warden 
Tønde, bliver en rød Spidstønde og flyttes 2 Kbl. V. t. S. hen 
fra den nuværende Plade.

Thorn Knoil Tønden bliver en rød Spidstønde uden Top
betegnelse.

North Thorn Tønden faar Ballon paa Toppen.
Nærmere Meddelelser senere.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four Paa La Grande Vinotiére op

føres et nyt, 32 Fod højt Taarn. 48« 21' 58" N. Br. 4« 48' 
27" V. Lgd.

Den rød og sort stribede Spidstønde ved Grunden ind
drages om kort Tid.

Den 1ste Januar 1897 er Ile de Sein Fyr slukket og det 
midlertidige Fyr, som viser hvidt Fire-Blink hver 25 Se
kunder, tændt paa Fyrtaarnets Galleri. Lysevnen: 18 Kml.

Lorient. Møllen S. for Kerbel, som tjente til Mærke i 
Passe Sud i Løbet til Ankerpladsen ved Lomalo, er nedreven.

La Rochelle. Fartøjet »Jeune Léonie« er sunket paa 
Roche du Sud, Plateau du Laoardin. En Mast er ved Lav
vande 10 Fod over Vandet. Vraget er afmærket med en 
grøn Tønde. 46« 6' 13" N. Br. 1“ 14' 27" V. Lgd.

Portugal V.-Kyst. Ifølge Meddelelse fra Føreren af Dam
peren »Johan Siem1 viste Berlinya Fyr den 8de Januar 1897, 
da han passerede det, 2 Blink hvert Minut.

Finland. Bottniske Bugt. Wasa Distrikt. S. for Dahl- 
etroms Grund er i 23 Fod Vand udsat en rød Stage med 
rød nedadbunden Kost, */2 Kml. S. 52« V. fra Ensten Sø
mærke. 63® 7' 20" N. Br. 21« 11- 20" 0. Lgd.

Tydskland. Kieler Fjord. En Pram er sunken c. 1 Kbl. S. 
for Nossbrook Karantæneanstalt i Retning af Yderenden af 
Landingsbroen ved Holtenau. Vraget er afmærket med en 
grøn Vragtønde.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tydskland. Elben. Fyrskibene »Oste Riff*, »Krautsand* 

og »Schulau* ere inddragne for Is.
Weser. Fyrskibet »Bremen*, Lystønde G ovenfor Geeste- 

munde og flere Tønder mellem Vegesack og Bremen ere ind
dragne for Is.

Mellem Hohe Weg Fyrtaarn og Borkum ere Telegraf
tønderne for Vinteren ombyttede med Vagere, Baaledes: Paa 
Hohen Wege to Vagere. I Blauen Balje ved Wangeroog en 
Vager. Paa Wangeroog Red to Vagere. Paa Baltrum Red 
en Vager. I Nessmersieler Balje en Vager. I Fischer 
Balje ved Borkum to Vagere.

Jade. Fyrskibene » Aussenjade«., »Minsener Sand* og 
»Genius Bankt samt Lystønde Nr. 13 ere inddragne for Is.

Den røde Spirtønde A/A i Ahne har nu Ballon som Top
betegnelse.

Holland. Zeegat van Terschelling. Vagtskibet paa vlie 
Red er inddraget for Is.

Belgien. Schelde. Kun Skibe med mindst 91/« Fods Dyb
gaaende maa gaa igennem Pas oan Krankeloon.

Skibe med mindre end 9^2 Fods Dybgaaende skulle gaa 
gennem Philippe Faroand.

Lodsvæsenet bestemmer, naar alle Skibe paa Grund af 
Uddybning eller anden Aarsag skulle gaa gennem et af Far
vandene.

Bermuda Islands. Perioden for Gibbs Hill Fyr er i.u igen 
1 Minut. 32« 15' 5" N. Br. 64® 49' 40" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Taagesignalet
ved West Quoddy Head Fyr gives nu hver Minut med tre 
Stød saaledes: Stød 39 , Pause 7S-, Stød 3S-, Pause 22s-, Stød 
3S-, Pause 22s-. 43« 47' N. Br. 68« 51' V. Lgd.

Penobscot Bay. Taagesignalet ved Martinicus Rock Fyr 
gives nu hver */2 Minut med Et-Stød, saaledes: Stød 5S-, 
Pause 25s-. 43« 47' N. Br. 68« 51' V. Lgd.

North Carolina. Et Vrag ligger sunket i 14 Fv. Vand, 
15*/4 Kml. S. 10« V. fra Cape Lookout Fyr. To Master er 
4 Fod over Vandet. 34® 22' 20" N. Br. 76® 34' 45" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Ved Malaga Inderhavn brænder paa hver Tvær

moles Hoved et lille blaat Fyr. Flammens Højde: 16 Fod.

ØsterrigUngarn. Dalmatlen. Et rødt, fast Fyr er tændt 
ved Pasman Havn paa Inderhavnens Molehoved. Flammens 
Højde: 17 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Linseapparat. Fyret 
lyser fra N. 38® V., 3/4Kbl. fri af Pynt Brisini i 13 Fod Vand, 
gjennem N. og 0. til S. 44® 0., x/3 Kbl. fri af Grunden Caoata 
i 16 Fod Vand.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Porto-Rico. En Klokketønde med rød Ballon er i 171/-2 

Fod Vand udlagt ved Port de Ponce paa V.-Siden af Grunden 
Brillante eller Tasmanian.

Karantænebestemmelser m. m.
Norge. — Lilleasien, Ægypten og Marokko betragtes som 

fri for Kolera.
Malta. — Personer, som med Feber ankomme fra Kreta, 

underkastes 7 Dages Observation ved Karantæneanstalten.



Kjøbenhavns Børskurs d. 2o Januar 1897.

Dampskibe Aktier.

Foren. Dampekib-Selsk.

Gjort til. Køber. Sælger.

110 109’/4 1093/4 110
Thingvalla....... 49 49 49i/4
Danmark .. . 90i/a 9U/4
Norden..................... 120 1211/4
Kjøbenhavn.................................. 103*/4 103 103i/4
Carl................................................. 631/c 63i'4 631/.
Dannebrog...................................... 110i/£ 111
Skjold............................................. 79 79 791/4
Helsingørs Dampsk....................... 421/a 50
Østersøen........................................ 60 65
Nordsøen........................................ 78i/2 771/2 80
Torm............................................... 95 100
Foren. Bugser-Sel6k....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 96 115

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... — —
o °/o — — ..................... _ _
5 «/0 Thingvalla 1882..................... 991/2 101
5% - 1894..................... - —
5 % Norden.................................... 1041/2 107

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3‘/s % uopsig. Stats..................... 991/2 100
3’A a/o Husejer Kreditk................. 951/2 96
31/, °/o Kbhvns Kreditf................. 951/4 95i/4 951/2
jp/a % Østift. Kreditf. 6 Ser........ 99»/4 IOP/2
4»/o — — 6 - .... 98s/4 99*/4
3*4 °.'o Landkreditk. 3 — .... 96 96i/4

Aktier.

Nationalbank ............................... 1583/4 160
Privatbank...................................... 125 1251/2
Landmandsbank............................. 127’/4 129
Handelsbank.................................. 126 1263/4
Burm. & Wain.............................. 106 107
Helsingørs Jernsk......................... 108»/4 1083/4 109
Sukkerfabr...................................... 96 96i/4 96 96f,4
Brvggeri Aktier........... ................ 126 */4 126 1261/a

Vekselkurser.

å. vista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89.15 88.95
London............................................ 18.18 18.14
Paris............................................... 72.15 —
Amsterdam.................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 19. Januar 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.50
4 % Russiske Consols.......................................... —
41/g°/o ~ Boden Kredit.............................. 105.50
6 % Mexikanske................................................... 96.70
5 % Rumænske Stats............................................ 100.90
4 °'/o - - 1890.................................. 90

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, »Thingvalla* 10,000, »Danmark« 
8,000, »Norden« 8,000, »Kjøbenhavn« 24,000, »Carl« 38,000, 
»Skjold« 66.000.

Møller & Bée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57.

Sølv Medaille i Malmø
for Lanterner.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler sig med alt til Faget henherende 

til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre
/?■« 20 Kr.

Halv-Chronometeré
Fra 00 Kr.

Marisiekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

er en Tand- 
plumbe; j 
nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af
Fedevarer.

9, Kronprinsensgades nye
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pbarm.

Nordisk 
Skibssafgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjsbsnhavn K.
Kontor for Køb og Salg af Skibe, j

Cl. Christensen & Co. |

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriflens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTA BLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hdmburg Slldamerlkanlaohe Dampfaohlfffahrts Gesellsohaft, Hamburg, regular line 

ot stéamers between Brazll and Copenhagen & vice versa.
Svensks Lloyd, Gothenbur«, regular line of steamers between the Medlterranesn 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE".

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forben Dalilstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen* 0.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14. rfa.



Lørdag den 23de Januar 1897, Kl. 11 Form., 
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa 

Orlogsværftet, bortsolgt: 8000 Pd.Tovværk, 7735Pd. 
Spild af Tovværk, 1700Pd. Klude, 3200Pd. gi. Sejldug,
c. 80,800 Pd. gi. Jærn, 100 Pd. Kobber, 200 Pd. 
Messing, 5 Signalhorn, 15 Bærekranse, 10 Køjer 
af Sejldug, en Del Skafferekvisiter, gammelt Værk
tøj, 25 Læderkoggerser, 1 Kanouvogn, c. 11,200 
Pd. gi. Metalrør, c. 27,000 Pd. gi. Ballastjærn m. m.

Sagerne paavises Onsdag d. 20. Jan. og følgende 
Hverdage 10—2 fra Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftet, den 14. Jan. 1897.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Skonnert til Salgs.
Skonnert »GAZELLEN«, 67 Reg.-Tons Netto, 110 å 112 

Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Veritas, i 
fortrinlig Stand, til Salgs ved

FKEDKIKSEN & Co., 
Mandal.

Prima Bunker-Kul.
Bi

Telegr. Adr.: 
Feldblume.

Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.
Børsplads:

Oomptoir 38.
Telephon: 

Amt I. 1966,

TELBPHONB NO. 
182 BROAD.

TELEGRAPHIC ADDRESS
„RAHTJENS, NEW Y0RK.“

TRADE mark.

^°S1TION
MANUFACTURBRS OF

The Genuine Hartmann’s Raht jen’s Anti-Fouling Composition
FOR BOTTOMS 0F IR0N AND STEEL VESSELS.

RED HÅND BAND
Office: Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, PRESIDENT.

orlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTJTILÆLL
near LONDON.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg . ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

W. B. Dick & Co. Ld-
eneste Fabrikanter af

Dlck’s bekj endte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 L 

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.,
»R^rb. Hamburg, ™6pho„

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kføb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -Aideling- for 
Assurance & Havarisager. 

Overretssagfører J. WESTENCAARD, 
Veatervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424

„Dansk Safariafldeade** har Telegramadresae „Skibsfart, Kjsbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Stfartstidende“

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie å 45 mm 
De øvrige Sider — —

Bredde 25 Øre, udenlandske 36 Øre
20 - do. 25 -

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
12 Side eller derover......................... 2O°o 30% 50%
Mindre end 1/g Side.................. 10% 20 »o 4O°o

•elge, paa Bladeta Koator og flere Steder.

Redigeret af L. D R E C H S EL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind ANumaFrænkel.) Kjøbenhavn.



DANSK

Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Januar 1897.Nr. 4. 4. Aarg.

INDHOLD: Paa Udkig. -- En fransk Dom i en Kollisionssag. — Shields til Port Adelaide. — Generalforsamlinger. — 
Literatur. — Spørgsmaal og Svar. — Lloyds’ Register 1896. — De ny Søvejsregler. — Ruten fra Østkysten 
af Afrika til Australien. — Foreningsmeddelelser. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterret
ninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
511 Store Kongenegade Z51 

Kjøbenhavn. K.
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kj øbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører,

Amagertorv 16. Tel. 3225.

E. H usted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

■555555555555555555"

i

Andersen&Co
Bangkok — København 

have altid paa Lager i Frihavnen 

-= Teaktræ ”=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere i Skandinavien og Finland al Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Ql Al I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
> V bM ni III TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Willi. Jørgensen. Østergade 61. en Bro8
Prima røgede Skinker.

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 
ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

lo EEøjbroplads |2
ved Gammelstrand.

Telegramadresse: D Rigstelefon;
Willeohou. WITl* R« DCllOU. Nr. 3876

31, Havnegade. Kjøbenhavn K. 
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomeranla«, 
See- und Flues-Versicherungs Geselhchaft i Stettin, 

tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt lil faste 
billige Præmier, 

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overlager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc. eic. og paatager sig Omladning og Spedition af Maleriel og Varer 

af alle Slags lil og fra Kjøbenhavns Havn.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler Big til de ærede
Skibsprovianteringshandiere.
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht .Standart«.

Telefon 1268. Teleor.-Adr.: Nllsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amallegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Største Lager her paa Piadsen af alle sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt,. Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus' Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn.

9 Kabinetsbilleder
C gratis
faar Enhver, som bestiller 12 
elegante, holdbare Visitkort til 

4 Kr.

12 Kabinetskort kun 6 Kr.
J. Monty, St. Kongensgade 21.
Aabent baade Søn- og Helligdage.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af

Konnossementer.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

A ssu rance-A fdeling, 
Amaliegade 24.

Jul. Tybrings
Frimaerkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko.



betalinger besørges.

F^rtva LANDMANDSBANKEN
I ^31 Vtj | udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle I 

till SalU større Pladser i Europa, Asien, Afrika, ] 
En ny ståiskonert, byggd tin Amerika og Australien. Telegrafiske Ud-j 

Veritas hogsta klass, om cirka
85 reg.-tons, lastar 180 tons d.
w. på 91/2 fot eller 60 till 65 
standard tråvaror, såljes billigt 
och komplett fårdig, levererad 
forstå vårdag. Nårmare meddela

Helsingborg Varfs
Aktiebolag.

i

Linoleum 
Voxdug.

Carlsen, Nielsen & Co.
Skibshandlere fy Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. C ARDI FF.

i
I

Eneudsalg i Danmark 
for

W. JUULS

KjadUdsalg Frihavnen 
anbefales til de ærede 

Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør 

til de kejserlig russiske Skibe 
Polarstjernen og Standard.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Trugt« fy Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt
til Skibene.

AllLFI LTKlRET.

■f.zuschlagT’'
KJØBENHAVN. N. :l

Fanø praktiske Sømandsskole.
i Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. j 

Toldbodvej 22 I Nærmere Oplysninger ved
i P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

SONN
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Conimission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B, C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

JDelmenhorster
ZLiinoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Telegraphic address »SVITZEB«-

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

Petersen Nielsens

Galvaniserings- 
Anstalt, 

Norrebrogade 212, Kjøbenhavn L, 
anbefaler sig med 

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug. 
Telefon Tagenshus 37.

(O. JtiRGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle 0/ Tyne.

j telegraphic addreBs: »Jurgenson«.

IR. W. Shepard & Co.
London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«. 

maintains stations at the following ports

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

The company i ____„„
where a salvage boat will be stationed, always ready to 

> SviTZER«. 
I »Høyer«.

> S WITZERGOTTLIEB «.
I »Jørgensen«.

■ ’Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«.

. »Spruth«.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &. llluminatør,
ERIKSGADE 7, STUEN,

KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal; 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

leave at abort notice. 
COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat .Em. Z. Svitzer'1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

J.E.MøllarsEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

MILWARD & SONS
Fiskekroge.

i Skonnert til Salgs.
Skonnert »GAZELLEN«, 67 Reg.-Tons Netto, 110 å 112 

, Tons d. w., bygget Mandal 1880, Klasse A 1 Norsk Veritas, 
. I fortrinlig Stand, til Salgs ved

Pumper«
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæuegade 6. I

i

FREDRIKSEN & Co., 
Mandal.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang.vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongentgade 40 og Axelhun 2 0.
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Paa Udkig.

En Søretsdom angaaende Lodspenge under
kendt. 1 dette Blads Nr. 26 for den 25de Juni f. A. refe
rerede vi en af Odense Købstads Søret paadømt Sag mellem 
Odense Fjords Lodseri og Kaptajn P. C. P. Hansen, 
Fører af Skonnert »Ganymed« af Odense, ved hvilken 
denne søgtes til Betaling af 11 Kr. 95 Øre i Lodspenge 
tilligemed Renter, 5 °/o aarlig, fra 15. Januar 1896. Ind
stævnte blev af Søretten frifunden, og Sagens Omkost
ninger ophævede. Efter Marineministeriets Ordre ind
ankede nu Odense Fjords Lodseri denne Sag for Overretten.

Det fremgaar af Proceduren for Overretten, at Ind
stævnte den 27. November f. A. indkom til Odense med 
en af ham ført Skonnert »Ganymed«, som blev slæbt af 
Dampbaaden »Ørnen« af Svendborg, og at Dampbaadens 
Fører ved et Sted, der hedder Gabet, rekvirerede og fik 
Lods om Bord, som lodsede Dampbaaden til Odense. Gi
tanternes Paastand om at have Krav paa Lodspenge af 
Indstævnte er støttet paa Bestemmelsen i. Lov om Lods
væsnet af 13. Juli 1879 § 31, 5te Stk., 1ste Punktum, 
hvor det hedder, at hvis det Skib, som lodses, har et 
andet paa Slæb, skal der betales fulde Lodspenge for 
begge Skibene. Fra Indstævntes Side gøres det derimod 
gældende, at Tilfældet falder ind under den umiddelbart 
efter følgende Bestemmelse i samme Stykkes 2det Punk
tum, hvor det hedder, at Skibsføreren ikke skal betale 
Lodspenge, naar han uden at benytte Lods lader sig 
bugsere af et Dampskib, der udelukkende tjener til at 
bugsere de Skibe, som ville benytte det.«

Efter Indholdet og Affattelsen af den oven anførte 
Paragrafs femte Stykkes andet Punktum findes den her 
givne Bestemmelse at være uden Anvendelse, hvor, som 
i nærværende Tilfælde, det slæbende Skib har haft Lods 
om Bord, hvorimod alle saadanne Tilfælde indbefattes under 
Bestemmelsen i Stykkets første Punktum.

Som Følge heraf tilpligter Overretten Ind
stævnte at beLale det paastævnte Beløb, mod 
hvis Størrelse ingen Indsigelse er gjort, med Renter som 
paastaaet.

Samtlige Sagens Omkostninger ophæves.

I den i »Dansk Søfartstidende« givne Oversigt over 
Skibsbygningen i de større evropæiske Stater for 1896, 
manglede vi under Tyskland Oplysninger om »Howaldts- 
werke«, Kiel, som nu ere komne os i Hænde. At Byg
ningen paa dette Værft i 1896 har været temmelig be
tydelig vil fremgaa af følgende:

Der er i Aarels Løb bygget 19 Dampskibe med 4286 
Gross-Reg.-Tons. Af disse ere de største »Helene,« 1584 
Gr.-Rg.-T., bygget til Dampskibsselskabet Torm, Kjøbenhavn, 
et paa 1434 Tons til Hamburg, dernæst er der et paa 
500, to over 100 og de øvrige 14 alle under 50 Tons. 
I Januar 1897 er der under Arbejde samt bestilt 8 Damp
skibe paa 16,870 Gr.-Reg.-T. med 9100 I. H. K., foruden 
to Flydedokke, hver paa 1200 Tons.

Vi have modtaget følgende, som det er os kært at 
offentliggøre:

Undertegnede, der var korresponderende Reder for 
3-mastet Skonnert »Elisabeth« af Aalborg, hvilket Skib 
den 18. September f. A. blev oversejlet i Kattegattet af 
en engelsk Damper og umiddelbart derefter sank, hen
vendte sig, for at faa nævnte Dampers Rederi til at er
statte os vort Tab, til den danske Konsul i Glasgow, Hr. 
Henry Martin i, med Anmodning om at Konsulen vilde 
varetage vore Interesser, hvad han meget beredvilligt 
paatog sig; og lykkedes det os, ved hans udmærkede 
Assistance, i Løbet af forholdsvis kort Tid at faa et til
fredsstillende Resultat og at slippe for en bekostelig og 

tidsspildende Proces i et fremmed Land. — Jeg føler 
derfor Trang til paa Medrederes og egne Vegne at yde 
Hr. Konsul Henry Martini offentlig Anerkendelse, fordi han 
saa varmt tog sig af vor Sag, og tør jeg udtale, at Hr. 
Konsulen med den største Samvittighedsfuld hed repræ
senterede os og næppe kunde have offret mere Tid og 
Flid derpaa, om det havde været hans egne Interesser, 
han havde arbejdet for. Jeg beder Dem, Hr. Redaktør, 
optage nærværende Meddelelse i Deres ærede Blad og 
hilser

med Højagtelse 
Chr. Simoni.

Fra Føreren af Dampskibet »Johan Siem«, Kaptajn 
Løffler, have vi modtaget Meddelelse om, at .Berlinga 
Fyr, beliggende paa nogle Smaaøer c. 32 Km. nord for 
Lissabon, da han passerede det først i Januar viste 
2 Blink hver */s Minut, medens det i Fjor viste 1 
Blink hver 3 Minutter og i Følge sidste Fyrliste skal vise 
1 Blink hver 2 Minutter. Fyret havdes i Sigte i over 
1 Time og viste hele Tiden 2 Blink, hvilket var meget 
vildledende.

Ovenstaaende Meddelelse fra Kapt. Løffler var uden 
Kommentar optaget i »Efterretninger for Søfarende« i vort 
sidste Nummer. Nogen officiel Meddelelse om Forandringen 
foreligger ikke; men hvis denne virkelig er foretagen, var 
det ønskeligt, at en saadan snart fremkom.

Den Retssag, som for kort Tid siden er bleven af
gjort ved Politiretten i Bristol, og som var anlagt imod 
Kaptajnen af Dampskibet »Ferric« for at have undladt at 
yde tilstrækkelig Hjælp efter en Kollision, bør, skriver 
Ship Gaz., paaagtes af andre Dampskibsførere. »Fer
ric« løb om Natten den 10de December en saltlastet 
Lægter »Mayflower«, der laa til Ankers i Nærheden af 
Avonmouth Dok, i Sænk. »Mayflower«s Besætning reddede 
sig i Rigningen, og blev omtrent 10 Minutter senere bjærget 
af Lægteren »Volunteer«s Baad, saa der druknede ingen. 
Ikke desto mindre blev »Ferric«s Kaptajn, og som det frem
gaar ikke uden Grund, indstævnet for ikke at have fyl
destgjort Lovens Fordringer om at yde Hjælp i Kollisions
tilfælde.

I Forhøret oplystes, at »Ferric« bakkede straks efter 
Kollisionen og sakkede saa meget, at den nær havde kol
lideret med et andet Skib, som fulgte den ned ad Floden, 
og den fortsatte først Rejsen, da Kaptajnen saa Lægterens 
Baad gaa hen til »Mayflower«.

»Ferric*s Styrmand, der var nærværende i Retten, 
opgav Tiden, i hvilken »Ferric« opholdt sig paa Kolli
sionsstedet, til 7 Minutter, medens Føreren af »Mayflower« 
sagde, at Damperen var borte i Løbet af 2 Minutter. 
Retten kom til den Erkendelse, at »Ferric«s Kaptajn ikke 
havde taget tilstrækkelige Forholdsregler efter Kollisionen 
for at overbevise sig om, at Lægterens Besætning virkelig 
var reddet, men havde gjort sig skyldig i Inhumanitet, og 
han blev idømt en Bøde af 25 £.

Vi ere utilbøjelige til at kalde det Inhumanitet, og fore
trække at se Sagen saaledes, at Kaptajnen virkelig gik ud fra, 
at da der var anden Hjælp ved Haanden, var der ingen Livsfare 
paa Færde. Paa den anden Side ere vi, ifølge de foreliggende 
Oplysninger, langt fra at anse Bøden for stor. Loven er 
klar og tydelig, og det, den paabyder Føreren eller den, 
som har Kommandoen i det Øjeblik, Skibet er saa ulyk
keligt at kollidere med et andet,-er ikke mere end billigt 
og retfærdigt. Han maa yde den Hjælp, som det er 
muligt og nødvendigt for at redde de fra det andet Skib, 
der paa Grund af Kollisionen ere stedte i Fare, og han 
skal blive ved det andet Skib, ikke til han ser, der kom
mer anden Hjælp, men indtil han har forvisset sig om,



26 Dansk Søfabtstidende. 28. Januar 1897.

at der ikke mere behøves nogen Hjælp. Det er ikke til
strækkeligt, at han tænker, at hans Hjælp eller Hjælp fra 
hans Skib ikke er nødvendig; han maa forskaffe sig be
stemt Vished for, at han intet kan gøre for at hjælpe i 
dem, der ved Kollision ere bragte i Fare. Det er et I 
meget stort Ansvar, og gælder i lige høj Grad for dem, 
der ere Skyld i Kollisionen, som for dem, der ere fri for | 
al Skyld.

Af ovenanførte Grunde, siger Dommen, er »Calvados« 
derfor uberettiget til at gøre Brug af »le eas fortuit«, 
og dømtes den til at erstatte »Latona« den denne foraar- 
sagede Skade med Liggedagspenge for Tiden, der er med- 
gaaet til Reparationen

Dommen er afsagt i 1ste Instans, og »Calvados« 
Reder og Assurandører have akvieserel ved den.

Havre, den 13de Januar 1897.
Skram.

En fransk Dom i en Kollisionssag.

Vi have modtaget Følgende:
Jeg tillader mig herved at sende Dem Afskrift af en 

Dom, falden ved Handelsretten i Havre den 22. December 
f. A. i en Kollisionssag mellem den danske Skonnert 
»Latona« og den franske Damper »Calvados*. Dommen 
har sin Interesse, fordi den behandler det franske »cas 
fortuit« (uforudset, uafvendelig Hændelse), som ifølge den 
franske Code de Commerce, Paragraf 407, fritager det 
Skib, som gør Skade paa et andet, for Ansvar.

Sagens nærmere Omstændigheder ere følgende:
»Latona« laa under Lastning i Dokken fortøjet ved 

Kajen og blev i denne Stilling paasejlet af »Calvados«, 
som manøvrerede under Damp i Nærheden i samme Dok. 
Kollisionen skete ved, at da Dampskibet i kort Afstand 
fra »Latona» fra Frem skulde slaa om til Bak, nægtede 
Maskinen at lystre paa Grund af, at en Bolt i Krumtaps
lageret til Højtrykscylinderen brækkede. »Calvados« be
holdt derved sin Fart for over og ramte »Latona« med 
Stævnen omstrent midtskibs, gennemskår Skanddæk og 
Plankerne ned til Vandgangen samt brækkede flere Spanter. 
Før Sammenstødet skete, var »Calvados« Anker, som 
hang for Klysset, bleven dryppet, men fik ikke Hold.

Under den paafølgende retslige Besigtelse om Bord i 
»Calvados« konstateredes det, at den brækkede Bolt ingen
somhelst Skade, hverken synlig eller skjult, havde; det 
konstateredes endvidere, eller kunde i alle Tilfælde ikke 
modbevises, at intet i Maskinen i Retning af slække Møt- 
trikker eller Slag i Lageret eller anden Mangel paa For
sigtighed havde været til Stede. »Calvados« fremlagde 
dertil i Retten Bevis fra kompetente Folk for, at enhver 
Del i en Maskine, skønt denne er konstrueret og prøvet 
for at kunne modstaa saavel Skibets voldsomme Bevægelse 
i Søen som en voldsom og øjeblikkelig Omskiftning fra 
den ene lil den anden Bevægelse, uden angivelig Aarsag 
dog kan brække.

»Le cas fortuit«, som Loven forudser og som fri
tager det Skib, der gør Skade paa et andet, for Ansvar, 
syntes derfor ved første Betraglning i nærværende Tilfælde 
at være til Stede.

Retten er imidlertid ikke kommen til dette Resultat, idet 
den i sin i alle Enkeltheder motiverede Dom har slaaet fast, at 
»le cas fortuit« (den uafvendelige Hændelse) i en Kolli- i 
sionssag kun kan fritage den, der foraarsager Kollisionen, - 
for Ansvar, saafremt der samtidigt i enhver Henseende 
er taget alle nødvendige Forholdsregler, for at den skete 
Skade kunde undgaas, og der ikke i nogensomhelst Ret
ning , samtidigt med den uafvendelige Hændelses Ind
træden, er begaaet nogen Fejl.

I nærværende Sag oplystes det, og siger Dommen, at 
Dampskibet ikke havde varetaget tilstrækkelig Forsigtighed 
ved Manøvreringen i en Dok, hvor Pladsen var relativt 
indskrænket, idet den havde manøvreret med for megen j 
Fart uden Hjælp af Trosser, kun stolende paa sin Ma- | 
skine, at endvidere Ordren til at slaa Bak var bleven | 
given for sent, hvilket er bevist ved, at der fra Frem j 
maatle beordres Bak fuld Kraft, og hvilken, uden For
sigtighed udførte Ordre maa anses for Aarsagen til, at . 
Bolten sprang; tilsidst bebrejdes det »Calvados«, at An- ’ 
keret, som hang for Klysset, altsaa uden overhalt Kæde, ] 
ikke var klart til øjeblikkeligt at falde i Bund. |

Shields til Port Adelaide.

Vi have modtaget Følgende:
Hr. Redaktør!

Følgende Beretning om en Rejse, jeg for nogle Aar 
siden gjorde fra N. Shields i England til Port Adelaide i 
Australien bedes De optage i Deres ærede Blad som 
Supplement til den Beskrivelse af Brig »Citots Rejse fra 
Ymuiden til Maeassar, der var optaget i Nr. 2 af »Dansk 
Søfaitstidende« for delte Aar. Jeg forudskikker den Be
mærkning, at »C'iio*s Fører med sit mindre og ældre Skib 
vistnok gjorde rigtigt i ikke al gaa sønden for den 40de 
Breddegrad i det indiske Ocean, navnlig da han var bestemt 
til Ostindien. Det smukke Resultat af Rejsen viser jo, at 
han valgte sine Ruter med klogt Skøn. Da jeg var be
stemt til Australien, og mit Skib ganske vist var ældre, 
men større og ret velsejlende og navnlig et fortrinligt Sø
skib, gik jeg betydelig sydligere i det indiske Ocean, skønt 
Rejsen fuldførtes i Hjertet af den sydlige Vinter. Jeg sej
lede fra Shields d. 4de Maj, passerede Start Pt. d. 8de 
Maj og Ækvator d. 6te Juni paa 29 0 V. Lgd. 1 det syd
atlantiske Ocean var min største V. Lgd. 36° paa 18° Br. 
og jeg skønsede derfra i sydøstlig Retning mod 0° Lgd., 
som jeg passerede paa 39x/20 Br., altsaa omtrent samme 
Sted som »Cifo«. Paa denne Aarstid havde je. Kuling 
nok paa denne Rute og behøvede ikke at gaa sydligere. 
Jeg fortsatte nu omtrent retv. OSO. og passerede Lgd. af 
»Cap« paa 44° S. Br. 1. Juli, 58 Dage fra Shields. Her
fra til Australien naaede jeg min største S. Br. 470 3' 
paa 53° 0. Lgd. d. 9. Juli, men passerede samme Dag et 
stort Stykke udvasket Is, af omtrent samme Flade-Areal 
over Vandet som Skibets Dæk. Det gjorde et dybt Ind
tryk paa mig, da jeg den Dag kom paa Dækket og saa 
den frygtede Fjende ret forude som en snehvid Stribe 
fortone sig mellem Bølgekammene. Det blæste en Storm 
og Skibet løb 10 å 11 Mils Fart. Jeg har som ungt 
Menneske set Davids-Strædels Ismasser; men dette Møde 
med Isen i det aabne Verdenshav er endnu efter de mange 
Aars Forløb uudsletteligt præget i min Erindring. Jeg 
skønsede nu langsomt nord efter og naaede Cap Borda paa 
Kangoroo Island, udfor Adelaide, 28. Juli, 27 Dage fra 
Lgd. af »Cap« og 81 Dage fra Kanalen. Fra Lgd. af 
»Cap« til Cap Borda varierede Vinden mellem misv. 
NNO. og Vest med stiv og stormende Kuling og overvejende 
med sigtbart Vejr; kun én Gang paa 30° østlig Lgd. gik 
Vinden S. og SO., flovede af og blev Stille, men det 
friskede atter op fra NNO., all i Løbet af c. 20 Timer. 
Luftens Temperatur varierede mellem 2° og 8° og var 
lavest med vestlige Vinde. Trods skarpt Udkig saa vi 
kun det ene Stykke Is, skønt jeg, paa Grund af den lave 
Temperatur, følte mig overtydet om, at der var større 
Ismasser i ikke meget stor Afstand mod Syd. Det var 
egentlig min Hensigt at gaa Nord om Crozet Island og 
holde mig paa 450 Br., men da jeg nærmede mig Øerne 
uden at faa dem i Sigte, og en obs. Br. gav mig en syd
ligere Plads end deres Midte, foretrak jeg at gaa sønden 
om dem. Efter mine Erfaringer paa denne og tidligere 
Rejser gennem det indiske Ocean behøver man ikke at 
betænke sig paa at gaa rigeligt mod Syd, naar man er 
sikker paa, at Skibet kan taale de vedholdende Storme
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med høj Sø, som herske paa disse Bredder; men skarpt 
LJdkig efter Is og opmærksom Iagttagen af Luftens og 
Vandets Temperatur er absolut nødvendig; intet Skib med 
8 å 10 Mils Fart i høj Sø vil udholde en Kollision selv 
med et mindre Stykke Is som det jeg passerede, der 
sikkert har haft en betydelig Størrelse under Vandet.

I. B.

Generalforsamlinger.

Dragør Skibsfører- og Skibered er-Fo renin g af
holdt den 15. ds. sin aarlige Generalforsamling, der aabnedes 
af Formanden, Skibsfører C. Borg.

Skibsreder H. Præst gav en Oversigt over Foreningens 
Virksomhed og Status. Foreningen har i Aarets Løb haft en 
Tilgang af 18 Medlemmer, 4 ordinære og 14 ekstraordinære, 
saa at Medlemsantallet nu er 73 ordinære og 54 ekstraordi
nære, heraf 20 i Dragør. Foreningens Enkekasse viser en 
Fremgang af 737 Kr. Beholdningen er 12,182 Kr. 2 0. 16
Enker liave i Aarets Løb erholdt Pension af Kassen.

Regnskabet, der fremlagdes af Kassereren, Lods J. Theis, 
godkendtes enstemmig.

Ved de derefter foretagne Valg genvalgtes Formanden 
og Kassereren enstemmig; til Bestyrelsesmedlem i Stedet for 
Dyrlæge Madsen, der ikke ønskede Genvalg, valgtes Skibs
fører A.J. Petersen, og pens. Lods C. Petersen genvalgtes 
til Revisor.

Et af Bestyrelsen fremsat Forslag om en mindre Lov- 
ænding vedtoges.

■Skibsreder H. Præst mindedes de afdøde Medlemmer, 
Skibsførerne P. P. Schmidt, iBbrandt Schmidt og H. C. Palm, I 
hvortil Forsamlingen Bluttede sig ved at rejse sig.

Generalforsamlingen sluttedes med en Tak til Formand 
og Bestyrelse.

Den lille Søassurance-Forening paa Ærø har 
holdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, Mægler Albert 
E. B ø y e, aflagde Beretning. Status er ualmindelig god, idet 
der blandt 79 Skibe ikke har været et eneste Total-Forlis, og 
kun 3 Skibe har faaet en Havarigodtgørelse af ialt 254 Kr. 
Kassen ejer i kgl. Obligationer Kr. 4,600, do. private Kr. 4,560, 
i Marstal Sparekasse Kr. 20,016,37, Renter Kr. 480,50, Kasse
beholdning Kr. 5,842,65, rest. Indskud paa Aktieret Kr. 4,874,50. 
Interessenternes Antal er 83 med 79 Skibe, opførte med en 
Sum af Kr. 285,800; 4 Skibe stod opførte med en Aktieret 
af Kr. 16,300, ialt Kr. 302,100, 2 Skibe er udgaaet ved Salg, 
1 er udmeldt; der er tilgaaet 4 nye Skibe 6 Skibe have 
lidt Havari, men kun 3 have faaet Erstatning, idet de 3 andre 
har undladt at afgive Søforklaring, saajde i Følge Lovene ikke 
har kunnet faa Erstatning. — Det vedtoges, at Sejladsen 
igennem Kejser Wilhelm-Kanalen til alleEibhavne paa Grund 
af dens Farlighed henregnes under udenrigsk Fart. — Det 
vedtoges, at der til Forlis og Havarier kan bruges indtil 
Halvdelen af Reservefonden. - I Dividende udbetales 1 pCt.

Den nye Sømandskasse i Marstal har holdt aarlig 
Generalforsamling. Kassen ejer Kr. 57,731,24. I 1896 er til
kommet 11 ny Medlemmer. Foreningen tilsigter at sikkre 
Medlemmerne i en fremrykket Alder og deres Enker en aarlig 
Understøttelse, at give deres forældreløse Børn Opdragelses
hjælp indtil de ere konfirmerede, samt yde Medlemmerne 
Hjælp ved Forlis af deres Gods. - Til Bestyrelsesmedlem 
valgtes Gæstgiver H. J. Rasmussen, Ommel.

Marstal Skibsrederes Sygeassurance har afholdt 
Generalforsamling. Kassereren, Mægler Albert E. B o y e, oplæste 
Regnskabet, der udviste følgende Indtægter: Kassebeholdning 

982 Kr. 16 Øre, IndBkudspræmie 165 Kr., Præmie for 41 Skibe 
å 20 Øre 201 Kr. 60 Øre, 150 Skibe i evropæisk Fart å 25' 
2015 Kr. 70 Øre, 10 Skibe å 35 Øre 294 Kr. og et Skib paa 
Langfart a 45 Øre 32 Kr. 40 Øre, Mulkt 1 Kr. Ialt en Ind
tægt af 3691 Kr. 86 Øre.

Udgift: Ristorno til 87 Skibe 241 Kr. 22 Øre, Dividende 
og Aktieret 759 Kr. 25 Øre, Sygdom og Begravelser 1700 Kr. 
02 Øte. Ialt 2700 Kr. 49 Øre. Hertil kommer Restance fra 
et Skib 7 Kr. 52 Øre, Kassererens Løn 110 Kr. og en Kassebe
holdning af 855 Kr. 85 Øre.

32 Skibe have faaet Understøttelse i Anledning af Syg
dom og Begravelser; deraf ere dog 7 Skibe fra 1895.

Der er indmeldt i Kassen 220 Interessenter med 204 
Skibe. Der er i Aaret 1896 indmeldt 8 nye Skibe.

Kassens Status er: I Marstal Sparekasse indestaar’4232 
Kr. 22 Øre, Kassebeholdning 855 Kr. 85 Øre og Renter 148 
Kr. 12 Øre.

Reservefonden udgør Kr. 6,21 pr. Mand.
Kassereren forelagde dernæst Medlemmerne et Par mindre 

væsentlige Forslag. Det ene gik ud paa ikke at udbetale 
nogen Dividende for 1896, hvilket vedtoges.

Det andet Forslag gik ud paa, at ved et Skibe Salg eller 
Forlis skal vedk. Reder seneBt et Aar efter have sin Aktieret 
udbetalt, ogsaa dette vedtoges.

Sluttelig skredes til Valg af et Bestyrelsesmedlem og en 
Revisor. I Stedet for Agent Petersen indvalgtes Naviga
tionslærer Tønnesen i Bestyrelsen. Til Revisor valgtes i 
Stedet for Skibsreder Herman Albertsen Kaptajn Ras
mussen (»Sifa<).

Literatur.

Af Fridtjiof Nansens »Fram over Nordhavet« fore
ligger nu 4de Hæfte. (H. Hagerup).

Aarbog for den danske Fiskerflaade 1897 
er udkommen. Indholdet er som sædvanlig af megen 
Interesse for alle, der ere knyttede til Fiskerinæringen. 
Vi fremhæve Fortegnelse over og Beskrivelse af danske 
Vestkyst-Fyr, nogle tyske Fyr samt Fyr paa Færøerne og 
Island; Fortegnelser over Nordsø-Fiskerfartøjer, over 
Fiskerfartøjer og Hvalfangerdampere paa Island, Fare- 
Signal-Stationer for Fiskere, Tabel for engelsk Fiske- 
Salgsmaade samt Uddrag af forskellige Love og Be
stemmelser, vedrørende Fiskeriet. Stoffet er praktisk 
ordnet. Vi anbefale Bogen paa det bedste. (J. Dalsgaard 
Olsens Forlag, Esbjerg).

Spørgsmaal og Svar.

Spørgsmaal:
Et Skib skal ifølge Certepartiet anløbe Falmouth for 

Ordre. Det ankom til Falmouth en Lørdag Morgen tidlig, 
og Befragterne modtoge Meddelelse herom inden Middag 
samme Dag. Der spørges, om de 48 Timer — indenfor 
hvilket Tidsrum Ordrene skulde gives — udløb Mandag eller 
Tirsdag Morgen? I Certepartiet er ikke omtalt »Sundays- 
excepted«, hvad Ordrene angaa.

Svkr:
Ordrene ekulde gives i Løbet af 48 Timer, efter hvilket 

j Tidsforløb Liggedagene dreje. Søndagene gøre ingen Und
tagelse, og Tiden var udløben Mandag — ikke Tirsdag. 
(Se Maritime Notes and Queries, 7de Bind, p. 95).

Ship Gaz.
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Spørgsmaal.
Et Skib er i Havsnød; et andet Skib optager Mand

skabet og sejler videre; senere kommer et tredie Skib, tager 
det første paa Slæb og bringer det i Havn. Der spørges: 
kan det Skib, der udelukkende bjærgede Mandskabet med 
Rette gøre Fordring paa Bjærgeløn ? Eller er denne ude
lukkende forbeholdt det Skib, der slæbte det forladte Skib i 
Havn?

Svar.
Ifølge »Merchant Shipping Act« 1894, Section 544, ere 

de, der kun redde Liv berettigede til Bjærgeløn, selv om de 
ikke have bjærget Ejendom, og selv om Ejendom — Skib, 
Ladning osv. — bjærges af andre eller paa anden Maade, 
dog kun naar Bjærgningen er foretaget helt eller delvis i 
»British waters«, eller Skibet, hvorfra Personerne reddes, er 
britisk. (Ship. Gaz.).

Lloyds’ Register 1896.

En af Lloyds’ udgiven Beretning om Skibsbygningen i og 
udenfor Storbrittanien og Irland i Aaret 1896 udviser, at 
Verdens Handelsflaade i Aarets Løb er tiltaget med 842,000 
Tons; thi medens Sejlskibstonnagen er aftagen med 264,000 
-Tons er Dampskibsflaaden bleven forøget med 1,106,000 Tons. 
Af al denne Tonnage er der kun bygget 299,421 Damptone 
og 108,710 Sejltons udenfor Storbrittanien og Irland.

Foruden Krigsskibene er der i Storbrittanien og Irland 
i 1896 løbet 696 Skibe af Stablen paa 1,159,751 Tone Dræg
tighed — nemlig 628 Dampere med 1,113,831 Tons og 68 
Sejlskibe med 45,920 Tone. — Krigsskibene, som ere byggede 
dele paa Statens, dele paa private Værfter, udgøre i Antal 
55 med 163,958 Deplacementstons. Total-Summen af de i de 
forenede Kongeriger nybyggede Fartøjer udgør saaledes 751 
med 1,323,709 Tons, hvilken Tonnage overstiger den for 1895 
med 208,000 Tons. Forøgelsen kommer udelukkende Damp
skibsflaaden til Gode, der i det forløbne Aar er tiltaget mere 
end i noget af de nærmest foregaaende 7 Aar. Den Del af 
Tonnagen, der i 1896 kommer paa Krigsskibene, udviser en 
ubetydelig Forøgelse i Sammenligning med 1895, fordi mange 
af de i England byggede Skibe vare bestilte til Udlandet.

Sejlskibenes Nybygningstonnage udgjorde i 1892 24% af 
Totaltonnagen, i 1896 derimod mindre end 4%.

Aaret 1889 er hidtil bleven betragtet som det Aar, i hvilket 
de britiske Skihsværfter have naaet deres Maksimums Pro
duktionsevne; dette gælder dog kun for Handelsskibenes Ved
kommende, hvis Tonnage i 1889 ganske vist oversteg den i 
1896 med 50,000 Tons, men tager man Krigsskibene med over
stiger Tonstallet i det forløbne Aar det i 1889 med 64,000 Tons.

Hvad det paa britiske Værfter anvendte Bygningmateriale 
i 1896 angaar er 99,8% af Dampskibstonnagen bygget af 
Staal og 0,66% af Jærn. Det er hovedsagelig »Trawlere«, 
der ere byggede af sidstnævnte Materiale, og den største af 
disse havde en Drægtighed af 212 Tons. Af Sejlskibstonnagen 
er 96,2% bygget af Staal og 3,2% af Træ.

Af Produktionen i 1896 er 818,905 Tons = 70,e% (deraf 
776,013 Damp- og 43,892 Sejltons), hjemmehørende i Havne 
i det britiske Rige. I Sammenligning hermed bør anføres, 
at ifølge Lloyds Statistik over forliste Skibe i 1896 komme 
omtrent 269,000 Tons (deraf 183,000 Damp- og 86,000 Sejltons) 
paa det britiske Rige. Samtidig er der til Kolonierne og Ud
landet solgt Skibe, der repræsentere en Drægtighed af 355,000 
Tons (hvoraf 283,000 Damp- og 72,000 Sejltons) og indkøbt 
tilsammen 22,000 Tons, (hvoraf 13,000 Damp og 9000 Sejl). 
Det vil heraf fremgaa, at Sejltonnagen i de forenede Konge
riger i Aarets Løb er aftaget med c. 106,000 Tons, medens 
Damptonnagen er tiltaget med 323,000 Tons. Netto-Tilvæksten 
af den britiske Tonnage i 1896 udgør saaledes c. 217,000 
Tons, hvilket overstiger den tilsvarende Tonnage for 1895 med 

88,000 Tons, men er 212,000 Tone mindre end Tilvæksten i 1894. 
Nedgangen i Sammenligning med 1894 er en Følge af de 
stadig tiltagende Salg til og aftagende Køb fra Udlandet.

Omtrent 30 % af de i England i 1896 byggede Skibe 
vare bestilte til Udlandet, hertil svarer 20 % i 1895 og 13% 
i 1894. De fleste Bestillinger kom fra Tyekland, til hvilket 
Land der byggedes 30 Skibe paa 117,870 Tons, eller over 10% 
af hele Produktionen. Dernæst kommer Norge med 28,303 
Tone (2,4%). Danmark og Japan have hver især modtaget 
24,000 Tone og de britiske Kolonier 16,000 Tons. Lande, 
der have modtaget mere end 10,000 Tone, ere Belgien 11,000, 
Sverrig 11,736, Syd-Amerika 11,508 og Holland 11,222 Tons.

I Totaltonnagen for de til England i Aarets Løb byggede 
Skibe indgaar 124 Fiskefartøjer, 22 Muddermaekiner, 30 Damp
yachter, 26 Bugserbaade, Dampchalupper m. m.

Af de i Storbrittanien i 1896 byggede Skibe ere 523 af 
859,006 Tons Drægtighed byggede under Tilsyn af Lloyds In
spektører for at blive klassificerede i dets Register, hvilket 
udviser en Fremgang af 65 Skibe med 56,000 Tons i Sam
menligning med Aaret 1895.

Lloyds Register udviser fremdeles, at der — foruden 
Krigsskibene — d. 31te December 1896 var 73,000 Tons mere 
under Bygning end 12 Maaneder tidligere; denne Fremgang 
gælder udelukkende Dampskibene, idet Sejlskibene i samme 
Tidsrum udvise Tilbagegang. Ved Slutningen af 1895 repræ
senterede de Skibe, som vare under Bygning, en Tonnage af 
711,562 Tons, hvoraf 678,318 vare Damp- og 33,244 Sejltons. I 
paafølgende Marts og Juni stege disse Tal til respektive 769,000 
og 774,000 Tons. September udviste, i Sammenligning med 
det nærmest foregaaende Kvartal, en Nedgang af 115,000 
Tons; men i Aarets 3 sidste Maaneder var der saa megen Ton
nage under Arbejde, at den endogsaa oversteg den i Juni 
Maaned. For Øjeblikket er der i England 784,711 Tons 
(755,975 Damp- og 28,736 Sejltons) under Bygning. De under 
Bygning værende Krigsskibes Tonnage, som for 3 Aar siden 
udgjorde 95,000 Tons, har siden været i stadig Tiltagen; saa- 
ledes beløb den sig i December 1894 til 260,000, ved samme 
Tid i 1895 til 306,000, og i Øjeblikket til 330,000 Tons.

I Slutningen af 1896 indtog Japan den første Hads iblandt 
det britiske Skibsbyggeris Kunder. I 1895 kø'bte Japan 68,000 
Tons engelsk Tonnage, men havde ved Aarets Slutning ikke 
mere end 2000 Tone under Bygning i England. I Begyndel
sen af 1896 vare de japanesiske Opkøb af britisk Tonnage 
forholdsvis smaa, men de steg i Aarets Løb, saaledes at der 
i 'Øjeblikket, foruden to første Klasses Krigsskibe, ikke er 
mindre end 62,000 Tone, der for japanesisk Regning bliver 
bygget paa engelske Værfter. Samtidig bygger man ogsaa i 
Japan Skibe af temmelig stor Tonnage, iblandt andre 3 Staal- 
dampere fra 1,492 til 5,790 Tone.

I Tyekland bygges for Øjeblikket 4 Dampere, som hver 
overstiger 10,000 Tons; medens man i Frankrig bygger 13 
store Sejlskibe, som i Drægtighed varierer mellem 1,900 og 
3,338 Tons, og som bygges under Tilsyn af Lloyds.

De ny Søvejsregler.

Efter at den norske Regering d. 8. November f. 
A. har kunnet meddele »Nordisk Skibsreder-Forening«, at 
Danmark har besluttel at indføre de ny Søvejsregler, efter 
at selve disse Regler ere gengivne i dette Blads Nr. 51 
for 17. Decbr. f. A., og efter at Meddelelsen om Dan
marks Tiltræden af dem har været gengivet her i Bladet
d. 31. December f. A., kommer det just ikke som nogen 
Overraskelse, at der under 22. ds. er udkommet en konge
lig »Anordning angaaende internationale Sø
vejs-Regler og Nødsignalers Anvendelse af
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danske Skibe.« Med Hensyn til dennes Indhold, der 
bestaar af de fuldstændige nye Regler, kunne vi altsaa 
henvise til Nr. 51 f. A. og tilføje kun, at vi ganske maa 
dele den Forbavselse, en Indsender har givet tilkende i 
dette Blads Nr. 1 for i Aar, over, at Regeringen først nu 
officielt underretter vor Søfartsverden om en Bestemmelse, 
der maa være truffen allerede sidste Efteraar. Selv om 
de fuldstændige Regler først kunne foreligge nu, var der 
intet som helst til Hinder for, at en Meddelelse om, at 
de vare tiltraadte, allerede den Gang kunde være tilflydt 
Offentligheden, og vi se ikke, at Skibsfarten har mindre 
Krav paa hurtig at erholde Kundskab om de administra
tive Afgørelser, der vedrøre den, end andre Næringsveje.

Ruten fra Østkysten af Afrika til 
Australien.

(Efter »Annalen der Hydrographie«, Septbr. 1891).

Den Rute, som følges af Skibe, der ere engagerede i 
denne Fart, hvad enten de ere Damp- eller Sejlskibe, fører 
først tværs over Mozambique-Kanalen og S.-efter til S. O. 
Passaten- S.-Grænse ned til de paa højere S.-lig Brede 
fremherskende vestlige Vinde.

Den første Stiækning frembyder størst Vanskelighed; 
Tiden fra November til Februar er den Aarstid, da denne 
Del af Rejsen lettest kan foretages, saa meget mere som 
paa denne Tid N. O.-lige Vinde ere fremherskende langs 
Zanzibar Kysten saa langt som til 20 0 S. Br , og den N. 
efter sættende Strøm enten er svag eller helt forsvinder. 
Naar man paa denne Tid sejler fra Zanzibar, bør derfor 
den korteste Vej følges uden Afvigelse, skønt det er 
tilraadeligt, for aldeles at undgaa Strømmen, at holde sig 
noget Ø.-lig og vel fri af Land, samt at passere 100 
Bredeparallellen paa 42 0 0. Lgd. og derefter styre en 
S.-ligere Kurs, der vil føre 0. om Lazarus-Banken.

Hele Resten af Aaret, eller fra Marts til Oktober, ere 
S.-lige Vinde fremherskende i de Ø.-afiikanske Farvande, 
og en stærk Strøm sætter N. eller N. V. i langs Kysten 
fra Cape Delgado. Det kan derfor anbefales i disse Maa- 
neder at staa godt ud fra Land for Styrbords Halse, i 
hvilket Tilfælde man vil finde, at Strømmen aftager i 
Styrke samt tager en V.-Retning paa samme Tid som 
Vinden vil trække sig Ø.-ligere. Intet Forsøg paa at vende 
maa dog gøres, før Vindretningen har bediet sig saa 
meget, at en S.-lig Kurs med Lethed kan styres. I April, 
September og Oktober vil dette føre et Skib Ø.-efter til 
440 eller 450 Lgd.; fra Midten af Maj til Midten af Au
gust vil det i Reglen være nødvendigt at overskride denne 
Grænse, da Monsoon-Vindene i disse Maaneder have deres 
største Styrke og Retningen er mest S.-lig. Medens man 
saaledes opnaar en tilstrækkelig Afstand fra Kysten, kan 
man tabe noget i Bredde, men selv dette maa ikke be
tragtes som fyldestgørende Grund til for tidlig at forandre 
Kurs.

Før 10 0 Br. Parallellen er naaet, maa Kursen ikke 
bringe Skibet V. for 43 0 Lgd. eller hellere 44 0; naar 
man er vendt og ligger med Bb. Halse, bør enhver Be 
stræbelse gøres for at passere Meridianen paa 42 0 Lgd. 
S. for Lazarus-Banken og endelig ikke nordligere end 
11° 30'S. Br. Hvis en Kurs, der fører godt til Luvart, 
ikke er opnaaet før 10 0 S. Bredde er passeret, vil Resul
tatet blive, at Skibet kommer for nær ved Kysten paa 
Grund af den stærke Strøm, der sætter V. og V. N. V. 
hen mellem denne Breddeparallel og Comoro Øerne, et 
Tilfælde, som vil forlænge Rejsen betydeligt.

S. for 12 0 Bredde er Strømmens fremherskende Sæt

ning paa alle Aarstider S.-lig og S.. V.-lig, men det er kun 
i Nærheden af Afrikas Kyst, at denne Strøm har nogen 
Regelmæssighed. I Midten af Mozambique-Kanalen og 
henimod Madagaskars Kyst .vil man finde, at den sætter
N. paa ligesaa ofte som S. paa. For at avancere imod 
de S.-lige Vinde, der herske her hele Aaiet igennem, und
tagen i December og Januar, er det selvfølgelig nødven
digt at holde godt ind mod Afrikas Kyst, dog uden at 
staa ind i nogen af de Bugter, som findes langs denne, 
da man har den gunstigste Strøm indenfor et Belte, der 
har en Bredde af maaske 80 Kml., og som følger en Linje, 
der forbinder de mest fremspringende Pynter. Inde i 
selve Bugterne kan man vente modgaaende Stromme. De 
gunstigste Vinde ere ogsaa i Reglen friskere langs den 
afrikanske Kyst end langs Kysten af Madagaskar.

30° S. Brede, der er den Breddep.arallel, i Nærheden 
af hvilken Skibe, der ere bestemte fra Ø.-Afr.ika til Au
stralien, forlade det Bælte, hvor Ø.-lige og S.-lige Vinde 
ere fremherskende, bør passeres paa 37 0 Lgd. Storcirkel
buen fra dette Skæringspunkt og til 39° S. Br. — 140° 0. 
Lgd. — Indløbet til Bas3-Strædet — har sit Maksimums
punkt paa 48° S. Br. — 96° 0. Lgd.; at staa Ø.-efter langs 
39 eller 400 Bredeparallel, som i Almindelighed anbefales, 
kan derfor kun gøres paa Bekostning af en anselig For
længelse af Rejsen. Desuden har Erfaringen vist, at den 
gennemsnitlige daglige Distance, som udløbes paa de 
højere Bredder, er større end paa de lavere, og Lejligheden 
for et Sejlskib derfor mere gunstig. Hvis man imidlertid,* 
for at undgaa Faren ved Drivis og daarligt Vejr, bestemmer 
sig fil, ikke at gaa saa langt S.-efter, som Sejladsen langs 
Storcirkelbuen udkræver, maa man styre en Kurs; som 
i det mindste vil bringe Skibet S.-for 40 0 S. Br. — Naar 
man tager det fornødne Hensyn til Aarstiden, kan efter- 
nævnte Breddeparalleller anbefales som de fordelagtigste, 
langs hvilke man skal udløbe sin Lgd. Ø.-efter, nemlig: 
fra November til Marts 45° S.; April, Maj og Oktober 
44° S.; fra Juni til September inklusive 43° S. Antages 
disse Bredder som de højeste, vil den korteste Vej fra 
Mozambique-Kanalen til Bass-Strædet gaa gennem følgende 
Punkter:

Fra 30° S og 37 o,O 0 ' Fra 30° S og 37 0 0 Fra 30° S og 370,0 0
til 35 - - 46 ,2 ■ til 35 - - 46 ,8 - til 35 - - 47 ,4 -

38 - 53 ,1 - - 38 ■ 54 ,3 - - 38 - - 55 ,7 -
40 - - 58 ,8 - : ■ 40 - - 60 - 40 - - 62 ,9 '
42 - 66 ,0 - ' - 42 - ■ 69 ,1 - - 42 - - 73 ,7 •
43 - - 70 ,6 - - 43 - - 75 ,2 - - 43 - - 88 ,2 -
44 - - 76 ,7 44 - - 90 ,3 ■ - 43 - - 110 ,2 -
45 - - 91 ,7 - ■ 44 - - 107 ,0 - - 42 - - 125 ,3 ■
45 • ■ 104 ,1 - - 43 - - 122 ,1 - - 40 - - 136 ,1 -
44 - ■ 119 ,1 - ’ 42 - - 128 >2 ■ - 39 - - 140 ,'> -

- 43 - - 125 >2 - - 40 - - 136 ,7 -
42 - - 129 ,8 - - 39 - ■ 140 ,o -
40 - - 137 •° - 1
39 - - 140 ,0 - 1

De fremherkende Vinde i det S.-lige Indiske Ocean 
er fra den N. V. lige Kvadrant, svingende mellem N. og 
N. N. O. og V. eller V. S. V.—Ø.-lige Vinde forekomme 
ogsaa, især paa den første Strækning af denne Del af 
Rejsen og ligeledes under Australiens Kyst i den S.-lige 
Midtsommer. De ere af kort Varighed, og angaaende Vin
dene fra den Ø.-lige Halvcirkel kan i Almindelighed siges, 
at de i Reglen ere saa N.-lige eller S.-lige, saa de kun ere 
en ringe Hindi ing mod at avancere Ø.-efter. V.-for 
100° 0. Lgd. tre S. V.-lige Vinde hyppige i Maj og Juni, 
de tidlige Vintermaaneder. Ø.-for 100° 0. Lgd. ere de 
hyppigst om Sommeren.

Det hænder ofte, at Vinden faar en Styrke af 8 
efter Beauforl’s Skala. Virkelig svære Storme ere imid
lertid sjældne og langt sjældnere sammenlignet med det 
N.-lige Atlanterhav om Vinteren. Som Følge heraf er 
Forskellen mellem Sommerens Rolighed og Vinterens

I
November til Marts : April, Maj, Oktober Juni til September
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Urolighed langt mindre iøjnefaldende i det Indiske 
Ocean end paa Atlanterhavet.

Stormene begynde i Reglen med en langsom Drej
ning af Vinden til N. eller N. N. O., tiltagende i Styrke 
fra denne Retning, ofte meget hurtigt, ligesaa længe 
Barometret falder og ligeledes medens dette staar lavest. 
Under Barometrets Stigning drejer Vinden til N. V. eller 
V. og i saadant Tilfælde vil man se, at Stormen er 
begyndt fra en Retning V. for N. og ikke 0. for. Vin
dens Drejning tilvenstre, i Henhold til Loven for Storme 
paa den S.-lige Halvkugle, finder Sted med næsten aldrig 
svigtende Regelmæssighed. Er man nødt til at dreje 
under i en N. O.-lig Storm, maa det derfor være med 
B. B. Halse. Af den Retning, hvori Vinden drejer, er det 
klart, at de Minima, som foranledige Stormene, skride 
frem i en Retning fra 0. til S. 0. og at deres Bane 
næsten altid falder S. for Sejl-Ruten. (Fortsættes).

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening. •
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel- 
semes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll ; Konsul 
Rechnitzér, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederiforening“s Sagførere.

Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg . . . . — J. Clausen.
Faaborg . . . . — J. Amtoft.
Fredericia. . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — FT. Mauriteø.n.
Nyborg . . . . — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne ..............
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted .... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. — F. Knudsen.

Ugens Havarier.

England, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 20de ds. været 
paa Grund i Kaiser Wilhelms Kanal og faaet Skade paa 
Skruen.

Morsø, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 22de ds. i Sne
tykning paa Grund paa Maglebylillehage ved Kastrup. 
Switzers assisterer. Ladningen losses i Lægtere.

Gorm, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Reval været paa 
Grund. Skibet er undersøgt af Dykker her paa Reden, 
maa losse og reparere.

Fra Sø og Land.

Prøvetur Med Dampskibet »Theben«, der er bygget paa 
Flensborg Skibby gn i ngs-Selskabs Værft til det Tyske 
Dampskibsselskab Kosmos i Hamburg, foretoges den 16. ds. 
en Prøvetur, der forløb meget heldigt og tilfredsstillede de 
stipulerede Fordringer med Hensyn til Hurtighed, Kulforbrug, 
Manøvredygtighed etc.

Skibet har følgende Dimensioner: Længde 383' 4", Bredde 
46‘, Dybgaaende 30' 8" og er forsynet med en Kvadrupel- 
Maskine, der arbejdede udmærket. Der er Kahytter til 26 
1ste Klasses Passagerer, 24 2den Klasses og desuden Plads for 
160 3die Klasses Passagerer. Alt er oplyet med elektrisk 
Lys. Skibet er godt ndruetet og er iøvrigt forsynet med alle 
tidssvarende Indretninger.

»Kaiserliches Kanal-Amt« i Kiel har den 7. December 
f. A. udsendt en Skrivelse af følgende Indhold:

Erfaringen har udvist, at Rorgængerne i de Skibe, der 
passere Kaiser Wilhelm Kanalen, som Regel ikke ere i Be
siddelse af de Egenskaber, der udfordres for at styre et Skib 
lige igennem et saa snævert Farvand. Grundene hertil maa 
søges i følgende Omstændigheder:

1) At Rorgængere som oftest ikke mere ere i Besiddelse af 
de Egenskaber, man tidligere var vant til at fordre af en 
dygtig Sømand;

2) at selv dygtige Rorgængere, naar de ikke have sejlet 
flere Gange igennem Kanalen, ikke have den tilstrække
lige Øvelse til at styre et Skib gennem et saa smalt 
Farvand;

3) at Folkene ofte ere saa trætte efter den foregaaende Sø
rejse, at de ikke kunne offre Styringen den vedvarende 
nødvendige Opmærksomhed, som absolut fordres for at 
styre et Skib igennem Kanalen.
Hertil maa endnu føjte, at der fordres en længere Øvelse 

for at kunne styre godt imellem de elektriske Lys, som ere 
anbragte langs Kanalens Sider; samt at Lodseme, skønt de 
ere det engelske Sprog mægtige, dog ikke, ere udelukkede 
fra den Mulighed, at der kan opstaa Misforstaaelser mellem 
dem og Rorgængeren paa et fremmed Skib.

Disse Kendsgerninger have bevirket, at man har fore- 
slaaet, at der i Holtenau eller Brunsbiittel skulde findes øvede 
Rorgængere — for hvis Kvalifikationer som saadanne Kanal- 
Forvaltningen overtager Garantien, — til Brug for de Skibs
førere, der ønske deres Tjeneste.

Det er Meningen at udtage disse Rorgængere blandt de 
bedste Søfolk og lade dem underkaste sig en Prøve i Styring, 
hvorefter de skulle antages af Kanal-Forvaltningen, der vil 
sende Redere og Mæglerfirmaer en Liste over de saaledes 
antagne Folk; man behøver saa blot i Tide at rekvirere de 
Rorgængere, man ønsker ved en af Endestationerne i Kanalen. 
Prisen for disse antages at ville blive 10 Mark pro Persona 
plus 5 Mark i Rejseomkostninger, altsaa for 2 Rorgængere 
30 Mark.

Skrivelsen, der er undertegnet af Præsidenten, slutter 
med en Opfordring til dem, den er tilsendt, om at udtale 
deree Mening om Betimeligheden og Nytten af det i den 
gjorte Forslag.

En af de interessanteste Nybygninger i 1896 er en 
; stor Jærnbanefærge og Isbryder, som er bygget paa Tyne 
j til Rusland. Den skal benyttes paa Baikalsøen og er 

for nylig afsendt til Rusland for at befordres 3500 Kml. over 
Land dertil. Skibet, der maaler 4200 Tons med 4000 I. H. K., 
skal benyttes til at befordre den sibiriske Jærnbanes Tog 45 
Kml. over Søen. Dette er saa vidt os bekendt det største 
Skib, der er bleven sendt over Land for at samles paa Be- 
stemmel sesstedet.
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Skonnertbrig »Livingstone«, 213 Reg.-Tons, hjemmehørende 
i Karrebæksminde, er ved Hr. Mægler Grube solgt til et 
Rederi i Marstal. Købesum 15,000 Kr.

Forhenværende Skibskaptajn Eduard Marck er af 
Frederiksberg er afgaaet ved Døden.

I Skive har der dannet sig et Aktieselskab, kaldet »Skive 
Dampbaads Aktieselskab«, der vil sætte en Dampbaad i Fart 
mellem Skive-Fuur etc.

Skonnert »Marie«, drægtig 119 Reg.-Tons beliggende i 
Marstal, tilhørende Skibsreder R. H. Rasmussen, er efter 
Forlydende solgt til Sverrig for 9500 Kr.

En ny Skonnert paa 49,88 Tons, bygget for Skibsfører
O. K. Hansen i Maretal paa Skibsbygmester Jensens Værft 
paa Øxnebjerg ved Svendborg, løb i Fredags Eftermiddags af 
Stabelen; den fik Navnet »Anne«.

Fra det kongelige Konsulat i Libau har Udenrigsmini
steriet d. 26. ds modtaget Telegram saalydende:

»I Morges indkommen Damper beretter Is indtil 30 Sømil af 
Kysten dog let passerbar for Dampere. Vindretning vestlig 
Frysepunkt«.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra NewOrleatfs 15. Jan., bestemt til Kbhvn. - A. N. 
Hansen. Thidemann, afgik fra Newcastle 24. Jan., bestemt til 
Kbhvn, Libau. - Antwerpen, Caroc, afgik fra Odessa 21. Jan , 
bestemt til Antwerpen. — Castor. Holm, ankom lil Kbhvn.
25. Jan., bestemt til Reval — Chr. Broberg, Gøtsche, afgik 
fra Lissabon 26. Jan., bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Neapel 25. Jan., bestemt til Messina, Malaga. Cadiz.
— Georgios I, Kihl, pas- Ouessant 25. Jan., bestemt til Ant
werpen. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Southampton 22. 
Jan., bestemt lil Valencia, Barcelona. — Kursk, Staal, ankom 
til Kbhvn. 18. Jan.— Leopold II, Kruse, ankom lil Antwerpen
20. Jan., bestemt til Tunis, Piræus. — L. P. Holm bl ad, Koch, 
afgik fra Antwerpen 26. Jan., bestemt lil Algier, Piræus. - 
Nicolai II, Jespersen, afgik fra Reval 23. Jan., bestemt til 
Rolterdam, New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til 
Antwerpen 19. Jan., bestemt lil Batoum. — Omsk, Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 21. Jan., bestemt til London.—Tejo, Fenger, 
afgik fra Newcastle 24. Jan., bestemt til Oporto, Lisbon. — 
Tom sk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 26. Jan., bestemt til Reval.
— Vesuv, Norden, ankom til Kbhvn- 25 Jan, bestemt til 
Kønigsberg. — Viking, Jørgensen, ankom til Sunderland 18. Jan., 
bestemt til Trondhjem, Canariske Øer - Xenia, Ingerslev, 
ankom til Lisbon 10 Jan, bestemt til Larochelle, New-Orleans.
— Baron Stjernblad, Michélsen, ankom til Antwerpen
17. Jan, bestemt til Kbhvn., Reval. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra Rotterdam 20. Jan., bestemt til St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, ankom lil Stettiu 23. Jan., bestemt 
til Kbhvn., Manchester. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Stettin 25. Jan., bestemt til Kbhvn., Christiania. — Ceres, 
Svensson, ankom til Kbhvn. 25. Jan., bestemt til London. — 
Charkow, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 24. Jan, bestemt til 
Libau- — Christian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 24. Jan., 
bestemt til Pillau. — Christianssund, Bay Schmith, afgik 
fra Kbhvn. 25. Jan., bestemt til Christiania. — Fanø, Jørgen
sen, ankom til Hamburg 22. Jan., bestemt til Kbhvn., Danzig.
— Frederik, Harboe, ankom til Huil 19. Jan., bestemt til 
Kbhvn., Pillau. — Jolantha, Frisenette afgik fra Liverpool
20. Jan., bestemt til Kbhvn., Stettin. — Kasan, Thomsen, 
ankom til London 24 Jan., bestemt til Kbhvn., Pillau. — 
Laura. Christiansen, afgik fra Leith 21. Jan., bestemt lil Fær
øerne. Island. — Libau, Clauson-Kaas, afgik fra Holtenau
25. Jan., besteml til Hamburg. — Louise, Brabrand, ankom 

lil Pillau 23. Jan., besteml lil Huil. — Minsk, Olsen, ankom 
til Manchester 24. Jan., bestemt til Liverpool. — Moskov, 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 26 Jan. bestemt til Antwerpen. — 
Nishnij Novgorod. Harder, afgik fra Antwerpen 24. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Libau. Nordjylland, Hansen, ankom 
til Antwerpen 20. Jan-, bestemt til Hamburg, Kbhvn., Neufahr- 
wasser. — Perm. Christensen, afgik fra London 24. Jan., be
stemt til Libau. - Pregel, Egjdiussen, passerede Hanstholmen
26. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — Rom ny, Harder, afgik 
fra Libau 26. Jan., bestemt til Huil. - Thyra, Garde, ankom 
til Danzig 23. Jan., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Valdemar, 
Sørensen, ankom til Libau 20. Jan., bestemt til Kbhvn., Ant
werpen — Vendsyssel, Sørensen, afgik fra Libau 24. Jan., 
bestemt til Hamburg. — Georg, Petersen, ankom til Libau
18. Jan., bestemt til London.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 27. Jan., 
bestemt lil Kbhvn. — Esbern Snare, M, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 26. Jan., bestemt til Odense. — Ficaria, J. V. 
Penger, afgik fra Kbhvn. 28. Jan., bestemt til Newcastle. — 
Knut henbor g. C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 26 Jan., 
bestemt til Aalborg. — Kronen, Borries, afgik fra Odense 28. 
Jan., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, 
A. Ankersen, afgik fra Odense 27. Jan., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebelt, A. Giillich, afgik fra Nakskov
26. Jan., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 26. Jan., 
bestemt til Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Antwerpen 24. Jan., bestemt til Dunston. — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Blyth 16. Jan., bestemt til Genua. — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Reval 17. Jan., ankom til 
London 25. - Svend, Aug. S. Hveysel, nfgik fra Kbhvn.
19. Jan., ankom til Libau 21. — Erik, J P. Lorenzen, afgik 
(ra Libau 15. Jan., ankom til Rotterdam 21. — Danmark, T. 
Heintzelmann, afgik fra West Hartlepool 21. Jan, ankom til 
Kbhvn. 25. — Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan., 
ankom til Aarhus 14. — Volmer, M A. Riber, afgik fra Blyth
21. Jan., ankom til Kbhvn. 25. — Dan, C. M. Kraemer, afgik 
fra Libau 21 Jan-, bestemt til London. — Magnus. M Franlzen, 
afgik fra Blyth 14. Jan., ankom til Libau 20. — Harald, N.
O. Risøe, afgik fra Reval 26. Jan., bestemt til London.

Det dansk-russloke Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan., ankom til Aarhus 21. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Bilbao 18. Jan., 
ankom til Middlesbro 25. — Johan Siem, F Løffler, afgik fra 
Genua 18. Jan., ankom til Elba 18- — P. Andreje ff, L. Johnsen, 
afgik fra Methil 21 Jan., bestemt til Genua. — Harald Klit- 
gaard, J. Rasmussen, afgik fra Bilbao 14. Jan., ankom til 
Rotterdam 19.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Kbhvn. 19. Jan., 
ankom til Reval 23. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra New
castle 13. Jan., ankom til Bilbao 18-

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 19. Jan., 
ankom til Swinemunde 20. — Island, Thomsen, afgik fra 
Kristiania 26. Jan, paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub, 
afgik fra New-York 23 Jan., paa Rejse til Kbhvn. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., paa Rejse til 
New York.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra 
Kiel 23. Jan., bestemt til Boness. — Agnete, Sørensen, ankom 
til Kbhvn. 20. Jan. — Hermia, Warming, ankom til Dundee 
23. Jan., afgik fra Dundee 25., ankom til Burntisland 26. — 
Alice, Kraemer, afgik fra Kiel 23 Jan., ankom til Burntisland
23., bestemt til Methil. — Bornholm, Jensen, afgik fra Burntis
land 25. Jan., bestemt til Kiel. — Gøteborg, Madsen, ankom 
lil Svendborg 20. Jan., afgik fra Svendborg 24., bestemt til 
Libau. — St. Alban Jørgensen, afgik fra Libau 21. Jan-, an
kom til Horsens 24. — Nauta, Steen, ankom til Horsens 19. 
Jan., afgik fra Horsens 24., bestemt til Libau- — Rønne, 
llintze, ankom til Assens 20. Jan., afgik fra Assens 24, bestemt 
Libau- — Marstrand, Lund, afgik fra Libau 22. Jan, ankom 
lil Kbhvn. 24. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau
22. Jan., ankom til Rødvig 24.

Danmark. Rolf, J. G. Halm, afgik fra Burntisland 23. Jan., 
bestemt til Kbhvn. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Kbhvn.
21. Jan. - Absalon, H. Predbjørn, ankom til Kbhvn. 20. Jan.

- Ansgar, A. Larsen, afgik fra Grangemouth 25. Jan., be
stemt til Kbhvn. — J N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom til 
Reval 23. Jan. — Hamlet, W. E. Sommer, afgik fra Libau 
26. Jan., bestemt til Ghent. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik 
fra Kbhvn. 24. Jan , bestemt til Reval.

Dannebrog. Christiansborg, Hveisel, ankom til Memel 
26. Jan — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra Neufahr- 
wasser 26. Jan , bestemt til Liverpool. — Fredensborg,
P. Hartmann, ankom til Blyth 24. Jan. — Rosenborg, W. 
Schultz, afgik fra Reval 20. Jan. bestemt til Dunkirque.

Dampskibsselskabet af 1896. Skodsborg, K. Schmidt, af
gik fra Memel 20. Jan., bestemt til London. — Jægersborg, 
Pelersen, afgik fra Blyth 20. Jan., bestemt til Neufahrwasser.
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— Klampenborg, K. Ewaldsen, afgik fra Reval 26. Jan., 
bestemt til Ardrossan.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, L. Storm Hansen, afgik 
fra Sunderland 21. Jan., ankom til Kbhvn. 25. — Dania, 
Troensegaard, afgik fra Aarhus 24. Jan., bestemt til Newcastle
— Fyen, Hansen, afgik fra Libau 19. Jan., ankom til London 
25. — Hafnia, Neergaard, ankom til Memel 20. Jan. — 
Russi a, 'Rasmussen, afgik fra London 22. Jan., ankom til 
Sunderland 25. — Sjælland. Skjødt. afgik fra Burntisland
22. Jan., bestemt til Eckernførde. — Jylland. Jensen, afgik 
fra Libau 21, Jan , bestemt til Antwerpen.

Østersøen. Ella, Hansen, ankom til London 21. Jan. — 
Maja, Møller, afgik fraMullerup 23. Jan., ankom til Kbhvn. 24.
— Patria, Andersen, afgik fra Liverpool 16. Jan, bestemt til 
Delaware. — Rita. Skov, afgik fra Grangemouth 21. Jan., 
ankom lil Stettin 26 — Yrsa, Larsen, afgik fra Chalkis 20. 
Jan, bestemt til Genua.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra West Hartlepool 21. Jan , 
ankom til Kbhvn. 25. — Frisia, Fisker, afgik fra Dunston
20. Jan., ankom til Kbhvn. 25. — Scotia, Nielsen, ankom til 
Rotterdam 21 Jari. — Olga, Jørgensen, afgik fra Flensburg 
25 Jan., bestemt til Pillau

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom til Boness 
20. Jan., afgik fra Boness 23., bestemt til Frederikshavn. —
— Nernu, Degn, afgik fra Methil 20. Jan., ankom til Esbjerg
24., afgik fra Esbjerg 26., bestemt til Warkworth. — Nord
søen. Schmidt, ankom til Esbjerg 21. Jan., afgik fra Esbjerg
23., ankom til Methil 26.

Norden. M. C. Holm, afgik den 22. Jan til Danzig fra 
Kbhvn. — Nordboen ankom lil Gal veston den 14. Jan. fra 
Rotterdam. — No rd en afgik fra Shields den 15. Jan. til Danzig. 
Nordhvalen ankom til Philadelphia den 21. Jan. fra Danzig.
— Nordkap paa Rejse fra Penarth til Baltimore. — Nord pol 
losser her.

Sejlskibe.
Marstal. Thyra, P. Rasmussen, ankom deri 16 Januar til 

Charlestown (Cornwall). — Henriette. Emil Holm, ankom den 
20. Januar til Puerto au Prince (Hayli, Vestindien) fra Marseille
— Skjold, H. Clausen, ankom den 30. December til Sanct 
Francois (Gouadeloupe) efter 34 Dages Rejse fra Cardiff.
— Hansigne, C. Clausen jun., ankom den 25. Januar til 
Cardiff for at indtage en Ladning Kul til Vestindien.

Fanø. Nordby. Sophie, Svarrer, ankom til Cape Town 
28. Decbr. fra Rio Janeiro. — Kronprinsesse Louise, 
Jepsen, prajet 21. Decbr. paa 2° N B. 30° W. L. fra Rio 
Janeiro til New York. — Ines Røhl, Jessen, sejlet fra Goole 
18. Jan. til Dem arara. — George Schwalbe, Pedersen, sejlet 
fra Scilly 19. Jan. til Goole. — Nancy, Svarrer, passeret 
Montevideo 23. Decbr. fra Rio Grande til Paysander. — Anna 
Agnete, Mathiasen, ankom til Tybee 22. Jan-, beordret til 
New York. — Professor, Beck, ankom til Genua 23. Jan. 
fra Equador. — Nordby, Christiansen, udklareret fra New 
York 11. Jan. til Port Natal.

Svendborg. Rasmus, Jensen, ankom til Landskrona 18 
Jan. —Fylla, Hansen, ankom til Gøteborg 18. Jan. — Hanne, 
Rynitz, ankom til Landskrona 19. Jan. — Caroline, Ander
sen, ankom lil Portsmouth 19. Jan. — Ludvig, Larsen, an
kom til Castletown 24. Jan. —Odin, Strøm, ankom til Sunder
and 24. Jan. —Psyche, Hansen, ankom til Lissabon 24. Jan.

Fragtberetninger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under
23. Januar:

Kulfragterne til Middelhavet ere i den forløbne Uge 
dalet yderligere. De sidste Dage har Stemningen været mere 
faet; ikke deemindre er 6/7x/2 Tyne til Genua for Tiden det 
højst opnaaelige, og andre Rater ere i Forhold dertil. Del
er sluttet fra Tyne, Blyth eller Wear til: Bordeaux 1400 4/D/2, 
Bayonne 1100 4/3, Bilbao 1400, 1750 3/U/s, 1700 3/41/«, Sevilla 
1650 5/6, 1300 5/9 pr. Ton død Vægt, Motril 800 8/, Cartha- 
gena 1900 6/, Barcelona 1400, 1700, 4500 7/6, 850 10/9 d. V., 
Marseille 2200, 1700 7/, Genua 2300 e/71/^ Livorno 2000, 3100 
7/, 3500 7/3, Oivita Vecchia 2300 7/3, 2700 7/ 400 del , Licata 
1400 7/3, Messina 1400 7/3, Alexandria 3500, 1900 7/, Kjøben
havn 1200, 1300 4/4'/a, 2200 3/lOi/s, Colberg 600 6/.

Returmarkedet fra Sortehavet er lavere paa Grund af for 
rigeligt Tilbud af Tonnage, og Fragterne ere gennemgaaende 
en 6 d. pr. Ton lavere end i foregaaende Uge. Der er i de 
sidste Dage sluttet fra Odessa & Krimhavne 9/3 Antwerp, 

Rotterdam 9/9 og 10/ Elben. Odessa til Kjøbenhavn 11/ 
død Vægt, Februar. Nicolaieff til Bergen/Christiania 11/6.

Komplettering Odessa til 10/6 Februar. Sul i na til 
Antwerpen 9/3. Warna 9/9 til any direct. Poti til Stettin 
15/, til Rotterdam 12/3, Erts.

I Alexandria-Markedet er der efter en lang Stilstand 
omsider igen nogen Aktivitet; der bydes for Jan.—Febr. 8/6 
& 1/9 London og Hull, 9/ Bristol-Kanalen, 10/3 U. K. for 
Ordre. Fra Smyrna bydes 10/6 London, Hull eller Leith

Fra Ertshavne er,der fremdeles godt Begær. Der bydes: 
Bilbao til Terneuzen 6/3, Rotterdam 6/41/2, Middlesbro 5/41/«, 
Stockton 6/.

Huelva til Goole 9/, Rotterdam 8/9, Antwerp 8/9, Dun
kirk 8/6 free dispatch.

Carthagena til Middlesbro 9/, Maryport 9/3.
Garrucha til Tyne 8/9 & 8-101/« prompt, 8/6 Februar; 

Swansea 6/101/3 clean; Antwerp 7/7x/2 clean.
Ergasteria til Middlesbro 8/3 free del ; do. 7/9 free 

dispatch; Antwerp 8/3 free del.
El ha til Glasgow 7/6 clean; Cardiff 7/6; Hartlepool 8/9; 

Tyne 8/6; Rotterdam eller Amsterdam 9/.
D'Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 15de 

Januar 1897:
Vi have i Dag intet nyt at meddele, hvad Fragtmarkedet 

for Dampere angaar. Det synes at gaa meget smaat med at 
skabe ny Forretninger, da der øjensynligt kræves Indrømmelser 
baade for Kornprisernes og Fragtiaternes Vedkommende. 
Afslutningerne, der have fundet Sted i de forskellige Korn
havne nord for Cap Hatteras, er en Følge af de Varer, der 
ere kommen i Markedet for at dække ældre Fordringer, og 
det forekommer os, at den største Del af Forretningerne for 
Januar derved ere bievne ufgjorte, medens de for Februar 
og senere Maaneder ere uden Betydning. For de atlantiske 
Bomuldshavne meldes ubetydelig og uvirksom Forretning 
samt meget ringe Begær efter Tonnage og aldeles ikke til 
Redernes Rater. Det er aabenbart, at Markedet er fastest i 
Golfhavnene, udenfor dem er Fragternes Tendens nedad- 
gaaende.

Vort Sejlskibemarked vedbliver at være uden videre For
retning, men fast, og det er ingen Forandringer undergaaet 
siden vor sidste Meddelelse.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwioh Meridian. De danske Fyre Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvarfmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

I Foraaret 1897 forandres Afmærknings-Systemet i de 
danske Farvande, saaledes som angivet i medfølgende »For
tegnelse over Sømærker i de danske Farvande«.

Forandringen foretages samtidig med Ombytningen af 
Vintersømærkerne.

Sømærkernes tidligere Plads bliver uforandret, dog med 
følgende Undtagelser:

1. Følgende nye Sømærker udlægges:
Graadyb. Foorfeld V. En hvid Stumptønde, mærket J, 

med nedadvendte Koste i 3 Fv. Vand, S. for 10 Fods Pullen, 
V. for Foorfeld.

Store-Bælt. Halskoo-Rev S. En hvid Stumptønde med 
2 nedadvendte Koste i 4 Fv. Vand, 2,000 Alen SV. t. S. */a S- 
for Pynten af Halskoo.

Lille-Bælt. Flækøjet. En rød Spidstønde med 2 
Koste, paa Ø.-Siden af Grunden.

Lille-Bælt. Baagø N. En rød Spidstønde med 3 Koste, 
paa N.-Siden af Landgrunden.

Lille-Bælt. Remmen 0. En rød Spidstønde med Kost, 
c. 2 Kbl. SØ. for den S.-ligste 10 Fode Pulle.

2. Følgende Sømærker inddrages:
Sundet. Drogden. Maglebylille-Hage N.-lige og S.-lige 

Prikker, de to Prikker ved Raoneungerne, Hesten og Skon
nerten, samt Dragør N.-Vager, Dragør Mellemvager og Dragør 
S.-Vager.

Store-Bælt. Hals koo S. Kragepullen.
3. Følgende Sømærker flyttes:
Graadyb. Søren Jessens-Sand, Spidstønde VI til tæt N. 

for 10 Fods Pullen, NV, for Stejlen i 3 Fv. Vand.
Knttegat. Limfjorden. Hals Indertønde til N.-Siden af 

Løbet, tæt inden for Barren i 17 Fod Vand.
Lystønderne inden for Skagen kunne ikke ventes at 

være paa Plads.
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Sundet. Lys- og Klokketønderne Ostindiefarer-Grund, og 
Taarbæk-Reo ere ombyttede med Vintersømærkerne.

Store-Bælt. Vraget af »Libanon* ligger nu i 19 Fod Vand 
S. for Sprogø-Ø.-Reo, c. 2,100 Alen 0. fra Fyrtaarnet. En 
Vragvager er udlagt tæt SØ. for Vraget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverlg. Sundet. Fyrskibene »Falsterboref*, »Oscars- 

Grund* og »Kalkgrund* ere inddragne for Is.
Vettern. Til Foraaret udlægges følgende Sømærker:
Ved Tångan en sort Vager med Ballon. 58° 37' 15" N. Br. 

14° 46' 25" 0. Lgd. og en rød Vager med opadvendt Kost. 
58° 35' 50" N. Br. 14° 45' 12" 0. Lgd.

Ved Grunden uden for Sandon en rød Vager med Ballon 
og en opadvendt Kost. 58’ 32' 42" N. Br. 14° 50'50" 0. Lgd.

Målaren Havnéfyret i Vesterås brænder fremtidig fra 
lste April—15de Maj og fra 1ste August—31te December.

Til Foraaret udsættes en Stage ved en 11 Fods Grund 
NNØ. for Lilla Aggero i Farvandet til Vesterås. 59° 31' 0"
N. Br. 16<> 44- 16" ø. £gdt

. Stockholms Skjærgaard. Kanholmsfjården. Ved Løjskårs- 
grundet er Stagen inddragen. 59° 22' 36" N. Br. 18° 42' 24"
O. Lgd.

Furusundsleden. NØ. for Hakholmsgrund et er Stagen 
inddragen. 59’ 36' 30" N. Br. 18° 48' 8" 0. Lgd.

Bottnioke Bugt. Sundsvall. Ved Grunden i Juniskårens 
Havn er KrydBprikken inddragen. Til Foraaret udsættes en 
Stage NØ. for Grunden og en Stage med Kost SV. for 
Grunden.

Til Foraaret udsættes en Stage med Kost ved en 3 Fods 
Grund SØ. for Alnon i Spikarhamnen. 62° 21' 36" N. Br. 
17’ 33' 24" 0. Lgd.

Tydskland. Mærker ved Fiskeredskaber skulle fremtidig 
males blaa. Have de Topbetegnelse, skal denne have Form 
af en Lax og være broncefarvet.

Kleler-Fjord. Klokketønden Kiel 1, Lystønden Kiel 3 og 
Fløjtetønden Kiel A ere ombyttede med Vintersømærkerne.

Kattegat og Skagerrak.
Sverlg. Ved N. Siden af Kollingebådan, inden for Hal

lands Vådero, udsættes en sort Vager med Ballon. 56° 25' 
45" N. Br. 12° 35' 27" 0. Lgd.

Torekov Rev. Til Foraaret udsættes ved Revet N. for 
Torekoo en Vager med Ballon, hvor under en nedadvendt 
Kost. 56’ 26' 16" N. Br. 12’ 37' 29" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tydskland. Wangeroog Taagesignal er igen i Virksom

hed.
Holland. I IJmuiden er Dybden ved almindelig Lav

vande 25 Fod, hvilket er Udgangspunkt for Vandstands-Sig
nalerne.

Den nye Sluse er 80 Fod bred og 293 Fod lang.

Frankrig. Calais. Den sorte Spirtønde Nr. 1 med Cy
linder NV. for Ridens er flyttet c. 1,600 Alen 0. hen. 50’ 
59' 20" N. Br. 1’ 51' 8" 0. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Den 27de Januar 1897 for
andres Taagesignalet ved Cloch Fyr saaledes: Det giver hver 
Va Minut fire hurtig paa hinanden følgende Stød, afvexlende 
af høj og dyb Tone.

Skotlands V.-Kyst Eddrachilles Bay. Paa Lachan Shoal, 
V. for Caloa Beg, er der kun li1/« Fod Vand. 58’ 17'.0 
N. Br. 5’ 9',7 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
. Vrag i Atlanterhavet. Ud for Irlands SV.-Kyst driver 

eii stor Mængde svært Tømmer.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Massaschusetts. Fyr
skibet »Hen and Chicken* er igen udlagt paa Station og 
Reservefyrskib Nr. 9 inddraget.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Grækenland. Den 13de Januar 1897 tændes paa N.-Enden 

af Fortet paa Øen Santa Maura et faet Fyr, der viser hvidt 
Lys fra S. 75’ V. gjennem S. til S 60’ 0. og rødt Lys fra S. 
60’ 0. gjennem 0. til N. 75° 0. Flammens Højde: 56 Fod. i 
Synsvidden: 13 Kml. Linseapparat af 4de Orden. Fyret j 
vises fra et c. 30 Fod højt, firkantet Taarn, der etaar ved ' 
Fyrpasser-Boligen. 38’ 50' 30" N. Br. 20’ 44' 20" 0. Lgd. ,

Kjøbenhavns Børskurs d. 27. januar 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælgen

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 109*/4 109’/4
Thingvalla...................................... 48»/4 48»/4 49«/4
Danmark........................................ 91 911/«
Norden.................................... . 1211/« 122
Kjøbenhavn.................................... 102»/4 103
Carl........... ..................................... 61«/4 62i/4
Dannebrog...................................... 110 111
Skjold............................................. 77»/4 77’/4 78
Helsingørs Dampsk....................... — —
Østersøen........................................ 55 65
Nordsøen........................................ 76 78
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk................ . 98 105

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... 1021/« 105

5% Thingvalla 1882..................... 99 101
5®/o - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... UB1/« 108

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3’/e’/o uopsig. Stats..................... 991/« 100
31/« % Husejer Kreditk................. 951/, 96
31/«’/!) Kbhvns Kreditf................. 95V4 951/«
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96*/4 961/«
4®/c - - 6 - .... 98*/s 991/4
31/« ’.'o Landkreditk. , 3 — .... 96 96i/4

Aktier.

Nationalbank .............................. 1591/« 1591/, 159’/«
Privatbank...................................... 125‘/4 1251/2

1271/« 129
Handolahank.................................. 126^ 127

1041/« 105>/4
Helsingørs Jernsk......................... 108’/4 109

95 94®/4 94’/, 95
Bryggeri Aktier............................. 125i/s */4 1251/, 1251/«

Notering paa Berlins Børs d. 26. Januar 1897.

Avista 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89.20 89
London............................................ 18.18 18.14
Paris............................................... 72.15 —
Amsterdam.................................... 150.50 —

Russiske Noter.................................... . .................
4 % Russiske Consols..........................................
4^2 % — Boden Kredit..............................
6 % Mexikanske...................................................
5 % Rumænske Stats............................................
4% - - 1890..................................

216.35

105.80
97.25

100.60
89.90

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 46,000, »Thingvalla« 14,000, »Danmark« 
12,000, »Norden« 18,000, »Kjøbenhavn« 3,000, »Carl« 14,000, 
»Skjold« 30,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

ChrletiaRshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 8.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryeegade 105. Gtotlieragade 84.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Poetdampskibe:

»Liibeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt 

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HANSCHELL & æ
BARBADOS, W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

W. B. Dick & Co. LI
eneste Fabrikanter af 

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Pantentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 L

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Last- og Passager- 
damper paa 340/37o Tons d. w. 
(excl-Bunkers) med Køjepladser 
til mindst 25 Passagerer,

Lastdauipere fra 4on/eon til 
700/i8oo Tons d. w. samt

Bugserbaade i alle Størrelser 
købes gennem undertegnede 
Agentur. Pris og Betingelser 
bedes sendt til

Knut R. Westbarg, 
Banérgatan 4. STOCKHOLM. 

(S. T. A. 32248)

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

V-----------------

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjebenhavn K. 

Kontor for Køb og Salg af Skibe. 
Cl. Christensen & Co.

Heymann-Bloch & Komp.s
verdensberømte

Helso-Sundheds-Salt, 
diætetisk Middel 

til Konservering af 
Helbredet, 

bør føres i ethvert 

Skibsapothek. 
Faas i de fleste 

Materialforretninger.

FORLANG KATALOG
FRANOO TILSENDT-

Instrument- & Kompasmager.
1

Knohr & Burchard Nfl.,
Telegram-Adr. TTomRuvcr Telephon
KNØHRHARD. IldmUlUg, 287.

Damp- & Sejlsk i bsmaeglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -A-fdeling1 for 
Assurance & Havarisager.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre eamt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

„Dansk Salartitidende** har Talegramadreaaa „Sklbatart, Kjobeiihavn**, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Poatpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St Anns Plade 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdele ved Postvseenete Foranstaltning.
Enkelte Numre et „Dansk Sofartstidende**

Første Side pr. Petitlinie & 46mm Bredde 26 Øre, ndenlandeke 36 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 — do. 26 -
Moderation for 0 Gange 10 Gange 26 Gange

1 a Side eller derover......................... 20 30 ».o 50 »o
Mindre end ^3 Side............................ 10 ».o 20°o 40 "0

pu Bladets Koutor op flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Frænkel.i Kjøbenhavn.



S8FARTSTI0ENDE.
U DG AAR HVER TORSDAG.

Nr. 5. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Februar 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Paa Udkig. — Skippermødet i Odense. — »Nationaltidende« som Søfartens Organ. — Ny Afmærkning i vore 
Farvande. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Fragtberetninger. — Skibsefterreninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Linoleum
og 

Voxdug 
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata. 

E. Meyer, 
St. Kjøbmagergade 26.

C. y. ScMuUv, 
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier. 

Alle Arter Maskln-Paknlnger etc.
26, Peder Skpamøgade. 

Kfebenhavg K.

Jens Emil Juhl, 
Hovedagent for

Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontort id 9-6.

Telefon 3326.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Br oncestøb eri.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant, for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

| Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

i Fedevarer.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagøntør 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telefon 1268.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjebenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pi adsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oli. 

Zynkara (Til Forebyggelse af Tærinø, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

•I. Brinclis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.

Kjøb, Salg og Nybygning
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

$ iG £1.
S'iM.'&oomeSie ocj.

Den an.erkjend.te

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hoe

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Styrkende og i høj Grad 
stimulerende.

F a a 8 overalt.



Fartyg
till salu.

En ny stålskonert, byggd till 
Veritas hogsta klass, om cirka 
85 reg.-tons, lastar 180 tons d. 
w. på 9x/2 fot eller 60 till 65 
standard tråvaror, såljes billigt' 
och komplett fårdig, levererad 
forstå vårdag. Nårmare meddela

Helsingborg Varfs 
Aktiebolag.

W. JUULS
Toldbodvej 22

Og 
Frihavnen

Skibsprovianteringshandlere.
Leverander 

til de kejserlig russiske Skibe
Polarsifernen og Standard.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag,

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

anbefales til de ærede

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre
/‘ra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57. 

Sølv Medai Ile i Malmø 
for Lanterner.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler sig med alt til Faget henherende 

tli Nutidens billigste Priser.
NB. Leverand er til Kgl. dansk Yanhtklub.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i 
den bule

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. HENDE, cand. pbarm.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere fy Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd oplages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Sailing & Steam Sliip Agents & General 
Commission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskelligeCode’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B.C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Ri
Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.[
Agents for 

Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphiciladdress: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

Tbe company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP.........   £
ELSINORE......................................g.
KORSØR......................................
ALBUEN (LAALAND)............. ■§ 2
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN) ... g 
GREIFSWALD (GERMANY)... j?

The company’s boat sEm. Z. Svitzer“ — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s ,.Berger 
Wilhelm1* and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

»Svitzer«.
»Høyer«.
> Switzbrgottlieb <. 
»Jørgensen«. 
»Gunnersen«.
»Svitzerlund«. 
»Elfversson«.

. »Spbuth«.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederi ksberggade Nr, 1.
Telefon 3669.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenh.orster
ILmoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Petersen &. Nielsens

Galvaniserings- 
Anstalt, 

Nørrebrogade 212, Kjøbenhavn L, 
anbefaler sig med 

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug. 
Telefon Tagenslms 37.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant. 

St. Kongensgade 101. 
Kjøbenhavn. K. 

Konserves, 
tørrede og saltede 

IC* Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skib spro vianterere.

fåudlz JRøllers Sftf.,
Amagertorv 22.

KJØBENHAVN. K.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning: 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.
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Paa Udkig.

Vi have tidligere omtalt de Bestræbelser, der, særlig 
ved Konferencer mellem Delegerede for flere Søslater, ere 
gjorte for at tilvejebringe den størst mulige Overensstem
melse mellem de forskellige Landes Lovgivninger med 
Hensyn til Spørgsmaalet om Rederens Ansvar ved 
Kollisioner mellem Skibe, særlig i de Tilfælde, hvor 
der er begaaet Fejl fra begge Skibe. I Tyskland be
stræber man sig nu for paa dette Omraade at faa fast- 
slaaet nye Retsregler, saaledes at disse blive overens
stemmende med de, der ere gældende her i Danmark og 
tillige i Frankrig, Belgien, Norge, Sverrig, Grækenland, 
Portugal og Rumænien. Den nautiske Forening i Ham
burg har i denne Sag vedtaget en Resolution, der tyde
ligt udtrykker dette Ønske, idet den udtaler, at den an
ser det for særdeles ønskeligt, at dør hos de søfarende 
Nationer tilvejebringes en ensartet Behandling 
af Spørgsmaalet Om Skadens Fordeling i Kolli
sionssager, hvor begge Skibe have Skyld, og at 
den anser en forholdsmæssig Fordeling af den 
samlede Skade efter Størrelsen af de Paagæl
dendes Skyld for den hensigtsmæssigste- Løs
ning af-Spørgsmaalet.

Paa en Adresse angaaende Bemandingsspørgsmaalet, 
som Sømandsunionens Talsmand, Hr. J. H. Wilson, for 
nylig indbragte i Underhuset, har Præsidenten for Board 
of Trade svaret, at det var Regeringens Hensigt, dersom 
Tiden tillader det, i indeværende Samling at fremkomme 
med et Lovforslag, der gaar ud paa at fastslaa Under
bemanding som Usødygtighed. Der er, skriver Ship. 
Gaz., næppe nogen Tvivl om, al Lovforslaget vil gaa 
igennem, da alle Medlemmer af Bemandingskomiteen, 
hvad enten de hørte til Majoriteten eller Minoriteten, vare 
enige om at betragte Underbemanding som Usødygtighed. 
Ifølge Præsidentens Udsagn er det en Fejl ved den nu
værende Lov, at den ikke tillader Board of Trades Embeds- 
mænd at hindre et Skib i at sejle, naar det bevisligt 
har for lidt Mandskab, samtidig med at de have Ordre 
til at stoppe det, dersom det har Mangler paa Skroget 
eller Ekviperingen, eller dersom Lanternerne ikke ere 
ordentlig skærmede.

Det har imidlertid ikke været ovennævnte Komites 
Majoritetsmedlemmers Mening at lade sig nøje hermed; 
hvad de ønskede, var at faa Parlamentet til at paatvinge 
Handélsmarinen en Bemandingslov efter en fast Skala, 
der bestemte hvor stor Besætning, et Skib skal have uden 
Hensyn til dets Rigning, øvrige Hjælpemidler eller den 
Fart, det sejler i. Hr. J. H. Wilson udtalte, at det 
aldrig havde været hans Mening at indføre en saadan 
Skala. Han sagde blandt andet følgende: »Er der nogen, 
der tror, at den Reder, som nu har en Besætning paa 
24 Mand i sit Skib, vil reducere den til 20, fordi en Be
mandingsskala siger, at den er tilstrækkelig? Idet Komi
teen har fastsat en Minimums-Bemanding, har den ikke 
udelukket, at Rederne skulde bruge deres egen Dømme
kraft med Hensyn til det Mandskab, der er nødvendigt.« 
Hertil svarer Ship. Gaz.: Hvad Nytte er en Skala til, 

dersom Rederne stadigt ere henviste til at bruge deres 
egen Dømmekraft, — netop den Dømmekraft, som Hr. 
Wilson og hans Venner saa ofte har draget i Tvivl? 
Hvad Nytte er det til at fortælle en Reder, at han uden 
Ansvar ligeoverfor Loven kan sende sit Skib til Søs med 
20 Mands Besætning, naar han af Erfaring véd, at det 
ikke bør sejle med mindre end 24 Mand? En saadan 
Skala vilde kun friste til at sejle med for lidt Mandskab, 
og saaledes forøge det paatalte Onde, i Stedet for at af
hjælpe det. Hr. Wilson var ikke heldigere i sine Be
stræbelser for at indvirke paa Underhusets Medlemmer 
med sine Talstørrelser over »det foruroligende Tab af 
Menneskeliv paa Søen«, som han angav til 22,000 i de 
sidste 10 Aar. Board of Trades Præsident paaviste, at 
Antallet af Forulykkede ved Strandinger og Forlis i oven
nævnte Tidsrum var mindre end Halvdelen af 22,000; og 
da Hr. Wilson sagde, at hans Tal ogsaa indbefattede Dræbte 
og Druknede, svarede Præsidenten, at naar Tabet af 
Menneskeliv som en Følge af Underbemanding blev 
fremdraget, kunde der naturligvis kun være Tale om de 
Tilfælde, som Forlis og Strandinger, i hvilke Under
bemanding spillede en Rolle. Præsidenten udtalte end
videre, at naar man tog Hensyn til den engelske Handels
marines enorme Udvikling, var Tabet af Menneskeliv i 
britiske Skibe langtfra tiltaget og stod i et gunstigt For
hold til det, der fandt Sted i andre Nationers Mariner. 
Der paavistes af et andet Medlem, at Tabet af Menneske
liv i Dampskibe var aftaget fra 576 i 1893 til 444 i 
1894 og 370 i 1895. I de første 10 Maaneder af 1896 
var Tabet 364, men da deri var indbefattet 103 Mand af 
Drummond Castle's Besætning — hvis Forlis jo selv Hr. 
Wilson ikke kunde give Underbemanding Skyld for — var 
det egentlige Tab 261.

Vi have modtaget følgende:
Tillad mig, Hr. Redaktør, at gøre opmærksom paa 

noget, som jeg føler mig overbevist om, der kan gøres 
for at lette Besejlingen gennem Knippelsbro og tillige helt 
befri selve Broen for Paasejling ved Sejlads derigennem 
og altsaa bevirke, at Broen ikke behøver at ombygges.

I Nord og Syd vinkelret paa Broaabningen paa begge 
Sider af Løbet skal nedrammes svære Pæle, 3 eller 
maaske flere ved hverandre; paa den indvendige Side af 
disse Pæle og inde i Broaabningen langs med begge 
Sider skal der lægges svære Bjælker (maaske byggede 
Bjælker), mindst en Alen i Firkant, dog i selve Broaab
ningen skal de ikke være saa svære, da de saa let kan 
gøre Aabningen for smal, og af denne Grund skal Pælene 
staa lidt mere til Siderne; Bjælkerne inde i Broen, som 
altsaa ikke blive saa stærke som de, der ligge udenfor, 
kan dog sagtens holde,, da Skibene altid vil være retvist, 
naar de passere dem. Bjælkerne skal selvfølgelig flyde 
og være saaledes fortøjede, at de kan glide op og ned 
naar Vandet falder eller stiger. Bjælkerne skal være i 
flere Stykker, for bedre at kunne bugseres hen for at 
rengøres og mulig repareres. Mulig det var bedre at 
Pælene bleve stillede saaledes, at Aabningen blev tragt- 
formig ind mod Broen, men jeg mener, det vil tage for 
meget Plads op af Havnen.

M. P. Andersen, 
Fører af Galeasen »Willemoes« 

af Thisted.
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Skippermødet i Odense.

Skippere og Redere for Skibe indtil 60 Tons Drægtighed 
afholdt den 28. Januar Møde i Odense. Indbydelse til Mødet 
var udgaaet fra Aarhusskippere og efterkommet af ca. 50 
Deltagere.

Skipper Christensen fra Svendborg valgtes til For
handlingsleder.

Skipper M. Nielsen, Aarhus, meddelte, at der paa et 
Møde d. 4. Septbr. i Fjor i Aarhus af Smaaskippere vedtoges 
at danne en Forening og indmelde den i Fagforeningerne, 
for at man paa den Maade kunde faa Fragttaksterne regule- 
lerede. Det var Meningen paa Mødet i Aarhus at indordne 
sig under de samvirkende Fagforeninger, men de senere 
Forhold havde vist, at det maaske nok var uheldigt, og der
for mente ban, at det var bedst, om man kunde danne en 
egen Forening, der kunde staa paa egne Ben, men hertil ud- 
fordredes Enighed. De nedsatte Jernbanetakster havde haft 
til Følge, at Brødet blev taget ud ad af Munden paa Smaa- 
skipperne, som jo dog ikke havde gjort andet end at stemme 
paa Rigsdagsmænd, der ikke have haft Øje for Standens Tarv.

Skipper C. Ch ristensen, Aarhus, oplyste, at man havde 
korresponderet med »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og at 
man havde tænkt sig at gaa ind under den som en særskilt 
Afdeling. Det var nødvendigt, at man fik en Minimums- 
Fragttakst sat for hele Landet, thi hidtil havde Smaaskipperne 
hjulpet hinanden ned ad Bakke. Det var da paa Tide, at 
man hjalp hinanden op igen. Der maatte i den Hensigt op
rettes Smaat'oreninger paa hver Plads, som saa kom til at 
staa under en Overbestyrelse. Man kunde ikke forlange, at 
Nogen skulde tænke paa Smaaskipperne, naar de ikke tænkte 
paa sig selv. Landbostanden tænkte paa sig selv, og det 
kunde Ingen fortænke den i. Ved at danne en Forening, 
der omspændte hele Landet, vilde man opnaa, at der blev 
taget Hensyn til Smaaskipperne, og man haabede at kunne 
opnaa at faa Bropengene af det, der omlades, godtgjort. Det 
vilde blive 2'/2 Øre pr. Centner, og man kunde saa konkurrere 
med Jernbanetaksterne. Skibsmæglerne vare nu Købmands
mæglere, men havde man en Forening, der stillede den For
dring til Mæglerne, at de ikke fragtede Skibe bort under en 
vie bestemt Takst, hjalp man Standen, men man hjalp ogsaa 
Mæglerne, og Købmændene havde saamænd heller ikke det 
ringeste imod en saadan Foranstaltning. I Nødstilfælde kunde 
Skipperne ogsaa ansætte deres egne Befragtere i Kjøbenhavn, 
Aarhus, Faxe og maaske Bandholm.

Skipper Fr. Ni el sen, »Nordlyset«, havde imod, at man gik 
ind under Fagforeningerne; Sømændene skulde staa som frie 
Mænd og ikke paalægge sig de Baand og Urimeligheder, der 
vilde følge med de ikke sjeldne Streiker. De fortvivlede For
hold stammede fra, at Sømandsstanden ingen Repræsentant 
havde i Rigsdagen. Villien var vist god hos Rigsdagsman
dene, men de forstode ikke Standene Kaar. Landbostanden 
blev hjulpen paa mange Maader og havde endog faaet sin 
egen Minister. Det var ikke noget urimeligt Forlangende at 
bede Staten støtte Sømandsstanden. At tilstille Mæglerne 
Minimumstakster var paa sin Plade om Sommeren, men om 
Efteraaret maatte man have andre Takster, thi ellers løb 
Mæglerne alligevel om Hjørnet med Skipperne. Han ønskede 
en egen Mægler for alle Smaaskippere i Kjøbenhavn.

Skipper C. Christensen: Meningen med en Minimums
fragttakst er, at man ikke nogensinde, enten Sommer eller 
Efteraar, maa gaa derunder, men den, der kan faa mere, har 
frie Hænder.

Dirigenten troede ikke, at man kunde magte at danne 
Lokalforeninger. Det var bedre at gaa ind under den større 
Forening, »Dansk Sejlskibsrederi-Forening.« Man vilde saa 
have lettere ved at blive hørt paa det Sted, hvor det fik Be 
tydning. Ved at gaa ind under den større Forening kunde 
man maaske opnaa en Moderation i Kontingentet.

Skipper Hansen, Aalborg, fandt ikke, at der var nogen 
Mening i at gaa ind under Fagforeningerne; det vilde kun 

skade. Han var ligeledes imod at gaa ind under »Dansk 
Sejlskiberederi Forening,« thi det var en Forening uden noget 
egentlig Formaal, og havde man endelig Lyet til at melde sig 
ind, kunde jo Enhver for sig indmelde sig. Han vilde fore- 
slaa at danne en »Skibsførerforening«, i hvilken ikke blot 
Skippere, men Forhyrere og Kapere kunde gaa ind, ligeledes 
skulde Styrmænd med Styrmandspatent have Adgang til For
eningen. Det gjalt om at faa Foreningen gjort uafhængig, 
Tnpn for at den skulde komme til at staa paa egne Ben, 
maatte den ikke indordne sig under andre Foreninger. Frag
terne turde man ikke vente at faa sat meget op, men noget 
op kunde man vente at faa dem.

Skipper M. Nielsen vidste, at der vilde komme en Tid, 
da man blev nødt til at gaa ind under Fagforeningerne, men 
forøvrigt gik han gerne med til at stifte Foreningen uafhængig 
af andre Foreninger. Mæglerne havde lavet en Forening,, 
saa snart de hørte, at der var Noget i Gære mellem Smaa
skipperne. Taleren havde den Medicin, der behøves for at 
hjælpe Standen.

Skipper Koefoed, Rønne, var Repræsentant for alle 
Smaaskipperne paa Bornholm. De kunde slet ikke gaa med 
til Planen fra Aarhusmødet, thi den havde altfor megen 
socialistisk Tanke. Paa Bornholm kunde man godt gaa med 
til at danne en egen Forening og ligeledes til at indordne sig 
under »Dansk Sejlskibsrederi Forening,« men i saa Fald med 
egen Bestyrelse og egne Love. Det sidste vilde være det 
heldigste, thi man vilde da blive stærkere, men Foreningen 
maatte ikke have Lugt af Socialisme. (En Stemme: Den kon
servative Lugt gavner os heller ikke). Taleren vilde kun have 
det optaget i Foreningen, som man kunde kalde gavnligt og 
godt.

Skipper Fr. Nielsen, »Nordlyset«, forsvarede paany sin 
Opfattelse af Taksterne og anbefalede, at man meldte sig ind 
i »Dansk Sejlskibsrederi Forening«.

Skipper Ben teen, Svendborg, omtalte, at Halvdelen af 
Sejlskibene vare under 20 Tone og kunde altsaa føres af Skippere 
uden Eksamen. Jærnbanens og Dampfærgens Takster skulde 
sættes ned.

Skipper Jensen, Aalborg, fremhævede, at en Smaa- 
skipper ikke havde saa meget i Løn som en Arbejdsmand. 
»Dansk Sejlskibsrederi Forening« havde erklæret, at den Intet 
kunde gøre for Smaaskipperne og for at de fik større Fragter. 
Den Forening skulde man ikke have med at gøre. Det 
endte med, at Sømandsstanden, den mest konservative Stand i 
Landet, gik over til Socialisterne, og man kunde ikke for
tænke Folk i, at der kom Forslag frem om at melde sig ind 
i Fagforeningerne. Smaaskipperne skulde lave en Forening, 
hvori Alle uden Undtagelse, der havde Skib under 60 Tons 
at føre, burde indmelde sig. Det kunde ikke nytte at gaa 
til Mæglerfirmaet »Bjerre og Rømer,« thi det gavnede ikke. 
Man skulde lære af Bønderne, der lavede Andelsmejerier og 
Brugsforeninger; det var den Tanke, der skulde frem. Mini
mumsfragt maatte man have, Skipperne skulde ikke føde 
Mæglerne og vilde Mæglerne ikke rette sig efter Skipperne, 
kunde man selv ansætte sine Befragtere

Dirigenten kunde gaa med til at danne en selvstændig 
Forening, hvis det ikke blev for kostbart. En lille Forening 
kunde ikke virke med den Kraft som en stor, og særlig vilde 
man ved at gaa ind under den større Forening, som Hr. 
Jensen lastede, med langt større Lethed end nu opnaa Ligge- 
dagspenge. Med den Ledelse, Bom »Dansk Sejlskibsrederi 
Forening« nu havde, vilde mindre Skibsførere ogsaa være vel 
tjente. At holde sig til en bestemt Mægler maatte han fra- 
raade, og Mæglere burde overhovedet ikke ind i Foreningen.

Skipper Fr. Nielsen: Hvis et stort. Kornhandlerfirma 
sender alle sine Ordre til Bjerre og Rømer, vil det blive 
Fjasko med vor egen Mægler, saafremt vi ikke alle kunne 
blive enige om ikke at sejle.

Skipper C. Christensen: Man har endnu ikke faaet at 
vide, om »Dansk Sejlskibsrederi Forening* vil tage imod os 
som en særskilt Afdeling.

Skipper Koefoed fremhævede, at »Dansk Sejlskibsrederi
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Forening« bl. A. havde udvirket, at Konsulatsafgifterne ned
sattes for Sejlskibenes Vedkommende, og det var dog ikke 
saa ganske lidt.

Skipper Jensen kunde ikke se, hvad man skulde have 
med den omtalte Forening at gøre, da den ikke engang havde 
sendt en Repræsentant til Mødet. Kunde man ikke finde 
nogen anden, der passede for Stillingen som Foreningens 
Formand, vilde han foreslaa, at man valgte Mægler Boye i 
Marstal, den eneste Mægler i Landet, der brød sig noget om 
Mødet, som afholdtes her i Dag.

Dirigenten: En Forening med Mægler Boye som For
mand, hvor respektabel han end var, vilde ikke bringe Skip
perne det Udbytte, som man vilde faa af at melde sig ind 
under den større Forening. Han vilde dog stemme for Stif
telse af den mindre Forening hellere end slet ingen.

Skipper Hansen, Aalborg, ønskede, at man blev aldeles 
uafhængig af den store Forening. Man kunde vælge en For
mand, der kunde bo paa hvilketsomhelst Sted i Landet, For
retningsføreren' burde bo i Kjøbenhavn, og der burde være 
Repræsentanter i hver af de større Byer.

Koefoed fandt Sagen saa udtømt, at man nu kun fik 
Gentagelser at høre. Han anbefalede, at man skred til Af
stemning.

Jensen, Aalborg, mente, at man lige saa godt kunde give 
sig Lyngsie (Socialistagitatoren) i Vold som Bjerre og Rømer. 
Vi skal være frie Folk.

Skipper Carl Møller, Odense, troede, at man kunde 
være lige fri, selv om man meldte sig ind under Sejlskibs
rederi-Foreningen. Det var viet ikke værd at offre mange 
Ord herpaa, ligesaalidt som paa den Arbejdermedicin, Hr. M. 
Nielsen fra Aarhus anbefalede. Det vilde dog nok vare et 
halvhundrede Aar endnu, inden man fik denne Medicin paa 
Apotheket. Det gjalt om at faa dannet en Forening og lade 
være at spilde Tiden, ogsaa med Talen om, hvem der skulde 
hjælpe Smaaskipperne.

C. Christensen, Aarhus, ønskede, at man gik ind under 
»Dansk Sejlskibsrederi Forening« med Boye i Marstal som 
Afdelingsformand, og hvis man ikke gik ind herpaa, foreslog 
han at danne en selvstændig Forening med Boye som Formand. 
Han vilde til Slutning bemærke, at Foreningen burde stiftes 
som international, thi de tyske og skandinaviske Kolleger 
maatte man drage til sig.

Ved skriftlig Afstemning vedtoges med 26 Stemmer at 
stifte Foreningen som en Afdeling af »Dansk Sejlskibs
rederi Forening.« For at stifte Foreningen som selvstæn
dig stemte 17. 2 Stemmesedler afgaves blanke.

Til Medlemmer af det forberedende Udvalg valgtes:
C. Christensen, Aarhus; P. Petersen, Kolding; Ko- 

foed, Rønne; Jensen, Aalborg; Kromann, Marstal; Chri
stensen, Svendborg; M. Christiansen, Odense; Fr. Nielsen, 
Faxe; J. Christiansen, Kjøbenhavn.

Da der, som det vil fremgaa af ovenstaaende Referat, fra 
en enkelt af Mødets Talere blev anket over, at »Dansk Sejl
skibs rederi-Forening« ikke var repræsenteret paa Mødet, 
ere vi bemyndigede til at meddele, at der fra Foreningens Side 
var truffet Foranstaltning til, at et af Bestyrelsesmedlemmerne 
i dens Kredsafdeling for Fyen kom til Stede paa Mødet, og 
at det skyldtes pludselig og i sidste Øjeblik indtrufne For
hindringer, at dette ikke skete. Imidlertid havde Foreningen 
jo dygtige Talsmænd blandt Mødets Talere, og vi konstatere 
med Glæde, at Resultatet blev i Overensstemmelse med de 
Anskuelser om Sagen, vi have gjort gældende her i Bladet, 
idet man vedtog Tilslutning til »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.« Vi antage, at denne Forening vil stille sig saa 
imødekommende som muligt overfor de mindre Rederes Ønske 
om at staa i en selvstændig Organisation indenfor Foreningen, 
og at Resultatet af den rejste Bevægelse blandt de mindre 
Redere saaledes vil blive, at de træde ind i en Forening, 
der derved med forøget Styrke vil kunne varetage deres Tarv.

Red.

„Nationaltidende" 
som Skibsfartens Organ.

Af Kaptajn C. Christiansen.
Fører af 3/m, Skonnert »Fortuna« af Svendborg.

I »Nationaltidendes« Tillæg for 22/i er fra Bladets 
Redaktion fremkommen et Svar paa min Artikel om 
»Nattd.« som Søfartsorgan, der findes optaget i Dansk 
Søfartstidende for u/i. Delte Svar indeholder ikke meget 
andet, end hvad jeg havde ventet, der vilde komme, 
nemlig et Forsøg paa at sno sig bort fra hele Sagen.

»Nattd.« beskylder mig for, at jeg skaber Ufred. 
Jeg har heldigvis ikke Ufred med andre end »Nattd. «s 
Red., og i den Henseende faar jeg trøste mig med, at 
jeg hverken er den første eller den eneste Skibsfører, 
som nævnte Red. har haft Ufred med. Vi have jo 17 
Aars Erfaring for, at det ikke gavner os meget at holde 
Fred med »Nattd.« og overlade til dette Blads Red. at 
være Talsmand for os. Min Paasland om, at »de Re
former for Skibsfarten, der skyldes »Nattd.«s Virksomhed, 
ere snart talte,« har Bladet jo dog ikke funden Anled
ning til at imødegaa med et eneste Ord.

Et Blad som »Nattd.«, der selv vil agere Søfarts
organ og af Hensyn til egne Interesser har udvist en 
saadan Adfærd, saavel overfor »Dansk Søfartstidende« 
som overfor »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og denne 
Forenings hele Virksomhed, som jo er almindelig bekendt, 
skulde nødigt beskylde andre, og allermindst noget Med
lem af Sejlskibsrederi-Foreningen for at man »giver de 
fælles Interesser en god Dag«. Tør »Nattd.<s Red. paa- 
staa, at den selv anser den Maade, hvorpaa den er op- 
traadt overfor »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« for at være 
»Vejen til det saa stærkt og saa rigtigt paakaldte Sam
menhold og fælles Optræden i Kampen for at fremhjælpe 
den danske Skibsfart,» som Ordene saa smukt lyde i 
Bladet? Naar »Nattd.« Red. vil lægge sig sine egne 
Ord om Sammenhold, fælles Optræden o. s. v. paa Sinde 
og handle derefter, da behøver den ikke at være bange 
for, at nogen »i sit vrede Lune« besværer den med »ond
sindede Angreb« eller »Stormløb mod »Nationaltidende«s 
Søfartstidende.«

Alt, hvad jeg i min forrige Artikel anførte om 
»Nattd.«sOptræden overfor Sejlskibsrederi-Foreningen, synes 
Bladet at være ligefrem bange for at berøre og fejer det 
hele fra sig med følgende Bemærkning: »løvrigt har 
denne Forenings hele Virksomhed i Skibsfartens Inte
resser vor fulde Sympati, og ethvert Forslag fra den til 
Gavn for vore betrængte Sejlskibe vil altid finde Støtte 
hos os«. Jeg skal blot tilføje, at saa længe »Nattd.« læg
ger sin Sympati for Sejlskibsrederiforeningens Virksomhed 
for Dagen paa samme Maade som hidtil, da kan det være 
Foreningen ligegyldigt, om dens Virksomhed har »Nattd.«s 
Sympati eller ikke. Naar »Nattd.« dernæst lover at 
støtte ethvert Forslag fra Foreningen lil Gavn for Sejl
skibene, da er et saadant Løfte jo Tak værd, men jeg 
er kun meget bange for, at det bliver glemt.

Jeg forstaar meget vel, at »Nattd.« føler sig 
ilde berørt ved, at jeg fremdrager, hvorledes den i sin 
Tid stillede sig til Sagen om det vestlige Kattegats og 
Belternes Belysning m. m. Hvis Sagen forholdt sig saa
ledes, som »Nattd.« nu vil give det Udseende af, da 
havde der intet været at sige dertil, selv om Bladets Red. 
i et- eller andet havde haft en anden Mening end jeg. 
Men det forholdt sig derimod saaledes dermed, at »Nattd.«s 
første Svar til mig om Sagen, efter min og mange andre 
Skibsføreres Opfattelse, mere indeholdt Bebrejdelser over, 
at man vovede at blande sig i saadanne Sager, end »et 
fagligt Skøn«, og det var først efter, at jeg i en senere 
Artikel havde oplyst Bladets Red. om adskilligt andet 
vedrørende Sagen, at den sadlede om og begyndte at 
»diskutere sagligt og roligt om Tingene«.

Med Hensyn til Sagen om Navigationsskolevæsenet 
mener »Nattd.«, at det er kedeligt for mig, at der i den
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deriblandt saa-

Om det

Sag ogsaa var andre Sagkyndige, der havde en anden 
Mening end jeg. Det maa jo da være endnu mere kede
ligt eller maaske ligefrem sørgeligt for Bladets Red., at 
der var endnu langt flere Sagkyndige, og 
danne, hvis Meninger vare afgørende, der, til Held for
Sagen, havde en anden Mening derom end Red.
var de faa i Kjøbenhavn eller de mange omkring paa 
andre Steder i Landet, der lededes af »varm Interesse 
for vor Skibsfart« og ikke af »rent lokale Ønsker«, del 
(.illader jeg mig at vedføje et ?. Men saaledes som 
»Nattd.« stillede sig til Sagen, det blev udenfor Kjøben
havn næppe anset for at være i Skibsfartens Interesse.

Mit Spørgsmaal, hvorledes »Nattd.« har stillet sig 
overfor de forskellige Lovforslag vedrørende Skibsfarten, 
kan Bladet ikke slippe klar af paa anden Maade end ved 
at »pynte sig med laante Fjer«. Det er mig ufattelig, at 
Bladets Red. kan mene, at den har gjort sig fortjent af 
de Artikler om Konsulatsagen, der forrige Aar fandtes i 
»Nattd.« fra d’Hrr. D. Torm og A. Carl. Vilde »Nattd.« 
ikke have optaget de nævnte Artikler, da vilde sikkert et 
andet af de kjøbenhavnske Dagblade gerne have optaget 
dem. Som bekendt indeholdt »Nattd.« ogsaa den Gang 
flere fra forskellige Sider indsendte Indlæg, der fremkom 
for at tilkendegive, al man i Søfartskrese omkring i Lan
det var enig med Hr. D. Torm i hans Opfattelse af Sagen 
om Konsulats- og Skibsafgiften. Blandt disse _Indlæg 
fandtes' ogsaa et, undertegnet »Mange Skibsredere i Svend
borg Tolddistrikt«. Jeg kan oplyse Nattd.« om, at jeg 
selv var blandt disse »mange Skibsredere«, og jeg har 
ikke, som »Nattd.« mener, fremdraget denne Sag, fordi 
jeg stolede paa andres Glemsomhed, jeg stolede tvertimod 
paa, at det Hele endnu var i frisk Minde. Men hvis 
»Nattd.« Red. har udvirket noget stort og godi forSagen, 
da maa jeg lilslaa, at jeg hidtil har været uvidende derom, 
eller ogsaa maa jeg have glemt det.

Naar »Nattd.«s Red. forarges over, at man frem
drager Kendsgerninger, der vise, hvorledes det forholder 
sig med dens Virksomhed i Skibsfartens Interesse, da 
gør Red. klogest i selv at omtale denne sin Virksomhed 
saa lidt som mulig, og navnlig vil jeg tilraade, at Red. 
ikke føler sig saa sikker paa, at Sejlskibsrederi-Foreningens 
Medlemmer ikke skulle kunne paavise, at Red. nogensinde 
har svigtet sine Interesser. Dette vil del navnlig ikke falde 
vanskeligt at paavise yderligere i Fremtiden, dersom Red. 
fremdeles optræder paa samme Maade overfor Foreningen 
som hidtil.

Mine Bemærkninger om, at »Nattd.« har tabt sin Be
tydning som Søfartsorgan, ere ingenlunde grebne ud af 
Luften. Det er nemlig ikke usædvanligt at se, at Skibs
redere og Mæglere og andre, der have Interesse for Sø
farten, og som tidligere holdt »Nattd.« for dens Søfarts
tidendes Skyld, nu have hørt op med at holde delte 
kostbare Blad, og holde »Dansk Søfartstidende« i Stedet 
for samt ved Siden af denne et af de billigere Dagblade 
for de daglige Nyheders Skyld. Desuden har en stor 
Del af dem, som »Nattd.«s Red. tidligere regnede til sine 
Medarbejdere, nu vendt den Ryggen og henvende sig 
lil »Dansk Søfartstidende«, naar der er Sager ved
rørende Skibsfarten, som de kunne ønske at fremdrage 
for Offentligheden.

Ny Afmærkning i vore Farvande.

Som Tillæg til de af det kgl. Søkort-Arkiv udgivne 
»Efterretninger for Søfarende« medfulgte i afvigte Uge en 
Fortegnelse over Sømærker i de danske Farvande, 
gældende fra Foraaret 1897, altsaa efter endt Skiftning 
af Vintermærkerne. For de af vore Læsere blandt de Sø
farende, der ikke ere i Besiddelse af ovennævnte For
tegnelse, have vi efter samme ladet aftrykke Reglerne 
for Afmærkningen samt Beskrivelse af Sømærkerne; men 
henvise for øvrigt til Fortegnelsen, hvis Pris kun er 
50 Øre.

Til Hovedfarvandenes Afmærkning anvendes Sømærker, hvis
Form og Farve samt Topbetegnelse, naar saadan tindes, au- 
give den Side af Farvandet, paa hvilken de ligge. Disse Sø
mærker, Spidstønder og Stumptønder, anvendes i 3 forskellige 
Størrelser. Sømærker af 3die Størrelse kaldes, naar de ere 
forsynede med Topbetegnelse, Vagere.

Endvidere anvendes Lystønder, Fløj totønder og Klokke
tønder.

Styrbords Side af Farvandet afmærkes med spidse, røde 
Sømærker. Naar Topbetegnelse anvendes, er denne 1, 2 eller 
3 opadvendte Koste paa rød Stage.

Bagbords Side af Farvandet afmærkes med stumpe, hvide 
Sømærker. Naar Topbetegnelse anvendes, er denne 1, 2 eller 
3 nedadvendte Koste paa hvid Stage.

Midtfarvands-Puller og Skillepunkter mellem to Farvande 
afmærkes med spidse, rød og hvidstribede Sømærker. Naar 
Topbetegnelse anvendes, er denne en rød og hvid stribet 
Ballon paa rød og hvid stribet Stage.

Som Anduvnings-Mærker anvendes samme 'Sømærker som 
sidstnævnte.

Lystønder og Fløjtetønder have Farve og Topbetegnelse, 
for saa vidt saadan findes, og Klokketønder tillige Form efter 
samme Regler som ovenfor nævnt.

Til Smaafarvandenes Afmærkning anvendes Sømærker, 
Prikker, hvis Farve og Topbetegnelse angive den Side af 
Farvandet, paa hvilke de ligge.

Styrbords Side af Farvandet afmærkes med røde Stager 
med 1 eller 2 Koste. ,

Bagbords Side af Farvandet afmærkes med hvide Stager 
med 1 eller 2 Halmviske.

Midtfarvands-Puller og t killepunkter mellem to Farvande 
afmærkes med rød og hvid stribede Stager med 1 Kost over 
1 Halmvisk.

Som Anduvnings-Mærker anvendes rød og hvid stribede 
Stagpr med rød og hvid stribet Ballon.

Et Farvands Styrbords Side er den Side, som et Skib for 
Indgaaende har om Styrbord.

Et Farvands Bagbords Side er den Side, som et Skib for 
Indgaaende har om Bagbord.

I Skagerrak, Kattegat, Sundet, Store-Bælt og Lille-Bælt 
er et Skib for Indgaaende, naar det kommer fra Nordsøen og 
gaar til dansk Havn eller Østersøen.

I lukkede Fjorde og Indløb til Havn og Red er et Skib 
for Indgaaende, naar det kommer fra Søen.

Limfjorden, Smaalands-Faroandét og Fareandet Syd J'or 
Fyen betragtes hver som to lukkede Fjorde, stødende til hin
anden henholdsvis ved Løgstør (Frederik den VII's Kanal), 
Masnedø og Svendborg—Marstal.

I Flinterenden (Sundet) og ved Lille Grund (Lille-Bælt 
S.), hvor den danske Afmærkning kommer i Forbindelse med 
Nabolands Afmærkning er Hensyn hertil taget.

Om Vinteren. Om Vinteren ombyttes Klokketønder og 
Stumptønder af første Størrelse med Sømærker af 2den eller 
3die Størrelse, men Form, Farve og Topbetegnelse blive ufor
andrede. Enkelte Sømærker inddrages om Vinteren, hvilket 
er anført i Fortegnelsen.

Naar Is nødvendiggør det, ombyttes Lystønder og Fløjte
tønder med Spirtønder eller Spidstønder.

Vrags Afmærkning. Vrag og lignende Hindringer for 
Skibsfarten afmærkes med Mærkeskibe eller med grønne Sø
mærker, der, naar Topbetegnelse anvendes, have grønt Flag 
paa grøn Stage.

Ethvert Mærkeskib, som udlægges ved Vrag, viser 3 sorte 
Balloner fra en Raa, 20 Fod over Vandet, nemlig 2 lodret 
over og under hinanden fra den ene Raanok og 1 fra den 
anden. Mærkeskibet skal passeres paa den Side, fra hvilken 
de 2 Balloner vises.

Endelig anvendes Basker og Dagmærker.
(Fortsættes).
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Ugens Havarier.

Dana, Skonnertbrig af Horsene, er d. 28. f. M. paaCardiff 
Red bleven paaeejlet af Caidiff-Slæbedamperen Lady Salis- 
bnry, og har faaet en Del Skade paa Bov og Skanseklædning. 
Reparerer i .Cardifi.

Johanne, Barkskib af Fanø, er <1 9. Decbr. prajet paa 
32° S. B. og 31° V.L. med mistet Fore- og Storebramstænger. 
Johanne er paa Rejsen fra Tahiti til Azorerne (108 Dage).

Whickham, Dpsk. af London, er d. 31. Jan. ankommet 
hertil med Tab af en af sine Redningsbaade. Skibet har paa 
sin Rejse fra Baltimoie hertil haft meget haardt Vejr, og har 
maattet søge ind til St. Johns, for at faa en Skade udbedret 
den havde faaet ved Kollision med et Isbjærg.

Morsø, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, var 
paa Grund ved Maglebylillehage. blev. d. 26." Januar bragt 
flot af Svitzers og indbragt hertil for Reparation.

Svend, Dpsk af Kjøbenhavn, kom d. 30. Januar paa 
RejBen fra Libau til London paa Grund paa Saltholmen. Flot 
med Assistance af Svitzers og fortsat Rejsen uden Skade.

Tellus, Barkskib af Fredericia, er d. 1. de. paa Rejsen 
til Swansea med Grubepæle strandet ved Charente og bliver 
sandsynligvis Vrag.

Viking, Dpsk. af Kjøbenhavn er paa Rejsen fra Blyth 
til Trondhjem indløbet til Bergen d. 30. Januar med stærk 
Slagside, ituslaaede Baade og Skade paa Dækket.

Nordstjernen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen 
til Grangemouth haft meget haaidt Vejr og faaet nogen 
ovenbords Skade.

Ed da, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 1. ds. kommet paa 
Grund paa Gjedser Rev. Assistanre er afsendt.

Bjærgning.
Kiew, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Liver

pool til Hjemstedet truffet svensk Bark »Mova« af Oscars- 
hamn i Nordsøen, forladt af Mandskabet. Kiew tog Mova 
paa Slæb og indbragte den til KristiansBand. Mova havde 
-en Ladning Kul inde.

Harald Klitgaard, Dpsk. af Kjøbenhavn, hard. 30. Jan. 
indslæbt engl. Dpsk. Jupiter til Great Yarmouth. Jupiter 
blev d. 28. Jan. truffet i Nordsøen uden Skrue.

Sygt Mandskab.
Ragn hei dur, Skonnert af Reykjavik, er paa Rejsen fra 

Bayonne til Kjøbenhavn med en Ladning Harpiks, indassi
steret til Ramsgate 30. Jan. med sygt Mandskab. Akkord 10 £.

Fra Sø og Land.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 
5. Trækning begynder Onsdag, d. 10. Februar. I Henhold 
til den nye Plan, der er traadt i Kraft ved indeværende Series Be
gyndelse, vil der, uden Førhøjelse af Indskudssummen, 
gennem alle 6 Trækninger blive fordelt et Antal af 5000 
Gevinster mere end nogensinde før, altsaaialt 55,000 
Gevinster, saaledes, at hvert andet Nummer gennem
snitlig faar Gevinst i SeriensLøb, medens et større 
Antal Numre i tvende forskellige Rækkefølger, 
efter en stedse stigende Skala, erholder Gevinst i 
hver Trækning, hvorom for 5. Træknings Vedkommende 
henvises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Publikums Opmærksomhed henledes paa, at enhver, som 
i 5. Trækning deltager i Spillet, derved erhverver sig Ret til 
at erholde sin Lodseddel fornyet til 6. Trækning, hvori for
deles 21,500 Gevinster til Værdi 301,312 Kroner, 
alene mod Betaling af Fornyelsesprisen til denne Trækning, 
medens derimod den, der først indtræder i Spillet til 6. Træk
ning, maa betale Indskudssummen baade til 5. og 6. Trækning, 
foruden Stempelafgiften til 6. Trækning, med ialt 5 Kr. 50 Øre. 
For nye Spillere er det derfor særdeles fordelagtigt nu til 
5. Trækning at indtræde i Spillet.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Fragtberetninger.

L’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele den 22de 
Januar 1897:

Medens vor Beretning denne Gang udviser et betydeligt 
Antal Befragtninger fra de større Korn Eksport-Havne, og 
Rederne i Tilfælde af passende Størrelse og Position have 
opnaaet enkelte bedre Fragter, beklage vi, at vi ere nødte til 
at bekræfte vor Udtalelse i forrige Uge: at de Certepartier, 
der ere sluttede i den senere Tid kun ere baserede paa ældre 
Forretninger, og ikke tjene som Basis for nogen ny Handel, 
som næppe vil kunne sluttes til de nuværende Rater, naar

| man tager Hensyn til de meget lave Berthfragter her faas 
I for prompte Baade. Der hersker ingen Forandring i' de 
| atlantieke Bomuldshavne, og Golffragterne ere gennem gaaende 
I matte, undtagen for Tømmer, hvortil der endnu er ganske 
i livlig Efterspørgsel.

Vi kan kun atter meddele om et meget roligt Marked 
i for Sejlskibenes Vedkommende. Antallet af Skibe er meget 

begrænset, skønt tilstrækkeligt til den øjeblikkelige Efter
spørgsel. Raterne vedblive imidlertid at være faste, da der 
udbydes mindre Tonnage end tidligere, hvorfor vi heller ikke 
antage at der for Øjeblikket vil ske nogen videre Forandring.

D’Hrr. H. Casper & Co., Middlesbro on-Tees, meddele os:
Fra 1. Jan. 1897 er en Forandring i Lodstaksten for saa- 

vel Sejl- som Dampskibe traadt i Kraft her paa River Tees, 
saaledes at Skibe fra Søen til Redcar Wharf skal betale 1/— 
pr. Fod Dybgaaende for Sommer og 1/3 d. pr. Fod for Vinter. 
Hidtil betaltes 1/6 & 1/9 respektive.

For den øvrige Distance op og ned ad Floden, til og fra 
Søen, bliver den hidtil gældende Takst uforandret, med Und
tagelse af, at der i Stedet for som hidtil, da der tilkom Lodsen 
en ekstra Betaling af */a pence for hver Ton over 500 Tons 
netto Regisler nu bliver at betale 1/a pence for hver Ton 
over 900 Tons gross.Register; ligeledes bliver alle Forhalin
ger at betale efter groes Tonnage.

Vi tillade os samtidig at meddele, at det nu endelig er 
lykkedes os efter ihærdige Bestræbelser at formaa Dok-Kom
pagniet til at nedsætte Dokpengene fra 6 pence til 2 pence 
pr. Reg.-Ton fur Skibe, som laste i Dokken til Island og 
Færøerne.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 15. Jan., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. I. Febr., bestemt til 
Libau, Huli. - Antwerpen, Caroc, afgik fra Pi ræus 30. Jan-, 
bestemt til Antwerpen. — Castor, Holm, ankom til Reval
1. Febr., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, Gøtsche, afgik 
fra Southampton 1 Febr., bestemt til Kbhvn. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Messina 2. Febr., bestemt til Denia, Malaga, 
Cadiz. — Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 27. Jan., 
bestemt til Sortehavet. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Barcelona 2. Febr., bestemt til Marseille, Genua, Livorno, 
Neapel, Messina. — Kiew, Råbe, afgik fra Kristianssand 1. 
Febr., bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Leopold II, Kruse, 
ankom lil Antwerpen 20. Jan., bestemt til Tunis, Piræus. — 
L. P. Holmblad, Koch, afgik fraAntwerpen 27. Jan., bestemt 
lil Algier, Piræus, Smyrna. - Nicolai II, Jespersen, ankom 
til Rotterdam 30. Jan., bestemt til New-Orleans. —O. B. Suhr, 
Lissner, afgik fra Antwerpen 27. Jan., bestemt til Baloum. — 
Omsk, Rasmussen, ankom til Havre 1. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Tejo, Fenger, ankom til Oporto 30. Jan., bestemt til Lisbon, 
Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Reval 30. Jan., bestemt 
til Antwerpen. — Vesuv, Norden, afgik fra Pillau 1. Febr., 
bestemt til Kbhvn, Newcastle. — Viking, Jørgensen, ankom 
til Bergen 30. Jan., bestemt til Trondhjem, Canariske Øer. — 
Xenia, Ingerslev, afgik fra Lisbon 30. Jan, bestemt til La 
Rochelle. Havana, New-Orleans. — Baron Stjernblad, 
Michélsen, afgik fra Antwerpen 1. Febr., bestemt til Kbhvn., 
Reval. — Louisiana, Jensen, ankom til Ponta Delgada 29. 
Jan, bestemt til St. Thomas, New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, ankom lil Kbhvn. 1. Febr., bestemt 
til Manchester, Liverpool — Axeihuus, Nielsen, afgik fra 
Kbhvn. 2. Febr., bestemt lil Kristiania. — Ceres, Svensson, 
ankom til London 31. Jan., bestemt til Kbhvn., Libau. — 
Charkow, Nielsen, afgik fra Libau 1. Febr-, bestemt til Huil.
— Christian IX, Mollerup, afgik fra Pillau 1. Febr., bestemt 
til Kbhvn., London. — Chrislianssund, Bay Schmith, afgik 
fra Kbhvn. 2. Febr., bestemt til Stettin. — Fanø, Jørgensen, 
afgik fra Holtenau 1. Febr., bestemt til Kbhvn., Danzig. — 
Frederik, Harboe, ankom til Kbhvn. 30. Jan., bestemt til 
Pillau. — Jolantha, Frisenette, afgik fra Kbhvn. 2. Febr., 
bestemt til Vejle. — Kasan, Thomsen, afgik fra London 31. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Laura, Christiansen, afgik 
fra Leith 21. Jan., bestemt lil Færøerne, Island. — Libau, 
Clauson-Kaas, ankom lil Hamburg 26. Jan., bestemt til Kbhvn., 
Østersøen. — Louise, Brabrand, afgik fra Pllau 30. Jan., 
bestemt til Huli. — Minsk, Olsen, ankom til Liverpool 28. Jan., 
bestemt til Kbbvn. —Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 
30. Jan., bestemt til Kbhvn, Riga. — Nishnij Novgorod, 
Harder, afgik fra Kbhvn. 31. Jan., bestemt til Libau. - Nord
jylland, Hansen, ankom til Hamburg, 28. Jan., bestemt til 
Neufahrwasser. - Perm, Christensen, ankom til Libau 29. Jan., 
bestemt til Kbhvn., London. — Pr egel, Egidiussen, ankom til 
Libau 1. Febr., bestemt til Huli. -— Rom ny, Harder, ankom
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til Hull 1. Febr.. bestemt lil Kbhvn.. Libau. - Thyra, Garde, 
ankom lil Kbhvn. 1. Febr., bestemt til Hamburg. — Valdema r 
Sørensen, afgik fra Kbhvn. 1. Febr., bestemt lil Antwerpen. — 
Vendsyssel, Sørensen, afgik fra Hamburg 30. Jan, bestemt 
til Kbhvn., Østersøen.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 4. Febr., be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Odense 4. Febr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Ficaria, J. V. Fenger, afgik Ira Newcastle 3. Febr, bestemt 
til Kbhvn. — Knulhenborg. C. S. Hansen, afgik fra Svend
borg 3 Febr.. bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
K ronen. Borries, i Newcastle. — Lolland, A. Ankersen, af
gik fra Leith 3. Febr, bestemt til Odense. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Odense 3. Febr, bestemt lil Leith via 
Aarhus.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Antwerpen 24 Jan., ankom til Newcastle 29. - Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Blyth 16. Jan., ankom til Genua 28. — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra London 30. Jan., ankom til 
Sunderland 1. Febr. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Libau 
28. Jan., bestemt lil Dundee. — Erik, J P. Lorenzen. algik 
Ira Rotterdam 27. Jau., ankom til Boness l. Febr. — Skjold,
N. P. Jørgensen, reparerer i Helsingør. - Danmark, T. 
Heintzelmann, afgik fra West Hartlepool 21. Jan, ankom til 
Kbhvn. 25. — Ragnar, Th. Tofle, afgik fra Newport 8. Jan., 
ankom til Aarhus 14.— Volmer, M A. Riber, afgik fra Kbhvn. 
3. Febr., bestemt til Libau. — Harald, N. 0. Risøe, afgik fra 
Reval 26. Jan., ankom til London 1. Febr. — Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Libau 21 Jan , ankom til London 28. —
— Magnus, M Frantzen, afgik fra Blyth 14. Jan., ankom lil 
Libau 26.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan, ankom til Aarhus 21. - 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Middlesbro 29. 
Jan., ankom til Blyth 29. — Johan Siem, F Løffler, afgik fra 
Genua 18. Jan., ankom til Elba 19. — P. And reje ff, L. Johnsen, 
afgik fra Methil 24 Jan., bestemt til Genua. — Harald Klit- 
gaard, J. Rasmussen, afgik fra Rotterdam 27. Jan-, ankom 
til Burntisland 2. Febr.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Reval 26. Jan-, 
ankom til Dunkirk 2. Febr. — Kamma, H. C. Lagesen. afgik 
fra Newcastle 13. Jan., ankom til Bilbao 18

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 2. Febr., 
paa Rejse til New York. — Island, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 
30. Jan, ankom til Stettin 31 — Hekla, Laub, afgik fra
New-York 23 Jan., paa Rejse til Kbhvn. — Thingvalla, 
Betenlzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., paa Rejse lil New-York.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik fra 
Boness 30. Jan., ankom til Kbhvn 2. Febr. — Agnete, Søren
sen, afgik fra Kbhvn. 28 Jan., ankom til Grangemouth 1. I 'ebr.
— Hermia, Warming, ankom til Grangemouth 28. Jan., afgik 
fra Grangemouth 30., bestemt til Kbhvn — Alice, Søre ,sen, 
ankom til Methil 27. Jan-, afgik fra Methil 30., bestemt til 
Korsør. — Bornholm, Jensen, ankom til Kiel 1. Febr. — 
Gøteborg, Madsen, afgik fra Libau 30. Jan., ankom til Stock
holm 1. Febr. — Nauta, Steen, ankom lii Libau 27. Jan., 
afgik fra Libau 30, bestemt til Assens- — Rønne. Hintze, 
afgik fra Libau 30. Jan., ankom til Trelleborg 1. Febr. — 
Marstrand, Lund, ankom til Libau 30. Jan, afgik fra Libau
1. Febr., bestemt til Kolding. — Kjøbenhavn, Thomsen, 
ankom til Libau 29. Jan., afgik fra Libau 31., bestemt til Kjøge.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz. ankom lil Reval 
3. Febr.— Christiansborg, Hveisel, afgik fra Memel 2. Febr-, 
bestemt til Rotterdam. — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra 
Neufahrwasser 26. Jan, bestemt til Liverpool. — Fredens
borg, P Harlmann, ankom til Helsingør 1 Febr. — Rosen
borg, W. Schultz. ankom til Blyth 2. Febr. — Uranienborg, 
Olsen, ankom til Reval 31. Jan.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Neufahrwasser 27. Jan. — Skodsborg, K. Schmidt, 
ankom til London 28. Jan. — Klampenborg, K. Ewaldsen, 
afgik fra Reval 27. Jan., bestemt til Ardrossan

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom lil Frede
rikshavn 27. Jan., afgik fra Frederikshavn 30. ankom til Methil
2. Febr. — Nerma, Degn, ankom til Warkworth 29. Jan., af
gik fra Warkworth 1. Febr., bestemt til Esbjerg — Nordsøen. 
Schmidt, afgik fra Methil 29. Jan-, ankom til Esbjerg 31, afgik 
fra Esbjerg 2. Febr., bestemt lil Newcastle

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Kbbvn. 
28 Jan., ankom til Neufahrwasser 29. —Dania, Troensegaard, 
afgik fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadelphia. — Fyen, 
Hansen, afgik fra London 29. Jan., ankom til Newcastle 30.
— Hafnia, Neergaard, afgik fra Memel 30. Jan., bestemt lil 
Rotterdam. — Russi a. Rasmussen, afgik fra Sunderland 29. 
Jan., ankom til Kbhvn. 1. Febr. — Sjælland, Skjødt, ankom 
til Eckernførde 28. Jan. — Jylland. Jensen, ankom til Ant
werpen 27. Jan.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra London 2. Febr, be
stemt til Leith for Ordre. — Maja, Møller, afgik fra Kbhvn. i 
27. Jan., ankom til Lossiemouth 1. Febr. — Patria, Andersen, |

afgik fra Liverpool 16. Jan, bestemt til Delaware. — Rita, 
Skov, ankom til Stettin 26. Jan. — Yrsa, Larsen, afgik fra 
Genua 1. Febr., bestemt lil Gallipoli-

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 31. Jan , bestemt 
til Reval. — F ri si a, Fisker, afgik fra Kbhvn. 2. Febr, bestemt 
lil Helsingør. — Scotia. Nielsen, afgik fra Rotterdam 28 Jan., 
ankom til Wearmouth 30. — Olga. Jørgensen, afgik fra Pillau 
31 Jan., ankom til Landskrona 2. Febr.

Sejlskibe.
Moses & Søn G. Melchior. Freya, Jespersen, ankom til 

Falmouth 1. Febr paa Rejse fra Vestindien.
Fanø. Nordby. Prinsesse Marie, Winther, passeret 

Beachy Head -6. Jan- fra Rio Janeiro lil Middlesbro. — Dania, 
Nielsen, ankom til Belize 1. Jan. fra Pernambuco. — Nanna, 
Warrer, sejlet fra Natal 3. Jan. til Delaware Breackwater f. O.
— In es Røhl. Jessen, indkom til Plymoiith for Modvind 25 
Jan. fra Goole til Demarara. — Laura. Kallesen, ankom til 
Guayaquil 28. Jan. fra Hamburg. — Johanne, Nielsen, prajet

i 9. Decbr. paa 32° S. B. 31° W. L fra l'ahiti til Ponta Delgade.
— Anna Clausen, sejlet fra Bahia 3. Jan. til New York.

Svendborg. Kruse, Larsen, ankom lil Pontrieux 27. Jan.
— Venus, Jensen, ankom til Liverpool 28. Jan. — Pomona, 
Nielsen, ankom lil Nanles 29. Jan. — Christine, Rasmussen, 
ankom til Sunderland 1. Febr. — Vega. Rasmussen, ankom 
til Goole I. Febr. — Newsky, Nielsen, ankom til Poole 30. Jan.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fia Greenwich Meridian. De dansko Fyrs Syns

vidde er anført for en øjehøjde af lu Fod. Maalcne ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Lystønden inden for Barren i Graadyb er ind
dragen for Is.

Kattegat. Lys- og Klokketønderne »Lille-Grund og »Sejerø- 
A V.-Rev*, Lystønden »Hatter-Barn* og Lys- og Fløjtetøuderne 
»Tangen* og »Moset-Grund* og »Keisnæs* ere inddragne for 
Is og Vintersømækerne. udlagte.

Sundet Fyrskibene »Lappe-Grund* og »Drogden« ere 
inddragne for ls.

Store Bælt. Lys- og Klokketønden » Halskov Rev* er ind
dragen for Is og Vintersømærket udlagt. Hermed ere alle 
Lystønder inden for Skagen inddragne.

Stnaalands Farvandet. Masnedø Ledefyr ere slukkede, da 
Farvandet er- spærret af Is.

Østersøen. Fyrskibene »Gjedser-R‘i>* og *Gjedser-Havn* 
ere inddragne for 16.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Fyrskibet »Svinbådan* og Lodsfartøjet 

paa Malmø Red ere inddragne for Is,
Ahus. I Foraaret 1897 inddrages Stagen med Kryds ved 

Wiltshlres Grund; ved Grundene N -Side udsættes en Stage. 
55° 55' 47" N. Br. 14° 22' 50" 0. Lgd. og ved S.-Siden en 
rød Stage med Ballon og opadvendt Kost. 55° 55' 30" N. Br. 
140 22 45" ø. ]jgd.

Ved N.-Siden af en 8 Fode Grund, tæt S. for del nye 
Løb til Åhus, omtrent ud for Wiltshirss Grund, udlægges en 
sort Vager med Ballon. 55° 55' 21" N. Br. 14« 22' 45"
0. Lgd.

Ronneby. I Foraaret 1897 udsættes en Stage uden lor 
Killingholmen. 56° 10' 0" N. Br. 15“ 18' 5" 0. Lgd.

Miinsterås. I Foraaret 1897 udsættes en Stage ved en 9 
Fods Grund, som er fundet i Farvandet til Monsterets. 57“ 
0' 15" N. Br. 16“ 34' 5" 0. I.gd.

I Farvandet til Påslcallavik er funden en 3 Fods Grund, 
Torpedgrundet. I Foraaret 1897 afmærkes dens S.-bide ined 
en Stage med Kost, N.-Siden med en Stage. 57° 10' 15" N. 
Br. 16° 29' 5" 0. Lgd.

Paa den i Kaartene i Farvandet til Oskarshamn angivne 
32 Fods Grund er der kun 16 Fod Vand. I Foraaret 1897 
afmærkes Grunden med en Stage med Kryds. 57“ 15' 5" N. 
Br. 16° 33' 50" 0. Lgd.

Smaalands Skjærgaard. I Foraaret 1897 afmærkes A'orr- 
bådan med en sort Stage med hvidt Bælte og Ballon. 57° 
55' 20" N. Br. 16“ 53' 40" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 afmærkes Mélstapeln med en sort Stage 
med hvidt Bælte og to Balloner. 58° 1' 50" N. Br. 16° 56' 
0" 0. Lgd.
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Ostsrgiitlands Skærgaard. 1 Foraaret 1897 afmærkes 
h'lacken med en sort Stage med lividt Bælte og Ballon. 58« 
22' 46" N. Br. 17° 10' 0" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 afmærkes et nyt Farvand, der gaar over 
Bråoiken fra Kungshamn—Norrkjoping Løbet, mellem Gråsskår 
og Måsklabbar, forbi Maro og Eko til Norrkjoping—Arko 
Løbet, saaledes:

j4 nholms Sydoestra Grund, en rød Pyramidetønde. 58° 
32' 36" N. Br. 16« 52' 52" 0. Lgd.

Anholms Norra Grund, en Stage. 58° 32' 45" N. Br. 
16« 53' 15" 0 Lgd.

Eko SV.-Ende, en rød Stage med Kost. 58« 32' 57" 
N. Br. 16« 53' 54" 0. Lgd.

Stenskårs Sydostra Grund, en Stage 58« 33‘ 18" N. Br. 
16« 54' 3" 0. Lgd.

Hermanshålls Grund, en Stage. 58« 33' 49" N. Br. 16’ 
55' 1" 0. Lgd.

V. for Maro Flack. en rød Stage med Kost. 58« 34' 0" 
N. Br. 16« 55' 22" 0. Lgd.

0. for Skorstens Grund, en Stage. 58« 34' 8" N. Br. 
16« 55' 13" 0. Lgd.

NV. for Benskårshållan, en rød Stage med Kost. 58« 
34' 18" N. Br. 16« 55' 56" 0. Lgd.

0. for Utterklabbens Grund, en Stage. 58« 34' 30“ N. 
Br. 16« 55' 30" 0. Lgd.

Ved Aflonstund, en rød Stage med Kost. 58« 34' 40" 
N. B. 16« 55' 58" 0. Lgd.

Ved Utterklabbsten, en Stage. 58« 34' 52" N. Br. 16« 
55' 48" 0. Lgd.

Ved Sodermanlandssten, en rød Stage med Kost. 58« 35' 
3" N. Br. . 16« 56' 32 0 Lgd.

Ved Sodra Måsgrund, en Stage. 58« 35' 45" N. Br. 16- 
56' 17" 0. Lgd.

Ved Gråsskårs SV.-Pynt, en rød Stage med Ballon og 
opadvendt Kost. 58« 36' 10" N. Br. 16« 57' 8" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 afmærkes Stångskårs Ref med en sort 
Stage med hvidt Bælte og to Balloner. 58® 31' 48" N. Br. 
17° 16' 12" 0. Lgd.

I Foraaret 1897 afmærkes Gmnden Kopman med en 
rød Stage med opadvendt Kost over en Ballon. 58« 38' 40" 
N. Br. 17« 30' 15" 0. Lgd.

Stockholms Skærgaard. Soderteljeviken. 1 Foraaret 1897 
udsættes en Stage med Kost tæt uden for S.-Pynten at Roko. 
58« 47' 21" N. Br. 17« 47' 10" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Hudiksvall. I Foraaret 1897 udsættes en 
Stage uden for Saltoikslandet. 61« 41' 12" N. Br. 17« 15' 
54" 0. Lgd

Kalix Skjærgaard. Ved Bergstrømsgrund skal den sorte 
Vager med Ballon ombyttes med en sort og hvid Stage. 65« 
41' 42" N. Br. 23« 22' 45" 0. Lgd.

Ved Mellangrund skal den røde Vager med Ballon om
byttes med en rød Stage med Kost. 65« 40' 30" N. Br. 23« 
18' 42" 0. Lgd.

Finland Bottniske Bugt Wasa Distrikt. V. for 14 Fods 
Grunden Aroio er i 18 Fod Vand udsat en sort og hvid 
Stage med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost, 2,6 
Kml. S. 57« V. fra Sideby Kirke. 62« 0' 34" N. Br. 21« 15' 
45" 0. Lgd.

Mellem Mariehamn og Rodhamn er et nyt Farvand S. 
om Jerso afmærket saaledes:

Ved Ø.-Siden af 8 Fods Grunden Idskårsgrund i 24 Fod 
Vand en rød og hvid Stage med en opadvendt over en ned
advendt rød Kost, 3’/2 Kbl. N. 7« V. fra Idskår V.-Spids.

Ved Ø.-Kanten af Norra Slegskår Reo i 24 Fod Vand 
en rød og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt 
rød Kost. t/a Kbl. N. 0. for Øen Norra Stegskår SØ.-Spids.

Ved V.-Kanten af Grano Reo i 24 Fod Vand en sort og 
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost, Va 
Kbl. SV. for Inre Granoklubb.

Ved N. Siden af 1 Fods Grunden Ejårdgrund i 24 Fod 
Vand en hvid Stage med sort nedadvendt Kost. l,g Kml. 
N. 31« V. fra Øen Engskår N.-Pynt.

Ved NØ.-Siden af Engskår Reo i 24 Fod Vand en hvid 
Stage med sort nedadvendt Kost, 0,b Kbl. NØ. for Engskår 
NØ.-Kyst.

Ved S. Siden af 11 Fods Grunden Koklubb i 24 Fod 
Vand en rød Stage med opadvendt Kost. 1,6 Kbl. S. 45« V. 
fra Øen Koklubb S.-Spids.

Ved S.-Enden af Koklubb Reo i 24 Fod Vand en rød 
Stage med opadvendt Kost, 3 Kbl. SSØ. fra Øen Koklubb 
S.-Spids.

Ved N. Siden og ved NØ.-Spid-en af 12 Fods Grunden 
Pungo Storgrund i 24 Fod Vand, en hvid Stage med sort 
nedadvendt Kost, c. l,g Kml. N. 26« V. fra Øen Pungogrund 
NV.-Spids.

Ved NØ.- af 6 Fods Grunden Pungo Lillgrund i 24 Fod 
Vand en hvid og rød Stage med en opadvendt over en ned
advendt rød Kost, 1 Kbl. S. 41« 0. fra Øen Pungogrund 
NØ.-Spids.

Ved S-Spidsen af 6 Fods Grunden Matheus i 24 Fod 
Vand, en rød Stage med opadvendt Kost, c. 21/-? Kbl. S. 47« 
V. fra Øen Quarngrund S.-Spids.

Ved N.-Enden af Lekskårs Ren i 24 Fod Vand, en hvid 
Stage med sort nedadvendt Kost, 1 Kbl. NØ. rra Øen Lekskårs 
NØ.-Kyst.

Tyskland. Ifølge Telegram fra »Marineamt« i Berlin er 
Fyrskibet »Stoller-Grund* inddragen for Is.

Flensborg Fjord. Fyrskibet »Kalk-Grund* er inddragen 
for Is.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Damperen »Strathmore* er sunket i 16 Fv. 

Vand paa V.-Kant af Doggers Banke- Masterne ere c. 10 
Fod over Vandet. 54« 49' N. Br. 1« 18' 0. Lgd.

Tyskland. Eider. Lodsdamperen »Triton* ligger ikke 
fast paa Fyrskibets Plads, men krydser uden for Eider 
Munding. Man kan dog ikke væ re sikker paa, at Lodser til 
Eider fin des om Bord.

Telegraf Kablet mellem Wangeroog og Spickeroog er 
paa hver Side af Harle afmærket med en grøn Tønde, mærket 
»Telegraph« med hvidt. Det er forbudt at ankre i eller i 
Nærheden af Kablet.

Holland. Ved den nye Slnse i IJmuiden ere følgende 
Fyr tændte:

1) V. for Slusen:
a. Paa N.-Kysten to Ledefyr 120 Alen N. 55« 0. og S. 55« 

V. for hinanden. Bagfyret viser rødt, fast Lys. Flam
mens Højde: 33 Fod, Forfyret viser grønt, faet Lys. 
Flammens Højde: 23 Fod. 52« 28' 2" N. Br. 4« 35' 25" 
0. Lgd. Holdte overet lede de i Kanalen til den nye 
Sluse.

b. Paa N.-Kysten et fast Baakefyr, der viser rødt Lys fra 
N. 60« V. gennem V. til S., grønt Lys fra S. gennem 0. 
til N. 60° 0. Flammens Højde: 24 Fod. 52« 27' 52" N. 
Br. 4« 34' 41" 0. Lgd.

c. Paa Landtungen mellem Kanalerne til den gamle og til 
den nye Sluse et hvidt, elektrisk Blinkfyr, der hver 10 s- 
viser Lys i 5 a-, Mørke i o s- Flammens Højde: 27 Fod. 
Fyret lyser Horisonten rundt. 52« 27' 55" N. Br. 4« 
35' 18" 0. Lgd

2) 0. for Slusen:
a. Paa N.-Kysten et faet Baakefyr, der viser rødt Lys fra 

N. 60« V. gennem V. til S., grønt Lys fra S. gennem 0. 
til N. 60« 0. Flammens Højde: 30 Fod. 52« 27' 50" N. 
Br. 4« 37' 27" 0. Lgd.

b. Paa Landtungen mellem Kanalerne til den gamle og til 
den nye Sluse et hvidt, elektrisk Blinkfyr, der hver 10 a- 
viser Lys i 5S-, Mørke i 5 8-, Flammens Højde: 19 Fod. 
52« 27' 50" N. Br. 4« 36' 43" 0. Lgd.
Endvidere brænder et grønt, fast, elektrisk Fyr paa hvert 

Slusehoved, naar Slusen er aaben. Er Slusen lukket, vises 
paa samme Steder et rødt, fast Fyr.

Langs Slusemuren er paa begge Sider anbragt seks 
elektriske Buelamper.

Ved Ymuiden Fiskerhavn ere følgende Fyr tændte:
a. Ved det V.-lige Indløb et fast Fyr, der viser grønt Lys 

fra S. 84« V. gennem V. og N. til N. 84° 0., rødt Lys fra 
N 84° 0. gennem 0. til S. 53° 0. Flammens Højde: 25 
Fod. 52« 27' 48" N. Br. 4« 34' 54" 0. Lgd.

b. Ved det Ø.-lige Indløb et fast Fyr, der viser rødt Lys 
fra S. 84« V. gennem V. og N. til N. 1« 0., grønt Lys 
fra S. 84« V. gennem S. til S.’77« 0. Flammens Højde: 
25 Fod. 52« 27' 49" N. Br. 4« 35' 2" 0. Lgd.
England. Themsen. Den 15. Febr. 1897 ombyttes Tønderne 

Nr. 7, 5 og 3 ved Barrow Deep NV.-Side med grønmalede, 
spidse Lystønder, der vise rødt Lys med Formørkelser.

I Sunderland Havn er Vraget åf Damperen »Cathcart 
Park* sunket N. for Fyrtaarnet paa S.-Molen. Man maa for 
at gaa fri af Vraget ikke komme S. for Farvandets Midte. 
54« 55' 0" N. Br. 1« 21' 30" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Det hvide, faste Fyr paa Diélette nye Havne
mole er igen tændt og det midlertidige Fyr slukket.

England. I Southamptori Waters foretages Bygnings
arbejder følgende Steder:
a. 0,6 Kml. N. 42« 0. fra Calshot Castle Fyr og S. 57° 0. 

fra Fatoley Baake. 50« 49' 40" N. Br. 1« 17' 40" V. Lgd.
b. 0,9 Kml. S. 55« V. fra Flagstangen ved Bungalow og S. 

35« 0. fra Baadhuset ved Indløbet til Hamble Flod.
c. l*/» Kbl. S. 67« V. fra Flagstangen ved Bungalow og S. 

46« 0. fra Baadhuset.
Paa hvert Byggested vises et hvidt, fast Lys,
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Portland. Den 8de Febr. 1897 tændes i Fyrtaamet paa 
N.-Enden af Bølgebryderen et rødt, fast Fvr, der lyser fra 
N. 34° V. til N. 44« V. 50» 34« 55« jq. Br. 2® 24' 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Tønden SØ. for Grunden Chevrier 

er ombyttet med en sort Spirtønde med Cylinder. 45° 31' 
42" N. Br. 1« 11' 10" V. Lgd.

Tønden 0. for Grunden Gros-Terrier er ombyttet med 
en sort Spirtønde med Cylinder. 45° 33' 34" N. Br. 1° 8' 
11" V. Lgd.

Bermuda øer. En lille 11 Fod Grund ligger i 20 Fod 
Vand c. J/a Kbl. S. 3/4 0. fra Toicn WharJ, Hamilton (Crouin 
Lane). 320 1 7' 20" N. Br. 64® 46' 30" V. Lgd.

Forenede Stater I Nordamerika. New York. I Harlem 
River er der mellem Wards Island og 113th Street gravet en 
170 Alen bred og 19’/2 Fod dyb Rende.

New York—Haiti. Et Telegraf-Kabel er udlagt fra Co - ey 
Island, New York, i omtrent lige Linje til Cape Haiti. Læng
den er c. 1,390 Kml.

New Jersey. Barnegat SO. Et Vrag ligger sunket 10 Kml. 
S. 42° 0. fra Barnegat. Masterne ere c. 20 Fod over Vandet.

Maryland. Chesapeake Bay. Patuxent River. Taageklokken 
ved Cedar Point Fyr giver nu hver i/2 Minut Et Slag.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Den 13de Januar 1897 tændes ved Lipsona, NØ. for Mo- 

nemvassia, et rødt, fast' Fyr, der lyser Horizonten rundt. 
Flammens Højde: 53 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Linseapparat. 
Fyret vises fra et firkantet, c. 25 Fod højt Taarn, der staar 
ved Fyrpasser-Boligen 36° 41' 14" N. Br. 23° 3' 47" 0. Lgd.

Korinth Bugt. Den 13de Januar 1897 tændes paa Kap 
Malangavi et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser Et- 
Blink af 4 S. Varighed. Flammens Højde: 185 Fod. Syns
vidden: 20 Kml. Linseapparat af 3die Orden. Fyret vises 
fra et c. 28 Fod højt, firkantet Taarn, der staar ved Fyrpasser- 
Boligen. 38° 1' 35" N. Br. 22° 51' 55" 0. Lgd.

Den 13de Januar 1897 tændes paa Klippen Tourliti ved 
Indløbet til Andros Havn, et hvidt, fast Fyr, der lyser fra S. 
64° V. gennem V., N. og 0. til S. 61° 0. Flammens Højde: 
61 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat af 5te Orden. 
Fyret vises fra et ca. 25 Fod højt, rundt Taarn. 37° 50' 34" 
N. Br. 240 57' 23" 0. Lgd.

Spanien S. Det er i Gibraltar forbudt alle Skibe, der 
ikke have engelsk Admiralitets-Lods om Bord, at staa over 
Linjen fra N.-Enden af den nye Mole over de tre Skibe, som 
afmærke de nye Havnearbejder, medmindre Tilladelse er given 
af Havnekaptajnen.

Tyrkiet. Marmara Havet. Golf Ismid. De to Taarne SV. 
og SØ. for Sultanens Palads i Ismid findes ikke.

Paa Pynt Derindje er opført to store, meget kendelige 
Magasiner. 40® 44' 53" N. Br. 29® 49' 40" 0, Lgd.

Bosporus. De to Baaker P/2 Kbl. S. 20® 0. for Leanders 
Taarn og 1 Kbl, NV. for Eavak Burmi findes ikke.

Rusland. Dnieper Liman. Tønden ved Yderenden af Grun
den ud for Pynt Stanislav er en rød Tønde og ikke nogen 
Lystønde.

Rev ø. for Kap Tuzla. Fra Kap Tuzla strækker et Rev 
med en Dybde af 21/« Fv. sig P/4 Kml. ud mod 0. Uden 
for Revet er der 4 å 5 Fv Vand. Kap Tuzla ligger paa 43® 
59' 15" N. Br. 28® 42' 0" 0. Lgd.

Krim. En rød Vager med Kegle med Spidsen opad er i 
6 Fv. Vand udlagt ved Grunden, som strækker sig ud mod 
S. fra Kap Eupatoria, 1 Kml. S. 17® V. fra Fyret paa Kap 
Eupatoria.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Fransk Guyana. Cayenne Flod. Ved Indløbet til Floden 

Cayenne er paa V.-Siden, paa Kanten af Grunden Macouria, 
udlagt to røde Tønder lige over for de to Tønder paa Ø.-Siden 
ved Grundene Aimable og Maillard.

Søkaart- Arkivet.
Paa Søkaart-Arkivet er udkommen:
Forandringer og Tilføjelser Nr. 4 til Den Danske Lods. 

4de Udgave 1893.
Forandringer og Tilføjelser Nr 2 til Den Danske Havne- 

Lods. 2den Udgave 1895.
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til Fyr- og Taagesignal- 

Stationer i Kongeriget Danmark med Bilande-1896.

Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Febr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 108>/4 108 1081,«
Thingvalla...................................... 47»/4 481/«
Danmark ........................................ 93 92®/4 92»/4 93
Norden........................................... 1221/2! 1221/2 1228/4
Kjøbenhavn.................................... 100 99j 1 99 99 99!/4
Carl................................................. 6P/4 6P/2 61S/4
Dannebrog...................................... ud/« 111
Skjold............................................. 771/« 78
Helsingørs Dampsk....................... — —
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 741/2 80
Torm............................................... 98 100
Foren. Bugser-Selsk................... -.. 91 96
Dansk-russisk Dampsk.................. 103 106

Dampskibs Obligationer.

4®/0 foren. Dampsk....................... 104*/» 105 105 1051/2
5 ®/0 — - ..................... _
5 % Thingvalla 1880..................... 991/2 101
5®/0 - 1894..................... . — —
5 % Norden....................................

1
— —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 ®/0 Stats........................................ — —
3*/« % uopsig. Stats..................... 991/« 100
3l/a °/o Husejer Kreditk................ 95 951/«
3^2°/o Kbhvns Kreditf........... . 95 951/4
3'/« ®/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 961/4 96*/«
4% - - 6 - .... 981/2 988/j
3’/« » o Landkreditk. 3 — .... 96 961/4

Aktier.

Nationalbank ............. .......... 1591/4 1598/4
Privatbank...................................... 127‘/4 127 1271/4
Landmandsbank............................ 1281/4 129
Handelsbank.................................. 1278/« 128 127®/4 128
Burm. & Wain.............................. 1051/2 107
Helsingørs Jernsk......................... 108 109
Sukkerfabr...................................... 96*/4 96 961/4
Bryggeri Aktier............................ 1251/« 1258/j

Vekselkurser.

åvieta 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg....................................... 89.20 89
London............................................ 18.20 18.16
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.60 —

Notering paa Berlins Børs d. I. Februar 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.55
4 % Russiske Consols.......................................... —
4^2 °/o — Boden Kredit.............................. 105.40
6 % Mexikanske............................................... . . 97.90
5 ®/0 Rumænske Stats........................................... 101.10
4®/o — - 1890........ . ........................ 89.90

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, »Danmark« 80,000, »Norden« 
20,000, »Kjøbenhavn* 60,000, »Carl« 16,000, »Dannebrog« 
22,000, »Skjold« 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg Sildamerlkanlcche Dampfschlflfahrts Geeellschaft, Hamburg, regular line 

of ateamera between Brazil and Copenhageu & vice vérea.
Svenske Lloyd, Gothenburg, regular line of ateamers between the Mediter rajman 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltio line of steamere.

 Telegraphic Address: „HOPPE".

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Kikkerter,
Compas,
Sextanter, 
Skibsuhre.
Lommeuhre, 
Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Holm <fc Woneild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare-& Industrilotteri.
W 20de Series

5te Trækning begynder Onsdag den 10. Februar.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
1 .Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække.

1 Gevinst paa 1000 Kr. 1 Gevinst paa 2000 8
1 — 600 - 1 - 1200
1 - 600 - 1 - „ 1000
2 - a 300 - 2 - a 600
7 — 150 - 7 - „ 300

60 - 100 - 60 „ 200
90 - 50 - 90 „ 100

130 — 25 - 130 „ 50
100 - 10 - 100 20

2408 - n 8 • 2408 • 10
(I denne Trækning vil henholdsvis mindst 600 og 500 Nummers I Rækkefølge lea Gevinst) 

-Desuden: 1,100 Extragevinster å 10 Kr.

2,Præmiege vinstrække.
1 Gevinst paa 1000 Kr
1 — 600 -
1 - >r 500 •
2 — å 300 -
7 — 150 -

60 n 100 -
90 - 50 -

130 — n 25 -
100 - n 10 -

2408 - 8 -

lait: 9,500 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å 2 Kr. 60 0. 

Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hovedkollek
tionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udleveres- 
gratls.

Prima Bunker-Kul.
Bi Blumenfeld.

HAMBURG.
Dovenhof 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 8. 

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876, 

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer. 

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverrig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i 

støbt Staal, 
Stempler, 
Krumtappe, 
Ambolte,

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smeddeligt samt i Styrke 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste emeddede Staal 
af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

Kjøbenhavns 
Skipperforening 

afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige General
forsamling Lørdagen den 20de Februar d. A., Kl. 6 Efter
middag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal Nr. 18, 
hvor toruden de sædvanlige Sager vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne 
for 1896 vil ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver 
Søgnedag fra KL 10—12 og 2—4 fra den 1ste Februar
d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over For
eningens finantsielle Status vil hunne afhentes paa For
eningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 29de Januar 1897.
P. B. V.:

F. Harboe.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 22de 
Februar Kl. 7 Em. i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13, 
1. Sal, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelsen af det reviderede Aarsregnskab.
2) Valg af to farende Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag fra Bestyrelsen om, at der i Foreningens 

Love § 4, første Linje, efter »Skibsfører« tilføjes: 
samt enhver farende Styrmand, der opfylder de i 
Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører.

5) Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens eventuelle 
Indtræden i en Fællesrepræsentation for at varetage 
Søfartens Interesser.

6) Bestemmelse om Anvendelse af den efter afdøde 
Grosserer John Forbæch arvede Kapital.

Bestyrelsen.



Last- og Fassager- 
damper paa 94o/37o Tons d. w. 
(excl- Bunkers) med Køjepladser 
til mindst 25 Passagerer,

Lastdauipere fra 4oo/eoo til 
700/iaoo Tons d. w. samt

Bugserbaade i alle Størrelser 
købes gennem undertegnede 
Agentur. Pris og Betingelser 
bedes sendt til

Knut R. Westb?rg, 
Banérgalan 4. STOCKHOLM. 

iS.T. A. 32248).

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestørvoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BROAD. „RAHTJENS, NEW YORK “

y"£'%
i nAuE MARK.

^OSITION

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, København K. 

Kontor for Køb og Salg af Skibe. 
Cl. Christensen & Co.

[makufactubbks of

The Genuine Habtmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels. ’

RED HÅND BRAND
Office: Factoby:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Lange&Mølires
Bødkerværksted

1
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTTTItÆLL
near LONDON.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvalitetei og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhuostræde 4.

i M. Christiansen, r
Rønne. =

g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g 
henhørende. ®

E Transit og Kredltoplagavarer.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt 

Pantentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Contiuentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.,
Telegram-Adr. 
KNØHRHABD. Hamburg, Telephon 

287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -A-fdeling* for 
Assurance & Havarisager.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V,

„Dan.k Sofartatldende** har Telegranadreue „Sklbafart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN i

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. j 
Abonnement modtages St Annæ Plade 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til I 

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Poetkontorer. |
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitlinie å 45 mm Bredde 25 Øre, udenlandske 35 Ør.
AVERTISSEMENTSPRI S:

De øvrige Sider — 20 - do. 26 -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gangp,

1 a Side eller derover......................... 20°o 30 o.o 50 »o
Mindre end ^3 Side............................ 10 0.0 20 »0 40 »o

Enkelte Numre af „Dusk Sofartatldende" aalgoa pu Bladets Kontor og flere Stader.

Redigeret af L. DRECH3EL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Krænkelj Kjøbenhavn.



S8FARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Februar 1897. 4. Aarg.

NDHOLD: Det næste nordiske Søfartemøde. — En Søretsdom. — Ny Afmærkning i vore Farvande. — Skippernes Or
ganisation. — Kondenseret Mælk. — Ruten fra Østkysten af Afrika til Australien. — Krydstoldvæsenet i 
1896. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterreninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51= Store Kongénsgade Z51 

Kjøbenhavn. K.
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
K. j øb enhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

‘Trits Orimartn,
Overretssagfører,

Amagertorv 16. Tel 3225.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers. 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: ECusted.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg, 
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

1/^^rAndersen
1 Bangkok — København

laave altid paa Flager i Frihavnen 

f -= Teaktræ =-
1 i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut1 lma Kvalitet.
H Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok.

■ Ibentr æ og s aa p a a La ge r.
■ Eneforhandlere i Skandinavien og Finland af Teaktræ:

| Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt 1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Af tapn.

vnr ADINICIGARETTEN 100 Stk 2 Kr. Verdensberømt I VVHIM 11 1 TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Wilh. JørgeilSeD. Østergade 61. en gros Montys 
fotografiske Gielier

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv), 

j Billigste Priser. Fineste Udførelse.
Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Prima rogede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede. nyrøgede Skinker og Flæsk, 

ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

io Høj broplads |O
ved Gammelstrand.

i Telegramadresse: IA/m« D Rigstelefon: i
1 Willeohou. WlTI. K. □CrlOU. Nr. 3876. "

1 31, Havnegade. KjøbenJiavn K. 1

| Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn. 1

■ Generalagent for > Pomerania«, i
See- und Fluss-Versicherungs Gesellschaft 1 Stettin,

1 tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, LadniDg og Fragt til faste 1 
billige Præmier, .

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London,
■ La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co- i London ■ 

samt overlager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugeerdampere, Uddybnings*
| materiel. Pramme, Lade- og Losaeapparater, Damp- og Petroleumemotorer |

etc. etc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer
1 af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn. 1

William Olsens Eftf. 
PAPIRHANDEL

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer.

N. Chr. Rønnes 
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

W. B. Dick & Co. Ld
eneste Fabrikanter af 

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Pantentfarver for Skibshunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 1.

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Qom Repræsentant for for- 
k_) skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

A Bsurance-A fdeling, 
1 Amaliegade 24.



W. JUULS
Toldbodvej 22 

og 
Frihavnen

anbefales til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere.

Leverandør 
til de kejserlig russiske Skibe 

Polarstjernen og Standard.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &. Illuminatør,
ERIKSGADE 7, STUEN, 

KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere <$• Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd oplages til enhver Tid.

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning,-

Klosterstræde 6,
KJØBENHAVN. K. 

Prisliste 1897 gratie og franko.

SONNE &
SHIP RROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.

Eneudsalg i Danmark 
for 

-Delmenhorster 
Ijinoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Heymann-Bloch & Komp.s
verdensberømte

Helso-Sundheds-Salt, 
diætetiek Middel 

til Konservering af 
Helbredet, 

bør føres i ethvert 

Skibsapothek. 
Faas i de fleste 

Materialf opretninger.

Korrespondance udbedes. 
Telegram-Adresse: SONNE.

De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B.C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 
Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN

Founded 1833.

Petersen & Nielsens

Galvaniserings- 
Anstalt, 

Nørrebrogade 212, Kjøbenhavn L, 
anbefaler sig med 

Galvanisering 
af alt Jernarbejde til Baade 

og Skibsbrug. 
Telefon Tagenshue 37.

Agents for 
Great Britain.FORLANG KATALOG

FRANCO TILSENDT-

Instrument- & Kompaemager.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Comhill, 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, alwaye ready to 
leave at sbort notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GRE1FSWALD (GERMANY)

o
2a,

J2 v 
.8-S
»n 
a <D

»SVITZER«.
»Høyer«.
> S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

; »Gunnersen«.
• Svitzerlund«. 
»Elfversson«.

. »Spruth«.

Orgel-Harmoniums
og alle

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger.
Petersen & Steenstrup,

Lille Kongenegade 40 og AielhUB 2 0.

The company’s boat ,Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boate belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s ,,Berger 
Wilhelm11 and e/e „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-eea & Red-eea).

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaekiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanisefet Fiber til Pumpeklapper etc 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryesgade 105. G-otliersgade 84.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

TrugC Sf Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt
til Skibene.
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Det næste nordiske Søfartsmøde.

Der er nu truffet endelig Bestemmelse om, at det 
4de nordiske Søfartsmøde vil blive afholdt i Stockholm i 
den forestaaende Sommer, og at de Sager, der ønskes 
behandlede paa dette, skulle indsendes inden d. 15. Marts 
Efter den oprindelige Bestemmelse skulde dette Møde 
først være holdt i Sommeren 1898, idet det sidste blev 
afholdt i 1893, og der som Regel er et Tidsrum af 5 Aar 
mellem Møderne. Men Ønsket om at afholde det sam
tidig med den nordiske Udstilling i Stockholm har her 
været afgørende.

Det er et anseligt Apparat, der sættes i Scene, naar 
et saadant Møde skal holdes, og det er et betydeligt Ar
bejde, der udføres i de tre Lande, baade for at forberede 
og lægge Sagerne til Rette forinden Mødet, og for at 
bearbejde Resultaterne efter det. Der er de, der mene, 
at disse Møders Udbytte i Virkeligheden ikke staar i 
noget rimeligt Forhold til dette Arbejdes Omfang og til 
de store Bekostninger, der ere forbundne med dem. Vi 
skulle ikke hverken støtte eller modsige denne Mening, 
men vist er det, at med Erfaringerne fra sidste Søfarts
møde for Øje, er det nødvendigt, at Ledelsen af disse 
Møder føres ind i et andet Spor end hidtil, hvis de 
skulle give noget Udbytte af Værd. Og vi tro, at de 
nordiske Søfartsmoder kunne give Resultater af virkelig 
Betydning for de tre Rigers Skibsfar!. Vi skulle tillade 
os nu, da Forberedelserne til det næste Søfartsmøde paa
begyndes, at fremsætte vore Anskuelser om, hvilke de 
vigtigste Betingelser herfor ere.

Det 3dje nordiske Søfartsmøde afholdtes i Christiania 
og paa dets Program var opført ikke mindre end 16 
Punkter, af hvilke de 13 kom til Behandling. Det var 
højst interessante Ting, der drøftedes, og Mødets Del
tagere havde utvivlsomt baade Udbytte og Fornøjelse af 
Forhandlingerne. Men gennemlæser man blot Titlerne 
paa disse 13 Sager, saa vil man finde, at der i dem 
rummes et Stof af et Omfang, som man meget vel kunde 
forhandle om fra Morgen til Aften i en Maaned eller to, 
uden at faa det fuldstændig gennemarbejdet, altsaa uden 
at blive færdig. Hele dette kolossale Stof behandledes 
nu i Løbet af 3 Dage, i hvilke desuden Mødets løbende 
Forretninger skulde besørges, foruden at der selvfølgelig 
maatte være Tid til Festmiddage, Udflugter m. m. Det 
siger sig selv, at under disse Omstændigheder bleve den 
langt overvejende Del af Sagerne kun Genstand for en 
meget flygtig og egentlig talt ganske overflødig Behandling, 
og den største Del af Forhandlingerne vare, særlig mod 
Slutningen, prægede af en kendelig Nervøsitet, fordi man 
havde stedse vanskeligere ved at fatte, hvorledes man 
skulde naa igennem denne uhyre Stofmængde. Det falder 
ikke Mødet til Last, at de positive Resultater, der naaedes, 
under disse Forhold vare grumme faa, ja, vi vente ikke 
Modsigelse, naar vi paastaa, at Mødet faktisk kun frem
viste ét saadant Resultat, nemlig Vedtagelsen af en Reso
lution om den engelske Maaleregels Indførelse i de tre 
nordiske Lande.

Det var altsaa den store Stofmængde, der absolut 
hindrede større Resultater af dette Møde. Gaar man nu 
dels Program igennem, vil man finde, at næsten alle de 

Punkter, der ere opførte paa dette, slet ikke høre hjemme 
i et saadant kortvarigt Mødes Forhandlinger. Vi driste 
os til at paastaa, at 10 af Programmets Punkter kunde 
man med stor Sindsro have udeladt, idet de herhen 
hørende Sager vare af den Art, at der kun kunde 
være Tale om, at Mødets Deltagere modtoge en Række 
Oplysninger om dem, medens der ikke var Tale om at 
tage Beslutninger om dem af blivende Værd eller af øje
blikkelig Betydning. Men for saadanne Sagers Skyld er 
det unødvendigt at sammenkalde Delegerede fra tre Lande. 
I vor Tid, hvor man gennem periodiske Skrifter, Fagblade 
m. v. har rig Lejlighed til at meddele sig til et langt 
større Publikum, end disse Møder repræsentere, er der 
ingen Grund til at benytte dem til Behandling af Sager 
af denne Art.

De Erfaringer, Christiania-Mødet saaledes har givet, 
bør komme det næste nordiske Søfartsmøde til Gode. 
Hvis disse Møder ikke udelukkende skulle blive af sel
skabelig Karakter, — vi undervurdere paa ingen Maade 
den Betydning, det selsbabelige Samkvem mellem Del
tagerne faktisk, og ikke mindst i Christiania, har haft, — 
saa maa de ordnes paa en anden Maade. Det er os ikke 
bekendt, om enhver Deltager har Ret til at faa den eller 
de Sager, han ønsker frem, opført paa Mødets Program, 
men er dette Tilfældet, saa maa der paa en eller anden 
Maade udøves en forstandig Censur. Denne bør som 
Regel udelukke alle Æmner, der ikke have nogen Mulig
hed for gennem Mødets Behandling og Beslutninger at faa 
praktisk og positiv Betydning for de nordiske Rigers 
Skibsfart. Mødets Stof vil herved formentlig begrænses 
saa stærkt, at det bliver overkommeligt og at det bliver 
udtømmende behandlet, og der vil være Sandsynlighed 
for, at de Beslutninger, der tages, faa positive Følger. 
Dernæst synes det os, at der kun bør behandles Sager, 
der ere af Interesse for alle tre Landes Skibsfart, saa
ledes at Mødets Karakter af et nordisk Søfartsmøde 
fastholdes. Og endelig bør de Sager, der antages til Be
handling, forud være saa vel forberedte, at Mødets Beslut
ninger om dem ved Forhandlingen bliver det mest frem
trædende, selve Forhandlingen det mindst fremtrædende.

Vi formaa ikke ud fra disse mere almindelige Ud
talelser i Enkelthederne at paapege et Program for det 
næste nordiske Søfartsmøde. Men vi tillade os dog at 
gøre opmærksom paa en Sag, der er stor og betydnings
fuld nok til at opføres paa dets Dagsorden. Det er 
Spørgsmaalet om en Revision af de nordiske Sø
love. Ønsket om en saadan er her i Danmark, baade i 
Skibsreder- og Skibsfører-Kredse, meget levende og meget 
berettiget, og det samme er vistnok Tilfældet i vore Nabo
lande. Men alle Bestræbelser for at faa paabegyndt en 
Revision strande paa det samme Skær: at Regeringen 
kun vil begynde en saadan i Forening med Norge og 
Sverrig, med hvilke Lande vi jo nu have i det væsentlige 
fælles Sølove, og Berettigelsen af dette Standpunkt kan 
ikke helt nægtes. Men var det da ikke en Opgave netop 
for et nordisk Søfartsmøde at tage et kraftigt Initiativ 
i denne Sag og søge tilvejebragt et Grundlag for en Revi
sion af de nordiske Sølove.
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Hvis det 4de nordiske Søfartsmøde vil optage denne 
Sag paa sit Program og hvis det kan lægge den første 
Grund til en Revision af Sølovene, gennem hvilken Skibs
fartens Organisationer i de tre Lande kan faa sat sit 
Præg paa dem, saa vil det komme til at indtage en smuk 
Plads i de nordiske Søfartsmøders Historie.

En Søretsdom.

Kjær Herreds Søret har afsagt Dom i Sagen 
Kaptejn M. Nielsen, Aarhus, 

kontra Købmand L. Klitgaard, N. Sundby.

De nærmere Omstændigheder vare følgende:
Efter hvad der er uomtvistet under Sagen, overtog 

Citanten, Kaptajn M. Nielsen af Aarhus, ved Certeparti 
af 3. September 1894 at føre med Skibet »Marie« for 
Adolf G. Levysohn i Kjøbenhavn som Befragter, fra Kjø
benhavn til Aalborg eller N.-Sundby 600 Ctr. Byg, imod 
at erholde i Fragt for hver udlossede 100 Pd. 16 Øre, 
hvorhos Citanten efter senere mundtlig Overenskomst over
tog endnu 200 Ctr. i Befragtning; men medens Citanten gør 
gældende, at der ikke blev truffen nogen særlig Aftale om 
Fragten for disse sidste 200 Ctr. og at han altsaa for dem 
maatte tilkomme samme Fragt som bestemt for de 600 
Ctr., hævder Indstævnte, Købmand L. Klitgaard af N. 
Sundby, der var Ladningsmodtager, at det var en Aftale, 
at Citanten kun skulde have et Beløb af 5 å 10 Kr. i 
Fragt for de sidste 200 Ctr.

Efter Citantens Anbringende i Stævningen ankom han 
til N.-Sundby den 8. September 1894, men kunde paa 
Grund af Indstævntes Vægring ved straks at modtage Lad
ningen ikke faa udlosset førend den 13. s. M., medens 
der i Certepartiet ikkun var bestemt 2 Liggedage. Citan
ten optog derfor den 11. s. M. Protest, hvorved han 
overfor alle Vedkommende forbeholdt sin Ret til Fragt, 
Liggedagspenge, Protestomkostninger m. v.

Efter hvad der under Sagen maa anses for at være 
in confesso betalte Indstævnte den 13. September 1894 
til Citanten den for de 600 Ctr. Byg stipulerede Fragt 
96 Kr., medens Citanten forbeholdt sig sin Ret til Fragt 
for de overskydende 200 Ctr., Overliggedagspenge og Pro
testomkostninger.

Citantens Paastand under Sagen gaar ud paa, at Ind
stævnte tilpligtes at betale ham:
Godtgørelse for 2 Overliggedage i Overens

stemmelse med Certepartiet 20 Kr. pr. Dag 40 Kr. » Øre 
Omkostningerne ved Protest forretning . . 11 — 80 — 
Fragt for 200 Ctr. Byg å 16 Øre pr.

100 Pd...................................................   . . 32 — » —
Ialt 83 Kr. 80 Øre 

med Renter af 5 % p- a. fra Stævningens Dato den 17. 
Oktober 1894, til Betaling sker, og skadesløst Omkost
ninger.

Indstævnte har paastaael sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger, idet han har gjort gældende, at 
have købt den paagæJdende Ladning »cif«, og at saaledes 
Fragten var ham uvedkommende. Naar han desuagtet 
betalte Citanten Fragten for de 600 Ctr., var dette i Egen
skab af Befuldmægtiget for Befragteren. løvrigt har han 
imod Citantens Paastand nedlagt følgende specielle Ind
sigelser :

Han hævder, — som alt berørt — at der i Fragt for 
de 200 Ctr. Byg kun tilkom Citanten 5 i 10 Kr., til 
Støtte for hvilken Paastand han har fremlagt Erklæringer 
fra Befragteren samt fra Skibsmægler C. Møller, og at 
der i al Fald ikke kunde tilkomme Citanten Fragt for fulde 
200 Ctr., idet han i Følge en af Indstævnte produceret 
Vejerseddel kun udlossede 19,489 Pd. Byg. Indstævnte har 
benægtet, at Citanten indkom med sit Skib til N -Sundby 
Bolværk (efter hvad Parterne ere enige om, den eneste 

rette Losseplads i N.-Sundby) den 8. September 1894, 
men paastaar, at Citanten blev liggende paa Strømmen 
udfor N.-Sundby og først kom til Bolværket Mandag Aften 
den 10. September eller Tirsdag Morgen den 11. s. M. 
Han har derfor hævdet, at Losningen, som udførtes i 
Dagene den 12: og 13. September, blev paabegyndt og 
fuldført rettidigt, saaledes at der ikke tilkommer Citanten 
Overliggedagspenge, hvilke Indstævnte derfor har proteste
ret mod at betale. Ligeledes har Indstævnte protesteret 
mod at betale Protestomkostnings-Beløbet 11 Kr. 80 Øre, 
idet han overhovedet har bestridt, at Citanten har haft 
en saadan Udgift ved den optagne Protest.

Hvad Spørgsmaalet om Fragten angaar, skønnes 
det ikke, at Indstævnte har godtgjort, at Citanten kun 
skulde have 5 å 10 Kr. i Fragt for de 200 Ctr. Byg, 
som han ved mindelig Overenskomst overtog i Befragtning, 
og navnlig vil der ikke kunne tillægges de af Indstævnte 
producerede, ubeedigede Erklæringer nogen særlig be
visende Kraft, hvilket særlig ogsaa gælder Erklæringen 
fra Skibsmægler C. Møller. Da det saaledes ikke er 
godtgjort, at nogen særlig Aftale er truffen om Fragten 
for disse 200 Ctr. og Indstævnte ikke vil kunne høres 
med sit Anbringende om, at ikke han, men Befragteren 
skal betale Fragten, maa der gives Citanten Medhold i, at 
han er berettiget til at beregne samme Fragt som be
stemt for den øvrige Ladning, 16 Øre pr. 100 Pd. eller 
32 Kr. I dette Beløb vil dog være at fradrage Fragten 
for de 511 Pd., der efter Indtævntes Anbringende mang
lede i, at Ladningen udgjorde fulde 800 Ctr. Ganske 
vist har Citanten benægtet, at disse 511 Pd. manglede, 
men Bevis herfor skønnes efter Omstændighederne at 
være tilvejebragt ved den af Indstævnte fremlagte Vejer
attest, hvis Rigtighed ikke er bestridt af Citanten. Det 
Beløb, der saaledes vil være at fradrage, bliver 82 Øre.

Som alt foran berørt, har Indstævnte protesteret mod 
at betale de af Citanten beregnede Overliggedagspenge, idet 
han har hævdet, at Citanten først ankom til N-.Sundby 
Bolværk (den eneste rette Losseplads i N.-Sundby) Man
dag Aften den 10. eller Tirsdag Morgen den 11. Sep
tember 1894, og at han, Indstævnte, saaledes udlossede 
i rette Tid. Ligeledes har Indstævnte protesteret mod at 
være pligtig at godtgøre Citanten Omkostningerne ved den 
d. 11. September 1894 optagne Protestforretning med 11 Kr. 
80 Øre.

I Betragtning af,, at Citanten imidlertid under Sagen 
har fremlagt en af Indstævnte underskreven Erklæring, 
dateret 13/9 94, hvori Indstævnte erkender, at der til
kommer Citanten 40 Kr. for 2 Liggedage og Protestom
kostninger 11 Kr. 80 Øre, skønnes der ikke at være An
ledning til at komme ind paa det omtvistede Spørgsmaal, 
hvilken Dag Citanten ankom til N.-Sundby med sit Skib, 
men Indstævnte vil være at dømme til at betale Citanten 
de nævnte Beløb 40 Kr. og 11 Kr. 80 Øre.

I Følge heraf vil Indstævnte have at betale til Citan
ten 82 Kr. 98 Øre med Renter å 5 °/0 p. a. fra den 17. 
Oktober 1894 til Betaling sker, hvorimod Sagens Omkost
ninger passende findes at burde ophæves.

Der skønnes ikke at være aldeles tilstrækkelig Anled
ning til, saaledes som af Indstævntes Sagfører paastaaet, at 
anse Citantens Sagfører med Mulkt for usømmelig Procedure.

Stempelovertrædelse foreligger ikke under Sagen. 
Dommen er underskrevet af

N. Andersen, P. Rechnitzér og H. P. Pedersen.

Ny Afmærkning i vore Farvande.
(Sluttet).

Beskrivelse af Semærkerne.
Lystønder, Fløjtetønder og Klokketønder ere store Søtønder, 

paa Oversiden forsynede med et Stillade, i hvilket Lanternen, 
Fløjten eller Klokken er anbragt.
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Spidstønder ere over Vandet spidst tilløbende.
Stumptander ere flade paa Oversiden.
Den spidse og den stumpe Form af ovennævnte Sømærker 

er i Almindelighed dannet af aabent Fletværk.
Spirtønder have over Vandet Form af et Spir.
De fleste Sømærker i Hovedfarvandene ere forsynede med 

Stage, paa hvilken som Regel er anbragt en Topbetegnelse. 
Som Topbetegnelse anvendes Koste og Balloner. Koste kal
des opadvendte, naar Risene sprede opefter, nedadvendte, naar 
Risene sprede nedefter. I Fortegnelsen bruges Udtrykket 
»Kost« for »opadvendt Kost«, og det anføres kun, naar Kosten 
er »nedadvendt«.

Prikker ere Stager, der enten ere flydende eller faststaaende 
i Grunden og forsynede med Topbetegnelse (Kost, Halmvisk, 
Ballon) eller Kviste, der staa fast i Grunden. Naar der i For
tegnelsen bruges Udtrykkene »Rieprik« og »Halmprik«, ei 
Stagen umalet; disse sidste saa vel som Kviste anvendes kun 
i Baadeløb og i Indløbet til enkelte Smaahavne.

Baaker og Dagmærker ere Tremmebygninger eller solidt 
udfyldte Bygninger af Sten, Jærn eller Træ, og Stænger eller 
Pæle med eller uden Topbetegnelse. De anvendes mest paa 
Land.

Baaker og Dagmærkers Farve har kun til Hensigt at gøre 
dem kendelige mod Omgivelserne og er saaledes uafhængig 
af den Side af Farvandet, paa hvilken de ere anbragte.

Misvisningen er i Januar 1897:
Ved F.&bje.rg . . . . . 13% V. Ved Ærø . . . 11°,4 V

- Hanstholm . . - 13°,3 - . - Nyborg . . ■ - U% -
Skagen........... - U°,6 - Nakskov . . - - 11% -
Frederikshavn - 12% ■ - Helsingør . • - 10°,o •
Grenaa . ■ . . . 11°,4 - - Kjøbenhavn • • 10°, 4 -
Aarhus . . . . • 11",7 ’ • Møen . . . . . . 10",5 -

- Læsø.............. .11°: - - Gjedser . . •. 11% -
Anholt .... • 10",8 • Hammeren . . 8",i -

- Fredericia . . . • 11% Due-Odde . - - 8",4 ■
Misvisningen aftager aarlig 0°,i.
Rækkefølgen af Farvandene, som følges i Fortegnelsen, er: 

Nordsøen, fra den tyshe Grænse til Hanstholm.
Skagerrak, fra Hanstholm til Skagen. 
Kattegat V.-lige Del, fra Skagen til Odense-Fjord. 
Kattegat Ø.-lige Del, fra Læsø til Sjællands N.-Kyst. 
Isefjord, med Roskilde-Fjord m. m. 
Sundet, fra Lappe-Grund ttl Sti-ons.
Store-Bælt, fra Revsnæs til Turø og fra Vengeance-Grund til 

Gulstav.
Lille-Bælt, fra Vejle-Fjord til Lyø.
Østersøen fra Faxe-Bugt til Grønsund med S.-Kyst af Falster 

og Laaland samt Bornholm
Limfjorden V.-lige Del, fra Thyborøn-Kanal til Løgstør. 
Limfjorden Ø.-lige Del, fra Hals til Løgstør.
Smaalands-Faroandet V -lige Del, fra Skelskør-Fjord til Mas

nedø, og fra Staaldyb gennem Guldborg-Sund til Nysted.
Smaalands-Faroandet Ø.-lige Del, fra Bøgestrøm og Grønsund 

til Masnedø.
Faroandet Syd for Fyen V.-lige Del, fra Lyø til Soendborg— 

Marstal.
Faroandet Syd for Fyen Ø.-lige Del, fra Turø til Svendborg 

Marstal.
Advarsel. »Hvo som i den Hensigt at vildlede eller skade 

Søfarende ødelægger, bortskaffer eller beskadiger Fyrindret
ning, Sølygte eller andet til de Søfarendes Vejledning an
bragt Tegn eller Mærke, slukker Fyr eller Sølygter, anbringer 
falsk Tegn eller Mærke eller opfylder eller stopper det rette 
Farvand i Sø eller Strøm, straffes med Strafarbejde, ikke 
under 4 Aar. Foretages nogen af de ommeldte Handlinger 
uden den nævnte Hensigt, men dog med Forsæt, bliver den 
Skyldige at straffe med Fængsel eller under skærpende Om
stændigheder med Forbedringshusarbejde indtil 2 Aar«. (Al
mindelig borgerlig Straffelov af 10de Februar 1866. § 285.)

»HviB nogen løsriver, tilintetgør eller beskadiger Sø
mærker, uden at hans Forhold falder ind under den alminde- 
Straffelov, skal han, naar han straks underretter Lodsolder- 

manden, Lodsformanden eller i Mangel af disse den vedkom
mende Lods derom, kun erstatte Skaden, men undlader han 
Anmeldelsen, skal han, selv om han kun har forvoldt Skaden 

j af Uforsigtighed eller i Nødstilfælde, ikke blot erstatte Skaden, 
i men derhos erlægge en Bøde lig Skadens flrdobbelte Beløb«.

(Lov om Lodsvæsenet af 13de Juni 1879. § 45.)
>Den, som forsætlig enten beskadiger en elektrisk Tele

graf eller de til samme hørende Apparater eller iøvrigt fore
tager nogen Handling, hvorved Telegrafledningen afbrydes 
eller svækkes, eller Apparaternes Afbenyttelse forhindres, 
straffes med Fængsel eller under formildende Omstændigheder 
med Bøder, dog ikke under 50 Rdlr. •), forsaavidt Handlingen 
ikke efter sin Beskaffenhed medfører højere Straf. — Sker 
det af Uagtsomhed, anvendes Bøder indtil 100 Rdlr. eller 
simpelt Fængsel indtil 1 Maaned; dog kan Straffen bortfalde, 
hvis Gerningsmanden uopholdelig anmelder det skete for den 
nærmeste Politimyndighed eller en af de ved Vej- og Tele
grafvæsenet ansatte Embedsmænd eller Betjente«. (Almindelig 
borgerlig Straffelov af 10de Februar 1866. § 295.)

Skønt den ensartede Afmærkning, der nu til For
aaret træder i Kraft, maa betragtes som et stort Frem
skridt i Sammenligning med den nuværende Ordning, kan 
vi dog ikke andet end beklage, at Skridtet ikke er gjort 
fuldt ud og Benyttelsen af Kompassystemet ved Afmærk
ningen bragt i Anvendelse. Ved Kompassystemet forstaa

■ vi, at alle Grunde afmærkes ens paa deres respektive 
I N., S., 0. og Vest-Sider, som f. Eks. de russiske Far- 
] vande ere afmærkede. Lige overfor landløse Grunde er 
I man, naar de ere afmærkede efter denne Metode, aldrig
■ i Tvivl om, hvorledes der skal handles, for at undgaa 
| Grunden saa snart en Vager kommer i Sigte; man vilde 
1 endvidere slippe for saadånne Vanskeligheder, som de i
■ Fortegnelsen nævnte Knudepunkter ved Løgstør, Masnedø 

og Svendborg—Marstal absolut maa give Anledning til.
Imidlertid er der Grund til at yde Ministeriet al Aner

kendelse for det Fremskridt, den ny Afmærkning, som 
sagt, betegner.

Skippernes Organisation.

Vi have modtaget følgende:
Efter at Skippermødet i Odense nu er afholdt, øn

sker jeg at fremsætte de Meninger, som jeg paa Mødet 
talte saa stærkt for, her i Bladet, særlig for de af mine 
Kolleger, der ikke vare til Stede.

Alle ere jo enige om, at det er paa høje Tid, vi 
slutte os sammen; det er kun Maaden, hvorpaa dette 
bedst kan ske, der ikke er fuld Enighed om. Der er 
her to Sider af Sagen, som jeg gerne vil fremhæve. Vor 
Forening maa for det første udadtil optræde med For
stand og Maadehold, og vi maa ikke tro, at vi, naar den 
endelig bliver dannet, straks kan opnaa alt, hvad vi ønske. 
Selv om vi kunne opnaa at faa godtgjort de 2llt Øre pr. 
Centner ved Omladning, er dette dog ikke nok til at vi 
kunne staa os i Konkurrencen med Jærnbaner og Damp- 

I færger; Arbejdet maa føres videre end hertil. — Indadtil 
l maa Foreningen ledes ærligt og retfærdigt. Meningen er 

jo vel, at vi alle skal lastes efter Tørn; for at holde 
Fragterne oppe, saa vi kunne bestaa, maa vi ikke under
byde hinanden. Ja, vil man vel svare, derfor skal vi jo 
have Minimumstaksler. Men naar vi saa komme til den 
Aarstid, da disse Taksier ere alt for lave, saa har vi det 
ligesom nu, da vi har flere Mæglere. Vi se, at Frag
terne kan stige tidljg paa Efteraaret, naar der er Trang 
til Skibe, og falde, naar der er rigeligt med Skibe, saa 
jeg ser ikke, hvorledes Mæglerne, naar vi have flere af

•) 1 Rdlr. -- 2 Kr.
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dem, vil undgaa at overbyde hinanden; Kontrol med 
dette vil være umuligt, og at forebygge det vil være lige 
saa umuligt. Jeg holder stærkt paa, at der skal være 
én Mægler for Smaaskibene, ikke fordi jeg har noget- 
somhelst mod hverken de danske eller tyske Mæglere, del 
er ene og alene i Foreningens Interesse, jeg siger det, 
idet hvad der er umuligt for flere Mæglere, er let for 
én. Han fører sin Liste, og efterhaanden som vi melder 
os, faa vi Tørn lil at faa Last, forudsat at Skibet passer 
for Partiet, der er Tale om. Denne Liste skal være til
gængelig for os alle; saa kunne vi udøve Kontrol, men 
hvorledes skulde vi kunne gøre det, naar vi have flere 
Mæglere.

Der var dem paa Mødet, der mente, at vor Forening 
kunde staa paa egne Ben. Lad os dog ikke tro paa 
dette, men lad os tage den Støtte, Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening tilbyder os; dette skal nok vise sig at være det 
rette; da vil hele den danske Sejlskibsflaade staa samlet, 
og hvad vi ikke før har kunnet løfte enkeltvis, det løfte 
vi nok i Forening.

Ærbødigst
Fr. Nielsen, 

»Nordlyset«.

Kondenseret Mælk.
En Opfindelse af Interesse for Skibsfarten.

Paa Gaarden Trollesminde i Nærheden af Hillerød er 
for et Aarstid siden anlagt en Fabrik, hvis Virksomhed 
er baseret paa en Opfindelse af Zoologen, Hr. Au g. 
Fjelstrup. Det er lykkedes ham at fremstille konden
seret Mælk, som kan taale at opbevares flere Aar igen
nem uden at tabe sig, og dette Resultat er naaet, uden 
at der er givet Mælken i dens naturlige Form nogen Til
sætning. Den kondenserede Mælk bar derfor den natur
lige Mælks Sammensætning, og den har bevaret dens 
Velsmag og øvrige gode Egenskaber. Fabrikationsmaaden 
yder fuldstændig Garanti for, at der ikke i Mælken findes 
Bakterier; naar Fabrikationen er fuldendt, fyldes den 
kondenserede Mælk paa Blikdaaser, og disse lagres i c. 
14 Dage, for at man kan forvisse sig om, at de ikke 
lide af Utæthed eller andre Mangler. De faa derefter 
Etiketter og pakkes i Kasser, der kunne rumme 48 Daaser; 
hver saadan Daase rummer 1 Liter Mælk. Det danske 
Varemærke er en Firkløver, Eksportmærket en Stjerne
himmel, hvorover Mælkevejen slynger et hvidt Baand. — 
Den kondenserede Mælk kan benyttes som Fløde og til 
al Slags Mælkemad.

Det Selskab, der har anlagt og nu driver den ny 
Fabrik, tilsigter dels at skaffe denne kondenserede Mælk 
et Marked i Udlandet, dels at skaffe den Indgang her 
hjemme. Særlig har man tænkt sig, at den maa kunne 
finde Anvendelse i Skibene, hvor dens Ævne til at kunne 
opbevares, uden at tabe sine gode Egenskaber, jo har 
megen Betydning. Vi give det ny Produkt vor bedste 
Anbefaling. Det synes at have Egenskaber, der have 
fremtrædende Betydning ved Skibsprovianteringen, og man 
vil under Brugen af det have den tilfredsstillende Følelse, 
at man yder en ny national Produktion sin Støtte.

Ruten fra Østkysten af Afrika til 
Australien.

(Efter »Annalen der Hydrographie«, Septbr. 1891). 
(Sluttet).

Drivis forekommer i den Del af Havet, der forholds
vis bliver mindst besejlet. — Der er imidlertid en Mu

lighed for at møde Isbjærge og af den Grund maa de 
sædvanlige Forsigtighedsregler ikke tabes af Syne. De 
Maaneder, i hvilke Isen er hyppigst, er September, Ok
tober, November, December og Januar. Den Rute, som 
følges i Maj, Juni og Juli, Maanederne med mindst 
Dagslys, er i Reglen fri for Is. Det Sted, hvor Isen naar 
sit N.-ligste Punkt, ligger V. for 60° 0. Lgd. Mellem 
60° og 850 0. træffes sjældent Is, selv i de for Isen 
mest favorable Maaneder.

Det er ikke altid muligt at følge nogen af de saa
ledes beskrevne Ruter, skøndt de ere de korteste. Om
stændigheder kan indtræffe, som vil gøre en Afvigelse 
fra dem nødvendig. Len sikkreste Vejledning til Maaden at 
avancere paa i saadanne Tilfælde er Kendskab til de 
atmosfæriske Forhold, som frembringe Vindene.

De fremherskende V.-lige Vinde paa de midterste og 
højere S.-lige Bredder frembringes ved Tilstedeværelsen 
mod N. — men dog endnu paa S.-lig Brede — af et 
Bælte med højt Barometer Tryk, medens der mod S. 
findes et Bælte med lavt Tryk. Maksimum, som har en 
Middelhøjde af maaske 765 Mm., ligger i det Indiske 
Ocean mellem 20° og 30° S. Br. Formindskelsen i 
Trykket mellem dette Maksimum og Trykket paa 50° 
S. Br. beløber sig i Almindelighed til 15 Mm. Da 
den barometriske Gradient, det vil sige Formindskelsen 
i Tryk for hver 60 Kml. (= 1 Breddegrad), hvoraf 
Vindens Styrke afhænger, i Reglen er mindre i umid
delbar Nærhed af Maksimum end paa et Punkt i 
større Afstand derfra, saa følger deraf, at et Skib maa 
holde sig i betydelig Afstand fra Maksimums Trykket for 
at opnaa friskere og gunstigere Vinde under Sejladsen 
mod 0. Men Maksimumstrykket holder sig ikke altid 
indenfor de ovenfor angivne Breddegrænser. Saaledes 
hænder det ofte, at Bæltet med det høje Tryk trækker 
sig betydelig længere mod S.; en saadan Bevægelse giver 
sig tilkende om Bord paa et Skib, der sejler ad denne 
Rute, ved en Stigning af Barometret, og den V.-lige Vind 
løjer af, eller, hvis Skibet skulde befinde sig paa N.-Siden 
af et Maksimum, ved at Vinden skifter til 0. Det er 
saaledes klart, at et Skib under disse Omstændigheder, 
det vil sige med højt Barometer og Ø.-lige Vinde, eller 
V.-lige Vinde, der vise Tegn til at ville blive variable, 
bør søge højere Bredde saa snart som muligt.

Et Skib, som besejler disse Farvande, vil snarest 
komme i denne Stilling ved Nærmelsen V. fra af et mod 
0. gaaende Maksimum, der ofte dannes i det høje Tryks 
Bælte. Af de S.-lige Vinde og den høje Sø, som hersker 
paa Forsiden (den Ø.-lige) af et saadant Maksimum, kan 
Skibet blive drevet N. paa ud af sin Kurs. Et til
svarende Minimum er i Reglen gaaet forud for et saa
dant Maksimum. Naar et af disse Minima V. fra nær
mer sig et Skib, faar dette først et mindre Barometer- 
Tryk og N.-lige Vinde. Ikke før Barometret naar sit 
laveste Punkt, eller med andre Ord, ikke før Minimums- 
Centret er passeret Skibet, kommer dette over i Regionen 
med de S.lige Vinde. Der er saaledes Lejlighed til ved 
at styre noget S.-ligere, medens man har de N.-lige Vinde, 
at undgaa at blive drevet for langt mod N. af de S.-lige 
Vinde, der følge efter de N.-lige. Dette er af særlig 
Interesse under den første Del af Rejsen, medens Skibet 
er paa relativt lave Bredder og Barometerstanden er for
holdsvis høj. Med lavt Barometer og daarligt Vejr maa 
det imidlertid ikke glemmes, at Skibet ved at holde S. 
over paa samme Tid nærmer sig Stormcentret.

Det kan igen let hænde, at en Skibsfører er staaet 
længere mod S. end Vejrforholdene retfærdiggøre, og dette 
er især Tilfældet, naar saavel Bæltet med det høje Tryk 
som Bæltet med det lave, der ligger S. derfor, har flyttet sig 
mod N. Et Skib kan derved blive bragt ned i det Bælte 
af Ø.-lige Vinde, som herske S. for det lave Tryks Region. 
Under disse Omstændigheder, det vil sige, naar den Ø.- 
lige Vind ledsages af en Barometerstand under Middel
trykket, er det haabløst at vente gunstige Vinde ved at 
staa S. paa, og det er langt bedre at holde N. over for
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at faa V.-lig Vind. Af hvad her er sagt, er det let at 
se, hvorfor det vil være mere fordelagtigt for et Skib, der 
paa høje Bredder indhentes af et Minimum, ledsaget af 
skiftende N. O.-lige Vinde og faldende Barometer, at dreje 
til og afvente de efterfølgende gunstige Vinde fremfor at 
holde under Sejl og forsættes S. paa.

De Ø.-lige Vinde, der kunne tilskrives disse lave 
Tryk, som følge en Bane N. for den sædvanlige, er hyp
pigst i Vintermaanederne, især i Juni og 0. for 100° 0. 
Lgd. Paa denne Tid af Aaret er N.-lige Vinde ogsaa 
meget hyppige i de australske Farvande samt ved Ind
løbet til Bass-Strædet. Under saadanne Omstændigheder 
kan en Afvigelse fra Kursen N. over kun betragtes som 
fordelagtig, idet man har de Forhold for Øje, som kunne 
mødes paa den sidste Del af Rejsen.

Tiden for N.-lige og V.-lige Vinde i de australske 
Farvande varer fra Maj til September. I disse Maaneder 
er det tilraadeligt at passere Bass-Strædets N.-lige Indløbs 
Breddeparallel allerede paa 135 0 0. Lgd. eller endog mere 
V.-lig og saa at styre 0. efter mod Strædet. Fra No
vember til Marts, og da især i Januar og Februar, hersker 
paa den anden Side S.-lige og Ø.-lige Storme og følgelig 
maa da en N.-O.-lig Kurs mod Strædet foretrækkes.

Krydstoldvæsenet i 1896.

Der foreligger Aarsberetning om Krydstoldvæsenets Virk
somhed i 1896. Antallet af Skibe, der ere bievne under
kastede Krydstoldvæsenets Kontrol, er i dette Aar 16,909, 
hvoraf 14,049 Sejlskibe og 2860 Dampskibe.

Resultatet af Krydstoldvæsenets Virksomhed i 1896 er, at 
kun 5,33 pCt. af de iberegnede Udenrigsfarere ere undgaaede 
Krydstoldvæsenets Kontrol.

Det Antal Dampskibe, der aarlig ere bievne underkastede 
Krydstoldvæsenets Kontrol, har aldrig været saa stort som i 
1896, og det samlede Antal af kontrollerede Sejl- og Damp
skibe tilsammen har heller aldrig været saa stort som i 
dette Aar.

Farten fra Udlandet stiller sig saaledes, at der i 1896 
fra Sverig og Tyskland har været større Trafik, men fra Rus
land mindre Trafik end i 1895, hvorimod Farten fra de for
skellige andre Lande ikke har været væsentlig forandret. 
Imellem Hertugdømmerne og Kolding har der i 1896 med 
tyske Dampskibe været etableret en særdeles livlig Trafik. 
Bemeldte Dampskibe ere komne ledige til Kolding og have 
derfra udført et betydeligt Antal Kreaturer til Sønderborg, 
Flensborg og Aabenraa.

Ligesom i tidligere Aar har i 1896 hele Krydstoldflaaden 
været i Virksomhed i de 10 Maaneder af Aaret, hvorimod a/8 
af den har været oplagt i to Maaneder, nemlig Januar og 
Februar. Oversigten over Kontrollen i hver enkelt Maaned 
af Aaret viser som Følge deraf, at et forholdsvis stort Antal 
Skibe ere undgaaede Kontrol i disse Maaneder saavel som i 
December Maaned, hvor en Del af Tiden er medgaaet til Op
lægning af de Krydsfartøjer, der ikke ere bestemte til Vinter
station, og i Marts Maaned, hvor nogle Dage ere medgaaede 
til Udrustning.

Af Krydsfartøjerne har det, der er stationeret i Sundets 
sydlige Del, kontrolleret det største Antal Skibe, nemlig 1451, 
derpaa kommer det i Sundets nordlige Del stationerede Kryds
fartøj med et Antal af 1,120 og dernæst det i Graadyb stati
onerede Krydsfartøj med et Antal af 1054.

I Aarets Løb er der angaaende lovstridige Handlinger 
indkommet 10 Rapporter.

Om denne Aarsberetning kan man med Sandhed sige, at 
Rosinen kommer i Enden. Medens der udførligt berettes om 

en Række Enkeltheder ved Kontrollen, er det i Virkeligheden 
de to sidste Linier, der bedst illustrere Betydningen af Kryds
toldvæsenets Virksomhed. Det fremgaar af dem, at skønt der 
i 1896 er undersøgt 16,909 Skibe, er der af »lovstridige Hand
linger« kun konstateret — 10. Selv om man vil antage, at selve 
Krydstoldvæsenets Eksistens har holdt dette Tal saa lavt, saa 
er det dog klart, at den Omstændighed, at der i Løbet af et 
Aar i overordentlig stærkt befærdede Farvande kun kan kon
stateres 10 Lovovertrædelser, kraftigt støtter Paastanden om, 
at Smugling ad Søvejen er en Virksomhed, der i den Grad 
tilhører Fortiden, at det er urimeligt at give store Summer 
ud for at hindre den i Nutiden.

Generalforsamlinger.

Søassurance - Foren ingen Ærø har afholdt aarlig 
Generalforsamling.

Til Medlem af Bestyrelsen, i Stedet for Skibsreder L. J. 
Bager, valgtes Agent N. Petersen. Til Suppleanter valgtes 
Skibsrederne J. R. Eriksen og R. Levinsen samt Navi
gationslærer Tønnesen. Til Revisor genvalgtes Hr. N. J. 
Ohlsen.

Det vedtoges ved et Udvalg at drøfte og eventuelt ud
færdige Forslag til Omordning af Besejlingen af islandske 
Pladser eller Havne samt Betalingen af islandske Præmier. — 
Det vedtoges, at Ekstrapræmie tor Fart paa Dacar nedsættes 
til */a pCt. for hver Rejse, og at Skibe, der besejle den 
norske Kyst nord for Stat mellem 1. Oktbr. og 1. Febr., er
lægge 1 pCt. Ekstrapræmie for hver Rejse; denne sidste 
Bestemmelse træder i Kraft d. 1. April 1898.

Ugens Havarier.

Scotia, Dpsk. af Hamburg, kom d. 3. ds. paaGrundved 
Dragør, blev næste Dag bragt flot af Svitzer, befunden ube
skadiget og fortsatte Rejsen.

Thorvaldsen, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 5. de. 
hertil med brækket Ror. Assistance af Svitzers.

Ed da, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, var grund
stødt paa Gjedser Rev, kom flot med Assistance af »Rugen« 
d. 3. de. og indgik til Gjedser Havn.

Kotka, Dpsk af Huli, blev d. 6. ds. afisen i Sundet sat 
paa Grund ved Kastrup Fyr og staar endnu, skruet af leen.

Chr. Broberg, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 8. ds. bleven 
paasejlet af Dpsk. Marstrand og har faaet en Del Skade. 
Sammenstødet skete i Helsingørs Havn, hvor Marstrand kom 
ind med for stor Kraft for at forcereisen. Marstrand er ube
skadiget.

A. N. Hansen, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 8. de. 
hertil paa Rejsen fra Libau til Antwerpen med Stykgods og 
Kom. Skibet har taget Skade i Isen og repareres paa 
Refshaleøen.

Prosperous, 2/m. Kutter af Thorshavn, er indslæbt til 
Leith med Tab af Sejl og anden Skade.

Ebba, 2/m. Kutter af Frederikshavn, kom d. 3. ds. paa 
Grund paa Læsø Rev. Bjærgningsdamperen Frederikshavn 
bragte Skibet flot og ind til Frederikshavn med Tab af 
Roret.

Hekla, Dpsk. af Christiania, fra Grangemouth til Aar
hus med Kul, har været i Kollision med Frederikshavns Pier 
og bar faaet Skade i Bougen.

Storebelt, Dpsk. af Kjøbenhavn, fra Esbjerg til Pachen- 
ton, kom d. 4. ds. i tæt Taage paa Grund ved Woodbridge
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Haven. Flot med Assistance af Baadfolk. Skibet tæt, men 
har mistet begge Ankere. Akkord 150 £.

Aarhus, Dpsk. af Kjøbenhavn, liar i Isen i Sunde faaet 
Skade paa Roret.

Absalon, Dpsk. af Kjøbenhavn, har udfor Falsterbo 
været i Kollision med Dpsk. Vistula af Leith. Absalon fik 
lidt Skade om Styrbordsboug.

Orrik, Dpsk. af Kjøbenhavn, indkom d. 4. ds. til Nyborg, 
læk i Kabelrummet.

Tellus, Barkskib af Fredericia, er ikke, som meddelt i 
vort forrige, Nummer strandet, men er derimod blevet paa 
sejlet af Dpsk. »Aquitaine«, medens det laa for Anker paa 
Isle d’Aiz« Red. Tellus kom i Drift og sank ved Tort- 
Philamont.

dette Køb faaet en værdifuld Forøgelse. Hjalmar er bygget 
1890—91, den har endnu 6 Aar højeste Klasse i fransk Ve
ritas 9/8. 1. 1. og er bygget særdeles stærkt efter et eget Sy
stem under Bpecielt Opsyn af Veritas Ekspert i Gøteborg, 
idet Skibet var bestemt til at sejle med Granitblokke. Aktie,- 
selskabet, der havde bestilt Baaden, gik imidlertid Fallit, og 
Hjalmar tilbagekøbtes af sin egen Bygmester, der nu har af
hændet den til Grosserer Tulinius. Hjalmar har en moderne 
kulbesparende Maskine, bruger 2*/a Tone Kul i Døgnet med 
8’/2 Mils Fart og laster 330 Tone. Forinden Hjalmar begynder 
Bin Islandsrute undergaar den forskellige Forbedringer; defl 
faar saaledes dobbelt Plankehud og lshud af Jærnplader.

Endvidere blive Kahytterne forandrede. og udvidede saa- 
ledee, at Hjalmar kan rumme circa 20 første Kahyts Passa
gerer. Skibet tiltræder sin første Rejse i Februar Maaned.

Fra Sø og Land.

Om Trunkdampskibe foreligger nu en Meddelelse, der 
turde have sin Interesse, da den skriver sig fra Kaptajnen 
paa et saadant Dampskib. Hau skriver:

Fartøjet indtog 3644 Tons Kul i Sunderland, og det 
holdt sig fuldstændig paa ret Køl under hele Indlastningen. 
Med Last, Bunkerkul etc. indehavde Dampskibet ialt 4070 
Tons Dødvægt med et Middeldybgaaende af 19 Fod 3 Tom
mer og et Fribord af ca. 3 Fod 7 Tommer.

Udenfor Themsen mødtes straks stærk Vind af O.N.O. 
med svær Sø tværs, og Fartøjet fik mange Søer over sig; 
men det forundrede os højlig, hvor hurtigt Vandet igen 
klaredes.

Kaptajnen udtaler som sin Overbevisning, at al i løs 
Form ombordtagen Last som Korn, Fosfat, Kul etc. umulig 
kan forskyde sig i Fartøjer af denne Konstruktion, da de 
baade slingrer og sætter ganske ubetydeligt

Trods det stormfulde Vejr paa den lS1^ Døgns Rejse til 
Neapel, var det ikke nogen Gang nødvendigt at have alle 
Luger over. Dampskibet gjorde i rimeligt Vejr gennemsnitlig 
9 Mils Fart med et Kulforbrug af ca. 12*/2 Tone.

Kaptajnen siger, at han i de 28 Aar, han har faret til 
Søs, ikke har været ombord i et mere bekvemt Skib.

(»Norg. Sjoft.«)

Den oplagte Tonnage i Tyne er altid en god Maale- 
stok for Skibsfarten, da denne Flod er et almindeligt Tilflugts
sted for uemplojerede Skibe. Det er derfor et godt Tegn, at 
kun 6 Dampskibe paa tilsammen 6624 Tons for Tiden ligger 
oplagt der, skr. »Ship. Gaz.« Dette er ikke alene i og for 
sig meget faa Skibe, men ualmindelig faa for denne Aarstid, 
da der i Almindelighed ligger 30,000 å 40,000 Tons ældre 
Tramps i Bøjerne. Paa denne Tid forrige Aar laa der 44 
Skibe paa tilsammen 47,000 Tons oplagt. Videre kan frem
hæves, at de Skibe, som for Tiden ligge ledige, ere af en saa 
forældet Type, at de neppe vilde være i Stand til under de 
nuværende Omstændigheder at konkurrere i Fragtmarkedet.

D’Hrr. H. Casper & Co., Middlesbro-on-Tees, meddele os, 
i Tilslutning til deres i vort sidste Nummer gengivne Skri
velse under 3. ds. følgende:

Henholdende til vort ærbødige af 29. f. M. bede vi Dem 
videre bekendtgøre, at Tees Havnekommission ved et Møde 
den l.ds. har vedtaget en yderligere Rabat i Havnepeugene af 

°/o> foruden den tidligere gældende Rabat af 15 °/u for 
Skibe, som laste eller losse her paa Floden, ialt altsaa 
17»/2'7o.

Islandet ar ten. Dampskibet Hjalmar, som i disse Dage 
er ankommet her til Kjøbenhavn, er købt af det herværende 
bekendte Handelsfirma Thor E. Tulinius og skal nu gaa under 
dansk Flag. Det skal indregistreres som hjemmehørende i 
Eskefjord paa Island, og den islandske Handelsflaade har ved

I Christiania er dannet en Forening for Dampskibsstyr- 
mænd. Dens Formaal er at varetage Standens Interesser og 
at afholde selskabelige Sammenkomster.

Forhenværende Skibsfører Knud Petersen heraf Byen 
er afgaaet ved Døden.

Paa Ærø agtes dannet et Aktieselskab, der vil lade et 
mindre Dampskib bygge i Marstal, særlig egnet til Isbryd
ning. Aktiekapitalen er ansat til 50,000 Kr.

Med Skruedampskibet »Italia«, bygget af Helsingørs 
Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning »Fornyade 
Ångfartygs A. B. »Svenska Lloyd« i Gøteborg, foretoges den 
30. Januar officiel Prøvetur i Sundet, hvilken i enhver Hen
seende forløb til den ombordværende Redere fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse, er 234' 0" langt i Hoveddækket, 33' 9" bredt 
og 16' dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan
sions Maskine med Overflade Kondensation samt med For
varmer, System Lundkvist.

Paa Prøveturen indicerede Maskinen indtil 1300 Hestes- 
kraft, og der opnaaedes en Fart af 127 a Mil. Kulforbruget 
var som forventet særdeles gunstigt.

Aktieudbytte. Dampskibsselskabet Urania, giver 12 
pCt. Udbytte for det forløbne Driftsaar og henlægger c. 
50,000 Kr. til Reservefonden.

Esbjerg Dampskibsselskab giver 10 pCt. i Udbytte 
for 1896.

Birgittes Rederi i Odense giver 2 pCt. i Udbytte for 
sidste Aar.

Dødsfald. Kaptajn i »Det Forenede Dampskibsselskab« 
Lyngbye, fleraarig Fører af »Zampa«, er i Tirsdags afgaaet 
ved Døden.

Det danske Generalkonsulat i Gøteborg meddeler Uden
rigsministeriet:

Trods den stærke Kulde, som har hersket her de sidste 
Nætter, ved Kysten ca. 21 C. Natten mellem d. 4. og 5., ca. 
16 C. Natten mellem d. 5. og 6. d. M., er Farvandet aabent og 
for Dampskibe passabelt uden Hjælp. Der ligger vel en hel 
Del Is langs Kysterne og omkring Øer og Skær, men endnu 
ikke i en saadan Grad, at der er Grund til at befrygte nogen 
Stansning af Trafikken. Vinden er svag N. O. og modvirker 
altsaa Faren for Hindringer paa Grund af Drivis; skulde den 
slaa om til Syd, vil der derimod være Udsigt til at Isen fra 
Sundet kommer i Drift til Hallands og Bohus Lens Skær- 
gaarde. To Isbrydere ligge imidlertid parate til øjeblikkelig 
Brug, hvis del skulde gøres fornødent.
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Man er dog forberedt paa en haard Vinter, navnlig da ' 
Vettern mod Sædvane er iebelagt; dette antages nemlig at 
ville paavirke Temperaturen i denne Del af Landet ret føleligt. ’

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Skibsefterretninger.

af- 
N. 
til

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Robde, 

gik fra New-Orleans 15. Jan., bestemt til Kbhvn. - A. 
Hansen. Thidemann, ankom til Kbhvn. 8. Febr., bestemt 
Huil. — Antwerpen, Møller, afgik fra Algier 8. Febr-, bestemt |
til Antwerpen. — C as tor. Holm, ankom til Reval 1. Febr., j 
bestemt til Plymouth. — Chr. Broberg, Gøtsche, ankom til 
Helsingør 6- Febr.. bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Denia 8. Febr., bestemt til Malaga. Cadiz, Kbhvn. — 
Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 28. Jan., besteml til 
Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, ankom lil Genua 9- Febr., 
bestemt til Livorno, Neapel, Messina. — Leopold II, Kruse, 
afgik fra Antwerpen 8. Febr, bestemt til Tunis, Piræus, Kon- j 
stantinopel, Samsoun etc. — L. P. Holm bl ad, Koch, afgik 
fra Algier 6. Febr., bestemt til Piræus, Konstantinopel etc. - 
Nicolai II, Jespersen, afgik fra Rotterdam 10. Febr., bestemt 
til New-Orleans. — O. B.. Suhr, Lissner, afgik fra Antwerpen 
29. Jan., bestemt til Novorossisk, Batoum. — Omsk, Rasmus
sen, afgik fra Havre 4. Febr., bestemt til Kbhvn. — T ej o, 
Fenger, ankom til Lissabon 7. Febr-, bestemt til Kbhvn. — 
Tom sk, Andersen, ankom til Reval 30. Jan.,' bestemt til Ant
werpen. — Vesuv, Norden, ankom til Newcastle 7. Febr., be
stemt til Southampton, Valencia. Barcelona, Genua etc- — 
Viking, Jørgensen, ankom til Trondhjem 1. Febr., bestemt lil 
Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra La Rochelle
6. Febr., bestemt til Havana, New-Orleans. — Louisiana, 
Jensen, afgik fra Azorerne 4 Febr., bestemt til St. Thomas, 
New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Kbhvn. 3. Febr., bestemt 
til Manchester, Liverpool — Axelhuus, Nielsen, ankom lil 
Helsingør 7. Febr., bestemt til Kbhvn.. Stettin. — Ceres, 
Svensson, ankom til London 31. Jan., bestemt til Kbhvn., 
Libau. - Charkow, Nielsen, ankom til Huli 7. Febr., bestemt 
til Kbhvn., Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til 
London 7. Febr., bestemt til Kbhvn., Pillau. — Christians, 
sund, Bay Schmith, ankom til Stetlin 4. Febr., bestemt til 
Kbhvn., Kristiania. — Fanø, Jørgensen, ankom til Danzig
7. Febr., bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Frederik, Harboe, 
ankom til Pillau 4. Febr-, bestemt til Huli. — Jolantha, 
Frisenelte. ankom til Vejle 2. Febr., bestemt til Stettin. — 
Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 6. Febr., bestemt til Pillau. 
— Laura, Christiansen, afgik fra Leith 21. Jan., bestemt til 
Færøerne, island. — Libau, Clauson-Kaas, passerede Skagen
8. Febr., bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. —Louise, Brabrand, 
ankom til Huli 3. Febr., bestemt til Kbhvn., Pillau. — Minsk, 
Olsen, passerede Skagen 8. Febr., bestemt til Kbbvn. — Mos ko v. 
Petersen, ankom til Antwerpen 30. Jan., bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Nordjylland, Hansen, ankom til Hamburg 28. Jan., 
bestemt til Danzig. — Perm, Christensen, ankom til Kbhvn. 
5. Febr., bestemt til London. — Pregel. Egidiussen, passerede 
Skagen 8. Febr., bestemt til Hull- — Rom ny, Harder, ankom 
til Hull 1. Febr., bestemt til Kbhvn, Libau. - Thyra, Garde, 
passerede Skagen 6. Febr., bestemt til Hamburg. — Valdemar, 
Sørensen, ankom til Antwerpen 6. Febr., bestemt til Kbhvn., 
Libau. —Vendsyssel, Sørensen, ankom lil Hamburg 30. Jan., 
bestemt til Kbhvn., Østersøen.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 11- Febr., be
stemt til Newcastle. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra 
Newcastle 10. Febr., bestemt til Kbhvn.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 5. 
Febr., paa Rejse til New York. — Island, Thomsen, afgik fra ; 
Swinemiinde 7. Febr., ankom til Kbhvn. 8. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kristianssand 7. Febr., ankom til Kristiania 7. — | 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kristiania 21. Jan., ankom i 
til New-York 7. Febr. I

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Reval i 
2. Febr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Rotterdam j
8. Febr. — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra Liverpool
9. Febr., bestemt til Glasgow. — Uranienborg, Olsen, an
kom til Reval 31. Jan. |

Dampskibsselskabet af 1896. Skodsborg, K. Schmidt, ■ 
ankom tilWestHartlepool 9. Febr. — Jægersborg, Andersen, 
ankom til Libau 8. Febr. — Klampenborg, K- Ewaldsen, 
ankom til Ardrossan 5. Febr.

Danmark. Rolf, J. G. Halm, ankom til Libau 5. Febr. — 
Absalon. H. Predbiørn, afgik fra Libau i. Febr, bestemt til 
Dunkirk. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom til Blyth 
9. Febr. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom hl Newcastle 4. 
Febr. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik fra Reval 3. Febr., 
bestemt til London.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Antwerpen 24. Jan., ankom til South Shild 29. - Sigurd,
J. P. Jørgensen, afgik fra Genua 5. Febr., bestemt til Konstan- 
tinopel. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Sunderland 4. Febr., 
bestemt lil Kbhvn. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Dundee 
8. Febr-, ankom til Arbroath 8. — Erik, J. P. Lorenzen, afgik 
Ira Boness 4. Febr., bestemt til Libau. — Skjold. N. P. Jørgen
sen, afgik fra Kbhvn. 13. Jan., ankom til Helsingør 13. - 
Danmark, T. Heintzelmann, afgik fraKbhvn. 3. Febr., ankom 
til Libau 5. — Ragnar, Th. Tofte, afgik fra Newport 8. Jan., 
ankom til Aarhus 14. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Kbhvn.
3. Febr.. ankom til Libau 5. — Dan, C. M. Kraemer, afgik 
fra Blyth 9 Febr.. bestemt til Libau. — Magnus, M. Frantzen 
afgik fra Libau 3. Febr., ankom til Rotterdam 8. — Harald,
N. O. Risøe, afgik fra London 8. Febr., bestemt til Blyth. —

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan., ankom til Aarhus 21. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Middlesbrough 
29. Jan., ankom til Blyth 29. — Johan Siem, F Løffler, afgik 
fra Riomarina 8. Febr., bestemt til Rotterdam. — P. Andreje ff, 
L. Johnsen, afgik fra Methil 21 Jan., ankom til Genua 4. Febr.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Burntisland
4. Febr.. bestemt til Kbhvn.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Dunkirk 5. Febr., 
ankom til Sunderland 8. — Kamma, H. C. Lagesen. afgik 
fra Bilbao 4. Febr., bestemt til Tyne.

Norden. Nordhvalen ankom til Philadelphia 22. Jan- 
fra Danzig. — Nordboen afgik fra Galveston 19. Jan. til 
Hamburg. — Nordvest afgik fra Amsterdam 27. Jan til 
Venice, pass. Dungeness 28. Jan. — Nordkap ankom til 
Ballimore 31. Jan. fra Penart. — Nordpol afgik fra Kbhvn. 
til Methil, ankom 2. Febr. hertil.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Methil 
3. Febr., ankom til Esbjerg 5, afgik fra Esbjerg 6., ankom til 
Methil 8. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg 3. Febr., afgik 
fra Esbjerg 5., ankom til Methil 7., afgik fra Methil 8., bestemt 
til Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Newcastle 4. 
Febr., afgik fra Newcastle 5., ankom til Esbjerg 8.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Neufahr, 
wasser 5. Febr, ankom til Rønne 9. — Dania, Troensegaard’, 
afgik fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadelphia. - Fyen’ 
Hansen, afgik fra Newcastle 4. Febr., ankom til Helsingør 9‘
— Hafnia, Neergaard, ankom til Rotterdam 7. Febr — 
Russia, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 1. Febr. — Sjælland. 
Skjødt, afgik fra Eckernførde 3. Febr., ankom til Libau 6. — 
Jylland. Jensen, afgik fra Antwerpen 5. Febr., arikom til 
Blyth 6.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Methil 6. Febr., an- 
; kom til Dover 9. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Newcastle 
I 8. Febr , bestemt til Plymouth. — Patria, Andersen, ankom til 
! Philadelphia 6. Febr- — Rita, Skov, ankom til Stettin 26. Jan. 
I —Yrsa, Larsen, afgik fra Gallipoli 8 Febr., bestemt til Ports- 
I mouth.
I Union. Anglia, Erichsen, ankom til Reval 3. Febr. — 
i — Frisia, Fisker, ankom til Helsingør 2. Febr. — Scotia,

Nielsen, afgik fra Wearmouth 6. Febr., bestemt til Kbhvn. — 
Olga, Jørgensen, afgik fra Landskrona 6 Febr., ankom til 
Tønsberg 8.

Dampskibsselskabet Torm. Agnete, Sørensen, afgik fra 
Grangemouth 3. Febr., bestemt til Kbhvn. — Hermia, Warming, 

| ankom til Kbhvn 3. Febr. — Alice, Kraemer, ankom til Korsør 
■ 3. Febr. — Bornholm, Jensen, afgik fra Kiel 4. Febr., an- 
| kom til Korsør 5. — Gøteborg, Madsen, afgik fra Stockholm

5. Febr., ankom til Libau 9. — Nauta, Steen, ankom til Assens 
3. Febr. — Marstrand, Lund, ankom til Helsingør 8. Febr. 
— Kjøjbenhavn, Thomsen, ankom til'Rødvig 3. Febr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden rognes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syne

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvarfmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. Fyrskibene »Skagens- Rev «. »Læsø-Trindelt, 
•Kobbergrundt, »Anholt-Knob t, •Læsø-Renden og •Schulte's-
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Grundt ere inddragne for Is. Hermed ere samtlige danske | 
Fyrskibe i Farvandene 0. for Skagen inddragne.

Store-Bælt. Korsør Fyrskib er inddraget for Is.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverlg. Åhus. Ved Åhus uddybes en ny Rende, 80 Alen 

bred med 19 Fods Dybde fra Søen til Havnen i Retning 
V. t. N.

Indløbet til Renden afmærkes med en Klokketønde og 
med en Lystende, der viser vekslende rødt og hvidt Lys.

Rendens S.-Side afmærkes med tre sorte Vagere med 
Ballon, N.-Siden med tre røde Vagere med Kost i 550, 1100 
dg 1650 Alens Afstand fra Havnen.

Paa N.-Molen, c. 300 Ålen fra dens Yderende tændes et 
rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 28 Fod.

' I Land, c. 950 Alen N. 84° V. fra Forfyret, tændes et 
hvidt, fast Fyr Flammens Højde: 45 Fod.

Holdte overet lede Fyrene midt igennem Renden.
Vageren ved 8 Fods Grunden ud for Wiltshires Grund 

ombyttes med en sortmalet Lystønde, der viser vekslende 
rødt og grønt Lys. 55° 55' 21" N. Br. 14° 22' 45" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Farvandet til Tuska eller Långvik 
Savværk paa Ø.-Siden af Mogen Porto Land er afmærket saa- 
ledes:

NV. for 22 Fods Grunden Lisette i 5 Fv. Vand en sort 
og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost,

Kbl. S. 46° 0. fra Mogen Porto Land S.-Pynt. 60° 22' 4"
N. Br. 26« 33' 36" 0. Lgd.

0. for 16 Fods Grunden Hogholm Vestra i 7 Fv. Vand 
en rød og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt 
Kost, 4s/4 Kbl. S. 72° 0. fra Mogen Porto Land S.-Pynt. 60° 
22' 23" N, Br. 26« 38' 40 " 0. Lgd.

V- for 22 Fods Grunden Hogholm, Østra i 5 Fv. Vand 
en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt 
Kost, 6 .Kbl. S 78° 0. fra Mogen Porto Land S.-Pynt. 60° 22' 
26" N. Br. 26® 33' 57" 0. Lgd.

0. for 17 Fods Grunden Kungsbole i 5 Fv. Vand en rød 
og hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost, 
4®/4 Kbl. N. 80® 0. fra Mogen Porto Land S.-Pynt. 60® 22' 
37" N. Br. 26® 33' 42" 0. Lgd.

0. for Grunden Bovik i 5 Fv. Vand en rød og hvid Stage 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost, 0. for Boviks- 
holmarna. 60® 22'-44" N. Br. 26® 33' 58" 0. Lgd.

V. for 22 Fods Grunden Sommargrund i 5 Fv. Vand en 
sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt 
Kost, 71/2 Kbl. N. 72® 0. fra Mogen Porto Land S.-Pynt. 60® 
22' 45" N. Br. 26® 34' 11" 0. Lgd.

0. og NØ. for Grunden Boviks Norra i 5 Fv og 41/« Fv. 
Vand to rød og hvide Stager med en opadvendt over en 
nedadvendt Kost, NNØ. for Boviksholmarna. 60® 22' 53" N. 
Br. 26® 33' 57" 0. Lgd. og 60® 23' 5" N. Br. 26® 33' 52"
O. Lgd.

V. for 18 Fods Grunden Snibborn i 4’/a Fv. en sort og 
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost, 3 
Kbl. S. 60® V. fra Holmen Långbrens S.-Pynt. 60® 23' 11" N. 
Br. 26® 33' 57 0. Lgd.

0. for 18 Fods Grunden Hogberg i 4Fv. Vand en rød og 
hvid Stage med en opadvendt over en nedadvendt Kost, 4 
Kbl. S. 67® V. fra Holmen Långbrens S.-Pynt. 60® 23' 11" 
N. Br. 26® 33' 45" 0. Lgd.

Ved 24 Fods Grunden Långorn i 5 Fv. Vand en rød og 
hvid stribet Stage med Kors, Kbl. N. 86® V. fra Lång
brens S.-Pynt. 60® 23' 21" N. Br. ’ 26® 33' 37" 0. Lgd.

N. for 13 Fode Grunden Långvikens Sodra i 5 Fv. Vand 
én hvid Stage med nedadvendt Kost, 4 Kbl. S. 86® V. fra 
Långbrens S.-Pynt. 60' 23' 19" N. Br. 26® 33' 37" 0. Lgd.

8. for 13 Fods Grunden Långvikens Norra i 4 Fv. Vand 
en rød Stage med Kost, 5 Kbl. N. 81° V. fra Långor, ns S.- 
Pynt. 60® 23' 26" N. Br. 26« 33' 31" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Fyrskibet > Fladens. er inddraget for Is.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Jade. I Wangeroog Farvand ere de elektriske 

Lystønder slukkede. De tændes igen, naar Isen tillader det.

Holland. I Texelstroom har Isen bortrevet en Del Tøn
der. Saa længe der er Is i Farvandene, maa man ikke stole 
paa Afmærkningen.

England. Et Vrag ligger sunket c. 2 Kml. S. 85° V. fra 
Fyrskibet >Haisborough< og N. for Haisborough Fyr. To 
Master ere over Vandet. 52° 58' 30" N. Br. 1° 32' 30" 0. 
Lgd. __________

Shetlands Øer. Mainland. Paa Inner Voder i South Nesting 
Bay er opført en 19 Fod høj, cylinderformet Baake med 
Kurv. 60® 16' 30" N. Br. 1« 4' 10" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Sirenerne paa SV.-Molen ved Boulogne ere i 
Uorden. Taagesignal gives midlertidig med en Klokke, hvor 
paa slaas c. 50 Slag hvert Minut.

Englands S.-Kyst. I Swanage Bay er paa Yderenden af 
den N -lige Del af Dæmningen tændt et rødt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 50® 36' 30" N. 
Br. 1« 56' 55" V. Lgd.

Paa Yderenden af den S.-lide Del af Dæmningen er tændt 
et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 13 Fod. Synsvidden: 
3 Kml.

Englands V.-Kyst. Wales. I Pwllheli Water er funden en 
Klippegrund med 7 Fod, Springtids Lavvande, fra Gimiet 
Rock i N. 78® 0., 7 Kbl. 52® 53' 5" N. Br. 4® 22' 40" V. 
Lgd.

Hebrlder. Logh Dunvegan. Ved Ø.-Siden af Klippen Bo 
Na Fomachd, V.-Kysten af Skye, er i 4^2 Fv. Vand udlagt 
en rød Spidetønde. 57® 26' 45" N. Br. 6® 35' 45" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 16de Januar. 25® 8' N. Br. 

17® 32' V. Lgd. Et stort kæntret Skib, lastet med Tømmer.

Frankrig. Om kort Tid forandres Fyret Ile de Groix til 
et Lynfyr, der hver 25 Sekunder viser Fire-Lyn, hvert af 
l/io S. Varighed, Mørke mellem Lynene 3 S, og mellem 
Grupperne c. 15 S. Flammens Højde bliver uforandret. Lys- 
ævnen 38 Kml.

Under Arbejdet slukkes det nuværende Fyr og et midler
tidigt hvidt, fast Fyr tændes. Det skjules fra N. til 0. Det 
nye Fyr kan brænde til Forsøg.

Forenede Stater i Nordamerika. Malne. Boothbay. Omtr 
den 9de Februar 1897 oprettes Taagesignal ved Ram Island 
Fyr. Paa en Klokke slaas hver 20 Sekunder afvekslende 
Et-Slag og To-Slag. Klokken hænger paa Fyrtaarnets NV.- 
Side.

Delaware River. I Cherry Island Flåts Ø.-lige Løb ere 
følgende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

En rød Spirtønde er i 19 Fod Vand udlagt ved Løbets 
Ø.-Side, fra Cherry Island forreste Ledefyr i S. 18® 0 og fra 
Christiania Fyr i N. 74® 0.

En sort Spirtønde er i 19 Fod Vand udlagt ved Løbets 
V.-Side, fra Cherry Island bageste Ledefyr i S. 37® 0. og fra 
Christiania Fyr i N. 48® 0.

Cherry Island Flåts røde Tønde Nr. 32, midt paa Grun
den, er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Ved Aitodor Fyr er anbragt en Gongong, 

hvormed gives Taagesignal.

Bulgarien. Ved Varna er tændt to røde, faste Fyr, det 
ene ved Inderenden af Molen, som er under Bygning 0. for 
Varna Fyr, det andet V. derfor.

Det V.-lige Fyr lyser i frit Farvand mellem Molen og 8.- 
Siden af Bugten, det andet er skærmet, saa at det føret ses, 
naar man er indenfor Molen.

Ved Molens Yderende ligger en Tønde med rødt Flag.

Karantænebestemmelser m. m.
Tunis. — Ethvert Skib skal, uden Hensyn til hvorfra 

det kommer, underkastes Sundhedsundersøgelse paa Goletta 
Red. Kun Skibe, der have faaet fri Praktika, tilstedes Ad
gang til Kanalen, dog undtages Skibe med Læge ombord og 
Skibe, der gaa i Kystfart.

Malta. — Passagerer fra Havne i Middelhavet underkastes 
stræng Lægeundersøgelse og Desinfektion, hvis de i de sidste 
30 Dage før Ankomsten have været i Indien. Gangklæder, 
Sengeklæder m. m. desinficeres før de kunne indføres.



Kjøbenhavns Børskurs d. 10 Febr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 1073/4 1081/4
Thingvalla...................................... 47>'2 */4 47 471/2
Danmark................... .................... 923/4 92'/a 92»/4
Norden............................................ 1221/, 122'/4 1221/2
Kjøbenhavn.................................... 96 96*2 96 961/4
Carl............................ .................... 61'.2 62
Dannebrog...................................... 110»/4 */2 HOI/4 UOi/2
Skjold............................................. 773/4 78 773/4 78
Helsingørs Dampsk....................... — —
Østersøen........................................ 58 62
Nordsøen.................................... . . 72 77
Torm............................................... 94 100
Foren. Bugser-Selsk....................... — -
Dansk-russisk Dampsk.................. 97 103

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... 103i/a 106
5 °/o — — ..................... — —
5 °/0 Thingvalla 1880..................... — —
5 °/0 - 1894..................... — —
5 °/0 Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3l/j°/o uopsig. Stats..................... 991/2 100
3^2 ®/o Husejer Kreditk............. 951/2 96i/e

°/0 Kbhvns Kreditf................. 95 951/2
31/2% Østift. Kreditf. 6 Ser........ 961/4 961/,
4®/0 - - 6 - .... 9814 983/4
3^2 °/o Landkreditk. 3 — .... 98 99>/s

Aktier.

Nationalbank................. ................ 1581/s 1591/4
Privatbank...................................... 1271/4 1273/4
Landmandsbank............................ 128 1288/4
Handelsbank.................................. 127 1273/4
Burm. & Wain........... . ................. 104 IO41/2
Helsingørs JernBk......................... 107 1083/4
Sukkerfabr...................................... 951/2 S/4 951/2 95’/4
Bryggeri Aktier............................ 125 1243/4 125

Vekselkurser.

å. vieta 
Sælger.

10 d. d« 
Køber.

Hamburg........................................ 89.15 89
London............................................ 18.18 18.15
Paris .............................. 72.20 —
Amsterdam.................................... 150.65 —

Notering paa Berlins Børs d. 8. Februar 1897.

Russiske Noter.............................. 216.55
4 % Russiske Consols................... 103.10
4^2 % — Boden Kredit........ 105.50
6 % Mexikanske............................ 97.30
5 % Rumænske Stats..................... 101
4% - - 1890............ 90.10

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 18,000, »Thingvalla« 14,000, »Danmark« ' 
28,000, »Norden« 24,000, »Kjøbenhavn* 174,000, »Carl« 22,000, 
»Dannebrog« 10,000, »Skjold« 26,000.

Møller & Rée,
' Bankforretning, Ved Stranden 16.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Skibsredere og Mæglere, som ønske Assistance af Havne

væsenets Isbryderdampskib »Sleipner« forSkibe, der skulle 
afgaa fra Kjøbenhavns Havn, anmodes om saa vidt mulig 
at indgive Begæring herom til Havnemesteren en Dag førend 
Assistance ønskes.

»Sleipner«s Afgangstid vil da blive meddelt fra Havne
væsenet.

Havneforvaltningens Telefon-Nr. er 2039.

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet Vesterhavet 
afholder Generalforsamling paa Hotel Royal i Esbjerg 
Fredag den 26. Februar 1897 Kl. I Eftm.

Til Behandling foreligger:
1. Det reviderede Regnskabs Godkendelse.
2. Udvidelse af Aktiekapitalen indtil Kr. 710,000.oo.
3. De i Statuternes § 10 under a, b, c og f indeholdte 

Emner.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns 
Skipperforening 

afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige General
forsamling Lørdagen den 20de Februar d. A., Kl. 6 Efter
middag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal Nr. 18, 
hvor toruden de sædvanlige Sager vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne 
for 1896 vil ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver 
Søgnedag fra Kl. 10—12 og 2—4 fra den 1ste Februar 
d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over For
eningens finantsielle Status vil hunne afhentes paa For
eningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 29de Januar 1897.
P. B. V.:

F. Harboe.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 22de 
Februar Kl. 7 Em. i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13, 
1. Sal, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelsen af det reviderede Aarsregnskab.
2) Valg af to farende Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag fra Bestyrelsen om, at der i Foreningens 

Love § 4, første Linje, efter »Skibsfører« tilføjes: 
samt enhver farende Styrmand, der opfylder de i 
Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører.

5) Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens eventuelle 
Indtræden i en Fællesrepræsentation for at varetage 
Søfartens Interesser.

6) Bestemmelse om Anvendelse af den efter afdøde 
Grosserer John Forbæch arvede Kapital.

Bestyrelsen.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 
afholder Middag med efterfølgende Dans Onsdag den 24de 
Februar i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13. Listen til 
Tegning er fremlagt i Foreningens Lokale sammesteds.

Bestyrelsen.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Trdok, 340 engelske Fods Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

dg Frihavnen, 8.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og hilligt.

Metalspejlapparaier,
Havnefyr t Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

Knohr & Burchard NfL,
Telegram-Adr. 
KRØHRHARD. Hamburg, Telephon 

287.

Pumper.
| udmærket egnede tilLastpumper.
i Maskinfabrikken Rannje,

Mathæusgade 6.

J.E.MøllersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af 

MILWARD & SONS 
Fiskekroge.

Nordisk 
Skibssalgs-Bureau. 

Toldbodgadé 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

Damp- & Sejlskibsmæglere. 
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe. 

Speciel Ak f deling- for
Assurance & Havariaager.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Liibeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Liibeck—Kj øbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

HANSCHELL & C£
BARBADOS, W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL. Barbados.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NØRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Runge
U n iversal- Bathometer. 

Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsthermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer.

Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter 

Premierløjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895. 
Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876,

tegner Forsikriug paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

„Dansk Selartstldende“ har Telegramadresse 

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre al „Daask SafartsUdende1* i

„Skibsfart, Kjebenhavn1*, Telefon Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie & 46Bredde 26 Øre, udenlandske 36 Øre
De øvrige Sider — 20 - do. 25 -

Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gau^e
Side eller derover......................... 20° 0 30 % 50 »o

Mindre end Side............................ 10° o 20% 10%,
paa Bladets Kontor og Aere Steder.

Redigeret af L. D R E C H S El. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bontrykkeri iG. L. Lind & Numa Krænke!.j Kjøbenhavn.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
U DG AAR HVER TORSDAG.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Februar 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Skibsfører-Foreningen og Styrmændene. — Fransk Jurisprudens angaaende Domstoles Kompetence i Kollisions
sager. — Sømandsstandens Organisation. —■ Forhyringsloven. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterreninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

Linoleum
Og

Voxdug
til 

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata. 

E. Meyer, 
St. Kjøbmagergade 26.

C. y. Srfdutev, 
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857. 

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier. 

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc.
26, Peder Skramegade, 

Kjøbenhavn K.

Jens Emil Jubl, 
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA 
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-5. 

Telefon 3326.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant ./'or Danmark-,

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibø, 
Varer og Fragt til billige 

i faste Præmier. Subagentør 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W Fedevarer.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nlleson

CARL NILSSON.
Leverandør til de fle9te danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af allo sorter Maskin- og Cylinder- lri . n j — ■ ,
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker- 
Artikler for Dampmaskiner. _ . . —. , , . _ , . ,

Eneforhandling af: fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel-
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. „„*.•„1

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre-og Kjedelstensdannelse). veu
Aigus’Special Pakninger etc. F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Lbet af 50 Minutter.

•B. Briuclis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.
Uniformer og1 civile Klædninger.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
i Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

-iG
S-fti-toomcSie og SHLao-fiinvcBi-ftoteS.

Den an.erkjend.te

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson, 
Nyhavn 53, Kjøbenhavn.Telefon 120.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.
Styrkende og i høj Grad 

stimulerende.
Faas overalt



LANDMANDSBANKEN
K^7.“.^”“K^y,VdsIeder Vefcsler °8 Akkreditiver paa alle, 

...» større Pladser i Europa, Asien, Afrika,

Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges

med Passagerer og Gods, ønskes 
til Købs. Dybgaaende under : 
4 Fod med en Netto Tonnage 
af under 20 Tons. Tilbud med 
nøjagtig Beskrivelse og Op
givelse af Kulforbrug ønskes 
hurtigst tilsendt CHR. MØGEL- 
VANG, Nykjøbing, Mors.

W. JUULS 
ip<zs

anbefales til de ærede
Skibsprovianteringshandlere. 

Leverandør 
til de kejserlig russiske Skibe 

Polarstjernen og Standard.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og
Barometere. t 

Alle Reparationer udføres. I 

PALLE SØRENSEN, j
6, Selvtorvet 6. !

_______________________________ I

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, i

84 Pilestræde 84. i 
Specialitet: ’|

Skibsarbejde. 
Anbefaler sig med alt til Faget henherende 

til Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

fåudtz JKøllers Sfif.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

I

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen.

Nordby, Fanø.

SHIP RROKERS,
Sailing & Steam Ship Agents & General 

C o mm issi on Merchants.
RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.

Korrespondance udbedes 
Te 1 egram-Adresse: SONNE.

De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B C 
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte fo. 
Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

<

Telegraphic address »SVITZKR«

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves.
tørrede og saltede 

Grøntsager 
anbefales d’Hrr.

Skibspro vianterere.

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents ior 
Great Britain.

0. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i

I

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP......... ............................. 2
ELSINORE...............................  g.
KORSØR.........................................&■
ALBUEN (LAALAND)............. S
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN)... §
GREIFSWALD (GERMANY)...

The company’s boat .Em. Z. Svitzer * — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde**, s/s ,,Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for 

llslmonli oratør 
Tjinoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

TH. SIMONSEN, 
Nyhavn 57.

Sølv M edai IIe i Malmø
for Lanterner.

• Svitzer«
• Høyer«.
’ S WITZERGOTTLIEB ■. 
»Jørgensen«. 
»Gunnersen«.
> SVITZERLUND «. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Tand hindi er Luttens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. 7. HENDE, cand.pharm.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning: 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

Nordisk 
Skibssalgs - Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjøbenhava K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.
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Skibsfører-Foreningen og Styrmændene.

Paa Mandag afholder den almindelige danske Skibs
fører-Forening sin aarlige Generalforsamling, og Deltagerne 
i denne ville faa Fornøjelsen af at træffe paa en god og 
gammel Bekendt: Forslaget om, at Styrmænd, der 
ere i Besiddelse af de fornødne Kvalifika
tioner til at erholde Bevis som Skibsførere, 
kunne opt ages som Medlemmer af Foreningen. 
Dette Forslag har vist sig i Besiddelse af en overordentlig 
Livskraft, hvortil Grunden sikkert dels maa søges i, al 
det er et godt og fornuftigt Forslag, dels i den Omstæn
dighed, at et Flertal af Foreningens Medlemmer utvivl
somt ønske det gennemført. For at dette skal lykkes, 
kræves imidlertid, at det har et betydeligt Flertal for sig, 
idet Lovene fordre s/4 af Stemmerne til dets Vedtagelse. 
Om Stemningen for det i det forløbne Aar er vokset saa 
meget, al det nu kan vedtages, kunne vi ikke have nogen 
Mening om, men kunde vi bidrage til, at det lykkedes, 
vilde vi have bidraget til en god Sags Gennemførelse.

Vi vilde gøre os skyldige i for mange Gentagelser, 
om vi her anførte alle de Grunde, der tale for Styr- 
mændenes Optagelse i Skibsfører-Foreningen, og som vi 
have fremdraget i dette Blads Nr. 9 for 27. Febr. f. A. 
Det er kun en enkelt Side af Sagen, vi særlig ønske at 
fremhæve, og som i Grunden forekommer os at være den, 
der maa tillægges mest Betydning.

Hvad man end iøvrigt vil mene om de Argumenter, 
der fremføres imod Styrmændenes Optagelse i Skibsfører- 
Foreningen, saa maa man dog indrømme, at de væsentligt 
ere af formel Natur. Man er ængstelig for at gaa uden
for det Grundlag, hvorpaa man mener Foreningen er 
dannet, og man frygter for, at den vil miste sin Karakter 
af en Skibsfører-Organisation, hvis man optager Styr
mændene. Men hvis man først kommer til den Erken
delse, at Forslagets Gennemførelse vil være et Gode baade 
for Foreningen og for Styrmændene, saa maa man dog 
indse, at de Betænkeligheder, der iøvrigt kan være ved 
Forslagets Vedtagelse, ikke ere større, end at man kan 
komme over dem. Og at Styrmændenes Optagelse virke
lig vilde være et saadant Gode, det synes os saa ind
lysende, at vi ikke kunne tro andet, end at det efter- 
haanden maa erkendes fra alle Sider. Det vil ikke være 
muligt at paavise nogen Forskel i Interesser mellem Skibs
førere og Styrmænd; de tilhøre samme Stand, og deres 
Interesser ere helt igennem fælles. Forskellen er ude
lukkende en Forskel i Rang, og dette bør, naar vægtige 
Grunde iøvrigt tale for en Sammenslutning, ikke være til

strækkeligt til at hindre en saadan. For Skibsførerne 
har det den største Interesse, at den Klasse, hvorfra de 
rekruteres, i alle Henseender bliver stillet saa godt og 
hævet saa højt som muligt; derved forøges i væsentlig 
Grad Garantien for, at Skibsfører-Standen ogsaa i Frem
tiden kan komme til at indtage en anset Plads i Sam
fundslivet, og at den vedblivende vil kunne løse de Op
gaver, der stilles den. For Styrmændene har det 
den største Betydning, baade at de, ved at indtræde 
i Skibsfører-Foreningen, komme ind i en stor og stærk 
Organisation, og at de føle sig som tilhørende en Stand, 
der staar solidarisk i Varetagelsen af fælles Interesser. 
Af disse Grunde synes det os, at Skibsfører-Foreningen 
ikke med Rette kan afvise Spørgsmaalet om Styrmændenes 
Organisation som sig uvedkommende. Det synes os tvert- 
imod, at der her foreligger en Opgave for Foreningen, 
som den, i Kraft af sin ledende Stilling indenfor Standen, 
maa søge at løse. Det, der her bør være det afgørende, 
bør ikke være formelle Betænkeligheder, men Hensynet 
til den store Del af Standen, der har Ret til at vente af 
Foreningen, at den, naar det gøres nødvendigt, vil vare
tage hele Standens Interesser.

Og en saadan Nødvendighed synes os at foreligge. 
Man siger nok, at Styrmændene kunne jo danne deres 
egen Forening, og vi have i den senere Tid her i Bladet 
fremført Indlæg fra Styrmænd, der tage Ordet for det 
samme. Men vi gentage, hvad vi alt have udtalt heri
mod, nemlig at dette vil kræve saa store økonomiske 
Ofre for Styrmændene, at de ville være meget følelige, 
og saa ville Styrmændene endda ikke />pnaa det, der vil være 
vundet ved at Skibsfører-Foreningen optager dem. Det er 
derfor med god Grund, at de nære Ønsket om, at dette 
nu maa ske.

Idet vi saaledes udtale Haabet om, at Forslaget om 
Styrmændenes Adgang til Skibsfører-Foreningen paa Man
dag maa blive gennemført, gøre vi opmærksom paa, at 
denne Sag netop nu ogsaa i videre Kredse omfattes med 
megen Interesse. Som det fremgaar af et Referat andet
steds her i Bladet, har den nylig været behandlet i Mar- 
stals Skipper-Forening, uden at der dog heller her 
var den fornødne Overvægt i Stemmer til i Aar at gennem
føre den. Uden Tvivl vilde Forslagets Vedtagelse i den 
almindelige danske Skibsfører-Forening have en saa vidt 
rækkende Betydning, at Skibsførere og Styrmænd ogsaa 
snart vilde staa samlede i andre Foreninger, og Standens 
hele Stilling udadtil vilde derved i høj Grad styrkes.

Fransk Jurisprudens
angaaende Domstoles Kompetence i Kollisionssager.

(Uddrag af Revue Générale de la Marine Marchande.)

Vi have modtaget følgende:
Ingen fransk Lov giver Anvisning paa, ved hvilken 

Domstol en Kollisionssag bør føres. Den franske Code de 
Commerce Paragraph 407 behandler kun Ansvarligheds 
spørgsmaalet, idet den forudser 3 Tilfælde:

1 0 Kollision, opstaaet som Følge af en uafvendelig Hæn
delse, altsaa uden at der kan tillægges nogen af 
Parterne Skyld. Hvert Skib bærer her sin egen 
Skade.

2° Kollision, opstaaet ved Fejl, begaaet af den ene Kap
tajn. Hele Skaden erstattes her af denne.

3 0 Kollision, med Hensyn til hvilken der er Tvivl om, paa 
hvis Side Skylden ligger. Begge Skibes Skade lægges 
sammen, og hver Part bærer Halvdelen.
Er det bevist, at Kollisionen er opstaaet som Følge



52 Dansk Søfartstidende. 18. Februar 1897,

af Fejl paa begge Sider, er det ved almindelig Jurispru
dens fastslaaet, at den samlede Skade bør erstattes af 
begge Parter i Forhold til den begaaede Fejls Størrelse.

Der haves endvidere Regler for, at er den Paasej
lende et Handelsfartøj, bør dettes Kaptajn indstævnes for 
en Handelsret; er det et Lystfartøj, da for en Civilret, 
og er det et Regeringsfartøj, for en administrativ Domstol.

Andre Oplysninger indeholder Loven ikke, og de 
Resultater angaaende Kompetencen, som Domstolene, saavel 
Handels som Appellationsretterne, i Aarenes Løb ere 
komne til, ere forskellige. Der er saaledes dømt., at det 
paasejlende Skibs Kaptajn kunde indstævnes der, hvor 
han og Skibet hørte hjemme, eller for den Ret, som var 
nærmest ved Kollisionsstedet, eller for Retten paa det 
Sted, hvortil han var ankommen efter Kollisionen, eller 
for Retten paa det Sted, hvor det havde været muligt 
at beslaglægge det paasejlende Skib.

Ved en i August 1892 falden Kassationsdom har 
højeste Ret imidlertid fastslaaet, at da ingen Lov fore
skrev andet, kunde en Kollisionssag, i Lighed med enhver 
anden Sag, i hvilken den personlige Ansvarlighed søgtes 
paavist, kun paadømmes ved den Sagsøgtes naturlige 
Værnething, altsaa for Retten paa det Sted, hvor han 
har Bopæl.

Det har senere oftere været forsøgt at kæmpe imod 
denne Dom, falden i sidste Instans, men da ogsaa Appel
lationsretten i Rouen, navnlig ved en Arret af 24de Marts 
1896, er kommen til samme Resultat, maa det nu anses 
for definitivt fastslaaet, at Landets øvrige, saavel Handels- 
som Appellationsretter, herefter ville dømme paa samme 
Maade

Det er indlysende, at denne Jurisprudens er uheldig, 
thi i Praksis ere Vanskelighederne ved at maalte under
kaste sig den mangfoldige, næsten uoverkommelige, til 
Eksempel at maatte sagsøge i Calais et Skib, som har 
gjort Skade paa et andet i Cette eller Marseille. Hvor
ledes vil man uden stort Tab af Tid og store Omkost
ninger kunne skaffe Vidner med nødvendige Oplysninger 
tilveje paa en fra det Sted, hvor Hændelsen skete, saa 
fjernt liggende Plads.

Der arbejdes derfor nu i Frankrig paa at komme 
bort fra disse uheldige Forhold, og Handelskammeret i 
Nantes er gaaet i Spidsen med en Ansøgning til Regeringen 
om Vedtagelsen af en Lov, som fastsætte), at Kollisions
sager i Fremtiden skulle føres for Tribunalet paa det 
Sted eller nærmeste Sted, hvor Kollisionen indlraf, eller 
for Tribunalet i den Havn, hvor et af Skibene efter 
Hændelsens Indtrædelse først har søgt ind.

Skram.

Sømandsstandens Organisation

Vi have modtaget følgende:
Ved det Møde, som den 28de Januar afholdtes i 

Odense af Skippere og Redere af Skibe paa under 60 
Tons, var i Følge »Dansk Søfarlstidendes« Referat en af 
Mødets Talere imod at gaa ind under Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, fordi denne var en Forening uden noget 
egentligt Formaal, og en anden af Mødets Talere kunde 
ikke se, hvad man skulde have med den omtalte For
ening at gøre. D'Herrer, der fremkom med disse Udta
lelser, kende sikkert intet videre til Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Virksomhed, og de maa utvivlsomt være uvi
dende om de Forhandlinger, der førtes paa Foreningens 
Generalforsamling i Juli Maaned f. A. Jeg venter ingen 
Modsigelse, naar jeg paastaar, al de Sager, som der 
vedtoges, at Foreningen skulde virke for, ere i ligesaa 
høj Grad i de mindre som i de større Skibes Interesse; 
jeg henviser desangaaende til det udførlige Referat af 
Generalforsamlingen, der findes optaget i »Dansk Søfarts
lidende« Nr. 28 for 9. Juli 1896. Af hvad der siden 

den Tid er udrettet af Foreningen, skal jeg blot nævne, 
at. denne er traadt i Forbindelse med Sagførere i de fleste 
danske Søkøbstæder, til hvem Foreningens Medlemmer 
gratis kunne henvende sig om Raad og Vejledning i juri
diske Spørgsmaal. Idet de mindre Redere slutte sig til 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, have de allerede heri en 
stor Fordel, fremfor nu selv at begynde paa at danne en 
egen Forening. — Dernæst arbejder Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening for Tiden paa at faa Krydstoldvæsenets Arbejds- 
maade forandret, saaledes at man om muligt kan slippe 
fri for de byrdefulde Stansninger, der hvert Øjeblik paa
føres os under Sejlads i danske Farvande, og som sik
kert ere ligesaa tidsspildende og besværlige for de mindre 
som for de større Skibe. Hvorledes di tte vil blive ordnet, 
ved man jo endnu ikke, men man venter sig gode Resul
tater af Foreningens Bestræbelser i denne Sag. — En 
Reform af Sejlskibenes Assuranceforhold, som Foreningen 
ogsaa for Tiden arbejder paa at gennemføre, er vel heller 
ingen ligegyldig Sag for de mindre Skibe. Ved Tilslutning 
til Dansk Sejlskibsrederi-Forening, komme de mindre Skibes 
Redere og Førere ogsaa med det samme ud over det 
Spørgsmaal, hvorledes de skal skaffe sig et Medlemsblad, 
idet »Dansk Søfartstidende« vil blive dem tilstillet, saa 
snart de indmelde sig i Foreningen.

Jeg tror i det foregaaende at have paavist, at der 
kan være Jigesaa god Grund for de mindre som for de. 
større Skibe til at slutte sig til Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening. Jeg indser virkelig ikke, at Skibe paa over 
60 Tons og Skibe under denne Størrelse have væsentlig 
forskellige Interesser, og endnu mindre at vore Interesser 
nogensinde kunne blive modstridende, saa at vi behøve at 
afsondres fra hinanden i særskilte Afdelinger eller For
eninger. Men hvis Førerne af de mindre Skibe virkelig 
holde mere af at samle sig i en Kresafdeling indenfor 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, med en Bestyrelse valgt 
ud af deres egen Midte lil at underhandle om deres egne 
Sager, da er der paa den anden Side heller ingen Grund 
for os andre til at være imod en saadan Ordning. Hoved
sagen er for mig den, at vi ikke komme til at staa split
tede, og del vilde efter min Mening være det uheldigste 
af alt, om man nu begyndte paa at stifte en særskilt For
ening for mindre Skibe, uafhængig af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening, thi dette vilde nærmest kun føre til, at de to 
Foreninger, der for en væsentlig Del vilde faa de samme 
Sager at virke for, kun vilde opnaa at fuske hinanden i 
Arbejdet, hvorimod man dristig tør gaa ud fra, at jo 
større Tilslutning en enkelt Forening faar, desto større 
Opgaver vil den kunne magte at løse.

Det maa nærmest være vor Opgave gennem vor Or
ganisation at virke for at faa Skibsfarten lettet saa meget 
som muligt for de Byrder, der trykke den, samt i Tide 
at oplyse Lovgivningsmagten og Autoriteterne, der jo for 
største Delen mangle Sagkundskab paa Søvæsenets Omraade, 
om de Uretfærdigheder eller Mangler, der muligvis kunne 
findes ved de Lovforslag, der fremtidig komme under Be
handling. Det vilde saaledes vistnok have været lettere, 
naar det var bleven paatalt i Tide, at forhindre, at Jærn- 
bane- og Dampfærgetaksterne bleve saa lavt nedsatte, ved 
at paavise, at de ligefrem ruinerer Skibsfarten, end det 
vil blive nu igen at faa dette Forhold forandret, og saaledes 
er det gaaet med saa meget andet.

Det vil jo nu vist ikke vare ret længe, før der vil 
blive foretaget en Revision af Søloven. Her er ogsaa el 
Punkt, hvor det er nødvendigt for os at have vor Organisation, 
for at vi gennem den kunne virke hen til at faa de mange 
uheldige Bestemmelser, som Søloven indeholder, forandrede. 
Jeg anser det ogsaa for at være af Vigtighed for Skibs
farten, at vi ved kommende Rigsdagsvalg stille For
dringer til Rigsdagskandidaterne om at virke for vore 
Interesser. Saaledes bære Landmændene, Handelsstanden, 
Haandværkerne o a. sig ad, men saa vidt mig bekendt, 
har der aldrig fra Skibsfartens Side været foretaget noget 
i den Retning, hvilket jo uden Tvivl skyldes, at Skibsfarten 
hidtil har staaet uden Organisation. Del vilde dog vislnok
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have sin Betydning, at d’Hrr. Rigsdagskandidater bleve 
paamindede om, al om de ønske vore Stemmer ved 
Valgene, da maa de ikke glemme os, naar der i Thinget 
foretages Afstemninger over Lovforslag eller Bevillinger 
vedrørende Skibsfarten. Jeg haaber at Dansk Sejlskibs
rederi-Forening tager denne Sag under Overvejelse i 
Fremtiden.

Ville vi ikke selv være paa vor Post og paa rette 
Steder fremkomme med vore Krav og Ønsker paa samme 
Maade som andre Samfundsklasser, nemlig gennem Sammen
slutning, da bliver Skibsfarten sikkert fremdeles Stedbarn 
i Samfumdet.

A.
Fører a,J Skonnert paa over 60 Tons.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør!

De bedes optage i Deres ærede Blad et Par Bemærk
ninger til Hr. Fr. Nielsens Epistel angaaende Skippermødet 
i Odense. Hr. Fr. Nielsen raader til Maadehold udadtil 
og til Ærlighed og Retskaffenhed indadtil; det er smukke 
og gode Raad, det sidste maaske vanskeligere at gennem
føre end det første, men jeg mener, at vi dog alle ere den 
ærede Kollega Tak skyldig derfor.

Men hvad den ærede Hr. Kollega ikke véd Raad for 
og endnu ikke har kunnet faa i Hovedet, det er disse 

•Minimumstakster, og skønt det paa Mødet i Odense saa 
godt som blev givet ham ind med Ske, at vi selvfølgelig 
skulde have højere Takster for Vintersejlads, synes han 
endnu at gaa i stadig Angst for at han skal komme til 
Kort, naar Vintersejladsen begynder; og han mener, at den 
eneste Maade, hvorpaa dette kan undgaas, er ved kun at 
have en Mægler paa hver Plads og denne ene skulde saa 
for Kjøbenhavns Vedkommende, saa vidt jeg kan forstaa, 
være Bjerre & Rømer.

Jeg synes nu, at det skulde staa enhver frit at be
nytte hvilken Mægler, han vil, og jeg kan ikke indse, at 
der kan være noget i Vejen derfor, og jeg tror endogsaa, 
at vi vil staa os derved, da vi jo saa vil undgaa Kon
kurrencen fra de andre Mægleres Side. Hr. Fr. Nielsen 
taler om at laste efter Tørn, men jeg antager, at han tager 
fejl af Lastning og Befragtning, da det jo er Befragtningen 
og ikke Lastningen, der skal foregaa hos Mægleren, og 
Lastning efter Tørn er noget, vi skulde sørge for at komme 
bort fra saa hurtigt som muligt.

Med Hensyn til Befragtning efter Tørn, da kunne det 
jo ordnes saaledes, at der paa hvert Mæglerkontor var 
ophængt en Tavle, hvorpaa Skipperen kunde skrive sit og 
Skibets Navn, Størrelse og Ladeævne, og den første paa 
Tavlen skulde der tilbydes den første Fragt, vedkommende 
Mægler kunde skaffe; kunde eller vilde han ikke haveden, 
saa den næste paa Listen og saa fremdeles; selvfølgelig 
maatte ingen slutte under Minimumstaksten.

Fr. Nielsen mener maaske nu igen, at det kun er hans 
Mægler, der har Fragter, men jeg tror Konkurrencen imel
lem Mæglerne overfor Købmanden vil blive meget mindre, 
hvis vi kunne faa disse for Fr. Nielsen saa uforstaaelige 
Sommer- og Vinter-Minimumstaksler gennemførte, og jeg 
tror ikke, at Mæglerne ville have noget derimod, da det 
jo ville lette deres Arbejde betydeligt.

Som vist vil erindres, oplæste Hr. Fr. Nielsen paa 
Skippermødet i Odense Breve fra d’Hrr. Mæglere Bjerre 
& Rømer, Kjøbenhavn, og Hude, Aarhus, hvori d’Hrr. ind
rømmede at ville klarere 20 å 25 0/0 under de nu gæl
dende Takster, naar de, om jeg husker ret, kunde faa 
alle Foreningens Skibe; jeg ved nu ikke, om den 
ærede Kollega har gjort dette af lutter Kærlighed 
til Foreningen, men hvad Grunden nu end maatte 
være, tror jeg, at den ærede Kollega er for lidt 
hjemme i Skipperfaget, til at han skulde være kompetent 
til at antage Mægler for hele Foreningen, og jeg synes 
snarere, det kan betragtes som utidig Indblanding fra 
Enkeltmands Side overfor Foreningen, da der saavidt mig 

bekendt aldrig har været Tale om Nedsættelse af Klare
ringsgebyrene.

Endvidere skriver den ærede Kollega, at der paa 
Mødet i Odense var dem, som mente, at Foreningen godt 
kunde staa paa egne Ben; det er rigtigt, jeg var selv en 
af dem, som mente dette, og jeg var meget imod, at For
eningen skulde ind under Dansk Sejlskibsrederi-Forening; 
han skriver, lad os tage den Støtte, vi kan faa, men han 
glemmer at omtale, hvori denne bestaar, og naar han tid
ligere her i Bladet har omtalt, at Foreningen kun skulde 
bestaa af Skibe op til en Drægtighed af 60 Rg. Tons, 
synes jeg, det er vild Tale han fører, naar han bagefter 
fantaserer om at samle hele den danske Sejlskibsflaade 
under Dansk Sejlskibsrederi-Forenings beskyttende Vinger. 
Jeg vil nu lægge ærede Kolleger paa Sinde, at de, naar 
Foraarssejladsen begynder, ikke slutter til at laste efter 
Tørn for Cementfabrikker, Gødningsfabrikker og deslige 
Aktieforetagender, men lad os huske paa, at Tid er Penge 
og en god Ekspedition ved Land er ligesaa meget værd 
som en hurtig Rejse over Søen, derfor lad os, hvor ikke 
bedre Vilkaar kunne opnaas, holde paa vor Sølov. Naar 
vi laste for en Købmand, kan vi jo altid faa stipuleret 
Lade- og Lossedage, men ligeoverfor Aklieforetagender skal 
man næsten altid ligge paa Tørn, tidt og ofte op til 8 å 
10 Dage, og desuden ere Fragterne derfra trykkede ned til 
det mindst mulige; jeg synes derfor, at vi skulle holde 
paa lige Ret for alle, som benytter vore Fartøjer, og lad 
os saa med det samme komme bort fra den utidige Kon
kurrence, der har været drevet imellem os selv indbyrdes, 
og som vist har gjort det meste til at Fragterne er kom
met ned til det Minimum, de nu er paa.

Ærbødigst
J. j4. Hansen, 

Skibsfører.

Vi skulle, i Anledning af den ærede sidste Indsenders 
Bemærkninger om Dansk Sejlskibsrederi-Forening, blot frem
hæve, at vi selvfølgelig her ikke ere enige med ham, men 
at vi ganske maa tiltræde de Udtalelser, den ærede første 
Indsender fremsætter herom Red.

Forhyringsloven

Hr. Redaktør 1 Vil De unde mig Plads til nogle Linier 
i Anledning af det fra Marstal indsendte Andragende til 
Rigsdagen om, at den tilsigtede Forandring af Forhyrings
loven ikke maa finde Sted. Ganske vist kender jeg hver
ken Adressens Ordlyd eller i hvilket Omfang menige Sømænd 
have skrevet under paa den, men jeg skønner ikke rettere, 
end at allerede dette, at Redere og Skibsførere Ondes paa 
den, gør den umulig. Hvorfor? Jo, fordi Forhyringsloven 
netop paa disse har lagt en Byrde, dog ej særlig stor, til 
Fordel for den menige Sømand, for at frigøre ham for de 
højst beklagelige Vilkaar, han led under. Derfor er der 
efter min Mening kun et, der er afgørende med Hensyn 
til Forhyringslovens Ikrafttræden paa det enkelte Sted, 
nemlig: »Ønskes det af den menige Sømand«.

Men det er jo herom Talen er, vil man maaske sige. 
Loven ønskes jo netop opretholdt — ja vel, men med en 
tilstrækkelig bred Bagdør til at gøre dens Betydning rent 
illusorisk. Thi naar det kan tillades, at Forhyringsagenter 
af den gamle Type i Følge med Værtshushold o. s. v. 
kunne bosætte sig lige udenfor Bygrænsen og Rederne og 
Skipperne henvende sig til disse om Mandskab — mulig 
fordi det lovbefalede Gebyr da ikke gaar af Rederens 
Lomme — hvad Betydning har da den avtoriserede 
Agent inde i Byen? — Ingen, slet ingen.

Efter hvad mig er meddelt fra en Kilde, der har 
haft en hel Del at gøre med Ordningen af de nuværende 
Forhyringsforhold i Marstal, er det netop denne Maade, 
Sagen drives paa der, og har jeg Ret heri, da maa jeg
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hævde, at der intet Hensyn bør tages til et Andragende 
som det nævnte, indsendt fra dette Sted.

Spørgsmaalet er ej: Hvad ønsker Rederne ? men dette: 
Hvad er nødvendigt for at sikkre den menige Sømand de 
Fordele, som Forhyringsloven har tiltænkt ham? og her- 
paa maa Svaret nødvendigvis blive: »Den af Ministeriet 
foreslaaede Lovændring bør uopholdelig gennemføres!« 
Thi Loven er bleven skammelig omgaaet.

Siden sin Ikrafttræden har denne Lov virket saa meget 
godt, at den. bør gennemføres overalt i Provinserne, men 
saa maa Muligheden for at omgaa den sandelig ogsaa 
afskæres.

Aalborg, i Februar 1897.
Vilh. Rasch, 

Navigationslærer.

Det forekommer os, at den ærede Indsender har af
gjort Uret i de almindelige Betragtninger, hvorpaa han 
til Dels støtter sit Angreb paa det fra Ærø til Folke- 
thinget indgivne Andragende. Det er nemlig utvivlsomt, 
at der ved Spørgsmaalet om Forhyringslovens Ikrafttræden 
paa det enkelte Sted skal og bør tages Hensyn ikke alene, 
som af den ærede Indsender paastaaet, til den menige 
Sømands Interesser, men lige saa meget til Redernes og 
Skibsførernes, saa vist som de sidste ere lige saa interes
serede i Forhyringslovens Bestemmelser som de første. Naar 
der derfor, som her, foreligger Spørgsmaal om Ordning af 
Forhyringsforhold, have de paagældende Redere og Skibs
førere, som den ene af de i Sagen interesserede Parter, fuld 
Føje til at fremføre deres Mening om den og til at fordre, at 
denne bliver hørt. — Vi maa altsaa for saa vidt reser
vere os overfor den ærede Indsenders Udtalelser. Vi 
skulle iøvrigt ikke komme nærmere ind paa selve det 
foreliggende Spørgsmaal, men kun bemærke, at det fra 
Ærø indsendte Andragende mere synes at være et Angreb 
paa selve Forhyringsloven end paa det Rigsdagen fore
lagte Forslag til en Ændring i den. Dette sidste er sikkert i 
god Overensstemmelse med Lovens Hensigt. Et andet 
Spørgsmaal er det, om selve Loven er tilfredsstillende, 
men at sætte det under Diskussion i Øjeblikket, vilde 
vistnok være unyttigt. I hvert Fald vilde den rette Maade 
at bringe det frem paa da være den, at de af Skibsfartens 
Organisationer, der ere interesserede i det, optoge det til 
en omhyggelig Prøvelse. Red.

Generalforsamlinger.

Marstal Skipperforening har afholdt Generalfor
samling. Formanden, Navigationslærer Tønnesen, bød vel
kommen, samt udtalte, at maatte det nye Aar bringe For
eningen lige saa godt Resultat som det forløbne, maatte man 
ikke klage. Taleren oplæste Regnskabet, af hvilket fremgik; 
Løbende Udgifter androg 291 Kr., Sygehjælp 140 Kr., ind
vundne Renter 748 Kr., Kassererens Løn 110 Kr., Understøttelse 
til 19 Enker 850 Kr., indsat i Sparekassen 2400 Kr. Kontant 
684, Kontingent og Restancer 1016 Kr., do. til Sygekassen 
466 Kr., do. Enkekassen 1960 Kr., Indskud 55 Kr., Renter af 
Skipperkassen 59 Kr, do. Sygekassen 86 Kr. Der indestaar 
i Skipperkassen 1096, i Sygekassen 2549 Kr. og i Enkekassen 
20,995 Kr. Status (Formue) ialt er 25,671 Kr.

Kassen har haft en Fremgang sidste Aar af 3263 (i Fjor 
2938 Kr.). Æresmedlemmernes Bidrag for 1896 var 362 (i 
Fjor 367 Kr.). Vi har altsaa, yttrede Taleren, kun al Grund 
til at være tilfreds med Resultatet for sidst forløbne Aar.

Foreningen tæller 243 Medlemmer. I 1896 oppebar 19 
Enker hver 50 Kr. i Pension (i 1895 15 Enker).

Formanden meddelte dernæst, at i Aar vilde tvende 
Skippere have Ret til Alderspension. Bestyrelsen henstillede 
at sætte Pensionen i Lighed med Enkernes, altsaa 50 Kr.

Dette Forslag vedtoges.

Dernæst foretoges Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer. 
Valgt blev Mægler Albert Boye med 50 Stemmer og Kaptajn 
Erik Nielsen Petersen med 34 Stemmer. Derefter havde 
Kaptajnerne Jens Carlsen 33 og Albert Albertsen 29 Stemmer; 
de tvende sidste valgtes som Suppleanter. Til Revisor 
valgtes Jens Carlsen.

Endelig stillede Formanden paa Bestyrelsens Vegne 
et Forslag om, at Styrmænd, der har Borgerbrev eller 
Skipperbevis, altsaa have Ret til at føre Skib, 
kunne optages som Medlemmer i Foreningen.

Mægler Albert Boye: Spørgsmaalet om at optage Styr
mænd i Foreningen har før været for, men fandt ikke Til
slutning. .Hvis Forslaget om at optage Styrmænd gaar igen
nem, mister Foreningen Karakteren af at være én Skipper
forening.. Det er en Sidevej at komme ind paa, som Taleren 
ikke kan være med til.

Formanden kunde godt være med til at optage Styr
mænd, som havde Borgerbrev, i Foreningen. Det vil i øko
nomisk Henseende være til Gavn for Foreningen. Dansk 
Skibsfører-Forening skal om nogle Dage have samme Forslag 
frem paa sin Generalforsamling.

Albert Boye replicerede til Formanden. Han vilde 
holde paa det bestaaende, da man ellers ikke kunde betragte 
Foreningen som en Skipper-Forening.

Formanden: De fleste af disse Styrmænd vil efter- 
haanden blive Skippere, saa det kan aldrig skade, men sna
rere gavne Foreningen at optage dem nogle Aar før som 
Medlemmer.

Kaptajn Jens Carlsen vilde støtte Bestyrelsens For
slag. Det vil kun gavne Kassen. Enker kan der ikke ventes 
videre al' fra denne Klasse.

Formanden: Juridisk set har vistnok Styrmænd Ret, 
naar de har deres Papirer i Orden til at føre Skib.

Efter en Bemærkning af Albert Boye, der fastholdt sit 
Forslag, skredes til Afstemning.

Der afgaves 50 Stemmer for Bestyrelsens Forslag, mod 
28; men da der ikke var mødt et tilstrækkeligt Antal Med
lemmer, som kunde tage Beslutning om Lovforandringer, og 
der tillige ved en Lovændring udfordres 2/s til dens Ved
tagelse, besluttede Forsamlingen at udsætte Spørgsmaalet til 
næste Aars Generalforsamling. (Ærø Avis.)

Fanø Skibsreder-Foren ing har holdt aarlig General
forsamling. Regnskabet balancerer med Kr. 1,699.79. Af 
Indtægterne nævne vi: Gave fra Hr. Jacob Meyer, Ham
burg, Kr. 100; Medlemskontingent Kr. 629; Afgift af Skibene 
(28,066 Tons), Kr. 841.98. Af Udgifterne anføres: Til 
Fanø praktiske Sømandsskole Kr. 100; til Bladhold Kr. 200.45, 
til »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« Kr 422.63 Henlagt til 
Reservefonden Kr. 104.05. — Foreningen ejer Kr. 2,194.54, 
indestaaende i Esbjerg-Fanø Bank, samt tvende Indskrivnings
beviser å 1,000 Kr, skænkede af Venner af Fanø Sømands
stand til et bestemt Forraaal; Fonden er endnu ikke traadt i 
Virksomhed, da Fundatsen ikke er udarbejdet — Foreningens 
Medlemsantal er 153.

Til Medlemmer af Styrelsen valgtes d’Hrr. Skibsredere 
P. N. Winther, C. H. Nielsen, J. P. Clausen, Ig. N. 
Hansen og P. H. Clausen, til Sekretær Skibsreder J. 11. 
Svarrer og til Revisorer Skibsrederne Math. S. Jepsen 
og Math. Pedersen. Derefter freinlagdes et af et Udvalg 
udarbejdet Udkast til Love for »Fanø Skibsrederens 
Syge- og Ulykkesforsikring«, hvilken Forening traadte i 
Virksomhed den 1. Februar d. A. Til Styrelse for samme 
valgtes: Skibsrederne P. N. Winther, C. H. Nielsen, P. N. 
Harbye, C. P. Holm og J. P. Clausen. Suppleanter blev Ig. 
N. Hansen og P. H. Clausen. (Fanø Avis).
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Ugens Havarier.

Kotka, Dpsk. af Hull, der d. 6. ds. af Isen blev sat paa 
Grund ved Kastrup Fyr, er af Svitzers bragt flot d. 15. ds. 
og er indgaaet i GI. Dok for at losse og reparere.

Vendsyssel, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 15. de. retur
neret til Hamburg med Isskade. Forpeaken er fuld af Vand 
og en Del af Ladningen er beskadiget. Skibet repareres i 
Hamburg.

Thornabv, Dpsk. af West Hastlepool, kom d 10. ds. 
paa Rejsen fra Baltimore til Aarhus med Mais paa Grund 
ved Hirtsholmene. Flot med Assistance d. 11. de og indkom 
til Frederikshavn. Efter Genindtagelse af Ladningen fort
sattes Rejsen.

Argo, Skonnert, med Porcellainsjord fra Fowey til Gran
ton er strandet paa Cross Sande udfor Great Yarmouth og er 
Vrag. Mandskabet reddet.

Viking, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Trond- 
lijem med oven Bords Skade, foraarsaget af en Styrtesø.

Agent Petersen, Barkskib af Marstal, har paa Rejsen 
fra London til Jamaica været paa Grund udfor Gravesend. 
Flot og indgaaet til Gravesend for Undersøgelse.

Marie, Skonnert af Horsens, er paa Rejsen fra Tavira 
til Hull bleven paasejlet mellem Beacliy Head og Øen Wight 
af Dpsk. Pearl. Marie sank, Mandskabet reddedes om Bord 
i Pearl, som senere landsatte dem i Portland.

J. N. Madvig, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 16. ds. an
kommet til Swinemiinde fra Blyth med en Del Skade foraar
saget af Isen.

Jenny, Dpsk. af Danzig, er d. 16. ds. af Isen sat paa 
Grund paa Holmetungen. Skibet er fuldt af Vand og for
ladt af Mandskabet.

Libau, Dpsk. af Kjøbenhavn. er d 16. ds. skruet itu af 
Isen og sunket i Nærkeden af Lillegrunden. Skibet er fuldt 
af Vand og forladt af Mandskabet.

Fra Sø og Land.

Rettelse, I Nr. 5 for 4. Februar staar S. 38, Lili. '29
i. n. >sine Interesser*; det skal være »deres Interesser.«

Auktion over Skibsparter. Ved en i Marstal 
foretagen Auktion over B/ioø Part i 3mst. Skonnert »Niels 
Juel« af MarBtal, drægtig 224w/im Registerton, blev Købmand 
Chr. H. Rasmussen højstbydende med 1425 Kr. For Ve 
Part i 3mst. Skonnert »Christian den Niende« af Marstal, 
drægtig 20266/ioo Registerton, blev Skibsreder Hans Jørgen 
Hansen højstbydende med 1840 Kr.

Nord-Østersø-Kanalen. Efter de officielle Opgivelser 
blev Kanalen i Aaret fra l. Juli 1895 til 30. Juni 1896 be
nyttet af 16,834 Fartøjer, deraf 7531 Dampere og 9003 Sejl
skibe. foruden af 268 Orlogsskibe. Af Dampskibene vare 
642 Skibe, der gik i regelmæssig Rute. Der passerede 8436 
Skibe fra Østersøen til Nordsøen og 8398 Skibe den mod 
satte Vej. Kanalafgifterne androg et Beløb af 897,451 Mk., 
hvoraf Dampskibene erlagde 680,825 Mk., og Sejlskibene 
216.625 Mk.

Af Orlogsskibene vare de 266 tyske. Koffardifartøjerne 
fordelte sig efter Nationaliteten saaledes:

Tydskland: 6480 Dampskibe, 8477 Sejlskibe, Danmark: 
547 Dampskibe, 265 Sejlskibe, Sverig: 174 Dampskibe, 162 
Sejlskibe, England: 164 Dampskibe, 20 Sejlskibe, Holland: 
63 Dampskibe, 318 Sejlskibe, Rusland: 56 Damdskibe, 28 
Sejlskibe, Norge: 30 Dampskibe, 30 Sejlskibe. Forskellige: 
17 Dampskibe, 3 Sejlskibe.

Ski bsefterretn i n ger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom lil Kbhvn. 13. Febr. — A. N. Hansen. Thidemann, 
ankom til Hull 15. Febr., bestemt til Newcastle. — Antwerpen, 

-Caroc, ankom til Algier 7. Febr, bestemt til Antwerpen. — 

Castor, Holm, passeredeKbhvn. 15. Febr., bestemt til Plymouth.
— Chr. Broberg, Gøtsche, ankom til Kbhvn. 11. Febr., be
stemt til Libau. — Dagmar, Gade, ankom til Malaga 10. Febr.
— Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 27. Jan., bestemt 
lil Konstantinopel, Piræus & Sortehavet. — J. C. Jacobsen, 
Bech, ankom til Messina 15- Febr., bestemt til Malaga, Cadiz 
& Kbhvn. — Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 2. Febr. — 
Kursk, Staal. ankom til Pillau 12. Febr., bestemt til Kbhvn., 
Nantes, Bordeaux & La Rochelle. - Leopold II, Kruse, 
afgik fra Antwerpén 8. Febr, bestemt til Tunis, Piræus, Kon
stantinopel & Sortehavet. — L. P. Holm bl ad, Koch, ankom 
til Pera 15. Febr., bestemt til Samsoun, Trebizonde, Batoum, 
Novorossisk & Odessa. - Nicolai II, Jespersen, afgik fra 
Rotterdam 11. Febr., bestemt til New-Orleans. — O. B. Suhr, 
Lissner, afgik fra Piræus 15. Febr., bestemt til Batoum, Novo
rossisk, Sebastopol & Odessa. — O m s k, Rasmussen, ankom fra 
Kbhvn. 11. Febr., bestemt til Libau. — Tejo, Fenger, passerede 
Gibraltar 14. Febr., bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, 
passerede Kbhvn. 15. Febr., bestemt til Antwerpen. —Vesuv, 
Norden, afgik fra Newcastle 14. Febr., bestemt til Valencia. — 
Viking, Jørgensen, ankom til Trondhjem 4. Febr-, bestemt til 
Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra La Rochelle 
6. Febr, bestemt til Havana, New-Orleans. — Louisiana, 
Jensen, afgik fra Azorerne 4. Febr., bestemt til St. Thomas, 
New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Liverpool 15. Febr., 
bestemt til Kbhvn., Stettin. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Stettin 15. Febr., bestemt til Kbhvn.. Vestnorge — Ceres, 
Svensson, ankom til Kbhvn. 16. Febr., bestemt til Libau. — 
Charkow, Nielsen, ankom til Hull 7. Febr., bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til London 7. Febr., 
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Christianssund, Bay Schmith, 
ankom til Kristiania 14. Febr., bestemt til Kbhvn., Stettin. — 
Fanø, Jørgensen, ankom til Danzig 7. Febr., bestemt til 
Kbhvn., Hamburg. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 4. 
Febr., bestemt til Hull. — Jolantha, Frisenette, ankom til 
Vejle 3. Febr., bestemt til Stettin. — Kasan, Thomsen, ankom 
til Pillau 12. Febr., bestemt til Kbhvn., London. — Laura, 
Christiansen, passerede Skagen 16. Febr., bestemt til Kbhvn-
— Louise, Brabrand, ankom lil Hull 15. Febr., bestemt til 
Pillau. — Minsk, Olsen, ankom til Kbhvn. 12. Febr., bestemt 
til Stettin. — M o s k o v, Petersen, afgik fra Antwerpen 14. Febr., 
bestemt til Kbhvn.. Libau. — Nishnij Novgorod. Harder, 
ankom til Libau 2. Febr., bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — 
Nordjylland, Hansen, passerede Skagen 14. Febr., bestemt 
til Neufahrwasser. — Perm, Christensen, ankom til London 
15. Febr, bestemt til Kbhvn., Libau. — Pregel, Egidiussen, 
ankom til Hull 11. Febr., bestemt til Kbhvn., Libau —Romny, 
Harder, passerede Hanstholm 13. Febr., bestemt til Libau. - 
Thyra, Garde, ankom til Kbhvn. 15. Febr. — Valdemar, 
Sørensen, ankom til Antwerpen 6. Febr., bestemt til Libau. — 
Vendsyssel, Sørensen, ankom til Hamburg 14. Febr., bestemt 
til Kbhvn., Libau.

Primula, Th.' Thomsen, afgik fra Kbhvn. 18. Febr., be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 16. Febr., bestemt til Frederikshavn. — Ficaria, 
J. V. Fenger, afgik fra Newcastle 17. Febr., bestemt til Kbhvn.
— Kronen, Borries. afgik fra Nyborg 17. Febr., bestemt til 
Newcastle via Frederikshavn.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Newcastle 9. Febr., bestemt til Savona. - Sigurd, J. P. Jørgen
sen, afgik fra Genua 5. Febr., bestemt til Novorossisk. — Knud, 
Chr. S. Hansen, afgik fra Sunderland 4. Febr., ankom til Kbhvn.
— Erik, J P. Lorenzen, afgik Ira Boness 4. Febr., ankom til
Libau 13. - Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Libau 
11. Febr , bestemt til Dunkerque. — Ragnar, Th. Tofte, afgik 
fra Aarhus 11. Febr., ankom til Libau 13. — Volmer, M. A. 
Riber, afgik fra Libau 11. Febr., bestemt til Rotterdam. —
Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 9. Febr., ankom til
Libau 15. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra Rotterdam 13.
Febr, bestemt til Blyth. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra 
Blyth 16. Febr., bestemt til Alexandria.

Det dansk-rusoloke Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan., ankom til Aarhus 21. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 12. Febr., 
bestemt til Memel. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra Rio- 
marina 8. Febr., bestemt til Rotterdam. — P. And reje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Genua 14. Febr., bestemt til Philadelphia.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Burntisland 
4. Febr., ankom til Kbhvn. 11.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Dunkerque 6. Febr., 
ankom til Sunderland 8. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik 
fra Newcastle 16. Febr., bestemt til Bilbao.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 5. 
Febr., paa Rejse til New-York. — Island, Thomsen, afgik fra 
Kbhvn. 16. Febr., paa Rejse til New-York. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kristiania 10. Febr., ankom til Kbhvn. 11. —Thing- 
valla, Berentzen, afgik fra New-York 13. Febr., paa Rejse til 
Kbhvn.
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Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Reval 12. 
Febr., bestemt lil Montrose. — Christiansborg, Petersen- 
ankom til Rotterdam 8. Febr. — Frederiksborg, M. Kiihl, 
afgik fra Glasgow 14. Febr., bestemt til Kbhvn. — Fredens
borg, Hartmann, ankom til Libau 16. Febr. — Joinsborg, 
v. Deurs, ankom til Libau 14. Febr. — Uranienborg, Olsen, 
afgik fra Reval 13. Febr., bestemt lil Rotterdam.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, af
gik fra Libau 13. Febr., bestemt til Dunkerque. — Klampen- 
borg, K- Ewaldsen, afgik fra Glasgow 16. Febr, bestemt til 
Kbhvn.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Libau 11. Febr., 
bestemt til Gent. — Absalon, H. Predbjørn, afgik fra Dun
kerque 16. Febr., bestemt til Methil.) — Ansgar, A Larsen, 
ankom til Libau 14. Febr. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, 
afgik fra Blyth 12. Febr., bestemt til Swinemiinde — Hamlet, 
W. E. SommerT ankom til Kbhvn 13. Febr. — Helge, D. G. 
Matthiessen, passerede den 12. ds. her paa Vejen fra Reval til 
London.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow afgik fra 
Kbhvn. 16. Febr-, bestemt til Libau — Agnete, Warming, 
ankom til Kbhvn. 11. Febr.o— Gøteborg, Madsen, afgik fra 
Libau 14. Febr. bestemt til Ahus. — Rønne, Hintze, afgik fra 
Trelleborg 14. Febr., ankom til Libau 16. — Marstrand, Lund, 
afgik fra Helsingborg 14. Febr., ankom til Libau 16. — Kjøjben- 
havn, Thomsen, afgik fra Rødvig 12. Febr., ankom til Libau 14.

Norden. Nordvest afgik fra Amsterdam 27. Jan til 
Venedig. — Nordpol afgik fra Methil 4. Febr. til Genua. — 
Nordboen afgik fra Galveston 19. Jan. til Hamburg, pass. 
Norfolk 29. Jan. — Norden pass. Delaware Breakwater 7. Febr. 
paa Rejse fra Schields til Baltimore. — M. C. Holm, afgik 
fra Danzig 2. Febr. til Halifax, pass. Dunnet Head Jl. Febr.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Methil
9. Febr., ankom til Frederikshavn 11., afgik fra Frederikshavn 
15., bestemt til Helsingør. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg
10. Febr., afgik fra Esbjerg 12., ankom til Methil 14., afgik fra 
Methil 15., bestemt til Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, afgik 
fra Esbjerg 10. Febr., ankom til Methil 12., afgik fra Methil 13., 
ankom til Esbjerg 15.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Rønne
11. Febr-, bestemt til Halifax. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadelphia. F yen, Hansen, 
afgik fraHelsingør 10. Febr., ankom til Kbhvn. 10. — Hafnia, I 
Neergaard, ankom til Rotterdam 7. Febr. — Ru s si a, Rasmus- i 
sen, afgik fra Kbhvn. 11. Febr., ankom til Liibeck 12., afgik 
fra Liibeck 15., bestemt til Reval. — Sjælland, Skjødt, afgik 
fra Libau 12. Febr., bestemt til Rotterdam- — Jylland, 
Jensen, afgik fra Blyth 9. Febr., ankom til Kbhvn. 12.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Dover 10. Febr., an
kom til Methil 13., afgik fra Methil 13., ankom til Dartmoutb 16.
— Maja, Storm Hansen, ankom til Plymouth 12. Febr., afgik 
fra Plymouth 15., bestemt til Fowey. — Patria, Andersen, 
afgik fra Philadelphia 13. Febr., bestemt til Stetttn. — Rita, 
Skov, afgik fra Stettin 7. Febr., ankom til Helsingør 15., afgik 
fra Helsingør 15., bestemt til London. — Yrsa, Larsen, afgik 
fra Gallipoli 8. Febr., bestemt til Portsmouth.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Reval 12. Febr. — ■ 
Frisia, Fisker, ankom til Helsingør 2. Febr. — Scotia, Nielsen, I 
afgik fra Kbhvn. 14. Febr., bestemt lil Wearmouth. — Olga, 
Jørgensen, afgik fra Tønsberg 12 Febr-, ankom til Dunkerque 16.
— Gal lia, Nielsen, afgik fra Blyth 13. Febr-, bestemt til 
Alexandria.

Sejlskibe.
J. L. Schouboe jr. Staalbarkskibet Alexand ra af Kbhvn., 

M. J. Nielsen, er den 13. ds. afgaaet fra Newcastle N. S. Wales 
til Acapulco paa Vestkysten af Mexico.

Fanø. Nordby. Kronprinsesse Louise, Jepsen, ankom ' 
til New-York 6. Febr. fra Rio Janeiro. — Claus, Hansen, sejlet 
fra Para 13. Jan. til Maracaibo. — Wilhelmine, Oldefar, I 
ankom til Buenos Aires 7. Febr. fra Apalachicola. — In es 
Røhl, Jessen, sejlet fra Plymouth 5. Febr. til Demarara. — ; 
Dorane, Rødgaard, sejlet fra Port Natal 16. Jan. til Kalkutta. I
— Johanne, Nielsen, sejlet fra Punta Delgade 4. Febr. til j 
Hamburg, passeret Lizard 14. — Cingalese, Harrebye, sejlel 
fra New-York 10. Febr. til Øst Afrika. — Embla, Jepsen, an- I 
kom til Sidney 10. Febr. fra Dunedin. — Sørine, Jensen, j 
ankom til Cape Town 11. Febr. fra Rio Janeiro- — Franz, 
Pedersen, ankom til Port Louis 11. Febr- — Puck, Pedersen, i 
ankom til Marseille 14. Febr. fra Genua. — Clara, Nielsen, 
ankom til Tybee 11. Febr., beordret til New-York. — Ver dan de, 
Sigurdsen, sejlet fra Ceara 24. Jan. til Laguna.

Svendborg. Karoline, Andersen, ankom til Dieppe 10. Febr.
— Lilli, Rasmussen, ankom lil Genua 11. Febr. — Ludvig, 
Larsen, ankom lil Harlow 12. Febr. — Erik, Hansen, ankom 
til Guernsey 15. Febr. — Odin, Strøm, ankom til Weymouth 
13. Febr. — Fylla, Hansen, ankom til Par 14. Febr.

Fragtberet ni nger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under 
13. Februar:

Udfragterne til Middelhavet ere omtrent uforandrede. 
Alexandria har betalt 3 d. mere end i forrige Uge, hvad imid
lertid bar sin Grund i det usle Returmarked derfra, men da 
Cardiff Markedet er fastere, er det rimeligt, at vi i næste 
Uge ville se en mindre Stigning ogsaa her.

Af Befragtningerne nævnes:
Bilbao 2100 3/, Oporto 1200 5/6, Lisbon 1300 5/, 1500, 

1700 5/3, Barcelona 1500 8/P/2, Cette 1500 7/3, 1800 7/, Mar- 
seilles 2000 7/, Nizza 1800, 1800, 2000 7/3, Savona 2300, 3000 
7/, 2700 7/U/2, Genua 2500 7/, Livorno 1500 7/10‘/o, 2400 7/3 
500 del., Neapel 2000 7/U/a, 2100 7/3, 500 del., 3000 7/, 700 
del., Palermo 2500 6/IOV2. Venedig 2000 8/6, Constantinopel 
3400 6/, Alexandria 5500 7/3 Kul, 9/3 Kokes, Algiers 1950 6/, 
Kjøbenhavn 1500 4/6, Gøteborg 2000 3/7'/2.

Returmarkedet er livløst over hele Linien. Forrige Uges 
lidt stærkere Efterspørgsel for Baade fra Sortehavet er op
hørt efter at Behovet for prompt er dækket; nedenstaaende 
Befragtninger udvise Markedets Tilstand;

Azoff 11/6 any, 12/9 Bergen—Kjøbenhavn, April.
do. 11/9 any, 12/ Hamburg, Maj.

Nicolaiefi 9,'6 any, 10/ Hamburg, Marts.
do. til Christiania 10/, Komplettering Odessa 9/, 

prompt.
Kustendje 8/6 n. c. Byg.

do. til Antwerp 8/.
Odessa til L. H. A. R. 7/3 (4900 t.), Sulina 8/3 n. c.
Smyrna til London, Huil, Antwerp eller Dunkirk 9/ én, 

10/ to Havne
Alexandria til Huli 7/6 c. S. 1/6 grain.
Fra Bilbao er sluttet:
Swansea 5/l’/a, Middlesbro S/IO1/^ & 6/, Stockton 6/, til 

Tyne 5/9, til Rotterdam e/4^2.
Huelva til Newport 7/, Swansea 7 3 free dispatch, til 

Kings Lynn 6/10*/2 (Tharsis terms), til Rotterdam 6/6 (Tinto 
terms), til Stettin 10/, free dispatch, Marts.

Gariucha til Rotterdam 8/3 full terme.

D’Hrr. Funch, Edye &. Co., New-York, meddele d. 5. Febr. 
1897:

Kornbefragtningerne vedblive at være livlige, og et stort 
Antal Dampere ere igen bievne sluttede til Rater, der for 
prompte Baade ere uforandrede, medens Rederne synes til
bøjelige til at gøre Indrømmelser for Marts eller senere Last
ninger. I Dag er Efterspørgslen øjensynlig mindre, hvilket 
fremgaar af Tilbud om at overtage Certepartierne af Februar 
Baade, der ankomme fra Baltimore. De sidste Befragtningers 
Hovedbegivenhed har været Efterspørgslen fra Philadelphia, 
hvortil der er taget et større Antal Baade td Lastning, end 
det i lang Tid har været Tilfældet.

Danmarks Behov synes at være tilfredsstillet for Øje
blikket, og Befragterne erklære, at som Regel er her ingen 
Efterspørgsel efter nye Forretninger undtagen til senere Maa- 
neder. og i alle Tilfælde kan de ikke komme i Stand til de 
tilbudte Priser. Forretningen i andre Handelegrene frem 
byder en meget lille Forandring fra det, vi sidst meddelte. 
Man siger her, der er sluttet en Baad til Februar Lastning 
fra Savannah, men skønt der endnu er nogen Efterspørgsel 
derfra saavelsom fra de øvrige atlantiske Bomuldshavne, synes 
Befragterne ikke at være i Stand til at tilfredsstille Redernes 
Fordringer, især naar man tager Hensyn til de meget billige 
gennemgaaende Fragter, der kan sluttes til med Kystdampere 
og Berth-Baade fra de nordlige Havne.

Til Trods for vedblivende Efterspørgsel efter Sejlskibe 
til forskellige Retninger er Antallet af de afsluttede Forret
ninger usædvanligt lille. Dette maa forklares ved, at her 
paa Stedet er en stor Knaphed paa passende Tonnage, medens 
Redere af Skibe, som ere ventede, ikke ville slutte endnu, i 
Haab om derved at opnaa et bedre Resultat.

Ugeoversigt efter Fairplay, London d. 11. Febr.
Forretningerne have ogsaa i den forløbne Uge været utilfreds

stillende, og tyde paa, at Rederne tabe Fodfæste i Kampen 
»Tilbud« ctr. »Efterspørgsel«. Enten er der ikke Behov for 
Skibsredernes Tonnage, specielt i Vintermaanederne, eller 
den ene følger den anden som en Flok Faar, ved at sende 
en Overflod af Tonnage til Middelhavet. Grunden til at Re
derne have sendt deres Skibe i den Retning, kan de ikke 
selv forklare, uden det skulde være, at de ikke havde Mod 
til at udsætte sig for større Tab ved længere Rejser.

Ertsbefragtningerne have i denne Uge igen været tem
melig ejendommelige, og hvorledes har indsigtsfulde Redere 
kunnet tage saadanne Rater som de, der ere betalte? Der
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er nemlig akeepteret en saa lille Fragt eon> 7/3, full terms, 
til U. K. fra Benisaf, medens der fra spanske Havne er rap
porteret adskillige Afslutninger til Kontinentet til 8/3. full 
terms, eller ca. 2/6 å 2/9 netto efter at Mægler- og Havne
udgifterne ere betalte. Vi beundre Ertsbefragternes Dygtighed 
i at faa befragtet saa mange Dampskibe til at transportere 
Malm for næsten ingen Ting.

Med Sortehavsbefragtningen har det været vderst slet 
bevendt, idet der for prompt Lastning er akeepteret 8 n. c. 
fra Odessa, Bourgas og Konstantinopel. Fra Snlina har et 
Dampskib paa 10,000 Tons akeepteret 9/ til Hamburg, medens 
8/3 n. c. er akeepteret for middelstore Dampskibe med Byg.

Vi notere, at der on Berth terms er akeepteret 7/6 fra 
Odessa til Rotterdam. De her anførte Eksempler ere til
strækkelige til at illustrere Markedets ødelagte Stilling, og 
der synes desværre ikke at skulle indtræde nogen Bedring i 
den nærmeste Fremtid; men selv om denne Opfattelse deles 
af de mange, der slutter »ahead«, kan den dog ikke berettige 
til Afslutninger som følger; et Dampskib paa 4500 Tons Nico- 
laijeif til Bergen og Stavanger 10/6, Komplettering i Odessa 
9/6, 1—20; Marts, et Dampskib paa 3600 Tons Nicolaijeff 
9/6 any, Komplettering i Odessa 8/6, 1—25. Marte.

Da dette ikke ere store Dampskibe, er det endnu van
skeligere at forstaa, hvorledes Rederne have kunnet slutte 
»ahead« til saadanne Rater. Saavidt vi véd, er der fra Azow 
gjort en Del Forretninger f. o. w til Rater fra 13/ til 11/6, 
men i Samklang med Sortehavsmarkedets nuværende Stilling 
tilbyde Azowbefragtere kun 11/3 a 11/6 any eller n. c. on 
Berth Terms til p. p. U. K. eller Kontinentet 11/3. Fra 
Donau har Rederne modtaget Tilbud om Befragtning »ahead« 
for Marts-April Lastning til 11/ å 11/6 any og 6 d. ekstra til 
Elben; medens der on Berth Terms til A. R. er sluttet 11/ 
for April Lastning Vi haabe imidlerlid, at Markedet vil 
blive aabnet med bedie Rater end disse.

Ostindiemarkedet har haft en fastere Tone for Februar 
Lastning. Calcutta Berthrater til Dundee etc. ere 20/ å 21/3, 
medens der fra Burmah har været god Efterspørgsel for 
Dampskibe paa 4000 Tons til 23/9 for Februar Lastning og 
22/6 foT tidlig Marts. Dampskibe paa ca. 5000 Tons for Fe
bruar Lastning kunne opnaa 21/3 a 22 6 og for senere Last
ning 20/6 a 21/3 efter Position.

Bombay-Raterne ere gaaet ned, da de fremdeles ere under 
Indflydelse af de sidste demoraliserede Afslutninper, 11/ a 
11/6 til U. K. eller Kontinent og 6 d. ekstra til Hamburg. 
Vi anse disse Slutninger for at være mindst 2/ pr. Tons for 
lave. Kystraterne fra Burmah til Bombay ere 9 a 91/2 Rupie 
pr. Ton Ris, medens der fra Calcutta rimeligvis kair opnaas 
7 a Rupie for Kul til Bombay eller Kurrache og for
holdsvis ligesaa gode Rater til Madraskysten og Ceylon.

I Hjemfragterne fra La Plata er der ingen Forandiing 
at rapportere, og Udsigterne for Fremtiden ere saa mørke, 
som de kunne blive, da det nu viser sig at Skaden paa Majs
høsten er meget betydelig, særlig i næsten alle Distrikter 
omkring Buenos Ayres, medens man ogsaa venter de samme 
Efterretninger fra de øvre Floddistrikter. Vi tro imidlertid, 
at mindre Dampskil e ville kunne finde Beskæftigelse i 
Farten mellem La Plata og Brasilien, men da denne Fart jo 
ikke er af saa stor Betydning, burde Rederne anvende en 
Smule Forsigtighed, før end de sende deres Skibe derned.

Kulfragterne fra Wales til de nedre Flodhavne for Fe
bruar Lastning ere faste til 18/3 å 18/6 og for Marts til 18/.

Fra de forenede Stater er der gjort uhyre Forretninger, 
og der er i de sidste Maaneder befragtet Tonnage for en 
kolossal Masse Korn. Ler er ingen Tvivl om, at Aktiviteten 
i dette Marked har været til stor Fordel for Rederne, og 
Efterspørgslen er endnu ikke ophørt, men synes at ville ved
vare til Foraaret. Det er derfor saa meget mere beklageligt, 
at nogle Redere fremdeles fortsætte med at slutte for April- 
og Maj, ja endog for Juni Lastning, som de have gjort fra 
de nordre Havne til U.K. og Kontinentet, til 2/ T1/^ Berth 
Terms

Vi ere fuldstændig overbeviste om, at Stigningen i Ame- 
rikafragterne for en stor Del havde sin Grund i, at Rederne 
ikke sendte deres Skibe over til Amerika, uden at de vare 
sluttede hjem. Ved at holde Skibene paa denne Side, til 
Befragterne begyndte at byde op, lykkedes det at faa Raterne 
til at stige.

Vi maa imidlertid nu beklage, at enkelte Redere ere 
vendte tilbage til den gamle Skik, at sende Dampskibe af 
Sted, uden at de ere befragtede.

Fra de nordre Havne er Berth Kornraterne p. p. U. K. 
og Kontinent for Februar Lastning 3/ a 3 l'/a, for Marts 
2/!0‘/2, April 2/9, Maj Juni 2/7l/2, Juli-August 2/6.

Paa C. f. o. Basis kan Februar-Skibe sluttes fra nordre »Range« 
til 3/3 å 3/4‘/2U. K., til Danmark 3,4'/2a3/6 til én Havn med 
l'/a A- Tillæg for endnu en Losseplads. For Marte- og April- 
Lastning kan opnaas 3/U/2 a 3/3 C. f. o. og for senere Last
ning muligvis 3/a3.1l/i. Dette Marked er fremdeles sørgelig 
oversvømmet af de uhyre »Leviathan Tramps«. Vi erfare 

saaledes, at et Dampskib paa ca. 44,000 Qrts. i denne Uge 
er sluttet for to Ture fra Virginia til U. K. og Kontinentet, 
for respektive 2/9 og 2/7V2- Februar Dampskibe fra. New- 
Orleans og Galveston paa netto o. c. ere værd 13/ og for 
Marts 12/.

Pitchpineraterne fra Golfhavnene ere fremdeles faste, og 
en uhyre Mængde Trælast er solgt til U. K., Holland, Tysk
land og Frankrig, og hvis Rederne holde sig tilbage, vil 
Raterne nok stige senere henimod Marts og April. Imidlertid 
kan der opnaas 102/6 a 105/ til U. K. og 105/ og 106/3 til 
Kontinentet.

Fra Brunswick er der god Efterspørgsel efter Tonnage 
fra April til Juli-Lastning til 40/ a 41/ fra Fundybugten til 
Englands Vestkyst, og fra Steder som Miramicbi, Pugwash, 
Musquash etc. 42/6 a 43/9.

Vi anbefale Redere ikke at slutte ahead til disse Rater, 
da de ville blive højere, hvis de vil holde sig tilbage; thi 
der er en Mængde Varer, der skal afskibes.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Rebningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. Fyrskibene »Skagens-Rev*-, »Læsø Trindelt 
»Kobbergrundt og »Læsø Rendet ere igen udlagte paa Station.

Sundet. Fyrskibet »Lappe-Grund«. er igen udlagt paa 
Station.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Fyrskibet »Svinbådant er igen udlagt 

paa Station.
Vikhog Havnefyr, 7 Kml. N. for Malmø, brænder nu fra 

1ste August—1ste Januar.

Tydskland. Pillau. Den røde Spirtønde, mærket Peilungs- 
tonne, der laa c. 1 Kml. NV. for den SV.-lige Milebaake ved 
PiWau, er inddragen.

Frleches Haff. Succase. Paa Elbing V.-Moles Hoved er 
tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 32 Fod. Syns
vidden: 6 Kml. Det vises fra en firkantet, 21 Fod høj Baake. 
54« 17- 5" N. Br. 19° 24' 35" 0. Lgd.

Ledefyrene paa den høje Kyst ved Succase ere slukkede. 
Ved Trawemiinde foretages Forsøg med en Taagesirene.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Kattegat. Fyrskibet »Fladen* er igen udlagt paa 

Station.
Torekov Havnefyr brænder fremtidig fra 1ste September— 

1ste Maj. , 56« 25' 52" N. Br. 12« 37' 40" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Fyrskibet »Eider* er inddraget for Is.
I Jade er Afmærkningen paa Grund af Isgang i Uorden. 
Fra 21de April til 24de Maj 1897 afholdes Skydeøvelser 

i Jade fra Kl. 6 Fm. til Kl. 6 Em., desuden den Ilte Maj 
om Natten. Skydepladsen, der er spærret for al Sejlads, be
grænses saaledes:

a. Fra 21de—26de April og fra 4de—Ilte Maj, mod N. ved 
Linien Observatoriet— Eckwarder Kirke, mod S. ved Linjen 
Pumpestationen—Tønde Nr. 24 i 14,000 Alens Afstand 
fra Kystbatterierne mod SØ., og fra Eckwarderhorn til 
den N.-lige Grænselinie i Jade hele Bredde.

b. Fra 27de - 29de April og fra 19de—24de Maj mod N. ved 
Linien Observatoriet—Eckwarder Kirke, mod S. ved Linjen 
Pumpestationen—Tønde Nr. 24 i 8,000 Alens Afstand fra 
Kystbatterierne i Jade hele Bredde.

c. Fra 29de April—1ste Maj mod N. ved Linjen Hooksiel — 
Anduvningsbaaken — Tønde Nr. 14, mod S. ved Linien 
Heppenser Kirke—Tønde Nr. 21 i 16,000 Alens Afstand 
fra Groden Batteri i Jade hele Bredde.

d. Fra 12te-15de Maj mod N. af Linjen fra Fort Riistersiel 
i N., mod S. af Linjen Fort Rustersiel—Tønde W. i 9,500 
Alens Afstand fra Fort Riistersiel i Jade hele Bredde.

e. Den 18de Maj mod N. af Linjen fra Fort Riistersiel i N., 
mod S. af Linjen N.-Molehovedet—Gamle Indløb—Schivei- 
burger Mølle i 9,500 Alens Afstand fra Fort Riistersiel 
ned ad Floden, og i 14,000 Alens Afstand fra Fort Hep- 
pens mod SØ. op ad Floden.
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Naar der skydes, hejses sort Flag paa Fortet eller Batteriet, 
og Fartøjer ligge ude for at give Anvisning. Signaler fra 
Land eller Skib skulle ubetinget følges.

Holland. I Zuiderzee og Farvandene dertil er Afmærk
ningen paa Grund af Isgang i Uorden.

Kanalen,'Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Raz de Barfleur. Den røde Baake med Kegle 
paa La Jamette er ødelagt. 49° 41' 53" N. Br. 1° 15' 33" 
V. Lgd.

Ile de Bréhat. Om kort Tid ombyttes Rosédo røde, faste 
Fyr med et hvidt Lynfyr, som hver 5 S. viser Et-Lyn af i/4 
S Varighed. Flammens Højde bliver uforandret. Lysævnen: 
22 Kml.

Midlertidig er tændt et rødt, fast Fyr, der lyser over 22° 
paa hver Side af Linien Fyret overet med Paon Fyr.

Det ny Fyr kan brænde til Forsøg.
Nordlige Atlanterhav.

Vrag i Atlanterhavet. Den 17de Januar. 120 Kml. N. 
25° 0. fra Kap Villano, der ligger paa 43° 10' N. Br. 9° 13' 
V. Lgd , et Vrag.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Neapel. Det røde Fyr med Formørkelser paa 

Yderenden af Molen San Vincenzo viser midlertidig rødt, 
fast Lys.

Venedig. I Indløbet til San Marco Kanal, foran Giardini 
Publici, er der nu uddybet til 25 Fod fra den første Fortøj- 
tønde til Pæleværket ved San Servolo. Der skal uddybes til 
samme Dybde i hele Kanalen til Stazione Marittima.

La Grazia Kanalen uddybes til 10 Fod.
Løbet fra Malawiocco til Venedig er udbedret, der er nu 

32 Fod Vand i dets Midte.

Grækenland. Paa den V.-ligste af Akrafhi Øerne, N. for 
Farvandet til Milo, opføres et Fyrtaarn, hvorfra skal vises et 
hvidt, fast Fyr. 36« 46' 35" N. Br. 24° 23' 45" 0. Lgd.

Rusland. Kertsch Stræde. Kap St. Poul SSV. En 17 Fods 
Grund er funden i 22 a 23 Fod Vand, 1,2 Kml. SØ. traPovlov- 
ski Fyr og 0. t. N. 1/t N. fra Kamish Fyr. 45° 17' 35" N. Br. 
36« 28' 20" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. Coatzacoalcos River. Begge Ledefyr for den 

gravede Rende over Coatzacoalcos Barre ere røde, faste Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. I November og December 1896 kunde Barren 

ved Rio Grande do Sul i 28 Dage passeres af Skibe med et 
Dybgaaende af 12 Fod.

Argentina. Rio de la Plata. I La Plata gives Tidssignalet 
nu fra Maskinhuset paa Enden af Grand Central Dock. En 
Ballon hejses Kl. 10 t. 56 m. 0 s. Fin., Stedets Middeltid, og 
falder Kl. Ilt. Om. Os. Fm., hvilket er 2t. 51 m. 38s,( Em. 
Greenwich Middeltid.

Er Signalet unøjagtigt, hejses Ballonen igjen og falder 
Kl. Ilt. 3 m. Os. Fm., hvilket er 2t. 54m. 38s,# Em. Green
wich Middeltid.

Beliggenhed: 34° 52' 33" S. Br. 57° 54' 43" V. Lgd. 
Signalet gives hver Dag, Søn- og Helligdage undtagen. 
Paa La Plata Observatorium gives intet Tidsignal. 
Fyrskibet tBahia Blanca*, Port Belgrano, er flyttet c. 1,2 

Kml. N. 17« V. hen, fra Mount Herntosa i S. 6° 0., c. 12 Kml. 
39« 10' 15" S. Br. 61« 38' 30" V. Lgd.

Tønde Nr. 1 er flyttet c. 1,3 Kml. N. 34° V. hen.
Tønde Nr. 2 er flyttet c. 1 Kml. N. 39« V. hen.
Tønde Nr. 3 og Nr. 4 ere flyttede henholdsvis 8 Kbl. og 

5 Kbl. N. 34« V. hen.
Tønde Nr. 8 er flyttet c. l,i Kml. N. 57« V. hen.
Man skal nu gaa tæt N. om Fyrskibet og Tønderne Nr. 

1 og Nr. 2 og for Indgaaende holde Tønde Nr. 7 om Styr
bord.

Ved Indløbet til San Blas ere følgende Baaker opførte:
Paa Rubia Head, c. i/2 Kml. N. 1° V. fra Rubia Head 

Hill, en hvid, pyramideformet Baake med Ballon. 40« 35' 
30" S. Br. 62« 9' 45" V. Lgd.

Paa Northeast Bank, c. 3‘/2 Kml. N. 1° V. fra Rubia 
Head Hill, en sort, pyramideformet Baake med Diamant.

Paa Hermanos, c. 4,g Kml. N. 49° V. fra Rubia Head 
Hill, en hvid, pyramideformet Baake med Kors og Ballon.

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Febr. 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.. ...........

Gjort til. Køber. Sælger.

106>/S */4 ’/4 106% 1068/4
Thingvalla...................................... 42’/4 42 42 42%
Danmark........................................ 91’/s */4 91U4 91’/2
Norden........................................... 121 121%
Kjøbenhavn.................................... 94i/4 % % 94\2 948/4
Carl................................................. 60 59® ‘/o ’/4 591/4 591/2
Dannebrog...................................... 107% 109
Skjold............................................. 75>/e 75i/2 75%
Helsingørs Dampsk....................... 35 45
Østersøen........................................ 56 61
Nordsøen........................................ 76i/2 78
Torm............................................... 92 100
Foren. Bugser-Selsk....................... 91 94
Dansk-russisk Dampsk.................. 97’/2 103

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... — —
5 «/0 — - ..................... 101 105
5«/0 Thingvalla 1880..................... 98V« 98 100
5»/o - 1894..................... - —
5 % Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 ®/0 Stats........................................ — —
3’/2 °/0 uopsig. Stats..................... 991/2 100
3*/2 ®/o Husejer Kreditk................. 951/2 961/2
31/2®/o Kbhvns Kreditf................. 943/4 95i/4
3J/2 ®/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96 96% 96 96%
4®/o - - 6 - .... 98 98«/4
3'/s «.o Landkreditk. 3 — .... 95«/4 96%

Aktier.

Nationalbank.................................. 160 160 160»/4
Privatbank........................ ’............ 127 126s/4 1261/2 127
Landmandsbank............................ 127>/2 128i/4
Handelsbank.................................. 127% 128% 128 129
Burm. & Wain.............................. 1021/« 1021/3 1028/4
Helsingørs Jernsk......................... 106% 1081/a
Sukkerfabr...................................... 93»/4 93% 94
Bryggeri Aktier............................ 123’/4 124 124 124i/4

Vekselkurser.

ivieta 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89.10 88.95
London............................................ 18.19 18.16
Paris............................................... 72.25 —
Amsterdam.................................... 150.65 —

Notering paa Berlins Børs d. 16. Februar 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.40
4 % Russiske Consols.......................................... —
4%% — Boden Kredit.............................. 105
6 % Mexikanske................................................... 95.40
5 ®/0 Rumænske Stats........................................ 100
4«/0 - - 1890.................................. —

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 24,000, »Thingvalla« 18,000, »Danmark« 
46,000, »Kjøbenhavn« 24,000, »Carl« 44,000, »Dannebrog« 18,000, 
»Skjold« 12,000.

MøHer & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TS” G. Heller, Dragør. T«" 

Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgerelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister ser.des paa Forlangende.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876, 

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6Maaneder 3 Kr., 3Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre 

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

Holm Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeek.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 
afholder Middag med efterfølgende Dans Onsdag den 24de 
Februar i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13. Listen til 
Tegning er fremlagt i Foreningens Lokale sammesteds.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet Urania 

afholder aarlig Generalforsamling Fredag den 19. Februar, 
Kl. 1, paa Selskabets Kontor, Amaliegade 24.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskab til Meddelelse af Decharge.
3. Fastsættelse af Udbytte for det forløbne Aar.
4. Forslag til Bemyndigelse for Bestyrelsen at konvertere 

de ældre Prioritetslaan.
5. Valg af Kommiterede.

Adgangskort og Stemmesedler erholdes paa Selskabets 
Kontor i Overensstemmelse med Lovenes § 7.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Danmark. *
I Henhold til Statulernes § 6 indvarsles til den ordi

nære Generalforsamling, som vil blive afholdt Fredag den 
26. Februar d. A. Kl. 7 Aften i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenslandene ere:
a) Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 

og Forretningens Gang i det forløbne Aar samt om 
Skibenes Tilstand.

b) Fremlæggelse af Extrakt af det af de Komiterede revi
derede Regnskab for det forløbne Aar og af Selskabets 
Status.

c) Vedtagelse af Regnskabet for det forløbne Aar og Ind
stilling om Meddelelse af Decharge for samme.

d) Valg af en Kommiteret.
Regnskaber, Adgangskort og Stemmeseddel kunne af

hentes paa Selskabets Kontor, Niels Juelsgade 15, fra Fre
dag den 12. ds. indtil Onsdag den 24. ds. mellem 10—2 
mod Opgivelse af Numrene af de paa Navn noterede Aktier 
eller Forevisning af Aktier, som lyde paa Ihændehaver.

Kjøbenhavn, den 8. Februar 1897.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet Vesterhavet 
afholder Generalforsamling paa Hotel Royal i Esbjerg 
Fredag den 26. Februar 1897 Kl. I Eftm.

Til Behandling foreligger:
1. Det reviderede Regnskabs Godkendelse.
2. Udvidelse af Aktiekapitalen indtil Kr. 710,000.no.
3. De i Statuternes § 10 under a, b, c og f indeholdte 

Emner.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns 
Skipperforening 

afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige General
forsamling Lørdagen den 20de Februar d. A., Kl. 6 Efter
middag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal Nr. 18, 
hvor toruden de sædvanlige Sager vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregnskaberne 
for 1896 vil ligge til Eftersyn paa Foreningens Kontor hver 
Søgnedag fra Kl. 10—12 og 2—4 fra den 1ste Februar 
d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over For
eningens tinantsielle Status vil hunne afhentes paa For
eningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 29de Januar 1897.
P. B. V.:

F. Harboe.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874 
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 22de 
Februar Kl. 7 Em. i Larsens Lokale, St. Anna Plads 13, 
1. Sal, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelsen af det reviderede Aarsregnskab.
2) Valg af to farende Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af to Revisorer.
4) Forslag fra Bestyrelsen om, at der i Foreningens 

Love § 4, første Linje, efter »Skibsfører« tilføjes: 
samt enhver farende Styrmand, der opfylder de i 
Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører.

5) Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens eventuelle 
Indtræden i en Fællesrepræsentation for at varetage 
Søfartens Interesser.

6) Bestemmelse om Anvendelse af den efter afdøde 
Grosserer John Forbæch arvede Kapital.

Bestyrelsen.



W. B. Dick & Co. LI
eneste Fabrikanter af 

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt 

Pantentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '. 

Telegr.Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Prima Bunker-Kul.
Bd Blumenfeld.

HAMBURG.
Dovenhof 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

TELEPHON E NO.
182 BROAD.

TELEGRAPHIC ADDRESS 
„RAHTJENS, NEW YORK “

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøui & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, &.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Knohr & Burchard Nfl.,
Telegram-Adr. 
KNØHRHARD Hamburg, Telephon 

287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Æfdeling for 
Assurance & Havarisager.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanlache Dampfechlfflahrts Gesellschaft, Hamburg, regular line 

of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.
SvenskaLloyd, Gothenburp, regular line ot steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE44.

Ny Carlsberg Øl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

TRADE MARK.

^^OS/TION

|manufacturers of

The Genuine Hartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office ; Factory :

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOUTHALL
near LONDON.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter,
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

„Dansk SelartstideBde44 har Telegramadresse

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelen ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre a! „Dansk Safartstidende44 i

Ferste Side pr. Petitlinie å. 45mm Bredde 25 Øre, udenlandske 85 Øre

„Skibsfart, KJebenhavn44, Telefon Nr. 4689.

AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — 20 - do. 25 -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

13 Side eller derover......................... 20°o 30% 50 %
Mindre end 1't Side............................ 10% ’ 20% 40° o

paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECH8EL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Ninna Erænkelj Kjøbenhavn.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 8 Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Februar 1897. 4. Aarg.

NDHOLD: Den almindelige danske Skibsførerforenings Generalforsamling. — Sømandsstandens Organisation.— General
forsamlinger. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterreninger. — Fragtberetninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskure.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter

J'ra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe. 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

n dersen
Bangkok — København 

have altid paa Lag-er i Frihavnen

-= Teaktræ ^=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmeller I Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
bar været udstillede.

Fabriken grundlagt1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn,

Te,ewn™oh”ase' Wm. R.Schou. RNr.S3876n

31, Havnegade. Kjøbenhavn. K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomerania«, 

See- und Flues-Vereicherungs Gesellechaft I Stettin, 
tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt 

billige Præmier, 
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i 
La Socielé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co- i
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugeerdampere, Uddybnings* 
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc etc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

til faste

London, 
London

11 n S

r 
I

Montys 
fotografiske Atelier 

St. Kongensgade 21
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. Fineste Udførelse.
A åbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæehs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 126B. Telegr.-Adr.: Nllsson 167«

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amallegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oli. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærinv, Syre- og Kjedelstensdannel.se). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent l'ræ-Remskiver.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsga.de 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaarde. Eftf.)

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

VHCA Dl NI CIGARETTEN 100 Stk 2 Kr. Verdensberømt 
I UVM ri I IH 1 TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Wilh. Jørgensen. Østergade 61. en gros
Prima rogede Skinker.

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 
ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

Grand prix Hobro Akvavit Aktieselskabet

Spritfabriken FORTUNA

Kjedelstensdannel.se
Holbergsga.de


Dampbaad ønskes.
En lille god Dampbaad med 

ny tidssvarende Maskine og 
Kjedel, passende til Kystfart 
med Passagerer og Gods, ønskes 
til Købs. Dybgaaende under 
4 Fod med en Netto Tonnage 
af under 20 Tons. Tilbud med 
nøjagtig Beskrivelse og Op
givelse af Kulforbrug ønskes 
hurtigst tilsendt CHR. MØGEL- 
VANG, Nykjøbing, Mors.

Aut. Forhyringsagenter,
KJ øbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grelt, Toldbodgade 16.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører,

Amagertorv 16. Tel. 3225.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers.

Newcastle on Tyne.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

SONNE & CO.,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Telegrams: Husted.

*99999999999999999

C.W, Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede
Skibsprovianteringshandlere.
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryaeht »Standart«.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminator,

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

FORLANG KATALOG
FRANCO TILSENDT-

Instrument- & Kompasmager.

Orgel-Harmoniums
og alle

Korrespondance udbedes.
Telegram-Adresse: SONNE.

De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C.
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 
Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telegraphic address .SVITZEB«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883.

Agents for 
Great Britain.

_ O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Oomhill, 
telegraphic address: »Hobdelb.

The company maintains stations at the following porte, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat

»Svitzer«.
»Høyer«.
» Switzergottlieb «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«.
> SviTZERLUND <. 
»Elfvebsson«. 
»Spruth«.

O
2..
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• * 4B-S
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jEm. Z. Svitzer' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde", s/s ,.Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent watere (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for

JDelm.enh.orster 
ZLiinoleumfabrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Trugt-- & Grønthandel,
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel I 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger.
Petersen & Steenstrup,

Lille Kongensgade 40 og Axelhus 2 0.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, sarat paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjordeu findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko.
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Den almindelige danske Skibsfører-Forenings 
Generalforsamling

d. 22. Februar 1897.

Formanden, Kapt. Jacob Holm, aabnede Mødet. 
Overretsprokurator Steinthal valgtes til Dirigent.

Aarsberetningen
aflagdes af Formanden. I det forløbne Aar var afholdt 
19 Møder foruden 2 Diskussionsmøder, det ene for at 
faa gennemført en Revision af Søloven, idet der paa 
det Tidspunkt var stillet nogle Ændringsforslag i Rigs
dagen til Søloven, der forøvrigt gik igennem. At faa 
en Revision vedtaget var imidlertid ikke lykkedes. 
Det andet Diskussionsmøde afholdtes paa Grund af 
de foreslaaede ny Taagevejrssignaler, og som Med
lemmerne vidste, var der blevet sendt Anmodning til 
de farende Skibsførere om at stemme for eller imod disse. 
Af Formanden var der foretaget en Rejse for at besøge 
Filialerne i Marslal og Sønderho. Fra det afdøde Æres
medlem, Grosserer John. Forbæchs Bo havde Foreningen 
modtaget en Arv paa Kr. 2,226.46. 8 Medlemmer var i
det forløbne Aar afgaaede ved Døden, medens der var 
indmeldt 17 ny Medlemmer. Endvidere var Bestyrelsen 
nylig bleven underrettet om, at Kaptajn E. E. Petersen, 
der for* ikke længe siden havde været Foreningens Repræ
sentant i Marstal, var afgaaet ved Døden. Den Afdøde 
havde i en Række af Aar bestyret Filialet derovre til 
Foreningens fuldkomne Tilfredshed, og Formanden op
fordrede Medlemmerne til at hædre den afdødes Minde 
ved at rejse sig op, hvilket fandt almindelig Tilslutning.

Regnskabet
forelagdes dernæst af Formanden, det var revideret for 
det forløbne Aar; det balancerer med Kr. 8.367.29. 
Foreningen ejede ved Udgangen af 1896 Kr. 10.290.83, 
Sygekassen Kr. 13.529.15, Enke- og Hjælpekassen Kr. 
158.985.01, Legatfondet Kr. 6.499, Medlemsanlallet er 513.

Kåpt. Hansen ønskede at vide, hvorledes Syge
hjælpen blev uddelt.

Formanden: Efter Sygekassens Vedtægter blev der 
uddelt 5 Kr. om Ugen, dog ikke overstigende 80 Kr. 
Hjælpen blev saaledes givet i Forhold til den Tid, Syg
dommen varede.

Kapt. Jens Petersen vilde henstille til Bestyrelsen, 
om det ikke var rigtigt nu at henlægge den Del af Æres
medlemmernes Bidrag, som i de senere Aar var gaaet 
til Sygekassen, til Foreningens Enke- og Hjælpekasse, 
hvorunder de henhørte, da han syntes, denne trængte 
mere dertil end Sygekassen nu gjorde.

Kapt. Matthiessen vilde dertil bemærke, at den 
Kapital, Sygekassen ejer, ikke var saa særlig stor, saa 
Renten deraf kunde forslaa, hvorfor det vilde være højst 
uheldigt at tage det Tilskud bort, som det en Gang var 
vedtaget, at Sygekassen skulde have fra Æresmedlem
mernes Bidrag. Dette Aar var man sluppet med at betale 
310 Kr. i Sygehjælp, men det var noget usædvanligt. 
Kravene til Hjælp fra Sygekassen vilde sikkert blive større 
og større. Der var endnu mange i Provinserne, der ikke 
vidste rigtig Besked med, at de havde Ret til at faa 
Hjælp, men Kendskabet dertil vilde brede sig mere og 
mere, og Kravene blive stadig større. Han syntes ikke, 
man burde indskrænke Sygekassens Indtægter. Man skulde 
hellere se det an nogle Aar endnu.

Kapt. Laub sluttede sig lil Kapt. J. Petersens Be
mærkning. Bidragene vare beregnede til at være til 
Støtte for Skibsførernes Enker. Han syntes derfor, at 
Beløbet skulde gaa tilbage dertil, da Sygekassens Midler 
nu havde naaet den Størrelse, at den kunde undvære 
denne Hjælp, i alt Fald foreløbig.

Kapt. Breininger sluttede sig fuldt ud til Kapt. 
Laub og Kapt. Petersen. Han havde den Gang, det blev 
vedtaget at give 1/3 af Æresmedlemmernes Bidrag til 
Sygekassen, stemt derimod, da det efter hans Overbevis
ning var urigtigt at opfordre Medlemmerne til at give 
Bidrag til én Ting og saa bruge det til en anden.

Kapt. Rasmussen. Bestyrelsen var fuldstændig 
enig med Kajtajnerne Petersen og Laub med Hensyn til, 
hvorledes Æresmedlemmernes Bidrag burde benyttes, men 
Generalforsamlingen havde i sin Tid vedtaget, at der 
skulde danne3 en Sygekasse og havde givet Vedtægter 
for den, og Generalforsamlingen var derfor forpligtet til 
at sørge for, at disse Vedtægter kunde overholdes. 
Generalforsamlingen havde i sin Tid vedtaget at give 
Sygekassen denne Hjælp, men vilde den tage Pengene 
bort igen, maatte den underrette Bestyrelsen om, hvor 
den skulde tage Midlerne fra til Sygekassen, naar det, 
den havde, ikke kunde slaa til.

Kapt. Hansen mente ikke, man gjorde negen Uret 
ved at bruge en Del af Æresmedlemmernes Bidrag til 
Sygekassen, selv om de egentlig var bestemt for Enke- 
og Hjælpekassen. Man maatte ikke glemme, at denne 
ogsaa hed »Hjælpekasse.« Han syntes, Sygekassen skulde 
støttes saa meget som muligt, i alt Fald indtil den havde 
et Fond af 20,000 Kr. Der vilde stadig blive stillet 
større Krav til den, efterhaanden som Kendskabet lil, at 
man kunde faa Hjælp derfra, blev mere udbredt.

Kapt. Jens Petersen havde ikke talt om den 
fremtidige Sygekasse, men mente, at Sygekassen med det 
Grundfond, den nu havde, kunde tilfredsstille de Krav, 
der blev stillet til den, og skulde der blive stillet større 
Krav end dens Midler kunde bære, kunde man jo altid 
gaa tilbage til den samme Kilde, hvorfra den nu fik 
Hjælp. Efter hans Mening var Enkekassens Krav i langt 
højere Grad stigende end Sygekassens. Forøvrigt vilde 
han kun med sin Bemærkning gøre en Henstilling til 
Bestyrelsen; han havde ikke tænkt at fremsætte noget 
Forslagr der skulde sættes under Afstemning.

Formanden mente ikke, at Kravet til Enkekassen 
vilde blive stadig stigende, og det vilde ogsaa være meget 
uheldigt, thi det var steget meget betydeligt i de seneste 
Aar. Da Foreningen blev stiftet, gik der nemlig en hel 
Del ældre Mænd ind paa en Gang, og derfor var det til 
at forudse, at der paa en Gang vilde blive en hel Del 
Enker. Men lige saa naturligt var det at forudse, at 
disse vilde dø omtrent paa samme Tid, og saa vilde der 
bagefter komme eh mere normal Tilgang og Afgang. 
Naturligvis kunde man ikke nævne et enkelt Aar, da 
dette vilde ske.

Kapt. Knudsen foreslog ikke at stryge Bidragene 
til Sygekassen helt, men gaa en Mellemvej og tage */* af 
Bidragene i Stedet for l/3.

Kapt. Hein vilde foreslaa, at Bestyrelsen, der havde 
med disse Understøttelser at gøre, bestemte, hvorledes 
Understøttelserne skulde anvendes. Bestyrelsen havde jo 
ingen Interesse af at favorisere den ene eller den anden 
Klasse; han mente, man skulde overlade det til Bestyrel
sen at sige til, naar der burde foretages nogen Forandring 
i de for Tiden vedtagne Bestemmelser.

Formanden bemærkede, at Bestyrelsen vilde sætte 
Pris paa, at Generalforsamlingen havde den Tillid til den, 
at den overlod til Bestyrelsen at bestemme, naar det 
Tidspunkt var kommet, hvor Sygekassen kunde undvære 
den Hjælp, den nu fik.

Kapt. Knudsen ønskede at faa sit Forslag sat under 
Afstemning, hvis det var tilladt efter Lovene.
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Kapt. Jens Petersen anmodede Kapt. Knudsen 
om at tage Forslaget tilbage, han havde kun villet gøre 
en Henstilling til Bestyrelsen og tvivlede ikke om, at 
denne vilde tage Sagen under Overvejelse til næste 
Generalforsamling.

Kapt. Knudsen tog da sit Forslag tilbage.
Regnskabet blev enstemmig godkendt.
Det blev dernæst vedtaget, at Halvdelen af For

eningens Saldo som sædvanlig skulde anvendes til Hus
lejehjælp til Enker efter Skibsførere.

Det blev ligeledes vedtaget, at Bidragene for det 
kommende Aar til Enker blev fastsat til 100 Kr., til 
Børn 20., og at der skulde stilles til Disposition indtil 
1000 Kr. til Hjælp til trængende Medlemmer.

Derefter gik man til Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer 
og 2 Revisorer.

Formanden bemærkede, at der var to farende Skibs
førere, der var villige til at modtage Valg, nemlig Kapt. 
H. W. Petersen, Fører af »Sleipner«, og Kapt. Jensen, 
Fører af »Thea«. Bestyrelsen havde til Revisor i Stedet 
for afdøde Kapt. Berg suppleret sig med Kapt. Rein- 
waldt, der, ligesom den nu afgaaede Revisor, Kapt. 
Knudsen var villig til at modtage Valg.

Valgte blev som Bestyrelsesmedlemmer Kaptajnerne 
II. W. Petersen og .Jensen med 47 Stemmer liver; 
Kaptajnerne Reinwaldt og Knudsen fik hver 53 St.

Styrmændenes Optagelse i Foreningen.
Dirigenten: Den næste Sag paa Dagsordenen var 

Bestyrelsens Forslag om Styrmænds Optagelse i For
eningen. Bestyrelsen stillede Forslag om en Tilføjelse til 
§ 4, idet der efter Ordene »Enhver farende dansk 
Skibsfører . . .« skulde indsættes »samt enhver 
farende dansk Styrmand, der opfylder det i 
Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse 
af Bevis som Skibsfører . . .«

Formanden: Naar jeg beder om Ordet for at 
fremføre dette Forslag, som er en gammel Bekendt, er 
det ikke fordi jeg paa nogen som helst Maade vil sige 
noget som helst om selve Forslaget. Det tror jeg nok, 
man tør sige, er saa gennemdebatteret i Forvejen, at det 
hverken nytter at sige noget fra den ene eller fra den 
anden Side. Jeg vil kun gøre en ganske kort Bemærk
ning, som ogsaa blandt andet har været afgørende for 
Bestyrelsen i Aar, og det er, at der er fremkommet For
slag, som maaske enkelte af de Herrer har set i Bladene, 
om at danne en Styrmandsforening. Saavidt jeg iøvrigt 
har hørt, har der ogsaa været afholdt Møde desangaaende 
i Gaar Aftes, og en Del Styrmænd er mødt og har be
sluttet at danne en saadan Forening. Dette har navnlig 
været medvirkende til, at Bestyrelsen atter i Aar har ført 
dette Forslag frem.

Kapt. Jens Petersen: Forslaget er en gammel Be
kendt, som atter i Aften vil aflægge en lille Visit i 
Generalforsamlingen. Jeg paaskønner den Ihærdighed, 
hvormed Forslagstillerne atter og atter fremlægge For
slaget, paa samme Tid som man maa undre sig over, at 
det fremkommer paa denne Generalforsamling. Det skulde 
synes, at den Medfart, det fik sidste Gang, kunde give 
Anledning til at betragte Forslaget som dødsdømt. Jeg 
vil ikke bestride Muligheden af, at der i Aften kan op
naas noget mere, men hvad der i alt Fald opnaas, det 
er, at den Del af Medlemmerne, som er mod Forslaget, 
holdes i Aande, og det er altid noget. Dog det kan 
være, der opnaas noget mere. Naar man paa en General
forsamling fremsætter Forslag til Ændring af en For
enings Love, saa er det, saa vidt jeg ved, almindeligt, 
at man lader hengaa en 2, 3, 4 Aar, før man frem
sætter det igen, hvis det blev forkastet; man stiller Sagen 
i Bero saa længe, hvis den da ikke bliver opgivet. Men 
naar man Aar efter Aar fremsætter samme Forslag, som 
Gang efter Gang forkastes, saa opnaas der derved, skønt 
jeg meget godt ved, at det ingenlunde er Forslagsstillernes 
Hensigt, at fremkalde Partier indenfor Foreningen, som 

atter kan føre til en Splittelse, som ikke er heldig, hvor 
der bør være Enighed lil Stede. Jeg er fuldstændig enig 
med Forslagstillerne i, at man bør gøre, hvad man kan, 
for at vække Interesse for Foreningen udad til og søge 
at drage ny Medlemmer til den, men Maaden det gøres 
paa og Midlerne, som benyttes, bør være saaledes, at de 
ikke indvirke skadeligt paa Foreningens øvrige Forhold. 
Det er jo del samme Forslag, som har været forelagt 
tidligere, men i Modsætning til Formanden mener jeg, at 
vi gentagende bør motivere vore Grunde imod Forslagels 
Vedtagelse. Vi mener, at naar der vedtages en Be
stemmelse, som kan medføre, at Ikke-Skibsførere optages 
som aktive Medlemmer, maa Foreningen uvilkaarlig skifte 
Karakter og Navn, og det er ikke heldigt. Hvorvidt det 
er rigtigt eller ikke, vil jeg ikke tale om, men vi for
mener, at den Autoritet, som Foreningen i Aarenes Løb 
har erhvervet sig, vil tabe i Betydning; der er ogsaa en 
anden Ting, som jeg særlig vil henlede Opmærksomheden 
paa, og det er, at det er et stoit Spørgsmaal, om der 
overhovedet kan vedtages Bestemmelser, som kan give 
Anledning til, at Foreningen maa forandre Navn. Det er 
ikke smaa Summer, der er givet af Foreningens Venner 
og Velyndere i Aarenes Løb; de er givet til »den alm. 
denske Skibsfører Forening af 1874«, altsaa til en For
ening af Skibsførere, og jeg kan ikke skønne rettere, end 
at de nuværende Medlemmer med fuld Føje og aldeles 
lovmedholdigt kan protestere mod at Ikke-Skibsførere 
blive Medejere af den Formue, Foreningen har erhvervet 
sig, og blive delagtige i de Goder, Foreningen kan byde. 
Paa Generalforsamlingen i Fjor tillod Kapt. Breininger og 
jeg os at fremsætte følgende Ændringsforslag til § 4: 
»samt enhver farende Styrmand, der har erhvervet sig 
det lovbefalede Bevis, som berettiger ham til at føre 
Dampskib«. Forslaget fik mange Stemmer, men ikke til
strækkelig til at det blev vedtaget, men det er ogsaa 
aldeles ligegyldigt, for siden sidste Generalforsamling er 
der flere Styrmænd, som har meldt sig og forevist deres 
Bevis, og de er blevet optaget som aktive Medlemmer, 
men derved er vi komne til Grænsen af, hvad Forslag
stillerne ønsker. Hele Forskellen er den i Virkeligheden 
forholdsvis lille Udgift det medfører at løse Skipper-Bevis. 
Jeg kan ikke se, at det er noget stort Offer; da ingen 
maa føre Skib uden at være i Besiddelse af Skipper
bevis, er det ikke af Betydning, om det løses et Aar før 
eller senere. Ser man Sagen fra en anden Side er det 
en ligefrem Fordel for Styrmanden at betale sit Skipper
bevis, idet han derved i en forholdsvis ung Alder kan 
træde ind i Foreningen, og hvis han samtidig gaar ind i 
Enkekassen, sparer han et ekstra Indskud, som han maa 
betale i de ældre Aar. Men selv om det er et Offer, er 
det ringe mod de Fordele, det ny tiltrædende Medlem 
erhverver sig. Forslaget gaar jo ud paa, at Styrmænd, 
der ere kvalificerede til at tage Skibsførerbevis kan op
tages. Men hvem skal bedømme deres Kvalifikationer? 
Formanden og de Herrer Medlemmer, som ere Garanter 
for den søgende, antager jeg; men vi ved alle sammen, 
at der er mange Lovbestemmelser, som gives forskellig 
Fortolkning, og lad os forudsætte, at en Mand møder her, 
bliver antaget for at være kvalificeret og optages; en Tid 
efter faar han Brug for Skibsførerbevis, gaar op før at 
løse det, men det siges, at han opfylder ikke de Be
tingelser, Loven kræver, og saa er en Styrmand optagel 
i Foreningen, og den kan i ethvert Tilfælde ikke beholde 
sit Navn som »alm. dansk Skibsfører-Forening«.

Man tror at kunne faa en stor Tilgang af Medlemmer 
ved at vedtage Forslaget. Det tror jeg ikke, og jeg skal 
sige Dem hvorfor. Der er mange Styrmænd, der har 
Skibsførerbevis, og navnlig i det forenede Dampskibs- 
Selskab er der en Snes Stykker. Taler man med dem 
om Sagen, siger de: ja, vi vil gerne, men naar man har 
Familie, kan man af Styrmandsgagen ikke afse det aar- 
lige Kontingent. Gør det sig gældende hos dem, der er 
berettigede til at træde ind, maa det saa meget mere gøre 
sig gældende hos dem, som ikke har Skibsførerbevis; det
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kan tænkes, at en enkelt er stillet saaledes, at det ikke 
generer ham, men saa kan det heller ikke genere ham 
at løse Skibsførerbeviset; saa er den Udgift ikke farlig.

Jeg kan saaledes ikke skønne, at der, hvorledes man 
end vender og drejer Sagen, og fra hvilken Side man end 
ser den, er noget som helst, der taler for at vedtage det 
foreliggende Forslag. Jeg tror, vi gavner Foreningen meget 
mere ved at bevare den som udelukkende Skibsfører- 
Forening, og derfor vil jeg tillade mig at opfordre til at 
stemme mod Forslaget.

Kapt. Bonde var vis paa, at ingen af Oppositionen 
misundte Styrmændene at komme ind i Foreningen, men 
de forlangte kun, at den samme Pligt skulde være paalagt 
dem, som var paalagt alle de andre Medlemmer. Han 
hævdede, at det var baade imod den Aand, hvori For
eningen var stiftet, og imod den Tradition, den havde, at 
optage Styrmænd i den.

Kapt. Br.eininger sluttede sig fuldstændig til Kapt. 
Pelersens Udtalelser. Han forstod ikke Forslagsstillernes 
Tankegang, naar de kun vilde have § 4 forandret, de 
maatte ogsaa forandre § 1. Foreningens Karakter vilde 
fuldslændig forandres, hvis Forslaget blev vedtaget.

Kapt. Mathiesen mente ikke, det behøvede at ind
virke paa Foreningens Navn, at Styrmænd blev optagne i 
Foreningen. Der var flere Steder i Landet, hvor Styr
mænd blev optagne i Skibsfører-Foreninger, uden at For
eningernes Navn derfor blev forandret. Med Hensyn til, 
at den Aand ikke var til Stede, da Skibsfører-Foreningen 
blev stiftet, vilde han give de foregaaende Talere Ret, 
men det var jo ikke Meningen, at Foreningen havde valgt 
en Bestyrelse, der skulde staa stille, men tvertimod en 
Bestyrelse, der kunde følge med Tiden og vide, hvorledes 
Forholdene for Standen udviklede sig. Det kunde ikke 
nytte at sætte sig paa en Piedestal og sige, saaledes var 
det i vore Oldefædres Tid, han vilde i alt Fald meget 
nødig sidde i en Bestyrelse, der ikke havde Øjnene med 
sig og tænkte over, hvad der bør gøres, før at Foreningen 
kan blive levedygtig. I Bestyrelsen var der ganske vist 
forskellige Meninger, men at Forslaget kom frem Aar efter ; 
Aar viste, at den overvejende Mening i Bestyrelsen var | 
for dette Forslag, og saa var det Bestyrelsens Pligt at | 
fremkomme med det.

Kapt. Wibroe: Jeg har ikke mange Bemærkninger 
at gøre; jeg vil kun sige, at det Forslag, som har været 
stillet af vor Bestyrelse saa ofte, tror jeg nok nu staar 
indprentet saavel i vore Hoveder som i vore Hjærter. Vi, 
som høre til Oppositionen, høre ikke til den, fordi vi vil 
hæve os over Styrmændene, men fordi vi en Gang har 
dannet en Forening for Skibsførere, og den eneste Ting, 
der skiller os fra Styrmændene, er vort Borgerbrev, og 
det er sikkert ikke for meget. Jeg, saa vel som mange 
andre Skibsførere, som har en Styrmand, som vi ønsker 
at faa hævet op til vor Forening, hjælper ham til at 
komme derind; saaledes har jeg baaret mig ad for 16— 
20 Aar siden, og jeg er overbevist om, at mange Kolleger 
vil gøre det samme; jeg tror, at dette Forslag har været 
saa ofte- fremme, at det har sat, om ikke Splid, saa dog 
mindre Sammenhold i Foreningen, end der før har været, 
og ved at forsøge paa at tvinge denne Lovparagraf 
igennem, bliver der gjort Foreningen mere Skade end 
Gavn. Meningen er vistnok rigtig og god, men det er 
ikke praktisk. Jeg tror ikke, vi vil vinde noget derved; 
Styrmændene har ikke store Fordele ved at komme ind i 
Foreningen, de behøve blot at melde sig ind i Sømands
foreningen; der har de meget mere, end vi kan byde dem.

Kapt. J. Fenger: Som farende Medlem af For
eningen vil jeg gerne sige blot et Par Ord. Jeg vil saa 
forfærdelig nødig sige noget, der kunde være saarende for 
de ældre Medlemmer, der ere imod dette Forslag. 
Der er ogsaa blevet sagt de forrige Aar, hvad vi havde 
at begrunde vort Forslag med, saa det vil jeg ikke komme 
videre ind paa; jeg vil kun udtale, at det er min Over
bevisning, at blandt de farende Medlemmer vil de 5 af 6 
stemme for, at Styrmændene komme ind, saaledes som 

vi foreslaa, men jeg vil kun ønske, at naar det nu for- 
haabentlig snart kommer til Afstemning, og hvis vort 
Forslag skulde gaa igennem, at saa Medlemmerne vil 
huske paa den Taalmodighed, hvormed vi have ladet os 
vise tilbage Aar efter Aar, og bede Medlemmerne ikke 
vredes paa os, hvis vi skulde gaa af med Sejren denne 
Gang.

Kapt. Hansen vilde gøre opmærksom paa, at naar 
Styrmændene først dannede en Forening, saa var der ingen 
af dem, der senere gik ud af den Forening igen; de blev 
der, selv om de blev Skibsførere, og Skibsfører-For
eningen af 1874 kunde saaledes let helt forsvinde.

Kapt. Hein vilde ogsaa lægge et godt Ord ind for 
Forslaget. Kapt. Jens Petersen havde talt om, at man 
burde lægge Forslaget hen nogle Aar. Det kunde ikke 
saa godt gaa an i en Forening, hvor der var saa mange 
farende Medlemmer, thi det ene Aar var nogle af Med
lemmerne til Stede og kunde sætte sig ind i Sagen, det 
andet Aar nogle andre, lian mente heller ikke, at Kapt. 
Petersen havde Ret i at sige, at Fremlæggelsen af For
slaget fremkaldte Splid i Foreningen, thi han turde dristig 
paastaa, at Spliden var der allerede i Forvejen. Hvis 
Forslaget ikke gik igennem, vilde der blive sat en Grænse 
for Tilgangen i Fremtiden; Tilgangen maatte komme 
gennem de Folk, som stod Skibsførerne nærmest.

Kapt. Rasmussen: Naar Kapt. Petersen har ytret 
sin Forundring over, at vi Aar efter Aar ere komne frem 
med dette Forslag, vil jeg forklare, at det naturligvis er, 
fordi Bestyrelsen betragter det som en Livssag for denne 
Forening. Der er en Del Mennesker i -denne Forening, 
det tvivler jeg ikke paa, der har Principper, og der er 
vel ogsaa en Del af dem, der har maattet smide deres 
Principper over Bord, naar de har fulgt dem en Tid. 
Denne Forening har haft nogle Principper, der har været 
lidt for bestemte, og denne Forening har allerede haft 
store Tab ved dem, og den vil faa endnu større Tab, 
dersom den vedbliver at holde fast paa sine Principper. 
Jeg vil ikke dermed sige, at der ikke er Principper, der 
er gode, men der er ogsaa dem, som ikke altid er saa 
heldige, selv om man ikke kan overbevise Folk derom. 
Da denne Forening blev stiftet, fik vi en stor Tilstrømning 
fra Marstal. Nogle Aar efter kom en Deputation fra Mar
stallerne herover og bad om ikke en Sygekasse kunde 
blive oprettet. Kaarene i disse Smaabyer og med de 
smaa Fartøjer ere anderledes end her i Kjøbenhavn. 
Sygekassehjælp under Sygdomstilfælde har stor Be
tydning for de Mænd, der bor derovre. Dette blev 
imidlertid afvist ved Foreningens Generalforsamling. 
Hvad skete da; de fik snart dannet en egen Forening, 
og fra den Dag kom der ikke et Medlem fra Marstal. 
Fra Svendborg og de andre større Søfartsbyer kan vi 
ikke vente at faa Medlemmer; de har haft Skibsfører
foreninger før vi. Naar Bestyrelsen trods den Modstand, 
den har mødt, vedbliver at komme med sit Forslag, er 
det fordi den tror at indse, at vor Forening i Fremtiden 
vil mangle Tilslutning, og naar det nu er kommet saa 
vidt, at vi har bragt Styrmændene til, at de danne deres 
egen Forening, saa har vi lukket enhver Dør for os. 
Naar Kapt. Jens Petersen endvidere ytrede, at vi vilde 
danne Splid i denne Forening, hvis dette Forslag gik 
igennem, maatte jeg højlig beklage det, for nu er det, 
tror jeg, 6te Gang, at dette Forslag fremkommer, og jeg 
forsikkrer Kapt. Petersen om, at skønt vi har maattet 
gaa herfra hver Gang med Halen mellem Benene, er der 
ikke nogen ond Tanke eller den mindste Uvilje fra vor 
Side mod de Herrer, som have en anden Mening, og jeg 
venter og haaber, at dersom vi skulde bringe Sejren 
hjem, vore Modstandere da ville være lige saa venlig 
sindede mod os, som vi imod dem.

Kapt. Møller. Jeg tillod mig for et Aar siden at 
bringe Bestyrelsen en Tak, fordi den havde bragt dette 
Forslag frem; jeg vil gentage denne Tak. Naar nogle af 
Talerne har klaget over, at Aanden i Foreningen var en 
anden før end nu, kan det vel ikke nægtes, men det
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ligger til Dels i, at Forholdene paa Søen ere forandrede. 
Chefens Kahyt er ikke mere »den høje agterud«, den er 
flyttet midlskibs; det kan maaske have lidt at sige.

Man gik derefter til Afstemning. Foruden Stemme
sedlerne fra de tilstedeværende Medlemmer var der ind
kommet Stemmesedler fra farende Skibsførere rundt om
kring fra, der alle gav deres Stemme for Bestyrelsens 
Forslag. Resultatet af Afstemningen blev 113 
Stemmer forBestyrelsens Forslag, 25 Stemmer 
imod. Forslaget var saaledes vedtaget.

John Forbæchs Legat.
Formanden. Som de Herrer har set af Regn

skabet, har afdøde Grosserer John. Forbæeh, der jo var 
Æresmedlem her i Foreningen, vist sin Interesse for den 
ved at testamentere den et Beløb af 2,226 Kr. 46 Øre. 
Bestyrelsen vil med Hensyn til Anvendelsen af dette 
Beløb stille det Forslag, at der bliver henlagt Kr. 26.46 
til Grundfonden, samt Resten af Beløbet, 2200 Kr., bliver 
udlagt til 2 Legater, hvert paa 1100 Kr., som saa skulde 
uddeles, det vil sige Renten deraf, til trængende Med
lemmer eller til trængende Enker efter Medlemmer, naar 
de ikke faa Understøttelse fra Enkekassen.

Dirigenten vilde opfordre Bestyrelsen til at frem
sætte Forslag om, al hele Arven blev anvendt til vel
gørende Øjemed. Sagen var jo den, at den Arveafgift, 
der skulde erlægges, naar det ikke var Slægtninge, Arven 
tilfaldt, var meget høj, nemlig 7%, men dersom en Arv 
blev anvendt til velgørende Øjemed, kunde man ansøge 
om at faa de 6°/0 tilbagebetalt, ligesom ogsaa Stempel
afgiften da bortfaldt. Den Sum, Foreningen vilde vinde 
paa den Maade, vilde være 163 Kr. og nogle Øre, hvor
ved Legaterne altsaa kunde blive saa meget større.

Dette Forslag vandt almindelig Tilslutning, og det 
vedtoges enstemmigt, at den Foreningen, i Grosserer Johan 
Henrick Forbæchs Dødsbo, tilfaldende Arv henlægges som 
et Legat, som benævnes Johan Henrick Forbæchs 
Legat, og hvis Renter aarlig uddeles i to Portioner til 
trængende Medlemmer eller trængende Enker 
efter Medlemmer, som ikke faar Understøttelse 
fra Foreningens Enke- og Hjælpekasse, efter Be
styrelsens nærmere Bestemmelse.

Kap. Mathiesen vilde bede Medlemmerne rejse sig 
for at tilkendegive deres Tak til den Afdøde. Det var 
ikke altid Æresmedlemmerne huskede Foreningen; han 
havde gjort det. Alle fulgte Opfordringen.

En Fælles-Repræsentation for Skibsfarten.
Dirigenten: Den næste Sag paa Dagsordenen an- 

gaar Foreningens Tilslutning til en Sammen
slutning mellem forskellige Søfarts-Foreninger.

Formanden: Anledningen hertil er en Skrivelse, 
som vi har modtaget, og som er udarbejdet af For- 
mændene i Foreningerne: Foreningen til Søfartens 
Fremme, Kommandør N. J. Jespersen, Dampskibs 
Rederi-Foreningen, Grosserer Ad. Carl, Dansk Sejl
skibs Rederi-Forening, Konsul John Hintze hvori 
det henstilles til os at udtale 03 angaaende forskellige 
Søfarts-Foreningers Sammenslutning, for i Fællesskab at 
varetage Søfartens Interesser. Selvfølgelig kan en enkelt 
Forening ikke udrette saa meget som flere Foreninger, 
der slaa sig sammen. Da Skrivelsen er meget lang, 
tænker jeg ikke de Herrer ønsker, at jeg skal læse den 
op. Bestyrelsen har tænkt paa at stille det Forlag i 
den Anledning, at der fra de forskellige Foreninger 
vælges et Udvalg af 2—3 Medlemmer fra hver. Denne 
Fællesrepræsentation skulde saa komme sammen og ud
arbejde Udkast til Love o. s. v. Nærmere Bestemmelse 
er ikke truffet af Bestyrelsen, men vi har tænkt i Aften 
at stille det Forslag, at Generalforsamlingen over
lader til Bestyrelsen at varetage det videre 
fornødne i Foreningens Interesse i denne Hen
seende.

Kapt. Møller: Jeg var til Stede forleden Aften ved 

et Møde, hvor samme Forslag kom frem, og jeg vil an
befale Foreningen at gøre ligesom man gjorde der, nem
lig at overlade til Bestyrelsen at forhandle videre paa 
Grundlag af den Indbydelse, der er kommet. Det kan 
ikke være andet end til Gavn for Foreningen, Standen 
og Skibsfarten i det Hele, at forskellige Foreninger slutte 
sig sammen. Jeg vil tillade mig at stille det Forslag, at 
Bestyrelsen bemyndiges til at foretage det fornødne til 
Forslagets Fremme.

Delte vedtoges enstemmigt.
Dagsordenen var nu udiømt, hvorfor Dirigenten 

hævede Generalforsamlingen.

Sømandsstandens Organisation.

Vi have modtaget følgende:
Da forventelig »Dansk Søfartstidende« i denne Tid 

bliver læst af mange Skibsførere af mindre Skibe og jeg 
paa Skippermødet i Odense d. 28. f. M. blev valgt mel
lem 9 Skibsførere fra forskellige Byer, for at udarbejde 
Love til den paatænkte Forening for Redere og Førere 
af mindre Skibe op til 60 Tons, vil jeg herigennem op
fordre alle Redere og Skibsførere af mindre Skibe til 
ikke at se hen til, om deres personlige Ønsker ikke til- 
fulde blive sat frem i de første Love, men lad os alle 
slaa os sammen om at faa dannet Foreningen paa Grund
lag af de Love, der blive foreslaaede og som i den nær
meste Tid ville blive fremlagte ved forskellige lokale Skipper
møder, hvorefter vi da ved Dannelsen af Lokalforeninger 
kan, gennem Hovedforeningen, gaa sammen med den 
større Forening, for at forbedre mange af vore daarlige 
Kaar, samt gennem Dansk Søfartstidende give hinanden 
mange, meget nødvendige, Oplysninger. Hr. Fr. Nielsen 
(Nordlyset), der var sammen med os paa Mødet i Odense, 
skriver i Dansk Søfartstidende af 11. Februar om at 
holde os til én Mægler i Kjøbenhavn og én i Aarhus, 
jeg tillader mig at være af en hel modsat Mening; hvor
ledes skal vi kunne finde en Mand til at paalage sig den 
Plads, naar han skal arbejde aldeles upartisk og retfær
digt, og uden det hjælper det ikke. Hvorledes vilde en 
Skibsfører stille sig, naar han var Nr. 20 paa Tørn med 
Udsigt til at ligge 8 Dage og mulig længere ubefragtet, 
og en anden Mægler eller en Købmand bød ham en 
Fragt straks? Og selv om de danske Smaaskibe 
blev enige, da er der Masser af' norske, svenske 
og tyske Skibe, som vilde bruge de andre Mæglerfir
maer og komme til at sejle med Varerne, medens vore 
danske Smaaskibe blev liggende uden at faa Fragt; vi 
maa ikke tro andet, rnd at Købmændene da gav de andre 
Fortrinet. Min Mening er, at vi maa fordele os mellem 
de forskellige Mæglere, saa skal Købmændene nok sende 
Opgaver til dem alle paa en Gang, og der vil blive mere 
Konkurrence mellem Mæglerne om at skaffe Skibene den 
største Fragt. Er der saa en Mægler, der, for at være 
Købmandsmægler, vil forsøge at trykke Fragterne, lad os 
da ikke samle os om ham, men holde os til <le andre.

Ærbødigst 
Carl Christensen, 

Svendborg.

Efter Indbydelse af Bestyrelsen for Marstal Søassurance 
er afholdt et Møde af Skibsredere og Skibsførere, som har eller 
fører Skibe under 60 Registertons. Formaalet var Oprettelse 
af en Forening for mindre Skibe.

Mægler Albert Boye bød Velkommen. Marstal var ved 
det fornylig i Odense afholdte Skippermøde repræsenteret ved 
d'Hrr. Hermann Kromann og Jokum Hansen. Taleren 
gav dernæst Ordet til

Hr. Herman Kromann, der meddelte, at man paa



25. Februar 1897. Dansk Søfartstidende. 63

Odense-Mødet var blevet enige om at søge dannet en Skipper- 
Forening for hele Landet. Men det var blevet fremhævet, at 
man burde henvende sig til Maretal-Skipperne, thi kunde vi 
ikke faa dem med, maatte Sagen opgives. Saaledes havde 
Udtalelserne lydt paa Mødet. Her er ikke Tale om Socialisme, 
det blev bortskaaret paa Mødet. Der blev nedsat et Udvalg, 
som skulde udarbejde foreløbige Love. I dette Udvalg fik 
Taleren Plads Lovene foreligger nu, og man ønsker at høre, 
hvorledes Marstal-Skipperne stiller sig overfor Spørgsmaalet. 
Taleren kunde slutte sig til den ny Forening, der kun kan 
blive til Gavn for os alle. Meningen er at samarbejde med 
Dansk. Sejlskibsrederi-Forening.

Mægler Albert Boye: Der er vist Marstal-Repræsen- 
tanterne en mageløs Velvilje og Marstal-Skipperne en stor 
Hensynsfuldhed. Det er et Bevis paa, at man ude nærer en 
stor Tillid til Marstal-Skipperne, der er kendte som praktiske 
Folk. Man gaar ud fra, at vil Marstallerne være med til Op
rettelse af en Forening for mindre Skibe Landet over, kan 
de ude omkring slutte sig til Tanken. Paa Mødet i Odense 
havde de forskellige Repræsentanter Fuldmagt til at slutte 
sig til Foreningen; saaledes var der mødt en Repræsentant 
for Bornholm, en anden gaianterede for hele Limfjordsegnen 
o. s. v., o. s. v. Ligeledes bestemtes det, at Marstal ekulde 
være Hovedsædet. Se, det er en Tillid, der vises os, og som 
vi bør paaskønne ved at slutte os til Foreningen. De vilde 
vælge Taleren til Formand for Foreningen, men lian kunde 
dog ikke straks gaa ind derpaa; han maatte først kende 
Grundlaget for Foreningen. Nu kender han det, idet det 
forelagte Udkast til Love er en saa god Grundsten, at der 
herpaa kan bygges videre, thi der er meget sundt og godt 
deri. Nu gælder det om at alle Skippere slutte sig sammen 
om at vise Enighed i Gerning; tbi Enighed gør jo stærk! 
Opnaas der ikke de store Fordele straks, kan disse efter- 
haanden komme. Skipperne har i mange Aar levet under et 
haardt økonomisk Tryk. Følgen deraf har været, at Besæt
ningen paa Skibene har maattet indskrænkes til det mindst 
mulige, hvilket igen ofte har haft en uheldig Indflydelse paa 
Sejladsens Hurtighed. Det gælder derfor om gennem Foreningen 
at søge Kaarene forbedret. Men ogsaa i anden Henseende 
vil det højne Standen.

Taleren oplæste derefter Vedtægterne. Af disse fremgik 
bl. a., at man indenfor Foreningen vilde drøfte Fragt- og 
Sejl forholdene; man vil slutte sig sammen med Dansk Sejl
skibsrederi-Forening. Som Medlemmer kan Redere og Førere 
af Skibe under 60 Tons optages. Ligeledes de i den mindre 
Søfart interesserede, men disse have dog ikke Stemmeret. 
Kontingentet er 6 Øre pr. Reg.-Tons samt 3 Kr. pr. Skib. 
Ethvert Medlem er ogsaa Medlem af Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening. Foreningen inddeles i 8 Kredse; Ærø og Lange 
land danne én Kreds.

Efter nogen Diskussion tog Hr. Albert Boye atter Ordet, 
idet han opfordrede Forsamlingen til at indmelde sig i For
eningen. Pengespørgsmaalet kan ikke, ytrede Taleren, trykke 
nogen. Det vil forbaabentlig ikke alene bringe bedre økono
miske Forhold for Skipperne, men tillige bevirke et godt For
hold og større Enighed mellem disse. Skipperstanden har 
gennemgaaet saa haarde Prøvelser, at den nu bør slutte sig 
sammen. Vis nu, at De er selvstændige Mænd. Meld Dem 
ind i Foreningen, saa skal det nok bære Frugt. Arbejderne 
bar i de senere Aar faaet deres Løn forbedret betydeligt; kun 
Søfartsstanden staar tilbage; men derfor bør I danne en For
ening, til Held for Eder alle og for Standen.

Paa Mødet indtegnedee 53 Skippere i den ny Forening. 
Kredsforeningen dannedes med det samme. Til Be

styrelse valgtes d’Hrr. Mægler Albert E. Boye (Formand) 
samt Skibsførerne H. Kromann og H. Tofte.

(Ærø Avis.)

Generaforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Urania« haraflioldt ordinær 
Generalforsamling d. 19. ds.

Overretssagfører Salomonsen dirigerede.
Grosserer Alfred Christensen aflagde Regnskab og 

Beretning: Selskabets fire Skibe have indsejlet en Fortjeneste 
af 162,335 Kr. 28 0., Kursgevinsten er 119 Kr. 98 0. og 
Aarets Fortjeneste saaledes 162.455 Kr. 26 0. Efterat Rente 
til Obligationslaan, Handelsomkostning, Reparationer (der er 
taget af Driften) er fradraget, bliver der en Netto-Fortjeneste 
af 130,584 Kr. 15 Øre, hvoraf der foreslaas at udbetale 
12 pCt. Dividende af Selskabets ældre afsatte Aktier med 
80,650 Kr. Til Reservefonden henlægges 49,934 Kr. 15 Øre. 
Af det foreslaaede Udbytte er allerede betalt 5 pCt. å Conto. 
Skal man udtale sig om Udsigterne for det begyndte Aar, er 
der meget, der taler for, at vi gaa en bedre Periode i Møde 
for Skibsfarten. Den Stagnation, der for en Del hav hvilet 
over Handel og Omsætning i flere Aar, synes at skulle afløses 
af mere Liv. Fra de fleste Sider i Udlandet ser man da 
ogsaa de kommends Tider i Møde med lysere Forhaabninger. 
Dette har ogsaa givet sig Udslag i, at der nu i Vinter er 
meget større Begær efter Tonnage end i noget af de fore- 
gaaende Aar siden 1890. Selskabet vil have sit nye Skib 

■ Ecliptica« færdigt til April. Det skulde have været færdigt 
til Udgangen af forrige Aar, men Strejken ved Flensborgs 
Skibsværft, hvor Skibet bygges, havde forsinket Leveringen. 
Hvorvidt man kunde forlange Skadeserstatning under disBe 
Forhold, var vel tvivlsomt. Maaske kunde man opnaa at 
Bpare Tolden, 12 å 14,000 Kr., i Fald den ny Toldlov gennem
føres, ellers kunde der unægtelig være Fristelse til at sejle 
Skibet under fremmed Flag, da Beskatningen paa Skibe 
syntes aldeles urimelig. Bestyrelsen forlangte derefter Be
myndigelse af Generalforsamlingen til ved passende Lejlighed 
at opsige de ældre 5 Procents Prioritetslaan.

Vekselerer Rubin takkede Bestyrelsen og Forretnings
føreren for det smukke Resultat, Regnskabet udviste. Øje
blikket for en Konvertering var næppe gunstig; derimod var 
det af stor Betydning, at Bestyrelsen var bemyndiget til at 
kunne foretage en Baadan, naar Chancerne viste sig at være 
gode. Vilde Handelsbanken, der var Ihændehaver af Sel
skabets Hovedobligation, tillade, at det ny Skib »Ecliptika« 
sejlede under fremmed Flag, mente han, at Tanken kunde 
realiseres.

Der gaves enstemmig Decharge, ligesom den ønskede 
Bemyndigelse til Prioritetslaanets Opsigelse gaves.

Til Kommitterede genvalgtes Chr. J. Strandgaard og
J. L. Ginge.

Ugens Havarier.

Stag, Dpsk. af N. Schields, ankom d. 16. hertil etter 
Grundstødning ved Trelleborg. Skibet der desuden har faaet 
Skade af Isen paa Rejsen hertil, reparerer her.

Dora, Darkskih af Fanø, er totalt forlist ved Birdisland. 
Mandskabet er reddet.

Anna Olivia, Skonnert af Gøteborg, er i Sundet ud for 
Skovshoved bleven paasejlet af Dpsk. Sønderjylland. Skonnerten 
sank, og Besætningen bjærgedes om Bord i Sønderjylland.

Mount Park, engl. Dpsk. er, medens det laa for Anker 
ud for Korsør blevet paaBejlet af Dampfærgen Nyborg. Mount 
Park maatte sættes paa Grund, er senere bragt flot af Bjærg
ningsdamperen Hertha og indbragt til Korsør, hvor Ladningen 
losses.

Marie, dansk Skonnert, har for indgaaende til Inver- 
gordon kollideret med Pieren, beskadiget denne, og selv faaet 
Skade paa Forrigningen.
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VVickham, Dpsk. af Newcastle, kom <1.19. ds. paaGrund 
af Læsø Nordvestrev. Flot med Assistance af Svitzers og 
indbragt til Frederikshavn.

Jenny, Dpsk. af Danzig, der, som meddelt d. 16. ds. af 
Isen sattes paa Grund paa llolmetungen, er d. 22. ds. bragt 
flot af Svitzers.

Fido, engl. Dpsk., har i Isen i Sundet faaet slaaet 2 
Skrueblade af.

Vestiv, Dpsk. af Kjøbenhavn, er efter Kollision ankommet 
til Southampton med Skade paa Stævn og Bagbords Bov.

Fanø, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa sin sidste Rejse 
fra Danzig hertil været paa Grund paa sydøst Siden af 
Amager. Flot med Assistance af Hveen,

C. P. A. Ko c li, Dpsk. af Kjøbenhavn, har været paa 
Grund paa Lysegrunden. Flot ved egen Hjælp og ankommet 
hertil ubeskadiget.

Eos, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 18. ds. været i 
Kollision ud for Malmø med Isbryderen Bore, der fik nogen 
Skade.

Oluf Bager, Dpsk. af Odense, har været paa Grund 
paa Muldbjerggrund ved Hals. Havnedamperen Frem assi
sterede Oluf Bager, der er ubeskadiget, af Grunden.

Fra Nordby paa Fanø skrives til os den 21. Februar: 
Forlist Fanø-Skib. Barkskibet »Dora« her af Byen, 

ført af Kaptajn O. J.N ørholm og tilhørende et Aktieselskab 
med Kaptajn J.N. Hansen som korresponderende Reder, er 
i Følge Telegram af 18. ds. paa Rejse fra Kapstaden til Lon
don forlist paa Brid-Øerne (8. V. Kysten af Afrika). — Mand
skabet er reddet. »Dora«, der var bygget af Fyr i Varnenfis 
i Sverrig for c. 20 Aar siden, maalte 361.42 Register Tons.

Cathrine, Skbrg. af Marstal, er, i Følge Telegram fra 
Kaptajnen, i Southampton under Losning ved Kajen brækket 
midtskibs; Skibet har 3 Fod Vand i Lasten og det befrygtes, 
det vil synke.

Fra Marstal ere vi bievne oplyste om, at det beror paa 
en Fejltagelse, naar der om det der hjemmehørende Barkskib 
• Agent Petersen« i Dansk Søfartstidendes forrige Nummer, 
under Ugens Havarier, var meddelt at det havde været paa 
Grund ved Gravesend, idet bemeldte Barkskib d. 11. ds. pas
serede Dover O£ d. 14. ds passerede Prawle Pont med alt vel.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Fra Sø og Land.

Bestyreren af Den alm. danske Skibsfører-Forenings Filial 
i Marstal, Hr. E. E. Petersen, er afgaaet ved Døden.

Ny Dampskibsrute. Mellem Bogense og Juelsminde 
agtes et Dampskib sat i Fart.

Det 4de nordiske Søfartsmøde i Stockholm i 
Sommeren 1895. Med Hensyn til dette, lier i Bladet tid
ligere omtalte, Møde, benvise vi til omstaaende Annonce med 
en Opfordring til Vedkommende om at indlevere Forslag til 
Diskussionsæmner inden d. 15de næste Maaned. Tidspunktet 
for Mødets Afholdelse kan først senere nøjagtigt bestemmes, 
da det er af Vigtighed, at dette Møde ikke kolliderer med de 
mange andre Møder og Kongresser, der ville finde Sted under 
StockliolmB-Udetillingen i Sommer; ved at undgaa dette, vil 
man bedre være i Stand til at faa et passende Lokale, samt 
gøre det muligt for Deltagerne at forskaffe sig Logis.

Den tidligere nævnte, i Stockholm dannede Arbejds- 
komité, som har paataget sig Forberedelserne til Mødet, 
er bleven yderligere forøget, saa at den nu bestaar af føl
gende Repræsentanter for Stockholms Søfart eller i samme 
interesserede Personer: G. O. Wallenberg, Kaptajn, Skibs
reder, Komiteens Formand; A. E. Hazelius, Hofintendant, 

Direktør i Søforsikrings-Aktieselskabet /Egir, Vice-Formand
J. Drakenberg, Ingeniør, Bestyrelsesmedlem i Rederi-Aktiesel
skabet Svea; A. Georgii, Konsul, Skibsreder; A. J. Johnson, 
Generalkonsul, Skibsreder; O. J. Jonsson, Dispachør; G. K. 
Lagergren, Konsul, Skibsreder; F. S Malmberg, Kommandør
kaptajn; E. D. W. Martin, Auditør i Flaaden; D. Norr- 
mann, Direktør, Repræsentant i Stockholm for Norsk Veritas;
K. v. Schmalensee, Ingeniør, Chef ved Finnboda Slip; S E. 
Ternstrøm, Direktør i Stockholms Dampskibsrederi-Aktiescl- 
skab; C. VVicander, Direktør, Skibsreder; P. M. Wickstrøm, 
Grosserer. Til Sekretær har Komiteen udnævnt Ingeniør A. 
Isakson, Inspektør ved Engelsk Lloyds.

Paa et Møde, der afholdtes den 21. ds., dannede 28 Styr
mænd fra forskellige Rederier en »Dansk Navigatør Forening«, 
hvis Formaal er at varetage alle danske Navigatørers fælles 
Interesser. Enhver dansk farende Navigatør opfordres til at 
indmelde sig i Foreningen, hvis Bestyrelse paa 7 Medlemmer 
er valgt og skal udarbejde et Lovudkast til Forelæggelse og 
eventuel Vedtagelse paa en nærforestaaende Generalforsam
ling. Foreningens Kasserer er Skibsprovianteringshandler N. 
Jensen, i hvis Kontor, Toldbod vej 36, Indtegning af Med
lemmer kan finde Sted.

■ Dansk Sejlskibsrederi - Forenings« Kredsaf
deling for Fyen afholder sin aarlige Generalforsamling 
Søndagen d. 28. Februar Kl. 3 Eftni. i Troense.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an 

kom til Kbhvn. 13. Febr., bestemt til Stettin & New-Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, afgik fra Newcastle 22. Febr. — 
Antwerpen, Møller, ankom til Antwerpen 17- Febr. — Castor, 
Holm, ankom til Plymouth 20. Febr., bestemt til Cardiff & 
Valencia. — Chr. Broberg, Gøtsche, ankom til Kbhvn. 11. 
Febr., bestemt til Libau. — Dagmar, Gade, passerede Skagen 
22. Febr., bestemt til Kbhvn. — Do uro, Brabrandt, ank. til 
Pillau 21. Febr., best. til Newcastle. — Georgiosl, Kihl, afgik fra 
Antwerpen 18. Febr., bestemt lil Tunis, Piræus, Smyrna, Kon- 
stantinopel & Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Messina 21. Febr., bestemt til Catania & Denia — Kiew, 
Råbe, ankom til Libau 22. Febr., bestemt til London. — 
Kursk, Staal, afgik fra Kbhvn. 22. Febr., bestemt til Nantes, 
Bordeaux & La Rochelle. - Leopold n, Kruse, afgik fra 
Tunis 19. Febr, bestemt til Piræus, Konstantinopel, Novorossisk, 
Batoum & Odessa. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Trebi- 
zonde 20. Febr., bestemt til Batoum, Novorossisk & Odessa. — 
Nicolai II, Jespersen, pass. Azorerne 18. Febr., bestemt til 
New-Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Batoum 22. 
Febr., bestemt til Novorossisk, Sebastopol &Odessa. — Omsk, 
Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 22. Febr., bestemt til Reval. — 
T ej o, Fenger, passerede Hanstholmen 23. Febr-, bestemt til 
Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Antwerpen 19. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Vesuv, Norden, ankom til Portsmouth 
19. Febr., bestemt til Valencia, Barcelona, Genua, Livomo etc. — 
Viking, Jørgensen, afgik fra Trondhjem 18. Febr., bestemt til 
Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra La Rochelle 
6. Febr, bestemt til Havana, New-Orleans. — Louisiana, 
Jensen, afgik fra St. Thomas 19. Febr., bestemt til New-Orleans.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Liverpool 19. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
21. Febr., bestemt til Vestnorge. — Ceres, Svensson, ankom 
til Libau 22. Febr., bestemt til Kbhvn., London. — Charkow, 
Nielsen, afgik fra Hull 21. Febr., bestemt til Libau. — Chri
stian IX, Mollerup, afgik fra London 21. Febr., bestemt til 
Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmith, ankom til Stettin
21. Febr., bestemt til Kbhvn. — Fanø, Jørgensen, ankom til 
Kbhvn. 22. Febr., bestemt til Hamburg. — Frederik, Harboe, 
ankom til Kbhvn. 21. Febr., bestemt til Hull. — Jolantha, 
Frisenette isbunden i Vejle, bestemt til Stettin. — Kasan, 
Thomsen, ankom til Kbhvn. 23. Febr., bestemt til London. —
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Laura. Christiansen, ankom til Kbhvn- 17. Febr., bestemt til 
Leith. — Louise, Brabrand, ankom lil Pillau 22. Febr., be 
stemt til Hull. — Minsk. Olsen, ankom til Stettin 21. Febr.. 
bestemt til Kbhvn., Manchester. — Morsø, Lind, afgik fra. 
Kbhvn. 23. Febr., bestemt til Hamburg — Moskov, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 22. Febr., bestemt til Libau. — Nishnij 
Novgorod, Harder, afgik fra Libau 23. Febr., bestemt lil 
Kbhvn., Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, ankom til 
Danzig 16. Febr., bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, 
ankom til Havre 22. Febr., bestemt til Kbhvn., Libau. — Pr eg el, 
Paaske, ankom til Hull 11. Febr., bestemt til Libau. — R o m n y, 
Harder, ankom til Libau 16. Febr., bestemt til Hull. - Thyra, 
Garde, ankom til Kbhvn. 15. Febr. — Valdemar, Sørensen, 
afgik fra Antwerpen 21. Febr., bestemt til Kbhvn. — Vend
syssel, Sørensen, afgik fra Hamburg 20. Febr.. bestemt til 
Danzig. — Vesta, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 20. Febr., be
stemt til Island. — Constantin, Bloch, afgik fra London 
19. Febr., bestemt til Hamburg — Georg, Petersen, ankom 
til Kbhvn. 22. Febr., bestemt til Libau.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 24. Febr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Odense 25. Febr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 25. Febr., bestemt til 
Newcastle. — Knuthenborg. C. S. Hansen, afgik fra Svend
borg 24. Febr., bestemt lil Newcastle via Horsens & Aalborg.
— Kronen, Borries, afgik fra Newcastle 23. Febr., beslemt til 
Odense — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 23. Febr., 
beslemt til Odense — Storebelt, A. Giillich, afgik fra New
castle 23. Febr., bestemt til Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 24. Febr., bestemt til Leith via Aarhus & 
Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Newcastle 9. Febr., ankom til Savona 20. — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Novorossisk 20. Febr., ankom (il Sevastopol 21.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 17. Febr., ankom 
til Libau 22. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Arbroath 11. Febr., 
ankom til Granton 11. — Erik, J. P. Lorenzen, afgik fra 
Libau 23. Febr., bestemt til Leith. — Skjold, J. P. Jørgensen, 
afgik fra Kbhvn 13. Febr., ankom til Helsingør 13. — Dan
mark, T. Heintzelmann, afgik fra Dunkerque 21. Febr-, ankom 
til Blyth 23. — Ragnar, T. H. Tofte, afgik fra Libau 22. Febr., 
bestemt til Dunkerque. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra 
Rotterdam 20. Febr., ankom til Blyth 23. — Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Blyth 9. Febr., ankom til Libau 15. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik fra Blyth 17. Febr., ankom lil 
Kbhvn. 20. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Blyth 16. Febr., 
bestemt til Alexandria.

Det danok-rusoleke Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Methil 18. Jan., ankom til Aarhus 21. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 12. Febr., 
ankom til Libau 16. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra 
Riomarina 8. Febr., ankom til Rotterdam 20. — P. Andreje ff,
L. Johnsen, afgik fra Genua 14. Febr., bestemt til Philadelphia.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 20. 
Febr., ankom til Libau 23.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Dunkerque 6. Febr., 
ankom til Sunderland 8. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik 
fra Newcastle 16. Febr., ankom til Decierto 21.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 5. 
Febr., paa Rejse til New-York. — Island, Thomsen, afgik fra 
Kristianssand 19. Febr., paa Rejse til New-York. — Hekla, 
Laub, afgik fra Kristiania 10. Febr., ankom til Kbhvn. 11. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra New-York 13. Febr., paa 
Rejse til Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Montrose 
19. Febr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Kbhvn.
22. Febr. — Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Kbhvn.
22. Febr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Libau Rhed 
16. Febr. — Rosenborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 10. Febr.
— Uranienborg, Olsen, ankom til Rotterdam 20. Febr. — 
J omsbor g, v. Deurs, ankom til Libau 14. Febr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Antwerpen 22. Febr. — Klampenborg, K. Ewaldsen, 
ankom til Kbhvn. 22. Febr. — Skodsborg, Schultz, ankom 
til Kbhvn. 14. Febr.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Blyth 22. Febr.
— Thorvaldsen, Pii, ankom til Gent 22. Febr. — Absalon, 
H. Predbjørn, ankom til Methil 18. Febr., afgik fra Methil 22., 
bestemt til Kbhvn. — Ansgar, A Larsen, afgik fra Libau 
22. Febr., bestemt til London. — Ha miet, W. E. Sommer, 
ankom til Libau 22. Febr. — Helge, D. G. Matthiessen, ankom 
til London 17. Febr., afgik fra London 22., bestemt til Blyth.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, ankom 
til Libau 18. Febr., — Agnete, Warming, ankom til Kbhvn. 
11. Febr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 17. Febr., 
ankom til Libau 22. — Alice, Kraemer, afgik fra Korsør 17. 
Febr., ankom til Libau 22. — Bornholm, Jensen, afgik fra 
Korsør 22. Febr, bestemt lil Libau. — Gøteborg, Madsen,

ankom til Åhus 16. Febr., afgik fra Ahus 20., ankom til Libau
22. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Horsens 20. Febr., 
bestemt til Libau. — Nauta, Steen, afgik fra Assens 23. Febr., 
bestemt til Libau. —Rønne, Hintze, afgik fra Libau 23. Febr.,

j bestemt lil Aalborg. — Marstrand, Lund, afgik fra Libau
23 Febr., bestemt til Assens. — Kjøbenhavn, Thomsen, af
gik fra Libau 23. Febr., bestemt til Rønne.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom til Helsingør 
17. Febr. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg 17. Febr., afgik 
fra Esbjerg 20., ankom til Methil 22., 'afgik fra Methil 23., be
stemt til Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg
16. Febr., ankom til Blyth 18., afgik fra Blyth 19., ankom til 
Esbjerg 21.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraDartmouth
17. Febr-, bestemt til Halifax. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Newcastle 29. Jan., bestemt til Philadelphia. - F yen, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 15. Febr., ankom tilNewcastle 22. —Hafnia, 
Neergaard, afgik fra Rotterdam 18. Febr. bestemt til Genua. — 
Russia, Rasmussen, ankom til Libau 22. Febr. —Sjælland, 
Skjødt, afgik fra Rotterdam 22. Febr., bestemt til Methil. — 
Jylland, Jensen, afgik fra Kbhvn. 19. Febr., ankom til Libau 22.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Dartmoutb 21. Febr., 
bestemt til Blyth- — Maja, Storm Hansen, afgik fra Liverpool
23. Febr., beslemt til Dublin. — Patria, Andersen, afgik fra 
Philadelphia 13. Febr-, bestemt til Stetttn. — Rita, Skov, 
afgik fra London 23. Febr., bestemt til Warkworth. — Yrsa, 
Larsen, ankom til Portsmouth 23. Febr.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Baltishport 12. Febr.
— Gallia, Erichsen, afgik fra Blyth 13. Febr., bestemt til 
Alexandria. - Frisia, Fisker, afgik fra Helsingør 23. Febr., 
bestemt til Libau. — Olga, Jørgensen, afgik fra Leith 21. Febr-, 
ankom til Burntisland 22. — Scotia, Nielsen, afgik fra Wear- 
mouth 20. Febr., ankom til Kbhvn. 24.

i Nordsøen. Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Kbhvn. 23. 
Febr., bestemt til Libau. — Urania, L. Lund, afgik fraLibau 
20. Febr., bestemt til Rotterdam. — Saturn, C E. Nielsen, 
ankom lil Antwerpen 18. Febr. — Pallas, J. Christiansen, 
ankom til London 19. Febr. — Finland, J. Svendsen, afgik 
fra Rotterdam 23. Febr, bestemt til Grangemouth. — Holland, 
J. Petersen, afgik fra Libau 22. Febr., bestemt til Hamburg. — 
Rusland, J. Schmidt, afgik fra Kbhvn. 20. Febr., bestemt til 
Libau. — England er ankommet til Kbhvn. — Tydskland, 
Chr. Jørgensen, afgik fra Frederiksværk 23. Febr., bestemt til 
Libau. — Skotland, Albrechtsen, ankom tilMessina 11. Febr.
— Swarland, Andresen, er ankommet til Warkworth.

Store Nordiske Telegraf-Selskab. Store Nordiske, E. 
Suenson, ligger i Shanghai. — H. C. Ørsted, G. Ørsted, 
paa Kabelarbejde i Nordsøen.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Johanne, Nielsen, passeret Lizard 15. 

Febr. fra Tahiti via Punta Delgade til Hamburg. — C a s m a, 
Jørgensen, ved Torbay 12. Febr. fra Hamburg til Launcester 
(Tasmania). — Sophia, Svarrer, ankom lil Port Natal 23. Jan. 
fra Rio Janeiro. — Copley, Struckmann, sejlet fra Newcastle 
N. S. W. 15. Febr. til Tandjong Prick (Java). — Gladstone, 
Christiansen, ankom til Rotterdam 17. Febr. fra Port Pirie. — 
Tercera, Holm, passeret Queenslown 17. Febr., ankom til 
Liverpool 19. fra Frazer River. — Venus, Pedersen, sejlet fra 
Sydhavsøerne i Slutning af Januar til Punta Delgade. — Anna, 
Clausen, ankom tU New York 18. Febr. fra Bahia — Nanna, 
Warrer, ankom til New York 18. Febr. fra Natal. — Bertha, 
Nørholm, ankom til Maracaibo 18. Febr. fra Swansea. — Claus, 
Hansen, ankom til Maracaibo 26. Jan. fra Para. — J ørgi ane, 
Anna, Hansen, passeret Tarifa 6. Febr. fra Spanien. — Dora, 
Nørholm, er ifølge Telegram fra Cape Town af 18. Febr. forlist 
ved Bird Island. Mandskabet reddet.

Sønderho. Merida, Pedersen, ankom til Rio Grande 13. 
Jan. fra Cardiff. — Kil 1 eena, Hansen, ankom til Pensacola 
30. Jan- fra Apalacbicola. — Cathrine, Brinch, ankom til 

j Rio Grande 6. Febr. fra Macao. — Hans, Brinch, passerede 
i Barbados 8. Febr. fra East London, bestemt til Maracaibo. — 

Ane Jenssine, Øhle, ankom til Buenos Ayres 18. Febr. fra 
Mobile. — Agnes, Riber, afgik fra Hamburg 15. Febr., bestemt 
til Maracaibo.

Marstal. Stella, R. M. Rasmussen, ankom den 3. ds. til 
Granton fra Fowey. — Thyra, P. Rasmussen, ankom den 
20. ds. til Rotterdam fra Charlestown. — Cathrine, H- Ras
mussen, ankom den 16. ds. til Southampton. — Niels Juel, 
A. Nielsen, ankom den 14. ds. til Pointre-å-Pitre (Guadeloupe), 
efter 36 Dages Rejse fra Cardiff. — Syl fid, Johs. Krom anu, 
ankom den 18. ds. til Cardiff fra Sanct Waast la Hongue. — 
Hebe, Fr. Clausen, ankom den 20. ds. til Lissabon fra Dahouet 

, (Frankrig).
Svendborg. Christine, Rasmussen, ankom til Slioreham 

12. Febr. — Brage, Petersen, ankom til London 20. Febr.



66 Dansk Søfabtstidende. 25. Februar 1897.

Fragtberetninger,

D’Hrr. Funch, Edye &. Co., New-York, meddele d. 11. Febr. 
1897:

Skønt denne Uges Liste over befragtede Dampere ikke 
har været saa stor som forrige Uges, er lier dog gjort gode 
Befragtningsforretninger navnlig til Marts-Lastning, medens 
Afslutningerne til April og senere Maaneder have været 
mindre talrige. Forretningen som Helhed kan imidlertid 
ikke bedømmes gennem disse Befragtninger, der hovedsagelig 
have fundet Sted for at dække ældre Salg, det er nemlig 
umuligt at gøre ny Forretninger som Forholdene ere i Øje
blikket, undtagen maaske for Havre, som der for nylig har 
været nogen Efterspørgsel efter. En Baad fragtet i Europa, 
t il 29. c. for Petroleum i Kasser, herfra til Bombay, frembyder 
en meget betydelig Avance i Sammenligning med de Fragter, 
der hidtil har været tilbudt for den Vare. Fragterne i Golf
li avnene maa betragtes som demoraliserede, og da den Smule 
Efterspørgsel, der var derfra, nu er tilfredsstillet, maaEederne 
have deres Opmærksomhed henvendt paa de nordlige Havne, 
dersom de ville have deres Skibe sluttet fra Amerika med 
Korn eller Stykgods.

Sejlskibsmarkedet har udvist lidt mere Liv i denne 
Uge end i forrige, Medens her ingen Forskel er i Fragterne 
i al Almindelighed, er der i enkelte Tilfælde bleven betalt 
højere Rater, hvor Afskiberne vare i Trang for prompt Ton
nage. Markedets Tone er fast og efter vor Mening ere Ud
sigterne for Sejlskibene i den nærmeste Fremtid gunstige.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwieh Meridian. De danske Fyre Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvarimil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. Fyrskibet >Anholt-Knob* er igen udlagt paa 
Station.

Sundet. Skovehoved NØ. En Skonnert er sunken i c. 3 
Fv. Vand, 1 Kml. NØ. for Skovshoved Havn. Rejsningerne 
ere over Vandet. Om Natten vises en hvid Lånterne ved 
Vraget. Det vil blive uskadeliggjort.

Fyrskibet iDrogden* er igen udlagt paa Station.
Store-Bælt. Korsør Fyrskib er igen udlagt paa Station. 
Østersøen. Bornholm. Taagesignalet ved Due-Odde S.-lige 

Fyr, der paa Grund af Maskinhavari har været i Uorden, er 
atter i Orden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Den 1ste Marte 1897 nedlægges 

Lods-Stationerne Råneå, Storrebben og Sdfvar.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Fyrskibet >Eider> er igen udlagt paa Station. 
Elben. Fyrskibet ? Oste-Riff« er igen udlagt paa Station. 
Weeer. Fra 30te Marts til 3die April 1897 afholdes Sø- 

mineøvelser i Unterweser V.-lige Farvand. Pladsen begrænses 
mod N. af Linjen Tønde Nr. 7-Tønde K og mod S. af Linjen 
Fort Langlutjen I—Baake III. Selve Øvelsespladsen er af
mærket med fire Tønder med rødt Flag og er tillige med det 
V. for den liggende Farvand til Langlutjensand spærret for al 
Sejlads. Man skal altsaa gaa 0. om den afmærkede Plads. 
Anvisninger og Signaler skulle ubetinget følges.

Fra 29de April til 20de Maj 1897 afholdes Skydeøvelser 
i Weser. Skydepladsen begrænses mod N. af Linjen Tønde 
Nr. 19—Fedderwarder 5, mod S. af Linjen Landbaake III— 
nederste Karantænetønde—Fort Langlutjen I.

Fra tre Timer før til to Timer efter Højvande er Far
vandet frit, kun den 17de Maj kan det spærres ogsaa i 
den Tid.

Naar der skydes, hejses sort Flag paa Fortet samt paa 
Hoheweg og Meyersledge Fyrtaarne, og Dampere ligge ude for 
at give Anvisning. Signaler og Anvisninger skulle ubetinget 
følges.

I Juni, Juli og August 1897 afholdes Sømineøvelser i 
Unterweser V.-lige Farvand. Pladsen begrænses mod N. af 
Linjen Tønde Nr. 7—Tønde K og mod S. af Linjen Fort 
Langturen 1—Baaken IH. Fra 2den til 21de August anvendes 

skarpladte Miner. Selve Øvelsespladsen er afmærket med 
fire Tønder med rødt Flag og er tilligemed det V. for den 
liggende Farvand til Langlutjensand spærret for al Sejlads. 
Man skal altsaa gaa 0. om den afmærkede Plads.

Naar skarpladte Miner ligge ude, fører Minekranen en 
rød Stander og om Natten to hvide Lanterner, vandret for 
hinanden, og Dampere med samme Signaler ligge ude for at 
give Anvisning. Disse samt Signaler skulle ubetinget følges.

I Jade ere Fyrskibene *Aussenjadei, >Minsener Sand« og 
* Genius Bank* igen udlagt paa Station.

Holland. Zuiderzee. I Wierbalg er den rød og sort vandret 
stribede Kugletønde Nr. 1 med Diamant, Breehorn, ombyttet 
med en rød og sort stribet Vager med Diamant.

I Wierbalg og Gaatje er Afmærkningen igen i Orden.
Zeegatvan Texel. I Schulpengat, Westgato^ Molengat er At- 

mærkningen igen i Orden.

England. Medens der arbejdes paa den S.-lige Bølge
bryder ved Sunderland, vises fra dens Yderende et rødt Fyr 
med Formørkelser hver Minut, Lys 27‘/!! s., Mørke 2t/2 s. 
Man maa ikke komme Fyret nærmere end l’/4 Kbl 54“~54' 
55" N. Br. 1° 21' 10" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Taagesignalet paa Boulogne SV.-Mole er igen 
i Orden.

Ile de Bréhat. Den 1ste Marts 1897 tændes Rosédo ny
hvide Lynfyr, som hver 5 Sekunder viser Et-Lyn af s. 
Varighed. Flammens Højde er uforandret. Lysevnen: 23 Kml.

Samtidig slukkes det midlertidige, røde, faste Fyr.

Nordlige Atlanterhav.
Nova Scotia SV.-Kyst. Rugged Island Harbor. Carter Island 

Fyr er nu rødt, fast og lyser Farvandet rundt. Flammens 
Højde: 64 Fod. Synsvidden: 8 Kml.

Abbot Harbor. Fyret paa S.-Enden af Abbot Island er 
flyttet til Fastlandet, 2 Kbl. 0. for dets tidligere Plads. Fyret 
skal brænde i hele Fisketiden. 43° 39' 35" N Br 65# 49' 
15" V. Lgd.

Forenede Stater i Nordamerika. Massachusette. I Lynn 
Harbor ere følgende Fyr tændte:

White Roeks et rødt, fast over et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 24 og 16 Fod.

Black Rocks et rødt, faet Fyr. Flammens Høide: 20 Fod 
42“ 25' 55" N. Br. 70“ 56' 57" V. Lgd.

Sandy Point et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 20 Fod 
42“ 26' 26" N. Br. 70“ 56' 36" V. Lgd.

Black Marsh Channel et rødt, fast Fyr, tæt ved Marsk 
Channel Tønde Nr. 3. Flammens Højde: 20 Fod. 42“ 26' 
55" N. Br. 70“ 56' 31" V. Lgd.

Fyrene vises fra sorte Pæle og lyse Horizonten rundt.
I Boston Harbor ere følgende elektriske Klokketønder 

udlagte til Forsøg:
Nix Mate Klokketønde. Den giver hver 15 Sekunder 

Tre-Slag.
State Ledge Klokketønde. Den giver hver 20 Sekunder 

Fire-Slag.
Fyrskibet »Nineyard Sound* Nr. 41 er igen udlagt paa 

Station og Reeervefyrskib Nr. 39 inddraget.
New York. New York Bay. Damperen »Alvona* er sunken 

i 25 Fod Vand paa Ø.-Siden af South Channel, c. Kml. S. 
65“ 0. fra Foreningspunktet mellem Main Ship Channel og 
Swash Channel. Master og Skorsten ere over Vandet. Vraget 
er om Natten afmærket med to røde Lanterner.

Virginia. Hampton Roads. Sewall Point Shoal. Sewall 
Point Tønde Nr. 3 er ombyttet med en sort Klokketønde 
som ligger i 5 Fv. Vand, fra Old Point Fyr i S. 33# V. og 
fra Newport News Elevators S.-Ende i 0.

North Carolina. Albemarle Sound. Et hvidt, fast Fyr er 
tændt paa Durants Neck, 1 Kml. S. for Reeds Point. Flam
mens Højde: 16 Fod. Det vises fra en rød Jernpæl, som 
staar i 12 Fod Vand paa Kanten af Grunden. 36“ 4' 40" N 
Br. 76“ 12' 52" V. Lgd.

South Carolina. Vraget af Skonnert »Benjamin F. Lee*, 
41/a Kml. S. 8“ V. fra Cape Rotnain Fyr, fer forsvundet. Af
mærkningen er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
øotrlg-Ungarn. Ved Betina paa Øen Morter er paa Yder

enden af Havnemolen tændt et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 16 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyret vises fra en Pæl 
43“ 49' 21" N. Br. 15“ 36' 22" 0. Lgd.



Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Febr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 107 106’/4 107
Thingvalla...................................... 431/2 45
Danmark........................................ 91 911/2
Norden............................................ 120V2 120 120*/,
Kjøbenhavn.................................... 9l’/4 91’/4 92
Carl................................................. 59% 691/s 598/4
Dannebrog...................................... 108 1071/, 108
Skjold............................................. 76 75«/4 753/4 76
Helsingørs Dampsk....................... 31% 44
Østersøen........................................ 55 62
Nordsøen........................................ VS’/, 79 79 80
Torm............................................... 98 97'72 99
Foren. Bugser-Selsk....................... 9P/2 91 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 99 102

Dampskibs Obligationer.

4°/o foren. Dampsk....................... — —
5 % — — ......................... —
5% Thingvalla 1880..................... 98 101
5°/0 - 1894..................... —
6 % Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
S'/e’-o uopsig. Stats..................... 99’/, 1001/4
3l/2% Husejer Kreditk................. 951/2 961/4
3%% Kbhvns Kreditf................. 94“.4 95
3% % Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96 961/4
4% _ _ 6 - .... 98 983/4
3% °. o Landkreditk. 3 — .... 95»/4 961/,

Aktier.

158’/2 160
Privatbank...................................... 126 1261/4
Landmandsbank............................ 128 1281/,
Handelsbank.................................. 1271/g 1281/a
Burm. & Wain.......................... . . 931/4 ’/2 % 93’/4 94
Helsingørs Jernsk......................... 106 108
Sukkerfabr...................................... 93’/4 933/4 94
Bryggeri Aktier............................ 1241/4 125

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89.10 88.95
London............................................ 18.21 18.18
Pttrifl .......................................... 72.30 _
Amsterdam.................................... 150.65 —

Notering paa Berlins Børs d. 22. Februar 1897.

Russiske Noter.............................. 216.35
4 % Russiske Consols................... —
41/2% — Boden Kredit........ 105.50
6% Mexikanske............................ 96.10
5 % Rumænske Stats..................... 98.90
4% - - 1890............ 87.75

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 40,000, »Thingvalla* 4,000, »Danmark« 
4,000, »Norden« 28,000, »Kjøbenhavn* 42,000, »Carl« 8,000, 
»Dannebrog« 4,000, »Skjold« 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved StrandeD 16.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNre60U G. S). JRøller, Dragør. TNref60n

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, ø.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NØRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer. 

Logge og Loddemaskiner.

Uy'bliavstliermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indlcatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer.

TÆaarinekikkerter. 
Complette Dykkerdragter 

Premierløjtnant Clausen?
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51Z Store Kongensgade Z51 

Kjøbenhavn. K.
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, K|øbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

Metalspejlapparater, 
Havnefyr i Lanterner.

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9. 

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

J.E.NIøllersEnke&Co.
Kjøbenhavn. 

ENEFORHANDLING 
af 

M1LWARD & SONS 
Fiskekroge.

Lange&Møllers 
Bødkerværksted 

i 
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export. 

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.



i Stockholm, sommaren 1897.
Skeppsredare, assuradorer och andra (åfven 

icke till Nordisk Skeppsredareforening ho rande) 
personer, livilka hafva intresse i sjofartsnaringen, 
torde benåget fore den lå nåstkommande Mars till 
arbetskomiténs byrå, 42 Stora Nygatan, Stockholm, 
insånda forslag till de ofverlæggningsåmnen, livilka 
de anse bora komma under behandling vid det 
blifvande sjof artsmotet. Dervid torde tillika med- 
delas, huruvida forslagsstållaren vill åtaga sig att 
vid motet sjelf hålla inledande foredrag till ofver- 
låggningen i det uppgifna åmnet, eller om han 
hos komitén vill foreslå låmplig person att inleda 
diskussionen.

Stockholm i Februari 1897.
Sjofartsmotets arbetskomité.

Licitation.
Til Frederiksberg Kommune ønskes leveret

c. 450 Kubikfavne Søsten
efter Betingelser, der udleveres paa Stadsingeniørens Kontor, 
Frydendalsvej Nr. 4, hver Søgnedag fra Kl. 9—1.

Skriftlige Tilbud, mærkede »Tilbud paa Søsten«, paa 
hele Leverancen eller Dele deraf, modtages indtil Torsdag 
den 4de Marts d. A. Kl. 12 Middag paa Frederiksberg 
Kommunes Kontor, Lampevej Nr. 2, hvor de indkomne 
Tilbud ville blive aabnede i Overværelse af de Bydende.

Frederisberg Stadsingeniør, den . 18. Februar 1897.

Lørdag den 27de Februar 1897, Kl. 11 Form., 
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa 

Orlogsværftet, bortsolgt: 4800 Pd. Tovværk, 3200 Pd. 
Spild af Tov, 600 Pd. Klude, 134 Pd. gi. Bly, 13020 
Pd. Zinkaske, 28 Læderkoggerser, 9 Kobberkogger- 
ser, 6 Haandpumper, Spejle, en Del Værktøj, em. 
Skafferekvisiter, 11 Halvskæpper, 4 Helskæpper, 8 
Halvottingekar, 7 Helottingekar, 3 Dunkrafte, 4 
Jernfustager, 1 Skab, Kistebænke, Skuffer, 8 Far
tøjsmaster, 22 Fartøjsgafler, 24 Udlæggere, 1 Kanon
vogn, 2 Spil, 4669 Pd. Metalspaaner, 1338 Pd. gi. 
Metal, 219 Pd. gi. Kobber, 30,700 Pd. gi. Jern, 
17,300 Pd. Jernspaaner, 640 Pd. Støbejern m. m.

Sagerne paavises fra Onsdag den 24. til Lørdag 
den 27. fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, 
hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 17. Febr. 1897.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetie. Tællemaekiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc 
Fabrik: Kontor og Lager:

Kyesgade 105. G-otliersgade 84.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Lubeck—Kj øbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationer samt 

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore« 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

W. B. Dick & Co. LI
eneste Fabrikanter af 

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt 

Pantentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 1. 

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

HÅNSCHELL & 0=
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Knohr & Burchard NfL,
Telegram-Adr. 
KNØHRHARD. Hamburg, Telephon 

2b7.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -/Vfdeling* for 
Assurance & Havarisager.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteiei og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn : 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

„Dansk Sefartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpeugene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende"

Første Side pr. Petitlinie ét 46mrn Bredde 26 Øre, udenlandske 36 Øre
AVERTiSSEMENT8PRIS:

De øvrige Sider — — 20 — do. 25 -
Moderation for 6 Gange 10 Gange 25 Gange

1 a Side eller derover......................... 2O»o 80 o.o 50 »o
Mindre end Side............................ 10 o-o 2O°o 40%

s paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (ti. L. Lind & Numa Erænkel.) Kjøbenhavn.
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Linoleum
Og 

Voxdug 
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata. 

E. Meyer, 
St. Kjøbmagergade 26.

C. ^r.
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier. 

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc. 
26, Peder Skramegade. 

K|ebenhavg K.

Jens Emil Jubl, 
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid9-5.

Telefon 3326.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
i jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagønter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen, 

Assurance-Afdeling,
Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

■W Fedevarer.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter. 
Udsalg; 

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Til Proviantering.
De ærede Messeforslandere paa de ud komman

derede Skibe bedes, hvis de stille mere end alminde
lige Fordringer til Holdbarhed, indsende deres Bestil
linger paa Gamle Carlsberg' Export-, Lager- og 
Pilsn ei'øl samt Porter direkte til os, da vore For
handlere kun føre 01, beregnet til Forbrug i Indlandet.

fabriken Ælliance.
Kjøbenhavn V.

GI. Carlsbergo Bouteillerings-Anstalt for Exporten.

■i

e/L, 
ste&vøtScpide iS d.

S-fei-GoamøSiø ocj. 91Caoftinvæ.-z.ltoU9.

•I. Brinctis
Herreek vi peri ngsforretni ng,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Den. an.erkjen.dte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson, 
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nllsaon 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosivo compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha“. Patent Træ-Remskiver.

DRIK KOLA KONGO-BITTER.
Styrkende og i høj Grad 

stimulerende.
Faas overalt.



Anti-magnetiske

Ankergangs 
Lomme-Uhre 

fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde. 
Anbefaler elg med alt til Faget henhørende 

til Nutidene billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yaohtklub.

fåudtz JRølIers Sflf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &. Illuminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

anbefales til de ærede

W. JUULS
Toldbodvej 22

Og
Frihavnen

Skibsprovianteringshandlere.
Leverander 

til de kejserlig russiske Skibe 
Polarstjernen og Standard.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. M.ENDE, cand. pharm.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

ONNE & CCkj
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
('ommission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

} ounded 1833. Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Agents i'or 
Great Britain.

O. JURGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill, 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a ealvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

O
2

w

» Cd 
fl©
cd

»Svitzer«.
»Høyer«.
» SwiTZERGOTTLIEB <. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«.
> Svitzerlund«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company’s boat aEm. Z. Svitzer-' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz; s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenhorster 
Linoleumf abr Lk. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545- Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

J. A. Thiesson,
Smør-, Æg- & Osteforretning: 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjernekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

TH. SIMONSEN, 
Nyliavn. 57.

Sølv Medai Ile i Malmø
for Lanterner.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede 

MT Grøntsager 
anbefales d’Hrr.

Skibspro vianterere.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, København K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

Metalspejlapparater; 
Havnefyr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN
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Den alm. danske Skibsfører-Forenings Generalforsamling.

Vi have modtaget følgende, som dels berigtiger 
enkelte Punkter, dels supplerer vort Referat i sidste 
Nummer af Skibsfører-Foreningens Generalforsamling:

Ved nærværende tillader jeg mig at henlede den 
ærede Redaktions Opmærksomhed paa, at i det Referat, 
som er givet i Dansk Søfartstidendes Nr. 8 af Forhand
lingerne paa »den alm. danske Skibsfører-Forenings« General
forsamling om Forslaget om Styrmænds Optagelse som 
Medlemmer af Foreningen, er enkelte Udtalelser frem
stillede urigtige, ligesom ogsaa adskilligt, som kunde give 
Bladets Læsere en mere forstaaelig Opfattelse af Spørgs
maalet, er udeladt. Saaledes skal jeg tillade mig at 
fremhæve, at paa Side 60, første Spalte, i Sætningen, der 
begynder med: »Kapt. Jens Petersen« 3die Linie fra- 
oven, findes anført: »Jeg paaskønner den Ihærdighed, 
hvormed Forslagstillerne o. s. v.« — hvorimod min Ud
talelse var: »Jeg vilde ønske, man kunde paaskønne den 
Ihærdighed, hvormed Forslagstillérne alter og atter frem
lægge Forslaget, men det kan man desværre ikke, idet 
en stor Del af Foreningens Medlemmer formener, at en 
Vedtagelse af Forslaget vil være uforeneligt med Foreningens 
Tarv.«

Samme Side, i 7de Linie forneden, er anført: »Før 
man fremsætter del igen o. s. v. — Min Udtalelse var 
derimod: »Før man atter fremsætter det, og hvad enten 
det saa forkastes eller vedtages, saa i første Tilfælde 
stilles Sagen i Bero, hvis den ikke helt opgives, og i sidste 
Tilfælde er Sagen afgjort og det forstyrrer ikke den gode 
Forstaaelse mellem Medlemmerne.«

Paa samme Side, anden Spalte, 33te Linie f. o., staar 
der: »Som berettiger ham til at føre Dampskib.« Min 
Udtalelse var: »Som berettiger ham til at føre dansk 
Skib«, og jeg tilføjede, »at Hensigten hermed var at klare 
den Tvivl, som den Gang syntes at være til Stede an- 
gaaende Spørgsmaalet om, hvorvidt en Styrmand, som 

havde erhvervet sig Bevis som Skibsfører, men som farede 
som Styrmand, kunde optages eller ikke. Forslaget fik 
mange Stemmer, men ikke tilstrækkeligt til, at det kunde 
vedtages, men det er ogsaa aldeles ligegyldigt, idet at 
denne Tvivl nu maa siges at være hævet, eftersom der 
siden sidste Generalforsamling« o. s. v.

En Henstilling til Foreningens juridiske Konsulent er 
helt udeladt; denne var saalydende: I mit Foredrag an
førte jeg, at det maatte betragtes som et stort Spørgsmaal, 
om der overhovedet kan vedtages Bestemmelser, som 
kunde give Anledning til, at Foreningen kunde forandre 
Navn. Det er ikke smaa Summer, der er givet af For
eningens Venner og Velyndere i Aarenes Løb; de ere 
givne til »den alm. danske Skibsførerforening af 1874,« 
altsaa til en Forening af Skibsførere, og jeg kan ikke 
skønne rettere, end at de nuværende Medlemmer, med 
fuld Føje og aldeles lovmedholdeligt, kan protestere imod, 
at Ikke-Skibsførere blive Medejere af den Formue, For
eningen har erhvervet sig, og blive delagtige i de Goder, 
Foreningen kan byde, men da dette er et Spørgsmaal, 
som maa bedømmes fra et juridisk Standpunkt, saa var 
det meget ønskeligt, om Foreningens juridiske Konsulent 
vilde udtale sin Mening om Sagen, set fra den Side.« — 

Endvidere er udeladt mit Svar til Kapt. Rasmussen ; 
dette var: »At jeg maatte tillade mig at gøre Kapt. 
Rasmussen opmærksom paa, at jeg ikke havde sagt, at 
Forslagstillerne vilde sætte Splid i Foreningen; min Ud
talelse var derimod, efter at jeg havde forudskikkel den 
Bemærkning, at jeg var overbevist om, at dette ikke var 
Forslagstillernes Hensigt, at man ved atter og atter 
at fremlægge Forslaget vilde danne Partier indenfor 
Foreningen, der kunde medføre en Splittelse, som var 
meget uheldig, hvor Enighed og Sammenhold burde være 
til Stede. Ærbødigst

Jens Petersen.

Sø- og Handelsrettens Formand 
og Skibsførerne.")

Vi have modtaget følgende: 
Kjøbenhavn, d. 22. Februar 1897.

Hr. Redaktør 1 Da der fra Kollegaer af mig er ind
kommet mange Forespørgsler lil mig om mit nedenom- 
handlede Sammenstød med Sø- og Handelsrettens For
mand, beder jeg Dem godhedsfuldt optage nedenstaaende, 
idet jeg antager, at Offentliggørelsen i Deres ærede Blad 
vil komme, om ikke alle, saa dog de fleste af mine Kol
legaer i Hænde. Sammenstødet fandt Sted d. 22. Januar 
d. A. og jeg tilskrev derefter Formanden saaledes:

Kjøbenhavn, d. 27. Januar 1897.

Hr. J. N. A. Madvig. K. DM.
Formand for Sø- og Handelsretten

i Kjøbenhavn.

Den Maade hvorpaa og Tone hvori Hr. Formanden 
tiltalte mig, da jeg i lovligt Ærinde opholdt mig i Sø- og 
Handelsrettens Lokaler den 22. Januar d. A., har krænket 
mig dybt. Jeg havde ventet, at Hr. Formanden ved given

*) Forsinket af Mangel paa Plade.

Lejlighed vilde have gjort mig en Undskyldning; men da 
dette endnu ikke er sket, tillader jeg mig at henvende 
mig til Hr. Formanden med Forespørgsel, oin De ikke 
mener at være mig en Undskyldning skyldig for den af 
Dem mod mig udviste Opførsel, og da i Overværelse af 
en eller flere af de Personer, som vare Vidner til, at jeg 
blev krænket. Kun meget ugerne gik jeg i Gaar til Sø
forhør, idet jeg, ved Tanken om den Maade, hvorpaa jeg 
blev tiltalt af Hr. Formanden, bliver nervøs [og mit Sind 
kommer i Oprør.

Skulde der i ovenstaaende være noget, som Hr. For
manden finder saarende, da beder jeg paa Forhaand und
skylde, da dette aldeles ikke er Meningen med min Skri
velse. Jeg er født og opdraget i Sønderjylland og har 
lært baade tysk og dansk, men i ingen af Sprogene er 
jeg saa godt hjemme, at jeg ikke kan komme til at bruge 
Ord og Vendinger, som maaske kunde være uheldige.

Imødeseende Hr. Formandens ærede Svar
tegner ærbødigst 

N. W. Schmidt, 
Fører af Dampskib »Gorm«.

Som Svar derpaa modtog jeg Anmodning fra Sø- og 
Handelsretten om at møde der d. 29. Januar Kl. 2, hvil
ket jeg gjorde, og jeg bavde da en Samtale med For
manden om Sagen. Han udtalte, at han slet ikke kunde 
erindre, hvad der var passeret; jeg forstaar rigtignok saa 
ikke, hvorledes hans Kollegaer, de 2 søkyndige Medlem
mer, have kunnet udtale sig om Sagen, men efter For
mandens Udtalelse til mig havde de, efter at han havde
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gjort dem bekendt med mit Brevs Indhold, været af den 
Mening, at der ikke var noget fornærmende i Formandens 
Opførsel imod mig. Da jeg ikke opnaaede, hvad jeg 
havde ønsket, nemlig en Undskyldning, indsendte jeg 
samme Dag nedenstaaende Besværing til Justitsministeriet.

Til det høje Justitsministerium I

Ved nærværende tillader jeg mig at besvære mig til 
det høje Ministerium over den Maade og Tone, hvori jeg 
for nogle Dage siden blev tiltalt af Formanden i Sø- og 
Handelsretten, Hr. J. N. A. Madvig, K. DM.

Jeg opholdt mig, for at melde mig til Søforhør, i 
Sø- og Handelsrettens Lokaler, da pludseligt en Dør reves 
op og Formanden, hvem jeg aldrig før havde set, kom 
mig i Møde som en Rasende med det Spørgsmaal: »Hvor 
tør De understaa Dem i at forlange at faa mig i Tale, 
medens jeg holder Ret«. Paa Grund af den ophidsede 
Sindsstemning, hvori Formanden befandt sig, udtaltes Or
dene saa hurtigt og uforstaaeligt, at han maatte gentage 
sit Spørgsmaal, før jeg fattede Ordene. Paa min store 
Forbauselse har Formanden formodentlig kunnet se, at 
han tog Fejl af mig, der slet ikke var meldt for ham, 
idet han i samme ophidsede Tone spurgte: Er De ikke 
Kapt. Schultz paa »Christiansborg«? Hvortil jeg svarede: 
»Nej*, og samtidig blev han af en af de Tilstedeværende 
af Kontorpersonalet gjort opmærksom paa, at jeg var 
Føreren af Dampskib »Gorm«, hvorimod Kapt. Schultz 
opholdt sig i et tilstødende Værelse. Derind begav nu 
Formanden sig og var overfor Kapt. Schultz meget høj
røstet, og jeg hørte derinde fra en Lyd som om han slog 
med knyttet Haand i Bordet. Noget efter kom Formanden 
igen, stadig i samme stærke Sindsoprør, igennem det 
Værelse, hvor jeg befandt mig, og udbrød, idet han gik 
igennem Værelset: »De kan vente 1« Om denne Udtalelse 
gjaldt mig eller Kapt. Schultz, skal jeg lade være usagt. 
Hele Formandens Opførsel overfor mig fandt jeg meget 
krænkende og lidet værdig en Embedsmand, som skulde 
være min Forhørsdommer i et Søforhør nogle Dage senere, 
og det i den Grad, at jeg ikke vilde have kunnet antage, 
at det var Rettens Formand, hvis jeg ikke paa anden 
Maade havde erfaret dette. Da jeg er af den Formening, 
at jeg af enhver Embedsmand i Almindelighed og en 
Forhørsdommer i Særdeleshed kan gøre Fordring paa en 
høflig Tiltale, og da jeg har følt mig højlig krænket ved 
Formandens ovennævnte Optræden overfor mig, uagtet 
den beroede paa en Fejltagelse afy Personen, saa mente 
jeg, at Formanden var mig en Undskyldning skyldig og 
skrev i den Anledning til ham; Afskrifl af Brevet følger 
vedlagt. Som Svar fik jeg fra Sø- og Handelsretten An
modning om at møde i Retten i Dag Kl. 2, hvilket jeg 
gjorde, og har da uden Vidners Nærværelse talt med For
manden om Sagen. Først efter at jeg havde fremstillet 
denne for Formanden, huskede han, hvad der var pas
seret, og indrømmede, at han havde været i høj Grad 
irriteret, da han tiltalte mig, men han fandt ikke noget 
fornærmeligt deri og som Følge deraf ingen Anledning til 
at gøre mig en Undskyldning, som jeg i Henhold til mit 
Brev havde ønsket.

En Stadfæstelse af Rigtigheden af min Opfattelse af 
Formandens Optræden som fornærmelig vil det høje Mini
sterium formentlig finde deri, at Kapt. Schultz, imod hvem 
den jo var tænkt rettet og overfor hvem den formentlig 
ogsaa blev gentaget, har fundet sig foranlediget til at ind
klage Formanden for Krimial- og Politiretten.

Min Hensigt med denne min Besværing er — foruden 
at jeg, da jeg ikke har kunnet opnaa en Undskyldning, 
ikke kan finde mig i en Optræden som den imod mig ud
viste, uden at paatale den for rette Vedkommende — tillige 
at gjøre mit til, at der mulig fra det høje Ministeriums 
Side kan blive foretaget Skridt til at forhindre, at der fra 
Sø- og Handelsrettens Side gives Skibsførerne, naar de 
skulle aflægge Søforklaring eller tages i Søforhør, en Be
handling, som disse, der jo dog have en stor Myndighed 
om Bord, ofte ikke vilde vove at byde nogen af deres 

Folk, og det saa meget mere som de foreliggende Bestem
melser om Søforklaring og Søforhør ere saa indviklede 
og vanskelige at fortolke, at det i mangfoldige Tilfælde 
ikke er muligt for Skibsføreren at vide, hvorledes han 
skal handle, for at efterkomme Loven, og samtidig vare
tage Skibets og Rederiets Interesser paa en samvittigheds
fuld Maade.

Kjøbenhavn, d. 29. Januar 1897.
Underdanigst

N. W. Schmidt.

Imod min Forventning har jeg derefter modtaget 
nedenstaaende Skrivelse fra Justitsministeriet.

1 det med Bilag hertil indgivne Andragende af 29.
f. M. har De besværet Dem over den formentlig kræn
kende Maade, hvorpaa Formanden for Kjøbenhavns Sø- 
og Handelsret Madvig, der fejlagtig antog Dem for en 
anden Skibsfører, skal have tiltalt Dem en Dag i forrige 
Maaned, da De opholdt Dem i nævnte Rets Lokaler for 
at melde Dem til at afgive Forklaring under et Søforhør.

Foranlediget heraf skal man til behagelig Efterretning 
meddele, at det. ligger udenfor Justitsministeriets Beføjelse 
at foretage videre i denne Sag.

Deraf drager jeg den Slutning, at der ikke haves 
noget Middel til at faa Oprejsning, naar Sø- og Handels
rettens Formand i en ophidset Sindsstemning, som den 
han var i den 21. Januar, farer op imod den første den 
bedste, han støder paa i Sø- og Handelsrettens Lokaler. 
Men uagtet jeg saaledes ikke har faaet nogen Oprejsning, 
er det mit Haab, at Fremdragelsen af denne Sag vil være 
i alt Fald medvirkende til, at Formanden i Sø- og Han
delsretten vil gøre sit lil, at Sømandsstanden efterhaanden 
kan faa udslettet det Indtryk, at Sø- og Handelsretten er 
et Sted, hvor den ikke kan henvende sig uden Angst og 
Bæven.

Takkende for Optagelsen tegner jeg ærbødigst
N. W. Schmidt. 

Fører af S, S »Gorm«.

Naar vi have optaget ovenstaaende, er det for det 
første, fordi det synes os, at den ærede Indsender har et 
retfærdigt Krav paa at faa Oprejsning i Anledning af den 
Maade, hvorpaa han er bleven behandlet i Sø- og Han
delsretten. Vi mene ganske vist, at det som Regel er 
heldigst, at et Mellemværende af denne Art afgøres, uden 
at Sagen fremdrages for Offentligheden, men i dette Til
fælde er der jo fra Kaptajn Schmidts Side gjort alt, hvad 
der kunde gøres, for at dette ikke skulde ske. Kaptajn 
Schmidt har først henvendt sig til Sø- og Handelsrettens 
Formand og anmodet ham om den Undskyldning, han 
mente med Rette at kunne fordre. Da han -— af Grunde, 
som vi ikke kende — ikke kan faa denne, henvender han 
sig til Justitsministeriet for at faa dette til at tage sig af 
Sagen. Ministeriet svarer ham, at det ikke fandt sig beføjet 
til at tage sig af den. Imidlertid brister med dette Svar 
den sidste Mulighed for Kaptajn Schmidt for at faa Sagen 
ordnet ad regelmæssig Vej, og der er intet andet for ham 
at gøre end at fremlægge den for Offentligheden. Vi 
ønske udtrykkeligt at fremhæve dette, for paa Forhaand 
at værge saavel Indsenderen som os selv mod endog blot 
Skinnet af, at det fremkomne Angreb skulde være dikteret 
af nogensomhelst Animositet mod Sø- og Handelsrettens 
Formand.

Imidlertid har det fremsatte Angreb en noget videre 
rækkende Betydning end et personligt Opgør mellem Ind
senderen og Sø- og Handelsrettens Formand, en Betydning, 
som vi, ligesom den ærede Indsender, udtrykkelig ønske 
at fremhæve. Naar Skibsførere, Styrmænd eller menige
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Søfolk møde til Søforhør eller lignende i Sø- og Handels
retten, saa er det som Regel under Forhold, der for dem 
ere særdeles vanskelige. De ere ikke alene i mange Til
fælde fremmede for disse Forhold, men de skulle her af
give Forklaringer af ofte højst indviklet Natur, og der 
stilles store Fordringer til deres Hukommelse og til den 
fulde Paalidelighed og Nøjagtighed af deres Udsagn. For 
mange af de, der møde i Sø- og Handelsretten, er selve 
den Omstændighed, at de staa overfor Retten, om end 
blot som Vidner, tilstrækkelig respektindgydende, og de 
ville ved en uheldig Ledelse af Retshandlingen let miste 
Tilliden til, at de her møde en upartisk Behandling. Det 
maa under disse Omstændigheder fordres, at de fra Ret
tens Side behandles med fuld Forstaaelse af deres vanske
lige Stilling og at man tager de størst mulige Hensyn til 
denne. Det er muligt, at man ogsaa erkender delte, men 
vi henstille til Overvejelse, om Begivenheder som den 
ovenfor omtalte ere egnede til blandt de Søfarende at 
skabe den Tillid til Rettens Ledelse, som netop her er i 
saa høj Grad fornøden. Det vilde utvivlsomt befæste den 
Anseelse, som Sø- og Handelsretten iovrigt i saa høj 
Grad nyder, om dens Ledelse mere blev præget af de 
Hensyn, vi her have fundet Anledning til at fremdrage.

Red.

Spørgsmaal og Svar.

Spørgsmaal:
Indtil for c. et Aarstid siden læste man heri Bladet af 

og til om det ny Sejlsystem, som Hr. Ingeniør H. C. Vogt 
har konstrueret, men siden den Tid er lier ikke fremkommen 
et Ord derom. I Fjor skrev Hr. Vogt i »Nattd.«, at der af 
Ministeriet var bevilget ham Midler til at foretage Forsøg 
med den ny Sejlkonstruktion, og at man snart vilde se denne 
anvendt paa forskellige Skibe. Jeg har endnu ikke truffet 
Skibe, riggede med de ny Sejl, eller hørt det mindste dertil 
siden. Det vilde derfor interessere mig — og sikkert mange 
andre — om man gennem »Dansk Søfartstidende« kunde faa 
Oplysning om, hvorledes det er gaaet med Hr. Vogte Sejl
system, paa hvilke Skibe (Damp- og Sejl), det er bleven for
søgt, hvorledes det er konstrueret, hvad Erfaring, der er 
gjort, og hvilke Resultater, der ere opnaaede dermed?

C. N.
Svar:

Der er os ikke noget bekendt, om hvorvidt de om
spurgte Forsøg ere paabegyndte eller ikke; i hvert Fald have 
vi ikke set noget offentliggjort derom. Vi lade derfor 
Spørgsmaalet gaa videre.

Spørgsmaal:
Kan jeg ikke fordre af en Mønstringsbestyrer eller Kon

trollør, at der ved Mønstringen bliver paaført Folkelisten det, 
som Skipper og Mandskab ere bievne enige om, i dette Til
fælde, at Hyren begynder at dreje den Dag, Skibet afsejler?

Svar:
Da der i Folkelisterne findes en Rubrik med Overskrift: 

»De øvrige Vilkaar, paa hvilke Mandskabet er an
taget«, og da denne udelukkende skal benyttes til Overens
komster eller Kontrakter, afsluttede mellem Skibsfører og 
Mandskab, indse vi ikke rettere end, at en Mønstrings
bestyrer er forpligtet til at paaføre Folkelisten saadanne Over
enskomster, som Skipper og Mandskab ere enige om.

Det maa bemærkes, at Skibsføreren har at sørge for, at 
det saaledes vedtagne samtidigt indføres i Kontrabøgerne og 
dér forsynes med hans Underskrift.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipper-Forening afholdt d. 20de 
Februar aarlig Generalforsamling. Kaptajn Bened ictsen diri
gerede. Formanden, Kaptajn Harboe, meddelte Aarsberet- 
ningen

I det forløbne Aar havde Foreningen udredet i Under
støttelse af Fattigkassen samt i Ligbærer- og Søbrudnepenge 
et samlet Beløb af 3034 Kr. Friboligernes Antal var 45. 2 
Lejligheder udlejedes for modereret Leje. Den Hjælp, som 
Foreningen i Form af Fribolig eller Afslag paa Leje saaledes 
yder, udgør ca. 9100 Kr. I Huslejegodtgørelser er desuden 
ydet 1000 Kr. Medlemstallet er 122.

Foreningen havde i 1897 efter afdøde Skibskaptajn D. 
A. Lunds Testamente af dennes Bo modtaget 53,000 Kr. 
(hvoraf der skal uddeles Legatportioner å 120 Kr.) Efter 
Opfordring af et Medlem rejste Forsamlingen sig for at be
vise afdøde Kaptajn Lund sin Tak og Anerkendelse.

Et Forslag fra Formændene for Foreningen til Søfartens 
Fremme, Sejlskibsrederi-Foreningen og Dampskibsrederi-For- 
eningen om en Sammenslutning til Fremme af fælles Inte
resser, blev det af Generalforsamlingen besluttet at overlade 
til Bestyrelsen til yderligere Drøftelse.

Regnskabet godkendtes enstemmig.
Til Repræsentanter genvalgtes J. Strandgaard, H. F. 

Nielsen og C. A. Bonde.

Skipper-Foren ingen.s Enkekasse afholdtd. 20de Fe
bruar aarlig Generalforsamling. Formanden, Kaptajn Harboe, 
meddelte A årsberetningen og gav Overligt over Regnskabet. 
Indtægt og Udgift balancerede med et Beløb af 3381 Kr. 70 
Enker havde faaet halvaarlige Pensioner å 20 Kr. 1 Enke 
havde faaet 35 Kroner. Desuden var der ydet Begravelses
hjælp til en Enkes Efterladte. Kassens Formue udgør 62,476 
Kr. MedJemstallet er 57.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kresafdeling 
for Fyn afholdt Søndag Eftermiddag den 28de Fbr. sinaarlige 
Generalforsamling i Troense. Da Kresafdelingen stiftedes, ved
toges det, at Generalforsamlingen skiftevis skulde afholdes i 
Svendborg, Thurø og Troense. I Henhold hertil blev denne 
Generalforsamling afholdt i Troense. Den aabnedes af Forman
den, Havnefoged Møller, der bød velkommen og udtalte sin 
Glæde over, at Medlemmerne vare mødte saa talrigt, hvilket 
vidnede om, at der her i Kresen var en levende Interesse 
for dansk Sejlskibsrederi-Forening.

Det reviderede Regnskab fremlagdes og godkendtes; der 
er nu her i Kresafdelingen indtegnet 11,213 Tons imod 8908 
i Fjor. Formanden gav derefter en Oversigt over de Sager, 
som det ved Hovedforeningens Generalforsamling i Fjor blev 
vedtaget at virke for. Af disse var Sagen om at faa Kryds
toldvæsenets Arbejdsmaade forandret den, der for os 
havde størst Interesse, da den var udgaaet herfra Kresen. 
Hvorledes denne Sag vil blive ordnet, havde man endnu 
ingen Vished for, men Generaldirektoratet for Skattevæsenet 
havde vist sig meget imødekommende til at underhandle med 
Foreningen derom, saa at man havde godt Haab om at faa 
betydelige Lettelser for Skibsfarten indført, og maaske Kryds
toldvæsenet helt eller delvis ombyttet med Toldopsyn paa 
Kysten. Man havde opnaaet den Lettelse, at Skibe for ud
gaaende fra Aalborg nu ikke mere behøve at stoppe ved 
Hals, for at underkastes Toldbehandling, hvilket tidligere var
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en meget besværlig Byrde paa dette Sted. — Der arbejdes 
fortiden af Foreningen for en Reform af Sejlskibenes 
Assuranceforhold; hvad der er foretaget i denne Sag, 
oplystes af Mægler A. Hansen, Svendborg, der er Medlem 
af Udvalget. Noget endeligt Resultat vil først blive vedtaget 
i et senere Møde. — Formanden omtalte dernæst Sam
menslutningen imellem Førerne af de mindre Skibe 
og Dansk Sejlskibsrederi-Forening; denne Sammen
slutning vil sikkert blive til fælles Gavn. — Til Delegerede 
ved Hovedforeningens Generalforsamling, der i Aar skal af
holdes i Marstal, valgtes de samme Medlemmer, som i Fjor 
repræsenterede Kresafdelingen ved Generalforsamlingen paa 
Fanø.

En Del Æmner, som af Medlemmerne vare foreslaaede, 
toges under Behandling og underkastedes hver for sig en længere 
Diskussion; Resultatet deraf var at følgende Resolution ved
toges.

Generalforsamlingen opfordrer Hovedbestyrelsen til:
1) At arbejde hen til en Forandring,af de nye Skibsdag

bøger derhen, at det tillades at indføre de misvisende Kurser 
og anvende disse til Stedbestemmelse samt at søge Lettelse 
i de med Bøgernes Autorisation og Visering forbundne Om
kostninger.

2) At søge Loven om Styrmandseksamen forandret derhen, 
at MaBkinlæren ikke bliver tvungent Fag til den almindelige 
Styrmandseksamen.

3) At undersøge Forholdene med Hensyn til den paa
budte aarlige Ommønstring og søge udvirket, at Skibe, der 
med samme Besætning afgaa fra en indenlandsk Havn direkte 
til Hjemstedet, ikke behøve at ommønstre, og at Skibe, der 
komme fra Udlandet, kunne ved Forbisejling af dansk Plads 
af- og paamønstre en Del af Besætningen uden at være 
tvungne til en fuldstændig Ommønstring, selv om der ikke 
liar været mønstret før i det paagældende Aar.

Generalforsamlingen udtaler sin Misbilligelse af:
Ved Adresser til Regering og Rigsdag for enkelte Lands

dele at søge fremmet Reformer paa Sejlskibsfartens Omraade, 
idet den formener, at saadanne Reformer bedst kunne fremmes 
gennem Dansk Sejlskjbsrederi-Forening.

Dampskibsselskabet »Danmark« bar afholdt ordi
nær Generalforsamling, som dirigeredes af Direktør Biilow.

Bestyrelsens Formand, Direktør F. Gram meddelte Be
retning og Regnskab. Aaret 1896 havde været betydelig 
bedre end de nærmest foregaaende Aar. Selskabets seks 
Skibe have opsejlet et Netto-Fragtudbytte af 89,296 Kr. mere 
end i 1895. Aktionærernes Udbytte fastsattes til 7 pCt. af 
Aktiekapitalen eller 98,000 Kr. Selskabets Reservefond udgør 
nu 238,152 Kr. 31 Øre.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Højesteretssagfører 

P. G. C. Jensen.

Søman ds-Foren ingen har holdt aarlig Generalforsamling. 
Grosserer Fr. Adolph dirigerede. Formanden, Kommandør 
Giøde sen, gav en Oversigt over Regnskaberne, først Regn
skabet for overordentlige Medlemmers Bidrag og Gaver, der 
viste en Indtægt af 5,558 Kr., et Overskud af 137 Kr. Under- 
støttelseskassen for Sømænd viste en Indtægt af 7,686 Kr., 
et Overskud af 1,057 Kr. Enkekassen havde en Indtægt af 
5,296 Kr., et Overskud af 2,001 Kr. Byggefonden viste en 
Indtægt af 17,877 Kr., et Overskud af 230 Kr. Sømands
hotellet viste en balancerende Indtægt og Udgift af ca. 800 Kr.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskaberne.
Formanden gav derpaa Beretning om Virksomheden i 

1896. De 3 Understøttelseskassers samlede Formue var 
246,288 Kr. eller 3,196 Kr. mere end f. A. I Understøttelser 
til Søfolk (derunder Fiskere) og Enker var givet ialt 9,664 Kr. 
eller 2,179 Kr. mere end forrige Aar, hvilket maatte siges at 
være et godt Resultat. Det samlede Medlemsantal var 1,220 
(f. A. 1,184). Det maatte beklages, at Antallet af de over

ordentlige Medlemmer var i Aftagende, og Taleren opfordrede 
til at virke for Tilvækst af dette meget vigtige Element i 
en Understøttelsesforening, hvad Sømandsforeningen var.

Han gav dernæst Oplysning om Formuens Anbringelse 
og meddelte, at Formuen i de sidste 5 Aar var vokset med 
59,938 Kr.

Sømandshotellet syntes at vinde ADklang. Det havde i 
1896 været gennemsnitlig besøgt af 11,6 Mand daglig, hvilket 
betegnede en Fremgang. Kun efter en meget begrænset 
Maalestok kunde Spiritus faas i Hotellet.

Bestyrelsen bragte en Tak til alle, der støttede Foreningen 
og viste den Velvillie.

Et Medlem bragte under Forsamlingens Tilslutning Be
styrelsen en Tak.

Sømand Peter Funk rettede et stærkt Angreb mod 
forskellige til Foreningen knyttede Institutioner, deriblandt 
Bombebøssen. Angrebet blev under Forsamlingens Tilslut
ning imødegaaet af Formanden.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Kommandørerne 
Giødesen og Braém. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Mødet sluttede med et Leve for Formanden.
Til Revisorer genvalgtes Kontreadmiral C. A. Bruun og 

Etatsraad Lyngby samt for Sømændenes Pengekasses Ved
kommende Grosserer Moses Melchior og Kommandør 
Jacobson.

Aalborg Sømands-Forening afholdt den 22de ds. sin 
aarlige Generalforsamling. I Henhold til Dagsordenen af
gaves Meddelelse om, at der i Understøttelse i det forløbne 
Aar var uddelt et Beløb af 1,442 Kr. til 26 Personer, hvoraf 
25 vare Enker efter Skibsførere, og at Foreningens Kapital 
var forøget med 2,500 Kr. som Gave fra forhenværende Skibs
fører Søren Larsen Fischer. Denne Gave er skænket som et 
»Mindelegat for Kunstdrejermester Ludvig Nicolaj Jantscn af 
Aalborg«. Foreningen ejer nu 30,204 Kr.

Skipperforen ingen af 1883 i Rønne afholdt sin 
ordinære Generalforsamling Torsdagen den 25. Februar, hvor 
det reviderede Regnskab for 1896, der udviste en Saldo af 
122 Kr. 98 Øre til næste Regnskabsaar, fremlagdes og god
kendtes. De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, 
fhv. Skibsfører P. A. Kofoed og Skibsfører II. M. Kofocd, 
genvalgtes. Bestyrelsen bestaar foruden disse af d’Herrer 
Agent M. Christiansen (Formand), Navigationsskolebestyrer 
M. A. Bidstrup, Forhyringsagent C. Schou, Købmand P. 
C. Bohn ogVicckonsul John Hintze. Assurancekassen 
for Løsøre, der sorterer under Foreningen, fremviste, at 
der var tegnet 43 Policer til en samlet Risiko af 22,500 Kr.; 
der var i Aarets Løb udbetalt i Erstatninger 715 Kr., og der 
overgaar en Saldo til nyt Regnskab af 2,712 Kr. 66 Øre

Søndagen d. 14. Februar afholdt »Svendborg Told
steds Forsikr ingsforen ing for Søfolks Ejendele« 
sin aarlige Generalforsamling, hvor det reviderede Regnskab 
fremlagdes og godkendtes.

Foreningen, der er grundet paa Gensidigbed, stiftedes i 
Februar 1883 uden noget Indskud, ejer nu Kr. 7,892 46. 
Den løbende Risiko har de senere Aar andraget c. 62,000 Kr. 
Den aarlige Præmie er 21/« °/o, undtagen for ny tiltrædende 
Interessenter, der betale 3 % aarlig de første 5 Aar. I Skades
erstatning har Foreningen ialt udbetalt Kr. 14,192.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe 

konstitueredes paa et i Tirsdags i Odense afholdt Møde. 
I Afdelingen kan optages Skibe af Størrelse indtil 60 Tons. 
Lovene vedtoges. Til Formand valgtes Kapt. G. Chri
stensen, Svendborg; til Kasserer Mægler Boye, Marstal; 
til Kresformænd Kaptajnerne Kofoed, Røfine; Jensen, 
Kjøbenhavn; Illermann, Faxe; P. Petersen, Kolding;
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C. Christensen, Aarhus; J.A. Hansen, Aalborg; Chri
stiansen, Odense. For Nykjøbing, Falster, udsattes 
Valget af en Kresformand. TiJ at repræsentere Foreningen 
overfor »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« valgles For
manden, Kof oed, Rønne, og Christensen, Aarhus.

Vi skulle komme nærmere tilbage til Mødels For
handlinger.

Ugens Havarier.

Fra Skagen meddeles os den 27. Februar.
Her paa Kysten er i de sidste Dage inddievet en stor 

Del Pitprope, Fyrrestaver, Vragtræ, ituslaaedo Skibskister, 
hvoraf en var mærket »Torkil Danielsen«; endvidere et Navne- 
brædt, »Mai af Mandal«, og ét mælket »Lillesand«. Saavidt 
skønnes, har Godset kun ligget kort Tid i Vandet.

301,312 Kroner, fordelte paa 21 ,500 Ge vi nster, saaledes 
at der falder 1 Hoved- og 2 Præmiegevinster for hver 
Gevinst, der udtrækkes i Klasselotteriet med mindst 100 
Kroners Værdi, endvidere 5000 Indskudsgevinster, der 
tilfalde de Nummere, der i Klasselotteriet hver faa en Gevinst 
paa 60 Kr., 1500 Ekstragevinster, nemlig 800 Stk. efter 
den største og 700 Stkr. efter den næststørste Gevinst og en 
Tillægspræmie, der tilfalder det i Klasselotteriet sidst udtrukne 
Nummer, uanset hvilken anden Gevinst, der ellers maatte 
falde paa dette Nummer.

Det spillende Publikums Opmærksomhed henledes paa, 
at Gevinsterne kun udleveres mod Aflevering af Gevinst 
sedlerne og at Trækningslister udleveres gratis, hos den 
Kollcktør, hvor Lodsedlen er købt.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Fra Sø og Land.

Udenrigsministeriet meddeler os følgende:
Uddrag af en Aarsberelning for 1896 fra den kgl. 

Konsul i Cadix.
Foruden de almindelige Losse- og Ladeafgifter (im- 

puestos de carga y des carga), som paahvile de Skibe, 
der anløbe spanske Havne bar Regeringen, for at skaffe 
Midler til Veje til Fortsættelsen af Kolonialkrigene og eller 
Forslag fra spanske Skibsredere, paalagt Skibsfarten en ny 
Afgift (impuesto provicional de trafico), der opkræves | 
samtidig med Losse- og Ladeafgifterne, men som i Mod
sætning til disse bør falde Ladningen og ikke Skibet til 
Last. Afgiften varierer fra 75 Centimer lil 2 Pesetas pr. 
Ton., men enkelte Artikler ere helt fritagne. Det er altsaa 
en Afgift, som fordyrer de Varer, der indføres og udføres 
ad Søvejen, men som ikke vedrører Fragterne. Saaledes 
er i det mindste den almindelige Op'attelse al den ny 
Afgift, og efter Lovens Ordlyd forekommer del mig, at 
der heller ikke kan være Tvivl derom; dog ser jeg, at 
der er delle Meninger her i Handelsstanden om delle 
Punkt, og at nogle opkræve Algiflen af Skibsførerne, andre 
af Ladningsmodlagerne eller Afsenderne. For al undgaa 
al Strid desangaaende, have en kel le Huse begyndt al ind
sætte i Certeparlierne en Clausul om hvem der skal betale 
denne ny Afgift, el Eksempel der ubetinget burde følges 
af alle. Da Afgiften er høj og det altsaa kan dreje sig 
om betydelige Summer, tror jeg al del vil være ønskeligt 
at henlede de danske Skibsrederes Opmærksomhed paa 
denne Sag.

Kystfarten paa Island, der siden forrige Aar 
har været overdraget i Entreprise med Statstilskud til 
Firmaet Thor E. Tulinius her i Byen, vil i Aar om
fatte hele Kysten fra Reykjavik lil Øfjord, korrespon
derende med Regeringsdamperen »Vestas« 2den Rejse, 
saaledes at Gods da kan forsendes gennemgaaende fra 
Kjøbenhavn til alle Kystdamperens Anløbspladser. Kom 
munikations-Forholdene rundt om Island ere ved denne 
Kystrute forbedrede meget betydeligt.

Mægler II. E. Boye i Marstal er valgt til Bestyrer af 
den alm. danske Skibsførerforenings Filial i Marstal i Stedet 
lor afd. Sejlmager E. E. Petersen.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 6. 
Trækning begynder Onsdag den 10. Marts. I Henhold til 
Planen bortspilles i denne Trækning Gevinster til Værdi

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 27. Febr., bestemt til Stettin & New-Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, afgik fraKbhvn. 27. Febr., bestemt 
til Libau. — Antwerpen, Caroc, ankom til Antwerpen 17. Febr , 
bestemt’til Piræus, Constantinople, Samsoun, Trebizonde, Batoum, 
Novorossisk, Odessa. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 28. 
Febr., bestemt til Libau. — Do uro, Brabrandt, ankom til Kbhvn.
1. Marts, bestemt til Sunderland, Newcastle, Oporto, Lisbon.
— Georgios I, Kihl, afgik fra Antwerpen 18. Febr., bestemt til 
Tunis, Piræus, Konstantinople, Odessa, Italien, Afrika & Kbhvn.
— J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Malaga 2. Marts, bestemt 
til Gibraltar, Cadiz, Lisbon. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 
28. Febr , bestemt til London. — Kursk, Staal, afgik fra Kbhvn.
22. Febr., bestemt til Nantes, Bordeaux & La Rochelle. - 
Leopold II, Kruse, afgik fra Pera 28. Febr., bestemt til Novo
rossisk, Batoum <& Odessa. — L. P. Holm bl ad, Koch, ankom 
til Novorossisk 26. Febr., bestemt til Odessa. — Nicolai II, 
Jespersen, pass. Ponta Delgada 18. Febr., bestemt til New- 
Orleans. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Batoum 28- Febr., 
bestemt til Novorossisk, Sebastopol & Odessa- — Omsk, Ras
mussen, ankom til Libau 27. Febr. — Tejo, Fenger, aukom 
til Kbhvn. 24. Febr. — T o m s k, Andersen, afgik fra Antwerpen
1. Marts, bestemt til Kbhvn. — V.esuv, Norden, ankom til 
Portsmouth 19. Febr. for Reparation. — Viking, Jørgensen, 
afgik fra Southampton 24. Febr., bestemt til Cauariske Øer.
— Xenia, Ingerslev, afgik fra La Rochelle 6. Febr., besteml 
til Havana, New-Orleans. — Louisiana, Jensen, ankom til 
New-Orleans 27. Febr., bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Petersen, laa opholdt af Storm ved Storno- 
way 26. Febr., bestemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, 
afgik fra Arendal 25. Febr., bestemt til Vestnorge. — Ceres, 
Corfitzon, ankom til Kbhvn. 2. Marts, bestemt til London. —
— Charkow, Nielsen, ankom til Libau 27. Febr., bestemt til 
Hull. — Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 1. Marts, 
bestemt til Kbhvn., London. — Christians sund, Bay Schmith, 
afgik fra Kristiania 2. Marts, bestemt til Kbhvn., Stettin. — 
Frederik, Harboe, ankom til Hull 1. Marts, bestemt til Kbhvn., 
Pillau. — Jolantha, Frisenette, ankom til Stettin 27. Febr., 
bestemt til Kbhvn., Manchester, Liverpool. — Kas an, Thomsen, 
passeredeHanstholmen 27. Febr., bestemt til London. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Kbhvn. 2. Marts, bestemt til Leith, 
Færøerne og Island. — Louise, Brabrand, ankom til Pillau 
22. Febr., bestemt til Hull. — Min sk, Olsen, ankom til Kbhvn. 
28. Febr., bestemt til Manchester, Liverpool. — Morsø, Lind, 
ankom til Hamburg 27. Febr., bestemt til Kbhvn., Østersøen-
— Moskov, Petersen, ankom til Libau 25. Febr., bestemt til 
Kbhvn., Antwerpen.— Nishnij Novgorod. Harder, afgik fra 
Kbhvn. 1. Marts, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 27. Febr. — Perm, Christensen, 
ankom til Kbhvn. 2 Marts, bestemt til Libau. — Pr egel, 
Paaske, afgik fra Hull 28. Febr., bestemt til Kbhvn., Libau. — 
Rom ny, Harder, passerede Skagen 28. Febr., bestemt til Hull.
— Thyra, Garde, ankom til Kbhvn. 15. Febr. — Valdemar, 
Sørensen, afgik fra Kbhvn. 1. Marts, bestemt til Libau. — 
Vendsyssel, Sørensen, ankom til Danzig 23. Febr., bestemt 
til Kbhvn. —Vesta, Svensson, afgik fra Kbhvn. 1. Marts, be
stemt til Leith, Island. — Constantin, Bloch, ankom til
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Kbhvn. 27. Febr., bestemt til Libau. — Georg, Petersen, an
kom til Libau 28. Febr., bestemt til London.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 4. Marts, be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Grimsby 3. Marts, bestemt til Odense.—Ficaria, J. V. Fenger, 
afgik fra Grimsby 3. Marts, bestemt til Kbhvn. — Kronen, 
Borries. afgik fra Odense 4 Marts, bestemt til Newcastle via 
Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 
3. Marts, bestemt til Leith via Aarhus & Aalborg. — S tore
bel t, A. Giillich, afgik fra Nakskov 3. Marts, bestemt til New
castle via Svendborg, Horsens & Aalborg. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 2. Marts, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Savona 27. Febr., bestemt til Baltimore — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fraNovorossisk 20. Febr.. ankom til Sevastopol 21.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Libau 28. Febr., bestemt 
til Gent. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Boness 2. Marts, 
bestemt til Libau. — E ri k, J. P. Lorenzen, afgik Ira Libau
23. Febr., bestemt til Leith. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik 
fra Helsingør 25. Febr., ankom til Libau 28 — Danmark, 
T. Heintzelmann, afgik fra Blyth 24. Febr, ankom til Libau 28.
— Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra Libau 22. Febr., ankom til 
Dunkerque 2. Marts. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Rotter
dam 20. Febr., ankom til Blyth 23. — Dan, C. M. Kraemer, 
afgik fra Libau 25 Febr., ankom til Hamburg 1. Marts. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik fra Kbhvn. 27. Febr., ankom lil 
Libau 1. Marts. — Harald, N. 0. Risøe, afgik fra Blyth 16. 
Febr., bestemt til Alexandria.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, J. Jørgensen, afgik fra Libau 25. Febr., bestemt til Rotter
dam.— Johan Siem, F. Løffler, afgik fra Rotterdam 24. Febr., 
ankom til Newcastle 25. — P. Andreje ff, L. Johnsen, afgik 
fra Genua 14. Febr., bestemt til Philadelphia. — Harald 
Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 20. Febr., ankom 
til Libau 23.

Heimdal. Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra Newcastle 16 
Febr., ankom til Bilbao 21.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fraNew-York 27. Febr., 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Thomsen, afgik fraKristians
sand 19. Febr., paa Rejse til New-York. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kbhvn. 2. Marts, paa Rejse til New-York. —Thing
valla, Berentzen, afgik fra Kristiania 2. Marts, paa Rejse til 
Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom hertil 3. Marts.
— Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til London 28. Febr.
— Uranienborg, Olsen, ankom til Burntisland I. Marts. — 
J omsborg, Schultz, afgik fra Libau 22. Febr., beslemt til 
London.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Antwerpen 22. Febr. — Skodsborg, Schmidt, ankom 
til Pillau 1. Marts.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Helsingør 26. Febr.
— Thorvaldsen, Pii, afgik Ira Grangemouth 1. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Absalon, H. Predbjørn, ankom til Kbhvn. 
26. Febr. — Ansgar, A Larsen, afgik fra Libau 22. Febr., 
bestemt til London. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom 
til Libau 22. Febr. — Ham let, W. E. Sommer, afgik fra Libau 
28. Febr., bestemt til Dundee & Montrose. — Helge, D. G. 
Matthiessen, afgik fra Blyth 2. Marts, bestemt til Kbhvn.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, afgik 
fra Libau 25. Febr., bestemt til London. — Agnete, Warming, 
afgik fra Kbhvn. 24. Febr., ankom til Grangemouth 2. Marts.
— Hermia, Sørensen, afgik fra Libau 28. Febr., bestemt til 
Dunkirk. — Alice, Kraemer, afgik fra Libau 25 Febr.. bestemt 
til Skien, ankom til Frederikshavn 1. Marts med Maskinskade.
— Bornholm, Jensen, afgik fra Libau 28. Febr., ankom til 
Landskrona 2. Marts. — St. Alban, Jørgensen, ankom til 
Libau 24. Febr., afgik fra Libau 28., bestemt til Trelleborg. — 
Gøteborg, Madsen, afgik fra Libau 26. Febr., bestemt til 
Faaborg. — Rønne, Hintze, ankom til Aalborg 1 Marts. — 
Nauta, Steen, ankom til Libau 28. Febr. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Rønne 25. Febr., afgik fra Rønne 2. Marts, 
bestemt til Libau. — Marstrand, Lund, ankom til Assens 26 
Febr., afgik fra Assens 2. Marts, beslemt til Libau.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Helsingør
24. Febr., ankom til Pillau 25., afgik fra Pillau 2. Marts, be
stemt til Rouen. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg 25. Febr., 
afgik fra Esbjerg 27., ankom til Methil 1. Marts. — Nordsøen, 
Schmidt, afgik fra Esbjerg 23. Febr., ankom til Newcastle 25., 
afgik fra Newcastle 30., bestemt til Esbjerg.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraDartmouth 
17. Febr-, bestemt til Halifax. —Dania, Troensegaard, ankom 
til Philadelphia 28. Febr. Fyen,Hansen, afgik fraNewcastle
25. Febr., ankom til Kbhvn. 1. Marts- — Hafnia, Neergaard, 
afgik fra Rotterdam 18. Febr., bestemt til Genua. — Ru s si a, 
Rasmussen, ankom til Libau 22. Febr. — Sjælland, Skjødt, 
afgik fraMethil 27. Febr., bestemt til Kiel. — Jylland, Jensen, 
afgik fra Libau 2. Marts.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Warkwort 27. Febr., 
bestemt til Kjøge. — Maj a, Storm Hansen, afgik fra Manchester | 

28. Febr., bestemt til Cork. — Patria, Andersen afgik fra 
Philadelphia 13. Febr., bestemt til Stetttn. — Rita, Skov, 
afgik fra Warkworth 26. Febr., bestemt til Masnedsund. — 
Yrsa, Larsen, afgik fraSheerness 27. Febr., ankom til Chatham 28.

Union. Anglia, Erichsen, ankom til Baltishport 12. Febr.
— G alli a, Nielsen, afgik fra Blyth 13. Febr., bestemt til 
Alexandria. - Frisia, Fisker, afgik fra Helsingør 23. Febr., 
ankom til Libau 28. — Olga, Jørgensen, afgik fra Leith 21. Febr-, 
ankom til Burntisland 22. —Scotia, Nielsen, afgik fra Kbhvn.
26. Febr., bestemt lil Sunderland.

Uranla. Sirius, C. P. Jensen, ankom til Libau 28 Febr.
— Urania, L. Lund, ankom til London 2< Febr. — Saturn, 
C E- Nielsen, afgik fra Antwerpen 25. Febr., ankom til Blylh 
27., afgik fra Blyth 2. Marts, bestemt til Lubeck. — Pallas, 
J. Christiansen, afgik fra Tyne 1. Marts, bestemt til Kbhvn. —

Nordsøen. Finland, J. Svendsen, ankom til Grangemouth 
26. Febr., afgik fra Grangemouth 28., bestemt til Kbhvn. — 
Holland, J. Petersen, ankom til Hamburg 25. Febr. — Rus
land, J. Schmidt, afgik fra Libau 1. Marts, bestemt til London.
— England er ankommet til Kbhvn. — Tydskland, Chr. 
Jørgensen, ankom til Libau 28. Febr., bestemt til Bremen. — 
Skotland, Albrechtsen, ankom til Messina 11. Febr.

Anglo Dåne S. S. Co. Swarland, Andresen, ankom til 
Hook van Holland 26. Febr., afgik fra Hook van Holland 27., 
bestemt til Warkworth.

Norden. Nordhvalen ankom den 26. Febr. hertil. — 
Norden afgik fra Baltimore den 14. Febr. paa Rejse til Aarhus.
— Nordkap ankom til Aarhus d. 28. Febr. fra Baltimore. — 
Nordpol ankom lil Genua d. 21. Febr. fra Methil. — Nord
vest afgik fra Venedig den 22 Febr. paa Rejse til Konstantinopel.
— Nordboen ankom den 22. Febr. til Hamburg fra Galveston.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Johanne, Nielsen, ankom til Hamburg 

22. Febr. fra Tahili via PuntaDelgade. — Wilhelmine. Olde
far, ankom til Rosario 22. Febr. fra Apalachicola. — Clara, 
Nielsen, ankom til New York 17. Febr. fra Cape Town. — 
Anita, Lybecker, ankom til Rio Gallegos 22. Febr. fra London.
— Dania, Nielsen, sejlet fra Belize 3. Febr. til Goole. — 
Sophia, Svarrer, sejlet fra Port Natal 1. Febr. til Cape Verde 
Øerne. — Anna Agnete, Mathiasen, sejlet fra New York 24. 
Febr. til Port Natal. — Mary José, Ankersen, sejlet fra Cacos 
Øerne 14. Jan. til Azorerne. — NorWester, Nielsen, an
kom til Bombay 22. Febr. fra Geraldton. — Erna, Thomsen, 
ankom til Fecamp 26. Febr. fra Bangkok. — Thor, Duysen, 
ankom til Mauritius 19. Jan. fra Mahe. — Afma, Ankersen, 
ankom til Rio Grande 17. Jan. fra Mossaro. — Ver dan de, 
Sigurdsen, ankom til Laguna 22. Febr. fra Ceara. — Lemvig, 
Thomsen, sejlet fra Delagoa Bay 31. Jan. til Apia. — Havil a, 
Mortensen, ankom til Queenstown 28. fra Oregon.

Svendborg. Dannebrog, Thurø, ankom til Farø 24. Febr.
— Concordia, Henriksen, ankom til Porlland 26. Febr. — 
Odin, Strøm, ankom paa Leiths Red 1. Marts. — Vega, Ras
mussen, ankom lil Plymouth 28. Febr.

F ragtberetninger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under 
26de Februar:

Der er god Efterspørgsel for Tonnage fra U. K. til Middel 
havet, og forholdsvis gode Rater ere opnaaede i sidste Uge, 
navnlig for Konstantinopel og Farvandet der omkring, skønt 
den nu endte Jærnbane-Strejke, der i et Par Dage standsede 
Afskibninger fra de fleste Miner, liar trykket Markedet en Del. 
— Der er sluttet fra Tyne, Blyth eller Wenr til Bordeaux 1250 
4/. Bilbao 1600 3/. Gibraltar 1100 5/9. Sabinilla 600 700 7/6. 
Almeria 1500 6/9, al Magarron 2700 til. Savona 2000 7/6, 
500 del. Genua 5000 7/l1/2. Leghorn 2500 7/6. Ca Vechia 
1700 7/6. Torre Annunciata 1800 7/6. Konstantinopel 2400 9/, 
1850, 1.500 8/6, 2100 9/. Piræus 2000 8/3. Port Said 2000 8/. 
Alexandria 3000 7/6 400 del. Libau 2600 4/. Nord-Norge 
1300 4/.

Sortehavs-Markedet er stille. De følgende Befragtninger 
ere afsluttede i de sidste Dage:

Odessa til Rotterdam 8/, til Hamburg 9/. do. n. c. 8/.
Nicolaieff & Odessa til Kjøbenhavn 10/6 pr. Ton. d. w. 

berth terms.
Sulina 8/3 any, 8/9 Hamburg. Dedeagatch 7 9 any, 8/3 

Hamburg, Bourga6 8/ any, 8/6 Elben.
Fra Bilbao er sluttet til Newport 5/3, Swansea 5,3. Ar- 

drossan 6/3, Glasgow 6/6, Middlesbro S/JOV-a, Tyne Dock 5/6. 
Rotterdam 6 6 og 6/41/.?.

Carthagena til Middlesbro 8 3, Porman til Amsterdam 8/, 
til Rotterdam 8', Antwerpen 7/9, Ghent 7/9, Tyne Dock 7/9 
Elba til Rotterdam 8/3, til Tyne 8/.
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D’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele d. 19. Febr. 
1897:

Denne Uges Kornbefragtninger have været talrigere end 
de, der fandt Sted i Ugen forud. Vi maa imidlertid tilføje, 
at disse Befragtninger skyldes en almindelig Afvikling af 
Kontrakter om fulde Ladninger, saavel for indeværende som 
for senere Maaneder. Senere er der ikke gjort nogen ny 
Forretning af videre Betydning, og der vil blive en mærkbar 
Aftagen i Efterspørgslen efter Tonnage i den nærmeste Frem
tid. Der er endnu nogen Efterspørgsel efter store Baade. 
passende for prompt Forretning, fra Nabohavnene, men Be
gæret efter den Slags Tonnage er ligeledes i Aftagen.

Fra Syden, især fra Golfhavnene, have vi faaet Meddelelse 
om, at Forretningen for denne Sæson praktisk taget er forbi; 
og tager man Hensyn til det stigende Tilbud af Tonnage til 
Tømmer fra Golfhavnene, maa man antage, at Rederne dele 
ovennævnte Anskuelse

I Sejlskibsbefragtningen er der intet nyt at meddele. 
Raterne holde sig faste for Skibe, der ere egnede til Stykgods 
eller til Petroleum i Kasser til Ostindien. Til sidstnævme 
Ladninger er der livlig Efterspørgsel, begrundet paa et ringe 
Tilbud af Tonnage.

Der er daarlig Efterspørgsel til Tømmer fra Golfhavnene 
til Svd-Amerika, og Raterne udvise ingen Forandring. De 
samme Forhold gøre sig gældende ved Befragtninger af naval- 
stores, hvor der kun kan opnaas 2 sh. 3. d. a 2 sh. 9 d. for 
Harpiks og 1 sh. 3 d. ekstra for Terpentin, fra de sydlige 
Havne til Cork f. o. Der er ingen Efterspørgsel efter Pe
troleums-Tonnage til Europa, og den Slags Skibe have, skønt 
de ere faa i Tallet, Vanskelighed ved at opnaa en Fragt.

Efterretninger for Søfarende.
Længden rognes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs SyiiB* 

vidde er anført for en Øjehøjde af lo Fod. Maalene ere daneke, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningorne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. Fyrskibet »Schultz s- Grundt er igen udlagt 
paa Station.

Sundet. Skovshoved NØ. Skonnerten, som var sunken 
1 Kml. NØ. for Skovshoved Havn, er optagen.

Store-Bælt. Lys- og Fløjtetønden Halskov-Rev er igen 
udlagt paa Station

Lille-Bælt. Baakerne paa Bastholm og Græsholm, som 
tjene til Afmærkning af den dansk-tydske Fiskerigrænse, ere 
ødelagte af Isen.

De ville blive opførte igen.
Smaalands-Farvandet. Masnedø Ledefyr er igen tændte.
Østersøen. Fyrskibene »Gjedser -Rev« og »Gjedser-Havn’ 

ere igen udlagte paa Station.
Hermed ere samtlige danske Fyrskibe atter paa Station.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Fyrskibene »Oscarsgrundett, -■ Kalkgrundet i 

og ‘Falsterborefi samt Lodsfartøjet paa Malmo Red ere igen 
udlagte paa Station.

Stockholms Skjærgaard. Fra 1ste til 30te Marts, fra Kl. 
8 Fni. til Kl. 4 Em., afholdes Skydeøvelser fra Oscar-Frederiks
borg over Trålhafvet. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa 
Ekholmen og Tisteron, og Poster med røde Flag udsættes paa 
Siderne af Skydepladsen, der er spærret. Anvisninger skulle 
følges.

Bottniske Bugt. I Foraaret 1897 forandres Afmærkningen 
ved følgende Grunde uden for Rodkallen saaledes:

Ved Marakallen flyttes den sorte Vager med hvidt Bælte 
og Ballon til 65° 16' 21" N. Br. 22“ 39- 20" 0. Lgd.

Ved Norstrømsgrund flyttes den Ø.-lige Vager, sort med 
hvidt Bælte og Ballon, 1 Kbl. SØ. hen.

Ved Svalans Grund inddrages Vageren med Ballon. 65° 
15- 0" N. Br. 22° 11' 48" 0. Lgd.

Ved Seths Grund Ø.-Side udlægges en sort Vager med 
hvidt Bælte og Ballon 65° 15' 45" N. Br. 22® 12' 12" 
0. Lgd.

Ved den S.-ligste Sten paa Kallfjårdsgrund i det V.-lige 
Farvand ombyttes Stagen med Koet med en rød Vager med 
en opadvendt Kost, hvorunder to Balloner.

Tyskland. Rugen. Den grønne Vragtønde ved Arlcona er 
inddragen.

Flensborg Fjord. Fyrskibet »Kalkgrundt, er igen udlagt 
paa Station.

Den hvide Lanterne ved Vraget ved Slimunde vises 
ikke mere.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Fyrskibene »Krautsand* og »Schtilau* 

ere igen udlagte paa Station.
Weser. Fyrskibet »Bremen* og Lystønde G oven for 

Geeste Munding ere igen udlagte paa Station.
Een røde Spirtønde G er inddragen.
Fra 6te til 9de April 1897 afholdes Sømineøvelser i Jade. 

Øvelsespladsen, der er spærret for al Sejlads, begrænses mod 
N. af en Linje i 0. og V. gennem Tønde Nr. 20, mod 0. af 
to gule Tønder med røde Flag, i Nærheden af Tønde 22, 
mod S. af en Linje i 0. og V. gennem Red-Tønden, og mod 
V. af Heppenser Plate. Desuden ligge Minekraner ved Plad
sen. Man skal for Indgaaende holde de to gule Tønder om 
Styrbord. Anvisninger og Signaler skulle ubetinget følges.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Stortemelk ere føl
gende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

En ny Spidstønde Nr. 1 med Ballon er i 23 Fod Vand 
udlagt i Linje Duinkaap og Strandkaap overet. 53® 19' 25" 
N. Br. 5® 1' 31" 0. Lgd.

Den gamle Spidstønde Nr. 1 med Ballon har nu Nr. 2 
og Kryds som Topbetegnelse.

De næste Spidstønder have nu fortløbende Numre saa at 
Spidstønde Nr. 3, Meeuwenton, nu er den sidste og har Nr. 7 
med Ballon.

Stumptønde Nr. 2 bar nu Kryds som Topbetegnelse.
Zeegat van Texel. I Malzwin er en Sømineøvelsesplads 

afmærket saalgdes:
S.-Enden med en rød og sort tærnet Stumptønde med 

Kryds, i Linjen: Kijkduin Fyrtaarn midt imellem Katolske 
Kirke og Helder Kirke. 52® 58' 47" N. Br. 4® 49' 36" 0. Lgd.

Ø.-Enden med en rød og sort tærnet Stumptønde med 
Kryds, i samme Linje 52® 58' 54" N. Br. 4® 50' 2" 0. Lgd.

N -Enden med den rød og sort vandret stribede Kugle
tønde Nr. 1 med Diamant, Bollen.

V.-Enden med et Dampfartøj.
Naar dette fører Flag, er Pladsen spærret for al Sejlads.
Texel Red. Paa Texel Red udlægges tæt ved Zuidwall 

to Spidstønder. De ere Skibsfarten uvedkommende. 52® 58' 
12" N. Br. 4« 48' 30" 0. Lgd. og 52® 58' 51" N. Br. 4® 50' 
58" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Fyret paa Havre S.-Mole viser nu rødt Et-Blink 
hver 5 Sekunder; Blink 1 s.,' Mørke 4 s. Flammens Højde 
uforandret. Lysevnen: LU/a Kml.

Den 1ste Marts 1897 tændes Port Blåne grønne, faste 
Fyr igen. Det lyser over c. 71/j® paa hver Side af N. 30® V.

England. Det røde, faste Fyr paa N.-Enden af Portland 
Bølgebryder lyser fra N. 28® V. til N. 38® V. og ikke fra N. 
34® V. til N. 44® V.

Plymouth. Medens Uddybningsarbejderne vedHamoaze fore
tages, kan der paa Devils Point hejses to røde Lanterner lodret for 
hinanden eller en hvid og sort diamantformet Tavle. Naar 
disse Signaler ere hejste, maa intet Skib mellem Ø.-Enden 
af Drakes Island og Rubble Bank gaa med mere end 5 Knobs 
Fart. Devils Point ligger paa 50® 21' N. Br. 4® 10' V. Lgd.

Ireland. Belfast. I Victoria Channel er det hvide, faste 
Fyr paa Baake Nr. 2 slukket. 54® 39' 40" N. Br. 5® 50' 30" 
V. Lgd.

Det hvide, faste Fyr paa Baake Nr. 3 er midlertidig 
slukket.

En grønmalet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er ud
lagt tæt ved Baake Nr. 3.

En grøn Spidstønde er udlagt 70 Alen N. for et Vrag, 
som ligger sunket tæt ved Baake Nr. 3.

Nordlige Atlanterhav.
Canariske Aer. Gran Canaria. En 23'4 Fv. Gruud er 

fanden c. 3 Kbl. S. ®/8 0. fra Fyret paa La Luz Ø.-lige Bølge
bryder og fra Sta. Catalina i 0. t. N. l/s N. 28® 8' 40" N. 
Br. 15® 25' 5" V. Lgd.

Canada. Paa S.-Siden af St. Lawrence Bugt borttages 
i 1897 følgende Baaker: Paa Pynt Sainte Anne, ved Floden 
Martin, paa Pynt Pleureuse, paa Pynt Frégate og paa Pynt 
Farne.
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De tre Baaker paa S.-Siden og de tre Baaker paa N.- 
Siden af Anticosti samtBaakerne paa N.-Siden af St. Laurence 
Bugt vedligeholdes uforandret.

• Baaken paa Whale Island ved Indløbet til Bonne Esperance 
er borttagen, men opføres igen i 1897 med en Jærnbaake. 
Baakerne paa Elat Island uden for Great Meccatina og paa 
den ydre Øe ved Indløbet til Coacoacho Baie skulde ombyttes 
med Jernbaaker.

Prince Edwards Island. I 1897 forandres det røde, faste 
Fyr paa paa Saint Pierre til et hvidt Fyr med Formørkelser.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Dybden 
i Gabet i den Ø.-lige Bølgebryder i Nantucket Harbor er nu 
151,'« Fod. Midlertidig brænder et hvidt Fyr paa Yderenden 
af den Ø.-lige Bølgebryder, og et rødt Fyr paa Yderénden 
af den V.-lige Bølgepryder.

Vineyard Sound. I den N.-lige Del af Tarpaulin Cove 
tindes 3 Fods Grunden ikke, og paa V.-Siden af Bugten er 
der mellem den sorte Spirtønde og Fyret 10 Fod Vand.

Westport Harbor. Paa Little Southivest Rock, ud for 
Gooseberry Neck, er rejst en rød, 31 Fod høj Stang med en 
Tønde paa Toppen, fra Old Cock Stage i N. 26° V. og fra 
Little Compton Kirke i S. 72° 0.

Connecticut. Stonington Harbor. Over Noyes Shoal er der 
nu 16*/2 Fod Vand, Middellavvande, i 80 Alens Bredde.

Fyret paa Ø.-Enden af Wamphassuck Point Bølgebryder 
holdt overet med Yderenden af den indre Bølgebryder lige 
over for Penguin Shoal leder gennem Løbet over Grunden.

I Tkames River er der nu 13'/2 Fod Vand til Vg Kml. 
oven for Thamesville.

Delaware River. I Løbet V. for Cherry Island er der nu 
kun 181/!! Fod Vand.

South Carolina. I Port Royal Sound Indløb har Barren 
forandret sig betydeligt. I det Ø.-lige Løb er der nu 18i/g 
Fod Vand, i det S.-lige 16V2 Fod. NE. Breakers er tiltagen 
1/2 Kml. S. efter. Martins Industry Shoal er aftagen */2 Kml. 
paa NØ.-Siden og tiltagen 1/3 Kml. paa N.- og V.- Siden. I 
begge Løb findes Plader med 14i/2 å 1.71/« Fod. Det S-lige 
Løb er indsnevret stærkt.

Hilton Head Ledefyr ere flyttede efter Løbene.
Winyah Bay. En sort Klokketønde er udlagt i 18 Fod 

Vand ud for South Breakers ved Indløbet til Winyah Bay, 
fra Georgetoim Fyr i S. 3° 0. og fra S.-Enden af South Island 
i S. 87° 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. En Klokketøndc er udlagt ved Vraget af en 

Damper, som ligger sunken ved Burriana. Med daarligt Vejr 
kan Fyret ved Vraget ikke tændes.

Ved Tarragona er en hvid Tønde udlagt ved Vraget af 
>Paz*, som ligger sunket c. 1 Kml. S. 70° V. fra Yderenden 
af den indre Bølgebryder, Francoli.

Italien. Neapel. Det røde Fyr med Formørkelser paa 
Yderenden af Molen San Vincenzo er igen i Orden.

Beterrig-Ungarn.. Et grønt, fast Fyr er tændt paa hver 
Yderende af den nye Kaj 0. for Lussin Piccolo Havn. Flammens 
Højde: 18 Fod. Synsvidden: 1 Kml,

Løbet i Narenta Munding er tilsandet, saa at det kun 
kan besejles af Smaaskibe. 43° 1' N. Br. 17° 27' 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Alabama. I Mobile Bay 

er Fyret paa Baake Nr. 29 igen tændt.
Fyret paa Baake Nr. 21 er slukket og tændes ikke mere.
En Taageklokke er igen anbragt i et Taarn paa SØ.- 

Siden af Sand Island. Paa Klokken slaas Et-Slag hver 20 
Sekunder. Taarnet er en hvid, firkantet Bygning, der staar 
230 Alen S. 9° 0. fra Fyrtaarnet.

Louisiana. Barataria Bay. Den 1ste Marts 1897 tændes 
paa Fort Livingston, V.- Enden af Grande Terre Island, et 
hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 74 Fod. Synsvidden: 14 
Kml. Fyret vises fra et hvidt, firkantet, 66 Fod højt Taarn, 
der staar 400 Alen S. 73° 0., fra det gamle Fyrtaarn, der 
borttages. 29® 16' 30" N. Br. 89® 56' 42" V. Lgd.

Mexlko. Tabasco Flod. Frontera Fyr viser nu Et-Blink 
hver Minut i Stedet for hver 40 Sekunder.

Dominlque. Roseau Roads. De to hvide, faste Fyr paa 
Fort Young ere slukkede. 15® 17' 25" N. Br 61® 23' 30" 
V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. Ilha Grande. Vraget, som laa sunket ved 0.- 

Siden af Indløbet til Albrahao Bay, er ødelagt.
Brasilien. Ceara Bugt. Fyret paa Macoripe Pynt viser 

midlertidig hvidt, fast Lys. 3° 42' S. Br. 38° 27' V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Marts 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 106% 107%
Thingvalla...................................... 441/2 45‘/4
Danmark........................................ 85‘/< */2 85% 85®/4
Norden........................................... 12P/4 121% 1213/4
Kjøbenhavn.................................... 87 86 87%
Carl................................................. 6O’/S 1/4 60 60 60%
Dannebrog...................................... 1081/4 109
Skjold............................................. 3/4 76i/a 77
Helsingørs Dampsk....................... — -
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 80 791/2 79% 80
Torm............................................... 97 100
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. 1001/2 103

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — —
5 % — - ..................... _ _
5 ®/0 Thingvalla 1880..................... 981/a 100
5»/o - 1894..................... - —
5 % Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 ®/0 Stats........................................ — —
3'/a°/o uopsig. Stats..................... 991/2 1001/2
31/2 °/o Husejer Kreditk................. 951/2 953/4

31/»°/o Kbhvns Kreditf................. 94% 951/4

3*/s °/o Østift. Kreditf. ti Ser........ 96 961/a

4®/0 - - 6 - .... 98% 983/4

3'/2% Landkreditk. 3 — .... 95®/4 961/4

Aktier.

Nationalbank.................................. 158% 160
Privatbank...................................... 125% 126
Landmandsbank............................ 128 130
Handelsbank.................................. 126 128
Burm. & Wain.............................. 93 93 931/4
Helsingørs Jernsk......................... 106 110
Sukkerfabr...................................... 91 911/4 91 911/4
Bryggeri Aktier............................ 1241/2 1/4 124 124 1241/4

Vekselkurser.

åvieta 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London............................................ 18.20 18.17
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.65 ■ —

Notering paa Berlins Børs d. I. Marts 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.45
4 % Russiske Consols.................................... —
4!/a % — Boden Kredit....................... 105.75
6 % Mexikanske............................................... 96.60
5 ®/n Rumænske Stats............................ 99.75
4®/0 — - 1890................................ 88.20

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 28,000, »Thingvalla* 2,000, »Danmark* 
22,000, »Norden« 24,000, »Kjøbenhavn« 10,000, »Carl« 58,000, 
»Dannebrog« 4,000, »Skjold« 38,000.

MøHer & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare-& Industrilotteri.
MT 20de Series

6te Trækning begynder Onsdag den 10. Marts 1897.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
1 .Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2.Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 1500 Kr. 1 Gevinst paa 4000 Kr. 1 Gevinst paa 1500 Kr
1 - „ 1000 1 — „ 3000 1 - „ 1000 -
1 — < 5011 1 - „ 1500 1 - n 500 -
1 - 1 - „ 1000 1 - 400 -
1 - V «60 1 - „ 900 1 - 300 -

„ 200 
å 100

1 - ,700 1 - 200 -
7 — 7 - å 500 7 - å 100 -

84 „ 50
137 4 . 30
288 —tjå. C20360 - - ■*£ 15

34 - „ 300
137 - „ 100
283 - . 50
350 - „ 40

84 -
137 -
283 -
350 - „

60 -
30 -
20 -
15 •

501 » 10 501 - „ 20 501 - 10 -
8682 - „ 8 3682 - „ 10 3682 - 8 -

-niTIP
Desuden: 5000 Indskudsgevinster å 12 Kr.

1500 Extragevinster å 10 Kr.
og 1 Tillægspræmie paa 1250 Kr.

Ialt: 21,500 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 800 og 700 Nummere I Rækkefølge faa Gevinst. 

Det I denne Trækning sidst udtrukne Nummer faar, foruden den paa samme faldne 
Gevinst, endvidere 1 Tttlægspræmie paa 1250 Kr.

Lodsedler til Trækningen fornyes å 3 Kr og sælges å 5 Kr. 50 0. 
overalt hos Kollektørerne og i Hovedkollektionen, Norrevoldgade I9, 
hvor Planen paa Forlangende udleveres gratis.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanleohe Dampfsohlflfahrts Geaellschaft, Hamburg, regular line 

of eteamers between Bratll and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Medlterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE".

ft****

| Ny Carlsberg Øl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
^1 særligt egnet til Forsendelse.
^1 Kontor: Pileallé 5.

Depot: Toldbodgade 14.

Holm &; AVonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Lubeck.

anbefaler sig med

Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Enhver Kaptajn, s.
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 
TNre6.n G. S). JKøller, Dragør. TS?6n 

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Collerup, 
Ski bssmedie og Maskinfabrikker, 

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, &.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Navigatørforening,
stiftet 21de Februar 1897.

Alle farende Navigatører opfordres herved til at ind
træde i Foreningen.

Indmeldelse ved Foreningens Medlemmer eller hos 
sammes Kasserer, Nicolai Jensen, Toldbodvej 36, Stuen.

Dampskibsselskabet Kjøbenhavn.
Udbytte for 1896 udbetales fra og med den 2. Marts 

i Den danske Landmandsbank, Hypothek-& Veksel
bank imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1896.

Dampskibsselskabet Nordsøen 
afholder Generalforsamling Lørdag den 6te Marts KL 4 i 
Selskabets Kontor, Amaliegade 24.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Selskabets Drift i 1896.
2. Fremlæggelse af det for 1896 reviderede Regnskab til

Meddelelse af Decharge til Bestyrelsen.
3. Fastsættelse af Udbyttets Størrelse.
4. Valg af Kommiterede.

Adgangskort til Generalforsamlingen i Henhold til 
Lovenes § 7 samt Ekstrakt af Regnskabet kan afhentes 
paa Selskabets Kontor, Amaliegade 24, fra den 1ste Marts.

Kjøbenhavn, den 26de Februar 1897.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet Heimdal.

Den ordinære Generalforsamling afholdes Fredagen 
den 12te Marts 1897 Kl. 3 i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1896 samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommiteret og to Revisorer.
4. Udtrækning af seks af Selskabets Partialobligationer.
5. Ændringer i Lovenes § 1.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor Fredericia- 
gade Nr. 18, daglig mellem Kl. 11—1 fra den 4de til 
den 10de ds. inklusive, imod Opgave af Numre af de paa 
Navn noterede Aktier eller imod Forevisning af de paa 
Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1897.
P. B. V. 

Martin Carl.



Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening.

Foreningens Assurance-Udvalg indbyder d’Hrr. Sejl
skibsredere, der maatte være interesserede i Oprettelsen af 
en ny gensidig Søassurance-Forening paa Grundlag af den 
af Udvalget udarbejdede og til Rederierne i Uddrag om
sendte Plan, til et Møde i Odense Mandagen den 8. Marts 
Kl. 1 i Industripalæets Sal.

P. U. V.
Kechnitzer.

Prima Bunker-Kul.
Bd Blumenfeld.

HAMBURG.
Dovenhof 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

TELEPHONE NO. 
182 BROAD.

i Stockholm, sommaren 1897.
Skeppsredare, assuradorer och andra (åfven 

icke till Nordisk Skeppsredareforening horande) 
personer, livilka hafva intresse i sjofartsnaringen, 
torde benåget fore den 15 nåstkommaude Mars till 
arbetskoniiténs byrå, 42 Stora Nygatan, Stockholm, 
insånda forslag till de ofverlæggningsamnen, livilka 
de anse bora komma under behandling vid det 
blifvande sjofartsmotet. Dervid torde tillika med- 
delas, huruvida forslagsstallaren vill åtaga sig att 
vid motet sjelf hålla inledande foredrag till ofver- 
låggningen i det uppgifna iiinnet, eller om han 
hos komitén vill foreslå låmplig person att inleda 
diskussionen.

Stockholm i Februari 1897.
Sjofartsmotets arbetskomité.

TELEGRAPHIC ADDRESS 
„RAHTJENS, NEW YORK u

O4,f,OS;TlON COt'frP; S
TRADE MARK.

00£ 
UH

MANUFACTURERS OF

The Genuine Hartmann's Raht jen’s Anti-Fouling Composition 
FOR BOTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS.

RED HÅND BRAND
Office: Factory :

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

W. B. Dick & Co. LI
eneste Fabrikanter af 

Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt 

Pautentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *. 

Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

Knohr & Burchard NfL,
ved Henvendelse til Fabrikken I

8OTJTLLÆLL
Telegram-Ådr. KNØhRHARD. Hamburg, Telephon 

287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Kjøb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -A-fdeling* for 
Assurance & Havarisager.
Overretssagfører J. WESTENGAARD,

Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

near LONDON.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede, og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

„Dansk Sefartrtdende" hu Telegramadrem „Sidbatart, Kjabeaha«a“, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. ,
Enkelte Numre al „Dosk Selartstideode“

AVERTI SSEMENT8PRI S;
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 25 Øre, udenlandske 35 Øre
De øvrige Sider — —

Moderation for
20 -

6 Gange
do.

10 Gange
25 -

25 Gange
Side eller derover......................... 20°o 30% 60 %

Mindre end Side............................ 10% 20% 40%
paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind ANumaErænkelj Kjøbenhavn.



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Marts 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Randers »Red« underkendt som Losseplads. — Sejlskibsrederimødet i Odense. — Misvisningen i vore Søkort. 
— Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterreninger. — Fragtberetninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskure.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Til Proviantering.
De ærede Messeforstandere paa de udkomman

derede Skibe bedes, hvis de stille mere end alminde
lige Fordringer til Holdbarhed, indsende deres Bestil
linger paa Gamle Carlsberg Export-, Lager- og 
Pilsnerøl samt Porter direkte til os, da vore For
handlere kun føre 01, beregnet til Forbrug i Indlandet.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

JTabruken -Ælliance.
Kjøbenhavn V.

GI. Carlsbergs Bouteillerings-Anstalt for Exporten.

Telegramadresse: IA/*m D QaLsmi Rigstelefon: 
Willaohou. W III« novCllQUo Nr. 3876 

31, Havnegade. Kjøbenliavn. K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomerania«, 
See- und Fluss-Veraicherunge Gesellschafl I Stettin, 

tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 
billige Præmier,

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London. 
La Societé Gockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugeerdampere, Uddybnings
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc clc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags lil og fra Kjøbenhavns Havn.

Prima rogede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 

ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

|O ELøjbroplads |2
ved Gammelstrand.

Skibsdagbøger
’/i Aars & 72 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos

S. Friedlænder 
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Syndergaard 
Aquavlter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr.egen Aftapn. 

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL,

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer. 

Ost. Ost
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K. 
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Piadsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F.Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

VAPA Dl N I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
TuLHni 11 I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

ægt« Willi. Jørgensen. Østergade 61. gros

Andersen&Co
Bangkok — København

b.ave altid paa Lager i ZFrib.avn.eii

-= Teaktræ =-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmøller I Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA



HAMBURG.

i

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, II-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et etørre Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og MusikværelBe.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende liave fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibshunde og Jærnkonstruktioner Imod Rust og Imod Bevokanlng. 

Leverandør til mange af de Btørste Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elafleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANH, Kjøbenhavn, Amaliegade 81.

J England under Firma Brltish Antlfoullng Composltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibshunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 '.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. TTatnKllv»O’ Telephon
KNØHRHARD. UdUWUlg, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel Afdeling* for 
Assurance & Havarisager.

Aut. Forhyringsagenter,
Kj øbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Trits Orimann, 
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Emil Schiott,
Glas-. & Porcelæns- 

Forretning’, 
51Z Store Kongensgade =51 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

Telegraphic address »SVITZER«

s

EM. Z. SVITZER’S
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

\

Jl
O. JtlRGENSON, 4 Lombard Street, 

Newcastle o/ Tyne. 
telegraphic address: »Jfirgenson«.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

Linoleum. 
Voxdug.

Lan^e&Møllers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og ovede Folk.

J.E.MøllersEnkeiCo.
Kjøbenhavn. 

ENEFORHANDLING 
af 

MILWARD & SONS 
Fiskekroge.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at sbort notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP......... ....................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat wEm. Z. Svitzer1' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s ,,Berger 
Wilhelm'1 and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjaeent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

O 
jap. al

JS ® 
■S-5

§

»Svitzer«.
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

i »Gunnersen«.
> SviTZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

tnS" G. JKøller, Dragør. Te” 

Alle fortoldede Varer med Udførselegodtgørelee.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Eneudsalg i Danmark 
for

.D elm enhor ster 
Lmoleumfabrit.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5.
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

FORLANG KATALOG
FRANOO TILSENDT-

Instrument- & Kompasmager.
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Randers „Red” underkendt som Losseplads.

En Overretsdom.

Af Overretten i Viborg er d. 8. Februar afsagt 
Dom i en Sag, der var anlagt af Grosserer J. Anker- 
stjerne i Randers mod Kaptajn H. Dedow, Fører af 
Dampskibet »Theodor Burchard« af Rostock. De nærmere 
Omstændigheder ved denne Sag var følgende:

Ved et d. 29. Oktober 1891 afsluttet Certeparti fragtede 
Købmand Fred. Larocque i Gent det af Indstævnte, Kapt.
H. Dedow, førte og i Rostock hjemmehørende Dampskib 
»Theodor Burchard« saaledes, at dette, hvis Drægtighed i 
Certepartiet angaves at være c. 460 »Klid Tons«, efter Ud
losning i Liibeck skulde sejle til Gent og der indtage en fuld 
Ladning Klid, til en god og sikker Havn indenfor et i Certe
partiet nærmere angivet Omraade — derunder indbefattet 
Danmark »efter Ordre ved Undertegning af 
Konnossement«, til hvilken Bestemmelse er føjet: 
»Kaptajnen skal fortøje sit Skib ved saadan 
Ankerplads, Kaj eller Dok, som anvises af Mod
tageren, forudsat at det der kan ligge flot og 
losse samme ved Kajen °«/ener i Pramme’ efter 
Modtagerens Valg«. — Efterat Indstævnte var an
kommen med Skibet til Gent, kom han imidlertid under 
Indladningen til Kundskab om, at det var Hensigten at 
destinere Skibet til Randers, hvorfor han rettede en 
telegrafisk Forespørgsel (il Havnefogden der Steds om 
Dybdeforholdene i Byens Havn, og da det d. 19. Novb. 
indløbne Svartelegram gik ud paa, at Vandstanden i denne 
i Reglen var 127$ å 13 Fod, lod han samme Dag sit 
Mæglerfirma i Gent tilskrive Afladeren, Ferd. Laroque, at 
Randers efter indhentet Oplysning ikke for en Damper 
som »Theodor Burchard«, der ladet vilde have et Dyb
gaaende af c. 15 Fod, var en god og sejlbar Havn, saa
ledes som i Certepartiet bestemt, hvorfor der i Skrivelsen 
anmodedes om, at Afladeren »i fælles Interesse« vilde fra 
sine »Korrespondenter« opnaa et andet Bestemmelsessted. 
Under Henvisning til denne Skrivelse lilskrev derhos Ind
stævnte selv d. 22. Novb. Afladeren: »Af de deri angivne 
Grunde refuserer jeg .... at underskrive Konnossement 
for Randers, da dens Havn hverken er »god« eller 
»sikker« for en Damper, der har 15 Fods Dybgaaende. 
Tit Rettesnor for Dem tjener, at »Burchard« i tom Til
stand ligger 13 Fod og derfor ikke en Gang uden nogen 
somhelst Ladning kan flyde til Randers«. — Da Afladeren 
ikke desto mindre fastholdt Randers som Bestemmelsessted 
og efter Indladningens Tilendebringelse d. 23. Novb. fore
lagde Indstævnte Korrespondancer, hvorefter den i Skibet 
indtagne, af 503,514 Kilos Hvedeklid bestaaende Ladning 
skulde leveres i »Havnestaden« Randers, og Varerne 
»skulle tages fra Skibet af Modtagerne straks 
efter Ankomsten, (Dag eller Nat), eller samme 
vil blive overført i Lægtere eller lossede eller 
bragte i Pakhus paa Bekostning og Risiko af 
Ejerne af de Varer, eller hvert Parti anbragt 
særskilt paa Kajen ved de Folk, som ere an
satte af Dampskibsagenten med sædvanlig Ud
gift for Modtagelsen«, tilføjede Indstævnte foran sin 
Underskrift paa de samme Dag daterede Konnossementer: 
»Underskrevet under Protest«. Ved en samme 
Dag optagen Protest paaberaabte han sig yderligere, at 
der efter tyske Søkort kun er 3 Meter Vand i Randers 
Fjord, at Havnefogden i Randers havde opgivet den sæd
vanlige Dybde dér til 12,/a—13 engl. Fod og at »Theo
dor Burchard« lastet stak over 15 engl. Fod og uden Last 
13 Fod, saa at Skibet, der maatte have mindst x/2 Fod 
Vand under Kølen for at kunne besejle Havnen, ikke 
en Gang uden Ladning kunde naa op til Randers; han 
tilkendegav ved denne Protest Afladeren, dels at ban kun 
tvungent og mod sin Vilje underskrev Konnossementerne, 
dels at Liggedagene vilde dreje fra det Tidspunkt, da han 

ankrede saa nær ved Randers, som han i Sikkerhed kunde 
naa med sit Skib og, som det tilføjes, hvor Udlosningen 
vil være at tilendebringe i Løbet af 3 Søgnedage.

Indstævnte afsejlede derefter fra Gent og ankom d. 28. 
Novb. Kl. 9. Fm. til Udbyhøj Barre, udenfor hvilken han 
ankrede. Af Lodsoldermanden, der tilligemed en Lods kom 
om Bord, fik han der en skriftlig Erklæring om, at dagligt 
Højvande paa Udbyhøj Barre og i Randers Fjord var 13 
Fod, hvorefter han lettede Anker og afsejlede til Aarhus, 
uagtet han var bleven bekendt med, at Konnossements- 
Inændehaveren, Grosserer J. Ankerstjerne i Randers, 
der var sat i Kundskab om Indstævntes Protest mod 
Randers som Bestemmelsessted, havde draget Omsorg for 
Tilstedeværelsen af Lægtere til Brug ved Paabegyndelsen 
af Ladningens Losning udenfor Barren. Skibet indkom 
samme Dags Aften i Aarhus Havn, og efter Forhandlinger 
mellem Kaptajnen paa den ene Side, Citantens Agent (en 
Købmand i Aarhus), og hans Sagfører fra Randers paa 
den anden Side, blev Ladningen udlosset fra d. 2 til d. 
4 Decb, 1891 og modtaget af Citanten.

Denne har imidlertid gjort gældende, at Skibet, hvis 
Drægtighed er c. 569 Reg.-Tons, i Sammenligning med 
andre Skibe af samme Størrelse, med sin lette Ladning 
maatte have kunnet flyde op til Randers, dersom det ikke 
af Vandballast og et unødvendigt stort Kvantum Bunkerkul 
havde været trykket usædvanligt dybt agter; endvidere 
paastod Citanten, at selv om Skibet ikke kunde naa helt 
op til Randers, havde det været Indstævntes Pligt, naar det 
forlangtes, at losse hele Ladningen i de Lægtere, som laa 
klar paa »Randers Red« (Citantens Betegnelse for den 
omtalte Ankerplads).

Under Paaberaabelse af, at Indstævnte har været 
uberettiget til at gaa til Aarhus, har Citanten sagsøgt ham 
for Gæsteretten dér til at betale sig i Erstatning for det 
paaførte Tab en Sum af Kr. 2,594,12 med Renter 
heraf 5 pCt. p. a. Indstævnte har derimod procederet til 
Frifindelse, subsidiært imod Betaling af en Del af Beløbet, 
og han har derhos under et Kontrasøgsmaal paastaaet 
Citanten pligtig at betale sig i Overliggedagspenge og for 
forskellige Udgifter ialt Kr. 1,250,96 med Renter. Ved 
Gæsteretsdommen dømtes Indstævnte til at betale Ci
tanten Kr. '65,17 som Vederlag for Udgifter til forgæves 
Losning og Omkostninger ved Notarialforretningér, medens 
Parterne iøvrigt frifandtes for hinandens Tiltale. Denne 
Dom er af Citanten appelleret for Overretten. Indstævnte 
har for denne fremlagt forskellige Beviser, for at konsta
tere Skibets Dybgaaende; saaledes ét fra Lodsoldermanden 
i Udbyhøj, som angiver Dybgaaendet der udenfor til 15' 
agter og 11'6" for, endvidere ét, taget fra en Besigtigelsei- 
forretning i Aarhus, hvorefter Dybgaaendet før Losningens 
Paabegyndelse angives til 14'11" agter og 11'6" for og efter 
endt Losning til 13'5" agter og 4' for.*) Besigtigelses- 
mændene have endvidere erklæret, at Skibet, som det laa 
efter Udlosningen, var for let og rankt til at kunne sejle 
uden sin Ballast; da denne var indtagen, var Amningen 
14'6" agter og 6'6" for. Citanten har ikke kunnet be
stride Rigtigheden af de opgivne Amninger, men har stadig 
paatalt, at Skibet, paa Grund af en for stor Kulbehold
ning (Kulbunkerne ere agter), og den fyldte Agtertank, laa 
dybere agter end nødvendigt. For at modbevise dette, har 
Indstævnte fremlagt en Attest fra en her i Landet boende 
Agent for »Germanischer Lloyd«, efter hvis Re
gister »Theodor Burchard« i lastet Tilstand har et Dyb-

•) Skønt det ikke fremgaar af Dommen eller Besigtigelses- 
mændenes Udtalelse maa det antages, at Skibet, der har 
to Tanker, en høj Tank og en Agtertank, har haft den 
sidste fyldt, da denne Amning toges. Red.
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gaaende af 14,g engl. Fod; og en af det danske Kon
sulat i Rostock legaliseret, af Aktieselskabet »Neptun«, 
der har bygget Skibet, samme Sted afgiven Erklæring,- 
gaaende ud paa, at den agterste Vandtank er en perma
nent Tank, der, naar Skibet sejler uden Ladning eller 
med en let Ladning, maa være fyldt, og at den i saa
danne Tilfælde derfor ogsaa stedse er fyldt med Vand, 
hvorhos samme Selskab i en for Overretten fremlagt 
yderligere Erklæring har udtalt, at Skibet vilde blive 
lettet c. 10" engl., saafremt det med en fuld Ladning 
Klid kunde pumpe den agterste Vandballasttank tom, men 
at dette dog indtrængende maatte fraraades, da der der
ved vilde opstaa Fare for Kæntring,

Der er dernæst ikke oplyst noget, som kunde give 
Føje til imod Indstævntes Benægtelse at antage, at han 
paa Rejsen fra Gent eller under Opholdet i Aarhus har 
haft et større Forraad af Kul i Skibet end forsvarligt, og 
for saa vidt Citanten endnu har forsøgt at gøre gældende, 
at Skibet ved forskellige Lejligheder har haft et Dyb- 
gaaende, der væsentlig har afveget fra og navnlig i Til
fælde, da Skibet har været tomt, har været betydeligt 
mindre, end de ovenfor anførte Amninger udvise, vil der 
heller ikke kunne tages noget Hensyn til de herom frem- 
skaffede Oplysninger.

Idet det nu maa anses in confesso under Sagen, at 
den sædvanlige Vandstand paa Udbyhøj Barre og i Ran
ders Fjord ved dagligt Højvande ikke overstiger 13 Fod, 
findes det tilstrækkeligt godtgjort, at Skibet, endog blot 
med et saadant Minimum af Last, som maatte udkræves 
for overhovedet at gøre det sejldygtigt, ikke uden ved en 
ekstra ordinær høj Vandstand kunde passere Barren — 
over hvilken en Sejlads efter Lodsoldermandens Vidne
forklaring tilmed vilde udkræve, at Skibet havde mindst 
2 Tommer Vand under Kølen — eller videre til Randers, 
og da Indstævnte derhos maa anses allerede ved sine 
Skrivelser af 19. og 22. Novb. 1891 at have paa fyldest
gørende Maade sat Afladeren i Kundskab om, at det 
fragtede Skib var saa dybgaaende, at det ikke kunde be
sejle Randers Havn, samt da han tillige har underskrevet 
Konnossementerne under Protest, mangler der Føje ti) at 
gøre ham ansvarlig for det Tab, som maatte være paa
ført Ladningsmodtageren derved, at Ladningen ikke i 
Skibet kunde bringes Randers nærmere end til Udbyhøj 
Barre, selv om dette skulde skyldes, at Skibet maa have 
en i Sammenligning med andre Dampskibe af lignende 
Drægtighed ejendommelig Konstruktion.

Naar Citanten dernæst har forment, at det maatte 
paahvile Indstævnte at udlosse Ladningen i Lægtere udenfor 
Udbyhøj Barre, vil der ej heller kunne gives ham Med
hold heri; thi vel har Havne- og Fjordinspektøren i Ran
ders afgivet en Erklæring, gaaende ud paa, at »Randers 
Red« er en god og sikker Ankerplads for Dampskibe af 
»Theodor Burchards« Størrelse, saa at de der kunne 
losses med Sikkerhed til enhver Tid, naar ikke særlige 
Vejrforhold forhindre Lægterne i at ligge paa Siden af 
dem, ligesom ovennævnte Lodsoldermand har afgivet en 
Forklaring, hvorefter Reden udenfor Udbyhøj altid er en 
god Ankerplads, medens den, som han har tilføjet, ikke 
altid derfor er en god Losseplads, idet det kan blæse 
saaledes, at Lægterne ikke kunne ligge paa Sidén af 
Skibet; men denne Ankerplads maa dog betragtes som 
aaben Sø og kunde allerede derfor, særligt paa den her 
omhandlede Aarstid, ikke stilles lige med en god og 
sikker Havn, der efter Indholdet af Cerlepartiet maatte 
afgive Normen for Beskaffenheden af den Plads, hvor 
Udlosning af Ladningen kunne fordres iværksat. Det be
mærkes, at der ikke af de i Certepartiet og Konnosse
menterne indeholdte. Forudsætninger om, at Ladningen 
kunde blive at udlosse i Lægtere, kan udledes nogen 
Vedtagelse i modsat Retning, idet det efter Omstændig
hederne ogsaa ved Udlosning i en Havn kunde være for
nødent at benytte Lægtere.

Søm Følge af det anførte — samt idet der under 
Sagen ikke er Spørgsmaal om, at Indstævnte, naar han 

ikke var pligtig at føre Ladningen til Randers eller at ud
losse den ved Udbyhøj Barre, skal have handlet urigtigt 
i at føre Skibet til-Aarhus for at losse der, — maa 
det have sit Forblivende ved den Indstævnte 
tillagte partielle Frifindelse for Citantens Til
tale, og Gæsterettens Dom — om hvis Forandring i 
Indstævntes Favør der, saaledes som Sagen foreligger for 
Overretten,' ikke er Spørgsmaal, og ved hvilken Processens 
Omkostninger ere ophævede — vil saaledes være at 
stadfæste.

Citanten godtgør Indstævnte Processens Omkostninger 
for Overretten med 100 Kr.

Dommen førtes for Overretten paa Indstævntes Vegne 
af Overretssagfører Busch af Kjøbenhavn.

Sejlskibsrederimødet i Odense.

I Fortsættelse af vor Meddelelse i sidste Nummer om 
Oprettelsen af »Dansk Sejlskibsrederi-Forenings« Afdeling 
(or mindre Skibe, meddele vi nedenslaaende Referat af 
Odense-Mødets Forhandlinger og de vigtigste af Lovenes 
Paragrafer:

Kapt. C. Christensen, Svendborg-, bød Velkommen og 
meddelte, at man i alle Kredsene havde tUtraadt Tanken i 
Lovudkastet.

Til Dirigent valgtes C. Christensen, Svendborg, der 
satte Lovudkastets enkelte Paragrafer under Forhandling.

Dirigenten meddelte, at der forespurgtes fra dansk 
Sejlskibsrederi-Forening, om man ikke vilde give Foreningen 
et andet Navn end det paatænkte: »Den danske S.ejlskibé- 
rederi-Forening, for Skibe under 60 Tons.

Havnefoged Mø 11 Jer, Svendborg, der mødte som Re
præsentant for »Dansk Sejlsk i berede ri-Fore ning«, fore
slog, at man kaldte Foreningen »Dansk Sejlskibsrederi-For
ening for Smaaskibe« eller »Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling l'or mindre Skibe«. Man vilde herved antyde en 
nøjere Tilslutning til »D.. S. R. F.«. Taleren fremhævede 
Nødvendigheden af et nøjere Samarbejde mellem alle de For
eninger, der vare knyttede til Søfarten.

Kapt C. Chrietensen, Aarhus: I indskrænket Fart kan 
man føre Skibe til 100 Tone Brutto. Saadanne Skibe maatte 
kunne optages i Foreningen.

Havnefoged Møller fremhæver, at Foreningen let kom 
til at modarbejde sig selv ved at optage for store Skibe.

Mægler A. Boye, Marstal, bemærkede, at den Fragt, som 
man kunde byde det mindre Skib, mange Gange ikke kunde 
lønne sig for det større Skib. Han var ikke i Stand til at 
sige, om det var heldigt åt optage større Skibe, men det lod 
sig næppe gøre nu, efter at et Lovudkast var godkendt i 
Kresene, thi der maatte i hvert Fald saa holdes nye Møder i 
hver Kres. Lige Børn legede forøvrigt bedst.

Dirigenten ønskede ikke, at man fjærnede sig fra 
G lund tanken i Lovudkastet.

Man besluttede at sætte Grænsen ved 60 Tons.
Det vedtoges derpaa at kalde Foreningen »Dansk Sejl- 

ek i b s rede ri-Foren ings Af d el ing for m indre Sk ibe<-
Lovudkastets § 1 sættes under Forhandling. Den lyder 

saaledes:
Foreningens Sæde er i Marstal.
Skipper Fr. Nielsen, Faxe, syntes det var urimeligt, at 

Sædet skulde være i Marstal og. talte indtrængende for at 
henlægge det til Kjøbenhavn. De faa jo deres Vilje i Mar
stal, naar de faa Boye til Formand. Marstal ligger altfor af
sides.

Skipper Chrietensen, Aarhus: Det var Skipperne, som 
fik deres Vilje, naar de fik Boye til Formand. Man behøvede 
ikke at løbe efter Kjøbenhavneri.
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Mægler Boye havde selv været Skipper og havde derfra 
sin Interesse for Smaaskipperne, men som Mægler havde han 
haft Lejlighed til at erfare, at . der ikke var nogen Stand i 
Landet, der var saa trykket som Smaaskipperne. Det var af 
ilen Grund, han gik med til at organisere Smaaskipperne. 
Han var dog glad over, at Organisationsn ikke blev den, som 
man fra Begyndelsen havde ønsket i Aarhus.

Man vedtog at vælge Marstal.
§ 2 lyder: Foreningens Formaal er ved Sammenslutning 

af hele den mindre danske Sejlskibsflaade at danne en faet 
Organisation til Værn om den mindre Skibsflaades Interesser.

Dette Formaal søges opnaaet ved under en Hovedbesty
relse at danne Kresafdelinger, der hver for sig eller i For
bindelse med hverandre kunne drøfte Fragt og alle aktuelle 
Spørgsmaal, Sejlskibsfarten vedrørende, og bringe dem frem 
for Hovedbestyrelsen til videre Fremme. Hovedbestyrelsen 
har iøvrigt at tage Initiativet til saadanne Reformer, der maa 
anses for nødvendige for at Iremhjælpe den mindre Sejlskibs
farts økonomiske Forhold.

Ved gennem en Tilslutning til »D. S. R. F.< at give de 
Fordringer, der stilles til Administrationen og Lovgivnings 
magten om Reformer paa Søfartens Omraade, saa megen 
Vægt som mulig, og ved gennem dens Organ, »Dansk Sø-, 
fartstidendé«, at udbrede Kendskab til de Erfaringer, der paa 
Søfartens Omraade gøres af Skibsførere og andre.

Ved paa »D. S. R. F.«s Generalforsamlinger at repræsen
tere de Anskuelser, der gør sig gældende blandt Førerne af 
de mindre Sejlskibe.

Paragrafen vedtoges uden Forhandling.
§ 3 lyder: Som Medlemmer kunne optages Redere og 

Førere af danske Sejlskibe under 60 Tons Netto samt alle i : 
den mindre Skibsfart interesserede Personer; dog have disse 
sidste ingen Stemmeret paa Foreningens Generalforsamlinger.

Vedtoges uden Forhandling.
§ 5 vedtoges efter Mægler Boyes Forslag med denne 

Ordlyd:
Kontingentet ansættes til 6 Øre pr. Reg. Ton aarlig for 

de indmeldte Skibe samt desuden 3 Kr. aarlig for hvert ind
meldt Skib, hvis Fører derved bliver Medlem af Foreningen. 
For korresponderende Redere, der kun bestyre 1 Skib, er 
Kontingentet 3 Kr., for andre korresponderende Redere og 
Medlemmer er Kontingentet 5 Kr. aarlig.

§ 8. Hovedbestyrelsen indmelder ethvert i Foreningen 
optaget Skib og Medlem i »D. S. R. F.< og indbetaler til 
denne det den i Følge dens Love tilkommende Kontingent, 
der for Tiden er 2 Øre pr. Reg. Ton og 2 Kr. pr. Skib; for 
bestyrende Redere, der bestyre flere end et Skib, 4 Kr.

Christiansen, Odense, vilde have at der skulde staa, 
at man tog det Beløb, som »D. S. R. F.« skulde have, af det 
Kontingent, der blev indbetalt.

Boye; Det behøves ikke, thi det er klart udtalt i Para
grafen.

Fr. Nielsen: Naar der er Tvivl om det, er det jo bedst, 
at det bliver klart.

Man vedtog derpaa Paragrafen.
§ 9. Ethvert Medlem af denne Forening er ogsaa Medlem af 

>D. S. R. F.« med alle dens Rettigheder og Byrder, og er
hverver saaledes frit tilsendt et Eksemplar af dens Organ, 
»Dansk Søfartstidende«. Medlemsbevis for denne Forening 
gælder tillige som Medlemsbevis for »D. S. R. F.«, og ethvert 
Medlem erholder ved Indmeldelse et Eksemplar af begge 
Foreningers Love.

V edtoges.
§ 10. Hver af Kresafdelingerne har en egen Bestyrelse 

bestaaende af 2 Medlemmer og en Formand. De kunne lade 
sig repræsentere ved Delegerede paa Hovedforeningens General
forsamlinger og repræsenterer da lige saa mange Stemmer, 
som de have indmeldt Skibe. Kun en Delegeret kan afgive 
Stemme for hver Kres.

Der foresloges tilføjet efter Delegerede: af Kresens 
stemmeberettigede Medlemmer«.

Med denne Ændring vedtoges Paragrafen.

§ 12. Landet inddeles i følgende Krese: Bornholm 
med Sæde i Rønne. Østsjælland med Sæde i Kjøbenhavn. 
Syd- og Vestsjælland med Sæde i Faxe Ladeplads. Fyen 
med omliggende Smaaøer med Sæde i Svendborg. Ærø og 
Langeland med Sæde i Marstal. Syd-Jylland med Sæde i 
Kolding. Midtjylland med Sæde i Aarhus Nordjylland med 
Sæde i Aalborg. Vestjylland med Thyland med Sæde i Ny
kjøbing, Mors.

Boye ønskede, at man lagde lidt mere til Kresene i 
Jylland, dg 6aa gjorde Lolland Falster og Bogø til en Kres 
med Nykjøbing som Sæde.

Herpaa indgik man, idet Vestjylland sloges sammen med 
Nordjylland med Sæde i Aalborg.

Vedtoges efter nogen Diskussion.
Det vedtoges i § 13, at Hovedbestyrelsen skal bestaa 

af en Formand og 8 Medlemmer, et for og af hver Kres.
Til Bekendtgørelser vedtoges det at benytte »Dansk 

Søfartstidende« og »Nationaltidende«.
I § 17 vedtoges det, at Foreningens Sager ikke kunne 

indankes for Domstolene.
Sluttelig vedtoges det fremsatte og ændrede 

Lovudkast.
Dirigenten meddelte, at D. S. R. F. vilde anerkende 

Foreningen som Kredsafdeling, saafremt Lovudkastet blev 
lagt til Grund for Lovene. Imidlertid kunde Foreningen først 
blive endeligt optaget i D. S. R. F. ved dennes aarlige General
forsamling i Juli.

D. S. R. F.s Repræsentant, Havnefoged Møller, Svend
borg, erklærede, at Foreningen vilde blive optaget som Af
deling af D. S. R. F. og komme til at blive delagtig i For
eningens Byrder og Goder.

Der valgtes derefter Bestyrelse, hvorom vi henvise til 
Meddelelsen i vort sidste Nummer.

Misvisningen i vore Søkort.

Hr. Redaktør!
Jeg tillader mig at udbede mig Plads i Deres ærede 

Blad for følgende:
I »Dagbladet« for 1. Marts findes en Artikel med Over

skrift »Vore Søkort«, hvori Indsenderen, der undertegner 
sig »J—r.«, anker over, at der fra det kgl. Søkortarkiv 
udleveres Kort, hvori Kompasserne ere aflagte med en 
forældet Misvisning m. m., hvorved der let kan indløbe 
Fejltagelser, der kunne have alvorlige Følger. Jeg er fuldt 
ud enig med den ærede Forfatter i hans Opfattelse af det 
paagældende Spørgsmaal, og jeg skal kun tilføje, at det 
efter min Mening vilde være en heldigere Foranstaltning, 
om man i Danmark arbejdede hen til, at der ikke skulde 
indløbe Fejl ved Navigeringen som Følge af at der an
vendes fejlagtig Misvisning, ved at holde Søkortene korrekte, 
i Stedet for ved at tvinge Navigatørerne til at navigere 
ved Hjælp af retvisende Kurser, hvilken upraktisk Navi
geringsmetode de ny Logbøger jo ere indrettede paa. 
Selv om denne Navigeringsmetode læres paa Landets 
Navigationsskoler til Dagenes Ende, saa troér jeg dog 
alligevel aldrig den vil finde nogen videre Anvendelse i 
Praksis i danske Handelsskibe, ligesaa lidt som den, saa- 
vidt mig bekendt, anvendes hos andre Nationer.

De praktiske Vanskeligheder for Navigatøren ved at 
have Kort, hvori Kompasserne ere aflagte med fejlagtig 
Misvisning, og de tekniske og økonomiske Vanskeligheder 
for Søkørtarkivet ved altid at holde Kompasserne i Kortene 
aflagte med den korrekte Misvisning, troer jeg man kom 
bedst ud over ved slet ingen Kompasser at trykke i Kor
tene. Der faas nu Kompasser til at paaklæbe Kortene, 
trykte paa tyndt gennemsigtigt Papir, saaledes at intet, 
som f. Eks. Lodskud eller Navne, skjules deraf. Disse
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Kompasser anvendes vistnok mest til at rette ældre Kort 
med, men de kunde jo ligeaya godt bruges til ny Kort. 
Jeg har fundet dem meget he’ sigtsmæssige, da de tillige 
ere inddelte i Grader, saa at tnan uden nogen som helst 
Konstruktion kan anbringe Kompassets N. og Sydlinie 
saa meget til Siden af Meridianen i Kortet, som Misvis
ningen beløber sig til. Naar der ingen Kompasser tryktes 
i de ny Kort, kunde disse til enhver Tid forsynes med 
saadanne Kompasser, der jo altsaa kunde anbringes efter 
den til enhver Tid gældende Misvisning, og man var da 
fri for at forandre Plader samt for at tilføje Kortene Ret
telser, fordi Misvisningen efterhaanden forandrede sig. 
Skulde denne Paaklæbning berede Søkortarkivet for store 
Vanskeligheder, da kunde man jo selv anbringe saadanne 
Kompasser i Kortene, som man selv ønskede. De, der 
altsaa ønskede at navigere ved Hjælp af retvisende Kurser, 
kunde anbringe Kompassets N. & S.-Linie langs Meridianen 
i Kortet, og andre, der ønskede at »navigere misvisende«, 
kunde anbringe den som før nævnt. X.

Vi ere enige med den ærede Indsender i, at den 
simpleste Maade, paa hvilken man kan komme ud over 
Vanskelighederne ved Misvisningen, er ved at udelukke de 
misvisende Kompasser af Kortene. Skønt de til Paaklæb
ning omtalte Kompasser, der ere trykkede paa Kalkerpapir, 
vistnok ere praktiske, vilde vi anse det for heldigt, om der 
alligevel aflagdes enkelte retvisende Kompasser i Kortene, 
til Hjælp for de Navigatører, der benytter retvisende Kur
ser og Pejlinger. Red.

Gen era If orsa m I i n ger.

Sømandsforeningens Generalforsamling.
Vi have modtaget følgende:
I Deres ærede Blad for den 4. ds. findes et Referat af 

Forhandlingerne paa en af Sømandsforeningen nylig afholdt 
G eneralforsamling.

I Referatet meddeles bl. a.: »Sømand Peter Funk rettede 
et stærkt Angreb mod forskellige til Foreningen knyttede 
Institutioner, deriblandt Bombebøssen.«

Maa jeg i den Anledning tillade mig igennem »Dansk 
Søfarstidende« at oplyse om, at »Bombebøssen« ikke er og 
aldrig har været knyttet til Sømandsforeningen.

»Bombebøssen er en ganske selvstændig, uafhængig 
Stiftelse, som fra Aaret 1825 i alle Dage har virket og virker 
paa egen Haand, væsentlig for den gamle Sømand.

Ærbødigst
I. N. Salling. 

Kommandør og Overlods.

Den ærede Indsender har selvfølgelig Ret. Om Fejlen 
hidrører fra Matros Funk selv eller fra vort Referat af hans 
Udtalelser, se vi os ikke i Stand til at afgøre. I sidste Fald 
er Fejlen dog, synes det os, undskyldelig, da Angrebet frem
kom paa Sølnands-Foreningens Generalforsamling, og det 
derfor laa nær at antage, at det gjaldt en under denne hørende 
Institution. Men i hvert Fald takke vi for den Anledning, 
der er givet os til at berigtige den.

Red.

Dampskibsselskabet »Kjøbenhavn« har afholdt 
aarlig Generalforsamling. Højesteretssagfører As mussen 
dirigerede.

Bestyrelsens Formand, Grosserer C. A. Leth, gav Med
delelse om Virksomheden. Skønt Aarsresultatet var ret 
gunstigt, havde 'Selskabet dog været forfulgt af ikke saa faa 
og ikke ubetydelige Uheld, deriblandt nogle Havarier, hvor
for Taleren gjorde nærmere Rede, idet han særlig dvælede 
ved »Carl Hecksherss Havari. Havarierne havde haft 

Ballastture til Følge, som havde foraarsaget direkte og indi
rekte Tab. Blandt de Held, Selskabet paa den anden Side 
havde haft, kunde nævnes, at Dampskibet »Jylland« havde 
indbjærget en stor Damper til Egersund i Norge. Hvorledes 
det finansielle Resultat vilde blive heraf, kunde ikke endnu 
bestemt siges, men man var i hvert Fald sikker paa en be
tydelig Bjærgeløn. Man havde bestilt et nyt Skib paa Værftet 
i Kiel; det vilde blive paa 4,200 Tons og komme til at hedde 
»Normannia«. Derhos havde Værftet i Kiel overtaget Sel
skabets udrangerede Skib »Sjælland«. I 1897 havde man 
ganske været fri for Havarier. Fragterne saa ret lovende ud, 
og der var sluttet Kontrakter for flere af Dampskibenes Ved
kommende.

Han gav dernæst en Oversigt over Regnskabet. I denne 
Sammenhæng omtalte han en Regnskabsfejl, som Bogholderen 
havde begaaet, og som var bleven opdaget i sidste Øjeblik 
af Revisorerne. Fejlen androg et Beløb paa 23,000 Kr. og 
bestod i en fejl Postering af en Assurancepost for Damp
skibet »Dania«. Dette maatte selvfølgelig gøre Bestyrelsen 
urolig. Men den anstillede Undersøgelse viste, at Manden, 
der havde tjent Selskabet godt og tro i 16 Aar, ikke havde 
gjort sig skyldig i noget som helet Bedrageri, og at Selskabet 
ikke havde lidt noget yderligere Tab. Men Fejlen var be
gaaet, og det var naturligvis ubehageligt, at man netop kort 
i Forvejen havde meddelt et andet og noget bedre Regnskabs
resultat.

PaaForespørgsel af en Aktionær oplyste Formanden, 
at »Normannia« vilde komme til at koste 26,750 Pd. St., 
medens »Sjæljand« var taget til 4,200 Pd. St. Ligeledes op
lystes det, at der for flere af Skibenes Vedkommende var 
sluttet Kontrakter indtil Oktober, og at man, hvis der intet 
Uheld indtraadte, vilde kunne vente et smukt Resultat.

Revisor Møllmann bemærkede, at Aarets Resultat havde 
været en Skuffelse for Aktionærerne; det var svagere end 
mange andre Selskabers. Det var mærkeligt, at den begaaede 
Regnskabsfejl havde kunnet undgaa den meget komplicerede 
Kontrols Opmærksomhed. Men iøvrigt burde Bogholderen, 
hvis han kom tilbage, ansættes paany. »Kjøbenhavn«s Skibe 
opsejlede i det hele for lidt, og ganske særlig var det 
mærkeligt at se, hvor lidt et saa nyt og udmærket Skib som 
»Car Hecksher« havde opsejlet.

Forretningsfører Fisker; »Carl Hecksher«s Havari for
klarede noksom, at Resultatet ikke var blevet bedre. Det 
var til Fordel for Selskabet, at man samvirkede med andre 
Selskaber, bl. a. blev Administrationen billigere. Uheld var 
der sket, men det kunde ske tor ethvert Selskab.

Møllmann mente, at Selskabet arbejdede med for store 
Laan. Aktiekapitalen burde udvides.

Leth; De Selskaber, som have givet stort Udbytte, 
havde just en lille Aktiekapital og store Laan. Spørgsmaalet 
skulde imidlertid blive taget under Overvejelse. Med det 

! gode Materiel, Selskabet nu besad, saa man Fremtiden med 
fuld Fortrøstning i Møde.

Derpaa godkendtes Regnskabet enstemmigt. Aktieud
byttet sattes til 5 p C t. Til Reservefondet overføres 83,000 Kr.

Til Kommitteret genvalgtes Grosserer, Kaptajn C. A. 
Næser.

Dampskibsselskabet »Nordsøen« har holdt sin 
aarlige Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Arntzen.

Forretningsføreren, Grosserer Alfred Christensen, af
lagde Beretning. Skibenes samlede Fortjeneste var 170,414 
Kr. 56 Øre, dertil kom en Kursgevinst af 189 Kr. 22 Øre, 
saaledes at Aarets Fortjeneste var 170,603 Kr. 78 Øre. Efter 
en Rente til Obligationslaanet, Handelsomkostningerne, Tab 
ved Havarier og Reparationer (som alt var fradraget af 
Driften) fremkom en Nettofortjeneste af 123,154 Kr. 51 Øre. 
Heraf foresloges henlagt til Reservefondet 62,000 Kr. og af 
Restoverskudet at udbetale en Dividende til Aktionærerne, 
6 pCt., 54,000 Kr. og at overføre i ny Regning 7,154 Kr. 51 
Øre. Det var i Virkeligheden en meget god Fortjeneste,
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naar der hensee til, at der den største Del af Aaret sejledes 
for meget smaa Fragter, at »Skotland« havde et meget stort 
Havari ved at forlise paa Øland i Oktober Maaned, hvilket 
gjorde Skibet utjenetdygtigt hele Resten af den bedste Del 
af Aaret og i Reparation, Bjærgeløn etc. kostede omtrent saa 
meget, som Skibet var værd. Var delte Havari ikke ind
truffet, vilde man utvivlsomt have kunnet udbetale mere i 
Udbytte. Havariet var endnu ikke dispacheret. Man havde 
fundet det hensigtsmæssigt bl. a. af den Grund at lægge et 
noget større Beløb til Reservefondet og overføre forannævnte 
Post af noget over 7000 Kr. til at dække Udgifterne med.

For 2 Aar siden, da man søgte Bemyndigelse til at bygge 
Dampskibet »Finland«, havde Taleren udtalt, at naar man 
fik dette større Skib, kunde man betragte Børnesygdommene 
for Selskabet som overstaaede, og dette havde jo for saa vidt 
hidtil bekræftet sig.

Selskabet stod nu med et Reservefond af henimod 300,000 
Kr. eller i Virkeligheden mere, idet man har taget 21,537 
Kr. 73 Øre som Del til Konvertering af de ældre Obligations
laan af Reservefondet.

Denne Konvertering var opnaaet i det forløbne Aar paa 
meget gunstige Vilkaar, idet man fik konverteret de 2 ældre 
5 pCt.s Prioritetslaan til 4 pCt.; samtidig udvidedes Obliga- 
tionslaanet til ialt 700,000 Kr. og man bestilte et nyt Skib 
i Lighed med, men større end »Finland«, paa Flensborg 
Skibsværft, el ter at det havde været udbudt til Konkurrence lier.

Dette Skib var beregnet til at skulle laste 2500 Tons og 
ventes færdigt nu til Maj; det skal koste 317,500 Kr. fra 
Værftet.

Dampskibet »England« havde man efter Grundstødningen 
i Nordøstersø-Kanalen, hvor Skibet dog maatte underkastes en 
Reparation, besluttet sig til at forlænge med ca. 40 Fod, og 
det vilde komme til at laste 3 —400 Tons mere end tidligere, 
og da det i alle Henseender egner sig særlig til Forlængelse, 
vilde man sandsynligvis faa et meget fordelagtigt Skib ud 
deraf.

Da Forlængelsen af »England« kun kom til at koste Sel
skabet 43,000 Kr., kunde man vente at fortjene dette Beløb 
i 3 a 4 Aar og eaa have et meget mere værdifuldt Skib

Under de drøje Aar, hvor der maatte arbejdes med de 4 
smaa, for dyrt købte Skibe, har det været en af Hovedop
gaverne at spare paa enhver rimelig Maade; eksempelvis kan 
det anføres, at vi i 1891, første Aar vi sejlede med disse 4 
Skibe et helt Aar, svarede i Assurancepræmie 71,592 Kr., nu 
i 1896 paa samme Skibe kun 46,538 Kr. eller en Besparelse 
af over 25,000 Kr. paa denne Konto alene. Dette er opnaaet 
dels eller hovedsagelig ved at forsikre i forskellige uden 
landBke Assurance-Selskaber paa gunstigere Vilkaar, dels 
ved at sætte Skibenes Assurance-Summer betydelig ned. 
Ifølge Selskabets Love skulle Skibene holdes forsikrede, saa
ledes at Aktiekapitalen er dækket. Skibene ere hver for sig 
forsikrede saa højt, at man rigelig kunde faa et nyt Skib i 
Stedet for hver enkelt for den assurerede Sum, og dette maa 
vel være 6aa rigeligt, at man tør forvente Billigelse heraf.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
De Kommitterede genvalgtes enstemmigt

Ugens Havarier.

Zara, Petersen, paa Rejsen fra St. Thomas til Maracaibo 
er forlist der paa Kysten. Mandskabet reddet.

Laurine, Skonnert af Ærøeskjøbing. kom den 4 dB. paa 
Grund ved Flæskholm, men atter flot ved Højv. næste Dag.

Fiducia, Dpsk. af Flensborg, kom den 4de ds. paa 
Grund paa Fehmern. Flot med Assistance af Svitzers og 
indbragt til Flensborg.

Delbruck, Dpsk. af Bremen, har ved Skagen stødt mod 
en Genstand, som Kaptajnen antager er et Vrag, og er her 
bleven undersøgt af Dykker. Saa vidt kan ses ubeskadiget.

Holland, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Elben været i 

Kollission med en for Anker liggende Fiskerkvase, som fik 
Boven stødt ind. Holland tog ingen Skade.

Olivia, Dpsk. al Hamburg, er den 8de ds. grundstødt 
paa Lollands Sydkyst. Damperen, der er ladet med Stykgods, 
har 12 Fod Vand i Lasten. Svitzers assisterer.

Agnes, 3/m Skonnert af Varde er paa Rejse fra Hamburg 
til Maracaibo med Stykgods indslæbt til Weymouth for at 
besigtiges. Skibet bar taget flere Styrtesøer over og Lad
ningen er beskadiget Desværre er Styrmanden L. J. Nielsen 
af Noidby og Letmatrosen E. Wandalil af Kjøge skyllede over 
Bord og druknede.

Thyra, Skonnert af Marstal, bar pea Rejsen fra Rotter
dam til Antwerpen maattet kappe Masterne og er indslæbt 
til Antwerpen.

Knud, Dpsk. af Thisted, har paaRejsen fra Kjøbenhavn 
til Aarhus maattet søge ind til Helsingør paa Grund af 
Maskinskade.

Fra Sø og Land.

Dødsfald. Havnefoged Lars Kuhlmann i Hornbæk 
er afgaaet ved Døden.

Forhenværende Skibsfører Melchior Sørensen-K irch 
af Hals er afgaaet ved Døden.

Forhenværende Skibsfører og Havnefoged paa Kristians- 
havn, Martin Marius Olsen er afgaaet ved Døden.

Posten som Havnefoged ved Nyborg Havn bliver ledig 
og skal besættes fra den 1. April d. A. Med Posten er for
bundet en aarlig Lønning af 900 Kr., stigende med 100 Kr. 
efter hver 5 Aars Tjeneste indtil 1200 Kr., fri Bolig samt 50 
Kr. aarlig til Brændsel til Havnekontoret og til Skrivemateri
aler. Ansøgninger indsendes til Borgmesterkontoret i Nyborg.

Til det 4de nordiske Søfartsmøde har H. kgl. H. 
Kronprinsen af Sverrig og Norge paataget sig Hvervet som 
Formand og Hæderspræsident.

Viceformændene — én for hvert af de nordiske Riger — 
vil først blive valgte ved Mødets Aabning. Tiden for dettes 
Afholdelse er nu bleven fastsat til den 1., 2 og 3. Juli og 
det antages, at Deltagerne vil beløbe sig til cirka 500.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Stettin 8. Marts, bestemt til Newcastle & New-Orleans.
— A. N. Hansen, Thidemann, afgik fra Libau 7. Marts, be
stemt til Hull. — Antwerpen, Muller, ankom til Antwerpen 
17. Febr, bestemt til Odessa. — C as tor, Holm, afgik fra Cardiff
3. Marts, bestemt til Valencia Messina, Collo, Bougie & Algier.

— Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 9. Marts, bestemt til 
London, Newcastle & Valencia. — Do uro, Brabrand, ankom 
til Sunderland 5. Marts, bestemt til Newcastle, Oporto, Lisbon.
— Georgiosl, Kihl, ankom til Pera 8. Marts, bestemt lil 
Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Lisbon 6. Marts, 
bestemt til Southampton & Kbhvn. — Kiew, Råbe, afgik fra 
London 7. Marts, bestemt til Newcastle & Bordeaux.. — Kursk, 
Staal, ankom til Bordeaux 7. Marts, bestemt til La Rochelle.

— Leopold II, Kruse, ankom til Batoum 8. Marts, bestemt 
til Odessa. — L. P. Holm bl ad, Koch, ankom til Odessa 5. 
Marts, bestemt til Antwerpen & Kbhvn. — Nicolai II, Jesper
sen, ankom til New-Orleans 7. Marts, bestemt til Kbhvn. — 
O. B. Suhr, Lissner, ankom til Odessa 5. Marts. — Tomsk, 
Andersen, afgik fra Kbhvn. 10. Marts, bestemt til Libau & 
Reval. — Vesuv, Norden, afgik fra Portsmouth 19. Febr., 
bestemt til Valencia, Tarragona, Barcelona, Italien & Messina.
— Viking, Jørgensen, ankom til Las Palmas 5. Marts. — 
Xenia, Ingerslev, ankom til New-Orleans 4. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Louisiana, Jensen, ankom til New-Orleans 27. 
Febr., bestemt til Kbhvn.
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An glo Dåne, Petersen, afgik fra Stettin 8. Marts, bestemt 
til Kbhvn., Manchester & Ltverpool. — Axelhuus, Nielsen, 
ankom til Trondhjem 5. Marts , beslemt til Christianssund, 
Aalesund, Bergen etc. — Ceres, Corfitzon, ankom til London
7. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — Charkow, Nielsen, 
ankom lil Libau 27. Febr., bestemt til Hull. — Christian IX, 
Mollerup, ankom til Kbhvn. 9. Marts, bestemt til London. — 
Christianssund, Bay Schmith, afgik fra Stettin 9. Marts, 
bestemt til Kbhvn., Vestnorge. — Fanø, Jørgensen, afgik fra 
Kbhvn. 6. Marts, bestemt til Hamburg. — Frederik, Harboe, 
ankom til Kbhvn. 8. Marts, bestemt til Pillau — Jol an tha, 
Frisenette, afgik fra Kbhvn. 9. Marts, bestemt til Manchester, 
Liverpool. — Kasan. Thomsen, afgik fra London 7. Marts, 
bestemt til Kbhvn., Pillau. — Laura, Christiansen, afgik fra 
Leith 7. Marts, bestemt fil Færøerne & Island. — Louise, 
Brabrand, ankom lil Hull 7. Marts, bestemt til Kbhvn , Pillau.
— Minsk, Olsen, ankom (til Kbhvn. 28. Febr., bestemt til 
Manchester, Liverpool. — Morsø, Lind, afgik fra Kbhvn. 9. 
Marts, beslemt til Danzig. — Moskov. Petersen, ankom lil 
Kbhvn. 7. Marts, bestemt til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, 
Harder, ankom til Antwerpen 6. Marts, bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Perm, Christensen, ankom til Libau 6. Marts, be
stemt til Kbhvn., London. — P regel, Egidiussen, ankom til 
Libau 7. Marts, bestemt til Hull- — Rom ny, Harder, afgik fra 
Hull '8. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. - Thyra, Garde, 
ankom til Kbhvn. 14. Febr., bestemt til Færøerne & Island. — 
Valdemar, Sørensen, ankom til Libau 3. Marts, beslemt til 
Kbhvn., Antwerpen. — Vendsyssel, Sørensen, afgik fraDanzig 
9. Marts, bestemt til Kbhvn.. Hamburg. — Vesta, Svensson, 
afgik fra Leith 6. Marts, bestemt til Island. — Constantin, 
Bloch, ankom til Libau 7. Marts, bestemt til London. —Georg, 
Petersen, afgik fra Libau 7. Marts, bestemt til London.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 11. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — EsbernSnare, M. Kofoed. afgik fra 
Odense 11. Marts, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 11. Marts, bestemt til 
Grimsby. — Chr. Broberg, Gøtsche, afgik fra Kbhvn 11. 
Marts, bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Nykjøbing F. 10. Marts, bestemt til Newcastle via 
Svendborg, Horsens & Aalborg. —Kronen, Borries. afgik fra 
Newcastle 9. Marts, beslemt til Odense. — Lolland, A. Anker
sen, afgik fra Leith 9. Marts, bestemt til Aarhus. — S tore
bel t, Gjertsen, afgik fra Newcastle 9. Marts, bestemt til Nykjøbing 
F. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 10. Marts, 
bestemt til Leith via Aarhus & Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Savona 27. Febr., beslemt til Baltimore — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Sevastopol 23. Febr., bestemt til Hamburg.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Libau 28. Febr., ankom 
til Gent 7. Marts. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Boness 2. Marts, 
bestemt til Libau. — Erik, J P. Lorenzen, afgik Ira Methil
7. Marts, bestemt til Libau. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik 
Libau 5. Marts, ankom til Bremen 8.— Danmark, T. Heintzel- 
mann, afgik fra Libau 9. Marts, bestemt til Reval. — Ragnar, 
A. S. Hveysel, afgik fra Libau 22. Febr., ankom til Dunkerque
2. Marts. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Blyth 6. Marts, 
beslemt til Ltbau. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Libau 
25 Febr., ankom til Hamburg 1. Marts. — Magnus, M. 
Frantzen, afgik fra Libau 6. Marts, bestemt til Hamburg. — 
Harald, N. 0. Risøe, afgik fra Blyth 16. Febr., ankom lil 
Alexandria. 4. Marts.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr 
Jensen, afgik fra Aarhus 7. Marts, bestemt til Memel. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 9. 
Marts, bestemt til Blyth. — Johan S i em, F. Løffler, afgik fra 
Newcastle 5. Marts, ankom til Kiel 9. — P. Andreje ff, L. 
Johnsen, afgik frå Genua 14. Febr., ankom til Philadelphia 4. 
Marts — Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Libau
4. Marts, ankom til Dundee 9.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Sunderland 4. Marts, 
ankom til Bilbao 9. Marts. — Kamma, H. C. Lagesen, afgik 
fra Bilbao 4. Marts, bestemt til Newcastle.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 27. Febr., 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Thomsen, afgik fra Kristians
sand 19. Febr., paa Rejse til New-York. — Hekla. Laub, 
afgik fra Kristianssand 5. Marts, paa Rejse til New-York. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kbhvn. 6. Marts, ankom til 
Stettin 7.

Dannebrog. Christiansborg, Petersen, afgik fra Reval 
7. Marts, bestemt til London. — Frederiksborg, M. Kiihl, 
afgik fra Libau 6. Marts, bestemt til Dunkerque. — Fredens
borg, Hartmannn, ankom til Memel 4. Marts. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Reval 7. Marts. — Uranienborg, Olsen, 
afgik fra Blyth 6. Marts, bestemt til Neufahrwasser. — Joms
borg, Schultz, ankom til London 2. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Reval 8. Marts. — Skodsborg, Schmidt, ankom 
til Pillau J. Marts. — Jægersborg, Andersen, afgik fra Ant
werpen 7. Marts, bestemt til Neufahrwasser.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Libau 6. Marts.
— Thorvaldsen, Pii, ankom til Kbhvn. 5. Marts. — Absa
lon, II- Predbjørn, ankom til Libau 7. Marts. — Ansgar, A 
Larsen, ankom til London 6. Marts. — J. N. Madvig, II. S. 
A. Olsen, afgik fra Libau 5. Marts, bestemt til Gent. — Hamlet, 
W. E. Sommer, afgik fra Dundee 8. Marts, bestemt til Methil.
— Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Kbhvn. 6. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, ankom 
til London 4. Marts. — Agnete, Warming, afgik fra Grange
mouth 5. Marts, ankom til Kbhvn. 9. — Hermia, Sørensen, 
ankom til Dunkirk 6. Marts. — Alice, Kraemer, ankom til 
Frederikshavn 1. Marts. — Bornholm, Jensen, afgik fra 
Landskrona 5. Marts, ankom til Halmstad 6. — Gøteborg, 
Madsen, ankom til Faaborg 2. Marts, afgik fra Faaborg 5., 
afgik fra Odense 8., bestemt til Libau. — S t. Alban, Jørgensen, 
ankom til Trelleborg 2. Marts, afgik fra Trelleborg 5., ankom 
til Libau 6. — Rønne, Hintze, afgik fra Aalborg 4 Marts, 
ankom til Rønne 7. — Nauta, Steen, afgik fra Libau 3. Marts, 
ankom til Halmstad 5. — Marstrand, Lund, ankom tilLibau 
4, Marts, afgik fra Libau 6., bestemt til Nyborg. — Kjøben
havn, Thomsen, afgik fra Libau 4. Marts, ankom til Odense 7.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom til Rouen
8. Marts. — Nerma, Degn, afgik fra Methil 4. Marts, ankom 
til Esbjerg 6, afgik fra Esbjerg 8., bestemt til Drammen. —
— Nordsøen. Schmidt, ankom til Esbjerg 2. Marts, afgik fra 
Esbjerg 4., ankom til Middlesbro 6., afgik fra Middlesbro 7., 
bestemt til Esbjerg.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraDartmoulh 
17. Febr-, bestemt til Halifax. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Philadelphia 5. Marts, bestemt til Frederikshavn for Ordre.

Fyen, Hansen, afgik fra Kbhvn. 6. Marts, bestemt til Reval.
— Hafnia, Neergaard, afgik fra Genua 7. Marts, bestemt til 
Constantinopel for Ordre. — Russia, Rasmussen, ankom til 
London 9. Marts. — Sjælland, Skjødt, ankom til Kiel 4. Marts.
— Jylland, Jensen, ankom lil Rotterdam 7. Marts.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kjøge 5. Marts, ankom 
til Libau 7. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Cork 5. Marts, 
ankom til Newport 7. — Patria, Andersen, ankom til Stetttn 
8 Marts. — Rita, Skov, afgik fra Masnedsund 7. Marts, an
kom til Gøteborg 8. — Yrsa, Larsen, afgik fra South Shields
8. Marts, bestemt til Nykjøbing F.

Union. Anglia, Erichsen, afgik fra Baltisbport 9. Marts, 
bestemt til Rotterdam. - Gallia, Nielsen, ankom til Alexandria
3. Marts. - Frisia, Sørensen, afgik fra Libau 6. Marts, be
stemt til Rotterdam. — Olga, Jørgensen, afgik fra Grenaa 4. 
Marts, ankom til Helsingør 5. — Scotia, Nielsen, afgik fra 
Sunderland 5. Marts, ankom til Kbhvn. 9

Uranla. Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Libau 6. Marts, 
bestemt lil Rotterdam. — Urania, L. Lind, afgik fra Grange
mouth 9. Marts, beslemt til Kbhvn- — Saturn, Ferd- Hansen, 
ankom til Lubeck 7. Marts — Pallas, J. Christiansen, ankom 
til Kbhvn. 5. Marts.

Nordsøen. Finland, J. Svendsen, ankom til Kbhvn. 4. 
Marts. — Holland, J. Petersen, ankom til Methil 8. Marts,
— Rusland, J. Schmidt, ankom til London 8 Marts — 
England er ankommet til Kbhvn. — Tydskland, Chr. Jørgen
sen, ankom til Bremen 8. Marts. — Skotland, Albrechtsen, 
afgik fra Messina 2. Marts.

Anglo Dåne S. S. Co, Swarland, O. Andresen, afgik fra 
Caen 9. Marts, bestemt til Warkworth.

Sejlskibe.
Fanø. Sønderho. Martha. Nissen, afgik fra Guaymo 3. 

Febr. bestemt til Acapulca, — Helene, Thøgersen, afgaaet 
fra Bankok, ankom til Lissabon f. O. bestemt til Cadix 4. Marts.

Fanø. Nordby. Aalborg. Clausen, ankom til Mauritius
1. Marts fra New York. — Rø hl, Nørby, sejlet fra Ha,mburg
1. Marts til Pernambuco til Søs fra Elben 6. Marts. — Vega, 
Pedersen, ankom til Maurtius 1. Marts fra Tacopilla. — Eli- 
sabetha, Fischer, sejlet fra Rio Grande 25 Jan. til St. Thomas.
— Jergiane Anna, Hansen, sejlet fra Tavira 17. Jan. til 
Hull. — Union, Svarrer, sejlet fra Port Natal 2. Marts til 
Barbados. — Prins Valdemar, Winther, ankom til Valparaiso
4. Marts fra Newcastle NSW. — Erna, Thomsen, passeret 
Porlland 1. Marts fra Fecamp til Belfast. — Kronprinsesse 
Louise, Jepsen, sejlet fra New York 4. Marts lil Cape Colony.
— Mathilda, Strømberg, fra Hamburg 3. Marts til Port Elisa
beth. — Havila, Mortensen, sejlet fra Queenstown 6. Marts 
til Liverpool. — Lenita, Clausen, sejlet fra Liverpool 7. Marts 
til Guayaquil.

Svendborg. Christine, Rasmussen, ankom til Fowey 2. 
Marts. — Helge, Hansen, ankom til Gøteborg 4. Marts — 
Anna Elisabeth, Larsen, ankom tli Gøteborg 2. Marts. — 
Valkyrien, ankom til Gøteborg 5. Marts — Skirner, ankom 
til Gøteborg 5. Marts. — Dannebrog, Børgesen, ankom til 
Langesund 6. Marts. — Luna, Hansen, ankom til Langesund 
6. Mars. — Skjold, ankom til Kragerø 6. Marts. — Sojon, 
ankom til Kragerø 6. Marts. — Doris, Hansen, ankom til 
Langesund 7. Marts. - Hanne, Rynitz, ankom til Aalborg 7.
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Marts. — F ø n i x, Rasmussen, ankom til Drøbak 7. Marts. — 
Fulvia, Nielsen, ankom til Holmestrand 8. Marts. — Freir, 
Christensen, ankom til Brevig 8. Marts.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich. Meridian. De danske Fyre Syne* 

vidde er anført for en Øjehøjde af lli Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Fragtberetn i nger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under 
6te Marts:

Kulfragterne til Middelhavet ere i det væsentlige uforan
drede, 7/6 å 7/3 kan fremdeles opnaas til Genua og til andre 
Pladser i Forhold. I Østerso Markedet er der mere Liv, der 
er afsluttet Fragtkontrakter Tyne til Swinemtinde a 3/9 og 
Firth of Forth til Luleå a 3/9 for successive Afskibning over 
Sæsonen med større Dampere. Der er ligeledes sluttet Tyne 
eller Blyth til Nykøbing F. for 10/1200 Tons over Sæsonen 
til 4/3. Af Ugens Befragtninger nævnas: Tyne, Blyth eller 
Wear til:

Oporto 1000 5/6. Lisbon 2000 4,9, 1300 6/ (old charter). 
Sevilla 1400 5/7'Za. Chartagena 2000 6/6. Valencia 1200 7/6, 
500 8/6. ' .

Barcelona 1100 7/9, 2500 7/6. Savona 1750, 2600 7,3, 
2500 7/6. Genua 2000, 2700, 3500 7/3, 2300, 2500, 2600 7/41'2, 
1900 7/6, 2500 8/6 død Vægt. Pozzolio 2000 7/9, 400 del,

Palermo 1600 7/9. Trapani 2200 7/3. Malta 2200 6/3. 
Smyrna 1600, 2000 7,9. Alexandria 2500, 3500, 4000 7,6

Neufahi wasser 1400 4/3. Swinemtinde 2200, 2500 3/9. 
Nykjøbing F. 1050 4/6. Aarhus 1200 4/3 2 Ladepi. Lands- 
krona 1700 4/3, Malmø 1600 4/3. Nord-Norge, flere Dampere 
10/1500 tons Maj Juni 4/.

Sortehavs-Markédet er lidt fastere. — Begæret fra Azofi 
er ogsaa lidt stærkere og 11/6 n. c. kan nu opnaaes for f. o. w.

Af de Bidste Dages Befragtninger nævnes: 
Nicolaieff 9/6 n. c.
S uli na 9/ n. c. Byg, free address, do. 9/6 any, 10/ Hamb. 
Donau 10/6 any, 11/ Hamburg.
Varna 9/ any, 9/6 Hamburg.
Fra Ertshavne er sluttet:
Bilbao til Newport 5/3, Middlesbro 5/10'/2, Stockton 

5/lOVa & 6/. Rotterdam 6 6, Autwerpnn 6/3, free address.
Huelva til Antwerpen 8.3, Rotterdam 8/3, Hamburg 7/9 

Tinto terms.
Pomaron til Antwerpen 7/9, Rotterdam 7/7‘/2.
Ergasteria til Grimsby 8 l1/« free del.
Limonia til Rotterdam 7/6.
Se ri fhos til Glasgow 7/6 (4500 tons).
Elba til Cardiff eller Newport 7/.
D’Hrr. Funch, Edye &. Co., New-York, meddele d. 26. Febr. 

1897:
Skønt vor Liste over Dampskibsbel'ragtninger er mindre 

end i forrige Uge, er den dog temmelig fyldig og gør sig 
især bemærket ved de danske Havnes Antal som Destinations
steder. For Øjeblikket have Kornfragterne kulmineret ved 
Afslutningen af »Lalebam« til 3 sh. 88/4 d, som opnaaedes til 
en Forretning, der krævede Februar Lastning. I de sidste to 
å tre Dage har et forøget Tilbud af Tonnage af Mellem
størrelsen kun mødt en meget svag Efterspørgsel. I Dag 
kunne vi kun notere 3 sh. 3 d. for en sikker Marts-Baad af 
Mellemstørrelse til Cork. f. O. med Klausul til én eller to 
danske Havne til en Fragtforhøjelse af respektive P^d. og 
3 d., og til senere Maaneder P/2 d mindre. Større Baade kan 
for Marts-Lastning opnaa 2 sh. 9 d. å 2 sh: lO'/sd. for picked 
ports; for April eller senere Maaneder 2 sh. 9d. a 2 sh. 71 s d. 
med Ret til Partlast af Stykgods. Golfhavnene ere i Øje
blikket ude af Markedet, delvis dog med Undtagelse af 
Tømmerhavnene, hvor Efterspørgslen ligeledes er aftaget 
meget. Der er kun en begrænset Efterspørgsel efter Dampere 
til andre Beskæftigelser, og vi maa haabe, at der snart bliver 
bedre Begær efter Korn, og det saa vil bidrage til at ekafie 
os de Fragter, vi havde i Slutningen af forrige Uge.

Her er ikke megen Sejlskibstonnage, og da der kun 
har været udbudt faa Skibe, har Forretningen i denne Uge 
været begrænset, skønt Markedet har holdt sig fast og Raterne 
ere uforandrede. Der er lidt mere Efterspørgsel efter Toiinage 
til Tømmer fra Golfen til La PJatafloden, og 12 Dollars netto 
er let opnaaeligt, — hvilket Rederne ikke synes tilbøjelige 
til at acceptere. I andre Brancher er der intet at meddele 
af Interesse, kun at den Efterspørgsel, der eksisterede til 
Syd Afrika er aftagen, hvorfor vi finde det meget vanskeligt 
at opnaa Tilbud for Skibe, der ere under Vejs, skønt der 
endnu er nogle Ordrer for prompt Lastning.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Nordeøen. I Graadyb er Lystønden inden for Barren 
igen udlagt.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyet. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 11 Fod.
Paa Fjordgrunden 9 Fod.
Kattegat. Lys- og Klokketønderne »Lille-Grund N.< og 

»Sejrø NV.«, Lys- og Fløjtetønderne »Mosel-Grund« og "Revs 
næs* samt Lystønden -Halter Barn> ere igen udlagte paa 
Station.

Sundet. Lys- og Klokketønderne > Ostindiefarer-Grundt 
og »Taarbæk-Rev« ere igen udlagte paa Station.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fra den 2den April 1897 gives i Karlskrona Tids

signal hver Fredag, eller, hvis denne er en Helligdag, den 
nærmest foregaaende Søgnedag. Signalet gives med en Kugle 
paa Gavlen af en Bygning paa Orlogsværftet Kuglen falder 
Kl. 0t. 0m- Os. Greenwich Middelklokkeslet, hvilket er Kl. 1t 
2u>. 22®- ,4 Em. Stedets Middelklokkeslet. Dersom Signalet 
ikke er nøjagtigt, gentages det 5 Minutter senere, Kl. 0t 5m. 
Os. Greenwich Middelklokkeslet. 56° 9' 28" N. Br. 15u 35' 
36" 0. Lgd.

Finland. Lågskar Fyr'SS#. I Foraaret 1897 udsættes i 6 
Fv. Vand en rød Stage med opadvendt Kost S. for Johannes- 
grund. 1,« Kml. S. 20° 0. fra Lågskar Fyr. 59° 48' 52" N. Br. 
19° 55' 43" 0. Lgd.

Tyskland. 1 Følge Telegram fra>Marineamt> i Berlin er Fyr
skibet »Stollergrund« den-5te Marts 1897 igen udlagt paa Station.

Kieler-Fjord. I Kieler-Fjord, samt ved Mittelgrund og 
Stollergrund ere Sommersømærkerne udlagte.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. I 1897 foretages følgende Forandringer med Fyr 

og Taagesignaler:
1. Asmalsundet Fyrlampe, Hvaler, forandres til at vise rødt 

Lys fra S 34° 0. til S. 18° 0., over Sjelgrunden og Arve- 
øsen, hvidt Lys fra S. 18° 0. til S. 5° 0., grønt Lys fra
S. 5° 0. til S. 12° V., over Svartskjær og Trestemne, hvidt 
Lys fra S. 12° V. til S. 20° V., fri 0. om Akerøen, for
øvrigt uforandret. 59° 3' 15" N. Br. 10® 55' 20" 0. Lgd.

2. Stangholmen Fyr, Risør, slukkes i Juni Maaned. Fra den 
1ste Juli skal det vise Hurtigblink over Høiboen indtil 
Høibotangen og over Jæraboen 58° 42' 30" N. Br. 9® 
15' 5" 0. Lgd.

3. Paa Store Torungen anbringes en Sirene, der hver 2 
Minutter giver 2 Stød, det første af høj, det andet af 
dyb Tone. 58® 23' 50" N. Br. 8® 47' 45" 0. Lgd.

4. Ryvingen Fyr forandres til et elektrisk Fyr, der hver 20 
Sekunder viser Fire Blink. Taagesignal gives med Sirene, 
Et-Stød hver Minut. 57® 58' 0" N. Br. 7® 29' 50" 0. Lgd.

5. Hatholmen Fyr, Mannefjorden, slukkes i Juni Maaned. 
Fra 1ste Juli skal det vise Hurtigblink over Springen fra 
den nuværende Lysgrænse til Storø. 58® 0' 5" N. Br. 
7® 27' 20" 0. Lgd.
I 1897 tændes og forandres følgende Fyrlamper saaledes:
1. Narverød, Sandøsundsleden, 59® 15' 5" N. Br. 10® 29' 

5" 0. Lgd.
2. Vasholmen Sandøsundsleden, 59® 10' 25" N. Br. 10° 28' 

50" 0. Lgd.
3. Mogerøen, Sandøsundsleden, 59® 9' 25" N. Br. 10® 27' 

0" 0. Lgd.
4. Nevlunghavn, 58® 57' 45" N. Br. 9® 52' 25" 0. Lgd.
5. Tverdalsøen, 58® 33' 15" N. Br. 9° 0' 35" 0. Lgd.
6. Oksefjorden, flyttes c. 50 Alen ind efter. 58® 33' 30" 

N. Br. 9® 0' 45" 0. Lgd.
7. KUsund skal vise Mørke over de paa Ø.-Siden af Ind

løbet liggende Boer. 58® 32' 55" N. Br. 9® 0' 0" 0. Lgd.
8. Gitmertangen, Tromø ved Arendal. 58® 30' 35" N. Br. 

8® 57' 30" 0. Lgd.
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9. Gitmertangen, 58° 30' 20" N. Br. 8« 57' 0" 0. Lgd.
10. Gitmertangen, 58° 30' 15" N. Br. 8° 56' 20" 0. Lgd.
11. Lyfjeld slukkes. 58° 30' 45" N. Br 8° 55' 35" 0. Lgd.
12. Skindfeldtangen forandres til at vise grønt Lys fra

fri V. om Svartskjærboen mod V. til den nuværende Lys
grænse. 58» 31' 0" N. Br. 8° 57' 10" 0. Lgd.

13. Havnespynten, Homborsund. 58° 15' 30" N. Br. 8° 
31' 20" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. I 1897 forandres følgende Fyr og FyrlampeT saa- 

ledes:
1. Skaar Fyrlampe formørkes over Haamannaneset- 59° 

54' 25" N. Br. 5« 32' 0 0. Lgd.
2. Skjelanger Fyr formørkes over Torskelandet og skal 

vise rødt Lys over Kvcerna og Agnøerne. 60° 36' 35" N. Br. 
4° 57' 0" 0. Lgd.

3. SmørhavnVyr Frøisøen, forstærkes og skal vise Hurtig
blink over Frøiskj ærene, samt rød Lys over Vingene. 61° 45' 
45" N. Br. 40 56' 10" 0. Lgd.

4. Aaramsund Fyrlampe, Røvdefjord, forandres til Fyr 
med Formørkelser, og kommer til at vise rødt Lys V. for 
den nuværende Lysgrænse. 62° 12 0"N.Br. 5° 30' 10" 0. Lgd.

5. Bjørnsund Fyr forstærkes. Det nuværende røde Lys 
forandres til hurtigblinkende, og det skal vise rødt Lys over 
Orholmbaakene og Grønningen 62° 53' 45" N. Br 6® 49' 25" 
0. Lgd.

6. Tyrhaug Fyr, Trondhjemsleden forstærkes og skal vise 
Hurtigblink over Edøskagen og Grisvaagskjærene, samt rødt 
over Ramsøgalten. 63° 18' 40" N, Br. 8° 14' 5" 0. Lgd.

7. Marfiesa Fyrlampe skal lyse Horizonten rundt, og 
vise grønt Lys hvor den nu er formørket. 64° 9* 45" N. Br. 
10« 8' 25" 0. Lgd.

I 1897 tændes paa Jeita, Aspøfjorden, et fast Fyr af 3die 
Orden. 61® 16' 10" N. Br. 4« 40' 5" 0. Lgd.

I 1897 tændes følgende Fyrlamper:
1. Lille Laverø, Langenuen, 60® 8' 55" N. Br. 5° 15' 20" 

0. Lgd.
2. Røresund, Flaaværleden, 62° 19' 15" N. Br. 5° 43' 40" 

0. Lgd.
3. Boholmen, Ulfsten, 62° 20' 25" N. Br. 5« 48' 55" 

0. Lgd.
4. Vatøen, Ulfsten, 62° 22' 20" N. Br. 5® 48' 0" 0. Lgd.
5. Flø, Ul/sten, 62« 24' 0" N. Br. 5® 51' 30" 0. Lgd.
6. Gogsør, Rundø, 62° 24' 15" N.Br. 5® 37' 50“ 0. Lgd.
7. Kvæma, Lepsørev, 62° 35' 20" N. Br. 6° 15'5" 0.1.gd.
8. Skjørøen, ved Valdersund, 63° 53' 25" N. Br. 9° 49' 

15" 0. Lgd.
9. Paalodden, ved Sioksynd, 64° 6' 0" N. Br. 10° 2' 25" 

0. Lgd.
10. Engelsholmen, Mangvardleden, 66° 13' 20" N. Br. 12° 

38' 0" 0. Lgd.
11. Lille Mangvarden, Mangvardleden, 66° 19' 50" N. Br. 

12» 4i< 0" 0. Lgd.
12. Sørvær, Mangvardleden, 66° 26' 5" N. Br. 12° 46' 30" 

0. Lgd.
13. Anklakken, Mangvardleden, 66° 30' 35" N. Br. 12° 

53' 20" 0. Lgd.
14. Kvarøskjær, Stifjord, 66° 29* 10“ N. Br. 12° 59' 45" 

0. Lgd.
15. Rangsundø, Stifjord, 66° 34' 30" N. Br. 13° 6' 0" 

0. Lgd.
16. Angersholmen, Salten, 66° 45' 45" N. Br. 13° 16' 10" 

0. Lgd.
17. Finneset ved Fuglesangen, Salten, 66° 58' 50" N. Br. 

13° 45' 40" 0. Lgd.
18. Fuglø, Salten, .67® 3' 20" N. Br. 13® 53' 25" 0. Lgd.
19. Nautneset, Hovden, Vesteraalen, 68° 49' 0" N. Br. 14° 

33' 35" 0. Lgd.
Nordsøen. Vraget som laa sunket paa V.-Siden af Doggers 

Banke, er forgæves eftersøgt.
Et Vrag ligger sunket c. 27 Kml. N. 84° V. fra Fyrskibet 

iBorkumrif* To Master er 8 Fod over Vandet. 53° 52' 
N. Br. 50 33' 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelllng. Vagtskibet paa Vlie 
Red er igen udlagt.

Texelstroom og Zuiderzee. I Texelstroom, Zuiderzee og 
Farvandene dertil er Afmærkningen igen i Orden.

1 Marts 1897 foretages Forsøg med Taagesignaler ved 
IJmuiden. Signalerne gives fra Signal-Stationen tæt ved Si
renen og fra en Damper i Søen.

Taagesignalet med Sirenen gives samtidig i usigtbart 
Vejr uforandret uden Hensyn til Signalerne, der gives til 
Forsøg.

Zeegat van Goeree. Da Grundene i Aardappelengat have 
forandret sig, ere følgende Tønder flyttede saaledes:

Sortmalet Lystønde Nr. 1 i 24 Fod Vand. 51° 47' 35“ 
N. Br. 4° 9' 5" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 17 Fod Vand. 51° 47' 35" N. Br. 
40 9' 28" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 i 19 Fod Vand. 51° 47' 34" N. Br. 
40 9' 51" 0. Lgd.

Spidstønde Nr, 1 i 24 Fod Vand. 51° 47' 28" N. Br. 4® 
9' 15" 0. Lgd.

Spidstønde N. 3 med Ballon i 19 Fod Vand. 51° 47' 32" 
N. Br. 4® 10' 3" 0. Lgd.

I Aardappelengat er Dybden 16l/2 Fod.
Schelde. Fyrene paa Terneuzen V.-lige og Ø.-lige Havne

hoveder vise nu grønt Lys ned ad Floden. Fyret paa det 
Ø.-lige Havneboved er forhøjet 3 Fod. 51® 20' 36" N. Br. 
3® 49' 42" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Jersey. Den 1ste April 1897 foretages følgende For
andringer med La Corbiére Fyr og Taagesignal og St. Hélier 
Fyr.

La Corbiére Fyr skal vise rødt Lys fra N. 33® V. og 0. 
efter over Land, hvidt Lys fra N. 33® V., eller V. om Rigdon 
Shoal, gennem V. og S. til S. 33® 0., rødt Lys fra S. 33® 0. 
til S. 66® 0., og hvidt Lys fra S. 66® 0. og N. efter til Land. 
49® 10- 40" N. Br. 2® 14' 40" V. Lgd.

Foruden Taagesignalet ved La Corbiére Fyr skal der 
gives endnu et Taagesignal, nemlig Et-Knald hver 30 Minut
ter, men hyppigere naar Postskib ventes.

Det hvide, faste Fyr paa Victoria Pier, St Hélier, flyttes 
til Yderenden af Pieren. Den gamle Fyrbaake borttages.

Det røde, faste Fyr ved Havnens Ø.-Side, neden for Fort 
Regent slukkes.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Den 1ste Marts 1897 tændes i Chay 

gamle Taarn et rødt, faet Fyr. Flammens Højde: 96 Fod. 
Lysevnen: 18 Kml. Fyret lyser over c. 7® paa hver Side af 
Linien fra Fyret Saint Pierre, der lyser over c. 15® paa hver 
Side af samme Linie. De to Fyr er overet i N. 42® 0 45®
37' 18" N. Br. 1® 2' 28" V. Lgd.

Samtidig slukkes det nuværende Chay Fyr.

Spanien. Ved Indløbet til Bilbao er den V.-lige Bølge
bryder nu saa vidt fremskreden, at den paa sin hele Længde 
falder tør ved Lavvande. Over den Ø.-lige Bølgebryder er 
der nu ved Lavvan.de kun 10 Fod Vand. Ø.-Enden af den 
V.-lige Bølgebryder ligger paa 43® 21' 25" N. Br. 3° 4' 15" 
V. Lgd.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Rhode Island. Narragan- 
sett Bay. Paa N.-Kanten Plurn Beach Shoal er tændt et 
midlertidigt rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 21 Fod. 
Fyret vises fra Fyrtaarnet, som er under Opførelse i 
17 Fod Vand, Middellavvande. 41® 31' 48" N. Br. 71® 24' 
20" V. Lgd.

Connecticut. Anduvnings-Tønden uden for Milford Harbor, 
Wepoicage River, Long Island Sound, er ombyttet med en 
sort og hvid lodret stribet Klokketønde, der ligger fra Welsch 
Point Skorsten i N. 71® V. og fra Charles Island NV.-Kant i 
N. 25® 0.

South Carolina. Den 5te Februar 1897 laa et Vrag sunket 
i 17 Fv. Vand c. 34 Kml. S. 64® 0. fra Charleston Fyr. To 
Master vare c. 15 Fod over Vandet. 32® 25' N. Br. 79® 17' 
V. Lgd.

Florida. Mayport Ledefyr angive ikke det dybeste Vand 
mellem Dæmningerne ved Indløbet til St. Johns River. Der 
er nu kun 8 Fod Vand, Middellavvande, i Ledefyrlinien udfor 
Bøjningen i S.-Dæmningen. Man skal følge Afmærkningen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Kap Taillat 6. 0. for Kap Taillat er fundet 

to Grunde. Den S.-lige med 19 Fod Vand, ligger 2‘/a Kbl. 
N. 53® 0. fra S.-Enden af den lille 0 uden for Kap Taillat. 
43® 10' 7" N. Br. 6® 39' 10" 0. Lgd.

Den N.-lige, med 20 Fod Vand, ligger c. 1/g Kbl. NNØ. 
for den første.

Italien. Signal-Stationen San Benigno ved Genua er 
midlertidig flyttet til Pladsen S. for San Benigno.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. — Skibe fra ægyptiske Havne underkastes uden 

Hensyn til Afgangsdagen mindst 3 Dages Karantæne.

Lavvan.de


Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Marts 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................

Gjort til. Køber. Sælger.

106 106% 106 106%
Thingvalla...................................... 431/2 451/a
Danmark........................................ 83% 84%
Norden............................................ 121% 121%
Kjøbenhavn.................................... 87% 89% 89% 893/4
Carl................................................. 58 57% 58%
Dannebrog...................................... 108 109
Skjold............................................. 77 76% 77 77%
Helsingørs Dampsk........................ — -
Østersøen........................................ — —
Nordsøen.............................,......... 72 74
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 91 93
Dansk-russisk Dampsk................ 99 103

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk........................ 104 106
5 % — — ..................... — _
5 °/o Thingvalla 1880..................... 99 101
5°/o - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... 103% 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3‘/2% uopsig. Stats..................... 99% 100%
31/2% Husejer Kreditk................. 95% 96
3% °/o Kbhvns Kreditf................. 94% 95
3% °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96 96%
4 % — — 6 — .... 98 98%
3% % Landkreditk. 3 — .... 95% 96%

Aktier.

Nationalbank................................... 158 158%
Privatbank...................................... 124% % 124% 124%
Landmandsbank............................. 128 129
Handelsbank.................................. 126 1271/a
Burm. & Wain.............................. 94% 95 95 951/4
Helsingørs Jernsk......................... 106 108
Sukkerfabr...................................... 92 92’/,
Bryggeri Aktier............................. 121% 121%

Vekselkurser.

ivista 10 d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg........................................ 89.05 88.90
London............................................ 18.17 18.14
Paris............................................... 72.30
Amsterdam.................................... 150.50

Notering paa Berlins Børs d. 9. Marts 1897.

Russiske Noter................................ 216.60
4 % Russiske Consols.....................

— Boden Kredit.......... 105.50
6 % Mexikanske............................. 95.20
5 °/o Rumænske Stats....................... 98.10
4% - - 1890.............. 87.20

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 34,000, »Danmark« 26,000, »Norden« 
24,000, »Kjøbenhavn« 28,000, »Carl« 30,000, »Dannebrog« 20,000, 
»Skjold« 42,000. ,

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg, 
i Februar 1897.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker, 

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, Q.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigf og billigt.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager: '

Kyeegade 105. G-otb.ersgade 84.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok I Løbet af 50 Minutter.

Aktieselskabet
Det Dansk-Russiske Dampskibs

selskab
Den aarlige Generalforsamling afholdes OnsdagCU 

den 24de Marts 1897 Kl. 6 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1896 og Fastsættelse af Udbytte.
3. Valg af en Kommiteret og to Revisorer.
4. Forslag til Ændring af Selskabets Love § 2, 9 og 20.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor Fredericia- 
gade Nr. 18, daglig mellem Kl. 11—1 fra Mandag den 
15. Marts indtil 2 Dage forinden Generalforsamlingen imod 
Opgave af Numro af de paa Navn noterede Aktier eller 
mod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1897.
P. B. V. 

Martin Carl.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Tørdok, 340 engelske Fods Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt.

Dr. med. Goldschmidt 
Klinik for Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

Montys.
fotografiske Gtelier

St. Kongensgade 21

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. C ARD I FF.(tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigste Priser. Fineste Udførelse.

A åbent hver Dag, ogsaa Helligdage. Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

SONNE & @0.,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B.C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

HÅNSCHELL &
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratie og franko.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaiitetei og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

W. Engelbreeht, 
St. Kongensgade 61, 

Trugt« & Grønthandel, 
anbefaler 

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæuegade 6.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongensgade 40 og Axelhus 2 D.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers. 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

C.W. Buchs Kjød-Udsaig,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovlanteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

„Dansk Søfartetidende" har TelegramadreMe „Skibefart, Kjebenhavn", Teleton Nr. 4638.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement mcdtagee St. Annæ Plade 26, 10—S, hvortil ogsaa Bidrag til 

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Poetkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
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Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

—i------- .----------------------------------------—

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Dr. med. Goldschmidt 
Klinik for Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer.

Stempler, 
Krumtappe, 
Ambolte.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverrig leverer jeg; 
paa Bestilling større og mindre Genstande i j

saasom: '
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc. j

■Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smeddeligt samt i Styrke i 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smeddede Staal | 
af tilsvarende Haardhedsgrad. !

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf. j

Telefon 1266. Telegr.-Adr.: Nlleaoi 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amellegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha“. Patent Træ-Remskiver.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malme 1896___
MT for god Aftapning 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerel, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorier. - Telefon 279.

•I. Brinchs
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

£1.
-tG £1.

S-ftT-toomøSic ocj- ØFLao'fi.i-rtvcut-ft.otøS.

Linoleum
Og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjobmagergade 26.

C. Setøutet;
| Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier. ■

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc.
26, Peder kramsgade, 

K|øbonhavn K.

Jens Emil Juhl,
Hovedagént for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

hafMia
Frederiksberggade42. Kontortid 9-6.

Telefon 3326.

i' T:
Anders Nielsen,

Fredericiagade 27.

Største Lager
at

M" Fedevarer.

Til Proviantering.
De ærede Messeforstandere paa de udkomman- 

derede Skibe bedes, hvis de stille mere end alminde
lige Fordringer til Holdbarhed, indsende deres Bestil
linger paa Gamle Carlsberg Export-, Lager- og 
Pilsnerøl samt Porter direkte til os, da vore For
handlere kun føre 01, beregnet til Forbrug i Indlandet.

J^abriken -A_lliAn.ee.
Kjøbenhavn V.

GI. Carlsbergs Boutelllerings-Anstalt for Exporten.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

Den anerkjendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

DRIK KOLA KONGO-BITTER. Styrkende og i høj Grad 
stimulerende. 

Faas overalt.

A_lliAn.ee


HAMBURG.
Prima Bunker-Kul.

Bi Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Hveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Composi.) 

Patentfarve 
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Ruat og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Trosklbsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsinger og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, KJebenhavn, Amaliegade 81.

J England under Firma Brltish Antlfouling Composfflon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, GJasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton. New York. Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Diek’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstras.se 12 L 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. Hamhliro' Telephon
KNØHRHARD ndlUUUlg, 2S7.
Damp- & Sejlskibsmæglere.

Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel .Afdeling* for 

Assurance & Havarisager.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler alg med alt til Faget henhorende 

til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. dahsk Yachtklub.

9

Telegraphic address .SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

fåucltz jKøllers Sftf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede

MT* Grøntsager
anbefales d’Hrr.

Skibspro vianterere.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Comhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN.......................
KASTRUP............................. ..
ELSINORE............................. ..
KORSØR..................................
ALBUEN (LAALAND).........
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). 
GREIFSWALD (GERMANY).

The company’s boat „Em. Z. Svitzer*1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm** and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent watere (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

O
3
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«« 
fl
bo 
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»Svitzer«.
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

JJelmenhorster 
Linoleumf abr hk.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

rE
■ ■ ■ ■ som vilEnhver Kaptajn, ?;:s.

Ibør proviantere i
Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.
Nre6.n G. ®). JRøller, Dragør.

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
I Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

iI
Telefon
Nr. 6.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Mannekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

Groningerstras.se
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Sø- og Handelsrettens Formand og Skibsførerne.

Vi have modtaget følgende:

Under denne Overskrift findes der i »Dansk Søfarts- 
tidende« for den 4. Marts d. A. et Angreb paa mig, i 
Anledning af hvilket jeg tror at burde fremkomme ined 
følgende Bemærkninger, som jeg dog med Forsæt har til
bageholdt til nu.

Den 22. Jan. d. A. holdtes der Handelsret, som var 
paaregnet at blive færdig til ca. Kl. l*/2, men trak ud til 
ca. KL 31/?. Kl. lidt over 2, midt under en indviklet 
Procedure, kom et af Rettens Bude ind i Retssalen og 
meddelte mig, at der var en Skibsfører, hvis Navn ikke 
blev opgivet, inde i Justitskontoret, som vilde tale med 
mig. Jeg paalagde Budet at sige ham, at han maatte 
vente, da der holdtes Ret. Lidt efter kom Budet igen 
ind i Salen og sagde, at Skibsføreren ikke kunde vente, 
men straks maatte have mig i Tale. Jeg afbrød da med 
en Undskyldning Retten for et Øjeblik og gik ind i Kon
toret, hvor der stod en Herre, som jeg antog for den 
paagældende Skibsfører, og til hvem jeg da i en — det 
erkender jeg — irriteret Tone sagde omtrent følgende: 
hvor det kunde falde ham ind at lade mig forstyrre, naar 
der holdtes Ret, og at dette, da jeg en Gang havde svaret, 
at han maatte vente, var utilbørligt. Jeg blev da af en 
i Kontoret tilstedeværende Assistent giort opmærksom paa, 
at den Kaptajn, der stod i Kontoret, og som var Kaptajn 
Schmidt, ikke havde sendt Bud efter mig, men at den 
Kaptajn, som havde ladet sende Bud ind lil mig, opholdt 
sig inde hos Justitssekretæren. Jeg gik da straks ind til 
denne, hvor jeg overfor den derværende Skibsfører, som 
viste sig at være Kaptajn Schultz, gentog min fornævnte 
Ytring med Tilføjende, at han maatte vente, hvorpaa jeg 
gik tilbage til Retten, efter hvis Afslutning jeg saa havde 
en Samtale med Kapiajn Schultz om Afholdelse af Sø
forhør den næste Dag o. s. v.

Jeg kan ikke erkende Rigtigheden af Kaptajn Schmidts 
Fremstilling, forsaavidt den ikke stemmer hermed. Jeg 
sagde ikke til ham: »Er De ikke Kaptajn Schultz«, thi 
jeg anede endnu ikke, da jeg kom ud, hvem den Skibs
fører var, som havde sendt Bud efter mig. Jeg optraadte 
ikke som en Rasende, og jeg slog ikke i Bordet enten for 
Kaptajn Schultz eller for nogen anden. Mit Mellemværende 
med Kaptajn Schultz, som denne ikke selv har fremdraget 
i Søfartstidende, skal jeg selvfølgelig iøvrigt saa meget 
mindre her komme ind paa, som han, efter hvad Kaptajn 
Schmidt i sin Klage har omtalt, i den Anledning har ind
klaget mig for Kriminalrettens Civilkammer, hvor Sagen 
dog nu synes at have Udsigt til at bortfalde i al Frede
lighed. Men jeg skylder dog at nævne, at Kaptajn 
Schultz’s Fremstilling af dette Mellemværende, som iøvrigt 
angik ogsaa andre Punkter, ikke ganske stemmer med 
min. Om dette Mellemværende kan jo imidlertid Kaptajn 
Schmidt, der ikke var til Stede ved min Forhandling med 
Kaptajn Schultz, intet vide uden fra denne. Nu nærer 
jeg vel ikke den fjerneste Tvivl om, at begge de to Herrer 
have søgt at give en efter deres Overbevisning fuldt ud 
korrekt Fremstilling af, hvad der vedkom enhver af dem. 
Men jeg stiller frejdig min Fremstilling? Rigtighed overfor 
deres. De enkelte Uoverensstemmelser vilde iøvrigt nu 
kun — og endda kun maaske — kunne fjernes ved Af
høring af Justitssekretæren og den eller de to Kontorister, 
som da vare til Stede i de to Kontorer, men det vil 
forstaas, at jeg har ment slet ikke selv at burde udspørge 
dem derom. Naar Kaptajn Schmidt omtaler, at han har 
faaet mange Forespørgsler fra Kolleger om det passerede, 
kan det kun være foranlediget ved, at han selv eller 
Kaptajn Schultz har omtalt dette for andre. Det beror 
nemlig paa en fuldstændig Misforstaaelse, naar Kaptajn 
Schmidt berører, at jeg skulde have sagt, at jeg havde 
omtalt Sagen for nogen af ReLtens søkyndige Medlemmer; 

det har jeg slet ikke gjort saa lidt som for nogen ellers. 
Det beror iøvrigt ligeledes paa en fuldstændig Misforstaaelse, 
at jeg til Kaptajn Schmidt skulde have sagt (den 29. 
Jan.), at jeg slet ikke huskede, hvad der var passeret; jeg 
huskede det tvertimod meget godt.

Naar jeg efter Modtagelsen af Kaptajn Schmidts Brev 
af 27. Jan. anmodede ham om at komme op til mig i 
Retten, skete det, fordi jeg ønskede om muligt at fjerne 
enhver krænket Følelse hos ham, om jeg end ikke fandt 
nogen Grund til en saadan krænket Følelse, da det straks 
var blevet klart for alle, at min Udtalelse d. 22. Jan. 
aldeles ikke havde sigtet til ham, — men til at gentage 
dette sidste i Overværelse af den eller de Personer i 
Kontoret, som havde været til Stede d. 22. Jan., og for 
hvem det, som sagt, straks var blevet klart, fandt jeg 
ganske vist ingen Anledning, saa lidt som jeg finder det 
nu, om jeg end beklager, at Kaptajn Schmidt fremdeles 
føler sig krænket.

Naar jeg er gaaet saa udførlig ind paa foranstaaende, 
er det, fordi jeg med Søfartstidendens Redaktion — med 
hvilken jeg ikke tidligere er traadt i Forbindelse, og hos 
hvilken jeg derfor ganske vist ikke har kunnet tænke mig 
nogen forudfattet Animositet — er enig i, at det er i høj 
Grad magtpaaliggende, at Sø og Handelsrettens Formand 
ikke blot optræder juridisk korrekt, men tillige optræder 
saa hensynsfuldt, imødekommende og hjælpsomt overfor 
alle, der have med ham at gøre, som muligt. Nu bilder 
jeg mig ganske vist langt fra ind, at jeg altid skulde have 
handlet fejlfrit i saa Henseende, men jeg er mig bevidst, 
at jeg til enhver Tid med Tilsidesættelse af Hensyn lil 
egen Bekvemmelighed o. s. v. har søgt at gøre mit bedste 
for i min Stilling at virke paa den anførte Maade, og det 
ikke mindst overfor Sømandsstanden, hvis vanskelige 
Forhold i mange Retninger nu for Tiden jeg fuldt ud er
kender. Jeg havde hidtil ogsaa troet, at dette ialtfald saa 
nogenlunde var lykkedes mig. Det har derfor ikke kunnet 
andet end gøre mig meget ondt, at ikke blot Kaptajn 
Schmidt — og formodentlig Kaptajn Schultz — synes at 
være af en anden Mening, men at tillige Søfartstidendens 
Redaktion ved de Bemærkninger, som den straks har føjel 
til Kaptajn Schmidts Klage, synes at antyde eller dog 
at forudsætte, at hans Opfattelse af min Optræden er 
til Stede i større Omfang hos Sømandsstanden, og tillige 
synes, uden først at indhente Oplysning fra anden Side, 
at gaa ud fra, at hans Fremstilling og Opfattelse ubetinget 
er den rette, og derved paa Forhaand at fælde en Dom 
over mit Forhold, som let kan udbrede sig yderligere og 
faa Fodfæste, og overfor hvilken jeg — samtidig med at 
jeg ikke kan erkende Redaktionens Kompetence i saa 
Henseende — i Virkeligheden er den sidste til at værge 
mig og derfor fremtidig maa tie.

den 14. Marts 1897.
J. N. A. Madvig.

Vi skulle ikke komme ind paa den Del af oven- 
staaende Udtalelser fra Sø- og Handelsrettens Formand, 
der angaa hans Mellemværende med de to Kaptajner, dels 
fordi Kaptajn Schmidt, der nu er sejlet herfra, formentlig 
selv vil udtale sig om de iøvrigt ikke meget omfattende 
Uoverensstemmelser mellem den ærede Formands og hans 
egen Fremstilling af Sagen, dels fordi der af den ved 
Kriminalrettens Civilkammer verserende Sag antagelig vil 
resultere mere autentiske Oplysninger, end vi se os i 
Stand til at give. Vi indskrænke os til nogle faa Ord 
om de Bemærkninger, den ærede Formand knytter til 
vore egne Udtalelser om Sagen. Vi have ved disse ganske 
vist forudsat, at den Opfattelse af Formandens Optræden,
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der ligger til Grund for Kaptajn Schmidts Indlæg, er, eller let 
kan blive, saa almindelig, at den vil kunne komme til at 
indvirke skadelig paa den Ro og Tillid, med hvilken selv 
den menige Sømand bør kunne møde i Retten. Ligefrem 
at godtgøre, at denne Forudsætning er rigtig, er selvfølgelig 
en vanskelig Sag, men vi bede den ærede Formand være 
forvisset om, at vor Anskuelse herom ikke hviler paa 
noget løst Grundlag. Vi se ikke heller det uberettigede 
i, at vi have forudsat, at Kaptajn Schmidts, under hans 
Navn offentliggjorte Fremstilling er i det væsentlige rigtig, 
saa meget mere som den ærede Formands Indlæg ikke 
synes os at have paavist denne Forudsætnings Fejlagtighed. 
Vi kunne ikke indrømme, at vi have overskredet vor 
Kompetence ved paa Grundlag af Kaptajn Schmidts Indlæg 
at paapege den Betydning, det har, at Ledelsen i Sø- og 
Handelsretten er en saadan, at de Søfarende møde i 
Retten med fuld Tillid til denne Ledelse, og den ærede 
Formand bør heri ikke se nogen Tendens til at fælde en 
forhastet Dom over hans Optræden, men udelukkende et 
Ønske om at gøre vort til at forhindre, at Tilliden til Sø- 
og Handelsrettens Ledelse rokkes. Den ærede Formands 
ovenstaaende Indlæg konstaterer jo for det første hans 
fulde Samstemning med vor Opfattelse om den Betydning, 
en hensynsfuld og forstaaende Ledelse af Retten har, for 
det andet hans gode Vilje til at handle ud fra denne 
Opfattelse. Der er derfor al Grund til at antage, at blot 
den Omstændighed, at den ærede Formands Opmærksomhed 
er bleven henledet paa de her omhandlede Forhold, vil 
bevirke, at der iagttages de Hensyn, vi have ment os be
rettigede til at fremdrage, og som sikkert mod den ærede 
Formands Vilje af og til ere traadte for meget i Bag
grunden. Red.

Literatur.

Af C. F. Bergs Ordbog for Skibsredere, Skibs
førere og Styrmænd foreligger nu 4de og 5te Hefte. 
AT det righoldige Indhold fremhæve vi Afhandlingerne om 
Dispache, England, Forsikring, Fragt, Frankrig, 
Fyr, Havari, Havnevæsen, Hyre og Hyrekon
trakt. Bogen afhjælper, som vi tidligere have frem
hævet, et Savn baade i Norges og i vor egen nautiske 
Literatur, og vi anbefale den som en fortræffelig Haandbog 
for de Søfarende og for alle, der ere knyttede til. Søfarten. 
(H. Joh. Dyring, Porsgrund).

Copenhagen and its Free Port er Titlen paa 
en af Kjøbenhavns Frihavns-Selskab udgiven, i en Aar- 
række bebudet Bog om Kjøbenhavn og særlig om dens 
Frihavn. Den er affattet paa engelsk og fremtræder i en 
smagfuld Udstyrelse. Bogens Hensigt synes at være en 
dobbelt: dels at reklamere for Kjøbenhavn som Turistby, 
dels for Frihavnen som Knudepunkt for Østersø-Handelen. 
Om denne Kombination er hensigtsmæssig, kan vistnok 
være tvivlsomt. Imidlertid fremstilles i Afsnittet om Fri
havnen dennes hele Indretning, de Fordele, den frembyder 
for Udlandets Forretningsverden, dens Takster m. m. m. 
paa en saa anskuelig Maade, at Bogen sikkert vil gøre 
Nytte. Den indeholder selvfølgelig for danske Læsere 
intet væsentligt nyt, men vil forhaabentlig bidrage til at 
gøre Frihavnen yderligere kendt i Udlandet.

Skippernes Organisation.

Vi have modtaget følgende Indlæg, hvis Fremkomst 
er forsinket paa Grund af Pladsmangel :

Hr. Skibsfører I. A. Hansen beklager sig i sin Ar
tikel i dette Blads Nr. 7 over, at jeg paa Mødet i Odense
ikke kunde faa disse Minimums:Takster i mit Hoved og
over at jeg har holdt paa, at vi bør have en Mægler paa
hver Plads. Jeg skal hertil bemærke, at paa de Møder,
vi have afholdt ved Fakse Ladeplads og ved Rødvig, fandt 
Bestemmelsen om, at vi kun bør have e n Mægler paa 
hver Plads, enstemmig Tilslutning. Der er altsaa flere, 
som deler min Anskuelse herom, og Hr. Hansen kommer 
nok med Tiden ind paa det samme, naar han kommer 
mere ind i Skipperfaget. — Hr. Hansen mener, al vi skal 
bort fra Lastning efter Tørn, men hvorledes tror han, at 
dette kan undgaas; en stor Majsdamper losser f. Eks. i 
Frihavnen, og 15 å 20, eller maaske flere, Smaafartøjer 
skal have Last fra dette Skib for at gaa til forskellige 
Pladser; der er kun 4—6 Luger, som de kan losse fra, 
og saa kan de dog ikke storme paa alle paa en Gang, 
selv om de ere komne i samme Minut. Jeg mener, at 
det harmeligste ved en saadan Lejlighed er, at en Dam
per, der kommer med Certeparti, som lyder paa at laste 
uden Ophold, gaar forud for Smaafartøjerne; det skulde 
forhindres i Fremtiden.

Paa den Tid, da der, særlig i Aarhus, var Tale om 
at danne den ny Forening, kom det paa Tale, hvorledes 
egentlig de større Mæglerfirmaer vilde stille sig overfor 
os. Efter Samraad med andre Skippere skrev jeg derfor 
til d’Hrr. Bjerre & Rømer, for at forhøre mig herom. 
Hr. Hansen kan dog ikke med nogen Grund være opbragt 
over, at jeg ikke den Gang — det var 9. eller 10. 
Januar — forespurgte mig hos den Forening, der først 
dannedes 28. Januar.

Jeg fastholder fremdeles, at den ny Forening, ved at 
gaa ind under »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«, har valgt 
den nemmeste, billigste og sikkreste Vej, ad hvilken den 
mindre Skibsfarts Kaar kunne forbedres. Jeg har i mange 
Aar, maaske i flere end nogen anden, i Tale og Skrift 
arbejdet for at vi skulle organisere os. Nu faar jeg af 
Hr. Hansen Utak for det, men anderledes er Verden jo 
ikke. F r. Nielsen,

»Nordlyset«.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Skjold« har afholdt aarlig 
Generalforsamling. Kammerherre, Amtmand Bille, ledede 
Forhandlingerne og oplæste Beretningen.

Skibene havde hele Aaret været i Beskæftigelse uden 
særlige Havarier. I August-September Maaned indtraadte 
en betydelig Bedring i Fragtraterne, og om man end ikke 
— paa Grund af tidligere Afslutninger — fuldt ud havde 
nydt godt af denne Bedring, saa indvirkede den dog paa 
Aarets Resultat. De høje Fragter varede desværre kun kort, 
og i November-December vare Raterne atter lave. Den bedre 
Stemning i Efteraaret har dog haft den Virkning, at det har 
været muligt at afslutte Fragter pr. 1897 til højere Rater, 
end der blev betalt for samme Tidsrum i 1896.

Dampskibet »Skjold« havde i 1896 udført 11 Rejser paa 
Østersøen og Nordsøen med et Overskud af 38,447 Kr. 93 
Øre. »Knud« havde udført 11 Rejser med et Overskud af 
20,607 Kr. 39 Øre. Det har i Helsingør genne mgaaet sin 
»Special Survey Nr. I«, der medtog 16 Dage og kostede 
17,987 Kr. 46 Øre. »Svend« havde sejlet særlig heldigt og 
udført 10 Rejser med et Overskud af 44,259 Kr. 44 Øre. 
Ligesom »Knud« har det i Helsingør genneingaaet sin »Spe
cial Survey Nr. III«, der medtog 34 Dage og kostede 23,955
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Kr. 59 Øre. Beløbet for begge diese Eftereyn, tilsammen 
41,943 Kr. 04 Øre, var belastet Amortisationskontoen. »Erik« 
havde udført 11 Rejser med et Overskud af 32,458 Kr. 8 Øre. 
»Danmark« havde sejlet mindre heldigt. Det havde udført 
en Rejse paa Pensacola og 7 Rejser paa Østersøen med et 
Overskud af 49,858 Kr. 19 Øre. Selskabets nye Skib »Rag
nar« blev afleveret den 15de Juni og havde viet sig som en 
værdifuld Forøgelse. Det havde i den Tid, det havde været 
i Fart, udført 61/« Rejser paa Østersøen med et Overskud af 
46,603 Kr. 85 Øre.

Skibenes samlede Overskud var saaledes 232,234 Kr. 88 
Øre. Aarets samlede Indtægt blev 237,908 Kr. 64 Øre. Af 
dette Beløb var der udbetalt 2'/3 pCt. å conto Udbytte for 
1896 med 37,500 Kr. Efter Betaling af Tantiéme blev tilbage 
en Driftssaldo af 68,491 Kr. 82 Øre, og heraf foreslog Besty
relsen, at der udbetales et Reetudbytte af 41/.3 pCt. eller 
67,500 Kr., saaledes at hele Aarets Udbytte blev 7 pCt. 
med 7 pCt. Henlæggelse til Amortisation. Amortisationskon
toen var nu 464,067 Kr. 37 Øre, hvilket er afskrevet paa 
Skibenes bogførte Værdier.

Paa den i 1896 afholdte ordinære Generalforsamling blev 
det vedtaget at løbe en Selvrisiko af c. 20,000 Kr. paa hvert 
Skib. Den derved i Aar sparede Assurancepræmie androg 
4013 Kr. 11 Øre, der var krediteret en Assurancekonto.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
Den fratrædende Kommitterede, Entreprenør N. Ander

sen, og Revisorerne genvalgtes enstemmig.

Dampskibsselskabet »Carl« har afholdt aarligGene- 
ralforsamling.

Skibene have i det forløbne Aar sejlet uden særlige Ha
varier, men de havde ikke i særlig Grad nydt golt af Fragt
stigningen i Efteraaret.

»Olaf« var saaledes i »Timecharter«, indtil det i Juli 
Maaned blev solgt til Rio de Janeiro, og det havde i dette 
Tidsrum opBejlet et Overskud af 13,654 Kr. »Volmer havde 
hele Aaret været i »Timecharter« og havde et Overskud af 
39,316 Kr. 55 Øre. »Dan« havde udført 11 Rejser paa 
Østersøen og Nordsøen med et Overskud af 34,169 Kr. 83 
Øre. »Magnus« havde udført 10 Rejser med et Overskud af 
31,240 Kr. 27 Øre, og »Harald«, der havde udført en Rejse 
paa Pensacola og 61/-! Rejse paa Østersøen, havde et Overskud 
af 58,531 Kr. 96 Øre. Det samlede Driftsoverskud var saa
ledes 166,913 Kr. 61 Øre. Efter forskellige Henlæggelser og 
Betalinger blev der 147,427 Kr. 87 Øre tilovers.

»Olaf« var bleven solgt i Brasilien for 7000 Pd. St., der 
efter Fradrag af Omkostninger, Hjemsendelse af Mandskabet 
etc. gav et Nettooverskud af 108,384 Kr. 12 Øre. Skibet stod 
imidlertid til Bogs for 648,971 Kr. 38 Øre og Forskellen var 
saaledes 540,597 Kr. 36 Øre. Amortisationskontoen stod kun 
krediteret for 413,846 Kr, 87 Øre, og der blev saaledes en 
DebetBaldo af 126,750 Kr. 39 Øre. Driftsoverskudet androg 
som nævnt 147,427 Kr. 87 Øre, og det vilde selvfølgelig være 
det rigtigste, om dette blev benyttet til Dækning af denne 
Difference, men da Bestyrelsen vidste, at Aktionærerne gør 
Regning paa et Udbytte af 4’/2 pCt., saa foreslog den, at et 
saadant Udbytte udbetales, og at Resten af Driftsoverskudet 
benyttes til delvis Dækning af de 126,750 Kr. 39 Øre, og 
Resten heraf dækkedes af næste Aars Overskud.

Paa den sidste ordentlige Generalforsamling vedtoges det, 
at Selskabet selv skulde løbe en Risiko paa hvert Skib. Den 
derved i Aar sparede Assurancepræmie andrager kun 762 Kr. 
20 Øre. Grunden hertil var, at Skibenes Policer udløb i 
Slutningen af Aaret, og det var først efter Udløbet af den 
løbende Police, at Selskabets Risiko kunde begynde.

Paa den i September afholdte ekstraordinære Generalfor
samling fik Bestyrelsen Bemyndigelse til at anskaffe et nyt 
Skib. Dette havde faaet Navnet »Olaf«. I

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
Den fratrædende Kommitterede, Kaptajn L. C. Kraemer, 

og Revisorerne genvalgtes enstemmigt.

I Dampskibsselskabet »Gorm« harafholdt sin aarlige 
Generalforsamling. •

Dampskibet »Gorm« havde udført 10^2 Rejse paa Øster
søen og Nordsøen med et Overskud af 38,058 Kr. 65 Øre. 
»Frode havde udført en Rejse paa Sortehavet og 7 Rejser 
paa Østersøen med et Overskud af 51,079 Kr. 39 Øre. Sel
skabets nye Skib, »Sigurd«, blev afleveret i Maj og stod til 
Bogs for 406,474 Kr 42 Øre. Det havde udført 6V2 Rejse 
paa Østersøen med et Overskud af 53,705 Kr. 68 Øre.

Det samlede Overskud var saaledes 142,843 Kr. 62 Øre. 
Aarets samlede Indtægt blev ialt 143,532 Kr. 41 Øre. Heraf 
var der udbetalt 2^2 pCt. å conto Udbytte pr. 1896. Efter 
Henlæggelser m. v. blev der et Overskud af 44,034 Kr. 60 
Øre, hvoraf Bestyrelsen foreslog, at der udbetaltes et Rest
udbytte af 6V2 pCt. eller 43,290 Kr., altBaa ialt et Udbytte 
af 9 pCt. med 9 pCt- Henlæggelse-

Paa den sidste ordentlige Generalforsamling vedtoges det, 
at Selskabet selv skulde løbe en Risiko paa hvert Skib. Den 
derved sparede Assurancepræmie androg 2339 Kr. 47 Øre, 
der var krediteret en Assurancekonto. Amortisationskontoen 
androg 209,634 Kr. 69 Øre, der var afskrevet paa Skibenes 
bogførte Værdier.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet. Den 
fratrædende Kommitterede, Konsul Oluf Hansen, og Revi
sorerne genvalgtes enstemmigt.

Dampskibsselskabet »Heimdal« har afholdt sin 
aarlige Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
Carl Meyer. Grosserer Martin Carl aflagde Beretning.

Dampskibet »Anine« havde været i stadig Fart paa Nord- 
og Østersøen og havde indsejlet et Overskud af 45,838 Kr. 
Dampskibet »Kamma« blev indkøbt i April for Lst. 8100 og 
havde gennemgaaet et grundigt Eftersyn- Skibet, der ialt 
kom til at staa Selskabet i 197,856 Kr-., havde viet sig at 
være en meget fordelagtig Baad ligesom Selskabets andet 
Skib. Den havde været i Fart paa Nord- og Østersøen og 
havde indsejlet et Overskud af 30,199 Kr.

Af den ifølge sidste Generalforsamlings Beslutning ud
videde Aktiekapital blev der i Begyndelsen af Oktober f. A. 
emitteret 500,000 Kr. og der blev samtidig kontraheret for 
to nye Dampere, der ventes at ville komme i Fart i April i 
Aar.

Den samlede Indtægt var 79,481 Kr. Heraf var der be
talt å conto Udbytte 5 pCt., og der foresloges nu efter 
Henlæggelser m. v. yderligere betalt 7 pCt. Udbytte, ialt 
altsaa 12 pCt. Udbytte, medens der overførtes i ny Regning 
4001 Kr.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet. Den fra
trædende Kommitterede og Revisorerne genvalgtes.

Der forelaa Forslag til en Lovændring, hvorved Aktie
kapitalen udvidedes til 1,500,000 Kr. samt gaves Bestyrelsen 
Bemyndigelse til at udvide den til 2,000,000 Kr. Forandringen 
skulde ske for eventuelt Indkøb af nye Skibe.

Generalforsamlingen var imidlertid ikke beslutningsdyg
tig til Vedtagelse af denne Lovændring, der maa forelægges 
paany for en ekstraordinær Generalforsamling.

Dampskibsselskabet »Norden« har holdt aarlig 
Generalforsamling. Højesteretssagfører Gruner dirigerede.

Den administrerende Direktør, Hr. F. Brown, gav Over
sigt over Virksomheden. Aaret havde været ganske gunstigt, 
som Regnskabsresultatet viste.

Skibet »Nordkap« var solgt, og der vai- anskaffet 2 nye 
Skibe, »Nordboen« og »Nordkap«, om hvis Dimensioner han 
gav nærmere Oplysninger. Den store Strike i Hamburg havde 
kostet Selskabet en Del. Udsigterne for indeværende ,Aar 
vare for Selskabet lyse. Der var paa de 2 nye Skibe fra 
midt i Oktober tjent over 100,000 Kr. I Sortehavet .vare 
Fragterne nu meget lave, men der havde Selskabet kun en 
Baad, medens de store Baade vare i Fart paa Nordamerika
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(Kontrakter løbende indtil September), og de tjente ualmin
delig godt.

De store Baade vare de, eom Tiden krævede; ved dem 
tjentes der aabenbart bedet. Taleren gennemgik dernæst 
Kegnskabet. Aktieudbyttet er 10 pCt.

Der gaves enstemmig Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Overretssagfører 

l’al udan.
Revisorerne genvalgtes.
Revisor Møllmann. motiverede et af ham stillet For

slag, hvorefter Bestyrelsen bemyndiges til, naar den fandt 
det heldigt for Selskabet, at anskaffe 1 eller 2 Dampskibe 
af saadan Størrelse og paa saadanne Vilkaar, som det fandt 
det hensigtsmæssigt — og dertil at optage Laan og eventuelt 
udvide Aktiekapitalen. I sin Motivering bemærkede Taleren, 
at Forslaget var at betragte eom et Udtryk for hans Tillid til 
»Norden«. Denne Tillid var begrundet i Selskabets dygtige 
Administration samt i dets gode Materiel.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører II. Paludan: 
Bestyrelsen tog med Tak imod Forslaget. Men Bestyrelsen 
kunde efter den korte Tid, der havde været til dens Raa- 
diglied, ikke allerede nu udtale sig nærmere om Skibenes 
Anskaffelse eller om Pengenes Tilvejebringelsesmaade. Men 
Spørgsmaalet skulde hurtigst muligt blive overvejet af Besty
relsen. En Udtalelse af Møllmann gav ham Anledning til at 
bemærke, at hvor megen Tillid Bestyrelsen end havde til den 
administrerende Direktør, saa vilde han dog erindre oro, at 
»Norden« som ethvert andet Selskab selvfølgelig var under
kastet Konjunkturerne, og at derfor »Norden« ikke kunde 
betragtes 6om en Sparekasse, hvor man kunde være sikker 
paa at faa 10 pCt.

Da Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, vil en ny 
Generalforsamling blive sammenkaldt.

»Fanø Bombebøsse«, der blev stiftet for 23 Aar 
siden og omfatter Fanø Tolddistrikt, har afholdt sin aar- 
ligc Generalforsamling i Fanø Skibsrederforenings Lokale. 
Formanden, Skoleinspektør Holger Poulsen, aflagde Beret
ning og oplæste Regnskabet for 1896, der fremlagdes i revi
deret Stand og godkendtes.

Af Indtægtsposterne skulle vi nævne følgende:
1. Af Bøsser i Skibe fra Nordby............................Kr. 87.00
2. Bøder fra Sønderho-Skibe.................................. - 177.20
3. Indvundne Renter.  ............................... - 260.67

Ialt . . . Kr. 524.87 
Udgifterne vare:

1. Uddelt til 25 gamle og trængende Sørnænd i
Nordby og 3 i Sønderho.......................................Kr. 324.36

2. Administration...................................................... - 38.42
3. Overskud............................................................... 162.09

Ialt . . . Kr. 524.87
Bombebøssens Formue udgjorde den 31. December 1896 

Kr. 63 45.98, hvoraf Kr. 5765.06 tilhøre Nordby, Resten eller 
Kr. 580.98 Sønderho. Grundfonden er 6000 Kroner, som 
der ikke maa disponeres over, medens Relervefonden, 345 
Kr. 98 Øre, kan anvendes efter Styrelsens Skøn. Til Medlem
mer af Styrelsen genvalgtes Skibsreder C. H Nielsen og 
Bogholder P. Svarrer. De øvrige Medlemmer af Sty
relsen ere:

I Nordby: Toldforvalter Jensen, der i Følge Lovene 
er født Medlem, Skibsrederne N. H. Svarrer og M. N. 
Thing samt. Inspektør Poulsen; I Sønderho: Gæstgiver 
B. P. Christensen samt Skibsrederne N. H. Brinck og 
S. A. Sørensen.

Til Revisorer valgtes Skibsrederne L. Anker s en og 
P. Poulsen af Nordby.

Dampskibsselskabet »Myren« har holdtaarligGene
ralforsamling under Ledelse af Overretssagfører Salomonsen.

Forretningsføreren, Grosserer Ulrik Holm, aflagde Be
retning og Regnskab. Den første Del af Aaret havde været 
temmelig sløj, hvorimod den sidste Del havde været heldig. 
Begge Selskabets Skibe, »Anna« og Clara«, havde sejlet heldig 
og uden Havari af Betydning. Overskudet paa Farten for de 
to Skibe havde i alt været 38,059 Kr. Til Aktionærerne 
udbetaltes 10 pCt. i Udbytte, medens der til Reservefondet 
henlagdes 9 pCt. af Aktiekapitalen.

Forskellige Aktionærer protesterede mod at der var taget 
af Reservefonden til at reparere Skibene med, naar der var 
nok i Driften til dette Brug.

Grosserer Karl Frederiksen oplyste, at det omhand
lede Beløb var taget til Klasseforliøjelse, ikke til egentlig 
Reparation. Denne Udgift kom igen hvert fjerde Aar, og 
den burde ikke tages af Driften, men af Reservefondet.

Der gaves Decharge.
Fra Bestyrelsen l'orelaa Forslag om Bemyndigelse for 

denne til at anskaffe et eller to nye Skibe. Da General
forsamlingen ikke var beslutningsdygtig, kunde der dog ikke 
tages Beslutning om denne Sag.

Grosserer Kj ørboe var som Medlem af Bestyrelsen imod 
disse Nyanskaffelser, saa længe Tiderne ikke vare bedre end 
i Øjeblikket.

Til Bestyrelsen valgtes sluttelig Grosserer A. Collstrop 
i Stedet for Grosserer Kjørboe, der ikke ønskede Genvalg.

Den 7. ds. afholdtes Generalforsamling i »Sønderho Enke
kasse. Formuen er Kr. 33,168,62. Fremgangen har været 
Kr. 383.24 for sidste Aar, Medlemsantallet er 129. I Under
støttelse til 31 Enker er udbetalt Kr. 3240 I Bidrag fra 
'Jliiresihédlemmer er indkommen Kr. 93.00.
"It L'rg'éledes i Søoderho Understøttelseskasse, hvis Formue 
bf Kr*.'10,140, i Aarets Løb er uddelt til Trængende Kr. 620.

»Den frivillige Undcrstøttelses-Forening for 
Enker i Nordby Sogn« (»Enkekassen«) har ligeledes 
holdt Generalforsamling.

Formanden, Skibsreder P. N. Winther, aflagde Beret
ning. Det reviderede Regnskab for 1896, der godkendtes, 
udviser, at Foreningen i 1896 har haft følgende Indtægter;

1. Kassebeholdning og Restancer fra forrige Aar. Kr. 54.97
2. Medlemsbidrag..................................................... - 3048.00
3. Afdrag paa Laan.................................................. - 2347.50
4. Rentor................................................................. 1043.55
5. Gaver fra forskellige........................................ 1285.00
6. Bidrag fra Skibene............................................... - 229.38
7. Hævet i Banker og Sparekassen....................... • 1400.00

Ialt ... Kr. 9408.40
Udgifterne vare:

1. Understøttelser til Enker.............. ................... Kr. 5540.00
2 Udbetalte Laan................................................... 1070.00
3. Administration................................................... - 76.01
4. Indsat i Banker og Sparekasser...................... 2506.36
5. Restancer og Kassebeholdning....................... 216.03

Ialt . . . Kr. 9408.40
Statusopgørelsen udviser, at Foreningen ved

Aarets Begyndelse ejede............................... Kr. 26,445.28
Ved dets Slutning................................................... • 26,415.20

Tilbagegang . . . Kr. 30.08
Medlemsantallet var ved Udgangen af

1896 1895 
I. Betalende Medlemmer..................................... 152 167

H. Medlemmer, der ere fri for at svare Kontingent 57 52

Ialt . . . 209 219
Tilbagegang: 10 Medlemmer.

Antallet af understøttede Enker var ved Aarets Be
gyndelse ............................................................................. 83

Ved Slutningen af samme....................................   87
Fremgang ... 4
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Til Medlemmer af Styrelsen genvalgtes Skibsrederne 
C. P. Holm og P. N. Wintlier. De øvrige Styrelsesmed
lemmer ere: Skibsreder G. I'. Clausen, Bogholder N. S. 
Gundereen og Købmand Joh. Mathisen. Til Revisorer 
genvalgtes Bankdirektørerne H. H. Clausen og C. C. Nielsen. 

og 19'— 0V2" dybt i Rummet, og bliver forsynet med Triple 
Expansions Maskine med Overflade Kondensation af 800 in
dicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Bremen.

Rønne Pensions- og Und er s tø t te ls es-KaBse for 
Skibsførere, deres Enker og Børn har afholdt aarlig 
Generalforsamling. Af Indtægterne fremhæve vi: Behold
ning Kr. 14,670.06, Medlemsbidrag Kr. 838, Indkomne Re
stancer Kr. 18, Tonspenge af o.SlS1^ Tons Kr. 106.25, Renter 
Kr. 1,302.76, Indfriede Panteobligationer Kr. 4,200; af Udgif ts- 
6iden: Udbetalte Pensioner Kr. 1,625, Ekstra Hjælp til syge 
Medlemmer Kr. 50, Restancer Kr. 12, Avertissementer, Lokale 
m ni. Kr. 42.92, I Rønne Sparekasse Kr. 18,293 79, Kasse
beholdning Kr. 1,111.36. Regnskabet balancerer med Kr. 
21,135.07. Kassens Kapitalformue var 1. Janr. Kr. 34,520.06, 
Aarets Overskud Kr. 1,035.09. — Af de i Bøsserne indkomne 
Kr. 362.58 er foreløbig uddelt i mindre Beløb til 56 trængende 
Sømænd og deres Enker Kr. 186. — De efter Tur fratrædende 
Medlemmer af Bestyrelsen, d’Hrr. Joh. Holm og H. H. 
W eet li, genvalgtes.

Ugens Havarier.

Ariel, Dpsk. af Amsterdam, er strandet ved Fjaltring. 
Af dette Skib er der nu bjerget en hel Del Kaffe, Tobak, 
Huder etc., og Auktionen er fastsat til Onsdagen d. 24. ds.

Dagmar, Jagt af Middelfart, kolliderede Natten til d.
15. ds. med Lappegrundens Fyrskib. Jagten sank, Mandskabet 
reddedes om Bord paa Fyrskibet.

Gordoria, Dpsk. af London, kom d. 12. ds. paa Grund 
paa Lysegrunden paa Rejsen herfra til Aarhus med Oliekager. 
Flot d. 13. ds. med Assistance af Svitzers og indbragt til 
Aarhus.

Olivia, Dpsk. af Hamburg, grundstødt ved Rødsand, er 
meget læk. Der er nu ved Svitzers Hjælp udlosset en Del 
af Ladningen (Kaffe, .Appelsiner, Bomuld etc.). Efter endt 
Udlosning og Hævning bliver Skibet bragt til Rostock for 
Reparation.

Anna, Skonnert, er d. 15. ds paa Rejsen fra Wemyss 
til Ærøskjøbing indkommet til Leith med Skade.

Niels Juel, Skonnertbrig af Faaborg, kom d. 13. ds. 
paa Grund paa Læsø paa Rejsen fra Odense till Dysart i 
Ballast. Flot med Assistance.

Maja, Skonnert af Ærøskjøbing, er d. 13. ds. indløben 
til Lissabon med forskudt Ladning.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Fra Sø og Land.

Fra Flensburger Schiffsbau —Geschscliafts Værft løb for 
en 14 Dage siden en af Hr. Grosserer Alfred Christensen be
stilt og til dele efter hans Konstruktion bygget Damper af 
Stapelen.

Den fikNavnet »Ekliptika« og Dimensionerne ere 301' x 
38' 9" x 23' 6".

Dampskibet »Skanderborg«, bygget for Regning Damp
skibsselskabet »Dannebrog« (C. K. Hansen) i Kjøbenhavn, 
løb d. 4. ds, af Stabelen fra Helsingørs Jærnskibs og Maskin
byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse er 278'—6" langt i Hoveddækket, 40'—4" bredt

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af 

gik Ira Newcastle 14. Marts, bestemt til New-Orleans. - A. N.
Hansen. Thidemann, ankom til Hull 11. Marts, bestemt til 

Newcastle. — Antwerpen, Muller, ankom til Antwerpen 17. 
Febr, bestemt til Piræu-, Konstantinopel & Sortehavet. — 
Castor, Holm, ankom til Valencia 13. Marts, bestemt til Mes
sina, Afrika, Malaga & Cadix. Chr. Broberg Gøtsche, 
ankom til Newcastle 11. Marts bestemt til Spanien & Italien.
— Dagmar, Gade, ankom til London 13 Marts, bestemt til 
Newcastle. — Douro, Brabrand, afgik fra Newcastle 11. Marts, 
bestemt til Oporto, Lissabon. — Georgiosl, Kihl, afgik fra 
Pera 9. Marts, besteml lil Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, 
ankom til Kbhvn. 16. Marts, bestemt til Reval. — Kiew, Råbe, 
afgik fra Sunderland 10. Marts, bestemt til Bordeaux.. — Kursk, 
Staal, ankom til La Rochelle 1 . Marts, bestemt til Kbhvn.
— Leopold II, Kruse, ankom til Odessa 14. Marts, bestemt 
til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans
11. Marts, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holm bl ad, Koch, an
kom til Odessa 5. Marts, bestemt til Antwerpen. - Nicolai II, 
Jespersen, ankom til New-Orleans 7. Marts, bestemt til Kbhvn.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til Odessa 5. Marts bestemt 
lil Algier & Cette. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. i 3. 
Marts, bestemt til Dunkirk. — Tomsk, Andersen, afgik fra 
Libau 14. Marts, bestemt til Reval. — Vesuv, Norden, afgik 
fra Portsmouth 13. Marts, bestemt lil Valencia. — Viking, 
Jørgensen, ankom til Lissabon 13. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Xenia, Ingerslev, ankom til New-Orleans 4. Marts, bestemt 
til Kbhvn.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Kbhvn. 15. Marts, be
stemt til Arendal, Stavanger, Bergen, Manchester & Ltverpool.
— Axelhuus, Nielsen, ankom til Stettin 14. Marts, bestemt 
til Vestnorge. — Ceres, Corfitzon, afgik fra London 13. Marts, 
bestemt til Kbhvn., Libau. — Charkow, Nielsen, ankom til 
Hull 15. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — Christian IX, 
Mollerup, ankom til London 14. Marts, bestemt til Kbhvn., 
Kønigsberg. — Christianssund, Bay Schmith, afgik fra 
Arendal 13. Marts, bestemt til Vestnorge. — Fanø, Jørgensen, 
afgik fra Hamburg 16. Marts, bestemt til Kbhvn., Østersøen.
— Frederik, Harboe, ankom til Pillau 15. Marts, bestemt til 
Hull. — Jolantha, Clauson Kaas, afgik fra Kbhvn. 10. Marts, 
bestemt til Manchester. — Kasan. Thomsen, ankom til Pillau
14. Marts, bestemt til Kbhvn., London. — Laura. Christiansen, 
afgik fra Leith 7. Marts, bestemt lil Færøerne & Island. — 
Louise, Brabrand, afgik fra Hull 15. Marts, bestemt til Kbhvn.. 
Kønigsberg. — Minsk, Olsen, afgik fra Kbhvn. 10. Marts, 
bestemt til Manchester, Liverpool. — Morsø, Lind, ankom 
til Danzig 12. Marts, bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Moskov, 
Petersen, ankom til Antwerpen 14. Marts, bestemt til Kbhvn, 
Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik’fra Antwerpen
15. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — Perm, Christensen, 
ankom til Kbhvn., 16. Marts, bestemt til London. — Pr egel, 
Egidiussen, ankom til Libau 7. Marts, bestemt til Hull- — 
Rom ny, Harder, ankom til Libau 16. Marts, bestemt Hull. - 
1 hyra, Garde, afgik fra Kbhvn. 14. Marts, bestemt lil Leith, 
Færøerne & Island. — Valdemar, Sørensen, ankom til Ant
werpen 16. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — Vendsyssel, 
Sørensen, ankom til Kbhvn. 11. Marts, bestemt til Hamburg. — 
Vesta, Svensson, afgik fra Leith 6. Marts, bestemt til Island.
— Constantin, Bloch, afgik fra Libau 13. Marts, bestemt til 
London. — Georg, Petersen, ankom til London 12. Marts, be
stemt til Libau.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 18. Marts, be
stemt til Grimsby. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 16. Marts, bestemt til Frederikshavn. — Ficaria, 
J. V. Fenger, afgik fra Newcastle 17. Marts, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C S. Hansen, afgik fra Newcastle 16. Marts, 
bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, J. Borries. afgik fra 
Odense 18 Marts, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 17. Marts, bestemt til 
Leith via Aarhus & Aalborg. — Storebelt, Gjertsen, afgik fra 
Nykjøbing F. 17. Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens & Aalborg. — Tejo, Fenger, afgik fra Kbhvn 18. 
Marts, bestemt til Newcastle. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Leith 16. Marts, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Smidt, afgik fra Reval
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17. Febr , ankom til Rolterdam 14. — Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Savona 27. Febr., bestemt til Baltimore. — Sigurd, 
J. P. Jørgensen, afgik fra Konstantinopel 26. Febr., bestemt til 
Hamburg. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Gent 9. Marts, 
ankom til Newcastle 11. —Svend. Chr. Holst, afgik fra Boness
2. Marts, ankom til Libau 8. — Erik, J P. Lorenzen, algik 
Ira Methil 7. Marts, ankom til Libau 14. — Skjold, N. P. 
Jørgensen, afgik fra Bremen 14. Marts, ankom til Blyth 16. - 
Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Reval 16. Marts, be
stemt til Rotterdam. — Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra 
Dunkerque 7 Marts, ankom til Sunderland 11. — Volmer,
M. A. Riber, afgik fra Blyth 6. Marts, ankom til Libau 10. — 
Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Hamburg 12. Marts, ankom til 
Newcastle 13. — Magnus. M. Frantzen, afgik fra Libau 6. 
Marts, ankom til Hamburg 9. — Harald, N. O. Risøe, afgik 
fra Blyth 16. Febr, ankom lil Alexandria 4. Marts. — Olaf, 
C A. Jørgensen, afgik fra West Hartlepool 12. Marts, ankom 
lil Sunderland 15.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr 
Jensen, algik fra Aarhus 7. Marts, ankom til Memel 9. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 9. 
Marts, ankom lil Blyth 10. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
Ira Kiel 16. Marts, bestemt til Reval. — P. Andreje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Philadelphia 11 Marts, bestemt til Cork. — 
Harald K 1 ilgaard, J. Rasmussen, afgik fra Dundee 10. Marts, 
ankom lil Aberdeen 11.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Sunderland 4. Marts, 
ankom til Bilbao 9. Marts — Kamma, H. C. Lagesen. afgik 
fra Bilbao 4. Marls, ankom til Newcastle 10.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, ankom til Halifax 
11. Marts. — Dania, Troensegaard, afgik fra Philadelphia 
5. Marts, bestemt til Frederikshavn for Ordre. Fyen, Hansen, 
afgik fra Reval 14. Marts, bestemt til London — Hafnia, 
Neergaard, ankom lil Odessa 15. Marts. ■— Ru s si a, Rasmus
sen. afgik fra Blyth 16. Marts, bestemt til Neufahrwasser — 
Jylland, Jensen, ankom til Newcastle 12. Marls.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Flensburg 16. Marts, 
bestemt lil Kbhvn. — Maja, Storm Hansen, ankom til Char- 
leslown 16. Marts. — Patria, Andersen, ankom til Stetttn 8 
Marts. — Rita, Skov, afgik fra Gøteborg 13. Marts, bestemt til 
London — Yrsa, Larsen, ankom til Nykjøbing F. 13. Marts-

Union. Anglia, Møller, ankom til Rotterdam 15. Marts.
- Gal lia, Nielsen, afgik fra Alexandria 9. Marts, bestemt til 

Sevastopol for Ordre. - Frisia, Sørensen, ankom til Rotterdam
11. Marls. — Olga, Jørgensen, ankom til Reval 15. Marts — 
Scotia, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 14. Marts, bestemt til Reval.

Dannebrog. Amalienborg. Schultz, ankom til Memel 
15. Marts. — Christiansborg, Petersen, ankom til London 
15. Marls. — Frederiksborg, M. Kiihl, afgik fra Dunkerque 
15. Marts, bestemt til Blyth. — Fredensborg, Hartmann, 
afgik fra Memel 12. Marts, bestemt til Rotterdam. — Rosen
borg, Fischer, ankom lil Dunkerque 17. Marts. — Uranien- 
borg, Olsen, afgik fra Neufahrwasser 17. Marts, bestemt til 
Reval. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Blyth 17. Marts, be
stemt lil Liibeck.

Dampskibsselskabet af 1896. Skodsborg, Schmidt ankom 
lil Rolterdam 16. Marts. — Klåmpenborg, Ewaldsen, afgik 
fra Reval 13. Marts, bestemt til Dunkerque. — Jægersborg, 
Andersen, ankom lil Neufahrwasser 13. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Scbmiegelow, afgik 
fra London 9. Marts., ankom til Blyth 11, afgik fra Blyth 16., 
bestemt til Swinemiinde- — Agnete, Warming, afgik fra Kbhvn.
13. Marts, ankom til Methil 16. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Dunkirk 11. Marts, ankom lil Blyth 12., afgik fra Blyth 16, 
bestemt til Korsør. — Alice, Kraemer, afgik fra Frederikshavn
15. Marts, ankom lil Skien 16. — Bornholm, Jensen, afgik 
fra Halmstad 10. Marts, ankom lil Methil 13., afgik fra Methil 
16., bestemt til Aalborg — Gøteborg, Madsen, ankom til 
Libau II. Marls, afgik fra Libau 13., ankom til Stockholm 14.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fra Libau 10. Marts, ankom til 
Stockholm 11., afgik fra Stockholm 16-, bestemt til Libau. — 
Nauta, Steen, afgik fra Halmstad 10. Marts, ankom til Libau 12.
— Rønne, Hintze, ankom til Malmø 12. Marts, afgik fra 
Malmø 14. — Marstrand, Lund, ankom til Nyborg 8. Marts, 
afgik fra Nyborg 11 , ankom til Libau 13., afgik Libau 16., 
bestemt til Odense. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 
Odense 11. Marts, ankom til Libau 13.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Libau 12. Marts, 
bestemt til Rotterdam. — Thorvald sen, Pii, ankom til Libau
14. Marts. — Absalon, H. Predbjørn, ankom til Rotlerdam
16. Marts. — Ansgar, A. Larsen, afgik fra Burntisland 16. 
Marts, bestamt til Kbhvn — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, 
ankom til Boness 16. Marls, — Hamlet, W. E. Sommer, afgik 
fra Methil 15. Marts, bestemt til Kbhvn. •— Helge, D. G. 
Matthiessen, ankom til Kbhvn. 5. Marts.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Rouen
12. Marts, ankom til Antwerpen 14 — Nerma, Degn, ankom 
lil Drammen 11. Marts, afgik fra Drammen 15., bestemt til 
Preston. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Esbjerg 8. Marts, 

afgik fra Esbjerg 10., ankom til Methil 12, afgik fra Methil 13., 
ankom til Esbjerg 15.

Sejlskibe.
Marstal. Alf, Rasmussen, ankom d. 12. ds., til Scalloway 

paa Shetlandsøerne. — Stella, R. M. Rasmussen, ankom 
den 8. ds. til Paimpol (Frankrig). — Skjold, H Clausen, an
kom den 15. ds. lil Nantes efter 35 Dages Rejsefra Banet 
Francois (Guadeloupe).

Renne. Camtoos. Petersen, ankom til Danzig 5. Marts.
— Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 6. Marts — 
Immanuel, Mortensen, ankom til Kbhvn. 8. Marts. — Prøven, 
Bistrup, ankom til Kiel 9. Marts — Jørgensen, Jørgensen, 
ankom til Newport 10. Marts. — Her mod, Gronwald, ankom 
til Swinemiinde 11. Marts

Fanø. Nordby. Professor, Beck, sejlet fra Genua 4. 
Mars, lil Marseille, - Havila, Mortensen, ankom til Liverpool 
7. Marls fra Oregon. — Thea, Jessen, udklareret fra Rio 
Grande 9. Marts til Hamborg. - Maracabio, Svarrer, til Søs 
fra Elben 6. Marts lil Maracaibo, passeret Dover 8. Marts. — 
Arne te, Nielsen, sejlet fra Havre 61 Marts, ankom til Hamborg 
14. Marts, Erna, Thumsen, ankom til Belfast 11. Marts fra 
Bangkok via Fecamp. - Professor, Beck, ankom til Mar
seille 12. Marts fra Genua. - Dorane, Rødgaard, ankom til 
Kalkuttall. Marts fra Port Natal. — H. Grohmann, Nielsen, 
passeret Cuxhavn 13. Marts til Leith.

Svendborg. Lily, Rasmussen, ankom til Messina 9. Marls.
— Rasmus, Jensen, ankom lil Kragerø 9. Marts. — Brødrene. 
Larsen, ankom til Landskrona 9. Marts. — Ane, Jørgensen, 
ankom til Frederikshahl 3. Marts. — G. R. Berg, Petersen, 
ankom lil Christiania Fjord 10. Marts. — Erik, Rasmussen, 
ankom til Dover 10. Marts — Thurø, ankom til Grimsby 10. 
Marts — Ludvig, Larsen, ankom til Leitb 11 Marts. — Ruth, 
Nielsen, ankom til Horten 11. Marts. — Marie, Nielsen, ankom 
lil Drøbak 14. Marts. Fremad, Brandt, ankom til Kragerø 14. 
Marts. — Svafva, Høgstult, ankom til Christiania 15. Marts.
— Fortuna, Christjansen, ankom til Blyth 16. Marts.

Fragtberetninger.

D’Hrr, Funch, Edye &.C0., New-York, meddele d. 6. Marts 
1897:

Vor Fortegnelse over Damps kibsafslutninger til Koril maa 
denne Gang desværre betragtes som de højeste Rater, der vil 
blive betalte i den nærmeste Fremtid. Den Kendsgerning, 
at flere Baade af de oprindelige Befragtere ere bievne over
ladte til andre, enten til den fastsatte Rate eller under denne, 
synes at afgive Bevis for, at her ikke eksisterer nogen stærk 
Efterspørgsel i Øjeblikket. I Virkeligheden spekulerer Be
fragterne mere i Baade, der ventes senere, end i prompte. En 
af Markedets Egenskaber i Dag er en fuldstændig Mangel paa 
Efterspørgsel efter Tonnage til Østersøen, hvilket yderligere 
fremtræder ved det vanskelige i at skaSe smaa Partier til 
anlagte Baade. Efterspørgslen efter Tonnage til Tømmer fra 
Golfen er taget betydelig af, derimod er her endnu Brug for 
et Par Baade til Bomuld fra sydatlantiske Havne. Medens 
Afskiberne for Øjeblikket ikke vise nogen Tilbøjelighed til at 
gaa ind paa Redernes Fordringer for Petroleum i Kasser til 
Ostindien, haabe vi at den vedvarende Mangel paa Sejlton 
nage vil foraarsage en S'tigning i disse Fragter for Dampere.

Der har kun været faa Sejlskibs-Befragtninger siden vor 
sidste Meddelelse, og her er stadig faa Skibe, baade paa 
Stedet og i Vente. Som en Følge heraf er Fragterne faste 
med gode Udsigter for den nærmeste Fremtid. Petroleum i 
Fade til Europa udviser den eneste Undtagelse, idet der 
næBten ingen Efterspørgsel er efter denne Vare. Raterne er 
meget lave for større Skibe paa Stedet, og det er ikke muligt 
at faa et akceptabelt Bud af den Slags Skibe, der ere under 
Vejs.

D’Hrr. Johansen &. Dahl, Liverpool, meddele den 13. 
Marts 1897:

Fragtmarkedet har i den forløbne Uge gennemgaaende 
været stille.

Udfragterne fra England holder sig temmeligt faste fol
de fleste Markeders Vedkommende, men med Returfragterne, 
især udenfor Kaperne, er det fremdeles usselt fra saa godt 
som alle Kanter for saavel Damp- som Sejltonnage.

For Dampere har der været nogenlunde godt Begær fra 
Staterne og Sortehavet, ligesom Sejlere finde Beskæftigelse 
i Picli Pine Farten til nok saa rimelige Rater.

1 Lumberfragteme har der ikke været synderlig Aktivitet 
i længere Tid. Noteringerne er dog temmelig faste — som 
Følge af de daarlige Returfragter — især fra River Plate, 
hvorfra Dampere har akeepteret saa lavt som 8/ for Korn, 
medens smaa Jærnskibe ere sluttede til 12/—13/ for Hvede 
eller Lineæd til Kanalen for Ordre, for Rosario Lastning. —



18. Marts 1897. Dansk Bøfabtstidende. . 89

Selv til disse usle Rater er der ikke Laet nok for den der- 
liggende ubefragtede Tonnage. For Quebracho Træ noteres 16/ 
— fra Rosario og 19/ — fra Colastina.

En Del Skibe har taget Hø op til Brasilien til 2 Dollars 
fra Buenos Ayres - et enkelt Skib har faaet 105/ — for Mul
dyr fra Rosario til Mauritius — medens andre Fartøjer,- især 
større Træskibe, gaar op til Vestindien fragtsøgende.

Af de i den senere Tid stedfundne Befragtninger kunne vi 
bl. a. nævne følgende:

For Sejlskibe:
Liverpool til Para - Salt og lidt Stykgods 14/; Rio 

Janeiro 25/ — for Stykgods, Brisbane 22/ —. New-Zeeland 
25/ —; Port Natal 22/6. — Clyde til Cape Town 18/ —; 
Swansea til San Francisko 16/ —; Cardiff til Manilla 25/ —; 
Antwerpen til Cape Town 20/ —; London til Puget Sound 
15/

Liverpool til Halifax N. S. — Salt å 4/ —, og Retur til 
Vest-England 40/ å 42/6; Salt til Quebek 5/3, og Retur til 
Greenock, Belfast, Plymouth 17/ — pr. Load Tømmer og 19/6 
til Liverpool.

Fra andre nedre Kanadahavne betales 42/6 a 45/ — for 
5/1400 Reg.-Skibe — og forholdsvis mere for smaa Sejlere. —

Fra Golfhavnene betales 100/ — til 105/ pr. Std. Pich 
Pine til U. Kingdom-Kontinent.

Fra Vestkysten af Syd-Amerika er der sluttet å 17/ — 
for Hvede til Kanalen for Ordre.

Dagenoteringen i San Francisko er fremdeles 16/3 f. O. 
for prompt Afskibning; for August—September Lastning er 
der sluttet til 26/3, — Den der liggende ubefragtede Tonnage 
er 91,000 Tons.

Port Pirie til Svansea 19, —; Kanalen for O. 21/ —.
For Dampere sluttedes fra Cardiff til Donau 8/9. Beyrut 

8/9; River Plate 18/ — a 18/9; Colombo 18/ — ; Simons Town 
25/6; Hongkong 20/ —; Hull til River Plate 20/ —, prompt.

Bilbao til Newport 5/3; Huelva til Hamburg 7/9; Odessa 
til Bergen—Stockholm 11/3; Rotterdam 9/3; Poti til Stettin 
10/ —; Philadelphia til Amsterdam 2/10^2; Virginia til Ham
burg 3/ —; New-Orleans til C. f. O. 12/ —; Rangoon til Liver
pool 18/9; Bombay til Hamburg 12/6.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde or anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller AIod. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

I Midten af Marts Maaned 1897 begyndes Ombytningen 
af Vintersømærker med Sommersømærker. Samtidig foretages 
den i »Efterretninger for Søfarende« Nr. 4/se af 27de Januar 
1897 bekendtgjorte Forandring af Afmærknings-Systemet i de 
danske Farvande og Forandring i Afmærkningen; det tilraades 
derfor Skibsførere, i de første 2 å 3 Maaneder at benytte den 
ved Afmærkningen givne Vejledning for Sejladsen med For
sigtighed.

I Sommeren 1897 udlægges til Brug ved Opmaalingen i 
Kattegat mellem 56° 32' N. Br 12° 27' 0. Lgd. og Fyrskibet 
•>.Fladen’ nogle Vagere med Stage og rødt ellei- blaat Flag.

Endvidere vil der i Maj 1897 i Nærheden af Silderøn, S. 
for Læsø, blive rejst en midlertidig Baake af Form som en 
Trefod.

Sundet. En Jagt antages at være sunken 1 Kml. NV. for 
Fyrskibet y Lappe-Grund’. Den vil blive eftersøgt og even
tuelt uskadeliggjort.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. I Følge Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat 

i Stettin er Fyrskibet >Swantewitz’ den 8de og Fyrskibene 
»Kaiserfahrt’ og » Woitzig’ den 12te Marts 1897 atter udlagte 
paa Station.

Ved HeUigenhafen er den ene af Ledebaakerne for Renden 
til Havnen ødelagt af Is.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Goodwln Sand &. Et Vrag ligger sunket paa 

51° 14' 10" N. Br. 1° 51' 22" 0. Lgd. En Mast er nogle 
Fod over Vandet.

Tyskland. I Elben foretages Sommerafmærkningen i Slut
ningen af Marts 1897.

Ved Cuxhaven foretages Skydeøvelser fra den 23de April 
til 26de Maj 1897. Skydepladsen begrænses mod N. af Linjen 
fra Tønde M til Tønde Nr. 9, mod S. af Linjen fra Altenbruch 
Kirke til Tønde Nr. 17. Naar der skydes, ligge Dampere med 
rødt Flag paa Toppen neden for Tønde M og oven for Tønde 
Nr. 17. og Pladsen er da spærret for al Sejlads. Anvisninger 
og Signaler fra Dampere og fra Land skulle ubetinget følges.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Raz de Barfleur. Paa La Jamette er Baaken 
igen opført. Den er rød. 13 Fod høj over Højvande, med 
Kegle paa Toppen. 49° 41' 53" N. Br. 1° 15' 33" V. Lgd.

Cherbourg. En V2 Kbl. lang Estakade er opført S. 70° 0. 
fra Fort Chavagnac. Den er afmærket med fire grønne Spids
tønder. Mellem Estakadens V.-Ende og Fort Chavagnac er 
der et 130 Alen bredt Løb. Linien fra Fort Hornet til Yder
enden af Querqueville Dæmning gaar '1% Kbl. uden om Esta- 
kaden.

England. Fra 1ste Maj 1897 gives følgende^Signaler fra 
Lloyds Signal-Stationer:

1. Om Natten fra følgende Stationer: Torry Island, Brow 
Head, Old Head of Kinsale, Lizard, Prawle Point og 
Dover:
a. En Del korte Blink med[en Blinklanterne betyder: 

Opmærksomhed.
b. En Del lange og korte Blink efter hinanden be

tyder; Skibets Signaler ere forstaaede.
c. Mørke betyder: Skibets Signal er ikke forstaaet.

2. Om Dagen fra alle Stationer:
a. To Balloner vandret for hinanden betyder: Stationen 

er midlertidig lukket.
b. Tre Balloner i Trekant med Spidsen opad betyder: 

Telegraf-Forbindelse afbrudt, Meddelelsen besørges 
snarest paa anden Maade.

3. Om Natten fra følgende Stationer: Old Head of Kin
sale og Brow Head- Tre grønne Lanterner i Trekant 
med Spidsen opad: Telegraf-Forbindelse afbrudt. For 
at henlede Opmærksomheden paa Signalet kan et Blaa- 
lys af brændes.

I Needles Channel og Solent ere følgende Tønder ombyt
tede med Lystønder, der vise hvidt Lys med Formørkelser:

S. W. Shingles Tønden med en rød og hvid tærnet Lys 
tønde uden Topbetegnelse. 50° 40' N. Br. 1° 37' V. Lgd.

Wardtn Ledge Tønden med en rødmalet Lystønde uden 
Topbetegnelse, der nu hedder Warden. Den ligger 2 Kbl. V. 
t. S. for den tidligere Plads.

Thorn Knoil Tønden med en rødmalet Lystønde uden 
Topbetegnelse.

North Thorn Tønden med en rødmalet Lystønde med 
Ballon paa Toppen.

England S.-Kyst. Det faste Fyr paa Penzance Pierhoved 
er nu forandret til et Fyr med To-Formørkelser hver J/2 Minut, 
Lys 23 S., Mørke 2 S., Lys 3 S., Mørke 2 S. Lyset er rødt 
fra 0. til Landet N. derfor, over Raymond- og Cressar-Rock, 
hvidt fra 0. til S. 3/t 0 , og rødt fra S. 3/n 0. til Landet V. 
derfor, over Low Lee- og Gear-Rock.

Følgende Signaler vises fra Flagstangen paa Pierhovedet 
V. for Fyret:

Et rødt Fyr eller en Ballon betyder, at der er 141/a Fod 
Vand, ikke som tidligere angivet 10 Fod, ved Pierhovedet.

To røde Fyr eller to Balloner betyder, at Dokportene ere 
aabne.

Liverpool. Omtrent den 15de Marts 1897 flyttes følgende 
Tønder paa Barren i Queens Channel saaledes:

1. Lyetønde Q 1, c. 3 Kbl. S. 68° V. hen. 53° 31' 45"
N. Br. 30 15' 45" V. Lgd.

2. Lystønde Q 2, c. 4 Kbl. S. 79° V. hen.
3. Sort Tønde Q 3, c. 2'/2 Kbl. S. 62° V. hen.
4. LyHtønde Q 4, c. 2*/2 Kbl. S. 84° V. hen.
5. Sort Tønde Q5, c. 1 Kbl. S. 48° V. hen.
6. Lystønde B 1, c. P/4 Kbl. S. 37° V. hen.
7. Lystønde B 2, c. 2 Kbl. S. 82° V. hen.

Shetlands Oer. Paa Muckle Roe, N.-Siden af Indløbet til 
Swavbacks Minn, er tændt et fast Fyr, der viser hvidt Lys fra 
S. 45° 0. gennem S. til S. 43° V., rødt Lys fra S. 43° V. til 
S. 75° V., over Grundene ved Swarbacks Head, og hvidt 
Lys fra S. 75° V. gennem V. til N. 36° V. Flammens Højde: 
96 Fod. Hvidt, rundt Fyrtaarn.

Paa Noness, tæt ved Sandwich, er tændt et hvidt Blinkfyr. 
der hver Minut viser omtrent 16 Blink. Det lyser fra N. 22°
0. genem 0. og S. til S. 22° V. 59® 28' 30" N. Br. 1® 34' 
20" V. Lgd.

Der er ikke stadig Vagt ved Fyrene.
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Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Den 10de Marts 1897 er det livide Lynl'yr paa 

Ile de Sein tændt. Det viser hver 25 Sekunder Fire-Lyn, hvert 
Lyns Varighed ’/io S. med 3 S. Mørke mellem Lynene i 
Gruppen og 15T/a S. Mørke mellem Grupperne. Lysevnen: 
36 Kml. Flammens Højde er uforandret. Fyret har ingen 
rød Sektor.

Samtidig er det midlertidige Fyr slukket.

Spanien. Uden for Port Passages er en Damper sunken 
og vanskeliggør Besejlingen af Havnen.

Forenede Stater i Nord-Amerika. De lokale og ikke de 
internationale Sø vejrsregler ere gælderde inden for følgende 
Linier:

Cøtler (Little Piver) Harbor, Maine Long Point—Little 
River Head.

Little Mathias Bay, Machias Bay, Englishman Bay, 
Chandler Bay, Moosabec Reach, Pl( atant Bay, Narraguagus 
Bay og PigeonHill Bay, Maine. Little River Head— Ydersiden 
af Old Man—Ydersiden af Double Shot Island—Libby Island 
Fyr—Moose Peak Fyr—Little Pond Head—Pont Point, Great 
ifas Island—Ydersiden af Crumple Island—Petit Manan Fyr.

Alle Havne paa Kysten af Maine, New Hampshire og 
Massachusetts mellem Petit Manan Fyr og Cape Ann Fyr. 
Petit Manan Fyr—Mount Desert Fyr—Matinicus Rock Fyr— 
—Monhegan Island Fyr—Seguin Island Fløjtetønde— Old An
thony Fløjtetønde ud for Cape Elizabeth—Bon Island Fyr- 
Stagen paa Anderson Ledge, ud for Isles of Shoals Fyr—Cape 
Ann Fyr. De tidligere for denne Strækning angivne Linier 
ere ugyldige.

Alle Havne i Cape Cod Bay, Massachusetts. Plymouth 
(burnet) Fyr—Race Point Fyr.

Nantucket Sound, Vineyard Sound, Buzzards Bay, Narra- 
gansett Bay, Block Island Sound og det Ø.-lige Indløb til 
Long Island Sound. Chatarn Fyr Massachusetts,—Northeast Slue 
Channel Fløjtetønde (Pollock Rip)— Great Round Shoal Fyr
skib—Sanka y Head Fyr—V.-Enden af Tuckernuck Island— 
Wasque Point, Chappaquiddick Island—Gay Head Fyr—Block 
Island Fyr—Montauk Point Fyr paa Ø.-Endeu af Long Island.

St. Johns River, Florida. Yderenden at N.-Dæmningen 
—Yderenden af S.-Dæmningen.

New Jersey. Fyret paa South Hook Baake, der er Forfyr
1 Southwest Spit Ledelinie, er nu anbragt 6 Fod lavere. Flam
mens Højde: 36 Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tunis. Bizerte. Ved Indløbet til Sebra Bugt er i 16 Fod 

Vand udlagt en rød Tønde med rød Kegle c. 3T/3 Kbl. N. 
32° 0. fra Fyret paa Sebra Pynt, og to sorte Tønder med sort 
Cylinder c. ix/s Kbl. N. 33« 0. og c. l’/3 Kbl. N. 39° V. fra 
Fyret. I det inderste af Bugten er opført to hvide Baaker 
med firkantet Topbetegnelse, der holdte overet løbe midt i 
Indløbet.

Følgende Signaler gives fra Lodshuset: En Stander over 
en Ballon betyder, at Strømmen er indgaaende, en Ballon 
over en Stander betyder, at Strømmen er udgaaende.

Marokko. Iles Zafarines ere ofte passerede om Natten i
2 a 3 Kml. Afstand, uden at Fyret paa den midterste af 
Øerne, Isabel II, har kunnet ses, hvorfor Forsigtighed bør 
iagttages.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi

Delta. I South Pass ere følgende Tønder udlagte:
Picayune Bayou røde Spidstønde Nr. 2 i 17i/z Fod Vand, 

midt i Løbet, lige over for den lukkede Munding til Picayune 
Bayou.

Grand Pass Reach sorte Stumptønde Nr. 1 i 19 Fod Vand, 
ud for Pynten ved den lukkede Munding af Grand Pass.

Goat Island Reach røde Spidstønde Nr. 4 i 19 Fod Vand, 
midt i Løbet, tæt oven for Goat Island.

Head of the Passes sorte Stumptønde Nr. 3 i I5T/a Fod 
Vand, ’/a Kbl. fra Head of the Passes West Jetty Fyr i Linien 
til East Jatty Fyr.

Southwest Pass Bar sort og hvid lodret stribede Spids
tønde ligger nu i 9 Fod Vand, midt paa Barren, hvor Dybden 
er aftagen fra 12T/2 Fod.

Inner Bar sort og hvid lodret stribede Spidstønde ligger 
nu i 10 Fod Vand paa Inderkanten af Barren, hvor Dybden 
er aftagen fra 13 Fod.

Paa Sokaart-Arkivet er udkommet:
Kaart Nr. 172. Hvammsfjordr, Islands V.-Kyst. Maale- 

stok 1: 70,000, med tilhørende Beskrivelse. Pris 1 Kr. 50 0.
'Kaart Nr. 173, Dyrafjordr, Islands NV.-Kyst. Maalestok, 

1:40,000, med Plan over Thingeyri. Maalestok, 1:5,000. 
Pris : Kr.

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Marts 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................
Thingvalla......................................
Danmark........................................
Norden........... ................................

Gjort Lil.
Køber. | Sælger.

107

1131/! 113

107
441/4
84i/a

U2’/4

1071/4
45
85

113
Kjøbenhavn.................................... 91’/2 ’/« 91’/4 92
Carl................................................. 53 53 53‘/4
Dannebrog...................................... 110 110 110‘/2
Skjold............................................. 741/g 741/4 741/2
Helsingørs Dampsk....................... 32 40
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 75l,2 751/2 761/a
Torm............................................... 97 991/2
Foren. Bugser-Selsk....................... — -
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... 104 108

5 % Thingvalla 1880..................... 981/s 101
5°/o - 1894..................... — —

1031/2 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.

ri °/ø Sta ts .................................. — _
3'/a % uopsig. Stats..................... 993/4 1001/2
3i/2o''o Husejer Kreditk................. 943/4 951/4
3’/2 °/o Kbhvns Kreditf................. 941/2 95
31/2 °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 953/4 961/4
4% — - 6 - .... 98 981/a
3Va % Landkreditk. 3 — .... 953/4 961/4

Aktier.
158 159

1261/2 1261/s 127
Landmandsbank............................ 128 130
Handelsbank.................................. 122’/c 123 123 1231/4
Burm. & Wain.............................. 94’/4 i/2 94 94 941/4
Helsingørs Jernsk......................... 107 108’ It
Sukkerfabr...................................... 93i/2 94
Bryggeri Aktier............................ 116 r/4 116 H6’/4

Vekselkurser.

åvieta 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg..............................
London..................................
Paris......................................
Amsterdam..........................

89
18.14
72.80

150.40

88.95
18.11

Notering paa Berlins Børs d. 16. Marts 1897.

Russiske Noter.....................................................
4 % Russiske Consols..........................................
41/2% — Boden Kredit..............................
6 % Mexikanske...................................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890..................................

216.30
102.70

96.70
99.70
87.75

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 60,000, »Danmark« 10,000, »Norden« 
40,000, »Kjøbenhavn« 32,000, »Carl« 52,000, »Dannebrog« 20,000, 
»Skjold« 34,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning: 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

Metalspejlapparaler, 
Havnefyr & Lanterner.

F'abrik: 
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

TH. SIMONSEN, 
Nyixavn. 57. 

Sølv M edai IIe i Malmø 
for Lanterner.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i

Tand hindrer Luftene Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE. cand. phann.

N.Chr. Rønnes 
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederi ksberggade Nr. 1.
Telefon 3669. ______________

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, ø.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestenvoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art^

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg Sildamerikanieohe DampfsohiHfahrts Geaollaohatt, Hamburg, regular line 

tof steamers between Brazll and Copenhagen & vice versa.
SvenekaLloyd, Golheuburg, regular line of steamers between the Madltarranean 

Portugal and Copenhagen & vloe versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphio Address: „HOPPE".

Kikkerter,
Compas,
Sextunter, 
Skibsuhre, 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Dampskibsselskabet Union.
Udbytte for 1896 udbetales fra og med Torsdag den 

18de ds. fra 11—1 paa Selskabets Kontor, Ainalie- 
gade 33 x, imod Aflevering af Udbytte Kupons for 1896.

Dampskibsselskabet Østersøen.
Udbytte for 1896 udbetales fra og med Torsdag den 

18de ds. tra 11—1 paa Selskabets Kontor, Amalie- 
gade 33 x, imod Aflevering af Udbytte Kupons for 1896.

Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874.

Trængende Enker efter Medlemmer, som ønske at er
holde Huslejehjælp, maa indsende Ansøgning derom inden 
7de April. Der vil kun blive taget Hensyn til Ansøgninger, 
som indsendes paa de af Foreningen udstedte Skemaer, 
der erholdes paa Kontoret, St. Anna Plads 13, samt ved 
Filialerne i Marstal og Sønderho.

Lørdag den 20de Marts 1897, Kl. 11 Formiddag, 
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa 

Orlogsværftet, bortsolgt: 3504 Pd. Spild af Tov/300 
Pd. Klude, 1200 Pd. malet Sejldug, 90 Pd. Læder, 
111 Pd. Kobber, .8 Patentglas, 1 Uhr, 3 Kikkerter, 
94 Blikskaale, 6 Pumper, 1 Kar, Helankere, Halv- 
ankere, Kistebænke, Oliebeholdere, ca. 17,900 Pd. 
Staalaffald, ca. 136,000 Pd. gi. Jern, hvoriblandt 88 
Skibsknæer og 2 Krumtappe, 1121 Pd. Messing m. m.

Sagerne paavises, i Magasinet for kasseret Gods 
Onsdag den 17. Marts og følgende Hverdage fra Kl. 
10—2, hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 12. Marts 1897.
TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS

182 BROAD. „RAHTJENS, NEW YORK “

*■ TRADE MARK. .

fy^OSlTION
; MANUFACTUREB3 OF

The Genuine Hartmann’s R aht jen’s Anti-Fouling Compobition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office: Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

Ny Carlsberg Øl.|
Bryggeriets Aftapning.

l_>w« 1»4 ^.4 ri r, 4,. 1 ,LT 1 J L n «V, •-Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

I M. Christiansen, r
5 Rønne. =”
— z
é Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering =; 

henhørende. 8
E Transit og Kraditoplagsvarer.



Telefon 2290.

H. KIRSCHNERS
tekniske Maskinhandel og Lager,

Toldbodvej 22. Kjobenhavn K.,
anbefaler:

Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale. Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Tormu garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. C ARD I FF.\

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid.

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE & GO,,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Holm Wonsild,
Skibs-Mæglere , Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Lubeck.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338,
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
, Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner.

Doktagninger og Reparationer af Skibe 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalpakning. 
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann, 
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn G.1^— 

porlang altid

Otto

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
.Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTTTTTATjTj
near LONDON.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876,

teguer Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr.,
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

„Danak Salartatldende" har Telegramadreue „Skibsfart, KJabeahavn**, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26* 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Eokelte Numre af ,tDanek Sefartstidende41

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie & 45 mm Bredde 26 Øre
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 6 Gange 10 Gange
1 a Side eller derover......................... 2O°o 80%
Mindre end *1* Side............................ 10% 20%

•stges paa Bladete Kontor og flere Steder.

26 Gange
60 o-o
40 °0

Redigeret af L . D R E C H S EL.
1 Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri iG. L.Lind & Numa Frænkel.j Kjøbenhavn.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Marts 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Paa Udkig.— Statistisk Oversigt over Søulykker i 1895.— Højesteretsdom.— To nye Søassurance S ilskaber 
Krydstoldvæsenets Omordning. Lettelser ved Sejlskibes Klarering i Kjøbenhavns Havn. — GansralEorsam 
linger. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

The MILKY-WAY Brand 
In Taste & Coiour lifte nem MHk 

Highest Medical References.

Co..
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S)C FJEV'

• NEW INVENTION • 
danish Milk Condensing

w 
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cl ersen
Bangkok — København 

have altid paa Lager i Frihavnen

-= Teaktræ =-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

(ma Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmeller I Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere 1 Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Cigarer

The
Factories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

COPENHAGEN

Havanna-

Wm. R.Schou. WÆ"
i

Bredgade 11,

VAf A Dl Al I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I VVHIM IV I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

i<un ægte Willi. Jørgensen. Østergade 61. en g™8

Axel E. Aamodt
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Telegramadresse: 
Willsohou.

31, Havnegade. Kjøbenliavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for >Pomerania<,
See- und FluBs-VersIcherunga Gesellachaft i Stettin, 

tegner Foreikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 
billige Præmier,

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnlnge- 
materlel, Pramme, Lade- og Loeeeapparater, Damp- og Petroleumemotorer 
etc. etc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr.egen Aftapn. 

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer. 

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN 
(Ludv. Aagaards. Eftf.) 

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæehs Eftf., 
St. An næ Plads 19 & 21.

Til Proviantering.
De ærede Messeforstandere paa de udkomman

derede Skibe bedes, hvis de stille mere end alminde
lige Fordringer til Holdbarhed, indsende deres Bestil
linger paa Gamle Carlsberg Expoi’t-, Lager- og 
Pilsnerøl samt Porter direkte til os, da vore For
handlere kun føre 01, beregnet til Forbrug i Indlandet.

J^abrikeiT -A_llian.ee.
Kjøbenhavn V.

GI. Carlsbergs Bouteillerings-Anstalt for Exporten.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: NHbsor 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K. 
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle sorter Maskin- og Cylindør- 
Oijer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærinv, Syre- og Kjedelstenadannelse). 
Angus’Bpecial Pakninger etc. F.Beddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent t'ræ-Remskiver.

Prima rogede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 

ferske og salte Vlktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

|O ZEEøjbroplads |2
ved Gammelstrand.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. sprrnSSfi?fottum.

A_llian.ee


HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Kdnigsstrasse 14, II-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoai.) 

Patentfarve 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde Bærlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Diinkirclien, Genua etc

Agent for Kjøbenhavn, Helelnger og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

J England under Firma Brltish Antlfoullng Composltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York. Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde. 

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. HsmhllPØ’ Telephon
KNØHRHABD. nUUlUUIg, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Afdeling* for 
Assurance & Havarisager.

Trugt- Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler eig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

J.E.MollersEnke*Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

M1LWARD & SONS

Fiskekroge.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883.

Agents for 
Great Britain.

O. JURGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSIN0RE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN .;.........
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boate belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthllde“, s/s „Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

t> 
la 
§• 
il

5 «s o

»Svitzer«. 
»Høyer«.
» SwiTZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

; »Gunner.sen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«.

. »Spruth«.

Bi

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for

1 J> elm enh or st er 
Tjinoleumfabrii.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

S. Lerche.
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper, 
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

som vil 
spare 

j Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Pi^ivianteringshandel. 

G. S). JRøller, Dragør. “T
Alle fortoldede Varer med Udførseløgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongpnsgade 40 og Axelhus 2 0.
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Paa Udkig.

Fra Udenrigsministeriet have vi modtaget følgende:
I Anledning af hyppige Forespørgsler til Konsulatet 

i Genua angaaende de virkelige Omkostninger ved Losning 
der Steds af Stenkul fra Dampskib har Konsulen efter 
derom at have indhentet Oplysning indberettet følgende 
til Udenrigsministeriet:

»Losningen foretages af Arbejdslaug til en Pris af ialt 45 
centesimi pr. Ton, heri indbelattet Betaling for Kurve, Pramme, 
Stilladser, Landgange etc., saa at Skibet alene har at 
sørge for Damp til Kranen, Folk til at betjene den samt 
fornødent Tovværk til Ophejsning af Kulkurvene.

De allerfleste Dampskibs-Certeparlier, naar de da 
ikke ligefrem fastsætte Afgiften til 6^2 d. pr. Ton, be 
stemme imidlertid, at den skal betales efter »the customs 
of the port.« Ladningsmodtagerne, som til Losning be
tjener sig af nævnte Arbejdslaug, beregne da, efter derom 
med disse truffen Aftale, 6V2 d. pr. Ton (eventuelt med 
Tillæg af ekstra Betaling for de ovenomtalte Kurve etc.), 
uden at saadant paa nogen Maade kan siges at være 
»custom of the port«. De gøre sig paa denne Maade en 
utilbørlig Fordel af Losningen, beløbende sig lil 2 d. pr. 
Ton foruden ekstra Omkostninger, naar . saadanne yder
ligere opføres.

For Tiden føres adskillige Processer om dette Spørgs- 
maal, da mange Rederier ikke have villet finde sig i den 
ovenangivne Behandling. Man antager, at Sagerne vil 
falde ud i Favør for Rederierne.«

I Betragtning af foranstaaende anbefaler Konsulen, 
at det bestemt stipuleres i Gertepartierne, hvor meget der 
skal betales for Losningen, saafremt der ikke betinges 
Frihed for Skipperen til selv at ordne Sagen paa bedst 
mulig Maade.

Vi have fra den almindelige danske Skibsførerforening 
modtaget følgende:

Efterat det paa den almindelige danske Skibsfører- 
Forenings Generalforsamling i Aar blev vedtaget, at en
hver farende danskStyrmand, der opfylder det 
i Sønæringsl o ven stillede Krav til Erhvervelse 
af Bevis som Skibsfører, kan optages i Foreningen, 

henleder vi hermed d’Hrr. Styrmænds Opmærksomhed 
herpaa.

De Goder, Foreningen byder, er følgende: Enkekassen, 
der for Tiden uddeler 100 Kr. om Aaret til enhver 
Understøttelsesberettiget, Sygekassen, der giver en Syge
hjælp af 5 Kr. om Ugen indtil 80 Kr., som er Maksimum, 
samt Understøttelse til værdige og trængende ældre Med
lemmer, der for Tiden andrager 100 Kr. til hver enkelt.

Ligeledes gives der Understøttelse til forældreløse 
Børn indtil Konfirmationen. Desuden uddeles hvert Aar 
1000—1200 Kr. som Huslejehjælp til Enker efter Med
lemmer. Foreningen er desforuden Ejer af en Del 
Legater, der uddeles dels til trængende Medlemmer eller 
Enker efter Medlemmer, dels til trængende Døtre efter 
Medlemmer.

Foreningens og Enkekassens Formue inkl. Legaterne 
beløb sig ved sidste Generalforsamling med et rundt Tal 
til Kr. 202,000. Det aarlige Kontingent er til Foreningen 
6 Kr., til Enkekassen 10 Kr.

Vi anmode d’Hrr. Skibsførere, der interessere sig 
for Sagen, om godhedsfuldt at gøre deres Styrmænd be
kendt med ovenstaaende.

Det østasiatiske Kompagni, (The East-Asiatic 
Company lim.), er nu dannet med det Formaal at drive 
Handel, Skibsrederi og industriel Virksomhed. Kompagniet 
overtager det bekendte Bangkok-Firma Andersen & Co.s 
Forretninger, og dette Firmas Chefer blive Kompagniets 
administrerende Direktører. Kompagniet vil lade bygge 
4 Dampere, hvoraf 3 paa ‘c. 6,000 Tons d. V. hver; 
disse ere bestemte for den lange Fart, medens det fjerde 
er bestemt for Kystruter i de asiatiske Farvande. Sel
skabets Kapital er fastsat til 31/? Mill. Kr., hvoraf 2 
Mill. Kr. i Aktier, Resten i Obligationer, sikrede ved Pant 
i Selskabets Skibe. Af Aktiekapitalen skal 1 Mill. Kr. 
allerede være fast placeret; de resterende 1 Mill. Kr. i 
Aktier samt l1^ Mill. Kr. i Obligationer udbydes af Land
mandsbanken. Kompagniets Bestyrelse bestaar af d’Hrr. 
Bankdirektør Gluckstadt, Professor Deuntzer, Gros
serer Holger Petersen, Grosserer Carøe og Grosserer 
V. Høffding.

Statistisk Oversigt over Søulykker i 1895.

Ifølge Statistiken, der er udgivet paa Indenrigsmini
steriets Foranstaltning, er der i 1895 indtruffet Søulykker 
for 150 danske Skibe, hvoraf de 37 vare Dampere og 
113 Sejlskibe. Desuden har i samme Tidsrum 70 frem
mede Skibe lidt Havarier i danske Farvande. For de 
danske Skibes Vedkommende er der i 103 Tilfælde optaget 
Søforhør eller afgivet Søforklaring. Ulykkerne fordeles 
som følger:

For Dampskibe:

■ Kollision 13, Grundstødning 12, Søskade 4, Stranding 
(med Forlis) 1, falden over Bord 7, ialt 37.

Fo r Sejlskibe:

Kollision 19, Grundstødning 31, Søskade 8, Stranding 
(med Forlis) 17, forladt synkefærdig 4, sprungen læk i 
Søen 9, Kondemnation 7, borteblevet 8, falden over Bord 
10, ialt 113.

Der forliste i Aarets Løb to Dampere — én ved 
Stranding og én efter Kollision — samt 46 Sejlskibe, 

hvorved 55 Mennesker omkom; med de over Bord faldne 
er der ialt gaaet 77 Menneskeliv tabt.

Det har jo imidlertid næppe været Meningen med 
Loven om Oprettelse af Søretter, at disse hovedsagelig 
skulde eksistere for Tilvejebringelsen af ovennævnte Ma
teriale, men vel snarest for at skaffe »Oplysninge r 
om Søulykkernes Aarsag«; ligeoverfor disse Op
lysninger kan vi kun gentage vore Udtalelser fra Anmel
delsen af Statistiken for 1894, at de ere i højeste Grad 
mangelfulde, da de i yderst faa Tillfælde give en 
bestemt og begrundet Forklaring om Aarsagen til Ulyk
kerne. Skylden herfor maa aabenbart søges hos Dom
merne; men er det umuligt at finde saadanne i Provin
serne, der kunne og ville afsige en Dom, forekommer det 
os — dersom Søretterne i det hele taget skal vedblive at 
have nogen Berettigelse til at eksistere — at der burde 
udnævnes gagerede nautiske Assessorer med praktisk 
Kendskab til Søsager til at rejse rundt i Landet og være 
Dommere i Provinserne, hvor Søforhør afholdes, og det 
skulde være mærkeligt, om Resultatet saa ikke vilde komme 
til at lyde anderledes end »Om Aarsagen foreliggger 
der fraSørettens Side ingen Udtalelse «
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Højesteretsdom. To nye Søassurance-Selskaber.

Kollisionen mellem Castor og Lissabon.
Højesteret har afsagt Dom i den Sag, der opstod ved 

Kollisionen paa Kjøbenhavns Red mellem Dampskibene 
Castor og Lissabon d. 16. Juni 1894. Sagen blev paa
dømt af Sø- og Handelsretten d. 14. August 1895, hvilken 
Dom refereredes udførligt i »Dansk Søfartstidende« Nr. 35 
for 30. August s. A. Idet vi henvise til delte Referat, 
gengive vi her i korte Træk Omstændighederne ved Sammen
stødet.

Castor, der tilhører »Det forenede Dampskibsselskab« 
og førtes af Kaptajn Kruse, kom fra Riga og skulde 
anløbe Kjøbenhavns Red. Lissabon, der tilhørte Aktie
selskabet for Dampskibsfarten mellem Hamburg og Syd
amerika og førtes af Kaptajn P. C. Holm, kom fra 
Kjøbenhavns Havn og var bestemt til Hamburg. Sammen
stødet skete i Farvandet mellem Trekroner og Stubbe
grunden ; Lissabon fik ved denne en mindre Beskadigelse, 
der foranledigede Skibet til at vende tilbage til Indrereden ; 
Castor blev løbet ind midtskibs om B. B. og maatte sættes 
paa Grund for ikke at synke; det blev senere bragt ind 
til Refshaleøen og repareret. — Lissabons Skade opgjordes 
til 36,728 Kr., Castors til 217,059 Kr., heri indbefattet 
den Skade, Ladningen havde lidt. — Der var den Dag, 
Sammenstødet skete, ingen Strøm, Vejret var klart, Vinden 
N. N. V. med en Styrke af 2; det antages at have været 
c. 7" under dagligt Vande. Lissabon havde Lods om 
Bord, Castor ikke. Hvert af Skibene paastod, at ude
lukkende det andet Skib havde Skyld i Sammenstødet, og 
Paastanden gik derfor fra dem begge ud paa fuld Dæk
ning for den dem tilføjede Skade; da Lissabons Værdi 
imidlertid kun ansattes til 130,000 Kr., modificeredes 
Castors Paastand 'saaledes, at Lissabon kun skulde hæfte 
for indtil dette Beløb foruden Renter og Omkostninger.

Sø- og Handelsretten fandt, at begge Skibe maa siges 
at have haft mere eller mindre Skyld i det skete Sammen
stød, saa at Sølovens § 220, 2. Stk., maa komme til An
vendelse, og da Retten derhos fandt, at der ikke forelaa 
aldeles fyldestgørende Oplysninger og Grunde til at slaa 
fast, at det ene af de to Skibe havde størst Skyld i 
Sammenstødet, og i saa Fald hvilket af dem, mente 
Retten tillige, at ikke hvert af Skibene bør bære sin Skade, 
af hvilke Castors var den langt overvejende, men at det 
samlede Beløb af begge Skibes Tab, nemlig 
253,788 Kr. 66 Øre bør falde paa dem begge, 
saaledes at hvert af dem bærer Halvdelen, 
126,894 Kr. 33 Øre, hvoraf Følgen bliver, at Lissabon 
vil have al betale 90,165 Kr. 54 Øre til Castor med 
Renter deraf 5 pCt. aarlig fra Forligsklagens Dato, d. 25. 
Juni 1894. Sagens Omkostninger ophævedes.

To af Rettens Dommere afgavé et afvigende Votum, 
der resulterede derhen, at Lissabon vel har begaaet en 
Fejl ved at gaa med saa stor Fart i et saa snævert og 
befærdet Farvand, men at Castors Kaptajn har begaaet 
en langt større Fejl ved ikke at mindske Fart eller stoppe, 
da han først saa Lissabon, hvorved han fremtvang et 
Møde i den snævreste Del af Farvandet, som let kunde 
fremkalde en Kollision. Da Castors Skade imidlertid var 
langt større end Lissabons, ansaa Dommerne det for ret, 
at hvert Skib bærer sin Skade, og at Sagens Omkost
ninger hæves.

Højesteret hav stadfæstet Sø- og Handelsrettens 
Dom med Bemærkning, at dens Beregning af den de paa
gældende Skibe tilføjede Skades Størrelse ikke var bestridt 
for Højesteret, og iøvrigt i Henhold til de deri anførte 
Grunde, som fandtes i det væsentlige at kunne tiltrædes, 
hvorhos det tilføjes, at de Højesteret forelagte nye Op
lysninger ikke vilde kunne føre til noget andet Resultat, 
end det i Dommen antagne. Processens Omkostninger 
for Højesteret ophævedes.

Der er i Løbet af den sidste Maaned her i Byen 
dannet to nye Søassurance-Selskaber, der hver for sig 
have Krav paa Opmærksomhed. Vi give derfor neden
for en Oversigt over de vigtigste Bestemmelser i disse 
Selskabers Staluter, af hvilke del vil fremgaa, at de begge 
ere baserede paa Gensidighed.

Dampskibsrederi-Foreningens gensidige Ka- 
s ko assur ance-Afd eling er, som dens Navn udviser, 
dannet under Dampskibsrederi-Foreningens Auspicier og 
ved dennes Initiativ. Dens Formaal er gensidig Kasko
forsikring paa Dampskibe; de Regler, der herved følges, 
ere navnlig følgende: I Afdelingen kan ethvert Dampskib, 
som for mindst Halvdelen af dets Assurancetakst er for
sikret i et eller flere af de kjøbenhavnske Søassurance- 
Selskaber, blive forsikret. Forsikringen sker paa samme 
Betingelser og til samme Præmier som hos de kjøben- 
havnske Assurandører, og Dispacher og Havariopgørelser, 
som ere anerkendte af disse, anerkendes ligeledes af For
eningen. En af Hovedassurandørerne udstedt Erklæring, 
saavel med Hensyn- lil Præmier og Tillægspræmier som 
til eventuelle Erstatninger og Ristorni, tjener som gyldigt 
Bevis i disse Retninger. Ethvert Skib, som opfylder Af
delingens Betingelser, kan, hvad enten dets Ejer er Medlem 
af Dampskibsrederi-Foreningen eller ej, blive forsikret i 
Afdelingen med indtil 7 s af Skibets Assurancetakst, dog 
ikke ud over 25,000 Kr. — Afdelingen træder i Virk
somhed d. 1. Juli d. A., dog forudsat, at der til den Tid 
er indmeldt mindst 30 Dampskibe med et Forsikringsbeløb 
af mindst 400,000 Kr.

Efter nogle Bestemmelser om Regnskabsaaret m. v., 
fastsætte Vedtægterne, at der ved hvert Aars Udløb af
sættes et passende Beløb til Dækning af henstaaende 
Skader, at de i Aarets Løb forfaldne Ristorni og Erstat
ninger afholdes af de indkasserede Præmier og udbetales 
til de respektive Deltagere, naar de i de kjøbenhavnske 
Selskabers Opgave erklæres- for forfaldne til Betaling. 
Hvis Præmierne ikke kunne dække de forfaldne Godt
gørelser, tages Beløbet af Reservefondet. Dette dannes, 
indtil det naar en Størrelse af 100,000 Kr., af Overskudet, 
og forinden udbetales intet Overskud. Efter at Reserve
fondet har naaet det normer.ede Beløb, fordeles Aarets 
Overskud til hver enkelt Deltager i Forhold til de i Aarets 
Løb indbetalte Præmier og Tillægspræmier med Fradrag 
af Ristorni. — Forhser et Skib totalt, eller udmeldes det, 
udbetales foruden Erstatningen dets Andel i Reservefondet 
efter nærmere bestemte Regler.

Afdelingen repræsenteres af Dampskibsrederi-For
eningens Formand og Viceformand. Generalforsamlingen 
afholdes i hvert Aars September Maaned, første Gang i 
1898. Enhver Reder, der repræsenterer Skibe, som ere 
forsikrede i Afdelingen, har en Stemme for hvert fulde 
Kr. 10,000, han har forsikret, dog ikke ud over 20 
Stemmer.

Som det vil fremgaa af ovenstaaende, arbejder Af
delingen i Forening med de kjøbenhavnske Søassurance- 
Selskaber ; disse have erklæret sig villige til ved eventuelle 
Kaskoforsikringer, der tegnes hos dem inden 1ste Juli, at 
ristornere det Beløb, som de vil deltage med i Af
delingen fra d. 1. Juli.

Næsten alle herværende Dampskibsrederier have, efter 
hvad vi erfare, indmeldt Skibe i den ny Afdeling.

Nordisk Lloyd er en gensidig Søforsikrings-For- 
ening, hvis Formaal er at give Ejere af Dampskibe eller 
Dampskibsparter Adgang til gensidig Forsikring mod Sø
skade med Genforsikring af saadan Del af Risikoen, som 
det ikke anses for tjenligt for Foreningen at bære. Sejl
skibsredere kunne senere ved Beslutning optages i For
eningen. Foreningens Hjemsted er Kjøbenhavn. Som
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Medlemmer optager den Ejere af Dampskibe eller Parter 
af saadanne, naar Skibene ere byggede af Jærn eller 
Staal; ligeledes op’ages Aktieselskaber og Interessentskaber 
(Partrederier). Der modtages kun Indmeldelse til For
sikring paa Tid. Bestyrelsen bestaar af en Forretnings
fører og 2 eller flere Kommitterede. Forretningsføreren 
vælges af Generalforsamlingen.

Indtil 10 Skibe eller Skibsparter ere ind tegnede i 
Foreningen, overtager denne ikke større Beløb pr. 
Skib end 10,000 Kr. paa egen Risiko. For hver yder
ligere Forhøjelse af det ind tegnede Antal Skibe eller Skibs
parter med indtil 5 kan det Beløb, Foreningen overtager 
paa egen Risiko, forhøjes med 10,000 Kr.

Generalforsamlingen afholdes i hvert Aars September 
Maaned. Stemmeret har ethvert Medlem, naar han har 
forsikret for mindst 10,000 Kr. i Foreningen; hver fuldt 
indtegnede 10,000 Kr. giver én Stemme.

Stampræmien er for Besejling af europæiske Havne 
samt Havne ved Middelhavet og Sortehavet 5x/2 pCt. for 
Skibe indtil 10 Aar, 6 pCt. for Skibe over 10 Aar, 6’/a 
pCt. for Skibe i 2den Division af Veritas, Lloyds eller 
andet anerkendt Klassifikations-Selskab. For Skibe i Fart
1 Farvandene Øst for Bornholm og ikke Vest for en Linje 
mellem Skagen og Christianssand kan Stampræmien redu
ceres til 4 å 5 pCt. p. a. — For Rejser over Atlanter
havet til Vestindien eller Amerikas Østkyst, ikke nordligere 
eller sydligere end 60° Br., erlægges en Tillægspræmie 
af ’/s pCt. p. a. foruden Stampræmien. For Rejser 
udenfor de nævnte Grænser erlægges en Tillægspræmie 
af ialt P/2 pCt. p. a. for Fart til de kinesiske Farvande,
2 pCt. p. a. for Fart i disse. Bestyrelsen kan dog be
tinge højere Præmier. Præmierne erlægges fjerdingaarsvis 
forud.

Af Overskudet henlægges — efter at den lovbestemte 
Tantiéme er udbetalt — Halvdelen til et Reservefond, 
medens Resten fordeles mellem Medlemmerne i Forhold 
til den Præmie, de have tilsvaret.

Til Kommitterede i Foreningen ere valgte Grosserer
J. L. Ginge, Dampmøller J. R. Schmith og Grosserer, 
Konsul H. C. Nyholm, til Forretningsfører Grosserer 
Alfred Christensen. Overretssagfører Ulf Hansen 
er Foreningens juridiske Konsulent. Et større Antal Skibe 
indtegnedes ved Stiftelsen i Foreningen.

Krydstoldvæsenets Omordning. 
Lettelser ved Sejlskibes Klarering 

i Kjøbenhavns Havn.

Generaldirektoratet forSkattevæsenet har 
under 23de ds. tilskrevet Bestyrelsen for »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening« saaledes:

Den ærede Bestyrelse har i Skrivelse af 4de Sep
tember f. A. under Henvisning til en paa Foreningens 
Generalforsamling den 4de Juli s. A. vedtagen Resolution 
anholdt om,

1. at Generaldirektoratet vil tage under Overvejelse, om 
der ikke, efterat Skibsafgiften er bortfalden baade for 
Ind- og Udgaaende, maa kunne indføres Ændringer i 
de gældende Bestemmelser angaaende Skibes Kla
rering, hvorved denne simplificeres saaledes, at den 
bliver saa lidt tidsspildende for Skibene som muligt, 
idet der stedse klages over den uforholdsmæssig lange 
Tid, der i de forskellige Havne medgaar til Skibs
klareringen, og

2. at der maa blive foretaget Lettelser i den for Skibs
farten byrdefulde Maade, hvorpaa Krydstoldvæsenet 

udøver sin Virksomhed, i hvilken Henseende der sær
lig ønskes indført en Foranstaltning, ved hvilken Skibe 
i danske Farvande paa Rejsen til Bestemmelsesstedet 
fritages for at stoppe op mere end én Gang for Kryds
toldvæsenet.

I den Anledning skal Generaldirektoratet ikke undlade 
tjenstligt at meddele til behagelig Efterretning, at der ikke 
vil kunne foretages nogen Ændring i .de gældende Regler 
for Skibes Ind- og Udklarering i Provinshavnene, idet Kla
reringsformaliteterne allerede nu ere i saa høj Grad sim
plificerede, at det ikke er muligt at indføre yderligere 
Lettelser, naar den Kontrol og Orden med den søværts 
Trafik, som fra Toldvæsenets Side — ganske uden Hensyn 
til, om der paahviler selve Skibet Afgifter eller ikke — 
er aldeles nødvendig af Hensyn lil Vareførselen, Tilveje
bringelsen af Landets Ind- og Udførselsstatistik, Beregning 
og Opkrævning af økonomiske Afgifter, Haandhævelsen af 
Karantænebestemmelserne m. m., overhovedet skal kunne 
føres. Medens Skibes Ind- og Udklarering som Regel ikke 
medfører nogen Tidsspilde af Betydning i Provinshavnene, 
er dette derimod ofte Tilfældet i Kjøbenhavn paa Grund 
af de lange Afstande mellem Skibets Liggeplads og Kla
reringskontoret. For at raade Bod paa denne Ulempe, 
der foruden Skibsførerne ogsaa berører Varemodtagerne, 
har Generaldirektoratet fra 1ste April d. A. at regne fore
taget følgende Forandringer i de for Kjøbenhavns Told
sted gældende Bestemmelser for Skibes Ind- og Udkla
rering samt Angivelsers Protokollation m. m.:

a. Ind- og Udklarering i den udenrigske Fart — Kjøben
havns Frihavn indbefattet — af Sejlskibe af en
hver Art og Størrelse samt af Pramme og Flaader, 
der haves paa Slæb af Bugserdampskibe, saavel som 
disse Bugserfartøjer selv, foregaar i det Havneoppe- 
børselskontor, i hvis Distrikt der haves Anlæg, hvor
hos dette Kontor beregner og opkræver samtlige Af
gifter af Fartøjet, Prammen o. s. v.

b. Alle Fortoldningsangivelser vedrørende Varer, der efter 
de gældende Bestemmelser tillades toldbehandlede i 
Havnedistrikterne uden Hensyn til, om de losses fra 
Damp- eller Sejlskib, protokolleres, og samtlige Af
gifter af paagældende Varer, uden Hensyn til Beløbets 
Størrelse, beregnes og opkræves i det Havneoppe- 
børselskontor, i hvis Distrikt Toldbehandlingen fore
gaar. Angivelser paa Gods, der skal oplægges paa 
Toldboden, protokolleres i det Ilavneoppebørselskon- 
tor, ved hvilket Skibet er indklareret. Med Hensyn 
til Angivelser over Varer til Krediloplag bibeholdes 
den nuværende Ordning med Protokollation i Kredit- 
oplagskassererkontoret, ligesom Vareafgiften efter des
lige Angivelser fremdeles opkræves i Overensstemmelse 
med Punkt 9 i Bekendtgørelse af 30te Oktober 1894 
fra Ministeriet for offentlige Arbejder.

c. Toldsedler for Skibe til Island og Færøerne affattes 
saaledes, at deri kun optages de paa Island og Fær
øerne afgiftspligtige Varer.

d. Protokollationen af Angivelser paa søværts til Ud
landet udførte indenlandske og fremmede og frigjorte 
Varer, hvoraf Toldgodtgørelse ikke forlanges, bort
falder, forsaavidt angaar Havnedistrikterne udenfor 
Toldboden, hvorimod bemeldte Protokollation af Hen
syn til Kontrollen med Vareførselen over Toldboden 
fremdeles skal finde Sted ved Toldbodens llavne- 
oppebørselskontor.
Med Hensyn til Punkt 2 vedrørende Krydstoldvæsenets 

Inkvirering m. m. af Skibe i danske Farvande er der fra 
1ste April d. A. at regne forsøgsvis fastsat følgende Regler, 
der ville være at iagttage indenfor hvert Aars Krydstogt 
fra den 8de Marts til den 24de December, begge inklusive:

Sejlskibe under Sejl, bestemte til dansk Havn 
sønden for Aarhus, bordes og toldbehandles ikke af 
Krydstoldfartøjerne norden for Aarhus, men kun af de 
Krydsfartøjer, som antræffe dem i Farvandene sønden 
for Aarhus.
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Sejlskibe under Sejl, bestemte til dansk Havn 
mellem Skagen og Aarhus, bordes og toldbehandles kun 
af det Krydsfartøj i Kattegat mellem Skagen og Aar
hus, indenfor hvis Station Sejlskibets Bestemmelsessted 
ligger.

Ved at løbe Sejlskibet agten om, ved Prajning eller 
ved Jolle, alt dog uden ved Signal at fordre Sejlskibet 
stoppet, men altsaa kun under Sejlads, erkyndige Kryds
fartøjerne i Kattegat mellem Skagen og Aarhus sig om 
Sejlskibenes Bestemmelsessted og handle i Overensstem
melse med ovenstaaende.

Saafremt der fra Sejlskibets Side ikke gives den for
langte Oplysning, hejser Krydsfartøjet Stoppesignal, og Be
stemmelsen i Instruktion for Krydstoldvæsenet af 24de 
April 1860 § 16 træder da straks i fuld Kraft.

Alle Sejlskibe, som i Kattegat paa Strækningen mellem 
Skagen og Aarhus antræffes ankerliggende paa dansk Sø
territorium, bordes og toldbehandles som hidtil af det 
Krydsfartøj, af hvilket de antræffes.

Saafremt fornævnte Foranstaltning maatte vise sig at 
give Anledning til Misligheder, vil den hidtil gældende 
Ordning i Overensstemmelse med Instruktion for Kryds
toldvæsenet af 24de April 1860 blive genindført.

Vi skulle komme Lilbage til de saaledes ved Sejlskibs
rederi-Foreningens Initiativ gennemførle Reformer. Red.

Generalforsamlinger.

Svendborg Søassurance har holdt Bin aarlige Gene
ralforsamling, lnor Foreningens Kasserer fremlagde Regnskab 
for 1896 og gav en Oversigt over det forløbne Aars Virksomhed. 
Af denne fremgik, at det forløbne Aar har været et godt Middel- 
aar. Af Forlis har Foreningen haft 2, nemlig »Ydun« og »Marie 
Sophie«, hvis Forsikringssum andrager Kr. 30,500, desuden har 
der været 16 Havarier, der tilsammen kalkuletes til Kr. 17,000, 
hvorefter Foreningens Tab kan kalkuleres til Kr. 47,500, I 
Aarets Løb er der indtegnet 4 Skibe og 1 Forhøjelse til et 
samlet Beløb af Kr. 50,200, medens der for solgte, forliste 
og ved Omtaksering nedsatte .Skibe er udgaaet Kr. 155,700, 
saaledes at Foreningens Risiko er aftaget med Kr. 105,500. 
Foreningens samtlige Aktiver vare fremlagte og bleve gennem- 
gaaede og befundne stemmende med den fremlagte Kapital- 
fortegnelse.

De efter Tur fratrædende vare P. Bom som Komitemed
lem og Synsmand, samt Kapt. E. Jørgensen som Suppleant. 
P. Bom genvalgtes som Komitemedlem med 72 St. Til 
Synsmand genvalgtes P. Bom med 48 St., N. P. Petersen fik 
47; E. Jørgensen valgtes til Suppleant.

Til Decisorer valgtes D’hrr. J. Ph. Jørgensen og C. 
Bom, Thnrø.

Indtægt.
Kr. Øre 

Kassebeholdning fra 1895 ...................................... 1,318 75
Indskud............................................................... 4,783 50
Fartpræmie........................................................ 81,737 04
Indvundne Renter af Kapital og diverse Forskud 8,581 34
Indgaaet af Foreningens Fonds...................... 7,700 00
Hævet i Svendborg Bank paa Bog og Folio. . . 70,114 90
Resterende Fartpræmie 1895 .................................. 123 84
Refunderet Forskud paa Havari og Diverse . . . 60,793 54
Resterende Indskudspræmie, der ikke forfaldt til

Betaling 1895 ................................................. 6.856 63
Kr. 242,009 54

Udgift.
Kr. Øre 

Udbetalt for Forlis................................................. 58,722 98
— - Havarier............................................. 26,994 17

Forskud paa Havari og Diverse...............................51,316 11
Indskudsudbytte for solgte, forliste og ved Om

taksation nedsatte Skibe.............................. 15,092 62
Indsat i Svendborg Bank paa Bog og Folio . . 80,801 04
Tilgodehavende Indskudspræmie...........................  3,885 64
Resterende Fartpræmie for 1896 .......................... 196 15
Almindelige og tilfældige Udgifter....................... 4,171 95
Kassebeholdning 31te December 1896 ... 828 88

Kr. 242,009 ~54

Foreningen ejede 31te December 1896:
Kr. Øre

a) 3l/a % Kgl. Obligationer............................. 77,400 00
b) 31/2 & 4»/2 % Landmandsbank Obligationer . . 90,000 00
c) 5 % Gøteborg Kommune Obligationer....... 36,000 00
d) Indestaar i Svendborg Bank paa Bog.... 44,956 10
e) Indestaar i Svendborg Bank paa Folio...........  2,381 14
f) Tilgodehavende Indskud og Fartpræmie .... 4,081 79
g) Kassebeholdning..........................................  828 88
Foreningens Fond er saaledes ialt .... . . . 255,647 91
Dens Risiko inklusive lienstaaende Aktierettig

heder ................................................................ 2,341,700 00

Dampskibsselskabet »Østersøen« har afholdt 
aarlig Generalforsamling.

Forretningsføreren, Hr. P. Fisker, aflagde Beretningen. 
Der var i Aarets Løb indkøbt et nyt Skib, »Patria«, der i 
Sommer sejlede paa Nord- og Østersøen med tilfredsstillende 
Avance. I Slutningen af Sæsonen blev der sluttet fra Azoff 
for en Ladning Korn til en meget høj Fragt. Desværre fulgte 
Uheldet Lastningen, saaledes at Skibet lienlaa i ca. 3 Uger 
paa Lastepladsen, en aaben Kyst, forhindret fra at laste, 
grundet paa daglig orkanagtig Storm. Derpaa iudtraadte Is
gangen, og Skibet maatte, for at undgaa Indefrysning, flygte 
og komplettere i en Sortehavshavn til meget lav Fragt. Dette 
Uheld forringede Selskabets Overskud med over 20,000 Kr.

Angaaende Salg af 2 af Selskabets mindre Skibe havde 
der været ført Underhandlinger, men Tilbudene havde været saa 
lave, at der ikke kunde entreres paa dem. Skibspriserne vare 
imidlertid nu fastere, og man ventede i Løbet af Sæsonen at 
kunne opnaa Salg til tilfredsstillende Priser.

De i Efteraaret en kort Tid herskende højere Fragter be
rørte ikke i nogen væsentlig Grad Smaaladningerne, saa Sel
skabets mindre Baade ikke kunde opvise saa godt Resultat 
som ønskeligt, hvilket ikke mindst skyldtes en Del Havarier 
og yderet lave Fragter i Begyndelsen af Aaret.

Udsigterne for indeværende Aar vare gode.
Grosserer C. A. Leth aflagde Regnskabet. Den samlede 

Driftsindtægt var 54,517 Kr., Udgifterne 12,293 Kr. Aarets 
Overskud blev herefter 42,224 Kr. Der foresloges udbetalt 2 
pCt. Udbytte.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Grosserer Leth, der fratraadte som Kommitteret, gen

valgtes enstemmigt.

Dampskibsselskabet »Union« har afholdt aarlig 
Generalforsamling.

Forretningsføreren, Hr. P. Fisker, aflagde Beretning. 
Der var indkøbt Dampskibene »Scotia« og »Frisia«, hvorved 
Aktiekapitalen udvidedes med 315,000 Kr., saaledes at den 
nu androg 500,000 Kr. Skibene havde vist sig fordelagtige. 
Uheldigvis havde intet af Selskabets Skibe nydt godt af de i 
Efteraaret højere Fragter, idet de med en enkelt Undtagelse 
vare fragtede paaFoihaand, og ulykkeligvis strandede »Scotia« 
i Begyndelsen af Efteraaret paa Østkysten af Skotland og 
blev opholdt ved Reparation den bedste Tid af Sæsonen.

Forinden Stigning i Skibepriserne lykkedes det at af
slutte Kontrakt om en ny-Damper; den fører Navnet »Gallia« 
og tegner til at blive en fordelagtig Båad til Østersø- og 
Nordsøfart. Ved denne Forøgelse af Skibene er Aktiekapitalen 
udvidet til 700,000 Kr. »Gallia« har allerede været i Fart 
siden Midten af forrige Maaned. Det var lykkedes at slutte 
en Del gode Fragter for kommende Sæson, men forøvrigt 
holdtes nogen Tonnage aaben for om mulig at nyde godt af 
indtrædende Fragtkonjunkturer.

Grosserer Leth aflagde Regnskab. Driften udviste en 
samlet Indtægt af 87,683 Kr. Udgiften var 6195 Kr. Over- 
skudet blev herefter 81,488 Kr. Der foresloges udbetalt 10 
pCt. Udbytte.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Den fratrædende Kommitterede, Grosserer C. A. Leth, 

genvalgtes enstemmig.

Dampskibsselskabet »Myren« har holdt en ekstra
ordinær Generalforsamling.

Den korresponderende Reder, Grosserer Ulrik Holm, 
fremlagde paany det paa den ordinære Generalforsamling 
foreløbig behandlede Forslag om Anskaffelsen af et nyt Skib 
åf Drægtighed ca. 2,500 Tone, samt om Bemyndigelse til en 
dertil svarende Udvidelse af Aktiekapitalen.

Efter kort Forhandling vedtoges Bestyrelsens For
slag enstemmig med 110 Stemmer.



25. Marts 1897. Dansk Søfabtbtidende. 95

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sej lsk ibsreder i -Foren in g.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll ; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederiforening“s Sagførere.

Aalborg. . . . Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen. 
Aarhus .... — A. Andresen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg .... — J. Clausen.
Faaborg .... — J. Amtoft.
Fredericia... — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludoig Arntzen. 
Kolding .... Overretssagfører H. C. Bennelzen. 
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart... ■— Philip Hansen.
Nexo................. — H. Mauritzen.
Nyborg .... — Chr. Qcist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne.................. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted .... Sagfører Niels Lghne.
Vejle................. — E. Knudsen.

Ugens Havarier.

Hermia, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 19. ds. paa Grund 
paa Dvalegrunden. Flot ved egen Hjælp

Ah ti, Skonnert af Landskrona, kom d. 18. de. paa Grund 
paa Sjællands Rev; flot med Assistance af Drogden og ind
bragt til Helsingborg.

C i to, Kuf af Påhlhude, er d. 20. ds. strandet ved Gul
stav. Skibet er fuldt af Vand.

Fra Sø og Land.

Kaptajn H. P. Petersen af Marstal har i disse Dage 
solgt den ham tilhørende Skonnert »Vesta«, drægtig 71 Reg.-T., 
for en Sum af 5900 Kr. til Sverig, Ler ligger i Marstal 
Havn for Tiden ikke mindre end 7 Skibe, som i 1897 ere 
solgte til Sverig, nemlig: Skbrg. »Cito«, Sk >Fylla«, Sk. 
»Marie«, Sk. »Christopher«, Sk. »Marstal«, Sk. »Elise 
Vilhehnine« og Sk. »Vesta«.

Verdens Skibsmæglere. Rederes, Kaptajners, Skibs
mægleres og alle andre i Skibsfarten Interesseredes Opmærk
somhed henledes paa omBtaaende Annonce.

Aalborg Navigationsskole. Lørdagen den 20de ds. 
afsluttedes efter 5 Dages Eksamen 1ste Eksamens Termin i 
dette Aar for Aalborgs vedkommende. Af Skolens Elever 
indstilledes: 3 ti) Sætteskipperprøven, 8 til Fiskeskipper
prøven, 1 til den almindelige og 5 til den, udvidede Styr
mandseksamen. Alle Eksaminanderne bestode. — Skolen 
fortsætter Undervisningen umiddelbart efter Eksamen med 
Forberedelse til 2den Eksamens Termin i Juli.

Paa Skibsbygmester N. Jensens Værft i Marstal løb 
den 16de Marte en ny Skonnert af Stabelen. Skibet flk 
Navnet »Inverurie«. Det maaler ca. 60 Brutto-Tons. Føreren 
bliver Kaptajn T. Knudsen af Vinballe paa Ærø.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretni n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Newcastle 17. Marts, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Newcastle 18. Marts, bestemt 
til Bordeaux. — Antwerpen, Caroc, afgik fra Antwerpen 17- 
Marts, bestemt til Sortehavet. — Castor, Holm, ankom til 
Messina 22. Marts, bestemt til Algier. - Chr. Broberg, Gøtsche, 
afgik fra Soulhampton 21. Marts, bestemt til Valencia. — 
Dagmar, Gade, algik fra Newcastle 21. Marts, bestemt til 
Valencia. — Douro, Brabrand, ankom til Oporto 20. Marts, 
beslemt til Lissabon. — Georgios 1, Kihl, ankom til Nico- 
laijeff 19. Marts, beslemt lil Hull. — J. C. Jacobsen, Bech, 
afgik fra Kbhvn. 20. Marts, bestemt til Reval. — Kiew, Råbe, 
ankom til Bordeaux 15. Marts, bestemt lil La Rochelle. — Kursk, 
Staal, ankom lil Kbhvn. 23. Marts, beslemt til Danzig. — 
Leopold 11, Kruse, ankom til Odessa 14. Marts, bestemt til 
Antwerpen. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 11. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holm bl ad, Koch, passeret 
Pera 2).Marls, bestemt til Smyrna. - Nicolai II, Jespersen, 
ankom lil New-Orleans 7. Marts, bestemt lil Kbhvn. — 0. B. 
Suhr, Lissner, afgik fra Odessa 19. Marts, bestemt lil Algier.
— Om sk, Rasmussen, aiikom lil Blyth 22. Marts, bestemt til 
Kbhvn. -- Tejo, Fenger, afgik fra Kbhvn. 19. Marts, bestemt 
til Newcastle. - Tomsk, Andersen, ankom til Reval 16. Marts.
— Vesuv, Norden, afgik fra Porlsmouth 13. Marts, bestemt 
til Valencia. — Viking, Jørgensen, afgik fra Southampton
21. Marts, bestemt til Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, afgik fra 
New-Orleans 19. Marts, beslemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Christianssand 18. Marts, 
bestemt til Stavanger, Bergen, Manchester & Liverpool. — 
Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 22. Marts, beslemt til 
Vestnorge. — Ceres, Corfilzon, afgik fra Kbhvn. 22. Marts, 
bestemt til Libau. — Charkow, Nielsen, afgik fra Hull 21. 
Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — Christian IX, Mollerup, 
afgik fra London 21. Marts, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — 
Christianssund, Bay Schmilh, ankom til Kbhvn. 21. Marts, 
bestemt til Steltin. — Fanø, Jørgensen, ankom lil Pillau 21. 
Marts, bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Frederik, Harboe, 
ankom til Pillau 15. Marts, bestemt til Hull. — Jolantha, 
Hansen, afgik fra Manchester 21. Marts, bestemt til Liverpool.
— Kasan, Thomsen, ankom til Pillau 14. Marts, bestemt til 
Kbhvn., London. — Laura, Christiansen,, afgik fra Thorshavn 
13. Marts, bestemt til Klaksvig, Island. — Louise, Brabrand, 
afgik fra Kbhvn. 23. Marts, bestemt til Pillau — Minsk, Olsen, 
ankom til Liverpool 20. Marts, beslemt til Kbhvn., Stettin. — 
Morsø, Frisenette, ankom til Kbhvn. 22. Marts, bestemt til 
Hamburg. — Moskov. Petersen, afgik fra Antwerpen 22. Marts, 
bestemt til Kbhvn., Libau. — Nishnij Novgorod Harder, 
afgik fra Kbhvn. 22. Marts, bestemt til Libau. — Perm, 
Christensen, ankom til London 22. Marts, bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Hull 21. Marls, be
stemt til Kbhvn., Libau. — Rom ny, Harder, ankom lil Libau
16. Marts, bestemt til Hull. - I hyra, Garde, afgik fra Leith 18. 
Marts, bestemt til Færøerne, Island. —Valdemar, Sørensen, 
ankom til Antwerpen 16. Marts, bestemt til Kbhvn., Libau. — 
Vendsyssel, Sørensen, ankom til Hamburg 19. Marts, bestemt 
til Kbhvn., Østersøen. — Vesta, Svensson, ankom tilEskefjord 
10. Marts, bestemt til Nordljord, Seydisfjord etc. — Con stantin, 
Bloch, ankom til London 17. Marts, bestemt til Libau. - Georg, 
Petersen, afgik fra Hamburg 23 Marts, bestemt lil Kbhvn., 
Østersøen.

Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 24. Marls, 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed. afgik fra 
Odense 25. Marls, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Kbhvn. 25. Marts, beslemt til 
Grimsby. — Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
24. Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aal
borg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 23 Marts, 
bestemt til Assens. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 
23. Marts, bestemt til Odense. — Storebelt, Geertsen, afgik 
fra Newcastle 23. Marts, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Odense 24. Marts, bestemt lil Leith via 
Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Smidt, afgik fra Rotter-
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dam 20. Marts, ankom til Blyth 22 —Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Savona 27. Febr., ankom til Baltimore 20. Marts. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Novorossisk 20. Febr., an
kom til Hamburg 19. Marls. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik 
fra Newcastle 13. Marts, ankom til Libau 20. — Svend, Chr. 
Holsl, afgik fra Libau 19. Marts, bestemt til Rolterdam. — 
Erik, J P. Lorenzen, afgik Ira Methil 7. Marts, ankom til 
Libau 14. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fraBlyth 17. Marts, 
ankom til Steltin 21. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra 
Reval 16. Marts, ankom til Rotterdam 22 — Ragnar, A. S. 
Hveysel, afgik fra Sunderland 17. Marls, ankom lil Stettin 20. 
— Volmer, M. A. Riber, afgik fra Blyth 6. Marts, ankom lil 
Libau 10. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Newcastle 17. 
Marts, ankom til Libau 21. — Magnus, M Frantzen, afgik 
fra Blyth 20. Marts, bestemt lil Kbhvn. — Harald, N. O. Risøe, 
afgik fra Alexandria 19. Marts, bestemt til Huli. — Olaf, C A. 
Jørgensen, afgik fra Sunderland 18. Marts, ankom lil Steltin 23.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Memel 12. Marts, ankom til Rotterdam 17. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Swinemtinde
22. Marts, bestemt lil Reval. — Johan Siem, F Løffler, afgik 
fra Kiel 16. Marls, bestemt til Reval. — P. Andreje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Philadelphia 11 Marts, bestemt lil Cork. — 
Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Burntisland 19. 
Marts, ankom lil Swinemiinde 23.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Bilbao 22. Marts, be
stemt til Middllesbrough — Kamma, H. C. Lagesen, afgik fra 
Newcastle 16. Marts, ankom til Bilbao 22.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 22. Marls, 
ankom til Swinemiinde 23. — Island, Thomsen, afgik fra 
New-York 20. Marts, paa Rejse til Kbhvn- — Hekla, Laub, 
afgik fra Kristianssand 5. Marts, ankom til New-York 20. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kristianssand 19. Marts, 
paa Rejse til New York.

Norden. Nordhvalen ankom til Shields 17. Marts fra 
Kbhvn. — Nordboen afgik fra Hamburg 1 . Marls til Balti
more. - Nordvest afgik fia Sulina 6. Marts til Lissabon — 
Nordkap ankom til Shieids 16. Marts fra Aarhus. — No rd po 1 
afgik fra Marseille 6 Marts til Hangø. — Norden afgik 22. 
Marts fra Aalborg lil Amerika via Sunderland, hvor Skibet 
skal i Tørdok.

Uranla. Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Blyth 20. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — Urania, L. Lund, afgik fra Kbhvu. 19. 
Marts, beslemt til Reval. — Rusland, J. Schmidt, afgik fra 
London II. Marts, bestemt lil Messina. - Tydskland, Chr. 
Jørgensen, afgik fra Grangemouth 18. Marts, bestemt til Flens
borg. — Skotland, Albrechtsen, afgik fra Messina 2. Marls, 
ankom til Kbhvn. 20., bestemt til Reval

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Rotterdam 17. 
Marts. — Thorvald sen, Pii, afgik fra Libau 18. Marts, be
slemt lil Gent. — Absalon, H. Predbjørn, ankom lil Wear- 
mouth 23. Marls. — Ansgar, A. Larsen, ankom til Kbhvn.
20. Marts. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom lil Kbhvn.
21. Marts. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom til Kbhvn. 21. 
Marts. Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Reval 19. Marts.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Memel 24. 
Marts, bestemt til Manchester. — Christiansborg, Petersen, 
ankom til Blyth 21. Marts. — Frederiksborg, M. Kiihl, an
kom til Malmø 23. Marts. — Fredensborg, Harlmann, ankom 
lil Rolterdam li-. Marts. — Rosenborg, Fischer, ankom lil 
Blyth 22. Marts. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Neufahr
wasser 19. Marts, bestemt til Reval, indkom til Slite den 22., 
paa Grund af Is i finske Bugt. — Jomsborg, Schultz, ankom 
til Liibeck 21. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg,Andersen, afgik 
fra Neufahrwasser 21. Marts, bestemt til Reval. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Dunkerque 20. Marts. — Skods
borg, Schmidt, ankom lil Blyth 22. Marts.

Store Nordiske Telegraf-Selskab. Store Nordiske, E. 
Suenson, ligger i Woosung. — H. C. Ørsted, G. Ørsted, ligger 
i Tuborg Havn.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, ankom 
til Swinemiinde 21. Marts, afgik fra Swinemiinde 23., bestemt 
til Melhil. — Agnete, Warming, afgik fra Methil 19. Marts, 
ankom til Aarhus 22. —■ Hermia, Sørensen, ankom til Korsør
20. Marts. — Alice, Kraemer, afgik fra Skien 20 Marts, an
kom lil Grangemouth 23. — Bornholm, Jensen, afgik fra 
Methil 16. Marts, ankom lil Aalborg 19. — Ajax, Brorsen, 
afgik fra Hamburg 17. Marts, ankom til Helsingborg 19, afgik 
fra Helsinghorg 23., bestemt til Melhil. — Gøteborg, Madsen, 
afgik fra Stockholm 19. Marls, ankom til Libau 20. — St. Alban, 
Jørgensen, afgik fra Stockholm 20. Marts, ankom til Libau 2L, 
afgik fra Libau 23., bestemt til Kbhvn. — Nauta, Steen, afgik 
fra Libau 17. Marts, ankom til Haderslev 20. — Rønne, 
Hintze, ankom til Libau 18. Marts, afgik fra Libau 19. ankom 
til Sølvesborg 21.-— Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 
18._Marts, ankom til Ahus 20.. afgik fra Åhus 22., bestemt til 
Libau — Marstrand, Lund, afgik fra Libau 16. Marls, an
kom til Odense 19 , afgik fra Odense 23., bestemt til Libau.

K]øbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Halifax
17. Marts, bestemt til Fernandina. — Dania, Troensegaard, 
afgik fra Philadelphia 5. Marts, bestemt lil Frederikshavn for 
Ordre Fyen, Hansen, afgik fra Reval 14. Marls, ankom til 
London 21. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Odessa 22. Marts, 
bestemt til Gibraltar for Ordre. — Russia, Rasmussen, afgik 
fra Blyth 16. Marts, ankom lil Neufahrwasser 21. —Jylland, 
Jensen, afgik fra Newcastle 16. Marts, ankom til Pillau 21.

-Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 18. Marts, 
ankom til Danzig 20. — Maja, Storm Plansen, afgik fra 
Charlestown 17. Marts, ankom til Grenaa 20. — Patria, 
Andersen, afgik fra Stettin 18 Marts, ankom til Reval 21. — 
Rita, Skov, afgik fra London 21. Marts, ankom til Huli 22.
— Yrsa, Larsen, afgik fra Nykjøbing F. 17. Marts, ankom til 
Helsingør 18

Union. Anglia, Møller, afgik fra Baltishport 9. Marts, an
kom til Rolterdam 15. - Gallia, Nielsen, afgik fra Sevastopoi
18. Marls, ankom til Kertch 19. - Frisia. Fisker, afgik fra
Blylh 20. Marts, ankom til Kbhvn. 24. - Olga. Jørgensen, af
gik fra Reval 17. Marls, ankom til Aarhus 21 — Scotia,
Nielsen, afgik fra Kbhvn. 14. Marts, ankom lil Reval 18.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Antwerpen
19. Marls, ankom til Aalborg 22 — Nerma, Degn, ankom til 
Preston 21. Marts, afgik fra Preston 23., bestemt til Liverpool.
— Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg 18. Marls, ankom 
til Dunkirk 21., afgik fra Dunkirk 23., beslemt lil Esbjerg.

Sejlskibe.
Marstal. Otto, J. H Petersen, afgik fra Marstal 17. Marts, 

ankom til Faxe 19. — Sirius, R. Å. Hansen, ankom d. 22 
ds. til Kragerø (Norge) fra Odense. — Hansigne, C. Clausen, 
aukom den 21. ds. til Port of Spain (Trinidad, Veslindien) efter 
36 Dages Rejse fra Cardiff. — Ceres, E. H. Bager, er d. 20. 
ds passeret Frederikshavn paa Rejse fra Cadix (Spanien). — 
Norden, Chr. H. Kromann. ankom d. 17. ds. til Gøteborg. — 
Christiane, A. C Albertsen, ankom den 17 ds. lil Faxe. — 
Kondor, Friis, ankom den 17. ds. til Faxe. — Hosanna, 
Hay, ankom den 20. ds. lil Neufahrwasser. — Elise Marie,
H. H. Hermansen, ankom den 19. ds. til Faxe Ladeplads. — 
Christian, B. B. Friis, ankom den 19. ds lil Faxe Ladeplads.
— Prøven, P. L. Schmidt, ankom den 27 Februar lil St. 
Francois (Guadeloupe). — Aurora, Jørgen R. Raahauge, an
kom den 19. ds. til Christiania fra Rudkjøbing. — Hebe, Fr. 
Clausen, er den 14. Marts afsejlet fra St. Ybes (Portugal) til 
Kønigsberg. — Thea, Friis, ankom den 18. ds. til Warckworth.
— Elna, Fr. Carlsen, ankom den 18. ds. lil Gothenborg.

Moses & Sen G. Melchior. Kjøbenhavn. Clara, Bartram, 
passerede Dover den 17. ds. paa Rejse fra Veslindien hertil. — 
Thea, Jensen, ankom den 18. ds. til Caslletown, Portland, 
paa Rejse fra Vestindien.

Fane. Nordby. Ameta, Nielsen, ankom til Hamburg 14. 
Marts fra Havre. — Rø hl, Nørby, passeret Portland 12. Marts.
— Anna, Clausen, sejlet fra New York 15. Marts til Rio Grande.
— Nanna, Warrer, sejlet fra New York 15. Marts til Moluk
kerne, — Sørine, Jensen, sejlet fra Cape Town 23. Febr. til 
Cape Cross. — Claus, Hansen, sejlet fra Maracaibo 22. Febr. 
til Falmouth. — Lenita, Clausen, prajet 15. Marts paa 50° 
N- 9° W. — Elisabeth, Harrebye, ankom til Punta Delgade
21. Marts fra Jalnit.

S nderho. Else, Thomsen, afgik fra Rosario 10. Marts, 
bestemt til Kanal f. 0. — Helene, Thøgersén, afgik fra Bang
kok via Cadix, faaet Ordre lil Newcastle.

Svendborg. Jørgen Ring, Fisker, ankom til Lybeck 19. 
Marts. — Sofie, Petersen, ankom til Kbhvn. 19. Marts. — 
Agnete, Møller, ankom lil Saint Davids 18. Marts. — Althea, 
Rasmussen, ankom til Kragerø 20. Marts. - Niels, Hansen, 
ankom til Kristianssand 22. Marts. — Elise, Andreasen, an
kom til Danzig 22. Marls. — Christine, Rasmussen, ankom 
lil Leith 22. Marts. — Thomas, Vandel, ankom til Drøbak
22. Marts-

Fragtberetninger.

D’Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele os den 20. 
Marts 1897:

Fragtmarkedet bar i den forløbne Uge været stille, men 
med gennemgaaende faste Rater for saavel Damp- som Sejl
skibe, dog maa herfra undtages Kulfragterne fra Bristol- 
kanalen til Brasilien og La Plata Floden, hvor Markedet 
synes overfyldt, og der er saaledes akeepteret 17/— til Rio 
Janeiro for Dampskib. Til Cape Town ere 3 Skibe optagne 
a 20/ — , hvilket er sejlbart — uagtet Udgifterne der ere nok 
saa høje, især naar Opholdet bliver langt, hvilket har hændt 
temmeligt ofte i den senere Tid.

Af andre afsluttede Udfragter kunne vi nævne:
Birkenhead til Bahia 13/— for Kul; Middlesbro til Cal- 

culta 14/9 for 5,000 Tons Salt; Antwerpen til Rio Janeiro 
19/—; Hamburg til San Francisco 14/—; Tyne til San Fran-
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cisco 13/— d. w. Cadiz til Paspebiac N. S., Salt a 10/— og | 
Retur fra Nabohavn til Preston, Planker å 48/— for et 260 
Reg. Tons Skib. ,

Calcutta til Vestkysten af Syd Amerika 26/3; Rangoon 
til River Plate 21/3; Calcutta til Dundee 20/ — .

Fra Vestkysten af Syd Amerika til Hamburg 14/9; Genua 
18/3; Kanalen f. O. 17/—.

San Francisco, prompt, 17/6, August—Septbr. 26/3.
For Dampere sluttedes fra Glasgow og Liverpool til Ruenos 

Aires 18/6 eller 23/— til 4 Lossepladser. Cardiff til Aden 
16/—; Bombay eller Colombo 18/—; Liverpool til Philadelphia 
eller New-York 7/6 for Sukker.

Hjemfragteme fra Staterne, Middelhavet, Sortehavet og 
Ostindien etc. ere omtrent som i forrige Uge.

D’Hrr. Hanschell & Co., Barbados, meddele d. 5. Marts 
1897:

Sukkerafskibningerne ere nu begyndte og ville blive liv
ligere i Løbet af de nærmeste Maaneder. Vi bave Efterret
ninger fra Cienfuegos om, at man i nævnte Distrikt haaber 
at høste to Trediedele af en sædvanlig Høet, derimod have 
vi ingen Efterretning fra andre kubanske Havne. Blandt 
Windward-Øerne har Trinidad allerede begyndt, medens Bar
bados, Antigua, St. Lucia o. s. v. ville begynde Høsten i Løbet 
af denne Maaned. I de franske Kolonier er Høsten bleven 
forsinket af regnfuldt Vejr.

Logwood Priserne ere atter faldne, baade i Europa og 
Staterne, hvorfor der til dette Mai ked saa godt som ingen Tonnage 
behøves. Vi have Efterspørgsel efter nogle passende Skibe fra 
Tecolutla Kysten til Mahogny, mest til New York.

De nu gangbare Rater ere følgende:
For Harpiks fra de sydlige Forenede Stater notere vi 

2/9 d. med 1/3 d. ekstra for Terpentin fra atlantiske Havne til 
Kanalen f. o., med Option af Østersøen 3 d. ekstra. Harpiks 
Savannah—Santos 80c., delvis Last Lumber, vestindisk Doil. 
13.50.

Lumber Fragter fra Golf Havnene noteres Doli. 12 til 
Buenos Aires, >clean charter.«

Savet Tømmer til Europa 95/ til 102/6. Alt efter Havn 
og Størrelse.

Af danske Skibe er Skbrg. »Danmark« af Marstal, Kapt. 
Clausen, bleven befragtet med Divi-Divi fra Rio Hacha til 40 
sh. pr. Ton, Kanalen f. O. — og Skbrg. >Astræa«, ligeledes af 
Marstal, med Sukker fra Ponce, Portorico, til 26 og 29 sh. pr. 
Ton, til Kjøbenhavn.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Da der i det nye Afmærknings-SyBtem for de danske Far
vande kun er anvendt hvid og rød Farve til de flydende 
Sømærker, er det bestemt, at for Fremtiden skal den sorte 
Farve anvendes til alle Varpe- og Fortøjtønder i og ud for 
de danske Havne.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Paa Barren uden for Løbet’ 
Nyminde-Gab er der for Tiden 6'/a Fod Vand.

Kattegat. Fyens N. Kyst. Den 15de April 1897 forandres 
Enebærodde Fyr saaledes, at det i Stedet for at vise rødt Lys 
fra N. 4° 0. gennem 0. og S. til S. 82° V., viser rødt Lys fra 
N. 4° 0. gennem 0. og S. til S. 28° V., og grønt Lys fra S. 
28° V. til S. 82° V.

Lys- og Fløjtetønden * Tangen* er igen udlagt paa Station.
Hermed ere alle Lystønder i de danske Farvande atter 

udlagte.
Et Vrag ligger sunket i 15 Fod Vand, 2 a 3 Kbl. N. for 

den røde Spidstønde med 2 Koste ved det V.-lige Løb i 
Isefjords Munding, Det vil snarest blive uskadeliggjort.

Sundet. Hollænder-Dyb. Den 22de Marte 1897 er Vinter
sømærket Saltholm Flak NV. ombyttet med Klokketønden.

Østersøen. Den 18de Marts 1897 er Vintereømærket uden 
for Bøgestrøm ombyttet med Klokketønden.

Gjedser. Den 20de Marts 1897 er Vintersømærket Rød
sand SØ., Kroghage-Dyb S.-Side, ombyttet med Klokketønden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Kieler Fjord. Fra 24de til 29de Marts 1697 af

holdes Skydeøvelser i Strander Bugt. Naar der skydes, er 
Farvandet inden lor Linjen mellem Tønderne B og D spærret 
for al Sejlads.

Fra 29de Marts til 3die April 1897 afholdes Sømineøvelser 
i den N.-lige Del af Wiker Bugt. Pladsen, der er spærret for 
al SejladB, begrænses mod V. og N. af Kysten fra Vossbroolc 
Skov til Friedrichsort Lazaret, mod S. og 0. af gule Tønder 
med rødt Flag.

Ved Holtenau er Vraget borttaget. Afmærkningen er 
inddragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Kola. Paa Øen Medvidji, ved Indløbet til Reden 

ved lokan Øerne, er opført en hvid, 17 Fod høj Baake. 68° 
3' 40" N. Br. 39° 38' 45" 0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet > Eider Galliot’ er igen udlagt paa 
Station.

Jade. Fra 15de April til 1ste Decbr. 1897 afholdes Skyde
øvelser i Jade. Pladsen, der er spærret for al Sejlads, ligger 
0. for Tønde Nr. 16 og Nr. 18 og begrænses af en Linie i 
N. fra Tønde Nr. 16 og i S. fra Nr. 18. Hovedfarvandet og 
Farvandet V. derfor er frit. Naar der skydes, ligge Damp
fartøjer, 6om føre rødt Flag eller en rød over en hvid Lan
terne, ude. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Fra 15de April til 15de Novbr. 1897 afholdes Sømine
øvelser i Jade i Vareler Tief, S. for Tønde Nr. 24. Pladsen, 
der er spærret for al Sejlads, er afmærket med Bøjer med 
røde Flag. Naar der skydes, ligge Dampfartøjer, som føre 
rødt Flag eller en rød over en hvid Lanterne, ude. Anvis
ninger skulle ubetinget følges.

Holland. Zuidersee. I Zuidersee er Sommerafmærkningen 
begyndt.

England. Vraget, der laa sunket c. 2 Km). V. for Fyr
skibet -Haisborough*, findes ikke mere.

Vraget af Damperen tCathcart Park*, som laa sunket N. 
for Sunderland S.-Molehoved, findes ikke mere.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Iles Chausey. Baaken l’Oiseau, paa NV.-Enden 
af Plateau de la Corbiére, er ødelagt af Søen. 48° 52' 48" 
N. Br. 1° 52' 17" V. Lgd.

Fyret paa den nye Mole ved Diélette er ødelagt af Søen. 
Et midlertidigt, hvidt, fast Fyr vises fra en Pæl. Syns
vidden : 5 Kml.

Nordlige Atlanterhav.
Lervily Signal-Station er atter aaben.

Canariske Aer. Gran Canaria. La Luz. Tønden, der i 
19 Fod Vand laa ca. 500 Alen NØ. for Fort Santa Catalina 
ved La Luz, er inddragen og udlægges ikke mere.

Paa Grund af Arbejderne ved 0.-Molen, som er under 
Bygning, bør man for at staa ind i Havnen tage Lods.

Grunden, som var angiven at ligge ca. 3 Kbl. S. 6/8 0. 
fra Fyret paa La Luz Ø.-lige Bølgebryder, findes ikke. 28° 
8' 40" N. Br. 15« 25' 5" V. Lgd.

Newfoundland A-Kyst. Fra den 15de April 1897 sættes en 
ny Taagetrompet i Virksomhed ved Cape Spear. Den er 
anbragt 225 Alen S. 19° 0. for den gamle, der forbliver ufor
andret. Begge Trompeter lyde samtidig og give hver Minut 
Et-Stød af 8 Sek.s Varighed. Cape Spear Fyrs Beliggenhed : 
470 31« il« n. Br. 52° 36' 59" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Connectiout. Milford 
Harbor sort og hvid lodret stribede Klokketønde er udlagt i 
I2V2 Fod Vand, ca. U/2 Kbl. S. for Anduvningstønden ved 
Indløbet til Wepowage River, og ikke paa Anduvningstøndens 
Plads. Den ligger fra V.-Enden af den Ø.-lige Bølgebryder i 
S. og fra Skorstenen paa Welsh Point 1 N. 69° V.

Anduvningstønden bliver liggende uforandret.
North Carollna. Damperen »City of Birmingham« har 

mistet et Skrueblad paa et Vragstykke, hvoraf intet var over 
Vandet, ca. 30 Kml. S. 15° V. fra Cape Lookoui Fyr.

South Carolina. Buil Island hvide, faBte Fyr, 25 Kml. 
NØ. for Charleston, er slukket, da Fyrtaarnet truer med at 
styrte ned.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
. Spanien. Klokketønden ved Escombreras er inddragen. 

Den er nu 27 Fod Vand over Klipperne. Dybden skal yder
ligere forøges.



Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Marts 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampekib-Selsk.................
Thingvalla......................................
Danmark........................................

Gjort til. Køber. Sælger.

1053/4

83

106

831/«

1053/4
40
83

106
403/4
83*/4

Norden............................................ Hl3/« */a llla/4 112
Kjøbenhavn.................................... 903/4 9D/2
Carl................................................. 5O’/a 74 SO*/, 50i/2
Dannebrog...................................... 1033/4 108 1083/4
Skjold............................................. 72>/« 73
Helsingørs Dampsk........................ 38 40
Østersøen........................................ — —
Nordsøen ........................................ 74>/2 76
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — -
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk........................ — —
_

5 % Thingvalla 1880..................... 98i/2 102
5»/0 - 1894..................... - —
5% Norden.................................... 103 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3’/s °/0 uopsig. Stats..................... 993/< 1001/g
3'/a “/o Husejer Kreditk................ 943/4 95
31/2°/o Kbhvns Kreditf................. 941/2 95
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 953/4 96
4% - - 6 - ....... 98 98 98i/4
3'/2 °,'o Landkreditk. 3 — .... 951/2 96

Aktier.

Nationalbank .............................. 1573/4 1571/2 158
Privatbank...................................... 126 126’/4 126 1261/g
Landmandsbank............................ 1283/4 130
Handelsbank.................................. 122 123
Burm. & Wain.............................. 943/4 95i/4
Helsingørs Jernsk......................... 106>/s 106i/4 1071/s
Sukkerfabr...................................... 92 921/2
Bryggeri Aktier............................ Hl V4 ®/4 HU/a 11D/4

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Dr. med. Goldschmidt 
Klinik for Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

Skibsdagbøger
7i Aars & i/2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos

S.Friedlænder,
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

^Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Montys
fotografiske Glelier

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv). 

Billigste Priser. Fineste Udførelse.
Aåbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

C. W.'Buciis Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovlanteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, Kjebenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

Aut. Forhyringsagenter,
Kj øberLhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEK

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerlkanlsche Dampfschlfffahrts Gesellsohaft, Hamburg, regular line 

or steamers between Bratil and Copenhagen & vice versa.
SvenskeLloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vioe versa.
Hamburg and Balllc line of steamers. 

Telegraphio Address: „HOPPE**.

Vekselkurser.

ivista 
Sælger.

10 d. d« 
Køber.

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.14 18.11
Paris........................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150 —

Notering paa Berlins Børs d. 23. Marts 1897.

Russiske Noter.............................. 216.30
4 °/o Russiske Consols................... 102.90
41/2 % “ Boden Kredit........ 105.25
6 % Mexikanske............................. 96
5 % Rumænske Stats..................... 99.60
4 % - - 1890............ 87.50

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre, Vacuummetre. Tællemaekiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Kyesgade 105. G-otliersg'ad.e 84.

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibe. 32,000, »Thingvalla 18,000, »Danmark« 
8,000, »Norden« 34,000, »Kjøbenhavn« 26,000, »Carl« 38,000, 
»Dannebrog« 8,000, »Skjold« 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederi ksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.



Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

HÅNSCHELL &
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Holger J. Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jærn industrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok I Løbet af 50 Minutter.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NBRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer. 

Logge og Loddemaskiner.

Dybliavstliermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer.

KLarinekikkerter. 
Complette D y k k e pd r agt e r 

Premierløjtnant Clausens 
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.
Sølv-Stats medalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.

Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug. 

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Paa Undertegnedes Forlag vil om kort Tid udkomme:

Verdens 5k'bsmæglere.
Bogen udkommer i flere Dele og vil i alfabetisk Orden 

indeholde en Fortegnelse over de væsentligste Firmaer i de 
betydeligste Havne i Verden; foruden Skibsmæglere og Be
fragtningsagenter vil blive medtaget de betydeligste 

Skibshandlere,
Kuleksportører, 

Salteksportører, 
Trælasteksportører, 

Vineksportører, 
Korneksportører etc. samt 

Mekaniske Værksteder, Skibsværfter, Søforsikrings
selskaber og Tørdokker.

lete Del af Bogen vil omfatte Norge, Sverrig og Danmark.
Skibsmæglere og øvrige i Skibsfarten interesserede Fir

maer, som maatte ønske deres Navn medtaget, anmodes om sna
rest at meddele dette til

fåergens Sngagementsbureau, 

BERGEN. NORWAY.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet af 1896.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den 27. 
Marts d. A. Kl. 3 Vs i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regnskabsaar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Forslag af den korrespenderende Reder om Bemyn

digelse til at udvide Aktiekapitalen til Anskaffelse af 
flere gode tidssvarende Skibe.

4. Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Lørdag den 20. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgivelse af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1897.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet Dannebrog.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den 27. 
Marts d. A. Kl. 3 i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Meddelelse om Virksomheden i detforløbneRegnskabsaar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 3 Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 
Regnskabet udleveres fra Lørdag den 20. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgivelse af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1897.
C. K. Hansen.

Den alm. danske
Skibsførerforening af 1874.

Torsdag den 1. April Kl. 7 afholder Hr. Ingeniør H. 
C. Vogt et Foredrag: »Om Skibes Form«, til hvilket For
eningens Æresmedlemmer og Medlemmer anmodes om at 
give Møde. Bestyrelsen.



VAREMÆRKE

’ GRUNDLAGT 1774.

Gammel

K ornbrændevin,

J. EBERTH,
Sofiegade 14.

Christianshavn.

Sir AV. Tliomsous Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter.

Instrument- & Kompasmager.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminator,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Jul. Tybrings I
Frimærkeforretning, |

Klosterstræde 6, '
KJØBENHAVN. K. | 

Prisliste 1897 gratis og franko. I

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges,

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere fy Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø, praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

ZU
SC

H
LA

G

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Cominission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskelligeCode's benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telefon 2290

H. KIRSCHNERS
tekniske Maskinhandel og Lager,

Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K.,
anbefaler:

Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 

og »Falken« i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

E. Hasted & Co.
Merchants &. Ship Brokers., 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted..

W. JUULS
Toldbodvej 22

Frihavnen
Og

anbefales til de ærede
Skibsprovianteringshandlere. 

Leverandør
Ul de kejserlig russiske Skibe 

Polaretjernen og Standard.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

EmilSchiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning', 
512 Store Kongensgade 351 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

„Dansk S«fartstideade“ har Telegramadresse „SkRwiart, KJabenhavn", Telefon Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Anne Plade 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitiinie i 45""" Bredde 25 Øre
AVERTIS8EMENTSPRIS:

Dø øvrige Sider —
Moderation for 5 Gange

20 —
10 Gange

*a Side eller derover......................... 20°o 30 ».o
Mindre énd ^2 Side ......... 10 % 20°o

25 Ganga.
50 »o
40 °o

Enkelte Numre af „Daask Satartstidende** sælges paa Bladeta Kostor og Rare Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri iG. L-Lind & Numa rrænkelj Kjøbenhavn.



DANSK

SØFARTSTIDEHDE.
UDGAAR HVER TORSDAG

Nr. 13. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. April 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Krydstoldvæsenet og Séjlskibsrederi-Foreningen. — En svensk Dom i en Sag om Konnossementsklausuler. — 
Sø- og Handelsrettens Formand og Skibsførerne. — Grosserer-Societetets Komités Responsa i 1896. — 
Generalforsamlinger. — ForeningBmeddelelser. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibeefterretninget. 
— Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condeneed Milk. 

Tlie MILKY-WAY .Brand 
In Taste & Colour llke neiv MUk 

Highest Medlca! References.
CONoK 

«l 
*

The
Factories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Ådr.: Anglodane. Code ABC.

• NEW INVENTION • 
danish Milk Condensing. C0,

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverrig leverer jeg ■ 
paa Bestilling større og mindre Genstande i I

støbt Staal, 
Stempler, 
Krumtappe, 
Ambolte,

Sklbsstsvne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.nui i aiiiinci, muuuiic, viv, ulv.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smeddeligt samt i Styrke 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smeddede Staal 
af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

G. M. Fonnesbech.

Telefon 1268. Telegr..Adr.: Nllason 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amnllegnde 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærins, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerashau. Patent Træ-Remskiver.

Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter. 
Udaalg;

østergade 10, Kjøbenhavn.

J« Brinclis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Linoleum
Og

Voxdug
til 

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjøbmagergade 26.

Skandinaviens største 
Skibshandel.

Etableret 1857. 
En gros Lager af Maskin- og 

Cylinderoller. 
Alle Arter Maskln-Paknlnger etc.

26, Peder kramegade, 
Kjøbenhavn K.

Jens Emil Jubl, 
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA 
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-b. 

Telelon 3326.

P. A. Freilev, 
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og 6enest Malmø 1896 MT* for god Aftapning ***| 
anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorter. — Telefon 279.

iS €1.

SfiitoomeSic ocj-

cj.øc't’ øcj-

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

1W“ Fedevarer.

Til Proviantering.
De ærede Messeforstandere paa de udkomman

derede Skibe bedes, hvis de stille mere end alminde
lige Fordringer til Holdbarhed, indsende deres Bestil
linger paa Gamle Carlsberg Export-, Lager- og 
Pilsnerøl samt Porter direkte til os, da vore For
handlere kun føre 01, beregnet til Forbrug i Indlandet.

ITabriken -A_llian.ee.
Kjøbenhavn V.

GI. Carlsbergs Bouteillerings-Anstalt for Exporten.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

Den. an.erkjend.te

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53. Kjøbenhavn.

DRIK KOLA KOMGO-BITTER.
Styrkende og i høj Grad 

stimulerende. 
Faas overalt.

A_llian.ee


HAMBURG.
Prima Bunker-Kul.

B^= Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79. 
Telegr. Adr.: Boreplads: Telephon:

Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Composl.)

Patentf: rve
for Skibshunde og Jærnkonstruktioneri mod Ruat og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de stør te Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyake marine.

NB. For Traeklbsbunde sarlig virksom Patentfarve Imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dtinkirch-n, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør <g Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMAl N, Kjøbenhavn, Amaliegade Bl.

I England under Firma Brltish Antlfoullng Compoaltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton. New York. Rio, Buenos Aires, Valparalso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Honpkong, Shanghal, Calcutta, Singapore, Ade
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. LI

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 L 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Ådr. WsjmhllT’Ø’ Teleplion
KNØHRHARD. HamOUTg, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Afdeling- for 
Assurance & Havarisager.

C. HANSEN,
Gjertler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler elg med alt til Faget henhørende 

til Nutidens billigete Priser.
NB. Leverander til Kgl. dansk Yaohtklub.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1883.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

fåucltz JKøllers Sftf.,
Amagertorv 22.

KJØBENHAVN. K.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant. 

St. Kongenegade 101. 
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede 

MT Grøntsager 
anbefales d'Hrr. 

Skibsprovianterere.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jiirgenson«.
R. W. Shepabd & Co. 

London E. C. 70 Comhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN......................
KASTRUP..............................
ELSINORE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat

»Svitzer«.
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

> »Gunnersen«. 
»SviTZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenhorster 
ZLiinoleumfabrik.

u
3... o. d

••• §>5
• • • -•’S• • • ® es,.. a
... d
„Em. Z. Svitzer1' — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa11 — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:
Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Enhver Kaptajn, g™
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

G. S). JRølIer, Dragør. TK" 

Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgerelse.
I Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Selvtorvet 6.

I
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Krydstoldvæsenet og Sejlskibsrederi-Foreningen.

Den i vort, sidsle Nummer offentliggjorte Skrivelse 
Ira Generaldirektoratet for Skattevæsenet om de nye Be
stemmelser med Hensyn til Krydstold væsenets Arbejds- 
maade, der træde i Kraft i Dag, er det foreløbige Resultat 
af »Dansk Sejlskibsrederi-Forenings« Bestræbelser 
i denne Sag. Vi minde om, at dette Spørgsmaal blev 
optaget til Behandling paa Foreningens Generalforsamling 
sidste Sommer efter Initiativ af- Fyens Kredsafdeling og 
efter at Bestyrelsen forud havde drøftet det. Blandt de 
Medlemmer, der udtalte sig under Forhandlingerne paa 
Generalforsamlingen, var der ingen Uoverensstemmelse om, 
hvilken Ordning, man vilde anse for den bedste, idet de 
alle ansaa Opretholdelsen af en saa kostbar Institution, 
som Krydstoldvæsenet i sin nuværende Skikkelse er, for 
meningsløs og slet ikke tidssvarende under Hensyn til den 
Maade, hvorpaa Skibsfarten har udviklet sig og nu arbejder. 
Generalforsamlingen kunde under disse Omstændigheder 
gaa én af to Veje: den kunde opfordre Bestyrelsen til at 
arbejde for Krydstoldvæsenets Afskaffelse eller Omdannelse 
til en Kystvapt, eller den kunde opfordre den til at søge 
saadanne Læmpelser indførte i Krydstoldvæsenets Arbejds- 
maade, at det faldt Skibsfarten saa lidt til Byrde som 
muligt. Generalforsamlingen stak Fingeren i Jorden og 
lugtede, hvor den var: den indsaa, at en gammel Stats
institution som Krydstoldvæsenet ikke forsvandt, fordi en 
Forening meddelte Ministeriet, at den helst saa den for
svinde, og den besluttede sig til at vælge de smaa Frem
skridts Vej ved foreløbig at anmode Bestyrelsen om at 
faa Læmpelser indførte. Dette var altsaa Bestyrelsens, af 
Generalforsamlingen fastsatte Program, da den optog Ar
bejdet for denne Sag.

Det er ikke her Stedet at komme ind paa de ret 
vidtløftige Forhandlinger, som derefter have været førte 
om Sagen. Vi indskrænke os til at meddele, at Bestyrelsen 
i September f. A. i en Skrivelse til Generaldirektoratet 
udførligt fremstillede de Ulæmper for Skibene, der vare 
forbundne med Krydstoldvæsenets nuværende Arbejdsmaade, 
at den paapegede, at det, man navnlig ønskede, var en 
Ordning, hvorved Skibene kun skulde stoppe 1 Gang for 
Toldkrydser paa deres Vej gennem vore Farvande, og at 
den nuværende Ordning formentlig ogsaa var meget byrde
fuld for Dampskibene, hvad yderligere talte for en Reform 
af disse Forhold. I November f. A. indgav Bestyrelsen 
derefter — efter Generaldirektoratets Anmodning — en 
detailleret Fremstilling af den Ordning, den ansaa for 
hensigtsmæssigst; denne skulde navnlig gaa ud paa, at 
et Skib, efter at være kommet ind i vore Farvande, stopper 
for den Toldkrydser, det først møder, og forsegles af denne; 
naar Skibet derefter møder andre Krydsere, skulde det 
ved et fastsat Signal tilkendegive disse, at det var forseglet, 
og derefter fortsætte sin Vej Sit almindelige Standpunkt 
angiver Bestyrelsen i denne Skrivelse i følgende Udtalelse:

»Idet Bestyrelsen saaledes har fremsat sine Anskuelser 
om den formentlig hensigtsmæssigste Ordning af disse For
hold, skal den tillade sig at henlede det højtærede General
direktorats Opmærksomhed paa, at de Indberetninger, den 
fra Foreningens Kredsafdelinger har modtaget om denne Sag, 

alle fremhæve det uheldige i fremdeles at opretholde en In
stitution som Krydstoldvæsenet alene af Hensyn til Viseringen 
af de Skibe, der passere, vore Farvande. Bestyrelsen maa i 
Overensstemmelse hermed fremhæve, at med Skibsfartens 
hele Udvikling i vor Tid for Øje, er det urimeligt at antage, 
at der i noget nævneværdigt Omfang finder Smugling Sted 
fra Skibene, hvad de praktiske Erfaringer, der i saa Henseende 
ere gjorte gennem Krydstoldvæsenets Virksomhed, sikkert 
ogsaa tilfulde bekræfte. Dertil maa vi ogsaa betegne det som 
en Urimelighed, at der lægges Skibsfarten direkte Hindringer 
i Vejen af Hensyn til at Kysterne skulle forsvarligt bevogtes. 
De Slutninger, der maa drages heraf, skulle vi imidlertid ikke 
komme ind paa i denne Skrivelse, hvis Hensigt kun er at 
paapege Læmpelser i den bestaaende Ordning. Vi have 
imidlertid ikke villet undlade ved denne Lejlighed at nævne 
den Opfattelse af denne Ordning, der utvivlsomt næres i den 
hele Handelsmarine. <

Sammenligne vi nu det Standpunkt, som »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening« har forfægtet i denne Sag, med 
det Resultat, der er opnaaet, saa tro vi, at langt de fleste 
Sagkyndige ville anse den af Foreningen foreslaaede Ord
ning for den ubetinget mest praktiske, og vi skulle lage 
meget fejl, om de Erfaringer, man vil indhøste paa Grund
lag af den nu trufne Ordning, ikke ville bekræfte dette. 
Se vi imidlertid bort herfra og fra den Omstændighed, at 
den ny Ordning foreløbig paa nogle Punkter foreligger 
saa uklart fremstillet, at vi maa anse det for givet, at en 
yderligere Vejledning vil fremkomme, saa maa det erkendes, 
at et af de væsentligste af Foreningens Krav i Principet 
er imødekommet, idet man har fastslaaet, at et Sejlskib 
kun bør stoppes 1 Gang for Toldkrydser, og idet man 
har frafaldet den tidligere Ordning, at Skibet ved Signal 
kunde stoppes paa hvilkensomhelst Afstand, hvad der ofte 
var en betydelig Ulæmpe. Vi anse det derfor for glæde
ligt, at man principielt har anerkendt et af Foreningens 
Hovedkrav, og vi forvente, at man ved dets Udførelse i 
Praksis snart vil komme til det Resultat, at den af For
eningen foreslaaede Metode ubetinget er at foretrække for 
den, man har valgt.

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening« har Æren 
af at have rejst denne Sag paa en Maade og med en 
Kraft, der, efter at der i Aarevis har været ført mange 
og ørkesløse Forhandlinger om den, hurtigt har ført til et 
Resultat. Uden Tvivl har Foreningen ført Sagen ind i 
det rette Spor. Den har, uden at opgive, idet den tvært
imod fremhævede sit principielle Standpunkt — Kryds
toldvæsenets Afskaffelse eller fuldstændige Omdannelse — 
faaet Reformer indført, der, naar de gennemføres fuldt ud, 
ville vise sig som virkelige Læmpelser i den hidtil be
staaende Ordning. Foreningens Arbejde i denne Sag er 
selvfølgelig ikke sluttet hermed, men det vil fremtidig i 
højere Grad komme til at hvile paa en Samvirken med 
andre Institutioner, saa vist som en hensigtsmæssig Ord
ning af disse Forhold er en Sag, der berører ikke alene 
Sejlskibsfarten, men hele Handelsmarinen, ja alle, der 
ikke ønske anselige Summer bortødslede til en Institution, 
der i sin nuværende Form langt fra er tidssvarende.

En svensk Dom i en Sag om Konnosse
mentsklausuler.

Et i Nutiden meget brændende Spørgsmaal paa det 
juridiske Omraade har for nylig været Genstand for Dom
stolenes Afgørelse i Sverig. Som bekendt have mange 
Rederier, særlig Indehaverne af de transatlantiske Damp
skibslinjer, gjort en udbredt Anvendelse af en Kække Be

stemmelser i deres Konnossementer, hvorved de fritage 
sig for Ansvar for Fejl og Forsømmelser, begaaede saavel 
af Kaptajnen som Mandskabet, selv forsætlige, en Fremgangs- 
maade, som gørLadningsmodtagerensRettilErstatning aldeles 
illusorisk. Uagtet det ikke har manglet paa indtrængende 
Ønsker fra Befragternes Side om Indskrænkninger i Kon
traktsfriheden paa dette Omraade, have Lovgivningerne 
dog hidtil vendt del døve Øre til. Spørgsmaalet blev dog 
omhyggelig overvejet af Sølovskomiteen i sin Tid, men
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naar denne, uagtet den anerkendte Ønskeligheden af Lov
givningsmagtens Indgriben, desuagtet bestemte sig til at 
lade Sagen falde, skyldtes dette baade Manglen af saa
danne Bestemmelser i de større søfartsdrivende Nationers 
Lovgivning, og at de nordiske Lande hidtil kun i ringe 
Grad vare bievne berørte af Ulemperne ved disse Misbrug.

Et udenlandsk Firma havde ved Raadhusretten i 
Gøteborg anlagt Sag mod Kaptajnen paa et Dampskib, 
der havde modtaget til Befordring nogle Kasser og Fade 
Vin. Ved Ankomsten til Bestemmelsesstedet konstateredes 
det imidlertid, at et af Fadene var tomt. Ved den af 
Toldbetjentene foretagne Undersøgelse opklaredes det, at 
Aarsagen hertil var den, at Fadet var bleven boret paa 
to Steder, og at Vinen var løben ud gennem de to herved 
fremkomne Huller. Firmaet nedlagde derfor Paastand paa 
Erstatning for det derved lidte Tab.

I det udstedte Konnossement var det stipuleret, al 
Varen var modtagen for, efter tilendebragt lykkelig Rejse, 
(under Reservation for hver Fare og Ulykkehændelse paa 
de Vilkaar, som opstilles i Konnossementet, hvormed Last
interessenterne gennem Modtagelsen erklære sig tilfredse) 
at afleveres- i Gøteborg.

Endvidere indeholdt det: Indhold, Vægt, Maal, Værdi 
og Dimensioner ubekendte. Skibets Fører og Rederi ere 
ikke ansvarlige for Tab og Skade, opkommen gennem Ild, 
daarlig Stuvning, Bedrageri eller Fejl og Skødesløshed fra 
Skibsførers, Styrmands, Skibsofficerers, Besætnings, Lods 
eller andre tjenstgørende Personers Side, eller for Tab 
eller Skade, som er opstaaet af eller kan tilskrives andre 
kendte eller ukendte Aarsager, ej heller i Tilfælde af 
urigtige, utydelige eller borttagne Mærker og Numre, eller 
naar Forvekslinger ere opstaaede, eller naar Tab eller 
Skade er lidt paa Grund af Brud paa Hejseapparater om 
Bord paa Dampskibet eller Pramme.

Hvis paa Grund af ukontraktmæssig Udlevering, som 
bunder i Aarsager, som ikke hører til de ovenfor forud
satte, Ret til Erstatning skulde kunne opstaa overfor 
Skibsfører eller Rederi, skal denne Erstatning aldrig kunne 
beløbe sig til mere end 2 Gylden pr. Kg. Med Losningen 
af Godset fra Skibsdækket ophører Skibsførerens Ansvar 
helt og holdent, og intet Hensyn tages til senere frem
komne Anmærkninger . . .

Sagsøgeren gjorde til Støtte for sin Paastand gældende, 
at Vinfadet allerede ved Losningen fra Fartøjet var tomt, 
og at Aarsagen hertil var den, at Fadet var blevet boret. 
Enten maatte Vinfadet have været beskadiget ved Ind
ladningen, i hvilket Tilfælde Skibsføreren var ansvarlig 
paa Grund af Sølovens § 147, da han burde have op
daget dette ved Indladningen og have givet Konnossementet 
Paategning herom, eller ogsaa var Beskadigelsen sket 
under Vejs, og Skibsførerens Ansvar var da hiemlet i Sø
lovens § 142.

Indstævnte indrømmede Rigtigheden af, at Fadet ved 
Besigtigelsen var boret, og at dette var Aarsag til at Vinen 
var løbet ud, men bestred Erstatningspaastandens Hjemmel 
under Henvisning til Konnossementets Bestemmelser om 
Ansvarsfrihed for Skibsføreren.

Herimod gjorde Sagsøgeren da gældende, at man 
ikke kunde tillægge den af Indstævnte som Frifindelses
grund paaberaabte Indvending, at han i Konnossementet 
havde reserveret sig Ansvarsfrihed, nogen Betydning. Den 
Slags Reservationer kunde muligvis virke hen til, at den 
Skibsføreren ellers ifølge Søloven paaliggende Bevisbyrde 
angaaende Skadens Opkomst overflyttedes til Ladnings
modtageren, men nogen yderligere Betydning turde man 
ikke lovlig kunne tillægge dem. Det vilde aabenbart være 
uforeneligt med Søloven, om en Skibsfører skulde gennem 
Reservationer i Konnossementet kunne forbeholde sig Ret 
til f. Eks. helt at undlade at aflevere en af ham mod
tagen Vare. Men gav man Indstævnte Medhold i hans 
Paastand, syntes dette at blive Konsekvensen. Thi er han 
beføjet til i det nævnte Tilfælde uden Erstatningspligt at 
udlevere et tomt Vinfad, naar han erkender at have mod
taget et fyldt, maa han lige saa vel være berettiget til at 

undlade at levere modtaget Gods. En saadan Konsekvens 
staar imidlertid i aabenbar Strid med de bag ved 
Konnossementsreglerne liggende Motiver.

Herimod indvendte Indstævnte, at Kaptajnens Ansvar 
ifølge Konnossementet ophørte med Lodningen af Godset 
fra Skibsdækket, saa at der ikke kunde tages noget Hensyn 
lil de senere fremkomne Anmærkninger.

Raadhusretten kom den 16. Juli f. A. til det Resultat, 
at, da det var in confesso, at Fadet ved Losningen 
havde været beskadiget og paa del nærmeste tomt, og Aar
sagen dertil havde været den, at Fadet var boret, samt 
da der ved Indladningen ikke var givet Konnossementet 
nogen Paategning herom, uagtet Skaden, om den da 
fandtes, maatte være let at opdage, vilde Citantens Paa
stand i Henhold til Sølovens §§142 og 147 være at give 
Medhold, da Forbeholdet om Indsigelsers Fremsættelse 
før Losningen under slige Omstændigheder ikke kunde 
anses for anvendeligt.

Kun et Medlem dissentierede til Fordel for Kontrakts
friheden.

Gota Hofret stadfæstede den 24. December f. A. 
Raadhusrettens Dom.

Carl Salicath.

Sø- og Handelsrettens Formand og 
Skibsførerne.

Vi have modtaget følgende:
Skønt jeg ikke ser, at Hr. Retsformand Madvigs Ind

læg i »Dansk Søfartstidende« for 18. Marts afkræfter de 
af mig i Bladet for 4. Marts fremsatte Anker over hans 
Adfærd mod mig, ønsker jeg dog, for at min Stilling i 
denne Sag kan foreligge fuldstændig klart for Offentlig
heden, i Anledning af hans ovennævnte Indlæg at udtale 
følgende:

Det vedkommer jo ikke direkte mit Angreb, hvem 
det var, der d. 22. Januar sendte Bud ind i Retslokalet, 
for at faa Formanden i Tale, men jeg maa dog bemærke, 
at det maa være Rettens Formands Sag at give sine 
Underordnede Tilhold om, at han, naar han holder Ret 
eller Forhør, ikke vil forstyrres; et saadant Tilhold vilde 
jeg finde meget rijneligt, for ikke at sige nødvendigt, og 
slige Optrin som det, der fandt Sted den omtalte Dag, 
vilde da undgaas. Enhver vil vist indrømme, at den 
ærede Formand i de Ord, han i en irriteret Tone udtalte 
til mig, der slet ikke havde ønsket at tale med ham, til
føjede mig en uberettiget Bebrejdelse eller Tilrettevisning, 
og, saa vidt jeg forstaar den ærede Formands Indlæg, 
indrømmer han selv dette. Men denne Uret kunde han 
straks have gjort god igen ved at hepvendne nogle und
skyldende Ord til mig, da han af Assistenten blev gjort 
opmærksom paa Fejltagelsen; dermed vilde Sagen have 
været klaret med det samme. — Jeg fastholder, at For
manden sagde til mig: »Er De ikke Kapt. Schultz fra 
»Rosenborg« ?, hvilket de to i samme Værelse til Stede 
værende Assistenter vil kunne bevidne, især ham, til hvem 
jeg straks efter udtalte, at Kapt. Schultz med »Rosenborg« 
laa i Reval, hvilket jeg vidste ganske bestemt, og af 
hvilken Grund jeg i Øjeblikket slet ikke kunde forstaa 
det hele Optrin; jeg kendte indtil da kun én dansk Skibs
fører af dette Navn og han førte den Gang »Rosenborg«. 
At Formanden har kunnet sige til mig »Er De ikke Kapt. 
Schultz fra Rosenborg«, er meget forklarligt, da en Kapt. 
Schultz, hvad Formanden ikke nævner i sit Indlæg, var 
tilsagt til at møde i Retten Kl. 2, og da Formanden saa
ledes ventede ham; dette var Kapt. Schultz fra »Christians
borg« og ikke fra »Rosenborg«, men denne Forveksling 
fra Formandens Side af de to Skibe kan jeg selvfølgelig ikke 
forklare, og den er vel for Resten ganske naturlig, hvor
for jeg heller ikke i min Besværing til Justitsministeriet
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tog Hensyn til den, men nævnte Skibet »Christiansborg«, 
som Sagen jo drejede sig om. Jeg maa derfor bestemt 
tilbagevise, at jeg i min Besværing til Justitsministeriet 
har sagt Usandhed, og fastholde min Fremstillings fulde 
Rigtighed. — Jeg har ikke sagt, at den ærede Formand 
har slaaet i Boidet, men jeg har sagt, at jeg inde fra 
Justitssekretærens Kontor hørte en Lyd som om nogen 
slog i Bordet og at Formanden var meget højrøstet.

Jeg paaskønner, at den ærede Formand med sin 
Anmodning til mig om al møde i Retten har forbundet 
Tanken om at udslette enhver krænket Følelse hos mig; 
denne Anmodning kom for Resten officielt fra Sø- og 
Handelsretten; jeg vilde have sat Pris paa, om den havde 
været undertegnet af den ærede Formand selv. Men jeg 
beklager, at Formanden vedblivende ikke finder nogen 
Grund til en saadan krænket Følelse. Mon ikke den 
ærede Formand i hans — det vil jeg villig indrømme — 
byrdefulde Stilling, ofte kommer til at krænke Folks 
Følelser uden at ville eller vide det?

Hvad den ærede Formands øvrige Udtalelser angaar, 
da henviser jeg til, hvad jeg tidligere har skrevet, hvad 
jeg ikke viger fra i noget Punkt, og til Redaktionens Be
mærkninger, hvoraf det glæder mig at se, at den fuldt 
ud har forstaaet Sagens Betydning.

Blyth, il. 24. Marts 1897.

N. W. Schmidt, 
Fører af Dampskib »Gorm«.

Grosserer-Societetets Komités Responsa 
i I896.

I Henhold til Certeparti er en Skonnert befragtet til at 
sejle en Ladning Salt til Frederikshavn og A*alborg med 
Fragt, beregnet efter pr. Udleveret dansk Tønde.

Losningen paabegyndtes i Frederikshavn og fortsattes i 
Aalborg, og der er begge Steder benyttet to af Ladningsmod
tageren antagne Maalere til Fyldning af Tønden i Skibets 
Laet. Medens der paa først nævnte Plads intet er forlangt 
betalt af Skibet til disse Maalere, har Ladningsmodtagereri 
paa sidst nævnte Plads forlangt, at Skibet skulde betale den 
ene Maaler, og han har tilbageholdt Beløbet dertil i Fragten.

Jeg tillader mig nu til Brug under en Retssag at fore
spørge :

Er Skibet efter Kutyme pligtig til i et Tilfælde som om
meldte at bære Udgifterne til den ene Maaler?

Responsum af 21. Marts 1896:
For saa vidt der ikke findes nogen lokal Kutyme i mod

sat Retning, kan det ikke paahvile Skipperen at betale Maalerne.

Vi ønske gerne den ærede Komités Responsum for, om 
Skib eller Modtager skal betale de Tolddiæter, der paaløbe 
ved Losning indenfor den almindelige Arbejdstid paa Aars- 
tider, hvor Toldtiden er kortere end denne, naar Certepartiet 
stipulerer Arbejdsdage til Losning. I paagældende Tilfælde 
er Begæringen om Toldopsynet ganske vist indgivet i vort 
Navn, idet der blev spurgt, om vi ønskede at losse efter 
Toldtid, hvortil vi svarede ja; men vi formene, Skibet maa 
være forpligtet til at holde sine Luger aabne i den almindelige 
Arbejdstid, og altsaa ogsaa bære de eventuelle Udgifter, som 
foraarsages derved.

Det er jo almindelig Regel, at Skibene bære denne Udgift.

Responsum af 14. December 1896:
Det maa anses sædvanligt, at den, paa hvis Foranledning 

ekstraordinært Toldopsyn foregaar, betaler de dermed for
bundne Omkostninger.

Generalforsamlinger.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab har afholdt 
sin aarlige Generalforsamling under Ledelse af Overrretssag- 
fører Carl Meyer. Hr. Martin Carl aflagde Beretning. 
Selskabet havde i det forløbne Aar haft forskellige temmelig 
betydelige Uheld, særlig »Johan Siem«s Havari i Kieler- 
Kanalen, men til Trods herfor maatte Aaret anses for meget 
tilfredsstillende.

Dampskibet »Peter Berg« havde været en Rejse i Middel
havet og en Rejse i Bilbao og forøvrigt i stadig Fart paa Nord- 
og Østersøen. Brutto-Overskudet blev 34,303 Kr, 61 Øre. 
»Peter Berg« havde desuden haft det Held at indbjærge den 
engelske Damper »Denia« til Reval med brækket Skrueaksel, 
hvilken Bjærgning havde givet Selskabet en ekstra Indtægt 
af 16,181 Kr. 07 Øre. »Alex. Shukoff« havde været en Rejse 
i Middelhavet og derefter i Nord- og Østersøen. Overskudet 
blev 43,509 Kr. 97 Øre. I Løbet af Aaret er dette Skibe 
Donkeykedel bleven fornyet og Udgifterne herved afholdte af 
Reservefondet. »Johan Siem« havde været meget nheldigt. 
Skibet begyndte Aaret i Middelhavet og lastede i Odessa til 
Archangel. Senere havde det sejlet i Nord- og Østersøen. 
Foruden en Grundstødning i Archangel, stødte Skibet den 
8de September paa en Sten i Kieler-Kanalen, løb fuldt af 
Vand og kæntrede. Først den 6te Oktober blev det optaget 
og ankom til Kiel, hvor det efter endt Reparation afgik den 
25de November. Da Skibet havde Lods gennem Kanalen, 
kunde der ikke tilskrives Kaptajn eller Mandskab nogen som 
helet Fejl, men Uheldet var udelukkende en Følge af Kanalens 
uheldige Beskaffenhed. I den Tid, »Johan Siem« blev op
holdt ved Havariet i Kiel, steg Fragterne ret betydeligt, saa
ledes at Skibet, foruden det direkte Tab ved Havariet, ogsaa 
gik glip af de gode Fragter i dette Tidsrum. Overskudet var 
9.208 Kr. 21 Øre. »Pawel Andrejeff« havds udført en Mid- 
delhavsrejse og derefter sejlet i Nord- og Østersøfarten. I 
Foraaret gennemgik Skibet Lloyds 2den Special Survey i 
Helsingør og havde senere i Rotterdam et længere Ophold 
paa Grund af Strike. Overskudet var 36,441 Kr. 48 Øre. 
»Harald Klitgaard« havde været i stadig Fart paa Nord- og 
Østersøen med Undtagelse af en Rejse til Archangel. Skibet 
fik i Februar Boven beskadiget i Isen ved Riga og kom 
senere paa Grund ved Archangel, uden dog at tage videre 
Skade. Overskudet var 27,396 Kr. 64 Øre.

Med Saldoen overført fra 1896 blev det samlede Overskud 
191,732 Kr. 14 Øre. Heraf er der henlagt 80,000 Kr. til 
Reservefonden, afskrevet 3,000 Kr. paa Etablerings-Kontoen, 
og efter at Renter og Administrationsudgifterne ere afholdte, 
blev der tilbage 82,863 Kr. 62 Øre. Heraf foreslog Bestyrelsen 
et Udbytte af 10 pCt.. og at Resten 4,863 Kr. 62 Øre over
førtes til 1897.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Den Komitterede og Revisorerne genvalgtes enstemmigt.
Der forelaa Forslag til Forandring i Vedtægterne, gaaende 

ud paa Udvidelse af Aktiekapitalen indtil 2,000,000 Kr., Be
myndigelse for Bestyrelsen til at optage Laan med Pant i 
Selskabets Skibe, dog ikke ud over en Trediedel af den bog
førte Værdi, samt Bemyndigelse for Bestyrelsen til, naar den 
anser det for tjenligt for Selskabet, at anvende af Reserve
fondets Midler til AnskaSelse af flere Skibe.

Forslaget vedtoges ved skriftlig Afstemning med 544 
imod 20 Stemmer.

Dampskibsselskabet »Heimdal« har afholdt ekstra
ordinær Generalforsamling under Overretssagfører Carl 
Meyers Ledelse.

Der foielaa Forslag om Udvidelse af Aktiekapitalen til 
1,500,000 Kr. og om at bemyndige Bestyrelsen til eventuelt at 
udvide Aktiekapitalen til 2,000,000 Kr., alt til Indkøb af nye 
Skibe.

Forslaget vedtoges oden Diskussion enstemmigt.
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Dampskibsselskabet »Thingvalla« har afholdt sin 
aarlige Generalforsamling.

Højesteretssagfører Shaw dirigerede.
Paa Bestyrelsens Vegne aflagde Grosserer J. Zøylner 

Beretning og Regnskab. Selskabets Skibe havde udført 26 
Rejser mod 21 Aaret iforvejen. Godstrafiken havde været 
adskilligt bedre end forrige Aar, medens Antallet af befordrede 
Passagerer er gaaet noget tilbage; det udgjorde 8,641. Hvad 
Regnskabet angik, udgjorde den samlede Indtægt 1,980,227 
Kr. 89 Øre, derunder Godefragter 1,414,548 Kr. 51 Øre og 
Netto Passagerfragt 565,679 Kr. 38 Øre. Udgiften androg 
1,664,683 Kr. 17 Øre; Driftens Overskud var saaledes 315,544 
Kr. 72 Øre. Fra dette Beløb fragik der Udgifter til Admini
stration, Rente m. m., saa at Netto Overskudet blev 102,332 
Kr. 83 Øre.

1896 havde været et normalt Aar, Driftsoverskudet, 315,000 
Kr., var langt bedre end i de nærmest foregaaende Aar, men 
der maatte dog kræves ganske ekseptionelt gode Aar, for 
at Selskabet kunde bringes paa Fode igen. Bestyrelsen vilde 
ikke lægge Skjul paa, at den saa med stor Bekymring paa 
Fremtiden. Ved Driftens Fortsættelse kunde man forrente 
Gælden og amortisere, men der var ingen Udsigt til, at 
Aktionærerne kunde faa noget Udbytte, og den Tid vilde 
vistnok komme, da Driften maatte høre op, og det var noget, 
som hverken Aktionærer eller Kreditorer kunde være tjente 
med. Bestyrelsen troede, at den eneste Udvej for Selskabet 
var at rekonstruere det; men deSkridt, som man hidtil havde 
foretaget i denne Retning, vare ikke kronede med Held. Det 
var imidlertid Bestyrelsens Overbevisning, at Driften vilde 
give Udbytte, naar man fik tidssvarende Materiel og Selskabet 
ikke var belastet med Gæld. Det var dens Hensigt at søge 
en Overenskomst mellem Aktionærerne og Kreditorerne for 
at. tilvejebringe en Ordning.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn Tli Koch. 

De fratrædende Revisorer genvalgtes ligeledes.

Dampskibsselskabet »Dannebrog« har afholdt sin 
aarlige Generalforsamling under Ledelse af Højesteretsadvokat 
Halkier.

Konsul Oluf Hansen aflagde Beretning. Aaret havde 
været upaaklageligt og bedre end sin Forgænger, og som 
forudsagt paa sidste Møde viste og6aa Resultatet en Frem
gang. Alle Skibene havde som forhen været optagne af 
Farten paa Østersøen.

»Jomsborg« udførte i de c. 2l/g Maaned til 1ste Januar 
2 Rejser med Kullast og 2 Rejser med Kornlast. Skibet 
havde en Bæreævne af 3000 Tons død Vægt, er meget hen
sigtsmæssigt indrettet, saa det kun maaler 1203 Tons Register, 
der jo spiller en stor Rolle i Havneafgifterne etc. Medens 
»Jomsborg« blev bygget i West Hartlepool, blev det andet 
Skib af samme Størrelse bestilt i Helsingør og ventedes af
leveret om c. 14 Dage; det har faaet Navnet »Skander
borg«.

Af Regnskabet fremgik det, at »Amalienborg« havde op- 
sejlet Netto 30,097 Kr. 36 Øre, »Christiansborg« 28,889 Kr. 
86 Øre, »Frederiksborg« 26,409 Kr 26 Øre, »Fredensborg« 
28,049 Kr. 26 Øre, »Rosenborg« 45,960 Kr. 79 Øre, »Uranien- 
borg« 42,407 Kr. 51 Øre og »Jomsborg« i e. 21/2 Maaned 
31,859 Kr. 29 Øre.

Det samlede Overskud blev saaledes inklusive »Joms- 
borg« 233,673 Kr. 69 Øre eller 66,832 Kr. 66 Øre mere end i 
1895. Fra dette Beløb afgik imidlertid Renter af Laanet, 
diverse Udgifter samt Salær til Reder og Revisorer med 
35,463 Kr. 82 Øre, hvorimod der tillægges en lille Behold
ning af 1662 Kr 40 Øre fra 1895. Det virkelige Overskud 
bliver saaledes 199,872 Kr. 27 Øre; heraf have Ak tionære rne 
faaet å conto 5 pCt., og der foresloges et Restudbytte 
ligeledes af 5 pCt. (ialt 10 pCt), medens Resten, 69,872 
Kr. 27 Øre, henlægges til Amortisations- og Fornyelsesfonden; 
denne Henlæggelse skete paa Grund af de ny indtrædende 
Aktionærer.

Med Hensyn til nærværende Aar vare Udsigterne noget 
bedre end i Fjor, og Taleren havde afsluttet en betydelig Del 
Fragter for Trælast til en noget højere Rate end i Fjor, og 
forhaabentlig kunde man mødes næste Gang med et mindet 
lige saa godt Resultat. Da de nye Aktier, som udstedtes efter 
sidste Møde, skulle deltage i Udbyttet fra 1ste Januar i Aar, 
var Regnskabet afsluttet til 31te December 1896.

Der gaves Decharge for Regnskabet-
Revisorerne genvalgtes.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel- 
semes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg . . . . — J. Clausen.
Faaborg . * . . — J. Amtoft.
Fredericia . . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens .... Overretssagfører Sehouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — TT. Mauritzen.
Nyborg . . . . — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne .............. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted .... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. — F. Knudsen.

Ugens Havarier.

Elna, Skonnert af Raumo, med Salt til tljemstedet, 
strandede d. 25. ds. paa Skagens Nordvestrev. Besætningen 
reddedes af Skagens Redningsbaad.

Skibet er Vrag.
Elise Marie, Skoimert af Marstal, fra Faxe til Skien 

med Kalk, strandede Natten til 27. ds. ved Vemmetofte. 
Svitzers assistere)'.

Jonathan, Jagt al' Marstal, fra Egernsund til Nysted
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med Sten, strandede d. 27. ds. ved Lyø. Jagten bragtes flot I 
d. 29. Marts og ind til Faaborg. j

Westbali, Dpsk. af Newcastle, kom den 27. Marts paa i 
Rejsen fra Baltimore til Aarhus med en Ladning Majs paa | 
Grund paa Moselgrunden. |

Elise W i) hel min e, Skonnert af Helsingborg, fra Ommel ; 
til Neustadt i Ballaet, strandede Natten til 29. Marts ved 
Uhrehoved Nakke paa Ærø.’

Johanne, Jagt af Gilleleje, fra Mariager til Hjemsledet 
med Cement, grundstødte d. 29. Marts udfor Stavnshoved. 
Besætningen reddet. Skibet fuldt af Vand.

August, Dpsk af Gøteborg, ankom til Kjøge d. 29. Marte. | 
Skibet blev 2 Kvartmil fra Skagens Fyrskib paasejlet af et i 
modgaaende Sejlskib og fik en Bule over Vandgangen om I 
Styrbord. Om Sejlerens Skæbne vides intet. '

Neptun, Dpsk. af Esbjerg, har ved Indsejlingen til 
Nakskov d. 27. Marte været paa Grund. Efter at være tætte); 
i Nakskov gaar Skibet til Flensborg for at reparere.

S vea, Skonnert, med Kul fra Alloa til Hadsund, kom 
den 26. Marte paa Grund paa Ale Barre. |

Hane, Skonnert af Thieted, er den 30. Marte dreven i I 
Land ved Falkenberg. Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Hortensia, Skonnertbrig af Aalborg, er den 30. Marts 
drevet i Land ved Falkenberg og bliver eandsyniigvis Vrag.

• Ps^che, Skonnert af Svendborg, fra St. Ybes med Salt 
til Aalborg, ankom den 26. Marts til Frederikshavn efter en 
meget stormfuld Rejse. Skibet har taget Skade paa Skanse
klædning etc.

Clara, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom den 29. Marts 
hertil fra Reval, bestemt til London med Sæd. Skibet er paa 
Rejsen bleven beskadiget af Isen og maa oploese en Del af 
Ladningen her for at reparere.

Dora, Barkskib af Fanø, er ifl. modtagen Efterretning 
d. 30. Januar strandet paa en ubeboet Guanoø udfor Sydvest 
Afrikas Kyst. Skibet var paa Rejsen fra Hamburg til Swakop 
og Ltideritzbugt. Besætningen naaede efter mange Strabadser 
til Walfishbay, hvorfra de af en tysk Damper førtes til 
Kapstaden.

Fra Sø og Land.

Udenrigsministeriet meddeler os d. 25. Marts:
Ifølge Bekendtgørelse fra de Øverstkommanderende 

for de tyske, østerrigsk-ungarske, franske, britiske, italienske 
og russiske Flaadeafdelinger i de kretensiske Farvande er 
Blokaden af Øen Kreta traadt i Kraft d. 21. d. M. Kl. 8 
Morgen.

Blokaden vil blive almindelig for alle Skibe under 
græsk Flag.

Skibe, der tilhøre de 6 Stormagter eller neutrale 
Magter, maa løbe ind i de af Stormagterne besatte Havne 
og losse deres Ladning, men kun for saa vidt den ikke er 
bestemt for de græske Tropper eller for det Indre af Øen. 
Disse Skibe kunne visiteres af den internationale Flaades 
Krigsskibe.

Grænserne for Blokaden ere:
23° 24' og 260 30' 0. L.
35 0 48' og 34° 45' N. B.

Ovenstaaende bringes herved til danske Skibsrederes 
og Søfarendes Kundskab.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør I Vi bede Dem optage r.edenstaaende 

i Deres ærede Blad, som vi tro kan tjene til Advarsel og 
Afværgelse af lignende Tilfælde i Fremtiden. Nyligt blev 
for dansk Regning en lille Skude købt i Grimsby, hvorlra 
den kom hertil for at indtage en Ladning til Island. 1 
Grimsby modtog Kaptajnen tilsendt fra Danmark en Del 

Varer til Skibets Proviantering, deriblandt en Kasse med 
150 Pd. Røg- og Skraatobak. Delte Kvantum var imidlertid 
for stort til at det efter engelsk Toldlov kunde medgives 
denne lille Skude som Proviant, hvorfor det blev bestemt 
at sende Kassen hertil, for at samme her af Toldvæsenet 
kunde blive bragt ombord som Fragtgods. Kaptajnen 
ventede i 3 Dage paa Kassen, men da denne ikke kom, 
blev der indhentet Oplysning fra Grimsby, som lød paa, 
at Kassen af Toldpersonalet dersteds var aabnet og fandtes 
Tobakken mærket med engelsk Varemærke, saasom »Moss 
Rose« og lign., hvorfor den er bleven midlertidig be
slaglagt. Lignende Tilfælde er os bekendt at være fore
kommet andre Steder. — Et andet, som hændte her, var 
angaaende en Del nye Sejl, som kom fra Danmark. Pakkerne 
vare mærkede: »Fabrikeret i Danmark«, men Sejldugen 
var paastemplel et Fabrikmærke i Skotland, og først efter 
en meget lang Korrespondance med Fabrikanten af Sejl
dugen og Overtoldvæsenet i London, blev Sejlene frikendte.

Ærbødigst
H. Casper Co.

Chs. Schrøder.

Med Damperen Aragonia, bygget paa Flensborg 
Skibsbygnings-Selskabs Værft til Hamburg—Amerika- 
Linien, er afholdt Prøvetur, der forløb til fuld Tilfredsstil
lelse for de om Bord værende Repræsentanter for Rederiet. 
Skibet er forsynet med alle nyere Indretninger, og Maskinerne 
nrbejdede udmærket. Skibets Hoveddimensioner ere: Længde 
420' 6" engl., Bredde 50' engl., Dybg. 33' engl.; det maaler
c. 5,450 Br. Reg.-Tons og har en Bæreævne af c. 8,000 Tone
d. w. Klasse: British Lloyd f A. I. og højeste Klasse i tysk
Lloyd Dampere:i, der føres af Kapt. Sanderhoff, gaar nu 
til Stettin og optager sin regelmæssige Fart Stettin—New- 
York. __________

Dødsfald. Kapt. Jensen, Fører af »Jonathan« af Mar
stal, der i Lørdags strandede ved Lyø, faldt over Bord og 
druknede under Arbejdet med at sætte Varpankeret ud. Han 
var for c.. 14 Dage siden bleven gift og var almindelig afholdt 
i sin Hjemstavn. ______

Ifølge Indberetning fra den kongelige danske General
konsul i London bar han fra Board o I Trade modtaget Under
retning om, at dansk Sømand Niels Christensen, 21 Aar 
gammel, som d. 3. August 1895 tog Hyre eom Matros paa 
det engelske Skib »Sir Robert Fernie«, Kaptajn G. F. Cannon, 
af London, d. 30. Juli 1896 er afgaaet ved Døden i San Fran- 
cisco ved Drukning. Den Afdøde efterlader sig et mindre 
Hyrebeløb. Da den Afdødes Hjemsted og Slægtninge ere 
Udenrigsministeriet ubekendte, anmodes enhver, der kan give 

■ Oplysninger desangaaende, om at henvende sig til Udenrigs
ministeriet.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik Ira Newcastle 14. Marts, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen. Thidemann, ankom til Bordeaux 28. Marts, bestemt 
til La Rochelle, Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, pass- Algier
26. Marts, bestemt til Piræus, Konstantinopel, Sortehavet. — 
Castor, Holm, ankom til Algier 30. Marts, bestemt til Cadiz, 
Malaga, Kbhvn. Chr. Broberg. Gøtsche, ankom til Malaga 
2b. Marts, bestemt til Valencia. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Newcastle 21. Marts, bestemt til Valencia. — Douro, Brabrand, 
ankom til Lissabon 28. Marts, bestemt til Kbhvn. — Geo rgio s 1, 
Kihl, pass. Pera 28. Marts, bestemt lil Hull. — J. C. Jacob sen, 
Bech, ankom til Reval 26. Marts, bestemt til Kbhvn., Bristol.
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— Kiew, Råbe, afgik fra La Rochelle 29. Marts, bestemt til 
Kbhvn. — Kursk,' Staal. afgik fra Stettin 29 Marts, bestemt 
til Danzig, Libau. - Leopold II, Kruse, ankom til Smyrna
29. Marts, bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, afgik 
fra New-Orleans 11. Marts, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holm
blad, Koch, ankom til Smyrna 24. Marts, bestemt til Antwerpen.
— Nicolai II, Jespersen, afgik fra New-Orleans 24. Marts, 
bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Algier
29. 'Marts, bestemt til Cette. — Om sk, Rasmussen, ankom lil 
Kbhvn. 28. Marts. — Tejo, Fenger, ankom til Pillau 28. Marts, 
bestemt til Merr.el. — Tom sk, Andersen, ankom til Kbhvn. 28. 
Marts, bestemt til Antwerpen. — Vesuv, Norden, afgik fra 
Barcelona 29. Marts, bestemt til Genua, Livorno, Neapel, 
Messina. — Viking, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 29. Marls, 
bestemt til Trondhjem, Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, 
afgik fra New-Orleans 19. Marls, bestemt lil Kbhvn.

An gi o Dåne, Petersen, ankom til Manchester 29. Marts, 
bestemt til Liverpool —Axelhuus, Nielsen, ankom (il Trond
hjem 27. Marts, bestemt til Bergen, Stavanger etc. — Ceres, 
Corfilzon, ankom til Kbhvn. 30. Marts, beslemt til London. —
— Charkow, Niedersøe, ankom til Libau 28. Marts, bestemt 
til Huli. — Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 28. Marts, 
bestemt til Kbhvn., London. — Chri s tians sun d, Bay Schmith, 
ankom lil Kbhvn. 28. Marts, bestemt til Vestnorge. — Fanø, 
Jørgensen, ankom lil Pillau 21. Marts, beslemt til Hamburg. — 
Frederik, Harboe, afgik fra Pillau 27. Marls, bestemt lil Huli.
— Jolantha, Clauson Kaas, afgik fra Liverpool 28. Marls, 
bestemt til Kbhvn. — Kasan. Thomsen, ankom til Pillau 14. 
Marts, bestemt til Kbhvn., London. — Laura. Christiansen, 
ankom til Leith 28. Marts, bestemt til Kbhvn. — Louise, 
Brabrand, ankom til Pillau 24. Marts, bestemt til Huil. — Min sk, 
Olsen, afgik fra Liverpool 24. Marts, beslemt til Kbhvn. — 
Morsø, Lind, ankom til Hamburg 28. Marts, bestemt til Kbhvn., 
Danzig — M oskov, Petersen, afgik fra Kbhvn. 29. Marts, be
stemt til Libau. — Nishnij Novgorod Harder, ankom til 
Libau 24. Marts, bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, afgik fra Kbhvn. 25. Marts, bestemt lil New
castle. — Perm, Christensen, ankom til Newcastle 29. Marts, 
bestemt til Kbhvn., Libau. — Pr eg el. Egidiussen, ankom til 
Kbhvn. 30. Marls, bestemt til Libau. — Rom ny, Harder, an
kom til Huli 29. Marts, beslemt til Kbhvn., Libau. - Thyra, 
Garde, afgik fra Thorshavn 21. Marts, bestemt lil Island. — 
Valdemar, Sørensen, afgik fra Antwerpen 28. Marts, bestemt 
til Kbhvn., Libau. —Vendsyssel, Sørensen, ankom til Danzig
28. Marts, bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Vesta, Svensson, 
afgik fra Leith 6. Marts, bestemt til Island. — Geo rg, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 30. Marts, bestemt til Libau. Constantin, 
Bloch, afgik fra Hamburg 30. Marts, bestemt til Kbhvn.

Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Newcastle 31. Marts, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 30. Marts, bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Kbhvn. 1. April, beslemt til Newcastle. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 30 Marts, 
bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, J. Borries. afgik fra 
Odense 31. Marls, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 31. Marts, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, Geertsen, afgik 
fra Nakskov 30 Marts, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens, Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith
30. Marts, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Blyth
24. Marls. ankom til Kbhvn- 27. — Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Baltimore 25. Marls, bestemt til Limerick. — Sigurd, 
J- P. Jørgensen, afgik fra Hamburg 27. Marls, beslemt til Sunder
land. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fraNewcastle 13. Marts, 
ankom til Libau 20. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Libau 
19. Marts, ankom til Rolterdam 27. - Erik, J. P. Lorenzen, 
algik tra Libau 27. Marts, beslemt til Rotterdam. — Skjold, 
N. P. Jørgensen, afgik fraSleitin 26. Marts, ankom til Reval 29.
— Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Rotterdam 28. Marts, 
ankom til Sunderland 30. — Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra 
Stettin 25. Marts, ankom til Reval 29. - Volmer, M. A. Riber, 
afgik fra Libau 27 Marts, bestemt til Dunkirk. - Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Newcastle 17. Marts, ankom til Libau 21.
— Magnus, M. Frantzen, afgik fra Blyth 20. Marts, ankom til 
Kbhvn. 25. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Alexandria 19. 
Marts, bestemt til Huli. — Olaf, C A. Jørgensen, afgik fra 
Stettin 27. Marls, ankom til Libau 29.

Det dansk-russloke Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Rotterdam 30. Marts, bestemt til Blyth. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Swinemiinde 
22. Marts, ankom til Reval 26. — Johan Siem, F Løffler, 
afgik fra Kiel 16. Marts, ankom til Reval 20 —P. Andreje ff, 
L. Johnsen, afgik fra Philadelphia 11 Marts, bestemt til Cork.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Swinemiinde 
26. Marts, ankom til Memel 27.

Helmdal. Anine. J. Møller, afgik fra Bilbao 22. Marls, an
kom til Middlesbrough 28. — Kamma, H. C. Lagesen. afgik 
fra Newcastle 16. Marts, ankom til Bilbao 22.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 30. Marts, 
paa Rejse til NewYork. — Island, Thomsen, afgik fra New- 
York 20. Marts, paa Rejse til Kblrm — Hekla, Laub, afgik 
fra New-York 27. Marts, paa Rejse til Kbhvn. —Thingvalla, 
Berentzen, afgik fra Kristianssand 19. Marts, paa Rejse til 
NewYork.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Memel 24. 
Marts, beslemt lil Manchester. — Christiansborg, Petersen, 
afgik fra Blyth 27. Marts, bestemt til Danzig. — Frederiks
borg, M. Kuhl, afgik fra Malmø 31. Marts, bestemt til Riga-
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Blyth 2*. Marts. — 
Rosenborg. Fischer, ankom til Travemunde 30. Marts. — 
Uranienborg, Olsen, ankom til Reval 27. Marts. — Joins- 
borg, Schultz, ankom til Memel 28. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Reval 26. Marts. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom 
lil Shields 26. Marts. — Skodsborg, Schmidt, ankom lil 
Kbhvn. 29. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, ankom 
lil Methil 28. Marts. — Agnete, Warming, afgik fra Aarhus 

.27. Marts, beslemt til Methil. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Korsør 25. Marts, ankom til Kiel 26., afgik fra Kiel 27., ankom 
lil Danzig 29. — Alice, Kraemer, afgik fra Grangemouth 26. 
Marts, ankom til Kbhvn. 30. — Bornholm, Jensen, afgik fra 
Aalborg 25. Marts, ankom lil Burntisland 29., afgik fra Burnlis- 
land 30., bestemt til Kbhvn. — Ajax, Brorsen, ankom til 
Melhil 28. Marts. — Gøteborg, Madsen, afgik fra Libau 24. 
Marts. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 26. Marts.
— Nauta, Sleen, afgik fra Haderslev 24. Marts, ankom til 
Libau 27. — Rønne, Hintze, afgik fra Sølvesborg 26. Marts, 
ankom til Libau 27. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom * til 
Libau 24. Marts, afgik fra Libau 26-, ankom til Kolding 29.— 
Marstrand, Lund, ankom til Libau 26. Marts, afgik fra Libau
28, ankom til Stockholm 30.

Kjobenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Halifax 
17. Marls, ankom lil Femandina 25. — Dania, l’roensegaard, 
afgik fra Philadelphia 5. Marts, ankom til Aarhus 28. Fyen, 
Hansen, afgik fra London 25. Marts, ankom til Dunston 26. — 
Hafnia, Neergaard. afgik fra Odessa 22. Marts, bestemt til 
Gibraltar for Ordre. — Russia, Rasmussen, afgik fra Neu
fahrwasser 27. Marts, ankom lil Reval 29. — Jylland, Jensen, 
afgik fra Pillau 25. Marts, ankom til Reval 28.

-Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Danzig 26. Marts, 
ankom til Kbhvn. 28. — Maja, Storm Hansen, afgik fra 
Newcastle 29. Marts, bestemt til Pengance. — P at ri a, Andersen, 
afgik fra Reval 29 Marts, bestemt til Dunkerque. —Rita, Skov, 
afgik fraHulT 25. Marts, bestemt til Norkøping. — Yrsa, Larsen, 
afgik fra Helsingør 29 Marts, bestemt til Warkworth.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Rotlerdam 25. Marts, 
bestemt til Venedig — Gallia, Nielsen, afgik fra Kerlch 23. 
Marts, ankom til Taganrog. 24. - Frisia, Fisker, afgik fra 
Blyth 20. Marls, ankom til Kbhvn. 24. - Olga, Jørgensen, af
gik fra Methil 29. Marts, bestemt til Kallundborg.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Aalborg
25. Marts, ankom til Nakskov -6. — Nerma, Degn, ankom til 
Liverpool 24. Marts, afgik fra Liverpool 27., bestemt til Esbjerg
— Nordsøen, Schmidt, ankom til Esbjerg 26. Marts, afgik fra 
Esbjerg 30., beslemt til Dunkirk.

Urania. Urania, Louis Lund, ankom til Reval 26. Marts. 
—■ Saturn, J. Hansen, afgik fra Reval 26. Marts, ankom til 
Kbhvn. 29.

Nordsøen. Finland, J. Svendsen, afgik fra Reval 26. 
Marts, bestemt lil London. — Holland, Pii, afgik fraWismar 
24. Marts, bestemt til Reval. — Rusland, Schmidt, ankom til 
Messina 25. Marts. — Tydskland. Jørgensen, ankom til Flens
borg 24. Marts, — Swarland, Andresen, ankom til Libau 
23 Marts.

Norden. Nordhvalen afgik fra Shields 20. Marts lil 
Baltimore. — Nordboen afgik fra Hamburg 15. Marts til 
Baltimore. — Nordpol pass Helsingør 21 Marts, fra Mar- 
seille til Hangø. — Nordkap afgik fra Shields 21. Marts til 
Hampton. — Nordvest ankom til Lissabon 20. Marls fra 
Sulina. — M. C. Holm afgik fra Halifax 14 Marts til Baltimore.

Sejlskibe.
Marstal. Ingeborg, Svane, ankom 25. Marts til Pors 

grund — Saga, Christensen, ankom 26. Marts til Odense fra 
Goole. — Ceres, Bager, ligger paa Slipshavns Red, bestemt 
til Kotka - Skbrg. Stella, R. M. Rasmussen, indkom den
29. ds. til North Shields for Contra. Alt vel. Skibet er paa 
Rejse fra Paimpol til Blyth.

Fanø. Nordby. Laura. Kallesen, sejlet fra Guayaquil 
c. 12. Febr. til Manta. — Serapis, Hansen, ankom til Buenos 
Ayres 29. Febr. fra Apalachicola — H. Grohmann, Nielsen, 
ankom lil Leith 23. Marts fra Hamburg. — Max, Poulsen, 
ankom til Tumaco 12. Marts fra Punta Arenas. — Mærdor, 
Briuck, ankom til Liverpool 25. Marts fra Maracaibo. — Prin- 

’ sesse Marie, Winther, sejlet fra Middlesbro 23. Marts til 
i Freemantle.
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Svendborg. Valky rien, Dam, ankom lil London 23. Marts. 
— Embla, Mikkelsen, ankom lil Libau 23. Marts. — Venus, 
Jensen, ankom ttl Kjøbenhavn 25. Marts.. - Brage, Petersen, 
ankom til Kjøbenhavn 25. Marts. — Jørgen Larsen, Jør
gensen, ankom til Leith 26 Marts. — Kirstine, Dam, ankom 
til Neufahrwasser 25. Marts. — Phønix, Rasmussen, ankom 
til Wiwenhoe 26. Marts. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom 
til London 26. Marts. — Skirner, Nielsen, ankom til Mack- 
duff 27. Marts. — Concordia. Henriksen, ankom til Leilli
27. Marts. — Erik, Hansen, ankom til Dysart 29. Marts. — 
Lyø, Jensen, ankom til Libau 28. Marts. — Ur da, Nielsen, 
ankom til Folkestone 29. Marts. — Saga, Hansen, ankom til 
Pillau 30. Marts. — Hans, Christensen, ankom til Pillau 30. 
Marts. — Odin. Strøm, ankom til Svendborg 28. Marts.

Fragtberetninger.

Vor Korrespondent i Newcastle o/Tyne meddeler os under 
27de Marts:

Der er i Ugens Løb sluttet fra Tyne, Blyth eller Wear 
til Bordeaux 1300 3/9, 1700 3/6, Bilbao 1600 3/, Lissabon 
1700 2800 5/3, Sevilla 1300 6/4l/2, Cadiz 1600 2600 5/9, Motril 
2100 7/6, Barcelona 1900 9/6 d. V., Nizza 1600 7/9, Genua 
2800 3200 7/11 21 2700 3100 7/3, Savona 3000 6/9 free steve
dore, 500 del., do. option Genua 2100 7/, Civita Vecchia 1600 
7 9, Palermo 1400 7/6, Taranto 1700 7.9, Venedig 2900 8/6, 
2200 9/ (2 Ladepladser), Triest 2300 9/, Fiume 1800 8/6, Pola 
2000 8/9, Konstantinopel 2000 8/, Alexandria 3000 7/3, 3100 
7/6, Malta 2000 6/.

Kronstadt 10,000 Tons over Sæsonen 3/9, Bolderaa 4/, 
Muhlgraben 1300 4/, Pillau 2200 4/, Neufahrwasser 2000 4/, 
Swinemunde 2000 3/IOV2, 1600 1700 2100 4/, 1500 4/1 */2, 1350 
4/3, Liibeck 1600 4/9, Assens 1200 4,6, Nyborg 800 5/, Ny
kjøbing F. 750 5/.

Markedet slutter fast med omtrent uforandrede No
teringer.

Fra Sortehavet etc. er sluttet i de sidste Dage:
Sulina 9/3 n. c. Byg eller lO.AL'j n. c. anden Kornsort, 

Kustendje 8/6 n. c. Byg (April), Sevastopol, Eupartoria eller 
Theodosia til Bayonne 9/6, Nicolaieff til Moss, Christiania 
eller Kjøbenhavn 11/ (April), Donanen til Antwerpen eller 
Rotterdam 10/3, Taganrog til Antwerpen eller Rotterdam 11/.

Efterretninger for Søfarende.
Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syne* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. 1 TliybørønKanal er Dybden 
for Tiden ved Højvandetid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 11 Fod.
Paa Fjordgrunden 8 Fod.
Den lete April 1897 tændes paa Nyhavns V.-Mole ved 

Aalborg Havn et fast Vinkelfyr, der viser grønt Lys fra N. 
64° 0.' til N. 69° 0.. rødt Lys fra N. 69° 0. til N. 72« 0. 
Flammens Højde: 16 Fod Lyeævnen: 10 Kml. Fyret vises 
fra et 9 Fod højt, brunt Fyrhue.

Kattegat. Vraget, som laa sunket i 15 Fod Vand 2 a 3 
Kbl. N. for den røde Spidstønde med 2 Koste ved det V.-lige 
Løb i Isefjords Munding, er uskadeliggjort.

Smaalands-Farvandet. Len 26de Marts 1897 er Vinter
sømærket ved Kirkegrund ombyttet med Klokketønden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. S3Ivesborg Ved Vestrands er tændt to Fiskerfyr. 

De vises fra Pæle, 183 Alen NØ. 3/4 N. og SV. 3/< S. for 
hinanden. Flammens Højde: 30 og 25 Fod. Brændetid: 
1ste Sept.-30te April. Det N.-lige Fyr ligger paa 56° 1' 35" 
N. Br. 14» 35- 30" 0. Lgd.

I Følge Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar er Fyr
skibet tUtgrundeni den 26de Marts udlagt paa Station.

Gotland. 1 Løbene til Visby Havn foretages Uddybnings
arbejder. UddybningBmaskinen vieer følgende Signaler: Et 

rødt Flag betyder, at den ligger i Vejen for Sejladsen. E11 
sort Ballon betyder, at den ligger N. og 0. for Løbet. To 
sorte Balloner betyder, at den ligger S. og V. for Løbet.

Skibe, som søge Visby, bør i god Tid paa Stortoppen 
hejse to Flag, naar de ville ind i Yderhavnen, og ét Flag, 
naar de ville ind i Inderhavnen.

Bottniske Bugt. Bålso Fyr er nu forandret. Det viser 
hvidt, fast Lys i 5 Sekunder, fulgt af to korte, hurtig paa 
hinanden følgende Formørkelser. 61° 43' 28" N. Br 17® 34' 
3" 0. Lgd. _____

Tyskland. I Frisches Haff udlægges Sommersømærkerne 
i de nærmeste Dage. Ved Orht, paa Femerm, ved Heiligen- 
hafen og ved Stralsund ere Sommersømærkerne udlagte.

1 Frisches Haff er Vraget af den sunkne Damper nu af
mærket paa S.-Siden med en hvid Spirtønde med grønt Flag 
og paa N.-Siden med en hvid Spirtønde. Vraget ligger fra 
Balga Slot i V. og fra Pillau Fyr i S. t. V.

Ved Neufahrwasser og Neufahr foretages Sommerafmærk
ningen i Slutningen af Marts eller Begyndelsen af April 1897.

Ifølge Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat i Stettin 
er Sommerafmærkningen foretagen mellem Swinemilnde og 
Stettin.

Fyrskibet * Palmer -Or t' er igen udlagt paa Station.
I Lubecker Bugt er Sommerafmærkningen foretagen.
Femern. I Renden til og i Burgstaaken Havn er Dybden 

nu 14 Fod. Uden for Molerne ved Burgtiefe er der 16 Fod. 
Farvandet er afmærket med en rød Anduvningstønde, mærket 
Burg, og Renden gjennem Burger See til Burgstaaken Havn 
om Styrbord med røde Stager, om Bagbord med Prikker. Ved 
Schwojeloch ligge oin Styrbord' to røde Stager med Kurv.

Kiel. Den nye Kirke i Ellerbeck ligger paa 54° 19' 35" 
N. Br. 100 io- 14" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Ved Klockfostrefvet uden for Nidingen er Klokke

tønden igen udlagt,

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 16de Marts. 35 Kml. NNØ. for 

Blyth. Vrag med Bunden opad.
Den 17de Marts. 25 Kml. NV. t. N. */a N. fra Fyrskibet 

* Leman and Ower*. Et Vrag.

Tyskland. Vraget af Skonnerten >Condor< ligger sunket 
i Norderhever uden for Indløbet til Pellworm Havn. Det er 
afmærket med to Stager med grøn Cylinder. 54° 30',7 N. Br. 
8” 43',0 0. Lgd.

Fra 5te til 8de April 1897 afholdes Sømineøvelser i Elben 
mellem Tønde Nr. 14 og 16, uden for Farvandet. Ved Øvelses
pladsen ligger en Minekran, der viser to hvide Lanterner 
lodret for hinanden, samt andre Dampfartøjer. Anvisninger 
skulle ubetinget følges.

I Weser er Sommerafmærkningen begyndt.
I Jade er Fyret paa Lystønden Jade igen tændt. Paa 

Stationerne Nr. 3, 4 og 13 ere Spidstønderne igen ombyttede 
med Lystønderne.

Holland. Friesche Zeegat. I NW.-Gat er den mindste 
Dybde ved Lavvande nu 11 Fod.

Zeegat van Goeree. Den 18de Marts 1897 er Stumptønde 
Nr. 4 med afkortet Kegle i Slijkgat ombyttet med en sort
malet Lystønde, mærket S G Nr. 4, der hver 10 Sekunder 
viser hvidt Lys i 7 Sek., Mørke i 3 Sek. 51° 51' N. Br. 
30 57' 51" 0. Lgd.

Skærmen paa Goeree er blæst om og rejses ikke igen.

Frankrig. Gravelines. Den 12te Marts 1897 er det midler
tidige, hvide, faste Fyr igen tændt paa Gravelines Fyrtaarns 
Galleri. Det lyser fra S. 45° V., gennem V. og N. til N. 6° 0.

Gravelines Fyr bliver uforandret.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Fra den 10de Marts 1897 er Bassinet ved 
Courseulles paa Grund al Udbedring lukket i omtrent 6 Uger. 
I den Tid bør Skibe, som ikke kunne taale at staa paa Grund, 
ikke søge Courseulles Havn.

Iles Chausey. Den røde Baake med Kegle paa Haute 
Foraine er ødelagt af Søen. Den skal opføres igen. 48° 52' 
56" N. Br. I® 43' 43" V Lgd.

England. Solent. Ifølge »Notice to Mariners« Nr. 137 
London 1897 er North Thorn Tønden ikke ombyttet med en
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Lystønde, som angivet i »Efterretninger for Søfarende« Nr. 
n/323 1 897. Tønden, der er rød, har kun faaet Ballon paa 
Toppen.

Ved de to Indløb N. fra til Portland Harbour vises nu 
to hvide Balloner og om Natten to hvide Fyr paa hver Side 
af det NV.-lige Løb og paa N.-Siden af Løbet ved Ø.-Molens 
Hoved.

Taagesignal gives med Klokke paa S.-Siden af det NV.- 
lige Løb.

Paa de øvrige Pæleværker ere Fyrene slukkede og Taage- 
signalerne ophørte.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. En sort Træbaake med Cylinder er opført paa 

Yderenden af Molen, som er under Bygning paa V.-Siden af 
Bugten ved Guilvinec.

Den 15de Marts 1897 er Ile de Groix Fyr slukket. Sam
tidig er et midlertidigt, hvidt, fast Fyr tændt paa Fyrtaarnets 
Galleri. Lanternen skjuler det fra N. til 0.

Cape Breton Island. Lennox Passage. Glasgow Point Fyr 
er nu rødt, fast. Flammens Højde: 63 Fod. Synsvidden: 8 
Kml. Fyret lyser Farvandet rundt.

Forenede Stater I Nord-Amerika. South Carolina. Northeast 
Breaker røde Spidstønde Nr. 2, der laa i 15 Fod Vand i 
Southeast Channel i Port Royal Sound, er inddragen, da den 
kun laa ’/a Kbl. fra Klokketønden, som ligger i Skæringen 
af Hilton Head og Paris Island Ledelinier.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Den 15de Marts 1897 tændeB paa Yderenden 

af Dæmningen ved Saint Tropez et grønt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 21 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyret vises fra en Pæl 
ved et lille Fyrhus. 43° 16' 20" N. Br. 6° 38' 16" 0. Lgd.

Sardinien. Det hvide Blinkfyr paa Yderenden af Cagliari 
nye S.-Mole er paa Grund af Havari midlertidig forandret til 
et hvidt, faet Fyr.

Kreta N.-Kyst. De to hvide Fyr paa Kap St. John (Aghios 
Joannis) og det hvide Fyr med Formørkelser paa Kap Sidero 
ere midlertidig slukkede.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexico. Saalænge Uddybningen paa Barren i Coatzacoalcos 

River varer, skulle udgaaende Skibe ved Signal-Stationen for
lange, at. Uddybningsmaskinen haler afvejen. Signalet gøres 
ved, at et Flag eller en Lanterne gentagende hejses op og 
ned paa Signalstangen. Dersom Uddybningsmaskinen kan 
hale afvejen, nedhaler den sit Flag eller sine røde Lanterner, 
i modsat Fald forblive de hejste.

Dampere skulle i hvert Fald give fem Stød med Damp
fløjten for at forlange Plade.

Alloe Bank. Serranilla Bank NØ. Karaibiske Hav. Grunden 
Alice Bank strækker sig inden for 20 Fv. Grænsen fra 16° 
0' til 16° 10' N. Br. og fra 79“ 17' til 79« 29' V. Lgd., hvor
fra Dybden pludselig tiltager til c. 100 Fv. Den mindste 
Dybde er 6 Fv., som findes c. ’/jKml. fra 0.-Kanten, og her
fra findes under 10 Fv. indtil c. 1’/® Kml. i NV., c. 2 Kml. i 
V. og c. 2 Kml. i S. 6 Fv. Klippen ligger paa 16° 5' 20" 
N. Br. 790 1 7' 50" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. I Januar 1897 kunde Barren ved Rio Grande 

do Sul i 28 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 
12 Fod.

Uruguay. Rio de la Plata. Møllen, der stod NØ. for 
Colonia og tjente til Ledemærke, er ødelagt i en Storm. 34° 
28' 10" S. Br. 57« 51« 25" V. Lgd.

Karantænehestemmelser m. m.
Italien. — Karantæneanstalten ved Agosta paa Sicilien er 

lukket. Det er forbudt at gaa i Land der.

Rettelse. I »Efterretninger for Søfarende« Nr. 12 334 af 
24de Marte 1897, »i og ud for de danske Havne«, læs: »ved 
de danske Havne«.*)

•) Se »Dansk Søfartstidende« Nr. 12, bide 97.

Kjøbenhavns Børskurs d. 31- Marts 1897.
.. .

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 105’ i2 ‘/4 105 1051/2
Thingvalla...................................... 29 27'/4 29
Danmark ........................................ 82 81; Vs '/« 81 82
Norden........................................... 111 111’/4
Kjøbenhavn.................................... 90 91
Carl................................................. 50 49’/4 50
Dannebrog...................................... 1043/4, 104’/, 1043/4
Skjold............................................. 72 72’/« 72 721/4
Helsingørs Dampsk....................... 34 38
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 76 ™’/2 75’/, 77
Torm............................................... — 90
Foren. Bugser-Selsk....................... 84’/s 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — 95

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... 104 109
—

5% Thingvalla 1880..................... 96 100
5 % - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats........................................ — —
3’/a °/0 uopsig. Stats..................... 993/4 1001/2
3*/2°/o Husejer Kreditk................ 94’/f 95
3'/a °/0 Kbhvns Kreditf................. 941/2 95
3^2 % Østift. Kreditf. 6 Ser........ 96 953/4 96
4O/o - - 6 - .... 98’/2 l/4 98*/4 981/a
31/2 °,'o Landkreditk. 3 — .... 95’/2 958/4

Aktier.

Nationalbank.................................. 1578/4 I58»/4
Privatbank...................................... U8’/4 118 119
Landmandsbank............................ 1223/4 124
Handelsbank.................................. 121 123
Burrn. & Wain.............................. 90’/, 3/4 91 91 921/4
Helsingørs Jern sk......................... 106 108
Sukkerfabr...................................... 91 921/4
Bryggeri Aktier............................ 1113/4 1121/4

Vekselkurser.

åvieta 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London............................................ 18.14 18.11
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.10 —

Notering paa Berlins Børs d. 30. Marts 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.15
4 % Russiske Consols.......................................... —
41/2% — Boden Kredit.............................. 105.30
6 % Mexikanske................................................... 95.50
5 % Rumænske Stats........................................... 99.25
40/0 - - 1890.................................. 87.10

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 26,000, »Thingvalla50,000, »Danmark« 
18,000, »Norden« 18,000, »Kjøbenhavn« 2,000, »Carl« 34,000, 
»Dannebrog« 24,000, »Skjold« 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved StrandeD 16.



Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Dr. med. Goldschmidt 
Klinik for Hud- og Kanssygdoipme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

(af évanZandt
. St. Annæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<;ais med alle Aarets 

Specialiteter. 
Tp. J. pedersen.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(Ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

I

Havnefyr å Lanterner.
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9.
Kjøbenhavn.

G, W. FRYDENLUND & SØN.

ei en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrer Luftene Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MEN DE, cand.pharm.

TH. SIMONSEN, 
Nyhavn 57.

Sølv Medaille i Malmø 
for Lanterner.

Nordisk 
Skibssalgs- Bureau. 

Toldbodgade 14, KJobenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

Cl. Christensen & Co.

’ Ny Carlsberg Øl.
, Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
, særligt egnet til Forsendelse.
, Kontor: Pileallé 5.

Depot: Toldbodgade 14.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanlsche Dampfschlfftahrts Geeellschaft, Hamburg, regular line 

ot steamers between Braill and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Medlterraoean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE".

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, ø.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Otficere-Havelooke, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Paa Undertegnedes Forlag vil om kort Tid udkomme;

Verdens 5kibsmæglere.
Bogen udkommer i flere Dele og vil i alfabetisk Orden 

Indeholde en Fortegnelse over de væsentligste Firmaer i de 
.-betydeligste Havne i Verden; foruden Skibsmæglere og Be
fragtningsagenter vil blive medtaget de betydeligste 

Skibshandlere,
Kuleksportører, 

Salteksportører, 
Trælasteksportører, 

Vineksportører, 
Korneksportører etc. samt 

Mekaniske Værksteder, Skibsværfter, Søforsikrings
selskaber og Tørdokker.

lste Del af Bogen, vil- omfatte Norge, Sverrtg og Danmark.
Skibsmægler^: og øvrige i Skibsfarten interesserede Fir

maer, som maatte ønske deres Navn medtaget, anmodes om sna
rest at meddele dette til

Sergens Sngagementsbureau,

BERGEN. NORWAY.
TELEPHONE NO.

182 BROAD.

TRADE MARK.

°^OSlTION

TELEGRAPHIC ADDRESS
„RAHTJEN3, NEW Y0RK.“

MANUFACTUBEBS OF

The Genuine Hartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office: Factory;

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St., Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V; Valdemarsg. 24. V.

I M. Christiansen, r
s Rønne. =
1 Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering = 

henhørende. ?
s Transit og Kredltoplagavarer.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Tele Fon 3424.

Kikkerter,
Compas,
Sextanter, 
Skibsuhra, 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.



LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid.

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE &
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
i Korrespondance udbedes. 
Telegram-Adresse: SONNE.

De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C. 
Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,

som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 
Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Telefon 2290

H. KIRSCHNERS
tekniske Maskinhandel og Lager,

Toldbod vej 22. Kjøbenhavn K.,
anbefaler:

Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester I Dampskibsselskabet „Torm'1 garanterer jeg for Levering 
af kun prima . Varer.

Holm dfc Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

Direkte Import en gros
af

Amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermåskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer.
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 9.

orlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOUTHALL
near LONDON.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.:- 1 Aar 4 l<r.v 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11--3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havn e-Provindsby er.

„Dansk Sofartstidende44 har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn44, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden PoBtpengene. Enkelte Numre 20jØre. 
Abonnement modtages St. Anns Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdelen ved Postvæsenets Foranstaltning. i

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende44

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie i 45 Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange
12 Side eller derover......................... 20°o 80 o.o 50 »o
Mindre end % Side............................ 10% 20 »o 40 o u

paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHS EL.
1 Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers tiot-trykken (G. L. Lind & Numa krænke!.) Kjøbenhavn. •



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. April 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Skibsfarten i 1896. — Svanegrunden. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — 
Skibeefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs, j

DANISH
Pure Condeneed Milk.

The MILKY-WAY Brand.
In Taste & Colour tihe new Milli 

Highest Medlcal References.
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NORSK MARGARINE 
fra Fabriken Mercur, Christiania, 
anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat I Verden, faas 

Hovedoplaget for Danmark
hos

JOhANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Tetefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

er I

Co.The
Factories &Head Office 8 Vestergade

COPENHAGEN
Telegr, Adr,: Anglodane. Code ABC.

Axel E. Aamodt
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106 
Lager af Papir og Kontolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Montys 
fotografiske dtelier 

St. Kongensgade 21

(tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigste Priser. Fineste Udførelse. 

Aåbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

faste

Telegramadresse: IA/mm D Rigstelefon:
Willeohou. ' Wm. n.OCnOU. Nr. 3876.

31, Havnegade. Kjøbenhavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomeranla«, 
See- und Fluss-Verslcherungs Gesellschaft i Stettin, 

tegner Foreikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til 
billige Prsmier,

modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overtager Kjøb og Snig af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings* 
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc elc. og paalager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

Prima rogede Skinker.
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk,I

i ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

|O Højbroplads |O
ved Gammelstrand. Ifc«

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
haT været udstillede.

Fabriken grundlagt1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Af tapn,

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagsntør 
antages i forskellige Provins
byer.

| Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

VAf AOIM|C|GARETTEN 100 Stk 2 Kr- Verdensberømt I ULH ni IV I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Willi. Jørgensen. Østergade 61. _gn_grgi
Telefon 1268. Telogr.-Adr.: Nllason 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
OJjer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder 011. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærimr, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha*1. Patent Træ-Remskiver

/^s^Andersen
Bangkok — København 

have altid, paa Lager i Friliavn.eii 

-= Teaktræ”~=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

|mn Kvalitet.
Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmøller I Bangkok.

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Norsk MARGARINE fra Aug> Pellerin fils & Co« i Christiania T orl
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet iXlUvgacUUDVCJ

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA,



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegp. Adr. Compoei.)

Patentf rve
for Skibshunde og Jærnkonstruktioneri mod Rust og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de stør te Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyake IRarlne.

NB. Por Træskibsbunde særlig virlts om Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dtinkirch n, Genua etc

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør <g Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMA N, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma Brltish Antlfouling Ccmposltlon and Palnt Com- 
pany Ld. 32 Great St. Helen’s. London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton New York. Rio, Buenos Aires, Valparalso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Oliér 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. MoTYlHllPO* Telephon
KNØHRHARD ndlUUUI g, 2S7.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -Afdeling- for 
Assurance & Havarisager.

GFrugb & Grønthandel, 
anbefaler I

Kartofler, Konserves, Frugt i 
til Skibene.

Lange&Møllers 
Bødkerværksted 

i 
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og avede Folk.

J.E.NlBllersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING
af 

MILWARD & SONS 
Fiskekroge.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

O. JUrgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP............................. .. .2
ELSINORE................................ 1
KORSAR......................................... &b
ALBUEN (LAALAND)............. ■§ 2
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN) ... § 
GREIFSWALD (GERMANY)... “f

»Svitzer«.
»Høyer«.
> SwiTZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

' »Gunnersen«. 
»Svitzerlund«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company’s boat aEm. Z. Svitzer'1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde11, s/s ,,Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudealg i Danmark 
for

JDelmenhorster 
Linoleumf abrlk. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

tn'T G. W. JKøller, Drager. TS" 

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgerelse.
' Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongensgade 40 og Axelhue 2 D.
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Skibsfarten i 1896.

Grosserer-Societetets Komité har udsendt sin 
»Handelsberetning for 1896.« I dennes Afsnit om 
Skibsfarten gives en Oversigt for nævnte Aar, hvis inter
essante Udtalelser om Skibsfarten i Almindelighed vi gen
give i deres Helhed.

Naar Rederne lade det svundne Aar passere Revy 
for deres Tanker, da veksle Følelserne uvilkaarlig stærkt. 
Aaret gik ind med tarvelige Fragtforhold næsten overalt 
og udartede i Lobet af de første 7 Maaneder lil en Til
stand af Forretningsløshed, som man heldigvis kun sjældent 
har set Magen til. Kalamiteten stammede fra Østen, 
hvor Sæsonen var lidet livlig og som til Overflod trykkedes 
enormt af de mange store Trampsteamers paa 8 å 10,000 
Tons, de sidste Par Aar have set satte i Vandet. I Aar, 
da Hvedehøsten i Ostindien var slet, maatte de ofte lige
frem kaste Raterne paa en højst uheldig Maade blot for 
at blive kompletterede. Hertil kom endelig at Kursen paa 
Rupee i de første Maaneder af Aaret vedblev at stige, 
saa at den midt i den almindelige Afskibningssæson var 
naaet op imod 1 sh. 4 d., hvilken fortsatte Stigning i en 
umaadelig Grad vanskeliggjorde Forretningen paa Ostindien. 
Efter at der i Februar og Marts var betalt fra Bombay til 
U. K. 13 sh. 6 d. å 15 sh. pr. Ton, var Fragterne i det 
næste Halvaar kun 7 å 8 sh., hvilket er ensbetydende 
med, at al Sejllads paa Bombay var umulig, undtagen 
for Post- og Passagerbaade, og derved blev, som naturligt 
er, de atlantiske Markeder overfyldte med Tonnage, som 
egentlig hørte hjemme i Traden gennem Suez-Kanalen. 
Det naturlige Træk for Dampskibe, der gaa ud til Syd- 
og Østafrika med Ladning, er, naar de ikke igen lade paa 
Stedet, at gaa op til det østlige Marked for at returnere 
gennem Suez-Kanalen; men man oplevede den Sørgelighed 
at maatte lade dem returnere ballastede til Europa af 
Mangel paa Returfragt fra Østen eller man saa dem stævne 
mod Vest i Haab om fra La Plata at kunne faa en løn
nende Hjemfragt. Dette slog imidlertid grundigt fejl, til 
Dels ogsaa paa Grund af Kursvanskeligheder, idet Lokal
noteringerne sker i Papirpjaster, og da Præmien paa Guld 
efterhaanden dalede meget betydeligt, kunde Eksportørerne 
ikke betale Landmændene de fordrede Priser i Papir med 
nogen rimelig Udsigt til Fortjeneste ved Eksport.

At Fragtmarkedet fra Europa udefter under saadanne 
Forhold maatte antage abnorme Proportioner er indlysende, 
og vi se da ogsaa en Stigning i Kulfragterne tiløsten 
og Sydamerika, der er temmelig enestaaende og som for- 
aarsagede Fragtspekulanterne, disse Skibsredernes Vampyrer, 
de føleligste Tab. Det er at haabe, at de enorme Tab, 
Spekulanterne led, ville afholde dem fra fremtidig at kontra
here Transporterne til saa lave Fragter, som de Aar efter 
Aar have gjort, aldrig drømmende om, at der kunde op- 
staa saa enorme Differencer som de, de i 1896 have 
maattet betale. Kontrakterne for 1896 blev gjort f. Eks. 
for Bombays Vedkommende til omtrent 9 sh. pr. Ton 
Kul. Da Gennemsnitsfragten i 1894 havde været omtrent 
7 sh. Il1/2 d. og i 1895 omtrent 9 sh. 5 d., kunde 9 sh. 
vel ogsaa synes passende; men Gennemsnitsfragten for 
1896 blev 16 sh. 4 d., og hvem der var rigtig uheldig, 
har til Tider paa Aaret maattet betale 20 sh. og derover. 
Den højeste Rekord var vistnok 23 sh. Da saadanne 
Kontrakter ofte omfatte mange Hundreder Tusinder Tons, 
har Spekulanterne vel faaet en saa grundig Lektion, at de 
ville undlade i de første Aar at underbyde hverandre for 
meget til Skade for Rederne.

Uagtet den udgaaende Kulfragt naturligvis spiller 
en væsentlig Rolle, er det dog Returfragterne, hvor
paa del navnlig kommer an, og da, som anført, flere af 
Hovedmarkederne tidligt paa Aaret, ja netop midt i deres 
Sæson, meldte sig renonce, følte Rederne sig snart .aldeles 
ulykkeligt situerede, idet de ikke en Gang saa en .Udvej 
til at trække Dampskibene hjem uden store Offre. Mange 

Baade, der vare gaaede ud til Rio de Janeiro og andre 
sydamerikanske Pladser, tyede i deres Nød op til Nord
amerika, men da Kornsæsonen forlængst var forbi, maatte 
de nøjes med lave Fosfatfragter fra Florida eller, hvad 
værre var, de sluttede Pitchpinefragter fra Golfpladserne, 
mange af dem uden at kende disse Ladninger, og mange 
fordi de bogstaveligt ikke kunde faa andet, saa at Baade, 
der aldeles ikke egnede sig for Pitchpine, bleve engagerede 
dermed og lede betydelige Tab, tilmed da der i Pensacola 
udbrød Strike blandt Stuverne.

Kampen for Tilværelsen til Søs var i den store Fart 
i det hele taget haard i Perioden Februar til August, ja 
saa haard, at de fleste engelske Redere vare ved at for
tvivle, thi der var formelig intet Steds i Verden, hvor de 
kunde sende deres Baade hen med Kul i Haab om at 
laa en, endog blot tarvelig, Returfragt. Intet Under der
for, at de udgaaende Fragter steg til en fænomenal 
Højde baade for Østen og Vesten. Til Buenos Ayres 
og Rio de Janeiro steg Kulfragterne til omtrent 15 sh. og 
til Cap til 17 sh. 6 d.; men disse Tal ere dog intet 
imod, hvad der til Tider betaltes for Jærnladninger ud til 
Østen. I Slutningen af Juli betaltes saaledes 35 sh. fra 
Vestkysten af U. K. til Japan; men der var rigtignok 
heller ingen anden Udsigt for Rederne til at faa hjem- 
gaaende Ladning end ved at gaa over til San Francisco, 
saa det var jo en hel Verdensomsejling, man indlod sig 
paa ved at gaa saa østligt. Som det vil ses, vare For
holdene aldeles abnorme, og hen imod August rent ud 
fortvivlende. Men hen i August spredte Skyerne sig pludseligt 
og hele den vestlige Halvkugle vaagnede af sin Dvale, 
rystede sig og udfoldede en Kraft, en Forretning saa over
vældende, at Rederne uden rigtig at ville tro deres egne 
Øjne fra Uge til Uge saa deres stigende Fragtfordringer 
bevilligede, saa at man hen i Oktober havde saa høje 
Returfragter fra Amerika, Middelhavet og Sortehavet, som 
vi kun sjældent ville blive Vidne til. En Feber greb 
næsten alle, der havde med Skibe at gøre. Man glemte 
det forløbne Halvaars Kvaler og styrtede til for at købe 
nye Dampskibe, for at formere Flaaden, der var altfor 
lille etc. etc., — Slagord, der brugtes for at skaffe Kapital —, 
og Publikum og navnlig Finansinstitutionerne aabnede 
villigt Pungen, saa at Værfterne inden ret længe ikke 
alene havde faaet solgt alle de Dampskibe, de havde under 
Bygning paa Spekulation, men tillige havde faaet Bygge
kontrakter for den første Halvdel af 1897 til stigende 
Priser. Det var navnlig 5 å 6000 Tons Baade, egnende 
sig for Farten paa Staterne og Sortehavet, der blev kon
traherede, og Fremtiden vil faa Smærterne for de mindre 
Baades Vedkommende længe at føle, naar Flaaden er 
bleven formeret med alle disse Nybygninger. Erfarne 
Redere indsaa vel, at det ikke var Guldalderen, der pludselig 
var vendt tilbage, men kun en stærk Konjunktur, der, 
udgaaende fra de Forenede Stater, umuligt kunde holde 
sig, saa længe Østen var saa demoraliseret, som den var. 
Men mange af dem trykkedes af deres gamle Materiel 
og greb det gunstige Øjeblik, da de kunde faa det for
bedret og moderniseret, vel vidende, at der maatte komme 
en flov Tid ovenpaa en saadan Overspændthed, men ogsaa 
vidende, at denne vilde blive endnu haardere for dem, 
naar de kun havde gamle Skibe at stille op i Konkurrencen, 
— de fulgte altsaa Strømmen og kontraherede Nybyg
ninger.

Som antydet, udgik Fragtkonjunkturen fra de For
enede Stater, der, foruden store Reserver fra det fore« 
gaaende Aar, havde en enorm [stor Majshøst og en be
tydelig Hvedehøst. Hvor der i Slutningen af Juli fra de 
nordlige Pladser kun kunde betinges 2 sh. 3 d. pr. Quarter 
heavy grain C. f. o., tilbødes der allerede i Begyndelsen 
af August 2 sh. 9 d. å 3 sh., og derefter steg Fragterne 
Uge for Uge indtil Slutningen af Oktober, da prompt
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Tonnage betaltes med 4 sh. 6 d. å 4 sh. 9 d., en Stig
ning af omtrent 100 °/o i Løbet af et Fjerdingaar. At 
det smittede Omgivelserne og influerede stærkt paa de 
konkurrerende Fragtmarkeder er selvfølgeligt, og man saa 
da ogsaa La Plata i samme Periode stige fra 14 sh. 6 d. 
til 24 å. 25 sh. fra de øvre Pladser paa Floden. Men 
hvad <der var det mærkeligste i denne Periode er, at 
Haussen i Returfragterne ikke influerede synderligt paa de 
udgaaende Kulfragter, der vedblev at holde sig høje. Der 
betaltes saaledes endnu i Oktober 15 sh. for Kul til Buenos 
Ayres og 8 sh. 3 d. til Port Said, den højeste Notering, 
der egentlig i hele Aaret var for sidst nævnte Plads.

Men Aaret var ikke sluttet endnu, og Rederne maatte 
døje at føle sig satte tilbage i de sædsvanlige sløje Fragt
forhold inden dets Udgang. Pludselig som Haussen var 
kommen, kom Baissen, og den greb om sig med rivende 
Hurtighed. I Begyndelsen af November stoppede Begæret 
pludselig op, og da der i nogle Dage havde hersket Stil
hed i Fragtmarkedet, væltede Rederne Tonnage i Markedet 
paa senere Terminer, underbydende hverandre fra Time 
lil Time i Kapløbet for dog at sikre deres Baade nogen
lunde lønnende Fragter for nogen Tid frem i Tiden. Men 
naar undtages de nordlige Havne i U. S., var det netop 
karakteristisk for hele Haussen, at Købmændene intet Steds 
havde Tillid til Fremtiden, saa at de høje Fragter, der 
betaltes, altid var for prompt Tonnage, og det var derfor 
ikke at undre sig over, at de ikke netop nu, da det flovede 
af, vare tilbøjelige til at tage Tonnage paa Spekulation. 
Rederne fandt følgelig heller ikke Befragtere for deres 
Udbud, men bevirkede kun ved disse en yderligere Deroute 
ogsaa for prompt Tonnage, og derved opstod der hen i 
November et Fald i Fragterne, der var aldeles over
vældende og som kulminerede ultimo Maaneden. De nord
lige Pladser i U. S. endte Aaret med et forretningsløst 
Marked og en nominel Notering af 3 sh. 6 d. pr. December, 
3 sh. 3 d. pr. Januar. La Plata endte Aaret forretnings
løst med 18 sh. pr. Januar, Februar fra de øvre Pladser 
paa Floden, og Sortehavet sluttede dødt med en nominel 
Notering af 9 sh. og 9 sh. 6 d. fra Odessa til U. K.

Overgangen var stor og for Sangvinikerne haard nok; 
men den udviklede sig egentlig ganske naturligt, idet Slut
ningen af Aaret viste et højst sørgeligt Fysiognomi for de 
fleste af de kornproducerende Landes Vedkommende, der 
jo navnlig er dem, der beskæftiger de store Trampsteamers.

Efter at Ostindien i Fjor havde haft en daarlig Hvede
høst og saaledes var uden synderlige Reserver, begyndte 
det midt i Oktober at rygte sig, at store Strækninger led 
under en saadan Tørke, at en total Misvækst kunde ventes. 
Allerede ultimo Oktober toges der i San Francisco option 
af Calcutta i Certepartierne for de der ladende Dampere 
og Sejlere til 27 sh. 6 d. pr. Ton, og i Begyndelsen af 
November sluttedes enkelte Baade i U. S. østlige Havne 
til Bombay til 9 sh. pr. Quarter Hvede. Men omtrent 
samtidig dermed faldt der en god Regn over hele Bengalen, 
der forandrede Høstudsigterne betydeligt og standsede slige 
Befragtninger, der ellers vilde have kunnet hjulpet godt 
til at holde det vestlige Fragtmarked oppe. Imidlertid 
vilde Høsten under alle Omstændigheder blive saa slet i 
Ostindien, at Hvedeeksport derfra aldeles ikke kunde paa
regnes, og da store Distrikter i La Plata, samtidig med 
at Regnen kom i Bengalen, hjemsøgtes af uhyre Sværme 
af Græshopper, der totalt afgnavede Hvedemarkerne, for
andrede Synet paa Sagerne sig ogsaa der, saa at Befragterne 
holdt sig tilbage og kun behøvede Tonnage for Oliefrø etc. 
Efterhaanden blev ogsaa Ruslands Høst opgjort, og det 
viste sig da, at Sortehavslandene, trods deres enorme 
Reserve, langt fra kunde paaregne en Eksport som forrige 
Aar, da Høsten nemlig viste sig mager. Da nu ogsaa 
Australien havde Misvækst, medens det vestlige Europa 
og da navnlig Frankrig fik en god Høst, var det naturligt, 
da alle disse Meddelelser indløb omtrent samtidig, at den 
ovenfor skildrede Stagnation kunde indtræde, og denne 
blev saa, som anført, at Rederne forceret frem til en 
komplet Deroute i Fragtmarkedet.

Vende vi os nu fra den oversøiske Fart til den, 
der ligger os nærmest, til Østersø-, Nordsøfarten og 
M id d elh a v s fa r ten, da maa det erkendes, at Rederne 
i de første 7 Maaneder af Aaret ikke var saa ilde situ
erede i den som i den oversøiske Fart. Vi havde først 
og fremmest det store Held at have en mild Vinter, der 
intet Øjeblik standsede Farten, og uagtet det var smaa 
Fragter, der sejledes for, og uagtet Østersøen i Februar 
og Marts ofte var saa bar for Varer, at Dampskibene, 
for at undgaa at lægge op, maatte gaa ballastede efter 
Kul til saa usle Rater som 3 sh. 71/« d. Firth af Forth 
■—■ Kjøbenhavn, 3 sh. 9 d. Kiel, 3 sh. 3 d. Tyne — 
Svinemiinde, endte dog næsten alle vore Dampskibsredeiier 
det første Halvaar med en bedre Balance end Aaret 
forud. Da saa den senere indtraadte Konjunktur i Fragterne 
i den oversøiske Trade indfandt sig, satte den, som na
turligt er, ogsaa sit Stempel paa vor korte Fart, og de 
fleste af Baadene fik et Par gode Fragter paa Kølen, der 
bragte den allerede ikke slette Balance godt i Vejret, saa 
at de næsten alle endte Aaret med et tilfredsstillende 
Resultat. Men det maa ikke overses, at naar en Kon
junktur kun varer saa kort og kommer saa uventet og 
pludseligt, som Tilfældet var i 1896, da kan den umuligt 

i afgive saa store Fortjenester, som naar man har forudset 
den. Thi Dampskibene ere næsten altid i daarlige Tider 

, forud disponerede, og Rederne bundne ved forud gjorte 
Terminsengagementer, der maa udføres som kontraherede, 
hvor høje Fragterne end blive, og derfor er det langt fra 
alle Skibene, der have høstet nogen synderlig Nytte af 
Konjunkturen. Paa den anden Side var der ingen Tro 
hos Handelsstanden paa, at Konjunkturen vilde holde sig, 
saa Befragtninger frem i Tiden til de høje Fragter var 
slet ikke at gøre.

j Den Tendens, der i de nærmest foregaaende Aar 
i havde været oppe hos os til at købe ældre Dampskibe, 

egnende sig for Trælast, udviklede sig yderligere i 1896, 
hvor adskillige, navnlig engelske Baade købtes her til 
Landet, dels til bestaaende, dels til nydannede Aktieselskaber. 
Men desuden udvidedes Materiellet meget betydeligt ved 

; Nybygninger, hvortil Midlerne skaffedes til Veje enten ved 
; Udvidelse af Aktiekapitalerne, eller ogsaa og navnlig ved 

Hjælp af Pantsætning af Rederiernes Aktiver. Da saadanne 
Obligationslaan viste sig at kunne gøres i England hos 
Værftsejerne til omtrent 4 °/o, gav delte Stødet til, at Rente
foden for Dampskibsobligationer ogsaa herhjemme ned- 

' sattes, ja endog til, at et enkelt Laan konverteredes ned 
' til 4 °/o- Af Nybygningerne vare adskillige paa 4 lil 
['6000 Tons; men de fleste holdt sig dogiden moderater?

Størrelse 2—3000 Tons, der i slette Tider betydelig letiere 
lader sig anbringe end 5000 Tons Baade, medens disse 

i naturligvis have den Fordel, at de i gode Tider slæbe 
et ganske anderledes Overskud til Huse, end de mindre 
Baade.

Af Ufred har der vel været nok her og der i Verden, 
men Aaret har dog været forskaanet for egentlig Krig, der 
kunde influere paa Skibsfarten, naar undtages Opstanden 
paa Cuba, som standsede baade Import og Eksport paa 

i Øen i en meget betydelig Grad og som var meget følelig 
for den Flaade, der trader mellem Vestindien og de For
enede Stater. For Strike har heldigvis Kulpladserne 
været forskaanede, hvorimod der omtrent medio November 
udbrød en heftig Strike blandt Havnearbejderne i Hamburg, 
som rasede i sin fulde Heflighed endnu ved Aarets Slut
ning og omfattede 12 å 15,000 Mand, ja der nævnes 
endog op til 18,000 Mand. Uagtet der stadig var Tilgang 
af nye Arbejdere, var den dog langt fra tilstrækkelig, og 
de Ophold og Tab, som denne Strike tilføjede Skibsfarten, 
maa regnes til Millioner. Striken mødte imidlertid saa 
alvorlig Modstand fra Arbejdsgivernes Side, at Udfaldet 
maatte blive Nederlag; men den har sat Spor flere Steder, 
saaledes i Aarhus og paa de vesttyske Pladser, paa hvilke 
sidste Steder den dog blev standset i Opløbet. — Den 
9de Maj nedlagdes Arbejdet i Havnen ved R o11e r d a m, 
og da Vejere og Lægterfolk der, som senere i Hamburg,
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gjorde fælles Sag med de Strikende, laa alt stille i flere 
Uger. — Som det. vel erindres, tog 1896 en Sinke i Arv, 
der havde raset det sidste halve Aarstid paa Skibsværfterne 
i Belfast og Skotland. Den blev bilagt den 23. Januar, 
og derved forøgedes Antallet af arbejdende Skibsværfter 
betydeligt, til lidet Held for Skibsfarten, idet der jo lægges 
Kølen til flere ukontraherede Baade, jo flere Værfter der 
arbejde.

Nord-Østersøkanalen har vist sig at blive stærkt 
benyttet af danske Skibe, thi uagtet det naturligvis hoved
sagentlig er tysk Flag, der passerer, er den dog i det for
løbne Aar benyttet af 812 danske Skibe, hvoraf 547 vare 
Dampskibe. Derefter fulgte Holland med 381 Skibe; men 
deraf var kun 63 Dampskibe, medens 318 vare Sejlskibe 
og da hovedsagentlig smaa Kuf- og Tjalkskibe. Af svenske 
Skibe passerede 336, hvoraf 174 Dampskibe, og saa først 
kom England i Rækken med 184 Skibe, hvoraf 164 vare 
Dampskibe. Trafiken viste sig imidlertid let at kunne af
brydes, idet et større dansk Dampskib den 8. September 
sank i Kanalen og spærrede Passagen for Skibe af over 
12' Dybgaaende Jige til den 6. Oktober.

Vil man nu kaste Blikket ud i Fremtiden og forsøge 
paa at gøre sig klart, hvad man kan vente sig af det nye 
Aar, da kommer man uvilkaarlig til at tænke, at naar 
Forholdene i 1896 kunde afføde en Konjunktur som den, 
de gjorde, da bliver det vel heller ikke umuligt, at sligt 
kan ske i 1897; men at antyde, hvor den skal komme 
fra, er næppe muligt for nogen, og Forventningen derom 
er derfor n eget sangvinsk. Det eneste af de til Europa 
eksporterende Korncentrer, der kan synes at have et re
spektabelt Overskud til Eksport, er United States, hvor 
de synlige Beholdninger af Kornvarer dog anslaas be
tydeligt lavere end samtidig i 1896, ikke at tale om i 
Sammenligning med 1894—95. Derimod kan La Plata 
intet præstere, før muligvis naar Majshøsten kommer, og 
Australien og Ostindien ere aldeles ruinerede. Tanken 
standser saa, famler og ender ved Muligheden af en Krig 
som det eneste, der kan sætte Liv i det hele. Men bort
set fra, at man kun nødig ser Hausse fremkaldt ved en 
saadan Aarsag, har man i et Par Decennier ventet denne 
Løsning, uden at den er kommen. Man kommer lil at 
tænke paa den formerede Tonnage og paa den Kraft, 
hvormed alle Værfter arbejde, og Udsigterne til gode Tider 
antage mørkere og mørkere Farver. Og dog træffes der 
mange, der gaar ind i det nye Aar med god Fortrøstning; 
men de se i Reglen ikke langt ud over det Marked, i 
hvilket deres Dampskibe ere vante til at trade, og tage 
ikke Hensyn til den Indflydelse, den store Fart udøver 
til alle Sider. Thi lades dette Hensyn ude af Betragtning, 
da kan det* ikke nægtes, at der f. Eks. i Østersøen er 
Faktorer til Stede, der kunne give Anledning til Troen 
paa et gunstigt Aar. Det skal da navnlig fremhæves, at 
det utvivlsomt vil blive et meget stort Træaar, hvilket 
al Tid er den sikreste Støtte for Skibsfarten i vore Far
vande, og dernæst at de russiske Østersøpladsers Opland 
har rigeligt med Kornvarer, og at alle Stationerne paa 
Jærnbanelinierne, der fører til disse, ere belemrede i en 
utrolig Grad med Kornvarer og Hør, som er opstablet 
der af Mangel paa Jærnbanemateriel. De høje Træpriser 
har ligeledes gjort, at der fra Riga er solgt meget store 
Kvanta, og til Trods for at denne Havn gaar over til det nye 
Aar med den ringe Beholdning af 40,000 Standard, er det 
altsaa at vente, at der hele Aaret vil være Træ at faa til 
Komplettering af Korndamperne og til Dækslast, hvilket er 
af den mest indgribende Betydning for Farten paa denne 
vigtige Plads. Ogsaa i St. Petersborg har man Troen 
paa en meget stor Eksport, og Kornhusene have allerede 
sikret sig betydeligt Skibsrum for næste Sæson til ikke 
saa lidt højere Fragter, end der kontraheredes for samme 
Terminer i 1896.

Svanegrunden.

Vi have modtaget følgende:
Efter at Kollisionssagen mellem »Castor« og »Lissahon« 

for nylig — gennem Højesterets Stadfæstelse af Sø- og 
Handelsretsdommen — atter har været paa Bane, vil jeg 
benytte Lejligheden til at paavise et længe følt Savn ved 
Afmærkningen paa Kjøbenhavns Yderred, nemlig en Vager 
paa Svanegrunden.

Ifølge Dommen paaslaar »Castor« at være gaaet 
Nord om Svanegrunden; det er imidlertid vanskeligt at 
forstaa, at den, naar Drejningen ind i Løbet er foregaaet 
saa nordlig, kan komme tværs for Boven af »Lissabon« 
i Kroneløbet mellem Trekosten og Trekroner, men Vidnernes 
Udsagn ere jo ogsaa højst uoverensstemmende med Hensyn 
til Maaden, paa hvilken Svanegrunden blev passeret. Havde 
der været en Vager paa Nordenden af Grunden, vilde der 
næppe paa dette Punkt have hersket nogen Uoverens
stemmelse.

Frasét dette enkelte Tilfælde er det uforstaaeligt, at 
en Grund, hvorpaa der med Lavvande er under 19 Fod 
Vand, ikke er afmærket, især da den ligger lige op ad 
Løbet, i hvilket der findes 5 å 6 Favne. For dybgaaende 
Skibe, der kommende syd fra skal ind til Kjøbenhavn, vil 
en saadan Vager være til stor Gavn, og selv for mindre 
Skibe, der ikke behøve at ændse Grunden, vil det være 
naturligt at tage et større Sving udefra for at følge det 
afmærkede Farvand, i Stedet for at staa over eller inden 
om Svanegrunden, hvorved de nødsages til at skære Løbet 
for at komme over paa dettes N. V.-lige Side og derved 
fremkalde Fare for Sammenstød med et udgaaende Skib, 
især naar dette ikke kan flyde over Svanegrunden.

Om Natten er Drejet ind i Kroneløbets Ledefyre for 
et dybgaaende Skib, der kommer fra Kongedybet — især 
med stærk sønden Vande — en meget vanskelig Manøvre, 
som en Gasbøje paa Svanegrundens Nordende vilde simpli
ficere i høj Grad, og det er at haabe, at Fyrvæsenet med 
dets sædvanlige Liberalitet inden al for lang Tid maa 
finde Anledning til at anbringe en saadan, men indtil dette 
sker vil en Vager upaatvivlelig gøre stor Gavn.

Dampskibsfører.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet af 1896 har afholdt sin aar 
lige Generalforsamling under Ledelse af Højesteretsadvokat 
Halkier.

Konsul Oluf Hansen aflagde Beretning: Paa en den 
27de Januar f. A. afholdt Generalforsamling blev nærværende 
Selskab stiftet med det Fonnaal at opkøbe nogle gode, i Fart 
værende Skibe, passende til den saakaldte Hjemmefart, og 
efter moden Overvejelse og uøje Undersøgelse indkøbtes 
Dampskibene .Jægersborg«, »Klampenborg« og »Skodsborg« 
og sattes i Kraft med det samme.

Regnskabet viste, at .Jægersborg« havde opsejlet i c. 91/« 
Maaneder 26,930 Kr. 51 Øre, »Klampenborg« i 9 Maaneder 
36,187 Kr. 33 Øre og »Skodsborg« i 9 Maaneder 42,863 Kr. 
26 Øre, eller ialt for 9 Maaneder og nogle Dage 105,981 Kr. 
10 Øre. Fra dette Beløb gik Rente af Kassekredit, diverse 
Udgifter og Salær til Redere og Revisorer 13,068 Kr. 72 Øre, 
og det rene Overskud blev saaledes 92,912 Kr. 38 Øre. Af 
sidst nævnte Beløb var der betalt å conto Udbytte med 
5 pCt. og det foresloges nu at udbetale et Restudbytte 
ligeledes med 5 pCt., samt at henlægge Resten 42,912 Kr. 
38 Øre til Amortisations- og Fornyelsesfonden.

Med Hensyn til indeværende Aar havde Taleren sluttet 
en betydelig Del Trælaetfragter til en noget højere Rate end 
i Fjor, og han liaabede, at Aaret skulde blive mindst saa 
godt som det forløbne.
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Der gaves Decharge for Regnskabet.
Der forelaa Forslag fra den korresponderende Reder om 

at udvide Aktiekapitalen.
Konsul Oluf Hansen fremsatte Forslaget: Bestyrelsen 

havde ment at kunne tiltræde flere Aktionærers Opfordring 
til alt nu at skride til Udvidelse af Selskabet, som jo ogsaa 
var antydet i Statuterne. Ikke just af den Grund, at saa godt 
eom alle lier hjemmehørende Selskaber udvidede sig Aar for 
Aar, men fordi der syntes at blive mere og mere Plads fol
det danske Flag paa Dampskibsfartens Omraade, og Taleren 
var ikke paa nogen Maade bleven betænkelig ved de Erfarin
ger, man havde indhøstet med de tre nuværende Skibe, men 
snarere bestyrket i yderligere Indkøb.

Med Generalforsamlingens Sanktion agtede man derfor, 
naar Lejlighed dertil viste sig gunstig til Anskaffelse af lige- 
saa passende og gode Skibe som de nuværende, at udvide Aktie
kapitalen, der kun er 500,000 Kr., ved Udstedelse af nye 
Aktier for saa stort et Beløb, som der maatte blive tegnet 
indtil 1,000,000 Kr. De nuværende Aktionærer skulle have 
Fortrinsret til Tegningen.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Norden har afholdt en Gene
ralforsamling i Kontinuation af den d. 11. Marts stedfundne.

Højesteretssagfører G rune r dirigerede og meddelte, at der 
forelaa et Forslag fra Revisor Møllmann om at give Be
styrelsen Bemyndigelse til, 6aafremt den ansaa det for hen
sigtsmæssigt, at anskaffe 1 a 2 Dampskibe og eventuelt at 
udvide Aktiekapitalen og belaste Selskabets Skibe med Priori
teter.

Revisor Møllmann gjorde kort Rede for Forslaget og 
anbefalede det til Vedtagelse.

Kontrolkomiteens Formand, Overretssagfører Paludan: 
Bestyrelsen kunde modtage Forslaget. I en nær Fremtid 
vilde Bestyrelsesmedlemmer afrejse til England for at gøre 
sig bekendte med Nybygninger paa Skibsværfterne, saa For
manden haabede, at Aktionærerne allerede i næste Maaned 
kunde faa Underretning om Forslagets nærmere Realisation.

Konsul Henius anbefalede at vedtage Forslaget.
Dette vedtoges derefter enstemmigt.

A k tie selskabet Burme i s t er &Wains Maskin- og 
Skibsbyggeri har afholdt aarlig Generalforsamling under 
Ledelse af Højesteretssagfører Shaw.

Direktør, Kommandør Nielsen, aflagde Beretning. 1896 
begyndte med en Styrke af 1,949 Arbejdere og Funktionærer; 
Styrken tiltog til 2,143 i Begyndelsen af August, hvorefter 
den igen sank; Aaret endte med 1,790 Mand. Den udbetalte 
Arbejdsløn har i 1896 med et rundt Tal været 2,009,000 Kr. 
imod cirka 1,760,000 Kr. i 1895 og cirka 1,413,000 Kr. 
i 1894. Aaret har været el travlt Aar, hvilket væsentligst 
skyldes det russiske Kejserskib »Standart«. Dette Skib, 
der efterhaanden som Bygningen og navnlig Udstyrelsen 
skred frem, viste sig at rumme Arbejde af en Del større 
Omfang end antaget, var det af særlig Vigtighed at faa 
færdig til den ønskede Tid, hvad som bekendt lykkedes. 
Selskabet følte sig i høj Grad hædret ved Kejserens Tilfreds
hed med Skibet og haabede — ved eventuelle fremtidige 
Bestillinger for den russiske Regering — at kunne tilfreds
stille Modtagerne i lige saa høj Grad. De kontraktmæssige 
Prøver forløb til fuldkommen Tilfredshed, idet de gav et 
Resultat, der laa betydeligt over Kontraktens Fordringer.

Bestyrelsen maatte imidlertid med Beklagelse meddele, 
at Regnskabet over Skibets Bygning viste et betydeligt Under
skud. Angaaende denne Sag havde man rettet en udførlig 
Redegørelse til de russiske Marineautoriteter, fra hvilken Side 
man haabede der vilde blive set med Velvilje paa Sagen, 
ligesom man haabede, at det gode tekniske Resultat maatte 
tale til Fordel for .Selskabet; men de paagældende Forhand
linger vare endnu ikke afsluttede, og det vilde derfor for- 

staas, at Bestyrelsen ikke saa sig i Stand til nu at komme 
nærmere ind paa Sagens Enkeltheder.

Om Selskabets øvrige Virksomhed i 1896 skulde anføres, 
at man til Kjøbenhavns Havnevæsen har afleveret Isbryderen 
»Sleipner«, at der var udført Reparationsarbejder ved 225 
indenlandske og 47 udenlandske Skibe mod henholdsvis 217 
og 65 i 1895, at Dokken havde været benyttet af 45 Skibe i 
242 Dage og Ophalingsbeddingerne af 104 Skibe i 616 Dage, 
mod henholdsvis 17 i 133 Dage og 100 i 918 Dage i 1895.

Driftsregnskabet viste en Bruttofortjeneste af 188,535 Kr. 
75 Øre mod 842,431 Kr. 66 Øre i 1895 og en Udgift af 
612,406 Kr. 35 Øre mod 452,887 Kr. 46 Øre i Fjor, hvorved 
der i Aar fremkommer et Underskud af 479,925 Kr. 58 Øre 
mod i Fjor et Overskud af 389,544 Kr. 20 Øre. Dette uheldige 
Resultat skyldes i alt væsentligt Bygningen af Standart, .dog 
vilde man blandt Udgifterne flude ca. 27,000 Kr. for udsat 
Inventar og et afskrevet Tab paa 36,000 Kr., der skyldes 
Dampsporvejsselskabets Fallit. Den Btatutmæssige Henlæggelse 
til Alderdomsforsørgelseskassen af 21/« pCt. af den udbetalte 
Lønning, nemlig 56,054 Kr. 58 Øre, havde man i Aar ogsaa 
maattet opføre som en almindelig Udgift.

Af Status bemærkes, at paabegyndte Arbejder staa op
førte med ca. 7,255,000 Kr. Under denne Post findes, for
uden »Standart«, Dampskibet »Edda«. Dette Skib, som blev 
bygget ifølge Kontrakt med det forenede Dampskibsselskab, 
har i længere Tid givet Anledning til Forhandling med dette, 
der af forskellige Grunde nægtede at modtage Skibet. For
handlingerne vare nu afsluttede med en Overenskoms, der 
gjaldt for 10 Aar, og som gik ud paa, at Kontrakten ophævedes, 
og at Skibet forbliver Burmeister & Wains Ejendom, men 
at det forenede Dampskibsselskab skulde benytte det paa 
Ruten Gjedser—Warnemiinde, dog saaledes, at Sejladsen fore
gik for Burmeister & Wains Regning og Risiko, men for
øvrigt ganske under det forenede Dampskibsselskabs Ledelse 
og Administration. Denne Ordning havde for 1896 givet en 
Fortjeneste af ca. 33,000 Kr., der agtedes benyttet i næste 
Aars Regnskab til Afskrivning paa Skibets Konto.

Efter nogen Diskussion foranledigede Udtalelser fra 
Aktionærers Side Direktør Hagemann til at omtale, hvor
ledes Bestillingen paa »Standart* havde udviklet sig. Den 
Iste Juli 1890 blev Skibet bestilt for en Pris af 232,500 Lstr. 
eom et Transportskib; den 9de December 1893 blev Bestillingen 
forandret til en Kejser-Yacht med tarveligt Udstyr mod et 
Tillæg af 45,700 Lstr. I 1894 blev der stillet en Del større 
Fordringer, særlig til Udstyr, mod forskellige Tillæg, saaledes 
blev der bestilt Dækshus og flere Kejserværelser imod et 
Tillæg af 6,420 Lstr., hydraulisk Styreapparat imod et Tillæg 
af 2,600 Lstr., Staalrør i Kedlerne imod Tillæg af 50,000 Free., 
elegantere Udstyrelse fra Snedkere, Møbelhaandværkeres og 
Dekoratørers Arbejde imod to Tillæg paa 22,500 Lstr. og 
10,000 Lstr. I 1895 blev der stillet yderligere Fordringer og 
bevilget flere Tillæg. Den russiske Kontrol, der tilsaa Arbejdet, 
havde stillet meget store Fordringer, og Værftet selv ønskede 
at yde sit bedste, og det var disse Grunde, der havde for- 
aarsaget, at Selskabet havde faaet saa stort Tab paa dette 
Arbejde.

Der gaves enstemmigt Decharge for Regnskabet.
Det fratrædende Medlem af Bestyrelsen, Gehejmeetatsraad 

Tietgen, genvalgtes; Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Aktieselskabet de forenede Oplagspladser og 
Værfter har afholdt aarlig Generalforsamling.

Bankdirektør Larsen dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører Winther, 

aflagde Beretning og Regnskab. Opfyldningen af det store 
Vandareal ved Appebys Plads havde kostet 200,000 Kr.; 
dette Foretagende vilde sikkert betale sig, naar Langebro var 
bleven ombygget. Den samlede Indtægt var 147,799 Kr. 66 
Øre. Overskudet udgjorde 61,120 Kr. 22 0ie; deraf foresloges 
udbetalt i Udbytte 2 pCt. eller 52,000 Kr. li] Aktionærerne.

Der gaves Decharge.
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Dernæst forelaa der Forslag fra Bestyrelsen om Bernyn- I 
digelse for den til Salg af større eller mindre Dele af Sel
skabets faste Ejendomme.

Formanden anbefalede Forslaget. Der var fremkommet 
Tilbud om Køb af Krøyers Plads fra et projekteret Aktie- 
tieselskab for 600,000 Kr. Af dette Beløb skulde 100,000 Kr. 
udbetales kontant, medens der for Restbeløbet skulde ud
stedes Partialobligationer.

Cand. jur. Andersen stillede Forslag om nogle Æn
dringer i Salgsvilkaarene.

Formanden fraraadede det.
Hr. Andersens Forslag forkastedes med 2456 Stemmer 

mod 97.
Generalkonsul, Etatsraad Chr. E. de Coninck udtraadte 

efter Tur af Bestyrelsen.
Grosserer Adolpli Carl valgtes enstemmig.
Cand. jur. Andersen bad Bestyrelsen om at bringe 

Etatsraad de Coninck en Tak. (Forsamlingen rejste sig).
Revisorerne genvalgtes.

Alberdina, Kuf af Fanø, er d. 1. ds., paa Rejsen fra 
Rochester til Boness, indbragt læk til Great Yarmouth.

Skotland, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 1. ds. til 
Reval assisteret af Isbryder. Skibet liar i Isen faaet Skade 
paa Boven og knækket Skrueaxlen.

Thora, Jagt af Baagø, ankom hertil d. 4. ds. stærkt be
skadiget efter udfor Dragør at være paasejlet af en engelsk 
Damper.

Haabet, Skonnert, er d. 3. ds. paa Rejsen fra Riisør 
til Pitteruveen med Trælaet indkommet til Lillesand med Tab 
af Bovspryd og en Del af Dækslaeten skyllet over Bord.

Kaean, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 2. de. hertil fra 
Kønigsberg. Skibet har paa Rejsen mellem Kønigsberg og 
Pillau lidt en Del Havari i Isen.

Diana, Dpsk. af Bremen, ankom d. 1. de. hertil fra 
Hjemstedet. Skibet har paa Rejsen erholdt en Del Skade 
paa Dækket.

Johanne, Skonnert, er Natten til 29. f. M. paa Rejsen 
fra Hobro til Gilleleje med Cement strandet ved Stavnshoved 
og er fuld af Vand.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St.

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel-
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze,
Rønne; Kaptaj i Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged
Carl E. Mølle r, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal;
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby,
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg . . . . — J. Clausen.
Faaborg . . . . — J. Amtoft.
Fredericia . . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens . . . . Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludoig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal . . . . Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — H. Mauritzen.
Nyborg . . . . — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne .............. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted .... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. — E. Knudsen.

Ugens Havarier.

Fra Sø og Land.

Dødsfald. Kaptajn M. Petersen, Fører af Damp
skibet »M. G. Melchior«, (D. F. D. S.), afgik i Fredags 
ved Døden efter flere Aars Svagelighed. Kaptajn Petersen 
var en af Selskabets dygtigste og mest kendte Kaptajner. 
Han førte oprindelig Sejlskib og naaede, efter at være 
traadt i Selskabets Tjeneste, efterhaanden op til den an
sete Stilling som Fører af det store Passagerdampskib i 
Ruten Stettin—Kjøbenhavn—Christiania. Han kom i denne 
Stilling i Berøring med det store Publikum, der særlig i 
Sommermaanederne benytter denne Rute, og han var der
igennem kendt og afholdt udenfor sine Kollegers Kreds. 
For omtrent halvandet Aar siden havde han sejlet i 25 
Aar for D. F. D. S.; hans Jubilæum gik dog, saa vidt 
vi vide, ganske uomtalt hen. — Kaptajn Petersen førte 
af Selskabets Skibe først »Ørnen«, derefter »Falster« og 
»Uffo« og sidst »M. G. Melchior«. Han var Fader til 
Kaptajn Petersen, der fører Dpskb. »Anna«, og Sviger
fader til Kaptajn Moyell, der fører Dpskb. »Clara*. 
Kaptajn Petersen førte sit Skib, indtil han for et Par 
Uger siden, ved Skibets Ankomst hertil fra Stettin, var 
saa alvorlig syg, at han maatte lade sig indlægge paa 
Hospitalet. Skibsfører-Standen har i ham mistet et af 
sine dygtige og afholdte Medlemmer.

Som Fører af Dampskibet »Zampa« er Kaptajn R. A. 
Skow af »Falster« ansat i Stedet for afdøde Kaptajn H. D. 
Lyngbye.__________

Dampskibsselskabet »Carl« har solgt Skruedampskibet 
»Olaf«.

Dampskibsselskabet »Union« har anskaffet sig en ny 
Damper »Gallia«.

Det forenede Dampskibe Selskab har overdraget Ekspedi
tionen i Sæby til Hr. Ernst Lassen i Stedet for Hr. L. 
Pedersen, der er fraflyttet Byen.

Elise Wilhelm in e, Skonnert af Helsingborg, der d.
29. f. M. strandede ved Ærø, er d. 1. de. af Dpsk. »Ærø«

Med dette Nummer af Bladet følger et Cirkulære fra 
Instrument- og Kompasmager Fr. Preisler.

indbjærget læk til Ærøekjøbing,
Kronprinsesse Victoria, Dpsk. af Stavanger, kom I Fra Nordby paa Fanø skrives til os den 30. Marts.

d. 1. ds. paa Rejsen fra Stavanger til Riga med Sild paa I Fanø Navigationsskole. Den offentlige Eksamen for
Grund paa gamle Trekroner. Flot med Assistance af »Kastrup« j 1ste Termin 1897 afsluttedes den 29de f. M. med følgende 
og fortsat Rejsen ubeskadiget. | Resultat: Til den almindelige Styrmandseksamen indstilledes 9
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Elever, hvilke alle bestode. (Maksimum 147, Minimum 63). 
Theodor Beck, Nordby (73 Points), L. L. Jensen, Nordby (106 
(Pointe), Niels Ilarreby, Sønderho (79 Points), J. N. Pedersen, 
Sønderho (102 Pointe), J. P. Jørgensen, Esbjerg (115 Pointe),
J. L. Hermansen, Manø (106 Pointe), R. V. Andersen, Middel
fart (100 Points), K. V. Lorentzen, København (130 Points), 
Aage Fri Hastrup, København (104 Points).

Til 2den Afdeling forskellige Fag (Skippereksamen) ind
stilledes ialt 11 Elever:
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? cra (D
P. Sv. Simonsen, Nordby 36 9
G. M. Christiansen, > 41 17 15 15
N. M. Winter, > 35 6 9
H. A. BerndBen > 40 14 13 8
J. K. Jensen, > 40 12 15 15
Chr. N. Gram D 14 14 10
N. Fischer Nielsen, Vejle 37 15 14 8
H. C. Hansen, Læsø 33 15 12 6
Vald. Skou, Kolding 22 10
H. M. G. Hansen, Aarhus 45 10 18 13
Sigurd Langhorn, Horsens 38 15 13 13

Minimum i Navigation 14, Maksimum 49; Minimum i 
Maskinlære 4, Maksimum 14; Minimum i de øvrige Fag 6. 
Maksimum 21.

Nye Kursus begynde c. 1. April. Uformuede og flittige 
Elever kunne erholde en Understøttelse af indtil 15 Kr. pr. 
Maaned, og i 2den Afdeling en Ekstraunderstøttelse indtil 
50 Kr. for hver 2 Fag. Alle nærmere Oplysninger om Skolen 
og Eksamen meddeles af Skolens Bestyrer, L. Nic. Sørensen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik (ra Newcastle 14. Marts, bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen. Thidemann, ankom til Bordeaux 28. Marts, bestemt 
til Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom til Konstantinopel
5. April, bestemt til Sortehavet. — C as tor, Holm, afgik fra 
Malaga 5. April, bestemt til Kadix. Chr. Broberg Gøtsche, 
afgik fra Valencia 4. April, bestemt til Barcelona, Marseille. 
— Dagmar, Ga.de, ankom til Valencia 2. April, bestemt til 
Barcelona, Marseille. — Do uro, Brabrand, afgik fra Lissabon
2. April, bestemt til Kbhvn. —Georgios I, Rohde, pass.Pera 
25. Marts, bestemt lil Hull. —J. C. Jacob sen, Bech, afgik fra 
Kbhvn. 6. April, bestemt til Bristol. — Kiew, Råbe, ankom 
til Kbhvn. 1. April. — Kursk, Staal. ankom til Libau 2. April, 
bestemt til Dunkirk. Leopold II, Kruse, afgik fra Smyrna 
31. Marts, besteml til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, pass. 
Dunnet Head 4. April, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, 
Koch, afgik fra Gibraltar 2. April, bestemt til Antwerpen. - 
Nicolai II, Jespersen, afgik fra New-Orleans 24. Marts, be
stemt til Kbhvn. — 0. B. Suhr, Lisseper, afgik fra Cette 4. 
April, bestemt til Italien. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
Kbhvn. 28. Marts, bestemt til Reval. --Tejo, Fenger, afgik fra 
Memel 1. April, bestemt til Portugal. — Tomsk, Andersen, 
afgik fra Kbhvn. 2. April, bestemt til Antwerpen. — Vesuv, 
Norden, afgik fra Livorno 5. April, bestemt til Messina. — 
Viking, Jørgensen, ankom til Trondhjem 4. April, bestemt til 
Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra New-Orleans 19. 
Marts, bestemt til Kbhvn.

An gi o Dåne, Petersen, afgik fra Liverpool 4. April, be
stemt til Kbhvn, Stettin. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Kbhvn. 3. April, bestemt til Stettin. —Ceres, Corfitzon, ankom 
til London 4. April, bestemt til Kbhvn., Libau. — Charkow, 
Niedersøe, afgik fra Kbhvn. 5. April, bestemt til Hull. — 
Christian IX, Mollerup, afgik fra Pillau 5. April, bestemt til 
Kbhvn.. London. — Christianssund. BaySchmith, afgik fra 
Irondhjem 5. April, bestemt til Bergen, Stavanger, Arendal, 
Kbhvn. — Fanø, Jørgensen, ankom til Hamburg 3. April, be

stemt til Kbhvn. —Frederik, Harboe, ankom tilHull 3. April, 
bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Jolantha, Clauson Kaas, 
ankom til Kbhvn. 3. April, bestemt til Stettin. — Kasan, 
Thomsen, afgik fra Kbhvn. 3 April, bestemt til London. — 
Laura, Christiansen, ankom til Kbhvn. 2 April, bestemt til 
Færøerne, Island. — Louise, Brabrand, afgik fra Pillau 5. 
April, bestemt til Kbhvn., Hull. — Min sk, Olsen, ankom til 
Stettin 4. April, bestemt til Kbhvn., Manchester, Liverpool. — 
Morsø, Frisenette, ankom til Kbhvn. 5. April, bestemt til Øster
søen. — Moskov, Petersen, ankom til Libau31. Marts, bestemt 
til Kbhvn., Antwerpen. — Nishnij Novgorod. Harder, afgik 
fra Kbhvn. 5. April, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, 
Hansen, afgik fra Antwerpen 4. April, bestemt lil Kbhvn., Libau.
— Perm, Christensen, afgik fra Kbhvn. 5. April, bestemt til 
Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Libau 3. April, be
stemt til Hull. — Rom ny, Harder, ankom til Kbhvn. 4. April, 
bestemt til Libau. - Thyra, Garde, ankom til Reykjavik 23. 
Marts, bestemt til Stykkisholm etc. — Valdemar, Sørensen, 
afgik fra Kbhvn. 5. April, bestemt til Libau. — Vendsys>sel, 
Sørensen, ankom tilKbhvn. 5 April, bestemt til Rige. — Vesta, 
Svensson, ankom til Leith 3. April,' bestemt til Kbhvn. — 
Constantin, Bloch, ankom til Libau 5. April, bestemt til 
London. Georg, Petersen, ankom til Libau 31. Marts, be
stemt til London.

Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Kbhvn. 8. April, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra Odense 
8. April, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 7. April, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F., be
stemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg.—Kronen, 
J. Borries afgik fra Newcastle 6. April, bestemt til Aalborg. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 6. April, bestemt til 
Odense. — Storebelt, Geertsen, afgik fra Newcastle 6. April, 
bestemt til Nakskov. - Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 7. April bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, 6orm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Kbhvn. 
4. April, ankom til Riga 6. — Frode, H. W. Wrisberg, afgik 
fra Baltimore 25. Marts, bestemt til Limerick. — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Sunderland 4. April, bestemt til Stettin. — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Libau 1. April, ankom til 
Ghent 6. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Rotterdam 1. April, 
ankom til Boness 3. - Erik, J. P. Lorenzen, afgik fra Libau 
27. Marts, ankom til Rolterdam 2. April. — Skjold, N. P. 
Jørgensen, afgik fra Reval o. April, bestemt til London. — 
Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Sunderland 1. April, 
ankom til Stettin 6. — Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra Reval
6. April, bestemt til Rotterdam. — Volmer, M. A. Riber, afgik 
fra Libau 27 Marts, ankom til Dunkirk 3. April - Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Libau 5. April, bestemt til Rotterdam. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik ira Kbhvn. 31. Marts, ankom til 
Riga 4. April. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Alexandria 
19. Marts, ankom til Hull 6. April. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Stettin 27. Marts, ankom til Libau 29.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Blyth 3. April, bestemt til Swinemiinde. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Reval 1. April, 
bestemt til Rolterdam. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra 
Reval 1. April, bestemt til London. — P- A n d rej e ff, L. Johnsen, 
afgik fraPhiladelphia 11 Marts, ankom til Cork 29. — Harald 
Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Memel 2. April, bestemt 
til London.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Grangemouth 2. April, 
bestemt til Kbhvn. — Kamma, J. C. Jensen, afgik fra Bilbao 
1. April, bestemt til Tyne

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 2. 
April, paa Rejse til New York. — Island, Thomsen, afgik fra 
Kristiania 6. April, paa Rejse til Kbhvn- — Hekla. Laub, 
afgik fra New-York 27. Marts, paa Rejse lil Kbhvn. —Thing
valla, Berentzen, afgik fra Kristianssand 19. Marts, ankom til 
New-York 2. April.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Nakskov 
31. Marts, ankom til Flensburg 31., afgik fra Flensburg 3. April, 
ankom til Kønigsberg 5. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg 
2- April, afgik fra Esbjerg 6, bestemt til Methil. — Nordsøen, 
Schmidt, ankom til Dunkirk 2. April, afgik fra Dunkirk 4., 
ankom til Esbjerg 6.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Manchester
3. April. — Christiansborg, Petersen, ankom til Neufahr
wasser 31. Marts. - Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til 
Riga 4 April. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Swine- 
miinde 5. April. — Rosenborg. Fischer, afgik fra Liibeck 6 
April, bestemt til Riga. — Jomsborg, Schultz, afgik fra 
Memel 3. April, bestemt til Rotterdam. — Uranienborg, 
Olsen, afgik fra Reval 2. April, bestemt til Dunkirque-

Dampskibsselskabet af 1896. Kl am pen borg, Ewaldsen, 
ankom til Pillau 5. April. —Jægersborg, Andersen, afgik fra 
Reval 3. April, bestemt til London.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, afgik 
fra Methil 1. April, ankom til Kiel 4. — Agnete, Warming,

Ga.de
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ankom til Burntisland 31. Marts, afgik fra Burntisland 3 April, 
bestemt til Kiel. — Hermia, Sørensen, afgik fra Danzig 3. 
April, bestemt til Rotterdam. — Alice, Kraemer, algik fra 
Kbhvn. 3. April, ankom til Sunderland 6. — Bornholm, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 3. April. — Ajax, Brorsen, afgik 
fra Methil 30. Marts, ankom til Kolding 2. April. — Gøteborg. 
Madsen, ankom til Rochester 30. Marls, afgik fra Rochester 5., 
ankom til London 6. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Libau 
1. April, afgik fra Libau 3., ankom til Helsingborg o. — Nautja, 
Steen, afgik fra Libau 1. April, ankom til Malmø 3. — Rønne, 
Hintze, afgik fra Libau 1. April, ankom til Landskrona 3. — 
Marstrand, Lund, afgik fra Stockholm 3. April, ankom til 
Libau 4. April, afgik fra Libau 6., bestemt til Aalborg. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Kolding 2. April, ankom 
til Libau 4., afgik fra Libau 6., bestemt til West Hartlepool.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraFernandina 
1. April, bestemt til Stettin — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Philadelphia 5. Marts, ankom til Aarhus 28. F yen, Hansen, 
afgik fra Newcastle 31. Marts, ankom til Kbhvn. 3. April. — 
Hafnia, Neergaard, afgik fra Odessa 22. Marts, bestemt til 
Kalmar, pass. Gibraltar 5. April. —Ru ssia, Rasmussen, afgik 
fra Reval 5. April, bestemt til London. — Jylland, Jensen, 
afgik fra Reval 2. April, bestemt til Dunkerque

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 1. April, an
kom til Hamburg 3 — Maja, Storm Hansen, afgik fra Pen- 
zance 6. April, bestemt til Cardiff. — Patria, Andersen, afgik 
fra Reval 29. Marts, ankom lil Dunkerque 6. April. — Rita, 
Skov, afgik fra Stockholm 4. April, ankom til Norkøping 6. — 
Y rsa, Larsen, afgik fra Warkworth 4. April, bestemt til Svendborg.

Union. Anglia, Sørensen afgik fra Rotterdam 23. Marts, 
bestemt til Venedig - Gallia, Nielsen, afgik fra Taganrog
3. April, bestemt til Bergen. —Fri sia, Fisker, afgik fra Boness
6. April, bestemt til Kbhvn. — Olga, Jørgensen, afgik fra 
Kallundborg 6. April, ankom til Aarhus 6. —Scotia, Nielsen, 
afgik fra Reval 24. Marts, bestemt til Plymouth.

Danmark. Rolf afgik 7. April fra Neufahrwasser til 
Kønigsberg. — Thorvaldsen ankom 4. April lil Kbhvn. fra 
Crangemouth. — Absalon ankom 6 April til Riga fra Hel
singør. — Ansgar ankom 4. April til Methil fra Kbhvn. — 
Hamlet ankom 5 April til Libau fra Kbhvn. — Helge afgik
7. April fra Rotterdam lil Blyth.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Dania, Nielsen, ankom til Goole 1. April 

fra Belize. — Ines Rø hl, Jessen, ankom til Demarara 15- 
Marts fra Goole. — Claus, Hansen, ankom til Plymouth 2 
April fra Maracaibo. — Irvine, Ankersen, praiet 11. Febr. 
paa 8° N. B., 34° V. Lgd. — Sixtus, Lassen, ankom 2. April 
til Anjer fra New York. — Vega, Petersen, sejlet fra Mauri
tius 2. April til Menado. — H. Grohmann, Nielsen, sejlet 
fra Leith’s Fjord 31. Marls til Kastrup. — Aalborg, Clausen, 
sejlet fra Mauritius 3. April til Melbourne. — Prinsesse 
Marie, Winther, passeret Prawle Point 2. April fra Middles
bro til Freemantle.

Rønne. Prøven, Bistrup, ankom til Fårøsund 26. Marts.
— Rolf, Jacobsen, ankom til Allinge 25. Marts. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ankom til Nyborg 28. Marts. — Kastor, 
Clausen, ankom til Rendsburg 29. Marts. — Odin, Møller, 
ankom til Karrebæksminde 29. Marts. — Rolf, Jacobsen, an
kom til Borgholm 29. Marts. — Freja, Bech, ankom til Oksel- 
øsund 30. April. — Hermod, Grønvald, ankom til Pillau 1. 
April. — Zephyr, Henriksen, ankom til Christianssand 2. 
April. — Christiane Marie, Hansen, ankom til Mønsteraas 
2- April.

Svendborg. Guldborg, Rasmussen, ankom til Pillau 30. 
Marts. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Cherbourg30. Marts’. 
■— Maren Kirstine, Jensen, ankom til Risør 31. Marts. — 
Helge, Hansen, ankom til St Valery ,31. Marts. — Marie, 
Nielsen, ankom til Dover 1. April. — Dannebrog, Børgesen, 
ankom til Shields 1. April. — Thurø, Huusfeldt, ankom til 
Hasle 2. April. — Doris, Hansen, ankom til Port Levin 2. 
April. — Skjold, Larsen, ankom til Leith 3. April. — Frejr, 
Christensen, ankom til Leith 4. April. — Niels, Hansen, an
kom til Swinemiinde 5. April. — Solon, Hansen, ankom til 
Kirkaldy 5. April. — Luna ankom til Leiths Rhed 4. April.
— Agnete, Molur, ankom til Kønigsberg 6. April.

Marstal. Stella, R. M. Rasmussen, ankom 30. Marts til 
Blythi — Alf, H. Rasmussen, ankom 3. Marts til Leith fra 
Shetlandsøerne. — Hebe, F. Clausen, passerede 1. April 
Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Sanct Ybes lil Kønigsberg. — 
Agent Petersen, J. Frederiksen, ankom 1. April til Savanna 
la Mar (Jamaica) fra London. — Henriette, EmilHolm, afgik
4. April fra Saint Marc (Vestindien), bestemt til Rotterdam. — 
Ko dan, P. K. Hansen, ankom 6. April til Faxe Ladeplads fra 
Kallundborg. — Astræa, Svane, afgaaet fra Ponce Portorico 
13. Marts til Kjøbenhavn. — Eli nor, Svarre, afgaaet fra Køben
havn 5. April til Reykja^ik. - Anna, Tomson. afgaaet fra 
Landskrona 2. April til Newfoundland.

Fragtberetninger.

D’I-Trr. Funch, Edye&Co., New-York, meddele d. 2(5. Marts 
1897:

Den dalende Tendens i Dampskibsfragter for Korn, som 
vi omtalte i vor sidste Meddelelse, hersker vedvarende, og 
vi kunne i Øjeblikket ikke tilbyde mere for prompte- eller 
senere store Dampere end 2 sh. 6 d. fra de nordlige Havne 
til picked ports i U. K. eller Kontinentet med Ret til at laste 
en Del Stykgods; 2 sh. 7^2 d. å 2 sh. IO’/.j d. — afhængig af 
Størrelsen — til danske Havne og fra 2 sh. 9 d. til 2 sh. 
lOVa d. for Baade af Mellemstørrelse til Cork f. o. Medens 
her i lang Tid ikke har fundet noget Salg af fulde Korn
ladninger Sted, forbliver Situationen med Hensyn til ældre 
Flandler, for hvilke der ikke er sluttet Certeparti, uforandret 
som i Aarets første Maaneder, men en Aftagen i Tilbudet af 
passende Baade kan hvilketsomhelst Øjeblik fremkalde en 
Stigning i vort Fragtmarked. Der er nogen Efterspørgsel for 
Petroleum i Kasser og Stykgods herfra til Ostindien; men 
skønt en Ladning af førstnævnte Sort er bleven befragtet til 
Shangliai for 34 c., vilde Befragterne nu ikke betale mere 
end 33 c. for de senere udbudte Baade. Tømmerfragterne 
fra Golfhavnene ere faste til tidligere Rater, idet den af
tagende Efterspørgsel svarer til et mindre Tilbud af Tonnage.

I vort Sejlskibsmarked er der ingen kendelig For
andring; det er vedvarende fast under en begrænset For
syning og et moderat Behov. Enkelte Certepartier ere bievne 
sluttede fra Golfen med Tømmer til syd-amerikanske Havne, 
og der er nogen Efterspørgsel efter Tonnage til Tømmer fra 
Golfen til Europa til tidligere Rater. Med Stykgodsladninger 
til Kolonierne er der i Øjeblikket ingen Forretning, da Af
laderne ere forsynede med Tonnage til Juni, efter den Tid 
er der nogen Efterspørgsel. Adskillige Befragtninger med 
Petroleum i Kasser til Ostindien have fundet Sted, og Fragt
terne dertil holde sig faste med gode Udsigter for Fremtiden 
da der kun synes at tilbydes faa Skibe. Der har ikke været 
sluttet noget Skib til Europa med Petroleum i Fade, siden 
vor sidste Meddelelse og Fragterne for »naval ,stores« ere 
snare dalende som en Følge af forøget Tilbud af Tonnage.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. En Skonnert ligger sunken 0. for Ariholt-NV.- 
Rev i 15 Fod Vand, c. 4 Kml. fra Land. Over Vraget er der 
4 a 5 Fod Vand. Det vil blive afmærket med en Vragvager.

i ille-Bælt. Bogense Havnefyr brænder fremtidig Aaret 
rundt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Ifølge Meddelelse fra »Det Forenede 

Dampskibs Selskab« observeredes den 31te Marts paa 54° 
57' N. Br. 3° 20' 0. Lgd. Vraget af Brig *Anne Marie*. 
Master og Storraa fandtes.

Holland. Zeegat van Teroohelling. I Vlie- eller Monniken- 
sloot ere følgende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

Paa Styrbords Side er i 11 Fod Vand udlagt en rød 
Kngletønde Nr. 1 med Trekant. 53° 18' 11" N. Br. 5° 8' 
13" 0. Lgd.

Spidstønderne Nr. 1, 2 og 3 have nu Nr. 2, 3 og 4.
Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 1 med 

Diamant er ombyttet med en Stumptønde Nr. 1 med afkortet 
Kegle. Den ligger i 13 Fod Vand. 53° 18' 6" N. Br. 5° 8' 
17" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 med afkortet Kegle er flyttet og ligger 
nu i 13 Fod Vand. 53« 18' 0" N. Br. 5« 8' 6" 0 Lgd.

Zuiderzee. En Tjalk ligger sunken i Oude Hoornsche Gat 
tæt ved Stumptønde Nr. 7. En Tjalk ligger sunken V. for 
Knor i 9 Fod Vand, fra Harderwijk i V. 3/4 N.

Vraget af et Fiskefartøj ligger sunket NV. % N. fra 
Badebygningen i Scheveningen.

Zeegat van Zierikaee. I Veregat er Stumptønde Nr. 7 a 
udlagt i 8 Fod Vand. 51« 34' 1" N. Br. 3° 38' 44" 0. Lgd.

I Zandkreek er en Spidstønde Nr. 6 a udlagt i 13 Fod 
Vand. 51° 32' 55" N. Br. 3® 44' 48" 0. Lgd., og en Stump-
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tønde Nr. 5a i 12 Fod Vand. 51° 31' 26" N. Br. 3° 42' 16" 
0. Lgd.

Spidstønderne Nr. 3 a, 3 b og 4 samt Stumptønderne Nr. 
7, 7 a og 7 b ere flyttede efter Farvandet.

I Schaar van Vuilbaard er en Spidstønde uden Nr. udlagt 
i 23 Fod Vand. 51« 37' 25" N. Br. 3° 51' 15" 0. Lgd.

Zeegat van Vlisslngen. I April 1897 tændes paa Zuider- 
hoofd, S.-Pynten af Wesikapelschen Dige paa Walchern, et 
hvidt og rødt, fast Fyr, der lyser over Oostgat. 51° 31' 33"
N. Br. 3° 26' 9" 0. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.
Ooster Schelde. I Engelsche Vaarwater er udlagt en Spids

tønde Nr. 1 a i 22 Fod Vand. 51° 36' 51" N. Br. 3° 54' 0"
O. Lgd., og en Spidstønde Nr. 1 b i 25 Fod Vand. 51° 36' 
35" N. Br. 3° 54' 6" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 1 er flyttet og 
ligger i 25 Fod Vand. 51« 37' 14" N. Br. 3« 53' 32" 0. Lgd.

I Stoombootengaatje, mellem Keeten og Brabantsche Vaar
water, er Afmærkningen inddragen, og et nyt Farvand for 
Smaafartøjer afmærket.

I Farvandet fra Qorishock til Bergen op Zoom, ere følgende 
Forandringer i Afmærkningen foretagne:

En Spidstønde Nr. 12 a er udlagt i 23 Fod Vand. 51° 
31' 14" N. Br. 4° 8' 47" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 14 a er udlagt i 8 Fod Vand. 51° 30' 
51" N. Br. 4° 10' 26" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 12 er flyttet og ligger i 18 Fod Vand. 
510 31« 12« n. Br. 4« 8' 26" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 14 er flyttet og ligger i 8i/2 Fod. Vand. 
51« 31' 4" N. Br. 4« 9' 48" 0. Lgd.

Wester Schelde. I Paa van Terneuzen er rød Kugletønde 
Nr. 4 med Ballon flyttet og ligger i 21 Fod Vand. 51« 24' 
2" N. Br. 3« 43' 46" 0. Lgd. Spidstønderne Nr. 5, 5 a, 6 
og 6 a med Kegle er flyttede efter Forvandet.

Skotland. Firth of Forth. Den 12te April 1897 oprettes 
paa SØ.-Pynten af May Island et Taagesignal. En Sirene 
giver da hver to Minutter fire hurtig paa hinanden følgende 
Stød, hvert af 2i/2 Sekunds Varighed, afvexlende af en høj 
og en dyb Tone. 56« 11' N. Br. 2« 33' V. Lgd.

Omtrent midt i April 1897 forandres Fyret paa Lys- og 
Fløjtetønden Herwit Rocks til at vise 2 hurtig paa hinanden 
følgende Blink, hvert af 2 Sekunders Varighed, fulgt af 8 s 
Mørke. 51« 1' N. Br. 3« 7' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Damperen »La Corse< har stødt mellem 

Vandr ée og La Parquette. 48® 15' 40" N. Br. 4° 45' 25" 
V. Lgd.

Baaken paa Molen ved Guilvinee V.-Side ligger paa 47° 
47' 31" N. Br. 4« 17' 8" V. Lgd.

Spanien. Naar et Skib nærmer sig Havnen Port Pasages 
hejses rødt Flag paa Signalstangen, som Tegn paa Fare. 
Kun med Lods ombord er det tilladt at løbe ind i eller ud 
af Havnen, saalænge den delvis er spærret.

Ved Aviles Havn ere følgende Fyr tændte: Et hvidt, 
faet Fyr paa N.-Dæmningen paa Højden af Klippen Aranon; 
et grønt, fast Fyr paa S.-Dæmningen paa Højden af Klippen 
La Osa; et hvidt, fast Fyr paa N.-Dæmningen lige over for 
det foregaaende; to røde, faste Fyr paa Ø.-Molen, de lede i 
denne gravede Rende over Grunden Rechalda, og et grønt, 
fast Fyr paa Bøjningen af V.-Molen ved Indløbet til Inder
havnen.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Maine. Taagetrompeten 
paa Manana Island tæt ved Monhegan Island, er forandret 
og giver nu hver i/4 Minut Et-Stød af 2 s. Varighed.

Connecticut New Haven Harbcr. Taagesignal gives nu 
paa Southwest Ledge med en Daboll Taagetrompet, der hver 
20 Sekunder giver To-Stød, saaledes: Stød 3 s., Pause 3 s., 
Stød 3s., Pause lis. Naar Trompeten er i Uorden gives 
hver i/4 Minut Et-Slag paa Klokke.

Sout Carolina. Charleston Harbor. Fyret, der vises fra 
Baake Nr. 3 paa Enden af Grunden N. for Shutes Polly Is
land, ved det V.-lige Indløb til Hog Island Channel, er for
andret fra hvidt, fast til rødt, fast.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Golf Jouan. Den sorte Spidstønde Nr. 2 med 

Cylinder ved Grunden Séea«ion ombyttes om kort Tid med 
en sort Spirtønde Nr. 2 med Cylinder. 43« 32' 30" N. Br. 
7« 6' 7" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerlka. Texas. Omtrent den 

30te Marts 1897 flyttes Galveston Fyrskib Nr. 28 c s/4 Kml.
S. 70« ø. hen i 23 Fod Vand.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. April 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................
Thingvalla......................................
Danmark........................................

Gjort til. Køber. Sælger.

1001/2
24*/4
82

*/4

81»/4

100i/4
24
811/4

100s/4
241/4
818/4

Norden........................................ 111 IIO8/4 111 .
Kjøbenhavn.................................... 90 901/2
Carl................................................. 491/4 50 49’/4 50
Dannebrog...................................... 104i/a 104*/4 1048/4
Skjold............................................. 71s/4 718/. 72
Helsingørs Dampsk........................ 35 381/2
Østersøen........................................ 50 69
Nordsøen........................................ 74 76
Torm............................................... — 90
Foren. Bugser-Selsk....................... 86 87 85‘/2 88
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... 104 1051/2
5 % — - ..................... — —
5 °/0 Thingvalla 1880..................... 98 971/2 97 991/2
5% - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... 1021/2 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3*/2% uopsig. StatB..................... 991/2 100J/a
31/2 °/o Husejer Kreditk................. 941/2 94 94’/4
31lz°lo Kbhvns Kreditf................. 94i/s 95
31lsl>lo Østift. Kreditf. 6 Ser........ 958/4 96
4°/o _ _ 6 - .... 98 981/2
31/2 °/o Landkreditk. 3 — .... 951/2 95*/2 95’/4

Aktier.

1578/4 1588/.
Privatbank...................................... 1181/2 1191/2
Landmandsbank............................ 123 124
Handelsbank.................................. I2P/4 12P/£ 122
Burm. & Wain.............................. 93 93»/4
Helsingørs Jernsk......................... 106 107
Sukkerfabr...................................... 913/4 92 91’/4 92 -
Bryggeri Aktier............................. 1108/4 HG8/, 111

Vekselkureer.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London................... ........................ 18.14 18.11.
Paris............................................... 72.20 —
Amsterdam.................................... 150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 6. April 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.75
4 % Russiske Consols.......................................... 103
41/2°/o — Boden Kredit.............................. 105.80
6 % Mexikanske................................................... 97.40
5 % Rumænske Stats........................................... 99.90
4% — - 1890.................................. 87.70

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 66,000, »Thingvalla 192,000, »Danmark* 
12,000, »Norden« 14,000, »Kjøbenhavn« 16,000, »Carl« 20,000, 
»Dannebrog« 34,000, »Skjold« 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Den islandske Regerings 
Dampskibsdrift.

Dampskibet „Vesta**, Kapt. Svensson, afgaar til Island 
via Leith den 18. April medtagende Passagerer og Gods til alle 
planmæssige Havne.
' Nærmere i Ekspeditionen.

£hor €. ZTulinius, 
Havnegade 43.Telefon Nr. 556.

HANSCHELL & æ
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn [ F. Jepsen, Nyhavn 23.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

Holger J> Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jæmindustrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles huTtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NøRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Rungs
Universal- Batho meter. 

Logge og Loddemaskiner.

ZDybliavstliermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indlcatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer. 

JSAarinekiklcerter.
Complette Dykkerdpagter 

Premierløjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.
Selv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.

Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

J)r. med. Goldschmidt, 
Klinik for

Hud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 

Kl. 12—1 og 7-8.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel 9om 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

NI. H. Krause. 
Kjebenhavn, Niels Ebbesensvej 6 V.

Telefon 3205.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenliavii.

W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodgade 16,

Gf évanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?aie med alle Aarets 

Specialiteter.
1?. J. pedersen.

Skibsdagbøger 
x/i Aars & V2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos

S.Friedlænder, 
Ved Stranden 14

KJØBENHAVN.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibeprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

P. Qtzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Manometre. Vacuummetre. Tællemaekiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

R.yesg'ade 105. Grotliersg'ad.e 84.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 8.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876, 

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plade 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.



VARE-MÆBKE

GRUNDLAGT 1774.

Gammel

Kornbrændevin,
------------- X------------

J. EBERTH,
Sofiegade 14.

Christianshavn.

\_____  J

Sil’ W. Tlioinsous Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter.

Instrument- &. Kompasmager.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, • Nielsen & Co., 
Skibshandlere fy Sejlmagere, 

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

SONNE & GO,,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, eom Watkins, Scotts, A.J. & A.B. C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 

KJØBENHAVN. K. 
Prisliste 1897 gratis og franko.

Telefon 2290

H. KIRSCHNERS
tekniske Maskinhandel og Lager,

Toldbod vej 22. Kjøbenhavn K.,
anbefaler:

Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester I Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 

og »Falken« i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationer samt 

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore« 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

ZU
SC

H
LA

G
.

E. Husted & Co. 
Merchants & Ship Brokers. 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

??????????????????

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51: Store Kongeiisgaiie Z51 

Kjøbenhavn. K.
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

„Dansk Selartstidende" har Telegramadresse „Skibstart, Kjøbenhavn**, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden PoBtpengene. Enkelte Nnære 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Anns Plade 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. |
Enkelte Numre et „Dansk Søtertetldende**

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
13 Side eller derover......................... 20°o 30 o.o 50 »o
Mindre end Side............................. 10 ».o 20 o 40 0 o

paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri «j. L. Lina &Numa Krænke!.) Kjøbenhavn.



DANSK

Kjøbenhavn, Torsdag den 15. April 1897.Nr. 15. 4. Aarg.

INDHOLD: Bjærgelønnens Fordeling. — Om Skibes Form. — Fragtmarkedet. — Ulykkesforsikring for Søfolk. — Ugens 
Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

Howaldtswerke, Kiel.
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DANISH 
Pure Condensed Milk.

The MILKY-WAY Brand
In Taste & Colour like neu/ Milk 

Highest Medlcal References.
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• NEW INVENTION • 
danish Milk Condensing

?5w
The
Factories & Head Office 8 Vestergade.

COPENHAGEN
Telegr. Adr.; Anglodane. Code ABC.

Co.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

9MF Fedevarer.

Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 
Jærn- & 

Broncestøberi.
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner.

Doktagninger og Reparationer af Skibe 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalpakning. 
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Osterbrogade 22, Kjøbenhavn Q.

P. A. Freilev,
Alaftapningsanstalt,

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 
____og senest Malme 1896___  
MT for god Aftapning

anbefaler GI Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorter. — Telefon 279.

Den. anerkjentite

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Briiietis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nlleaon 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amellegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og allo øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. ■ 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). j 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelbaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver. I

Linoleum
og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjebmagergade 26.

C. SeWuUt,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc. 
26, Peder Skramsgade, 

Kjobenhivg K.

Jens Emil Juhl,
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-b. 

Teleloo 3326.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 

i Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nerrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Aktieselskabet 
Spritfabriken FORTUNA.



HAMBURG
Prima Bunker-Kul.

Bd Blumenfeld. 
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79. 
Telegr. Adr.: Børsplade: Telephon:

Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibshunde og Jærnkonstruktioner imod Ru.t og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsroderier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. Por Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

f England under Firma Brttlah Antlfoullng Ccmposttlon and Palnt Com- 
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton. New York. Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Honpkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbo urne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld 

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 L 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr k Burchard Nfl.
Telegram-A dr. HamhllT’Ø1 Telephonknøhrhard ndtuuuig, 287
Damp- & Sejlskibsmæglere.

Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel .Afdeling for 

Assurance & Havarisager.

Telegraphic address »SVITZER.

EM. Z. SVITZER’S'
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

C. HANSEN,
Gjertler og Metalsteber, I 

84 Pilestræde 84. |
Specialitet: I

Skibsarbejde. 
Anbefaler elg med alt til Faget henhørende [ 

til Nutidens billigete Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

13udtz JKøllers Sftf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant. 

St. Kongensgade 101. 
Kjøbenhavn. K.

Konserves, "7M
tørrede og saltede 

MT Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

ERIKSGADE 7, STUEN, 
KJØBENHAVN V. 

anbefaler sig med Skibs-Signal
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

[Agents for 
Great Britain.

O. JVrgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following porte, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP...............................  .2
ELSINORE....................................
KORSAR......................................... S.«
ALBUEN (LAALAND)............. E
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN)... § 
GREIFSWALD (GERMANY)... S

»Svitzer«.
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB ■. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»SPRtTTH«.

Eneudsalg i Danmark 
for

The company’s boat „Em. Z. Svitzer1' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm'1 and s/s „Newa" — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

JD el m en h oraler 
Linoleumfabrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Telefon 2290 Telegr. Adr.: Aebeet.

tekniske Maskinhandel og Lager, 
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K., 

anbefaler:
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med Indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm** garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Baroni etere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.
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Bjærgelønnens Fordeling.

Vi have modtaget følgende:
For et Par Aar siden blev der i »Dansk Søfarts

tidende« anket over, at Sølovens Bestemmelse om Bjærge
løns Fordeling ikke tilfredsstillede Dæksofficererne i Damp
skibe. Skal der gaas ud fra, at der med Bjærgeløn i 
det hele laget tilsigtes Vederlag for Anstrengelse ved 
Bjærgning, da vil vist de fleste indrømme, at der her er 
et Forhold, der trænger til Forbedring.

Bjærgeløn omtales i Søloven § 228, sidste Stykke, 
første Punktum, hvor der staar: »Har et Skib paa Rejsen 
bjærget noget, bliver af Bjærgelønnen først at godtgøre 
den Skade, som Bjærgningen maatte have medført for 
Skib eller Ladning; derefter faar Rederiet to Trediedele, 
hvis det bjærgende Skib er Dampskib, men Halvdelen, 
hvis det er Sejlskib, og Resten deles lige mellem Skipper 
og Mandskab; dettes Part fordeles i Forhold til enhvers 
Løn.«

Det følger altsaa deraf, at Udbyttet skal fordeles 
mellem enhver af Mandskabet i Forhold til Gagen, og 
nogen bedre Fordelingsmaade kan man vel daarlig tænke 
sig i el Sejlskib; thi der kan man altid gaa ud fra, at 
hele Besætningen vil assistere ved Bjærgningen, og Gagen 
vil dér være en passende Skala, der garanterer, at enhver 
faar det Udbytte, der tilkommer ham.

1 Dampskibe stiller Forholdet sig helt anderledes; 
thi der kan det forudsættes, at det særlig er Dæksperso
nalet, der vil faa Arbejde med Bjærgningen, og Maskin- 
personalet, der vil faa den største Andel i Lønnen derfor. 
Enhver, der er kendt med Forholdene i Dampskibe, maa 
indrømme, at det saa godt som alle Tider maa blive 
Slyrmændene, der maa trække den største Del af Læsset; 
thi de maa ikke alene være Skipperen behjælpelig med 
Raad, men de maa ogsaa bestandig være de første ved 
Arbejdet, lige meget om en Baad skal sættes ud eller en 
Trosse splidses; og desuagtet vil kun en ringe Del af 
Bjærgelønnen tilfalde dem, fordi den skal deles mellem 
saa mange og fordi deres Gager er forholdsvis smaa i 
Forhold til den øvrige Besætnings.

Som et Eksempel paa, hvordan Styrmændenes Andel 
i Bjærgeløn kan blive, skal lier anføres Gageforholdet i et 
stort Rederis Skibe i langvejs Fart:
1. Mester 300 Kr. 1. Styrmand 100 Kr. i
2. do. 150 — 2. do. 70 — ( pr. Maaned.

3. do. 100 — 3. do. 55 — )
4. do. 80 —

Tømmermand, Hovmester og Kok hver ca. 58 Kr.
Matroser og Fyrbøder 50 Kr.
1 nogle af disse Skibe har Skipperen 200 og i andre 

234 Kr. pr. Maaned; men da denne Stilling i dette Til
fælde er særlig favoriseret, bliver det kun anført som et 
Bevis paa, at Loven og Rederne ikke vurderer den lige 
højt.

At Maskinpersonalet skulde assistere paa Dækket ved 
Bjærgningsarbejde kan ikke godt tænkes; men det er der
for vel muligt, at de kan faa noget ekstra Arbejde i Ma
skinen med Manøvre og længere Ophold paa Søen; men 
desuagtet vil vist enhver, der er kendt med Forholdene i 
Dampskibe, indrømme, at de ikke kan tænke sig det Til
fælde, at en Bjærgeløn er retfærdig fordelt, naar 1. Mester 
faar i Forhold til Gagen, der kan være indtil tre Gange 
saa stor som 1. Styrmands; eller naar Kok og Hov
mester faar næsten lige saa meget som 2. Styrmand, og 
mere end der vil blive 3. Styrmands Andel.

Før Søloven traadte i Kraft, havde et herværende 
stort Rederi flere Gange haft Lejlighed til at foretage 
Fordeling af Bjærgeløn. Denne Fordelingsmaade har jeg 
ofte hørt omtale som meget retfærdig, og jeg skal derfor her 
anføre, hvori den, saa vidt mig bekendt, bestod. Fra Bjærge
lønnen udtog Rederiet først de direkte Udgifter, der havde 
været en Følge af Bjærgningen, og af Resten desuden de 
to Trediedele, det øvrige blev derefter delt i tre lige store 
Dele og fordelt mellem Skibets Besætning saaledes, al 
Mandskab, Officerer og Skipper hver fik en Del.

Endvidere var Fordelingen vistnok saaledes for Mand
skabets Vedkommende, at Fyrbøder og Matroser fik lige 
meget, medens Hovmester, Kok og Opvarter hver fik halv 
Mands Part. Blandt Officererne fik første Mester og første 
Styrmand lige meget.

Der kan indvendes, at det sker saa sjældent, at Bjærge
løn kommer til Fordeling, at det er ubilligt at forlange 
de lovgivende Faktorer sat i Bevægelse derfor, og dette 
vil jeg tilfulde indrømme; men samtidig maa jeg oplyse, 
at det er i moralsk Henseende, den foran nævnte Paragraf 
faar sin største Betydning derved, at del er den eneste i 
Søloven, der indeholder noget om, hvilken Stilling de for
skellige Medlemmer af Skibenes Besætning har overfor 
hinanden, og da Styrmændene i pekuniær Henseende er 
uheldig stillet, saa maa det vist indrømmes, at der er 
noget ubilligt i, at Loven bidrager sit til, al deres An
seelse om Bord bliver svækket ved, at de i dette saa vel 
bekendte Tilfælde kommer til at staa længere tilbage, end 
de ifølge Stillingen og øvrige Forhold burde.

Danske Styrmænd har hidtil og vistnok med Relte 
været bekendte som hæderlige og stræbsomme Folk, og 
derfor tror jeg bestemt, at enhver, der har Evne og Magt 
paa dette Omraade, vil hjælpe til, at deres Anseelse og 
Avtoritet om Bord bliver vedligeholdt, og i den Hensigt 
tillader jeg mig ved Redaktionens velvillige Bistand at hen
lede rette Vedkommendes Opmærksomhed paa, at den 
nævnte Paragraf saavel i pekuniær som moralsk Henseende 
bidrager til, al Styrmændene fortrædiges af dem, de.daglig 
maa omgaas, og at de derfor blive utilfredse med deres- 
Stilling.

Skipper.
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Om Skibes Form.

Et Foredrag, holdt i »den almindelige danBke Skibsfører- 
Forening af 1874s 

af H. C. Vogt.

Bestemmelsen af det korrekteste Forhold mellem et 
Skibs Hoveddimensioner overskrider den menneskelige For
stands Kræfter, og man maa derfor her nøjes med et 
Skøn efter bedste Evne; har man Hoveddimensionerne, 
kan man derimod udtale sig med større Bestemthed; 
Sandsynligheden for den forlængede Cycloide som den bedste 
Længdesnitskurve er saaledes meget stor, selv om dette 
ikke kan bevises fuldt ud; at Tværsnittene bør være ellip
tiske følger af, at Ellipsen ved et bestemt Forhold 
mellem Bredde og Dybde indeholderMaksimum 
af Areal med Minimum af Omkres; tillige har 
den elliptiske Form størst Styrke ved mindst 
Forbrug af Materiale. Svømmende Pattedyr og 
Fisk have med storTilnærmelse elliptiske Tvær
snit og eycloidale Længdesnit, og undersøger man 
netop de bedste af de moderne Kapsejlere, navnlig af 
Bulbkølstypen, saa finder man en ikke ringe Tilnærmelse 
til nævnte Kurver, og hvorfor saa ikke benytte de rene 
matematiske Kurver fuldt ud. Ved Betragtning af en 
matematisk bestemt Skibsform har Kapt. Jacob Holm fremsat 
den Bemærkning, »at dette jo ikke var andet end en Til
bagevenden til de gamle Former, hvor dog det unødvendige 
»deadwood« var borttaget;« denne Bemærkning er træffende, 
naar man tænker paa de Former, Skibene havde, kort 
forinden den moderne Handelsdamper-Type med de flade 
Sider og Bund fremstod; noget mere ukorrekt i enhver 
Henseende end nævnte Type er ikke ret vel tænkeligt; 
Styrken i Materialet udnyttes aldeles ikke ved 
plane Sideflader og man slæber desaarsag paa en 
uhyre død Vægt, hvilken Vægt i høj Grad forøges ved 
den urimelige Længde, som Handelsdamperne have i For
hold til Bredden, men nærmere derom senere.

Ældre Skibskaptajner, der have prøvet mere sø- j 
dygtige Skibe, ere næsten alle enige om at fordømme de | 
moderne Handelsdampere paa Grund af deres Usødygtig- ] 
hed, der skyldes den Omstændighed, at deres Form er i 
prismatisk med næsten rektangulært Tværsnit. Kun er ! 
denne Form tilspidset lidt i begge Ender; men deslige 
kongruente Tværsnit over største Delen af Længden for- 
aarsage Usødygtighed, fordi hvert Tværsnit vil komme 
lil at svinge paa samme Maade eller korrespondere til 
det samme Pendul og navnlig møde disse Tvær
snit, ved Skibets Rulninger, Vandet paa ens 
Maade, saaledes at Akceleration og Retarda
tion af Rulningerne bliver intensiv og vold
som; et saadant formet Fartøj kan med Søen tværs 
bringes i saa stærke Rulninger, at det gaar rundt. — 
Varieres derimod alle Tværsnittene i Form og Størrelse 
paa korrekt Maade, saa vil hvert Tværsnit korrespondere 
til sit bestemte Pendul, uden at have fælles Svingnings
periode med noget andet, hvorved Svingningsbestræbelserne 
modvirke hverandre; n av ni i g v i 1 dog dette, at nævnte 
Tværsnit under Rulningerne sukcessivt møde 
Vandet paa forskellig Maade, tjene til at skaffe 
Skibet blødere og roligere Bevægelser.

Disse lange, prismatisk formede Handelsdampere duve 
ligeledes paa aldeles ukorrekt Maade, saaledes at store 
Vandmasser undertiden skylle over dem fra for til agter, 
rive alt med sig eller fylde dem, medens de ved mere 
korrekt Form og tilstrækkelig Fyldighed over 
Midten i Forhold til Enderne kunne bringes 
til at hæve sig næsten horisontalt op og ned; 
at dette forholder sig saaledes, siges ikke hen i Vejr og 
Vind, men er derimod nu bevist ved en Model, der er 
over 10 Gange drægtigere end de Modeller, hvorfra man 
ellers forudsige et Skibs Modstand etc. med temmelig, 
stor Sikkerhed. Modellen, af hvilken en Tegning skal 

blive offentliggjort, driver Spidsen af sit slanke Legeme 
gennem Toppen af Bølgen, uden at Forenden løftes synder
ligt derved, men efterhaanden som Bølgen kommer hen 
over det gradvis fyldigere og fyldigere Midtparti hæves 
hele Fartøjet, og idet Bølgen passerer videre, er der ikke 
saa megen Fyldighed eller Bæring i Agterskibet, at Far
tøjet kan sættes forover i Bølgedalen, hvorfor det, som 
nævnt, omtrent hæver sig horisontalt op og ned.

Det indses nu let, at Maaden, hvorpaa Skibsformen 
sukcessivt tager Søen, baade under Rulninger og Duv- 
ninger, ganske afhænger af Fyldighedens rette 
Tiltagen fra Enderne til Midten, saa vel som af 
Sektionernes korrekte Variation, og Betingelsen for ideale 
Bevægelser eller Sødygtighed er altsaa i højeste Grad af
hængig af Hoveddimensionerne, thi det er jo dog netop 
disse, der bestemme Fyldighedens forholdsmæssige Til
tagen fra Enderne til Midten, hvis iøvrigt selve Sek
tionerne have korrekt Form. — De høje Ender for og 
agter tjene kun til at svække Skibet og give det ufor
nøden Vægt, hvor det netop skulde være saa let 
som muligt; en altfor høj, tung og fyldig For
part, med den Hensigt derved at løfte Skibet 
op over Søerne, bevirker kun det stik mod
satte ved at sætte det i Længdesvingninger 
eller Duvninger; det er netop over Midten, at 
Skibet skal have Højde og Fribord, ogsaa for 
Styrkens Skyld; der eksisterer saaledes ikke 
noget større Træskib, som ikke er kølbrudt, 
fordi Enderne ere for tunge, medens Dimen
sionerne over Midten, hvorStyrken kræves, ere 
for ringe.

Aarsagen til, at man ikke benytter det samme For
hold mellem Dimensionerne for et større og et mindre 
Skib hidrører fra den Omstændighed, at Stabiliteten 
vokser med 4de, Voluminet med 3die og Friktionen med 
2den Potens af Forholdet mellem ensliggende Dimensioner; 
skal der føres Sejl, bør derfor det mindre Fartøj af 
Stabilitetshensyn have større Bredde i Forhold til Længden, 
hvorved ogsaa undgaas en altfor stor Friktionsflade i For
hold til det mindre Fartøjs Volumen. De praktiske Vanske
ligheder ved forholdsvis større Dimensioner over Midten 
ere ogsaa ringere ved et mindre end ved et større Fartøj. 
— Vedrørende Dampskibe spille Stabilitetsforholdene en 
uvæsentligere Rolle, men gør sig dog gældende under 
særlige Belastningsforhold, smaa Dampere bør derfor have 
forholdsvis betydeligere Bredde.

Sødygtigheden er for et Skib i den Grad Hoved
sagen, at dets øvrige Egenskaber ligesom følge med i 
Kølvandet; thi den Form, der betinger de letteste og 
roligste Bevægelser mellem Bølgerne, er den samme som 
den, der kan yde Fart; har nemlig Skibet ikke Fart, saa 
vil i hvert Fald Bølgeformen passere det med Fart, og 
tilmed kan et SKib ikke siges at have opnaaet den højeste 
Sødygtighed, hvis det ikke kan lændse let og hurtigt.

Længdens rette Valg i Forhold til Bredde og Dybde 
er nu ikke alene af Betydning for at skaffe den heldigste 
Variation til Stede i Skibsformen og derved opnaa passende 
Stabilitet, Sødygtighed, Fart elc., men Skibet skal sam
tidig være saa stærkt som muligt; vælges længden altfor 
ringe ved et stort Skib, saa maa Bredde og Højde forøges 
for at opnaa et givet Deplacement, men meget store Tvær- 
sektioner kan medføre konstruktive Vanskeligheder, og stiv 
om man vælger ideale elliptiske Tværsnit, kan Krumnings' 
radien i Ellipserne blive saa stor i Forhold til Plade
tykkelserne i Siderne, at Styrken i Materialet ikke bliver 
udnyttet paa bedste Maade, hvor Siderne udsættes for 
ydre Tryk. Paa den anden Side er uforholdsmæssig 
Længde den værste Faktor til at forøge Skibets Egenvægt, 
naar Styrken skal holdes indenfor passende Grænser, 
samt til at forøge Friktionsoverfladen; bedstOverblik faar 
man imidlertid ved at sammenstille en korrektere og en 
almindelig Type med hinanden og samtidig tage den for 
Sødygtighed og Fart saa vigtige Faktor, Fyldigheden, i 
Betragtning, (Fyldigheden er Forholdet mellem Voluminerne



15. April 1897. L>ansk Søkabthtldende. 117

af det vaade Skibslegeme og dets omskrevne retvinklede 
Parallelepipedum).

Samtidig med at Hoveddimensionerne nærme sig et 
korrektere Forhold end tidligere, saa er der desværre, 
foruden de plane Sideflader, indløbet en anden stor Fejl, 
derved at man stadig har forøget Fyldigheden ; man bilder 
sig ind, at Fyldighed korresponderer med Økonomi, medens 
det stik modsatte er Tilfældet, og den Mangel paa mate
matisk Begreb, som her har gjort sig gældende, er ret 
mærkelig. Lad os til en Begyndelse, for om muligt at 
give et Begreb om, hvad der kan vindes ved runde Former 
fremfor firkantede, sammenligne en Terning paa 1 Kubik
fod, altsaa med en Sidekant, der er 1 Fod, og en Over
flade paa 6 Kvadratfod, med en Kugle, der har samme 
Overflade; Kuglens Diameter vil da blive 1.39 Fod og 
dens Indhold 1.4 Kubikfod eller 40 % mere, den kan 
altsaa bære 40 °/o større Last og er desuagtet ved samme 
Vægt stærkere. Endvidere indeslutter et elliptisk Middel
spant, med samme Omkreds og Dybgaaende, men med 
større Bredde end et firkantet Handelsdamper-Middelspant, 
c. 17 % større Areal og er desuagtet stærkere med samme 
Materialvægt.

Lad os nu, for at vælge et konkret Tilfælde, tænke 
paa en moderne Handelsdamper med flade Sider og flad 
Buncl, altsaa næsten prismatisk, kun med lidt tilspidsede 
Ender; Længden kan være 280', Bredden 36', Højden 
Ira Køl til Dæk 23', Dybgaaendet 18', Fribord 6' over 
Midten og mere mod Enderne, Fyldigheden 0,75, Deplace- 
mentet vil da blive 3,888 Tons; lægge vi nu ved Siden 
af dette et andet fiskeformet Skib med elliptiske Tvær- 
sektioner og cycloidale Længdesnit, Længden 280', Højde 
over Midten (fra Kølen til Dækket af det bordformede 
Legeme ovenfor det fiskeformede) 27', Bredden 48', Dyb
gaaendet 18', Fribord over Midten 10' og ringere navnlig 
mod Agterenden, saa vil sidst nævnte mere rationelt propor
tionerede Fartøj med en Fyldighed af kun 0,56 have 
samme Deplaeement, og paa det Sted, hvor Mo
mentet af de ydre Kræfter er størst, nemlig 
over Midten, er det cycloidale Skibs Dimen
sioner meget større: 48' x 27' mod 36' x 23‘, 
derimod ere dets Sektioner henimod Enderne meget 
finere end ved det almindelige Skib. Det cycloidale Skibs 
Overflade er c. 7 % mindre end det almindeliges, hvad 
der svarer til en lignende Besparelse i Friktionsmodstand, 
og medens den almindelige Handelsdamper allerede ved 
7—8 Knob laver Bølger paa Grund af sin store Fyldighed, 
saa er Bølgemodstanden forholdsvis ubetydelig 
ved det cycloidale Fartøj, fordi Fyldigheden 
kun er 0,56 eller over 25% ringere end ved den 
almindelige Handelsdamper; man kan derfor i Følge Model
forsøg gøre Regning paa, at det cycloidale Fartøj 
kan trækkes igennemVandet mede. 30% mindre 
Maskinkraft og ligeledes paa Grund af sin 
ringere Skrogvægt og Maskine bære 20% mere 
Last og navnlig bære denne Last iMidten af sit 
Skrog, hvorved dette strabadseres langt mindre, 
medens Sødygtigheden i høj Grad forøges. En 
Fordel er det ogsaa, at Forskellen mellem det lastede og 
det ulastede Skibs Dybgaaende er langt ringere ved den 
skarpere cycloidale Type end ved den almindelige, saa
ledes at den cycloidale Type kan have sin Propeller ind
sænket, selv om den gaar tom, og derfor ikke behøver 
Vandtanke etc.; ligeledes er ved den korrektere Form et 
Appendiks som Slingrekøl aldeles unødvendigt.

Et Par Ord vedrørende Skibes Styrke og Vægtforhold 
kunde maaske endnu være paa Plads. Den værste Stra
badsering af Materialet indtræder som oftest i det Til
fælde, hvor et Skib ligesom hviler paa en Bølge med 
sine Ender fri; ved ligedannede Typer paa ligedannede 
Bølger ses det da let, at Momentet af de ydre Kræfter 
(et vægtigt Volumen Gange en Vægtstangsarm) vokser 
med 4de Potens af Dimensionerne; Arealerne af Tvær
snittene maa da vokse med 3die Potens af Dimensionerne, 
for at Tværsnittenes Modstandsmoment skal kunne balancere 

derimod; for at opnaa ens Styrke i ligedannede Skibe 
af forskellig Størrelse maa deres Vægt derfor vokse med 
4. Potens af Dimensionerne; dette finder imidler
tid ikke Sled i Praksis, hvor Vægten kun vokser om
kring 3. Potents af Dimensionerne, idet Pladetykkelserne 
som Regel kun variere med de lineære Dimensioner; 
større Skibe ere derfor i høj Grad svagere end mindre. 
Ifølge ansete Fagmænds Undersøgelser strækkes 
de øverst liggende Plader over Midten paa et 
100 Tons Skib med 1,67 Tons pr. Q", paa et 
3,000 Tons Skib derimod med 8,1 Tons pr. □ 
og paa et 6,000 Tons Skib, 400' langt, med 9 
Tons pr. □" o. s. v. — Det ses let, at hvis man 
gjorde store Skibe ligedannede med mindre, 
samtidig med at forlange samme Styrke af dem, 
saa maatte den Grænse snart indtræde, hvor 
de aldeles ikke kunde bære noget; man gør dem 
derfor højere i Forhold til Bredden, men samtidig gør 
man dem længere, for at Dybgaaendet ikke skal blive for 
stort; der vindes derfor ikke noget, og Resultatet bliver, 
at meget store Skibe anstrænges med 10—12 Tons pr. 
□ " paa de yderste Plader. Det, der burde gøres, for
sømmes, nemlig passende Forøgelse af Bredden, 
samtidig med at give Skibene den Form som 
vist paa Modellen, som Ogsaa er den bedste til Op- 
naaelse af Sødygtighed.

Hvis man blot giver Handelsdampere en nogenlunde 
korrekt Form, saa vil Bølgemodstanden af et Skib paa 
2—3,000 Tons næppe overskride 20 % ved 10 Knobs 
Fart; den store Længde i Forhold til Bredden er derfor 
aldeles urimelig, thi det er de 80 % Friktionsmodstand, 
der skal søges reduceret. Til Udstillingen i Stockholm 
vil der blive sendt et Billede af et Fartøj af matematisk 
bestemt Form, og Fordelen ved et saadant Fartøj er, 
foruden den allerede nævnte korrektere Form, en uhyre 
Besparelse i Tid ; efter det simple Skema, hvorefter de 
matematiske Linjer benyttes, kan nemlig Afslagningen 
direkte udføres endog med større Nøjagtighed end fra en 
Tegning; dertil ere alle Beregninger uhyre simple, og der 
kan føres nøjagtig Bog over de forskellige Former; man 
behøver jo nemlig blot at indsætte visse Tal i et saare 
simpelt Skema for nøjagtig at kende Formen.

Fragtmarkedet.

»F. O. W.« Disse tre velkendte Bogstaver vil snart 
som et lysende Tegn vise sig for den skibsførende Stand 
her hjemme. Allerede har der rundt om i Østersøen været 
Bud fra Vinterisen, der synker hist og brydes her, og 
Certepartierne — sluttede i Vintermaanederne og paatrykte 
F. O. W.-Stemplet — vil træde i Kraft.

Kønigsberg har meldt officiel Genaabning, Reval, Riga 
har fulgt efter, og selv om nu og da en Skude bliver 
stikkende i Ispresningen, tør man vel kun opfatte denne 
Kalamitet som et sidste, muligvis mere velment end be
hageligt Afskedshaandtryk fra det frosne Hav. Naar man 
i en ikke fjærn Fremtid kan melde, at Nevaisen er i Drift, 
er Signalet givet for Alvor for Østersøens Genaabning. 
Forhaabninger ere knyttede til denne forøgede Trafik, der 
beskæftiger saa stor en Del af den danske Flaade, men 
om der venter Rederierne Skuffelser i Stedet, er imidlertid 
et andet Spørgsmaal. Det lader sig ikke nægte, at i 
hvert Fald Træmarkedet for Øjeblikket befinder sig i en 
meget elendig Forfatning. Lasterne, der udbydes, ere færre 
end i sidste Saison, Fragterne smaa, og samtidig synes 
Tonnagen reduceret, saa Afslutningerne ere meget spar
somme. Den »gamle Garde« — rekrutteret af de større 
finske og svenske Sejlere — synes at uddø efterhaanden, 
og de mindre Dampere, der i de senere Aar mere og 
mere anvendes i Træmarkedet, holde sig tilbage og accep-
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tere ikke Dagens smaa Rater, vel 21/22 Mark Wiborg dansk 
Havn. Korn- og Foderstofimporten fra Østersøen 
til skandinaviske Havne staar i Stampe. Udover hvad de 
regelmæssige Baade besørge, findes saa godt som intet. 
I Ny og Næ ankommer en Ladning Rug fra Libau hertil 
— værd 12 Mark pro 2000 Kilos — og besørges til en 
eller anden Dampmølle, der endnu tror paa sit Kald; 
i Ny og Næ finder en Ladning Oliekager fra Danzig Vej 
til vore Havne — værd 13/14 Mark pr. 2500 Kilos, — 
men ellers er hele dette Marked stanset, grundet paa 
den overvældende amerikanske Invasion af Majs.

Som en Stormflod er Majsen skyllet ind over Dan
mark og har fyldt vore Pakhuse og Oplagspladser til 
øverste Top — ej levnende det mindste Rum baade i 
bogstavelig og figurlig Betydning for andre, specielt evro- 
pæiske Foderstofartikler. Er Amerika rykket Europa for 
nær —•, eller har Tyngdepunktet flyttet sig mod Vesti — 
Forøvrigt noteres Libau, London, Rotterdam 93/.i å 10^2 
pence, Riga — London, Huli ll1/^ Rotterdam 1/—Havre. 
Reval, London 1/—, Rotterdam 1/1V2- Hvedebasis.

Kulmarkedet er i god Kondition; der udbydes 
ganske vist rigeligt af mindre Dampere fra Østkysten til 
Østersøen og Raten kan næppe sættes højere end circa 
5/— bl. a. til dansk Havn — aabent Certeparti — men 
Totalindtrykket bliver ret fast. En Række Dampere ere 
fragtede over Saisonen til nogenlunde lønnende Rater, 
og vil dette sikkert udøve en vis Indflydelse paa Øje
blikkets Marked; man venter sig ikke stor Stigning, men 
heller ikke et pludseligt Fald; de mange Afslutninger vil 
lægge sig som Oljen paa Vandet og forhindre store Sving
ninger. Firth of Forth-Kronstadt noteres cirka 4/— og 
er 3 pence lavere end i Fjor. Firth of Forth Danmark 
er 4/3 værd for Tiden for større Baade. Raterne til 
Middelhavet ere stegne, men desværre udelukkende grundet 
paa den sørgelige Omstændighed, at Returfragterne ere 
under Nulpunktet. — Sortehavet er aldeles demorali
seret; der er sluttet Odessa Rotterdam 6/9 og Nicolaieff 
Aarhus 9/3, den sidste Last kun 10,000 quarters stor — 
vi skulle i en senere Artikel nærmere behandle dette 
Marked. — Amerika-Fragterne herfra ere vigende og af 
flere Grunde, dels har den store Import, bl. a. af Sukker, 
ført en betydelig fragtsøgende Tonnage derover, dels ere 
mange større Dampere, der i den faste Periode sluttedes 
for flere Rejser, komne for sent til deres Ladeterminer, 
som Følge deraf førte til Slagterbænken og have trykket 
Markedet i det hele taget. Hvilken Reder ser ikke optimis
tisk paa sine egne Baades Ydelser og Hurtighed. Man 
kalkulerer hjemme med Almanakken for sig og udregner 
hurtige Rejser, men man glemmer saa let Vinterstormene 
og de lange Ophold i Land — og man kommer for sent. 
De amerikanske Afladere ere desværre kun Mennesker — 
og som bekendt, »Menneskene ere ikke saa gode som de 
burde være«. Fra northern ports er sluttet til Danmark 
2/7'/2 pr. quarter af 480 Ibs. — fra Galveston eller Nev- 
Orleans noteres nu nominelt 12/6 U. K. Kontiment inkl. 
Danmark paa Nett Charter.

Vi standse her. Fragtmarkedet maa tor Øjeblikket 
med ét Ord benævnes flovt. Er det mere Begyndelsen 
til en lang, pinlig og ørkesløs Stagnation, eller ere vi ogsaa 
paa »Forretningslivets Omraade« — lydende usynlige 
Love — kun gledne ind i »den stille Uge«. Frem
tiden vil vise det!

Ulykkesforsikring for Søfolk.

Der er næppe noget Erhverv, der medfører saa mange 
Farer, som kræver saa mange Ofre, og som saa tidligt 
nedbryder Arbejdsævnen, som Sømandens. Næsten daglig 
meddele Bladene, at Skibe, selv saadanne, som ere byggede 
med den største Omhu og efter Nutidens nyeste Opfindelser, 
forulykke og gaa til Bunds paa nogle faa Minutter, 

dragende Mand og Mus med sig ned i Dybet. Under
tiden redder Besætningen sig i Baadene, men opsluges 
senere af de voldsomme Bølger. Hvis Lykken er god, 
naar den Skibbrudne maaske ogsaa Land eller et frelsende 
Fartøj, men da desværre ofte med knækket Helbred som 
Følge af Sult og Kulde og de uhyre Anstrengelser. Ikke 
alle Tilfælde, hvor en eller flere af Mandskabet under det 
haarde Arbejde i høj Sø falde over Bord og drukne, komme 
til Offentlighedens Kundskab, om end Rederierne naturlig
vis faa Underretning derom. Det rastløse og tunge Arbejde 
om Bord paa et Skib foraarsager ofte svære Ulykkestilfælde, 
brudte Arme og Ben, Tab af Lemmer og lignende. En 
lemlæstet Sømand er jo en Utænkelighed i den praktiske 
Virksomhed, hvorfor disse stakkels Krøblinger maa blive 
i Land og søge deres Levebrød paa anden Maade, saa 
godt de formaa, og da de ikke have lært noget særligt 
Haandværk, bliver Kampen for Tilværelsen haard, især 
naar de tilmed have Hustru og Børn at sørge for.

Hvad er der nu udrettet fra Myndighedernes og Ar
bejdsgivernes Side i saadanne Tilfælde?

Fra Myndighedernes Side bringes der gennem det 
offentlige Fattigvæsen Hjælp til de Omkomnes Enker og 
Børn saavel som til Invaliderne, hvortil kommer visse 
Foreninger og Stiftelser, der, i Form af Friboliger eller 
anden Understøttelse, bidrage deres til at lindre den værste 
Nød. Men den Hjælp, som Rederierne yde, er ofte kun 
ringe, undertiden slet ingen, og som Regel meget vil- 
kaarlig, alt efter det paagældende Rederis økonomiske 
Stilling.

Til Sømandens Natur hører Sorgløshed; hans Lønning 
er ikke stor og i mange Tilfælde maa han hjælpe Familien 
derhjemme, hvad enten han nu er gift, eller han har 
gamle Forældre at drage Omsorg for. Det vil derfor 
være unyttigt at vente virksomme Foranstaltninger fra 
hans Side med Hensyn til Fremtiden. Den Omstændighed, 
at Sømanden flytter fra Skib til Skib, og at han ikke i 
Lighed med Industriarbejderne forbliver aarevis i samme 
Arbejdsgivers Tjeneste, bevirker ogsaa, at denne som Regel 
ikke fatter synderlig Interesse for de enkelte, men 
nærmest betragter dem som nødvendige Redskaber til 
Virksomhedens Drift.

Imidlertid er der i de senere Aar i denne Henseende 
dog indtraadt nogen Forandring til det bedre, idet Rede
rierne ere bievne mere tilbøjelige til gennem Ulykkes
forsikringen at beskytte Mandskabet mod de økonomiske 
Følger af Ulykkestilfælde om Bord. Den store Fare i 
Forbindelse med den ufuldstændige Statistik over Søulykker 
har imidlertid bevirket, at Forsikringsselskaberne kun 
gradvis og med stor Forsigtighed have vovet sig ind paa 
dette ny Forretningsomraade.

De svenske Ulykkesforsikrings-Selskaber synes at være 
gaaede i Spidsen i denne Henseende. I hvert Fald frem- 
gaar det af Aarsberetningerne for de to ældste svenske 
Ulykkesforsikrings-Selskaber, »Fylgia* og »Skandinavien«, 
at disse to Selskaber ved Udgangen af Aaret 1895 havde 
forsikret tilsammen henimod 2,000 Søfolk, nemlig 620 i 
»Fylgia« og 1,253 i »Skandinavien«. Dette er imidlertid 
kun en ringe Brøkdel af det samlede Antal, thi Statistiken 
viser, at der i de tre skandinaviske Lande er ikke mindre 
end ca. ’/i Million Mennesker, hvis Erhverv er knyttet til 
Fiskeri og Søfart. Dog al Begyndelse er jo svær, og 
efterhaanden vil der vel nok komme stærkere Fart i Be
vægelsen. At dømme efter de i Folkethinget ved de 
seneste Forhandlinger om Ulykkesforsikrings-Lovforslagene 
faldne Udtalelser, synes der hos Regeringen at være 
Stemning for, at Spørgsmaalet om en Ulykkesforsikring 
for Fiskerne bør løses ved en privat Sammenslutning 
mellem disse, og ved at Statskassen aarlig tilskyder et 
passende Beløb til Formaalets Fremme. Men inden der 
naas saa langt frem, vil der sikkert være løbet meget 
Vand i Stranden, og mange Søfolk desværre ogsaa have 
sat Livet til paa de vaade Veje. (»Assurandøren«),



15. April 1897. Dansk Søfartstidende. 119

Ugens Havarier. Som Havnefoged i Nyborg er forhenværende Skibsfører 
Peltz ansat. Der var mange Ansøgere til Pladsen.

Beliera, Dpsk. af Glasgow, kom d., 7. ds. paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Riga med Kul, paa Grund i Flinterenden. Blev 
d. 10. ds. bragt flot af Switzers, og fortsatte Rejsen efter Gen 
indtagelse af den lossede Last.

Ecko, Fiskekutter af Raa, er d. 8. ds. sunket og Besæt
ningen (5 Mand) druknet. En Jolle, nogle Aarer og en Kom
paskasse er drevet i Land ved Samsø.

Fram, Dpsk. af Tvedestrand, kom d. 9. ds. paa Rejsen 
herfra til Bornholm i Kollision med Dpsk. Gefle af Hamburg. 
Begge Skibe indkom hertil med Skade.

Eliza, Barkskib af Fanø, fra Grimsby til Halmstad 
med Kul, kom d. 5. ds. for Indgaaende til Halmstad paa 
Grund paa en Banke.

Holland, Dpsk. af Kjøbenhavn, der d. 5. ds. grundstødte 
ved Baltischport, er bragt flot og ind dertil.

Kruse, Skonnert af Svendborg, bar d. 6. ds. paa Oderen 
været i Kollision med engl. Dpsk. »Guy Collin«. Kruse blev 
i stærkt beskadiget Tilstand slæbt til Stettin, hvor den losser 
og reparerer.

Ceres, norsk Skonnert, er d. 6. ds. paa Rejsen fra Shields 
til Mariager med Kul, indkommet læk med knækket Bov
spryd og anden Skade til Kristianssand, hvor den reparerer.

Charlaw, engl. Dpsk. kom d. 11. ds. paa Grund ud for 
Nybamn. Flot med Assistance af Svitzers.

Thor, norsk Dpsk. kom d. 11. ds. paa Grund ved Trelle- 
borg; flot d. 12. ds., reparerer i Malmø

Prøven, norsk Bark, strandet ved Bovbjerg. Vraget er 
sprængt.

Johan Si em, Dpsk. af Kjøbenhavn har d. 10. ds. udfor 
Gravesend været i Kollision med en Pram og faaet nogen 
Skade.

Bjerget Skib.
Morsø, Dpsk. af Kjøbenhavn har d. 9. ds. indslæbt til 

Grimsby Dpsk. Kathleen af Sunderland. Morsø traf Kathleen 
i Nordsøen uden Skrue.

Fra Sø og Land.

Fra Kronsladt have vi modtaget følgende:
Vinteren, som i Aar ikke har været særdeles slræng 

heroppe, synes nu at være til Ende, vi har faaet Foraars- 
vejr og det er næppe sandsynligt, at vi nu faa nogen 
nævneværdig Frost mere, hvorfor jeg holder det for rime
ligt, at Sejlskibe kunne naa herop ved Udgangen af April. 
Det anbefales derfor de Skibe, som paa Vejen hertil have 
anløbet en skandinavisk Havn, straks efter Paaske Hellig
dagene at fortsætte Rejsen.

Med Højagtelse
Hans Smith.

Fra Udenrigsministeriet have vi modtaget følgende:
Ifølge Indberetning fra den kgl. Generalkonsul i Stettin 

har Skibsfarts-Direktøren i Swinemunde ved en Bekendt
gørelse af 2den ds. indskærpet Skibsførerne den ved £ 1 af 
Forordning af 22de August 1833 paabudte Bestemmelse om 
at lodspligtige Skibe, der ville sejle ind til Swinemiinde, i 
Tide, d. v. s. allerede ved deres Ankomst paa Reden, 
skulle vise Lodssignal og vente paa Lods, og at Overtrædelse 
af denne Bestemmelse for Fremtiden vil blive straffet.

Ifølge Indberetning fra Konsulatet i New York forlanger 
Toldvæsenet i Baltimore, at dertil ankommende danske Skibes 
Papirer inden 48 Timer efter Ankomsten skulle deponeres i 
det danske Vicekonsulat, som derefter attesterer, at Depone
ringen har fundet Sted.

Vi henlede Opmærksomheden paa et Næringsmiddel, der 
synes at have Betingelser for at finde udstrakt Anvendelse 
ved Proviantering af Skibe. Det er A. Formanns Blod
budding, henkogt i hermetiske Daaser. En af Prof. Steins 
Laboratorium foretagen Analyse viser, at den har et betydeligt 
Indhold af nærende Stoffer. Den er nem at tilberede, kan 
erstatte en fersk Ret og er mættende. Da den tillige er 
billig, har den uden Tvivl en Fremtid for sig som Skibs
proviant.

Dødsfald. Forhenværende Skibsfører S. C. Ibsen er 
afgaaet ved Døden her i Byen.

Maskinmester Theodor Meyer paa Dampskibet »Urania« 
er afgaaet ved Døden i Bristal.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 
1. Trækning finder Sted Onsdag, d. 21. April. I Henhold 
til den nye Plan, der træder i Kraft med den nu paabegyndende 
21. Serie, vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger i Spil 
værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal af ialt 
52,000 Gevinster, saaledes, at gennemsnitlig ikke 
alene Hal vdelen af samtlige Lodder, men yderligere 
2,000Stk. derover faarGevinst i Seriens Lø b, meden s 
et større Antal Lodder i tvende forskellige Række
følger, efter en stedse stigende Skala, erholde 
Gevinst i hver Trækning, hvorom, saavelsom om den 
øvrige Gevinstfordeling, det nærmere erfares af den med 
Bladene omdelte Lotteriplau. Angaaende Gevinstfordelingen 
til 1. Trækning henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets nye Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Med Flensburger-Schiffsban-Gesellsehaft har die Deutsch 
australische Dampschiffs Gesellschaft i Hamburg sluttet Kon
trakt om Bygningen af en ny Damper af følgende Dimensio
ner: 420' X 50' X 32' engl. Maal og en Ladeevne af 8500 
Tons. Maskinerne skulle kunne give det en Fart af 121/o Knob.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New-Orleans 12. April, bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Bordeaux 11. April, bestemt 
til La Rochelle, Havre, Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, an
kom til Batoum 9. April, bestemt til Novorossisk, Odessa- — 
C as tor, Holm, afgik fra Cadiz 7. April, bestemt til Kbhvn.
— Chr. Broberg Gøtsche, afgik fra Genua 12. April, bestemt 
til Livorno, Neapel, Messina. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Denia 12. April, bestemt til Alicante, Malaga, Gibraltar, Cadiz.
— Do uro, Brabrand, ankom til Kbhvn. 10. April. — Georgios I, 
Kihl, pass. Ouessant Creach 11. April, bestemt til Hull. — 
J. C. Jacob sen, Kofod, ankom til Bristol 12. April, bestemt til 
Cardiff, Valencia. — Kiew, Råbe, ankom til Stettin 9. April, 
bestemt til Danzig, Riga. — Kur sk, Staal, ankom til Dunkirk
12. April, bestemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, pass. 
Gibraltar 10. April, bestemt til Antwerpen. — Louisiana, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 7. April. — L. P. Holmbi ad, Koch, 
ankom til Antwerpen 9. April, bestemt til Kbhvn, St. Peters
borg. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra New-Orleans 24. 
Marts, bestemt til Kbhvn. — 0. B. Suhr, Lissner, ankom til 
Neapel 12. April, bestemt til Messina. — Om sk, Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 12. April, bestemt til Reval, Riga. — Tejo, 
Fenger, afgik fra Kbhvn. t-. April, bestemt til Oporto, Lissabon.
— Tom sk, Andersen, afgik fra Antwerpen 9. April, bestemt 
til Kbhvn. —Vesuv, Norden, afgik fra Bari 11. April, bestemt 
til Messina. — Viking, Jørgensen, afgik fraTrondhjem 9. April, 
bestemt til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, pass. Dunnet 
Head 10. April, bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Kbhvn. 13. April, be
stemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 
12. April, bestemt til Vestnorge. — Ceres, Corfitzon, afgik fra 
London 10. April, bestemt til Havre. — Charkow, Niedersøe, 
pass. Hanstholmen 13. April, bestemt til Kbhvn. — Christian IX, 
Mollerup, ankom til London 12. April, bestemt til Kbhvn., 
Kønigsberg. — Chris ti ans sund, Bay Schmith, ankom til 
Kbhvn. 10. April, bestemt til Stettin. — Fanø, Jørgensen, af
gik fra Hamburg 13. April, bestemt til Kbhvn., Østersøen. — 
Frederik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 13. April, bestemt til 
Kønigsberg. — Jolantha, Clauson Kaas, ankom til Kbhvn.
8. April. — Kasan, Thomsen, afgik fra Newcastle 12. April, 
bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Laura, Christiansen, an
kom til Kbhvn. 2. April, bestemt til Færøerne, Island. — 
Louise, Brabrand, afgik fra Kbhvn. 11. April, bestemt til Hull.
— Min sk, Olsen, afgik fra Kbhvn. 12. April, bestemt til Man
chester, Liverpool. — Morsø, Frisenette, ankom til Danzig
11. April, bestemt til Kbhvn., Hamburg. — Moskov, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 12. April, bestemt til Antwerpen. — Nishnij 
Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 9. April, bestemt til
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Kbhvn., Riga. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Kbhvn.
12. April, bestemt til Libau. — Perm, Christensen, ankom til 
Kbhvn. 12. April, bestemt til London. — Pregel. Egidiussen, 
ankom til Hull 12. April, bestemt til Kbhvn., Libau —Romny, 
Harder, ankom til Libau 9. April, bestemt til Hull. - Thyra, 
Garde, ankom til Reykjavik 23. Marts, bestemt til Stykkisholm 
etc. —Valdemar, Sørensen, ankom til Libau 7. April, bestemt 
til Kbhvn., Antwerpen. —Vendsyssel, Sørensen, ankom til 
Pillau 10. April, bestemt til Riga. — Vesta, Svensson, ankom 
til Kbhvn. 8. April, bestemt til Island. — Constantin, Bloch, 
passerede Hanstholm 13. April, bestemt til London. -- Georg, 
Petersen, afgik fra London 11. April, bestemt til Blyth. Kbhvn.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Newcastle 14. April, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra New
castle 13. April, bestemt til Odense. — Primula, Th. Thomsen, 
afgik fra Kbhvn. 15. April, bestemt til Newcastle. — Knuth en- 
borg, C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 13. April, bestemt til 
Nykjøbing F. — Kronen, J. Borries. afgik fra Odense 15. 
April, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, 
A. Ankersen, afgik fra Odense 14. April, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebelt, Geertsen, afgik fra Nakskov
14. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg.
— Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 13. April, bestemt 
til Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Kbhvn. 
4. April, ankom til Riga 6. — Frode, H. W. Wrisberg, afgik 
fra Baltimore 25. Marts, ankom til Limerick 10. April. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Sunderland 4 April, ankom 
til Stettin 10. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Newcastle
12. April, bestemt til Kbhvn. — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Boness 6. April, ankom til Libau 11. — Erik, J P. Lorenzen, 
afgik fra Rotterdam 8. April, ankom til Burntisland 9. — 
Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra Reval 5. April, bestemt til 
London. — Danmark, T. Heinlzelmann, afgik fra Stettin 9. 
April, bestemt til Riga. — Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra 
Reval 6. April, bestemt til Rotterdam. — Volmer, M. A. Riber, 
afgik fra Blyth 10. April, bestemt til Swinemiinde. — Dan, 
C. M. Kraemer, afgik fra Libau 5. April, ankom til Rotterdam 11.
— Magnus, M. Frantzen, afgik fra Kbhvn. 31. Marts, ankom 
til Riga 4. April. — Harald, N. O. Risøe. afgik fra Alexandria 
19. Marts, ankom til Hull 6. April. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Libau 7. April, bestemt til London

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Swinemiinde 9. April, bestemt til Riga. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 12. 
April, bestemt til Schields. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra Reval 1. April, ankom til London 9. — P. Andreje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Cork 8. April, ankom til Cardiff 9. — 
Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra London 13. April, 
bestemt til Tyne.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Grangemouth 2. April, 
ankom til Kbhvn. 6.— Kamma, J. C. Jensen, afgik fra Bilbao
I. April, ankom til Tyne 8. — Helga, H. C. Lagesen, afgik 
fra Sunderland 9. April, bestemt til Swinemiinde.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 2. 
April, paa Rejse til New York. — Island, Skjødt, afgik fra 
Kbhvn. 10. April, ankom lil Stettin 12. — Hekla. Laub, afgik 
fra Kristiania 12. April, ankom til Kbhvn. 13. — Thingvalla, 
Berentzen, afgik fra New-York 10. April, paa Rejse til Kbhvn.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Kønigsberg
9. April, bestemt til Antwerpen. — Nerma, Degn, ankom til 
Methil 8. April, afgik fra Methil 10., ankom til Esbjerg 12. —
— Nordsøen. Schmidt, afgik fra Esbjerg 8. April, ankom til 
Methil 10., afgik fra Methil 11., ankom til Esbjerg 13.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, ankom 
til Kiel 4. April. —Agnete, Warming, ankom til Kiel 7. April, 
afgik fra Kiel 12., bestemt til Riga. — Hermia, Sørensen, an
kom til Rotterdam 8. April, afgik fra Rotterdam 12., bestemt til 
Grangemouth. —Alice, Kraemer, afgik fra Sunderland 9. April, 
ankom til Kiel 13. — Bornholm, Jensen, afgik fra Kbhvn.
8. April, ankom til Grangemouth 12. — Ajax, Brorsen, afgik 
fra Kolding 7. April, ankom til St Davids 11. — Gøteborg, 
Madsen, ankom til Hull 8. April, afgik fra Hull 10., bestemt til 
Stockholm. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Helsingborg 8. 
April, ankom lil Warkworth 11. — Nauta, Steen, afgik fra 
Malmø 8. April, ankom lil Grangemouth 11., afgik fra Grange
mouth 12., bestemt til Karrebæksminde. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Landskrona 7. April. — Marstrand, Lund, ankom 
til Aalborg 8. April, afgik fra Aalborg 12., ankom til Helsingør
13. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til West Hartlepool
II. April.

Urania. Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Reval 11. April, 
bestemt til London. - Urania, L. Lund, ankom til Bristol
9. April. — Saturn, F. Hansen, ankom til Hull 3. April. — 
Pallas, J. Christiansen, afgik fra Reval 13. April, beslemt lil 
Rotterdam.

Nordsøen. Finland, J. Svendsen, ankom til Kbhvn. 12. 
April. — Holland, S. W. Pii, er ankommet til Reval. — 
Rusland, J. Schmidt, afgik fra Messina 9. April, bestemt til 

Kbhvn., St. Petersburg. — England, J. Petersen, er ankom
met til Kbhvn. —Tydskland. C. Jørgensen, afgik fra Kønigs
berg 9. April, bestemt til Rotterdam. —Skotland, O. Albreclit- 
sen, afgik fra Reval 10 April, ankom til Kbhvn. 13.1

Anglo Dåne. S w arland, 0. Andresen, afgik fra London
10. April, ankom til Warkworth J2.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Pillau 7. April.
— Tliorvaldsen, Pii, ankom til Libau 10. April.—Absalon,
H. Predbjørn, afgik fra Riga 10. April, bestemt til Gent. — 
Ansgar, A. Larsen, ankom til Kbhvn 11. April. — Hamlet, 
W. E. Sommer, afgaaet fra Libau 8. April, bestemt til Rotter
dam. — Helge, D. G. Matthiessen, afgaaet fra Libau d. 12te 
April, bestemt til Newcastle—Swinemiinde.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Fernandina
I. April, bestemt til Stettin — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Philadelphia 5. Marts, ankom til Aarhus 28. - F yen, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 10. April, ankom til Helsingør 10. April. — 
Hafnia, Neergaard, afgik fra Odessa 22. Marts, bestemt til 
Kalmar. —Russia, Rasmussen, afgik fra Reval 5. April, an
kom til London 11. April. — Jylland. Jensen, afgik fra Dun
kerque 11. April, ankom lil Norlhsliields 12 April.

Østersøen. Ella, Hansen, al'gik fra Kbhvn. 10. April, an
kom til Hamburg 12. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Car
diff 8. April, ankom til Redon 12. — Patria, Andersen, afgik 
fra Blyth 11. April, bestemt til Kjøbenhavn. — Rita, Skov, 
afgik fra Norkøping 11. April, bestemt til London. — Yrsa, 
Larsen, afgik fra Svendborg 10. April, ankom lil Aarhus 11.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Rotterdam 25. Marts, 
ankom til Venedig 11. April. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Taganrog 3. April, bestemt til Bergen. — Frisia, Fisker, afgik 
fra Boness 6 April, ankom til Kbhvn. 9. — Olga, Jørgensen, 
afgik fra Aarhus 8. April, ankom til Neufahrwasser 11. April.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Claus, Hansen, sejlet fra Plymouth 6. 

April, ankom til Hamborg 11. April. — Wilhelmine, Oldefar, 
sejlet fra Rosario 6. April til Kanalen f. O. — Elisabeth, 
Harrebye, passeret St. Cathrine 4. April fra Jalnit lil 
Hamborg. — Union, Svarrer, ankom til Barbados 6. April fra 
Port Natal. — Copley, Struckmann.an kom til Tandjong-Priok
9. April fra Newcastle NSW. — Sixlus, Lassen, sejlet fra 
Anjer 9. April til Samarang.

Rønne. Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 6. April.— 
Heinr. Olsen, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 6. April. — Tor
denskjold, Larsen, ankom til Danzig 6. April. — Veset, 
Lund, ankom til Danzig 5. April. — Ane Cathrine, Herman- 
sen, ankom til Oskarshamm 8. April.

Marstal. Sirius, Hansen, ankom 8. April til Leith. — 
Fy 11a, Christensen, ankom til Lysekil 9. April. Alt vel. — 
Elise Marie, Hermansen, ankom til Langesund 11. April. — 
Ingeborg, Svane, ankom til Leith 10. April. — Henriette, 
Emil Holm, pass. 10. April Cathrine Point paa Rejse fra Sancl 
Marc (Haiti, Vestindien) 'til Rotterdam med en Ladning Loog- 
wood. — Frederik & Ane, Andersen, ankom lil Lowestoft
10. April. — Marie, Weber, ankom til Frederikshald 10. April.
— Hebe, Clausen, ankom til Kønigsberg 6. April. — Norden, 
Kromann, ankom til Great Yarmouth 8. April.

F ragtberetn in ger.

D’Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele os den 10. 
April:

Fragtmarkedet har gennemgaaende været flovt i den for
løbne Uge.

Noteringerne for Udfragterne holde sig omtrent ufor
andrede for de fleste Markeders Vedkommende, Returfragterne 
ere derimod lavere fra flere Kanter — saaledes viste der sig 
Nedgang i Raterne fra Donaufloden og Sortehavet for prompte 
Baade, Markedet derfra viser dog mere Aktivitet; ligeledes 
er der mere Efterspørgsel efter Tonnage fra Ertshavnene. 
Ostindiemarkedet vedbliver at være elendigt, hvilket efter
følgende Befragtninger tydeligt nok viser. Amerika viser 
gennemgaaende Flovhed. Markedet i Galveston og New- 
Orleans er stille; ligeledes er dette Tilfældet i Kalifornien. 
Fra Vestkysten af Syd-Amerika viser der sig heller ingen 
Aktivitet. River Plate Markedet viser derimod lidt mere Liv, 
især for Kreaturfragterne.

Af de i de senere Dage stedfundne Befragtninger kunne 
vi bl. a. nævne følgende:

For Sejlere:
Liverpool til St. Petersborg, 240 Tons Salt il 7/6. 
Ellesmore Port til Puerto Barrios 9/— for Kul.
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Cardifi til Puerto Cabello eller La-Guayra 14/6; til Cape 
Town betales 19/— for et halvt Dusin Jærnskibe; Algoa Bay 
21/—; Mauritius 18/—; Reunion 20/—; Port Pirie 24/3; Ade- 
laide 25/—.

London til San Francisco 14/6; Hamburg til Cliittagong 
14/— for Salt.

River Plate til Coral 15/— eller 16/— til Valparaieo.
Tocopilla til U. K.-Kont. 16/— -h 1/3 til direkt Losseplads. 
San Francisco til Kanalen f. O. prompt 16/3 — Slutningen 

April 20/3, Maj 22/—, Juni 23/6, Juli 25/—, Augpst 27/—.
Rishavn til U. K.-Kont. 17/6; - et 600 Register Skib 

sluttede fra Calcutta til New-Zeaiand a 20/—, og Retur til 
Kanalen f. O. å 25,—.

For Dampere:
Cardifi til River Plate 17/6, Havana 7/41/«, Marseilles 81/a 

tres,, Port Said 7/9, Colombo 18/6, Singapore 18/6.
Hambuig til Staterne 8/— for Sukker, Stettin til New- 

Orleans 9/4l/a.
Odessa til Helsingborg og Kjøbenhavn 10/ — , Aarhus 9/3, 

Azoff til U. K.-Kont. 10/6, Donau til Antwerpen 8/6.
Fra Rishavn 16/3, fra Bombay 9/3, Philadelphia til C. f. 

O. 2/6, Danmark 2/9, Charlotte Harbour til Elben 16/—.
D’Hrr. Funch, Edye & Co., New-York, meddele d. 2. April:
Siden vor sidste Meddelelse har Fragtmarkedet for Dam

pere ikke forandret sig. Her er ikke Tale om ny Afslutninger, 
hverken til fulde eller Partladninger, men Tilbudene for de 
sidstes Vedkommende ere stadig lavere. Forretningen for 
Øjeblikket er derfor mere end nogensinde henvist til Opfyl
delsen af ældre Kontrakter, og Raterne ere udelukkende ba
seret paa den ønskede Størrelse af Skibet, dettes Position 
samt Rederens Udsigter med Hensyn til Lossepladsen. Paa 
London Markedet er en Baad sluttet til Shanghai med Petro
leum i Kasser til 33 cents, skønt Petroleums-Afladerne synes 
tilbøjelige til at afvente lavere Rater. Efterspørgslen efter 
Berth-Tonnage til Ostindien er til Dels bleven tilfredsstillet 
ved Baade, der er taget i Time Charter, men der er endnu 
Brug for Tonnage til at overføre Jærnbanemateriel, om hvilket 
der er kontraheret i det herværende Marked. Der er gjort 
endnu nogle Forretninger fra Tømmerhavnene til omtrent 
tidligere Rater. Plankefragterne fra Provinserne udvise nogen 
Nedgang som en Følge af større Befragtninger derfra i den 
senere Tid.

Se j lsk i b sf or r e tn ingen har været uden Liv i den 
forløbne Uge, idet baade Forsyningen af Tonnage som Ud- 
buddet af samme har været begrænset, og vi kunne ikke 
meddele nogen væsentlig Forandring i Raterne. Den eneste 
Undtagelse gør Petroleum i Kasser til Ostindien, der udviser 
en ringe Daling i Fragterne, begrundet paa et større Tilbud 
af Tonnage til denne Branche.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartnul (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn Kanal er Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 10 Fod.
Paa Fjordgrunden 71/i Fod.
I Løbet over Løgstør-Grunde, hvor Dybden hidtil har 

været G'/jj Fod, findes nu kun 53/4 Fod.
Katlegat. Ved Hals er Klokketønden udlagt og Vinter

sømærket inddraget.
Skonnerten, der var sunken 0. for Anholt-NV.-Rev, c. 4 

Kml. fra Land, er uskadeliggjort.
Sundet. En Jagt, som er sunken i 9 Fv. Vand paa NØ.- 

Kanten af Disken, er uskadeliggjort. Mindste Dybde over 
Vraget er 8 Fv.

Lille-Bælt. Bogense Havnefyr brænder fremtidig Aaret 
rundt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Ved Søfartens Begyndelse for

andres Kopmansgrund Fyr ved Indløbet til Åbo til et hvidt 
og rødt vekslende Fyr.

Paa Notgrund tændes et rødt, fast Fyr. 60° 22' 40" N. 
Br. 22° 5' 45" 0. Lgd.

Paa Saxagrund tændes et rødt, fast Fyr. 60° 25' 4" 
N. Br. 22° 7' 56" 0. Lgd.

Tyskland. Ved Fedderort, Hela, Heisternest, i Deepke og 
ved Kolbergermiinde ere Sommersømærkerne udlagte.

Fyrskibet »Adler Grundt er igen udlagt paa Station.
Ifølge Indberetning fra det kgl. Generalkonsulat i Stettin 

skulle lodspligtige Skibe, der ville ind til Swinemiinde, allerede 
ved deres Ankomst paa Reden hejse Lodsflag og der afvente 
Lodsen.

Fra den 21de April til 2den Juni 1897 afholdes Skyde- 
øvelser i Kieler-Fjord. Skydepladsen begrænses ud ad af 
Linjen Bulk Fyrtaarn—Stollergrund Ø.-lige Tønde—Fyrskibet 
>Stollergrun<h — Klokketønden—Faarehuset og indad af Linjen 
Friedrichsort Fyrtaarn — Korugen Bro. Naar der skydes, hejses 
sort Flag paa Fortet og paa Damperne, der ligge ude. Et 
blaat og hvidt stribet Flag under det sorte betyder, at Skyd
ningen midlertidig er indstillet. Man skal holde sig 0. for 
Linjen Fyrskibet > StollergruncU—Lystønden. Anvisninger 
skulle ubetinget følges.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Ifølge Meddelelse fra »Det Forenede 

Dampskibs Selskab«:
Den 3die April. 55° 27' N. Br. 6« 30' 0. Lgd. Vrag 

med Bunden opad.
Den 5te April. 54° 49' N. Br. 5° 42' 0. Lgd. En svær 

Mastetop c. 10 Fod over Vandet, formentlig fast i Bunden.
N. for Sorte Banke rager en Mast med en Del Rigning 

c. 12 Fod op over Vandet. 53° 37' N. Br. 1° 57' 0. Lgd.

Tyskland. I Elben er en Lægter, lastet med Sten, sun
ken ved Blankenese, c. 2 Kbl. ovenfor Tød Stumptønde Q og 
tæt inden for Tøndelinjen. Kbl. V. for Vraget er udiagt 
en grøn Stumptønde, mærket »Wrack«, med to Trekanter med 
Spidsen mod hinanden som Topbetegnelse.

Holland. Zeegat van Texel. I Texelstroom er en Flaade 
til Brug ved Skydeøvelser udlagt i følgende Mærker: Hoorn 
Kirke mellem de V.-lige Baaker for den maalte Mil og Kijk- 
duin Fyrtaarn netop S. for Meteorologisk Observatorium. 52° 
59' 34" N. Br. 4’ 48' 51" 0. Lgd. Fra Flaaden vises om 
Dagen et Flag, om Natten en hvid Lanterne. Den bliver 
liggende ude til sidst i Oktober.

Zeegat van Brouwershaven. I Volkerak ere følgende Tønder 
flyttede:

Stumptønde Nr. 2 med afkortet Kegle ligger nu i 11 
Fod Vand. 51« 39' 45" N. Br. 4° 21' 16" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 ligger nu i 11 Fod Vand. 51° 39' 45" 
N- Br. 4° 21- 38" 0. Lgd.

Paa OoltgensplaafReå er i 13 Fod Vand udlagt en Stump
tønde Nr. 4 med Kors. 51° 40' 59" N. Br. 4° 22' 20" 0. Lgd.

I Hellegat ere følgende Forandringer i Afmærkningen 
foretagne:

Stumptønde Nr. 6 er flyttet og ligger i 13 Fod Vand. 
51° 42' 12" N. Br. 4« 23' 12" 0. Lgd.

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 7 med 
Kegle er flyttet og ligger i 11 Fod Vand. 51° 42' 24" N. 
Br. 4° 23' 13" 0. Lgd

Den rød og sort lodret stribede Lystønde H G er Ilvttet 
og ligger i 16 Fod Vand. 51° 42' 36" N. Br. 4® 23'46" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 4 a er udlagt i 11 Fod Vand. 51° 42' 
8" N Br. 4® 23' 23" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Havre. Et Vrag ligger sunket paa Ø.-Siden af 
Ankerpladsen La Carosse. 49° 26' 52" N. Br. 0° 3' 0" 0. 
Lgd. En grøn Tønde er udlagt tæt NV. for Vraget.

England. Liverpool. Fra Yderenden af den nye Princes
Jettg ved Liverpool er tændt tre Fyr i Trekant med Spidsen 
opad. Det øverste Fyr er grønt, de to nederste hvide. 53° 
24' 35" N. Br. 3° 0' 5" V. Lgd.

Fra 1ste Maj 1897 ophører Taagesignalet ved Princes 
Landingsplads, og fra Yderenden af den nye Princes Jetty 
gives Taagesignal med Klokke, To-Slag hver 10 Sekunder.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 8de Marts. 47° 35' N. Br.

17° 10' V. Lgd. Vrag af tremastet Skonnert *Androssa,t.
Den 19de Marte. 44° 47' N. Br. 8° 32' V. Lgd. Vrag 

af et Træskib med Bunden opad; det havde ligget længe i 
Vandet.

Ifølge Meddelelse fra Føreren af Dampskibet > Frodet, 
Kapt. Wrisberg-.

Den 6te April. 48° 54' N. Br. 27® 59' V. Lgd, Vraget



122 DANSK SøFARTSilDENDE. 15. April 189?.

af trælastet Jærnskib »Senta« (?) af Stavanger. Fokkemast 
og Bovspryd samt to Baade paa Dækshusene fandtes.

Frankrig. Paa Trousse Red er det forbudt at ankre eller 
fortøje inden for følgende Grænser: Mod NØ. La Longe de 
Boyard, mod SV. Tle d’Oleron, mod NV. mellem Fort Laga- 
lissioni'ere N.-Ende til Fort Boyard N.-Ende, mod SØ. Fort 
Boyard sin egen Bredde aaben til venstre for Pointe du Pare, 
Ile d’Aix NV. Ende.

Canariske øer. Gran Canaria. Ved La Luz ligger det 
grønne, faste Fyr paa Yderenden af det Ø.-lige Havnehoved 
fra Midten af Fort La Luz i S. 19° 0„ 0,c Kml. og fra Fort 
Sta. Catalina i N. 51« 0. Fyret brænder slet.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Ved Ind 
løbet til Inderhavnen paa Ø.-Siden af Block Island er der nu 
10 Fod Vand, Middellavvande.

Narragansett Bay. I Providence Harbor er der nu 24 Fod 
Vand over et stort Areal. Uddybningen, der fortsættes, om
fatter Green Jaclcet Shoal og Indløbet til Paivtucket River.

New York Long Island Sound. Naar Sirenen ved Race 
Rock Fyr er i Uorden, gives Taagesignal med Klokke, hvorpaa 
hver 20 Sekunder slaas To-Slag.

New York Bay. En Mudderpram er sunken i 34 Fod, 
Sfs Kml. S. 34° V. fra Centennial Tomer paa Coney Island. 
Der er 20 Fod Vand over Vraget, som er afmærket med en 
rød og sort vandret stribet Spirtønde.

Virginia. Elisabeth River. Løbet til Norfolk er udvidet 
ved Bortgravning af Kanten af Grunden til 24 Fods Dybde 
paa følgende Steder: Tæt N. for Jærnbane Dokkerne, over 
Mundingen af Western Branch, lige over for Fort Norfolk 
og ved det V.-lige Indløb til Southern Branch. Eastern Branch 
er uddybet næsten op til Jærnbanebroen til 21 Fod.

North Carolina. I Cape Fear River er der nu fra Søen 
til Wilmington et 70 Alen bredt Løb med TPf Fod Vand, 
Middellavvande, undtagen ved Snows March, hvor Dybden 
kun er 16 Fod.

Florida. I St. Johns River ere følgende Fyr tændte:
Pablo Creek hvide, faste Fyr paa S.-Siden af Ø.-Enden af 

det nedre Mile Point Cut. Det vises fra en sort Baake, 
mærket P.

Reddie Point hvide, faste Fyr, Nr. 19, paa SØ.-Siden af 
Løbet, lige over for Trout Creek Munding, paa Enden af 
Grunden, der skyder ud fra Reddie Point. Det vises fra en 
sort Baake, mærket 19.

Trout Creek røde, faste Fyr Nr. 24, paa N.-Siden af Trout 
Creek Munding, er slukket Den røde Baake, hvorfra det 
vistes, bliver staaende.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Zara Kanal. Det røde, faste Fyr paa 

Pynt Podvara, S.-Pynten ved Indløbet til San Cassiano, lyser 
nu fra S. 45° 0. gennem S., V. og N. til N. 20° 0.

Renden i Indløbet til Narenta er om Styrbord afmærket 
med to hvide Vagere, om Bagbord med to sorte Vagere.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Ved Key West 

er det nødvendigt for Skibe, der stikke over 14’/2 Fod, at 
tage Lods. Prajes et Skib af Lodsfartøj, er det pligtigt til 
at tage Lods.

Pensacola Bay. S. for Middle Ground er der nu kun 141/« 
Fod Vand 70 Alen S. for Klokketønden. Main Ship Channel 
er det bedste Løb, Caucus Channel er lige, men kun 30 Alen 
brod.

Louisiana. I Mississippi River ere følgende hvide, faste 
Fyr tændte:

Old Quarantine paa Flodens N.-Side ved Old Quarantine 
Station 29° 22' 9" N. Br. 89« 31' 54" V. Lgd,

Tropical Bend paa Flodens SV.-Side lige over for Point 
Pleasant. 29» 24' 0" N. Br. 89» 36' 7" V. Lgd.

Rappelle Canal paa Flodens SV.-Side c. 4 Kml. oven for 
Harris Bayou Fyr. 29° 28' 21" N. Br. 89° 40' 50" V. Lgd.

Favret paa Flodens N.-Side lige over for Pointe Celeste. 
29« 36' 25" N. Br. 89« 50' 30" V. Lgd.

Fyrene vises fra hvide Pæle. Flammens Højde: 34 Fod.
Venezuela. Ved Indløbet til Orinoco River ligger det gamle 

Fyrskib »Barima«, der var Lods-Station, nu i 19 Fod Vand, 
4 Kml. NV. for Pynt Barima. 8° 42' N. Br. 60° 24' V. Lgd.

Det Grundeste paa Barren i Boca Grande ligger mellem 
Cangrejo Bank og Sabaneta Bank, hvor Dybden er 141/3 Fod 
Ved Lavvande og 171/a Fod ved Højvande hele Aaret rundt. 
Naar Vandet er lavest, er der i Løbene til Orinoco River 
følgende Dybder: Yaya Pass 13’/2 Fod, Mucaia Pass 15 Fod, 
Palo Salo Pass ld’/s Fod, Mamo Pass 16 Fod og Panapana 
Pass 13 Fod.

Kjøbenhavns Børskurs d. 13. April 1897.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................

Gjort til. Køber. Sælger.

101 IOP/4 100% 101
Thingvalla...................................... 221/4 22 22%
Danmark........................................ 81 8174
Norden........................................... 1 111 1111/4
Kjøbenhavn.................................... 1 90 90’/,
Carl................................................. 50 | 49’/« 50
Dannebrog...................................... 10472 1041/a 104%
Skjold............................................. 717« 71%
Helsingørs Dampsk....................... — -
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ — —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — —
5 % — — ..................... — _
5 °/o Thingvalla 1880..................... — —
5% - 1894..................... —
5 % Norden.................................... — -

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3’/s°/o nopsig. Stats..................... 997» 100 72
3l/2 % Husejer Kreditk................. 9U/2 941/2 94%
31/2% Kblivns Kreditf................. 941/2 95
372 °/0 Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95’/, 96
4% - - 6 - .... 98 981/2
31/2 % Landkreditk. 3 — .... 9572 96

Aktier.

Nationalbank.................................. 1573/4 7? 157’/4 1571/2
Privatbank...................................... H9i/2 3/4 1191/2 119%
Landmandsbank............................ 123’/, 1241/.,
Handelsbank.................................. 121% 12272
Burm. & Wain.............................. 94% 95
Helsingørs Jernsk......................... — 108
Sukkerfabr...................................... 921/4 9272
Bryggeri Aktier............................ 1117-2 11174

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London............................................ 18.15 18.12
Paris............................................... 72.25 —
Amsterdam.................................... 150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 12. April 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.40
4 7o Russiske Consols.......................................... —
472% ~ Boden Kredit.............................. 105.60
6 % Mexikanske................................................... 97.40
5 % Rumænske Stats........................................... 99.75
4 7o — - 1890.................................. 87.80

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 76,000, »Thingvalla 4,000, »Danmark« 
2,000, »Norden« 22,000, »Carl« 22,000, »Dannebrog« 10,000 
»Skjold« 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Tørdok, 340 engelske Fode Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

NI. H. Krause.
Kjebenhavn, Niels Ebbesensvej 6 V. 

 Telefon 3206.

J)r. med. Goldschmidt, 
Klinik for

Hud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, 1. Sal, 

Kl. 12—1 og 7-8.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

(af évanZandt
St. Annæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
qais med alle Aarets 

Specialiteter. 
fy J. pedersen.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanus
Blodbudding

(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middageret.
Den faas hos de feste Skibs- 
prooiantereré i Danmark.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPHNECAG-ETST.

AGENTS TO 
Hamburg Siidamerlkanlschø Dampfschlfffahrts GeaellBChaft, Hamburg, regular line 

of steamers between Brazll and Copenhagen & vice versa.
Svenaka Lloyd, Golhenburg, regular line of 6teamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Ballio line of steamers. 

Telegraphio Address: „HOPPE44,

Helalspejlapparaler,
Havnefyr 4 Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9.

Kjøbenhavn.
G. W. FRYDENLUND & SØN.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pharm,

TH. SIMONSEN,
Nyiiavn. 57.

Sølv Medai Ile i Malmø 
for Lanterner.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNre6.n G. 55. JUeller, Dragør. ™e«n
* Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Fredenksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO.
182 BROAD.

TELEGRAPHIC ADDRESS 
„RAHTJENS, NEW T0RK.“

SKANDINAVIEN
------ .—— -------

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ekstra-Præmie for Cvcle-Kørsel. 

Agenter antages.

H olm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Lubeck.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

V TRADE [ Møn MARK.

C°^OSITIO«

FmANUFACTUKEUS OF

The Genuine Hartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office: * Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St. Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for 

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og1 ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Offioers-Havelooka, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Ny Carlsberg Øl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co., 
Skibshandlere fy Sejlmagere, 

PIER HEAD CHAMBERS. C AR DI FF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

SONNE & GO,,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Cominission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE. 
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B.C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst. 

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dalilstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, Q.

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare-& Industrilotteri.
Overensstemmende med Lotteriets nye Plan, der træder i Kraft 

med den nu paabegyndende 21de Serie, vil der paa de, gennem 
alle 6 Trækninger i Spil værende IOO 000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt

K 52000 Gevinster "HH
saaledes, at gennemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige Lod
der, men yderligere 2000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens 
Løb, medens et større Antal Lodder i tvende forskellige Række
følger efter en stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver 
Trækning, hvorom, saavelsom om den øvrige Gevinstfordeling, det 
nærmere erfares af den med Bladene omdelte Lotteriplan, hvoraf 
her aftrykkes:

GEVINSTFORDELINGEN
til

1ste TRÆKNING ■.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 100 og BO Nummere I Rækkefølge fas Gevinst. 
Desuden: 150 Extragevinster å 10 Kr.

l.Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2.Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 450 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr. J Gevinst paa 450 Kr
1 —. n 300 • 1 — 600 - 1 — 300 -
2 - å 150 - 2 - å 300 ■ 2 — å 150 ■

25 — n 100 - 25 200 - ..25 — 100 ■
50 - n 50 - 50 n 100 ■ 50 - 1 50 -
62 - 25 • 62 n 50 • 62 - 25 •

100 n 10 ■ 100 n 20 • 100 10 ■
959 - ii 8 • 959 — 10 - 959 - n 8 ■

Ialt: 3,750 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen, der finder Sted den 21. April, sælges, 

saa længe Forraad haves, å 1 Kr. Stykket hos Lotteriets autorise
rede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvorfra 
Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

s Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTJTTlJkLIj
near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Veetervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon ’3424.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb-

iD iS SI.

S-fei-toome^U ocj, 9TLap-fe-i.-nvajz-fe:>U9.

„Daiak Setartettdeede" har Telegramadresse „Skibsført, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til

Første Side pr. Petitlinie å 46mm Bredde 25 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

1 a Side eller derover......................... 2O°o 30 % 50 »o
Mindre end ’lj Side............................ 10 »-o 20°o 40 oo

Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. |

Enkelte Numre al „Daaak 8afartetldende“ salges paa Bindets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Frænkel.) KjøbenUavn
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In Taste & Colour like new Milk 
Highest Medlcal References.

DANISH;^ 
Pure Condensed Milk.

The WIILKY-WAY Brand

• NEW INVENTION ♦ 
The danish Milk Condensing Co. 
Factories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

NORSK MARGARINE
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat I Verden, faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 4 15, Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Willsohou. Wm. R.Schou
I

Rigstelefon: 
Nr. 3876.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter

.fra danske og .fremmede
Fabrikker.

i

I

31, Havnegade. KjøbeiThavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for ■Pomerania«,
See- und Flu66-Vereicherungs Gesellachaft i Stettin, [J

tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 
billige Præmier,

modtager Ordres som Agent for Messrs. Rolling & Lowe i London, 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings- 
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc. eic. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags lil og fra Kjøbenhavns Havn.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Jl
Prima rogede Skinker.

Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker og Flæsk, 
ferske og salte Viktualievarer samt prima dansk Svinefedt an
befales til meget lave Priser.

12. øj broplads |O
ved Gammelstrand.

VAC A Dl Al I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I U vMIM 11 ItOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig,

kun ægte Willi. Jørgensen. Østergade 61. en aros

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egenAftapn. 

Skibsdagbøger 
Vi Aars & Vs Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos 

S.Friedlænder, 
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
K] øbenhavn. 

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

i/^^Andersen
Bangkok — København 

have altid paa Lager i Frihavnen 
r -= Teaktræ ^=-

i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 
|ma Kvalitet.

Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway &. Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania i adan’a'jnflc’VQi IQ 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet EitlUUgaCll Uo V UJ 1O.



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H-, er aabent 
hver Dag lia 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.) 

Patentfarve 
for .Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning.

Leverandør til mange a-f de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leveråndør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Trssklbsbunde særlig virksom Fatentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen. Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 91.

I England under Firma Brltish Antlfoullng CcmposVtlon and Paint Com
pany Ld. 82 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glaseow, Newcastle, Hull, 

Southampion, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, »Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. WflTYlVlllPO’ Telephon
KNØHRHARD liaiUUUl g, 2S?
Damp- & Sejlskibsmæglere.

Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel -Afdeling1 for 

Assurance & Havarisager.

T

Trugt’ & Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

*

Telegraphic address »SVITZER.

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og avede Folk.

TAgents for 
Great Britain.

O. JUrgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

J.E.MellersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING
af 

MILWARD & SONS 
Fiskekroge.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at sliort notice.

COPENHAGEN ....................
KASTRUP.............................
ELSINORE.......................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat

»Svitzer«.
»Høyer«.
> S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

. »Gunnersen«. 
»SviTZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

. . G© u
• • cS

□Em. Z. Svitzer*' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde", s/s ,,Berger 
Wilhelm** and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

■I ■ ■ ■ som vilEnhver Kaptajn, s:,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNre6.n G. S). JKøller, Dragør. TNref6on

Alle fortoldede Varer med Udforselegodtgorelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenhorster 
luinoleumf abrik.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongenegade 40 og Axelhus 2 D.
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Sø- og Handelsretdom.
Tilbagebetaling* af erlagt Kensnlatafgift.

S/S. Nr. 15/i897 (afsagt d. 8de April 1897).
Aktieselskabet »Dampskibsselskabet Torm« 

mod Generaldirektoratet for Skattevæsenet.
Sagsøgerne: »Aktieselskabet Dampskibsselskabet Torm« 

købte i November Maaned 1896 i Kiel et nybygget Damp
skib, der er blevet registreret her i Landet under Navnet 
»Helene«. Efter at have foretaget en Prøvefart d. 22de 
November, afgik Skibet paa sin første Rejse, Riga—Gent; 
derfra til Burntisland efter Kul til Kjøbenhavn. Den 7de 
Januar d. A. blev det 1ste Gang udklareret herfra og 
overhovedet fra nogen dansk Havn.

Da Toldvæsenet derefter afkrævede Sagsøgerne Kon
sulatsafgift, i Henhold til § 2 i Lov Nr. 92/i893 af 14de 
April 1893 om Konsulatvæsenet, for Halvaaret fra d. 
1ste Juli til d. 31te Decbr. 1896 af det nævnte Skib, 
vægrede Sagsøgerne sig først ved at betale samme, og, 
da de i den Anledning ble ve truede med Udpantning, be
talte de vel d. 30le Januar d. A. det fordrede Beløb af 
556 Kr. 05 Øre, men kun under Protest og med For
behold af Ret til at kræve Beløbet tilbage. Ved Stævning 
til Generaldirektoratet for Skattevæsenet ved dets General
direktør E. D. G. Blechingberg har Sagsøgerne derpaa 
paastaaet dette tilpligtet at tilbagebetale dem det anførte 
Beløb med Renter deraf, foruden skadesløse Sagsomkost
ninger, idet Sagsøgerne have fremhævet, at Skibet Helene 
hverken befandt sig i udenrigsk Fart ved Begyndelsen af 
Halvaaret, Isfe Juli til 31te December 1896, eller i Løbet 
af bemeldte Halvaar var blevet udklareret fra dansk Havn 
til udenrigsk Sted, medens en af Delene formentlig efter 
Ordene i § 2 i den omtalte Lov maatte foreligge, for at 
den ved samme fastsatte Afgift skulde ktuine kræves. 
Det indstævnte Generaldirektorat har derimod hævdet, at 
Afgiften med Rette er opkrævet i nærværende Tilfælde, 
og har derfor ved den for samme mødende konstituerede 
Kammeradvokat nedlagt Paastand paa Frifindelse med 
Tillæg af Sagens Omkostninger, saaledes at der tilkendtes 
ham Salær.

Hvad Realiteten angaar, da er det af Kammeradvokaten 
paa Indstævntes Vegne gjort gældende, at det formentlig 
fremgaar af Forhandlingerne i Rigsdagen om det Lovfor

slag, der gik forud for Loven af 14de April 1893 om 
Konsulatvæsenet, under hvilke Forhandlinger det af Rege
ringen forelagte Lovudkast blev forandret derhen, at der 
ikke som hidtil skulde udredes en vis Afgift af danske 
Skibe i de forskellige Konsulathavne, naar de lossede og 
ladede der, men derimod en fast halvaarlig Afgift, for- 
saavidt de gik i udenrigsk Fart, at Meningen var den, at 
den fastsatte ny Afgift skulde udredes af ethvert dansk 
Handelsskib, som til en eller anden Tid af det paa
gældende Halvaar, være sig endog kun dets Begyndelse 
eller dets Slutning, var i udenrigsk Fart, saaledes som af 
Toldvæsenet hævdet, hvad der formentlig ogsaa stemmede 
med selve Ordene i § 2 af Loven af 14de April 1893, 
hvilken Lov endvidere udtaler, at Overtoldbestyrelsen fast
sætter de nærmere Regler for Afgiftens Opkrævning.

Dette sidste Moment findes der imidlertid ikke at 
kunne tillægges nogen Betydning, da Meningen med den 
nævnte Bestemmelse ikke kan ses at være den, at Over
toldbestyrelsen skulde kunne paalægge nogen Afgiftspligt 
udover de Tilfælde, som selve Lovens Ord hjemle. Det 
er derfor meget vel muligt efter det under de paaberaabte 
Forhandlinger Fremkomne, at man fra først af har til
sigtet at gøre den ved den omhandlede Lov indførte Afgift 
anvendelig i alle Tilfælde, hvor et dansk Handelsskib blot 
i nogen Tid af Halvaaret havde været i udenrigsk Fart, 
men ej heller dette findes der, selv om det maatte for
holde sig saaledes, at kunne tillægges nogen Betydning, 
undtagen forsaavidt det er foreneligt med Ordene i Lovens 
§ 2. Men disse, der .gaa ud paa, at danske Skibe, der 
gaa i udenrigsk Fart skulle betale halvaarlig Afgift, og at 
denne paahviler Skibet, saafremt det ved Halv- 
aarets Begyndelse befinder sig i udenrigsk Fart 
eller i Halvaarets Løb udklareres fra dansk 
Havn til udenrigsk Sted, synes ikke naturligen at 
kunne forstaas derhen, at Afgiften skulde kunne blive 
anvendelig i et Tilfælde som det foreliggende.

Idet Sagsøgernes Paastand derfor blev taget til Følge, 
hævedes Sagens Omkostninger, og det indstævnte General
direktorat for Skattevæsenet idømtes at betale Aktieselskabet 
»Dampskibsselskabet Torm« 556 Kr. 05 Øre med Renter.

Fra Ymuiden til Macassar.

Vi have modtaget følgende:
Med Bark »Emilie« sejlede jeg fra Ymuiden den 

17de November 1896 for 4de Gang, bestemt til Macassar 
og Mollukkerne. Med vestlig og N.-vestlige Vinde var vi 
Kanalen ude den 23de November og fortsatte Rejsen uden 
nogen nævneværdig Tildragelse, vest om de Kap verdiske 
Øer. Linjen passeredes paa 28° V. Lgd. den 18de Decbr., 
med meget skral og flau S. O. Passat; gik derefter til 
Luvart af Fernande Noronha med den brasilianske Kyst 
i Sigte; passerede et godt Stykke vest om Trinidad og 
tæt sønden om Tristan da Cunba. Den 12te Januar 1897 
var vi paa 0° Længde og 43 0 S. Br., den 17de passeredes 
Længden af Kap det gode Haab paa 45° 13' S. Br.

Den 22de og 23de havde vi svær Storm af S. O. 
paa 44° S. Br. og 40° Lgd. Hidtil var ingen Is set, 
men den 24de Jan. paa Hundevagten passerede vi 3 
temmelig høje Isbjærge, Kl. 7 Morgen ligeledes 1 meget 
højt, men i stor Afstand, Kl. 11 Form, passeredes et, som 
ved Vinkelmaaling viste sig at være over 600 Fod højt; 
samme Eftermiddag saas ialt 13 mindre og større Isbjærge, 
om Natten passeredes 3 og om Formiddagen den 25de 

passeredes 5 store og 2 mindre; hidtil havde Vinden 
blæst frisk af S. V. og V. S. V., men halede nu mere 
vestlig, og til vor Sorg blev det tæt Taage, som holdt sig 
til den 27de om Formiddagen; vi saa ikke mere Is, og 
Klimaet var betydelig mildere. Imellem 40° og 50° østl. 
L., hvor vi havde Isen, sporedes en svag Strømsætning 
i nordlig Retning, men efter at det var bleven Taage og 
til det klarede op, .havde Strømmen forandret sig i sydlig 
Retning. I Dag er det den 31/i 97 paa 44° 1' S. Br. 
og 65° 27' øst. Lgd., vi har siden Taagen lettede haft 
meget fint Sommervejr og de 2 sidste Dage kun en svag 
Luftning af N. V. Det er min Overbevisning, at er man 
i Syd Atlanterhavet eller det indiske Hav sønden for 40° 
Br., da er man aldrig sikker for Is; de store Isbjærge 
ere ikke farlige, thi de giver et Skin fra sig, men det er 
de mindre afbrækkede Stykker, som til Tider synker helt 
under Vandets Overflade, for atter at dukke op igen, man 
maa befrygte; de ere alle store nok til at havarere et 
Skib, som sejler med 7 å 8 Knobs Fart; thi efter min 
Mening hjælper det ikke at man lægger Skibet til at drive; 
for det første kan man ligesaa let drive paa et Stykke 
og maaske lettere, og for det andet vil man nødig spilde 
den kostbare Tid; saa snart jeg er syd for 40 0 S. Br. og 
det er usigtbart i Vejret, sejler jeg altid med Fortoppen
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indbraset Bidevind og Stortoppen efter Omstændighederne, 
hvorimod Mesan- og Gaffeltopsejl lages bort. Jeg har 
hørt udtale, at Skibe sejler her nede uden at offre Isen 
en Tanke, ja, at de endog om Natten er passeret vistnok 
Is, men antaget det for et Vrag. Det er ikke nok, at Is
linjen i Kortet er aflagt syd for Skibets Rute; thi jeg 
har nu 3 Rejser efter hinanden truffen Is nord for nævnte 
Linje.

Den 2den Februar, Morgen KL 4, passerede vi atter 
et stort Isbjærg, og et Par Timer senere 3 mindre; vi 
befandt os da paa 43° 50' S. Br. og 73° 45' 0. Lgd.; 
dette var mig uventet, da vi nu var østen for Kergulen 
Island, hvor Islinjen slaar en stor Kurve syd paa.

Den 25de Februar passerede vi igennem Lombock 
Strædet imellem Baly og Panditta, det tog 16 Timer; den 
27de Februar, Aften Kl. 6^2, ankrede vi paa Macassar 
ydre Red, med 102 Dages Rejse.

Jeg erfarede af mine Breve fra Hjemmet, at Kapt. 
Steffensen er død paa Hjemrejsen, og at Sonnicksen og 
Petersen har været haardt angrebne af Berri Berri. Det 
er det mærkelige ved den Sygdom, at det mest er Kaptajnerne, 
som angribes. Kendes der endnu ingen Medicin imod 
denne Sygdom? Jeg har talt med 2 Læger derom, men 
de kendte ingen, i hvert Fald ingen, som kunde megives 
om Bord i Skibene. Jeg kender af Erfaring en Medicin, 
som faas i Hamburg under Navn af »Universal-Medicin« 
eller Fetttropfen. Jeg bruger den personlig af og til, 
naar jeg mærker noget Ildebefindende, og jeg har kendt 
den omtrent siden jeg var Barn, jeg har stor Tiltro til 
den; nu vil jeg i Skibsfartens Interesse spørge — har 
en Skibsfører Lov til at bruge anden Medicin end Læge
bogen foreskriver, eller kan han derfor blive straffet? 
Jeg vil og kan meget anbefale disse Draaber, og jeg tror 
det vilde være godt, om det blev paabudt, at de fandtes 
i ethvert Skib i oversøisk Fart; men det er jo af den 
Slags, som Lægerne i Almindelighed ikke ser godt til; 
kunde disse Linjer hjælpe til, at Skibene kunde blive for
synede med et Middel mod denne om sig gribende Syg
dom, da er Hensigten naaet; og jeg beder derfor den 
ærede Redaktion for »Dansk Søfartstidende« om at frem
føre disse Linjer i Deres ærede Blad.

Macassar, den 1ste Marts 1897.
J. Thomsen,

Fører af »Emilie« af Fanø.

Generalforsamlinger.

Det forenede Dampskibsselskab har holdt aarlig 
Generalforsamling. Højesteretssagfører Shaw dirigerede. Be
styrelsens fungerende Formand, Kommandør C. A. Garde, 
meddelte Aarsberetningen.

Fragterne have den største Del af Aaret været meget 
lave; men i Begyndelsen af September viste der sig ganske 
pludseligt og uforudset en stærkt opadgaaende Bevægelse, 
først fra Amerika, derefter fra Sortehavet og endelig fra 
Østersøen. Desværre varede denne Stigning kun nogle Maa
neder, hvorefter Markedet faldt tilbage i den samme livløse 
Tilstand som tidligere. Imidlertid nød Selskabet selvfølgelig 
godt af de højere Fragter, da det sjældent indgaar paa Af
slutninger i forvejen, men tager Øjeblikkets Chancer.

Med Hensyn til Udgifterne har Kulpriserne i 1896 
ikke vist nogen Stigning, men Kullene have tværtimod gen- 
nemgaaende været billigere end Aaret forud, hvilket væsent
lig skyldtes den Omstændighed, at de engelske Minearbejdere 
ogsaa i 1896 forholdt sig rolige, saa at den normale Udvikling 
ikke afbrødes af de fra tidligere Aar kendte, mere eller mindre 
langvarige Arbejdsstansninger og dermed følgende forbi- 
gaaende Dyrtid. De lave Kulpriser ledsagedes i Aarets første j 

9 Maaneder af lave Kulfragter, hvilke først i Oktober under
gik en Stigning.

■ For »indenlandske Afdeling« havde Aaret stillet sig 
mere gunstigt end sædvanlig, hvilket væsentlig var begrundet 
i det gode Sommervejr.

I Januar og Oktober Kvartal havde Godstrafiken 
været særdeles god, uagtet de store Partier af Korn og Foder
stoffer, som fremkom i forrige isfri Vinter 1894, fuldstændig 
udeblev i 1896, dels fordi betydelige Kvanta bleve sendte 
pr. Jærnbane fra Frihavnen direkte til Provinserne, og dels 
og hovedsagentlig fordi de større jyske og fynske Provinsbyer 
havde importeret direkte saavel til eget Forbrug som til For
syning af de nærliggende Byer og Oplandet. I hele Aaret 
var udført fra Kjøbenhavn 1861 Rejser imod 1614 i forrige 
Aar, altsaa 247 Rejser mere, og ialt var paa disse befordret 
720,613 Godsforsendelser mod 608,842 i 1895, altsaa 111,776 
Sendinger mere end i Fjor. Af levende Dyr var der sendt 
fra Provinserne til Kjøbenhavn 1455 Heste imod 1027 Aaret 
før, af Hornkvæg 10,656 Stk. imod 11,136 Stk. Aaret før og 
af Svin 6659 Stk. imod 2078 Aaret før, altsaa c. det tre
dobbelte Antal.

Medens 1896 saaledes for indenlandske Afdeling havde 
været særlig god, vare Ud s igte rne for i Aar ikke slet saa 
lovende paa Grund af, at Statsbanerne ifølge Lov nedsætter 
sine Takster og derved tvinger Selskabet til at følge efter. 
Selskabets ny Fragltakst er allerede traadt i Kraft den 1ste 
Januar i Aar samtidigt med Statbanernes, og i Løbet af Som
meren ville Statsbanerne nedsætte sine Persontakster meget 
betydeligt, men endnu er det ikke muligt bestemt at forudse 
Følgerne af de paapegede væsentlige Forandringer.

Selskabets Flaade var i Aarets Løb forøget med 5 
Skibe, medens 2 Skibe vare udrangerede; ved Aarets Slutning 
var det samlede Antal af Skibe 118 med 14,239 nominelle 
HesteB Kraft. Vedligeholdelse af Skrogene med Tilbehør 
havde udgjort: 889,948 Kr., som fordelt paa Brutto Tonnagen 
84,376 Tons, gav en Gennemsnits-Vedligeholdelses-Udgift pr. 
Ton af 10 Kr. 67 Øre imod 10 Kr. 14 Øre Aaret forud.

Skibene havde ialt sejlet 722,980 Mil, hvilket gav pr. Skib 
6,341 Mil og en Fart i Gennemsnit af 9,! Knob med et Kul
forbrug af ialt 1,283,703 Tdr. Kul, hvilket gav pr. sejlet Mil 
et Forbrug af 1,34 Tdr. Kul og i Pd. pr. Hest pr. Mil af 3,-27 
Pd. mod 3,46 i 1895. Den ordinære Udgift til Maskinernes 
Drift og Vedligeholdelse havde været 3,607,293 Kr. og ekstra
ordinært var anvendt 103,830 Kr. Af den ordinære Udgift 
var medgaaet til Lønninger 18 pCt., til Vedligeholdelse 8 pCt. 
og til Forbrugsartikler 74 pCt. Pr. Hest pr. Mil havde den 
ordinære Udgift været 4 Kr. 9 Øre mod 4 Kr. 54 Øre i 1895.

Skibenes samlede Kulforbrug udgjorde 183,000 Tons imod 
167,000 i 1895, og Prisen af Forbruget var i Gennemsnit 
14 sh. 10 d. pr. Ton mod 15 sh. 3d. i 1895, hvilket sammen
lignet med 1895 repræsenterer en Besparelse af ca. 60,000 Kr.; 
men det større Forbrug af 16,000 Tons gav imidlertid en 
Merudgift af 215,000 Kr., hvorved den samlede Udgift til 
Kul blev 2,447,655 Kr. 31 Øre imod 2,292,260 Kr. i 1895. 
I Arbejdspenge ved Losning og Indgivning af Kul i Kjøben
havn betalte Selskabet i 1896 103,000 Kr. Den 1ste April 
1896 traadte den ny Beregning af Tolden paa Kul i Kraft, 
nemlig i Stedet for 5,2 Øre pr. 100 Pd. betaltes ifølge den ny 
Lov kun 4,5 Øre pr. 100 Pd., hvilket gav en Besparelse af 
ca. 3000 Kr. aarlig alene i Kjøbenhavn. Som Følge af Toldens 
Beregning efter indtagen Vægt sparedes endvidere den tid
ligere tvungne Benyttelse af autoriseret Maaler ved Klarering 
af ikke fuldt lastede Skibe, hvorved aarlig indvindes 15 Øre 
pr. Læst af ca. 17,000 Læster eller ca. 2500 Kr.

Den samlede Fragtindtægt havde været 15,289,858 Kr. 
84 Øre og Provision, Agio samt forskellige Indtægter 410,418 
Kr. 55 Øre, ialt 15,700,277 Kr. 39 Øre, som var 1,811,175 Kr. 
73 Øre mere end i Fjor.

Medens Indtægterne saaledes havde været væsentlig større, 
vare Udgifterne for Driften samtidigt voksede paa Grund af 
den forøgede Sejlads; der var saaledes udgivet mere end 
i 1895: til Kul 155,395 Kr., til Folkehyre og Kostpenge 215,568
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Kr., Havne-, Told- og Skibsafgifter 117,369 Kr., Arbejdepenge 
og Pakhnsleje 290,620 Kr., Provision 85,894 Kr. o. e. v., saa- 
jedes at den samlede Merudgift blev 1,228,559 Kr. 77 Øre.

Paa Sø- og Brandforsikring var der en Merudgift af 
66,113 Kr. 13 Øre, paa Rente-Konto en Mindreudgift af 
6203 Kr. Aarets Overskud blev derefter 2,427,439 Kr. 67 
Øre. Herpaa var foretaget de sædvanlige Afskrivninger 
paa Inventar og Pakboder, 21,161 Kr. 66 Øre, samt henlagt 
det statutmæssige Beløb til Fornyelsesfonden 1,193,577 Kr. 
44 Øre og til Assurancefonden 440,519 Kr. 77 Øre, ialt til 
Beløb 1.655,258 Kr. 87 Øre. I Tantieme fragile 77,218 Kr. 
8 Øre, til Pensionsfonden var henlagt 50,000 Kr., hvorefter 
Udbyttet foresloges fastsat til 8 pCt., eom udgjorde 
640,000 Kr., medens Resten 25,033 Kr. 90 Øre overføres i ny 
Regning.

En Aktionær: Som bekendt fik Bestyrelsen i Fjor 
ingen Decharge. Bestyrelsen ignorerede dette; er det altsaa 
ligegyldigt, om der gives Decharge eller ej. Hvad forstaas 
der ved Decharge?

Dirigenten: At give Decharge er at afskære sig fra at 
gøre Ansvar gældende. Naar der ikke er givet Decharge, 
staar det enhver Aktionær frit for at gøre Ansvar gældende.

En Aktionær anmodede Bestyrelsen om at drage Om
sorg for, at Lovenes § 27 blev affattet noget anderledes, saa- 
ledes at det blev noget mere fliseret, naar den der omband 
lede Henlæggelse skal finde Sted.

En Aktionær: Var der truffet en endelig Ordning af 
Selskabets Ledelse, navnlig saaledes, at der bliver ansvarlige 
Direktører?

Den fung Formand: Bestyrelsen skulde tage Spørgs
maalet om en noget anden Affattelse af Lovene paa det 
nævnte Punkt under Overvejelse. Med Hensyn til Admini
strationens Ordning var der endnu ikke truffet nogen endelig 
Bestemmelse. Det var jo et Spørgsmaal, som meget nøje 
maatte overvejes.

En Aktionær bragte Bestyrelsen en Tak for det for
løbne Aars Resultat og særlig for Ansættelsen af den nye, 
dygtige Direktør.

Der gaves derefter enstemmig Decharge.
Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Geliejmeetatsraad 

Tietgén og Grosserer Fr. Th. Adolph, til Revisorer d’Hrr. 
Aschlund og Jul. Herforth.

Foreningen til Søfartens Fremme har holdt aarlig 
Generalforsamling. Grosserer Carl Melchior dirigerede. 
Kassereren, Grosserer Moses Melchior, fremlagde Regn
skabet. Formuen udgjorde 202,735 eller 6,782 Kr. mere end 
forrige Aar. Dette Resultat fremkom navnlig ved Navigations
skolens heldige Udvikling. Foreningen havde modtaget de 
sædvanlige Gaver. Indtægterne beløb sig tilsammen til 35,000 
Kr. Regnskabet godkendtes.

Formanden, Kommandør N. J. Jespersen, meddelte 
Aarsberetningen. Navigationsskolen var i en stadig blomstren, 
hvilket hang sammen med den stadig voksende Handelsflaade. 
Der skabtes imidlertid et meget større Antal Styrmænd, end 
der var Plads til her hjemme. De absolverede Eksaminer 
udviste fortrinlige Resultater. De tre f. A. ved Eksaminer 
præmierede Elever vare V. G. Andersen, R. S. Petersen 
og C. P. R. B a r f o d.

Under de nævnte Forhold havde Foreningens Tiskud til 
Skolen kunnet betydelig forringes, samtidig med at man 
havde kunnet forhøje Timelærerlønnen. — Navigationsskole
bestyrer Sclnvartz’ foreslaaede Pension var af Rigsdagen sat 
ned fra 3,000 til 2,000 Kr., men man havde kunnet give ham 
Ækvivalent herfor derved, at han havde overtaget nogle 
Undervisningstimer. — Bestyrelsen havde fra andre her
værende Skibsfarts-Foreninger modtaget Forslag om Dannelsen 
af en Fæl 1 es-Repræsentation for de forskellige For
eninger vedrørende Søfarten. Til Forhandling herom havde 
Bestyrelsen valgt Formanden og Viceformanden (Kommandør 
N. Jacobsen). Man ventede at faa Sagen i Orden inden 
Mødet i Stockholm.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Kommandørerne 
Jespersen og Jacobsen samt Kontorchef Ortman.

En Bjærgningssag.
High Court of Justice Admiralty Division.

I denne Sag gjorde Dampskibet Auerley’s Reder og 
Besætning Fordring paa Bjærgeløn for at have bjærget 
Barken Janet Court af Glasgow, som blev funden forladt 
i Søen i Marts f. A., til St. Thomas. »Auerley« er et 
Skruedampskib, bygget af Jærn, paa 1.199 Tons Netto og 
1.887 Tons gros Register med Maskiner paa 160 nominelle 
Hestekraft samt en Besætning af ialt 23 Mand. Det var 
lastet med Kul og paa en Rejse fra Filadelfia til St. 
Thomas, da det d. 8de Marts 1896 om Aftenen paa 310 
50' N. Br. og 70° 40' V. Lgd. opdagede et Vrag uden 
Master forude. Der kunde ikke ses noget Menneske om 
Bord paa Vraget, og da det var daarligt Vejr, og det, kort 
efter at Damperen var kommen i Nærheden af det, blev 
mørkt, maatte der ventes til næste Dag med at faa For
bindelse med Vraget. Tidlig næste Morgen gik Auerley’s 
1ste og 2den Styrmand, Baadsmand og 3 Mand i Red- 
ningsbaaden, og da Vejret i Løbet af Natten var bleven 
noget. bedre, lykkedes det dem efter en Del Besvajr at 
komme om Bord paa Vraget, der viste sig at være Barken 
»Janet Court« af Glasgow. Barken, et Jærnskib paa 996 
R. Tons, havde mistet alle 3 Master, der vare brækkede 
tæt ovenfor Dækket; i Faldet havde de beskadiget det 
opstaaende og Dækket en hel Del, samt slaaet to Huller 
i Poop Dækket. Pumperne og Agterlugen, der var dækket 
over med Sejldug, vare knuste, Styrbords Anker med, 30 
Favne Kæde hængte uden Bords, og der var kun én Baad 
tilbage, som var slaaet itu og ubrugelig.

Folkene havde taget en Luge af til hvert Lastrum, 
inden de forlod Skibet, sandsynligvis i den Hensigt, at 
det skulde synke, og der var 14" Vand ved Pumperne. 
Skroget fejlede tilsyneladende intet, og Rorgrejerne vare 
i Orden. Af Skibspapirerne fremgik det, at Barken havde 
en Ladning Sodanitrat inde og skulde til New York. 
Efter at Styrmanden havde forvisset sig om, at Barken 
kunde bjærges, sendte han Baaden hen til Auerley efter 
en Slæber, og det lykkedes efter en Del Besværligheder 
at faa en 4 Tommer Jærntrosse shaklet til Barkens B. B. 
Ankerkæde. Barken blev nu gjort saa søklar som muligt; 
det S. B. Anker, som ikke kunde tages ind, blev sluppen, 
og Auerley’s 1ste Styrmand med 3 Mand blev om Bord 
i den.

D. 9de Marts om Formiddagen begyndte Bugseringen, 
og den 16de Marts ankom begge Skibene i St. Thomas 
Havn. Der blev »Janet Court« med Ladning vurderet til 
Lstr. 7.350 og »Auerley« med Ladning og Fragt til Lstr. 
17.346. Barkens Kasko- og Ladningsassurandører overtoge 
nu Skibet, og da der ingen Marked var for Ladningen i 
St. Thomas, blev det repareret saa meget, at det kunde 
bugseres til New York, hvilket ogsaa lykkedes. Repara
tionen i St. Thomas og Bugseringen til New York kostede 
2.204 Lstr. foruden en Afgift til den danske Regering af 
218 Lstr. 15 sh. 4 d. Ladningens netto Værdi i New 
York udbragtes til 8.476 Lstr. og Skibets til 712 Lstr.; 
subtraheres herfra 2.204 Lstr., blev Overskuddet 6.984 Lstr.

Retten tilkendte Auerley’s Rederi og Besætning en 
Bjærgeløn paa 3000 Lstr., og Præsidenlen »Sir Francis 
Jeune« udtalte, idet han dømte saaledes, følgende:

Dette er et Tilfælde, i hvilket et forladt Skib blev 
funden Vest for og ikke langt fra Bermudas, og det blev, 
besluttet paa Grund af Vejrforholdene at bugsere det til 
St. Thomas. Hovedpunktet i denne Sag er selvfølgelig, 
at det bjærgede Skib var et forladt Skib, hvilket som 
Regel fører med sig, at Bjærgningssummen bliver større, 
end den vilde blive, dersom dette ikke var Tilfældet.
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Et af de vigtigste Spørgsmaal — maaske det vig
tigste — ved Fastsættelsen af en Bjærgeløn, er Risikoen, 
som den bjærgede Genstand har været udsat for. I det 
Tilfælde, hvor Bjærgningen drejer sig om et forladt Skib 
er den næsten altid meget stor, og jeg kan vanskelig 
tænke mig den større end netop i dette specielle Tilfælde.

Skibet var uden Master og -derfor vanskeligt at se 
fra et forbisejlende Skib; det var endvidere forladt af 
Mandskabet i en saadan Tilstand, med Lugerne aabne, at 
det efter al Sandsynlighed inden lang Tid vilde være 
sunket. Det er derfor vanskeligt at tænke sig, hvorledes 
et Skib og dets Ladning kunde være udsat for større 
Risiko end »Janet Court« var. Desforuden er der en 
anden Omstændighed, som altid gør sig gældende, naar 
der er Tale om at gaa om Bord i et forladt Skib, nem
lig at der ingen Folk er til at hjælpe den sig nærmende 
Baad langs Siden eller dens Besætning op paa Skibet. 
Skønt dette ikke frembyder store Vanskeligheder i godt 
Vejr med rolig Sø, er det modsatte Tilfældet i daarligt 
Vejr, naar Baaden ikke kan blive tilkastet en Ende eller 
Folkene faa en Leider at gaa op af. Det var nødvendigt, 
at fire Mand af »Auerley’s« Besætning forblev i Barken, 
hvor de i Tilfælde af, at Slæberen under Storm var 
sprungen og Forbindelsen med deres eget Skib saaledes 
ophørt, vare udsatte for stor Fare, ligesom deres Fra
værelse fra Damperen forøgede Arbejdet betydeligt for de 
lilbageblivende. Bugseringen varede 8 Dage og den ydede 
Tjeneste blev udført med stor Dygtighed. Jeg deler ikke 
den almindelige Opfattelse, at et Skib i et saadant Til
fælde skal tilkendes det halve af den Værdi, det bjærger; 
men der er her udført et Stykke Arbejde, der skal be
tales godt, hvorfor jeg fastsætter Bjærgningssummen til 
3000 Lstr., der er at fordele saaledes, at Rederiet faar 
1,950 Lstr., Kaptajnen 350 Lstr. og Mandskabet 700 Lstr., 
hvilket sidste Beløb dog skal deles saaledes, at de 4 
Mand, der gjorde Tjeneste om Bord i Barken, faar 
dobbelt Part.

Ship Gaz.

Kvalitet af en saadan Beskaffenhed, at der næppe i de 
varmere Foraarsmaaneder tør ventes nogen Afskibning af 
Betydning. Kornkøbmændene frygte Fremkomst af beska
digede Varer; der har allerede væreL ikke saa lidt beskadiget, 
Kornet brænder sammen paa den lange Rejse, og Kon
nossementerne dække nu én Gang ikke »Brandskade« 
opstaaet paa denne Maade. Øjeblikket er da kommet, 
hvor Sortehavet med sin nærmere Beliggenhed burde 
overtage Førerstillingen. Der var en kort Periode, hvor 
Redernes Haab om lønnende Fragter syntes at skulle blive 
opfyldte, det var da Kretakrisen brød frem. Noget sangvinsk 
ventede man sikkert paa ikke indviede Steder en ret hurtig Af
gørelse heraf ; og Rederierne kastede en betydelig prompt Ton
nage ned i Sortehavet, stolende paa en akut Stigning inden en 
veritabel KrigsUdbrud. De londonske Kornspekulanter syntes 
ligeledes at ville fiske i rørt Vande og en Række Afslut
ninger af absolut prompte Baade fandt Sted til acceptable 
Rater. Man regnede imidlertid og ret tilgiveligt uden 
»Stormagterne«, den lange trættende Blokade blev og
saa Dæmperen paa Markedets Livlighed, og nu staar vi 
overfor en Slaphed, der heldigvis ikke indtræffer hvert 
Aar; man maa have — for at bruge et aktuelt Udtryk — 
en sand »Tyrkertro«, i Fald man venter sig en virkelig 
Forbedring i den nærmeste Fremtid. Stammer mon ikke 
dernede fra den øvrige Mathed i hele Fragtmarkedets 
Konstitution? Vi tror det, som alt berørt, og vi venter 
os intet godt af Patienten, . førend han atter i passende 
Forhold kan indtage den nødvendige nærende Kost — 
Brødet!

Efter denne Udvikling tror vi denne Gang allerede 
at kunne slutte, da der intet Nyt af Interesse er at be
rette om Fragtmarkedet. Østersøen er stadig flov, Kul
markedet synes svagere; og endnu venter den skibsførende 
Stand taalmodig paa den friske Foraarsbrise, der skal 
fylde Vind- i Sejlene og stryge »Daleren« i Skipperens 
Lomme; maatte man ikke vente for længe og forgæves!

Fragtmarkedet.

Vor Tids behændige Linedanser — den store inter
nationale Kornspekulant —■ hvis Hjemsted er intetsted og alle 
Vegne, bevæger sig for Øjeblikket nærmest paa stram 
Line; men Balancestangen er stadig løftet højt og paa 
Slangens to Spidser staar ufravigelig de samme Ord ind
ridsede, hver paa sinSide, Ordene: Amerika og Sorte
havet! Det er disse to Ord, der balancerer op mod hin
anden, disse to uudtømmelige Eksportkilder, hvorom Korn
spekulationen væsentlig kreser. Er Amerika billigere end 
Sortehavet, eller tiltvinger det sidste sig Førerstillingen for 
Hovedimporten til Nordevropa. Hvor skal Kornspekulanten 
slaa ned ? En nærmere Bedømmelse af disse Forhold falder 
udenfor Formaalet med disse Linjer og hører hjemme i 
Kornbranchens Fagskrifter, men samtidig fristes vi til at 
dvæle lidt ved Betydningen, som denne Løftestang har paa 
hele Fragtmarkedet; thi i det store Marked vil bestandig 
Amerikas og Evropas største »Brødbutikker« være Stedet, 
hvor Grundakkorden anslaas, hvor Markedet faar sit egent
lige Stempel og hvor Signalet bliver givet til Fremgang 
eller Tilbagetog.

Det lader sig ikke bestride, at Amerika har haft et 
mægtigt Overtag i sidste Saison. Man vil erindre den 
enorme Maiseksport fra New Orleans og de ustandselige 
Kornafskibninger fra »northern range« — og Resultatet 
blev en Rejsning af alle Fragter. Sortehavet fulgte efter som 
Næstkommanderende, med Rater som 20/— 22/-— til Kon
tinentet, og hele Fragtmarkedel gled ind i et behageligt 
Velvære, der imidlertid hurtigt maatte føretil en Reaktion, 
som heller ikke udeblev. Nu ligger Amerika brak, hvilket 
vi berørte i vor sidste Artikel; specielt synes Majsens

Søulykker i Februar Maaned 1897,
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas).

Sejlskibe.
9 amerikanske, 8 britiske, 4 danske, 6 franske, 2 tyske, 

1 fra Nicaragua, 10 norske og 1 svensk; ialt 41.

Dampskibe.
II britiske, 1 dansk, 1 fransk, 2 tyske, 2 norske, 1 portu

gisisk, 1 spansk og 1 svensk; ialt 20.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 18, Kollision 2, Ild 1, Sunkne 2, Forladte 6, 

Kondemnation 6, Savnede 6; ialt 41.

Dampe k ib e.
Stranding 13, Kollision 1, Sunkne 1, Kondemnation 2, 

Savnede 3; ialt 20.

Ugens Havarier.

Alf, Galease af Marstal, har d. 14. ds. maattet returnere 
til Swinemiinde med knækket Fokkemaet og reparerer der.

Gudmund, Galease afRønne, har d. 11. ds. paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Kalmar i Ballast været paa Grund ved
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Sandhamn. Flot med Assistance og fortsat liejeen tilsyne
ladende ubeskadiget.

Skjold, Skonnert af Thisted, strandede d. 17. ds. ved 
Ty borøn og bliver sandsynligvis Vrag. Mandskabet reddet.

Concnrrent, Evert af Groningen, kom d. 15. ds. paa 
Rejsen fra Kønigsberg tilVejle med Byg paa Grund i Agersø- 
sund. Flot med Assistance, men læk.

Thea, Skonnertbrig af Kjøbenhavn, ført af Kaptajn 
Jensen, 'er Natten til d. 17. ds. bleven paasejlet af Damp
skibet Tryg, og er derpaa sunket ud for Holvhead. Hele 
Besætningen paa 1 Mand nær, druknede.

Ellen Ring, Jagt af Hobro, har været paa Grund i 
Løgstør Kanal og har mistet Sejl og faaet Skade paa Lad
ningen (Cement). Skibet var paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Lemvig,

Hermod, Dpsk. af Bergen, der afsejlede herfra d. 18. 
ds., bestemt til Middlesbro, maatte samme Dag returnere, da 
Skibet havde faaet Skade paa Maskinen, og maa repareres 
inden Rejsen kan fortsættes.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sej lsk ib er ed er i-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel- 
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg . . . . — J. Clausen.
Faaborg . . . . — J. Amtoft.
Fredericia. . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens .... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nrxø............... — H. Mauritzen.
Nyborg . . . . — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønnft.............. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted . . . . Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Fra D’Hrr. Rad au & Co., Kronstadt, har vi i Dag mod
taget følgende Telegram: Vejret varmt med Regn; venter 
Navigationen aabnet om en 14 Dage.

Udenrigsministeriet meddeler os den 17de ds.:
Ifølge Beretning fra Generalkonsulatet i Rio de Janeiro 

forlanges der ved Ankomsten til brasiliansk Havn Sundheds
pas af Skibe, der komme fra fremmed Havn eller fra en 
brasiliansk Havn, hvor der findes en Sundhedsinspektør; dog 
undtages Skibe, der anløbe for Proviant, Vand, Kul, o. lign.

Sundhedepas for Skibe fra fremmed Havn skal være ud
stedt af den sanitære Myndighed i Afgangshavnen og være 
viseret af den brasilianske, eller i Mangel deraf, af en ven
skabelig Magts Konsul i Afgangshavnen og i alle de Havne, 
Skibet har anløbet. Findes der i de nævnte Havne aldeles 
ingen Konsul, der kan visere Passet, skal Skibsføreren skalle 
sig Attest for Havnens Sundhedstilstand og lade den visere 
af en dertil berettiget Konsul i den næste Havn, han an
løber.

Tilsidesættelse af disse Regler straffes med en Bøde af 
Reis 200,000.__________

Dødsfald. Forhenværende Skibsfører J. P. Gainmel- 
gaard af Kjøbenhavn er afgaaet ved Døden.

Skibsfører Henrik Chr. Her mansen af Marstal er 
afgaaet ved Døden.'

Med Skruedampskibet »Skanderborg«, bygget af Helsin
gørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Dampskibssel
skabet »Dannebrog« (C. K. Hansen) i Kjøbenhavn, foretoges 
den 14. ds. offlciel Prøvetur i Sundet, hvilken i enhver Hen
seende forløb til den om Bord værende Reders fulde Til
fredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse er 278' 6" langt i Hoveddæliket, 40' 4" bredt 
og 19' 5'/2" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan
sions Maskine med Overflade Kondensator.

Der opnaaedes en Gennemsnitshastighed af 93/j Mil med 
et Kulforbrug af lO1/^ Tons almindelige Dampkul. Paa Fuld
kraftsprøven indicerede Maskinen 1400 Hestekraft.

I en Artikel, undertegnet Skipper, i sidste Nummer af 
Dansk Søfartstidende, udtaler den ærede Indsender sig imod 
den nuværende Fordeling af Bjærgelønnen blandt Dampskibs- 
Besætningerne, der jo er beregnet efter Gagemes Størrelse. 
At det samme Spørgsmaal for Øjeblikket er aktuelt i England 
fremgaar af en Forhandling, som i Følge Naut. Magz. finder 
Sted mellem Dommerne i Admiralitetsretten og »the Mersliant 
Service Guild*. Denne Institution har gjort Dommerne og 
Offentligheden opmærksom paa den Utilfredshed, der hersker 
i Søfartskrese med det nuværende Fordelingssystem, der lige
som her hjemme er baseret paa Lønningens Størrelse; og den 
fremhæver, at medens alt Ansvar, Risiko og Ekstraarbejde 
falder paa Dækspersonalet, høster den Del af Besætningen, 
der ikke har noget med Dækstjenesten at gøre, den største 
Part af Belønningen, fordi deres Gager ere højere; dette Sy
stem er uretfærdigt og burde ufortøvet ændres.

Fra Nord by paa Fanø skrives til os den I8de April:
Guldbryllup. En af Veteranerne blandt Fanø’s mange 

Skibsførere, Kaptajn Mathias Joh. Kolster og Hustru, 
fejre i Dag under almindelig Deltagelse deres Guldbryllup. 
Som en Mærkelighed ved det almindelige agtede og afholdte 
Guldbrudepar skulle vi anføre, at Kaptajn K. og hans Frue 
begge ere fødte her i Byen den samme Dag, nemlig den
20. December 1823 — de ere altsaa 73—74 Aar gamle — samt 
døbte og konfirmerede samme Søndag i Nordby Kirke. De 
gamle Ægtefolk kunne endnu glæde sig ved et efter dereB 
høje Alder forholdsvis godt Helbred. De have haft 10 Børn: 
6 Sønner og 4 Døtre, hvoraf 3 Sønner og 2 Døtre endnu ere 
i Live. Sønnerne ere fulgte i Faderens Fodspor og ere alle 
Sømænd, den ældste (P. Kolster) Sejlskibsfører, den næst
ældste (S. Kolster) Fører af Det forenede Dampskibsselskabs 
Skibe, dei- sejler mellem Esbjerg og England, den yngste er 
Styrmand i det samme Selskab; den ældste Datter er gift 
med Kaptajn H. Christiansen her af Byen,
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Allerede for ca. 45 Aar siden blev Math. Koister Skibs
fører og var 12 Aar Fører af et Par efter nuværende Forhold 
smaa Sejlskibe. I Aaret 1864 gik lian som Styrmand over i 
Dampskibsfarten og avancerede allerede Aaret efter til Kap
tajn paa et Dampskib, der tilhørte Brødrene Petersen i 
Randers. Da dette Rederis Skibe senere bleve overdragne til 
Det forenede Dampskibsselskab fulgte K. med og førte i ca. 
30 Aar flere af dette Selskabs Skibe i Fart mellem Kjøben- 
liavn og jyske Byer, særlig Randers, hvor man i sin Tid fej
rede Kaptajn Koisters 25 Aars Jubilæum med stor Højtide
lighed, et smukt Vidnesbyrd om, hvor afholdt han var af 
alle, med hvem han kom i Berøring. K. blev ved at pløje 
Søen, til han havde fyldt 71 Aar. Nu henlever han sin Alder
dom hos sin Familie i sin Fødeby. Vi føle os overbeviste om, 
at der er mange rundt om i Landet, der i Dag med kærlige 
Følelser mindes Hædersmanden Koister og hans Hustru.

Skibsfarten paa Hamburg i 1896. I Hamborgs 
Havn ankom i 1896 10,477 Skibe, med en Tonnage af 6,445,000 
Tone. I 1895 var Antallet af Skibe 9,443, og deres Tonnage 
6,254,000 Tons. I Løbet af 1896 udklareredes fra Hamburg 
10,371 Skibe med en Tonnage af 6,300,000 Tons imod 9,446 
Skibe paa 6,180,000 Tons i 1895. Antagelig vilde Tallene for 1896 
have været betydelig større, dersom Striken ikke havde eksisteret.

De forenede Staters (Nord-Amerika) Handelsmarine 
bestod d. 30te Juni 1896 af 22,908 Skibe med en Brutto 
Tonnage af 4,704,000 Tons. Paa den samme Dato i 1895 
bestod den af 23,240 Skibe med 4,636,000 Brutto Tons. 
I 1896 blev 16,300 Fartøjer, indbefattende Kanalfartøjer og 
Lægtere, klassificerede som Sejlskibe, Resten som Dampere. 
Der er en Tiltagen i Bygningen af Koffardiskibe til de store 
Søer, hovedsagelig af Staaldampere med stor Tonnage; der
imod er den oversøiske Handelsflaade uforandret, og omtrent 
65% af Skibene ere endnu Træskibe.

Den 15de Januar d. A. ankom det tyske 5-mastede Skib 
>Potosi< til Valparaiso efter 65 Dages Rejse fra Hamburg. 
Efter at have loBset sin Ladning sejlede det til Iquique og 
indtog der 6,200 Tons Salpeter, som det allerede var færdig 
til at begynde Hjemrejsen med d. 15de Februar. Vi have 
tidligere, skriver Naut. Magazin., haft Lejlighed til at omtale 
dette Skibs første Rejse i 1895, paa hvilken der i én Vagt 
(af 4 Timer) loggedes 66 Knob. Rundrejsen fra Hamburg og 
tilbage blev den Gang udført i akkurat 5 Maaneder; den Om
stændighed, at Skibet er forsynet med Vandballast har aaben- 
bart bidraget betydeligt til den hurtige Ekspedition.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New-Orleans 12. April, bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom lil Havre 15. April, bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, afgik fra Batoum 16. April, 
bestemt til Novorossisk, Odessa. — Castor, Holm, ankom til 
Kbhvn 18. April, bestemt til Riga. — Chr. Broberg. Gøtsche, 
ankom lil Messina 18. April, bestemt til Malaga, Cadiz, Kbhvn.
— Dagmar, Gade, afgik fra Gibraltar 20. April, bestemt til 
Cadiz, Lissabon, Kbhvn. — Douro, Brabrand, i Dok i Kbhvn.
— Georgios I, Kihl, ankom til Huil 14. April, bestemt til 
Antwerpen. — J. C. Jacobsen, Kofoed, ankom til Cardiff 
17. April, bestemt til Valencia. — Kiew, Råbe, ankom til 
Riga 19. April, bestemt lil Bordeaux. — Kursk, Staal, ankom 
til Bordeaux 18. April, bestemt til La Rochelle, Kbhvn. — 
Leopold II, Kruse, ankom til Antwerpen 18. April, bestemt 
til Sortehavet. — Louisiana, Jensen, ankom til Kbhvn. 

7. April, bestemt til Antwerpen. — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til Antwerpen 10. April, bestemt til St. Petersburg. — 
Nicolai II, Jespersen, ankom til Kbhvn. 20. April, bestemt 
til Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Neapel 13. 
April, bestemt til Sicilien. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
Reval 15. April, bestemt til Riga. — Tejo, Fenger, ankom til 
Oporto 17. April, bestemt til Lissabon. — Tom sk, Andersen, 
ankom til Southampton 18. April, bestemt til Valencia. — 
Vesuv, Norden, afgik fra Messina 16. April, bestemt til Kbhvn. 
— Viking, Jørgensen, afgik fra Trondhjem 9. April, bestemt 
til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, ankom til Kbhvn. 14. 
April, bestemt til Riga.

An glo Dåne, Petersen, ankom til Libau 16. April, be
stemt til London. — Axelliuus, Nielsen, afgik fra Trondhjem
16. April, bestemt sydover. — Ceres, Corfitzon, ankom til 
Kbhvn. 17. April, bestemt til Libau. — Charkow, Niedersøe, 
ankom til Libau 19. April, bestemt til Huli. — Christian IX, 
Mollerup, pass. Hirtshals 20. April, bestemt til Kbhvn., Kønigs
berg. — Fanø. Jørgensen, ankom til Danzig 19. April, bestemt 
til Kbhvn., Hamburg. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau
15. April, bestemt til Kbhvn., Huil. — Kasan, Thomsen, an
kom til Kbhvn. 15. April, bestemt til Kønigsberg. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Kbhvn. 21. April, bestemt til Leith, 
Færøerne, Island. — Louise, Brabrand, ankom til Huli 14. 
April, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg.—Minsk. Olsen, ankom 
til Manchester 18. April, bestemt til Liverpool. — Morsø, 
Frisenette, ankom til Kbhvn. 19. April, bestemt til Hamburg. — 
Moskov. Petersen, ankom til Antwerpen 16. April, bestemt til 
Kbhvn, Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til 
Kbhvn. 19. April, bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, 
ankom til Libau 14. April, bestemt lil Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til London 19. April, bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Pregel. Egidiussen, ankom til Aarhus 18. April, 
bestemt til Libau. — Rom ny, Harder, pass. Hanstholm 17. 
April, bestemt til Huil. - Thyra, Garde, ankom til Leith 16. 
April, bestemt til Kbhvn. — Valdemar, Sørensen, afgik fra 
Kbhvn. 17. April, bestemt til London. —Vendsyssel, Sørensen, 
ankom til Riga 18. April, bestemt til Antwerpen. — Vesta, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 18. April, bestemt til Island. — 
Constantin, Bloch, ankom til London 15. April, bestemt til 
Blyth. - Georg, Petersen, ankom lil Kbhvn. 16. April, bestemt 
til Libau.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 22. April, be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra 
Odense 21. April, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 21. April, bestemt 
til Kbhvn. — Knuth enborg, C-S. Hansen, afgik fra Nykjøbing 
F. 21. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, 
Aalborg. — Kronen, J. Borries. afgik fra Newcastle 20. April, 
bestemt til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 
20. April, bestemt til Aarhus. — Storebelt, Geertsen, afgik 
fra Newcastle 20. April, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Odense 21. April, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg.

. Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Riga
15. April, ankom til Rotterdam 20. — Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Limerick 17. April, ankom til Swansea 20. — Sigurd, 
J. P. Jørgensen, afgik fra Stettin 14. April, ankom til Riga 16.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Newcastle 12. April, an
kom til Kbhvn. 16 — Svend, Chr. Holst, afgik fra Boness 
6. April, ankom til Libau 11. — Erik, J P. Lorenzen, afgik 
Ira Burntisland 14. April., ankom tilSwinemiinde 20. — Skjold, 
N. P. Jørgensen, afgik fra London 16. April, ankom til Blyth 18.
— Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Stettin 14. April, an
kom til Riga 15. — Ragnar, A .S. Hveysel, afgik fra Rotter
dam 16. April, ankom til Sunderland 17. — Volmer, M. A. 
Riber, afgik fra Swinemiinde 17. April, ankom til Riga 20. — 
Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Rotterdam 17. April, ankom til 
Blyth 18. — Magnus, M. Frantzen, afgik fra Riga 15. April, 
bestemt til Rotterdam. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Huli
15. April, ankom til Swinemiinde 20. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra London 17. April, ankom til Sunderland 19.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Swinemiinde 14. April, ankom til Riga 16. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 12. 
April, ankom til Shields 15. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra London 14. April, ankom til Shields 15. — P. Andreje ff,
L. Johnsen, afgik fra Cardiff 15. April, bestemt til Swinemiinde.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Grangemouth
16. April, bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Anine, J. Møller, at'gik fra Kbhvn. 9. April, an
kom lil Riga 16. — Kamma, J. C. Jensen, afgik fra Blyth
16. April, ankom til Kbhvn. 19. - Helga, H. C. Lagesen, afgik 
fra Sunderland 9- April, ankom til Swinemiinde 14.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kbhvn.
19. April. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Neufahr
wasser 17. April, bestemt til London. — Frederiksborg,
M. Kiihl, afgik fra Kbhvn. 17 April, bestemt til Dunkerque.
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Riga 16. April. —
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Rosenborg, Fischer, ankom lilRiga 16. April. — Uranienbor g, 
Olsen, ankom til Kbhvn. 19. April. — J oms borg, Schultz, 
ankom til Blyth 16. April. — Skanderborg, v. Deurs, an
kom til Riga 20. April.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Blyth 19. April. — Kl am pen borg, Ewaldsén, ankom 
til Riga 16. April. — Skodsborg, Schmidt, afgik fra Reval
17. April, bestemt til Rotterdam.

Norden. Nordhvalen afgik d. 21. April fra Balttmore 
til Kbhvn. — Nordboen ankom til Baltimore 11. April fra 
Hamburg. — Nordpol ankom til Reval 7. April fra Hangø.
— Nordkap ankom til Baltimore 12. April fra Shields. — 
Nordvest afgik fra Lisbon 8. April til Cardiff. — M. C. H o 1 m 
afgik fra Baltimore 26. Marts, anløb Helsingørs Red 15. April.
— Norden afgik fra Sunderland 31. Marts fra Baltimore-

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Antwerpen 20. 
April. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Gent 20. April. — 
Absalon, H. Predbjørn, ankom til Gent 20. April. — Ansgar, 
A. Larsen, afgik fra Kbhvn. 17. April, bestemt til Sunderland.
— Hamlet, W. E. Sommer, ankom til Newcastle 18. April.
— Helge, D. G. Malthiessen, ankom til Swinemiinde 17. April.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraFernandina 
1. April, bestemt til Stettin — Dania, Troensegaard, afgik fra 
Aarhus 15. April, ankom til Nort Shields 18. - Fyen, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 10. April, ankom til Helsingør 10. April. — 
Hafnia, Neergaard, afgik fra Odessa 22. Marts, ankom til 
Kalmar 17. April. — Russia, Rasmussen, afgik fra London 
15. April, ankom til West Hartlepool 16. — Jylland, Jensen, 
afgik fra Newcastle 15. April, ankom til Aarhus 18.

Østersøen. Ella, Hansen, atgik fra Hamburg 15. April, 
ankom til Kbhvn. 17. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Redon
17. April, bestemt til Antwerpen. — Patria, Andersen, afgik 
fra Blyth 11. April, ankom til Kbhvn. 15. — Rita, Skov, afgik 
fraNorkøping 11. April, ankom til London 17. — Yrsa, Larsen, 
afgik fra Aarhus 13. April, ankom til Neufahrwasser 15.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Venedig 17. April, be
stemt til Konstantinopel f. O. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Taganrog 3. April, bestemt til Bergen. — Frisia, Fisker, afgik 
fra Kbhvn. 15. April, ankom lil Riga 18. — Olga, Jørgensen, 
afgik fra Libau 19. April, bestemt til Ystad.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 2. 
April, ankom til New York 17. — Island, Skjødt, afgik fra 
Kbhvn. 20. April, paa Rejse til New-York. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kbhvn. 19. April, ankom til Swinemiinde 20. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra New-York 10. April, paa 
Rejse til Kbhvn.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik 
fra Kiel 14. April, ankom til Riga 18. — Agnete, Warming, 
ankom til Riga 16. April, afgik fra Riga 20., bestemt til Rotter
dam. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 16. April, 
ankom til Kbhvn. 20. — Alice, Kraemer, ankom til Kiel 13. 
April, afgik fra Kiel 21., bestemt til Riga. — Bornholm, 
Jensen, afgik fra Grangemouth 13. April, ankom til Kbhvn. 17.
— Gøteborg, Madsen, ankom til Stockholm 15. April. — 
St. Alban, Jørgensen, afgik fra Warkworth 13. April, ankom 
lil Randers 16. — Rønne, Hintze, ankom til Stubbekjøbing
17. April. — Nauta, Steen, ankom til Karrebæksminde 17. 
April. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra West Hartlepool 
14. April, ankom til Kolding 17. — Marstrand, Lund, ankom 
lil Libau 16. April, afgik fra Libau 18., ankom til Karlskrona 19.
— Ajax, Brorsen, afgik fra St. Davids 13. April, ankom lil 
Kiel 17.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Puck, Lybecker, sejlet fra Marseille 10. 

April ankom til Tarragona 12. — Cingalesa, Harreby, ankom 
til East London 13. April fra New York. — Elisabeth, Har
reby, ankom paa Kjøbenhavns Red 13. April Ira Jalnit til St. 
Petersborg. — Professor, Beck, sejlet fra Marseille 10. April 
lil Delagoa Bay. — Laura, Kallesen, sejlet fraManta 11.Marts 
til Punta Arenas. — Nor’ Wes ter, Nielsen, sejlet fra Bombay
21. Marts til Melbourne. — Jørgiane & Anna, Hansen, ankom 
til Hamborg 17. April fra Hull. — Verdande, Sigurdsen, sejlet 
fra Laguna 25. Marts til Rotterdam. — Ines Røhl, Jessen, 
sejlet fra Demarara 30. Marts til Barbados.

Marstal. Henriette, Emil Holm, ankom 13. April til 
llotterdam fra Sanct Marc (Vestindien) paa Rejsen har den 
mistet 6 Støtter, Lønningen brækket og Storbaaden sønderknust.
— Au rora, J. R. Raahauge, ankom den 15. April til Brest. — 
Stella, R. Madsen Rasmussen, ankom 15. April til Svendborg.
— Alf, II. Rasmussen passerede 17. April Sletten paa Rejsen 
fra Sanct Davids til Kønigsberg. — Rut, M. Marcussen, af 
Rudkøbing, løb i Mandags Formiddag paa Grund ved Udsej
lingen fra Marstal. Skibet stod l’/a Fod i Mudderet; men slap 
sentiAftes af Grunden, og indslæbtes i Marstal Havn. — Eden, 
P. K. Mikkelsen, afgik 2o. Marts fra Port of Spain (Trinidad, 
Vestindien), bestemt til Kanalen f. O. — Niels Juel, A. Niel
sen, afgik illg. Brev til Rederen 30, Marts fra Sanct Francois 
(Guadeloupe, Vestindien), beslemt lil Nanles med en Ladning

Sukker. — Ko dan, P. K. Hansen, passerede 18. April Øresund, 
paa Rejse fra Fakse til Norge med Kalksten.

Svendborg. Valkyrien, Dam, ankom lil Aberdeen 12. 
April. — Venus, Jensen, ankom til Frederiksstad 14. April. — 
Svafva, Høgsted, ankom til Concarneau 15. April. — Maren 
Kirstine, Jensen, ankom til Swinemiinde 15. April. — Caro
line, Andersen, ankom tilHorsens 15. April. — Urda, Nielsen, 
ankom til Middlesbrough 16. April. — Tliurø, Husfeldt, ankom 
til Kiel 17. April. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom til 
Gøteborg 15. April. — Elise, Andreasen, ankom til Newcastle 
17. April. — Embla, Mikkelsen, ankom til Libau 17. April. — 
Skirner, Nielsen, ankom til St. Davis 17. April. —■ Diana, 
Fallentin, ankom til Laurkullen 19. April. — Helga, Hansen, 

i ankom til Hamborg 19. April. — Føniks, Rasmussen, ankom 
lil Kjøbenhavn 19. April. — Flora, Nielsen, ankom til Stettin
20. April. — Concordia, Henriksen, ankom til Stege 20. April.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ved det V.-lige Indløb til Karlskrona er funden 

en 12 Fods Grund, 3 Kbl. VSV. for Lilla Kråkan. 56° 6' 
45" N. Br. 15° 21' 50" 0. Lgd.

Grunden, der hedder Hypertons Grund, afmærkes paa
S.-Siden med Vageren, som laa ved Lilla Kråkan, og ved 
denne udsættes en rød Stage med Kost.

Bottniske Bugt. I 1897 foretages Opmaalinger følgende. 
Steder:

Mellem Storjungfrun og Ago samt mellem Ronielshiillan 
og Rodkallen. Der opføres derfor Baaker paa Land, og Sø
mærker udlægges. For at skelne dem fra Sømærker til Far
vandenes Afmærkning ere de altid forsynede med et eller 
flere Flag.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 10de April. 55° 21',8 N. Br. 6» 

32‘,6 0. Lgd. En kæntret Skonnertbrig. Rejsningerne drev 
langs Siden.

Ifølge Meddelelse fra Lodsinspektøren i Kjøbenhavn:
Den 16de April. 55° 29' N. Br. 6° 41' 0. Lgd. Vraget 

af et Sejlskib med Bunden opad.

Tyskland. Vraget af Skonnerten >Condori i Norderhever 
ligger 800 Alen N. 23° 0. fra den sorte Spidstønde Nr. 4, og 
fra Pellworm gamle Kirke i S. 83° 0.

I Ems ere Sommersømærkerne udlagtc.

Holland. Paa Terschellinger- og Friesche- Wadden er Sommer
afmærkningen nu i Orden. Dantzich-Gat er afmærket fra 
Borndiep til Ameland Dæmning.

Zeegat van Texel. I Texélstroom har en 14 Fode Grund 
dannet sig tæt ved Waalder Sluse. 53° 3' 3" N. Br. 4° 53' 
9" 0. Lgd. En Stumptønde, mærket T. S. Nr. 0 er udlagt 
ved Grunden.

Zeegat Hoek van Holland. I Indløbet til Niemcen Rotter- 
damschen Waterweg er Dybden nu i 175 Alens Bredde 24 Fod, 
daglig Lavvande. I Zuidcn er den mindste Dybde 18 Fod, i 
Hoorn 19 Fod og langs Rozenburg 21 Fod.

Zeegat van Goeree. I Nieuwegat eller Noordergat. ere 
følgende Tønder flyttede saaledes:

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 1 med 
Diamant ligger nu i 19 Fod Vand. 51° 56' 20" N. Br. 3° 
58' 50" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 a i 10 Fod Vand. 51° 56' 1" N. Br. 
3° 59' 20" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 i 10 Fod Vand. 51° 55' 45" N. Br. 
3° 58- 59" 0. Lgd.

I Bieningen, Nieuwe Geul, er en rød og sort vandret 
stribet Kugletønde med Diamant udlagt i 8 Fod Vand. 51° 
47' 6" N. Br. 4° 12' 43" 0. Lgd.

I Haringvliet ere følgende Forandringer, i Afmærkningen 
foretagne:

Spidstønde Nr. 10 med Ballon ligger nu i 14 Fod Vand. 
51° 43' 6" N. Br. 4° 21' 57" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 11 ligger nu i 15 Fod Vand. 51° 42' 51"
N. Br. 4° 22' 50" 0. Lgd.
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Stumptønde Nr. 9 ligger nu i 14 Fod Vand. 51° 43' 31" 
N. Br. 4» 21' 2" 0. Lgd.

En Stumptønde Nr. 9 a er udlagt i 14 Fod Vand. 51° 
43' 20" N. Br. 40 21' 50" 0. Lgd.

Belgien. En svær Mast med Rigning, fast i Grunden, 
ligger i 19 Fod Vand, 2,500 Alen N. 46° V. fra La Panne Fyr.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Englands V,-Kyst. Morecambe Bay. I Wyre foretages Ud
dybninger, under hvilke følgende Bestemmelser skulle følges: 

Uddybningsmaskiner skulle passeres paa den Side, hvor 
de vise to Balloner eller to hvide Lanterner.

Skibene skulle holde klar af Uddybningsmaskinernes 
Kæder, der, naar nødvendigt, ville blive slækkede.

Dampskibe skulle, naar de passere Uddybningsmaskinerne, 
gaa saa langsomt som muligt, og om nødvendig stoppe Ma
skinen, til de ere passerede.

England. Liverpool. Omtrent den 13de Maj 1897 ombyttes 
rød Spidstønde C 5 paa V.-Siden af Crosby Channel med en 
rødmalet, spids Lystønde, mærket C 5, der viser hvidt Blink
fyr. 53° 30' 5" N. Br. 3® 6' 30" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag I Atlanterhavet. Den 20de Marts. 41° 48' N. Br. 

9« 50' V. Lgd. Trælastet tremastet Skib ^Nordlyset* af 
Grimstad.

Frankrig. Lorient. Taarnet paa Grasu er forhøjet. Det 
er nu 31 Fod højt over Højvande, sort, med Cvlinder paa 
Toppen. 470 41' 33" N. Br. ’ 3° 25' 10" V. Lgd.

Spanien. Ved Yderenden af den Ø.-lige Bølgebryder ved 
Bilbao er Tønden ombyttet med en Lystønde, der viser rødt Lys.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Den 3dje April 
1897 er Damptaagefløjten paaØ.-Enden af Petit Manan Island 
forandret til at give To-Stød hver Minut saaledes: Stød 3 S., 
Pause 9 S., Stød 3 S., Pause 45 S.

New-York. I Long Island Sound er til Brug ved Hurtig
bedsprøver udlagt 5 hvide Spidstønder mærkede 1—5. Tønde 
Nr. 5 ligger lr’/e Kml. S. 1°0. fra Stratford Shoal Fyr, og fra 
denne Tønde ligger de andre Tønder i N. 85° 0., 62/3 Kml. 
fra hinanden. Skibsførere advares mod at paasejle Tønderne, 
der inddrages, naar Prøverne ere endte.

New-York Bay. Mudderprainmen, der var sunken 2’/8 Kml. 
S. 34° V. fra Coney Island, er borttaget. Afmærkningen er 
inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Det hvide Blinkfyr paa Pynt Guardia paa Ponza 

forandres den 23de April 1897 midlertidigt til et hvidt, 
fast Fyr.

Det hvide, faste Fyr paa Yderenden af Manfredi Mole 
ved Salerno Havn er ødelagt af Søen.

Korsika. Centuri. Taarnet paa Séche de la Téja, ved Ind
løbet til Centuri Havn, er ødelagt af Søen. 42° 57' 58" N. Br 
90 21' 0" 0. Lgd.

Sardinien. Fyret paa Yderenden af den nye S.-Mole ved 
Cagliari viser igen hvidt Blink hver 5 Sekunder.

Kjøbenhavns Børskurs d. 21. April 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 100 99»/4 100
Thingvalla...................................... 20>,2 22’/2
Danmark........................................ 81 811/4
Norden............................................ 1103,4 IIO8/4 111
Kjøbenhavn.................................... 901,2' 90 91
Carl................................................. 49 501,4
Dannebrog...................................... 1041/4 i IO41/4 105
Skjold........................................... 7U/4 */2 7P/2 713/4
Helsingørs Dampsk....................... 40 50
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 72 75
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 871/2
Dansk-russisk Dampsk.................. — 931/2

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — —
5 °/0 — - ..................... — _
5 % Thingvalla 1880..................... — —
5% - 1894..................... — —
5 ®/0 Norden.................................... 1021/2 1031/2

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3’/e% uopsig. Stats..................... 99!/2 lOO’/j,
31/« °/o Husejer Kreditk................ 941/2 943/4
3'/2 % Kbhvne Kreditf.......... 94’/2 943/4
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95»/4 96
4% - - 6 - .... 98 981/4
3i/2 °/o Landkreditk. 3 — .... 95 •/« 96

Aktier.

Nationalbank.................................. 1561/4 156i/2
Privatbank...................................... 119 119 IIO'/!
Landmandsbank............................ 124 1243/4
Handelsbank.................................. 122 1221/,
Burin. & Wain.............................. 95i/2 l/4 951m 95’/4
Helsingørs Jernsk......................... IO6I/4 108
Sukkerfabr...................................... 92 92i/a
Bryggeri Aktier............................... IIH/2 lM Hl 111 1111/4

Vekselkureer.

åvista 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London............................................ 18.15 18.12
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.40 —

Østerrig-Ungarn. De to hvide, faste Fyr paa Yderenderne 
af begge Moler ved den indre Havn ved Pirano ere slukkede.

Grækenland. Øen Sifnos. Den 1ste April 1897 tændtes et 
rødt, fast Fyr i Kamaris Bugt, Sifnos SV.-Kyst. Flammens 
Iløjde: 156 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Fyret vises fra en 
Pæl ved et Fyrhus. 36° 59' 12" N. Br. 24° 40' 30" 0. Lgd.

Ægypten. Fra Port Said Fyrtaarn gives nu hver Dag 
Tidsignal tre Gange om Dagen, nemlig Kl. 8, 12 og 4 Stedets 
Middelklokkeslet; hvilket er 17 T. 50' 45", 21 T. 50' 45" og 
1 T. 50' 45". Greemoieh Middelklokkeslet. Signalet gives med 
en Kugle, der hejses 5 Minutter før Signaltid. Falder Kuglen 
ikke nøjagtigt, hejses et rødt og hvidt tærnet Flag, men 
Signalet gentages ikke. 31® 15' 45" N. Br. 32° 18' 46" 
0- Lgd.

Notering paa Berlins Børs d. 20. April 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.45
4 ®/0 Russiske Consols.......................................... —
41/2 % — Boden Kredit.............................. 105,75
6 % Mexikanske............................................... 96.50
5% Rumænske Stats........................................... 99
4 ®/0 — - 1890................................ 87.25

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibe. 30,000, »Thingvalla 4,000, »Norden« 
4,000, »Kjøbenhavn« 4,000, »Carl« 2 000, »Dannebrog« 6,000, 
»Skjold« 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Vod Stranden 16.



J)r. med. Goldschmidt, 

Klinik for
Hud- og Kønssygdomme, 

Hovedvagtsgade 8. I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel 3225.

(af évanZandt
St. Ajinæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler 6in Restaurant fran- 
qais med alle Aarets 

Specialiteter.
I7. J. pedersen.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanns 
Blodbudding 

(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af <le fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

i

Nordisk 
Skibsrederforening.

Den ordinære Generalforsamling i Aar afholdes

Lørdag den 29de Maj
i

Gøteborg.
Nærmere om Tid og Sted vil blive meddelt hvert 

enkelt Medlem.
Bestyrelsen.

Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den J'aas hos de Jleste Skibs
pr ooiantereré i Danmark.

Metalspejlapparater, 
Havnefyr i Lanterner, 

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9. 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. FRYDENLUND SØN.

Montys 
fotografiske Atelier 

St. Kongensgade 21

(tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigste Priser. Fineste Udførelse. 

Aåbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminater,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Hobro og Mariager Fjord,
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

HÅNSCHELL & C^
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn 

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Holger J. Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jærniudnstrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

H ol i n &; Wonsild,

Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.
Kjøbenhavn og Liibeck.

Reglement
for

Sejladsen paa Limfjorden paa Strækningen 
mellem Hals og Aalborg i Fyrtiderne. 

Stadfæstet under Gte December 1806 af Indenrigsministeriet.

§ 1-
Naar to eller flere Skibe mødes ved Overgangen fra en 

Fyrlinje til en anden, skal det eller de Skibe, som kommer 
fra Hals indefter, holde Kurs, medens de, der gaa udefter, 
skulle vige.

§ 2.
Opankring i Fyrlinjen maa ikke finde Sted.

§ 3.
Overtrædelse af dette Reglements Bestemmelser straffes 

med Bøder fra 2 til 50 Kr. Bøderne tilfalde Aalborg Havne
kasse, og Sager i Anledning af saadan Overtrædelse behandles 
som offentlige Politisager ved Aalborg Købstads Ret.

Havneudvalget i Aalborg er berettiget til at bestemme 
og affordre Vedkommende de Pengebøder, de skulle erlægge, 
og kun naar Vedkommende ikke dermed er tilfreds, anmeldes 
Sagen for Politiet og afgøres af Politiretten.

For ifaldne Bøder er Havnevæsenet berettiget til at 
holde sig til det paagældende Fartøj med Tilbehør.

Aalborg Byraad, den 21de September 1896.
P. B. V.

F. Simony.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanieeret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryesgade 105. Q-otliersgade 84.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Tetefon 1346. Raadhusstræde 4.



Gammel

Kornbrændevin.
----------X---------

J. EBERTH, 

Sofiegade 14.

Christianshavn.
>//«' « W'-

Godt! Billigt!

Sir AV. Tliomsous Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter.

Instrument- & Kompasmager.

jul. Tybrings
Frimærkeforretning,

Klosterstræde 6,
KJØBENHAVN. K. 

Prisliste 1897 gratis og franko.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere ty Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE & CO,,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Cominission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes.

Te 1 egram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A.J. & A.B.C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, Q.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 

og »Falken« i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

„Danak Setertatidende" har Telegramadresse 

ABONNEMENTSPRISEN |

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden PoBtpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Pinds 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Poetkontorer. j

Bladet omdele' ved Postvæsenets Foranstaltning. |

Enkelte Numre at „Dansk S«fartatldende“ i

»»***<»**

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers.

Newcastle on Tyne.
Telegrams: ETnsted.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51Z Store Kongensgade Z51 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

Første Side pr. Petitlinie å 46Bredde 25 Øre

.Skibsfart, K|ebenhavn“, Telelon Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Ganje-

12 Side eller derover......................... 2O°o 30% 50%
Mindre end L2 Side............................ 10% 20% 40%

pea Bladeta Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri iG. L.Lind & Numa b'rænkel.) Kjøbenhavn
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INDHOLD: Paa Udkig. — Sølovens §§ 114 og 135. — Sammenslutning af flere mindre Sejlskibs-Aktieselskaber til et 
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— Skibsefterretninger. — Fragtberetninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskure.

DANISH* 
Pure Condensed Milk.

The MILKY-WAY Brand 
/» Taste & Colour lifte new Mtlk 

rjHlghest Medlcal References.

Co.
• NEW INVENTION • 

danish Milk Condensing 
Factories & Head Office 8 Vestergade. 

COPENHAGEN
Telegr, Adr,: Anglodane. Code ABC.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W" Fedevarer.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

P. A. Freilev, 
elaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896___
PØ" for god Aftapning 

anbefaler GI Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsoner. - Telefon 279.

Den. anerkjendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

•I. Brinclis
Herreekvi peri ngsforretn i ng,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Linoleum
Og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjebmagergade 26.

C. ScMutev, 
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskln-Paknlnger etc. 
26, Peder Skramsgade, 

K|»benhavc K.

Jens Emil Jubl, 
Hovedagent for 

Danak Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-6. 

Telefon 3326.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige, 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, < 
Amaliegade 24.

Telefon 126S. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle borter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Aktieselskabet 
Spritfabriken FORTUNA.



HAMBURG
Prima Bunker-Kul.

Bi Blumenfeld. 
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79. 
Telegr. Adr.: Boreplads: Telephon:

Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibshunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN. Kjøbenhavn, Amaliegade 91.

I England under Firma Brltish Antlfoullng Composltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade 
laide, Mélbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. L- 

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde. 

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Al te Groningerstrasse 12 L
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
To|øgram-‘Adi‘. HPTTlY^llPO* Telephonknøhrhard namourg,
Damp- & Sejlskibsmæglere.

Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel -Afdeling* for

Assurance & Havarisager.

ISucltz JKøllers
Amagertorv 22.

KJØBENHAVN. K.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede

MT Grøntsager
anbefalea d’Hrr.

Skibspro vianterere.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &. Illuminator,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
illuminationer.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler elg med alt til Faget henhørende 

til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgi. dansk Yachtklub.

Founded 1883. Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Agents for 
Great Britain.

O. JUrgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

»Svitzer«.
»Høyer«.
» SWITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

• »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

The company’s boat wEm. Z. Svitzer1' — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde**, s/s ,,Berger 
Wilhelm*' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

JDelmenhorster 
Hiinoleumf abrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Telefon 2290 Telegr. Adr.: Asbest.

tekniske Maskinhandel og Lager,
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K.,

anbefaler:
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land-1 
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig.! 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

Anti-magnetiske

Ankergangs 
Lomme-Uhre 

fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

o
3
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Paa Udkig.

Ifølge »Hansa« er Udkastet til en ny Signalbog nu 
offentliggjort. Den betydeligste Forandring bestaar i Ind
førelsen af Flage, der betegner Vokaler, saaledes at man 
nu er i Stand til at sammensætte Ord direkte ved Bog
stavering efter Flagene. Naar der f. Eks. hejses en be
stemt Stander over el Signal, betyder det, at Signalet kan 
læses af efter Bogstavernes Betydning, uden at Signalbogen 
behøver at benyttes.

Ved Tilføjelsen af de ny Flage er disses Antal steget 
til 26, saa at der nu kan gives 375,076 Signaler, i Stedet 
for at man tidligere kun kunde give 78,660 Signaler. 
Antallet af de Meddelelser, der kan udveksles med to 
eller tre Flage, er stegen saa betydeligt, at næsten alle 
almindelige Signaler kan gives dermed. Endvidere er der 
foreslaaet Anvendelsen af Lanterne- og Lydsignaler, samt 
et nyt Afstands-Signalsystem, hvortil bruges Kugler, Kegler 
og Cylindre. Det vil blive foreslaaet, at det ny System 
først skal træde i Kraft d. 1ste Januar 1900, for at det 
i Mellemtiden kan blive oversat paa de forskellige Landes 
Sprog.

I den her i Bladet d. 4. Marts d. A. omtalte Sag 
mellem Føreren af Dampskibet »Amalienborg«, Kaptajn 
Schultz, og Sø- og Handelsrettens Formand Madvig, 
er der, efter hvad der meddeles os, ved Kriminalrettens 
Civilkammer afsluttet følgende Forlig:

Parterne bleve saaledes forligte, at Indklagede, For
mand i Sø- og Handelsretten Madvig, erklærede, at han, 
forsaavidl han under sine tvende Samtaler den 22. Januar 
d. A. med Klageren, Kaptajn Schultz, maatte have brugt 
det Udtryk »uforskammet« eller »Uforskammethed« — 
hvad han dog ikke erkender — vilde beklage det, da der 
ikke fra Kaptajn Schullz’s Side var sket noget, som be
rettigede til al bruge et af disse Udtryk.

I Anledning af den Moses & Søn G. Melchior 
tilhørende Skonnertbrig Theas Forlis har der været af
holdt Søforklaring i Sø- og Handelsretten. Den eneste, 
der reddedes af Skibets Besætning, Matros Si egel, var 
mødt og afgav Forklaring, af hvilken vi fremhæve følgende: 
Da Ulykken skete, laa Skibet bidevind med Holyhead et 
Par Streger om Styrbord. Det var mørkt, men fyrklart. 
Vinden var svag østlig, og der var en Del Dønning. Skibet 
havde kun ringe Fart. 2den Styrmand havde Vagt og 
gik frem og tilbage paa Halvdækket agter ude. Da Siegel 
kom paa Udkig, saa han efter Skibets Lanterner, og de 
brændte godt og vare rigtigt anbragte. Kort efter saa 
han en Damper, der senere viste sig at være norsk Damper 
»Trygg«, styre mod »Thea« og blev betænkelig over dens 
Nærhed; han forvissede sig derfor om, at »Thea«s grønne 
Lanterne brændte klart. Da han fik Øje paa Damperens 
Toplanterne, var den et Par Streger foran for tværs om 
Styrbord; straks efter at han kom paa Udkig, saa han 
tillige Damperens røde Lanterne uden dog at varsko 2den 
Styrmand herom. Da Damperen var c. l'/a Skibslængde 
fra »Thea«, blev .der givet haardt Styrbordsror paa 
Damperen, men Afstanden var for kort, og »Trygg« løb 

ind i »Thea« agter ude, omtrent ved Styrmandens Kammer. 
Da Siegel efter Sammenstødet løb agter ud, saa han 
Kaptajnen paa Halvdækket, det øvrige Mandskab i Ruf
døren. Vandet strømmede da allerede ind. Siegel trak 
Stortrøjen af og løb til Vejrs; da han kom halv Vejs til 
Salingen, tog Vandet ham; da han kom op af Vandet, 
var »Thea« helt forsvunden. Han fik fat i nogle Træ
stykker og blev, efter i c. 1 Time at have holdt sig oppe, 
taget op i »Trygg« i besvimet Tilstand. Først Dagen 
efter fik Siegel at vide, at den Damper, der havde reddet 

-ham, var den samme, der havde sejlet Thea i Sænk. I 
et Brev udtalte han, at han ikke troede, at andre end 
han selv kunde være reddede.

Kaptajnen paa »Trygg* havde forklaret, at han og 
2den Styrmand havde staaet paa »Trygg«s Kommandobro, 
da Ulykken skete. De havde ikke set noget til »Thea«s 
grønne Lanterne og havde derfor spurgt Siegel, om han 
ikke kunde erindre, at der tidligere havde været noget i 
Vejen med »Thea«s grønne Lanterne, saa denne var 
slukket. Dette havde han besvaret benægtende. Ror
gængeren paa »Trygg« havde fortalt Siegel, at han uden 
at have faaet Ordre dertil havde lagt Roret haardt Styr
bord. »Trygg«s Besætning bestod foruden Kaptajnen af 
13 Mand.

Den Matros, der skulde holde Udkig paa »Trygg«, 
havde udtalt for Siegel, at han, da Sammenstødet skete, 
havde staaet ved Siden af Rorgængeren. Denne havde 
til sin Kaptajn sagt, at han ikke havde set nogen Lanterne 
paa »Thea«, medens han en anden Gang havde udtalt 
overfor Siegel, at han gav haardt Styrbords Ror, just 
fordi han havde set den grønne Lanterne paa »Thea«.

Siegel forklarede dernæst, at inden »Trygg« naaede 
Cetle, var der om Bord taget en Udskrift af Logbogen om 
Sammenstødet. Efter Ankomsten til Cette, og efler at 
formentlig en Formfejl ved Udskriften var berigtiget, mødte 
»Trygg«s Mandskab i det norske Konsulat og underskrev 
her det fremlagte Udtog af Logbogen. Vidnet blev ogsaa 
kaldt op i Konsulatet og opfordret til ved sin Underskrift 
at anerkende Rigtigheden af Udtoget, men da Kaptajnen 
havde anført, at Siegel havde udtalt, at »Thea«s Lanterne- 
brædt til Dels slingrede, saa man til Tider ikke kunde se 
Lanternerne i de rigtige Direktioner, erklærede Siegel ikke 
at ville underskrive, idet han bemærkede, ingen Sinde at 
have sagt det. Kaptajn Olsen paa »Trygg« lovede, hvis 
der blev Tale om Møde for en Ret, da her at erkende, 
at Vidnet ikke havde sagt mere end, at Lanternebrædtet 
til den røde Lanterne en Gang paa Rejsen var løsnet, 
men straks derpaa fastgjort. Derimod skete der ingen 
Rettelse af Kaptajn Olsen i hans Udskrift af Logbogen.

I Anledning af Kaptajn S. Laubs 25-aarige Jubilæum 
som Skibsfører, der faldt d. 13. Januar d. A., afholdtes 
i Lørdags et Feslmaaltid paa Skydebanen, der talte c. 60 
Deltagere. Ved Bordet præsiderede Kaptajn Jacob Holm. 
For Æresgæsten talte Kommandør Giødesen, hvorefter 
Kaptajn Laub takkede og udbragte en Skaal for Maskin
mester Dons, der Dagen før Kapt. Laub havde holdt 25-Aars 
Jubilæum. Der holdtes endnu en lang Række Taler, og



132 Dansk Søfabtstidende. 29. April 1897.

der blev afsunget 3 Sange, skrevne i Anledning af Jubilæet. 
Der herskede en ypperlig Stemning, og Festen, i hvilken 
en stor Del af Æresgæstens Kolleger deltoge, sluttede 
først sent.

Sølovens §§ 114 og 135.

Hr. Redaktør 1
Da jeg oftere har haft Lejlighed til at iagttage, hvor 

lidt kendt de ovenstaaende Paragrafer er blandt Skibs
førerne, skønt de i dem indeholdte Bestemmelser utvivl
somt have en enorm praktisk Rækkevidde, har jeg ment, 
det kunde være af Interesse i Deres ærede Blad at hen
lede alle Vedkommendes Opmærksomhed derpaa, fordi 
Ukendskab til dem kan berede mange ubehagelige Over
raskelser og Tab, idet man for sent anstiller den Betragt
ning, at man vilde og burde have baaret sig ad paa en 
ganske anden Maade, om' man havde været saa fornultig 
at studere Loven, inden man traf afgørende Dispositioner.

Paragraferne, hvoraf den første omhandler Laste
pladser, den sidste Lossepladser i Havn, er i deres Redak
tion hinanden saa lig, at de her kunne behandles urider et.

Deres Indhold er som følger:
»Er der ikke vedtaget nogen bestemt Laste- eller 

Losseplads i Havnen, kan Befragteren eller Ladnings
modtageren af et Skib fordre, at Skibet henlægges til den 
Plads, han anviser, forsaavidt Adgang dertil er aaben, 
samt Skibet dér kan ligge flot og sikkert (og hvor der er 
Tale om Lastning, uden Hinder komme ud derfra med 
indtagen Last). Saadan Anvisning maa dog gives ufortøvet 
efter Skipperens Opfordring, da Skipperen i andet Fald 
bar Ret til at vælge Pladsen, dog kun en Plads, som er 
sædvanlig Laste- eller Losseplads.«

Det fremgaar altsaa heraf, at Befragter eller Ladnings
modtager har Ret ’ til at bestemme, til hvilken Plads i 
Havnen det befragtede Skib skal hale hen for at lasle 
eller losse, kun at Ordre dertil gives straks, naar Skippe
ren har meldt sin Ankomst til Havnen og Adgang til 
Pladsen er aaben ete., og forsaavidt er Sagen klar nok, 
men det hænder ofte, at Befragter eller Lastemodtager, 
naar Skipperen melder sig, siger, at han kun kan laste 
eller losse Skibet paa et bestemt Sted, men at der for 
Øjeblikket ligger et andet Skib, saa at Lastning eller Los
ning først kan komme til at begynde, naar dette er færdigt.

Mange Skippere vil nu være af den fejlagtige For
mening, at deres Laste- eller Lossedage tager deres Be
gyndelse fra den Tid, de have meldt sig, uanset at Skibet 
ligger i Havnen eller paa Reden og venter paa, at den af 
Købmanden anviste Plads skal blive ledig. De overser, 
at Betingelsen for at de med Virkning kan give Notice 
om at være losse- eller ladeklar, er den, at Skibet er paa 
behørig Plads overensstemmende med Sølovens § 118 
saml, med § 137; forinden dette er Tilfældet, kan Dagene 
ikke dreje, naar ikke andre Bestemmelser ere trufne ved 
Kontrakten.

Derfor har Søloven fastsat, at hvor Befragter eller 
Modtager ikke ufortøvet efter Skipperens Opfordring an
viser en Plads, hvortil Adgangen er aaben, har Skipperen 
Ret til selv at vælge sin Plad3, dog kun en Plads, som 
er sædvanlig Laste- eller Losseplads. Uden anden Aftale 
vil hans Dage først tage deres Begyndelse, naar han har 
valgt denne Plads og fortøjet der, samt' anmeldt, at han 
nu er laste- eller losseklar.

For at forebygge Misforstaaelser bør derfor Skipperen, 
saasnart han . er ankommet i Destinationshavnen, melde 
sig hos sin respektive Befragter eller Modtager og opfordre 
denne til at angive, hvor i Havnen Skibet ønskes placeret; 
han bør dernæst, hvis han modtager en bestemt Ordre i 
saa Henseende, straks undersøge, om den saaledes anviste 
Plads er tilgængelig og straks kan tages i Brug, og hvis 

dette ikke er Tilfældet, enten forlange Befragters eller 
Modtagers skriftlige Indrømmelse af, at Laste- eller Losse- 
dagene straks tager deres Begyndelse, eller, hvis dette 
ikke indrømmes, hos Havneautoriteterne forlange udvist 
en Plads, der kan passe for hans Øjemed; naar han saa 
har forhalet derhen og fortøjet Skibet og Notice herom 
er tilstillet Befragter eller Modtager, begynder først Laste
eller Lossedagene at dreje.

Ønsker saa senere hen Aflaster eller Modtager Skibet 
forhalet til et andet Sted, bliver Omkostningerne ved For
halingen for disses Regning, ligesom Tiden, der medgaar 
til saadan Forhaling, regnes med i Laste- eller Lossetiden.

Deres ærbødige
H. J. P.

Sammenslutning af flere mindre Sejl
skibs-Aktieselskaber til et større 

Aktieselskab.

Fra Nordby paa Fanø skrives til os den 23. April:
Det har hidtil været en fast Praksis her paa Øen, 

at hvert Skib ejedes af ét Aktieselskab, saa der var 
lige saa mange Aktieselskaber, som der var Skibe, om 
det end ofte var Tilfældet, at en og samme Mand var 
Leder (korresponderende eller bestyrende Reder) i flere af 
disse smaa Selskaber, hvis Aktiekapital varierede mellem 
50,000—300,000 Kr. Imidlertid var der mange Aktio
nærer, der ønskede, at deres Aktier kunde blive Børs
papirer, som kunne sælges eller belaanes; man antog 
ogsaa, at der i et større Selskab kunde spares noget i 
forskellige Retninger, lige som ogsaa Assurancen, der 
nu — særlig i Forhold til det Udbytte, Skibene under de 
nuværende uheldige Konjunkturer paa Fragtmarkedet kunne 
opsejle — sluger altfor store Summer, formentlig maatte 
kunne nedsættes noget, da et større Selskab bedre end 
et lille selv kan bære en Del af Forsikringen, hvorved 
der kunde spares ikke saa lidt. Endelig vilde det aarlige 
Udbytte kunne fordeles mere stabilt, medens dette 
nu er undergivet store Svingninger.

Under Henvisning til disse Motiver have Styi eiserne 
for følgende, her hjemmehørende Aktieselskaber, nemlig:

Nuværende 
Taksations

sum :
— 73,000 Kr.
— 79,000 -
— 83,000 -
— 61,500 -
— 92,000 - 
—100,000 -,

Oprindelig 
Aktiekapital

1. »Barkskibet Pauls Rederi«, 100,000Kr.
2. » — Emilies — «, 100,000 -
3. » — Hans’s — », 100,000 -
4. »Briggen Sophies -— », 72,000 -
5. »Barkskibet Mathildes — «, 100,000 -
6. » — Thoras — «, 100,000 - 

hvilke Skibe alle ere byggede af Skibsbygmester S. Abra
ham sen her i Byen, der var korresponderende Reder 
for dem alle, udsendt Indbydelse til samtlige Aktionærer 
i de nævnte Selskaber om at møde i Skibsreder-Foreningens 
Lokale her i Byen for at forhandle om Selskabernes Op
løsning ved Salg af deres Ejendele til et større Aktie
selskab, der agtedes oprettet, og som skulde omfatte 
samtlige de Skibe, Hr. S. Abrahamsen var korresponderende 
Reder for.

Generalforsamlingen aabnedes af den bestyrende Keder, 
hvorefter Skoleforstander L. N. Sørensen valgtes til 
Dirigent. Efter at Selskaberne i Forening havde for
handlet det paa Dagsordenen opførte Forslag, konstaterede 
Dirigenten, at Generalforsamlingen i hvert Skib for sig 
var beslutningsdygtig, idet der var repræsenteret fra 68 
til 83 % af Aktiekapitalen i de respektive Skibe. Der
næst skredes til Afstemning over det af Bestyrelserne
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stillede, enslydende Forslag, der før Afstemningen formu
leredes saaledes:

»Generalforsamlingen beslutter, at Selskabet skal op
løses, og at deltes Ejendele skulle søges solgte til et nyt 
Aktieselskab, som umiddelbart efter nærværende Generalfor
samlings Slutning agtes konstitueret under Navnet »Aktie
selskabet Fanø Skibsrederi.«

»Generalforsamlingen meddeler derhos Bestyrelsen 
uindskrænket Bemyndigelse til at foretage det videre for
nødne til Beslutningens Gennemførelse, altsaa navnlig til 
at sælge Skib og øvrige Ejendele til det fornævnte nye 
Selskab og lil at foretage den i saa Henseende fornødne 
Afregning.«

Over delte Forslag afstemtes af hvert Aktieselskab 
for sig, og Resultatet blev, at Forslaget vedtoges i alle 
seks Selskaber med et meget stort Flertal.

Derefter sluttedes Generalforsamlingerne, og paa en 
ny Generalforsamling, som straks afholdtes, kor stituerede 
del ny Selskab sig straks med én Aktiekapital paa 
500,000 Kroner, vedtog Love og valgte: 
til korresponderende Reder for Selskabets oven
nævnte seks Skibe: Skibsbygmester S. Abrahamsen, 
Nordby;
lil Kommitterede:

1. Folketingsmand N. Andersen, Søholm,
2. Direktør M. Clausen, Ringkjøbing,
3. Skibsreder C. P. Holm, Nordby, og
4. Skibsreder P. N. Winther, sammesteds.

Til Revisorer valgtes Sparekassebogholder N. Anker
sen og Skibsfører P. H. Clausen, begge af Nordby.

^Muligvis ville flere mindre Selskaber slutte sig til det 
nye større Selskab, eller ogsaa vil der blive dannet nye 
Selskaber i Lighed med Fanø Skibsrederi.«

Fra Island.

Fra Seydisfjord skrives til os d. 8. April:
Vejret er vedblivende vinterligt med Sne og Kulde. 

Fiskeriet er uden Betydning, enkelte franske Fiskefartøjer 
ere ankomne her til Østlandet. Den 22de Marts strandede 
den franske Skonnert »l'Espérance« fra Dunkerque i | 
Husavik nær ved Seydisfjord. Skibet, der endnu ikke 
havde begyndt at fiske, blev fuldstændig Vrag; Mand
skabet reddede sig i Land ved Svømning i sidste Øjeblik. 
L’Espéranee blev for nylig indrettet, til Islandsfiskeriet 
og var et forholdsvis nyt Skib. Det franske Mandskab 
ankom til Seydisfjord den 2den April og afgaar i Aften 
med det danske Postskib Thyra, Kaptajn Garde, der kom 
her ti| i Nat. Det norske Dampskib Egil ligger ligeledes 
for Øjeblikket paa Seydisfjord, bestemt til Afgang i Aften. 
Egil gaar nu i fast Rute mellem Kjøbenhavn, Bergen, 
Stavanger, Færøerne og Island. Egils næste Afgang fra 
Kjøbenhavn bliver 2den Maj.

Ingen Is Landet rundt.

Fragtmarkedet.

Saa er da Krigen mellem Grækenland og Tyrkiet i 
fuld Gang, eller maaske snarere ved sin Afslutning. Kanon
tordenen fra Bjærgpasserne ved Tbessaliens Grænse og 
Larissa har allerede kastet sit Ekko ind gennem Strædet 
ved Dardanellerne, og Sortehavet har antaget omtrent 
el lignende Udseende som ved Kretakrigens første Udbrud. 
Dm øjeblikkelige Fasthed indgyder imidlertid ikke stor 
Tillid til en virkelig Forbedring af Fragtmarkedet dernede 
Situationen er kommen for sent; man er nu en Gang 
bleven trættet af den lange, golde Periode og kun en 
virkelig alvorlig Rystelse i de politiske Lejre vil form aa 

at bringe Handelsstanden ud af den nuværende Døsighed. 
Og hvilken Rystelse staar nu tilbage! — alene den store 
evropæiske Krig; men saa bliver sikkert Sortehavet 
lukket med det samme og Nøglen drejet 2 Gange rundt 
i Laasen. Det er da paany den mellemliggende Periode 
indtil den store Katastrofe eventuelt indtræffer, der alene 
bliver Operationsbasis for Spekulanter og dermed samtidig 
for de Rederier, som endnu har Blikket rettet mod Syd. 
Fra alle Sider melder imidlertid Noteringer, at kun meget 
faa Laster komme i Markedet, saa den øjeblikkelige Fasthed 
er nærmest »nominel« og uden virkelig Betydning; alene 
Panik vil formaa at jage Raterne i Vejret — og Panik 
forberedes ikke, den kommer som et Lyn. Himlen er 
overtrukken, men endnu er der kun Glimt i Horisonten.

Vi skulle ikke udtale os yderligere om de fremtidige 
Udsigter. Under de nuværende urolige Forhold, hvori 
Billedet veksler med rivende Fart og antager forskelligt 
Lys og Farve hver Time i Døgnet, vil det selvfølgelig 
være en uløselig Opgave for et Ugeblad at være blandt 
Fortropperne — selv Dagspressen har jo Vanskelighed ved 
at følge med.

I Østersøen lever vi i stille Fred; endnu er Kron
stadt lukket, men med hver Dag rykker vi nærmere til 
Aabningshøjtideligheden, der maaske vil bringe Opsving i 
Markedet. Fra Reval sluttes stadig 1/ London l/l’/a 
Rotterdam; Libau og Riga staa paa samme Standpunkt 
som i sidste Uge, og det samme kan siges om Træ
markedet; dette ligger stadig dødt hen, og er ikke Om
tale værd.

Kul markedet har ikke undergaaet nogen Forandring 
af Betydning og Tonen er maaske en Smule mattere, imid
lertid har en Del mindre Dampere faaet Beskæftigelse i 
»timecharter« for engelske Mæglere og til virkelig accep
table Rater. En cirka 450 Tons Damper betales med £ 
210 å £ 220 pr. Maaned og anvendes nærmest i 
den saakaldte »coasting trade«, en ikke behagelig Fart for 
Besætningen, da Damperen piskes rundt i forceret Tempo 
fra Plads til Plads. Englænderne skal nok vide at faa 
rigeligt ind for Pengene, og de tager fat med haard 
Haand.

Amerika holder sig stadig mat med ringere Af
skibninger og lave Rater — imidlertid har Damperne i 
den sidste Tid gennemgaaende haft kortere Rejser, der jo 
altid bøder noget paa det magre Fragtresultat.

Pulserer saaledes »det store Kresløb« trægt, synes 
»det lille Kresløb«, hvad vi i denne Sammenligning 
kunne kalde Smaatrafikken, rundt til vore Provinshavne og 
til de nærmeste tyske Pladser at arbejde med stor Liv
lighed og med fuld Kraft. Som tidligere berørt findes i 
vore største Havne en ualmindelig stor Ophobning af Korn; 
de smaa Jagter og Skonnerter har da den Opgave 
at fordele Kornet til de mindre Havne, hvor Amerika- 
Damperne ikke kan komme, og Trafiken gaar med Liv 
til gode Fragter. Samtidig er den store tyske Flaade, 
dannet af Elbens og andre Floders utallige Smaafartøjer, 
stukket i Søen, og »hærger« vore Kyster paa den elsk
værdigste Maade af Verden. Den lille Industri, bygget 
paa de smaa Kapitaler og med de beskedne Skibsfører
poster som Maalet, synes altsaa endnu at holde god Stand 
mod Jærnkolossernes Skrueblade, selv om yderligere Stats
banernes Skinneveje i stadig voksende Grad slynger sig 
til den mindste Købstad, og Træn paa Træn ruller bort 
fra Frihavnen med kornfyldte Vogne.

Duisburg.

Denne Sag drejede sig om to forskellige Punkter, som 
begge blev afgjorte i Skibets Favør. En Ladning Kul ind
toges i Ard rossan; det skulde ifølge Certepartiet ske 
as customary, men dette Dokument havde desforuden 
den sædvanlige Klausul, om at Ladningen skulde bringes frit 
til Skibssiden, og heraf benyttede Afskiberne sig til at be-
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laste Skibet med 1 d. pr. Ton hoistage eller erane 
dues, ialt £ 5.17.0, idet de paastod, at det maatte være 
Skibets Sag at bringe Lasten om Bord. Dommen gik dem 
som sagt imod, og Dommerens Udtalelser lød som følger:

»Det Princip, der er udlrykt i Sagen Dalmelling- 
ton Iron Co. ktr. G. & S. W. Ry. Co., nemlig at Be
taling, der sker, vidende om, at den ikke er skyldig, ikke kan 
søges tilbage, blev paaberaabt af Indstævntes Sagfører som 
en Hindring for at søge den betalte Kranafgift tilbage. 
Jeg mener ikke, det Princip kan anvendes her. For det 
første vilde det have sine Betænkeligheder at tillade Ind
stævnte at beholde Penge, som de havde faaet ved 
simpelthen dristigt af Mægleren at forlange en Sum, som 
de nu aabenbart indrømmer, de ingen Ret havde til at 
modtage. Men bortset fra denne Betragtning, kan den 
Omstændighed, at Mæglerne vidste, at Pengene ikke skyld
tes, ikke med Rimelighed afficere Citanten. 1 den citerede 
Sag var de Agenter, om hvis Viden der var Tale, i Sel
skabets regelmæssige Tjeneste som Bestyrere, optrædende 
i alle dets Forretninger med fuld Bemyndigelse, og denne 
var ikke omdisputeret. Selve Principet er forklaret af 
Lord Rutherford Clarie i den citerede Passus som 
hvilende paa præsumerel Opgivelse eller Indrømmelse. Det 
er ikke Meningen, at en Mægler, en midlertidig og tilfældig 
Agent for et begrænset Formaal, kan have Bemyndigelse 
til at bortgive — for mindre er det ikke, det drejer sig 
om — sine Mandanters Penge.

Hvad det andet Punkt drejede sig om, fremgaar af 
følgende Oversættelse af Dommen:

»Glasgow, 24. Novbr. 1896. Efter al have hørt 
Parternes Sagførere og overvejet Beviset og Plæderingen 
kendes for Ret, at ifølge Kutyme i Ardrossan skal 
Cargo dues, som erlægges for Lanarkshire Kul, som 
afskibes der i Havnen, betales af Skibet. Fremdeles, 
at ifølge det fremlagte Certeparti skal disse Afgifter be
tales af Indstævnte og ikke af Citanten, at de blev be
talte af Citanten for at faa Skibet klareret, og at han er 
berettiget til at erholde samme refunderet af de Indstævnte. 
Dom bliver derfor at give mod Indstævnte for et Beløb 
af £ 11.14.0, erlagt Afgift, med Renter som forlangt; Ci
tanten kendes berettiget til Omkostninger, hvorover Regning 
vil være at indgive til Overlevering til Rettens Revisor for 
Taksation og Rapport«.

(undert.) R. U. Strachan.

Note: Da Spørgsmaalet om Kranafgiften allerede er 
bléven bekendt ved Kendelse af 9. Juni, skal nu det andet 
Spørgsmaal, nemlig om Retten til at tilbagesøge Ladnings
afgifterne (Cargo dues), afgøres.

Det er paastaaet af Citanten, al disse Afgifter falder 
paa Afskiberen som Ejer af Ladningen, men at de, for at 
hans Skib kunde blive udklareret, blev betalt af Skibets 
Agenter, fordi Indstævnte ikke betalte dem. Disse paa- 
staar paa den anden Side, at med et Certeparti som det, 
der her er Tale om, er det Kutyme i Ardrossans Havn, 
al disse Afgifter betales af Skibet.

Der er tre Omstændigheder, som, om ikke afgørende, 
saa dog visselig stærkl taler mod Indstævntes Synspunkt. 
1. Det er bestemt ved Ardrossans Harbour Act 27 
& 28 Viet. Kap. 208, at Havneafgifter med Hensyn til 
Gods eller Ladning skal betales af Afskiberen alene eller 
Ejeren af Ladningen. 2. At ifølge almindelig Skik og 
Brug og Forretningsfolks Opfattelse falder Havneafgifter paa 
Købmanden, medmindre der er en særlig Overenskomst' 
om, at de skal betales af Skibet. 3. Baade Sheriff 
Berrie og Sheriff Guthrie har i Sagen Wilson ktr. 
Hird Hastie & Co. udtalt den Mening, at Ordene i 
Certepartiet: in full of all charges and pilotage 
as customary ikke kan opfattes som en speciel Over
enskomst om, at Ladningsafgifter skal betales af Skibet, 
og at disse Ord prima facie kun sigter til Havneafgifter, 
der har Hensyn til Skibet, og for disse Meninger har jeg 
selvfølgelig den højeste Respekt.

Sheriff Guthrie gav imidlertid Indstævnte Tilladelse 
lil at søge at bevise sin Paastand om, at Ladningsafgifter 

ifølge Kutyme i Ardrossan skal betales af Skibet, men 
paa samme Tid pointerede han Vanskeligheden ved at 
bevise en kommerciel Kutyme, der gaar imod den alminde
lige Forstaaelse af Lovene og de Betingelser, man plejer 
at gøre Forretninger paa, og Spørgsmaalet bliver nu, om 
Indstævnte har været heldig i at komme over denne Van
skelighed.

Naar man beskæftiger sig med et Kutyme-Spørgsmaal, 
er der to Ting, man maa have for Øje, 1. at, saaledes 
som del blev paapeget af Lord Gifford i Sagen Brown 
ktr. Mc. Connel et Bevis for almindelig Praksis ikke nød
vendigvis altid udgør et Bevis for en Kutyme. For at 
fastslaa en saadan er det nødvendigt, at der er en Praksis, 
der er anerkendt og iagttaget sædvanligt og ufravigeligt 
uden Indvending eller Modstand; 2. at hvor en Kutyme er 
lokal og ikke kendt af begge Parter vil den ikke have 
nogen Virkning. I Sagen Kirchner ktr. Venus er det 
almindelige Princip udtrykt saaledes af Lord Kingsden: 
»naar det tillades at føre Bevis for Kutyme paa en bestemt 
Plads for at føje noget til eller paa nogen Maade indvirke 
paa Fortolkningen af en skreven Kontrakt, saa tillades det 
kun paa Grund af, at begge Parter, som sluttede Kon
trakten, kendte Kutymen og maa antages at have indgaaet 
Overenskomsten med den for Øje«.

Nu, med Hensyn til Ardrossan, blev det klarligen 
bevist at være ufravigelig Praksis, al Ladningsafgifler for 
alle Ayrshire Kul betales af Afskiberen eller Ejeren af 
Ladningen. De betales i første Instans af Kulminerne, 
som igen faar Dækning hos Afskiberne. Jeg mener, der 
kan ikke være nogen Tvivl om, at med Undtagelse af en 
relativt ringe Kvantitet af Lanarkshire Kul, er al den 
Kul, der udskibes fra Ard rossan, Ayrshire, saa at Re
sultatet er det, at med Hensyn til største Delen af Kullene, 
der udskibes fra Ardrossan, er Kutymen imod Ind
stævntes Paasland.

Men det siges, at Nærværende alene har Hensyn til 
Lanarkshire Kul, og at Kutymen med Hensyn til dem 
er, at Ladningsafgiflerne betales af Skibet. Forudsat nu, 
at det er Tilfældet — kan det da med nogen Grad af 
Rimelighed eller Fornuft siges, at en Praksis, der anvendes 
alene for en speciel Art Kul, der udgør en ringe Del af 
det hele, bestemmer Kutymen i Havnen i den Betydning, 
hvori det tages i et Certeparti? Efter min Mening kan en 
saadan Praksis alene betragtes som en Undtagelse fra en 
almindelig Regel. Eller kan det antages, at Parterne i det 
foreliggende Certeparti, der begge er Fremmede, kendte til 
denne Praksis og indgik deres Kontrakt med den for Øje, 
endskønt der ikke er nogetsomhelst Bevis for, at de havde 
den ringeste Kendskab til dens Eksistens.

Har det lykkedes Indstævnte selv, blot med Hensyn 
lil Lanarkshire Kul, at godtgøre, at der er en ensformig 
og konstant Praksis i Ardrossan, hvorefter Ladnings
afgifter derpaa betales af Skibet? Resultatet af Vidnefor
høret er efter min Mening klarligt det, at med Hensyn til 
Lanarkshire Kul er det den almindelige Praksis i Ar
drossan, at Betalingen af disse Afgifter gøres til Gen
stand for Aftale mellem Parterne, og at, hvor der ikke er 
nogen speciel Stipulation desangaaende, disse Afgifter i 
nogle Tilfælde betales af Skibet, i andre Tilfælde ikke, 
— at Mæglerne i første Instans forsøger at belaste Skibet 
med dem, og at der ofte gøres Indvendinger herimod, men 
i nogle Tilfælde betales de af Kaptajnen for at faa Skibet 
klareret. Under disse Omstændigheder maa jeg kende for 
Ret, at det fuldstændigt er mislykkedes for Indstævnte at 
bevise, at ifølge Kutyme i Ardrossan betales Ladnings
afgifter paa Lanarkshire Kul af Skibet.

Det bemærkes, at dette Spørgsmaal om Cargo dues 
er blevet appelleret af Indstævnte.

Nord. Skibrederf. Cirk.



29. April 1897. Dansk Søfabtstidende. 135

Ugens Havarier. Fra Sø og Land.

London, Skonnert af Rudkjøbing, er d. 17. de., paa 
Rejsen fra Antwerpen til Port Leruway, grundstødt i Nær
heden af Vliesingen. Flot med Assistance og fortsat Rejsen 
ubeskadiget.

Dovre, norsk Dpsk., kom d. 22. ds. paa Rejsen fra Cardiff 
til Nyborg med Kul paa Grund ved Knudshoved. Assistance 
af Svitzers, som bragte Skibet flot og ind til Nyborg d, 23. ds.

Brødrenes Minde, Skonnert af Marstal, kom d. 20. de. 
i Kollision med Havnemolen i Grangemouth og har faaet 
en Læk.

Harald, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Oderen d. 21. 
de. været i Kollision med Skonnerten Adolfine afThurø, som 
Hk en Del Skade. Harald elap for Skade.

Carl, Skonnert af Marstal, der, som meddelt, d. 30. Marts 
strandede ved Rygaardsstrand, er d. 23. ds. bragt flot og ind 
til Grenaa tæt.

Baragaldo, Dpsk. af Bilbao, kom d. 24. ds. paa Grund 
ud for Højen Fyr. Flot med Assistance og indkommet til 
Frederikshavn, hvorfra Skibet gaar til Stockholm med sin 
Kulladning.

Klampenborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 24. ds. 
paa Grund ved Domesnes. Flot med Assistance og an
kommet hertil

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg .... — J. Clausen.
Faaborg .... — J. Amtoft.
Fredericia . . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens .... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — H. Mauritzen.
Nyborg . . . . — Chr. Qoist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne .............. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted . . . . Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. Overretssagfører F. Knudsen.

I »New York Herald« for 14. ds. findes der en Beskrivelse 
af et Skib, som ventes at ville gøre sine 50 Kml.s Fart i 
Timen.

Det er Kaptajn Carl J. II. Flindt af New York, som er 
Opfinder af denne ny Mærkelighed paa Skibsfartens Omraade.

Fartøjet, hvis Navn skal være »Dolphin«, ligner efter 
Tegningen at dømme ogsaa mere en Delfin eller en Cigar 
end et Skib. Hvad der minder om et saadant, er nær
mest kun to, forøvrigt ganske smaa, Master. Nogen 
Skorsten findes ikke. »Dolphin« er i det hele taget kon
strueret saaledes, at den kan gaa igennem Vandet ligesaa 
godt som henover det. Derved byder det ogsaa den mindste 
Modstand mod Søerne, som i daarligt Vejr vil gaa henover 
Skibet, i Stedet for at presse mod det og derved hindre 
Farten.

»Dolphin«, der er gjort af Staal. Eg og Ceder, er 67 Fod 
langt, 61/a Fod bredt og af S’/s Fods Dybgaaende. Højden er 
12 Fod fra Kølen til det øverste af Dækket, med et 4 Fod 
højt Styrehus; Bæreevnen er 10 Tons. Der skal indrettes 
en Salon, 13 Fod lang, tre So velukafer, et Køkken og et 
Maskinrum. Det ordinære Mandskab vil bestaa af fem Mand, 
men Fartøjet vil faa Plade til tredive Personer under Dæk 
og yderligere tyve, hvis Dækket kan benyttes.

Drivkraften skal være Gasolin. Maskinen vil blive paa 
tyve Heste. Det var først Tanken, at Elektricitet skulde an
vendes som Drivkraft, men denne blev forkastet af Hensyn 
til den Uregelmæssighed, som saa ofte indtræffer med elek
triske Motorer.

Skibets Hurtighed betinges foruden af Konstruktionen i 
væsentlig Grad af dets Skrue, der er en ny Opfindelse af 
Kaptajn Flindt. Kaptajnen fortæller, at han har forsøgt over 
50 Skruer, før han endelig har fundet den rette.

Syv Mænd arbejde for Øjeblikket paa det mærkelige 
Skrog, og det antages, at »Dolphin« snart vil blive sat i Van
det. Dens Prøvetur vil finde Sted d. 15. Maj paa Hudson- 
floden. Hvis alt gaar godt paa denne Prøvetur, vil der 
senere blive foretaget en Tur paa 600 eng. Mil til Søs og til
bage igen.

Kapt. Flindt er overbevist om, at hans Opfindelse vil 
blive en fuldstændig Succes. Han har forarbejdet nitten 
Skibsmodeller, før han bestemte sig for den nærværende. 
Adskillige af dem har han eksperimenteret med i Nærheden 
af Bayonne.

Paketdamperen »Helvetia«, der for kort Tid siden an
kom til Hamburg fra Vestindien, har, ifølge Norges Sjøfarts- 
tidende, faaet en Bjærgeløn paa 425,000 Kr.; den traf ved 
Azorerne det ny engelske Postdampskib »Tido« fra Huli, der 
her paa sin anden Rejse fra Vestindien befandt sig i saa 
farefulde Omstændigheder, at man frygtede for Undergang. 
Et italiensk Dampskib havde forsøgt Bjærgning, men dette 
mislykkedes. Efter et besværligt og farefuldt Arbejde lykkedes 
det imidlertid »Helvetia« at faa »Tido« bjærget og indbugseret 
til Plymouth. »Tido« repræsenterede en Værdi af 1,781,000 
Kr. og »Helvetia« fik ca. 425,500 Kr. i Bjærgeløn.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New-Orleans 12 April, bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Havre 25. April, bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom til Odessa 23. April, 
bestemt til Antwerpen. — C as tor, Holm, afgik fra Kbhvn- 
27. April, bestemt til Riga. Chr. Broberg, Gøtsche, afgik 
fra Messina 28. April, bestémt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, 
afgik fra Lissabon 25. April, bestemt til Kbhvn. — Douro, 
Brabrand, afgik .fra Kbhvn. 27. April, bestemt til Pernau. — 
Georgios I, Kihl, ankom til Antwerpen 19. April, bestemt lil
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Kbhvn., St. Petersburg. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Cardiff 22. April, bestemt til Valencia, Tarragona, Barcelona, 
Italien etc. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 27. April, bestemt 
til Bordeaux. — Kursk, Staal, afgik fra La Rochelle 27. April, 
bestemt til Kbhvn. - Leopold II, Kruse, ankom til Antwerpen 
18. April, bestemt til Piræus, Smyrna, Konstantinopel, Sorte
havet. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn. 27. April, be
stemt til Antwerpen. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til 
Antwerpen 9. April, bestemt til Kbhvn., St. Petersburg. — 
Nicolai II, Jespersen, ankom til Kbhvn. 20. April, bestemt 
til Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Messina 
14. April, bestemt til Kbhvn. — Omsk, Rasmussen, ankom til 
Riga 20. April, bestemt til Algier, Batoum, Novorossisk, Odessa.
— T ej o, Fenger, ankom til Lissabon 26. April, bestemt til 
Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Valencia 27. April, 
bestemt til Neapel, Messina, Bougie, Collo, Malaga, Cadiz. — 
Vesuv, Norden, pas. Gibraltar 22. April, bestemt til Kbhvn. — 
Viking, Jørgensen, ankom til Teneriffa 23. April, bestemt til 
Madeira, Lissabon, Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, ankom til 
Kbhvn. 16. April, bestemt til Riga.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til London 26. April, be
slemt til Kbhvn., Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra 
Arendal 26. April, bestemt til Vestnorge. — Charkow, Niedersøe, 
passerede Hanstholm 25. April, bestemt til Hull. — ChristianlX, 
Mollerup, ankom til Pillau 25. April, bestemt til Kbhvn., London.
— Ceres, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 26. April, bestemt til 
London. — Fanø, Jørgensen, afgik fra Danzig 27. April, be
stemt til Kbhvn. — Frederik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 27. 
April, bestemt til Hull. — Kasan. Thomsen, ankom til London
25. April, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Laur a, Christian
sen, afgik fra Leith 25. April, bestemt til Færøerne, Island. — 
Louise, Brabrand, passerede Hanstholm 27. April, bestemt lil 
Kbhvn. — Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 25. April, bestemt 
til Leith, Færøerne, Island. - Minsk, Olsen, afgik fra Man
chester 24. April, bestemt til Liverpool. — Morsø, Lind, 
ankom til Libau 25. April, bestemt til London. — Moskov, 
Petersen, afgik fra Antwerpen 26. April, bestemt til Kbhvn., Riga.
— Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Riga 24. April, 
bestemt til Kbhvn., Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 25. April, bestemt til Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til Newcastle 26. April, bestemt til Kbhvn., 
Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Libau 25. April, be
stemt til Hull. — Rom ny, Harder, afgik fra Kbhvn. 27. April, 
bestemt til Libau. - Thyra, Garde, ankom til Hamburg 26. 
April, bestemt til Kbhvn. — Valdemar, Sørensen, ankom til 
Antwerpen 25. April, bestemt til Kbhvn., Libau. — Vend
syssel, Sørensen, ankom til Kbhvn. 25. April, bestemt til 
Antwerpen. — Vesta, Svensson, afgik fra Leith 23. April, be
stemt til Island. — Constantin, Bloch, ankom til Kbhvn.
26. April, bestemt til Libau.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Newcastle 2'-’. April, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra New
castle 27. April, bestemt til Frederikshavn. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Kbhvn. 29. April, bestemt til Newcastle.— 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 27. April, 
bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, J. Borries, afgik fra 
Odense 29. April, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 28. April, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, A. Giillich, afgik 
fra Nakskov 28. April, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens, Aalborg. —Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith
27. April, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Rotterdam 24. April, ankom til Blyth 25. — Frode, H. W. 
Wrisberg, afgik fra Swansea 24. April, bestemt til Kbhvn. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Riga 24. April, bestemt til 
Antwerpen. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 23. 
April, ankom til Libau 26 — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Libau 22. April, ankom til Rotterdam 27. — Erik, J. P. Lorenzen, 
afgik fra Swinemiinde 22 April, ankom til Riga 24. — Skjold, 
N. P. Jørgensen, afgik fra Blyth 22. April, ankom til Swinemiinde
26. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Riga 27. April, 
bestemt til Hull. — Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra Sunder
land 22. April, bestemt til Stettin- — Volmer, M. A. Riber, 
afgik fra Riga 25. April, bestemt til Rotterdam. — Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Blyth 21. April, ankom til Libau 26. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik fra Rotterdam 24. April, ankom 
til Blyth 26.— Harald, N. O. Risøe, afgik fra Stettin 24. April, 
ankom til Reval 27. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra 
Sunderland 23. April, bestemt til Stettin.

Det danok-ruoslske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra .Riga 22. April, bestemt til Rotterdam. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Shields 24. April, 
bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra 
London 14. April, ankom til Shields 15. — P. An dr eje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Cardiff 15. April, ankom til Swinemiinde 23.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Grangemouth 
16. April, bestemt til Kronstadt.

Heimidal. Anine, J. Møller, afgik fra Kbhvn. 9. April, ,an

kom til Riga 16. — .Helga, H. C. Lagesen, afgik fra Riga 
24. April, bestemt til Ghent. — Kamma, J. C. Jensen, afgik 
fra Blyth 16. April, ankom til Kbhvn. 19.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Boness 26. April.
— Thorvaldsen, Pii, ankom til Boness 24. April. — Absalon,
H. Predbjørn, ankom til Sunderland 24. April. — Ansgar, 
A. Larsen, ankom til Kbhvn. 26. April. — Hamlet, W. E. 
Sommer, afgik fra Newcastle 23. April, bestemt til Riga. — 
Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Riga 22. April.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fraFernandina
I. April, bestemt til Stettin, passerede Portland 22 — Dania, 
Troensegaard, afgik fra Nort Shields 24. April, beslemt til 
Baltimore Fyen, Hansen, afgik fra Helsingør 23. April, 
ankom til Reval 26. — Hafnia, Neergaard, afgik fra Odessa 
22. Marts, ankom til Kalmar 17. April. — Russi a. Rasmussen, 
afgik fra West Hartlepool 22. April, ankom til Kbhvn. 26. — 
Jylland. Jensen, afgik fra Aarhus 26. April, bestemt til Reval.
— Normannia, A. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 25.-April, 
bestemt til Riga.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 21. April, 
ankom til Danzig 23. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Ant
werpen 26. April, bestemt til Cardiff. — Patria, Andersen, 
afgik fra Blyth 11. April, ankom til Kbhvn. 15. — Rita, Skov, 
afgik fra Hull 25. April, bestemt til Stockholm. — Yrsa, Larsen, 
afgik fra Neufahrwasser 24. April, bestemt til Dunkerque.

Union. Anglia, Sørensen; afgik fra Venedig 17. April, 
ankom lil Konstantinopel 23. — G al li a, Nielsen, afgik fra 
Taganrog 3. April, bestemt til Bergen. — Frisia, Fisker, afgik 
fra Kbhvn. 15. April, ankom til Riga 18. — Olga, Jørgensen, 
afgik fra Ystad 25. April, ankom til Libau 27.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New York 24. April, 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristians
sand 23. April, paa Rejse til New-York. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kbhvn. 27. April, paa Rejse til New-York. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra Kristiania 27. April, paa Rejse til 
Kbhvn.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik 
fra Riga 23. April, bestemt ttl Dunkirk. — Agnete, Warming, 
ankom til Rotterdam 26. April. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Kbhvn. 24. April, ankom til Riga 27. — Alice, Kraemer, an
kom til Riga 24. April. — Bornholm, Jensen, afgik fra Kbhvn. 
22. April, ankom til Grangemouth 25. — Gøteborg, Madsen, 
afgik fra Norrkøping 23. April, bestemt til London. — Ajax, 
Brorsen, afgik fra Kiel 23. April, ankom til St. Davids 26. — 
St. Alban, Jørgensen, afgik fra Randers 22. April, ankom til 
Kiel 23. — Nauta, Steen, afgik fra Karrebæksminde 22. April, 
ankom til Kiel 23, — Rønne, Hintze, afgik fra Stubbekjøbing 
22. April, ankom til Kiel 23. — Kjøbenhavn, Thomsen, 
afgik fra Kolding 22. April, ankom til Libau 25.—Marstrand, 
Lund, afgik fra Karlskrona 23. April, ankom til Libau 25.

J. Laurltzen, Esbjerg. Ne ptun, Jessen, afgik fra Antwerpen 
24. April, ankom til Esbjerg 26. — Nerma, Degn, afgik fra 
Esbjerg 22. April, ankom til Dundee 24, afgik fra Dundee 24., 
ankom til Boness 25.— Nordsøen, Schmidt, ankom til Esbjerg 
22. April; afgik fra Esbjerg 23., ankom til Newcastle 25.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 
26. April, bestemt til Riga. — Christiansborg, Petersen, 
afgik fra London 27. April, bestemt til Newcastle. — Frederiks
borg, M. Kiihl, ankom til Blyth 26 April. — Fredensborg, 
Hartmann, afgik fra Riga 22. April, bestemt til Dunkerque. — 
Rosenborg, Fischer, afgik fra Riga 22. April, bestemt lil 
Dunkerque. — Jomsborg, Schultz, ankom til Travemiinde
26. April. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Kbhvn. 25.April, 
bestemt til Riga. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Riga
20. April.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, af
gik fra Blyth 25. April, bestemt til Swinemiinde. — Skodsborg, 
Schmidt, ankom til Rotterdam 23. April- ’— Klam pen borg, 
Ewaldsen, afgik fra Riga 23. April, bestemt til Antwerpen.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sø rin e, Jensen, ankom til Cape Cross 

1. Marts fra Cape Town. — Paul, Hensen. ankom til Port 
Natal 24. Marts fra Antwerpen. — Thor, Duysen, sejlet fra 
Mauritius 10. Marts til Melbourne. — Do rane, Rødgaard, 
sejlet fra Kalkutta 31. Marts til Port Natal. — Rosa, Brinck, 
ankom til Paysandu 20. Marts fra Rio Grande. — Anna 
Marie Schwalbe, Brinck, ankom til Valparaiso 7. Marts fra 
Arica- — Sixtus, Lassen, ankom til Samarang 18. April fra 
Anjer. — Mary José, Ankersen, ankom til Punta Delgade
27. April fra Cocos Øerne. — Professor, Beck, prajet paa 
37° N- 1° V. fra Marseille tilDelagoa Bay. — Am eta, Nielsen, 
gik til Søs fraCuxhavn 22. April til Tahiti. —Tercera, Holm, 
sejlet fra Liverpool 22. April til Brisbane. — Sophie, Svarrér, 
ankom til Cape Verds 17. Marts fra Port Natal. — Thora, 
Thomsen, befragtet at gaa fra Mauritius 24. April til Menado 
i Ballast. — Esmeralde, Pedersen, ankom til Barbados 24- 
April fra Iqnique.
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Svendbprg. Adolfine, Sørensen, ankom til Stettin .den
20. April. — Mine, Møller, ankom til Swinemiinde den 21. 
April. — Roska, Møller, ankom til Newcastle den 22. April.
— Guldborg, Rasmussen, ankom til Great Yarmouth den
21. April. — Thetis, Hansen, ankom til Harburg den 21. 
April. — J ør gen L arsen, Jørgensen, Ahkom' til Kønigsberg 
den 22. April. — Diana, Fallentin, ankom til Strømstad den 
20. April. — Dannebrog, Børgesen, ankom til Wismar den 
24. April. — Marie, Petersen, ankom til London den 23. April.
— Saga, Hansen, ankom til Yarmouth den 22. April.' —
Valkyrien. Dam, ankom til Blyth den 22. April. — Nep- 
tunus, Jensen, ankom til Grangemouth den 23. April.
Gylfe, Rasmussen, ankom lil Trouville den 24. April. —
Brage, Jørgensen, ankom til Sandesund den 26. April. -
Hans, Christensen, ankom til Malmø den 26 April. — Solon, 
Hansen, ankom til Pillau den 25. April.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybdøn 
for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 10 Fod.
Paa Fjordgrunden 9'/2 Fod.
Sundet. Kjøbenhavn. Den 7de Maj 1897 afmærkes Sø- 

minekorpsets Øvelsesplads mellem og foran Mellemfort og 
Prøvesteen

Samtidig tændes Varselfyrene, der brænde fra ^4 Time 
efter Solnedgang til Time før Solopgang.

De tre Sten paa Landgrunden N. for Dragør Havn, der 
vare afmærkede med de nu inddragne Dragør N.-Vager, 
Dragør Mellemvager og Dragør S.-Vager, ere sprængte og 
Resterne borttagne.

Store-Bælt. Sjællands V.-Kyat. Den 1ste Maj 1897 ind
drages Korsør Fyrskib for Sommeren.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Havnefyret i Molle brænder fremtidig 

Aaret rundt. 56“ 17' 6" N. Br. 12“ 29' 37" 0 Lgd.
Ved Malwto Havn er oprettet et Taagesignal paa det 

V.-lige Molehoved, paa N.-Siden af det ydre Havnefyr. Et 
Taagehorn giver, naar Dampfærge, Post- og Passagerskib 
ventes, liver Minut Et-Stød af 4 å 5 Sekunders Varighed.

Fyret paa Listers Hufvud brænder fremtidig fra 15de 
Marts—15de Juni. 56° 2' 8" N. Br. 14® 46' 35" 0. Lgd.

Tyskland. Frische.s Haf. Fra den 22de April til 31te 
Maj 1897 ligger i den SØ-lige Del af Fischhausener Wiek, tæt 
ved Peyse, til Forsøg en Lystønde, der afvekslende viser et 
Blink af 8 s. Varighed og tre korte Blink.

Ved Scholpin er Damperen Mannheim« sunken i 8 Fv. 
Vand, 3 Kml. N. V2 V. fra Fyrtaamet. En Mast er 6 Fod 
over Vandet. En Vragtønde skal udlægges ved Vraget.

Sommerafmærkningen er nu foretagen ved Swinemiinde, 
Oderbank, Zinnowits- og Coserow-Bank samt ved Wismar.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 20de April. Fra Fyrskibet -Maast 

i S. 47° V. og fra Goeree Fyr i N. 49° V. Styrbords Side af 
et Skib.

Den 21de April. Ved Hollands Kyst mellem Zandvoort 
og Noordwijk, c. 2 KmJ. fra Land. Forenden af et Sejlskib.

Tydskland. Elben. Vraget, som laa sunket ved Blanke- 
nese, er borttaget og Afmærkningen inddragen.

Weser. Nordenham. Ved Flagbalgersiel ombygges Baaken 
til det øvre Fyr. I den Tid er der tæt ved paa Pæle anbragt 
to Fyr, der benyttes paa samme Maade som det gamle Fyr.

I Jade er Afmærkningen igen i Orden. De elektriske 
Lystønder B og D ere igen udlagte og vise rødt, fast Lys. 
Synsvidden: 3*/2 Kml.

Fra 1ste Juni til 31te August 1897 afholdes Sømineøvelser 
i Jade. Øvelsespladsen begrænses mod 0. af tre gule Tønder 
med rødt Flag, der ligge indenfor Tønderne Y og Z, mod V. 

af Watten, mod N. af en Linie fra. den N.-lige gule Tønde til 
Heppenser Siel, midt paa denne Strækning ligger en gul Tønde 
med blaat Flag, og mod S. af en Linie fra den S.-lige gule 
Tønde til den gamle Mole.

Ved Pladsen ligger en Minekran. Fra Ilte til 91te Au
gust ligge ladte Miner ude. Kranen fører da en rød Stander 
og om Natten to hvide Lanterner vandret for hinanden. 
Pladsen er spærret for al Sejlads. Signal og Anvisninger 
skulle ubetinget følges.

Holland. Frlesche Zeegat. Ved Groninger- og Uithuizer- 
Wadden er Afmærkningen i Orden. Baakerne paa Ameland 
Dæmning ere paa Plads.

Ved Indløbet til Delfzijl Havn er ved N.-Siden udlagt en 
rød, rund Tønde, og ved S.-Siden en sort, rund Tønde, begge 
mærkede Haven van Delfzijl. Farvandet gaar mellem disBe 
to Tønder.

Zeegat van Texel. Stumptønden, der er udlagt ved den 
nydannede Grund i Texelstroom, ligger paa 53° 3' 2" N. Br. 
40 53' 9" 0. Lgd.

Zeegat van Zieriksee. I Boompot har Spidstønde Nr. 8 nu 
Ballon paa Toppen.

Ooster Schelde. I Brabantsche Vaarwaler ere følgende 
Tønder udlagte:

Stumptønde Nr. 2a i IP/2 Fod Vand. 51® 35' 5" N. Br. 
3° 57* 56" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2b i ll'/a Fod Vand. 51° 34' 37" N. Br. 
3° 58' 4" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2c i 111/« Fod Vand. 51° 34' 10" N. Br. 
3° 58' 24" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Ved Oyestréham gives Tidevandsignalet midler
tidig fra Fyrtaarnets Galleri.

Skotlande V.-Kyst. Tiree. Ved Scarnish er tændt et hvidt 
Blinkfyr, der hver Minut viser c. 16 Blink. Flammens Højde: 
45 Fod. Det vises fra et hvidt, rundt Taarn ved S.-Siden af 
Farvandet til Scarnish og lyser fra N. 42° V. gennem N., 0. og
S. til S. 31° V. Der er ikke Vagt ved Fyret. 56® 30' 0" 
N. Br. 6® 48' 10" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. BourgneuT. Taarnet paa Grand Sécé er ødelagt 

af Søen. 47® 3' 26" N. Br. 2° 19' 45" V. Lgd.
Ile d’Oleron. I Port du Chateau er den midterste af de 

tre røde Vagere med Kegle ved Plateau des Lests inddragen. 
45® 52' 14" N. Br. 1® 11' 10" V. Lgd.

I Port de St. Trojean er den midterste af de tre røde 
Vagere ved Délastage inddragen 45® 50' 27" N. Br. 1® 12' 
5" V. Lgd.

I Gironde ere paa Grund. af Farvandets Forandring føl
gende Tønder flyttede:

Den røde Spidstønde Sud de Richard ligger paa 45° 24' 
34" N. Br. 0® 52' 7" V. Lgd., By Lystønde paa 45® 23' 40" 
N. Br. 0® 50' 54" V. Lgd., og Lystønden St. Christoly paa 
45® 23' 31" N. Br. 0° 49' 55" V. Lgd.

Nova Scotia. Cape Breton Island. Fløjtetønden ud for 
Indløbet til Louisburg Harbor udlægges til Sommer i 35 Fv. 
Vand, 3 Kml. S. 54° 0. fra Louisburg Fyrtaarn, eller e. l'/a 
Kml. SØ. for dens tidligere Plads. 45® 52' 43" N. Br. 59® 
53' 44" V. Lgg. Naar man fra Fløjtetønden styrer paa Fyr- 
taarnet, kommer man til Klokketønden, der skal holdes om 
Bagbord.

En rød Spidstønde udlægges i 5 Fv. Vand ved SV.-Enden 
af Grunden, der strækker sig ud fra Nag Rock, c. 800 Alen 
S. 43® V. fra Nag Rock.

Paa den S.-lige af de to røde Spirtønder, som afmærke 
det mindre dybe Løb ud for Nag Rock, anbringes en Kegle 
og paa den N.-lige en Ballon.

Det dybeste Løb til Louisburg skal angives ved to Lede
fyr, anbragte paa det lave Land S. 87® V. for Indløbet.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Muscongus Sound. Maine. 
En rød og sort vandret stribet Spirtønde er udlagt i 26 Fod 
Van<^, 50 Alen SV.( fpr BroWns Head Ledge, fra N.-Enden af 
Ross Island i S 78® V. og fra S.-Enden af Haddock Island i 
N. 41® V.

Virginia. Fyrskibet Nr. 45, »Winter Quarter Shoalf, ligger 
nu i 14 Fv. Vand, ®/4 Kml. SØ. for den tidligere Plads og 
3^4 Kml. S. 67® 0. for Grunden og 9'/é Kml. fra Kysten. 
37® 56' 55" N. Br. 75® 4' 20" V. Lgd.
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North Carolina. Den 15de April 1897 tændes i Neuse River 
følgende hvide, faste Fyr:

Johnson Point paa V.-Siden af Løbet, 2 Kbl. ØNØ. for 
Pynten.

Loutor Green Spring paa V.-Siden af Løbet c. 1 Kbl. fra 
Pynten.

Upper Green Spring paa NØ.-Siden af Løbet, N. 44° V. 
fra Lower Green Spring Fyr.

Fyrene vises fra Baaker, de to første sorte, den sidste 
rød, der staa i 10 Fod Vand. Flammens Højde: 14 Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. Bonifacio Stræde. Over Klippen med 21 Fod 

Vand, som ligger 3a/6 Kbl. N. 36° 0. fra Taarnet paa Lavezzi, 
er Dybden forøget til 26 Fod.

En lille 25 Fods Klippe er funden 2 Kbl. N. 88° 0. fra 
Taarnet paa Lavezzi paa 41® 19' 0" N. Br. 9° 15' 35" 0. Lgd.

Kreta. I Kania Bugt er det forbudt at ankre 0. for en 
Linie i N. */•» 0. fra Bastionernes NØ.-Hjørne, der ligger paa 
35° 30' 50" N. Br. 24« 1' 55" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerlka. Florida. I Key West 

Harbor er en hvid Fortøjtønde udlagt fra Key 14esf Fyr i N. 
74® V. og fra Fort Taylor SV.-Hjørne i N. 28® V.

Antigua. St. Johns Road. En hvid Klokketønde er i 6*/2 
Fv. Vand udlagt VSV. for 2J/2 Fv. Pladen paa War ring ton 
Bank, fra Mount Thomas overet med Barrington Forts Flag
stang i N. 7° V. Ethvert Skib kan sikkert gaa tæt S. om 
Tønden.

Bahama Ger. Great Inagua. Clarion Shoal, som er an
given at ligge paa 20° 49',2 N. Br., 74° O',7 V. Lgd., er under
søgt. Den mindste Dybde, der er funden, er 234 Fv. paa 20® 
50' 55" N. Br. 74® 2' 35" V. Lgd. Inden for 300 Fv. Grænsen 
er Banken kun 1 Kml. lang i 0. og V. og ‘/2 Kml. bred. 
Grunden kaldes fremtidig Clarion Bank.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. I Paranagua er et Vrag sunket i 19 Fod Vand. 

En grøn Vragtønde er udlagt ved Vraget, fra Øen Galheta i 
N. 64° 0. og fra Conchas Fyr i S. 31® 0.

Maceio 3NB. Dampskibet >Ebro* har ØNØ. for Maceio 
stødt paa en 2 Fv. Grund, der ligger i 5 å 7 Fv. Vand N. 
66® 0. 20*/2 Kml. fra Maceio Fyr og c. 5 Kml. fra Kysten. 
9® 27' 15" S. Br. 35® 25' 0" V. Lgd.

I Februar 1897 kunde Barren ved Rio Grande do Sul i 
27 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 12 Fod.

| Ny Carlsberg Øl.
øl Bryggeriets Aftapning.
al Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
ai særligt egnet til Forsendelse.
Al Kontor: Pileallé 5.
Al Depot: Toldbodgade 14.

$99999999999999999

DXSrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Teltfon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Kjøbenhavns Børskurs d. 28. April 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 101 Id8/«
Thingvalla...................................... 23 238/4
Danmark........................................ 813/4 821/2
Norden............................................ 111 III8/4

Kjøbenhavn.................................... 92 91«/4 92
Carl................................................. 51 52
Dannebrog...................................... 104i/» 105
Skjold........................................... 7V/2 72
Helsingørs Dampsk....................... 37 40
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 73 75
Torm............................................... — 95
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 90
Dansk-ruseisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... — —
5 % — — ..................... — _
5 % Thingvalla 1880..................... 97*/a 97i/2 98
5®/o -. 1894..................... — —
5 % Norden.................................... 102 103

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3*/8 °/0 uopsig. Stats..................... 991/2 100'/,
3*/2 ®/o Husejer Kreditk................. 94 941/2
3i/,°/o Kbhvns Kreditf................. 941/4 941/2
31/2 °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95»/4 96
4®/o - - 6 - .... 978/4 981/,
31/, °/o Landkreditk. 3 — .... 95‘/4 96

Aktier.

156s/4 157i/e
Privatbank...................................... U8’/4 119'/4
Landmandsbank............................. 124 1241/2
Handelsbank.................................. 1218/4 1221/,
Burm. & Wain.............................. 958/4 96
Helsingørs Jernsk......................... 106 107
Sukkerfabr...................................... 94’/« 94 941/2
Bryggeri Aktier............................ lil1/« */» 1121/4 1121/2

Vekselkurser.

ivieta 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89.05 88.90
London................................ ........... 18.14 18.11
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.35 —

Notering paa Berlins Bers d. 27. April 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.45
4 ®/0 Russiske Consols.......................................... 102.80
41/2% — Boden Kredit.............................. 105.50
6 % Mexikanske................................................... 97.50
5 % Rumænske Stats........................................ 99.50
4 «/o — - 1890.................................. 87.25

& siezvotStjade 16 SI. 

S'fi.i-CwmeSie og. .

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 86,000, .Thingvalla 6,000, .Danmark« 
18,000, »Kjøbenhavn« 16,000, >Carl< 10 000, »Dannebrog« 2,000 
»Skjold« 4,000.

MøHer & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



C. P. Lauritzen & Co«,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER o? ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officørs-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

porlang altid

Otto
specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTJTLLÆILL
near LONDON.

VARE-MÆRKE,

A. FORMANN. 
j KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanns
Blodbudding

(I hermetiske Patent-Daaser) 
anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den faas hos de fleste Skibs- 

proviantereré i Danmark. ■

SKANDINAVIEN
------ ■ »X* --------

Hovedkontor for Danmark 
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ekstia-Præinie for Cvcle-Kørsel. 

Agenter antages.

Ledige Lodspladser 
ved Hirsholmens Lodseri.

Ved Hirsholmens Lodseri vil i den nærmeste Tid være at 
ansætte 2 Sund- og Bæltlodser.

For at erholde Ansættelse fordres, at de paagældende 
have nøje Farvandskendskab samt have erhvervet Styrmands- 
bevis. De skulle være over 22 Aar, have Indfødsret og være 
vel anbefalede.

Ansøgninger, ledsagede af Søfartsbog, Eksamensbeviser, 
Anbefalinger samt Lægeattest om godt Helbred, Syn og rigtig 
Farvesans, sendes til underskrevne Overlodsdistrikt.

Det vestlige Overlodsdistrikt, Aarhus, den 26. April 1897.

Reglement
for

Sejladsen paa Limfjorden paa Strækningen 
mellem Hals og Aalborg i Fyrtiderne. 

Stadfæstet under 6te December 1896 af Indenrigsministeriet.

§ 1.
Naar to eller flere Skibe mødes ved Overgangen fra en 

Fyrlinje til en anden, skal det eller de Skibe, som kommer 
fra Hals indefter, holde Kurs, medens de, der gaa udefter, 
skulle vige.

§ 2.
Opankring i Fyrlinjen maa ikke finde Sted.

§ 3-
Overtrædelse af dette Reglements Bestemmelser strafles 

med Bøder fra 2 til 50 Kr. Bøderne tilfalde Aalborg Havne
kasse, og Sager i Anledning af saadan Overtrædelse behandles 
som offentlige Politisager ved Aalborg Købstads Ret.

Havneudvalget i Aalborg er berettiget til at bestemme 
og affordre Vedkommende de Pengebøder, de skulle erlægge, 
og kun naar Vedkommende ikke dermed er tilfreds, anmeldes 
Sagen for Politiet og afgøres af Politiretten.

For ifaldne Bøder er Havnevæsenet berettiget til at 
holde sig til det paagældende Fartøj med Tilbehør.

Aalborg Byraad, den 21de September 1896.
P. B. V.

F. Simony.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederi ksberggade Nr, 1.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BRO AD. x „RAHTJENS, NEWXOBK?

(Al
V TRADE MARK.

MANUFACTUBERS OF

The Genuine Hartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
fob Bottoms of Ibon and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office: Factoby:

26 Beaveb Street, N. Y. 69 Wandyke St. Bbooklyn.
OTTO PETERSEN, Pbesident.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

. AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanlaohe Dampfschifttahrts Gesellschaft, Hamburg, regular line 

of steamers between Brazll and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterrane« 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Balde line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE“.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 9.

Jernskibs- og Maskinreparationer

Carlsen, Nielsen & Co., udføres solidt, hurtigt og billigt.

Skibshandlere Sejlmagere,
PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. II. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE & CO.,
SHIP BROMERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Enhver Kaptajn, s:,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. ®). JKøller, Dragør. TS'?"
Alle fortoldede Varer med Udferselegodtgorelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

> B]erre & ®®mer,
Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 
Kl. 12—1 og 7-8.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn. 57.

Sølv Medaille i Malmø 
for Lanterner.

Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrer Luftene Adgang
og stiller derved de heftigste
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE. cand. pharm.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

M. H. Krause. 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3206.

(cif évunZcindt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<^ais med alle Aarets 

Specialiteter.
I7. J. pedersen.

„Dansk Sofartstldende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4689.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. SO Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. i
Enkelte Numre af „Daask S*fartstldende“ i

Redigeret af L. I 
I Redaktionen: Kapt.

AVERTISSEMENTSPRIS;
Første Side pr, Petitlinie 45 mm Bredde 26 Øre
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 6 Gange 10 Gange 26 Gauge
H Side eller derover......................... 20°o 80 o.o 50 o-o
Mindre end Side............................ 10 o.o 20 »o 40°o

elges paa Bladets Kontor og flere Steder.

iRECHSEL.
JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind ANuma FrænkeL) Kjøbenhavn



DANSK

Kjøbenhavn, Torsdag1 den 6. Maj 1897.Nr. 18 4. Aarg.

INDHOLD: Paa Udkig. — Otn Klareringsforholdene i Kønigsberg. — Vore Fiskerier. — Franske Søfartspræmier og deres 
Virkninger. — Fragtmarkedet. — Fra Island. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

The MILKY-WAY Brand
■ In

I

S
Pi

72

Taste & Colour like neuj Milk 
Higheet Medlcal References.

fjev^
• NEW INVENTION- 

danish Milk Condensing Co,

x*

>
S

Fl

The
Factorics &Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN7
Telegr, Adr,: Angtodane. Code ABC.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker-

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagénter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

der

NORSK MARGARINE 
fra Fabriken Mercur, Christiania, 

er anerkendt aom det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 

Hovedoplaget for Danmark 
hos

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

faas i!

i

(
Telegramadresse: Uf-----Q Rigstelefon:

Willsohou. WlTl. K.OCHOU. Nr. 3676

31, Havnegade. Kjøbenhavn K.

9
 Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomerania«,

See- und Flues-Vereiaherunga Gesellschaft I Stettin,
tegner Forsikkring al Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 

billige Præmier,
■ modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 
■ La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
1 samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnlnga- 
| materiel, Pramme, Lade- og Loeseapparater, Damp- og Petroleumemotorer 
Uetc elc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel ogVarer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

ri

VHCA Dl NI BARETTEN 100 Stk ■> Kr. Verdensberømt
> WMni 111 TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Wilh. Jørgensen. Østergade 61. en gros j

i Prima røgede Skinker. j e Store Parfier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker 40— x .s 60 Øre pr. Pund, efter Størrelse samt alle Slags prima -s 
-f. ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til i?
« meget lave Priser. -f
f Højbroplads 12 ved Gammelstrand, |

Videreforhandling: S. Johannesson, Hauserpl. 32.

Syndergaard 
Aquaviter. 

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Af tapn. 

Skibsdagbøger 
Vi Aars & V2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos 

S.Friedlænder, 
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenh.avTL. 

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff. Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 
|mn Kvalitet.

Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmeller i Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere I Skandinavien og Finland af Teaktræ: 

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

. Telefon 1268. Telegr..Adr.: Nileeon 167.

i CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
i Oljer. Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og a 11 e øvrige 
| Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
i Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil. 
Zynkara (Til Forebyggelse af Tærimr. Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 

j Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE *ra A“3' Pe,,erin «ls & Co. i Christiania T „
faas hos D'Herrer Handlende og fra Agenturet La,Q6ga,a,FQSVej 13«



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61, j

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, II-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læeebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Composi.) 

Patentfarve 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Ruat og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træsklbsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMAN N, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma Brltiah Antlfoullng Composltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Bnrklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York. Rio, Buenos Aires, Valparalso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li 

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 L 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. Mfimhliro’ Telephon
KNØHRHARD UdJUUUIg, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel Af deling* for 
Assurance & Havarisager.

^Frugt-- fy Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt i 
til Skibene.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

i

Kjøbenhavns Frihavn 
anbefaler sig med Alt 

Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og avede Folk.

J.E.MollersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

MILWARD & SONS
Fiskekroge.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede tilLastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6. '

Founded 1883. Telegraphic address »SVITZRR«

*

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

ø.

-3-o 

a

rt

»Svitzer«.
»Høyer«.
» SwiTZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company's boat sEm. Z. Svitzer'1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde“, s/s ,,Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

An _ __ —________ rE
Mine anerkendte originale Mærker

Reiherolie og Mowenolie
faas i Danmark kun igennem min Repræsentant 
Kjøbenhavn

Firmaet Tage Bioms Eftf.,
Herluf Trollesgade 28.

Hamborg i April 1897.
A. C. Schuinann.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for 

JDelmenhorster 
Tuinoleumf abrifk.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

i Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter
, føres i største Udvalg og til 
i billigste Priser. Ved Udførsel 
; godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger.
Petersen & Steenstrup, 

Ulla Kongensgade 40 og Axelhus 2 0.
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Paa Udkig.

Vi omtalte i vort sidste Nummer den ny Signalbog, 
som paatænkes indført, og de Fordele, den vil frembyde. 
Vi fremhæve, i Tilslutning hertil, efter »Hansa« nogle af 
dens vigtige Bestemmelser. Af Betydning er Forøgelsen 
af Signalerne med to Flag, som nu kun bruges i paa
trængende Tilfælde, medens de saakaldte »Almindelige 
Meddelelser« fremtidig kun skulle gives ved 3 Flags Sig
naler. Bogstavet N bliver som hidtil anvendt som Nød
signal. Kompassignalerne blive fremtidig angivet i Grader 
og retvisende. Vigtige Meddelelser mellem bugserende 
Skibejog Skibe, der haves paa Slæb, kunne gives ved 
Hjælp af et Flag, der ikke behøver at hejses, men kun 
holdes over Rælingen. Signaler med ét Flag ere ellers 
indskrænkede meget, for at forebygge Forvekslinger med 
Kontorflag. Krudtflaget B. og de tre Karantæneflag J., 
L. og Q. have samme Betydning som tidligere; E. under 
Svarstanderen skal tilkendegive, at de nu følgende Flag 
skulle søges under Stavelsestabellerne. Den nu anvendte 
alfabetiske Stavelsestabel forøges med 5,200 Signaler. 
Manglen paa geografiske Signalér føles i den senere Tid 
stærkt, thi der er mange ny anlagte Havne, der ikke 
kunne optages i den nu gældende Signalbog; man kan 
derfor med Rette paastaa, at ir.tel Afsnit af den gamle 
Signalbog i den Grad trænger til en Revision og en Ud
videlse som dette. Det ny System indeholder Signaler 
for 10,000 Kystpladser, altsaa for tre Gange saa mange, 
som der lindes i det nuværende De nu anvendte Flag 
ville ikke blive forandrede, naar undtages F-Vimplen, der 
laar el hvidt Kors i Stedet for en hvid Kugle og Flaget 
L., som i Stedet for blaa og gule faar sorte og gule Fir
kanter. Under Navn ar Afstandssignaler skal anvendes 
tre forskellige Signaliserings-Maader, nemlig med Kugler, 
Kegler og Kvadrater, med Flag og Vimpler og med 
Semafor. Af disse er, som bekendt, kun det første System 
nyt; det skal være nemt og praktisk. Det beslaar af tre 
Kugler, to Kegler og el Kvadrat, og er i Sammenligning 
med et nyt Sæt Flag meget billigt, har tilmed den Fordel 
at kunne forstaas i større Afstand end Flagsignalerne og, 
hvad der er det væsentlige, Vindens Retning har ingen 
Indflydelse paa Aflæsningen af Signalerne. Som i vort 
sidste Nummer meddelt, tænkes det ny System indført 
fra d. 1. Januar 1900; i Overgangstiden, der tænkes al 
vare fra 1. Januar til 31. December 1900, vil det. ved 
at hejse Svar-Vimplen med Flaget og derunder en sort 
Kugle, blive vist, at man bruger det ny Signalsystem.

Skibe, der ere bestemte til Manchester, bør, hvis 
de maa gøre Ophold i Liverpool, søge at undgaa Af
gifter, som denne paa sin Konkurrent saa misundelige By 
er altfor beredvillig til at paalægge passerende Skibe. 
En fra New York til Manchester bestemt Damper, tog, 
skriver »Hansa«, paa Gennemrejsen ved en af Li verpools 
Landgangsbroer en Trosse og en Presenning om Bord og 
der blev herfor forlangt en Afgift af 25 £, der omsider 
efter lange Forhandlinger blev nedsal til 10 sh. 6 d. En 
anden Damper log under samme Forhold en Kande Olie 
om Bord og maatte herfor betale en Værftsafgifl af 20 sh.

Havneafgifter til Liverpool maa ogsaa udredes af Skibe, 
som, uden at anløbe, sejle tværs gennem Mersey og løbe 
ind i Kanalen. Ovennævnte Værftsafgifter skulle derimod 
kun betales af Skibe, der anløbe en Kaj eller et af 
Værfterne. Skibsførerne gøre vel i aL erindre sig de her 
omtalte Forhold.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget følgende:
Ifølge Meddelelse fra det tyrkiske Udenrigsministerium 

ville Fyrene ved Kapamlia, Dedeaghatch, Kara bouranu, 
Dona og Aya-Nomi forblive slukkede, saalænge Krigen 
varer, og Skibe ville ikke kunne anløbe de tyrkisk evro- 
pæiske Middelshavne om Natten, hvilket herved bringes 
lil de Søfarendes Kundskab.

Fra Buenos Aires tilskrives os d. 6te April:
Indlagte Fremstilling af Forholdene i Santos, hvor 

Cerleparliet indeholder Klausulen »to discharge according 
to Custom of Port« kan muligvis interessere en Del af 
Søfartstidendes Læsere, og tillader jeg at copiere Gom- 
panhia Docas Regning for en Damper paa 391 Tons Register 
— Længden ifølge Maalebrev 183 Fod, som i Santos 
lossede en blandet Ladning af Mel og Hø.

5 Dage ved Værft 81 Meter
å Rs. 0,700 pr. Dag pr. Meler Rs. 283,500

666,000 Kilos af Ladning losset å Rs. 1,500 - 999,000
— — - — stuvet — 1,200 - 799,200

Tarif for Opmudring af Havnen a Rs. 1,000
pr. Ton af Ladning............................... - 666,000

Total Rs. 2,747,700
Opmudringstarifen er først traadt i Kraft 1ste Marts 

i Aar. Del maa yderligere bemærkes, al Damperen ikke 
under Opholdet var langs Molen, men laa udenpaa Lo 
Dampere, lossende imellem dem, samt at Ladningen blev 
hevet op af Rummet med Skibets Dampspil.

Saavidt del forslaas, vil Opmudringsafgift for Frem
tiden blive opkrævet af hvert Skib, som anløber Havnen.

‘ Nautical.

Hr. Jacob M. Schmidt i Horsens har tilsendt, os en Del 
Beskrivelser og Forklaringer over et nyt Sejlsystem, der er 
opfundet af en Hr. Vassallo i Genua. I sin Anbefaling af 
Systemet siger Hr. Vassallo: »For at opnaa større Hurtighed 
for et Sejlfartøj, er det nødvendigt, at den Vind, der træffer 
Sejlet, ikke skal stoppes op af den Luftmasse, som efter at 
have stødt imod Sejlet, opsamles i dette paa Grund af dets 
konkave Form; i den Hensigt maa der gøres et Hul eller en 
Aabning i Sejlet, for at den i det opsamlede Luft kan slippe 
ud der igennem. Ved denne Fremgangsmaade vil et Sejl, 
der er udsat for Vindene Tryk, altid blive fri for den Vind, 
hvis Kraft er udtømt mod Sejlet, og følgelig vil den stadig 
paany kommende Vind eller Luft træffe med sin fulde Kraft 
paa Sejlet og saaledes give Fartøjet en større Hurtighed.

Hr. Vassallo nævner blandt de anstillede Prøver et Skib, 
der med almindelige Sejl i fint Vejr gjorde 4 Knobs Fart, 
med friskere Vind 7 og i stiv Kuling &I2, medens det med 
hans Sejlsystein under samme Vindforhold gjorde henholdsvis 
5, 83/4 og 91/« å 10 Kuob.

Med Hensyn til Sejlenes Konstruktion og Hullernes An
bringelse henvise vi til Hr. Jacob M. Schmidt i Horsens, 
der er Hovedagent for Vassallo i Danmark.
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Om Klareringsforholdene i Kønigsberg.

Vi have modtaget følgende:
Medens man i saa godt som alle større Søstæder i 

Evropa, finder en nogenlunde ensartet Klareringstarif hos 
de forskellige Mæglere paa de respektive Pladser, synes 
dette langt fra at være Tilfældet i Kønigsberg, idet man 
dér ofte vil finde stor Forskel i Mæglernes forskellige 
Regninger. Jeg, tilligemed en Del Kollegaer, alle af Svend
borg, henvendte os forleden Dag baade skriftligt og mundt
ligt til den danske Konsul desangaaende, og bad ham 
undersøge, hvorvidt Mæglerne ere berettigede til slig vil- 
kaarlig Behandlingsmaade; jeg præsenterede en høj Regning 
fra D’Hrr. Storrer & Scott og en Kollega præsenterede en 
lav do. fra D’Hrr. Kleyenstiiber & Co., for at Konsulen 
derved kunde sætte sig ind i Forholdene. Konsulen lovede 
os det, men kom kun til det for os saa tarvelige Resultat, 
at Mæglerne i Kønigsberg kun ere Kommissionærer, og 
at de som Følge deraf har Lov til at beregne sig for 
deres Arbejde saa meget, som de selv finder for godt, og 
hvad Storrer & Scotts havde beregnet mig, var kun hvad 
der er Kutyme paa Pladsen, ja, de var ikke en Gang, 
saaledes havde de forklaret Konsulen, gaaet til det yderste 
med Betalingen. Hvad der forstaas ved Kutyme i Kønigs
berg, ved jeg ikke, da jeg kun har været der faa Gange, 
men jeg formener, at naar Storrer & Scotts beregner mig 
1 % i Inkassation af Fragten, og en lige saa stor Skonnert, 
ogsaa med Kul fra St. Davids, hos Moeller & Prentice, 
samt en lidt mindre Skonnert hos Kleyensttibers begge 
kun betale x/a °/o, saa kan man ikke ret godt kalde det 
Kutyme at betale 1 %.

Naar Storrer & Scotts beregner mig i Haupt-Zoll- 
Declaration und Ladelisten Mk. 3,50, i Litzenungelder 
Mk. l,oo, i Ekspedition Mk. 8,90, foruden at jeg maa 
betale det enormt høje Klarel ingsgebyr Mk. 26,70 for 
Pillau og Mk. 26,70 for Kønigsberg, kun for indgaaende 
vel at mærke, og mine to fornævnte Kollegaer hos deres 
Mæglere slet intet betaler af de i delte Stykke nævnte 
3 Smaaposter, hverken for indgaaende eller for udgaaende, 
og de kun betaler enkelt Klarering for indgaaende og 
enkelt Klarering for udgaaende, saa synes det mig, at 
man heller ikke godt kan kalde dette Kutyme. Om 
Storrer & Scotts i Pillau er berettiget til, uden min Ordre, 
at betale Mk. 3 til Hospitalet, vil jeg lade staa hen, 
dog kunde jeg nok have Lyst til at se Reglementet fra 
Havne- eller Byautoriteterne i Pillau desangaaende, samt 
en Kvittering fra Hospitalet for Modtagelsen af Pengene. 
Naar Storrer & Scotts lader mig betale Mk. 3,10 for 
Depecher, som de har sendt min Reder, angaaende even
tuel Afslutning af Udfragt, førend min Ankomst til Kønigs
berg, saa synes jeg ikke, at de kan være berettigede til 
at fordre disse Penge tilbagebetalte, da jeg har sluttet 
Udfragt mtd et andet Mæglerfirma, og de Mk. 3,10 saa
ledes slet ikke vedkommer den indgaaende Forretning. 
Vi fik det Raad hos Konsulen i Kønigsberg, kun at søge 
de billige Mæglere, men det lader sig jo ikke godt gøre, 
da det er noksom bekendt, at alle Fragter til Kønigsberg 
kun kan afsluttes med paatvungen Adresse, og man saa
ledes ikke kan gaa til hvem man vil.

Man maa dog indrømme, at de tyske Autoriteter gør 
meget for at lette Søfarten i disse trange Tider, og de 
offentlige Udgifter i Kønigsberg ere i Virkeligheden meget 
moderate; men Regningerne blive store alligevel, og Skibs
forerne komme undertiden til at staa i et forkert Lys 
over for deres Redere; thi naar, som her i Kønigsberg, 
af to Førere fra samme Rederi, den ene møder op med 
en dyr Regning, den anden med en billig, saa indses det 
jo let, at Rederen, der maaske ikke kender Forholdene, 
bliver forundret derover og tillægger Førerne Skylden. 
Min indgaaende Mæglerregning i Kønigsberg har jeg betalt 
med Mk. 162,35. Deraf ere mine faste Udgifter, og hvad 
jeg ellers har givet min Mægler Ordre til al betale, Mk. 77,30. 
Der bliver altsaa (il Rest Mk. 85,05 -]- 2 °/o Adresse

kommission, Mk. 28,20, i alt Mk. 113,25, som gaar til 
Klareringer og man ved ikke selv hvad, og det er endda 
blot for indgaaende og uden Befragtningsprovisionen, som 
jeg betalte paa Ladepladsen. Det vilde rigtig nok være 
ønskeligt, om Nordisk Skibsreder-Forening eller Dansk SejJ- 
skibrederi-Forening, eller begge i Fællesskab, vilde virke 
hen til, at der gennem Autoriteterne kunde blive nogen 
Forandring paa disse Ting i Kønigsberg.

J. M.
A.

Vore Fiskerier.

Paa Foranstaltning af Landbrugsministeriet er ud
kommet F is ker i-Beretn ing for Finansaaret 1895 
—96, (hvori findes Beretning VI fra den biologiske Station), 
udarbejdet af C. F. Drechsel.

Denne Bog, der regelmæssigt udkommer hvert Foraar, 
har udviklet sig til ikke alene at være en overordentlig 
nyttig Haandbog for dem, der direkte ere knyttede til 
Fiskerinæringen, men til ogsaa at være en fortrinlig Vej
leder for alle, dér nære Interesse for vore Fiskeriers Ud
vikling og ønske at følge denne. Saadanne aarlige Beret
ninger have aabenbart en ikke ringe Betydning for alle 
Næringsveje; idet de opgøre det forløbne Aars Resultater, 
paavise de de Erfaringer, der gennem disse ere indvundne, 
og gøre dem derved tilgængelige for det større Publikum, 
der skal anvende dem praktisk. For de fleste praktiske 
Næringsvejes Vedkommende fremkomme da ogsaa saadanne 
Aarsberetninger; for Skibsf artens Vedkommende benytte 
vi dog Lejligheden til at fremhæve Ønskeligheden af, at 
ogsaa den fik en selvstændig Aarsoversigt i Stedet for 
det, iøvrigt saa fortræffelige Afsnit i Grosserer-Societetets 
Aarsberetning, hvormed den nu maa lade sig nøje.

Fiskeri-Beretningen fremtræder i Aar med det sæd
vanlige, vel ordnede Indhold, men med dets enkelte Afsnit 
endnu fyldigere end sædvanligt. I Enkeltheder at gengive 
Hovedpunkterne i dette omfattende Værk tillader Pladsen 
os desværre ikke; kun enkelte af dets Afsnit skulle vi 
omtale nærmere. Beretningen indeholder en Oversigt over 
Fiskeri-Lovgivning i det forløbne Aar; fremdeles Fiskeri- 
Statistik for de forskellige danske Farvande, Fiskeri-Rap
porter, Indberetning om Rejser i Fiskeri-Øjemed, Medde
lelser om Afsætningsforhold for Fisk i Udlandet og en 
udførlig Indberetning fra den danske Fiskeri-Agent i .Eng
land om hans Virksomhed i 1896. Endelig giver Beret
ningen en Oversigt over Foretagender til Fremme 
af det danske Havfiskeri, og dette Afsnit er utvivl
somt det, der indeholder mest af Interesse for vore Læsere. 
Beretningen skriver herom:

Aaret 1896 viser et betydeligt Fremskridt i Udviklingen 
af det danske Fiskeri under Island. Aarsagen hertil er, at 
det i dette Aar er lykkedes at gennemføre de forskellige 
Foranstaltninger, som ere ansete fornødne for Fiskeriets 
Fremme, og som fornemmelig bestaa i en ugentlig Dampskibs
forbindelse med England ved Fiskeriselskabet »Dan<s Dampere, 
dernæst i et kraftigt Tilsyn med fremmede Fiskeres Fiskeri 
under Island, og endelig i Formindskelse af Assurance
præmierne.

Foruden af Selskabet >Dan<s Skibe er Fiskeriet under 
Island i 1896 blevet drevet af en dansk Fiskedamper »Melpo- 
mene« fra Fanø og af 6 Sejlkuttere, hvoraf 4 fra Frederiks
havn, 1 fra Esbjerg og 1 fra Holbæk. Det er foregaaet fra 
Begyndelsen af Maj til Begyndelsen af Oktober, fornemmelig 
paa Ønundarfjord og Dyrefjord, men ogsaa i Adelvig og 
øvrige Fjorde paa Nordvestlandet. Udbyttet liar for Kutternes 
Vedkommende varieret fra 20—25 pCt. Brutto, hvorved for- 
staas den Part, der er tilfaldet Skibet, efter at Mandskabet 
har faaet sin Part og alle Udgifter ved Fiskeriets Drift ere 
afholdte. Med Fradrag af Udgifter til selve Skibet, saasoui
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Reparationer, Assurance, Kul, Olie etc,, er Nettoudbyttet for 
et 6 Maaneders Fiskeri ved Island gennemsnitligt blevet 12 pCt. 
af Skibets Værdi.

En væsentlig Aarsag til dette gode Fiskeri er, at man 
bar været i Stand til at vedligeholde en ugentlig Forbindelse 
med det engelske Marked og at overvinde de forskellige 
Vanskeligheder, hvorom de foregaaende Aars Fiskeri-Beret
ninger indeholde Meddelelser, men dernæst ogsaa den Om
stændighed, at Mandskaberne efterhaanden ere bievne mere 
og mere uddannede til Fiskeriet, og at dette har kunnet 
drives uden anden Lønning til Mandskabet end Andel i Ud
byttet. Dette er en meget væsentlig Betingelse for Opnaaelsen 
af et godt Resultat, da Risikoen ved Fiskeriet derved for
mindskes betydeligt. Samtidig har Resultatet dog ogsaa for 
Mandskabets Vedkommende været særdeles tilfredsstillende, 
idet Skipperne i de forskellige Kuttere have tjent paa et 6 
Maaneders Fiskeri fra 1,174 Kr. til 1,711 Kr., medens hver 
af Mandskabet i samme Tidsrum har tjent fra 587—855 Kr.

Driften af Dampskibenes Fiskeri har givet 8 pCt. Udbytte 
i Tidsrummet 15. Marts til Slutningen af September, men 
desværre slog Sildefiskeriet i Aar ganske fejl paa Islands 
Østkyst, hvorved der i Efteraarsmaanederne foraarsagedes et 
Tab paa Driften af Dampskibet »Cimhria«, der i de senere 
Aar har været beskæftiget med Sildetransport fra Islands 
Østkyst til England.

I 1896 har der vistnok været et større Antal engelske 
Damptrawlere ved Island end i noget af de foregaaende Aar. 
Aarsagen hertil var, at man fandt et rigt Fiskeri i Fakse- 
bugten udfor Reykjavik. Paa dette Sted har det fremmede 
Fiskeri virket særligt generende for den islandske Befolkning, 
idet en stor Mængde Fiskere fra Sydvestlandet drive Torske
fiskeri med faststaaende Redskab i Faksebugten. Den islandske 
Forbudslov mod Trawl viste eig under disse Forhold meget 
virkBom, idet den forbyder Fartøjers Ophold paa Søterritoriet 
med Trawl om Bord, saa at de engelske Damptrawlere ikke 
med nogenlunde Lethed kunde komme til Fiskepladserne i 
Faksebugten uden ved at passere Søterritoriet. Som Følge 
deraf vakte Loven stor Harme blandt Fiskerbefolkningen i 
England, der ved indflydelsesrige Parlamentsmedlemmers 
Hjælp fik udvirket, at en engelsk Eskadre sendtes til Island 
for at varetage britiske Undersaatters Interesser. Sagen fik 
en foreløbig Ordning ved en mellem Landshøvdingen og den 
engelske Eskadrechef truffet Overenskomst, hvorefter det 
skulde være britiske Trawlere tilladt at besejle islandsk Terri
torium med Trawl om Bord mellem Vestmanøerne og Land 
og mellem Reykjanæs Pynt og Fugleskær, forudsat Trawlen 
var bleven Btuvet af Vejen om Bord og ikke var i fiskefærdig 
Stand. Til Gengæld skulde Trawlere holde sig udenfor en 
Linie i Faksebugten, dragen fra Ilunypa (ved Keflavik) til 
Thormodeskær og forpligte sig til ikke at kollidere med Liner 
eller Næt, udsatte af Islænderne Øst for denne Linie.

En saadan Overenskomst vilde i betydelig Grad beskytte 
det Fiskeri, som drives af Islænderne i Faksebugten, men 
der forlyder intet om, at de engelske Fiskere have overholdt 
Overenskomstens Bestemmelse om ikke at fiske Øst for den 
angivne Linie, og det vil først i 1897 kunne vise sig, om 
man i det hele kan tillægge en saadan Overenskomst nogen 
Betydning overfor de engelske Fiskerskipperes hensynsløse 
Adfærd. Den Betydning, man paa Island tillægger det om
fattende Fiskeri, som Englænderne i de senere Aar har ud
viklet der, fremgaar af mangfoldige Ytringer fra Embeds
mand og andre af Befolkningen. Man synes endog at anse 
det ødelæggende Trawlfiskeri, som drives af engelske Dampere, 
for et større Onde end de Jordskælv, som have hærget Island 
i 1896.

Under disse Omstændigheder kan man ikke stærkt nok 
fremhæve den Betydning, det har, at der fra den danske 
Stats Side bringes saa store Ofre som paa nogen Maade muligt, 
for at skærpe og forlænge Fiskeritilsynets Virksomhed i de 
islandske Farvande. Kravene gaa i saa Henseende ud paa, 
at Stationsskibets Togt baade maa begynde tidligere og ende 
senere, eller at der til Assistance for den Krydser, der benyttes 

som Stationsskib, maa blive sendt en mindre Krydser til 
Island, navnlig for at tilse Fiskeriet i Faksebugten.

Af en Indberetning fra Føreren af Dampbaaden »Vest- 
kysten<, Kaptajn F. V. Mortensen, hvis Virksomhed 
har fundet saa almindelig og saa fortjent Anerkendelse, 
anføre vi:

Dybdeforholdene ved Thyborøn Kanal have i Aarets Løb 
været ret gode. Paa Revlerne har der uden Afbrydelse været 
ca. 11 a 12 Fod Vand, og paa Fjordgrunden, paa en enkelt 
kort Undtagelse nær, c. ICV2 og 11 Fod v. d. V., og om end 
Farvandet paa et enkelt Sted er undergaaet lidt Forandringer, 
have disse dog været lette at følge.

Kanalen har i Aarets Løb været passeret af ca. 500 Fragt
fartøjer og c. 200 Fiskerfartøjer; heraf har »Vestkysten« assi
steret 250 Fartøjer og Indtægten herfor udgør 2,300 Kr.; 
nødvendig Assistance er ydet Lodseriet saavel ved Tjenesten 
ved Kanalen som ved Udlægning og Inddragning af Lods- og 
Fyrskibet

»Vestkysten« har i 1896 været tilkaldt til Assistance af 
Kystfiskere 5 Gange og har i alt bjærget 42 Mennesker, en 
Del Redskaber og 5 Baade; 3 tomme Baade maatte ved disse 
Lejligheder efterlades i Søen, men de to dreve dog senere i 
Land med forholdsvis ringe Skade.

Det er min Overbevisning, at Fiskerne, paa en Strækning 
af 3 til 4 Mil fra Kanalen, i de fleste Tilfælde ville kunne 
optages, naar blot Assistance begæres straks, og »Vestkysten« 
vil i alle Tilfælde, som Forholdene have været i det forløbne 
Aar, kunne passere Revlerne, naar dens Nærværelse paa 
Havet gøres nødvendig; dog maa jeg udtrykkeligt bemærke, 
at Natsejlads over Revlerne ikke lader sig gøre, særlig af 
Mangel paa Lede fyr.

Franske Søfartspræmier og deres 
Virkninger.

Som bekendt hører Frankrig til de Lande, der søger 
at udvikle deres Skibsfart ved Hjælp af et omfattende 
Præmiesystem, der begunstiger ikke alene Skibsrederiet, 
men ogsaa Skibsbygningen. Vi have oftere haft Lejlighed 
lil at omtale dette System, og naar vi atter vende tilbage 
til det, er det dels for at meddele nogle nye og interes
sante Oplysninger om dets Virkninger, der ere fremkomne, 
dels fordi selve Spørgsmaalet om direkte Statsunder
støttelse til Skibsfarten ogsaa her hjemme synes at skulle 
faa en vis Aktualitet.

De omtalte Oplysninger om de franske Søfartspræmier 
ere fremkomne i en Beretning fra den britiske Konsul i 
Rouen, Mr. O'Neill; han udtaler i den bl. a.: Det ny 
Værft i Rouen har i det sidste Aar ikke haft særdeles 
meget at bestille, men Resultatet af dets Arbejde kan 
dog siges at være tilfredsstillende; der blev fra Værftet 
afleveret 13 Sejlskibe med en samlet Brutto-Tonnage af 
26,383 Reg.-Tons. Gennemsnits-Tonnagen af de enkelte 
Sejlskibe, der vare riggede som Fuldskibe eller firmastede 
Barkskibe, var 2,000 Tons. Den franske Regering betaler, 
som bekendt, en forholdsvis høj Præmie til Værfterne for 
hvert færdigt Skib; ligeledes understøttes Skibenes Ejere 
rigeligt af Staten og behøve i det første Aar ingen Be
kymring at gøre sig med Hensyn til Rentabiliteten af deres 
Ejendom. Værftet i Rouen fik af Staten for hvert af det 
bygget Skib af fornævnte Art 5,000 £ i Byggepræmie. 
Det tilføjes, at disse Byggeforetagender alene i det sidste 
Aar fik 68,595 £ i Præmier.

Naar en Industri paa denne Maade beskyttes af Staten 
og der efter en saa udstrakt Maalestok sørges for derls 
Udvikling, skulde man antage, at Foretagender som disse 
ved Aarets Slutning kunde forelægge deres Aktionærer en
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tilfredsstillende Opgørelse. Man maatte formode, at saa- 
danne franske Aktieejere — i Sammenligning med andre 
Landes Værftsejere, der faa ringe eller ingen Understøttelse 
af deres Regeringer, men som dog have faaet el godt 
Udbytte — vilde faa rigelige Renter af deres Kapital. 
Trods de høje Præmier har imidlertid Værftet i Rouen i 
Aar intet Udbytte givet sine Aktionærer og, saa vidt man 
kan se, i Stedet for Gevinst, haft stort Tab. Paa en 
nylig afholdt Generalforsamling besluttedes det at udvide 
Driftskapitalen og reorganisere det hele Foretagende paa 
en for de nuværende Aktionærer lidet fordelagtig Maade. 
Men bringe disse for hvert Skib betalte Præmier Skibs
bygningen ringe Fordel, saa vi;er de franske Sejlskibs
rederier, at de, støttede ved de dem af Staten bevilgede 
Søfartspræmier, ere i høj Grad levedygtige og fortrinligt 
forstaa at udnytte denne Understøttelse.

Hvor fordelagtigt det kan være at anbringe Penge i 
franske Sejlskibe, viser følgende Oplysninger. »Louis 
Pasteur«, et paa Værftet i Rouen i November 1895 bygget 
Fuldskib, 1,954 Reg.-Tons med en Bæreævne af 2,600 
Tons, var bestemt fra Rouen til Newcastle (Australien), 
derfra til San Francisko og saa tilbage til Evropa med 
Hvede. Man anslog den hele Rejse til 10 Maaneder, 
hvilket dog vistnok var temmelig knebent beregnet, da 
der skulde udsejles ialt 32,128 Sømil. Skibet var for
sikret for 500,000 Francs. Den efter Rejsen foretagne 
Opgørelse saa saaledes ud:

Søfartspræmie, 1 Fr. 70 c. pr. Ton, for en udsejlet 
Afstand af 32,128 Sømil....................Fr. 101,730

Fragt for 2,550 Tons Hvede fra San Fran
cisko til Evropa å 1 £ 10 d. pr. Ton - 95,625

Slatspræmier for de om Bord værende
Apparater....................................... - 3,000

Samlet Indtægt Fr. 200,355
Samlet Udgift, inkl. Assurancepræmier - 94,270

Udbytte Fr. 106,085
Naar ingen usædvanlige Begivehheder indtræffe, der 

foranledige større Udgifter, giver Kapitalen Rederen 25,48 % 
i Rente, saaledes som det faktisk skete i dette Tilfælde.

Et større, paa samme Værft bygget Skib, gav efter 
Afslutningen af en Rejse et Overskud af 113,730 Fr. 
eller i Rente 24,81 %.

Trods saadanne udmærkede Resultater, udvikler den 
franske Sejlskibsfart sig kun meget langsomt. Fransk- 
mændene, der have megen Sans for industriel Virksomhed, 
have ikke ret Forstaaelse af maritime Foretagender, skønt 
deres Regering paa dette Omraade yder dem enhver 
tænkelig Understøttelse.

Fragtmarkedet.

Gennem alle Fagskrifter lyder den samme ensformige 
Melodi, det samme udslidte Motiv, kun varieret en Smule 
efter de forskellige Redaktioners Temperamenter, men 
stadig slaaende paa de samme Strænge, og Motivet er 
bestandig: »Fragtmarkedet viser sig endnu flovt, Fragt
markedet yder ingen nævneværdig Forhaabning for den 
nærmeste Fremtid.«

Vi vilde saa gerne danne en Undtagelse herfra og 
rigtig med Liv og Lyst lade Raterne svinge højt i For- 
aarets Solskin, men vi ere desværre pressede ind i den 
nøgne Sandheds kolde Form, og vor Melodi kan derfor ikke 
lyde bedre eller smukkere end andres; ogsaa vi maa istemme 
den ensformige Klagesang: »Fragtmarkedets Totalindtryk 
bliver Mathed over hele Linjen.«

Det viser sig desværre, at vore Profetier have slaaet 
til i de mindste Enkeltheder. Azoff og Sortehavet, 
der under de nuværende Forhold har Krav paa .at nævnes 
først, viser sig paa ny demoraliserede, og den sidst om

talte Fasthed blev, som vi varslede, kun nominel. Der er 
sluttet Azoff Kontinent, Havre og Hamburg 10/6 for mindre 
Dampere, og for Baade over 3,000 Tons noteres Odessa 
any direct 9/—, option Nicolaieff 9/6, samt Odessa Ham
burg berth 8/— for prompt Afskibning. Sevastopol og 
Theodosia giver til Rotterdam 7/6 any size, og Donau 
noterer til en Havn mellem Bergen og Kjøbenhavn 10/—; 
Eupatoria, Pernau 11/—, Sevastopol, Riga 10/9.

Middelhavet noterer Alexandria til U. K. Cotlon- 
seed Ordre 8/6, direct 7/6, London direct 7/—, Sicilien, 
Svovl (2 Pladser) til Gefle 8/9, Fosfat fra Bougie er væld 
lil London, Newcastle eller Garston 7/— for mindre Baade. 
Udfragterne ere lidet talrige, der gives Sicilien, Baltimore 
8/6 Svovl, til Northern States 12/6 per Ton Netto-Reg., 
fremdeles Alexandria til Staterne 8/6 for Sukker.

Saaledes venter Middelhavet og Sortehavet endnu 
paa den forløsende Trylleformular, der skal bringe Liv i 
den store Trafik. Bliver det med Kanoner eller med 
Fredstraktater — bliver det med Ydmygelser eller Rejsning 
i den politiske Lejr! eller bygges Forhaabningerne kun 
paa Sand 1

Amerika staar paa samme Standpunkt som sidst 
omtalt, der er sluttet Baltimore, Danmark 2/7 ’/2 én Havn, 
option 2 Havne 2/9; men Ordrene komme kun sparsomt 
frem og Forsomren varsler ikke godt. Fosfat-Fragterne 
fra Tampa kan sættes lil 16/— U. K. Kontinent inklusive 
Danmark, Stettin, og der er rigelig Efterspørgsel efter 
Tonnage, men Raterne staa ikke i Forhold hertil. For
øvrigt noteres Fernandina, Stettin 16/-—, Hamburg 15/ — . 
Fra Halifax sluttes ca. 1,000 Standard Dampere til 40/—, 
Deals Liverpool. Pensacola U. K. Kontinent varierer 
mellem 103/— og 105/—.

Ostindien er mat. Risfragterne komme kun spar
somt frem, og mange Baade, der er gaaede ud ubefragtede, 
har maattet søge Beskæftigelse derude i Kystfart, hoved
sagelig mellem Kalkutta og indiske Havne. Der noteres 
Kalkutta U. K. 17/6, Bombay lil picked ports 8/—. Ud
fragterne ere: Cardiff, Bombay 17/6, Singapore 18/6, Java 
18/6 a 19/—, Tyne, Madras 17/6.

Træmarkedet her hjemme er stadig roligt; enkelte 
Befragtninger have dog fundet Sled, saaledes er der sluttet 
en 450 Standard Damper, 2 finske Pladser, Lil Kjøben
havn 22 Mark. Der noteres yderligere for Sejlere: Sunds- 
vall, Aberdeen 25/—, Bristol 32/6, Poole 28/6 å 30/—, 
saml Hernøsand, Tyne 24/—. Archangel møder op 
med talrige Laster per f. o. w., men Ralerne ere srtiaa, 
der noteres: Hull 37/6,’ Themsen 39/— for Sejlere; for 
Dampere afsluttes glat til Cardiff 37/6 å 40/—, Sharp- 
ness 38/6.

Kulmarkedet er paany noget svagere. Firlh of 
Forth, Danmark giver 4/9 å 5/— for mindre Dampere lil 
Kjøbenhavn, 4/— for Baade paa ca. 2,000 Tons. Tyne, 
Danmark 3/9 å 4/—, og større Baade udbyder sig villigt 
til 3/6.

Just nu fortæller Telegrafen, at Kronstadt er aaben 
for Sejlads, og det længe ventede Signal er derved givet; 
maaske til Fremgang. Rederierne slaa ruslede, Skuderne 
ligge klar til Afgang og Kampen paa Søfartens Om
raade i Østersøen begynder.

Fra Island.

(Korrespondance til »Dansk Søfartstidende«).
Seydisfjord, d. 19. April 1897.

Den norske Galease Terje Viken, hjemmehørende i 
Stavanger og ført af Kaptajn Gjerde, er strandet her paa 
Islands Østkyst i Nærheden af Seydisfjord. Hele Besæt
ningen er reddet, hvorimod Skibet er aldeles Vrag, lige
ledes er Ladningen, der hovedsagelig bestaar af Stykgods
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og er assureret for 25,000 Kroner, kun delvis reddet i mere 
eller mindre ødelagt Tilstand. Den danske Skonnert Skirner 
ankom Langfredag til Seydisfjord og Dagen efter kom 
den engelske Trawler Zodiac fra Grimsby hertil med 
Skonnerten Julie fra Dunkerque paa Slæb; den havde 
truffet Skonnerten i hjælpeløs Tilstand ved Ingolfshøfde. 
Zodiac’s Kaptajn forlangte 200 Pund Sterling for Assi
stancen, medens den franske Kaptajn ikke vilde give mere 
end 120 Pund og da de ikke kunde blive enige, vedtoge 
de at underkaste sig en Voldgiftsdom af den engelske og 
argentinske Konsul her paa Stedel. Konsulernes Kendelse 
lød paa, at Zodiac skulde . have 140 Lsll. (2,520 Kr.) i 
Bjærgeløn. Julie bliver nu repareret her paa Stedet, den 
havde allerede fisket en 40 Tønder. Zodiac er en gammel 
Bekendt her, idel den 1895 blev attraperet af Heimdal 
paa ulovligt Søterritorium og maatte bøde 1,500 Kr. for 
sine Synder, foruden Tab af Fangst og Trawl. Vejrliget 
er mildi, men stormfuldt; intet Fiskeri af Betydning.

Ugens Havarier.

Neptun, Dpsk. af Esbjerg, har i Antwerpen Dok været 
i Kollision med en Sandpram »Twee Gehroeders« som sank. 
Neptun ubeskadiget.

Brødrene, Jagt af Porsgrund, strandede d. 29. f. M. paa 
Nordsiden af Skagen. Besætningen reddede sig i Land i 
egen Baad. Skibet indbragt til Frederikshavn af Dpsk. Express. 
Bjergeløn 33V3 °/o af Skib og Ladning.

11 arriet, Bark af Kjøbenhavn, er i Følge telegrafisk 
Meddelelse fra London af 29. ds. brændt ned til Vandgangen 
medens det indladede Tømmer i Demerara.

Libau, Dpsk af Kjøbenhavn, der d. 16. Februar blev 
skruet af Isen og sank en Mil sydøst for Dragør, er af Svitzers 
hævet og indslæbt hertil.

J e d d o, Dpsk. af Hull, der i Januar grundstødte ved 
Reval, er efter at væie blevet bragt flot af Dpsk. Meteor 
bugseret hertil for Reparation.

Den 28de April d. A. strandede ved Kandestederne Fiske
kutter »Anna«, Skipper N. C. Christensen af Frederikshavn, 
kom atter flot og indbragtes til Frederikshavn.

Fra Rad au & Go., Kronsladt, har vi d. 3die ds. 
modtaget Telegram:

Navigation aabnel.

Fra Sø og Land.

Dampskibet »Dr. Hans Jiirg. Kiær«, bygget for Regning 
Herrer Hans Kiær & Co. i Drammen, løb d. 28. April af 
Stablen fra Helsingørs Jærnskibs^,og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal Lil Norsk Veritas 
højeste Klasse, er 220' langt i Hoveddækket, 33' 6" bredt og 
11' 5" dybt i Rummet og bliver forsynet med Triple Eks
pansions Maskine med Overflade Kondensation af 520 indi
cerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Bjærgnings
damper til Stockholm.

Med Skruedampskibet »Li von ia«, der er bygget af Aktie
selskabet Burmeister <i Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri for 
Regning Hr. Konsul N. P Bornlioldt i Riga, afholdtes den 
17. April d. A. officiel Prøvetur i Ballast, under hvilken 
følgende Resultater opnaaedes:

Ved 77 Omdrejninger af Maskinen udvikledes 685 1. H. K., 
Kulforbruget var 1,6 Ibs pr. I. II. K. pr. Time og den op- 
naaede Fart var 9,75 Knob.

Endvidere opnaaedes ved 81 Omdrejninger 820 I. H. K 
og en Fart af 10,15 Knob, og med Maskinen dreven op til 
91 Omdrejninger udvikledes som Maksimum 957 I. H. K.

Navigationsdirektøren meddeler os om 
Styrmandseksamen. Til Styrmandseksamen i Aarets 

1ste Termin bestod i Alt følgende Antal Elever:
1ste Afdeling 42(afvist2), Tillægeprøve i Maskinlære 4;
2den Afdeling i Navigation 58, Geografi og Vejrlære 54 

(afvist 4), Engelsk 37 (afvist 4), Søret og Handelsvidenskab 
58 (afvist 4).

Kjøbenhavns Navigationsskole. Resultatet af den 
offentlige Eksamen for lete Termin i Aar blev følgende:

Alle de indstillede Elever bestode saavel til den almindelige 
Styrmandseksamen sum til Styrmandseksamens anden Afdeling.

Den almindelige Styrmandseksamen (Maksimum 147 og 
Minimum 63 Points) bestodes af K. Rotbe, Kjøbenhavn (144 
Points), V. E. H. Honoré, Kjøbenhavn (133), H. T. Jørgensen, 
Kjøbenhavn (132), E. Beck, Kjøbenhavn (128), N. M. Andersen, 
Ørsted (122), L. T. N. F. Rasmussen, Skovshoved (119), A. E. 
Larsen, Kjøbenhavn (117), N. E G. Korel), Assens (111) og 
N. J. Jans, Dragør (106).

Til 2den Afdelings forskellige Fag indstilledes ialt 15 
Elever:
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C. Dujardin, .Struer....................... 46 17 16 17
A. J. Holm, Outvedgaard........... 46 18 15 16
K. T. B. Kiausen, Bastrup......... 43 15 12 16
C. van Deurs, Frvdendal............. 42 17 16 15
E. Juel Hansen, Kjøbenhavn .... 41 20 17 19
A. Bechwith-Hansen, Sverrig. . . . 41 19 13 16
C. J. Madsen (Dahm), Læsø........ 41 11 13
C. V Egidiussen, Kjøbenhavn .. 37 18 13 11
H. C. Hansen, Vestenskov......... 37 15 10
O. C. Petersen, Selsø ................... 36 17 15 16
K. J. Schjønning, Frederiksberg. 36 15 16 13
C. J. Mc. Fadyan Bruhn, Korsør 85 15 18
O. V. Wulff, Kjøbenhavn........... 31 18 18 17
V. Kjæi, Horsens......................... 24 15 8
H. C. H. Petersen. Kjøbenhavn . 11 10

I Navigation er Maksimum 49 og Minimum 14, i de
øvrige Fag 21 og 6.

Tillægseksamen i Maskinlære (Maksimum 14 og Minimum 4) 
bestodes af H. C Palm, Dragør (11).

Sætteskipperprøven (Maksimum 21 og Minimum 9) be
stodes af R. Rasmussen, Rørby (20), S. C. Frederiksen, Glæs- 
borg (20) og A. J. Hansen, Odense (13).

Uformuende Elever faa Understøttelse som ved Landets 
andre godkendte Navigationsskoler. Skolens Plan og alle 
nærmere Oplysninger faas ved Henvendelse til Skolen, Holmens 
Kanal Nr. 18.

S ki bsefter ret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 2- Maj, bestemt til Rotterdam, Kbhvn. — 
A. N. Hansen, Thidemann, ankom til Kbhvn. 28. April, be
stemt til Riga. — Antwerpen, Caroc, afgik fra Pandermo
l. Maj, bestemt til Smyrna, Antwerpen. — Castor, Holm, 
ankom til Riga 30. April, bestemt til Kbhvn, Algiers. - Chr. 
Broberg Gøtsche, afgik fra Messina 28. April, bestemt til 
Kbhvn. — Dagmar, Gade, ankom til Kbhvn. 5. Maj. — 
Douro, Brabrand, afgik fra Pernau 2. Maj, bestemt til Abroath, 
Methil. — Georgios I, Kihl, afgik fra Antwerpen 2. Maj, be
stemt til St. Petersburg. — J. C. Jacobsen, Bech, ankom til 
Valencia 1. Maj, bestemt til Barcelona, Genua, Livorno, Neapel, 
Messina. — Kiew, Råbe, afgik fra Dunkirk 3. Maj, bestemt lil 
Bordeaux, La Rochelle. — Kursk, Staal, ankom til Kbhvn. 
4. Maj. — Leopold II, Kruse, ankom til Antwerpen 18. April, 
bestemt til Algier, Sortehavet. — Louisiana, Jensen, ankom 
til Antwerpen l.Maj, bestemt til St. Petersburg. — L. P. Holm
blad, Koch, ankom til Kbhvn. l.Maj. bestemt til St. Petersburg.
- Nicolai II, Jespersen, ankom til Kbhvn. 20. April, bestemt 
til Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Messina 
1. Maj, bestemt til Malaga, Kbhvn. — Omsk, Rasmussen, af
gik fra Kbhvn. 4. Maj, bestemt til Algier, Sortehavet. — Tejo, 
Fenger, afgik fra Southampton 3. Maj, bestemt til Kbhvn — 
Tomsk, Andersen, afgik fra Valencia 2. Maj, bestemt til Messina.
— Vesuv, Norden, ankom til Kbhvn. 3. Maj, bestemt til St. 
Petersburg. — Viking, Jørgensen, afgik Ira Madeira 2. Maj, 
bestemt til Oporto, Cadiz, Lissabon — Xenia, Ingerslev, an
kom til Kbhvn. 16. April, bestemt til Riga.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Antwerpen 30. April, 
bestemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fraTrondhjem 
30. April, bestemt til Kbhvn. — Charkow, Niedersøe, ankom 
lil Kbhvn. 3. Maj, bestemt til Libau. — Ch ri sti an IX, Mollerup, 
afgik fra Pillau 1. Maj, bestemt til London. — Chris ti an s sund, 
Bay Schmith, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Stettin. — 
Fanø, Clauson-Kaas, ankom til Kbhvn. 30. April, bestemt til
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Hamburg. — Frederik, Harboe, ankom til Huli 30. April, be
stemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Georg, Petersen, afgik fra 
Leith, 29. April, bestemt til Færøerne, Island. — Jolantha, 
Lind, ankom til Antwerpen 3. Maj, bestemt til Kbhvm, Libau.
— Kasan, Thomsen, afgik fra London 2. Maj, bestemt til Kbhvn., 
Kønigsberg. — Laura. Christiansen, afgik fra Leith 25 April, 
bestemt til Færøerne, Island. — Louise, Brabrand, afgik fra 
Kbhvn. 3. Maj, bestemt til Pillau. — Minsk, Olsen, afgik fra 
Liverpool 2. Maj, bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenettte, 
afgik fra Libau 30. April, bestemt til London. — Moskov. 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til Libau. — Nishnij 
Novgorod, Harder, ankom til Riga 27. April, bestemt til 
Kbhvn., Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, ankom til 
Antwerpen 29- April, bestemt til Kbhvn, Libau. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 30. April, bestemt til Libau. — 
Pregel. Egidiussen, pass. Hanstholm 2 Maj, bestemt til Huil.
— Romny, Harder, ankom til Libau 29. April bestemt til Huli.
— Thyra, Garde, ankom til Kbhvn. 2 Maj, bestemt til Leith, 
Færøerne, Island. — Valdemar, Sørensen, ankom til Kbhvn.
3. Maj, bestemt til Riga. — Vendsyssel, Sørensen, ankom 
til Antwerpen 2. Maj, bestemt til Kbhvn., Riga. — Vesta, 
Svensson, afgik fra Leith 23. April, bestemt til Færøerne, Island.
— Ceres, Corfitzon, ankom til London 2. Maj, bestemt til 
Kbhvn., Libau. — Constantin, Bloch, ankom til Libau 1. Maj, 
bestemt til London.

Ficaria, J. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 6. Maj, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra Odense 
6. Maj, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 4. Maj, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
o. Maj, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg.
— Kronen, J. Borries. afgik fra Newcastle 4. Maj, bestemt til 
Svendborg. — Lolland, Å. Ankersen, afgik fra Leith 4. Maj, 
beslemt til Odense. — Storebelt, Geertsen, afgik fra Newcastle
4. Maj, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 5. Maj, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Blyth l.Maj, bestemt til Kronstadt. — Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Swansea 24. April, ankom til Stettin 1. Maj. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Riga 24. April, ankom til 
Antwerpen 30. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 23. 
April, ankom til Riga 26 — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Rotterdam 1. Maj, ankom til Blyth 3. — Erik, J P. Lorenzen, 
afgik fra Riga 30. April, bestemt til Ghent. — Skjold, N. P. 
Jørgensen, afgik fra Swinemiinde 27. April, ankom til Reval 30.
— Ragnar, A. S. Hveysel, afgik fra Stettin l.Maj, bestemt til 
Reval — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Riga 21. April, 
ankom til Grimsby 4. Maj- — Vol«ner, M. A. Riber, afgik fra 
Riga 25. April, ankom til Rolterdam 1. Maj. — Dan, C. M. 
Kraemer, afgik fra Blyth 21. April, ankom til Libau 26. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik fra Blyth 28. April, ankom til 
Kbhvn. 1. Maj. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Reval 2. Maj. 
bestemt til Rotterdam. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra 
Sunderland 23. April, ankom til Stettin 29.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Rotterdam 3. Maj, ankom til Sunderland 5. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Shields 24. April, 
bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra 
Newcastle 29. April, bestemt til Kronstadt. — P. Andreje ff, 
L. Johnsen, afgik fra Swinemiinde 26. April, ankom til Reval 30.
— Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Grangemouth 
16. April, bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Dundee 30. April, an
kom til Grangemouth I. Maj. — Helga, H. C. Lagesen, afgik 
fra Riga 24. April, ankom til Ghent 30. — Martha, A. V. 
Knudsen, afgik fra Tyne I. Maj. ankom til Kbhvn. 4.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Fernandina
1. April, ankom til Stettin 29. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Nort Shields 24. April, beslemt til Baltimore. •- F yen, 
Hansen, afgik fra Reval 30. April, bestemt til London. — 
Hafnia, Neergaard, afgik fra Kalmar 28. April, ankom til 
Sunderland 3. Maj —Russia, Rasmussen, ankom til Helsingør 
30. April. — Jylland. Jensen, afgik fra Aarhus 26. April, an
kom til Reval 29. — Normannia, A. Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 25. April, ankom til Riga 27.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, ankom 
til Hamburg 3. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Vlissingen
2. Maj, bestemt til Newport. — Pat ria, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 26. April, ankom til Helsingør 27. — Rita, Skov, af
gik fra Stockholm 3. Maj, beslemt til Norrkøping. — Yrsa, 
Larsen, afgik fra Dunkerque 1. Maj, beslemt lil Burntisland.

Union. Anglia, Sørensen afgik fra Konslantinopel 28. April, 
ankom til Genitchesk 3. Maj. — Gallia, Nielsen, afgik fra 
Bergen 3 Maj, bestemt til Stavanger. — Frisia, Fisker, afgik 
fra Riga 27. April, bestemt til Dordrecht. — Olga. Jørgensen, 
afgik fra Libau 29. April, ankom til Stockholm ,1. Maj.

Urania. Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Grangemouth 
30. April, ankom til Kbhvn- 4. Maj. — Saturn,1 F. Hansen, 
afgik fra Trelleborg 27. April, ankom til Windau 28. — Pallas,

J. Christiansen, afgik fra Sunderland 28. April, ankom til 
Swinemiinde 3. Maj.

Nordsøen. Finland, J. Svendsen, afgik fraWindau 3. Maj, 
ankom til Kbhvn. 5. — Rusland, J. Schmidt, afgik fra Kbhvn. 
4. Maj, bestemt til St. Petersbilrg. — Tydskland, CiJørgensen, 
ankom til Riga 3. Maj. — Swarland, 0. Andresen, afgik fra 
Kønigsberg 29. April, ankom til Rotterdam 5. Maj.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New York 24. April, 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristians
sand 23. April, paa Rejse til New-York. — Hekla, Laub, 
afgik fra Kristianssand 30. April, paa Rejse til New-York.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Kbhvn. 3. Maj.— 
Thorvaldsen, Pii, ankom til Libau 2. Maj. — Absalon, 
H. Predbjørn, ankom til Swinemiinde 1. Maj. — Ansgar, A. 
Larsen, ankom til Reval 3. Maj. — J. N. Madvig, ankom til 
Libau 1. Maj. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom til Riga 30. 
April. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik fra Riga 1. Maj, be
stemt til Dunkerque.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, ankom 
til Dunkirk 28. April, afgik fra Dunkirk 2. Maj. bestemt lil 
Burntisland. — Agnete, Warming, afgik fra Rotterdam 30. April, 
ankom til Burntisland 2. Maj. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Riga 4. Maj, bestemt til Ghent. — Alice, Kraemer, afgik fra 
Riga 30. April, bestemt til Aberdeen. — Bornholm, Jensen, 
afgik fra Grangemouth 28. April, ankom til Kbhvn. 1. Maj. — 
Ajax, Brorsen, afgik fra St. Davids 1. Maj, bestemt til Kønigs
berg. — Gøteborg. Madsen, ankom til London 29. April, 
afgik fra London 1. Maj, ankom til Huil 3. — St. Alban, 
Jørgensen, ankom til Kiel 23. April. — Nauta, Steen, afgik fra 
Kiel 2. Maj, bestemt til Libau. — Rønne, Hintze, afgik fra 
Kiel 28. April, ankom tilFraserborgh 3. Maj. — Kjøbenhavn, 
Dam, afgik fra Libau 29. April, ankom lil Trelleborg 1. Maj.
— Marstrand, Lund, afgik fra Libau 29. April, ankom til 
Helsingborg 30.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Esbjerg 
28. April, ankom til Newcastle 1. Maj. — Nerma, Degn, afgik 

; fra Boness 29. April, ankom til Esbjerg 30., afgik fra Esbjerg 
i 1. Maj, bestemt til Methil. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra 
i Newcastle 28. April, ankom til Esbjerg 30., afgik fra Esbjerg

3. Maj, bestemt Warkworth.
Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Riga 5. Maj.

— Christiansborg, Petersen, ankom til Swinemiinde 4. Maj.
— Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Blyth 26. April. — 
Fredensborg, Hartmann, ankom til Blyth 5. Maj. — Rosen
borg, .Fischer, ankom til Grangemouth 5. Maj. — Uranien- 
borg, Olsen, afgik fra Reval 2. Maj, bestemt til Rotterdam. —
— Jomsborg, Schultz, afgik fra Liibeck 5. Maj, bestemt til 
Riga. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Kbhvn. 3. Maj, 
bestemt til Antwerpen.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Antwerpen 30. April. — Jægersborg, Andersen, 
ankom til Riga 3. Maj. — Skodsborg, Schmidt, ankom til 
Newcastle 1. Maj.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. Peruvian, Hansen, ankom til Altata 31. 

Marts. — Union, Svarer, ankom til New York 25. April fra 
Port Natal. — Copley, Struckmann, sejlet fra Tandjong-Priok 
til Sourabaya 25. April. — Ameta, Nielsen, passeret Beachy 
Head 26. April fra Hamborg til Tahiti. — Laura, Kallesen. 
ankom til Punta Arenas 3. April fra Manta. — Ines Røhl. 
Jessen, ankom til Barbados 3. April fra Demarara, sejlet 5. 
April til Monte Christe.

Sønderhoe-Fanø. Else. Tdomsen, afgik den 10. Marts fra 
Rosario til Kanalen f. O. — Merida, Pedersen, afgik den 23. 
Marts fra Rio Grande til New York. — Henny, Ibsen, ankom 
den 23. Marts til Kapstaden fra Hamborg. — Ki lena, Hansen, 
afgik den 2 . April fra Apalachikola lil Buenos Aires.

Svendborg. Martin, Mortensen, ankom til Fowey d. 28. 
April. — Ruth, Nielsen, ankom til Fowey den 28. April. — 
Petrine, Jensen, ankom til Helsingborg den 1. Maj. — J. M. 
Nielsen, Nielsen, ankom til Libau den 3. Maj. — Fremad, 
Brandt. ankom til Vejle den 3. Maj. — Brødrene, Jørgensen, 
ankom lil Riga den 1. Maj. — Garibaldi, Jørgensen, ankom 
til Libau den 3. Maj. — Hans Emil, Hansen, ankom til 
Stettin den 2. Maj. — Saga, Hansen, ankom til Methil den 3. 
Maj. — Athene, Hansen, ankom til Swinemiinde den. 3. Maj.
— Fylla, ankom til Åbo den 3. Maj. — G. R. Berg, Petersen, 
ankom lil Stettin den 4 Maj.

Rønne. Freia, Bech, ankom til Malmø 27. April. — 
Hans Peter, Westh, ankom til Kalmar 27. April. — Ane 
Cathrine, Hermansen, ankom til Bergquara 28. April. — 
Nestved, Larsen, ankom til Riigenwalde 29. April. — Torden
skjold, Larsen, ankom tilAarhus 29. April. — M. Christian
sen, Bager, ankom til Sitie Hampton 30. April. — Prøven, 
Bistrup, ankom til Oscarshamn 30. April. — Erik, Sonne, 
ankom til Liverpool 30. April. — Christiane & Marie, 
Hansen, ankom til Huli 30. April.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Fra den 2den Maj 1897 er den forandrede Afmærkning 
i de danske Farvande gennemført, og samtidig er Foraars-. 
skiftningen af Sømærker afsluttede.

Lille-Bælt. Fyens V.-Kyst. Spiret paa Sandager Kirke, 
der holdt overet med Aborre-Minde Dagmærke leder gennem 
Farvandet mellem Baagø og Thorø-Rev, er brændt.

Farvandet Syd for Fyen. &. Svendborg Sund. I 1897 
foretages Uddybning til 22 Fod i Farvandet V. for Thurø.

Dampskibe skulle passere Uddybningsmaskinen med lang
som Fart eller med stoppet Maskine.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Den 24de April 1897 er Fyrskibet »Koppar- 

stenarnei igen udlagt paa Station.
Bottniske Bugt. Luleå I Tjufholmssundet skal til Sommer 

foretages Uddybninger. Uddybningsmaskinen viser følgende 
Signaler:

Et rødt Flag betyder, at Maskinen ligger i Løbet.
En sort Ballon betyder, at Maskinen ligger 0. for Løbet.
To sorte Balloner betyder, at Maskinen ligger V. for 

Løbet.
Skibe, der ville passere Tjufholmssundet, skulle i Tide 

hejse to Flag paa Stortoppen, og Dampere skulle desuden 
give to lange, hurtig paa hinanden følgende Stød i Dampfløjten.

Rusland. Fyrskibet > Libau' er for omtrent seks Uger 
ombyttet med et Reservefyrskib. Fyrets Art er uforandret, 
men Fyret er ikke elektrisk.

Tyskland. Ved Memel og Pillau er Sommerafmærkningen 
foretagen.

Frisches Haff. Mellem Rosenberg og Mijwenhaken er et 
Fartøj; udlagt ved Vraget af den sunkna Damper >A'-na<. 
Om Natten; vises en hvid Lanterne. Vraget skal optages.

I G» •osses Hajf er den Strækning af Renden, der er ud
dybet til 22 Fod, mellem Kaiserfahrt og Fyrskibet *Swantewitz*, 
nemlig fra t/a til 5*/2 Kml. fra Kaiserfahrt Molehoved, af
mærket foreløbig paa begge Sider, saa at Farvandets Bredde 
er 240 Alen. Afstanden mellem Sømærkerne er 800 Alen.

Ved Kriekser Haken S.-Ende er udlagt en hvid Baake- 
tønde med S.-lig Topbetegnelse i Linjen Fyrskibet >Kaiser- 
fahrti overet med Paulsdorf Ledefyr, 3 Kml. fra Fyrskibet, 
og en hvid Spirtønde med S.-lig Topbetegnelse i samme Linje 
ved Grundens SØ.-Ende, 2,2 Kml fra Baaketønden,

Ved Neustadt er Sommerafmærkningen foretagen.
Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Holland. Zeegat van Terschelling. Paa Amerikaan, lige 
over for Slenk, er udlagt tre Skydeskiver. En grøn Spids
tønde med rød Ballon er i 17 Fod Vand udlagt l/s. Kbl. S. 
for Skiverne. Den er Skibsfarten uvedkommende. 53° 20' 
18" N. Br. 5° 11' 8" 0. Lgd.

Zuiderzee. S. for Enkhuizen ligger et Vrag sunket i 8 
Fod Vand. 250 Alen fra Tønde Nr. 4 i Slijk. 52° 41' 16" 
N. Br. 5° 17' 2" 0. Lgd. Tæt ved Vraget er udlagt en grøn 
Stumptønde, og om Natten viser et Fartøj ved Vraget de sæd
vanlige Signaler.

Hoek van Holland. Fra den 6te Maj 1897 afholdes Skyde- 
øvelser fra Fortet ved Hoek van Holland- Skydepladsen, der 
over Niemoen Rotterdamschen Waterweg er 600 Alen bred, er 
paa begge Sider afmærket med røde Flag. Naar der skydes, hejser 
Fortet rødt Flag, og det er da forbudt at ankre inden for det 
afmærkede Farvand.

England. Medway. Den rød og hvid tærnede Tønde ved 
Farvandet paa N.-Siden af Gillingham Reach, der laa S. 70° 
V., 3 Kbl. fra Baaken paa Folly, er inddragen.

Ved Indløbet til Fraserburgh Havn er funden en lile 8 
Fods Grund, fra Fyrtaarnet paa Balaclava Pier i S. 55“ V. 
180 Alen, og fra Fyrtaarnet paa N.-Pieren i S. 60° 0. 57° 41' 
30" N. Br. 1« 59' 40" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Englands S.-Kyst Ved Anvil. Point (Durlston Head) er 
oprettet en Lloyds Signal Station. 50° 35' 40" N. Br. 1° 57' 
5" V. Lgd. Indtil Stationen er i Orden, gøres Signalerne fra 
Durlston Castle.

Irland NØ. Kyst. Paa Øen Rathlin er oprettet en Lloyds 
Signal. Station. 55« 18' 0" N. Br. 6« 10' 30" V. Lgd. Sta

tionen er-endnu ikke i telegrafisk Forbindelse med Fastlandet, 
men Meddelelserne sendes til Tor Point.

N ordlige A tlanterhav.
Frankrig. Da Indløbet til Bassin d'Arcqchon har for

andret sig, maa Rastey Tønde, uagtet den er sort og har Cy
linder som Topbetegnelse, foreløbig betragtes som Stvrbords 
Tønde. 44“ 34' 42" N. Br. 1“ 18' 13" V. EgdJ

Spanien. Vraget af Damperen, «om var sunket ved Ind
løbet til Port Passages, er borttaget. De særlige Bestemmelser 
for Havnens Besejling ere ophævede.

Azorerne. I Juni 1897 tændes paa Das Cdpuchinos, lige 
over for Capellinha Klipperne, Fayal V.-Pynt, et hvidt, fast 
Fyr med rødt Blink hver J/2 Minut. Flammens Højde : 288 
Fod. Synsvidden: 24 Kml. Fyret lyser over 222°. Fyret 
vises fra et ottekantet, 96 Fod højt Fyrtaarn ved Fyrmester
boligen. 38° 35' 30" N. Br. 28“ 50' 15" V. Lgd.

Taagesignal oprettes tæt ved Fyrtaarnet.
Kap VerdS Øer. Den 12. April 1897 er paa N.-Pynten af 

Ilha do Sal tændt et hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 15 Kml. 
16“ 50' 50" N. Br. 22“ 54' 55" V. Lgd.

Newfoundland. Belle Isle høje Fyr lyser over 214°, fra N. 
70° V. gennem V , S. og 0. til N. 76° 0. Det lave Fyr lyser 
over en meget mindre Vinkel.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Malne. Taagetrompeten 
paa Mount Desert Rock, c. 20 Kmi. S. for Mount Desert Is
land, giver nu hver 20 Sekunder Et-Stød af 3 S. Varighed.

Massachusetts. Fyret paa Wigwam Point, 0. for Indløbet 
til Annisquam Harbor, er midlertidig flyttet til en Baake tæt 
ved den gamle Plads. Flammens Højde er uforandret.

Connecticut. Little Harbor hedder nu Island Bay, og den 
lille Vig tæt 0. for Harrison Point hedder Little Harbor. Den 
første Pynt 0. for Harrison Point hedder Clarke Point og 
ligger mellem Little Harbor og Island Bay.

I The Thimbles hedder Prudence Island nu Prudden Island.
New York. Long Island. Paa Great Bastern Rock er der 

kun 3'/2 Fv. Vand. Fra 71“ 47' til 71“ 51' V. Lgd. ligger 
paa 41“ 6' N. Br. en Række Grunde med 3 å 4^2 Fv. Vand. 
De hedde Endeavor Shoals. Paa Montaulc Shoal, 26/8 Kml. S- 
25“ 0. fra Montauk Point Fyr, er der ikke under 5 Fv.

New York Upperbay. I Red Hook Channel er der nu 26 
Fod og i Bay Ridge Channel 24 Fod, mindste Dybde. Disse 
Navne anvendes nu i Stedet for Yellow Hook Channel.

I Buttermilk Channel og omkring Governors Island er 
Dybden paa flere Strækninger forøget.

Virginia. Paa Potoma River S. Side er Stumptønden ved 
Kanten af Grunden, der skyder sig ud fra Ragged Point, om
byttet med en sortmalet Lystønde Nr. 9. som viser hvidt, 
fast Lys.

North Carolina. Cape Fear r iver. Vraget, som laa sunket 
i Bald Head Channel, tæt ved Tønde Nr. 4, er uskadeligt. 
Afmærkningen er inddragen.

Neuse River. Otter Creek Fyr staar i 10 Fod Vand paa 
Kanten af Grunden) J/4 Kml. N. 31“ V. for den i Kortet hid
til angivne Plads.

South Carolina. I Charleston Indløb er der nu mellem 
Dæmningerne 18 Fod Middellavvande og 23 Fod Middelhøj
vande i Linjen Fort Sumter Fyr overet med St. Philip Spir. 
Mellem og inden for Dæmningerne er Dybden ogsaa forøget.

En sort Tønde Nr. 9 er udlagt mellem Dæmningerne paa 
Løbets S.-Side, fra Fort Sumter Fyr i S. 59“ ø. og fra Morris 
Island Signaltaarn i N. 45° 0.

I Main Channel er en sort Stumptønde Nr. 7'/2 flyttet N. 
hen lige over foT rød Spidstønde Nr. 10, fra Sullivan Island 
Bagfyr i S. 7’ 0. og fra Morris Island Signaltaarn i N. 80° 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Ved Indløbet til Bassin Nr. 1 i Spezia Krigshavn 

er Fyret paa N.-Siden -nu grønt, fast og paa S.-Siden rødt, 
faet. 44“ 5' 40" N. Br. 9“ 49' 15" 0. Lgd.

Italiens &-Kyst. Udenfor Barletta er paa den Plads, hvor 
Opmudring kan losses, udlagt en Tønde 2,7 Kml. NØ. for Ind
løbet. 41“ 21' 40" N. Br. 16“ 20- 15" 0, Lgd.

Ved det sejlbare Løb til Lido Havn er udlagt to røde 
Spidstønder med sort Top. Den yderste ligger fra Fort Tre 
Porti Flagstang i S. 7“ V. og fra San Lazzaro Klokketaarn i 
N. 80“ 0. Den inderste ligger 9 Kbl. N 56® V. fra den yderste.

Tyrkiet. Fyrene ved Saloniki ere midlertidig slukkede. 
Det er forbudt, om Natten at løbe ind i Havnen.
Havne spærrede om Natten, Ifølge Meddelelse fra Uden

rigsministeriet ere Fyrene Dedeagatch, Karaburnu og flere 
slukkede saa længe Krigen varer. Det er forbudt om Natten 
at løbe ind i de tyrkisk europæiske Havne i Middelhavet.



Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Maj 1897.

Vekselkurser.

Gjort ti). Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 1011/4 IOII/2
Thingvalla..................................... i 213.'4 221/4
Danmark ........................................ 82VJ

i

82 82*/4
Norden........................................... Hl’/« llP/4
Kjøbenhavn.................................... 92 921/4
Carl................................................. 52 521/a
Dannebrog........................ •............ 105 105-/2
Skjold............................................. 72 73
Helsingørs Dampsk....................... 30 50
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ — —
Torm................. .............................. — —
Foren. BugserSelsk....................... 841/2 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — —
/O .....................

5 % Thingvalla 1880..................... 971/2 99
5«/0 - 1894..................... —
5% Norden.................................... 102 103

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ i - —
3'/4°/o uopsig. Stats ..................... 1 99i/2 99’/4
3’/20/0 Husejer Kreditk................ 94 941/a
31/2 °/o Kbhvns Kreditf................. 94 941/a
31/2% Østift, Kreditf. 6 Ser........ 951/21 95i/2 958/4
4’/o - - 6 - .... 98 98>/2
3'/2% Landkreditk. 3 — .... 95’/4 96

Aktier.

Nationalbank.................................. ise’/. 1571/2
Privatbank...................................... U9!/4 120
Landmandsbank............................ i 1241/4 125
Handelsbank.................................. 1211/4 122
Burm. & Wain.............................. 991/4 991/2
Helsingørs Jernsk......................... 106 109
Sukkerfabr...................................... 941/4! 941/4 94i/2
Bryggeri Aktier............................ i 114 1141/4

Notering paa Berlins Børs d. 4. Maj 1897.

ivista 
Sælger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89.05 88.90
London............................................ 18.14 18.11
Paris .......................................... 72.35 —
Amsterdam.................................... 150.50 —

Russiske Noter.....................................................
4 ®/o Russiske Consols..........................................
4*/M»/0 — Boden Kredit..............................
6 °/o Mexikanske...................................................
B «/0 Rumænske Stats...........................................
4 «/0 - - 1890..................................

216.45
102.50
105.20
97.60

100.30
88.10

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibe. 36,000, >Thingvalla 26,000, »Danmark« 
6,000, >Norden« 4,000, >Kjøbenhavn« 6,000, »Carl« 4,000,
»Dannebrog« 12,000, »Skjold« 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ftyeegade 105. G-otherag'ad.e 84.

Holger J. Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jernindustrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

»Liibeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 

og »Falken« i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mel lemstationer,

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt PolicepengeSO Øre

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Anme- 
plads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NøRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompasser, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Runge
U n ivers al-Bath ometer.

Logge og Loddemaskiner.

Dybhavsthermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 
Paralelllnealer.

Marinekikkerter.
Complette Dykkerdragter 

Premierløjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance-
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved
Bergh & Owen, 

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97. 
Telegrani-Adr. „Tonny“.

Bjerre & Rømer, 
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

VARE-MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel

Kornbrændevin.
-------------H-------------

J. EBERTH, 
Sofiegade 14.

Christianshavn.

< ____ /
Sir W. Thomsous Kompas, 

Spritkompas, Sextanter, 
Marinekikkerter.

Godt! Billigt!

Instrument- & Kompasmager.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

Ledige Lodspladser | 
ved Hirsholmens Lodseri.

Ved Hirsholmens Lodseri vil i den nærmeste Tid være at 
ansætte 2 Sund- og Bæltlodser.

For at erholde Ansættelse fordres, at de paagældende 
have nøje Farvandskendskab samt have erhvervet Styrmands- 
bevis. De skulle være over 22 Aar, have Indfødsret og være 
vel anbefalede.

Ansøgninger, ledsagede af Søfartsbog, Eksamensbeviser, j 
Anbefalinger samt Lægeattest om godt Helbred, Syn og rigtig 
Farvesans, sendes til underskrevne Overlodsdistrikt.

Det vestlige Overlodsdistrikt, Aarhus, den 26. April 1897

Reglement
for

Sejladsen paa Limfjorden paa Strækningen 

mellem Hals og Aalborg i Fyrtiderne. 
Stadfæstet under Gte December 1896 af Indenrigsministeriet.

§ 1.
Naar to eller flere Skibe mødes ved Overgangen fra en 

Fyrlinje til en anden, skal det eller de Skibe, som kommer 
fra Hals indefter, holde Kurs, medens de, der gaa udefter, 
skulle vige.

§ 2.
Opankring i Fyrlinjen maa ikke finde Sted.

§ 3.
Overtrædelse af dette Reglements Bestemmelser straffes 

med Bøder fra 2 til 50 Kr. Bøderne tilfalde Aalborg Havne
kasse, og Sager i Anledning af saadan Overtrædelse behandles 
som offentlige Politisager ved Aalborg Købstads Ret.

Havneudvalget i Aalborg er berettiget til at bestemme 
og affordre Vedkommende de Pengebøder, de skulle erlægge, 
og kun naar Vedkommende ikke dermed er tilfreds, anmeldes 
Sagen for Politiet og algøres af Politiretten.

For ifaldne Bøder er Havnevæsenet berettiget til at 
holde sig til det paagældende Fartøj med Tilbehør.

Aalborg Byraad, den 21de September 1396.
P. B. V.

F. Simony.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

HANSCHELL & æ
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn. 

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvalitetei og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

H olm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

A 4A AA 4AAA.44AA

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers. 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning,
512 Store Kongenagade Z51 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko



Holm & Collerup,
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle Skibssmedie og Maskinfabrikker,

LANDMANDSBANKEN

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanne Ejendom) 
og Frihavnen,

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd oplages til enhver Tid. j 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONN
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO STI & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code's benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C.

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc., 
eom ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

•9

I
I
: ■ ■ som vilEnhver Kaptajn,^:,
I bør proviantere i
' Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Provianteringshandel.
TS" G. ©. MUller, Dragør. ™e?° 

Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgorelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

T)r. med. Goldschmidt,

Klinik for
! Hud- og Kønssygdomme.

Hovedvagtsgade 8. I. Sal,
Kl. 12—1 og 7-8.

sFrits Ortmann,
Overretssagfører.

Amagertorv 16. Tel. |3225.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjernekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

f
<•

Særdeles velsmagende. 

Ersfaffer engl.Bisquif ved 

Frokost-og Affens-Bordet.
6

i

C.W. Buclis Kjød-Udsalg, 
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart..

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminator,

ERIKSGADE 7, STUEN,
KJØBENHAVN V.

anbefaler sig med Skibs-Signal 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Gf évanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
j KJØBENHAVN,

I anbefaler sin Restaurant fran- 
i pais med alle Aarets 
j Specialiteter.
! 1;. J. pedersen.

„Dansk Safartitideiide" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn'*, Telefon Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS:
45 mm Bredde 25 Øre

20 —
10 Gange

80%
20°o

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St.. Annæ Plade 26, 10—8, hvortil ogeaa Bidrag til . 
Pladet m. v. adresseres, oamt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Poetvseenets Foranstaltning.
Enkelte Numre of „Di

5 Gange
20%
10%

25 Gange
50%
40%

Første Side pr. Petitlinie 
De øvrige Sider — 

Moderation for
12 Side eller derover.........................
Mindre end 13 Side............................

ik Søfartotldeode44 aalges pat Bladets Kontor og flere Steder. 

Redigeret af L. DRECH9EL.
T Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lina * Numa t rænket.i Kjuoeunavu



DANSK

INDHOLD: Paa Udkig. — Bemandingsspørgsmaalet. — Hjemsendelse af Søfolk. — Fragtmarkedet. — Søulykker i Marts 
Maaned 1897. — Ugens Havarier. — Foreningsmeddelelser. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condeneed Milk- -2 

Tlie MILKY-WAY Brand 
Taste & Colour Hke neiv Milk 
Hlghest Medlcal References.

COArp

• NEW INVENTION • 
danish Milk Condensing Co,The

Factories & Head Office 8 Vestergade
COPENHAGEN

Tetegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

'THEMILKYa/

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W Fedevarer.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner.
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. _ ■

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, B 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc. I

Repræsentant for Danmark-, H
Ingeniør Carl Holtermann, I

Østerbrogade 22, Kjøbenhavn O. B
P. A. Freilev, 

diaftapningsanstalt, 
Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 

prisbelønnet Nakskov, Slagelse 
_ og senest Malme 1896___

ØMT for god Aftapning "3BQ 
anbefaler GI Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorter. - Telefon 279.

Den. an.erkjen.dte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter. 
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

•I. B ri ii c Irs
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Linoleum
Og

Voxdug
til

Kahytter og Trap per 
bedste Fabrikata. 

E. Meyer, 
St. Kjebmagergade 26.

C. Srfdutat, 
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger etc. 
26, Peder Skramsgade. 

Kjøbenhavn K.

Jens Emil Jubl,
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 0-5. 

Telefon 3326.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167. [

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af T®rinar. Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originalo Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Kjøb, Salg og Nybygning
’ af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
| Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

i Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Aktieselskabet 
Spritfabriken FORTUNA.



HAMBURG.
Prima Bunker-Kul.

Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenliof 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Ruat og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 81.

J England under Firma Brltish Antifoullng Composition and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull. 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver^ 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *. 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. WnmHllPCr TelephonKNØ H RHARD UU1 g, æ7
Damp- & Sejiskibsmæglere.

Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.
Speciel -Æf deling- for 

Assurance cfc Havarisager.

Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 

ØRESUND 
Malmø.

tegner Forsikringer ved
Bergh & Owen,

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20. 

Telefon 97.
Telegram-A(lr. -Tonny44.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves, 
tørrede og saltede

Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn. 57.

Sølv M edai Ile i Malmø 
for Lanterner.

Founded 1883. Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

[Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Comhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintain6 stations at the following porte, 
wlSere a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at ehort notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

•! ©

■2« 
c

»Svitzer«. 
»Høyer«.
» Switzergottlieb <. 
»Jørgensen«.

’ »Gunnersen«. 
»Svitzerlund«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

JDelrpenhorster 
Ijmoleumf abrik.

The company'e boat ,Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 
tion with the boate belonging to the Nortliern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/e „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/e „Newa“ — operatee in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:
Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Mine anerkendte originale Mærker

Reiherolie og Mowenolie
faas i Danmark kun igennem min Repræsentant i 
Kjøbenhavn

Firmaet Tage Bioms Eftf.,
Herluf Trollesgade 28.

Hamborg i April 1897.
A. C. Scliiimann.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

o
2



13. Maj 1897. Dansk s’øfartstidende. 147

Paa Udkig.

North af England Protecting and Indemnity 
Association har for nogen Tid siden meddelt sine Med
lemmer, at det for Fremtiden kun vil forsikre Skibe, som 
fører Crundall’s Nødsignaler til Brug i Tilfælde af Havs
nød. Denne Fordring begrundes derved, at Blus, Blaalys 
og Signalraketter, der nu ofte benyttes som Nødsignaler, 
lige saa hyppigt benyttes som Signal for at tilkalde Lods 
eller som private Signaler. Af den Grund bliver disse 
Signaler urigtig opfattede, naar Hjælp er paatrængende 
nødvendig. En saadan Fejltagelse er aldéles umulig med 
Crundall’s Signal, der er ganske rødt. Det har en ud
præget Karakter og er derfor skikket til at fremkalde 
hurtig Hjælp, hvorved rimeligvis mange Menneskeliv og 
megen Ejendom kan reddes. Det lader sig ikke benægte, 
at det vil være af aller største Betydning at faa ind
ført et almindeligt Nødsignal, som ikke kan forveksles 
med noget andet, da det meget ofte, især i engelske Far
vande, hænder, at Nødssignaler antages at være Lods
signaler. Dette var saaledes Tilfældet med Emigrantskibet 
»Northfleet«, der sank efter en Kollision med det spanske 
Dampskib »Murillo« paa Reden ved »Dungeness« hvorved 
294 Mennesker mistede Livet, og ligeledes ved den sørge
lige Kollision mellem Dampskibene »Elbe« og »Crathie«. 
Efter Kollisionen opsendte »Elbe« Raketter og afbrændte 
Blaalys, som vistnok blev iagttaget af de i Nærheden 
værende Fiskefartøjer, men ikke anset som Nødsignaler.

Selv om Bord i »Crathie« ansaa man ikke disse 
Raketter og Blus som Nødsignaler, men derimod som 
Signal for, at Skibet kunde fortsætte Rejsen. Endvidere 
kan nævnes Postdampskibet »W. A. Scholten«, der i en 
klar Nat sank næppe 2 Kml. fra Admiralty Pier i Dover og 
trak 130 Personer med ned i Dybet. Baadfolkene i Land 
saa Signalerne, men holdt dem for private Signaler og 
gjorde intet for at bringe de druknende Mennesker Hjælp, 
skønt dette let kunde være gjort. De i Nærheden værende 
Dampskibe misforstod ogsaa Signalerne. Man kunde paa 
denne Maade opregne en hel Del lignende Eksempler. 
Et Nødsignal, der skal være fuldt ud tilfredsstillende, maa 
ikke alene være let at behandle, men det maa ogsaa være 
stærkt, saa det ikke let kan ødelægges. Disse Egenskaber 
har afdøde Skibsreder Henry Crundall’s Nødsignalapparat. 
Signalet bestaar af et romersk Lys, der i hurtig Række
følge kaster 12. røde Kugler i en betydelig Højde, medens 
der samtidig mindst hvert andet Minut vises et rødt Blus. 
Signalet antændes ved Rivning og er ikke fæstet til nogen 
Stok, saa det ikke alene kan vises fra et Skibsdæk, men 
ogsaa en Baad. Det er saa holdbart, at det ikke tager 
Skade af at opbevares i 5 Aar, selv om det udsættes for 
hvilket som helst Klima. En tilfældig Antændelse skal 
ikke kunne finde Sted.

Der føres for Tiden Forhandlinger imellem de større 
udenlandske Rederier, for at blive enige om en fælles 
Indførelse af de paa den internationale Skibsfartskongres i 
Washington foreslaaede Forbedringer i Signalvæsenet for 
Dampskibe om Natten. Hensigten er paa denne Maade 
at søge saa vidt muligt at forhindre Ulykkestilfælde paa 
Søen, samt at sætte Skibsførerne i Stand til bedre end 
hidtil at kunne bedømme et modgaaende eller krydsende 
Skibs Bevægelser. Der er al Sandsynlighed for, at de 
ovenfor nævnte Nødsignaler samtidig vil blive Genstand 
for Forhandling, saavel fra engelsk som navnlig fra tysk 
Side, hvor Foreningen for tyske Skibsførere har udtalt sig 
stærkt til Gunst for Indførelsen af et bedre Nødsignal om 
Natten.

Fra »Vulcans« Skibsværft ved Stettin er Verdens 
største Dampskib d. 4de ds. løbet af Stablen i Over

værelse af den tyske Kejser. Skibet, der er bygget for 
Norddeutcher Lloyds Regning fik Navnet »Kaiser Wilhelm 
der Grosse.« Dimensionerne ere 198 x 20 x 13 
Meter. Skibet faar 16 vandtætte Skodder og et Lang- 
skodt i Maskinen; 2 Skruer og Maskiner af Tripple-Expan- 
sionssystemet, der tilsammen skulle indicere 30,000 Heste- 
Kraft ; til Dampforsyningen anvendes 11 Dobbeltkedler og 
2 enkelte Kedler. Naar Maskinerne gaar fuld Kraft, 
bliver Kulforbruget cirka 500 Tons i Etmaalet, hvormed 
der skal kunne opnaas en Fart af 22 Kml. Der bliver 
Plads til 400 1ste Klasses, 340 2den Klasses og 800 
Mellemdæks-Passagerer. Besætningen vil komme til at 
bestaa af 450 Mand, hvoraf de 280 Mand ere nødvendige 
til Maskinens Betjening. Skibet bliver forsynet med 24 
Patent Redningsbaade af Staal; det faar 4 Skorstene og 
2 forholdsvis lave Master til Brug ved Signalisering. 
Skønt Skibets Dimensioner ikke naa op til »Great Eastern's« 
er det dog det Skib, der indtil Dato kommer det nærmest 
i Størrelse.

I Anledning af Artiklen i vort sidste Nummer om 
»Vore Fiskerier«, hvori vi efter Fiskeri-Beretningen 
1895—96 meddelte, hvilke Skibe, der i 1896 havde drevet 
Fiskeri under Island, tilskriver Firmaet Thor E. Tulinius 
os, at Fiskeriet under Island har været drevet af flere 
danske Skibe, end de i Beretningen anførte, i al Fald af 
de to Firmaet tilhørende Sejlkuttere' »Thor« og »Helga«, 
hjemmehørende i Kjøbenhavn, der i Tidsrummet fra Marts 
til Oktober udelukkende anvendtes til Hav- og Linefiskeri 
under Island. Disse Skibe dreve Torskefiskeri, medens 
det mulig kun er de Fartøjer, der fiskede Rødspætter, 
som ere opførte i Beretningen.

Verdens Kulproduktion. For 30 Aar siden 
blev den britiske Regering advaret mod at producere og 
udbringe for meget Kul, lige som den alvorlig blev til- 
raadet at lægge en Udførselsskat paa Kul. Havde Ud
sigterne for Verdenskulforsyningen været saa daarlige, som 
man da forudsatte, vilde dette maaske have været 
nødvendigt; men Faktum er, at Kullejerne ere, om 
ikke uudtømmelige, saa dog uhyre store. Den britiske 
Kulproduktion, der i 1865 var 98 Millioner Tons, var i 
1895 over 189 Millioner Tons. I det samme Tidsrum er 
Produktionen tiltaget uhyre i det øvrige Europa samt i 
Amerika, Japan og Australien. For det sidst forløbne 
Aar stiller Produktionen sig saaledes: Storbritannien 189 
Mill. Tons, de forenede Stater 165 Mill. Tons, Tyskland 
79 Mill. Tons, Frankrig 28 Mill. Tons, Belgien 27,800,000 
Tons, Ny Syd-Wales 4 Mill. Tons og Kanada 3,500,000 Tons.

Norg. Sjøfartst.

Konsul Skram i Håvre meddeler »Norg. Sjøfartst.*: 
I Anledning af forskellige Artiklers Fremkomst i »Norg. 

Sjøfartst.«, behandlende ovennævnte Spørgsmaal, antager 
jeg det kan have Interesse for Bladets Læsere at blive 
bekendt med, at Spørgsmaalet har været paadømt ved 
Appellationsretten i Rouen den 27. Februar 1882 i Sagen 
Kaptajn Hartwig, Fører af russisk Damper »Betty«, contra 
Dumesnil-Leblé.

Formen for Certepartiet var det almindelige, og Rede
riet havde i Følge dette kun at betale Kost og Hyre til 
Mandskabet, Befragteren paa sin Side Kul til Maskinen 
samt Spillene, alle Havneudgifter, Lodspenge, Lastning og 
Losning samt alle andre Afgifter.
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Dommen giver Skibets Fører Medhold og er moti
veret ved, at Klausulen, som siger, at Rederen kun har 
at belale Kost og Hyre, er tilstrækkelig klar og tydelig 
affattet til, at der dermed maa forstaas, at alle andre 
Afgifter bør falde paa Befragteren.

At denne Dom er retfærdig er der ingen Tvivl om, 
thi det ligger jo ikke alene i Certepartiets Tekst, men 
ogsaa i en Maanedsbefragtnings Natur, at naar en Reder 
bortlejer sit Skib til en bestemt Pris for et bestemt Tids
rum og derved frasiger sig al Ledelse af Skibet, er det 
med den bestemte Tanke for Øje, at han nøjagtig forud 
kan beregne; hvilket pekuniært Resultat Bortfragtningen 
overlader ham.

Bemandingsspørgsmaalet.

Den 3die ds. var den saakaldte Underbemandingslov 
til 2den Behandling i det engelske Underhus; da den ikke 
mødte nogen Opposition, er der al Sandsynlighed for, at 
Loven snart bliver vedtaget, og da den ikke alene ind
befatter engelske, men alle fremmede Skibe, der laste i 
engelske Havne, vil den ogsaa faa Betydning for danske 
Skibe, hvorfor vi antager det vil være af Interesse for 
Bladets Læsere at blive gjort bekendt med nogle af de 
Udtalelser, der fremkom under Forhandlingen. Vi gen
give derfor efter Sh. Gz. et Uddrag af denne:

Board of Trades Præsident, Mr. Ritchie, udtalte, at 
Forslaget til Loven var bleven forelagt for at udfylde et 
Hul i den eksisterende Lov om usødygtige Skibe; som 
denne var for Øjeblikket, kunde et Skib stoppes for de 
mindste Mangler ved Skrog, Maskine, eller dersom det var 
for dybt lastet, medens der fra Board of Trades Side 
intet kunde gøres, selv om det havde aldrig saa lidt 
Mandskab, og dog maatte Underbemanding absolut regnes 
som en Kilde til Usødygtighed, ikke alene for det paa
gældende Skib selv, men for alle de Skibe, i hvis Nærhed 
det kom paa Søen.

Den Kommission, der havde været nedsat for at 
undersøge Spørgsmaalet, var efter omhyggelig Overvejelse 
kommen til det Resultat, at, skønt Underbemanding som 
Regel ikke eksisterede, forekom der uden Tvivl Tilfælde, 
i hvilke der sejledes med for lidt Mandskab; af 80 Damp
skibe og Go Sejlskibe, som i Tidsrummet mellem 1878 
og 1894 havde været underkastet Søforhør, var 45 Damp
skibe og 24 Sejlskibe erklærede for underbemandede. 
Kommissionen var enstemmigt kommen til det Resultat, 
at et underbemandet Skib var usødygtigt; derimod herskede 
der Uenighed med Hensyn til Maaden, paa hvilken Be
mandingsspørgsmaalet skulde afgøres. Majoriteten vilde 
have fastsat en Bemandingsskala paa Basis af Tonnagen, 
Minoriteten var imod en saadan Skala. Mr. Ritchie havde 
først været af samme Mening som Majoriteten og ønsket 
bestemte Regler fastslaaede, saa at der ikke kunde være 
Tvivl om, hvorledes der skulde handles i de forskellige 
Tilfælde, men han havde senere indset Umuligheden af at 
indføre saadanne Regler, fordi der burde tages Hensyn til 
Skibenes Type, Farten, de sejlede i, Saisonen, Rigningen, 
og for Sejlskibenes Vedkommende navnlig de Hjælpe
midler, der fandtes om Bord. Den nu foreslaaede Frem- 
gangsmaade var følgende: Dersom Board of Trade eller 
en af dets Officerer havde Grund til at antage et Skib 
for utilstrækkeligt bemandet, blev det stoppet og Sagen 
nøjere undersøgt; viste det sig nu, at Board of Trade 
havde Ret, maatte Skibet blive liggende til Manglen var 
afhjulpen; var Rederen ikke tilfreds med Udfaldet, kunde 
han indstævne Sagen for en Domstol, bestaaende af en 
Dommer og to Assessorer, hvis Kendelse var afgørende. 
Naar der herimod kunde indvendes, at der var lagt for 
stor en Magt i Hænderne paa Board of Trade, vilde han 
gøre opmærksom paa, at denne dog var begrænset, idet 
det var Meningen, at Rederiet kunde faa Skadeserslalningen 

godtgjort af Board of Trade, dersom Skibet bevisligt var 
opholdt uden Grund.

Mr. Ritchie fortsatte med den Erklæring, at Lov
forslaget oprindelig kun skulde gælde for engelske Skibe, 
da det var forbunden med store Vanskeligheder at over
føre det paa fremmede Skibe, men han havde maattet 
give efter for et almindeligt Ønske hos Rederne og fore
slog nu, at Loven skulde indbefatte fremmede, saavel som 
britiske Skibe, dog selvfølgeligt kun saadanne, der lastede 
i engelske Havne.

Den næste Taler, Mr. Bryce, fremhævede Ønsket om, 
at Loven gik igennem; thi skønt største Delen af Rederne 
toge Hensyn til Besætningernes Liv, var der dog andre, 
der burde have Tilsyn. Der var ingen Tvivl om, at der 
skete mange Kollisioner paa Grund af mangelfuld Besæt
ning og det deraf følgende utilstrækkelige Udkig. Han 
vilde blot erindre om »Elbe«; havde der været en Mand 
mere paa Vagten i »Crathie«, var der en Mulighed for, 
at Ulykken ikke havde fundet Sted. Med den store Trafik 
nu til Dags var det en absolut Nødvendighed, at Be
sætningen var stor nok til, at der altid kunde holdes 
godt Udkig.

Ilvad Spørgsmaalet om »fremmede Skibe« angik, var 
han enig med Rederne i det retfærdige i, at de under
kastedes den samme Lov som britiske Skibe; han forstod 
ogsaa godt, at Præsidenten havde maattet give efter for 
Trykket fra Redernes Side; men han tvivlede ikke desto 
mindre om, at han (Præsidenten) vilde være i Stand til 
at paatvinge fremmede Nationer Loven. Der vilde blive 
mange Vanskeligheder at overvinde; som et Eksempel 
vilde han nævne Frankrig, hvor, saa vidt han havde 
bragt i Erfaring, et bestemt Antal af Besætningen skulde 
bestaa af Franskmænd, som ikke altid kunne faas i Eng
land. I det hele taget vilde Loven let komme til at kolli
dere med vedkommende Lands Love. Uden Tvivl vilde 
de andre Nationer tage Repressalier, og da de britiske 
Skibe ere de talrigste og gennemgaaende de største, vilde 
det dog til Slut blive de engelske Redere, der maatte be
tale Gildet.

Mr. J. Havelock Wilson var ikke tilfreds med For
slaget, fordi det ikke fastsatte en bestemt Bemandings
skala, der efter hans Mening dog tidligere eller senere 
blev nødvendig. Den størsle Fare om Bord i Skibene i 
Øjeblikket var imidlertid ikke Manglen paa Folk, men 
Maaden, paa hvilken Folkene blev beskæftiget. Han havde 
modtaget mange Klager fra Søfolk desangaaende. I et 
Skib, der havde 8 Matroser, var det nødvendigt at flytte 
Bunkerkullene paa Rejsen fra Lasten til Bunkerne. Dette 
blev udført paa den Maade, at 4 Mand arbejdede hele 
Dagen og sov hele Natten, medens de andre 4 blev delt 
i to Vagter, saaledes at der ikke var flere paa Dækket 
end Manden ved Roret og Udkiggen. En anden, meget 
farlig Metode bestod i, at den vagthavende Styrmand om 
Dagen arbejdede med Folkene, endogsaa i Lasterne, saa
ledes at kun Kormanden var paa Dækket, i Stedet for 
at han (Styrmanden) skulde have Udkig paa Broen. Board 
of Trade burde gøre noget for, at den Slags Ting bleve 
forhindrede. Han vilde, i Mangel af noget bedre, give 
Forslaget sin Stemme. Dette blev som ovenfor meddelt 
enstemmigt vedtaget, saa der er næppe Tvivl om, at det 
bliver Lov.

Hjemsendelse af Søfolk.

Et Tvivlsspørgsmaal om en Sømands Hjemsendelse er 
for nylig ble ven afgjort i England af Dommeren Mr. Gollins, 
og Sagen har for saa vidt Interesse for andre end Eng
lændere, som Loven, der omhandles i Section 186 af 
Merchant Shipping Act, 1894, ogsaa gælder for fremmede 
Nationers Undersåtter, der gøre Tjeneste i britiske Skibe.
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De Tilfælde, i hvilke der kan gøres Fordring paa Hjem
sendelse, ere: Afmønstring i Udlandet paa Grund af 
1) Skibets Overgang til anden Ejer og 2) Udløbet af Sø
mandens Tjenestetid. I dette Tilfælde drejede Sagen sig 
om, hvorvidt en Sømand, der har Hjemsendelsesret, kan 
fordre at blive sendt til den Havn, hvorfra Skibet sejlede 
ud, eller han maa lade sig nøje med at blive sendt til en 
hvilkensomhelst Havn i Storbritannien.

Sagsøgeren kom om Bord i West-Hartlepool d. 31. Juli 
1896 og blev afmønstret i Antwerpen d. 27. November 
samme Aar, samt modtog sin tilgodehavende Hyre i det 
engelske Konsulat samme Dag. Han fordrede derefter af 
Kaptajnen at blive sendt til West-Hartlepool og modtage 
Kostpenge til han kom der. Kaptajnen nægtede at op
fylde hans Forlangende, men betalte i Stedet for hans 
Rejse til Grimsby, dog uden at betale for hans Kost under 
Rejsen; dette paastod Sagsøgeren var ikke i Overens
stemmelse med Loven. Ankommen til Grimsby tog han' 
straks med Toget til West-Hartlepool og sendte senere en 
Regning ind til Rederiet, hos hvem han fordrede Betaling 
for Rejsen fra Grimsby til West-Hartlepool samt Gage og 
Kostpenge for hele Rejsen fra Antwerpen.

Dommeren, Mr. Collins. udtalte, at ifølge Merchant 
Shipping Act, 1894, skulde Kaptajnen give sin Besætning 
fri Hjemrejse, naar Rejsen endtes udenfor britisk Terri
torium. Det var fra den ene Side gjort gældende, at dette 
belød Rejsen til en hvilkensomhelst Havn i Storbritannien, 
medens der fra den anden var gjort gældende, at det skulde 
være Havnen, hvorfra Skibet sejlede ud. Han skulde ikke 
nærmere komme ind paa Besvarelsen af alle de Spørgsmaal, 
der under Sagen vare rejste; for ham var det vigtigste, at 
Forhandlingerne i Antwerpen ikke vare førte imellem Kap
tajnen og Sagsøgeren, men mellem Konsulen og denne, og 
at Kaptajnen havde betalt ham alt, hvad Konsulen havde 
forlangt af ham og derfor havde handlet overensstemmende 
med Lovens Bogstav. Han (Dommeren) var af den Over
bevisning, at med Rejsen lil Grimsby var Lovens Mening 
med »Hjemrejse« sket Fyldest; det var ham umuligt at 
forstaa, at Ordet »Hjem« skulde opfattes som den Havn, 
hvorfra Rejsen begyndte. Sagsøgerens Fordringer, ogsaa 
hvad Gage og Kostpenge angaar, bleve afviste. •

Sh. Gaz., hvorefter vi have gengivet ovenstaaende Dom, 
er enig med Dommeren i de to Punkter, derimod ikke 
hvad Kostpengene angaar; det er ogsaa vanskeligt at for
staa, hvorledes Loven om fri Hjemrejse i dette Tilfælde 
kan fortolkes saaledes, at den Paagældende skal betale 
sin egen Kost. Der nævnes i Loven 4 forskellige Maader, 
hvorpaa Hjemsendelse kan linde Sted, og det er overladt 
til Skibsføreren at vælge den, som passer ham bedst. 
Disse ere: 1) At forskaffe Sømanden en Beskæftigelse om 
Bord i et britisk Skib, bestemt lil den Havn i Storbritannien, 
hvorfra hans Skib oprindelig sejlede ud, eller til en anden 
Havn i Storbritannien, som Sømanden gaar ind paa at 
blive sendt til; eller 2) forsyne ham med Midlerne til 
at komme til en saadan Havn; eller 3) at skaffe ham fri 
Hjemrejse; eller 4) deponere hos en dertil kvalificeret 
Person et tilstrækkeligt Beløb til al dække Udgifterne ved 
hans Underhold og Hjemrejse.

Fragtmarkedet.

Der foresvæver os fra vor første Ungdom en Legende 
om — »at i Begyndelsen skiltes Vandene ad, og Jorden 
traadte frem af Havet«. Denne for os forøvrigt ret be
tydningsfulde Handling maa sikkert være udført med stor 
Hensyntagen til og Interesse for Søen og Søfartsforhold, 
saasom der overlodes Havet et saa overvældende Flade
rum paa vor kære Klode. Begivenheden ligger jo imid
lertid en Del Aar tilbage; der er i ethvert Fald løbet 

meget Vand i Stranden siden den Tid. Spørgsmaalet 
bliver nu, om vi rigtig har forstaaet dette Vink fra Ti
dernes Morgen, og udnyttet Vandvejene efter Fortjeneste; 
eller om vi ikke snarere have forsømt fuldt ud at be
nytte alle de Fordele, som Havet yder.

Der har været Tider, hvor vi her hjemme mest har 
haft Blikket rettet mod Landet, og hvor vi i ethvert Fald 
ere bievne betydelig overfløjne af vore Naboer, speci.-lt 
Nordmændene.

I de sidste Aar synes imidlertid de danske Kapitaler 
at have følt Trang til at lufte sig lidt, og vi staar i 
Dag her i Danmark med en ganske anselig Flaade, der 
stadig formerer sig gennem en Række ny opdukkende Aktie
selskaber. Samtidig med hver ny Start kommer imid
lertid Skeptikernes og Skumlernes Hærskarer frem, og 
fra mange Sider lyder der ængstelige Formaninger, sam
menfattede i, at den merkantile Flaade vokser for stærkt 
og Chancerne for en virkelig Rejsning i Fragterne derved 
formindskes.

Vi tro ikke at kunne give Skeptikerne Ret. Fragt
markedets Stigen og Falden hviler paa andre, langt mere 
kombinerede Forhold; det er notorisk, at kommer der en 
virkelig betydningsfuld Fremgang i Verdenstrafikken, da 
sJaar Tonnagen langt fra til; Feberen blandt Fragtspeku
lanterne stiger, og Rederierne kan med al den Tonnage, 
der er disponibel, stramme Tøjlerne yderligere. Sam
tidig ville vi indrømme, at disse »faste Perioder«, for hver 
Gang de indtræffer, bliver af kortere Varighed, og de ind
træffer vel ogsaa sjældnere nu end tidligere.

Man kan ikke lægge Hovedskylden herfor over paa 
Skibene og disses Talrighed. Den moderne Telegraf, hvis 
Traade spænder over hele Jorden og afkorter alle Di
stancer til et Minimum, begrænser samtidig enhver Be
givenhed, der har Spireævnen i sig til at indlede en stor op- 
gaaende Periode. Købmændene i de forskelligste Landsdele 
lærer at se hurtigere og klarere paa Tingene end i de gode, 
gamle Dage, og der bliver sat Punktum, ofte før Situa
tionen endnu har faaet rigtig Fart. Med den elektriske 
Gnist lærer vi imidlertid ogsaa at arbejde med elektrisk 
Hurtighed, og den smarte Reder vil sikkert vide at be
nytte Chancerne og handle hurtigt nok til at tage Stikket 
hjem. Lad os her hjemme derfor blot bygge videre, naar 
Tiden er der til at skaffe godt og billigt Materiale ; den 
danske Flaade kan magelig taale større Udvidelse, lad os 
rette Blikket mod Havet, der gemmer Fremtiden i sit 
Skød, aa.bne nye Veje, og kaste os ind i Verdenstrafikken.

Vi skulle ved Lejlighed kortelig og rent refererende 
komme tilbage til de sidste Udvidelser af den danske 
Flaade, der jo dog har noger. Betydning for vort hjemlige 
Fragtmarked, og som vel derfor har Krav paa at omtales 
under denne Rubrik — hvorefter vi glider over til vort 
strængt begrænsede Hverv: Ugens egentlige »Fragtkronik«.

De sidste Dages Afslutninger ere: Az off prompt 10/—, 
U. K. Continent, Nicolaieff og Vavaroffka Kjøben
havn direkte 2650 Tons, prompt Afladning, 9/6, berth 
terms. Nicolaieff Marseilles, 2700 Tons, 8*/a frcs. Odessa 
London eller Rotterdam 7/—■, berth terms. Odessa, Phi
ladelphia 10/9, Erts. Donau Antwerpen eller Rotterdam 
9/—, any direct 9/3, option 9/9 Hamburg. Saaledes ligger 
Azoff og Sortehavet stille hen uden nogen som helst 
Stigning.

Ostindien er stadig slet. Der er sluttet Bombay 
P. P. U. K. Continent, eksclusive Hamburg/,8/—, Losning 
to Pladser. Cadcutta, Dundee 15/—. Madras Kysten (2 
Havne), U. K. Continent 17/—■. Bangkok U. K. Cont., 
option Middelhavet, 4000 Tons Damper, Afladning Maj/Juni 
17/6. Java til Europa eller Staterne 21/3, Maksimum 
5000 Tons. De udgaaende Fragter ere: Cardiff, Bombay 
18/—, Colombo 19/6, Singapore 18/6, Batavia 19/—, 
Shanghai 25/—, Majunga 30/—, sidste blandet Ladnim.

Amerika synes endnu svagere. Kornfragterne ere 
meget sparsomme. Majsen fra New-Orleans vedbliver med 
at komme frem i beskadiget Stand, og Købmændene ere 
yderligere opskræmmede derved. Fra northern range er
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sluttet: New-York C. f. o 13,000 qrs. Philadelphia
samme Størrelse og option 2/6, Baltimore, Juni-Lastning, 
2/7^2, option Danmark 2/9. Yderligere er sluttet Pensa
cola Rotterdam 103/9, Rotterdam eller Dordrecht, Maj- 
Juni Afskibning, 102/6. Mobile London 105/. Der no
teres fremdeles Fernandina Rotterdam 14/6. Hamburg 
15/—, Cork og Dublin 15/6. Tampa Bremerhafen 15/6 
å 16/—.

Kulmarkedet. Man sporer ikke her mindste 
Ændring. De sidste Afslutninger ere: 1600 Tons Damper, 
Blyth Kjøbenhavn 3/9. Fra Newcastle er sluttet til Kron
stadt 3/6, til Stockholm 3/9. Riga 4/lVg. Firth of Forth, 
Danmark varierer mellem 3/9 og 4/-- efter Baadenes 
Størrelse, og for mindre Dampere er til smaa Havne sluttet 
5/—. Fremdeles noteres Warkworth god dansk Havn 
indenfor Skagen 4/9 å 5/—, Maksimum 14 Fods Dyb
gaaende.

Østersøen lukker efterhaanden mere og mere op. 
Sejlskibe ere ankomne til Kronstadt, men endnu er Varerne 
fra det indre ikke fremme i nævneværdig Grad. Træ
markedet fra Golfen er lidt livligere; der er gjort 23 
Mark for mindre Dampere fra Hernøsand Distrikt til dansk 
Provinshavn, og selv om Ordrene pr. »f. o. w.« ere ringe, 
har den uundgaaelige Livlighed ved Trafikkens Begyndelse 
dog sat sine lette Spor.

Riga er beskæftiget med at bringe sine talrige Træ
laster frem fra det Indre, og synes denne Vare for Øje
blikket at have mest Interesse dernede. Libau viser ingen 
Forandring i denne Uge. Kønigsberg og Danzig ligge 
som saa ofte hen i stille Dvale. Totalindtrykket indfattes 
i en beskeden og ret tarvelig Ramme.

Søulykker i Marts Maaned 1897,
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas).

Sejlskibe.
2 amerikanske, 22 britiske, 1 chilensisk, 2 danske, 1 hol

landsk, 8 franske, 5 tyske, 2 fra Hawaii, 1 italiensk, 19 norske, 
1 russisk 2 svenske, 1 tyrkisk; ialt 67.

Dampskibe.
1 amerikansk, 1 østrigsk, 12 britiske, 2 hollandske, 4 

franske, 1 tysk, 1 japanesisk, 2 norske, 1 spansk; ialt 25.

Aarsager til Forlisene.

Sej lskibe.
Stranding 42, Ild 1, Forladte 11, Kondemnation 11, 

Savnede 2; ialt 67.

Dampskibe.
Stranding 12, Kollision 4, Ild 1, Sunkne 3, Forladte 1, 

Kondemnation 1, Savnede 3; ialt 2 5.

Ugens Havarier.

Venice. Waterfox mistede Klyverbom og fik Skade paa 
Skanseklædning etc.

Ragnar, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 5. ds. været paa 
Grund ved Reval. Flot med Tab af et Skrueblad.

Foreningsmeddelelser.

Dansk SejIskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ PladB 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel- 
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen.
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg .... — J. Clausen.
Faaborg .... — J. Amtoft.
Fredericia . . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens .... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — TT. Mfiurititf.n
Nyborg . . . . — Chr. Qvist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers .... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne .............. — •To.n.u.Si Ofap.n
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted . . . . Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri sattes d. 8. 
de. en Inspektionsdamper til Fyrvæsenet i Vandet. Dette 
Skib, der er bygget helt af Staal, er 88'—0" langt i Hoved
dækket, 19'—0" bredt og 9'—8" dybt i Rummet og bliver 
forsynes med Kompound-Maskine med Overflade-Kondensation 
af 130 indicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en isbrydende 
Passagerdamper til Åbo.

Vesta, Barkskib af Arendal, kom d. 4. ds. paa Rejsen 
fra Hull til Gefle med Kul paa Grund paa Middelgrunden. 
Flot uden Assistance.

Ocean Traveller, Skonnert af St. Croix, er læk retur
neret til St. John. Skibet var paa Rejsen til Boston.

Waterfox, Barkskib af Kjøbenhavn, blev d. 5. ds., medens 
det laa for Anker ved Liverpool, paasejlet af Dpsk. Gulf af

Bogø Navigationsskole. 1 den nu afsluttede første 
Eksamenstermin i 1897 har Skolen indstillet 7 Elever til den 
almindelige Styrmandseksamen, af hvilke den eue ikke be
stod. Til Eksameus anden Afdeling indstilledes 6 Elever i 
Navigation. 2 i Engelsk, 2 i Geografi og Vejrlære samt 6 i 
Søret og Handelsvidenskab, og de bestod alle. Endvidere 
har 4 Elever underkastet sig Fiskeskipperprøven og 1 Sætte-
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skipperprøven. Elever optages fremdeles til enhver Tid i 
hver af Skolens Afdelinger. Uformuende Elever, der viser 
Flid og god Opførsel, kan vente at faa nogen offentlig Under
støttelse. Skolens Lærere er som hidtil O. Mathiasen og A. 
Landt, samt Forstanderen, Cand. mag. S. Svendsen, der paa 
Forlangende sender Program og giver nærmere Oplysning.

Kaptajn Ryd er af Flaaden, har faaet 3 Aars Orlov for 
at føre det forenede Dampskibs Selskabs Damper »Thyra«, 
som afgaar herfra paa Søndag til Færøerne og Island. Thyra 
har i de sidste 3 Aar været ført af Kaptajn A. Garde i 
Flaaden.

Fra Flensburger-Schiffebau-Gesellschafts Værft løb den 
6te ds. et for Dampskibsselskabet »Nordsøen «s Regning bvgget 
Dampskib af Stablen. Skibet fik Navnet »Nordland« og har 
følgende Dimensioner: 260' x 36' X 17' 6". * X"

Den 6te de. blev der fra samme Værft afholdt Prøvetur 
med Dampskibsselskabet »Urania«s nye Damper »Ekliptika«, | 
hvis Dimensioner er 301' x 38' 9" x 23' 6". Prøveturen 
forløb sierdeles heldig, og Maskinerne opfyldte let de i Følge 
Kontrakten stipulerede Fordringer.

Hos Værftet i Flensborg er der for nylig bestilt en ny 
1'lydedok til »Flydedok Aktie-Selskabet« i Kjøbenhavn, som 
skal kunne optage Skibe paa 4000 Tons Gross Reg. Dernæst 
et stort Dampskib til det Østasiatiske Kompagni af følgende 
Dimensioner: 383' x 46' x 28' 9", med kraftige Maskiner og 
en Lasteevne paa over 6000 Tons.

Foruden ovennævnte Nybygninger har Værftet Bestilling 
paa endnu en Damper til Kjøbenhavn, 4 til Hamburg og 1 til 
Flensburg; ialt 7 Dampere paa 29,200 Gross. Reg. Tons, med 
en Lasteevne af ca 37,500 Tons, og en Flydedok.

Efter en Statistik, som »Board of Trade« har udgivet 
over Procentantallet af udenlandske Søfolk, der gøre Tjeneste 
i den engelske Handelsmarine, beløb dette sig i 1896 til 
17.96 Procent, hvorfra er udelukket alle, der gøre Tjeneste 
i Flod og Kanalfarten. I Aaret 1883 udgjorde Antallet af 
Fremmede 16.42 pr. .100 Mand, der tjente i den engelske 
Handelsmarine; i de paafølgende Aar faldt Procentantallet 
til 14,05, for senere at stige til 18 %. Ifølge de sidste stati
stiske Oplysninger er de engelske Handelsskibe bemandet 
med 180,074 Englændere, 32,325 Udlændinge og 28,000 Far
vede; de Sidste hovedsagelig beskæftigede i Kystfart.

I det franske Budget for 1897 er indbefattet følgende 
Understøttelser, hvormed Begeringen hjælper de forskellige 
franske Dampskibslinjer: Middelliavs-Linjen 1,351,665 free., 
Calais Dover—Linjen 250,000 fres., New-York og den vest
indiske Linje 11,258,000 fres., den kinesiske og japanske 
Linje 6,085,032 fres., Postdamperne mellem Frankrig, Algier, 
Tmiis, Tripolis og Marokko 880,000 fres., den korsikanske 
Linje 350,000 fres., den australske og ny Caledoniske Linje 
3,107,936 tres., Linjerne paa Østkysten af Afrika og det 
indiske Ocean 1,924,640 fres. og til Afrikas Vestkyst 500,850 
fres. Frankrig understøtter saaledes sin Koffardifiaade med 
25,708,123 fres, foruden at det betaler i Præmier til Fiskeri
væsenet 3,500,000 fres.

Skønt der for Tiden næsten udelukkende bygges Jærn- 
eller Staalekibe, og i al Fald meget sjældent et Dampskib af 
Træ, er et saadant nu under Bygning i de Forenede-Stater, 
hvilket er saa meget mærkeligere som det bliver det største 
Træskib, der endnu er bygget. Skibet er løbet af Stabelen 
fra Værftet i West-Bay-City, Michigan ved Huron-Søen og 
hedder »Thomae Cranaga«. Dimensionerne ere: Længde 324 X 

43’/2 X 26 Fod. Maskinerne blive »triple expansion’s« og 
Prisen er 650,000 Mk.

Rullebaaden »Ernest Bazin«, har for nylig gjort sin første 
Prøvetur i aaben Sø fra Havre. Den stod over imod Honfleur 
og foretog forskellige Evolutioner for at konstatere Manøvre
dygtigheden, som lader til at have været meget tilfredsstillende. 
Da Skibet kun gik halv Kraft, foreligger der ingen Med
delelser om den opnaaede Hastighed.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 
2. Trækning begynder Onsdag den 19. Maj. I Henhold 
til den nye Plan, der er traadt i Kraft med indeværende Series 
Begyndelse, vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger i Spil 
værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal af ialt 
52,000 Gevinster, saaledes at gennemsnitlig ikke 
alene Halvdelen af samtlige Lodder, men yderligere 
2,000Stk. derover faarGevinst iSeriensLøb,medens 
et større Antal Lodder i tvende forsk ellige Række
følger, efter en stedse stigende Skala, erholde 
Gevinst i hver Trækning, hvorom for 2. Træknings 
Vedkommende henvises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets nyePlan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Norfolk 10. Maj, bestemt til Rotterdam, Kbhvn. — 
A. N. Hansen. Thidetnann, ankom til Riga 7. Maj, beslemt 
til Kbhvn., Bordeaux. — Antwerpen, Caroc, afgik fraSmyrna 
7 Maj, bestemt til Antwerpen, Kbhvn., St. Petersborg. — 
Castor, Holm, afgik fra Riga 11. Maj, bestemt til Kbhvn, 
Middelhavet. — Chr. Broberg, Gøtsche, afgik fra Messina 
28. April, bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra 
Kbhvn. 9. Maj, bestemt til St. Petersborg. —Douro, Brabrand, 
afgik fra Arbroath 11. Maj, bestemt til Methil, Oporto. — 
Georgios I, Kihl, ankom til St. Petersborg 9. Maj, bestemt lil 
Antwerpen. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Tarragona
10. Maj, bestemt til Barcelona, Genua, Livorno, Neapel, Messina.
— Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 7. Maj, bestemt til La 
Rochelle, Kbhvn. — Kursk, Staal, afgik fra Kbhvn. 6. Maj, 
bestemt til St. Petersborg. — Leopold II, Kruse, afgik fra 
Antwerpen 5. Maj, bestemt til Algier, Sortehavet. — Louisiana, 
Jensen, afgik fra Antwerpen 12. Maj, bestemt til St. Petersborg.
— L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. Petersburg 10. Maj, 
bestemt til Algiers, Sortehavet. - Nicolai II, Jespersen, afgik 
fra Kbhvn. 6. Maj, bestemt lil Antwerpen. — 0. B. Suhr, 
Lissner, pass. Gibraltar 9. Maj, bestemt til Kbhvn. — Omsk, 
Rasmussen, afgik fra Southampton 8. Maj, bestemt til Algier, 
Sortehavet.--Tej o. Fenger, afgik fra Kbhvn. 11. Maj, bestemt 
til St. Petersborg, Pernau, Riga- — Tom sk, Andersen, afgik 
fra Messina 10. Maj, bestemt til Taranto. — Vesuv, Norden, 
afgik fra Kbhvn. 9. Maj, bestemt til St. Petersburg. — Viking, 
Jørgensen, afgik Ira Oporto 8. Maj, bestemt til Cadiz- — Xenia, 
Ingerslev, ankom til Riga 8 Maj, bestemt til Dunkirk.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Antwerpen 30. April, 
bestemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Stettin
7. Maj, bestemt til Kbhvn., Vestnorge. — Botnia, C- Holm, 
ankom til Kbhvn. 10. Maj, bestemt til Hangø. — Charkow, 
C. Fischer, ankom lil Libau 6. Maj, bestemt til Hull. — Chri
stian IX, Mollerup, ankom til London 9. Maj, bestemt til 
Kbhvn., Kønigsberg. — Christianssund, Bay Schmith, an
kom til Arendal 9. Maj, bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
C. Bloch, ankom til London 10. Maj, bestemt til Libau. — 
C. P. A. Koch, M. Møller, ankom til Stettin 10. Maj, bestemt 
til Kbhvn, Kristiania. — Fanø, Jørgensen, ankom til Hamburg 
7. Maj, bestemt til Kbhvn., Danzig. — Frederik, Harboe, 
afgik fra Hull 9. Maj, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Georg,
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Petersen, afgik fra Leith 29. April, bestemt til Island. — 
Jolantha, Lind, afgik fra Antwerpen 9. Maj, bestemt til Kbhvn.
- Kasan, Thomsen, ankom til Pillau 9. Maj, bestemt til 
Kbhvn.. London. — Laura, Christiansen, afgik fra Leith 25. 
April, bestemt til Island. — Lion, G- Kromann, afgik fra 
Odense 10. Maj, bestemt til Aarhus, Aalborg. — Louise, 
Brabrand, ankom til Pillau 4. Maj, bestemt til Kbhvn., Hull.
- Minsk, Olsen, ankom til Kbhvn. 7. Maj, bestemt til Stettin.
— Morsø, Friseneltte, afgik fra London 8. Maj, bestemt til
Libau. — Moskov. Petersen, ankom til Libau 4.' Maj, bestemt 
til Kbhvn, Antwerpen. — Nishnij Novgorod Harder, afgik 
fra Kbhvn. 10. Maj, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 9. Maj bestemt til Libau. - Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 11. Maj, bestemt til London. - 
Pregel. Egidiussen, ankom til Kbhvn. 10 Maj, bestemt til 
Libau. — Rom ny, Harder, ankom til Hull 10 Maj, bestemt til 
Kbhvn.. Libau. - 1 hyra, Ryder, afgaar til Island 16. Maj.
— Valdemar, Sørensen, ankom lil Riga 7. Maj, bestemt til 
Antwerpen. Vendsyssel, Sørensen, ankom til Antwerpen 
2. Maj, bestemt til Kbhvn. — Ceres, Corfitzon, ankom til 
London 2. Maj, bestemt til Kbhvn., Libau. ■—Vesta, Svensson, 
afgik fra Leith 23. April, bestemt til Island.

Ficaria, J. V. Fenger, i Newcastle. — Esbern Snare, 
Paaske, afgik fra Newcastle 11. Maj, bestemt til Odense. - 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 13. Maj, bestemt til 
Newcastle. Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra New- 
castlie 11. Maj, bestemt til NykjøbingF.— Kronen, J. Borries. 
afgik fra Odense 13. Maj, bestemt til Newcastle via Frederiks
havn. Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 12. Maj, 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebelt, Bay, 
afgik fra Nakskov 12. Maj, beslemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens, Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith
11. Maj, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Stettin 7. Maj, ankom til Libau 8. — Sigurd, J. P. Jørgensen, 
afgik fra Antwerpen 9. Maj, ankom til Sunderland 10. — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Riga 3. Maj, bestemt lil 
Dublin. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Blyth 7. Maj, be- 
s‘en?,‘ Libau. — Erik, J. P. Lorenzen, algik Ira Riga 30 
Apnl, ankom til Ghent 8. Maj. - Skjold, N. P. Jørgensen, 
algik fra Reval 6. Maj, beslemt til Rotterdam — Ragnar, A. 
b. Hveysel, afgik fra Reval 11. Maj, bestemt til London. - 
Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Grimsby 9. Maj, bestemt 
til Kronstadt. - Volmer, M. A. Riber, afgik fra Rotterdam
6. Maj, ankom til Sunderland 8. - Dan, C. M. Kraemer, afgik 
tra Libau 7. Maj, bestemt til Antwerpen. — Magnus, M. 
Frantzen, afgik Ira Kbhvn. 8. Maj, ankom til Reval 11. — 
Harald, N. O. Risøe, afgik fra Reval 2. Maj, ankom til Rotter
dam 8. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra Stettin 5. Mai, 
ankom til Newcastle 9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Rotterdam 3. Maj, ankom til Sunderland 5. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Shields 24. April, 
ankom til Kronstadt 6. Maj. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra Newcastle 29. April, ankom til Kronstadt 6. Maj. — P. 
Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Reval 10. Maj, bestemt til 
London. — Harald Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra 
Grangemouth 16. April, ankom til Kronstadt 8. Maj.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Grangemouth 6. Maj, 
til Kbhvn. 9. — Helga. H. C Lagesen, afgik fra Ghent

5. Maj, ankom til Sunderland 7. - Martha, A. V. Knudsen, 
afgik fra Kbhvn. 7. Maj. ankom til Skutskær 9.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristiania 11. Maj, 
Paa, Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristians
sand 23. April, ankom til New York 6. Maj. — Hekla, Laub. 
afgik fra Kristianssand 30. April, paa Rejse lil New-York. — 
Amerika, Thomsen, afgik fra Kbhvn. 11. Maj, paa Rejse til 
New-York.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Stettin 
m i->om 9* — Dania, Troensegaard, afgik fra
North Shields 24. April, bestemt til Baltimore Fyen, Hansen, 
afgik fra Reval 30. April, ankom til London 7. Maj. — Hafnia, 
Neergaard, afgik fra Sunderland 8. Maj, ankom til Kbhvn. 11. 
— Russia, Rasmussen, afgik fra Helsingør 8. Maj, ankom lil 
rilgn 10 Jylland, Jensen, afgik fra Reval 4. Maj, ankom 
til Rotterdam 10. — Normannia, A. Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 25. April, ankom til Riga 27.
i ®8*?,r,8,oen' Llla, Hansen, afgik fra Hamburg 6. Maj, an
kom til Kbhvn. 8. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Newport
9. Maj, bestemt til Lesbellions. — Patria, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 26. April, ankom til Helsingør 27. — Rita, Skov af
gik fra Norrkøping 7. Maj, bestemt til London. — Yrsa, Lar’sen, 
afgik fra Burntisland 6. Maj, ankom lil Grenaa 9.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Genitchesk 8. Maj, 
ankom lil Eupatoria 10. — Gallia, Nielsen, afgik fra Stavanger 
o. Maj- ankom til Sunderland 7. — Frisia, Fisker, afgik fra 
Dordrecht 11. Maj, bestemt lil West Hartlepool. — Olga 
Jørgensen, afgik fra Riga 11. Maj, bestemt lil Gefle.

Nordsøen. Ecliptica, Callesen, afgik fra Flensburg 7. Maj, 
bestemt til Reval. — Finland, J. Svendsen, ankom til Boness 
9. Maj. — Rusland, J. Schmidt, ankom til Kronstadt 8. Maj.
— England, Petersen, afgik fra Kbhvn. 5. Maj, ankom til 
Windau 7. — Tydskland, C Jørgensen, afgik fra Riga 6. Maj, 
bestemt lil West Hartlepool. — Swarland, O. Andresen, afgik 
fra Rotterdam 7. Maj, bestemt lil Warkworth.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Riga 9. Maj. — 
Thorvaldsen, P. N. Pii, ankom til Libau 2. Maj. — Absalon, 
H. Predbjørn, ankom til Riga 8. Maj. — Ansgar, V. Larsen, 
afgik fra Reval 5 Maj, bestemt til Dunkerque. — J.N. Madvig, 
H. S. A. Olsen, afgik fra Libau 8. Maj, bestemt til Rotterdam.
— Ham let, W. E. Sommer, ankom til Riga 30. April. — 
Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Dunkerque 8. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, afgik 
fra Burntisland 7. Maj, bestemt til Swinemiinde — Agnete, 
Warming. afgik fra Burntisland 6. Maj, ankom til Kbhvn. 9.
— Hermia, Sørensen, afgik frajRiga 5. Maj, bestemt lil Ghent.
— Alice, Kraemer, ankom til Aberdeen 6. Maj, Montrose 7.
— Bornholm, Jensen, afgik fra Kbhvn. 6. Maj, ankom til 
Libau 8. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Kiel 5 Maj, an
kom til Libau 7., afgik fra Libau 8, bestemt til Aarhus. — 
Ajax, Brorsen. ankom til Kønigsberg 5. Maj. — Gøteborg, 
Madsen, afgik fra Hull 5. Maj, bestemt til Stockholm. — Nauta, 
Steen, afgik fra Libau 6. Maj, ankom til Aalborg 9 —Rønne, 
Hintze, afgik fra Fraserborgh 11. Maj, bestemt til Stornoway.
— Marstrand, Lund, afgik fra Kbhvn. 7. Maj, ankom til 
Stockholm 10 — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom lil Libau
8. Maj, afgik fra Libau 10., bestemt til Karlskrona.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Rotterdam
12. Maj. — Christiansborg, Petersen, ankom til Danzig
7. Maj. - Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Lubeck 9. Maj-
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Kbhvn. 11. Maj. — 
Rosenborg. Fischer, afgik fra Grangemouth 7. Maj, bestemt 
til Kronstadt. — Uranienborg, Olsen, ankom til Rotterdam 
■v. Maj. — Joinsborg, Schultz, ankom til Riga 11. Maj. — 
Skanderborg, v. Deurs, ankom lil Antwerpen 7. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. Skodsborg, Jensen, ankom 
til Pillau 11. Maj. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom til 
Antwerpen 30. April. — Jægersborg, Andersen, afgik fra 
Riga 11. Maj, bestemt til Ghent.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik IraNewcastle
6. Maj, ankom til Esbjerg 8. — Nerma, Degn, ankom til Methil 
4. Maj, afgik fra Methil 5, ankom til Esbjerg 7., afgik fra 
Esbjerg 8., bestemt lil Melhil. — Nordsøen, Schmidt, ankom 
til Warkworth 5. Maj, afgik fra Warkworth 8., ankom til 
Esbjerg 10.

Norden. Nordhvalen, afgik fra Baltimore 21. April til 
Kbhvn. — Nordboen afgik fra Baltimoie 21. April til Kbhvn.
— Nordpol afgik fra Shields 5..Maj til St. Petersburg. — 
Nordkap afgik fra Baltimore 16. April til Aarhus. — Nord
vest ankom til Lisbon 1. Maj fra Newport. -- Norden afgik 
fra Baltimore 24. April til Kbhvn

Sejlskibe.

Moses & Søn G. Melchior. Kjøbenhavn. Sknbr. Freya, A. 
Petersen, passerede den Ule ds Dungness paa Rejsen til 
Vestindien.

Marstal. Fylla, J. H. Christensen, ankom til Dower 29. 
April, afsejlet 8. Maj til Charlestown—Mullerup. — Astræa, 
A. Svane, ankom til Gøteborg 2. Maj — Hebe, Fr. Clausen, 
ankom til Meistley 30. April. — Sophie, Hermansen. ankom 
til Granton 2. Maj. — Thea, Chr. Friis, ankom til Mullerup 
2. Maj. — Juliane, Christensen, ankom lil Frederikshald 30. 
April. — Ceres, Claus Bager, der paa Grund af Ishindringer, 
siden 23. Marts har ligget i Slipshavn med en Ladning Salt 
fra Cadix til Kotka, afsejlede 7. Maj. — Sirius, R. A. Han
sen, ankom til Svendborg 7. Maj. — Cæsar, Jørgensen, 
Condor. Friis, og Brødrenes Minde, Christensen, ankom 
alle 10. Maj til Marstal med Kul. - Alf, H. Rasmussen, 
ankom til Gefle fra Kønigsberg 6. Maj. — Albert, Fabricius, 
ankom til Stettin 9. Maj. - Elise Marie, H. H. Hermansen, 
ankom til Leith 10. Maj. — Skjold, Carl Mygind, ankom til 
Kønigsberg 10. Maj. — Aurora. J. R. Raahauge, ankom til 
Bayonne 2. Maj. — Niels J uel. A. Nielsen, ankom til Nantes 
10. Maj efter 40 Dages Rejse fra Sanct Francois (Guadeloupe).

Fanø. Nordby. Thor, Duysen, ankom lil Melbourne 4. 
Maj fra Mauritius. — Irvine, Ankersen, ankom til Macassar 
2. Maj fra New York, — H. Grohmann, Nielsen, ankom til 
Drammen 3. Maj fra Kastrup. — Røhl. Nørby, ankom til 
Pernambuco 5. Maj fra Hamborg. — Sixtus, Lassen, sejlet 
fra Samarang 5. Maj til Sourabaya. — Verdande, Sigurdsen, 
ankom til Rotterdam 7. Maj fra Laguna. Havila, Thøger- 
sen, sejlet fra Liverpool 4. Maj tilSanlos. — Anita, Lybecker, 
færdig at sejle fra Port Gallegos 25. Marts til London. —
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Sophie, Svarrer, ankom til Imbetiba 10. Maj fra Cape 
Verde I. d.

Rønne. Laurenlz Emilie, Johnsen, ankom til Malmø 
4. Maj. — Gudmund, Borbve, ankom til Aalborg 5. Maj. - 
Thor, Jensen, ankom til Harnæs 6. Maj. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 6. Maj. — Frej a, Bech, 
ankom til Danzig 7. Maj.

Chr. Simoni. Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, afgik fra 
Svendborg 4. Maj lil Sundswall. — Kirstine, Konge Jensen, 
afgik fra Aalborg 6. Maj lil Riga. — Caroline Smith, I. P. 
Ægidiussen, afgik fra Aalborg 9. Mai til Riga.

Svendborg. Althea, Rasmussen, ankom til Riga 4. Maj. 
— Helge, Hansen, ankom til Flensborg 5. Maj. — Rasmus, 
Jensen, ankom til London 7. Maj. - Ceres, Jensen, ankom 
til Helsingborg 7. Maj. — Martin, Mortensen, ankom til St. 
Nazaire 7. Maj. — Thomas, Vandel, ankom til Granton 8. 
Maj. — Fides, Nielsen, ankom til Frederiksstad 8. Maj. — 
Skirner, Nielsen, ankom til Pillau 8. Maj. — Skjold, Lar
sen, ankom til Køuigsberg 8. Maj. — Anna Elisabeth, Lar
sen, ankom til Methil 8. Maj. — Grethe, Hansen, ankom til 
Treguier 9. Maj. — Frejr, Christensen, ankom til Kønigsberg
9. Maj. — I. M- Nielsen, Nielsen, ankom til Ræfsø 9 Maj. 
Svapva, Høgsted, ankom til Leith Rhed 10. Maj. — Niels, 
Hansen, ankom til Pillau 10 Maj. — Dannebrog. Børgesen. 
ankom lil Ræfsø 11. Maj. — Ludvig, Larsen, ankom til Paol
10. Maj. — Newsky, Nielsen, ankom til Jersey 10. Maj. - 
Urda, Nielsen, ankom til Abo 10. Maj. — Magnet, Jensen, 
ankom til Kalmar 11. Maj. — Thurø, Husfeldt, ankom til 
Ræfsø 11. Maj. — Elise Bay, Petersen, ankom lil Swine- 
mfinde 10. Maj.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Højvandstid.

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 10 Fod.
Paa Fjordgrunden 10 Fod.
Kattegat. Anholt. Vraget af Skonnerten, der var sunken 

i Rønne-Løb, 4,450 Alen N. 38° V. fra Ostébakke Fyr, er bort
taget. Vragvageren er inddragen.

Lille-Bælt. Fyens V.-Kyst. Paa Sandager Kirke er rejst 
en hvidmalet Trekant, der, naar Kirken holdes overet med 
Aborre-Minde Dagmærke, har samme Udseende som det 
brændte Spir.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. En Klokketønde er udlagt uden for Renden til 

Trelléborg, 3/4 Kml. S. s/4 V. fra Anduvnings Vageren,
I 1897 forstærkes Trelleborg Havnefyr. Samtidig forandres 

det yderste, røde, faste Fyr til et grønt, fast Fyr.
Gotlands A.-Kyst. Den 28de April 1897 er Klokketønden 

ved Britterna igen udlagt.
Den 30te April 1897 er Fyrskibet * Almagrundet* igen 

udlagt paa Station uden for Sandhamn.
De øvrige Fyrskibe uden for Stockholm Skærgaard og i 

Bottniske Bugt udlægges saa snart Forholdene tillade det.
I Følge Telegrammer fra LodBstyrelsen i Stockholm ere 

Fyrskibene ■> Svenska Bjørn* og -*Grundkallen* igen udlagte 
paa Station.

Finland. Ålands Øer 1. Foraaret 1897 udlægges ved 
Grunden Mårkallen en Klokketønde. Den bliver paa Station 
til November. 60« 19' 30" N. Br. 19° 6' 50" 0. Lgd.

Tyskland. Øst-Preussen. Ved Schwarzort ligger den tre
mastede Skonnert *Max* sunken i 14 Fv. Vand, l‘/2 Kml. 
fra Land. Tre Master er c. 15 Fod over Vandet.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. I 1897 forandres Taagesignalet ved Paternoster 

Fyr. Hver :/4 Time gives Tre-Skud med 15 Sekunders Pause 
mellem Skuddene; Ringning med Klokke ophører.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsoen. Den 5te Maj. 51° 24' 45 N. Br. 2° 2' 

15" 0. Lgd. Et sunket Vrag. En Mast var 8 Fod over 
Vandet.

»Det Forenede Dampskibs-Selskab« meddeler: Den 10de 
Maj. 54® 20' N. Br. 6® 0' 0. Lgd. Et Vrag, kun lidt over 
Vandet.

Tydskland. Fyrskibet ^Eider-Gallioti. fører paa Fortoppen 
en rød Vimpel, hvorunder Vandstands-Signalerne hejses. Naar 
Lodser findes om Bord, føres rødt Flag, naar ingen findes hvidt 
Flag paa den agterste Mast.

Er Fyrskibet ikke paa Station, vises intet Flag, og Fyret 
brænder ikke.

Elben. Paa Gross Vogelsand er opført en Opmaalings- 
Baake med Firkant paa Toppen. 53® 59' 11" N. Br. 8® 34' 
28" V. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Et Fartøj er sunket VNV. for Harder- 
vijlc. 51® 21' 22" N. Br. 5® 36' 32" 0. Lgd. Ved Vraget 
ligger en grøn Stumptønde og om Natten et Fartøj, der viser 
de sædvanlige Signaler.

Zeegat van Terschelling. I Blauwe Slenk ere følgende 
Tønder flyttede saaledes:

Spidstønde Nr. 4 i 27 Fod Vand. 53® 13' 38" N. Br 5® 
15' 5" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 5 i 25 Fod Vand. 53® 13' 45" N Br. 5® 
15- 38" 0. Lgd.

I Vliestroom:
Spidstønde Nr. 1 med Kore i 42 Fod Vand 53“ 18' 8" 

N Br. 5® 8' 37" 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 2 med Ballon i 24 Fod Vand 53® 17'11" 

N. Br. 5® 9- 15" 0. Lgd.
Nieuwe Maas. Et Fartøj er sunket ved Rotterdam mellem 

Fortøjtønde Nr. 8 og Nr. 9, tværs af Veerhaven. Det er Dag 
og^Nat afmærket som sædvanligt.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland os 
Irland.

Frankrig. Et Fartøj er sunket ud for Berck. Vraget er 
afmærket med en grøn Spidstønde. 50® 24' 33" N. Br. 1® 
33' 17" 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 16de April. 48® 51' N. Br. 

21® 54' V. Lgd. Vraget af Jærnskib >Sahta Stavanger* kun 
lidt over Vandet. FokkemaBten staaende.

Frankrig. Den 15de Maj 1897 tændes Ile de Groix hvide 
Lynfyr, der hver 25 Sekunder viser Fire-Lyn, hvert af S. 
Varighed. Mørke mellem Lynene 3 S. og mellem Grupperne 
c. 15 S. Flammens Højde er uforandret. Lysevnen: 38 Kml. 
Fyret vises fra det gamle Fyrtaarn.

Samtidig slukkes det midlertidige Fyr.
Sironde. Ved Vandstandsmaaleren ved Lamena er tændt 

et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. 45® 20' 12" 
N. Br. 0® 47' 44" V. Lgd.

Ved Vandstandsmaaleren ved Richard er tændt et hvidt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. 45® 26' 34" N. Br. 0® 
55- 35" V. Lgd.

Nova Scotia SØ.-Kyst. Peggy Point røde, faste Fyr ved 
Ø.-Siden af Indløbet til St. Margaret Bay lyser nu Farvandet 
rundt. Flammens Højde: 63 Fod. Synsvidden: 8 Kml. 
Linseapparat af 5te Orden. 44® 29' 30" N. Br. 63® 55' 0" 
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. En rød
malet Lystønde er i 18 Fod Vand udlagt ved NØ.-Kanten af 
Grunden 7/e Kml. N. 21® 0. fra Fyrskibet *Pollock Rip*, Nr. 
47, ved det Ø.-lige Indløb til Nantucket Sonnd.

South Carolina. Charleston. Den sorte Fløjtønde, mærket 
C, som i 35 Fod Vand laa ud for Pumpkin HUl Channel, er 
inddragen.

Florida. Fernandina Indløb. Omtrent den 15de Maj 1897 
ere Tiger Island røde, faste S.-lige Ledefyr forandrede tii 
hvide, faste Fyr, der iøvrigt ere uforandrede.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Tyrkiet. I Dardanellerne ere en Del Fyr slukkede. Det 

er forbudt om Natten at staa ind i Dardanellerne, saalænge 
Krigen mellem Grækenland og Tyrkiet varer.

Ifølge Meddelelse fra Udenrigsministeriet er flere Fyr paa 
Lilleasiens Kyst slukkede.



Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Maj* 1897.

Gjort til.
| Køber.

Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. lOOi/4 100 1001/j
Thingvalla...................................... 208/4 21‘/2
Danmark........................................ 8O’/4 8D/2
Norden............................................ 1103/4 111
Kjøbenhavn.................................... 901/2 9P/2
Carl................................................. 51 51’/4
Dannebrog...................................... ■ 104 104‘/8
Skjold............................................. 701/4 70i/a
Helsingørs Dampsk....................... 30 43
Østersøen........................................ — —
Nordsøen......... .............................. 72 76
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 841/a 891/2
Danek-ruseisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk....................... — —
5 % — - ..................... — _
5 % Thingvalla 1880..................... — —
5 °/0 - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... 102 1021/j

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3*/a °/o uopsig. Stats..................... 991/a IOOI/2
3'l2Olo Husejer Kreditk................ 94 95
31/2 °/o Kbhvns Kreditf................. 94 941/a
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser. .... 95 951/4
4°/o - - 6 - .... 978/4 981/4
3i/2 % Landkreditk. 3 — .... 948/4 951/2

Aktier.

Nationalbank .............................. 1561/4 197
Privatbank...................................... 120 120 j 3 121 12P/4
Landmandsbank............................ 1241/g 125
Handelsbank.................................. 1208/4 122
Burm. & Wain ............. 991/4 99 99>/s
Helsingørs Jernsk......................... - -
Sukkerfabr...................................... 931/2 94
Bryggeri Aktier............................. 112 1111/2 IH8/4 112

Vekselkurser.

i vis ta 10 d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg...................... ................. 89 88.85
London............................................ 18.14 18.11
Paris............................................... 72.30
Amsterdam.......................... . 150.45

Notering paa Berlins Børs d. II. Maj 1897.

Russiske Noter................................ 216.75
4 % Russiske Consols..................... 103
41/2% — Boden Kredit.......... 105.40
6 % Mexikanske.............................. 96.80
5 % Rumænske Stats....................... 100.70
4»/0 — - 1890............. 88.75

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 104,000, »Thingvalla 26,000, »Norden« 
4,000, »Danmark« 16,000, »Carl« 6,000, »Dannebrog« 6,000, 
»Skjold« 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

1 Havnefyr 4 Lanterner,
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9.
I Kjøbenhavn.

Telefon Nr. 3681.

G. W. FRYDENLUND & SØN.

Montys 
fotografiske Gtelier

St. Kongensgade 21

(tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigste Priser. Fineste Udførelse. 

A åbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederi ksberggade Nr. I.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO. 
182 BROAD.

C°^osiTr^j

TELEGRAPHIC ADDRESS 
„RAHTJEN8, NEW YORK.0

MANUFACTURERS OF

The GenuineHartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
for Bottoms of Iron and Steel Vessels.

RED HÅND BRAND
Office: Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St. Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg Slidamerikanlsche Dampfschlfffahrte Gesellschaft, Hamburg, regular line 

of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line oi steamers between the Medlterranean 

Portugal and Copenhagen & vioe verse.
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphio Address: „HOPPE".

Ny Carlsberg Øl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

£1.
iG SI.

SlU.'too'm.eSic og. ØR.ao'å-iM.vajz.-ftoteS.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Tørdok, 340 engelske Fods Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt.

Dampskibsfører.
Som saadan er Plads ledig for en flink og ædruelig Mand 

paa en mindre Damper paa Limfjorden. Billet mrkt. 2000 
modtager Bladets Kontor.

Nordisk 
Skibsrederforening.

Den ordinære Generalforsamling i Aar afholdes

Lørdag den 29de Maj
i

Gøteborg.
Nærmere om Tid og Sted vil blive meddelt hvert 

enkelt Medlem.
Bestyrelsen.

Telefon 2290 Telegr. Adr.: Asbest.

tekniske Maskinhandel og Lager, 
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K., 

anbefaler:

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
MF 21. Series “W

2. brækning begynder Onsdag den 19. jMaj 1897.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

l.Præmiegevins trække.
1 Gevinst paa 600 Kr.
1 - „ 450 -
1 — „ 300 -
3 - a 150 -

SO „ 100
55 — „ 50
68 — „ 25

100 — „ 10
1341 — „ 8

Hovedgevinstrække.

1 Gevinst paa 1200 Kr.
1 — „ 900 ■
1 — .. 600 -
3 — a 300 ■

30 — ,. 200 -
65 — ,; ioo -
68 — ,. 50 ■

100 ,.' 20 ■
1341 — ,i 10 -

2,Præmiege vi nstrække.
1 Gevinst, paa 600 Kr.
1 - „ 450 -
1 - „ 300 -
3 å 150 -

30 - ,. 100 -
55 — ,. 50 -
63 - 25 -
100 - „ 10 -
1341 - ,, 8 -

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 150 og 75 Nummers I Rækkefølge taa Gevinst. 

Desuden: 225 Extragevinster å 10 Kr.

Ialt: 5,025 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å 1 Kr. 50 Øre 

Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, 
Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og OltDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Otøcers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.

SKANDINAVIEN

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

• Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTJTIIÆXÆu
near LONDON.

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ekstra-Præmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanns 

Blodbudding
(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af <le fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

VARE-MÆRKE. Den er mættende. nem at op- 
varme, billig, kan spises uden 

A FORMAMM Tilsætning, og erstatter en 
B fersk Middagsret.

KJØBENHAVN K.
TELEFON 216.

Den facts hos tle fleste Skibs- 
proviantereré i Danmark.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstiøm & Lolimanns Ejendom' 
og Frihavnen, &.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

SONNE
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants.

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotts, A. J. & A.B. C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

TN,T G. S). 3IUUer, Drager.
Alle fortoldede Varer med Udfarselsgodtgerelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

IBudtz JKøllers Sftf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

1 C. HANSEN,
' Gjørtler og Metalstøber,
I 84 Pilestræde 84.

Specialitet:
Skibsarbejde.

Anbefaler sig med alt til Faget henherende 
til NutidenB billigste Priser.

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

IIWO ■ Kof ba9^;op

Alt MT ffll A erenTand- 
llJ I I Plumbe =l|4 1 ■ nogle faa
11 J ■ I Draaber iJlJll H den hule

Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. HENDE. cand. pbarm.

Mi

Særdeles velsmagende.

Ers laffer engl. Bisquif ved

Frokosf-og Affens-Bordef

Gf évanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran
cais med alle Aarets 

Specialiteter. 
1}. J. pedersen.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

M. H. Krause.
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6 V. 
 Telefon 3205.

„Dansk Sefartstidende44 har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle PoBtkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitlinie å 46 mm Bredde 25 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

12 Side eller derover......................... 20°o 80% 50%
Mindre end J ? Side............................ 10% 20% 40 0 o

Enkelte Numre af „Dansk SMartstldende44 sælges paa Bladets Koator og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Nunia Erænkelj Kjebenhav
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DANISH 
Pure Condensed Milk. ■

The MILKY-WAY Brand
In

w tf
■«!
fe

«
tf
■coi-o
tn

5t> 
tf

The

Taste A Colour Hke nem Milk 
Hlghest Medlcal References.

9.9^0

tf 
06 
"3
o.

2
r

tf

x’

■VT FJEV’ g
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danish Milk Condensing Co, 
Faclories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Angl odane. Code ABC.

Axel E. Aamodt.
I8, Kongens Nytorv I8.

Grundlagt 1857. Telefon 106 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

A ssu rance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

der

NORSK MARGARINE 
ira Fabriken Mercur, Christiania, 
anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat I Verden, 

Hovedoplaget for Danmark
1106

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

er taaa I

Te’egramadresse: IA/mm D Rigstelefon:
Willaohou. WlTl. n«OCnOUi Nr. 3876

31, Havnegade. Kjøbenhavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomeranla«, 

See- und Fluse-Verslcherungs Gesellschaft I Stettin, 
tegner Forsikkring al Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt 

billige Præmier, 
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings- 
materiel, Pramme, Lade« og Losseapparater, Damp- og Petroleumamotorer 
etc eic. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

til faste

London, 
London

Syndergaard 
Aquavlter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede. 

Fabriken grundlagt 

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn. 

Skibsdagbøger 
x/i Aars & V2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos

S.Friedlænder,
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
Kj ©benhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.

VOTA Dl IUICIGARETTEN 100 Stk 2 K1'- Verdensberømt I
I V vM Ri 11 I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig. !

k.un_æpte Wilh. Jørgensen. Østergade 61. en_a!i» iA.c.Gren,Toidbodgadei6.

X

Prima røgede Skinker.
Store Parfier prima, letsallede, liyrøgede Skinker 40—

60 Øre pr. Pund efter Størrelse samt alle Slags prima 
ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til 

meget lave Priser.
Højbroplads 12 ved Gammelstrand, g rmocmma ^u., 

Videreforhandliug: S. Johannesson, Hauserpl. 32. * 1 St. Annæ Plads I9& 21.

i
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Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæehs Eftf.

Andersen &Co
Bangkok — København 

have altid paa Lager i Friliavnen 

-= Teaktræ ”=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmeller i Bangkok. 

Ibentræ ogsaa paa Lager.
Eneforhandlere i Skandinavien og Finland af Teaktræ:

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nllaaon 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder« 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelae). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent i ræ-Bemskiver.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Veatervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG.
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, U-, er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads

aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G- v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoai.) 

Patentfarve 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktloner imod Rust og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træsklbebunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genu>i etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsinger og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma Britlsh Antlfoullng ComposRIon and Palnt Com
pany Ld> 32 Great St. Helen’s. London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York. Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius eic.W. B. Dick & Co. LI

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. HfimhllPO" Telephon
KNØHRHARD UdlllUlUg, g37.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel Addeling- for 
Assurance & Havarisager.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61, |

‘Trugt- & Grønthandel, 
anbefaler j

Kartofler, Konserves, Frugt i 
til Skibene.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

i

Kjøbenhavns Frihavn 
anbefaler sig med Alt 

Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og avede Folk.

J.E.MollersEnkeiCo.
Kjøbenhavn. 

ENEFORHANDLING 
af 

MILWARD & SONS 

Fiskekroge.

} ounded 1833.

s«

Telegraphic address »SVITZER.

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Agents lor 
Great Britain.

O. JVbgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson<.
R. • W. Shepabd & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintaine stations at the following ports, 
where a salvage boat will be etationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP.............................
ELSIN0RE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) ... 
FREDERIKSHAVN..............
G0THENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat „Em. Z. Svitzer'1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/e „Berthilde“, s/s ,,Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa“ — operatee in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).
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»SVITZER«.
»Høyeb«.
> SWITZEBGOTTLIEB «. 
»JøBGENSEN«.

‘ »Gunnebsen«.
> SVITZEBLUND <. 
»Elfvebsson«. 
»Spbuth«.

Eneudsalg i Danmark 
for 

Uelmenhorsfer 
luinoleumfabrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæuagade 6.

Mine anerkendte originale Mærker

Reiherolie og Mowenolie
Orgel-Harmoniums

og alle
I Musik-Instrumenter

faas i Danmark kun igennem min Repræsentant 
Kjøbenhavn

Firmaet Tage Bloms Eftf.,
Herluf Trollesgade 28.

Hamborg i April 1897.
A. C. Schiimann.

i1 føres i største Udvalg og til 
: billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger.
Petersen & Steenstrup, 

Ulle Kongensgade 40 og Axelhue 2 D.
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Skibes Forringelse.

I en ledende Artikel i Sh. Gaz. for den 13de ds. 
omtales de engelske Rederes Misfornøjelse med den dem 
paalignede Indkomstskat af deres Skibes Værdi; denne 
bliver nemlig kun formindsket for Last- og Passagerdam
peres Vedkommende med et Afdrag af 5 å 6 pCt. aarlig, 
hvilket faktisk er utilstrækkeligt for moderne Dampskibe. 
En Autoritet paa dette Omraade, der baade er Skibsbygger 
og Skibsreder, plejede at afskrive 10 pCt. aarlig paa For
ringelseskontoen i de første 6 Aar af hans 1ste Klasses 
Passagerdampskibes Eksistens. Til Forringelse regnede 
han ikke alene den, der er en Følge af Slid og Ælde, 
men ogsaa den Nedgang i et ældre Skibs Værdi, som 
nyere Typer og nyere Opfindelser i Skibsbygningskunsten 
foraarsage, idet de besværliggør Konkurrencen i Verdens
markedet for det ældre Skib. Som et slaaende Eksempel 
herpaa kan nævnes Opfindelsen af Trippleexpansions- 
Maskinerne, der bevirkede, at en Mængde Maskiner af 
ældre Systemer enten bleve, kasserede eller forandrede; 
dette var dog hovedsagelig Tilfældet for Passager- og de 
store Linje-Damperes Vedkommende, som sejle i Ruter, 
hvor der er Tale om Konkurrence, medens de almindelige 
Fragtdampere sjældnere foretog den Slags Forandringer; 
for disse sidste vil en Afskrivning af 7*^ pCt. aarlig i 
de fleste Tilfælde kunne anses for tilstrækkelig.

En stor Del af Diskussionen om Forringelses-Spørgs- 
maalet drejede sig om en Sammenligning mellem Jærnets 
og Slaalets Holdbarhed. Skønt Staal er et meget stærkere 
Materiale end Jærn, og det med Rette saa at sige har 
fortrængt delte fra Skibsværfterne, er der ingen Tvivl om, 
at Staalet er mere tilbøjeligt til at fortæres end Jærnet. 
Hvori dette ligger er man ikke i Stand til at paavise, men 
vist er det, at Staalfabrikanterne selv gøre Rederne op
mærksomme paa det nødvendige i, at de drage mere 
Omsorg for Vedligeholdelsen af deres Staalskibe. Paa et 
Møde af »Institution of Naval Architects« i Cardiff i 1894, 
udtalte Mr. Martell sig meget bestemt om denne Sag. Han 
sagde: »Jeg har set, at de udvendige Bundplader paa et 
Staalskib, der havde gaaet en 8 å 9 Maaneder siden det 
var bleven malet sidst, var i høj Grad hullede, da Skibet 
kom i Dok; endogsaa saa meget som jeg aldrig i min 
mangeaarige Erfaring har iagttaget paa et Jærnskibs 
Bund.« Mr. Martell blev støttet af flere af de tilstede
værende Herrer i sine Udtalelser.

Forøvrigt er det bedste Bevis for Jærnets Durabilitet 
den, at dette Materiale bliver foretrukken fremfor Staal 
til Dæk, Tanktoppe under Kedlerne, og i det hele taget 
hvor det er vanskeligt at konservere Pladerne med Maling, 
som paa Skodderne i Kulbunkerne og flere Steder.

Det er selvfølgeligt Malingen, det kommer an paa; for 
kunde Fugtigheden holdes ude af et Lag Maling, vilde 
hverken Jærn eller Staal fortæres. Forholdene maa imid
lertid tages som de er, og det er umuligt at forhindre, at 
Malingen ikke gaar af et eller andet Sted i et Skib. Ikke 
destomindre eksisterer der mange Staalskibe, der burde 
efterses bedre med Maling end Tilfældet er. Det kommer 
for en stor Del an paa Malingens Kvalitet, og Sh. Gaz. 
anbefaler fremfor alt andet »Blyhvidt«, som det fabrike
redes i gamle Dage, paa samme Tid som Bladet advarer 
mod Brugen af Farver, der ere lavede af en eller anden 
Substans, hvis Hovedegenskab er, at den kan rives og 
derefter blandes med Olie, men som i Virkeligheden ingen 
Beskyttelse yder Metallerne, de blive smurt paa.

Dernæst er Maaden, paa hvilken Malingen anbringes, 
af stor Betydning; kunde man nemlig tænke sig, at Jærn 
eller Staal var varmt, medens de blev malede, vilde Ma
lingen, tørre indvendig fra, i Stedet for, at den i de fleste 
Tilfælde trækker en Hinde udvendig først, og saaledes 
tørrer, uden at den bliver rigtig fast, og uden at Fugtig
heden bliver helt udelukket. Idealet er derfor at male 
paa saa tør en Overflade som muligt; men dette er igen 
umuligt netop paa de Steder, hvor et Skib er mest til
bøjeligt til at fortæres, nemlig i Bundtankene. Her 
det meget vanskeligt at faa Materialet tørt, før man maler, 
for ikke at sige umuligt; har et Skib først haft Vand i 
Tankene, faar man dem sjældent nogensinde saa tørre, 
at Maling gør nogen egentlig Gavn. Det har være fore
slaaet at blæse varm Luft igennem Tankene for at tørre 
dem; men Bundtanke er og bliver vanskelige Steder at 
rense og tørre, og det bør aldrig forglemmes, at de — 
naar de ikke ere ordentlig udluftede — ere i høj Grad 
farlige at arbejde i, paa Grund af fordærvede Luftarter, 
der ophober sig i dem.

Skønt Staalet, som ovenfor anført, fortæres hurtigere 
end Jærn, vilde det dog være urimeligt at antage, at man 
skulde forlade dette Materiale og gaa tilbage til at bygge 
Jærnskibe; derlil besidder det, navnlig ved sin større Styrke 
og Elasticitet, altfor mange fremragende Egenskaber. Men 
det fordrer paa den anden Side ogsaa større Omhu end 
Jærnet, for at det blot tilnærmelsesvis kan vare saa længe, 
og navnlig maa det passes med Maling.

Fremtidens Skibe vil uden Tvivl, som hidtil, blive 
byggede af Staal, indtil et bedre Materiale, maaske Nikkel- 
Staal, kommer i almindelig Brug, og de vil temmelig sik
kert for en stor Del blive byggede med Jærn-Dæk, Jærn- 
Tanktoppe og Jærn-Skodder i Bunkerne.

Cape Cross (S. V. Kyst Afrika).

Vi have modlaget følgende:
iDa der fra ovennævnte Plads i de sidste Par Aar 

har været nogenlunde gode Fragter, navnlig for Skibe, 
der har losset i en Havn i Kap Kolonien, har flere Redere 
sluttet deres Skibe dertil, uvidende om Forholdene, som 
endnu ere meget ukendte; De bedes derfor, Hr. Redaktør, 
optage disse Linjer i Deres ærede Søfartstidende, for om 
muligt at gøre d’Hrr. Skibsredere og Førere lidt bekendte 
med dem.

Cape Cross er en lille Landtunge, omtrent 60 Kml. 
nord for Whalfish Bay, der danner en 3 Mile dyb Bugt 
mod Nord, med 7 å 8 Favne Vand, til Dels god Anker
bund, dog paa flere Steder stenet. Da Bugten er aaben 
fra S; V. om ad Nord, staar der allid mere eller mindre 

Dønning ind fra V. S. V., som i høj Grad forringer Anker
pladsen ; og da Vinden som oftest er .sydlig, ligge Skibene 
med Bredsiden mod Dønningen, som jo ikke gør det bedre. 
Udførslen derfra er Guano, som af et engelsk Selskab er 
forpagtet af den tyske Regering, som ejer Damara Landet. 
Guanoen tages paa nogle smaa Holme, der ligge i en ud- 
(ørret Lagun, 14 a 15 engelske Mile længere mod Syd, 
hvorfra det føres til Kysten i smaa Jærnbanevogne. Det. 
bringes derefter ud til Skibene i Baade, der tage 2 å 5 
Tons. Da der hverken findes Bro eller Bølgebryder, men 
kun den nøgne Strandbred, hvor der jo altid staar Brænding, 
er det kun under meget gunstige Forhold, der kan ud
skibes, og der kan ofte gaa mange Dage, hvor al Udskib
ning er umulig. Denne sinkes yderligere ved, at Arbejds
styrken i Land er meget svag, saa at der, selv i Arbejds
dage, ikke kan føres saa rask ned, som der kan udskibes. 
Da der allid ligger mange Skibe, og Lastningen gaar efler
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Tørn, ere alle underkastede et langt Ophold; det bør 
bemærkes, at Selskabet intet Hensyn tager hertil, thi der 
befragtes stadig flere Skibe, selv om der ogsaa ligger 
8 å 10 og venter. Naar et Skib, der lader 600 Tons, 
kan slippe med et 4 Maaneders Ophold, da kaldes det 
der godt, og nogen Forbedring vil næppe finde Sted, da 
det antages, at der kun er Guano for nogle faa Aar. Skibe, 
bestemte til Cape Cross, maa være godt forsynede med 
Vand og Proviant, da der kun findes kondenseret Vand i 
Land, hvoraf intet kan faas. En Dampbaad kommer fra 
Kapstaden en Gang hver Maaned og medbringer Vand lil i 
Skibene, men det er meget dyrt, og kan som oftest kun 
faas i ringe Mængde. En Del Proviant kan faas i Land 
(il en urimelig høj Pris; ferskt Kød kan næsten daglig 
erholdes. Der er ingen faste Skibsudgifter; Ballasten 
kastes i Søen, hvor Skibene ligge.

Til Slut bør advares mod at have Whalfish Bay med 
i Certepartiet, thi det er kun for at blænde, da der ingen 
Guano findes. Et Par Skibe har mistet en Tørn ved at 
gaa dertil. Ligeledes tror jeg ogsaa, det er at anbefale 
for Skibe, bestemt til Cape Cross, at have Shaklerne i 
Kæden forsynede med Jærnbolte; da Kæderne arbejde 
meget og der paa flere Steder er Sten, hænder det ofte, 
at Skibe miste deres Ankre. Den almindelige Ankerplads 
er Cape Cross Pynt i misv. S. V. til S. V. t. S. i omtrent 
7 Favne Vand. Klimaet er friskt og sundt, ikke meget 
varmt; der hersker næsten altid graa og taaget Luft med 
svag S. S. V. Kuling.

M. Jensen,
Bark »Sørine« af Fanø.

Klareringsforholdene i Kønigsberg.

Vi have modtaget følgende:
I Deres ærede Tidende af 6. Maj Nr. 18 finde vi et 

Referat angaaende vort Firma, undertegnet JAM’, skal hedde 
J. Møller, Skib Agnete, hvorpaa vi tillade os at sende 
følgende Svar, som vi bede den ærede Redaktion at op
lage i »Dansk Søfartstidende«. Kapt. Møller af Skibet 
»Agnete« var med en Ladning Kul fra Skotland adresseret 
lil vort Firma i Pillau og Kønigsberg, og blev saaledes 
af os indklareret paa disse to Pladser.

Angaaende den udgaaende Befragtning af Skibet, var 
vi allerede før dels Ankomst traadt i Forbindelse med 
dets Rederi, og havde vi i Følge dettes Ordre vekslet 
forskellige Telegrammer. Ogsaa Kapt. Møller havde efter 
sin Ankomst her givet os Skibet fast paa Haanden til 
Befragtning med den udtrykkelige Bemærkning, at vi ikke 
skulde overile os hermed, saa Jænge Skibet ikke var ud
losset. Trods denne givne Befragtnings-Ordre, og, om- 
endskønt Kapt. Møller i Følge den var bunden hos os, 
sluttede han dog med en af vore Naboer uden at lade 
os det vide. Omendskønt man vistnok næppe kan kalde 
en saadan Handlingsmaade lige over for os »fair play«, 
have vi dog ikke taget i Betænkning, ikke at beregne ham 
mere end der er Usance, og som vore Naboer, d’Herrer 
Rolt Kleyenstuber & Co. og d’Herrer Møller & Prentice 
ogsaa vilde have gjort i lignende Tilfælde.

Resultatet af vor omtalte Beregning kan altsaa ude
lukkende tilskrives Kapt. Møllers Handlingsmaade, og vi 
kunne kun give ham det Raad, i hans Rederis Interesse 
for Fremtiden at handle mindre overilet, end han har 
gjort i dette Tilfælde, hvorved han vil spare sig selv for 
Ubehageligheder og sit Rederi for unødvendige Omkost
ninger.

At Skibet er forpligtet til at bære de udlagte Telegram- 
Omkostninger behøver vel næppe nogen videre Belysning. 
Bidraget til Hospitalet er en frivillig Afgift, hvorfor Skibs
mandskabet i fornødent Fald finder fri Behandling; en-

Kvittering herfor staar hvert Øjeblik til Kapt. Møllers 
Disposition, ligeledes Tilbagebetaling af Beløbet, dersom 
han ikke sanktionerer denne Afgift; men hvorfor har han 
ved Afregningen ikke ytret et Ord herom ? 1 De af Kapt. 
Møller opførte 2 °/0 Adresseprovision er en Certeparti-Be- 
tingelse, som alle Skibe, der komme fra Skotland med 
Kul, har, og som saaledes aldeles intet har at gøre med 
de herværende Havne-Omkostninger hos Skibsmæglerne.

For Skibe, som blive befragtede udgaaende igennem 
os, beregne vi ogsaa kun én Gang Klarering og nominale 

j Omkostninger for Pillau og Kønigsberg, ligesom vore Naboer 
gør, og som vi i mange Aar har gjort til Kaptajners og 
Rederiers Tilfredshed.

Kønigsberg, 12. Maj 1897.
Storrer Scott.

En Bjærgningssag.

For nogen Tid siden faldt der ved den engelske 
Admiralitetsret Dom i følgende ejendommelige Sag an
gaaende Bjærgningen af Dampskibet »Cambria« i Nord- 
atlanterhavet i Februar og Marts d. A.

»Cambria«, der maaler 3,643 Bruttotons og har en 
Maskine paa 660 nom. H. K., var paa Rejse fra London 
til New York med Stykgods. Besætningen bestod ialt af 
44 Mand samt 8 Skibbrudne, der var optaget under Vejs.

Den 13. Febr., paa 44J/2 0 N. Br. og 413'4 0 V. Lgd., 
brækkede Skrueakslen under en stærk Storm af VSV. med 
meget høj Sø. Skibet befandt sig da i det befærdede 
Farvand til og fra New York. Der hejsedes Nødsignal, 
hvorved Dampskibet »Assyrian«, 4,017 Bruttotons, til
kaldtes. Næste Morgen lykkedes det at faa Bugsertovet 
fast, men det brækkede flere Gange, og en Nat kom Far
tøjerne bort fra hinanden. »Assyrian« søgte forgæves at 
finde »Cambria« ; men da Dækslet til en af Ballasttankerne 
under de voldsomme Rullinger sloges itu, opgav man 
Søgningen og satte d. 20. Febr. Kurs efter Hallfax.

»Assyrian« havde imidlertid bugseret »Cambria« ca. 
90 Kvartmil i Retning af Halifax.

Et andet Dampskib, »Vala«, paa c. 2,526 Tons, paa 
Rsjse fra Galveston til Manchester med Bomuld og Majs, 
observerede d. 19. Febr. »Cambria«s Nødsignal og holdt 
ned paa den; men det var umuligt at iværksætte nogen 
Forbindelse mellem Skibene. Næste Morgen forsøgte man 
ig^n ved at lade en Line drive ned til »Vala«, som havde 
Jagt sig i Læ af »Cambria«. Man tænkte paa denne 
Maade at kunne overføre en Bugserlrosse; men Linen 
kom ind i »Valas« Skrue, hvilket foraarsagede, at Maskinen 
standsede, og Skibet drev hjælpeløst for Vinden. Efter 
tre Timers livsfarligt Arbejde lykkedes det dog om Bord 
i »Vala« at faa Skruen klar.

Vejret var imidlertid fremdeles saa haardt, at der 
ikke kunde være Tale om Overføring af nogen Bugser- 
trosse. Man tabte saa »Cambria« af Sigte, men fandt 
den igen d. 21.; det lykkedes da at faa en 14" Manilla- 
trosse fast, hvorpaa Bugseringen begyndte. Kursen sattes 
SO. efter Azorerne.

Den 22. Febr. sprang Vinden om til SV. »Vala« 
arbejdede haardt i den høje Sø og tog meget Vand over. 
En Sø knækkede Maskinskylightet og oversvømmede Fyr
stederne. Efter flere andre Genvordigheder sprang til- 
sidst Bugsertrossen, og Kaptajnen paa »Vala« maatte op
give Arbejdet, da man ikke havde tilstrækkelig Kul. 
»Cambria« signaliserede saa: »Hvis de opgiver os, 
vilvi forladeFartøjet, naarVejretbliverbedre«. 
Vala holdt sig derfor i Nærheden, for at redde Besæt
ningen, men da Cambria tabtes af Sigte, fortsatte Vala 
d. 24de Febr. sin Rejse. Denne Bugsering havde bragt 
Cambria ca. 174 Kml. frem.

27. Febr. observeredes Cambria af Dampskibet Capenor, 
2.536 Tons, paa Rejse fra Newport News til Dordrcehl
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med Pilehpine. Paa Grund af det haarde Vejr var den 
kommet betydelig sydligere end den almindelige Rute og 
traf derfor Cambria, der nu signaliserede efter Hjælp og 
bad om Proviant, hvorfor Capenor stoppede. Med stort 
Besvær fik man anbragt en Bugsertrosse, og Bugseringen 
begyndles i sydlig Retning. Det blæste haardt fra SV., 
men alt gik forholdsvis godt, indtil Trossen brækkede 
under en orkanagtig Storm d. 2. Marts. Medens Capenor 
laa og ventede paa bedre Vejr for igen at tage fat, tog 
den en Sø over, som slog Brokompasset itu, rev det op- 
staaende paa Kommandobroen bort og fyldte Salonen.

Om Morgenen d. 3. Marts, da Vejret bedagedes noget, 
begyndte Bugseringen igen; men Trossen brækkede atter, 
og man ventede Natten over, til der igen begyndtes, denne 
Gang med det Resultat, at Skibene d. 5. Marts ankom til 
Punta Delgada paa Azorerne.

Capenor havde da bugseret Cambria ca. 570 Kml. 
Værdien af »Cambria« med Last blev takseret til 

90,000 di, af »Assyrian« med Fragt til ca. -15,000 £, 
af »Vala« til ca. 67,000 £ og af »Capenor« til ca. 25,000 £

Dommerens Udtalelse var i Korthed følgende: Jeg 
mener, at naar Hjælp faktisk er begæret, og den virkelig 
er ydet, men Skibet bjærges paa anden Maade, da er de 
Personer, som har ydet Hjælpen, berettigede til Bjærgeløn.

Baade »Assyrian«, »Vala« og »Capenor« havde ydet 
Hjælp paa bedste Maade og derved ofret baade Tid og 
Møje samt lidt en Del Skade, og hvert af disse Skibe 
havde altsaa bidraget til det i Nød stedte Dampskibs 
Bjærgning.

Da Axlen var brækket, laa Cambria aldeles hjælpe
los og kunde ikke komme i Sikkerhed, uden at blive bug
seret. Stillingen var meget farefuld. Fartøjet lækkede 
ganske vist ikke, saa der var ingen Fare for at synke, 
men man kunde ikke vide, hvad der vilde hænde, hvis 
Lasten havde slaaet sig mere løs, end den allerede var. 
Provianten var dertil knap. Under saadande Forhold er 
et stort Dampskib hjælpeløst i Atlanterhavet. Jeg be
stemmer derfor Bjærgelønnen til 8,000 £.

Denne Sum skal nu deles imellem de tre Dampskibe. 
Det er vanskeligt her at handle retfærdigt, da to af 
Skibene udførte en Tjeneste, som ikke bragte Cambria i 
Sikkerhed, men kun bidrog dertil. De havde imidlertid 
Udgifter, udførte et betydeligt Arbejde og løb stor Risiko, 
men da de ikke skaffede nogen fuld Sikkerhed, fortjener 
de intet i Sammenligning med det Fartøj, som bragte det 
store Skib i Havn.

Af Hensyn hertil, tildeler jeg »Assyrian« 750 £, 
»Vala« 1,250 £ og »Capenor« 6,000 £. Man har ogsaa 
anmodet mig om at fordele denne Bjæigeløn for Vala 
og Capenor mellem Rederi og Besætning, og tildeler jeg 
Valas Rederi 940 £, Kaptajnen 110 £ og Mandskabet 200 £. 
Af »Capenor«s Bjærgeløn tildeler jeg Rederiet 4,800 £, 
Kaptajnen 400 £ og Mandskabet 800 £. Mandskabernes 
Andel pr. Mand bestemmes efter Hyrens Størrelse.

Sh. Gz.

Fragtmarkedet.

Til de. af den sidste Tids Foretagender paa Aktie
selskabernes Omraade her hjemme, der synes anlagt i 
størst Stil, hører sikkert det nydannede »Østasiatiske 
Dampskibsselskab«.

Vi erindre det Prospekt, de indviede lod tilflyde 
andre dødelige, hvorefter man agtede at sætte 3 Dampere, 
hver paa 6,000 Tons død Vægt, i Gang paa Ruten Kjøben
havn—Shanghai. Nu har Selskabet allerede kontraheret 
og truffet de foreløbige Dispositioner, og inden dette Aars 
Udgang vil de omhyggelige Beregninger paa Papiret alle
rede begynde at vise deres Bæreævne, om de ere vand
tætte og kan flyde ovenpaa, eller om de trods alle opti
mistiske Forventninger vil rives med af Majstrømmen og 

synke gradvis til Bunds, kun efterladende 3 store moderne 
Dampere til det almindelige aabne Fragtmarked.

Man har tænkt sig paa Vejen at anløbe Antwerpen, 
en engelsk Kanalhavn, Marseille eller Genua, fremdeles 
Port Said, Suez, Colombo, Penang, Singapore, Bangkok 
og Hongkong —, en i hvert Fald ret respektabel Mund- 

: fuld, sammensat af mange Ingredienser. Imidlertid ønske 
vi kun godt over dette Foretagende, der vil komme til at 
beskæftige saa mange danske Søfolk og som, i Fald Heldet, 
følger den kække, ogsaa vil faa en begrænset Indflydelse 
paa forskellige Fragtforhold her hjemme. Uden at komme 
nærmere ind paa Kalkulationen over det forventede Ud
bytte, skulle vi oplyse, at man i ovennævnte Prospekt 
beregnede en Gennemsnitsfragt af 20/— ud og 27/— pr. 
Ton hjem, den sidste kun af c. 5,000 Tons, hvilket skulde 
give et Overskud af c. 60,000 Kroner pr. Damper. Den 
sidste Uges Fragter ere imidlertid ikke egnede til at danne 
Basis for ovennævnte Kalkulation. Man vil muligvis 
erindre de seneste, meget usle Noteringer paa Østen, hvor 
Raterne ere nede paa et sørgeligt Lavmaal, ja, hvor det 
er en stor Vanskelighed overhovedet at finde Beskæftigelse 
for den disponible Tonnage ud og hjem, og hvor mange 
Baade derfor har engageret sig i Kystfarten, afventende 
bedre Tider. Imidlertid vil det være uretfærdigt at dømme 
efter Øjeblikkets slette Kondition, hvor det drejer sig om 
et Foretagende, der skulde have Levedygtigheden i sig 
selv — nogenlunde uberørt af de momentane Svingninger, — 
men en Ting har unægtelig undret os, og det er den 
stiltiende, forsigtige gaaen udenom de egentlige kendte 
Afskibningspladser for Ris. Vi behøve blot at nævne 
Pladser som: Akyab, Rangoon og Moulmein, og man vil 
forstaa, at et stort Marked er bleven uberørt af alle 
Kalkulationer, et Marked, der altid vil være i Stand til 
at fylde Dampernes store Lasterum, hvor andre Varer 
eventuelt ikke slaar til. Vi rører maaske her ved en 
Stræng, der har dybere Betydning, end den rent overfladiske 
Behandling af Emnet kan udtrykke; udmunder den mon 
ikke i det Knudepunkt, der endnu skiller Kjøbenhavns 
gamle Havn og Frihavnen fra hinanden; findes der ikke 
allerede her store Lastdampere, der hovedsagelig ere be
skæftigede med Risimporien — vi tør ikke komme nær
mere ind herpaa i disse Linjer, frygtende for at røre ved 
et ømt Sted ; vi maa kun slaa fast, at Knuden er der, 
maaske en ny Udgave af den gordiske, der kun kan løses 
ved et resolut Sabelhug. Der noteres blandt sidste Af
slutninger, Bombay U. K. Kontinent 8/—, Kalkutta berth 
rates London 12/6; Saigon 17/6. O. C. for Ris, Kalkutta 
—Colombo 5 Rs. Kul, Kurrachee Marseilles 8/—.

Sortehavet og Azoff ligger stadig stille hen; 
maaske kan Tyrkiets strænge Fredsbetingelser lige over 
for Grækenland for et Øjeblik skabe en Forvikling, der 
vil bringe Liv med sig; vi fæster imidlertid ikke megen 
Tiltro hertil; selv om Stormagterne i et Øjeblik vil staa 
tvivlraadig overfor, hvad der bør gøres for at sikre Freden, 
vil de sikkert samtidig tænke paa, hvad de burde have 
gjort for at undgaa Krigen; Blodet, der er flydt, er alle
rede størknet, og man ønsker ikke større Aareladning 
denne Gang. Tyrkiet vil slaa af paa Fordringerne, Græken
land vil slaa til, og vi vil glide videre ind i den trivielle, 
daglige Trædemølle, i hvilken Rederierne og Købmændene 
vil tinge med hinanden om pence og halfpenny og hvor 
Mønten kun tilmaales knapt til Tonnagen for vel udført 
Arbejde.

De sidste Afslutninger ere: Azoff 11/— any direct, 
option 11/6, Hamburg; Nicolaieff og/eller Vavaroffka, Stock
holm 12,000 qrs. 11/3, samme Ladepladser til 2 franske 
Middelhavshavne, 2,500j Tons prompt 9\/2 fres.; Donau 
Antwerp 11/—; Sulina Antwerp 4,700 Tons d. w. 8/6; 
Sulina L. H. A. R. eller Aberdeen 4,300 Tons d. w. 8/6. 
Poti, Rotterdam 3,500 Tons 10/6.

Middelhavet har ikke undergaaet nogen Forandring; 
der er sluttet: Alexandria U. K. 2,300 Tons 8/6 orders, 
7/6 direct, 7/3 Bristol Kanalen. Elba, Cardiff 7/—, 
Smyrna, London eller Hull prompt 9/—, begge Lossehavne
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10/—, Bona, Rotterdam eller Amsterdam 3,800 Tons, 
Juni Lastning 8/— Full terms.

Amerika ligger stadig stille hen med Hensyn til 
Kornbefragtningerne; dog spores der allerede nu Begær 
efter. T onnage for Efteraaret. Vi kunne opsætte følgende 
Skala fra »Northern range« til dansk Havn, Maj 2/6 å 
2/71/2, Juni 2/71/«; å 2/9, Augusl 2/9 å 3/—, September 
3/— å 3/li/a med 3 pence ekstra for Losning i to danske 
Havne, alt pr. 480 Ibs. Der har i sidste Uge været livlig 
Befragtning af Træ fra Brunswiek, Nova Scotia og St. 
Lawrence til U. K., med Rater varierende mellem 38/9 
og 40/—. Yderligere er sluttet: Fernandina, Hamburg 
14/6; New-Orleans U. K. Kontinentet 11/— nett. charter, 
og hører vel herefter Afslutningerne op for en Tid fra 
denne Plads, der har bragt tilstrækkeligt Tab over vore 
Importører i de varme Foraarsmaaneder med de ødelagte 
Majslaster. Den udgaaende Fragt til Amerika staar stadig 
7/— å 7/6 fra Hamburg for Sukker.

Kulmarkedet til Østersøen er i Decadence. Fragt
spekulanterne paa Firth of Forth, der have garanteret 
Tonnage for Kronstadt pr. f. o. w., gøre gode Forretninger, 
da disse Rater ere dalede for hver Uge. Rederierne 
holde imidlertid igen, og den ringe Fremkomst af Varer 
fra Ruslands Indre vil sikkert svække det endelige Resultat 
betydeligt, da man ikke akceplerer de lave Rater, uden 
samtidig at søge sig dækket Retur. Der er sluttet: 3/6 
Tyne, Kronstadt, 3/9 Firth of Forth Kronstadt, og med 
smaa Variationer efter Baadenes Størrelse kan man vel 
sætte Grundfragten efter disse to Noteringer. Til danske 
Havne er der livlig Efterspørgsel efter Fragter, hvilket 
samtidig betyder Dalen i Raterne. For mindre Baade 
noteres 4/9, god dansk Havn, fra Firth of Forth, større 
ere sluttede til 3/9 Kjøbenhavn.

Østersøen viser ingen Forandring. De sidste Tele
grammer melder Reval, Hull eller London 1/— Hvede
basis, 1/1 ^2 Rotterdam, samme Rate fra St. Petersborg. 
Libau, Kjøbenhavn dækkes med 10 Mark pr. 2,000 Rug
kilos for mindre Baade. Træmarkedet fra Golfen er 
ikke undergaaet nogen Forandring i den sidste Uge.

D’Hrr. N. Johansen & Dahl, Liverpool, meddele os den 15. 
Maj:

Fragtmarkedet er nogenlunde fast for Dampskibe, og i 
Udfragterne er der en lille Bedring. — Sejlskibsfragterne ere 
ogsaa nogenlunde faste.

Af de i senere Tid stedfundne Befragtninger kunne vi 
nævne følgende:

Dampskibe:
Fra Cardiff til Marseille 83/4 Francs, Barcelona 9/, Alex

andria 7/9, Galatz og Ibrail 9/, for Stykgods 1/ ekstra, Aden 
17/6, Colombo 20/, Periin 18/6, Rio Janeiro 15/9, River 
Plate 15/9.

Bilbao til Newport 5/3, Bona til Rotterdam 8/, Elba til 
Cardiff 7/, Smyrna til London 9,', Poti til Rotterdam 10/6, 
Nicolaieff til Stockholm 11/3, Taganrog til Bremen 10/9, Azoff 
tiJ Hamburg 11/6, Donau til U. K.-Kont. 11/6, Sulina 8/9 å 9/3.

Java til U. K.-Kont. eller Staterne 20/, Rangoon til London 
eller Liverpool 13/9.

Fernandina eller Savannah til Hamburg 14/ å 15/ prompt. 
Tampa til Genua 18/. Pensacola til Cardiff 98/9. Montreal 
til Avonmouth 40/ for 800 Stds. Miramichi til U. K. 43/9, 
Grindstone Island 39/6, St. John 38,9.

Se jlskib e:
Liverpool til Westerwik 4/6 Salt, Quebec 5/ Salt, Hono- 

lulu 22/6 Stykgods. Cardiff til Mauritius 18/ og 18/6, Cape 
Town 18/, Colombo 17/6, Iquique 14/. Tyne til Cape Town 
21/. Leith til Rio Janeiro 17/.

Bayverte 43/9 for 1000 Reg.-Tons til West Britain, 
Schediac 46/3 for 560 Reg.-Tons. PugwaBh til Liverpool 45/ 
for 735 Tons.

Fernandina til Antwerpen 650 Tons Skib 105/ pr. Std. 
P. P. Deals & Co. Mobile til Cardiff 1080 Reg.-Tons 96/3, 
Liverpool c. 1200 Reg.-Tons 100/. River Plate til Kanalen 
f. O. 14/ for Quebracho Træ.

Rosario tii Valparaiso 16/. Vestkysten af Syd-Amerika 
til Kanalen f. O. 16/6 1/3 ior prompt, 17/ ii 18/ for Juli—
August Afskibning. San Francisko til Kanalen f. O. 17/6, til 
Cape Town 21/6. Newcastle N. S. W. til San Francisco 12/6, 
Callao 14/.

Port Pirie til U. K.-Kont. 20/6 + 6 pence direct, Albany

32/6 9 pence direct. Blisbane til London 24/6 pr. Reg.-
Ton. New-Caledonia til Kanalen f. O. 22/6 1/3, hvis direct.

Manilla til Liverpool 32/6 for Hamp. Kalkutta til
U. K. 12/6.

Til Advarsel for/Søfolk.

Vi have modtaget følgende:
1 afvigte Januar Maaned, da Skonnert »Union«, Kapt. 

Clausen af Marstal, laa i Granton og der en Aften af
holdtes Basar for Søfolk i den skandinaviske Kirke i Leith, 
var en af »Union«s Mandskab, et ungt Menneske ved 
Navn Jakob Salomonsen, hjemmehørende i Skagen, med 
Kaptajnens Tilladelse gaaet i Land for at besøge Kirken. 
Da Salomonsen hermed for stedse forsvandt fra Skibet 
og da al Kaptajnens Søgen efter ham ikke førte til nogel 
Resultat, ansaas han for at være forulykket, muligen ved 
i den mørke Aften at være falden over Bord. At Salo
monsen skulde være deserteret, var der ikke nogen Rime
lighed for; thi dels var han meget afholdt om Bord, 
grundet paa hans ædruelige og brave Opførsel, og dernæst 
havde han et betydeligt Hyrebeløb til Gode; ej heller 
havde han forlangt Penge ved sin Landgang. Det faldt 
derfor Kaptajnen meget tungt, da han maatle se sig nød
saget til at indberette det unge Menneskes Forsvinden til 
hans Forældre, og at disse herved ere bievne meget foi- 
tvivlede, kan man tænke sig; men Glæden blev desto 
større, da Forældrene nu for nogen Tid siden fra Amerika 
faar Brev fra Jakob, hvori han meddeler at være i bedste 
Velgaaende, og at han for Tiden opholder sig hos en 
Landmand i St. Georgia. Jakobs Forsvinden opklares nu; 
han var tilligemed 2 unge, svenske Søfolk ligefrem med 
Magt blevet ført om Bord i et Nova Scotia Skib, som laa 
sejlklar i Leith og skulde gaa i Ballast til Savannah; eller 
som han udtrykker sig, blevet »shanghaied«. Han havde 
hverken faaet Hyre eller Klæder, men en meget slet Be
handling; som Følge deraf forlod han Skibet, da dette 
efter 46 Dages Rejse kom til Amerika. Da man ikke 
nærer Tvivl om hele denne Tildragelses Rigtighed, saa 
maa man i Sandhed forundres over, at der indenfor del 
engelske Riges Grænser kan foregaa en saadan viJkaarlig 
Handel med Søfolk, og vilde det være i høj Grad ønske
ligt, om de høje Autoriteter vilde undersøge denne Sag 
nærmere, for om mulig at faa den Skyldige afstraffet.

Om Skibes Form.

Vi have modtaget følgende:
1 Dansk Søfartstidende for 15. April findes refereret et 

Foredrag af Hr. H. C. Vogt under ovennævnte Titel; jeg har 
siden ventet paa, at en eller anden vilde paapege visse 
Punkter i nævnte Foredrag, der næppe holder stik i Praksis. 
Først fremhæves Fiskeformen (det cycloidale Længdesnit og 
eliptiske Tværsnit), eom det ideale, men Fisk lever under 
Vandet, medens de nu brugelige Skibe helet skulde have 
Dækket over Vandet. At fremhæve Kapsejlere som noget 
nær matematisk rigtige har heller ikke stort at sige, for Kap
sejlere ligger stadigt paa deres bedste Sejlemærker, medens 
Koffardifartøjer snart er haardt lastede, snart igen helt tomme 
eller i alt Fald kun ballastede.

At et Skibe Rulninger skulde bero alene paa dets Kon
struktion, og især være voldsomme, naar mange af Tvær
snittene er omtrent ens, saaledes eom det nu er Tilfældet i 
en stor Del Fragtdampere, er viet urigtigt, heller ikke Teorien 
om, at naar Opdriftsmomentet (det Sted, hvor Vandets 
Bæreevne kan tænkes at virke), og Vægten ligger i et og 
samme Punkt, vil Skibet være i ligegyldig Ligevægt, og alt
saa ikke have nogen Tilbøjelighed til at slingre, passer i det 
daglige Liv, thi ingen af Teorierne tager noget Hensyn til
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den Del af Skibet, der er ovenfor Vandet, og dog maa Grunden 
til enhver Slingring søges i, at en Sø liar løftet den eneSide 
af Skibet et Øjeblik for i det næste at lade det synke lige 
saa dybt, som den før var løftet. Slingring er til en vis Grad 
nødvendig, hvis Skibet ikke skal faa alt for meget Vand over, 
og altsaa en Følge af Skibets Arbejden for at svømme oven- 
paa. Men maa det end erkendes, at Slingring er et nød
vendigt Onde, saa maa jeg give Hr. Vogt Ret i, at der maa 
træffes Forholdsregler for at hindre, at Slingringerne bliver 
saa voldsomme og store, at de medføre Fare for enten Skib 
eller Ladning. De virksomste Midler herimod tror jeg, at 
en god Køl i Forbindelse med en fornuftig Stuvning af Lad
ningen vil være. Kølen med sit store Areal gør stor Mod
stand mod enhver Sidebevægelse af Skibet, og den større 
Bredde, Hr. Vogt foreslaar at give Skibene, er sikkert noget 
af det aller værste til at forøge Slingring.

Det af Hr. Vogt valgte Eksempel, et Skib, der er 280' langt, 27' 
højt, 48' bred og 18' Dybgaaende med 10' Fribord Midtskibs, vil 
vist tage sig besynderlig ud i Praksis, hvis der skal løbes 
Fart op i en høj Sø. Forskibet vil blive fuldstændig begravet, 
før det brede Midtparti har gjort sin Bæreevne gældende, og 
det samme maa blive Tilfældet med Agterskibet, naar der 
lænses for Vinden; hele For og Agterskibet vil blive over
skyllet, saa snart det blæser en lille Smule. Vandet vil løbe 
op over de lave Ender, ligesom Søerne skyller op paa en 
Strandbred, og føres der Dækelaet, hvor mon den saa vil 
blive af? Krigsskibene, der jo ofte have lave Ender, beviser 
kun alt for godt det her sagte, og der kan nævnes en Mængde 
Eksempler fra det praktiske Liv, der alle viser, hvor nød
vendigt det er, at der er gode Ender ved et Skib. Med smaa i 
korte Skibe kan det brede Midtparti af Skibet begynde at 
bære straks efter at Søen har naaet Stævnen, men naar der 
er Tale om Skibe paa flere hundrede Fods Længde, 6aa bliver 
Forholdet noget anderledes. Da kan en Sø godt faa Tid til 
at rydde hele For- eller Agterskibet, før den naar at 
løfte det brede Midtparti. Enhver Sømand tragter efter, at 
saavel For som Agterskibet har tilstrækkelig Bæreevne til at 
de kan løftes af Søerne ssw. snart som muligt, og især naar 
der gøres stor Fart op i høj Sø er det absolut nødvendigt, 
at der er god Bæreevne i Forskibet. Erfaringen viser ogsaa, 
at jo større tomt Rum, der findes ved Stævnene (Forpeak og 
Agterpeak), desto længere klarer Skibet sig og desto lettere 
gaar det over Søerne.

Det vil ogsaa være en Urigtighed at paastaa, at den 
Konstruktion, der giver det bedste Søskib, ogsaa er den 
bedste for Sejlads. Forholdet er ofte det modsatte, nemlig 
at de bedste Søskibe er de daarligste Sejlere, hvilket kan 
forklares ved, at de daarlige Sejlere gerne er bredbovede, 
gør lille Fart og derved faar Tid til at løfte Boven og komme 
over Søen, medens de gode Sejlere med den skarpe Bov og 
større Fart ikke faar Tid til at gaa over.

Der er en anden Fare forbunden med at gøre Skibene for 
brede midtskibe, thi naar Skibet skal opnaa en vie Fart, maa det 
især agter have et tilsvarende skarpt Forløb, og dette Forløb 
maa være finere og finere, jo større Fart, der skal opnaas. 
Hvis Forløbet ikke er skarpt nok, opstaai- der en Sugning 
(Medslæb), idet der inde under Agterskibet dannes et delvis 
lufttomt Rum, hvorved Vandet slæbes med og det Hul, Skibet 
har forladt, fyldes med Vand agterfra, i Stedet for at Vandet 
fra begge Sider skulde udfylde Hullet, der opstaar ved Skibets 
Fart frem over. Er det et Dampskib, kommer Skruen des
uden til at arbejde i et delvis tomt Rum, hvorved dens 
Virkning forringes. De store Hvirvler, man ser i Kølvandet 
af nogle Skibe, viser kun alt for godt, at der finder en Sugning 
Sted. Paa Træskibe kan Roret nok frembringe mindre 
Hvirvler.

Spørgsmaalet om Skibets Form kan næppe løses ved en 
enkelt Skibstype, selv om den er matematisk rigtig, for der 
bygges Skibe af meget forskellig Størrelse, meget forskellig 
Dybgaaende, bestemt til forskellig Slags Ladning og for
skellig Drivkraft, Baa den Skibstype, der er fortrinlig til én 
Fart, kan være omtrent ubrugelig til en anden. De nu bruge

lige Skibe ere næppe saadanne Idealer, at der ikke kan 
tænkes noget bedre, og de Afvigelser fra det almindelige, der 
undertiden anvendes, viser tydeligt nok, at der er Trang til 
at indføre Forbedringer, og Hr. Vogte Foredrag vil sikkert 
nok gøre Nytte ved at vække Opmærksomheden og fremkalde 
Diskussion om det nævnte Æmne.

Ærbødigst
Jens Kusk Jensen.

Ugens Havarier.

Sandal, Dpsk. af Tønsberg, kom d. 15. ds. paa Grund 
ved Hveen. Flot med Assistance af Svitzers. Losser og 
reparerer her.

Svanen, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen til Aberdeen 
med en Ladning Granit d. 13. ds. indkommet til W.-Hartlepool 
med nogen oven Bords Skade. Reparerer i W.-Hartlepool.

Dania, Dpsk. af Esbjerg, er indbragt til Scarborongh 
med Brud paa Maskinen.

Marie, Skonnert af Oscarshamn, kom d. 17. ds. paa 
Rejsen fra Rusland hertil med Træ paa Grund paa Brede- 
grund.

Valkyrien, Skonnert af Svendborg, blev d. 15. ds. ved 
Gotland oversejlet af Dpsk. »Whitehead« af Belfast. Val
kyrien sank straks. Desværre druknede Kaptajn Dam; 
Resten af Besætningen bjærgedes om Bord i Damperen.

Laughbrow, Dpsk. af Newcastle, ankom d. 14. ds. pua 
Helsingør Red med Maskinskade.

Grundstødt. Skonnert »Hans«, Kapt. Hansen af Mar
stal, paa Rejse fra Stettin til Kolding med Cement, har været 
paa Grund og er løbet ind til Stralsund. Bjærgelønnen fast
sættes til 400 Mark. Skibet maa losse op.

Fra Sø og Land.

Vi have modtaget Følgende:
Det har i lang Tid været almindelig bekendt, at‘der 

altid er en lang Ladetørn her i Fowey, naar der er mange 
Skibe, men at der ogsaa er en lang Tørn, naar der er 
faa Skibe, er maaske ubekendt for de fleste, og dog er 
det Tilfældet nu for Tiden; her er ikke mange Skibe, 
men trods det ligger næsten alle 14 Dage, fra Ballasten 
er losset og Skibet meldt paa Tørn, til det er lastet; 
undertiden er der saa først gaaet 3—6 Dage, inden Skibet 
er befragtet til en ussel Fragt, saa at det let kan blive 
et 3 Ugers Ophold, som er mere end de nu værende 
Fragter kan taale at bære, hvorfor det vil være at fore
trække at gaa direkle, enten til Østersøen, som nu er 
tilgængelig overalt, eller til Kulhavn, fremfor at komme 
her i Haab om at faa en god Ekspedition og Fragt, og i 
Stedet for blive skuffet med en lang Tørn og ussel Fragt.

Fowey, i Maj 1897.
Flere danske Skibsførere.

Udenrigsministeriet meddeler os, at Lodsafgiften i 
St. Petersborg, som tidligere betaltes af Skibenes Dybgaaende 
(50 cop. pr. Fod for indgaaende og 50 cop. pr. Fod for ud
gaaende), ifølge Indberetning fra det derværende Kgl. General
konsulat fremtidigt vil være at erlægge af Skibenes Drægtig
hed, nemlig 6 cop. pr. Læst Netto for indgaaende og med 
samme Beløb for udgaaende, og at Lodspengene maa erlægges 
før Skibenes Udklarering.

Dødsfald. Dansk Konsul i Liverpool A. K. Carøe er 
d. 15. ds. pludselig afgaaet ved Døden, medens han arbejdede 
paa sit Kontor. Den Afdøde har i en Aarrække med megen 
Interesse og Dygtighed repræsenteret danske Søfarts- og 
Handelsinteresser i Liverpool.
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Resultat af Maskinist-Eksaminerne i Maj 1897.
Til 1. Afdeling indstillet 53 Eksaminander, hvoraf 26 bestode,

- 2. — — 24 — — 20 —
- Maskinpasserprøven 5 — som alle —

O ri ogs værftet, den 11. Maj 1897.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefter ret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Norfolk 9. Maj, bestemt til Rotterdam, Kbhvn. — 
A. N. Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 18. Maj, bestemt 
til Bordeaux. — Antwerpen, Caroc, pass Gibraltar 16 Maj, 
bestemt til Antwerpen. — C as tor, Holm, afgik fra Kbhvn.
17. Maj, bestemt til Algier. — Chr. Broberg Gøtsche, ankom 
til Kbhvn. 17. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Dagmar, 
Gade, ankom til St. Petersborg 13. Maj, bestemt til Strømfors
— Douro, Brabrand, afgik fra Melhil 12. Maj, bestemt til 
Oporto. — Georgios I, Kihl, ankom til St. Petersborg 9. Maj, 
bestemt til Riga. — J. C. Jacobsen, Kofoed, afgik fra Livorno
17. Maj, bestemt til Neapel, Messina. — Kiew, Råbe, afgik fra 
La Rochelle 15. Maj, bestemt til Kbhvn. — Kursk, Staal, an 
kom til St. Petersborg 16. Maj, bestemt til Riga — Leopold 11, 
Kruse, ankom lil Algier 14. Maj, bestemt til Piræus, Konstanti- 
nopel, Sortehavet. — Louisiana, Jensen, afgik fra Kbhvn.
18. Maj, bestemt til St. Petersborg — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til St. Petersburg 10. Maj, bestemt til Riga. - Nicolai II, 
Jespersen, ankom til Antwerpen 11. Maj, bestemt til St. Peters
borg. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Southampton 17. Maj, 
bestemt til Kbhvn. — Om sk, Rasmussen, pass. Gibraltar 14. 
Maj, bestemt til Algier, Batoum, Novorossisk, Odessa — Tejo, 
Fenger, afgik fra St. Petersborg 16. Maj, bestemt til Pernau.
— V esuv, Norden, ankom til St. Petersborg 13. Maj. — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Lissabon 13. Maj, bestemt til Kbhvn. —
— Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 17 Maj, bestemt til 
Dunkirk.

Aarhus, J. Thøgersen, ankom til Stettin 15. Maj, bestemt 
til Kbhvn., Gøteborg. — Anglo Dåne, Petersen, afgik fra 
Antwerpen 16. Maj, bestemt til Aarhus, Libau. — Axelhuus, 
Nielsen, ankom til Kbhvn. 17. Maj, bestemt til Vestnorge. — 
Botnia, C- Holm, ankom til Kbhvn. 17. Maj, bestemt til Hangø.
— Charkow, C. Fischer, ankom lil Hull 16. Maj, bestemt til 
Kbhvn, Libau. — Christian IX, Mollerup, afgik fra London
16..Maj, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Christianssund, 
Bay Schmith, ankom til Kbhvn. 18. Maj, bestemt til Stettin — 
Constantin, C. Bloch, pass. Helsingør 17. Maj, bestemt til 
Riga. — C. P. A. Koch, M. Møller, ankom til Stettin 17. Maj, 
bestemt til Kbhvn, Kristiania. — Dronning Lovise, Meldahl, 
ankom til Kbhvn. 18. Maj, bestemt lil Stettin. — Fanø, Clausson- 
Kaas, afgik fra Kbhvn. lo. Maj, bestemt til Danzig. — F rederik, 
Harboe, ankom til Kbhvn. 12. Maj, bestemt til Kønigsberg. — 
Georg, Petersen, afgik fra Klaksvig 8. Maj, bestemt til Island.
— Jolantha, Lind, ankom til Kbhvn. 13. Maj, bestemt lil 
Antwerpen. - Kasan, Mortensen, ankom til Kbhvn. 16. Maj, 
bestemt til London. — Laura, Christiansen, pass. Fair Isle
17. Maj, bestemt til Leith, Kbhvn. — Lion, C. Kromann, afgik 
fra Kbhvn. 18. Maj, beslemt til Stettin. — Louise, Brabrand, 
ankom til Hull 16. Maj, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. - 
M. G. Melchior, P. Thomsen, paa Bedding. — Minsk, Olsen, 
ankom til Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Manchester. Liverpool.
— Morsø, Frisenettte, ankom til Libau 14. Maj, bestemt til 
London. — Moskov. Petersen, ankom til Antwerpen 17. Maj, 
bestemt til Kbhvn., Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, 
ankom til Antwerpen 14. Maj, bestemt til Kbhvn., Riga. — 
Nordjylland, Hansen, ankom til Libau 17. Maj, bestemt lil 
Kbhvn., Antwerpen. — Perm, Christensen, ankom til London
16. Maj, bestemt til Havre. — Pregel. Egidiussen, ankom til 
Libau 14. Maj, bestemt til Kbhvn-, Hull. — Rom ny, Harder, 
ankom til Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Libau. - 1 hyra, Ryder, 
afgik fra Kbhvn. 16. Maj, bestemt til Leith, Island. — Valdemar, 
Sørensen, afgik fra Riga 16. Maj, bestemt til Kbhvn., Antwerpen.
— Vendsyssel, Sørensen, afgik fra Antwerpen 16. Maj, be
stemt til Kbhvn., Libau. — Ceres, Corfitzon, ankom til Libau
17. Maj, bestemt til Kbhvn., London. — Vesta, Svensson, af
gik fra Leith 23. April, bestemt til Island.

Ficaria, J. V- Fenger, afgaar fra Kbhvn. 20. Maj, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgaar fra Odense 
20. Maj, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 19. Maj, bestemt til Kbhvu.
— Knuthenborg, C. S. Flansen, afgik fra Nykjøbing F.
18. Maj, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg.
— Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 18. Maj, bestemt i 

til Svendborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 18. 
Maj. bestemt til Aarhus. — Storebelt, Bay, afgik fra Newcastle
18. Maj, beslemt til Aalborg — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 19. Maj, bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Libau 15. Maj, ankom til Rolterdam 19. — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Sunderland 15. Maj, bestemt til Kronstadt.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Dublin 18. Maj, bestemt
til Swansea. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Blyth 7. Maj, an
kom til Libau 13. - Erik, J. P. Lorenzen, afgik fra Ghent
12. Maj, ankom til Blyth ls. — Skjold, N. P. Jørgensen, 
afgik fra Rotterdam i7. Maj, bestemt lil Boness — Danmark,
T. Heintzelmann, afgik fra Grimsby 8. Maj, ankom til Kronstadt
15. — Ragnar, Aug. Hveysel, afgik fra Reval 11. Maj, ankom 
til London 17. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Sunderland 
13 Maj, ankom lil Stettin 18. - Dan, C. M. Kraemer, afgik 
fra Libau 7. Maj, ankom til Antwerpen 13. — Magnus, M. 
Frantzen, afgik fra Reval 16. Maj, bestemt til London. — 
Harald, N. O. Risøe, afgik fra Rolterdam 12. Maj. ankom til 
Sunderland 15 — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra Newcastle
13. Maj, beslemt til Kronstadt.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Sunderland 13. Maj, bestemt til Kronstadt.
— Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Kronstadt
16. Maj, bestemt til London. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra Kronstadt 18. Maj, bestemt til Rotterdam. —P. Andrejeff, 
L. Johnsen, afgik fra Reval 10. Maj, ankom til London 16. —

Heimdal. Anine. J Møller, afgik Ira Kbhvn. 17. Maj, bej 
stemt lil Hudiksvall. — Helga. H. C. Lagesen, afgik fra Sunder 
land 12. Maj, ankom til Aarhus 15. Martha, A. V. Knudsen, 
afgik fra Skutskær 18. Maj. bestemt til Rouen.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 17. Maj, 
ankom til Swinemiinde 18. — Island, Skjødt, afgik fra New 
York 15. Maj. paa Rejse til Kbhvn. — Hekla. Laub. afgik fra 
Kristianssand 30 April, ankom til New-York 15. Maj. —Amerik a, 
Thomsen, afgik fra Kristianssand 14. Maj, paa Rejse lil New
York.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Riga 
15. Mai, beslemt lil Ghent. — Dania, Troensegaard, afgik fra 
North Shields 24. April, ankom til Baltimore 13. Maj. F yen, 
Hansen, afgik fra Newcastle 16. Maj, bestemt lil Kbhvn. — 
Hafnia, M. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 15. Maj, ankom til Riga
18. — Russia, Rasmussen, afgik fra Helsingør 8. Maj, ankom 
til Riga 10 — Jylland. Jensen, afgik fra Rotterdam 13 Maj, 
ankom til Blylh 14. — Normannia, A. Rasmussen, afgik fra 
Riga 11. Maj, bestemt til Rouen.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 12. Maj, an
kom til Hamburg 14. — Maja, Storm Hansen, afgik fra Roche- 
bernard 15. Maj, bestemt til Antwerpen. — Patria, Andersen, 
afgik fra Kbhvn. 26. April, ankom til Helsingør 27. — Rita, 
Skov, afgik fra London 18 Maj, bestemt til Hull. — Yrsa, 
Larsen, afgik fra Danzig 15. Maj, bestemt lil Dundee.

Union. Anglia, Sørensen afgik fra Eupatoria 11. Maj. 
bestemt til Rolterdam. - G al lia, Nielsen, afgik fra Sunderland 
13. Maj, ankom til Stettin 17. — Frisia, Fisker, afgik fraWest 
Hartlepool 17. Maj, bestemt til Kbhvn. — Olga, Jørgensen, 
afgik fra Gefle 16. Maj, ankom lil Stugsund 16.

Nordsøen. Ecliptica, Callesen, afgik fra Flensburg7. Maj, 
ankom lil Reval 11. -- Sirius, Jensen, afgik fra Kbhvn. 11. 
Maj, ankom til Libau 13. — Urania, Louis Lund, afgik fra 
Flensburg 11. Maj, ankom til Windau 13. — Saturn, J. Hansen, 
ankom til Terneuzen 11. Maj. — Pallas, Christiansen, afgik 
fra Libau 13. Maj, bestemt til London. — Finland, Svendsen, 
afgik fra Boness 14. Maj, ankom til Grangemouth 15. — 
Skotland, Brandt, afgik fra Helsingør 11. Maj, ankom til Windau 
13. — Swarland, Andresen, afgik fra Warkworth 14. Maj, 
bestemt til Libau.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Riga 15. Maj, be
stemt til Rotterdam. — Thorvaldsen, P. N. Pii, afgik fra 
Libau 15. Maj, bestemt til Antwerpen. — Absalon, H. Pred- 
bjørn, afgik fra Riga 14. Maj, bestemt lil Ghent. — Ansgar,
V. Larsen, ankom til Grangemouth 16. Maj. — J. N. Madvig,
H. S. A. Olsen, ankom til Rolterdam 13. Maj. — Hamlet,
W. E. Sommer, afgik fra Riga 13. Maj, bestemt til Rouen. — 
Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Sunderland 14. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Schmiegelow, ankom 
til Swinemiinde 12. Maj, afgik fra Swinemiinde 14., ankom til 
Riga 17. — Agnete, Jensen, afgik fra Kbhvn. 17. Maj, be
stemt til Libau. — Hermia, Sørensen, ankom til Ghent 1'2. Maj, 
afgik fra Ghent 15., ankom til Grangemouth 17. — Alice, 
Kraemer, ankom til Grangemouth 11. Maj, afgik fra Grange- 
mouih 12., ankom lil Kbhvn. 16. — Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Kiel 15. Maj, bestemt til Reval. — Bornholm, 
Petersen, afgik fra Libau 11. Maj, ankom til Newcastle 17. — 
Ajax, Brorsen. afgik fra Kønigsberg 17. Maj. — Nauta, Steen, 
ankom lil Gøteborg 14., afgik 16 , bestemt til South Alloa. — 
Rønne, Hintze, ankom til Stornoway 13. Maj. — Marstrand, 
Lund, ankom lil Langror 14. Maj, afgik 17., bestemt lil Randers.
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— Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Karlskrona 14. Maj, 
ankom lil Riga 17. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Aarhus 
15. Maj, ankom til Gøteborg 15. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Schullz, afgik fra Rotterdam
17. Maj, beslemt til Riga. — Christiansborg, Petersen, 
ankom lil Dunkirk 19. Maj — Frederiksborg, M. Kiihl, 
ankom til Rauma 17. Maj —Fredensborg, Hartmann, afgik 
fra Kbhvn. 18. Maj, bestemt lil Kotka. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Frederikshamn 16. Maj. — Uranienborg, Olsen, 
ankom til Boness 15. Maj. — Jomsborg, Schullz, afgik fra 
Riga 18. Maj, bestemt til Antwerpen. — Skanderborg, v. 
Deurs, afgik fra Antwerpen 18. Maj, beslemt til Tyne.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Terneuzen 17. Maj. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ligger under Reparation i Antwerpen — Skodsborg, Jensen, 
ankom til Kramfors 17. Maj.

J. Lauritzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik Ira Esbjerg 
12. Maj, ankom til Sunderland 14., algik fra Sunderland 15., 
ankom til Esbjerg 17. — Nerma, Degn, ankom til Methil 12. 
Maj, afgik fra Methil 14 , ankom til Esbjerg 16., afgik fra Esbjerg
17., bestemt lil Warkworth. — Nordsøen. Schmidt, afgik fra 
Esbjerg 11. Maj, ankom til Methil 13, afgik fra Methil 14., an
kom til Esbjerg 16.

Norden. Nordhvalen ankom til Kbhvn. 18. Maj fra 
Baltimore. — Nordboen afgik fra Baltimore 21. April til 
Kbhvn. — Norden ankom til Kbhvn 13. Maj fra Baltimore.
— Nordpol afgik fra Shields 5. Maj lil St. Petersburg. — 
Nordkap ankom til Aarhus 6. Maj fra Baltimore. — Nordvest 
ankom til Bilbao 13. Maj fra Lisbon. — M C. Holm, afgik 
fra Blyth 13. Maj til Kbhvn

Sejlskibe.
Fane. Nordby. Mary José, Ankersen, sejlet fra Punta 

Delgade 30. April til St. Petersborg. — Casma, Jørgensen, 
ankom lil Lannceston 13. Maj fra Hamburg. — Aalborg, 
Clausen, ankom til Melbourne 13 Maj fra Mauritius. — Elisa
beth, Harreby, ankom til St. 1 etersborg 14. Maj fra Jalnit. — 
Erna, Thomsen, ankom til Ardrossan 13. Maj fra Belfast. — 
Sixtus, Lassen, ankom til Sourabaya 14. Maj fra Samarang.— 
Copley, Struckmann, ankom til sourabaya 14. Maj fra Tand- 
jongPriock. — Anna & Emmy, Svarrer, ankom til St. Thomas
19. April fra Uraguay, afgik 22. April til Maracaibo. — Anna 
Agnete, Mathiasen, ankom til Port Naial 17. Maj fra New 
York. — Nancy, Svarrer, prajet 2 Maj paa 44° N. Br. 28° V. 
Lgd. — Anna, Clausen, ankom til Rio Grande 17. Maj fra 
New York.

Renne. Immanuel, Mortensen, ankom lil Kjøbenhavn 8. 
Maj. — Co ur er, Holm, ankom til Helsingør 9. Maj. — Ane 
Margrethe, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 9. Maj. - Odin, 
Møller, ankom til Kjøbenhavn 9. Maj. — Rolf, Jacobsen, 
ankom til Mønsteraas KJ. Maj.—Hermod, Gronwald. ankom 
lil Holtenau 13. Maj. — Odin, Møller, ankom til Faxe Lade
plads 15. Maj. — Nestved, Larsen, ankom til Riigenwalde 
15. Maj. Ane Calhrine, Hermansen, ankom til Borgholm 
15. Maj.

Marstal. Svanen, Møllmann, paa Rejse ra Wårnvik til 
Aberdeen, er 17 Maj indkommen lil West-Harllepool m.d 8 
Støtter brækkede i Skandækket og alt Opstaaende bortslaaet.
— Prøven, P. L. Schmidt, var 25. April klar lil at afsejle 
fra Sanct Francois (Guadeloupe; til Evropa. — Ceres, Claus 
Bager, ankom til Kotka 15. Maj. — Hebe, Fr. Clausen, ankom 
9. Maj til Ipswich. — Sylfid, Jobs. Kromann, ankom 27. 
April til Barbados efter 52 Dages Rejse fra Cardiff. - Thyra, 
Rasmussen, ankom 13. Maj til Riga fra Antwerpen. — Freden, 
Eriksen, ankom 12. Maj til Grimsby. — Norden, Chr. Kro
mann, passerede 14. Maj Helsingør paa Rejse fra Sanct Davids 
til Kønigsberg. — Hansigne, C. Clausen, var 21. April sejl
klar i Port of Spain (Trinidad, Vestindien}, bestemt til Kanalen 
f. O. — Amor, Rasmussen, ankom 15. Maj til Kønigsberg.

Chr. Simoni. Aalborg. Kirstine, 1. K. Jensen, ankom til 
Riga 13. Maj. Carl, Jens Andersen, afgik fra Aalborg 15. Maj 
lil Kronstadt. — Caroline Smith, I. P. Ægidiussen, ankom 
lil Riga 15. Maj. — Svanen, H. C. Jensen, ankom til Sunds- 
wall 15. Maj.

Svendborg. Diana, Falenlin, ankom til London 12. Maj.
— Adolphine, Sørensen, ankom til Kønigsberg 12. Maj. — 
Mine, Maller, ankom til Kønigsberg 13. Maj- — Venus, Jen
sen, ankom til Charlestown 13. Maj. — Christine, Ras
mussen, ankom til Bidal 25. April. — Brockenhuus- 
Schack, Rasmussen, ankom til Borgaa 13. Maj. — Gylfe, 
Rasmussen, ankom lil Warkworth 15. Maj. — Adonis, Ander
sen, ankom til Trebuier 11. Maj. — Vega, Rasmussen, ankom 
til Gelle 11. Maj. — Agnete, Møller, ankom til Guernsey 11. 
Maj. — Niels Juel, Henriksen, ankom til Guernsey 11. Maj.
— Ane, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 16 Maj. — 
Doris, Hansen, ankom tii St. Petersborg 17. Maj. — Nep- 
tunus, Jensen, ankom lil Pillau 18. Maj.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Sundet. Paa Saltholm-Flak er fundet en Stenpulle, hvor
paa Dybden er 13 Fod, omgiven af Dybder paa 14 a 15 Fod. 
Pullen ligger 7,250 Alen S. 66° 0. fra Middelgrunds-Fort Fyr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Renden til Trelleborg Havn er paa V.-Siden af

mærket med 5 sorte Tønder, paa Ø.-Siden med 5 røde Stager 
med nedadvendt Kost.

I Følge Telegram fra Lodsstyrelsen i Stockholm er Fyr
skibet > Vestra Banken* den 16de Maj 1897 udlagt paa Station.

Finland. Finske Bugt. Fyrskibet * År ansgrund*, uden for 
Helsingfors, er igen udlagt paa Station.

Tyskland. Udenrigsministeriet meddeler:
Fra 18de til 22de Maj 1897 afholdes Skydeøvelser ved 

Neufahnoasser. Naar der skydes, hejses en sort Ballon og et 
sort Flag paa Signalmdsten ved Lodshuset, og Havnen er da 
spærret for al Sejlads.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 6te Maj. 53° 34' N. Br. 5« 22' 

0. Lgd Et Vrag kun lidt over Vandet.
Den 7de Maj. 4 Kml. NV. for Fyrskibet Schouwenbank 

et stort Vragetykke.

Tyskland. Jade. Paa WUhelmshaven Red er Spirtønde Z 
ombyttet med en Lystønde, som ligger i 6 Fv. Vand og viser 
røds Lys med Formørkelser. 53° 31',5 N. Br. 8° 10',g 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Scliuitengat ere føl
gende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

Klokkebaakeskibet, paa hvis Plads endnu Spidstønde Nr. 
1 ligger, er flyttet og ligger i S'/'g Fv. Vand. o3° 19' 39" N. 
Br. 5» 8' 38" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. la mellem Ballon er udlagt i 16 Fod 
Vand. 530 19' 47" N. Br. 5° 8' 52" 0. Lgd.

| Den sorte Kugletønde Nr. 1 med Diamant er flyttet og 
ligger i 25 Fod Vand. 53° 20' 5" N. Br. 5« 8; 24" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 er flyttet og ligger i 16 Fod Vand. 
53° 20' 5" N. Br. 5° 9' 18" 0. Lgd.

Langs Spidstønde Kanten er der I2V2 Fod, midt i Far
vandet 13 Fod og langs Stumptønde Kanten 12 Fod Vand.

I Zuiderzee afholdes Skydeøvelser fra Skib mod Skiver 
paa V.-Kant af Oude Vlie, tæt ved Stumptønde Nr. 10 med 
afkortet Kegle over et Kors, og paa Lutjeswaard tæt ved rød

I Vager Nr. 3 med 2 Balloner.
I Oude Vlie er en rød og sort tærnet Tønde udlagt 2,3 

i Kbl. NØ. t. 0. for Skiverne og i Vlieter ea røå og sort tærnet 
Tønde Kbl. 0. t. N. for Skiverne.

Skibet, hvorfra der skydes, hejser rødt Flag.
Zwin er igen afmærket. Paa Barren mellem Zwin og 

Vlieter er den mindste Dybde 7 Fod.
Fra den 19de Maj til Udgangen af September 1897 af

holdes Skydeøvelser ved Helder. Fortet, hvorfra der skydes, 
hejser rødt Flag, og angiver ved Signalflag Retningen, hvori 
der skydes, saaledes: Et rødt og hvidt Flag betyder N., et 
sort Flag 0., et hvidt og rødt Flag S., et hvidt Flag V., et 
lividt og sort Flag NØ., et rødt og sort Flag SØ., et sort og 
hvidt Flag SV. og et sort og rødt Flag NV. Om Natten 
hejser Fortet Kijkduin to røde Lanterner, og Fartøjer ligge 
ude for at give Anvisning.

Ooster Schelde. I Farvandet mellem Gorishoek og Bergen 
op Zoom har Spidstønde Nr. 12 nu Ballon paa Toppen. 51" 
31' 12" N. Br. 4» 8' 26" 0. Lgd.

England. Kingaton upon Huli. Et Fyrskib, der viser tre 
røde Lanterner lodret for hinanden og Ankerlanterne for og 
agter, er midlertidig udlagt 2 Kbl. S. for Indløbet til Victoria 
Dok. Det flyttes efterhaanden ud for Indløbene til Albert 
Dok og William Wriqht Dok. Man Bkal gaa rigeligt fri af 
Fyrskibet. Victoria Dok'ligger paa 53° 44' 30" N. Br. 0° 18' 
55" V. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Bassinet ved Courseulles er igen aaben t.

England. I 1897 vil der fra Isle of Wiglit blive gjort 
Signaler ved Hjælp af elektrisk Lys.

Wales. Paa Yderenden af Bølgebryderen, som er under 
Bygning i Retning N. 60° 0. fra NØ.-Enden af MuhMes 
Point, er tændt et rødt, fast Fyr. 51° 34' 5" N. Br. 3° 58' 
30" V. Lgd.

Englands V.-Kyst. En rød Stumptønde er udlagt '/2 Kml. 
0. for Fyrskibet >Selker*. 54° 16' N. Br. 3° 34' V. Lgd.

Irlands V.-Kyst. Gashla Bay. En Klippe, hvorpaa der
med Springtids Lavvande er 2 Fod Vand, er funden V. for 
Tonacrick Point, ’/3 Kml. S. 22° V. fra Ordnance Tower. 53° 
15' 0" N. Br. 9« 33' 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Kap Verds Øer. Det hvide, faste Fyr paa N. Pynten af 

Ilha do Sal lyser fra S. 88° V. gjennem V., N. og 0. til S. 
72° 0. Synsvidden : 15 Kml. Flammens Højde : 82 Fod. Det 
vises fra et lysegraat, cylindrisk, c. 50 Fod højt Taarn, der 
staar ved Fyrpasserboligen, der er hvidt med rødt Tag.

Forenede Stater I Nord-Amerika. New York. Ved Hudson 
River, oven for Four-Mile Point, ere følgende Fyr tændte:

Slockport hvide, faste Fyr paa en sort Pæl paa V. Siden 
af Stockport East Channel, 3/4 Kml. NØ. for Four-Mile Point 
Fyr. Flammens Højde: 10 Fod.

Fitchs Wharf hvide, faste Fyr paa en sort Pæl paa 
Fitchs Wharf, paa V.-Siden af Floden, c. l'/a Kml. N. 5° V. 
fra Four-Mile Point Fyr. Flammens Højde: 20 Fod.

New Jersey. Vraget, der laa sunket 10 Kml. S 42° 0. 
fra Barnegat, er uskadeliggjort.

Virginia. Hampton Roads. En sort og hvid lodret stribet 
Spirtønde er i 5 Fv. Vand udlagt midt i Løbet 0. for Rew- 
port A’eivs Middle Ground, fra Craney Island Fyr i N. 24° V. 
og fra Neuiport News Middle Ground Fyr i S. 82° 0.

Florida. Forfyret af Pilot Town Ledefyr ligger 2500 Alen 
N, 38° 0. fra St. Johns River Fyr. Afstanden mellem Fyrene 
er 1100 Alen. Forfyret: 30“ 24' 16" N. Br. 81° 24' 49" 
V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Spezia. Fyrskibet ved Yderenden af Molen 

Lagora er inddraget. Paa Molens Yderende er tændt et 
hvidt, fast Fyr over et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 37 
og 31 Fod. Synsvidden: 3'/a og 2'/3 Kml. Fyrene vises fra 
en Pæl.

østerrig-Ungarn. Fyret, som var tændt paa Yderenden 
af Molen ved San Martino della Brazza, er borttaget.

Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Maj 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 973/4 ’/a 97'/2 973/4
Thingvalla...................................... 14', 2 3/< 14 13'/2 14'/4
Danmark ........................................ 783/4 V-2 ’/« 78'/4 783/4
Norden........................................... 110 109'/., U0'/4
Kjøbenhavn.................................... 89'/2 110
Carl ................................................. — —
Dannebrog...................................... 103',2 ’,4 103'/a 1033/4
Skjold............................................. 69 68’ ’/2 68'/4 683,4
Helsingørs Dampsk....................... 25 50
Østersøen........................................ —
Nordsøen........................................ —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... —
Dansk-russisk Dampsk.................. —

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... 104'. 2 105 104', 2 105
5 % — — ..................... — _
5 °/o Thingvalla 1880..................... 96 96',2 97
5»/0 - 1894..................... — —
5 °/o Norden.................................... 102 1031/2

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats........................................ — —
3’/j % uopsig. Stats..................... 100 lOO'/a
3'/2 °/o Husejer Kreditk................ 94'/4 95
3'/2 °/o Kbhvns Kreditf................. 93',2 941/4
3'/j % Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95 943,4 943/4 95

4°/o - - « - 97 '/4 98
3'/a °/o Landkreditk. 3 — .... 95 943/4 95>/4

Aktier.

Nationalbank ....................... 156 157'/g
Privatbank..................................... ; 120'. 4 120 1201/4
Landmandsbank............................ 1241/2 125
Handelsbank.................................. 120', 2 122
Burm. & Waiit.............................. 97 963/4 96s,4 97
Helsingørs Jernsk......................... 1053/4 107
Sukkerfabr...................................... 93 93'/4 93 93’/4
Bryggeri Aktier............................ 111 ni! ! 1 HV2 112

Fra Aktiebolaget Bofors &. Gullspång i Sverrig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe, 
Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

Skibsstævne,
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smeddeligt samt iStyrke 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smeddede Staal 
af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jergen Jensens Eftf.

I M. Christiansen, r
5 Rønne. =

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g 
henhørende. «

E Transit og Kredltoplagavarer.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Vekselkurser.

ivifita 
Sælger.

lu d. <1. 
Køber.

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.14 18.11
Paris............................................... 72.30 -
Amsterdam.................................... 150,45 —

Notering paa Berlins Børs d 18. Maj 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.80
4 % Russiske Conso's.......................................... 103
4'/2 °/o — Boden Kredit.............................. 105.25
6 “ 0 Mexikanske................................................... 97.60
5% Rumænske Stats........................................... 100.75
4 % - - 1890.................................. 88.70

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 40,000, >Thingvalla58,000, »Danmark« 
20,000, »Norden« 16,000, »Kjøbenhavn« 2,000, »Dannebrog« 
30,000, »Skjold« 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved 
Bergh &> Owen, 

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97. 
Telegram-Ådr. „Tonny“.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Køllens Enskilda Assurans- 
Forening.

Dampskibsfører.
Som saadan er Plads ledig for en flink og ædruelig Mand ' 3 

paa en mindre Damper paa Limfjorden. Billet mrkt. 2000 | 
modtager Bladets Kontor. | E- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  ® 
Den islandske Regjerings Dampskibsselskab, i =-

pampskibet „WESTA“, Capt. SYensson, 

afgaar til Island via Leith den 30te Maj, medtagende Passagerer 
og Gods til alle planmæssige Havne.

Nærmere i Expeditionen.
Thor E. Tulinius,

Telefon Nr. 556. Havnegade 43.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897,

GRUNDLAGT (774.

Gammel

K ornbrændevin.
-------------K------------

J. EBERTH, 
Sofiegade 14.

Christianshavn.

Sir W. Thomsous Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter.
Godtl Billigt!

^Instrument- & Kompasmager.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

HÅNSCHELL &
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn 

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i Bærlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhuestræde 4.

Holm AVonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanns 

Blodbudding 
(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

KJØBENHAVN K.
TELEFON 216.

vare-mærke. Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den J'aas hos de jleste Skibs- 
prooianterere i Danmark.

P. Otzen & Thorstenson. 
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryesgade 105. Q-otHersgade 84.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: linsted.

■555555555555555555"

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 

Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51Z Store Kongensgade 151 

Kjøbenhavn. K.
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratie og franko.



LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere fy Sejlmagere.

PIER HEAD C.HAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B. 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

(afévanZandt
St. Annæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
qais med alle Aarets 

Specialiteter. 
1?. J. pedsrsen.

J)r. med. Goldschmidt, 

Klinik for 
Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 

Kl. 12—1 og 7-8.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

C. W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede
Skibsprovianteringshandiere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

ONNE & CO.,
SHIP BROKERS,

Sailing & Steam Ship Agents & General 
Commission Merchants. 

RIO GRANDE DO SUL & PELOTAS.
Korrespondance udbedes. 

Telegram-Adresse: SONNE.
De forskellige Code’s benyttes, som Watkins, Scotte, A. J. & A.B. C. 

Breve, Telegrammer, Dokumenter etc.,
som ere adresserede til vort Firma, og som ere bestemte for 

Skibsførere, blive udleverede prompt ved Skibets Ankomst.

Holger J. Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jærnindustrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 8.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Poetdampskibe: j

»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J P. Dillberg«,. 

og »Falken« i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøj maskiner. 
Værktøj, File, engl.. svensk og tysk Staal. File ophugges.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TNre6.n G. S). JRøller, Dragør. TNre6.n 

Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgarelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Kikkerter,
Gompas,
Sextanter, 
Skibsuhre, 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

„OanBk Søfartstidende" har Teleoraaiadreaae 

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa. alis Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre at „Dansk Sofartstidende"

„Skibsfart, KJebenharn", Telefon Nr. 4639.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie 45 mm Bredde 26 Øre
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 6 Gange 10 Gange 25 Gange
1 3 Side eller derover.................. 20 oo 30% 60%
Mindre end i/« Side .... 10% 20% 40%

•ælflos paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. D R E C H S EL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Krænke!., Kjøbenhav



DANSK

Nr. 21. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. Maj 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Den danske Skibsliste- og Rederi-Fortegnelse. — Svensk Søretsdom. — Det 4de nordiske Søfartsmøde — 
Belize. Honduras. — Langebros Ombygning. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condeneed Milk.

The MILKY-WAY .Brand
In Taste & Colour lifte nets MUk 

Hlghest Medlcal References.

• NEW INVENTION • 
The danish Milk Condensing Co, 

Factories & Head Office 8 Vestergade 
COPENHAGEN

Telegr, Adr.: Anglodane. Code ABC.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W Fedevarer.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Br oncestøb er i.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark:

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

P. A. Freilev,
Riaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896___
flat* for god Aftapning 'W 

anbefaler GI Carlsberg Lagereri, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorter. - Telefon 279.

Den anerkjendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53. Kjøbenhavn.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter. 
Udsalg;

Østergade 10, Kjøbenhavn.

•I. Brinclis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udfores fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Nørrefarimagsgade 31 A, 1. Sal.

Linoleum
og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjebmagergade 26.

C. 7«
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc. 
26, Peder Skramsgade, 

Kjøbenhavn K.

Jens Emil J-uhl,
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-b. 

Telefon 3326.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. SubagentøT 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: NIImoi 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37),

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus* Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerashau. Patent Træ-Remskiver

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Aktieselskabet 
Spritfabpiken FORTUNA.



HAMBURG.
Prima Bunker-Kul.

Blumenfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79.
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Ruat og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederierj 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyake Marine.

NB. For Trssklbsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefaerdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhnvn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdani, Antwerpen, Dunkircben, Genua etc.

Agent lor Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegad- qi.

J England under Firma Brltish Antlfoullng Composltlon and Palnt Com
pany Ld. 32 Great St. Helen’s. London E. C.

Fabrik i Barklng v»-d London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull. 

Southampton, New York. Rio, Huenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohania, Hiogo, Honvkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Ade- 
Jaide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. L“- 

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde. 

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
JHoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Al te GrOningerstrasse 12 L
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. TTomHll'ncr Telephon
knøhrhard namDurg, 2<

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Æfdeling* for 
Assurance & Havarisager.

Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søf orsikrings5elskabet 

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved 
Bergh &, Owen, 

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97. 
Telegram-Ådr. „Tonny“.

Bjerre & Reiner,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

Telegraphic address -SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

hounded 1833.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Agents lor 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ...............................
KASTRUP....................................... 2
ELSINORE................................■£
KORSAR......................................
ALBUEN (LAALAND)................£ £
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN)... a 
GREIFSWALD (GERMANY)... “

»Svitzer«.
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

’ »Gunnersen«.
» SviTZERLUND «. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenhorster 
Tjinoleumfabrik.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer' — in conjunc- 
tion with tbe boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa“ — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:
Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede

MF" Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57.

Selv Medai Ile i Malmø 
for Lanterner.

tekniske Maskinhandel og Lager, 
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K., 

anbefaler:
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester I Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

And-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre . 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.
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Den danske Skibs-Liste og Rederi-Fortegnelse.

Fra Søkort-Arkivet er udgaaet »Danmarks Handels- 
flaade i Aaret 1897<, udgivet paa Foranstaltning af 
Indenrigsministeriet ogMarineministeriet vedA. Schneider, 
Chef for Registrerings- og Skibsmaalingsbureauet.

Det er 13de Udgave af den officielle Fortegnelse over 
danske Krigs- og Handelsskibe, der ere tildelte Kendings
signaler, som her foreligger. Stoffet er ordnet paa samme 
Maade som i sidste Udgave, nemlig i tre Afdelinger: 
Kendingssignal-Fortegnelse, Alfabetisk Sejlskibsregister og 
Alfabetisk Dampskibsregister. I en Indholdsforklaring 
gives som sædvanlig en Række Oplysninger om Haand- 
bogens Brug; man finder her Meddelelser om Kendings
signal-Systemet, om Kystsignal og Semafor-Stationer, om 
danske og engelske Signal-Stationer, om særlige danske 
Signaler og om Stormvarsels-Signaler; fremdeles Forklaring 
om de alfabetiske Skibs-Registre. Som nyt Afsnit finde 
vi det om »Skibsmaalets Anerkendelse i Ud
landet.« Det fremgaar af dette, at ifølge de derom af
sluttede internationale Skibsmaalings-Overenskomster aner
kendes Netto-Register-Tonnagen efter »British Rule« nu 
ubetinget i følgende Stater: Danmark, Storbritannien og 
Irland, Norge, Frankrig, Grækenland, Tyskland, Spån en, De 
Forenede Nordamerikanske Stater, Østerrig-Ungarn, Tyrkiet, 
Japan og Den Argentinske Republik. I Italien og Finland 
sker derimod Anerkendelsen af »British Rule« kun med 
visse Modifikationer, idet der for forskellige Rum i Skibet 
ikke indrømmes Fradrag; i Nederlandene, som følger 
»Danube Rule«, indrømmes kun Fradrag for Rummene 
til den bevægende Kraft i Dampskibe overensstemmende 
med denne Regel; i Sverige, Rusland og Belgien, der 
følge »German Rule«, indrømmes kun Fradrag for visse 
Rum, væsentlig Maskin- og Kedel-Rum. Suez-Kanal- 
Kompagnietog den EvropæiskeDonauKommission 
anerkende Netto-Register-Tonnage efter »Danube Rule« for 
Passagen gennem Suez-Kanalen samt for Farten paa Donau- 
Floden.

Gaa vi herefter over til selve Afdelingerne, finde vi 
som det første Kendings-Signal-Fortegnelsen for 
Krigs- og Handelsflaaden, som det andet Alfabetisk 
Sejlskibs-Register med dertil hørende Fortegnelse 
over Sejlskibs-Rederier, som eje Skibe paa af og 
over 50 Register-Tons Netto, som det tredje og sidste 
Alfabetisk Dampskibs-Register med dertil hørende 
Fortegnelse over Dampskibs-Rederier, som eje 
Skibe paa af og over 100 Register-Tons Brutto. Skibs- 
Registrene give som hidlil særdeles udtømmende Oplys
ninger : om Skibets Kendings-Signal, dets Navn og Fører, 
dets Art og Takling, dets Bygnings-Sted,- Aar og- Materiale, 
dets Dybde, dets Register-Tonnage, dets registrerede Ejer 
eller bestyrende Reder og Registrerings-Havn; for Damp
skibenes Vedkommende desuden Vægt-Tons, Fradrag for 
Maskinrum m. m.

Det er en Sslvfølge, at en Bog af denne Art, der 
fremkommer regelmæssigt hvert andet Aar, giver Anledning 
til interessante Sammenligninger mellem Handelsflaadens 
Størrelse og øvrige Forhold, da den sidst fremkom, og 
nu. Vi skulle derfor paa Grundlag af det i Bogen 
samlede Materiale hidsætte en Række Oplysninger om vor 
Handelsflaades Udvikling siden 1895, da Bogens tolvte 
Udgave fremkom.

Danmarks Handelsflaade bestod d. 1. April 1897 
af 3,199 Sejlskibe med en Netto Register-Tonnage af 
177,200 Tons og 442 Dampskibe med en Netto Register- 
Tonnage af 164,800 Tons, ialt 3,641 Skibe med 342,000 
Tons. D. 1. Maj 1895 bestod Handelsflaaden af 3,035 
Sejlskibe med 190,070 Tons og 390 Dampskibe med 
127,700 Tons, ialt 3,425 Skibe med 317,830 Tons.

I de forløbne to Aar er Sejlskibenes Antal altsaa steget 
med 164, medens deres Tonnage er gaaet ned med 12,870 
Tons; Dampskibenes Antal er steget med 52 og deres 

Tonnage med 37,040 Tons. Ialt er Antallet af Skibe 
steget med 216 og Tonnagen med 24,170 Tons. I denne 
Sammenstilling er imidlertid medtaget alle Fartøjer lige 
ned til 4 Tons, altsaa ogsaa Fiskerfartøjer. Sammen
lignes Fartøjerne af 4—50 Tons viser det sig, at der af 
disse nu findes 2,453 Sejlskibe med 36,200 Tons og 104 
Dampskibe med 1,100 Tons, medens der i 1895 fandtes 
2,227 Sejlskibe med 35,610 Tons og 134 Dampskibe 
med 2,110 Tons; Sejlskibenes Antal er altsaa her steget 
med 226, deres Tonnage med 590 Tons, medens Damp
skibenes Antal er gaaet ned med 30, deres Tonnage med 
1,010 Tons. Af Fartøjer af over 50 Tons findes nu 746 
Sejlskibe med 141,000 Tons og 338 Dampskibe med 
163,700 Tons, medens der i 1895 fandtes 808 Sejlskibe 
med 154,460 Tons og 256 Dampskibe med 125,650 Tons; 
Sejlskibenes Antal er altsaa her gaaet ned med 62, deres 
Tonnage med 3,460 Tons, medens Dampskibenes Antal 
er steget med 82, deres Tonnage med 38,050 Tons. Det 
viser sig altsaa, at Stigningen i Sejlskibenes samlede An
tal udelukkende skyldes Fartøjerne under 50 Tons, hvis 
Forøgelse er saa stor, at den ikke opvejes af Nedgangen 
i Antallet af Fartøjer over 50 Tons. I Samklang hermed 
falder den samlede Nedgang i Sejlskibs-Tonnagen udeluk
kende paa Skibe over 50 Tons, og den formindskes kun 
lidet af den Stigning i Tonnagen, der har fundet Sted for 
Sejlskibe under 50 Tons. For Dampskibenes Vedkom
mende falder Forøgelsen i Antal og Tonnage udelukkende 
paa Skibe over 50 Tons.

Af Fortegnelsen over Sejlskibsrederier kan udledes 
en Del Oplysninger om Tonnagens Stigning eller Nedgang 
i de forskellige Havne. Vi meddele saadanne for de 
Pladsers Vedkommende, hvor Skibsrederiet drives i større 
Omfang. Oplysningerne indbefatte saavel Damp- som Sejl
skibe.

Aalborg har nu 6,390 Tons; Fremgang siden 1895 
230 Tons. Aarhus 4,873 Tons; Nedgang 877 Tons. 
Dragør 2,898 Tons; Nedgang 622 Tons. Esbjerg 
6,186Tons; Fremgang 3,576 Tons. Faaborg 2,742 Tons ; 
Nedgang 428 Tons. Fanø 45,421 Tons; Fremgang 951 
Tons. Holbæk 1,150 Tons; Fremgang 20 Tons. Hor
sens 2,087 Tons; Nedgang 3 Tons. Kjøbenhavn 
150,827 Tons; Fremgang 32,167 Tons. Kolding 3,756 
Tons; Nedgang 514 Tons. Marstal 25,479 Tons; Ned
gang 721 Tons. Nexø 1,462 Tons; Nedgang 58 Tons. 
Nyborg 638 Tons; Nedgang 62 Tons. Nykjøbing F. 
1,062 Tons; Nedgang 78 Tons. Nykjøbing M. 949 
Tons; Nedgang 251 Tons. Nykjøbing S. 960 Tons; 
Nedgang 190 Tons. Odense 3,403 Tons; Nedgang 257 
Tons. Rudkjøbing 5,180 Tons; Fremgang 30 Tons. 
Rønne 5,661 Tons; Nedgang 159 Tons. Skjelskør 
3,327 Tons; Nedgang 1,183 Tons. Svendborg 20,765 
Tons; Nedgang 1,985 Tons. Ærøskjøbing 2,528Tons; 
Nedgang 252 Tons.

Af Fortegnelsen over Dampskibsrederier 
fremgaar det, at Kjøbenhavn nu har 238 Dampskibe 
med 135,28-1 Reg.-Tons Netto; siden 1895 er Hovedstadens 
Dampskibsflaade forøget med 29 Skibe med 29,122 Tons. 
Byens og Landets største Rederi, »Det forenede Damp
skibs Selskab«, har nu 113 Dampskibe med 50,600 Tons; 
det har siden 1895 forøget sin Flaade med 1 Skib med 
1,740 Tons.

Disse kortfattede statistiske Oplysninger fremgaa umid
delbart af en Sammenligning mellem den ny Skibs-Liste 
og dens nærmeste Forgænger. Til en mere indgaaende 
Undersøgelse af Handelsflaadens Udvikling giver Bogen 
ikke direkte Anledning, saa meget mindre som Statistisk 
Bureaus aarlige Aarsoversigter bringe de omfattende Op
lysninger, der ere fornødne til en virkelig Indtrængen i 
dette Æmne, der har saa megen Interesse for alle Søfarts- 
Interesserede.
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Som Haandbog for Enhver, der er knyttet til vor 
Skibsfart, hævder den ny Udgave af Skibs-Listen fremdeles 
sin fremtrædende Plads i vor maritime Literatur, og det 
turde være ufornødent at anbefale den som saadan. Med 
sit fortræffeligt ordnede Indhold, sin fikse og kendte Ud
styrelse vil den ny Udgave i de næste to Aar være den 
paalidelige Vejleder for alle, der søge Oplysninger om 
danske Skibe, deres Ejere og Førere.

Svensk Søretsdom.

Er Forsikreren ved Kaskoforsikring ifølge svensk Sølov 
forpligtet til at erstatte det Vederlag, som den Forsikrede 
maa yde Tredjemand i Anledning af ved Sammenstød 
foraarsaget Tab af Menneskeliv ?

Den 11. Oktober 1891 afgik Damperen Alex. Keiller 
fra Antwerpen med Gøteborg som Bestemmelsessted. Snart 
efter at den havde forladt Afgangsstedet, kolliderede den 
med en Jagt. Ved Kollisionen druknede to Passagerer, 
hørende til denne sidste. Handelsretten i Antwerpen 
dømte Damperens Rederi til at erstatte Jagten af den 
denne paadragne Skade.

Desuden fordrede Arvingerne efter de tvende druknede 
Passagerer, at Rederiet skulde erstatte dem med et pas
sende Beløb Tabet af deres Slægtninge. Ifølge belgisk 
Lov er nemlig ethvert Rederi, det være indenlandsk eller 
udenlandsk, saafremt Sammenstød, hvori nogen Fører af 
dettes Skibe har Skyld, har fundet Sted paa belgisk Sø
territorium, forpligtet til at erstatte det herved foranledigede 
Tab af Menneskeliv eller den herved foraarsagede Legems
beskadigelse.

Førend Rederiet traf noget Arrangement med Arvingerne, 
henvendte det sig til Forsikringsselskabet, hvori Damp
skibet var forsikret paa de for dettes Kaskoforsikring 
almindelige Vilkaar, med Anmodning om Refusion af det 
Beløb, det vilde have at udrede for bemeldte Personers 
Død. Forsikreren vilde dog ikke anerkende nogen For
pligtelse hertil, da den ved Tiden lor Sammenstødet gæl
dende Sølov af 23. Februar 1864 i Forbindelse med den 
af Selskabet ved Forsikringens Tegning udstedte Police efter 
dets Formening kun medførte Forpligtelse for det til at 
erstatte den Skade, Jagten havde lidt.

Begge Parter bleve dog for saa vidt enige, som For
sikreren tilbød ikke at gøre nogen Indsigelse mod Størrelsen 
af det Erstatningsbeløb, hvorom Rederiet og Arvingerne 
maatte træffe Aftale, saa at en eventuel Proces mellem 
dem alene skulde dreje sig om, hvorvidt Forsikreren over
hovedet var pligtig eller ikke til at svare for saadan 
Risiko. 1 Henhold til denne Aftale ordnede Rederiet For
holdet til Arvingerne.

Før Sagens Indbringelse for Retten, henskød man 
den til den herværende Dispachørs Afgørelse.

Rederiet paaberaable sig til Fordel for dets Anskuelse, 
at den svenske Sølov af 1864 § 223 bestemte, at For
sikreren var pligtig at svare for Følgerne af enhver Fare, 
hvorfor den forsikrede Genstand udsattes i Forsikringstiden. 
Særlig bestemte § 223, 7de Stk., at Forsikreren svarede 
for den Skade ved Sammenstød, som hidrører fra, at 
Forsikringsgenslanden maa udrede Erstatning for den Skade, 
som tilføjes Tredjemand, samt § 224, 1ste Stk., at For
sikreren slaar lil Ansvar for den Skade, som hid
rører fra den Tredjemand paaførte Skade, som er for
voldt ham ved Førers eller Besætnings Brøde. Rederiet 
gjorde endvidere gældende, at Forsikreren ifølge Søfartens 
og Forsikringskontraktens Natur staar lil Ansvar for det 
Tab, den Forsikrede kan rammes af, hvor paa Jorden end 
del forsikrede Skib befinder sig. Heraf er Følgen da, at 
det Beløb, Forsikreren vil have at udrede, vil være yderst 

ulige, idet Beregningen vil være at foretage efter de Kutymer 
og Love, som gælde i det Land, hvor Erstatningen skal 
fikseres.

Forsikreren gjorde paa sin Side gældende, at den i 
§ 223 omtalte Skade ej havde saadanne Tilfælde som 
nærværende for Øje. Dette fremgik klart af Sølovens 
Kapitel: >Skade gennem Skibssammenstød.« (Skadagenom 
fartygs ombordlåggning.) I dette, som maa antages ud
tømmende at angive de Arter af Skade ved Sammenstød, 
der vil være at godtgøre, benævnes de altid som Skade 
paa Fartøj eller Ladning. Lovgiveren har altsaa ikke 
forudsat Erstatning for Skade af nogen anden Art. Den 
angivne Skade kan imidlertid ej henregnes hertil; den 
kunde være indtruffen aldeles isoleret, uden at Fartøjet 
havde lidt nogensomhelst Overlast. Den havde samme 
Natur som enhver anden, som kunde være opstaaet gennem 
skadegørende Handlinger fra Kaptajns eller Mandskabs 
Side. Havde Rederiet derfor villet sikre sig mod saadant 
Tab, havde det ligget nær at forsikre sig mod saadan 
Risiko.

Endelig gjorde Forsikreren gældende, at slig Risiko 
maa falde udenfor Sørettens Omraade. Dette fremgaar 
bl. a. deraf, al Søloven ikke omlaler den. Det vilde være 
urimeligt, om denne, der ellers detailleret angiver For
sikringsgenstandene, ikke særlig skulde have medtaget 
Risiko af bemeldte Art, især'da saadanne Tab let kunne 
opgaa til Totalværdien af et Fartøj og kunne risikeres 
ved saa godt som ethvert Sammenstød.

Dispachørens Afgørelse lød paa, at da nævnte Skade 
i det mindste efter Bogstaven kunde henfores under Ordene i 
Sølovens § 223, 7de Stk., maatte Forsikreren i Mangel af 
Restrvaiion paa Grund af Sølovens Bestemmelser være 
pligtig at dække det til de Druknedes Arvinger af Rederiet 
udredede Beløb. At Søloven ej i sit Kapitel om Skade ved 
Skibssammenstød har fikseret nogen Regel om Erstatning 
for Tab af Menneskeliv — hvilket har sin Rod i, at 
Rederiet ifølge svensk Ret ikke er erstatningspligtigt for 
saadant ved Sammenstød — drager ingenlunde den Konse
kvens med sig, at Erstatning for Tab af Menneskeliv ej 
kan indbefattes under bemeldte § 223, 7de Stk., da 
Rederiet, ved Spørgsmaal om Farens Omfang i Alminde
lighed, ofte er underkastet fremmed, fra svensk i mange 
Retninger afvigende Lovgivning. At Forsikreren maa svare 
for den Formindskelse i Fartøjets Værdi, som en dette 
paahvilende Erstatningspligt for Menneskeliv medfører, 
synes ikke i den Grad fremmed for Forsikringskonlraktens 
Natur, at Forsikreren alene af saadan Aarsag skulde være 
fri for nævnte Pligt.

Raadstueretten stadfæstede Dispachørens Afgørelse.
Ifølge den nugældende svenske og danske Sølovs §§ 

249, 1. Membr., synes Resultatet ikke mindre tvivlsomt.
Carl Salicath.

Det 4de nordiske Søfartsmøde 
vil, som vi tidligere have meddelt, blive afholdt i Stock
holm d. 1ste, 2den og 3die Juli. Om Mødets Ordning 
saavelsom om de Sager, der ville blive Genstand lor dets 
Behandling, se vi os i Stand til at meddele følgende Op
lysninger.

De af Mødets Deltagere, der ere ankomne til Stock
holm d. 30. Juni, samles om Aftenen paa Udstillingens 
Hovedrestaurant for at indlede Bekendtskaber m. v. Der 
vil her blive uddelt Frikort til Udstillingen, gældende for 
6 Dage, til Deltagerne. Torsdagen d. 1. Juli aabnes Mødet 
i Rigsdagens 2det Kammers Pienarsal og Forhandlingerne 
tage deres Begyndelse. Om Eftermiddagen er der Middag 
paa Hasselbacken. De følgende to Dage anvendes For
middagen ligeledes lil Forhandlinger. Om Fredagen vil 
der dernæst om Eftermiddagen blive Lejlighed til at be
søge »Skansen«, Udstillingen m. m.; om Aftenen er der 
en Sammenkomst i Tivoli. Lørdag Eftermiddag er der
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Udflugt med Dampbaad til »Saltsjøbaden«, hvor Stockholms 
Skibsredere, Grosserer-Societet m. Fl. give en Middag for 
Mødets Deltagere. For Mødets Deltagere søges der om 
Reduktion i Billet priserne paa svenske Statsbaner og paa 
flere svenske Dampskibslinier. Indbydelsen til Mødet med 
det fuldstændige Program vil snart foreligge.

Mødets Arbejdskomité har, som det fremgaar af oven- 
slaaende, draget Omsorg for Deltagernes Velvære under 
Opholdet i Stockholm. Imidlertid synes det, at Komiteen 
ogsaa har været heldig med Valget af de Emner, der ere 
opførte paa Mødets Dagsorden. Denne foreligger endnu 
ikke officielt, men vi nævne her nogle af de Punkter, der 
synes os at frembyde mest Interesse:

»Have Sølovens Bestemmelser om Afgivelse af Sø
forklaring opfyldt deres Hensigt: at tilvejebringe fuld
stændige Oplysninger om Aarsagerne til og de nærmere 
Omstændigheder ved Søulykker.«

»Under Henvisning til, at man i Udlandet begynder 
at fastslaa som Princip, at den Skade, der foraarsages, 
ved Sammenstød, hvor der er begaaet Fejl paa begge; 
Sider, fordeles i Forhold til Omfanget af de begaaede: 
Fejl, hen-tilles det, at Mødet tager dette Spørgsmaal under 
Overvejelse og eventuelt vedtager en Beslutning om det.«

»Bør Størrelsen af Skibes Besætning bestemmes ved 
Lov.«

»Er Indførelsen af Panteret i Skibe ønskelig for den 
nordiske Skibsfart.«

»Om Ønskeligheden af Tillægsbestemmelser til de 
internationale Søvejsregler.«

»Hvad kan og bør gøres til Forebyggelse af kon
demnerede Fartøjers Anvendelse i Fragtfart, uden at deres 
Sødygtighed elter Reparation er godtgjort.«

»Hvad er den første Betingelse for en lønnende Rederi
bedrift’«

»Om Skibes Form.«
Af ovenstaaende Emner er kun det sidste opført paa 

Dagsordenen efter Initiativ fra dansk Side, idet det er 
anmeldi af Ingeniør H. C. Vogt af Kjøbenhavn For
uden dette er fra dansk . Side anmeldt en Sag, som synes 
os at frembyde megen Interesse, fordi den mulig kan føre 
til Resultat af virkelig Betydning for de tre Rigers Skibs
fart. Den er paa Mødets Dagsorden foreløbig formuleret 
saaledes:

»Hvilke Paragrafer i de beståaende nor
diske Sølove maa fra Skibsfartens Side ønskes 
ændrede?« og den er anmeldt af Dampskibsrederi- 
Foreningen, Dansk Sejlskibsrederi-Forening og 
Den almindelige danske Skibsfører-Forening 
af 1874. I en Artikel i dette Blad for 11. Februar d. 
A fremhævede vi Ønskeligheden af, at netop den her 
omhandlede Sag blev opført paa del nordiske Søfarts
mødes Dagsorden, og det er os derfor en Tilfredsstillelse, 
at dette er sket ved Initiativ fra tre af de største danske 
Søfartsforeningers Side. Vi haabe, at det vil lykkes Mødet 
om dette Spørgsmaal at vedtage Beslutninger, der maa 
vise sig at faa virkelig praktisk Betydning.

I Tilslutning til ovenstaaende anføre vi, efter Meddelelse 
fra Nordisk Skibsreder-Forening, at Deltagere i Mødet 
kan sikre sig Logis ved Henvendelse til Udstillingens Ind
kvarterings-Bureau, OperaliuBet i Arsenalgaden, Stockholm. 
Dagspriserne for Logis variere efter Beliggenheden indtil en 
Gennemsnitspris af 4 Kr. i de centrale Dele af Byen. Gen
nemsnitsprisen paa Udstillingens Hotel er 5 Kr. pr. Værelse. 
Disse Priser indbefatte Logis, Lys og Service. Henvendelse 
til Indkvarteringsbureauet, Rigstelefon 2316 og 2317, bør ske 
helst med 14 Dages og mindst med 8 Dages Varsel, og Prisen, 
man vil give for Logis, bør nævneB.

Belize. Honduras.

Vi have modtaget følgende:
Tillad mig, Hr. Redaktør, gennem Dansk Søfartslidende 

at advare danske Redere mod at slutte deres Skibe til 
at laste i Belize til den meget gængse Rate 27/6 C. f. O. 
2/6 »less if direct«. For det første er den Passus, 
»C. f. O.« skær Humbug, idet næppe 1% af Skibene 
bliver sendt for Ordre, men alle faa næsten uden Und
tagelse direkte Ordre, selv om Ladningen ved Skibets Af
gang endnu ikke er solgt. Man er imidlertid tilbøjelig 
til at regne Fragten ud efter 27/6, medens den i Virkelig
heden kun er 25/; dernæst kan man i mange Tilfælde 
paaregne ca. 2/9 pr. Ton i Lægterage, hvilket yderligere 
reducerer Fragten til 22/3; endvidere kan man altid 
gøre Regning paa at ligge alle Liggedagene ud i Belize, 
nemlig 8 Arbejdsdage pr. 100 Tons indtaget Logwood, 
hvilket er en altfor enorm Tid i Forhold til den usle 
Fragt. Dertil er Træet som oftest saa slet, at mange 
Skibe kun lade et Kvantum, svarende til Registertonnagen. 
Udgifterne ere store: 10/— pr. Fod i Lodspenge ind, det 
samme ud. Stevedore ca. 25 Cent Guld pr. Ton etc.; 
naar man dertil regner, at Forskud, som trækkes paa 
Fragten, betales med ca. 12 °/0, er det klart, at en saadan 
Forretning kun giver Underskud.

Nauticus.

Langebros Ombygning.

Som vi tidligere have omtalt her i Bladet, (se Nr. 
44 for 1895 og Nr. 4 for 1896), foreligger der for 
Kjøbenhavns Borgerrepræsentation et Forslag om at om
bygge Langebro. Dette Forslag har været behandlet af 
et Udvalg, der nu med Direktør Hagemann som For
mand og Ordfører har afgivet Betænkning. Det Resultat, 
som Udvalget er kommet til, vil, tro vi, blive modtaget 
med Tilfredsstillelse i Søfartskredse, idet man synes at 
have haft et aabent Øje for de Interesser, der for Skibs
fartens Vedkommende ere knytiede til denne Sag, og 
som ses under Sagens Behandling med megen Styrke at 
være bievne gjort gældende fra Havneforvaltningens Side. 
Vi referere de Punkter, der berøre disse Interesser.

Den Indstilling fra Magistraten, som forelaa fra Ud
valgel, gik ud paa at bygge en ny Langebro, der i Lighed 
med Knippelsbro skulde være en Klapbro med en fri 
Gennemsejlingsaabning paa 60'. Havnekaptajn Drechsel 
kom imidlertid gennem en Række Undersøgelser af be
vægelige Broers Indretning og Dimensioner forskellige 
Steder i Udlandet til det Resultat, at den fri Gennem
sejlingsaabning burde være mindst 70'. Denne Fordring 
kunde imidlertid vanskelig ske Fyldest i den planlagte ny 
Langebro, der vilde blive dyrere end en Svingbro med 
denne Aabning. — Udvalgets Undersøgelser af dette Spørgs
maal have givet det Resultat, at alle nyere Broer over 
lignende Farvande som her, ere byggede med fra 65—100 
Fods Aabning, i enkelte Tilfælde endog langt derover. 
Af Hensyn til Nutidens Krav vilde 60' dog formentlig 
være tilstrækkeligt. Udvalget har gennem Havnevæsenet 
faaet tilstillet en Række Erklæringer af erfarne Skibsførere 
og Lodser, der gaa ud paa, at den nuværende Langebro 
med sin Aabning af 42' er let at passere, fordi den ligger 
ret paa Strømmen, men at man, da Skibene stedse blive 
større og bredere, ikke burde gøre Aabningen under 60' 
— en enkelt Skibsfører foreslaar dog 80' — i den ny 
Bro. Udvalget har bøjet sig for Hensynet til Fremtidens 
Udvikling med Hensyn til Skibenes Dimensioner og har 
erkendt, at det af Havnekaptajnen mod stor Styrke hævdede 
Maal for den mindste Gennemsejlingsaabning, Havnevæsenet 
kan lade sig nøje med, 70', ikke bør formindskes af 
andre end rent økonomiske Grunde.
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Da der nu maa udarbejdes ny Planer og Overslag, 
forinden Sagen kan fremmes paa det i ovenstaaende an- 
lydede Grundlag, ere alle interesserede Parter enedes om 
et Program, som Borgerrepræsentationen i sit Møde i 
Mandags har godkendt. Af dette anføre vi: at Gennem- 
sejlingsaabningen skal være 70' fri Aabning; Aabning og 
Lukning skal ske saavel ved Haandkraft som ved mekaniske 
Midler og skal ikke tage mere Tid end højst nødvendigt; 
at den frie Højde under Broen i Gennemsejlingsaabningen 
skal være c 8V2'. — Magistraten foranlediger, at Havne
væsenet udarbejder Planer og Overslag saavel til en 
S vin g bro som til en Klapbro; da denne sidste for
mentlig vil blive kostbar med en Aabning af 70', ud
arbejdes ogsaa en skitsemæssig Plan af en Klapbro med 
en saa stor Aabning som muligt, uden at Omkostningerne 
overskride de til en Svingbro med 70' Gennemsejlings- 
aabning beregnede.

Fragtmarkedet.

Fragterne bevæge sig stadig sendrægtigt af Sted i det 
gamle Leje, der findes ingen Stigen eller nævneværdig 
Falden, alt er Fladhedens og Roens stille Resignation, 
hvorhen man fæster Blikket i det store Rum, der bærer 
det pompøse Navn »Verdensmarkedet*. Ugens Over
raskelser paa Forretningslivets Omraade bevæge sig stadig 
omkring det velkendte runde Tegn, der danner Grænsen 
mellem det negative og det positive i vort Talsystem. Vi 
staar ved Nulpunktet! det er dette Intet, vi skulle tage 
op fil Behandling, og som vi til Trods for Sujettets 
Haabløshed alligevel vil forsøge at fralokke nogen In
teresse.

Der rejser sig saa ofte blandt Rederierne et Vredes
udbrud mod vor Tids moderne Fragtspekuianter, der vel 
har deres egentlige Hovedsæde i London, men hvis Virk
somhed spores i det hele almindelige Marked, ogsaa i 
vore hjemlige Forhold, specielt naar Eksporten fra russiske 
og tyske Havne tages med; vi have mange Gange i Blade 
og Tidsskrifter set tendentiøse Artikler mod disse Forretnings- 
mænd, hvis Virksomhed er af en egen Art. Uden at 
ville forsvare deres Taktik, der vel som oftest har en 
skadelig Indflydelse paa Fragtmarkedet i sin Helhed, ønske 
vi dog med et Par Ord at kaste et noget andet Strejflys 
ind over en Trafik, der, forekommer det os, bliver be
handlet noget for ensidigt og for strængt.

Disse Handelsmænd, der enten ejer Kapital eller slet 
intet, indgaar altsaa Engagements med større Køhmands- 
huse og garanterer Tonnage til den Minimumsfragt, der 
er nødvendig for at Forretningen overhovedet kan gøres; 
herefter begynder Spillet, thi andet end Spil kan man 
sikkert ikke kalde denne Handelsmetode. Daler Raterne, 
er der Penge at tjene, ofte store Penge, viser der sig 
derimod en opadgaaende Tendens, da modarbejdes en 
saadan med alle Midler af Spekulanterne, og dette kan 
selvfølgelig kun skade Rederierne; men nu kommer det 
Øjeblik, hvor Fragterne trods alle »tricks« uafvendelig 
skyder i Vejret, da er Tiden kommen, hvor disse Folk 
gribes af Nervøsitet og løber om Kap for at redde, hvad 
reddes kan, og da maa man erkende, at de yder Rede
rierne en mægtig Tjeneste. Det er i Virkeligheden ofte 
Spekulanterne, der ved den indbyrdes Byden paa Tonnagen 
skaber den gode Konjunktur og giver Stødet til Rejsning 
af Fragterne. Dette maa ikke glemmes i Bedømmelsen 
af deres ellers saa lyssky Arbejde. Rederne tager ofte 
gode Stik hjem, selv om nu og da en Spekulant knækker 
Halsen derved — men Ordet Medlidenhed findes jo ikke 
i et moderne Handelsleksikon. Sluttelig skulle vi blot 
pointere, at disse Garantier af Tonnage i mange Tilfælde 
er Basis for Forretninger, den forsigtige Købmand ellers 
ikke vilde have haft Mod til at gøre; derfra de mange 
Laster til de mange Skibe.

Ugens Fysiognomi have vi givet i Begyndelsen; vi 
skulle blot herefter fremkomme med de tørre Tal. Sorte
havet vedbliver at være mat, der er sluttet Odessa
L. H. A. R. 2500 Tons prompt 7/9, Odessa Moss og 
Christiania prompt 9/—, til Bergen direkte er gjort en 
4200 Tons Baad 8/6. Fremdeles noteres Azoff, Aarhus 
eller Kjøbenhavn 3300 Tons 10/3. Azoff Vest-Italien 103/i 
frcs., en, — 11 francs to Havne; yderligere Donau 
Antwerpen eller Rotterdam 11/—, Braila Rotterdam 10/6, 
Poti Harburg 12/— Malm. Middelhavet frembyderintet 
nyt af Interesse. Alexandria berth rates til London eller 
Hull noteies 7/— å 7/6, en mindre Baad er sluttet Alex
andria U. K. 8/—, yderligere Sevilla Glasgow 3000 Tons 
6/9, Bilbao Middlesbro 5/71/«, option Stockton 5/9, Bilbao 
Cardiff og Newport 2100 Tons prompt 5/4J/2. Genua og 
Livorno London 1850 Tons lump sum Fragt £ 1050 Ned- 
fragterne til Middelhavet fra Kulhavnene holde sig gode , 
som altid, hvor Returfragterne ikke virke annimerende paa 
Rederierne; der er sluttet 3500 Tons Damper Newcastle 
Venedig 8/6, Cardiff Marseilles 9 frcs., Valencia og 
Candia 6/9.

Amerika er elendig. Kornfragterne fra nothern 
range er 2/V/2 å 2/3 C. f. O— 2/6 å 2l7l/t Danmark, 
Begæret efter Tonnage er ringe og de fremtidige Udsigter 
ikke lyse. Der er sluttet Baltimore Belfast 14,000 quarters 
2/—, New York Hull eller Tyne 2/—, Galveston Continentet 
11/— nett charter. New-Orleans U. K. Continent ligeledes 
11/— nett. Fernandina Hamburg 14/6, Tampa Rotterdam 
15/6. Pensacola Newport eller Cardiff 100/—, Bristol 
Kanalen exclusive, Gloucester 101/3. London 103/9. Pen
sacola Liverpool 100/—, Pensacola Alexandria 115/—, 
der søges mindre Sejler til Danmark og noteres til 105/— 
å 110/—.

Ostindien er stadig meget mat. Bombay for Af
skibning Maj'Juni bør sættes til 8/—, der noteres Calcutta 
til Dundee 15/—. Hamburg 15/— å 16/—. Ugen har 
en Befragtning at opvise, der har Interesse, idet en under 
norsk Flag farende, men iøvrigt dansk Damper, er fragtet 
Rangoon — O. C. 15/—. Calcutta Bombay noteres 6*/i å 
6V2 Rs.

Kulmarkedet er som berørt fast til Middelhavet, 
men derimod meget flovt paa Østersøen. Der er sluttet 
Tyne eller Blyth Kjøbenhavn 3/6, Firth of Forth Kjøbenhavn 
3/9 og man kan maaske vente sig yderligere Reduktion, 
dette er selvfølgelig for større Dampere; for smaa Baade 
gives stadig 4/9 å 5/— dansk Havn aabent Charter, og 
noteres 4'6 Kallundborg, 4/6 Middelfart, 4/6 å 4/9 Vejle, 
saa fremdeles, alt efter Pladsernes Popularitet blandt 
Rederne. De danske Kulkøbmænd synes efterhaanden at 
forstaa, at den velkendte Frase »time is money« ogsaa kan 
have sin Betydning overfor Damperne. Vist er det, at 
man mere og mere kommer ind paa herhjemme at knibe 
Fragterne ned samtidig med at man ekspederer Baadene 

’i forceret Tempo med 4 til 700 Tons Losning pr. Dag; 
og Rederne finde sig som Regel tilfredse hermed; et Af
slag paa 3 pence pr. Ton kan betale sig, naar der spares 
4 å 6 Dage, da man faar flere Laster paa Kølen, flere 
Chancer for Gevinst 1

Østersøen er rolig. Petersborg muligvis en Tone 
fastere, Libau Riga uden Forandring. Paa Træmarkedets 
Omraade gaar alt sin vante Gang, dog rykker ogsaa her 
de store »tramps* nærmere ind paa Livet; vi have netop 
set, at en 2000 Standard Damper er bleven fragtet fra 
Nordbotten til England; hvormange Smaafartøjer ere ikke 
opslugte af en saadan Kolos? 2000 Standard paa en 
Gang i et Skib — og man øjner uvilkaarligt allerede nu 
Faren for vore Smaa-Dampere i den Trafik, hvor de i de 
sidste Aar have fundet deres Erhverv.
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Ugens Havarier.

Suomi, 3/m. Skonnert af Wiborg, kom d. 19. ds. paa 
Grund paa Middelgrunden. Flot med Assistance og fortsat 
Hejsen til Hull.

Eberstein, Dpsk. af Bremen, korn d. 20. ds. paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og fortsatte 
Rejsen til Bona.

Ann & Mary, 3/m. Skonnert af Inverness, kom d. 19. 
ds. paa Grund paa Middelgrunden. Flot ved egen Hjælp 
og fortsat Rejsen til Granton.

Ausio, Barkskib af Raumo, kom d. 24. ds. paa Rejsen 
fra Helsingfors med Plankelast til Grangemouth paa Grund 
paa Sandrevet syd for Dragør. Flot med Assistance og 
fortsat Rejsen.

Ajax, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 23. de. paa Rejsen 
fra Pillau til Newcastle indkommet til Shields ved Hjælp af 
Bugeerdamper med Skade paa Maskinen.

Gerda, Skonnert af Marstal, er ankommet meget læk 
til Bergen. Skibet har nu losset Størstedelen af sin Kul
ladning. Naar Skibet er udloeset gaar det i' Dok for at 
repareres.

Kr. i Erstatning for Skade, som Dampskibet »Svendborgsund« 
ved Paasejiing foraarsagede Kaptajn O. J. Olsens Jagt 
»Lyra« den 25. Maj 1894 i Farvandet mellem Thurø og 
Torseng. (Ærø Avis).

Firmaet Budtz Mullers Efterfølgere her i Byen har 
udsendt et stort, illustreret Katalog over dets Udvalg af Foto
grafi-Apparater og alt til Fotografien henhørende.

Fra Island, (Seyd isfjord).
Vejret liar været meget stormfuldt, Skibsulykker meldes 

overalt her oppe. I Øfjord er 8 islandske Fartøjer strandede. 
Fra Reykjavik meldes, at. det flydende, franske Hospital St. 
Paul, en tremastet Skonnert, kun 4 Maaneder gammel, er 
Vrag, desuden flere franske Fiskefartøjer havarerede eller 
forliste. En norsk Hvalfanger er grundstødt paa Islands Nord
kyst (Thorshavn), en anden Hvaldamper, tilhørende Firmaet 
Amlie i Kristiania savnes aldeles med 30 Mands Besætning. 
Heimdal kom hertil den 15de og afgik i Morges paa Inspek- 
tionstur. Fiskeriet er begyndt enkelte Steder ganske lovende.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Fra Sø og Land.

Konsul Olof Hansen, Medindehaver af det bekendte 
Skibsreder-Firma C. K. Hansen, ei afgaaet ved Døden. 
Han var født i Helsingør i 1842 og fik i en ung Alder 
Ansættelse hos Skibsmægler-Firmaet Hecksher & Søn. 
Allerede i 1857 blev han ansat hos Firmaet C. K. Hansen; 
han arbejdede sig i dette frem til en anset og betroet 
Stilling og ved sin Chefs Død indtraadte han i Firmaet. 
I den lange Aarrække, i hvilken den Afdøde har været 
Medlem af dette, har han ved sin Dygtighed som For
retningsmand og sit grundige Kendskab til Søfartsforhold 
her hjemme og i Udlandet væsentlig bidraget til at fæstne 
den Anseelse, Firmaet overalt nyder. Kjøbenhavns Skibs
reder-Stand har i den Afdøde mistet el af sine dygtigste 
Medlemmer.

Olof Hansen var til sin Død Viceformand i Damp
skibsrederi-Foreningen.

Hr. Skibsmægler Jorge E. Peltzer, Buenos Aires, 
tilskriver os under 29. April:

Kaptajn J. P. Jacobsen, Fører af Bark »Richard« 
af Nykjøbing paa Sjælland, som i mange Aar har faret 
her paa den sydamerikanske Kyst, hvor han ved sin elsk
værdige og bramfrie Fremgangsmaade har erhvervet sig 
mange Venner, afgik ved Døden her d. 27. ds. og blev 
stedet til Jorden d. 28. ds., ledsaget af en Venneskare, 
som føler Tabet af ham.

Den af Skibsrederne F. & A. Nielsen i Rudkjøbing 
mod Transportforsikrings-Selskabet »Schweitz« i Ziirich 
ved dets herværende Generalrepræsentant anlagte Sag til 
Betaling af Forsikringssummen for den Rederiet tilhørende 
Skonnertbrig »Nadinka«, der forliste i Nordsøen i 1895, 
er i Gaar paadømt af Højesteret. Sø- og Handels
rettens Dom, der findes refereret i nærværende Blad for 
24. September f. A., gik ud paa, at Forsikringsselskabet 
skulde betale det paastaaede Beløb, 15,680 Kr. med 
Renter; Rettens Formand afgav et dissentierende Votum, 
i hvilket han hævdede, at Selskabet kunde frifindes. — 
Højesteret har stadfæstet Sø- og Handelsrettens 
Dom.

Erstatning for Paasejling. »Det sydfynske Damp
skibsselskab« er d. 17. ds. ved Overretten i Kjøbenhavn 
dømt til at betale Kaptajn O. J. Olsen, nu af Stensby, 170

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New-Orleans 2. Maj, bestemt til Rotterdam, Kbhvn., 
Antwerp. — A. N. Hansen. Thidemann, afgik fra Kbhvn. 18. 
Maj, bestemt til Bordeaux. — Antwerpen, Caroc, ankom til 
Antwerpen 23 Maj, bestemt til Kbhvn. — C as tor, Holm, af
gik fra Kbhvn. J7. Maj, bestemt til Algier. — Chr. Broberg, 
Gøtsche, ankom til Kbhvn. 22. Maj, bestemt til St. Petersborg.
— Dagmar, Gade, afgik fra St. Petersborg 22. Maj, bestemt 
til Strømfors. — Do uro, Brabrand, ankom til Lissabon 24. 
Maj, bestemt lil Kbhvn. — Georgios I, Kihl, afgik fra St. 
Petersborg 24. Maj, bestemt til Riga. — J. C. Jacobsen, Bech, 
afgik fra Messina 25. Maj, bestemt til Malaga. — Kiew, Råbe, 
ankom til Kbhvn. 21. Maj, bestemt til Danzig, Stettin.— Kursk, 
Staal, afgik fra Riga 25. Maj, bestemt til Portugal. — Leopold II, 
Kruse, ankom lil Konstantinopel^25. Maj, bestemt til Sortehavet.
— Louisiana, Jensen, afgik fra Reval 22. Maj, bestemt til 
St.'Petersborg. — L. P. Holm bl ad, Koch, ankom til St. Peters
borg 10. Maj, bestemt til Kbhvn. — Nicolai II, Jespersen, 
afgik fra Antwerpen 25. Maj, bestemt til Kbhvn. — O. B. S.uhr, 
Lissner, ankom til Kbhvn. 21. Maj, bestemt til St. Petersborg.
— Om sk, Rasmussen, afgik fra Algier 20. Maj, bestemt til 
Sortehavet. — Tejo, Fenger, afgik fra Riga 25. Maj, bestemt 
til Kbhvn., Oporto. — Tom sk, Andersen, afgik fra Collo 
24. Maj, bestemt til Algier, Bougie. — Vesuv, Norden, afgik 
fra St. Petersborg 23. Maj, bestemt til Riga. — Vikin g, Jørgen
sen, ankom til Kbhvn 25. Maj, bestemt til Madeira. — Xenia, 
Ingerslev, ankom til Dunkirk 22 Maj, bestemt til Antwerp.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Libau 21. Maj, bestemt 
til Riga. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Trondhjem 24. Maj, 
bestemt til Kbhvn., Stettin. — Charkow, C. Fischer, ankom 
til Kbhvn- 24. Maj, bestemt til Libau. — C h ri sti an IX, Mollerup, 
ankom til Pillau 23. Maj, bestemt til Kbhvn., London. — 
Christian ssund, Bay Schmith, ankom til Stettin 20. Maj, 
bestemt til Kbhvn., Vestnorge. — Constantin, C. Bloch, pass. 
Kbhvn. 24. Maj, bestemt til Antwerpen. — C. P. A. Koch, M. 
Møller, ankom til Stettin 24. Maj, bestemt til Kbhvn, Kristiania.
— Fanø, Clausson-Kaas, pass. Kbhvn. 24. Maj, bestemt til 
London. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 20. Maj, 
bestemt til Kbhvn., Hull. — Georg, Petersen, ankom til Liver
pool 21. Maj, bestemt til Kbhvn. — Jolantha, Lind, ankom 
til Antwerpen 23. Maj, bestemt til Kbhvn. — Kasan, Morten
sen, ankom til London 23. Maj, bestemt til Kbhvn..— Laura. 
Christiansen, ankom til Kbhvn 23. Maj, bestemt til Island. — 
Li on, C. Kromann, ankom til Kbhvn. 23. Maj. — Louise, 
Brabrand, afgik fra Hull 23. Maj, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg.
M. G. Melchior, P. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 24. Maj be
stemt til Kristiania. — Min sk, Olsen, ankom til Manchester 
24. Maj, bestemt til Kbhvn., Stettin. — Morsø, Frisenettte, 
ankom til London 24. Maj, bestemt til Libau. — Moskov, 
Petersen, afgik fra Antwerpen 23. Maj, bestemt til Kbhvn., Riga. 
—.Nidaros, J. Andersen, ankom til Kbhvn. 23. Maj, bestemt 
til Hangø. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Ant
werpen 14. Maj, bestemt til Kbhvn., Riga. — Nordjylland, 
Hansen, ankom til Libau 17. Maj, bestemt til Kbhvn-, Antwerpen
— Perm, Christensen, ankom til Havre 24. Maj, bestemt til 
Kbhvn., Libau. — Pr eg el, Egidiussen, ankom til Hull 22. Maj,
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bestemt til Kbhvn-, Libau. — Rom ny, Harder, ankom til 
Libau 21. Maj, bestemt til Kbhvn., Hull. - Thyra, Ryder, 
afgik fra Leith 20. Maj, bestemt lil Færøerne, Island. —V al dem ar, 
Sørensen, afgik fra Riga 15. Maj, bestemt til Antwerpen. —
— Vendsyssel, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 24. Maj, bestemt 
til Riga. — Ceres, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 24. Maj, bestemt 
til London.

Ficaria, J. V-Fenger, afgik fra Newcastle 26. Maj, bestemt 
til Kbhvn. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 27. 
Maj, bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, 
afgik fra Newcastle 25. Maj, bestemt til NykjøbingF. — Kronen, 
J. Borries. afgik fra Odense 27. Maj, bestemt til Newcastle via 
Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense 
26.Maj. bestemt til Leith viaAarhus ogAalborg. — Storebelt, 
Bay, afgik fra Nakskov 26. Maj, bestemt til Newcastle via 
Svendborg, Horsens, Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Leith 25. Maj. bestemt lil Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Libau 20. Maj, ankom til Rotterdam 26. — Frode, H. W. 
Wrisberg, afgik fra Schiedam 24. Maj, bestemt til Newcastle.
— Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Kronstadt 25. Maj, be
stemt lil Reval. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Swansea 
21. Maj, bestemt til Stettin. — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Libau 24. Maj, bestemt til Bremen. - Erik, J. P. Lorenzen, 
afgik fra Blyth 18. Maj, ankom til Kbhvn. 22. — Skjold, N. 
P. Jørgensen, afgik fra Boness 22. Maj, bestemt til Libau. — 
Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Kronsladt 19. Maj, an
kom til Jakobsstad 22. — Ragnar, Aug. Hveysel, afgik fra 
London 21. Maj, ankom til Sunderland 23. — Volmer, M. A. 
Riber, afgik fra Stettin 21. Maj. ankom til Riga 24. - Dan,
C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 22. Maj, bestemt til Libau. — 
Magnus, M. Frantzen, afgik fra Reval 16. Maj, ankom til 
London 22 — Harald, N. 0. Risøe, afgik fra Sunderland
19. Maj. ankom til Stettin 23. — Olaf, C- A. Jørgensen, afgik 
fra Kronstadt 25. Maj, ankom til Narva 26.

Det dansk-ru88lske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Sunderland 13. Maj, ankom til Kronstadt 20.
— Alexander Shukoff, j. Jørgensen, afgik fra Kronstadt 
16. Maj, ankom til London 23. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra Kronstadt 18. Maj, ankom til Rotterdam 25. — P. A n d r ej e ff,
L. Johnsen, afgik fra Hull 25. Maj, bestemt til Kronstadt. — 
H. Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 25. Maj, 
bestemt til Arcbangel.

Helmdal. Anine, J. Møller, afgik fra Kbhvn. 16. Maj, an
kom til Stockawiken 20. — Kamma, J. C- Jensen, afgik fra 
Helsingør 21. Maj, ankom til Riga 23. — Helga. H. C. Lagesen, 
afgik fra Aarhus 20. Maj, ankom til Sundsvall 24. - Martha, 
A.V. Knudsen, afgik fra Skutskær 18. Maj. ankom til Rouen 25.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kbhvn. 25. Maj, 
paa Rejse til New-York. —Island, Skjødt, afgik fra New York
15. Maj, paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub. afgik fraNew- 
York 22. Maj, paa Rejse til Kbhvn. — Amerika, Thomsen, 
afgik fra Kristianssand 14. Maj, paa Rejse til New-York.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Riga 
15. Maj, ankom til Ghent 21. — Dania, Troensegaard, afgik 
fra Baltimore 18. Maj, bestemt til Aarhus. - Fyen, Hansen, 
afgik fra Newcastle 16. Maj, ankom til Kbhvn. 19. — Hafnia,
M. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 15. Maj, ankom til Riga 18. — 
Russia, Rasmussen, afgik fra Riga 18. Maj, ankom til Amster
dam 23. — Jylland. Jensen, afgik fra Blyth 19. Maj, ankom 
lil Kbhvn. 22. — Normannia, A. Rasmussen, afgik fra Riga 
11. Maj, ankom til Rouen 18.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 23. Maj, an
kom til Hamburg 24. — Maja, Storm Hansen, afgik fraRoche- 
bernard 15. Maj, ankom til Antwerpen 20.— Patria, Andersen, 
afgik.fra Kbhvn. 26. April, ankom til Helsingør 27. — Rita, 
Skov, afgik fra Hull 21. Maj, bestemt til Stockholm. — Yrsa, 
Larsen, afgik fra Dundee 22. Maj, ankom til Peterhead 23.

Union. Anglia!, Sørensen, afgik fra Eupatoria 11. Maj, 
bestemt til Rotterdam. — Gallia, Nielsen, afgik fra Stettin
20. Maj, ankom til Riga 23. — Frisia, Fisker, afgik fra West 
Hartlepool 17 Maj, ankom til Kbhvn. 21. — Olga, Jørgensen, 
afgik fra Stugsund 21. Maj, bestemt til Lubeck.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom lil Rotterdam 21. Maj.
— Thorvaldsen, P. N. Pii, ankom til Antwerpen 21. Maj. — 
Absalon, H. Predbjørn, ankom til Ghent 21. Maj. —Ansgar, 
V. Larsen, ankom til Kbhvn 22. Maj. — J. N. Madvig, H. S. 
A. Olsen, afgik fra Methil 24. Maj, bestemt til Kronstadt. — 
Hamlet, W. E. Sommer, ankom til Rouen 20 Maj. — Helge,
D. G. Matthiessen, afgik fra Sunderland 21. Maj, bestemt til 
Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg. Schultz, ankom til Riga 23. 
Maj. — Christiansborg, Petersen, ankom til Blyth 25. Maj.
— Frederiksborg, M. Kiihl, ankom til Rafsø 19. Maj .— 
Fredensborg, Hartmann, ankom til Frederikshamn 20. Maj.
— Rosenborg, Fischer, ankom til Frederikshamn 19. Maj.
— Uranienborg, Olsen, ankom til Kbhvn. 23. Maj. — Joms- 
borg, Schultz, ankom til Antwerpen 24. Maj. — Skanderborg, 
v. Deurs, afgik fra Newcastle 21. Maj, bestemt til Sundsvall.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Newcastle 25. Maj. — Kl am pen borg, Ewaldsen, 
afgik fra Antwerpen 20 Maj, bestemt til Riga — Skodsborg, 
Jensen, ankom til Kramfors 17. Maj.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Esbjerg
21. Maj, ankom til Boness 23. — Nerma, Degn, ankom til 
Warkworth 19. Maj., afgik fra Warkworth 21., ankom til Frede
rikshavn 24. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Middlelbro 22. 
Maj, ankom til Esbjerg 24.

Nordsøen. Ecliptica, Callesen, afgik fra Kbhvn. 22. Maj 
lil Rotterdam. — Sirius, Jensen, afgik fra Libau 22. Maj til 
Rotterdam. — Urania, Louis Lund, afgik fra Windau 19. Maj 
til Boness. — Saturn, J. Hansen, afgik fra Tyne 23. Maj til 
Kjøbenhavn. — Pal las, Christiansen, afgik fra London 22. 
Maj til Tyne. — Finland, Pii, afgik fra Grangemouth 19. 
Maj, ankom til Kjøbenhavn 22. Maj. — Rusland. Albrecht- 
sen, afgik fra Cronstadt 18. Maj til Rotterdam. — England, 
Petersen, ankom til Grangemouth 21. Maj. — Tydskland, 
Jørgensen, ankom til Landskrona 24. Maj. — Skotland, 
Brandt, afgik fra Windau 19. Maj til Grimsby. — Swarland, 
Andresen, ankom til Libau 20. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Schmiegelow, afgik 
Riga 24. Maj til Hull. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Reval 18. og afgik 21. til Rotterdam. — Agnete, Jensen, 
ankom til Libau 19. Maj. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Grangemouth 19- og ankom til Kbhvn. 23. Maj. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Kbhvn. 20., ankom til Kiel 21. og afgik 24. 
Maj til Riga. — Bornholm, Petersen, afgik fra Newcastle 
24. Maj lil Libau. — Aj ax, Brorsen. ankom til Newcastle 22. 
Maj. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Gøteborg 18., ankom 
til Boness 22. og afgik 24. Maj til Fraserburgh. — Nauta, 
Steen, ankom til South Alloa 19., afgik 22. og ankom 23. til 
Fraserburg. — Kjøbenhavn, Dam, afgik fra Riga 20. Maj 
lil West-Hartlepool. — Marstrand, Lund, ankom til Randers 
20. Maj. — Gøteborg, Madsen, afgik 20. Maj fra Norrkøping 
til London.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby, Peruvian, Hansen, sejlet fra Altata 

18. Maj til Kanalen f. O- — Dania, Nielsen, sejlet fra Goole
15. Maj til Cape Town. — Franz Schwalbe, Poulsen, 
prajet 9. April paa 15'! S. Br. 98° 0. Lgd. - Anna Marie 
Schwalbe. Brinck, sejlet fra Valparaiso 3. Maj til Kanalen 
f. O. — Valparaiso. Lorentzen, ankom til Falmouth 21. Maj 
fra River Plata. — Nordby, Christiansen, ankom til Port 
Natal 21. Maj fra New-York. (Ifølge Telegram har Skibet lidt 
Søskade og forlist 2 Mand). — H. Grohmann, Nielsen, sejlet 
fra Drammen 21. Maj til Leith. — Rosa, Brinck, sejlet fra 
Paysandu 22 April til Kanalen f. O.

Fanø. Sønderho. Ane Jenssine, Øhle, afgik 15. April 
fra Buenos Ayres til Kanalen f. O. — Hans, Brinck, afgik 19. 
April fra Maracaibo til Liverpool. — Cathrine, Brinck, afgik 
28. April fra Rio Grande til Falmouth f. O. — Mary, Lydom, 
afgik 21. Maj til Aloa fra Halmstad.

Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Fredericia
16. Maj. — Jørgensen, Jørgensen, ankom lil Jamaica 15. Maj.
— Amaranth, Kyhn, ankom til Hartlepool 16 Maj. — Lau- 
rentz Emilie, Johnsen, ankom tilNyborg 18. Maj. — Anna 
Margrethe, Andersen, ankom til Strandmøllen 19. Maj. — 
Laurentz Emilie, Johnsen, ankom til Korsør 21. Maj. — 
Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 21. Maj.
- Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 21. Maj.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns* 

vidde or anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. I Følge Telegram fra Lodsstyreleen 

i Stockholm er Fyrskibet •Finngru det* den 17de Maj 1897 
igen udlagt paa Station.

Ved Indløbet til Gejle er Afmærkningen nu forandret.
Rodkallen—Tjufholmssundet. Ved Rodkallens Rorra Ref 

flyttes Stagen med Kost P/4 Kbl. SV. hen fra 65° 19' 30"
N. Br. 22® 20' 48" 0. Lgd.

Ved Kallfjardsgrund V.-Side udsættes en rød Vager med 
en nedadvendt Kost over en Ballon. 65° 21' 48" N. Br. 22® 
16' 30" 0. Lgd.

Paa Borussias Grund udsættes en Stage med Kore. 65° 
20' 54" N. Br. 22° 16' 0" 0. Lgd.

En Stage udsættes N. for Junko. 65® 28' 6" N. Br. 22° 
22' 48" 0. Lgd.

Ved Kalifjdr degrundets Ø.-Side udsættes en Stage. 65® 
21' 48" N. Br. 22® 18' 24" 0. Lgd.
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Ved Sandgrundets V.-Kant inddrages Stagen med Kost. 
65® 22' 12" N. Br. 22® 21' 42" 0. Lgd.

Ved Ostra Klippgrund inddrages Stagen. 65® 24' 45" N. 
Br. 22« 19' 0" 0. Lgd.

Ved Junko S.-Spids inddrages Stagen. 65® 25' 30" N. Br. 
22® 22' 6" 0. Lgd.

Ved Aldermansgrund udsættes en Stage ved en 16 Fods 
Grund paa 65« 28' 12" N. Br. 22« 25' 12" 0. Lgd., og Stagen 
ved 10 Fods Grunden inddrages. 65® 28' 30" N. Br. 22® 25' 
0" 0. Lgd.

Ved Sandobådon Ø.-Kant flyttes den sorte Vager 2/3 Kbl.
N. '/2 0. hen fra 65® 29' 0" N. Br. 22® 25' 12" 0. Lgd

Esparne. Ved Liggskdrsgrund udsættes en Stage. 65® 
3.1' 18" N. Br. 22® 23' 36" 0. Lgd.

Paa Klasgrundsbådan udsættes en Stage med Kors. 65° 
25' 48" N. Br. 22« 28' 0" 0. Lgd.

Ved Norra Espens Utgrund udsættes en Stage. 65« 26' 
18" N. Br. 22« 30' 42" 0. Lgd.

Ved Nord Espgrunnan flyttes Stagen 31/* Kbl. NØ. */2 0 
hen. 65« 25' 48" N. Br. 22« 31' 11" 0. Lgd.

Den røde Vager med Kost over en Ballon ved Storgrunnan 
flyttes til SSV. for en 18 Fods Grund. 65® 25' 36" N. Br. 
22« 35' 12" 0. Lgd.

Ved Storgrundets SØ.-Side udsættes en Stage. 65« 20' 42" 
N. Br. 22« 38' 24" 0. Lgd.

Ved Storgrundets N.-Side udsættes en Stage. 65« 21' 24" 
N. Br. 22« 37' 18" 0. Lgd.

Stromsund—Liggskår. Ved Flackaskårsgrund inddrages 
Stagen med Kost. 65« 50' 24" N. Br. 22« 24' 30" 0. Lgd.

Ved Furuholmsgrund inddrages Stagen med Kost. 65« 
50' 48" N. Br. 22« 24' 0" 0. Lgd.

Ved Grunden midt imellem Hall- og Granholmarne ind
drages Stagen. 65“ 49' 12" N. Br. 22« 25' 24" 0. Lgd.

Ved Gusofjårdsgrund inddrages den sorte Vager med 
Ballon, 65« 45' 42" N. Br. 22« 23' 42" 0. Lgd.

Ved Fjardsgrundrefvet ombyttes Stagen med en sort Vager 
med Ballon. 65« 43' 48" N. Br. 22« 25' 0" 0. Lgd.

Ved Sigfridsogrundets NØ.-Side udsættes en Stage. 65® 
42' 24" N. Br. 22® 22' 54" 0. Lgd.

Ved Sigfridsogrund flyttes Stagen H/s Kbl. SØ. hen fra 
65« 42' 0" N. Br. 22« 23' 6" 0. Lgd.

Ved Stangholmsgrunden flyttes den 1ste Stage x/4 Kbl. 
SØ. hen Ira 65« 39' 6" N. Br. 22« 23' 6" 0. Lgd.

Ved Glaspålen udsættes en Stage. 65« 37' 18" N. Br. 
22« 23' 45" 0. Lgd.

Ved Hertsoskatans Grund flyttes Stagen V4 Kbl. SØ. hen. 
65« 35' 15" N. Br. 22« 23' 18" 0. Lgd.

Ved Lodargruud inddrages Stagen. 65« 34' 12" N. Br. 
22« 24' 0" 0. Lgd. En Stage med Kost udsættes V. for 
Grunden */< Kbl. SV. for Stagens Plads.

Ved Halsgrund inddrages Stagen med Kost. 65« 34' 0" 
N. Br. 22« 24' 0" 0. Lgd.

Ved Kalkholmssundéts Sandbanke udsættes en Stage 65® 
33' 9" N. Br. 22« 24' 6" 0. Lgd.

Ved Skranmåsorens Grund flyttes Stagen med Kost '/a 
Kbl. V. lien fra 65« 33' 6" N. Br. 22« 25' 6" 0. Lgd.

Råneå—Siksundet. Ved Flaggrund inddrages Stagen med 
Kost. 65« 45' 24" N. Br. 22« 26' 36" 0. Lgd. En rød Vager 
med Kost, hvorunder en Ballon, udsættes 1 Kbl. S. ’/a V. 
fra Stagens Plade.

Ved Norra Tisterons V.-lige Grund Nr. 1 flyttes Stagen 
med Kost 2/s Kbl SSØ. hen fra 65« 44' 30" N. Br. 22« 32' 48" 0. Lgd.

Tore—Luleå. Stagen ved Furuholmens Ø.-lige Landgrund 
inddrages. En Stage med Kost udsættes ved Bergø N.-Pynt.

Ved Vestra Fjuksogrund flyttes Stagen Vs Kbl. SØ. hen 
fra 65« 41' 24" N. Br. 22® 35' 42" 0. Lgd.

Ved Ostra Fjuksogrund flyttes Stagen med Kost 1 Kbl. 
V. t. S. i/2 S. hen fra 65« 41' 18" N. Br. 22« 36' 0" 0. Lgd.

Tore—Maloren. Ved Tolffotsgrund NØ. V4 0- for Lilla 
Fåro N.-Pynt udsættes en Stage. 65« 49' 48" N Br. 22« 45' 
54" 0. Lgd.

Ved Fåroholmarnes 15 Fods Grund udsættes en Stage. 
65« 48' 9" N. Br. 22« 48' 6" 0. Lgd.

Ved Lagend N.-lige Landgrund udsættes en Stage. 65« 
47' 30" N. Br. 22° 48' 45" 0. Lgd.

Ved Nåsskatans Landgrund udsættes en Stage med Kost. 
65« 47' 15" N. Br. 22« 50' 0" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Gaddsten flytteB til SSV. for en 8 
Fods Grund. 65« 46' 24" N. Br. 22« 53' 42" 0. Lgd.

Ved Ryssbdltklubbens S.-lige Brænding udsættes en Stage. 
65® 45' 45" N. Br. 22« 56' 36" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Simpan flyttes 3 Kbl. SØ. hen fra 
65® 45' 30" N. Br. 22« 57' 24" 0. Lgd.

Ved Rånogrund inddrages Stagen. 65« 45' 24" N. Br. 
22® 55' 30" 0. Lgd. Den sorte Vager med Ballon ved Grundens 
Ø. Side flyttes ’/a Kbl. NØ. hen.

Den sorte Vager med Ballon ved Nygrund flyttes til 
ØNØ. for den SØ.-ligste 16 Fods Grund. 65® 39' 30" N; Br. 
23« 13' 42" 0. Lgd.

Den sorte Vager med Ballon ved Klamgrund flyttes til
0. for 23 Fods Grunden. 65« 36' 30" N. Br. 23® 22' 0" 
0. Lgd.

Ved Sandskdrs Vestra Grund udsættes en Stage med 
Kost. 65® 34' 30" N. Br. 23® 39' 48 0. Lgd.

Den sorte Vager med Ballon SØ. for Gunnarens Ref ind
drages. 65« 36' 12" N. Br. 23« 39' 48" 0. Lgd.

Stagen ved Stockgrund inddrages. 65« 37' 42" N. Br. 
23« 41' 24" 0. Lgd.

Stagen ved Långgrund flyttes >/2 Kbl. NV. hen. 65® 44' 
0" N. Br. 23« 22' 18" 0. Lgd.

Den S.-lige Stage med Kost ved Vattogrund inddrages. 
65« 44' 30" N. Br. 23« 27' 24" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Mellangrund flyttes P/s Kbl. SSØ. 
hen. 65« 45' 24" N. Br. 23« 28' 0" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Klackgrund flyttes V4 Kbl. S. hen. 
65« 45' 42" N. Br. 23« 27' 36" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Norra Sonaholmsgrund inddrages. 
65® 46' 54 N. Br. 32« 26' 3" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Sodra Risogrund flyttes «/4 Kbl. S. 
hen. 65« 47' 9" N. Br. 23« 26' 0" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Rådsørsgrund flyttes P/o Kbl. V. 
hen fra 65« 46' 12" N. Br. 23« 18' 12" 0. Lgd.

Stagen ved Djupgrund flyttes 2/3 Kbl. SØ. ben fra 65« 
46' 6" N. Br. 23« 19' 36" 0. Lgd.

Stagen ved Blombdcksgrund flyttes s/< Kbl. NV. hen. 65« 
41' 0" N. Br. 23« 23' 42" 0. Lgd.

Den røde Vager med Ballon ved Lutskdrs Grund S.-lige 
Rev flyttes 22/a Kbl. V. hen. 65« 39' 6" N. Br. 23« 20' 30"
0. Lgd

Seskaron. Stagen med Kost ved Revogrund flyttes 
Kbl. SØ. hen fra 65« 46' 12" N. Br. 23« 46' 12" 0. Lgd.

Pahaluoto. Stagen ved Djupgrund flyttes ’/a Kbl. SØ. 
hen fra 65« 45' 12" N. Br. 23® 59' 54" 0. Lgd.

Stagen med Kost ved Suutarigrund flyttes Kbl. NV. 
ben fra 65« 44' 12" N. Br. 23« 55' 0" 0. Lgd.

En Stage med Kost udsættes V. for en 14 Fods Grund, 
P/2 Kbl. S. forStagen med Kost ved Liipagrund. 65« 43' 15"
N. Br. 23® 48' 18" 0. Lgd.

Den sorte Vager med Ballon ved Puuko Yttre Grund 
flyttes c. 1 Kbl. SØ. hen fra 65« 39' 18" N. Br. 23« 44' 12"
O. Lgd.

Tydskland. Wismar. Baaketønden ved V.-Sioen af Wu- 
strow Riff er ombyttes med en Klokketønde.

Kleler Fjord. Fra 8de Juni til 31te Aug. 1897 afholdes 
Sømineøvelser i den N.-lige Del af kliker Bugt. Pladsen, der 
er spærret for al Sejlads, begrænses mod V. og N. af Kysten 
fra Vossbrook Skov til Friedrichsort Lazaret, mod S. og 0. af 
gule Tønder med rødt Flag.

Tønden Kiel Nr. 7 er flyttet 2/3 Kbl. N. 55« 0. hen. 54« 
20' 6" N. Br. 10« 10' 4" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsoen. Den 17de Maj. 53« 50' N. Br. 5« 8' 

0. Lgd. Et Vrag sunket i 20 Fv. Vand. En Mast var ca. 
3 Fod over Vandet.

Holland. Zeegat van Goeree. I Noordergal ligger Spids
tønde Nr. 1 med Ballon nu paa 51« 56' 4" N. Br. 3« 58' 15" 
0. Lgd. og Stumptønde Nr. 1 b. med Ballon paa 51« 55' 42" 
N. Br. 4« 0' 2" 0. Lgd.

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde uden Numer 
ved Rug van Scheelhoek ligger nu i 16 Fod Vand. 51« 51' 
56" N. Br. 4« 1' 44" 0. Lgd.

I Zuiderdeep er Grunden tæt ved Kwaden Hoek tiltagen. 
Man skal derfor paa dette Sted holde Stellendam Fyr godt 
aabent N. for Scharrezeepolder Fyr, hvorved man har 18 Fod 
Vand.

I Aardappelengat er Dyhden nu 17 Fod.
Zeegat van Brouwerohaven. 1 Hollandsch Diep ere de 

Styrbords Tønder nu mærkede Nr. 1 H D—14 H D samt 
Nr. 1 Z H D og 2 Z H D og de Bagbords Tønder Nr. 1 
H D 13 H D samt Nr. 1 Z H D—4 Z H D.

I Grevelingen er en Spidstønde Nr. 5 udlagt i 24 Fod 
Vand. 51« 41' 48" N. Br. 4« 1' 16" 0. Lgd

En Spidstønde Nr 6 med Ballon er i 33 Fod Vand udlagt 
paa 51« 41' 24" N. Br. 4« 2‘ 40" 0. Lgd.

Tønderne Nr. 5, 6 og 7 have nu Nr. 7, 8 og 9.
Zeegat van Vllssingen. Den 15de Maj 1897 er paa Zuider- 

hoofd, S.-Pynten af Westkapelschen Dige, tændt et fast Fyr, 
der viser hvidt Lys fra Kysten i Oostgat til S. 22® 0., grønt 
Lys fra. S. 22« 0. gennem S. til S. 41« V., hvidt Lys fra S. 
41« V. gennem V. til N. 15« V., og rødt Lys fra N. 15® V. 
til Kysten. Flammens Højde; 29 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 
for det hvide, 4 Kml. for det røde og 3 Kml. for det grønne 
Lys. Fyret vises fra en brun Pæl ved et gult, firkantet Fyr
hus. 51° 31' 33" N. Br. 3« 26' 9" 0. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Irland. Ved Quenstown og Cork ere følgende Forandringer 
Afmærkningen foretagne:

Fairvay Tønderne Nr. 1 og 2, som laa 6 Kbl. SØ. t. 0. 
og 6^2 Kbl. SØ. t. S. ’/-2 S- fra Spike Island Flagstang, ere 
inddragne. Nr. 1 laa paa 51° 49' 45" N. Br. 8° 16' 10" 
V. Lgd.

Fairway Tønde Nr. 3, der ligger 4’/a Kbl. NV. t. V. i/2 
V. fra Spit Bank Fyr, har nu Nr. 1 og Fairway Tønde Nr. 4, 
ud for Passage, har nu Nr. 2.

Irlands S.-Kyst. Glandore Harbour. Paa Grohoque Point 
er tændt et hvidt, fast Fyr, der lyser fra S. 57° 0. til S. 1® 
0. og fra N. 67® V. til N. 48® V. Brændetid: 12te April— 
20de November. 51« 32' 55" N. Br. 9® 5' 46 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. Corsen røde, faste Fyr lyser 

kun over 16®, fra S. 13® V. til S. 29® V. 48® 25' N. Br. 4® 
48' V. Lgd.

Vraget i Pertuis d'Antioche, der laa paa 46® 3' 54 N. Br. 
1® 30' V. Lgd. og Vraget paa La Rochelle Rlied paa 46® 6' 
13" N. Br. 1® 22' 27" V. Lgd. ere u skadeliggjorte og Af- 
mærkniugen inddragen.

Prince Edward Island. Det bageste Ledefyr ved Ind
løbet til Georqetown Harbor ligger i/2 Kml. N. 81® V. fra 
Fyret paa St. Andrew Point.

Forenede Stater I Nord-Amerlka. Maseachusetts. Merrl- 
mack River. North Breaker Spit stækker sig nu tæt til den 
sort og hvid lodret stribede Tønde paa Newburyport Yder
barre, hvorfor Tønden er inddragen. En rød Spidstønde Nr 
2 er i 15 Fod Vand udlagt fra Salisbury Beaeh bageste Lede- 
baake i S. 36® 0. og fra Newburyport Fyr i S. 68® 0.

New York. New York Bay. South Channel. Ved Vraget 
af den sunkne Damper tAlvena* vises nu kun en rød 
Lanterne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens V.-Kyst. Ved Santa Venere er den indre firkantede 

Tønde inddragen og udlægges ikke mere.

Sardinieno A.-Kyst. Ved Terranova Pausania uddybes 
Løbet fra Øen Mezzo til Dæmningen. Uddybningsmaskinen 
viser et hvidt Flag paa den Side, hvor den skal passeres.

Rusland. En rød, 50 Fod høj Baake er opført i Lede
linien for den maalte Mil ved Lukul, 2750 Alen bag den 
hviile Baake, der holdt overet med Kirken St. Wladimir i 
Chersonese Kloster ved Indløbet til Sevastopol, angiver Lede
linien. Den hvide Baake, der altsaa er anbragt mellem den 
røde Baake og Kirken, ligger 3800 Alen fra Kirken.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaihiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. I Key West 

betales Lodspenge, hvad enten Lods benyttes eller ikke, for 
saa vidt Skibet har været prajet af Lodsfartøj, før det er 
inde i Indløbene til Havnen.

Den første Lods, der inden for Indløbene prajer et Skib, 
er berettiget til fulde udgaaende Lodspenge.

De tidligere Bestemmelser ophæves.
Britisk Honduras. Paa Frank Knoli i Belize Harbor er 

der nu kun 10 Fod Vand, Lavvande.
En 12 Fods Grund ligger ud for det SV.-lige Indløb til 

Southern Grennets Channel, fra Robinson Point i S. 28® V., 
2,6 Kml. og fra Simmonds Cay i N. 83® V.

Kuba N.-Kyst. To røde Spidstønder ere udlagte, den ene 
S., den anden V. for Bane de la Caldera paa Caye Frangaise 
Ankerplads. Grunden, der strækker sig ud fra Caye Fran- 
gaise V.-Side, er paa SØ.-Siden afmærket med en Stage. 
For indgaaende til Ankerpladsen skal man holde de to røde 
Tønder om Bagbord.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. I Marte 1897 kunde Barren ved Rio Grande 

do Sul i 30 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 
12 Fod.

Argentlnia. Bahia Blanca. Det hvide, faste Fyr paa 
Mount Hermoso er slukket 38° 59' S. Br. 61® 39' V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Maj 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 981/4 98i/2
Thingvalla...................................... 14®/4 15
Danmark........................................ 78»/4 79i/4
Norden............................................ 110*/2 110®/4
Kjøbenhavn.................................... 89»/4 89‘/2 90
Carl................................................. 49 491/2
Dannebrog...................................... 102i/2 104
Skjold............................................. 68i/4 69
Helsingørs Dampsk....................... — —
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ — —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Danek-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... — —
5 % — - ..................... _
5 ®/0 Thingvalla 1880..................... — _
5»/o - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... — -

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3’/su-'o uopsig. Stats..................... 991/, lOO’/a
3l/e °/o Husejer Kreditk................ 94 95
3l/«°/o Kbhvns Kreditf................. 933/4 941/4
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95 95*/4
4«/0 - - 6 - .... 971/4 98
31/® % Landkreditk. 3 — .... 94®/4 95‘/4

Aktier.

Nationalbank.................................. 156 1571/«
Privatbank...................................... 120 120 1201/4
Landmandsbank............................. 1241/, 125
Handelsbank.................................. 120i/4 121
Burm. & Wain.............................. 98 98»/4 98*/, 988/4
Helsingørs Jernsk......................... — —
Sukkerfabr...................................... 94 93»/4 94
Bryggeri Aktier............................ 111 112

Vekselkurser.

Avieta 
Sslger.

10 d. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.13 18.10
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.................................... 150.45 —

Notering paa Berlins Bors d. 25. Maj 1897.

Russiske Noter........................... 216.85
4 °/n Russiske Consols.................
4i/20/o — Boden Kredit....................... 105.60
6 % Mexikanske................... 97.30
5 «/0 Rumænske Stats....................... 101
4«/o — - 1890................... 88.90

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende;

Foren. Dampskibs. 22,000, »Thingvalla 64,000, »Danmark« 
20,000, »Norden« 6,000, »Kjøbenhavn« 22,000, »Carl« 10,000, 
»Dannebrog« 2,000, »Skjold« 26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



J- H. Fechtenburg & Co.,
----- St. Thomas, ==-------------

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
hen hø rende.

Lørdag den 29de Maj 1897, Kl. 11 Formiddag, 
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa 

Orlogsværftet, bortsolgt: 3200 Pd. Spild af Tovværk, 
800 Pd. Klude, 800 Pd. Spild af Tov, 800 Pd. malet 
Sejldug, en Del Skafferekvisitter, 2 Fartøjer, 11 
Stk. forsk. Sejl, 5 Sofahynder, Fadeværk, 21,400 Pd. 
Staalaffald, 42,900 Pd. gi, Jern, 729 Pd. gi. Messing, 
16,405 Pd. gi. Metal og Metalspaaner, 18,830 Pd. 
gi. Kobber, 2500 Pd Zinkaske m. m.

Sagerne paavises i Magasinet for kasseret Gods 
Tirsdag den 25. Maj og følgende Hverdage fra Kl. 
10—2, hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 19. Maj 1897.

C. w. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr, 1.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BROAD. „RAHTJENS, NEW YORK “

*■ TRADE MARK./

^p°sition
ilANUFACTURKHS OF

The Genuine Hartmann’s Rahtjen’s Anti-Fouling Composition 
FOR BOTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS.

RED HÅND BRAND
<2 Office: Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St. Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

SKANDINAVIEN
—• <»>'•——

Hovedkontor for Danmark
' St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ekstra-Præmie for Cvcle-Kørsel. 

Agenter antages.

Den islandske Regerings Dampskibsselskab*
pampskibet „WESTA“ Capt. Svsnsson, 

afgaar til Island via Leith den 30te Maj, medtagende Passagerer 
og Gods til alle planmæssige Havne.

Nærmere i Ekspeditionen.
Thor E. Tulinius,

Telefon Nr. 556. Havnegade 43.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanns 

Blodbuddin$ 
(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den faas hos de Jleste Skib.s- 
prooianterere i, Danmark.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS. STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPEX HAGEN.

AGENTS TO
Hamburg SUdamerikanlsohe Dampfschlfffahrts Geeellechaft, Hamburg, regular line 

of eteamere between Bratli and Copenhagen & vloe versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line or steamers between the Medlierranean 

Portugal and Copenhagen & vloe verea.
Hamburg and Baltlo line of eteamers 

Telegraphio Address: „HOPPE".

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Slatsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSRAAND, 
samt de nye. af Krigsministeriet approberede, vandtætte Offloers-Havelocko, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.

fik Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabrikken

9OUTHALL
near LONDON.



Nordisk
Skibsrederforening.

■ Den ordinære Generalforsamling i Aar afholdes

Lørdag den 29de Maj
i

Gøteborg.
Nærmere om Tid og Sted vil blive meddelt hvert, 

enkelt Medlem.
Bestyrelsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

C. HANSEN, 
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler elg med alt til Faget henherende

til Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub. 

(afévanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran-
qais med alle Aarete 

Specialiteter.
Tj. J. pedersen.

ISudtz JKøllers Sftf.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

j Stred. Goidschmidt, 

Klihik for 
Hud- ©g Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 

Kl. 12—1 og 7-8.

Mahogni, Nøddetræ, 
T eaktræ, White wood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

M. H. Krause. 
K|ebenhavn, Niels Ebbesenave) 6 V.

Telefon 3206.

i Montys
I fotografiske (Atelier

St. Kongensgade 21

| (tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigste Priser. Fineste Udførelse.

Aåbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

!■----------------------------- ■
Skræderetablissement, 

o—9, Rosenborggade 9, 
anbefaler Uniformer for Sejl

skibs- og Dampskibs-Marinen, 
i P. Jensen, Skrædermester. 
i«-------------------—-- -------------------i

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere- Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianahavno Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanne Ejendom)
og Frihavnen, 0.

Jernskibs- og Maskinrepar at ioner
udføres solidt, hurtigt og billigt.

■■ ■ ■ * -■ - ■ som vilEnhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste

Skibsinventarie- og Prnvianteringshandel. 
T?” G. JRøller, Dragør.

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

nmiiW' IHTIII s?
Tand hindrer Luftens Adgang I 
og stiller derved de heftigste | 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye | 
Materialhandel.

CES,. V. MENDE, cand. pliarm. j

Metalspejiapparater,
Havnefyr i Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9. 

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. FRYDENLUND & SØN.

Ny Carlsberg Øl.|
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

“oamerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

„Danak Safartstideade" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639*

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Ann® Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre ni „Dansk Safarbrtldende

Første Side pr. Petitlinie å 45 Bredde 25 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange

1 s Side eller derover......................... 20% 30 »o
Mindre end Side............................. 10 % 20°()

salges paa Bindets Kontor og flere Støder.

25 Gange
50 %
40 o b

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind <fc Ninna 1‘Tænkel.j Kjøbenhavn



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Juni 1897. 4. Aarg.

iNDHOLD: Paa Udkig. — Højesteretsdom. — Rigsdagssamlingen og Skibsfarten.— Fragtmarkedet.— Skibeefterretninger.
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

The MILKY-WAY Brand 
fø
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NORSK MARGARINE
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat 1-Verden, taas I 

Hovedoplaget for Danmark 
hos

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

FJE.V’
• NEW INVENTION 

danish Milk Condensing Co.The
Factories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABO.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

.fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagentør 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telegramadresse: Ilf----- D CaLaii RigstelefonWillaohou. WlTL K.OCHOU. Nr. 3876

31, Havnegade. Kjøbenhavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for >Pomeranla«,

See- und Fluse-Veralcherungs Geseilschatt I Stettin, 
tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 

billige Præmier,
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overlager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings
materiel, Pramme, Lede- og Losseapparater, Damp- og Petroleumemotorer 
etc elc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

VHCA DIN CIGARETTEN 100 Stk 2 Kr. Verdensberømt 
1UUR ni 11 11 OBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

ægte Wilh. Jørgensen. Østergade 61. gros
Prima røgede Skinker. |

Store Parfier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker 40— 
60 Øre pr. Pund efter Størrelse samt alle Slags prima v 
ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til

meget lave Priser. v
Højbroplads 12 ved Gammelstrand, f 

Videreforhandling: S. Johannesson, Hauserpl. 32.

Syndergaard 
Aquaviter. 

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede. 

Fabriken grundlagt 1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen Aftapn. 

Skibsdagbøger
1h Aars & Vs Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos

S.Friedlænder,
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn. 

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff. Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæehs Eftf., 
St. An næ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
Bangkok — København

trave altid paa Lager i Frihavnen

-= Teaktræ ~=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmeller i Bangkok. 

Eneforhandlere I Skandinavien og Finland. 

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nlleeon 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amallegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amallegnde 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder- 
i Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil. 

| Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
■kngus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424. *

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania T nrlnryggprhvni 1 Q 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet l^<*UvgO.Cll UD V UJ lu.



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Kdnigsstrasse 14, II-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser. samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil et eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. Høveling, Hamburg. 
(Telegr. Adr. Compoei.)

Patentfarve
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Ruet og imod Bevoksning. 

Leverander til mange af de største Damp- og Sejl9kibsréderier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Treskibsbunde særlig virksom Fatentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, DunkircheD, Genu > etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 91.

I England under Firma British Antlfoullng Ccmpoaltlon and Point Com
pany Ld. 32 Great: St. Helen’s. London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere 1: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampcon. New York. Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Honukong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydnev, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld 

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 L 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. MdiYihiTncr Telephon
KNØHRHARD XldlUMUl g, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -/Afdeling1 for 
Assurance cfc Havarisager

Trugh Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Lange&Møllers 
Bødkerværksted 

i 
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med Alt 
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export. 

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

J.E. Mallers Enke&Co.
Kjøbenhavn. 

ENEFORHANDLING 
af 

MILWARD & SONS 

Fiskekroge.

S. Lerche,
50 — Nørrebr ogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

9

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Agents for 
Great Britain.

0. JURGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jtirgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat vill be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN ......................
KASTRUP..............................
ELSINORE.............................
KORSØR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat

O

Cb

»Svitzer«.
»Høyer«.
> Switzergottlieb «. 
»Jørgensen«.

: »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

. . H
• • o

AS• • es 
_,Em. Z. Svitzer11 — in conjunc-

tion with the boate belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/e „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa11 — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-eea & Red-sea).

Eneudsalg i Danmark 
for 

Uelmenhorster 
Tjfnoleumf abrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade o. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Dansk Søforsikring for Løsøre 
oprettet 1876, 

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6Maaneder 3 Kr., 3Maaneder 1 Kr. 500re samt PolicepengeoO Øre.

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plads 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og ti 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongensgade 40 og Axelhus 2 D.
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Paa Udkig.

Træ- og Tømmerhandlerne i England og paa Fast
landet, men i Særdeleshed Afskiberne paa Fastlandet, ere 
begyndte at blive ængstelige for de ny Træcertepartier og 
Konnossementer som »the Documentary Committee« er i 
Færd med at udarbejde. »Fairplay* skriver, at de maa 
være forberedte paa Overraskelser i den Retning, og de 
ærlige iblandt dem vil uden Tvivl indrømme, at Rederne 
ere berettigede til at gøre kraftig Modstand mod de 
»dirty documents«, der nu bruges i Træfarien.

Der arbejdes for Tiden paa i de ny Certepartier at 
udelade den hidtil gældende Bestemmelse, der gik ud paa, 
at det i Konnossementet indførte Kvantum var »afgørende 
Bevis* for at samme var tagen om Bord; fra Modpartens 
Side er der samtidig bleven gjort Forsøg paa at bevise, 
at denne Bestemmelse er billig, retfærdig og naturlig. 
Det er imidlertid en uomtvistelig Kendsgerning, at Rederne, 
med Undtagelse af de, der selv ere Trækøbmænd, betragte 
denne Klausul som den allerværste, der har kunnet eksistere 
i et Certeparti, og del er deres Mening at blive den kvit. 
Træbandlerne maa derfor gøre Regning paa at komme til 
at kæmpe en haard Kamp om delte Spørgsmaal, og det 
vil være nødvendigt for dem at forskaffe nyt Bevismateriale, 
da det, de hidlil bar gjort Brug af, ikke længer strækker til.

Ved et Konnossement bør forstaas »et Modtagelses
bevis for Gods, der er ladet om Bord i et Skib«, og Træ- 
aflasterne gøre ingen Indsigelse imod denne Definition, der 
netop passer i deres Kram, thi har de først faaet en 
Kaptajn til at underskrive Konnossementer for Ladning, 
der er langs Siden eller maaske kun under Vejs til Skibet, 
gøre de øjeblikkelig Fordring paa, at Dokumentet over
ensstemmende med dets Indhold er »et Modtagelsesbevis 
for Gods, der er ladet om Bord«. Er noget af Godset 
dreven bort fra Skibssiden paa Grund af daarligt Vejr, 
sunket fordi det var vandtrukkent, stjaalen eller gaaet 
tabt af andre Grunde, vil de straks gøre ovennævnte 
Definition gældende i deres Favør og sige til Kaptajnen: 
»Godset maa have været om Bord, da De jo selv har 
givet en Kvittering, der lød paa, at det var om Bord«.

Fra Damperen »Springwell«, der lastede Træ i Riga, 
drev i en Storm 200 Stkr. bort fra Skibssiden. Enhver 
om Bord var vidende derom; Kaptajnen noterede Protest 
og afgav Forklaring desangaaende. Dommeren, Mr. Mathew, 
som dømte i Sagen, udtalte som sin bestemte Mening, at 
de 200 Stkr. aldrig havde været taget om Bord; men 
Rederen maatte ikke desto mindre bære Tabet, fordi Kap
tajnen havde underskrevet Konnossementerne, lydende paa, 
at Godset var om Bord. Modtagerens Sagfører hævdede 
som Bevis den almindelige Opfattelse af et Konnossement, 
som et Dokument, ensbetydende med en Kvittering.

Certepartiet indeholdt Klausulen, at Konnossement- 
Kvantumet var det »afgørende Bevis«, og Mr. Mathew 
sagde som en Følge deraf: »Hvad skal jeg gøre? De 
omtvistede 200 Stkr. har aldrig været om Bord, hvorfor 
der er losset saa meget for lidt; Kaptajnen noterede 
Protest i Riga; men hvorfor har han kvitteret for Gods, 
før han har modtaget det; og hvorfor har Rederen 
accepteret et Certeparti, ifølge hvilket Konnossementets 
paalydende Kvantum samt sammes Specifikation er »af

gørende Bevis*? »Fairplay* slutter Artiklen med Ønsket 
om, at det snart maa lykkes »the Documentary Committee« 
at faa det ny Træcerteparti, som der er i høj Grad Trang 
til, indført.

Skønt vi fuldt ud indse den Nytte, Indførelsen af et 
saadant Certeparti vil blive for Rederne, betvivler vi dog 
meget, at Komiteen vil være i Stand til at overvinde 
Modstanden, der vil blive rejst imod den saa let, som Til
fældet var med det ny Kulcerteparti, hvor det udelukkende 
drejede sig om engelske Afskibere. Denne Gang vil For
andringen komme til at berøre saa godt som alle Træ
lasthavne i hele Østersøen, hvor den gængse Kutyme 
næsten overalt er, at der kvitteres for Ladningen, naar 
den kommer langs Siden. At denne Metode, navnlig med 
Tømmer og Sleepers, har store Ulemper, vil vist enhver 
indrømme, men lige saa vanskeligt vil det blive at for
andre den, især paa Steder som f. Eks. Riga, hvor en 
Mængde Skibe anlægges og laste flere forskellige Partier, 
ofte uden at der eksistere noget Certeparti. Red.

Ifølge det ny »Welsh Coal Charter« er Fragten 
betalbar, enten af det leverede Kvantum, eller af det 
paa Konnossementet angivne Kvantum minus 2 %, efter 
Modtagerens Valg. Klausul 8 lyder: »Befragterne fore
tager Losningen og Ladningen, Damperen betaler — pr. 
Ton«. Dersom Modtagerne nu vælge at betale Fragten 
efter Konnossement Kvantum’et minus 2 %, skal Losningen 
saa betales efter dette Kvantum eller efter den hele paa 
Konnossementet angivne Vægt? Det antages, at Fradraget 
af 2 °/o er givet for at erstatte det, der spildes under 
Lastning og Losning, og dersom dette er rigtigt, maa der 
mangle noget i, at Konnossementets fulde Paalydende kan 
losses ud af Skibet. I Middelhavshavnene synes det at 
være Kutyme, at Fragten bliver betalt minus 2 %, medens 
Losningen betales efter hele Konnossement-Kvantumet. Det 
forekommer os retfærdigere, at Losningen og Fragten be
taltes af samme Kvantum.

»Fairplay« svarer herpaa:
Mange Redere ere af den samme Mening som Spørgeren, 

at fordi Fragten er betalbar efter Konnossementvægten -j- 
2 °/o, skal Losningsomkostningerne beregnes efter den samme 
Skala. Dette er imidlertid en Fejltagelse. De 2 % Fradrag 
er for at undgaa Udvejningen, hvorved der spares Udgifter 
og en mulig Fordring for at levere for lidt Ladning; dette 
er udelukkende en Overenskomst mellem Befragteren — 
eller Modtageren som hans Repræsentant — og Rederen.

Den af Modtageren engagerede Stuver gør Regning 
paa at blive betalt for Losningen efter den i Konnosse
mentet angivne Vægt, og det er fuldstændig rigtigt, at 
han bliver det. Spørgeren synes at antage, at fordi man 
bliver enig om, at der fra en Kulladning paa f. Eks. 
2,000 Tons, skal fradrages 2 °/0 (40 Tons), for at undgaa 
Vejning, det saa med det samme er fastslaaet, at der kun 
var 1,960 Tons om Bord. Modtageren gør Regning paa 
at faa sine 2,000 Tons, og naar han kun betaler Fragt 
af 1,960 Tons, er de 2%, som ovenfor sagt, en Godt-
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gørelse, Rederen tilstaar liarn for at slippe for Udvejningen. 
Ønskede Modtageren Ladningen vejet, og der viste sig at 
være 2,000 Tons, vilde Fragten saavel som Stuveren blive 
betalt af dette Kvantum; hvorfor skulde denne saa ikke 
ogsaa modtage Betaling af 2,000 Tons, naar den samme 
Ladning losses ud af Skibet uden at vejes?

I Aaret 1896 solgtes fra England til fremmede Nationer 
190 Dampskibe med 261,189 Gross Tons og 1-11 Sejl
skibe med 78,086 Gross Tons. Heraf tog Amerika 9 
Dampere, af hvilke 6 vare byggede i 1895—1896, medens 
de 3 vare byggede før 1884. Østrig fik 8, der næsten 
alle vare byggede før 1884. Danmark 10, af hvilke 7 
vare byggede mellem 1885 og 1889, de 3 andre var 
lidt ældre. Frankrig fik 33, der for største Delen var 
ligelig fordelte over et Tidsrum fra 1895 til 1875, 7 vare 
ældre end dette Aarstal. Tyskland 9, hovedsagelig 
byggede fhellem 1889 og 1880. Italien 17, hvoraf 8 
paa 16,606 Gross Tons — med dette Lands Forkærlighed 
for det antikke — vare byggede før 1875, og største Delen 
af Resten før 1884. Jap an'9, hvoraf de fleste er før 
1875. Norge 21, hvoraf 9 ere før 1875 og andre 9 
før 1884. Ruslan'd 5 af Mellemaldéren. Spanien 10, 
der gaar tilbage fra 1889. S verrig 19, der med Und
tagelse af ét, alle ere fra et tidligere Aar end 1884. 
Andre Lande 40, med en Tonnage af 47,132 Tons, 
fordelte temmelig lige fra 1894 (7) til 1875 og Oldtiden, 
der ligger bag dette Aarstal.

Board of Trades Præsident har udnævnt en Komité 
til at undersøge, hvorvidt det er ønskeligt at foretage 
Ændringer eller Tilføjelser i de nu bestaaende Regler til 
Forebyggelse af Kollisioner til Søs. Navnlig med Hensyn 
til: 1) De Lanterner, der føres, og Signalerne, der anvendes 
i Sejl- og Dampskibe, saavel som i Baade, naar de be
nyttes til Fiskeri. 2) Hvorvidt det er nødvendigt, at alle 
Skibe gaa af Vejen for Dampere, der ere beskæftigede 
med Fiskeri. 3) De Lanterner, som bør bruges af Lods
dampere, der ligge paa Stationen med Lodser om Bord.

Heckslier & Søn.
100 Aar.

Det bekendte Skibsmægler-Firma i Kjøbenhavn 
Heeksher & Søn havde i Gaar bestaaet i 100 Aar, idet 
det stiftedes d. 2. Juni 1797 af Samuel Siegfried 
Heeksher. Efter dennes Død overtoges Forretningen af 
hans Sønner Moritz og Gustav Heeksher i Forening 
med Ludvig Adolph Heeksher. I 1857 udtraadte 
Moritz Heeksher af Firmaet, og d. 1. Januar 1868 op
toges en Søn af ovennævnte L. A. Heeksher, Carl 
Heeksher, i Firmaet; han var senere Konsul for Bra
silien og døde i 1890, hvorefter Forretningen overtoges af 
de nuværende Indehavere, Enkefru Marie Heeksher, 
Peter L. Fisker og H. Sieh.

Firmaet Heeksher & Søn har i Aarenes Løb er
hvervet sig mange Venner og nydt stor Anseelse under 
dets forskellige dygtige og hæderlige Chefers Ledelse. 
Navnlig tog Firmaet under Carl Heekshers Ledelse et 
stort Opsving, som de nuværende Indehavere ikke alene 
har forstaaet at fastholde, men yderligere har udviklet.

Højesteretsdom.
„Nadinka“-Sageu.

Som kortelig meddelt i vort sidste Nummer, har 
Højesteret afsagt Dom i den af Skibsrederne F. & A. 
Nielsen i Rudkjøbing mod Transportforsikrings-Selskabet 
»Schweitz« i Zurich ved dets herværende General
repræsentant anlagte Sag. Denne Dom er bleven imøde
set med megen Interesse, og vi referere derfor her paany 
Sagens Hovedpunkter, idet vi iøvrigt henvise til det fuld
stændige Referat af Sø- og Handelsrettens Dom i nær
værende Blad for 24. Septbr. f. A.

Den F. & A. Nielsen tilhørende Skonnertbrig »Nadinka«, 
der var c. 25 Aar gammel, var forsikret i »Schweitz« i 
Henhold til Konventionen af 2. April 1850, og i de Policen 
vedhæftede Bestemmelser var det udtalt, at Skibet maatte 
være sødygtigt ved hver Rejses Begyndelse. Skibet var 
klassificeret for 5 Aar under 5/e G. 1. 1. i Bureau Veritas 
og havde faaet denne Klasse stadfæstet i Nantes i April 
1894. Den 3. August 1895 ankom »Nadinka« med en 
Ladning Træ til Blyth. D. 5. Oktober, da det forhaledes 
over mod Kaj, tog det Grunden c. 20 Fv. fra denne og 
faldt med Lavvande over paa Banken, hvor det dog 
observeredes at ligge godt. Da man forsøgte at hale 
Skibet ind til Kajen, observeredes det, at det havde givet 
sig ved Skanddæk og flere Steder. Efter at Dækslasten 
var losset færdig, bemærkedes 4 Fod Vand i Lasten. 
Ved Pumpning bragtes Vandet ned til 3 Fod, og ved fort
sat Pumpning blev der pumpet læns. I de følgende Dage 
trak Skibet mere eller mindre Vand og holdtes læns ved 
jævnlig Pumpen. Efterhaanden som det lossedes, trak 
det mindre, saaledes at det d. 8. Oktober kun trak 
1" i Timen. D. 14., 15. og 16. Oktober staar intet 
anført i Logbogen. Den 17. Oktbr. tilendebragtes Los
ningen fra Skibets Rum, Skibet blev forhalet over paa 
Banken, Bunden rengjort og Kalfatring foretagen ved 
Stødene og Agterstævnen samt hvor det fandtes nød
vendigt, og Skibet forhaledes om Aftenen ind i flot 
Vande igen. Den 18. Oktbr. indtoges fuld Ladning af 
307 Tons Kul, saa at Skibet laa 12' 8" agter og 12' 
for; der var da 17" Vand ved Pumpen, som blev 
slaaet læns. D. 19. Oktbr. afsejlede Skibet, bestemt til 
Frederiksstad i Norge. Den 19. Oktbr. Aften trak Skibet 
6" å 7" Vand i Timen; der pumpedes læns hver Time. 
Søndag d. 20. Oktbr. trak Skibet 12" Vand i Timen; der 
pumpedes læns hver */2 Time; Vandet observeredes at 
være i Tiltagende. Kl. 4 sattes begge Pumper i Gang 
og der holdtes af med Søen. Kl. 5 styredes V. S. V. for 
Landet. Søndag Eftm. gik hele Mandskabet, efter at have 
pejlet 28" Vand ved Pumperne, om Bord i en Fiskekutter. 
Næste Morgen gik 4 Mand fra Kutteren om Bord i »Nadinka« ; 
der var da 6' til 7' Vand ved Pumperne. Kl. 1 samme 
Eftermiddag saas det fra Kutteren, at »Nadinka« gik til 
Bunds.

Under Søforklaringen i Rudkjøbing erklærede Kap
tajnen, at Skibet ikke var blevet saa lækt ved at komme 
til at ligge paa Banken i Blyth, at der var Grund til 
særlige Foranstaltninger, og at Skibet ved det af ham og 
Styrmanden efter Losningen foretagne Eftersyn viste sig i 
behørig Stand, samt at det laa flot, medens Kulladningen 
indtoges, uden at vise sig utæt. Saavel Kaptajn og Styr
mand som to Matroser henførte ikke Aarsagen til, at 
Skibet sprang læk i Søen, til at det havde taget Grunden 
i Blyth, og de havde ikke haft nogen Betænkelighed ved 
at gaa til Søs med det. — Fremdeles oplystes det under 
Sagen, at »Nadinkas« Rederi senest 10. Oktbr. modtog et 
Brev fra dets Kaptajn fra Blyth, der straks meddeltes For
sikrings-Selskabets Agent i Rudkjøbing, der derefter straks 
skriftligt meddelte Selskabets Generalrepræsentant, at 
»Nadinka« var bleven læk og trækker 3" Vand i Timen samt 
at Rederiet forespurgte, om Selskabet vilde godtgøre sin 
Andel i, hvad rimeligt er for at undgaa Havari. General
repræsentanten svarede, at Kaptajnen ikke burde gaa til
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større Omkostninger end strængt nødvendigt, at det var 
tilstrækkeligt, naar han reparerede billigst muligt og at 
han ikke behøvede at foretage Besigtigelse eller andre be
kostelige Forholdsregler.

Det indstævnte Selskab har støttet sin Frifindelses- 
paastand paa, at »Nadinka« var usødygtigt, da det 
afgik fra Blyth*) og at Skibet burde være vendt om 
i Tide, medens Sagsøgerne have hævdet,' at Skibet var 
fuldkommen sødygtigt, da det afgik, at det ikke 
kunde bebrejdes det, at det ikke var vendt om før, da 
det først var Forandringen af Vind og Sø d. 20. Oktbr., 
der bevirkede, at Skibet sprang læk, samt at det ikke, 
jfr. Sølovens § 248, kan frigøre Assurandørerne, om 
Skibet maatte være vendt om lidt for sent; endelig at 
Kaptajnen kun havde fulgt Gener al repræsen
tantens Instruktion, og at Selskabet følgelig i ethvert 
Fald ikke kunde være frigjort derved, at Skibet gik til 
Søs, uden at der foretoges yderligere Foranstaltninger.

Sø- og Handelsrettens Dom gik ud paa, at 
»Schweitz« til Sagsøgerne, F. & A. Nielsen, skulde betale 
de paastaaede 15,680 Kr. med Renter og Sagens Omkost 
ninger med 200 Kr., fordi det omtalte Brev fra 
Generalrepræsentanten maatte være afgørende 
for Kaptajnen med Hensyn til, hvad der af denne 
vilde være at foretage i Henseende til Reparation af Skibet 
og til ikke at tilkalde sagkyndig Assistance, hvorved det 
umuliggjordes for ham at fremskaffe Sødygtigheds-Er- 
klæring, samt fordi han derfor kun var henvist til 
sin egen og Styrmandens Bedømmelse af, om 
Skibet var sødygtigt. Dommen udtalte sig ikke 
om Spørgsmaalet, om Skibet havde været sø
dygtigt eller ikke, men fandt, at det ikke kunde 
lægges Rederiet til Last, at Skibet afgik, uden at der blev 
foretaget mere end oplyst.

Rettens Formand afgav et dissentierende 
Votum, hvori han hævde, at Selskabet burde frifindes, 
fordi »Nadinka« ikke var i sødygtig Stand ved 
Afgangen fra Blyth.

Sagen blev derefter af Forsikrings-Selskabet appelleret 
til Højesteret.

Højesterets Dom lyder saaledes:
»Da den i den indankede Dom anførte Skrivelse af 

12. Oktober 1895 ikke blot fritog Kaptajnen for at lade 
foretage Besigtigelse, men tillige paalagde ham ikke at an
vende større Omkostninger end strængt nødvendigt, maa 
der tillægges Kaptajnens Skøn over, hvad der 
krævedes til en forsvarlig Reparation, en 
væsentlig Betydning, og da der, i alt Fald under 
Hensyn hertil, ikke ved de af Appellanten tilveje
bragte Oplysninger findes at være ført et til
strækkeligt Bevis for, at Skibet ved Afrejsen 
fra Blyth ikke var sødygtigt, maa det billiges, at 
de Indstævntes Paastand ved Dommen er tagen til Følge. 
Denne, hvis Bestemmelse om Sagens Omkostninger til
trædes, bliver derfor efter Indstævntes Paastand at stad
fæste, hvorhos Appellanten vil have at betale de Ind
stævnte Sagens Omkostninger for Højesteret med 300 Kr.

Den Interesse, hvormed denne Sag har været fulgt, 
er væsentlig knyttet til Spørgsmaalet om, hvorvidt »Nadinka« 
ved Afrejsen fra Blyth kunde siges at have været i usø
dygtig Stand, idet det aabenbart kunde have haft vidt 
rækkende Følger," om Paastanden herom, paa Grundlag af 
de foreliggende Oplysninger var bleven godkendt af Dom
stolene. Sagens Udfald ved Højesteret vil derfor blive 
modtagen med Tilfredsstillelse i Søfartskredse, der ikke 
uden Betænkelighed vilde have set et Skib blive erklæret 
for usødygtigt i et Tilfælde som dette. Der blev under

*) Udhævelserne ere foretagne af os. Red. |

Proceduren for Højesteret af Rederiets Sagfører, Højesterets
sagfører Arn tzen, fremlagt en Erklæring fra »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings« Bestyrelse, der ude
lukkende omhandler dette Spørgsmaal om Sødygtigheden. 
Vi gengive derfor Hovedindholdet af denne Erklæring:

Efter at have gjort os bekendte med de i denne An
ledning fremsendte Dokumenter — Ekstrakt i Genpart af 
»Nadinka«s Logbog og af den i Rudkjøbing af Skibet af
lagte Søforklaring, bekræftet Oversættelse af Klassificerings 
Certifikat for Nadinka af 21. November 1893 samt Ud
skrift af den af Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn d. 
9. September 1896 afsagte Dom i Sagen »F. & A. Nielsen« 
ktr. Forsikrings-Selskabet »Schweiz« tilligemed det afgivne 
dissentierende Votum — skulle vi udtale følgende:

Efter at »Nadinka«, der er bygget i Aaret 1870, i 
November 1893 var blevet reklassificeret i Bureau Veritas 
med Klasse 5/6 G. 1. 1. for et Tidsrum af 5 Aar og 
senere, i April 1894, besigtet efter Reparation og Kal- 
fatring i Tørdok og erklæret i god Stand til Opretholdelse 
af sin Klasse, maa det siges, at der her vel er Tale om 
et gammelt Skib, men ikke om noget daarligt Skib. Af 
Journalen fremgaar det, at Skibet, ved Forhaling i Blyth, 
tog Grunden, og at det ved Lavvande faldt over mod 
Banken, hvorved det begav sig ved Skandækket og flere 
Steder. Det synes dog at fremgaa af Journalens Udtryk, 
at Skibet ikke havde begivet sig saa meget, at de faste 
Dele havde forskudt sig synligt mod hinanden, men at 
Forholdet maa opfattes som hvad man almindelig kalder, 
at Naaderne vare sprængte, hvilket jo ogsaa forudsætter 
en Forskydning, selv om den er saa ringe, at den ikke 
kan ses eller maales. Efter atter at være bragt flot, havde 
Skibet, som det saa at sige altid er Tilfældet med Træ
skibe, efterhaanden givet sig tilbage, saa at det kun trak 
1" Vand i Timen.

Bestyrelsen kan ikke anse det for konstateret, at 
»Nadinka« ved Grundstødningen i Blyth har faget nogen 
større Skade, Det maa her erindres, at lignende Tilfælde 
som det her foreliggende — hvor et Træskib ved Grund
stødning eller af anden Aarsag begiver sig, saa at det 
faar flere Fod Vand i Lasten — ingenlunde ere usæd
vanlige, og at det da meget hyppigt er Tilfældet, ■ at saa
danne Skibe efter Udlosning og et mindre Eftersyn kunne 
fortsætte Rejsen, uden at have taget Skade. Et Træskib 
bliver meget let læk, naar det ligger tørt og med Last 
inde, men atter tæt og fuldt sødygtigt i flot Vande. Dels 
under Hensyn hertil, dels i Henhold til det ovenfor om 
det her foreliggende Tilfælde anførte, skønner Bestyrelsen 
ikke rettere, end at »Nadinka«, for igen at kunne gaa 
til Søs med Ladning, kun tiltrængte et Eftersyn i Bunden 
og eventuelt Kalfatring der og ovenom paa saadanne 
Steder, hvor Skibet havde givet sig i Naader og Stød, og 
da et saadant Eftersyn og Kalfatring ogsaa fandt Sted, 
inden Ladningen blev indtaget, maa Bestyrelsen efter sin 
bedste Overbevisning erklære, at »Nadinka« har været i 
sødygtig Stand, da det d. 19. Oktober 1895 afgik fra 
Blyth. Naar Skibet paa Rejsen blev lækt og forlodes af 
Mandskabet i synkefærdig Stand, saa skyldes dette efter 
Bestyrelsens Skøn Omstændigheder, som ved Afgangen fra 
Blyth ikke kunde forudses, lige saa lidt som det har 
kunnet paavises, eller nogen Sinde vil kunne paavises, 
hvad Aarsagen har været til den stærkt tiltagende Lækage.

Rigsdagssamlingen og Skibsfarten.

Den .Rigsdagssamling, der i Forgaars afsluttes, har 
været ualmindelig lang og særdeles fattig paa positive 
Resultater. Aarsagerne hertil og om dette er heldigt eller 
ikke, ligger det udenfor vor Opgave al undersøge; vi have
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kun den Hensigt med disse Linier at paavise, i hvilket 
Omfang de Forhaabninger, der ved Samlingens Begyndelse 
fra Skibsfartens Side knyttedes til den, ere gaaede i Op
fyldelse.

Desværre er der ikke Anledning til at bruge mange 
Ord om den Rolle, som Skibsfarten har spillet i Rigs
dagens Forhandlinger. Selvfølgelig maa denne altid blive 
underordnet. Det siger sig selv, at i et saa agerdyrkende 
Land som vort, bliver det altid Landbruget og de Inter
esser, der ere knyttede til det, der spiller første Violih. 
Bag efter komme saa de øvrige Næringsveje, væsentlig 
efter den Rangforordning, der er etableret under Hensyn 
til det Antal Stemmer, som de mønstre ved de politiske 
Valg. At Sønæringen i en Rangforordning af denne Art 
indtager en saare beskeden Plads, er en Selvfølge. Men 
hvis Sømandsstanden vilde organisere sig stærkt og hvis 
den i fuldt Maal vilde bruge den Smule Indflydelse i det 
offentlige Liv, der er den tildelt, saa vilde ogsaa den 
kunne hævde sig en Stilling, der noget bedre end dens 
nuværende svarer til dens Betydning for Landet. Saa 
vilde det hænde, at de politiske Partier af og til fik det 
Indfald, ved de mærkelige Forretninger, de afslutte med 
hinanden i Rigsdagen, ogsaa lejlighedsvis at tænke paa 
Lettelser for Skibsfart samtidig med at de handle med 
Avlscentrer for Svin.

Der var én Reform, Skibsfarten havde haabet paa at 
se gennemført i denne Samling. Det var Toldreform en. 
I Toldkommissionens Betænkning var man uenig om mange 
Ting, men ét var man enig om: det var at imødekomme 
de af Søfartens Organisationer opstillede Krav om at faa 
hævet Tolden paa Skibe og Skibsbygningsmaterialer. Dette 
Krav kunde altsaa ikke hindre Gennemførelsen af en Told
lov. Desto beklageligere var det, at en saadan ikke gen
nemførtes, særlig da Haabet herom maatte vinde i Styrke, 
efter at Regering og Folkething vare enedes om en Af
fattelse af Loven, der for Skibsfartens Vedkommende ganske 
stillede sig paa Toldkommissionens Standpunkt. Herved 
er jo imidlertid intet andet at gøre, end at haabe paa 
næste Samling, i hvilken Sagen atter kommer til at fore
ligge. Det var ønskeligt, om Hensynet til, at den nu
værende Toldlovgivning i ganske særlig Grad er uret
færdig mod Skibsfarten, da vilde være noget medvirkende 
til, at denne Reform blev til Virkelighed. Vi høre jo 
daglig i Skrift og Tale alle Grundene, hvorfor Landbruget 
vil have en Toldreform og hvorfor Industri og Haandværk 
ikke vil have den; mulig kunde der da ogsaa blandt alle 
de Røster, der højlydt forkynde dette, blive Plads for en 
enkelt Stemme, der mindede om, hvorfor Skibsfarten vil 
have den. Men i det mangestemmede Kor, der snart 
lokkende, snart truende har fulgt Rigsdagens Toldforhand
linger, var der ingen, der blot nævnte Skibsfarten; selv 
de af Pressens politiske Organer, man efter gammel Skik 
plejer at regne med, naar Talen er om Søfarts-Interesser, 
vidste, mærkelig nok, intet bedre, end at synge med i det 
Kor, der stedse raaber paa Beskyttelse og mere Beskyttelse 
— uden at de skænkede Skibsfartens Ønsker en Tanke.

Den eneste Reform, Skibsfarten vedrørende, der blev 
gennemført i Rigsdagssamlingen, var en lille Lov om et 
Tillæg til Sølovens § 294, ved hvilket der fastsattes 
Bøder for, hvad der efter § 219 skal iagttages om Bord 
til Undgaaelse af Sammenstød. Dette Forslag kunde man, 
som vi tidligere have fremhævet, roligt have ladet hvile, 

indtil der en Gang bliver Tale om en almindelig Revision 
af Søloven. Det lykkedes dog, sikkert væsentlig ved at 
man saavel fra Skibsfører-Foreningens som fra dette Blads 
Side paatalte det uretfærdige i de foreslaaede Bøder, at 
faa disse nedsatte, saa at de bleve adskilligt rimeligere 
end i det oprindelige Forslag.

Der førtes under Finanslovens 1ste Behandling en ret 
indgaaende Debat om Krydstoldvæsenet, under hvilken 
Skibsfartens Ønsker om at blive fri for de Byrder, der 
paalægges den gennem denne Institutions Virksomhed, 
bleve klart og dygtigt fremstillede. Hverken af denne 
Diskussion eller i Finansudvalgets Betænkning sporede 
man dog praktiske Resultater; forhaabentlig har Diskus
sionen dog bidraget til at forberede Stemningen for frem
tidige Forsøg paa Reformer paa dette Omraade. Det 
eneste praktiske Resultat af de senere Aars Bestræbelser 
for at reformere Krydstoldvæsenet, skyldes de ved »Dansk 
Sej 1 s kib s reder i-Foren i ngs« Initiativ og under dens 
Medvirkning i Aar gennemførte Lettelser ved Viseringen 
af Skibe af Toldkrydsere.

Rigsdagen modtog en Adresse med et meget stort 
Antal Underskrifter om Anlæg afHavne paa Jyllands 
Vestkyst og Bornholms Østkyst. Den henvistes 
af Folkethinget til Indenrigsministerens Overvejelse. Hvad 
enten Regeringen nu paatænker at udarbejde og søge 
gennemført en samlet Plan for Anlæg af nye Havne eller 
den vil foreslaa en stykkevis Gennemførelse, var det ønske
ligt, at der snart kom Liv i denne Havnesag, der arbejder 
sig unødigt langsomt frem, saa vist som flere af de ønskede 
Havne utvivlsomt ere modne til nu at blive til Virkelighed. 
Den nye Indenrigsminister vilde vinde megen Anerkendelse 
ved at tage et Initiativ i denne Sag.

Dette er altsaa, hvad der her i Bladet er at berette 
om den afsluttede Rigsdagssamling. Lad os haabe, at 
de kommende Samlinger maa faa flere Søfarts-Problemer 
at beskæftige sig med og at de maa modtage Skibsfartens 
Krav med Velvillie og Forstaaelse.

Fragtmarkedet.

Sidste Uges blege Farve har endnu ikke forladt Fragt
markedets Fysiognomi — kun af og til synes Pulsen at 
slaa en Smule raskere og Blodet at komme lidt mere i 
Fart; men Helhedsindtrykket bliver det samme som for 
8 Dage siden.

Vi ere nu i Juni; denne Maaned i Forbindelse med 
den næstfølgende har jo altid været de to af de tolv 
Søskende, hvem Forældrene har haft størst Bekymringer 
for, som har staaet længst tilbage i Udviklingen, og af 
hvem man ikke venter sig noget stolt eller mindeværdigt 
Arbejde; ja man er vel oven i Købet tilfreds, slipper man 
af med dem uden større Skandaler, og uden at blive 
tvungen til at lukke Pungen for højt op, for at dække 
over delte hæderlige Søskendepars mange Dumheder. Vi 
spaa derfor ikke vore Læsere nogen glædelig Fremgang i 
Juni-Juli, og længes blot efter — selvfølgelig set med rent 
kommercielle Øjne — at faa Lov til at rive »31/7« af vor 
Kalender.

Er nu en Gang disse to Maaneders Lediggang og 
Sultekur uundgaaelig, skærpes dog netop derved Appe
titten til Efteraarets rige Bytte — efter Vandringen i 
Ørkenen staar man ved August Maaneds Begyndelse paa 
Grænsen af det forjættede Land. Forhaabningerne for
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dette Efteraar synes store; et godt Tegn herpaa er det,' 
at Rederne med et overraskende Sammenhold nægter 
at udbyde Tonnage- for denne Termin, og netop ved at 
holde igen skabes Grundlaget for en opadgaaende Kon
junktur. Vi berørte i vor sidste Artikel, hvorledes Masse
overtagelse af Tonnage som oftest virkede deprimerende 
paa Fragtmarkedet, og vi kritiserede nærmere Fragtspeku
lanternes Arbejde i det skjulte; den samme Konklusion 
fremkommer selvfølgelig, hvor Rederne selv besørger 
Spekulanternes Forretning og kaster Tonnagen paa et 
fremtidigt Marked, for at redde en shilling højere Fragt 
end de nu gældende Rater, og derved afskærer sig selv 
og andre fra den forventede større Gevinst. Vi behøver 
ikke at gaa længere tilbage end til i Fjor; man havde 
det triste Syn at se Dampere af samme Størrelse ladende | 
paa samme Plads (f. Eks. i New-Orleans), om end med en 
Difference i Fragten af 7/ å 8/ pr. nett. form; de første 
sluttedes for tidligt af forsigtige Redere, de sidste kastedes 
netop i Markedet i det rette aktuelle Øjeblik og gik der
ved af med en glimrende Profit. Vi kunne derfor kun 
tilraabe Rederierne et velment »Hold igen 1« — Forholdene 
ere ikke daarligere end paa samme Tid i Fjor, ja snarere 
bedre, og Chancerne ere der til et godt Efteraar, naar 
man giver sig Tid og løber Linen ud, inden nye Engage
ments afsluttes. Lad Kornet først modnes paa Markerne, 
da er Øjeblikket kommet til Kampsignalet, og Sejren 
bliver sikkert Redernes, hvad enten saa Hovedslaget føres 
i Sortehavet eller i Amerikas Havne.

Sortehavet har ikke undergaaet nogen nævneværdig 
Forandring; der er sluttet Nicolaieff L. H. A. R. større 
Damper 8/6, Komplettering i Odessa 7/6, Odessa Ant
werpen 8/. Fremdeles Azoff U. K. direkte 10 6, Azoff
U. K. Continent 3300 Tons Damper 10/ any direel, 10/6 
Elben, 11/ Bergen, 11/3 Bergen/Stavanger, 11/6 Bergen/ 
Kjøbenhavn. Azoff Vest-Italien eller Marseilles 10,75 
frcs., 25 Centimer ekstra to Havne, 50 Centimer ekstra 
tre Havne. Donau U. K. Kont. 11/ any direct, 11/6 
Elben. Donau Antwerpen eller Rotterdam 20. Aug.—20. 
Septbr. 12/9. Donau Antwerpen 4200 Tons Baad 10/6 
River draft, Komplettering Sulina 8/. Middelhavet har 
blandt andet følgende Befragtninger at opvise: Alexandria 
U. K. 1.—31. Juli, l/10*/2 Ordre, i/71^ direct, option Picked 
Ports Continent l/7*/2. Karthagena Middlesbro 2350 Tons 
8/, Cagliari og Carloforte Antwerpen 1600 Tons prompt 
13 frcs. luli terms. Kulfragterne ud noteres med Cardiff 
Neapel 7/6 a 7/7 x/2, Genua 7/3, Alexandria 7/. Swansea 
Civita Vecchia 8/3 Kul, 8/ Fuel. Swansea Neapel 7/1072. 
Newcastle Genua 6/10^2 å 7/, Savanna 7/ å 7/3, Venedig 
8/ å 8/6, og ere altsaa fremdeles faste; dog har den 
sidste Uge ikke saa mange Befragtninger som tidligere.

Amerika holder sig stille. Der er rigelig Efter
spørgsel efter Tonnage pr. September, men som berørt 
indtage de fleste Redere en afventende Holdning; der no
teres allerede nu Baltimore C. f. O. 3/ å 3/lx/2 for Au
gust. Prompte Dampere sluttes Juni Lastning C. f. O. 
2/7x/2. Fremdeles noteres Montreal Bristol og Cardiff 40/ 
Juni. Pensacola U. K. Cont. 105/, og er der fra sidste 
Plads livlig Efterspørgsel efter Tonnage.

Kulmarkedet holder sig, som alt berørt, fast til 
Middelhavet, men er derimod svagt paa Østersøen og Dan
mark. Der noteres Firth of Forth dansk Havn 4/6 for 
mindre Dampere, 4/3 for større og 4/ til Havne som Aar
hus. Newcastle Kjøbenhavn vurderes til 3/6 å 3/9 for 
større Dampere. Sunderland Kjøbenhavn giver lignende 
Rater; en 3000 Tons Damper er just sluttet saaledes.

Østersøen synes ret‘livlig i Træmarkedet; der er 
sluttet Luleå Grimsby 23/6 for en 1100 Standard Damper, 
og flere Laster udbydes, saa her synes Forholdene ret 
normale. Petersborg har ikke forandret sig de sidste 
Dage. Sejlere sluttes til Østkysten 8/ pr. Ton Oliekager. 
Paa Danmark ligger Forretningen fuldstændig stille. Riga 
og Libau ere ligeledes uforandrede; der noteres London 
98/4 & lOVs pence, altsaa temmelig lav Rate.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Rotterdam 26. Maj, bestemt til Antwerpen, Kbhvn. — 
A. N. Hansen, Thidemann, ankom til Bordeaux 25. Maj, be
stemt til La Rochelle, Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom 
til Antwerpen 23 Maj, bestemt til Kbhvn. — C as tor, Holm, 
ankom til Algier 29. Maj, bestemt til Tarragona, Barcelona, 
Italien. — Chr. Broberg. Gøtsche, ankom til St. Petersborg
29. Maj, besteml til Kotka. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 
3). Maj, bestemt til Malaga. — Douro, Brabrand, afgik fra 
Lissabon 27. Maj, bestemt til Kbhvn. — Georgiosl, Kihl, 
afgik fra Riga 30. Maj, bestemt til Antwerpen — J. C. Jacob sen, 
Bech, bestemt til Kbhvn. 26. Maj — Kiew, Råbe, ankom til 
Danzig 31. Maj, bestemt til Riga. — Kursk, Staal, afgik fra 
Kbhvn. 28. Maj, bestemt til Oporto, Lissabon. — Leopold II, 
Kruse, ankom lil Konstantinopel 24. Maj, bestemt til Samsoun, 
Trebizonde, Batoum, Novorossisk, Odessa. — Louisiana, 
Jensen, ankom til St. Petersborg 24. Maj, bestemt til Rotterdam.
— L. P. Holmblad, Koch, afgik fra St. Petersborg 31. Maj, 
bestemt til Riga, Kbhvn. - Nicolai II, Jespersen, afgik fra 
Antwerpen 25. Maj. bestemt til St Petersborg. —■ 0. B. Suhr, 
Lissner, afgik fra Kbhvn. 27. Maj, bestemt til St. Petersborg.
— Omsk, Rasmussen, afgik fra Pera 28. Maj, bestemt til 
Batoum, Novorossisk, Odessa. — Tejo, Fenger, afgik fra 
Kbhvn. 31. Maj, bestemt til Oporto, Lissabon. — Tom sk, 
Andersen, ankom til Cadiz 31. Maj, bestemt til Kbhvn — V es u v, 
Norden, ankom til Kbhvn. 28. Maj. — Viking, Jørgensen, 
afgik fra Kbhvn. 28. Maj, bestemt til St. Petersborg. — Xenia, 
Ingerslev, ankom til Antwerpen 27 Maj, bestemt til St. Peters
borg.

Anglo Dåne, Petersen, afgik fra Riga 29. Maj, bestemt 
til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 30. 
Maj, bestemt til Stettin. — Ceres, Corfitzon, ankom til London
30. Maj, besteml til Kbhvn., Libau. — Charkow, C. Fischer, 
ankom til Libau 28. Maj, bestemt til Kbhvn, Hull. — Chri
stian IX, Mollerup, ankom til Kbhvn. 31. Maj, bestemt til 
London. — Christianssund, Bay Schmith, ankom til Arendal
31. Maj, bestemt til Vestnorge. — Fanø, Clausson-Kaas, ankom 
til Antwerpen 31. Maj. bestemt til Kbhvn. — Frederik, 
Harboe, ankom til Hull 31. Maj, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg.
— Jolantha, Lind, afgik fra Antwerpen 30. Maj, bestemt til 
Kbhvn. — Kasan. Mortensen, afgik fra London 30. Maj, be
stemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Laura. Christiansen, afgik fra 
Kbhvn. 1. Juni, bestemt til Færøerne, Island. — Louise, 
Wiborg, ankom til Kbhvn. 26. Maj, bestemt til Kønigsberg. — 
Minsk, Olsen, afgik fra Liverpool 30. Maj, bestemt til Kbhvn., 
Stettin — Morsø, Frisenettle, afgik fra London 26. Maj, be
stemt til Libau. — Moskov, Petersen, afgik fra Kbhvn. 27. 
Maj, bestemt til Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik 
fra Kbhvn. 30. Maj, bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 28. Maj, bestemt til Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 29. Maj, bestemt til Libau. — 
Pregel. Egidiussen, ankom til Kbhvn- 30. Maj, bestemt til 
Libau. — Romny, Harder, ankom til Hull 31. Maj, bestemt til 
Kbhvn., Libau. - Thyra, Ryder, afgik fra Leith 20. Maj, 
bestemt til Færøerne, Island. — Valdemar, Sørensen, afgik fra 
Antwerpen 30. Maj, bestemt til Kbhvn., Libau. — Vendsyssel, 
Sørensen, afgik fra Riga 30. Maj, bestemt til Antwerpen. — 
Vesta, Svensson, afgik fra Kbhvn. 30. Maj, bestemt til Fær
øerne, Island.

Ficaria, J. V. Fenger, afgaar fra Kbhvn. 3. Juni, bestemt 
til Newcastle. — Esb. Snare, Paaske, afgik fra Newcastle
4. Juni, bestemt til Odense. — Esbjerg, Bentzen, afgik fra 
Odense 3. Juni, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 2. Juni, bestemt 
til Kbhvn. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing 
F. 2. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, Aal
borg.— Kronen, J. Bomes, afgik fra Newcastle 2. Juni, bestemt 
til Nakskov. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 2. Juni, 
bestemt til Odense. — Storebelt, Bay, i Newcastle. —Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 2. Juni, bestemt til Leith 
via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Rotterdam 29. Maj, bestemt til Blyth. — Sigurd, J. P. Jørgen
sen, afgik fra Reval 29. Maj, bestemt lil Rotterdam.—Frode, 
H. W. Wrisberg, afgik fra Newcastle 26. Maj, bestemt til Onega.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Stetlin 1. Juni, bestemt 
til Riga. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Libau 24. Maj, an. 
kom til Bremen 30. — Erik, J P. Lorenzen, afgik tra Kbhvn.
29. Maj, ankom til Riga i. Juni. — Skjold, N. P. Jørgensen, 
afgik fra Boness 22. Maj, ankom til Libau 28. —Volmer, M. 
A. Riber, afgik fra Riga 28 Maj, bestemt til London. — Dan, 
C. M. Kraemer, afgik fra Blyth 22. Maj, ankom til Libau 27.
— Magnus, M. Frantzen, afgik fra London 29. Maj, ankom 
til Blylh 30. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Stettin 27. Maj,
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ankom til Skellefteå 30. — Olaf, C A. Jørgensen, afgik fra 
Narva 1- Juni, bestemt til Zaandam.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Kronstadt 26. Maj, bestemt til Rottterdam. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra London 29. Maj, 
ankom til Methil 31. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra 
Rotterdam 29. Maj, ankom til Hull 30. — P. And reje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Hull 25. Maj, ankom til Kronstadt 1. Juni.
— H. Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 25. Maj, 
bestemt til Arcbangel.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Hudiksvall 26. Maj, 
bestemt til Rouen. — Kamma, J. C. Jensen, afgik fra Riga
28. Maj, bestemt til Ghent. — Helga, H. C. Lagesen, afgik fra 
Sundsvall 1. Juni, bestemt til Rouen. - Martha, A. V. Knudsen, 
afgik fra Rouen 30. Maj, ankom til Tyne 1. Juni.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 28. 
Maj, paa Rejse til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra 
Kristiania 31. Maj, ankom til Kbhvn. 1. Juni. — Hekla, Laub, 
afgik fra New-York 22. Maj, paa Rejse til Kbhvn. —Amerika, 
Thomsen, afgik fra Kristianssand 14. Maj, ankom til New-York 25.

Kjøbenhavn. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Sunder 
land 29. Maj, ankom til Kbhvn. 1. Juni. — Dania, Troense 
gaard, afgik fra Baltimore 18. Maj, bestemt til Aarhus. - Fyen, 
Hansen, afgik fra Kbhvn. 26. Maj, ankom til St. Petersborg 30.
— Hafnia, M. Nielsen, afgik fra Riga 25. Maj, ankom til 
Ghent 31. — Ru s si a, Rasmussen, gafgik fra Amsterdam 29. 
Maj, ankom til Newcastle 30 — Jylland, Jensen, afgik fra 
Kbhvn. 30. Maj, bestemt til Riga. — Normannia, A. Ras
mussen, afgik fra West Hartlepool 31. Maj, bestemt til Sundsvall.

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 29. Maj, be
stemt til Hamburg. — Maj a, Storm Hansen, afgik fra Antwerpen 
26. Maj, ankom til Kbhvn. 30. — Patria, Andersen, afgik fra 
Helsingør 27. Maj, ankom til Riga 30. — Rita, Skov, afgik fra 
Stockholm 29. Maj, ankom til Norrkøping 30. — Yrsa, Larsen, 
afgik fra Peterhead 24. Maj, ankom til Lerwick 28.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Eupatoria 11. Maj, 
bestemt til Rotterdam. — Frisia, Fisker, afgik fra Kbhvn.
25. Maj, ankom til Riga 28. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga
30. Maj, bestemt til Dordrecht. — Olga, Jørgensen, afgik fra 
Danzig 31. Maj, bestemt til Stockholm. — Scotia, Nielsen, 
afgik fra Methil 25. Maj, ankom til Svendborg 28.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Grangemouth 29. Maj, 
bestemt til Kbhvn. — Thorvald sen, P. N. Pii, afgik fra 
Methil 30. Maj, bestemt til Kbhvn. — Absalon, H. Predbjørn, 
ankom til Kbhvn. 1. Juni. — Ansgar, V. Larsen, ankom til 
Libau 31. Maj. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, ankom til 
Kronstadt 30. Maj. — Hamlet, W. E. Sommer, ankom til 
Newcastle 30. Maj. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik fra 
Kronsladt 30. Maj, bestemt til Wiborg.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Riga 1. Juni, 
bestemt til Bremen. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Gustafsberg 31. Maj. — Frederiksborg, M. Kuhl, ankom til 
Rotterdam 1. Juni. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra 
Frederikshamn 31. Maj, bestemt til Dunkirk. — Rosenborg, 
Fischer, afgik fra Frederikshamn 28. Maj, bestemt til Calais.
— Uranienborg, Olsen, ankom til Helsingfors 1. Juni. — 
J omsborg, Schultz, ankom til Antwerpen 24. Maj. — Skander
borg, v. Deurs, ankom til Sundsvall 27. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, af
gik fraNewcastle 27. Maj, bestemt til Kronstadt. - Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Riga 27. Maj. — Skodsborg, 
Jensen, afgik fra Kramfors 26. Maj, bestemt til Bremen. — 
Guldborg, Schmidt, ankom til Sundsvall 29. Maj.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Esbjerg
29. Maj, bestemt til Riga. — Nerm a, Degn, ankom til Hernøsand
30. Maj. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Blyth 28. Maj, 
ankom til Esbjerg 30.

Nordsøen. Ekliptika, Callesen, afgik fra Rotterdam 29. 
Maj, ankom til Sunderland 30. — Sirius, Jensen, ankom til 
Rotterdam 27. Maj. — Urania, Louis Lund, ankom til Grange
mouth 28. Maj. — Saturn, J. Hansen, afgik fra Kbhvn. 29. 
Maj, ankom til Riga 1. Juni. — Pallas, Christiansen, afgik 
fra Tyne 26. Maj, ankom til Kbhvn. 29. — Finland, Pii, afgik 
fra Kbhvn. 29. Maj, bestemt til Stugsund. — Holland, Smidt, 
afgik fra Kbhvn. 29. Maj, bestemt til London. — Rusland, 
Albrechtsen, afgik fra Rotterdam 28. Maj, ankom til Warkworth 
30. — England, Petersen, afgik fra Grangemouth 25 Maj, 
ankom til Kjøge 28. — Tyd sk land, Jørgensen, afgik fra 
Kbhvn. 29. Maj, ankom til Windau 30. — Skotland, Brandt, 
ankom til Tees 27. Maj. — Swarland, Andresen, algik fra 
Libau 25. Maj, ankom lil Ipswich 31.

Dampskibsselskabet Torm. Helene. Warming, ankom til 
Hull 31. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Rotterdam
26. Maj, ankom til Blyth 31. — Agnete, Jensen, afgik fra 
Libau 26. Maj, bestemt til London. — Hermia, Sørensen, af
gik fra Kbhvn. 29. Maj, ankom til Riga 1. Juni. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Riga 27. Maj, ankom til West Hartlepool
1. Juni. — Bornholm, Petersen, ankom til Libau 29. Maj.
— Ajax, Brorsen, afgik fra Newcastle 29. Maj, bestemt til 

‘Kiel. — Gøteborg, Madsen, afgik fra London 29. Maj, ankom 
til Hull 31. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Fraserburgh 
25. Maj, ankom lil Shetland 26. — Nauta, Steen, afgik fra 
Fraserburgh 24. Maj, bestemt til Shetland. — Kjøbenhavn, 
Dam afgik fra West-Hartlepool 26. Maj, ankom til Newcastle 
28., ’afgik fra Newcastle 29., ankom til Stornoway 1. Juni. — 
Rønne, Hintze, afgik fra Stornoway 25. Maj, bestemt til St. 
Petersborg — Marstrand, Jensen, afgik fraRanders 25. Maj, 
ankom til Stornoway 29.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, afsejlet fra 

Drammen 21. Maj, ankom til Leith 29. Maj. Rosa, Brinck, 
afsejlet fra Paysander 23. April til Falmouth, passeret Monte- 
vidio 29. April. — Doris Brodersen, Nielsen, ankom til 
Rio Janeiro 11- Maj fra Rangoon. — Dania, Nielsen, afsejlet
21. Maj fra Humber til Cape Town. — Afma, Ankersen,
afsejlet fra Rio Grande 20. April til Falmouth f. 0. — Dorane, 
Rødgaar, ankom til Port Nalal 26. Maj fra Kalkutta. Glad- 
stone, Christiansen, afsejlet fra Rotterdam 26. Maj til 
Helsingør f. O. - Cito, Christensen, afsejlet fra Gorontala 1. 
April til Amsterdam — Medor, Svarrer, ankom til St. Pierre
23. Maj fra Havre. - Emilie, Thomsen, ankom til Banda 
1. April, afgik 6. April til Amboine. — Mærdor, Brinck, af
sejlet fra Liverpool 25. Maj til Rio Grande og Pelolas. — 
Valparaiso, Lorentzen, fik Ordre i Falmouth 30. Maj at af- 
gaa til Gloucester. — Kronprinsesse Lonise, Jepsen, 
prajet 23. April paa 11° S. Br. 32s W. Lgd- fra New York til 
Port Natal. . .

Rønne. Ansgar, Lerche, ankom til Dublin 22. Maj. — 
Kastor, Clausen, ankom til Paskallavik 26. Maj. Odin, 
Møller, ankom lil Karrebæksminde 26. Maj. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Fredericia 26. Maj.

J. L. Schouboe & Søn. Barkskib Alexandra af Køben
havn er ankommen til Acapulco fra Newcastle N. S. W.

Svendborg. Phønix, Rasmussen, ankom til Lossiemouth 
19. Maj. — Jørgen Larsen, ankom til Ipswick 19. Maj. 
Brage, Jørgensen, ankom til Shoreham 19. Maj. Solon, 
Jensen, ankom til St. r.eliier 20. Maj. — Galathea, Bom, 
ankom til Rafsø 19. Maj. — Thetis, Hansen, ankom til 
Høganæs 21. Maj. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom til 
Otterham 22. Maj. - Christine, Mortensen, ankom til Kotka
22. Maj. — Confidentze, Mauritzen, ankom tilSt. Petersborg
23. Maj. — Hansine, Frandsen, ankom til Helsingfors 24. 
Maj. Hert ha, Hansen, ankom til Diinkircken 24. Maj. 
Roska, Møller, ankom til Åbo 22. Maj. — Ferona, Dam, 
ankom til Ralsø 24. Maj. — Maren Kirstine, Jensen, an
kom til Wara 25. Maj. — Odin, Strøm, ankom til Kotka 25. 
Maj. — Casper, Hansen, ankom til Rafsø 25 Maj. — Flora, 
Nielsen, ankom til Unseå 25. Maj. — Hanne, Rynitz, ankom 
til Swinemiinde 26 Maj. - Johanne, Jensen, ankom til 
Christianstad 27. Maj. — J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til 
Truro 26. Maj. — Grethe, Hansen, ankom til Fowey 27. 
Maj. — Martin, Mortensen, ankom til London 28. Maj. 
Agnete, Møller, ankom til London 31. Maj. — Gylfe, 
Rasmussen, ankom til Mariager 29. Maj. Valdemar, 
Andreasen, ankom til Charlestown 29. Maj. Kirstine, 
Dam, ankom til Høganæs 29. Maj. — Helge, Hansen, ankom 
til Sundswall 29. Maj. - Skjold, Larsen, ankom til Hernø
sand 30. Maj. — Niels Juel, Henriksen, ankom til London
31. Maj. — Niord, Svennevig, ankom til Svendborg 1. Juni. 
— Fortuna, Christiansen, ankom til København 31. Maj. 
Adonis. Andersen, ankom til Middlesborough 31. Maj.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syne« 

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartnul (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Fanø. &. Det fredede Vandareal 0. for Fugle
køjerne paa Fanø S.-Ende afmærkes paa sædvanlig Maade 
fra 1ste Juli til 1ste Novbr. 1897.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen lO1,^ Fod.
Paa Fjordgrunden 10’/2 Fod.
Sundet. Kjøbenhavn. Den paa Stubben tidligere liggende 

Stendæmning er helt borttagen. Paa den V.-lige Del af Dæm
ningens Plade findes dog Sten med 1 å l'/g Fod mindre Vand 
end de omgivende Dybder.

Afmærkningen af Stendæmningen er inddragen.
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Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverlg. Naar Dampfærge ankommer til Malmo, vises fra 

en Pæl paa det Ø.-lige Molehoved følgende Signaler for 
Strømmen tæt uden for Indløbet:

Om Dagen: En vandret Arm viser i den Retning, Strøm
men sætter. Er der ingen Strøm, viser Armen nedad.

Om Natten: En rød Lanterne naar Strømmen sætter 
mod V, en grøn Lanterne naar Strømmen sætter mod 0., 
og en hvid Lanterne, naar der ingen Strøm er.

I Følge Telegram fra Overlodsen i Sundsioall er Fyrskibet 
>Sydostbrotten‘ den 30te Maj 1897 udlagt paa Station.

Gjesnakken. Brændetid: 1ste Januar— 31te Marte 66®
13- 0" N. Br. 12® 4' 40" 0. Lgd.

Tyskland. Elben. I GUlckstadt Farvand ligger en sort 
Spidstønde paa 53® 48' 29" N. Br. 9® 23' 46" 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Løbet over Barren uden for Narva 
skal uddybes til 14 Fod. Paa Narva Red ligge 4 store For
tøjtønder.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Ved N.-Siden af Kollingebådan er udlagt en sort 

Vager med Ballon. 56° 25' 47" N. Br. 12° 35' 36" 0. Lgd.
Ved Torekov Rev er udlagt en Vager med Ballon hvor 

under en nedadvendt Kost. 56° 26' 16" N. Br. 12° 37' 29" 
0. Lgd.

Norge. I 1897 tændes følgende nye Fyrlamper:
Kaholmen ved Drøbak. 59° 40' 40" N. Br. 10° 37' 0" 

0. Lgd.
Smørberg, Tønsberg, Vestfjord. 59° 16' 5" N. Br. 10° 23' 

15" 0. Lgd.
Munkerække, Tøns er g, Vestfjord. 59° 15' 0" N. Br. 10° 

23' 20" 0. Lgd.
Furuodden, Tønsberg, Vestfjord. 59« 13' 15" N. Br. 10« 

23' 5" 0. Lgd.
Kausen, Tvnsberg, Vestfjord. 59° 12' 45" N. Br. 10° 22' 

25" 0. Lgd.
Tenvikskjær, Tønsberg, Vestfjord. 59° 10' 15" N. Br. 10° 

22' 15" 0. Lgd.
Vadholmen ved Frederiksværn. 58° 59' 30" N. Br. 10° 3' 

0" 0. Lgd.
Oterøen ved Larvik. 59° 1' 40" N. Br. 10° 4' 10" 0. Lgd.
Saastenssund ved Langesund. 58° 57' 50" N. Br. 9° 42' 

5" 0. Lgd.
Kvasholmen ved Gamle Hellesund. 58° 8' 35" N. Br. 8° 

17' 15" 0. Lgd.
Nibesund østre. 58° 7' 55" N. Br. 8° 15' 45" 0. Lgd.
Nibesund vestre. 58° 7' 40" N. Br. 8° 15' 30" 0. Lgd.
Stokken ved Randøsund. 58° 6' 45" 0. Lgd. 8° 6' 35" 

0. Lgd.
I 1897 indsættes i Saltholmen Fyr ved Lillesand en rød 

Sektor, der lyser over Nebgrunden. 58° 13' 50" N. Br. 8° 
24' 35" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. I 1897 tændes følgende Fyrlamper:
Olssæter ved Askevold. 61° 20' 5" N. Br. 5° 4' 35" 

0. Lgd.
Hegø, Stavfjorden. 61° 23' 10" N. Br. 4° 55' 35" 0. Lgd.
Stavenes, Stavfjorden. 61° 24' 50" N. Br. 4° 58' 45" 

0. Lgd.
Søndre Botten, Frøisøen. 61° 43' 15" N. Br. 4° 58' 30" 

0. Lgd.
Teigesund, Ulf sten, 62° 19' 25" N. Br. 5° 46' 20"

0. Lgd.
Vennesodden, Trondhjemsfjorden. 63° 52' 50" N. Br. 11° 

3' 30" 0. Lgd.
Beitstadsund, Trondhjemsfjorden. 64° 1' 40" N. Br. Il® 

14' 45" 0. Lgd.
Knarlagsund, Hitteren. 63° 39' 50" N. Br. 9° 1' 35" 

0. Lgd.
Dolsøen, Hitteren. 63° 48' 30" N. Br. 8° 49' 55" 0. Lgd. 
Lurø, Helgeland. 66® 24' 40" N Br. 12® 48' 0" 0. Lgd.
Svolvær, Lofoten. To Fyr. c. 68® 13' 30" N, Br. 14® 

36' 30" 0. Lgd.
Lyngvær, Lofoten. 68® 12' 35" N. Br. 14® 14' 0" 0. Lgd.
Stene i Bø, Vesteraalen, 68® 36' 25" N. Br. 14® 28' 0" 

0. Lgd.
Aasanfjord, Vesteraalen. 68® 44' 15" N. Br. 14® 18' 45" 

0. Lgd.
Fladneset, Bergsfjorden, Senjen. 69® 25' 30" N. Br. 17® 

18' 30" 0. Lgd.
Lille Teistholmen, Bergsfjorden, Senjen. 69® 27' 0" N. Br. 

17® 8' 50" 0. Lgd.
I 1897 forandres følgende Fyrlamper saaledes:
Kvaloklubben, Fyr med Formørkelser, skal lyse over Ona 

og Sandø. Brændetid: 1ste Aug. - 15de Maj. 62° 48' 50" N. 
Br. 6® 31' 10" 0. Lgd.

Belgien. I Pas van Krankeloon ere Spidstønde Nr. 37 og 
Stumptønde K Nr. 5 inddragne og i deres Sted i 19 Fod 
Vand udlagt en rød og sort vandret stribet Kugletønde, 
mærket Nr. 37 PK med Kors.

Stumptønde K Nr. 3 er inddragen og Stumptønde K 
Nr. 4 nu mærket K Nr. 3

Frankrig. Føreren af Dampskibet >Xenia<, Kaptajn 
Ingerslev, meddeler under 24de Maj 1897, at ifølge Lodsene 
Udsagn er Fyrskibet >Dyck< flyttet V. hen, saa at Linjen 
Gravelines faste Fyr overet med nævnte Fyrskib ikke gaar 
fri 0. om Grunden Ydre-Ruytinq.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Paa Dieppe V.-Mole gives nu kun Taagesignal 
med Klokke, hver 3 Minutter kimes i 2 Minutter.

Tidevands-Signalerne paa den V.-lige Bølgebryder angive 
fremtidig Højden over Nulpunktet for hver Meter, naar 
disse Højder ere over 4,5 Meter.

Nordlige Atlanterhav.
Gironde. I det indre Passe Médoc have Grundene for

andret sig, hvorfor følgende Forandringer i Afmærkning og 
Belysning skulle foretages:.

By Fyrskib inddrages. 45® 23' 45' N. Br. 0® 49' 15" 
V. Lgd.

Den rødmalede Lystønde Sud de Mapon, der viser hvidt, 
fast Lys. inddrages. 45® 16' 55" N. Br 0® 45' 35" V. Lgd.

Den røde Spidstønde med Kegle S. for Platin de Richard 
ombyttes med en rødmalet Lystende, der viser hvidt, faet 
Lys. 45® 24' 34" N. Br. 0® 52' 7" V. Lgd.

En sortmalet Lystønde, der viser rødt Lys, udlægges paa 
45® 14' 17" N. Br. 0® 51' 13 V. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.

Forenede Stater i Nord-Amerlka. Massachueetts. Boston 
Harbor. Der er nu 18 Fod Vand i Chelsea River fra Mun
dingen til den første Bro mellem Chelsea og East Boston.

I Mundingen af Mystic River er udgravet et Bassin med 
27 Fod Vand ud for Dokkerne.

17 Fods Pladen S. for sort Spirtønde Nr. 15 er borttagen 
til 24 Fod.

18 Fods Pladen ud for Dokkerne S. for East Boston, og 
V.-Enden af Bird Island Flåts er borttagen til 26 Fod.

New York. New York Upper Bay. Tompkinsville. Skon
nerten »Æ Jennings« er sunken 120 Alen S. 31® 0. fra 
Seawanhaka Yacht Klubs Bro. En sort Spirtønde er udlagt 
tæt uden for Vraget.

Georgia. I Savannah gives fra Cotton Exchange Tidssignal. 
En Kugle falder Kl. 12 Middag paa 75® V. Lgd., altsaa Kl. 
5t. om- 0s- Em. i Greenwich.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Siciliens N.-Kyst. Omtrent 2400 Alen 0. for Capo d'Or- 

lando, i Nærheden af San Gregorio, er udlagt Fiskeredskaber,

Holland. Zeeøat van Terschelling. I Blanwe Slenk ere 
følgende Tønder flyttede saaledes:

Spidstønde Nr. 7 i 17 Fod Vand. 53° 13' 22" N. Br 
50 17' 29" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 8 i 13 Fod Vand. 53« 13' 11" N. Br 
5« 17' 53" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 7 i 17 Fod Vand. 53° 13' 32" N. Br 
50 17' 18" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 8 i 20 Fod Vand. 53° 13' 14" N Br 
50 18' 0" 0. Lgd.

Hollandsch Diep. Den 24de Maj 1897 slukkes Strijensas 
røde og hvide Fyr. Samtidig tændes paa samme Plads et 
midlertidigt hvidt Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. 51° 42' 
48" N. Br. 4° 35' 8" 0. Lgd.

Scbelde. I Farvandet ovenfor Bat er Spidstønde Nr. 27 
inddragen.

Baaken paa Ø.-Kant af Slikken van Saaftinge, i Farvandet 
ovenfor Bat, er ombyttet med en rød Vager. 51° 22' 20" 
N. Br 4« 13' 6" 0. Lgd.
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som strække sig c. 4000 Alen ud mod N. til c. 18 Fv. Dybde.
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Italiens Ø.-Kyst. Den 12te Juni 1897 slukkes det røde 
Blinkfyr paa Manfredonia gamle Mole. Den 18de Juni tæn
des det samme Fyr paa Yderenden af Molen, 160 Alen uden 
for den tidligere Plads. løvrigt bliver Fyret uforandret.

Tunis. Sfax røde, faste Havnefyr, som stod paa den 
gamle Kaj, er flyttet 320 Alen S. 38° 0. hen paa den nye 
Kaj i Midtlinien af den nye Kanal og c. 5000 Alen fra 
Baakerne ved Indløbet til Kanalen. 34° 43' 44" N. Br. 10° 
46' 5" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. Champeche Bugt. Klokketønde Nr. 1 ved det

V.-lige Indløb til Laguna de Terminos mangler.
Udkigstaarnet paa Vigia Point er borttaget.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Uruguay. Rio de la Plata. S.-Siden af Løbet ind til 

Colonia Red er afmærket med fem sorte Spirtønder med 
rødt Flag. Ved Laja Bank ligger en sort Stumptønde ved
S.-Kanten og en sort Bøje ved N.Kanten. Ved S.-Enden 
af Grunden ud for Laja Bank ligge to Spirtønder med 
hvidt Flag.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Fuglefjer kunne kun indføres, naar de ere 

ledsagede af Oprindelsesattest.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NØRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser, 

Sprit- og Baadskompa88er, 

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Kaptejn Rungs
U niversal-Bathometer. 

Logge og Loddemaskiner.

DybhavsttLermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 
Paralellinealer.

IÆ arinekikkerter. 
Complette Dy kkerd ragter 

Premierløjtnant Clausens 
Patent Universal Deflektor.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 988/4 99
Thingvalla...................................... 10>/4 9^2 10
Danmark........................................ 801/4 3/4 801/a 81
Norden........................................... IID/4 Hl’/a
Kjøbenhavn.................................... 91i/4 91 911/4
Carl................................................. 501/2 501/4 51
Dannebrog...................................... 103’/4 1051/2
Skjold............................................. 70 69»/4 70
Helsingørs Dampsk........................ 38 43
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ 72 —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 86 91
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4 °/0 foren. Dampsk........................ — —
5 % — - ..................... — _
5 % Thingvalla 1880..................... 97i/2 97 98
5»/o - 1894..................... — —
5 % Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats........................................ — —
3*/2 % uopsig. Stats..................... 1001/4 100’/2
3^2 °/o Husejer Kreditk................. 94 95
3i/2% Kblivns Kreditf................. 933/4 94’/4
31/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95 951/4
4% - - 6 - .... 971/4 98
3i/2 °/o Landkreditk. 3 — .... 971/4 981/a

Aktier.

Nationalbank ............................... 1551/4 155 155 155’/4
Privatbank...................................... 122i/a 1.23 123 1231/4
Landmandsbank............................. 1241/2 125
Handelsbank.................................. 1203/4 122
Burm. & Wain.............................. 99 99 991/4
Helsingørs Jernsk......................... — —
Sukkerfabr...................................... 931/2 3/4 94 931/2 93’/4
Bryggeri Aktier............................ 112 112J 1 1121/4 1121/2

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.

Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Vekselkurser.

ivieta 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.12 18.09
Paris............................................... 72.30 —
Amsterdam.............................. '... 150.30 —

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

A. Formanus
Blodbudding

(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mæltende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den faas hos de Heste Slubs- 
prooianterere i Danmark.

Notering paa Berlins Børs d. I. Juni 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.85
4 °/0 Russiske Consols.......................................... 103.20
41/2% — Boden Kredit............................... 105.10
6 »/o Mexikanske................................................... 97.60
5 % Rumænske Stats............................................ 101.20
4 “/o - - 1890.................................. 89

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 68,000, »Thingvalla 82,000, .Danmark« 
10,000, »Norden« 2,000, »Kjøbenhavn« 2,000, »Carl« 10,000, 
»Skjold« 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved 
Bergh & Owen, 

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97. 
Telegram-Ådr. „Tonny44.

Bjerre & Reiner,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

J. H. Fechtenburg & Co.,
-------== St. Thomas, ==-------

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Det af forhv. Skibsfører Laurenberg i Korsør i 22 Aar drevne 
betydelige Fiskeri, hovedsagelig Bundgarn og Aalefiskeri i 

Store Belt, ønsker Ejeren paa Grund af Alder og Svagelighed 
at afhænde. Til Fiskeplads kan erholdes priviligeret Bundgarns
stade. ca. 3/4 Mil fra Byen. Fiskeriet er forsvnet med prima 
Redskaber af alle Slags. Forretningen er i udmærket Drift og 
fortrinlig indarbejdet paa det bedste Marked.

En midaldrende, driftig og intilligent Skibsfører eller Mand 
i lignende Stilling med Kapital vil kunne erholde en uafhængig 
og sikker Levevej ved at overtage Forretningen. Den af Ejeren 
f. T. beboede Ejendom i Korsør, der afgiver en pæn Bolig 
for Familjen, Stald til Hestehold, og iøvrigt er indrettet for 
Forretningen, vil kunne erholdes til Leje eller kan medfølge i 
Købet.

Nærmere Oplysning erholdes ved Henvendelse til Ejeren 
eller Hr. Sagfører C. G. Thiesen i Korsør og Liebhavere vil 
indtil omkring 1. Juli kunne tage Foraarsbundgarnsfiskeriet, der 
er i fuld Gang, i Øjesyn.

r VARE-MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers.

Paa Søkort-Arkivet sælges: Officiel Fortegnelse 
over Danske Krigs- og Handels-Skibe, der ere til
delte Kendings-Signaler, samt alfabetisk Register 
over Handels-Skibene. 13. Udgave. Maj 1S97.

Udgivet paa Foranstaltning af Indenrigs-Mini- 
steriet og Marineministeriet ved A. Schneider. 
Pris Kr. 1,20.

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Hu.sted.

Gammel

Kornbrændevin.

J. EBERTH,
Sofiegade 14.

Christianshavn.

Sir W. Thomsons Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter.
Billigt!

Instrument- & Kompasmager.

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

Hobro og Mariager Fjord,
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg, 
i Februar 1897.

HÅNSCHELL & C=
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacutimmetre. Tællemaskiner.
Reparationer udføres-

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc. 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryeegade 105. G-othersgade 84.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3. 
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning,
512 Store Kongensgade Z51 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522.

Glas og Porcelæn udlejes.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko



LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen.

Nordby. Fanø.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 9.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

■ HW ■ ■ som vilEnhver Kaptajn, p.™
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 

TSn G. S). Møller, Dragør. TS” 

Alle fortoldede Varer med Udforselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

»Liibeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J P. Dillberg«, 

og »Falken« i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationer samt 

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore« 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mel lemstationer.

Til Salgs.
Ny Staaldamper, som bærer 

ca. 1600 Tons Dødvægt paa 
omtrent 143/4', straks færdig, kom
plet. Dimensioner 228 Fod X 
33 Fod x 16'/4 Fod. 3 Win- 
cher, Vand-Ballast, trippie Ma
skiner. Dampstyre-Apparat, stu
vet' udmærket Trælast. Skibet 
kan overleveres straks. For 
nærmere Oplysninger og Pris 
behage man at henvende, sig 
til Eneagenterne

Pile & Co.,
34 Greet St. Helens, 

London.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2B, 
Kælderen 

(ikke Hjornekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

Gf évanZandt
St. Annæ Plads tt, 

Hjørnet af Straiulstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
qaie med alle Aarets 

Specialiteter.
lp. J. pedersen.

Vimpler. B o rsg. bz .Kl

Telefon 1220.

J)r. med. Goldschmidt, 

Klinik for
Hud- og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 

Kl. 12—1 og 7-8.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandiere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

Lnger nf Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 
Jærninfliistrien.

Holger J. Nielsen.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Holm Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Liibeck.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File. engl.. svensk og tysk Staal. FHe ophugges.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

„Dansk S«fartstidande“ har Telegruiedreeae „Skibsfart, KJabeaha«a“, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Poetpengene. Enkelte-Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogeaa Bidrag til 
Bladet m. v. adreeeeree, aamt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved PoetvæeenetB Foranetaltning. |
Enkelte Numre al „Daask SatartsUdsade'*

Første Side pr. Petitlinie å 45 Bredde 26 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange

J 9 Side eller derover......................... 20% 80 50 %
Mindre end Side............................ 10°o 20% 40°o

sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri Ki.L. Lind & Miuna trænkeij njøoeunavu



SflFARTSTIDEHDE.
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INDHOLD: Søfarten og Toldreformen. — Om vore Søretter. — Nordisk Skibsrederforening. — Om Skibes Form. — 
Fragtmarkedet. — Sø- og Handeleretsdom. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH
Pure Condeneed Milk.

The MILKY-WAY Brand 
in Taste & Colour Hke neur Milk 

HIgheat Medlcal References.

• NEW INVENTION • 
The danish Milk Condensing Co, 
Factories & Head Office 8 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27. '

Største Lager
af
Fedevarer.

4de Nordiska Sjofartsmotet
i Stockholm 1.—3. Juli 1897.

De, som onska dellaga i detta mote, uppmanas har
med at derom insiinda anmålan til sjofartsmotets byrå, 
42 Stora Nygatan, Stockholm, snarast mojligl och i hvarje 
fail icke senare iin den 23. innevarande Juni.

Hittilis tryckta inledande foredrag till motesforhand- 
lingarne erhållas portofritt efter anmålan till byrån.

Motesafgiften år beståmd till o kronor.
Medlemskort, beråttigande till reduktion i biljett- 

prisen å svenska och norska statsbanor samt vissa ångbåts- 
liniar, erhållas i Stockholm genom motets byrå 
i Kristiania genom Bestyreren i Nordisk Skippsredare- 

forenings Centralbvrå F. Fre d eric ksen , 
Kongens Gade 2,

i Kopenhamu genom Grossereren Carl H. Melchior, 
i Helsingfors » Konsuln Lars Krogius.

Den. an.erkjen.dte

Linoleum
Og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjøbmagergade 26.

C. Scttutev,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Paknlnger etc.
26, Peder Skramsgade,

Kjøbenhavo K.

P. A. Freilev,
elaftapningsanstalt;

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896___
MT for god Aftapning 

anbefaler GI Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Porter samt alle øvrige 

Ølsorter. - Telefon 279.

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforbandling for Danmark hos 

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53. Kjøbenhavn.

Jens Emil Jubl,
Hovedagent for

Dansk Livsforsikringsselskab

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-5 

Telefon 3826.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteten. 
Udsalg;

-Østergade 10, Kjøbenhavn.

•I. Brinctis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

J. H. Fechtenburg & Co.,
-------= St. Thomas, ==-------

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.
Alfred Christensen,

Assurance-Afdeling, 
Amaliegade 24.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nllaion 167. i

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljcr, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Aktieselskabet 
Spritfabriken FORTUNA.



HAMBURG
Prima Bunker-Kul.

Bd Blmienfelcl.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79. 
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoei.) 

Patentfarve 
for Skibshunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm. strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth. Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkiryhen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

J England under Firma British Antlfoullng ComposHion and Palnt Com- 
pany Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgo w, Newcastle, Hull, 

Southaiupcon, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Honckong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide. Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Ld

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde. 

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 
Hoved-Depot for ContineDtet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 l.
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Biilow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. fTumllllT’S’ Telephon
KNØHRHARD. UdJUUUI g, 287.

Damp-& Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -Afdeling* for 
Assurance & Havarisager

r

Instrument- &. Kompasmager.

Til Salgs.
Ny Staaldamper, som bærer 

ca. 1600 Tons Dødvægt paa 
omtrent 143,4', straks færdig, kom
plet. Dimensioner 228 Fod X 
33 Fod x Fod, 3 Win-
cher, Vand-Ballast, iripple Ma
skiner. Dampstyre-Apparat, sta
ver udmærket Trælast. Skibet 
kan overleveres straks. For 
nærmere Oplysninger og Pris 
behage man at henvende sig 
til Eneagenterne

Pile & Co.,
34 Greet St. Helens, 

London.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i 

________________ den hule 
Tand hindrer Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

li?

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. P. MEN DE. cand. pharm.

Sir W. Thomsons Kompas & 
Spritkompas med „Kew“ Certi
fikat, Sextanter & Kikkerter 
med „Kew^ Certifikat, Skibs- 

Lanterner med Certifikat.

Founded 1833. Telegraphic address »SVITZKR.

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Agents tor 
Great Britain.

O. JUrgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle 0/ Tyne. 

telegraphic address: »Jtirgeneon«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
wliere a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN...........
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSAR................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN..............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)

The company’s boat BEm. Z. Svitzer* — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde1*, s/s ,,Berger 
Wilhelm1* and s/s „Newa11 — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

»Svitzer«.
»Høyer«.
» Switzergottlieb <. 
»Jørgensen«.

■■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

Eneudsalg i Danmark 
for

Uelmenhorster 
Ijinoleumfabrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545. Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Telefon 2290. Telegr. Adr.: Asbest

tekniske Maskinhandel og Lager, 
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K., 

anbefaler:
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester I Dampskibeselskabet „Torm“ garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer, Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

PALLE SØRENSEN,
6, Sølvtorvet 6.

I
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Søfarten og Toldreformen.

Hr. Redaktør I I Deres iøvrigt saa korrekte Oversigt 
i sidste Nr. af »Dansk Søfartstidende« over »Rigsdags
samlingen og Skibsfarten« findes følgende Passus: »Her
ved (o: Toldreformens Stranding i Aar paa Grund af 
Landslhingets Modstand) er "jo imidlertid intet andet at 
gøre end at haabe*) paa næste Samling, i hvilken Sagen 
(ø: Toldreformen) atter kommer til at foreligge.« Heri 
er jeg ikke ganske enig med den ærede Redaktion. »At 
haabe« er jo saare priseligt, og »Haabet beskæmmer ingen« ; 
men ved Behandlingen af praktiske Spørgsmaal, særlig 
politiske og aller mest toldpolitiske, er det langt fra nok 
»at haabe« ; der maa handles — og det i Tide.

Selv om Skibsfarten ikke kan lægge noget stort Lod 
i Vægtskaalen ved Behandlingen af den ommeldte, meget 
omdebatterede Sag, bør man ikke forholde sig passiv; 
noget kan og bør der dog gøres.

Jeg skal — til Begrundelse heraf — tillade mig at 
minde om, at Fabrikanternes mægtige Ring har rejst en 
ihærdig Agitation mod den af Folkethinget vedtagne og af 
den forrige (og formentlig ogsaa af den nuværende) Rege
ring tiltraadte Toldreform, ligesom ogsaa Ringens talrige 
Venner i Landsthinget have bidraget af al Evne til at 
styrte det Reedtz-Tholt'ske Ministerium — ikke mindst 
paa Grund af dets Stilling til Toldsagen.

Som bekendt foreslog Regeringen — i Henhold til 
Indstilling fra hele Toldkommissionen og støttet af det 
folkevalgte Thing — fuldt ud at imødekomme Skibsfartens 
og Skibsbyggeriets ofte gentagne og fuldt ud berettigede 
Ønsker om fuldstændig Toldfrihed for:

I. Skibe, Baade og Fartøjer, der nu svare 2 å 3% 
af Værdien;

II. Jærn og Staal (nu Sk. pr. Pd.);
III. Skibsankere, Kællinger o. desl., samt Jærn- og Staal- 

traad (nu 1 Sk. pr. Pd.).
Endvidere skulde Toldvæsenet være bemyndiget til at 

godtgøre 2 pCt. af et Skibs Salgssum for den Told, der 
ved Nybygninger af Skibe, Baade og Fartøjer er betalt 
af de anvendte Materialier. Desuden var Tolden paa 
Jærntraadstov nedsat med 75 % (fra 6 Øre til l1/« Øre) 
og paa Kobbersøm (fra 16 Øre til 2 Øre), hvorhos Tolden 
paa Tømmer og Træ ogsaa blev nedsat.

Muligvis er der endnu flere Nedsættelser, som er 
undgaaet min Opmærksomhed.

*) Udhævet af Indsenderen.

Hvad havde nu været rimeligere, end at Skibsfartens 
Organisationer — i Betragtning af de foran anførte be
tydelige og fuldt ud retlærdige Toldnedsættelser — havde 
udtalt sig til Gunst for Regeringens og Folkethingets Told
reform og der igennem bidraget i det mindste lidt til at 
støtte det afgaaede, reformvenlige Ministerium? Det maa 
beklages, at man intet har hørt lil Sømandsstanden i den 
omhandlede Retning; men det forsømte kan endnu ind
hentes.

I Følge Konsejlspræsident Hørrings Erklæring forleden 
i Folkethinget agter det nye Ministerium til Efteraaret 
paany at forelægge Toldloven i den af Folkethinget ved
tagne Skikkelse, og Kampen om denne, saa mange Erhverv 
vedrørende Reform vil da atter bryde ud i lys Lue.

Var der nu ikke Grund til ved Møderne i Sommer, 
f. Eks. ved »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«s forestaaende 
Generalforsamling, at udtale sig til Gunst for Gennem
førelsen af Regeringens og Folkethingets Toldlov og der
igennem støtte disse Statsmagter i deres Bestræbelser for at 
tilvejebringe en, særlig for Skibsfartens Vedkommende, 
retfærdig Toldreform? Lader man Sagen gaa sin skæve 
Gang, glemmer man sine egne, ofte haardi truede Inter
esser, kan det ikke hjælpe, man bagefter beklager sig 
over, at der ikke lages tilbørligt Hensyn til Skibsfartens 
berettigede Krav, t ærlig i Sammenligning med de store 
Begunstigelser, Søfarten nyder i andre Lande, med hvis 
Handelsmarine den danske Sømand skal konkurrere paa 
det internationale Fragtmarked.

Det gælder om at tale med i Tide. Er en Lov 
først vedtagen eller forkvaklet, kan — det maa Sømændene 
have lært af Søloven — det ofte vise sig ugørligt at faa 
Fejlene rettede eller mangelfulde Bestemmelser udfyldte 
og forbedrede.

Altsaa endnu en Gang:
Da Søfarten — særlig Sejlskibsfarten — for Tiden 

er alt andet end lønnende, glem saa ikke Toldreformen, 
men støt af al Evne de politiske Faktorer, som ville be
fri Søfaiten for dens nuværende store og uretfærdige 
Toldbyrdel H. P.

Vi maa, paa Grund af Pladsmangel, opsætte til næste 
Nummer al komme ind paa den ærede Indsenders Ud
talelser, med hvis Slutninger vi iøvrigt ganske samstemme. 

Red.

Om vore Søretter.

Vi have modtaget følgende:
I »Dansk Søfartstidende« for d. 27. f. M. ser Under

tegnede, at et af Emnerne, der agtes behandlede paa det 
forestaaende 4de nordiske Søfartsmøde, lyder saaledes:

»Have Sølovens Bestemmelser om Afgi velse 
a f Søforklaring opfyldt deres Hensigt: at til
vejebringe fuldstændige Oplysninger om Aar- 
sagerne til og de nærmere Omstændigheder 
ved Søulykker?«

Jeg spørger: Er dette Emne ikke et Udslag af et 
Cirkulære, som skal være udsendt en Gang i Vinter af 
Indenrigsministeriet til samtlige Søretter i Riget? Man 
har nemlig fortalt mig — skønt Søretsmedlem véd jeg 
intet bestemt — at Indenrigsministeriet efter Foranledning 
af nogle Bemærkninger i en Statistik over Søulykker, ud
given officielt og fremstillet af Chefen for Registrerings- 
og Skibsmaalingskontoret — jeg har aldrig set den Statistik 

— maatte anse det for nødvendigt at henlede Søretternes 
Opmærksomhed paa Søforklaringernes Mangelfuldhed. Sagt 
rent ud uden Omsvøb, er vistnok Ministeriets Mening den: 
Søforklaringerne hverken sige, forklare eller oplyse noget 
af Betydning og ere hidtil uden nogen Værdi. Det er 
sikkert Ønsket om, at Søforklaringerne helst skulde blive 
noget ganske andet end det, de have vist sig at være, 
som har fremkaldt Cirkulæret. De Søretter, jeg sidder i, 
fik som sagt ikke noget at vide om dette Cirkulære, det 
vil sige Retternes Formænd have vel ikke anset det for 
nødvendigt at lade det komme videre end til dem selv, 
og nu, saa længe efter, har jeg for mit Vedkommende 
ingen Lyst til at spørge dem om det.

Som det gaar til, vil det vare længe, inden vore Sø
retter faa synderlig Betydning. Sagerne kende Rettens 
Medlemmer som Regel ikke; de vide ikke det ringeste om, 
hvad Søforklaringen skal omhandle, førend Dommeren 
læser Sagens Akter op i Mødet. Ingen foreskreven For
retningsorden bestemmer, hvorledes Gangen skal være i 
Rettens Møder; Formanden fører Ordet, stiller Spørgs-
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maalene og dikterer til Protokollen; de faglige Medlemmer 
sidde pænt stille, høre til og ende med at underskrive 
Protokollen. Drister et Søretsmedlem sig en enkelt Gang 
til at gøre et Spørgsmaal, naar den Søforklarende røber 
Tilbøjelighed til at afvige fra Sandheden, eller til at frem
føre en Bemærkning, naar Rettens Formand løber sig 
fast i Nautiken, synes denne, al der gøres Indgreb i hans 
Viden og Værdighed som Formand og misbilliger i Mine 
og Adfærd »Indblandingen«. Der maa holdes Ret paa 
anden Maade i en Søret end i Civilret, Politiret eller 
hvad Retterne alle sammen hedde. Der ér ingen Mening 
i at have den særlige Ordning for Søretten, naar det ikke 
medfører, at der i denne Ret virkes og handles efter 
andre Regler og under andre Former, end hvor en Ene
dommer administrerer.

»Indblandingen« medfører anden »Ulempe« for Sø
rettens Formand ; den hæmmer »den hurtige Retsforfølgelse«. 
Thi hurtig skal det altid gaa, om ogsaa Søforklaringen 
bliver derefter. Det faar saa være. Der er saa mange 
andre Embedspligter og Gærninger, som hvile paa For
manden. Søretten, og hvad dens er, kan ikke fremfor andre 
Retter stille Fordringer om en særlig omhyggelig, ind
gaaende Behandling af Sagerne. Søretten er ikke bedre 
end dens mange. Søskende, og saa er den tilmed den 
yngste af dem og som Sildefødning ikke velset af Landels 
Underøvrigheder, der vistnok i Søretten med dens Med
dommere se noget af et Omsvøbsapparat. I Stedet for 
at være tilfredse ved at have erfarne Mænd ved deres 
Side, se de ærede juridiske, men selvfølgelig usøkyndige 
Foimænd, overlegent paa Sørettens faglige Medlemmer 
og omfatte ikke deri ny Retsordning med synderlig Interesse. 
Den gamle Maade at optage Søforklaringer og deslige paa, 
er antagelig i deres Øjne langt at foretrække fremfor den 
nuværende, da man skal have Ulejlighed af de to »Rets
vidner* af noget finere Kvalitet, som Retten er bleven 
belemret med.

Sørettens Medlemmer, Formanden som de øvrige, 
bør holdes bekendte med og en og hver af dem blive 
personlig tildelt alle udkommende Sølove, ministerielle, 
reglementariske Bestemmelser, saasom Søfartsregler o. desl., 
Cirkulærer angaaende Søsager, o. s. v. Som det nu gaar 
til, ere de læge Søretsmedlemmer, naar dé indtage Dommer
sædet, i for høj Grad henviste alene lil deres faglige 
Erfaring og sunde Sans i Forbindelse med Dommerens 
mer eller mindre heldige Vejledning, ikke til noget skrevet 
eller trykt Ord. Lidt juridisk og officiel Ballast var ingen 
Skade til lor dem. Mangt et Søretsmedlem er maaske ikke 
en Gang Ihændehaver af, eller har gennemlæst, end sige 
gennemtænkt Sølov af 1. April 1892.

Sluttelig en Beklagelse over, at der ikke i Søretterne, 
i del mindste ikke i de, jeg kender til, findes Søkort, 
Lineal, Passer og deslige højst fornødne Hjælpemidler til 
Undersøgelse og Paakendelse af Skibes Færden paa Søen. 

Et Søretsmedlem.

Nordisk Skibsrederforening
har afholdt sin ordinære Generalforsamling i Gøteborg. 
Af Bestyrelsens danske Medlemmer var mødt Direktør 
Peter L. Fisker, Kjøbenhavn. Desuden var lil Stede 
Bestyreren, Hr. F. Frederic ksen, og Sekretæren, Hr.
J. Jantzen.

Mødet aabnedes af Formanden, Hr. Torbjørnsen, 
paa hvis Forslag Generalkonsul Bersén valgtes til Diri
gent. Der forelaa Aarsberetning for 1896, efter hvilken 
vi meddele følgende:

Der har i 1896 ialt været registreret 247 Henvendelser 
til Foreningen, dels Spørgsmaal til Besvarelse, delB Anmod
ninger om at træde hjælpende til ved Ordningen af Disputer. 
Af endnu ej ordnede Sager resterer fra 1896 c 40; Resten er 
ordnet dels i Mindelighed, dels ad retslig Vej ;• der er herved 

i Aarets Løb indkommet c. 106,000 Kr. — Beretningen refe
rerer derefter de Sager af mere almindelig Interesse, som 
Foreningen har beskæftiget sig med. saaledes om Losning af 
Logwood i Havre, om den bekendte Ratata ■ Sag, om Santos 
affærerne, om Søvejsreglerne og om den af adskillige Sejl
skibsførere indgivne Klage over Toldklaréringen af Sejlskibe 
i Kronstadt. Disse og andre Sager saa vel som de i flere af 
dem afsagte Domme have efterhaanden været omtalte i For
eningens Cirkulærer, efter hvilke vi have refereret dem lier 
i Bladet, saa vi skulle ikke nu paany komme ind paa en Om
tale af dem.

Foreningen repræsenterede d. 31. December 1896 i alt 
756,353 Tone. Forøgelsen i Aarets Løb har været c. 41,000 
Tons, men da der ved Forlis og Salg er udgaaet c. 40,500 
Tons, bliver den effektive Forøgelse kun ubetydelig. — I Kon
tingenter er i 1896 indkommet Kr. 36 994,32. Restancerne 
udgør Kr. 650,95. Aaret sluttede med en Kassebeholdning 
af Kr. 33,334.53. IP r ocesa f d el ingen var der pr. 31. Decbr. 
1896 indtegnet i alt 344,225 Tons, hvilket viser en Forøgelse 
i Aarets Løb af 56,990 Tons. Afdelingen har i Indtegnings 
afgift og Kontingent haft en Indtægt af Kr. 8,471.48. Re
stancerne udgør Kr. 32.34. Ved Aarets Slutning var Af
delingens Kassebeholdning Kr. 11,291.45.

Regnskaberne for Hovedforeningen og Procesafdelingen 
oplæstes, og der gaves Decharge for samme.

Derpaa skred man til Valg. Formanden, Hr. Thor- 
bjørnsen, der fratraadte elter Tur, ønskede ikke at 
modlage Genvalg. I hans Sted valgtes Konsul M. Oppen, 
tidligere Suppleant i Bestyrelsen. I Stedet for Konsul 
Oppen valgtes Grosserer Gustav Conrad Hansen, 
Christiania, som Suppleant. Ifølge Generalforsamlingens 
Beslutning skal der fremtidig være 4 Suppleanter i Be
styrelsen (i Stedet for som hidtil 2), i Norge. 1 Henhold 
til denne Beslutning valgtes som nye Suppleanter Skibs
reder Buil Kjøsterud, Drammen, og Skibsreder Half
dan Wilhelmsen, Tønsberg.

Alle de øvrige efter Tur fratrædende genvalgtes, 
nemlig Skibsreder N. Petersen, Marstal, Skibsreder 
John E. Olson, Gøteborg, Revisorerne D'Herrer Skibs
redere J. Westergaardog W. Holby, Christiania, samt 
Revisorsuppleanten, Skibsreder And. Jacobsen, Chri
stiania.

Paa Bestyrelsesmødet den foregaaende Dag havde 
man drøftet Spørgsmaalet om Oprettelse af en Pro- 
tection & Indemnity Afdeling. Der havde været 
nogen Diskussion angaaende dette Spørgsmaal, og man 
havde tilsidst mod 4 Stemmer, nemlig D'Herrer Thor- 
bjørnsens, Zernichows, Berséns og Petersons (Moss) ved
taget at forelægge Generalforsamlingen følgende Forslag:

Bestyrelsen foreslaar Generalforsamlingen 
at fatte Beslutning om, at en særlig Afdeling, 
som omhandlet i Lovenes § 1 f, (Protection & 
Indemnity Afdeling),, oprette s og træder i Virk
somhed 1. Januar 1898 under Forudsætning af, 
at der indmeldes mindst 100,000 Tons, og at 
overdrage Bestyrelsen at udarbejde Love og 
træffe alle andre nødvendige Anordninger for 
en saadan Afdelings Ikrafttræden til nævnte 
Tid.« Generalforsamlingen fattede derpaa Beslutning 
overensstemmende med Bestyrelsens Forslag. Bestyrerens 
foreløbige Udkast til Love for en saadan Afdeling oplæstes 
for Generalforsamlingen uden dog at give Anledning til 
nogen Bemærkning eller Diskussion.

I et efter Generalforsamlingen afholdt Bestyrelses
møde -valgtes Konsul Oppen til Formand i Bestyrelsen.

Om Skibes Form.,

Vi have modtaget følgende:
Da der er adskillige, fra individuel Erfaring hentede 

Bemærkninger i Hr. Jens K. Jensens Indlæg mod mit
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Foredrag over Skibes Form, saa beder jeg om Tilladelse 
til at dvæle ved enkelte af dem.

At Handelsdampernes store Længde, flade Sider og 
Bund er i høj Grad uøkonomisk, hidrører fra, at man, 
som paavist, ved en saadan Form bruger en i over
ordentlig Grad forøget Materialmasse, ud over det nød
vendige, for at indeslutte et ønsket Lasterum med Vægge 
af størst mulig Styrke; tilmed synes det indlysende, at 
man, da Hovedmodstanden, ved almindelige Handels
damperes Hastighed, bestaar i Friktion, de 80—90 ®/o, 
bør stræbe hen til en Reduktion af Overfladen, saavel for 
Modstandens, som for Styrkens Skyld; at dette kan op
naas ved Benyttelse af visse bestemte matematiske Linjer, 
fortrinsvis Ellipsen, er paavisl. Dernæst Sødygtigheden : 
Aarsagen til, at varierede Tværsnit forringe Rulningernes 
Voldsomhed, er fremhævet og skal derfor ikke gentages; 
den proponerede Form tillader en overordentlig høj Kasse
køl agter, omkring Skrueakslen, og jeg er selvfølgelig enig 
med Hr. J. om Betydningen af en høj Køl til at forringe 
Rulningerne; Bredden gør ingen Skade, hvis Formen er 
korrekt, de bredeste af alle eksisterende Skibe have haft 
fortrinlige Bevægelser i Søen det er som sagt Formen, 
det kommer an paa. Jr g har intet sagt om * Opdrifts
modstand* og »Vægt« i samme Punkt etc.; Begrebs
betegnelsen er ukorrekt; Hr. Jensen synes at have mis 
lorstaaet et eller andet.

Mm meget stærke Hævdelse af de lette Enders 
Betydning bifaldes ikke ganske af Hr. J., men vil man 
liave meget fyldige og dermed tunge Ender, endog be
stemte lil at bære Last, saa kommer Skibet i Længde
svingninger eller Duvninger, ud over det ønskelige; en 
fyldig Bov kan ganske vist i flere Tilfælde bringes« til at 
hæve sig op over Søerne, men plasker derefter, ligesaa 
uundgaaeligt, ned i Bølgedalen og Skibet kommer i vold
somme Længdesvingninger; Fart er der ikke Tale om. 
Ved en Model af ret betydelig Størrelse, rigelig 24 Fod 
lang og henved 4 Fod bred, der prøvedes ved Sejlads 
mellem Bølger, meget større i Forhold til Modellen end 
Atlanterhav-bulger i Forhold til et 2000 Tons Skib, blev 
del paavisl, at el Skib, med tilstrækkelig Fyldighed over 
Midten i Forhold til Enderne, kan bringes til at hæve sig 
næsten horisontalt op og ned ; at Enderne overskylles er 
jo i Virkeligheden ganske og aldeles ligegyldigt, men det 
er sandelig ikke ligegyldigl, om en Handelsdamper kommer 
i saadanne Længdesvingninger, at den taber sin Fart ved 
blot at stævne den Søgang, som i det aabne Hav rejser 
sig ved Middelvindhastigheden (frisk Bramsejlskuling). 
Hvor der her tales om Gne Ender forstaas omtrent æg
dannede Ender, over Vandet, hvor Højde og Bredde 
ere reducerede, altsaa ikke høje, skarpe og tunge 
Ender. H. C. Vogt.

Fragtmarkedet.

Den Tid er forbi, hvor det hvide, bugnende Sejl do
minerede paa vore Have. Vi mindes endnu det stolte Syn: 
en .-ommerfrisk Morgen ude ved Helsingør, naar de 
hundrede Sejlere lettede med alle Kludene satte lil, og 
ved Roret stod den Sømand, der i vore hjemlige Sange 
har faaet sin berettigede Plads, ham med det solbrændte 
Ansigt og de muskelstærke Arme. Nu sværter Damp
skibenes Skorstene Himlens Farve og Skruebladene 
piskes gennem Vandet uden at tage Notits af Medbør 
eller Modvind, men fra de ophedede Fyrpladser dukker 
af og til et blegt Ansigt frem, for i et Minut paa 
Dækket at indaande den friske Luft, der i gamle Dage 
var Sømandens halve Ration. Damperen har sejret, men 
Dampen har krævet sine Ofre I

Der flndes Nationer, som brutalt har sveget Sejlerne 
og ubetinget underordnet sig den moderne Udvikling paa 
Søfartens Omraade; — der lægges for Eksempel ikke 

mange Køle i England til Sejlere. Herhjemme ere vi 
endnu delvis Tiaditionerne tro, og vor Sejlskibsflaade, der 
ganske vist ikke formerer sig stærkt, indtager dog be
standig en Position, man maa respektere, og som har et 
Ord at sige i det store Fragtmarked. Vi behøve blot at 
nævne Ordene Marstal, Thurø, Svendborg, Fanø, og enhver, 
der er inde i Forholdene, vil bøje sig for disse i hele 
vor Handelsverden kendte Pladser for Skibsfart, Rederi
forretning og Skibsbyggeri.

Det er ganske karakteristisk at se, med hvilken Kon
servatisme vore Sejlskibsredere fastholder den én Gang 
hævdvundne Forretningsgang. Skibene gaar som Regel i 
de samme Ruter Aar efter Aar, først i Korn- og Foder
stofbranchen, saa længe de ere nye med den fine Klasse, 
og derefter i Kul og Trælasttrafiken indtil deres Dages 
Ende.

Vi skulle i Dag notere enkelte Rater, der vil kunne 
paaregne nogen Interesse hos Sejlskibsrederierne. Der er 
sluttet med Kul ud Swansea—Victoria (Brasilien) 19/6, 
Tyne—San Francisco 16/6, Cardiff—-Rio 17/6; fremdeles 
London—New Zealand og hjem igen 42/6 paa D. W. for 
hele Rundturen; Sharpness-Queensland 22/— Salt, Liver
pool—Port Natal 24/6, Newport—Para 15/3 og ydeiligere 
fra Vestkysten af Syd Amerika til U. K. Continent 17/6. 
Der noteres Cardiff—-Pernambuco 15/—, Bahia 15/—, 
Santos 17/6, Rosario 19/—, Rio Janeiro 17/—. Hamburg 
—Rangoon 14/— pr. Ton Salt, Calculta 11/—, Hamburg— 
Pernambuco 3/400 Register 30/— å 32/6 pr. Reg. Ton. 
Santos 22/6 pr. Ton. d. w.

Fra Østersøen er der livlig Efterspørgsel efter 
Sejlere, der noteres Hudiksvall—London 27/6 å 30/—, 
Hernøsand—Guernsey 32/6 å 35/—, Umeå—Plymouth 
30/—, Piteå — Tyne 30—, Kemi—Weymouth 35/—, Kron
stadt—Dover 27/6, Tyne 22/6, Grimsby 23/—. Fra Peters
borg er sluttet 8—pr. Ton Oliekager li) E. C Great Britain. 
— Fra Libau og Riga er der kun ringe Efterspørgsel efter 
Sejlertonnage.

I de danske Farvande gaar Smaatrafikken ret livlig, 
om end den sidste Uge har været noget mattere end tid
ligere, men Smaasejlerne finde dog Beskæftigelse, specielt 
med Mais til tyske Havne og til vore mindre Søkøbstæder.

Fra Vestsverrig noteres Firth of Forth Props 14/— 
å 15/— til Cardiff 18/— å 18/6, Groeningen 12/13 hfl., 
Bordeaux 35/37 fres., sidste Laster D. B.

Endelig noteres Archangel—Perth 45/—, Portsmouth 
42 6 å 45/— og synes der her at være rtt livlig Efter- 
spøigsel efter Sejltonnage.

Fragtmarkedet har ellers ikke, set under et, gennem- 
gaaet nogen Forandring i den sidste Uge; skulde man 
gaa >trængt til Værks, maatte man vel nærmest erklære, 
at vi ere en Tone lavere overalt, men vi have jo alt tid
ligere bebudet denne Kalamitet og finder derfor ikke An
ledning til i Dag paany at begrunde den.

Sortehavet er totalt demoraliseret, og mange Redere 
have endog Vanskelighed ved at finde Beskæftigelse for 
Baadene; der er sluttet Nicolaieff—Rotterdam 8/6, Kom
plettering Odessa 7/6, Nicolaieff Genua 9 fres. Fremdeles 
Azoff og Novorossisk London eller Rotterdam 10/—eller 
8/— Azoff Falmouth, 8/9 Byg, Eupatoria—Pemau 11/6, 
Donau—Antwerpen 9/3, Sulina Antwerpen 7/6. I Middel
havet er der ingen nævneværdig Forandring; kun synes 
Kulfragterne dertil en Smule lavere og hjælper altsaa 
derved til den almindelige Misére.

Amerika staar omtrent uforandret; — der udbydes 
nu Laster per September Northern range C. F. 0. 3/3, 
saa vore Profetier synes at ville gaa i Opfyldelse, naar 
vi først naa Efteraarsmaanederne. — Der er forøvrigt 
sluttet Baltimore C. F. O. August Aflastning 3/—. Option 
en dansk Havn 3/— to 3/1 x/2, det bliver sikkert fra 
Amerika at den friske Brise kommer, der vil bringe Stig
ning ind over hele Fragtmarkedet. —■ Østersøen frem- 
byder intet af Interesse og Raterne staa omtrent som i 
sidste Uge.
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Sø- og Handelsretsdom.
(Forsinket af Mangel paa Plads).

S/S. Nr. ja/97.
Skonnert »Jørgen Ring«, Kaptajn E. Fisker, af Svend

borg, kom d. 26de November 1896 Kl. 2 F. M. paa Grund 
paa Revsnæs i en gisset Afstand af omtrent 200 Fv. fra 
Fyret. Skibet var paa Rejse fra Dysart til Saxkjøbing 
med Kul. Efter forgæves al have forsøgt at komme af 
Grunden ved egen Hjælp engageredes en al Svitzers 
Dampere og Skibet kom nu flot, efter at der var bleven 
kastet en 60 å 70 Tdr. Kul over Bord. Da det ikke 
havde taget videre Skade, fortsattes Rejsen til Saxkjøbing, 
hvor der ved Søretten afholdtes Søforhør.

Ifølge Sørettens Indstilling til Lolland Falsters Stift
amt frikendtes Skibsføreren for videre Tiltale, hvorimod 
Sagen for Styrmandens Vedkommende gennem Justits
ministeriet blev henvist til videre Behandling og Paa- 
kendelse af Sø- og Handelsretten. Ifølge sit udviste For
hold tiltaltes »Jørgen Ring«s Styrmand til at lide Dom 
efter Sølovens § 306, jfr. 293, og den af Politidirektøren 
beskikkede Aktor har, ved at paastævne nærværende Sag, 
paastaaet den omtalte Styrmand dømt til at lide Straf lor 
Overtrædelsen af ovennævnte Lovbestemmelser, og derhos 
erklæret uskikket og uberettiget til at gøre Tjeneste som 
Styrmand samt tilpligtet at betale Aktionens Omkostninger. 
Den for Tiltalte beskikkede Defensor har derimod paastaaet 
ham frifunden, saaledes at Aktionens Omkostninger paa
lægges det Offentlige, og subsidiært indstillet ham til Rettens 
mildeste Dom, idet Defensor for alle Tilfælde har prote
steret imod, at Tiltalte kendes uberettiget til at bruge og 
frakendes det ham meddelte Bevis som Styrmand.

Ifølge de i Saxkjøbing og ved Sø- og Handelsretten 
optagne Forhør foreligger der Følgende med Hensyn til 
den omhandlede Grundstødning.

Vinden var den paagældende Morgen S. O., flov 
Kuling; det var skyet, men sigtbart med sydlig Strøm.

Kl. 12 Nat havde Jørgen Ring passeret Halter-Barns 
Lystønde i 1/a Kmls. Afstand og styrede videre Syd efter. 
Kaptajnen, som havde haft Vagt, overdrog nu denne til 
Styrmanden, der havde en Matros og en Ungmand paa 
sin Vagt. Ungmanden stod til Rors, og han har forklaret, 
at han ved Vagtens Overlevering har hørt Kaptajnen ytre 
til Styrmanden, »at dér saa de Lysbøjen paa Revsnæs 
Rev, og at den skulde Styrmanden holde i Læ af;« han 
(Ungmanden) havde ikke hørt Styrmanden svare noget 
hertil, og han havde ikke inden Kl. 1 set Styrmanden gaa 
ned. Kaptajnen gik derefter ned, og Skibet løb omtrent 
ll/a Time efter paa Grund.

Efter Kaptajnens Forklaring fik han Lysbøjen paa 
Revsnæs Rev i Sigte kort før, at han gik ned; han sagde 
da til Styrmanden, der stod en 10 Alen fra ham: »Nu ser 
vi Lysbøjen paa Revet,« uden at han dog særlig pegede 
paa den, fordi det ikke faldt ham ind, at Styrmanden, 
om hvem han dog ikke vidste, om han kendte den for
inden, ikke skulde have lagt Mærke til nævnte Lystønde, 
som da havdes lidt i Læ. Kaptajnen sagde i Forbindelse 
hermed til Styrmanden, at denne skulde lade Skibet gaa 
lidt endnu i samme Kursretning (bidevind), for ikke at 
miste Luven, før han skulde bære af i Læ af Bøjen (Lys
tønden), tæl op til samme, samt at Slyrmanden, naar den 
var passeret, skulde styre Syd efter, men ellers, hvis der 
var noget, kalde paa ham, hvortil Styrmanden svarede 
»Ja«. Han tog derefter Styrmanden med ned i Kahytten 
og viste ham paa Kortet, hvorledes der skulde styres. 
Kortet var fra 1875, og der fandtes hverken Lystønden 
ved Revsnæs eller Hatter-Barn afsatte paa det. Da Kap
tajnen antog, at Styrmanden vidste, at der paa de nævnte 
Steder fandtes Lysbøjer, faldt det ham ikke ind at frem
hæve, at den Bøje, der fandtes i Kortet, senere var for
andret til en Lysbøje. Da Fyrene var i Sigte, og Kap
tajnen havde forklaret for Styrmanden, hvad der kunde 
tjene til Vejledning under Sejladsen, gik han til Køjs i 
sit Lukaf, hvortil Døren stod aaben ind lil Kahytten.

Efter at Skibet var løbet paa Grund og Kaptajnen 
kommen paa Dækket, gjorde han Styrmanden opmærksom 
paa, at de havde Lystønden i Læ, hvortil denne svarede, 
at han ikke vidste, der var nogen Lystønde paa Revsnæs Rev.

Styrmandens Forklaring gik ud paa Følgende:
Han havde kun én Gang tidligere passeret det 

paagældende Farvand for sydgaaende om Natten, og da 
havde han ikke været paa Dækket. Da han den her om
handlede Nat kom paa Dækket Kl. 12, havde han slet 
ikke lagt Mærke til Hatter-Barns Lystønde, hvorimod han 
ikke længe efter, at han var kommen op, saa Landet ved 
Revsnæs. Naar han havde underskrevet den af Kaptajnen 
i Logbogen givne Fremstilling af del Passerede, uden at 
gøre nogen Indvending, var det fordi han ikke betvivlede, 
at den var rigtig, og naar han for Søretten i Saxkjøbing 
havde erkendt, at Kaptajnen havde sagt: »Der ser vi Lys
bøjen paa Revet,« havde han ogsaa kun gjort det, fordi 
han var overbevist om Rigtigheden af Kaptajnens Ud
talelse; i Virkeligheden havde han slet ikke hørt Kaptajnens 
Udtalelser om Lysbøjen, lige saa lidt som han havde set 
den. Han har derimod erklæret at have modtaget Kap
tajnens Ordre om, hvorledes der skulde styres, saml al 
dette er bleven ham vist i Kortet, dog uden at han \ed 
denne Lejlighed har hørt Ordet »Lysbøje« næine. Kort 
Tid efter at Kaptajnen var gaaet ned, saa Slyrmanden et 
Lys forude lidt i Læ, men troede det var Lanternen paa 
et Skib, og gjorde sig ingen videre Ulejlighed for at ud
finde, hvad det egentlig var for et Lys. Han gik senere 
gentagne Gange ned for at raadføre sig med Kortet, efter 
at være kommen i Tanker om, muligvis at have misfor- 
staaet Kaptajnens Ordre, men i det ældre Kort var der 
kun en almindelig Bøje angivet i Stedet for Lysbøjen. 
Fyrbogen, som han derefter vilde se i, kunde han ikke 
finde, og Skibet løb paa Grund nogle Minutter efter at 
han var kommen paa Dækket igen. Han havde, trods 
Kaptajnens Ordre, holdt samme Kurs hele Tiden og ikke 
styret lægere for at komme udenom Lysbøjen, som han, 
skønt han havde set Lyset, ikke antog for at være en 
Lysbøje.

Sø- og Handelsrettens Dom lød som følger:
Selv om Styrmandens sidste Forklaring lagdes til 

Grund for Sagens Paadømmelse, og selv om Retten altsaa 
gik ud fra, at Kaptajnen ikke udtrykkelig havde gjort 
ham opmærkso n paa Lystønden, der ikke fandtes i Kortet, 
havde Styrmanden dog efter samtlige Omstændigheder 
gjort sig skyldig i Uforsigtighed og Forsømmelse, i Særdeles
hed-ved ikke at henvende sig til Kaptajnen. Da han ved 
dette Forhold maatte siges at have foranlediget Grund
stødningen, vilde han være at anse med Straf efter Sølovens 
§ 306, jfr. § 293, men Straffen fandtes efter. Omstæn
dighederne kun at burde fastsættes til en Bøde af 120 Kr. 
til Statskassen, og der fandtes ikke at kunne blive Spørgs
maal om at berøve ham Adgang til fremtidig at fare som 
Styrmand; derimod vilde han have at udredeSagens Om
kostninger, desuden Salær til de beskikkede Sagførere 
med 20 Kr. til hver; Der har ikke været rejst Spørgs
maal om Erstatning.

Ugens Havarier.

Hekla, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 27. Maj paa Rejsen 
fra New-York til Hjemstedet via Norge været i Kollision med 
Dpsk. »Missisippi«. Hekla, der fik en Del Skade paa Stævnen, 
fortsatte Rejsen og ankom til Christiania d. 7. de. Kollisionen 
foregik i Taage.

Luna, Skonnert af Svendborg, kom d. 3. ds. paa Rejsen 
fra Bjørneborg med Trælast paa Grund ved Tynee Munding.

Dora, Galease af Reneborg, er d. 6 de. paa Rejsen fra 
Landskrona til Hamburg med ildfaste Sten indkommen læk 
til Kjøge.

Fredrique, Skonnert af Tøneberg, kom Natten til d. 2. 
de. paa Rejsen fra Sundswall til Isle of Mann paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og fortsat 

I Rejsen.
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Mount Castie, Dpsk. af Rotterdam, er d. 5. ds. paa 
Rejse fra Oxeløsund til Hjemstedet indkommet til Helsingør 
med Forrummet fuld af Vand, efter Grundstødning i Flinte- 
renden.

Fra Sø og Land.

Den norske Regering har, meddeler Udenrigsministeriet 
os, forelagt Storthinget Forslag til Ophævelse af Skibsafgiften 
for Udgaaende, nu 50 Øre pr. Ton, hvilken Afgift i de sidste 
5 Aar gennemsnitlig har indbragt 600,000 Kroner aarlig.

Russisk Sølov. Times’ Korrespondent i St. Petersborg 
telegraferer, at der i Aaret 1900 vil træde en overmaade 
vigtig Lov i Kraft, ifølge hvilken Fragtfart forbydes fremmede 
Skibe mellem alle russiske Havne i Østersøen, Sortehavet og 
den russiske Stillehavskyst. Kun Skibe, der fare under 
russisk Flag, kunne deltage i denne Fart. Lovens Bestem
melser ville i den nærmeste Fremtid blive offentliggjorte. 
Korrespondenten udtaler, at naar Loven først skal træde i 
Kraft i Aaret 1900. da er det af Hensyn til Afsendelsen af 
Jærnbanemateriel m. m til Wladivostok i fremmede Skibe.

Vi have fra Formanden for »Bornholms Fiskeri- 
Forening«, Hr. Toldkontrollør Stub, modtaget et Cirkulære, 
i hvilket Befolkningen i Kjøbenhavn opfordres til kun at 
købe røget Sild, som virkelig er fanget af bornholmske 
Fiskere, og ikke som nu røget Sild fra Bornholm, som ikke 
er fanget af danske Fiskere. Til Vejledning oplyses, at 
enhver Kasse, hvori er nedlagt ægte bornholmske Sild, er 
mærket >BxH« med Billedet af en Sild under disse Bogstaver.

Fra Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri er der 
d. odie Juni sat et nyt Skib i Vandet.

Skibet, hvis Navn er »Kentucky«, er bygget for Det for
enede Dampskibs Selskab til New Orleans Farten og er med 
Hensyn til Bæreævne det største Skib, som endnu er bygget 
paa Værftet. Skibets Længde er 330 Fod, dets største Bredde 
45 Fod, Dybden 23 Fod 11 Tommer; paa 21 Fods Dyb
gaaende skal Skibet kunne bære 4,500 Tons død Vægt; det 
skal have en Hastighed af mindst 10 Knob.

Et Søsterskib til »Kentucky« ligger under Bygning paa 
Værftets Bedding.

Verdens største Sejlskib, Hamburger 5-masteren »Potosi«, 
der lader 6200 Tons d. w. og hvis Bedrifter vi tidligere har 
omtalt her i Bladet, har igen gjort en overordentlig hurtig 
Rejse. Den 12. November 1896 afsejlede den fra Cuxhavn 
til Valpariso med en Ladning Stykgods, og er d 11. Maj 
atter ankommen til Cuxhavn fra Iquique med en fuld Lad
ning Salpeter. Hele Ud- og Hjemrejsen, med Ophold, Los
ning og Forsejling paa Kysten, har ialt taget 180 Dage. Den
2. Maj blev Skibet prajet paa 46° N. Br. og 37° V. Lgd.; det 
har derefter i de paafølgende 9 Dage udsejlet en Distance af 
2400 Kml., hvilket giver en Gennemsnitsfart af 11 Kml. i 
Timen.

Ifølge Meddelelse fra Flensburg Schiffsbau-Gesellschaft 
har Dampskibet »Nordland«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Nordsøen, afholdt Pi øvetur d. 4. dB., hvilken forløb til den 
tilstedeværende Redere fulde Tilfredshed. Skibet er først for 
en Maaned siden løbet af Stabelen og har følgende Dimen
sioner: 250' x 36' x 16' 10"; det er bygget til Bureau Ve- 
ritae højeste Klasse og føres af Kaptajn Svendsen, der efter 
endt Prøvetur afsejlede til St. Petersborg.

Samme Dag løb et for Regning af die Deutsch Austra- 
lische Dampfschiffs Gesellschaft i Hamburg bygget Skib af 
Stabelen; det fik Navnet »Meissen« og har følgende Dimen
sioner: 390' x 47' 8" X 31‘.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Bekendt
gørelse, efter hvilken »Dan sk Sejlskibsrederi-Forening« 
afholder sin ordinære Generalforsamling Lørdagen d. 10. 
Juli førstkommende i Marstal. — Foreningnns Bestyrelse 
afholder, som vi erfare, Dagen forinden Møde samme Sted.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris
3. Trækning begynder Onsdag den 16 Juni. I Henhold 
til den nye Plan, der er traadt i Kraft med indeværende Series 
Begyndelse, vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger i Spil 
værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal af ialt 

52,000 Gevinster, saaledes at gennemsnitlig ikke 
alene Halvdelen af samtlige Lodder, men yderligere 
2,000 Stk. derover faar Gevinst i SeriensLøb, medens 
et 6tørre Antal Lodder i tvende forsk ellige Række
følger, efter en 6tedse stigende Skala, erholde 
Gevinst i hver Trækning, hvorom for 3. Træknings 
Vedkommende henvises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets nye Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Antwerpen 4. Juni, bestemt til Kbhvn. — A. N- Hansen, 
Thidemann, afgik fra La Rochelle 8 Juni, bestemt til Kbhvn.
— Antwerpen, Caroc, ankom til Kbhvn. 5. Juni, bestemt til 
St. Petersborg. — Castor, Holm, ankom til Marseille 7. Juni, 
bestemt til Genua, Livomo, Neapel, Messina. — Chr. Broberg, 
Gøtsche, ankom til Kotka 7- Juni, bestemt til Kbhvn., Barcelona-
— Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. I. Juni, bestemt til Malaga.
— Douro, Brabrand, ankom til Kbhvn. 4. Juni —Georgios I, 
Kihl, afgik fra Riga 30. Maj, bestemt til Antwerpen. — J. C. 
Jacobsen, Kofoed, pass Ouessanl Creach 7. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Kiew, Råbe, ankom lil Riga 4. Juni, bestemt til 
Bordeaux. — Kursk, Staal, ankom til Lissabon 6. Juni, bestemt 
til Oporto, Bordeaux. — Leopold H, Kruse, ankom til Odessa
7. Juni. — Louisiana, Jensen, ankom til St. Petersborg 24. 
Maj, bestemt til Rotterdam. — L. P. Holmblad, Koch, afgik 
fra Riga 9. Juni, bestemt tilKbhvn., Antwerpen. — Nicolai II, 
Jespersen, ankom til St. Petersborg 1. Juni. — 0. B. Suhr, 
Lissner, ankom til St. Petersborg 1. Juni. — Omsk, Rasmus
sen, ankom til Odessa 7. Juni. — Tejo, Fenger, afgik fra 
Kbhvn. 31. Maj, bestemt til Oporto, Lissabon. — Tom sk, 
Andersen, pass. Ouessant Creach 7. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Xenia, Ingerslev, afgik fra Antwerpen 8. Juni, bestemt til St. 
Petersborg.

An gi o Dåne, Petersen, ankom til Aaitwerpen 3. Juni, 
bestemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
6. Juni, bestemt til Vestnorge. — Ceres, Corfitzon, ankom til 
London 30. Maj, bestemt til Libau. — Charkow, C. Fischer, 
ankom til Hull 8. Juni, bestemt til Kbhvn-, Libau. — Chri
stian IX, Mollerup, afgik fra Kbhvn. 3. Juni, bestemt til 
London. — Christian ssund, Bay Schmith, afgik fra Trond- 
hjem 4. Juni, bestemt til Kbhvn., Stettin. — Fanø, Clausson- 
Kaas, afgik fra Antwerpen 6. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Frederik, Harboe, afgik fra Hull 6. Juni, bestemt til Kbhvn., 
Kønigsberg. — Jolantha, Lind, afgik fra Kbhvn. 5. Juni, be
stemt til Antwerpen. — Kasan, Thomsen, afgik fra Kbhvn.
4. Juni, bestemt til Kønigsberg. — Laura, Christiansen, afgik 
fra Leith 5. Juni, bestemt til Island. — Louise, Wiborg, 
ankom til Pillau 2. Juni, bestemt til Kbhvn., Hull — Min sk, 
Olsen, ankom til Kbhvn. 4. Juni, bestemt til Stettin. — M o t s ø, 
Frisenettte, afgik fra Libau 4. Juni, bestemt til London. — 
Moskov, Petersen, afgik fra Riga 6. Juni, bestemt til Ant
werpen. — Nishnij Novgorod. Harder, ankom til Riga
2. Juni, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, an
kom til Antwerpen 1. Juni, bestemt til Riga. — Perm, Christen
sen, ankom til Kbhvn. 7. Juni, bestemt til London. — Pr egel, 
Egidiussen, ankom til Libau 4. Juni, bestemt til Kbhvn-, Hull.
— Rom ny, Harder, ankom til Kbhvn. 6. Juni, bestemt til 
Libau. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 20. Maj, bestemt til 
Island. — Valdemar, Sørensen, ankom til Libau 5. Juni, be
stemt til Kbhvn.. Antwerpen. — Vendsyssel, Sørensen, ankom 
til Antwerpen 6. Juni, bestemt til Kbhvn. —Vesta, Svensson, 
afgik fra Leith 4. Juni, bestemt til Island.

Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Newcastle 9. Juni, bestemt 
til Kbhvn. — Esbern Snare, Therkildsen, afgik fra Odense 
9. Juni, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Primula, 
Th. Thomsen, afgaar fra Kbhvn. 10. Juni, bestemt til Newcastle.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 8. Juni, 
bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, J. Borries, afgik fra 
Nakskov 9. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens, 
Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgaar fra Odense 10. Juni, 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. —Union, L. P. Ther
kildsen, afgik fra Leith 8. Juni, bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Frode, H. W. Wrisberg, afgik fra 
Newcastle 26.Maj, ankom til Onega 4. Juni. — Sigurd, J. P. 
Jørgensen, afgik fra Reval 29. Maj, ankom til Rotterdam 6. Juni.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Stettin 1. Juni, ankom
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til Riga 4. — Svend, Chr. Holst, afgik fra B rem en 3. Juni, I 
ankom lil Blyth 5. — Erik, J. P. Lorenzen, algik fra Libau
1. Juni, bestemt lil Dunkirk. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik 
fra Libau 1- Juni, bestemt til Rotterdam. - Danmark, T. 
Heintzelmann, afgik fra Jakobsstad 4. Juni, bestemt til Rouen.
— Ragnar, Aug. Hveysel, afgik fra Sunderland 5. Juni, be
stemt til Steltin. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Riga 28. i 
Maj, ankom til London 2. Juni. — Dan, C. M. Kraemer, afgik | 
fra Libau 6. Juni, bestemt til Hull. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Narva 1. Juni, ankom til Zaandam 7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Chr. 
Jensen, afgik fra Rottterdam 5. Juni, bestemt lil Methil. — 
Alexander Shukoff, J. Jørgensen, afgik fra Methil 3. Juni, 
bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, F Løffler, afgik fra 1 
Hull 1. Juni, ankom til Kronsladt 8. — P. Andreje ff, L. 
Johnsen, afgik fra Kronsladt 7. Juni, ankom til Reval 8. — 
H. Klitgaard, J. Rasmussen, algik fra Kronstadt 25. Maj, | 
bestemt til Archangel. i

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Hudiksvall 26. Mai, 
ankom til Rouen 3. Juni. — Kamma, J. C. Jensen, afgik fra j 
Ghent 5. Juni, ankom lil Sunderland 7. — Helga. H. C Lagesen, I 
afgik fra Sundsvall 1. Juni, beslemt til Rouen. - Martha, A. j 
V. Knudsen afgik fra Newcastle 4. Juni, bestemt til Stockholm.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand -8. ; 
Maj, paa Rejse til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra ’ 
Swinemiinde 5 Juni, ankom til Kbhvn. 6. — Hekla, Laub. 
afgik fra Kristiania 8. Juni, ankom til Kbhvn. 9. —Amerika, 
Thomsen, afgik fra New-York 5. Juni, paa Rejse til Kbhvn. |

Kjøbenhavn. Carl Heeksher, Starck, afgik fra Kbhvn. ■
4. Juni, ankom til Riga 6. — Dania, Troensegaard, afgik fra : 
Baltimore 18. Maj, bestemt til Aarhus. F yen, Hansen, afgik I 
fra St. Petersborg 6. Juni, bestemt til Rotterdam. — Hafnia,
M. Nielsen, afgik fra Ghent 6. Juni, ankom til Sunderland 7. ;
— Ru s si a. Rasmussen, afgik fra Newcastle 2. Juni, ankom
til Kbhvn. 5. — Jylland, Jensen, afgik fra Riga 8. Juni, be ' 
stemt til Antwerpen — Normannia, A. Rasmussen, afgik fra I 
West Hartlepool 31. Maj, ankom til Sundsvall 6. Juni '

Østersøen. Ella, Hansen, afgik fra Kbhvn. 8. Juni, be
stemt til Hamburg. — M aj a, Storm Hansen, afgik fra Kbhvn.
2. Juni, ankom til Helsingør 2. — Patria, Andersen, afgik fra 
Riga 6. Juni, bestemt til Amsterdam. — Rita, Skov, afgik fra 
Norrkøping 3. Juni, bestemt til London.

Union. Anglia, Sørensen, afgik fra Rolterdam 6. Juni, 
bestemt til Tyne. — Frisia, Fisker, afgik fra Riga 4. Juni, 
bestemt til Rotterdam. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 5. Juni, 
bestemt til Dordrecht. — Olga, Jørgensen, afgik fra Stockholm
5. Juni, ankom til Vestervik 6. — Scotia, Nielsen, afgik fra 
Svendborg 4. Juni? bestemt til Archangel.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom lil Riga 8. Juni. — 
Thorvaldsen, P. N. Pii, afgik fra Kbhvn. 9. Juni, bestemt 
til Libau. — Absalon, H. Predbjørn, ankom lil Riga 7. Juni.
— Ansgar, V. Larsen, afgik fra Libau 4. Juni, bestemt til 
Rotterdam. — J. N. Madvig. H. S. A. Olsen, ankom til 
Kronstadt 30. Maj. — Hamlet, W. E. Sommer, afgik fra 
Newcastle 3. Juni, bestemt til Riga. — Helge, D. G. Matthies- 
sen, ankom til Wiborg 1. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Bremen
8. Juni. — Christiansborg, Petersen, ankom til Traugsund
6. Juni — Frederiksborg, M. Kuhl, afgik fra Rotterdam
7. Juni, bestemt til Newcastle. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til Dunkirque 7. Juni. — Rosenborg. Fischer, ankom 
til Calais 4. Juni. — Ur ani en bor g, Olsen, ankom til Frederiks- 
hamn 2. Juni. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Antwerpen
5. Juni, bestemt til Skutskær. — Skanderborg, v. Deurs, 
afgik fra Sundsvall 8. Juni, bestemt til Garston.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, af
gik fra Kronstadt 5. Juni, bestemt til Skellefteå. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, afgik fra Riga 9. Juni, bestemt til Dunkirque.
— Skodsborg, Jensen, ankom til Bremen 2. Juni. — Guld
borg, Schmidt, afgik fra Sundsvall 9. Juni, bestemt til Havre.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik Ira Riga 5. 
Juni, bestemt til Methil. — Nerma, Degn, afgik fra Hernøsand
3. Juni, bestemt til Treport. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra 
Newcastle 5. Juni, ankom til Esbjerg 7.

Nordsøen. Ekliptika, Callesen, afgik fra Sunderland
2. Juni, ankom til Kbhvn. 5. — Sirius, Jensen, afgik fra 
Rotterdam 3. Juni, ankom til Blyth 5. — Urania, Louis Lund, 
afgik fra Grangemouth 2. Juni, ankom til Kbhvn. 5. —Saturn, 
J. Hansen, afgik fra Riga 6. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Pallas, Christiansen, afgik fra Kbhvn. 5. Juni, ankom til 
Reval 8. — Nordland, Svendsen, afgik fraFlensburg 4. Juni, 
bestemt til St. Petersborg. — Finland, N. Pii, ankom til 
Stugsund 1. Juni. — Holland, Schmidt, afgik fra London 
5. Juni, ankom til Grangemouth 8. — Rusland, Albrechtsen, 
afgik fra Warkworth 2. Juni, ankom lil Kjøge 6. — England, 
Petersen, afgik fra Kjøge 3. Juni, ankom til Lappvik 6. — 
Tydskland, Jørgensen, afgik fra Windau 2. Juni, ankom til 
Frederiksværk 5. — Skotland, Brandt, ankom til Warkworth
7. Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Sjælland, Sonnichsen, afgik 
fra Blyth 4. Juni, ankom til Libau 9. — Agnete, Jensen, 
ankom til London 1. Juni, afgik 7. til Burntisland. — Hermia, 
Sørensen, afgik fra Riga 5. Juni, bestemt til Dunkirk. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Riga 1. Juni, ankom til West Hartlepool 7.
— Bornholm, Petersen, afgik fra Libau 7. Juni, bestemt til 
Plymouth. — Ajax, Brorsen, ankom til Kiel 2. Juni. — 
Gøteborg, Madsen, afgik fra Hull 2. Juni, ankom til Stockholm 8.
— St. Alban, Jørgensen, ankom til Peterhead 6. Juni. — 
Rønne, Hintze, ankom lil St Petersborg 4. Juni. — Marstrand, 
Jensen, afgik fra Stornoway 6. Juni, bestemt til St. Petersborg-

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Claus, Hansen, afsejlet fra Hamburg 

30. Maj til St. Thomas. — Mathilde, Strømberg ankom til 
Port Elisabeth 27. Maj fra Hamburg. — Nancy, Svarrer, an
kom til Bristol 29. Maj fra River Plate. — Valparaiso, 
Lorentzen, ankom til Kings Road 30. Maj fra River Plate. — 
Gladstone, Christiansen, passeret Kings Road fra Rotterdam 
til Sundsvall. - Prinds Valdemar, Winlher, afsejlet fra 
Iquique 1. Juni til Rotterdam. — Erna, Thomsen, afsejlet fra 
Ardrossan 1. Juni til Santos. — Johanne, Nielsen, afsejlet fra 
Hamburg 1. Juni lil Guayaquil. — Ines Røhl. Jessen, afsejlet 
fra Monte Christe 14. Maj til Hamburg.

Rønne. Freja, Beck, ankom til Viborg 31. Maj. — Ane 
Cathrine, Hermansen, ankom til Swinemtinde 1. Juni. — 
Næstved, Larsen, ankom til Stolpmiinde 1. Juni. — Courer, 
Holm, ankom til Windau 1. Juni. — Ane Magrethe, 
Andersen, ankom til Kjøbenhavn 4. Juni. — Immanuel, Mor
tensen, ankom til Kjøbenhavn 4. Juni.

Fanø. Sønderho. Martha, Nissen, afgik den 30. April 
fra Naridad til Bremen. — Ribe, Schou, er den 8de Maj 
prajet paa 2'-° N. Br. og 39° V. Lgd. — Fortuna, Jensen, 
ankom 31. Maj til Rio Grande fra Hamborg.

Chr. Simoni, Aalborg. Kirstine, J. K. Jensen, afgaaet 
fra Riga 30. Maj, bestemt til Methil, ankom 7. Juni til Halm
stad med knækket Mersestang.

Svendborg. Phønix, Rasmussen, ankom lil Warkworth
3. Juni. — Ellen Kirstine, Pedersen, ankom lil Raumo 3. 
Juni. — Christine, Rasmussen, ankom til Solamboe 3. Juni.
— Brage, Jørgensen, ankom til Fowey 4. Juni. — Danne
brog, Børgesen, ankom til Newcastle 4. Juni. — Solon, 
Hansen, ankom til Fowey 4. Juni. — Ur da, Nielsen, ankom 
til Newhaven 4. Juni - Psyke, Hansen, ankom til Helsing
fors 4. Juni — Jørgen Rung, Fisker, ankom til Petersborg
4. Juni. — Petrine, Jensen, ankom til Kotka 5. Juni. — 
Bellona, Petersen, ankom til Hernøsand 6. Juni. — Hans 
Emil, Hansen, ankom til Trangsund 6. Juni. — Lilli, Ras
mussen, ankom til Gibraltar 7. Juni. — Niels, Hansen, ankom 
Ipswich 7. Juni. — Svend, Andersen, ankom til Fleetwood 
7. Juni. — Venus, Jensen, ankom til Helsingborg 2. Juni. — 
Brødrene, Jørgensen, ankom til Kings-Lynn l.Juni. — Frejr, 
Christensen, ankom til Kotka 2. Juni.

Undertegnede Fører af Sk. Emanuel af Svendborg, som 
d. nte Juni ankom paa Kjøbenhavns Red fra Fowey, pas
serede den 25de Maj Bark »Dania« af Fanø 20 Kml. Øst for 
Start Pt., krydsende Vest efter, med alt vel om Bord.

C. V Petersen.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af lu Fod. Maalene ere danske. Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod. Alstandene i Kvartmil (Kml ) 
Kabellængder (Kbl) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Kattegat. Sjællands N.-Kyst. En lille 16 Fods Pulle er 
funden NNØ. for Spodsbjerg. Den ligger i 5 Fv. Vand, N. 
26° 0, 4,125 Alen fra Spodsbjerg Fyr. 55° 59' 52" N. Br. 
11° 52' 40" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottnlske Bugt. Deu 25de Maj 1897 er Fyr

skibet > Helsingkallen,' udenfor Nykarléby igen udlagt paa 
Station.

Rusland. Lystønden, der laa ved N.-Enden af Grunden 
ved Karlø, er ombyttet med en hvid Klokketønde med en 
sort nedadvendt Kost. 59° 30' 7" N. Br. 24° 41' 38" 0. Lgd.

Fyret paa S.-Enden af den S.-lige Bølgebryder ved Libau 
er midlertidig slukket.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Slesvig. I Falsches Tief er Anduvningstønden 

flyttet c. 2 Kbl. N. lien, og Tønde Nr. 4 c. 3 Kbl. V. t. S. 
% S. hen.

Elben. Den 16de Juni 1897 forandres Brunshausen Fyr, 
saa at det formørkes fra S. 65° 0. til S, 58° 0. Denne sidste 
Retning gaar 130 Alen S. om Høfderne fra Juelssand, medens
S. 65° 0 gaar over Juelssand Fyrbaake.

I Weser ere følgende Forandringer i Afmærkningen fore
tagne :

I det nedre Fedderwarder Farvand er rød Stumptønde D 
flyttet og ligger i 16 Fod Vand, fra Hoheweg Fyr i S. 62° 0 
og fra Langwarden Kirke i N. 26° 0. 53° 40' 26“ N. Br. 8°
22' 13" 0. Lgd.

Sort Spidstønde Nr. 3 ligger nu i 24 Fod Vand, fra 
Hoheweg Fyr i S. 64° 0. og fra Langwarden Kirke i N. 26° 
0. 53° 40' 37" N. Br. 8° 22' 24" 0. Lgd.

Rød Stumptønde FB ligger nu i 14 Fod Vand, Hoheweg 
Fvr i S. 54° 0. og fra Langwarden Kirke i N. 26° 0. 53° 39' 
41" N. Br. 8° 21' 36" 0. Lgd.

I det øvre Fedderwarder Farvand er Dybden paa Sand
grunden, der har dannet sig mellem de røde Tønder FD og 
FE c. 4 Fod, Lavvande.

1 det V.-lige Wurster Farvand ligger sort Spidstønde Nr. 
7 nu i 16 Fod Vand, fra Blexen Kirke i N. 22° V. og fra 
Lehe Kirke i N. 62° V. 53« 36' 8" N. Br. 8° 29' 46" 0. Lgd.

I Rother Sand Fyr er Grænsen for Et-Blink flyttet fra S. 
16° 0. til S. 3° 0. Denne Forandring angaar udelukkende 
Besejlingen af Jade. . ,

Det elektriske Kabel 'er ved Rother Sand Fyr afmærket 
med to grønne Tønder TI og T2. Det skal yderligere af
mærkes.

I Dwarsgat er der tæt ved Wremen udlagt flere Tønder 
til Brug for Uddylmingsmaskinen.

I InnerJade er et'Fartøj sunket i 16 Fv. Vand, c. 5 Kbl.
N. 20° 0. fra Tønde X. Eli Vragtønde er udlagt tæt 0. for 
Vraget. 53° 33',i N Br. 8° 10'g 0. Lgd

Holland. Zuiderzee. Vraget, som laa sunket ved linar. 
er borttaget. Afmærkningen er inddragen. 52° 25' 29" N. 
Br. 5° 24' 54" 0. Lgd.

Zeegat van Vlissingen. I Sloe, S. for Jernbanedæmningen, 
er Topbetegnelsei) borttagen af Spidetønde Nr. 4 med Ballon, 
og Spidstønde Nr. 3 har nu Ballon.

Ooster Schelde. I Witte-Tonnenvlije er sort Kugletønde 
Nr. 1 med Kegle ombyttet med en rød Og sort vandret stribet 
Kugletønde Nr. 1 med Kegle.

Schelde. I Zuidergat er Topbetegnelsen borttagen af 
Stumptønde Nr. 26 a med afkortet Kegle:

I Bat Fyr lyser den grønne Sektor nu over Spidstønde 
Nr. 26 med Kegle til omtrent midt imellem Spidetønde 
Nr. 26 a og 27 a.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Fra den 7de Juni 1897 lukkes Portene for 
Bassinet i Morlaix midlertidig ikke. Dette varer omtrent til 
Begyndelsen af 1898.

England. Spithead. Fra den 15de Juni 1897 skulle paa 
Grund af Flaaderevuen Skibe til og fra Southampton, der pas
sere Solent Channel, gaa S. om Ryde Middle. og S. om Linjen 
af Krigsskibe. Følgende Tønder ere derfor udlagte:

Paa N.-Kant af Sturbridge Bane en Tønde.
En Lystønde paa Ø.-Kant og en Lystønde paa V. Kant af 

S.-Siden af Ryde Middle.
Mellem Cowes og Fort Noman maa intet Skib gaa med 

over 8 Mils Fart.
Englands S.-Kyst. Fowey. Om kort Tid paabegyndes Ud

dybning af Kanten af Grunden N. for Upper Corn Point. 
Uddybningsmaekinen skal passeres langsomt ogom fornødent 
med stoppet Maskine og paa den Side, hvor den viser to 
Balloner eller to hvide Lanterner.

liftet Skib maa uden Tilladelse gaa ovenfor Tønden, som 
ligger paa 50° 20' 15" N Br. 4° 37' 45" V. Lgd. uden for 
Primes Cellars, med mindre det har Trinity Lods.

En Tønde er udlagt ud for Primes Cellars paa Ø.-Siden 
af Løbet lige over for Fowey, D/s Kbl. NØ. t, 0 Vi 0- fra 
Fowey Toldbygning og fra Lower Carnt Point, i SØ. 3/4 S.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. Paa Grund af at leen i Aar træffes i 

Atlanterhavet i store Mængder S.-ligere end sædvanlig, have 
de vigtigste Dampskibsselskaber bestemt midlertidig at for
lægge Reuterne S.-ligere, saa at de for V.-gaaende passere 

49° V. Lgd. paa 41° N. Br., og for Ø.-gaande passere 49° 0. 
Lgd. paa 40° 10' N. Br.

Frankrig. Gironde. Passe Nord. Den sorte Spidstønde 
med Cylinder S. E. de Barre a l'Anglais er ombyttet med en 
sortmalet Lystønde Nr. 2, der viser rødt, fast Lys. Lysevnen 
4^2 Kml. 450 39' 56" N. Br. 1» 11' 8" V. Lgd.

Den røde Spidstønde med Kegle Intermédiaire de Mon
trevel er. ombyttet med en rødmalet Lystønde Nr. 2, der viser 
hvidt, fast Lys. Lysevnen: 6 Kml. 45° 38' 52" N. Br. 1° 
10' 37" V. Lgd.

Nova Scotia Sø. Kyst Mahone Bay. Hobsons Hose Fyr er 
nu af 5te Orden. Fyret er uforandret rødt, fast. Flammens 
Højde: 66 Fod. Synsvidden 8 Kml. Fyret lyser Horisonten 
rundt. 44° 25' N. Br. 64° 13' 46" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbor. 
Omtrent den 24. Maj 1897 tændes paa Yderenden af Spring 
Point Ledge, V.-Siden af Main Channel, et Blinkfyr, der viser 
Et Blink hver 5 Sekunder. Lyset er rødt undtagen fra S. 31°
0. til S. 24° 0., hvor det er hvidt. Ø.-Kanten af den hvide 
Vinkel leder fri af Catfish Ro k, ud for Cushing Island og 
0. Kanten gaar klar 0. om Portland Head. Flammens Højde 
52 Fod. Fyret vises fra et rødt Taarn paa sort Fundament, 
som staar i 14 Fod Vand, Lavvande.

Taagesignal gives med en Klokke, hvorpaa hver 12 Se
kunder slaas Et-Slag.

Beliggenhdd : 43« 39' 9" N. Br. 70° 13' 28" V. Lgd.
Massachueetts Boston Harbor. Omtrent den 20de Maj 

1897 tændes paa N.- og Ø.-Pynterne af den N.-lige Del af 
Spectacle Island et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 52 og 
27 Fod. Fyrene vises fra hvide, ottekantede, pyramidefor
mede Bygninger. Bagfyret staar 180 Alen S. 52u 0. fra For
fyret. Holdte overet lede de i N. 52° V. op ad Main Channel 
til Boston fra South Boston Ledefyrlinie.

Forfyrets Beliggenhed: 42° 19' 41" N. Br. 70° 59' 7" 
V. Lgd.

Rhode Island. Omtrent fra den 1. Juni 1897 gives Taage
signal fra Fyrtaarnet, som er under Bygning paa N.-Kanten 
af Plum Beach Shoal paa V. Siden af Løbet gennem det V.-lige 
Farvand til Narragansett Bay. Paa en Klokke slaas hver '/2 

■ Minut To-Slag.
New York. De fem hvide Spidstønder, som vare udlagte 

i Long Island Sound til Brug ved Hastighedsprøver, ere ind
dragne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Sant Eufemia Bugt. Ved Santa Venere bar en 

Grund dannet sig fra Moleliovedet og c. 1 Kbl. udad.
Po.nza. Fyret paa Pynt Quardia viser nu igen hvidt Fyr 

med Et Blink hver 30 Sekunder.

Rusland. Bug. V.-Siden af Grunden Ojarski er afmærket 
med en sort Tønde, der ligger 2,9 Kml. N. 3° 0. fra Voloshki 
øvre Fyr. Den Del af samme Grund, som paa Kortene or 
angivet 3 Kbl. N. herfor, findes ikke.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav. 
Forenede Stater i Nordamerika. Florida. Key West Harbor.

Karantæne-Tønden, som ved Key West laa ud for Marine- 
Hospitalet, er inddragen.

En hvid Fortøjtønde, mærket P. til Brug for Lodserne, 
er udlagt i 32 Fod Vand, Vi Kml. N. 63° V. fra Fløjtetønden 
ud for Pensacola Bay, fra Pensacosa Fyr i S. 15° 0. og fra 
Rednings-Stationen i S. 44° V.

Missisippi. Den rød og sort vandret stribede Tønde ved 
Vraget af Bark *Bruce*, Vi Kml. N. 45° 0. fra Ship Island 
Fyr, er inddragen.

Loulslana. Chandeleur Sound. Den Borte Stumptønde Nr. 1 
ved N.-Enden ef Chandeleur Island er inddragen.

Texas. G-alveston Fyrskib ligger fra Bolivar Point Fyr i 
S. 67« 0., fta Fort Point Fyr i N. 83° 0. og fra North Breaker 
Baake i N. 33° 0. Omtrent den 1ste Juni flyttes Fyrskibet 
c. 1 Kml. V. hen fra denne Plads.

Guadeloupe. Ponte-å-Pitre. G-ozier Fyrtaarn er stærkt 
beskadiget ved Jordskælv. Ved et nyt Jordskælv vil det 
sandsynligvis styrte sammen. 16° 11' 57" N. Br. 61° 28' 
59" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Fransk Guyana. Sinnamari Fyr er et hvidt, fast Fyr ved 

Ø.-Siden af Indløbet til Floden. Flammens Højde: 40 Fod. 
Synsvidden: 9 Kml. Det vises fra en hvid Pæl. Beliggen
heden er ikke bestemt.
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Dampskibs Aktier.

Foren. Dampekib-Selsk.................
Thingvalla......................................
Danmark........................................
Norden............. ;............................
Kjøbenhavn....................................
Carl.................................................
Dannebrog......................................
Skjold.............................................
Helsingørs Dampsk.......................
Østersøen........................................
Nordsøen........................................
Torm...............................................
Foren. Bugser-Selsk............ ...........
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk.......................
5 °/o .....................
5 % Thingvalla 1880.....................
5 % - 1894.....................
5 °/0 Norden....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 

3 % Stats......... ..............................
8*/«% uopsig. Stats.....................
3’/23/0 Husejer Kreditk................
3’/2 °/o Kbhvns Kreditf.................
3*/, % Østift. Kreditf. 6 Ser........
4»/o - - 6 - ....
31/2% Landkreditk. 3 — ....

Aktier.

Nationalbank..................................
Privatbank......................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jernsk.........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til. Køber. Sælger.

98*/2 */4 98*/« 981/2
9 8i/a 3/l 8l/s 9

80 803/4
U21/«! 112 1121/,

91 91‘/2
51>/2 Vi 5D/2 51s/4

IO41/4 104’/4
70 701/,
35i/a 41
40 —
— —
— —
851/, 93

95

_
—
—

— —
■

99»/4 1003/4
941/, 95
933/4 94>/4

95i/4 9o'/4 95'/2
971/4 97»/4
943/4 95

155 1543/4 155</4
123 1223/4 122»/4 123

1241/2 125
1213/4 1221/,

981/4 983/4
106’/2 108

93 921 ’/« 92*/4 921/2
U0»/4 112

Vekselkurser.

Hamburg........................................
London............................................
Paris...............................................
Amsterdam....................................

åyiBta 10 d. d.
Sælger. Køber.

89 88.85
18.11 18.08
72.30 —

150.30 —

Notering paa Berlins Børs d. 8. Juni 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.65
4 % Russiske Consols.......................................... 103.20
41/2 % — Boden Kredit.............................. 105.50
6 °/o Mexikanske................................................... 98
5 % Rumænske Stats............................................ 101.20
4% — - 1890.................................. • 89.75

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, »Thingvalla 32,000, »Danmark« 
2,000, »Norden« 4,000, »Kjøbenhavn« 18,000, »Carl« 18,000, 
»Dannebrog« 2,000, »Skjold« 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

| Ny Carlsberg Øl.|
Bryggeriets Aftapning. øa,

^1 Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
^1 særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. ÅX
^1 Depot: Toldbodgade 14. øa

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

1 Formanus
Blodbudding

(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den J'aas hos de fleste Sltibs- 
prooianterere i Danmark.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

T?" G. ©. JlUller, Dragør. TK” 

Alle fortoldede Varer med Udferselsgodtgerelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Det af forhv. ■Skibsfører Laurenberg i Korsør i 22 Aar drevne 
betydelige Fiskeri, hovedsagelig Bundgarn og Aalefiskeri i 

Store Belt, ønsker Ejeren paa Grund af Alder og Svagelighed 
at afhænde. Til Fiskeplads kan erholdes priviligerel Bundgarns
stade, ca. s/4 Mil fra Byen. Fiskeriet er forsvnel med prima 
Redskaber af alle Slags. Forretningen er i udmærket Drift og 
fortrinlig indarbejdet paa det bedste Marked.

En midaldrende, driftig og intilligent Skibsfører eller Mand 
i lignende Stilling med Kapital vil kunne erholde en uafhængig 
og sikker Levevej ved at overtage Forretningen. Den af Ejeren 
f. T. beboede Ejendom i Korsør, der afgiver en pæn Bolig 
for Familjen, Stald til Hestehold, og iøvrigt er indrettet for 
Forretningen, vil kunne erholdes til Leje eller kan medfølge i 
Købet.

Nærmere Oplysning erholdes ved Henvendelse til Ejeren 
eller Hr. Sagfører C. G. Thi es en i Korsør og Liebhavere vil 
indtil omkring 1. Juli kunne tage Foraarsbundgarnsfiskeriet, der 
er i fuld Gang, i Øjesyn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdagen d. 10. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Marstal. 
Forslag, der maatte ønskes fremførte paa denne, maa ind
sendes lil Foreningens Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøben
havn K., inden d. 1. Juli d. A.

P. B. V.
John Hintze,

Formand.



Paa Søkort-Arkivet sælges: Officiel Fortegnelse 
over Danske Krigs- og Handels-Skibe, der ere til
delte Kendings-Signaler, samt alfabetisk Register 
over Handels-Skibene. 13. Udgave. Maj 1897.

Udgivet paa Foranstaltning af Indenrigs-Mini- 
steriet og Marineministeriet ved A. Schneider. 
Pris Kr. 1,20.

Ludvig Lund,
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitats-Aktiengesellschafft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installateur af elektriske Belysnings- og Kraft- 

overdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Skibsinstallationer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.

St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K Telefon 992.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BR0AD. „RAHTJENS, NEW YORK u

TRÅDE UøM MARK.?

^P°SITION
MANUFACTURERS OF

The Genuine H artm ann’s Raht jen ’s Anti-Fouling Composition 
FOR BOTTOMS OF IR0N AND Sl’EEL VESSELS.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare-& Industrilotteri.
MT 21. Series "WQ

3. trækning begynder Onsdag den 16. Juni 1897.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
1 .Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2.Præmiegevins trække.

1 Gevinst paa 750 Kr. 1 Gevinst paa 1500 Kr. 1 Gevinst paa 750 Kr
1 450 * 1 - „ 900 - 1 — n 450 -
1 — 300 - ] — .. 600 ■ 1 — H 300 -
5 - å 150 - 5 å 300 • 5 — a 150 -

40 100 - 40 „ 200 ■ 40 — 100 •
65 — 50 - 65 „ 100 • 65 — 50 -
85 - 25 • 85 „ 50 - 85 — 25 -

100 10 - 100 ,. 20 • 100 — n 10 -
1702 8 - 1702 — ,, 10 - 1702 — n 8 -

[to.] Desuden: 300 Extragevinster å 10 Kr.

Ialt: 6,300 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 200 og 100 Nummere I Rækkefølge faa Gevinst

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å 2 Kr. 
Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektorer og i Hovedkollektionen, 
Nørrovoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udlverese gratis.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 183-2.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg Sildameriksnlsche Dampfsohlfffahrts Gesellschaft, Hamburg, regular line 

ot steamers between Brazil and Cnpenhagen & vice versa.
Sveneka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranenn 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Balllc line ot steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
RED HÅND BRAND

Office : Factory :
26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St. Brooklyn.

OTTO PETERSEN, President.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for 

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Otflcers-Havelooks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

porlang altid

Otto
SKANDINAVIEN

—. •>'»——
Hovedkontor for Danmark

St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ekstra-Præmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

S-ftitoomeSie SKao-ftinvær.-fcsteS. 

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

SOTJTBLÆLL
near LONDON.



j)r. med. Goldschmidt, |

Klinik for ,
Hud-og Kønssygdomme.

Hovedvagtsgade 8, I. Sal,

Kl. 12—1 og 7-8.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

IH. H. Krause. 
K|.benhavn, Niels Ebbesensve) 6 V.

Telefon 3206.

Montys 
fotografiske (Atelier 

St. Kongensgade 21

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.(tæt ved Kongens Nytorv). 

Billigste Priser. Fineste Udførelse, 
åbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

1 ■
Skræderetablissement, 

9, Rosenborggade 9, (J*-0 
anbefaler Uniformer for Sejl

skibs- og Dampskibs-Marinen. 
P. Jensen, Skrædermester. 

r- - ■

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika,

)

Havnefyr i Lanterner.
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9. 
Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. FRYDENLUND & SØN.

Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere fy Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet

ØRESUND
Malmø.

tegner Forsikringer ved
Bergh & Owen,

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40, 

anbefaler sin hyggelige Café & Restau
rant samt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige 
Erindring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

Gf évanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
I7. J. pedersen.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57.

Sølv Medai Ile i Malmø 

for Lanterner.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

fåudtz JKøllers 6fif.,
Amagertorv 22. 

KJØBENHAVN. K.

Holm & Collerup,
Ski bssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstianehavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, ø.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

C. HANSEN,
Gjørtler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde.
Anbefaler sig med alt til Faget henhørende 

til Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yaohtklub. 
________________ 2*^_________________

Ed. Harth,
Konservesfabrikant. 

St. Kongensgade 101. 
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede

MT Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadrene „Skibsfart, Kjøbenhavn44, Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plade 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer-

Bladet omdelen ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitlinie 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
1 a Side eller derover.........................
Mindre end ^3 Side............................

Enkelte Numre af „Dansk SofarMIdende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

AVERTISSEMENTSPRIS:
å 45 """ Bredde 25 Øre

20 — 
10 Gange 

30% 
20%

5 Gange
20%
10 o o

25 Gange
50 %
40 o o

Redigeret af L. DRECH8EL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

iriers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa FrænKeu Kjøbenhavn



DANSK

Nr. 24 Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Juni 1897. 4, Aaig.

INDHOLD: Paa Udkig. — Forhold paa Hayti. — Kutyme ved Ladepladserne i Søderhamns Distrikt. — Fragtmarkedet. 
Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

DANISH 
Pure Condeneed Milk. 

Tiie MILKY-WAY JBrand. 
Taste & Colour llhe neu: MIM 
Hlghest Medlcal References. £

• NEW INVENTION . 
danish Milk Condensing Co,The

Facto ries & Head Office 8 Vestergade
COPENHAGEN

Telegr. Adr.: Angtodane. Code ABC.

NORSK MARGARINE
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt ac-n det fineste og mest holdbare Fabrikat I Verden, laae I 

Hovedoplaget for Danmark 
hos

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Telegramadresse: D
Willeohou. WlFI« Kø dCHOU« Rigstelefon: 

Nr. 3076.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. SubagsntBr 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

31, Havnegade. Kjøbenhavn K.
Jernlager etc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for »Pomeranla«, 

See- und Flues-Vereloherungs Geselhchaft i Stettin, 
tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt til faste 

billige Prsmier, 
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i London, 

La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co. i London 
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings* 
materiel, Pramme, Lade* og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc elc. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

VHC APINIUGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
lUWmlll I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

■<un æote Wilh. Jørgensen. Østergade 61. en groa
1 Prima røgede Skinker. =
“5 Store Parfier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker 40—
■S 60 Øre pr. Pund efter Størrelse samt alle Slags prima « 
x ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til i? 
a meget lave Priser.
| Højbroplads 12 ved Gammelstrand, |

Videreforhandling': S. Johannesson, Hauserpl. 32.

Syndergaard 
Aquavlter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen A ftapn. 

Skibsdagbøger 
7i Aars & V2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos 

S.Friedlænder, 
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
K j øb CTihavn, 

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
Bangkok — Kobenhavn 

tlave altid paa Lager i Frihavnen

-= Teaktræ ”=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
. Importeret direkte I hele Ladninger fra egne Savmeller I Bangkok. 

Eneforhandlere 1 Skandinavien og Roland. 

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Kiloton 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle rorter Maskin- og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent l'ræ-Remskiver

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Veetervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE fra Aucja Pellerm fils & Co> i Christiania T n ?] an n w/%4 Q 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet IJwUvgCWlUijVvJ AO«



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i KOnigsstrasse 14, II-, er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstads
aviser, samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) 
Endvidere forefindes Billard og Musik værelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore 
ærede tilrejsende Landsmænd og vil < t eventuelt Besøg 
altid være os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

Emil G. v. H øvelin g, Hamburg.
(Telegr. Adr. Composi.) 

Patentfarve 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Ruet og imod Bevoksning.

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibebunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genu i etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 81.

I England under Firma Brltish Antlfoullng Composition and Palnt Com
pany Ld. 92 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agentor og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade- 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. LI 

eneste Fabrikanter af
Bick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 L 
Telegr.-Adr. Ilicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Joh s. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. HaTYlhllVØ* Telephon
KNØHRHARD. IldJIlUlUg, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel -Afdeling- for 
Assurance & Havarisager

‘TrugL fy Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med Alt

Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og avede Folk.

J.E.NIollersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING
af

MILWARD & SONS
Fiskekroge.

S. Lerche, 
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted
for gode, solide og billige

Modeller.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Telegraphic address »SVITZER«

EM. Z. SVITZER’S'
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents l'or
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegaaphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill.
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at sliort notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP.....................................2
ELSI NO RE......................................f
KORSØR......................................
ALBUEN (LAALAND)............. £
FREDERIKSHAVN......................"I
GOTHENBURG (SWEDEN)... § 
GREIFSWALD (GERMANY) ... S

»Svitzer«.
»Høyer«.
» SWITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»Svitzerlund«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company’s boat aEm. Z. Svitzer’1 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthllde11, s/s ,,Berger 
Wilhelm1' and s/s „Newa" — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

HÅNSCHELL & æ
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Eneudsalg i Danmark 
for

JDelmenhorster 
Ijmoleumf abr £k..
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusgade 5.
Telefon 545 Telefon 2680.

Kjøbenhavn.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Ulle Kongentgade 40 og Axelhue 2 D.



17. .Tuni 189?. Dansk Søfaktstidendé. 18?

Paa Udkig.

En æret Indsender har i sidste Nummer af dette 
Blad taget Ordet for, at Skibsfartens Organisationer med 
Hensyn til det stadig brændende Spørgsmaal om Toldlovens 
Revision burde slaa et Slag for at støtte de politiske 
Faktorer, der ikke alene ville imødekomme Skibsfartens 
Krav — det ville de alle, — men som ogsaa virkelig 
kunne det, idet de have godtgjort at kunne enes om en 
ny Toldlov. Vi ere heri ganske enige med den ærede 
Indsender, og vor Udtalelse i vor Rigsdags-Oversigt om, 
at der i denne Sag intet åndet var at gøre, end at haabe 
paa næste Samling, maa kun forstaas saaledes, at prak
tiske Resultater af sine Bestræbelser kan man ikke vente 
forinden. Vi maa derimod tage lidt Afstand fra den 
ærede Indsender, naar han bebrejder Skibsfartens Organi
sationer, at de ikke under Toldforhandlingerne i Vinter 
have udtalt sig til Gunst for Regeringens og Folkethingets 
Toldreform. Disse Organisationer have i sin Tid gjort 
deres Indflydelse gældende overfor Toldkommissionen, for 
at dennes Betænkning kunde tilfredsstille Skibsfartens 
Ønsker, og deres Bestræbelser i saa Henseende lykkedes 
fuldstændigt. Da det derefter under Forhandlingerne i 
Rigsdagen viste sig, at den daværende Regering og Folke- 
(hinget enedes om en Affattelse af Toldloven, der ogsaa 
helt imødekom Skibsfartens Krav, var der ikke nogen 
direkte Anledning for Skibsfartens Organisationer til offent
lig at fremsætte en Udtalelse »til Gunst for Regeringens 
og Folkethingets Toldreform«, forinden denne kom til Be
handling i Landsthinget og det dér viste sig, at dens 
Gennemførelse mødte Vanskeligheder. Det er nu en Gang 
saaledes her i Verden, at de utilfredse gøre mere Spek- 
lakel, end de, der ere tilfredse, og det er for saa vidt 
naturligt, at Modstanderne af den ny Toldlov talte højere 
end dens Venner.

Imidlertid mene vi ganske vist med den ærede Ind
sender, at efter at det nu har vist sig, at en baade skjult 
og aabenbar Modstand er saa stærk, at den endogsaa 
hindrede, at Toldreformen blev behandlet i Landsthinget, 
maa Skibsfartens Organisationer ikke forsømme at tage 
lil Orde — ikke alene for en Toldreform i Almindelighed, 
men netop for Regeringens og Folkethingets Toldreform, 
der har mere Udsigt til -at blive gennemført, end noget 
andet Toldlovforslag i en lang Aarrække har haft. Det 
er overhovedet en ikke ualmindelig Misforstaaelse, at den 
Omstændighed, at Skibsfartens Organisationer ere »upoli
tiske«, skulde bevirke, at de aldrig nogen Sinde grebe 
ind i den praktiske Politik. At være »upolitisk« betyder, 
at man indtager et Standpunkt, uafhængig af de bestaaende 
politiske Partiforhold, men det betyder ikke, at man slet 
ikke beskæftiger sig med Politik. Det er tværtimod fuldt 
foreneligt med det »upolitiske« Standpunkt, som Skibs
fartens Organisationer selvfølgelig maa indtage, at de 
støtte de politiske Faktorer, som de i et givent Øjeblik 
kunne have Fordel af at støtte. Dette maa ikke glemmes, 
og vi vente derfor med den ærede Indsender, at Skibs
fartens Organisationer ville lade høre fra sig, naar der nu 
formodentlig ogsaa mod det ny Ministeriums Toldreform
planer skal rejses den voldsomme Agitation, der standsede 
det sidste Toldlovforslag paa dets Vej til aL blive til Lov.

Der er dog ingensomhelst fornuftig Mening i, at Spørgs
maalet om Gennemførelsen af Regeringens og Folkethingets 
Toldreform slet ikke skal kunne paavirkes af de Ønsker, 
man fra Skibsfartens Side nærer herom, fordi Skibsfarten 
i saa ringe Grad er repræsenteret i Rigsdagen.

Vi give altsaa den ærede Indsenders Udtalelser om 
en aktiv Optræden fra Skibsfartens Side vor fulde Tilslut
ning. Den vil mulig bevirke, at det Haab for denne Sags 
Skæbne i næste Rigsdagssamling, som vi have udtalt., 
ikke gøres til Skamme.

Det engelske Admiralitet har for nylig udgivet en 
Samling Strømkort for hver Maaned over det atlantiske 
Ocean, udarbejdede af det meterologiske Institut under 
Admiral W. J. L. Whartons Ledelse. Kortene indbefatte 
baade det nordlige og sydlige atlantiske Ocean og vise 
Strømmene saavel rundt »Kap det gode Haab« som rundt. 
»Kap Horn« og langs med Vestkysten af Syd-Amerika. 
Skønt det længe har været bekendt, at Strømmene for
andrede sig i de forskellige Sæsoner, har Navigatørerne 
dog hidtil maattet hjælpe sig med et Strømkort, der for 
det atlantiske Oceans Vedkommende gjaldt for hele Aaret; 
og da Golfstrømmens Virkninger og dens Indflydelse paaSkibe, 
der sejle over Atlanterhavet, har været kendt endnu længere, 
er det mærkeligt, at der er gaaet saa lang Tid, inden de 
Forandringer ere bievne paaviste, som Strømmen under- 
gaar i de forskellige Sæsoner. Dømmer man efter de 
vestlige Vinde, som ere fremherskende over det nordlige 
Atlanterhav om Vinteren, skulde man antage, at Golfstrøm
men paa den Aarstid satte stærkest mod Øst; de nye 
Kort udviser derimod det modsatte, idet Strømmen om 
Sommeren opnaar sin Maksimums-Bredde saavel som sin 
Maksimums-Styrke. I Florida-Strædet har Strømmen sin 
største Hastighed i Juni Maaned, paa hvilken Tid den 
undertiden naar en Fart af 100 Kml. i 24 Timer. 1 
August naar Farten som oftest en Hastighed af 90 Kml. 
i Døgnet, medens den i Oktober og November ikke over
skrider 70 Kml. Det hænder imidlertid ofte, at Strømmens 
Sætning i Strædet ikke beløber sig til mere end 15 ft 20 
Kml. i Etmaalet. Næsten hele Aaret sætter Strømmen 
øster i, imod Portugals Kyst, hvorfor Skibsførere, der paa 
deres Rejser syd i kommer i nær Berøring med Kysten, 
skulde raadføre sig med Kortene, for at kunne lage det 
tilbørlige Hensyn til Strømforholdene i de forskellige Maa
neder, saa meget mere som det er almindelig bekendt, at 
mange Skibe i Aarenes Løb paa Grund af Strømsætning 
ere strandede paa denne Kyst.

De Oplysninger, Kortene giver nord for 50° N. Br., 
ere meget sparsomme, dog ere de tilstrækkelige til at 
paavise den arktiske Strøms Retning, især i Sommer- 
maanederne. Nogle Kml. øst for Grønland er Strømmens 
Sætning tilsyneladende S. V. hele Aaret rundt, medens 
dens Sætning langs Grønlands Vestkyst, i det mindste om 
Sommeren, er N. V. Langs med Kysten af Labrador er 
Strømmens Sætning som Regel S. O., og i Davis-Strædet 
er den om Sommeren sydlig.

Ækvalorial-Slrømmen er tydelig vist, og man ser,
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hvorledes Guinea-Strømmen fuldkommen forandrer sig med 
Aarstiderne. Hele Cirkulationen i det atlantiske Ocean 
kan ved Hjælp af de ny Maaneds-Kort studeres paa en 
Maade, som tidligere, før Kortenes Udgivelse, var umulig. 
Det Kendskab, man hidtil har haft til Strømforholdene i 
Atlanterhavet, er hovedsagelig opnaaet ved Hjælp af ud
kastede Genstande, som Flasker og lignende, og har som 
Følge deraf været meget upaalideligt. De ny Kort ere 
derimod aflagte efter de Resultater, man har faaet ved at 
sammenligne Skibes observerede Plads med Bestikkets og 
derved udfinde Strømmen i de forløbne 24 Timer; skønt 
denne Metode jo langt fra er nøjagtig, forøges dens Paa- 
Iidelighed ved Anvendelsen af et stort Antal Observationer. 
For at give en Ide om, hvilket Arbejde Udgivelsen af 
disse Kort har krævet, skulle vi anføre, at de ere Resul
tatet af Undersøgelserne af 5,500 Logbøger, der frivilligt ere 
bievne førte for det Meteorologiske Institut, og af 13,000 Log
bøger, førte i den engelske Marine siden 1830, i hvilket 
Aar Kronometerne blev almindelig indførte i denne. Fire 
Mennesker har i 8 Aar arbejdet paa Værkets Udgivelse.

Sh. Gz.

Forhold paa Hayti.

Vi have modtaget følgende:
For nogle Aar siden blev der i »Norges Sjøfarts- 

tidende« skrevet flere Artikler om de uheldige Forhold 
for Skibene i Monte Christi, særlig de høje Skibsafgifter, 
som der maatte betales, og da der maaske ogsaa paa 
andet Sted har været anket derover, har det vel bidraget 
Lil, at Fragter fra Monte Christi nu i Reglen noteres og 
afsluttes saaledes, at Afladeren betaler alle faste Skibs
afgifter, imod at Fragten saa reduceres derefter; dog er 
der ogsaa andre Forhold paa Hayti, som langt fra ere, som 
de burde være, særlig for Sejlskibenes Vedkommende, og 
for muligt at bidrage til at afhjælpe en i Port-au-Prince 
værende uheldig Kutyme, skal jeg i efterfølgende tillade 
mig at oplyse følgende:

Jeg kom til Port-au-Prince den 18de Jan. 1897 med 
en Ladning Stykgods fra Marseille og var konsigneret til 
en Hr. N. N. Samme Dag meldte jeg mig paa Toldboden 
og afleverede den fra den haytianske Konsul i Marseille 
medbragte forseglede Konvolut, indeholdende blandt andet 
ogsaa et Manifest med en fuldstændig Fortegnelse over 
hele Ladningen, samt over de forskellige Modtagere; des
foruden afgav jeg ogsaa et Manifest, stemplet af den 
haytianske Konsul paa Afgangsstedet.

Derefter fik jeg Lov til at hale Skibet ind lil Told
bodbroen og troede saaledes, at Losningen kunde paa
begyndes den næste Dag; da der imidlertid ikke kom 
nogen og gjorde Tegn til at ville begynde, gik jeg i Land 
til Konsignatarius og spurgte »Om vi ikke skulde losse«, 
hvorpaa der blev mig svaret, at der vistnok vilde hengaa 
4 å 5 Dage, før de paa Toldboden fik udfærdiget et Slags 
Manifest, nødvendigt for Toldpersonalet ved Losningen. 
Den tredie Dags Morgen kom et norsk Dampskib ogsaa 
med Stykgods fra Halifax, og der begyndte Losningen, 
saa snart Skibet var fortøjet. Da jeg gjorde Bemærkning 
herover, blev der kun svaret, at med Dampskibe vare 
Forholdene noget anderledes. Endelig den 22. Jan. om 
Aftenen var det omtalte Dokument færdigt; men da næste 
Dag var en Lørdag, og Toldboden kun var aaben 1 Time, 
vilde Losningen først kunde paabegyndes om Mandagen 
den 25. Jan. I mit Certeparti stod, at der skulde losses 
efter Skik og Brug paa Pladsen, men saa hurtigt, som 
Skibet kunde levere, og Losningen gik derefter særde’es 

godt, saa at Skibet var udlosset om Lørdagen den 30. Jan. 
Naar det hele regnes, selv med det lange Ophold før 
Losningen, var det jo alligevel en nogenlunde god Ekspedition 
til endt Udlosning; men saa kommer det værste, da jeg 
derefter spurgte Konsignatarius, naar jeg kunde faa min 
Fragt og blive udklareret, svarede han, at i Reglen maatte 
Sejlskibe vente 15 Dage eller derover, før alt var ordnet 
paa Toldboden, hvorfra der nu først skulde udstedes 
Regninger paa Tolden til de forskellige Modtagere, og det 
kunde gærne tage flere Dage.

Konsignatarius var en særdeles flink og imødekom
mende Mand, men som han sagde, »jeg kan jo ikke ar
bejde imod de her gældende Kutymer og Love;« dog 
utilfreds med den Besked, henvendte jeg mig til den 
danske Konsul, som ogsaa lovede at yde mig den Bistand, 
han kunde, og der blev jeg underrettet om, hvorledes 
Forholdene vare, og hvorfor Sejlskibe holdtes saa længe 
baade før og efter endt Udlosning.

Varer, som komme med Dampskib, blive lige som 
Sejlskibets Varer bragte ind i den store, rummelige Told
bod; dog er der den Forskel, at Varer, indførte pr. Damp
skib, ikke kunne fjernes derfra, før Told og Fragt ere be
talte, hvorimod enhver Modtager af Varer pr. Sejlskib 
kan afhente sine Ting, saa snart Toldvæsenet er færdig 
dermed, uden at betale Told; Konsignatarius er ansvarlig 
for Tolden, og de beholde desforuden Skibet som Pant, 
indtil Tolden er betalt.

Hvis nu en eller flere Modtagere var i Pengeforlegenhed, 
kunde man jo godt tænke sig, at Skibet blev opholdt 
endnu længere, da de jo kunde sige, jeg maa først sælge 
en Del af Varerne, for at skaffe Penge til at betale Told 
og Fragt med. Og saadanne raadne Forhold skal Sejl
skibene ligge og vente paa.

Jeg havde 23 forskellige Konnossementer, og næsten 
lige saa mange Modtagere; de fleste af dem erklærede, at 
de i Løbet af Ugen, fra 1ste til 6te Marts, vilde betale, 
dog enkelte, og især en sagde, »at han endnu ikke vidste, 
naar han betalte, og iøvrigt var det med Konsignatarius 
og ikke med mig, han havde at gøre.« Konsulen gik 
derefter med mig hen til Konsignatarius og foreholdt ham 
det uretfærdige i at opholde Skibet, og at min Fragt efter 
Certepartiet var betalbar ved Udlosning (on delivery), og 
ved et længere Ophold af Skibet vilde der blive gjort 
Fordring paa Overliggedagspenge; det blev derfor i Over
værelse af Konsulen bestemt, at selv om de forskellige 
Modtagere ikke betalte Tolden og Fragten, vilde Konsigna
tarius gøre Udlæget og gøre mig færdig Torsdag den 
4de Febr., hvilket ogsaa skete. Mit Ophold efter Udlos
ningen blev saaledes ikke saa langt, og det blev sagt, at 
det var første Gang, et Sejlskib var blevet færdig saa 
hurtigt.

Jeg vil derfor anbefale ved Befragtning til Port-au- 
Prince med Stykgods, at det bliver indført i Certepartiet, 
at der paa Lossepladsen skal .være en Konsignatar, og 
hvis Befragteren vil indgaa derpaa, at Konsignatarius senest 
2—3 Dage efter endt Udlosning skal betale Fragten og 
faa Skibets Papirer fra Toldboden, da der ellers maa be
tales Overliggedagspenge.

Det nytter nemlig ikke meget, at Fragten alene bliver 
betalt, naar de saa dog ikke vil udklarere Skibet paa 
Toldboden, før Tolden er betalt.

Hvis ovennævnte ikke kan faas indført i Certepartiet, 
var det maaske godt, før Paabegyndelse af Losningen at 
give Konsignatarius en skriftlig Meddelelse og deri gøre 
ham opmærksom paa, hvis han befrygter, at de forskellige 
Modtagere ikke vil betale Tolden og Fragten straks efter 
Udlosningen, at han da gør Forbud imod Varernes Ud
levering fra Toldboden.

Varerne der paa Stedet maa jo altid være mere 
værd end Fragten og Tolden, og saaledes bliver det vel 
lettere at formaa Konsignatarius til at udklarere Skibet 
og gøre Udlæget, saa længe han har Varerne i Pant, hvis 
Modtagerne fandt paa ikke at ville afhente Varerne.
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Mit Skib, 246 Reg. Tons, blev ikke maalt i Port-au- 
Prince, og jeg tror nok, at de der som Regel tage Skibenes 
Maalebrev gyldige, idet jo ogsaa Størrelsen staar anført i 
de forskellige af den haytianske Konsul undertegnede 
Manifester; derimod er det vistnok almindeligt at maale 
Skibene i de mindre Havne paa Kysten, naar de komme 
udenrigs fra.

I Saint Marc var jeg sammen med en norsk Bark, 
som kom fra Martinique, og i hvor vel Skibet 18 Maaneder 
forud havde losset i Port-au-Prince og lastet i Grande 
Saline, blev det dog i Saint Marc efter endt Ballastlosning 
maalt og tilmed 60 Tons større end Skibets Register
tonnage; i Port-au-Prince var Skibet 250 Reg. Tons, nu 
derimod efter den ny norske Maaling kun 484 Reg. Tons, 
og Toldvæsenet fik det til 544 Tons. Der maales som 
om et Skib var en firkantet Kasse, uden at tage Hensyn 
til de forskellige Skibes Konstruktioner; den største Længde, 
Bredde og Dybde tages og multipliceres med hverandre 
og divideres med et bestemt Tal, hvorved de mene, at 
Erfaringen har lært dem, at de faa Skibets R. T.

Imod den Maaling, at Skibet blev 60 Tons større, 
protesterede naturlig Kaptajnen, thi det var ensbetydende 
med en forøget Tonnageafgift af ca. 120 Dollars; dog imod 
at give Toldvæsenet 70 Dollars i Gratifikation vilde de 
tage Størrelsen som efter Maalebrevet; da Kaptajnen imid
lertid ikke vilde indgaa derpaa, blev det ved det en Gang 
maalte.

Kort før Afsejlingen blev Kaptajnen af den norsk
svenske Generalkonsul i Port-au-Prince underrettet om, at 
der imellem den haytianske og norske Regering var en 
Traktat, og at de som Følge deraf skulde tage det norske 
Maalebrev gyldigt; i Saint Mare vilde de imidlertid ikke 
lage Hensyn dertil, og Kaptajnen maatte ogsaa ved Ud- 
klarering betale for de ekstra 60 Tons; om de Penge nu 
bleve tilbagebetalte, vil »Norges Sjøfartstidende« vel en Gang 
give Oplysninger om.

Emil Holm,
Fører af Skonnertbrig »Henriette« af Marstal.

Kutyme ved Ladepladserne

Søderhamns Distrikt,
liltraadtc af Ljusne —Woxna Aktiebolag, Ljusne. Bergvik 
& Ala Nya Aktiebolag, Djupvik & Nyhamn. Kalsskårs 
Aktiebolag, Kållskar. James Dickson & Co. (Svartsviks 
Aktiebolag), Sandarne. Olof Wijk & Co. (Långrors Aktie
bolag), Långror. /isbacka Triivaru Aktiebolag, Asbacka. 
Marma Sågverks Aktiebolag, Stugsund. Ad. F. Hillman, 
do. Herr G. Schoning, do. Kilafors Jernverks Aktiebolag, 
do. Soderhamns Triivaru Aktiebolag, do. Wallsta Ång- 
sågs Aktiebolag, do-,

Dampskibs-Lastning.
Forsinket Ankomst. Ankommer et Dampskib mere 

end 3 Dage efter den Tid, som Rederiet eller Kaptajnen 
har opgivet, skal denne betale Aflasteren i Leje af Pram
mene og for Tilsyn med det i disse indlaslede Træ, 5 Kr. 
pr. Dag for hver Pram, der ved Damperens Ankomst 
ligger færdig med Last til denne. Tiden beregnes fra 3 
Dage efter den opgivne Ankomsttid til Lastningen paa
begyndes. Der gøres altid Undtagelser, dersom Damperen 
er forsinket paa Grund af Ulykkestilfælde eller Vejr
forhindringer.

Rengøring. Førend Lastningen paabegyndes, skal 
Damperens Laster være ordentlig fejede og rengjorte.

Lastning. Anmeldelse om, at Damperen er klar til 
at modtage Ladning, skal, i Overensstemmelse med den 

svenske Lov, indgives til Aflasteren imellem Kl. 9 F. M. 
og 4 E. M.

Ladningen udleveres efter som Damperen kan mod
tage og stuve samme, i den paa Pladsen gængse Arbejds
tid, med mindre daarlig Vejr eller Is ved Kajerne og i 
Prammene lægge Hindringer i Vejen. Dog er Aflasleren 
ikke forpligtet til at udlevere Ladning senere end Kl. 6
E. M., og i intet Tilfælde mere end 90 Stdr. (Petersbg. 
Standards) pr. Dag.

Dækslast. Kaptajnen skal indgive skriftlig Rekvisi
tion paa den ønskede Dækslast, med Angivelse af Standard- 
Antallet; og i Tilfælde af, at der forlanges og udleveres 
mere end 10 % af den Dækslast, der i Virkeligheden 
tages om Bord, og det tiloversblevne saaledes efterlades 
af Kaptajnen, er denne forpligtet til at betale Aflasteren 
5 Kr. pr. Stand, i Godtgørelse for igen at modtage det, 
som er afleveret for meget.

Naar Ladningen indtages ved Hjælp af Dampspil, 
skal der anvendes Tougstropper eller Lossekæderne skulle 
være klædte. Dampspil maa ikke bruges til at indtage 
høvlede Brædder med. For at beskytte uhøvlede Brædder, 
der lastes med Dampspil, skal Skibssiden være forsynet 
med Platforme eller Planker.

Under Regn og Snevejr skal Lugerne være tildækkede.
Aflasterens Arbejdere maa — uden dennes Tilladelse 

— under ingen Omstændigheder benyttes af Kaptajnen. 
Til Skibets Udklarering kan der gøres Fordring paa 12 
Timer efter endt Lastning.

Nord. Skibsrederforenings Cirk.

Fragtmarkedet.

Ugen har ikke bragt nogen Overraskelse af Betyd
ning. Overalt er der rigelig Tilbud af Tonnage, kun 
synes enkelte Kullaster fra Østkysten til danske Havne at 
være ret presserende, hvorfor der bydes 3 pence højere 
Fragt, saaledes noteres Grimsby—Kjøbenhavn 4/3 å 4/4l/2 
imod 4/ sidste Uge for Dampere indtil 1000 Tons, og 
Firth of Forth—Kjøbenhavn en lignende Rate med samme 
Stigning. Befragtningernes Antal er imidlertid ringe, og 
Rederierne har, i ethvert Fald i det store Marked, be
tydelig Vanskelighed ved at finde nogenlunde lønnende 
Beskæftigelse for prompt Tonnage, ja de tvinges ofte til 
at acceptere tabbringende Fragter blot for at komme 
videre, maaske til nye Skuffelser. Imidlertid er Haabet 
til Efteraaret paa ingen Maade svækket, vil blot Tilstrøm
ningen kunne leguleres noget, tegner Aarets sidste Maa
neder godt. En Ting, der paa vort hjemlige Marked 
alligevel vil komme til at indvirke uheldigt, er den tid- 

. ligere omtalte kolossale Invasion af Majs. Der maa lang 
Tid til at fordøje disse Bjærge af Korn og Foderstoffer, 
og Købelysten hos vore Købmænd er som Følge deraf 
ringe. Vi spaa for Eksempel vore mindre Sejlere en 
uheldig Sæson i Oliekagetrafikken, specielt fra de franske 
Kanalhavne, hvor man dog tidligere har fundet meget 
lønnende Beskæftigelse; dertil kommer, at de franske 
Møller ikke udbyder større Partier og næppe, selv om 
Købelysten skulde stige, vil se sig i Stand til at effektuere 
større Ordrer; denne Branche maa derfor lades ude af 
Betragtning i vore Sejlskibsrederes Kalkulationer. Tilbage 
bliver da som Retur hjemefter Clayfragterne og Kullene. 
Vi tilraade derfor Sejlskibsrederne at have Bikket rettet 
paa Lasterne fra Østersøen til britiske Havne og kombi
nere Returfragterne hjem derfra. For Sejlere noteres 
80/100 Sid. Kalmar—Folkstone 27/, 160/230 Std. Norr- 
køping—Yarmouth 26/, 2/225 Std. Kortprops, Sunds- 
wall—Cardiff 27/6, 250/300 Std. Firewood, Hernøsand— 
London 29/, Grimsby 29/, Hartlepool 26/ å 27/, 200 Std. 
D. B. Wiborg—Plymouth 30/ å 31/, 140 Std. Ræfsø—
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Grimsby 25/ å 26/. Fra Uleåborg sluttes mindre Sejlere 
med Tjære 1/9 til Østkyst London. Af Returfragterne kan 
f. Eks. nævnes Kul Newcastle—Flensborg 5/6 å 5/7V2, 
fra Firth of Forth til Østersøens nedre Havne 6/— å 6/6, 
efter Pladsernes Beliggenhed og Lasternes Størrelse, med 
Udsigt til yderligere Stigning.n Fra Middlesbro kan opnaas 
til Wiborg 5/3 å 5/6 Salt, Åbo 5/6; fremdeles noteres 
Middlesbro—Wisby, 200 Tons Fosfat 6/ å 7/6, Norr- 
køping 5/6 å 6/, Hudikswall 5/6 å 6/; Middlesbro— 
Kønigsberg 6/ pr. Ton Salt. Clayfragterne. Fra 
Charlestown eller Fowey kunne Raterne sættes: til Peters
borg ovenfor Broerne 8/ å 9/, nedenfor Broerne 7/6 å 8/, 
til Steltin 6/6 å 7/, Gefle 6/, Norrkøping 6/6, fra Plymouth 
lil Stettin 7/ å 7/3. Fragterne ere ikke store, men Udsig
terne gennemgaaende gode, og Befragtningerne til de dyre 
franske Havne vil kun medføre Ballastforsejling til over 
Kanalen.

Fra det større Sejlskibsmarked kunne vi i Flæng 
gribe følgende Rater: Glasgow—Capetown 19/6 å 20/; Leith 
—Rio 16/6 å 17/, Swansea —San Francisco 17/, Firth of 
Forth—Montevideo, Buenos Ayres, Boca eller La Plata 
17/, Santos 20/. Jamaica—Havre 25/, Hamburg 25/ å 
25/6, Laguna U. K. Continent 28/9 og 38/9. Trinidad— 
Stettin 18/, Asfalt i Tønder. NewOrleans, Østersøen 19/ 
Oliekager, Pensakola U. K. Continen 100/, Halifax Cardiff 
38/9 å 40/, Bridgewater (N. S.) Cardiff 40/ å 41/3, 
Rochefort 53 å 54 fres.; Mobile U. K. Continent 100/ og 
102/6; Quebec Greenock eller Liverpool 18/ å 19/, St. 
Thomas Vestbrittanien 2/500 Std. 42/6, St. John Østkyst 
Irland 42/6 å 45/, Miramichi Newport 44/, Bankok til 
U. K. Continent 60/ pr. Load, Teaktræ, Oktober November 
Lastning. Der er forøvrigt sluttet talrige større Sejlere 
ud lil Rio, La Plata, Capetown, og de vigtigste Ordrer 
synes dækkede, hvorfor man sporer er mindre Tilbage
gang i Raterne.

Dampskibstrafikken paa Østersøen gaar ret livlig. 
I de større Kornafskibningspladser begynder nu Magasinerne 
at fyldes, og fra Floderne kommer Transport paa Trans 
port af Korn og Træ. Riga fører endnu an blandt de 
russiske Østersøhavne, og herfra er allerede afskibet tal
rige Bjælkelaster til Kontinentet, ligesom Æggeafladnin
gerne nu ere i fuld Gang til gode Rater; man fylder 
imidlertid ikke de store »Tramps* saa let med Æg; 
trods Hønen er et flittigt Dyr, overstiger dog denne Op
gave dens Kræfter, og Æggeeksporten foregaar da hoved
sagelig i mindre Partier, der altid modtages med Glæde 
af Rederne, men ligesaa ofte maa vore Redere ved Mani
festets Udfærdigelse erkende, at de ved Befragtningens 
Afslutning af russiske Mæglere lovede store Æggepartier 
kun figurerede som Lokkemad; den lovede Gevinst blev 
til et stort Vindæg, og de Baade, der bleve »anlagte« 
dernede uden bestemt Rate, faa da et ret tarveligt Ud
bytte af Spekulationen. Petersborg noterer London I/IV2, 
Rotterdam eller Amsterdam 1/3, Antwerpen, Ghent og 
Dunkirk samme Rate, Rouen 1/772, alt Hvedebasis. Reval 
holder omtrent samme Fragter. Libau, London giver 
ICP/2 å IP/4 pence, samme Fragt til Hull eller Rotter
dam, som sædvanlig paa Havrebasis. Fra Petersborg til 
Danmark noteres rent nominelt 12/13 Rmk. Rug. Fra 
Kronstadt til Grangemouth eller Leith søges Tonnage for 
Træ til 20/ å 20/6 per Standard D/B, 21/6 Boards. 
London eller Hull er 1/ højere, og Rotterdam eller 
Amsterdam giver 13 Hfl. Træmarkedet til Danmark fra 
Botten har ikke undergaaet nogen Forandring; her gaar 
det kun smaat, og Udsigterne ere ikke lovende førend i 
Saisonens sidste Maaned, der tegner livlig; det gaar 
her som overalt, det er først i sidste Kvarter, man tager 
sin Beslutning og dækker sig ind for Vintermaanederoe.

Kulmarkedet staar, med de faa Undtagelser, be
rørte i Begyndelsen, omtrent som for 8 Dage siden. Fra 
Cardiff noteres til Kronstadt 4/6, Stockholm 4/9, Danmark 
4/6 å 4/9; ti) Middelhavet er sluttet Valencia 7/, Genua 
7/, Port Said samme Fragt, Venedig 8/, Marseilles 8‘lt 
francs. Fra Firth of Forth bydes 8/9 til Venedig eller 

Triest for Damper paa circa 2000 Tons, Boness Genua 
giver 7/6, Tyne Marseilles noteres til 7/3. Cardiff Singa
pore giver 17/. Returfragterne fra Middeldelhavel ere 
livløse som i den seneste Tid og Udsigterne til Stigning 
kun ringe; fra Alexandria tør kun noteres 6/ å 6/3 per 
Ton Frø, 1/1 % å 1/3 per quarter Korn paa berth 
terms, mindre Baade sluttes til 7/6 og 1/71/2 til U- K. 
Forøvrigt kunne vi notere Salonica Antwerpen eller Rotter
dam 7/6 for en 11000 quarters Baad.

Sortehavet og Azoff ere matte, som ventet er i 
disse Sommermaaneder; der er sluttet Odessa, Kjøben
havn 2200 Tons Damper 8/6, 20/30 Juni, Odessa L. H. 
A. R. 7/3, Option Hamburg 7/9, Azoff U. K. Conl. 10/ 
any, 10/3 Hamburg, Taganrog Bremen 9/. Sulina any 
direct 8/, Hamburg 8/6, Sulina Belfast 8/, Donau Ant
werpen eller Rotterdam 9/3 prompt.

Amerika, der har tilført Europa og ikke mindst 
Danmark saa store Tab ved daarlige Kornlaster, ligger 
for Øjeblikket stille hen med nominelle Rater af 2/3 fra 
Northern range til U. K. Cont. men samtidig synes det 
som der til Efteraaret forberedes den store Eksport, og 
endnu holder Tiltroen hertil sig blandt Rederierne; der 
søges fremdeles Tonnage per August til 3/3, og vilde man 
allerede nu kaste Tonnage paa Markedet, opnaaedes sikkert 
IV2 pence mere; imidlertid holdes- der igen og kun faa 
Afslutninger have fundet Sted per Efteraaret, sikkert til 
Held for det store Hele. Forøvrigt er sluttet New Orleans 
O. C. 10/6 prompt paa nett charter, Northern range 
Danmark 2/6 Juli Lastning. Pensacola Genua 107/6 
Juni og noteres Pensacola U. K. Cont. 100/ å 102/6 
any size.

Vi have modtaget følgende, dateret Kronstadt d. 8. Juni.
Medens Skibsfarten i Aar hidtil har bevæget sig, og 

ogsaa for nærværende bevæger sig, inden for forholdsvis 
snævre Grænser, er der stor Sandsynlighed for, at der 
længere hen paa Sommeren vil blive en meget livlig Af
skibning af Kornvarer og Trælast; idet store Afslutninger, 
i Særdeleshed i sidst nævnte Artikel, allerede paa Forhaand 
ere gjorte.

Idet jeg tillader mig at henlede Rederiernes Opmærk
somhed herpaa, tror jeg at turde forudsige, at Raterne 
heroppe henimod Efteraaret ville blive ret antagelige, 
hvorfor jeg navnlig tør anbefale de Sejlskibsrederier, som 
have Skibe under Vejs til St. Petersborg, ikke at for
haste sig med Afslutning af udgaaende Fragter, men helst 
at oppebie Skibenes Fremkomst.

I de sidste Dage har jeg sluttet større Sejlskibe fra 
St. Petersburg og herfra til resp.

21/— direkte Boness
og 21/6 d. Firth of Forth always afloat 

og tror jeg snart at kunne komme lidt højere.
Hans Smitli.

Ugens Havarier.

Ribe, Barkskib af Ribe, er d. 9. ds. ankommet lil 
Falmouth med en Del Skade paa Rigningen.

Eugéne Rouzel, af Nantes, er indslæbt til Thorshavn 
meget havareret. Skibet, der maa repareres, var paa Rejsen 
fra Nordfjord til Hjemstedet.

Hartburn, Dpsk. af W.-Hartlepool, kom d. 11. ds. paa 
Rejsen fra Kwlk til Brest med Plankelast paa Grund paa 
Nordre Røse. Flot efter at en Del af Dækslasten var kastet 
over Bord.

Ingeborg Elisabeth, Galease af Marstal, er sunken 
udfor Fredericia efter Kollision med Dpsk. Sønderjylland. 
Besætningen bjerget. Ladningen bestod af Mursten.

Al bis, Dpsk. af Hamburg, er d. 14. ds. ankommet hertil 
fra Liverpool med Stykgods. Skibet har været inde i 
Stornoway for at faa en Maskinskade udbedret.
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Fra Sø og Land.

Meddelelse fra Udenrigsministeriet.
Det henstilles til den ærede Redaktion gennem »Dansk 

tføfartstidende« at henlede danske Skibsrederes Opmærksomhed 
paa, at samtlige Trælasthandlere i Kragerø ere bievne enige 
om at benytte den i Fjor i Laurvig og Skiensfjorden vedtagne 
ny Beregningsmaade for en Laurvig Standart »kort Props«. 
I Følge Beretning fra Generalkonsulen i Christiania er For
holdet mellem den ny og den gamle Beregning følgende;

Gammel Beregning. Ny Beregning. 
1 Laurvig Std. af 2l/-j" Top — 2750 løb. Fod — 2700 løb. Fod.

3" - 1650 — = 1800 —
O’/a" - = 1300 — - 1400 —
4" — = 1100 — — 1100 —
4l/2" — — 920 — = 950 —
5" — — 750 — = 800 —
S’/a" — = 620 — — 650 —
6" — = 500 — =: 550 —

Fra Skagen skrives til os:
Den 30. Maj d. A. er paa Skagen Nordstrand fundet ind

drevet et Venstreunderarmsben med vedhængende Bendele 
af Haanden, paa hvis Ringfinger sad en glat Guldring af 20 
Karats Guld med indgraveret T. A. 18 29/i 88. Paa Armbenet 
fandtes Rester af Tøjet af en graa blaalig Flonelsskjorte.

Ifølge »Norsk Veritas« er der paa norske Værfter i 1896 
bygget 8 Sejlskibe paa 2,840 Reg. Tons, hvoraf et var et 
StaalBkib paa 349 Reg. Tons. I samme Aar anskafiedes fra 
Udlandet 28 Træ- og 23 Jærn-Sejlskibe paa respektive 17,227 
og 19,455 Reg. Tons. Af Dampskibe blev 2 af Træ paa 376 
Reg. Tons og 25 af Staal paa 3,663 Reg. Tone byggede i 
Norge; 18 af Staal paa 18,213 Reg. Tons bleve bestilte byggede 
uden for Norge af norske Redere, medens 2 Træ-, 25 Jærn- og 
3 Staal-Dampere bleve købte færdige i Udlandet, disse sidstes 
respektive Tonnage er 399, 15,917 og 3,024 Reg. Tone. Den 
norske Handelsflaade forøgedes i Aarets Løb med 50 Damp
skibe paa 28,952 Tons, medens Sejlskibsflaaden aftog med 
139 Skibe, 57,402 Tons. I Begyndelsen af 1897 var der paa 
norske Værfter 14 Sejlskibe og 24 Dampskibe paa Beddingen.

Imellem Bestyrelsen af Nord-Østersø-Kanalen og et større 
Antal Skibsredere og Købmænd har der i den forløbne 
Uge fundet Konferencer Sted i Stettin, Kønigsberg og Danzig. 
Resultaterne af disse var, at Rederne udtalte, at Kanaltra
fikken næppe vil tiltage betydeligt, med mindre Taksterne 
blive yderligere reducerede, hvortil Formanden i Kanal
bestyrelsen svarede, at de nuværende Takster maatte forsøges 
i længere Tid, førend man atter forandrede dem.

Den 12te ds. afholdtes i Sø- og Handelsretten Søforhør 
angaaende Sammenstødet mellem Dampskibene »Hekla« og 
»Missisippi«, der fandt Sted i Atlanterhavet d. 27de Maj d. A. 
Ifølge Skibsdagbogen og Vidnernes Forklaring var det den 
nævnte Dag taaget og Hekla gik med mindsket Fart, til der 
5,35 E. M. hørtes en Dampers Sirene forude, hvorefter Ma
skinen ’stoppedes. Da Damperen, der viste sig at være 
Missisippi, kort efter kom til Syne, blev der givet Ordre til 
at »bakke fuld Kraft« i Heklas Maskine. Da man fra Hekla 
fik Øje paa Missisippi, antages Afstanden fra denne at have været 
3 a 4 Kabellængder. Missisippi, der kom lidt fra Styrbord, kryd
sede Heklas Bov under bagbords Ror og svingede derved med 
sin Agterende ned mod Heklas Stævn, saa atdenne traf Missisippis 
bagbords Laaring omtrent ud for den 4de Mast. Hekla gjorde 
næsteningen Fart i Kollisionsøjeblikket. Efter at have fundet 
Missisippi, der var bleven borte i Taagen, og forvisset sig 
om, at den ikke trængte til Hjælp, besluttede Kapt. Laub, 
efter Samraad med sine Officerer, at fortsætte Rejsen.

I Hekla, der havde faaet Stævnen og Boven knust over 
Vandgangen, gik man i Gang med at at afstive Forskoddet, 
hvormed 6 norske Tømmermænd, der vare om Bord som 
Passagerer, vare behjælpelige. Rejsen fortsattes derpaa uden 
særlige Begivenheder, og Skibet ankom d. 7de ds. til Chri
stiania og den 9de de. hertil.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Antwerpen 4. Juni, bestemt til St. Petersborg. — A. N. 
Hansen. Thidemann, afgik fra Le Havre 12. Juni, beslemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, ankom til St. Petersborg 15. 
Juni. — Castor, Holm, ankom til Messina 15. Juni, bestemt 
til Malaga, Cadiz. — Chr. Broberg Harder, afgik fra Kbhvn. 
16. Juni, bestemt til Malaga, Barcelona, Genua, Livorno, Messina.
— Dagmar, Gade, afgik fra Southampton 8. Juni, bestemt til 
Malaga. — Douro, Brabrand, ankom til Pernau 13. Juni, be
stemt til Kbhvn.. Oporto, Lissabon. — Georgios I, Kihl, an
kom til Antwerpen 6. Juni, bestemt lil Piræus, Smyrna, Kon
stantinopel, Batoum, Odessa. — J. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Kbhvn. 16. Juni, bestemt til St Petersborg. — Kiew, Råbe, 
afgik fra Kbhvn. 14. Juni, bestemt til Bordeaux. — Kursk, 
Staal, ankom til Oporto 12. Juni, bestemt til Bordeaux. — 
Leopold II, Kruse, ankom lil Odessa 6. Juni, bestemt lil Ant
werpen. — Louisiana, Jensen, ankom til St. Petersborg 24. 
Maj, bestemt til Rotterdam. — L. P. Holmblad, Koch, afgik 
fra Kbhvn. 15. Juni, bestemt til Piræus, Trebizonde, Batoum, 
Novorossisk, Odessa. — Nicolai II, Jespersen, ankom til St. 
Petersborg 1. Juni, bestemt til Riga. — 0. B. Suhr, Lissner, 
ankom til St. Petersborg 1. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
O m s k, Rasmussen, ankom lil Odessa 7. Juni, bestemt til 
Smyrna, Antwerpen, Kbhvn. — Tej o, Fenger, afgik fra Lissabon 
16. Juni, bestemt til Kbhvn. — Tom sk, Andersen, afgik fra 
Kbhvn. 15. Juni, bestemt til St. Petersborg. —Viking, Jørgen
sen, afgik fra Reval 13. Juni, bestemt til Kbhvn. — Xenia. 
Ingerslev, ankom til St. Petersborg 16. Juni.

An gi o Dåne, Petersen, afgik fra Antwerpen 13. Juni, 
bestemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Trondhjem
14. Juni, bestemt til Kbhvn., Stettin. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, ankom til Antwerpen 8. Juni, bestemt til Riga. — 
Ceres, Corfitzon, afgik fra London 10. Juni, bestemt til Libau.
— Charkow, C. Fischer, pass. Hanstholm 13. Juni, bestemt 
til Libau. — Christian IX, Mollerup, afgik fra London 13. 
Juni, bestemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Christianssund, 
Bay Schmith, ankoiii til Stettin 13. Juni, bestemt til Kbhvn, 
Vestnorge. — Constantin, Bloch, ankom til Riga IL Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Fanø, Clausson-Kaas, ankom til 
Libau 14. Juni, bestemt til London. — Frederik, Harboe, 
ankom til Pillau 13. Juni, bestemt til Kbhvn., Hull. — Georg, 
Petersen, pass. Skagen 13. Juni, bestemt til London. — Jolantha, 
Lind, ankom til Antwerpen 9. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn. 13. Juni, bestemt til 
London. — Laura, Christiansen, afgik fra Leith 5. Juni, 
bestemt til Island. — Louise, Wiborg, afgik fra Kbhvn. 12. 
Juni, bestemt til Hull. — Min sk, Olsen, ankom til Kbhvn. 15. 
Juni, bestemt til Manchester, Liverpool. — Morsø, Frisenettte, 
ankom til London 10. Juni, bestemt til Hamburg, Kbhvn. — 
Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 13. Juni, bestemt til 
Kbhvn., Riga. — Nishnij Novgorod Harder, afgik fra Riga 
13. Juni, bestemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, 
ankom til Kbhvn. 14. Juni, bestemt til Riga. — Perm, Christen
sen, ankom til London 13. Juni, bestemt til Hamburg, Libau.
— Pr egel. Egidiussen, ankom til Hull 14. Juni, bestemt til 
Kbhvn-, Libau. — Romny, Kromann, ankom til Libau 11. Juni, 
bestemt lil Kbhvn., Hull. - lhyra, Ryder, afgik fra Leith 
20. Maj, bestemt til Island. — Valdemar, Sørensen, afgik fra 
Kbhvn. 14. Juni, bestemt til Antwerpen. — Vendsyssel, 
Sørensen, afgik fra Antwerpen 13. Juni, bestemt til Kbhvn. — 
Vesta, Svensson, afgik fra Leith 4. Juni, bestemt til Island.

Ficaria, J. V. Fenger, afgaar fra Kbhvn.1 17. Juni, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Paaske, afgik fra Leith 15. 
Juni, bestemt til Odense. — Primula, Th. Thomsen, afgik fra 
Newcastle 16. Juni, bestemt til Kbhvn. — Knuthenborg, 
C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 16. Juni, bestemt til 
Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg. — Kronen, J. 
Borries, afgik fra Newcastle 15. Juni, bestemt til Aalborg. — 
Esbjerg, C. Bentzen, afgik fra Odense 16. Juni, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 17. Juni, bestemt til Newcastle via Frederiks
havn.
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Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristianssand 28. 
Maj, ankom lil New-York 11. Juni. — Island, Skjødt, afgik 
fra Kristianssand 13. Maj. paaRejse tilNew-York — Amerika, 
Thomsen, afgik fra New-York 5. Juni, paa Rejse til Kbhvn.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Riga 8. Juni, 
ankom til Antwerpen 14. - Fyen, P. Hansen, afgik fra Rotter
dam 14. Juni, bestemt til Blyth — Hafnia, H. E Neergaard, 
afgik fra Kbhvn. 15. Juni, ankom til Helsingør 15. — Russia, 
A. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 12. Juni, ankom til Riga 14.
— Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Riga 12. Juni, 
bestemt til Dortrecht. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra 
Baltimore 18. Maj, ankom til Aarhus 9. Jnni. — Normannia. 
A. Rasmussen, afgik fra Sundsvall 14. Juni, ankom til Ljusne 14.

Østersøen. Maja, Storm Hansen, afgik fra Kbhvn. 2. Juni, 
ankom til Helsingør 2. — Ella, C F. Hansen, afgik fra Ham
burg 12. Juni, ankom til Kbhvn. 13. — Rita, A. P. Skov, afgik 
fra London 13. Juni, ankom til Hull 14.— Patria, C. Andersen, 
afgik fra Riga 6. Juni, ankom til Amsterdam 11.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fraVestervik 12. Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Anglia, E. Erichsen, afgik fra 
Newcastle 12. Juni, bestemt til Neufahrwasser. — Scotia, H. 
Nielsen, afgik fra Svendborg 4. Juni, bestemt til Archangel. — 
Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Riga 4. Juni, ankom til Rotter
dam 10. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Riga 30. Maj, 
ankom til Dordrecht 5. Juni.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Kbhvn. 5. Juni, 
ankom til Riga 8. — Thorval d sen, P. N. Pii, afgik fra Kbhvn. 
9. Juni, ankom til Libau 11. — Absalon. Skjødt, afgik fra 
Riga 12. Juni, passeret Kbhvn. 14., bestemt til Dunkirk. — 
Ansgar, V. Larsen, afgik fra Rotterdam 12. Juni, bestemt lil 
Grangemouth. — J. N. Madvig, H. S. A. Olsen, afgik fra 
Kronstadt 12. Juni, bestemt til Dunkirk. — Hamlet, W. E. 
Sommer, afgik fra Newcastle 3. Juni, ankom til Riga 8. — 
Helge, D. G. Matthiessen, afgik fra Wyborg 10. Juni, passeret 
Kbhvn. 14., bestemt til Nanles.

Dannebrog. Amalienborg. Schultz, afgik fra Bremen
15. Juni, bestemt til Wiborg. — Christiansborg, Petersen, 
ankom til Strømfors 12. Juni. — Frederiksborg, M. Kiihl, 
ankom til Kbhvn. 14. Juni. — Fredensborg, Hartmann, af
gik fra Dunkirque 14. Juni, bestemt til Blyth. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Blyth 13. Juni. — Uranienborg, Olsen, 
ankom til Frederikshamn 12. Juni, bestemt til Terneuzen. — 
Jomsborg, Schultz, ankom til Skutskær 11. Juni. — Skander
borg, v. Deurs, ankom til Garston 16. Juni.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom til Skellefteå 9. Juni. — Klampenborg, Ewaldsen, afgik 
fra Riga 11. Juni, bestemt til Dunkirque. —oSkodsborg, 
Jensen, afgik fra Bremen 11. Juni, bestemt til Åbo. — Guld
borg, Schmidt, afgik fra Sundsvall 11. Juni, bestemt til Havre.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Methil 
15. Juni, bestemt til Frederikshavn. —Nerma, Degn, ankom til 
Treport 10. Juni. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Methil 11. 
Juni, ankom til Esbjerg 13.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Hull 12. Juni, bestemt til St- Petersborg. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Burntisland 12. Juni, ankom til Kiel 15. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Dunkirk 11. Juni. — Alice, Kraemer, af
gik fra West Hartlepool 11. Juni, ankom til Newcastle 11. — 
Bornholm, Petersen, ankom til Plymouth 14. Juni. — Gøte
borg, Madsen, afgik fra Stockholm 13. Juni, ankom til Norr- 
køping 14. — Rønne, Hintze, afgik fraSt. Petersborg 13. Juni, 
bestemt til England. — Marstrand, Jensen, ankom til St. 
Petersborg 13 Juni.

Nordsøen. Ekliptika, Callesen, afgik fraKbhvn. 12. Juni, 
bestemt til St. Petersborg. — Sirius, Jensen, afgik fra Blyth 
5. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Ur an i a, Louis Lund, 
afgik fra Kbhvn. 11. Juni. — Saturn, J. Hansen, afgik fra 
Riga 6. Juni, ankom til Antwerpen 15. — Pallas, Christiansen, 
afgik fra Reval 11. Juni, bestemt til Hull. — Nordland, 
Svendsen, afgik fra St. Petersborg 13. Juni, bestemt til Rotter
dam. — Finland, N. Pii, afgik fra Stugsund 11. Juni, bestemt 
til Honfleur. — Holland, Schmidt, afgik fra Grangemouth 
9. Juni, ankom til Kbhvn. 12. — England, Petersen, afgik fra 
Helsingfors 14. Juni, bestemt til Rotterdam. — Tydskland, 
Jørgensen, ankom til Grangemouth 14. Juni. — Skotland, 
Brandt, afgik fra Frederiksværk 12. Juni, ankom til Libau 14. 
Swarland, Andresen, afgik fra Warkworth 12. Juni, bestemt 
til Vejle.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Mary José, Ankersen, ankom paa Kjø

benhavns Red 7. Juni fra Sydhavet, bestemt tit St. Petersborg.
— Anna & Emmy, Svarrer, ankom til Maracaibo 4. Juni.— 
Maracaibo, Svarrer, ankom lil Maracaibo 5 Maj fra Ham
burg. — Elisabetha, Fischer, afsejlet fra Maracaibo 3. Maj 
til Falmouth f. O. — Johanne, Nielsen, passeret Dungesness 
7. Juni fra Hamburg lil Guayaquil. — Anita, I.ybecker, an
kom til London 9. Juni fra Rio Galleqos. — Union, Svarrer, 
afsejlet fra New-York 10. Juni til Kap. — Amete, Nielsen, 
prajet 3. Maj paa 9U N. Br. 28° V. Lgd. fra Hamburg til Tahiti.

— Bertha, Nørholm ankom til Falmoulh 9. Juni fra Maracaibo,
beordret til Liverpool. — Wilhelmine, Oldefar, ankom til 
Falmouth 11. Juni fra Rosario, beordret til Barrow. — Doris 
Broders en, Nielsen, afsejlet fra Rio Janeiro 13. Juni til Fer- 
nandino (Florida). — Esmeraldo, Pedersen, ankom til Bruns
vig 10. Juni fra Vestkysten af Amerika. — Gladstone, Chri
stiansen, ankom til Sundsvall 13. Juni fra Rotterdam. •

* Rønne. Odin, Møller, ankom til Faxe Ladeplads 5. Juni.
— Næstved, Larsen, ankom til Rugenwalde 6. Juni. — Tor
denskjold, Larsen, ankom til Kjøbenhavn 6. Juni. — Her
mod, Grønvald, ankom til Rendsburg 6 Juni. — Rolf, Jacob
sen ankom til Kjøbenhavn 9. Juni. — Prøven, Bidstrup, an
kom til Stockholm 10. Juni. — Bornholm, Grønnegaard, 
ankom til Kronstadt 10. Juni. — C am to o s, Petersen, ankom 
til Archangel 11. Juni. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavn 11. Juni.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 5. Juni til 
Rochester fra Søderhamn. — Ribe, Schou ankom 9. Juni til 
Falmouth fra Rosario. — Else. Thomsen, ankom 9. Juni til 
Plymouth fra Rosario. — Alerida, Petersen, ankom 12. Jnni 
til New York fra Rio Grande — Hans, Binch, ankom J2. Juni 
til Liwerpool fra Maracaibo.

Chr.'Simoni, Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, afgaaet 
fra Sundsvall 2. Juni, bestemt til Irvine. - Carl, Jens An 
dersen, ankom til Kronstadt 11. Juni. — Caroline Smith, 
J. D. Ægidiussen, afgaaet fra Riga 10. Juni, bestemt til New
castle.

Marstal. Saga, H. Clausen, ankom til Sundsvall 12 Juni.
— Niels Juel, A. Nielsen, ankom til North Shields 13. Juni.
— Henriette, Emil Holm, ankom til Gefle 12. Juni. — Hildur, 
Lauritz Schmidt, ankom til Sundsvall 13. Juni. — Freden, 
Eriksen, ankom til Vestervig 10. Juni. — Norden, Chr. Kro- 
mann, ankom til Gefle 11. Juni. — Ilosanna. Hay, ankom til 
London 10. Juni. — Juliane, Christensen, ankom til Apple 
dore Devon 10. Juni. — Livingstone, W. Christensen, ankom 
til Dysart 9. Juni. — Argus, H. A. Svane, ankom til Dysart 
9. Juni. — Aurora, J. R. Raahauge, ankom til Kbhvn. 5. Juni.
— Thyra. Rasmussen, ankom 7. Juni paa Kbhvn.s Red paa 
Rejse ra Riga. — Ingeborg, R. Svane, ankom til Rønne 
7. Juni. — Eden, P. K. Mikkelsen, som 18. Maj ankom til 
Falmouth f. O. fra Port ofSpain er 9. Juni beordret at afsejle 
til London. — Agent Petersen, J. Frederiksen, var ifølge 
Brev til Rederiet 19. Maj sejlklar i St. Ann’s Bay (Jamaica) 
bestemt til London med en Ladning Rom. ■— Fylla, J H. 
Christensen, ankom til Mullerup 8. Juni. — Ko dan, P. K. 
Hansen, ankom til Præstø 9. Juni. — Hebe, F. Clausen, an
kom til Riga 9. Juni. — Elise Marie, H. H. Hermansen, an
kom til Kjædeby (Langeland) 10. Juni. — Sirius, R. A. Han 
sen, ankom til Kramfors (Ilernøsand Distrikt) 10. Juni. — 
Syl fid, Johs. Kromann, var 18. Maj sejlfærdig i Puerto Cabello 
(Vestindien) bestemt til Hio Hacka Granada. Sydamerika) for at 
indtage en Ladning Divi Divi til Kanalen for Ordre — Sylfiden, 
Chr. Bøje, ankom til Hjortholm (Langeland) 9. Juni.

Svendborg. Guldborg, Rasmussen, ankom til Rafsø, 
9. Juni. — Elise Bay, Petersen, ankom til Riga 9. Juni. — 
Skirner, Nielsen, ankom til Plymouth 8. Juni. — Mine, 
Møller, ankom til Shoreham 8. Juni. — Kirstine, Dam, an
kom til Libau 9. Juni. — Peter, Jørgensen, ankom til Libau 
9. Juni — Athene, Frederiksen, ankom til Lorient 9. Juni.
— Fides, Nielsen, ankom til Fowey 9. Juni. — Triton, 
Nielsen, ankom til Nedre Kalex 10. Juni. — Ludvig, Larsen, 
ankom til Helsingfors 11. Juni. — Vega, Rasmussen, ankom 
til Lybæk 11. Juni - Concordia, Henriksen, ankom til 
Omeå 11. Juni. — Saga, Hansen, ankom til Abo 12. Juni. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Drøbak 13. Juni.—Carmen, 
Hansen, ankom til Rafsø 13. Juni. — Klaus, Iversen, ankom 
til Kotka 13. Juni. — Insulaneren, Hansen, ankom til Hernø- 
sand 13. Juni. — Hauber, Andreasen, ankom til Stettin 14. 
Juni. — Hertha, Hansen, ankom til Esbjerg 14. Juni. — 
Fremad. Brandt, ankom til Skelefteå 14. Juni. — Thetis 
Pihl, ankom til Wasa 14. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Øland. Løbet, der fører til Byxelkrokens Havn, 

skal paa N.-Siden afmærkes med en rød Stage med Kost, 
57° 19‘ 46" N. Br. 17° 0' 16" 0. Lgd., paa S-Siden med en 
Stage, 57° 19' 45" N. Br. 17« 0' 15" 0. Lgd.

Stockholms Skjærgaard. En 14 Fods Grund, der hedder 
Erosgrund, er funden mellem Husaro og Furusund midt ud 
for ostra Lango. Grunden skal afmærkes med en Stage med 
Kryds. 59° 33' 14" N. Br. 18® 50' 30" 0. Lgd.
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Baggensfjarden. Ved Løbet fra Hegling ebn til Farvandet 
fra Søen ved Hufvudskar til Gustafsberg ere følgende Sø
mærker udsatte i 19 Fod Vand:

En rød Stage med Kost tæt S. for Saltsdcken. 59° 16' 
40" N. Br. 18° 20' 0" 0. Lgd. En Stage tæt N. for Karls
holmen. 59° 16' 41" N. Br. 18° 19' 46" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Sdderhams Skjærgaard. I Farvandet, som 
fra Søen fører N, om Ottergrund til Brandthålls Red, udsættes 
midlertidig nogle Stager med røde og livide Flag.

Finland. Bottniske Bugt. Den 1ste Juni 1897 er Fyrskibet 
‘Ndhkiainen* og den Bdie Juni Fyrskibet ‘Plevna* igen ud
lagt paa Station.

Tyskland. Paa Karusche Nehrung er til Brug ved Op- 
maaling opført 7 Baaker mellem Rossitten og Sarkau. De ere 
Skibsfarten uvedkommende.

Friesohes Haff. Vraget af Damperen »Anna*, der laa 
sunket mellem Rosenberg og^Mowenhaken, er borttaget.

Kieler Fjord. Paa Stoller Grund Fyrskibs Station ligger 
endnu Reservefyrskibet, Bom viser rødt, fast Fyr.

Lystønden Sud de Mapon, der laa pda 45° 16' 55" N. Br. 
0° 45' 35" V. Lgd., er midlertidig inddraget.

1 Passe Médoc ere følgende Forandringer midlertidig fore
tagne :

Den røde Spidstønde med Kegle S. for Platin de Richard 
er ombyttet med en rødmalet Lystønde, der viser hvidt Lys. 
45° 24' 30" N. Br. 0n 51' 27" V. Lgd.

En sortmalet Lystønde, der viser rødt Lvs, er udlagt paa 
45° 24' 33" N. Br. 0° 50' 25" V. Lgd.

Den rødmalede LvBtønde By, der viser hvidt Lys, er 
flyttet til 45« 23' 39" tf. Br. 0° 50' 15" V. Lgd.

Den sortmalede Lystønde St. Christoly, der viser rødt Lys, 
er flyttet til 45° 22' 55" N. Br. 0° 49' 14" V. Lgd.

Spanien. Paa Las Puercas, ved S.-Siden af Indløbet til 
Cadiz. er opført et nyt, 36 Fod højt, sort og hvidt vandret 
stribet Fyrtaarn, c. 40 Alen NØ. for det gamle. Fyret viser 
hvidt Et-Blink hver !/2 Minut; Blink 10 S., Mørke 20 S. 
Flammens Højde: 36 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 36° 32' 40"
N. Br. 6° 18' 15" V. Lgd.

Det gamle Fyr er slukket og Fyrtaarnet borttaget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 2den Juni 1897. 54» 3' N. Br.

50 43' 0. Lgd. Et Vrag, med en Mast c. 25 Fod over Vandet.

Tyskland. I Falsches Tief er en rød Spirtønde F med 
Ballon udlagt fra Cuxhaven Fyr i N. 16° V. og fra Heu- 
werk Fyr i N. 60° 0. Tønde F. er nu mærket G. En 
sort Spidstønde Nr. 6 er udlagt fra Cuxhaven Fyr i N. 14° 
V. og fra Neuwerk Fyr i N. 57° 0.

Holland. Zuiderzee. Vraget, som laa S. for Enkhuizen 
paa Slijk, 3/4 Kbl. fra Stumptønde Nr. 4, er borttaget. Af
mærkningen er inddragen. 52° 41' 16" N. Br.. 5° 17' 2"
0. Lgd.

Vraget, som laa sunket i Oude Hoornsche Gat, tæt ved 
.Stumptønde Nr. 7 med afkortet Kegle, er borttaget. Af
mærkningen er inddragen. 52° 39' 32" N. Br. 5° 18' 44" 
0. Lgd.

Vragtønden, som laa ved Vragstykket paa Vrouwezand, 
Kbl. S. 60° 0. for Stumptønde Nr. 6 b, er inddragen, da 

Vragstykket er forsvundet. 52° 49' 58" N. Br. 5° 25' 8" 
0. Lgd.

Stumptønde Nr. 13 vsd Schokland Havnehoved er ind
dragen. 52° 39' 25" N. Br. 5° 47' 4" 0. Lga.

Fra den 15de Juni 1897 foretages Skydeøvelser fra Fort 
Hoek van Holland. Skydepladsen begiænses af Linier fra 
Fortot til et rødt Flag paa Voorne og til et Fartøj med rødt 
Flag, begge c. 14,000 Alen fra Fortet. I disse Linier er an
bragt et rødt Flag paa Hoek van Holland og et Fartøj med 
rødt Flag c. 8,300 Alen fra Fortet. Over Hieuwe Rotter 
damschen Waterweg er Pladsen almærket med røde Flag. 
Naar der skydes, hejser Fortet rødt Flag, og Dampere ligge 
ude for at vejlede Skibe.

Nieuve Maas. Vraget, som laa sunket ud for Rotterdam, 
mellem Tønde Nr. 8 og Nr. 9, tvers af Veerhaven, er optaget.

England. Themsen. Coldharbour hvide, faste Fyr med 
Formørkelser er forandret. Det viser nu hver 6 Sekunder 
Lys i 3 S., Mørke i 3 S.

Yarmoujh. Et Udkigstaarn, der bliver 135 Fod højt, op
føres omtrent 1 Kbl. N. for Inderenden af Britannie Pier ved 
Yarmouth. 52° 36' 40" N. Br. 1« 44' 20" 0. Lgd.

Wash Bay. I Sommeren 1897 forandres Hunstanton Fyr- 
taarns Farve fra hvidt til rødt med hvide Bælter. 52° 56' 54" 
N. Br. 0° 29' 50" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

England. En Damper ligger sunken 0. t. N. 1/2 N., 4 å 
5 Kml. fra Fyrskibet ‘Royal Sovereign*, som ligger paa 50° 
42' 40" N. B. 0® 26' 50" 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 23. Maj 1897. 44° 40- N. Br. 

2° 0' V. Lgd. Vraget af et stort Skib, kun lidt over Vandet.

Frankrig. Gironde. Fyrskibet »By«, der laa paa 45°, 23' 
45" N. Br. 0° 49' lo" V. Lgd., er midlertidig inddraget.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode leland. Narragansett 
Bay. Omtrent den 1ste Juni 1897 forandres Taagesignalet 
paa N.-Enden af Conanicut Island. Paa Klokken slaas da To- 
Slag hver 10 Sekunder.

NewYork. Long Island Sound. Larchmont Harbor. Omtrent 
d. 25de Maj 1897 ombyttes sort Spidstønde Nr. 1, der laa i 18 
Fod Vand ved Hen and Chicken Shoal NØ.-Ende, med en 
sortmalet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys. Om Vinteren 
ombyttes Lyetønden med en Spirtønde.

Omtrent den 15de Juni 1897 ombyttes Sandy Hook Fyr
skib Nr. 51 med Reservefyrskib Nr. 16, der viser hvidt Et- 
Blink hver 15 Sekunder. Synsvidden: 10 Kml. Kommer 
Blinkfyret i Uorden, vises et hvidt, fast Fyr. Taagesignal 
gives med en 12 Tomme Dampfløjte, hver 15 Sekunder Et- 
Stød af 3 S. Varighed. Skroget er gult, mærket ‘Relief* og 
Nr. 16 med sort paa begge Sider.

North Carolina. Omtrent den 15de Juni 1897 slukkes i 
Cape Fear River følgende Fyr:

Upper Drum Shoal Nr. 7 røde, faste Fyr paa Løbets 
Ø.-Side, c. I1/-! Kml. nedenfor Old Brunswick.

Second Eastern Jetty Nr. 13 røde, faste Fyr paa Løbets 
Ø.-Side og paa V.-Enden af Broen.

Third Western Jetty Nr. 14 hvide, faste Fyr paa Løbets 
V. Side og paa Ø.-Enden af Broen.

Samtidig tændes følgende nye Fyr ved den uddybede 
Rende i Floden:

Midnight Channel Fyr Nr. 1, et hvidt, fast Fyr, der vises 
fra en sort Baake tæt ved Tønde Nr. 17 paa Løbets V. Side 
c. P/16 Kml. N. 42° 0. fra Reeves Point'

Logs and Big Island Channel Fyr Nr. 9, et hvidt, fast 
Fyr, der vises fra en sort Baake tæt ved Tønde Nr. 27 paa 
Løbets V.-Side i Hjørnet af den anden Bøjning.

Brunswick Channel Fyr Nr. 6, et rødt, fast Fyr, der vises 
fra en rød Baake tæt ved Tønde Nr. 26 paa Løbets Ø.-Side 
ved den nedre Indgang til Brunswick Channel.

Samtidig forandres følgende Fyrs Nr. saaledes, at de hvide 
Fyr paa Bagborde Side faa ulige Nr. og de rø le Fyr paa 
Styrbords Side lige Nr. Lower Swash Chan el Fyr Nr. 4 faar 
Nr. 2; Old Brunswick Fyr Nr. 8 faar Nr. 3; Orton Point Fyr 
Nr. 9 faar Nr. 5; IÅlliput Fyr Nr. 10 faar Nr. 4; Campbell 
Island Fyr Nr. 11 faar Nr. 7; First Western Jetty Fyr Nr. 12 
faar Nr. 11; Fourth Eastern Jetpj Fyr Nr. 15 faar Nr. 8 og 
Hospital Point Fyr Nr. 16 faar Nr 10.

Georgia. En sort Fløjtetønde, mærket S, er i 6 Fv. Vand 
udlagt c. ls/4 Kml. udenfor Sapelo Anduvningstønde, ud for 
Sapelo Sound, fra St. Catherines Island venstre Side i S. 831’ 
0., og fra St. Catherines Island højre Side i S. 28° 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Siciliens Ø.-Kyst. V. for Kap Murro di Porco, tæt ved 

Terrauzza, er udlagt Fiskeredskaber, som strække sig S. t. V. 
c. 3 Kbl. ud fra Land. 37° 0' 45" N. Br. 15» 18' 20" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Britisk Honduras. Ved Opmaaling af Indløbet til Belize 

og i Havnen er der fundet saa mange Grunde, som ikke ere 
aflagte i Kaartene, at man ikke kan stole paa dem, før do 
ere rettede.

Rettelse: I »Efterretninger for Søfarende« i Nr. 23 staar:
• Ø.-Kanten gaar klar 0. om Portland Head*, læs: »V.-Kanten 
gaar klar 0. om Portland Head*,



Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Juni 1897

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 981/a 983/4
Thingvalla...................................... 9 8V2 9

Danmark ........................................ 821/« 823/4
Norden........................................... 1133/4 114 1133/4 114
Kjøbenhavn...................,............... 913/4 92
Carl................................................. 5D/2 52
Dannebrog.......................... . ......... 105 106
Skjold............................................. 72>/4 72 72>/4
Helsingørs Dampsk....................... 35i/2 391/2

Østersøen........................................ 50 70
Nordsøen........................................ 73 761/a

Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 851/2 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — 95

Dampskibs Obligationer.

4 % foren. Dampsk....................... — —

5 % Thingvalla 1880..................... - —
5% - 1894..................... — —
5% Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3'/e°/o uopsig. Stats..................... 100 1001/2
3’/2°/o Husejer Kreditk................ 941/2 943/4

B'/b °/o Kbhvns Kreditf................. 94 933/4 94>/4
°/o Østift Kreditf. 6 Ser........ ! 951/2 953/4

4°/o’U - - 6 - .... 971/4
973'4

31/2 °/o Landkreditk. 3 — .... i 943/4 95

Aktier. [ 
i

155*/2 157
Privatbank...................................... 1211/j 1213/4

Landmandsbank............................ 1251/2 1253/4

Handelsbank.................................. 122 124
Burm. & Wain.............................. 98 979/4 98’,4
Helsingørs Jernsk......................... IO6I/2 108
Sukkerfabr...................................... 873/4 881/4

Bryggeri Aktier......... .................. 1121/4 ’/2 II21/4 1121/a

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg....................................... 88.95 88.80
London............................................ 18.10 18.07
Paris............................................... 72,25 —
Amsterdam.................................... 150.15 —

Notering paa Berlins Børs d. 15. Juni 1897.

Russiske Noter ..................................................... 216.45
4 % Russiske Consols.......................................... 103.20
41/2°/o — Boden Kredit.............................. 105.50
6 % Mexikanske................................................... 97.90
5 % Rumænske Stats............................................ 101.10
4% — - 1890.................................. 89.80

H olm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Lubeck.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal File ophugges.

1 M. Christiansen, r
5 Rønne.
— S1 Billigete og største Lager af alt til Skibsproviantering = 

henliørende. ?
s Transit og Kreditoplagsvarer.

DjX0'T‘ amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

VARE -MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

Å. Formanus 

Blodbudding 
(I hermetiske Patent-Daaser) 

anbefales af <le fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den faas hos de fleste Skibs- 
prooianterere i Danmark.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens ordinære Generalforsamling afholdes 

Lørdagen d. 10. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Marstal. 
Forslag, der maatte ønskes fremførte paa denne, maa ind
sendes til Foreningens Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøben
havn K., inden d. 1. Juli d. A.

P. B. V.
John Hintze,

Formand.
Kikkerter,

Compas,

Sextanter, 

Skibsuhre, 

Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, »Thingvalla 12,000, »Danmark« 
34,000, »Kjøbenhavn« 12,000, »Carl« 10,000, »Norden« 20,000, 
»Skjold« 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverrig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal, 
| Stempler, 

Krumtappe, 
| Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

Skibsstævne,
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smeddeligt samt i Styrke 
og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste sineddede Staal 
af tilsvarende 11 aard h edsgrad.

Kjøbenhavn. Jergen Jensens Eftf.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
S el skab er.

Søforsikringsselskabet 

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved 
Bergh & Owen, 

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegrain-Adr. „Tonny“.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel

K ornbrændevin.
------------ X------------

J, EBERTH,

Sofiegade 14.

Christianshavn.

Ost Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen 

(ikke Hjornekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

4de Nordiska Sjofartsmotet
i Stockholm 1.—3. Juli 1897.

De, som onska deltaga i detta mote, uppmanas hår- 
med at derom insanda anmålan til sjofartsmotets byrå, 
42 Stora Nygatan, Stockholm, snarast mojligt och i hvarje 
fali icke senare an den 23. innevarande Juni.

.Hittilis tryckta inledande foredrag till motesforhand- 
lingarne erhållas portofritt efter anmålan till byrån.

Motesafgiften år beståmd till 5 kronor.
Medlemskort, beråttigande till reduktion i biljett- 

prisen å svenska och norska statsbanor samt vissa ångbåts- 
liniar, erhållas i Stockholm genom motets byrå 
i Kristiania genom Bestyreren i Nordisk Skippsredare- 

forenings Centralbyrå F. Fredericksen, 
Kongens Gade 2,

i Kopenhamn genom Grossereren Carl H. Melchior, 
i Helsingfors » Konsuln Lars Krogius.

Nexø Tørdok,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod. 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysning meddeler Dokmesteren.

J. H. Fechtenburg & Co.,
-------== St. Thomas, ==-------

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Det af forhv. Skibsfører L aur en b er g i Korsør i 22 Aar drevne 
betydelige Fiskeri, hovedsagelig Bundgarn og Aaleflskeri i 

Store Belt, ønsker Ejeren paa Grund af Alder og Svagelighed 
at afhænde. Til Fiskeplads kan erholdes priviligeret Bundgarns
stade, ca. a/4 Mil fra Byen. Fiskeriet er forsvnet med prima 
Redskaber af alle Slags. Forretningen er i udmærket Drift og 
fortrinlig indarbejdet paa det bedste Marked.

En midaldrende, driftig og intilligent Skibsfører eller Mand 
i lignende Stilling med Kapital vil kunne erholde en uafhængig 
og sikker Levevej ved at overtage Forretningen. Den af Ejeren 
f. T. beboede Ejendom i Korsør, der afgiver en pæn Bolig 
for Familjen, Stald til Hestehold, og iøvrigt er indrettet for 
Forretningen, vil kunne erholdes til Leje eller kan medfølge i 
Købet.

Nærmere Oplysning erholdes ved Henvendelse til Ejeren 
eller Hr. Sagfører C. G. Thi es en i Korsør og Liebhavere vil 
indtil omkring 1. Juli kunne tage Foraarsbundgarnsfiskeriet, der 
er i fuld Gang, i Øjesyn.

Paa Søkort-Arkivet sælges: Officiel Fortegnelse 
over Danske Krigs- og Handels-Skibe, der ere til
delte Kendings-Signaler, samt alfabetisk Register 
over Handels-Skibene. 13. Udgave. Maj 1897.

Udgivet paa Foranstaltning af Indenrigs-Mini- 
steriet og Marineministeriet ved A. Schneider. 
Pris Kr. 1,20.

Enhver Kaptajn, s™,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste 
Skibsinventarie- og Provianteringshaiidel.

Tft” G. ©. JRøller, Dragør. 1K” 

Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: Husted.
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N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning, 
51= Store Kongensgade Z51 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Bygning og Reparationer af Jern- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Dampmaskiner, Kjedler samt Maskinarbejde af 
enhver Art. — Tørdok, 340 engelske Fods Længde i Bunden, samt Patentslip for Skibe af indtil 750 Tons Egenvægt.

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvalitetei og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Gf évanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
(jais med alle Aarets 

Specialiteter.
I7. J. pedersen.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg, 
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede 
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standart«.

J)r. med. Goldschmidt,

Klinik for 
Hud-og Kønssygdomme.

Hovedvagtsgade 8, I. Sal,

Kl. 12—1 og 7-8.

Læge H. C. Lund, 
Hud-og Kønssygdomme 
Kronprinsensgade 6, 1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10—11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1—2.

J.S.V.WEILBACH.
Vimpler. Borsq, 52 .K

Telefon 1220.

P. Otzen & Thorstenson. 
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc 
Fabrik: Kontor og Lager:

Flyesgade 105. Grotliersgade 84.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere fy Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

»Liibeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 
og »Falken« i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationer samt 

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore« 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Holger J. Nielsen.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jærnindnstrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Chrlstlaiishavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0. 

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok I Løbet af 50 Minutter.

„Dansk SafnrtsUdsnde** har Tnlegramndrasso „Skibstart, KJabeahavn", Telefon Hr. 4630.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement modtages St. Anne Plads 26, 10—8, hvortil ogsaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Poatkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk SafartnUdende**

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitlinie å 45 Bredde 26 Øre
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 0 Gange 10 Gange 26 Gange
;3 Side eller derover......................... 20 »0 30 «.o 50 »o
Mindre end ^3 Side............................ 10% 20 0 o 4O°o

paa Bladets Kontor og flora Steder.

Redigeret af L. DRECH3EL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Numa Krænke!.) Kjøbenhavn



DANSK

SflFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG

Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Juni 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — De nj' internationale Søvejs-Regler og Nød-Signaler. — Damp
skibet >Minerva<s Forlis. — Spørgsmaal og Svar. — Søfartsmødet i Stockholm. — Fragtmarkedet.— Skibs
bygning i det første Kvartal af 1897. — Free on the Rail. — Verdens Kul produktion. — Ugens Havarier. 
Foreningsmeddelelser. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

DANISH 
Pure Condeneed Milk.

The MILKY-WAY .Brand 
In Taste & Colour Uke nem Milk 

Hlghest Medlcal References.

The danish Milk Condensing Co, 
Factories å. Head Office 6 Vestergade 

COPENHAGEN
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

W Fedevarer.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Staal-, 

Jærn- & 
Broncestøberi.

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe 

Maskin- og Kedelreparationer.
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Linoleum
Og

Voxdug
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. Meyer,
St. Kjøbmagergade 26.

C.
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderolier.

Alle Arter Maekin-Paknlnger etc.
26, Peder Skramsgade,

Kjøbenhiva K.

Repræsentant J'or Danmark

Ingeniør Carl Holtermann,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896___
MT for god Aftapning "WQ 

anbefaler GI Carlsberg Lagerøl, 
Pilsnerøl, Forter samt alle øvrige 

Ølsorrer. - Telefon 279.

G. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The. 

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg; I

Østergade 10, Kjøbenhavn. I

Den an.erkjen.dte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

J. Brliiclis
Herreekviperingsforretning,

St. Annaplads 14.

Uniformer og1 civile Klædninger.

Jens Emil Juhl,
Hovedagent for 

Dansk Livsforsikringsselskab 

HAFNIA
Frederiksberggade 42. Kontortid 9-6 

Telefon 3326.

Som Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nlleion 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. 

Zynkara (Til Forebyggelse af Tærins, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør Andr. Vang, Kjøbenhavn,
Telefon 3902. Norrefarimagsgade 31A, 1. Sal.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTIINA



HAMBURG.
Prima Bunker-Kul.

Bf/ Blmienfeld.
HAMBURG.

Dovenhof 77 & 79. 
Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Composi.) *

Pat en tfarv e
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Ruat og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træsklbabundn særlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I Englatld under Fii-ma Brltish Antlfoullng Composition and Palnt Com
pany Ld. 92 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barklng ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, NewYork, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Ade 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. U

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier .. 

samt
Patentfarver for. Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *.
Telegr.-Adr. Dicotto.. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4., 0.

Knohr & Burchard Nfl.
Telegram-Adr. MamhllPO’ Telephon
KNØHRHARD UdlUUUig, 287.

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Afdeling1 for 
Assurance & Havarisager

Kompas med Kew Certifikat.

Telegraphic address »SVITZER«

i

EM. Z. SVITZER’S
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN

Founded 1883.

Danchells Fabriker.
Linoleum. 
Voxdug.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme 
Kronprinsensgade 6, 1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10—11,7 — 8 
Aften. Søn- og Helligdage 1—2.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør,

ERIKSGADE 7, STUEN, 
kjøbenhavn V.

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag,

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

er en Tand- 
plumbe; 
nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrér Luftens Adgang 
og stiller derved de heftigste 
Tandsmerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MEN DE, cand. pharm.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler eig til de ærede
Skibsprovianteringshandlere. 
Leverandør til Marinen og til 

Kejeeryacbt »Standart«.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. ShKpard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following ports, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave at short notice.

COPENHAGEN......................
KASTRUP.............................
ELSINORE.............................
KORSAR...............................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEDEN) 
GREIFSWALD (GERMANY)
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»Svitzer«. 
»Høyer«.
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

The company’s boat -„Em. Z. Svitzer'* — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde**, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantie, Black-sea & Red-sea).

Eneudsalg i Danmark 
for 

Uelmenhorster 
Ijinoleumiabrik. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager;

Pilestræde 13. Matthæusgade 5. 
Telefon 545 Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J. Di Flugger. Hamburg.
LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787).

Kontor: Rodingsmarkt 19. | Fabrikker:
Telefon: 2786. I Billhorner Canalstrasse 517.

Telegr.:Adr: Farblack. | Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr. 9. KJØBENHAVN: Møntergade 21.
Specialiteter:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe. 
Victoria-Hvidt(VictoriaWeiss), snehvid Lakfarve til udvendig Brug. 
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å ’/a 

Kilo (liT) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste Rederier. 
Bølgeolie (Wellenoel). det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger. 
Petersen & Steenstrup, 

Lille Kongenagade 40 og Axelhui 2 0.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart

Paa et her i Byen d. 9. ds. afholdt konstituerende Møde 
oprettedes, som vi erfare, under Navn af Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart en Institution, 
hvis Formaal vil være at værne om de til dansk Skibs
fart knyttede Interesser, at varetage Skibsfartens og Sø
mandsstandens offentlige Anliggender og at sikre Skibs
fartens Organisationer en vejledende Indflydelse paa Be
handlingen af de dem vedrørende Spørgsmaal. De For
eninger, der, med Opretholdelse af hver enkelt Forenings 
fulde Selvstændighed, danne Fællesrepræsentationen, ere:

Dampskibsrederi-Foreningen,
Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Den almindelige danske Skibsfører-For- 

ening af 187 4,
Foreningen til Søfartens Fremme,
Maskinmester-Foreningen, 
Skipper-Foreningen i Kjøbenhavn og 
Sømands-Foreningen.
Andre Foreninger, hvis Hovedformaal er at virke for 

Skibsfarten eller Sømandssianden, kunne optages i Repræ
sentationen, naar mindst 2/3 af dennes Medlemmer stemme 
derfor.

Repræsentationens Medlemmer bestaa af 2 Delegerede 
for hver indtraadt Forening og et af Repræsentationen 
valgt juridisk Medlem.

Til Forretningsudvalget, der leder Repræsen
tationens Anliggender udadtil, valgtes som Formand, 
Kommandør N. J. Jespersen, Næstformand, Grosserer 
Ad. Carl, og juridiske Medlem, Professor ved Universitetet, 
Dr. jur. V i ggo Ben t zo n, samt de to Delegerede: Direktør 
for »Det Forenede Dampskibsselskab,« Konsul J. B ran dl, 
og Kaptajn V. Hein.

Repræsentationens Sæde og Bjemsted er Kjøbenhavn.

Der er ikke Tvivl om, at ovenstaaende Meddelelse 
om Oprettelse af Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart overall i danske Søfartskredse vil blive modtagel med 
levende Interesse. Der er jo i de sidste Aar fra flere 

Sider udfort et betydeligt Arbejde, for at give den danske 
Sømandssiand en saa stærk Organisation, at den — i Mod
sætning til, hvad hidtil har været Tilfældet — eflerhaanden 
kan komme til at indlage en ledende Stilling ved og at 
faa virkelig Indflydelse paa Behandlingen af de Sager, der 
vedrøre den. Den Stand, der i vor Tid ikke forslaar, at 
del gælder at lage sine egne Sager i sin egen Haand, vil 
ikke i Længden kunne bevare sin Stilling i det offentlige 
Liv usvækket; den vil i stedse stigende Grad se sine 
vigtigste Interesser prisgivne Tilfældigheder og uvedkom
mende Indflydelser. Erkendelsen heraf synes da ogsaa, 
om end langsomt, at være trængt saa stærkt igennem i 
Sømandssiandens forskellige Lag, at man nu er villig til 
at bringe de Offre af forskellig Art, der ere nødvendige 
for at sikkre Standens Position i det offentlige Liv. De 
sidste Aars Bevægelser indenfor Sømandsstanden og deres 
Resultaler ere et Vidnesbyrd herom. Men Maalet var 
ikke naaet, Organisationen var ikke fuldkommen, saa 

længe der ikke fandtes et Organ for Standens fælles Inter
esser, et Organ, der dannede et Bindeled mellem de 
enkelte Foreninger, der saa at sige stod i Spidsen fol
den hele Stand som dens Leder i det offentlige Liv. Et 
saadant Organ er nu skabt ved Oprettelsen af den ny 
Fællesrepræsentation, der, uden i mindste Maade at ind
skrænke de enkelte Foreningers Selvstændighed, danner 
det Sammenknytningspunkt mellem dem, der forhaabentlig 
vil tjene til at forøge deres Indflydelse væsentligt.

Fællesrepræsentationen er dannet ved Initiativ af For- 
mændene for »Foreningen til Søfartens Fremme«, »Damp
skibsrederi-Foreningen« og »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«, 
og dens Program findes saa tydeligt angivet i den Ind
bydelse til de forskellige Foreninger, der i Februar Maaned 
udgik fra de tre Herrer Formænd, at vi ikke kunne frem
stille det bedre, end ved at gengive de Punkler af Ind
bydelsen, i hvilke Programmet formuleres. De Opgaver, 
der i første Række ville paahvile Fællesrepræsentationen, 
fremstilles her som værende:

at tage Initiativet til Gennemførelse af Foranstaltninger, 
der ere af Interesse for Skibsfarten i Almindelighed, 
baade for saa vidl de kræve Lovgivningsmagtens 
Medvirkning og for saa vidt de kunne gennemføres 
blot ved en Samvirken mellem de Fællesrepræsen
tationen underlagte Foreninger;

at søge at formaa Administrationen til at indhente Repræ
sentationens Betænkning over saadanne Lovforslag eller 
administrative Foranstaltninger, Skibsfarten vedrørende, 
som denne maatle paalænke at fremsætle eller iværk
sætte, og at tilbyde sin Assistance ved Udarbejdelsen 
af de Lovforslag, der ad privat Vej indbringes i 
Rigsdagen;

at fremsætte og molivere sine Ønsker og Krav ved Be
handlingen i Rigsdagen af de Skibsfarten vedrørende 
foreliggende Lovforslag;

at søge at erhverve Indstillingsret eller blive raadspurgt 
ved Valg af søkyndige Dommere til Sø- og Handels
retten i Kjøbenhavn og at erhverve den størst mulige 
Indflydelse paa Sammensætningen af de Kommissioner, 
Udvalg m. v., der nedsættes for at forberede For
anstaltninger, Skibsfarten vedrørende;

ved fornødent Samarbejde med forskellige politiske Parliers 
Foreninger at søge at skaffe Skibsfarten en fyldigere 
Repræsentation i Rigsdagen;

ved passende Foranstaltninger at fremme Interessen i Sø
mandsstanden for dens offentlige Anliggender.

Vi ledsage Oprettelsen af Fællesrepræsentationen for 
Skibsfarten med vore bedste Ønsker for dens Fremtid. 
Den er kommet Lil Verden som et Udtryk for Trangen til 
ved forenede Kræfter at sikkre vor Skibsfart og vor Sø
mandsstand den Stilling i det offentlige Liv, som de have 
Krav paa at indtage. En væsentlig Betingelse for, at dens 
Arbejde skal kunne lykkes, vil del være, at man overalt 
i de Organisationer, der ere indtraadte i den, erkender, 
at dens Betydning beror paa, at disse Organisationer, paa 
hvilke den støtter sig, vinde saa megen Fasthed og Styike 
som muligt.
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De ny internationale Søvejs-Regler og 
Nød-Signaler.

Opmærksomheden henledes herved paa, at Anordningen 
aE 22de Januar 1897 angaaende »internationale Søvejs- 
Reglers og Nød-Signalers Anvendelse af danske 
Skibe« træder i Kraft den 1ste Juli d. A., fra hvilket 
Tidspunkt Anordningerne af 18de Februar 1887 og 10de 
December 1892 angaaende internationale Søvejs-Reglers 
Anvendelse paa danske Fartøjer samt Anordning af 3die 
Maj 1888 om Dag- og Natsignaler for danske Skibe i 
Havsnød ophæves.

Da vi tidligere udførligt har omtalt de ny Regler, ser 
vi ingen Grund lil atter her at fremstille dem; men hen
vise til Bladets Nr. 51 for 17de December 1896 i hvilket 
de ere optagne i deres Helhed.

Dampskibet „Minerva“s Forlis.

De for Søretten i Glasgow for nylig afholdte Forhør 
over den engelske Damper »Minervas« Forlis har vakt 
stor Opmærksomhed i engelske Søfartskrese, hvorfor vi 
efter »Hansa« gengive et Uddrag af dem:

Den omtalte Damper havde en Størrelse af 428 R. T. 
og var bygget i Aaret 1867. Den sejlede fra Swansea i 
Slutningen af Januar d. A., bestemt til Middelhavet. I 
Swansea og en anden engelsk Havn havde Skibet indtaget 
et større Parti svovlsurt Kobberoxyd i UnderJasten, som 
havde været godt forsynet med Garnering; Resten af Lad
ningen bestod af Kul.

Nogle faa Dage efter Afgangen fra Swansea viste der 
sig ved Pejling af Lasterne at være Vand i disse; trods 
stadig Pumpen vedblev Vandet at stige. Efter forgæves 
Forsøg paa at udfinde, hvor Lækken kom fra, besluttede 
Kaptajnen at gaa ind til nærmeste Havn, Lissabon, for 
der at undersøge Skibet. Resultatet heraf var, at der i 
Midten af en under Vandlinjen værende Plade fandtes et 
10" langt og 4" bredt Hul. Kaptajnen meddelte straks 
sit Rederi telegrafisk om Ulykken, samt bemærkede, at 
Skaden var ham uforklarlig, da Skibet ikke havde været 
i Berøring med nogen Genstand, der kunde have foraar- 
saget Hullet. Herpaa modtog han følgende Telegrafsvar: 
»Minerva« maa, skønt det ikke er bleven bemærket, have 
stødt et eller andet Sted ; en Indførsel i Journalen over
ensstemmende hermed vil være ønskelig. »Som Følge heraf 
blev den ønskede Journaltilførsel forelaget.

Dommeren, der havde med Sagen at gøre, udtalte 
sig i høj Grad dadlende om den paa ovennævnte Maade 
skete Tilførsel i Journalen, og erklærede Kaptajnens Ad
færd ved denne Lejlighed for lovstridig. Han (Dommeren) 
fremhæver derefter udtrykkeligt, at det, der skal tilføjes 
Journalen, efler at der har fundet en Ulykke Sted, bør 
skrives snarest muligt i sin Helhed, og helst af den Skibs
officer, der var nærværende, da Tildragelsen fandt Sted. 
Efter hans Mening er det Hul, der fandtes i Pladen, efter 
al Sandsynlighed ikke fremkommen ved at støde mod 
nogen Genstand, thi i saa Fald maatte nogen af Besæt
ningen have mærket Stødet. Han gjorde dernæst op
mærksom paa en anden Omstændighed, som han for
svarede, nemlig at naar der kommer Fugtighed til Kobber
oxyd, hvad enten det sker i Form af Regn under Ind
lastningen eller som Slagvand under Rejsen, saa danner 
det derved opløste Metal en i høj Grad ætsende Masse, 
der i Løbet af faa Dage vil kunne opløse de underneden 
liggende Jærnplader. Skønt en tilkaldt Kemiker tilskrev 
en Oxydopløsning en høj Grad af ætsende Kraft, især 
lige over for Jærn, vilde efter hans Mening en Oplosnings

proces, navnlig af Plader af de Dimensioner, her var Tale 
om, tage betydelig længere Tid end nogle Dage. Domme
ren fastholdt imidlertid trods Kemikerens Udtalelse sin 
Paastand.

Efter Rederens Ønske blev Reparationen paaskyndet 
saa meget som muligt, da det var hans Hensigt at lade 
Skibet returnere til England for at gaa i Dok og blive 
besigtiget. En til Lissabon sendt Skibsinspektør i For
ening med Rederiets Agent gjorde alt for imødekomme 
Rederens Ønske; og de sørgede for, at Skibet, efter at 
Hullet var lappet og en Besigtigelse af Ikke-Fagmænd havde 
fundet Sted, forlod Havnen og gik lil Søs. Kaptajnen 
handlede, eller var tvungen til at handle, overensstemmende 
hermed, og forlod Lissabon, under Ledsagelse af en anden 
Damper, med frisk sydlig Vind. Den næste Dag blæste 
det op til en Storm, som de paafølgende Dage antog en 
orkanagtig Karakter. Skibet arbejdede meget haardt i den 
høje og uregelmæssige Sø. Den 3die Dags Eftermiddag 
sprang Hoveddamprøret; og medens man var i Færd med 
at udbedre Skaden, trængte Vandet ind i Maskinrummet. 
Skibet var altsaa igen sprunget læk. Pumperne arbejdede 
med fuld Kraft, men vare ikke i Stand til at standse de 
indtrængende Vandmasser, der snart slukkede Fyrene. 
»Minerva« befandt sig i en kritisk Tilstand, da den led
sagende Damper paa Grund af den diøje Sø var tabt af 
Syne. Heldigvis blev Minervas Nødsignaler set af en 
anden Damper, »Bengar«, som reddede Mandskabet fra at 
gaa til Bunds med den.

»Minervas* Besætning blev af Dommeren rost for dens 
Mod og Udholdenhed; derimod blev Skibsinspektørens 
Handlemaade, der hovedsagelig var Skyld i, at Skibet gik 
til Søs, underkastet en meget skarp Kritik, og det blev 
fremhævet, at hverken han eller Rederiets Agent kunde 
frilages for Bebrejdelser paa Grund af den utilstrækkelige 
Besigtigelse, de havde ladet taget paa Skibet i Lissabon.

Spørgsmaal og Svar.

1) Naar Konnossement er udstedt til Ordre og Skibet 
ankommer til Bestemmelsesstedet, kan Skipperen da fordre 
at skrive paa Modtagerens Konnossement »Anmeldt til Los
ning«. Og naar Modtageren nægter, at der skrives paa hans 
Konnossement, kan Skipperen da nægte at udlevere Ladningen ?

2) I Sølovens § 136 staar: »ved Losning har Skipperen 
at levere Godset ved Skibets Side.« Hvad forstaas ved Skibets 
Side? Kan Modtageren- af Ladningen, f. Eks. Mel i Sække, 
fordre, at Skibet skal hive Sækkene saa højt, at de kan 
svinges paa Vogn, eller kan Skipperen sætte Sækkene paa 
Lønningen?

S v a r:
1) Skipperen har i et saadant Tilfælde ingen Fordel af 

at paategne Modtagerens Konnossement, da intet opnaas der
ved. Han skal ved skriftlig Meddelelse underrette Modtageren 
om, naar Skibet er klar til Losning, og dette er fuldt ud 
juridisk tilstrækkeligt.

Forøvrigt tror vi ikke, at Skipperen i vort hjemlige 
Marked kan fordre at paategne Konnossementet, da dette er 
stridende imod Kutyme og ikke omtales i dansk Sølov.

Nægtelse af Lastens Udlevering kan af ovennævnte Grunde 
ikke tilraades.

2) Svaret herpaa kan ikke gives fyldestgørende. Da det 
er en Sag, der bestandig har givet Anledning til Disputer 
i de forskellige Havne, maa den for en stor Dal rette sig 
efter Kutymerne i disse.

Ved Skibets Side forstaas Lønningen; ved Mellosning 
leverer Skipperen i Reglen Sækkene paa Vægten.
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Søfartsmødet i Stockholm.
De danske Forslag.

Vi have modtaget følgende:
Af »Dansk Søfarlslidende« Nr. 21 for 27. Maj d. A. 

fremgaar det, at tre af de større danske Søfarts-Foreninger 
lil Behandling paa Mødet have anmeldt følgende Spørgs
maal: »Hvilke Paragrafer i de bestaaende nor
diske Sølove maa fra Skibsfartens Side ønskes 
ændrede«? og af de indledende Foredrag, der ere trykte 
og af hvilke et er kommet mig i Hænde, ses det, at to 
af de omtalte Foreninger have forud motiveret deres 
Stilling til dette Spørgsmaal.

Der kan ikke være nogen Tvivl om, at de For
eninger, der saaledes have bragt denne Sag paa Bane, 
derved have rejst et Spørgsmaal af den største Interesse 
for vor hele Søfartsstand, og selv om deres Bestræbelser 
ikke føre til de ønskede Resultater, fortjene de megen 
Anerkendelse, fordi de have rejst denne Sag. Men for- 
haabentlig bliver deres Arbejde ikke resultatløst. Imidler
tid synes det mig, at det, det først og fremmest gælder 
om, er, at man forud overvejer, hvorledes man paa Sø
fartsmødet bedst og sikkrest naar et praktisk Resultat, og 
her synes det mig, at den Vej, de ærede Foreninger have 
valgt, ikke er helt igennem heldig; men paa den anden 
Side tror jeg, at naar Sagen paa selve Mødet gribes praktisk 
og fornuftigt an, vil de Fejl, der mulig ere begaaede, kunne 
rettes. Jeg skal søge at begrunde denne min Formening.

Naar, som det altsaa maa antages, vore to største 
Rederi-Foreninger og største Skibsfører-Forening vare enige 
om at bringe denne Sag paa Bane paa Søfartsmødet, hvad 
var da naturligere, end at man forud havde drøftet og 
var enedes om det Forslag, man vilde stille paa Mødet 
saavelsom om dets Motivering, saaledes at Forslaget fore
lagdes som udgaaende fra alle tre Foreninger. Der var 
herved vundet to Ting: for det første, at Forslaget paa 
Mødet fremtraadte med mere Vægt, for det andet, at man 
paa dette undgik en Diskussion imellen de tre Foreningers 
Repræsentanter, om de Forskelligheder, der kunne være i 
deres Standpunkt. Dette er nu imidlertid ikke sket og 
lader sig vel ikke forandre. Der foreligger nu, som det 
ses, en indledende Udtalelse fra Formanden for »Den 
alm. danske Skibsfører-Forening«, i hviken han 
fremhæver de Ændringer i Søloven, som han særlig lægger 
Vægt paa at faa gennemførte, og et positivt Forslag fra 
Bestyrelsen for »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«, 
der gaar ud paa at faa nedsat en Kommission, for at 
søge ændret de Punkter i Søloven, der have vist sig 
mest uheldige i Praksis, uden derved at forrykke det 
Grundlag, hvorpaa Loven i det hele hviler.

Den først nævnte Udtalelse vil i mange Punkter finde 
Sympati hos danske Redere og Skibsførere, om end ikke 
i alle, og Belv om man i den kunde ønske medtaget flere 
vigtige Punkter, hvis Ændring er ønskelig. Imidlertid er 
det efter min Mening af største Betydning, at man ikke 
paa Søfartsmødet fortaber sig i en akademisk Diskussion 
om Sølovens Paragrafer og om de Forandringer, de 
tiltrænge. Det er alene af den Grund unyttigt, at man 
kunde behøve hele Resten af Sommeren, hvis man skulde 
blive færdig med en saadan Diskussion, i Stedet for de 
faa Timer, der kan være Tale om. Hvad det gælder om, 
er at naa et praktisk Resultat af disse faa Timers 
Arbejde, og Vejen hertil synes mig at være klart anvist 
i det Forslag og de Udtalelser, der fremsættes af »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings« Bestyrelse. Det er her angivet, 
baade hvad man kan vente at opnaa, og hvorledes man 
kan vente det, idet det foreslaas at søge en Kommission 
nedsat, hvis Opgave skal være at søge gennemført de 
Ændringer i de nordiske Rigers Sølove, der 
maa siges af praktiske Hensyn at være ønske
lige, og som kunne foretages uden i væsentlig 
Grad at forrykke Grundlaget for de bestaaende 
Sølove. Ved at vedtage den herom foreslaaede Resolu

tion, udtaler Mødet, at praktiske Hensyn gøre Ændringer 
i Sølovene i høj Grad ønskelige, og at det haaber, 
at de nordiske Regeringer ville søge saadanne foretagne 
ved foreløbig at nedsætte en Kommission i hvilken der 
sikkres Søfartens Organisationer i de tre Lande en 
fyldig Repræsentation. Vedtagelsen af dette Forslag vilde 
derfor, synes det mig, være den eneste praktiske Los
ning af Mødets Forhandlinger om denne Sag.

Det er jo nu saa heldigt, at de Udtalelser, der fore
ligge fra Skibsfører-Foreningen, ikke synes at kunne være 
nogensomhelst Hindring for, at denne Forening støtter 
det omtalte Forslag fra Sejlskibsiederi-Foreningen. Om 
der ogsaa foreligger Forslag og Udtalelser i denne Sag 
fra andre Foreninger, er mig ikke bekendt. Men derom 
er jeg ikke i Tvivl, at det vilde være i højeste Grad 
uheldigt, om de danske Delegerede paa Søfartsmødet op- 
traadte imod hinanden, og at det vilde gavne Sagen og 
forhaabentlig føre til det af alle ønskede praktiske Resul
tat, om de optraadte enige og derved mulig vandt Stem
ningen for deres Standpunkt. Jeg tror, at det af »Dansk 
S e j ls kibs red er i-For en ing« fremsatte Forslag er vel 
egnet til at samle alle om sig, og jeg tillader mig derfor 
at henstille til samtlige danske Delegerede paa Mødet at 
yde det deres kraftigste Støtte. W.

Fragtmarkedet.

»Den store spiser den lille« — saaledes har Parolen 
altid lydt og saaledes vil den vel endnu i lange Tider 
lyde, naar man beskæftiger sig med vor Tids sociale 
Spørgsmaal. Det er Drivremmen, der har indskrænket 
Haandens Arbejde, Dampen, der kæmper med Held mod 
Atmosfærens Luft, og det er endelig, hvad der ligger os 
nærmest, de store Lastdampere, der i en betænkelig Grad 
tager Pusten fra vore mindre, veltjente Baade. Den Tid 
ligger ikke langt tilbage, da man herhjemme kaldte en 
Lastdamper paa 3000 Tons Dødvægt for en stor Baad — 
nu er vi betydelig videre fremme. De moderne kolossale 
Kornslæbere paa 6—8000 Tons har sat den tidligere 
Maalestok i Skygge. Størrelsen vokser; højere og 
højere skal man frem for at følge med Tiden og indvinde 
det størst mulige Udbytte af det lunefulde Fragtmarkeds 
flygtige Konjunkturer, og Begreberne om en moderne Last
dampers Længde, Bredde, Dybde og Lastedygtighed veksler 
med Dagene. Der rejser sig saa ofte vrede Røster mod 
disse ny Kolosser, hvis Arbejde nærmest kaldes et Rov 
fra de mindre Damperes lovlige Næring; selv Fagmænd 
lade sig til Tider henrive til indignerede Udbrud mod 
disse Fredsforstyrrere. Vi se noget anderledes paa 
Sagen. Enhver Tid har sit eget Fysiognomi. De, der 
følger med i Udviklingen, tager Gevinsten hjem, de 
konservative, der ikke rettidig slipper de gamle Vaner, maa 
ligge under i Konkurrencen; men er der egentlig noget 
uretfærdigt heri? Er ikke netop det Handelsmandens 
første Opgave, at spore Tidens Strømkæntring og hvor
fra Vinden blæser, og at være blandt de første til Udvi
delse og Forbedringer. Vor Tid gaar nu en Gang i Ret
ning af stor Tonnage, der med kolossale Lastrum kan 
slæbe uhyre megen Last med sig og sejle langt billigere 
end de smaa Skibe, man maa derfor følge med og Kappe
striden bliver ikke vanskeligere for den energiske Reder 
nu end i gamle Dage, Vaabnene ere blot lidt forandrede. 
Vi kan derfor ikke rette Beskyldninger mod de store 
»tramps«, de ere maaske komne lidt for tidligt bag paa 
de mange, der ikke stod rustede tilstrækkeligt, men de 
ere der nu en Gang og med samme Berettigelse, som 
enhver Skude i Fragtfarten. — Hvor er den Domstol, der 
har dømt Katten fra Livet, fordi den kvalte en Mus? 
Lad os blot følge med i Konkurrencen og tage vor Del 
af Byttet, ellers maa vi nøjes med de triste Konsekvenser.



198 Dansk Bøfabtstidende. 24. Juni 1897.

— Af større Baade er sluttet 4000 Tons Nicolaieff L. 
H. A. R. 8/3 Komplettering Odessa 7/3, 4500 Odessa, 
Antwerpen eller Rotterdam 7/6 prompt, 5000 Tons Odessa 
—Hamburg 7/4l/2 — som man ser, elendige Rater, og i 
hvert Fald tabbringende for mindre Baade; nu balancerer 
de store sig igennem og faar maaske endog lidt Overskud, 
dersom Rejsen ellers gaar heldig og Ekspeditionen bliver 
god, og det i den døde, ulyksalige Juni Maaned, hvor man 
kun har Lov til at regne med Tab.

I hele det store Fragtmarked er vi forøvrigt saa langt 
nede, at manskuldetro, Bunden var naaet. Sortehavet 
er komplet ødelagt og prompte Baade i aabent Marked 
maa omtrent acceptere, hvad der overhovedet bydes. 
Denne øjeblikkelige Misere synes desværre at indvirke 
noget paa Efteraarsraterne, der noteres noget lavere nu, 
saaledes er der per Oktober sluttet Nicolaieff L. H. A. R. 
3800 Tons ll/43/2 B. D. Komplettering Odessa 10/4%, 
6 pence ekstra for Hamburg. Donau—U. K.-Gontinent, 
13/ any, 13/6 Hamburg ligeledes Oktober-Lastning. For 
prompte Baade have vi allerede ovenfor givet nogle Be
fragtninger, som vi kunne supplere med: 4300 Tons Ni
colaieff, Odessa, Djarilgatsky, 2 Pladser til 2 Havne mellem 
Kristiania og Kristianssand 9/, Odessa—Kjøbenhavn 2,200 
Tons prompt 8/6. Odessa og / eller Novorrosisk—Danmark 
(3 Havne) 4000 Tons 10/, Donau—Antwerpen eller Rotter
dam 9 3, Donau U. K. Gont. 9/6 any, 10/ Hamburg. I 
Middelhavet gøres kun faa Forretninger, der er sluttet 
Genua og Livorno—London 2000 Tons Lump sum £ 1000, 
Garlhagena—Barrow 8/, Sevilla—Glasgow 6/9, Option 
Ardrossan eller Troon 6/6, fra Gardiff til Marseilles er 
sluttet 8% frcs., Algier 8% frcs., Messina 7/6, Barce
lona 9/, Malta 5/9, Aleksandria 7/6, fra Newcastle til 
Aleksandria 5400 Tons Damper 6/IOV2 Kul, 9/l3/2 Cokes, 
Civita Vecchia 7/4%, Genua 7/, Neapel 7/3. Amerika 
ligger for Øjeblikket stille hen, hvad prompte Afskibninger 
angaar, Raterne ere vel rent nominelle, Northern range C. 
f. O. 2/ å 2/3; per August/September søges livligt Tonnage 
og de amerikanske Købmænd kaste deres Ordrer fast ind 
paa Londons Marked, et godt Tegn paa, at de gerne ser 
Forretningen afgjort allerede nu. Forøvrigt er sluttet: 
Baltimore—Danmark 2/4% én, 2/6 to Havne, prompt Af
skibning, og søges per September a. s. 3/ én, 3/3 to Havne. 
Bomuld fra Galveston til U. K. Gont. giver 35/ å 36/ 
September-Oktober. Fosfatfragterne ere langt nede, der 
noteres Fernandina—Hamburg 14/, Genua 14/6, Rotterdam 
14/, Tampo—Antwerpen 15/, Helsingborg 16/, Stettin 17/. 
Fra Nova Scotia til Vestkysten England noteres 40/ 
å 41/6.

Østersøen holder sig omtrent uforandret. Libau 
noterer: London IOV2; Antwerpen li1/! å 1/, altsaa 
samme Fragter som i sidste Uge, og det samme kan siges 
om Riga, Reval og Petersborg. I Træmarkedet har en 
Del Befragtninger fundet Sted, hovedsagelig til Kontinentet, 
saaledes Sørntis—Antwerpen 580 Std. D. B. % Boards 
35% frcs., Abo—Antwerpen samme Rate, Lapvik—Ant
werpen 36 frcs. Der noteres bl.a .: Søderhamn—Amster
dam eller Rotterdam 13 Hfl., Kronstadt samme Destina
tion 13 å 13'/2 Hfl., og per Seplember Umeå—Amster
dam 143/2 å 14% Hfl. Rafsø—Sharpness giver 31/3 per 
Juli, Hudiksvall og Kalmar—Newport 30/. For Sejlere 
noteres: Ræfsø—Grimsby 25/, Gefle—Hull 21/. Fra Hel
singborg—Høganæs noteres flere mindre Sejlerlasler op til 
Botten til de gængse Rater og her gøres ikke faa Forret
ninger i denne Branche.

Skibsbygning i det første Kvartal af 1897.

Ifølge Lloyds Register var der under Bygning i Stor
britannien i det første Kvartal af 1897 — med Undtagelse 
af Krigsskibene — 428 Skibe paa 828,481 Gross Tons; 
i det tilsvarende Tidsrum i 1896 beløb Antallet sig til 400 

Skibe paa 769,264 Tons. Af Bygningerne i Aar vare 
388 Dampskibe med en Tonnage af 810,439 Tons og 40 
Sejlskibe med 18,012 Tons, hvilket i Sammenligning med 
det første Kvartal af 1896 giver en Forøgelse af 47 Damp
skibe og en Formindskelse af 19 Sejlskibe. Indberet
ningen for i Aar udviser 44,000 Tons mere end de for tid
ligere Kvartaler og er den største siden 1892. Af de Skibe, 
der var under Bygning i Storbritannien i Slutningen af 
Marts, vil 349 med 623,671 Tons blive klassificeret i 
Lloyds og bygges altsaa under Tilsyn af dets Besigtigelses- 
mænd. Af de 428 Skibe, der var under Bygning, blev 
327 bygget til Storbritannien og Kolonierne, Resten til 
andre Lande, deriblandt 12 til Rusland og 11 til Japan. 
Hvad Størrelsen angaar, var 165 Dampskibe under 1000 
Tons, 181 fra 1000 til 5000 Tons, Resien over 5000 
Tons og 3 af disse over 10,000 Tons. Af Sejlskibene 
var 34 under 1000 Tons og de 6 øvrige under 4000 Tons. 
Bygningerne vare fordelte paa de forskellige Værfter paa 
følgende Maade: Glasgow 87 med 160,969 Tons; Belfast 
24 med 147,242 Tons; Sunderland 44 med 134,321 
Tons; Newcastle 68 med 129,731 Tons; Greenock 38 
med 85,560 Tons. I Sammenligning med det første Kvartal 
af 1896 udviser Tallene en Forøgelse for Greenock og 
Belfast’s Vedkommende, men en Nedgang for de øvrige 
Distrikters.

Antallet af Orlogsmænd, der var under Bygning i 
Storbritannien i det første Kvartal i Aar beløb sig i alt til 
95 med 335,455 Tons. Heraf var 67 paa 254,395 Tons, 
eller 70%, britiske, hvoraf 14 med 133,020 Tons bygge
des paa Orlogsværfterne, Resten paa private Værfter, for 
største Delen paa Glyden og Tyne.

I samme Tidsrum var der i Tyskland 48 Skibe med 
116,049 Tons under Bygning og i Frankrig 23 med 62,521 
Tons; i disse Tal er Krigsskibene ikke indbefattede.

Free on the Rail.

Herom skriver en Skibsfører til Norges Sjøfartst. 
følgende fra Granton:

Ankommen for nogle Dage siden hertil, ligger vi nu 
under Losning med en Ladning Træmasse. Ifølge Certe- 
partiet skal Ladningen leveres frit paa Jærnbanevogne, 
eller som det er udtrykt i samme »free on the Rail«. 
Omendskønt jeg en Gang tidligere har skrevet om nævnte 
Udtryk, vil jeg alligevel ikke undlade atter i Skibsredernes 
Interesse at gøre opmærksom paa, hvor vilkaarlig man 
kan blive behandlet vod en saadan Forpligtelse. For det 
første maa man betale alle faste Udgifter vedrørende 
Lasten, dernæst har man Udgifter ved at bringe Lasten 
fra Skibssiden og op i Jærnbanevogne og saa endelig 
Bortstuvning i Vognene. De faste Udgifter beløber sig til 
ca. 6 d. pr. Ton d. w., for de øvrige nævnte beror det 
paa, hvorledes Forholdene er paa Stedet. Her i Granion 
er det forbundet med betydelige Udgifter, idet Jærnbane- 
sporet ligger ca. 20 Fod fra Fartøjet, og for at stuve i 
Vognene har jeg maattet betale ikke mindre end 3 pence 
pr. Ton d. w. For at illustrere det endnu bedre, skal 
jeg nævne, at Lasteafgift og Aibejdspenge her for denne 
lille Ladning, 270 Tons d. w., bliver tilsammen en Udgift 
for Rederiet paa 250 Kroner. Men ikke nok hermed, 
man er ogsaa afhængig af Jærnbanevæsenet; thi i Tilfælde 
af Mangel paa Vogne, som ofte hænder, eller der indtraf 
et eller andet Uheld med Jærnbanen og Losning af den 
Grund maatte stoppes, faar Skibet jo Lov at ligge der, om 
det saa varer aldrig saa lang Tid, uden at kunne fordre 
noget for Overliggedage.

Jeg har leveret flere Træmasselaster paa forskellige 
Steder, men har ikke før betalt noget for Bortstuvning i 
Vognene. Her paastaar Modtageren derimod, at Lasten 
først er leveret frit paa Jærnbanen, naar den er henstuvet 
i Vognene og alle Udgifter forbundne dermed ere betaile
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Paa Grund af nævnte Udgift, som jeg før har været fri
taget for, er det, at jeg atter vilde opfriske, hvor uheldig 
og hvor usundt det er, at Rederiet skal bebyrdes med 
baade Udgift og Arbejde, der virkelig henhører til Køb
mændenes Forretning. Købmændene eller Modtagerne ville 
sikkert nok i de flesfe Tilfælde faa dette Arbejde udført 
en Del billigere, end en Skibsfører, der maaske kun kom
mer paa Stedet den ene Gang og er nødt til at antage 
Arbejdere i en Fart, for ikke at forhale Losningen, selv om 
Betalingen er nok saa stor. Nu véd jeg godt, at der er 
mange, som vil svare, at hvis man ikke vil have Fragten 
paa de og de Betingelser, saa har man jo Frihed til at 
lade være; men jeg mener, al der er dem, som ikke véd 
eller overvejer, hvad en saadan Forpligtelse kan føre til, 
og dog er man nødt til at lage disse Udgifter med i Be
regningen, naar Klausulen først en Gang staar i Ccrte- 
paitiet.

Verdens Kulproduktion.

Efter »Fairplay« anføre vi nedenfor nogle Tal, der 
udvise Kulproduktionen i 1895:

Tons.
Storbritannien...................................... 189,661,000
Det russiske Rige............................... 8,500,000
Sverrig................................................... 224,000
Tyskland............................................. 79,169,000
Belgien ................................................ 20,458,000
Frankrig................................................ 27,583,000
Spanien................................................ 1,739,000
Østerrig-Ungarn.................................. 10,791,000
Japan................................................... 4,311,000
De forenede Stater...........................  172,426,000
Britisk Indien...................................... 3,538,000
Kanada................................................ 3,513,000
Ny Syd Wales.................................. 3,739,000
Victoria................................................ 194,000
Queensland......................................... 323,000
Tasmanien............................................ 33,000
Ny Zeeland......................................... 741,000
Kapkolonien......................................... 87,000
Natal...................................................... 158,000

1 det sidste Aar producerede de forenede Stater 
næsten lige saa meget Kul som Storbritannien og det næste 
Land er Tyskland.

En Beregning af Forbruget i de forskellige Lande 
viser, at i Rusland 79 Procent af Forbruget er egne Kul, 
17 Procent britiske og 4 Procent andre Landes, i Sverrig 
er 87 Procent britiske, 10 Procent egne og 3 Procent fra 
andre Lande, i Frankrig 72 Procent egne, 12 Procent 
britiske og 16 Procent fra andre Lande, Spanien 50 Pro
cent britiske og 15 Procent egne, Italien næsten alle 
britiske, Østerrig-Ungarn 67 Procent egne, 1 Procent britiske, 
32 Procent tyske.

Aspatria, Dpsk. af Newcastle, kom d 16. ds. paa Rejsen 
fra Blyth til Kronstadt paa Grund ved Barsebæk. Svitzers 
»Kattegat« bragte Skibet flot. Rejsen fortsattes efter Dykker
undersøgelse.

Sifa, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Oscars- 
liamn til Aberdeen med Trælaet sprunget læk. Skibet er 
blevet tættet her og fortsatte Rejsen d. 19. ds.

Veile, Dpsk. af Mariager, har d. 19. ds. for Indgaaende 
til Svendborg været i Kollision med en Bro, som blev lidt 
beskadiget. Damperen tog ingen Skade.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til dens Kontor, St. 

Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til Kredsbestyrel
sernes Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. llintze, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg .... Sagfører Knud Petersen og Henr. Knudsen
Aarhus . . . . — A. Andresen.
Assens.............. — J. Jørgensen.
Esbjerg .... — J. Clausen.
Faaborg .... — J. Amtoft.
Fredericia . . . — E. Thiellesen.
Frederikshavn. — N. Petersen.
Horsens .... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn . . Højesteretssagfører Ludoig Arntxen.
Kolding . . . . Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal .... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart. . . — Philip Hansen.
Nexø.............. — H. Mauritzen.
Nyborg . . . . — Chr. Qoist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense .... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers .... — Reinholdt-Poulsen.
Rønne .............. — Janus Olsen.
Svendborg. . . Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted . . . . Sagfører Niels Lyhne.
Vejle.............. Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Sø og Land.

Ugens Havarier.

Galea, Dpsk., kom d. 16. de. paa Rejsen fra Sundsvall 
til Santander paa Grund ved Gjedser Fyr. Med Assistance 
af det tyske Postdampskib »Kaiser Wilhelm«, kom Skibet flot 
d. 17. ds. og fortsatte Rejsen. Bjergeløn 1,800 Kroner.

Ottekar, Dpsk. af Kønigsberg, indkom d. 17. ds. til 
Helsingør med Skade paa Skruen.

O. B. S u h r, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 20. de. i Far
vandet ved Trindelen været i Kollision med Barkskib Ellida 
af Holmestrand, der var paa Rejsen fra Alloa til Riga med 
Stenkul. Ellida ramtes paa Bagbords Bov og sank kort efter 
Sammenstødet; dets Mandskab reddedes om Bord i Damperen, 
der kun har taget ringe Skade.

Marie, Barkskib af Arendal, kom d. 21. ds. paa Grund 
Ved Kastrup Fyrtaarn. Svitzers bragte Skibet flot og ind 
hertil.

Wliite-Star-Linjens ny Damper »Oceanic« vil blive det 
største Dampskib, der eksisterer, hvorfor dets Agterstævn er 
af usædvanlige Dimensioner. »Darlington Forge Company« er 
for nylig bleven færdig med dette Arbejde, som er det største 
i sit Slags, der endnu er præsteret i England saavel som 
i noget andet Land. Agterstævnen, der er smedet i et Stykke, 
vejer 41 Tons, er 53 Fod høj og 24 Fod lang i Kølen.

Skibssalg. Galease »Emanuel«, drægtig 30 Reg.-Tons, 
tilhørende P. C. Johansen af Græsvænge, er solgt til Skibs
fører Grøn i Middelfart. Købesummen, inklusive Assurance, 
5900 Kr.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.
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Ski bsefter ret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Kbhvn. 21. Juni, bestemt til St. Petersborg. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 21. Juni, bestemt til 
St. Petersborg — Antwerpen, Caroc, ankom til St. Peters
borg 15. Juni. — Castor, Holm, afgik fra Messina 22. Juni, 
bestemt til Malaga, Cadiz. —Chr. Broberg Harder, afgik fra 
Kbhvn. 18- Juni, bestemt til Malaga, Valencia, Tarragona, 
Barcelona. — Dagmar, Gade, afgik fra Malaga 21. Juni, be
stemt til Valencia, Tarragona, Barcelona, Genoa etc.— Douro, 
Brabrand, afgik fra Kbhvn. 22. Juni, bestemt til Oporto, Lissabon.
— Georgios I, Kihl, afgik fra Antwerpen 22. Juni, bestemt 
lil Piræus, Konstantinopel, Batoum, Novorossisk, Odessa. — 
J. C. Jacobsen, Bech, ankom lil St. Petersborg 21. Juni, be
stemt til Finland. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 14. Juni, 
bestemt til Bordeaux. — Kursk, Staal. afgik fra Oporto 16. 
Juni, bestemt til Bordeaux. — Leopold U, Blom. pass. Pera
20. Juni, bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, an
kom til St. Petersborg 24. Maj, bestemt til Rotterdam. — L. P. 
Holmblad, Koch, pass. Ouessant Creach 2i. Juni, bestemt til 
Piræus, Trebizonde, Batoum, Novorossisk, Odessa. - Nicolai II, 
Jespersen, ankom til Riga 22. Juni, bestemt til Antwarpen. — 
O. B. Suhr, Lissener, afgik fra Kbhvn. 19. Juni, bestemt til 
Antwerpen. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Smyrna 20. Juni, 
bestemt til Antwerpen, Kbhvn. — Tejo, Fenger, pass. Ouessant 
Creach 21. Juni, bestemt til Kbhvn. — Tom sk, Andersen, 
ankom til St. Petersborg 19. Juni, bestemt til Kbhvn , Antwerpen
— Xenia, Ingerslev, ankom til St. Petersborg 16. Juni.

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Libau 19. Juni, be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom lil Kbhvn.
19. Juni, bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Michelsen, 
afgik fra Kbhvn. 22. Juni, bestemt til Riga. —Ceres, Corfitzon, 
ankom til Kbhvn. 21. Juni, bestemt til London. — Charkow, 
C. Fischer, ankom til Libau 16. Juni, bestemt til Hull. — 
Christian IX, Koefoed, ankom til Pillau 18. Juni, bestemt til 
Hull. — Christian ssund, Bay Schmith, ankom lil Arendal
21. Juni, bestemt til Vestnorge. — Constantin, Bloch, afgik 
fra Riga 18. Juni, bestemt til Antwerpen. — Fanø, Clausson- 
Kaas, afgik fra Libau 17. Juni, bestemt til London. — Frederik, 
Harboe, ankom til Pillau 13. Juni, bestemt til Kbhvn., Hull. — 
Georg, Petersen, ankom til Grimsby J 9. Juni. bestemt til Kbhvn.
— Jolantha, Lind, afgik fra Antwerpen 20. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til London 20. Juni, be
stemt til Kbhvn., Kønigsberg. — Laura, Christiansen, afgik 
fra Leith 5. Juni, bestemt til Island. — Louise, Wiberg, pass. 
Hirtshals østg. 22. Juni, Fm., bestemt til Kbhvn., Kønigsberg.
— Minsk, Olsen, ankom til Manchester 21. Juni, bestemt til 
Liverpool. — Morsø, Frisenettte, ankom til Libau 21. Juni, 
bestemt til London. — Moskov. Petersen, ankom til Antwerpen
13. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Nishnij Novgorod, 
Harder, ankom til Antwerpen 20. Juni, bestemt til Riga. — 
Nordjylland, Hansen, ankom til Riga 18. Juni, bestemt til 
Kbhvn. — Olga sorterer foreløbig under Kreatur-Udf.-Afd. — 
Perm, Christensen, ankom til Hamburg 21. Juni, bestemt til 
Kbhvn., Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Kbhvn. 20. 
Juni, bestemt til Libau. — Rom ny, Kromann, ankom til Hull
20. Juni, bestemt til Kbhvn., Libau. — Thyra, Ryder, afgik 
fra Leith 20. Maj, bestemt til Island. —Valdemar, Sørensen, 
ankom til Antwerpen 20. Juni, bestemt til Libau. — Vend
syssel, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 19. Juni, bestemt til Ant
werpen. — Vesta. Svensson, afgik fra Leith 4. Juni, bestemt 
til Island. — Maja, Jacobæus, ankom til Danzig 18. Juni, 
bestemt til Kbhvn., Hamburg.

Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Newcastle 23. Juni, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, P. Paaske, afgik fra 
Odense 23. Juni, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — 
Esbjerg, C. Bentzen, afgik fra Leith 22. Juni, bestemt til 
Odense. — Primula, Th. Thomsen, afgaar fra Kbhvn. 24. Jnni, 
bestemt til Newcastle. —Knuthenborg, C. S. Hansen, i New
castle. — Kronen, J. Borries. afgaar fra Odense 24. Juni, be
stemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. Anker
sen, afgik fra Newcastle 22. Juni, bestemt til Nykjøbing P. — 
Storebelt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 23. Juni, bestemt til 
Newcastle via Svendborg, Horsens, Aalborg. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Newcastle 22. Juni, bestemt til Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Blyth 
9. Juni, ankom til Kronst^dt 15. Juni. — Frode, H. W. Wris- 
berg, afgik fra Onega 16 Juni, bestemt til Zaandam. — Sigurd, 
J- P. Jørgensen, afgik fra Blyth 19. Juni, bestemt til Kronstadt.
— Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Ghent 21. Juni, ankom 
til Blyth 22. Juni. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Blyth 10. 
Juni, ankom til Libau 16. Juni. — Erik, J- P. Lorenzen, afgik 
fra Sunderland 22. Juni, bestemt til Stettin. — Skjold, N. P. 
Jørgensen, afgik fra Rollerdam 18 Juni, ankom til Rouen 21.
— Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra Rouen 19. Juni, an

kom til Sunderland 23. — Ragnar, Aug. Hveysel, afgik fra 
Riga 22. Juni, bestemt til Sharpness. — Volmer, M. A. Riber, 
afgik fra Stettin 19. Juni, ankom til Reval 22. Dan, J. C. 
Jensen, afgik fra Boness 20. Juni, bestemt til Libau Magnus,
W. Aaris, afgik fra Reval 18. Juni, bestemt til Hull. — Harald, 
N. O. Risøe, afgik fra Kemi 11. Juni, bestemt til Sharpness.
— Olaf. C. A. Jørgensen, afgik fra Sunderland 18. Juni, an
kom til Stettin 23.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, J. 
Jørgensen, afgik fra Methil 13. Juni, ankom til Kronstadt 20.
— Johan Siem, F. Løffler, afgik fra Kronstadt 20. Juni, be
stemt til London. — Alexander Shukoff, J Stoltenberg, 
afgik fra Kronstadt 20. Juni, bestemt til Amterdam. P. 
Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Dunkirk 22. Juni, bestemt 
til Hull. - H. Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 
25. Maj, ankom til Archangel 23. Juni. — Rust, Chr. Jensen, 
afgik fra Newcastle 21. Juni, bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Swinemiinde 21. Juni.
— Kamma, B. Chr.'Jørgensen, afgik fra Aarhus 19. Juni, 
ankom til Riga 22. — Helga. H. C Lagesen, afgik fra Rouen
17. Juni. — Martha, A. V. Knudsen afgik fra Normahng
18. Juni.

Thingvalla. Norge; Knudsen, afgik fra New-York 19. Juni, 
paa Rejse til Kbhvn. — Island. Skjødt, afgik fra Kristians- 
sand 13. Juni, paa Rejse til New-York - Thingvalla. Berent- 
zen, afgik fra Kbhvn. 22. Juni, paa Rejse til Swinemiinde.

Kjøbenhavn. Jylland, II. Jensen, afgik fra Riga 8. Juni, 
ankom til Antwerpen 14. — Fyen, P. Hansen, afgik fra Blyth 
18. Juni, bestemt til Reval. — Hafnia, H. E Neergaard, afgik 
fra Kbhvn. 15. Juni, ankom til Helsingør 15. Russia, A. 
Rasmussen, afgik fra Riga 18. Juni, bestemt til Amsterdam. 
Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Riga 12. Juni, 
ankom lil Dordrecht 20. — Dania, C. Troensegaard, afgik 
fra Baltimore 18. Maj, ankom til Aarhus9. Juni. — Normannia, 
A. Rasmussen, afgik fra Stugsund 20. Juni, bestemt til Dordrecht.

Østersøen. Rita, A. P. Skov, afgik fra Hull 16. Juni, 
bestemt til Stockholm. — Patria, C. Andersen, afgik fra 
Amsterdam 17. Juni, ankom til Blyth 20.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fraVestervik 12. Juni 
ankom til Antwerpen 21. — Anglia, O. Sørensen, afgik fra 
Newcastle 12. Juni, ankom til Neufahrwasser 16. — Scotia, 
H. Nielsen, afgik fra Svendborg 4. Juni, ankom til Archangel 15.
— Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Rotterdam 17. Juni, ankom 
til West-Hartlepool 20. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra 
Dordrecht 15. Juni, ankom til Sunderland 17.

Danmark. Rolf, J. G Halm, afgik fra Riga 16. Juni, 
bestemt til Ghent. — Thorvaldsen, P. N. Pii, afgik fra Libau
16. Juni, ankom til Bremen 20. — Absalon, Skjødt, afgik 
fra Riga 12. Juni, ankom til Dunkirk 20. — Ans g ar, V. Larsen, 
afgik fra Grangemouth 18. Juni, ankom til Kbhvn. 21. J. N. 
Madvig, H. S. A. Olsen, afgik fra Kronstadt 12. Juni, ankom 
til Dunkirk 20. — Hamlet, W. E. Sommer, afgik fra Riga
21. Juni, bestemt til Rouen. — Helge, D. G. Matthiessen, afgik 
fra Wyborg 10. Juni, ankom til Nantes 21.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Frederiks- 
hamn 19. Juni. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Strøm
fors 18. Juni, bestemt til Bremen. — Frederiksborg, M, Kiihl, 
ankom til Helsingfors 20. Juni. — Fredensborg, Hartmann, 
afgik fra Burntisland 18. Juni, bestemt til Kronstadt. — Rosen
borg, Fischer, ankom til Travemiinde 19. Juni. — Uranien- 
borg, Olsen, ankom til Maasluis 20. Juni. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Kramfors 22. Juni. — Skanderborg, v. 
Deurs, ankom til Garston 17. Juni

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, af
gik fra Skellefteå 17. Juni, bestemt til Havre. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Dunkirque 20. Juni.—Skodsborg, 
Jensen, ankom til Helsingfors 17. Juni.—Guldborg, Schmidt, 
ankom til Havre 22. Juni.

J. Laurltzen, Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Frederiks
havn 21. Juni, bestemt til Sørnæs. — Nerma, Degn, afgik fra 
Treport 17. Juni, bestemt til Gustafsberg. — Nordsøen, Schmidt, 
ankom til Esbjerg 21. Juni. — Nautik, Meinertz, afgik fra 
Greenock 17. Juni, ankom til Methil 20.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kronstadt 19. Juni. —Agnete, Jensen, afgik fra Kiel 21. Juni, 
bestemt lil Riga. — Hermia, Sørensen, afgik fra Dunkirk 16. 
Juni, ankom til Grangemouth 21., afgik fra Grangemouth 22., 
bestemt til Kbhvn. — Alice, Kraemer, afgik fra Newcastle
15. Juni, ankom til Kbhvn. 18. — Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Libau 18. Juni, bestemt til Rotterdam. —Bornholm, 
Petersen, afgik fra Plymouth 19. Juni, ankom til Burntisland 22.
— Ajax, Brorsen. ankom til Neumuhlen 2. Juni — Gøte
borg, Madsen, afgik fra Norrkøping 17. Juni, bestemt lil London.
— Nauta, Steen, afgik fra Baltasound 19. Juni, bestemt til 
Libau. — St Alban, Jørgensen, afgik fra Baltasound 17. Juni, 
bestemt til Libau. — Rønne, Hintze, afgik fra St. Petersborg 
13. Juni, bestemt til Leith. — Kjøbenhavn, Dam, afgik fra 
Stornoway 19. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Marstrand, 
Jensen, ankom til Kronstadt 13. Juni.
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Nordsøen. Tydsk land, Jørgensen, ankom den 20. Juni 
til Kbhvn. fra Grangemouth. — Skotland, Brandt, afgik den
17. Juni fra Libau til Newcastle. — Nordland, Svendsen, 
ankom den 20. Juni til Rotterdam fra St. Petersborg. — Holland, 
Schmidt, ankom den 19. Juni til Windau fra Kbhvn. — Rus
land, Albrechtsen, ankom den 15. Juni til Borgå. — Finland, 
N. Pii, afgik fra Stugsund den 11. Juni. — England, Petersen, 
afgik den 14. Juni fra Helsingfors til Rotterdam.

Urania. Sirius, Jensen, ankom til St. Petersborg 16. Juni.
— Urania, Louis Lund, afgik fra Kotka lil Boulogne 19. Juni.
— Saturn, J. Hansen, ankom lil Antwerpen 12. Juni. — 
Pallas, Christiansen, ankom den 20. Juni til Hull. — Eklip tika, 
Callesen, ankom til St. Petersborg 17. Juni fra Kbhvn.

Anglo Dåne. S wa ri and, Andreasen, ankom den 21. Juni 
lil Flensburg fra Vejle.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Emilie, Thomsen, sejlet fra Macassar

14. Juni til Amsterdam. - H. Grohmann, Nielsen, afgik fra 
Charleston 14. Juni lil Ahus. — Kronprinsesse Louise, 
Jepsen, ankom lil Delagoa Bay 16. Juni fra New York. — 
Wil hel mine, Oldefar, ankom til Barrow 16. Juni fra Rosario.
— Havila, Thøgersen, ankom til Santos 16. Juni fra Liver
pool. — Sophia, Svarrer, ankom til Rio Janeiro 21. Maj fra 
Imbetiba, afgik 25. Maj til Port Elisabeth. — Rø hl, Nørby, 
sejlet fra Pernambuco 28. Maj til Mossaro. — Mærdor, Brinck, 
prajet 2. Juni paa 49° N. Br. 10° W. Lgd- — Aalborg, Clausen, 
sejlet fra Melbourne 10. Juni til Bismark-Øerne. — Franz, 
Pedersen.. sejlet fra Mauritius 3. Maj til Hubert Island. — 
Laura, Ka,Uesen, sejlet fra'Punta Arenas 24. Maj til Bremen.
— Thea, Jessen, passeret Scilly 16. Juni fra Rio Grande til 
Hamburg. — Mary José, Ankersen, ankom til St. Petersborg 
20. Juni fra Sydhavsøerne.

Marstal. Cathrine, H. P. Rasmussen, afgik fra Sanct 
Davids 2. Juni, ankom til Pillau 20. — Elise Marie, H. Her
mansen, afgik fra Kjædeby (Langeland) 17. Juni, ankom til 
Faxe Ladeplads 21. — Ydun, A. M. Andersen, ankom den 
17. Juni til Lossiemouth. — Eden, P. K. Mikkelsen, er den
16. Juni ankommen til London. — Marie, Weber, ankom den
17. Juni lil Riga.

Rønne. K as tor, Clausen, ankom til Rendsburg 14. Juni.
— Rolf, Jacobsen, ankom til Kbhvn- 15. Juni. — Odin, 
Møller, ankom til Karrebæksminde 18 Juni. - Ernst, Jensen, 
ankom til Kbhvn. 18. Juni. — Immanuel, Mortensen, ankom 
lil Kbhvn. 19. Juni.

Svendborg. G a ri bal di, Jørgensen, ankom til Warkworlh
15. Juni. — Fylla, Hansen, ankom til St. Walery 15. Juni. — 
Rasmus, Jensen, ankom til Sumaya 15. Juni. — Phønix, 
Rasmussen, ankom til Faxe 16. Juni. — Erik, Hansen, ankom 
til Drøbak 17. Juni. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Uleå- 
borg 17. Juni. — Ilgune, Rynita, ankom til Windau 18. Juni.
— Sophie, Jensen, ankom til Dysart 17. Juni- — Thomas, 
Wandel, ankom til Hernøsand 18. Juni. — Urda, Nielsen, an
kom til Middlesbro 18. Juni. — Embla, Mikkelsen, ankom til 
Abo 17. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde ér anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Aløn. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Lille Bælt. I£n Galease er sunken i 9 Fv. Vand, 1 Kbl,, 
S. for Fredericia Havn.

Vraget vil snarest mulig blive uskadeliggjort.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bottniske Bugt. Soderhams Skjærgaard. Stagen 

med Kryds, tæt N. for 19 Fods Grunden mellem Norrutharets 
og Finngrundet, er ombyttet med en Stage. 61° 15' 30" N, 
Br. 17« 9< 54« ø. Lgd.

Den øvrige Afmærkning er udført som tidligere angivet.
Hudiksvall. En 17 Fods Grund er funden SV. for Skæret 

Bonden. 61« 37' 4" N. Br. 17« 16' 15" 0. Lgd.
Den 15de Juni 1897 er Fyrskibet »Nor strømsgrund < udlagt 

paa sin Station S. for Luled.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 3djo Juni. 53« 50' N. Br. 5° 29' 

0. Lgd. Et sunket Vrag, hvoraf Rejsninger naade ovor 
Vandet.

Den 3dje Juni. 53« 34' N. Br. 5« 35'30" 0. Lgd. Toppen 
af en Mast, sandsynlig fast i et sunket Vrag.

Et Vrag ligger sunket V. for Horns-Rev. En Mast er c.
10 Fod over Vandet. 55° 26' N. Br. 6« 20' 0. Lgd.

Tyskland. Paa Grund af Bygningen af en Anlægsbro paa 
Wangeroog udlægges den hvide Spirtønde med Ø.-lig Top
betegnelse ved Fver Sand ikke mere.

Holland. Zeegat van Terschelllng. I Thomas Smit Gat er 
Spidstønde Nr. 2 flyttet og ligger nu i 19 Fod Vand, 53« 23' 
52" N. Br. 5« 5' 1" 0. Lgd. og Spidstønde Nr. 3 med Kors i 
16 Fod Vand, 53« 23' 46" N. Br. 5« 6' 1" 0. Lgd

I Noordoostgat er den røde Kugletønde Nr. 4 med Kogle 
over Diamant, Fngelschhoek, flyttet og ligger nu i 33 Fod 
Vand. 53« 23' 40" N. Br. 5« 6' 33" 0. Lgd.

Vraget af Damperen »Minister Achenbach*, som laa sunket 
paa Noordergronden ved Noordoostgat, er bortsprængt. Dybden 
over Vraget er 10 Fv. Afmærkningen er inddragen.

I Blauwe Slenk er en Stumptønde Nr. 2a udlagt i 17 Fod 
Vand mellem Stumptønderne Nr. 2 og 3 med Kryds, hvor 
Dybden er aftagen, 53« 14' 4" N. Br. 5° 12' 20" 0. Lgd.

Zuiderzee. En Tjalk er sunken i 5 Fod Vand paa Kooltuinen 
S. for Wieringen, c. 1,100 Alen V. for Farvandet de Sloot. En 
grøn Spidstønde er udlagt ved Vraget, og om Natten vises de 
sædvanlige Lanterner. 52« 51' 15" N. Br. 4« 57' 17" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Paa Ribben er udlagt tre Skydeskiver, 
c. Vs Kbl. N. 65« 0. og S. 65« V. fra hinanden, fra Brielle 
Taarn i S. 79« V. og fra Stellendam Mole i N. 15« V.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

England. Da det jævnlig hænder, at Trinity House Dam
pere udsendes for at finde og uskadeliggøre Vraggods, der er 
blevet rapporteret som farligt for Skibsfarten, og som har 
vist sig kun at være Kvæg- eller Faare-Baase, anmodes Skibs
førere om ikke at kaste saadanne eller lignende Sager, som 
paa Afstand kunne se ud som Vraggods, over Bord.

Samtidig anmodes Skibsførere om ved Opgivender om 
Vrag og Vraggods at give saa nøjagtige Oplysninger eom 
muligt med Hensyn til Udseende, Tid og Sted, hvor det er 
observeret

Isle of Wight. Needles Down. Nodes Baake skal ombyttes 
med et Kors. 50« 39' 54" N. Br. 1« 32' 25" V. Lgd.

Bristol-Channel. Omtrent den 18de November 1897 
foretages følgende Forandringer af Fyr og Taagesignal paa 
Lundy Islaand;

Lundy North Fyr, paa Øens NNV.Pynt, bliver et hvidt 
Blinkfyr, der hver 20 Sekunder viser To-Blink; Blink 2/3 S., 
Mørke 2 S., Blink 2/3 S., Mørke 162/3. Flammens Højde: 160 
Fod. Synsvidden: 19 Kml. Det lyser fra S. 10° V. gennem 
V., N. og 0. til S. 74« 0. Fyret vises fra et hvidt, rundt, 
54 Fod højt Taarn. Taagesignal gives med en Sirene, der 
hvert 2 Minutter giver fire Stød, hvert af 2 S. Varighed, 
med 2 S. Pause mellem Stødene; det første og tredie har en 
dyb, det andet og fjerde en høj Tone. 51° 12' 5" N. Br. 4° 
40' 35" V. Lgd.

Lundy South Fyr, paa Øens SØ.-Pynt, bliver et hvidt 
Blinkfyr, der hver Minut viser Et-Blink. Flammens Højde: 
170 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Det lyser fra N. 8« V. gen
nem N., 0. og S. til S. 73« V. Fyret vises fra et hvidt, 
rundt, 50 Fod højt Taarn. Taagesignal gives med et Knald
signal, hver 10 Minutter. 51« 9' 40" N. Br. 4« 39' 15" 
V. Lgd.

Samtidig slukkes de nuværende Fyr, der viset fraTaUrnet 
paa Øens højeste Punkt, men Taarnet forbliver staaendc. 
Taagesignal med Raket ophører.

Nærmere Meddelelse senere.
Irlands B.-Kyst. Vraget af Fiskefartøjet »Reapert ligger 

sunket i 9 Fv. Vand, fra Wicklow Fyr i S. 3« V. og fra Mizen 
Head i N. 43« 0., 2,3 Kml. En grøn Tønde er udlagt 1 Kbl. 
S. 78« 0. for Vraget. 52« 53' 5" N. Br. 6« 1' 5" V. Lgd.

Lough Carlingford. Omtrent den 1. Juli 1897 tændes per
manent paa den røde Spidstønde Nr. 12, SV. for Frazer Rock, 
et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. 54« 2' 40" N. 
Br. 6« 5' 50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Den 15de Juni 1897 .er et fast Fyr tændt N. 

for Mundingen af Abérildut. Det viser hvidt Lys fra S. 81« 
V. til S. 85« V. og rødt Lys frd S. 85« V. til S. 87« V. 
Flammens Højde: 34 Fod. Lysevnen 14 Kml. for det hvide, 
91/2 Kml. for det røde Lvs. Fyret vises fra en lille Fyrbyg
ning. 48« 28' 18" N. Br.' 4« 45' 34" V. Lgd.

I Passe de Flamberge have Grundene forandret sig, hvor
for Tønderne ere flyttede saaledes: Den sort og rød vandret 
stribede Klokketønde med Ballon til 44« 35' 38" N, Br. 1«
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19' 21" V. Lgd. Den sorte Spirtønde med Cylinder, Rastey, 
til 44° 35' 16" N. Br. 1« 18' 11" V. Lgd. Den røde Spids
tønde, Flamberge, til 44° 34' 47" N. Br. 1° 17' 8" V. Lgd.

Nova Scotia. Halifax Harbor. Naar Skydeøvelser fore
tages paa Mc. Nabs Island, hejses et rødt Flag paa Øens 
S.-Ende. Det er da forbudt at gaa inden om fire røre Spir
tønder med røde og hvide Kors, der ligge mellem Thrurn Cap 
Shoal og Eastern Passage i c. 4,500 Alene Afstand fra Skyde- 
bakkerne.

Forenede Stater I Nord-Amerika. Maeeachusette. Omtrent 
den 4. Juni 1897 forandres Farven paa den røde Fløjtetønde, 
som ligger 5/a Kml. S. 74° 0. fra Plymouth (Gumet) Fyr, til 
sort og hvid lodret stribet.

New Jersey. Delaware River. Den 14. Maj 1897 er den 
rødinalede Lystønde Nr. 20, eom viste hvidt, faet Lys, ved 
Baker Shoal V.-Side, l9/4 Kml. S. 23° 0. fra Reedy Island 
forreste Ledefyr, inddragen.

Et Vrag ligger sunket i 23 Fv. Vand, c. 30 Kml. fra 
Maryland Kyst paa 38° 18' N. Br. 74° 26' V. Lgd. To Master 
ere over Vandet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. I Santa Giulia Bugt ere flere Grunde med 6 a 

13 Fod Vand fundne mellem 41° 31' 27" og 41° 31' 31" N. Br., 
9° 16' 55" og 9° 17' 9" 0. Lge.

En 16 Fode Grund ligger Vs Kml. S. 34° V. fra den 
S.-ligste Klippe ved Pynt Aciajo. 41° 32' 12" N. Br. 9° 18' 
21" 0. Lgd.

Det af forhv. Skibsfører Lau ren berg i Korsør i 22 Aar drevne 
betydelige Fiskeri, hovedsagelig Bundgarn og Aaleliskeri i 

Store Belt, ønsker Ejeren paa Grund af Alder og Svagelighed 
at afhænde. Til Fiskeplads kan erholdes priviligeret Bundgarns
stade, ca. 3/t Mil fra Byen. Fiskeriet er forsvnet med prima 
Redskaber af alle Slags. Forretningen er i udmærket Drift og 
fortrinlig indarbejdet paa det bedste Marked.

En midaldrende, driftig og intilligent Skibsfører eller Mand 
i lignende Stilling med Kapital vil kunne erholde en uafhængig 
og sikker Levevej ved at overtage Forretningen. Den af Ejeren 
f. T. beboede Ejendom i Korsør, der afgiver en pæn Bolig 
for Familjen, Stald til Hestehold, og iøvrigt er indrettet for 
Forretningen, vil kunne erholdes til Leje eller kan medfølge i 
Købet.

Nærmere Oplysning erholdes ved Henvendelse til Ejeren 
eller Hr. Sagfører C. G. T bie sen i Korsør og Liebhavere vil 
indtil omkring 1. Juli kunne tage Foraarsbundgarnsfiskeriet, der 
er i fuld Gang, i Øjesyn.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Foreningens ordinære Generalforsamling afholdes

Lørdagen d. 10. Juli d. A. Kl. 10 Form, i Marstal.
Forslag, der maalle ønskes fremførte paa denne, maa ind
sendes til Foreningens Kontor, St. Annæ Plads 26, Kjøben
havn K., inden d. 1. Juli d. A.

P. B. V.
John Hintze,

Formand.

| Ny Carlsberg Øl.|
fA Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Juni 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 100 IOOI./4 100>/4 100>/2
Thingvalla...................................... 9 *,2 9*/2 9’/4
Danmark........................................ 833/< 84 83’/2 833/4
Norden............................................ 1153/4 ’/a 115’/2 1153/4
Kjøbenhavn.................................... 92Ve 921/4 92’/a
Carl................................................. 521/4 52i/a
Dannebrog...................................... 106 106 1061/4
Skjold............................................. 731/4 73‘/g
Helsingørs Dampsk........................ 36 40
Østersøen........................................ — —
Nordsøen........................................ - —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 88I/2
Dansk-russisk Dampsk.................. 80 99

Dampskibs Obligationer.

4 ®/0 foren. Dampek........................ — —
5 % — — ..................... — _
5% Thingvalla 1880..................... 97*/, 98’/.
5«/o - 1894..................... — ■ --
5 °/0 Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3'/e% uopsig. Stats..................... 100 1008/4
3’/2 °/o Husejer Kreditk................ 941/4 95
31/a°/o Kbhvns Kreditf................. 933/4 941/a
3’/« °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 95’/4 96
4°/o - - 6 - .... 971/, 973/4
3'/2% Landkreditk. 3 — .... 95 95*,4

Aktier.
! 1561/4 158

Privatbank...................................... 122*/. 123
Landmandsbank............................ 126 128
Handelsbank.................................. 124*/, 125
Barm. & Wain.............................. 98i/4 981/4 98*/.
Helsingørs Jernek......................... 108 109
Sukkerfabr...................................... 883/4 89 89 891/4
Bryggeri Aktier............................ 114 IH'/, 114 II41/4

Vekselkureer.

iviata 
Sælger.

10 d. d.
Køber

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.12 18.09
Paris............................................... 72.25 —
Amsterdam.................................... 150.10 —

Notering paa Berlins Bars d 22. Juni 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.40
4 % Russiske Consol«.......................................... —
41/2% — Boden Kredit.............................. 105.50
6 % Mexikanske................................................... 98.40
5% Rumænske Stats........................................... 100.80
4% - - 1890.................................. 89.80

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 34,000, >Thingvalla 48,000, »Danmark« 
14,000, »Norden« 18,000, »Kjøbenhavn« 6,000, »Carl« 16,000, 
»Dannebrog« 12,000, »Skjold« 16,000.

Møller St Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Ludvig Lund,
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaift

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installateiir af elektriske Belysnings- og Kraft- 

overdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Skibsinstallationer, Hejseapparater og Ventilatorer, 

(falvanoplastiske Anlæg.
St. Kegnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon 992.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabrikker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

TELEPHONE NO. TELEGRAPHIC ADDRESS
182 BROAD. „RAHTJENS, NEW YORK “

■ TRADE MARK./

Position
MANUFACTCBEllS OF

The Genuine Hartmann’s R ahtjen’s Anti-Fouling Composition 
' i ' FOR BOTTOMS OF IRON AND STEEL VESSELS.

RED HÅND BRAND
Office: Factory:

26 Beaver Street, N. Y. 69 Wandyke St. Brooklyn.
OTTO PETERSEN, President.

SKANDINAVIEN
Hovedkontor for Danmark

St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Eketra-Præmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

&i>te&vøtde^ade €1.

cjoGt’ og-

anbefaler sig med
Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 
og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerlkanlache Dampfschlfffahrte Gesellschaft, Hamburg, regular line 

of steamers between Bratll and Copenhagen & vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburp, regular line of steamers between the Medlfsrranean

Portugal and Copenhagen & vioe versa.
Hamburg and Baltio line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE".

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for 

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtstte Offlcers-Havelooke, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

porlang altid

specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet.
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabrikken

8OTJTTIÆLL
near LONDON.

tekniske Maskinhandel og Lager, 
Toldbodve] 22. Kjøbenhavn K., 

anbefaler
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- & Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester I Dampskibsselskabet „Torm" garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

J. H. Fechtenburg & Co.,
-------St. Thomas, --------------- -

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere,

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.



J)r. med. Goldschnudt, 

Klinik for 
Hud-og Kønssygdomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal, 

KL 12—1 og 7-8.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 

samt andre fremmede saa vel som 
danske Træsorter forefindes i stort 
Udvalg I terre Varer.

M. H. Krause. 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6 V.

Telefon 3206.

Montys 
foiografislte Qtelier 

St. Kongensgade 21 

(tæt ved Kongens Nytorv). 
Billigets Priser. Fineste Udførelse. 

_A åbent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Lørdag den 26de Juni 1897, Kl. 11 Formiddag,
bliver ved offentlig Auktion, der afholdes paa 

Orlogsværftet, bortsolgt: 64,600 Pd. Jærn,'7400 Pd. 
Staalaffald, 9886 Pd. gi. Metal, 3107 Pd. gi. Kob
ber, 29,040 Pd. Metalspaaner, 2 Krumtappe, 1800 
Pd. Begnaader, Klude, Papiraffald, 1 Rat, 1 Kar, 
Pøse, Ballier, 14 Fartøjssejl m. m.

Sagerne paavises i Magasinet for kasseret Gods 
Onsdag den 23. Juni og følgende Hverdage fra Kl. 
10—2, hvor Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 18. Juni 1897.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

1 1
Skræderetablissement, 

9, Rosenborggade 9, o
anbefaler Uniformer for Sejl

skibs- og Dampskibs-Marinen. 
P. Jensen. Skrædermester.

1 L- --

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavne Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanne Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jernskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

I

Havnefyr & Lanterner.
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9.
Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. FRYDENLUND & SØN.

TH. SIMONSEN,
Nyhavn 57.

Sølv Medaille i Malmø 
for Lanterner.

Enhver Kaptajn, s:,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel. 
T“ G. JlUller, Dragør. T?” 

Alle fortoldede Varer med Udfarselegodtgarelse.
Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

ISudlz ^Køllers
Amagertorv 22.

KJØBENHAVN. K.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!

Å. Formanus
Blodbudding

(i hermetiske Patent-Daaser) 
anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at op
varme, billig, kan spises uden 
Tilsætning, og erstatter en 

fersk Middagsret.
Den faas hos de fleste Skibs- 
prooianterere i Danmark. |

Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet

ØRESUND
Malmø,

tegner Forsikringer ved
Bergh & Owen,

Kjøbenhavn K.
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegram-Ådr. „Tonny“.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40, 

anbefaler sin hyggelige Café & Restau
rant samt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige 
Erindring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

(afévanZandt
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
1?. J. pedersen.

C. HANSEN,““
Gjertler og Metalstøber, 

84 Pilestræde 84.
Specialitet:

Skibsarbejde. 
Anbefaler sig med alt til Faget henhereade 

til Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverender til Kgl. dansk Yaohtklub.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant.

St. Kongensgade 101.
Kjøbenhavn. K.

Konserves,
tørrede og saltede

MT* Grøntsager 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

„Dansk Søfartstidende** har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbeehavn**, Telefon Nr. 4639.
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C 
*1

DANISH 
Pure Condenøed Milk.

The MILKY-WAY Brand 
in Taste & Colour like neut Mtlk 

Highest Medlcal References.

cOArp

Co.
• NEW INVENTION • 

danish Milk CondensingThe
l-'actorics & Head Office B Vestergade 

COPENHAGEN
Trfegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

PS
&

NORSK MARGARINE
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat I Verden, faas i 

Hovedoplaget for Danmark 
hos

JOHANSEN & BRUUN,
Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

rundlagt 1857. Telefon 106
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

Som- Repræsentant for for
skellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overtager 
jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Sllbagentør 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-A fdeling, 

Amaliegade 24.

I r

Willaohou. Wm. R.Schou
31, Havnegade. Kjøbenhavn K.

Jernlager elc. paa Midtermolen i Kjøbenhavns Frihavn.

Generalagent for • P o m e r a n l a«, 

See* und Fluss-Verslcherungs Gesellschaft i Stettin, 
tegner Forsikkring af Skibe, Skibsparter, Ladning og Fragt 

billige Præmier, 
modtager Ordres som Agent for Messrs. Bolling & Lowe i 
La Societé Cockerill i Seraing, Messrs. Bullivant & Co- i
samt overtager Kjøb og Salg af Dampskibe, Bugserdampere, Uddybnings
materiel, Pramme, Lade- og Losseapparater, Damp- og Petroleumsmotorer 
etc eic. og paatager sig Omladning og Spedition af Materiel og Varer 

af alle Slags til og fra Kjøbenhavns Havn.

Rigstelefon: 
Nr. 3876

til faste

London, 
London

Vrtr A Dl AJICIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
IV UH RI 11 I TOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun æpte Willi. Jørgensen. Østergade 61. *en Bros

J. H. Fechtenburg & Co-,
-------= St. Thomas, ==-------

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Syndergaard 
Aquaviter. 

Prisbelønnet overalt, hvor de 
liar været udstillede 

Fabriken grundlagt 1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabr. egen A ftapn. 

Skibsdagbøger
7i Aars & */2 Aars 

med trykt Brugsanvisning 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos 

S.Friedlænder, 
Ved Stranden 14 

KJØBENHAVN.

Aut. Forhyringsagenter,
Kj øbenhavn. 

F. Jepsen, Nyhavn 23. 
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodgade 16.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager. 

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
Bangkok — København 

tiave altid paa Lag-er i Frih.avn.eii 

-= Teaktræ _=-
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Impoteet di ekte I hele Ladnlnge f a egne Savmølle I Bangkok. 

Eneforhandlere I Skandinavien og Finland. 

Trækompagniet, Københavns Frihavn.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilston 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjebenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin, og Cylinder- 
Oljer, Smørelser og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige 
Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corroslve compound Cylinder Oil. 

Zynkara. (Til Forebyggelse af Tærine, Syre- og Kjedelstensdannelse). 
Angus’ Special Pakninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent 
Kamelhaars Drivremme. „Kerasha". Patent Træ-Remskiver

Overretssagfører J. WESTENGAARD.
Veøtørvoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania T arlø(r£>£)l*rlc!Vøi 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet LCLVtUgttCll 140 V CJ



HAMBURG.

W. Engelbrecht,
St. Kongensgade 61,

Prima Bunker-Kul.
BL Blumenfeld.

HAMBURG.
Dovenhof 77 & 79. 

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
Feldblume. Comptoir 38. Amt I. 1966.

Emil G. v. Høveling, Hamburg.
(Telegr. Adr. Compoai.)

Patentfarve
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Ruet og imod Bevoksning. 

Leverandør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, 
Ene-Leverandør til den kejserlige tyske Marine

NB. For Træsklbebunde seerlig virksom Patentfarve imod Bevoks
ning og imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

Agenter og Legre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, 
Rotterdam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.

Agent for Kjøbenhavn, Helsinger og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

J England under Firma Brltieh Antlfoullng Composltlon and Palnt Com- 
pany Ld. 32 Greac St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barklng v«d London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull. 

Southampton, New York, Bio, Buenos Aires, Valparalso, Vancouver, 
Yokohama, Hiogo, Honpkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Ade 
laide, Melbourne, Sydney, Mauritius etc.W. B. Dick & Co. Li

eneste Fabrikanter af
Dick’s bekjendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.
Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 

Alte Groningerstrasse 12 *. 
Telegr.-Adr. Dicotto. Telefon 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
Johs. Bulow, Zinnsgade 4. 0.

Knohr k Burchard Nfl.
Telegram-Ådr. Mamhliro’ Telephon
KNØHRHARD UdJIlUUIg, 2.-7

Damp- & Sejlskibsmæglere.
Køb, Salg & Kontrahering af Skibe.

Speciel .Æfdeling- for 
Assurance &, Havarisager

Trugl-- fy Grønthandel, 
anbefaler

Kartofler, Konserves, Frugt 
til Skibene.

Lange&Møllers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn

anbefaler sig med Alt
Udarbejde samt Alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export.

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

J.E.MøllersEnke&Co.
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

MILWARD & SONS
Fiskekroge.

S. Lerchej
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Pumper.
udmærket egnede til Lastpumper. 

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Telegraphic address »SVITZER«

For Skibe
EM. Z. SVITZER’S

SALVAGECOMPANY. COPENHAGEN
Foundod 1833.

Agents lor 
Great Britain.

O. JURGENSON, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/ Tyne. 

telegraphic address: »Jurgenson«.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: »Hobdell«.

The company maintains stations at the following porte, 
where a salvage boat will be stationed, always ready to 
leave a> Bhort notice.

COPENHAGEN ..................................
KASTRUP.......................................2
ELSINORE...............................  •§.
KORSØR......................................
ALBUEN (LAALAND)............. •§ 2
FREDERIKSHAVN....................
GOTHENBURG (SWEDEN) ... g 
GREIFSWALD (GERMANY) ... S

»Svitzer«.
» Høyer« .
» S WITZERGOTTLIEB «. 
»Jørgensen«.

■ »Gunnersen«. 
»SVITZERLUND«. 
»Elfversson«. 
»Spruth«.

bedste existerende 
patenteret

faae i
Niels Hemmingsensgade 21, St. 

Kjøbenhavn K.
The company’s boat ,Em. Z. Svitzer'* — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, viz: s/s „Berthilde“, s/s ,,Berger 
Wilhelm*' and e/e „Newa“ — operateB in the Mediterranean 
and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & Red-sea).

HANSCHELL & æ
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Lastepladsen 
(og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra Lossepladsen 
i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier i Kjøbenhavn. 

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udføreel 
godtgøres Tolden. Forlang vore 

illustrerede Kataloger.
Petersen & Steenstrup,

Lille Kongenegade 40 og Axelhus 2 D.
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De ny Søvejsreglers Offentliggørelse.

Som vi i vort sidste Nummer henledte Opmærksom
heden paa, træder de ny internationale Søvejsreglers og 
Nødsignalers Anvendelse i Dag i Kraft for danske Skibe. 
Den 1ste Juli 1897 er altsaa en Dag af Betydning for 
vor Skibsfart, som det vilde være urigtigt at lade gaa 
uomtalt hen. Imidlertid vilde det være unødvendigt at 
fejre den ved at genoptage den længe førte Diskussion 
om de ny Reglers gode og daarlige Sider; den faar hvile, 
indtil den kan støtte sig paa de Erfaringer, der nu vil 
blive Lejlighed til at høste i Praksis. Men en anden Side 
af Sagen turde der være Anledning til at omtale netop 
i Dag, skønt den tidligere har været behandlet her 
i Bladet; det er den stilfærdige Maade, hvorpaa de ny 
Regler ere traadte i Kraft.

Den kongelige Anordning, hvorved de ny Søvejsregler 
indføres, er dateret d. 22. Januar d. A. Den offentlig
gjordes paa sædvanlig Maade i »Ministerialtidende« og 
fremkom tillige i et Særtryk, som dog ikke fandtes i Bog
handelen og som vistnok kun forelaa i et stærkt be
grænset Antal Eksemplarer. Vi ankede allerede den Gang 
over, at man først sidst i Januar Maaned underrettede 
vor Søfarlsverden om en Bestemmelse, som, efter hvad 
der forelaa, maa være truffen allerede sidste Efteraar; 
man vilde ved at offentliggøre den i Tide have sparet i 
hvert Fald den herværende Skibsfører-Forening for en Del 
Besvær med Diskussionsmøde og Udsendelse af Cirkulærer 
om en allerede afgjort Sag. Siden den kgl. Anordnings 
Fremkomst er der nu forløbet 5 Maaneder, en Tid, der kunde 
og burde have været anvendt til at bringe de ny Søvejs
regler, saa vidt muligt, til alle Interesseredes Kundskab, 
saaledes at man havde saa megen Garanti som muligt 
for, at de d. 1. Juli vare kendte af enhver dansk Skibs
fører. Det maa erindres, at Talen her er om en Sag, 
som det er af den største Betydning, at enhver Skibsforer 
bliver kendt med. Ifølge Søløvens § 26 paahviler det 
Skibsføreren at have om Bord et Eksemplar af de Regle
menter og Forskrifter, der udfærdiges i Henhold til Sø
loven — altsaa ogsaa el Eksemplar af det her omtalte 
Reglement. Skibsforeren har selv at sørge for al skaffe 
sig delte Reglement og al lære del at kende, og han har 
det fulde Ansvar for de meget alvorlige Følger, der kunne 
flyde af, at han ikke kender det. Vi se ikke rettere, end 
at det i et saadant Tilfælde er en uafviselig Pligt for 
vedkommende Autoritet at gøre, hvad der staar i dens 
Magt, for at gøre Reglementet kendt blandt Skibsførerne, 
saa meget mere som en stor Mængde af dem færdes saa I 
langt borte herfra, al det meget vel kan tænkes, at de endnu 
ikke kende dels Eksistens. Der kan ikke herimod med

Føje henvises til enhver Borgers Pligt til at kende Loven 
og hvad der bestemmes i Kraft af Loven; denne Pligt er 
ikke retfærdig paalagt, naar Autoriteterne ikke gøre, hvad 
der kan gøres for at bringe den til vedkommende Borgeres 
Kundskab.

Vi anke over, at dette ikke er sket i det foreliggende 
Tilfælde. Der findes næppe nogen dansk Skibsfører, der 
læser »Ministerialtidende«, og der er endnu ikke frem
kommet nogen som helst Bekendtgørelse om, hvor man 
faar Særtryk af de ny Søvejsregler. Hvis der ikke fandtes 
Søfartsblade, vilde ikke ret mange danske Skibsførere i 
dette Øjeblik vide, at der i Dag træder et Reglement i 
Kraft, der har den største Betydning for dem — og 
Autorileterne kunne dog virke'ig ikke slaa sig til Ro med, 
at Søfartsbladenes Redaktioner besørge det i denne Ret
ning fornødne. Det kunne disse ikke en Gang gøre; selv 
om de aftrykte det hele Reglement, hvad vi forlængst 
have gjort her i Bladet, er det ikke nok. Skibsføreren 
maa have det officielt udgivne Reglement om Bord. Hvor 
faar han det? Indtil nu vide vi intet herom, og Skibs
førerne burde forlængst have vidst det.

Det er næppe forsvarligt, at Autoriteterne i en Sag 
som denne slaa sig til Ro med det tilvante. Vi indse 
ikke, hvorfor man ikke kan bekendtgøre et saadant Regle
ment saaledes, at det kommer til de Interesseredes Kund
skab. Hvorfor anmoder man ikke Skibsfører-Foreningerne 
om deres i dette Tilfælde meget værdifulde Assistance; 
eller Skibsreder-Foreningerne, der sikkert ogsaa vilde med
virke til at faa det gjort almindelig bekendt? Hvorfor 
sender man ikke en stor Bunke Reglementer rundt lil 
disse Foreninger og til Rederierne med Anmodning om at 
uddele dem? Saa var der dog Sandsynlighed for, 
at alle Skibsførere fik et Eksemplar i Hænde. Men saa
danne Foranstaltninger ere virkelig nødvendige, naar man 
vil gøre en Sag bekendt i en Stand, der er saa spredt 
som Skibsfører-Standen.

Naar den 1. Juli nu ikke glider ubemærket hen, er 
det udelukkende Søfartsbladenes Skyld. Men disses Op
lysninger kunne selvfølgelig ikke, som vi have paavist, 
være fyldestgørende, naar de ikke have den fornødne 
Støtte fra Autoriteternes Side. Og der er jo ingen som 
helst Garanti for, at de overhovedet i alle Tilfælde faa 
saadanne Oplysninger i betimelig Tid. Man bør derfor 
erindre, at den rette Offentliggørelse af Bestemmelser, der 
vedrøre Skibsfarten, ere af nok saa stor Belydning som 
de, der vedrøre andre Næringsveje. Men Skibsfarten 
hører i denne Henseende endog til de mindst begun
stigede.

Højesteretsdom o

Ved Sø- og Handelsretsdom af 3% 1896 (gengivet i 
dette Blads Nr. 43 for 22/io s. A.), idømtes Føreren og 
Styrmanden paa Dpsk. »Bergenhus« til Bøder af hen
holdsvis 200 og 150 Kr. for Overtrædelse af Sølovens 
§ 293 og § 306. Vi erindre kortelig om følgende nærmere 
Omstændigheder ved Sagen.

Den 7de Marts 1896 Kl. -1 20 Min. Eftrn. afsejlede 
Dpsk. Bergenhus fra Horsens med en Ladning Kreaturer 
og Stykgods paa en Rejse gennem Storebelt og Nord- og 
Østersøkanalen til Hamburg. Samme Dags Aften Kl. 10 
25 Min. grundstødte det paa Sprogø Østerrev, hvor det 
blev staaende til d. 22. Marts, da det kom af Grunden i 
stærkt beskadiget Tilstand.

Det blæste den paagældende Eftermiddag en 3-rebet 
Mærssejlskuling af V. N. V., som senere gik om lil N. V.,
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og Strømmen satte stærkt Syd i. Det var skyet og mørkt, 
men godt sigtbart. Kl. 7 overtoges Vagten af Kaptajnen 
og 2den Styrmand i Forening med 2 Matroser. Kl. 8 
15 Min. passeredes Lystønden ved Lillegrunden — Loggen 
viste da 18. — Kl. 9 15 Min. passeredes Romsø i en gisset 
Afstand af 1 å lx/4 Kml., Log. 27. Kaptajnen gik da 
ned i Bestiklukafet for at hvile sig, efter forinden 
ifølge sin Fremstilling at have beordret 2den Styrmand 
til at vedblive at styre samme Kurs som da styredes, 
nemlig dev. S. t. O. */2 O- (misv. S. S. O.) med Sprogø 
Fyr ca. n/4 Streg om Styrbord, hvilken Kurs ifølge hans 
Mening vilde tage ham lige paa Halskov Lystønde. Kap
tajnen gav endvidere Ordre til, at han vilde varskos, naar 
Halskov Lystønde kom i Sigte, samt at der skulde kaldes 
paa ham, forinden Skibet kom i Nærheden af Sprogø, 
senest om en Time, hvorved han vil være gaaet ud fra, 
at »Bergenhus« med almindelig Fart — 8 Knob —, vilde 
bruge ca. lx/2 Time som sædvanlig til Farten fra Romsø 
til Sprogø, der udgør en Distance af ca. 13 Kml.

2den Styrmands Udsagn om de modtagne Ordrer 
gaar ud paa, at han skulde styre S. t. O. */s O., varsko 
Kaptajnen om en Time samt, hvis Halskov Lysbøje kom 
i Sigte forinden, da at styre ret paa samme. Han har 
endvidere forklaret, at han styrede den opgivne Kurs fra 
Romsø passeredes, Kl. 9]/4, til lidt over Kl. 10, da han i 
omtrent 10 Minutter forandrede Kursen til S. O. t. S., 
fordi han syntes, at de vare komne noget vestlig i Far
vandet; da han imidlertid paa dette Tidspunkt fik et 
Blinkfyr at se lidt om Styrbord, som han antog for Hal
skov Lystønde, styrede han ret paa delte og kom derved 
atter paa den gamle Kurs, nemlig S. t. O. O. Han 
varskoede derpaa Kaptajnen, underrettede ham om den 
foretagne Kursforandring samt spurgte, hvorledes Halskov 
Lysbøje blinkede, hvilket Kaptajnen derpaa gav sig til at 
efterse. Et Par Minutter efter kom Kaptajnen op, omtrent 
Kl. 10 15 Min., og blev paa Broen til Grundstødningen 
skete en 10 Minutter efter, ca. Kl. 10 25 Min. Kursen 
forandredes ikke i denne Mellemtid. Kaptajnen var ogsaa 
af den Formening, at det omtalte Blinkfyr var Halskov 
Lyslønde, og 2den Styrmand kom først, da det blev Dag, 
paa det rene med, at det i Stedet for Lystønden var 
Omø Fyr.

Kaptajnen har derimod kort efter Grundstødningen 
set Halskov Lysbøje i Øst; men hverken han eller 2den 
Styrmand vidste udenad, hvorledes Lysbøjen eller Omø 
Fyr blinkede. Hans (Kaptajnens) Forklaring gik yderligere 
ud paa, at han paa sine tidligere Rejser Syd paa sæd
vanlig var gaaet ned i kortere eller længere Tid, naar 
Romsø var passeret, og at han havde ment ogsaa at kunne 
gøre det denne Gang, da Vejret var sigtbart, og da han 
ifølge Forholdene i Horsens, havde ventet, al Vinden og 
Strømmen hurtig vilde lægge sig og derfor blive uden 
Indflydelse paa Skibets Fart og Kurs, uaglet det endnu 
var Storm af Nordvest, da han ved Romso gik ned.

Efter at Kaptajnen og 2den Styrmand ved Sø- og Handels
retten ere idømte ovennævnte Bøder, er Sagen af det offent
lige appeleret til Højesteret, hvor den foreloges i Mandags 
og Tirsdags, og hvor Dommen blev afsagt i Gaar Morges.

Paa Grund af den Interesse, der knytter stgtil denne Sag, 
da det er første Gang de nævnte Paragraffer i den nu gæl
dende Sølov ere bievne bragte i Anvendelse, give vi nedenfor 
et sammentrængt Referat af Proceduren for Højesteret.

Aktor, Højesteretsadvokat Hindenburg, gennemgik 
Sagen, som den forelaa fra Sø og Handelsretten og nedlagde 
i Henhold til de i dennes Dom anførte Grunde Paastand paa 
dens Stadfæstelse.

tløjesteretssagfører S al om o u fremtraadte som Defensor 
for Føreren af »Bergenhus*, Kapt. Jørgensen. Han frem
hævede stærkt de Fejl, der formentlig vare begaaede fra 
Styrmandens Side og gjorde navnlig gældende, at denne egen
mægtig havde forandret Kursen kort efter at Kaptajnen var | 
gaaet til Ho. Dette viste, at Styrmanden var usikker og | 

tvivlende. Han burde derfor straks have hentet Kaptajnen 
og derved handlet i Overensstemmelse med den ham givne 
Ordre. Men han varskoede først Kaptajnen 10 Minutter efter 
at han havde forandret Kursen. Han havde maattet erkende, 
at Kursen S. O. til S. holdtes i 10 Minutter. Styrmanden havde 
ikke kaldt paa Kaptajnen inden det Tidspunkt, denne havde 
angivet som det seneste, paa hvilket han vilde kaldes paa. 
Styrmanden havde ikke straks sagt til Kaptajnen, at han 
var uklar over Situationen og at de vare nær ved Sprogø, 
skønt det netop var dette, der gjorde ham usikker; han har 
ikke straks spurgt Kaptajnen om hvorledes Halskov Lystønde 
blinkede, og Kaptajnen knnde ikke vide, hvorledes Situationen 
virkelig var. Hvis Styrmanden ufortøvet havde gjort ham 
klar over Situationen, kunde han, (Kapt.), have taget sine 
Forholdsregler, men Tiden spildtes ved den Fremgangsmaade, 
Styrmanden valgte, som var ganske utilbørlig. Det har aaben- 
bart været hans Ære for nær at gøre Situationen klar for 
Kaptajnen og han har derfor udsat at varsko ham. Han 
bærer saaledes utvivlsomt Skylden. Det kan ikke bebrejdes 
Kaptajnen, at han saa efter i Fyrbogen; han skal ganske vist 
være kendt med Fyrene, men der er saa mange af dem i 
dette Farvand, hele 36 paa hans Rute fra Horsens til Kiel, 
at det er forstaaeligt, om han ikke husker dem alle; man 
véd ikke altid, hvad man ifølge sin Stilling skal vide; dette 
er galt, men næppe strafbart. Desuden anede Kaptajnen ikke, 
at der ikke var Tid til at se i Fyrbogen; Styrmanden sagde 
ham det ikke. Det kan fremdeles ikke bebrejdes ham, at 
at han ikke straks saa, at det var Omø Fyr, de havde forude, 
og ikke Halskov Lystønde. Alle Vidnernes Udsagn gaa ud 
paa, at Omø Fyr aldrig paa tidligere Rejser har vist sig, 
medens Skibet var nord for Sprogø. Kaptajnen har kun 
været faa Minuter paa Broen, hvad klart fremgaar af Sø- og 
Handelsrettens Dom; hvis han virkelig havde været 10 Min. 
paa Broen, som det paastaas, vilde Retten alvorlig have anket 
over, at han ikke havde orienteret sig i denne Tid. — Styr
manden har ikke forud antydet, at han var i nogensomhelst 
Tvivl om Fyrene; hvis han ikke vidste, hvorledes Halskov 
Lystønde blinkede, burde han sagt det, da Kaptajnen be
ordrede ham til at holde lige paa den; ellers handler han 
ganske uforsvarligt. Kaptajnen kunde umulig forudsætte, at 
Styrmanden ikke vilde faa Øje paa Lysbøjen, der brændte 
ganske som sædvanligt. Det er ubegribeligt, at Styrmanden 
ikke har set den. — Det kan ikke fælde Kaptajnen, at han 
ikke vidste, at Styrmanden ikke kendte Fyrene. Styrmandens 
Defensor har indhentet Oplysning fra en af Kapt. Jørgensens 
tidligere Styrmænd, Bistrup, om den Adgang, han havde haft 
til Bøger og Kort om Bord; men Kaptajnen benægter Bistrups 
Udsagn og hævder, at han direkte har opfordret ham til at 
gøre sig bekendt med disse. Kortene laa i »Bergenhus* 
fremme til fri Afbenyttelse, og dette vidste Styrm. Nielsen. 
Forholdet mellem Kaptajnen og hans Styrmænd har været 
daarligt, Kaptajnen har mulig været tilbageholdende, hvilket 
Styrmanden har misforstaaet. Styrm. Nielsens Paastand om, 
at han maatte »stjæle« sig til at se i Kortene, naar Kap
tajnen ikke var til Stede, var ubegrundet; Kaptajnen havde 
ofte faaet det Svar af ham, naar han talte til ham om disse 
Ting, at »det vidste han (Styrm.) bedre*. Da Styrmanden 
hin Aften varskoede Kaptajnen, havde han sagt; »Lad os se 
efter i Fyrbogen*; dette viste Tonen mellem de to. Kap
tajnen havde intet andet at gøre end at beordre Styrmanden 
snarest op paa Broen igen; han havde jo Vagt. Det hele 
Uheld skyldtes Styrmandens Malkonduite. Kaptajnen bør 
ikke straffes og derved blive det første Offer for denne 
Straffebestemmelse. — Aktor nedlagde sluttelig Paastand paa 
Kaptajnens Frifindelse.

Højesteretssagfører Octavius Hansen mødte som De
fensor for Styrmand Nielsen. Han fremhævede Forskellen 
mellem Sølovens § 306 og § 293; den første omhandler Sø
mandens, derunder Styrmænds og Maskinmestres Skødesløs
hed, Uforsigtighed eller Forsømmelse, den sidste slet Sø
mandsskab eller anden Pligtforsømmelse hos Skibsføreren. 
Der er i denne Sag Talo om slet Sømandsskab fra Kaptajnens
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Side, og man tager saa Styrmanden med herunder, men han 
kan aldeles ikke tiltales for dette efter § 293; han kan have 
manøvreret slet eller dumt, men han kan ikke straffes for 
det, naar han ikke har udviet Skødesløshed, d. v. s. Lige
gyldighed, Uopmærksomhed, eller Uforsigtighed, d. v. s. 
gaa paa uden Omtanke, ikke se sig for o. lign., eller For
sømmelse, d. v. s. undladt at foretage, hvad der var nød
vendigt, været Ordre overhørige o. lign. Ingen af disse Ting 
kan lægges Styrmand Nielsen til Last. Det bebrejdes ham, 
at han, da han ser det, han antager for ITalskov Lystønde, 
straks gaar ned og røber sin Tvivl overfor Kaptajnen, og 
at han siger til denne »lad os se efter i Fyrbogen«; men 
Sømænd veje ej deres Ord. Disse Ord vi6e netop tydeligt 
hans Tvivl, og da han tvivlede, søgte han straks Kundskab 
paa rette Maade. Det kan dog ikke forlanges, at en ung 
Styrmand skal gaa med alle disse 36 Fyr i Hovedet. Og 
hvorledes kan Sø- og Handelsretten bebrejde ham, at han 
overtog Kommandoen ? Han beordredes jo dertil af Kaptajnen. 
Taleren omtalte en fra Fyrdirektør Ravn indhentet Erklæ
ring, der lyder saaledes:

I Henhold til Hr. Højesteretssagførerens ærede Skrivelse 
af 15de ds. angaaende Oplysninger til Bedømmelsen af 2den 
Styrmand C. Th. Nielsens Forhold under Dampskibet 
»Bergenhus*s Grundstødning den 7de Marts 1896 paa Sprogø 
østreo skal jeg heroed oplyse følgende'.

Halskoo-Reo Lystønde er paa den angivne Tid observeret 
uklart synlig* fra Knudshoved og Sprogø Fyr og »netop 
synlig«, fra Halskov-Fyr. Lystønden har saaledes brændt og 
lyst normalt, da Grundstødningen fandt Sted.

Lystønden bleo paafyldt sidste Gang før 7/3 96 den 23de 
Februar 1896 til 6 Atm. og første Gang efter U3 96 den 3die 
Maj s. A.

Lysstyrken er ikke forskellig, hvad enten det er kortere 
eller længere Tid efter en Paafyldning.

Høj Søgang af NV. og stærk Strøm af N. i det nævnte 
Farvand foraarsagede Slingring af Lystønden der, om end 
ikke Lysstyrken deroed forringes, dog medfører, at Blinkene 
bliver mindre regelmæssige, end naar Søen er rolig.

I Farvandet fra Romsø Syd paa i en Strækning af 10 å 
12 Kml. vil der under de angivne Forhold altid løbe en meget 
stærk norden Strøm, hvorfor et Skib, der fra Romsø søger 
Østrenden, maa tage saa stor Højde, at det er sikker paa at 
komme ooer paa Halskoo-Siden, hvor farvandet er renest, 
og hvorfra man altid vil faa Lystønden i Sigte, i modsat 
Fald vil Skibet ufejlbarlig komme ind paa Sprogø Østrev.

H. V. Ravn.
Han hævdede, at Styrmanden havde gjort netop, hvad 

der forlanges i denne Erklæring. Salomon tvinger mig til at 
angribe Kaptajnen ved de voldsomme Angreb, han har rettet 
mod Styrmanden. — Kaptajnens Fremstilling om den Ordre, 
han gav, efter at de vare passerede Romsø, er upaalidelig, 
som den iøvrigt er det helt igennem. Kaptajnens Forklaring 
har her ingen Vægt til Bedømmelse af Styrmandens Adfærd; 
det er dennes egen Forklaring, der maa lægges til Grund. 
Nielsen siger, at Kaptajnens Ordre lød paa, at han skulde 
varskos om en Time; kom Halskov Lystønde i Sigte forinden, 
saa skulde han holde ret paa den. Denne Ordre har han 
fulgt; kun i det Moment, da han mente at være kommen for 
vestlig, forandrede han Kurs, og deri handlede han ret, saa 
meget mere 60m Forandringen vilde have bevirket, at Grund
stødningen ikke havde fundet Sted, dersom den ny Kurs var 
blevet styret i længere Tid; Kaptajnens Ordre var højst 
mangelfuld og var den første Aarsag til Ulykken. Kapt. 
havde ikke opgivet den rigtige Kurs, der burde været styret 
fra Romsø til Lvsbøjen. Taleren paastaar, at Fyrdirektørens 
Erklæring viser, at den af Kaptajnen angivne Kurs ufejlbar
lig under de forhaandenværende Omstændigheder vilde føre 
Skibet paa Sprogø Østerrev. Om dette Punkt har Kaptajnerne 
i Sø- og Handelsretten slet ikke udtalt sig, men er det ikke 
Narrestreger, at Højesteret ikke skal kunne have nogen Me
ning herom, fordi Kaptajnerne i Sø- og Handelsretten ikke | 

have været opmærksomme paa dette Punkt. Taleren paa 
viste, at Kursen var særlig forkert under de herskende Strøm
forhold ; Kapt. burde have kendt den stærke Strøm, hvis Til
stedeværelse fremgik af Loggens Visning fra Lillegrunden 
til Romsø — der kun havde været 9 Kml., medens den virke
lige Distance er 10,5 Kml. Det var en forkert Forudsætning, 
at Halskov Lystønde skulde faas i Sigte; Fyrdirektørens Er
klæring viser, at dette ingenlunde er sikkert. Det er over
hovedet forkert i et Farvand som dette at sejle efter en Lys
tønde; den ved Halskov er der vist kun for at advare mod 
en lokal Banke; der er Fyr nok at sejle efter, saa Kaptajnens 
Ordre er desperat. Det er jo ikke Meningen, at Styrmanden 
skal mælde Kaptajnen hver lille Drejning paa Roret. Straks 
efter at han mente at se Halskov Lystønde, gik han ned til 
Kaptajnen og sagde til ham, hvad der var nødvendigt; der 
var her ikke Tid til lang Forklaring. Det han sagde: »Lad 
os se efter i Fyrbogen,« udtrykker tydelig hane Tvivl; Kap
tajnen har vist set daarligt efter og blev ikke klogere af det; 
endog efter Grundstødningen vidste han ikke, hvor de var. 
Fra det Øjeblik, Kapt, kommer paa Broen, ophører Styrman
dens,Ansvar. Det har interesseret Kaptajnen saa meget, at 
Knudshoved gik bag Sprogø, at han glemte at tælle Fyrets 
Blink. Han havde haft c. 7 Min. til at foretage, hvad der 
var nødvendigt. Taleren omtalte Fyrforholdene den paagæl
dende Nat, betegnede Omø Fyr som vildledende og hævdede, 
at det med den Sø, der var den paagældende A ften, maatte have 
været vanskeligt at faa fat paa Halskov Lyetønde. — Bistrups 
og Nielsens Forklaringer vise, at Kapt. ikke holder af, at Styr
mændene slide paa hans Kort, hvilket er forklarligt af den 
Grund, at det forenede Dampskibsselskab hidtil bar ladet 
Kaptajnerne selv anskaffe Kortene, og Førerne som Følge 
deraf ikke vil have deres Kort svinede til af en vaad Stor
trøje eller andet lignende. Men Kapt. burde opdrage de unge 
Styrmænd til dygtige og erfarne Mennesker i Stedet for at 
holde dem nede. — Styrmand Jørgensen havde ikke kunnet 
foretage nogen Krydspejling, uden at gaa ned i Bestiklukafet, 
hvor Kaptajnen jo sov, og ban vilde næppe være bleven vel 
modtagen dér; han kunde ikke heller gaa fra Broen; der 
kunde jo ventes Sejlere hvert Øjeblik. Han maatte gisse 
sig til, hvor han var, gisser han galt, kan det højst betrag
tes som en Fejl, og hvem er ufejlbar? — Kaptajnen kunde 
i de 6 ;’i 7 Min., han var paa Broen inden Grundstødningen 
skete, have redresseret enhver begaaet Fejl. Han skulde straks 
set, hvorledes Fyret blinkede; Omø Fyr blinkede 8 Gange i 
Minutet, saa Kapt. kunde have set 48 Blink, men han interes
serede sig kun for det Naturfænomen, at Knudshoved gik bag 
om Sprogø. Han gav ingen Ordre, men sejlede lige paa Øst- 
Revet. Nielsens Forhold er ikke Grunden til Ulykken; Grun
den er, at Kaptajnen ikke i de 7 Min. gjorde, hvad rettelig 
burde gøres. Det er uretfærdigt, at Styrmanden skal ram
mes, fordi Kaptajnen har udvist slet Sømandsskab; Sø- og 
Handelsretten har aabenbart ment, at naar det regner paa 
Præsten, bør det dryppe paa Degnen, at naar Kaptajnen skal 
straffes, skal Styrmanden have lidt med. — Spørgsmaalet er, 
om Styrmand Nielsen har været saa uforsigtig, at han for
tjener Straf. Skal hans Karriére ødelægges, fordi ban et Øje
blik tog Fejl af Halskov Lystønde?

Højesteretssagf. Salomon: Oct. Hansens Brug af Fyr
direktørens Erklæring er utilstedelig; denne kan ikke gælde 
som en Kritik i den her foreliggende Sag. Det er afgørende, 
at Sø- og Handelsretten ikke præcist har sagt, at Kaptajnen 
havde beordret en fejl Kurs. Hvad det her kommer an paa, 
er, at Styrmanden burde have lagt Sagen klar ved at sige 
til Kaptajnen: »Kom, det er galt fat.«

Højesteretssagf. Hansen: Fyrdirektøren siger rent og 
klart, at naar man med den Strøm skal gennem Bæltet, skal 
man over paa Halskov-Siden for at faa Højde og være sikker 
paa at se Lystønden. Det har Kaptajnen ikke gjort. Styrmanden 
havde ingen Grund til at allarmere Kaptajnen, da han jo 
slet ikke troede, at det var galt fat, og ingen Grund havde 
til at være altereret.
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Højesteretsdommen lyder saaledes:
I Henhold til de i den indankede Dom anførte Grunde, 

ved hvilket intet væsentlig findes at bemærke, og idet de 
Højesteret forelagte nye Oplysninger ikke kunne føre til 
et andet Resultat end det i Dommen anlagne, men til 
Dels bestyrke dette, maa det billiges, at Tiltalte ere dømte 
efter de i Dommen nævnte Lovbestemmelser; men medens 
den Skibsfører Jørgen Jørgensen idømte Bøde findes pas
sende, vil Bøden for Styrmand Nielsen kunne nedsættes 
til 100 Kr.

Aktionens Omkostninger vil de Tiltalte have at ud
rede solidarisk.

Havn 22/23 Mark til Esbjerg betales der 27/28 Mark. Fra 
finsk Side sluttes enkelte Laster lil 21/22 Mark prompt, 
23/24 Lastning August—September. Forøvrigt er sluttet 
Gefie, London 600 Standards 23/. UJeåborg Boness pil- 
props 26/, Rafsø Hull 22/6, Wiborg London 24/6. For 
Sejlere bydes Gelle Danmark 19/20 Mark. Sundsvall, 
Hernøsand, Umeå—Danmark Juli, August, September kan 
vel sættes til henholdsvis 20/22/23 Mark. Finske Havne 
til god dansk Havn giver 21/22 Mark. Der har ikke fundet 
mange Forretninger Sted i de sidste Dage og Ralerne ere 
smaa.

Skal man give Mandskabet Landlov 
for at klage?

Fragtmarkedet.

London er dog Forretningsverdenens store Centrum. 
Vi følte det i sidste Uge, den gled stille hen, fordi de 
travle Mænd fra City morede sig og kun beskæftigede sig 
med at raabe Hurra for Dronningen. Telegrafen bragte 
ingen Forretningstelegrammer, kun bestandig lange Fest- 
reterater fra Millionbyen, og medens London og hele Stor
brittanien festede, maatte vi andre pænt vente i ørkesløs 
Resignation. Ugens Befragtninger have ikke været mange, 
og Guderne skal vide, fede har de heller ikke været, men 
vi naar vel snart Maalet og Slutningen paa Miseren, og op
lives saa i Mellemtiden de døde Maaneders uendelig kedsomme
lige Dagbogsblade med Referater om lidt Illumination hist 
og en Flaaderevy her, saa virker det jo altid som en be
hagelig Afveksling fra den daglige ensformige, sløvende Melodi.

Sortehavet er stadig uanstændig lavt. Der er 
sluttet Odessa, Sevastopol, Theodosia L. H. A. R. 4,000 
Tons 8/6, 6 pence ekstra Hamburg, Option Nicolaieff B/D. 
1/ ekstra og Afskibning 10/31 August. Nicolaieff, Rotter
dam 1/20 August 8/9. Nicolaieff L. H. A. R. 8/6, Kom- 
pletering Odessa 7/6, Afskibning 20. Juli, 10. August. 
Odessa, Bergen 8/ prompt. Fremdeles er sluttet: Donau 
U. K. Kontinent 11,500 qrs. 13/3 direkte, 13/9 Hamburg 
September, Donau Hamburg 10/ prompt. Azoff any 11/9, 
Hamburg 12/, 3 pence ekstra, 2 Ladepladser, Afskibning
25. August, 25. September.

Middelhavet har ingen Befragtning af Interesse at 
opvise. Raterne holder sig stadig paa et rent Lavmaal 
og Kulfraglerne ned synes mattere. Der noteres: Methil, 
Alexandria 7/ å 7/3, Genua 7/3, Venedig, Triesle 8/ å. 8/6. 
Fra Leith til Genua noteres 6/9, til Neapel 7/3, Savona 7/. 
Fra Newcastle noteres: Savona 6/9 å 7/, Alexandria 7/, 
Cardif, Venedig giver 7/9 å 8/. Fra Middelhavet er sluttet: 
Alexandria ■— U. K. 2,400 Tons 8/6 f. O., 7/6 direkte, 
7/ Bristolkanalen. Carloforte til Bordeaux 13 frcs. prompt. 
Sicilien (4 Havne) til London river 7/6 Stykgods.

Amerika har ikke forandret sig i nogen nævne
værdig Grad i den sidste Uge. Fra northern range til 
U. K. Kontinent noteres 2/l1/a per Juli, med Aflastning 
August er der sluttet en 12,000 quarter Damper 3/ C. f. 
O. Fra Galveston eller New-Orleans har en Baad akeep
teret 10/9 nett charter, Aflastning Juli—August. Fer
nandina, Hamburg giver 14/. Pensacola, London 100/6. 
Fra Halifax til W. C. England er sluttet 36/3 Juli.

Kulfragterne fra England til Danmark ere ufor
andrede. Fra Tynen eller Blyth til danske Havne noteres 
4/6 å 4/9 for mindre Baade. Fra Firth of Forth 4/ å 
4/6 for Baade op til 2,000 Tons.

Østersøen holder sig jævnt rolig. Riga, London, 
Hull, Leith, Rotterdam, giver ll^d. å 1/. Flaks til Dun
kirk noteres til 18 å 19 frcs., SJeepers til Hull giver 6/6. 
Libau, London, Rotterdam, Amsterdam byder lO1/^ å 10l/2 
pence. Petersborg, London, Leith 1/1'/2, Rotterdam, 
Amsterdam 1/2^4, Antwerp, Dunkirk, Ghent 1/3. I Træ
markedet noteres for Dampere fra svensk Side lil dansk

Vi have modtaget følgende:
For nogen Tid siden, under et Ophold i Rio Janeiro, 

forlangte en af mine Folk Landlov »for al klage« lil 
Konsulen. — Hvad han havde at klage over? — Jo, det 
vidste han nok selv. Jeg nægtede ham naturligvis at gaa, 
naar han ikke en Gang vilde sige mig, hvad han vilde 
klage over. — Ja, saa gik han alligevel, for Kaptajnen 
kunde ikke nægte ham det, menle Manden. — Og ganske 
rigtigt: noget efter jeg selv var gaaet i Land, forlod Manden 
Fartøjet, trods gentaget Forbud fra Styrmanden.

Da jeg senere paa Dagen kom paa Konsulatet, for
talte General-Konsulen (ikke nuværende Hr. Palm — 
naturligvis), at Manden havde været der og klaget over 
forskellige Ting, bl. a. da ogsaa over, at jeg havde 
truet ham, »og« — tilføjede General-Konsulen — »saa 
vidste jeg vel nok, at jeg ikke maatte nægte en Mand 
Landlov for at klage.«

Det kan nok være, jeg fik travlt med at studere Jura 
den Aften, da jeg kom om Bord; hele Søloven blev 
gennemheglet fra først til sidst, men det lykkedes mig 
ikke at finde nogen Bekræftelse af General-Konsulens 
Ord. Derefter henfaldl jeg i meget triste Tanker, thi, 
tænkte jeg, naar det skal paatales en Skibsfører, at han 
truer en Mand, hvordan i alle gode Guders Navn, skal 
han saa kunde holde Disciplin om Bord? At man ikke 
maa give en storsnudet Dreng en Lussing, men skal ned- 
værdiges til at skrive saadan en Hvalp i Journalen, er 
galt nok, altfor galt, meningsløst. Men man maa ikke 
en Gang true ham med en Lussing 1 For naar en General- 
Konsul paataler en Sag, saa er det vel Meningen — 
hans Mening i det mindste — at det ikke er tilladt.

Hvad det nu angaar at nægte Folkene Landlov for al 
klage, da mener jeg absolut, at man kan det. § 104 i 
Søloven er vel den, der besvarer Spørgsmaalet nærmest. 
Der staar det ganske vist sort paa hvidt, men dog vel 
kun i Forbindelse med, om Manden afmønstres og 
Kaptajnen paa Rejsen har ilagt ham Bøder, der ere bievne 
fratrukne ved Afmønstringen.

Eller skal det forstaas saaledes, at en Mand kan gaa 
i Land »for at klage« over enhver Ubetydelighed, han 
mener sig forurettiget i? Jeg véd, at der er mange Skibs
førere — særlig blandt norske — der forstaa Loven saa
ledes, og man ser da ogsaa jævnlig i Udlandet, at naar 
en Mand faar Lyst til en lille Landgangstur, saa erklærer 
han bare at ville til Konsulen at klage. Ofte viser det 
sig, at han slet ikke har været paa Konsulatet, skønt han 
maaske er i Land en hel eller en halv Dag. Og taler man 
ham tilrette derfor, svarer han ganske ugenert, at han ikke 
kunde finde Konsulatet, eller at Konsulen ikke var til 
Stede o. lign. Og næste Dag eller senere, naar han faar 
Lyst, spadserer Fyren atter i Land »for at klage«.

Hvis det er Meningen med Loven, saa har vi Skibs
førere rigtignok Aarsag til at korse os. Jeg for min 
Part tror ikke det, og nægter altid Folkene Landlov af den 
Grund. At t. Eks. Manden i Rio gik alligevel, kommer 
af, at man jo ikke selv kan være om Bord altid. ■—
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Har de noget at klage over, saa lad dem vente, til Skibet 
kommer hjem eller lil de afmønslres. — Og hvad nu, 
naar Skibet ligger paa aaben Kyst, som saa ofte er Til
fældet, og hvor man er udsat for Paalandsslorme, skal 
man da ogsaa lade dem gaa i Land, og maaske derved 
udsætte Skibet for Stranding.

Vil Redaktionens lovkyndige Medlem udtale sin Mening 
om denne Sag?

Nic.

S v a r.

Søloven hjemler hverken direkte eller indirekte Mand
skabet nogen almindelig Ret til at gaa i Land for at 
klage, men foreskriver netop i § 102 Straf af indtil 1/i 
eller */2 Maaneds Hyres Fortabelse for den, der uden 
Tilladelse gaar i Land.

Derimod foreskriver Loven i § 100, 2det Stykke, at 
Tvist mellem Skipper og nogen af Mandskabet angaaende 
Tjenesteforholdet i Udlandet skal forelægges for Konsulen 
paa Stedet eller paa det første Anløbssted, hvor dansk 
Konsul findes. Heraf følger, at naar virkelig saadan Tvist 
er opstaaet, maa den Paagældende af Mandskabet have 
Ret til at forlange, at der gives ham Adgang til sammen 
med Skipperen at møde for Konsulen, for at kunne frem
stille sin Sag for denne. At der dertil ikke kan forlanges 
valgt et for Arbejdet om Bord særlig generende Tidspunkt, 
maa betragtes som underforstaaet. Den her omtalte 
Regel i § 102 er iøvrigt ikke noget nyt; men kun en 
Gentagelse af en Regel, der tidligere indeholdtes i den 
gamle Konsul-Forordning af 1824. Red.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce
afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til St. Petersborg 25. Juni. — A.N. Hansen. Thidemann, 
ankom til St. Petersborg 25. Juni. — Antwerpen, Caroc, 
ankom til St. Petersborg 15. Juni, bestemt lil Kbhvn. — Castor, 
Holm, ankom til Palamos 29. Juni, bestemt til Malaga, Cadiz.
— Chr. Broberg. Harder, afgik fra Southampton 23. tjuni, 
bestemt til Spanien, Italien. — Dagmar, Gade, afgik fra Barcelona 
29. Juni, bestemt til Nizza, Italien. — Do uro, Brabrand, afgik 
fra Kbhvn- 23. Juni, bestemt til Oporto, Lissabon. — Ge o rgio s 1, 
Kihl, pass. Ouessant Creach 24. Juni, bestemt til Sortehavet.
— J. C. Jacobsen, Bech, ankom til Rafsø 28. Juni, bestemt 
til Kbhvn., Spanien. — Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 24. 
Juni, bestemt til Kbhvn. — Kursk, Staal, ankom til Le Havre
28. juni, bestemt til Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ankom til 
Piræus 22. Juni, bestemt til Antwerpen. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 29. Juni, bestemt til Rolterdam. — L. P. 
Holm bl ad, Koch, pass. Gibraltar 25. Juni, bestemt til Sorte
havet. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra Riga 29. Juni, be
stemt lil Kbhvn., Antw.rpen. — O. B. Suhr, Lissener, ankom 
til Antwerpen 24. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Omsk, 
Rasmussen, ankom til Smyrna 20. Juni, bestemt til Antwerpen.
— Tejo, Fenger, afgik fra Kbhvn 29. Juni, bestemt til St. 
Petersborg. — Tom sk, Andersen, afgik fra St. Petersborg 30. 
Juni, bestemt til Kbhvn. — Xenia, Ingerslev, ankom lil St. 
Petersborg 15. Juni, bestemt til Riga-

Anglo Dåne, Petersen, ankom til Kbhvn. 27. Juni, be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
27. Juni, bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, ankom til Riga 24. Juni, bestemt til Antwerpen. — 
Ceres, Corfitzon, ankom til London 27. Juni, bestemt til Libau.
— Charkow, C. Fischer, ankom til Hull 28. Juni, bestemt til 
Kbhvn., Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom lil Kbhvn.

28. Juni, bestemt til London. — Christianssund, Bay 
Schmith, afgik fra Trondhjem 25. Juni, bestemt til Kbhvn., 
Steltin. — Constanlin, Bloch, afgik fra Antwerpen 24. Juni, 
bestemt til Kbhvn. — Fanø, Clausson-Kaas, ankom til London
22. Juni, bestemt til Hamburg. — Frederik, Harboe, ankom 
til Hull 28. Juni, bestemt til Kønigsberg. — Georg, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 28. Juni, bestemt til Libau. — Jolantha, 
Jørgensen, ankom til Riga 29. Juni, bestemt til Antwerpen. —
— Kasan, Thomsen, afgik fra London 27. Juni, bestemt til 
Kbhvn., Kønigsberg. — Laura, Christiansen, afgik fra Leith 
28. Juni, bestemt til Kbhvn. — Louise, Gøtsche, ankom til 
Pillau 27. Juni, bestemt til Kbhvn., Hull. — Minsk, Olsen, 
afgik fra Manchester 26. Juni, bestemt til Liverpool, Kbhvn., 
Stettin. — Morsø, Frisenettte, afgik fra Libau 25. Juni, be
stemt til London. — Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 
13. Juni. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen
20. Juni. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Riga 25. Juni, 
bestemt til Antwerpen. — Perm, Christensen, ankom til Libau
28. Juni, bestemt til Kbhvn., London. — Pr eg el, Egidiussen, 
ankom til Libau 27. Juni, bestemt til Kbhvn-, Hull. — Rom ny, 
Kromann, ankom til Kbhvn. 28. Juni, bestemt til Libau. - 
Thyra, Ryder, ankom til Leith 27. Juni, bestemt til Kbhvn.
— Valdemar, Sørensen, afgik fraAntwerpen 27. Juni, bestemt 
til Libau. — Vendsyssel, Sørensen, ankom til Antwerpen
22. Juni, bestemt til Riga. — Vesta, Svensson, afgik fra Leith 
4. Juni, bestemt til Island. — Maja, Jacobæus, afgik fra 
Kbhvn. 28. Juni, bestemt til Hamburg.

Ficaria, J. V- Fenger, afgik fra Kbhvn. 1. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, P. Paaske, afgik fra Leith
29. Juni, bestemt til Odense. — Esbjerg, C. Bentzen, afgik 
fra Odense 30. Juni, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.— 
Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 30. Juni, bestemt 
til Kbhvn. — Kronen, J. Borries, afgik fraNewcastle29. Juni, 
bestemt til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Ny
kjøbing F. 30. Juni, bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens, Aalborg. — Storebelt, J. P. Bay, afgik fra New
castle 29. Juni, bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 1. Juli, bestemt til Newcastle via Frederiks
havn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra St. 
Petersborg 24. Juni, bestemt lil Rotterdam. — Frode, H. W. 
Wrisberg, afgik fra Onega 16 Juni, ankom til Zaandam 26. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Kronstadt 29. Juni, bestemt 
til Jakobstad. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Blyth 25. 
Juni, ankom til Kbhvn. 28. — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Libau 27. Juni, bestemt til Rolterdam. — Erik, J P. Lorenzen, 
algik tra Sunderland 22. Juni, ankom til Stettin 26 — Skjold, 
N. P. Jørgensen, afgik fra Boness 24. Juni, ankom til Kbhvn. 
27. — Danmark, Th. Heintzelmann, afgik fra Rouen 19. Juni, 
ankom til Sunderland 22. — Ragnar, Aug. S. Hveysel, afgik 
fra Riga 22. Juni, bestemt til Sharpness. — Volmer, M. A. 
Riber, afgik fra Reval 24. Juni, bestemt til Rotterdam. — 
Dan, J. C. Jensen, afgik fra Boness 20. Juni, ankom til Libau 
23 — Magnus, W. Aaris, afgik fra Reval 18. Juni, ankom til 
Hull 25. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Kemi 11. Juni, 
ankom til Sharpness 23. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra 
Stettin 26. Juni, bestemt til Skellefteå.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, J. Stoltenberg. afgik fra Kronstadt 20. Juni, ankom til 
Amterdam 26.— Johan Siem, F. Løffler, afgik fra Kronstadt
20. Juni, ankom til London 28. — P. Andreje ff, L. Johnsen, 
afgik fra Hull 26. Juni, bestemt til Kronstadt. — Rus s, Chr. 
Jensen, afgik fra Newcastle 22. Juni, ankom til Kronstadt 28.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Kramfors 24. Juni.
— Kamma, B. Chr. Jørgensen, ankom til Riga 22. Juni. — 
Helga, H. C. Lagesen, ankom til Stugsund 25. Juni. — Martha, 
A. V. Knudsen, ankom til Rouen 26. Juni.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 19. Juni, 
paa Rejse til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristians
sand 13. Juni, ankom til New-York 27. - Thingvalla, Berent- 
zen, afgik fra Kbhvn. 29. Juni, paa Rejse til New-York.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Antwerpen 
27. Juni, bestemt til Riga. - Fyen, P. Hansen, afgik fra Blyth 
18. Juni, ankom til Reval 24. — Carl Heeksher, A. G. Starck, 
afgik fra Dordrecht 26. Juni, ankom til Sunderland 28. — 
Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Kbhvn. 15. Juni, ankom 
til Helsingør 15. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Amster
dam 28. Juni, bestemt til West Hartlepool. — Dania, C. Troense- 
gaard, afgik fra Aarhus 26. Juni, beslemt til Newcastle. — 
Normannia, Rasmussen, afgik fra Sundsvall 20 Juni, ankom 
til Dordrecht 27.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Baltasound 23. Juni, 
ankom lil Kønigsberg 29. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Stock
holm 26. Juni, ankom til Norrkøping 27. — Patria, C. Ander
sen, afgik fra Blyth 25. Juni, ankom til Grangemouth 25.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fraVeslervik 12 Juni 
ankom til Antwerpen 21. — Anglia, O. Sørensen, afgik fra 
Neufahrwasser 23. Juni, ankom til Reval 25. — Scotia, H. 
Nielsen, afgik fra Archangel 27. Juni, bestemt til Garston. —
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Frisia, N. N. Fisker, afgik fra West-Hartlepool 23. Juni, ankom 
til Kbhvn. 26. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Sunderland
25. Juni, ankom lil Kbhvn. 28.

Danmark. Rolf, J. G Halm, ankom til Newcastle 27. Juni.
— Thorvaldsen, P. N. Pii, ankom til Grangemouth 28. Juni.
— Absalon, P. Skjødt, ankom til Newcastle 25. Juni. — 
Ansgar, V. Larsén, ankom til Libau 28. Juni. — J. N. Mad vig, 
H. S. A. Olsen, ankom til Newcastle 26. Juni. — Hamlet, W.
E. Sommer, afgik fra Riga 21. Juni, bestemt lil Rouen. — 
Helge, D. G. Matthiessen, ankom til Nantes 21. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Frederiks- 
hamn 29. Juni, bestemt til Ghent. — Christiansborg, Petersen, 
ankom lil Bremen 24. Juni. — Frederiksborg, M. Kiihl, 
afgik fra Helsingfors 29. Juni, bestemt til Rotterdam. — Fredens
borg, Hartmann, afgik fra Kronstadt 28. Juni, bestemt til 
Tormo. — Rosenborg, Fischer, ankom til Kotka 28. Juni. — 
Uranienborg, Olsen, ankom til Terneuzen 22. Juni. — 
Jomsborg, Schultz, afgik fra Kramfors 23. Juni, bestemt til 
Dieppe. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Garston 29. Juni, 
bestemt til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, an
kom lil Havre 26. Juni. — Klampenborg, Ewaldsen, afgik 
fra Dunkerque 27. Juni, bestemt til Skellefteå. — Skodsborg, 
Jensen, ankom til Terneuzen 29. Juni. — Guldborg, Schmidt, 
afgik fra Havre 29. Juni, bestemt til Blyth.

J. Laurltzen, Esbjerg. Nautik, Meinertz, ankom til Esbjerg
26. Juni. — Neptun, Jessen, ankom til Sørnæs 24. Juni. — 
Nerma, Degn, afgik fra Gustafsberg 28. Juni, bestemt til Hernø- 
sand. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Methil 24. Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kronstadt 19. Juni. — Agnete, Jensen, ankom til Riga 24. Juni, 
afgik fra Riga 29., bestemt lil West Hartlepool. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Kbhvn. 25. Juni. — Alice, Kraemer, af
gik fra Kbhvn. 24. Juni, ankom til Riga 26. — Sjælland, 
Sonnichsen, ankom til Rotterdam 24. Juni, afgik fra Rotterdam 
26, ankom til Burntisland 28. — Bornholm, Petersen, afgik 
fra Burntisland 26. Juni, bestemt til Kiel. — Aj ax, Brorsen, 
afgik fra Kiel 25. Juni, ankom til Memel 27. — Gøteborg, 
Madsen, ankom til Hull 28. Juni. — Nauta, Steen, ankom til 
Libau 25. Juni. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Libau 22. 
Juni, afgik fra Libau 28. — Rønne, Hintze, ankom til Leith
23. Juni. — Marstrand, Jensen, afgik fra St. Petersborg 24. 
Juni, bestemt til Kings Lynn. — Kjøbenhavn, Dam, ankom 
til St. Petersborg 27. Juni.

Nordsoen. Nordland, Svendsen, ankom til Grangemouth
26. Juni, bestemt til Helsingør. — Finland, N. Pii, ankom til 
Honfleur 21. Juni. — Holland, Schmidt, afgik fra Windau
24. Juni, bestemt til Bouess. — England, Petersen, ankom til 
Warkworth 26. Juni, bestemt tilKbhvn. — Rusland, Albrecht- 
sen, afgik fra Borgå 25. Juni, bestemt til Ghent. — Tydskland, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 26. Juni, bestemt til Windau. — 
Skotland, Brandt, ankom til Newcastle 21. Juni, bestemt til 
Kbhvn.

Anglo Dåne. S wari and, Andresen, ankom til Libau 27. 
Juni, bestemt til Bremen.

Urania. Ekliptika, A. W. Callesen, afgik fra St. Peters
borg 25. Juni, bestemt til Dunkirk. — Urania, Louis Lund, 
ankom lil Boulogne 28. Juni. — Saturn, J. Hansen, afgik fra 
Antwerpen 28. Juni, bestemt til St. Petersborg via Kbhvn. — 
Pallas, Christiansen, ankom lil Sunderland 26. Juni.

Store Nordiske Telegraf-Selskab. H. C. Ørsted, G. Ørsted, 
ligger ved Woolwich. — Store Nordiske, E. Suenson, paa 
Kabelreparation.

Sejlskibe.
Marstal. Cathrine, Rasmussen, ankom til Kønigsberg

20. Juni. — Elise Maria, Hermansen, ankom til Faxe Lade- 
piaes 21. Juni. — Kodan, Hansen, ankom til Rønne 21. Juni.
— Hosanna, Hay, ankom til Brake 25. Juni. — Ino, Weber, 
ankom til Greenhille 26. Juni. — Christiane, Albertsen, 
ankom til Lohals 24. Juni. — Hebe, Clausen, ankom til 
Helsingør 26. Juni og modtog Ordre at gaa lil Kings Lynn. — 
Aurora, Raahauge, ankom 27. Juni til Uleåborg. — Ceres, 
Claus H. Bager, ankom 25. Juni til London. — Rødkilde, 
Schultz, ankrede 27. Juni paa Marstal Red paa Rejse fra Faxe 
til Egernsund. — Hansigne, Clausen, ankom 22. Juni til 
London. — Ingeborg, R. Svane, ankom til Skien (Norge)
21. Juni. — Alf, Rasmussen, ankom til Burntisland 21. Juni.
— Stella, Rasmussen, ankom 22. Juni til Kotka fra Marstal.

Fanø. Sønderho. Ribe, Schou, ankom 13. Juni til Cork 
fra Rosario. — Helene, Kristjansen, er den 10de Juni prajet 
paa 48° N. Br. og 6° V. Lgd paa Rejse fra Newcastle lil Ro
sario — Mary, Lydom, ankom til Frederikssund 18. Juni fra 
England. — Else, Thomsen, ankom til Liverpool 21. Juni fra 
Rosario via Falmouth. — Eliza, Thomsen, afgik 20. Juni fra 
Esbjerg til Vyborg (Finland). — Venner, Aarre, ankom til 
Limirich fra La Plata 22. Juni. — AnnaJensine, P. Øhle, 
ankom fra Rosario til Aberdeen via Falmouth 24. Juni. — 
Anna, Mortensen, ankom 26. Juni til Rochester fra Søder- 
hamn.

Fanø. Nordby. Serapie, Hansen, sejlet fra Buenos 
Aires 21. Maj til Falmouth. — Thor, Duysen, ankom til New 
Caledonia 22. Juni fra Melbourne. — InesRøhl, Jessen, 
ankom til Hamborg 23. Juni fra Monte Christe. — Maren, 
Pedersen, ankom til Jaluit i Slutningen af Maj fra Hamborg.
— Lemvig, Thomsen, ankom til Apia 2.oMaj fra Delagoa.— 
H. C. Grohmann, Nielsen, ankom til Ahus 23. Juni fra 
Oharleston. — Alexandra, Nielsen, ankom til Corinto 23. 
Juni fra Acapulco. — Casma, Jørgensen, ankom til New
castle 22. Juni fra Lanncestou. — Thea, Jessen, ankom til 
Hamborg 26. Juni fra Rio Grande. — Professor, Beck, 
prajet 2. Juni paa 10° S. Br. 30° V. Lgd. — Elisabeth, 
Harreby, ankom til Gøteborg 25 Juni fra St. Petersborg. — 
Sophie, Svarrer, ankom til Port Elisabeth 25. Juni fra Rio 
Janeiro. — Anna Agnete, Mathiasen, sejlet fra Port Natal 
4. Juni til Kalkutta. — Embla, Jepsen, ankom til Jaluit i 
Maj fra Sidney. — Sixtus, Lassen, sejlet fra Sourabava 21. 
Juni til Manila.

Rønne. Kirstine, Petersen, ankom til Liverpool 19. 
Juni. — Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Strand
møllen 19. Juni — Coureer, Holm, ankom til Helsingør
21. Juni. — Nestved, Larsen, ankom til Rygenwalde 21. 
Juni. — Laurent Emilie, Johnsen, ankom til Middelfart
24. Juni. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 
24. Juni. — Herm. Olsen, Jensen, ankom til Karrebæks
minde 23. Juni. — Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 
24. Juni. — Kris ti ane Marie, Hansen, ankom til Rafsø 
24. Juni. — Thor, Jensen, ankom til Grimsby 25. Juni. — 
Veset, Lund, ankom til North Berwich 26. Juni.

Chr. Simoni, Aalborg. CarolineSmith, I. P. Ægidiussen, 
ankom til North Schields 25. Juni. — Kirstine. I. K. Jensen, 
ankom til Methil 26. Juni.

J. L. Schousboø jun. Barkskibet Alexandra, Nielsen, or
den 23de ds. afsejlet fra Acapulco i Mexiko til Corrinto i 
Costa Rica for Ordre.

Moses & Søn G. Melchior. Skonnertbrig Freya, Adrian 
Petersen, ankom den 9de ds. til Martinique paa Rejse fra 
Kjøbenhavn.

Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ankom til Alloa 
18. Juni. — Svafva, Høgsted, ankom til GI. Karleby 20. 
Juni. — Ane, Jørgensen, ankom til Berwich on Tweed 21 Juni.
— Venus, Jensen, ankom til Torneå 22. Juni. — Urania, 
Hansen, ankom til Nysted 22. Juni. — Gylfe, Rasmussen, an
kom til Ræfsø 23. Juni. — Ruth, Nielsen, ankom til Ræfsø
23. Juni. — Thurø, Huusfeldt, ankom til Kirkcaldy 24. Juni.
— Kirstine, Sørensen, ankom til Libau 22. Juni- — Adol- 
phine, Sørensen, ankom til Yarmouth 24. Juni. — Skirner, 
Nielsen, ankom til Middlesbro 24. Juni. — G. R. Berg, Peter
sen, ankom til Nedrekalix 25. Juni.—Magnet, Jensen, ankom 
lil Plymouth 25. Juni. — Grethe, Hansen, ankom til Swine- 
miinde 25. Juni. — Elize, Andreasen, ankom til Little Hamp
ton 25. Juni. — Brockenhuus Schack, Rasmussen, ankom 
til New-Haven 25. Juni. — Confidentse, Mauritsen, ankom 
Yarmouth 25. Juni. — Hansine, Hansen, ankon til Wismar 
23. Juni. — Niels, Hansen, ankom lil Leith 24. Juni. — 
Flora, Nielsen, ankom lil Vlaardingen 26. Juni. — Hans, 
Christensen, ankom til Sunderland 25. Juni. — Valdemar, 
Andreasen, ankom til St. Petersborg 25. Juni. — Galathea, 
Bom, ankom til Charlestown Cornwall 26. Juni. — Adonis, 
Andersen, ankom til Uleborg 26. Juni. — Peter, Jørgensen, 
ankom til Odense 26. Juni. — Grønsund, Mikkelsen, ankom 
til London 26. Juni. — Maren Kirstine, Jensen, ankom til 
Rochester 26. Juni. — Hertha, Hansen, ankom til Christiania- 
fjord 26. Juni- — Kruse, Larsen, ankom til Porthmouth 27. 
Juni.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyr Syns

vidde er anført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne 
angives i Fod, Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.) 
Kabellængder (Kbl.) eller Aløn. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet 
Færøerne, Island og Grønland.

Sundet. Kjøbenhavn. Tre sorte Fortøjtønder ere udlagte 
paa Inderredens 0.-Side, fra Nyholm Kran henholdsvis i N. 7'/o0 
V., 760 Alen, i N. 21« V., 570 Alen og i N. 37° V., 470 Alen.

Samtidig er den sorte Tønde, som laa V. for S.-Enden af 
Revshaleøen, inddragen.

0. for den gamle Gasværkshavn er en ny Gasværkshavn 
under Bygning. Den gamle Havn opfyldes efterhaanden, dog 
vil den kunne benyttes, indtil den nye er færdig.

Lille Bælt. Vraget af Galeasen, der laa sunket i 9 Fv. 
Vand, 1 Kbl. S. for Fredericia Havn, er uskadeliggjort for 
Skibsfarten. Mindste Dybde over Vraget er 9 Fv.

Island SV -Pynt. Den 1ste August 1897 forandres Rey- 
kjanes hvide, faste Fyr til et hvidt Blinkfyr, der hver Vs 
Minut viser To-Blink; Blink c. 1 S., Mørke c. 4 S., Blink c. 
1 S., Mørke c. 24 S. Synsvidden: 19 Kml. Lysevnen: 19 
Kml. Linseapparat af 4de Orden. Flammens Højde og 
Brændetiden blive uforandrede. Fyret vises fra det nuværende 
Fyrtaarn. 63° 48',4 N. Br. 22° 41',4 V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Stockholms Skjærgaard. Fra 1ste Juli til 30te 

September 1897 afholdes Skydeøvelser ud over Tralhafvet og 
ud over Vestra Saxarfjdrden Naar der skydes, hejses rødt 
Flag paa Tisteron og Ekholmen, og Poster med røde Flag ere 
udsatte paa begge Sider af Skydepladsen. Naar der skydes 
om Natten, hejses røde Lanterner i Stedet for de røde Flag, 
og Vagtfartøjer med Lanterner ligge ude. Anvisninger skulle 
ubetinget følges.

Tyskland. Paa Reservefyrskibet tStolkr Grund', som nu 
ligger paa Stationen, findes ingen Lodser, som lodse i Kaiser 
Wilhelm Kanal.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Risør. Den 1ste Iuli 1897 tændes Stangholmen 

Fyr igen. Det viser hvidt Hurtigblink fra fri 0. om Høiboen 
V. efter til Høibotangen samt over Jærsb en, forøvrigt fast Lys.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Stagen paa Boen V. for Fogstenene, mellem Kirke

havn og Egersund, er inddragen.

Tyskland. Paa Seesand er til Brug ved Opmaaling opført 
en Baake. Den er senere omblæst, men rejses paany. 54° 
34' 8" N. Br. 8° 22' 59" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Texel. Fra 1ste Juli til Ilte August 
1897 afholdes Sømineøvelser i Schulpengat, ud for Kijkduin. 
Pladsen er paa N.-Siden afmærket med rød og sort tærnede 
Sturoptønder og paa S.-Tiden med rød og sort tærnede Spids
tønder, alle med Kors.

Fra den 1ste Juli til Ilte August 1897 afholdes Sømine
øvelser i Nieuwen Rotterdamschen Waterweg, S. for Spidstønde- 
Linien, omtrent ud for Fort Hoek van Holland. Pladsen af
mærkes med røde Spidstønder paa N.-Siden og med grønne 
Spidstønder paa S.-Siden.

Zeegat van Brouwershaven. I Oost Hellegat er Stump
tønde Nr. 1 med afkortet Kegle flyttet og ligger nu i 12 Fod 
Vand. 51° 40' 19" N. Br. 4° 22' 14" 0. Lgd. Stumptønde 
Nr. 6 er inddragen.

Zeegat van Goeree. I Haringvliet ere følgende Tønder 
flyttede og ligge nu saaledes:

Stumptønde Nr. 9 a i 13 Fod Vand. 51° 43' 18" N. Br. 
4° 21' 48" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 10 med afkortet Kegle i 14^2 Fod Vand. 
51° 43' 7" N. Br. 4« 22- 20" 0. Lgd.

West Hellegat er nu afmærket saaledes:
Paa Ooltgensplaat Red er Korset borttaget paa Stump

tønde Nr. 2, 3 og 4 og de hedde nu West Hellegat Stump- 
tønde Nr. 1, 2 og 3.

Følgende Tønder ere udlagte:
Stumptønde Nr. 4 i 13 Fod Vand. 51° 41' 20" N. Br. 4° 

22' 20" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 5 i 14 Fod Vand. 51° 41' 48" N. Br. 4° 

22- 15" 0. Lgd.
Stumptønde Nr. 6 i 11 Fod Vand. 51° 41' 56" N. Br. 4° 

22' 14" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 7 i 11 Fod Vand. 51“ 42' 9" N. Br 4“ 
22' 44" 0. Lgd

Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 1 a med 
Diamant i IOV2 Fod Vand. 51° 40' 27" N. Br. 4’ 22' 43" 
0. Lgd.

Spidstønde Nr. 1 i 10J/2 Fod Vand. 51“ 40' 49" N. Br. 
4“ 22' 46" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 i lO'/a Fod Vand. 51“ 41' 6" N Br 
4“ 22' 46" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 i 11 Fod Vand. 51“ 41' 23" N Br. 4“ 
22' 36" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 4 i 11 Fod Vand. 51“ 41' 40" N. Br. 4“ 
22' 44" 0. Lgd.

Spidetønde Nr. 5 i IP/2 Fod Vand. 51“ 41' 59" N Br 
4“ 22' 43" 0. Lgd.

Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 6 med 
Kryds i 11 Fod Vand. 51“ 42' 11" N. Br. 4“ 23' 16" 
0. Lgd.

Den mindste Dybde i West Hellegat er 9 Fod Vand 
mellem Spidstønde Nr. 1 og Stumptønde Nr. 2.

Alle Tønder i West Hellegat ere mærkede W I-I G.

Frankrig. Paa Grund af Haveri paa Dokportene er det 
V.-lige Bassin ved Calais Havn bestandig aabent.

England. Humber. Vraget af Damperen >Caledonia« ligger 
sunket c. 13 Kml. S. 85“ 0. fra Spurn Fyr. Masterne ere 
over Vandet. 53“ 33' N. Br. 0“ 29' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og 
Irland.

Frankrig. Vraget af Damperen »Caton* er sunket paa 32 
Fods Grunden i det østlige Løb til Corréjou. En Mast er 
lidt over Vandet. 48“ 40' 35" N. Br. 4® 28' 45" V. Lgd.

Irlands Ø.-Kyst. Vraget af Damperen -»Empress« ligger 
sunken 2 Kml. V. for Carnsore Point. En Mast er over 
Vandet. Stor Forsigtighed maa anvendes ved Navigering 
mellem Saltee Islands og Fastlandet. 52“ 9' 40 N. Br. 6° 24' 
50" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brést. De to Fyrtaarne Ar-Men og Pierres- 

Noires males midlertidig hvide paa den øverste Halvdel.
Plateau des Birvideaux- Den sorte Tønde med Cylinder, 

Birvideaux Nord, er nu hvid og rød vandret stribet med 
Timeglas. 47“ 29' 25" N. Br. 3“ 17' 30" V. Lgd.

Den røde Tønde med Kegle, Birvideaux Sud, er nu sort 
og hvid lodret stribet med Diamant. 47“ 28' 50" N. Br. 
3° 17' 20" V. Lgd.

Portugal. Tejo. Den 25de Juni 1897 tændes et midler
tidigt, rødt, fast Fyr c. 20 Alen foran for Porto Covo Fyr, 
der skal ombygges. Flammens Højde paa det midlertidige 
Fyr bliver 53 Fod, c. 11 Fod lavere end det gamle Fyr- 
Spejlapparat. Det lyser over 20“ over Barra Grande. Fore 
løbig brænde begge Fyr.

Forenede Stater I Nordamerika. New York. I New York 
Loicer Bay ere følgende Forandringer i Afmærkningen fore
tagne :

Paa V.-Siden af det S.-lige Indløb til Chapel Hill Range 
Cut Channel er Lystønden, som laa i 24 Fod Vand, 300 Alen 
V. for Conover og Chapel Hill Ledelinie, ombyttet med en 
sortmalet Spirtønde, mærket C, hvorfra vises et hvidt, fast, 
elektrisk Fyr.

Spirtønden, som laa i 23 Fod Vand paa NØ.-Siden af 
Inderenden af East Channel er ombyttet med en rødmalet 
Lystønde, East Bank Lystønde Nr. 6, der viser rødt, 
fast Lys.

En rødmalet Lystønde, Coney Island Channel Lystønde, 
som viser rødt, fast Lys, er i 9 Fod Vand udlagt paa en 
farlig Grund ud for Norton Point, Coney Island, for at af
mærke Bøjningen i Coney Island Channel, der nu er afmærket 
ved de private Ledefyr paa Land.

New Jersey. Fyrskibet >Ftve Fathom Bank*, der ligger 
6V4 Kml, SSØ. for det Grundeste paa Five Fathom Bank, er 
midlertidig inddraget. Paa dets Station er udlagt en rød 
Fløjtetønde.

Den rødmalede Lyetønde Nr. 34, der viste hvidt, fast 
Lys, ved Seventeen Foot Knoli ved den nedre Ende af Marcus 
Hook Barre, paa Ø.-Siden af Løbet i Delaware River, er per
manent inddragen.
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Løbet over Banen ved Indløbet til Cumberland Sound og 
Pernandina har flyttet sig 3/B Kml. S. hen. Amelia Island 
Ledefyr kunne nn kun bruges uden for Femandina Fløjte 
tønde. Fra denne styres 7/g Kml. S. 55° V. til Klokketøndens 
nye Plads, som er i 35 Fod Vand, fra Amelia Island Fyr i 
N. 45° 0. Fra Klokketønden styres N. 77° V. gennem det 
nye Løb, der har 12’/2 Fod Vand Lavvande, til Dæmningen, 
hvor Tiger Island A'orth Ledefyr komme overet. Man bør 
benytte Lods.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. En 24 Fods Grund er funden 1,350 Alen S. 

64° V. fra Lavezzi Fyr. 41« 19' 50" N. B. 9« 15' 5" 0. Lgd.
En 17 Fods Grund er funden 180 Alen N. 14« 0. fra 

Lavezzi Fyr. 41« 20' 37" N. Br. 9« 15' 50" 0. Lgd.
En 19 Fods Grund er funden 1,600 Alen S. 20« V. fra 

Højden paa Øen Cavallo SV. Side. 41« 21' 27" N. Br. 9« 
15' 23" 0. Lgd.

Rusland. Azovske Hav. Et Vrag ligger sunket midt i 
Løbet i Taganrok Bugt, fra Bielosarai Fyr i 0., 6 Kml. To 
Master ere over Vandet. 46« 53' N. Br. 37« 30' 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Ved Key West 

bygges en c. 800 Alen lang Bro, med en 160 Alen lang Arm 
ved yderenden, tæt N. for Fort Taylor. Ved Yderenden af 
Broen er der 21 Fod Vand. Den skal belyses med elek
triske Fyr.

Bahama -Øer. Naar det har været farligt at staa over 
Barren ved Indløbet til Nassau Harbor, er der hidtil bleven 
vist et rødt Fyr fra en Pæl 0. for Hog Island Fyr.

Fra den 1. Septbr. 1897 vises dette røde Fyr ikke mere, 
men naar det om Natten er farligt at staa over Barren, vil 
Fyret vise rødt i Stedet for hvidt Lys. Det røde Lys har 
mindre Synsvidde end det hvide.

Mexiko. Paa S.-Slden af Indløbet til Floden Champoton 
er tændt et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 51 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. Det vises fra en Baake paa en gammel 
Vold. 19« 21' 40" N. Br. 90« 43' 8" V. Lgd.

Honduras. Paa Caballos Point, ved Port Cortes, skal 
tændes et Fyr.

St. Thomas. S. Ifølge Indberetning fra Gouvernementet 
paa St. Thomas ligger en lille 4 Fv. Grund paa Ø.-Siden af 
South West Road, 1,150 Alen S. 56« V. fra Yderenden af Red 
Point. 18« 19' 45" N. Br. 64« 58' 22" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.
Brasilien. Para. Den 10de Februar 1897 er Fyret paa 

Øen Ooiabal flyttet til SV.-Pynten af Øen hlandihy. Flam
mens Højde: 51 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Fyret lyser fra 
NØ. gennem 0. og S. til SV. Det vises fra en rød Pæl, der 
staar tæt ved den hvide Fvrpasserbolig. 1« 37',7 S. Br. 49« 
10',0 V. Lgd.

I April 1897 kunde Barren ved Rio Grande do Sul i 29 
Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 12 Fod.

Holm & AVonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Lubeck.

Nienstædt & Co-
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Vmrktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges. 

■■ ■ ■ U ■ ■ som vilEnhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

TSS” G. Jltøler, Dragar.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sad ges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Juni 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 99«/4 V-2 99% 99*74
Thingvalla......... ............................ 8% % ’/t S1/, 8’/4
Danmark........................................ 821/4 82 821/4
Norden........... ................................ 1141/4 114%
Kjøbenhavn.................................... 901/-? 91
Carl................................................. 51 511/2
Dannebrog...................................... 104 106
Skjold............................................. 713/4 72
Helsingørs Dampsk........................ 36 40
Østersøen........................................ 56 55 54i/2 56
Nordsøen........................................ 72 77
Torm............................................... 8 —
Foren. Bugser-Selsk....................... 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — 105

Dampskibs Obligationer.

4 ®/0 foren. Dampsk....................... — —

5 % Thingvalla 1880..................... 971/. 99
5 o/q - 1894..................... — —
5 «/0 Norden.................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3 % Stats ........................................ — —
3*/s °/o uopsig. Stats ............. 1021/j 1001/4 1001/2
3% «/0 Husejer Kreditk................ 971/2 95
31/« °/o Kblivns Kreditf................. 933/4 941/4
3*/2 °/o Østift. Kreditf. 6 Ser........ 953/4 961/4
4«/o - - 6 - .... 971/4 98
3% «/o Landkreditk. 3 — .... 95 951/4

Aktier.

Nationalbank.................................. 156*/« 157
Privatbank...................................... 1223/4 1231/2
Landmandsbank............................. 1253/4 127
Handelsbank.................................. 1243/4 126%
Bnrm. & Wain.............................. 1023/4 103’/« 103 193^/4
Helsingørs Jernsk......................... 1071/a 108%
Sukkerfabr....................................... 88% 3/4 88% 89
Bryggeri Aktier............................ 1141/2 115

Vekselkureer.

åvieta 
Sælger.

10 (1. d.
Køber.

Hamburg........................................ 89 88.85
London............................................ 18.15 18.08
Paris............................................... 72.25
Amsterdam.................................... 150.20 —

Notering paa Berlins Børs d. 29. Juni 1897.

Russiske Noter..................................................... 216.15
4 «/0 Russiske Consols.......................................... —
4*/« % — Boden Kredit.............................. 105.40
6 «/o Mexikanske................................................... 99.20
5% Rumænske Stats........................................... 101
4«/0 — - 1890.................................. 90.10

Omsætningen i Dampskibs-Aktier ved Noteringen har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, »Thingvalla« 8,000, »Danmark« 
4,000, »Norden« 6,000, »Kjøbenhavn« 8,000 »Carl« 8,000, 
»Skjold« 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Agentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 

ØRESUND 
Malmø, 

tegner Forsikringer ved 

Bergh & Owen, 
Kjøbenhavn K.

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Ådr. ,,Tonny“.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Reparationer udføres med Omhu.

Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.
Guldmedalje Industriudstillingen Malmø 1896.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.

NØRHOLMS
Patent Multiplicator Kompasser,

Sprit- og Baadskompasser,

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

■ Sextanter og Oktanter.

H Kaptejn Rungs
Universal-Bathometer.

iaRjJH Logge og Loddemaskiner.

* inir Dybhavethermometre

* HIL -4/ ■■ 1
<

■ med Vendeapparat.
■ Barometre, Thermometre, Manometre,

Indicatorer. Tegnebestikker.HHggWl 11 £ ■ Paralelllnealer.
■ Marinekikkerter.
|j|| Complette Dykkerdragter

Premierløjtnant Clausens
Patent Universal Deflektor.

F. ZU
SC

H
LA

G
. 

A
i

GRUNDLAGT 1774.

Gammel

Kornbrændevin.

J. EBERTH,
Sofiegade 14.

Christianshavn
xXX * *Z/< 
>zz • £ xx>-

Ost. Ost.
3 St. Kirkestræde 3

VICTOR PETERSEN
(Ludv. Aagaards. Eftf.)

Trits Ortmann,
Overretssagfører, 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- 6l Osteforretning. 

Leverandør i Skibeproviant.
Oprettet 1881. 

Raadhusstræde Nr. 2B, 
Kælderen 

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn. K.

Bunkerkul
faas billigst, og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: Husted.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 50 Øre

Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, St. Annæ- 
plade 13, fra 11-3 og hos Selskabets Agenter i de større 
Havne-Provindsbyer.
Teleton 2200 Telegr. Adr.: Asbest.

Det af forhv. Skibsfører Laur en b er g i Korsør i 22 Aar drevne 
betydelige Fiskeri, hovedsagelig Bundgarn og Aalefiskeri i 

Store Belt, ønsker Ejeren paa Grund af Alder og Svagelighed 
at afhænde. Til Fiskeplads kan erholdes priviligeret Bundgarns
stade, ca. 3/4 Mil fra Byen. Fiskeriet er forsvnet med prima 
Redskaber af alle Slags. Forretningen er i udmærket Drift og 
fortrinlig indarbejdet paa det bedste Marked.

En midaldrende, driftig og intilligent Skibsfører eller Mand 
i lignende Stilling med Kapital vil kunne erholde en uafhængig 
og sikker Levevej ved at overtage Forretningen. Den af Ejeren 
f. T. beboede Ejendom i Korsør, der afgiver en pæn Bolig 
for Familjen, Stald til Hestehold, og iøvrigt er indrettet for 
Forretningen, vil kunne erholdes til Leje eller kan medfølge i 
Købet.

Nærmere Oplysning erholdes ved Henvendelse til Ejeren 
eller Hr. Sagfører C. G. Thiesen i Korsør og Liebhavere vil 
indtil omkring 1. Juli kunne tage Foraarsbundgarnsfiskeriet, der 
er i fuld Gang, i Øjesyn.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver Tid. 

Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

N.Chr. Rønnes
Skibssnedkeri.

Telefonnummer C 1766.

St. Annægade 3.
Kjøbenhavn C.

Emil Schiott,
Glas- & Porcelæns- 

Forretning,
512 Store Kongensgade 251 

Kjøbenhavn. K. 
Telefon 4522. 

Glas og Porcelæn udlejes.

Jul. Tybrings
Frimærkeforretning, 

Klosterstræde 6, 
KJØBENHAVN. K.

Prisliste 1897 gratis og franko.



Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg,
i Februar 1897.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

P. Otzen & Thorstenson.
Lager af Materiel og elektriske Artikler.

Manometre. Vacuummetre. Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcanlseret Fiber til Pumpeklapper etc 
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryeeg-ade 105. G-otttersgade 34.

Carl Krarup,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Sø-Assurance Agentur.

Expedition af de svenske Postdampskibe:
»Lubeck«, »Najaden«, »Halland«, »Halmstad«, »J. P. Dillberg«, 

»Westkusten« og »Falken« i Farten

Lubeck—Kj øbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationer samt

»Æolus«, »Transit Nr. 1« og »Nore«

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nexø Tørdok,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysning meddeler Dokmesteren.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 

større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud

betalinger besørges.

(afévanZandt 
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
KJØBENHAVN, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
pais med alle Aarets 

Specialiteter. 
T?. J. pedersen.

C.W. Buchs Kjød-Udsalg,
Slagterbutikken 6 og 7, NICOLAI TAARN, 

anbefaler sig til de ærede
Skibsprovianteringshandiere.
Leverandør til Marinen og til 

Kejeeryaoht »Standart«.

J)r. med. Goldschmidt,

Klinik for 
Hud- og Kønssygdomme.

Hovedvagtsgade 8, I. Sal,
Kl. 12—1 og 7-8.

Læge H. C, Lund, 
Hud-og Kønssygdomme 
Kronprinsensgade 6, 1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10—11,7- 8 
Aften. Søn- og Helligdage 1—2.

J.S.V.WEILBACH.
Borsg.52 .K

Telefon 1220.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanne Ejendom) 
og Frihavnen, 0. 

Jernskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Carlsen, Nielsen & Co.,
Skibshandlere Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Holger J
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- og 

Jærnindustrien.

Studiestræde 14.
Telefon 2597

Flensborgs
Skibsbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kjedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok I Løbet af 50 Minutter.

D»k£<Srt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, Ma

hogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne ere 
prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

„Oanak S«lartetldende“ har Telegramadreaae „Skibsfart, Kjabeahava", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 60 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengens. Enkelte Numre 20 Øre. 
Abonnement medtages St Anne Plade 26, 10—3, hvortil ogaaa Bidrag til 
Bladet m. v. adresseres, aamt paa olie Poetkontorer.

Bladet omdeles ved PostvæBeneta Foranstaltning. ,
Enkelte Numre af „Dusk Sefartetidende**

Første Side pr. Petitlinie å 45""" Bredde 25 Øre
AVERTISSEMENTSPRIS:

De øvrige Sider — — 20 -
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

13 Side eller derover......................... 20 »o 30 «.o 50%
Mindre end Side............................. 10 % 2O°o 40%

paa Bladete Kontor og flere Steder.

Redigeret afL. DRECHSEL. 
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Triers Bogtrykkeri (G. L. Lind & Nurna Frænkel.) Kjøbenhavn
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Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde IS, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo i8g6 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

LINOLEUM
og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, fiQaslønfabrik, 

Staal--, 5ærn-' & fåroncestøberi. 
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalp akning.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

lieprcesentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Fra Aktiebolaget Bofors &. Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

støbt Staal,
I Stempler, 
: Krumtappe 
i Ambolte,

saasom
| Tandhjul, 

Ankere, 
etc. etc.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejglied fuldt jævnførligt med det. bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

I C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.

Udsalg:
Østergade 10, Kjøbenhavn.

S
om Repræsentant for for
forskellige Isle Klasses 

Assurance-Selskaber overta- 
! ger jeg Forsikringer afSkibe, 

Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

TH. SIMONSEN, 
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ

for LANTERNER.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

i Festfyrværkerier og
I Illuminationer.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167. |

CARL NILSSON.
Leverandør til de Heste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen afalle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zvnkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus' Special Pak
ninger etc. F. Reddaway .<• Co. Ltd. originale Parent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Martin Nisson,
Telefon 120 Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

J. Brinchs
Herreekviperingsforretning 

St. Annaplads 14. 
Uniformer og civile Klædninger.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 

i Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Grand, prix HOBRO AKVAVIT, Spritfabriken FORTUNA



J. D. FLUGGER. HAMBURG.
LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 

KONTOR: Rodingsmarkt 10. I FABRIKKER:
TELEFON: i Billhorner Canalstrasse 5/7.

TELEGR -ADR.: Farblack. Billhorner Rohrendamm 33/35.
Filialer: Kl EL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21 

SPECIALITETER:
Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe, i 
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig

Brug. I
Concentreret Sæbelud (Conoentrirte Seifenlauge) i Daaser si 'f

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

BøIgeolie(Wellenoel).det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COM POSL) 

PATENTFARVE 
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve- 

1 randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trs6kibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
| Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfletli, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 3‘A Great St. Helcn's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London
Agenter og Lagere i: Liverpool, CardilT, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Bucnos Aires, Valparaiso. Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

I

Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telepbon

2t<7.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER
erenTand- l 

plombe; 
nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrer Luftens Adgang og 
stiller derved de heftigste Tand
smerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pli arm.

Anti-magnetiske
Ankergangs

Lomme-Uhre
fra 20 Kr.

Halv-Chronometere
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

---------’q
Em. Z. Svitzer’s

i SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded 1&3 Telegraphic address »SV1TZER«.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepabd & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. alwavs 
ready to leave at sliort notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

MONTYS
FOTOGRAFISKE ATELIER,

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv). 

Billigste Priser.
Fineste Udførelse.

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Agents for 
Great Britain.

Tlie company i

a;-----------k
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

W_________ ___________ F

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej G. V.

Telefon 320').

Metalspejlajparater, 
Havnefyr & Lanteraer.

F a b r i k:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Sen.

.SviTZElt".

' „Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen", 
„Gunnersen". 
„Svitzert.und". 
„Elfversson". 
„Spkuth".

! _ The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 

! ranean and adjacent. waters (the At.lantic, Black-sea & 
LRed-sea).

m'

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken'1 i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. 1“ og „Nore" 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

C. HANSEN,
GJØRTLEB OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIB S ARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101,
Kjøbenhavn K.

KONSERVES
tørrede og saltede

GRØNTSAGER 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.
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Det 4de nordiske Søfartsmøde

aabnedes i Torsdags d. 1. Juli i Stockholm af Hs. kgl. H. 
Kronprins Gustav af Sverrig-Norge, der er Mødets 
Præsident. Kort efter ankom Hs. Maj. Kong Oskar 
og blev paa Mødets Vegne budt velkommen af Kron
prinsen. Kongen udtalte derefter sin oprigtige Tak for 
den Hilsen, der var bragt ham, og at han med største 
Interesse omfattede Mødet, som, foruden sin almen-vigtige 
Betydning, for ham havde den særskilte, at det mindede 
ham om hans Ungdoms Kald og de Interesser, med 
hvilke han var opdraget. Kongen sluttede med at ud
tale de bedste Ønsker for Mødets Fremgang og Vel.

Deltagelsen i Mødet er ganske anselig, naturligvis 
størst fra svensk Side. Der er indtegnet c. 200 Svenske, 
c. 80 Nordmænd, c. 20 Finner og c. 40 Danske. Af 
danske Foreninger ere følgende repræsenterede: For
eningen til Søfartens Fremme (ved Kommandør 
N. J. Jespersen og Kommandør, Assurancedirektør 
N. Jacobsen; Dampskibsrederi-Foreningen 
(ved Grosserer Adolf Carl); Dansk Sejlskibs
rederi-Forening (ved Konsul John Hintze); Den 
alm. danske Skibsfører-Forening af 1874 (ved 
Kaptajn Jacob Holm), Skipper-Foreningen i 
Kjøbenhavn (ved Kaptajn P. Chr. Schou) og Gros
serer-Societetet (ved Grosserer Fr. Adolph); des
uden er Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart repræsenteret ved flere af de ovennævnte 
Herrer og ved sit juridiske Medlem, Professor Viggo 
Bentzon. Af andre danske Deltagere nævne vi: Assu
rancedirektør O. Borgen, Assurandør Aage Bramsen, 
Skibsreder Alfred Christensen, Skibsmægler Ulrich 
Holm, Skibsreder C. P. Holm, Fanø, Navigationsdirektør 
J. A. D. Jensen, Entrepenør G. Birch, Direktør
G. Kl en au, Navigationslærer A. Landt, Grosserer 
Carl Melchior, Skibsmægler S. N. Rømer, Grosserer 
Jacob Salomon, Skibsreder J. L. Schoub oe, Kaptajn
H. L. Uabye, Ingeniør H. C. Vogt og Assurancedirektør 
C. Will.

Dagsordenens første Punkt var
Beretning om Nordisk Skibsreder-For

enings Virksomhed.

Bestyreren af Foreningens Bureau, H. F. Fr ederichsen, 
gennemgik den Virksomhed, Foreningen havde udfoldet siden 
sidste Søfartsmøde, og sluttede med at opfordre til at yde 
den kraftig Støtte.

Dagsordenens næste Punkt hed: Have de i Sø
loven af 1891, Kap. XIII, optagne Bestem
melser angaaende Afgivelse af Søforklaring 
opfyldt deres Hensigt: at tilvejebringe en 
fuldstændig Opklaring af Aarsagerne til og 
de nærmere Omstændigheder ved Ulykker 
paa Søen.

Forhandlingen indlededes af Assurancedirektør A. Lil- 
lienau, Gøteborg, der i et udførligt Foredrag angreb den 
nuværende Ordning, som han, i hvert Fald for S verrigs Ved- 
Vedkommende, betegnede som ganske utilfredsstillende.

Skibsreder Smith Petersen, Norge, oplyste, at man i 
1894 i Norge havde nedsat en Kommission, der skulde over
veje Spørgsmaalene om Etableringen af en Statskontrol med 
norske Skibe. De Forklaringer, der ere fremkomne fra 

Skibene ved Søulykker, have ganske vist været ufuldstændige, 
men det maa erindres, at Loven har virket i saa kort Tid 
og at Erfaringen endnu er ringe. Den skandinaviske Skibs
fører-Stand er saa paalidelig og hæderlig, at en Statskontrol 
skulde synes mindre nødvendig; den norske Kommission 
mener dog, at Kravet om en saadan Kontrol maa høres, men 
det maa være en Kontrol, der passer for vore Institutioner.

Kapt. Annerstedt, Malmø: Aarsagen til de uheldige 
Forhold ligger i, at Rettens Formand ikke helt forstaar de Sag
kyndiges Spørgsmaal. De sagkyndige Medlemmer af Retterne 
maa direkte fremsætte deres Spørgsmaal med de tekniske 
Udtryk, de ville bruge; Sandsynligheden for at faa rigtige 
Svar bliver derved større.

Efter at endnu forskellige Talere havde haft Ordet, 
gik man over til Dagsordenens næste og med megen 
Interesse imødesete Punkt, nemlig det af Dampskibs
rederi-Foreningen, Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening og Den alm. danske Skibsfører- 
Forening af 1874 indbragte:

„Hvilke Paragrafer i de bestaaende 
nordiske Sølove maa fra Skibsfartens Side 
ønskes ændrede?“

Kapt. Jacob Holm, Kjøbenhavn, udtalte:
Naar man gennemlæser 3die Kapitel af Søloven, der 

handler om Skipperens Pligter, saa kommer man utvivl
somt til det Resultat — jeg mener dermed enhver, som 
er kendt med de nuværende Forhold — at dette Kapitel 
ikke kan siges at være tidssvarende, men nærmest maa 
siges at svare til Forholdene, saaledes som de vare i en 
længst forsvunden Tid.

Jeg skal tillade mig i det følgende at omtale 
enkelte af de Paragrafer, der forekommer mig at være 
mindst tidssvarende, idet jeg begynder med § 26, der 
omhandler Skipperens Ansvar for Skibets Sødyg.tighed o. s.v. 
Ifølge denne Paragraf er Skipperen ansvarlig for, at 
Skibet er i sødygtig Stand, behørig udrustet og bemandet, 
samt forsynet med de reglementerede Signalapparater og 
Bjærgningsredskaber, saavel som nødvendige Søkort og 
Instrumenter. Ligeledes er han ansvarlig for, at Skibet 
ikke overlastes.

Naar man gaar tilbage til de Tider, da der ikke 
eksisterede nogen Søassurance, og da Rederne som Følge 
deraf fulgte Skipperens Indstillinger med Hensyn til 
Reparationer, Bemanding, Udrustning etc., saa kunde 
man forstaa, om Loven den Gang alene paabyrdede Skip
peren Ansvaret, men saaledes som Forholdene ere nu, 
hvor saa at sige alt, hvad nævnes kan, assureres, saa at 
der ikke behøves at forvoldes Rederen noget Tab, selv 
om Skibet fuldstændig forgaar, da er der utvivlsomt en 
Fristelse for Rederen til Stede til at spare paa forskellig 
Maade, som han ikke vilde have gjort, hvis han Selv løb Risi
koen. Det er desuden nu snarere Reglen end Undtagelsen, 
at Rederierne have deres egne saavel Skibs- som Maskin- 
inspektører, og at Skipperen som Følge deraf ikke har 
nogensomhelst Indflydelse hverken med Hensyn til Repa
rationer, Udrustning eller Bemanding. Hvor dybt Skibet 
skal lastes, har han heller ingen Indflydelse paa, da 
dette er et Spørgsmaal, der ved Kontraktens Afslutning 
om et Skibs Bygning bliver afgjort af Rederen og 
Skibsbyggeren. Jeg skal dog tilføje, at han som Regel 
faar Lov til at laste dybere end saaledes afgjort, 
men derimod ingenlunde mindre dybt. Dette sidste er 
overhovedet utænkeligt, da Rederne slutter Certepartierne, 
og det i disse er stipuleret, hvor stor en Ladning Skibet 
skal indtage.

Det er nu ingenlunde min Mening, at Skipperen 
intet Ansvar skulde have, men det forekommer mig, at
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det vilde være det heldigste i alle Parters Interesse, 
saavel som det retfærdigste, om Ansvaret i de oven
omtalte Tilfælde i lige Maal blev paabyrdet Rederen. 
Man vilde vist i saa Tilfælde faa en langt fyldigere 
Garanti for, at Lovens Forskrifter virkelig skete Fyldest 
end nu, hvor Ansvaret udelukkende er lagt paa en Mand, 
hvis hele Eksistens som oftest afhænger af Rederen. 
Jeg skal iøvrigt her henvise til den Diskussion, der blev 
ført paa Søfartsmødet i Kjøbenhavn 1888.

Med Hensyn til § 34, da vilde det være interessant 
at vide, hvorledes Skipperen har at forholde sig, naar 
— som det oftest vil være Tilfældet — Skibet er fuldt 
lastet og ikke er forsynet med Passager-Bekvemmelig
heder. Skal i saa Tilfælde Skibets Mandskab overlade 
deres Køjer til Passagererne, eller skulle disse lade sig 
nøje med den Bekvemmelighed, som Dækket kan yde? 
Hvad er iøvrigt Grunden til, at der paalægges Skibene 
en saadan Byrde, thi at dette ogsaa har været Tilfældet 
ifølge den tidligere Sølov, kan dog næppe regnes for et 
tidssvarende Motiv.

Ifølge § 37 skal Dagbogen opbevares mindst to 
Aar, efter at den er udskrevet, og da dette er anført 
under Kapitlet „Skipperen11, maa man jo antage, at det 
er. ham, Pligten paahviler at skaffe den til Veje, om det 
forlanges. Men hvis nu Skipperen overgaar til et andet 
Skib, saa fremgaar det ikke klart, om det fremdeles er 
ham, der har Ansvaret for de udskrevne Dagbøger, eller 
om det er hans Eftermand. Heldigst og naturligst vilde 
det i alle Tilfælde være, om det var paalagt Skipperen 
at aflevere de udskrevne Dagbøger til Rederen, og at de 
derefter opbevaredes af ham.

§ 59 har i Danmark givet Anledning til en meget 
indgaaende Diskussion i Bladene, og der er skrevet en 
Mængde Artikler baade for og imod. Resultatet af Dis
kussionen kan nærmest angives at være det, at Juristerne 
have søgt at berolige Stemningen ved at udtale, at ingen 
Domstol her vilde dømme efter Lovens Bogstav, men at 
de vilde se paa Forholdene ganske som de have gjort 
tidligere. Herved maa vel nærmest forstaas, at der kun 
vil blive idømt Erstatning i de Tilfælde, hvor Skaden er 
tilføjet forsætlig, eller hvor den er fremkommet paa 
Grund af tilregnelig Uagtsomhed eller Forsømmelse, men 
derimod ikke, naar den er fremkommet paa Grund af 
fejlagtig Jugement. Men af hvilken Grund er da denne 
Paragraf bleven indsat? Vilde det ikke være rimeligere, 
om den blev strøget, og at Skipperen ligesom andre 
Borgere i Landet kun kunde søges til Erstatning ifølge 
den almindelige Lovgivning?

I § 60 er det bestemt, at Skipperen skal godskrive 
Rederiet enhver Gratifikation, som han modtager af Be
fragter eller Ladningsejer. Da der her ikke er Tale om 
lyssky Transaktioner, da Gratifikationerne som Regel ere 
anførte i Certepartierne, og da disse — for Damp
skibenes Vedkommende altid og for Sejlskibenes som 
oftest — afsluttes af Rederen, saa maa man vel spørge, 
af hvad Grund og med hvilken Ret man ved en Lov 
tager Skipperens Indtægter fra ham og giver dem til 
Rederen. Den Paastand, der er bleven fremført, at 
Gratifikationen betyder en Forøgelse af Fragten, er 
aldeles uholdbar, da den altid stipuleres med Ordene: 
„gratification to the Captain11, og hvis Rederne gøre 
Brug af den dem ved § 60 hjemlede Ret til at tage 
Skipperens Indtægter fra ham, kan Resultatet kun blive, 
at Gratifikationerne efterhaands bortfalde, hvilket vil sige, 
at der gaar Penge ud af Landet til ingen Nytte. Naar 
man læser Kommissionens Motiver til Lovforslaget, saa 
bedes det erindret, at jeg kun taler om Gratifikationer 
fra Befragter eller Ladningsejer, men derimod ikke fra 
Leverandører etc., som man i Loven slaar sammen med 
de første.

I 4de Kapitel synes § 79 at være meget uheldig 
alfattet, da den antagelig bibringer Styrmændene den 
Tro, at de kun ere ansvarlige overfor Skipperen, og 
ikke have noget selvstændigt Ansvar, medens Forholdene 

jo med Nødvendighed medføre, at dette netop maa være 
Tilfældet.

I 9de Kapitel § 228 er det bestemt, at Mandskabets 
Part af Bjærgeløn skal fordeles i Forhold til enhvers 
Løn. Denne Bestemmelse har vakt megen Misfornøjelse. 
Under Mandskabet henregnes enhver, der er anført paa 
Skibsbemandingslisten, medens Mandskabet, naar der er 
Tale om at bjærge, faktisk kun bestaar af den Del af 
Mandskabet, der til daglig gør Vagt, og ikke af nogen 
andre. Af hvilken Grund Kahytsbetjening etc. skulde 
være berettigede til Bjærgeløn i Forhold til deres Løn, 
især da denne ofte er høj, sammenlignet med det øvrige 
Mandskabs, forstaas ikke ret vel, særlig da de hverken 
løbe nogen Risiko eller faa forøget Arbejde. Lige saalidt 
forstaas det, af hvad Grund Maskinpersonalet med deres 
i Forhold til Dækspersonalet høje Lønninger som Følge 
deraf skal have Ret til en højere Bjærgeløn end dette, 
da det dog utvivlsomt er Dækspersonalet, der eventuelt 
løber Risiko for Liv og Lemmer, medens Maskinpersonalet 
højst kan faa en ringe Forøgelse af sit Arbejde.

Da jeg ved, at der fra anden Side bliver fremført 
Besværinger over andre Paragrafer i Søloven, skal jeg 
til Slutning kun henstille, om det ikke kunde anses for 
ønskeligt, at denne blev underkastet en Revision.

Konsul John Hintze, Rønne: Bestyrelsen for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening har ment, at en af de 
vigtigste Opgaver, som naturligt frembyder sig for 
det 4de nordiske Søfartsmøde, er Spørgsmaalet om 
en Revision af de nordiske Sølove, og denne 
Bestyrelsens Mening er bleven tiltraadt af to andre 
større danske Søfarts-Foreninger, nemlig „Dampskibs
rederi-Foreningen11 og „Den almindelige danske Skibsfører- 
Forening af 1874“, der begge i denne Anledning vil 
rette en Henvendelse til Mødet.

Det vil være Søfartsmødets Deltagere bekendt, at 
de nu gældende nordiske Sølove kun ere faa Aar gamle, 
og det kunde for saa vidt synes, at Tidspunktet for en 
Revision af dem endnu næppe kan være kommet. 
Imidlertid er det faktisk, at der i disse Sølove findes 
en Del Bestemmelser, der overalt i de tre Rigers Sø
fartsverden ere bievne modtagne med Uvilje, og som i 
det praktiske Liv have vist sig saa lidet hensigtsmæssige, 
at deres Revision i en nær Fremtid maa anses for i 
højeste Grad ønskelig. Bestyrelsen maa anse en saadan 
Revision for saa nødvendig, at Hensynet til det korte 
Tidsrum, der er forløbet siden de nordiske Sølove traadte 
i Kraft, maa vige for Ønsket om at faa de Bestemmelser 
i disse Love, der have vist sig mest upraktiske, 
ændrede.

Bestyrelsen mener, at det vil være unødvendigt og 
vilde føre for vidt, om Søfartsmødet optog en Diskussion 
om de enkelte af de Bestemmelser i Sølovene, der burde 
være Genstand for en Revision. Skal det lykkes at 
gennemføre en saadan paa tilfredsstillende Maade, vil 
det nemlig være nødvendigt, at der, vistnok helst paa 
Foranstaltning af de nordiske Regeringer, nedsættes en 
Kommission til omhyggeligt at overveje Sagen og for
berede dens Gennemførelse. Men skal en saadan Kom- 
misson kunne løse sin Opgave paa en for Skibsfarten 
fuldt ud fyldestgørende Maade, vil det være absolut 
nødvendigt, at den, foruden den fornødne juridiske Sag
kundskab, kommer til at raade over Kræfter, der kunne 
give Vished for, at de Resultater, Kommisionen kommer 
til, ere stemmende med de Krav, der maa stilles fra 
Skibsfartens Side. Dette vil formentlig kunne ske paa 
en hensigtsmæssig og betryggende Maade, naar Re
geringerne give Skibsfartens Repræsentationer i de tre 
Lande Adgang til at indstille til Valg et passende Antal af 
Kommisionens Medlemmer; disse ville da, i Forening 
med Kommissionens øvrige, juridisk sagkyndige Med
lemmer, kunne angive Omfanget af en Revision som den 
paatænkte og kunne udarbejde de fornødne Forslag til 
Ændringer i de bestaaende Sølove. Et Forslag, der 
forelaa som Resultat af en saadan Kommissions Arbejde,
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og som støttede sig paa en Opinion i de tre Rigers Sø
fartsstand — hvilket sidste langt fra var Tilfældet med 
de i sin Tid fremsatte Forslag til de nu gældende Sø
love — vilde efter vor Formening have god Udsigt til 
at blive gennemført.

Det maa imidlertid ikke overses, at Gennemførelsen 
af den af Bestyrelsen her fremsatte Tanke vil møde en 
i det foregaaende allerede antydet Vanskelighed. Den 
bestaar deri, at der næppe paa Forhaand kan antages 
hos de nordiske Regeringer at være Tilbøjelighed til at 
forberede en Revision af Love, der kun have været i 
Kraft i saa faa Aar som de her omhandlede. Bestyrelsen 
tror, at det af Hensyn til denne Vanskelighed vil være 
nødvendigt at begrænse den eventuelle Kommis
sions Opgave saaledes, at denne ikke kommer til et 
omfatte en Revision, der berører de almindelige Prin
cipper, der ligge til Grund for de nu gældende nordiske 
Sølove, men indskrænkes til at søge gennemført de 
Ændringer i disse, der maa siges af praktiske 
Hensyn at være ønskelige, og som kunne fore
tages uden i væsentlig Grad at forrykke 
Grundlaget for de bestaaende Sølove.

Grosserer Ad. Carl, Kjøbenhavn: Dampskibs
rederi Foreningen kan i det væsentligste slutte sig 
til de af „Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 1874“ og „Sejlskibsrederi Foreningen11 gjorte Hen
stillinger angaaende det ønskelige i en Revision af 
den nordiske Sølov. At optage en indgaaende Diskus
sion om de Ændringer, der kunde synes nødvendige eller 
ønskelige, vil imidlertid efter vor Mening være upraktisk, 
for ikke at sige umuligt, paa et Møde som Søfartsmødet, 
hvor saa mange andre Spørgsmaal foreligge, og hvor 
Tiden er saa knapt tilmaalt. Vi skulle derfor kun tillade 
os, til Begrundelse af vor Henstilling, yderligere at hen
lede Opmærksomheden paa ganske enkelte Paragrafer, 
hvilke vi anse for uheldige, idet vi dog samtidig udtale, 
at vi ere os bevidste, hvor vanskeligt det er med Held 
at kritisere en Lov, der er udarbejdet af de mest frem
ragende Jurister i de tre nordiske Lande. Det er imid
lertid en Kendsgerning, at Teori er ikke altid anvendelig 
1 Praksis, og det kan næppe bestrides, at flere af Sø
lovens Bestemmelser ere mindre heldige, ja i enkelte 
Tilfælde næsten umulige at opfylde.

Foruden de af Skibsfører Foreningen fremhævede 
Paragrafer, og da særlig Paragraf 34, omhandlende Hjem
sendelse af Mandskab, og Paragraf 228, omhandlende For
deling af Bjærgeløn, tillade vi os at gøre opmærksom 
paa Paragraf 86 og 88, der bestemme, at Mandskabet 
ved Salg af Skibet i Udlandet, foruden fri Hjemrejse 
og Hyre til Hjemkomsten, yderligere skal have en 
Maaneds Hyre.

Paragraf 26 bestemmer, at Skipperen skal paase, at 
Skibet er i sødygtig Stand, og Paragraf 292 bestemmer, 
at saavel Skipper som Reder kunne straffes, naar dette 
ikke er Tilfældet. Det burde dog sikkert her tilføjes, 
at det bliver Anklagerens Sag at føre uomstødeligt Bevis 
for, at Skibet ikke har været sødygtigt ved Rejsens Be
gyndelse.

Paragraf 40 burde indeholde nøjagtige Bestemmelser 
om, naar der skal aflægges Søforklaring. Som det nu er, 
er Skipperen ofte i Tvivl, og hvad der gør det endnu 
værre er, at vi i Danmark have faaet en Lov af 12te 
April 1892, der ikke stemmer med Sølovens Paragraf 
40. I det Hele taget burde Skippernes Anmeldelses
pligter og Søforklaringer indskrænkes betydeligt, og 
Indleveringsfristen for Dagbogsudtog udvides til mindst 
48 Timer efter Skibets Ankomst.

Foruden de nævnte Punkter er der andre Bestem
melser i Loven, som kunne trænge til at omredigeres. 
Forretningsfolk have imidlertid sjældent Tid til at komme 
nid paa en Drøftelse af Søloven i dens Helhed, og 
dertil vilde juridisk Assistance'' ogsaa være nød
vendig, men vi kunne fuldtud samstemme i det af „ Sejl
skibsrederi-Foreningen “ udtalte Ønske om, at der bliver 

nedsat en Kommission til at forberede en Revision af 
Loven, og at Skibsfartens Repræsentationer maa faa Lejlig
hed til at vælge et passende Antal Medlemmer af en 
saadan Kommission, dog skulle vi henstille, om det ikke 
burde være selve Søfartsmødet i Stedet for den nordiske 
Skibsrederforening, der optog Sagen.

Professor V. Bentzon, Kjøbenhavn: Naar jeg, 
som ganske savner praktisk Kendskab til Søvæsen 
og Søfart, tillader mig at deltage i denne Diskussion, 
maa jeg paa Forhaand bede om Overbærenhed. Jeg 
har dog vovet det, dels fordi jeg ved i en Række 
Aar at beskæftige mig teoretisk og det indtrængende 
med Søret, har faaet en særlig Interesse for det fore
liggende Spørgsmaal om en Revision af de nordiske 
Sølove, dels fordi det Overblik over Søretten, som jeg 
derved har vundet, maaske har vist mig enkelte Mangler, 
som ikke falder den praktiske Mand i Øjnene; dels 
endelig fordi den i de sidste Dage dannede Fællesre
præsentation for dansk Skibsfart har ønsket min Del
tagelse i dette Møde.

Jeg maa indtrængende anbefale Tanken om en Re- 
: vision af vore Sølove, forudsat at den varsomt stræber 
at rette enkelte Fejl og Uoverensstemmelser, men i 
Hovedsagen bliver ved det bestaaende. Ser man paa 
Tallet og Arten af de Anker, som ere bievne fremsatte, 
maa Loven siges at være gaaet smukt igennem Prøven. 
Det er notorisk, at næppe nogen anden nordisk Lov er 
bleven forberedt af dygtigere Mænd og med større Omhu, 
og enhver Beskæftigelse med disse Love synes mig at 
vise, at det vundne Resultat er ualmindelig smukt, Ind
holdet godt og Formen klar.

Men hermed være det ingenlunde sagt, at ikke flere 
af de Ændringer, som fordres, ere af den største prak
tiske Betydning og vilde betegne utvivlsomme Forbed
ringer af Loven. Man kan — og vil sikkert ogsaa fra 
forskellig Side — rejse den Indvending imod en Revision 
paa dette Tidspunkt af en saadan Lov, at det er for 
tidligt, at de foreliggende Mangler ikke opveje det Ar
bejde, en Revision fordrer, og den Fare, den rummer 
for, at Lovens Godhed skal formindskes ved at der 
flikkes paa den. Revisionen maa sikkert ogsaa foretages 
med stort Maadehold og megen Varsomhed, kun det 
utvivlsomt urigtige bør ændres. Men paa den anden 
Side er en saadan Revision og dens Gavnlighed en na
turlig Ting.

Denne store Lovkodifikation fremkom som et mæg
tigt Arbejde, der bearbejdede og samlede en, for Dan
marks Vedkommende, adsplittet Retstilstand og ved ind
byrdes Imødekommenhed fra modstaaende Opfattelser hos 
de tre Rigers Repræsentanter har den i det store og 
hele skabt den Retsenhed, som har saa stor Betydning 
for vor Søfarts Trivsel. Under saadanne Forhold maatte 
der resigneres, den nøjeste Tilpasning efter det praktiske 
Livs Krav kunde ikke tilstræbes tilstrækkeligt paa et
hvert Punkt, ofte maatte man nøjes med at formulere og 
fastslaa, hvad der hidtil havde været Ret, uden at gennem
tænke fuldstændigt, om ikke Søfartens daværende Til
stand fordrede Ændringer; undertiden sejrede maaske den 
Opfattelse af flere stridende, som burde have veget; 
undertiden endte man i Forskelligheder i de tre Loves 
Indhold, som kunde og burde have været undgaaede. En 
saadan Kodifikation og dens praktiske Værdi kan dens 
Forfattere, hvor dygtige og praktiske Folk de end ere, 
ofte ikke fuldstændig overse, og det praktiske Livs Mænd 
udpeger hurtigt Punkter, som burde været anderledes.

Paa mange Punkter skal der vel hengaa længere Tid, 
inden Retslivet følger Reglens mindre gode Indhold og 
kan udfinde den Ændring, som bør forsøges. Men Er
faring synes at vise, at der allerede er Stof nok rede 
til en Revision. Man skal blot være belavet paa, at 
flere kunne blive paakrævede i en nærmere og fjærnere 
^Fremtid.

Det, som nu foreslaas, er derfor den rette Begyndelse 
ipaa et. mere permanent Arbejde, Og her kommer den
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særlige Side ved Sagen, at det drejer sig om de nordiske 
Sølove. Det er umuligt andet, end at man med Nutidens 
rivende Udvikling af Søfartsforholdene hurtigt og ofte 
maa trænge til Ændring i Reglerne. Sker disse inden
for hvert Land for sig, gennemføres de let unødigt for
skellige i Form og Indhold. Og saaledes vil den vundne 
Retsenhed blive mindre og mindre. Men derved svinder 
ogsaa de store Fordele, der knytte sig til det en Gang 
præsterede fælles Arbejde og Retfærdiggørelsen af de 
Offre af Særopfattelse, som de tre Rigers Lovgivninger 
have bragt hinanden for Enhedens Skyld. Derfor gælder 
det særligt at faa en Revision i Gang, som kan værne 
imod en Løsning uden indbyrdes Samarbejde, ja som 
maaske kan fjerne nogle af de Uoverensstemmelser, som 
nu foreligger, især som en Følge af de enkelte Lov
givningsmagters Ændringer ved Lovens Gennemførelse i 
hvert enkelt Land.

Forinden jeg i Henhold til disse Betragtninger ud
taler mig om den foreslaaede Resolution om en Revi
sionskommission af Delegerede fra de tre nordiske Riger, 
skal jeg kortelig antyde nogle Punkter, hvor en Revision 
formentlig vilde være paa sin Plads, idet jeg herunder 
navnlig ogsaa vil fremdrage Punkter, hvor man kunde 
opnaa endnu større Retsenhed, end der nu bestaar. Det 
er selvfølgelig umuligt at udtømme Æmnet, det er jo 
ogsaa ugørligt at gennemdiskutere de positive Forslag til 
Ændringer. Det gælder, saa vidt jeg ser, derimod om 
at antyde, at Revision paa en Række Punkter var ønske
lig, og hertil kan det ogsaa være tjenligt at gaa noget 
ud over en Kritik, at antyde Ændringsforslagenes posi
tive Side.

Det er sikkert med Rette, naar der ankes over 
§ 228, 2. St., hvorefter den et bjærgende Skib tilkom
mende Bjærgeløn for Mandskabets Vedkommende fordeles 
„i Forhold til enhvers Løn“. Det reale Hensyn bør 
være, at Fordeling sker efter hvers forøgede Arbejde og 
Risiko samt for de mere overordnedes, (Styrmænds, 
Maskinmestres), Vedkommende efter det øgede Ansvar. 
Naar Bjærgningen omfatter, at nogle af Mandskabet 
sættes om Bord paa det andet Skib, kommer Reglen i 
§ 228 ogsaa i en vis Strid med § 95, hvorefter Mand
skabet, naar dettes Tal formindskes under Rejsen, deler 
den saaledes sparede Hyre „i Forhold til enhvers for
øgede Arbejde.11 — § 228 har faaet sit Indhold, idet 
man mente i Lønnens Størrelse at have det eneste klare 
Holdepunkt for Vigtigheden af enhvers Arbejde og An
svar om Bord. Dette giver dog en meget skæv Løsning, 
da Maskinmestre have en saa uforholdsmæssig højere 
Løn end Styrmænd, og da Dækspersonalet normalt faar 
Broderparten af det forøgede Arbejde og Ansvar ved en 
Bjærgning. Desuden kan denne, f. Eks. for det Mand
skab, der sættes om Bord paa det bjærgede Skib, med
føre en saa forøget Risiko og et saa besværligt Arbejde, 
at Domstolene her absolut burde kunne tilkende enkelte 
særlig meget.

Derfor synes den eneste mulige Løsning at være, at 
opgive enhver mere mekanisk Beregningsmaade og at 
overlade det til Domstolene — saaledes som i England 
— i hvert Tilfælde at bestemme Fordelingen mellem 
Mandskabet.

Som Paragrafer, der bør ændres, vil jeg fremdeles 
nævne § 208, 3. St. Der er her Tale om Værdier, der 
kun som Pant i Skib og Fragt ere reddede med disse 
sidste Værdier. Det er derfor ulogisk at opføre dem 
ved Siden af disse, og vil man lade de nævnte Er
statningskrav bidrage, maa et tilsvarende Beløb drages 
fra Rederens Bidrag, men ogsaa dette er mindre konse
kvent, da § 179 med Hensyn til Bodmerikravet fore
skriver en anden Løsning.

§ 209 lader Fragten bidrage til Havari-Gros med 
’/2 Værdi. Dette er en middelalderlig grov Gennemsnits
løsning, der sikkert bør ændres efter York & Antwerp 
rules 1890, Art. 17, hvorefter ikke Halvdelen, men netop 
kun de Beløb fradrages, som vilde have været sparede 

for Rederen, hvis Ladningen paa Opofrelsesdagen var 
forlist totalt.

§ 227 bør ændres, ligeledes § 224; denne sidste 
oplyser ikke, om de, der bjærge Mennesker, have Andel 
i Bjærgelønnen. I England faar de, der bjærge Menne
sker, først, og det er rigtigt.

Efter § 134 er den berettiget til at fordre Varerne, 
som efter Konnossementets Lydende „viser sig at være 
ret Indehaver af Konnossementet". Misforstaas kan denne 
Vending næppe, men det er et daarligt Sprog; der burde 
staa „tager sig ud som ret Indehaver" el. lign. — Uklar 
er ogsaa Formuleringen af § 142.

Jeg kommer nu til nogle Tilfælde, hvor dansk Sølov 
burde ændres til nøjere Overensstemmelse med norsk 
eller svensk eller begge: Efter § 227 kan man bringe 
en Kontrakt om en formentlig for høj Bjærgeløn for 
Domstolene til eventuel Nedsættelse inden 2 Maaneder 
efter Afslutningen. Da det nu kan vare over 2 Mdr., 
inden det bjærgede er bragt i Havn, er det bedre med 
norsk og svensk § 227 at bestemme: inden 14 Dage 
efter at det bjærgede er bragt i Havn. Danske Lovs 
§ 281, 3. St., indeholder en Regel, som ej findes i den 
norske og svenske, om Fyldestgørelse for en daarligere 
prioriteret Søpantehaver, hvor flere Panter ejes af samme 
Mand. Da Reglens Naturlighed er tvivlsom, burde denne 
Tilføjelse, i al Fald for Retsenhedens Skyld, vistnok 
udelades af dansk Sølov. — Efter § 296 kan Skipperen, 
naar han straffes, efter Omstændighederne ogsaa fra
kendes Ret til at føre Skib, men kun for bestandig; 
efter norsk og svensk Lov enten for en vis Tid eller 
for bestandig. Det er sikkert gavnligt for denne efter 
engelsk Mønster indførte Regel, at Domstolene kan fra
tage Certefikatet ogsaa for kortere Tid. Samme Be
stemmelse gælder Styrmand og Maskinmester efter § 306.

Endelig vilde det ved en Revision være en Opgave 
at rette det Antal Afvigelser fra Forslaget, som fremkom 
som utvivlsomme Trykfejl under Forslagets Omtrykning 
i vor Rigsdag, men som vore Domstole maaske ikke 
vilde erkende for Trykfejl og hvorefter navnlig den 
meningsløse Regel vilde fremkomme i § 228, at Rederiet 
faar størst Andel i Bjærgelønnen, hvor det bjærgede 
Skib (ej hvor det bjærgende Skib) er et Dampskib.

Endelig er der det i Pressen og paa tidligere Sø
fartsmøder saa grundigt diskuterede Spørgsmaal om An
svaret for Skade, særlig om Kaptajnens Ansvar. Man 
har frygtet for, at naar der i §§ 8 og 59 staar: „Fejl 
eller Forsømmelse", skulde Fejl af Domstolene læses som 
den faktiske (objektive) urigtige Jugering, skulde det 
omfatte ethvert Tilfælde, hvor Søretten udpeger en anden 
Fremgangsmaade end den, som maaske paa Grund af, 
at det hastede, faktisk er bleven fulgt. Jeg tror, at 
denne Frygt er ganske ugrundet, uagtet Søloven f. Eks. 
i § 191 om Skipperens Optræden under en Havari-Op
ofrelse bruger Ordet „Fejl" i en saadan Betydning, (ved 
at forudsætte, at Fejlen kan være baade undskyldelig og 
ikke undskyldelig). Enhver Domstol vil i §§ 8 og 59’s 
Udtryk sikkert læse vor Rets ligesom al anden Rets 
Grund-Erstatningsregel: for den personlige Forsømmelig
hed, for den forsætlige eller uagtsomme Handlen urigtigt. 
Men da Norge har indført de klarere Udtryk: „Svig, 
Forsømmelse eller Uagtsomhed", burde disse sættes i 
Stedet. Derimod tror jeg, at man her i Sverig burde 
komme Danmark og Norge i Møde og fjerne Ordene i 
§ 8 „på grund af redares eller befålhafvares uppdrag", 
hvorved Ansvar for Tvangslods og paatvungne Stuvere 
udelukkes. Særlig efter at man i den nyeste Tid i Eng
land har villet ophæve Ansvarsfrihed for Skade ved 
„Compulsory pilot". Tilbage bliver saa det store Spørgs
maal for en kommende Revisionskommission, om ikke 
Kaptajnens Ansvar kunde mildnes. Jeg tror her at have 
fundet en Udvej, som jeg gerne vilde angive.

Man har i moderne Ret og Retsvidenskab i den 
nyere Tid rokket en Del ved den gamle Regel: den 
personligt skyldige i en Skade bærer Ansvaret — hverken
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mere eller mindre. Man har fæstet sit Øje paa de 
gamle Undtagelser herfra, som gjaldt i og udenfor Sø
retten, om at Husbonden (Rederen), har et særligt Ansvar 
for sin Fuldmægtigs (Besætningens) Forseelser. Og man 
fandt heri den reelle Betragtning, at Husbonden kunde 
bære Ansvar i mange Tilfælde, hvor der var Tale om 
en Drift, en Forretning, hvoraf han høstede Fordelen, 
men som fremkaldte særlige Farer (Vognkørsel, Jærn- 
banekørsel, Fabriksdrift, Skibsfart) for andres Værdier. 
Rederen f. Eks. har gennemsnitlig stort Herredømme — 
om end ogsaa kun gennemsnitligt — over Driftens større 
eller mindre Omhu for andres Værdier; derfor, hvor 
Fordelen er, bør ogsaa den Skade, som normalt følger 
med denne, være, bør Rederen saaledes, som efter § 8, 
hæfte for enhver Skade, hvori Skipper og Mandskab er 
Skyld. Men Rederiet bør vel at mærke kun hæfte med 
Skib og Fragt og har jo ofte i Forsikring et Middel til 
at bære Farerne ved dette Ansvar. Men netop fordi 
Rederen af særlige Grunde bør hæfte, er der Grund til 
at formindske Kaptajnens Ansvar. Hans økonomiske 
Kraft staar ofte i et stort Misforhold til de store Værdier, 
der staa paa Spil ved selv en lille Forseelse af ham, og 
Rederen kan saa ofte tvinge ham eller dog friste ham 
til en uforsigtigere Sejlads, til dybere Ladning og til at 
have en mindre Besætning, end han som selvstændig 
Mand vilde have. Som Sagerne nu staa, kan en Skade 
lidende Ladningsejer eller Rederen af et paasejlet Skib 
eller disses Assurandører ikke naa frem til at ramme 
Rederen, naar ikke Kaptajnen dømmes for Uforsigtighed. 
Domstolene ville maaske undlade at dømme Kaptajnen, 
der hæfter fuldt ud personligt, for at dække ham, men 
maa tage med, at da heller ikke — hvad Domstolene 
maaske fandt ganske retfærdigt — Rederen kom til at 
hæfte med Skib og Fragt. Og omvendt vil de maaske, 
for at ramme Rederen, dømme Skipperen til Erstatning, 
stolende paa, at man ikke fandt det Umagen værd at 
tage hans lille Sum; men saa kunde dog hele hans Vel
færd sættes paa Spil. Derfor kunde man maaske ændre 
§§ 8 og 59 saaledes, at Rederen hæfter, naar Besæt
ningen har Skyld, selv en ringere, men at Skipper og 
Mandskab kun skal betale Erstatning for grov Skyld, 
eller, — da man vil kunne straffe dem ogsaa for ringere 
Uagtsomhed — at Domstolene kunne undlade at ikende 
dem Erstatningspligt, naar Skylden ikke var grov. I 
begge Tilfælde var det overladt Domstolenes Skøn over 
de foreliggende Omstændigheder, om Skipper og Mandskab 
bleve erstatningspligtige, og de havde dog i Muligheden 
for Ansvaret den fornødne Opfordring til at undgaa 
enhver Uforsigtighed, ja til at modsætte sig mulig utidig 
Sparsommelighed og lignende fra Rederiets Side. — 
Herefter maatte ogsaa § 59, 2det Stk., ændres derhen, 
at Kaptajnen kun hæftede for Mandskabets Forseelser, 
naar det positivt maatte antages, at han havde ladet det 
mangle paa behørig Opmærksomhed og Tilsyn. Før Sø
loven vilde man muligvis gøre Kaptajnen ubetinget an
svarlig efter den almindelige Regel om, at Husbonden er 
ansvarlig for sin Tjeners Tjenesteforseelser. Men Kap
tajnen er netop ikke Husbond, det er Rederen, som 
Indehaveren af den Bedrift, i hvis Udførelse en af Mand
skabet forsaa sig.

Af det, jeg nu har bemærket, fremgaar det, at en 
Revision bør ske gennem en Kommission, hvori praktiske 
Folk med Kendskab til Søfarten have Sæde; det gælder 
netop væsentlig Livets Kritik af Loven. Det er selv
følgelig en Vanskelighed, at de Repræsentanter, man 
maa vælge, ikke tør se Sagen ensidigt fra en Reders, 
en Skippers eller en Købmands Standpunkt; dog kan denne 
Vanskelighed nok overvindes. Foruden det Samarbejde 
mellem specielt Sagkyndige og Jurister, som maa kunne 
give de bedste Resultater, opnaaedes det væsentlige, at 
Repræsentanter for Skibsfarten fik praktisk Lejlighed til 
at prøve og faa Medansvaret for de nye Lovregler.

Kapt. Wallenberg, Stockholm: Søloven var i 
sin Tid gaaet gennem den svenske Rigsdag omtrent uden 

Diskussion. De praktiske Folk inaa nu fordre en Revi
sion, der ikke skal kuldkaste Sølovens Principper, men 
tillæmpe den efter det praktiske Livs Krav. Det er 
ikke nok, at Søloven er et juridisk Monument, den maa 
være hensigtsmæssig for dem, der skal bruge den. Vi 
har i „Nordisk Skibsreder Forenings11 Styrelse drøftet 
Sagen og omfatter den med Interesse; jeg foreslaar 
følgende Resolution:

„Søfartsmødet bemyndiger Styrelsen for Nordisk 
Skibsreder-Forening til at indgaa til Regeringerne i 
Sverige, Norge og Danmark med Henstilling om paa 
det Tidspunkt, som Regeringerne finde passende, at 
foretage eri Revision af de nu gældende Sølove. — 
Søfartsmødet anmoder Styrelsen om i Henvendelsen 
til Regeringerne at betone, at den Revision, som 
Mødet ønsker, gaar ud paa Ændring af saadanne 
Bestemmelser, som i det praktiske Liv have vist 
sig uheldige, dog kun for saa vidt det kan ske 
uden at forrykke Sølovens almindelige Grundlag og 
Principer. Søfartsmødet udtaler derfor Ønsket om, 
at Søfartens Repræsentationer i de tre Lande, saa
fremt Regeringerne beslutte Nedsættelsen af en 
Kommission, maatte faa Lejlighed til at vælge et 
passende Antal af dens Medlemmer fra den praktiske 
Bedrift/

Dispachør Isachsen, Norge: Den oprindelige 
Sølovskommission manglede Repræsentanter for den prak
tiske Bedrift. Søloven blev derfor et nydeligt juridisk 
Arbejde, men ikke passende for Livets Krav. Jeg er 
bange for at lappe paa Loven efterhaanden, som man er 
begyndt paa det i Danmark. Hvad der maa kræves, er 
en Revision. Jeg anbefaler Resolutionen.

Charles Lindley, Stockholm, gjorde gældende, 
at Sølovens § 1 stod som en Hindring for Sømandens 
Udvikling og fremstillede Kravet om en Revision fra 
den menige Sømands Standpunkt.

Direktør Poulson, Christiania: Det vilde være 
urigtigt, om Mødet vedtog denne Resolution paa Grundlag 
af en saa ufuldstændig Behandling. Søloven er meget 
ung, og den eneste Grund til en Kommissionsnedsættelse 
vilde være, at Aarene havde vist dens praktiske Mangler; 
men Ankerne bygges mere paa teoretiske end paa prak
tiske Erfaringer.

Konsul Hintze, Rønne: Det kan ikke nægtes, 
at der er Grund nok til at gaa til en Revision; der er 
jo her i Dag nævnt omtrent 30 Paragrafer, der trænge 
til Ændring. Dansk Sejlskibsrederi-Forening har til 
Mødet indsendt et Forslag til en Resolution, der lød 
saaledes:

„Søfartsmødet opfordrer Bestyrelsen for Nordisk 
Skibsreder-Forening til at indgaa til Regeringerne 
i Sverige, Norge og Danmark med et Andragende 
om at nedsætte en af Delegerede fra de tre Lande 
bestaaende Kommission til at tage under Overvejelse 
de Ændringer i de tre Rigers Sølove, der maa anses 
for mest ønskelige. Søfartsmødet anmoder Bestyrelsen 
om i sin Henvendelse til Regeringerne at fremhæve, 
at den af Mødet ønskede Revision af Sølovene gaar 
ud paa at faa ændret saadanne Bestemmelser i 
disse, der have vist sig at være praktisk uheldige, 
for saa vidt det kan ske uden at forrykke de al
mindelige Principper, hvorpaa de bestaaende Sølove 
hvile, og at Mødet derfor maa ønske, at Skibsfartens 
Repræsentationer i de tre Lande faa Lejlighed til 
at vælge et passende Antal af en eventuel Kommis
sions Medlemmer.

Efter at Kapt. Wallenberg har fremsat sit Forslag, 
tager jeg imidlertid vort tilbage.

Skibsreder Smith-Petersen, Grimstad: De 
Ændringer, man ønsker i Søloven, ere af uvæsentlig
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Betydning, og der er ikke Grund til at sætte et stort 
Apparat i Gang for dem. Der kan komme ganske andre 
og større Indvendinger mod Loven, inden man bør 
tænke paa en Revision. Angrebene paa Søloven ere 
uretfærdige. Nu at revidere den vilde være Pinde
huggeri.

Advokat Herlitz, Stockholm: Det vil skade 
Mødets Prestige at vedtage den foreslaaede Resolution. 
Regeringerne ville ikke anse Tidspunktet for en Revision 
for kommet. Man bør paavise de Punkter, der ønskes 
ændrede. Sagen bør udsættes og en Revision ikke 
iværksættes for de faa Indvendingers Skyld.

Kapt. Wallenberg: Skibsfarten har her i Landet 
intet Organ og i Rigsdagen kun 2 Repræsentanter. Vi 
maa derfor ved et Møde som dette fremføre vore Ønsker. 
De fra Danmark komne Udtalelser vise Kravets Styrke. 

Faar man en Rift i sine Klæder, sender man dem straks 
til Skrædderen og venter ikke, til der er kommet flere; 
dette maa vi anvende paa Søloven.

Direktør Poulson: De Motiver, Dansk Sejl
skibsrederi-Forening har fremsat, vise, at Foreningen 
ikke selv har haft Tillid til, at Tiden for en Revision 
er kommen. Man har nok her nævnt 34 Paragrafer, 
der kunde ønskes ændrede, men man har ikke bevist 
deres Ubrugelighed.

Advokat Herlitz stiller Forslag om, at Rege
ringerne gøres bekendt med den her førte Diskussion 
som et Svar paa det rejste Spørgsmaal.

Efter endnu nogen Diskussion afstemtes der for 
hvert af de to Forslag. Der viste sig derved Flertal 
for Advokat Herlitz’ Forslag. Kapt. Wallen- 
bergs Forslag var dermed bortfaldet.

De ny Søvejsreglers Offentliggørelse.

Vi have modtaget følgende:
I „Dansk Søfartstidende11 af 1ste ds. udtales en 

Kritik over den mangelfulde Maade, hvorpaa den ny 
Anordning om Søvejsregler er bragt til Offentlighedens 
Kundskab. Maa Undertegnede, der nylig har taget til 
Orde i „Søfartstidenden11 om vore Søretter og fremhævet, 
at Medlemmerne heraf bør holdes underrettede om ny 
Love, Anordninger m. v., gøre opmærksom paa Nødven
digheden af, at hvert Søretsmedlem, Landet over, officielt 
bliver tilstillet et trykt Eksemplar af den omhandlede, 
vigtige Anordning. Det er lige uheldigt, at den farende 
Sømand og Søretsmedlemmet ikke ere i Besiddelse af 
Anordningen. Tilkøbs kan den efter nSøfartstidenden“s 
Udsagn ikke faas, og selv om saa var, saa er det vel 
ikke Meningen, at Søretsmedlemmerne skulle sættes i 
Udgift for, hvad Staten bør tilstille dem omsonst.

Et Søretsmedlem.

Fragtmarkedet.

Der begynder at komme lidt mere Liv overalt. Man 
kan selvfølgelig ikke paa en Uge forlange at se store 
Resultater, men vi spore alligevel en ganske lille Sving
ning hen imod det bedre; det er som om Rederne har 
sat Foden fast i Jorden og i en enkelt, men vigtig Ret
ning allerede har gjort det første Skridt fremad; Fod 
for Fod maa Købmændene her vige, og selv om Frem
rykningen i Juli ikke bliver stor, holder vi blot Stillin
gerne til Høst, da er allerede Begyndelsen lagt til et 
heldigt Efteraar. Det er, som vi forøvrigt for længst 
har profeteret, fra Amerika, at Forbedringen i Fragterne 
komme. Raterne fra northern range er nemlig fastere 

og det ikke saa lidt. Man maa selvfølgelig her und
tage de aldeles prompte Baade; der findes jo altid 
Redere, som kommer i Klemme, og Aarstiden er endnu 
ikke indtruffen, hvor det er en Gevinst at kunne koket
tere med et ledigt, prompt Skib udenfor Købmandens 
Vindu, men pr. August spores allerede en betydelig eller 
i hvert Fald betydningsfuld Fremgang, idet Fragterne 
ere stegne ca. 3 pence pr. 480 Ibs. Vi driste os til at 
se et godt Varsel heri, fordi vi have Følelsen af, at der 
hos de mange bagved ligger en solid Tro paa, at Mar
kedet i Virkeligheden er sundt og at Stigningen baserer 

sig paa en berettiget Tillid til den gode Høst, der jo 
dog, trods alt, væsentlig danner Grunden til en opad- 
gaaende Konjunktur. Samtidig melder Telegrafen om 
glimrende Høstudsigter fra alle sydrussiske Havne, og 
selv om man naturligt maa slaa noget af og maaske 
dividere Beretningernes Optimisme med to, tilbage bliver 
dog Kendsgerningen, at der pr. August og September er 
gjort betydelige Forretninger i Kornbranchen dernede 
fra. I Østersøen spores ogsaa mere Stabilitet; vi kunne 
for Eks. i Flæng gribe følgende Befragtning: Sejlere 
sluttedes for kort Tid siden fra Petersborg til Østkyst 
Kulhavn Basis 8/ Oliekager, der er just nu betalt 10/ 
Kulhavn Basis med stor Gratifikation, og Afladerne ere 
forlegne for ny Tonnage. Endelig er Foderstofartiklerne, 
specielt Oliekager, stegne ganske betydeligt i Pris; har 
man saa ikke alle Varslerne, de gode Varsler, for Med
bør i Aarets sidste Maaneder. Vi ville haabe, at vor 
Opfattelse slaar til, men vi ere jo ikke Profeter af højere 
Naade.

Sortehavet har i sidste Uge ikke mange Befragt
ninger af Interesse. Der er sluttet en 14,000 quarters 
Damper Nicolaieff eller Varvaroffka 9/ n. c. prompt 
Lastning. Odessa, Sevastopol eller Theodosia til L. H. A. R. 
8/6 option Nicolaieff b. d. 9/6, Hamburg 6 pence ekstra 
er betalt for en 4100 Tons Baad Lastning 10/31 Au
gust. Fremdeles er sluttet 14000 quarters Nicolaieff- 
Moss og Christiania 9/3 prompt. Fra Azoff er sluttet 

; Baade paa 3/4000 Tons Amsterdam 9/3, Hamburg 9/3 
9/41/,.

Amerika er som sagt fastere; vi kunne sætte 
■ Raten fra Nordhavnene til C. f. O. til 2/9 for Juli Last
ning imod 2/6—2/7% sidste Uge.

Der er sluttet enkelte Baade allerede nu pr. August, 
September, men det er glædeligt at se, hvorledes den 
store Majoritet af Redere holder Tonnagen tilbage; en 
mindre Damper paa 13000 quarters er dog brudt ud af 
;den usynlige Ring og har accepteret 3/1% Baltimore 
C. f. O. 20. August, 20. September; vi ville haabe, at 
vedkommende Reder nu har faaet Ro. Forøvrigt noterer 
vi 12000 quarters Baltimore C. f. O. 3/ Lastning Be
gyndelsen af August. Bomuld fra Savannah til Liver
pool, Havre eller Bremen giver 30/, fra Charleston til 

. Continentet betales 31/6 September, Oktober. Galveston 
byder 35/ å 37/6 til U. K. Continent. Træfragterne 
holde sig omtrent uforandrede. Bay of Fundy noterer 
40/ til Vestkysten af England. Miramichi V. C. Eng
land giver 43/ a 44/. Pensacola Alexandria har accep
teret 110/ August Lastning. Phosphatelasterne staa lige
ledes paa samme Standpunkt, der sluttes Fernandina 
Stettin 15/, Kjøbenhavn og Aarhus 15/ prompt, Stettin 
17/6, August, September, Helsingborg 17/6 primo August 
Lastning. Fra Tampa til Ghent f. Eks. noteres 16/ pr.
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Juli. For Sejlere noteres Pensacola U. K. Continent 
102/6, Antwerpen direkte 102/6 å 103, til Wolgast 105/, 
Genua 95/. Fra Ship Island til Plymouth, Southampton, 
Queensborough eller London 97/6. Apalachicola til U. K. 
Cont. giver 105/ å 107/. Af andre Sejlerlaster kunne vi 
nævne Mobile-Portnatao 130/, Pensacola-Rio Janeiro $ 15, 
Santos $ 16, Newyork-Rangoon 17 Cts., Madras 20 Cts., 
Saigon 21 Cts., Penang eller Singapore 19/20, Zanzibar 
23 Cts., alt „Case oil“.

Østersøen har en noget fastere Tendens, mulig 
med Undtagelse af Dampere fra Petersborg, hvor en over
vældende Tilstrømning af Dampskibs-Tonnage har trykket 
Raterne noget. Riga er travlt beskæftiget, hovedsagelig 
med de kolossale Bjælkepartier til Continentet, og Libau 
og Reval lever et ret normalt, roligt Liv — i al Tarver
lighed. Danzig og Konigsberg ere ikke Omtale værd; 
det er mærkeligt at se, hvor disse i sin Tid store Eks
portpladser ere sygnede hen; man bliver ligefrem over
rasket, naar man blandt de mange Telegrammer, der fra 
alle Verdenshjørner daglig glider gennem ens Hænder, 
en enkelt Gang opdager en virkelig positiv og gennem
førlig Offerte fra en af disse Pladser; som oftest bliver 
en saadan Ordre reven i Stumper og Stykker af de 
mange Møéglere og Agenter dernede, inden Rederen faar 
Sagen i Orden, og bagefter skændes og smældes der af 
de forbigaaede, en passende Illustration til det gamle 
Motto: „Naar Krybben er tom —“. For Sejlere i 
Langfart noteres f. Eks. Gefle Capetown 70/, Algoa Bay 
70/ Option Portnatal 72/6, Sundswall Melbourne Wharf 
66/ å, 67/ August September. ’Hernøsand East London 
80/ Juli. Wiborg Delagoa Bay 72/6 å 75/ August Sep
tember. I Smaafarten kunne vi give følgende Oplysninger: 
Norrkoping- dansk Havn 9 å 9^ Øre pr. Cubikfod. 
Gefle-Kbhvn. 19 Mark, Søderhamns-Danmark 19/2 Mark, 
Sundswalls-Danmark 20 Mark, Skeleftea 22/23; Åbo 
god dansk Havn 19/20, — Kotka 20/21. Wiborg 
Danmark 20/22 Mark efter Pladserne. Damperlasterne 
i Træmarkedet staar omtrent uforandrede, dog med god 
Efterspørgsel efter Tonnage i Efteraarsmaanederne.

Fra Sø og Land.

Med den af Helsingørs Jærnskibs og Maskinbyggeri 
til Fyrvæsenet nybyggede Inspéktionsdamper „Kattegat11 
foretoges d. 30. f. M. officiel Prøvetur i Sundet.

Skibet, der er bygget helt af Staal, er 88’ 0“ langt 
i Hoveddækket, 19’ 0“ bredt og 9’ 8“ dybt i Rummet 
og forsynet med Compound Maskine med Overflade 
Kondensation.

Der opnaaedes en Gennemsnitshastighed af 81/? Mil 
med et Kulforbrug af l3/4 Pd. pr. IHK. pr. Time.

Dødsfald. Strandfoged Thøger Iversen af Lyngby 
ved Thisted er afgaaet ved Døden.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 4. 
Trækning begynder Onsdag den 14. Juli. I Henhold til 
den nye Plan, der er traadt i Kraft med indeværende Series 
Begyndelse, vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger i 
Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal af ialt 
52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig ikke 
alene Halvdelen af samtlige Lodder, men yder
ligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens 
Løb, medens et større Antal Lodder i tvende for
skellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i liver Trækning, hvorom for
4. Træknings Vedkommende henvises til Lotteriets Bekendt
gørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønske med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets nye Plan kan gratis afhentes paa Hoved
kontoret.

Ugens Havarier.

Amete, 3/m. Skonnert af Fanø, er paa Rejsen fra Ham
burg til Papeete indkommet til Montevideo læk og maa 
losse og reparere, inden Rejsen kan fortsættes.

Frederikshaab, Jagt af Nykjøbing paa S., har d. 4. ds. 
maattet søge ind til Helsingør læk, paa Rejsen fra Nivaa til 
Issefjord med Mursten.

Å. W. Kafemann, Dmpsk. af Danzig, har Natten til 
d. 3. ds. paa Reisen fra Zoni til Great Yarmouth været 
i Kollision med Dampskibet Innesmore af S. Shields. 
A. W. Kafemann er indkommet til Helsingør med betydelig 
Skade paa Stævn etc. og gaar i Dok for at reparere. Innes
more led ogsaa nogen Skade, men fortsatte dog Rejsen til 
Svinemtinde.

Vera, Dpsk. af Riga, har paa Rejsen tra Hjemstedet til 
Gent været i Kollision med Dpsk. Finland af Huli og er 
indkommet hertil med Skade.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til St. Petersborg 25. Juni. — A.N. Hansen, Thidemann, 
afgik fra St. Petersborg 4. Juli, bestemt til Antwerpen, Eng
land og Middelhavet. — Antwerpen, Caroc, ankom til St. 
Petersborg 15. Juni, bestemt til Riga, Kbhvn. og Sortehavet.
— Castor, Holm, afgik fra Malaga 5. Juli, bestemt til Gi- 
braltar og Cadiz. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Va- 
lencia 7. Juli, bestemt til Barcelona, Tarragona, Italien og 
Sicilien. — Dagmar, Gade, ankom til Genua 3. Juli, bestemt 
til Livorno, Neapel og Sicilien. — Do ur o, Brabrand, ankom 
til Lissabon 6. Juli, bestemt til Kbhvn. — Georgios I, 
Kihl, afgik fra Antwerpen 22. Juni, bestemt til Piræus, Kon- 
stantinopel og Sortehavet. —■ I. C. Jacobsen, Bech, ankom 
til Kbhvn. 6. Juli, bestemt til Barcelona, Denia, Malaga og 
Cadiz. — Kiew, Råbe, ankom til Bordeaux 24. Juni, bestemt 
til La Rochelle og Le Havre. — Kursk, Staal, ankom til 
Kbhvn. 6. Juli, bestemt til Finland. — Leopold II, Blom, 
afgik fra Lissabon 4. Juli, bestemt til Antwerpen og Kbhvn. — 
Louisianna, Jensen, ankom til Rotterdam 2. Juli. — L. P. 
Holmblad, Koch, afgik fra Piræus 3. Juli, bestemt til Kon- 
stantinopel og Sortehavet. — Nicolai II, Jespersen, afgik 
fra Kbhvn. 2. Juli, bestemt til Antwerpen. — O. B. Suhr, 
Lissener, ankom til Antwerpen 24. Juni, bestemt, til St. Pe
tersborg. — Omsk, Rasmussen, pass. Ouessant Creach 5. 
Juli, bestemt til Antwerpen. — Tejo, Fenger, ankom til 
St. Petersborg 3. Juli, bestemt til Riga, Oporto og Lissabon.
— Tomsk, Andersen, ankom til Kbhvn. 3 Juli, bestemt til 
Antwerpen. — Xenia, Ingerslev, ankom til Riga 1. Juli, be
stemt til Antwerpen. — Mosko v, Petersen, afgik fra Kbhvn.
4. Juli, bestemt til St. Petersborg.

Anglo Dåne. Kroman, ankom til Antwerpen 2. Juli, 
bestemt til Kbhvn. og Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik 
fra Trondhjem 6. Juli, bestemt til Kbhvn. og Stettin. — 
Baron Stjernblad, Michelsen, afgik fra Riga 4. Juli, be
stemt til Antwerpen. — Ceres, Corfitzon, ankom til London
27. Juni, bestemt til Libau. — Charkow, Fischer, ankom 
til Kbhvn. 5. Juli, bestemt til Libau. — Christian IX, 
Mollerup, ankom til Londom 5. Juli, bestemt til Kbhvn. og 
Konigsberg. — Christianssund, Bay Schmidt, ankom til 
Stettin 4. Juli, bestemt til Kbhvn. og Vestnorge. — Con- 
stantin, Bloch, ankom til Kbhvn. 30. Juni, bestemt til 
Stockholm. — Fanø, Clausson-Kaas, ankom til Libau5. Juli, 
bestemt til London. — Frederik, Harboe, pass. Hirtshals
6. Juli, østgaaende. — Georg, Petersen, ankom til Libau 
30. Juni, bestemt til London. — Jolantha, Jørgensen, afgik 
fra Riga 4. Juli, bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — Ka- 
san, Thomsen, paa Bedding her. — Laura, Christiansen, 
ankom til Kbhvn. 1. Juli, bestemt til Island. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Pillau 27. Juni, bestemt til Huil. — Minsk, 
Olsen, ankom til Kbhvn. 6. Juli, bestemt til Stettin. — Morsø, 
Frisenette, ankom til Newcastle 5. Juli, bestemt til Libau. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 20. Juni, 
bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, ankom til Ant
werpen 1. Juli, bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, 
ankom til Kbhvn. 5. Juli, bestemt til London. — Pregel, 
Egidiussen, ankom til Huli 5. Juli, bestemt til Kbhvn. og
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Libau. — Bomny, Lind, ankom til Libau 1. Juli, bestemt 
til Kbhvn. og Hull. — Thyra, Byder, ankom til Kbhvn.
2. Juli, bestemt til Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom 
til Libau 2. Juli, bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — Vend
syssel, H. F. Sørensen, afgik fra Kbhvn. 5. Juli, bestemt 
til Biga. — Maja, Jacobæus, ankom til Kbhvn. 5. Juli, be
stemt til Danzig. — Ella, Ericlisen, afgik fra Kbhvn. 5. Juli, 
bestemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 7. Juli, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Odense
7. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 8. Juli, bestemt til Newcastle.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Newcastle 6. Juli, 
bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, Borrics, afgik fra 
Odense 8. Juli, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — 
Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 7. Juli, bestemt til 
Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 7. Juli, 
bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — 
Union, L. P. Therkildsen, i Newcastle 7. Juli.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kronstadt 1. Juli, bestemt til London. — Agnete, Jensen, 
ankom til W. Hartlepool 6. Juli. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Kbhvn. 30. Juni, ankom til Biga 3. Juli. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Biga 1. Juli, bestemt til Ghent. — Sjæl
land, Sonnichsen, afgik fra Burntisland 2. Juli, ankom til 
Kiel 6. — Bornholm, Petersen, afgik fra Kiel 3. Juli, 
bestemt til Biga. — Ajax, Brorsen, afgik fra Memel 2. Juli, 
ankom til Liibeck 5. — Goteborg, Madsen, afgik fra Hull
1. Juli, bestemt til Stockholm. — St. Alban, Jørgensen, 
afgik fra Libau 28. Juni, ankom til Boness 5. Juli. — Bønne, 
Hintze, ankom til Baltasound 30. Juni. — Nauta, Steen, 
afgik fra Libau 1. Juli, bestemt til Aberdeen. — Kjøben
havn, Dam, ankom til St. Petersborg 27. Juni. — Marstran d, 
Jensen, ankom til Kings Lynn 2. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Ghent
5. Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom til Newcastle
5. Juli. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Botterdam 
5. Juli. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Torrno 29. 
Juni. — Bosenborg, Fischer, ankom til Kotka 28. Juni. — 
Uranienborg, Olsen, ankom til Blvth 2. Juli. — Joms
borg, Schultz, ankom til Dieppe 2. Juli. — Skanderborg, 
v. Deurs, afgik fra Garston 5. Juli, bestemt til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Newcastle 6. Juli. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Nordmaling 3. Juli. — Skodsborg, Jensen, ankom 
til Terneuzen 30. Juni, — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Blyth 2. Juli.

Danmark. Bolf, Hahn, ankom til Kbhvn. 4. Juli. — 
Thorvaldsen, Pii, ankom til Kbhvn. 4. Juli. — Absalon, 
Skjødt, afgik fra Newcastle 29. Juni, bestemt til Biga. — 
An s g ar, Larsen, afgik fra Libau 1. Juli, bestemt til Ghent.
— Madvig, Olsen, afgik fra Newcastle 2. Juli, bestemt til 
Kronstadt. — Hamlet, Sommer, afgik fra Bouen 4. Juli, 
bestemt til Newcastle. — Helge, Matthiessen, ankom til 
Cardiff 3. Juli.

Østersøen. Bita, A. P. Skov, afgik fra Norrkøping 1. Juli, 
bestemt til London. — Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kønigsberg
2. Juli, bestemt til Baltasound. -- Patria, C. Andersen, 
afgik fra Grangemouth 29. Juni, ankom til Kbhvn. 3. Juli.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Antwerpen 
30. Juni, bestemt til St. Petersborg. — Anglia, O. Sørensen, 
afgik fra Beval 2. Juli, bestemt til Botterdam. — Scotia, 
H. Nielsen, afgik fra Archangelsk 21. Juni, bestemt til Garston.
— Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Kbhvn. 1. Juli, ankom til 
Biga 3. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 3. Juli, 
ankom til Helsingør 3.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Antwerpen
27. Juni, ankom til Biga 3. Juli. — Fyen, P. Hansen, afgik 
fraBeval 2. Juli, bestemt t.il Botterdam. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, .afgik fra Sunderland 2. Juli, ankom til Kbhvn. 5.
— Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Kbhvn. 15. Juni, 
ankom til Helsingør 15. Juni. — Bussia, A. Basmussen, 
af gik fra West Hartlepool 3. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Dan i.a, C. Troensegaard, afgik fra Newcastle 30. Juni, bestemt 
til Hampton, Virginia. — Normannia, A. Basmussen, afgik 
fra Stugsund 20. Juni, ankom til Dordrecht 27. Juni-

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg,
J. Jørgensen, afgik fra Kronstadt l.Juli, bestemt til Botter
dam.— Alex. Shukoff, P. Stoltenberg, afgik fra Amsterdam
3. Juli, ankom til Methil 5. — Johan S i em, F. Løffler, 
afgik fra Kronstadt 20. Juni, ankom til London 28. — 
P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Hull 26. Juni, ankom 
til Kronstadt 3. Juli. :— H. Klitgaard., J.Basmussen, afgik 
fra. Archangel 28. Juni, ankom til Mesen 1. Juli.

Heimdal. Anine, A. V. Knudsen, afgik fra Kramfors 
30. Juni. — Kamma, B. Jørgensen, afgik fra Biga 27. Juni, 
ankom til Ghent 2. Juli. — Helga, H. C. Lagesen, afgik 
fra Stugsund 2. Juli. — Martha, A. V. Knudsen, ankom til 
Tynen 2. Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Blyth
6. Juli, bestemt til Kronstadt. — Frode, H. W. Wrisberg, 
afgik fra Zaandam G. Juli, bestemt til Sunderland. — Sigurd, 
J. P. Jørgensen, afgik fra Kronstadt 29. Juni, ankom til Jakobs- 
stad 1. Juli. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn.
3. Juli, ankom til Biga 4. Juli. — Svend, Chr. Holst, afgik 
fra Libau 27. Juni, ankom til Botterdam 3. Juli. — Erik, 
J. P. Lorenzen, afgik fra Stettin 29. Juni, ankom til Biga
2. Juli. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 1. Juli, 
ankom til Biga 4. Juli. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik 
fra Sunderland 3. Juli, bestemt til Stettin. — Bag nar, 
Aug. Hveysel, afgik fra Biga 20. Juni, ankom til Sharpness
1. Juli. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra Stettin 26. Juni, 
ankom til Skellefteå 30. Juni. — Volmer, M. A. Biber, af
gik fra Beval 24. Juni, ankom til Botterdam 2. Juli. — Dan, 
C. M. Kraemer, afgik fra Libau 5. Juli, bestemt til Grange
mouth. — Magnus, W. Aaris, afgik fra Blyth 3. Juli, ankom 
til Kbhvn 6.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kristiania 5. Juli, 
ankom til Kbhvn. 6. — Island, Skjødt, afgik fra New-York
3. Juli, paa Bejse til Kbhvn. — Thingvalla, Berentzen, 
afgik fra Kristianssand 2. Juli, paa Bejse til New-York.

Sejlskibe.
Marstal. Hebe, Clausen, ankom til Helsingør 26. Juni, 

bestemt til Kings Lynn. — Aurora, Baahauge, ankom til 
Uleåborg 25. Juni. — Christiane, Albertsen, ankom til 
Lohals 25. Juni. — Ceres, Bager, ankom til London 25. Juni.
— Astræa, Svane, ankom til Archangel 1. Juli. — Elinor, 
Svane, ankom til Archangel 1. Juli. — Elise Marie, Her
mansen, ankom til Langesund 1. Juli. — Kodan, Hansen, 
ankom til Langesund 1. Juli. — Thyra, Basmussen, ankom 
til St. Valery sur Somme 1. Juli. — Skjold, Mygind, pass. 
Dragør fra Sundswall til Morlaix 30. Juni. — Alf, Bas
mussen, ankom til Faaborg 3. Juli. — Fy 11a, Christensen, 
ankom til Skelefteå 2. Juli. — Syl fid, Kromann, ankom til 
Bio Hacka fra Puerto Cabello 17. Maj. — Sylfiden, Jensen, 
ankom 26. Juni til Plymouth, bestemt til Hamburg. — Sifa, 
Folmer, er ankommen til Aberdeen. — Agent Petersen, 
Frederiksen, ankom 3. Juli til London fra Jamaica, 44 Dages 
Bejse. — Niels Juel, Nielsen, pass. 4. Juli Hirtshals fra 
Newcastle til Uleåborg. — Eden, Mikkelsen, pass. 4. Juli 
Hanstholm fra London til Wiborg.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom 30. Juni til Halm
stad fra Frederikssund. — Eliza, Thomsen, ankom 1. Juli 
til Wiborg (Finland) fra Esbjerg. — Henny, Ibsen, ankom 
1. Juli fra Sidney, N.S.W., til Port Elisabeth.

Fanø. Nordby. Copley, Struckmann, afgik fraSourabaya 
24. Juni tilLondon. — Cingalese. Harrebye, afgik fra East 
London 4. Juli til Fernandina. — Dania, Nielsen, praiet 19. 
Juni paa 22° N Br. 19° V. L. — Amete. Nielsen, indkom til 
Montevideo 1. Juli med læk Skib paa Bejse fra Hamburg til 
Tahiti. — Prinsesse Marie, Winther, ankom til Freemantle
1. Juli fraMiddlesbro. — Hans, Jensen, ankom til Falmouth
4. Juli fra Corinto.

Rønne. M. Christiansen, Bager, ankom til Kjollefjord
27. Juni. — Ane Kathrine, Hermansen, ankom til Kbhvn.
28. Juni. — O din, Møller, ankom til Kbhvn. 28. Juni. — 
Hans Peter, Westli, ankom til Aarhus 30. Juni. — Im
manuel, Mortensen, ankom til Kbhvn. 30. Juni. — Ane 
Margrethe, Andersen, ankom til Kbhvn. 1. Juli. — Lau- 
rentine Emilie, Johnsen, ankom til Faxe 1. Juli.

Chr. Simoni, Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, ankom til 
Irvine 2. Juli.

Svendborg. Dannebrog, Børgesen, ankom til Neustadt.
28. Juni. — Boska, Møller, ankom til Poole 28. Juni. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Folkestone 29. Juni. — 
Martin, Mortensen, ankom til Trelleborg29. Juni. — Vega, 
Basmussen, ankom til Båfsd 30. Juni. — Castor, Hansen, 
ankom til Charlestown (C.) 30. Juni. — Skjold, Larsen, an
kom til St. Valery 30. Juni. — Es trup, Madsen, ankom til 
St. Petersborg 1. Juli. — Athene, Frederiksen, ankom til 
Britonferry 1. Juli. — Diana, Fallentin, ankom til Archangel
2. Juli. — Union, Basmussen, ankom til Skelefteå 3. Juli.
— Helge, Hansen, ankom til St. Valery 3. Juli. — Marie, 
Nielsen, ankom til Uleåborg 3. Juli. — Elise, Andreasen, 
ankom til Havre 3. Juli. — Mine, Møller, ankom til Nantes
3. Juli. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Aalev 3. 
Juli. — Phønix, Basmussen, ankom til St. Petersborg 5. 
Juli. — Haabet, Andreasen, ankom til Uleåborg 5. Juli.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Jyllands Ø.-Kyst. Ved Juelsminde Jernbane
station, paa S.-Siden af Sandbjerg-Vig, er anlagt en Havn 
med en Dybde af 18 Fod.

Paa Ø.-Molens Hoved tændes den 1ste August 1897 et 
fast Havnefyr, der viser grønt Lys fra N. 79° V. gennem N. 
til N. GO" 0.. hvidt Lys fra N. 60 ° 0. til N. 78° 0. og rødt 
Lys fra N. 78° 0. gennem 0. til S. 23" 0. Flammens Højde: 
19 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Brændetid: 1ste August—30te 
April. Fyret vises fra en 12 Fod høj Fyrpæl. 55" 43' 0" N. Br. 
10" 1' 10" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.
Finland. Bottniske Bugt. 0. for 6 Fods Grunden Svart- 

bergssten er i 8 Fod Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød 
forneden, med en nedadvendt over en opadvendt Kost. Grun
den ligger 5.3 Kbl. N. 11" V. fra Sømærket paa Kyrkoskår
N.-Spids. 62" 3' 47" N. Br. 2L" 18' 7" 0. Lgd.

Fyrskibet „Relanders Grund“ er, da flere Grunde ere 
fundne i dets Nærhed, flyttet V. hen til 61" 6' 45“ Nr. Br. 
21 ° 6' 46" 0.oLgd.

Finland. Alands Øer. Ved S.-Enden af Sålgkubbs Rev er 
i 19 Fod Vand udsat en rød Stage med rød, opadvendt Kost, 
1 Kbl. S. for S.-Spidsen af Klippen Sålgkubben. 60° 9' 9" 
N. Br. 20° 35' 50" 0. Lgd.

Den hvide og røde Stage med en nedadvendt over en 
opadvendt Kost ved Fjerdgrund er flyttet 8,3 Kbl. 0. hen. 
Den staaer nu i 23 Fod Vand, 0. for en 16 Fods Grund, som 
ligger 2,2 Kbl. N. 64° 0 fra Ø.-Spidsen af denø.-ligste Fjerd
grund Klippe. 60° 1' 22" N. Br. 20° 18' 0" 0. Lgd.

Finske Bugt. Ved Ø.-Siden af 13 Fods Grunden Solon er 
i 32 Fod Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, 
med en nedadvendt over en opadvendt Kost Grunden danner 
Fortsættelsen af Revet, som strækker sig SSØ. ud fra S.- 
Siden af Øen Kuusisensaari. 60° 27' 18" N. Br. 26° 59' 
22" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristiania. Dyna. Den 15de Juli 1897 forandres 

Dyna Fyr til et Fyr med Formørkelser Fyret lyser fra fri
S. om Herberg grundene gennem 0. og S. til fri S. om Gjert- 
holmstenen og Møkkalassene. Lyset er grønt fra fri N. om 
Gdlteskjærene gennem S. til fri V. om Nakliolmstenen-, rødt 
fra fri 0. om Vasholmfluerne til Lysgrænsen; iøvrigt hvidt

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 25de Juni 51° 14' N. Br. 6° 26' 0. 

Lgd- En Mast over Vandet.
55° 59' N. Br. 7° 30' 0. Lgd. Et sunket Vrag. To Master 

vare over Vandet.
Tyskland. Weser. Hohe Weg—Borkum. Telegrafkablet 

mellem Hohe Weg og Borkum er for Sommeren afmærket 
saaledes: I Hohe Weg to, i Blauen Balje ved Wangeroog 
een, paa Wangeroog Red to, paa Baltrum Red een, i 
A7essmersieler Balje een og i Fischer Balje ved Borkum to 
Telegraftønder.

Mellem Vegesack og Bremen ere følgende Fyrbaaker 
malede saaledes:

Lesum Baake og Vegesack Molebaake (Holzhafenbaké] 
hvide med rødt Galleri og Lanterne. Niederbilren {Ruge 
Egge og Mithoop) Baaker hvidt Fundament, sort Overbyg
ning og rød Lanterne. Hasenburen Baake hvid, med sort 
Galleri og rød Lanterne. Seehausen og Lankenau Baaker 
hvidt Fundament, sort Overbygning og rød Lanterne.

Holland. Friesche Zeegat. I Zoutkamperlaag er Spidstønde 
Nr. 1 flyttet og ligger nu i 24 Fod Vand. 53° 27' 34" N. Br. 
6° 4' 33" 0. Lgd.

Strandgeul er igen midlertidig afmærket.
Zuidersee. Fra den 1ste Juli 1897 afholdes Skydeøvelser 

fra Fort Pampus i N.-lig og Ø.-lig Retning. Naar der skydes, 
hejses rødt Flag paa Fortet, og Dampere ligge da ude for 
at hjælpe Fartøjer over Skydepladsen, der ikke er spærret.

Vraget, som laa sunket VNV. for Harderwijk, er optaget. 
Afmærkningen er inddragen.

Et Fartøj er sunket i 8 Fod Vand V. for Harderwijk. 
52 ° 20' 0" N. Br. 5° 30' 44" 0. Lgd. En grøn Stumptønde 
er udlagt ved Vraget, og om Natten vises de sædvanlige 
Lanterner.

I Middelgronden er Stumptønde Nr. 3 a igen udlagt paa 

NV.-Pynten af Noord Steenplaat. Den ligger i 22 Fod Vand. 
53° 1' 50" N. Br. 5° 18' 14" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 3 med 
afkortet Kegle ligger i 16 Fod Vand og Stumptønde Nr. 4 i 
17 Fod Vand.

I Tøndelinjen 3, 3 a, 4 findes ikke under 16 Fod Vaud.
Zeegat van Texel. I Schulpengat er der omtrent 240 Alen

0. t. N. for den rød og sort vandret stribede Kugletønde 
Nr. 7 med Kegle, Zwemmer, paa Inderbarren kun 18 Fod 
Vand Middellavvande. Denne Dybde tiltager til 21 Fod, 
440 Alen V. t. S. for Spidstønde Nr. 6.

Ved Lavvande maa dybgaaende Skibe enten gaa godt 
uden om eller tæt til Zwemmer.

Fra den 14dé Juli 1893 afholdes Skydeøvelser fra Fort 
IJmuiden. To Skite med røde Flag ere udlagte 13,000 Alen 
fra Fortet og 11,000 Alen fra hinanden og i samme Linjer to 
andre Skibe 7,000 Alen fra Fortet. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fortet, og Dampere ligge ude for at give 
Vejledning.

Frankrig. Om kort Tid slukkes Walde Fyr, og et hvidt 
Blinkfyr tændes Det viser Tre-Blink med 50 å, 10 Sekunders 
Mellemrum, men hvert Mørkes Varighed i Gruppen er altid 
*/, af Mørkets Varighed mellem Grupperne. Lysævnen: 13 Kml. 
Flammens Højde er uforandret. Det nye Fyr kan brænde til 
Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.
Vraget af Damperen „Huldra“ er sunket 1 Kml. V. for 

Calais Signal-Station.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. En engelsk, trælastet Damper er sunken i 10 

Fod Vand paa S.-Siden af Grunden Colbart. 50" 51' N. Br. 
1° 18' 0. Lgd.

Englands V.-Kyst. I Farvandet til Caermarthen ligger den 
sort og hvid tærnede Stumptønde Nr. 7 nu i 4 Fod Vand, 
Springtids Lavvande, fra Ginst Point i N. 85° 0., 13 Kml. 
og fra Kidwelly Baake i N. 47" V., 0.9 Kml. 51° 44' 45" N. 
Br. 4° 23' 20" V. Lgd.

Paa Bideford Barre ligger den sorte Spidstønde i 7 Fod 
Vand, Springtids Lavvande, fra Bideford Fyr i N. 61° V. og 
fra den røde Klokketønde i S. 75° 0., 1.2 Kml. 51° 5' 0" N. 
Br. 4° 14' 35" V. Lgd.

Omtrent den 1ste Oktober 1397 flyttes Fyrskibet „Carnarvon 
Bayu og den røde Tønde, som ligger ’/, Kml. N. 71° 0. for 
Fyrskibet, c. 3 Kml. N. 87° V. hen. Fyrskibet ligger nu paa 
53° 5' 50" N. Br. 4" 44' 20" V- Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet. Den 16de Juni. 46° 6' N. Br. ’8" 

5' V. Lgd. Vrag af et Træskib, c. 70 Fod langt. 10 Fod over 
Vandet. Den 16de Juni. 45" 20' N. Br. 7° 55' V. Lgd. 
Vrag af et c. 70 Fod langt Træskib.

Frankrig. Vraget af „Ha,ydie“, som laa sunket i Mun
dingen af Gironde paa 45° 41' 53" N. Br. 1“ 16' 49“ V. 
Lgd.. er forsvundet. Vragtønden er inddragen.

Spanien. I det N.-ligste Farvand til Cadiz Bugt, mellem 
Cuba Point og Rota, ere følgende Grunde fundne:

En 3 Fv. Grund og under 4 Fv. c. 2®/- Kbl. NV. herfor. 
36° 38' 5" N. Br. 6" 25' 35" V. Lgd.

En 33/4 Fv. Grund. 36° 35' 55" N. Br. 6° 20' 50" V.Lgd.
En 3j/4 Fv. Grund paa Banes de Rota. 36° 35'45" N. Br. 

6° 20' 10" V. Lgd.
Man bør ikke komme inden for 10 Fv. Grænsen, og ikke 

komme Kysten mellem Cuba Point og Rota nærmere end 
21/, Kml.

New-Foundland. I Port Basque er funden en 14 Fods 
Grund, der ligger i 18 å 21 Fod, c. 3 Kbl. S. 73" V. fra 
Snooks Island Højeste. 47" 34' 20" N. Br. 59° 7' 25" 
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. En rød Spirtønde Nr. 4 
er i 26 Fod Vand udlagt ved SV.-Spidsen af IhnerLedge, fra 
Negro Island Fyr i N. 15° 0. og fra SV.-Enden af Damp
skibsbroen i S. 78° 0.

Den sort og hvid lodret stribede Stumptønde, der som 
Midtfarvandstønde laa i Portland Harbor 1200 Alen N. 37° 
0. fra Fyret paa Portland Bølgebryder er permanent ind
dragen.

Ved Race Rock Fyr gives Taagesignal foreløbig ikke 
med Sirene, men med Klokke, hvorpaa hver 20 Sekunder 
slaas To-Slag.

Vraget, som laa sunket i 23 Fv. Vand. c. 30 Kml. fra 
Maryland Kyst paa 38° 18' N. Br. 74° 26 V. Lgd., er uskade- 
liggjort for Skibsfarten. Der er 16 Fv. Vand over Vraget.

Vraget af den sunkne Skonnert „Lottie H. Fri.end", som 
laa sunket V. for Ship John Shoal Fyr, er borttaget. Af
mærkningen er inddragen.
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En rød Spirtønde, uden Nummer, der hedder Pénns 
Grove Lower Tønde er i 22 Fod Vand udlagt paa Ø.-Siden 
af Løbet 0. for Cherry Island Flåts, fra Cherry Island 
bageste Ledefyr i S. 8" V. og fra Christiania Fyr i S. 77 °0.

Cerutti Lunip rød og sort vandret stribede Spirtønde, 
som i 18 Fod Vand laa tæt ved Schooner Ledge Lover Tønde, 
er inddragen.

Mærketønden for „Winter Quarter Shoal" Fyrskib er 
flyttet og ligger nu 2 Kbl. fra Fyrskibet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. En 10 Fods Klippegrund er funden 0. for Kap 

Taillat. 48° 10' 7" N. Br. 6° 39' 5" 0. Lgd.
Korsika. En Klippegrund med 16 Fod Vand er funden 

700 Alen S. 34° V. fra Fyrtaarnet paa Saint Cyprien. 41° 
36' 48" N. Br. 8° 21' 14 0" Lgd. og c. ’/2 Kbl. SØ. for den 
to Grande med 24 og 27 Fod Vand.

En 30 Fods Klippegrund er funden c. 4 Kbl. N. 37° 0. 
fra Baaken paa Pynt Solche. 42° 43' 9" N. Br. 9" 5' 38" 
0. Lgd.

Karantænebestemmelser.
Sverig. — Kaukasien er erklæret for kolerafri.

Rettelse.
I vort sidste Nr., Side 207, Spalte 1, Lin. 27 f. o., er i 

Besvarelsen af Spørgsmaalet om Mandskabets Ret til Land
lov for at klage indløbet en meningsforstyrrende Trykfejl, 
idet der staar, at Sølovens § 102 er en Gentagelse af en 
Regel i den gamle Konsul-Forordning af 1824; det skal være 
Reglen i >? 100. 2. Stykke.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie - og Provianteringshandel.

’Sf G. Køller, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse. 

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dalilstrøm &. Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

HANSCHELL&æ
1 BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Juni 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 997, 100 99% 100
Thingvalla................ . .................. 9% 10
Danmark .... ............................ 82% 827', 82% 821/
Norden.............................................. 114 1141/’
Kjøbenhavn........... ......................... 90 90%
Carl................................................... 517<| 51% 517,
Dannebrog...................................... 105% | 10572 1057,
Skjold............................................... 717. 72
Heisingørs Dampsk........................ 35 40
Østersøen...................................... — —
Nordsøen.......................................... —
Torm............................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 1 85 93
Dansk-russisk DampsK.................. —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — ' —
& /o .................................
5% Thingvalla 1880 ...................... 98 100'/2
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....... .................. .......... —■ —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3'/.,% Uopsig. Stats....................... i ioo74 100%
3*/a% Husejer Kreditk................... i 94% 95
3'/,% Kbhvns Kreditf................... 94 94'/,
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 1 953., 96'/.,
4% - - 6 — ......... 977, 97% 98
3%% Landkreditk. 3 —......... 94*/, 95

Aktier.

Nationalbank................................... 157 158
Privatbank ....................................... 123 123%
Landmandsbank.............................. 126 128
Handelsbank................................... 124% 125
Burm. & Wain................................ 102 1017., 101% 102
Helsingørs Jernsk........................... 109 110
Sukkerfabr........................................ 88% i 887, 88%
Bryggeri Aktier.............................. 114 114 114'/.

Notering paa Berlins Børs d. I. Juni 1897.

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................ 18.11 18.08
Paris................................................ 72.25 —
Amsterdam...................................... 150.15 —

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
472% — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske................................. . ....................
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890.......................................

216.20
102.90
105.30
99.20

101.20
90.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 36,000, „Thingvalla11 10,000, „Danmark" 
12,000, „Norden" 4,000, „Kjøbenhavn" 4,000, „Carl" 30,000, 
„Skjold" 8,000, Dannebrog 6,000.

Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden 16.



P. Otzen & Thorstenson,
Gager af flQateriel og elel^frisl?e Qrtil^ler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner. 
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Paa Søkort-Arkivet sælges: Officiel Fortegnelse 
over Danske Krigs- og Handels-Skibe, der ere til
delte Kendings-Signaler, samt alfabetisk Register 
over Handels-Skibene. 13. Udgave. Maj 1897.

Udgivet paa Foranstaltning af Indenrigs-Mini- 
steriet og Marineministériet ved A. Schneider. 
Pris Kr. 1,20.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibeclv

Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg, 
i Februar 1897.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter

med danske Skibe.
Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
G Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.

M. Christiansen, &•
Rønne. es

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering E5 
henhørende. S

Transit og Kreditoplagsvarer. æ

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

SKIBSDAGBØGER
Vi Aars & y2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
w 21. Series

4de Trækning begynder Onsdag den 14de Juli 1897.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

i. Præiniegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa 1800 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr.
1 — » 450 - 1 — » 900 • 1 — » 450 -
i — -> 300 - 1 — » 600 • 1 _ - 300 -
6 — å 150 - 6 — å 300 ■ G _ i 150 -

50 — » 100 - 50 — » 200 - 50 _ » 100 -
75 — » 50 - 75 — » 100 • 75 — » 50 •
95 — • 25 ■ 95 — » 50 ■ 95 _ ■■ 26 -

100 — » 10 - 100 — » 20 • 100 _ » 10 •
2071 — » 8 - 2071 — » 10 - 2071 — • 8 -

Desuden 375 Ekstragevinster å 10 Kr.

Ialt: 7,575 Gevinster.
1 denne Trækning vil henholdsvis mindst 250 og 125 Nummere i

Rækkefølge faa Gevinst
Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å. 2 Kr. 

50 Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

Ny Carlsberg 81.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet tif Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

»<<*********
C. W. Obel’s

Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.
Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Fr e d er i k sb ergga de Nr. 1.
Telefon 3669.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanische DampfschifFfahrta Qesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa. 
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11.

d Prima røgede Skinker. 2
<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
~ 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 
w ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <£ 
g meget lave Priser. -S
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.



Jageri tur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsiliringsselsltabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
uclstecLer ^)el^sler og ^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.— Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

> HOLGER J. NIELSEN.
z Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

z og Jærnindustrien.

/ STUDIESTRÆDE 14.
Z Telefon 2597.

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMER ANI A“,
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Remer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

kustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Sl^ibssmedie og røasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Dr. med. Goldschmidt,
klinik for

${ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurant samt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med allé* Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Bødkerværksted
l

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

Telefon 2290. Telegr.-Adr.: Asbest.

tekniske Maskinhandel og Lager,
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K.,

anbefaler
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- og Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm“ garanterer jeg for Levering | 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

C/P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby. Fanø.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

d Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

d Enerepræsentant
J for Slekirizitats=Okfiengesellscltafft 

d vorm. Schuckert & Co.
d Autoriseret Installatør af elektriske- Belysnings- og Kraft- J overdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
N Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer, 
d Galvanoplastiske Anlæg.
J St. Regnegade 26. København K. Telefon Nr. 992.

I►
Qarlseij, ftielseq Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende"

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline i 45 ,n,n Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
Side eller derover .... 20 % 30 50 %

Mindre end V, Side................... 10 20 ,, 40 %

sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Tbvkt uos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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SØFARTSTIDENDE.
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Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18. 

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Labrikker.

om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter | 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.

i

BANGKOK—KØBENHAVN
have altid paa Lager i Frihavnen 

TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

|m» Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI

forlang altid

Otto JYiønsteds
Jflargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Ældste Brænderi i Danmark.
6 Kvaliteter i Fabrikens 

egen Aftapning.

udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & y2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling
| billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

Bødkerværksted
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udfares af solide 
og avede Folk.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210. 

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

i Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

i CARL NILSSON.
1 Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

| Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
I (forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen afalle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly's non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus' Special Pak
ninger etc. F. Reddaxvay <t Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENEOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter at

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSL) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefsrdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL H A VEM A N N, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nf].
kn^hrhar’d. HAMBURG. ™$’on

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

J. E. Mallers Enke&Co.,
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

MILWARD & SONS
FISKEKROGE.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
fores i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded I83< Telegraphic address »SVITZER«.

| Paa Undertegnedes For- 
i lag er udkommet:

Nautisk Almanak
for 1898, udgivet af J. A. D. 
Jensen, Navigationsdirektør. 

I (Indeholder bl. a. den fra 
I 1. Juli d. A. gældende An

ordning ang. internationale 
Søvejs-Regler og Nødsignaler.)

Pris 50 Øre.
G. E C. Gad.

O. Jurgenson. 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson“.
’ R. W. Shepard & Co.

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, wliere a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Agents for 
Great Britain.

The company

,SviTZEIl“.

„Hø¥Er“. 
„Switzbrgottlieb“. 
„Jørgensen “. 
„Gunnersen11. 
„SviTZERLUND“. 

„Elfversson11.
. „Spruth11.

Skruedamperen 
„JARL“, 

bygget af Jærn, i meget god 
Stand, laster netto 150 tons 
d. w., 10 Mils Fart, 60 nom. 
Hkr. Maskine med O/c., kul- 
besparende, god Isbryder, Bug- 
serindretning, tjenlig til Last, 
Bugsering og som Bjergnings- 
baad, billig tilsalgs ved A. O. 
Andersen, Norra Hamngatan 
10, Gøteborg. Obs! En Mængde 
andre større og mindre Dam
pere paa Haand til Salg.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

n

I

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 840 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings ordinære Generalforsamling

afholdtes i Lørdags i Marstal. Der var mødt Dele
gerede fra Kredsafdelingerne for Nord-Jylland, Fanø, 
Øst-Jylland, Fyen, Øst-Sjælland og Bornholm, foruden 
en talrig Repræsentation for Ærøs Sømandsstand.

Generalforsamlingen aabnedes af Foreningens For
mand, Konsul John Hintze af Rønne, der bød Vel
kommen og takkede for den smukke Modtagelse, de 
fremmede Deltagere havde fundet paa Ærø. Han fore
slog til Dirigent Mægler H. C. Grube, der valgtes, og 
udtalte Ønsket om, at Ærøboerne ret vilde kunne forstaa 
Betydningen af Foreningens Arbeide og Virksomhed og 
kraftigt vilde støtte den.

Aarsbe retningen 
aflagdes af Formanden. Den medfølger i sin Helhed 
nærværende Nummer af Bladet.

Regnskabet for 1896 
aflagdes af Kassereren, Sekretær L. Drechsel. Vi 
henvise, med Hensyn til dette, ligeledes til Aarsberet- 
ningen. Regnskabet var revideret og befundet rigtigt af 
Revisorerne, Skibsreder P. N. Hårby e af Nordby og 
Navigationslærer T. Tønnesen af Marstal. Der gaves 
Decharge.

Bestyrelses- og Revisorvalg.
Ved Lodtrækning afgik Bestyrelsesmedlemmerne Kap

tajn J. Holm af Kjøbenhavn og Skibsreder A.M. Knud
sen af Sønderho. De genvalgtes begge. Revisorerne 
genvalgtes ligeledes.

» Ny Lo ve.
Formanden forelagde et af den samlede Bestyrelse 

tiltraadt Forslag til ny Love for Foreningen. Dettes en
kelte Paragraffer sattes under Forhandling. Forhand
lingerne drejede sig navnlig om Kontingentet til For
eningen, der foresloges ansat til 1 Kr. aarlig (foruden 
Tons- og Skibsafgiften), for Skibe, der føres af deres 
Reder, samt til 10 Kr. aarlig for overordentlige Med
lemmer. Iøvrigt bibeholdtes de hidtil gældende Kon
tingentbestemmelser.

Mægler Dreiøe, Ærøskjøbing: Er et Kontingent af 10 
Kr. for overordentlige Medlemmer ikké vel højt?

Havnefoged Møller, Svendborg: Med overordentlige 
Medlemmer er nærmest tænkt paa Æresmedlemmer: 10 Kr. 
kan derfor heller ikke være for meget.

Agent N. Petersen: Man har som overordentlige Med
lemmer tænkt sig Folk, der nærede Ønske om at støtte For
eningen, i det hele taget mere vel stillede Folk.

Mægler Albert E. Boye, Marstal: Man bør ved Kon
tingentansættelsen tage Hensyn til de mindre Sejlskibe. Kaa- 
rene har i de senere Aar været haarde for Sejlskibsflaaden. 
Særlig har de mindre Skibe levet under daarlige økonomiske 
Forhold. Man skred derfor til Dannelsen af Sejlskibsrederi- 
Foreningen for de mindre Skibe, idet man gennem denne 
haaber at kunne opnaa forbedrede Forhold. Kontingentet er 
det Spørgsmaal, der navnlig har trykket. Det er min person
lige Opfattelse, at bliver Kontingentet forhøjet, vil det be
virke Frafald, i hvert Fald for de mindre Skibes Vedkom
mende. Det maa helst fastsættes, som det fra først af var 
bestemt. Tag den mindre Skibsreder ved Haanden, det vil 
gavne Sagen bedst. Efter den nuværende Skala vil den lille 
Sejlskibsrederi-Forenings Medlemmer komme til at svare mere 
Afgift til Dansk Sejlskibsrederi-Forening end den større, og 
det vil være uretfærdigt.

Havnefoged Jordan, Kolding, kunde slutte sig til Boyes 
Udtalelser. Samtidig vilde han opfordre Redaktionen af 
Dansk Søfartstidende til at optage Fragtberetninger for mindre 
Skibe i Dansk Søfartstidende; saadanne har nemlig hidtil 
manglet.

Havnefoged Møller kunde i og for sig ligeledes slutte 
sig til Boyes Udtalelser, men maatte pointere, at Boyes Be
mærkninger om Kontingentets Forhøjelse ikke passede ganske. 
Det var desuden oplyst, forinden den lille Sejlskibsrederi-For
ening paatænkte at lade sig optage i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening, at der forestod en Forandring i Kontingentet. Dog 
var Taleren stemt jfor at stille sig imødekommende overfor 
de mindre Skibe.

Albert E. Boye foreslaar at ansætte Kontingentet — 
foruden Tonsafgiften og Skibsafgiften — til 50 Øre pr. 
Medlem for den lille Sejlskibsrederi-Forenings 
Medlemmers Vedkommende.

Møller kunde gaa med til dette Forslag, saa meget 
mere, som man maa erindre, at Medlemmerne skal betale til 
deres egen Forening, for at faa deres Formaal fremmede.

Boye: Jeg har tænkt, om der ikke kunde findes en 
anden Maade, hvorpaa Kontingent-Spørgsmaalet kunde ordnes, 
saaledes f. Eks. ved at den mindre Forenings forskellige 
Kredsafdelinger selv betalte Omkostningerne ved deres Re
præsentanters Rejse. Dette kunde mulig lade sig gøre for 
Marstals Vedkommende, men andre Steder lod det sig næppe 
realisere, idet der findes for faa indmeldte Skibe i forskellige 
Kredsafdelinger. Jeg maa derfor fastholde de foreslaaede 
50 Øre.

Mægler Hansen, Svendborg, fandt, at det vilde være 
mest retfærdigt overfor .de mindre Skibe at slutte sig til Hr. 
Boyes Forslag.

Formanden, Konsul Hintze: Endskønt man ikke godt 
kan gaa under det foreslaaede Kontingents Størrelse, vil jeg 
dog af Hensyn til, at man gerne vil have de mindre Skibe 
med, og af Hensyn til Samarbejdet i det hele taget gaa med 
til de 50 Øre.

Efter at der endnu var vekslet nogle Replikker om 
denne Sag, skredes til Afstemning. Mægler Boyes For
slag vedtoges enstemmigt.

Paragrafen lyder derefter saaledes: Kontingentet er 
ansat til 2 Øre pr. Netto Reg.-Ton aarlig for de indmeldte 
Skibe samt desuden 2 Kr. aarlig for hvert indmeldt Skib, 
hvis Fører derved bliver Medlem af Foreningen. For korre
sponderende Redere, der kun bestyrer 1 Skib, er Kontingentet 
2 Kr. aarlig; naar de selv føre dette, 1 Kr. aarlig; naar 
Skibet er under 60 Tons og de selv føre det, 50 Øre aarlig; 
for andre korrespondere Redere og Medlemmer 4 Kr. aarlig. 
Overordentlige Medlemmer kunne optages for mindst 10 Kr. 
aarlig.

§ 5 ændredes uden Diskussion derhen, at der fremtidig 
afgaar 3 i Stedet for 2 Medlemmer aarlig af Bestyrelsen og 
at Bestyrelsen herefter selv vælger sin Formand.

Havnefoged Møller fandt ikke § 6 ganske klart af
fattet. Han mente, at enhver Kreds, som indsendte et For
slag til Bestyrelsen, maatte have Ret til at faa dette be
handlet paa Generalforsamlingen. Dette var ikke sket for 
flere Forslags Vedkommende, idet Bestyrelsen havde afgjort 
Sagerne. Talerne fandt det rettest, at saadanne Forslag kom 
frem paa Generalforsamlingen.

Formanden: Der er flere Sager, som ikke endnu ere 
afgjorte, og derfor har de ikke kunnet optages i Beretningen.

Møller: Sagerne ville hurtigere kunne fremmes, naar 
de kom frem for Offentligheden paa Generalforsamlingerne.

Formanden: Gennem Beretningen kommer Sagerne 
frem til Offentlighedens Kundskab.

Møller replicerede. Der kan ved en mundtlig Diskus
sion paa Generalforsamlingen komme Tanker frem, som kun 
kunne gavne og fremme Sagerne. Vi paaskønne Bestyrelsens 
Arbejde, men vi tror, at det vil være af overordentlig stor
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Betydning for Sagernes Gennemførelse, naar disse diskuteres 
paa Generalforsamlingerne.

Formanden: Møllers Ønske om, at alle Sager skal 
forhandles paa Generalforsamlingen, vil vistnok gøre denne 
alt for vidtløftig. Desuden findes der en anden Paragraf i 
Lovene, som siger, at Forslag kan blive behandlet paa Gene
ralforsamlingen. naar de indgives 14 Dage forinden Afhol
delsen til Bestyrelsen.

Toldkontrollør Stub, Nexø, fandt' det heldigst for ad
skillige vigtige Sagers Vedkommende, at disse behandledes 
paa Generalforsamlingen, hvorved de blev et mere alsidigt 
Omdømme til Del.

Møller: Efter Formandens Oplysning kan man altsaa 
faa Forslag behandlet paa Generalforsamlingen, naar man ved 
deres Indsendelse udtrykkeligt bemærker, at man fra den 
paagældende Kreds nærer et saadant Ønske.

Formanden: Ja.

Efter at de andre Paragrafer vare bievne oplæste 
og vedtagne, satte Dirigenten det samlede Forslag 
under Afstemning.

Dette vedtoges enstemmigt.

Afdelingen for mindre Skibe.
Formanden forelagde Forslag om at godkende 

denne som Kredsafdeling under Foreningen. Dette ved
toges enstemmigt.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
Formanden: Bestyrelsen har allerede indmeldt os i 

Fællesrepræsentantionen; men vi ønsker Generalforsamlingens 
Sanktion af dette Skridt. I Bestyrelsesmødet i Gaar vedtoges 
det at indstille Konsul Rechnitzer, Aalborg, og Taleren som 
Repræsentanter.

Havnefoged Møller: Hvor stor vil Udgiften blive?
Formanden: Jeg kan ikke bestemt sige det; 100 

Kr. aarlig vil den i hvert Fald blive, men jeg tør intet sige 
om, hvorvidt dette Beløb strækker til.

Toldkontrollør Stub: Jeg mener, at 100 Kr. er meget 
for lidt, naar Fællesrepræsentationen skal kunne udrette noget 
til virkelig Gavn for Foreningerne.

Kaptajn Holm, Kjøbenhavn, havde glædet sig over Stubs 
Udtalelser. Taleren befrygtede ogsaa meget, at Fællesrepræ
sentationen ikke kunde klare sig med de 100 Kr., men det 
eventuelt manglende Beløb maa i saa Fald reparteres paa de 
forskellige Foreninger. En saadan Fællesrepræsentation hal
en saa overordentlig Betydning, at man virkelig ikke bør 
trykke sig for at ofre lidt paa denne Sag.

Havnefoged Møller: Det er ganske rigtigt; men det 
bliver vanskeligt at skaffe Pengene til Veje. At foretage en 
Kontingentforhøjelse vil Taleren bestemt fraraade, da han er 
bange for at det let vilde bevirke Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Sprængning.

Konsul Rechnitzer: Forinden man gik over til Dan
nelsen af Fællesrepræsentationen, drøftedes netop Penge- 
Spørgsmaalet, da man ikke var dristig ved Udgiften. Men 
efter al Sandsynlighed vil Udgifterne ikke overstige vor 
Ævne. Der findes jo meget formanende Mænd i Hovedstaden, 
som nærer Interesse for Søfarten, og det vil være os en 
Støtte at træde i Forbindelse med disse. Det kan jo ogsaa 
tænkes, at der findes Institutioner, som ville træde hjælpende 
til. Vi maa vel kunne udrette noget lignende som Fælles
repræsentationen for Haandværk og Industri (Høri).

Navigationslærer Tønnesen kunde fuldstændig slutte 
sig til Konsul Rechnitzer. Taleren vil tilraade, at vi absolut 
indmelde os i Fællesrepræsentationen. Hvad skal vi vel 
kunne udrette, naar vi staar udenfor denne. Taleren kan, 
om det gøres nødvendigt, gaa med til en Forhøjelse af */, 
Øre pr. Ton. (Hør!).

Møller replicerede til Tønnesen. Taleren kendte af 
Erfaring, hvor vanskeligt det var at faa Kontingentet ind. 
Skulde det saa forhøjes, blev det rent galt.

Kaptajn Holm mente, at der nok blev Udvej til at 
skaffe de nødvendige Pengemidler. Den almindelige danske 

Skibsfører-Forening fik fra forskellige Sider en Støtte, der an
drog over 8,000 Kr. om Aaret. Det vil næppe blive saa van
skeligt at skaffe en Del overordentlige Medlemmer til Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening.

Mægler Dreiøe: Vi kan ikke høste, naar vi ikke saa. 
Med andre Ord: vi bør ofre noget for Sagen.

Navigationslærer Tønnesen vilde bemærke til Havne
foged Møller, at han vel vidste, at det til Tider faldt haardt 
at faa Kontingentet ind. Taleren havde personlig arbejdet 
meget for at faa oprettet en Lokalforening i Marstal; men 
hidtil var det ikke lykkedes, netop paa Grund af, at der 
skulde svares et ringe Kontingent hertil. Men naar vi ikke 
har Penge, kan vi intet udrette. Hvorledes skal vi paa Ge
neralforsamlinger her fra Marstal kunne gøre vore Krav 
gældende, naar vi ikke sende Repræsentanter til disse. Naar 
vi ikke indtræde i Fællesrepræsentationen vil vor Virksomhed 
blive reduceret betydeligt. (Hør! Hør!)

Ved Afstemningen vedtoges det enstemmigt at ind
melde Dansk Sejlskibsrederi-Forening i Fællesrepræsen
tationen. Til Foreningens Delegerede i denne valgtes 
Konsulerne Hintze, Rønne, og Rechnitzer, Aalborg.

Sejlskibenes Assuranceforhold.
Konsul Rechnitzer: Der blev, som bekendt, paa sidste 

Generalforsamling nedsat et Udvalg for at søge denne Sag 
fremmet; men Resultatet blev af temmelig negativ Natur. 
Efter at man havde søgt en Del Oplysninger i Norge om 
Assurancevæsenet, udsendtes der til samtlige Skibsredere her 
i Landet Forespørgsel om, hvorvidt de nærede Sympati fol
en saadan gensidig Søassuranceforening. Men det var kun 
en forsvindende Del, der udtalte sig for en saadan. Der blev 
derefter afholdt et Møde i Odense i Vinter om denne Sag; 
men der mødte næsten ingen. Dernæst forhandledes der med 
Assurance-Foreningerne i Marstal, Svendborg og Fanø om 
den samme Sag; men det viste sig, at Foreningerne havde 
forskellige Regler og Love at arbejde efter. Alt dette har 
bestyrket Udvalget i den Opfattelse, at Tiden ikke for Øje
blikket er inde til at stifte en saadan Søassurance. Udvalget 
foreslaar derfor foreløbig at lade Sagen hvile. t

Navigationslærer Tønnesen: Jeg finder netop, at Tiden 
er inde til at tage denne Sag op. Lad os vælge en Mand al? 
hver Forening til at danne et Udvalg, som paany arbejder 
for Sagens Gennemførelse. Taleren omtalte den kostbare 
kjøbenhavnske Assurance.

Mægler Albert E. Boye fandt Tanken god, men han 
troede den for Øjeblikket uigennemførlig. Skibene gaa efter- 
haanden bort og der kommer ingen ny igen. Skibene vil 
saaledes, naar de ældes, gaa ned i Værdi, hvorved man efter- 
haanden kan holde sig til den hjemlige Assurance. Der vil 
for Ærøs Vedkommende næppe blive større Stemning for den 
ny Assurance-Forening.

Havnefoged Møller: Vi maa arbejde hen til at faa en 
Assurance-Forening, der vil tage sig af de ældre Skibe, saa
ledes at disse, om Uheld skulde indtræffe, dog i hvert Fald 
kunne faa nogen Hjælp.

Konsul Rechnitzer: Saafremt der ikke er ubetinget 
Flertal for Indmeldelse af Skibe i den omtalte Assurance- 
Forening, kan det aldeles ikke nytte at begynde paa den. 
Der maa mindst være 200 Skibe. Og jeg tror ikke, at der 
kan skaffes et saa stort Antal Skibe til Assurancen.

Skibsreder P. N. Winther, Fanø: Jeg tror ikke, at 
Assurancen vil finde tilstrækkelig Tilslutning, hvis der ikke 
indmeldes ny Skibe i denne. Man maa endvidere erindre, 
at der intet Reservefond findes.

Mægler Hansen, der har været Medlem af Udvalget, 
ønskede ikke mere Sæde i dette. Han fandt nemlig, at Skibs
rederne havde vist Udvalget saa lidet Hensyn og havde vist 
saa lidt Interesse for Sagen, at der ikke var Anledning til at 
fortsætte. Hvis man endda til en Begyndelse kunde have 
faaet ca. 20,000 Tons med; men der blev kun lovet nogle 
ganske faa Tusinde.

Havnefoged Møller vilde meget gerne se Sagen gennem
ført, og han vilde opfordre Udvalget til at fortsætte sit 
Arbejde.
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Toldkontrollør Stub samstemmede med Hr. Møller. Det 
vilde være til overordentlig stor Gavn, særlig for ældre Skibe, 
at faa den omtalte Assurance-Forening etableret. Lad os 
nedsætte et Udvalg.

Skibsredel’ Fischer, Vejle: Der er ikke saa faa Byer, 
hvor Skibsredere og Skibe gaa til Grunde, fordi vi ikke har 
en Reassurance-Forening. Han vilde opfordre Udvalget til 
endnu en Gang at forsøge at faa Sagen gennemført.

Navigationslærer Tønnesen opfordrede. Mægler Hansen 
til fremdeles at blive siddende i Udvalget. Taleren mente, 
at der netop var Anledning til under de forliaandenværende 
Forhold at danne en Reassurance-Forening. Der stilledes 
stedse større og større Fordringer fra Udlandet som fra kjøben
havnske Assuranceselskaber. Det er derfor en bydende Nød
vendighed at se at faa Sagen gennemført.

Kaptajn Holm vilde bringe Udvalget en Tak for dets 
store og dygtige Arbejde (Hør!); men han vilde samtidig op
fordre det til endnu at gøre et Forsøg (Hør!)

Konsul Rechnitzer skulde gerne gaa med til endnu 
en Gang at forsøge at gennemføre Sagen.

Mægler Hansen: Da der synes at være Sympati for 
Sagen (Hør!), skal jeg ikke være uvillig til at blive i Ud
valget. Men hvad skal vi gøre.

Skibsreder Winther: Den eneste Maade er, at de for
skellige Foreninger slaa sig sammen. Paa Fanø vil vi gerne 
være med til at oprette en Søassurance med Gensidighed.

Tønnesen: Forslaget om Gensidighed er netop min 
Tanke. Derfor kan man godt arbejde selvstændig ved Siden 
deraf.

Toldkontrollør Stub mente, at vi burde søge Ministeriet 
om Støtte.

Dirigenten syntes der var Stemning for Sagen. Lad 
os derfor tage fat paa den.

Sekretær Drechsel: Udvalget har forsøgt at føre 
Sagen igennem, dels ved at søge tilvejebragt en Overens
komst imellem de bestaaende gensidige Selskaber, dels ved 
at oprette et selvstændigt Selskab. Men ingen af Delene 
lykkedes. Skal man nu tage fat igen, burde det antydes, 
hvorledes man ønsker Sagen gennemført.

Efter at Havnefoged Møller, Toldkontrollør Stub 
m. fl. havde haft Ordet, sattes Spørgsmaalet under Afstemning.

Det vedtoges efter Forslag af Kaptajn Holm at op
fordre Udvalget til at arbejde videre for Sagen.

En Stauder for Foreningens Skibe.
Formanden stillede følgende Forslag: General

forsamlingen beslutter at indføre en Stander, 
som de i Foreningen indmeldte Skibe have Ret 
til at føre.

Formanden gjorde opmærksom paa, at det var 
en frivillig Sag, hvorvidt Skibene vilde anskaffe sig 
en saadan Stander eller ikke.

Det vedtoges at overdrage Bestyrelsen at ordne 
denne Sag efter bedste Skøn.

Generalforsamlingen i 1898.
Efter Bestyrelsens Forslag vedtoges det enstemmigt 

at afholde næste Aars Generalforsamling i Aalborg.
Dermed var Dagsordenen udtømt.
Diririgenten spurgte, om nogen i Forsamlingen øn

skede Ordet.

Navigationslærer Tønnesen ønskede at kende Besty
relsens Stilling overfor Spørgsmaalet om Nødhavne langs 
Vestkysten af Jylland og ved Bornholm.

Formanden: Der foreligger Andragende fra Nexø om 
en Havn ved Nexø. Bestyrelsen stiller sig velvillig overfor 
Spørgsmaalet og har vedtaget at indgaa til Fællesrepræsen
tationen med en Anbefaling om Fremme af denne Sag.

Havnefoged Møller: Er der foretaget noget Skridt 
med Hensyn til Forandring af Skibsdagbøgerne. Hvor
ledes stiller det sig med Krydstoldvæsenets Omordning?

Formanden: Vi forhandle med Navigationsdirektøren 
om denne Sag, og i Bestyrelsen er man enig om, hvilken 
Vej man vil gaa, hvis Forhandlingerne intet Resultat give 
Bestyrelsen arbejder fremdeles for en Reform af Krydstold
væsenet.

Havnefoged Møller: Gaa Forhandlingerne ud paa Af
skaffelse af de nye Skibsdagbøger eller blot Bevarelsen af 
den misvisende Kurs. Ligeledes ønsker jeg gerne at høre, 
hvorledes det staar sig med Spørgsmaalet om Ommønstring 
af Mandskab.

Formanden: Vi foreslaa ikke Afskaffelse af de gæl
dende Skibsdagbøger, men Ret til Benyttelse af de misvisende 
Kurser. Om Ommønstringen forhandle vi med Autoriteterne.

Toldkontrollør Stub talte indtrængende for en Nødhavn 
ved Nexø. Under Storm eller andet Uvejr var det absolut 
nødvendigt at have en saadan Havn. Der kommer ofte Skibe, 
særlig i Vinterhalvaaret, som ere i stærk Betryk. Der findes 
3 Steder, hvor en saadan Havn kan anlægges, nemlig ved 
Nexø, Gudhjem og Hammeren. Det er rent ud sagt en Skan
dale, som Forholdene ere, og mange Skibe, som kunde bjærges, 
hvis dei- fandtes en Nødhavn, ødelægges nu. Taleren vilde 
takke Bestyrelsen, fordi den saa venlig havde taget imod det 
af ham anbefalede Andragende. Han vilde haabe, at det i 
en nær Fremtid maatte lykkes at gennemføre Sagen.

Konsul Rechnitzer: Med Hensyn til de nye Log
bøger, er der fuld Enighed om at faa afskaffet Omkostnin
gerne ved deres Visering, saa meget mere som disse slet ikke 
kendes i Udlandet. Med Hensyn til Toldklareringen finder 
Taleren saa langt fra denne simplificeret, at han netop finder, 
at den i hvert Fald ikke er bedre, end den var for 40 Aar 
siden. Ministeriets Svar paa vor- Henvendelse er paa dette 
Punkt utilfredsstillende.

Formanden afsluttede Generalforsamlingen med Tak 
til Dirigenten for Ledelsen af Mødet. Dirigenten leve (Hurra!)

Endelig udtalte Forman den: Gid Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening stadig maa florere til Held for den danske Sejlskibs
fart. Foreningen leve (Hurra!)

En Stemme: Formanden leve (Hurra!)
Dirigenten rettede en Tak til Bestyrelsen for det 

dygtige og betydelige Arbejde, den havde udrettet. Særlig 
gjaldt dette Formanden og Sekretæren. Men forøvrigt har 
Bestyrelsen vist stor Energi og Dygtighed. Bestyrelsen leve 
(Hurra!)

Foreningens Bestyrelse og Kredsafdelingernes Dele
gerede fandt i Marstal en overordentlig venlig Modtagelse. 
De to Skibe, med hvilke Bestyrelsens Medlemmer og 
de Delegerede ankom til Marstal, bleve modtagne paa 
festlig Maade; alle Skibene, der laa i Havnen, vare 
flagsmykkede; Havnepladsen havde Navigationsskolens 
Elever udsmykket med Guirlander og Flag, og i selve 
Byen vajede Mængder af Flag. Ved Ankomsten salu
teredes fra Havnepladsen, og de Fremmede modtoges af 
Repræsentanter for Øens Skibsredere.

Efter Generalforsamlingens Afslutning foretoges en 
Køretur til Øens smukkeste Punkter, og om Aftenen af
holdtes paa „Hotel Ærø“ en animeret Festmiddag; ved 
denne udbragtes Kongens Skaal af Mægler Grube, hvor
efter fulgte en talløs Mængde Skaaler, i første Række 
for Foreningen, dens Bestyrelse og Formand, for Ærøs 
Sømandsstand, flere af Ærøs Redere, Marstal Skipper- 
Forening m. Fl.

Om Søndagen afrejste de fleste Deltagere med 
Dampskibet. Ved dets Afgang udtalte Konsul Hintze 
en varm Tak til Marstals Indbyggere for den gæstfri 
Modtagelse og udbragte et Leve for dem. —■ De fremmede 
Deltagere forlode Øen, ikke alene med Indtrykket af den 
store Gæstfrihed, der var vist dem, men tillige med 
Indtrykket af den varme Interesse, hvormed man paa 
Ærø omfatter „Dansk Sejlskibsrederi-Forening.“
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Lønningsforholdene i vore Skibe.

Vi have fra „Maskinmestrenes Forening" modtaget 
en Skrivelse, i hvilken Lønningsforholdene for Maskin
mestrene i danske Skibe, særligt i „Det Forenede Damp
skibsselskabs", udførligt fremstilles, for at godtgøre, at 
der tiltrænges en Reform paa dette Omraade. Det op
lyses dertil, at Foreningen d. 10 Juni 1896 rettede en 
Henvendelse til D. F. D. S. for at søge indledet en 
Forhandling med dette, og at Selskabet som Svar herpaa 
meddelte Foreningen, at det havde forelagt Spørgsmaalet 
for Dampskibsrederi-Foreningen, der havde afgivet en 
enstemmig Udtalelse om, „at Forholdet imellem Redere og 
Maskinpersonalet kun tilfredsstillende kan ordnes imellem 
disse indbyrdes." Et Udvalg af D. F. D. S. Maskin- 
personale har derefter overbragt en Henvendelse om 
Forbedring af Maskinmestrenes Forhold til Selskabets 
Direktør, men have modtaget et bestemt Afslag. Foreningen 
har derefter udarbejdet en ensartet Løntarif, baseret paa 
de forskellige Ruter og beregnet efter Skibenes Størrelse 
m. v., og denne Løntarif, som allerede er godkendt af 
flere Rederier^ vil blive forelagt de Rederier, der ikke 
allerede have accepteret den.

Det vil let ses — hvad der da i Skrivelsen til os 
fra „Maskinmestrenes Forening" ikke heller lægges Skjul 
paa, — at der ved dette Skridt fra Foreningens Side 
foreligger en alvorlig Situation. Gennemfører Foreningen 
konsekvent det nu indtagne Standpunkt, synes det van
skeligt at undgaa Forviklinger, hvis Følger kunne være 
særdeles vidtrækkende. Det maa derfor beklages, at 
Foreningen af den Omstændighed, at der foreligger en 
Divergens mellem et enkelt Rederi og dets Maskinmestre, 
har taget Anledning til paa Forhaand at indtage et langt 
mere udpræget Standpunkt i Sagen, end der under de 
foreliggende Omstændigheder har været Anledning til at 
indtage. Vi skulle ikke i Øjeblikket komme ind paa 
Detaillerne i den fra Foreningen modtagne Fremstilling 
af Maskinmestrenes Lønningsforhold, dels fordi vi ikke 
finde den egnet til at afgive noget Grundlag for en 
uhildet Bedømmelse af disse i Almindelighed, dels fordi 
vi maa fastholde, hvad vi allerede tidligere gentagne 
Gange have gjort gældende, at en Reform paa dette Om
raade ikke kan foretages paa nogen retfærdig Maade, 
med mindre den kommer til at omfatte Lønnings
forholdene om Bord i det hele taget. Det maa 
erindres, at Maskinmestrene ingenlunde ere de økonomisk 
daarligst stillede om Bord, og at særlig Styrmændenes 
Kaar ere saa slette, at en Reform af Lønningsforholdene 
om Bord efter vor Mening i første Række maatte tage 
Sigte paa en Forbedring af disse. Det vilde foregribe 
en retfærdig Løsning af de herhen hørende Spørgsmaal, 
om det lykkedes Maskinmestrene nu at fremtvinge en 
stykkevis Reform, og vi tro, at Rederierne alene heri 
ville se tilstrækkelig Anledning til at stille sig afvisende 
overfor de fremsatte Krav.

Vi haabe, at man ogsaa fra Maskinmestrenes Side 
vil erkende, at en Gennemførelse af deres Fordringer 
vilde være en Uretfærdighed mod andre Dele af den 
søfarende Stand, og at man fra alle Sider vil erkende, 
at Lønningsforholdene om Bord kun kan reformeres paa 
en retfærdig Maade ved at man tager Hensyn til alle 
de deri interesserede Parter.

Fransk Søretsdom.

Handelstribunalet i Marseille har den 16. Juni afsagt 
Dom i en ret mærkelig og enestaaende Søassurance-Sag.

Ejerne af den græske Damper „Penelope" — med 
indehavende Ladning — havde tegnet Assurance paa 
Skib og Last i Marseille for henholdsvis 200,000 og 
414,000 Francs. Efter at Skibet under Rejsen var strandet 
og senere abandonneret, fordrede Ejerne de assurerede 
Beløb udbetalte af Assurandørerne, som imidlertid næg
tede at betale.

Under den paafølgende Proces' Gang oplystes det, 
at „Penelope“s Forlis fandt Sted paa følgende Maade:

Den 6. September f. A. om Eftermiddagen med smukt 
Vejr og ingen Sø meldte pludselig 3. Maskinmester, at 
der var Vand i Maskinen, hvorefter Kaptajnen, uden at 
forsøge det mindste for om muligt at stoppe Lækken og 
holde Skibet læns, endogsaa uden personlig at kontrollere 
Skadens Betydning, straks gav Ordre til at styre mod 
nærmeste Kyst og sætte Skibet paa Land. Efter at 
Landsætningen var sket samme Dag paa Øen Cerigo for
søgtes ingensomhelst Bjærgning; Kaptajnen nægtede end
videre at modtage Hjælp af 3 Bjærgningsdampere, som 
tilbøde Assistance, under Paaskud af, at han ventede paa 
Ordre fra Rederiet. Den 13. s. M., efter at Skaden paa 
Skibet var bleven større, afgave Ejerne Erklæring om, 
at de abandonnerede Skib saavel som Ladning til Assu
randørerne.

Som alt sagt nægtede disse enhver Betaling, støt
tende sig paa le Code de Commerce, § 357, som siger, 
at en Assurancekontrakt er ugyldig overfor den Assu
rerede. naar denne svigagtig har opgivet de assurerede 
Genstandes Værdi til en højere, end de virkelig besidde.

Under Proceduren var Ejernes Fordring paa Er
statning af Ladningen bleven nedsat fra 414,000 til 
375,000 Francs, men ikke en Gang denne Nedsættelse 
blev antaget for ærlig, eftersom Skibets døde Vægt kun 
var 2,790 Tons, hvilket ikke tillod det at have haft mere 
end 38,000 Hektoliter Kornvarer inde, hvis Vægt sammen 
med Skibets Kulbeholdning maatte ansættes til 3050 a 
3070 Tons.

Hvad angik selve Skibet, var det bekendt, at det i 
1895 blev købt i Antwerpen for 66,750 Francs, og at 
det senere ikke havde undergaaet nogensomhelst Repara
tion af Betydning, som kunde have forhøjet dets Værdi.

Ved en motiveret Dom forkastedes Rederiets og 
Ladningsejernes Fordring paa Udbetaling af de assu
rerede Beløb. Af Dommens Motiver kunne følgende be
mærkes :

At de fejlagtig opgivne Værdier i Forening med de 
Omstændigheder, under hvilke Forliset var sket, tydede 
paa en forudlagt Plan om at besvige Assurandørerne, idet 
Kaptajnens Opførsel før og efter Strandingen var mer 
end mistænkelig, ja ligefrem meningsløs og uforklarlig, 
saafremt det ikke netop havde været hans Agt at forlise 
Skibet. At om endog Retten ikke besad fuldt Bevis for, 
at det havde været Skibs- og Ladningsejernes Hensigt at 
tilintetgøre Skib og Ladning, saa maatte den dog ved 
Opklaringen af Enkelthederne i Sagen komme til den 
moralske Overbevisning, at der fra de Assureredes Side 
forelaa falsk Opgave af assurerede Værdier med samt 
bedragerisk Hensigt og Handling for at erholde Assu
rancesummen udbetalt.

Havre, den 3. Juli 1897.
S.

Nautisk Almanak for 1898,
udgiven af Navigationsdirektør J. A. D. Jensen, 
er udkommen paa Universitetsboghandler Gads Forlag. 

Indholdet er for Tabellernes Vedkommende det samme 
som i tidligere Aar. Af Nyheder findes „Afmærk-
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Dansk Sejl ski b sr eder i-Foren ing har i 1896 
fortsat sin Virksomhed i Overensstemmelse med sit Pro
gram og med stedse forøget Tilslutning fra Sejlskibs
rederiernes Side. Idet Bestyrelsen fremlægger denne 
Oversigt over Aarets Virksomhed, formener den at burde 
udstrække den til at gælde ogsaa for den forløbne Del 
af indeværende Aar. Da Foreningens ordinære General
forsamling afholdes omtrent i Midten af hvert Kalender- 
aar, tale praktiske Hensyn formentlig for, at Aarsberet- 
ningen saa vidt muligt bringer Oplysninger om Foreningens 
Virksomhed i samme Aar; Aarsberetningerne ville derfor 
fremtidig blive søgt affattede saaledes, at de omhandle 
Tidsrummet fra 1. Juli i det forløbne til 1. Juli i det 
indeværende Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udtraadte paa sidste 

ordinære Generalforsamling ved Lodtrækning Skibsreder 
J. Ph. Jørgensen af Thurø og Mægler Lund af Thisted, 
af hvilke sidst nævnte ikke ønskede Genvalg. Skibsreder 
J. Ph. Jørgensen genvalgtes, og i Stedet for Mægler 
Lund valgtes Havnefoged A. P. Rasmussen af Ny
kjøbing, Jyll.

land og Mors, er udtraadt, og i hans Sted er Havne
foged A. P. Rasmussen af Nykjøbing, Jylland, valgt 
til Formand; som nyt Medlem af Kredsstyrelsen er valgt 
Kaptajn C. N. Petersen af Nykjøbing, Jyll. — Skibs
reder Chr. O. Ip s en, der var Medlem af Kredsstyrelsen 
for Øst-Sjælland, er afgaaet ved Døden; et nyt Medlem 
af Kredsstyrelsen er endnu ikke valgt. Som ny Kreds
afdeling af Foreningen er oprettet „Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe11, der neden
for vil blive nærmere omtalt; dens Styrelse som Afdeling 
af Dansk Sejlskibsredéri-Forening bestaar af Kaptajn 
C. Christensen, Svendborg, Formand ; Kaptajn Kofoed, 
Rønne, og Kaptajn Christensen, Aarhus.

Regnskabet.
I Dansk Sejlskibsrederi-Forening var d. 31. December 

1896 indtegnet 74,619 Tons og 347 Medlemmer; 
d. 30. Juni 1897 var indtegnet 85,641,43 Tons og 
661 Medlemmer. Fremgangen i indeværende Aar 
har saaledes været 11,022,43 Tons og 314 Med- 
lemm er.

Foreningens Regnskab fra dens Stiftelse og indtil 
31. December 1896 udviser følgende:

Indtægt. Udgift.

Kredsstyrelserne.

I Kredsstyrelsernes Sammensætning ere 
følgende Forandringer foregaaede: Skibsreder Haas af 
Kolding, der var Medlem af Kredsstyrelsen for Øst-Jyl- 
land, er afgaaet ved Døden, og i hans Sted er indtraadt 
Skibsreder S. W. Bruun af Kolding. Mægler Lund 
af Thisted, der var Formand for Kredsstyrelsen for Thy-

Det fremgaar heraf, at Foreningens Overskud for det 
sidst forløbne Regnskabsaar kun er meget lille, og det er 
betydeligt mindre end for det foregaaende Regnskabsaar. 
Dette har imidlertid sin naturlige Aarsag deri, at For
eningen i 1895 oppebar Indtægter for det hele Kalender- 
aar, medens den kun virkede i det halve Aar. Imidlertid 
har Erfaringen fra det sidst forløbne Regnskabsaar godt
gjort, at den Forhøjelse i Afgifterne til Foreningen, der 

Kr. 0.

Kontorudgifter.................................................. 91 77
Lønning..............................................  600 —
Rejseudgifter..................................................... 605 56
Avertissementer.............................................. 13 94
Medlemsbladet................................................. 1,690 —
Bogtrykkerarbejde........................................... 164 65
Beholdning d. 31. December 1896 ............. 12 38

3,178 30

Kr. 0.
Indbetalt af Kredsafdelingerne:

Bornholm..................................................... 186 22
Øst-Sjælland.............................................. 257 90
Fyen.............................................................. 733 22
Ærø og Langeland..................................... 347 25
Øst-Jylland.................................................. 187 22
Nord-Jylland.............................................. 18 —
Thyland og Mors........................................ 22 16
Fanø, Esbjerg, Varde og Ribe................ 1,426 | 33

3,178 | 30



blev vedtaget paa den ordinære Generalforsamling i 1896, 
var absolut nødvendig. De nuværende Afgifter ere efter 
Bestyrelsens Skøn ansatte saaledes, at Foreningen ved 
Hjælp af megen Økonomi vil kunne tilfredsstilles af dem, 
medens de paa den anden Side ere saa lave, at de ikke 
kunne antages at være nogen Hindring for Foreningens 
yderligere ^Vækst.

Foreningens Sagførere.
Foreningen har, i Erkendelse af den vanskelige 

Stilling, i hvilken Sejlskibsrederierne og Sejlskibsførerne 
ofte ere stedte ved opstaaende Tvistigheder i de Havne, 
Skibene anløbe, taget Initiativet til at kunne yde sine 
Medlemmer retskyndig Assistance. I denne Hen
sigt stillede Bestyrelsen paa sidste Generalforsamling 
Forslag om, at Foreningen skulde søge at træde i For
bindelse med Sagførere i de danske Søkøbstædei- med 
Kendskab til Handels- og Søfartssager, der ville være 
villige til at bistaa Foreningens Medlemmer, og som For
eningen kan henvise disse til. Efter at Generalforsam
lingen havde vedtaget dette Forslag, er Bestyrelsen traadt 
i Forbindelse med følgende Sagførere i danske Søkøb- 
stæder:

Aalborg: Sagførerne Knud Petersen og Henr. Knudsen. 
Aarhus: Sagfører A. Andresen.
Assens: Sagfører J. Jørgensen. 
Esbjerg: Sagfører J. Clausen. 
Faaborg: • Sagfører J. Amtoft. 
Fredericia: Sagfører E. Thiellesen. 
Frederikshavn: Sagfører N.' Petersen: 
Horsens: Overretssagfører. Schouenborg. 
Kjøbenhavn: Højesteretssagfører »Ludvig Arntzen. 
Kolding: Overretssagfører H; O. Bennetzen. 
Marstal: Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart: Sagfører Philip Hansen.’ 
Nexø: Sagfører H. Mauritzen. 
Nyborg: Sagfører Chr. Qvist.
Nykjøbing. Jylland: Sagfører P. P. Salling. 
Odense: Sagførerne E. Kiørboe og C. Knudsen. 
Randers: Sagfører Reinholdt-Poulsen.
Rønne: Sagfører Janus Olsen. 
Svendborg: Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted: Sagfører Niels Lyhne.
Vejle: Overretssagfører F. Knudsen.

Foreningens juridiske Konsulent er Højesteretssag
fører Ludvig Arntzem i Kjøbenhavn.

Foreningen har saaledes ved denne Ordnings Gennem
førelse faaet sine faste Sagførere i den største Del af 
vore Søkøbstæder. Det Arrangement, Bestyrelsen har 
truffet med de nævnte Sagførere, gaar i Korthed ud paa, 
at Foreningéns Medlemmer kunne henvende sig til dem 
og uden Vederlag faa den juridiske Vejledning, som de 
i Øjeblikket have Brug for, medens de for yderligere 
juridisk Assistance, (f. Eks. Inkassation, Procesføring), 
maa betale et Vederlag. Bestyrelsen ser sig ikke i Stand 
til at skønne over, i. hvilken Udstrækning denne Adgang 
til gratis juridisk Vejledning hidtil er bleven benyttet, 
men den nærer ingen Tvivl om, at denne Ordning, efter- 
haanden som den bliver kendt, vil vise sig at være 
praktisk og i Medlemmernes Interesse. Det maa her 
anføres, at Bestyrelsen har haft Lejlighed til at erfare, 
at den trufne Ordning i adskillige i Kjøbenhavn fore
faldende Tilfælde har vist sig hensigtsmæssig og fordel
agtig for Rederne. Det hænder i Kjøbenhavn jævnlig, 
at særlig mindre Sejlskibe have betydelige Vanskelig
heder med at faa -udbetalt Liggedagspenge, selv i Til
fælde, hvor deres Ret til disse efter Certepartiet er 
utvivlsom. I disse Tilfælde har en Henvendelse til For
eningen og dennes derefter følgende Indskriden som 
Regel hurtigt ordnet Sagen til Skibets Fordel. Det er 

utvivlsomt i saadanne Tilfælde et stort Gode for Med
lemmerne, at Foreningen ved sin Autoritet kan yde dem 
en Støtte, der bringer dem ud over Vanskeligheder, der 
ellers let kunde medføre Tab for dem. Bestyrelsen maa 
derfor tilraade Foreningens Medlemmer i saadanne Til
fælde straks at henvende sig til Foreningen eller direkte 
til dens Sagførere; de ville da som Regel faa den Assi
stance, de have Brug for.

Det vilde sikkert være et Gode, om den her om
talte Ordning kunde yderligere udvikles, saaledes at For
eningen dels kunde byde sine Medlemmer en videre- 
gaaende gratis juridisk Assistance, dels kunde skalfe dem 
retslig Hjælp ogsaa i udenlandske Havne. At tage Ini
tiativet hertil tillader imidlertid Foreningens pekuniære 
Forhold for Tiden ikke. Men hvis der fra Medlemmernes 
Side med Tiden skulde vise sig Tilbøjelighed til at bringe 
de Offre, som saadanne Foranstaltninger kræve, vilde 
Bestyrelsen gerne søge dem gennemførte. Foreløbig tror 
Bestyrelsen at have været heldig med det foretagne 
første Skridt for at skaffe Medlemmerne retslig Hjælp, 
og den bringer d’Hrr. Sagførere, der beredvilligt have 
støttet den, Foreningens Tak.

Sejlskibenes Assurance-Udgifter.
Bestyrelsen har i længere Tid haft sin Opmærksom

hed henvendt paa Ønskeligheden af at tilvejebringe 
en Reduktion af Sejlskibenes Assurance-Ud
gifter. Da den imidlertid straks indsaa, at det vilde 
være forbundet med betydelige Vanskeligheder at hidføre 
en for de forskellige Rederier tilfredsstillende Løsning 
af denne Sag, mente den forud at burde sikkre sig. at 
der blandt Foreningens Medlemmer var Stemning for, at 
man optog Arbejdet for den. Bestyrelsen forelagde der
for Spørgsmaalet for den ordinære Generalforsamling i 
Fjor. Af den Diskussion, der her førtes om den, frem
gik det, at Trangen til en Reform paa dette Omraade 
vel ikke overalt var lige stor, men at man dog fra alle 
Sider erkendte dens økonomiske Betydning for Rederierne, 
og Generalforsamlingen besluttede at nedsætte et Udvalg, 
for paa Grundlag af de i de lokale Foreninger indvundne 
Erfaringer og støttet til Oplysninger fra Udlandet, særlig 
fra Norge, at tage under Overvejelse Spørgsmaalet om 
Oprettelse af en Reassurance-Forening for danske Sejl
skibsrederier og eventuelt at foretage de fornødne for
beredende Arbejder. Dette Udvalg, der kom til at be- 
staa af d’Hrr. Agent N. Petersen, Skibsreder P. N. 
Winther, Konsul Rechnitzer, Skibsreder Torm, 
Konsul Hintze, Mægler A. Hansen og Sekretær 
Drechsel, og som konstituerede sig med Konsul Rech
nitzer som Formand, har endnu ikke afsluttet sine Ar
bejder, og der findes derfor ikke Anledning til i denne 
Beretning at gaa ind paa en detailleret Omtale af dem, 
saa meget mindre som der paa Generalforsamlingen i Aar 
fra Udvalget fremkommer en Redegørelse for dets Virk
somhed. Dét skal kun fremhæves, at Udvalgets Be
stræbelser have samlet sig om at søge oprettet en gen
sidig Søassurance-Forening for den Tonnage, der ikke 
kan optages i de bestaaende gensidige Søassurance-For- 
eninger, og Udvalget har udarbejdet et Udkast til Love 
for den saaledes paatænkte Forening. Da den Tonnage, 
hvorpaa denne altsaa tænkes baseret, er saa betydelig, 
at den meget vel kan bære en ny Assurance-Forening, 
og da det ikke lader sig bestride, at Gensidigheds-Prin- 
cipet paa dette Omraade har vist sig at være sundt og 
i særdeles Grad stemmende med Sejlskibsrederiernes 
Interesse, formener Bestyrelsen, at Udvalget har valgt at 
søge Spørgsmaalet løst paa en overordentlig heldig Maade. 
Bestyrelsen vilde derfor beklage, om der ikke hos Rede
rierne var saa megen Interesse for ad denne Vej at 
opnaa en ikke ringe Besparelse i deres Assurance-Ud
gifter, at Udvalgets omfattende Arbejde skulde blive 
resultatløst.



Toldklareringen. Krydstoldvæsenet.

Fra to af Foreningens Kredsstyrelser, nemlig de for 
Nord-Jylland og Fyen, fremkom paa sidste Generalfor- 
namling Henstillinger til Bestyrelsen om at søge den 
auværende Toldklarering simplificeret og om 
St søge gennemført en Reform af den for 
skibsfarten byrdefulde Maade, hvorpaa Kryds- 
toldvæsenet udøver sin Virksomhed, og General- 
f orsamlingen vedtog en Resolution i Overensstemmelse 
med disse Henstillinger. Bestyrelsen optog derefter disse 
Spørgsmaal til Overvejelse, og i en Skrivelse til General
direktoratet for Skattevæsenet af 4. September f. A. frem
stillede den udførligt Ønskeligheden af, at Toldklareringen 
simplificeredes saaledes, at den blev saa lidet tidsspildende 
for Skibene som muligt, og at der indførtes saadanne 
Reformer i Krydstoldvæsenets Arbejdsmaade, at det i 
saa ringe Grad som muligt faldt Skibsfarten til Byrde. 
Efter at der mellem Generaldirektoratet for Skattevæsenet 
og Bestyrelsen havde fundet Forhandlinger Sted om denne 
Sag, tilskrev Generaldirektoratet under 23. Marts d. A. 
Bestyrelsen, at de gældende Regler for Skibes Ind- og 
Udklarering i Provinshavnene allerede nu ere i saa høj 
Grad simplificerede, at yderligere Lettelser ikke kunne 
indføres, naar den nødvendige Kontrol og Orden med den 
søværts Trafik skal kunne føres fra Toldvæsenets Side. 
Derimod udtaler Generaldirektoratet, at Skibes Ind- og 
Udklarering i Kjøbenhavns Havn ofte medfører Tids
spilde af Betydning paa Grund af de lange Afstande 
mellem Skibets Liggeplads og Klareringskontoret, og 
Generaldirektoratet indfører derfor fra 1. April d. A. at 
regne følgende Forandringer i de for Kjøbenhavns Told
sted gældende Bestemmelsei’ for Skibes Ind- og Ud
klarering samt Angivelsers Protokollation m. m.:

a. Ind- og Udklarering i den udenrigske Fart — Kjøben
havns Frihavn indbefattet — af Sejlskibe af en
hver Art og Størrelse samt af Pramme og Flaader, 
der haves paa Slæb af Bugserdampskibe, saavel som 
disse Bugserfartøjer selv, foregaar i det Havne- 
oppebørselskontor, i hvis Distrikt der haves Anlæg, 
hvorhos dette Kontor beregner og opkræver samt
lige Afgifter af Fartøjet, Prammen o. s v.

b. Alle Fortoldningsangivelser vedrørende Varer, der 
efter de gældende Bestemmelser tillades toldbehandlede 
i Havnedistrikterne, uden Hensyn til om de losses 
fra Damp- eller Sejlskib, protokolleres og samtlige 
Afgifter af paagældende Varer, uden Hensyn til Be
løbets Størrelse, beregnes og opkræves i det Havne- 
oppebørselskontor, i hvis Distrikt Toldbehandlingen 
foregaar. Angivelser paa Gods, der skal oplægges 
paa Toldboden, protokolleres i det Havneoppebørsels- 
kontor, ved hvilket Skibet er indklareret. Med Hen
syn til Angivelser over Varer til Kreditoplag bi
beholdes den nuværende Ordning med Protokollation 
i Kreditoplagskassererkontoret, ligesom Vareafgiften 
efter deslige Angivelser fremdeles opkræves i Over
ensstemmelse med Punkt 9 i Bekendtgørelse af 30. 
Oktober 1894 fra Ministeriet for offentlige Arbejder.

c. Toldsedler for Skibe til Island og Færøerne affattes 
saaledes, at deri kun optages de paa Island og Fær
øerne afgiftspligtige Varer.

d. Protokollationen af Angivelsei- paa søværts til Ud
landet udførte indenlandske og fremmede og frigjorte 
Varer, hvoraf Toldgodtgørelse ikke forlanges, bort
falder for saa vidt angaar Havnedistrikterne udenfor 
Toldboden, hvorimod bemeldte Protokollation af Hen
syn til Kontrollen med Vareførselen over Toldboden 
fremdeles skal finde Sted ved Toldbodens Havne- 
oppebørselskontor.

Med Hensyn til de af Foreningen fremsatte Ønsker 
om en Reform af Krydstoldvæsenets Arbejdsmaade fast
sætter Generaldirektoratet følgende nye Regler, der ville 

være at iagttage indenfor hvert Aars Krydstogt fra d. 8. 
Marts til den 24. December, begge Dage inklusive:

Sejlskibe under Sejl, bestemte til dansk Havn 
sønden for Aarhus, bordes og toldbehandles ikke af 
Krydstoldfartøjerne norden for Aarhus, men kun af 
de Krydsfartøjer, som antræffe dem i Farvandene 
sønden for Aarhus.

Sejlskibe under Sejl, bestemte til dansk Havn 
mellem Skagen og Aarhus, bordes og toldbehandles 
kun af det Krydstoldfartøj i Kattegat mellem Skagen 
og Aarhus, indenfor hvis Station Sejlskibets Be
stemmelsessted ligger.

Ved at løbe Sejlskibet agten om, ved Prajning 
eller ved Jolle, alt dog uden ved Signal at fordre 
Sejlskibet stoppet, men altsaa kun under Sejlads, 
erkyndige Krydstoldfartøjerne i Kattegat mellem 
Skagen og Aarhus sig om Sejlskibenes Bestemmelses
sted og handle i Overensstemmelse med ovenstaaende.

Saafremt der fra Sejlskibets Side ikke gives den 
forlangte Oplysning, hejser Krydstoldfartøjet Stoppe
signal, og Bestemmelsen i Instruktion for Krydstold
væsenet af 24. April 1860 § 16 træder da straks i 
fuld Kraft.

Alle Sejlskibe, som i Kattegat paa Strækningen 
mellem Skagen og Aarhus antræffes ankerliggende 
paa dansk Søterritorium, bordes og toldbehandles 
som hidtil af det Krydstoldfartøj, af hvilket de an
træffes.

Saafremt fornævnte Foranstaltning maatte vise 
sig at give Anledning til Misligheder, vil den hidtil 
gældende Ordning i Overensstemmelse med Instruk
tion for Krydstoldvæsenet af 24. April 1860 blive 
genindført.

I Anledning af de saaledes ved Foreningens Initiativ 
gennemførte Foranstaltninger skal Bestyrelsen udtale sin 
Anerkendelse af, at man har indført Lettelser ved 
Skibes Ind- og Udklarering i Kjøbenhavn, der ere komne 
Sejlskibene til Gode. Bestyrelsen maa fremdeles an
erkende, at dens Bestræbelser for at faa Inkvireringen 
m. v. i vore Farvande fra Krydstoldvæsenets Side ordnet 
saaledes, at den saa lidt som muligt falder Skibsfarten 
til Byrde, ere bievne saa vidt imødekomne fra Autori
teternes Side, at det dog er lykkedes at faa gennemført 
nogle Lettelser. Imidlertid formener Bestyrelsen, at den 
trufne Ordning ingenlunde er den, praktisk set, heldigste, 
og den udtaler Haabet om, at Ministeriet fremdeles vil 
have sin Opmærksomhed henvendt paa Forbedringer og 
Lettelser for Skibene paa dette Omraade, i hvilken Hen
seende Bestyrelsen tror, at de af den overfor General
direktoratet for Skattevæsenet fremsatte og motiverede 
Forslag ville være vel egnede som Grundlag for yder
ligere Overvejelser.

Bestyrelsen skal sluttelig om denne Sag tillade sig 
at erindre om, at den Opgave, Generalforsamlingen i 
Fjor gennem den vedtagne Resolution stillede den, gik 
ud paa at søge reformeret Krydstoldvæsenets Arbejds
maade, men ikke paa at søge omdannet Krydstoldvæsenet 
eller søge det ophævet. I Overensstemmelse hermed har 
Bestyrelsen handlet, og de vundne Resultater maa be
dømmes ud fra dette Udgangspunkt. Imidlertid er Be
styrelsen gennem sin Virksomhed i denne Sag kommen 
til det Resultat, at det synes urimeligt at opretholde 
Krydstoldvæsenet i sin nuværende Skikkelse, naar dette 
sker for at hindre Smugleri ad Søvejen. Bestyrelsen maa 
udtale, hvad Resultaterne af Krydstoldvæsenets Viseringer 
af Skibe ogsaa bekræfter, at Smuglerier fra Skibe er saa 
lidet foreneligt med Søfartsforholdene i vor Tid, at det 
stiller sig som tvivlsomt, om det er berettiget, af Hensyn 
til at sikkre Kysterne i denne Henseende, at paalægge 
Skibsfarten Byrder, og end mere tvivlsomt, om det er 
forsvarligt at opretholde en kostbar Statsinstitution af 
dette Hensyn. Bestyrelsen vil derfor fremdeles — som 



den haaber i Forening med andre af Skibsfartens Organisa
tioner — arbejde for en Reform af disse Forhold, der 
ikke alene er i Skibsfartens Interesse, men som maa 
siges at være i alle Næringsvejes Interesse, for saa vidt 
den gaar nd paa en Ordning af en Statsinstitution, der 
vil kunne forringe Statens Udgifter til denne betydeligt 
uden at gjøre dens Nytte ringere.

Lods- og1 Fyrforhold.
Foreningens Kredsstyrelse for Øst-Jylland har an

modet Bestyrelsen om at søge udvirket Forbedringer 
i Lods- og Fyrforholdene i Lille Bælt og til
stødende Farvande. Bestyrelsen har i denne Anled
ning rettet en Henvendelse til Marineministeriet, i hvilken 
den fremhæver Ønskeligheden af, at der anlægges en 
Lodsstation paa Æbelø, at der bygges et mindre Fyr- 
taarn paa Sydspidsen af Samsø, at Æbelø Fyr bliver et 
1ste Klasses Fyr og at Lille Bælt faar flere mindre 
Fyr, saaledes at Bæltet kan besejles uden Fare ogsaa 
om Natten. I en Skrivelse til Bestyrelsen har Marine- 
ministeriet derefter udtalt, at der ikke findes tilstrække
lig Anledning til Oprettelse af et Lodseri paa Æbelø. 
Med Hensyn til Spørgsmaalet om Forbedring af de om
talte Farvandes Belysning udtaler Ministeriet derimod, at 
de af Bestyrelsen nævnte nye Fyr findes optagne paa 
den af Fyrvæsenet udarbejdede Plan over Arbejder, som 
det vil være ønskeligt at faa udførte i de kommende 
Aar, og at navnlig Lille Bælts Belysning er en Sag, man 
har sin Opmærksomhed henvendt paa, og som vil blive 
iværksat, saa snart de fornødne Midler dertil bevilges, 
men at man med de for Tiden til Fyrvæsenets Raadig- 
hed stillede Midler kun meget langsomt vil kunne naa 
at tilfrédsstille de Ønsker, der fra saa mange Sider med 
stor Styrke fremsættes om Forbedringer i Belysningen 
af Farvandene. — Idet Bestyrelsen udtaler sin An
erkendelse af den Interesse, hvormed denne Sag omfattes 
fra Ministeriets Side, udtaler den tillige Haabet om, at 
Bevillingsmyndighederne ville bevilge de Midler, der ere 
fornødne til en snarlig Gennemførelse af Planen om vore 
Farvandes fuldstændige og forsvarlige Belysning, og Be
styrelsen er betænkt paa om denne Sag at rette en Hen
vendelse til Bevillingsmyndighederne.

Skibsdagbøgerne. Styrmandseksamen.. 
Den aarlige Ommønstring.

Fra Kredsstyrelsen for Fyen har Bestyrelsen mod
taget Meddelelse om, at dei- paa Kredsafdelingens aarlige 
Generalforsamling vedtoges Resolutioner, der gik ud paa 
at opfordre Hovedbestyrelsen til at arbejde hen til en 
Forandring af de nye Skibsdagbøger derhen, at 
det tillades at indføre de misvisende Kurser og anvende 
disse til Stedbestemmelser, samt til at faa indført 
Lettelser i de med Bøgernes Autorisation og 
ViseringforbundneOmkostningerjat søge Loven 
om Styrmandseksamen forandret derhen, atMaskin- 
læren ikke bliver tvungent Fag ved den almindelige Styr
mandseksamen, samt at undersøge Forholdene med Hensyn 
til den paabudte aarlige Ommønstring og søge 
udvirket, at Skibe, der med samme Besætning afgaa fra 
en indenlandsk Havn direkte til Hjemstedet, ikke behøve 
at ommønstre, og at Skibe, der komme fra Udlandet, 
kunne ved Forbisejling af dansk Plads af- og paamønstre 
en Del af Besætningen, uden at være tvungen til en 
fuldstændig Ommønstring, selv om der ikke har været 
mønstret før i det paagældende Aar. Sluttelig udtalte 
Kredsafdelingens Generalforsamling sin Misbilligelse af, 
ved Adresser til Regering og Rigsdag fra enkelte Lands
dele at søge fremmet Reformer paa Sejlskibsfartens Om- 
raade, idet den formener, at saadanne Reformer bedst 
ville kunne fremmes gennem Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 

— Bestyrelsen har samtidig fra Marstal Skipperforening 
modtaget Meddelelse om, at Redere og Skibsførere fra 
forskellige Pladser i Landet have indgivet Adresser til 
Ministeriet om at faa Forordningen om de nye Skibs
dagbøger ophævet, tilligemed Genpart af disse Adresser, 
samt Anmodning om at støtte dem.

Bestyrelsen skal, i Anledning af den saaledes fra 
forskellige Sidei’ og under forskellige Former rejste Be
vægelse, udtale, at dens Stilling overfor flere af disse 
Spørgsmaal er ret vanskelig, fordi der for ganske faa 
Aar siden er gennemført nye Love, dem vedrørende. Det 
er selvfølgelig langt vanskeligere at udvirke Forandringer 
i Lovbestemmelser, der ere saa nye, at de maa siges 
endnu næppe at have staaet deres Prøve, end i ældre 
Love, hvis Afløsning af nye er anerkendt ønskelig. Be
styrelsen maa beklage, at Sømandsstanden i de Aar, da 
en Række for den overordentlig betydningsfulde Lov
givningsarbejder gennemførtes, ikke stod saa fast og 
stærkt organiseret, at disse Arbejder bleve prægede af 
dens Indflydelse. Det er selvfølgelig nu Sømandsstandens 
Organisationers Sag at søge at raade Bod paa de Fejl
greb, der ere begaaede, men det ligger i Sagens Natur, 
at en Revision af de her omhandlede nye Bestemmelser 
ikke vil være let eller hurtig gennemførlig.

Hvad de ovenfor omtalte Indstillinger angaar, da 
har Bestyrelsen sin Opmærksomhed henvendt paa de 
ønskede Lettelser i de med Skibsdagbøgernes Autorisa
tion og Visering forbundne Omkostninger, saavel som paa 
Forholdene med Hensyn til den paabudte aarlige Om
mønstring. Den har imidlertid modtaget disse Indstillinger 
saa langt hen i Aaret, at de omhandlede Sager ikke ere 
saa vidt behandlede, at de ville kunne omtales i denne 
Beretning. Med Hensyn til Spørgsmaalet om Skibsdag
bøgernes Forandring, da maa Bestyrelsen anerkende den 
maadeholdne Form, under hvilken dette Forslag er frem
sat fra Fyens Kredsafdelings Side, og den har, paa 
Grundlag af dette Forslag, indledet Forhandlinger om 
Sagen med vedkommende Autoriteter. Bestyrelsen ser 
sig, paa Sagens nuværende Standpunkt, ikke i Stand til 
at udtale sig om dens forventede videre Gang, men den 
haaber, at man ogsaa fra Autoriteternes Side vil an
erkende, at det af den fremsatte Forslag, idet det be
tegner en moderat Ændring i de gældende Bestemmelser 
og samtidig i det væsentlige tilfredsstiller de fra Redernes 
og Skibsførernes Side fremsatte Krav, er vel egnet til 
at danne Grundlaget for en Løsning af det omhandlede 
Spørgsmaal.

Endelig maa Bestyrelsen, i fuldkommen Tilslutning 
til den af Fyens Kredsafdeling vedtagne Resolution, ud
tale Ønsket om, at man overalt i Sømandsstanden vil 
erkende det som unyttigt og i Reglen som ligefrem 
skadeligt, at man søger gennemført de Ønsker om Re
former, man nærer, ved Adresser til Regering og Rigs
dag. Det er Bestyrelsens bestemte og paa Erfaring 
hvilende Anskuelse, at saadanne Adresser oftest skade 
den Sag, de tilsigte at gavne. Kun ved at man lægger 
saadanne Sager i de større Organisationers Haand, gør 
man det muligt at føre dem frem for Myndighederne i 
den Form og med den Autoritet, som er den første Be
tingelse for deres Gennemførelse.

Afdelingen for mindre Skibe.
Paa et i afvigte Januar Maaned i Odense afholdt 

Møde af Redere for Sejlskibe under 60 Tons 
besluttedes Nedsættelsen af et Udvalg, der skulde ud
arbejde Love og i det hele forberede Dannelsen af en 
Organisation for disse Redere. Mødet vedtog sam
tidig en Beslutning om, at den saaledes planlagte ny 
Organisation skulde søge Tilslutning til Dansk Sejlskibs
rederi-Forening. Af de Forhandlinger, der derefter førtes 
mellem det nedsatte Udvalg og Bestyrelsen, resulterede 
en Bestemmelse i det af Udvalget udarbejdede Lovudkast, 



der gik ud paa, at den ny Forening skulde indgaa som 
en Kredsafdeling under Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
og at dens Medlemmer saaledes fik alle de Rettigheder 
og Forpligtelser, som gennem denne sidste Forenings 
Love paalægges dens Medlemmer. Paa et d. *2. Marts 
ligeledes i Odense afholdt Møde dannedes derefter under 
Navn af „Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Af
deling for mindre Skibe“ den ny Organisation. Paa 
dette Møde var Foreningen repræsenteret ved Formanden 
for Kredsafdelingen for Fyen, Havnefoged Carl E. 
Møller af Svendborg, og han afgav paa Mødet paa Be
styrelsens Vegne den Erklæring, som denne allerede 
forud havde afgivet overfor Udvalget, nemlig at Be
styrelsen vilde anerkende den ny Forening som en Kreds
afdeling af Dansk Sejlskibsrederi-Forening under For
ventning af, at Generalforsamlingen vilde godkende denne 
Bestyrelsens Beslutning og vedtage de deraf følgende 
Ændringer i Foreningens Love. Afdelingen for mindre 
Skibe har derefter fra sin Oprettelse været et Led af 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening paa samme Maade som 
Foreningens øvrige Kredsafdelinger, og paa den ordinære 
Generalforsamling i Aar søger Bestyrelsen gennemført de 
herved nødvendiggjorte Lovændringer.

Bestyrelsen maa anse det for særdeles heldigt, at 
Rederne for de mindre Skibe saaledes have indordnet 
sig under Dansk Sejlskibsrederi-Forening, uden derfor at 
opgive deres selvstændige Stilling i en egen Afdeling. 
De større og de mindre Sejlskibsrederes Interesser falde 
saa nær sammen, at det er naturligt, at de i Forening 
søge at varetage dem. Bestyrelsen maa saa meget mere 
anse det for glædeligt, at Foreningen ved den nu trufne 
Ordning har vundet kraftig Tilslutning fra de mindre 
Rederes Side, som den i fuldt Maal anerkender de over
ordentlige Vanskeligheder, med hvilke de mindre Redere 
Aar for Aar i stigende Grad maa kæmpe. Ved at skabe 
sig en fast Organisation vil det forhaabentlig lykkes de 
mindre Redere at vinde frem til en bedre Stilling end 
den, de nu indtage, og Bestyrelsen vil, idet den i saa 
Henseende venter at finde Støtte hos de mindre Rederes 
selvstændige Afdeling, have sin Opmærksomhed nøje hen
vendt paa Foranstaltninger, der kunne lette dem deres 
Erhverv. Bestyrelsen haaber, at dens Bestræbelser for 
her igennem at bevare og ophjælpe en stor Del af vor 
Sømandsstand maa ogsaa finde Statsmagtens Støtte.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
I Slutningen af afvigte Aar indlededes der Forhand

linger mellem Formændene for Foreningen til Søfartens 
Fremme, Dampskibsrederi-Foreningen og Dansk Sejlskibs
rederi-Forening om at søge oprettet enFællesrepræsen- 
tation for den danske Skibsfart. Grundlaget for 
denne Plan var Anskuelsen om, at selv om de forskellige 
Særinteresser, der findes indenfor vor Sømandsstand, vare 
tilstrækkeligt repræsenterede og bleve forsvarligt vare
tagne gennem de bestaaende Foreninger, saa var der 
talrige Fællesinteresser, der ikke bleve det. Naar det 
gælder om at varetage saadanne Fællesinteresser, saa er 
det og vil stedse være en vanskelig og upraktisk Vej, 
at de forskellige Foreninger ved givne Lejligheder først 
indlede Forhandlinger med hverandre, og derefter, om 
muligt, optræde i Fællesskab. De betydelige Interesser, 
der ere fælles for alle Sømandsstandens Dele, kunne kun 
blive forsvarligt varetagne, naar de blive lagte i en fast 
Organisations Haand, en Organisation, i hvilken Standens 
forskellige Interesser ere ligeligt repræsenterede. Dertil 
kommer, at en saadan Fællesrepræsentation formentlig 
vil have Evnen til væsentligt at forøge de enkelte For
eningers Indflydelse.

Det Udkast, som Formændene for de ovennævnte 
tre Foreninger udarbejdede, har fundet udelt Tilslutning 
i de forskellige Foreninger, der have haft det til Be
handling. Vor Forenings Bestyrelse har ligeledes givet 

det sin fulde Tilslutning, og Sagen fremmedes saaledes, 
at Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
oprettedes paa et konstituerende Møde mellem Delegerede 
fra de forskellige Foreninger, som afholdtes i Kjøben
havn d. 9. Juni d. A. Til Repræsentationens Formand 
valgtes paa dette Møde Kommandør N. J. Jespersen 
af Kjøbenhavn, til dens Næstformand Grosserer Ad. Carl 
af Kjøbenhavn. Fællesrepræsentationen er derefter traadt 
i Virksomhed, og Bestyrelsen har indmeldt Dansk Sejl
skibsrederi-Forening i den og har foreløbig valgt sin For
mand, Konsul J. Hintze, og Medlem af Bestyrelsen, 
Konsul P. Rechnitzer, til som Foreningens Delegerede 
at indtræde i den. Spørgsmaalet om dette Valgs Approba
tion saavel som om Foreningens fremtidige Stilling til 
Fællesrepræsentationen er opført paa Dagsordenen for 
den ordinære Generalforsamling i Aar.

Bestyrelsen tror, at Oprettelsen af Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart betegner et betydeligt Frem
skridt med Hensyn til en stærk Organisation af Sømands
standen, og den tvivler ikke om, at Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, saavel som de øvrige i Repræsentationen 
indtraadte Foreninger, gennem den ville vinde større Ind
flydelse og en sikrere Stilling i det offentlige Liv.

Ændringer i Søloven.
Det vil være bekendt, at Ønskerne om Ændringer 

i forskellige af Sølovens Bestemmelser stedse 
ere bievne mere fremtrædende. Bestyrelsen maa for saa 
vidt anse disse Ønsker for fuldt berettigede, som det er 
utvivlsomt, at adskillige af Sølovens Bestemmelser i 
Praksis have vist sig højst uheldige. Imidlertid vilde 
det være ganske unyttigt, om Foreningen overfor Re
gering og Rigsdag tog Initiativet til at søge saadanne 
Bestemmelser ændrede, idet saadanne Ændringer sikkert 
kun kunne gennemføres, naar de søges gennemførte sam
tidig i Norge, Sverige og Danmark, hvis Sølove jo nu 
ere i det væsentlige overensstemmende. Bestyrelsen har 
derfor ment, at den mest hensigtsmæssige Vej, ad hvilken 
denne Sag i Øjeblikket kunde fremmes, var ved, at der 
paa det 4de nordiske Søfartsmøde i Stockholm i inde
værende Sommer fra dansk Side fremkom Forslag til at 
optage denne Sag til Behandling. Efter at Bestyrelsen 
i denne Anledning havde rettet en Henvendelse til for
skellige danske Søfarts-Foreninger, og efter at to af disse, 
Dampskibsrederi-Foreningen og Den almindelige danske 
Skibsfører-Forening af 1874, havde tilsagt vor Forening 
deres Støtte i denne Sag, indgav Bestyrelsen til Søfarts
mødet i Stockholm en Fremstilling af sin Opfattelse og 
Forslag til en saalydende Resolution:

„Søfartsmødet opfordrer Bestyrelsen for Nordisk 
Skibsreder-Forening til at indgaa til Regeringerne i 
Sverige, Norge og Danmark med et Andragende om at 
nedsætte en af Delegerede fra de tre Lande bestaaende 
Kommission til at tage under Overvejelse de Ændringer 
i de tre Rigers Sølove, der maa anses for mest ønskelige. 
Søfartsmødet anmoder Bestyrelsen om i sin Henvendelse 
til Regeringerne at fremhæve, at den af Mødet ønskede 
Revision af Sølovene gaar ud paa at faa ændret saa
danne Bestemmelser i disse, der have vist sig at være 
praktisk uheldige, for saa vidt det kan ske uden at for
rykke de almindelige Principper, hvorpaa de bestaaende 
Sølove hvile, og at Mødet derfor maa ønske, at Skibs
fartens Repræsentationer i de tre Lande faar Lejlighed 
til at vælge et passende Antal af en eventuel Kommis
sions Medlemmer."

Hvorledes det nordiske Søfartsmøde vil stille sig til 
dette Forslag, kan ved denne Beretnings Afslutning endnu 
ikke oplyses, men Bestyrelsen haaber, at den ved sit 



Initiativ hår bidraget til Fremme af en Sag, hvis Løs
ning vilde være af stor Interesse for Foreningens Med
lemmer.

Bestyrelsen slutter denne Beretning med at rette en 
Tak til alle, der i det forløbne Aar have bidraget til at 
fremme Tilslutningen til Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
og med at rette den Opfordring til Foreningens Venner 

omkring i Landet, at de fremdeles ville arbejde ihærdigt 
for Foreningens Vækst Der er endnu en ikke ringe 
Del af den danske Sejlskibstonnage, der staar udenfor 
Foreningen. Bestyrelsen nærer det Haab, at Foreningens 
stærke Vækst i det forløbne Aar maa være et Vidnes
byrd om, at den Erkendelse vinder stedse større Frem
gang i Sejlskibsmarinen, at kun ved at alle enigt staa 
samlede i en stærk Organisation ville vi formaa at vinde 
bedre Vilkaar for vor Næringsvej og Fremgang for vor 
Stand.

P. B. V.John Hintze.
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ningen i danske Farvande11 og „Internationale 
S ø v ej s r egl er“, der begge kan gøre Regning paa at 
blive modtagne med Interesse i Søfartskredse, da deres 
Ikrafttræden jo daterer sig saa sent som Maj og Juli i 
Aar. AlmaDaken udmærker sig som sædvanlig ved sin 
klare og tydelige Fremstilling af de nautiske Data og 
burde alene af den Grund foretrækkes fremfor nogen anden.

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft.

Aktieselskabet Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft i 
Flensborg har i Anledning af sit 25 Aars Jubilæum 
— den 3. dennes — udsendt et Mindeskrift, der for
uden et Overblik over Selskabets Virksomhed i de for
løbne 25 Aar, er forsynet med gode Fotografier af Flens
borg, Skibsværftet, Dokkerne samt de forskellige Værk
steder med Maskiner. Den 3. Juli 1872 stiftedes Sel
skabet med en Aktiekapital af 675,000 M.; denne blev 
i Aarenes Løb gentagne Gange udvidet, til den i 1891 
naaede sin nuværende Størrelse, 2,010,000 M. Efter at 
have begyndt med 3 Sejlskibe, byggede Selskabet 3 
Dampere til Flensburger-Dampfschifffahrt-Gesellschaft, 
og har derpaa stadigt udviklet sig og tæller nu blandt 
sine Kunder Redere fra Hamburg, Bremen, Stettin, Køln, 
Danmark og Norge. Antallet af Damp- og Sejlskibe, 
der ere udgaaede fra Værftet, er 168 med en Brutto- 
Tonnage af 219,824 Tons og med Maskiner af 96,902 
I. H. K. Under Bygning er i Øjeblikket 6 Dampskibe, 
der tilsammen maale 21,680 Brutto Tons samt en Flyde
dok til Kjøbenhavn, der er Mage til Værftets egen. Blandt 
Nybygningerne bliver en Damper til Dtsch.-Austral. 
Dpfsch.-Gesellschaft i Hamburg, paa 5600 Br. T., det 
største Skib, der hidtil er leveret fra Værftet. De gode 
Resultater af de forløbne 25 Aars Virksomhed og det 
gode Navn, Værftet i den Tid har erhvervet sig, synes 
at varsle det en smuk Fremtid.

benhavnske Børs ikke det Centrum, hvorom alting drejer 
sig, og den danske Taktik har endnu ikke sat sine Spor 
i Verdensmarkedet, hvor alt gaar paa normal Maade.

Vi maa da først erkende, at den sidste Uge hver
ken har bragt Skuffelser eller fremkaldt nye Forhaab- 
ninger, men vi havde jo heller ikke ventet nogen For
andring af Betydning i de nærmeste Dage, og vi ville 
gerne stille os taalmodige endnu en lille Maaneds Tid, 
naar vi da blot maa se den virkelige Forbedring ind- 
traadt i alle Brancher. Vi have holdt Stillingen i sidste 
Uge, kun paa et enkelt Felt have vi maattet vige, men 
Grunden hertil var eksceptionel. Det var de mange 
skotske Helligdage, der bevirkede en dalende Tendens i 
Kulfragterne. Udsigterne til Bedring holder sig imid
lertid, og naar Minearbejderen har tømt sit sidste Glas 
Whisky, naar Arbejdet paany udvikler sig rundt i de 
lange, smalle Gange under Jorden, da vil ogsaa det 
øvrige fornødne: „Priser, Fragter, Ekspeditioner“ virke 
normalt, og det lille Hul paany være stoppet.

Forøvrigt er Ugen ret interesseløs. Sortehavet lig
ger stadig stille hen, der er sluttet Azoff —2 danske 
Havne 11/3 — 6 Pence ekstra for to Lastepladser, 
fremdeles Odessa 13,000 quarters 8/ N. C. Odessa L. 
H. A. R. 4000 Tons 25. Juli/10. August 7/—, Ham
burg 7/6, Nicolaieff (B. O.) Rotterdam 8/—, samme Af- 
ladningstennin. Imidlertid synes der at komme noget 
mere Begær paa Efteraarsmaanederne, og Haabet paa 
Bedring er .langt fra dalet, ja de fleste Redere holder 
endnu ivrigere Tonnagen aaben end før, ventende det 
rette Øjeblik til Befragtning. Amerika har ikke for
andret sig, Østersøen heller ikke, og skulde vi i Dag 
aftrykke Befragtningerne fra disse Have, kunde vi lige 
saa godt henvise til vor seneste Beretning. Under disse 
Forhold finder vi det hensynsfuldere mod Publikum at 
standse uden at benytte de mange Tal, og vi ruster os 
allerede til næste Uge, der forhaabentlig vil bringe nye, 
gode Overraskelser.

Fra Helsingborg udbydes 8. Juli følgende Fragter : 
Helsingborg—Stettin Rm. 3,20 pr. 1,000 Kilo Jærnerts. 
Helsingborg til Stockholm 80/150 Tons 3 Kr. Ler
varer, 80/100 Tons 3 Kr. Gødning; til Visby 100 Tons 
3 Kr. do., Rønehamm 100 Tons 3 Kr. do., Reval 150 
Tons 5 Rm. Lervarer, Petersborg 300 Tons 5 Rm. do., 
Kronstadt 100 Tons 5 Rm. do.

Fragtmarkedet.

Det er ganske interessant for en kort Tid at følge 
Kornbørsens Bevægelser her hjemme; man vil som 
udenforstaaende sikkert studse over mangt og meget. 
I Handelsverdenen er det en ganske naturlig Regel, at 
man køber, naar Varen er billig, og søger at sælge i 
stigende Konjunktur. Den kjøbenhavnske Kornkøbmand 
stiller sig imidlertid anderledes til Sagen, i hvert Fald 
betragtet i al Almindelighed. Naar Kornet er lavt i 
Pris, skulde man tro, vore Købmænd inddækkede deres 
Behov og saa laa stille og lurede paa Gevinsten, naar 
den kom ved de højere Priser; men herhjemme næres 
der en stille Afsky for Korn overhovedet, saa længe man 
kan købe for en Slik, og først naar Prisen gaar i Vej
ret, naar man med andre Ord skal ofre betydeligt mere 
paa de samme Kvanta, synes Interessen at vaagne hos 
vor hjemlige Kornmand; ‘han køber ind og spekulerer 
paa den sidste yderligere Stigning, og han spekulerer i 
Reglen forkert.

Det er ikke her Stedet til at yde mere Kritik over 
dette Fænomen, der er kendt af alle paa den kjøben
havnske Børs; vi have blot villet fremdrage denne 
mærkelige Situation, for at man just nu vil kunne for- 
staa Grunden til, at det kjøbenhavnske Fragtmarked i 
Kornbranchen ligger stille hen — Kornet er i lav Pris, 
og der gøres ingen Forretning. Heldigvis er den kjø

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Ugens Havarier.

Augusta, Dpsk. af Thisted, blev d. 8. ds. iudslæbt til 
Frederikshavn med Skade paa Kedlerne, foraarsaget ved Ilde
brand. Skibet fortsatte senere til Thisted.

Prøven, Dpsk. af Kjøbenhavn, indkom d. 7. ds. til 
Stubbekjøbing Havn læk med 28 Tommer Vand i Lasten. 
Skibet var paa Rejsen fra Faxe til Wismar med Kalksten.

Johanne, Kuf af W’Rhenderfehn, strandede d. i. ds. 
paa Rejsen fra England til Landskrona med Kul paa Sjæl
lands Rev. Besætningen reddet, Skibet fuldt af Vand.

Maja, Skonnert, er paa Rejsen fra Stettin til Skotland 
med Byg indkommet til Christianssand læk og med uklare

Louis F., Barkskib af Marseille, kom Natten til 8. ds. 
paa Rejsen fra Fecamp til Kotka paa Grund paa Saltholmen. 
Flot med Assistance af Svitzers, undersøgt og fortsat Rejsen.

August, 3/m. Skonnert af Heinasch, indkom d. 8. ds. 
hertil læk paa Rejsen fraFowey til Riga med Porcellænsjord. 
Tættet af Dykker og fortsat Rejsen den 10. ds.

Fra Sø og Land.

Dampskibet „Guernsey11, den bekendte Risdamper, er 
af Firmaet A. N. Hansen & Co. solgt til Dampskibsselskabet 
Østersøen. Skibet faar Navnet „Cimbria11.
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Ski bsefterret n i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Kolide, an

kom til Riga 10. Juli, bestemt til Antwerpen. — A. N. H ansen, 
Thidemann, ankom til Antwerpen 12. Juli, bestemt til New
castle. — Antwerpen, Garoc, ankom til Kbhvn. 11. Juli, 
bestemt til Algier, Batoum, Novorossisk og Odessa. — Castor, 
Holm, at’gik fra Cadiz 8. Juli, bestemt til Kbhvn. — Chr. 
Broberg, Harder, afgik fra Barcelona 12. Juli, bestemt til 
Italien og Messina. — Dagmar, Gade, afgik fra Messina
12. Juli, bestemt til Bari og Tarranto. — Douro, Brabrand, 
afgik fra Lissabon 10. Juli, bestemt til Kbhvn. — Georgios I, 
Ki hl, afgik fra Pera 11. Juli, bestemt til Samsoun, Trebizonde, 
Batoum og Odessa. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Kbhvn.
8. Juli, bestemt til Valencia, Tarragona, Barcelona, Denia, 
Malaga. — Kiew, Råbe, afgik fra La Rochelle 12. Juli, 
bestemt til Le Havre og Kbhvn. — Kur sk, Staal, ankom 
til St. Petersborg 11. Juli, bestemt til Finland. — Leopold II, 
Kruse, ankom til Antwerpen 10. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Louisianna, Jensen, afgik fra Rotterdam 9. Juli, bestemt 
til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til Batoum
9. Juli, bestemt til Novorossisk og Odessa. — Nicolai II, 
Jespersen, ankom til Antwerpen 7. Juli, bestemt til St. Peters
borg.' — O. B. Suhr, Lissner, pass. Kbhvn. 11. Juli, bestemt 
til St. Petersborg. — Omsk, Rasmussen, ankom til Ant
werpen 8. Juli, bestemt til Kbhvn. — Tejo, Fenger, ankom 
til Riga 9. Juli, bestemt til Oporto og Lissabon. — Tomsk, 
Andersen, ankom til Antwerpen 12. Juli, bestemt til St. 
Petersborg. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 12. Juli, 
bestemt til Antwerpen.

Anglo Dåne, Kroman, afgik fra Anvers 11. Juli, be
stemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
11. Juli, bestemt til Stettin.— Baron Stjernblad, Michelsen, 
ankom til Anvers 10. Juli, bestemt til Stettin.. — Ceres, 
Corfitzon, ankom til Libau 8. Juli, bestemt til London. — 
Charkow, Fischer, ankom til Libau 9. Juli, bestemt til 
Kbhvn. og Hull. — Christian IX, Mollerup, ankom til 
London 5. Juli, bestemt til Kjøbenhavn og Kønigsberg. — 
Christ i anssund, Bay Schmidt, afgik fra Arendal 12. Juli, 
bestemt til Vestnorge. — Constantin, Bloch, afgik fra 
Kbhvn. 11. Juli, bestemt til Stockholm. — Fanø, Clausson- 
Kaas, pass. Hanstholm 12. Juli vestg.. — Frederik, Harboe, 
ankom til Pillau IL Juli, bestemt til Kbhvn. og Hull. — 
Georg, Petersen, ankom til London 9. Juli, bestemt til Tør
dok. — Jolantha, Jørgensen, ankom til Anvers 12. Juli, 
bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, paa Bedding her.
— Laura, Christiansen, ankom til Leith 12. Juli, bestemt 
til Færøerne og Island. — Louise, Gøtsche, ankom til Hull
12. Juli, bestemt til Kbhvn. og Kønigsberg. — Minsk, Olsen, 
ankom til Stettin 9. Juli, bestemt til Liverpool. — Morsø, 
Frisenette, ankom til Libau 12. Juli, bestemt til London. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 20. Juni, 
bestemt til Riga.— Nordjylland, Hansen, ankom til Kbhvn.
10. Juli, bestemt til Riga. — Perm, Christensen, ankom til 
London 11. Juli, bestemt til Libau. — Pr egel, Egidiussen, 
ankom til Kbhvn. 13. Juli, bestemt til Libau. — Romny, 
Lind, ankom til Hull 11. Juli, bestemt til Kbhvn. og Libau.
— Thyra, Ryder, ankom til Kbhvn. 2. Juli, bestemt til 
Færøerne og Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom til 
Kbhvn. 12. Juli, bestemt til Anvers. — Vendsysse 1, H. F. 
Sørensen, ankom til Riga 8. Juli, bestemt til Anvers. — 
Maja, Jacobæus, ankom til Danzig 10. Juli, bestemt til Kbhvn.
— Ella. Erichsen, ankom til Kbhvn. 11. Juli, bestemt til 
Danzig.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fraKbhvn. la. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Leith
13. Juli, bestemt til Aarhus. — Esbjerg, C. Bentzen, afgik 
fra Odense 15. Juli, bestemt til Newcastle via Frederikshavn,
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 14. Juli, be
stemt til Kbhvn. — Ku u the nbor g, C. S Hansen, afgik fra 
Nykjøbing F. 14. Juli, bestemt til Newcastle, via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra 
Odense 14. Juli, bestemt til Leith, via Aarhus og Aalborg. — 
Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 13. Juli, bestemt 
til Aalborg.

Østersøen. Rita, A. P. Skov, afgik fra London 11. Juli, 
bestemt til Hull. — Yrsa, B. Larsen, afgik fra Baltasound
12. Juli, bestemt til Kønigsberg. -- Patria, C. Andersen, 
afgik fra Grangemouth 29. Juni, ankom til Kbhvn. 3. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Antwerpen 
27. Juni, ankom til Riga 3. Juli. — Fyen, P. Hansen, atgik 
fra Reval 2. Juli, ankom til Rotterdam 10. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, afgik fra Sunderland 2. Juli, ankom til Kbhvn. 5.
— Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Helsingør 11. Juli, 
bestemt til Riga— Russia, A. Rasmussen, afgik fraKbhvn. 
12. Juli, bestemt til Riga. — Dania, C. Troensegaard, afgik 
fraNewcastle 30. Juni, bestemt til Hampton, — Normannia, 

A. Rasmussen, afgik fra Dordrecht 6. Juli- ankom til Cron- 
stadt 12. Juli.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra New-York 3. Juli, 
paa Rejse til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra Svinemunde
13. Juli, bestemt til Kbhvn. — Thingvalla, Berentzen, afgik 
fra Kristianssand 2. Juli, bestemt til New-York.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Antwerpen 
30. Juni, ankom til St. Petersborg 8. Juli. — Anglia, O. 
Sørensen, afgik fra Reval 2. Juli, ankom til Amsterdam 10. 
Juli — Scotia, H. Nielsen, afgik fra Arcliangelsk 21. Juni, 
ankom til Garston 10. Juli. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra 
Kbhvn. 1. Juli, ankom til Riga 3. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Helsingør 7. Juli, ankom til Riga 9.

Esbjerg. Nautik, Meinertsen, af'gik fra Riga 12. Juli, 
bestemt til Preston. — Nerma, Degn, ankom til Treport 13. 
Juli. — Nordsøen. Schmidt, afgik fra Amsterdam 8. Juli, 
ankom til Esbjerg 9. Juli, afgik ifra Esbjerg 10 Juli, ankom 
til Methil 12. Juli.

Urania. Ekliptika. A. W. Callesen, afgik fra Burntisland
11. Juli, bestemt til Kronstadt. — Sirius, C. P. Jensen, af
gik fra St. Petersborg 5. Juli, ankom til Rotterdam 12. Juli.
— Saturn, J. Hansen, af'gik fra St. Petersborg 12. Juli, be
stemt til Hudiksvall. — Urania, Louis Lund, afgik fra 
Grangemouth 8. Juli, ankom til Kbhvn. 11. Juli. — Pallas, 
J. Christiansen, afgik fra Swinemiinde 9. Juli, ankom til 
Reval 12. Juli, bestemt til Rotterdam.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, afgik fra Bremen 10. 
Juli, bestemt til Warkworth.

Nordsøen. Nordland, Svendsen, ankom til Kotka 12. 
Juli, bestemt til Diinkerque. — Finland, Pii, afgik fra 
Burntisland 10. Juli, bestemt til Swinemiinde. — Holland, 
Schmidt, afgik fra Methil 6. Juli, ankom til Wismar 9. Juli.
— England, Petersen, ankom til Flensborg 9. Juli. — Rus
land, Albrechtsen, ankom til Warkworth 11. Juli, bestemt, 
til Kjøge. — Tydski and, Jørgensen, ankom til Methil 10. 
Juli, bestemt til Korsør. — Skotland. Branth, ankom til 
Westervik 10. Juli.

Norden. Nordkap ankom til Kbhvn. 7. Juli fra Bal- 
tirnore. — Nordpol ankom til Dunkirk4. Juli fra Kronstadt.
— Nordvest pass. Dover 7. Juli fra Archangel til Cette.—
M. C. Holm ankom til Marseilles 2. Juli fra Umeå.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
London 10. Juli. — Agnete, Jensen, afgik fra W. Hartle
pool 8. Juli, afgik fra Methil 13. Juli, bestemt til- Kiel. — 
Hermis, Sørensen, afgik fra Riga 9. Juli, bestemt til Ghent.
— Alice, Kraemer, ankom til Ghent 9. Juli. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Kiel 13. Juli, bestemt til Libau. — 
Bornholm, Petersen, afgik fra Riga 10. Juli, bestemt til 
Newcastle. — Ajax, Brorsen, afgik fra Liibeck 10. Juli, an
kom til Libau 12. — Gøteborg, Madsen, ankom til Stock
holm 5. Juli. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Baltasound
13. Juli, bestemt til Kønigsberg. — Rønne, Hintze, afgik 
fra Stettin 12. Juli, bestemt til Riga. — Nauta, Steen, an
kom til Aberdeen 11. Juli. — Marstrand, Jensen, afgik fra 
Baltasound 12. Juli, bestemt til Stettin. — Kjøbenhavn, 
Dam, ankom til St. Petersborg 27. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Blyth
12. Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
12. Juli. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Rotterdam 13. 
Juli, bestemt til Methil.— Fredensborg, Hartinann. afgik 
fra Frederikshavn 10. Juli, bestemt til Dunkirque. —Rosen
borg, Fischer, afgik fra Kotka 9. Juli, bestemt til Calais. — 
Uranienborg, Olsen, ankom til Liibeck 12. Juli. — Joms
borg, Schultz, afgik fra Dieppe 10. Juli, bestemt til Boness.
— Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Glasgow 9. Juli, be
stemt til Kbhvn.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Newcastle 14. Juli, bestemt til Stockholm. — Klam- 
penborg, Ewaldsen, ankom til Skellefteå 7. Juli. — Skods
borg. Jensen, ankom til Burntisland 9. Juli. — Guldborg, 
Schmidt, ankom til Kbhvn. 12. Juli. — Tu bor g, Hveissel, 
afgik fra Rotterdam 11. Juli.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Kbhvn. 12. Juli, bestemt 
til Libau. — Thorvaldsen, Pii, ankom tilGrangemouth 13. 
Juli. — Absalon, Skjødt, ankom til Riga 6. Juli. — J. N. 
Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt 8. Juli. — Hamlet, 
Sommer, afgik fra Newcastle 9. Juli, bestemt til Riga, pass. 
her 12.— Helge, Matthiessen, afgik fra Cardiff 10. Juli, be
stemt til Kronstadt.

Carl, Skjald, Gorm. Gorm. N. W. Schmidt, afgik fra Blyth
6. Juli, ankom til Kronstadt 13. Juli — Frode, H. W. Wris-



15. Juli 1897. Dakrk Søfabtstidbnde. 227

berg, afgik fra Sunderland. 10. Juli, bestemt til Stettin. — Si
gurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Jakobsstad 9. Juli, bestemt 
til Rouen. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Riga 10. 
Juli, bestemt til Dunkerque. — Svend, Clir. Helst, afgik fra 
Rotterdam 8. Juli, ankom til Blyth 10. Juli. — Erik, J. P. 
Lorenzen, afgik fra Riga 8. Juli, bestemt til West Hartle
pool. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra Riga 11. Juli, 
bestemt til Ghent. — Danmark, T. Heintzelmann, afgik fra 
Stettin 10. Juli, bestemt til Riga. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Skellefteå 9. Juli, bestemt til Grimsby. — Volmer,
M. A. Riber, afgik fra Rotterdam 7. Juli, ankom til Blyth 9. 
Juli. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Libau 5. Juli, ankom 
til Grangemouth 12. Juli. — Magnus, W. Aaris, afgik fra 
Kbhvn 10. Juli, ankom til Reval 13. Juli.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
J. Jørgensen, afgik fra Kronstadt 1. Juli, ankom til .Rotter
dam 8.— Alex. Shukoff, P. Stoltenberg, afgik fra Methil 6 
Juli, bestemt til Kronstadt. — H. Klitgaard, J. Rasmussen, 
afgik fra Mesen 8. Juli, bestemt til London. — Russ, Jensen, 
afgik fra Riga 11. Juli, bestemt til Rouen.

Heimdal. Martha, A. V. Knudsen, afgik fra Tynen 7. 
Juli, ankom til Kbhvn. 10. Juli.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. D or ane, Rødgaard, afsejlet fra Port 

Natal 19. Juni til Barbados.— Elisabetha, Fischer, ankom 
til Falmouth 7. Juli, afsejlet fra Falmouth 8. Juli til Ham
burg. — Johanne, Nielsen, prajet 3. Juni paa 26" N. Br., 
21“ V. L. — Hans, Jensen, ankom til Antwerpen 9. Juli fra 
Corinto. — Franz Schwalbe, Poulsen, ankom til Azorerne 
10. Juli fra Sydhavsøerne. — Gladstone, Christiansen, af
sejlet fra Sundswall 10. Juli til Hårnas, ankom dertil 11. 
Juli. — Busy Bee, Sonnicksen, passeret Portland 9. Juli 
vestgaaende. — Medor, Svarrer, afsejlet fra St. Pierre (Mar- 
tinique) 6. Juni til Trinete, at laste til Bordeaux.

Rønne. Nestved, Larsen, ankom til Riigenwalde 4. Juli.— 
C oure er, Holm, ankom til Windau 3. Juli. — Veset, Lund, 
ankom tilMiddlesborough 4. Juli. — Herman Olsen, Jensen, 
ankom til Kjøbenhavn 6. Juli — Odin, Møller, ankom til 
Kjøbenhavn 8. Juli. — Prøven, Bidstrup, ankom til Stock
holm 9 Juli. — Klara Marie, Kofoed, ankom tilKjøbenhavn 
10. Juli.

Aalborg. Kristine, J. K. Jensen, afgaaet fra Methil
7. Juli, bestemt til Hals, og ankommet dertil 12. Juli.

Fanø. Sønderho. Clara, Carstensen, afg. 17. Juni fra 
Bahia til Havre. — Fides, Sørensen, afg. 11. Juni til Ham
burg fra Cølastine. — Mary, Lydom, afg. 8. Juli fra Halm
stad til Burntisland. — Ribe, Skov, afg. 10. Juli fra Cork 
til Canada.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greeowich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.
Sverig. Ved Karlskrona er i Krigshavnen funden en 18 

og en 19 Fods Grund. 56" 9' 15" N. Br. 15° 34' 45" 0. Lgd. 
Ved hver Grund udsættes en Stage med Kryds.

Botniske Bugt. I Nærheden af Batteriudden Fyr, ved 
Indløbet tli Hudiksvall, er til Forsøg udlagt en Lystønde.

Finland. Botniske Bugt. Sastmola. Ved 21 Fods Grun
den Skarforssten er i 23 Fod Vand udsat en rød og hvid 
Stage med Kors og Ballon, 2,c Kml. S. 68° V. fra Baaken 
paa Skarfor. 61° 48' 50" N. Br. 21" 15' 4" 0. Lgd.

V. for den V.-ligste af Grundene Bdkikari med 12 å 21 
Fod er i 29 Fod Vand udsat en sort og hvid Stage med en 
nedadvendt over en opadvendt sort Kost, 2,0 Kml. N. 85’ V. 
fra Baaken paa Skarfor. 0. for den Ø.-ligste af Grundene 
er i 29 Fod Vand udsat en hvid og rød Stage med en opad
vendt over en nedadvendt rød Kost. Grundens lægeste 
ligger 2,, Kml. N. 88° V. fra Baaken paa Skarfor. 12 Fods 
Grunden ligger paa 61" 49' 67" N. Br. 21" 15' 20" 0. Lgd.

Rafso. V. for 24 Fods Grunden Fådikari er i 29 Fod 
Vand udsat en sort og hvid Stage med en nedadvendt over 
en opadvondt sort Kost, 4,0 Kml. S. 75" V. fra Baaken paa 
Aspskdr. 61" 44' 6" N. Br. 21" 18' 13" 0. Lgd.

V. for 11 Fods Grunden Winter er i 29 Fod Vand udsat 
en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt 
sort Kost. Grundens lægeste ligger 2,4 Kml. N. 40" V. fra 
Baaken paa Stora Enskdr. 61" 42' 43" N. Br. 21" 19' 28"
N. Lgd.

Rusland. Kronstadt. Den røde Stage med rød Kost ved 
27 Fods Grunden N. for Nikolajev Ledefyrlinie er flyttet og 
staar nu 6,640 Alen S. 141/," 0. fra Tolbukin Fyrtaarn.

Tyskland. Mellem Stralsund Havn og Altefdhr Bane- 
gaard er gravet en 12 Fod dyb Rende til Færgerne. Ved 
Stralsund er Renden paa N.-Siden afmærket med 6 sorte og 
hvide Spirtønder og paa S.-Siden med 6 gule Spidstønder, 

og ved Altefåhr paa N.-Siden med 3 sorte og hvide Spir
tønder og paa S.-Siden med 3 gule Spidstønder. De yderste 
Tønder paa begge Sider have Kurv paa Toppen. Om Vin
teren ombyttes Spidstønderne med Prikker og Spirtønderne 
med Vagere med samme Farve.

I VterendeJil Strom er paa Grund af Tilsanding mellem 
de sorte Spidstønder Nr. 5 og 6 udsat to Prikker og mellem 
de røde Spirtønder E og F. udlagt en lille rød Vager.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Hvaler. Den 15de Juli 1897 forandres følgende 

Fyrlamper saaledes:
Asmalsundet Fyrlampe viser rødt Lys fra S. 22" 0. til 

S. 6" 0., fri V. om Skjelgrunden og Ar veøsen, hvidt Lys fra 
S. 6" 0. til S. 7° V.. grønt Lys fra S. 7’ V. til S. 24" V., over 
Svartskjær og Trestenene, og hvidt Lys fra S. 24" V. til S. 
31" V., fri 0. om 10 Fods Boen ved Akerøcn, forøvrigt ufor
andret. 59" 3' 15" N. Br. 10" 55' 20" 0. Lgd.

Pappérhavn Fyrlampe viser rødt Lys fra N. 47" 0. gjen
nem N. til N. 28" V., fri V. om Osgrund og Skærene langs 
Onsølandet, og grønt Lys fra N. 35" V. til N. 55" V., over 
Nordre Skaarstenen, Strutskrakkene og Misingerne, forøvrigt 
uforandret. 59" 6' 30" N. Br. 10" 50' 20" 0. Lgd.

Mannefjorden. Den 1ste Juli 1897 tændes llatholmen Fyr 
igen. Det viser hvidt, fast Lys fra N. 43" V. gjennem N. 
og 0. til S. 4° 0., hvidt Hurtigblink fra S. 4° 0‘ til S. 15° V; 
58° 0' 5" N. Br. 7° 27' 20" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 15. Juli 1897 forandres følgende Fyrlamper:
Skaar Fyrlampe, Langenuen, viser Mørke over llaa- 

mannanes 0. for S. 13" 0, 59" 54' 25" N. Br. 5" 32' 0" 0. Lgd.
Skjelanger Fyr viser Mørke over Torskelandet 0. fra N. 

26" V. og rødt Lys over Kværna og Agnøerne fra N. 63“ V. 
gennem V. og S. til S. 20" 0. 60" 36' 35" N. Br. 4" 57' 0"
0. Lgd.

Den 15de Juli 1897 tændes Lille Lauerø Fyrlampe, 
Langenuen- Den viser vekslende Fyr fra N. 48° V , fri 0. 
om Fladøfluen og Kjyrholmen, gjennem N. og 0. til S. 24" 
0.. fri 0. om Øspøskjær. Fyret vises fra et hvidt, 10 Fod 
højt Jærntaarn paa det højeste af Øen. Flammens Højde: 
42 Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 60“ 8' 55“ N. 
Br. 5" 15' 20" 0. Lgd.

En rød Fløjtetønde er udlagt '/, Kml. V. for Klaus- 
grunden. 58" 46' N. Br. 5" 27' 0. Lgd.

Tyskland. I FalschesTief ligge følgende Tønder saaledes: 
Sortogrød Anduvnings-Tølide. 54" 4' 2" N.Br.8"33'18"Ø.Lgd. 
Sort Spidstønde Nr. 1. 54° 2'19" — 8° 85'44" —

— Nr. 2. 54" 1'16" — 8"36'36" —
- Nr. 4. 54° 0' 3" - 8"37'55" -
— Nr. 5. 53“ 59'20" — 8“ 38'20" —
— Nr. 6. 53° 58' 46" — 8"39'40" -

Rød Spirtønde F. 53" 58'20" — 8°39'50" —
Elben. Sort Spidstønde Nr. 18, S. for Medem Sand, ligger 

paa 53" 50' 52" N. Br. 8" 49' 34" 0. Lgd.
Paa den yderste Ende af den V.-lige Dæmning ved Ind

løbet til Hrunsbuttel Havn staar en Baake med Kurv.
Holland. Zeegat van Terschelling. I Noordoostgat er Vra

get af Damperen „Mula“ borttaget og Afmærkningen ind
dragen.

Zuiderzee. I Scheurrak er Dybden ved den sorte.Kugle
tønde Nr. 3 med Diamant, lliepel, og den sorte Vager med 
afkortet Kegle tæt ved den ll‘/2 Fod, ved Spidstønde Nr. 1, 
91/, Fod og midt imellem dem 12'/2 Fod.

Zeegat Hoek van Holland. I Indløbet til Nieuwen Ilotter- 
damschen Waterweg er Dybden nu 25'/2 Fod, daglig Lav
vande, hvilket er Udgangspunkt, for Tidevands-Signalerne.

Dybde i Nieuwen Rotterdamschen Waterweg. Zuiden, Hoorn 
og S.-Siden af Farvandet langs liozenbwrg kan ved Lavvande 
besejles med 22 Fods Dybgaaende.

Zeegat van Goeree. I Haringvliet ere flere Tønder flyttede 
lidt efter Farvandet.

Zeegat van Brouwershaven. Et Fartøj er sunket i 7 Fv. 
Vand paa Hruinisse Red. En grøn Stumptønde er udlagt 
ved Vraget, og om Natten vises en Lanterne fra Masten, 
som er over Vandet 51° 39' 44" N. Br. 4" 7' 0" 0. Lgd.

I Oost Hellegat ligger den rød og sort lodret stribede 
Lystønde II G i 14 Fod Vand. 51" 42' 44" N. Br. 4" 23' 22" 
0. Lgd.

1 Oost Hellegat er den mindste Dybde 9'/2 Fod.
I Hollandsch Diep ere følgende Tønder flyttede saaledes:
Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 8 med Dia

mant, H D, i 16 Fod Vand, 51“ 41' 50" N. Br. 4" 34' 34" 
0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle Z H D i 19 Fod 
Vand. 51" 41' 5o" N. Br. 4° 34' 17" 0. Lgd.

I Ouden Overval ei- den mindste Dybde mellem Kugle
tønderne Nr. 8 og Nr. 7, H D, 8 Fod.

Frankrig. Ifølge Meddelelse fra det franske Marinemini- 
steriums hydrografiske Afdeling er Pladsen for Fyrskibet 
»Dyck“ uforandret som angiven i Kort og Fyrlister.

Skotland. Fyrskibet „Abertay“ er midlertidig ombyttet 
med en rød og hvid vandret stribet Tønde. 56“ 27' 15" N. 
Br. 2" 41' 30" V. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Saint Ma|o. Ved Plateau des Rats er lunden 

en 4 Fods Grund c. 1 Kbl. N. 45" V. fra den 21 Fod høje 
Klippe. 48" 40' 30" N Br. 2" 3' 25" V. Lgd. og en 3 Fod 
høj Klippe c. I1/, Kbl. N. 48" 0. for den 16 Fod høje Klippe 
paa Plateau des Rats.

England. I Brislol Channe!, ere Lloyds Signal-Stationer 
oprettede:

Paa Penarth Havnehoved, S. for Penarth Head. 51" 26' 
5" N. Br. 3" 9' 45" V. Lgd.

Paa Dlumbles Fyrtaarn, Stvansea Bay V.-Side. 51" 34' 0"
N. Br. 3" 58' 10" V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Den 28. Juni 1897 er det hvide 
og røde, faste Fyr ved Garvet Doclc, Greenock, slukket og 
paa Yderenden af Havnehovedet tændt et hvidt Blinkfyr, der 
hver Minut viser Tre- Blink. 55" 56' 55" N. Br. 4" 43' 55" V. Lgd.

Samtidig er rød Spidstønde Nr. 1 ved S.-Siden af Far
vandet N. for Garvet Point ombyttet med en Lystønde, der 
hver '/, Minut viser To-Blink.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Den sorte Spidstønde Nr. 3 med Cylinder ved 

Indløbet til Canal de Marennes er nu hvid og sort vandret 
stribet med Diamant. 45" 47' 2" N. Br. 1° 7' 37“ V. Lgd.

Gironde. Om kort Tid ombyttes Spirtønden, som ligger
1 Passe Sud, hvor Kursen skal forandres, med en rød Spids
tønde med Kegle. 45" 31' 29" N. Br. 1" 10' 14" V. Lgd.

Ved Vandstandsmaaleren paa Pointe de Grave er tændt 
et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. 45" 33' 48"
N. Br. 1" 3' 32‘ V. Lgd.

Canariske Øer. Fyret paa Øen Alegranza viser i over
2 Kml. Afstand hvide Blink af 4 å 5 Sekunders Varighed 
fulgte af 10 h 11 s. Mørke.

NovaScotia. Northumberland Strait. Fyret paa KingsIIead, 
ved Indløbet til Merigomish Harbor, er permanent slukket.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Boston Bay. Massachu- 
setts. Hgg Rock røde, faste Fyr er midlertidig flyttet til en 
Træbaake tæt SØ. for Fyrtaarnet. Flammens Højde og Art 
ere uforandrede.

Nausett Harbor. SØ. Et Vrag med en Mast over Vandet 
ligger sunket fra Nausett Baaker i S. 24° 0. og fra Orleans 
Rednings-Station i N. 76" 0.

New-York. Fyrskibet „Fire Island" er midlertidig om
byttet med Reservefyrskib Nr. 39. Det viser to hvide, faste 
Fyr og giver Taagesignal med en 12 Tommer Dampfløjte, 
To-Stød hver 7, Minut. Skroget er rødt, mærket „Relief 
Nr. 3!F med hvidt paa begge Sider.

New Jersey. Fyrskibet „North-East-Fnd" ombyttes om
trent den 16. Juli 1897 midlertidig med en rød Fløjtetønde. 
38" 58' N. Br. 74" 30' V. Lgd,

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Det hvide, faste Fyr paa Yderenden af Molen 

Manfredi ved Salerno er igen tændt.
En rød, cylindrisk Fortøjtønde er i 22 Fod Vand udlagt 

c. 1 Kbl. uden for Broen Maestro ved Øen Montecristo.
Kreta N.-Kyst. Paa Kap St.John (Aghios Joannis) ere de 

to hvide, faste Fyr igen tændte.
Rusland. Ved Novorossisk Havn ere følgende Fyr tændte:
Paa Ø.-Molens Hoved et Fyr, der viser hvidt, fast Lys 

fra S. 80" 0. til S. 28" 0., hvidt fast Lys med rødt Et-Blus 
af 4 s. Varighed hver 11 Sekunder fra S. 28" 0. til S. 18l/2"
O. , over Løbet mellem Grundene Penai og Sudjuk, og hvidt, 
fast Lys fra S. 18'1.,“ 0. gennem S., V. ogN. til N. 10" 0. Fyr
apparat af 3. Orden. Flammens Højde: 42 Fod. Synsvidden: 
7% Kml. 44" 43' 22" N. Br. 37" 48' 16" 0. Lgd.

Paa V.-Molens Hoved et rødt, fast Havnefyr, der lyser 
fra N. 80" V. gennem N., 0. og S. til S. 10° V. Flammens 
Højde: 31 Fod. Synsvidden: &/., Kml. Med Storm kan Fyret 
ikke altid tændes.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. I Indløbet til 

Cedar Keys er den røde Spidstønde Nr. 8, Turning Point 
Tønden, tæt ved Turning Point Baakefyr, inddragen.

Jamaica. Port Antonio. Tønden, som laa 0. for Navy 
Island, er ombyttet med en 14 Fod høj, rød Baake med Kegle, 
der ligger 3,,, Kml. S. 65" V. fra Folly Point Fyr. 18° 11' 25" 
N. Br. 76" 27' 20" V. Lgd.

Den tidligere rød og hvid vandret stribede Baake med 
Firkant er nu rød og hvid lodret stribet.

Den grønne Tønde SV. for Navy Island er ombyttet med 
en grøn Baake med grøn Ballon og mærket „Wreck".

Paa Folly Point er anbragt to Baaker med hvid, rund 
Skive roed sort Centrum, i S. 7;>" V. og N. 73" 0. fra hinanden. 
Den V.-lige Baakes Plads: 18" 11'27" N. Br. 76" 27'0" V. Lgd.

Bahama Øer. En Grund med 9 å 17 Fv. Vand, 1'/., Kml. 
i Gennemsnit, er funden S. for Cal Island, fra Ilawks Nest, 
Point i S. 26" 0. og fra Columbus Point i S. 61" V. 24" 2' 
0" N. Br. 75" 29' 50" V. Lgd.

Brasilien. I Maj 1897 kunde Barren ved Rio Grande do 
Sul i 28 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 12 Fod.

Argentina. San Blas. Baaken ved Noftlieast Bank ved 
Indløbet til San Blas findes ikke. 40" 32' 40" S. Br. 62" 
9' 40" V. Lgd.

Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Juli 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1017. 101 */, 1017,
Thingvalla........................................ 10 107.
Danmark... . ............................... .. 84 847,
Norden.............................................. 1147, 115
Kjøbenhavn ..................................... 917, 917, 917,
Carl................................................... 52’/, 527, 527,
Dannebrog....................................... 106 107
Skjold............................... ................ 73'/., 737, 737, 737,
Heisingørs Dampsk......................... 36 40
Østersøen........................................ 58 63
Nordsøen.......................................... — —
Torm................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk....................... 861/, 90
Dansk-russisk Dampsa.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
KO/O /o ..............................
5% Thingvalla 1880 ...................... 99 100
5% - 1894 ...................... — —
5"/„ Norden....................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3‘uopsig. Stats......................... 1007, 101
3*/.,% Husejer Kreditk................... 947, 957.

94 947,
3‘/.,% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 967, 96 967,
4% — — 6 — ......... 97 */ 98
3%% T.and kreditk. 3 —............. 957, 957,

Aktier.

Nationalbank................................... 157 157 1577,
Privatbank....................................... 123 1237,
Landmandsbank............................. 126 1267,
Handelsbank................................... 1247, 125
Burm. & Wain............................... 1027. 1027, 102’/.,
Helsingørs Jernsk........................... 1097, 110
Sukkerfabr........................................ 887. 887, 88 887,
Bryggeri Aktier............................. 115 114"/, 115

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................ 18.11 18.08
Paris...................... ........................ 72.25 —
Amsterdam....................................... 150.15 —

Notering paa Berlins Bars d. 1. Juni 1897.

Russiske Noter................................. 216.65
4% Russiske Consols........................ 103.75
47»°/i> — Boden Kredit........... 105.50
6% Mexikanske............................... 99.10
5% Rumænske Stats...................... 101.10
4% - - 1890................. 90.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 54,000, „Thingvalla11 20,000, „Danmark11 
24,000, „Norden" 4,000, „Kjøbenhavn" 12,000, „Carl" 10,000, 
„Skjold" 16,000.

Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden 16.



jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsilcringssélskabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmeils Kanal 20. 

Telefon 97. 
Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

willschou. Nr. 3876,.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA«, 
See- und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning. 

ft] STORE KONGENSGADÉ~{)i 

KJØBENHAVN K.
Telefon 1522.

Glas og Porcellæn udlejes.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814. 
Iiaaclhusstræde Nr. 2 B, 

Kælderen 
(ikke Hjørnekælderen), 

Kjøbenhavn K.

E. Husted & Co. 
-Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HU S TED.

Dr. med. Goldschmidt, 
klinik for 

3{ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn,

anbefaler sin Restaurant fran- 
<;-ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Bjerre & Remer, Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Vfir A DI Kl I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I UUH1M 11 lT0 BAKKEN pr. Pd. S Kr. og billig. 

kun æ9te Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en oros
HÅNSCH ELL & C=

BARBADOS W. I.
Skibsmæglere og Skibshandlere.

Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

/----------------------------------------------------------------S

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
S______________________________________ r

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

^Frits Ortmann,
Overretssagfører 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

C. V. BuchsKjød-Udsalg, 
Slagterbutiken 6og7, NicolaiTaarn, 

anbefaler sig til de ærede 

Skibsprovianteringshandiere.
Leverandør til Marinen og til 

Kejseryacht »Standarts.

Enhver Kaptajn, sPare penge-
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

XT G. Møller, Dragør.
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliavn og Ciibecl}.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurant samt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby. Fanø.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.

Udsalg:
Østergade 10, Kjøbenhavn.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør,

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857. 

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.



Hobro og Mariager Fjord.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at Sejldybden 

paa Hobro og Mariager Fjord, samt paa den uden for Fjorden 
værende Barre, nu er uddybet til 12 Fod med daglig Topvande. 
Paa Fjorden findes Bugserbaad.

Hobro og Mariager fælles Havneudvalg, 
i Februar 1S97.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

P. Otzen & Thorstenson,
£ager af PQateriel og eleltfrisl?e Qrtil?ler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællem askiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vti lean ise ret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

C A R L K R AR O P,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland“, „Halmstad11, „J. P. Dillberg",
og „Falken11 i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus“, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal 

og Jærnindustrien.

STUDIESTRÆDE 14.
Telefon 2597.

Carlser), Jfielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBER8. CARDIFF.

Dieenkgero'smafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 

Enerepræsentant 
for elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992.
wwwwwwwwwwx

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 
COPENHAGEN.

AGENTS TO 
Hamburg SUdamerikanische DampfschifTfahrta Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa. 
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE14.

Prima røgede Skinker, s
<2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker p 
.£ 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <S 
g meget lave Priser. ■=
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.
Telefon 2290. Telegr.-Adr.: Asbest.

tekniske Maskinhandel og Lager,
Toldbodvej 22. Kjøbenhavn K.,

anbefaler
Olier, Pakninger og øvrige Dele til Brug for Sø- og Land
maskiner. Angus originale Pakning., den verdensberømte orig. 
Bjørnepakning med indregistreret Vare-Mærke samt Tucks ori
ginale Patent-Pakninger. Mangeaarig Erfaring som Iste Maskin
mester i Dampskibsselskabet „Torm11 garanterer jeg for Levering 
af kun prima Varer. Ordres til Provinserne ekspederes fragtfrit.

„D a nsk Søfartstidende1' har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 nlm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
‘/j Side eller derover .... 20 % 30 50 %
Mindre end */o Side................... 10 20 °„ 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos .1. Jobgensen ('.o. (M. A. Hannoveb)



DANSK

SHFARTSTIOENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.
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Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde IS, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GL Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

C.F.Schltiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

LINOLEUM
°s

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjobmagergade 26.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, 

Staal--, 5®rn-- fy fåroncesiøberi. 
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper &, Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe. 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalp akniiig.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.

Udsalg:
Østergade 10, Kjobenhavn.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskabei- overta
ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

TH. SIMONSEN, 
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ

for LANTERNER.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Telefon 1268. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway .<• Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
>Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson, 
Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

! Kjøb, Salg og Nybygning
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper,

; Transportpramme mecl eller uden Motorer, Losse- og 
| Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker- 
| fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 36. Telefon 69.

J. Brinehs
Herreekviperingsforretning

St. Annaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA



HAMBURG
J. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 
KONTOR: Rodingsmarkt 19. | FABRIKKER:

TELEFON: 2786. i Billhorner Canalstrasse 5/7.
TELEGR.-ADR.: Farblack. I Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent lærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe. 
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Conceritreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å 1/.J 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel), det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: CO.lfPOSZ.)

PATENTFARVE
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg :

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG. TeXn

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE. 

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK
ASSURANCE & HAVARISAGER.

er en Tand
plombe ;

nogle faa 
Draaber i 
den hule 

Tand hindrer Luftens Adgang og 
stiller derved de heftigste Tand
smerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cancl. pharm.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833. Telegraphic address *SV£TZER«.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme- Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause,
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvcj i>. V. 

Telefon 3205.

MetalspejlaDparater,
Hawfjr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 

Newcastle o/Tyne. 
telegraphic address: „Jurgenson".

R. W. Shepard & Go. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell". 
maintains stations at the following 

ports, where a sal vage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEOEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
Tlie company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic. Black-sea Kr 

Red-sea).

Agents for
Great Britain.

Tlie company

. . „Svitzer".

.2 ( „Høyer".
■£- I „SwITZERGOTTLIEb". 
ms I „Jørgensen".

■5 S 1 „Gunnebsen". 
»■2 I „Svitzerlund".
5 | „Ei.fvehsson".
» l „Spruti-t".

MONTYS
FOTOGRAFISKE ATELIER,

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv). 

Billigste Priser.
Fineste Udforelse.

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

■ I
Skræderetablissement,

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

M_________ __ -_______ F

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101,
Kjøbenhavn K.

KONSERVES 'W
tørrede og saltede

GRØNTSAGER 
anbefales d’Hrr. 

Skibsprovianterere.

yt. 7(ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmedie øg ftjaslpiwærl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurant samt sine ny monterede Værel
ser t et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.
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Det 4de nordiske Søfartsmøde.
(Sluttet.)

Bør Størrelsen af Skibenes Besætning 
bestemmes ved Lov.

Konsul W. T. Lundgren, Strømstad:
Mange ville uden Tvivl besvare dette Spørgsmaal 

benægtende med Hensyn til Sølovens Bestemmelse om, 
at Skibet skal være sødygtigt, hvorved først og frem
mest forstaas, at Mandskab og Befalingsmænd med Hen
syn til Duelighed og Antal opfylde de berettigede Krav, 
men paa den anden Side kan der anføres alt for mange 
Beviser paa, at Opfattelsen af Sølovens Paabud i denne 
Henseende er saa forskellig baade hos Redere, Befalings
mænd, Besigtelsesmænd og Dommere, at bestemte Regler 
ere absolut nødvendige.

Dette Spørgsmaal har været Genstand for Over
vejelser i en af Board of Trade i 1894 nedsat Kom
mission, hvis Hiertal i sin i 1896 afgivne Betænkning 
besvarede Spørgsmaalet bekræftende og tilraadede:

at de af Kommissionen foreslaaede Bemandingsregler 
af Board of Trade fastsættes som gældende for 
baade Damp- og Sejlskibe:

at Fartøjer med mindre Besætning end den saaledes 
foreskrevne betragtes som usødygtige og kunne som 
saadanne stoppes af Board of Trades Funktionærer;

a t Indberetninger om saadanne Stopninger indsendes til 
Lloyds Sekretærer;

at Rederen, naar et usødygtigt Fartøj mod nedlagt 
Forbud forlader Havnen, risikerer at miste Assu
rancen og at blive tiltalt paa Grund af Fartøjets 
Usødygtighed;

a t den foreslaaede Lov foreløbigt skulde gælde for 
britiske Fartøjer, men at den britiske Regering 
skulde opfordre de andre Landes Regeringer til at 
indgaa paa lignende Bestemmelser.
Hvad Kommissionen saaledes foreslog, var Resultatet 

af en omfattende Undersøgelse; 176 indhentede Udtalelser 
syntes at give et afgørende Bevis for Nødvendigheden af 
gennem bestemte Anordninger at beskytte Sømandens 
Liv og Helbred, forebygge de nu altfor talrige 
Kollisioner samt muliggøre hyppige Lodskud, 
(der nu meget forsømmes), naar de behøves.

Kommissionen gik ud fra det Princip, at et usødygtigt 
Fartøj er en Fare, ikke alene for sin egen Besætning, 
men for alle Fartøjer i dets Nærhed, hvor vel bemandede 
disse end ere.

Det er følgelig af lige stor Vigtighed for alle sø
farende Nationer, at Fartøjets Bemanding overalt ordnes 
paa tilfredsstillende Maade, og da der er adskilligt, der 
tyder paa, at Forslag om en international Overenskomst 
vil udgaa fra den britiske Regering til andre, frembyder 
det nordiske Søfartsmøde en særlig god Lejlighed for 
dets Medlemmer til at udtale sig om denne Sag, hvorved 
de nordiske Landes Regeringer paa Forhaand kunne 
blive kendte med de Anskuelser, der næres om dette 
Spørgsmaal i søfartsinteresserede Kredse.

I Sammenhæng hermed bør nævnes Ønskeligheden af, 
at det i Svaret paa en eventuel Henvendelse i denne 
Sag tillige betonedes, at ogsaa andre Søfarts-Spørgsmaal 
burde løses ved internationale Overenskomster.

Da jeg ikke antager, at Søfartsmødet vil tage nogen 
endelig Beslutning i Hovedspørgsmaalet, skal jeg an- 
gaaande dette endnu kun anføre, at de Bestemmelser, 
der kunne være Tale om, ikke skulde medføre for
andrede Forhold for de Fartøjer, hvad enten det er 
Sejl- eller Dampfartøjer, som efter et fuldt- sømands
mæssigt Skøn ere tilstrækkeligt bemandede, saavel hvad 
angaar Antallet som Mandskabets Arbejdsævne. Den nye 

Lov skulde altsaa kun ramme de Fartøjer, som ikke op
fylde Lovens Fordringer, og saaledes antagelig kun et 
Mindretal. Og for disses Vedkommende er Reformen 
ønskelig, idet det ligger i enhver Reders vel forstaaede 
Interesse, at hans Fartøj er tilstrækkeligt bemandet, og 
hertil kommer den særlige Fordel, der vindes derigennem, 
at en international Overenskomst om en saadan Lov for
mindsker Risikoen for Kollisioner, hvis Aarsager man i 
mange, om ikke i de fleste Tilfælde maa søge i Mangel 
paa Udkig, altsaa utilstrækkelig Dæksvagt eller Be
sætning.

I Almindelighed næres hos Næringsdrivende en vis 
og i nogle Tilfælde berettiget Uvilje mod Statens kon
trollerede Indgriben, og det maa altsaa forudsættes, at 
en saadan Uvilje ogsaa kan gøre sig gældende i dette 
Spørgsmaal, saa meget mere som et Forslag som dette 
vistnok ikke tidligere har været paa Tale, men trods de 
Betænkeligheder, der fra andre Næringsvejes Side ere 
komne til Orde i Spørgsmaalet om offentlig Kontrol, ere 
alligevel mange ny Bestemmelser traadte i Kraft og 
anerkendes nu mere almindeligt, efter at Erfaringen har 
vist deres Berettigelse. Uden Tvivl vil det samme blive 
Tilfældet med Hensyn til den nu foreslaaede Kontrol 
med Fartøjers Bemanding, men Sagen fordrer mere Tid 
og en nøjere Undersøgelse, end den kan faa ved dette 
Møde.

Efter at Mødet i Gaar har forkastet Forslaget om 
en Kommissions Nedsættelse for at drøfte Sølovens Re
vision, vil jeg ikke foreslaa nogen Kommission, men hen
stiller, at den her førte Diskussion om Sagen bringes til 
de nordiske Regeringers Kundskab.

Grosserer Ad. Carl, Kjøbenhavn: Forinden 
„Dampskibsrederi Foreningen“ modtog Meddelelsen om, 
at Hr. Konsul Lundgren vilde indlede Spørgsmaalet 
„Bor fartygs besattningsstyrka beståmmas genom lag", 
var det vor Hensigt at henlede d’Herrers Opmærk
somhed paa den af „Board of Trade" i England 
fremlagte „Undermanning Bill“, og da Hr. Konsulens 
Spørgsmaal ved denne Lovs Fremlæggelse og eventuel 
Anvendelse paa fremmede Skibe i engelsk Havn, er ind- 
traadt i et nyt Stadium, skulle vi tillade os lidt nærmere 
at belyse Lovens Oprindelse og de Følger, den muligvis 
vil kunne have paa skandinaviske Skibe.

Vi ere overbeviste om, at Pligten til at have sit 
Skib vel bemandet er fuldt saa levende blandt skandi
naviske som blandt engelske Redere, og kan der paavises 
Tilfælde i Skandinavien, hvor et Skib har været for 
svagt bemandet, da tør vi paastaa., at det kun er i 
ganske enkelte Tilfælde. Saadant bør imidlertid ikke 
finde Sted, og var der en Mulighed for at give fornuftige 
Regler, der passe i alle Tilfælde og for alle Skibe, vilde 
„Dampskibsrederi Foreningen" selvfølgelig støtte en saa
dan Lovs Vedtagelse, men i Erkendelse af, at dette er 
umuligt, kunne vi kun gaa imod enhver Bevægelse, der 
vil fastsætte en bestemt Skala. Det vil være d’Herrer 
bekendt, at der i lange Tider i England har været ført 
Klage over den engelske Sømands Tilbagegang i Sø
mandsskab, Paalidelighed og Medgørlighed, og at de 
engelske Redere langt foretrække at bemande deres 
Skibe med fremmede og især med skandinaviske Søfolk, 
der roses for at være i Besiddelse af alle de gode 
Egenskaber, som de engelske Søfolk savne. Derved 
optages Pladserne om Bord til Dels af fremmede, medens 
de Indfødte gaa ledige, og dette Forhold har ganske 
naturligt avlet Misundelse og Had, der, i Forbindelse 
med den i England herskende socialistiske og politiske 
Agitation, har fremkaldt den nævnte „Undermanning
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Bill". Der var endog Tale om at indføre 8 Timers 
Arbejdsdag ombord i Skibene. En saadan Lovs Ved
tagelse i England kunde for saa vidt være de skandinaviske 
Redere ligegyldig, naar den indskrænkede sig til at 
gælde for de engelske Skibe, men da det imidlertid er 
af Vigtighed for de engelske Redere, at fremmede 
Skibe tvinges til at sejle under ligesaa uheldige Forhold 
som de selv, idet de ellers ikke kunne bestaa i Konkur
rencen, have de, efter først at have forsøgt at hindre 
Lovens Fremkomst, udvirket, at den eventuelt kan an
vendes paa fremmede Skibe i engelske Havne. Med 
den Erfaring for Øje, som vi have fra Vedtagelsen af 
den i sin Tid af „Board of Trade11 fremlagte og af den 
engelske Regering vedtagne „Loadline Bill“, tro vi, at 
det er paa Tide at raabe „Vagt i Gevær" og at ned
lægge den mest energiske Protest imod Englands for
nyede Overgreb og Forsøg paa at agere Formynder for 
fremmede Skibe. Alene de anførte Grunde til Lovens 
Fremlæggelse i England tillade ikke, at en skandinavisk 
Besætning sammenlignes med en engelsk Besætning, eller 
at hin fordres saa talrig som denne. Bliver Loven ved
taget, er der næppe Tvivl om, at den vil blive anvendt 
paa fremmede Skibe, og det kan befrygtes, at Eftersynet 
eller Kontrollen vil blive smaalig og generende. Lige
som ved „The Loadline Bill11 vil det sandsynligvis blive 
overladt til en enkelt Mands Skøn paa hver Plads at 
dømme om, hvorvidt Loven er sket Fyldest eller ej. 
Der er imidlertid mange andre Hensyn at tage end 
Skibets Størrelse, naar det skal bestemmes, om et Skib 
er tilstrækkeligt bemandet — saaledes for Dampskibenes 
Vedkommende f. Eks. om det er forsynet med Damp
styreapparat, Dampankerspil, stockless Anchors, Steam- 
startinggear, Loddemaskiner etc., eller om saadanne 
Hjælpemidler mangle, om det har stor eller lille Sejl
føring etc. etc., og det er klart, at det maa blive en 
vanskelig eller umulig Opgave for en enkelt Mand at 
afgive et virkeligt paalideligt Skøn herom. Et saadant 
maa snarest ske ved en Kommission, f. Eks. bestaaende 
af 3 Redere, 2 Skibsførere og 2 Maskinmestre, med den 
ene Reder som Formand, hvilken da i hvert Tvivls
tilfælde har at afgive Skøn om, hvor stor Besætningen 
paa det paagældende Skib bør være, og for hvis Skøn 
Rederne naturligvis maa bøje sig. Eksisterer en saadan 
Kommission, vilde vore Regeringer med langt større 
Styrke kunne protestere imod, at en engelsk Bemandings
lov overføres paa fremmede Skibes Besætninger, og 
enhver Reder erhverver sig tillige i Tilfælde af Forlis 
eller Kollision den Tilfredsstillelse, der ligger i at vide, 
at Ulykken ikke kan tilskrives en utilstrækkelig Besætning.

Vi tillade os derfor at foreslaa, at følgende Reso
lution vedtages:

„Fjerde nordiske Søfartsmøde anbefaler, at der 
energisk protesteres imod, at de i England vedtagne 
Love finde Anvendelse paa fremmede Skibe i engelske 
Havne, og at en saadan Protest ikke alene frem
sendes af de skandinaviske- Regeringer, men tillige 
fra de andre europæiske Regeringer. Søfartsmødet 
anser det for upraktisk, at Skibes Besætninger 
bestemmes ved Lov, men anbefaler, at der i et
hvert af de tre nordiske Lande nedsættes en per
manent Kommission af Sagkyndige til at afgive 
Skøn i hvert enkelt Tvivlstilfælde, om hvorvidt det 
paagældende Skib er tilstrækkeligt bemandet eller 
ej-“
Jeg mener det rettest at tilføje, at det overdrages 

Nordisk Skibsreder-Forening at udføre denne Resolution 
i Praksis.

Charles Lindley, Stockholm: Skibene ere ofte 
underbemandede. Vanskelighederne ved at fastsætte en 
Bemandings-Skala ere ikke uovervindelige, og en saadan 
bør fastsættes. Rederne bør forsøge at løse dette Spørgs
maal ; foreløbig bør en Komité nedsættes.

Kapt. Wallenberg, Stockholm, ønsker Carls Re
solution ændret og foreslaar at give den følgende Form:

„Det 4. nordiske Søfartsmøde opfordrer Besty
relsen for Nordisk Skibsreder-Forening til at fore
bringe den svenske, norske og danske Regering 
Mødets Ønske om, at der kraftigt protesteres mod, 
at i England vedtagne Love bringes i Anvendelse 
paa fremmede Fartøjer i engelske Havne, og at en 
saadan Protest afgives ikke alene af de nævnte 
Landes Regeringer, men ogsaa af andre evropæiske 
Regeringer. Søfartsmødet udtaler derhos, at det anser 
det for upraktisk, at Størrelsen af Skibes Besæt
ning bestemmes ved Lov.“
Kommandør Jacobsen, Kjøbenhavn: Jeg anser 

det for haabløst at protestere mod de Bestemmelser, den 
engelske Regering træffer. De engelske Redere ere 
stærke nok til at beskytte deres Interesser, og England 
er stærkt nok til at sætte sin Vilje igennem. Mon den 
fra engelsk Side paatænkte Kontrol virkelig er saa farlig, 
som man tror? Jeg tror det ikke. Det maa erkendes, 
at de skandinaviske Skibe gennemgaaende ere tilstrække
ligt bemandede. Der er et Minimum, som man ikke kan 
forsvare at gaa under, men det er dog saa, at der findes 
Dampskibe, som gaa over Nordsøen med 2 Mand paa 
Dækket. De Redere, som bemande deres Skibe for
svarligt, have intet at frygte af den engelske Lov, der 
stiller den samvittighedsfulde Reder bedre overfor Und
tagelses-Rederen. Jeg er imod den foreslaaede Resolu
tion, som jeg betragter som unyttig.

Grosserer Ad. Carl tager sin Resolution tilbage 
og anbefaler Wallenbergs. Denne vedtages.

Hvad kan og bør gøres for at hindre, at kon
demnerede Fartøj er anvendes i Fragtfart, uden 
at deres Sødygtighed efter Reparation er bevist.

Indledes af Direktør Lillienau, Gøteborg, der 
foreslaar følgende Resolution:

„Det 4. nordiske Søfartsmøde overdrager Be
styrelsen for Nordisk Skibsreder-Forening i Skri
velser til den danske, norske og svenske Regering 
at paapege det uheldige i, at kondemnerede Fartøjer, 
efter Kondemnation og uden at deres Sødygtighed 
bliver godtgjort, anvendes i Fragtfart, og henstiller 
til Regeringerne at tage effektive Foranstaltninger 
til snarest mulig at afhjælpe dette Forhold." 

Denne vedtages.

Er Indførelsen af Panteret i Skibe ønskelig 
for den nordiske Søfartsnæring.

Indledes af Auditør E. Martin.
Professor Bentzon, Kjøbenhavn, gav en Del 

Oplysninger om denne Sags Udvikling i Danmark og ud
talte, at man her ingen uheldige Erfaringer har gjort 
paa dette Omraade.

Auditør Martin foreslaar følgende Resolution: 
„Søfartsmødet udtaler, at det fastholder den af 

det nordiske Søfartsmøde i 1883 udtalte Anskuelse, 
at en ved Lov tilvejebragt Mulighed for Panteret i 
Skibe, der vil tilføre Rederinæringen Kapital, er 
ønskelig for Skibsfarten i de nordiske Lande, i 
hvilke denne Institution endnu ikke er indført, samt 
overdrager det til Styrelsen for Nordisk Skibsreder- 
Forening herom at rette en Henvendelse til de for
enede Rigers Regeringer."

Denne vedtages.

Kan det anses for nyttigt eller ønskeligt, at 
en Lov om en bestemt Lastelinie indføres i de 

nordiske Lande?
Indledes af Konsul Georgii, Stockholm.
Skibsreder Smith-Peters en, Grimstad: En 

Lastelinie bør ikke indføres her i Norden, forinden den 
bliver international. Dens Indførelse vil influere paa 
Skibenes Transportævne med 7—8 °/0. Man bør paa 
andre Maader indføre Kontrol med Sødygtighed, f. Eks. 
gennem Staten eller Assurance - Selskaberne. Der vil
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opnaas mere ved Kontrol med hvert enkelt Skib, end 
ved at indføre Lastelinien.

Konsul Greorgii foreslaar følgende Resolution: 
„Mødet udtaler, at Indførelsen af en Lov om 

bestemt Lastelinie for Fartøjer i de paa Mødet re
præsenterede Lande ikke anses for nødvendig eller 
ønskelig, men snarere for skadelig, og at man tillids
fuldt kan overlade Skibsførerne som de mest sag
kyndige at bestemme, hvorledes Fartøjerne skulle 
lastes for at blive fuldt sødygtige. “

Denne vedtages.

Om flydende Bølgebrydere 
holdt derefter Friherre A. E. Nordenskiøld et med 
stor Opmærksomhed fulgt Foredrag.

Om Skadens Fordeling i Kollisionssager, hvor 
begge Skibe have fejlet.

Konsul W. T. Lundgren:
Jo mere Handelssamkvemmet mellem de forskellige 

Lande udvikles, desto mere maa man forundre sig over, 
at Skibsfarten, der befordrer Verdenshandelen, hidtil har 
maattet undvære Støtten af internationale Forordninger. 
Den eneste Undtagelse herfra danner den Lov, der har 
til Hensigt at forebygge Kollisioner, men undersøger 
man nærmere denne Lov, erkender man snart dens 
Ufuldstændighed. Der savnes nemlig en international 
Overenskomst om Følgerne af at undlade at iagt
tage Lovens Forskrifter. Ganske vist har hvert 
Land sin egen Lov for saadanne Tilfælde, men disse 
Love ere meget forskellige, særlig hvad angaar saadan 
Skade, som foraarsages af Fejl paa begge Sider.

I nogle Lande maa hvert Fartøj bære sin Skade, i 
andre fordeles den hele Skade paa de to Fartøjer i For
hold til deres Værdi og i nogle Lande fordeles Skaden 
ligelig mellem begge Fartøjer, altsaa saa at hvert bærer 
dens halve Beløb.

Foreningen for Reform og Kodifikation af inter
national Lovgivning har, i Anledning af disse Forskellig
heder, udtalt, at de søfarende Nationer burde enes om 
ensartede Regler paa dette Omraade paa Grundlag af 
det Princip, at hvor der forekommer Fejl paa begge 
Sider, bør Erstatningen for den ved Kollisionen op- 
staaede Skade bestemmes af en Domstol, udelukkende 
efter den paa hver af Siderne begaaede Fejl. 
Denne Resolution er tiltraadt af The North of Eng
land Steamship Owners Association, som har 
henstillet til Chamber of Shipping at virke for dens 
Anerkendelse ved at foranstalte afholdt en international 
Kongres eller paa anden Maade.

Den tyske nautiske Forening har i en Reso
lution udtalt sig for en proportionel Deling af den her 
omhandlede Skade, og har anmodet Rigsregeringen om 
at søge den tyske Lov forandret. De nye skandinaviske 
Sølove indeholde i § 220 den Bestemmelse, at naar der 
er Skyld paa begge Sider, har Retten under Hensyn til 
Beskaffenheden af de paa hver Side begaaede Fejl at 
bestemme, om og med hvor stort Beløb Erstatning bør 
gives fra en af Siderne, eller om hvert Skib bør bære 
sin Skade. I Overensstemmelse hermed have de danske 
Domstole paadømt en Kollisionssag mellem Damperne 
„Castor" og „Lissabon11, hvor førstnævnte Skade beløb sig 
til 217,059 Kr., medens „Lissabons Skade kun beløb sig 
til 36,729 Kr., saaledes at sidstnævnte skulde betale til 
førstnævnte 90,155 Kr., hvorved hvert Fartøj blev dømt 
til at bære Halvdelen af Skadens samlede Beløb, hvilket 
synes at vise, at Skylden hos de to Skibe har været 
lige stor. Hvis man nu antog, at „ Castor1' før Kolli
sionen havde en Værdi af 400,000 Kr. og „Lissabon" af 
125,000 Kr., blev Resultatet af Dommen det, at „Lissa
bons" Rederi mistede hele Fartøjet, medens Modpartens 
Tab ikke gik op til x/3 af Skibets Værdi. I Sandhed 
et højst forskelligt Resultat for den samme Forseelse, 
men i Motiverne til de skandinaviske Sølove udtales, at 

de kolliderende Fartøjers Værdi ikke skal tages i Be
tragtning ved Beregningen.

Denne Grundsætning turde ikke være holdbar, thi 
der er da intet andet for de mindre Fartøjer at gøre, end 
at sejle lange Omveje for at undgaa de stedse flere og 
større Kolosser, der risikere forholdsvis mindre, om deres 
Udkig og øvrige Dæksvagt forsømmer sin Pligt. En 
saadan Forsømmelse, begaaet om Bord i et større Fartøj 
med større Besætning, er mere strafværdig end den 
samme Fejl, begaaet i det mindre Fartøj med den mindre 
Arbejdsstyrke.

Den tyske Resolution om at Skaden bør deles pro
portionelt fortjener altsaa Tilslutning. Det kan mulig 
indvendes, at de skandinaviske Søloves Forskrift i § 220 
indrømmer en saadan Fortolkning, men Lovens Haand- 
hæver kan ikke godt undgaa at tage Hensyn til den af 
Sølovskommissionen udtalte Hensigt, at Fartøjernes for
skellige Værdi ikke skal tages i Betragtning, hvilken 
Opfattelse mulig heller ikke er fremmed for de engelske 
Dampskibsselskabers Stilling til Spørgsmaalet.

Men selv om det er højst ønskeligt, at Følgen af 
at undlade at følge Søvejsreglerne bliver bestemt ved 
international Overenskomst, er det ikke mindre vigtigt, 
at Spørgsmaalet om en lovlig Domstol i Kollisionssager 
afgøres paa samme Maade.

Ved Søfartsmødet i Gøteborg fremførtes et Eksempel, 
der slaaende viser Trangen til overalt gældende Regler 
for Domstoles Kompetence.

Et Fartøj til Ankers oversejledes paa Schelden af en 
engelsk Damper, der maatte deponere Sikkerhed for Er
statningen, men da Sagen kom for en belgisk Domstol, 
erklærede den sig inkompetent og at Sagen henhørte 
under hollandsk Domstol. Da den derefter kom for 
hollandsk Domstol, erklærede ogsaa denne sig inkompe
tent, da Kollisionen var sket paa den belgiske Side af 
Floden. Flere andre Tilfælde ere forekomne, hvor de, 
der søgte Dom, have haft Ulejlighed og Tab paa denne 
Maade.

Fordelen af fælles Regler angaaende Kollisioner 
vilde meget forøges derved, at den Tilbøjelighed til at 
unddrage sig Forsvaret ved den Domstol, hvor Loven i 
vedkommende Parts Øjne er mindre gunstig, end den, der 
er gældende ved den Domstol, hvor samme Part helst 
vilde have Sagen foretaget, bortfaldt. Sikkert vilde 
Sagen ordnes bedst ved den simple Regel, at Indstævnte 
var forpligtet til at forsvare sig ved den Domstol, for 
hvilken han indstævnes, uden Hensyn til hvor Kollisionen 
fandt Sted.

Fordelen ved en international Overenskomst om Er- 
statnings-Spørgsmaalets Ordning vilde være Ophævelsen 
af den Forskel, der nu findes mellem de engelske Rede
riers og andres Ansvar, hvilket, hvad de første angaar, 
i de fleste Tilfælde nu er begrænset til 8 £ pr. Ton, 
medens andre Rederier maa tilsvare med Fartøj og Fragt 
uden Begrænsning.

Idet jeg forudsætter, at der vil fremkomme Spørgs
maal om Tillæg til den internatiole Lov om Forholds
regler til Forebyggelse af Sammenstød, henstiller jeg:

at Mødet som sin Anskuelse udtaler, at der 
er Trang til ensartede Bestemmelser angaa
ende Følgerne af Forseelse mod de allerede 
gældende Regler til Undgaaelse af Sammen
stød, saa at der ved internationale Overens
komster blev ikke alene taget Bestemmelse 
om Regler for opstaaet Skades Erstatning og 
Omfanget af Rederiets Ansvarlighed for den, 
men ogsaa søgt en tilfredsstillende Løsning 
af Spørgsmaalet om en lovmæssig Domstol i 
Kollisionssager.

Direktør Poulson, Kristiania, henstiller at til- 
føje, at man bør søge Tilslutning til den belgiske Regel: 
Fordeling i Forhold til hver Parts Fejl.

Advokat Herlitz, Stockholm, anbefaler udførligt 
Resolutionen.
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Prof. Bentzon, Kjøbenhavn, anbefaler den lige
ledes. Der kan ikke være Tvivl om Forstaaelsen af 
Sølovens § 220. Retten kan enten lade hvert Skib bære 
Skaden eller den kan bestemme, om det ene eller andet 
skal betale noget til sin Modpart. Det er klart nok, at 
Domstolene have fuldstændig frie Hænder. Der bør ude
lukkende tages Hensyn til Fejlene. Meningen er, at 
Domstolene først skal søge at bruge den belgiske Regel, 
men at de ikke ere bundne til den. Denne Paragraf i 
Søloven bør ikke forandres, da den er paa rette Vej og 
bestemmer Skadens Fordeling efter de Fejl, som fore
ligger paa begge Sider.

Efter yderligere Diskussion vedtoges en afKapt. 
Wallenberg foreslaaet Resolution, der i det 
væsentlige er overensstemmende med den af Konsul 
Lundgren indbragte.

Om Tillægsbestemmelser til de internationale 
Søvejsregler, beregnede paa Navigering i 

skandinaviske Farvande.
Kapt. Wallenberg holdt herom et Foredrag, der 

dog nærmest var af Interesse for svenske Redere og 
Skibsførere.

Hvilke Foranstaltninger bør gennemføres for 
at opnaa Ensartethed i Kommandoen til Roret 

og

Hvad bør der gøres for Tilvejebringelse af et 
fælles Signaleringssystem in ellem Isbrydere og 

Fartøjer, der behøve deres Hjælp.
Disse Spørgsmaal indlededes af Kaptajn G. E. 

Matt s s on, Åbo, og Mødet vedtog Resolutioner, dem 
vedrørende.

Søfartsmødet afsluttedes med Leveraab for Kongen 
og Kronprinsen og med en af Generalkonsul Bersén 
fremført Tak til Viceordførerne.

Med Søfartsmødet var forbundet forskellige. Festlig
heder. Paa Mødets første Dag afholdtes en Middag paa 
Hasselbacken, i hvilken Kronprinsen deltog; paa de 
danske Deltageres Vegne talte her Grosserer Fr. Adolph. 
Den næste Dag var der om Aftenen en Seksa paa Ud
stillingen og endelig om Lørdagen gav Stockholms Skibs
redere en Middag paa Saltsjøbaden, hvortil Mødets Del
tagere førtes paa tre Dampbaade; af danske talte her 
Kommandør N. J. Jespersen. Den kendte svenske 
Gæstfrihed viste sig ved disse Lejligheder i sit fulde 
Omfang, og Mødets fremmede Deltagere paaskønnede i 
høj Grad den venlige Modtagelse, de fandt i Stockholm.

Losning fra Sejlskibe af Sækkegods.

Fra Bestyrelsen for „Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening“ have vi modtaget følgende:

Bestyrelsen har fra et af Foreningens Medlemmer, 
der er Fører af et mindre Sejlskib, modtaget følgende 
Skrivelse:

„Som Medlem af Deres Forening ser jeg i Dansk 
Søfartstidende Nr. 24 besvaret et Spørgsmaal om, hvor
vidt Skipperen er pligtig at levere Købmandens Sække
gods frit paa Vognen uden Hjælp fra Købmandens Side. 
Imidlertid giver Svaret os ikke fyldestgørende Oplys
ninger, og da det er saa uhyre vigtigt for os at være 
klar over dette Spørgsmaal, bede vi den ærede Bestyrelse 
godhedsfuldt meddele os, om ikke Sagen kunde blive 
yderligere belyst. Det siges, at i enkelte Punkter „er 
indenrigske Fartøjer Kutyme underkastet11, men gaar 
saadan Kutyme foran Søloven ? Kunde det ikke oplyses, 
paa hvilke indenrigske Pladser det er Kutyme, at Skipperen 
er pligtig at levere Sækkegods paa Købmandens Vogn 
uden Hjælp af ham; det vilde være af umaadelig Betyd
ning for os Smaaskippere at være klar herover, da vi 
jo saa til vedkommende Plads kunde forlange 1 Øre mere 
i Fragt pr. Centner. Saa godt som alle Skipperne fra 
Aarhus har en eller flere Gange losset Sækkegods i 
Horsens; Købmændene der fordre bestemt deres Sække 
bragt paa Vognen, uden at tilbyde Hjælp, og vi har alle, 
om end nødigt, maattet bøje os derfor. Kunde De ikke 
give os et Raad om, hvorledes vi i slige Tilfælde har at 
forholde os? Vi trænge haardt til Raad desangaaende.11

Efter at Bestyrelsen i sit Møde den 9. Juli d. A. 
har behandlet denne Skrivelse, har den besluttet at be
svare den saaledes og gennem Medlemsbladet at bringe 
Svaret til alle interesseredes Kundskab:

Reglen i almindelige danske Certepartier, ogsaa i 
indenrigsk Fart, er, at Varerne leveres paa Rælingen 
og absolut ikke paa Modtagerens Vogn. Sækkegods, der 
skal vejes af Skipperen, leveres paa Vægten, naar denne 
er placeret paa Dækket; ellers maa Modtageren for egen 
Regning stille Mandskab til at tage imod det ved Ræ
lingen. De forskellige Byers Kutymer gaa selvfølgelig 

efter Søloven, der absolut er Nr. 1, og vi henvise, med 
Hensyn til det foreliggende Spørgsmaal, til dennes § 136, 
hvor det hedder: „Ved Losning har Skipperen 
at aflevere Godset ved Skibets Side, men de 
øvrige Losningsomkostninger bæres af Mod
tageren.“ Dette Spørgsmaal er, saa vidt os bekendt, 
som Regel aldeles klart formuleret i Certeparlierne. 
Noget andet er det, naar mindre Skibe ikke har noget 
Certeparti, men sejler paa Konnossementet; her vil paa 
de mindre Pladser ofte opstaa Vanskeligheder med Køb
mændene, der egenmægtig indføre Kutymer i egen Favør, 
og her vil Skipperen ofte trække det korteste Straa.

Har Skipperen et Certeparti, affattet efter de almin
delige Regler, og hvori ikke er stipuleret, at Varerne 
skal leveres paa Vognen, er han i sin gode Ret til at 
nægte at udføre dette Arbejde, og Modtageren vil, trods 
al Kutyme, sikkert falde til Føje, naar man træder be
stemt op og gør ham ansvarlig for Overliggedage. Vi 
tilraade de mindre Skippere ved Befragtning at faa ind
ført i Certepartiet Losseregierne efter Sølovens § 136.
1. Afsnit; saa ordnes Sagen absolut i Skipperens Favør, 
enten i Mindelighed eller gennem Domstolene.

Det tilføjes, at Bestyrelsen vil søge fra de for
skellige Byer at faa Oplysninger om de der eventuelt 
gældende Kutymer, og at saadanne Oplysninger senere 
ville blive offentliggjorte, samt at Bestyrelsen gerne 
modtager Meddelelser fra Skibsførere, som der maatte 
blive paaført Tvistigheder af den her omhandlede Art.

Sø- og Handelsretsdom.

Den 7de ds. afsagdes Dom i en Sag, der var anlagt 
af Styrmand J. C. K. mod Skibsfører M. N.

De nærmere Omstændigheder ved Sagen vare føl
gende: Styrmand K. havde fra 6te November 1893 været 
forhyret i nævnte Egenskab med det Skibsfører N. til
hørende Skib „Waterfox11, men var den 3die Marts 1896
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bleven afmønstret i Para i Brasilien og havde da faaet 
udbetalt den ham tilkommende Hyre. Under denne Sag 
paastod nu Styrmand K. udbetalt af Indstævnte Hjem
rejsepenge med 15 Lstr. 4 sh. 11 d. eller 277 Kr 16 
Øre foruden Renter og Omkostninger. Indstævnte paa
stod sig frifunden med Tillæg af Omkostninger.

Efter de tilvejebragte Oplysninger, særlig en af det 
danske Vicekonsulat i Para afgiven Erklæring, maatte 
det anses godtgjort, at Sagsøgeren ankom med Skibet 
„Waterfox11, der da førtes af en Skipper M.. til Para 
1ste Januar 1896, at det afsejlede derfra, bestemt til 
Barbados, den 15de Januar s. A,, men vendte tilbage 
til Para paa Grund af Sygdom om Bord, at derpaa Sag
søgeren og 2 andre Mænd af Besætningen bleve indlagte 
som syge paa Hospitalet der, at de to sidste døde 
den 22de Februar, at Styrmanden derimod blev ud
skreven af Hospitalet tidligst den 7de Marts samme Aar, 
at „Waterfox11 imidlertid, efter den 3die Marts, som 
omtalt, at have hos Konsulatet afmønstret Sagsøgeren 
paa Grund af Sygdom, den 5te Marts paany var bleven 
udklareret til Belize, uden at det vidstes bestemt, naar 
det virkelig afsejlede fra Para, efter Indstævntes An
bringende den 8de Marts, og at Sagsøgeren, efter den 
9de Marts i Konsulatet at have modtaget den der ved 
Afmønstringen til ham efterladte Hyre, den 10de s. M. 
afsejlede som Passager med Damper til Liverpool, hvorfra 
han atter ankom hertil, samt at der ikke paa den Tid 
var noget skandinavisk Skib ved Para, der skulde til 
Europa, og paa hvilket han kunde have faaet Tjeneste.

Efter det saaledes foreliggende fandtes Sagsøgeren 
i Medfør af Søloven § 98, jfr. § 90, at have haft Krav 
paa fri Hjemrejse paa den indstævnte Reders Bekost
ning, og, da dette hans Krav ikke kunde være bortfaldet, 
fordi han ikke i sin Tid havde taget udtrykkeligt Forbe
hold i saa Henseende, og da Indstævnte maatte antages 
at have frafaldet enhver Indsigelse mod Størrelsen 
af den af Sagsøgeren for Hjemrejsen beregnede Godt
gørelse, vilde hans Paastand i det hele blive at tage til 
Følge, saaledes at Sagens Omkostninger bestemtes til 
60 Kr.

Fragtmarkedet.

Vi kunne kun se tilbage paa sidste Uge med Til
fredshed, fordi man paa en enkelt Undtagelse nær har 
avanceret noget overalt, nogle Steder mere end andre, 
som rimeligt er; men Fremgangen er uimodsigelig til 
Glæde for Rederne og til Fortrydelse for alle de Eksi
stenser. der spekulerer a la baisse i Skibspapirer, og 
som selvfølgelig benytter alle Midler til at stemme imod.

Disse Spekulanter gøre ikke saa lidt Skade, fordi 
de tilsidesætter alle Hensyn og derved ofte forvilder 
Publikum med forlorne Erklæringer og uholdbare Argu
menter. Det kan for saa vidt være Rederne ligegyldigt, 
hvorledes Børsnoteringernes lunefulde Svingninger stiller 
sig, naar blot Fragterne gaar i Vejret, men som sagt, 
mange lytter til de falske Profeter, og vore talrige Aktie
selskaber har dog en vis Interesse af at holde Kurserne 
i den Højde, som Status kan kræve — for de virkelige 
Aktionærers Skyld. Vi have set det latterlige, at Kur
serne f. Eks. paa vore Dampskibspapirer ere dalede 
netop i Øjeblikke, hvor Fragterne vare i stærk Frem
gang, og vi have omvendt haft høje Kurser, naar Rede
rierne stode meget nedbøjede over Markedets Siethed; 
det kan derfor kun overraske at se vore Papirer nu 
sikkert og støt avancere frem Dag for Dag i fuld Over
ensstemmelse med Fragtmarkedet i sin Helhed; mon 
Baissespekulanterne for en Gang har vejret Vindens 
Styrke og mærket, at Modstand ikke længere var mulig, 
har de allerede opgivet Kampen for en Tid, for i Stilhed 

at beskæftige sig med Beregning af de drøje Krigs
omkostninger — vi føle os egentlig ikke ubehagelig be
rørte derved.

Amerika er stadig i Forgrunden. Vi ere rykkede 
et Par Pence længere frem; naar Sortehavet endnu 
ikke rigtig følger Parolen, ligger det hovedsagelig i en 
for stor Tilførsel af Tonnage. De Donau- og Sortehavs
købmænd ere af et roligt Temperament De gaar ikke 
saa hurtigt fremad, vel vidende, at der paa deres Marked 
altid findes en langt større Flaade, væsentlig af mindre 
Dampere, end paa det amerikanske Marked, hvilket selv
følgelig heller ikke kan bestrides, og de ræsonnerer derfoi’ 
noget mere flegmatisk end den hurtigt arbejdende Ame
rikaner. Men maa man derfor endnu vente med Taal- 
modighed paa gunstigere Efterretninger fra Dardanellerne, 
yder dog det store Marked i Almindelighed saa mange 
Garantier, at man har Lov til at føle sig tilfreds og 
saa se Fremtiden i Møde med godt Haab. Østersøen 
er ogsaa kommen sig. Petersborg er fastere med ivrigere 
Efterspørgsel, og i Træmarkedet gøres ikke ubetydeligt. 
Yderligere er der specielt i vort hjemlige Marked dukket 
en meget stor Række ny Ordrer op. Fosfat og Klid
lasterne fra Kontinentet og England har fordoblet sig 
nogle Gange og Raterne ere gode. Vi kunne f. Eks. 
notere talrige Klidlaster fra Cardiff, Barrow, Liverpool 
til danske Havne til 12/6 å 13/ for Dampere og Sejlere, 
og Fosfat fra Antwerpen, Middlesbro, Newcastle til 6/6 
a 6/9. For Sejlere ere talrige ny Laster stødte til. 
Rederierne har begyndt at vrage, men behøver ikke læn
gere at tage, hvad der bydes, man kan forhandle med 
Købmændene. For Sejlere ligger kun Kanalen hen i 
Stilhed, hvad vi for længe siden har forudsagt, denne 
Branche maa staa hen i det usikre endnu nogen Tid. 
Kan være, vi i det hele ser noget for optimistisk paa 
Forholdene, andre gaar maaske noget langsommere frem, 
men vi taler af Overbevisning, vi ere jo endnu kun i 
Juli, og vi gentager atter og atter: vent til August, til 
Høsten er bjærget og de korte Dage begyndt. Et andet 
Tidernes Tegn er det, at Befragterne nu søger meget 
ivrigt efter Baade i Timecharter specielt paa Ruten Eu
ropa—Amerika og Retur, og der betales 6/9 for større 
Baade pr. Gross Ton imod 6/ for faa Dage siden. Man 
vil gerne dække sig i Tide.

Inden vi gaar over til de nøgne Tal, finde vi endnu 
Anledning til at udtale følgende. Vore Redere i Dan
mark og da hovedsagelig Dampskibsredere ere ofte til
bøjelige til at slaa af paa deres egen Overbevisning, 
som vi i dette Øjeblik tror falder nogenlunde sammen 
med vor, — hver Gang der fra Udlandet optrykkes en 
Fragtoversigt i de toneangivende Fagskrifter. Vi have 
Eksempler paa, at dygtige og klartseende Redere, der 
den ene Dag lover sig alt af Fremtiden, den næste 
allerede vakler i Tilliden, fordi der fra London eller 
New York indløber en uheldvarslende Avisartikel — 
dette bør ikke finde Sted; vi behøver ikke mere her
hjemme at lystre tendentiøse Artikler, bag hvilke der 
saa ofte er spundet mange usynlige Traade, og som kun 
ere publicerede for at støtte særlige Interesser, der trods 
den uskyldige Mine alligevel gaar imod den faktiske 
Udvikling.

Amerika har Krav paa at komme først. Der er 
sluttet Dampere fra Northern range til Danmark 3/3 
August September, og der udbydes rigeligt med Lad
ninger, hvorfor der nu allerede kan opnaas 3/41/2. Fra 
New Orleans til U-K. Continent er sluttet 13/ Danmark 
13/6 pr. Nett. charter alt pr. August, September, vi 
sluttede sidste Saison med 11/. Pr. Juli, altsaa meget 
prompt, søges der any size New York C. f. O. 3/1, der 
er nylig betalt 2/3, dette giver Revanche til de prompte 
Baade. Fosfatlasterne fra Tampa til f. Eks. Helsingborg 
giver 19/, nylig noteredes de til 17/6, det gælder her 
om 3 paa hinanden følgende Rejser. Stettin giver 17/6 
å 18/ September og udviser en lignende Stigning. Som 
man ser, en virkelig Fremgang.
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Sortehavet er altsaa som omtalt enduu desorien
terende, vi skulle kun fremføre de vigtigste Afslutninger. 
Fra Odessa til Bergen er sluttet en 4200 Tons Baad, 
Lastning 10/25 Septbr., 11/ option Nicolaieff B. D. 1/ 
ekstra. For prompte Baade er accepteret Nicolaieff— 
Vestitalien 8l/2 frcs. Yderligere Azoff U.-K. Cont. 
meget prompt 9/9 any direct, 10/6 Hamburg, 11/3 en 
11/9 to danske Havne. Donau-Antwerpen eller Rotter
dam prompt 9/3. Sulina any direct 8/6, Hamburg 9/ 
ligeledes meget prompt, altsaa Juli Lastning, dette maa 
ikke glemmes.

Kulmarkedet til Middelhavet er ret roligt og Be
fragtningerne ere heldigvis ringere i de sidste Dage, 
hvorved der er Haab om at fordele Tonnagen dernede 
bedre. Vi noterer Methil—Venedig, Triest 8/3, Alek- 
sandria 7/1, Genua 7/5, Barcelona 8/. Fra Cardiff er 
sluttet Triest 7/6, Marseilles 71/4 frcs. Fra Newcastle 
til Genua betaltes 6/6 å 6/9, Savona har samme Rate. 
Fra Blyth ere Fragterne som fra Tynen. Hjemfragterne 
fra Middelhavet staa uforandrede og behøver ikke nærmere 
Omtale, vi kunne blot notere: Sicilien (3/4 Havne), 
London og Antwerpen eller Rotterdam 8/ paa d. w. Lasten 
Stykgods. Bilbao Boness giver 5/9, Glasgow 6/.

Østersøen ligger inde med et stort Marked, og 
naar undtages de større Pladser Libau, Riga, Petersborg 
samt de Golfhavne, der har den store Eksport til Conti- 
nentet, synes det hovedsagelig som Sejlerne ere gaaede 
af med Profitten. Her nogle Noteringer for de sidste: 
Hernøsand Danmark 22/23 Mark, Kotka Danmark 20/21. 
Wiborg Danmark 21/22 Mark, de øvrige Havne efter 
den almindelige Skala. Fra Sundsvall til Cardiff betaltes 
28/6, Barrow 32/6, Hernøsand Bristol giver ca. 35/. 
Piteå Bristol 37/6 sidste pr. September. Luleå Sevilla 
byder 70 opes. Bjørneborg Sevilla 68 pes. Taragona 
67 pes. Abo-Valencia 62 pes. Wiborg Malaga 63 pes. 
Paa lang Fart noteres: Wiborg Delagoabay 72/6, Sunds- 
vall-Port Natal 72/6, Eastlondon 80/. Af andre Sejler
laster kunne vi tage: Sundsvall-Capetovn 70/ a 71/6, 
Adelaide 70/, Sydney 75/. Melbourne Wharf 70/. Fra 
Norge noteres endelig: Frederiksstad Adelaide 60/ å 
62/6, Freemantle 85/ prompt.

Det findes forøvrigt en stor Række Laster for de 
mindre Sejlere, dels op til Lastepladserne i Østersøen, 
dels retur til tyske og danske Havne, saa som sagt 
Kaptejnerne, og Rederne herhjemme vil let finde Beskæf
tigelse, tilmed da Lasterne synes betydeligt flere end de 
disponible Skibe; kun fremkommer Tjærelasterne fra Fin
land meget sparsomt.

Bekendtgørelse
angaaende

Beskaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner samt 
Lyd-Signalapparater, som skulle føres af danske Damp

og Sejlskibe

er for nyligt udkommen paa Indenrigsministeriet For
anstaltning.

Vi gengive her Forordet til Bekendtgørelsen:
Under Henvisning til den under 22de Januar d. A. ud- 

gaaede allerhøjeste Anordning angaaende internationale 
Søvejs-Reglers Anvendelse af danske Fartøjer, finder Indenrigs
ministeriet sig foranlediget til herved at bringe til almindelig 
Kundskab, at de i denne Anordnings Artikler 2, 3, 5, 6, 7 og 
11 indeholdte Bestemmelser om Førelsen af Skibslys ikke 
kunne anses overholdte, medmindre de dertil anvendte 
Lanterners Beskaffenhed og Anbringelse fyldestgør de neden
for angivne Fordringer, der i alt væsentligt ere overens
stemmende med de Regler, som indeholdes i Instruktionerne 
for det britiske Handelsministeriums Skibsinspektører (Board 
of Trade Surveyors), hvilke ere bemyndigede til at besigtige 
ogsaa fremmede Skibes Lanterner.

Det samme gælder med Hensyn til de nedenstaaende 
Regler for Beskaffenheden og Anbringelsen af de anordnede 
Lyd-Signalapparater.

Alle anførte Maal ere engelske.

I Virkeligheden indeholder Bekendtgørelsen meget 
lidt nyt ud over de gældende Anordninger, og maa 
nærmest betragtes som raadgivende hvad Lanternernes 
Linser, farvede Glas, Brændere og det elektriske Lys’ 
Anvendelse i Sidelanterner angaar.

Vi have ikke tidligere vidst, at „Board of Trades11 
Surveyors havde Ret til at besigtige fremmede Skibes 
Lanterner; dette fremgaar jo imidlertid af Bekendt
gørelsen, og da den er overensstemmende med de i 
England gældende Regler, ville vi anbefale Skibsførere 
at sætte sig i Besiddelse af den.

Fra Sø og Land.

Dampskibet „Venus11, bygget for Regning Dampfschiff- 
fahrts Gesel Ischaft „Neptun11 i Bremen, løb i Lørdags Efter
middag Kl. 2 af Stablen fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskin
byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Germanischer 
Lloyds højeste Klasse, er 170' 0" langt i Hoveddækket, 26' 
0" bredt og 9' 6" dybt i Rummet og bliver forsynet med 
Triple Expansions Maskine med Overflade-Kondensation af 
300 indicerede Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Bjærgnings
damper.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Anglo Dåne, Kroman, 

ankom til Libau 19. Juli, bestemt til Kbhvn. og Anvers. — 
Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 18. Juli, bestemt til 
Vestnorge. — Baron Stjernblad, Michelsen, afgik fra An
vers 20. Juli, bestemt til Stettin.. — Ceres, Corfitzon, ankom 
til Kbhvn. 19. Juli, bestemt til London. — Charkow, Fischer, 
ankom til Hull 18. Juli, bestemt til Kbhvn. og Libau. — 
Christian IX, Mollerup, ankom til Pillau 19. Juli, bestemt 
til Kbhvn. og London. — Christianssund, Bay Schmidt, 
afgik fra Throndhjem 16. Juli, bestemt til Kbhvn. og Stettin.
— Constantin, Bloch, ankom til Kbhvn. 19. Juli, bestemt 
til Libau. — Fanø, Clausson-Kaas, ankom til Hamburg 19. 
Juli, bestemt til Kbhvn. — Frederik, Harboe, afgik fra 
Kønigsberg 18. Juli, bestemt til Kbhvn. og Hull. — Georg, 
Petersen, ankom til London 9. Juli, bestemt til Libau. — 
Jolantha, Paaske, ankom til Antwerpen 12. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, paa Bedding her. — Laurja, 
Christiansen, afgik fra Leith 13. Juli, bestemt til Færøerne 
og Island. — Louise, Gøtsche, pass. Hanstholm 20. Juli østg.
— Minsk, Olsen, afgik fra Kbhvn. 14. Juli, bestemt til 
Liverpool. — Morsø, Frisenette, afgik fra Libau 17. Juli, 
bestemt til London. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik 
fra Kbhvn. 18. Juli, bestemt til Riga. — Nor d j y Iland, Hansen, 
ankom til Riga 16. Juli, bestemt til Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til London 11. Juli, bestemt til Libau. — 
Pregel, Egidiussen, ankom til Libau 17. Juli, bestemt til Hull.
— Romny, Lind, ankom til Kbhvn. 20. Juli, bestemt til 
Libau. — Thyra, Ryder, afgik fra Kbhvn. 18. Juli, bestemt 
til Færøerne og Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom 
til Anvers 18. Juli, bestemt til Libau. — Vendsyssel, H.
F. Sørensen, afgik fra Riga 17. Juli, bestemt til Antwerpen.
— Maja, Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 19. Juli, bestemt til 
Danzig. — Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 19. Juli, be
stemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 21. Juli, be
stemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Odense 
22. Juli, bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Esbjerg, 
C. Bentzen, afgik fra Newcastle 21. Juli, bestemt til Odense.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 22. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Knuthenborg, C. S Hansen, afgik fra 
Newcastle 21. Juli, bestemt til Nykjøbing F. — Lolland, 
A. Ankersen, afgik fra Leith 21. Juli, bestemt til Odense. — 
Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 21. Juli, bestemt 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union, 
L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 21. Juli, bestemt til Leith 
via Aarhus og Aalborg.

Urania. Ékliptika, A. W. Callesen, afgik fra Burntisland 
14. Juli, bestemt til Kronstadt. — Sirius, C. P. Jensen, an
kom til Tyne 19. Juli, bestemt til Kbhvn. — Saturn, J. 
Hansen, ankom til Hudiksvall 17. Juli, bestemt tU Ghent. —
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Urania, Louis Lund, ankom til Windau 17. Juli, bestemt 
til Boness. — Pallas, J. Christiansen, afgik fra Reval 19. 
Juli, bestemt til Rotterdam.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, ankom til Rostock
20. Juli.

Nordsøen. Holland, Schmidt, ankom til Windau 17. Juli.
— England, Petersen, ankom til Trangsund 19. Juli. — 
Rusland, Albrechtsen, afgik fra Warkworth 15. Juli, an
kom til Kjøge 19. Juli. — Tydskland, Jørgensen, afgik fra 
Methil 17. Juli, bestemt til Korsør. — Skotland, Branth, 
ankom til Huli 18. Juli.

Østersøen. Rita, A. P. Skov, afgik fra Huil 14. Juli, 
ankom til Stockholm 19. Juli — Yrsa, B. Larsen, afgik fra 
Baltasound 12. Juli, ankom til Kønigsberg 18. Juli. -- Patria, 
C. Andersen, afgik fra Kbhvn. 14. Juli, ankom til Riga 16. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Riga 6. Juli, 
bestemt til Dunkerque — Fyen, P. Hansen, afgik fra Rotterdam 
14. Juli, ankom til Dunston 16. Juli. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, afgik fra Kbhvn. 14. Juli, ankom til Riga 17. Juli.
— Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Riga 19. Juli, be
stemt til Ghent- — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Riga
19. Juli, bestemt til Dordrecht. — Dania, C. Troensegaard, 
afgik fra Newcastle 30. Juni, ankom til Hampton IS. Juli. — 
Normannia A. Rasmussen, afgik fra Dordrecht 6. Juli, an
kom til Cronstadt 12. Juli.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Christiania 19. Juli 
ankom til Kbhvn. 20. Juli. — Hekla, Laub, afgik fra Kbhvn.
20. Juli, bestemt til New-York — Thingvalla, Berentzen, 
afgik fra Kristianssand 2. Juli, ankom til New-York 16. Juli.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Peters
borg 15. Juli, ankom til Kbhvn. 19. Juli. — Anglia, O. Sø
rensen, afgik fra Sunderland 17. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Scotia, H. Nielsen, afgik fra Archangelsk 21. Juni, ankom til 
Garston 10. Juli. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Riga 13. 
Juli, ankom til Amsterdam 19. Juli. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Riga 17. Juli, bestemt til Zaandam.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
London 10. Juli. — Agnete, Jensen, ankom til Kiel 16. Juli.
— Her mi a, Sørensen, afgik fra Ghent 19. Juli, bestemt til 
Burntisland. — Alice, Kraemer, afgik fra Ghent 12. Juli, 
ankom til Burntisland 14. Juli, afgik fra Burntisland 16. Juli, 
bestemt til Eckernfbrde. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Libau 15. Juli. — Bornholm, Petersen, ankom til New
castle 15. Juli. — Ajax, Brorsen, afgik fra Libau 16. Juli, 
ankom til Bremen 19. Juli. — Goteborg, Madsen, afgik fra 
Norrkøping 15. Juli, bestemt til London. — St. Alban, Jør
gensen, ankom til Kønigsberg 18. Juli. — Rønne, Hintze, 
ankom til Riga 16. Juli. — Nauta, Steen, afgik fra Balta
sound 17. Juli, bestemt til Stettin. — Marstrand, Lund, 
ankom til Stettin 16. Juli, afgik fra Stettin 17. Juli, bestemt 
til Peterliead. — Kjøbenhavn, Dam, afgik fra St. Peters
borg 20. Juli, bestemt til Kbhvn.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til, Kbhvn.
21. Juli. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Methil 17. Juli, 
bestemt til Cronstadt. — Fredensborg, Hartmann, ankom 
til Dunkirque 18. Juli. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Calais 17. Juli. — (Jranienborg, Olsen, ankom til Riga 
20. Juli. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Kbhvn. 19. 
Juli, bestemt til Narva.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Stockholm 21. Juli. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Brake 21. Juli. — Skodsborg, Jensen, ankom til 
Svinemiinde 19. Juli. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Ripala 21. Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra Blyth 
6. Juli, ankom til Kronstadt 13. Juli — Frode, H. W. Wris- 
berg, afgik fra Stettin 19. Juli, bestemt til Jakobsstad. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Jakobsstad 9. Juli, ankom 
til Rouen 18. Juli. — Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra 
Riga 10. Juli, ankom til Dunkerque 17 Juli.— Svend, Chr. 
Holst, afgik fra Blyth 15. Juli, bestemt til Libau. — Erik, 
J. P. Lorenzen, afgik fra West Hartlepool 19. Juli, bestemt 
til Grangemouth. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra 
Riga 11. Juli, ankom til Ghent 17. Juli. — Ragnar, Aug. S. 
Ilveysel, afgik fra Sharpness 18. Juli, ankom til Swansea 
18. .Juli. — Magnus. W. Aaris, ankom til Reval 17. Juli, 
bestemt til Rotterdam. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra 
Swansea 20. Juli, bestemt til Stettin. — Olaf, C. A. Jør
gensen, afgik fra Skellefteå 9. Juli, ankom til Grimsby 15. Juli.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 19. Juli, bestemt til Kron
stadt.— Alex. Shukoff, P. Stoltenberg, ankom til Kronstadt 
18. Juli. — H. Klitgaard, J. Rasmussen, afgik fra Mesen 
8. Juli, bestemt til London. — Ru s s, Chr. Jensen, afgik fra 
Riga 11. Juli, bestemt til Rouen.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Sunderland 17. 
Juli. — Kamma, B. Chr. Jørgensen, ankom til Aarhus 16. 
Juli. — Helga, H. Chr. Lagesen, ankom til Sunderland 
20. Juli. — Martha, A.V. Knudsen, ankom til Stugsund 17. Juli.

Sejlskibe.
Svendborg. Niord, Svennevig, ankom til Uleåborg 8. 

Juli. — Karen, Mikkelsen, ankom til Abo 8. Juli. — Sam

son, Hansen, ankom til Rochester 5. J uli. — Fylla, Hansen, 
ankom til Hamburg 6. Juli. — Doris, Hansen, ankom til 
Dundee 6. Juli. — Lilly, Rasmussen, ankom til Goole 7. 
Juli. — Brage, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 5. Juli.
— Psyke, Hansen, ankom til Vegesak 16. Juli. — Jørgen 
Ring, Fisker, ankom til Dundee 14. Juli. — Johanne, 
Jensen, ankom til Leith 15. Juli. — Ane, Jørgensen, ankom 
til Mariager 14 Juli. — Petrine, Jensen, ankom til Flens
borg 13. Juli. — Concordia, Henriksen, ankom til Antwerpen 
13. Juli. — Hanne, Rynitz, ankom til Malmø 13. Juli. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Blyth 13. Juli. — Odin, 
Jensen, ankom til Charlestown C. 12. Juli. — N ep tu nu s, 
Jensen, ankom til Morlaix 12. Juli. — Freir, Christensen, 
ankom til Charlestown C. 12. Juli. — Erik, Hansen, ankom 
til Plymouth 11. Juli. — Martin, Mortensen, ankom til St. 
Petersborg 9. Juli. — Frits Emil, Hansen, ankom til Bremen 
12. Juli. — Fulvia, Nielsen, ankom til St. Brieux 12. Juli.
— Maren Kirstine, Jensen, ankom til Leith 12. Juli. — 
Hertha, Hansen, ankom til Kings-Lynn.

Fanø. Nordby. Nor-Wester, Nielsen, ankom til Mel- 
bourne 3. Jrli fra Bombay.— Esmeralde, Pedersen, sejlet 
fra Brunswick 10. Juli til London. — Maren, Pedersen, sejlet 
fra Ponapi i Slutningen af Juni til Punta Delgade. — Ver
dan de, Nielsen, sejlet fra Rotterdam 9. Juli til Molukkerne, 
passeret Dungeness 11. Juli. — Sixtus, Lassen, ankom til 
Manilla 14. Juli fra Sourabaya. — Nancy, Svarrer, sejlet fra 
Plymouth 11. Juli til Harburg. — Wilhelmine, Oldefar, 
ankom til Liverpool 11. Juli fra Barrow. — Valparaiso, 
Lorentzen, sejlet fra Barry 16. Juli til Santos. — Anna 
Agnete, Matliiasen, ankom til Kalkutta 16. Juli fra Port 
Natal — Anna Emmy, Svarrer, sejlet fra Maracaibo 9. 
Juli til Liverpool. — Vega, Pedersen, ankom til Macassar 
16. Juli for at laste til Hongkong. — Nordby, Christiansen, 
sejlfærdig i Port Natal 25. Juni til Savannaln

Fanø. Sønderho. Merida, Pedersen, afgik fra New York
2. Juli til Vasa. — Henny, Ibsen, afgik fra Sydney i2. Juli 
til Jaluit. — Anna, Mortensen, afgik fra Rochester 14. Juli 
til Kotka. — Venner, Aarre, afgik fra Limerich 13. Juli 
til Kanada. — Killena, Hansen, afgik fra Apalachichola 13. 
Juli til Buenos Ayres. — Maa g en, H. F. Hansen, afgaaet 
fra Swansea til St. Petersborg, er 14. Juli indkommen læk 
til Neufahrwasser og maa reparere. Skibet er ladet med 
Chamottesten.

Marstal. Hebe, Fr. Clausen, ankom 9. Juli til Kings- 
Lynn. — Henriette, E. Holm, ankom 15. Juli til Kbhvn.
— Niels Juel, A. Nielsen, ankom 18. Juli til Uleåborg. — 
Amor, Rasmussen, ankom 19. Juli til Paimpol. — Eden, 
P. K. Mikkelsen, er ankommet til Trangsund. — Ingeborg, 
N. R. Svane, ankom 16. Juli til Leith. — Livingstone, 
Wolff-Christensen, ankom 16. Juli til Sundsvall. — Ellen, 
H. N. Olsen, ankom 17. Juli til Langesund. — Skjold, C. 
Mygind, ankom 15. Juli til Morlaix. — Prøven, P. L.'Schmidt, 
ankom 15. Juli til Solombal. — Aurora, Raaliauge, fra 
Uleåborg til Brest med Tjære, ankom paa Reden 15. Juli.

Aalborg. Kirstine, J. K. Jensen, afgik fra Hals 19. Juli, 
bestemt til Halmstad. — Caroline Lonitto, J. P. Ægidi- 
ussen, afgik fra Newcastle 15. Juli, bestemt til Sundsvall.

Rønne. Hans Peter, Westh, ankom til Kalmar 10. Juli.
— Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 10. Juli.
— Odin, Møller, ankom til Sølvitsborg 11. Juli. — Rolf, 
Jacobsen, ankom til Karrebæksminde 12. Juli. — Castor, 
Clausen, ankom til Rendsborg 12. Juli. — Immanuel, Mor
tensen, ankom til Kjøbenhavn 13.Juli. — Ane Margrethe, 
Andersen, ankom til Kjøbenhavn 13. Juli. — Erik, Sonne, 
ankom til Archangel 14. Juli. — Herman Olsen, Jensen, 
ankom til Kjøbenhavn 14. Juli.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dyb.derne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyllands V.-Kyst. Limfjorden. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Høj vandstid:

Paa Ilavrevlen 11 Fod.
I Kanalen 10 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.
Sundet. Paa Grund af Reparation er Tidssignal- og 

Vindsignal-Stationen i Helsingør ude af Virksomhed fra den 
20de til den 31te Juli 1897.

Kjøbenhavn. Fra den 1ste August 1897 vil der fra Huset 
paa Toldbodbommen blive givet Signal for Strømmens om
trentlige Hastighed i Kvartmil ved Knippelsbro og for Vand
standen samme Sted i Fod over eller under daglig Vande. 
Signalerne gives ved Hjælp af to Visere, der bevæges paa 
en Skive, som er anbragt paa N.-Siden af Huset. Signalerne 
indstilles hver Time, saalænge Kuippelsbro aabnes for Skibe.
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Østersøen, Sundet og Lille Belt.
Sverig. Østergiitlands Skærgaard. Stora Hogholmen Fyr, 

mellem Arko og Kettilo, ere forandrede saaledes:
Bagfyret er flyttet 25 Alen N. hen paa et 6 Fod højt 

Betonfundainent. Flammens Højde er uforandret.
Forfyret er anbragt i et 17 Fod højt, hvidt Taarn. Flam

mens Højde: 27 Fod.
Bottniske Bugt. Gåsholma Skærgaard. Den 0 for Hack- 

mansgrundet udsatte røde Stage med Ballon og Kost staaer 
paa 61° 3' 35" N. Br. 17° 12' 47" 0. Lgd.

Rusland. Riga Bugt. Ved Arensburq er paa N.-Enden af 
den Ø.-lige Kalkgrund fundet en 23 Fods Grund, hvorfor den 
hvide Stage med sort, nedadvendt Kost er flyttet c. 1 Kml.
N. hen.

Grundens Beliggenhed: 58“ 0' 33" N. Br. 22“ 28' 53“
O. Lgd.

Tydskland. Udenrigsministeriet meddeler:
Fra 6te til 26de August 1897 afholdes Skydeøvelser ved 

Pillau fra Kl. 7 Fm. til 12 Middag. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fyrtaarnet, og Havnen er da spærret for al 
Sejlads.

Fra den 19de til 22de August 1897 kunne Fyrene Bruster 
Ort, Pillau, Neufahrwasser, Hela og Bixhoeft paa Grund af 
Forsøg brænde uregelmæssigt.

Hen hollandske Jagt „Pletertgi" er sunken i 8 Fv. Vand 
ø. for Funkenhagen mellem Barnhagen og Sohrenbohm c. 2 
Kml. NV. t. N. ira Sohrenbohm Kirke. Masten er over Van
det. Vraget er afmærket med en Vragtønde.

1 Swine og Kaiserfahrt ere følgende Forandringer i Af
mærkningen foretagne:

De sorte Tønder 1 til 5 paa Kanten af Mbvenhaken og 
den hvide Spirtønde med N.-lig Topbetegnelse, mærket Mellin 
N„ ere inddragne. Spidstønde Nr. 6 paa Yderenden af 
Mbvenhaken har nu Nr. 1.

Hvor Mellin Renden skiller sig fra det tidligere Løb, er 
udlagt en sort og rød stribet Baaketønde med Kors, mærket 
Mellin, derefter følger i Méllinfahrt en sort Spidstønde 2, en 
sort Lystønde, som viser hvidt Lys, og derpaa en sort Spids
tønde 3. Lige over for Lystønden ligger en rød Spirtønde 
med to Kegler, mærket K; 800Alen længere fremme en lig
nende Spirtønde, mærket L, og ved Udmundingen i Kaiser
fahrt en lignende, mærket M.

Ved Foreningsstedet mellem de to Løb S. for Gruner 
Holm ligger en sort og rød stribet Baaketønde med Kors, 
mærket Gruner Holm, og lige over for den paa Styrbords 
Side en Spirtønde med 2 Kegler, mærket N.

Alle disse Tønder ligge i 22 Fod Vand.
Ved Kaiserfahrt Haffmoler have de to Spidstønder nu 

Nr. 4 og 5 og de to Spirtønder 0 og P.
Ved Kliiss og Werder have Spidstønderne 7 og 8 nu Nr. 

1 og 2, Spidstønderne 8 a og 8 b ere inddragne og Klusser 
Lystønde er ombyttet med Spidstønde Nr. 3. Ved Lognitser 
Ort ligger Spidstønde 4, og Spidstønde 9 har nu Nr. 5. De 
røde Spirtønder L, M, N og O have nu A. B. C og D og 
ingen Topbetegnelse. Spirtønde D ligger lige over for Spids
tønde 4. Tønde P er inddragen.

Paa N.-Siden af Mellin staar en Fyrpæl, hvorfra vises 
hvidt, fast Fyr. Ud for Løbet staa to hvide 19 og 38 Fod 
Fod høje Fyrbaaker, hvorfra vises hvide, faste Fyr, der lede 
gennem Løbet fra Tønde 3. Bagfyret holdt overet med et 
andet hvidt, fast Fyr, der ligeledes vises fra en 19 Fod høj 
Fyrbaake længere henne ved Kysten, leder videre til Ind
løbet af Kaiserfahrt. Paa Sydspidsen af Gruner Holm staaer 
en Fyrpæl, hvorfra vises to grønne, faste Fyr lodret for hin
anden.

Fyrene paa N.- og S-Enden af Mittelgrund lyse Hori
sonten rundt, de tre mellemste Fyr formørkes over 90“ 
bagud. Synsvidden: 3 Kml. for de hvide, 2 Kml. for de 
grønne Fyr.

Sternbake paa Mbvenhaken flyttes til Hagens yderste 
Spids. Den røde Vinkel i Swinemiinde Fyr, som omgav 
Vendestedet ved Movenhakeu, bortfalder.

Ved Travemiinde gives indtil videre Taagesignal fra en 
Damper, der ligger til Ankers paa Reden ved den yderste 
røde Spirtønde med Ballon. Taagesignalet gives med en 
Dampsirene, To-Stød hver 3 Minutter.

Flensborg Fjord. Paa Fyrskibet „Kalkgrund" vises Anker
lanternen nu fra Fokkestaget. 10 Fod over Skroget.

Vraget af den 0. for Slimiinde sunkne Tjalk er bort
sprængt. Vragtønden er inddragen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Holland. Texel. Fra den 20. Juli 1897 foretages Skyde

øvelser fra Fort llarsens inden for en Trekant, hvis Sider 
ere afmærkede med fire Sejlskibe med rødt Flag, der ligge 
15,060 og 7,000 Alen fra Fortet, de yderste 13,500 Alen fra 
hinanden. En anden Trekant er afmærket med to Sejlfartøjer 
med rødt Flag, der ligge 5,000 Alen fra Fortet og 3,000 Alen 
ra hinanden.

Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet og desuden 
et andet Flag, der angiver Retningen, hvori der skydes, og 
Dampere ligge ude for at give Vejledning.

Belgien. Ostende. Over Stroombank aabnes to nve Løb, 
nemlig Passe Birecte VNV. for Indløbet til Ostende Havn og 
Passe de l’Kst, ca. 2 Kml. NØ. for Indløbet.

Passe Birecte begrænses mod 0. af Linien Ostende Hoved
fyr overet med Tidevandsfyret paa Batteriet paa Ø.-Dæm- 
ningen i S. 65° 0., og mod V. af Linien Ostende Hovedfyr 
overet med en rødmalet Lys- og Klokketønde, der om kort 
Tid udlægges paa S.-Kanten af Stroombank ca. 4,300 Alen fra 
Fyret. 51“ 14' 30" N. Br. 2“ 53' 37" 0. Lgd.

Hovedfyret overet med Taarnet, der viser grønt, fast 
Fyr paa N.-Enden af V.-Dæmningen, angiver Midten af Løbet, 
der uddybes til 14 Fod, Middel-Lavvande; Bredden bliver c. 
2 Kbl.

Passe de l’Fst afmærkes under Arbejdet med røde Spids
tønder om Styrbord, sorte om Bagbord for Indgaaende. Paa 
Dynen ØNØ. for Ostende rejses 4 Baaker, hver med hvidt, 
fast Fyr, der holdte overet to og to angive de to Sider af 
Løbet, der uddybes til 17'/., Fod Middel-Lavvande. Baakerne 
staa c. 4,900 og 5,700 Alen fra Hovedfyret.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Irlands Ø.-Kyst. I Kiver Laffey males Fyrtaarnene og Baa

kerne saaledes. at de paa N.-Siden eller for Indgaaende om 
Styrbord, blive røde og paa S.-Siden, eller for Indgaaende 
om Bagbord, blive sorte.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. I Baie de Concarneau er der fundet nogle 
Klipper med 1 Fod Vand 1 i i'/., Kbl. V. for Klippen Men- 
Cren. 47“ 51',- N. Br. 3“ 56'.,, V. Lgd.

Ile aux Moutons. Paa Les Poulains er opført en sort Baake 
med Cylinder, 7 Fod høj over Højvande. 47“ 47' 37" N. Br 
4“ 3' 26" V. Lgd.

Spanien. Omtrent den 1. August 1897 tændes ved Bo- 
nanza, paa Guadalquivir venstre Bred et grønt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 92 Fed. Synsvidden: 9 Kml. Fyrapparat 
af 6te Orden. Fyret vises fra et hvidt, ottekantet, 78 Fod 
højt Taarn med grøn Lanterne ved NV.-Siden af den hvide 
Fyrpasserbolig. 36” 48' 5" N. Br. 6" 20' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord - Amerika. Connecticut. Branford 
Harbor. En rødmalet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er 
i 23 Fod Vand, Middellavvande, udlagt ved S.-Siden af Cow 
and Calf Bocks, Long Island Sound N.-Side, fra Johnson 
Point i S 27" V. og fra Branford Beef Baake i N. 59° V. 
Om Vinteren inddrages Tønden.

New Jersey. Fyrskibet „Five Fathorn Bank“ er igen ud
lagt paa sin Station og den røde Fløjtetønde inddragen.

Delaware Bay. Den 15. Juli 1897 forandres Ship John 
Shoal Fyr til at vise Lys i 10 Sekunder, Mørke i 5 Se
kunder. løvrigt bliver Fyret uforandret.

Pennsylvania. Delaware River. Ledefyrene for Indløbet 
til Schuylkill Biver ere midlertidig ombyttede med hvide Lan
terner og flyttede c. 100 Alen ØSØ. hen. Flammens Højde: 
16 og 8 Fod.

Maryland. Omtrent den 26. Juli 1897 ombyttes Fyrskibet 
„Fenwick Island Shoal" midlertidig med en rød Fløjtetønde 
og en rød Klokketønde.

Virginia. Chesapeake Bay. Den rødmalede Lystønde, der 
viste hvidt, fast Lys, V. for Tangler Island Slioal, er per
manent ombyttet med en rød Spidstønde.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Frankrig. Bark „San Bomenico" er sunken paa Marseille 
Red, 1,300 Alen fra Yderdæmningen, fra Ghåteau d’If Fyr 
i N. 28" O. og fra La Joliette Fyr i N. 33’ V. Der er 10 Fod 
Vand over Rejsningerne.

En grøn Vragt,ønde er udlagt */., Kbl. NV. for Vraget, 
som ligger paa 43° 18' 25" N. Br. 5"’21' 9" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Delta. 

South Pass. Den sorte Stumptønde Nr. 3, der laa */■> Kbl. fra 
Head of the Passes West Jetty Fyr i Linien til Fast Jetty 
Fyr, er inddragen.

Honduras Bay. I St. Thomas Bight ere alle Opmaalings- 
baakerne forsvundne, undtagen den paa Ox Tongues Shoal, 
og den er faldefærdig. De fleste Tønder ere ligeledes for
svundne, og de blive rimeligvis ikke udlagte igen.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 40° S. Br.

En 16 Fods Grund er funden 7*/^ Kml. S. 66" 0. irs. Lage 
de Couceicao og fra Queimada Grande i N. 32“ 0. 24" 17'.- 
S. Br. 46” 33',B V. Lgd.
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Gjort til. Køber, Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 102’/., 103
Thingvalla........................................ 11 11 ir/,
Danmark.......................................... 87 867., 87 77
Norden.............................................. 116-'/, 1177.,
Kjøbenhavn ..................................... 941/., 94 94 947,
Carl................................................... 547, 557,
Dannebrog....................................... 1 109 1097',
Skjold................................................ 76 767,
Heisingørs Dampsk......................... 38 44
Østersøen........................................ 59 61
Nordsøen.......................................... 737, 77
Torm................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................ 86 95
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
v /o .............................
5% Thingvalla 1880 ...................... 99 101
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats ..:..................................... — —
3‘/,% uopsig. Stats......................... 1007, 101
3'/,",, Husejer Kreditk................... 95 957,
3'/,% Kbhvns Kreditf................... 94 947,
3'Z% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 96 967,
41’., — — 6 — ......... 977, 987,

957, 957,

Aktier.

N ationalbank................................... 15774 1577, 158
Privatbank....................................... 123 12377
Landmandsbank............................. 126 128
Handelsbank................................... 1247, 125
Burm. & Wain............................... 1017, 102
Helsingørs Jernsk........................... 1087, 1097-2
Sukkerfabr........................................ 871/, 877, 877, 877,
Bryggeri Aktier.............................. i 114 1147,

Vekselkurser.

Hamburg..........................................
London ............................................
Paris..................................................
Amsterdam.......................................

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

88.95
18.10
72.25

150.15

88.80
18.07

Notering paa Berlins Børs d. 21. Juli 1897.

Russiske Noter................................. 216.15
4% Russiske Consols........................ —
47,% — Boden Kredit........... 105.00
6% Mexikanske................................. 99.40
5°/o Rumænske Stats........................ 101.10
4% - - 1890................. 90.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, „Thingvalla11 32,000, „Danmark11 
62,000, „Norden11 38,000, „Kjøbenhavn11 74,000, „Carl11 120,000, 
„Dannebrog11 52,000, „Skjold11 124,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Ved Havneforvaltningens Foranstaltning vil der paa Nord

siden af den paa Bombroen staaende Træbygning blive 
anbragt en Signalskive, hvorpaa ved Hjælp af 2de Visere vil 
blive angivet Strømmens omtrentlige Hastighed i Kvartmil 
ved Knippelsbro og Vandstanden sammesteds i Fod over 
eller under daglig Vande. Strømhastigheden angives efter 
Broopsynets Skøn. Signalet betjenes fra og med den 1ste 
August d. A. hver Time om Dagen, saalænge Broopsynet er 
til Stede paa Knippelsbro.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab. 
Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 19. Juli 1897.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992.
wwwwwwwwww

Enhver Kaptajn, spare Penge,
bør proviantere i

Amagers største og Daumarks billigste
Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. Møller, Dragør. “t*
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Ny Carlsberg 81.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.



jfgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselslcdb et 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Remer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forenin$.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3676.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og ^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd» 
betalinger besørges.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skrsderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30- Kjøbenhavn V.

Carlseq, J/ielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Prima røgede Skinker. 3 
<g Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
■E 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima <*> 
m ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <S 
g meget lave Priser. ■=
£ Høj broplads 12 ved Gammelstrand. S

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32. ’’

Skruedamperen 
„JARL“, 

bygget af Jærn, i meget god 
Stand, laster netto 150 tons 
d. w., 10 Mils Fart, 60 nom. 
Hkr. Maskine med O/c., kul- 
besparende, god Isbryder, Bug- 
serindretning, tjenlig til Last, 
Bugsering og som Bjergnings- 
baad, billig tilsalgs ved A. O. 
Andersen, Norra Hamngatan 
10, Gøteborg. Obs! En Mængde 
andre større og mindre Dam
pere paa Haand til Salg.

Sir W. Thomsons Kompas, 
Spritkompas, Sextanter, 

Marinekikkerter. 
Godt! Billigt!

Instrument & Kompasmager.

‘Trits Ortmann, 
Overretssagfører 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Café van Zandt,
Paa Undertegnedes For

lag er udkommet:

Nautisk Almanak
t'or 1898, udgivet af J. A. D. 
Jensen, Navigationsdirektør. 
(Indeholder bl. a. den fra 
1. Juli d. A. gældende An
ordning ang. internationale 
Søvejs-Regler og Nødsignaler.) i 

Pris 50 Øre.
G. E C. Gad.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Dr. med. Goldsciimidt,
}(linik for 

Hud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

C. V. BuchsKjød-Udsalg, 
Slagterbutiken 6og7, Nicolai Taarn, 

anbefaler sig til de ærede 

Skibsprovianteringshandiere.
I Leverandør til Marinen og til
I Kejseryacht »Standart«.

St. Annæ Plads 6, 
Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn,

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.
Læge H. C. Lund. 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaliseringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg Siidamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa. 

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE".

„D a ns k Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 ,nm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end 1 2 Side...................

sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

5 Gange
20 %
10 %

20 ~
10 Ganee 25 Ganije 

30% 50%
20 % 40 %

i /

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt iios J. Jørgensen <& Co. (M. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. Juli 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Afgørelse af Kollisionssager ved Voldgift. — Skibslanterners Undersøgelse. — Advarsel. — Sø- og Handels
retsdom. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

SKIBSDAGBØGER
W Aars & x/2 Aars 

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14. 

KJØBENHAVN.

Aut. Foriiyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning. 

5j STORE KONGENSGADE fjj 

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

Forlang altid

Otto JYiønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
labrikker.

S
 oh Repræsentant for for

forskellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA".
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

lma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Norsk MARGARINE

YOCARINI CIGARETTEN 100 Stk.2Kr.
TOBAKKEN pr. Pd. 5Kr.

Verdensberømt 
og billig.

kun ægte Yilh. Jørgensen. Østergade 61. en 9ros
Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus' Special Pak
ninger etc. F. Reddaway & Co. Ltd. originale Patent Kamclhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskiosrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
knc?hrhard. HAMBURG. Te&h0°

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzers
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER".

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/'Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the followingThe company i
ports, where a salvage boat will be stationed, always
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALO (GERMANY) .

Svitzeb". 
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s ,,Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

»i

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenliaw og Ciibec^.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, IH Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

é--------------------------------------------------S
Bunkerkul

faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 

Lydia.
The Sound Coal Hulk Lim.

HÅNSCHELL
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico/, for Skibsudgiftei- paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

P. Otzen & Thorstenson,
Eager af Materiel og elektriske Qrtikler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.
Fabrik: Kontor og Lager:

Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Qarlserj, Jfielseq Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.
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Afgørelse af Kollisionssager ved Voldgift.

Paa det nys afholdte nordiske Søfartsmøde holdt 
Hr. Kommandør, Assurancedirektør N. Jacobsen af 
Kjøbenhavn følgende interessante Foredrag:

Dette Spørgsmaal er egentlig rejst af Lloyd’s i 
London.

Allerede for flere Maaneder siden sendte Lloyd’s 
Sekretær, Mr. Hozier, Breve til forskellige, som Lloyd’s 
stod i Forbindelse med, hvori der gjordes opmærksom 
paa de Ulemper, som de hyppige Processer angaaende 
stedfundne Kollisioner mellem Skibe medførte for Redere 
og Assurandører, og det henstilledes til Overvejelse, om 
man ikke kunde frigøre sig for disse Ulemper ved at 
bringe Voldgifts-Principet til Anvendelse paa alle Kolli
sions-Sager. Lloyd’s Komite og andre Mænd i London, 
som interessere sig for Planen, tænkte sig Forholdet 
ordnet saaledes, at der skulde oprettes permanente Vold
gifts-Kommissioner i alle vigtigere Søstæder, og at der 
skulde søges tilvejebragt Overenskomster mellem saa vidt 
mulig alle Rederier og Assurandører, gaaende ud paa, at 
de forud forpligtede sig til at lade Kollisions-Tilfælde, i 
hvilke de vare interesserede, paakende ved en af de 
permanente Kommissioner, og til at anerkende deres 
Kendelse som bindende uden Appel. Det er efter et 
gammelt Ordsprog vanskeligt at faa mange Hoveder 
under en Hat, og i første Øjeblik vil maaske de fleste 
være tilbøjelige til at udbryde: hvor kan nogen tro det 
muligt at faa alle de Hoveder under den Hat. Men der 
er saa meget sundt og godt i den udkastede Tanke, at 
man ikke bør lade sig skræmme fra at træde den nær
mere og tage den op til Drøftelse i det Haab, at der 
dog maaske kan komme noget godt ud deraf. I denne 
Retning gik da mit Svar til Lloyd’s, og samtidig med, 
at jeg deri fremhævede enkelte af de Vanskeligheder, 
dens Realisation synes mig at frembyde, lovede jeg at 
gøre, hvad jeg kunde, for at vække Interesse for Sagen 
i de Søfartskredse, jeg staar i Berøring med.

Det, der nu først maa bringes paa det rene, er om 
Lloyd’s har Ret i, at Ulemperne ved de hyppige Kolli
sions-Processer er saa følelige for Redere og Assuran
dører, at der er Grund til at ønske en Overgang til 
Voldgift, og om det kan antages, at denne vil afhjælpe 
Ulemperne. Svaret herpaa kan næppe være tvivlsomt.

At Kollisioner mellem Skibe er hyppige, altfor hyp
pige, vil ingen nægte; hvor de medføre Skade af nogen 
Betydning for det ene eller andet Skib, ville de næsten 
al Tid føre til en Proces, og mange ville af egen Er
faring kunne bevidne, at en Kollisions-Proces er ens
betydende med et stort Offer af Tid og Penge. Naturligvis 
er Offeret forskelligt efter Kollisions-Sagens Natur og 
det Land, hvor Processen føres, men selv der, hvor 
Retsplejen er hurtigst og billigst, koster det som Regel 
alt for meget at komme til sin Ret. Der skal stilles éh 
som oftest ikke billig Kaution, det kan for Vidneførslens 
Skyld være nødvendigt at betale Rejse og Ophold for 
Mandskab, som maD ellers ingen Brug har for, og dertil 
kommer saa Rets-Omkostninger og Advokat-Regninger, 
som ikke sjældent kan antage meget betydelige Propor
tioner ; endelig er der tilmed noget irriterende i at se 
Maaned gaa efter Maaned, ja Aar efter Aar, uden at 
man kan faa Afgørelse paa en Sag, der synes en selv 
saa soleklar. Mange af d’Herrer vilde kimné nævne 
Eksempler paa slige dyre og langvarige Processer; selv 
kender jeg en Kollisions-Sag, som nu har været ført i 
Belgien i 5 Aar, uden at den tilsyneladende er kommet 
sin Afslutning nærmere.

Dette er de økonomiske Ulemper; de er saa følelige, 
at dét stundom hænder, at den, der har Krav paa Er
statning for en Kollisions-Skade, foretrækker — i Kraft 
af den gamle Sætning, at et magert Forlig er bedre end 

en fed Proces — ved mundlig Akkord at opnaa noget 
af sin Ret fremfor at gaa til Domstolene. Men en anden 
Ulempe kommer til, og det er den, at der ikke er nogen 
absolut Sikkerhed for, at man ved at føre Proces vil faa 
sin fulde Ret.

Selvfølgelig er jeg overbevist om, at Domstolene 
ikke blot i Skandinavien, men i alle civiliserede Lande, 
samvittighedsfuldt stræber at dømme upartisk og ret
færdigt; men i Sager af saa speciel Natur som Kolli
sioner til Søs, er det forklarligt, at de almindelige Dom
stole er udsatte for at begaa Fejltagelser. Som bekendt 
præsteres der en mægtig Hoben Løgn i de fleste Kolli
sions-Processer; der ly ves som oftest vel ubevidst, men 
til Tider ogsaa bevidst, naar hver Parts Vidner skal 
gengive deres subjektive Indtryk af det passerede, og 
Resultatet bliver som oftest et Kaos af hinanden mod
stridende Forklaringer. Fra en bekendt Forfatter har 
vi i Danmark et bevinget Ord, som siger: det sete af
hænger af Øjnene, som se; hvilke Øjne tror man nu 
bedst ville kunne se Sandheden gennem et sligt Væv af 
Sandhed og Løgn, Juristernes eller den erfarne Sømands? 
Jeg holder paa de sidste. Nu er det vel saa, at de 
fleste Steder er der søkyndige Bisiddere eller Medlemmer 
i alle Søretssager, men i de allerfleste Søretter har den 
juridiske Dommer Overtaget, han skal være den ledende, 
men hans Mangel paa tilstrækkelig nautisk Sagkundskab 
medfører, at han ikke sjældent selv bliver vildledt af en 
behændig Advokat, der suffleres af en erfaren Havari- 
Kommissionær, og i de højeste Instanser er Søkyndig- 
heden intet Steds at finde. Deraf kommer det, at man 
uden Vanskelighed her finder Eksempler paa Kollisions- 
Domme, som ere nautisk uforstaaelige og derfor utilfreds
stillende.

Netop fordi det ved denne Art af Sager ikke bør 
komme an paa et juridisk Bevis for dette eller hint, 
men mere paa et sundt, praktisk Blik for de nautiske 
Forhold, som have foreligget, tror jeg, der vil opnaas 
større Sikkerhed for en korrekt Bedømmelse af en Kolli
sion ved Voldgifts-Kommissionen end ved de ordinære 
Domstole, og at en Voldgifts-Kendelse kan opnaas langt 
billigere og langt hurtigere end en regulær Dom, be
tragter jeg som givet.

Men 'en absolut Betingelse for, at Voldgifts-Principet 
skal kunne anvendes med Held, er det naturligvis, at 
Voldgifts-Kommissionen sammensættes fornuftigt, og at 
dens Medlemmer vælges med Omhu. Hvad Sammen
sætningen angaar, forekommer det mig, at den egentlig 
giver sig selv. Naar Maskineriet ikke skal arbejde for 
tungt, maaKommissionen ikke være for stor; et juridisk 
Element kan og bør ikke undværes, men det søkyndige 
Element skal være det overvejende, og den naturlige 
Sammensætning vil da blive: et juridisk og to søkyndige 
Medlemmer, og alle tre maa være uafhængige Mænd, 
der personlig ikke har nogen Interesse i de Sager, de 
skulle paakende. Som Søkyndig kan man derfor hverken 
bruge nogen Reder eller nogen Assurandør, thi disse 
kunne let være interesserede, direkte eller indirekte, i 
forefaldende Kollisioner, og Voldgifts-Kommissionens 
Upartiskhed maa fremfor alt ikke kunne drages i Tvivl.

Idet jeg altsaa gaar ud fra, at Overgang til Vold
gift ved denne Art af Sager vilde være et Fremskridt, 
bliver det første Spørgsmaal: hvorledes skulde Valget af 
Medlemmer foregaa for at faa størst mulig Sikkerhed 
for, at enhver Voldgifts-Kommission bliver udrustet med 
den Sagkundskab og Upartiskhed, som er nødvendig, 
naar alle baade i Ind- og Udland skal kunne se hen til 
den med Tillid? Naar ellers en hvilken som helst Tvi
stighed skal afgøres ved Voldgift, plejer jo hver Part at 
vælge sin Voldgiftsmand, og disse to enes om en Op-
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mand, og i og for sig vilde der ikke være noget i Vejen 
for, at en enkelt stedfunden Kollision kunde blive af
gjort ved Voldgift paa denne Maade. Men Lloyd’s 
Tanke gaar meget videre, den vil drage alle Kollisioner 
ind under Voldgiftsbedømmelse og forud skabe Apparatet 
dertil; de forskellige Voldgifts-Kommissioner maa derfor 
dannes, inden nogen Tvist er opstaaet, og Medlemmerue 
maa vælges uden at de skiftende Parter, hvis Sager 
Kommissionerne skulle paakende, faa nogen direkte Ind
flydelse paa Valget. Her er unægtelig en Vanskelighed, 
som man dog med lidt god Vilje maa kunne komme 
over. Vistnok kendes ikke de enkelte Parter i de kom
mende Sager; men det vides paa Forhaand, at de al Tid 
ville dreje sig om Rederi- og Assurandør-Interesser 
kontra Rederi- og Assurandør-Interesser, og det ligger 
da nær, at lade Repræsentanterne for disse Interesser 
paa alle Steder, hvor Voldgifts-Kommissioner skulle 
dannes, besørge Valget af Medlemmer. Skal der f. Eks. 
dannes en permanent Voldgifts-Kommission her i Stock
holm, er der ingen, som bedre vil være i Stand til at 
vælge dens Medlemmer, end de stockholmske Redere og 
Assurandører; thi ingen har bedre Kendskab til de 
Personligheder paa Stedet, der egne sig til et sligt 
Tillids-Hverv, og da de maa være forberedte paa, at 
Sager, i hvilke de selv ere implicerede, kunne komme til 
at foreligge for den af dem valgte Kommission, har man 
en vis Garanti for, at de ville vælge de bedste Mænd. 
de kunne faa. Det samme gælder for andre Steder, og 
det tør vel overhovedet siges, at en af Redere og Assu
randører sammensat Valgforsamling har bedre Betingelser 
for at udpege de rette Mænd til at paakende Kollisions- 
Sager end Staten eller de kommunale Myndigheder, som 
nu besætte Søretterne.

Lad os nu et Øjeblik tænke os Lloyd’s Plan fremmet 
saa vidt, at der er dannet permanente Voldgifts-Kom
missioner i de vigtigere Søstæder, saa er der to Spørgs
maal, som derefter fremstille sig, nemlig disse: for 
hvilken Kommission skal en stedfunden Kollision fore
lægges til Kendelse, og efter hvilket Lands Love skal 
den afgøres ?

De enkelte Staters Lovgivning betræffende Ansvarlig
heden i Kollisions-Tilfælde er ikke ensartet. Den For
skel, som findes paa et saa vigtigt Punkt, Erstatnings- 
Ansvarets Fordeling, naar begge Skibe have Skyld, skal 
jeg derfor ikke opholde mig ved, men ved Siden af den 
skal jeg minde om en anden Uoverensstemmelse, nemlig 
i Henseende til Omfanget af en Reders Ansvar, der i 
England er fastsat til et bestemt Beløb pr. Ton, noget, 
andre Lande ikke kende til. Ogsaa andre Forskellig
heder findes, og den naturlige Følge deraf er, at det 
ingenlunde kan være de interesserede Parter ligegyldigt, 
hvor eller efter hvilke Love en Kollision paadømmes, 
hvad enten Dommen afsiges af de regulære Domstole 
eller Sagen afgøres ved Voldgift, og bestemte Regler 
burde i saa Henseende gælde.

Saadanne Regler haves imidlertid ikke; og man vil 
være nødt til, ved Forsøg paa at forme de Regler, der 
ere nødvendige for Voldgifts-Systemet, at tage Hensyn 
til de bestaaende Forhold.

Er der Tale om en Kollision mellem to Skibe af 
samme Nationalitet, vil det formentlig ikke falde vanske
ligt at komme til Enighed. Kun rent undtagelsesvis, 
kan jeg tænke mig, vilde f. Eks. et svensk Rederi falde 
paa at sagsøge et andet svensk Rederi udenfor Sverrig 
eller et dansk et andet dansk udenfor Danmark; men de 
ville i Almindelighed fægte deres Sag ud for deres eget 
Lands Domstole, og gaar man over til Voldgift, vil det 
naturligste da ogsaa være, at Kollisioner mellem Skibe 
af samme Nationalitet paakendes, ,af en Voldgifts-Kom
mission i det Land, hvor Skibene høre hjemme, og efter 
dette Lands Love. Der kan jo nok tænkes Tilfælde, 
hvor der vilde kunne tilvejebringes fyldigere Oplysninger 
om en i fremmed Farvand foregaaet Kollision i Ud
landet; men i Reglen vil man vistnok kunne se bort | 

herfra, da de vigtigste Vidner paa begge Sider kunne 
komme til Stede hjemme.

Vanskeligere stiller Forholdet sig, hvor det er to 
Skibe af forskellig Nationalitet, der har været i Kollision 
sammen, og dette er de hyppigst forekommende Tilfælde. 
Her vil det næppe være muligt at vinde Tilslutning til 
en fast Regel, selv om den var aldrig saa rigtig og god, 
naar den kun lader sig begrunde teoretisk. Som For
holdene ere nu vil enhver Reder, naar det staar til ham, 
foretrække, at en Sag, han er impliceret i, bliver paa
kendt i hans Hjemland, og han vil ikke uden Nødvendig
hed underkaste sig en udenlandsk Domstols Afgørelser. 
Dette ligger ikke i, at han betragter fremmede Domstole 
som mindre dygtige eller mindre retfærdige end hans 
egne, men dels mener han, at han bedre kan varetage 
sine Interesser der, hvor han selv er til Stede, dels 
— og maaske er det den væsentligste Grund — kan 
han ikke frigøre sig for en vis Frygt for, at en hvilken 
som helst Domstol er et bedre Værn for Landsmænds 
end for Udlændingenes Tarv, at med andre Ord Dom
mernes Sympatier og Antipatier ubevidst har sin Ind
flydelse paa deres Opfattelse af Tvivlspunkterne.

Lad være, at en saadan Følelse er uberettiget, at 
den dog er til Stede vil vistnok ikke benægtes, og den 
kan ikke ventes at ville være det i ringere Grad, naar 
fremmede Voldgifts-Kommissioner skulle træde i frem
mede Domstoles Sted. Ved en Overgang til Voldgifts- 
Systemet kan det derfor ikke antages, at de interesserede 
i Sagen i denne Henseende ville bøje sig for nogen 
anden Nødvendighed end den, de nu maa bøje sig for, 
nemlig Nødvendigheden af at sagsøge det Skib, hos 
hvilket de mener at have Krav paa Erstatning, paa det 
Sted, hvor de ved en Arrest i Skibet kunne frembringe 
Sikkerheds-Stillelse for deres Fordring. Heri vil der 
altsaa efter min Opfattelse ingen Forandring indtræde, 
naar der er Spørgsmaal om en Kollision mellem Skibe 
af forskellig Nationalitet, men derved udelukkes naturligvis 
ikke, at selve Erstatnings-Spørgsmaalet kan afgøres ved 
det paagældende Steds Voldgifts-Kommission og ikke 
ved dets regulære Domstole.

Endnu har jeg ikke berørt Ladningsejernes mulige 
Interesse i en Kollision, men den kan dog ikke lades 
helt uomtalt ved Behandlingen af Spørgsmaalet om Voldgifts
afgørelser af Kollisions-Sager. Vel har enhver Skibs
kaptajn en temmelig udstrakt Myndighed til under for
skellige Omstændigheder at træffe Dispositioner, som 
ogsaa berøre Ladningsejernes Interesse; men dersom 
hans Skib kommer i Kollision og den ham betroede 
Ladning tager Skade derved, har han sikkert ikke nogen 
Ret eller Bemyndigelse til at lade Erstatningen for saa
dan Skade afgøre ved Voldgift uden Samtykke af Lad
ningsejeren. Nægtes nu dette Samtykke, vilde det ikke 
nytte stort, om ogsaa begge de kolliderende Skibes 
Redere og Assurandører var enige om Voldgift, thi 
Forudsætningen for deres Enighed maa siges at være 
den, at Sagen dermed er endelig afgjort, men i det her 
forudsatte Tilfælde vilde Afgørelsen ikke være endelig, 
da Ladningsejerens Krav paa det skyldige Skib vilde 
kunne gøres gældende i en ny Sag. De Indvendinger, 
som kunne gøres imod Voldgiftstanken fra denne Side, 
forekommer mig imidlertid mere at være af teoretisk 
end af praktisk Betydning, naar samtlige Assurandører 
støtte sig til Tanken, da nu om Stunder saa at sige alle 
Ladninger er forsikrede, og selv om ikke alle støtte sig 
dertil, antager jeg, at overalt, hvor Skibenes Redere og 
Assurandører ere komne overens om en Voldgift, vil det 
være forholdsvis let at formaa Ladningsejeren og hans 
Assurandører til at lade samme Voldgift afgøre Ladnings
ejerens mulige Krav; hvad Glæde vilde de have af at 
ofre Tid og Penge for at procedere alene om Erstatning 
for Ladningen?

D’Herrer ville sikkert af mine Udtalelser have faaet 
Indtrykket af, at jeg ser med megen Sympati paa den 
af Lloyd’s fremsatte Tanke, og vilde De nu spørge mig,
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om jeg tror paa Muligheden af Tankens Realisation, da 
vil jeg svare: ja, jeg tror paa, at den vil arbejde sig 
frem til at blive gennemført, men jeg tror ogsaa, at det 
vil tage Tid og meget lang Tid, inden den gennemføres 
i den Udstrækning, som Lloyd’s har for Øje; thi ethvert 
Fremskridt tager Tid, og enhver ny Ide møder Modstand 
og Vanskeligheder, som først maa overvindes. Men, som 
jeg begyndte med at sige, denne Tanke har saa meget 
sundt og godt i sig, at den fortjener Opmærksomhed ikke 
som et blot Tankeeksperiment, der fængsler Interessen i 
en ledig Time, men som noget, der bør arbejdes paa og 
forsøges virkeliggjort. Og den naturligste og simpleste 
Maade at gribe Sagen an paa synes mig da at være den, 
at begynde med at prøve Systemet indenfor de enkelte 
Lande og indenfor en begrænset Kres af Lande.

Jeg tror mig berettiget til at antage, at det vil 
falde forholdsvis let at faa danske Redere og danske 
Assurandører til at blive enige om, at Kollisioner mellem 
danske Skibe indbyrdes ikke skulle bringes for Retten, 
men afgøres ved Voldgift i Danmark. Skulde svenske 
Redere og svenske Assurandører og norske Redere og 
norske Assurandører ikke uden større Vanskeligheder 
kunne komme til lignende Overenskomster for deres 
Landes Vedkommende? Ja, jeg gaar et Skridt videre, 
skulde det være umuligt, at Redere og Assurandører i 
alle tre Lande blev enige om at benytte Voldgift ved 
alle Kollisioner mellem skandinaviske Skibe?

Opnaaedes Enighed herom, vilde en god Begyndelse 
være gjort. Dersom der oprettedes permanente Vold
gifts-Kommissioner i Stockholm, Gøteborg, Kristiania, 
Kjøbenhavn og mulig nogle flere Steder i Sverrig og 
Norge, og disse virkede i nogen Tid til Tilfredshed for 
de skandinaviske Redere og Assurandører, vilde det næppe 
vare mange Aar, før fremmede Redere og Assurandører 
vilde ty til dem med Sager angaaende andre Skibes 
Kollisioner i de skandinaviske Farvande, som de nu 
efterhaanden har lært at ty til den Voldgifts-Kommis
sion, der findes i Kjøbenhavn til Bestemmelse af Bjærgeløn 
for Arbejder, der udføres af Svitzers Bjærgnings-Entre

prise ; og bliver Systemet imidlertid paa lignende Maade 
indført f Eks. i England for engelske Skibe, vil der vel 
ogsaa komme Lejligheder, hvor vore Redere og Assu
randører ville foretrække de engelske Voldgifts-Kommis
sioner fremfor kostbare Processer i England, og lidt efter 
lidt kan paa den Vis Leddene i Systemet knyttes sammen, 
indtil det naar at blive et internationalt System.

Det er selvfølgelig ikke min Mening, at Mødet her 
skulde kunne tage nogen Beslutning, der vedrører Enkelt
heder i et Spørgsmaal, hvis videre Fremme vil kræve 
megen Overvejelse og megen Forhandling med mange 
forskellige; men skulde det være lykkedes mig at vække 
Mødets Interesse for denne Sag, skulde det oprigtig 
glæde mig, og finder Tanken Tilslutning, kunde jeg ønske 
denne fremsat i en Udtalelse.

Til ovenstaaende Foredrag knyttede sig paa Søfarts
mødet en kort Diskussion, idet Advokat Herlitz gjorde op
mærksom paa, at Kollisionssager langt fra egne sig saa godt 
for Afgørelse ved Voldgift som Bjærgningssager. Iøvrigt 
betegnede han Spørgsmaalet som værende af den største 
Interesse og ønskede det gjort til Genstand for omhyggelig 
Overvejelse. — Kommandør Jacobsen udtalte sin Glæde 
over, at der fra Juristernes Side ikke var fremkommet større 
Betænkeligheder, og foreslog følgende Resolution, som 
Mødet vedtog:

„Søfartsmødet vil anse det for gavnligt for alle 
Parter, om Sager angaaende Erstatning for Skade, 
opstaaet ved Kollision mellem Skibe, kunne blive 
afgjorte ved Voldgift, og Mødet opfordrer Nordisk 
Skibsreder-Forening til gennem Forhandling med de 
skandinaviske Redere og Assurandører at vinde deres 
Tilslutning til Tanken og at formaa dem til at op
rette permanente Voldgifts-Kommissioner i de tre 
skandinaviske Lande til Paakendelse af Kollisions- 
Sager mellem skandinaviske Skibe indbyrdes.1'

Skibslanterners Undersøgelse.

I den i vort sidste Nummer omtalte Bekendtgørelse 
om Beskaffenheden og Anbringelsen af Lanterner og 
Lyd-Signalapparater i danske Skibe fastsættes det, at 
Top-, Side- og Ankerlanterner ville blive undersøgte paa 
Orlogsværftets Prøveanstalt for Lanterner, naar Begæring 
herom indsendes til Direktøren for Skibsbygning og 
Maskinvæsen og Lanternerne indleveres paa eller sendes 
til Orlogsværftets Lanternemagasin. Saafremt Lanternerne 
befindes tilfredsstillende, vil der af nævnte Prøveanstalt 
blive udstedt Certifikat herfor. For Undersøgelsen er 
fastsat følgende Betaling: For en Toplanterne 2 Kr., 
for en Sidelanterne 2 Kr., for en Ankerlanterne 1 Kr. 
Fremdeles kan Anbringelsen af Lanterner i Skibe, der 
ligge i Kjøbenhavns Havn, paa samme Maade blive 
undersøgt, og der kan faas Certifikat for Anbringelsen. 
Betalingen for denne Undersøgelse er for Dampskibe 
10 Kr., for Sejlskibe 5 Kr.

Det bør meget anerkendes, at Ministeriet har op
rettet denne Institution for en officiel Undersøgelse af 
Skibenes Lanterner. Imidlertid haabe vi, at denne nyttige 
lille Reform kun betegner det første Skridt paa en Vej, 
ad hvilken man har i Sinde at fortsætte. Spørgsmaalet 
om mere omfattende Reformer paa dette Omraade er 
efterhaanden blevet saa gammelt, at det turde være 
modent til at løses. Allerede den i 1886 nedsatte Kom
mission til at fremsætte Forslag til Forandringer i Navi
gationsvæsenet og Sønæringslovene anbefalede indtrængende 

Oprettelsen af en Institution for Undersøgelse 
af nautiske Instrumenter, idet den henviste til, at 
Erfaringen fra de Lande, hvor saadanne Undersøgelser 
foretoges, med tilstrækkelig Tydelighed have vist, at et 
stort Antal af de nautiske Instrumenter, som almindeligt 
gaa i Handelen, lade meget tilbage at ønske og ikke 
sjældent ere beheftede med endogsaa store Fejl, samt at 
det maa antages, at netop saadanne Instrumenter fortrins
vis søges afsatte i de Lande, hvor ingen Undersøgelse 
kan foretages. I 1892 nedsatte Ministeriet derefter en 
Kommission, der skulde overveje dette Spørgsmaal og 
fremkomme med Overslag over de nødvendige Udgifter. 
Om vi huske ret, afgav denne Kommission Betænkning 
i 1893. Naar man derfor nu, c. 4 Aar efter, paa
begynder en stykkevis Gennemførelse af denne Reform 
ved at oprette en Institution for Lanterners Undersøgelse, 
tør det ikke siges, at man jager denne Sag unødigt hur
tigt igennem. Vi henstille, om den hele Reform, der her 
er Tale om — Oprettelsen af en Institution for Under
søgelse af alle nautiske Instrumenter —, er saa om
fattende, at der er Grund til sky at søge den lille Bevilling, 
der er fornøden til dens Gennemførelse.

Advarsel.

Vi have modtaget følgende:
De ærede danske Rederier og Skibsførere, der slutte 

Fragt til de fransk-vestindiske Øer, underrettes herved
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om, at Kursen, paa London og Paris for Øjeblikket er 
10 % (siger ti Procent) med Sandsynlighed for Stigen i 
en nær Fremtid. Paa Naboøen Guadeloupe er Kursen 
30 % (siger 30 Procent!)

For at forebygge et uundgaaeligt Tab, er det derfor 
af højeste Vigtighed for vedkommende at fastsætte føl
gende Klausul i fremtidige Certepartier:

„Weight to be paid in cash at current rate of 
exchange on a bili on London or Paris “, og ikke som 
hidtil: „at the rate of 25 francs 20 c. per £“, hvilket 
som sagt vil medføre et betydeligt Tab, da et Pund 
Sterling beregnes i Banken til 27 Francs 80 Centimer.

De lave Sukkerpriser og andre uheldige Konjunk
turer er Grunden til nærværende Situation, der virker 
højst nedtrykkende paa hele vor Handel med Evropa og 
de Forenede Stater. Jeg anser ovenstaaende Advarsel 
som saa meget desto vigtigere, som den danske Søfart 
paa Martinique synes at være i Tiltagende i den senere Tid.

St. Pierre, Martinique, d. 27. Juni 1897.
Gr. Meyer, Konsul.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S/S Nr. 45/96, i en Kollisionssag mellem 
Dampskibet „Annie11 af Tønning, Kapt. Frost, og Damp
skibet „Carrie“ af Westhartlepool, Kapt. Clausen, af
sagdes d. 7. ds. Kollisionen fandt Sted d. 3. August 
1896 Kl. lO1^ Aften lidt nord for Lappegrundens Fyr
skib; „Annie11, der var trælastet, kom Syd fra, og 
„Carrie11, der var ladet med Kul, kom Nord fra. Ved 
Sammenstødet tørnede „Carrie11 med sin Stævn under 
omtrent en ret Vinkel mod „Annie11 s styrbords Side og 
skar den igennem fra oven til under Vandgangen, saa 
at det fandtes nødvendigt at sætte det paa Grund tæt 
NV. for Helsingør, hvorfra det Dagen efter bjærgedes 
ind i Havnen. „Carrie11 blev ligeledes stærkt beskadiget 
og gik til Kjøbenhavn for at reparere. Under Sammen
stødet forulykkede en af „Annie“s Fyrbødere igennem 
det i styrbords Side tilvejebragte Hul.

„Annie“s Udgifter ved Indbjærgningen, Reparation, 
41 Dages Ophold o. s. v. beløb sig til 81,906 Kr., for
uden en Beskadigelse paa Ladningen, anslaaet til 6,301 Kr. 
„Carrie“s Udgifter blev ialt 61,455 Kr.

Ifølge Indberetning fra Lappegrundens Fyrskib var 
Vinden den paagældende Aften SV. med en Styrke af 
mellem 1 og 2; Strømmen kom fra SSO. med en gisset 
Fart af 2x/2 Knob. Vejret var ganske sigtbart.

Kapt Clausens Forklaring lød paa: at „Carrie11, 
fra Kronborg Fyr kom i Sigte — Kl. c. 9x/2 — styrede 
efter Fyrene omtrent ret ned paa dette. Kl. ca. 
IO'/.j, da Lappegrundens Fyrskib havdes omtrent 1 
Streg om Styrbord i en gisset Afstand af c. 1 Kml., 
iagttoges næsten overet mød Fyrskibet en Dampers 
(„Annie“s) Top og røde Sidelanterne, der trak sig for 
efter og skar „Carrie“s Kurs fra Styrbord til Bagbord. 
„Carrie11 laa i det Øjeblik misv. S. t. O. 1li O. an, og 
Kaptajnen forvissede sig saavel ved eget Syn som gennem 
Udkigsmanden om, at Lanternerne brændte. Da „Carrie11 
var kommen Fyrskibet et Par Kabellængder nærmere og 
havde „Annie11 omtrent ret forude — godt klar af Fyr
skibet — gaves lidt bagbords Ror, hvorved drejedes 
ca. 1 Streg Styrbord over og „Annie" bragtes lidt paa 
bagbords Bov med kun den røde Lanterne synlig, medens 
Fyrskibet forblev paa Styrbords Bov. Idet „Carrie"s 
Ror støttedes, blev imidlertid begge „Annie“s Sidelanterner 
synlige i kort Afstand fra Fyrskibet. „Carrie“s Ror 
blev nu lagt haardt Bagbord, medens samtidig „Annie“s 
røde Lanterne forsvandt, saa at kun dens grønne og 
Toplanternen vare synlige. Fra „Annie11 hørtes 2 Damp

fløjt, som svaredes med et Stød fra „Carrie“s Fløjte. 
„Annie11 var da et Par Streger paa bagbords Bov i 
nogle Skibslængders Afstand. Da Kaptajnen efter ca. 
1 Minuts Forløb saa, at et Sammenstød var uundgaaeligt, 
bakkede han fuld Kraft og kaldte Folkene paa Dækket. 
Et Par Minutter efter skete Sammenstødet; efter Kap
tajnens Mening havdes Fyrskibet da i ca. SSO., i 2x/2 
Kabellængders Afstand, omtrent 4 Streger agten for 
tvers om Bagbord, idet „Carrie11 stævnede i vestlig Ret
ning. Efter Kollisionen blev Kaptajnen gjort opmærksom 
paa, at „Carrie“s Toplanterne var gaaet ud, uden at 
han vidste, naar og hvorledes det var sket, og der var 
ham intet bekendt om, at den, der i Foraaret 1896 var 
bleven reglementsmæssig efterset og funden i Orden, ikke 
brændte godt, særlig i stille Vejr; men han bemærkede, 
at den gik ud igen, da den kort efter Sammenstødet var 
bleven tændt.

Kaptajnen paa „Annie11 forklarede, at Kronborg 
passeredes omtrent Kl. 10.20 Min.; der sejledes midt 
imellem Kronborg og Helsingborg, og der styredes efter 
Lappegrundens Fyrskib, som passeredes øst om Kl. 10. 
33 Min. i ca. 1/2 Kabellængdes Afstand. Kaptajnen 
havde et Par Minutter tidligere set et grønt Lys og et 
svagt hvidt Toplys i Retning af Svinbodernes røde Fyre; 
men da han et Minut senere tog sin Kikkert for at se 
efter Lysene, saa han kun det grønne Lys og intet 
Toplys; han antog derfor, at det hvide Lys havde været 
fra en Damper længere borte, og den Lanterne, han saa, 
at være fra et Sejlskib, hvilket han udtalte til 2den 
Styrmand, der samtidig var paa Broen. Da Fyrskibet 
passeredes blev „Annie“s Ror, der i Forvejen laa lidt 
Styrbord, lagt mere over, og det saas, at Svinbodernes 
Fyre passerede forbi det grønne Lys og kom Vest for 
det. Kaptajnen opdagede nu, at det grønne Lys nær
mede sig for hurtigt til at kunne være om Bord i et 
Sejlskib, men maatte være i en Damper, skønt han stadig 
ingen Toplanterne saa; Roret blev da lagt haardt Styr
bord, og der blev givet 2 Stød med Dampfløjten, som 
han ikke hørte besvarede. Foruden „Carrie“s grønne 
Lys, som var 2 å 3 Streger om Styrbord, kom nu dens 
røde Lanterne til Syne, hvorimod Toplanternen stadig 
ikke kunde ses. „Annie“s Maskine blev stoppet, men 
Sammenstødet fandt straks efter Sted paa en saadan 
Maade, at „Carrie11 løb ind i „Annie11 foran om Styr
bord under en Vinkel af ca. 4x/2 Streger, regnet fra For
enden. „Annie11 laa da NNV. eller NV. an og havde 
Fyrskibet paa Bagbords Laaring i lx/2 å 3 Kabel
længders Afstand. „Annie11 havde hele Tiden gaaet med 
fuld Kraft, ca. 8 Knob, og der var omtrent forløbet en 
10 Minutter fra „Carrie“s Lanterne var bleven synlig og 
til Sammenstødet skete. At der ikke var givet Ordre 
til at „bakke11 samtidig med, at Maskinen stoppedes, 
hidrørte fra, at Kaptajnen indsaa, at Sammenstødet vilde 
ske, inden „Annieus Maskine kunde faa Tid til at bakke. 
De øvrige Forklaringer vare i det væsentlige overens
stemmende med Kaptajnens.

Styrmanden paa Lappegrundens Fyrskib 
hørte den paagældende Aften først 2, saa 1, og derpaa 
atter 2 og 1 Stød i Dampfløjten. To Matroser havde i 
længere Tid, vistnok i en halv Time før Sammenstødet, 
set „Carrie“s Toplanterne, som lyste meget ustadigt, et 
Øjeblik klart, et andet svagt, og til sine Tider var den 
aldeles ikke synlig. Ingen af dem tvivlede om, at 
„Carrie11 var en Damper. Af „Annie11 havde de kun set 
den røde Lanterne og Toplanternen lidt forud om Bag
bord ; Fyrskibet stævnede SSO.

Søretten har udtalt, at der ingen Grund er til 
at komme nærmere ind paa Uoverensstemmelserne i de 
to Forklaringer, af hvilke den ene kan være lige saa 
troværdig som den anden. Man kan gaa ud fra, at 
Sammenstødet fandt Sted ca. 2 Kabellængder Nord for 
Fyrskibet, samt at Skibene, da de først saa hinanden, 
vare fjernede, det ene ca. 2400 Alen Nord for, det 
andet ca. 2000 Alen Syd for dette; „Carrie“s Kurs var
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den Gang, efter Kaptajnens Opgivende, misv. S. t. O. O. 
„Annie“s røde Lanterne og Toplanterne saas over et med 
Fyrskibet, en Streg om Styrbord. „Carrie1* drejede kort 
efter en Streg til Styrbord, fik „Annie** lidt om Bag
bord, men beholdt Fyrskibet om Styrbord. Derefter saa 
den begge „Annie“s Sidelanterner og lagde Roret haardt 
Bagbord. Fra „Annie** hørtes nu to Dampfløjt, samtidig 
med, at dens røde Lanterne gik bort, saa at kun den 
grønne og Toplanternen vare synlige. „Carrie** svarede 
med et Stød i sin Fløjte, bakkede lidt efter og kolli
derede. Da man fra „Annie*1 først saa „Carrie**, var 
det dens grønne Lys og et svagt hvidt Toplys, man fik 
i Sigte; da den sidste imidlertid kort efter gik bort, an- 
toges „Carrie11 at være en Sejler, der da var lidt om 
Styrbord. „Annie** drejede nu langsomt til Bagbord for 
at passere tæt forbi Fyrskibet og derefter komme paa 
en NVlig Kurs. Da den var i Nærheden af Fyrskibet 
vil den først være bleven klar over, at den grønne Lan
terne om Styrbord hidrørte fra en Damper; der gaves 
nu haardt Styrbords Ror og to Stød i Fløjten. Efter 
at „Carrie“s røde Lanterne kort efter blev synlig, stop
pedes „Annie**s Maskine lige før Sammenstødet skete.

Retten formoder, at „Carrie“s Toplanterne har brændt 
daarligt, men mener, at man i „Annie11 ligesaa godt 
kunde have tænkt sig Muligheden af, at det var en 
Damper, man havde for sig, som Matroserne i Fyrskibet 
kunde antage det, samt manøvreret under denne For
udsætning, og Retten finder ingen Grund til at komme 
ind paa, hvorvidt „Annie**s Forhold havde maattet be
dømmes anderledes, hvis den med Føje havde kunnet 
gaa ud fra, at „Carrie** var et Sejlskib. (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

I vor sidste Artikel berørte vi løseligt den uheldige 
Indflydelse, udenlandske Blade ofte havde paa vore hjem
lige Dispositioner. Vi ønske ikke nærmere at komme 
ind paa dette Emne; det bliver selvfølgelig til Slut et 
rent personligt Skøn hos Rederne, hvor man skal slaa 
til, og hvor man skal refusere, og Hensigten med vore 
ugentlige Fragtberetninger er naturligt i Hovedsagen kun 
at yde den korrektest mulige Oversigt over de sidste 
otte Dages Bevægelser i Fragtmarkedet. Imidlertid fristes 
vi til endnu i Dag at børøre en Taktik, der synes at 
være vokset fast i de udenlandske Blade, (som forøvrigt 
rent kritikløst citeres herhjemme), væsentlig for at bevise, 
hvor nøjsom man i Virkeligheden synes at være overfor 
alt det, Udlandet kaster ind ad vore Døre som fint 
Papir. Mange Gange have vi ogsaa i det sidste Halvaar 
læst meget kraftige Opfordringer til Rederne om sam
lede at lægge Skibene op, .eller at strejke, for at afvente 
bedre Lønningsvilkaar. Disse Opfordringer vare afstivede 
med de kraftigste Forsikringer om, at der ellers ventedes 
store Tab eller Ruin, og med Banlysning over de for
stokkede, der ikke lystrede denne Parole — man tænke 
sig hvilket Nonsens! Hvor er den internationale Fag
forening, der spænder over hele Verdens Rederiforret
ninger, hvor er den centrale Magt, der dikterer Lovene 
for en Reders Dispositioner, og som regulerer og kan 
regulere Tilstrømningen til de forskellige Brancher; hvor 
hører overhovedet den umulige Sammenslutning mellem 
frit konkurrerende Folk hjemme; vi fristes til foreløbig 
at udtale — paa Maanen! Som om det virkelig var 
gørligt, at vi alle i de forskelligste Lande kunde blive 
enige om en fælles Optræden, hvor Pengespørgsmaalet 
og personlig Fortjeneste staar som alle Bestræbelsers 
Maal, som om vi yderligere kunde forsvare overfoi- 
Aktionærer og Medinteresserede at sløjfe vor personlige 
Opfattelse for at blive et Led i den store Maskine. Men 

alle disse „tricks** er ogsaa kun baserede paa de god
troende, der endnu læser Fagskriftet som Biblen, og som 
naturligt bliver sat til Vægs, i Fald Parolen følges. Vi 
have set Redere lægge Baade op paa Tider, hvor denne 
sørgelige Forholdsregel ikke var strængt nødvendig, og 
andre, der have kastet Tonnagen ind i andre Retninger 
end egentlig allerede bestemt, blot for at undgaa de 
lovede Prygl. Imedens napper selvfølgelig de Indviede, 
der har forstaaet at ryste en Konkurrence af sig, Ge
vinsten :— Hensigten med Artiklen er naaet! Vi ville 
standse her; men vi lover ved senere Lejlighed at be
lyse denne Taktik yderligere, naar Hestefoden stikkes 
for brutalt frem.

Fragtmarkedes Fysiognomi er omtrent uforandret. 
Amerika melder stadig Fasthed, og med hver Dag, der 
gaar, synes det at blive fastslaaet endnu bestemtere, at 
det bliver Amerika, der ogsaa i Aar tager Førerstillingen 
og skaber den største Import til Evropa af Korn; derfor 
har Rejsningen derfra sin store Betydning; vi kunne 
endog de sidste Dage spore en yderligere Stigning. Der 
er fragtet nothern range C. f. O. 3/6 August September, 
imod 3/3 å 3/4r/2 som Maksimum sidst. Sortehavet 
syntes i Begyndelsen af Ugen at have rettet sig noget; 
men de sidste Efterretninger dernede fra faar igen et 
ret haabløst Udseende. Det er imidlertid temmelig lige
gyldigt, om de faa Ordrer erholder en mere eller mindre 
flatterende ekstra Udsmykning af en penny eller to, 
Kursen fører ikke dertil i Aar. Østersøen er stadig fast 
med livlig Efterspørgsel efter Tonnage, saa Kendsgerningen 
er nu slaaet fast til Evidens, at vi stille og roligt er 
gledet ind under den vel funderede gode Konjunkturs 
saa kærkomne Regimente. Maatte dette blot ikke blive 
styrtet for tidligt af den rasende Konkurrence mellem 
de talløse Rederier.

Amerika har følgende Befragtninger i de sidste 
Dage. Baltimore eller Newport News-Continen.tet Havre 
Hamburg 3/6, Afskibning Decbr/Jan. Baltimore eller 
Philadelphia C. f. O. 12000 qrs. Afskibning 10 Septbr.— 
10 Octbr. 3/7^2 > northern range 15 Aug.—15 Septbr. 
Afskibning C. f. O. 3/6. Der er sluttet talrige Dampere, 
og, som man ser, endog pr. Decbr. Jan. Afskibning til 
lønnende Fragt. Amerika maa altsaa selv have Tiltro 
til vedvarende Fasthed.

Sortehavet har blandt andet følgende: Nicolaieff 
B/D London eller Rotterdam 5000 Tons Damper 8/6, 
Komplettering Odessa 7/6 prompt Afladning. Nicolaieff 
og Novorossisk—Danmark 3200 Tons prompt 10/3 én, 
10/6 to Lossehavne. Fra Sulina til Antwerpen er sluttet 
en prompt 5000 Tons Damper 7/9. Donau Antwerpen 
eller Rotterdam giver 10/3 prompt Afskibning. Der er 
forøvrigt fra Sortehavet og Nabodistrikter kun sluttet 
meget sparsomt pr. senere Afskibning.

Kulfragterne ned er stadig lave, der sluttes 
Cardiff Genua 6/6, Venedig 7/3, Aleksandria 6/6, Port 
Said 6/11/;, fra Newcastle betales til Genua 6/i1^, 
Valencia 7/ å 7/3. Kulfragterne til danske Havne ere 
ret faste, kun holder Provinserne noget igen som hvert 
Aar paa denne Tid, hvor Høsten nærmer sig, da det 
derved bliver vanskeligt at skaffe nødvendigt Personale 
til Losningen, og noget en Købmand herhjemme er 
ængstelig for, er at lukke Pungen op til Overliggedags
godtgørelser for forsinket Ekspedition. Raten er ca. 5/ 
fra Østkysten til dansk Havn; for større Baade til 
Kjøbenhavn betales 4/ fra Tyne eller Blyth, 4/ å 4/3 
fra Firth of Forth. Forøvrigt er Helligdagene det sidste 
Sted nu endelig forbi, og Arbejdet optaget paany i 
samtlige Miner.

Østersøen frembyder intet nyt af Interesse, men 
holder sig som sagt fast med stor Eksport hovedsagelig 
fra Riga og Petersborg Oliekagelasterne begynde at 
komme frem til danske Havne, men i sparsomt Antal.
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ligge en Fejltagelse. Det var umuligt fra „Carrie" at 
se „Annie“s røde Lanterne, naar „Carrie" styrede S. t. 
O. ’/i O. og „Annie", der styrede ca. N. t. V. 7> V., havdes
1 Streg om Styrbord; ja, dette var endogsaa umuligt, 
da „Carrie“ var drejet til S. V4 O. Skulde „Carrie" 
kunde have set „Annie“s røde Lanterne, maatte 
„Annie" have ligget ca. N. t. O. an, hvilket var utænke
ligt, da den saa vilde have været i den østlige Side af 
Farvandet og ikke der, hvor Sammenstødet fandt Sted. 
„Annie" har været et godt Stykke vesten for „Carrie", 
da dette Skib gav haardt Bagbords Ror, thi det fik Tid 
til at dreje omtrent 8 Streger, før det stødte sammen 
med „Annie", og Styrmanden mener, at det drejede i
2 å 3 Minutter før Kollisionen. „Carrie“s Kaptajn begik 
en Fejl ved at give Bagbords Ror for et Skib, der var 
saa langt om Styrbord som „Annie"; en endnu større 
Fejl var det at give haardt Bagbords Ror samt at und
lade at give Fløjtesignal for Drejningen, og en grov 
Fejl var det, at han ikke stoppede og bakkede straks, 
da Roret var lagt Bagbord, paa hvilket Tidspunkt han 
maatte kunde have tænkt sig, at der kunde blive Fare 
for Sammenstød. Kapt J. P. giver udelukkende „Carrie" 
Skyld "for Sammenstødet samt mener, at dets Kaptajn 
har gjort sig skyldig i Overtrædelse af Søvejsreglernes 
§§ 2 og 3 a, § 15, 2. Stykke og § 18, hvorfor han, 
efter Sølovens § 220, bør dømmes til at betale hele 
„Annie"s Skade med 81,906 Kr. samt Sagens Omkost
ninger.

Fragtmarkedet.

I en opadgaaende Konjunktur lurer overalt en Fare 
mod Rederne, nemlig den, ikke at kunne begrænse sig 
og gribe til i rette Øjeblik. Det er saa tilgiveligt, at 
en Reder, der maaske i lange Tider kun har travet rundt 
paa de øde Brakmarker, endelig, naar det lysner og 
Udsigten antager smilende Former, da slaar sig til Ro i 
glad Bevidsthed om, at her er godt at være, og noget 
for sangvinsk ræsonnerer, at saaledes vil det nok vedblive 
at gaa, men det er ikke klogt. Man er saa tilbøjelig til 
i Medgang at lade Fantasien rykke frem i Forgrunden 
paa Bekostning af den nøgterne, kolde Beregning, og 
man løber Risikoen at glide ud af den gode Konjunktur 
med tomme Hænder, fordi man bestandig vilde have 
mere og mere. Taler man med en af de større Befragtnings
agenter, f. Eks. fra London, faar man dette bekræftet 
paa en ret i Øjne faldende Maade; han vil rent privat 
tilhviske en: „fri mig for en stigende Bevægelse i Fragt
markedet, for den koster mig saa enormt" — og han 
vil forklare: man kan om Morgenen sende Hundreder af 
Telegrammer ud til alle Verdens Hjørner, om Aftenen 
ligger Halvdelen ubesvarede og Resten paa faa Undtagelser 
nær returneres med det samme monotone, stædige „are 
holding out for better terms". I den stille staaende 
Periode gøres Befragtningen langt hurtigere og betydeligt 
billigere, fordi Rederen resignerer og slaar til i det første 
eller andet Telegram.

Vor Mening er selvfølgelig ikke paa nogen Maade 
at ville tilraade Inddækning allerede nu for senere Last
ning, tværtimod nærer vi den Overbevisning, at en be
tydningsfuld Rejsning af Fragterne over hele Verdens- 
Markedet væsentlig er betinget af en kraftig „Holden 
igen" fra Redernes Side, men vi synes, det er rigtigt 
allerede nu at advare imod at lade Fantasien løbe løbsk, 
naar man kun bør basere sine Kalkulationer paa den 
skære Virkelighed og de tørre Tal.

Fragtmarkedets Stilling er i det hele og store ufor
andret. Kornbefragtningerne fra Nordhavnene i Amerika 
have været meget talrige til tidligere høje Rater, og 
Efterspørgslen efter Tonnage er lige stærk; der er sluttet 
3/772 C. f. o.; for en Maaned siden var Raten 2/772, saa 

man har kun Lov til at være tilfreds, og vi tro, at disse 
Fragter vil komme mange danske Dampere til Gode, 
da flere af de betydeligste kjøbenhavnske Redere os 
bekendt ere ude i dette Marked med deres store Baade. 
Sortehavet synes at vise en mindre Fremgang, specielt 
for Efteraaret; Rederne holde dog her ret naturligt igen, 
saa den sidste Uge har ikke mange Befragtninger at 
opvise. Østersøen er stadig fast; for mindre Dampere 
noteres nu f. Eks. Petersborg Danmark, nordligst Aalborg, 
16 Rmk. pr. 2000 Kilos Rug, imod 14 Rmk. for en 
Uge siden. Man kan kun se lyst paa Fremtiden; de 
Brancher, der endnu ikke ere komne i Skuddet Ost
indien og Laplata f. Eks., som Baissespekulanter altid 
have Lyst til at kokettere med — tangere ikke vore 
hjemlige Forhold i nogen nævneværdig Grad og har ikke 
Krav paa at veje det mindste i Bedømmelsen af Fragt
forholdene, sete gennem danske Briller og med dansk 
Tonnage som Objekt — selv om nu og da en Pastor 
emeritus blandt vore hjemlige Mæglere i sin Søndags- 
Postille henfalder til stille og dyster Grublisering over 
anderledes tænkende, eller en eller anden Veksellerer i 
sin ugentlige Stilopgave — ved at slaa paa de melankolske 
Strænge — forgæves søger at hæve Karakteren over 
g-j-; man mærker Fikserens Ulvefod trods Faareklæderne, 
og man varer sig!

Vi skulle herefter nævne enkelte Befragtninger, der 
ere afsluttede i de sidste Dage.

Amerika møder som opgivet først paa Pletten med 
en glimrende Befragtning; helt ind i det nye Aar have 
Købmændene dækket sig, og der er ikke den mindste 
Slinger. Raterne pr. Januar Februar Afskibning 1898 
staar saa faste fra Dag til Dag, som vare de vedtagne 
af en Over-Jury, der beherskede hele Terrainet. Vi 
notere successive: Northern range C. f. o. 13000 quar
ters, 10% mere eller mindre, 3/772 Oktober Lastning, 
samme Damper er paany sluttet for 2. Rejse i Aar. Lastning 
3/6 — (i Fjor betaltes 2/6 Januar); for at undgaa mindste 
Misforstaaelse nævne vi mod vor Regel Baadens Navn, 
nemlig „Ravensword"; vedkommende Rederi staar 
til Tjeneste. Fra New-Orleans er sluttet C. f. o. 14000 
quarters, Januar Afskibning 1898 3/9 uden Reduktion. 
Fra Baltimore til Bayonne er sluttet en 12000 qrs. Damper 
September Lastning i Aar 4/172 option 3/9 C. f. O. 
Fra Galveston er flere Baade sluttede U. K. Continent 
40/ prompt. Forøvrigt eksellerer Amerika som tidligere 
omtalt i Timecharter, og dels direkte, dels over Hamburg 
er der i de sidste Dage gjort betydelige Forretninger 
for 2 eller 3 Rundrejser (Levering Europa) til lønnende 
Rater. Her fører paa ny Nordmændene an. Disse Redere 
ere forud for os danske, dette kan ikke bestrides, 
og de have en langt betydeligere Indsigt i Certepartier 
paa 1/3 Aar end vi herhjemme, fordi de tidligere end 
os have set, hvorhen Vinden bar, og have sat Kapitalerne 
i de 4/5000 Tons „tramps", som nu fører det norske 
Flag rundt over hele Jordkloden; men. vi ere jo de 
sidste Aar fulgte godt med, i hvert Fald i Kjøbenhavn, 
og vor Tid burde nu være inde. En 4000 Tons d. w. Damper 
giver for Tiden i Timecharter fra £ 1000 til £ 1150 
pr. Maaned.

Sortehavet har som opgivet antaget en lidt 
fastere Form, det er imidlertid endnu kun i enkelte 
pence, at Stigningen spores, og vi kunne derfor undgaa 
at komme nærmere ind paa denne Branche; det er 
endnu for tidligt at diskutere Høstens Velsignelser, 
men det faste Amerika vil naturligt tage en stor Del af 
Tonnagen bort dernede fra, saa Chancen for virkelig 
Forbedring synes ikke udelukket, specielt for mindre 
Baade paa 6000/12000 quarters.

Østersøen er som berørt stadig fast. Riga og 
Petersborg fører an, men ogsaa en Plads som Reval, der 
dog hovedsagelig tjener som Petersborgs Udskibningsplads, 
vikarierende naar Nevaen er isbelagt, møder op med 
flere Laster end i Fjor, specielt Hør til Continentet. I 
Træmarkedet er ingen væsentlig Forandring i de sidste
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om jeg tror paa Muligheden af Tankens Realisation, da 
vil jeg svare: ja, jeg tror paa, at den vil arbejde sig 
frem til at blive gennemført, men jeg tror ogsaa, at det 
vil tage Tid og meget lang Tid, inden den gennemføres 
i den Udstrækning, som Lloyd’s har for Øje; thi ethvert 
Fremskridt tager Tid, og enhver ny Ide møder Modstand 
og Vanskeligheder, som først maa overvindes. Men, som 
jeg begyndte med at sige, denne Tanke har saa meget 
sundt og godt i sig, at den fortjener Opmærksomhed ikke 
som et blot Tankeeksperiment, der fængsler Interessen i 
en ledig Time, men som noget, der bør arbejdes paa og 
forsøges virkeliggjort. Og den naturligste og simpleste 
Maade at gribe Sagen an paa synes mig da at være den, 
at begynde med at prøve Systemet indenfor de enkelte 
Lande og indenfor en begrænset Kres af Lande.

Jeg tror mig berettiget til at antage, at det vil 
falde forholdsvis let at faa danske Redere og danske 
Assurandører til at blive enige om, at Kollisioner mellem 
danske Skibe indbyrdes ikke skulle bringes for Retten, 
men afgøres ved Voldgift i Danmark. Skulde svenske 
Redere og svenske Assurandører og norske Redere og 
norske Assurandører ikke uden større Vanskeligheder 
kunne komme til lignende Overenskomster for deres 
Landes Vedkommende? Ja, jeg gaar et Skridt videre, 
skulde det være umuligt, at Redere og Assurandører i 
alle tre Lande blev enige om at benytte Voldgift ved 
alle Kollisioner mellem skandinaviske Skibe?

Opnaaedes Enighed herom, vilde en god Begyndelse 
være gjort. Dersom der oprettedes permanente Vold
gifts - Kommissioner i Stockholm, Gøteborg, Kristiania, 
Kjøbenhavn og mulig nogle flere Steder i Sverrig og 
Norge, og disse virkede i nogen Tid til Tilfredshed for 
de skandinaviske Redere og Assurandører, vilde det næppe 
vare mange Aar, før fremmede Redere og Assurandører 
vilde ty til dem med Sager angaaende andre Skibes 
Kollisioner i de skandinaviske Farvande, som de nu 
efterhaanden har lært at ty til den Voldgifts-Kommis
sion, der findes i Kjøbenhavn til Bestemmelse af Bjærgeløn 
for Arbejder, der udføres af Svitzers Bjærgnings-Entre- 

I prise; og bliver Systemet imidlertid paa lignende Maade 
indført f Eks. i England for engelske Skibe, vil der vel 
ogsaa komme Lejligheder, hvor vore Redere og Assu
randører ville foretrække de engelske Voldgifts-Kommis
sioner fremfor kostbare Processer i England, og lidt efter 
lidt kan paa den Vis Leddene i Systemet knyttes sammen, 
indtil det naar at blive et internationalt System.

Det er selvfølgelig ikke min Mening, at Mødet her 
skulde kunne tage nogen Beslutning, der vedrører Enkelt
heder i et Spørgsmaal, hvis videre Fremme vil kræve 
megen Overvejelse og megen Forhandling med mange 
forskellige; men skulde det være lykkedes mig at vække 
Mødets Interesse for denne Sag, skulde det oprigtig 
glæde mig, og finder Tanken Tilslutning, kunde jeg ønske 
denne fremsat i en Udtalelse.

Til ovenstaaende Foredrag knyttede sig paa Søfarts
modet en kort Diskussion, idet Advokat Herlitz gjorde op
mærksom paa, at Kollisionssager langt fra egne sig saa godt 
for Afgørelse ved Voldgift som Bjærgningssager. løvrigt 
betegnede han Spørgsmaalet som værende af den største 
Interesse og ønskede det gjort til Genstand for omhyggelig 
Overvejelse. — Kommandør Jacobsen udtalte sin Glæde 
over, at der fra Juristernes Side ikke var fremkommet større 
Betænkeligheder, og foreslog følgende Resolution, som 
Mødet vedtog:

„Søfartsmødet vil anse det for gavnligt for alle 
Parter, om Sager angaaende Erstatning for Skade, 
opstaaet ved Kollision mellem Skibe, kunne blive 
afgjorte ved Voldgift, og Mødet opfordrer Nordisk 
Skibsreder-Forening til gennem Forhandling med de 
skandinaviske Redere og Assurandører at vinde deres 
Tilslutning til Tanken og at formaa dem til at op
rette permanente Voldgifts-Kommissioner i de tre 
skandinaviske Lande til Paakendelse af Kollisions- 
Sager mellem skandinaviske Skibe indbyrdes.“

Skibslanterners Undersøgelse.

I den i vort sidste Nummer omtalte Bekendtgørelse 
om Beskaffenheden og Anbringelsen af Lanterner og 
Lyd-Signalapparater i danske Skibe fastsættes det, at 
Top-, Side- og Ankerlanterner ville blive undersøgte paa 
Orlogsværftets Prøveanstalt for Lanterner, naar Begæring 
herom indsendes til Direktøren for Skibsbygning og 
Maskinvæsen og Lanternerne indleveres paa eller sendes 
til Orlogsværftets Lanternemagasin. Saafremt Lanternerne 
befindes tilfredsstillende, vil der af nævnte Prøveanstalt 
blive udstedt Certifikat herfor. For Undersøgelsen er 
fastsat følgende Betaling: For en Toplanterne 2 Kr., 
for en Sidelanterne 2 Kr., for en Ankerlanterne 1 Kr. 
Fremdeles kan Anbringelsen af Lanterner i Skibe, der 
ligge i Kjøbenhavns Havn, paa samme Maade blive 
undersøgt, og der kan faas Certifikat for Anbringelsen. 
Betalingen for denne Undersøgelse er for Dampskibe 
10 Kr., for Sejlskibe 5 Kr.

Det bør meget anerkendes, at Ministeriet har op
rettet denne Institution for en officiel Undersøgelse af 
Skibenes Lanterner. Imidlertid haabe vi, at denne nyttige 
lille Reform kun betegner det første Skridt paa en Vej, 
ad hvilken man har i Sinde at fortsætte. Spørgsmaalet 
om mere omfattende Reformer paa dette Omraade er 
efterhaanden blevet saa gammelt, at det turde være 
modent til at løses. Allerede den i 1886 nedsatte Kom
mission til at fremsætte Forslag til Forandringer i Navi
gationsvæsenet og Sønæringslovene anbefalede indtrængende 

Oprettelsen af en Institution for Undersøgelse 
af nautiske Instrumenter, idet den henviste til, at 
Erfaringen fra de Lande, hvor saadanne Undersøgelser 
foretoges, med tilstrækkelig Tydelighed have vist, at et 
stort Antal af de nautiske Instrumenter, som almindeligt 
gaa i Handelen, lade meget tilbage at ønske og ikke 
sjældent ere beheftede med endogsaa store Fejl, samt at 
det maa antages, at netop saadanne Instrumenter fortrins
vis søges afsatte i de Lande, hvor ingen Undersøgelse 
kan foretages. I 1892 nedsatte Ministeriet derefter en 
Kommission, der skulde overveje dette Spørgsmaal og 
fremkomme med Overslag over de nødvendige Udgifter. 
Om vi huske ret, afgav denne Kommission Betænkning 
i 1893. Naar man derfor nu, c. 4 Aar efter, paa
begynder en stykkevis Gennemførelse af denne Reform 
ved at oprette en Institution for Lanterners Undersøgelse, 
tør det ikke siges, at man jager denne Sag unødigt hur
tigt igennem. Vi henstille, om den hele Reform, der her 
er Tale om — Oprettelsen af en Institution for Under
søgelse af alle nautiske Instrumenter —, er saa om
fattende, at der er Grund til sky at søge den lille Bevilling, 
der er fornøden til dens Gennemførelse.

Advarsel.

Vi have modtaget følgende:
De ærede danske Rederier og Skibsførere, der slutte 

Fragt til de fransk-vestindiske Øer, underrettes herved
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om, at Kursen paa London og Paris for Øjeblikket er 
10 % (siger ti Procent) med Sandsynlighed for Stigen i 
en nær Fremtid. Paa Naboøen Guadeloupe er Kursen 
30 % (siger 30 Procent!)

For at forebygge et uundgaaeligt Tab, er det derfor 
af højeste Vigtighed for vedkommende at fastsætte føl
gende Klausul i fremtidige Certepartier:

„Wéight to be paid in cash at current rate of 
exchange on a biil on London or Paris11, og ikke som 
hidtil: „at the rate of 25 francs 20 c. per £“, hvilket 
som sagt vil medføre et betydeligt Tab, da et Pund 
Sterling beregnes i Banken til 27 Francs 80 Centimer.

Dé lave Sukkerpriser og andre uheldige Konjunk
turer er Grunden til nærværende Situation, der virker 
højst nedtrykkende paa hele vor Handel med Evropa og 
de Forenede Stater. Jeg anser ovenstaaende Advarsel 
som saa meget desto vigtigere, som den danske Søfart 
paa Martinique synes at være i Tiltagende i den senere Tid.

St. Pierre, Martinique, d. 27. Juni 1897.
Gr. Meyer, Konsul.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S/S Nr. 45/96, i en Kollisionssag mellem 
Dampskibet „Annie11 af Tønning, Kapt. Frost, og Damp
skibet „Carrie11 af Westhartlepool, Kapt. Clausen, af
sagdes d. 7. ds. Kollisionen fandt Sted d. 3. August 
1896 Kl. lO1^ Aften lidt nord for Lappegrundens Fyr
skib; „Annie11, der var trælastet, kom Syd fra, og 
„Carrie11, der var ladet med Kul, kom Nord fra. Ved 
Sammenstødet tørnede „Carrie11 med sin Stævn under 
omtrent en ret Vinkel mod „Annie“s styrbords Side og 
skar den igennem fra oven til under Vandgangen, saa 
at det fandtes nødvendigt at sætte det paa Grund tæt 
NV. for Helsingør, hvorfra det Dagen efter bjærgedes 
ind i Havnen. „Carrie11 blev ligeledes stærkt beskadiget 
og gik til Kjøbenhavn for at reparere. Under Sammen
stødet forulykkede en af „Annieus Fyrbødere igennem 
det i styrbords Side tilvejebragte Hul.

„Annie“s Udgifter ved Indbjærgningen, Reparation, 
41 Dages Ophold o. s. v. beløb sig til 81,906 Kr., for
uden en Beskadigelse paa Ladningen, anslaaet til 6,301 Kr. 
„Carrie“s Udgifter blev ialt 61,455 Kr.

Ifølge Indberetning fra Lappegrundens Fyrskib var 
Vinden den paagældende Aften SV. med en Styrke af 
mellem 1 og 2; Strømmen kom fra SSO. med en gisset 
Fart af 2J/2 Knob. Vejret var ganske sigtbart.

Kapt Clausens Forklaring lød paa: at „Carrie11, 
fra Kronborg Fyr kom i Sigte — Kl. c. 9% — styrede 
efter Fyrene omtrent ret ned paa dette. Kl. ca. 
1O1/,, da Lappegrundens Fyrskib havdes omtrent 1 
Streg om Styrbord i en gisset Afstand af c. 1 Kml., 
iagttoges næsten overet med Fyrskibet en Dampers 
(„Annieus) Top og røde Sidelanterne, der trak sig for 
efter og skar „Carrie11s Kurs fra Styrbord til Bagbord. 
„Carrie11 laa i det Øjeblik misv. S. t. O. 1li O. an, og 
Kaptajnen forvissede sig saavel ved eget Syn som gennem 
Udkigsmanden om, at Lanternerne brændte. Da „Carrie11 
var kommen Fyrskibet et Par Kabellængder nærmere og 
havde „Annie11 omtrent ret forude — godt klar af Fyr
skibet — gaves lidt bagbords Ror, hvorved drejedes 
ca. 1 Streg Styrbord over og „Annie" bragtes lidt paa 
bagbords Bov med kun den røde Lanterne synlig, medens 
Fyrskibet forblev paa Styrbords Bov. Idet „Carrie"s 
Ror støttedes, blev imidlertid begge „Annie“s Sidelanterner 
synlige i kort Afstand fra Fyrskibet. „Carrie“s Ror 
blev nu lagt haardt Bagbord, medens samtidig „Annie11s 
røde Lanterne forsvandt, saa at kun dens grønne og 
Toplanternen vare synlige. Fra „Annie11 hørtes 2 Damp

fløjt, som svaredes med et Stød fra „Carrie“s Fløjte. 
„Annie11 var da et Par Streger paa bagbords Bov i 
nogle Skibslængders Afstand. Da Kaptajnen efter ca. 
1 Minuts Forløb saa, at et Sammenstød var uundgaaeligt, 
bakkede han fuld Kraft og kaldte Folkene paa Dækket. 
Et Par Minutter efter skete Sammenstødet; efter Kap
tajnens Mening havdes Fyrskibet da i ca. SSO., i 21/2 
Kabellængders Afstand, omtrent 4 Streger agten for 
tvers om Bagbord, idet „Carrie11 stævnede i vestlig Ret
ning. Efter Kollisionen blev Kaptajnen gjort opmærksom 
paa, at „Carrie“s Toplanterne var gaaet ud, uden at 
han vidste, naar og hvorledes det var sket, og der var 
ham intet bekendt om, at den, der i Foraaret 1896 var 
bleven reglementsmæssig efterset og funden i Orden, ikke 
brændte godt, særlig i stille Vejr; men han bemærkede, 
at den gik ud igen, da den kort efter Sammenstødet var 
bleven tændt.

Kaptajnen paa „Annie11 forklarede, at Kronborg 
passeredes omtrent Kl. 10.20 Min.; der sejledes midt 
imellem Kronborg og Helsingborg, og der styredes efter 
Lappegrundens Fyrskib, som passeredes øst om Kl. 10. 
33 Min. i ca. % Kabellængdes Afstand. Kaptajnen 
havde et Par Minutter tidligere set et grønt Lys og et 
svagt hvidt Toplys i Retning af Svinbodernes røde Fyre; 
men da han et Minut senere tog sin Kikkert for at se 
efter Lysene, saa han kun det grønne Lys og intet 
Toplys; han antog derfor, at det hvide Lys havde været 
fra en Damper længere borte, og den Lanterne, han saa, 
at være fra et Sejlskib, hvilket han udtalte til 2den 
Styrmand, der samtidig var paa Broen. Da Fyrskibet 
passeredes blev „Annie“s Ror, der i Forvejen laa lidt 
Styrbord, lagt mere over, og det saas, at Svinbodernes 
Fyre passerede forbi det grønne Lys og kom Vest for 
det. Kaptajnen opdagede nu, at det grønne Lys nær
mede sig for hurtigt til at kunne være om Bord i et 
Sejlskib, men maatte være i en Damper, skønt han stadig 
ingen Toplanterne saa; Roret blev da lagt haardt Styr
bord, og der blev givet 2 Stød med Dampfløjten, som 
han ikke hørte besvarede. Foruden „Carrie“s grønne 
Lys, som var 2 å 3 Streger om Styrbord, kom nu dens 
røde Lanterne til Syne, hvorimod Toplanternen stadig 
ikke kunde ses. „Annie“s Maskine blev stoppet, men 
Sammenstødet fandt straks efter Sted paa en saadan 
Maade, at „Carrie11 løb ind i „Annie11 foran om Styr
bord under en Vinkel af ca. 41/2 Streger, regnet fra For
enden. „Annie“ laa da NNV. eller NV. an og havde 
Fyrskibet paa Bagbords Laaring i P/g å 3 Kabel
længders Afstand. „Annie11 havde hele Tiden gaaet med 
fuld Kraft, ca. 8 Knob, og der var omtrent forløbet en 
10 Minutter fra „Carrie“s Lanterne var bleven synlig og 
til Sammenstødet skete. At der ikke var givet Ordre 
til at „bakke11 samtidig med, at Maskinen stoppedes, 
hidrørte fra, at Kaptajnen indsaa, at Sammenstødet vilde 
ske, inden „Annie“s Maskine kunde faa Tid til at bakke.' 
De øvrige Forklaringer vare i det væsentlige overens
stemmende med Kaptajnens.

Styrmanden paa Lappegrundens Fyrskib 
hørte den paagældende Aften først 2, saa 1, og derpaa 
atter 2 og 1 Stød i Dampfløjten. To Matroser havde i 
længere Tid, vistnok i en halv Time før Sammenstødet, 
set „Carrie“s Toplanterne, som lyste meget ustadigt, et 
Øjeblik klart, et andet svagt, og til sine Tider var den 
aldeles ikke synlig. Ingen af dem tvivlede om, at 
„Carrie11 var en Damper. Af „Annie11 havde de kun set 
den røde Lanterne og Toplanternen lidt forud om Bag
bord ; Fyrskibet stævnede SSO.

Søretten har udtalt, at der ingen Grund er til 
at komme nærmere ind paa Uoverensstemmelserne i de 
to Forklaringer, af hvilke den ene kan være lige saa 
troværdig som den anden. Man kan gaa ud fra, at 
Sammenstødet fandt Sted ca. 2 Kabellængder Nord for 
Fyrskibet, samt at Skibene, da de først saa hinanden, 
vare fjernede, det ene ca. 2400 Alen Nord for, det 
andet ca. 2000 Alen Syd for dette; „Carrie11 s Kurs var
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den Gang, efter Kaptajnens Opgivende, misv. S. t. 0. 1/i 0. 
„Annie“s røde Lanterne og Toplanterne saas over et med 
Fyrskibet, en Streg om Styrbord. „Carrie11 drejede kort 
efter en Streg til Styrbord, fik „Annie“ lidt om Bag
bord, men beholdt Fyrskibet om Styrbord. Derefter saa 
den begge „Annie“s Sidelanterner og lagde Roret haardt 
Bagbord. Fra „Annie11 hørtes nu to Dampfløjt, samtidig 
med, at dens røde Lanterne gik bort, saa at kun den 
grønne og Toplanternen vare synlige. „Carrie11 svarede 
med et Stød i sin Fløjte, bakkede lidt efter og kolli
derede. Da man fra „Annie11 først saa „Carrie11, var 
det dens grønne Lys og et svagt hvidt Toplys, man fik 
i Sigte; da den sidste imidlertid kort efter gik bort, an- 
toges „Carrie11 at være en Sejler, der da var lidt om 
Styrbord. „Annie" drejede nu langsomt til Bagbord for 
at passere tæt forbi Fyrskibet og derefter komme paa 
en NVlig Kurs. Da den var i Nærheden af Fyrskibet 
vil den først være bleven klar over, at den grønne Lan
terne om Styrbord hidrørte fra en Damper; der gaves 
nu haardt Styrbords Ror og to Stød i Fløjten. Efter 
at „Carrie“s røde Lanterne kort efter blev synlig, stop
pedes .,Annie“s Maskine lige før Sammenstødet skete.

Retten formoder, at „Carrie“s Toplanterne har brændt 
daarligt, men mener, at man i „Annie11 ligesaa godt 
kunde have tænkt sig Muligheden af, at det var en 
Damper, man havde for sig, som Matroserne i Fyrskibet 
kunde antage det, samt manøvreret under denne For
udsætning, og Retten finder ingen Grund til at komme 
ind paa, hvorvidt „Annie“s Forhold havde maattet be
dømmes anderledes, hvis den med Føje havde kunnet 
gaa ud fra, at „Carrie11 var et Sejlskib. (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

I vor sidste Artikel berørte vi løseligt den uheldige 
Indflydelse, udenlandske Blade ofte havde paa vore hjem
lige Dispositioner. Vi ønske ikke nærmere at komme 
ind paa dette Emne; det bliver selvfølgelig til Slut et 
rent personligt Skøn hos Rederne, hvor man skal slaa 
til, og hvor man skal refusere, og Hensigten med vore 
ugentlige Fragtberetninger er naturligt i Hovedsagen kun 
at yde den korrektest mulige Oversigt over de sidste 
otte Dages Bevægelser i Fragtmarkedet. Imidlertid fristes 
vi til endnu i Dag at børøre en Taktik, der synes at 
være vokset fast i de udenlandske Blade, (som forøvrigt 
rent kritikløst citeres herhjemme), væsentlig for at bevise, 
hvor nøjsom man i Virkeligheden synes at være overfor 
alt det, Udlandet kaster ind ad vore Døre som fint 
Papir. Mange Gange have vi ogsaa i det sidste Halvaar 
læst meget kraftige Opfordringer til Rederne om sam
lede at lægge Skibene op, eller at strejke, for at afvente 
bedre Lønningsvilkaar. Disse Opfordringer vare afstivede 
med de kraftigste Forsikringer om, at der ellers ventedes 
store Tab eller Ruin, og med Banlysning over de for
stokkede, der ikke lystrede denne Parole — man tænke 
sig hvilket Nonsens! Hvor er den internationale Fag
forening, der spænder over hele Verdens Rederiforret
ninger, hvor er den centrale Magt, der dikterer Lovene 
for en Reders Dispositioner, og som regulerer og kan 
regulere Tilstrømningen til de forskellige Brancher; hvor 
hører overhovedet den umulige Sammenslutning mellem 
frit konkurrerende Folk hjemme; vi fristes til foreløbig 
at udtale — paa Maanen! Som om det virkelig var 
gørligt, at vi alle i de forskelligste Lande kunde blive 
enige om en fælles Optræden, hvor Pengespørgsmaalet 
og personlig Fortjeneste staar som alle Bestræbelsers 
Maal, som om vi yderligere kunde forsvare overfor 
Aktionærer og Medinteresserede at sløjfe vor personlige 
Opfattelse for at blive et Led i den store Maskine. Men 

alle disse „tricks11 er ogsaa kun baserede paa de god
troende, der endnu læser Fagskriftet som Biblen, og som 
naturligt bliver sat til Vægs, i Fald Parolen følges. Vi 
have set Redere lægge Baade op paa Tider, hvor denne 
sørgelige Forholdsregel ikke var strængt nødvendig, og 
andre, der have kastet Tonnagen ind i andre Retninger 
end egentlig allerede bestemt, blot for at undgaa de 
lovede Prygl. Imedens napper selvfølgelig de Indviede, 
der har forstaaet at ryste en Konkurrence af sig, Ge
vinsten :— Hensigten med Artiklen er naaet! Vi ville 
standse her; men vi lover ved senere Lejlighed at be
lyse denne Taktik yderligere, naar Hestefoden stikkes 
for brutalt frem.

Fragtmarkedes Fysiognomi er omtrent uforandret. 
Amerika melder stadig Fasthed, og med hver Dag, der 
gaar, synes det at blive fastslaaet endnu bestemtere, at 
det bliver Amerika, der ogsaa i Aar tager Førerstillingen 
og skaber den største Import til Evropa af Korn; derfor 
har Rejsningen derfra sin store Betydning; vi kunne 
endog de sidste Dage spore en yderligere Stigning. Der 
er fragtet nothern range C. f. O. 3/6 August September, 
imod 3/3 å 3/41/., som Maksimum sidst. Sortehavet 
syntes i Begyndelsen af Ugen at have rettet sig noget; 
men de sidste Efterretninger dernede fra faar igen et 
ret haabløst Udseende. Det er imidlertid temmelig lige
gyldigt, om de faa Ordrer erholder en mere eller mindre 
flatterende ekstra Udsmykning af en penny eller to, 
Kursen fører ikke dertil i Aar. Østersøen er stadig fast 
med livlig Efterspørgsel efter Tonnage, saa Kendsgerningen 
er nu slaaet fast til Evidens, at vi stille og roligt er 
gledet ind under den vel funderede gode Konjunkturs 
saa kærkomne Regimente. Maatte dette blot ikke blive 
styrtet for tidligt af den rasende Konkurrence mellem 
de talløse Rederier.

Amerika har følgende Befragtninger i de sidste 
Dage. Baltimore eller Newport News-Continen.tet Havre 
Hamburg 3/6, Afskibning Decbr/Jan. Baltimore eller 
Philadelphia C. f. O. 12000 qrs. Afskibning 10 Septbr.—■ 
10 Octbr. 3/7x/2; northern range 15 Aug.—15 Septbr. 
Afskibning C. f. O. 3/6. Der er sluttet talrige Dampere, 
og, som man ser, endog pr. Decbr. Jan. Afskibning til 
lønnende Fragt. Amerika maa altsaa selv have Tiltro 
til vedvarende Fasthed.

Sortehavet har blandt andet følgende: Nicolaieff 
B/D London eller Rotterdam 5000 Tons Damper 8/6, 
Komplettering Odessa 7/6 prompt Afladning. Nicolaieff 
og Novorossisk—Danmark 3200 Tons prompt 10/3 én, 
10/6 to Lossehavne. Fra Sulina til Antwerpen er sluttet 

i en prompt 5000 Tons Damper 7/9. Donau Antwerpen 
eller Rotterdam giver 10/3 prompt Afskibning. Der er 
forøvrigt fra Sortehavet og Nabodistrikter kun sluttet 
meget sparsomt pr. senere Afskibning.

Kul fragterne ned er stadig lave, der sluttes 
Cardiff Genua 6/6, Venedig 7/3, Aleksandria 6/6, Port 
Said. 6/P/2, fra Newcastle betales til Genua 6/4x/3, 
Valencia 7/ å 7/3. Kulfragterne til danske Havne ere 
ret faste, kun holder Provinserne noget igen som hvert 
Aar paa denne Tid, hvor Høsten nærmer sig, da det 
derved bliver vanskeligt at skaffe nødvendigt Personale 
til Losningen, og noget en Købmand herhjemme er 
ængstelig for, er at lukke Pungen op til Overliggedags
godtgørelser for forsinket Ekspedition. Raten er ca. 5/ 
fra Østkysten til dansk Havn; for større Baade til 
Kjøbenhavn betales 4/ fra Tyne eller Blyth, 4/ å 4/3 
fra Firth of Forth. Forøvrigt er Helligdagene det sidste 
Sted nu endelig forbi, og Arbejdet optaget paany i 
samtlige Miner.

Østersøen frembyder intet nyt af Interesse, men 
holder sig som sagt fast med stor Eksport hovedsagelig 
fra Riga og Petersborg Oliekagelasterne begynde at 
komme frem til danske Havne, men i sparsomt Antal.
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Ugens Havarier.

Total Forlis. Marie Louise af Esbjerg, H. Th. Sørensen, 
Sønderbro, ér ifølge telegrafisk Meddelelse den 14de ds. 
forlist paa Voche Island (Vestindien.) Mandskabet reddet. 
Skibet var bestemt til Danzig fra Sydamerika.

Pejk, Dpsk., har ved Indsejlingen til Aalborg været paa 
Grund. Flot med Assistance, losset.

Johanne Marie, Skonnert af Raa, kom d. 21. ds. paa 
Grund lidt nordfor Marienlyst. Flot efter at have kastet 
noget Kul over Bord og indslæbt til Helsingborg.

Grethe, Skonnert af Svendborg, fraStettin til Hudiks- 
wall, kom d. 20 ds. paa Grund paa Finngrunden ved Gefle. 
Flot efter at have kastet ca. 10 Tons af Ladningen (Gødning) 
over Bord, og fortsat Rejsen.

Seaham Harbour, Dpsk., indkom d. 22. ds. her paa 
Reden med Skade paa Maskinen. Skibet reparerer før 
Rejsen til Grimsby fortsættes.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

og Resultaterne af Prøveturen oversteg, saavel hvad Farten 
som Kulforbruget angik, de stipulerede Betingelser.

Paa Værftet i Flensborg er til det samme Rederi en 
Damper under Bygning, der skal afleveres i April 1898, og 
som bliver 420' X 49' 8" X 32' 3" med Maskiner paa 2800 
indic. H. K.

Endvidere er af Firmaet H. C. Christensen, Marstal, hos 
Flensburger - Schiffsbau - Gesellschaft bestilt en Damper til 
Levering i Maj 1898 af følgende Dimensioner 230' X 34' 
10" X 15' 10'/,".__________

Prøvefart. Med Skruedampskibét „Dr. Hans Jiirg. Kiær“, 
bygget af Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Reg
ning Herrer Hans Kiær & Co. i Drammen, foretoges d. 19. 
ds. officiel Prøvetur i Sundet.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Norsk Veritas 
højeste Klasse, er 220' 0" langt i Hoveddækket, 33' 6" bredt 
og 11' 5" dybt i Rummet og forsynet med Triple-Expansions- 
Maskine med Overflade-Kondensation.

Paa Prøveturen indicerede Maskinen normalt 540 H. K., 
og der opnaaedes en Fart af 107., Mil med et Kulforbrug af 
kun 174 Pund pr. J. H. K.

Fra Sø og Land. Skibsefterretninger.
Under 8. Maj d. A. har Indenrigsministeriet udfærdiget 

et nyt Havnereglement for Kjøbenhavns Havn, 
der træder i Kraft d. 1. August d. A. Vi skulle komme 
nærmere tilbage til Reglementet og dets enkelte Bestemmelser.

Kaptejn i D. F. D. S. Jakob Christian Fallentin 
Holm er i Lørdags afgaaet ved Døden efter et langt Sygeleje.

Sømandsstriken i Sverig. Ved et Møde, som de strikende 
Sømærid have afholdt d. 26, Juli, vedtoges det, efter en 
Debat, at Sømandsstriken skulde fortsættes. De 
fleste af Rederierne ere gaaede ind paa Sømændenes Fordring 
om Maanedsliyre, men ville ikke give efter overfor Begæringen 
om en bestemt fastsat Arbejdstid og om Betaling for Arbejde 
udover denne Tid. I Mandags afholdt Sømændene paany 
Møde for at drøfte den foreliggende Situation.

Strøm- og Vandstandssignal paa Bombroen. Ved Havne
væsenets Foranstaltning vil der paa Nordsiden af den paa 
Bombroen staaende Træbygning blive anbragt en Signalskive, 
hvorpaa der ved Hjælp af 2 Visere vil blive angivet Strømmens 
omtrentlige Hastighed i Kvartmil ved Knippelsbro og Vand
stauden sammesteds i Fod over eller under dagligt Vande.

Fra 1ste August vil Signalet blive betjent hver Time 
paa Dagen, saa længe Opsynet er til Stede paa Knippelsbro.

Skibsfarten paa Sibirien. Til Stockholm er i disse Dage 
ankommet den russiske Admiral Makarow, Chef for Østersø- 
Flaadens første Division. Han skal fra Stockholm begive sig 
paa en lang, videnskabelig Rejse af stor Intesesse. Makarow 
har nemlig faaet i Opdrag af den russiske Regering at under
søge, hvorvidt det lader sig gøre ved Hjælp af stærke Is
brydere at forlænge Fartstiden paa det kariske Hav i betyde
ligere Grad. Desuden skal han nøje undersøge Fartsforholdene 
ved de sibiriske Floder Obs og Jeniseis Mundinger.

Fra Stockholm afrejser Makarow til Vardø, hvor der 
ligger en lille Flaade paa 7 Dampskibe med Varer bestemte 
til Nord-Sibirien. Admiralen gaar om Bord i et af disse 
Fartøjer. Til denne Flaade slutter sig endvidere 3 stærke 
Dampere, der skal gøre Tjeneste som Isbrydere. Makarow 
haaber at kunne være tilbage i St. Petersborg Efteraaret 1898.

(Norg. Sjøfartst.)

Nye Dampskibe. Den 17. Juli foretoges Prøvetur med det 
af Flensburger-Schiffsbau-Gesellschaft til die Deutsch-Austra- 
lische Dampfschiffs Gesellschaft i Hamburg byggede Damp
skib „Meissen11, hvis Dimensioner ere 400' 8" X 47' 8" X 32. 
Maskinerne, som ere tripple-expansion, indicerede 2500 H. K.,

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Antwerpen 27. Juli. — A. N. Hansen, Thidemann, 
afgik fra Antwerpen 28. Juli, bestemt til Newcastle. — 
Antwerpen, Caroc, afgik fra Kbhvn. 15. Juli, bestemt til 
Algier. — Castor, Holm, afgik fra Kbhvn. 27. Juli, bestemt 
til St. Petersborg. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Ca- 
tania 28. Juli, bestemt til Denia. — Dagmar, Gade, afgik 
fra Gibraltar 27. Juli, bestemt til Kbhvn.. — Douro, Bra
brand, ankom til Riga 25. Juli, bestemt til Kbhvn., Oporto 
og Lissabon. — Georgios I, Kihl, ankom til Odessa 24. Juli, 
bestemt til Genua. — I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Bar
celona 23. Juli, bestemt til Genua, Livorno, Neapel og Messina.
— Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 22. Juli. — Kursk, Staal, 
afgik fra Kbhvn. 26. J uli, bestemt til Bordeaux. — Leopoldll, 
Kruse, ankom til Antwerpen 10. Juli, bestemt til St. Peters
borg. — Louisianna, Jensen, afgik fra Cardiff 14. Juli, 
bestemt til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, ankom 
til Odessa 23. Juli, bestemt til Smyrna, Ifax og Antwerpen.
— 0. B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 14. Juli, 
bestemt til Kbhvn. og Rotterdam. — Omsk, Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 24. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Tejo, 
Fenger, ankom til Oporto 26. Juli, bestemt til Lissabon. — 
Xenia, Ingerslev, ankom til Antwerpen 16. Juli, bestemt 
til'St. Petersborg.

Anglo Dåne, Kroman, ankom til Kbhvn. 26. Juli, be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Thrond- 
hjem 26. Juli, bestemt til Kbhvn. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, ankom til Stettin 24. Juli, bestemt til Riga. — 
C er es, Corfitzon, ankom til London 25. Juli, bestemt til Havre.
— Charkow, Fischer, afgik fra Huli 25. Juli, bestemt til 
Kbhvn. og Libau. — Christian IX, Mollerup, ankom til 
Kbhvn. 26. Juli, bestemt til London. — Christianssund, 
Bay Schmidt, ankom til Stettin 25. Juli, bestemt til Kbhvn.
— Constantin, Bloch, afgik fra Libau 24. Juli, bestemt til 
London. — Frederik, Harboe, ankom til Huli 22. Juli, be
stemt til Kbhvn. og Kønigsberg. — Georg, Petersen, afgik 
fra Kbhvn. 26. Juli, bestemt til Libau. — Jolantha, Paaske, 
ankom til Kbhvn. 24. Juli, bestemt til Stettin. — Kasan, 
Thomsen, paa Bedding her. — Laur)a, Christiansen, afgik fra 
Vestmanøe 18. Juli, bestemt til Færøerne og Island. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Pillau 25. Juli, bestemt til Kbhvn. — Minsk, 
Oisen, ankom til Liverpool 24. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
Morsø, Frisenette, ankom til Hamburg 26. Juli, bestemt til 
Kbhvn. — Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 24. Juli, 
bestemt til Kbhvn. og Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, 
afgik fra Riga 21. Juli, bestemt til Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, afgik fra Riga 22. Juli, bestemt til Ant
werpen. — Perm, Christensen, ankom til Libau 26. Juli, 
bestemt til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Huli
26. Juli, bestemt til Kbhvn. — Romny, Lind, ankom til 
Libau 23. Juli, bestemt til Kbhvn. og Huil. — Thyra, Ryder, 
afgik fra Leith 22. Juli, bestemt til Færøerne og Island. — 
Valdemar, F. Sørensen, afgik fra Antwerpen 24. Juli, be
stemt til Kbhvn. — Vendsyssel, H. F. Sørensen, ankom 
til Antwerpen 22. Juli, bestemt til Kbhvn. — Vesta, Svens-

, son, afgik fra Leith 24. Juli, bestemt til Kbhvn. — Maja,
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Jacobæus, ankom til Kbhvn. 27. Juli, bestemt til Danzig. — 
Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 24. Juli, bestemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 29. Juli, bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Newcastle
27. Juli, bestemt til Aalborg. — Primula, Th. Thomsen, afgik 
fra Newcastle 28. Juli, bestemt til Kbhvn. — Knuthenborg, 
C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 28. Juli, bestemt til 
Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Kronen, 
J. Borries, afgik fra Odense 29. Juli, bestemt til Newcastle 
via Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Odense
28. Juli, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — Store
bælt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 27. Juli, bestemt til 
Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 27. 
Juli, bestemt til Odense.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Sunderland 21. 
Juli, ankom til Stettin 25. Juli. — Kamma, B. Chr. Jørgen
sen, afgik fra Aarhus 22. Juli, ankom til Riga 25. Juli. — 
Helga, H. Chr. Lagesen, afgik fra Sunderland 22. Juli, an
kom til Stettin 26. Juli. — Martha, A. V. Knudsen, afgik 
fra Sundswall 24. Juli.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 20. Juli, ankom til St Pe
tersborg 27. Juli.— Alex. Shttkoff, P. Stoltenberg; afgik fra 
Methil 6. Juli, ankom til Kronstadt 18. Juli. — H.Klitgaard, 
J. Rasmussen, afgik fra Mesen 8. Juli, ankom til London 23. 
Juli. — P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Kronstadt 15. 
Juli, ankom til Rotterdam 21. Juli. — Johan Siem, F. Løff- 
ler, afgik fra Newcastle 24. Juli, bestemt til Kronstadt. —

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Diinkerque
25. Juli, ankom til Tyne 26. Juli. — Fyen, P. Hansen, afgik 
fra Dunston 20. Juli, ankom til Kbhvn. 24. Juli. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Riga 23. Juli, bestemt til 
Dordrecht. — Hafnia, O. Sørensen, afgik fra Riga 19. Juli, 
ankom til Ghent 25. Juli. — Russia, A. Rasmussen, afgik 
fra Riga 19. Juli, ankom til Dordrecht 25. Juli.. — Dania, 
C. Troensegaard, afgik fra Newcastle 30. Juni, ankom til 
Newport-News 18. Juli. — Normannia A. Rasmussen, afgik 
fra Kronstadt 22. Juli, bestemt til Dordrecht.

Østersøen. Rita, A. P. Skov, afgik fra Stockholm 21. 
Juli, ankom til Norrkjøbing 25. Juli. — Yrsa, B. Larsen, af
gik fra Kønigsberg 21. Juli, ankom til Sundswall 25. Juli. — 
Patria, C. Andersen, afgik fra Riga 25.. Juli, bestemt til Am
sterdam. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Kbhvn.
25. Juli, bestemt til Luleå.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Stevns 25. 
Juli, bestemt til St. Petersborg. — Anglia, Edw. Eriksen, 
afgik fra Kbhvn. 26. Juli, ankom til Helsingør 26. Juli. — 
Scotia, H. Nielsen, afgik fra Garston 26. Juli, bestemt tilAr- 
changelsk — Fri si a, N. N. Fisker, afgik fra Amsterdam 24. 
Juli, ankom til Sunderland 26. Juli. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Zaandam 27. Juli, bestemt til Wearmouth.

Uranla. Ekliptika, A. W.,Callesen, ankom til Kronstadt
21. Juli. — Sirius, C. P. Jensen, ankom ti! Kbhvn. 26. Juli,
— Urania, Louis Lund, afgik fra Windau 24. Juli, bestemt 
til Boness. — Saturn, J. Hansen, afgik fra Hudiksvall 23. 
Juli, bestemt til Ghent. — Pallas, J. Christiansen, ankom 
til Rotterdam 24.> Juli.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, ankom til Libau 24. 
Juli.

Nordsøen. Nordland, Svendsen, afgik fra Ipsvik 22. 
Juli, bestemt til Dunkirk. — Finland, Pii, ankom til Kron
stadt 25. Juli. — Holland, Schmidt, afgik fra Windau 22. 
Juli, bestemt til Leith. — England, Petersen, ' ankom til 
Kotka 22. Juli. — Rusland, Albrechtsen, ankom til Soder- 
koping 24. Juli. — Tydskland, Jørgensen, afgik fra Korsør
24. Juli, bestemt til Djo Roytt.a. — Skotland, Branth, af
gik fra . Hull 24. Juli, bestemt til Trelleborg. '

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Boston, Engl., 24. Juli.
— Thorvaldsen, Pii, ankom til Riga 27. Juli. — Absalon, 
Predbjørn, ankom til Ghent 24. Juli. — Ansgar, Larsen, 
ankom til Reval 26. Juli. — J. N. Madvig, Olsen, ankom 
til Hamburg 24. Juli. — Hamlet, Sommer, afgik fra Riga
25. Juli, bestemt til Ghent. — Helge, Matthiessen, afgik fra 
Kronstadt 24. Juli, bestemt til Uleåborg.

Esbjerg. Neptun, Jessen, ankom til St. Petersborg 25. 
Juli. — Nerma, Degn, afgik fra Warkworth 23, Juli, ankom 
til Esbjerg 25. Juli. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Fre
derikshavn 25. Juli.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Stockholm 27. Juli, bestemt til Ekenås. — Tuborg, 
Hveissel, ankom til Ljusne 26. Juli. — Klampenborg, Ewald-, 
sen, ankom ,til,Bremen 21. Juli. — Skodsborg, Jénsen, an
kom til Helsingfors 24. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Helsing
fors 27. Juli. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til Kronstadt
24. Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom til Spjutsund 
27. Juli. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra' Dunkirque
26. Juli, bestemt til Burntisland. — Rosenborg, Fischer, 
afgik fra Calais 27. Juli, bestemt til Newcastle. — Cranien- 
borg, Olsen, afgik fra Riga 27. Juli, bestemt til Honfleur.
— Jomsborg, Schultz, ankom til Hernøsand 28. Juli. — 
Skanderborg, v. Deurs, ankom til Narva 22. Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra St. 
Petersborg 22. Juli, bestemt til Rotterdam — Frode, H. W. 
Wrisberg, afgik fra Stettin 19. Juli, ankom til Jacobsstad
22. Juli. — Sigurd, J. P, Jørgensen, afgik fra Rouen 25. Juli, 
ankom til Sunderland 27. Juli. — Knud, Chr. S. Hansen, 
afgik fra Blyth 27. Juli, bestemt til Kbhvn. — Svend, Chr. 
Holst, afgik fra Blyth 15. Juli, ankom til Libau 20. Juli. — 
Erik, J. P. Lorenzen, afgik fra West Hartlepool 19. Juli, 
ankom til Grangemouth 22. Juli. — Skjold, N. P. Jør
gensen, afgik fra Shields 24. Juli, bestemt til Kronstadt — 
Danmark, Th. Heintzelmann, afgik fra Riga 21. Juli, be
stemt til Rouen. — Ragnar, Aug. S. Hveysel, afgik fra 
Swansea 22. Juli, bestemt til Stettin. — Magnus. W. Aaris, 
afgik fra Reval 17. Juli, ankom til Rotterdam 23. Juli. — 
Volmer, M. A. Riber, afgik fra Kbhvn. 22. Juli, ankom til 
St. Petersborg 25. Juli. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra 
Boness 25. Juli, bestemt til Libau. — Harald. N. O. Risøe, 
afgik fra Swansea 20. Juli, ankom til Stettin 27. Juli.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn. 24. Juli, an
kom til Stettin 25. Juli. — Hekla, Laub, afgik fra Kristians
sand 23. Juli, bestemt til New-York — Thingvalla, Be- 
rentzen, afgik fra New-York 24. Juli, bestemt til Kbhvn.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
London 20. Juli, ankom til Blyth 22. Juli. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Kiel 22. Juli, ankom til Riga 25. Juli. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Burntisland 21. Juli, afgik fra Burntisland
27. Juli, bestemt til Kiel. — Alice, Kraemer, ankom til 
Eckernforde 20. Juli, afgik fra Eckernforde 24. Juli, ankom 
til Riga 27. Juli. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Libau
20. Juli, bestemt til Rotterdam. — Bornholm, Petersen, 
afgik fra Newcastle 23. Juli, bestemt til Sønderborg. — Aj ax, 
Brorsen, afgik fra Bremen 24. Juli, ankom til Warkworth
26. Juli. — Goteborg, Madsen, ankom til London 21. Juli.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fra Pillau 24. Juli, bestemt 
til Boness. — Rønne, Hintze, afgik fra Riga 20. Juli, be
stemt til Grangemouth. — Nauta, Steen, ankom til Riga
27. Juli. — Marstrand, Lund, afgik fra Peterhead 22. Juli, 
ankom til Danzig 27. Juli. — Kjøbenhavn, Thomsen, an
kom til 'Kbhvn. 24. Juli.

Sejlskibe.
Rønne. Charles, Nielsen, ankom til Newcastle 19. Juli 

— ,Amaraiith, Kyhn, ankom til Solombal 20. Juli. — M. 
Christiansen, Bager, ankom til Kern 19. Juli. — Ane 
Cathrine, Hermansen, ankom til København 19. Juli. — 
O din, Møller, ankom til København 20. Juli. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til København 19/‘ Juli.,'•—. Couveer, 
Holm, ankom til København 20. Juli. — Freja, Bech, ankom 
til Nørrekøping 19. Juli. —< Nestved. Larsen, ankom til 
Stolpemiinde 22. Juli. — Laurentine Emilie, Johnsen, 
ankom til Linhamn 21. Juli. — Ansgar, Lærche,' ankom til 
Onega 23. Juli. — Ane Magrethe, Andersen, ankom til 
København 23. Juli. — Ane Cathrine, Hermansen, ankom 
til København 23. Juli. — Castor,. Clausén, ankom til 
København 24. Juli.

Fanø, Nordby. Se rap i s, Hansen, ankom til Falmonth 
19. Juli fra Buenos Asyres. — Anna Marie Schwalbe, 
Brinck, ankom til Port Elisabeth 21. Juni fra Valparaiso. — 
Afma, Ankersen, ankom til Falmonth 22. Juli fra Rio Grande 
Rosa, Brinck, ankom til Falmonth 21. Juli fra Paysandel, 
sejlet fra Falmouth 23. Juli til Antwerpen. — Mærdor, 
Brinck, prajet 30. Juni paa 7“ N. Br. 23° W. Lgd. fra Liver
pool til Rio Grande. — Kronprinsesse Louise, Jepsen, 
sejlet fra Delagoa Bay 24. Juli tilMenado. — Franz Schwalbe, 
Poulsen, passeret St. Cathrine Pt. 22. Juli, fra Jaluit vio 
Punta Delgade til St. Petersborg. — Proffessor, Beck, 
ankorii til Delagoa Bay 23. Juli fra Marseille. — Rø hl, 
Nørby, prajet 4. Juli paa6° S. Br. 33° W. Lgd. — Elisabetha, 
Fischer, .ankom paa Elben 24. Juli fra Maracaibo.

Fanø. Sønderho. Killena, Hansen, ankom 11. Juli til 
Buenos Asyres. — Catrine, Brinch, prajet 18. Juli paa 
Rejsen fra Rio Grande til Falmouth paa 16° V. Lgd. — 
Elisa,• Thomsen, afgik 17. Juli fra Viborg med Trælast til 
Esbjerg.

Svendborg. Christine, Rasmussen, ankom til Plymouth 
17. Juli. — Belona, Petersen, ankom til Loriént 19. Juli. — 
Grethe, Hansen, ankom til Sundswall 20; Juli. :— Urania,
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Hansen, ankom til Newhaven 19. Juli. — Brødrene, Jør
gensen, ankom til St. Petersborg 21. Juli. — Newsky, 
Nielsen, ankom til Burghead 23. Juli. — Elise Bay, Petersen, 
ankom til Riga 24 Juli. —■ Jylla, Hansen, ankom til Stettin
24. Juli. — Tritton, Nielsen, ankom til Charlestown (C)
21. Juli. — Skjold, Larsen, ankom til Kingslynn 22. Juli. — 
Neptunus, Jensen, ankom til Fowey 24. Juli. — Fremad, 
Brandt, ankom til Leith 25. Juli. — Emmanuel, Brandt, 
ankom til Pontrieuse 24. Juli.

Chr. Simoni, Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, afgik fra 
Irvine 17. Juli til Aalborg. — Carl, L. D. Larsen, afgik fra 
Kronstadt 16. Juli til Newcastle. — Kirstine, J. K. Jensen, 
afgik fra Hals 22. Juli til Halmstad, ankom til Halmstad 24. 
Juli. — Caroline Smith, J. P. Ægidiusen, afgik fra Shields
23. Juli til Sundsvall.

Marstal. Ceres, Claus Bager, ankom 26. Juli-'til Kolding.
— Sylphe, Jensen, ankrede 26. Juli paa Marstals Red.
— Sylfid, Johs. Kromann, ankom 25. Juli til Falmouth 
f. O. fra Rio Hacka (Syd Amerika). — Thyra, P. Rasmussen, 
ankom 26. Juli paa Kircaldy Red. — Kodan, P. K. Hansen, 
ankom 26. Juli til Boness. — Mette, P. Andersen, ankom
25. Juli til Poole. — Norden, Chr. Kromann, passerede 
19. Juli Deal paa Rejse fra Gefle til L’Orient. — Saga, 
Hans Clausen, ankom 23. Juli til Morlaix. — Marie, L. S. 
Weber, ankom 25. Juli til Newburgh. — Hildur, Lauritz 
Schmidt, ankom 24. Juli • til Treport. — Fylla, J. H. 
Christensen, passerede 24. Juli Kjøbenhavn paa Rejse fra 
Skellefteå til Antwerpen. — Amor, Rasmussen, er 21. Juli 
ankommen til Paimpol. — Sirius, R. A. Hansen, ankom 
21. Juli til London.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dyb.derne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Bottniske Bugt. Ørnskbldsvik.. Den 1ste August 
1887 forandres JHalmons faste Fyr til et hurtigblinkende Fyr, 
iøvrigt uforandret.

Finland. Alands Øer. Sddra Qvarken. Den svenske Damper 
„Hermes", der stak 18 Fod, har stødt paa Grund 4,, Kml. S. 
t. Ø.o ‘/4 0. fra Miirkets Fyr.

Alands Øer. Mellem Jungfrusund og Hango er funden en 
Grund Soderlerharu Nya. Den hvide Stage med nedadvendt 
Kost ved Soderlerharu er flyttet til Grundens N.-Side og 
ligger i 27 Fod Vand, Kbl. N. 15° V. fra V.-Spidsen af 
Øen Soderlerharu. .59° 54' 20" N. Br. 22° 39' 32" 0. Lgd.

Finske Bugt. Wiborg. En Stage, sort foroven, hvid for
neden, med en nedadvendt over en opadvendt Kost, er i 16 
Fv. Vand udsat V. for det sunkne Panserskib „Gangut", tæt 
ved. Grunden Sittahaitu. 60° 30' 24" N. Br. 281' 23' 45" 
0. Lgd.

Rusland. Fyrskibet „Libau" er igen udlagt paa Station, 
4,7 Kml.- fra Libau Fyr.

Fyret paa S.-Enden af den S-lige Bølgebryder ved Libau 
er igen tændt.

Tyskland. Frisches Haff. Paa Elbing V.-Moles Hoved 
brænder nu et rødt, fast Fyr. Fyrene paa Ø.-Molens Hoved 
og paa V.- Molen ere slukkede.

Riigen. Fartøjet „Ida" er sunket i 14 Fod Vand, 700 
Alen fra Kysten ved Baabe, NV. for Nord-Perd. En grøn 
Spirtønde er udlagt tæt 0. for Vraget. 54“ 21',,, N. Br. 13“ 
43'.c 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Weser. Fyrskibet „Bremen“ vil være inddraget 
fra omtrent den 1ste til den 15de August 1897.

Den V.-lige Grænse for Rother Sand Fyrs S.-lige Vinkel, 
som viser Et-Blink, er forandret fra S. 3“ 0. til S. 1° 0.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Schuitengat ere føl
gende Tønder flyttede og ligge saaledes:

Spidstønde Nr. 2 i 21 Fod Vand. 53" 19' 49" N. Br. 5“ 
9' 48" 0. Lgd.

Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 4 med Dia
mant i 16 Fod Vand. 53" 20' 7" N. Br. 5“ 11' 29" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 5 i 25 Fod Vand. 53" 20' 32" N. Br. 5" 
11' 55" 0. Lgd.

I Slenk:
Spidstønden med Ballon i 24 Fod Vand. 53" 19' 30" N. 

Br. 5" 12' 52" 0. Lgd.
Stumptønde Nr 1 i 16 Fod Vand. 53" 19' 52" N. Br. 5" 

12' 18" 0. Lgd.
Sort Kugletønde Nr- 3 med Kegle i 20 Fod Vand. 53" 

18' 48" N. Br. 5" 15' 22" 0. Lgd.

Zeegat van Brouvershaven. I Krammer er mellem Spids
tønde Nr. 4 med Ballon og Spidstønde Nr. 5 i 22 Fod Vand 
udlagt en Spidstønde Nr. 4 a. 51" 40' 46" N. Br. 4° 8' 33" 
0. Lgd.

Hollandsch Diep. Paa V.-Enden af Dæmningen ved Siri- 
jensas Sluse skal tændes et fast Fyr, der viser rødt Lys ned 
ad Floden over Beierland Kyst til over Stumptønde Nr. 9 og 
op ad Floden til over Stumptønde Nr. 11 samt over Ouden 
Overval fra Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle Z H D til 
over den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 8 med 
Diamant H D, iøvrigt hvidt Lys. Fyret vises fra en graa, 
sekskantet Jernbaake. 51“ 42' 41" N. Br. 4° 35' 24" 0. Lgd.

Samtidig med Fyrets Tænding slukkes det midlertidige 
hvide, faste Fyr.

England. Humber. I Juli, August og September 1897 
kan elektrisk Lys vises fra Kl. 9 Ef. til Kl. 1 Fm. fra Fort 
Pauli. 53° 42' 0" N. Br. 0" 11' 30" 0. Lgd.

Skotland. Firth of Forth. Medens de nye Moler ved 
Burntisland Ilarbour bygges, ere følgende Fyr tændte:

Et grønt, fast Fyr paa Yderenden af den V.-lige Mole, 
som er under Bygning.

To røde, faste Fyr lodret for hinanden paa Yderenden 
af den Ø.-lige Mole, som er urider Bygning.

Fyrene flyttes udad, eftersom Arbejdet skrider frem. 56" 
3' 20" N. Br. 3" 14' 0" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Vrag i Atlanterhavet. Den 26. Juni. 44" 15',0 N. Br. 1" 
53',, V. Lgd. Et Vrag med Bunden opad.

Frankrig. Gironde. Fyrskibet, der viser hvidt Et-Blink 
hver 5 Sekunder, og som til Forsøg var udlagt tæt ved By 
gamle Fyrskib, er inddraget og skal om kort Tid udlægges 
til Forsøg tæt ved Fyrskibet .Talais'1.

Portugal V.-Kyst. Orestes Rock, der ligger 3’/, Kml. V. 
for Villa de Conde, er forgæves eftersøgt. Der er paa det 
Sted, hvor den angaves at ligge, ikke fundet under 21 Favne 
Vand, hvorfor den er udtaget i de engelske Admiralitets 
Kort. 41° 19' N. Br. 8" 50' V. Lgd.

Nova Scotia SV.-Kyst. Yarmouth Harbor. En sort Klokke
tønde, mærket Cat Rock, er i 10 Favne Vand udlagt 500 Al. 
S. 4° V. for Cat Rock, ud for S.-Enden af East Cape paa 
V.-Siden af Indløbet til Yarmouth Harbor. 43“ 47' 2" N. Br. 
66’ 9' 26" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaschusetts. Det hvide, 
faste Fyr paa Wigvam Point, ved Ø.-Siden af Indløbet til 
Annisquam Ilarbor, er nu flyttet fra den midlertidige Baake 
til det nye Fyrtaarn, som staar paa det gamles Plads. 
Flammens Højde og Fyrets Art ere uforandrede. Taarnet 
er rødt, rundt med sort Lanterne.

New-York. East River. Den rød og sort vandret stribede 
Spirtønde ved Charlotte Rock ud for 34th Street er inddragen. 
Klippen er bortsprængt til 25‘/, Fod Middellavvande.

New York Upper Bay. Ankerplads Tønden mellem Robbins 
Reef og Liberty Statuen er flyttet. Den ligger nu i 8‘/'2 Fv. 
Vand i Linien mellem Ankerplads Tønden ud for New Brigh
ton, Staten Island, og Demarkation Tønden ved Communipaw.

Demarkation Tønden ud for S.-Siden af Indløbet til 
Ellis Island er flyttet. Den ligger nu i 71/, Fv. Vand i 
Linien mellem Ankerplads Tønden ud for New Brighton 
og Demarkation Tønden ud for Communipaw.

Demarkation Tønden ud for N.-Siden af Indløbet til 
Ellis Island er flyttet. Den ligger nu i 7 Fv. Vand i Linien 
mellem Ankerplads Tønden ud for New Brighton og Demar
kation Tønden ud for Communipaw.

En hvid Spirtønde er udlagt ved Telegraf-Kablet mellem 
Ellis Island og Governors Island, fra Governors Island Fyr 
i N. 68" V. og fra Liberty Statuen i N. 41’ 0.

Delaware River. Omtrent den 26. Juli 1897 forandres 
Reedy Island forreste Ledetyr til et Fyr med Formørkelser, 
Lys 7 s., Mørke ls. Det viser rødt Lys fra S. 5’0. tilS.-14" 
V.. iøvrigt hvidt Lys, der dog er noget skjult over Reedy 
Island og noget V. for den fra N. 63" V. til N. 27" 0.

For Indgaaende til Reedy Island Harbor S. fra skal man 
holde Port Penn Ledefyr overet, indtil man er igennem Reedy 
Island forreste Ledefyrs røde Vinkel, da man er klar af 
Broen og kan staa op i Havnen.

Cherry Island forreste Ledefyr er forandret. Det viser 
nu rødt Lys med Formørkelser, Lys 2 s., Mørke 1 s. fra N. 
33" 0. til N. 42" 0. Ø.-Kant af den røde Sektor skærer 
Schooner Ledgc Ledefyrlihie tæt Vest for Seventeen Foot 
Knoil Tønde Nr. 34.

Maryland. Chesapeake Bay. Nogle svære, sammenkædede 
Tømmer, der ere faste i Bunden, ligge c. 8’/4 Kml. N. 22“ 0. 
fra Point Lookout Fyrtaarn, og fra Holland Bar Fyr i N. 
49" V.

Karantænebestemmelser.

Spanien. Limon i Costa Ilicca er erklæret for smittet 
af gul Feber, og 90 Kml. Omkreds betragtes som mistænkte.



Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Juli 1897 Bekendtgørelse

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 103*/4 103'4 103'/.
Thingvalla........................................ 10% 11
Danmark.......................................... 88'4 88%
Norden.............................................. 117 117*/,
Kjøbenhavn ..................................... 96% 96'/, 96%
Carl............................... ................. 58 58 58‘,4
Dannebrog...................................... 109l/4 109%
Skjold................................................ 78 78 78*4
Heisingørs Dampsk......................... 39 39 40
Østersøen........................................ — —
Nordsøen.......................................... 75 77
Torm............................................... 80 100
Foren. Bugser-Selsk....................... 86 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3‘/2% uopsig. Stats......................... 1007, 101
3%% Husejer Kreditk................... 94% 95

93% 94l/4
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96 967,
4% - - 6 - ......... 97%, 97'%

9574 96

Aktier.

Nationalbank................................... 157'4 159
Privatbank...................................... 123'4 123*4
Landmandsbank............................. 126 128
Handelsbank................................... 124’/, 125
Burm. & Wain............................... 102% 102%
Helsingørs Jernsk........................... 109% no%
Sukkerfabr........................................ 88 887', 88 88'4
Bryggeri Aktier............................. 114% 114% 114% 114%

fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Ved Havneforvaltningens Foranstaltning vil der paa Nord

siden af den paa Bombroen staaende Træbygning blive 
anbragt en Signalskive, hvorpaa ved Hjælp af 2de Visere vil 
blive angivet Strømmens omtrentlige Hastighed i Kvartmil 
ved Knippelsbro og Vandstanden sammesteds i Fod over 
eller under daglig Vande. Strømhastigheden angives efter 
Broopsynets Skøn. Signalet betjenes fra og med den 1ste 
August d. A. hver Time om Dagen, saalænge Broopsynet er 
til Stede paa Knippelsbro.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab. 
Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 19. Juli 1S97.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Enhver Kaptajn, spare Penge,
I bør proviantere i
! Amagers største og Danmarks billigste

I Skibsinventarie- og Provianteringshandel.

G. Kjøller, Dragør,
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Notering paa Berlins Bars d. 28. Juli 1897.

ivista 
Sælger.

to d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ................................. .......... 18.10 18.07
Paris................................................. 72.25 —
Amsterdam...................................... 150.15 —

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup, 
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4*/2% — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske........................ ...............................
5% Rumænske Stats..............................................
4% — - 1890.......................................

216.10

105.40
99.20

101.20
90.70

J.E. Mollers Enke & Co.,
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING 
af

MILWARD & SONS
FISKEKROGE.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 18,000, „Thingvalla11 6,000, „Danmark11 
48,000, „Norden11 80,000, „Kjøbenhavn11 64,000, „Carl11 114,000, 
„Dannebrog11 12,000, „Skjold11 80,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

Dr. med. Goldschmidt, 
Jflinik for 

3(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade8, I.Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

J. A. Thiesson,

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Syndergaard
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark.

6 Kvaliteter i Fabrikens 
egen Aftapning.



Jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskab et 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer veel

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97.

Telegram-Ådr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (j[l$reclHii?er Paa cille 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cL 
betalinger besørges.

P
OLGER jTnIELSEnT^
if Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- \ 

og Jærnindustrien. x

STUDIESTRÆDE 14. \
Telefon 2597. \

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn,

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expédition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Alellemstationerne samt 

„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore" 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer. 

Dienk,grosmafrt amerikanske Træsorter.
Nød, “VVhitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kompas med Kew Certifikat.

Smør-, Æg- & Osteforretning.
Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814.
Raadhusstræcle Nr. 2 B,

Kælderen
(ikke Hjørnekælderen),

Kjøbenhavn K.

Prima røgede Skinker, s 
>2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker p 
~ 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima w 
05 ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til £ 
g meget lave Priser. -g
i Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S 

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32. 71

Lange & Mallers
Bødkerværksted

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med alt 
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udføres af solide 

og øvede Folk.

♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

♦ GONORRÉ URETRAL, ♦
♦ det i Udlandet mest bekendte Middel til at sikre hurtig og fuldstændig Helbredelse, selv i vanskelige Tilfælde. I ♦
ø Danmark har Uretral opnaaet følgende Anbefaling: a

Receptformlen tor Uretral indeh, en Kombination af anerkendt gode Midler mod Gonorré og har ved Anvendelse paa min Klinik givet
▲ særdeles opmuntrende Resultater.

Læge C. Th. Gantzel. Klinik f. Hud- og Kønssygdomme. Vesterbrogade 32.
♦ Foruden Brugsanv. medfølger en fuldst. Beskr. og Vejledn. ved Behandlingen af de vigtigste kønslige Sygd. (overs, paa dansk.). ♦

Uretral faas kun paa Apothekerne. Pris 2 Kr. pr. Flaske. .
♦ Hoveddepotet Hr. Alfr. Renzon, Østergade 18. Kjøbenhavn. *
♦ ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦

„D a n sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
pr 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTS PRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for
Side eller derover ....

Mindre end ’/.j Side..................

5 Gange
20 %
10%

20 —
10 Gange 25 Gange

30 % 50 %
20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt iios J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENOE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. August 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Kjøl >enhavns nye Havnereglement. — Taagesignalet paa Due-Odde. — En Søretsdom. — Sø- og Handels
retsdom. (Sluttet). — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Howaldtswerke, Kiel. 
Sløbsnærft, PQasl^infabrik, 

Staal--, 5ærn-’ & fåroncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper &. Mudder m askiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

]. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme mecl eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved .

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

I J. Srinelis
i Herreekviperingsforretning

St. Annaplads 14.
i Uniformer og civile Klædninger.

<39 
G/2 
PS 
ecj

czq

M. Christiansen, sr
Rønne. «

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 55 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de Heste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
i Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara.
I (Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angns’ Special Pak-
I ninger etc. F. Reddaway 60. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 

»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

Den anerkendte
Originale Rahtj'ens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

j Fra Aktiebolaget Bofors &. Gullspång i Sverig leverer jeg 
I paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
| Stempler, Tandhjul,
1 Krumtappe Ankere,
j Ambolte, etc. etc.

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i

saasom :i
: Skibsstævne,
1 Skibsskruer,
I Rorrammer,
1 Støbt. Staal . _
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

I Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritthbrike^FORTUNA



HAMBURG
I. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787).
KONTOR: Rodingsmarkt 19. i FABRIKKER:

TELEFON: 2788. Billhorner Canalstrasse 6/7.
TELEGR.-ADR. : Farblack. I Billhorner Rohrendamm <33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: NLønterg.Hl.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust, bedst beskyttendeFarve indvendig i Skibe.
Vicforia-Hvidt (Victoria Weiss),' snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å '/._, 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel), det, eneste si kre Middel til Bølgedæmpning.

W. B. Dick & Co. LA
eneste Fabrikanter at

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
1 (TELEGR.-ADR.: COMPOSI.)

PATENTFARVE
j for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
' til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 
I imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
I Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter- 
I dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.

Agent for Kjobenhavn, Helsingor og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 8].

| 1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint
I Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.
| Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokoharna, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydnev, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
samt

Patentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '. 

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Telegram-Adr. : 
KNØHRHARD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

Telephon 
287.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

om Repræsentant for for- | 
forskellige 1ste Klasses ; 

Assurance-Selskaber overta- • 
ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27. |

Største Lager
af

W* Fedevarer.

Em. Z. Svitzer’s
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

Telegraphic address »SVITZER«.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

i

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

LINOLEUM
og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

C.F.Schliiter,!
Skandinaviens største I 

Skibshandel.
Etableret 1857.

Kn gros Lager af Maskin- og :
Cylinderolier. i

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, ( 
Kjøbenhavn K.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) . . . . 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Metalspejlapparater,
Havnefyr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W Frydenlund & Søn.
,Svitzek“.

„Høyer". 
„SwITZERGOTTLIEb". 
„JØRGENSEN11. 

„Gunnersen".
„Svitzeblukd". 
„Eleversson".

. „Spruth".

H
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The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the At.lantic, Black-sea & 

Red-sea).
Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser.
i Fineste Udførelse.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvcj li. V.

Telefon 3205.

■

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

el*s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde IS, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

C. M. Fonnesbech. 
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 
Vesterbro gade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40.

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurant samt sine ny monterede Værel
ser i ei æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.
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Kjøbenhavns nye Havnereglement

Under afvigte 8. Maj har Indenrigsministeriet appro
beret et nyt Reglement for Ordens Overholdelse 
m. m. i Kjøbenhavns Havn, hvorved det hidtil gæl
dende Reglement af 10. December 1883 med de sig 
dertil sluttende, senere fremkomne Bestemmelser er sat 
ud af Kraft.

Det ny Havnereglement er i væsentlige Punkter 
afvigende fra det hidtil gældende. Vi give her en Over
sigt over de ændrede eller ny tilkomne Bestemmelser, 
der jo have betydelig Interesse for de mange, der enten 
besejle eller paa anden Maade ere interesserede i Kjøben
havns Havn.

De første Ændringer finde vi i Bestemmelserne om 
Kroneløbet. Dette fører nu med en Dybde af 30 Fod 
ind dels til Frihavnen, dels til det 26 Fods Løb, der 
fra Kroneløbet gaar i sydlig Retning. De Vagere, der 
afmærke Kroneløbet paa Sydsiden, staa i 18—20 Fod 
Vand. Løbet er om Natten belyst ved et fast Vinkelfyr 
med Formørkelser, anbragt paa Dampfærgehavnens Midter
mole, et fast rødt Fyr paa Ledemolen ved Nordenden af 
Frihavnens Østmole og et fast grønt Fyr paa det sydøst
lige Hoved af Bølgebryderen ved Indløbet til Frihavnen. 
De tvende sidst nævnte Fyr lyse hele Synskredsen 
rundt. Desuden tjener et fast grønt Fyr, anbragt paa 
Nordsiden af Indsejlingen til den nordre 24 Fods Havn, 
til at angive Indsejlingen til denne, hvorhos der paa den 
nordlige Side af Lystbaadhavnens Munding er anbragt 
et fast grønt Fyr, som holdes tændt fra 1. Marts til 
31. Oktober. Ovennævnte Foranstaltninger have, som 
man vil vide, allerede virket i længere Tid, men vare 
ikke optagne i det ældre Reglement.

Dybden i Frihavnen angives fra 24 til ca. 30 
Fod og paa Ydersiden af Indlandsbøjen paa Frihavnens 
Østmole til 22 Fod.

Med Hensyn til Ankring m. m. i Havnen be
stemmes det, at i Kroneløbet maa intet Skib henligge til 
Ankers udenfor Indsejlingen til Frihavnen og nord for 
en Linje, dragen mellem Fyrtaarnet paa Ledemolen ved 
Nordenden af Frihavnens Østmole og Sydpynten af Tre
kroner, lige saa lidt som i Vandarealet mellem Frihavns
bassinerne paa den ene Side og Bølgebryderen udenfor 
Frihavnen paa den anden Side; ej heller maa Opankring 
finde Sted i det 26 Fods Løb eller i Farvandet paa 
Vestsiden af 26 Fods Løbet udfor Indsejlingen til Pram
renden, ved Sydenden af Frihavnens Østmole og Lyst- 
baadehavnen. Mindre Damp- og Sejlskibe, der uden at 
have Anlæg ved Bolværk eller Pæle, anløbe Havnen, 
skulle, naar ikke anden Ankerplads anvises dem af 
Havnepolitiet, ankre nord for Frihavnens Pramrende i 
Vandarealet mellem 26 Fods Løbet og Bolværket paa 
Frihavnens Østmole. Større Skibe maa kun med Havne
politiets særlige Tilladelse benytte de mellem Revshale
øens Bolværker og 26 Fods Løbet udlagte 3 Bøjer til 
Fortøjning.

I Bestemmelserne om Sejlads gennem Havnen 
m. v. er det fastsat, at et Anker skal altid være 
klart til at falde. I Følge det ældre Reglement skulde 
Ankrene enten være indlagte eller affirede for Krydset med 
Ankerstokken i Vandet. Indenfor Trekroner skulle alle 
Dampskibe gaa med passende, mindsket Fart. 
De tidligere, mere detaillerede Bestemmelser om den 
Fart, hvormed Dampskibe skulde passere de forskellige 
Dele af Havnen, ere bortfaldne, Endelig er det fra 
1. Januar 1898 forbudt Sejlbaade at færdes 
imellem Bomløbet og en Linje, dragen fra Niels 
Juels Gades Færgested til Kajen ud for Bro
gade paa Christianshavn.

Broerne i Havnen aabnes for Passage i samme 
Tider som hidtil, paa Søn- og Helligdage og udenfor de 

sædvanlige Tider paa Hverdagene ved skriftlig Begæring 
til Havnefogden i GI. Strands Distrikt. Denne Begæring 
skal fremsættes senest 1 Time før det sidste 
Klokkeslæt, til hvilket den paagældende Bro 
sidste Gang kan aabnes den foregaaende Søgne
dag. 1. Juledag, 1. Paaskedag og 1. Pinsedag 
aabnes Broerne ikke; paa Grundlovsdagen og paa 
Folketings-Valgdage aabnes de kun til Kl. 12 
Middag. Den tidligere Bestemmelse for Flyttedagenes 
Vedkommende bortfalder.

Det fastsættes, at ingen Baad eller Pram maa ligge 
ved offentligt Bolværk uden Tilsyn, undtagen paa de af 
Havneforvaltningen anviste Steder.

De hidtil af Havnepolitiet udfærdigede Blanketter, 
ved hvilke der gaves Tilladelse til at have Ild og 
Lys om Bord, ere bortfaldne, medens de herhen 
hørende Bestemmelser iøvrigt ere opretholdte.

Fartøjer, i hvilke der findes eksploderende 
Stoffer, skulle herefter om Natten føre en rød 
Lanterne. Under Losningen er Tobaksrygning 
samt Brugen af Tændstikker og andre Midler 
til at frembringe Ild forbudt og Havnepolitiet 
skal i alle Tilfælde, hvor det skønnes nødven
digt, kunne beordre et saadant Fartøj til 
ufortøvet at forlade Havnen. Fartøjer, der ved 
deres Ankomst hertil have Krudt om Bord i mindre 
Partier, kunne med Havnepolitiets Tilladelse 
beholde dette om Bord; gives denne ikke, skal 
Krudtet afleveres til „Trekroner11 som hidtil. Fremdeles 
bestemmes det, at Fartøjer, der herfra skulle medtage 
Krudt i mindre Partier, med Havnepolitiets Tilladelse 
ville kunne indtage det i Havnen indenfor Bombroen. 
Naar Havnepolitiet ikke tillader et Fartøj at indtage 
Krudt i større Partier udenfor Bombroen, maa det ind
tage Krudtet fra „Trekroner“, og Havnepolitiet kan da 
for Skibets Regning sætte en Brandvagt om Bord, indtil 
dette er udenfor Havnen.

Fartøjer, der have uraffineret Stenolie om 
Bord, maa ikke komme indenfor Havnens Græn
ser. Ved uraffineret Stenolie forstaar Reglementet Sten
olie, hvis Antændelsestemperatur ligger under 21® C. 
ved Opvarmning i Abels Apparat eller en tilsvarende 
Temperatur i det danske Apparat. — Naar et Fartøj 
indkommer til Havnen med raffineret Stenolie om 
Bord, skal det fremtidig om Natten føre en rød 
Lanterne over Toplanternen. Skal et Fartøj 
indtage Sten olie i Havnen, skal det ligeledes om 
Natten, forinden Indladningen paabegyndes, vise rød 
Lanterne.

I et nyt Afsnit i Reglementet er fastsat særlige 
Bestemmelser for Lystbaadehavnen ved Lange
linie.

Den hidtil gældende Bestemmelse om, at der ved 
ethvert i Havnen henliggende Skib, der er indesluttet 
af fast Is, skal holdes en aaben Vaage, er bortfaldet.

I det ny Reglements § 47, der træder i Stedet for 
det ældre Reglements § 32, er fastsat Bestemmelser, 
der have saa megen Interesse, at vi gengive Paragraffen 
fuldstændigt:

„Føreren af ethvert Fartøj er ansvarlig 
for al den Skade, som han, hans Mand-skab eller 
Fartøj maatte anrette i Havnen, paa Broer, 
Bolværker eller andre Havne - Indretninger 
eller paa Havnevæsenets Uddybnings-Maskiner, 
Materiel etc., med mindre Skaden er bevirket 
ved en af Havnevæsenet fejlagtig given Ordre 
eller ved en fejlagtig Betjening af Havne
væsenets Broer, Kraner, Opmudringsmaskiner 
eller Fartøjer. Erstatning for saadan Skade
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ka.n, om fornødent, søges i selve Fartøjet med 
Tilbehør.

Det ny Havnereglement, der, foruden paa Dansk, 
udfærdiges paa Engelsk, Tysk og Fransk, skal findes 
om Bord i ethvert i Havnen liggende Fartøj. Det er 
gældende frå 1. August d. A. og faas hos Havnepolitiet 
uden Vederlag.

Det ny Havnereglement for Kjøbenhavns Havn synes 
paa de fleste Punkter at betegne væsentlige Fremskridt. 
Det gælder jo for ét saadant Reglement paa den ene 
Side, saa vidt muligt, at sikkre den Orden i Havnen og 
i dens daglige Drift, som fra Havnebestyrelsens Side 
maa fordres gennemført, paa den anden Side at lægge 
de færrest mulige Baand paa Besejlingen af Havnen og 
at ordne denne bekvemt og praktisk for Skibene. Disse 
Fordringer vil det ny Reglement vistnok vise sig at 
tilfredsstille, og det indfører flere Bestemmelser, der 
længe have været ønskede; vi nævne saaledes Forbudet 
mod, at Sejlbaade maa færdes imellem Bomløbet og 
Niels Juels Gade, og Afskaffelsen af den hidtil gældende 
Bestemmelse om Broernes Betjening paa Flyttedagene.

Til det ny Reglements § 47 knytter der sig, som 
ovenfor antydet, en særlig Interesse. Det er ikke vanske
ligt at se, hvad der har foranlediget dens Fremkomst. 
Som vore Læsere vil erindre, paadømte Højesteret i 
afvigte Januar Maaned en Sag, der var anlagt af Kjø
benhavns Havnevæsen imod Firmaet C. K. Hansen som 
Repræsentant for Dampskibet „Brunswick11, og under 
hvilken dette paastodes tilpligtet at betale Havnevæsenet 
ca. 40,300 Kr., der vare anvendte til Reparation m. v. 
af Knippelsbro, efter at Skibet havde paasejlet denne. 
Højesteret stadfæstede Sø- og Handelsrettens Dom, der 
gik ud paa Indstævntes Frifindelse, fordi man ikke 
kunde erkende, at Passage gennem Knippelsbro over
hovedet kun skulde være tilladt mod, at Skibene paatage 
sig en ubetinget Pligt til at indestaa for mulig deraf 
opstaaende Skade, idet man anførte, at det gamle Havne
reglements § 32 netop fremhæver Mangel paa almin
delig Agtpaagivenhed som Grundlag for Erstatnings
pligt^ og fordi man ikke kunde skønne, at der under 
Passagen var begaaet nogen Skibet tilregnelig Fejl. I 
de Bemærkninger, vi knyttede til denne Dom, fremhævede 
vi, at den fra Skibsfartens Standpunkt maatte betegnes 

som meget glædelig, men vi gjorde samtidig gældende, 
at man ikke burde overvurdere dens Følger, idet Højeste
rets Afgørelse var baseret paa Fortolkningen af et Regle
ment, og derfor kun havde praktisk Interesse, saa 
længe dette Reglement eksisterede, hvad atter beroede 
paa Havnebestyrelsen. Det er os bekendt, at man fra 
flere Sider drog Havnebestyrelsens Ævne til at unddrage 
sig Dommens Følger ved at foretage en hertil sigtende 
Ændring i Reglementet i Tvivl. For saa vidt have 
imidlertid Begivenhederne givet os Ret, som det ny 
Havnereglements § 47 faktisk viser, at Administrationen 
har ment at kunne unddrage sig den omtalte Doms Kon
sekvenser ved en Ændring i Havnereglementet, og at 
den har formuleret de ny Bestemmelser i Overensstem
melse med denne Anskuelse. Det ny Reglements § 47 
fastslaar jo nemlig, som man vil se, Skibets fulde Ansvar
lighed i alle Tilfælde, hvor Skaden ikke er bevirket ved 
en af Havnevæsenet fejlagtig given Ordre eller ved en 
fejlagtig Betjening af Broerne m. v. Selv om et Skib, 
naar det, ved Gennemsejling af Knippelsbro, beskadiger 
denne, og der ikke kan paavises nogen som helst Fejl 
fra Skibets Side, saa lidt som fra Havnevæsenets, vil 
det ny Reglement dog hævde, at Skibet ubetinget skal 
betale Skaden.

Som vi i sin Tid, ved Omtalen af Højesterets Dom, 
fremhævede, vilde den heldigste Maade at komme ud 
over hele dette Spørgsmaal paa, være at faa Knippels
bro bygget om. Havnevæsenet behøvede da ikke med 
samme Ængstelighed som nu at søge at unddrage sig 
Følgerne af en Dom, der dog faktisk kun gaar ud paa 
at frikende, hvor der ingen Skyld har kunnet paavises. 
At Havnebestyrelsen, da Knippelsbros Ombygning ikke 
for det er en Sag, der er saa lige at løbe til, har gjort 
et Forsøg' paa i Fremtiden at slippe uden om Højeste
rets Dom, er menneskeligt. Om det er rigtigt, er et 
andet og ulige mere tvivlsomt Spørgsmaal. Retfærdigt 
bliver Forholdet ikke, naar et Skib kan dømmes til at 
erstatte en Skade, som det uden nogen som helst paa- 
viselig Skyld har foranlediget, og det maa beklages, at 
Ministeriet har ment at maatte tage Repressalier som 
denne overfor Højesterets Dom. Om den ny § 47 er 
forenelig med Lov om Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havne
væsen af 30. December 1858 er et Spørgsmaal, vi skulle 
komme nærmere tilbage til.

En Søretsdom.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Efterfølgende Bemærkninger ved

rørende en nylig faldet Dom af Sø- og Handelsretten 
bedes De forunde en Plads i „Dansk Søfartstidende“.

Et Skib ligger i en sydamerikansk Havn, en Mand 
af Besætningen melder sig syg og kommer paa Hospi
talet. Da Manden ikke godt kan undværes om Bord, 
venter Skibsføreren i flere Dage for at faa ham med. 
Manden foregiver imidlertid at være for syg til at gaa 
om Bord, og da Føreren indser, at det ikke nytter at 
vente, sejler han. Derpaa sker det mærkværdige:

Saa snart „den Syge" tror, at Skibet er vel ude af 
Havnen, lader han sig udskrive (samme Dag Skibet 

forlod Ankerpladsen ved Byen), og logerede sig ind paa 
et Hotel, rejste 2 Dage derefter med Postbaad til Eng
land og videre til Danmark, og mødte efter en Tids 
Forløb hos Rederen og forlangte Hjemrejse-Omkostnin- 
gerne godtgjorte. Denne nægtede selvfølgelig at betale, 
først og fremmest fordi det saa lidt mystisk ud, at 
Manden var udskrevet af Hospitalet den 6., medens 
Skibet i Følge Telegram først var afsejlet den 8. — 2 
Dage efter.

Hvorledes nu Sø- og Handelsretten kan dømme i 
Mandens Favør under disse Forhold, er os ubegribeligt; 
det synes at være lige imod al sund Logik. Manden 
havde hverken Bevis fra Hospitals-Læge eller i det hele 
taget noget Bevis — og hvorfor havde han ikke henvendt 
sig til Konsulen om fri Hjemrejse, hvis han troede at 
have Fordring paa en saadan — ellers plejer Søfolk,
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takket være vor gode „praktiske11 Sølov, ikke at være 
videre tilbageholdende i den Retning; derimod var 
han afmønstret og havde faaet sin Afregning, inden 
Skibet sejlede. Moral: Naar en Mand af en Skibs
besætning ønsker at rejse hjem fra det fjerne Udland 
pr. Postdamper, melder han sig syg og lader sig føre 
paa Hospitalet — siden melder han sig hos Skibsrederen, 
som i Følge Sø- og Handelsrettens Dom, mir nichts dir 
nichts, har at betale. I Sandhed, trøsterige Forhold i 
disse gyldne Tider. Men der gives jo en højere Ret.

Nauticus.

E. S. Efter at have skrevet ovenstaaende har jeg 
modtaget „D. Søfartst.11 med Referat af Dommen, og 
skal kun tilføje, at, hvis Citantens Sag er vundet paa 
Basis af de i Referatet givne Præmisser, da er den . . . 
. . . at berigtige. „Waterfox“ afsejlede aldeles ikke den 
15. Januar*) til Barbados (men var sluttet direkte til 
Belone), vendte altsaa selvfølgeligt ikke tilbage paa 
Grund af Sygdom. Af Besætningen døde én Mand paa 
Hospitalet. Styrmanden blev ifølge Hotel-Regning ud
skrevet af Hospitalet den 6., samme Morgen Kl. 6 kom 
Lodsen om Bord i „Waterfox", der lettedes da og 
manøvereredes ned ad Strømmen. Den 8. gik Skibet til 
søs. Forøvrigt er alt dette her af mig anførte korrekt.

Taagesignalet paa Due-Odde.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Maa jeg udbede mig Plads i Deres 

ærede Blad for at gøre mine Kolleger opmærksom paa, 
at de ikke altid kan stole paa at faa Sirenen paa Due- 
Odde at høre, naar de passere Syd om Bornholm med 
Taage.

Den 17. Juli om E. M. kom jeg Øst fra og skulde 
passere ovennævnte Sted; Vejret havde hele Dagen været 
godt, men til Kl. 2x/2 E- M. noget diset, saa at man 
kun kunde se i et Par Kml.s Afstand. Efter den Tid 
blev det tæt Taage. Jeg stolede sikkert paa at faa 
Sirenen paa Due-Odde at høre, og holdt Loddet gaaende. 
Kl. 33/4 fik jeg første Gang Lodskud med 17 Favne 
Vand, der hurtigt grundede op, saa at vi Kl. 41/1 havde 
6 Favne; men endnu hørtes ingen Sirene. Vi lagde nu 
bak Syd over (Vind ONO.) i 1/i Time, og da det klarede 
lidt, stod vi atter ind i 6 Fv., da det var mig meget 
magtpaaliggende enten at faa Landet at se eller Sirenen 
at høre, men endnu lykkedes det ikke. Først da det 
lidt efter klarede helt op, viste det sig, at vi omtrent 
laa oppe i selve Taagesignalstationen; jeg gissede mig i 
al Fald ikke mere end 3 Kabellængder af Landet, saa 
det stod klart for mig, at Sirenen ikke var bleven brugt, 
hvilket jo er højst uforsvarligt. Ønskeligt vilde det være, 
om den ærede Fyrmester, eller hvem Pasningen af Taage
signalet paahviler, ikke oftere undlader at lade det lyde, 
hvilket jo kan have uberegnelige Følger for den Skibs
fører, der ved, at han er i Nærheden af Stationen og 
sikkert gør Regning paa at høre Sirenen.

P. Petersen,
Fører af Galease „Nielsine1' 

af Marstal.

Sø- og Handelsretsdom.

(Sluttet.)
Under den mundtlige Procedure er det af Repræ

sentanten for „Carrie“ bleven berørt, om ikke For
skriften i § 21 af de hidtil gældende internationale Sø-

*) I vort Referat stod fejlagtig „Januar", skal være „Februar". 
Red. 

vejsregler om Sejlads i snævre Løb burde bringes til 
Anvendelse, saa at „Carrie", som i det foreliggende Til
fælde sket, havde haft at holde sig i den vestlige Del 
af Farvandet, og „Annie" skulde have holdt sig over 
mod den svenske Kyst. Herom udtaler Retten, at næst 
efter at bemærke, at Sejlløbet paa det omhandlede Sted 

Afstanden mellem Lappegrundens Fyrskib og 4 Favne 
Kurven ved den svenske Kyst — er omtrent 4000 Alen 
bredt, undlader den ikke at udtale, „at ligesom det paa
gældende Farvand ikke vides hidtil, enten af Domstolene 
eller af Administrationen, at være blevet betragtet som 
et snævert Løb, saaledes finder Retten ikke, uden at 
den skal komme nærmere ind paa alle de forskellige 
Momenter, som i saa Henseende blive at tage i Betragt
ning, at det ommeldte Farvand bør karakteriseres som 
et snævert Løb, og § 21 i Søvejsreglerne vil altsaa ikke 
være at bringe til Anvendelse paa samme."

Der bebrejdes begge Skibe, at de i Strid med Sø
vejsreglernes § 18 ikke har mindsket Fart, da de nær
mede sig hinanden. „Carrie" har endvidere ubetinget 
fejlet ved ikke øjeblikkeligt at stoppe og bakke, da 
begge „Annie"s Sidelanterner pludselig bleve synlige, 
hvorved Sammenstødet muligvis kunde have været for
hindret. Det bliver bebrejdet „Annie", at den ikke tid
ligere var paa det rene med, at det muligvis kunde være 
en Damper, den mødte, og at den ikke i Tide manøv
rerede overensstemmende hermed har maaske haft sin 
Grund til, at Sammenstødet fandt Sted.

Retten kom til den Erkendelse, at der er Fejl paa 
begge Sider, hvorfor Sølovens § 220, 2. Stykke, maa an
vendes; men da „Carrie“s Skyld er størst, bør Skaden 
fordeles saaledes, at „Carrie" bærer 3/5 og „Annie" 2/5 
af begge Skibes samlede Skader, der er 143,362 Kr. 
„Carrie" maa saaledes betale til „Annie" 24,562 Kr. 
med Renter; Sagens Omkostninger ophævedes.

Kaptajn Jens Petersen har til ovenstaaende Dom 
afgivet et dissentierende Votum, hvoraf følgende er et 
Uddrag: Kpt. J. P. gaar ud fra, at „Annie" ikke har 
været Kronborg Pynt nærmere end en halv Kml., hvorfra 
dets Kurs saa omtrent maa have været N. t. V. */2 !
forøvrigt dadler han „Annie", fordi dens Kurs fra Kron
borg til Fyrskibet ikke er angivet. Da „Annie" stadig 
havde „Carrie" om Styrbord og udelukkende saa dets 
grønne Lys, var der ingen Grund for „Annie" til at gaa 
af Vejen. Kapt. J. P. samstemmer med Rettens øvrige 
Medlemmer i, at „Annie"s Kaptajn begik en Fejl ved ikke 
med større Opmærksomhed at iagttage det grønne Lys, 
hvorved han maaske atter havde faaet et Glimt af Top
lanternen at se; han mener dog ikke, at dette vilde have 
forandret Situationen i væsentlig Grad, thi da man fra 
„Annie" hele Tiden har haft grønt mod grønt, var der 
ingen Grund for dette Skib til at foretage nogen Drej
ning. „Carrie‘‘s Toplanterne, der blev fremvist i Retten, 
var i en uforsvarlig Stand, Glasset var revnet, den var 
utæt foroven, Reflektoren var til Dels uden Forsølvning 
og Lukkeapparatet var i Uorden; man kunde ikke sige, 
at Lanternen var i en saadan Forfatning, at den kunde 
vise vedvarende, godt, synligt Lys. Senere, da Fyrskibet 
var passeret og „Annie"s Kapt. opdagede, at det var et 
Dampskib, han havde for sig, gav han haardt Styrbords 
Ror for at komme længere bort fra det grønne Lys, 
samt gav to Stød i Dampfløjten. Man kan ikke be
brejde Kaptajnen denne Manøvre, da han ikke vidste, at 
Skibenes Kurser krydsede hinanden, før end han saa 
„Carrie“s røde Lanterne og samtidig stoppede han „Annie"s 
Maskine.

Ifølge „Carrie“s Forklaring styrede den S. t. O. O., 
da den fik „Annie“s røde Lanterne og Toplanterne at se, 
omtrent over et med Fyrskibet, og havde dette 1 Streg 
om Styrbord. Efter at „Carrie" havde sejlet nogle 
Kabellængder, styrede den 1 Streg sydligere og fik 
„Annie" lidt om Bagbord. Hvis man nu virkelig fra 
„Carrie" saa „Annie“s røde Lanterne, var der ikke noget 
at sige til denne Kursforandring, men der maa her fore-
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ligge en Fejltagelse. Det var umuligt fra „Carrie11 at 
se „Annie“s røde Lanterne, naar „Carrie11 styrede S. t. 
O. */4 O. og „Annie11, der styrede ca. N. t. V. 7s V., havdes
1 Streg om Styrbord; ja, dette var endogsaa umuligt, 
da „Carrie11 var drejet til S. V4 O. Skulde „Carrie11 
kunde have set „Annie“s røde Lanterne, maatte 
„Annie11 have ligget ca. N. t. O. an, hvilket var utænke
ligt, da den saa vilde have været i den østlige Side af 
Farvandet og ikke der, hvor Sammenstødet fandt Sted. 
„Annie11 har været et godt Stykke vesten for „Carrie11, 
da dette Skib gav haardt Bagbords Ror, thi det fik Tid 
til at dreje omtrent 8 Streger, før det stødte sammen 
med „Annie11, og Styrmanden mener, at det drejede i
2 a 3 Minutter før Kollisionen. „Carrie“s Kaptajn begik 
en Fejl ved at give Bagbords Ror for et Skib, der var 
saa langt om Styrbord som „Annie11; en endnu større 
Fejl var det at give haardt Bagbords Ror samt at und
lade at give Fløjtesignal for Drejningen, og en grov 
Fejl var det, at han ikke stoppede og bakkede straks, 
da Roret var lagt Bagbord, paa hvilket Tidspunkt han 
maatte kunde have tænkt sig, at der kunde blive Fare 
for Sammenstød. Kapt J. P. giver udelukkende „Carrie11 
Skyld "for Sammenstødet samt mener, at dets Kaptajn 
har gjort sig skyldig i Overtrædelse af Søvejsreglernes 
§§ 2 og 3 a, § 15, 2. Stykke og § 18, hvorfor han, 
efter Sølovens § 220, bør dømmes til at betale hele 
„Annie“s Skade med 81,906 Kr. samt Sagens Omkost
ninger.

Fragtmarkedet.

I en opadgaaende Konjunktur lurer overalt en Fare 
mod Rederne, nemlig den, ikke at kunne begrænse sig 
og gribe til i rette Øjeblik. Det er saa tilgiveligt, at 
en Reder, der maaske i lange Tider kun har travet rundt 
paa de øde Brakmarker, endelig, naar det lysner og 
Udsigten antager smilende Former, da slaar sig til Ro i 
glad Bevidsthed om, at her er godt at være, og noget 
for sangvinsk ræsonnerer, at saaledes vil det nok vedblive 
at gaa, men det er ikke klogt. Man er saa tilbøjelig til 
i Medgang at lade Fantasien rykke frem i Forgrunden 
paa Bekostning af den nøgterne, kolde Beregning, og 
man løber Risikoen at glide ud af den gode Konjunktur 
med tomme Hænder, fordi man bestandig vilde have 
mere og mere. Taler man med en af de større Befragtnings
agenter, f. Eks. fra London, faar man dette bekræftet 
paa en ret i Øjne faldende Maade; han vil rent privat 
tilhviske en: „fri mig for en stigende Bevægelse i Fragt
markedet, for den koster mig saa enormt11 — og han 
vil forklare: man kan om Morgenen sende Hundreder af 
Telegrammer ud til alle Verdens Hjørner, om Aftenen 
ligger Halvdelen ubesvarede og Resten paa faa Undtagelser 
nær returneres med det samme monotone, stædige „are 
holding out for better terms11. I den stille staaende 
Periode gøres Befragtningen langt hurtigere og betydeligt 
billigere, fordi Rederen resignerer og slaar til i det første 
eller andet Telegram.

Vor Mening er selvfølgelig ikke paa nogen Maade 
at ville tilraade Inddækning allerede nu for senere Last
ning, tværtimod nærer vi den Overbevisning, at en be
tydningsfuld Rejsning af Fragterne over hele Verdens- 
Markedet væsentlig er betinget af en kraftig „Holden 
igen“ fra Redernes Side, men vi synes, det er rigtigt 
allerede nu at advare imod at lade Fantasien løbe løbsk, 
naar man kun bør basere sine Kalkulationer paa den 
skære Virkelighed og de tørre Tal.

Fragtmarkedets Stilling er i det hele og store ufor
andret. Kornbefragtningerne fra Nordhavnene i Amerika 
have været meget talrige til tidligere høje Rater, og 
Efterspørgslen efter Tonnage er lige stærk; der er sluttet 
3/772 C. f. o.; for en Maaned siden var Raten 2/7x/2, saa | 

man har kun Lov til at være tilfreds, og vi tro, at disse 
Fragter vil komme mange danske Dampere til Gode, 
da flere af de betydeligste kjøbenhavnske Redere os 
bekendt ere ude i dette Marked med deres store Baade. 
Sortehavet synes at vise en mindre Fremgang, specielt 
for Efteraaret; Rederne holde dog her ret naturligt igen, 
saa den sidste Uge har ikke mange Befragtninger at 
opvise. Østersøen er stadig fast; for mindre Dampere 
noteres nu f. Eks. Petersborg Danmark, nordligst Aalborg, 
16 Rmk. pr. 2000 Kilos Rug, imod 14 Rmk. for en 
Uge siden. Man kan kun se lyst paa Fremtiden; de 
Brancher, der endnu ikke ere komne i Skuddet — Ost
indien og Laplata f. Eks., som Baissespekulanter altid 
have Lyst til at kokettere med — tangere ikke vore 
hjemlige Forhold i nogen nævneværdig Grad og har ikke 
Krav paa at veje det mindste i Bedømmelsen af Fragt
forholdene, sete gennem danske Briller og med dansk 
Tonnage som Objekt — selv om nu og da en Pastor 
emeritus blandt vore hjemlige Mæglere i sin Søndags- 
Postille henfalder til stille og dyster Grublisering over 
anderledes tænkende, eller en eller anden Veksellerer i 
sin ugentlige Stilopgave — ved at slaa paa de melankolske 
Strænge — forgæves søger at hæve Karakteren over 
g-=-; man mærker Fikserens Ulvefod trods Faareklæderne, 
og man varer sig!

Vi skulle herefter nævne enkelte Befragtninger, der 
ere afsluttede i de sidste Dage.

Amerika møder som opgivet først paa Pletten med 
en glimrende Befragtning; helt ind i det nye Aar have 
Købmændene dækket sig, og der er ikke den mindste 
Slinger. Raterne pr. Januar Februar Afskibning 1898 
staar saa faste fra Dag til Dag, som vare de vedtagne 
af en Over-Jury, der beherskede hele Terrainet. Vi 
notere successive: Northern range C. f. o. 13000 quar- 
ters, 10% mere eller mindre, 3/772 Oktober Lastning, 
samme Damper er paany sluttet for 2. Rejse i Aar. Lastning 
3/6 — (i Fjor betaltes 2/6 Januar); for at undgaa mindste 
Misforstaaelse nævne vi mod vor Regel Baadens Navn, 
nemlig „Ra vensword11; vedkommende Rederi staar 
til Tjeneste. Fra New-Orleans er sluttet C. f. o. 14000 
quarters, Januar Afskibning 1898 3/9 uden Reduktion. 
Fra Baltimore til Bayonne er sluttet en 12000 qrs. Damper 
September Lastning i Aar 4/172 option 3/9 C. f. O. 
Fra Galveston er flere Baade sluttede U. K. Continent 
40/ prompt. Forøvrigt eksellerer Amerika som tidligere 
omtalt i Timecharter, og dels direkte, dels over Hamburg 
er der i de sidste Dage gjort betydelige Forretninger 
for 2 eller 3 Rundrejser (Levering Europa) til lønnende 
Rater. Her fører paa ny Nordmændene an. Disse Redere 
ere forud for os danske, dette kan ikke bestrides, 
og de have en langt betydeligere Indsigt i Certepartier 
paa 1/3 Aar end vi herhjemme, fordi de tidligere end 
os have set, hvorhen Vinden bar, og have sat Kapitalerne 
i de 4/5000 Tons „tramps11, som nu fører det norske 
Flag rundt over hele Jordkloden; men vi ere jo de 
sidste Aar fulgte godt med, i hvert Fald i Kjøbenhavn, 
og vor Tid burde nu være inde. En 4000Tons d. w. Damper 
giver for Tiden i Timecharter fra £ 1000 til 1150 
pr. Maaned.

Sortehavet har som opgivet antaget en lidt 
fastere Form, det er imidlertid endnu kun i enkelte 
pence, at Stigningen spores, og vi kunne derfor undgaa 
at komme nærmere ind paa denne Branche; det er 
endnu for tidligt at diskutere Høstens Velsignelser, 
men det faste Amerika vil naturligt tage en stor Del af 
Tonnagen bort dernede fra, saa Chancen for virkelig 
Forbedring synes ikke udelukket, specielt for mindre 
Baade paa 6000/12000 quarters.

Østersøen er som berørt stadig fast. Riga og 
Petersborg fører an, men ogsaa en Plads som Reval, der 
dog hovedsagelig tjener som Petersborgs Udskibningsplads, 
vikarierende naar Nevaen er isbelagt, møder op med 
flere Laster end i Fjor, specielt Hør til Continentet. I 
Træmarkedet er ingen væsentlig Forandring i de sidste
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Dage. Fra Kjøbenhavn begynder nu heldigvis de store 
Lagre af Majs at gaa til Østersøen, specielt synes Stettin 
at være Reflektant, og flere Tusinde Tons afskibes netop 
nu derned. Dette kan kun glæde alle; lad blot Pakhusene 
herhjemme blive tømte for at give Plads til den ny Høst, 
der snart vil melde sig. Hvert Aar sin Sorg, sin Glæde, 
sit Haab. Forøvrigt noteres Kronstadt—Grangemouth 22/ 
for Dampere til 700 Std., Kronstadt—Aberdeen 25/, Wiborg

Calais 36/37 frcs. pr. Ton Props. Hernøsand—Dundee 
7/800 Std. 27/6 pr. Oktober. Umeå—Aberdeen 25/ ul
timo August. Riga Grangemouth 7/ a 7/3 sleepers. 
Windau Boness 7/, Dublin 9/6, Troon 9/6. Memel— 
Firth of Forth giver 7/ sleepers. Retur fra Kulhavnene 
til Østersøen noteres f. Eks. Newcastle Wiborg 5/ å 5/6 
for Dampere til 7/800 Tons. Firth of Forth—Kronstadt 
giver 4/ å 4/3, Libau 4/4x/2, Riga 4/3 a 4/4x/2, Memel 
4/6, Pillau 4/3, Rostock 5/3 a 5/6, Wisrnar 5/3 og til 
Sverrig f. Eks. Sundsvall 4/, Gefle 4/ å 4/3, Stockholm 
4/3, Ystad 4/9 å. 5; til de vestsvenske Pladser betales 
omtrent som til danske Havne, ca. 5/ op til 6/700 Tons.

Ugens Havarier.

Ophelia, Barkskib af Åland, indkom d. 29. Juli hertil 
paa Rejsen fra St. Malo til Østersøen med Ballast. Skibet, 
der var lækt, indgik i Frihavnen for at tætte.

Kattegat, Dpsk. af Stockholm, kom d. 29. Juli paa 
Grund paa Sjollen. Assistance af Svitzers.

El ak ben, 3/m. Skonnert af Wyberg, kom d. 30. Juli 
paa Rejsen fra Hjemstedet til Hull paa Grund ved Kastrup. 
Flot ved Hjælp af Svitzers og fortsatte Rejsen.

Phønix, Skonnert af Thurø, indkom hertil læk d. 2. ds. 
paa Rejsen fra St. Petersborg til Helsingør f. O. med Olie
kager. Losser og reparerer.

Myren, Dpsk. af Helsingør, er d. 30. Juli indbragt til 
Svendborg med Maskinskade.

Mascot, Dpsk. af Frederikshavn, kom Natten til d. 31. 
Juli paa Grund ved Lønstrup. Assistance af Svitzers.

Englands Skibsfart under Dronning Victorias Regering. Alle
rede 1837 var Englands Handelsflaade større end noget andet 
Lands i Øjeblikket — naar man fraregner Fartøjerne paa de 
store Søer og Floder i Nord-Amerika — og i Aar er det bri
tiske Riges Handelsflaade, indbefattende alle Skibe fra 100 
Tons- og opefter, større end alle andre Nationers Skibe til
sammen. I 1837 bestod det britiske Riges Handelsflaade af 
19,912 Sejlskibe med 2,263,644 Tons, hvilket giver en Gennem
snits-Tonnage af 113 Tons pr. Skib. Samme Aar var Antallet 
af Dampere 624 med 69,877 Tons, eller i Gennemsnit 112 Tons 
pr. Damper. I 1896 bestod Handelsflaaden af 12,617 Sejl
skibe med 2,866,895 Tons — Gennemsnitsstørrelsen 227 Tons — 
og 8,386 Dampere med 6,121,555 Tons — Gennemsnitsstørrelsen 
730 Tons. I 1837 var der for hver 32 Sejlskibe en Damper 
i 1896 havde Forholdene forandret sig saaledes, at der var 
13 Dampere for hver 21 Sejlskibe.

Vende vi derefter Blikket til den engelske Orlogsmarine 
i samme Tidsrum, var den Del af Flaaden, der var samlet 
til Revyen ved Spithead, om end ikke saa talrig eller i Ud
seende saa flot og fremtrædende som ved tidligere Lejlig
heder, dog alle tidligere Flaader langt overlegen i Styrke. 
Skibene laa til Ankers temmelig nær hinanden i 4 Linjer, 
hvis samlede Længde udgjorde 22 Kml. Den første større 
Flaaderevy, der blev holdt ved Spithead til Ære for Dron
ning Victoria, var i 1854. kort før Afsejlingen af en stor 
Flaade til Østersøen. Den 23. April 1856 — efter Krimkrigens 
Slutning — blev der igen afholdt en Revy, hvor der var 
samlet 300 Skibe, for største Delen Linjeskibe og Fregatter, 
der flagsmykkede med deres elegante Rigninger tog sig 
anderledes godt ud end de moderne Kampskibe. Revyer er 
senere afholdt i Aarene 1867, 1878 og 1887; ved sidstnævnte 
Lejlighed var der samlet 135 Skibe af de forskellige Typer. 
Naut. Magazin, hvorefter vi har ovenstaaende, slutter med 
en Bemærkning om, at det er vanskeligt at forudsige, hvad 
en Revy om 10 Aar vil kunne fremvise i Retning af Luft
skibe, Flyvemaskiner og undersøiske Fartøjer.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Fra Sø og Land.

Fanø Navigationsskole, I sidste Halvdel af forrige Maaned 
afholdtes offentlig Eksamen ved ovennævnte Skole. Til 
Styrmandseksamens 1ste Afdeling indstilledes i alt 13 Elever, 
af hvilke en afvistes i Dansk og en i Maskinlære. Resten 
bestode med følgende Resultat:

Chr. Sørensen, Samsø (135 Points), P. Basse, Esbjerg (128), 
A. Ankersen, Nordby (115), P. C. Nielsen, Nordby (108), G. J. 
Mouritzen, Vejle (107), H. J. Hansen, Nordby (104), J. J. Warrer, 
Nordby (102), A. C. Andersen, Mariager (85), L. J. Rosenberg, 
Nørre Fårup (83), N. H. Thygesen, Sønderho (82) og O. H. 
Dreyer, Slagelse (75). Maksimum er 147, Minimum 63 Points.

Til Styrmandseksamens 2den Afdeling indstilledes i de 
forskellige Fag 8 Styrmænd, som erholdt følgende Karakterer.

Naviga- Vejr-
tion. lære. Søret. Engelsk. 

A. F. Hastrup, Kjøbenhavn 41 13 16 17
J. P. Jørgensen, Esbjerg... 43 14 16 „
J. N. Petersen, Sønderho ... 42 15 10 13
H. P. Svarrer, Nordby.......  41 13 8 13
G. Koch, do.............. 36 14 12 8
L. L. Jensen, do ....... 36 9 14 11
H. M.Mathiasen do.............. 34 „ „ 6
Th. Beck, do.............. 38 „ „ „

I Navigation er Maksimum 49, i de øvrige Fag 21 Points. 
Skolen har Ferie indtil 10de August, da nye Kursus paa
begyndes i begge Afdelinger i alle Fag. I Statsunderstøttelse 
til Skolens Elever udbetaltes efter endt Eksamen for denne 
Termin i alt 1,780 Kr.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Antwerpen 26. Juli. — A. N. Hansen, Thidemann, 
ankom til Newcastle 31. Juli, bestemt til Genua. — Ant
werpen, Caroc, afgik fra Aigier 28. Juli, bestemt til Odessa. 
— Castor, Holm, ankom til St. Petersborg 1. August, be
stemt til Finland. — Chr. Broberg, Harder, ankom til 
Denia 31. Juli, bestemt til Malaga og Cadiz. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Gibraltar 28. Juli, bestemt til Kbhvn. — 
D o ur o, Brabrand, ankom til Kbhvn. 31. Juli, bestemt til 
Oporto og Lissabon. — Georgios I. Kihl, ankom til Nico- 
laijeff 29. Juli, bestemt til Genua. — I. C. Jacobsen, Bech, 
afgik fra Genua 2. August, bestemt til Neapel, Messina og 
Denia. — Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 22. Juli. — Kursk, 
Staal. ankom til Bordeaux 3. August, bestemt til La Rochelle 
og Kbhvn. — Leopold II, Kruse, afgik fra Antwerpen 3. 
August, bestemt til St. Petersborg. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra Cardiff 14. Juli, bestemt til New-Orleans. — L. P. 
Holmblad, Koch, afgik fra Odessa 2. August, bestemt til 
Smyrna og Antwerpen. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra 
Antwerpen 27. Juli, bestemt til St. Petersborg. — 0. B. Suh-r, 
Lissner, ankom til Riga 31. Juli, bestemt til Kbhvn. og 
Antwerpen. — Omsk, Rasmussen, afgik fra St. Petersborg
28. Juli. — Tejo, Fenger, ankom til Lissabon 30. Juli, bestemt 
til Kbhvn. — Tomsk, Åndersen, ankom til Antwerpen 12. 
Juli, bestemt til St. Petersborg. — Xenia, Ingerslev, ankom 
til Antwerpen 16. Juli, bestemt til Piræus, Smyrna, Kon
stantinopel, Trebizonde, Batoum, Novorossisk og Odessa.

Anglo Dåne, Kroman, ankom til Antwerpen 2. August, 
bestemt til Kbhvn. og Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom 
til Kbhvn. 1. August, bestemt til Stettin. — Baron Stjern
blad, Michelsen, ankom til Riga 1. August, bestemt til Ant
werpen. — Ceres, Corfitzon, ankom til Havre 1. August, 
bestemt til Kbhvn. — Charkow, Fischer, ankom til Libau
30. Juli, bestemt til Hull. — Christian IX, Mollerup, afgik 
fraKbhvn. 29. Juli, bestemt til London. — Christianssund, 
Bay Schmidt, afgik fra Arendal 2. August, bestemt til Vest-
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norge. — Constantin, Bloch, ankoni til London 29. Juli, 
bestemt til Hamburg. — Frederik, Harboe, pass. Hanst
holm 3. August 10 Fm., bestemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, 
pass. Skagen 2. August 4Em., bestemt til London. — Jolantha, 
Paaske, afgik fra Stettin 3. August, bestemt til Kbhvn. — 
Laura, Christiansen, afgik fra Leith 13. Juli, bestemt til 
Færøerne og Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 2. Aug., 
bestemt til Huil. — Min sk, Olsen, ankom til Kbhvn. 3. August, 
bestemt til Stettin. — Morsø, Frisenette, ankom til Libau 
2. August, bestemt til London. — Moskov, Petersen, afgik 
fra Antwerpen 1. August, bestemt til Kbhvn. og Kiga. — 
Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Riga 29. Juli, be
stemt til Antwerpen. — Nordjylland. Hansen, ankom.til 
Antwerpen 28. Juli, bestemt til Frederikshavn. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 2. August, bestemt til London.
— Pregel, Egidiussen, ankom til Aarhus 1. August, bestemt 
til Libau. — Romny, Lind, ankom til Huli 1. August, be
stemt til Kbhvn. og Libau. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 
22. Juli, bestemt til Færøerne og Island. — Valdemar,
F. Sørensen, ankom til Riga 31. Juli, bestemt til Antwerpen.
— Vendsyssel, H.F. Sørensen, ankom til Pillau 2. August, 
bestemt til Kbhvn. — Maja, Jacobæus, ankom til Danzig
30. Jul i, bestemt til Kbhvn. — Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 
2. August, bestemt til Danzig.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 4. August, 
bestemt til Kbhvn.. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 5. August, bestemt til Newcastle via Frederikshavn.—
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 5. August, be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S Hansen, afgik 
fra Newcastle 3. August, bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
J. Borries, afgik fra Newcastle 3. August, bestemt til Aalborg.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 3. August, bestemt 
til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 4. 
August, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Union. L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 4. 
August, bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Dunkerque
25. Juli, ankom til Tyne 26. Juli. — Fyen, P. Hansen, afgik 
fra Kbhvn. 30. Juli, bestemt til St. Petersborg. — Hafnia, 
O. Sørensen, afgik fra Ghent 2. August, bestemt til Sunder- 
laud. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Dordrecht 29. 
Juli, ankom til Grangemouth 31. Juli. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck. afgik fra Riga 23. Juli, ankom til Dordrecht
29. Juli. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Norfolk 28. 
Juli, bestemt til Hamburg. — Normannia, A. Rasmussen, 
afgik fra Kronstadt 22. Juli, ankom til Dordrecht 29. Juli.

Østersøen. Rita, A. P. Skov, afgik fra Norrkjøbing 30. 
Juli, bestemt til London. — Yrsa, B. Larsen, afgik fra Sunds- 
wall 29. Juli, bestemt til Peterhead. — Patria, C. Andersen, 
afgik fra Riga 25. Juli, ankom til Amsterdam 30. Juli. — 
Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Luleå 1. August, be
stemt til Rotterdam.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Stevns 25. 
Juli, ankom til St. Petersborg 29. Juli. — Anglia, Edw. 
Eriksen, afgik fra Helsingør 31. Juli, bestemt til St. Peters
borg. — Scotia, H. Nielsen, afgik fra Garston 26. Juli, be
stemt til Archangelsk — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra 
Sunderland 29. Juli, ankom til Kbhvn. 1. August. — Gallia, 
N. L. Nielsen, afgik fra Zaandam 27. Juli, ankom til Wearmouth 
29. Juli.

Esbjerg. Nautik, Meinertz, afgik fra Preston 3. August, 
bestemt til Methil. — Neptun, Jessen, afgik fra St. Peters
borg 2. August, ankom til Wiborg 3. August. — Nerma, 
Degn, afgik fra Esbjerg 28. Juli, ankom til Aletbil 30. Juli.
— Nordsøen. Schmidt, afgik fra Korsør 29. Juli, ankom til 
Kjøbenhavn 30. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Wasa 27. 
Juli. Frederiksborg, Ktihl, ankom til Hungerburg 29. 
Juli. — Christiansborg, Petersen, ankom til Halla 1. Au
gust. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Burntisland
31. Juli, bestemt til Stockholm. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Liibeck 3. August. — Uranienborg, Olsen, an
kom til Honfleur 2. August. — J oms bor g, Schultz, ankom 
til Holmsund 1. August. — Skanderborg, v. Deurs, afgik 
fra Narva 29. Juli, bestemt til Zaandam.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Skellefteå 31. Juli. — Tuborg, Hveissel, ankom 
til Sundsvall 29. Juli. — Klampenborg, Ewaldsen, ankom 
til Kramfors 3. August. — Skods borg, Jensen, afgik fra 
Frederikshamn 1. August, bestemt til Terneuzen. — Guld
borg, Schmidt, ankom til Terneuzen 2. August.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Grangemouth 31. Juli.
— Thorvaldsen, Pii, afgik fra Riga 1. August, bestemt til 
Rotterdam. — Absalon, Fredbjørn, afgik fra Reval 28. Juli, 
bestemt til Huli. — A n s g a r, Larsen, afgik fra Reval 28. 
Juli, bestemt til Huil. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til 
Hamburg 24. Juli. — Hamlet, Sommer, ankom til Ghent

31. Juli. — Helge, Matthiessen, ankom til Ijo Royta (Uleå
borg) 28 Juli.

Urania. Ekliptika, A. W. Callesen, ankom til Kronstadt
28. Juli. — Sirius, C. P. Jensen, afgik fra Kbhvn. 30. Juli, 
bestemt til Marieborg. — Urania, Louis Lund, ankom til 
Boness 30. Juli, bestemt til Kbhvn. — Saturn, J. Hansen, 
ankom til Ghent 29. Juli. — Pallas, J. Christiansen, ankom 
til Grangemouth 30. Juli.

Nordsøen. Nordland, Svendsen, ankom til Dunkirk 28. 
Juli. — Finland, Pii, afgik fra Kronstadt 1. August, bestemt 
til Antwerpen. — Holland, Schmidt, ankom til Leith 27. Juli.
— Rusland, Albrechtsen, ankom til Soderkoping 25. Juli, 
bestemt til Antwerpen. — England, Petersen, afgik fra 
Kotka 28. Juli, bestemt til Antwerpen. — Tydskland, Jør
gensen, ankom til Uleåborg 29 Juli, bestemt til Fecamp. — 
Skotland, Branth, ankom til Windau 31. Juli, bestemt til 
Dundee & Boness.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, ankom til Bremen
I. August.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Rotterdam 3. August, bestemt til Blyth. — Frode, H. W. 
Wrisberg, afgik fra Jacobsstad 29. Juli, bestemt til Rouen.
— Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Sunderland 30. Juli, 
ankom til Stettin 3. August. — Svend, Chr. Holst, afgik fra 
Blyth 27. Juli, ankom til Kbhvn. 31. Juli. — Erik, J. P. 
Lorenzen, afgik fra Grangemouth 28. Juli, ankom til Kbhvn. 
31. Juli. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra Shields 24. 
Juli, ankom til Kronstadt 1. August. —. Danmark, Th. 
Heintzelmann, afgik fra Riga 21. Juli, ankom til Rouen 28. 
Juli. — Ragnar, Aug. S. Hveysel, afgik fra Swansea 20. 
Juli, ankom til Stettin 30. Juli. — Magnus. W. Aaris, afgik 
fra Rotterdam 28. Juli, ankom til Blyth 30. Juli. — Volmer,
M. A. Riber, afgik fra Kronstadt 1. August, bestemt til 
Rotterdam. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Boness 25. 
Juli, ankom til Libau 31. Juli. — Harald, N. O. Risøe, afgik 
fra Stettin 1. August, bestemt til Narva. — Olaf, C. A. 
Jørgensen, afgik fra Grimsby 29. Juli, bestemt til Kronstadt.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg,
J. Jørgensen, afgik fra Rotterdam 20. Juli, ankom til St Pe
tersborg 27. Juli. — Alex. Shukoff, P. Stoltenberg, afgik fra 
Kronstadt 28. Juli, ankom til Stettin 1. August. — H. Klit- 
gaard, J. Rasmussen, afgik fra London 29. Juli, ankom til 
Newcastle 31. Juli. — P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra 
Rotterdam 30. Juli, bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, 
F. Løffler, afgik fra Newcastle 24. Juli, ankom til Kronstadt
30. Juli. — Russ, Chr. Jensen, afgik fra Rouen 29. Juli, 
ankom til. Huli 31. Juli.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Stettin 29. Juli, 
ankom til Dal 1. August. — Kamma, B. Chr. Jørgensen, 
afgik fra Riga 30. Juli, bestemt til Ghent. — Helga, H. Chr. 
Lagesen, afgik fra Stettin 29. Juli, bestemt til Skutskær.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Blyth 27. Juli, ankom til Kbhvn. 30. Juli. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Riga 31. Juli, bestemt til Ghent. — Hermi a Sørensen, 
ankom til Kiel 31. Juli. — Alice, Kraemer, afgik fra Riga
31. Juli, bestemt til Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, afgik 
fra Rotterdam 31. Juli, ankom til Burntisland 2. August. — 
Bornholm, Petersen, afgik fra Sønderborg 31. Juli, bestemt 
til Reval. — Ajax, Brorsen, afgik fra Warkworth 29. Juli, 
ankom til Masnedsund 1. August. — Goteborg, Madsen, 
afgik fra Huli29. Juli, bestemt til Stockholm. — St. Alban, 
Jørgensen, ankom til Boness 30. Juli. — Rønne, Hintze, 
ankom til Grangemouth 28. Juli. — Nauta, Steen, afgik fra 
Riga 21. Juli, bestemt til W. Hartlepool. — Marstrand, 
Lund, afgik fra Danzig 29. Juli, ankom til St. Petersborg 1. 
August. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Helsingør 3. 
August, bestemt til Rønne.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Medor, Svarrer, sejlet fra Triniti (Mar

tinique) 4. Juli til Bordeaux. — Cito, Christensen, passeret 
St. Helena 19. Juli fra Molukkerne til Amsterdam. — Rosa, 
Brinck, ankom til Antwerpen 27. Juli fra Paysandu via Fal- 
mouth. — Se rapis, Hansen, ankom til Antwerpen 28. Juli 
fra Buenos Aires via Falmouth. — Nancy, Svarrer, ankom 
til Harburg 24. Juli fra Plymouth. — Afma, Ankersen, sejlet 
fra Queenstown 23. Juli til Hamburg. — Mathilda, Strøm- 
berg, sejlet fra Port Elisabeth 20. Juni til Quam. — Lem
vig, Thomsen, sejlfærdig i Apia 1. Juni til Europa. — Havila, 
Thøgersen, sejlet fra Santos 28. Juli til Newcastle. N. S. W.
— Franz Schwalbe, Poulsen, passeret Helsingør 29. Juli 
fra Jaluit via Punta Delgade til St. Petersborg. — Lenita. 
Clausen, ankom til Guayaquil 30. Juli fra Liverpool. — Mary 
José, Ankersen, ankom til Gefle 24. Juli fra St. Petersborg.

Fanø. Sønderho. Catrine, Potdsen, ankom 27. Juli fra 
Rio Grande til Falmouth og er beordret til Havre. — Anna, 
Mortensen, passerede 28. Juli Helsingør paa Rejse fra Ro
chester til Kotka. — Helene, Kristiansen, prajet 11. Juli
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paa 30" u. Br. 29“ v. Lgd. paa Kejse til Rosario fra Newcastle.
— Agnes, Riber, af'gik 30. Juni fra Maracajbo til Kanalen f. O.

- Svendborg. Dannebrog, Børgensen, ankom til Rafso
26. Juli. — Embla, Mikkelsen, ankom til Shoreham 26. Juli.
— Anne Kirstine, Frandsen, ankom til Yarmouth 26. Juli.
— Laura, Petersen, ankom til Yarmouth 26. Juli. — Guld
borg, Rasmussen, ankom til Midllesbro 26. Juli. — Danne
brog, Thurø, ankom til Rotterdam 27. Juli. — Samson, 
Hansen-, ankom til Charlestown (F.) 28. Juli. — Ane, Jørgen
sen, ankom til Rafso 28. Juli. — Martha, Christiansen, an
kom til Kings Lynn 28. Juli. — Skirner, Nielsen, ankom 
til Uleåborg 24. Juli. — Svava, Høgsted, ankom til Lon
don 28. Juli. — Thomas, Wandel, ankom til Grays 28. Juli.
— Elise, Andreasen, ankom til Kallundbørg 28. Juli. — 
Ruth, Nielsen, ankom til Charlestown 27. Juli. — Venus, 
Jensen, ankom til St. Wallery 30. Juli. — Flora. Nielsen, 
ankom til St. Petersborg 30. Juli. Petrine, Jensen, ankom 
til Sundsvall 31. Juli. — Hertha, Hansen, ankom til Odense 
31. Juli. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Charlestown (C.) 
31. Juli. — Thurø, Huusfeldt, ankom til Uleåborg 31. Juli.
— Vega, Rasmussen, ankom til Fowey 1. August. — Frits 
Emil, Rasmussen, ankom til Westhartlepool 1. August. — 
Marie, Petersen, ankom til Truro i. August. — Hans, 
Iversen, ankom til Gravesend 2. Aug. — Carmen, Hansen, 
ankom til Newcastle 31. Juli. — Lilly, Rasmussen, ankom 
til Holbæk 31. Juli. — Magnus, Jensen, ankom til Stettin 
31. Juli. — Adonis, Andersen, ankom til Rotterdam 2. August.
— Urania, Hansen, ankom til Havre 31. Juli.

Rønne. Clara Maria, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn, 
25. Juli. — Hans Peter, Westh, ankom til Kalmar 26. Juli.
— Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 24. Juli. — Odin, 
Møller, ankom til Kjøbenhavn 26. Juli. — Ane Catrine, 
Hermansen, ankom tilKjøbenhavn26. Juli. — Ernst, Jensen, 
ankom til Danzig 27. Juli. — Christiane Marie, Hansen, 
ankom til Grimsby 27. Juli. Bornholm, Grønnegaard, an
kom til Leith 28. Juli. — Immanuel, Mortensen, ankom til 
Kjøbenhavn 29. Juli. — Gudmund, Borbye, ankom til Lybeck
29. Juli.

Marstal. Norden, C. H. Kromann, ankom 27. Juli til 
L’Orient. — Alf, H. Rasmussen, ankom 17. Juli til Ursviken 
pr. Skellefteå. — Hansigne, E. Clausen, ankom 29. Juli til 
Sundsvall. — Hebe, F. Clausen, ankom 30. Juli til Bogense.
— Sylfid, Joh. Kromann, ankom 25. Juli til Falmouth f. O. 
fra Rio Hacka (Syd Amerika), 30. Juli beordret til Liverpool.
— Henriette, Emil Holm, ankom den 30. Juli til Shorham.
— Stella, R. M. Rasmussen, ankom 2. August til Sanct 
Servan. — Aurora, .1. R. Raahauge, ankom 2. August til 
Brest.

Chr. Simoni, Aalborg. Kirstine, J. K. Jensen, afgik fra 
Halmstad 3(. Juli, bestemt til South Alloa. — Svanen, 
H. C. Jensen, ankom til Aalborg 1. August.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dyb.derne i Favne og Fod, Afstandene i Kvarcmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Anholt Sø. Paa Store-Middelgrund er funden 
en lille 5 Favne Plade med Sten- og Klippebund, paa hvilken 
det Lægeste er 27 Fod.

Beliggenhed: 56" 33' 3" N. Br. 12° 3' 6" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.
Finland. Finske Bugt. Helsingfors. I August 1897 for

andres Håstholm hvide og røde, vekslende Fyr til et rødt, 
fast Fyr. 60° 9' 28" N. Br. 25° 4' 14" 0. Lgd.

Boisto Lodsplads. I Farvandet til Abborfors Vik og 
Brdndholm ere følgende Grunde afmærkede saaledes:

SV. for 14 Fods Grunden Unison, som ligger 8,„ Kbl S. 
68° 0. fra Brdndholm Baake, er i 29 Fod Vand udsat en 
Stage, sort foroven, hvid forneden med en nedadvendt over 
en opadvendt Kost. Grundens Lægeste: 60" 22' 32" N- Br. 
26“ 32' 37" 0. Lgd.

Den sort og hvide Stage med en nedadvendt over en 
opadvendt Kost, som stod ved 7 Fods Granden Bovikssiidra, 
er flyttet 1,., Kbl. S. 50° V. hen SV. for en nylig funden 19 
Fods Klippe, som ligger 5,7 Kbl. S. 71° 0. fra Brdndholm 
Baake. 60“ 22' 41" N. Br. 26° 32' 4" 0. Lgd.

NØ. for 16 Fods Grunden Trallgrund er i 29 Fod Vand, 
udsat en hvid Stage med en nedadvendt sort Kost. Grunden 
lio-o-er 2, Kbf. N. 40” 0. fra Brdndholm Baake. 60" 23' 0" 
N°°Br. 26" 31' 18" 0. Lgd.

Fra S. for Øen Mogen Porto gennem W'iw Sund ere 
følgende Grunde afmærkede saaledes:

V. for 23 Fods Grunden Waldstein, som ligger 6,,; Kml. 
S. 46’ 0. fra Orrengrund Baake, er i 35 Fod Vand udsat, en 
Stage, sort foroven, hvid forneden, med en nedadvendt over,1 

en opadvendt. Kost. Grundens Lægeste: 60" 11' 48" N. Br. 
26" 37“ 16" 0. Lgd.

SØ. for 20 Fods Grunden Kolmekivi, som ligger 4,5 Kml. 
S. 58° 0. fra Orrengrund Baake, er i 35 Fod Vand udsat en 
Stage, hvid foroven, rød forneden med en opadvendt over en 
nedadvendt Kost. Grundens Lægeste: 60" 14' 3" N. Br. 
26" 35' 23" 0. Lgd

VNV. l‘/2 Kbl. fra det Grundeste af 14 Fods Grunden 
Kaipsalb Mdtala, som ligger 6,7 Kml. S. 74" 0. fra Orren
grund Baake, er i 35 Fod Vand udsat, en Stage, sort foroven, 
hvid forneden med en nedadvendt over en opadvendt Kost. 
Grundens Lægeste: 60" 14' 27" N. Br. 26" 41' 0" 0. Lgd.

V. for 17 Fods Grunden Wiran, som ligger l.„ Kml. N. 
24" V. fra Øen Lang Wiran SV.-Spids, er i 35 Fod Vand 
udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden med en nedad- 
bunden over en opadbunden Kost.. Grundens Lægeste: 60" 
19' 45" N. Br. 26" 37' 50" 0. Lgd.

Paa Øen Long Wiran S.-Ende er opført to sorte og 
hvide Baaker. der lede i Indløbet fra Søen.

Rusland. Kronstad. I det N.-lige Farvand i Neva Bugt 
er funden en 2 Fods Sten c. 5,000 Alen N. 55" 0. fra Passager 
Anlægsbroen i Kronstad. 59" 59' 56" N. Bf. 29" 51' 12" 
0. Lgd.

Libau. Ved N-Siden af Løbet til Libau er tæt ved den 
røde Anduvnings Vager med rød Kost udlagt en rød Klokke
tønde med rød Kost og Ballon. 56” 31' 45" N. Br. 20" 55' 
33" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af Løbet er tæt ved den hvide Anduvnings 
Vager med sort Kost udlagt en hvid Klokketønde med sort 
Kost og Ballon. 56" 31' 42" N. Br. 20" 55' 33" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 1ste August 1897 ere følgende Fyrlamper 

tændte og forandrede saaledes:
Tverdalsøen Fyrlampe, paa Holmesundsodden. Don viser 

Fyr med Formørkelser mod 0. fra N. 25" 0., fri uden om 
Havneholmen, til N. 46" ø., fri inden om Østersgrund, Busk- 
jærsten og Kolholmen, og mod V. fra S. 51" V. til S. 11" V., 
fri inden om Kldaholmen og Stangholmen. Lyset er rødt 
fra S. 51" V. til S. 26" V., fri uden om Kvakenesboen, for
øvrigt hvidt. Flammens Højde: 13 Fod. Lille hvidt Fyrhus. 
58° 33' 15" N. Br. 9" 0' 35"'0. Lgd.

Oksefjorden Fyrlampe er flyttet c. 50 Alen NV. hen, og 
den lyser nu mod SV. over Pynten af Tverdalsøen til Lyset 
skjules af Land.

Linien Tverdalsøen og Oksefjorden Fyrlamper overet 
leder midt i Farvandet uden om Teistholmboen og Rendeskjær, 
indtil Fyrlamperne paa Gitmertangen komme overet.

Kilsund Fyrlampe er nu skærmet fra S. 41" 0., fri V. 
om Ytre Langvikboe gennem 0. til N. 70’ 0., ind paa Klaar 
holmen.

Linien Tverdalsøen og Kilsund Fyrlamper overet leder 
fri mellem Kolholmen og Ilolmerne uden for Borøen.

Gitmertangen tre Fyrlamper, nemlig et Forfyr yderst 
paa Pynten og to Bagfyr.

Forfyret viser Fyr med Formørkelser fra S. 12" 0., fri 
0. om Rosboen, gennem 0. og N. til N. 46’ V. Flammens 
Højde: 29 Fod. Lille hvidt Fyrhus. Omtrent 58’ 30' 35" N. 
Br. 8’ 57' 20" 0. Lgd.

Det S.-lige Bagfyr, ca. 370 Alen S. 42“ V. fra Forfyret, 
viser rødt, fast Lys fra c. N. 35" 0. til N. 50’ 0., stærkest i 
Fyrlinien. Flammens Højde: 84 Fod. Lille hvidt Fyrhus.

Holdt overet med Forfyret leder det fri inden om Rom- 
lingsboerne og uden om Rausteiriboen og Rendeskær.

Det N.-lige Bagfyr, c. 380 Alen S. 58“ V. fra Forfvret, 
viser hvidt Fyr med Formørkelser fra c. N. 50" 0. til N. 
65" 0., stærkest i Fyrlinien. Flammens Højde: 66 Fod. 
Lille hvidt Fyrhus.

Holdt overet med Forfyret leder det midt imellem 
Bonden og Saltboen.

Lyf jéld Fyrlampe er slukket.
Skvndfeldtangen Fyrlampe viser nu grønt Lys fra S. 60’ 

0., fri S. om Svårtskærboen gennem 0. til N. 55" 0., saa at 
den i Indløbet mellem Teineboen og Fladen viser hvidt Lys, 
med rødt Lys om Bagbord, grønt Lys om Styrbord.

Havnespynten Fyrlampe ved Homborsund Den lyser fra
N. 42" 0. fri om Præstholmen, gennem 0. S. og V. til N. 53“ V. 
Lyset er rødt fra N. 54" 0., fri V. om Maagholmen, gennem
O. til S. 52" 0., fri S. om Grønningen, grønt fra S. 49“ 0., 
fri N. om Grønningboen gennem S. og V. til S. 53" 0., for
øvrigt hvidt. Det grønne Lys skjules til Dels af Honiborø 
og Sandholmen. Flammens Højde: 44 Fod. Lille hvidt Fyr
hus. 58" 15' 30" N. Br. 8" 31' 20" 0. Lgd.

Fyrlamperne brænde Aaret rundt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 7de Juli. 53" N. Br. 4“ ø. Ldg. 

Et Vrag med en Mast 4 Fod over Vandet.
Rusland. Vaida Bugt og Kildin Stræde. Paa 4 Fods Grun

den ved Tolslik Pynt i Petschengokaja Bugt er udlagt en sort 
og hvid Tønde.
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I Vaida Bugt er paa V.-Sideu af Indløbet i 21 Fod Vand 
udlagt en hvid og rød Vager med to røde Koste og paa Ø.- 
Siden i 21 Fod Vand, S. for Kap Kékursk, en sort og hvid 
Vager med to sorte Koste.

I Kildin Stræde, lige over for Pynt Prigonni, er i 4 Fv. 
Vand udlagt en rød Vager med rød Kost.

Tyskland. Elben. Ved Scheelenkuhlen opføres et nyt 
Fyrtaarn c. l/2 Kbl. 0. for Baakefyret. Det nye Fyr tændes 
i 1897.

Weser. Kablet mellem Bother Sand Fyr og Wangeroog 
er mellem Spirtønderne C og D i Neuen Weser afmærket 
med to grønne Telegraftønder, mærket T. De ligge i 6 
Fv. Vand.

Paa Els]lether Sand skal ved Solt Flute og ved Kelter 
Sand tændes Fyr, der holdte overet med Fyr ved Hohenzollern, 
skulle danne Ledefyrlinier ned og op ad Weser.

Ved Solt Plate og Hohenzollern er tændt midlertidige 
Ledefyr, der ligge 670 Alen NV. t. N. og SØ. til S. fra 
hinanden.

Det midlertidige Fyr ved Elsflether Mølle er slukket.
Nærmere Meddelelse senere.
Østfrisiske Øer. I Ackumer Ehe, mellem Baltrum og 

Langeoog, er Dybden stærkt aftagen. Der er nu kun et Par 
Fod Vand ved daglig Lavvande.

Holland. Zuiderzee. Et Fartøj er suuket i 13 Fod Vand, 
fra Urk i S. 26" V. og fra Enkhuizen i S. 47" 0. Vraget er 
afmærket med en grøn Stumptønde og om Natten vises de 
sædvanlige Lanterner. 52° 34' 32" N. Br. 5° 31' 44" 0. Lgd.

Haringvliet og Volkerak. Fra 18de August til28de September 
1897 afholdes Sømineøvelser i Haringvliet, c. 2 Kbl. neden 
for Ilellevoetsluis og i Volkerak ud for Fort Bugter. I 
Haringvliet afmærkes Pladsen med Spidstønder og Stump
tønder og i Volkerak med Tønder.

Zeegat van Goeree. Det hvide, faste Fyr Elauwe Vcrk er 
flyttet til en ny 13 Fod høj Baake med rødt Fyrhus. Flammens 
Højde: 33 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Fyret lyser fra N. 19" 
V. gennem N. til N. 34" 0. 51° 49' 30" N. Br. 3" 53' 32" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. I Volkerak ligge følgende 
Tønder saaledes:

Rød Lystønde Nr. 5, mærket VR, i 17 Fod Vand. 51" 
39' 33" N. Br. 4" 19' 27" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 i 11 Fod Vand. 51" 39' 30" N. Br. 4" 
20' 53" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 8 med Ballon i 18 Fod Vand. 51" 39'37" N. 
Br. 4" 21' 49" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 10 i 16 Fod Vand. 51" 40' 15" N. Br. 4” 
22' 40" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle i 21 Fod Vand. 
51’ 39' 26" N. Br. 4° 18' 17" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 med af kortet Kegle i 9 Fod Vand. 51" 
39' 40" N. Br. 4" 21' 7" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 4 i 14 Fod Vand. 51" 39' 55" N. Br. 4° 
22' 2" 0. Lgd.

Frankrig. Vraget af Damperen „Huldraa ligger fra 
Calais Ø.-Moles Hoved i S. 65" V. og fra Calais Signal- 
Station i N. 27“ V.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Irland. I alle Farvande ved Irland er Tøndernes Farve 

nu forandret, saa at de paa Styrbords Side ere røde, paa Bag
bords Side sorte.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Om kort Tid forandres Ar-Men Fyr til et 

hvidt Lynfyr, der hver 20 Sekunder viser Tre-Blink, hvert af 
7io S- Varighed med 4 S. Mørke mellem Blinkene og 12 S. 
Mørke mellem Grupperne. Lysvidden : 34 Kml. Linseapparat. 
Flammens Højde bliver uforandret.

Under Arbejderne ombyttes det nuværende Fyr med et 
hvidt, fast Fyr, der skjules fra S. 40’ 0. gjennem 0. til N. 
40" 0. Det nye Fvr kan brænde til Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.
Ile aux Moutons. Baaken paa Les Poulains ligger paa 

47„ 47' 42" N. Br. 4" 3' 28" V. Lgd.
Loire. Vraget af „Le Chateher“, som ligger sunket tæt 

N. for Klippen af samme Navn, er nu paa Ø.-Siden afmærket 
med en grøn Spidstønde, paa V.-Siden med en grøn Spirtønde.

En sort og hvid vandret stribet Spidstønde med Dia
mant er udlagt en Kbl. NV. for Øen Fierre-Percée paa V.- 
Kant af 8 Fods Grunden. En sort Spidstønde med Cylinder 
La Vieille, er udlagt. 3 Kbl. SSV. for Taarnet paa La Vieille 
paa S.-Siden af 9 Fods Grunden.

Den sorte Spidstønde S. for Bonfle og den røde Spids
tønde paa V.-Kant af Pierre-Percée ere inddragne.

Portugal. Tejo. Den l.Aug. 1897 slukkes Porto Covo Fyr, 
og kun det midlertidige, røde, faste Fyr brænder. Det er 
anbragt paa en rød Baake med hvid Lanterne og Tag, 20 
Alen foran det gamle Fyr og i Linien med dette Fyr overet 
med Cazias Fyr. Synsvidden 10 Kml. Fyret lyser med fuld 
Styrke over 12" i Løbet over Barra Grande.

Canariske Øer. Gran Canaria. Paa Areynaga Pynt er 
tændt et rødt, fast Fyr, der lyser fra S. 29’ V. gjennem S. 

og 0. til N. 29“ 0. Flammens Højde: 150 Fod. Synsvidden: 
12 Kml Spejlapparet af 4de Orden. Fyret vises fra et rødt,
20 Fod højt, rundt Taarn ved en hvid Fyrpasserbolig. 27’ 
52' 5" N. Br. 15’ 22' 54" V. Lgd.

Fuerteventura. Paa Tostan Bev c. 1 Kml. N. for Tostan 
er tændt et hvidt, fast Fyr, der lyser fra N. 50" 0. gennem 
N. og V. til S. 14" V. Flammens Højde 35 Fod. Synsvidden: 
9 Kml. Spejlapparat af 5te Orden. Fyret vises fra et graat.
21 Fod højt, rundt Taarn ved en hvid Fyrpasserbolig. 28" 
42' N. Br. 14" 1' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Penobscot Bay. 
En rød og sort vandret stribet Spirtønde er i 5 Fv. Vand ud
lagt ved Séllers Bock, fra Ø.-Siden af Sheep Head Island i 
S. 10“ V. og fra S.-Enden af Bold Island i S. 72’ 0. Man 
maa paa ingen Side komme Tønden nærmere end 125 Alen.

Connecticut. En rød og sort vandret stribet Spirtønde 
er i 7 Fod Vand udlagt ved en 4 Fods Grund. Steamboat 
Bock, ved Indløbet til Grecnvich Harbor, fra Bed Bock i N. 
69" V. og fra Værftet ved Chimney Corner i S. 68’ V.

New York. Fyrskibet „Sandy Ilooku er igen udlagt og 
Reservefyrskib Nr. 16 inddraget.

New Jersey. Den 1ste Aug. 1897 males Absecon Inlet 
Fyrtaarn gult med et sort Bælte.

South Carolina. St. Helena Sound. Klokketønden ved Pe- 
lican Bock er ombyttet med en sort Tønde Nr. 3*/2, der lig
ger fra Hunting Island Fyr i N. 44" 0. og fra Otter Island 
V.-Side i S. 36 0.

Georgia. Savannah River. Den rød og sort vandret, stri
bede Spidstønde, der laa ved to Ankre ’/1G Kml. N. for Ty- 
bee Ledefyrlinie, fra Tybee Fyr i S. 72° 0., er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Spanien. Cartagena. Klippen [Escombrera er nu bort
sprængt til 32 Fods Dybde.

Frankrig. Om kort Tid forandres Garoupe Fyr til et 
hvidt Lynfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink, hver af 
V2 S. Varighed med 2 S. Mørke mellem Blinkene og 7 S. 
mellem Grupperne. Lvsvidden: 30 Kml. Linseapparat. Flam
mens Højde bliver uforandret.

Under Arbejderne ombyttes det nuværende Fyr med et 
midlertidig, hvidt, fast Fyr, der skjules fra N. 50 V gennem 
N. og V. til S. 85° V. Det nye Fyr kan brænde til Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.
Saint Trapez. En 12 Fods Klippegrund er funden c. 1 

Kbl. N. 76" 0. fra det sorte Taarn paa La Mouette. Man 
bør gaa mindst l’/2 Kbl. 0. om Taarnet, Grunden ligger paa 
43" 16' 26" N. Br. 6“ 42' 50" 0. Lgd.

Taarnet paa Séche å l’Huile paa Grunden Sardinaux N. 
for Indløbet til Golf de Saint Tropes er rødt.

Italien. Paa Brindisi Kaj er tændt seks elektriske Bue
lamper, der tilligemed de tidligere brænde hele Natten.

Fyret paa Colonne Bomame er ombyttet med et elek
trisk Fyr.

Østerrlg-Ungarn. Istrien. Paa Klippen Pericolosa, (Alba
nere) er tændt et rødt, fast Fyr, der vises fra et Jærntaarn. 
Der er ikke Vagt ved Fyret. 44" 44' N. Br. 13" 54' 0. Lgd.

Porer Bock hvide, røde og grønne Fyr er slukket; men 
naar Pericolosa Fyr ikke brænder, tændes dette Fyr paa Po
rer Bock igen midlertidig.

Rusland. Sebastopol. Inkerman Ledefyr er midlertidig 
flyttede til smaa Fyrhuse foran Baakerne. Retningen er 
uforandret.

Fyret paaNovorossisk Ø.-Mole viser fra S. 18" 0. til S. 28“0. 
rødt Et-Blink hver ’/4 Minut. Lys 4 S. Mørke 11 S. Flammens 
Højde 42 Fod. Fyret vises fra et hvidt, rundt Taarn ved 
Fyrpasserboligen.

Ved Polt vises Stormsignal nu fra en Mast paa Hjørnet 
af S.- Molen.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Florida. En sort og hvid 

lodret stribet Spidstønde er som Midtfarvandstønde udlagt i 
9 Fod Vand, fra N.-Enden af North Anclote i S. 54" 0. og 
fra S.-Enden af Anclote Keys i N. 33" 0. Man skal gaa tæt 
til denne Tønde og tæt V. om Tønde Nr. 1 North Channel.

Sort Stumptønde Nr. 7, der i 12 Fod Vand laa paa 0.- 
Kant af Middle Ground i Tampa Bay, l:l/4 Kml. NØ. for 
Baake Nr. 5, er inddragen.

Apalachicola Bay forreste Ledefyr er anbragt paa en 
Pæl paa V.-Siden af den gravede Rende ved Byens S.-Ende,

Kml. S. 9“ 0. fra Apalachicola Barre hageste Ledefyr og 
fra Cape St. George Fyr i N. 22" 0.

Alabama. Omtrent den 30. Juli 1897 inddrages permanent 
de to rødmalede Lystønder, der vise hvidt, fast Lys, paa 
Ø.-Siden af den gravede Rende i den nedre Del af Mobile 
Bay, 2’/s og l*/2 Kml. fra Baake Nr. 51.

Karantænebestemmelser.

Sverig. — Costa Bica er erklæret for smittet af gul 
Feber.



Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Aug. 1897.

Gjort til. Køber. 1 Sælger.

Dampskibs Aktier. i
1
1

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104% ; 1047, ’ 104%
Thingvalla........................................ ; H% 127.
Danmark.......................................... 91% 91 91%
Norden.............................................. 118 118%
Kjøbenhavn ..................................... 97 :98%7._, ! 98’4 987-,
Carl................................................... 6172 62 617, 617.,
Dannebrog...................................... 1127* 113
Skjold................................................ 81 y. 1 , 82 81% 82
Helsingørs Dampsk......................... 40 407, ' 40% 44
Østersøen........................................ 65 657. 66
Nordsøen.......................................... 75 79
Torm................................................ 97

Foren. Bugser-Selsk....................... i 85 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 105 —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —

5% - - ........................ — « _

5% Thingvalla 1880 ...................... 99% 1007,
5% - 1894 ...................... — —

5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

8% Stats.......................................... — —

8‘/2% uopsig. Stats......................... 1007., 101
37,% Husejer Kreditk................... 95 957.,
3%% Kbhvns Kreditf.................... 937. 93%
3‘/2% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 96 96%
4% — — 6 —......... 977. 98

i 957*. 9574

Aktier.

Nationalbank................................... 157% 159%
Privatbank....................................... 1237, 1237., 12374
Landmandsbank............................. 126% 127
Handelsbank................................... 124j/4 125
Burm. & Wain............................... 103 102% 1 103
Helsingørs Jernsk........................... U0%: 1107/ 111
Sukkerfabr........................................ 897'., 89% 897/ 89’/.,
Bryggeri Aktier............................. 115% j 115% U5%

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................ 18.10 18.07
Paris.................................................. 72.20 —
Amsterdam....................................... 150.20 —

Notering paa Berlins Børs d. 3. Aug. 1897.

Russiske Noter................................. 216.25
4% Russiske Consols........................ —
472 % — Boden Kredit........... 105.75
6% Mexikanske................................. 98.30
■5% Rumænske Stats........................ 101.60
4% — - 1890................. 91.20

Omsætningen véd Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
tlen forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 72,000, „Thingvalla1110,000, „Danmark11 
54,000, „Norden11 54,000, „Kjøbenhavn11 34,000, „Carl11 144,000, 
„Dannebrog11 44,000, „Skjold11 126,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Enhver Kaptajn,
bør proviantere i

Amagers største og Danmarks billigste
Skibsinventarie - og Provianteringshandel. 

G. Kiøller, Dragør, 
Alle fortoldede Varer med Udførselsgodtgørelse.

Alt sælges mod Efterkrav. Prislister sendes paa Forlangende.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm <fr Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Ed. Hartti,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101,
Kjøbenhavn K.

KONSERVES
tørrede og saltede 

JjeF' GRØNTSAGER 
anbefales d’Hrr.

Skibsprovianterere.

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

WiUschon. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

..POMERANIA'1, 
See- und Huss-Versicheruugs 

Gesellschaft i Stettin.

0-----------------------------------
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs* 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

W________ _ __ ________ P

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<;ais med alle Aaret.s 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kompas med Kew Certifikat.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Sel skaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ”Øe^sler og Q^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske £td» 
betalinger besørges.

Søforsikrinysselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SGdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers. 
Telegraphic Address: „HOPPE“.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter

med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.

Garlset], Jfielset] Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.
TH. SIMONSEN,

NYHAVN 57.
SØLV MEDAILLE I MALMØ

for LANTERNER.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

OEmms 
den hule 

Tand hindrer Luftens Adgang og 
stiller derved de heftigste Tand
smerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pharm.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører 

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant 
for elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992
wwwwwwwww

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger.

Petersen &, Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 I).

J. E. Mellers Enke & Co.,
Kjøbenhavn.

ENEFORHANDLING
af

MILWARD & SONS
FISKEKROGE.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Dr. med. Goldschmidt, 
Jflinik for 

^(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars &■ y, Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug <fr Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mln Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end ‘/, Side................... 10 % 20 40

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. August 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Om en Revision at' Søloven. — Taagesignalet paa Due-Odde. — Nordisk Skibsrederforening. — Søulykker i 
Juni Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra danske Skibsførere. — Foreningsmeddelelser. — Fra Sø og Land. — 
Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TheMILKY-WAY Brand. 
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.

* NEW INVENTION -
The danish Milk Condensing Co. [
Factoires & Head Office 8 Vestergade, I 

COPENHAGEN.
Telegr. Atlr.: Aughxhin<. Code ABC. |

Forlang altid

Otto Jrfønsteds 
jYlargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales ffa Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
________________ near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede
_______labrikker.______

Åut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

VOTA DIMICIGARETTEN 100Stk.2Kr. Verdensberømt I VJLHIaI 11 1T0BAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun æate Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en g™

i

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

lraa Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Prima røgede Skinker. ?
<2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
.£ 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <2 
g meget lave Priser. -g
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand, f

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Svre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibecl^.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 ’.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOH S. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcurta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Nienstædt & Co«
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

N EX 0 T 0R D 0 K,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

HÅNSCHELLÅC^
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

J ---------k

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
*-------------------------------------------------------------------------------F

P. Otzen & Thorstenson,
£ager af røaferiel og elektriske (Jrtikler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833. Telegraphic address >SVITZER«.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street,

Agents for 
Great Britain.

Newcastle o/Tyne. 
telegraphic address: „Jurgenson11.

R. W. Shepard & Co.
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell".
The company maintains stations at the following 

ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..............................
KASTRUP................................. .s
ELSINORE..............................
KORSØR.................................i-
ALBUEN (LAALAND) . . . . -S 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

„SviTZER".

„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen".

• „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfvbrsson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic. Black-sea & 

Red-sea).

ch__________________ rE
CARL KRARUP,

Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 
og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og ,.Nore“ 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.
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Om en Revision af Søloven.

Der foreligger fra det nordiske Søfartsmøde i Stock
holm saa udførlige Referater af Forhandlingerne, at man 
kan danne sig et tydeligt Billede af deres Gang og af 
den Maade, hvorpaa deres Resultater fremkom. Det 
falder straks i Øjnene, at det af tre danske Søfarts-For
eninger rejste Spørgsmaal om en Revision af de nordiske 
Sølove hørte til dem, der vakte mest Interesse. Dette 
er naturligt, saa vist som det uden Tvivl kunde haft 
ikke ringe Betydning, om Mødet i denne Sag havde ind
taget et udpræget Standpunkt — og selv de Forhand
linger, Mødet førte om den, turde have deres Betydning 
ved dens fremtidige Behandling.

Nærværende Indsender havde, forinden Mødet, Lejlig
hed til her i Bladet at henstille til de danske Delege
rede at støtte Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
vel motiverede Forslag om at foreslaa Nedsættelsen af en 
Kommission med den Opgave at søge gennemført 
de Ændringer i de nordiske Rigers Sølove, der 
maa siges af praktiske Hensyn at være ønske
lige, og som kunne foretages uden i væsentlig 
Grad at forrykke Grundlaget for de bestaaende 
Sølove. Det er med Glæde, at jeg konstaterer, at 
denne Opfordring blev fulgt; de Repræsentanter for 
danske Foreninger, der havde Ordet, støttede alle dette 
Forslag, og ingen af de danske Delegerede udtalte sig 
imod det. Det maa her udtrykkeligt fremhæves, at den 
eneste Jurist fra Danmark, der havde Ordet, Professor 
V. Bentzon, ligeledes ydede Forslaget om en Revision 
sin Støtte. Dette bør af to Grunde særlig fremhæves, 
for det første fordi det er glædeligt, at dette fra prak
tisk Side fremkomne Forslag fandt en saa værdifuld 
Støtte fra juridisk Side, for det andet fordi baade danske 
og norske Blade have udtalt, at Professor Bentzon nær
mest udtalte sig imod Ønsket om en Revision. Det maa 
overfor disse Udtalelser bestemt fastholdes, at Profes
sorens Foredrag ingen Tvivl lader tilbage om, at han 
ansaa det fremsatte Forslag for betimeligt, og det er 
ganske ufatteligt, hvorledes man har kunnet forstaa det 
anderledes. Jeg nævner blot, for at godtgøre Rigtig
heden af denne Opfattelse, at Professor Bentzon bl. a. 
udtalte: „Jeg maa indtrængende anbefale Tanken om 
en Revision af vore Sølove, forudsat at den varsomt 
stræber at rette enkelte Fejl og Uoverensstemmelser, 
men i Hovedsagen bliver ved det bestaaende11; og senere: 
„Men hermed være det ingenlunde sagt, at ikke flere af 
de Ændringer, som fordres, ere af den største praktiske 
Betydning og vilde betegne utvivlsomme Forbedringer af 
Loven11, samt „en saadan Revision og dens Gavnlighed 
er en naturlig Ting“; og endelig i Slutningen af Fore
draget: „Af det, jeg nu har bemærket, fremgaar det, 
at en Revision bør ske gennem en Kommission, hvori 
praktiske Folk med Kendskab til Søfarten have Sæde; 
det gælder netop væsentlig Livets Kritik af Loven.11 *) 

Det maa meget beklages, at det fra dansk Side saa
ledes fremsatte Forslag fik en noget ublid Medfart. Dette

* Jvf. Referatet i „Dansk Søfartstidende11 for 8. Juli d. A. 

skyldes uden Tvivl for en ikke ringe Del den uheldige 
Behandlingsmaade, Forslaget blev undergivet fra svensk 
Side. Det var ikke nogen god Idé, Hr. Kaptajn Wallen
berg af Stockholm havde, da han foreslog en Resolu
tion, der omtrent havde samme Ordlyd, som den danske, 
men afveg fra den i det væsentlige Punkt, at den hen
stillede til Regeringerne at foretage en Revision af Sø
lovene „paa det Tidspunkt, som de finde pas
sende11; det er klart, at den praktiske Betydning, man 
kunde haabe, at en saadan Resolutions Vedtagelse vilde 
faa, i høj Grad svækkedes ved denne uheldige Hen
stilling til Regeringerne om selv at vælge det „passende11 
Tidspunkt — i Stedet for det danske Forslag, der kort 
og klart sagde, at nu tiltrængtes en Revision og derfor 
burde den foretages. Det bør ikke forundre, at det 
— efter at det danske Forslag, formentlig af Høfligheds
hensyn, var taget tilbage — ikke lykkedes at samle et 
Flertal om det valne svenske Forslag. Men det maa 
beklages, at Mødets Forhandlinger om denne Sag saaledes 
bleve resultatløse.

Spørgsmaalet om en Revision af Søloven bør dog 
ikke dø hen, og det turde vise sig, at det dog har haft 
sin ikke ringe Betydning, at det er blevet rejst paa det 
nordiske Søfartsmøde Det maa fastholdes — til Trods 
for de Udtalelser i modsat Retning, der paa Mødet faldt 
fra norsk og svensk Side — at der i den nordiske 
Søfartsstand næres et levende Ønske om en saadan Re
vision, og vi tro ikke, at de Herrer, der paa Mødet talte 
imod den, repræsentere nogen Opinion i anden Retning. 
Søloven har ikke ved sin Tilblivelse faaet en Affattelse, 
der tilfredsstiller det praktiske Livs Krav; den er, som 
det med Rette blev sagt paa Mødet, et smukt juridisk 
Arbejde, og den er, hvad der er mere værd, en Lov, 
der i de fleste Retninger betegner saa store Fremskridt, 
at sikkert ingen ønsker at komme bort fra den og det 
Grundlag, hvorpaa den hviler. Men 'den fik ikke ved 
sin Tilblivelse den praktiske Tillempning, som den burde 
have haft, og som den nu paa en Række vigtige Punkter 
haardt savner. I den danske Rigsdag er Skibsfarten, 
som bekendt, ikke saa stærkt repræsenteret, at den 
kunde influere synderligt paa Lovens Affattelse, og en 
Række Ændringer af praktisk Natur, som Folketings
mand Chr. Hage ønskede foretaget, opgaves igen, for 
ikke at hindre en Affattelse, der faldt sammen med Sø
lovskommissionens og dermed med de i Norge og Sverige 
fremsatte Forslag. I Sverige blev Loven jaget igennem 
Rigsdagen næsten uden Omtale, og end ikke de to 
Repræsentanter, Skibsfarten har i denne, synes at have 
haft synderligt at sige om den. Hvorledes det gik i 
Norge, er mig ikke bekendt, men faktisk er det, at Ind
vendingerne, der senere ere rejste mod Loven, ikke have 
været mindst talrige fra norsk Side.

Det tør da med fuld Føje paastaas, at Søloven ikke 
— som saa at sige alle andre Love — i Rigsdagen har 
faaet den omhyggelige Behandling, som skulde lagt den 
til Rette for det praktiske Liv. Naar man derfor nu 
fra Skibsfartens Side fordrer en Revision, saa er de
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ikke nogen utidig Reformiver, men det er Kravet om at 
faa en Indflydelse paa Loven, der kan gøre den tilpas 
for praktisk Brug. Det maa haabes, at de danske For
eninger, der have rejst Sagen, ogsaa fremdeles ville ar
bejde for dens Gennemførelse, helst i Forstaaelse med 

norske og svenske Organisationer, saa at det i saa høj 
Grad ønskelige Fællesskab mellem de tre Lande paa 
dette Omraade kan blive bevaret og udviklet. Et saa
dant Arbejde vil, derom er der ingen Tvivl finde Sym
pati og Støtte i Søfartstanden i alle tre Riger. W.

Taagesignalet paa Due-Odde.

Fra Fyrdirektøren have vi modtaget følgende:
Jeg skal herved anmode den ærede Redaktion om 

at optage følgende i Anledning af det Brev, Føreren af 
Galeasen „Nielsine11 af Marstal har indrykket i Deres 
ærede Blad af 5. August d. A. Nr. 31.

Ifølge den maanedlige Sirenerapporrt fra Due-Odde 
Fyr for Juli Maaned, hvilken Rapport er indkommen 
hertil den 4. August, har Fyrets Sirene været i Virk
somhed den 17. Juli Eftm. fra Kl. 3 10 Min. til Kl. 4, 
altsaa paa den Tid, hvor nævnte Skibsfører har antaget, 
at Sirenen ikke har lydt. Efter de Klokkeslæt, der an
føres i ovennævnte Brev, synes det, at Sirenen burde 
have lydt længere, men dette ligger sikkert i, at Klokke
slættene ikke ere anførte nøjagtig; der er nemlig ingen
somhelst Grund til at antage, at Taagesignalet skulde 
være standset før det var tilstrækkelig sigtbart, idet 
Fyrpersonalet har Ordre til at bruge Taagesignalet saa 
længe det kan være til Nytte for de Søfarende, hvorhos 
det er økonomisk interesseret i at bruge Taagesignalet. 
Er Taagesignalet sat i Gang, vil det sikkert blive holdt 
i Gang saa længe der er Brug for det.

At Taagesignalet ikke har været hørt, ligger selv
følgelig i de atmosfæriske Forhold. Den Advarsel, Fø
reren af Galeasen „Nielsine11 giver sine Kolleger om, at 
de ikke altid kunne stole paa at komme til at høre Si
renen paa Due-Odde i usigtbart Vejr, er givet i Fyrlisten 
for alle Sireners Vedkommende; det er nemlig hyppig 
konstateret, at selv de kraftigste Taagesignaler jævnlig 
kun høres paa meget korte Afstande, et Forhold, der er 
ubekendt for mange Søfarende.

Med Understøttelse af det norske Fyrvæsen har 
Professor Mohn i indeværende Aar udgivet en meget 
interessant Afhandling om Taagesignaler. For at skaffe 
den saa stor Udbredelse som mulig sælges den for 50 Øre. 
Denne Bog kan jeg paa det bedste anbefale enhver 
Skibsfører. Professor Mohn samler sine og andres Er
faringer om Brugen af Taagesignaler i nogle enkelte 
korte Regler, af hvilke jeg her skal anføre to:

„Husk paa, at Hørevidden af de kraftigste 
Signalapparater kan gaa ned til 1/i Kvartmil (2 i 3 
Kabellængder).11

„Naar Du gisser Dig betænkelig nær en Taage- 
signalstation, men ikke hører Lyden, da tro hellere, 
at Omstændighederne i Luften ere saadanne, som 
gør Hørevidden særlig kort, end at Betjeningen paa 
Stationen ikke gør sin Pligt.11
Havde Hr. Skibsfører P. Petersen kendt disse Regler, 

havde han ikke uden Grund beskyldt andre for Pligt
forsømmelse. H. V. Ravn.

Nordisk Skibsreder-Forening.

Vi gengive nedenfor, efter Anmodning, det af Hr. Be
styrer Frederichsen paa det nordiske Søfartsmøde i 
Stockholm afholdte Foredrag om denne Forening.

Siden det 3die nordiske Søfartsmøde, der afholdtes 
Christiania Juli 1893, har Foreningen fortsat sit Ar

bejde i Skibsfartens Interesse i samme Spor som tidligere 
med Undtagelse af, at man siden den Tid har oprettet 
inden Foreningen en Procesafdeling, som jeg senere skal 
komme tilbage til.

Af Emner af almindelig Interesse for Skibsfarten 
som Bestyrelsen har behandltet, dels i sine Møder, dels 
gennem skriftlige Udtalelser, skal jeg her kun nævne 
en del af de væsentligste:

1. Danske midlertidige Nationalitetsbeviser.
2. Losningsforholdene i St. Petersborg.
3. Kostreglement for norske Skibe.
4. Salg om Bord af berusende Drikke til Mandskabet.
5. Norske Hyrekontrakter.
6. Den norske Fiskeeksport til Spanien.
7. Toldklarering af Skibe i Kronstadt.
8. Toldklarering i Sverige.
9. Lov om tvungen Ulykkesforsikring.

10. Mønstringsforholdene i Norge.
11. Calais-Kutymen.
12. Kutyme ved Losning af Logwood i Havre.
13. Skibsmaaling.
14. Søvejsreglerne.
15. Toldpaalæg paa Skibe og Skibsinventar i Norge. 
IG. Certepartiformer o. s. v.

Disse Sager er bleven behandlede efter Omstændig
hedernes Krav, og flere er ved Foreningens Hjælp bleven 
ordnede paa en for Skibsfartens Interesse tilfredsstillende 
Maade. At gaa nærmere ind paa dem her vil blive altfor 
vidtløftigt og optage altfor megen Tid, og jeg skal derfor 
tillade mig at henvise til Foreningens Cirkulærer og 
Aarsberetninger, hvor disse har været Genstand for 
nærmere Omtale.

Om et Par af de ovennævnte Emner skal jeg dog 
tillade mig nogle specielle Bemærkninger, nemlig: Skibs
maaling, Søvejsreglerne.

Skibsmaaling.
Som oplyBt i sidste Søfartsmøde blev der med 

Hensyn til Skibsmaalinger udsendt Andragender til den 
svenske, danske og norske Regering i Maj 1893 om, at 
Skibsmaalingssystemet forandredes derhen, „at det, som 
oprindelig bestemt i Loven af 18731), bliver overens
stemmende med de for den engelske Skibsmaaling gæl
dende Regler11.

Den norske Regerings Svar er dateret 21. September 
1893 og gaar ud paa Indførelse af de engelske Regler 
efter nærmere Bestemmelse.

Ved denne Resolution indførtes den engelske Regel, 
og denne traadte i Kraft 1. Oktober næstefter.

Det kgl. svenske Kommercekollegiums Svar er da
teret 4. November 1893 og gaar ud paa, at Andragendet 
ikke for nærværende foranlediger noget Skridt fra Kol
legiets Side.

Svaret fra Danmark er dateret G. Januar 1894 og 
gik ud paa, at Toldbestyrelsen stadig har sin Opmærk
somhed henvendt paa denne Sag. Ved Beslutning af 
Generaldirektoratet for Skattevæsenet af 10. Marts 1895 
indførtes derpaa den britiske Regel i Danmark fra 1. 
Oktober næstefter.

’) Saaledes hedder det i Andragendet til den norske Rege
ring. Alle 3 Andragender er enslydende, blot med saadan 
Forskel, som var nødvendig paa Grund af Spørgsmaalets 
forskellige Stilling i de 3 Lande.
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Den engelske Regel er gældende i Norge, Danmark, 
Finland, Tyskland, England, Frankrig, Italien, Østerrig- 
Ungarn, Amerikas forenede Stater, Den Argentinske Re
publik, Hayti og Japan.

Søvejsreglerne.
Ved en Artikel i Cirkulære Nr. 48 for Marts 1895 

gjordes Medlemmerne bekendt med de paatænkte nye 
Regler for Lydsignaler i Taage og opfordredes til at ud
tale sig derom. De indkomne Svar publiceredes ved 
Cirkulære Nr. 49 for Juni 1895; Svarene gik nærmest 
imod nogen Forandring af det bestaaende.

Ved Cirkulære Nr. 56 for August 1896 udgik der 
paa Foranledning af Liverpool Skibsrederforening paany 
en Opfordring til Udtalelser. Man aftrykte samtidig 
som Bilag til Cirkulæret en Oversættelse af nævnte 
Forenings Brochure i denne Anledning.

Samtidig henstillede man til Regeringerne i de 3 
skandinaviske Lande at udsætte med Indførelsen af de 
nye Regler, indtil man havde hørt Fagmænds Udtalelser.

Dette var overensstemmende med den Beslutning, 
som blev fattet i Bestyrelsesmødet den 11. August 1896.

Spørgsmaalet drøftedes dernæst videre i Bestyrelses
møde den 9. December 1896 med det Resultat, at man 
den 14. December henvendte sig til de skandinaviske 
Landes Regeringer om at opfordre Board of Trade til 
at frafalde sit Forslag.

Dette Andragende, saavel som de indkomne Ud
talelser, der nærmest gik ud paa Bibeholdelse af det 
bestaaende, og den norske Regerings Svar aftryktes 
som Bilag til Cirkulære Nr. 58 for December 1896 og 
i Cirkulære Nr. 59.

Resultatet blev, som bekendt, at nye Regler traadte 
i Kraft den 1. Juli d. A., Washingtonkonferencens op
rindelige Forslag er dog ikke uforandret vedtaget, An
tallet af de foreslaaede Taagesignaler er bleven betydelig 
reduceret.

Af Sager
i Tiden efter det 3die Søfartsmøde (Juli 1893 til Juli 
1897) har ialt foreligget 928 Henvendelser til Foreningen 
i forskellige Anliggender, saasom:

Liggedagsaffærer, Assurancesager, Annulering af 
Certepartier, Certepartibrud, Certepartidisputer, Adresse
kommissioner, Kollisionssager, Havarisager, Fragtdisputer, 
Arrest af Skib, Beslaglæggelse af Last, Skade paa Per
soner, Short delivery, Lægtringsspørgsmaal o. s. v. o. s. v. 
og er der af de ordnede Sager indkommet ved Opgør, 
dels i Mindelighed, dels ad retslig Vej Kr. 380,000. 00, 
medens man for nærværende har under Behandling i de 
forskellige Verdensdele 150 Sager, hvoraf 31 Processer.

Pro ces afdelingen 
traadte som ovenfor nævnt i Kraft i Marts 1895, og 
Tilslutningen er stadig bleven større.

Den begyndte med 250000 Tons, tæller nu 380000 
og har vist sig at være af stor Betydning, ikke alene 
for deus Medlemmer, men ogsaa for Foreningens Prestige.

Men med Hensyn til Opfattelsen af denne Afdelings 
Hensigt og Forstaaelsen af dens Love synes der at 
herske adskillig Uklarhed blandt Rederne. Mange ind
melde deres Skibe i begge Afdelinger først efter at 
de er kommet i Forlegenhed og mener, at de ved da at 
erlægge et Aars Kontingent, faar Ret til straks at nyde 
godt af de Rettigheder, som Afdelingerne yder deres 
Medlemmer. Saaledes kan det selvfølgelig ikke være.

Foreningen beskytter sine Medlemmer, naar de 
kommer i Proces, men ikke Redere, som melder sig ind, 
fordi de er komne i Processer.

Saa har enkelte Medlemmer af denne Afdeling den 
Opfattelse, at de er berettigede til fri Sagførsel i hvilken
somhelst Sag. Men dette er langtfra Tilfældet.

Lovene lægger det under Bestyrelsen at afgøre, om 
en Proces skal overtages af Foreningen; herom fatter 
denne Beslutning for hvert enkelt Tilfælde.

Det har aldrig været Meningen med Procesafdelingen, 
at den skulde paatage sig tvivlsomme Processer, men 
kun at den med al den Kraft, som pekuniær gensidig 
Støtte og moralsk Prestige giver, skulde drive saadanne 
Sager igennem, som Bestyrelsen fandt egnede dertil, men 
som Enkeltmand af pekuniære Grunde maatte opgive. 
Jeg har villet benytte Anledningen her til at gøre op
mærksom paa de nævnte Misforstaaelser, idet jeg haaber, 
at en klarere Opfattelse af de berørte Pnnkter vil lede 
til en almindeligere Tilslutning til Foreningen og dens 
Procesafdeling.

Foreningens Cirkulærer 
udsendes regelmæssig.

Deres Indhold har gaaet ud paa at gøre Medlem
merne bekendt med skadelige Certeparti- og Befrsgtnings- 
Klausuler, Havneforhold, Domsresultater o. s. v.

Foreningen tæller 710 Medlemmer, med en samlet 
Tonnage af 753,876 Tons, hvoraf fra Sverige 62926, fra 
Danmark 130,821, fra Finland 2,001, fra Norge 538,145.

Protection & Indemnity
Afdelingen besluttede Bestyrelsen paa et Møde i Gøteborg 
28. Maj d. A. at lade træde i Kraft den 1. Januar 1898, 
forudsat at tilstrækkelig Tonnage indtegnedes.

Bestyrelsen.
Denne bestaar for Danmark af følgende Herrer: 

Grosserer Ad. Carl, Kjøbenhavn, 
Direktør Peter L. Fisker, Kjøbenhavn, 
Konsul D. Lauritzen, Esbjerg, 
Grosserer Carl H. Melchior, Kjøbenhavn, 
Skibsreder N. Petersen, Marstal.

Tilslut vil jeg tillade mig at bemærke, at det af 
ovenanførte vel maa fremgaa, at der virkelig var Trang 
til en saadan Forening, og at Stifterne af denne har 
haft den rette Opfattelse heraf.

Det vilde være ønskeligt, om det vilde gaa op for 
enhver Skibsreder, at det er i hans egen Interesse at 
slutte sig til den.

Søulykker i Juni Maaned 1897.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe.
7 amerikanske, 12 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 2 franske, 

1 tysk, 1 græsk, 3 italienske, 14 norske, 2 russiske; ialt 44.

Dampskibe.
1 østrigsk, 1 belgisk, 8 britiske, 2 hollandske, 2 tyske, 

3 norske, 1 russisk; ialt 18.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 22, Kollision 5, Ild 6, Sunkne 5, Forladte 1, 

Kondemnation 2, Savnede 3; ialt 44.

Dampskibe.
Stranding 6, Kollision 7, Ild 2, Sunkne 3; ialt 18.

Fragtmarkedet.

Telegrafen har været i ivrig Virksomhed den sidste 
Uge, fra alle Kanter er Tilbudene strømmede ind til 
Rederierne og Befragtningsagenterne; men de afsluttede 
Forretninger staar ikke i Forhold til Anstrengelsen eller 
til de manges Forsøg paa at bjærge Provisionen; og vi
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kunne kun henholde os til vore tidligere Udtalelser: „det 
er kostbart at være Mellemmand, naar Raterne stiger. “ 
Vi sporer imidlertid nu i de sidste Dage, hvad vi for
øvrigt beklager, en vis Slaphed; dermed er ikke sagt, at 
Markedet i Realiteten er gaaet tilbage, tvertimod; men 
det synes som om de mange Mellemmænds hidtil ihærdige 
Arbejdskraft ved stadig at møde Afslag paa Afslag er 
svækket noget, som om man begynder at tabe Humøret 
ved stadig at skulle telegrafere og offerere forgæves 
uden at faa Valuta for de udlagte Penge eller se Resul
taterne forme sig efter det daglige Slid; man er ganske 
naturligt bleven noget træt og man synes at foretrække 
sammen med Rederierne at afvente Sagernes naturlige 
Udvikling. Ugens Befragtninger have da været ringere 
end ventet, men Fragterne ere holdte oppe og ere ikke 
dalede i nogen Branche, tvertimod synes Sortehavet 
paany lidt fastere, selv om man kan tælle, uden større 
Vanskelighed, de afsluttede Forretninger dernede fra. 
Amerika lover stadig godt, specielt fra Nordhavnene 
baade til C. f. o. og paa „berth terms", og Bomulds
fragterne ere ogsaa stigende fra Charleston og Savannah, 
der er sluttet 35/ September Oktober Lastning. Frem
deles begynder der at komme Liv i Befragtningerne fra 
Galveston og New-Orleans, hvorfra der søges Tonnage 
til dansk Havn til 15/ nett charter Oktober-November 
Lastning; og Afladerne ere stadig villige til at kon
trahere for flere Rejser helt til Februar Afladning. Øster
søen er stadig fast. Petersborg giver 1/3 li V-U/j til 
London for any size, 1/6 Rotterdam og her have Be
fragtningerne været talrige. Rundt over hele Fragt
markedet hviler forøvrigt en berettiget Tiltro til Efteraars- 
inaanederne, og Rederierne har nu selv i deres Haand 
at benytte sig af den allerede begyndte Bedring, saaledes 
at de gode Forhaabninger ikke slaas ned ved en for 
forceret Udbydning af Tonnage for senere Terminer. 
Man bør holde igen og kun dække sig den enkelte Rejse 
og i sidste Øjeblik; man løber sikkert ingen Risiko 
derved.

Fra Amerika er der i de sidste Dage sluttet 
Northern range 15000 quarters 4/ Middelhavet, Option 
3/6 C. f. o. Fra Galveston til U-K. Continent 1600 
Tons N. R. 1/31 Oktober 38/9. Der noteres Phila
delphia—Danmark 3/6 én, 3/7x/2 to Havne, Baltimore— 
Danmark 3/6 September Lastning. Paa „berth terms" 
gives Northern range 2/10*/2 Antwerpen, Amsterdam, 
Rotterdam eller Dunkirk, 3/ Havre, Hamburg, August 
Lastning. Baltimore—Antwerpen 3/11/2 September. Vir
ginia 3/ Picked ports, 3/lVa Hamburg, September. 
Galveston—Havre 3/41/2- New Orleans—Antwerpen 3/3, 
Kjøbenhavn 3/6 å 3/7^ September. For Bomuld noteres, 
Charleston—Liverpool 35/, Genua eller Barcelona 40/. 
Savannah U-K. Continent 35/. Tiæ fra Quebec til 
London giver 47/6. Stykgodslaster f. Eks. fra New 
York til Newcastle betales med 14/6 a 15/ pr. Ton 
Dødvægt. Ud til Amerika noteres fra Hamburg til 
Charleston 7/6 & 7/9, Hamburg—Montreal giver 8/ 
Sukker.

Kulmarkedet har holdt sig nogenlunde uforandret, 
til Middelhavet er f. Eks. sluttet fra Methil 7/3 til 
Aleksandria; Barcelona giver 8/. Fra Leith til Genua 
betales 6/9 Venedig, Triest 8/. Til Østersøen staar 
Raterne temmelig faste. Fra Firth of Forth betales 
4/1 x/a Kjøbenhavn for 2000 Tons Baade, til Provins
havne er fragtet til 5/ a 5/3, alt efter Størrelsen og 
Dybgaaendet. Til Rostock betales 5/6, Kønigsberg 6/, 
Memel 5/. Der er ikke afgjort faa Befragtninger i denne 
Branche, men som tidligere berørt holder Modtagerne 
noget igen, grundet paa Høsten.

Østersøen er som opgivet fast, og vore Baade 
finde rigelig Beskæftigelse baade indenfor Skagen og til 
Kontinentpladserne; det vil være overflødigt at citere 
Raterne paany, da disse nævntes udførligt i sidste 
Artikel.

Forinden vi slutter skulle vi berøre Fragterne for 

Smaasejlere, specielt i indenrigsk Fart. Her har i den 
senere Tid været en livlig Befragtning, hovedsagelig til 
Provinshavne fra Kjøbenhavn. Fragterne er i Dag 13 
a 14 Øre pr. Centner Korn Kjøbenhavn—dansk Øhavn, 
14 å 15 Øre jydsk Havn nordligst Aarhus, 15 a 16 Øre 
jydsk Havn nordligst Frederikshavn. Til tyske Havne 
som Colberg, hvortil der er afskibet større Partier Mais, 
betales 17 x/2 Pfennige pr. Centner, og hertil kan stadig 
sluttes. Yderligere findes de sædvanlige Cementlaster 
fra Aalborg og Mariagerfjord til Hovedstaden, samt 
Fosfat Lasterne, f. Eks. fra Kastrup til de forskellige 
mindre Pladser til de en Gang hævdvundne normale 
Rater. Vi venter i denne Branche blandt Smaasejlere 
et godt Efteraar, naar Kornet fra de forskellige mindre 
Pladser skal samles til Bunke for den større Eksport.

D’Hrr. Hanschell & Co., Barbados, meddele os 
den 24. Juli:

Siden vor sidste Fragtberetning, dateret 26. Juni, 
har her stadig været Knaphed paa Tonnage, og som en 
Følge deraf har Befragtningerne i den forløbne Maaned 
været faa. Den vestindiske Sukkerhøst er sluttet for i 
Aar, men paa nogle af Øerne, som Trinidad, Antigua, 
St. Croix og Porto Rico, findes endnu Beholdninger, der 
venter paa Afskibning.

Der er stadig god Efterspørgsel efter Skibe til Log- 
wood og Mahogni Ladninger, og vi savne i høj Grad 
Skibe af passende Størrelse til Sukker herfra til Liver
pool og fra St. Croix til Kjøbenhavn, til Rom fra Ja- 
maica og Martinique til London og Havre, til Ceder fra 
Tuxpan, Mahogni fra Tobasco og St. Domingo, Kokus- 
nødder fra Trinidad o. s. v.

Sæsonen for Naval Stores fra U. S. atlantiske Havne 
er nu begyndt, og vi notere i Dag 2/9 Harpiks og x/3 
ekstra for Terpentin med 5 pCt. prim., men vi vente 
sikkert inden længe at se Raterne stige til 3/.

Lumber - Fragterne til River Plate, Brasilien og 
Europa ere faste med en mindre Stigning siden vor 
sidste Beretning.

Skibe, der komme hertil i Øjeblikket, vil let finde 
Beskæftigelse hjem over til nogenlunde gode Rater.

Fra danske Skibsførere.

En Vestky s t - Re j s e med Bark „Hans".

Vi have modtaget følgende:
Vi afsejlede med Bark „Hans" d. 20. August 1896, be

stemt til Corinto, Nicaragua, med en Ladning Stykgods. Den 
20. November om Morgenen havde vi Kap Horn i Nord 14 
Kml.; vi havde da om Formiddagen fint Vejr, jevn Kuling 
af SSV., og vi laa pænt langs med Landet af Hermi ten Isle. 
Vi fik da pludselig Stille og fik Skuden vendt SO. over; 
Strømmen satte imidlertid NV. over, sættende os mod Land; 
vi fik da Skuden rundt igen, liggende V. t. S. over, dog nær
mede vi os stadig Landet; vi fik hurtig Kæderne isjæklede 
og Baadene klargjorte; Jollen udsattes og 4 Mand i den for 
at bugsere; vi skar stærkt efter SV.-Pynten af Øen, som vi 
vare ca. 2 Kml. af; bugserede da VSV. ud, som bragte 
os langs og fri af Pynten, samtidig indsatte en let 
Brise af SO., saa vi hurtig fjernede os fra Landet, og snart 
var vi udenfor al Fare, styrende SV. t. S. ud; Brisen var 
stadig tiltagende. Efter S.-Direction skulde Strømmen sætte 
Øst over langs Landet; derimod fandt vi hele Formiddagen, 
at den satte den modsatte Vej, NV. over, og samtidig mod 
Land, som vel for en Del hjalp til, at der var en let Døn
ning fra SV. Min Hensigt var at løbe langs Landet med det 
pæne Vejr og den sydlige Vind, samtidig Strømmen med og 
Udsigt til godt Vejr, som jo vilde have befordret Rejsen en 
god Del, om det ej var blevet saa pludselig stille, og den
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Highest Medical References.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

TheMILKY—WAY Brand.
In Taste & Coulour like new Milk.

» NEW INVENTION -
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: . Code ABC.

Forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Son Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Fortrinlig Kvalitet
Smørfarvet

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle | 

Skibs-Inventarier
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., '
St. Annæ Plads 19 & 21. I

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Axel E. A am odt.
18, Kongens Nytorv 18. 

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
______ Idbrikker.______  

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grelf, Toldbodg. 16.

vnr A DI Al I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt
I WAIaI 11 ITOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun æ9te Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en g™

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

s Prima røgede Skinker. *
<2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker p 
.E 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima & 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til to 
g meget lave Priser. -g
E Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S 

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Telefon 2618 Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Olier, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oli. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway .<• Co. Ltd. originale Parent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha« Patent Træ-Remskiver.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt ril Skibes Proviantering 
henhørende.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenl|avn og Ciibeclv

Norsk MARGARINE £.““ Ladegaardsvej 13



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BX> BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77. <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn« Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calctitta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr. : 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

N EXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

HÅNSCHELL
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

--- ----------------------- K 
Bunkerkul

faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
■ r

P. Otzen & Thorstenson,
Gager af røateriel og elel?trisl?e (Jr tilder.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Em. Z. Svitzer,s
Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER«.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co.

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..............................
KASTRUP..................................2
ELSINORE................................t
KORSØR.................................
ALBUEN (LAALAND) ....-££ 
FREDERIKSHAVN................... JjV
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . »

„SVITZER11.

„Høyer11.
„ S WITZERGOTTLIEB “. 

„Jørgensen11.
■ „Gunnebsen11. 

„SviTZEHLUND11. 

„Eleversson11.
. „Spruth11.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
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Om en Revision af Søloven.

Der foreligger fra det nordiske Søfartsmøde i Stock
holm saa udførlige Referater af Forhandlingerne, at man 
kan danne sig et tydeligt Billede af deres Gang og af 
den Maade, hvorpaa deres Resultater fremkom. Det 
falder straks i Øjnene, at det af tre danske Søfarts-For
eninger rejste Spørgsmaal om en Revision af de nordiske 
Sølove hørte til dem, der vakte mest Interesse. Dette 
er naturligt, saa vist som det uden Tvivl kunde haft 
ikke ringe Betydning, om Mødet i denne Sag havde ind
taget et udpræget Standpunkt — og selv de Forhand
linger, Mødet førte om den, turde have deres Betydning 
ved dens fremtidige Behandling.

Nærværende Indsender havde, forinden Mødet, Lejlig
hed til her i Bladet at henstille til de danske Delege
rede at støtte Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
vel motiverede Forslag om at foreslaa Nedsættelsen af en 
Kommission med den Opgave at søge gennemført 
de Ændringer i de nordiske Rigers Sølove, der 
maa siges af praktiske Hensyn at være ønske
lige, og som kunne foretages uden i væsentlig 
Grad at forrykke Grundlaget for de bestaaende 
Sølove. Det er med Glæde, at jeg konstaterer, at 
denne Opfordring blev fulgt; de Repræsentanter for 
danske Foreninger, der havde Ordet, støttede alle dette 
Forslag, og ingen af de danske Delegerede udtalte sig 
imod det. Det maa her udtrykkeligt fremhæves, at den 
eneste Jurist fra Danmark, der havde Ordet, Professor 
V. Bentzon, ligeledes ydede Forslaget om en Revision 
sin Støtte. Dette bør af to Grunde særlig fremhæves, 
for det første fordi det er glædeligt, at dette fra prak
tisk Side fremkomne Forslag fandt en saa værdifuld 
Støtte fra juridisk Side, for det andet fordi baade danske 
og norske Blade have udtalt, at Professor .Bentzon nær
mest udtalte sig imod Ønsket om en Revision. Det maa 
overfor disse Udtalelser bestemt fastholdes, at Profes
sorens Foredrag ingen Tvivl lader tilbage om, at han 
ansaa det fremsatte Forslag for betimeligt, og det er 
ganske ufatteligt, hvorledes man har kunnet forstaa det 
anderledes. Jeg nævner blot, for at godtgøre Rigtig
heden af denne Opfattelse, at Professor Bentzon bl. a. 
udtalte: „Jeg maa indtrængende anbefale Tanken om
en Revision af vore Sølove, forudsat at den varsomt 
stræber at rette enkelte Fejl og Uoverensstemmelser, 
men i Hovedsagen bliver ved det bestaaende11; og senere: 
„Men hermed være det ingenlunde sagt, at ikke flere af 
de Ændringer, som fordres, ere af den største praktiske 
Betydning og vilde betegne utvivlsomme Forbedringer af 
Loven11, samt „en saadan Revision og dens Gavnlighed 
er en naturlig Tingu; og endelig i Slutningen af Fore
draget: „Af det, jeg nu har bemærket, fremgaar det, 
at en Revision bør ske gennem en Kommission, hvori 
praktiske Folk med Kendskab til Søfarten have Sæde; 
det gælder netop væsentlig Livets Kritik af Loven. “ *) 

Det maa meget beklages, at det fra dansk Side saa
ledes fremsatte Forslag fik en noget ublid Medfart. Dette

* Jvf. Referatet i „Dansk Søfartstidende11 for 8. Juli d. A. 

skyldes uden Tvivl for en ikke ringe Del den uheldige 
Behandlingsmaade, Forslaget blev undergivet fra svensk 
Side. Det var ikke nogen god Idé, Hr. Kaptajn Wallen
berg af Stockholm havde, da han foreslog en Resolu
tion, der omtrent havde samme Ordlyd, som den danske, 
men afveg fra den i det væsentlige Punkt, at den hen
stillede til Regeringerne at foretage en Revision af Sø
lovene „paa det Tidspunkt, som de finde pas
sende11; det er klart, at den praktiske Betydning, man 
kunde haabe, at en saadan Resolutions Vedtagelse vilde 
faa, i høj Grad svækkedes ved denne uheldige Hen
stilling til Regeringerne om selv at vælge det „passende11 
Tidspunkt — i Stedet for det danske Forslag, der kort 
og klart sagde, at nu tiltrængtes en Revision og derfor 
burde den foretages. Det bør ikke forundre, at det 
— efter at det danske Forslag, formentlig af Høfligheds
hensyn, var taget tilbage — ikke lykkedes at samle et 
Flertal om det valne svenske Forslag. Men det maa 
beklages, at Mødets Forhandlinger om denne Sag saaledes 
bleve resultatløse.

Spørgsmaalet om en Revision af Søloven bør dog 
ikke dø hen, og det turde vise sig, at det dog har haft 
sin ikke ringe Betydning, at det er blevet rejst paa det 
nordiske Søfartsmøde Det maa fastholdes — til Trods 
for de Udtalelser i modsat Retning, der paa Mødet faldt 
fra norsk og svensk Side — at der i den nordiske 
Søfartsstand næres et levende Ønske om en saadan Re
vision, og vi tro ikke, at de Herrer, der paa Mødet talte 
imod den, repræsentere nogen Opinion i anden Retning. 
Søloven har ikke ved sin Tilblivelse faaet en Affattelse, 
der tilfredsstiller det praktiske Livs Krav; den er, som 
det med Rette blev sagt paa Mødet, et smukt juridisk 
Arbejde, og den er, hvad der er mere værd, en Lov, 
der i de fleste Retninger betegner saa store Fremskridt, 
at sikkert ingen ønsker at komme bort fra den og det 
Grundlag, hvorpaa den hviler. Men 'den fik ikke ved 
sin Tilblivelse den praktiske Tillempning, som den burde 
have haft, og som den nu paa en Række vigtige Punkter 
haardt savner. I den danske Rigsdag er Skibsfarten, 
som bekendt, ikke saa stærkt repræsenteret, at den 
kunde influere synderligt paa Lovens Affattelse, og en 
Række Ændringer af praktisk Natur, som Folketings
mand Chr. Hage ønskede foretaget, opgaves igen, for 
ikke at hindre en Affattelse, der faldt sammen med Sø
lovskommissionens og dermed med de i Norge og Sverige 
fremsatte Forslag. I Sverige blev Loven jaget igennem 
Rigsdagen næsten uden Omtale, og end ikke de to 
Repræsentanter, Skibsfarten har i denne, synes at have 
haft synderligt at sige om den. Hvorledes det gik i 
Norge, er mig ikke bekendt, men faktisk er det, at Ind
vendingerne, der senere ere rejste mod Loven, ikke have 
været mindst talrige fra norsk Side.

Det tør da med fuld Føje paastaas, at Søloven ikke 
— som saa at sige alle andre Love — i Rigsdagen har 
faaet den omhyggelige Behandling, som skulde lagt den 
til Rette for det praktiske Liv. Naar man derfor nu 
fra Skibsfartens Side fordrer en Revision, saa er de
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ikke nogeu utidig Reformiver, men det er Kravet om at 
faa en Indflydelse paa Loven, der kan gøre den tilpas 
for praktisk Brug. Det maa haabes, at de danske For
eninger, der have rejst Sagen, ogsaa fremdeles ville ar
bejde for dens Gennemførelse, helst i Forstaaelse med 

norske og svenske Organisationer, saa at det i saa høj 
Grad ønskelige Fællesskab mellem de tre Lande paa 
dette Omraade kan blive bevaret og udviklet. Et saa
dant Arbejde vil, derom er der ingen Tvivl finde Sym
pati og Støtte i Søfartstanden i alle tre Riger. W.

Taagesignalet paa Due-Odde.

Fra Fyrdirektøren have vi modtaget følgende:
Jeg skal herved anmode den ærede Redaktion om 

at optage følgende i Anledning af det Brev, Føreren af 
Galeasen „Nielsine11 af Marstal har indrykket i Deres 
ærede Blad af 5. August d. A. Nr. 31.

Ifølge den maanedlige Sirenerapporrt fra Due-Odde 
Fyr for Juli Maaned, hvilken Rapport er indkommen 
hertil den 4. August, har Fyrets Sirene været i Virk
somhed den 17. Juli Eftm. fra Kl. 3 10 Min. til Kl. 4, 
altsaa paa den Tid, hvor nævnte Skibsfører har antaget, 
at Sirenen ikke har lydt. Efter de Klokkeslæt, der an
føres i ovennævnte Brev, synes det, at Sirenen burde 
have lydt længere, men dette ligger sikkert i, at Klokke
slættene ikke ere anførte nøjagtig; der er nemlig ingen
somhelst Grund til at antage, at Taagesignalet skulde 
være standset før det var tilstrækkelig sigtbart, idet 
Fyrpersonalet har Ordre til at bruge Taagesignalet saa 
længe det kan være til Nytte for de Søfarende, hvorhos 
det er økonomisk interesseret i at bruge Taagesignalet. 
Er Taagesignalet sat i Gang, vil det sikkert blive holdt 
i Gang saa længe der er Brug for det.

At Taagesignalet ikke har været hørt, ligger selv
følgelig i de atmosfæriske Forhold. Den Advarsel, Fø
reren af Galeasen „Nielsine11 giver sine Kolleger om, at 
de ikke altid kunne stole paa at komme til at høre Si
renen paa Due-Odde i usigtbart Vejr, er givet i Fyrlisten 
for alle Sireners Vedkommende; det er nemlig hyppig 
konstateret, at selv de kraftigste Taagesignaler jævnlig 
kun høres paa meget korte Afstande, et Forhold, der er 
ubekendt for mange Søfarende.

Med Understøttelse af det norske Fyrvæsen har 
Professor Mohn i indeværende Aar udgivet en meget 
interessant Afhandling om Taagesignaler. For at skaffe 
den saa stor Udbredelse som mulig sælges den for 50 Øre. 
Denne Bog kan jeg paa det bedste anbefale enhver 
Skibsfører. Professor Mohn samler sine og andres Er
faringer om Brugen af Taagesignaler i nogle enkelte 
korte Regler, af hvilke jeg her skal anføre to:

„Husk paa, at Hørevidden af de kraftigste 
Signalapparater kan gaa ned til x/4 Kvartmil (2 i 3 
Kabellængder).11

„Naar Du gisser Dig betænkelig nær en Taage- 
signalstation, men ikke hører Lyden, da tro hellere, 
at Omstændighederne i Luften ere saadanne, som 
gør Hørevidden særlig kort, end at Betjeningen paa 
Stationen ikke gør sin Pligt.11
Havde Hr. Skibsfører P. Petersen kendt disse Regler, 

havde han ikke uden Grund beskyldt andre for Pligt
forsømmelse. H. V. Ravn .

Nordisk Skibsreder-Forening.

Vi gengive nedenfor, efter Anmodning, det af Hr. Be
styrer Frederichsen paa det nordiske Søfartsmøde i 
Stockholm afholdte Foredrag om denne Forening.

Siden det 3die nordiske Søfartsmøde, der afholdtes 
Christiania Juli 1893, har Foreningen fortsat sit Ar

bejde i Skibsfartens Interesse i samme Spor som tidligere 
med Undtagelse af, at man siden den Tid har oprettet 
inden Foreningen en Procesafdeling, som jeg senere skal 
komme tilbage til.

Af Emner af almindelig Interesse for Skibsfarten 
som Bestyrelsen har behandltet, dels i sine Møder, dels 
gennem skriftlige Udtalelser, skal jeg her kun nævne 
endel af de væsentligste:

1. Danske midlertidige Nationalitetsbeviser.
2. Losningsforholdene i St. Petersborg.
3. Kostreglement for norske Skibe.
4. Salg om Bord af berusende Drikke til Mandskabet.
5. Norske Hyrekontrakter.
6. Den norske Fiskeeksport til Spanien.
7. Toldklarering af Skibe i Kron stad t..
8. Toldklarering i Sverige.
9. Lov om tvungen Ulykkesforsikring.

10. Mønstringsforholdene i Norge.
11. Calais-Kutymen.
12. Kutyme ved Losning af Logwood i Havre.
13. Skibsmaaling.
14. Søvejsreglerne.
15. Toldpaalæg paa Skibe og Skibsinventar i Norge.
10. Certepartiformer o. s. v.

Disse Sager er bleven behandlede efter Omstændig
hedernes Krav, og flere er ved Foreningens Hjælp bleven 
ordnede paa en for Skibsfartens Interesse tilfredsstillende 
Maade. At gaa nærmere ind paa dem her vil blive altfor 
vidtløftigt og optage altfor megen Tid, og jeg skal derfor 
tillade mig at henvise til Foreningens Cirkulærer og 
Aarsberetninger, hvor disse har været Genstand for 
nærmere Omtale.

Om et Par af de ovennævnte Emner skal jeg dog 
tillade mig nogle specielle Bemærkninger, nemlig: Skibs
maaling, Søvejsreglerne.

Skibsmaaling.
Som oplyst i sidste Søfartsmøde blev der med 

Hensyn til Skibsmaalinger udsendt Andragender til den 
svenske, danske og norske Regering i Maj 1893 om, at 
Skibsmaalingssystemet forandredes derhen, „at det, som 
oprindelig bestemt i Loven af 1873*), bliver overens
stemmende med de for den engelske Skibsmaaling gæl
dende Regler11.

Den norske Regerings Svar er dateret 21. September 
1893 og gaar ud paa Indførelse af de engelske Regler 
efter nærmere Bestemmelse.

Ved denne Resolution indførtes den engelske Regel, 
og denne traadte i Kraft 1. Oktober næstefter.

Det kgl. svenske Kommercekollegiums Svar er da
teret 4. November 1893 og gaar ud paa, at Andragendet 
ikke for nærværende foranlediger noget Skridt fra Kol
legiets Side.

Svaret fra Danmark er dateret 6. Januar 1894 og 
gik ud paa, at Toldbestyrelsen stadig har sin Opmærk
somhed henvendt paa denne Sag. Ved Beslutning af 
Generaldirektoratet for Skattevæsenet af 10. Marts 1895 
indførtes derpaa den britiske Regel i Danmark fra 1. 
Oktober næstefter.

’) Saaledes hedder det i Andragendet til den norske Rege
ring. Alle 3 Andragender er enslydende, blot med saadan 
Forskel, som var nødvendig paa Grund af Spørgsmaalets 
forskellige Stilling i de 3 Lande.
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Den engelske Regel er gældende i Norge, Danmark, 
Finland, Tyskland, England, Frankrig, Italien, Østerrig- 
Ungarn, Amerikas forenede Stater, Den Argentinske Re
publik, Hayti og Japan.

Søvejsreglerne.
Ved en Artikel i Cirkulære Nr. 48 for Marts 1895 

gjordes Medlemmerne bekendt med de paatænkte nye 
Regler for Lydsignaler i Taage og opfordredes til at ud
tale sig derom. De indkomne Svar publiceredes ved 
Cirkulære Nr. 49 for Juni 1895; Svarene gik nærmest 
imod nogen Forandring af det bestaaende.

Ved Cirkulære Nr. 56 for August 1896 udgik der 
paa Foranledning af Liverpool Skibsrederforening paany 
en Opfordring til Udtalelser. Man aftrykte samtidig 
som Bilag til Cirkulæret en Oversættelse af nævnte 
Forenings Brochure i denne Anledning.

Samtidig henstillede man til Regeringerne i de 3 
skandinaviske Lande at udsætte med Indførelsen af de 
nye Regler, indtil man havde hørt Fagmænds Udtalelser.

Dette var overensstemmende med den Beslutning, 
som blev fattet i Bestyrelsesmødet den 11. August 1896.

Spørgsmaalet drøftedes dernæst videre i Bestyrelses
møde den 9. December 1896 med det Resultat, at man 
den 14. December henvendte sig til de skandinaviske 
Landes Regeringer om at opfordre Board of Trade til 
at frafalde sit Forslag.

Dette Andragende, saavel som de indkomne Ud
talelser, der nærmest gik ud paa Bibeholdelse af det 
bestaaende, og den norske Regerings Svar aftryktes 
som Bilag til Cirkulære Nr. 58 for December 1896 og 
i Cirkulære Nr. 59.

Resultatet blev, som bekendt, at nye Regler traadte 
i Kraft den 1. Juli d. A., Washingtonkonferencens op
rindelige Forslag er dog ikke uforandret vedtaget, An
tallet af de foreslaaede Taagesignaler er bleven betydelig 
reduceret.

Af Sager
i Tiden efter det 3die Søfartsmøde (Juli 1893 til Juli 
1897) har ialt foreligget 928 Henvendelser til Foreningen 
i forskellige Anliggender, saasom:

Liggedagsaffærer, Assurancesager, Annulering af 
Certepartier, Certepartibrud, Certepartidisputer, Adresse
kommissioner, Kollisionssager, Havarisager, Fragtdisputer, 
Arrest af Skib, Beslaglæggelse af Last, Skade paa Per
soner, Short delivery, Lægtringsspørgsmaal o. s. v. o. s. v. 
og er der af de ordnede Sager indkommet ved Opgør, 
dels i Mindelighed, dels ad retslig Vej Kr. 380,000. 00, 
medens man for nærværende har under Behandling i de 
forskellige Verdensdele 150 Sager, hvoraf 31 Processer.

Pro ces afdelingen 
traadte som ovenfor nævnt i Kraft i Marts 1895, og 
Tilslutningen er stadig bleven større.

Den begyndte med 250000 Tons, tæller nu 380000 
og har vist sig at være af stor Betydning, ikke alene 
for dens Medlemmer, men ogsaa for Foreningens Prestige.

Men med Hensyn til Opfattelsen af denne Afdelings 
Hensigt og Forstaaelsen af dens Love synes der at 
herske adskillig Uklarhed blandt Rederne. Mange ind
melde deres Skibe i begge Afdelinger først efter at 
de er kommet i Forlegenhed og mener, at de ved da at 
erlægge et Aars Kontingent, faar Ret til straks at nyde 
godt af de Rettigheder, som Afdelingerne yder deres 
Medlemmer. Saaledes kan det selvfølgelig ikke være.

Foreningen beskytter sine Medlemmer, naar de 
kommer i Proces, men ikke Redere, som melder sig ind, 
fordi de er komne i Processer.

Saa har enkelte Medlemmer af denne Afdeling den 
Opfattelse, at de er berettigede til fri Sagførsel i hvilken- 
somhelst Sag. Men dette er langtfra Tilfældet.

Lovene lægger det under Bestyrelsen at afgøre, om 
en Proces skal overtages af Foreningen; herom fatter 
denne Beslutning for hvert enkelt Tilfælde.

Det har aldrig været Meningen med Procesafdelingen, 
at den skulde paatage sig tvivlsomme Processer, men 
kun at den med al den Kraft, som pekuniær gensidig 
Støtte og moralsk Prestige giver, skulde drive saadanne 
Sager igennem, som Bestyrelsen fandt egnede dertil, men 
som Enkeltmand af pekuniære Grunde maatte opgive. 
Jeg har villet benytte Anledningen her til at gøre op
mærksom paa de nævnte Misforstaaelser, idet jeg haaber, 
at en klarere Opfattelse af de berørte Pnnkter vil lede 
til en almindeligere Tilslutning til Foreningen og dens 
Procesafdeling.

Foreningens Cirkulærer 
udsendes regelmæssig.

Deres Indhold har gaaet ud paa at gøre Medlem
merne bekendt med skadelige Certeparti- og Befrsgtnings- 
Klausuler, Havneforhold, Domsresultater o. s. v.

Foreningen tæller 710 Medlemmer, med en samlet 
Tonnage af 753,876 Tons, hvoraf fra Sverige 62926, fra 
Danmark 130,821, fra Finland 2,001, fra Norge 538,145.

Protection & Indemnity
Afdelingen besluttede Bestyrelsen paa et Møde i Gøteborg 
28. Maj d. A. at lade træde i Kraft den 1. Januar 1898, 
forudsat at tilstrækkelig Tonnage indtegnedes.

Bestyrelsen.
Denne bestaar for Danmark af følgende Herrer: 

Grosserer Ad. Carl, Kjøbenhavn, 
Direktør Peter L. Fisker, Kjøbenhavn, 
Konsul D. Lauritzen, Esbjerg, 
Grosserer Carl H. Melchior, Kjøbenhavn, 
Skibsreder N. Petersen, Marstal.

Tilslut vil jeg tillade mig at bemærke, at det af 
ovenanførte vel maa fremgaa, at der virkelig var Trang 
til en saadan Forening, og at Stifterne af denne har 
haft den rette Opfattelse heraf.

Det vilde være ønskeligt, om det vilde gaa op for 
enhver Skibsreder, at det er i hans egen Interesse at 
slutte sig til den.

Søulykker i Juni Maaned 1897.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe.
7 amerikanske, 12 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 2 franske, 

1 tysk, 1 græsk, 3 italienske, 14 norske, 2 russiske; ialt 44.

Dampskibe.
1 østrigsk, 1 belgisk, 8 britiske, 2 hollandske, 2 tyske, 

3 norske, 1 russisk; ialt 18.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 22, Kollision 5, Ild 6, Sunkne 5, Forladte 1, 

Kondemnation 2, Savnede 3; ialt 44.

Dampskibe.
Stranding 6, Kollision 7, Ild 2, Sunkne 3; ialt 18.

Fragtmarkedet.

Telegrafen har været i ivrig Virksomhed den sidste 
Uge, fra alle Kanter er Tilbudene strømmede ind til 
Rederierne og Befragtningsagenterne; men de afsluttede 
Forretninger staar ikke i Forhold til Anstrengelsen eller 
til de manges Forsøg paa at bjærge Provisionen; og vi
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kunne kun henholde os til voi'e tidligere Udtalelser: „det 
er kostbart at være Mellemmand, naar Raterne stiger. “ 
Vi sporer imidlertid nu i de sidste Dage, hvad vi for
øvrigt beklager, en vis Slaphed; dermed er ikke sagt, at 
Markedet i Realiteten er gaaet tilbage, tvertimod; men 
det synes som om de mange Mellemmænds hidtil ihærdige 
Arbejdskraft ved stadig at møde Afslag paa Afslag er 
svækket noget, som om man begynder at tabe Humøret 
ved stadig at skulle telegrafere og offerere forgæves 
uden at faa Valuta for de udlagte Penge eller se Resul
taterne forme sig efter det daglige Slid; man er ganske 
naturligt bleven noget træt og man synes at foretrække 
sammen med Rederierne at afvente Sagernes naturlige 
Udvikling. Ugens Befragtninger have da været ringere 
end ventet, men Fragterne ere holdte oppe og ere ikke 
dalede i nogen Branche, tvertimod synes Sortehavet 
paany lidt fastere, selv om man kan tælle, uden større 
Vanskelighed, de afsluttede Forretninger dernede fra. 
Amerika lover stadig godt, specielt fra Nordhavnene 
baade til C. f. o. og paa „berth terms11, og Bomulds
fragterne ere ogsaa stigende fra Charleston og Savannah, 
der er sluttet 35/ September Oktober Lastning. Frem
deles begynder der at komme Liv i Befragtningerne fra 
Galveston og New-Orleans, hvorfra der søges Tonnage 
til dansk Havn til 15/ nett charter Oktober-November 
Lastning; og Afladerne ere stadig villige til at kon
trahere for flere Rejser helt til Februar Afladning. Øster
søen er stadig fast. Petersborg giver 1/3 a l/4x/2 til 
London for any size, 1/6 Rotterdam og her have Be
fragtningerne været talrige. Rundt over hele Fragt
markedet hviler forøvrigt en berettiget Tiltro til Efteraars- 
maanederne, og Rederierne har nu selv i deres Haand 
at benytte sig af den allerede begyndte Bedring, saaledes 
at de gode Forhaabninger ikke slaas ned ved en for 
forceret Udbydning af Tonnage for senere Terminer. 
Man bør holde igen og kun dække sig den enkelte Rejse 
og i sidste Øjeblik; man løber sikkert ingen Risiko 
derved.

Fra Amerika er der i de sidste Dage sluttet 
Northern range 15000 quarters 4/ Middelhavet, Option 
3/6 C. f. o. Fra Galveston til U-K. Continent 1600 
Tons N. R. 1/31 Oktober 38/9. Der noteres Phila- 
delphia—Danmark 3/6 én, 3/7^2 1° Havne, Baltimore— 
Danmark 3/6 September Lastning. Paa „berth terms11 
gives Northern range 2/10l/2 Antwerpen, Amsterdam, 
Rotterdam eller Dunkirk, 3/ Havre, Hamburg, August 
Lastning. Baltimore—Antwerpen 3/1 September. Vir
ginia 3/ Picked ports, 3/IV2 Hamburg, September. 
Galveston—Havre 3/41/2. New Orleans—Antwerpen 3/3, 
Kjøbenhavn 3/6 å September. For Bomuld noteres,
Charleston—Liverpool 35/, Genua eller Barcelona 40/. 
Savannah U-K. Continent 35/. Træ fra Quebec til 
London giver 47/6. Stykgodslaster f. Eks. fra New 
York til Newcastle betales med 14/6 å 15/ pr. Ton 
Dødvægt. Ud til Amerika noteres fra Hamburg til 
Charleston 7/6 å 7/9, Hamburg—Montreal giver 8/ 
Sukker.

Kulmarkedet har holdt sig nogenlunde uforandret, 
til Middelhavet er f. Eks. sluttet fra Methil 7/3 til 
Aleksandria; Barcelona giver 8/. Fra Leith til Genua 
betales 6/9 Venedig, Triest 8/. Til Østersøen staar 
Raterne temmelig faste. Fra Firth of Forth betales 
4/11/2 til Kjøbenhavn for 2000 Tons Baade, til Provins
havne er fragtet til 5/ å 5/3, alt efter Størrelsen og 
Dybgaaendet. Til Rostock betales 5/6, Kønigsberg 6/, 
Memel 5/. Der er ikke afgjort faa Befragtninger i denne 
Branche, men som tidligere berørt holder Modtagerne 
noget igen, grundet paa Høsten.

Østersøen er som opgivet fast, og vore Baade 
finde rigelig Beskæftigelse baade indenfor Skagen og til 
Kontinentpladserne; det vil være overflødigt at citere 
Raterne paany, da disse nævntes udførligt i sidste 
Artikel.

Forinden vi slutter skulle vi berøre Fragterne for 

Smaasejlere, specielt i indenrigsk Fart. Her har i den 
senere Tid været en livlig Befragtning, hovedsagelig til 
Provinshavne fra Kjøbenhavn. Fragterne er i Dag 13 
å 14 Øre pr. Centner Korn Kjøbenhavn—dansk Øhavn, 
14 å 15 Øre jydsk Havn nordligst Aarhus, 15 å 16 Øre 
jydsk Havn nordligst Frederikshavn. Til tyske Havne 
som Colberg, hvortil der er afskibet større Partier Mais, 
betales 171/, Pfennige pr. Centner, og hertil kan stadig 
sluttes. Yderligere findes de sædvanlige Cementlaster 
fra Aalborg og Mariagerfjord til Hovedstaden, samt 
Fosfat Lasterne, f. Eks. fra Kastrup til de forskellige 
mindre Pladser til de en Gang hævdvundne normale 
Rater. Vi venter i denne Branche blandt Smaasejlere 
et godt Efteraar, naar Kornet fra de forskellige mindre 
Pladser skal samles til Bunke for den større Eksport.

D’Hrr. Hanschell & Co., Barbados, meddele os 
den 24. Juli:

Siden vor sidste Fragtberetning, dateret 26. Juni, 
har her stadig været Knaphed paa Tonnage, og som en 
Følge deraf har Befragtningerne i den forløbne Maaned 
været faa. Den vestindiske Sukkerhøst er sluttet for i 
Aar, men paa nogle af Øerne, som Trinidad, Antigua, 
St. Croix og Porto Rico, findes endnu Beholdninger, der 
venter paa Afskibning.

Der er stadig god Efterspørgsel efter Skibe til Log- 
wood og Mahogni Ladninger, og vi savne i høj Grad 
Skibe af passende Størrelse til Sukker herfra til Liver
pool og fra St. Croix til Kjøbenhavn, til Rom fra Ja- 
maica og Martinique til London og Havre, til Ceder fra 
Tuxpan, Mahogni fra Tobasco og St. Domingo, Kokus- 
nødder fra Trinidad o. s. v.

Sæsonen for Naval Stores fra U. S. atlantiske Havne 
er nu begyndt, og vi notere i Dag 2/9 Harpiks og 1/3 
ekstra for Terpentin med 5 pCt. prim., men vi vente 
sikkert inden længe at se Raterne stige til 3/.

Lumber - Fragterne til River Plate, Brasilien og 
Europa ere faste med en mindre Stigning siden vor 
sidste Beretning.

Skibe, der komme hertil i Øjeblikket, vil let finde 
Beskæftigelse hjem over til nogenlunde gode Rater.

Fra danske Skibsførere.

En Vestkyst-Rejse med Bark „Hans".

Vi have modtaget følgende:
Vi afsejlede med Bark „Hans“ d. 20. August 1896, be

stemt til Corinto, Nicaragua, med en Ladning Stykgods. Den 
20. November om Morgenen havde vi Kap Horn i Nord 14 
Kml.; vi havde da om Formiddagen fint Vejr, jevn Kuling 
af SSV., og vi laa pænt langs med Landet af Hermiten Isle. 
Vi fik da pludselig Stille og fik Skuden vendt SO. over; 
Strømmen satte imidlertid NV. over, sættende os mod Land; 
vi fik da Skuden rundt igen, liggende V. t. S. over, dog nær
mede vi os stadig Landet; vi fik hurtig Kæderne isjæklede 
og Baadene klargjorte; Jollen udsattes og 4 Mand i den for 
at bugsere; vi skar stærkt efter SV.-Pynten af Øen, som vi 
vare ca. 2 Kml. af; bugserede da VSV. ud, som bragte 
os langs og fri af Pynten, samtidig indsatte en let 
Brise af SO., saa vi hurtig fjernede os fra Landet, og snart 
var vi udenfor al Fare, styrende SV. t. S. ud; Brisen var 
stadig tiltagende. Efter S.-Direction skulde Strømmen sætte 
Øst over langs Landet; derimod fandt vi hele Formiddagen, 
at den satte den modsatte Vej, NV. over, og samtidig mod 
Land, som vel for en Del hjalp til, at dei- var en let Døn
ning fra SV. Min Hensigt var at løbe langs Landet med det 
pæne Vejr og den sydlige Vind, samtidig Strømmen med og 
Udsigt til godt Vejr, som jo vilde have befordret Rejsen en 
god Del, om det ej var blevet saa pludselig stille, og den



12. August 1897. Dansk Søfartstidbnde. 257

anden Bov vilde knap have bragt os fri af Kap Horn; men 
efter min Erfaring advarer jeg mod at komme dette Land 
for nær, især naar det ikke er med nordlige Vinde. Om 
Aftenen havde vi allerede udløben saa megen Distance, at 
vi saa „Diego Ramirez11 i SSO. */., O. og „Ildefonso“ i NV. t. V.

V. Den 4. December passerede vi vest om „Mas a Fuera11 
i ca. 15 Kml. Afstand; „Mas a Fuera“ hører jo til „Juan 
Fernandes11 Gruppen, og rejser sig op til en Højde af 6000 Fod; 
Toppen saas meget tydelig, ellers lagrer Skyerne sig for det 
meste over Bjærgene; der skal være godt med ferskVand og 
Brænde; om den for Tiden er beboet, er mig ubekendt. I 
Aaret 1835 fandtes der 10 a 12 Personer (free Settlers fra Chili); 
der dyrkedes da aarlig ca. 800 bushels Kartofler, foruden andre 
Grøntsager. Sælhundene havde deres Tilhold paa Øen og 
Beboerne fra „Juan Fernandes11 droge dertil i Saisonen og 
opnaaede indtil 2000 Skind aarlig. Disse Øer ere jo bekendte 
fra Romanen „Robinson Crusoe" alias Alexander Selkirk, som 
opholdt sig paa „Juan Fernandes11 i 4 Aar og 4 Mdr., og som 
blev optaget af Kapt. Woodes Rogers i Februar 1709. Den
3. Januar 97 om Morgenen saas Vulkanen „Viejo11 i N. t. O, 
ca. 40 Kml. Afstand, Vinden, ONO., var da afflauet meget, 
men der lagdes dog godt op efter „Corinto.11 Mandag d. 4. Jan. 
om Morgenen Kl. 71/, ankrede vi ca. 1 Kml. af Fyrtaarnet 
paa „Cardon Isid.11 i 43/4 Fv. Vand (Taarnet i O. t. S. l/2 S.). 
Ebben løb ca. ll/2 Knobs Fart. Kl. 8 kom Lodsen om Bord, 
og Kl. 10 fik vi lidt Søbrise af SSV., lettede Anker, og Kl. 
12'/, ankrede vi i „Corinto11 Havn, tvers af Hr. E. Palazios 
Bro, ined 137 Dages Rejse; senere paa Eftermiddagen fortøjede 
Skibet for 30 Fv. paa hvert Anker. „Corinto11, som er den 
vigtigste Søstad paa Nicaraguas Vestkyst, har et Indbygger
antal af ca. 1000 og er stadig i Tiltagende; den er nem at 
finde, da det 5670 Fod høje Vulkan-Bjerg „Viejo11 ligger lige 
i NO. t. N. Retning fra Indsejlingen og er et eksellent Mærke; 
samtidig er „Cardon Isle“ let kendelig paa dens røde, brune 
Kulør, og Fyret ses i en Afstand af 14 Kml.; der er en god 
Ankergrund overalt udenfor, især i Norther-Tiden, naar man 
maa vente for at komme ind, som kun lader sig udføre med 
Vinde fra Søen (Cardon Channel bruges kun). (Sluttes.)

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus.................. — A. Andresen.
Assens................... — J. Jørgensen.
Esbjerg. — J. Clausen.
Faaborg...........  — J. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens ........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen. 
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............. Sagfører LI. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — IL Mauritzen.
Nyborg.................. — Clir. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense.................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers...........  — Reinholdt-Poulsen.
Rønne.................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Ugens Havarier.

Adrishaig, Dpsk. af London, kom d. 4. ds. paa Rejsen 
fra St. Petersborg til Rotterdam med Korn paa Grund paa 
Lillegrunden. Flot med Assistance af Svitzers. Losser og 
reparerer her.

Niord, Dpsk. af Randers, blev d. 5. ds. indslæbt til 
Shields af Dpsk. Kronen, tilhørende „Det forenede Damp
skibsselskab11. Niord havde'Maskinskade'.

Rolf, Dpsk., indkom d. 3. ds. til Kristianssand med brækket 
Skrueakse. Damperen, der var paa Rejsen fra Stockton til 
Hjemstedet med Klid, reparerer i Kristianssand.

Hermia, Dpsk. af Kbhvn., indkom d. 8. ds. hertil paa 
Rejsen fra Kiel i Ballast til Riga. Skibet havde udfor 
Bornholm brækket Højtryksstangen.

Fra Sø og Land.

Til Redaktionen for „Dansk Søfartstidende11!
I den ærede Tidendes førstudkominende Nummer bedes 

optaget følgende:
„Bestyrelsen for „Maskinmestrenes Forening11 har hermed 

den Ære at meddele, at der i det den 1ste August d. A. ud
komne Nummer af „Tidsskrift for Maskinvæsen11 findes op
taget et Gensvar paa den i „Dansk Søfartstidende11 for 15de 
Juli d. A. indeholdte Artikel: „Lønningsforholdene i vore 
Dampskibe11.

Ærbødigst
P. B. V.

W. Andersen,
p. t. Formand.

Udstilling af nautiske Instrumenter. Londons Skibsfører- 
Forening har organiseret en Udstilling af Navigations-In
strumenter i Fishmonger Hall, London Bridge, der 
aabnedes Onsdagen d. 4de ds. Udstillingen, hvis særlige 
Øjemed er at paavise Forbedringerne, som de nautiske In
strumenter ere undergaaede i Løbet af Dronning Viktorias 
60-aarige Regering, skal være meget interessant og er bleven 
støttet af flere offentlige Institutioner saavel som af Private, 
der er i Besiddelse af større Instrumentsamlinger.

Howaldtswerke, Kiel. Lørdag d. 7de ds. løb Nybygning 
Nr. 300 af Stablen paa nævnte Værft. Nr. 300 er bygget 
for „The Chinese Engineering and Mining Co.11 i Tientsin, 
Kina, og er bestemt til Kul- og Passagerfart ved den kinesiske 
Kyst. Skibet har følgende Dimensioner:

Længde 265', Bredde 42', Dybde 22' ll:l/4", Dybdegaaende 
14', med en Bæreevne 2,000 Tons, Maskinkraft 1,100 I. H. K., 
Hurtighed ladet 10 Knob.

Howaldtswerke har i Tidsrummet 1877—1896 i Alt 
bygget 316 Skibe paa tilsammen 112,059 Tons og med 70,700 
I.’ H. K.

1 Regnskabsaaret 1896—97 har Howaldtswerke leveret, 
resp. haft i Arbejde, 11 Skibe og 3 Flydedokker paa tilsammen 
28,070 Tons og med 9,970 I. H. K.

I 1877 beskæftigede Værftet 280 Arbejdere, medens An
tallet nu er vokset til 1850.

I Dagens Anledning afholdt Howaldtswerke en Fest
lighed.

Det er i Aar 80 Aar siden, at den første Damper sejlede 
ud fra Hamburg, nemlig „Lad y of the Lake11, der den 24de 
Juli 1817 afsejlede fra Hamburg til Yarmouth. Den var 
kommen fra England i Juni 1S1(> og havde saaledes ligget 
13 Maaneder i Havnen. Det var imidlertid først i Aaret 
1825, at der blev stiftet en regelmæssig Dampskibsforbindelse 
mellem London, Amsterdam og Hamburg. Siden den Gang
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har Udviklingen tiltaget saaledes, at 106 regelmæssige Linjer 
for Øjeblikket ere knyttede til Hamburgs Havn; af disse ere 
54 tyske. __________

Nord-Østersø-Kanalen er i Aarets 2det Kvartal (fra 1ste 
April til 30te Juni) bleven passeret af 7.309 Skibe med en 
samlet Tonnage af 589,240 R. T.; i samme Tidsrum i 1896 
blev Kanalen passeret af 5,188 Skibe med 400,847 R. T. Af
gifterne vare respektive 286,049 og 221,904 Mark. I Juni 
Maaned gik 2,513 Skibe, repræsenterende 212,075 Tons, igennem 
Kanalen imod 2,007 Skibe med 148,437 Tons i Fjor.

Nyt Dampskib. Fra Flensborg Skibsværft løb d. 7. ds. en 
til der Deutschen Dampfschifffahrts-Gesellschaft Kosmos i 
Hamburg under Bygning værende Damper af Stablen. Den 
har følgende Dimensioner 370' X 46' X 29' 9" og fik Navnet 
„Itauri“. __________

Rettelse. I vort sidste Nummer staar i Artiklen „Kjøben
havns nye Havnereglement11, S. 245, 1ste Spalte, Lin. 6 f. n., 
fejlagtig „Sejlbaade11, skal være „Lejebaade".

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 5. 
Trækning begynder Onsdag den 18. August. I Henhold til 
den nye Plan, der er traadt i Kraft ved indeværende Series 
Begyndelse, vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger i 
Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal af ialt 
52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig ikke 
alene Halvdelen af samtlige Lodder, men yder
ligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens 
Løb, medens et større Antal Nummere i tvende for- 
skellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom for
5. Træknings Vedkommende henvises til Lotteriets Bekendt
gørelser.

Publikums Opmærksomhed henledes paa, at enhver, som 
i 5. Trækning deltager i Spillet, derved erhverver sig Ret til 
at erholde sin Lodseddel fornyet til 6. Trækning, hvori for
deles 20,500 Gevinster til Værdi 285,307 Kroner, 
alene mod Betaling af Fornyelsesprisen til denne Trækning, 
medens derimod den, der først indtræder i Spillet til 6. 
Trækning, maa betale Indskudssummen baade til 5. og 6. 
Trækning, foruden Stempelafgifter til 6. Trækning, med ialt 
5 Kr. 50 Øre. For nye Spillere er det derfor særdeles fordel
agtig nu til 5. Trækning at indtræde i Spillet.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Antwerpen 26. Juli, bestemt til New Orleans. — 
A.N. Hansen, Tliidemann, pass. Ouessant 7. August, bestemt 
til Genua. — Antwerpen, Caroc, ankom til Odessa 7. Aug., 
bestemt til Novorossisk og Batoum. — Castor, Holm, afgik 
fra St. Petersborg 10. August, bestemt til Finland. — Chr. 
Broberg, Harder, afgik fra Cadiz 11. August, bestemt til 
Lissabon og Kbhvn. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn.
10. August, bestemt til Finland. — Douro, Brabrand, afgik 
fra Kbhvn. 6. August, bestemt til Oporto og Lissabon. — 
Georgios I, Kihl, pass. Pera 8. August, bestemt til Genua. 
— I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Messina 11. August, be
stemt til Denia, Malaga og Cadiz. — Kiew, Råbe, afgik fra 
Kbhvn. 7. August, bestemt til Finland. — Kursk, Staal, 
ankom til Bordeaux 2. August, bestemt til La Rochelle, Havre 
og Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 
10. August. — Louisiana, Jensen, ankom til New-Orleans
6. August, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, 
afgik fra Smyrna 5. August, bestemt til Sfax og Algier. — 
Nicolai II, Jespersen, afgik fra St. Petersborg 3. August, 
bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, 
afgik fra Kbhvn. 10. August, bestemt til Antwerpen. — Omsk, 
Rasmussen, ankom til St. Petersborg 28. Juli, bestemt til 
Antwerpen. — Tejo, Fenger, afgik fra Lissabon 4. August, 
bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 
10. August, bestemt til St. Petersborg. —Viking, Jørgensen, 
ankom til Kbhvn. 9. August, bestemt til Throndhjem. — 
Xenia, Ingerslev, afgik fra Antwerpen 9. August, bestemt 
Odessa, Novorossisk og Batoum.

Anglo Dåne, Kroman, afgik fra Antwerpen 8. August, 
bestemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
9. August, bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, pass. Hanstholm 9. August, bestemt til Ant
werpen. — Ceres, Corfitzon, afgik fra Kbhvn. 9. August, 
bestemt til Libau. — Charkow, Fischer, ankom til Hull
9. August, bestemt til Kbhvn. — Christian IX, Mollerup, 
pass. Hanstholm 10. August, Fm., bestemt til Kbhvn. — Chri- 
stianssund, Bay Schmidt, afgik fra Stavanger 10. August, 
bestemt til Arendal. — Constantin, Bloch, ankom til Libau
10. August, bestemt til London. — Frederik, Harboe, ankom 
til Pillau 9. August, bestemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, 
ankom til Hamburg 9. August, bestemt til Kbhvn. — J o - 
lantha, Paaske, afgik fra Kbhvn. 4. August,_ bestemt til 
Manchester. — Laura, Christiansen, ankom til Kbhvn. 9. 
August. — Louise, Gøtsche, ankom til Hull 5. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Min sk, Olsen, ankom til Stettin 6. August, 
bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, afgik fra Libau
5. August, bestemt til London. — Moskov, Petersen, ankom 
til Riga 9. August, bestemt til Antwerpen. — Nishnij Nov- 
gorod, Harder, ank. til Antwerpen 3. Aug., bestemt til Kbhvn.
— Nordjylland, Hansen, afgik fra Antwerpen 7. August, 
bestemt til Frederikshavn. — Perm, Christensen, ankom til 
London 8. August, bestemt til Kbhvn. — Pregel, Egidiussen, 
ankom til Libau 6. August, bestemt til Kbhvn. — Romny, 
Lind, ankom til Kbhvn. 8. August, bestemt til Libau. — 
Thyra, Ryder, afgik fra Leith 22. Juli, bestemt til Færøerne 
og Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom til Riga 31. 
Juli, bestemt til Antwerpen. — Vendsyssel, H.F. Sørensen, 
ankom til Kbhvn. 9. August, bestemt til London. — Vesta, 
Svensson, ankom til Kbhvn. 10. August. — Maja, Jacobæus, 
afgik fra Kbhvn. 9. August, bestemt til Hamburg. — Ella, 
Erichsen, ankom til Danzig 5. August, bestemt til Kbhvn.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 12. August, 
bestemt til Newcastle. —Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 10. August, bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 11. August, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra NykjøbingF. 11. 
August, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 12. August 
bestemt til Newcastle via Aarhus og Frederikshavn. — Lol
land, A. Ankersen, afgik fra Odense 11. August, bestemt til 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, 
afgik fra Newcastle 10. August, bestemt til Aalborg. — 
Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 10. August, be
stemt til Odense.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Terneuzen
10. August. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Kotka
6. August, bestemt til Terneuzen. — Frederiksborg, Kiihl, 
ankom til Narva 5. August, bestemt til Rotterdam. — Fre
densborg, Hartmann, ankom til Stockholm 5. August. — 
Rosenborg, Fischer, afgik fra Liibeck 10. August. — 
Uranienborg, Olsen, afgik fra Honfleur 10. Aug., bestemt 
til Blyth. — Jomsborg, Schultz, afgik fra Nordmaling 6. 
August, bestemt til Dieppedalle. — Skanderborg, v. Deurs, 
ankom til Grangemouth 9. August.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Skellefteå 7. August, bestemt til Terneuzen. — 
Klampenbor g, Ewaldsen, ankom til Skellefteå 8. Aug. — 
Skodsborg, Jensen, ankom til Terneuzen 8. August. — 
Guldborg, Schmidt, ankom til Grangemouth 9. August. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Dieppe 11. August.

Esbjerg. Nautik, Meinertz, ankom til Methil 8. August.
— Neptun, Jessen, afgik fra Wiborg 6. August, bestemt 
til Antwerpen. — Nerma, Degn, afgik fra Esbjerg 7. Aug., 
ankom til Newsastle 9. August. — Nordsøen. Schmidt, afgik 
fra Kjøbenhavn 6. August, ankom til Sikeå 9. August.

Urania. Ekliptika, A. W. Callesen, afgik fra St. Peters
borg 5. August, bestemt til Dunkirk. — Sirius, C.P. Jensen, 
ankom til Bollsta 6. August. — Saturn, J. Hansen, ankom 
til Burntisland 7. August, bestemt til Kiel. — Urania, Louis 
Lund, ankom til Kbhvn. 10. August. — Pallas, J. Christiansen, 
afgik fra Kbhvn. 7. August, bestemt til Reval.

Nordsøen. Nordland, Svendsen, afgik fra Grangemouth
8. August, bestemt til Kbhvn. — Finland, Pii, afgik Ira 
Kronstadt 1. August, bestemt til Antwerpen. — England, 
Petersen, losser i Antwerpen. — Rusland, Albrechtsen, 
afgik fra Soderkoping 3. August, bestemt til Antwerpen. — 
Tydskland, Jørgensen, afgik fra Uleåborg 4. August, be
stemt til Fecamp. — Skotland, Branth, ankom til Windau 
6. August.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, afgik fra Bremen 
6. August, bestemt til Warkworth.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Tyne 4. Aug., 
bestemt til Reval. — Fyen, P. Hansen, afgik fra St. Peters
borg 9. August, bestemt til Rotterdam. — Hafnia, O. Sø
rensen, afgik fra Sunderland 5. August, ankom til Kbhvn. 7. 
August. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Grangemouth
4. August, ank. til Kbhvn. 8. Aug. — Carl Hecksher, A. G.
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Starck, afgik fra Dordrecht 4. Aug., ankom til Riga 9. Aug.,
— Dania, C. Troensegaard, afgik fra Norfolk 28. Juli, be
stemt til Hamburg. — Normannia, A.Rasmussen, afgik fra 
Dordrecht 7. August, ankom til Tyne 8. August.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Sundswall 29. Juli, 
ankom til Peterhead 3. August. Rita, A. P. Skov, afgik fra 
London 8. August, ankom til Huil 9. August. — Patria, C. 
Andersen, afgik fra Amsterdam 5. August, ankom til West- 
hartlepool G. August. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik 
fra Luleå 1. August, ankom til Rotterdam 8. August.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg
5. Aug., ankom til Aalborg 9. Aug. — Anglia, Edw. Eriksen, 
afgik fra Helsingør 31. Juli, ankom til St. Petersborg 3. Aug.
— Scotia, H. Nielsen, afgik fra Garston26. Juli, ankom til 
Archangelsk 6. August. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra 
Kbhvn. 7. August, ankom til Riga 10. August. — Gallia,
N. L. Nielsen, afgik fra Wearmouth 5. August, ankom til 
Kbhvn. 8. Aug.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Kbhvn. 8. August. — 
Thorvaldsen, Pii, ankom til Rotterdam 6. August. — Ab
salon, Predbjørn, afgik fra Sunderland 6. August, bestemt 
til Kronstadt. — Ansgar, Larsen, ankom til Huli 3. Aug.
— J. N. Madvig, Olsen, ankom til Hamburg 24. Juli. — 
Hamlet, Sommer, ankom til Newcastle ?• Aug. — Helge, 
Matthiessen, afgik fra Ijo Royta (Uleåborg) 5. Aug., bestemt 
til Zaandam.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kbhvn. 5. August, ankom til Riga 7. August. — Agnete, 
Jensen, ankom til Ghent 6. August. — Her mi a, Sørensen, 
afgik fra Kiel 5. August, ankom til Kbhvn. 7. August.. — 
Alice, Kraemer, ankom til Ghent 7. August. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Burntisland 5. August, ankom til Kiel
9. August. — Bornholm, Jensen, afgik fra Reval 7. August, 
bestemt til Rotterdam. — Ajax, Brorsen, afgik fra Masned- 
sund 5. August, ankom til Kronstadt 8. August. — Gote- 
borg, Madsen, ankom til Stockholm 4. August. — St. Alban, 
Jørgensen, afgik fra Grangemouth 7. August, bestemt til 
Karrebæksminde. — Nauta, Steen, ankom til W. Hartlepool
7. August. — Rønne, Hintze, afgik fra Fraserburgh 6. Au
gust, bestemt til Stettin. — Marstrand, Lund, afgik fra 
St. Petersborg 6. August, bestemt til Kallundborg. — Kjøben
havn, Thomsen, afgik fra Rønne 6. August, ankom til St. 
Petersborg 9. August.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Kristianssand 5. 
August, bestemt til New-York. — Hekla, Laub, afgik fra 
Kristianssand 23. Juli, ankom til New-York 4. August. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra New-York 24. Juli, ankom 
til Kristiania 9. August, bestemt til Kbhvn.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Rotterdani 3. August, ankom til Blyth 4. August. — Frode,
II. W. Wrisberg, afgik fra Jacobsstad 29. Juli, ankom til 
Rouen 6. August. — Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra 
Stettin 6. August, ankom til Riga 8. August. — Knud, Chr. 
S. Hansen, afgik fra Khhvn. 5. August, ankom til Riga 8. 
Augnst. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Rotterdam 6. Au
gust, ankom til Blyth 8. August. — Erik, J. P. Lorenzen, 
afgik fra Kbhvn. 4. August, ankom til Reval 8. August. — 
Danmark, Th. Heintzelmann, afgik fra Rouen 5. August, 
ankom til Swansea 7. August. — Ragnar, Aug. S. Hveysel, 
afgik fra Stettin 6. August, ankom til Westerwik 7. August.
— Magnus. W. Aaris, afgik fra Blyth 5. August, ankom til 
Kbhvn. 8. August. — Volmer, M. A. Riber, afgik fra Kron
stadt 1. August, ankom til Rotterdam 8. August. — Dan, 
C. M. Kraemer, afgik fra Libau 5. August, ankom til Reval
7. August. — Harald, N. O. Risøe, afgik fra Stettin 1. Au
gust, ankom til Narva 4. August. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Kronstadt 8. August, ankom til Narva 9. August.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Alex. Shukoff, 
P. Stoltenberg, afgik fra Stettin 8. August, ankom til St. Pe
tersborg 11. August. — H. Klitgaard, J. Rasmussen, afgik 
fra South-Shields 6. August, bestemt til Kronstadt. — P. 
Andrejef'f, L. Johnsen, afgik fra Rotterdam 31. Juli, ankom 
til Kronstadt 6. August. — Johan Siem, F. Løffler, afgik 
fra Kronstadt 8. August, bestemt til Brake. — Russ, Chr. 
Jensen, afgik fra Huli 6. August, bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Kramfors 7. Au
gust. — Martha, A. V. Knudsen, afgik fra Rouen 7. Au
gust. — Helga, H. Chr. Lagesen, afgik fra Sundswall 7. 
August, bestemt til Hernøsand. — Kamma, B. Chr. Jørgen
sen, afgik fra Riga 30. Juli, ankom til Ghent 5. August.

Sejlskibe.

Fanø, Nordby. Claus, Hansen, ankom til St. Thomas
3. August fra Hamburg. — Elisabeth, Harrebye, sejlet fra
Gøteborg 5. August til Beira. — Copley, Struckmann, passeret 

Anjer 6. Juli fra Sourabaya til London. — Alexandra, 
Nielsen, ankom til Corinto 1. August fra Acapulco. — D o r a n e, 
Rødgaard, ankom til Barbados 6. August fra Port Natal, skal 
lade i Cabaret. — Gladstone, Christiansen, sejlet 7. August 
fra Skutskiir til Algoa Bay f. O. — C in g ale se, Harrebye, 
ankom til Fernandino 6. August fra East London.

Svendborg. Grethe, Hansen, ankom til Skelefteå 4. August. 
— Estrup, Andreasen, ankom til Wick 4. August. — Em bla, 
Mikkelsen, ankom til Fecamp 5. August. — Laura, Fugel- 
sang, ankom til Middlesbro 7. August. — Anna Kirstine, 
Frandsen, ankom til Middlesbro 7. August. — Bellona, 
Petersen, ankom til Rouen 7. August. — Niels, Hansen, 
ankom til Yarmouth 9. August. — Valdemar, Andreasen, 
ankom til Berwick on Tweed 9. August.

Rønne. Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 31. Juli. 
Nestved, Larsen, ankom til Rtigenwalde 31. Juli. — Herm. 
Olsen, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 31. Juli. — Anna 
Margrethe, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 1. August.— 
Prøven, Bistrup, ankom til Stockholm 1. August. — Castor, 
Clausen, ankom til Kalmar 2. August. — Ane Cathrine, 
Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 3. August. — Veset, 
Lund, ankom til Skien 3. August. — Freja, Bech, ankom til 
Karrebæksminde 3. August. — Co ureer, Holm ankom til 
Windau 6. August.

Chr. Simoni, Aalborg. Kirstine, ,1. K. Jensen, ankom 
til South Alloa 7. August. — Caroline Srnith, J. P. Ægi- 
diussen, ankom til Sundsvall 8. August.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra. Greenxvich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dyb.derne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Jyllands V.-Kyst. Limfjorden. I Thgborøn-Kanal er Dyb
den for Tiden ved Højvandstid:

Paa Ilavrevlen li Fod.
I Kanalen 11 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.
Kattegat. Jyllands Ø.-Kyst. Sandbjerg-Vig. Juelsminde 

Havnéfyr er midlertidig slukket.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.

Sverig. Stockholms Skjærgaard. Uden for Oxdjupet ved 
Oskar Fredrilcsborg Fæstning kan i Slutningen af August og 
Begyndelsen af September 1897 ligge et Fartøj med rødt 
Flag. Dette er Signal for, at Skibe skulle vente uden for 
Oxdjupet eller i hvert Fald ikke passere det med over fire 
Knobs Fart.

Bottniske Bugt. Gran Fyr uden for Gnarp skal efterses. 
I den Tid brænder midlertidig et Lynfyr, der hver 5 Sekunder 
viser Et-Lyn af S. Varighed. løvrigt er Fyret uforandret.

Finland. Bottniske Bugt. Bjørneborg. Fyret paa Kalio
N. -Pynt er forandret saaledes, at Grunden Ilolby Sien ligger 
uden for den hvide Vinkel. Det viser nu hvidt To-Blink fra 
S. 39° V. til S. 49" V„ hvidt, fast Lys fra S. 49° V. til S. G5" 
V. og rødt Et-Blink fra S. 65° V. gennem V. til N. 85" V.

Finske Bugt. Wiborg. Ved SØ.-Siden af 12 Fods Grun
den Kattegat er i 23 Fod Vand udsat en hvid og rød Stage 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. Grundens Læ
geste ligger 4 Kbl. N. for Øen Pitkdpaasi. 60" 28' 44" N. Br. 
27" 52' 30'' 0. Lgd.

Ved NØ.-Siden af 20 Fods Grunden Gangut er i 32 Fod 
Vand udsat en hvid og rød Stage med en opadvendt over en 
nedadvendt Kost og ved SV.-Siden i 35 Fod Vand en sort og 
hvid Stage med en nedadvendt over en opadvendt Kost. 
Grundens Lægeste ligger 1,., Kml. N. 51“ V. fra Pynt Alvati- 
niemi, 60° 29' 2" N. Br. 28" 24' 41" 0. Lgd.

Rusland. En Bark er sunken mellem ljomesnås og Pissen 
Fyr, c. Kml. fra Sikrage. Vraget er afmærket med en hvid 
Stage med sort Kost, der ligger fra Schlitter Baake i N. 32" 
V. og fra Michaels Taarn, Pissen, i N. 62" 0.

Tyskland. Vraget af Tjalken „Pieterigi‘‘, som var sun
ket 0. for Funkerihagen, er borttaget. Afmærkningen er ind
dragen.

Femern. Fra Midten af August til Udgangen af Oktober 
ligge i Farvandene omkring Femern mange Sildefiskefartøjer 
med Drivnæt ude. Fartøjerne føre de befalede Lanterner og 
ligge altid i Læ af deres Næt.

Lille-Bælt. I Als Sund er fundet to Grunde. Den N.-lige 
med 13 Fod Vand ligger paa 54" 58' 22" N. Br. 9° 45' 34"
O. Lgd., den S.-lige med 15 Fod Vand ligger paa 54° 58' 28" 
N. Br. 9» 45' 21" 0. Lgd.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Rusland. Onega Bugt. En 8 Fods Grund er funden 17, 
Kml. N. 46" 0. fra Kalkojev, Øen Anzersk Ø.-Pynt. 65" 10' 
N. Br. 36" 22' 0. Lgd.

Kandalak Bugt. En Grund er funden 1'4 Kml. SV. for 
Øen Vlasov. GT 4' 45" N. B. 32" 38' 0" 0. Lgd.

Norge. Den 1. August 1897 ere følgende Fyr forandrede 
saaledes:

Bjørnsund Fyr lyser fra S. 42" V. gennem V. og N. til 
N. 78" 0., fri S. om Freettene og FrreUeskær. Lyset, er rødt 
fra S. 42" V. til S. 62" V., fri N. om Orholmbaaaene; liurtig- 
blinkende fra N. 47" V., fri V. om Søndre Klakken, til N. 
42" V., fri 0. om Nordre Klokken, og fra N. 21° 0., fri V. 
om Terningen og Kolbeinsflua, til N. 32" 0, forøvrigt hvidt, 
fast. 62" 53' 45" N. Br. 6" 49' .25" 0. Lgd.

Tyrhaug Fyr lyser fra N. 7" V. gennem N., 0. og S. til 
S. 58" V. Lyset er hurtigblinkende fra S. 58" V. til S. 54" 
V., fri S. om Edøskagen, samt fra N. 69’ 0. til N. 59’ 0., 
over (Jrisvaagskærene og Friskær-, rødt fra N. 39’ 0., fri 0. 
om liamsøgaUen, gennem N. til N. 7" V.; forøvrigt hvidt, 
fast. Flammens Højde: 57 Fod. 45 Fod højt Fyrtaarn. 63" 
18' 40" N. Br. 8" 14' 5" 0. Lgd.

Tyskland. Weser. Wremen. Paa Grund af Uddybnings
arbejder i Dwarsgat og i Wursler Farvand udlægges røde 
og sorte Tønder. Kystbeskyttelses Arbejderne ved Fversand 
og Meyers Ledge fortsættes. Paa Fversand er oprettet en 
Signalstation, der sender Skibes Signaler videre pr. Telegraf.

Blexen. Den hvide Baaketønde Langlutjen S. ved S.- 
Enden af Blexen Lededæmning skal have rød Topbetegnelse.

Jade. I Wangeroog Farvand er en rød Spirtønde med 
Kegle E E udlagt mellem Tønderne E og F. 53° 49',, N. Br. 
7" 59',5 0. Lgd.

Holland. I August og September 1897 afholdes Skyde
øvelser ved Helder. Paa Fortet, hvorfra der skydes, hejses 
rødt Flag og Signalflag, der angive Retningen, hvori der 
skydes, saaledes: Et rødt og hvidt Flag betyder N., et sort 
Flag 0., et hvidt og rødt Flag S., et hvidt Flag V., et hvidt 
og sort Flag NØ., et rødt og sort Flag SØ., et sort og hvidt 
Flag SV. og et sort og rødt Flag NV. Om Natten hejses to 
røde Lanterner paa Fort Kijkduin og Fartøjer ligge ude for 
at give Anvisning.

Zuiderzee. I Middelgronden er Stumptønde Nr. 3 a flyttet 
til 53° 1' 45" N. Br. 5" 18' 9" 0. Lgd.

England. I den gravede Rende over Portkmouth Harbowr 
Inder-Barre er Dybden nn kun 26 Fod.

Paa Yderenden af Fortland Bølgebryder gives Taage
signal nu hver '/, Minut ved Kimen paa Klokken.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

Frankrig. I 1897 ombyttes Cayeux hvide, faste Fyr, ved 
det S.-lige Indløb til Somme, med et hvidt Lynfyr, der hver 
5 Sekunder viser Et-Lyn af c. s. Varighed. Flammens 
Højde: 48 Fod. Lysevnen: 19 Kml. Fyret vises fra et rundt 
Taarn, 16 Alen NØ. for det gamle Fyr.

Nærmere Meddelelse senere.
VedF'écawp forlænges N.-Molen, hvorfor der i den Tid, 

Arbejdet varer, brænder nogle midlertidige Fyr ved Havnen.

Nordlige Atlanterhav.

Newfoundland. Der findes nu intet Ledemærke for at 
staa ind i St. Johns Harbor, da det sorte, diamantformede 
Mærke paa „March and Sons" Pakhus er borttaget.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Kreta. Fyret paa Kap Sidero er igen tændt.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

(forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

fystads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmecLie og jføastynværl^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.

12. August 1897.

Kjøbenhavns Børskurs d. ii. Aug. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104’/., 104 104'/, 104'4
Thingvalla......................... ........... 127., 13'4
Danmark.......................................... .91'4 91'/, 91’4
Norden.............................................. 118 1177, 118
Kjøbenhavn ..................................... 98‘A, 98"/,
Carl................................................... 62'/, 62 62'/,
Dannebrog ....................................... 112"/, 113 112% 113
Skjold................................................ 817., 82 81'4 81%
Helsingørs Dampsk......................... 40'4 45
Østersøen........................................ — —
Nordsøen.......................................... 75 76

_ __

Foren. Bugser-Selsk....................... S5 90
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ............................. — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3'4% uopsig. Stats......................... 1007. 101’4
3’4% Husejer Kreditk................... 94% 95
3'/,% Kbhvns Kreditf................... 93 937,
3'4% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 96 96'/,
4% - - 6 — ......... 97'4 98
3*4% Landkreditk. 3 —......... 99'4 101

Aktier.

Nationalbank................................... 158 159
Privatbank.......................... ......... 123 123'4
Landmandsbank............................. 126'4 128
Handelsbank................................... 124"/, 125
Burm. & Wain............................... 104'/., 104'/., 104 104'/,
Helsingørs Jernsk........................... 111 111'4
Sukkerfabr........................................ 91% 91’4 91'4 917.
Bryggeri Aktier.............................. 11574 115'4 115'7,

Vekselkurser.

Hamburg..........................................
London ............................................
Paris..................................................
Amsterdam.......................................

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

88.95
18.10
72.15

150.15

88.80
18.07

Notering paa Berlins Børs d. 10. Aug. 1897.

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4%7o — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% — - 1890.......................................

216.25

105.50
98.10

101.60
91.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 26,000, „Danmark" 20,000, „Norden" 
16,000, „Kjøbenhavn" 76,000, „Carl" 86,000, „Dannebrog" 
12,000, „Skjold" 60,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.
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VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

fåudtz pøllers Sfif., 

AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.

Skibs-Auktion.
Lørdag den 21. ds. Kl. 21/, 

bliver ved offentlig Auktion', 
som afholdes paa Børsen, bort
solgt det efter Grundstødning 
hertil indbragte franske Bark
skib „Louis F.“ af Marseille, 
dr. 309, 62 Reg. Tons, klassi
ficeret i Aar i Veritas r’/„ — 
I — I, med alt ombordværende 
Inventarium samt Proviant, hvil
ken sidste dog sælges særskilt.

Skibet ligger i Kalkbrænderi
havnen og anv. af Styrmanden.

Kjobenhavn, d. 10. Aug. 1897.
Hecksher & San. 
Amaliegade 23.

Udkommen er:
Praktisk Anvisning til at finde 

Bredden ved Maanens største Højde, 
af

A. 0. Tuxen og Aage V. Tuxen.
Svendborg Navigationsskole.

2det Oqlag-
Uddeles gratis gennem alle Landets Boglader.

Cornelius Knudsens Etabi.,
^Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. 
'“"'““jJNØRHOLMS 
IfPateritMultiplicator Kompasser, 

|Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
KAPTEJN RUNGS

nUni v|ersal -Bathometer. 
Logge- og Loddemaskiner.

•Dybhavsthermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 

Paralellinealer. 
Marinekikkerter, 

Complette Dykkerdragter.
PREMIERLØJTNANT CLAUSENS 

Patent Universal Deflektor.

Reparationer udfores med Omhu.
Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.

Guldmedalje: Industriudstillipgen Malmø 1896.

SKANDINAVIEN
------- »>'» ■

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Fræmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

Di™ W1 amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

HOLGER J. NIELSEN. > 
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien. 

STUDIESTRÆDE 14.
Telefon 2597.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Bødkerværksted.
i

Kjøbenhavns Frihavn 
anbefaler sig med alt 

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export 

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel
K ornbrændevin.

J. EBERTH.
Sofiegade 14.

Christianshavn.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814. 
JSaadhusstræde Nr. 2 B.

Kælderen
(ikke Hjørnekælderen), 

Kjøbenhavn K.

J.S.V.WEILBACH.
P^^^&VfrhpIer. Borsg.52 ,K

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.

§j STORE KONGENSGADE ftj

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: 

Willschon.

I

Rigstelefon .* 
Nr. 3076.

GENERALAGENT for 
,,POMERANIA“, 

See- und Fluss-Versicherungs 
Gesellscbaft i Stettin.

udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jTgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
21. Series

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

5te Trækning begynder Onsdag den 18de August 1897.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 1000 Kr. 1 Gevinst paa 2000 Kr. 1 Gevinst paa 1000 Kr.
1 — > 750 - 1 — » 1500 - 1 — » 760 •
1 — 500 - 1 — • 1000 • 1 — » 500 -
2 — å 300 - 2 — å 600 - 2 — å 300 -
7 — ® 150 - 7 — 300 - 7 — » 150 -

60 — 100 - 60 — 200 - 60 — » 100 •
90 — » 60 - 90 — 100 ■ 90 — 50 -

130 — » 25 - 130 — » 50 • 130 — » 25 -
100 — i> 10 - 100 — 20 - 100 — » 10 -

2408 — 8 - 2408 — 10 - 2408 — » 8 -

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans-

Desuden 450 Ekstragevinster å 10 Kr.

Ialt: 8,850 Gevinster.
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 250 og 125 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å, 2 Kr. 

(>0 Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

Forening.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ

for LANTERNER.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jkkre^ttit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske TJcb 
betalinger besørges.

Kompas med Kew Certifikat.

N.CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen. 

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

Kikkerter,

Compas,

Sextanter, 

Skibsuhre, 

Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nord by, Fanø.

Qarlset], Jfielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

♦ aSÆX' GONORRÉ (Urinrersbetændelse), URETRAL, ♦
det i Udlandet mest bekendte Middel til at sikre hurtig og fuldstændig Helbredelse, selv i vanskelige Tilfælde. I Dan

mark har Uretral opnaaet særdeles rosende Anbefaling fra Dr. Gantzel’s Klinik f. Hud- og Kønssygdomme. Vesterbrogade 32.
Med Brugsanv. følger en fuldst. Beskrivelse og Vejledn. ved Behandlingen af de vigtigste kønslige Sygd. (overs, paa dansk.). 

——— Faas kun paa Apothekerne. Pris 2 Kr. pr. Flaske.

„D an sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end ’/, Side...................

å 45mm Bredde 25 Øre.
- 2° -

5 Gange 10 Gange 25 Gange
20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.

Redigeret af L. DRECHSEL.
I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

TnYKT HOS J. JØRGENSEN et CO. (M. A. HANNOVER)



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. August 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Engelsk Dom angaaende Søskade. — Det ny Havnereglements § 47. — Fra danske Skibsførere. (Sluttet.) 
— Fra Island. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TheMILKY-WAYBrand. 
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.

*- 5 
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« NEW INVENTION #
The danish Milk Condensmg Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodanc. Code ABC.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabrikens 
egen Aftapning.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Howaldtswerke, Kiel. 
S^ibsx>ærf{, røasl^inf abril^, 

Staal--, 5ærn-- fåroncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker- 

! fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.

SKIBSDAGBØGER
Vi Aars & 1/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst, hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Ankere & Kjæder, 
To u g værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser.
Fineste Udførelse.

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

fl ■
Skræderetablissement,

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs* 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.
tJ

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabrlken FORTUNA.



HAMBURG
J. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG- FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 
KONTOR: Rodingsmarkt 19. 1 FABRIKKER:

TELEFON: 2780. Billhorner Canalstrasse 5/Z.
TELEGR.-ADR.: Farblack. | Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttendeFarve indvendig i Skibe.
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concehtreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å */2 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel),det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I Entjland under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 ‘.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr.: UAMDIIDF TelephonKNØHRHARD. tlAlVlDUKVl. 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzer,s
Founded 1833.

S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

J. Brinchs
Herreekviperingsforretning

St. Annaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tvne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Cc. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

__ ____ L maintains stations at the following 
ports, whereLa salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN................................ „I
KASTRUP................................... .s
ELSINORE................................ i.
KORSØR.................................
ALBUEN (LAALAND) ....■££ 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

Agents for 
Great Britain.

The company

,Svitzeh“.
„Høyer". 
„Switzbrgottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfvebsson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Med’ter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).a-i
Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway <fc Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

«4 4444 44 44444 44444«

;Ny Carlsberg Bl.|
W) Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gø± det
W særligt egnet til Forsendelse. rfr

Kontor: Pileallé 5. rfr
Depot: Toldbodgade 14,

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Carlsen, Jfielsetj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CSAMBERS. CARDIFF.
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Engelsk Dom angaaende Søskade.

Naar paa Rejsen et Skib paa Grund af daarligt 
Vejr faar sin Ladning beskadiget og derved bliver 
tvunget til at søge Nødhavn, opstaar der ikke sjældent 
et alvorligt Spørgsmaal for Rederen, nemlig om han kan 
opgive Rejsen eller ligeoverfor Ladningsejerne er for
pligtet til at istandsætte Skibet og fuldføre den. Det er 
Rederens kontraktmæssige Pligt at besørge Ladningen 
til Bestemmelsesstedet, men han er naturligvis undskyldt, 
dersom han bliver forhindret deri af „perils of the sea“. 
Dersom Skibet har lidt saa megen Søskade, at det er 
fuldstændigt ude af Stand til at fuldføre Rejsen, er han 
absolut forhindret deri. Der gives imidlertid mange 
Tilfælde, i hvilke et Skib med større eller mindre Om
kostninger kan repareres og saaledes blive sat i Stand 
til.at ende Rejsen, uden at man saa kan sige, at Søskade 
har forhindret Rederen i at opfylde sin Kontrakt. Paa 
den anden Side vilde det være uretfærdigt, dersom 
Rederen kunde tvinges til at reparere Skibet for enhver 
Pris, altsaa ogsaa naar Omkostningerne oversteg det 
reparerede Skibs Værdi samt Fragten, der kunde ind
vindes med det ved at bringe Ladningen til Bestemmel
sesstedet. Man er derfor som Regel gaaet ud fra, at 
en Reder ikke behøver at reparere sit Skib, dersom 
Omkostningerne ved Reparationen overstiger Skibets Værdi 
i repareret Stand plus Fragten. Overskrider Reparationen 
disse Beløb betragtes det som om Søskade har forhindret 
Rejsens Afslutning, og Kontrakten kan lovlig hæves af 
Rederen. Der er næppe noget at indvende mod denne 
Regel, saa længe hele Fragten er betalbar paa Lossepladsen; 
det vil i saa Fald som oftest være i Rederens Interesse 
at reparere, selv om Omkostningerne skulde overstige 
Skibets Værdi i repareret Stand, naar Fragten for den 
resterende Del af Rejsen vil kunne give et Overskud. 
Gaar man ud fra, at det som Regel er Ladningsejerens 
Ønske, at Ladningen skal komme frem til Bestemmelses
stedet, falder hans Interesse i ovennævnte Tilfælde, i 
hvilket det vil være Rederen magtpaaliggende at fuld

ende Rejsen, sammmen med dennes. Anderledes for
holder det sig, naar største Delen af Fragten er betalt 
forud; saa kan det være i Rederens Favør at sælge det 
beskadigede Skib i Nødhavnen, selv om det kunde have 
været repareret for en Sum, der var mindre end dets 
Værdi efter Reparationen. Spørgsmaalet er imidlertid, 
om han har Lov til at handle saaledes, eller med andre 
Ord, om han paa Grund af Søskade har Ret til at opgive 
Rejsen, fordi Forholdene ere saaledes, at det vil være 
fordelagtigere for ham at sælge Skibet end at reparere 
det. Vi skulle her henvise til en Retssag, der nylig har 
fundet Sted i England angaaende Skibet „Karoo“.

„Karoo“ var befragtet fra Cardiff til Japan med en 
Ladning Kul. Fragten var 21 sh. pr. Ton og de tre 
Fjerdedele var betalbar 8 Dage efter Skibets Afsejling. 
Den 22de Februar d. A. gik „Karoo“ til Søs, Fragtfor
skuddet blev betalt, og d. 7de Marts maatte Skibet re
turnere til Falmouth efter at have mødt haarde Storme, 
der havde foraarsaget svær Søskade. „Karoo11 blev til 
Slut solgt i Falmouth og Ladningen som en Følge deraf 
ikke befordret videre.

Befragterne og Ladningsejerne anlagde nu Sag imod 
Rederiet og forlangte Skadeserstatning for mangelfuld 
Opfyldelse af Certepartiet, idet de gik ud fra, at Rederen 
havde begaaet en Fejl ved ikke at reparere Skibet og 
fortsætte Rejsen, samt at denne var opgivet, fordi han 
derved saa sig i Stand til at tjene paa Fragtforskuddet. 
Rederen forsvarede sig med, at Omkostningerne ved Re
parationen vilde overstige Skibets Værdi i repareret 
Stand, og Dommeren var enig med ham heri og dømte 
til Fordel for Skibet. Shipp. Gaz., hvorefter vi har 
ovenstaaende, udtaler til Slut, at naar saa gode Argu
menter, som Sagsøgeren i dette Tilfælde sad inde med, 
ikke kunde hjælpe, maa man gaa ud fra, at selv om der 
er udbetalt et meget stort Fragtforskud, maa de gamle 
Regler om Reparationsomkostningerne siges endnu at 
staa ved Magt.

Lønningsforholdene om Bord.

I sidste Nummer af „Tidsskrift for Maskinvæsen“ 
findes en Imødegaaelse af vor Artikel her i Bladet d.
15. Juli om Lønningsforholdene i vore Skibe. Denne 
Imødegaaelse giver os ikke Anledning til mange Modbe
mærkninger, thi vi se ikke, at der er nogen væsentlig 
Uenighed imellem det ærede Tidsskrift og os om det, 
der var Kærnepunktet i vor Artikel: at en retfærdig 
Reform paa dette Omraade nødvendigvis maa 
omfatte Lønningsforholdene om Bord i det 
hele taget. Vi tro, at enhver Diskussion om denne 
Sag vil være skadelig, naar den ikke føres paa Grundlag 
heraf, og naar vi ikke have optaget den os fra „Maskin
mestrenes Forening14 tilsendte Fremstilling i sin Helhed, 

er Grunden ene den, at det forekom os — og sikkert 
med Rette, at den fraveg dette Grundlag ved af. en 
mellem et herværende Rederi og dets Maskinmestre op- 
staaet Uenighed at tage Anledning til at kræve en Reform 
alene af Maskinist-Lønningerne. Men vil man, som det 
nu synes, fra den ærede Foreuings Side erkende, at der, 
for at opnaa et tilfredsstillende Resultat, kræves en 
Forhandling mellem alle de interesserede Parter, saa 
er man inde paa en Vej, ad hvilken der efter vor For
mening er bedre Udsigt til at opnaa Resultater, end ad 
den Vej, som det forekom os, at Foreningens første 
Skrivelse anviste.
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Det nye Havnereglements § 47.

I Tilslutning til de af mig i Dansk Søfartstidende 
for indeværende Aar Nr. 3 (S. 18) gjorte Bemærkninger 
i Anledning af Højesteretsdommen angaaende Dampskibet 
„Brunswick’s“ Paasejling af Knippelsbro vilde jeg gærne 
bede om Plads for følgende Bemærkninger:

Ovennævnte § 47, der for Skadetilføjelser paa 
Havnevæsenets Indretninger paalægger Skibsførerne et 
Ansvar, der er strængere end Lovgivningens almindelige 
Erstatningsansvar, indeholder formentlig en Kompetence
overskridelse, hvorfor den i paakommende Tilfælde maa 
antages at ville blive tilsidesat af Domstolene.

Det ses nemlig ikke, hvorfra Reglementet henter 
Bemyndigelsen til saaledes at sætte en selvlavet almin
delig Erstatningsregel i Lovens Sted. Loven af 30. 
Dec. 1858 indeholder ingen Hjemmel dertil, og i selve 
Beføjelsen til at udstede et Reglement ligger kun en 
Beføjelse til at fastsætte de detailmæssige Forskrifter 
om, hvorledes der i det enkelte skal forholdes ved Be
nyttelsen af Havnen, men intet videre.

At en Regel som den i § 47 ikke med Rette kan 
gives i et Reglement fremgaar formentlig særlig tydelig 
af følgende Betragtning: Et af to. Enten kan Regle
mentet overhovedet frit fravige Lovens almindelige Er
statningsregler, eller det kan slet ikke forandre dem ■— 
thi at det skulde kunne fravige dem „til en vis Grad1', 
kan ikke antages, da der savnes ethvert Middel til at 
fastsætte denne „Grad". Hvis nu imidlertid Reglementet 
antages at kunne fravige de almindelige Erstatningsregler 
og efter frit Skøn sætte andre i Stedet, bliver Konse
kvensen, at Reglementet end ikke havde behøvet at op
stille den Begrænsning, som det opstiller, nemlig at 
Skipperen er fri for Ansvar, naar Skaden er bevirket 
ved en af Havnevæsenet fejlagtig given Ordre eller ved 
en fejlagtig Betjening af Havnevæsenets Broer etc. Reg
lementet kunde tværtimod, om det havde villet, ligesaavel 
have paalagt Skibet Ansvar i disse Tilfælde som i alle 
andre. Tør man paa den anden Side ikke tage denne 
Konsekvens — og derpaa vil man dog vel betænke sig 
— bliver der kun det andet Alternativ tilbage: Regle
mentet kan slet intet forandre i Lovgivningens alminde
lige Erstatningsregler.

Hvad der maa gælde f. Eks. om Statsbaner og Post
væsen, nemlig at disse Institutioner ere undergivne Lovgiv
ningens almindelige eller de i særlig Lov givne Erstatnings
regler, og at der ikke ved Reglement kan gøres Forandring 
heri — hverken med Hensyn til deres Ansvar overfor Publi
kum eller Publikums Ansvar overfor dem — maa ligesaa 
fuldt gælde om en offentlig Institution som Havnevæsenet. 
Det maa endog hævdes, at saadanne almennnyttige of
fentlige Institutioner som de nævnte ere stillede under 
snævrere Vilkaar end Private. Naar f. Eks. en Glas
handler slaar en stor Plakat op paa sin Butiksdør om, 
at enhver Kunde, der er saa uheldig at slaa noget itu i 
Butiken, ubetinget skal være erstatningspligtig, hvad 
enten det skyldes Paagældendes Uagtsomhed eller hvilken
somhelst anden Aarsag, (derunder altsaa f. Eks. ogsaa den 
uforsvarlige Maade, hvorpaa Glasvarerne maatte være stil
lede op), kan der i paakommende Tilfælde være Spørgsmaal 
om at ræsonnere saaledes: Enhver Kunde, der ser 

Plakaten og desuagtet vover sig ind i Butiken, underkaster 
sig derved kontraktmæssigt det nævnte Vilkaar; thi paa 
den ene Side er Glashandleren fuldstændig raadig over, 
hvem han vil give Adgang til sin Butik, eller paa hvilke 
Vilkaar han vil give Adgang dertil, og paa den anden 
Side staar det jo enhver frit for at holde sig derfra. 
Men saadant Ræsonnement gælder ikke, hvor der er 
Tale om offentlige Institutioner, der netop af Lovgiv
ningen selv ere bestemte til almindelig Afbenyttelse. 
Saadanne Institutioners Bestyrelse kan ikke administrativt 
foreskrive hvilkesomhelst Betingelser for Benyttelsen, men 
kun de reglementariske Detailbestemmelser, der kræves, for 
at Institutionen kan virke saa godt som muligt i Over
ensstemmelse med sit almindelige Formaal. I øvrigt be
herskes de — i Mangel af særlig Lovforskrift om andet — 
af Lovgivningens almindelige Fundamentalbestemmelser, 
hvortil blandt meget andet ogsaa de almindelige Erstat
ningsregler høre. Fastholder man ikke dette, maa man 
komme til det Resultat, at det ad reglementarisk Vej 
ligesaa vel maatte kunne bestemmes f. Eks. at den paa
gældende Institution ikke skal kunne sagsøges, eller at 
den skal kunne gøre sine Krav paa Private gældende 
ved Egenmagt uden de almindelige judicielle Myndig
heders Mellemkomst eller hvilket som helst andet af lig
nende Art. K. T.

Fra danske Skibsførere.

En Vestky s t - Re j s e med Bark „Hans".

„Corinto" Havn er udmærket at ligge i, da den er ganske 
indelukket; der er en temmelig stor Skibsfart, vi vare i Løbet 
af 2 Maaneder 6 Sejlskibe, nogle lossende og ladende, andre for 
Ordre for Kysten. Dampere anløber stadig, idet Amerikanske 
Pacific Co.s Dampere anløbe fra Nord og Syd, medtagende Post, 
Passagerer og Gods; tillige „Cosmos“s og „Kirstens“s Dam
pere fra Hamburg ca. hver 14. Dag Nord og Syd. Der im
porteres Mel, Bomuld og Silkestoffer, Petroleum, Harpiks, 
Agerdyrknings - Redskaber, og andre forskellige Køb
mandsvarer. Der udskibes meget Kaffe og Huder, som 
dog mest gaar pr. Damper, Fustic, Mahogni og Ceder for 
Sejlskibenes Vedkommende, men som dog ogsaa nu udskibes 
pr. Damper, hvorfor selvfølgelig Fragterne ere nedadgaaende. 
Udgifterne ere Tonnage 10 Cnt pr. Ton, Lods 3 Dolk pr. Fod 
Dybgaaende, Ballast 2 Dolk pr. Ton, Vand, som hentes fra 
et Revier højere oppe i Floden, 15 Doli. pr. Lægter, og kan 
tages saa mange Fade, som den kan bære; men man kan 
ogsaa selv hente det med sine Baade; men da der er lang 
Vej og der maa sejles op med Flodtiden, og Vandet tages 
med Lavvande, maa der ventes en Tid over, og alt dette tager 
selvfølgelig lang Tid, især naar der skal fyldes op for Rejsen. 
Fersk Kød koster 25 Cnt. pr. Pund, Grøntsager ere meget 
sjeldne, dog kan faas Frugter, som Appelsiner og Bananer. 
Kartofler faas sædvanligt fra de sydkommende tyske Dampere; 
man maa være betids, da de ellers let forsvinde og blive dyre 
fra Land. En daarlig Kutyme er, at man skal have 2 Told
officerer med paa Kysten (en under Ophold i Havnen), og der 
betales Dolk 50 for hver pr. Maaned samt Kosten. „Corinto" 
staar i Jærnbaneforbindelse med Byerne „Chinandega", „Viejo", 
„Leon" og „Pueblo Nuevo", og paatænkes Forbindelse med 
„Managua" og „Granada" samt Nicaragua Sø og Atlanten. 
Af Forretningshuse tør jeg anbefale D’hrr. E. Pal azio & Co., 
som ere de største Importører og Udskibere paa Pladsen, 
tillige ere D’hrr. amerikanske og italienske Konsuler og 
Agenter for Pacific Damperne. De ere meget imødekommende.
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elskværdige Mennesker, som sædvanlig staar paa en god Fod 
med Skibsførerne. Dansk Konsul findes ikke, men D’hrr- 
von Liitzow & Henckel (nu Henckel & Co.), som ere 
tyske, svenske & norske Konsuler, ere meget imødekommende, 
og vil til enhver Tid staa Skibsførerne bi med Raad og Bi
stand. Efterat have losset hele Ladningen og indtaget 200 
Bjælker Ceder, ca. 35 Tons Fustic og ca. 20 Tons Ballast, 
afsejledes for „Gulf of Fonseca11 Søndag Morgen den 
24. Januar. Den 25. Januar ankrede vi ved Byen „Capu- 
linal“ i SV. t. V. ca. 2‘/2 Kml. af Land i 4‘/., Fv. Vand. 
Den 26. Jan. om Morgenen, da Købmanden kom om Bord, 
flyttede vi lidt længere SSV. efter og ankrede godt i 41/., Fv. 
Vand med „Capulinal“ i V. t. N. */., N., ca. lJ/2 Kml. af nær
meste Land, hvor hele Ladningen indtoges. Man ligger i det 
hele der rigtig godt; Strømmen løber regelmæssig SO. op og 
NV. ud (Ebbe og Flod); Ebben løber sædvanlig stærkest fra 
2 til 4 Knob, Floden noget svagere. Under vort Ophold 
havdes hyppig stærke Vinde fra mellem NNO. til O. (saa- 
kaldte Northers), som satte temmelig høj Sø, og der kunde i 
saadanne Dage ej udskibes Træ; ellers var der regelmæssig 
Land- og Sø brise; Søbrisen sædvanlig indsættende ved 12- 
Tiden over Landet fra SV. og da opfriskende, om Aftenen 
al'flauende til henimod 11—12 Midnat, da Landbrisen saa ind
satte fra NO.- og O.-Kanten. Lods for Golfen kan stadig 
faas i „Corinto“; jeg havde ingen, og det er efter min Me
ning ikke nødvendigt, naar man passer godt paa sit Lod og 
sine Pejlinger og har et godt specielt Kort; der er god Anker
grund hele Vejen, udefra „Conseguina11 Pynt langs Landet, 
især fra „Monny Penny11 Pynt, i det Tilfælde, at Vind og 
Strøm skulde være kontrær; derimod maa Lods haves, hvis 
der skal lastes oppe paa selve Floden „Estero Real11, hvor 
der lastes heltoppe ved Byerne „Tampiseo“ og „Nagaseol11, 
da der er lidt Vand paa Barren udenfor og Løbet underkastes 
Forandringer. Uvis der skal lastes i „Capulinal11, da fra- 
raades det at gaa højere op end „Hans“s Ankerplads, da 
Vandstanden tager jevnt af højere op efter. Udskibningen 
foregaar mest i Bangos (større Kanoer) og en Lægter, og 
dels i Flaader paa ca. 40—50 Blokke Ceder (Lægteren tager 
ca. 30 Blokke); det udskibes fra et Revier, en Plads som 
hedder „Lodopodrido11, ca. 8 engelske Mil fra Ankerpladsen, 
og det er altsaa lange Veje at bugsere ud, som kun kan 
foregaa med Ebben: derimod kan man kun komme ind med 
Floden, saa det tager selvfølgelig lang Tid; dog om Vejret er 
moderat.kan de komme langs Siden liver Dag. Vi lastede „Hans" 
i 36 løbende Dage, hvoraf flere vare Norther Dage. Fersk 
Kød faas gerne en Gang i Ugen i „Capulinal11, som er den 
nærmeste Plads (en stor Hacienda, 1500 Køer). Det anbefales 
at have et Par gode Bøsser med samt Amunition, da der 
findes meget Vildt i Omegnen, saa fersk Kød stadig kan haves. 
Fersk Vand kan faas fra et lille Revier ved „Potosi", som 
ligger ca. 1'/., engelsk Mil nordenfor „Capulinal11, men Vandet 
er ikke at anbefale som Drikkevand, da det er meget svovl
holdigt og kommer fra Vulkanen „Conseguina11; dog er det 
godt nok for Vask og Madlavning, men meget varmt. Jeg 
tror, at det er sundt til Badning mod flere Sygdomme, som 
lignende Kilder i Evropa; det søges da ogsaa fra hele Om
egnen for Vask og Badning. Højere oppe i Golfen findes 
der store Østersbanker med Masser af dejlige Østers, og man 
kan med Lavvande fylde en Baad i kort Tid; mange Kanoer 
kommer fra Byerne „La Union11 og „Amapala11 og op
holde sig i Nærheden i den tørre Tid og konserverer Øster
serne til videre Forsendelse. Grøntsager findes ikke, og Frugt 
kan kun faas hændelsesvis. Beboerne leve mest paa Indianer
vis, og det er helt interessant at iagttage deres Skikke og 
Livsførelse; dette bliver det dog for vidtløftigt at omtale 
her. Foruden os kom der en tysk Bark, „Freja11, ogsaa la
stende Ceder. (Det advares mod at have „working days11 
i Certepartiet, især i Norther Tiden, da hellere nogle flere 
„løbende Dage11.) Vi indtog med „Hans11 1025 Blokke Ce
der, maalt 287,690 spån. Fod, og 52 Tons Fustic å 2240 Pund, 
eng. Vægt, samt ca. 20 Tons Ballast fra „Corinto11, med et 
Dybgaaende af 13' 8" For og 14' 2" Agter. Efter at være af
sejlet fra Capulinal den 11. Marts fik vi den 3. Juni Kl. 8'/., 
Aften Falmouth Lods om Bord og ankom om Natten i Hav

nen, med 10S‘/2 Dages Rejse „alt vel.11 Blev Mandag den 5. 
Juli beordret til Antwerpen og afsejlede Kl. 6 Aften. Den
7. Juli Morgen signaliserede vi ved Dungeness (Lods for 
Antwerpen var allerede om Bord ved Isle of Wight); om 
Natten Kl. 12 passerede vi Vliessingen, sejlede op til Ter
neuzen, hvor Slæbebaad antoges, og om Morgenen Kl. 9 den
8. Juli dokkede vi i Antwerpen med velbeholdent Skib- 
Der kan muligt være noget i denne kortfattede Rejse
beskrivelse, der kunde være til lidt Oplysning for ærede 
Kolleger.

P. Jensen,
Fører af Bark „Hans11 af Fanø.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, d. 23. Juli 1897.
Fiskeriet har i denne Maaned været jævnt godt; Silden 

begynder ligeledes at vise sig i flere Fjorde, og skal man 
tro, hvad gamle Sildefangere forfægte om den Maade, hvor- 
paa Silden kommer til Syne, faar vi et glimrende Sildeaar i 
1897. De danske Dampskibe Hjalmar og Jyden have været 
paa Seydisfjord i denne Uge, ligeledes den engelske Orlogs
mand Champion og det engelske Missionsskib Sophia Wheatly. 
Den danske Damptrawler Cimbria, Kaptajn Bagger, ventes 
hertil i Nat. Cimbria har denne Sommer haft en god For
retning med at flytte Rødspætter i Is til England fralsland. 
Den kom i forrige Maaned saaledes ned med en Ladning paa 
1000 Lst. (18000 Kr.); Cimbria gør to Ture om Maaneden paa 
Island. Trawlerne ere ikke saa talrige heroppe for Øjeblikket, 
men til Gengæld fortælles der, at Island til næste Aar skal 
have Besøg af en tysk Trawlerflaade; maaske er det i den 
Anledning, at en tysk Orlogsmand har vist sig heroppe i 
Aar. Paa Althinget i Aar kommer der til at staa en lille 
Kamp om Dampskibsfarten paa Island; i underrettede Kredse 
er man dog enig om, at Det Forenede Dampskibssel
skab, der har indgivet Tilbud og ligeledes sendt Repræsen
tant herop til at underhandle med Althinget om Overtagelsen 
af s/s Vesta’s Fartplan, vil gaa af med Sejren. Det er jo 
ogsaa indlysende, at intet Selskab kan bedre end det Forenede 
tilfredsstille de Krav, der vil blive stillet til det.

Man havde troet, at Firmaet Louis Z6liner <fc Co. i 
Newcastle var Liebhaver til Dampskibsforbindelsen; men da 
Hr. Zbllner er Deltager i Firmaet Messrs. Petersen, 
Tate & Co., der skal overtage den nye Amerikarute, er det 
ikke troligt, at han vil entrere paa den islandske Dampskibs
trafik. I det engelske Blad „The Consular Journal and 
Greater Britain11 for 3die Juni d. A. staar omtalt Kontrakten, 
som Firmaet Petersen. Tate and Co. har afsluttet med Re
geringen, der støtter Foretagendet med 154,500 Lstr.; heraf 
betaler den engelske Regering 7;l og den kanadiske Rege. 
ring 2/.,.

De to Skibe, der skulle aabne Traflken, ere bestilte til 
31. Maj 1899, de to andre til Maj 1900.

Skibene skulle være paa ca. 10,000 Tons hver og løbe 
21 Knob, tage 1300 Passagerer og 2000 Tons Last. Ruten 
bliver mellem Liverpool, Quebec, Montreal og Halifax eller 
St. John. Dette Foretagende har en vis Interesse for Dan
mark, eftersom Starterne ere Danske.

Fragtmarkedet.

De sidste Dage have ikke meget nyt af Interesse 
at opvise; jævnt og roligt ere vi avancerede en Uge 
frem med et ret beskedent Antal Befragtninger bag os. 
Amerika ligger stadig inde med talrige Laster og Om
sætningen har været stor; men Tonen er en Smule sva
gere fra Nordhavnene til U. K. Continentet; dette lader 
sig desværre ikke bestride. At uddrage nogen Slutning
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heraf, vilde imidlertid være letsindigt, men skulde man 
alligevel underkaste denne Situation en kritisk Prøvelse, 
vil man efter vor Opfattelse næppe komme til at lægge 
nogen Betydning i dette Fænomen. Det kolossale Tilløb 
af Tonnage har ganske naturligt for nogle Dage ind
virket paa Raterne, dog ere jo Forraadskamrene saa 
rigelige, at de forsultne Rederes altfor forcerede Jagen 
efter at mætte sig næppe vil øve nogen stor Indflydelse 
i Længden, og naar de mest hungrige — de Redere, der 
aldrig tør vove noget for at vinde et virkeligt smukt 
Udbytte — have faaet deres Baade dækkede til Mellem
raterne og lunt garderet sig mod Efteraarsstormene, selv 
om disse ogsaa skulde blæse Guldet ned, — bliver der 
maaske endnu Tid for de andre til at tvinge Raten opad 
til den Højde, som er den naturlige og som man har 
Ret til at vente.

Fra New Orleans og Galveston begynder nu ogsaa 
Livet at røre sig og det ret kraftigt. Det synes som 
om Galveston i Aar bliver den vigtigste Eksportplads; 
der er i hvert Fald blandt de største Korn- og Foder
stoffirmaer derovre gjort store Anstrængelser for at lede 
Varerne denne Vej, specielt ved Bygning af nye moderne 
Elevatorer og Anlæg af store Pakhuse og Fabrikker; 
man maa derfor iagttage nogen Forsigtighed med Certe- 
partierne for at undgaa, at den kostbare Lægtning over 
Barren ved Galveston paaføres Skibene, idet de fleste af 
vore større „tramps" næppe kan laste fuld Ladning i 
selve Galveston uden Lægtning. Som det vil være Rede
rierne bekendt sluttes nu hovedsagelig fra Galveston og 
New Orleans paa „nettcharter" — dette er for saa vidt 
en temmelig ny Opfindelse, men muligvis netop derfor 
findes der allerede nu en styrtende Mængde Variationer, 
der alle bære den samme vellykkede Titel, men som vi 
alligevel maa advare imod, idet hvert enkelt Firma laver 
sin egen Form med alle mulige Hensyn til egen Fordel; 
men oven over det hele pranger det beroligende „Nett 
Charter"; man maa derfor tage sig iagt for de mange 
Faldgruber, der lurer ved hver Clausul; en Reder, der i 
god Tro slutter Netto, vil ofte ved Modtagelsen af Certe
partiet opdage, at der ikke er saa lidt Brutto i Betin
gelserne alligevel; ønskeligt vilde det være, om Ame
rikanerne kunde blive enige om den samme autoriserede 
Form, ligesom i Sortehavet, Azoif etc., hvor ingen vover 
at rokke ved en Tøddel af den en Gang vedtagne trykte 
Tekst; dette er dog til sidst Idealet.

Med det samme kunne vi forøvrigt oplyse, at Balti
more fra første August har antaget en ændret Certeparti- 
form for Kornlasterne; der er bl. a. indført løbende Dage, 
Søn- og Helligdage eksklusive, for Lastning og Los
ning imod Søndagene alene ekskluderede tidligere; dette 
har sin Betydning, hvor man f. Eks. indtræffer til Dan
mark i Paaskeugen, og derved gaar Glip af de ret be
tydelige Overliggedagspenge; ligeledes findes jo i Amerika 
mange for os Europæere ukendte „holydays", som man 
nu maa tage sig i Agt for. Fremdeles beregnes nu 
Baadens Anmeldelse hos Afladerne først efter at den 
legale Besigtigelse har fundet Sted, medens tidligere 
Certepartiet var reddet, blot Damperen ankom inden det 
fastsatte Klokkeslæt; om der ved denne ny Bestemmelse 
aabner sig Mulighed for Chikanerier fra Afladernes Side, 
se vi os selvfølgelig endnu ikke i Stand til at bedømme, 
men vi tilraade dog Rederierne at beregne rigeligere Tid 
for Annulleringsretten end tidligere.

Det europæiske Marked er uforandret og for vor 
hjemlige Arne meget gunstigt. Petersborg er fast og 
Befragtningerne herfra til Kontinentet have været talrige. 
Kulmarkedet har en fastere Tone og pr. September 
bydes for ca. 1000 Tons Dampere 5/3 fra Firth of Forth 
til god dansk Havn. Til Kjøbenhavn sluttes større 
Baade til 4/3 a 4/4 y,. Fremdeles noteres en stor Række 
Klid og Fosfatlaster fra England og Kontinentet til 
danske Havne og til usædvanlig høje Rater; det synes 
her at være meget vanskeligt at finde tilstrækkelig Ton
nage, hvilket er et ret behageligt Tidernes Tegn.

Af Ugens Befragtninger notere vi: Galveston
C. F. O. 14,000 qrs. September Lastning 3/10y2, Galve
ston eller New Orleans U. K. Continent 14/ nett 
charter Oktober Lastning. Fra Fernandina er sluttet en 
2700 Tons Baad til Tynen Lastning Slutningen August 
16/, til Hamburg eller Rotterdam betales omtrent samme 
Rate. Fra Baltimore, Filadelfia eller Newport News er 
sluttet en 18,000 qrs. til Antwerpen Rotterdam 3/ Ham
burg, Dunkirk, Calais Havre 3/lx/2, en Losseplads, Af
skibning 1/25 September. Savannah til Liverpool giver 
35/, Savannah—Havre eller Bremen 36/3. Forøvrigt 
noteres Northern range C. F. O. 3/41/) å 3/6 for mindre 
Baade September Oktober Lastning Fra Pensacola til 
Calais noteres 115/, Alexandria 110/, Rotterdam 115/, 
St. John Vest Kysten giver 47/6 a 48/9. Timecharterne 
have været rigeligt repræsenterede i sidste Uge til løn
nende Rater, varierende mellem 6/9 og 7/6 pr. Gross 
Tons G. F.

Sortehavet synes en Smule fastere for senere 
Afladninger; der er sluttet Odessa L. H. A. R. 4000 
Tons prompt 9/ Hamburg 9/6, Odessa Antwerp 9/3. 
Nicolaieff—Marseilles, Genua eller Savona 9*/2 frcs., 
Azoff U. K. Continent giver for prompt Tonnage 10/6 
any 11/ Hamburg. Azoff til Danmark er sluttet 12/ 
en, 12/6 to Lossehavne prompt. Azoff —Hamburg 12/ 
Septemberlastning. Middelhavet er uforandret med faa 
Befragtninger. Kulfragterne ned holde sig paa omtrent 
samme Stadium, dog spores her noget mere Liv. Til 
Østersøen ere Raterne, som opgivne, gode, og selve 
Østersøen møder op med en lang Række Befragtninger, 
hovedsagelig fra Riga og Petersborg; fra sidste Plads er 
sluttet store Dampere til l/77> Rotterdam eller London. 
Træfragterne ere ogsaa rigelige; fra Riga noteres specielt 
betydeligt til lønnende Fragter.

Oliekagelasterne formerer sig nu stadigt og mange 
mindre Dampere, saavel som Sejlere, have fundet Anven
delse i denne Branche, ti) engelske Havne hovedsagelig.

For mindre Sejlere findes der i vore hjemlige Far
vande talrige Laster. Fragterne holder sig omtrent paa 
samme Stadium som sidste Uge; dog noteres der noget 
rigeligere til de nærmeste tyske Pladser. Det falder i 
disse Dage ikke vanskeligt for den mindre Skipper at 
faa Skuden beskæftiget, og med en hurtig Ekspedition 
maa der være Penge at tjene for Tiden, alt selvfølgelig 
efter det beskedne Behov. Fra Hasle og Rønne findes 
talrige Laster til tyske Havne og en betydelig Flaade 
er beskæftiget her.

Fra Sø og Land.

Havneafgifter i Surinam. Udenrigsministeriet 
meddeler os: Ifølge et Dekret af o. Februar d. A. er Los
nings- og Ladningsafgifter ophævede i Surinams Havne. 
Herefter vil Havneudgifterne for et Skib, der losser eller 
lader dersteds, ikke overstige 1 Lst.

Ved Svendborg Navigationsskole afholdtes Eks
amen fra den 2den til den 9de August inkl.

Af Skolen var indstillet til den almindelige Styr
mandseksamen 13 Elever, til Maskinisere 1, til den ud
videde Styrmandseksamen (2den Afdeling) i Navigation 
6, Geografi og Vejrlære 6, Søret og Handelsvidenskab 6 samt 
Engelsk 4. Endvidere var 1 indstillet til Sætteskipper
prøven.

Alle de indstillede Elever bestod.
Skolen begynder paany Torsdag den 19de August 

Kl.8 Formiddag. Uformuende Elever kunne erholde Under
støttelse som sædvanlig.

Indmeldelse sker hos Forstanderen A. O. Tuxen.

Tyskland slutter sig om et Par Aar til de Stater, hvis 
Lovgivning i Kollisionstilfælde, hvor begge Skibe har be
gaaet Fejl, paabyder, at Skaderne skal deles i Forhold til 
den begaaede Fejls Størrelse. De Stater, hvori denne Regel
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er gældende, er Frankrig, Belgien, Sverrig, Danmark, Norge, 
Portugal og muligvis Grækenland og Rumænien. J de For
enede Stater er en Sag fornylig bleven paadømt i samme 
Retning, uden at det derfor kan siges, at Princippet i sin 
Helhed er antaget der. Den ny Lov vil træde i Kraft i 
Tyskland Aar 1900; indtil den Tid gælder den nuværende 
Lov, at naar begge Skibe have fejlet, bærer hvert Skib 
sit Tab.

Ryvingens Fyr. Ry vingens nye elektriske Blinkfyr, 
som paabegyndtes for ca. 3 Aar siden, er nu færdigt og skal 
tages i Brug i Slutningen af denne Maaned. Det er det 
eneste elektriske Fyr i Norge og har, hvad Lysstyrke angaar, 
Rang som det tredie i Verden,

Da Hanstliolmens elektriske Fyr i Danmark kan ses 
fra Ryvingen, og Ryvingens Fyr antagelig vil kunne ses fra 
Hanstholmen, har saaledes de Skibe, som passere Skagerak, 
Anledning til at se Fyr paa den norske og den danske Kyst 
paa en Gang.

Lysstyrken beløber sig til ca. 30 Millioner Lys. Der er 
to Dampmaskiner, hvoraf den ene dog kun er til Reserve.

Nær Toppen er der anbragt en Taagelur, som kan 
høres milevis. (Gaa paa.)

Ugens Havarier.

H. P. Prior, Dmpsk. af Kjøbenhavn, kolliderede Natten 
til den 10. ds. med Skonnert „Guldborg" af Svendborg, der 
var paa Rejsen fra Middlesbrough til Finland. Skonnerten 
led betydelig Skade paa Stævn. „H. P. Prior11 reparerede 
sin Skade paa Styrbords Hjulkasse i Helsingør.

Sunniside, Dmpsk. af Sunderland, kom den 10. ds. paa 
Rejsen fra Newcastle til Rostock med Kul paa Grund paa 
Middelgrunden. Flot med Assistance af Svitzers og fort
sat Rejsen.

Elise, Barkskib af Christiania, kom den 12. ds. paa 
Rejsen fra New York til Hudikswall med en Ladning Pe
troleum paa Grund udfor Rungsted. Flot med Assistance af 
Svitzers og fortsat Rejsen.

Fortuna, Skonnert af Ærøeskjøbing, er totalt forlist 
ved Island. Hele Besætningen bjærget

Fylla, 3/m. Skonnert af Svendborg, er den 12. ds. un
der Indladning af Mursten ved Central Godsbanegaarden i 
Stettin sprunget læk. Skibet gik i Dok for at repareres, 
men forlod atter denne den følgende Dag og fortsatte Ind
ladningen.

Ellen, Galease af Ommel, er den 14. ds. paa Rejsen 
fra Wemyss til Hjemstedet indkommet til Troense med Stor
masten brækket.

Leif, Skonnert af Risør, kom den 16. ds. paa Rejsen 
fra Charleston til Kjerteminde paa Grund paa Seirø. Assi- 
stauce af Svitzers.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Antwerpen 14. August, bestemt til New Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, ankom til Genua 16. August. — 
Antwerpen, Caroc, afgik fra Sevastopol 15a. Aug., bestemt 
til Novorossisk. — Castor, Holm, afgik fra Åbo 15. August, 
bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, Harder, afgik fra Lis
sabon 14. August, bestemt til Kbhvn. — Dagmar, Gade, 
ankom til St. Petersborg 14. August. — Douro, Brabrand, 
ankom til Oporto 14. August, bestemt til Lissabon. — Ge o r- 
gios I, Kihl, ankom til Genua 14. August. — I. C. Jacobsen, 
Bech, afgik fra Tarranta 13. August, bestemt til Denia, 
Malaga og Cadiz. — Kiew, Råbe, afgik fra Trangsund 17. 
August, bestemt til Kbhvn. — Kursk, Staal, afgik fra La 
Rochelle 14. August, bestemt til Havre og Kbhvn. — Leo
pold II, Kruse, ankom til St. Petersborg 10. August. — 
Louisiana, Jensen, ankom til New-Orleans 6. August, be
stemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, afgik fra Sfax 
15. August, bestemt til Algier, Gibraltar og Lissabon. — 
Nicolai li, Jespersen, ankom til St. Petersborg 3. August, 
bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, 
ankom til Antwerpen 15. August, bestemt til St. Petersborg. 
— Omsk, Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 17. August, I 

bestemt til Antwerpen. — Tejo, Fenger, ankoiil til Hel1 
singør 16. August for Reparation. — Tomsk, Andersen, an
kom til St. Petersborg 14. August, bestemt til Antwerpen. — 
Viking, Jørgensen, ankom til Throndhjem 16. August, be
stemt til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, pass. Gibraltar
15. August.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 16. August, be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Throndhjem 16. August, bestemt til Kbhvn. — Baron 
Stjernblad, Michelsen. ankom til Antwerpen 11. August, 
bestemt til Stettin. — Ceres, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 
17. August, bestemt til London. — Charkow. Fischer, afgik 
fra Kbhvn. 17. August, bestemt til Libau. — Christian IX, 
Mollerup, ankom til Pillau 14. August, bestemt til Kbhvn. — 
Christianssund, Bay Schmidt, ankom til Stettin 15. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Constantin, Bloch, afgik fra Libau 
14. August, bestemt til London. — Frederik, Harboe. afgik 
fra Pillau 16. August, bestemt til Hull. — Georg. Petersen, 
ankom til Libau 17. August, bestemt til London. — Jo- 
lantlia, Paaske, afgik fra Manchester 14. August, bestemt 
til Liverpool. — Laura. Christiansen, afgik fra Kbhvn. 
17. August, bestemt til Island. — Louise. Gøtsche, pass. 
Hirtshals 17. Aug., østgaaende. — Minsk. Olsen, afgik fra 
Kbhvn. 17. Aug., bestemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, 
ankom til Hamburg 16. August, bestemt til Kbhvn. — Mo
sko v, Petersen, ankom til Riga 9. August, bestemt til Ant
werpen. — Nishnij Novgorod. Harder, afgik fra Antwer
pen 15. Aug., bestemt til Kbhvn.— Nordjylland, Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 15. August, bestemt til Riga. — Perm, 
Christensen, afgik fra London 14. August, bestemt til Grimsby.
— Pr egel, Egidiussen, ankom til Hull 15. August, bestemt 
til Kbhvn. — Romny. Lind, ankom til Libau 13. August, 
bestemt til Kbhvn. og Hull. — Thyra, Byder, afgik fra 
Leith 22. Juli, bestemt tillsland. — Valdemar, F. Sørensen, 
afgik fra Riga 12. August, bestemt til Antwerpen. — Vend
syssel. H. F. Sørensen, ankom til London 15. August, be
stemt til Kbhvn. — Maja, Jacobæus, ankom til Kbhvn. 16. 
August, bestemt til Danzig. — Ella. Erichsen, afgik fra 
Kbhvn. 16. August, bestemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 18. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 19. August, bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula. Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 19. August, 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg. C. S Hansen, af
gik fra Newcastle 17. August, bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, J. Borries. afgik fra Newcastle 17. August, bestemt 
til Odense. — Lolland, A. Ankersen. afgik fra Leith 17. 
August, bestemt til Odense. — Storebælt. J. P. Bay. afgik 
fra Nakskov 18. August, bestemt til Newcastle via Svend
borg. Horsens og Aalborg. — Union. L. P. Therkildsen, 
afgik fra Odense 18. August, bestemt til Leith via Aarhus 
og Aalborg.

Urania. Ekliptika. A. W. Callesen, ankom til Dunkirk
13. August. — Sirius. C. P. Jen-en afgik fra Tunadahl 14. 
August, bestemt til Dunkirk. — Urania, Louis Lund, afgik 
fra Kbhvn. 14. August, bestemt til Kemi. — Saturn, J. 
Hansen, ankom til Kiel 15. August. — Pal las. J. Christiansen, 
afgik fra Reval 14. August, bestemt til Rotterdam.

Nordsøen. Nordland. Svendsen, afgik fra Kbhvn. 16. 
August, bestemt til Hudikswall. — Holland ankom til 
Flensburg 14. August. — Tydskland, Jørgensen, ankom 
til Fécamp 14. August. — Skotland, Branth, ankom til 
Dundee 13. August.

Anglo Dåne. S w ar land. Andresen. ankom til Rostock
16. August.

Esbjerg. Nautik, Meinertz. afgik fra Methil 10. August, 
ankom til Kallundborg 15. August. — Neptun, Jessen, an
kom til Antwerpen 14. August. — Nerrna. Degn, afgik fra 
Newcastle 12. August, ankom til Esbjerg 14. Aug., afgik fra 
Esbjerg 16. Aug., bestemt til Methil. — Nordsøen. Schmidt, 
afgik fra Sikeå 14. August, bestemt til Antwerpen.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg. Andersen, 
ankom til Dieppe 16. August. — Guldborg. Schmidt, af
gik fra Grangemouth 13. August, bestemt til Cronstadt. — 
Klampenborg, Ewaldsen, afgik fra Skellefteå 13. August, 
bestemt til Bremen. — Tu borg, Hveissel, ankom til Dieppe
12. August.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Kristianssand 5. 
August, bestemt til New-York. — Hekla. Laub, afgik fra 
New-York 14. August, bestemt til Kjøbenhavn. — Thing
valla. Berentzen. afgik fra Kjøbenhavn 14. August, ankom 
til Stettin 15. August.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik tra 
Blyth 11. August, ankom til Kronstadt 17. August. — Frode, 
H. W. Wrisberg, afgik fra Rouen 14. August, ankom til 
Blyth 16. August. — Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra 
Riga 16. August, bestemt til Sharpeness. — Knud, Chr. 
S. Hansen, afgik fra Riga 12. August, bestemt til Gent.
— Svend, Chr. Holst, afgik fra Blyth 12. August, bestemt
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til Libau. — Erik, J. P. Lorenzen. al'g. fra Reval 11. August, be
stemt til Rotterdam. — Skjold, N. P. Jørgensen, afgaaet 
fra Petersborg 11. August, bestemt til Amsterdam. — Dan
mark, Th. Heintzelmann, afgik fra Swansea 13. August, 
bestemt til Stettin. — Olaf. C. A. Jørgensen,afgik fra Kron
stadt 8. August, ankom til Narva 9. August. — Volmer, M. 
A. Riber, afgik fra Rotterdam 12. August, ankom ti) Grimsby
14. August. — Harald. N. O. Risøe, afgik fra Hungerburg
13. August, bestemt til Zaaudam. — Dan, C. M. Kraemer, 
afgik fra Reval 11. August, bestemt til Rotterdam. — Mag
nus, W. Aaris, afgik fra Kbhvn. 13. August, ankom til St. 
Petersborg 16. August.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Rouen 16. Aug. — 
Kamma, B. Chr. Jørgensen, ank. til Riga 14. Aug. — Martha, 
A. V. Knudsen, ank. til Aarhus 16. Aug. — Helga, H. Chr. 
Lagesen, ank. til Rouen 10. Aug.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. P. Berg, J. Jør
gensen, afgik fra Kronstadt 11. August, bestemt til Rotter
dam. — Johan Siem, F. Løffler, afgik fra Kronstadt 11. 
August, ankom til Brake 14. August. — A. S huko ff, P. 
Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 16- August, bestemt til 
Dunkerque. — H. Klitgaard. J. Rasmussen, afgik fra S. 
Shields 6. August, ankom til Kronstadt 15. August. — Russ, 
Chr. Jensen, afgik fra Hull 6. August, ankom til Kronstadt
11. August.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Riga 15. August, bestemt til Rotterdam.— Agnete, Jensen, 
afgik fra Ghent 12. August, ankom til Burntisland 15. August, 
afgik fra Burntisland 17. Aug.. bestemt til Kbhvn. — Her- 
mia, Sørensen, ankom til Riga 15. August. — Alice, 
Kraemer. ankom til Methil 14. August, afgik fra Methil 17. 
August, bestemt til Kiel. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Kiel 13. August, ankom til Riga 16. August. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Rotterdam 13. August, afgik fra Rotter
dam 16. August, bestemt til Burntisland. — Ajax, Brorsen, 
afgik fra St. Petersborg 13. August, ankom til Lubeck 17. 
August. — Gøteborg, Madsen, ankom til Norrkoping 12. 
August, bestemt til London. — St. Alban, Jørgensen, ankom 
til Karrebæksminde 11. August, afgik fra Karrebæksminde
14. August, bestemt til St. Petersborg. — Nauta, Steen, 
afgik fra W. Hartlepool 13. August, ankom til Grangemouth 
14. August. — Rønne. Hintze. ankom tilStettin 11. August.
— Marstrand, Lund, ankom til Kallundborg 12. August, 
afgik fra Kallundborg 14. August, ankom til Iliiganas 15. 
August. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra St.Petersborg 
14. August, bestemt til Kbhvn.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Tyne 4. Aug., 
ankom til Reval 16. August. — Fyen. P. Hansen, afgik fra 
St. Petersborg 9. August, ankom til Rotterdam. 16. August.
— Hafnia, O. Sørensen, afgik fra Kjøbenhavn 13. August, 
ankom til Riga 15. August. — Russia, A. Rasmussen, 
afgik fra København 13. August, ankom Riga 15. August. — 
Carl Heclcsher, A. G. Starck. afgik fra Riga Lo. August, 
bestemt til Dordrecht. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra 
Norfolk 28. Juli, ankom til Hamburg 16. Aug. — Normannia, 
A. Rasmussen, af'gik fra Tyne 13. August, bestemt til Cronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz. ankom til Terneuzen
12. August. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Grangemouth 13. August. — Frederiksborg, Kuhl, afgik 
fra Rotterdam 17. August, bestemt til Newcastle. — Fredens
borg, Hartmann. ankom til Tormo 16. August, — Rosen
borg, Fischer, ankom tilKotka 13. August. — Urauienborg. 
Olsen, ankom til Kjøbenhavn 17. August. — Jomsborg, 
Schultz. ankom til Dieppedalle 14. August, — Skanderborg, 
v. Deurs, ankom til Kjøbenhavn 17. August.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Peterhead 11. August, 
ankom til Stettin 14. August. — Rita, A. P. Skov, at'gik fra 
Hull 11. August, ankom til Stockholm 16. August. — Patria, 
C. Andersen, afgik fra Westhartlepool 12. August, ankom til 
Kjøbenhavn 15. August. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik 
fra Rotterdam 15. August, bestemt Lil St. Petersborg.

Union. Olga. P. J. Jørgensen, afgik fra Aalborg 14. Aug., 
bestemt til St. Petersborg. — Anglia, Edw. Eriksen, afgik 
fra St. Petersborg 10. Aug., ankom t.il Rotterdam 17. Aug. — 
Scotia, H. Nielsen, afgik fra Garston 26. Juli, ankom til 
Archangelsk 6. August. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra 
Kbhvn. 7. August, ankom til Riga 10. August. — Gallia,
N. L. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 13. Aug. bestemt til St. 
Petersborg.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Riga 11. Aug. — 
Thorvaldsen, Pii, afgik fra Grangemouth 16. Aug., bestemt 
til Kbhvn. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Kronstadt 16. 
Aug., bestemt til Reval.—Ansgar. Larsen, afgaaet fraHull 
11. Aug., bestemt til Kronstadt. — J. N. Madvig, Olsen, af
gik fra Methil 16. Aug. bestemt til Kronstadt. — Hamlet, 
Reese, at’gik fra Newcastle 12. Aug., bestemt til Riga. — 
Helge, Matthiessen, at'gik fra Zaandam 15. Aug., bestemt til 
Methil.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Afma, Ankersen, ankom til Hamburg 

8. August fra Rio Grande. — Tercera. Holm, ankom til 
Brisbane 8. August fra Liverpool. — Sophie, Svarrer, 
sejlet fra Port Elisabeth 16. Juli til Rio Janeiro. — 
Mælder, Brinck, ankom til Rio Grande 30. Juli fra Liver
pool. — Ésmeralda, Pedersen, ankom til London 10. Aug. 
fra Brunswich. — Thora, Thomsen, sejlet fra Menado 26. 
Juli til Holland. — Nanna, Warrer. ankom til Banda 
Slutningen af Juli Maaned. — Cito, Christensen, ankom til 
Amsterdam 12. August fra Gorontala. — Claus, Hansen, 
sejlet fra St. Thomas 24. Juli til St. Croix. — Med or, 
Svarrer, ankom til Bordeaux 8. August fra Trinete.—Elisa
beth, Harrebye, passeret Dungeness 12. August fra Gøteborg 
til Beira.

Fanø. Sønderho. Else, Nielsen, afgik 1. August&aLiver
pool til Bahia. — Venner, Aarre, ankom 4. August til 
Kanada fra Limerich. — Alma, Mortensen, ankom 10. Aug. 
til Kotka ira Rochester. — Eliza, Thomsen, ankom 10. Aug. 
til Esbjerg fra Viborg. — Anne Jensine, Øhle, der afgik 
fra Aberdeen til Hernøsand 6. August, passerede Helsingør 
11. August. — Merida, Pedersen, passerede Kjøbenhavn 14. 
August fra New York til Vase. — Kathrine, Brinch, afgik 
11. August fra Hane til Hamburg. — Hans, Brinch, afgik 
1(. August fra Liverpool til Rio Grande.

Svendborg. Helge, Hansen, ankom tilÅbo 7. August.— 
Elise, Andreasen, ankom til Kragerø 9. Aug. — Garibaldi. 
Jørgensen, ankom til St. Petersborg 9. Aug. — Ha ab et, 
Andreasen, ankom til Boulogne 10. Aug. — Confidentse, 
Mouritsen, ankom til Riisør 11. Aug. — Hansine, Hansen, 
ankom til Leith 12. Aug. — Fortuna, Christiansen, ankom 
til Vadsø 11. Aug.—Niord, Svennevig, ankom til Ymeuden 
11. Aug. — Ane, Jørgensen, ankom til St. Peterborg 12. Aug.
— Casper. Hansen, ankom til St. Petersborg 12. Aug. — 
Athene, Frederiksen, ankom til St. Petersborg 12. Aug. — 
Hans Emil, Hansen, ankom til St. Petersborg 12. Aug. — 
Hert ha, Hansen, ankom til Drøbak 12. Aug. — Brage, 
Jørgensen, ankom til Kings L^nn 12. Aug. — Odin, Jensen, 
ankom til Swinemiinde 12. Aug. — Niels Juel, Henriksen, 
ankom til St. Petersborg 12. August. — Jørgen Larsen. 
Jørgensen, ankom til Shoreham 13. Aug. — Kirstine, Dam, 
ankom til Danzig 13. Aug. — Emanuel, Petersen, ankom 
til Fecamp 13. Aug. — Christine, Rasmussen, ankom til 
Leith 14. Aug. — Kruse, (?), ankom til St. Petersborg 13. 
Aug. — S o 1 o n, Hansen, ankom til Ymeuden 13. Aug. — 
Skjold, Larsen, ankom til Odense 13. Aug. — Psyche, 
Hansen, ankom til Neufahrwasser 13. Aug.

Marstal. Albert Fabricius, ankom 14. August til 
Skellefteå. —Freden, Eriksen, ankom 13. August tilFécamp.
— Ingeborg, Svane, ankom 15. August til Svendborg. — 
Agent Petersen, Frederiksen, ank. til Gefle. — 
Frederik & Awe, Andersen, ank. til Poole. — Sirius, 
Hansen, ankom 13. August til Korsør. —Thyra, Rasmussen, 
ankom 13. August til Svendborg. — Saga, Clausen, ankom 
14. August sil Sunderland. — Ceres, Bager, ankom 13. Aug. 
til Kramfors. — Ellen, Christensen, er ankommet til Svend
borg med knækket Fokkemast paa Rejse fra Wemvss til 
Ommel. — Thekla, Fabricius, ankom 10. August til Hernø
sand. — Amor. Rasmussen, ankom 12. August til Dysart. — 
Skjold, Mygind, ankom 10. August til Sunderland. — Sylfid, 
Kroman, ank. til Liverpool.

Aalborg. Carl, L. D. Larsen, ankom tilNewcastle 12. Aug.
Rønne. Kirstine, Petersen, ankom til Liverpool 8. Aug.

— Thor, Jensen, ankom til Kotka 9. August. — Clara
Maria, Kofoed, ankom til Kbhvn. 10. August. — Gudmund, 
Borbye, ankom til Kalmar 10. August. — Freja. Bech, an
kom til Helsingborg 11. August. — Veset, Lund, ankom til 
Arendal 12. August. — Prøven. Bistrup, ankom tilMønster- 
aas 12. August. — Camtoos. Petersen, ankom tilNewcastle
13. August. __________

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes.fra Greenwicb Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvb.derne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

lyilands V.-Kyst. Limfjorden. Paa den Ø.-lige Baake ved 
Thyborøn-Kanal hejses Vandstands-Signaler, der bestaa af 
sorte, firkantede Plader; den midterste Plade betyder 5 Fod, 
hver af de andre Plader 1 Fod mere; en Plade hejst halvt 
op betyder '/.Fod. Signalerne gives nu til li1/.. Fods Dybde.

Kattegat. Vagerne, som vare udlagte til Brug ved Op- 
maalingen i den Ø.-lige Del af Kattegat, ere inddragne.

Sjællands N.-Kyst. Tidsvilde. Fra den 17de Aug. til 17de 
Sept. 1897 afholdes Skydeøvelser ud over Søen mellem 
Tidsvilde-Hegn og Liseleje.
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Paa Land er Skydepladsen afmærket paa hver Side med 
en høj Flagstang og paa Søen med tre sorte Tønder med 
Stage og rødt Flag. De ligge c. 5000 Alen fra Kysten og 
med c. 2,000 Alens Afstand fra hinanden.

Naar der skydes, hejses et Splitflag paa hver Flagstang, 
og Farvandet ud for Kysten mellem Flagstængerne til de 
tre Tønder er da spærret for al Sejlads.

Sundet. Vedbæk. I den sidste Halvdel af August 1897 
ville Ballonerne paa Baakerne for den maalte Mil ved Ved
bælt være nedtagne paa Grund af Eftersyn.

Flinterende. Den 12te Aug. 1897 er den til Sildefiskernes 
Vejledning bestemte Klokketønde ved Nordre-Flint udlagt. 
Den ligger i 5 Fv. Vand i Linien mellem Vageren ved 
Grunden og Stenrøsens Ø.-Side.

Klokketønden inddrages ved Udgangen af November 1897. 
Sorte-Rende. Den 1ste September 1897 udlægges Fyrjagten 

Kalleboer. Den inddrages den 30te November.
Island. Faxe-Bugt. Den lst,e September 1897 foretages 

følgende Forandring og Tænding af Fyr i Faæe-Bugt:
1. Skagi (Skagen) hvide, faste Fyr forandres til et hvidt 

Lynfyr, der viser Et-Lyn hver 5 Sekunder. Flammens 
Højde: 50Fod. Synsvidden: 11.. Kml. Lysævnen: 19 Kml. 
Linseapparat af 6te Orden. Fyret vises fra et 47 Fod 
højt, firkantet, hvidt Taarn med rødt Bælte. 64° 4',, N. B. 
22" 40',„ V. Lgd.

2. Grøtta Vinkelfyr. Paa den tidligere Grøtta Baakes Plads 
tændes et fast Fyr, der viser grønt Lys fra S. 25° V. til 
S. 67 °V., hvidt Lys fra S. 67“ V. gjennem V. og N. til N. 
37" 0.. rødt Lys fra N. 37" 0. gjennem 0. til S. 79" 0. 
og grønt. Lys fra S. 79° 0. til S. 66° 0. Flammens Højde: 
37 Fod. Synsvidden: 10,5 Kml. for det hvide Lys. Lys
ævnen: 12 Kml. for det hvide, 81/, Kml. for det røde og 
7 Kml. for det grønne lys. Linseapparat af 4de Orden. 
Fyret vises fra et 36 Fod højt, firkantet, hvidt Taarn 
med rødt Bælte. 64° 9',, N. Br. 21° 59'.„ V. Lgd

3. Reykjavik Vinkelfyr. I en hvid Træbygning med rødt 
Bælte, 800 Alen N. 42" 0. fra Skolevarden ved Reykjavik, 
tændes et Fyr med En-Formørkelser hver 7., Minut; 
Lys 13 s, Mørke 2 s. Lyset er rødt fra N. 36",r V. til 
N. 31" V., grønt fra N. 31" V. til N. 18’ V., hvidt fra 
N. 18" V. til N. 10° V. og rødt fra N. 10 "V. til N. 1"V. 
Flammens Højde: 43 Fod. Synsvidden: 11 Kml. for det 
hvide og røde Lys. Lysævnen: 15 Kml. for det hvide,
11... Kml. for det røde og 9 Kml. for det grønne Lys. 
Spejlapparat af 4de Orden. Fyret vises fra Gavlen af 
Bygningen. 64" 8':J N. Br. 21" 52',, V. Lgd.
Fyrenes Brændetid: 1ste August—15de Maj.

4. Hngey Fyr slukkes. 64" 10'... N. Br. 21“ 53',„ V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Belt.
Sverig. Bottniske Bugt. Gåsholma Skjårgård. Paa Holmen 

Sunnan er opført en 8 Fod høj, hvid Baake med rødt Bælte, 
af Form som en afkortet Kegie. 61" 5' 42" N. Br. 17° 14'6"
0. Lgd.

Vestra Qvarken. I Farvandet til Norrbyskdren er fundet 
en 16 Fods Grund. 63° 31' 37" N. Br. 19" 50' 40" 0. Lgd.

Finland. Bottniske Bugt. Wasa Distrikt. Ved llonnskår 
ere følgende Fyr tændte.

Bersiskarsgrund, et hvidt og rødt vekslende Fyr, der 
lyser fra S. 51’ V. til S. 65“ V. Flammens Højde: 9 Fod. 
Synsvidden: 4 Kml. 63" 4" 25" N. Br. 20" 49' 14" 0. Lgd.

Ronnsltårbådan, et hvidt og rødt vekslende Fyr, der 
lyser fra S. 45° V. til S. 65’ V. og over Riinnskår Havneind
løb mellem Sømærkerne paa Stenprikken og Trutskarsgrund. 
Flammens Højde: 17 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 63" 4' 42" 
N. Br. 20" 50' 15" 0. Lgd.

Tummels# røde, faste Ledefyr. Bagfyret staar paa Øens
S.-Spids. Flammens Føjde: 23 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 
63“ 4' 7" N. Br. 20’ 50' 56" 0. Lgd. Forfyret staar 350 Al.
N. 78“ V. fra Bagfvret. Flammens Højde 11 Fod, Synsv. 
4 Kml. 63" 4' 9" N. Br. 20" 50' 42" 0. Lgd. Begge Fyr 
lyse over c. 60".

For Indgaaende holdes Bersiskarsgrund og Ildnnskars
bådan Fyr overet, indtil Tummelso Ledefyr komme overet, da 
denne Linie holdes, indtil Ronnskarsbådan Fyr igjen bliver 
synligt, da man staar ind paa Ankerpladsen.

Abo Distrikt. I Farvandet mellem Lohm og Ulli skulle 
følgende hvide og røde vekslende Fyr tændes:

1. Paa Øen Ingolskår. 59" 57' 50" N. Br. 21" 34' 30"
O. Lgd.

2. Paa Øen Snøkubb V.-Pynt. 59" 55' 40" N. Br. 21“ 
30' 20" 0. Lgd.

3. Paa Øen Widskår NØ.-Pynt. 59" 54' 30" N. Br. 
21" 28' 0" 0. Lgd.

4. Bokulla Ledefyr:
a) Paa Øen Bokulla. 59“ 50' 0" N. Br. 21’ 25' 25" 

0. Lgd.
b) Paa Klippen Svartgrund. 59“ 49' 45" N. Br. 21’ 

23' 25" 0. Lgd.
5 Uto Ledefyr:

a) Paa Øen Torf skår. 59’ 50' 8" N. Br. 21° 22* 10" 
0. Lgd.

b) Paa Klippen Knifskar. 59" 49' 10" N. Br. 21“ 21' 
45" 0. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.
Finske Bugt. Wiborg Distrikt. Aspii Lodsplads. Paa 18 

Fods Grunden Hallinkari Ulko 3.., Kml. N. 6’ 0. fra Aspii 
Baake er Stagen med Kors inddragen. V. for Grunden er 
udsat en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en op
advendt Kost. Grundens Beliggenhed: 6U° 20' 45" N. Br. 
27° 13' 25" 0. Lgd.

Ved 11 Fods Grunden William. 3.7 Kml. N. 15’ 0. fra 
Aspii Baake, er Sømærket inddraget. N. for Grunden er ud
sat en hvid Stage med sort, nedadvendt Kost. Grundens Be
liggenhed: 60“ 21' 0" N. Br. 27’ 14' 37" 0. Lgd.

Pitkåpaasi Lodsplads. Paa 3 Fods Grunden UTkomatala,
1,. Kml. S. 56" 0. fra det S.-lige Sømærke paa Pukionsaari, 
er Stagen med Kors inddraget. Ved Grundens V.-Side er 
udsat en sort og hvid Stage med en nedadvendt over en op
advendt Kost. Grundens Beliggenhed: 60’ 25’ 40" N. Br. 
27" 51' 20" 0. Lgd.

Paa Grunden Sisåmatala, 1 Kml. S. 66“ 0. fra det S.-lige 
Sømærke paa Pukionsaari, er der kun 21 Fod Vand. Ved 
Grundens N.-Side er udsat en hvid Stage, med en sort, nedad
vendt Kost. Grundens Beliggenhed: 60“ 26' 5" N. Br. 27“ 
50' 40" 0. Lgd.

Tyskland. Kiel. Fra 5te til 28de August 1S97 ligger en 
Bøje med Stage og Ballon og om Natten en rød Lanterne c. 
27, Kbl. fra Kysten ud for Batteriet paaV.-Kysten af Fried- 
richsort.

Kattegat og Skagerrak.

Sverig. Taagesignalet ved Paternoster Fyr er nu foran
dret. Hver 7, Time gives Tre-Skud med 15 Sekunders Pause 
mellem Skuddene.

Skagerrak. I Brofjorden, 15 Alen VSV. for Vinbråcka 
Ladebro. er funden en lille 12 Fods Stengrund. 58" 22' 35" 
N. Br. 11’ 26' 38" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Lister Dyb. Vraget af et Fiskefartøj ligger 
sunket i 7 Fv. Vand i Bister Byb. En Mast er 3 Fod over 
Vandet. 55“ 4' 6" N Br. 8” 11' 8" 0. Lgd.

Jade. I Wangeroog Farvand S. for Jadeplate er en Tjalk 
sunken i 13 Fod Vand. Masten er over Vandet. En Vrag
tønde er udlagt S. for Vraget. 53“ 49',, N. Br. 8’ 0',7 0. Lgd.

I Inner .Jade er Vragtønden, som laa 5 Kbl. N. 20“ 0. 
fra Tønde X, inddragen.

Holland. Zeegat van Terschelling. I Stortemelk er ved 
Udløbet i Vliestroom i 34 Fod Vand udlagt en Spidstønde 
Nr. 8. 53“ 18' 27" N. Br. 5" 8' 23" 0. Lgd.

I IJmuiden er Dybden ved almindelig Lavvande nu 
231/, Fod, hvilket er Udgangspunkt for Tidevand-Signalerne. 
Den nye Sluse er 80 Fod bred og Dybden paa Tærskelen er 
ved Lavvande 29 Fod

Nieuwe Rotterdamschen Waterweg. I Zeegat Iloek van 
Holland er Dybden ved almindelig Lavvande 26 Fod, hvilket 
er Udgangspunkt for Tidevands-Signalerne. Zuiden kan be
sejles med 21 Fod, Hoorn med 22 Fod og Farvandet langs 
Ilozenburg med 22 Fods Dybgaaende.

Zeegat van Goeree. Det hvide, faste Fyr Flauwe Werk 
lyser fra N. 26’ V., over Spidstønde Nr. 3, gennem N. til N. 
36" 0., tæt inden for den rød og sort vandret stribede Lys
tønde B-SG. 51" 49' 30" N. Br. 3" 53' 32" 0. Lgd.

Hollandsch Diep. Strijensas. Den 10. August 1897 er det 
hvide og røde, faste Fyr paa Enden af V.-Dæmningen ved 
Farvandet til Strijensas Sluse tændt.

Samtidig er det midlertidige, hvide, faste Fyr slukket.
Zeegat van Goeree. I det nye Løb i Bieningen kunne nu 

Skibe med 8 Fods Dybgaaende ved daglig Lavvande passere 
langs Stumptønde-Kanten. Uddybningen fortsættes.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

Frankrig. Den 5te August 1897 er Sénéquct Fyr foran
dret til et Fyr med Tre-Formørkelser hver 18 Sekunder; Lys 
9 S., Mørke 1 S., Lys 3 S., Mørke 1 S.. Lys 3 S., Mørke 1 S. 
Lyset er hvidt, undtagen fra S. 84" V. gjennem V. til N. G5“ 
V., hvor det er rødt. Flammens Højde er uforandret. Lys
ævnen: 17 Kml. for det hvide, 12 Kml. for det røde Lys.

Guernsey. Baaken paa Platte Fougere er igen opført. 
Den bestaar af en sort Pæl. der som Topbetegnelse har Bog
stavet P over Bogstavet F. 49“ 30' 50, N. Br. 2“ 29' 15" 
V. Lgd.

Irlands Ø.-Kyst. South Rock. En rød Spidstønde er ud
lagt ved Ø.-Enden af South Ridge, fra South Rock gamle 
Fyrtaarn i N. 73" 0., 1,2 Kml. 54" 24' 15" N. Br. 5° 23' — 
V. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. Den sort og hvid vandret stribede 

Spidstønde med Diamant ligger paa Ø.-Kant af Grunden med
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8 Fod, der ligger NV. for Pierre Percée 17" 13' 30" N. Br. 
2" 20' 4S" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard 
Sound. En rød og sort vandret stribet Klokketønde er i 12 
Fv. Vand udlagt tæt SØ. for Vraget af den sunkne Skonnert 
„R. L. Devis“, 2 Kml. N. 80" 0. fra East Chop Fyr.

Delaware Bay. Dead Man’s Shoal. Den anden og tredje 
Karantæne-Tønde ere inddragne. En rød og sort vandret 
stribet Stumptønde er i 6 Fod Vand udlagt ved den øvre 
Ende af Dead Man’s Shoal, fra Maurice River Fyr i S. 2" 
V. og fra Egg-Island Fyr i S. 50° ø.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Den 2den August er Garowpe Fyr ombyttet 

med et midlertidigt, hvidt fast Fvr, der skjules fra N. 5° 0. 
gennem N. og V. til S. 85" V.

Sardinien. Ved Indløbet til Terranova Pausania foretages 
Sprængningsarbejder mellem Øerne Mezzo og Manu. Naar 
der sprænges, hejses rødt Flag paa Boremaskinen.

Italiens Ø.-Kyst. Blinkfyret (fastel di Mezzo er paa Grund 
af Havari midlertidigt forandret til et fast Fyr. 43° 57' 30" 
N. Br. 12" 48' 26" 0. Lgd.

Algier. Ud for NØ.- og NV.-Pynterne af Ras el Kebir, 
der ligger omtrent midt imellem Kap Bougaroni og (Jollo 
Havn, strækker der sig Rev med 11 Fod Vand c. 1 Kbl. ud 
fra Land.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay.

Mobile Ship Channel er nu belyst saaledes:
Paa Løbets Ø.-Side:
Fyi- Nr. 2, fra Mobile Bay Fyr i S. 7 “ V., 91/. Kml.
- 4 — — i S 7 ’ V 7 —
- 6, - - i S. 70 V., 4"/b -
- 8, - iS.7"V,27# -
- 10. — — i N. 50 V., 2% -
- 12, - - i N 5" V., 5»/,„ -
- 14, - - i N. 5" V, 8% -
- 16. - - iN.5°V., 11% —
- 18, (Dog River Bar Baake Nr. 1) ved den tid

ligere Dog River Bar Baake Nr. 1.
Fyr Nr. 20, (Dog River Bar and Choclaw Pass Channel 

Baake Nr. 2) ved den tidligere Dog River Bar and Choclaw 
Pass Channel Baake Nr. 2.

Fyr Nr. 22, næsten lige over for Fyr Nr. 5.
Paa Løbets V.-Side:
Second Bend Fyr Nr. 1, tæt ved Midten af den anden 

Bøjning.
Third Bend Fyr Nr. 3, ved den tredje Bøjning.
Fourth Bend Fyr Nr. 5, ved den fjerde Bøjning.
Fyr Nr. 7, c. 7/)0<Kml. V. for Battery Gladden Fyr.
Fyrene paa Ø.-Siden ere hvide, faste, paa V.-Siden røde, 

faste. Flammens Højde: 33 Fod. Fyrene Nr. 2, 4, 6, 8, 10, 
12, 14 og 16 vises fra firkantede Baaker, Fyrene Nr. 1, 3, 18, 
20, 5, 7 og 22 fra trekantede Baaker. Nummeret paa hvert 
Fyr er malet paa de tre Sider af Lanterne-Huset.

Alle midlertidige Fyr til Belysning af Mobile Ship 
Channel ere slukkede.

Texas. Omtrent den 21de Aug. 1897 forandres Afmærk
ningen ved Indløbet til Galveston saaledes:

Channel Ouier røde Spidstønde Nr. 2, mærket Galveston, 
inddrages

North Lystønde, der er malet rød og viser hvidt, fast 
Lys, udlægges ved N.-Siden af Indløbet til den gravede 
Rende mellem Dæmningerne.

South Lystønde, der er malet sort og viser hvidt, fast 
Lys, udlægges ved S.-Siden af Indløbet til den gravede 
Rende mellem Dæmningerne.

Inner Lystønde, der er malet sort og viser hvidt, fast 
Lys, udlægges ved S.-Siden af den gravede Rende mellem 
Dæmningerne, c. :'/t Kml. V. for South Lystønde, i Stedet 
for Channel sorte Stumptønde Nr. 1, der inddrages.

Second. Turn Lystønde, der er malet rød og viser rødt, 
fast Lys, udlægges tæt ud for Ø.-Enden af Pehcan Spit, for 
at afmærke Bøjninger for dybgaaende Skibe, i Stedet for 
Second Turn røde Stumptønde Nr. 6A, der inddrages.

Mexiko. Den 9de Juli 1897 viste Lobos Island Fyr Et- 
Bliuk hver 15 Sekunder, i Stedet for som officielt angivet, 
hver 30 Sekunder.

Venezuela. Orinoco. Fyrskibet „Barima“ er flyttet og 
ligger nu i 26 Fod Vand 9Kml. NV. for Pynt Barima og 10 
Kml. fra Cangrejo SØ.-Pynt. Flammens Højde: 78 Fod. 
Lysævnen: 20 Kml. 8" 45’ 30" N. Br. 60° 26' V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. I Juni 1897 kunde Barren ved Rio Grande do 

Sul i 25 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af

Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Aug. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Darapskib-Selsk.................. 104 1047,
Thingvalla........................................ 14 147,15 147, 15%
Danmark.......................................... 917., 91 91%
Norden.............................................. 1177, 118
Kjøbenhavn .................................... 987, 987,
Carl................................................... 61% 617, 617,

113% 1137, 1137,
Skjold................................................ 81 817,72 SI1/, 817,
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen........................................ — —
Nordsøen.......................................... 74 77
Torm............................................... — 100
Foren. Bugser-Selsk....................... S5 90
Dansk-russisk Dampsk.................. 80 100

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................ —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats................ ......................... _ —
3l/2% uopsig. Stats......................... ioo7s 1017,
3%% Husejer Kreditk................. 947» 95%

927, 93
3‘/2% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 96 967,
4% - - 6 -......... 9772 977.
3'/,% Landkreditk. 3 —......... 947, 96

Aktier.

Nationalbank................................... 158 1587,
Privatbank....................................... 123 1237.,
Landmandsbank............................. 12672 128
Handelsbank................................... 124:l/', 125
Burm. & Wain............................... 104 105
Helsingørs Jernsk........................... 111 112
Sukkerfabr........................................ 9174 91 917,
Bryggeri Aktier............................. 115 1147, 115

Hamburg..........................................
London ............................................
Paris..................................................
Amsterdam.......................................

åvista 
Sælger.

IO d. d. 
Køber,

88.95
18.13
72.15

150.15

88.80
18.10

Notering paa Berlins Børs d. 17. Aug. 1897.

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4‘/,% — Bodén Kredit .................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890.......................................

217.20

105.50
96.50

101.60
90.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, „Tingvalla" 32,000, „Danmark" 
8,000, „Norden" 20,000, „Kjøbenhavn" 12,000, „Carl" 22,000, 
„Dannebrog" 38,000, „Skjold" 30,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup, 
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Metalspejlapparater,
Havnefyr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn.

C. P. Lauritzen & Co., |
Etablissement for j

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, i
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, I 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V. | 

Fanø praktiske Sømandsskole. I 
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

P. Otzen & ThorstensonJ
Gager af røatericl og elektriske Qriikler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde IS, Kjobcnhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler Gi. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin byggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

HANSCHELL&C=
J BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. „ Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen,
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

DENTIN er en Tand
plombe ;

nogle faa 
Draaber i 
den hule

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte,

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

Tand hindrer Luftens Adgang og 
Btiller derved de heftigste Tand
smerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

Dr. med. Goldschmidt,
Klinik for 

Kud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7-8.

SKANDINAVIEN

Bødkerværksted
JUL THYBRINGS

FRIMÆRKEFORRETNING, 
KLOSTERSTRÆDE 6, 

KJØBENHAVN K.

Prisliste 1S97 gratis og franko.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101, 
Kjøbenhavn K.

KONSERVES "W
tørrede og saltede 

UBF" GRØNTSAGER 
anbefales d'Hrr.

Skibsprovianterere.

—■ -
Hovedkontor for Danmark

St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Præmie for Cycle-Kørsel.

Agenter antages.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 8424.

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med alt
Udearbejde samt alt færdigt 

Bødkerarbejde for Export
Alt Arbejde udføres af solide 

og øvede Folk.

LINOLEUM
og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. MEYER, 
St. Kjøbmagergade 26.



jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskab et 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved

BERCFH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. ,,Tonny".

Udkommen er:
Praktisk Anvisning til at finde 

Bredden ved Maanens største Højde, 
af

A. 0. Tuxen og Aage V. Tuxen.
Svendborg Navigationsskole.

2def Oqlag.
Uddeles gratis gennem alle Landets Boglader.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "Øe^sler og Paa
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Skibs-Auktion.
Lørdag den 21. ds. Kl. 21/, 

bliver ved offentlig Auktion, 
som afholdes paa Børsen, bort
solgt det efter Grundstødning 
hertil indbragte franske Bark
skib „Louis F.“ af Marseille, 
dr. 309, 6'2 Reg. Tons, klassi
ficeret i Aar i Veritas °/c — 
I — I, med alt ombordværende 
Inventarium samt Proviant, hvil
ken sidste dog sælges særskilt.

Skibet ligger i Kalkbrænderi
havnen og anv. af Styrmanden.

Kjøbenhavn, d. 10. Aug. 1897. 
Hecksher & Søn. 
Amaliegade 23.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for

„POMERANIA",
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Remer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Siidamerikanische DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE11.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTERLudvig Lund.

Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 
Enerepræsentant 

for elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

IKraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992.
wwwwwwwwwx

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfarts afdeling. 
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V.

Telefon 3205.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
pais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end Side...................

5 Gange 
20% 
10 % .

20 —
10 Gange 25 Gange 

30%
20 %

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅAR HVER TORSDAG.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. August 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Losning af Trælast i Antwerpen. — Om Skibes Udrustning m. m. — Berri Berri og Skørbug. — Turbinia. — 
Fragtmarkedet. — Foreningsmeddelelser. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
labrikker.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

TheMILKY-WAYBrand.
Id Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.
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* NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade* 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

i

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

(ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok, 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Prima røgede Skinker. j
>2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
•E 40— 60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima tø 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <S 
g meget lave Priser. -g
E Højbroplads 12 ved Gammelstrand. |

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

amerikanske Træsorter.
Nød, Wliitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

S
om Repræsentant for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.

fjj STORE KONGENSGADE

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

OST - OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

> 
X

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
— - (forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin-og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre« Og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway .(• Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver. ■

\fr\r& D | |U| CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I UvnRl I« ITOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig. 

kun ægte Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en
j. H. Fechtenburg & Co.,

St. Thomas,
anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

forlang alfid

Otto JVlønsteds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL----
near LONDON.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskiosrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til amiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i; Bergen, Bremerbavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hall, 

Southampton, New York, Rio, Baenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokobama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks békendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 1.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 8999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
K«ii. HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR
ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzer,s
Founded 1633-

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

Cornelius Knudsens Etabi.,

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London ’E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

__ ____ L _ inaintains stations at the following 
ports, where a sal vage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

„Svitzer11. 
„Høyer11. 
„SwiTZEHGOTTLIEB11. 

„Jørgensen11.
■ „Gunnebsen11. 

„SviTZERLUND11. 

„Elfversson11.
. „Spruth11.

Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.
INØRHOLMS

Patent Multiplicator Kompasser, 

ISprit- og Baadskompasser. 
PatentgTidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
KAPTEJN RUNGS

Univ|ersal-Bathometer. 

|Logge- og Loddemaskiner.

Dybhavs thermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 
Paralellinealer. 

Marinekikkerter.

Complette Dykkerdragter. 
PREMIERLØJTNANT CLAUSENS 

Patent Universal Deflektor.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa11 — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

Separationer udføres med Omhu.
Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Lubeck 1895.

Guldmedalje: Industriudstillingen Malmø 1896.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

A ------------------------------------ k

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
n_______________________________________r

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenharm og £iibecl^.

jft. T^ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Skibssmedie og CQaskinuær^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.
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Losning af Trælast i Antwerpen.

Fra d’Herrer Joseph Brown & Co. i Newcastle 
have vi modtaget et meget langt Brev, indeholdende et 
meget stærkt Angreb paa Havneautoriteterne etc. i Ant
werpen som Følge af en skandaløs lang og tilsyneladende 
delvis uretfærdig Turn, Trælast førende Dampere have 
været Ofre for paa nævnte Plads. Idet vi takke for 
det tilsendte, i mange Retninger ikke uinteressante Ind
læg, beklage vi, at vi ikke se os i Stand til at optrykke 
Brevet „in extenso“, navnlig fordi vi har den Opfattelse, 
at vore Læsere allerede ere godt kendte med disse 
uheldige Forhold, hvorfor Æmnet, selv varieret med 
Virtuositet som i foreliggende Tilfælde, næppe kan gøre 
Krav paa den megen Plads.

Brevets Indhold er i Korthed følgende: Damperen 
„Jern" ankommer med Trælast til Antwerpen den 11. 
Aug., (Baaden er under 400 Standards), og finder 10 
Dampere ventende i Tur foran; der er ikke Plads paa 
Kaierne, der allerede ere blokerede af sorterede Varer, 
og Baaden faar altsaa sit Nummer i Rækken, alt efter 
det velsignede „custom of the port“. Hertil er absolut 
intet at sige; en Reder maa vide i Forvejen, hvad han 
indgaar paa, og det er i Sandhed tilstrækkeligt bekendt, 
at Antwerpen nu en Gang har den for Skibene fortvivlede 
Vedtægt, at Trælastmodtagere have Ret til i saa og saa 
lang Tid at lagre Varerne paa Kaien, inden Bortkørsel 
er nødvendig; men nu arrangerer Kaptainen og Mod
tagerne sig saaledes, at der alligevel skaffes Plads til 
den mindre Ladning; man haaber da at være ude over 
alle Vanskeligheder, men saa forbyder Havnevæsenet 
Jern at træde ud af Turnen. Det er hovedsagelig 
denne en dygtig Kaptains eller et smart Rederis store 
Skuffelse ved at se alle Anstrængelser forgæves, der 
måa lægges til Grund for den Undsigelse, der i hvert 
Fald i Brevet er slynget mod den gode Stad. Vi dele 

fuldt ud det ærede Firmas Harme over at se Dag paa 
Dag glide bort i kostbar Ørkesløshed, men da „Jern“ 
jo ikke var den eneste Damper, der led saa grum en 
Skæbne (der nævnes jo i selve Brevet, at 10 Baade gik 
forud med samme Kalamitet), kan vi ikke frigøre os for 
den Tanke, at der ved Befragtningen ikke er optaget 
alle Kalkulationer og de Eventualiteter, som kan indtræffe 
paa en saadan Rejse, og vi driste os i hvert Fald ikke 
til at bedømme, om vedkommende Havneautoritet har 
handlet med Konduite eller Malkonduite i dette Tilfælde 
— den stod vel paa Lovens Grund.

Imidlertid har Sagen sin Betydning, og det er der
for, vi har omtalt den saa udførligt. Antwerpen er en 
saa stor Importplads, at Rederierne burde forsøge om 
muligt at faa rystet dette uheldige Reglement af sig; at 
forsøge en Blokade og Refusering af Trælaster til Ant
werpen er latterligt, da sligt selvfølgelig ikke kan gen
nemføres; men de forskellige Rederiforeninger i England, 
paa Kontinentet eller i Skandinavien vilde her sikkert 
ved faglig Forhandling med rette Vedkommende kunne 
udrette noget til det bedre. Allerede i Fjor bedredes 
Forholdene dernede, da Tribunalet indsaa, at Uretfærdig
heden blev dreven for vidt overfor Skibene, men, som 
man ser, der er endnu et langt Stykke tilbage, og vi 
lader derfor denne Sag gaa videre til de Rederifore
ninger, der maatte have Interesse af at tage den op til 
udførligere Drøftelse.

Desværre oplyses vi ikke i Brevet om, hvor lang 
Tid „Jern11 blev holdt i Skak, men det maa være del
tagende Læsere en Trøst at erfare, at samme Baad 
erobrede en fortrinlig Udfragt af Phosphat til dansk 
Havn, hvor vi haabe, Ekspeditionen maa være mere 
tidssvarende.

Om Skibes Udrustning m. m.

Vi have modtaget følgende:
I „Nationalt.11 for 18. Juni, der først nu senere er 

kommen mig i Hænde, findes optaget en Artikel fra Hr. 
V. T. Hein, hvori han henleder Opmærksomheden paa 
den Mangel paa offentligt Tilsyn, der finder Sted i Dan
mark med Skibes Lanterner samt disses Anbringelse om 
Bord m. m. Jeg er fuldt ud enig med Hr. Hein deri, 
thi saa længe intet saadant Tilsyn findes, vil der altid 
være dem, der ere mere eller mindre ligegyldige og ikke 
have deres Sager i reglementeret eller forsvarlig Stand. 
Jeg har i min Praksis som Skibsfører gjort den Er
faring, at der er mere end Lanternerne, der kunde 
trænge til offentligt Tilsyn, saavel for Skibsfartens 
Sikkerheds Skyld som ogsaa for i Kollisionstilfælde o. 1. 
bag efter at kunne bevisliggjøre, hvor Skylden ligger. 
Jeg skal i det efterfølgende nævne adskilligt saadant.

I Følge Regulativet bør Skibe, der gaa i uden.igsk 
Fart, stedse være forsynede med 2 Sæt Sidelanterner 
og 2 Ankerlanterner. Der farer ikke faa Skibe paa 
Søen, der kun have 1 Sæt Sidelanterner og 1 Anker

lanterne om Bord. Det er jo indlysende, at et Skib 
med en saadan Forsyning meget snart kan blive ude af 
Stand til at kunne føre de reglementerede Lanterner, og 
desuden er det enkelte Steder i lokale Farvande paabudt, 
at ankerliggende Skibe skulle føre 2 Ankerlanterner.

Skibe skulle være forsynede med et kraftigt Taage- 
horn og en stærk lydende Klokke. Mange af de Taage- 
horn, man hører der bliver brugt, ere alt andet end 
kraftige, og i et forbavsende stort Antal Skibe er den 
Klokke, der findes om Bord til Brug i Taage, alt andet 
end stærkt lydende.

Hvorledes er en Del Skibe forsynede med Søkort, 
Bøger og Instrumenter? Det er rentud utroligt, hvilke 
Søkort, enkelte Skibsførere hjælpe sig med ved deres 
Navigering, og jeg har truffen ikke én, men flere, 
der jævnlig befare de danske Farvande, som ikke have 
saa meget som „den danske Lods“ eller nogensomhelst 
Bog eller Almanak om Bord, hvori de kunde søge Op
lysning om Betydningen af de for nogle Aar siden ved 
Fornæs o. fl. St. oprettede Signaler for Is- og Lystønders
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og Fyrskibes Fraværelse fra Station. Hvor mange findes 
der ikke, der nøjes med de mangelfulde og unøjagtige 
Oplysninger om Fyr, Taagesignaler etc., der findes i de 
engelske Almanaker, i Stedet for at anskaffe sig paa- 
lidelige Fyrlister?

Størstedelen af vore danske Skibe have været for
synede med noget mildest talt elendigt Pumperedskab. 
Dette er ganske vist i de senere Aar bleven noget for
bedret, idet de ny Skibe have faaet en bedre Slags 
Pumper, og en Del af de ældre Skibe have kasseret de 
gamle og anskaffet den nyere Sort, men med en stor 
Del af Skibene gaar det dog endnu i den gamle Slen
drian. Man kender en Mængde ny, gode og stærkt 
byggede Skibe, der i Løbet af den sidste Snes Aar ere 
sporløst forsvundne med Mand og Mus. Det er min be
stemte Mening, at havde disse Skibe haft nogle bedre 
Pumper, der kunde give mere Vand, og som Mandskabet 
kunde udholde at arbejde med, saa havde i det mindste 
nogle af dem nok holdt gaaende, til de havde faaet 
Assistance, eller til der var kommen Redning for Mand
skabet.

Hvorvidt det vilde være heldigt ved Lov at fast
sætte Regler for Størrelsen af Skibenes Besætninger, 
skal jeg her ikke komme nærmere ind paa, da denne 
Sag jo var saa udførligt drøftet her i Bladet i Fjor; men 
de fleste ere vel enige om, at saadanne Regler dog 
altid ville virke trykkende paa Skibsfarten. Derimod 
tager jeg ikke i Betænkning at udtale, at der med 
Hensyn til Kvaliteten, (der jo ikke er mindre vigtig end 
Kvantiteten,) af Skibenes Bemanding burde indføres 
noget offentligt Tilsyn og Kontrol, og dette vilde være 
til ubetinget Gavn for Skibsfarten og ikke til Byrde for 
den. For det første mener jeg, at det er ønskeligt, at 
alle Søfolk, der søge Hyre, bleve underkastede en Syns
prøve, og Resultatet deraf indført i deres Søfartsbøger. 
De Styrmænd, der have taget Navigationseksamen i de 
senere Aar, have jo maattet bestaa en saadan Prøve for 
at faa Styrmandsbevis, og en Del Søfolk have, da de 
vare til Orlogs, ogsaa været underkastede en Synsprøve, 
saa man finder stemplet i deres Søfartsbøger ..Skikket til 
Udkigu, men for langt de flestes Vedkommende, som 
man forhyrer, maa man dog først gennem Erfaring 
selv skaffe sig Vished for, om de kunne se eller ikke, 
og dette tjener næppe til at fremme Sikkerhed paa Søen. 
Naar man faar nyt Mandskab om Bord, har man ikke 
megen Garanti for, hvorledes det forholder sig med deres 
Syn, og det er ingenlunde sjældent at træffe yngre 
Mennesker blandt Søfolkene, der ere saavel svagt seende 
som farveblinde. Ligesaa vigtigt som det er at have 
gode Lanterner, der under alle Vejrforhold kunne brænde 
klart, ligesaa vigtigt er det jo, at de, der holde Udkig, 
kunne se andre Skibes Lanterner. — Dernæst mener 
jeg, at det ogsaa i andre Henseender vilde være heldigt, 
om man havde en bedre Garanti, end som nu er Tilfældet, 
for, at de Søfolk, man forhyrer, virkelig kunne udføre 
den Tjeneste, hvortil man antager dem. For en Del 
Aar siden fandtes i Søfartsbøgerne Plads til, at Skibs
førerne kunde indføre Skudsmaal for Vedkommende; jeg 
anser det for at være en stor Fejl, at dette blev af
skaffet, og det har sikkert ikke bidraget til at forædle 
Kvaliteten af Søfolkene. Man maa jo antage, at det 
vilde animere enhver Sømand til at opføre sig ordentligt 
om Bord og til at lægge sig efter at udføre sit Arbejde 
saaledes, at hans Overordnede kunde blive tilfredse der
med, naar han vidste, at der ved Afmønstringen blev 
indført Skudsmaal i hans Søfartsbog. Det er jo ogsaa 
Uret, at den Mand, der hverken kan eller vil andet end 
gjøre Knuder, og som ikke engang er Kosten, langt 
mindre Hyren, værd om Bord, skal have ligesaa let 
ved at søge Hyre og blive antaget til et Skib som den 
aller flinkeste og dygtigste: Jeg læste for kort siden 
om en engelsk Skibsfører, der blev dømt til at betale 
£ 10 i Mulkt, fordi han gav hele Mandskabet Karak
teren „very good“ paa Afmønstringscertifikaterne, uagtet 

han paa Rejsen havde straffet nogle af dem for Druk
kenskab og Rømning. Heraf fremgaar, at man i Eng
land mere end hos os har Øinene aabne for, hvor vigtigt 
det er, at Sømænd, der ikke ere, som de kunde og burde 
være, ikke skulle kunne forhyre sig til et Skib, uden 
at vedkommende Skibsfører dog ved lidt Besked om, 
hvem han tager om Bord. I enkelte Nationers Sø
fartsbøger maa Skibsføreren ved Afmønstringen i et 
helt Skema give Sømanden Karakterer saavel for Opførsel 
som for Styring og forskellige Arbejder. Om noget 
lignende igen blev indført i Danmark, da kunde Skibs
føreren eller Forhyringsagenten ved Valg af Mandskab 
til et Skib udsøge dem, der havde de bedste Anbefalinger, 
og megen Ubehagelighed saavel som Omkostninger, der 
kunne følge af at faa daarligt Mandskab om Bord, vilde 
undgaas.

Til Slutning: Hvorfor undersøge Søforsikringssel
skaberne ikke selv, hvorledes de Skibe, som de overtage 
Risikoen for, ere forsynede med Lanterner, Taagesignal- 
apparater, Hjælpemidler ved Navigering etc.? Mærkeligt 
nok, saadanne Sager synes ogsaa at være Skibenes 
Klassificering uvedkommende, og dog er et Skibs Sikker
hed paa Søen ikke mindre afhængig deraf end af Ankere, 
Kæder, Sejl, Varpegods etc., hvilke Ting Experterne al
tid skaffe sig Oplysning om ved Besigtigelse. M.

Berri Berri og Skørbug.

Vi have modtaget følgende:
Enhver Sømand kender jo af Navn Beri Beri, som i de 

senere Aar desværre har krævet mange Ofre blandt Landets 
Søfolk; men er det det hele, der kan siges om den? Læge
videnskaben er jo i dette Punkt uvidende, ogsaa her i hollandsk 
Ostindien. Jeg har derfor henvendt mig direkte til de Ind
fødte her, hvad ogsaa de her bosiddende Evropæere gør, 
naar de faar Sygdommen i Ostindien, og de Indfødte forstaar 
sig i de fleste Tilfælde bedre paa at behandle Sygdommen. 
De første Stadier af Sygdommen begynder med megen Kriblen 
og Brænden i Fødderne og Benene, der hovne op, saa man 
kan aftrykke Mærker af Fingrene i dem ligesom ved Skør
bug; et sikkert Kendetegn paa Beri Beri er, at Patienten ikke 
kan gaa paa Hælene. Patienten maa da se at holde sig saa 
meget i Bevægelse som muligt og smøre de hovne Steder 
med Muskat og Nellike Olje, som faas overalt her i hollandsk 
Ostindien. Man maa dernæst sørge for at have følgende 
Urter om Bord (Benævnelserne ere i det malayiske Sprog; 
enhver kan anskaffe sig dem, og Navnene udtales som de 
her ere skrevne): Pohon Daraedjoe, Pohon Bapa Djeda, 
Pohon Sembong, Koelit Djarak, Koelit Kalansoesoe, Koelit 
Kilos, Daon Boerong, Daon Mangko og Sasawe Oetan; disse 
Urter tørres godt i Solen, hakkes i smaa Stykker og blandes 
godt, de kan saa sættes hen, helst i en tæt Blikdaase. Vil 
man bruge Urterne, fyldes en Kedel halv fuld med dem og 
man kommer derpaa 19 Pægle Vand i; dette gives */2 Times 
stærk Opkog, men der maa passes godt paa, at Laaget er 
tæt, og lad saa lidt som mulig af Dampen slippe ud; heller 
ikke maa det koge over. Naar Tiden er omme, hælder man 
Kraften fra, og den drikkes varm Morgen og Aften, et godt 
Ølglas fuldt før Maaltiderne; Urterne kan imidlertid bruges 
igen, naar første Forbrug er omtrent benyttet; man tilsætter 
da 141/, Pægle Vand, og det gives et lille Opkog i omtrent 
10 Minutter; Patienten vedbliver da at drikke samme Kvan
tum; Urterne kan igen gives et lille Opkog med 8 Pægle 
Vand og igen med 6 Pægle Vand og atter med 4‘/2 Pægle 
Vand og tilsidst med l*/2 Pægle Vand. Første Kvantum maa 
vare i 6 Dage, men ikke mere, andet Kvantum i 41/2 Dag, 
tredje i 3*/2 Dag, fjerde i 2'/2 Dag, femte i l1/. Dag og sjette 
Kvantum i 1 Dag, ialt 19 Dage; i denne Tid maa Medicinen 
være opbrugt, og det gør ikke noget, om den tages 3 Gange
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daglig. Disse Urter ere ikke vanskelige at faa, da Malayerne 
gerne forskaffe dem mod en lille Godtgørelse, og det er altid 
et Forsøg værd. Skørbug hører man i den senere Tid ikke 
saa meget til, og de to Sygdomme bliver vel ogsaa en Del 
forvekslede, da de i visse Henseender har nogen Lighed med 
hinanden. I de fleste danske Skibe i oversøisk Fart gives 
nu Lime juice, men da den er meget forfalsket og Lemoner 
derimod kan faas billig paa næsten alle Pladser i Troperne, saa 
kan man selv tilberede samme, og den faas saa ren og i 
mange Tilfælde for den halve eller fjerde Part af Prisen; 
Lemonerne skæres over paa Midten og al Saften presses godt 
ud af dem; dernæst gives Saften et Opkog, hvorefter man 
lader den løbe gennem en Si og fylder den uden nogen Til
sætning paa Flasker, som proppes godt og lakkes; det kan 
holde sig i aarevis og smager som friske Lemoner; jeg har 
erfaret, at vi forbleve raske, medens et andet Skib fra samme 
Plads med købt Lime juice om Bord, kom ind med alle Mand 
syge af Skørbug, medens vi ikke havde en Mand syg, skønt 
vi havde en Maaned længere Rejse; et tredje Skib, som gik 
ud mellem de to Skibe fra samme Plads, havde ogsaa selv 
tilberedt sin Lemonsaft, og de havde heller ingen Skørbug; 
man vil maaske indvende, om ikke Sygdommen hidrører 
meget fra Vandet, hvad jeg heller ikke vil nægte, da Vandet 
ikke var af første Klasse, men det var det bedste, som kunde 
faas, og alle tre Skibe vare i dette Tilfælde ligestillede, idet 
vi fik Vandet fra en og samme Sø eller Dam.

Disse Oplysninger ere maaske kendte af ældre Skibs
førere, der læse dette Blad, men de ere ikke ellers alminde
ligt kendte; det er især mine Kolleger paa oversøiske Rejser, 
som de ere bestemte for, og det skulde glæde mig, hvis de i 
Tilfælde af Sygdom kunde faa Nytte af ovenstaaende.

. P. S. A.

„Turbinia",
Verdens hurtigste Dampskib.

Man er allerede nu vant til, skriver Norg. Sjøft., at se, 
hvorledes den ene Opfindelse kaleidoskopisk afløses af den 
anden og hvorledes der gøres de største Anstrengelser for at 
henlede Opmærksomheden paa dem og skaffe dem Indgang 
i Praksis; men det er kun et Mindretal af disse mange Op
findelser, der holder, hvad de har lovet, og kun af og til frem
kommer der Opfindelser, der med Rette kan kaldes epoke
gørende. Under den store Flaadeparade ved Portsmouth i 
Anledning af Dronning Victorias Regeringsjubilæum i Aar 
havde Publikum for første Gang Anledning til at gøre sig 
bekendt med en saadan Opfindelse, omendskønt den allerede 
lige fra Slutningen af forrige Aar i høj Grad har beskæftiget 
Skibskonstruktørerne.

Der sigtes herved til den Opfindelse, der skyldes den 
engelske Ingeniør Par s on, som har brudt med den hidtil 
almindelig anvendte Metode til Udnyttelse af Dampkraften i 
Skibsbevægelsens Tjeneste og har sat en anden Metode i Stedet, 
ved hvilken han har opnaaet at give Skibene en betydelig større 
Fart, samtidig med at Maskinerne arbejder mere økonomisk. 
For kort og tydeligt at fastslaa den Betydning, som Parsons 
Opfindelse har for Skibsfarten, er det tilstrækkeligt at anføre, 
at man, naar den nye Skibsmaskine benyttes, kan komme fra 
England til Amerika i det halve af den Tid, som de store hurtig 
sejlende Oceandampskibe nu bruger til Overfarten. Det første 
Fartøj, paa hvilket Parsons Opfindelse er blevet bragt til An
vendelse, har faaet Navnet „Turbinia11 som en Hentydning til 
det System, der er benyttet ved dets Fremaddrivning og det 
er forsynet med ikke mindre end ni Drivskruer, af hvilke tre 
stadig er anbragte paa den samme Akse. Der findes altsaa 
paa „Turbinia" ialt tre Skrueakser, og disse rager agter 
skraat ud fra Skibsskroget, idet de naturligvis paa tilbørlig 
sikker Maade er afstivede mod dette. Den Maade, paa hvilken 
Akserne med Drivskruerne er anbragte, har gjort det nød
vendigt at placere Roret paa Bagbordsside agterud. For
delene ved Anvendelsen af Parsons Turbinesystem er af 

forskellig Art, og som ovenfor nævnt er det da særlig den 
store Hastighed, der kan opnaas, som er i Øjne faldende. 
De nu hurtigst løbende „Oceanflyvere11 løber med en Fart af 
ca. 20 Kml., medens „Turbinia11 allerede ved sin første Prøve
fart opnaaede en Hurtighed af 29 Kml., ved en anden Prøve
fart en Hastighed af 31 Kml. og ved en tredie endog 32,75 
Kml.

Naar man tager i Betragtning, at „Turbinia11 kun har 
følgende Dimensioner: Længde 50,5 Meter og Bredde 2,75 
Meter, saa synes Opfinderens Udtalelser om, at han med 
større Fartøjer, byggede efter det samme System, vil kunne 
opnaa endnu større Hastigheder, indtil ca. 40 Kml., ikke at 
være for sangvinske. Foruden den store Hurtighed, hvormed 
den løber, har „Turbinia" ogsaa en anden god Egenskab, 
den nemlig, at den af Maskinerne under deres Arbejde for- 
aarsagede ubehagelige Dirren åf Skibsskroget er helt for
svundet eller dog indskrænket til et rent Minium. Denne 
Dirren eller Rysten er ikke alene meget generende om Bord 
paa Orlogsfartøjerne, naar Kanonerne ellet Navigationsinstru
menterne skal benyttes, men ogsaa om Bord paa de store 
Oceandampere kan Rystelserne være til stor Gene for Pas
sagererne, og Rystelsernes Intensitet vokser med Skibets Stør
relse og den Fart, hvormed det løber gennem Vandet. Stiller 
man sig f. Eks. ude i Forstavnen af et saa stort, slankt bygget 
Skib som den russiske Kejseryacht „Standart11, naar den 
med en Fart af henved 21 Knob baner sig Vej gennem Bøl
gerne, vil man mærke en stærk, sitrende Bevægelse i hele 
det smækre Forskib. Hvorledes man skulde kunne raade 
Bod paa denne Ulempe, har hidtil henstaaet som et uløst 
Spørgsmaal. Endelig har de nye Skibsmaskiner ogsaa den 
Fordel, at de kun optager forholdsvis ringe Plads om Bord 
i Sammenligning med de hidtil anvendte og betydelig mere 
komplicerede Skibsmaskiner, der med Hensyn til Bredden 
optager en ikke ringe Plads.

Naar „Turbinia" kun gaar med langsom Fart, adskiller 
Skibets Skrog sig i sit Ydre tilsyneladende ikke fra Skibs
skrog i Almindelighed, og først naar Skibet gaar fremad med 
fuld Fart, frembyder den et ejendommeligt og usædvanligt 
Billede. Hvor underligt det end lyder, synes det, naar 
„Turbinia11 jager igennem Vandet, næsten som Skibets Be
vægelse er saa hurtig, at Vandet ligefrem ikke faar Tid til 
at lade sig helt fortrænge, — Hastigheden er saa stor, at 
den Bevægelse i Vandmolekylerne, der fremkommer, idet 
Skibet kløver Vandet, ikke faar Tid til at forplante sig syn
derlig langt til de omgivende Vandmolekyler, førend Skibet 
allerede er faret forbi. Det Bølgebjerg, som man i Alminde
lighed vil se danne sig foran Stævnen af en Torpedojager, 
naar denne løber med fuld Fart, og som Fartøjet stadig sky
der foran sig, vil man ikke se noget til, naar „Turbinia11 
gaar fremad med fuld Fart; derimod danner der sig langs 
med „Turbinia“s Styrbords- og Bagbords Sider to lodrette 
skumdækkede Vandvægge eller lange staaende Bølger, og 
den Bølge, som ellers danner sig i hurtigsejlende Skrue
skibes Kølvand tæt ved Roret, idet Skruerne ligesom løfter 
Vandet opad under deres Arbejde, ser man hellei- ikke noget 
til ved „Turbinia“s Agterstavn, — den kommer først til 
Syne et godt Stykke agterud i Kølvandet. Endvidere løfter 
Forstavnen af „Turbinia" sig under Farten bogstavelig talt 
op af Vandet, — den føres hen over Vandspejlet, og Bøl
gerne kløves først inde under Forstavnen, og samtidig drages 
Agterskibet noget nedefter ved Drivskruens stærke Arbejden.

Det tør vistnok uden Overdrivelse siges, at Parsons 
Opfindelse vil give Stødet til, at der oprinder en ny Æra 
for Dampskibsfarten, — derfor borger den Opmærksomhed, 
som Opfindelsen har tiltrukket sig i vide Kredse, og den 
Anerkendelse, som den allerede har vundet efter de Prøve
farter, der er bievne anstillede med „Turbinia11. Dette Skib 
har mere og mere samlet Interessen om sig, medens der er 
blevet saa mærkelig stille om den franske Ingeniør Bazains 
rullende Dampskib, der foretog sine første Prøvefarter for
rige Aar, og til hvilket der, hvad Hurtigheden angaar, knyt
tedes saa store Forventninger.



272 Dansk Søfartstidende. 26. August 1897.

Advarsel mod Indlastning af Asfalt.

I „Norg. Sjøft." skriver Kapt. E. Aas:
Skibsredere og Førere af Skibe i Fart paa Vest

indien advares herved mod Asfalt, som den nu skibes, 
i Særdeleshed til London — de nuværende Certepartier 
for London giver Købmanden A.nledning at afskibe % 
Part i Tønder samt 3/4 Parter i Bulk. Denne Klausul 
ser .uskyldig ud paa Papiret, men saa snart Lastning 
begynder, erfares, at det er omtrentlig ugørligt at lade, 
i Særdeleshed naar det drejer sig om et større Kvantum, 
paa den Maade. Tønderne er ved Modtagelsen i en 
meget daarlig Tilstand, Bund kun i den ene Ende, og 
de bestaar af alle Slags gamle, kasserede Meltønder, 
Kartoffeltønder, Kød- og Flæsketønder, samt alt andet i 
Form af Tønder. Ved Stuvningen vil man finde, at 
Tønderne ikke kan bære deres egen Vægt, men klemmes 
og trykkes sammen i den bundløse Ende, saa snart man 
faar bygget nogle Tiere op i Højde, og ofte er det Ar
bejde, som er gjort den ene Dag, ødelagt den næste 
Morgen. Efter endelig at være kommet saa langt, at 
man har tilstrækkelig opbygget for at begynde Indtagelse 
af den løse Asfalt, kan man kun laste ind omtrent det 
halve af det bestemte Kvantum i det dertil afsatte Rum, 
men vil efter en å to Dages Forløb finde det sunket ned 
til 6 til 10 Fod efter Skibets Størrelse. Der er intet 
til Hinder for under gunstige Omstændigheder at kunne 
indtage al den Last, som skal haves i Bulk paa to a 
tre Dage, men om dette gøres, kan man gøre Regning 
paa at have Lasten under Mellemdæksbjælkerne inden 
kort Tid, og enhver véd, at et Skib, lastet paa den 
Maade, ikke er sødygtigt.

Nu ja, Lastningen gaar vel, den er ogsaa forholdsvis 
billig; men saa har den, som er heldig nok til at komme 
uskadt til sit Bestemmelsessted, Losningen i Vente; nu 
begynder det for Alvor. Hvis et Skib kan losse gen
nemsnitlig 30 Tons pr. Arbejdsdag, anses det her i 
London for et godt Arbejde, men der er mange, som 
ikke har naaet mere end 15 Tons om Dagen. Det er 
nu 16 Dage siden min Ankomst hertil, og jeg har paa 
den Tid losset 225 Tons. I Westindia Dock kan man 
vel faa Dokkompagniet til at losse den Last for 1/6 pr. 
Ton; dette kan synes meget rimeligt, og vil vel enhver 
antage dette, hvis det var alt, men nej, hertil kommer 
ekstra Arbejde, som bestaar i Løshakning og Løsbræk
ning, hvilket er det væsentlige. Jeg har 10 Mand i 
Rummet; af disse arbejder 8 Mand med Hakker og 
Spader fra 6 Morgen til 5 Aften for at kunne under de 
gunstigste Forhold faa 40 Tons pr. Dag løs, 2 Mand 
udfører det øvrige ganske mageligt. Saaledes vilde det 
blive yderligere 1/4, det allerbilligste, og alligevel vil 
man kun række 30 Tons pr. Dag gennemsnitlig. Det 
vil heraf ses, at det ikke alene er forbundet med store 
Omkostninger at faa denne Last losset, men desforuden 
et forfærdeligt Tidsspilde, og der er saaledes ingen Ud
sigt for mit Skib med omtrent 1300 Tons Last, hvoraf 
over 900 i Bulk, til at blive færdig herfra under to 
Maaneder. Fragten kan naturligvis ikke taale disse store 
Udgifter saavelsom Tidsspilde; jeg finder det derfor min 
Pligt at underrette Kolleger, der er ubekendte hermed, 
om disse Forhold, saaledes, at de, som ønske at undgaa 
baade ekstra Udgifter og Tidsspilde, kan lade disse 
Fragter være. Jeg tror ikke, der findes en Skibsfører, 
der har bragt Asfalt, hvoraf 3/d i Bulk, som vil gøre 
Rejsen om igen — han har vist nok af én Ladning. 
Under Losningen lider Bjælker og Skærgange ogsaa be
tydelig af Hakkerne. Disse maa. nemlig være skarpe, 
og det kan med den største Forsigtighed ikke undgaas 
at saare Træværket; saaledes taber et Fartøj meget i 
Udseende ved saadan Last.

Der vil mulig kunne indvendes herimod, at Skibet 
sejler med denne Last Aar efter andet. Ja, det er 
sandt nok, men er dette i Særdeleshed paa Staterne, og 

der er stor Forskel paa en Rejse, der varer fra 10 til 
14 Dage gennem vestindiske Øer og langs Kysten af 
U. S. i Skibe, som alle har fast Mellemdæk, og en 
Rejse over Atlanterhavet.

Mit Raad til enhver er derfor dette: undgaa helst 
Asfalt i Bulk; under enhver Omstændighed, tag aldrig 
mere end ]/4, højst 2/3 af Lasten i Bulk; der behøves 
alligevel al mulig Forsigtighed ved Lastning for at kunne 
faa Skibet sødygtigt. Endnu bedre vilde det være at 
faa indført samme Kutyme for Evropa, som de Skibe 
har, der sejler paa U. S.: „Købmanden skal losse 
Skibet!1'

London, 10. Avgust 1897.

Fragtmarkedet.

Vi have tidligere begyndt vor ugentlige Artikel med 
udførlig Omtale af det amerikanske Marked, og det af 
den gode Grund, at vi i Aar tillægger Amerika den 
største Betydning som Løftestang for Fragtmarkedet i 
sin Helhed. Vi ville i Dag nærmere behandle Sted
børnene eller de andre Brancher, der tidligere kun have 
erholdt en kort Omtale, grundet paa den indskrænkede 
Plads, og begynder til en Forandring med Østersøen.

Der er det behagelige ved Østersøen, at alle Baade, 
smaa og store, finder Beskæftigelse indenfor de gæstfri 
Kyster; den lille Sejler lader og losser fredeligt ved 
Siden af den store Damper, helt op til Bottens øverste 
Plads, i Modsætning til Sortehavet, hvor nu en Gang 
Damperne dominere, eller de amerikanske og australske 
Farvande, hvor kun den store Tonnage færdes; man har 
da Haab om ved Omtalen af Østersømarkedet at træffe 
Læsere i alle Lejre. Østersøen maa da med et Ord 
kaldes fast, baade for Lasterne indenfor Øresund og for 
dem, der udveksles med Kontinentet og Middelhavet. 
Dette maa absolut have den største Betydning for den 
danske Tonnage, der staar som den naturlige Dørvogter 
for Østersøens rige Lagre, men som ogsaa og navnlig 
har forstaaet at trænge ind i selv den fjerneste Krog 
for at indkassere Færgemandens gode Løn fra Laste
pladsen til Lossestedet, hvad enten dette ligger i Dan
mark, Sverrig eller udenfor Skagen. Det er danske 
Sejlere, der besørger vort Korns Transport til de mindre 
engelske Pladser; det er hovedsagelig danske Dampere, 
der opretholder de regelmæssige Ruter paa U. K. Con
tinent o. s. v.; det burde efter samme Maalestok være 
russisk Tonnage, der dominerede i Ruslands rige Eksport
pladser og førte Varerne videre, — til Held for os fattes 
det russiske Flag endnu! — En stor Række danske 
Baade ere i sidste Uge placerede fra Petersborg, Riga, 
Libau til faste Rater; muligvis er den sidste Plads en 
Smule svagere i Forhold til de andre, men Hovedgrunden 
maa søges i, at Lagrene dernede ere temmelig smaa, og 
at Tilførslen af Varer fra det Indre ikke staar i Forhold 
til Eksporten. Fra Petersborg til Rotterdam sluttes 
1/7V2 pr. quarter, fra Firth of Forth til Kronstadt be
tales 4/3 a 4/4^, saa denne Rute maa være lønnende 
for større Baade; kun er Opholdet i Kronstadt og hoved
sagelig Petersborg for langt i disse Dage, grundet paa 
den kolossale Trafik; Damperne maa ligge i „turn." 
Fra Kronstadt til Dieppe noteres 40 Francs Trælast, 
Rouen 42/43. Fra Petersborg til Danmark er sluttet 
flere mindre Baade til 15/16 Mark pr. 2000 Kilos Olie
kager ; disse Laster ere 1 Mark lavere end i sidste Uge, 
men da der ikke er mange i Markedet, øver de ikke 
nogen Indflydelse. Træmarkedet ligger saavel i det 
smaa som store inde med en Mængde Ordrer, hovedsagelig 
til U. K. Continent; vi notere i Flæng: Wiborg— 
Grimsby 900 Stdr. 27/6, Kemi 30/, Luleå 5/600 Stdr.
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29/30 pr. September. Fra Hernøsand betales 27/6 a 28/ 
til Østkysten England, Sundsvall har omtrent lignende 
Rater. Skelefteå—Calais giver 40 Francs, Kotka- Caen 
42/43, Hernøsand—Antwerpen 43 Francs, Søderhamn og 
Hudiksvall—Ostende 36/37 Frcs., Gefle—Ghent 35/36, 
Umeå—Honfleur 40/41 Frcs. Til dansk Havn noteres 
for Sejlere Gefle 21 Mk, Søderhamn 21/22, Hernø
sand—Odense 22/23, Umeå—Assens 23/24, Skelefteå— 
Fredericia 25/26, fra Abo til Kallundborg betales for 
mindre Sejlere 22/23, Wiborg 22/24. Kotka 22/23, alt 
varierende efter Størrelsen. For Dampere sluttes Wi
borg—Kjøbenhavn 23/24, Kotka—Kjøbenhavn 23, frå 
svensk Side Sundsvall-Vejle 24, Hernøsand—Esbjerg 
28 Mark. Af mindre Laster i Østersøen kunne noteres 
Riga—Flensborg 200 Tons Oliekager 13/14 Mark, Libau— 
Aarhus 200 Tons samme Rate. Desforuden er der livlig 
Efterspørgsel efter smaa Sejlere for Opfragter, hvorimod 
de beskedne Ladninger fra Danmark til tyske Havne ere 
ringere, og en meget betydelig Tonnage, hovedsagelig af 
smaa tyske Jagter, have haft stort Besvær ved i den 
sidste Uge at komme bort her fra paa standsmæssig 
Maade.

Kulmarkedet til Østersøen er fast. Til Kjøben
havn er sluttet 2000 Tons Dampere fra Firth of Forth 
til 4/71/2, og mindre Baade til dansk Provinshavn koster 
5/6, der er endog til de mindste Pladser Bluttet ca. 300 
Tons Baad til 7/. Sejlere begynder nu at blive efter
spurgte henimod Efteraaret; der noteres f. Eks. New
castle— Faaborg j£6.10d., Fakse 7 Pund, Horsens .£6.10d., 
Limfjorden vest for Aalborg £ 8, alt pr. Keel Kul.

Fra Kanalen er sluttet enkelte Sejlere til 10a 10ll2 
Francs; der findes imidlertid ikke mange Laster, men 
heldigvis heller ikke mange Skibe, saa man bliver nok 
enige her paa gode Vilkaar.

I det store Marked synes Sortehavet og Azoff 
at møde op med de fleste Befragtninger og at have taget 
Teten overfor Amerika, hvor, som berørt i vor sidste 
Artikel, der for Tiden hersker nogen Slaphed; vi vilde 
meget beklage, om denne skulde blive kronisk; vi tro 
imidlertid ikke, der er nogen Fare paa Færde; det 
kolossale Tilløb af Dampere for September/Oktober Af
lastning bærer Skylden, — naar samtidig Kornet er 
stegen i Pris, hvilket holder Køberne noget tilbage og 
formindsker Forretningernes Antal for nogle Dage, kan 
man heri se den naturlige Grund, uden at gaa paa Akkord 
med sin Samvittighed.

Fra Azoff til U. K. Continent er sluttet en prompt 
3000 Tons Damper 12/any, 12/6 Hamburg. Nicolaieff 
en 3500 Tons Baad 5/20 September Aflastning 11/6 
(BD). Eupatoria og Odessa 3900 Tons 10/6, Dunkirk 
prompt, Sulina—Antwerpen 10/6, Donau U. K. Conti
nent 11/9 prompt. Sluttelig notere vi Batoum og/eller 
Smyrna og/eller Sicilien—New York 1477 Tons N. R. 
Oktober 26/ pr. Nett. Register.

Amerika udviser blandt andet følgende Befragt
ninger: Northern range C. F. O. 15,000 qrs. 3/, Nor
thern range P. P. U. K. Cont. 14,000 qrs. 2/lOVj 1/15 
September. New Orleans og/eller Galveston U. K. Cont. 
14/ Option Kjøbenhavn 15/ Nett. Grain Charter. Fra 
Pensacola til Havre er sluttet 2000 Tons Nett. Register 
110/. Fra Fernandina til Tyne gives 16/, Fernandina — 
Stettin 3000 Tons 18/6. Forøvrigt er der uvæsentlige 
Forandringer i dé andre Brancher fra United States.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 

Carl E. Møller, Svendborg; Agent N.Petersen, Marstal; 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus.................. — A. Andresen.
Assens.................... — J. Jørgensen.
Esbjerg.................. — J. Clausen.
Faaborg...........  — J. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens ........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding........... Overretssagfører II. C. Bennetzen.
Marstal............... Sagfører II. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — II. Mauritzen.
Nyborg.................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P. P. Salling.
Odense................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers.........  — Reinholdt-Poulsen.
Rønne.................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F< Knudsen.

Fra Sø og Land.

Ingeniør N. C. Hansen, ansat paa Flensborg Skibs
værft, har modtaget Ansættelse som Underdirektør paa 
Burmeister & Wains Værft her i Byen. Den nye Under
direktør er født i Svendborg, har i en Aarrække arbejdet 
paa engelske Værfter og har været knyttet til Flensborg 
Værft omtrent fra dets Oprettelse.

Vi henlede Opmærksomheden paa, at Vandstands- 
Signalerne ved Thyborøn-Kanal nu ere i Stand til at 
vise indtil 11 '/„ Fods Dybde. For de Skibe,, der be
sejle Kanalen, har det været en Ulempe, at Signalerne 
hidtil kun vare i Stand til at vise en mindre Dybde, saaledes 
at Dybden ofte faktisk var større, end den blev signaliseret 
til Skibe, der vilde søge ind gennem Kanalen. Dette foran
ledigede „Dansk S ej 1 s kib srede r i-Fo ren i ngs“ Afdeling 
for Thyland og Mors til a,t anmode Foreningen om at søge 
dette Forhold ændret, og Overlodsen i det vestlige Distrikt 
ses ved den nu trufne Foranstaltning at have stillet sig 
imødekommende til Foreningens herom fremførte Ønske.

De i 1866 paabegyndte Uddybnings-Arbejder i Rigas 
Havn ere nit fuldendte. Den gennemsnitlige Dybde i Havnen 
er nu 22 Fod.

Maskinbygger-Strejken i England. Den store 
Maskinbygger-Strejke i England vedvarer. Et Forsøg paa 
Opnaaelse af en godvillig Overenskomst er strandet. Maskin- 
fabrikanternes Forening har al'slaaet at forhandle med Skibs
byggerne om en Forkortning af Arbejdstiden. Fabrikanterne 
vil ikke vide noget af et Forlig, der ikke bringer dem virke
lig Gavn. De vil hellere fortsætte Kampen i Maaneder end 
slutte Fred paa saadanne Betingelser, at de kan vente inden 
ret lang Tid at blive opfordrede til nye Indrømmelser. Fa
brikanterne virker først og fremmest hen til Strejkekassens 
Sprængning. Derfor vil der i denne Uge blive afskediget 
en Mængde Fagforeningsmedlemmer, for at Fagforeningen 
yderligere kan faa en ugentlig Udgift af 20,000 Lstr. Sidste 
Lørdag beløb de Strejkendes Tal sig til 41,000, og nævnte 
Dag udbetaltes til dem for fjerde Gang 30,000 Lstr.

(Norg. Sjøft.)
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Ugens Havarier.

Anna, Kvase af Faaborg, er den 19. ds. efter Kollision 
med Barkskib „Sidney" af Gefle, sunket i Nærheden af Hveen. 
Besætningen reddet. Kvasen blev den 20. ds. tagen op af 
Bugserdamperen „Fremad", som bragte den ind til Helsing
borg.

C ast or, Bugserbaad af Kjøbenhavn. er den 19. ds. sunket 
her i Havnen efter Kollision med et Sejlskib.

Elna, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 19. ds. indløbet 
læk til Castletown paa Rejsen fra Stockholm til Figueira.

Greve Frijs, Skonnertbrig af Horsens, kom den 17. ds., 
medens den udfor Craise de Vie laa fortøjet ved en Bøje, i 
Drift og grundstødte i Farvandet. Efter at Dækslasten var 
losset, kom Skibet den næste Dag flot med Dampbaads 
Assistance og tortøjedes ved Kajen, tilsyneladende ubeskadiget.

Hoffnung, tysk Galease, er den 20. ds. strandet ved 
Holveslands Klit, Ringkjøbing. Skibsdrengen druknede, Resten 
af Besætningen (3 Mand) reddedes. Skibet var paa Rejsen 
fra Frederikstad til Bremen med Trælast.

Mama, Dmpsk. af Mandal, kom den21.ds., paa Rejsen 
fra Grangemouth til Helsingfors med Kullast, paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og fortsat 
Rejsen uden Skade.

Dannebrog, Jagt af Aalborg, er den 20. ds. sunket 
ved Løgstør. Besætningen reddet.

Ellen, 3/m. Skonnert af Zarnarven, er den 22. ds. strandet 
paa Myggefjed, Rødby.

Tryg, Dmpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Hernøsand 
til Gent indkommet til Frederikshavn den 21. ds. med læk 
Ballasttank og Slagside. Skibet reparerer i Frederikshavn.

Albatros, Barkskib af Raurnø, kom den 23. ds. i Nær
heden af Lappegrundens Fyrskib i Kollision med engelsk 
Damper Vistula af Leith. Barken, der mistede Klyverbom 
og fik Bougen ramponeret, indgik til Helsingør for at reparere. 
Vistula fortsatte Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget.

Augusta, Dmpsk. af Thisted, er den 20. ds., paa Rejsen 
fra Halmstad til England med Grubepæle, indløbet til Frede
rikshavn med lidt Skade paa Maskinen. Fortsat Rejsen 
efter at være repareret.

Valdemar, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har til Ymuiden 
indbragt Dmpsk. Granton af London, som den traf i Nordsøen 
med Maskinskade. Granton er bleven beslaglagt for 40,000 
Gylden.

Anna, Dmpsk. af Kjøbenhavn, er indløbet til Sandøsund. 
Tab af Dæklast og Skade paa Kahyt. Skibet var paa Rejsen 
fra Drammen til England med Trælast.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Cardiff 14. August, bestemt til New Orleans. — A.
N. Hansen, Thidemann, afgik fra Palamos 23. August, be
stemt til Tarragona. — Antwerpen, Møller, afgik fra Batoum
22. August, bestemt til Novorossisk og Kbhvn. — Castor, 
Madsen, ankom til Kbhvn. 18. August, bestemt til Barcelona.
— Chr. Broberg, Harder, ankom til Kbhvn. 23. August, 
bestemt til Finland. — Dagmar, Gade, ankom til Zewo
22. August, bestemt til Kbhvn. og Alicante. — Douro, Bra
brand, afgik fra Lissabon 25. August, bestemt til Kbhvn. — 
Ge or gio s I, Kihl, ankom til Livorno 20. August, bestemt til 
Marsala. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Denia 23. Aug., 
bestemt til Malaga og Cadiz. — Kiew, Råbe, afgik fra 
Kbhvn. 21. August, bestemt til Bordeaux. — Kursk, Staal, 
ankom til Kbhvn. 23. August. — Leopold II, Kruse, an
kom til St. Petersborg 9. August, bestemt til Riga og 
Kbhvn. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 19. 
August, bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, 
ankom til Lissabon 23. August, bestemt til Kbhvn. — Ni
colai II, Jespersen, afgik fra St. Petersborg 25. August.
— O. B. Suhr, Lissner, ankom til Antwerpen 15. August, 
bestemt til St. Petersborg. — Omsk, Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 21. August, bestemt til Antwerpen. — Te]o, Fenger, 
ankom til Memel 22. August. — Tomsk, Andersen, an
kom til St. Petersborg 14. August, bestemt til Antwerpen.
— Viking, Jørgensen, ankom til Throndhjem 16. August, 
bestemt til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra 
Piræus 24. August, bestemt til Smyrna, Konstantinopel, 
Trebizondt, Batoum, Novorossisk og Odessa.

Anglo Dane, Olsen, ankom til Kbhvn. 24. August, be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til I 

Kbhvn. 22. August, bestemt til Stettin. — Baron Stjern
blad, Michelsen, af'gik fra Antwerpen 21. August, bestemt 
til Stettin. — Ceres, Corfitzon, ankom til London 23. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Charkow, Fischer, ankom til Libau
17. August, bestemt til Huli. — Christian IX, Mollerup, 
ankom til Kbhvn. 23. August, bestemt til London. — Chri- 
stianssund. Bay Schmidt, ankom til Kbhvn. 22. August, 
bestemt til Vestnorge. — Constantin, Bloch, ankom til 
Hamburg 23. August, bestemt til Kbhvn. — Frederik, 
Harboe, ankom til Huil 21. August, bestemt til Kbhvn. — 
Georg, Petersen, afgik fra Libau 21. August, bestemt til 
London. — Jolantha, Paaske, afgik fra Liverpool 19. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — Laura, Christiansen, atgik fra Leith
21. August, bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, ankom 
til Pillau 23. Aug., bestemt til Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, 
ankom til Manchester 23. August, bestemt til Liverpool. — 
Morsø, Frisenette, ankom til Libau 23. August, bestemt til 
London. — Moskov, Petersen, afgik fra Riga 19. August, 
bestemt til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, Harder, af
gik fra Kbhvn. 19. Aug., bestemt til St. Petersborg. — Nord
jylland, Hansen, ankom til Riga 17. August, bestemt til 
Antwerpen. — Perm, Christensen, afgik fra Kbhvn. 23. Aug., 
bestemt til Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Kbhvn.
22. August, bestemt til Libau. — Romny, Lind, ankom til 
Huil 23. August, bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, 
afgik fra Leith 22. Juli, bestemt til Island. — Valdemar, 
F. Sørensen, ankom til Antwerpen 20. August, bestemt til 
Kbhvn. — Vendsyssel, H. P. Sørensen, pass. Hanstholm 
østgaaende 24. August. — Vesta, Svensson, afgik fra Leith
22. August, bestemt til Island.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 26. Aug., bestemt 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra New
castle 24. August, bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 25. August, bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 25. 
August, bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 26. August, 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 26. August, bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 24. August, bestemt til Nakskov — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 24. August, bestemt til Odense.

Urania. Sirius, C. P. Jensen, ankom tilDiinkirk 21. Aug.
— Urania, Louis Lund, ankom til Torneå 18. August. — 
Pal las, J. Christiansen, ankom til Rotterdam 22. August.

Nordsøen. Nordland. Svendsen, ankom til Hudikswall
19. August. — England, Petersen, ankom til Kbhvn. 24. 
August.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra Kristianssand 5. 
August, ankom til New-York 18. August. — Hekla, Laub, 
afgik fra New-York 14. August, bestemt til Kjøbenhavn. — 
Thingvalla, Berentzen, atgik fra Kjøbenhavn 24. August, 
bestemt til New-York.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Blyth 11. August, ankom til Kronstadt 17. August. — Frode, 
H. W. Wrisberg, afgik fra Blyth 21. August, bestemt til 
Kronstadt. — Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Riga 16. 
August, bestemt til Sharpness. — Knud, Chr. S. Hansen, 
afgik fra Gent 24. August, bestemt til Blyth. — Svend, 
Chr. Holst, afgik fra Libau 21. August, ankom til Peters
borg 23. August. — Erik, J. P. Lorenzen, afg. fra Rotterdam
23. August, ankom til Blyth 24. August. — Skjold, N. P. 
Jørgensen, afgik fra Petersborg 11. August, bestemt til Am
sterdam. — Danmark, Th. Heintzelmann, afgik fra Swansea 
13. August, ankom til Stettin 20. August. — Ragnar, Aug. 
S. Hveysel, afgik fra Stettin 6. August, ankom til Oscars- 
hamn 7. August. — Volmer, M. A. Riber, afgik fraGrimsby 
19. August, bestemt til Kronstadt. — Dan, C. M. Kraemer, 
afgik fra Rotterdam 21. August, ankom til Grimsby 24. Aug.
— Harald, N. O. Risøe, afgik fra Zaandam 22. August, an
kom til Sunderland 23. August. — Olaf, C. A. Jørgensen, 
afgik fra Hungerburg 20. August, 'bestemt til Zaandam.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, J. 
Jørgensen, afgik fra Kronstadt 11. Aug., ankom til Rotterdam
18. August. — A. Sbukoff, P. Stoltenberg, afgik fra Kron
stadt 16- August, bestemt til Dunkerque. — Johan Siem, 
F. Løffler, afgik fra Brake 21. August, ankom til Methil 23. 
August. — P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Kronstadt
19. August, bestemt til Dunkerque.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Sunderland 24. 
August. — Kamma, B. C. Jørgensen, ankom til Riga 20. 
August. — Helga, H. C. Lagesen, ankom til Rouen 18. Aug.
— Martha, A. W. Knudsen, ankom til Soderhamn 24. Aug.

Esbjerg. Nautik, Meinertz, afgik fra Kallundborg 20. 
August, bestemt til Rafsø. — Nerma, Degn, ankom til Me
thil 19. August, afgik fra Methil 20. August, ankom til Esbjerg 
22. August. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Antwerpen
21. August.
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Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Rotterdam 23. August. — Agnete, Jensen, ankom til Kbhvn.
20. August. — Hermia, Sørensen, afgik fra Riga 20. August, 
bestemt til Ghent. — Alice, Kraemer, ankom til Kiel 21. 
August. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Riga 20. Aug. 
bestemt til Dunkirk. — Bornholm, Petersen, ankom til 
Burntisland 18. August, afgik fra Burntisland 20. August, 
bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, afgik fra Lubeck 20. 
August, ankom til Windan 22. August. — Goteborg, Mad
sen, ankom til London. 18. August. — Nauta, Steen, afgik 
fra Grangemouth 18. August, ankom til Randers 22. August.
— St. Alban, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 17. August, 
afgik fra St. Petersborg 20. August, bestemt til Flensborg.

— Rønne, Hintze, afgik fra Stettin 18. August, ankom til 
Boness 23. August. — Marstrand, Lund, afgik fra Hoga- 
nas 17. August, ankom til St. Petersborg 21. August, — 
Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Kbhvn. 18. August, 
afgik fra Kbhvn. 22. August, bestemt til Libau.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz. ankom til KronstRdt 
25. August. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Methil 23. August. — Frederiksborg, Kuhl, ankom til 
Stockholm 25. August. — Fredensborg, Hartmann, an
kom til Tormo 15. August. — Rosenborg, Fischer, ankom 
til Kotka 13. August. — Uranienborg. Olsen, afgik fra 
Kjøbenhavn 24. August, bestemt til Wiborg. — J omsborg, 
Schultz, afgik fra Dieppedalle 23. August, bestemt til Boness.
— Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Kjøbenhavn 24. Aug., 
bestemt til Hernøsand.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Dieppe 22. August, bestemt til Blyth. — Klampen- 
borg, Ewaldsen, ankom til Brake 20. August. — Skods
borg, Jensen, ankom til Lubeck 25. August. — Guld
borg, Schmidt, ankom til Kronstadt 20. August. — Tub or g, 
Hveisel, ankom til Blyth 23. August.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Riga 19. Aug., bestemt 
til Gand. — Thorvaldsen, Pii, afgik fra Kbhvn. 20. Aug., 
bestemt til Reval. — Absalon afgik fra Reval 20. Aug., 
bestemt til Antwerpen. — Ansgar, Larsen, ankom til Reval
22. Aug., — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Kronstadt. 23. 
Aug. — Ham let, Reese, ankom til Riga 18. Aug. — Helge, 
Matthiessen, afgik fra Methil 18. Aug., bestemt til Kronstadt.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Peterhead 23. August, 
bestemt til Stettin — Rita, A. P. Skov, afgik fra Stockholm
21. August, ankom til Norrkobing 22. August. — Patria, C. 
Andersen, afgik fra Kjøbenhavn 21. August, ankom til Riga
23. August. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Rotter
dam 15. August, ankom til St. Petersborg 20. August.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Aalborg 14. Ang., 
ankom til St. Petersborg 19. Aug. — Anglia, Edw. Erichsen, 
afgik fra Rotterdam 21. Aug. ankom til Sunderland 23. Aug. 
Scotia, H. Nielsen, afgik fra Archangelsk 19. Aug., bestemt 
til Garston. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Riga 18. 
August, bestemt til Amsterdam. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Kbhvn. 13. Aug., ankom til St. Petersborg 16. 
August.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Reval 19. 
August, bestemt til Rotterdam. — Fyen, P. Hansen, afgik 
fra Rotterdam 20. August, ankom til Dunston 21. August.
— Hafnia, O. Sørensen, afgik fra Riga 21. August, bestemt 
til Dordrecht. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Riga
20. August, bestemt til Amsterdam. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, afgik fra Riga 15. August, ankom til Dordrecht
22. August — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Norfolk 28. 
Juli, ankom til Hamburg 16. Aug. — Normannia, A. Ras
mussen, afgik fra Tyne 13. Aug., ank. til Kronstadt 19. Aug.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Casma, Jørgensen, sejlet fra Newcastle 

N.S. W. 12. Juli, ankom til Valparaiso 20. Aug. — Maracaibo, 
Svarrer, ankom til Falmouth 13. Aug., afgik 19. August til 
Hamburg. — Erna, Thomsen, ankom til Santos 16. August 
fra Ardrossan. — Irvine, Ankersen, sejlet fra Gorontala 
30. Juli til Menado. — H. Grohmann, Nielsen, passeret 
Skagen 19. August fra Oscarshamn til London. — Mathilde, 
Strømberg, ankom til New York 21. August fra Port Elisa
beth. — Bertha, Nørholm, ankom til Harburg 19. August 
fra Plymouth. — Vega, Pedersen, ankom til Menado 8. Juli 
fra Mauritius, afgik 10. Juli til Gorontala.— Thora, Thom
sen, ankom til Menado 18. Juli fra Mauritius.

Fanø. Sønderho. Fides, Sørensen, ankom 20. August 
til Hamburg fra Colastine.

Svendborg. Johanne, Jensen, ankom til Colberg 15. Aug.
— Rasmus, Jensen, ankom til Stettin 17. August. — Erik, 
Hansen, ankom til Svinemiinde 17. August. — Maren Kir
stine, Jensen, ankom til St. Petersborg 16.Aug. — Ludvig, 
Larsen, ankom til Umeå 17. August. — Frejr, Christensen, 
ankom til St. Petersborg 17. August. — Venus, Jensen, 

ankom til Lynn 18. August. — Thetis, (?), ankom til St. 
Petersborg 17. August. — Fulvia, Nielsen, ankom til St. 
Petersborg 18. Aug. — Niels, Hansen, ankom til Middlesbro 
18 August. — Galathea, Bom, ankom til Skellefteå 18. 
August. — Brødrene, Jørgensen, ankom til Bandholm 18. 
August. — Ur da, Nielsen, ankom til Liverpool 17. Aug. — 
Tritton, Nielsen, ankom til St. Petersborg 19. August. — 
Grønsund, Mikkelsen, ankom til Uleåborg 19. August. — 
Fy 11a, Hansen, ankom til St. Petersborg 20. Aug. — M artha, 
Christiansen, ankom til Klintebjerg 20. August. — Roska, 
Møller, ankom til Helsingfors 20. August. — Magnet, Jen
sen, ankom til St. Petersborg 21. August. — Hans, Chri
stensen, ankom til Sunderland 26. August. — Sophie, 
Petersen, ankom til Stornoway 23. August.

Rønne. Hans Peter, Westh, ankom til Kalmar 16. Aug.
— Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Kbhvn. 15. Aug.
— Rolf, Jacobsen, ankom til Kbhvn. 16. August. — Ane 
Margrethe, Andersen, ankom til Kbhvn. lti. Aug. — Odin, 
Møller, ankom til Karrebæksminde 16. Aug. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ankom til Kbhvn. 18. Aug. — Rolf, Jacobsen, 
ankom til Kalmar 19. Aug. — Ane Cathrine, Hermansen, 
ankom til Kbhvn. 21. Aug. — Christiane Marie, Hansen, 
pass. Hammeren 21. August paa Rejse til Gefle.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fvrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod 
Dyb derne i Favne og Fod, Afstand ne i KvartmU (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende, e

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Løgstør-Grunde. En Jagt er sunken c. 2,000 
Alen NV. for Anduvnings-Vageren for Løbet over Løgstør- 
Grunde.

Vraget vil blive uskadeliggjort.
Store-Bælt. Sjællands V.-Kyst. Den 1ste Sept. 1897 ud

lægges Fyrskibet uden for Korsør.
Fyrskibet vil for Fremtiden være en Jagt.
Smaalands-Farvandets V.-lige Del. Vageren ved Vene-

Grunde er flyttet og ligger nu i 5 Fv. Vand ved S.-Siden af 
Grunden. 55° 4' 55" N. Br. 11° 28 ' 50 " 0 Lgd.

Island. Faxe-Bugt. De i „Efterretninger for Søfarende11 
Nr- 'Vioei omhandlede Fyrs Plads er saaledes:

Skagi 64° 4',„ N. Br. 22° 40',0 V. Lgd.
Grøtta 64° 9'„ — 21° 59'.„ —
Reykjavik 64° 8',E — 21° 52'’c —

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. De to ved Karlskrona fundne Grunde, der hedde 
„Stockholms Grund", ere nu afmærkede med to Stager med 
Kryds.

Bottniske Bugt. I Snackmor aleden, S. for Hudiksvall, er 
fundet en 15 Fods Grund. 61° 36' 12" N. Br. 17° 11' 24"
0. Lgd.

Ved Grundens S.-Side skal udsættes en rød Stage med 
Kost..

Finland. Bottniske Bugt. Abo. Paa Notgrund (Rajakari) 
er et rødt, fast Fyr nu tændt. Det vises fra en hvid Pæl. 
Flammens Højde: 11 Fod. Synsvidden: 4 Kml.

Paa Saxagrund er et rødt, fast Fyr nu tændt. Det vises 
fra en hvid Pæl og lyser fra V. gennem N. til N. 30° 0. 
Flammens Højde: 15 Fod. Synsvidden: 4$ Kml.

Baakerne paa Klippen Torsf skår ved TJto Lodsplads bort
tages. 59° 50' 23" N. Br. 21° 21' 15" 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Styrs Odde. En rød Stage med 
rød Kost er udsat i 41 Fod Vand, c. x/2 Kbl. V. for Stagen 
med rød Kost paa Grunden Diomed.

NV. for Tolbukin Fyr er udlagt to rød og hvid stribede 
Tønder med sort Ballon, c. 6,Q og 6,G Kml N. 46° V. fra 
Fyret. De ere bestemte til Drejnings-Forsøg.

En Lægter er sunken i 23 Fod Vand paa Kronstad store 
Red, 1,200 Alen S. 80° V. fra Hjørnet af Koffardihavnen. 
Der er 12 Fod Vand over Vraget.

Tyskland. Renden til Neustadt er nu uddybet til 16 Fod. 
Bredden i Bunden er fra Havnen til Julieribad 32 Alen, 
derfra til Anduvningstønden 64 Alen.

Kattegat og Skagerrak.

Norge. Den 25de August tændes Ryvingen nye, elektriske 
Fyr. Det er et Lynfyr, der hver 20 Sekunder viser Fire-
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Lyn over Farvandet og Mannef jorden. Flammens Højde: 
166 Fod.

Tagesignal gives med Sirene, Et-Stød hver 1 Minut. 
Beliggenhed: 57° 58' 0" N. Br. 7° 29' 50 0. Lgd,

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Vrag i Nordsøen. Meddelelse fra Føreren af Damperen 
„Anine", Kaptajn I. Møller: Den 12te August. 56° 18' N. Br. 
7° 25' 0. Lgd. Sunket Vrag med en Stang 8 Fod over 
Vandet.

Norge. Sørnamsen Fyrlampe er midlertidig slukket, 64° 
34' N. Br. 11° 6' 0. Lgd.

Smørhavn Fyr lyser nu fraN. 73° V., fri S. om Leiaskær, 
gjennem V., S. og 0. til N. 6(0 ø., fri S. om Ilaamdndnes. 
Lyset er hurtigblinkende fra N. 81° V., fri N. om Flua i 
Kalvaag Havn, gennem V. til S. 5‘>° V., fri S. om Grundene 
uden for Frøiskærene, rødt over Vingene og Olaskjær fra S. 
11° 0. til S. 28° 0., forøvrigt hvidt, fast. 61" 45' 45" N. Br. 
4° 56' 10" 0. Lgd.

Aaramsuna Fyrlampe viser nu Lys med Formørkelser 
tra S. 70° V., fri N. om NyStølfluerne, gennem V., N. og 0. 
til S. 55“ 0., fri 0. om Espenesskæret, rødt fra S. 70° V. 
gennem V. til N. 50“ V., fri N. om Bleka, samt fra N. 84’0.. 
fri S. om Katteskær, gjennem 0. til S. 71“ 0., fri S. om 
Søvdeholmen, forøvrigt hvidt. Flammens Højde: 19 Fod. 
Fyrhygningens Højde: 13 Fod. 62“ 12' 0" N. Br. 5“ 30' 10" 
0. Lgd

Tyskland. I Smaldyb ere Masterne borttagne af Vraget 
af „Ernte", men Vragtønden forbliver liggende.

Holland. Zuiderzee. Vraget, som laa sunket. V. for Harder- 
wijk, er borttaget. Afmærkningen er inddragen.

Vraget, som laa sunket paa Kooltuinen, S. for Wieringen, 
er borttaget. Afmærkningen er inddragen.

England. Themsen. Paa NØ.-Siden af Long Sand har 
dannet sig en Grund med 8 Fod Vand paa 51“ 46' 10" N Br. 
1“ 35' 35" 0. Lgd. Med under 2 Fv. .er Grunden 5 Kbl. lang 
i ØNØ. og VSV., og denne Dybdes V.-Pynt ligger 3 Kml. N. 
45“ 0. fra Long Sand Baake, og fra Fyrskibet „Sunku i 
S. 33“ 0. Mellem Grundens Ø.-Side og Long Sand Klokke
tønde er der under 5 Fv. 5 Fv. Linien gaar fra Grundens 
NV.-Pynt c. 1 Kml. V. t. S. hen og derfra til Long Sand 
NV.-Pynt. Grunden synes at tiltage.

En sort og hvid lodret stribet Spidstønde med Ballon 
er udlagt c. '/„ Kbl. uden for Fyrene, der flyttes eftersom 
Forlængelsen skrider frem. Man skal gaa uden om Tønden.

Canariske Øer. Paa Teno Point, NV.-Pynten af Teneriffa, 
er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 144Fod, Syns
vidden: 12 Kml. Spejlapparat af 4de Orden. Fyret vises 
fra et graat, rundt Fyrtaarn. 28“ 20',5 N. Br. 16“ 55',0 V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Paa 
S.-Siden af Indløbet til Ipswich Hiver, ved Beach Point., er 
udlagt en sort Spirtønde Nr. 3, fra Bass Bock Stang i S. 
3“ V. og fra Ø.-Kant af Plum Island i S. 42“ V.

Connecticut. New Haven Harbor. Den røde Spirtønde Nr. 3, 
llound Book, ved Ø.-Siden af Indløbet til New Haven Harbor, 
er forandret til Spidstønde, der ligger fra Southwest Ledgc 
Fyr i S. 78’ 0. og fra New Haven Old Fyr i S. 36’ 0.

Greenwich Harbor. En rød Spirtønde er i 6 Fod Vand ud
lagt ved 3 Fods Klippen ved Indløbet til Greenwich Harbor, 
fra Midten af Bed Bock i N. 65’ V., og fra Outer Wharf i 
S. 18" 0.

Pennsylvania. Delaware River. Philadelphia. En sort og rød 
vandret stribet Stumptønde, Mameluke, er i 23 Fod Vand ud
lagt tæt neden for Cramp’s Værft i Philadelphia Harbor ved 
Klippen, hvorpaa Damperen „Mameluke" har stødt.

Maryland. Chesapeake Bay. De svære, sammenkædede 
Tømmer NNØ. tor Point Lockout ere drevne og laa den 28. 
Juli 1897 c. 7 Kml. N. 77“ V fra Holland Island Bar Fyr.

North Carolina. I Pasquotank Biver ere følgende For
andringer i Afmærkningen foretagne: Pocoson Points Flåts 
Spirtønde Nr. 2 er ombyttet med en Spidstønde. Bluff Point 
Spirtønde Nr. 1 er ombyttet med en Stumptønde, der ligger 
fra Wade Point Fyr i N. 59" V. og fra Millers Point i S. 
21° 0.

I Pamplico Biver er den røde Spidstønde Nr. 4, Bumley 
Marsh Shoal, ombyttet med en Spidstønde. der ligger fra 
Core Point i S. SO’ 0. og fra Garrisons Point i N. 71“ 0. 
Den sorte Spirtønde Nr. 7, Mauls Point Shoal, er ombyttet 
med en Stumptønde, der ligger fra Mauls Point i N. 39’ 0. 
og fra Hilis Point i S. 71’ 0. En sort Stumptønde Nr. 71/,, 
Fork Point Shoal, er i 8 Fod Vand udlagt ved Enden af 
Grunden ud for Fork Points Island, fra Illlls Point i N. 43“ 
V. og fra S.-Enden af Fork Point Island i N. 73" 0.

Florida. St. Johns River. Mandarin Fyr Nr. 29 paa 
Løbets Ø.-Side */2 Kml. NV. fur Mandarin Point og Tocoi 
Fyr Nr. 41 paa S.-Siden af Indløbet til Tocoi Landingsbro, 
ere slukkede.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

Frankrig. Kap Gris-Nez. Et Vrag er sunket c. 10 Kml.' 
VNV. for Kap Gris-Neg. En Mast er 12 Fod over Vandet. 
50’ 56' N. Br. 1° 20' 0. Lgd. .

England. Fyrskibet „Owers“. En grøn Spidstønde, mærket 
„Wreclc", er i 81/, Fv. Vand udlagt tæt N. for Vraget af 
„Concha", der er sunket c. 8 Kml. N. 74“ 0. fra Fyrskibet 
„Owers". En Mast er ved Lavvande 8 Fod over Vandet.

Wales S.-Kyst. Tenby Road. Paa Yderenden af Victoria 
Pier, paa NØ.-Siden af Castle Hill, Tenby Boad, er tændt to 
røde, faste Fyr lodret for hinanden. 51“ 40' ‘25" N. Br. 4° 
41' 30" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Sicilien S.-Kyst. Ved Licata Havn er der 220 Alen fra 
Ø.-Molens Hoved og 175 Alén fra V.-Molens Hoved opført 
sorte Baaker med Ballon. Holdte overet med Fyret San 
Giacomo paa Ø.-Molens Inderende angive de henholdsvis 0.- 
og V.-Grænsen for den under Vand værende Del af Dæm
ningen.

Østerrig-Ungarn. Fiume. Bølgebryderen Maria Theresia 
ved Fiume skal forlænges. Den 1ste Sept. 1897 udlægges 
derfor et Fyrskib, der viser to røde Lanterner lodret for hin
anden, c, 250 Alen uden for Bølgebryderens Yderende. Sam
tidig slukkes Fyret paa Bølgebryderens Yderende.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. I Passe Sud i Girohde Munding er Spirtønden, 
som ligger, hvor Kursen skal forandres, ombyttes med en 
rød Spidstønde med Kegle. 45’ 31' 29" N Br. 1° 10' 14" 
V. Lgd.

Spirtønden NV. for Klipperne vejl Cordouan er ombyttet 
med en rød Spidstønde med Kegle. 45’ 38' 12" N. Br. . 1’ 
18' 18" V. Lgd.

Spaniens N.-Kyst. Gijon. Fra den 1ste Okt. 1897 vises 
paa Nø.-Hjørnet af Catalina Mole ved Gijon følgende Sig
naler med Flag, der benyttes i det internationale Signal-System:

Flag B betyder: Havnen er spærret.
— H — Det er umuligt at staa ind i Havnen.
— V — Anvend Forsigtighed, følg Signalerne fra

Lodsen, der ligger i Fartøj ved Ind
løbet til B’avnen.

— P — Forsøg ikke at staa ind.
— S — Forsøg ikke at staa ud.
— T — Daarligt Vejr ventes, fortøj omhyggeligt.

Beliggenhed: 43’ 35' 15" N. Br. 5’ 38“ 10" V. Lgd. 
Cadiz. Den 1ste August 1897 tændes paa Yderenden af 

den fuldførte Del af V.-.Bølgebryderen ved Cadiz to. Fyr, der 
vises fra sorte Pæle.

Det ene Fyr viser grønt Lys over 140° V. for Linien til 
Tønden paa Fraile og rødt Lys over 140’ 0. for samme Linie.

Det andet Fyr viser hvidt Lys Horizonten rundt, und
tagen over Fraile Grundene, hvor Fyret er formørket. Man 
skal gaa mindst 1 Kbl. udenom Fyrene, der flyttes eftersom 
Forlængelsen af Bølgebryderen skrider frem. Flammens 
Højde: 32 Fod.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Black Island. Den 
16de August 1897 tændes igen midlertidig Cape San Blas 
Blinkfyr, der hver ’/2 Minut viser afvekslende rødt og hvidt 
Et-Blink. Samtidig slukkes det hvide, faste, midlertidige Fyr 
paa Black Island.

Louisiana. Mississippi River. Head of Passes West Jetty 
Fyrbaake, ved det øvre Indløb til South Pass, er ødelagt. 
Et hvidt, fast Fyr vises midlertidig fra en Pæl ved dens 
Plads. Flammens Højde: 20 Fod.

Cuba S.-Kyst. Ved Santiago de Cuba er Tønden paa 
Grunden Diamant ombyttet med en Lystønde, der viser grønt, 
tast Lys. Tønden paa Gorda med en Lystønde, der viser 
rødt, fast Lys, og Tønden paa Los Colorados med en Lys
tønde, der viser hvidt, fast Lys.

Karantænebestemmelser.

Sverig. — Havnene ved Det Kaspiske Hav ere erklærede 
for kolerafri.



Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Aug. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104%, % 1047, 104%
Thingvalla........................................ 12 14:%
Danmark.......................................... 917, 92
Norden.............................................. 119 118% 118% 119
Kjøbenhavn ..................................... 99 987, 99
Carl................................................... 627, 627, 627.
Dannebrog....................................... 114% 114 1147,
Skjold................................................ 827, 82 827,
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... 637. 68
Nordsøen.......................................... 75% 77
Torm................................................ 88 96
Foren. Bugser-Selsk........................ 80% 93
Dansk-russisk Dampsk.................. 82 102

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... 9872 100
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3‘/2% uopsig. Stats......................... 1007, 101
3V2% Husejer Kreditk................... 94% 95%
3%% Kbhvns Kreditf................... 927, 93
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 95% 96%
4% - - 6 — ......... 97 98
3%% Landkreditk. 3 —......... 94% 96

Aktier.

Nationalbank................................... 1587, 15872
Privatbank...................................... 123 123*%
Landmandsbank............................. 126% 128
Handelsbank................................... 124% 124% 125
Burrn. & Wain............................... 104% 1043/, 105
Helsingørs Jernsk........................... 1107, 109 107% 108
Sukkerfabr........................................ 927. 93
Bryggeri Aktier............................. 114% 115 114% 115

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber,

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................ 18.14 18.11
Paris.................................................. 72.10 —
Amsterdam...................................... 150.00 —

Notering paa Berlins Børs d. 24. Aug. 1897.

Russiske Noter................................. 217.40
4% Russiske Consols........................ —
472% — Boden Kredit........... 105.40
6% Mexikanske................................. 94.40
5% Rumænske Stats........................ 101.40
4% - - 1890................. 90.70

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, „Tingvalla" 68,000, „Danmark11 
22,000, „Norden11 30,000, „Kjøbenhavn11 4,000, „Carl11 28,000, 
„Dannebrog11 12,000, „Skjold11 32,000.

Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden 16.

Lørdag den 28de August 1897 Kl. 11 Form, bliver ved offentl. 
Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt: 

12,000 Pd. Tovværk, 5,950 Pd. Spild af Tov, 2,400 Pd. Klude, 
37,900 Pd. Staalaffald, 72,120 Pd. gi. Jærn, 4,635 Pd. Metal- 
spaaner, 606 Pd. gi. Metal, 197 Pd. Kobber, 9 Kobberluft- 
kasser, 975 Pd. Ledningstraad, 6,585 Pd. Staaltraadstrosse, 
9,200 Pd. Zinkaske, 40 Madrasser, 25 Heltønder, 17 Halv
tønder, 100 Foustager, en Del Skafferekvisiter, Lygter, Lan
terner m. m.

Sagerne paavises Onsdag den 25de August og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 20de August 1897.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.

STUDIESTRÆDE 14.
Telefon 2597.

Kikkerter,

Compas,

Sextanter, 

Skibsuhre, 

Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
26 Laxegade 26

Etableret 1841.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

Qarlseq, jYielserj <$ Qo.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

SKANDINAVIEN
—■ —

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Præmie for Cycle-Kørsel.

Agenter antages.



JJgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegram-Ådr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- und Eluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel

Kornbrændevin.

J. EBERTH.
Sofiegade 14.

Christianshavn.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gl&recHliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske J^d« 
betalinger besørges.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg",

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore"

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 

Telegrams: HU S TED.

CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C. “

J A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Baadhusstræde Nr. i! B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

fåudtz pøllers ©fif., 

AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.

Kompas med Kew Certifikat

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdagel-2..

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ 

FOR LANTERNER.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACBL
WB^K.AVfiTipler. Borsq. 52 .K

JUL THYBRINGS
FRIMÆRKEFORRETNING, 

KLOSTERSTRÆDE 6, 
KJØBENHAVN K.

Prisliste 1897 gratis og franko.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Pumper,
udmærket egnede til La9tpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 lnm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
Side eller derover .... 

Mindre end % Side...................
7r

5 Gange
20%
10%

20 “
10 Gange 25 Gange

50 %
40%

30 %
20 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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DANISH 
Pure Condensed Milk.

Highest Medical References.1]

cc< 
E

42
CC

TheMILKY-WAYBrand.
In Taste & Coulour like new Milk.

» NEW INVENTION *
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210. 

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

MONTYS
FOTOGRAFISKE ATELIER,

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv). 

Billigste Priser.
Fineste Udførelse.

Hoialdtswerke, Kiel. 
Skibsværft, røasl^infabril^, 

Staal-, 5ærn-' & fåroncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

S
om Repræsentant, for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt t,ii billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens siørste 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

SKIBSDAGBØGER
7, Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14. 

KJØBENHAVN.

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Syndergaard 
Aquaviter. 

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabrikens 
egen Aftapning.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen afalle Sorter Maskin- og Cylinder-Olier, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly*s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus* Special Pak
ninger etc. F. Reddaway <fc Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

J. Brinchs
Herreekviperingsforretning

St. Annaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

LINOLEUM
og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 
bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA



HAMBURG
J. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 
KONTOR: Rodingsmarkt 19. 1 FABRIKKER:

TELEFON: 2786. Billhorner Canalstrasse 5/7.
TELEGR.-ADR.: Farblack. | Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe.
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å l/2 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel), det eneste sikre Middel tilBølgedøempning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I Englcind under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vanconver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl. 
knø'hMrd. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminater, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Founded 1633.

Em. Z. Svitzer,s

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger. 

Petersen &. Steenstrup, 
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

Telegraphic address »SVITZER«.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..............................
KASTRUP.................................... u
ELSINORE................................ -g.
KORSØR.................................... &>»
ALBUEN (LAALAND) ....•§« 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 5 
GREIFSWALD (GERMANY) . S>

„Svitzer". 
„Høyer".
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen".

- „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde IS, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northem Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea år 

Red-sea).

er en Tand
plombe ;

nogle faa 
Draaber i 
den hule

Tand hindrer Luftens Adgang og 
stiller derved de heftigste Tand
smerter.

9, Kronprinsensgades nye 
Materialhandel.

CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Metalspejlapparater,Havnefyr & Lanterner.
Fabrik:

Læderstræde Nr. 9, 
Kjøbenhavn. 

Telefon Nr. 3681.
G. W. Frydenlund & Søn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.
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Sømandsstanden og Rigsdagsvalgene.

De politiske Partier begynde nu saa smaat at for
berede deres Deltagelse i de næste Folkethingsvalg, der 
senest ville indtræffe til Foraaret, men meget vel kunne 
komme forinden. Samtidig hermed gaar en Bevægelse 
indenfor de forskellige Næringsveje, der i de senere Aar 
stedse er traadt tydeligere for Dagen, og hvis Formaal 
er at skaffe dem saa fyldig en Repræsentation i Rigs
dagen som muligt, at binde saa mange af Rigsdags- 
mændene som muligt til at hævde deres Særinteresser. 
Vi have i Sommer set Agrarerne arbejde med dette for 
Øje, °g vi have set en af Landets største Korporationer, 
„Fællesrepræsentationen for Industri og Haand værk”, 
lægge sig i Selen i samme Hensigt. Det vil næppe være 
forsvarligt, om Sømandsstanden, der repræsenterer et af 
vort Lands betydelige Erhverv, som hidtil vilde være en 
uinteresseret Tilskuer ved disse Bevægelser, om den 
roligt og sorgløst vilde lade Tingene gaa deres Gang, 
ubekymret for, om dens vigtigste Interesser blive vare
tagne eller ikke. Det turde være paa høje Tid nu at 
overveje de Midler, ved hvilke den kan vente at gøre 
sin Indflydelse gældende, saa meget mere som disse 
Midler ingenlunde ligge saa lige for Haanden som for 
andre Samfundsklassers Vedkommende.

Den Udvikling, den for faa Aar siden saa omtalte 
Agrarbevægelse er undergaaet, synes os ganske lærerig. 
Dens Hensigt var at danne et politisk Parti, baseret paa 
Agrarinteresser, der formentes her i vort agerdyrkende 
Land efterhaanden at ville kunne naa at blive Flertal, 
i hvert Fald i Folkethinget. Man hævdede Særinter
essernes Betydning overfor de almindelige politiske Inter
essers, som man ikke respekterede mere end højst nød
vendigt, ja vel ikke en Gang dette. Dette Program har, 
det kan ikke nægtes, gjort en ynkelig Fiasko; Agrar
partiets Indflydelse paa de politiske Valg blev aldrig 
stor, og den synes nu reduceret til et rent Minimum. 
Og vi tro, at enhver Bevægelse, der træder i Agrar
partiets Spor, vil faa samme Skæbne. Et Folk deler sig 
ikke i Partier efter Særinteresser, og det vilde være en 
Ulykke, om det gjorde det. Det er de politiske Grund
principer, de almindelige politiske Opfattelser, der deler 
og stedse vil dele et Folk i Partier. Fik Særinteresserne 
en saadan Overvægt, at de formaaede dette, vilde det 
politiske Liv synke ned til en ynkelig Strid om Baga
teller — og det bør ikke selv den varmeste Ven af Sær
interessernes Varetagelse ønske.

Det bør alene af denne Grund ikke være Sømands
standens Opgave at skaffe sig Repræsentanter i Rigs
dagen, der ere valgte udelukkende for at varetage 
dens Interesser; kunde det end paa ganske enkelte 
Steder lykkes den, vilde den i Længden ingen Glæde 
have af, hvad den saaledes havde opnaaet. Hvad man 
bør holde sig for Øje er, at Spørgsmaalet om Vare
tagelsen af Skibsfartens Interesser paa Tinge ikke er et 
politisk Spørgsmaal, og at man derfor med samme Ret 
kan kræve disse Interesser varetagne af det ene politiske 
Parti som af det andet. Det, det derfor kommer an 
paa, er et Samarbejde med de bestaaende poli
tiske Partier. Der er indenfor disses Ledelse uden 

Tvivl Mænd, der nære virkelig Interesse for vor Skibs
fart og vor Sømandsstand, og som ikke ville være 
uvillige til at tage et rimeligt Hensyn til de Ønsker, der 
næres om en fyldigere Repræsentation af Standen i Rigs
dagen. Og i hvert Fald maa dette Ønske fra Standens 
Side fremsættes med saa megen Bestemthed, at man for- 
staar, at selv om Sømandsstanden deler sig i Højre og 
Venstre efter samme Regler som alle andre fornuftige 
Mennesker, saa lægger den saa megen Vægt paa at faa 
visse særlige Interesser repræsenterede, at de politiske 
Partier, for at være sikkre paa dens faa, men dog ikke 
helt betydningsløse Stemmer, maa tage Hensyn til disse 
Interesser ved Valget af deres Rigsdagskandidater. Dette 
er jo i Virkeligheden ikke noget ukendt for de politiske 
Partier; overalt, hvor en Kandidat, han være sig Venstre, 
Højre eller hvad som helst andet, anmoder om Vælgernes 
Stemmer, hævder han, ved Siden af sit almindelige poli
tiske Standpunkt, sin Ævne og Vilje til at varetage visse, 
i vedkommende Kreds særlig fremtrædende Særinteresser.

Man vil mod det her anførte mulig indvende, at 
Sømandsstanden er for lille og spredt til at hævde nogen 
Indflydelse paa de politiske Valg. Men dette turde dog 
være et Fejlsyn. I enkelte af Landets Valgkredse er 
den saa stærkt repræsenteret, at den — enten ene eller 
støttet af beslægtede Interesser — med Føje kan gøre 
Krav paa en afgørende Indflydelse paa de politiske Par
tiers Valg af Kandidaterne; andre Steder er dens Stilling 
saaledes, at det ikke er udelukket, at man vilde tage 
Hensyn til dens Ønsker ved dette Valg. Og endelig er 
der en tredie, mere indirekte Maade, ad hvilken den dog 
i hvert Fald kan lade sine Krav og Ønsker komme 
offentligt frem ved Valgene og mulig vække en Interesse 
for dem, der senere kan komme dem til Gode. Det er 
ved den fra andre Sider stærkt benyttede Ret til at 
interpellere Valgkandidaterne. Hvorfor benyttes denne 
Ret slet ikke af Sømandsstanden? Man kan ved Valg
handlingerne høre Kandidaterne blive interpelleret om 
det meste af, hvad der findes at spørge om mellem 
Himmel og Jord; men naar var der nogen, der spurgte, 
om de vilde arbejde for Ophævelse af Told paa Skibe 
og Skibsmaterialer? Eller om de vilde virke for Ned
sættelse af Konsulatsafgiften ? Eller om de interesserede 
sig for Ændringer i de Love, der vedkomme Søfarten? 
Og dog er det sikkert, at denne Interpellationsret, be
nyttet forstandigt og paa rette Steder, vilde have sin 
Betydning ogsaa for Sømandsstanden.

Det er altsaa ved Samarbejde med de politiske 
Partiers Organisationer, at der skal udrettes noget. I 
Programmet for den nylig dannede Fællesrepræsen
tation for dansk Skibsfart se vi da ogsaa frem
stillet som en af dens Opgaver: „ved fornødent 
Samarbejde med forskellige politiske Partiers 
Foreninger at søge at skaffe Skibsfarten en 
fyldigere Repræsentation i Rigsdagen.0 Dette 
er netop Vejen, man bør gaa. Men det maa erindres, 
at Tiden gaar hurtigt, at der om kort Tid forestaar ikke 
alene, som nævnt, Valg til Folkethinget, men ogsaa til 
Landsthinget. Skal man gøre sig Haab om at opnaa noget
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ved disse Valg, maa man nu, medens Forberedelserne 
træffes, indlede det fornødne Samarbejde med de poli
tiske Partier. Opsætter man det. opnaar man kun at 
blive henvist til „næste Gang", og „næste Gang" kan 
for mange vigtige Sagers Vedkommende være for sent.

Sømandsstandens Organisationer have ikke hidtil 
bekymret sig stort om de Interesser, der her ere om
talte. Men de kunne ikke nu lade dem ligge, uden at 
vanrøgte dem. Derfor gælder det at handle og at handle 
hurtigt. W.

Det nye Havnereglements § 47.

At det skulde være en Kompetenceoverskridelse, 
kan jeg nu heller ikke tro, thi i saa Fald vilde en saa 
fremragende Jurist som Havneraadets Formand næppe 
være gaaet med dertil, og desuden findes lignende Be
stemmelser i vistnok saa godt som alle Reglementer for 
Havne og Dokker i Udlandet, ligesom de ogsaa findes i 
Reglementet for Besejlingen af Suez-Kanalen og Kejser 
Wilhelm-Kanalen.

Mine Sympatier og ogsaa mine Interesser gaa i 
denne Sag mod Havnevæsenet og Knippelsbro og derfor 
ogsaa mod den nye § 47, men desuagtet er jeg villig til 
at indrømme, at Havnebestyrelsen i dette Tilfælde kun 
har gjort sin Pligt, og at den har vist en Forretnings
dygtighed, som man ikke altid finder hos vore Autoriteter.

En gammel Sømand.

Vi have modtaget følgende:
I Søfartstidende af 19. August er en Indsender, 

der skriver under Mærket E. T., fremkommen med nogle 
Bemærkninger om § 47 i det nve Havnereglement, som 
jeg har læst med stor Interesse.

Hr. E. T. mener, at det er en Kompetenceover
skridelse , naar Havnebestyrelsen ved denne Paragraf 
paalægger Skibsførerne et Ansvar, der er strængere 
end Lovgivningens almindelige Erstatningskrav, og at 
Domstolene derfor i paakommende Tilfælde ville tilside
sætte dens Bestemmelser. Det er meget muligt, at Hr. 
E. T. har Ret, men dette er i alt Fald et Spørgsmaal, 
hvorom der kan være delte Meninger, og saa længe der 
ikke foreligger en Højesteretsdom derfor, kan den ene 
Mening jo være lige saa god som den anden.

Det er formodentlig Dommen om Dampskibet Bruns- 
wicks Kollision med Knippelsbro, der har bevirket, at 
Havnebestyrelsen i det nye Reglement har forandret og 
skærpet de Bestemmelser om Erstatningskrav, som fandtes 
i § 32 i det tidligere Reglement;, og set fra Havnebe
styrelsens Standpunkt, finder jeg dette saare naturligt. 
Ligesom vistnok alle Dampskibsførere og Lodser, hvis 
Lod det er at skulle passere gennem Knippelsbro, ønsker 
jeg denne Bro hen, hvor Peberet gror, thi den ligger 
saa galt i. Farvandet for Skibes Gennemfart som vel 
muligt, og set fra et moralsk Standpunkt, finder jeg det 
ubilligt, at Skibe skulle betale den Skade, de gøre paa 
en Bro med en saadan Beliggenhed, selvfølgelig forudsat, 
at der fra Skibenes Side er anvendt almindelig Agtpaa- 
givenhed.

Men Broen ligger der nu en Gang, og da det er 
Havnebestyrelsens Pligt efter bedste Ævne at værne 
Havnens Interesser, kan man ikke fortænke den i, at 
den, da der i Motiverne til Dommen om Brunswick- 
Sagen henvises til § 32, søger snarest mulig at faa 
Ordlyden af denne Paragraf forandret. Jeg finder endog, 
at Havnebestyrelsen vilde have forsømt sin Pligt, hvis 
den ikke havde gjort det. Hvorvidt det vil hjælpe 
i alle Tilfælde, er et Spørgsmaal, som Fremtiden maa 
vise, men jeg indser ikke, at den nye Paragraf § 47 i 
nogen Henseende kan skade Havnens Interesser. Havde 
der tidligere været saadanne Bestemmelser, var Sagen 
om Brunswick maaske aldrig kommen frem, og der er 
ingen Tvivl om, at Assurandører og Redere, nu da den 
nye Paragraf er traadt i Kraft, ville være mere betæn
kelige ved i lignende Tilfælde at gaa til Proces.

„Custom of the port“.

En Klausul, der meget almindeligt benyttes i Certe- 
partier, lyder saaledes: „The vessel to discharge 
afloat with dispatch according to the customs 
at the port of discharge, cargo to be delivered 
at ships tackles". Denne Klausul har nylig givet 
Anledning til en Retssag i England, der for Rederiet 
førtes af Skibsreder-Foreningen i Liverpool, og som 
drejede sig om Losningen af Skibet „Kate Thomas“, 
1597 Tons, der i Tyne Dok, Newcastle, lossede 2537 
Tons kalifornisk Hvede. Rederiet gjorde, inden Los
ningen begyndte, Fordring paa, at der skulde losses 
mindst 250 Tons daglig; Ladningsmodtagerne svarede, at 
der skulde blive losset efter „custom of the port“, 
hvorefter kun gennemsnitlig lossedes i.691^ Tons daglig. 
Under Sagen forelagde Dommeren Juryen følgende Spørgs- 
maal, der fik de vedføjede Svar:

1) Hvad kan — bortset fra enhver Havnekutyme — 
i Almindelighed anses for et rimeligt Losnings- 
Kvantum pr. Dag? — 250 Tons.

2) Eksisterer der for denne Havn nogen almindelig 
Kutyme eller Praksis, ifølge hvilken Losningen af 
en Last som den omhandlede begrænses til ca. 100 
eller 130 Tons eller noget andet Kvantum, eller til 
en Luge og Kran? — Nej.

3) Kunde Modtageren have faaet losset hurtigere end 
hvad der er sædvanligt? — Ja.

4) Var det med Vilje, Modtageren begrænsede Hurtig
heden ? — Ja.

5) Blev Fartøjet under Hensyn til Certepartiet og 
Havnens almindelige Forretningsgang losset med 
rimelig Hurtighed? — Nej.
Modtageren dømtes herefter til at betale Rederiet 

for den lidte Skade. Det' fastslaas herved, at Ordene 
„The custom of the portu ikke annullerer andre Be
stemmelser i Certepartiet om, at Fartøjet skal losses 
„with dispatch", og at Befragterne ikke kan skyde 
sig ind under Havnekutymen og nægte at losse hurtigt. 
Dommeren bemærkede yderligere med Hensyn til Ku
tymen i Tyne Dok, at Hensigten med at have 4 Luger 
dog maa være den, at der skal kunne losses hurtigere, 
end naar man kun har 1 Luge. I Tyne Dok maa, efter 
denne Sags Udfald, fremtidig losses 250 Tons daglig fra 
Sejler, naar der i Certepartiet findes Klausulen „with 
dispatch", selv om der ogsaa bestemmes, at Losningen 
skal ske efter Havnens Kutyme.
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Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, d. 19. Aug. 1897.
Fiskeriet har hidtil kun været middelmaadigt, begrundet 

paa uheldige Vejrforhold. Franskmændene, der fiske under 
Island, ere dog ret fornøjede med Aarets Udbytte, hvorimod 
Trawlerne og Linefiskerne fra Hull og Grimsby klage over 
daarlig Fangst. En engelsk Trawler har ladet sig overrumple 
paa Husavik (Nordlandet) under Forhold, der fortjene at blive 
bekendte. Den nylig ansatte Sysselmand Steingrimur 
Jons son, der havde faaet Melding om, at Trawleren var 
paa ulovligt Søterritorium, (efter Forlydende endog helt inde 
i Bugten), lod sig ro hen paa Siden af Skibet og, kommen 
op paa Dækket, satte han sin Uniformshue paa Hovedet, 
hvorefter han erklærede Trawleren for anholdt Den paa
følgende Dom lød paa en Mulkt af 58 Pund Sterling, Kon
fiskation af Fangst og begge Trawlapparater. Det har hidtil 
kun været Kutyme at konfiskere den ene lovstridige Trawl, 
medens Reservetrawlen ikke har været beslaglagt, og Skibet 
har derfor været i Stand til paany at gaa ud og forsøge 
Lykken et andet Sted, medens den paa Husavik dømte Trawler 
maatte gaa direkte hjem uden Fangst og uden Apparater. 
Det er jo unægtelig en radikal Kur; men paa den anden 
Side er der ingen Tvivl om, at denne Dom vil vække Revo
lution iblandt de engelske Trawlere. — Det danske Stationsskib 
Heimdal er for Øjeblikket her paa Østkysten, hvor det er 
paa Inspektionstur i Fjordene.

De danske Dampskibe Inga og Cimbria afgaa i Dag 
fra Seydisfjord; desuden ligger her den norske Damper 
Reserven samt den i Foraaret paa Nordlandet strandede 
Hvaldamper Fridtj of, der blev kondemneret, men nu er bragt 
af Grunden af Kaptajn Wathne her paa Seydisfjord.

d. 24. August 1897.
Med det danske Postdampskib Thyra, Kaptajn Ryder, 

der i Dag er ankommen her til Seydisfjord paa Rejse til 
Kjøbenhavn, fik man Underretning om, at det islandske Al- 
thing har sanktioneret de aarlige Summer, det store nor
diske Telegrafselskab havde forlangt af Island for at 
lægge Telegraf hidop. Ligeledes har Althinget sluttet Kontrakt 
med det forenede Dampskibsselskab i Kjøbenhavn, der 
for et Tidsrum af 5 Aar overtager hele Postfarten og Kyst
sejladsen paa Island. Kommandør Garde har personlig 
været i Reykjavik og forhandlet med Althinget som Selskabets 
Repræsentant. Begge Efterretninger ere modtagne med Til
fredshed Landet rundt; Selskabet sender til næste Aar 5 
Skibe til Island, hvoraf de to skal gøre Tjeneste som Kyst- 
baade. — Den i Husavik paa Nordlandet anholdte engelske 
Trawler hed „Spring-Flower" og var hjemmehørende i Hull.

Forholdene i Santos.

Til „Drammens Blad“ skrives fra Santos:
Det turde maaske interessere at høre, hvorledes 

Santos i de senere Aar har forandret sig til det bedre, 
saavel paa det sanitære som materielle Omraade.

Hvad Sundhedstilstanden angaar, saa er der nu 
meget godt her. Det er jo saa, at det nu er den bedste 
Tid, men det har ogaa været særdeles godt i de sidste 
Aars varme Aarstider. Flere af os har været her for 
nogle Aar siden, og da kunde man med Rette kalde 
Santos et Pesthul; men nu staar Santos langt foran Rio 
og flere brasilianske Havne i sanitær Henseende.

Kloaker er nedlagt over hele Byen, Gaderne holdes 
rene, og Strandbredden langs med Byen, som før stod 
og kogte af alskens Uhumskhed og bragte en forfærdelig 
Stank, er nu opfyldt imod den nye Stenkai, saa det hele 
danner en jævn Plan, hvorpaa prægtige Varehuse ere 
rejste.

Kaianlæget skrider raskt fremad; nu kan der ligge 
16 større Skibe efter hinanden langs Kaien og losse, og 
paa flere Steder ligger der Skibe udenfor, som losser 
over de indre. Det hører til Sjældenhederne, at et Skib 
ligger mere end 8 Dage, før det faar Kaiplads.

Kul losses meget hurtig — fra 150 til 400 Tons 
om Dagen. Alle Kulskibe og den største Part af de 
Skibe, der har Stykgods, benytter Stevedor og betaler 
1000 Reis for Kul og 1,300 Reis pr. Ton for Stykgods. 
Pitchpine-Tømmer gaar det meget smaat med at losse, 
idet Dokkompagniet løfter Tømmeret op af Vandet paa 
Jærnbanevogne, og der bliver mere Snak end Arbejde 
med disse Folk, som arbejder hermed, da de ikke for- 
staar at haandtere den Slags Varer. Der findes ikke 
en Stevedor i Santos, som forstaar at losse Tømmer, og 
de Skibe, som kommer hertil med den Sort Last, bør 
derfor have Wincher ombord; thi Wincher eller Donkey 
kan for Tiden ikke faas lejet. Den gamle, saa ofte 
omtalte, Jærnbanepier er nedreven, og der er blot et 
Par smaa Pirer igen. Disse vil faa samme Skæbne som 
Jærnbanepiren, eftersom Kaianlæget skrider frem.

Udgifterne ere omtrent følgende:
Dampbaad fra Søen, i Havn og til Søs igen efter 

Akkord £ 15 til £ 50 efter Skibets Størrelse. Lods 
fra Søen 2,000 Reis pr. Fod, Havnelods fra 15,000 til 
25,000 Reis, Lods til Søs 25,000 til 40,000 Reis, Kaiud- 
gifter 500 Reis pr. Meter af Skibets Længde pr. Dag, 
og 1,500 Reis for hver udlosset Ton. Mudringsafgift 
1,000 Reis pr. udlosset Ton. Fyrafgift 20,000 til 50,000 
Reis og Hospitalsudgifter ca. 2,000 Reis pr. Mand. 
Hertil kommer en god Slump Drikkepenge, som vanskelig 
kan undgaas i nogen brasiliansk Havn.

Ballasten koster for Tiden ca. 7,500 Reis pr. Ton. 
Santos, den 16. Juli 1897.

Fra Sø og Land.

I „Politikenu for i Gaar har Hr. Emil Levy 
skrevet en interessant Artikel om Dampskihsaktier, sær
lig foranlediget dertil ved den forestaaende Udvidelse af 
„Nordenus Aktiekapital. Vi skulle ikke, skønt der kunde 
være Grund dertil, komme ind paa de af Artiklens 
Enkeltheder, med hvilke vi ikke samstemmme, men kun 
nedlægge Indsigelse mod den Bebrejdelse, den ærede 
Forfatter i Artiklens Slutning fremfører mod vore Re
derier, fordi de lade saa mange af deres Skibe bygge 
paa Udlandets Værfter. Det hedder herom:

„Hvorfor forbigaas udeu al Konkurrance vore hjemlige 
Værfter, der med Rette anses for at være fuldstændig jævn
byrdige med Udlandets? Vor hjemlige Industri har saa vist 
ikke saa herlige Tider, at den uden Skade kan forbigaas af 
Landets egne, samtidig med at store Summer uden Nødvendig
hed paa denne Maade unddrages det danske Marked."

Vi skulle oplyse Forfatteren om i hvert Fald den 
væsentligste Aarsag hertil, der er den, at vore Redere 
ikke kunne købe deres Skibe tilnærmelsesvist saa billigt 
herhjemme som i Udlandet, saa længe de gamle, menings
løse Bestemmelser om Tolden paa Skibe og Skibsbyg- 
ningsmaterialer bestaa. Indførselstolden paa et i Ud
landet købt Skib er 3 pCt. af Købesummen, men vore 
Skibsværfter maa betale mere, vel 5 å 6 pCt., af de 
Materialer, de anvende til Bygning af deres Skibe. At 
det udenlandske Værft under disse Omstændigheder kan 
præstere Skibet billigere, behøver ingen nærmere For
klaring. Det meningsløse i det hele Forhold fremtræder 
særlig stærkt derved, at denne Told, der dog vel op
rindelig er indført som en Beskyttelse for vore Skibs
værfter, nu er en Byrde for disse, der unddrager dem 
en stor Del af det hjemlige Marked. Men saa længe
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disse urimelige Toldbestemmelser, hvis Ophævelse man 
iøvrigt fra alle Sider ønsker gennemført, endnu eksistere, 
kan der ikke med Føje ankes over, at vore Redere gaa 
med Broderparten af deres Bestillinger til fremmede 
Værfter.

Resultat af. Maskinisteksaminerne i August 
1897. Til 1ste Afdeling indstillet 51 Eksaminander, hvoraf 
45 bestode, til 2den Afdeling 15, hvoraf 12 bestode, og til 
Maskinpasserprøven 7, hvoraf 6 bestode.

Hr. Herman Ipsen af Svendborg, Agent for Lloyd, er 
valgt til administrerende Direktør for Syd fynske Damp
skibsselskab.

Hr. M. D e s s a u af Odense er valgt til merkantil Direktør 
for Burmeister & Wains Skibsværft og Maskin
værksteder.

Kaptejn Thorsen, Fører af Dampskibet „Thor", havde 
forleden Dag i 50 Aar sejlet mellem Kjøbenhavn og Rønne. 
Han fratræder nu sin Stilling, i hvilken Anledning han ved 
Skibets Ankomst til Rønne i Tirsdags modtoges med større 
Festligheder.

Skonnert „Valborg", 123 Tons, bygget 1877, hjemme
hørende i Vejle, er solgt til Skibsfører H. C. Johansen af 
Marstal for 10,500 Kr.

Ugens Havarier.

Helene, Skonnert, fra Gøreborg til London med 
tomme Flasker, er sprunget læk og søgt ind til Christians- 
sand, hvor Skibet losser og reparerer.

Min sk, Dmpsk. af Kjøbenhavn, kom for Udgaaende 
fra Manchester i Kollision med for Anker liggende norsk 
Bark Anna. Barken, der var trælastet, fik betydelig Skade 
om Bagbord. Minsk fortsatte Rejsen.

Sydpolen, Brig af Vedsø, kom d. 26. August paa 
Grund paa Orø Kalv ved Assens. Skibet var paa Rejsen fra 
Umeå til Assens med Brædder.

Hermann og Maria, 3/m. Skonnert af Wolgast, har 
paa Rejsen fra Frihavnen til Hjemstedet med Majs været 
paa Grund paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers 
og fortsat Rejsen.

Fragtmarkedet.

I sidste Nummer af Søfartstidende behandlede vi 
Østersømarkedet først. Turen er idag kommen til en 
anden Branche, der har stor Betydning for vor Tonnage, 
nemlig Kulmarkedet.

Allerede for ca. x/2 Aar siden forudsagde vi, at 
Kulfragterne til Danmark, set under et, næppe vilde 
undergaa nogen nævneværdig Svingning de første Maaneder, 
og vi baserede vor Opfattelse paa den Kendsgerning, at 
en stor Del af vore større Dampskibsredere havde en
gageret sig med en lang Række Befragtninger til vore 
største Importører eller til vore offentlige kulbrugende 
Institutioner som Gasværkerne, Statsbanerne etc., alt til 
en gennemgaaende sejlbar Rate. Vor Opfattelse har holdt 
Stik, hvilket vi forøvrigt ikke roser os af, da denne 
Forudsigelse faldt meget naturlig. En samtidig Dækning 
af ca. 150,000 Tons til omtrent samme Rate med suc
cessive Afskibninger er en god Rettesnor for andre og 
maa absolut paavirke et saa begrænset Marked. Andre 
Kulkøbmænd vil gøre alt for ikke at komme højere i 
Vejret, og samtidig ere vi saa ondskabsfulde at tro, at 
de engagerede Redere egentlig nødig vil se Løsgængere 
stikke en større Profit i Lommen; alt dette regulerede 
Kulfragterne, der gled ind i en rolig, beskeden Tilværelse, 
fri for de stærke Storme og den hidsige Konkurrence. 
Provinserne, der som Regel lægger Hovedstadsfragten 
til Basis for egen Kalkulation, fulgte efter med ret kon

stante Noteringer. Samtidig kom Kronstadt de implicerede 
til Hjælp. Kontraheringerne i Aar pr. fow. vare ca. 6 
pence lavere end i Fjor, baade fra Firth of Forth og 
Tyne, og Stemningen til at begynde med ret mat; Ud
viklingen blev heller ikke her af nævneværdig Betydning 
i den tilbagelagte Tid, saa Vægtskaalen stod lige og har 
staaet lige Sommeren igennem. Vi skulle ikke nærmere 
bedømme vore Rederes Taktik i denne Branche, specielt 
ikke fordi Kritiken i hvert Fald kommer for sent. Vi 
ere som Regel ikke Yndere af de lange Engagementer, 
da disse faktisk holder en god, pludselig indtræffende 
Konjunktur nede; men til Forsvar kan vi overfor Kul
branchen kun bemærke, at her ikke er saa stor Chance 
for Fragtsvingninger som i Kornet. Der er ingen, der 
herhjemme spekulerer i overfyldte Lagre af Kul, af
ventende bedre Tider, ingen, der kaster sig ind i Spil 
ved Opkøb eller Salg pr. Levering; Kulmarkedet er ba
seret paa en sund Balance mellem Indkøb og Forbrug 
og Prisen paa selve Varen lidet varierende i Forhold til 
andre Handelsartikler, alt dette i de Rederes Favør, der 
som i Aar, have taget de store Greb i den sorte Pose. 
Endelig har disse Engagementer haft den glædelige Følge, 
at vi i fortsat Række have set vore egne Dampere 
hjemme paa vore Pladser i stor Majoritet overfor engelske 
og tyske Kulslæbere. Nu er imidlertid Engagementerne 
delvis opfyldte, og Efteraaret, Kulfragternes gode Ven, 
banker allerede paa Døren. Vi spaar da et virkeligt 
godt Efteraar. Fragterne ere fra Dag til Dag i Stigning, 
og dette vil vedblive. Østersøen kræver det nødvendige 
Brænsel, inden Isen lægger sin Bræmme omkring Havnene. 
Kronstadt noterer 4/6 å 4/7x/2 fra Firth of Forth for 
store Baade. Fastheden er en Kendsgerning over hele 
vort hjemlige Marked. Thi har man at drage Fordel 
deraf.

Der er for nylig publiceret betydelige Kontrakter om 
Levering af Kul i Efteraarsmaanederne til Statsbanerne; 
den største Post falder paa Cardiff med ca. 50,000 Tons. 
Vestkysten berører ikke saa meget vore danske Rederier, 
og her maa vel hovedsagelig Englænderne tage Affære; 
men til vedkommende Kulfirma, der har indladt sig paa 
denne Spekulation, kan der falde drøje Knubs; Raten er 
allerede mellem 5/6 og 6/, og den vil stige yderligere. 
Fra Firth of Forth sluttes til dansk Havn 5/7x/2 å 5/9 
op til 1,000 Tons; fra Tyne eller Blyth betales 5/6, fra 
Warkworth 5/7x/2 å 5/9. Til Kjøbenhavn kan opnaas 
4/9 op til 1,600 Tons fra Firth of Forth. Fra Tyne 
til Reval gives 4/6, til Wiborg 5/, Helsingfors 5/, Pillau 
4/9, Stettin 4/9, Rostock 5/3, til Gefle betales 4/6. Fra 
Cardiff sluttedes til Kronstadt 5/3.

Selve Østersøen er uforandret og fast; desværre er 
Ekspeditionen i Petersborg stadig lige slet, men for- 
haabentlig kommer man snart ud over disse Ubehagelig
heder, naar Trafikken fordeles noget mere. Træfragterne 
holde sig ligeledes uforandrede; der har været en livlig 
Omsætning. Fra Kronstadt er sluttet større Baade, 
f. Eks. til Grimsby til 26/. Fragterne til Middelhavet 
ere ligeledes faste og Befragtningen har været livlig. 
Vi notere Råfsø og Wiborg—Barcelona 67 Frcs. for 
Baade op til 800 Std. Til Alexandria betales fra svensk 
Side 65 Fr. any size. — I Smaatrafikken har der været 
betydeligt Liv, og de fleste Sejlere har haft ringe 
Vanskelighed ved at finde Beskæftigelse. Oliekage
lasterne fra Kanalen hjemefter ere stadig faa, men Raten 
er god, ca. 11 Francs Havre en dansk Havn for 200 
Tons Sejler.

Amerika viser en lille Svingning hen imod det 
bedre, saa forhaabentlig gaar det, som vi ventede det; 
Tilstrømningen synes heller ikke saa overvældende som 
i den sidste Maaned; en betydelig Befragtning i Sorte
havet bærer maaske Skylden herfor. Vi notere Balti
more C. F. O. 11,000 quarters 3/6 Aflastning 1/25 
December. Baltimore—Rotterdam eller Antwerpen prompt 
2/9, Northern range C. F. O. 14,000 quarters 3/3 Sep
tember Lastning. Fremdeles Savannah—Liverpool eller
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Bremen 35/. New Orleans eller Galveston 38/6 Liver
pool, 39/6 Havre—Bremen Tampa—Stettin I9/7V2-

Sortehavet har bl. a. følgende Befragtningen: 
Nicolaieff U. K. Continent 11/6 any direct, Option 
Azoff 12/6. Azoff—Antwerpen eller Rotterdam 12/1 med 
6 pence ekstra for Hamburg, Azoff L. H. A. R. 11/6; 
som tidligere oplyst har Befragtningerne været talrige 
og Tonen noget fastere i de sidste Dage; imidlertid er 
Sortehavet endnu ret upaalideligt, men der er Muligheder 
for en god Efteraarssaison.

Sømandsuddannelsen i England.

I Forbindelse med britiske Skibes Bemandingsspørgs- 
maal staar ogsaa Spørgsmaalet om Sømænds Uddannelse 
om Bord paa Sejlskibe. Der har allerede i længere Tid 
været ført Klager over, at man ikke lagde Vægt paa en 
grundig Sømandsuddannelse, saaledes som man var vant 
til fra tidligere Tider; dog beklager man paa den anden 
Side ogsaa Vanskelighederne ved at faa Lærlingene an
bragte paa Grund af det hvert Aar reducerede Antal af 
Sejlskibe. Som Bevis paa det her nævnte giver Edwyn 
Drawes Oplysninger, som synes at begrunde Klagerne. 
Efter hans Udtalelser, som stemmer overens med det 
britiske Handelsamts, indtraadte i Aaret 1896 i den bri
tiske Handelsmarine kun 1,321 Lærlinge mod 1,636 det 
foregaaende Aar. Siden overhovedet nøjagtige Opgaver 
over Antallet af de i Skibsfarten beskæftigede Lærlinge 
er bleven publiceret, er det i sidste Aar angivne Antal, 
7280, det ringeste. Hvor hurtigt Tilbagegangen er ind- 
traadt, ses bedst deraf, at i 1870 udførte 18.003, men i 
1885 kun 10,437 Lærlinge Tjeneste i den britiske Han
delsmarine. Endvidere vil en Tabel for de 5 sidste 
Decennier, med Mellemrum af 5 Aar, bidrage til bedre 
Forstaaelse af det udtalte:

1845 ............ ............ 15,704 1875 .............. ............ 4,397
1850 ............ ............ 10,052 1880.............. ............ 3,501
1855 ........... ............ 7,461 1885 .............. ............ 1,986
1860 ............ ............ 5,616 1890 ....... ............ 1,749
1865 ............ ............ 5,638 1895 .............. ............ 1,636
1870 ............ ............ 4,241 1896 . ............ ............ 1,321

Denne Tabel angiver Antallet af de i de paagældende 
Aar indtraadte Lærlinge. Naar derfor Sir Edwyn Drawes 
paastaar og ogsaa vil indestaa for den Paastand, at 
mange Kaptajner fører Dampskibe uden nogensinde at 
have gjort Tjeneste paa Sejlskibe, saa vil denne ellers 
uforklarlige Udtalelse efter ovenstaaende Tabel blive for- 
staaelig. I den tyske Handelsflaade maa, ifl. „Hansa“, 
efter de nu bestaaende Love enhver Sømand, som vil 
optages paa en tysk Styrmandsskole, kunne fremvise 
Attest for at have faret 12 Maaneder som Helbefaren 
med Sejlskibe.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Cardiff 14. August, bestemt til New Orleans. — A.
N. Hansen, Thidemann, ankom til Denia 25. August, bestemt 
til Malaga og Cadiz. — Antwerpen, Møller, ankom til Pera
28. August, bestemt til Kbhvn. og St. Petersborg. — Castor, 

Madsen, passerede Gibraltar 30. August, bestemt til Barcelona.
— Chr. Broberg, Harder, ankom til St. Petersborg 31. Aug., 
bestemt til Finland. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn.
29. August, bestemt til Almeria. — Douro, Brabrand, afgik 
fra Lissabon 29. August, bestemt til Kbhvn. — Ge or gi os I, 
Kihl, ankom til Messina 27. August, bestémt til Tarragona, 
Denia, Malaga og Cadiz. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra 
Lissabon 31. August, bestemt til Kbhvn. — Kiew, Råbe, 
ankom til Bordeaux 27. August, bestemt til La Rochelle. — 
Kursk, Staal, ankom til St. Petersborg 31. August, bestemt 
til Finland. — Leopold II, Kruse, afgik fra St. Petersborg
28. August, bestemt til Riga. — Louisiana, Jensen, afgik 
fra New-Orleans 19. August, bestemt til Kbhvn. — L. P. 
Holmblad, Koch, ankom til Antwerpen 30. August, bestemt 
til Kbhvn. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra Kbhvn. 31. 
August, bestemt til Antwerpen. — O. B. Suhr. Lissner, af
gik fra Antwerpen 31. August, bestemt til St. Petersborg. — 
Omsk, Rasmussen, ankom til Antwerpen 25. August, bestemt 
til St. Petersborg. — Tejo, Fenger, afgik fra Kbhvn. 28. Aug., 
bestemt til Oporto ogLissabon. — Tomsk, Andersen, ankom 
til St. Petersborg 14. August, bestemt til Antwerpen. — Vi
king, Jørgensen, afgik fra Throndhjem 26. August, bestemt 
til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Pera 30. 
August, bestemt til Trebizondt, Batoum, Novorossisk og 
Odessa. — Kentucky, Caroc, ankom til St. Petersburg 31. 
August, bestemt til Rotterdam.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Antwerpen 30. August, 
bestemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
29. August, bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, ankom til Libau 30. August, bestemt til Riga. — 
Ceres, Corfitzon, afgik fra Blyth 31. August, bestemt til 
Kbhvn. og Libau. — Charkow, Fischer, ankom til Hull 30. 
August, bestemt til Kbhvn. og Libau. Christian IX, 
Mollerup, pass. Hanstholm 27. August, bestemt til London. — 
Christianssund, Bay Schmidt, afgik fra Trondhjem 30. 
August, bestemt til Christianssund etc. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Kbhvn. 30. August, bestemt til Libau. — 
Frederik, Harboe, afgik fra Hull 29. August, bestemt til 
Kbhvn. og Konigsberg. — Georg, Petersen, ankom til Hamburg
30. August, bestemt til Kbhvn. og Libau. — Jolantba, 
Paaske, afgik fra Kbhvn. 29. Aug.. bestemt til Stettin. — 
Kasan, Thomsen, ankom til Konigsberg 29. August, bestemt 
til Kbhvn. og London. — Laura, Christiansen, afgik fra 
Leith 21. Aug., bestemt til Færøerne og Island. — Louise, 
Gøtsche, ankom til Konigsberg 23. Aug., bestemt til Hull. — 
Minsk, Jørgensen, afgik fra Liverpool 29. August, bestemt 
til Kbhvn. og Stettin. — Morsø, Frisenette, pass. Holtenau 
24. August, bestemt til London. — Moskov, Petersen, an
kom til Antwerpen 25. August, bestemt til Kbhvn. og Riga.
— Nishni] Novgorodr Harder, ankom til St. Petersborg 
24. Aug., bestemt til Antwerpen — Nordjylland. Hansen, 
afgik fra Riga 26. August, bestemt til Antwerpen. — Perm, 
Christensen, ankom til Kbhvn. 30. Aug., bestemt til London.
— Pregel, Egidiussen. ankom til Libau 26. August, bestemt 
til Hull. — Rom ny, Lind, afgik fra Hull 26. August, be
stemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 30. 
August, bestemt til Kbhvn. — Valdemar, F. Sørensen, af
gik fra Antwerpen 29. August, bestemt til Kbhvn. og Riga.
— Vendsyssel, H. P. Sørensen, ankom til Riga 30. Aug., 
bestemt til Antwerpen. — Vesta, Svensson, afgik fra Leith 
22. August, bestemt.til Island.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 1. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoéd, afgik fra 
Odense 2. Septbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 2. Septbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg. C. S Hansen, afgik 
fra Newcastle 31. August, bestemt til Nykjøbing F. — Kro
nen, J. Borries, afgik fra Newcastle 31. August, bestemt til 
Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith
31. August, bestemt til Odense. — Storebælt. J. P. Bay, 
afgik fra Nakskov 1. Septbr., bestemt til Newcastle via 
Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union. L. P. Therkild- 
sen, afgik fra Odense 1. Septbr., bestemt til Leith via Aar
hus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. N. W. Schmidt, afgik fra 
Kronstadt 28. August, bestemt til Amsterdam. — Frode, H. 
W. Wrisberg, afgik fra Newcaste 21. August, ankom til 
Kronstadt 28. August. — Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik 
fra Riga 16. August, ankom til Sharpness 26. August — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Blyth 28. August, ankom 
til Kbhvn. 1. Septbr. — Svend, Chr. Holst, afgik fra Peters
borg 29. August-, bestemt til Antwerpen. — Erik. J. P. 
Lorenzen, afgik fra Blyth 28. August, bestemt til Libau. —
— Skjold, N. P. Jørgensen, afgik fra Blyth 28. August, 
bestemt til Kronstadt. — Danmark, Th. Heintzelmann, af
gik fra Stettin 25. August, ankom til Jacobsstad 28. August.
— Ragnar, Aug. S. Hveysel, afgik fra Oscarshamn 28. Aug., 
bestemt til London. — Volmer, M. A, Riber, afgik fra 
Grimsby 19. August, ankom til Kronstadt 26. August. — 
Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Grimsby 27. Aug,, bestemt 
til Kronstadt. — Magnus. W. Aaris, afgik fra St. Peters
borg 25. August, bestemt til Rotterdam. — Harald, N. O.
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Risøe, afgik fra Sunderland 26. August, ankom til Stettin 31. 
August. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik fra Hungerburg
20. August, ankom til Zaandam 26. August.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, J. 
Jørgensen, afgik fra Rotterdam 27. August, bestemt til St. 
Petersborg. — A. S h u k o f f, P. Stoltenberg, afgik fra D unkerque
28. August, ankom til Tynen 30. August. — Johan Siem, 
F. Løffler, afgik fra Methil 29. August, bestemt til Kronstadt.
— P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra Kronstadt 19. Aug. 
ankom til Dunkerque. 25. Juni. — H. Klitgaard, I. Ras
mussen, afgik fra Kronstadt 26. August bestemt til Rotterdam. 
Russ, Chr. Jensen, ankom til Kronstadt 28. August, be
stemt til Rotterdam.

Heimdal. Anine, J. Møller, ankom til Aarhus 30. Aug.
— Helga, H. C. Lagesen, ankom til Tynen 28. August. — 
Martha, A. W. Knudsen, afgik til Rouen 31. August.

Urania. Ecliptica, Carlsen, ankom til Kbhvn. 30. Aug.
— Sirius, C. P. Jensen, ankom til Grangemouth 30. Aug. — 
Pallas, J. Christiansen, ankom til Sunderland 28. August.

Nordsøen. Finland, Pii, ankom til Grangemouth 29. 
August. — Rusland. Albrechtsen, ankom til Kbhvn. 30. 
August. — Tydskland, Jørgensen, afgik fra Charlestown
26. August.

Analo Dåne. Swarland, Andresen, afgik fra Libau
28. August.

Norden. Nordkap afgik fra Rotterdam 24. August, be
stemt til Cardiff. — Nordboen pass. Barry Island 26. Aug.

Esbjerg. Nautik, Meinertz, ankom til Rafsø 24. August, 
afgik fra Rafsø 29. Aug., bestemt til Antwerpen. — Nep
tun, Jessen, afgik fra Antwerpen 27. August, ankom til 
Esbjerg 29. August. — Nerma, Degn, afgik fra Methil 28. 
August, ankom til Esbjerg 30. August. —Nordsøen, Sohmidt, 
afgik fra Antwerpen 29. August, bestemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Stettin 80. August, 
bestemt til Peterhead. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Norr- 
kobing 26. August, bestemt til London. — Patria, C. Ander
sen, afgik fra Riga 30. August, bestemt til Amsterdam. — 
Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fraRotterdam 15. August, 
ankom til Kronstadt 20. August.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg
30. August, bestemt til Helsingborg. — Anglia, Edw. Erich
sen, afgik fra Sunderland 26. Aug., ankom til Kjøbenhavn
29. Aug. — Scotia, H. Nielsen afgik fra Archangelsk 19. Aug., 
bestemt til Garston. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra 
Riga 18. August, ankom til Amsterdam 24. Aug. — Gallia, 
N. L. Nielsen, afgik fra St. Petersborg 24. August, bestemt 
til Rotterdam.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Rotterdam 
28 Aug., ankom til Blyth 30. Aug. — Fyen, P. Hansen, 
afgik fra Dunston 24. August, ankom til Kbhvn. 27. August. — 
Hafnia, O. Sørensen, afgik fra Riga 21. August, ankom til 
Dordrecht 26. August. — Russia, A. Rasmussen, afgik 
fra Amsterdam 29. August, bestemt til Boness. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Dordrecht 28. August, 
bestemt til Riga. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra 
Newcastle 28. August, bestemt til Louisburg. — Normannia, 
A. Rasmussen, afgik fra Tyne 13. Aug., ank. til Kronstadt 
19. Aug.

Danmark. Rolf, Hahn, ank. til Gand 25. Aug. — Thor- 
valdsen, Pii, ank. til Reval 26. Aug. — Absalon ank. til 
Antwerpen 28. Aug. — Ansgar, Larsen, ankom til Rotter
dam 1. Septbr. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Reval
30. Aug. — Ham let, Reese, ankom til Riga 18. Aug. — 
Helge, Matthiessen, ankom til Kronstadt 25. Aug.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Rotterdam 20. August, bestemt til Grangemouth. — Agnete, 
Jensen, ankom tilKbhvn.20. August. — Hermia, Sørensen, 
ankom til Ghent 28. Aug. — Alice, Kraemer, afgik fra 
Kiel 26. Aug., ankom til Riga 29. August — Sjælland, 
Sonmchsen, ankom til Dunkirk 27. August. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Kiel 24. August, afgik fra Kiel 30. 
August, bestemt til Riga. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Windau 25. August, ankom til Boness 31. August. — Gote- 
borg, Madsen, afgik fra Hull 26. August, bestemt til Stock
holm. — St. Alban, Jørgensen, ankom til Flensborg 26. 
August, afgik fra Flensborg 28. August, bestemt til Libau. 
Nauta, Steen, afgik fra Randers 26. August, ankom til 
Grangemouth 29. August. — Rønne, Hintze, afgik fra Gran
gemouth 27. August, ankom til Kjøge 31. August. — Mar
strand, Lund, afgik fra St. Petersborg 31. August, be
stemt til Landskrona. Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 
Libau 26. August, ankom til Karlshamn 27. August, bestemt 
til Libau.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Kronstadt
27. August. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Kjøbenhavn 29. August. — Frederiksborg, Kuhl, an

kom til Stockholm 26. August. — Fredensborg, Hart- 
mann, ankom til Calais 1. Septbr. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Calais 1. Septbr. — Uranienborg. Olsen, ankom 
til Trangsund 27. August. — Jomsborg, Schultz, afgik fra 
Boness. 30. August, bestemt til Kjøbenhavn — Skanderborg, 
v. Deurs, ankom til Kramfors 27. August.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Kjøbenhavn 30. August. — Klampenborg, 
Ewaldsen, ankom til Burntisland 31. August. —Skodsborg, 
Jensen, ankom til Lubeck 25. August. — Guldborg, 
Schmidt, ankom til Borgå 25. August. — Tu borg, Hveisel, 
ankom til Kronstadt 29. August.

Thingvalla. Island, Skjødt, afgik fra New-York 28. Aug., 
bestemt til Kjøbenhavn. — Hekla, Laub, afgik fra Kri
stiania 29. August, ankom til Kjøbenhavn 30. Aug. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra Chrstianssand 21. Aug., bestemt 
til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna Marie Schwalbe, Brinck, afgik 

fra Port Elisabeth 29. Juli til Port Hamlin, ankom til Port 
Hamlin 28. August. — Maracaibo, Svarrer, ankom til 
Hamburg 24. August fra Maracaibo. — Union, Svarrer, an
kom til Port Natal 24. August fra New York. — Rosa, 
Brinck, afgik fra Antwerpen 20. August, bestemt til Cardiff.
— Doris Brodersøn, Nielsen, ankom til Fernandina 23, 
August fra Rio Janeiro. — Dania, Nielsen, ankom til Cape 
Town 23. August fra Goole. — Røhl, Nørby, ankom til 
Paracagua i Slutningen af Juli Maaned. — Casma, Jørgen
sen, ankom til Autofogasta 26. August fra Valparaiso. — 
Valparaiso, Lorentsen, ankom til Bahia 26. August fra 
Barry. — Georg Schwalbe, Pedersen, afgik fra Port Louis 
27. August, bestemt til Gorontala. — Franz Schwalbe, 
Pedersen, er ankommen til Kronstadt (ingen Datum), at laste 
til Grangemouth.

Fanø. Sønderho. Catrine, Brinch, ankom 21. August 
til Hamburg fra Havre. — Mer id a, Pedersen, ankom 23. 
August til Vasa fra New York.

Rønne. Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Kbhvn.
21. August. — Bornholm, Grønnegaard, ankom til Colberg
22. August. — Tordenskjold, Larsen, ankom til Juliane- 
haab 1. August. — Kristiane Marie, Hansen, ankom til 
Gefle 24. August. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom 
til Kbhvn. 26. August. — Clara Marie, Kofoed, ankom til 
Kbhvn. 26. August. — Ane Margrethe, Andersen, ankom 
til Kbhvn. 28. August. — Castor, Clausen, ankom til Rends
borg 25. August. — Herman Olsen, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 27. August. — Odin, Møller, ankom til Karrebæks
minde 27. August. — Coureer, Holm, ankom til Helsingør 
27. August.

Svendborg. Galathea, Bom, ankom til Neder Kalix 
22. August. — Fides, Nielsen, ankom til Frederiksstad 24. 
August. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Stettin 24. Aug.
— Elise, Andreasen, ankom til St. Petersborg .24. August.
— Confidentse, Mouritsen, ankom til St. Petersborg 24. 
August — Adonis, Andersen, ankom til Abo 25. August.
— Dannebrog, Thurø, ankom til St. Petersborg 25. Aug.
— NeptunUSj Jensen, ankom til St. Petersborg 26. August.
— Embla, Mikkelsen, ankom til Flensborg 26. August. — 
Lovise, Gammelgaard, ankom til Wemiiss 26. August. — 
Haabet, Andersen, ankom til Fowey 27. August — Phø- 
nix, Rasmussen, ankom tillnverness 27. August. —Ferona, 
Nielsen, ankom til Holtenau 28. August. — Laura, Fugel- 
sang, ankom til Kalmar 27. August. —Ruth, Nielsen, ankom 
til St. Petersborg 27. August. — Fremad, Brandt, ankom 
til St. Petersborg 27. August. — Marie, Nielsen, ankom til 
Lezardrieux 27. August. — I. M. Nielsen, Nielsen, ankom 
til Havre 28. August. — Thurø, Husfeldt, ankom til New
castle 29. August. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til 
Fowey 30. August.

Ærø. Skim er, Jepsen, ankommen til Sønderborg. — 
Am or, Rasmussen, ankom 20. August til Svendborg. — 
Marie, Weber, ankommen til Pillau. — Christiane, Al- 
bertsen, ankom 26. August til Gotland. — Sylfid, Kromann, 
passerede 27. August Rathlin, (Irland), fra Liverpool til 
Flensborg. — Elise Marie, Hermansen, ankom 24. August 
til Faxe Ladeplads. — Concordia, Madsen, ankom 23. Aug. 
til Pillau. — Norden, Kromann, ankommen til Methil. — 
Henriette, Holm, ankommen tilCharlestownFife. — Uffo, 
Grube, ankommen til Leith. — Stella, Rasmussen, ank. til 
Dysart. — Alf, Rasmussen, passerede 20. August Kbhvn., 
fra Skellefteå til Granville.—Hansigne, Clausen, passerede 
21. August Kbhvn., fra Sundsvall til Courselles. — Niels 
Juel, Nielsen, passerede 22. August Kbhvn., fra Uleåborg 
til Paimpol.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af lu Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dyb.derne i Favne og Fod, Afstan ne i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvis ende, e

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Isefjord. Horns Herred. Jægerspris. Fra den 20de til 29de 
Sept. 1897 afholdes fra Kl. 11 Fm. til Kl. 2 Em. Skarpskyd
ning ud over Isefjord fra Terrainet omkring Jægerspris. 
Paa de Dage, Skydningen finder Sted, hejses om Morgenen 
Splitflag paa Krøblingebakke og paa Karolinehøj. Naar der 
skydes, er det forbundet med Fare at komme Kysten ud for 
Øvelsesterrainet og N. for samme indtil Alholm nærmere 
end 2 Kml.

Sundet. Drogden. En Pulle med Sten, hvorpaa er 311/., 
Fod Vand, er funden i Drogden, 4,000 Alen S. 65'/," 0. fra 
Dragør Kirke. 55° 35' 5" N. Br. 12° 42' 30" 0. Lgd.

Lille-Bælt. Fyens V.-Kyst. Om kort Tid rejses Spiret paa 
Sandager Kirke igen, og den hvidmaléde Trekant nedtages.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverig. Bottniske Bugt. I det N.-lige Løb til Gefle Yder
fjord foretages Uddybning. Paa Uddybningsmaskinen brænder 
to elektriske Lamper, der ere skærmede for Skibe kommende 
fra Søen.

Finland. Bottniske Bugt. Wasa Distrikt. Ved Sø.-Siden 
af den nylig fundne 10 Fods Grund, Irissten, er i 3L Fod 
Vand udsat en rød Stage med rød opadvendt Kost. Grunden 
ligger 31/., Kbl. S. 79° V. fra Øen Furuskårsskatans S.-Pynt. 
63° 18' 22'" N. Br. 21° 36' 28" 0. Lgd.

Sømærket ved Sbndagsgrund, Kbl. S. 82° V. for Iris
sten, er inddraget.

Finske Bugt. Helsingfors. Ved N.-Enden af Bryggansref 
ved Drumso Landingsbro er i 9 Fod Vand udsat en hvid 
Stage med sort, nedadvendt Kost. 60° 10' 1" N. Br. 24° 53' 19"
0. Lgd.

Ved Kanten af Stenrevet Drumso Or er i 9 Fod Vand 
udsat en hvid Stage med sort, nedadvendt Kost c. % Kbl.
N. 63° 0. fra Klippen Drumso Øren. 60“ 10' 10" N. Br. 
24° 52' 58" 0. Lgd.

Ved S.-Siden af 3 Fods Grunden Grisholm er i 11 Fod 
Vand udsat en rød Stage med opadvendt Kost, c. 1 Kbl. S. 
81° V. fra Øen Grisholm S.-Spids. 60° 10' 23" N Br. 24° 52' 
55" 0. Lgd.

Paa 6 Fods Grunden Kryssgrund er udsat en rød og 
hvid stribet Stage med Kryds, c. 2 Kbl. S. 43° 0. fra Øen 
Grisholm S.-Spids. 60° 10' 14" N. Br. 24° 52' 23" 0. Lgd.

Wiborg Distrikt. Aspii Lodsplads. Hallinkari Ulko, En 21 
Fods Grund er funden 3,., Kml. N. 4° 0. fra Aspo Baake. 
60" 20' 44" N. Br. 27" 13' 5" 0. Lgd. Sømærket ved Hallin
kari Ulko er derfor flyttet og ligger i 35 Fod Vand V. for 
den fundne Grund.

Kuorsald Lodsstation. Ocean. NV. for Ruissaari, 2 Kbl. N. 
37° V. for Øens NV.-Spids er fundet en 20 Fods Sten. Ved 
dens S.-Side er udsat en rød Stage med opadvendt Kost. 
60" 27' 29" N. Br. 27“ 32' 30" 0. Lgd.

S.-Siden af Krosserort Baake skal males hvid, de andre 
Sider vedblive at være sorte. 60° 30' 45" N. Br. 28° 15' 0"
O. Lgd.

Tyskland. Frisches Haff. . Lodskommandøren i Pillau 
bekendtgør:

Den 30te August ombyttes Tønden LW ved V.-Enden af 
Leysuhner Haken i Élbinger Haff med en hvidmalet Lys
tønde, mærket Leysuhnen W, der viser hvidt, fast Lys. 
54° 30' 21" N. Br. 19’ 50' 13" 0. Lgd.

Samtidig forandres det hvide, faste Fyr paa Lystønden 
ved Indløbet til Konigsberger Rinne til et Fyr, der viser 
hvidt Lys i 2 S., Mørke i 2 S.

Steftiner Haff. En Lægter er sunken uden for Indløbet 
til Uecker. En Vragtønde med Cylinder er i 12 Fod Vand 
udlagt ved Vraget, 1,100 Alen N. 41“ 0. fra Fyret ved Ind
løbet til Uecker.

Ved Holtenau er oprettet en Lloyd’s Signal-Station. 
54° 22' N. Br. 10" 9' 0. Lgd.

Fyrskibet „Kalkgrund“. Den 1ste Sept. 1897 forandres 
Taagesignalet paa Fyrskibet „Kalkgrund". Signalapparatet 
giver en høj og en dyb Tone, der enten lyder efter hinanden 
eller samtidig. Tonens Varighed er c. y4 Minut og Pausen 
mellem dem V, Minut.

Naar Apparatet er i Uorden, benyttes det gamle Taage- 
signal. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Vrag i Nordsøen. „Det Forenede Dampskibs Selskab11 
meddeler:

Den 17de August. 53’ 56' N. Br. 5’ 32' 0. Lgd. Et 
sunket Vrag med en Mast c. 10 Fod over Vandet. Vraget 
ligger i 18 Fv. Vand.

Norge. Jeita. Den 1ste Oktober 1897 tændes Jeita Fyr, 
Aspøfjorden. Det viser hvidt, fast Lys fra N. 8“ V., fri 0. 
om Alden, til N. 3° V., fri V. om Skarholmen og Mefjordflu; 
Hurtigblink fra N. 3“ V. gennem N. til N. 21“ 0, fri 0. om 
Senhoimfluen og V. om Atleø; hvidt fast Lys fra N. 21“ 0. 
til N. 24“ 0., fri V. om Stabben, Kvitingsflua og Blegeskær; 
rødt, fast Lys fra N. 24“ 0. gennem 0. til S. 56“ 0., fri S. om 
Sakrisøen; hvidt,, fast Lys fra S. 56“ 0. til S. 26“ 0., fri 0. 
om Svartskærene og Langfaidskærene; grønt, fast Lys fra S. 
26“ 0. gennem S. til S. 9" V., klods til V'.-Kant af Drevø- 
katten; hvidt, fast Lys fra S. 9’ V. til S. 18“ V., fri 0. om 
Svartoksen; rødt, fast Lys fra S. 18“ V. til S. 50" V., fri N. 
om Basteinyrund; hvidt, fast Lys fra S. 50“ V. til S. 81“ V., 
fri S. om Lofteingrund; Hurtigblink fra S. 81“ V. gennem 
V, til N- 81“ V., ind paa Bueland. Flammens Højde: 136 
Fod. Synsvidden: 13 Kml. Fyrapparat af 3die Orden. Hvidt, 
32 Fod højt Træhus. 61" 16' 10" N. Br. 4“ 49' 5" 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Uden for Indløbet til Hundebalge er 
udlagt en rød Baaketønde med Ballon. 53’ 57' 26" N. Br. 
8" 29' 16". 0. Lgd. Om Vinteren inddrages Tønden.

Ved Brunsbuttel er oprettet en Lloyd’s Signal-Station. 
53“ 53' N. Br. 9" 9' 0. Lgd.

Fyrskibet „Oste Riff", der har én Mast, er midlertidig 
ombyttet med et tremastet Fyrskib.

Lystønde Nr. 13 ud for Finkenwerder er paa Grund at 
Uddybning midlertidig inddragen.

Weser. Ved Geestemunde Fiskehavn er paa N.-Molens 
Hoved tændt et rødt, fast Fyr, og det midlertidige Fyr er 
slukket. Fyret lyser fra S. 32“ 0. gennem S., V. og N. til 
N. 18“ 0. Flammens Højde: 35 Fod. Fyret vises fra et 25 
Fod højt, graat Taarn.

Taagesignal gives med Klokke, hver. Minut Tre-Slag. 
53° 31' 58" N. Br. 8" 34' 44" 0. Lgd.

Naar det er nødvendigt at give Taagesignal ved det 
grønne Fyr ved Forhavnen paa S.-Siden af Geeste Munding, 
gives Fire-Slag efter hver Kimen paa Klokken.

Jade. Wangeroog Farvand. Vraget af Tjalken, der var 
sunken S. for Jadeplate, er borttaget. Afmærkningen er 
inddragen.

Holland. Den 4de og Ilte Sept. 1897 afholdes Skyde- 
øvelser ved IJmuiden. Pladsen afmærkes med to Skibe med 
rødt Flag, der ligge 13,000 og 11,000 Alen fra Fortet. Naar 
der skydes, hejser Fortet rødt Flag, og Dampere ligge ude 
for at give Anvisning.

Hoek van Holland. Det hvide Fyr med Formørkelser Scheur 
(Noordwal) er midlertidig slukket.

England. Lloyd’s Signal-Stationer paa følgende Steder ere 
nedlagte:

Cromer. 52“ 56' N. Br. 1’ 18' 0. Lgd.
Bacton. 52" 51' — 1° 29' — 
Winterton. 52" 43' — 1“ 42' —

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

England. Bristol Channel. Den 15de Sept. 1897 forandres 
Burnham Fyr saaledes: .

Det hvide og røde faste Fyr skal vise hvidt Lys fra N. 
72" V. gennem V. til S. 78" V. og rødt Lys fra S. 78" V. til 
S. 73 “ V.

Det hvide Fyr med Formørkelser skal lyse fra N. 41’ V. 
gennem V. til S. 76" V. 51’ 15' N. Br. 3" 0' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Nova Scotia SØ.-Kyst. St. Margaret Bay. Det nye Linse
apparat paa Peggy Point Fyr er igen ombyttet med det gamle 
Spejlapparat.

Bay of Fundy. New Brunswick. I St. John er rejst to 
sorte Pæle med Tal fra 70 til 80, der i Fod angive Højden 
fra Vandet til Underkant af St. Johns Hængebro. Den ene 
Pæl er anbragt paa Klippen ved Broens NV.-Ende, den anden 
c. 1000 Alen ovenfor Broen.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Frenchmans Bay. 
I Bar Harbor er en rød Spirtønde Nr. 2 i 8 Fv. Vand udlagt 
i Forlængelse af Bølgebryderen, som er under Arbejde, fra 
Midten af Porcupine Dry Ledge i S. 56’ V. og fra Egg Rock 
Fyr i N. 52" V.

Isle au Haut Bay. En sort Spirtønde Marsh Cove Ledges 
Nr. 1 er i 5 Fv. Vand udlagt SV. for Marsh-Cove Ledges, 
fra Kimballs Head V.-Ende i S. 14° V. og fra Saddleback 
Ledge Fyr i N. 35° 0.

En sort Spir tønde Birch Point Shodl Nr. 3 er i 4 Fv. 
Vand udlagt V. for Bi/rch Point, fra Bills Island Ø.-Side i 
S. 31“ V. og fra Kimballs Island Ø.-Side i N. 36“ ,V.

I St. George River ere følgende Tønder udlagte:
En sort Spirtønde Pleasant Point Nr. 5, tæt SV. for en
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3 Fods Grund, fra Pleasant Point Ø.-Side i S. 33° V. og fra 
Howards Point SV.-Side i N. 43° V.

En sort Spirtønde Montgomerys Point Nr. 11, c. a/4 Kml.
S. 23° V. fra Fort St. George Point.

En rød Spirtønde Mc. Carters Point Nr. 4 paa Ø.-Siden 
af Løbet, fra N.-Siden af Indløbet til Hylers Cove i N. 76° 0. 
og fra Si. George River Baake i S. 26° V.

En sort Spirtønde Tisaken Elbow Nr. 13 paa V.-Siden af 
Løbet, fra N.-Siden af Hospital Point i S. 53° V. og fra St. 
George River Baake i S. 24" V.

Den sorte Spirtønde Nr. 5 har nu Nr. 7, Nr. 7 har nu 
Nr. 9 og Nr. 4 har nu Nr. 6.

Massaschusetts. Vineyard Sound. En sortmalet Lystønde, 
der viser hvidt, fast Lys, er foruden Klokketønden udlagt 
ved Vraget af Skonnerten „R. L. .Dewis".

New Jersey. Raritan Bay. South Amboy. En sort Spir
tønde Nr. 9 er i 15 Fod Vand udlagt ved Bøjningen i den 
gravede Rende til South, Amboy, fra Raritan River Bridge 
Pier i S. 53° 0. og fra Princess Bay Fyr i S. 57° V.

Fyrskibet „North-East-End" er igen udlagt paa Station 
og den røde Fløjtetønde inddragen.

Virginia. Cape Henry. Vraget af Skonnerten „A. B. Lam
son" ligger sunket i 6 Fv. Vand 51 ’2 Kml. N. 89“ 0. fra Cape 
Henry Fyr. Masterne ere over Vandet.

I Severn River, Mobjack Bay, ere følgende Tønder ud
lagte :

Entrance Tønde Nr. 1, en sort Spirtønde, i 12 Fod Vand 
ved N.-Spidsen af Grunden paa Indløbets S.-Side, fra. New 
Point Comfort Fyr i N. 76" V. og fra East River Mundings 
V.-Side i S. 38“ V.

Middle Tønde Nr. 3, en sort Spirtønde, i 12 Fod Vand 
ved Drejningen ind i Severn River SV.-lige Gren.

Inner Tønde Nr. 5, en sort Spirtønde, i 12 Fod Vand ved 
Drejningen ind i den NV.-lige Gren.

North Carolina. I Bogue Sound ere følgende Tønder ud
lagte :

En sort Stumptønde Nr. 3 i 12 Fod Vand ved Løbet til 
Carolina City, fra Yderenden af Jærnbane-Værftet i Moréhead 
City i S. 3’ V. og fra; Taarnet i Be,aufort i S. 77“ V.

En sort Stumptønde Nr. 5 i 9 Fod Vand ved S.-Siden af 
Løbet, fra Taarnet i Beaufort i S. 84" V. og fra Fort Macon 
Flagstang i N. 66" V.

En sort Stumptønde Nr. 7 i 9 Fod Vand ved S.-Siden af 
Løbet, c. */, Kml. nedenfor Jærnbane-Værftet i Carolina City 
og fra Fort Macon Flagstang i N. 68“ V.

En rød Spidstønde Nr. 8 i 15 Fod Vand ligeoverfor 
Moréhead City, fra Taarnet i Beaufort i S. 81“ V. og fra Fort 
Macon Flagstang i N. 63° V.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italiens Ø.-Kyst. Blinkfyret Castél di Mezzo er igen i 
Orden og viser hver 10 Sekunder hvidt Et-Blink.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. James Island. 
Southwest Cape. De to Stumptønder ved South Shoål og 
Ocklockonee Shoal ud for Southwest Cape ere ombyttede med 
Spidstønder.

Texas. Brazos River. Fløjtetønden, der laa c. 1*4 Kml. 
S. 49" 0. fra Yderenden af den N.-lige Dæmning ved Indløbet 
til Brazos River, er permanent ombyttet med en sort og hvid 
lodret stribet Spidstønde.

Nicaragua. Greytown. Et hvidt, fast Fyr er tændt c. 600 
Alen S. for N.-Enden af Bølgebryderen ved Indløbet til Grey
town Harbor. Synsvidden: 14 Kml. Linseapparat Fyret 
vises fra et 40 Fod højt Trætaarn. 10" 56' 15" N. Br. 83" 
42' 15" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.

Brasilien. Rio Mossoro. Den 3die Juli 1897 er paa Pynt 
Upanema, ved Ø.-Siden af Indløbet til Rio Mossoro, tændt 
et hvidt Blinkfyr, der hver 15 Sekunder viser Et-Blink. 
Flammens Højde: 38 Fod. 4’ 56',. S. Br. 37" 6',2 V. Lgd.

I Rio de Janeiro Havn er udlagt en rød Spidstønde med 
Topbetegnelse, mærket Telegraphas, fra Rat Island Midte i 
S. 24" 0. 3 Kbl. og fra Observatoriets Tidsignal i N. 53” 0. 
22“ 54' 5" S. Br. 43" 9' 45" V. Lgd., og en Spidstønde med 
Topbetegnelse, mærket Telegraphas Submarinas, fra Rat Is
land Midte i S. 64“ 0., 6 Kbl. og fra Kirken N. S. da Gloria 
i Nr. 41“ 0.

De røde Tønder med Stage og Ballon, som laa ’/2 Kbl. 
SØ. for Rat Island og ved NØ.-Pynten af Villegagnon, ere 
inddragne.

Kjøbenhavns Børskurs d. i. Septbr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104% 105
Thingvalla......................................... 137, 14%
Danmark.................... ...................... 917, 91’A 917.
Norden............................... ............... 1187., 118 118 11874
Kjøbenhavn............................... 98% 98’/, 9874
Carl............................................ . 61% 62 61% 62
Dannebrog....................................... 114 1147,
Skjold................................................ 82 8174 82
Helsingørs Dampsk......................... —■ —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen.................. . ...................... 757. 76'/,
Torm................................................ 87 95
Foren. Bugser-Selsk........................ 86 90
Dansk-russisk Dampsk................... — 100

Dampskibs Obligationer. ■
4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ............................ — —
5% Thingvalla 1880 ,.................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... ■ —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3‘/2% uopsig. Stats......................... 1007. 101
372% Husejer Kreditk................... 947., 957.
3%% Kbhvns Kreditf................... 927, 927.
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser......... 957. 967,
4% - - 6 - ......... 97 98
372% Landkreditk. 3 —......... 947, 96

Aktier.

Nationalbank................................... 1587., 158% 158% 159
Privatbank.......................... .......... 123 123'/,
Landmandsbank............................. 1267, 128%
Handelsbank................................... 124% 125
Burm. & Wain...................... ......... 103 1027, 103
Helsingørs Jernsk........................... — —
SnkkArfa.br........................................ 927, 92 % 921/,
Bryggeri Aktier.............................

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber,

Hamburg.......................................... 89.00 88.95
London ............................................ 18.14 18.11
Paris................................................. 72.15 —
Amsterdam....................................... 150.10 —

Notering paa Berlins Børs d. 30. Aug. 1897.

Russiske Noter............................... 217.75
4% Russiske Consols...................... —
47,% — Boden Kredit......... 105.90
6% Mexikanske............................... 95.00
5% Rumænske Stats...................... 101%
4% - - 1890............... 90%

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, „Tingvalla11 6,000, „Danmark" 
4,000, „Norden" 26,000, „Carl" 26,000, „Dannebrog" 10,000, 
„Kjøbenhavn" 8,000, .

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

SnkkArfa.br


Bødkerværksted.
1

Kjøbenhavns Frihavn 
anbefaler sig med alt i 

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbodigst

Daniel Rasmussen.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 

.Enerepræsentant 
for elektrizitats-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

' Kjøbenhavn.

4-------------------------- *
Skræderetablissementj

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs* 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

W_________ ___________ F

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Dr. med. Goldschmidt,
Klinik for

Kud- og kønssygdomme.

Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7—8.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Patent Slastisl^ Gement
- i -----------for Dampkedler etc.- - - - - -  ■ •

Den beskytter fuldstændig imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, ^^2
26, Pederskramsgade.

C. F. Soli I liter.

P. Otzen & Thorstenson,
Eager af røateriel og elektriske artikler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

SKANDINAVIEN
------ - •X*---------

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Præmie for Cycle-Kørsel.

Agenter antages.

Qarlset], J/ielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

RIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.



Jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Uel^sler og (Jl^reditwer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Ed. Harth,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101,
Kjøbenhavn K.

KONSERVES

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmens Kanal 20. 

Telefon 97.
Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willscbou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for

„POMERANI A“,
- See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

HÅNSCHELL&C=
’ BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
saml de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

*

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel
Kornbrændevin

J. EBERTH
Sofiegade 14.

Christianshavn.
L_ _ _

tørrede og saltede 

GRØNTSAGER 
anbefales d’ Hrr.

Skibsprovianterere.

Mahogni, Nøddetræ, 
T eaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterraneao 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE**.

JQøllers Sftf«,
AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.
Læge H. C. Lund,

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mtn Bredde 25' Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
x/2 Side eller derover .... 
Mindre end x/2 Side...................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange

50 %
40%

30 %
20%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



S8FARTSTIDEIDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Septbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Bemandings-Spørgsmaalet. — Sø- og Handelsretsdom. — En mærkelig Bjærgningssag. — Fragtmarkedet. 
Fra Sø og Land. — Westhartlepool. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.

5j STORE KONGENSGADE ftj

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TheMILKY-WAYBrand. 
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.

* NEW INVENTION
Co.

*
The danish Milk Condensing
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr, Adr.: Anglodane. Code ABC.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI

i

BANGKOK—KØBENHAVN 
have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

. Prima røgede Skinker. ?
<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker & 
•E 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima Co 
c® ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til S 
g meget lave Priser. -g
S Højbroplads 12 ved Gammelstrand. 8 

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

S
om Repræsentant for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber- overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra clanske og fremmede 
fabrikker.

VArft Dl M I CIGARETTEN 100 Stk. 2 Kr. Verdensberømt 
I UvAlMIllTOBAKKENpr. Pd. 5 Kr. og billig.

kun ægte Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en 9™s

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug. 
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway A Co, Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

M. Christiansen,
Rønne. es

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering E?_ 
henhørende. 5-

Transit og Kreditoplagsvarer. æ

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DO VENHOF 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads.: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
, samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Zirinsgade 4. 0.

i EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
- (TELEGR.-ADR.: COMPOSE)
i PATENTFARVE
I for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve* 
! randør til mange af de største Damp* og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
I til den kejserlige tyske Marine.
i NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 
I imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter* 

I dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

| Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifoulfng Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso. Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Ådr.: 
KNØHRHARD, HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant. 
Oprettet 1814.

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.‘

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ

for LANTERNER.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1S33. Telegraphic address »SVITZER«.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill.
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ..............................
KASTRUP.................................... u
ELSINORE................................i
KORSØR.................................... g, g
ALBUEN (LAALAND) ....■? 2 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . S 
GREIFSWALD (GERMANY) . “

„Svitzer".
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen".

‘ „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".

N.CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

I rh

OST - OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Qarlseq, JYielseq <£> Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

“etgro^af11 amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Eneudsala: i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

fåuHtz pøllers Sftf-, 

AMAGERTORV 22, 
KJØBENHAVN K.

Dr, med. Goldschmidt,
Klinik for 

Kud- og Kønssygdomme.
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.
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Bemandings-Spørgsmaalet.

Udenrigsministeriet meddeler os, at ifølge en d. 6. 
August stadfæstet Parlamentsakt (Merchant Shipping Act 
1897), ville fremmede Skibe nu kunne tilbage
holdes i britisk Havn, naar de befindes at 
være utilstrækkelig bemandede, paa samme Maade 
som Tilfældet er med fremmede Skibe, som findes over
ladede eller utilbørlig ladede.

Denne Bestemmelse har selvfølgelig den største 
Interesse for danske Redere og Skibsførere. Den er et 
Udslag af en Tendens i den engelske Lovgivning, der i 
de senere Aar er blevet stedse stærkere fremtrædende, 
og som gaar ud paa at indføre en omfattende Kontrol 
ikke alene med britiske Skibe, men ogsaa med fremmede 
Skibe i britiske Havne. Det er næppe rigtigt, naar det 
jævnligt paastaas, at denne Tendens udelukkende er be
grundet i humane Hensyn; talrige andre og mindre ædle 
Motiver kunne her tænkes medvirkende. Imidlertid 
mene man nu om- disse Bestræbelser, hvad man vil; 
saafremt Storbrittanien indskrænkede dem til at gælde 
for sine egne Skibe, var der for andre Landes Redere 
intet at sige til den Ting. Men hvad der med Føje kan 
rejses Indvendinger imod, det er den Maade, hvorpaa 
England i dette som i andre Søfarts-Spørgsmaal benytter 
sin Overmagt til at trumfe sin Vilje igennem, uden blot 
at søge en Overenskomst med de øvrige søfarende 
Nationer. Det er for saa vidt ligegyldigt, om selve de 
Foranstaltninger, det paa denne Maade træffer, ere i og 
for sig berettigede eller ikke; det er og bliver under 
alle Omstændigheder et Overgreb, at Reformer, der saa 

stærkt berøre andre Nationers Interesser, gennemføres 
uden i Overensstemmelse med disse, ja vel endog uden 
noget alvorligt Forsøg paa at opnaa saadan Overens
stemmelse.

Imidlertid er England jo paa dette Omraade saa 
stærkt, at der, i hvert Fald foreløbig, intet andet er at 
gøre, end at bøje sig, med et stille Haab om, at den nu 
indførte Kontrol maa blive saa lidt generende som muligt 
for vore Skibe. Om der kan gøres noget for at gøre 
Kontrollen mindre vilkaarlig og mulig opnaa en For- 
staaelse med England i saa Henseende, er dog sikkert 
et Spørgsmaal, der bør være Genstand for de nordiske 
Regeringers Overvejelse. Vi henlede i denne Forbindelse 
Opmærksomheden paa et Forslag, der paa Dampskibs-* 
rederi-Foreningens Vegne fremsattes paa det nordiske 
Søfartsmøde i Sommer af dens Formand, Grosserer Ad. 
Carl, og som gik ud paa, at der i hvert af de tre 
nordiske Lande nedsættes en permanent Kommission af 
Sagkyndige til at afgive Skøn i hvert enkelt Tvivls
tilfælde om hvorvidt det paagældende Skib er tilstrække
ligt bemandet eller ej. Dette Forslag blev desværre 
taget tilbage for et fra svensk Side fremsat, langt mindre 
positivt Forslag, og kom saaledes ikke til Afstemning. 
Men hvis der er nogen Mulighed for, at de Kontrol
bestemmelser, der nu ville blive anvendte paa fremmede 
Skibe i britiske Havne, kunne læmpes efter saadanne 
Kommissioners Afgørelser i de enkelte Tilfælde, bør’ de 
nordiske Regeringer sikkert underkaste denne Sag en 
omhyggelig Overvejelse.

Sø- og Handelsretsdom.

Sø- og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, hvis 
nærmere Omstændigheder vare følgende:

Den 9. Septbr. 1896 blev der i Terneuze oprettet 
et Certeparti mellem Føreren af det danske Skib „Chri
stiane Marie11 af Rønne, Kapt. P. Hansen, og Hr. 
Ch. Ducarme af Antwerpen som Befragter, hvorved 
Skibet, der er 233 Tons drægtigt, paatog sig efter endt 
Udlosning i Terneuze at indtage en fuld Ladning af 
gennemhullede Kulbriketter og at afgaa med samme 
hertil, hvor Ladningen skulde leveres og modtages ved 
Skibssiden; det fastsattes i Certepartiet, at der ind
rømmedes Befragteren 16 Arbejdsdage, Søn- og Hellig
dage undtagne, til Ladningen og Losningen, for saa vidt 
samme ikke besørgedes hurtigere, og 10 Overliggedage 
derud over, beregnede til 4 d. pr. Reg.-Ton daglig, at 
betale Dag pr. Dag. I det af Skibets Fører til Ordre 
udstedte Konnossement, lydende paa 370 Tons Briketter, 
var indført en Paategning om, at der var medgaaet 11 
Arbejdsdage til Indladningen paa Grund af et for Be
fragteren indtraadt Uheld; der var derefter af Skibet 
iværksat Protest i Terneuze i saa Henseende og fordi 
et stort Antal af Briketterne vare itubrudte. — Skibet 
ankom til Kjøbenhavn d. 16. og meldte sig losseklart d. 
17. Oktbr. Ladningen var solgt cif Kjøbenhavn til 
Firmaet Alfred Christensen & Co. her i Byen, der 
straks meldte sig som Ladningsmodtager; Losningen 
begyndte d. 19. Oktbr. Morgen og fortsattes uafbrudt 

til d. 24. Oktbr. og fortsattes derefter fra Mandag d. 
26. til d. 31. Oktbr. — kun med et Par Timers Af
brydelse — og fremdeles fra 2. til 4. Novbr., da den 
sluttedes Kl. 3 Eftm.

Kapt. Hansen gjorde nu gældende, at der ifølge 
Certepartiet kun havdes 5 Dage tilbage til Losningen 
her, der saaledes burde være sluttet d. 23. Oktbr.; han 
fordrede derfor Godtgørelse af Firmaet for de yderligere, 
Søndagene iberegnede, medgaaede 12 Dage med 3 £ 17 sh. 
8 d., (233 X 4 d.), pr. Dag. Da Alfred Christensen & Co. 
vægrede sig ved at betale dette Beløb, anlagde Kapt. 
Hansen nærværende Sag, hvorunder han paastod de 
Indstævnte dømte til at betale ham ialt 845 Kr. 79 Øre 
med Renter m. v. De Indstævnte gjorde gældende, at 
Losningen godt kunde være afsluttet i de 5 Dage, og 
at det skyldtes Skibsføreren, at det ikke var lykkedes; 
de havde imidlertid straks erkendt, at Skibsføreren med 
Føje havde kunnet gaa ud fra, at der maatte medgaa 
Halvdelen af de i Certepartiet beregnede 16 Dage, o: 8 
Dage, til Losningen, og tilbød derfor straks at betale 
Godtgørelse for 3 Overliggedage med 211 Kr. 45 Øre. 
De paastod sig, idet de fastholdt dette Tilbud, frifundne 
og godtgjort Sagens Omkostninger. — Retten har, paa 
Sagsøgerens Begæring, udtalt, at det maa paahvile de 
Indstævnte at godtgøre, at den omhandlede Overskridelse 
af den Tid, der var bestemt til Ladning og Losning, 
faldt Sagsøgeren til Last.
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Af det under Sagen oplyste fremgaar det nu, at 
Losningen saa godt som hele Tiden besørgedes, foruden 
af 5 Mand af Skibets Besætning, (der bestod af Kaptajn 
og 6 Mand), af 2 Mand, antagne fra Land, de to første 
Dage dog kun 1 Mand, samt at de Indstævnte, foruden 
de Folk, som modtog Briketterne i Land, de 3 første 
Dage havde 1, men senere 2 Mand om Bord ved Los
ningen. Losningen om Bord besørgedes kun af 1 Hold 
Folk og fra 1 Luge, uagtet Skibet havde 3 Luger, idet 
Kaptajnen ikke efterkom Indstævntes Opfordring til at 
losse fra flere Luger, saa at Indst, kunde lade flere 
Folk modtage Briketterne. Endelig vægrede Kaptajnen 
sig ved at benytte en Del af de Indstævntes Kasser, 
som de pleje at modtage Briketter i, saa at Losningen 
foregik saaledes, at Briketterne langedes op som Mursten 
og samtidig taltes, for at udfinde den samlede Vægt 
(hver Briket vejede 2 ®); de Indst, havde modsat sig 
Kaptajnens Forlangende om, at Briketterne heldtes i 
Tønder eller Kurve og fra disse st.yrtedes ud i Vognene, 
da de derved let sloges itu og ødelagdes.

• Sø- og Handelsretten finder, at de Indstævnte vare 
berettigede til at modsætte sig, at Briketterne lossedes 
paa den af Kaptajnen forlangte Maade og til at fordre 
dem lossede saaledes, at det ikke risikeredes, at de der
ved gik itu. Sagsøgeren maa derfor bære Følgerne af, 
at han ikke ved Affattelsen af Certepartiet havde taget 
fornødent Hensyn dertil og til at Losningen saaledes 
ikke kunde ventes afsluttet i den forudsatte Tid, eller 
at han ikke ved at antage flere Folk kunde have losset 
fra flere Luger samtidig. Da de Indstævnte derhos ikke 
ses uberettiget at have forsinket Losningen, kan Sag
søgerens Paastand ikke tages til Følge, men de Ind
stævnte, Alfr. Christensen & Co., dømmes kun til at 
betale de af dem tilbudte 211 Kr. 45 Øre med Renter 
fra Dommens Dato, d. 7. Juli, hvorhos Sagsøgeren, 
Kapt. P. Hansen, godtgør Indst. 50 Kr. i Sagsomkost
ninger.

En mærkelig Bjærgningssag.

Vi have faaet tilsendt et Nummer af det i St. Petersborg 
udkommende Blad „St. Petersburger Herold11, i hvilket en 
Indsender udførligt omtaler en ganske ejendommelig Bjærg
ningssag. Vi referere dennes Hovedpunkter saavelsom de 
Betragtninger, hvortil den giver Indsenderen Anledning:

Ved Juletid i Fjor strandede ved Reval den hollandske 
Damper „Jupiter11. Bjærgningen blev overdraget til det 
Russisk-B altiske Bjærgnings-Selskab og i Kon
trakten med dette bestemtes det, at Selskabet skulde have en 
Bjærgeløn af 25 pCt. af det bjærgede for saa vidt det lykkedes 
at redde baade Skib og Ladning, cg af 50 pCt. af Ladningens 
Værdi, i Fald Skibet ikke kunde reddes. Dette sidste lyk
kedes ikke, og Besigtelsesmændene afgave Erklæring om, at 
Skibet var Vrag. Da Skibet strandede, fik det et Hul foran 
paa Bougen. Efter at det derefter hele Vinteren igennem 
af Stormene var blevet stødt imod Stenbunden, havde dette 
Hul udvidet sig til en Aabning paa 60 Fods Længde og 6 
Fods Bredde, og der var desuden tilkommet flere Huller i 
Bunden; under Maskinrummet var der saaledes 3 Huller paa 
c. 10 Kvadratfod. Kølen var under dette Rum brudt itu og 
tildels helt revet af. Maskinen var helt ødelagt i alle 
Kobberrørene, og Metaldelene, som vare tilgængelige, vare 
brudte løs og tagne bort, ligeledes Ventilerne til Kedlen og 
Maskinen. Alt Inventar paa Dækket, som Takkelage, Styre
indretninger, Ankerspil, Kæder, kort sagt alt, der kunde tages 
bort, var bragt i Behold. I denne Tilstand forefandtes Skibet 
af Bjærgningsselskabet „Neptun11 i Kronstadt 6—7 Maaneder 
efter Strandingen. Det overtog nu Bjærgningen og det lyk
kedes det i Løbet af 2 Dage at hæve Skibet og bringe det 
i Havn.

Indsenderen spørger nu: Hvorledes kunde de, der op
rindelig havde paataget sig at bjærge Skibet, overlade det 
til dets Skæbne, naar det saa lang Tid efter paa kun 2 Dage 
kunde bringes i Havn? Han skildrer det Ødelæggelsesværk, 
der aabenbart var sat i Scene ved den første Bjærgning, saa 
at Skibet faktisk saa ud som om det havde været hjemsøgt 
af Sørøvere. Han siger videre: Om Selskabet var berettiget til 
en saadan Fremgangsmaade, tør jeg ikke afgøre, men det 
synes mig, at Interessenterne maatte kunde have protesteret 
imod den, idet Skibet, selv naar det sælges som Vrag, repre
senterer en ganske anden Værdi, naar de ovenfor omtalte 
væsentligere Inventariegenstande blive urørte; de faa hun
drede Rubler, som de have indbragt ved Salget, staa dog ikke 
i noget rimeligt Forhold til den Forringelse, Skroget lider i 
Værdi; dette havde efter min Mening, om det havde beholdt 
disse Genstande, haft den tyvedobbelte Værdi. Naar en 
Protest som den omtalte imidlertid ikke fremkom, saa er 
Grunden aabenbart den, at det ansaas for en Umulighed at 
hæve Skroget, og da var det jo unyttigt at overlade disse 
Sager til Havet. Besigtelsesmændenes Skøn bliver derfor 
afgørende, og jeg spørger nu: Hvorledes have Besigtelses
mændene kunnet erklære, at Skibet var Vrag, fordi det ikke 
kunde hæves? Have de selv kunnet undersøge Skroget eller 
have de antaget Dykkernes Erklæringer for tilstrækkelige? 
I første Fald kan intet bebrejdes dem; enhver kan tage Fejl. 
I sidste Fald var det at anbefale, at dér benyttedes Dykkere, 
der ikke stode i vedkommende Bjærgningsselskabs Tjeneste 
og saaledes ikke vare interesserede i Bjærgningsforetagendet.

Men har det russisk-baltiske Bjærgnings - Selskab i 
dette Tilfælde nu virkelig i det fornødne Omfang varetaget 
de Skadelidtes Interesser? Det synes jo ved første Øjekast 
utænkeligt, at det ikke skulde være Selskabet magtpaaliggende 
ogsaa at redde Skibet. Man skulde jo snarere antage, at 
det maatte være det om at gøre, da jo ogsaa det reddede 
Skib representerede en Værdi, af hvilken Selskabet fik en 
Del. Men findes Forklaringen ikke i den Omstændighed, at 
Selskabet skulde have 25 pCt. af det bjærgede, naar baade 
Skib og Ladning reddedes, men 50 pCt., hvis Skibet ikke red
dedes? Var det maaske fordelagtigere for Bjærgningsselskabet 
at redde Ladningen alene med de 50 pCt., end at redde baade 
Ladning og Skib med de 25 pCt. Jeg véd det ikke, men man 
paastaar det fra forskellige Sider. Men jeg ved, at Stykgods 
Ladninger fra Amsterdam gærne ere kostbare, og at „ Jupiters11 
Ladning har været det, derfor taler den Omstændighed, at 
„Neptun11 alene for de faa Varer, der vare bievne tilbage i 
Skibet, fik omtrent dobbelt saa meget som for Vraget. Men 
det synes mig nødvendigt, at det russisk-baltiske Bjærg
nings-Selskab udtaler sig om denne Sag. Det var ved Kon
trakt forpligtet til at bjærge Skibet, saafremt det var muligt; 
det var nøje kendt med Skibets Stilling, og det havde, naar 
Bjærgnigen lykkedes, Krav paa Andel i de reddede Værdier. 
Til Trods herfor lod det alt i Stikken. „Neptun11 derimod, 
der ikke havde nogen Forpligtelse, men kun en Berettigelse 
til at tage sig af Skibet, maatte endog erhverve sig denne 
for 1,200 Rdl. og saa arbejde løs paa egen Risiko, ofre Tid 
og Penge, maaske ogsaa udsætte sine egne Baade for Fare 
ved Undersøgelsen af Skibets Stilling; men det gjorde det og 
— reddede Skibet. Det russ.-balt. Selskab maa virkelig 
oplyse denne Sag. Bortset fra den Interresse, som Søforsik- 
rings-Selskaberne have i den, have ogsaa Skibsførerne en 
Ret til at vide, hvor de kunne vente deres Interesser bedst 
varetagne.

Det er antydet for mig, at de to Bjærgnings-Selskaber 
skulde staa i Forbindelse med hinanden, saaledes at de i 
Strandingstilfælde arbejdede a meta, ogsaa naar kun det ene 
Selskabs Baade ere til Stede ved Bjærgningen, og der kunde 
heri søges en Forklaring paa dette Tilfælde. Jeg vilde i og 
for sig anse en saadan Forbindelse for uheldig paa dette 
Omraade, da den kunde bevirke, at Skibbrudne maatte gaa 
ind paa overdrevne Fordringer; men særlig uheldig vilde den 
være, naar den kan have Følger som den ovenfor fremstil
lede. En Samtale, jeg har haft med Kapt. Bruun, der fører 
en af „Neptuns11 Bjærgningsdampere, tyder dog ikke herpaa. 
Han fortalte mig, at han kom til Strandingsstedet nogle
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Minuter efter, at Kontrakten med det russ.—balt. Selskab 
var afsluttet, og tilbed sin Hjælp; denne afsloges, hvad der 
kom de interesserede Assurandører dyrt at staa. Vejret var 
nemlig godt de første 24 Timer efter hans Ankomst, og i 
denne Tid var det ubetinget lykkedes at bjærge „Jupiter" ind 
i Revals Havn, naar hans Damper havde assisteret. Det var 
netop i de korteste Dage, og den væsentligste Hindring for 
Bjærgningen var, at det russ.-balt. Selskabs Baade ikke vare 
forsynede med elektrisk Lys og altsaa kun kunde arbejde c. 
8 Timer i Døgnet, medens „Nepluns" Damper kunde have ar
bejdet hele Døgnet.

Indsenderen slutter med en Udtalelse om at have offent
liggjort denne Sag i Skibsfartens og Handelens Interesse og 
det russiske Blads Radaktion knytter til Artiklen den Be
mærkning, at alle de i denne Sag implicerede ere interesse
rede i dens Offentliggørelse.

Fragtmarkedet.

Det er ret fornøjeligt for en Gangs Skyld at stille 
sig udenfor Partierne og fra et rent neutralt Standpunkt 
at iagttage alle de indbyrdes stridende Elementer: Køb
mænd, Redere, Skibsførere, Mæglere og Agenter, der i 
et uendeligt Sammensurium haler og trækker hver til sin 
Side og paa den kristeligste Maade af Verden søger egen 
Fordel af de andres Blottelser og kæmper indbyrdes med 
alle de riflede og blanke Vaaben, som Forsynet nu en 
Gang har udrustet Verdens ypperste Skabning med. For 
ens Blik viser sig i en grotesk Blanding Billedet af 
godt og ondt, af Snuhed og Dumhed, alt lystigt dansende 
Heksesabath i en Hvirvel — men henover Tumlen staar 
med tydelig Skrift: „Selvopholdelsesdriften" og dens 
Allierede „Konkurrencen11.

Der lyder saa ofte fra alle Sider sørgmodige Suk 
over den slemme, alt ødelæggende Konkurrence. Køb
manden ser sine Spekulationer strande, fordi Naboen 
krydser hans Planer, Skipperen faar ikke den forlangte 
Fragt, fordi en kær Kollega underbød ham, og Mægleren, 
den alle Steds værende flittige Bi, der dog i Parentes 
bemærket ikke altid suger Honning, bander en frygtelig 
Ed, naar en troløs Kaptajn gaar Døren forbi. Kort 
sagt: Konkurrencen forbandes mindst ligesaa mange 
Gange daglig, som der er Dage i et Aar. Men er det 
ikke netop Konkurrencen, der alligevel holder sammen 
paa det hele: eller vilde vi ikke henfalde til sløv Lige
gyldighed og magelig Tryghed, i Fald vi vare ene ved 
Fadet og ikke havde Konkurrenten lurende paa hvert af 
vore Skridt? Se til Hunden — stokmæt og forspist, — 
den kaster sig dog med Begærlighed over det en Gang 
vragede Kødben, naar en anden Moppe viser sig i Ho
risonten! — derfor Ære for Konkurrencen, nødvendig 
som den er for os svage Mennesker; det er den stimu
lerende Medicin, der giver Kræfter i det daglige Slid.

Vi ønske at præcisere dette netop nu, hvor der i 
Dagspressen har lydt Røster imod de forestaaende, ret 
betydelige Udvidelser af den danske Flaade og derved, 
som det hedder, større og skadeligere Konkurrence, — 
dette er noget Nonsens! Verdensmarkedet gaar ikke ud 
af Folderne, fordi et Par beskedne danske Dampere løser 
Entrébillet til det; men vi her hjemme tager os maaske 
netop mere sammen, naar vi ser nye Tropper paa Arenaen. 
Derfor gentager vi: „byg og byg, men byg godt og skaf 
dygtige, prøvede Redere, der ikke anser det for den 
eneste Pligt kun at træde i Bedstefaders Tøfler, men 
som tør vove en Trøje, og der er Plads endnu for os 
danske; vi har hidtil holdt, os for beskedent i Baggrunden, 
og der er endnu Penge at tjene paa Havet. Forøvrigt 
kan vi kun henvise til tidligere udførlige Udtalelser 
under denne Rubrik: i Dag have vi kun ønsket at sige 
et Ord paa rette Tid og Sted om Dagspressens Artikler 
om vor Handelsflaadcs Udvidelse.

De sidste otte Dages Bevægelser har ikke sat dybere 
Spor i Fragtmarkedet. Efterretningerne om Høstudsigterne 
for Sortehavet lyde ikke gunstige, men det er for tidligt 
at bedømme, hvor meget der er sandt heraf, og hvor 
meget der er baseret paa Sensationen, der jo altid ar
bejder i særlige Interesser. Vi tilskriver i hvert Fald 
ikke de sidste tendentiøse Artikler, der ogsaa have fundet 
Vej til danske Blade, nogen Betydning; Rusland har 
som bekendt altid været stærk i de diplomatiske „tricks«. 
overfor Udlandet, og som Herren er —. Uden at ville 
forlange, at slig Kolportage absolut bør censureres for 
hele Handelsstandens Skyld, vilde det vist ikke være 
uklogt, om den strænge Profos fra det store Rige saa 
Telegrammerne fra Odessa etc. lidt bedre efter i Søm
mene ; i hvert Fald smager de formeget af Sensation til, 
at man behøver at tage dem helt alvorligt. Bliver 
imidlertid Sortehavet en mindre Eksportør end ventet, 
er der ikke herved opstaaet nogen Ulykke, thi Amerika 
viser sig paany eller rettere vedvarende som Situationens 
Herre, og det er glædeligt at kunne notere, at den i de 
sidste Uger fremkomne notoriske Slaphed igen synes at 
have fortaget sig. Der er fra Amerika sluttet en Række 
af Baade fra Nordhavnene, fra New Orleans og Galve
ston , ligesom Træeksportpladserne have været stærkt 
implicerede, og selv om man endnu ikke kan kalde 
Raterne ekseptionelt høje, ere de dog saa konstant gode, 
at Markedet i hvert Fald nyder en kraftig og sund 
Konstitutions behagelige Velvære med deraf flydende- 
Udsigt til et langt Liv. Der er fremdeles gjort en stor 
Del Befragtninger i „Time charter11 Branchen, og her 
holder Raterne sig godt, varierende mellem 6/9 og 7/
G. F., i Reglen Aflevering efter 2/3 Rundture iEvropa; 
flere ere imidlertid sluttede paa længere Tid, og Nord- 
mændene gaar stadig i Spidsen. De seneste Noteringer 
fra Amerika ere Baltimore U. K. Continent 3/3, Phila
delphia Havre—Dunkirk 3/IV2 Northern range. P. P. 
U. K. Cont. 3/3 med Størrelser fra 12 til 20,000 quarters; 
pr. September er sluttet 3/6 for mindre Baade, enkelte 
til 3/4V2. Fra Savannah er sluttet til Liverpool eller 
Bremen 36/3, Option Havre 37/ Oktober November Af
skibning. Fra Fernandina noteres: 2/4000 Tons 16/6 
Hamburg, Kastrup 17/6, Landskrona 17/, Stettin 19/6 
å 20/; til den sidste Plads synes Forespørgslen efter 
Tonnage at være rigelig. Fra Tampa er der ogsaa livlig 
Notering. Fra New Orleans er sluttet flere Dampere 
14/6 Nett Grain charter pr. Oktober November; fra 
Galveston ere Ordrene rigelige til 6 pence højere Fragt. 
Fra New Orleans eller Galveston er sluttet til Genua 
eller Marseilles 15/6, to Lossehavne 16/6 paa Nett 
charter. Fra Pensacola til Holland noteres for Træ 110/ 
å. 112/ September og Oktober; til Vestkysten af England 
107/6, Option Hull 110/, Fra Mobile til Belfast sluttes 
til 112/6. Inden vi forlade det transatlantiske Marked, 
tro vi at kunne spaa en betydelig Eksport fra La Plata; 
i hvert Fald lyder Efterretningerne dernede fra gunstige.

Sortehavet etc. Befragtningen er gaaet jævnt 
normalt, men som opgivet er Stillingen fremdeles vak
lende, og ønske vi, idet vi referer til tidligere Udtalelser, 
at se Kendsgerningerne fremlagte, inden vi kunne afsige 
vor Dom. Der er sluttet Nicolaieff Throndhjem 2400 
Tons 13/ Afskibning 15/30 September, Odessa L. H. 
A. R. 9/6, prompt. Fra Azoff er befragtet U. K. Cont. 
11/6 any 12/ Hamburg, Azoff Rotterdam 3,400 Tons 
prompt 11/6, Azoff Bergen 13/, Azoff Vest-Italien 12 
Frcs. Fra Donau til U. K. Cont. er sluttet 3,000 Tons 
Baad 12/ any, 12/6 Hamburg, Donau Dunkirk H/7%, 
prompte Rater, som man kan sejle for med Balancen til 
den rigtige Side. Kulfragterne til Middelhavet er en 
Smule fastere og ikke saa faa Befragtninger have fundet 
Sted: Methlil Venedig eller Triest giver 8/3, Alexandria 
7/3, Genua 7/3, Algier 6/; fra Leith til Fiume betales 
8/P/2- Retur fra Sicilien til Rotterdam og Antwerpen 
betales 10/ Stykgods Ladning. Fra Bona til Hull 7/ 
Phosphat, og fra Oran til f. Eks. Fleetwood 13/.
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Kulmarkedet har ikke undergaaet uogen Foran
dring af Betydning; det er vedblivende fast, og de danske 
Kulkøbmænd bør i egen Interesse søgo Dækning hurtigst, 
thi alt tyder paa en endnu strammere Konjunktur; saa 
godt som alle vore hjemlige Havne ere ude efter Tonnage, 
og det samlede Østersømarked følger i vort Fodspor. 
Forøvrigt have vi i sidste Artikel saa udførligt behandlet 
denne Branche, at vi ikke i Dag vil trætte vore Læsere 
med Detailler; kun tror vi at kunne lægge P/g pence 
paa overalt efter vore sidste Noteringer.

Østersøen er stadig fast, specialt i Træmarkedet. 
Libau synes for Korn en Smule svagere, Tilførslerne ere 
endnu for knappe. Petersborg er omtrent uforandret; 
der er, set under et, livlig Efterspørgsel efter Tonnage.

Fra Sø og Land.

Hartlepools Redere og Købmænd har for længere Tid 
siden besværet sig for rette Vedkommende over de Trafik
vanskeligheder, som bliver beredt dem af North Eastern 
Jærnbaneselskab. At dømme efter en Beretning fra en af 
Byens Borgmester udnævnt Kommission er Klagen meget 
begrundet. Det handler i første Række om Bortskaffelsen af 
Trælastladninger paa Banen. Da der paa den ene Side 
synes at mangle de nødvendige Vogne og det samme paa 
den anden Side kan siges om en enig Styrelse, er samtlige 
Dokker saa fuldproppede med lossede Træstabler, at det ikke 
sjældent forekommer, at fra Trælasthavnene kommende Skibe 
i dagevis maa vente paa en Losseplads og paa at blive 
ekspederede.

Disse Tilstande blive siettere og siettere for hver Dag 
og foraarsager saavel Redere som Ladningsejere uberegnelig 
Skade. Man har nu for sidste Gang henstillet til Jærnbane- 
selskabet om inden kort Tid at afhjælpe denne Uorden; i 
modsat Fald vil Rederne sende deres Skibe til andre Havne. 
Man har herved først tænkt paa Grimsby, hvis Dokanlæg og 
Banetrafiksforhold stedse kan glæde sig ved et godt Renomé. 
Vi faar nu §e, skriver „Hansa“, om Redernes og Købmændenes 
Ultimatum vil have den tilsigtede Virkning.

Kjøbenhavns Navigationsskole har i den nu af
sluttede Eksamenstermin indstillet nedenstaaende Elever til 
Styrmandseksamen. Alle Eleverne bestode med følgende 
Resultat:

Alm. Styrmandseksamen: A. V. H Hansen, Kjøbenhavn, 
(130 Point), H. F. V. Schultz, Horsens (128), F. L. Christensen, 
Kjøbenhavn (125), L. F. Peronard, Randers (123), V. P. C. 
Villadsen, Korsør (120), A. Nielsen, Kjøbenhavn (118), E. de 
Fine Licht, Nyborg (117), A. Ingemann-Andersen, Kjøbenhavn 
(114), H. Salomonsen, St. Croix (113), E. V. Olsen, Kjøben
havn (110) og S. Snorrason, Island (110). Maksimum er 147 
og Minimum 63 Points.

Styrmandseksamens 2den Afdeling:
Naviga- Geografi og Søret og

tion. Vejrlære. Engelsk. Handelsvidenskab.
K. Rothe, Kjøbenhavn 48. 21. 20. 21.
V. E. H. Honoré, do. 48. 18. 20. 21.
H. T. Jørgensen, do. 43. 19. 14. 14.
E‘ Beck, do. 44. 19. 17. 14.
A. E. Larsen, do. 33. 16. 10. 14.
L. T. N. F. Rasmussen,

Skovshoved. 35. 17. 13. 13.
N. E. G. Korch, Assens. 37. 14. 12. 13.
A. R. Løcke, Ørby. 38. 14. n 13.
N. M. Andersen, Ørsted. 37. 16. n. 15.
H. N. Lund. Bagenkop. 44. 18. n 15.

I Navigation er Maksimum 49 og Minimum 14, i de 
øvrige Fag henholdsvis 21 og 6 Points.

Tillægseksamen i Maskinisere bestodes af C. P. Friis 
med Karakter 11. Maksimum er 14 og Minimum 4.

Skolen forbereder til alle Eksaminerne, og nye Elever 
optages til enhver Tid. Uformuende Elever faa Statsunder
støttelse som ved Landets andre godkendte Navigationsskoler. 
Skolens Program og alle nærmere Oplysninger faas ved Hen
vendelse til Skolen.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 2den 
Eksamenstermin af 1897 indstilledes til den almindelige 
Styrmandseksamen 9 Elever, hvoraf 1 forlod Eksamen. I 
Skolens 2den Afdeling indstilledes 3 Elever i Navigation, 
Geografi og Vejrlære, Engelsk samt Søret og Handelsvidenskab. 
Disse bestod alle. Desuden har 1 Elev bestaaet Sætte
skipperprøven. Skolen optager fremdeles til enhver Tid 
Elever i alle Afdelinger. Uformuende Elever, der viser Flid 
og god Opførsel, kan vente Statsunderstøttelse. Skolens 
Lærere er som hidtil O. Mathiasen og A. Landt samt ■ For
standeren, Cand. mag. S. Svendsen, de)1 paa Forlangende 
sender Program og giver Oplysning om Skolens Forhold-

Styrmandseksamen. Til Styrmandseksamen iAarets
2. Termin bestod ialt følgende Antal Elever:

1ste Afdeling 54, 4 afvistes. Tillægsprøve i Maskin
lære 2.

2den Afdeling. I Navigation 33. Geografi og Vejrlære 
31. Engelsk 24, 1 afvistes Søret og Handels videnskab 31, 
1 afvistes.

Føreren af S/S. „Rusland11, Kapt. Albrechtsen, med
deler os:

Søndag d. 29. August Kl. 1,50 Efterm. passeredes en 
tilsyneladende fast staaende, afbrækket og opretstaaende 
Mast, c. l‘/2 Fod tyk, og heraf 3 a 4 Fod overVandet. Sam
tidig pejledes Horns Rev Fyrskib i misv: SØ. ’/i 0. gisset 
Afstand 4 Kml.

Dampskibet „Herakles", bygget for Regning Bjærg
nings- & Dykkeri Bolaget „Neptun" i Stockholm, løb i 
Lørdags af Stablen fra Helsingørs Jærnskibs- og 
Maskinbyggeri. Skibet, der er bygget helt af Staal 
til British Lloyds højeste Klasse, er 182' 0" langt i Hoved
dækket, 30' 0" bredt og 16' 1/i“ dybt i Rummet og bliver 
forsynet med Triple Ekspansion Maskine med Overflade Kon
densation af 1100 indicerede Hestes Kraft. Paa den ledige 
Bedding lægges Kølen til en Dampfærge til de danske Stats
baner.

Søforklaring aflagdes if. „Kr.sands Tid.“ den 25. Aug. 
af Besætningen paa Galease „Helene", af Ærøskjøbing, som 
er indkommet til Krstianssand paa Grund af Lækage.

Fartøjet afsejlede den 15. August med en Ladning 
Flasker, bestemt til London.

Paa Vejen havdes haardt Vejr, og den 21. August 
maatte der sejles haardt for at klare Norges Kyst, hvorunder 
Fartøjet flere Gange satte hele Bougen under og arbejdede 
voldsomt i den svære Sø.

Der opdagedes nu en Lækage, som tiltog saa stærkt 
at Skibet løb mere og mere fuldt af Vand, uagtet det stadig 
blev pumpet af alle Mand. Det besluttedes derfor at holde 
af for Kristianssand og der sattes fulde Sejl for at gaa ind, 
før Skuden sank. Udenfor Oxø kom Lods om Bord, og Van
det stod da helt oppe ved Lugarsgulvet. Vejret blev nu 
ganske stille, og Skibet mistede Styringen, saa det syntes at 
ville drive i Land paa Oxø.

Dampskibet „Nyland, der var for Indgaaendé til Kristians
sand, blev prajet om Assistance, men det turde ikke bugsere 
formedelst Post og Passagerer.

Heller ikke et andet større Dampskib turde komme saa 
nær ind mellem Skærene, at det kunde faa bugseret Galeasen 
ud, men Dampskibet bragte Bud til Krissianssand, hvorfra 
der udsendtes Dampbaad, som slæbte Galeasen ind. Den 
maatte da sættes paa Grund for ikke at synke.

Mandskabet var da aldeles udmattet af Overanstrengelse, 
idet det havde staaet uafbrudt i 34 Timer ved Pumperne.

Skuden er beklageligvis ikke assureret, saa Skipperen, 
der for en Del er Ejer af samme, lider et stort Tab. Skip
peren fortalte, at han havde ligget syg hjemme i Danmark 
over l1/. Aar, og var nu af Familjen hjulpet i Vej med 
Galeasen, og dette var den første Tur.
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Fartøjet er nu under Udlosning, for at Lækagen kan 
blive undersøgt og om muligt udbedret.

Losningen skal gaa meget sent, da hver enkelt Flaske 
maa tømmes for sit Indhold af Søvand.

Med Skruedampskibet „Venus", bygget af Helsingørs 
Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Dampf- 
schifffahrts Gesellschaft „Neptun" i Bremen, foretoges den
2. ds. officiel Prøvetur i Sundet. Skibet, der er bygget helt 
af Staal til Germanischer Lloyds højeste Klasse, er 170' 0" 
langt i Hoveddækket, 26' 0" bredt og 9' 6" dybt i Rummet 
og forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade 
Kondensation. Paa Prøveturen indicerede Maskinen normalt 
320 Hesteskraft, og der opnaaedes en Fart af 9‘/4 Mil med 
et Kulforbrug af kun 0,7 Kilo pr. IHK.

Det jysk — engelske Dampskibsselskab og Ran
ders Dampskibsselskab ere nu sammensluttede. Det 
ny Selskab overtager Randers-Selskabets Skibe „Niord", 
„Tyr“, „Jyden" og „Frejr" til en Vurdering af 400,000 Kr. 
samt Selskabets Reservefond, 135,000 Kr.; Aarhus-Selskabets 
Skibe „Hengest", „Orrik" og „Octa" overtages til en Vur
dering af 265,000 Kr.; Reservefondet er ogsaa her 135,000Kr. 
Det ny Selskabs Aktiekapital bliver 1 Miil. Kr., hvoraf Ran- 
ders-Selskabet faar 470,000 Kr., Aarhus-Selskabet 350,000 Kr.; 
de resterende 180,000 Kr. beholder Selskabet foreløbig som 
uafsatte. Administrerende Direktør bliver en Søn af Mægler 
Andersen i Randers.

Den svensk-norske Konsul i Neapel har indberettet 
om en af den derværende Appellations-Domstol afsagt Kendelse, 
der fortolker den sædvanlige Klausul i Kul-Certepartierne: 
„Charterers to effect the discharging of the corgo, steamer 
paying current rate of port, not exceeding ... and provi- 
ding steam, steam winches, winchmen, gins and 
fails" derhen, at Ladningsmodtageren skal bestride de med 
Lejen af Kurve, Skovle o. desl. forbundne Omkostninger. 
(Svensk Eksport).

Under brasiliansk Flag. Skonnert„Fortuna", Kapt.
H. Jensen af Fanø, har — begrundet paa, at Kystfarten 
paa Brasilien med fremmede Skibe ikke er tilladt — skiftet 
Flag og gaar nu foreløbig i Kystfart under brasiliansk Flag.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 6. 
Trækning begynder Onsdag den 15. Septbr. I Henhold til 
Planen bortspilles i denne Trækning Gevinster til Værdi 
285,307 Kroner, fordelte paa 20,500 Gevinster, saa
ledes at der falder 1 Hoved- og 2 Præmiegevinster for 
hver Gevinst, der udtrækkes i Klasselotteriet med mindst 
100 Kr. Værdi, endvidere 5000 Inskudsgevinster, der 
tilfalde de Nummere, der i Klasselotteriet hver faa en Gevinst 
paa 50 Kr., 500 Ekstragevinster, nemlig 350 Stkr. efter 
den største og 150 Stkr. efter den næststørste Gevinst og en 
Tillægspræmie paa 1250 Kr., der tilfalder det i Klasse
lotteriet sidst udtrukne Nummer, uanset hvilken anden Gevinst 
der ellers maatte falde paa dette Nummer.

Det spillende Publikums Opmærksomhed henledes paa, at 
Gevinsterne kun udleveres mod Aflevering af Gevinstsedlerne 
og at Trækningslisten udleveres gratis hos den Kollekter, 
hvor Lodsedlen er købt.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Ugens Havarier.

Imperial, Dmpsk. af Kiel, er den 1. Septbr. indbragt 
med knækket Skrueaksel til Frederikshavn af Dmpsk. Ceres 
af Kbhvn. Skibet er beslaglagt for en Bjærgeløn af 36,000 Kr.

Carl, Brig af Aalborg, Larsen, kom d. 3. Septbr. paa 
Rejsen fra Newcastle til Helsingfors med Kul paa Grund 
paa Sandrevet ved Dragør. Flot med Assistance af Svitzers 
og fortsat Rejsen.

Marie, Galease af Dragør, er d. 3. Septbr. paa Rejsen 
fra Frihavnen til Stolpemiinde med Majs strandet ved Stevns. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil meget 
læk. Losser og reparerer.

Prospect, Barkskib af Arendal, kom d. 2. Septbr. 
paa Grund paa Hittarp Rev. Flot med Assistance af Svitzers 
og indbragt til Helsingborg med megen Skade i Bunden.

Livonia, Dmpsk af Kbhvn., ankom d. 4. Septbr. her
til paa Rejsen fra Riga til Amsterdam med Trælast. En 
Del af Lasten maatte losses og omstuves, da den havde for
skudt sig.

Baron Gianus, Dinpsk. af Glasgow, kom d. 5. Septbr. 
paa Rejsen fra Blyth til Kronstadt med Kul paa Grund i 
Flinterenden. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
hertil.

Lo vi se, Skonnert af Svendborg, kom d. 1. Septbr. paa 
Rejsen fra England til Lemvig med Kul paa Grund i Thyborøn- 
kanalen. Flot med Assistance og indbragt til Lemvig fuld 
af Vand.

Marie Lovise, 3/m. Skonnert af Esbjerg, der paa 
Rejsen fra Maracaibo til Hamburg indkom stærkt havareret 
til Arix Cayes, maa betragtes som Vrag. En Del Inventar 
er solgt ved Auktion.

Anes Minde, Skonnert af Vejle, er grundstødt ved 
Ebeltoft. Skibet er lækt.

Thana, russisk Barkskib, er den 5. Septbr. paa Rejsen 
fra Søderholm i Ballast strandet syd for Rønne og er Vrag. 
Mandskabet er reddet.

Kjerteminde, Dmpsk. af Hobro, fik paa Rejsen fra 
Hobro til Nykjøbing Falster med Cement knækket sin Skrue
akse. Dmpsk. Vejle har slæbt Skibet til Aarhus, hvor det 
faar en ny Akse.

West Hartlepool.

„Norg. Sjøft" har fra „flere skandinaviske Skibs
førere modtaget følgende:

Iblandt vore ærede Kolleger vil det vistnok være 
bekendt, hvilke sørgelige Forhold, der findes i West 
Hartlepool, i Særdeleshed for trælastede Skibe, og vi 
finder, det er paa Tide at tage Ordet desangaaende, 
saaledes som Forholdene i den sidste Tid har været. 
Skibe, kommende dertil med Trælast, faar, om deres 
Certepartier er nok saa rene, straks den Trøst, at de 
maa losse efter Kutymen, — nemlig selv stable Dæks
lasten paa Kaien og siden levere en Mand ved Siden af 
Modtagerens for Rumlasten, som ofte fordres besørget et 
langt Stykke ind paa Kaien. Tør vi bede Dem, Nordisk 
Skibsreder-Forening, eller andre i Søfarten interesserede, 
godhedsfuldt i Deres ærede Blade oplyse om følgende:

Findes der i det hele taget nogen Kutyme i West 
Hartlepool, og hvorledes lyder den Lov?

Hvorledes bør en Skibsfører forholde sig, som har 
et rent Certeparti, (Købmanden leverer Lasten frit til og 
fra Skibssiden). Er han uagtet sit Certeparti tvungen 
til at følge Kutymen?

NB. Efter hvad vi erfarer, vil en Skibsfører, der 
henvender sig til sin der betalte Agent (Mægleren) kun 
finde en daarlig Raadgiver, hvorfor de bedes godheds
fuldt oplyse om de rette Forhold, da Tiderne nu fordre 
Sparsommelighed paa alle Omraader, og om muligt den 
nu eksisterende Kutyme kan blive bekæmpet.

West Hartlepool, den 15. Aug. 1897.

Bladets Redaktion svarer hertil:
At der i West Hartlepool eksisterer en lokal Ku

tyme som nævnt, hvad vi ikke kender til, maa det blive 
Modtagerens Sag at bevise.

Hvis forøvrigt Certepartiet er sluttet med norsk 
Befragter, og intet i dette er vedtaget om Kutymen, er 
Skibet ikke bundet af denne, men kan holde sig til den 
norske Søfartslov (§ 136).
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Søulykker i Juli Maaned 1897.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe.
11 amerikanske, 1 østerrigsk, lo britiske, 1 chilensisk, 3 

danske, 2 hollandske, 9 franske, 2 tyske, 2 italienske, 7 norske, 
2 russiske, 1 spansk. 4 svenske; ialt 60.

Dampskibe.
1 belgisk, 7 britiske, 2 franske, 2 tyske, 1 japanesisk, 1 

norsk; ialt 14.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 21, Kollision 7, Ild 1, Sunkne 10, Kondemna

tion 13, Savnede 8; ialt 60.

D ampskib e.
Stranding 9, Kollision 2, Sunkne 1, Forladte 1, Kondem

nation 1; ialt 14.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans 6. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thideiuann, afgik fra Malaga 7. Septbr., bestemt 
til Cadiz. — Antwerpen, Møller, afgik fra Smyrna 2. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. og St. Petersborg. — Castor, Madsen, 
ankom til Barcelona 2. Septbr., bestemt til Genua, Livorno, 
Neapel, Bari, Messina og Algier. — Chr. Broberg, Harder, 
ank. fra Salo 6. Septbr., bestemt til Barcelona. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Southampton 5. Septbr., bestemt til Almeria.
— Douro, Brabrand, ankom til Kbhvn. 6. Septbr., bestemt 
til Riga. — Georgios I, Kihl, ankom til Denia 6. Septbr., 
bestemt til Malaga og Cadiz. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Lissabon 31. August, bestemt til Kbhvn. — Kiew, Råbe, 
ankom til Bordeaux 28. August, bestemt til La Rochelle og 
Kbhvn. — Kur sk, Staal, afgik fra St. Petersborg 7. Septbr., 
bestemt til Cronstadt og Trangsund. — Leopold II, Kruse, 
afgik fra Kbhvn. 8. Septbr., bestemt til Piræus, Batum og 
Odessa. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 19. Aug., 
bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, ankom til 
Antwerpen 30. August, bestemt til Kbhvn. og St. Petersborg.
— Nicolai II. Jespersen, ankom til Antwerpen 6. Septbr., 
bestemt til St. Petersborg. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra 
Antwerpen 6. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — Omsk, 
Rasmussen, afgik fra Antwerpen 5. Septbr., bestemt til St. 
Petersborg. — Te jo, Fenger, af gik fra Southampton 3. Septbr., 
bestemt til Oporto og Lissabon- — Tomsk, Andersen, afgik 
fra Kbhvn. 7. Septbr, bestemt til Antwerpen. — Vesuv, 
Norden, ankommen til Riga, bestemt til Oporto og Lissabon.
— Viking, Jørgensen, afgik fra Southampton 3. Septbr., 
bestemt til Canariske Øer. — Xenia, Ingerslev, ankom til 
Batoum 4. Septbr., bestemt til Novorossisk og Odessa. — 
Kentucky, Caroc, ankom til St. Petersborg 31. August, be
stemt til Rotterdam.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Antwerpen 5. Septbr., 
bestemt til Kbhvn.ogLibau. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra 
Trondhjem 5. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Baron Stjern
blad, Michelsen, afgik fra Riga 7. Septbr., bestemt til Ant
werpen. — Ceres, Corfitzon, afgik fra Helsingør 6. Septbr., 
bestemt til Libau. — Charkow, Fischer, ankom til Kbhvn.
6. Septbr., bestemt til Libau. — Christian IX, Mollerup, 
afgik fra London 5. Septbr., bestemt til Kbhvn.— Christians
sund, Bay Schmidt, ankom til Kbhvn. 5. Septbr., bestemt 
til Stettin. — Constantin, Bloch, ankom til Kbhvn. 6. Septbr.. 
bestemt til London. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 
6. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til 
Libau 7. Septbr., bestemt til London. — Jolantha, Paaske, 
pass. Skagen vestg. 6. Septbr., bestemt til Liverpool. — 
Kasan, Thomsen, ankom til Pillau 29. August, bestemt til 
Kbhvn. — Laura, Christiansen, ankom til Leith 7. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Louise, Gøtsche, ankom til Hull 6. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — Min sk, Jørgensen, ankom til 
Kbhvn. 3. Septbr., bestemt til Stettin. — Morsø, Frisenette, 

ankom til Havre 7. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Moskov, 
Petersen, afgik fra Vliessingen 7. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Nishnij Novgorod, Harder, ankom til St. Petersborg 
24. Aug. — Nordjylland, Hansen, ankom til Antwerpen 2. 
Septbr, bestemt til Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til 
London 6. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Pr egel, Egidiussen, 
ankom til Hull 7. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Romny, 
Lind, ankom til Libau 3. Septbr., bestemt til Kbhvn. og Hull.
— Thyra, Ryder, ankom til Kbhvn. 2. Septbr., bestemt til 
Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom til Riga 6. Septbr., 
bestemt til Antwerpen. — Vendsyssel, H. P. Sørensen, af
gik fra Riga 3. Septbr., bestemt til Antwerpen. — Maja, 
Jacobæus, ankom til Kbhvn. 6. Septbr., bestemt til Danzig.
— Ella, Erichsen, afgik fra Kbhvn. 6. Septbr., bestemt til 
Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 9. Septbr., be
stemt til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 7. Septbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 8. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 8. 
Septbr., bestemt til Newcastle via Svendborg—Horsens og 
Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 9. Septbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 8. Septbr., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 7. Septbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 7. Septbr., bestemt til Aarhus.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, N. W. Schmidt, afgik fra 
Kronstadt 28. August, ankom til Amsterdam 5. Septbr. — 
Knud, Chr. S. Hansen, afgik fra Kbhvn. 4. Septbr., ankom 
til Riga 7. Septbr. — Svend, Chr. Holst, ankommet til Am
sterdam fra St. Petersborg. — Erik, J. P. Lorenzen, afgik 
fra Blyth 28. August, ankom til Libau 2. Septbr. — Skjold, 
N. P. Jørgensen, afgik fra Blyth 28. August, ankom til 
Kronstadt 3. Septbr. — Danmark, Th. Heintzelmann, afgik 
Jacobsstad 7. Septbr., bestemt til Rouen. — Ragnar, Aug. 
S. Hveysel, afgik fra Oscarshamn 28. Aug., ankom til London
3. Septbr. — Dan, C. M. Kraemer, afgik fra Grimsby 27. 
Aug., ankom til Kronstadt 2. Septbr. — Magnus, W. Aaris, 
afgik fra St. Petersborg 25. August, ankom til Rotterdam 1. 
Septbr. — Harald. N. O. Risøe, afgik fra Stettin 4. Septbr., 
bestemt til GI. Karleby. — Olaf, C. A. Jørgensen, afgik 
fra Zaandam 1 Septbr., ankom til Sunderland 2. Septbr.

Det dansk - russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, J. 
Jørgensen, afgik fra Rotterdam 27. August, ankom til St. 
Petersborg 4. Septbr. — A. Shukof'f, P. Stoltenberg, afgik 
fra Newcastle 4. Septbr., bestemt til Kronstadt. — Johan 
Siem, F. Løffler, afgik fra Methil 29. August, ankom til 
Kronstadt 4. Septbr. — P. Andrejeff, L. Johnsen, afgik fra 
Dunkirk 2. Septbr., ankom til Blyth 3. Septbr. — H. Klit
gaard, I. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 26. August, ankom 
til Rotterdam 4. Septbr. — Russ, Chr. Jensen, afgik fra 
Kronstadt 28. August, ankom til Rotterdam 4. Septbr.

Heimdal. Anine, J. Møller, afgik fra Aarhus 4. Septbr.
— Kamma, B. C. Jørgensen, afgik fra Riga 3. Septbr. —
— Helga, H. O. Lagesen, ankom til Kbhvn. 4. Septbr. — 
Martha, A. W. Knudsen, ankom til Skutskær 31. August.

Urania. Sirius, C. P. Jensen, ankom til Burntisland 2. 
Septbr. — Saturn, Hansen, ankom til N. Kalix 7. Septbr.
— Pallas, J. Christiansen, afgaaet fra Sunderland 1. Septbr., 
bestemt til Cronstadt.

Nordsøen. England, Petersen, afgik fra Windau 3. Septbr,
— Finland, Pii, afgik fra Grangemouth 1. Septbr., ankom 
til Kbhvn. 5. Septbr. — Rusland, Albrechtsen, ankom til 
St. Petersborg 5. Septbr. — Skotland, Branth, ankom til 
Libau 3. Septbr. — Tyds kl and, Jørgensen, ankom til Win
dau 9. Septbr. — Nordland, Svendsen, ankom til Ghent 4. 
Sepbr.

Anglo Dåne. Swarland, Andresen, ankom til Rotterdam
4. Septbr.

Norden. Nordkap afgik fra Barry 28. August, bestemt 
til Baltimore. — Nordboen ankom til Sharpness 26. Aug. 
fra Kemi. — Nordstjernen ankom til Tunis 27. August 
fra Oran.

Esbjerg. Nautik, Meinertz, ankom til Antwerpen 6. 
Septbr. — Neptun, Jessen, afgik fra Esbjerg 1. Septbr., an
kom til Vestervig 5. Septbr. — Nerma, Degn, afgik fra 
Methil 6. Septbr., bestemt til Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, 
afgik fra Antwerpen 6. Septbr., bestemt til Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Stettin 30. August, 
ank. til Peterhead 3. Septbr. — Rita, A. P. Skov, afgik fra 
Londen 5. Septbr., ankom til Hull 6. Septbr. — Patria, C. 
Andersen, afgik fra Riga 30. Aug., ankom til Amsterdam. 6. 
Septbr. — Cimbria, L. Storm-Hansen, at'gik fraSt. Peters
borg 2. Septbr., bestemt til Dunkerque.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg
30. August, ankom til Helsingborg 4. Septbr. — Anglia,
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Edw. Erichsen, afgik Kjøbenhavn 2. Septbr., ankom til Riga
4. Septbr. — Scotia, H. Nielsen afgik fra Archangelsk 19. 
August, ankom til Garston 2 Septbr. — Frisia, N. N. Fisker, 
afgik fra Amsterdam 2. Septbr., ankom til West-Hartlepooi
4. Septbr. — G all i a, N. L. Nielsen, afgik fra St. Petersborg 
27. August, ankom til Rotterdam 4. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Blyth 1. 
Septbr., ankom til Kbhvn 4. Septbr. — Fyen, P. Hansen, af
gik fra Kbhvn. 3. Septbr, ankom til Riga 5. Septbr. — Haf- 
nia, O. Sørensen, afgik fra Dordrecht 2. Septbr., ankom til 
Grangemouth 5. Septbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra 
Boness 3. Septbr., ankom til Kbhvn. 6. Septbr. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Dordrecnt 28. August, 
ankom til Riga 2 Septbr. — Dania, C. Troensegaard, afgik 
fra Newcastle 28. August, bestemt til Louisburg. — Nor- 
mannia, A. Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 5. Septbr., 
bestemt til Rotterdam.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Svinemiinde 7. Septbr.
— Thorvaldsen, Pii, afgik fra Reval 3- Septbr., bestemt 
til London. — Absalon, Predbjørn. ankom til Blyth 5. Septbr.
— Ansgar, Larsen, afgik fra Rotterdam 5. Septbr., bestemt 
til Grangemouth. — J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Reval
3. Septbr., bestemt til Rotterdam. — Hamlet, Reese, afgik 
fra Riga 31.Aug., bestemt til Calais. — Helge, Matthiessen, 
ankom til Åbo 5. Septbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Grangemouth 3. Septbr., ankom til Kbhvn. 6. Septbr. _ — 
Agnete, Jensen, afgik fra Kbhvn. 2. Septbr., ankom til Riga
4. Septbr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Ghent 2. Septbr., 
ankom til Burntisland 6. Septbr. — Alice, Kraemer, afgik 
fra Riga 3. Septbr., bestemt til Ghent. — Sjælland, Son- 
nichsen, afgik fra Methil 6. Septbr., bestemt til Kiel. — 
Bornholm, Petersen, afgik fra Riga 4. Septbr., bestemt til 
Dunkirk. — Ajax, Brorsen, afgik fra Boness 4. Septbr., 
ankom til Tuborg 7. Septbr. — Goteborg, Madsen, ankom 
til Norrkoping 6. Septbr. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
Libau 2. Septbr., ankom til Stockholm 4. Septbr. — Nauta, 
Steen, afgik fra Grangemouth 1. Septbr., ankom til Kiel 6. 
Septbr. — Rønne, Hintze, afgik fra Kjøge 3. Septbr., ankom 
til St. Petersborg 7. Septbr. — Marstrand, Lund, ankom 
til Landskrona 5. Septbr. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik 
fra Libau 3. Septbr., ankom til Stockholm 5. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Kronstadt 
8 Septbr.. bestemt til London. — Christiansborg, Peter
sen, ankom til Sundsvall 7. Septbr. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Ømskjoldsvik 1. Septbr. — Fredens
borg, Hartmann, ankom til Calais 1. Septbr. — Rosen
borg, Fischer, ankom til Calais 3. Septbr. — Uranienborg, 
Olsen, afgik fra Kotka 8. Septbr., bestemt til Dieppe. — 
J omsbor g, Schultz, ankom til Kjøbenhavn 2. Septbr. — 
Skanderborg, v. Deurs, atgik fra Kramfors 5. September, 
bestemt til Honfleur.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Bure 7. Septbr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
af gik fra Burntisland 4. Septbr., bestemt til Stockholm. — 
Skodsborg, Jensen, ankom til Borgå, 4. Septbr. — Guld
borg, Schmidt, ankom til Terneuzen 8. Septbr. — Tuborg, 
Hveisel, ankom til Kronstadt 7. Sepbr., bestemt til Kubiken- 
borg.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra Kjøbenhavn
7. September, bestemt til New-York. — Island, Skjødt, 
afgik fra New-York 28. Aug., bestemt til Kjøbenhavn. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra Kristianssand 27. August, bestemt 
til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sixtus, Lassen, sejlet fra Manila 26. 

Aug. til London. — Anna. Clausen, ankom til Falmouth 30. 
Aug. fra Rio Grande, beordret til Hamburg. — Erna, Thom
sen, sejlet fra Santos 4. Septbr. til Jaksonvilla. — Dorane, 
Rødgaard, ankom til Porto Plato 11. Aug. fra Barbados. 
Professor, Beck, sejlet 31. Aug. fra Delagoa Bay til Nikaty 
(Ny Caledonien). — Gladstone, Christiansen, udfor Hanst- 
holmen 23. Aug. fra Skutskjær til Algoa Bay- — Ines Røhl, 
Jessen, sejlet fra Hamburg 1. Septbr. til Santos. — Amete, 
Nielsen, sejlet fra Montevideo 31. Aug. til Tahiti. — Rosa, 
Brinck, passeret Vliessingen 28. Aug. til Cardiff. — Medor, 
Svarrer, passeret Pauillac 29- Aug. til Cardiff.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom til Methil 1. 
Septbr. fra Halmstad. — Helene, Kristjansen, ankom til 
Rosaria 31. Aug. fra Tyber. — Eliza, Thomsen, passeret 
Hanstholm paa Rejse til Hernøsand fra Esbjerg.

Svendborg. Waldemar, Andreasen, ankom til Stettin
31. Aug. — Dannebrog, Børgesen, ankom til Newcastle 1. 
Septbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til Gefle 1. Septbr.
— Elise Bay, Petersen, ankom til Boston 1. Septbr. — 
Venu s, Jensen, ankom til Klintebjerg 1. Septbr. — Johanne^ 

Jensen, ankom til Sundswall 3. Septbr. — Brochenhuus 
Schack. Rasmussen, ankom til St. Petersborg 3. Septbr. — 
Lilly, Rasmussen, ankom til Christiania 4. Septbr. — Peter, 
Jørgensen, ankom til Libau 4. Septbr. — Ski mer, Nielsen, 
ankom til Boulogne 4. Septbr. — Skjold, Larsen, ankom til 
Umeå 4. Septbr. — Psyche, Hansen, ankom til St. Peters
borg 5. Septbr. — Kirstine, Dam, ankom til St. Petersborg
5. Septbr. — Anna Kirstine, Frantsen, ankom til Skelefteå
5. Septbr. ■— Brage, Jørgensen, ankom til Middelfart 5. 
Septbr. — Rasmus. Jensen, ankom til Cardiff’ 6. Septbr. — 
As træa, Rasmussen, ankom til Uleåborg 5. Septbr. — Chri
stine, Rasmussen, ankom til Svendborg 3. Septbr —Union, 
Rasmussen, ankom til Svendborg 4. Septbr. — Estrup, 
Madsen, nnkomtilSvendborg3.Sept.br. — Niord, Svennevig, 
ankom til Kbhvn. 2. Septbr., bestemt til Umeå.

Rønne. Hermod, Grønvald, ankom til Nakskov 30. 
Aug. — Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Kbhvn. 31. 
Aug. — Neptun, Jensen, ankom til Kbhvn. 3. Septbr. — 
Kastor, Clausen, ankom til Kalmar 4. Septbr.

Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, afgik fra Aalborg 23. 
Aug. — Kirstine, I. K. Jensen, ankom til Hals 26. Aug. 
— Carl, L. D. Larsen, afgik fra Newcastle 27. Aug. — 
Caroline Smith, I. P. Ægidiussen, afgik fra Sundswall 
31. Aug.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af lu Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil <Kml.), Kabellængder >KbL) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

b)

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. Esbjerg. Den 15de Sept. 1897 for
andres Signalerne for Adgang til og Afgang fra Esbjerg 
Forhavn og Dok og gives fremtidig saaledes:

1. Fra den øverste Raa paa Signalmasten paa det V.-lige 
Dokdige: 
Til Forhavnen:

Om Dagen:
Ingen Kugle hejst betyder, at intet udefra kommende 

, Fartøj maa løbe ind i Havnen.
En Kugle under den ene Raanok betyder, at Passager

fartøjer maa løbe ind, men ikke andre Fartøjer.
To Kugler, én under hver Raanok, betyder, at Adgangen 

er fri for alle Fartøjer.
Om Natten:
De samme Signaler gives med grønne Lanterner.

Til Dokken:
Om Dagen:
Et blaat Flag hejst paa Masten betyder, at Dokslusen er 

passabel.
Om Natten er Dokslusen ikke tilgængelig.
Tnt.p.t. Fartøj maa forlade Havnen eller kaste los fra 

Kajerne, naar et af ovennævnte Signaler for Adgang til 
Havnen er vist.

2. Fra en ny oprejst Signalmast paa Ø.-Enden af den
S.-lige Forhavns-Kaj:

Om Dagen: En Kugle betyder, intet Fartøj maa forlade 
Havnen eller kaste los fra Kajerne.
Om Natten: Det samme Signal gives med en grøn 
Lanterne.
Dagen regnes fra Solopgang til Solnedgang; Natten fra

Solnedgang til Solopgang.
Store-Bælt. Langelands Ø.-Kyst. I Løbet af 1897 forandres 

Tranekjær Fyr til et hvidt Lynfyr, der hver 20 Sekunder 
viser Tre-Lyn, Lyn '/10 S., Mørke 3G/io S., Lyn 4/iq S.. Mørke 
3“/10 S.. Lyn 4/l0 S , Mørke ll'J/10 S. Flammens Højde: 45 Fod. 
Synsvidden: li1/. Kml. Lysævnen: 20 Kml. Fyret vises fra 
et 27 Fod højt, hvidt, firkantet Taarn med graat Tag, der 
ligger 50 Alen N. 73“ V. fra det nuværende Fyr.

Det nye Fyr vil inden Forandringen iværksættes kunne 
brænde til Forsøg.

Østersøen. Bornholm. I Rønne betales for Fremtiden kun 
Lodspenge af Skibe, som benytte Lodshjælp.

a)

a)

b)

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Finske Bugt. Ekenas. Kraknas. Ved Ø.-Enden 

af Revet, der strækker sig % Kbl. ud fra Kraknas, er i 
17 Fod Vand udsat en rød og hvid Stage med en opadvendt 
over en nedadvendt Kost. 59° 57* 42" N. Br. 23° 24' 57" 
0. Lgd.

Tyskland. Neufahrwasser. Bark „Drafn“ er sunken i 
22 Fod Vand 2,000 Alen NV. for Fyret paa Neufahrwasser 
0-Mole. Vraget er afmærket som Skibe, der ikke kunne 
manøvrere.

nnkomtilSvendborg3.Sept.br
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Ved Swinemiinde er Stormsignalet dyttet til Havnens 
Ø.-Side tæt neden for Dampfærgens Anlægsplads. 53" 54' 28" 
N. Br. 14" 16' 24" 0. Lgd.

Stettiner Haff. Paa Neuwarp N.-lige Bro er tændt et 
Fyr, der viser hvidt Lys mod N. 32" V., rødt Lys mod N. 
58° 0. og grønt Lys mod S. 58" V. Brændetid: 1ste Okt.— 
1ste April.

Stettin. Kaiserfahrt. Udenrigsministeriet meddeler:
Saalænge Dampskibet „Kaiser Wilhelm der Crosse" staar 

paa Grund i Kaiserfahrt, kan Stedet kun passeres af Skibe 
med indtil 15 Fods Dybgaaende.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Tønsbergfjord. Den 1ste Sept. 1897 ere følgende 

Fyrlamper tændte i Tønsbergfjord:
Tenvikskjær viser Lys med Formørkelser. Den lyser 

fra N., gjennem V. og S. til S. 25" 0., fri V. om Bjørnehoved. 
Lyset er rødt fra S. 5" 0. gennem S. og V. til N. 78° V., 
over Veierland og Haaholmen, forøvrigt hvidt. 59° 10' 15" 
N. Br. 10" 22' 15" 0. Lgd.

Kausen viser Lys med Formørkelser. Den lyser fra S. 
10" V, gennem V. og N. til N 30" 0. Lyset er rødt fra S. 
10" V. til S. 17” V., fri V. om Grunden ved Holmen, forøvrigt 
hvidt. 59" 12' 45" N. Br. 10" 22' 25" 0. Lgd.

Brændetid: 15de Juli—31te Maj.
Fyrlamperne paa Furuodden i Verjesundet, paa Munke

rakke og paa Smørberg antages at blive tændte i September 
1897.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 27de August. 53° 27' N. Br. 0" 29' 

0. Lgd., c. 15 Kml. S. 63" 0. fra Spurn, et sunket Vrag. To 
Master vare over Vandet.

Holland. Zeegat van Texel. I Marsdiep ligger Stumptønde 
Nr. 12 med afkortet Kegle, Iioode Hond, paa 52" 59' 55"
N. Br. 4“ 48' 5" 0. Lgd. Stumptønden, uden Nummer, med 
Kryds ligger paa 53° 0' 17" N. Br. 4" 48' 38" 0. Lgd. Grunden 
Boode Hond ligger helt inden for Stumptøndelinien.

Zuiderzee. Dybden paa Barren i Scheurrak er ved den 
sorte Kugletønde Nr. 3 med Diamant, Riepel, og den ved 
samme liggende sorte Vager med afkortet Kegle 12 Fod, 
ved Spidstønde Nr. 1 10‘/2 Fod og midt imellem disse Tønder 
8'/, Fod.

IJmuiden. V. for den nye Sluse ved IJmuiden ligger det 
grønne, faste Fyr paa N.-Kysten paa 52" 28' 1" N. Br. 
4" 35' 34" 0. Lgd. Flammens Højde: 29 Fod. Synsvidden: 
2 Kml. Fyret vises fra en graa, 18 Fod høj Pæl.

Det røde, faste Fyr er anbragt c. 150 Alen N. 68° 0. fra 
det grønne Fyr paa 52" 28' 2" N. Br. 4° 35' 39" 0. Lgd. 
Flammens Højde: 40 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyret vises 
fra en graa, 18 Fod høj Pæl.

Det hvide, elektriske Blinkfyi1 mellem den nye og den 
gamle Sluse er forandret og viser hver 5 Sekunder Lyn i 
7;l S., Mørke i 4*/3 S.

Nieuwe Rotterdamschen Waterweg. Rozenburg. En Grund 
med 18 å. 19 Fod Vand har dannet sig midt i Farvandet, 0. 
for Rozenburg, ud for Verguide Hana.

Fyrskibet „N oord-Hinder" ligger paa 51" 37' 6" N. Br. 
2" 38' 4" 0. Lgd.

England. Paa Bomis ere følgende Tønder flyttede og 
ligge nu saaledes:

Lystenden „Elbow" i 37 Fod Vand, 2,; Kml. S. 66° 0. fra 
Neptunes Tower, Whiteness, og fra Fyret paa Ramsgate Ø.- 
lige Molehoved i N. 50° 0. 51" 22' 5" N. Br. 1" 30' 30"
O. Lgd.

Den sorte Spidstønde N. W. Bunt, der nu igen hedder 
West Goodwin, i 47 Fod Vand, fra Beal Castle i N. 55" 0. 
3,, Kml. og fra Fyret paa Ramsgate Ø.-lige Molehoved i S. 
26" 0.

Den sorte Spidstønde Bunt Head, der nu igen hedder 
Goodwin Fork, i 36 Fod Vand, fra Beal Castle i N. 74" 0., 
2,a Kml. og fra Fyret paa Ramsgate Ø.-lige Molehoved i S. 
20" 0.

Yarmouth. Grunden Middle Cross Sand er tiltagen N. 
efter, den mindste Dybde er nu IS Fod, Springtids Lavvande. 
Man skal passere Grunden mellem Tønderne North East Cross 
Sand og Fast Cross Sand, der ligger paa 52“ 32' 14" N. Br. 
1" 47' 12" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Bréhat. La Horaine. I 1897 tændes paa Taarnet 

paa Ba Horaine et hvidt Lyntyr, der viser Tre-Lyn hver 8 
a 13 Sekunder, saaledes at Formørkelsen mellem Lynene i 
Gruppen altid er en Tredjedel af Formørkelsen mellem Grup
perne. Flammens Højde: 31 Fod. Lysæviien: 13 Kml. Linse
apparat. Fyret vises fra et- Taarn, 36 Fod højt over Høj
vande. Fyret kan brænde til Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.

Baie de Lannion. Ile Grande. I Løbet, der fører til Toinot, 
er opført:

1. Paa Klippen Carrec-ar-Merg et sort Taarn med Cy
linder, 27 Fod højt over Højvande. 48" 47' 33" N. Br. 3" 35' 
26" V. Lgd.

2. Paa Klippen Carrec-ar-Gentil en sort Baake med Cy
linder, 12 Fod højt over Højvande. 48° 47' 23" N. Br. 3“ 35' 
40" V. Lgd.

Paa Beg-ar-Rolland, Øer. Morville SV.-Pynt, er opført en 
sort Baake med Cylinder, 11 Fod høj over Højvande. 48° 48' 
42" N. Br. 3" 33' 55" V. Lgd.

England. I Solent Channel er den sort og hvid lodret 
stribede Stumplønde South Bramble flyttet og ligger nu i 48 
Fod Vand, fra Norris Castle i N. 9° V., 1,,, Kml. og fra Needs 
Oar Point i N. 83" 0 50" 47' 0" N. B. i" 16' 30" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penmarch SSØ. La Jument. En sort Jærnbaake 

med Cylinder, 9 Fod høj over Højvande, er opført paa La 
Jument. 47" 46' 46" N. Br. 4" 21' 45 V. Lgd.

Penmarc’h eller Eckmiihl. I Oktober 1897 slukkes Pen- 
marc'h Fyr og samtidig tændes 200 Alen N. 76" 0. fra Fyret 
et hvidt, elektrisk Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Lyn. 
Flammens Højde: 191 Fod Lvsævnen: 49 Kml. Fyret, der 
hedder Eckmiihl, vises fra et ottekantet, c. 200 Fod højt 
Granittaarn. Fyret kan brænde til Forsøg.

Taagesignal gives fra Fyrtaarnets Galleri med en Sirene, 
der hver l'/2 Minut giver afvekslende Et-Stød af 3 S. Varig
hed og To-Stød af 3 S. Varighed for hvert Stød og 3 S Pause 
mellem Stødene. Taagesignalet kan lyde til Forsøg.

Nærmere Meddelelse senere.
Crac’h. Tønden Vanner esse Nr. 7 er ombyttet med en 

sort Spidstønde Nr. 3. 47" 34' 55" N. Br. 3" 1' 10" V. Lgd.
Forenede Stater i Nordamerika. Connecticut. Connecticut 

River. Ved Whalebone Creek er tændt to røde, faste Lede
fyr. Flammens Højde: 34 og 28 Fod. For fyret vises fra en 
rød Pæl, V6 Kml. neden for Mundingen af Creéken, c. 7/e 
Kml. N. 52" 0. fra Chester Rock Fyr. Bagfyret vises fra en 
rød Pæl, ca. 150 Alen N. 15" V. fra Forfyret og N. 49" 0. fra 
Chester Rock Fyr.

Connecticut. Captain Harbor. Red Rock. En Stage med 
rød Cylinder er anbragt paa Red Rock, fra Goose-Island
S.-Ende i S. 42" V. og fra Stagen paa Hen and Chickens i 
N. 25" V.

Delaware. Fenwick Island Shoal. Den rød og sort vandret 
stribede Stumptønde ved Vragene af „Brinkburn" og „Siam" 
er inddragen.

Maryland. Fyrskibet „Fenwick Island Shoal" Nr. 52 er 
igen udlagt paa Station.

Patapsco River. En rød og sort vandret stribet Spirtønde 
er i 12 Fod Vand udlagt ved Colgate Creek Udløb i Pata/psco 
River, fra Fort Carroll Fyr i N. 13" V. og fra Lazaretto Point 
Fyr i S. 64" 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Salerno. Den 1ste Sept. 1897 inddrages Manfredi 

Fyrskib, som viser grønt Fyr, midlertidig paa Grund af 
Eftersyn.

Østerrig-Ungarn. Istrien. Grunden Lerne. En Tønde med 
hvid Ballon er i 16 Fod Vand udlagt 72 Kbl. V. for 10 Fods 
Grunden Lerne, c. 8 Kbl. V. for Indløbet til Lerne Kanal. 
45" 7' 36" N. Br. 13". 85' 15" 0. Lgd.

Zuri Kanal. Prascica. En Stage med hvid Ballon er an
bragt paa Prascica, i Kanalen mellem Zuri og Kakan. 43" 
40' 38" N. Br. 15" 38' 36" 0. Lgd.

Dalmatien. Øen Provicchio. Mellem Fastlandet og Øen 
Provicchio er udlagt et Telegraf-Kabel. Ved Landingsstederne 
er Kablet afmærket med 10 Fod høje, graa Huse, hvorpaa 
er malet et opadvendt Anker. Det er forbudt at ankre paa 
den Strækning, hvor Kablet ligger.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. I 

den gravede Rende i den nedre Del af Mobile Bay er den 
nedre Lystønde ombyttet med Middle Ground Tønde Nr. 6, 
en rød Spidstønde, der ligger i 23 Fod Vand.

Missisippi. Ship Island Harbor. Main Channel over Ship 
Island Barre tilsander. Dybgaaende Skihe maa nu gaa gen
nem South Charmet.

Paa Øens NV.-Side er anbragt en Vandstandsmaaler, der 
angiver Dybden paa Yderbarren.



Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Septbr. 1897. I

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 10274 1027, 102'/., 102%
Thingvalla......................................... 127, 15
Danmark........................................... 907., 1/ 1/ 90% 90*/,
Norden.............................................. 115% 116%
Kjøbenhavn ..................................... 9S 987,
Carl.................................................... 617. 1' 3 ■/•» /4 61‘7 6174
Dannebrog....................................... 113% 11113 113 1137,
Skjold................................................ 80% 817,81 81 81%
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen........................................... 72 77
Torm................................................ 85 96
Foren. Bugser-Selsk........................ 80 93
Dansk-russisk Dampsk................... — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3‘/2% uopsig. Stats......................... 997. 101
3'/.,% Husejer Kreditk................... 937, 947,
37,% Kbhvns Kreditf................... 917.74 91 90} 907. 90%
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 94% 96
4% - - 6 - ......... 9674 97%

92*/, 92 93

Aktier.

Nationalbank................................... 158 159
Privatbank....................................... 122% 1237,
Landmandsbank............................. 1267, 128
Handelsbank................................... 124 124%
Burm. & Wain............................... 10177. 101% 101%
Helsingørs Jernsk........................... 105 105 106
Sukkerfabr........................................ 917. % 91*/, 91%
Bryggeri Aktier............................. 114 114 114%

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
■w* 21. Series *w

6te Trækning begynder Onsdag den 15de Septbr. 1897.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække,

1 Gevinst paa 4000 Kr. 
I — » 3000 -
1 — . 1500 -
1 — » 1000 •
1 _ „ 900 -

1 
1 
1
1

Gevinst paa 1500
1000
500
400

Kr.

l 300
1 — » 200
7 — å 100

34 --- B 60
137 — » 30
283 --- » 20
350 --- » 15
501 — >: 10

3682 — » 8

1 — » 700 -
7 — å 500 •

34 — « 300 -
137 — « 100 -
283 — - 50 -
350 — » 30 •
501 — « 15 -

3682 — " 10 -

1 Gevinst paa 1500 Kr. 
1 _ , 1000 ■
1 — » 600 ■
1 — a 400 -
1 — . 300 -
1 — - 200 ■
7 _ å 100 ■

34 — » 60 -
137 — - 30 •
233 — » 20 ■
350 — 15 -
'.(.I — ■> 10 -

3682 — » 8 -

Desuden 5000 Inskudsgevinster å 12 Kr.
500 Ekstragevinster å 10 — 

og en Tillægsprætnie paa 1250 — 

Ialt: 20,500 Gevinster, 
hvoraf én med Tillægspræmie.

Det i denne Trækning sidst udtrukne Nummer faar, foruden den 
paa samme faldne Gevinst, endvidere I Tillægspræmie paa 1250 Kr. 
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 350 og 150 Nummere i 

Rækkefølge faa Gevinst.
Lodsedler til Trækningen fornyes å 3 Kr. og sælges å 5 Kr. 

50 Øre overalt hos Kollektørerne og i Hovedkollektionen, Nørre
voldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udleveres gratis.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 

og „Falken" i Farten

Lubeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Notering paa Berlins Bors d. 7. Septbr. 1897.

avista 
Sælger.

to d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.S5
London ............................................ 18.14 18.11
Paris................................................. 72.15 —
Amsterdam...................................... 150.05 —

Patent Slastisl^ Cement
■ for Dampkedler etc. ■
Den beskytter fuldstændig imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, M
26, Pederskramsgade.

C. F. Schlllter.

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4*/.% — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890............................. .........

216.40

105.60
95.60

101.30
90.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 38,000, „Danmark" 16,000, „Norden" 
24,000, „Kjøbenhavn" 18,000. „Carl" 60,000, „Dannebrog" 
54,000, „Skjold" 34000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.



jTgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øe^sler og &l$redHit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon:

XViHschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA“, 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Fdrenin£.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter 
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.

/--------------------------------------------------- ' S
Bunkerkul

faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.k___________________ r
.77. kustads Efterfølger,

Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og røasl^inrærksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje,
Mathæusgade 6.

J.S.V.WEILBACH"
Vimpler. Bo rsq.52 .K

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

Vacuunj JYfarine Oils.
Lagre overalt.

Hovedkontor for Skandinavien:
26, Set. &nnæ Plads, Kjøbenhavn K-

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges 

Holm & Wonsild, 
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

_ _ _ _ _ _ _ _ Kjøbenhavn og Suboch-_ _ _ _ _ _ _ _
J. Brinchs

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

„Dansk Søf ar t s tid ende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider —

Moderation for
x/2 Side eller derover ....
Mindre end J/2 Side...................

5 Gange
20 %
10 %

20 —
10 Gange 25 Gange

50 %
40%

30 %
20 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Septbr. 1897. 4. Aarg.

I NDHOLD: Sø- og Handelsretsdom. — Forslag til Lov om Skibsfartøjers Forsyning med Proviant. — Spørgsmaal og Svar. 
— Gennemhullede Sejl.— Fragtmarkedet. — Fra Island. — Fra Sø og Land. — Voldgift i Kollisionstilfælde.— 
Ugens Havarier. — Skibsef'terretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH
Pure Condensed Milk. ”

ThCMILKY-WAYB?Snd.
Id Taste & Coulour like new Milk.

Highest Medical References.

» NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1837.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, røasl^infabril^, 

S i a a 1 -, 5ærn’ & får oncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalp akning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
gerjeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Anders Nielsen,
Frederieiag’ade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverander til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen afalle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner,

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway .»■ Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

LINOLEUM
VOXDUG

til
Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata. 
E. MEYER, 

St. Kjøbmagergade 26. 

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

773(5.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabrikens 
egen Aftapning.

SKIBSDÅGBØGER
1/1 Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst- hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

4-----------------------------------h

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs« 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

Vi______ —______ r

Grand prix HOBRO AKVAVIT. SpritfhbrlkeiiSFORTUNA.



HAMBURG-

«

J. D. FLUGGER. HAMBURG.
LAK- OG EARVEFABRIK (grundlagt 1787). 

KONTOR: Rodingsmarkt 19. ! FABRIKKER:
TELEFON: 2780. Billhorner Canalstrasse 5/7.

TELEGR.-ADR.: Farblack. [ Billhorner Rdhrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe.
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å ’/, 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel), det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMFOSL) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEM AN N, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I EnylcUld under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hall, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Kjøbenhavn:
JOHS. BULOW, Ziinnsgade 4. 0.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»rV/rd. HAMBURG. nr

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 183**.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

0. Jubgenson, 4 Lombard. Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson".
R. W. Shepabd & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

__ ____ L maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

„Svitzer".
' „Høyeh".
„Switzergottlibb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersen".
„ S vitzerlund" . 
„Elfversson".

. „Spruth".

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

c4) 
hO 4

The company’s boat „Em. Z. Sivitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northein Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/ s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

£ s
\iz

SKANDINAVIEN

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed ger det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, KJøbenliavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Præmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

Qartser], Jfielseq Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

RIER HEAD CHAMBERS: CARDIFF.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Sø- og Handelsretten har d. 21. Juli afsagt Dom i 
følgende Sag, der var anlagt af M em e ler Dampschiffs 
Actiengesellschaft i Memel mod Firmaet. Th. Ras
mussens Sønner i Korsør.

Den 2. Novb. 1895 blev i Cardiff ved Udfyldning 
af en trykt engelsk Blanket oprettet et Certeparti, ifølge 
hvilket det det ovennævnte Selskab tilhørende Damp
skib „Littuania11, af ca. 450 Tons Klids Drægtighed og 
som garanteredes hægt, tæt og stærkt og skikket til 
Rejsen, skulde fra en nærmere angivet Liggeplads i Car
diff indtage 400 Tons Klid løst i Skibet og dermed gaa 
til Korsør til de af Befragterne opgivne Købmænd mod 
kontant Betaling af Fragt: 12 sh. pr. Ton ved Losningen. 
Paa Certepartiet ses at være klistret — uden Angivelse 
af naar og ved hvem — et Par trykte Klausuler, af 
hvilke den ene — den almindeligt saakaldte „negligence 
clause“ — lød saaledes: „Guds Styrelse, Farer fra 
Søen, Ild, Underslæb af Føreren eller Mandskab, Fjender, 
Sørøvere —• — —, Kollisioner, Strandinger og andre 
Sejladsuheld undtagne, selv om foranledigede ved For
sømmelighed („negligence11), Forseelse eller fejlagtig Be
dømmelse af — — Kaptajnen, Søfolkene eller — —

Efter at have indtaget Ladningen — foruden de 
400 Tons Klid 50 Sække Hvedemel — udstedte Skibets 
Fører d. 16. Novb. 1895 Konnossement, hvorved han 
forpligtede sig til at aflevere Ladningen til Afladernes 
Ordre i Korsør mod Betaling af Fragten og Opfyldelse 
af øvrige Betingelser efter Certepartiet, derunder indbe
fattet dets „negligence clause“.

Littuania afgik fra Cardiff 17. Novb. og ankom til 
Korsør 24. Novb. 1895. Ved Ankomsten var en Del af 
Ladningen beskadiget af Vand, og der blev derfor samme 
Dag efter Begæring af den tyske Konsul i Korsør — 
antagelig paa Skibets Vegne — af Retten udmeldt 2 
Købmænd til at besigtige Skibets Ladning og vurdere 
Skaden og 2 Mænd til at foretage Lugebesigtigelse og 
erklære sig over, hvor og hvorledes den til Stede værende 
Lækage var opstaaet. — De to først nævnte Mænds Er
klæring, der er ubestridt, gik ud paa, at Hvedemelet var 
ubeskadiget, og at Ladningen ogsaa iøvrigt var ube
skadiget, naar undtages, at af de indladede 812,800 S 
Klid var 22,59672 ®, der laa over Ballasttanken, ganske 
ødelagte af Vand og kun brugelige som Gødningsstof, 
saa at der paa dem var et Tab af 881 Kr. 86 Øre, og 
at yderligere 8,000 ’S Klid, der laa samme Sted, vare 
af Vandet bievne klumpede og derfor havde mistet 80 
Kr. i Værdi, hvorhos endvidere 2,240 'tf Klid i Agter
lasten vare bievne stærkt beskadigede af Vand og havde 
tabt ca. 44 Kr. 80 Øre i Værdi; den samlede Skade 
udgjorde saaledes 1,006 Kr. 66 Øre.

Af den af Skibets Besætning d. 28. Novb. for den 
tyske Konsul i Korsør afgivne Søforklaring fremgik det, 
at da det ved Indladningen viste sig, at Skibet ikke 
vilde blive fuldt ladet, lod man, for at tvinge Skibet til 
at ligge dybere agter, Ballasttanken, der var en Højtank, 
umiddelbart bag Maskinrummet, løbe fuld af Vand og 
lukkede Tankdækslerne, efter Forklaringerne med største 
Forsigtighed, saaledes at der blev foretaget omhyggelig 
Pakning, og hver enkelt Bolt i Tankdækslerne blev skruet 
fast til; flere af Boltene ombyttedes med ganske nye 
Skruebolte. Tankdækslerne dækkedes helt med Maatter, 
og der anbragtes en Del Klid ovenpaa disse. Alle 
Lugerne skalkedes godt inden Afrejsen og dækkedes 
med tredobbelte Presenninger.

Skibet, der stak 11' 6" for og 13' agter, fik paa 
Rejsen meget haardt Vejr med til Tider næsten orkan
agtig Storm og svær Sø, saa at det rullede stærkt, og 
allerede d. 19. begyndte det at faa Bagbords Slagside, 
hvilken tiltog de følgende Dage, saa at det d. 22. Novb. 
blev nødvendigt en Tid at dreje bi og læmpe Ladningen 

i Rummet Nr. 3, agten for Maskinrummet, over mod Styr
bordssiden. Det opdagedes under dette Arbejde, at der 
maatte være opstaaet en Lækage, hvorved der kom Vand 
ind i Ladningen hen mod Bagbordssiden, hvad der, da 
Skibet ved Afgangen havde været i enhver Henseende 
sødygtigt, formentlig kun kunde skyldes det haarde Vejr, 
uden at der da havdes nogen Anelse om, at det hidrørte 
fra, at Ballasttanken ikke var tæt.

De to Mænd, der skulde besigtige Skibet m. m., 
afgave en Erklæring, der gik ud paa, at de fandt Lugerne 
godt forsynede med dobbelte Presenninger og Skalkningerne 
i forsvarlig Stand, samt at intet Vand var trængt ind i 
Lasten fra dem; a t Skaden stammede fra Lækage i 
Pakningen af Dækslet paa Ballasttanken, der havde 
været fyldt med Vand, at dette Dæksel ikke havde 
været samvittighedsfuldt pakket, og at Lækagen stam
mede herfra. De erklærede fremdeles, at ligesom det 
var deres Overbevisning, at Skaden hidrørte fra Forsøm
melse fra Skibets Side, saaledes vilde den formentlig 
være undgaaet, dersom Ballasttanken havde været for
svarlig pakket og tilskruet; at Littuania var et stærkt 
bygget Skib, som selv med tung Ladning i haardt Vejr 
kunde føre den i god Stand over Søen, at Skibet ikke 
havde begivet sig, og at den forefundne Lækage ikke 
kunde hidrøre fra stærk Slingring som Følge af stærk 
Søgang.

Da Skaden paa Ladningen udgjorde 1006 Kr. 66 
Øre, hvortil yderligere kom 90 Kr. for Beskadigelse af 
Maatter m. v., men hvori fragik den Fragt, der skulde 
været betalt, men ikke blev fordret for den ødelagte 
Klid, med 121 Kr. 28 Øre, saa at det endelige Beløb 
udgjorde 975 Kr. 38 Øre, fradrog Ladningsmodtagerne 
Th. Rasmussens Sønner i Korsør ved Betalingen af 
den øvrige Fragt dette Beløb. Rederiet anlagde herefter 
nærværende Sag, hvorunder det paastod de Indstævnte 
dømte til at betale nævnte 975 Kr. 38 Øre med Renter 
og Sagsomkostninger. De Indstævnte paastod sig deri
mod frifundne.

Sagsøgerne, Memel Dampfschiffs Actiengesellschaft, 
havde inden Sagens Anlæg, uden Underretning til Ind
stævnte, faaet Kaptajnen, Styrmanden, Baadsmaanden og 
en Matros af Littuania afhørte paany som Vidner for 
Retten i Memel. Deres Forklaring her gik ud paa, at 
Ballasttankdækslerne havde været i god Stand ved Ind
ladningen i Cardiff, at Dækslerne vare bievne godt til
pakkede og tilboltede samt belagte med Maatter, samt 
at de Mangler ved det ene Tankdæksel, der opdagedes 
under Losningen i Korsør, alene kunde være en Følge 
af, at Skibet havde arbejdet saa haardt paa Rejsen. 
Kaptajnen udtalte desuden, at det vel under Ladningen 
havde vist sig, at der maatte være en Lækage paa 
Tanken, men uden at det da lod sig konstatere hvor. — 
Fremdeles havde Kaptajnen hidskaffet en Erklæring fra 
Eksperten for Bureau Veritas og Besigtigelsesmændene 
for „Germ. Lloyd11 i Memel, der gik ud paa, at Udbu
lingen af Tankdækslet paa Bagbordsside samt Løsningen 
af Skruerne kun kunde tilskrives de vedholdende Storme 
og Skibets Slagside, idet Vandet i Tanken ved at kastes 
mod Siden havde løsnet Skruerne om Bagbord og løsnet 
Dækslet noget, hvad kun Vejrliget, men ikke Skibets 
Besætning havde nogen Skyld i.

Disse her nævnte to Erklæringer forelagdes Besig
tigelsesmændene i Korsør, der dog ganske fastholdt deres 
Skøn og yderligere motiverede det. — Sagsøgerne ind
hentede derefter fornyede Erklæringer fra ovennævnte 
Ekspert og Besigtigelsesmændene i Memel, i hvilke de 
fastholdt og yderligere motiverede deres tidligere Opfat
telse samt for Retten i Memel bekræftede deres Skøns
erklæringer med Ed.

Sø- og Handelsretten udtaler nu, at der efter
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alt det foreliggende ingen Tvivl er om, at den Beskadigelse 
af Ladningen, som bevirkede det omtvistede Fradrag i 
Fragten, skyldes den Omstændighed, at der fra Ballast
tanken var gennem Dækslerne over samme trængt Vand 
op i den over og umiddelbart bag samme liggende Del 
af Ladningen, og Striden drejer sig kun om, hvorvidt 
dette alene skyldes det haarde Vejr, Skibet havde paa 
Rejsen, eller Mangler, for hvilke Skibet havde Ansvaret. 
Retten giver de Indstævnte Medhold i, at der ikke kan 
tillægges de af de ovennævnte tvende Mænd i Memel 
afgivne Skøn nogen videre Betydning i Sagen, navnlig 
af den Grund, at det aldeles ikke er givet, at Forholdene 
paa det paagældende Sted i Skibet vare de samme d. 
26. Febr. 1896, da de undersøgte det, som sidst i Novb 
1895, og at disse Skøn derfor ogsaa væsentlig kun 
støttede sig paa, hvad Mændene havde set af Skibsdag
bogen og ikke paa deres egen Iagttagelse.

Det kan derfor ikke ved Søforklaringerne siges at 
være godtgjort, at de Skruebolte, hvormed Tankdækslerne 
vare paaskruede, vare i behørig Orden ved Indladningen 
i Cardiff, ja end ikke, at Bagbords Tankdækslet da var 
fri for den Udbuling, som forefandtes ved Losningen i 
Korsør. Det maa meget mere ved den i Korsør afgivne 
Besigtigelsesforretning, hvis Resultat ikke blev søgt om
stødt ved noget Overskøn, antages godtgjort, at i alt 
Fald adskillige af Skrueboltene ikke have sluttet saa 
fast i Dækslets Skruegange, som de burde under Hensyn 
til det Tryk, for hvilket Dækslet kunde blive Genstand. 
Det kan derhos under de foreliggende Forhold ikke an
tages, at det var tilstrækkeligt at have en Hampepakning 
i Stedet for en Gumnripakning under Dækslet. Og selv 
om Udbulingen af Dækslet ikke har foreligget før Af
rejsen, er det sandsynligt, at den skyldes urigtig Frem- 
gangsmaade under Rejsen, idet Sagsøgerne under den 
mundtlige Procedure selv have omtalt, at Tanken var 
blevet fyldt paany paa denne ved Pumpning fra Maskinen, 
hvad ikke ses at kunne være sket, uden at Luften 
mellem Vandet og Dækslet, der ikke da kunde bort
ledes, kom til at udøve et meget stærkt Tryk paa selve 
Dækslet.

Retten finder derhos, at der efter samtlige Forhold 
ikke kan blive Tale om i nærværende Tilfælde at bringe 
den ovenfor citerede, iøvrigt meget uklare „negligence" 
Klausul til Anvendelse, som af Sagsøgerne subsidiært 
paastaaet, da de fremhævede Mangler i alt Fald delvis 
forelaa inden Skibets Afrejse og stred mod Certepartiets 
Garanti for, at Skibet var tæt m. m.

De Indstævnte frifindes derfor, og Sag
søgerne betale dem 80 Kr. i Sagsomkostninger.

Dette Forslag blev henvist til en maritim Kommission> 
som nu har afgivet sin Betænkning, i hvilken Forslaget 
approberes og endogsaa foreslaas udvidet til at gælde 
for alle Skibe uden for den indskrænkede Kystfart, alt
saa ogsaa for dem, som ikke ere Passagerskibe.

Der foreslaas endvidere i Betænkningen, at Provianten, 
tilstrækkelig for mindst 10 Dage, skal opbevares i Baadene 
i vandtætte, faste Kasser, forsynede med Laas, og at 
den skal efterses og fornys hver fjortende Dag under 
Kaptajnens Ansvar.

De fast ansatte Besigtigelsesmænd, som efter gældende 
Lov i Frankrig have at efterse, om et Skib er sødygtigt 
og forsvarligt udrustet, før det forlader Havnen, ville 
for Eftertiden ogsaa have at efterse, om Provianten i 
Baadene og Indretningen til deres Opbevaring er tilbørlig.

Der er næppe Tvivl om, at Forslaget, maaske endog 
yderligere skærpet, vil blive til Lov.

Havre, den 9de September 1897.
Skram.

Spørgsmaal og Svar.

1) Ere Officerer, Styrmænd og Maskinmestre berettigede 
til at fordre Ekstrabetaling for Arbejde paa Søn- og Hellig
dage i Lighed med den øvrige Besætning, og 2) hvorledes 
antages Loven at ville stille sig overfor Officerer, som fordre 
Ekstrabetaling for Arbejde før 6 Morgen og efter 6 Aften. 
Skønt Loven ikke berettiger Matroser og Fyrbødere til 
Ekstrabetaling for Natarbejde ved Land, saa har det dog 
vundet Hævd, at saadan gives. B.

ad 1. Reglen i Sølovens § 96 om Ekstrabetaling for 
Arbejde paa Søn- og Helligdage, naai- ikke andet er vedtaget, 
maa formentlig lige saa vel finde Anvendelse paa Styrmænd 
og Maskinmestre som paa det øvrige Mandskab.

ad 2. Hvis Officererne maatte være i Stand til at godt
gøre, at saadan Ekstrabetaling for Natarbejde ogsaa for 
Officerers Vedkommende har vundet saa almindelig Hævd, 
at dens Erlæggelse maa betragtes som stiltiende vedtaget 
ved deres Ansættelse, kunne de forlange den, ellers ikke.

Gerinemhullede Sejl.

Forslag til Lov om Skibsfartøjers 
Forsyning med Proviant.

Fra den danske Konsul i Havre have vi modtaget 
følgende:

Den franske Damper „Ville de St. Nazaire’s 
Forlis i dette Aar i de nordamerikanske Farvande, og 
den sørgelige Skæbne, der overgik Besætningen og Pas
sagerer, hvilke paa enkelte Undtagelser nær omkom, til 
Dels af Sult, efter i en halv Snes Dage at have flakket 
om i Skibets Baade, har givet Anledning til, at den 
Deputerede fra St. Malo, Mr. D e m al vi llain, til De
puteretkammeret har indgivet et Forslag til Lov om at 
Passagerskibes Fartøjer, saavel i Langfarten som i den 
udvidede Kystfart, før Afgangen fra Land skulle være 
forsynede med fornøden Proviant for det Tilfælde, at 
Mandskab og Passagererer som Følge af Kollision eller 
andet pludseligt Forlis skulde blive tvungne til at forlade 
Skibet i aaben Sø.

Vi have tidligere her i Bladet omtalt de af Kaptajn 
Vassolo opfundne gennemhullede Sejl, hvis Hensigt det 
er at ophæve det Krafttab, som Vinden, ved Siden af sin 
gavnlige Virkning, udøver paa almindelige Sejl, idet der 
ophobes en Mængde Vind, som ingen Nytte gør. Denne 
skadelige Virkning vil han ophæve ved at forsyne Sejlene 
med flere Huller, gennem hvilke den forbrugte Vind kan 
ledes bort. Men de Erfaringer man har gjort ved at benytte 
saadanne Sejl, meddeler „The Shipping World“: „Macdiormid“, 
et fuldrigget italiensk Skib paa 1,559 Tons, hvis Sejl vare 
forfærdigede efter Vassolos System, ankom for kort Tid 
siden til Sidney, og dets Fører var meget tilfreds med de 
nye Sejl. I hvert af Raasejlene var to Huller, For- og Stag
sejlene havde kun et Hul. Kaptajnen meddeler, at med alle 
Sejl tilsatte og med let Brise vinder Skibet hele 2 Knob i 
Fart, ved helt Vindstille ikke fuldt saa meget. Hullerne 
kunne, hvis de, naar der sejles for Vinden, ingen Nytte gøre, 
heller ikke skade, da den af det ene Sejl udstrømmende 
Vind nødvendigvis maa ramme det, der er foran.

En udførligere Beretning om to Rejser med saadanne 
Skibe er fremkommen i „Le Yacht". Den første lyder: Den 
14. November 1894 ved Daggry naaede vi Kap San-Roques 
(Brasilien) med regelmæssig Sydost-Passat. I to Dage havde 
vi til Luvart en engelsk Firmaster i Sigte, der styrede
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samme Kurs som vi. Den var os saa nær, at vi med Lethed 
kunde bestemme dens Flag og Kontormærke. Kaptajnen fik 
da den Idé at tage sine sædvanlige Sejl ned og erstatte dem 
med andre af Vassolos System, som havdes i Reserve. Om 
Eftermiddagen blev dette udført. Ved Solnedgang var Fir
masteren 4 Sømil fra os, den næste Morgen var den langt agter 
ude i Læ, og dens Mersestænger vare endnu lige over 
Horisonten. Vi havde altsa faaet et absolut Forspring og 
kun haft ringe Afdrift. — Den anden Beretning gaar ud paa, 
at Skibet afsejlede fra Cardiff med en fuld Ladning Kul og 
tilbagelagde Rejsen til Kapstaden paa 45 Dage, hvorved den 
løb forbi over 40 Sejlere. Den fortsatte Rejse fra Kap til 
Newcastle varede kun 35 Dage.

Fragtmarkedet.

Den Tid kommer snart, hvor man i Krogene be
gynder at stikke Hovederne sammen og opstille alle 
Haande Gisninger om Aarets forventede Udbytte i de 
forskellige Rederiforretninger. Selv om man endnu knap 
er over Halvvejen, og selv om de sidste Maaneder kan 
gemme paa uanede Muligheder, der kan faa Vægtskaalen 
til at svinge ganske anderledes end beregnet, alligevel 
danner der sig rundt om en vis stædig Opfattelse af de 
forskellige Selskabers Status, og der trækkas fra og 
lægges til, Procent paa Procent, Dag efter Dag, som 
nødvendigt Stof for Børsens svingende og svajende No
teringer. Tiden er endnu ikke for os til at gøre vore 
Beregninger, og det ligger ogsaa udenfor vort Maal, men 
uvilkaarligt kredser vor Tanke alligevel om dette: hvem 
har disponeret godt i den forløbne Tid, eller hvem har 
altsaa forstaaet at sikre sig det bedst mulige Udbytte af 
de Konjunkturer, man har haft at arbejde med, alt efter 
det Materiel, der har staaet til Raadighed? Vi skulle 
ikke i Dag komme ind paa Betragtninger over vore 
kjølenhavnske Rederiers Dispositioner i de forløbne tre 
Fjerdiugaar, uagtet dette Æmne sikkert ikke vilde være 
uinteressant, men vi have i Aarets Løb haft Lejlighed 
til paa nært Hold at iagttage en Række af vore mindre 
og mindste Sejlskibsrederier, der hvor Kaptajnen selv 
disponerer, og det er til disse, vi henvender de følgende 
Bemærkninger. En Kaptajn, der selv er Reder, sender 
som oftest til sine intimere Forbindelser blandt Mæglere 
og Agenter et Par Ord, naar han stikker i Søen med 
sin Last, opgivende Destinationen og udbedende sig 
Meddelelse paa Lossehavnen om hvilke Fragter, der kan 
bydes; — og saa kan der gaa en Maaned eller mere, 
f. Eks. fra Øvrebotten til Kanalen, hvor vedkommende 
Mægler mange Gange griber Brevet og ærgrer sig over 
ikke at kunne slutte Skibet, naar en fortrinlig Fragt til
byder sig — man maa vente til Skibet kommer frem, 
og saa er ofte Chancen tabt. Dette er den triste Kon
sekvens af at være Selvhersker over sin egen Skude. 
Mange Skibsførere har sikkert haft drøje Erfaringer i 
den Retning, og mange af vore Mæglere tænker sikkert 
som vi. Det er da dobbelt ærgerligt, hvor man staar 
overfor en dygtig og energisk Kaptajn, der med den 
største Omhu arbejder for sig og sine, at maatte se en 
god Konjunktur glide forbi, udelukkende fordi Kaptajnen 
og kun han har Ret til at disponere. Det er indlysende, 
at de faa Lossedage ved Land ikke kan indeholde saa 
mange Chancer som den lange Tid, Skibet er i Søen, og 
her er det, vi kunne ønske at høre Udtalelser fra de 
interesserede, thi her er et Hul at stoppe. Var det ikke 
muligt, at en saadan Kaptajn kunde gaa i Kompagni 
med en anden Reder i Land, eller finde Folk, der fuldt 
ud vilde varetage hans Interesser, og til hvem han havde 
Tillid, medens han selv pløjede Søen; det gik for vist 
ikke ud over hans Værdighed som Reder. Enhver 
har selvfølgelig Lov til at skalte med sin Ejendom, som 

han vil, men her, hvor vi ved, at vor dygtige Skibsfører
stand kun arbejder for at komme frem og opad, her er 
det netop, man har Lyst til at hjælpe, thi af ovennævnte 
Grunde disponeres ofte forkert. Hermed lade vi Spørgs
maalet gaa videre. Forøvrigt tegner jo Aaret godt baade 
for Sejlere og Dampere, og da Efteraarsmaanederne synes 
at blive endog særdeles fine, har man jo Lov at vente 
sig et respektabelt Udbytte Anno 1897.

Fragtmarkedet er i sin Helhed saa temmelig ufor
andret. Kulfragterne fra Vest- og Østkysten, som 
vi for otte Dage siden forhøjede med 1% pence til 
danske Havne eller Østersøen, ere imidlertid endnu 
fastere, og den Tid er ikke fjærn, hvor man kan staa 
sig ved at sende Baadene tilbage til Kulplads i Ballast 
fremfor at gaa ned i Østersøen efter Ladning til England 
eller Kontinentet, og det til Trods for, at Østersøen 
stadig er fast. Der er sluttet 800 Tons Damper fra 
Blyth til fortrinlig dansk Havn til 6/3 og flere mindre 
til 6/4% — større Baade op til 2.000 Tons risikere at 
knibe 5/ fra Firth of Forth til Kjøbenhavn, og endnu 
inden disse Linier gaar i Pressen, skulle vi ikke forbavses 
over at høre om endnu højere Rater. Samtidig er Fin
land aaben for meget betydelig Kulimport, saa selv om 
Kronstadt skulde vakle, bliver Naboriget en naturlig og 
god Afstiver. Vi skulle med det samme notere følgende: 
„Burntisland Aarhus op til 2200 Tons 5/3; Korsør 5/9, 
Methil Grenaa6/6, Randers 6/6, Kolding 6/4%, Nakskov 
6/6. Fra Burntisland til Riigenwalde betales 6/6; fra 
Alloa til Konigsberg søges Damper paa 7/800 Tons til 
Fragten 7/6. Burntisland eller Methil til Helsingfors 
betales any size med 5/6, Hangø 1,000 Tons 5/6 a 5/9; 
Kotka samme Rate, Wiborg 5/9 Endelig søges Kul
dampere til alle de østsvenske Pladser, hvor Stockholm 
staar som Midtpunkt med 5/ any size. Kulfragterne til 
Middelhavet ere ogsaa noget fastere, vi notere i Flæng: 
Methil Genua 7/3, Savona 7/, Triest Option Venedig 8/ 
å 8/3, Leith Alexandria 6/9 å. 7/. Fra Newcastle eller 
Blyth betales til Alexandria 6/9, Port Said 6/9, Civita 
Veccia 7/, Cette 7/3, Marseilles 6/9 å 7/, Trapani 7/, 
Palermo 7/ og endelig til Konstantinopel 6/9, Odessa 
5/9 å. 6/, Sulina 6/9, Donau 7/ — som man ser, en 
ikke uvæsentlig Stigning, jævnt fordelt over over det 
hele.

Amerika har holdt Stillingen fra sidste Uge. Korn
raterne variere fra 3/6 til 3/7% Northern range C. F. O. 
September Oktober Lastning. Der er sluttet Baltimore 
C. F. O. 15000 qrs. 20 September 20 Oktober 3/7%; 
northern range C. F. O. 13000 qrs. 10 °/0 mere eller 
mindre Oktober Lastning 3/71/.,, yderligere samme Stør
relse Januar Lastning 3/6, option Danmark 3/6 én, 3/7% 
to Lossehavne. Fra Baltimore til Bayonne betales for 
prompte Baade 4/1% Fra Galveston eller New Orleans 
sluttes 15/ nett grain charter og kan muligvis opnaas 
15/6 Oktober November Lastning, alt til U. K. Continent 
med option af Danmark til 1% pence ekstra. Paa al
mindeligt Certeparti betales fra samme Havne 4/ pr. 
quarter til U. K. Continent Bomuldsfragterne tra Char
leston til Liverpool, Manchester eller Bremen giver 36/6. 
Fra Charleston til Barcelona og/eller Genua betales 40/, 
fra Savannah til U. K. 36/ å, 37/; fra Savannah til 
Østersøen betales 42/6. Phosphatraterne ere uforandrede, 
en større Damper er sluttet fra Tampa til Kastrup 20/. 
Tampa Stettin giver 20/6, Fernandina Hamburg 16/6, 
Genua 16/, Venedig 16/6. Fra Pensacola til Vestkysten 
betales 107/ å 110/; til Burntisland 115/. Pensacola til 
St. Nazaire giver 115/ Oktober November. Udgaaende 
Fragter betales med f. Eks. Hamburg Charleston 7/6, 
Salt op til 3,500 Tons, Poti Philadelphia 7/6 å, 8 any size.

Sortehavet er en lille Smule fastere, og Raterne 
synes at gaa op, hvilket bekræfter 'vore Udtalelser i 
sidste Nummer, at man ikke skal tage alt der nede fra 
for alvorligt; imidlertid er det endnu for tidligt at fælde 
nogen afgørende Dom. Der søges Dampere til Danmark 
fra Odessa til 12/6 12/9 prompt; og der er sluttet
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Nicolaieff eller Eupatoria 11,000 qrs. prompt 11/6 N. C. 
Byg. Fremdeles er der befragtet Azoff U. K. 3,500 
Tods 12/9 any, 13/3 Hamburg. Azoff 2,500 Tons prompt 
12/9 N. C. Donau Antwerpen giver 12/ ii 12/6.

Østersøen er som tidligere meddelt stadig fast 
uden nogen nævneværdig Forandring; kun synes der i 
Træmarkedet at være stærk Efterspørgsel, specielt for de 
lange Ruter; Tiden nærmer sig jo ogsaa, hvor Vinteren 
siger sit uundgaaelige Stop, og der findes endnu talrige 
Laster, der absolut skal aftages endnu i denne Saison. 
Kontinentet og Middelhavet, specielt Alexandria, gaar 
her i Spidsen. Kornraterne fra Petersborg, Riga og 
Libau ere uforandrede. Fra Memel er der gjort nogle 
større Dampere med Træ til gode Rater. Fra Kronstadt 
til Firth of Forth bydes for mindre Damper 30/.

I Smaafarten paa vore hjemlige Havne gaar alt 
jævnt normalt. Byglasterne ere endnu ikke komne i 
Markedet og vore Købere stille sig i Aar noget reserverede 
overfor denne Kornsort, der synes for mørk, men naar 
man først Ilar betænkt sig, kommer denne Forretningsgren 
sikkert alligevel frem i Forgrunden, og der vil ikke ske 
faa Befragtninger. Fra Kjøbenhavn er sluttet mange 
Sejlere til Danzig og Kønigsberg med Mais, ligesom 
Fragterne for Kalksten til samme Pladser fra Faxe om
trent ere dobbelt saa store som sædvanligt.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 3. Septbr. 1897.
Et ustadigt og stormfuldt Vejr gør vedblivende Fiske

riet daarligt, ligesom ogsaa Silden kun sparsomt gaar ind i 
Fjordene dette Efteraar. Der er saaledes lidet lyse Udsigter, 
dersom Vejrforholdene ikke blive bedre i den allernærmeste 
Tid. Den franske Slup Turenne, c. 90 Tons stor, er kondem
neret i Faskrudsfjord og solgt ved den paafølgende Auktion, 
der ialt indbragte op imod 5,000 Kr. Kondemnationen var 
motiveret ved, at Skibet ikke kunde istandgøres paa Faskruds
fjord. Selve Skibsskroget solgtes for 1,700 Kr., Sejl, Anker, 
Kættinger og Rundholter særskilt. Der er næppe nogen 
Tvivl om, at slige Kondemnationer blive sjældne, naar 
Telegrafen kommer til Island. Her paa Seydisfjord ligger 
for Øjeblikket den danske Fiskersmakke Emilie Franciska, 
hjemmehørende i Frederikshavn, med knust Køl. I Dag 
undersøgte en Dykker Skaden og to danske Skibsførere skal 
i Morgen foretage Besigtigelse, hvorefter Assurancens og 
Rederiets Bestemmelse indhentes. Seydisfjord er det eneste 
Sted paa Islands Østkyst, hvor Skihsreparationer af nogen 
Betydning kunne finde Sted. Den danske Hvaldamper 
Fridtjof, der for nogle Maaneder siden kondemneredes 
paa Nordlandet, afgik i Dag til Stavanger fra Seydisfjord, 
hvor en foreløbig Reparation har fundet Sted. Efter Bekendt
gørelse fra Driftsbestyreren for det islandske Regeringsskib 
Vesta overtager det danske Dampskib Jyden Vestas sidste 
Tur, der var berammet til den 9. Oktober fra Kjøbenhavn. 
Vesta skal efter Forlydende i Faaretransport paa Frankrig 
fra Reykjavik for en islandsk Forbrugsforening.

Fra Sø og Land.

Det engelske Admiralitet har ved Bedømmelsen af 
Kollisioner, der have fundet Sted i Taage, stedse lagt megen 
Vægt paa, hvilken Fart Skibene havde umiddelbart før Kol
lisionen fandt Sted. Derved har Ordene „moderate speed11 
faaet deres store Betydning. Naar man tidligere, da man 
skulde fastsætte en bestemt Fart i Taage, fastslog 7—8 Mil 
i Timen efter Forholdene, saa gaa de Forslag, der nu til 
Dags fremsættes af bekendte Fagmand og Dommere, ud paa, 
at Farten ikke maa være over 4 Mil Timen. Man paastaar, 
og sikkert med fuld Føje, at et Sammenstød med et Vrag 

eller med et Skib i Fart rummer mere Fare for Liv og 
Ejendom, naar Farten er 8 Mil end med den foreslaaede 
ringe Fart. Men Forslagsstillerne synes ikke, skønt dette 
jævnligt er fremhævet fra forskellige Sider, at tænke paa, 
at Skibe, hvis Fart i Timen med fuldt arbejdende Maskiner 
andrager 18—20 Mil, ved den omtalte Fart miste betydeligt 
i Manøvreævne og derfor lettere kunne foraarsage Kollision. 
En for alle Skibe fælles Hurtigheds-Norm i taaget Vejr lader 
sig, paa Grund af Skibenes forskellige Hurtighed, ikke op
stille. Man har heller ikke nogensomhelst Grund til ikke at 
overlade det til Skibsførernes Skøn at bestemme Skibets 
Fart efter de foreliggende Forhold, thi de Skibskollisioner, 
der opstaa, naar dette er Reglen, ere, naar man ser hen til 
den omfattende Trafik paa Havet, i hvert Fald forholdsvis 
ringere, end de i de sidste Maaneder fra alle Verdenshjørner 
indløbende Efterretninger om Jærnbanesammenstød.

(Hansa.)

Den 2. September afholdtes i New York et stort Møde 
af Købmænd og Embedsmænd for at drøfte Spørgsmaalet om 
at faa engelske Bestemmelser om Lastelinien indført for 
amerikanske Skibe. Man besluttede at sende et Telegram 
til det engelske „Board of Trade" og Breve til Handelskam
rene i Storbrittanien for at opnaa deres Støtte for Sagens 
Gennemførelse.

Ifølge den af Lloyds Register offentliggjorte Statistik 
for første Kvartal af dette Aar er der i denne Tid forlist 
ialt 82 Dampskibe paa tilsammen 126,197 Tons Brutto og 
7S,886 Tons Netto. Af disse 82 Skibe er 3 forliste i aaben 
Sø, 14 kondemneret eller brækket op, 2 brændte, 5 kollideret, 
3 sunket, 11 savnet og 44 strandet. Med Hensyn til Natio
nalitet var 53 engelske, 1 amerikansk (U. S.), 1 østerrigsk, 1 
dansk, 3 hollandske, 6 franske, 5 tyske, 2 svenske og andre 
evropæiske Lande og 1 asiatisk.

Af Sejlskibe er i samme Tidsrum forulykket ialt 172 
paa tilsammen 85,897 Tons. Af disse er 28 forladt i aaben 
Sø, 30 opbrækket og kondemneret, 5 brændte, 6 kollideret, 
3 sunket, 3 forulykket paa anden Maade, 18 savnet og 79 
strandet.

Af disse var 41 engelske, 24 amerikanske, 1 østerrigsk, 8 
danske, 6 hollandske, 10 franske, 14 tyske, 7 italienske, 45 
norske, 1 russisk, 1 spansk, 5 svenske, 4 fra andre evropæiske 
Lande, 3 fra Central- og Sydamerika og 2 fra andre Lande.

Skibsføre Anton Christensen af Marstal har af 
P. C. Knudtzon & Søn her i Byen købt Skonnert „Lu- 
cinde11 for 10,500 Kr. Den maaler 84 R. T., er 12 Aar 
gammel og er bygget paa Thurø.

Ugens Havarier.

Den i vort sidste Nr. omtalte Galease Helene af 
zErøskjøbing, der er indkommen til Kristianssand i havareret 
Tilstand, er nu ved Besigtigelse takseret til 1,000 Kr. og det 
vil koste c. 315 Kr. at reparere den. Hele Lasten, 172,800 
tomme Flasker, er oplosset; kun c. 1,000 Flasker er gaaet 
i Stykker.

Carl, Brig af Laurvig, kom d. 8. ds. for Udgaaende 
fra Kolding Havn i Kollision med Barkskibet Ararat af 
Lillesand, der havde en Ladning Petroleum inde fra New 
York Begge Skibe led Skade.

D un ab or g, Skonnertbrig af Tvedestrand, strandede 
d. 9. ds. ved Hennestrand. Besætningen reddedes med Und
tagelse af Kokken, der druknede.

Marie, Skonnertbrig af Memel, indstrandede d. 9. ds. 
ved Nymindegab som dødt Skib og er Vrag. Besætningen 
reddet om Bord i et andet Skib.

Vilhelmine Sophie, Galease af Nykjøbing p. M., 
indstrandede d. 9. ds. ved Bjerregaard som dødt Skib. Vrag. 
Besætningen indbjerget til Geestemiinde

Mathilde, svensk Skonnert, er paa Rejsen fra Hernø
sand til Hobro med Trælast indkommet læk til Nexø. Skibet 
losser og reparerer.

Marie, Skonnert af Marstal, er d. 8. ds. ankommet til 
Helsingfors fra Kønigsberg med Rugmel. Skibet har haft 
meget haardt Vejr paa Rejsen, har faaet Sejlene sønderrevne 
og Ladningen beskadiget.
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Marga, Barkskib af Brake, kom d. 12. ds. paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og ind
bragt hertil.

Kamilla, Kuf af Nexø, er indbragt til Pillau, forladt 
af Mandskabet.

Martha, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen til 
Rouen med Trælast været paa Grund i Seinen. Flot med 
Assistance og ankommet til Rouen.

Fremad, Skonnert af Svaneke, har paa Rejsen fra 
Bjørneborg til Arbroath med Planker maattet søge ind til 
Danzig for Nødhavn. Losser og reparerer.

Valdemar, Jagt af Nykjøbing p. F„ har d. 9. ds. 
maattet returnere til Danzig for haardt Vejr. Skibet, der 
var paa Rejsen til Odense med Oliekager, maa losse den 
tildels beskadigede Ladning.

Hjemmet, Skonnert af Bandholm, har d. 9. ds. maattet 
returnere til Danzig for haardt Vejr. Skibet, der var paa 
Rejse til Nykjøbing p. F. med Oliekager, er en Del havareret 
og maa losse.

Guldborg, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen 
fra Finland til Terneuzen lidt en Del oven Bords Skade og 
har mistet noget Dækslast.

Ahergrange, Dmpsk. af Grangemouth, har i Nord
søen i haardt Vejr mistet Skorsten og har faaet en Del 
anden oven Bords Skade. Skibet er af Trawldamperen 
Brent indbragt til Helsingør.

Emanuel, Skonnert af Marstal, kom d. 12. ds. paa 
Rejsen fra Kjøbenhavn til Haderslev med Majs paa Grund 
paa Sydspidsen af Omø. Flot med Assistance af „Hertha“ 
og indbragt til Korsør. Skade paa Køl, ellers er Skib og 
Ladning ubeskadiget.

Kathinka, Skonnert af Marstal, ankom d. 10. ds. til 
Diinkerque fra Umeå. Dækslasten (ca. 40 Tdr. Tjære) er 
gaaet tabt.

Chr. Broberg, Dmpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 9. ds. 
paa Grund ved Abo. Flot med Assistance.

Nautik, Dmpsk. af Esbjerg, har ved Indsejlingen til 
Antwerpen d. 10. ds. været i Kollision med en Lodskutter. 
Begge Skibe fik mindre Skade.

Voldgift i Kollisionstilfælde.

Den 2. Juli afholdtes i Briissel et Møde om denne Sag 
mellem Repræsentanter for forskellige Lande. Følgende Re
ferat er væsentlig efter „Norg. Sjøft.“:

Mr. By as aabnede Forhandlingerne og paapegede Be
tydningen og Nødvendigheden af at faa reduceret Omkost
ningerne ved Retssager i Kollisionstilfælde.

Hr. Schmidt (Hamburg) mente, det vilde være det 
bedste i alle betydeligere Søfarts-Centrer at oprette Voldgifts
domstole, bestaaende af to sagkyndige Mænd og en Jurist, 
og at disse i vanskelige Tilfælde skulde have Ret til at til
kalde to sagkyndige mere. En af de sagkyndige skulde til
høre den Nation, som vedkommende Skib tilhørte.

Hr. Langlois (Antwerpen) udtalte, at en Voldgifts
domstol i Kollisionstilfælde ikke alene vilde være i høj Grad 
ønskelig, men endog ligefrem nødvendig. Han var af den 
Mening, at der ved enhver saadan Domstol altid burde være 
dobbelt saa mange sagkyndige som Jurister. Disse Vold
giftsdomstole skulde dog ikke have noget at gøre med Sager, 
der angik Tab af Menneskeliv, i hvilke Tilfælde man maatte 
rette sig efter vedkommende Lands Lov. Taleren meddelte, 
at man i Belgien var indgaaet til Regeringen med en Petition 
om, at Søfartsloven maatte blive forandret i Overensstemmelse 
med, hvad han her havde udtalt, ligesom han udtalte som 
sin Overbevisning, at det ikke vilde medføre nogen Vanske
lighed i ethvert Land at faa lovfæstet Voldgift i de forelig
gende Tilfælde. Disse Domstoles Afgørelser maatte formes i 
Overensstemmelse med Landets Lov og bygges paa ethvert 
af Skibenes Skyld. Det første Skridt i Kollisionstilfælde for 
Tiden er at skaffe Sikkerhed; men denne Sikkerhed indskrænker 
sig i de fleste Lande til Skibets Værdi i den beskadigede 
Tilstand samt den paa Rejsen optjente Fragt, fratrukket de 
med Kollisionen forbundne Udgifter. Disse Kollisionssager 
skulde ikke afgøres i den Havn, hvor Skibet hører hjemme, 
men inden 48 Timer sendes det Distrikt, Parterne blive enige 
om. Dersom Parterne ikke kan blive enige, skulde Dom
stolens Præsident i det Distrikt, hvor Sagen naturlig skulde 
behandles, ved Lodtrækning bestemme, hvor Sagen skal af
gøres.

Hr. Arnold (London) forespurgte, hvad der vilde blive 
gjort med Hensyn til Ladninger, da han ikke kunde forstaa, 
hvorledes en Skibsreder kunde tvinge en Ladningsejer ind i 
dette Arrangement.

Hr. Longlois troede, at denne Vanskelighed kunde 
overvindes ved en Klausul i Konnossementet. Man vilde 
forøvrigt ikke henvende sig til Lasteejerne, førend Sagens 
Princip havde faaet sin Afgørelse.

Hr. Schmidt (Hamburg) var af den Mening, at man 
gik for vidt til at begynde med. Han troede, det vilde være 
rettest at nedsætte en Komite til at gøre Propaganda blandt 
Velyndere af Bevægelsen, men det vilde endnu være for tid
lig at indføre nogen Klausul i Konnossementet.

Hr. Wright (London): I Betragtning af den Succes, der 
havde fulgt Indførelsen af „Lloyds Salvage Agreement" skulde 
man tro, at det vilde falde lige saa let at faa gennemført 
Voldgift i Kollisionstilfælde; men disse to Ting var dog meget 
forskellige. I Kollisionssager var der en hel Del forskellige 
Parter interesserede. Der var 1. Ejerne af Lasten, hvoraf 
mulig noget var uassureret. 2. Assurandørerne af Lasten, 
muligvis i forskellige Lande. 3. Assurandørerne af Skibet, 
ogsaa mulig i forskellige Lande. 4. Rederne af Skibet, af 
hvilket maaske blot en Del var assureret. 5. Rederiets 
Fordring paa Demurage maatte ogsaa tages i Betragtning. 
6. Mulig ogsaa en Protecting Association. 7. Mulig Rederen 
ogsaa er Medlem af et Fragt- og Demurageselskab, som var 
stiftet og bestyredes af et bestemt Sagførerfirma. Det vilde 
blive uhyre vanskeligt at bringe alle Interesser under en Hat. 
Det vilde ogsaa falde vanskeligt at samle og ordne de for
skellige Kendsgerninger, hvilket var en forholdsvis let Sag 
i Bjærgningssager. Taleren fremhævede ogsaa, at det vilde 
blive overordentlig vanskeligt at faa de nødvendige Vidner 
til at møde. Disse Domstole vilde i nogle Lande ikke have 
det. i sin Magt at tvinge Vidner til at møde, saaledes som 
Tribunalerne i ethvert Land har det. Han fremhævede 
fremdeles, at det ved saadanne Domstole mulig vilde blive 
nødvendigt at benytte Sagførere, og i saa Tilfælde vilde 
Processen blive kostbarere end ved det almindelige Tribunal, 
medens paa den anden Side Sagen neppe kunde blive grundig 
og tilfredsstillende behandlet uden Benyttelse af Sagførere. 
Det var imidlertid langt fra Talerens Mening at stille sig i 
ligefrem Opposition til Sagen. Han kendte til Kollisions
tilfælde, der var fuldt tilfredsstillende behandlet og afgjort 
ved Voldgift; men i dette Tilfælde var der kun én Voldgifts
dommer og denne var Jurist. Han troede forøvrigt, at det 
vilde være det rigtigste at henvende sig til „Commitee of 
Lloyds", for at høre om denne vilde gaa med til og anbefale 
Voldgift.

Hr. Schmidt var enig i, at det var en udmærket Ide, 
som Hr. Wright her var fremkommet med, om en saadan 
Henvendelse til Commitee of Lloyds.

Hr. Arnold havde nylig faaet afgjort en Kollisionssag 
tilfredsstillende ved kun én Voldgiftsdommer, og Omkost
ningerne beløb sig kun til 30 å 40 Lstr. I andet Tilfælde var 
det imidlertid ikke løbet saa heldig af.

Hr. Langlois kunde ikke være enig i, at Voldgift var 
forbundet med saa mange Vanskeligheder, som der var frem
hævet. Der var kun to Interesser, der her vilde gøre sig 
gældende, nemlig Skibets og Ladningens, og dersom der ved 
hvert Aars Begyndelse blev nomineret et vist Antal, hvoraf 
Voldgiftsdommerne i ethvert Tilfælde skulde tages, vilde der 
ikke opstaa nogen Vanskelighed og formodentlig heller ikke 
findes nogen Modstand, specielt dersom „Commitee of Lloyds" 
vilde bekendtgøre, at den var villig til at samtykke i Kolli
sionssagens Afgørelse ved Voldgift.

Hr. Wright fremkom derpaa med Forslag til en 
Resolution, hvori henstilles til „Commitee of Lloyds" at gaa 
ind paa Voldgift i Kollisionstilfælde paa samme Maade som 
i Bjærgningssager.

Dr. Boner (Bremen) vilde, førend Resolutionen sattes 
under Afstemning, spørge, efter hvilken Lov Afgørelsen vilde 
blive truffet. Han mente, at man først maatte faa en fælles 
Lov for alle Lande med Hensyn til Skibes Kollision.
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Hr. Arnold var af den Mening, at der burde fattes 
Bestemmelse ifølge Loven paa det Sted, hvor Sagen naturlig 
burde føres.

Følgende Resolutioner vedtoges:
„Forsamlingen udtaler Ønskeligheden af, at der til 

Afgørelse af Kollisionssager oprettes Voldgiftsdomstole i de 
forskellige Lande i Evropa, og at enhver af de ved dette 
Møde tilstedeværende Herrer hver i sit Land gør, hvad gøres 
kan, for at faa Interesserede til at benytte disse Domstole11.

„„Commitee of Lloyds11 anmodes om at offentliggøre sin 
Beredvillighed til at optage Voldgift i Kollisionssager paa 
samme Basis som for Bjærgningssager11.

Langlois troede det vilde være heldigt, om man for- 
maaede Skibsrederne til i Konossementerne at faa indført 
en Klausul, hvorved Afskiberne bindes til at samtykke i 
Voldgift i Kollisionstilfælde.

Arnold kunde ikke forstaa, hvorledes en Skibreder i 
den Henseende kunde binde en Lasteejer ved en Klausul i 
Konossementet.

Langlois fremholdt herimod, at „York-Antwerps Rules11 
og andre Bestemmelser i Marinetransaktioner var kommet 
istand ved Antagelse af Klausuler i Konnossementet, og 
dersom man i Konnossementet fik indført en Klausul, ifølge 
hvilken man i Kollisionstilfælde skulde benytte Voldgift, 
troede han ikke, det vilde medføre nogen Vanskelighed.

Fremdeles vedtoges følgende Resolution:
At de vedtagne Resolutioner skulle offentliggøres, medens 

det paa samme Tid skulde bemærkes, at den ifølge disse 
Resolutioner oprettede Voldgift skulde gennemføres efter 
Loven paa det Sted, hvor Sikkerhed gives eller kunde til
tvinges, eller hvor Sagen vilde blive afgjort ad almindelig Vej.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans G. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidernann, passerede Gibraltar 12. Septbr., bestemt 
til Kbhvn. — Antwerpen, Møller, afgik fra Gibraltar 13. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — C as tor, Madsen, ankom til 
Livorno 11. Septbr., bestemt til Neapel, Bari og Messina. — 
C hr. Broberg, Harder, ankom til Åbo 10. Septbr., bestemt 
til Alicante. — Dagmar, Gade, ankom til Almeria 13. Sept.
— Douro, Brabrand, passerede Dover 12. Septbr., bestemt til 
Bordeaux. — Georgios I, Kihl, ankom til Denia 5. Septbr., 
bestemt til Malaga og Cadiz. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik 
fra Kbhvn. 15. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — Kiew, 
Råbe, passerede Ouessant 12. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Kursk, Staal, ankom til Trangsund 8. Septbr., be
stemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, passerede 
Ouessant 13. Septbr., bestemt til Algier. — Louisiana, 
Jensen, ankom til Kbhvn. 10. Septbr. — L. P. Holmblad, 
Koch, afgik fra Antwerpen 13. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Nicolai II, Jespersen, ankom til Antwerpen 5. Septbr., 
bestemt til St. Petersborg. — O. B. Suhr, Lissner, afgik 
fra Antwerpen 7. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — 
Omsk, Rasmussen, ankom til St. Petersborg 13- Septbr., 
bestemt til Antwerpen. — Tejo, Fenger, afgik fra Oporto
13. Septbr., bestemt til Lissabon. — Tomsk, Andersen, an
kom til Antwerpen 11. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — 
Ves uv, Norden, afgik fra Riga 11. Septbr., bestemt til Oporto 
og Lissabon. — Viking, Jørgensen, ankom til Teneriffa 10. 
Septbr., bestemt til Madeira. — Xenia, Ingerslev, afgik fra 
Novorossisk 12. Septbr., bestemt til Odessa. — Kentucky, 
Caroc, afgik fra Kbhvn. 13. Septbr., bestemt til Rotterdam.

An glo Dåne, Olsen, ankom til Libau 12. Septbr., hest, 
til London. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 12. Sept., 
bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, Michelsen, ankom 
til Antwerpen 13. Septbr., bestemt til Riga. — Ceres, Cor- 
fitzon, ankom til Kbhvn. 13. Septbr., bestemt til London. — 
Charkow, Fischer, ankom til Libau 10. Septbr., bestemt til 
Huli. — Christian IX., Mollerup, ankom til Pillau 12. Sept., 
bestemt til Kbhvn. og London. — Chri st i ans sund, Bay 
Schmidt, ankom til Kbhvn. 12. Septbr., bestemt til Vestnorge.

— Constantin, Bloch, ankom til Hamburg 14. Septbr., be
stemt til Kbhvn. og Libau. — Frederik, Harboe, afgik fra 
Pillau 14. Septbr., bestemt til Huli. — Georg, Petersen, pas
serede Skagen 14. Septbr., bestemt til London. — Jolantha, 
Paaske, ankom til Liverpool 12. Septbr., bestemt til Manche
ster. —■ Kasan, Thomsen, afgik fra Holtenau 11. Septbr., 
bestemt til London. — Laura. Christiansen, ankom til 
Kbhvn. 11. Septbr., bestemt til Leith, Færøerne og Island.
— Louise, Gøtsche, afgik fra Huli 12. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. og Kønigsberg. — Min sk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn.
14. Septbr., bestemt til Manchester og Liverpool. — Morsø, 
Frisenette, afgik fra Holtenau 13. Septbr.. bestemt til Kbhvn.
— M o skov, Petersen, afgik fra Kbhvn. 12. Septbr.. bestemt 
til Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Kbhvn.
13. Septbr., bestemt til Antwerpen. —Nordjylland, Hansen, 
afgik fra Antwerpen 12. Septbr, bestemt til Kbhvn. og Riga.
— Perm, Christensen, afgik fra Grimsby 14. Septbr., bestemt 
til Kbhvn. og Libau. — Pr egel, Egidiussen, ankom til Aal
borg 12. Septbr., bestemt til Libau. — Rom ny, Lind, ankom 
til Huli 13. Septbr., bestemt til Kbhvn. og Libau. — Thyra, 
Ryder, afgik fra Kbhvn. 11. Septbr.. bestemt til Leith, Fær
øerne og Island. — Valdemar, F. Sørensen, afgik fra Riga
11. Septbr., bestemt til Antwerpen. — Vendsyssel, H. P. 
Sørensen, ankom til Antwerpen 10. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. og Libau.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 15. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 16. Septbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 16. Septbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S Hansen, af
gik fra Newcastle 14. Septbr., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 14. Septbr., bestemt 
til Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 14. 
Septbr., bestemt til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik 
fra Nakskov 15. Septbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union. L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 15. Septbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm. Schmidt, afgik fra Amsterdam
10. Septbr., ankom til Blyth 13. Septbr. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra St. Petersborg 11. Septbr.. bestemt til Amsterdam.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Swanseå 12. Septbr., best. til 
Stettin. — Knud, Hansen, afgik fra Riga 11. Septbr., be
stemt til Rotterdam. — Svend. Holst, afgik fra Amsterdam
11. Septbr., ankom til Blyth 13. Septbr. — Erik, Tofte, 
afgik fra Riga 10. Septbr., bestemt til Ghent. — Danmark, 
Heintzelmann, afgik fra Jacobsstad 7. Septbr., bestemt til 
Rouen. — Volmer, Riber, afgik fra St. Petersborg8. Septbr., 
bestemt til Rotterdam. — Magnus, Aaris, afgik fra Blyth
11. Septbr., ankom til Kjøbenhavn 14. Septbr. — Harald, 
Risøe, afgik fra Stettin 4. Septbr., ankom til GI. Karlaby
8. Septbr. — Olaf, Jørgensen, afgik fra Øland 10. Septbr., 
ankom til Steftin 14. Septbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A. Sbukoff, Stol- 
tenberg, afgik fra Newcastle 4. Septbr., ankom til Kronstadt
10. Septbr. — P. And reje ff, Johnsen, afgik fra Blyth
10. Septbr., bestemt til Kronstadt.

Heimdal. Anine, Møller, afgik fra Maja 14. Septbr. — 
Martha, Knudsen, ankom til Rouen 9. Septbr. — Kamma, 
Jørgensen, ankom til Ghent 10. Septbr. — Helga, Lagesen, 
ankom til Sandvik 11. Septbr.

Urania. Ekliptika, Callesen, ankom til ^Umeå 10. 
Septbr. — Urania, Lund, ankom til GhegV'V." Septbr. — 
Pallas, J. Christiansen, ankom til CronstaSt' 10. Septbr.

Nordsøen. Finland, Pii, ankom til Piteå 13. Septbr. — 
England, Petersen, ankom til Ghent 9. Septbr. — Skot
land, Branth, ankom til Newcastle 10. Septbr.

Esbjerg. Neptun, Jessen, afgik fra Vestervig 11. Sept., 
bestemt til Antwerpen. — Nerm,a, Degn, ankom til Esbjerg
9. Septbr., afgik fra Esbjerg 10, Septbr., ankom til Middles- 
bro 12. Septbr. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Esbjerg
9. Septbr., afgik fra Esbjerg 10. Septbr., ankom til Methil
12. Septbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Peterhead 7. Sept., 
ankom til Danzig 11. Septbr. — Rita, A. P. Skov, afgik tra 
Huil 8. Septbr.. ankom til Stockholm 14. Septbr. — Patria, 
C. Andersen, ligger i Riga. — Cimbria, L. Storm-Hansen, 
afgik fra St. Petersborg 2. Septbr., ankom til Dunkerque
11. Septbr.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 
30. August, ankom til Helsingborg 4. Septbr. — Anglia, 
Edw. Erichsen, afgik fra Riga 11. Septbr.. bestemt til Rotter
dam. — Scotia, H. Nielsen, afgik fra Archangelsk 19. Aug., 
ankom til Garston 2 Septbr. — Frisia, N. N. Fisker, afgik 
fra West-Hartlepool 9. Septbr., ankom til Kbhvn. 12. Septbr.
— Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Rotterdam 10. Septbr., 
ankom til Sunderland 11. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Kbhvn.
10. Septbr., ankom til Libau 12. Septbr. — Fyen, P. Hansen,
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afgik fra Riga 12. Septbr., bestemt til Dunkerque. — Haf- 
nia, O. Sørensen, afgik fra Grangemouth 9. Septbr., ankom 
til Kbhvn. 12. Septbr — Russia, A. Rasmussen, afgik fra 
Kbhvn. 12. Septbr., bestemt til Riga. — Carl Heoksher, 
A. G. Starck, afgik fra Riga 7 Septbr., ankom til Dordrecht
13. Septbr. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Newcastle 
28. August, ankom til Louisburg 7. Septbr. — Normannia, 
A. Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 5. Septbr., ankom til 
Rotterdam 12. Septbr.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Stettin 13. Septbr., be
stemt til Kønigsberg. — Thorvaldsen, Pii, ankom til 
London 11. Septbr. — Absalon, Predbjørn, ankom til Reval
13. Septbr. — Ansgar, Larsen, afgik fra Grangemouth 11. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — J. N. Madvig, Olsen, ankom 
til Rotterdam 10. Septbr. — Hamlet, Reese, ankom til 
Calais 8. Septbr. — Helge, Matthiessen, afgik fra Abo 10 
Septbr., bestemt til Rotterdam.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Kbhvn. 12. Septbr.,ankom til Memel 11. Septbr., — Agnete, 
Jensen, afgik fra Riga 10. Septbr., bestemt til Ghent — 
Hermia, Sørensen, afgik fra Burntisland 9. Septbr.. ankom 
til Kiel 13. Septbr. — Alice, Kraemer, ankom til Ghent 11. 
Septbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Kiel 10. Sept.
— Bornholm, Petersen, ankom til Dunkirk 12. Septbr. —
— Ajax, Brorsen, afgik fra Tuborg 10. Septbr., ankom til 
Windan 12. Septbr. — Goteborg, Madsen, afgik fra Norr- 
kbping 9. Septbr., bestemt til London. — St. Alban, Jørgen
sen, afgik fra Stockholm 11. Septbr., ankom til Kronstadt
14. Septbr. — Nauta, Steen, afgik fra Kiel 9. Septbr., ankom 
til Middlesbro 11. Septbr. — Rønne, Hintze, afgik fra St. 
Petersborg 10. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Marstrand, 
Lund, afgik fra Smøgen 11. Septbr., bestemt til Bodø. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 12. Septbr., ankom 
til Rostock 14. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Kronstadt
10. Septbr.. bestemt, til London. — Christiansborg, Peter
sen, afgik fra Sundsvall 14. Septbr., bestemt til Kemi. — 
Frederiksborg, Kiihl, ankom til Rotterdam 14. Septbr. — 
Fredensborg, Hartmann, ankom til Grangemouth 14. Septbr.
— Rosenborg, Fischer, afgik fra Calais 13.Septbr., bestemt 
til Blyth.— Uranienborg, Olsen, afgik fra Kotka 11. Septbr., 
bestemt til Dieppe. —Jomsborg, Schultz, ankom til Ljusne 
13. Septbr. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Honfleur 
13. Septbr.

Dampskibsselskabet af 1896. .Jægersborg, Andersen, 
ankom til Nederkalix 10. Septbr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Stockholm. 10. Septbr. —Skodsborg, Jensen, an
kom til Borgå. 4. Septbr. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Terneuzen 7. Septbr. — Tub o rg.Hveisel, ankom til Sundsvall 
10. Septbr.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra Christianssand 
10. Septbr., bestemt til New-York.—Hekla, Laub, afgik fra 
Kjøbenhavn 12. Septbr., ankom til Swinemiinde 13. Septbr. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Christianssand 27. Aug., 
ankom til New-York 8. Septbr. — Island, Skjødt, afgik fra 
Christiania 14. Septbr., bestemt til Kjøbenhavn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna, Clausen, ankom til Hamburg 7. 

Septbr. fra Rio Grande. — Medor, Svarrer, ankom til Car
diff 8. Septbr. fra Bordeaux. — H. Grohmann, Nielsen, 
ankom til London 8. Septbr., fra Oscarshamn. — Emilie, 
Thomsen, passeret St. Helene 23. August, fra Macassar til 
Amsterdam. — Wilhelmine, Lauridsen, sejlet fra Liver
pool 7. Septbr., til Port Natal. — I nes Røhl, Jessen, sejlet 
fra Cuxhaven 10. Septbr., til Santos. — Rosa, Brinck, pass. 
Dover 8. Septbr., fra Antwerpen til Cardiff.

Fauø. Sønderho. Martha, Nissen, paa Reje fra Corin- 
ta til Bremen, er d. 7. Aug. prajet paa 5° N. Br. og 28° V. 
L. Alt Vel. — Venner, Aarre, er d. 28. Aug. afgaaet til 
Cardifl fra Shedian. — Eliza. Thomsen, ankom d. 12. Sept. 
til Hernøsand fra Esbjerg.

Svendborg. Newsky, Nielsen, ankom til Stettin 6. Sept.
— Diane, Fallentin, ankom til Newcastle 6. Sept. — Vega, 
Rasmussen, ankom til St. Petersborg 7. Sept. — Jørgen 
Ring, Fisker, ankom til St. Petersborg 7. Sept. — Gylfe, 
Rasmussen, ankom til Kotka 8. Sept. — Phønix, Rasmus
sen, ankom til Lossiemouth 9. Sept. — Ceres, Jensen, an
kom til St. Petersborg 8. Sept. — Fortuna, Christiansen, 
ankom til Kjøbenhavn 9. Sept. — Hjalmar, Jacobsen, an
kom til Do ver 9. Sept. — Alfrede, Jensen, ankom til Am
sterdam 9. Sept. — Odin, Jensen, ankom til St. Petersborg 
10. Sept. — Solon, Hansen, ankom til Skellefteå 9. Sept.
— Hertha, Hansen, ankom til Caén 10. Sept. — Niord, 
Svennevig, ankom til Umeå 12. Sept.

Marstal. H. A. Friis, Friis, ank. til Salomboe 8. Sept.
— Niels Juel, Nielsen, ank. til Paimpol 10. Sept. — Thea, 

Friis, er ank. til Rye (England). — Hosanna, Hay, ank. 
til Ledardrieux 10. Sept. — Hansigne, Clausen, ank. 
til Courselles 11. Sept. — Elna, Carlsen, ank. til Vianna
8. Sept. — Sylfid, Kromann, er ank. til Flensborg. — 
Prøven, Schmidt, er ank. til Littlehampton. — Aurora, 
Raahauge, er ank. til Kjøbenhavn. — Alf, Rasmussen, ank. 
til Grangville 9. Sept. — Eden. Mikkelsen, ank. til L’Orient
9. Sept. — Sifa, Folmer, ank. til Pillau 9. Sept. — 
Livingstone, Christensen, er ank. til Llanelly. — Amor, 
Rasmussen, er ank. til Hernøsand.

Aalborg. Svanen, H. C. Jensen, ank. til Frederiks
havn 3. Sept. — Kirstine, I. K. Jensen, afgik fra Hals
4. Sept., ank. til Halmstad 6. Sept.

Rønne. Prøven. Bistrup, ank. til Stockholm 6. Sept. 
— Enigheden, Tronberg, ank. til Swinemiinde 5. Sept. — 
Wollin, Hansen, ank. til Swinemiinde 5. Sept. — Veset, 
Lund, ank. til Norrtelje 7. Sept. — Amaranth, Kyhn, ank. 
til Grangemouth 8. Sept. — Erik, Sonne, ank. til Newcastle 
9. Sept. — Co ure er, Holm, er ank. til Vindau 9. Sept. — 
Hermod, Grønvald, er ank. til Danzig 9. Sept. — Ansgar, 
Lerche, ankom til Grangemouth 8. Sept. — Bornholm, 
Grønnegaard, ank. til Harnas 10. Sept.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fvrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af m Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil < Kml.j, Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Ved Havneindløbet til Trelleborg skal tændes et 

Fyr, der over 90" viser hvidt Fyr med To-Formørkelser hver 
V2 Minut, Lys 24 S., Mørke 2 S., Lys 2 S., Mørke 2 S., samt 
rødt, fast Lys V. for og grønt, fast Lys 0. for den hvide 
Vinkel.

Nærmere Meddelelse senere.
Paa N.-Siden af Ahus Havn brænde to hvide Lys, naar 

Opmudringsmaskinen paa Grund af Storm maa inddrages. 
Lysene ere overet i N. 84° V. og S. 84° 0.

Bottniske Bugt. Luleå. Germundso. Da 20 Fods Grunden 
Borussla mellem Rodkallen Fyr og Germundsb Fyr ligger 
i det sidstnævnte Fyrs hvide, faste Lys, skal dettes Vinkel 
med rødt Et-Blink, V. for den hvide Indsejlings-Vinkel, ud
vides 0. efter over Grunden. Forandringen foretages i 
Oktober 1897.

Nærmere Meddelelse senere.
Tyskland. Stettin. Udenrigsministeriet meddeler:
I Kaiserfahrt er Dampskibet „Kaiser Wilhelm der Grosse" 

igen kommet flot. Passagen gennem Løbet er atter aaben.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Bohuslån. I Nordre Elfsfjorden, c. 1 Kbl. NØ. 

t. N. for Gallskar&båden, er funden en lille 8 Fods Klippe
grund. 57“ 45' 43" N. Br. 11° 43' 2" 0. Lgd. Stagen ved 
Gallslcarsbåden flyttes til Ø.-Siden af den fundne Grund.

Udevalla. Skeppsviken. Den 1. September 1897 er paa Yder
enden af Skibsbroen, som er bygget ca. 1 Kbl. ud fra Skeppsviken
S.-Side tændt en grøn, fast Fyrlampe. Flammens Højde: 16 
Fod. Synsvidden: 2Kml. Den vises fra en Pæl. Brændetid: 
15de Aug.—31te Marts. 58“ 20' 48" N. Br. 11“ 54' 50" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Lystønde Nr. 13 ud for Finkenwerder 

er igen udlagt paa Station.
Holland. Wester Ems. Paa Ransel SV.-Pynt er tændt et 

hvidt og rødt, fast Fyr. Det vises fra en Baake. 53° 30' 12" 
N. Br. 6“ 49' 54" 0 Lgd.

England. Themsen. Tankerton Bay. En grøn Vragtønde 
er i 4 Fod Vand udlagt tæt N. for Vraget af „Johanne", 
1 Kml. N. 34° 0. fra Whitstable Havnefyr.

I Princess Channel, tæt ved North Tongue Tønde, er Vraget 
af den sunkne Skonnert „Eva" nu uskadeligt. Vragfyrskibet 
og Tønden ere inddragne.

I Filey Bay er Vraget af Damperen „Claudia" nu uskade
ligt. Afmærkningen er inddragen.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Granville. Baaken paa La Fourchie, NV. for 

Signal-Stationen paa Pointe du Roe ved Granville, er ødelagt 
af Søen.
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Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Talais. Fyrskibet, som viser hvidt 

Et-Blink hver 5 Sekunder, og som til Forsøg har været udlagt 
tæt ved By gamle Fyrskib, er nu til Forsøg udlagt i1/.. Kbl. 
NV. for Talais Fyrskib.

Newfoundland V.-Kyst. I Incornachoix Bay ere følgende 
Grunde fundne:

En 2 Fv. Grund 3‘/2 Kbl. N. 62° V. fra Eboulement Point 
og fra Keppel Island Kors i S. 53° V. 50° 36' 10" N. Br. 
57° 22' 45" V. Lgd.

En 22 Fods Klippe i1!, Kbl. N. 44“ V. fra Eboulement 
Point og fra Keppel Island Kors i S. 58’ V.

En 16 Fods Klippe 61/, Kbl. N. 29“ 0. fra Eboulement 
Point. Grunden, hvorpaa denne Klippe ligger, strækker sig 
med 3 ii 4 Fv. Vand c. 1 Kml. NØ. t. N. fra Eboulement

En 22 Fods Klippe 6 Kbl. N. 37“ V. fra Keppel Island 
Kors.

En 27 Fods Klippe 8 Kbl. N. 12" V. fra Keppel Island 
Kors.

St. John Bay. En lille 32 Fods Klippe er funden 1,8 Kml. 
N. 15’ 0. fra Green Island Midte. 50’ 45' 35" N. Br. 57’ 17' 
55" V. Lgd.

St. Margaret Bay. En 16 Fods Grund er funden paa 
Jéhenne Bank, 10,2 Kbl. N. 4° V. fra New Ferolle Point 
Ø.-Ende og fra Bog Peninsula Baake i N. 87’ V. 51“ 2' 55" 
N. Br. 57° 3' 5" V. Lgd.

Nova Scotia SV.-Kyst. Yarmouth Harbor. Klokketønden ved 
Gat Bock er flyttet og ligger nu i 12 Fv. Vand, 900 Alen S. 
4’ V. fra Gat Bock.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyrskibet 
„Pollock Bip“ Nr. 47 ved Ø.-Enden af Pollock Bip Shoal er 
flyttet */. Kml. S. 80“ 0. hen.

Rhode Island. Narragansett Bay. Lystønden ved S-ø.- 
Enden af Plum Beach Shoal er permanent inddragen.

Patience Island røde Spirtønde Nr. 4 er permanent om
byttet med en rødmalet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys. 
Den ligger i 18 Fod Vand, fra Patience Island NV.-Pynt i S. 
73’ V. og fra Warwick Fyr i S. 25’ 0.

Maryland. Chesapeake Bay. De sammenkjædede Tømmer 
NNØ. for Point Lookout ere borttagne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Baleariske Øer. Iviza. San Antonio. Den 15de 

September 1897 tændes paa N.-Siden af Indløbet til San 
Antonio et rødt, fast Fyr, der lyser over 270“. Flammens 
Højde: 70 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Linse- og Spejlapparat 
af 6te Orden. Fyret vises fra et hvidt, ottekantet, 33 Fod 
højt Taarn. 38“ 58' 41" N. Br. 1’ 17' 48" 0. Lgd.

Italien. Brindisi. Den 16de Oktober 1897 forandres Be
lysningen ved Brindisi Havn og bliver saaledes:

1. Paa Yderenden af Bølgebryderen S. for Fort Diare, 
et grønt, fast Fyr. Synsvidden: 3 Kml.

2. Fyret paa SV.-Siden af Øen St. Andrea slukkes.
3. Ved Grunden Fico en Lystønde, der viser rødt, fast 

Lys.
4. Ved hver Side af det ydre Indløb til Kanalen, to Fyr 

lodret for hinanden, nemlig to røde, faste Fyr til venstre og 
to grønne, faste Fyr til højre for Indløbet.

5. Ved tuderenden af Kanalens venstre Side, Dæmningen
Pigonati, et rødt, fast Fyr, der lyser over 211°, fra N. 27’0. 
gennem N., V. og S. til S. 4° 0. \

6. Ved Inderenden af Kanalens NV.-Dæmning et nyt 
grønt, fast Fyr, 280 Alen S. 46’ V. fra Fyrene paa Yderenden 
af samme Dæmning. Flammens Højde: 28 Fod. Det lyser 
over 201", fra N. 48“ 0. gennem 0. og S. 69“ V.

Østerrig-Ungarn. Triest. Paa Yderenden af Molen San 
Carlo, ved Triest Havn, ere de tre Fyr, der ere anbragte i 
en Trekant, forandrede saaledes, at de alle tre vise rødt Lys 
mod Søen, hvidt Lys mod Land.

Rusland. Krim. Sevastopol. I Kamish- og Kazatch-Bugt 
er der paa hvert af Ø.-Kevene udlagt en rød Vager og paa 
hvert af V.Revene en sort Vager.

Dnieper. Paa Fyrskibet „AdjigloF Station er midlertidig 
udlagt Fyrskibet „Berezanu. Det viser et hvidt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 17 Fod. Taagesignal gives med Klokke.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Cuba. Santjago de Cuba. Lystønden ved Diamant ved 

Indløbet til Santjago de Cuba viser hvidt, fast Lys.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Hollands Guyana. Marowyne. Paa G-alibi Pynt er paa det 

gamle Fyrs Plads tændt et Fyr, der lyser fra N. 56" V. gen
nem N. til N. 83’ 0. Flammens Højde: 54 Fod. Synsvidden:

10 Kml. Det vises fra et hvidt, sexkantet- Taarn. 5“ 44' 54" 
N. Br. 54" 0' 30" V. Lgd.

Karantænebestemmelser.
Gulfeber i Mississippi. Itølge Indberetning fra det kgl. 

danske Gesandtskab i Washington er der udbrudt Gulfeber i 
i Staten Dfississippi og i New Orleans er forekommet, et Til
fælde af Sygdommen.

Rettelse.
I „Efterretninger for Søfarende*1 Nr. ”/10in. Kjøbenhavn 

1897. „Signalerne gives nu til 11 ’/, Fods Dybde11, læs: „Sig
nalerne gives nu til 11 Fods Dybde11.

I „Efterretninger for Søfarende11 Nr. “"/„.j. Kjøbenhavn 
1897. „52“ 32' 14" N. Br. 1’ 47' 12" 0. Lgd.13 læs: „52" 40' 
42" N. Br. 1" 54' 0" 0. Lgd.“

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

P. Otzen & Thorstenson,
£ager af [Sjalene! og elel?lrisl?e Qrtitler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skrsderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt. 
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.



Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Septb. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til.
Køber. ! Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1047. 1047. 1047,
Thingvalla................................. . 137. 15
Danmark........................................... 91’7 91%
Norden.............................................. 1167. 1177.
Kjøbenhavn ..................................... 98'/., 7. 987. 98’/2
Carl.................................................... 627„ 627a 627.
Dannebrog....................................... 115 115 1157.
Skjold................................................ 827, 83 827. 83
Helsingørs Dampsk......................... 42 46
Østersøen......................................... — —
Nordsøen........................................... 75 77

_
Foren. Bugser-Selsk........................ 8672 90
Dansk-russisk Dampsk................... — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 104 106
5% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 .. .................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... - —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
37.% uopsig. Stats......................... 1007. 1007,
37,% Husejer Kreditk................... 9272 937,
37.% Kbhvns Kreditf................... 907. 907.
372% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 957. 9572
4% - - 6 -......... 967, 9772
37, % Landkreditk. 3 —......... 927. 927. 93

Aktier.

Nationalbank................................... 158 159
Privatbank....................................... 1237. 1237.
Landmandsbank............................. 1267, 1287,
Handelsbank................................... 1247. 125
Burm. & Wain............................... 102 103
Helsingørs Jernsk........................... 1067. 107
Sukkerfabr........................................ 917. 917.
Bryggeri Aktier............................. 1137. 114

Notering paa Berlins Bars d. 14. Septbr. 1897.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................ 18.14 18.11
Paris.................................................. 72.10 —
Amsterdam.................................... 150.00 —

Russiske Noter............................................ ..........
4% Russiske Consols..............................................
472 % — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890.......................................

217.45
103.60
106.10
96.00

101.10
90.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 44,000, „Danmark" 10,000, „Kjøben
havn" 20,000. „Carl" 10,000, „Dannebrog" 28,000, „Skjold" 
26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Sømand.
En 33 Aar gi., ugift Mand, 

der har gjort adskillige Rejser 
som Matros og Bedstemand, 
ønsker paany en lignende 
Stilling paa et Skib, der skal 
paa en længere Rejse: An
befalinger haves. Tiltrædelse 
kan ske naarsomhelst det 
ønskes. Billet mrk.: „Sømand 
Nr. 444“, indlægges paa Bladets 
Kontor i Løbet af 14 Dage.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjobenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Ed. Hartli,
Konservesfabrikant,

St. Kongensgade 101,
Kjøbenhavn K.

KONSERVES
tørrede og saltede 

GRØNTSAGER 
anbefales d’ Hrr.

Skibsprovianterere.

Bødkerværksted
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udfares af solide 
og øvede Folk.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger.

Petersen & Steenstrup,
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr. 

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager .*

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Metalspejlapparater,Havnefyr & Lanterner. 
F a b r i k: 

Læderstræde Nr. 9, 
Kjøbenhavn. 

Telefon Nr. 3681.
G. W. Frydenlund & Søn.

er én Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade'21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. 
Fineste Udførelse.

Aabeni hver Dag, ogsaa Helligdage.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

^Frits Ortmann,
Overretssagfører

Amagertorv 16. Tel. 3225.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 1’40 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

JJgentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsiliringssélskabet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschon. Nr. 3870.
GENERALAGENT for 

„POMER ANIA“, 
See- und Fluss-Versicherungs

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

O. Larsen,
Kunstfyrværker &, llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

LANDMANDSBANKEN 
udstader Veksler og Ql^l^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvmding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SW0RN SH1PBR0KERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Sildamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE".

Ludvig Lund.
i Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.
i Enerepræsentant
, for elektrizitåts-Aktiengesellschaft

i vorm. Schuckert & Co.
i Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
1 Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer.
i Galvanoplastiske Anlæg.

St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel
K ornbrændevin.

J. EBERTH.
Sofiegade 14.

Christianshavn.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjobenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
Qais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. j. Pedersen.

Sslvmedaille Stockholm 1897

for gode Kompasser.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvc} 6. V.

Telefon 3205.

Dr. med. Goldschmidt, 
}(Unik for 

i(ud- og fønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

Patent Slastisl^ Gement
■ for Dampkedler etc. »
Den beskytter fuldstændig1 imod Fortøring.

Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.
■■ Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, M

26, Pederskramsgade.
C. F. SchlUter.

„D an sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn". Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, saint paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mrn Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/2 Side eller derover .... 
Mindre end Side...................

5 Gange
20%
10%

20 “
10 Gange 2o Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannoveh)



SØFARTSTIOENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Septbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Lydsignaler i Taage. — Sø- og Handelsretsdom. — Konsulatafgifterne. — Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. 
Fra Sø og Land. — Vore Skippere før og nu. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TbeMILKY-WAYfirand. 
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.

. NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
labrikker.

forlang altid

Otto jrfønsteds
jYfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

støbt Staal,
I Stempler,
i Krumtappe
| Ambolte,

saasom:
' Tandhjul, 
i Ankere, 
1 etc. etc.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.
Qj STORE KONGENSGADE ft| 

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI

i

BANGKOK-KØBENHAVN
have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber. 

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway Co, Ltd. originale Patent Kamelbaars Drivremme. 
>Kerasha<. Patent Træ-Remskiver.

Prima røgede Skinker, s
Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 

~ 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 
w ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til £ 
g meget lave Priser. -g
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand. £

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leveran deurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2- N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefsrdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsflcth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkircheo, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingor og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso. Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

HAMBURGTelegram-Adr. : 
KNØHRHARD.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telephon 

267.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Founded 1633.

l

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address >SVITZER«.

Em. Z. Svitzer’s
J77. 7(ustads Efterfølger,

Østervoldgade 16 A.

StyBssmeclie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Cornelius Knudsens Etabi.,
Agents for 

Great Britain.

The company

.SviTZEr".
■ „Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Sal vage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operaues in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

rb

Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn.
NØRHOLMS

Patent Multiplicator Kompasser, 

.Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.
KAPTEJN RUNGS

Universal-Bathometer.
Logge- og Loddemaskiner.

D ybhavsthermometre 
med Vendeapparat.

Barometre, Thermometre, Manometre, 

Indicatorer. Tegnebestikker. 

Paralellinealer. 
Marinekikkerter.

Complette Dykkerdragter. 
PREMIERLØJTNANT CLAUSENS 

Patent Universal Deflektor.

Qctrlseij, ffielseq Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Di™nkgro'smpafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Reparationer udføres med Omhu.
Sølv-Statsmedalje og Guldudstillingsmedalje: Liibeck 1895.

Guldmedalje: Industriudstillingen Malmø 1896.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.
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Lydsignaler i Taage.
Af Kaptajn C. A. Jørgensen.

Da det engelske Handelskammer forrige Efteraar 
efter lang Overvejelse og megen Opposition vedtog Ind
førelsen af en Del af de paa Washington Konferencen 
foreslaaede Lydsignaler, ophørte jo Spørgsmaalet om 
saadanne Signaler at være aktuelt.

Det tør vel anses for givet, at intet Forslag, selv 
ikke det mest fuldkomne, nu har ringeste Udsigt til i 
en nogenluude overskuelig Fremtid at opnaa international 
Vedtagelse, og det Forslag til Indførelse af et Kurssignal- 
System, som Grosserer Alfred Christensen i disse 
Dage har offentliggjort, vil vistnok komme til at dele 
Skæbne med de talrige lignende Forslag, der baade før 
og efter Washington-Konferencen fremkom fra forskellige 
Sider. Hr. A. Christensen har jo imidlertid faaet sit 
Forslag anbefalet af en Kontre-Admiral i de Forenede 
Staters Marine, og det kunde derfor muligvis interessere 
Søfartstidendes Læsere at erfare, at Deres Meddeler er i 
Besiddelse af en skriftlig Fordømmelsesdom over alle 
Kurssignal-Systemer, afgivet af den største Autoritet paa 
dette Omraade, der vel nogensinde har eksisteret, af 
selve Søvejs-Reglernes Fader, afdøde Mr. Thomas 
Gray.

I Efteraaret 1882 tilskrev jeg privat den dalevende 
„AssistaDt Secretary“ ved „Board of Trade“ og spurgte 
om hans Mening om et Taagesignal-System paa 3 Sig
naler, som jeg havde udtænkt.

Det er ikke min Mening med disse Linjer at ville 
gøre en unyttig Reklame for mit eget Forslag, som jeg 
betragter som skrinlagt; jeg var den Gang selv meget 
henrykt over det, men har i de forløbne 15 Aar haft 

Tid til at slaa koldt Vand i Blodet, og jeg skal kun 
kortelig omtale, at det var baseret paa samme System 
som de farvede Sidelanterner, og at Principet i det var, at 
man til en mødende Damper skulde afgive et Signal, der 
skulde betegne, hvilken Side man vendte imod ham. 
Som Svar paa mit Brev modtog jeg følgende egenhændige 
Skrivelse fra Mr Gray:

Bord of Trade
Whiteliall Gardens. S. W. 

9. November 82.
Dear Sir.

I have received your letter of the 4th November, 
and have much pleasure in forwarding you certain 
papers in connection with sound signals, which may prove 
of interest to you. I cordially agree with much of your 
letter, especially as regards there being no 
necessity for a course indicating system*). 
The whole question of sound signals is one of considerable 
importance, and will have before long to receive careful 
consideration; — When that time comes, your note and 
excellent suggestions will not be lost sight of.

Yours faithfully
(signed) Thomas Gray.

Mr. Gray oplevede ikke Afslutningen af Forhand
lingerne om Lydsignaler. Havde han levet endnu, havde 
han sikkert været Mand for at tage Livet baade af alle 
Kurssignaler og af de to nu indførte Signaler, der for 
lange Tider have umuliggjort enhver rationel Forbedring.

Sø- og Handelsretsdom.

Sø og Handelsretten har afsagt Dom i en Sag, der 
var foranlediget ved, at 3-m. Skonnert Samsø d. 4. 
September f. A. forliste paa den tyske Østersøkyst, c 4 
Kilometer 0. for Scholpin Fyrtaarn, hvad der medførte, 
at Skibet blev kondemneret og solgt som Vrag for c. 
300 Rmk.

Det nævnte Skib, der var bygget i Assens i 1872 
som Skonnert, solgtes i 1890 til Nyborg, blev i Maj 
1896 ombygget der som tremastet Skonnert og fik der
efter for 6 Aar Karakteren A i „Germ. Lloydu. Det 
maalte 49,24 Netto Reg.-Tons og tilhørte dels dets under 
nærværende Sag tiltalte Fører N. P. C. Petersen, der 
havde Sætteskipper-Certefikat af 1885, dels dets bestyrende 
Reder. Dets Værdi var anslaaet til c. 10,000 Kr., og 
det var assureret i to forskellige Forsikringsselskaber 
med 4,500 Kr. i hvert. Skibet, der gik i indskrænket 
Fart, førte ikke Logbog. I August 1896 indtog Skibet 
ved Frederikshald en Ladning Sten, c. 107 Tons, og af
gik d. 23. Aug., bestemt til Danzig. Det stak da, efter 
Opgivende, lidt over 8' for og c. 9' agter. Dets Be
sætning bestod, foruden af Føreren, af en ueksamineret 
Bedstemand, der havde været om Bord i en Maanedstid, 
og som vel tidligere havde sejlet i den Del af Østersøen, 
der strækker sig henimod Danzig, men kun i større 
Skibe og ikke nær Land, samt af en 18-aarigKok, som 
slet ikke tidligere havde sejlet i Østersøen, men kun med 

Fiskekvaser omkring ved Samsø. Der skal have været, 
et Søkort om Bord, som var fulgt med Skibet ved dets 
Køb i 1890, omfattende det her omhandlede Farvand, 
men det har ikke kunnet oplyses, hvilket Kort det var 
eller fra hvilket Aar.

Efter at Skibet d. 28. Aug. i Nyborg havde faaet 
udbedret nogen Skade paa Sejl m. m., afgik det derfra 
d. 1. Sept.; den 3. Sept. stod det Grønsund ud, sejlede 
videre med sødøstlige Kurser, hvormed der fortsattes 
den følgende Nat og Fredag Formiddag d. 4. Sept. 
Vinden var S. V. og skal om Aftenen have haft en 
Styrke af 4 i 5. Det var skyet, sigtbar Luft, til sine 
Tider tykt Regnvejr

Skibsføreren og Bedstemanden have, i det væsentlige 
overensstemmende, under Søforhøret forklaret følgende: 
Kaptajnen gik straks efter Middag d. 4. Sept. ned og 
gik til Køjs, uden at han da anede, hvor nær de vare 
ved Land, idet han dog, da han gik ned, sagde til 
Bedstemanden, som overtog Roret, at denne, hvis han 
fik Land i Sigte, skulde lade falde af. Bedstemanden 
der slet ikke kendte Kysten, fik derpaa c % Time efter 
Land i Sigte, uden at ane, ud for hvilken Del af Kysten 
han da var; han ændrede da Kursen til 0. N. 0. x/2 0. 
Kl. c. 3 kom Kaptajnen op igen, og'Bedstemanden med-

*) Udhævet af Indsenderen.
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delte ham da, at han havde faaet Land i Sigte, hvad 
denne, under Hensyn til den formentlig udsejlede Stræk
ning, antog maatte have været omtrent ved Jershøft. 
Bedstemanden gik nu ned, og Kaptajnen, som selv tog 
Roret, sejlede derefter saaledes, at han hele Tiden saa Land, 
hvilket han gissede at have i en Afstand af c 10 
Kvartmil, med vekslende Kurser af vistnok i det hele 
0. til N. og 0. N. 0. Da Klokken var c. 5 (efter Kap
tajnens Gisning, idet han ikke saa paa Uret), fik han 
Stolpemiinde i Sigte forude, formentlig i c. 4 Kvm. Af
stand, men uden at han kunde angive nærmere, hvor 
mange Streger til Styrbord. Skibet havde da vistnok 
en Fart af 5 Kvm. i Timen. Han beholdt derefter 
Kursen N. 0 uforandret og fik Kl. c. 7 Scholpin Fyr i 
Sigte. Omtrent ved denne Tid purredes Bedstemanden 
og kom op; de vare da begge paa Dækket, til Kaptajnen 
gik ned Kl. 8 Aften; han havde den Gang Scholpin Fyr 
et Par Streger til Luvart i en gisset Afstand af c. 5 
til 6 Kvm. Idet han gik, har han, efter sit Udsagn, 
varskoet Bedstemanden om at gaa godt udenom Pynten 
ved Fyret, da. det ikke var nødvendigt at tage Landet 
saa nær, eftersom Vinden var rum nok. Bedstemanden 
har erkendt at være gjort opmærksom paa et Punkt paa 
Kysten, som Kaptajnen mulig nok kaldte „Stolpemunde11, 
men Bedstemanden lagde ikke nærmere Mærke til det. 
Mellem Kl. 7 og 8 toges efter dennes Forklaring Mesan- 
gaffel-Topsejl ned, medens Skibet iøvrigt førte alle sine 
Sejl. Da Bedstemanden Kl. 8 overtog Roret, vil han 
have haft Scholpin Fyr i en Afstand af c. 4 Kvm., 1 
å 2 Streger paa Styrbords-Boug, og Skibet gjorde da 
vistnok en Fart af 5 å 6 Kvm. i Timen; han lagde ikke 
Mærke til Skibets Afstand fra Land, men vil ikke da 
have set Klitter. Kursen var 0. N. 0. 0., og han
forandrede den ikke, indtil Skibet med sin Forende stødte 
paa Grund. Patentloggen var vel ude, men var slet 
ikke bleven efterset i de sidste Timer.

Skibet grundstødte Kl. 9, c. 4 Kilometer 0. for 
Scholpin Fyrtaarn, c. 165 Meter fra Kysten. Kaptajnen 
kom straks paa Dækket, og der gjordes forskellige For
søg paa at faa Skibet flot igen, men forgæves; det 
kunde snart heller ikke pumpes læns mere. Ved Midnat 
sank Skibet paa c. 9', saaledes at Forenden vendte 
mod N. V. Mandskabet maatte Kl. 1 om Morgenen 
redde sig op i Mesanmasten, hvorfra det først næste 
Formiddag reddedes i Land ved Raketapparat og Red- 
ningsbaad.

Justitsministeriet har derefter beordret Skibets Fører 
tiltalt for Overtrædelse af Sølovens § 293, hvorefter en 
Skipper, der ved slet Sømandsskab, Drukkenskab eller 
anden Pligtforsømmelse har forvoldt Søskade, bliver at 
straffe med Fængsel eller Bøder, for saa vidt hans For
hold ikke maatte medføre større Straf.

Under Sagen er der iøvrigt intet andet fremkommet, 
end at Kaptajnen vil have fremhævet særlig for Bedste
manden, som var fuldbefaren og havde sejlet mindst 
12—13 Aar, at han burde holde godt udenom Landet, 
da Fyret stod et Stykke inde paa Land, og da Landet 
ikke vilde kunne ses, naar det blev Regn, samt at han, 
da han gik ned, vil have vist Bedstemanden paa Kortet, 
hvad Kurs der skulde styres, naar Fyret var passeret. 
Bedstemanden har ikke kunnet afhøres herom, da han er 
bortrejst. Sø- og Handelsretten tillægger imidlertid ikke 
det her anførte nogen videre Betydning, hvorved be
mærkes, at Bedstemanden har forklaret ikke at kende 
Skibets Søkort eller vide hvilke saadanne, der var om 
Bord, saa lidt som han kunde afsætte en Kurs i Kortet.

Vel maa nu Skibets Stranding antages umiddelbart at 
være loraarsaget ved, at det er kommet for nær Land, og at 
Bedstemanden, trods sin Benægtelse deraf, i den sidste 
Tid før Grundstødningen har ændret Kursen i sydlig 
Retning, men Retten finder at maatte lægge Skibsføreren 
til Last, at han, der i al Fald burde vide, at Bedste
manden ikke kendte Stedforholdene, ikke kan antages at 
have gjort ham tilstrækkelig bekendt med disse, inden 

han Kl. 8 Aften overlod ham Kommandoen, saa lidt 
som han da gav ham nogen bestemt Ordre om, hvilken 
Kurs der skulde styres, samt at han hverken selv ved 
Pejling eller Lodning forvissede sig om Stedforholdene, 
særlig om den virkelige Afstand fra Land, inden han 
gik ned, eller gav Bedstemanden Ordre til, medens han 
var nede, at foretage nogen Lodning. Da nu Skibsføreren 
maa erkende at have gjort sig skyldig i Pligtforsømmelse, 
som har forvoldt Søskaden, findes han at matte drages 
til Ansvar efter Sølovens § 293, saaledes at han 
tilpligtes i Bøde at betale til Statskasssen 100 Kr. samt 
idømmes Sagens Omkostninger.

Konsulatafgifterne.

Vore Konsulatforhold have i Sommerens Løb i Dags
pressen været Genstand for en Del Betragtninger af 
forskellig Art; man har fra én Side angrebet Regeringen 
for den Maade, hvorpaa den har besat flere vigtige 
Konsulatposter, fra en anden Side forsvaret de skete 
Udnævnelser. Hele denne Strid frembyder for saa vidt 
kun ringe Interesse for Skibsfarten, som de Hensyn, 
man i den omtalte Diskussion fra alle Sider har sat i 
Forgrunden, .ene have været til Landbrug og Handel, til 
Industri og Haandværk, medens ingen har saa meget 
som nævnet Skibsfarten og den Interesse, denne kunde 
have i Sagen. Heri har man gjort Ret. Det er øjen
synligt, at det i langt højere Grad er de ovenfor nævnte 
Næringsveje, hvis Interesser ere knyttede til Besættelsen 
af Konsulatposterne, end det er Skibsfartens. Dette er
kender man j vistnok nu fra alle Sider, ikke mindst fra 
Regeringens, thi de sidste Udnævnelser bekræfte jo, 
hvad man vidste iforvejen, at det ikke i mindste Maade 
er Hensynet til Skibsfarten, der bestemmer dem. Det 
er os endogsaa bekendt, at der for nylig ved Besættelsen 
af et Konsulat i en stor engelsk Havneby, der aarlig 
søges af en Mængde danske Skibe, intet Hensyn toges 
til et fra søfarts-iuteresseret Side overfor Regeringen 
fremsat Ønske.

Vi skulde ikke have fremdraget dette — saa lidt 
som der i vor Omtale af den sidst berørte Udnævnelse 
skal ligge nogen Bebrejdelse, — saafremt Skibsfarten 
ikke vedblivende dog havde den Interesse i det hele 
Spørgsmaal, at den i det væsentlige lønner Konsulerne. 
Det maa dog efterhaanden, synes det os, staa klart for 
alle, at Skibsfarten er den af vore Næringsveje, der er 
mindst interesseret i Konsulatvæsenet. Hvad Mening 
er der da i, at den skal yde de største Bidrag til det? 
Man kan dog ikke forsvare en saadan Ordning alene 
med at henvise til Traditionen; naar Udviklingen har 
ført det med sig, at alle de Forudsætninger, under 
hvilke Skibene i gamle Dage betalte Konsulerne, ere 
bristede, saa er det en daarlig Konservatisme at lade 
Skibene blive ved at betale. Det er tillige en for Dan
mark ejendommelig Art af Konservatisme, thi i hvert 
Fald de fleste andre Lande opretholde ikke en Skat, der 
er saa lidet begrundet i de faktiske Forhold. Et af 
Formaalene for enhver forstandig Lovgivning for Skibs
farten maa være at stille den paa samme Fod som dens 
vigtigste udenlandske Konkurrenter, men det gør man 
ikke, naar man opretholder denne Afgift. Mener man, at 
maatte paalægge Skibsfarten særlige Skatter — hvad den 
dog ifølge sin hele ejendommelige Stilling og Arbejds 
maade burde være fri for — saa lad os faa dem under 
en anden og mere naturlig Form. Men Konsulatafgiften 
er og bliver en Uretfærdighod mod Skibsfarten.

Det var for kun faa Aar tilbage Rigsdagens Stand
punkt i dette Spørgsmaal, at Konsulatafgifterne efter
haanden skulde bringes ned, og den handlede faktisk
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ud fra dette Standpunkt. Men Sagen forkludredes noget 
derved, at Afgifterne i den sidste Konsulatlov sattes op 
for Dampskibene. Fra flere Sider i Rigsdagen fast
holder man. dog, at de bør bringes ned, og Ordføreren 
i Folkethinget udtalte, da denne Sag sidst forelaa, et 
Haab om, at den Tid maatte komme, da man helt kunde 
ophæve dem.

Man bør under disse Omstændigheder ikke lade det
te Spørgsmaal dø hen. Skibsfartens Organisationer maa 
stadig arbejde for at faa denne trykkende og ubillige 
Afgift hævet. Tidspuntet, da dette bør ske, er faktisk kom
met, naar man som nu fra alle Sider erkender, at det er af 
ganske andre Hensyn end tidligere, og fuldt berettigede 
Hensyn, at man holder et stort og dygtigt Konsulatkorps. 
Og kan Statskassen daarligt undvære Pengene, vil det 
ikke være vanskeligt at anvise, hvor Kompensation kan 
findes.

W.

Fragtmarkedet.

Man tør vel allerede slaa fast, at Aaret har været 
saa temmelig heldigt saavel for Sejlere som for Dampere, 
og et godt Bevis herfor er blandt andet det, at vore 
Købmænd i Korn, Træ og Kulbranchen ikke have følt 
sig hævede over at søge Rederierne eller vore Mægler
kontorer for at forskaffe sig den nødvendige Tonnage. 
Desværre er det som oftest Tilfældet, at Skipperen be
lejrer Grossistens Kontor for at tinge om en tarvelig 
Fragt, der yderligere under saadanne Forhold beskæres 
ved alle Haande Ekstrabestemmelser, alt selvfølgelig i 
Købmandens Favør; er der da noget mere rimeligt og 
naturligt, end at man, naar der er Medbør, søger ved 
alle Midler at tage Revanche overfor Købmanden og til
tvinge sig de bedst mulige Betingelser! Det er os ikke 
ubehageligt at kunne notere, at der i Sommerens Løb og 
nu i Efteraarsmaanederne har været ført heldige Træf
ninger imellem Sømandsstanden og de Købmænd, der 
vare i Knibe; og vi haabe ganske ærligt, at Forholdene 
vil vedblive at udvikle sig i samme Retning; men under 
denne daglige Kamp mellem Befragtere og Redere er 
der ofte tilsyneladende mindre væsentlige Paragraffer, 
der negligeres af de sidste, f. Eks. Klausulen i Certe- 
partierne, der fastslaar Overliggedags-Godtgørelsens Stør
relse. Det er naturligt, at en Reder først ser paa selve 
Fragten, der selvfølgelig er Hovedsagen, men derved 
glemmer man ofte at gaa de andre Klausi nærmere efter i 
Sømmene, og nu hvor man dog har et lille Ord at sige, 
er det nødvendigt, at man retter et Angreb mod vore 
rent ud skandaløst lave Overliggedags-Godtgørelser — 
fastslaaede i Ly af en uheldig Paragraf i vor danske 
Sølov.

Vor kære Sølov, hvis Tilblivelse sikkert er en Gaade 
for alle Skibsredere, saasom næppe nogen fra den Lejr 
har haft et eneste Ord at sige ved Udarbejdelsen, inde
holder en Række Besynderligheder, der kan give en 
Hovedbrud nok i stille Timer, men Beregningen af Over
liggedags-Godtgørelsen i Forbindelse med Lastnings- og 
Losnings-Vilkaarene er sikkert noget, der først falder i 
Øjnene og støder an i det praktiske Liv. Der beregnes 
som bekendt efter Søloven 40 Øre for Dampere og 30 
Øre for Sejlere pr. Netto Register Ton. pr. Dag som 
Overliggedags-Godtgørelse; dette er absolut alt for lidt, 
specielt for mindre Baade, og navnlig for lidt i en god 
Konjunktur. Erstatningen for at ligge længere i Havnen 
end akkorderet bør selvfølgelig rette sig efter Markedets 
Stilling Overliggedags-Godtgørelsen bør være et ret
færdigt Ækvivalent for den Tid, der gaar tabt for Rederiet, 
bør være an passende Godtgørelse for, hvad vedkommende 
Skib kunde have tjent i den mistede Tid. Den natur
ligste Basis vilde da. i Fald virkelig en Lov med konge

ligt Stempel skulde vise sig nødvendig, være følgende: 
man sætter en Basis pr. Register-Ton, men dertil føjer 
man absolut en vis Procentdel af Øjeblikkets eller altsaa 
af Skibets Fragt. Et Skib kan selvfølgelig bedre t.aale 
at blive opholdt i en Tid, hvor man intet tjener, hvor 
man overhovedet ikke ser Udvej til at bringe Penge i 
Huset, end i en Periode, hvor Tilbud paa Tilbud venter, 
og hvor der ligger Chancer aabne hver Dag; derfor til- 
raader vi vore Rederier at forsøge at sætte Overligge
dags-Godtgørelserne op nu, thi vi har for Tiden Betingel
serne for at kunne tiltvinge os en retfærdig Løsning af 
dette meget vigtige Spørgsmaal, til Trods for nogen uheldig 
Lovparagraf.

Forøvrigt skulle vi overfor selve Fragtmarkedet 
fatte os i Korthed; i en rolig og sund Periode vil det 
være umuligt med saa korte Mellemrum som 8 Dage at 
finde nye Felter og at belyse disse, med vekslende Farver, 
og vi ønsker ikke at trætte vore Læsere eller at gentage 
os selv. Fragtmarkedet er i sin Helhed godt. Kul- 
fragterne her hjem efter og Sortehavsfragterne 
ere de fastere Elementer, hvorpaa man nu har Lov til 
at bygge videre, og Amerika tegner paany godt baade 
i Korn- og Træbranchen. Den ganske betydelige Stig
ning i Kulfragterne er egentlig kommen overraskende 
for de fleste, fordi den er indtraadt saa tidlig i Aar; 
ellers var det først i Oktober-November, man begyndte 
at regne med de høje Rater; nu betales allerede for 
store Dampere op til 2,000 Tons Firth of Forth Kjøben
havn 5/6 og for mindre Baade til dansk Provinshavn 
6/6. Der noteres iøvrigt Burntisland eller Methil Kiel 
6/ å 6/3, Rostock 6/6 a 6/9, Riga 5/3, Grangemouth 
Kronstadt 4/6 å 4/7%, Helsingfors 5/IOV2 k 6/, 
Hangø Abo giver samme Fragt. Til Stockholm erholdes 
5/3 mod 5/ for faa Dage siden. Fra Newcastle eller 
Blyth betales til dansk Provinshavn 6/. til Kjøbenhavn 
store Baade 4/9 k 5/ — med hurtig Losning garanteret. 
Kronstadt giver 4/6 Kul, 6/6 Koks, Helsingfors 5/9 k 
6/, Libau 4/6 k 4/7%, Stettin 4/9 å.5/. Til Middelhavet 
noteres til Genua 7/ a 7/3, Savona 7/, Triest 8/; fra 
Leith til Alexandria betales 6/6 k 6/9. Som altid, naar 
der viser sig en Stigning i Returfragterne, som nu fra 
Sortehavet, antager Nedfragterne i samme Øjeblik en 
svagere Tone, Vægtskaalen balancerer her med en rent 
ud forbløffende Nøjagtighed. Sortehavet etc. har bl. 
a. følgende Befragtninger: Nicolaieff (BD) Rotterdam 
3.000 Tons prompt 12/6, Hamburg 13/3, Odessa L. H. 
A. R. 4,100 Tons prompt 11/9, for Hamburg 6 pence 
ekstra, Odessa L. H. A. R. 4,600 Tods prompt 11/9. 
Hamburg 12/3; Azoff giver 14/ N. C., Donau Antwerpen 
eller Rotterdam 13/6 k 14/. Fra Middelhavet hjem efter 
har der ogsaa fufidet talrige Befragtninger Sted, navnlig 
i Frugtfarten fra øst-spanske Pladser.

Amerika er som meddelt stabil, og Ugen har tal
rige gode Befragtninger at opvise Fra Northern range 
til C. F. O. er sluttet 3/7% imod 3/3 for 8 Dage siden, 
en Damper paa 13,000 quarters har endog erholdt 3/9, 
November Lastning; fra Januar søges Tonnage til 3/7% 
— som man ser, gode, faste Noteringer, strækkende sig 
over en lang Periode; det er navnlig i det sidste, man 
bør bide Mærke, og som berettiger til at fæste Lid til 
et godt amerikansk Marked. Fra New Orleans er sluttet 
15/3 nett. charter og 4/ pr quarter, Option Danmark 
4/3. Fra Savannah til Liverpool betales 37/6. Fra 
Pensacola til U. K. Continent 115/ k 117/6. Fra Fer
nandina til Hamburg 17/, Stettin 19/ k 19/6 pr. Ton 
Phosphat. Hermed er taget Eksempler fra de vigtigste 
Brancher.

Fra Herrer Laurie & Co., Barbados, er modtaget 
en af de regelmæssige Fragtberetninger, der forøvrigt 
ikke indeholder noget specielt nyt. Befragtningen har 
gaaet jævnt normalt med en tilsyneladende højere Rate 
end noteret i Europa. Samtidig meddeles, at Telegraf
taksterne er sat betydeligt ned; dette har muligvis nogen 
Interesse.



301 Dansk Søfartstidende. 23. September 1897.

Ugens Havarier.

Katarina. Skonnert af Nyhamn, er paa Rejsen hertil 
med Trælast indkommen læk til Helsingborg.

Flora, dansk Skonnert, er indkommet til Gravesend 
med Skade efter Kollision.

A tt i la, Petroleumstankdpsk., der kom i Brand under 
Læsø, er nu bragt flot af Svitzers efter at Ilden er slukket, 
og er bragt til Frederikshavn.

Helga, Dpsk. af Kjøbenhavn. er d. 21. ds. grundstødt 
paa Østkysten af Øland.

Koophaudel, hollandsk Barkskib, er indkommet læk 
til Helsingør.

Morgenstern, russisk Skonnert, har paa Rejsen til 
St. Petersborg med Fisk været paa Grund paa Saltholmen. 
Flot uden Assistance og fortsat Rejsen.

Emanuel, Skonnert af Ærø, er grundstødt paa Omø, 
indbragt til Korsør af Svitzer. Tæt og ubeskadiget. Bjærge
løn 2,000 Kr.

en betydelig forøget Sikkerhed. I den engelske Marine har 
indtil nu Forkærligheden for Dobbeltskrue-Systemet holdt 
sig. I de nyeste Krydsere har Maskinerne præsteret indtil 
25,000 H. K. og i Handelsmarinen har man opnaaet noget lign
ikke desto mindre har man anvendt Treskrue-Systemet i 
White-Star Liniens nyeste og største Hurtigdamper „Oceanic1*, 
men vistnok mere for at fordele den fornødne Hestekraft 
paa et mindre Maskinkompleks, end af andre Grunde.11

Et Dampskib, der var for Udgaaende fra Swansea, 
blev standset af engelske Embedsmænd, fordi det ikke havde 
det foreskrevne Antal Redningsbøjer om Bord og Føreren 
blev idømt en Bøde paa 5 £. I engelske Søfartskredse mener 
man, at Embedsmandene ved denne Lejlighed have været 
for strenge, men Tilfældet er dog en Advarsel for de Skibe, 
der besejle engelske Havne.

Den i Amsterdam i 1876 byggede Tørdok skal nedlægges 
og en ny skal indrettes, i hvilken de største Skibe skulle 
kunne optages. (Hansa.)

Fra Sø og Land.

Paa Bretagnes Kyst vil om kort Tid blive oprettet et 
nyt Fyr, om hvilket det siges, at det vil blive den mægtigste 
Lyskilde i hele Verden. Det ny Byggeforetagende er det saa- 
kaldte Eckmiihl Fyrtaarn, der hæver sig paa den yderste 
Sydspids af Kap Finisterre, midt imellem de berygtede Pen
mare Klipper, som i Aarhundreder har været de Søfarendes 
Skræk. Opmuringen af Fyrtaarnet er allerede fuldendt. Vel 
eksisterer der allerede et Fytaarn paa Penmarc, men dette 
taaler slet ingen Sammenligning med det her omhandlede, 
som bygges i 120 Meters Afstand fra det gamle. Fra Jorden 
til Spidsen af Kuplen maaler det ny Taarn 64 Meter og dets 
Focusplan ligger 59 Meter over Havfladen ved Højvande. 
Lysstyrken skal være = 10 Millioner Vokslys, det vil sige, 
den overtræffer omkring 5 Gange Lysstyrken i Fyret La 
Héve, som hidtil har gaaet for det stærkeste Fyr. Det ny 
Fyrs Lysvidde er anslaaet til 100 Kilometer. Navnet „Eck- 
muhl“ skylder det ny Fyr den Omstændighed, at Omkost
ningerne ved dets Bygning for en stor Del er bestridt ved 
testamentariske Bestemmelser efter Madame de Blocqueville, 
en Datter af Marshal Davoust, Prins af Eckmiihl, hvis Navn 
er uadskilleligt forenet med Hamburgs Historie. Disse Be
stemmelser traadte i Kraft netop paa en Tid, hvor vedkom
mende Autoriteter omgikkes med den Plan at forandre de 
vigtigste Omdrejningsfyr i Frankrig til elektriske. Paa 
Kysten af Bretagne og specielt ved Kap Finisterre skal For
andringen ske med Fyrene Creach, Øen Ouessant og Penmarc. 
Det gamle Fyrtaarn ved Penmarc viste sig ikke egnet til en 
slig Forandring, da der mangler Rum til Dynamomaskinerne 
etc. Desuden var det for lavt; det maatte mindst forhøjes 
20 Meter og dertil var dets Fundament for svagt. Man 
tænkte derfor paa at bygge et nyt, Taarn. da det ved Ma
dame de Blocquevilles Testamente blev muligt at opføre det 
i en lige saa hensigtsmæssig som elegant Bygningsstil paa 
et Punkt, der er beskyttet for Underminering af Brændingerne. 
Man lover sig af det ny Fyrtaarn en vigtig og resultatrig 
Tjeneste. (Norg. Sjøf't.).

,,Hansa“ behandler Spørgsmaalet om, hvorvidt Dobbelt- 
skrue-Systemet eller Treskrue-Systemet er fordelagtigst og 
fremfører en Udtalelse herom af den engelske Marines be
kendte Chefkonstruktør, Hr. William White. Den lyder saa
ledes: For Tiden anvendes Treskrue-Sytemet i mange Krigs
skibe, men der foreligger dog indtil nu kun faa Holdepunkter 
for en paalidelig Sammenligning mellem de to Systemer. 
Hvad angaar Maksimums-Kraften og Hurtigheden, have Tre- 
skrue-Skibene, saa vidt man kan Bkønne, ikke vist sig som 
fordelagtige. Derimod give de med moderat Fart større 
Sikkerhed og ere mere økonomiske. Det er utvivlsomt, at 
Treskrue-Systemet betegner en Forøgelse af Sikkerheden, 
men Erfaringen viser, at ogsaa Dobbeltskrue-Skibene betegne

Om „Norddeutsche Lloyd“s nye Damper, „Kai s er Wil
helm der Grosse,11 meddeler vi følgende Enkeltheder:

Skibet har en Længde af 675' engl., Bredde 66', Dyb
gaaende 43'. Det maaler 20,500 Reg.-Tons; dets Middel
hastighed er 21 Knop. Det er bygget hos „Vulkan11 og skal 
gaa i Ruten Bremerhaven—New-York. Dette Kæmpeskib 
har en Vægt af 15,000 Tons, hvoraf Fartøjet. 10.500, Maskiner 
og Kedler 4,500 Tons. Maskinerne drives af 14 Kedler med 
104 Ildsteder; til deres Betjening fordres 90 Fyrbødere, 75 
Kullempere og 17 Maskinister. Maskinen udvikler ved al
mindelig Fart 28,000 H. K. og kan udvikle 30,000. Skibet er 
forsynet med 2,000 elektriske Lamper. Foruden Kaptajnen 
er der 8 Officerer om Bord, saa at med tre Afløsninger pr. 
Døgn er der stedse 3 Officerer, der have Vagt. Kommando
broen strækker sig over hele Fartøjets Bredde og har paa 
Midten og for hver af Enderne Taarne, saa at Skibet minder 
meget om et Orlogsskib. Skønt Broen ligger 19 m. over 
Fartøjets Vandlinje med normal Last, har man dog bygget 
disse Taarne, fordi store Søer ellers, paa Grund af Skibets 
umaadelige Fart og naar det gaar mod Vinden, kunne sætte 
Skummet over Broen. Officererne kunne derimod nu, selv 
i det værste Vejr, være paa Broen. Alle Ordrer gives tele
fonisk. „Kaiser Wilhelm11 er foreløbig det største af Verdens 
Hurtigdampere. __________

Bestyrerne og Lærerne fra Landets forskellige Naviga
tionsskoler have i disse Dage afholdt et Møde her i Byen- 
for at drøfte forskellige Forhold, Navigationsundervisningen 
vedrørende.

Om Kollisionen mellem den norske Bark „Erato11 og et 
ukendt Dampskib meddeler førstnævntes Fører „Norg. Sjøft.“:

Den 4. ds stod „Erato“, der var paa Rejse fra Hernø
sand til Sunderland, ca. 20' Vest for Bornholm. Vinden løi. 
Bris af SSO., blandet Luft. „Erato11 styrede VSV. med alle 
Sejl tilsat undtagen Røil. Kl. 1 Morgen saas en Toplanterne 
og B. B. Sidelanterne af et Dampskib 2 Streger om St. B. 
Boug styrende op mod „Erato", hvis Lanterner fandtes 
brændende i bedste Orden. „Erato11 holdt sin Kurs under 
Iagttagelse af nævnte Dampskib, som fremdeles syntes at 
holde sin Kurs, til det Kl. l‘/4 var en halv Streg om B. B. 
Boug og ca. en Kabellængdes Afstand fra „Erato11, der frem
deles styrede VSV. Pludselig forandrer Dampskibet sin 
Kurs og viger af til B. B.. visende sin St. B. Lanterne. Øje
blikkelig fik Tømmermanden, der stod til Rors, af Kaptajnen 
Ordre til at lægge Roret haardt St. B., som punktlig blev 
udført, men øjeblikkelig rendte Dampskibet ind i Klyver- 
bommen, dei- brækkede og med en voldsom Kraft slog Damp
skibets Agterskib ind mod St. B. Svineryg paa „Erato11, der 
i det samme krængede stærkt over til B. B. Alle Mand 
blev af Kaptajnen kaldt til Lanternerne, der fremdeles 
fandtes brændende i bedste Orden. Dampskibet vedblev til-
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syneladende at gaa sin fulde Fart og passerede saa hurtigt, 
at man ikke fik noget Navn eller Kendingsmærke paa samme. 
Man blussede agterud paa „Erato“ tilligemed Hæklanternen, 
som fandtes brændende. Skibet laa i Vinden med Bramsejl 
og Storsejl opgivet, og Dampskibet forsvandt uden at give 
sig tilkende eller bryde sig om den Skade, der var forvoldt 
„Erato“, som visselig, om tung Last havde været inde, var 
gaaet til Bunds.

Kl. 21/, besluttede vi at holde af og styrede for Fal- 
sterbo, da Skaden ej kunde bedømmes før Dagens Frembrud, 
men fandt man den da at være større end paaregnet, og 
under varierende Vind holdt vi af for Ystad, men formedelst 
Storm af NNV., som tiltog paa Eftermiddagen, nødedes vi 
til at holde af for Carlshamn, hvor vi indkom den 5. Septb., 
og hvor „Erato“ ligger under Reparation.

Kom han saa etsteds hen for at laste, mødte han gerne i 
sin Aflaster en velvillig Mand, og denne mødte ham paa 
samme Maade; det kom ham, naar det kneb, ikke saa nøje 
an paa, om der gik en Dag mere med til Lastning end 
stipuleret, men saa var Aflasteren heller ikke saa nøje med 
en lille Foræring i en eller anden Form til Gengæld. Det 
Hele gik gemytligt for sig baade hos Aflaster og hos Laste
modtager, og hos Mægleren var Skipperen gerne en velset 
Gæst. Af disse Grunde behøvede Fortidens Skipper ikke 
større Uddannelse end den, han erhvervede sig under sin 
Skibsfart og under Forberedelserne til sin Eksamen, men 
dygtigere Søfolk og hæderligere Mænd end disse skal man 
lede efter, og da Søfarten ogsaa den Gang betalte sig ganske 
anderledes end nu, skabte ofte Skipperne sig en Formue og 
bleve ogsaa ofte Stiftere af Rederier, der høre til de solideste 
og dygtigste, vi har.

(Forts.)

Vore Skippere før og nu.
Af en Skibsfører.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Naar man ser hen til den store Udvikling, Skibsfarten 
har taget i det sidste halve Aarhundrede, ligger det nær at 
tænke paa, om ogsaa Skibsførernes Uddannelse, har holdt 
Skridt med denne Udvikling. Veteranerne fra Fyrrerne, der 
ere bievne graa i Tjenesten, ville neppe indrømme dette; 
de ville i de fleste Tilfælde være fornøjede med den Ud
dannelse, de selv have faaet gennem et langt Livs Erfaringer, 
og maaske med en Smule Foragt se ned paa den yngre 
Slægt, hvis Viden de ikke kender til og hvis ydre Politur 
forekommer dem at være et unyttigt Paahæng, der i deres 
Tid endog vilde gjort den ægte Sømand latterlig.

Sømanden fra Trediverne og Fyrrerne, der havde den 
Ærgerrighed at ville højere op end i Matrosernes hæderlige 
Stand, begyndte gerne at fare til Søs i en meget ung Alder, 
som oftest længe før Skoletiden burde være endt, og deraf 
fulgte saa, at det ofte var smaat bevendt med Skolekund
skaberne, men hvad der manglede i disse, fik de saa igen i 
Sømandsskab. Søens Skole var som oftest ingen blid Skole, 
men hvad der lærtes i den blev ogsaa hængende fast, thi 
det blev gerne banket fast.

Skipperne fra de Dage vare gerne haardhændte og ind- 
prentede deres Lærdomme af godt Hjærte baade med Haand 
og Fod. Gennem Savn og Slid, ofte paa daarlig Kost og 
med ringe Hvile opdroges der den Gang en Slægt af ægte, 
haardføre Sømænd, der gjorde Fædrelandet Ære, hvor de 
end kom hen, og som, naar den tarvelige, men derfor ofte 
ikke mindre besværlige Eksamen var overstaaet, bleve Skip
pere, der, hvad praktisk Sømandsskab angik, ikke stod til
bage for nogen Nations Skibsførere. Om Bord i deres Skibe 
vare disse Skippere uovertræffelige, derimod manglede de 
meget ofte den merkantile og sproglige Udvikling, som Nu
tiden kræver og som alene kan føre fri af alle de Skær og 
Vanskeligheder, der lægges Nutidens Skibsførere i Vejen. 
Sagen var imidlertid, at de heller ikke under Datidens For
hold tiltrængte en saadan Udvikling. Der eksisterede nem
lig den Gang et ganske andet Forhold mellem Skipperen og 
hans Mægler, Befragter, Afskiber og Modtager end nu. For
holdet var nærmest venskabeligt og grundet paa gensidig 
Agtelse og Tillid. Derfor gik Skipperen fra den Tid ogsaa 
ganske rolig og tillidsfuld til sin Mægler eller paa Børsen, 
for at bortfragte sit Skib. Han akkorderede ganske vist lige 
saa meget om den højeste Fragt da som nu, men det faldt 
ham sjældent ind, at det Certeparti, hvorunder han satte sit 
Navn, kunde være fuldt af de mest utrolige Faldgruber, 
hvorigennem han kunde skade baade sig selv og sit Rederi. 
Hvis han overhovedet underskrev noget Certeparti og ikke 
lod det være nok med en mundtlig Aftale eller en lille Slut
seddel, var han som oftest ganske rolig, naar han havde set, 
at Fragtens Størrelse og Laste- og Lossedagene vare i Orden.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til New Orleans 6. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Cadiz 15 Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Caroc, passerede Dover 20. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. og St. Petersborg. — Castor, Madsen, 
ankom til Bari 20. Septbr., bestemt til Messina, Algier og 
Bari. — Chr. Broberg, Harder, ankom til Åbo 10. Septbr., 
bestemt til Barcelona. — Dagmar, Gade, ankom til Tarra- 
gona 20. Septbr., bestemt til Denia, Malaga og Cadiz. — D o - 
uro, Brabrand, ankom til Bordeaux lb. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Georgios I, Kihl, ankom til Malaga 19. Septbr., 
bestemt til Gibraltar Cadiz og Lissabon. — I. C. Jacobsen, 
Bech, ankom til St. Petersborg 20. Septbr.. bestemt til Wi- 
borg og Alicante. — Kiew,Rabe. ankom til Kbhvn. 17. Sept.
— Kursk, Staal, afgik fra Kbhvn. 18. Septbr., bestemt til 
Bordeaux. — Leopold II, Kruse, ankom til Algier 19. Sept., 
bestemt til Piræus, Batoum, Novorossisk og Odessa. — Louis- 
iana, Jensen, ankom til Kbhvn. 11. Septbr., bestemt til Riga.
— L. P. H olm blad, Koch, afgik fra Kbhvn. 21. Septbr., be
stemt til St. Petersborg. — Nicolai II, Jespersen, afgik 
fra Antwerpen 21. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — O. 
B. Suhr, Lissner, ankom til St. Petersborg 14. Septbr., be
stemt til Trangsund, Kotka, Ræfsø og Barcelona. — Om sk, 
Rasmussen, ankom til St. Petersborg 13- Septbr., bestemt til 
Antwerpen. — Te jo, Fenger, afgik fra Lissabon 21. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Ant
werpen 11. Septbr, bestemt til St. Petersborg. — Vesav, 
Norden, afgik fra Southampton 20. Septbr., bestemt til Lis
sabon og Oporto. — Viking, Jørgensen, ankom til Cauariske 
Øer 10. Septbr., bestemt til Oporto og Kbhvn. — Xenia, 
Ingerslev, ankom til Odessa 14. Septbr.. bestemt til Sevasto- 
pol og St Petersborg..— Kentucky, Caroc, ankom til 
Rotterdam 16. Septbr., bestemt til Cardiff og New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 21. Septbr., be
stemt til Antwerpen. —A xelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn.
19. Sept., bestemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, ankom til Antwerpen 13. Septbr., bestemt til Riga.
— Ceres, Corfitzon, ankom til London 19. Septbr., bestemt 
til Kbhvn. og Libau. — Charkow, Fischer, ankom til Huli 
19. Septbr., bestemt t.il Kbhvn. og Libau. — Christian IX., 
Mollerup, ankom til Kbhvn. 20 Septbr., bestemt til London.
— Christianssund, Bay Schmidt, at'gik fra Trondhjem 20. 
Septbr., bestemt til Christianssund etc. — Constantin, Bloch, 
ankom til Kbhvn. 18. Septbr., bestemt til Libau. —Frederik, 
Harboe, ankom til Huli 18. Septbr., bestemt til Kbhvn. og 
Kønigsberg. — Georg. Petersen, afgik fra London 19. Sept., 
bestemt til Hamburg. — Jolautha, Paaske, ankom til Man
chester 16. Septbr., bestemt til Kbhvn. og Stettin. —Kasan, 
Thomsen, afgik fra London 20. Septbr., bestemt til Kbhvn. 
og Kønigsberg. — Laura. Christiansen, afgik fra Kbhvn.
21. Septbr., bestemt til Leith. Færøerne og Island. —Louise, 
Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 21. Septbr., bestemt til Kønigs
berg. — Minsk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 14. Septbr., 
bestemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Kbhvn. 14. Septbr.. bestemt til Libau. — Moskov, Petersen, 
afgik fra Riga 19. Septbr., bestemt til Antwerpen —Nishnij
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Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 19. Sept., bestemt 
til Kbhvn. og Riga. — Nordjylland. Hansen, at'gik fra 
Kbhvn. 18. Septbr. bestemt til Riga. — Perm, Christensen, 
ankom til Kbhvn. 17. Septbr., bestemt til Libau. — Pregel, 
Egidiussen. ankom til Libau 16. Septbr., bestemt til Hull. — 
Rom ny, Lind, ankom til Kbhvn. 19. Septbr., bestemt til 
Libau. — Thvra, Ryder, afgik fra Leith 15. Septbr., best. 
til Færøerne og Island. — Valdemar, F. Sørensen, ankom til 
Antwerpen 17. Septbr., bestemt til Reval. — Vendsyssel, 
H. P. Sørensen, afgik fra Antwerpen 20. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. og Libau.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 23. Septbr., be
stemt til Newcastle — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 21. Septbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 22. Septbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthenborg, C. S Hansen, afgik fra Nykjøbing F.
22. Septbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens 
og Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 23. 
Septbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lol
land, A. Ankersen, afgik fra Odense 22. Septbr., bestemt 
til Leith via Aarhus og Aalborg.. — Storebælt, J. P. Bay, 
afgik fra Newcastle 21. Septbr., bestemt til Aalborg. — 
Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 21. Septbr., be
stemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth
15. Septbr., ankom til Cronstadt 21. Septbr. — Frode, 
Wrisberg, afgik fra St. Petersborg 11. Septbr.. ankom til 
Amsterdam 18. Septbr. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra 
Swansea 12. Septbr, ankom til Stettin 19. Septbr. — Knud, 
Hansen, afgik fra Riga 11. Septbr., ankom hil Rotterdam.
17. Septbr. — Svend, Holst, afgik fra Blyth 17. Septbr. 
bestemt til Libau. — Erik, Tofte, afgik fra Ghent 21. Septbr., 
bestemt til Boness. — Skjold, Jørgensen, afgik fra St. 
Petersborg 16. Septbr., bestemt til Rotterdam. — Danmark, 
Heintzelmann, afgik fra Jacobsstad 7. Septbr., ankom til 
Rouen. 15 Septbr., — Ragnar, Hveysel, afgik fra London
16. Septbr, ankom til Sunderland 18. Septbr. — Volmer, 
Riber, afgik fra Rotterdam 21. Septbr., bestemt til Grimsby.
— Dan. Kraemer, afgik fra St. Petersborg 16. Septbr be
stemt til Rotterdam. — Magnus, Lorentzen, afgik fra 
Kjøbenhavn 20. September bestemt til Riga. — Harald. 
Risøe, afgik fra GI. Karlaby 18. Septbr., bestemt til Rouen.
— Oiaf, Jørgensen, afgik fra Stettin 17. Septbr., ankom til 
Riga 19 Septbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Cronstadt 22. Septbr. bestemt til Leith. — A. S h u ko f f, 
Stolt.enberg, afgik fra Kronstadt 19. Septbr., bestemt til 
London. — J. Siem, Løffler, afgik fra Cronstadt 16. Septbr., 
bestemt til Rotterdam — P. Andreje ff, Johnsen, afgik 
fra Blyth 10. Septbr. ankom til Kronstadt 17. Septbr. — 
H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Rotterdam 14. Septbr. 
ankom til Kronstadt 23. Septbr. — Russ, Jensen, afgik fra 
Rotterdam 13. Septbr., ankom til Hull 14. Septbr.

Heimdal. Anine, Møller, afgik fra Maja 14. Septbr. — 
Martha, Knudsen, ankom til Sunderland 19. Septbr.

Urania. Sirius, Jensen, ankom til Sundswall 19. 
Septbr. — Saturn, Hansen, ankom til Dunkirk 15. Septbr.
— Pallas, J. Christiansen, ankom til Petersborg 14. Septbr.

Nordsøen. Finland. Pii. ankom til Nederkalix 20. Septbr.
— Rusland, Albrechtsen, ankom til Petersborg 15. Septbr.
— Tyd sk land, Jørgensen, ankom til Hull 17. Septbr. — 
Skotland, Brandt, ankom til Kjøge 18. Septbr.

Anglo Dåne. Swarland. Andresen, ankom til Rostock
17. Septbr.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, afgik fra Antwerpen
18. Septbr., ankom til Esbjerg 20. Septbr. — Neptun, Jessen, 
ankom til Antwerpen 16. Sept. — Nerma. Degn, afgik fra 
Middlesbro 15. Septbr., ankom til Esbjerg 17. Septbr., afgik 
fra Esbjerg 19. Septbr., bestemt til Boness. — Nordsøen, 
Schmidt, afgik fra Methil 14. Septbr., ankom til Esbjerg 16. 
Sept., afgik fra Esbjerg 17. Sept., bestemt til Christinestad.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fraPeterhead 20. Sept., 
bestemt til Kønigsberg. — Rita, Å. P. Skov, afgik fra Stock
holm 18. Septbr., ankom til Norrkjøbing 19. Septbr. — Pa
tri a, C. Andersen, afgik fra Riga 21. Septbr., bestemt til 
Dordrecht. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Dunker
que 19. Septbr., bestemt til Tyne

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Helsingborg 15. 
Septbr., ankom til St. Petersborg 19. Sept. — Anglia, Edw. 
Erichsen, atgik fra Riga 11. Septbr.. ankom til Rotterdam 16. 
Septbr. — Scotia, H. Nielsen, afgik fra Garston 17. Septbr., 
ankom til Llanelly 19 Septbr. — Frisia, N. N. Fisker, af
gik tra West-Hartlepool 9. Septbr., ankom til Kbhvn. 12. Sept.
— Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Sunderland 15. Septbr., 
ankom til Kbhvn. 18. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Libau 17. 
Septbr., bestemt til Rotterdam. — Fyen, P. Hansen afgik | 

fra Riga 12. Septbr., ankom til Dunkerque 18. Septbr. — 
Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Kbhvn. 17. Septbr., ank. 
til Riga 20. Septbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra 
Riga 18. Septbr., bestemt til Amsterdam, — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, afgik fra Dordrecht 18. Septbr., bestemt til 
Sunderland. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Louisburg
15. Septbr., ankom til Montreal 20. Septbr. — Norman ni a, 
A. Rasmussen, at'gik fra Rotterdam 18. Septbr., bestemt til 
Helsingør.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Kønigsberg 20. Septbr., 
bestemt til Rouen. — Thorvaldsen, Pii, at'gik fra Methil
18. Septbr., hestemt til Libau. — Absalon, Predbjørn, afgik 
fra St. Petersborg 21. Septbr., bestemt til Bergen. — An sgar 
Larsen, afgik fra Kbhvn. 20. Septbr., bestemt til Riga. —
J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Sunderland 21. Septbr., 
bestemt til Kronstadt. — Ham let, Reese, afgik fra New
castle 20. Septbr., bestemt til Riga. — Helge, Matthiessen, 
ankom til Rotterdam 18. Septbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Memel 18, Septbr. bestemt til Rotterdam — Agnete, Jensen, 
ankom til Ghent 16. Septbr. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel 17. Septbr., ankom til Libau 19. Septbr. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Ghent 16. Septbr., ankom til Methil 
18. Septbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Kiel 15 Sept. 
ankom til Riga 18. Septbr. — Bornholm, Petersen, afgik 
fra Methil 19. Septbr. bestemt til Kiel. — Ajax, Brorsen, 
afgik fra Windau 15. Septbr. ankom til Boness 20, Septbr.
— Goteborg, Madsen, afgik fra London 18. Septbr. ankom 
til Hull. 20. Septbr. — Nauta. Steen, afgik fra Middlesbro
15. Septbr., ankom til Kiel 18. Septbr. — Rønne, Hintze 
afgik fra Kjøbenhavn 19. Septbr., bestemt til Flekkefjord.
— Marstrand, Lund, ankom til Eidsfjord 19. Septbr. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Rostock 18. Septbr., 
ankom til Smøgen 20. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til London
18. Septbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til Kemi
16. Septbr. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Rotterdam
19. Septbr.. bestemt til Newcastle — Fredensborg, Hart- 
mann, ankom til Kbhvn. 21. Septbr. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Helsingør 20. Septbr. — Uranienborg. Olsen, 
ankom til Dieppe 19. Septbr. — Jomsborg, Schultz, ankom 
til Husum 19. Septbr — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra 
Honfleur 20. Septbr., bestemt til Methil.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Nederkalix 19. Septbr.. bestemt til Havre. — Klam
pe nb o r g, Ewaldsen, ankom til Uleåborg 19. Septbr. — Skods
borg, Jensen, afgik fra Helsingfors 17. Septbr, bestemt til 
Terneuzen — Guldborg, Schmidt, ankom til Grangemouth 
18. Septbr. — Tu borg, Hveissel, ankom til Nederkalix
20. Septbr.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra Christianssand 
10. Septbr.. bestemt til New-York. — Hekla, Laub, afgik fra 
Kjøbenhavn 21. Septbr., bestemt til New-York. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra New-York 18. Septbr., bestemt 
til Kjøbenhavn.

Hjalmar af Eskefjord pass. Gibraltar 15. Septbr., fra 
Genua til Aarhus.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Claus, Hansen, sejlet fra St. Croix 22. 

August til Kjøbenhavn. — Lemvig, Thomsen, sejlet fra 
Bismarcks Øerne 16. Juli til Evropa. — Rosa, Brinck, an
kom til Cardiff 14. Septbr. fra Antwerpen.— Paul, Hansen, 
ankom til Tahiti 24. Juni fra Port Natal. — Sophie, Svar
rer, ankom til Rio Janeiro 21. August fra Port Elisabeth. — 
Laura, Kallesen, passeret Dower 12. Septbr. fra Punta 
Arenas til Bremen. — Mary José, Ankersen, ankom paa 
Kjbhvn.s Red 16. Septbr. fra Hernøsand til Cape Colony. — 
Cingalese, Harreby, sejlet fra Fernandine 14. Septbr. til 
London. — Elisabetha. Fischer, passeret Beachy Head 
14. Septbr. fra Hamburg tilMaracaibo.— Prinsesse Marie, 
Winther, ankom til Newcastle NSW. 16. Septbr. fra Freemant- 
le. — Prins Valdemar, Winther, passeret Lizard 16. Sept. 
fralquique til Rotterdam. — Havila, Thøgersen, ankom til 
Newcastle NSW. 16. Septbr. fra Santos. — Peruvian, Han
sen, sejlet fra Falmouth 17. Septbr. til Havre. — Willi el
mine, Lauridsen, prajet 9. Septbr. paa 51° N. 8°W. fra 
Liverpool til Port Natal. — Nanna, Warrer, sejlet fra 
Banda 7. August til Amboine. — Laura, Kallesen, ankom 
til Bremen 18. Septbr. fra Punta Arenas. — Peruvian, 
Hansen, ankom til Havre 19 Septbr. fra Vestkyst Amerika.
— Prins Valdemar, Winther, ankom til Rotterdam 19. 
Septbr. fra Iquique.

Fanø. Sønderho. Else, Nielsen, ankom 14. Septbr. fra 
Liverpool til Bahia. — Mer i da, Pedersen, afgik 15. Septbr. 
til Southampton fra Vasa. —Anne Jenssine, Øhle, ankom 
18. Septbr. til Kjøbenhavn fra Hernøsand. — Venner, Aarre, 
ankom 19. Septbr. til Cardiff fra Shedac.

Svendborg. Helge, Hansen, ankom til St. Valery 11. 
Septbr. — Bellona, Petersen, ankom til Ny Karleby 11.
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Septbr. — Embla. Mikkelsen, ankom til Ny Karleby 13. 
Septbr. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Petersborg
13. Septbr. — Mine, Møller, ankom til Petersborg 18. Septbr.
— Brødrene, Jørgensen, ankom til Petersborg 13. Septbr.
— Saga, Hansen, ankom til Masnedsund 13. Septbr. — 
Svafva, Høgsted, ankom til Borgaa 14. Septbr. — Insu- 
laneren, Hansen, ankom til Piteå 14. Septbr. — Hans, 
Christensen, ankom til Sunderland 17. Septbr. — Doris, 
Hansen, ankom til Petersborg 17. Septbr. — Erik, Hansen, 
ankom til Lovisa 17. Septbr. — Flora, Nielsen, ankom til 
Wasa 18. Septbr. — Urania, Pilegaard, ankom til GI. 
Karleby 17. Septbr.

Aalborg. Carl, L. D. Larsen, afgik fra Kjøbenhavn 15. 
Septbr. — Kirstine, J. K. Jensen, afgik fra Halmstad
14. Septbr.

Marstal. Fylla, Christensen, ankom 20. Sept til Ørn- 
skøldsvik. — Ceres, Bager, passerede 13 Sept. Kjøbenhavn, 
fra Sandø til Landernsau. — Hebe, Clausen, passerede 13. 
Sept. Kjøbenhavn, fra Ørnskøldsvik til Sankt Valery. — 
As træa, Svane, var den 13. Sept. til Ankers udfor Ærøs- 
hals, paa Rejse fra Hamburg til Riga. — Jensine, Nymann, 
ankom 17. Sept. til Kleven. — Cathrine, Rasmussen, ank.
17. Sept. til Middlesborough. — Sylphe, Christensen, ank.
18. Sept. til Borgå, bestemt til St. Servan. — Webers 
Minde, Madsen, ank. 12. Septb. til St. Petersborg.

Rønne. Ane Cathrine, Hermansen, ank. til Swine- 
miinde 11. Sept. — Ane Margrethe, Andersen, ank. til 
Strandmøllen 12. Sept. — Odin, Møller, ank. til Karrebæks
minde 12. Sept. — Rolf, Jacobsen, ank. til Kbhvn. 12. Sept
— Caintoos, Petersen, ank. til Uleåborg 15. Sept. — Freja, 
Bech, ank. til Riga 15. Sept. — Immanuel, Mortensen, 
ank. t.il Kbhvn. 17. Sept. — Zephyr, Henriksen, ank. til 
Liverpool 17. Sept. — Prøven, Bistrup, ank. til Wisby 18. 
Sept. — Odin, Møller, ank. til Faxe 18. Sept. — Nestved, 
Larsen, ank. til Riigenswalde 18. Sept.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af lu Fod. Maalcne ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i KvartmiliKml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Rejsningen er udtagen af den V. for Løgstør 
Grunde sunkne Jagt. Vraget ligger 3,600 Alen VNV. for 
Anduvningsvagéren. Der er nu 8 Fod over Vraget; dette er 
afmærket med en Vragvager.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Den 1ste August 1897 ere følgende 

Ledefyr tændte i Jyvasjarvi:
Wasikkaluoto røde, faste Fyr er anbragt paa en 13 Fod 

høj, hvid og sort vandret stribet Duc d’Albe. 62° 13' 35"
N. Br. 25“ 47' 4" 0. Lgd.

Pitkanruoho hvide, faste Fyr er anbragt paa en hvid Duc 
d’Albe. 62° 13' 54" N. Br. 25* 46' 54" 0. Lgd.

Ålands Øer. Paa NV.-Siden af Fliso er tændt et fast Fyr, 
der viser hvidt Lys over Farvandet fra Ledsund, fra S. 68’ 
V. til S. 76° V.. rødt Lys fra S. 76° V. gennem V. til N. 49° 
V., og hvidt Lys fra N. 49" V., over Farvandet til Degerby, 
indtil Fyret skjules af P'liso Holme. Flammens Høide: 30 Fod. 
60° 0' 45" N. Br. 20° 19' 3U" 0. Lgd.

Ronnskar. I Løbet. N. for Honnskar er funden en 23 Fods 
Grund Ildggstrom, 3.7 Kbl. N. 28° V. fra Fyrtaarnet. 59° 56' 
28" N. Br. 24° 24' 24" 0. Lgd. N. for Grunden er i 29 Fod 
Vand udsat en hvid Stage med sort nedadvendt Kost.

Rusland. Paa Kronstadt, store Red, er den sunkne Lægter 
nu optagen.

Reval Bugt. Wulfso N.-lige Baake er igen opført. Det er 
en rød, firkantet, pyramideformet Jærnbaake, der er 38 Fod 
høj over Revet, og er anbragt paa et Granitfundament paa 
samme Sted som den gamle.

Tyskland. Neufahrwasser. Vraget af „Drafna ligger nu 
c. % Kbl. fra Neufahrwasser Anduvningstønde ved Vestkant 
af Farvandet. Det er ikke afmærket.

Stralsund. Barhoft. I Vierendehl Strom er Tilsandingen 
borttagen og Prikkerne og Vagerne mellem Spidstønderne 
Nr. 5 og 6, samt mellem Spidstønderne E og F inddragne.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Marstrand. Den 10. Sept. er Lekskar Fyr, S. for 

Marstrand, brændt. Fyret skal snarest mulig tændes igen.
Norge. Den 15. Sept. 1897 ere følgende Fyrlamper, der 

vise Lys med Formørkelser, tændte:
Smørberg ved Tønsberg. Den lyser fra N. 45“ 0., fri N. om 

Øren fra Nøtterø N.-Pynt, gennem 0. til S., fri 0. om Grunden 
ved Skjærsnæs. Lyset er rødt fra N. 45° 0. til S. 68" 0 , 
forøvrigt hvidt. Flammens Højde: 22 Fod. 59“ 16' 5" N. Br. 
10“ 23' 15" 0. Lgd.

Munkerække i Tønsbergfjord. Den lyser fra N. 7° 0., 
fri V. om Øren fra Nøtterø N.-Pynt, gennem N. og V. til S. 
2° 0., fri V. om Grunden ved Tørkop. Lyset er rødt fra N. 
1“ V., fri 0. om Grunden ved Smørberg, gennem V. til S. 5° 
V., fri 0. om Grunden ved Skjærsnæs, forøvrigt hvidt. Flam
mens Højde: 7 Fod. 59" 15' 0" N. Br. 10" 23' 20" 0. Lgd.

Vadholmen paa Ø.-Siden af det S.-lige Indløb til Frederiks- 
værn. Den lyser fra N. 9° V. gennem N. og 0. til S. 8° 0., 
fri 0. om Herregaardsboe. Lyset er rødt fra N. 9’ V. til N. 
9’ 0., ind mod Laurvik, grønt fra N. 9" 0. til N. 21° 0., fri
0. om Risøen, hvidt i Østre-Løb, rødt fra N. 27“ 0., fri inden 
om Risøboen, gennem 0. til S. 18" 0., lri V. om Slaværnsø og 
de langs denne i Løbet liggende Skær, hvidt i Søndre Løb 
til S. 8° 0. Flammens Højde: 23 Fod. 58“ 59' 30" N. Br. 
10“ 3' 0" 0. Lgd.

Nevlunghavn paa Pynten ved Havnen. Den lyser fra N. 
47" 0. gennem 0. og S. til S. 32“ V., V.-Siden af Maursund. 
Lyset er grønt fra S. 79" 0., fri N. om Midiboen, til S. 27° 
0., fri V. om Persboen i Plyndrer enden, hvidt i Flyndre- 
renden, rødt fra S. 23° 0., fri 0. om Nap askær ene til S. 29° 
V., fri V. om Maursundsboen, hvidt i Maursund til S. 32° V. 
Flammens Højde: 28 Fod. 58" 57' 45" N. Br. 9" 52' 25" 
0. Lgd.

Saastensund paa NV.-Kanten af Mejulen. Den lyser fra 
N. 52° 0., Inderkant af Saasten, gennem N. og V. til S. 49° 
V., Inderkant af Bjørnø. Lyset er rødt fra N. 52° 0. til N. 
45° 0., fri inden om Kjedlen, hvidt i Saastensund, grønt fra
N. 42“ 0., fri uden om Masholmboen, gennem N. og V. til S. 
59" V., fri S. om Studene, hvidt fra S. 59" V. til S. 49° V. 
Flammens Højde: 18 Fod. 58" 57' 40" N. Br. 9" 41' 50"
O. Lgd.

Brændetid: 15de Juli—31te Maj.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 5te Sept. 52° 44' 10" N. Br. 4° 8' 0" 

0. Lgd. 15 Kml. S. 25° V. fra Fyrskibet „Hooks". Et sunket 
Vrag, to Master vare c. 4 Fod over Vandet.

56° 18' N. Br. 7° 25' 0. Lgd. Et sunket Vrag, med en 
Mast 8 Fod over Vandet.

Norge. Den 1ste Oktober 1897 tændes følgende Fyr
lamper, der vise Lys med Formørkelser:

Søndre Kværna, Lepsø Rev, c. 200 Alen S. 26" 0 fra det 
tørre af Grunden. Den lyser fra N. 23° 0., fri 0. om 
Haramsø, gennem 0., S. og V. til N. 86“ V., fri S. om Kaal- 
garen. Lyset er rødt fra N. 56“ 0., fri S. om Nordre Kværna 
og fri N. om Haugnæs, gennem 0. og S. til S. 20“ V., fri V. 
om Bjørnø. Flammens Højde: 15 Fod. Fyret er anbragt 
paa et Jærnstativ, der staar i 28 Fod Vand. 62’ 35' 20" 
N. Br. 6° 15' 5" 0. Lgd.

Kvalølclub, Romsaal, er forandret og viser fra 1ste Okt. 
1897 redt- Lys fra N. 83’ V., fri N. om Skibsholmboen, til 
N. 75° V., fri N. om Oksen, Mørke fra N. 75’ V. til N. 57° V., 
over Vierfaldene, Horsfaldene og Lønfaldene, hvidt Lys fra
N. 57" V., fri N. om Lønfaldene, til N. 44" V., fri V. om 
Haaskallen, rødt Lys fra N. 44“ V. til N. 2” V., fri 0. om 
Svinken, hvidt Lys fra N. 2° V. til N. 2’ 0., fri V. om Bas- 
holmfald, grønt Lys fra N. 2° 0. til N. 18° 0., fri 0. om Svelr 
lingen, hvidt Lys fra N. 18“ 0. til N. 30“ 0., fri V. om Lille 
Seipind, rødt fra N. 30° 0. til N. 54° 0., fri S. om Midtbo- 
skgær, nvidt fra N. 54“ 0. til N. 57“ 0., fri N. om Sjølvik- 
skjærene, grønt fra N. 57’ 0. gennem 0. til S. 69“ 0., fri S. 
om Sandholmene, hvidt fra S. 69° 0. til S. 57° 0., fri N. om 
Rødholmfluerne, rødt fra S. 57“ 0. til S. 18“ 0., fri 0. om 
Finø med de 0. for den liggende Skær, saa at man ved Ind
sejlingen mellem Finø og Qaasø skal holde sig i Lysgrænsen. 
Flammens Højde: 35 Fod. 62° 48' 50" N. B. 6“ 31' 10"
O. Lgd.

Husø, ved Ona, tændes den 1ste Okt. 1897. Den lyser 
fra N. 14° V., fri V. om Oddene og Nygrund, til N. 32“ V., 
fri 0. om Gravskjær og Bratskolien. Lyset er rødt fra N. 
21° V. til N. 28“ V., over Lørken, iøvrigt hvidt. 62“ 51' 35" 
N. Br. 6" 32' 40" 0. Lgd.

Brændetid: 1ste August—15de Maj.
Tyskland. Til Brug ved Opmaalmg er paa Siideroog Sand 

rejst en Baake med firkantet Topbetegnelse 54“ 27' 25" d. 
Br. 8“ 26' 5" 0. Lgd.
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Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Ouessant. En 3 Fods Grund er funden i 4 a 

5 Fv. Vand i Baie de Lampaul. I1/., Kml. S. 56 0. fra Créac’h 
Fyr. 48° 26' 51" N. Br. 5° 6' 7" V. Lgd.

England V.-Kyst. Firth of Solway. Fra Fyrskibet „Solway" 
gives Taagesignal nu med Taagehom, hver 20 Sekunder Et- 
Stød af 4 S. Varighed. Naar et Skib nærmer sig, gives 
Stødene hyppigere, indtil Skibet er passeret. 54° 47' 43" N. 
B. 3° 32' 12” V. Lgd.

Irlands Ø.-Kyst. Dundalk Blinkfyr er forandret og viser 
nu hvidt Lys fra S. 38° 0. til S. 75“ 0., Mørke fra S. 75“ 0., 
gennem 0. og N. til N. 29“ V.. hvidt Lys fra N. 29° V. til N. 
55“ V.. Mørke fra N. 55” V. gennem V. og S. til S. 13° 0. og 
rødt Lys fra S. 13“ 0. til S. 38“ 0. 53° 58' 40“ N. Br. 6° 
17' 40" V. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. Den 16de Okt. 1897 tændes to Lede

fyr for Kenden over Barre des Charpentiers, nemlig:
Portset høje Fyr, et rødt, fast Fyr, der lyser over 14‘/2°. 

Flammens Højde: 54 Fod. Lysævnen: 18Kml. Det vises fra 
et- lille, hvidt Fyrhus. 47° 15' 15" N. Br. 2° 15' 2" V. Lgd.

Kerlédé Fyr, et hvidt, fast Fyr, der lyser ovet 14*/2°. 
Flammens Højde: 137 Fod. Lysævnen: 2472 Kml. Det vises 
fra et hvidt, rundt Taarn. 47" 15' 38" N. Br. 2“ 14' 45" V. 
Lgd.

Fyrene staa 1,275 Alen N. 26° 0. og S. 26° V. fra hin
anden.

Før Tændingen kunne Fyrene brænde til Forsøg.
Forenede Stater i Nordamerika. Massachusetts. Boston 

Harbor. Klokkerne paa de til Forsøg ved Nix Mate og State 
Ledge udlagte Klokketønder lyde ikke mere, men Tønderne 
blive foreløbig liggende ude.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. De syv Tønder ved Toulon, som bruges til 

Deviations-Undersøgelser, ere midlertidig flyttede til Baie 
de Balaguir, medens Reden uddybes. De to Ø.-ligste ligge 
850 Alen N. 58° 0. og c. 700 Alen N. 75“ 0. fra Midtén af 
Fort Balaguier. hvilket er c. '/, Kbl. V. for Meridianen 
gennem Pointe de la Plastre.

Den 15de Sept. 1897 er Garoupe Fyr forandret. Det er 
nu et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink, 
hvert af 7. S. Varighed, med 2 S. Mørke mellem Blinkene 
og 7 S. Mørke mellem Grupperne. Lysvidden: 30Kml. Flam
mens Højde er uforandret.

Samtidig er det midlertidige hvide, faste Fyr slukket.
Rusland. Kertsch Stræde. Kap St Poul SSV. 17 Fods 

Grunden, der skulde ligge 1,, Kml. SØ. for Povlovski Fyr, er 
forgæves eftersøgt. 45“ 17' 35" N. Br. 36“ 28' 20" 0. Lgd. 
Granden er udtaget i det engelske Admiralitets Kort.

Tyrkiet. I Burgas Bugt ere følgende Tønder udlagte:
En rød Spidstønde, hvorfra om Natten vises rødt, fast 

Lys, ved Yderenden af den under Bygning værende Ø.-Mole, 
c. 5*/2 Kbl. fra Kysten.

En sort og en hvid Spidstønde, der ligge V. og 0. for 
hinanden ved Indløbet til Havnen, c. 4 Kbl. fra Kysten.

Man skal gaa S. om den røde Tønde og mellem den 
sorte og den hvide Tønde. Om Natten kan man ikke løbe 
ind i Havnen. 42“ 30',“ N. Br. 27“ 31',6 0. Lgd.

Chios eller Kastro. Havnen paa Chios skal uddybes til 
22 Fod. N-Molen forlænges til ialt c. 300 Alen. Yderenden 
er afmærket med et rødt Fartøj med en Mast med rød 
Ballon, hvorfra vises to røde, faste Fyr lodret for hinanden. 
Holdte overet med de to røde Fyr paa Fortet angive de N.- 
Molens Retning. Paa S.-Molen brænder paa Ruinerne af det 
gamle Taarn et hvidt, fast Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Sao Francisco River. S. 0. for Ovaringe Island 

ligge følgende Grunde:
En 2 Fv. Klippegrund 1.4 Kml. N. 10“ 0. for Sao Fran

cisco Kirke og fra Peroba Point i N. 77" V. Ved Grundens 
N.-Side ligger en sort Tønde med Topbetegnelse. 26° 13' 10" 
S. Br. 48" 38' 30" V. Lgd.

En 2 Fv. Klippegrund 1," Kml. N. 18" 0. ffa Sao Fran
cisco Kirke og fra Peroba Point i S. 84° V. Ved Grundens 
N.-Side ligger en rød Tønde.

Klippen, mærket P. D„ som paa Kortet er angiven 7.1 
Kml. NNØ. for den førstnævnte Klippe samt de tre Klipper, 
der strække sig 1 Kml. NØ. fra den sidstnævnte Klippe, ere 
udtagne i Kortet.

Argentina. Ved Indløbet til San Blas findes Spidstønde 
Nr. 2 ved V.-Siden af Constitucion Channel og den hvide 
Baake med Ballon paa liubia Head ikke.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Septb.1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104 103% 104
Thingvalla......................................... 15% 15 16
Danmark........................................... 917. 9174
Norden..................................... ......... 116% 116%
Kjøbenhavn ..................................... 98% 98 . 987,
Carl.................................................... 627, 74 627< 627,
Dannebrog....................................... 1147. 1147* 114%
Skjold................................................ 8374 83 8374
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen.......................................... 76 77
Torm................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................ 86 93
Dansk-russisk Dampsk. ................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3%% uopsig. Stats......................... 100 iooy2
3%% Husejer Kreditk................... 92% 93%
3%% Kbhvns Kreditf................... 907, 90s/4
372% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 957. 95%
4% - - 6 —......... 9674 97
3%% Landkreditk. 3 —......... 93 94

Aktier.

Nationalbank............................... . . 151 152
Privatbank....................................... 123 123%
Landmandsbank............................. 127 128%
Handelsbank................................... 1247. 124%
Burm. &. Wain............................... 96|96^ 95| 95 95 9574
Helsingørs Jernsk........................... 1047. 1047, 105
Sukkerfabr........................................ 91'/4 91 91%
Bryggeri Aktier.............................. 114% 114%

Vekselkurser.

Hamburg........................ ..................
London ............................................
Paris..................................................
Amsterdam.......................................

åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

89.05
18.14
72.10 

150.00

88.90
18.11

Notering paa Berlins Bors d. 21. Septbr. 1897.

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4%% — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats............................... . ............
4% - - 1890.......................................

217.45

105.40
97.60

100.80
90.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 20,000, „Thingvalla" 2000, „Danmark" 
28,000, „Norden" 4,000,. „Kjøbenhavn" 6,000, „Carl" 22,000, 
„Dannebrog" 18,000, „Skjold" 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Sømand.
En 33 Aar gi., ugift Mand, 

der har gjort adskillige Rejser 
som Matros og Bedstemand, 
ønsker paany en lignende 
Stilling paa et Skib, der skal 
paa en længere Rejse: An
befalinger haves. Tiltrædelse 
kan ske naarsomhelst det 
ønskes. Billet mrk.: „Sømand 
Nr. 444“, indlægges paa Bladets 
Kontor i Løbet af 14 Dage.

L
ørdag den 25de Septbr. 1897 Kl. II bliver ved offentlig

Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt:
1,600 Pd. Tovværk, 4,800 Pd. Spild af Tov, 450 Pd. Klude, 

200 Pd. umalet Sejldug, 100 Pd. Læder, 385 Pd. Messing, 430 Pd. 
Metalspaaner, 147 Pd. gi. Kobber, 125,400 Pd. gi. Jærn, 25 Lan
terner, 50 Lygter, 10 Stk. Fartøjssejl, 6 Master m. m.

Sagerne paavises Onsdag d. 22de Septbr. og følgende 
Hverdage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, den 17de Septbr. 1897.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814.

Raadhusstrcede Nr. 2 B,
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

fåudfcz pøllers
AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

Kud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Kikkerter,
Compas,
Sextanter, 
Skibsuhre, 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
Laxegade 26

Etableret 1841.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri -Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skib sbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACIL]
Vimpler. Borsg.52.Kl

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S TE D.

‘Trits Ortmann,
Overretssagfører

Amagertorv 16. Tel. 3225.

J--------------------------------- K
Bunkerkul

faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Ly dia.

The Sound Coal Hulk Lim.
--------------------------------------------------r 
Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

J. Brinclis
Herreekviperingsforretning

St. Armaplads 14.
Uniformer og civile Klædninger.

Patent Slastisl^ Cement
• ■ - - - - - for Dampkedler etc.

Den beskytter fuldstændig imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer. 

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, 
26, Pederskramsgade.

C. F. Schlliter.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

v A Dl Kl I CIGARETTEN lOOStk. 2 Kr. Verdensberømt I ULAIM 11 lT0BAKKEN pr. Pd. 5Kr. og billig.

kun ægte Yilh. Jørgensen. Østergade 61. en gros



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 
-BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

,,POMERANIA'L, 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellscliaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Den bedste Lejlighed! 
der nogensinde har været til at forsyne sig med Kaaber & 
Overstykker, tilbyder sig nu, idet Undertegnede, 
der har købt hele Hr. Carl Nielsens store 
Lager af Dame-Confection yderst billigt, igen 
sælger til saa lave Priser (saavel i enkelte Stykker som i Partier), at 
man absolut bør sé hvad der tilbydes.,

Et mindre Parti, ca. 150 Stkr. lange 
Paletots, Jakets, Kaaber & Dollmann 

sælges for

4 Kr.
Ubetinget største Udvalg af

Nogle fikse, vatterede Aftenkaaber, hel
uldent Klæde, ny Facons, med Lastings

eller Uldfoer & Skindbesætninger.

20 Kr.

En elegant, I’/. Al. lang Skindkrave, sort, krøllet Thibetin med 
Atlask Foer 18 Kr.

H. Chr. Nielsen 
(Carl Nielsens Efterf.), 

Østergade 28.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden11, „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus“, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Holm & Wonsild, 
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere. 

KjøbenLiaun og £iibeclv

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjobenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.
Læge H. C. Lund, 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for
1/2 Side eller derover ....
Mindre end J/2 Side...................

o Gange 10 Gange 25 Gange
20 % 30 % 50 %
10 % 20 “'o 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt, JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M.,A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
UDGÅ AR HVER TORSDAG.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Septbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Danmarks Handelsflaade i 1897. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISHI gjs.tL
Pure Condensed Milk. J

Th.MILKY-WAYBrind.
In Taste & Coulonr like new Milk.

Highest Medical References.

. NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

I

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt sotn det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 

til Forbrug & Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

Syndergaard 
Aquaviter.

Prisbelønnet overalt, hvor de 
har været udstillede.

Fabriken grundlagt

1730.
Ældste Brænderi i Danmark. 

6 Kvaliteter i Fabrikens 
egen Aftapning.

Howaltaerke, Kiel.
Maskinfabrik, 

Staal--, fy IBroncestøberi.
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe. 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

Son Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer af Skibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. 
Fineste Udførelse.

Aabenr hver Dag, ogsaa Helligdage.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel. 
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
eto.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K.
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen af alle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ Special Pak
ninger etc. F. Reddaway A Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasba*. Patent Træ-Remskiver.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

LINOLEUM
Og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Grand, prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA



HAMBURG
j. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 
KONTOR: Rodingsmarkt 19. 1 FABRIKKER:

TELEFON: 2786. Billhorner Canalstrasse 6/7.
TELEGR.-ADR.: Farblack. | Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: hlønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Larve indvendig i Skibe. 
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å ‘/s 

Kilo (1 Pd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie (Wellenoel), det eneste sikre Middel til Bølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSE] 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg :

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokobama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 x.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2 N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
JMk HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER«.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Patent Slastisl^ Gement
■- - - - - - - for Dampkedler etc. — ■
Den beskytter fuldstændig1 imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager,
26, Pederskramsgade.

C. F. SchlUter.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the followingL'hc company i...... ........ ol.lu.uuø .. u ui±c ., >... > w..
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

„Svitzer".
„Høyer". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersen". 
„Svitzbrlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc-

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s ,,Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter-
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

C. P. Laxiritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nve, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Ofhcers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Qarlseq, Jfielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stldamerikanische Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers. 
Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

Nordisk
Livsforsikrings-Aktieselskab af 1897.

Hovedkontor: Nygade 7, København, K.
Repræsentantskabets Formd.: Højesteretsasessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 
Direktion: Adm. Direktør V. E. GAMBORG, Folketingsmand N. NEERGAARD, 

Højesteretssagfører G. M. REE.
* Selskabet tegner alle Arter af Livsforsikringer og Livrenter. 

Garantikapitalen 1 Mill. Kroner er tegnet af 324 vederhæftige Mænd i 
alle Landets Egne.

Moderate Præmier. — Aarlig Bouusudbetaliug. 
Begrænset Aktieudbytte. —Liberale Forsikrings vilkaar. 

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 
Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 

særdeles hurtigt og billigt.
Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

w
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Danmarks Handelsflaade i 1896.

Fra Statens statistiske Bureau er udgaaet Statistik 
over Landets Handelsflaade og Skibsfart i 1896. Denne 
aarlige Oversigt, der ved første Øjekast ikke synes i 
Stand til at fængsle Interessen i nogen større Grad, er, 
naar man trænger ind i den, baade meget interessant og 
meget lærerig. Den er en absolut paalidelig Vejleder 
for enhver, der vil kende vor Handelsflaades og vor 
Skibsfarts Udvikling, og de Oplysninger, den bringer, 
ere paa mange Maader og i mange Forhold af stor 
praktisk Værdi. Vi gengive derfor nedenfor udførligt 
de Resultater, der foreligge for det sidst forløbne Aar.

Statistiken viser, hvad man forud maatte vide, at 
man ved dens Udarbejdelse endnu ikke er kommen ud 
over de Besværligheder, der ere en Følge af Handels- 

flaadens Ommaaling fra l. April 1895, hvorved Netto 
Register-Tonnagen angives efter „British Rule“ i Stedet 
for efter „Danube Rule“. Overalt, hvor der nedenfor 
foretages Sammenligning mellem Dampskibs-Tonnagen i 
1896 og Aarene forud for 1895, er førstnævnte derfor 
omsat i „Danube Rule“, betegnet ved D. R , og Sammen
ligningen er foretaget paa Grundlag af de omsatte Tal. 
Den mindre Nedgang, som den ny Maaling har bevirket 
for Sejlskibenes Vedkommende, har man derimod set 
bort fra. løvrigt er Tonnagen opgivet efter „British 
Rule“. Ved Betegnelsen R. T. forstaas overalt i det 
efterfølgende Netto Register-Tonnage.

Den hele, under dansk Flag farende Handelsflaade 
havde d. 31. December 1896 følgende Størrelse:

Sejlskibe Dampskibe Tilsammen

Antal Register-
Tonnage Antal Register- 

Tonnage
Heste
kraft Antal Register-

Tonnage
T dpf, p.gp.nt.ligp DA.nmA.rk . .............................................. 3000 172537 418 163171 39016 3418 835708
Paa Færøerne.................................................... 73 5088 2 216 90 75 5304
"Paa. TslA.nd........................................................................................... 94 2946 18 680 550 112 3626
Paa de dansk-vestindiske Øer......................... 45 937 1 8 6 46 945

Ialt . . . 3212 181508 439 164075 39662 3651 345583

Det egentlige Danmarks Handelsflaade, 
som vi her indskrænker os til at behandle, bestod efter 
denne Opgivelse d. 31. December 1896 af 3,418 Skibe 
med en samlet Register-Tonnage af 335,708 Tons Heraf 
vare 3,000 Sejlskibe med 172,537 R. T. og 418 Damp
skibe med 163,171 R. T.; efter „Danube Rule“ vilde 
dette sidste Tal være blevet 179,488. Desuden fandtes 
11,606 Baade af og under 4 R. T. samt 94 Pramme 
og Lægtere med 4,709 R. T.

I 1896 er Sej lf laa den i Antal og Tonnage for
mindsket med 10 Skibe og med 6,369 R. T. eller c. 
3x/2 pCt.; i 1895 var Formindskelsen 4 pCt. Damp- 
flaaden er vokset: i Antal med 17 Skibe, i Tonnage 
med 19,112 R. T., d. e. en Tilvækst fra forrige Aar af 
c. 13 pCt.; i 1895 var Tilvæksten c. 12 pCt.

I det sidste Femaar er Sejlskibenes Antal og 
Tonnage formindsket med 94 Skibe og 15,229 R. T. 
(c. 8 pCt.) Dampskibenes Antal er forøget ikke lidt, 
nemlig med 75 Skibe, og deres Tonnage er for 1896 

vokset med c. 62,836 R. T. (Danube Rule), d. e. 
c. 54 pCt. Dampskibenes Antal og Tonnage havde endog 
været i uafbrudt Opgang gennem Femaaret.

I det sidste Tiaar er Sejlskibenes Antal vokset 
med 126 Skibe og Dampskibenes med 139. Sejlflaadens 
Tonnage er samtidig aftaget med 3,136 R. T. eller c. 
2 pCt., medens Dampflaadens Tonnage i Løbet af Ti- 
aaret ifølge D. R Tallet for 1896 er stegen med 
91,707 R. T. (D. R.) eller over 100 pCt. Den 31te 
December 1886 var Sejlskibenes Gennemsnitstonnage 
61 R. T. og Dampskibenes 315 R. T., den 31te De
cember 1896 var Sejlskibenes Gennemsnitstonnage 58 
R. T. og Dampskibenes 429 (D. R.) R. T. Det frem- 
gaar heraf, at der — hvad Tonnagen angaar — finder 
en stadig Overgang Sted fra Sejl til Damp samt for 
Dampskibenes Vedkommende fra mindre til større Skibe.

Tilgangen og Afgangen i Handelsflaaden i 
189 6 stiller sig saaledes:

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet Ialt Ved Forlis Ved Salg 

til Udlandet
Ved Ophug

ning Ialt

A
nt

al
„ S

ki
be

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

A
nt

al
Sk

ib
e

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

A
nt

al
Sk

ib
e

1 R
eg

is
te

r-
 

To
nn

ag
e

A
nt

al
Sk

ib
e

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

A
nt

al
Sk

ib
e

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

A
nt

al
Sk

ib
e

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

A
nt

al
 I

Sk
ib

e

R
eg

is
te

r-
To

nn
ag

e

Sejlskibe......................... 45 1714 34 5285 79 6999 48 7050 46 5915 10 447 104 13412
Dampskibe................... 4 29 28 23077 32 23106 2 263 10 2539 M 12 2802

Tilsammen . . . 49 1743 62 28362 111 30105 50 7313 56 8454 10 447 116 16214

Forskellen mellem i 1896 tilgaaede og afgaaede 
Sejlskibe viser altsaa en Formindskelse af 25 Skibe og 
6,413 R. T., men Forskellen viser for Dampskibene en 
Forøgelse paa 20 Skibe og 20,304 Tons. Uoverens

stemmelsen mellem disse Talstørrelser og den foran- 
staaende Opgørélse af Handelsflaadens Størrelse ved Be
gyndelsen og Udgangen af 1896 hidrører fra, at den i 
Aarets Løb: ved Skibenes Ommaaling — dele efter Om-



310 Dansk Søfabtstidende. 30. September 1891;

bygning, dels i Henhold til „British Rule“ — fore- 
gaaede Forandring i Handelsflaadens Størrelse ikke findes 
optaget i ovenstaaende Tabel over Tilgang og Afgang.

Nybygningen her i Landet har i 1896, baade 
for Sejl- og Dampskibe, været mindre end den gennem
snitlig har været i det nærmest forudgaaende Femaar. 
For Sejlskibe var den omtrent det halve, for Dampskibe 
endog kun 32 (D. R.) R. T. mod 2,717 R. T. som 
Gennemsnitstal. Af de her i Landet i 1896 nybyggede 
Sejlskibe kunne 18 Skibe med 102 R. T. henregnes til 
Fiskerifartøj er.

Af Bygningsstederne for de i 1896 nybyggede 
Skibe anføre vi følgende: Kjøbenhavn 4 Skibe med 
37 R. T., Rønne 3 Skibe med 125 R. T., Faaborg 
4 Skibe med 170 R. T., Svendborg 4 Skibe med 
228 R. T., Marstal 4 Skibe med 520 R. T., Fanø 
1 Skib med 384 R. T.
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Kr. Kr. Kr. Kr.
Gennemsnit af Fem-

aaret 1891—95 . . . 902600 2,066600 2,969200 89000
1895 ............................ 457000 3.555000 4,012000 120400
1896............................ 279400 7,360800 7,640200 225600

Til Forøgelse og Fornyelse af Handels- 
flaaden er i 1896, 1895 og de to nærmest forud
gaaende Femaar anvendt følgende Beløb:

Bygningssummen for Nybygningerne her i Lan
det i 1896, sammenlignet med 1895 og Femaaret forud, 
stiller sig saaledes:

Bygnings
sum for 

nybyggede 
Sejlskibe

Bygnings
sum for 

nybyggede 
Dampskibe

Samlet Byg
ningssum 

for Nybyg- 
ninger

Kr. Kr. Kr.
Gennemsnit af Fem-

aaret 1891—95 .... 843400 1,357200 2,200600
1895 ............................ 401000 1,377000 1,778000
1896 ............................ 429000 15000 444000

For fremmed Regning er her i Landet i 1896 
nybygget 2 Sejlskibe med 27 R. T., begge for tysk 
Regning, og 2 Skruedampskibe med 1,507 R. T., det 
ene for tysk, det andet for norsk Regning.

Indkøbet af Skibe fra Udlandet i 1896 var 
for Sejlskibe mindre, for Dampskibe større, end gennem
snitlig i Femaaret forud. For Dampskibenes Vedkommende 
var den indkøbte Tonnage endog over 3 Gange saa stor 
som Gennemsnitstallet, nemlig 25,385 (D. R) R. T. 
mod 8,099 R. T. som Gennemsnit. Samtidig var imidler
tid, som ovenfor anført, den indenlandske Nybygning af 
Dampskibe kun meget ringe. Blandt de indførte Sejl
skibe fandtes 2 Skibe af Jærn med 2,505 R. T., hvor
imod den i 1891 paabegyndte Indførsel af Sejlskibe af 
Staal, nybyggede i Udlandet for dansk Regning, har 
været standset i de 3 sidste Aar. Medens der indtil 
1886 intet Jærnskib gaves i Sejlflaaden, findes der nu 
af Jærn- og Staalskibe tilsammen 72 Skibe med 45,006 
R. T., o: med c. 26 pCt. af hele Sejlflaadens Tonnage.

De indførte nybyggede Skibe have følgende Bygnings
steder: Råå (Sverrig) 1 Sejlskib med 7R. T, Wiken 
(Sverrig) 3 Sejlskibe med 25 R. T., Christiansstad 
(Sverrig) 2 Dampskibe med 27 R. T., Dietrichsdorff 
(Holsten) 2 Dampskibe 1,033 R. T., West-Hartlepool 
3 Dampskibe med 3,886 R. T., Low Walker (Tyne) 
2 Dampskibe med 4,248 R. T., Stockton on Tees 
1 Dampskib med 1,590 R. T.> Tornaby on Tees 
1 Dampskib med 1,541 R. T., Renfrew 3 Dampskibe 
med 2,041 R. T.

Købesummen for og Indførselstolden af de 
fra Udlandet tilkøbte Skibe i 1896, sammenlignet med 
1895 og Femaaret forud, stiller sig saaledes:

Samlet Byg
ningssum 
for Ny

bygninger

Samlet
Købesum 

for fra Ud
landet til

købte Skibe

Tilsammen

Kr. Kr. Kr.
Gennemsnit af Fem-

aaret 1886—1890 . . . 2,417000 2,188200 4,605200
Gennemsnit af Fem-

aaret 1891—1895 . . 2,200600 2,989200 5,189800
1895.............................. 1,778000 4,012000 5,790000
1896.............................. 444000 7,640200 8,084200

Af denne Tabel fremgaar, at der stadig anvendes 
større Beløb til Flaadens Forøgelse og Fornyelse. Den 
viser fremdeles, at den Sum, for hvilken vi bygge Skibe 
her i Landet, er i stadig og rask Tilbagegang, i 1896 
endog 1,334,000 Kr. mindre end i 1895. Samtidig 
stiger vort Indkøb fra Udlandet stærkt, saa at vi i 1896 
endog købte for 3,628,200 Kr. mere end i 1895.

Afgangen ved Forlis. I 1896 er ved Stranding 
forlist 32 Skibe med 4,502 R. T., 11 Skibe med 1,301 
R. T. ere forladte i rum Sø i synkefærdig Stand, og 7 
Skibe med 1,510 R. T. samt 48 Mands Besætning ere 
sporløst forsvundne. Ved Anmeldelser fra Skibsredere 
er det oplyst, at foruden ovenanførte 48 Mand, ere 8 
Mand omkomne ved Forlis. Derimod foreligger endnu 
ingen Oplysninger om Antallet af de ved andre Sø
ulykker omkomne danske Søfolk. Den Kapital, som 
er tabt ved samtlige Forlis i 1896, anslaas til 959,700 
Kr. mod 1,460,000 Kr. i 1895 og 996,800 Kr. i Gennem
snit af Femaaret 1891—1895.

Afgangen ved Salg til Udlandet i 1896 repræsen
terer 564.600 Kr. mod 232,900 Kr. i 1895 og 242,500 
Kr. gennemsnitlig for 1891—1895. Salgssummen for
deler sig i 1896 med 31,100 Kr. paa Norge, 209,200 
Kr. paa Sverrig, 800 Kr. paa Slesvig, 56,000 Kr. paa 
Tyskland, 14,000 Kr. paa Rusland, 4,500 Kr. paa Eng
land, 8,500 Kr. paa Holland, 28,800 Kr. paa Italien, 
99,000 Kr. paa Kina, 106,200 Kr. paa Nordamerikas 
Forenede Stater og 6,500 Kr. paa Brasilien. — Salgs
summen for de til Udlandet udførte, for fremmed Reg
ning her i Landet nybyggede Skibe var i 1896 c. 
760,300 Kr. mod c. 527,800 Kr. i 1895.

Fordelingen af vor Handelsflaade paa de 
enkelte Landsdele ved Udgangen af 1896 ses af 
følgende Tabel:
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Sejlflaaden Dampflaaden Tilsammen
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Kjøbenhavn ....................................... 268 9,0 16339 9.4 230 55,0 134488 82,4 498 14,6 150827 44,9

Sjælland................................. 553 1R4 15B44 R9 41 QR 7R7R 4.R 594 17 4 23217 6,9
Bornholm.................................... 180 6,0 7515 4.4 10 2,4 1385 0.9 190 5'5 8900 2.7
Lolland-Falster......................... 145 4,8 2702 1,6 16 3,8 1571 1,0 161 4,7 4273 1,3
Fyen......................................... 914 30,5 60622 35,1 35 8,4 1992 12 949 27,8 62614 18,6
Øerne, ialt................................. 1792 59,7 86183 50,0 102 24,4 12821 7,9 1894 55,4 99004 29,5
Jyllands Østkyst...................... 460 15,3 13390 7.8 50 12,0 8288 5,1 510 14,9 21678 6,5
Jyllands Vestkyst.................... 206 6,9 49780 28.9 14 b.3 3857 2,3 220 6,4 53637 16,0
Byerne ved Limfjorden .... 274 9,1 6845 3,9 22 5,3 3717 2,3 296 8,7 10562 3,1
Jylland, ialt............................... 940 31,3 70015 40,6 86 20,6 15862 9,7 1026 30,0 85877 25,6

Ialt . . . 3000 100,0 172537 100,0 418 100,0 163171 100,0 3418 100,0 335708 100,0

Det fremgaar heraf, at Kjøbenhavns Handels
flaade d. 31. December 1896 bestod af 498 Skibe 
med 150,827 R. T., o: omtrent 45 pCt. af hele Flaadens 
Tonnage; heraf vare 268 Sejlskibe med 16,339 R. T., 
230 Dampskibe med 134,488 R. T. eller, efter D. R., 
147,937 R. T. Hovedstadens Sejlflaade er i 1896 
aftaget med 1,792 R. T. og er nu saa stærkt formind
sket, at den kun udgør godt en Trediedel (37 pCt.) af 
den tilsvarende Tonnage ved Udgangen af 1859, da 
Sejlflaaden var paa sit Højdepunkt og naaede op til 
44,146 R. T. Kjøbenhavns Damp flaade er derimod 
vedblivende i Fremgang og viser en uafbrudt Opgang, 
saavel i Antal som særlig i Tonnage gennem det sidste 
Femaar: i 1892 med 4 Skibe og 1,613 R. T., i 1893 7 
Skibe og 9638 R. T., i 1894 12 Skibe og 11,401 R. T., 
i 1895 11 Skibe og 13,921 (D. R.) R. T. samt i 1-96 
11 Skibe og 20,473 (D. R.) R. T. — Ved Udgangen af 
1896 udgjorde derfor ogsaa Kjøbenhavns Dampskibs
tonnage 82 pCt af hele Dampflaadens Tonnage Af 
Hovedstadens Dampflaade ejede „Det forenede Damp
skibsselskab “ 75 Skibe med 41,843 R. T. og med 
9,536 nom. Hestes Kraft; Selskabet ejede ialt 115 
Skibe med 51,800 R T. og med 13,871 nom. H. K. — 
De kjøbenhavnske Dampskibe vare d. 31. Decbr. 1896 
4 Gange større end Provinsernes, hvorimod Kjøbenhavns 
og Provinsernes Sejlskibe gennemsnitlig vare af omtrent 
samme Størrelse.

Hvad angaar Landsdelene udenfor Kjøben
havn ses det, at Øernes Handelsflaade fremdeles er 
større end Jyllands, baade i Antal af Skibe og i Re
gister Tonnage. Dette skyldes fortrinsvis den Fynske. 
Øgruppe, særlig det sydlige Fyen med Faaborg og 
Svendborg Tolddistrikter, samt Langeland og Ærø. 
For Jyllands Vedkommende overstiger Vestkystens 
Tonnage vedblivende Østkystens, hvad næsten ude
lukkende skyldes Fanø. Følgende Toldsteder havde 
ved Udgangen af 1896 en Handelsflaade paa over 10,000 
R. T.: Fanø 119 Skibe og 45,421 R. T., Marstal 

298 Skibe og 25,479 R. T., samt Svendborg 279 
Skibe og 20,765 R. T.

Det har i Forbindelse hermed Interesse at lære at 
kende Tonnagens Fordeling paa de vigtigste 
Søfarts-Pladser i Landet. Det foreliggende Værk 
fra Statistisk Bureau medtager ikke en saadan Oversigt; 
vi supplere det derfor med nedenstaaende Oplysninger, 
som ere hentede fra den i Foraaret udkomne officielle 
Skibsliste; de ere altsaa, om ikke helt, saa dog nogen
lunde paalidelige. Vi have iøvrigt allerede til dels med
delt dem i nærværende Blads No. 21 for 27. Maj d. A.

Aalborg har 107 Skibe med 6,390 R. T. Netto. 
Aarhus 62 Skibe med 4,873 R. T. Bandholm 43 
Skibe med 1,230 R. T. Dragør 47 Skibe med 2,898 
R. T. Esbjerg 84 Skibe med 6,186 R. T. Faaborg 
51 Skibe med 2,742 R. T. Fanø, Kjøbenhavn, 
Marstal og Svendborg ere opgivne ovenfor. Frede
ricia 45 Skibe med 1,679 R. T. Frederikshavn 
136 Skibe med 3,681 R. T. Helsingør 130 Skibe 
med 4,570 R. T. Holbæk 23 Skibe med 1,150 R. T. 
Horsens 55 Skibe med 2,087 R. T. Kolding 42 
Skibe med 3,756 R. T. Korsør 31 Skibe med 4,136 
R. T. Nakskov 47 Skibe med 1,362 R. T. Nexø 
30 Skibe med 1,462 R. T. Nykjøbing F. 32 Skibe 
med 1,062 R. T. Odense 59 Skibe med 3,403 R. T. 
Randers 17 Skibe med 2,563 R. T. Ribe 2 Skibe 
med 1,162 R. T. Rudkjøbing 103 Skibe med 5,180 
R. T. Rønne 66 Skibe med 5,661 R. T. Skj elskør 
17 Skibe med 3,327 R. T. Stege 45 Skibe med 
1,343 R. T. Svaneke 47 Skibe med 1,023 R. T. 
Thisted 51 Skibe med 1,543 R. T. Vejle 48 Skibe 
med 1,432 R. T. Ærøskjøbing 46 Skibe med 
2,528 R. T.

Fordelingen af Skibene efter deres Stør
relse fremgaar af nedenstaaende Tabel, der viser For
holdet ved Slutningen af 1886 og 1896 mellem min
dre Skibe, der væsentlig gaa i Kystfart, Skibe af 
Mellemstørrelse og store Skibe.

Kystskibe
(over 4 til af 50 R. T.)

Skibe af Mellemstørrelse
(over 50 til af 300 R. T.)

Store Skibe 
(over 300 R. T.)

Ved Slutningen at:
Antal

Register-
Tonnage Antal

Register-
Tonnage Antal

Register-
Tonnage

1886 Sejlskibe............................. 1,955 31,750 853 115,463 66 28,459
(Danube Rule) Dampskibe . . .................... 91 1,594 90 13,966 98 72,221

Tilsammen . . . 2,046 33,344 943 129,429 164 100,680
1896 Sejlskibe.............................. 2,311 33,373 587 79,712 102 59,452

(British Rule) Dampskibe......................... 131 2,058 117 18,661 170 142,452
Tilsammmen . . . 2,442 35,431 704 98,373 | 272 201,904
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Det fremgaar heraf, at Sejlskibe i Kystfart i 
det sidste Tiaar kun ere forøgede med c. 18 pCt. i Tal 
og c. 5 pCt. i Tonnage, medens Dampskibe i Kyst
fart ere voksede med c. 44 pCt. i Tal og med c. 42 
pCt. i Tonnage, D. R.—De mellemstore Sejlskibe 
ere i samme Tidsrum formindskede baade i Antal og 
Register-Tonnage, hver med c. 31 pCt., hvorimod sam
tidig Dampskibene ere forøgede baade i Antal og Tonnage, 
nemlig med henholdsvis c. 30 pCt. og c. 47 pCt., D. R. 
— Hvad de store Skibe angaar har der i det sidste 
Tiaar været betydelig Fremgang baade for Sejl- og 
Dampskibe, dog baade størst og stærkest for Dampskibene. 
I Tiaaret forøgedes nemlig Sejlskibene i Antal med c. 
55 pCt. og i Register-Tonnage med c. 109 pCt., medens 
samtidig Dampskibene tiltog med henholdsvis c. 73 pCt. 
og c. 117 pCt., D. R. — Det er altsaa nærmest for 
mellemstore Skibes Vedkommende, at der finder en 
væsentlig Overgang fra Sejl til Damp Sted.

For Kystskibe var Dampskibenes Gennemsnit s- 
Tonnage d. 31. Decb. 1886 c. 18 R. T., d. 31 Decb. 
1896 c. 17 (D. R.) R. T.; for mellemstore Skibe var 
den d. 31. Decb. 1886 c. 155 R. T., d. 31. Decb. 1896
c. 175 (D. R.) R T.; for store Skibe var den d. 31. 
Decb. 1886 c. 737 R. T., d. 31 Decb. 1896 c. 922 
(D. R.) R. T. Det er altsaa kun for mellemstore 
Skibe og store Skibe, at Tiaaret udviser en Overgang 
fra mindre til større Skibe.

Af Skibe paa over 1,000 Reg. - Tons fandtes
d. 31. Decb. 1896 62, nemlig af Sejlskibe 12 med 
15,706 R. T. og af Dampskibe 50 med 68,788 R. T. 
Sejlskibene vare hjemmehørende paa Fanø (8), i Kjøben
havn (2), i Skjelskør (1) og i Kolding (1); Dampskibene 
i Kjøbenhavn (48), i Helsingør (1) og i Aarhus (1).

Af Dampskibene vare ved Aarets Udgang 346 
Skrueskibe. 32 Hjulskibe og 40 Skruebaade 
Til Fragt- og Passagerfart benyttedes 310, til 
Post- og Færgefart 29, til Bugsering og Vand
forsyning 70 og til Bjærgningsforetagender 9.

Fragtmarkedet.

Efteraaret med sit regn- og stormfulde Vejr er inde. 
Rederiernes optimistiske Beregninger med Hensyn til 
Skibenes Ekspeditioner ved Land og Rejsernes Varighed 
bliver ofte stillet paa en haard Prøve. Hjemme kalkulerer 
man saa let Positionerne efter de korte Rejser i Sommer- 
maanedernes Magsvejr, men nu indtræder ofte Vanske
ligheder med de afsluttede Certepartier, hvor det gælder 
om at naa rettidig frem indenfor Annuleringsterminens 
afstukne Grænser. I en slet Periode kan man tage 
Situationen med en klædelig Sorgløshed, men i Aar, hvor 
der er Penge at tjene, og hvor man ved, at Befragterne 
lure paa det mindste Fejltrin for at forskaffe sig en 
Fordel — spekulerende paa det prompte Skibs uheldige 
Stilling — bør man være dobbelt forsigtig og saa vidt 
muligt søge den længste Termin for Tonnagens Ladeklarhed. 
Vi have mange Eksempler paa, at fortrinlige Fragter ere 
gaaede tabte, fordi Baaden kom for sent frem, og ærge- 
ligere Situation kan næppe tænkes for en Reder end at 
se en en Gang afsluttet god Forretning glide fra sig, 
fordi Vinden blæste fra det forkerte Hjørne, eller det 
regnede ved Land, hvor man havde haabet paa Solskin. 
Det er derfor, vi fremsætter denne lille Bemærkning paa 
ny og henstiller til Rederne at vise størst mulig Forsig
tighed ved Opgaven af Baadens Position og Ladeklarhed. 
Det er selvfølgelig ofte vanskeligt at betinge den lange 
Ladetermin, men hellere have Besværet, medens Under
handlingerne staar paa, end senere, hvor Certepartiet er 
undertegnet, saa ved man altid, hvorledes Parterne stiller 
sig overfor hinanden.

Vore Kulcertepartier ere jo nu saaledes, at Afladerne 
omtrent kan gøre, hvad de vil, i Kraft af deres colliery 
guarantees, berth clauses, holydays, paydays, og Gud ved 
hvad alle de lumske Indretninger hedder, der danner 
Skjul for saa megen Svindel; man staar som oftest 
værgeløs overfor alt dette, og Tiden gaar med Tab hver 
Dag, medens man venter paa sin Last; ogsaa dette bør 
tages i Betragtning ved Beregningen af Positionerne. 
Kulfragterne ere jo nu særdeles faste. Selv om der i 
de sidste Dage spores en lille Slaphed, specielt til danske 
Havne, synes Kulkøbmændene særdeles ivrige efter at 
faa dækket for det nødvendige Behov; kunde man ikke 
derfor netop nu gøre et Forsøg paa at faa Lastevilkaarene 
forbedrede og faa Ladetimerne til at dreje fra Ankomsten; 
det vilde sikkert hjælpe paa de brave Englænderes og 
Skotters Arbejdsflid, og hvert lille Tag, man kan hale 
ind nu. er en Gevinst for Fremtiden. Endnu en Ting! 
den uheldige Adresse, der klæber sig til Certepartierne 
fra Skotland og Vestkysten i Form af 2 °/0 Fradrag af 
Fragten. Lad os arbejde paa at faa Certepartierne saa 
rene som mulige, lad os indkassere den akkorderede Fragt 
fri for ethvert meningsløst Afdrag. Nordmændene ere 
ogsaa her i Spidsen, men vi bør følge efter, saaledes at 
den nuværende Regel herhjemme bliver til Undtagelsen.

Fragtmarkedet i den sidste Uge har indeholdt 
forskellige mindre Svingninger. Petersborg, der har 
været særdeles fast, er nu besynderlig nok mattere, der 
noteres og sluttes til 1/3 å l/41/2 London Rotterdam 
imod 1/6 k l/?1^, imidlertid vil denne Baisse næppe 
vare længe; der er i Petersborg ophobet et kolossalt 
Varelager, der absolut skal afskibes inden Navigationens 
Ophør, saa ret længe vil de store Afladere ikke formaa 
at holde Raterne nede, tværtimod venter vi i den seneste 
Termin en rivende Opgang derfra, men saa er selvfølgelig 
ogsaa Risikoen for Skibene betydelig. Træfragterne 
fra Botten ere omtrent uforandrede, der er til danske 
Havne sluttet forholdsvis store Dampere 3/500 Standard 
til 28 Mark, og England er meget stærk Efterspørger 
efter Tonnage til fortrinlige Fragter, derimod synes 
Pladser som Memel og Windau noget svagere, men der 
er alligevel Balance i Træmarkedet; det er Hovedsagen. 
Nedfragterne til Middelhavet ere uforandrede, talrige 
Forretninger have fundet Sted, og Sortehavet Azoff 
Donau Markedet er fast med god Omsætning. Fra L a 
Plata lyder Efterretningerne gunstige. Græshoppeplagen 
har endnu ikke nogen betydelig Udstrækning, og efter 
de seneste Meddelelser ventes her en god Saison, der 
dog næppe tager sin Begyndelse førend i Februar, da 
Kornet synes noget mere hæmmet i Væksten end i tid
ligere Aar. Amerika har haft en kolossal Befragtning 
i de sidste Dage til faste Rater, specielt synes Bomulds
fragterne i stærk Fremgang, men ogsaa Kornfragterne 
ere gode, og en Baad, der kastes i Markedet en, to eller 
flere Rejser, bliver hurtigt engageret enten med Fragt 
for hver Rejse eller ogsaa i „timecharter“. Fra Nord
havnene til U. K. Continent betales 3/9 for passende 
Baade, og fra New Orleans gives 15/6 å 16/ pr. Nett. 
grain charter. Vi maa atter tilraade Forsigtighed med 
denne ny Form. Vi havde fornylig den Fornøjelse at 
hilse paa en Amerikaner, der havde opfundet et nyt 
„Patentcertepartiu paa nett form; han var i Stand til 
at give 2/ højere Fragt end andre, dette var ret forbløf
fende, men nederst i Certepartiet fandtes en lille Klausul, 
hvor der gik 2/6 fra ved Fragtens Udbetaling — dette 
fandt vi for amerikansk. — Imidlertid udtales ikke dette 
til Forklejnelse af de gode, anerkendte Certepartier fra 
Hovedeksportørerne, tværtimod ere disse absolut fortrin
lige for Rederierne, da man omtrent kan kalkulere Ud
byttet herefter paa Ører, men hvor der er en god Vare, 
er der jo altid slette Efterlignere og Svindlere. Vi skulle 
notere nogle af de sidste Befragtninger fra Amerika. 
Fra Golfhavnene til U. K. Continent er sluttet en 1550 
Reg. Tons Damper Oktoberlastning 16/, til samme Rate 
søges Tonnage December Afskibning Fremdeles noteres
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12000 quarters Philadelphia Danmark 3/9 én, 3/I0V2 to 
Havne pr. Oktober, Baltimore C. f. O. 3/9 November. 
Yderligere er sluttet Savannah—Liverpool, Havre eller 
Bremen 38/9, Savannah eller Brunswick 1875 Reg. Tons 
40/ Bremen, 40/6 Havre, 42/6 Bremen og Hamburg. 
Charleston Liverpool 40/ option Bremen 40/6. Stykgods
fragterne fra New York giver 14/6 å, 15/ til Newcastle, 
16/ til Dunkirk og/eller Havre. Fra Pensacola er sluttet 
til Alexandria 120/, til Rotterdam eller Amsterdam 115/. 
Phosphatfragterne ere gode. Fra Tampa søges f. Eks. 
Baad til Landskrona til 20/. Fernandina giver 17/Rotter
dam, 20/ Stettin. Udgaaende Fragter ere uforandrede. 
Fra Hamburg til Charleston betales 8/ Salt, til Savannah 
samme Rate. Som man ser, Amerika er fast og staar 
som Centrum trods de gode Forhold for Tiden i

Sortehavet etc. Vi noterer herfra følgende: 
Odessa Huli 4000 Tons 11/9. Azoff 15400 qrs. 5/20 
Oktober 13/6 N. C. Azoff Kristiania 2500 Tons 15/6. 
Azoff Hamburg 4400 Tons 13/6 prompt. Nicolaieff 2300 
Tons 13/9 N. C. prompt Afskibning. Donau—Schiedam 
13/772 Bygladning. Sulina U. K. Cont. 13/6 Hamburg. 
Fra og til Middelhavet have Befragtningerne ligeledes 
været rigelige. Fra Bona til Huli betales 7/6 Phosphat, 
Sicilien London giver 9/, Rotterdam og Antwerpen 10/6. 
Espartofragterne noteres fra Almeria til Firth of Forth 
16/6. Kulfragterne nedefter ere Methil Venedig eller 
Triest 8/3, Alexandria 7/3, Genua 7/. Fra Blyth til 
Carthagena f. Eks. betales 6/9, Tunis 7/6, Venedig 7/9. 
Kulfragterne til Østersøen ere Firth of Forth Dok 
Helsingfors 6/, Hangø 6/, Kronstadt 4/6 å 4/772- Reval 
4/9 å 5/, Libau 5/6, Memel 5/9, Pillau 5/6, Stettin 5/6 
å, 5/9, Flensborg 6/, Kiel 6/ h 6/3. Til danske Havne 
(14 Fod) 6/41/2 å 6/6, til Kjøbenhavn større Baade 5/3 
å 5/6, Aarhus 5/3, Aalborg 5/9 å, 6/

Vort hjemlige Marked for mindre Tonnage har 
været fyldt med en uendelig Række af Ordrer. Majs
eksporten fra Kjøbenhavn har været meget stor, specielt 
til tyske Havne saavel i Østersøen som paa Elben. Til 
Hamburg sluttes til 4 Mark, til de nærmeste tyske 
Havne til 15—1772 é, 20 Pfennige. Forøvrigt findes 
Kultjære fra Kjøbenhavn til Stolpemunde 90 Pfennige. 
Kaolin Rønne Stettin 18 Pfennige, Kalksten Faxe Kønigs
berg 23 Mrk., Danzig 22 Pf., Stettin 30 Pf., Kridt 
Stevns Riga 37a Mk., Pahlhude 372 Mk., Kønigsberg 
372 å 4 Mk. Fra Danzig søges Smaasejlere med Olie
kager til Danmark 30/35 Pf. I Træmarkedet noteres 
Falkenberg Korsør 8/9 Øre, Vestervik Kjøge 10 Øre, 
Norrkøping Nykjøbing F. 10 Øre, ellers giver Sundsvall 
Aarhus 24/25 Mrk., Hernøsand Esbjerg 32/33. Der er 
rigelig Efterspørgsel efter Tonnage i Træmarkedet.

Fra 1. Oktober d. A. vil der, til Opnaaalse af en fuld
stændigere Overensstemmelse saavel med de i England nu 
gældende Skibsmaalings-Instruktioner, som med de efter d.
1. April 1895 paa Grundlag af „British Rule“ afsluttede ny 
Overenskomster om gensidig Anerkendelse af dansk og 
fremmed Skibsmaal, blive indført en Del Ændringer i og 
Tilføjninger til Tillæg Nr. 1 af 10. Marts 1895 til Skibsmaa- 
lings-Instruktionen af 7. September 1867, der er herom ud
gaaet et Cirkulære fra Generaldirektoratet for Skattevæsenet.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Annonce 
fra „Nordisk Livsforsikrings-Aktieselskab af 1897“. 
Af Selskabets Virkeplan fremhæve vi, at det aarlige Udbytte 
til Selskabets Aktionærer er begrænset til højst 272 pCt. 
Af Aktiernes Paalydende, medens mindst 75 pCt. i Form af 
Bonus kommer til Udbetaling til de Forsikrede. Der betales 
ingen Policepenge. Naar en Police er 3 Aar gammel, ud
betales Forsikringssummen.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet Cimbria er nu 
stiftet med det Formaal med 3 Dampskibe at drive Fragt
fart, væsentlig mellem Østersø- og Nordsø-Havne. Skibene, 
af hvilke de to skulle laste c. 2,450 Tons d. V., det tredie 
c. 1,650 Tons d. V., skulle bygges i Skotland. Selskabets 
Kapital udgør 1 Mili. Kr., hvoraf 700,000 Kr. i Aktier og 
300,000 Kr. i 5 pCt. Obligationer. Bestyrelsen bestaar af 
Grossererne Bertel Christensen, P. V. Høffding, The
odor Lund og P. Madsen.

Fra Udenrigsministeriet have vi modtaget reglementa
riske Bestemmelser for Benyttelse af de ny anlagte Tørdok
ker ved Buenos-Aires. Vi fremhæve følgende: Argen
tinske Krigsfartøjer have altid Fortrin; iøvrigt indtages Ski
bene i den Orden, i hvilken de anmeldes. Der skal deponeres 
100 Doli. Guld, hvilket Beløb tabes, dersom Fartøjet ikke 
indløber i Dokken til fastsat Tid, i hvilket Tilfælde det ogsaa 
taber sin Tur, for saa vidt ikke uafvendelige Hændelser ind
træffe. Kun Fartøjer i Ballast optages. Brandfarlige Gen
stande skulle deponeres. Der er fastsat bestemte Afgifter for 
Tørdokkenes Benyttelse. Fartøjerne maa sørge for Dokkens 
fuldkomne Renholdese. Indtagning i Tørdokken tillades kun, 
naar Vejret tillader det uden Fare for Dok og Fartøj.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Fra Sø og Land.

Ifølge Indberetning til Udenrigsministeriet fra det konge
lige Generalkonsulat i Buenos-Aires er der under 14. f. M. 
udgaaet en Lov, der nedsætter Havneafgiften i Buenos-Aires 
for Sejl- og Dampskibe, som drive Kyst- og Flodfart i 
Argentinien, fra Doli. 0.05 til Doli. 0.01 Guld pr. Registerton, 
og derhos bemyndiges Regeringen til at tilbagebetale til de 
Paagældende hvad der ud over sidst nævnte Beløb er erlagt 
i Havneavgift siden 1. Januar d. A.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værft foretoges 
der d. 18. ds. Prøvetur med den til die Deutsche Dampff- 
schifffahrt-Gesellschaft „Kosmos11 i Hamburg nybyggede 
Damper „Itauria". Skibets Dimensioner er 370' X 46' X 29' 
9", det er bygget til Engl. Lloyd + 100 A. 1. og til 1. Klasse 
i Germ. Lloyd. „Itauria", der er Søsterskib til den til samme 
Rederi for kort Tid siden afleverede Damper „Theben, fort
satte efter en vellykket Prøvetur Rejsen gennem Kajser 
Wilhelm-Kanalen til Hamburg,

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Kbhvn. 25. Septbr., bestemt 
til Newcastle. — Antwerpen, Muller, afgik fra Kbhvn. 26. 
Septbr., bestemt til St. Petersborg. — C as tor, Madsen, an
kom til Algier 28. Septbr., bestemt til Kbhvn. — C hr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Stockholm 24. Septbr., bestemt til 
Alicante. — Dagmar, Gade, ankom til Denia 24. Septbr., 
bestemt til Malaga og Cadiz. — Do uro, Brabrand, afgik fra 
La Rochelle 23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Georgios I, 
Kihl, afgik fra Lissabon 29. Septbr., bestemt til Kbhvn. — 
I. C. Jacobsen, Bech, ankom til Wiborg 25. Septbr., best. 
til Alicante. — Kiew, Råbe, ankom til Danzig 27. Septbr., 
bestemt til Kønigsberg. — Kursk, Staal, ankom til Borde
aux 26. Septbr., bestemt til La Rochelle og Kbhvn. — Leo
pold II, Kruse, afgik fra Algier 23. Sept., bestemt til 
Piræus, Batoum, Novorossisk og Odessa. — Louisiana, 
Jensen, ankom til Riga 27. Septbr., bestemt til Rotterdam.
— L. P. Holmblad, Koch, ankom til St. Petersborg 26. Sept.
— Nicolai II, Jespersen, afgik fra Antwerpen 22. Septbr., 
bestemt til St. Petersborg. — O. B. Suhr, Lissner, ankom 
til Trangsund 27. Septbr., bestemt til Barcelona. — Om sk, 
Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 29. Septbr., bestemt til
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Antwerpen. — Tejo, Fenger, afgik fra Southampton 25. Sept., 
bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, ankom til Ant
werpen 11. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — Vesuv, 
Norden, ankom til Oporto 26. Septbr., bestemt til Lissabon 
og Cadiz. — Viking, Jørgensen, ankom til Oporto 26. Sept., 
bestemt til Kbhvn. — Ken i s., Ingerslev, afgik fra Sevasto- 
pol 28. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Kentucky, Caroc, 
afgik fra Cardiff 29. Septbr., bestemt til New Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til London 26. Septbr., be
stemt til Antwerpen- — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Trondhjem 28. Septbr., bestemt til Kbhvn. —Baron Stjern
blad, Michelsen, ankom til Riga 28. Septbr., bestemt til Ant
werpen. — Ceres, Corfitzon, ankom til Havre 26. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Charkow, Fischer, ankom til Kbhvn. 
27. Septbr., bestemt til Libau. — Christian IX., Mollerup, 
ankom London 27. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Christi- 
anssund, Bay Schmidt, ankom til Kbhvn. 26. Septbr., be
stemt til Stettin. — Constantin, Bloch, passeredeHoltenau 
27. Septbr. Kl. 5 Em., bestemt til London. — Frederik, 
Harboe, afgik fra Hull 26. Septbr., bestemt til Kbhvn. — 
Georg. Petersen, ankom til Kbhvn. 25. Septbr., bestemt til 
Libau. — Jolantha, Paaske, ankom til Kbhvn. 28. Septbr., 
bestemt til Vejle. — Kasan, Thomsen, ankom til Pillau 26. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — Laura, Christiansen, afgik 
fra Leith 26. Septbr., bestemt til Færøerne og Island. — 
Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 22. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, afgik fra Manchester 23. Sept., 
bestemt til Kbhvn. — Moskov, Petersen, ankom til Ant
werpen 28. Septbr.. bestemt til Riga. — Nishni Novgorod. 
Harder, passerede Hanstholm østg. 28. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Riga 26. Sept.. 
bestemt til Antwerpen. — Perm, Christensen, ankom til 
Kbhvn. 28. Septbr., bestemt til London. — Pregel, Egidius- 
sen, ankom til Hull 28. Septbr., bestemt til Kbhvn. — Rom
ny, Lind, ankom til Libau 25. Septbr., bestemt til Hull. — 
Tnvra, Ry der, afgik fra Leith 15. Septbr., hest, til Island.
— Vendsyssel, H. P. Sørensen, ankom til Libau, 28. Sept.. 
bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — Ella, Erichsen, afgik 
fra Kbhvn. 27. Septbr., bestemt til Hamburg. — Maja, Jaco- 
bæus, ankom til Kbhvn. 27. Septbr., bestemt til Danzig.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 29. Septbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 80. Septbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 30. Septbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S Hansen, af
gik fra Newcastle 28. Septbr., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 28. Septbr.. best. 
til Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 28. 
Septbr.. bestemt til Odense. — Storebælt. J. P. Bay, afgik 
fra Nakskov 29. Septbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen. afgik fra 
Odense 29. Septbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth
15. Sept., ankom til Cronstadt 21. Septbr. —Frode, Wrisberg, 
afgik fra Amsterdam i 5. Septbr. ankom til Newcastle 27. Sept.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Stettin 23. Septbr, ankom 
til Riga 26. Septbr. — Knud, Hansen, afgik fra Rotterdam
11. Septbr., ankom til Blvth 25. Septbr. — Svend, Holst, af
gik fra Blyth 17. Septbr., ankom til Libau 22. Septbr. — 
Erik, Tofte, afgik fra Ghent 21. Septbr., ankom til Boness
24. Septbr. — Skjold, Jørgensen, afgik fra St. Petersborg
16. Septbr., ankom til Rotterdam 25. Septbr. — Ragnar, 
Hveysel, afgik fra Sunderland 23. Septbr , ankom til Stettin
26. Septbr. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Rouen 24. 
Septbr., ankom til Swansea 26. Septbr. — Volmer, Riber, 
afgik fra Grimsby 26. Septbr., bestemt til Cronstadt. — Dan. 
Kraemer, afgik fra St. Petersborg 16. Septbr, ankom til 
Rotterdam 25. Septbr. — Magnus, Lorentzen, afgik fra 
Kjøbenhavn 20. Septbr., ankom til Riga 23. Septbr. — Harald, 
Risøe, afgik fra GI. Karlaby 18. Septbr., bestemt til Rouen.
— Olaf, Jørgensen, afgik fra Riga 24. Septbr., bestemt til 
Rouen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen 
afgik fra Cronstadt 21. Septbr. bestemt til Leith. — A. Shukoff, 
Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 19. Septbr., bestemt til, 
London. — J. Siem, Løffler, afgik fra Cronstadt 16. Septbr., 
ankom til Rotterdam 26 Septbr. — H. Klitgaard, Rasmus
sen, afgik fra Rotterdam 14. Septbr., ankom til Kronstadt 22. 
Septbr.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Rouen 23. Septbr.
— Kamma, Jørgensen, ankom til Riga 22. Septbr. — Mar
tha, Knudsen, ankom til Aarhus 27. Septbr.

Urania. Ekliptika, Callesen. passerede Rheden 24. 
Septbr., for Frankrig. — Urania, Lund, ankom til Kiel 27. 
Septbr. — Saturn, Hansen, ankom til Grangemouth 26. Sept.
— Pallas, J. Christiansen, passerede Rheden 26. Septbr. 
for Frankrig.

Nordsøen. England, Petersen, ankom til Flensborg 22. 
Septbr. — Finland, Pii, afgik fra Nederkalix 25. Septbr., 
bestemt til Frankrig. — Rusland, Albrechtsen, afgik fra 

Petersborg 19. Septbr.. bestemt til Ghent. — Holland, 
Schmidt, ankom til Swansea 26. Septbr. —Skotland. Brandt, 
afgik fra Kjøge 22. Septbr., bestemt til Østersøen.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, afgik fra Aalborg 26. 
Septbr., bestemt til Archangel. — Neptun, Jessen, afgik 
fra Esbjerg 28. Septbr. bestemt til Aalborg. — Nerma, 
Degn, afgik fra Esbjerg 28. Septbr., bestemt til Methil. — 
Nordsøen, Schmidt, afgik fra Christinestad 26. Septbr., 
bestemt til Sevilla.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fraPeterhead 20. Sept., 
ankom til Kønigsberg 25. Septbr. — Rita, A. P. Skov, afgik 
fra Norrkjøbing 23 Septbr., bestemt til London. — Pat.ria, 
C. Andersen, afgik fra Riga 21. Septbr., bestemt til Dordrecht.
— Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Tyne 25. Septbr., 
bestemt til Genua.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 
26. Sept., bestemt til Kbhvn. — Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Rotterdam 24. Septbr.. ankom til Blyth 26. Septbr.
— Scotia, H. Nielsen, afgik fra Llanelly 23 Septbr. bestemt 
til Kbhvn. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Kbhvn. 23. 
Sept.. ankom til Riga 26. Septbr. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Kbhvn. 27. Septbr., bestemt til Memel.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Libau 19. 
Septbr., ankom til Rotterdam 23. Septbr. — Fyen, P. Han
sen, afgik fra Dunkerque 22. Septbr., ankom til Burntisland 
24. Septbr. — Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Riga 24. 
Septbr., bestemt til Ghent. — Russia, A.Rasmussen, afgik 
fra Riga 18. Septbr., ankom til Amsterdam 27. Septbr. — 
Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Sunderland 25. 
Septbr., bestemt til Kbhvn. — Dania, C. Troensegaard, af
gik fra Louisburg 15. Septbr., ankom til Montreal 20. Septbr.
— N orman ni a, A. Rasmussen, afgik fra Helsingør 28. Septbr., 
bestemt til Memel.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Kønigsberg 20. Septbr., 
bestemt til Rouen. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Libau 
24. Septbr. — Absalon, Predbjørn, afgik fra St. Petersborg 
21. Septbr., bestemt til Bergen. — Ansgar, Larsen, afgik 
fra Riga 26. Septbr., bestemt til Dunkerque. — J. N. Mad
vig, Olsen, ankom til Kronstadt 28. Septbr. — Hamlet, 
Reese, ankom til Riga 27. Septbr. — Helge, Matthiessen, 
afgik fra Rotterdam 24. Septbr., bestemt til Blyth.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Rotterdam 24. Septbr. — Agnete, Jensen, afgik fra Ghent
23. Septbr., ankom til Burntisland 26. Septbr. — Hermia, 
Sørensen, afgik fra Libau 25. Septbr., bestemt til Dortrecht.
— Alice, Kraemer, afgik fra Methil 23. Septbr., ankom til 
Kiel 26. Septbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Riga
24. Septr., bestemt til Rotterdam. — Bornholm, Petersen, 
afgik fra Kiel 28. Septbr., bestemt til Leith. — Ajax, Brorsen, 
afgik fra Boness 24. Septbr., ankom til Methil 25. Septbr.
— Goteborg, Madsen, afgik fra Hull. 23. Septbr., bestemt 
til Norrkoping. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra St. Pe
tersborg 22. Septbr., ankom til Randers 28. Septbr. — Nauta, 
Steen, afgik fra Kiel 23. Septbr., ankom til Newcastle 26. 
Septbr. — Rønne, Hintze, ankom til Flekkefjord21. Septbr.
— Marstrand, Lund, ankom til Eidsfjord 19. Septbr. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til Smøgen 20. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Boness
26. Septbr. —Christiansborg, Petersen, ankom til Rafsø
27. Septbr. — Frederiksborg, Kiihl, afgik fra Newcastle 
29. Septbr., bestemt til Kronstadt — Fredensborg, Hart- 
mann, ankom tilKbhvn. 21. Septbr. — Rosenborg, Fischer, 
ankom til Kbhvn 23. Septbr. — Uranienborg, Olsen, afgik 
fra Dieppe 27. Septbr., bestemt til Boness. — Jomsborg, 
Schultz, afgik fra Husum 24. Septbr., bestemt til Dieppedalle.
— Skanderborg, v. Deurs, ankom til Methil 23. Septbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen’ 
ankom til Havre 29. Septbr.. — Klampeuborg, Ewaldsen, 
afgik fra Uleåborg 24. Septbr, bestemt til Terneuzen. — 
Skodsborg, Jensen, ankom til Terneuzen 29. Septbr. — 
Guldborg, Schmidt, afgik fra Grangemouth 24. Septbr., 
bestemt til Riga. — Tu borg, Hveissel, afgik fra Nederkalix
23. Septbr., bestemt til Dieppe.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra Christianssand 
10. Septbr., ankom til New-York 23. Septbr. — Hekla, Laub, 
afgik fra Christianssand 24. Septbr., bestemt til New-York.
— Thingvalla, Berentzen, afgik fra New-York 18. Septbr., 
bestemt til Kjøbenhavn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Thor, Duysen, sejlet fra New Calado- 

nien 29 Juli til Glasgow. — Serapis, Winther, sejlet fra 
Antwerpen 17. Sept. til Paranagua. — Union, Svarrer, sejlet 
fra Port Natal 21. Sept. til Jacksonville. — Anna Agnete, 
Mathiasen, sejlet fra Kalkutta 28. August til Tokopilla. — 
Hans, Jensen, sejlet fra Antwerpen 21. Sept. til Vestkyst 
Amerika. — Mathilde, Strømberg, sejlet fra New York
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10. Sept. til Vestkyst Amerika. — Doris Brodersøn, Niel
sen, sejlet fra Fernandino 26. Sept. til Antwerpen. — Copley, 
Struckmann, passeret Kap Det gode Haab 15. Aug. og St. 
Helene bl. Aug. fra Sourabaya til London. — Nordby, 
Christiansen, passeret St. Helene 12. Aug. fra Port Natal til 
Savannah. — Thora, Thomsen, sejlet fra Menado 21. Juli 
til Punta Delgado.

Fanø. Sønderho. Martha, Nissen, ankom 23. Sept. til 
Bremen fra Navidad. — Mary, Lydom, ankom 23. Sept. til 
Nykjøbing fra Methil. — Anne Jenssine, Pedersen, afgik
24. Sept. fra Kjøbenhavn til Algoa Bay.

Svendborg. Svend, Andersen, ankom til Kbhvn. 21. 
Septbr. — Niels, Hansen, ankom til Høganæs 19. Septbr.
— Martin, Mortensen, ankom til Swinemiinde 21. Septbr.
— C hr e stine, Rasmussen, ankom til Karlshamn 21. Sept.
— Brage, Jørgensen, ankom til Libau 22. Septbr. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ankom til Kingslunn 21. Septbr. — G. 
R. Berg, Petersen, ankom tilKemi 23. Septbr. — Fortuna, 
Christiansen, ankom til Nystad 23. Septbr. — Aage, Jørgen
sen, ankom til Boston 23. Septbr. — Samson, Hansen, ank. 
til St. Petersborg 23. Septbr. — Petrine, Jensen, ankom til 
Bremen 23. Septbr. — Venus, Jensen, ankom til Umeå 24. 
Septbr. — Hansine, Hansen, ankom til Uleaborg 24. Sept.
— Ferona, Nielsen, ankom til Newcastle 24. Sept. — Union, 
Rasmussen, ankom til Borgå 24. Septbr. — Thomas, Wandel, 
ankom til Hernøsand 25. Septbr. — Phønix, Rasmussen, 
ankom til Danzig 25. Septbr. — Diane, Fallentin, ankom til 
Kolding 26. Septbr. — Valdemar, Andreasen, ankom til 
GI. Karleby 25. Septbr. — Garibaldi, Jørgensen, ankom til 
Åbo 25. Septbr.

Aalborg. Carl, L. D. Larsen, ankommet til Helsingfors
25. September.

Marstal. Saga, Clausen, ankom 26. Sept. til Sundswall.
— Norden, Chr. H. Kromann, ankom 27. Sept. til Kram
fors. — Aur or a, J. R. Raahauge, ankom 25. Sept. tilWasa.
— Dannebrog, Bøye, ankom 26.Sept. til Poole. — Ydun, 
Andersen, ankom 22. Sept. til Pillau. — Albert, C. R. Fa- 
bricius, er ankommet til Rotterdam fra Skellefteå.— Astræa, 
A. Svane, er ankommet til Riga. — Sylfid, Johs. Kromann, 
ankom 22. Sept. til Kleven paa Rejse fra Flensborg til Sunds
wall. — Skjold, Carl Mygind, ankom 22. Sept. til Umeå 
fra Svendborg. — Ko dan, P. K. Hansen, ankom 22. Sept. 
til Ørnskøldsvik fra Assens. — Noah, Jørgensen, er ankom
met til Liverpool fra Island. — Christiane, Rs. Albertsen. 
er ankommet til Antwerpen. — Stella, R. M. Rasmussen, 
er ankommet til Rafsø fra Rudkjøbing. — Juliane, Chri
stensen, ankom 25. Sept. til Peelman. — Thekla, Fabricius, 
er ankommet til Crotoy (Frankrig). — Carl, Hansen, ankom 
24. Sept. til Kalmar. — Ellen, H. N. Olsen, er ankommet 
til Rønne. — Sk. Hans, Christensen, af Svendborg, har 13. 
Sept. passeret Sk. Fredshaabet, Kapt. Bautrup af Ommel, 
paa 55“ 34' N. Br. 4° 50' 0. L.

Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kalmar 
20. Sept. — Ernst, Jensen, ankom til Stockholm 20. Sept.
— Hans Peter, Westh, ankom til Kalmar 21. Sept. — 
Gudmund, Borbye, ankom til Hargshamn 23. Sept.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Østersøen. Bornholm. Vraget af et lille Skib ligger sunket 
c. 1 Kml. uden for Allinge Havn. Vraget er uskadeliggjort; 
der er 17 å 18 Fv. Vand over det.

Østersøen, Sundet og LUle Bælt.
Vrag i Østersøen. Den 21de September. 55° 25' N. Br. 

19° 23' 0. Lgd. Vraget af hollandsk Tjalk „Renia Kramer", 
synkefærdig.

Sverig. Paa Trelléborg Ø.-lige Molehoved tændes den 
23de September 1897 et Fyr med To-Formørkelser hver x/» 
Minut, Lys 24 S., Mørke 2 S., Lys 2 S., Mørke 2 S. Lyset 
er hvidt fra S. 52° 0. til S. 37° V., samt rødt, fast V. for og 
grønt, fast 0. for den hvide Vinkel. Flammens Højde: 54 
Fod. Lysevnen: 13 Kml. for det hvide, 9,5 Kml. for det 
røde og 8 Kml. for det grønne Lys. Fyret vises fra et 50 Fod 
højt, hvidt Taarn med sort Bælte. 55“ 22' 0" N. Br. 13° 9' 
20" 0. Lgd.

Tønderne, som ligge paa V.-Siden af Renden til Trélleborg, 
ere hvide paa den nederste, sorte paa den øverste Halvdel.

Norrkoping. Den 15de September 1897 er Stora Jutan Fyr 
forandret. Fyret viser Hurtigblink. Lyset er hvidt mod V. 

over Farvandet, svagt hvidt naar man passerer N. om Fyret, 
hvidt mod 0. fra N. 691/.," 0. til N. 741/,’ 0. mellem Boda- 
grundet og Algersgrundet, og rødt fra N.’747," 0. gennem 0. 
til S. 71’ 0. Flammens Højde: 21 Fod. Lysevnen: mod 0. 
8,5 Kml. for det hvide, 5 Kml. for det røde Lys. Linse- 
apparatet af 4de Orden mrd 0., af 6te Orden mod V. Fyret 
vises fra et hvidt Fyrhus.

Stockholms Skærgaard. Uden for Oxdjupet kan i Sept. og 
Okt. 1897 ligge et Fartøj med rødt Flag. Dette er Signal 
for, at Skibe skulle vente uden for Oxdjupet eller i hvert 
Fald ikke passera det med over fire Knobs Fart.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Ved Revet Apnds N.- 
Ende er i 22 Fod Vand udsat en hvid Stage med sort, ned- 
advendt Kost. 60" 13' 59" N. Br. 25“ 51' 28" 0. Lgd.

Ved Revet Sandholm N.-Ende er i 18 Fod Vand udsat 
en hvid Stage med sort, nedadvendt Kost. 60“ 14' 10" N. Br. 
25" 53' 18" 0. Lgd.

Wiborg. Trangsund. Kuponesari Fyr er et fast Fyr, der 
viser hvidt Lys fra S. 5" 0. gennem S. og V. til N. 47“ V., 
og rødt Lys fra N. 47’ V. gennem N. til N. 59’ 0. 60“ 41'
N. Br. 28" 43' 0. Lgd.

Bjorkosund. Grunden Mollikkb, 3’/a Kbl. N. 41" V. fra 
Pynt Virtaniemi, er foruden med det gamle Sømærke af
mærket saaledes:

Ved S.-Enden i 281/, Fod Vand med en rød Stage med 
rød Kost, Kbl. S. 59’ V. fra Yderenden af Broen ved 
Bjorko Kulstation. Ved Ø.-Siden i 281/, Fod Vand med en 
Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt Kost, 7s Kbl. S. 81’ V. fra samme Bros Yder
ende. Ved N.-Enden i 2872 Fod Vand en hvid Stage med 
sort nedadvendt Kost, 7n Kbl. N. 60“ V. fra samme Bros 
Yderende.

Rusland. Kronstad. Lys- og Klokketønden Kronslot og 
Lystønden Kronstad paa Kronstad lille Rhed ere inddragne.

St. Petersborg Bugt. Veå Lissi Noss brænde følgende Fyr:
1. Et hvidt, fast Fyr paa Enden af Broen. Flammens 

Højde: 25 Fod. Det lyser mod V. over Duc d’Alberne. 
60“ O',3 N. Br. 29“ 57',5 0. Lgd.

2. To hvide, faste Fyr ved det S.-lige Indløb. Flammens 
Højde: 28 Fod. Det Ø.-lige lyser Horisonten rundt, det 
V.-lige i Retning af Kronstad.

3. To hvide, faste Fyr ved det Ø.-lige Indløb. Flammens 
Højde: 28 Fod. Det Ø.-lige lyser Horisonten rundt, det

V.-lige over Dampskibsbroen.
Finske Bugt. Paa Broen i Kunda Havn brænder et hvidt, 

fast Fyr, der lyser fra N. 10’ 0. gennem N. til N. 27° V. 
mellem Revene fra Kap Tollsborg og Kap Galjunemie. Flam
mens Højde 29 Fod. Synsyidden: 6 Kml. Brændetid: 27de 
Juli til Skibsfartens Ophør. - 59’ 31',a N. Br. 26“ 34',0 0. Lgd.

Windau. Lys- og Klokketønden paa Windau Rhed er 
inddragen.

Tyskland. Bruster Ort Fyr viser indtil den 10de Okt. 
1897 kun hvidt, fast Fyr.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Marstrand. Lékskar Fyr er igen tændt. Det 

vises nu fra et lille, hvidt Fyrhus af Jærn.
Norge. Vadholmen. Vadholmen Fyrlampe er anbragt paa 

V.-Siden af det S.-lige Indløb til Fréderiksværn.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Sørnamsen Fyrlampe er igen tændt. Lysvinklerne 

ere uforandrede.
Tyskland. Vraget af Fiskefartøjet, der laa sunket i Lister 

Dyb, er uskadeliggjort.
Baaken, som var opført paa Suderoog Sand til Brug ved 

Opmaaling, er igen borttagen.
Elben. Fyrskibet „Oste Riffu er nu igen et tremastet 

Skib.
Jade. Den 1ste Oktober 1897 inddrages Fyrskibet p Genius 

Bank" midlertidig, og en Lystønde, der viser hvidt, fast 
Fyr, udlægges paa Stationen.

Holland. Eems. Wester Eems og Ranselgat. NV.-Pynten af 
Iluibertplaat er tiltagen, saa at der i Linten fra den røde 
Vager W E med sort Ballon (Buiten Huibertton) til Vager 
W F (Midden Huibertton) findes en Plade med 14 Fod Vand. 
Vager WE ligger paa 53" 34' 44" N. Br. 6’ 34' 20" 0. Lgd.

Zuiderzee. En Damper er sunken i 17 Fod Vand V. for 
Urk. Den er afmærket med en grøn Stumptønde og om 
Natten med de sædvanlige Lanterner. 52" 39' 57" N. Br. 
5" 34' 10" 0. Lgd.

Vraget, som laa sunket S. for Urk, er optaget. Af
mærkningen er inddragen. 52“ 34' 32" N. Br. 5“ 31' 44" 
0. Lgd.

Fra den 12te Okt. 1897 afholdes Skydeøvelser fra Fort 
Pampus mod 0. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa 
Fortet, men Sejladsen er fri.

Hoek van Holland. Den 4de Oktober og følgende Dage 
afholdes Skydeøvelser fra Fort Hoék van Holland. Skyde
pladsen, der over Nieuwe Rotierdamschen Waterweg er ca. 
2 Kbl. bred, er afmærket med røde Flag. Naar der skydes,
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hejses rødt Flag paa Fortet, og det er da forbudt at ankre 
paa den afmærkede Strækning.

I Nieuwe Maas er en Uddybningsmaskine sunken S. for 
Heuvelsche Hofd. Den er afmærket paa sædvanlig 
Man skal gaa N. om Vraget.

Zeegat* van Goeree. Bieningen. Spidstønde 
Ballon ligger nu i 11 Fod Vand. 51° 46' 28" N. 
28" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 ligger nu i 11 Fod Vand. 
N. Br. 4° 13' 35" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 ligger nu i 4 F Fod Vand.
N. Br. 4° 13' 52" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle ligger 
Vand. 51° 46' 32" N. Br. 4° 13' 23" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 ligger nu i 8 Fod Vand.
N. Br. 4" 13' 25" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 3 ligger 
N. Br. 4° 13' 40" 0. Lgd.

I Løbet er 3 Fod den 
Lavvande.

I Bieningen Nieuwe Geul ere følgende Tønder flyttede 

vandret stribet Kugletønde Nr. 2 med Kegle 
51° 47, - - - ------------  - -
Nr. 1

nu i 3 Fod Vand.

Maade.

Nr. 
Br.

51°

51°

1 med
4° 13'

46' 40"

46' 43"

nu i 6 Fod

51° 46' 47"

mindste Dybde ved almindelig

Taagesignal gives med en harmonisk 12 Tomme Damp
fløjte, der hver 7a Minut giver To-Stød af 3 S. Varighed med 
4 S. Pause mellem Stødene og 20 S. Pause mellem Grupperne.

East River. Det røde, faste Fyr paa N.-Enden af Rillers 
Island er flyttet 60 Alen N. 79° V. hen og anbragt paa Taget 
af et Baadehus. Flammens Højde: 32 Fod.

og ligge nu saaledes:
Bød og sort vand 

i 8 Fod Vand. .........
Stumptønde 

22" 0. Lgd. 
Stumptønde 
41" 0. Lgd. 
Stumptønde

13'

13'
Nr. 2

i

i 7

14'

Fod Vand.

Fod Vand.

51° 47' 14"

51° 47' 13"

N.

N.

Br.

Br.

4°

4°

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. I den nye Koffardihavn i Spezia er der 2O’/2 å 

22 Fod Vand og med 20l/2 Fods Dybgaaende kan man komme 
Bolværket nær paa 30 Alen. Der skal uddybes til 22 Fod 
overalt. Ved Molens Yderende ligger nu kun i 22 Fod Vand 
en gul Spidstønde.

Algier. I Mostaganem Havn har dannet sig en Sandbanke 
o. 400 Alen N. 68° V. fra Mostaganem Fyr.

Cap Ferrat. En 2 Fods Grund er funden c. 500 Alen 
ØNØ. for Ø.-Spidsen af Cap Ferrat. En 8 Fods Grund ligger 
mellem 2 Fods Grunden og Cap Ferrat V.-Spids.

Kommende 0. fra gaar man fri af begge Klipper ved at 
holde Cap Ferrat aaben til venstre af 248 Meter Højden paa 
Cap d’Aiguille.

Arzew. En 2 Fods Grund ligger 100 Alen V. for Øen 
Arzew. ________

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Trinidad Islands. Galera Point og Chacachare Islands. Om

trent den 1ste November 1897 tændes følgende Fyr:
Galera Point hvide Blinkfyr paa NØ.-Pynten af Trinidad 

Island. Flammens Højde: 150 Fod. Synsvidden: 18 Kml. 
Fyrapparat af 2den Orden. 10° 50' 0" N. Br. 60° 54' 10" 
V. Lgd.

Chacachacare (Bocas de Dragos) hvide Blinkfyr. Flam
mens Højde: 840 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Fyrapparat af 
3die Orden. 10° 41' 45" N. Br. 61° 45' 10" V. Lgd.

Der er Forslag til Tænding af et lille rødt fast Fyr paa 
Chacachacare, som skal lyse over Diamond Rock.

51° 47' 11" Br. 4°Fod Vand.5
15“ 0? Lgd.
Spidstønde Nr. 1 med

Nr. 3 i N.

Fod Vand.Ballon i 10 51° 47' 9"
Br. 4“ 13' 14" 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 1 a i 6
31" 0. Lgd.
Nieuwe eller Noordergat. Spidstønde Nr. 2 ligger nu i 

Fod Vand. 51° 55' 48" N. Br. 3° 59' 8" 0. Lgd.
Spidstønde Nr. 3 med Ballon ligger nu i 16 Fod Vand. 

51° 55' 23" N. Br. 3° 59' 43“ 0. Lgd.
I Aardappelengat er Dybden nu 18 Fod.
Frankrig. Fyret paa Fyrskibet „Ruytingen" er et rødt 

Blinkfyr, der hver 20 Sekunder viser Et-Blink; Blink 5 S., 
Mørke 15 S.

England. Yarmouth. Da der paa Ø.-Kanten af Middle 
Cross Sand NV. til N. for East Cross Sand Tønde nu kun 
er 17*/2 Fod Vand, Springtids Lavvande, og mulig mindre 
paa enkelte Steder, advares man mod at staa over Grunden 
mellem East- og North-East Cross Sand Tønder. Da Sandet 
stadig forandrer sig, maa Kaartet benyttes med stor For
sigtighed, og man bør kun benytte de afmærkede Løb. 52° 
41',6 N. Br. 1° 52',, 0. Lgd.

N.

13'
Fod Vand. Ni Br. 4°

10

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. I Juli 1897 kunde Barren ved Rio Grande do 

Sul i 27 Dage passeres af Skibe med et Dybtgaaende af 
12 Fod.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Jersey. I St. Helier Havn foretages Uddybning mellem 

Havnehovederne Albert og Victoria.
Et rødt Flag, eller en rød Lanterne over en hvid, hejst 

paa Flagstangen paa Victoria Havnehoved, betyder, at Hav
nen er spærret.

Uddybningsmaskinen viser 3 sorte Balloner eller 3 røde 
Lanterner lodret for hinanden.

Uden Lods maa man ikke staa ind i Havnen.
Frankrig. Det røde Fyr paa Molen, der er under Byg

ning ved Erqui, er flyttet til Molens Hoved og vises fra en 
sort Baake. 48° 38' 8" N. Br. 2° 28' 20" V. Lgd.

England S.-Kyst. Den 1ste Oktober 1897 forandres Taage
signalet paa Newhaven Bølgebryders Yderende. Taagehornet 
giver da hver */2 Minut Et-Stød af 7 S. Varighed.

Karantænebestemmelser.
Karantænebestemmelser. Sverrig. — De nordamerikanske 

Stater Alabama, Louisiana og Mississippi ere erklærede for 
smittede af gul Feber.

Spanien. — Havne ved Kysten af Mississippi, New 
Orleans og Ocean Spring samt Havnene ved Mexikanske 
Bugt ere erklærede smittede af gul Feber; alle Skibe derfra 
henvises til Karantæneanstalt. Skibe fra Havne inden for 
90 Kml. Afstand fra Ocean Spring og New Orleans betragtes 
som mistænkte.

Nordlige Atlanterhav.
Prince Edward Island N.-Kyst. Richmond Bay. Ved V.-Siden 

af Darnley Basin er tændt to grønne, faste Ledefyr S. for 
Indløbet.

Forfyret staar 250 Alen S. for Kysten. Flammens Højde: 
53 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 46° 33' 5" N. Br. 63° 41' 8" 
V. Lgd.

Bagfyret staar 190 Alen S. 14° 0. fra Forfyret. Flammens 
Højde: 62 Fod. Synsvidden: 3 Kml.

Fyrene vises fra hvide, firkantede Baaker
Holdte overet lede Fyrene i Løbet, naar man er inden 

for Fish Island Shoal, men der er kun 4 å 5 Fod Vand i 
Løbet ved Lavvande, og man bør ikke staa ind uden at være 
lokalt kendt.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Den 20de Sept. 
1897 er Fyrskibet „Fire Island", der ligger 9„ Kml. S. 9° 0. 
fra Fire Island Fyr, permanent ombyttet med Damp-Fyr
skibet Nr. 68. Skibet er skonnertrigget, har to Master, intet 
Spryd, sort Skorsten mellem Masterne. Skroget er rødt, 
mærket „Fire Island Nr. 68“ paa begge Sider. Fra hver 
Mast vises tre hvide, faste elektriske Fyr, anbragte rundt 
om Masten. Naar de elektriske Fyr ere i Uorden, hejses tre 
Linselanterner under Gallerierne, som ere anbragte paa 
Masterne. Flammens Højde: 55 Fod. Synsvidden: 13 Kml.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 

Enerepræsentant 
for elektrizitåts-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co. 
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 992.

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.



Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Septb.1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1031/* % 104 1037* 104
Thingvalla......................................... 10'/., 10% 12
Danmark.......................................... 90 89'/., 90'/*
Norden.............................................. 115% 116
Kjøbenhavn ..................................... 95 957,94 91% 94'/*
Carl.................................................... 60% 607. 61
Dannebrog....................................... 112% v 112 1127.
Skjold................................................ 81% 81 81 81%
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen........................................... — —
Torm ................................................ _
Foren. Bugser-Selsk........................ 85% 93
Dansk-russisk Dampsk...................

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 105 104% 105
5% - - ........................ —
5% Thingvalla 1880 ...................... —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats..........................................
3l/„% uopsig. Stats......................... 100 101%
3‘/»% Husejer Kreditk................... 927* 937*
3‘/,°/o Kbhvns Kreditf.................... 90% 91%
31/, % Østift. Kreditf. 6 Ser........... 95% 957*
4% — — 6 —......... 96% 97

927 94

Aktier.

Nationalbank................................... 150'/. 1511/.
Privatbank....................................... 122% 122 122%
Landmandsbank.............................. 127 129
Handelsbank................................... 124% 1247*
Burm. & Wain............................... 93% 93’/495 921/., 927*
Helsingørs Jernsk........................... 101 1007* 101'/*
Sukkerfabr........................................ 91 91% 91%
Bryggeri Aktier.............................. 112 113%

åvista 
Sælger.

to d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.05 88.90
London ............................................ 18.13 18.10
Paris.................................................. 72.10 —
Amsterdam....................................... 150.15 —

Notering paa Berlins Børs d. 28. Septbr. 897.

Russiske Noter............................... 216.95
4% Russiske Consols...................... 103.60
4%% — Boden Kredit......... 105.00
6% Mexikanske............................... 95.30
5% Rumænske Stats...................... 100.90
4% - - 1890............... 90.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 70,000, „Thingvalla1118,000, „Danmark" 
8,000, „Norden" 12,000, „Kjøbenhavn" 28,000, „Carl" 48.000, 
„Dannebrog" 48,000, „Skjold" 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Clironometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere. I

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen, |
6, Sølvtorvet 6. i

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbenhavu K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo i8g6 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 27U.

Metalspejlapparater, 
Haviitfjr & Lanterner. 

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V.

Telefon 3205.

Hotel Toldboden,
Toldbodvejen 40. r 

anbefaler sin hyggelige Café &. Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Sølvmedaille Stockholm 1897

for gode Kompasser.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Eriksgade 7, Stuen,
Kjobenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

*-----------------------------------a
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester.

M _F
Læge H. C. Lund, 

Hud- og Kønssygdomme.
Kronprinsensgade6. l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



jfigentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringssélskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: 

Willschou.
Rigstelefon: 
Nr. 3876.

GENERALAGENT for 
„POMERANIA“, 

See- und Huss-Versicherungs 
Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Orgel-Harmoniums 
og alle 

Musik-Instrumenter 
føres i største Udvalg og til 
billigste Priser. Ved Udførsel 
godtgøres Tolden. Forlang 
vore illustrerede Kataloger. 

Petersen & Steenstrup, 
Lille Kongensgade 40 

og Axelhus 2 D.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
(?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oe^sler og Ql^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

SKANDINAVIEN
»>■

Hovedkontor for Danmark
St. Kongensgade 24, Kjøbenhavn.

Harald 0. Rist.
Ingen Ektra-Præmie for Cycle-Kørsel. 

Agenter antages.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

P. Otzen & Thorstenson,
Gager af pQateriel og elektriske (Artikler.

Manometre. * Vacuummetre. * Tællemaskiner.
Reparationer udføres.

Eneforhandler af vulcaniseret Fiber til Pumpeklapper etc.

Fabrik: Kontor og Lager:
Ryesgade 105. Gothersgade 24.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Bødkerværksted
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

VARE MÆRKE.

GRUNDLAGT 1774.

Gammel
Kornbrændevin.

J. EBERTH.
Sofiegade 14.

Christianshavn.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Dr. med. Goldschmidt, 
}(linik for 

2(ud~ og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag il Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................... 10 °/0 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.'

Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Oktbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Svensk Højesteretsdom i en Kollisionssag. — Finansloven og Skibsfarten — Rotterdam —Constantsa. — 
Antwerpen. — Fragtmarkedet. — Om Forhyringsforhold. — Danske Styrmænd paa danske Skibe. — Fra Sø 
og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TheMILKY-WAYBrånd. 
In Taste & Couloar like new Milk. 

Highest Medical References.

♦ NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 VeBtergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK-KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Labrikker.

* Prima røgede Skinker. 3 

<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker » 
•S 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til ,2 
g meget lave Priser. -g
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand. |

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

V AC A DI Kl I CIGARETTEN lOOStk. 2 Kr. Verdensberømt
I UUAnl 11 ItOBAKKEN pr. Pd. 5Kr. og billig.

kun ægte Vilh. Jørgensen. Østergade 61. en g™»
Overretssagfører J. WESTENGAARD,

Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer af Skib®, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.
§j STORE KONGENSGADE fij 

KJØBENHAVN K.
Telefon 4622.

Glas og Porcellæn udlejes.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 2618. Telegr.-Adr.: Nilsson 167.

CARL NILSSON.
Leverandør til de fleste danske og norske Dampskibsselskaber.

Amaliegade 36. Kjøbenhavn K. y
(forhen Amaliegade 37).

Største Lager her paa Pladsen afalle Sorter Maskin- og Cylinder-Oljer, Smørelser 
og Fedt, Værktøjer samt Pakninger og alle øvrige Artikler for Dampmaskiner.

Eneforhandling af:
Marine Engine Oil. Kelly’s non corrosive compound Cylinder Oil. Zynkara. 

(Til Forebyggelse af Tæring, Syre- og Kedelstensdannelse). Angus’ SpecAal Pak
ninger etc. F. Reddaway .t Co. Ltd. originale Patent Kamelhaars Drivremme. 
»Kerasha«. Patent Træ-Remskiver. /

1
1

Svendborg Margarinefabjrik.
Jes Jensen & Søn. /

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvajliteter og
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. ' Raadhusstr^ede 4.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Jff. 7{ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmeflie og CQasl^inrærl^sied.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Norsk MARGARINE fra Aug. I*ellerin fils & Co. i Christiania I OP|onil2lrrlevr>i I 3 
faas hos D’ Herrer Handlende og fra Agenturet LflUCgflalUoVCJ I w.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSI.)

PATENTFARVE
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL H A V EM A N N, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Sbanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2 N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
IfeÆ. HAMBURG. TUbon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR
ASSURANCE & HAVARISAGER.

m.E Z. Svitzer*
Founded 1833.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address >SV£TZER«.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson".
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter-

.Svitzeb".
„Hø¥Er“. 
„SwITZERGOTTLIEb". 
„Jørgensen".

(„Gunnersen". 
„Svitzbri,und“. 
„Elfversson". 
„Spruth".

.«

Nordisk
Livsforsikrings-Aktieselskab af 1897.

Hovedkontor: Nygade 7, København, K.
Repræsentantskabets Formd.: Højesteretsasessor C. V. NYHOLM, K. af D. og Dbmd. 
Direktion: Adra. Direktør V. E. GAMBORG, Folketingsmand N. NEERGAARD, 

Højesteretssagfører G. M. RÉE.

Selskabet tegner alle Arter af Livsforsikringer og Livrenter. 
Garantikapitalen 1. Mili. Kroner er tegnet af 324 vederhæftige Mænd i 

alle Landets Egne.

Moderate Præmier. — Aarlig Bonusudbetaling. 
Begrænset Aktieudbytte. —Liberale Forsikringsvilkaar.

Patent Slastisl^ Gement
■ — for Dampkedler etc. m •

Den beskytter fuldstændig* imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer. 

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, 
26, Pederskramsgade.

C. F. Schlllter.

ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 
Red-sea).

Garlserj, Jfielserj Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter
\ med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. f— Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annaejplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større HaWne-Provindsbyer.

■' J R “ h

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

TWiifnrmnr og civile Klædninger.
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En svensk Højesteretsdom i en Kollisionssag.

Den svenske Højesteret har under 2. Marts 1897 
afsagt Dom i en Kollisionssag mellem et svensk og et 
dansk Skib. Denne Sags Udfald er vel egnet til at 
vække Opmærksomhed, og vi referere derfor dens nær
mere Omstændigheder udførligt, idet vi dels benytte, 
hvad der er fremkommet under et ved Sø- og Handels
retten her i Byen afholdt Søforhør, dels hvad der frem
gaar af Proceduren for de svenske Domstole.

Den 12. December 1893 fandt i Kattegattet et 
Sammenstød Sted mellem Skonnertbrig „Haabet“ af 
Svendborg og svensk Skonnert „Ture“. Førstnævnte 
Skib førtes af Kaptajn A. P. Jacobsen, hvis For
klaring om Sammenstødet i det væsentlige gaar ud paa 
følgende: „Haabet11 var paa Rejse fra Vlaardingen til 
Svendborg med en Ladning Klid og befandt sig Natten 
mellem d. 12. og 13. December 1893 i Farvandet SSV. 
for Hirtsholmene. Kaptajnen havde selv Vagt fra Kl. 12, 
og foruden ham en Matros, der stod til Rors og en 
Ungmand. Af den øvrige Besætning vare en Ungmand 
og Kokken til Køjs; Styrmanden var gaaet ned Kl 12, 
men kom paa Dækket inden Sammenstødet skete. Vinden 
var sydlig, Skibet sejlede Bidevind og laa OSO. an. 
Fra „ Haabet11 saas straks efter Kl. 12 en grøn Lan
terne i Læ. Da denne kom saa nær, at der befrygtedes 
Fare for Kollision, luvede Kapt. Jacobsen op, men da 
han straks efter saa Sejlerens røde Lanterne, gav han 
Ordre til igen at falde af og styre Bidevind. Et Øje
blik efter fik han paany det fremmede Skibs grønne 
Lanterne i Sigte, og umiddelbart derpaa skete Sammen
stødet; som Følge af det svajede Haabet om, saa at det 
ligesom det fremmede Skib kom til at ligge i VSV.lig 
Retning. Der blev 2 Gange raabt over til det fremmede 
Skib, men straks efter forsvandt det, uden at man fra 
„Haabet“ saa mere til det. Kort efter sank „ Haabet.1' 
Besætningen reddedes af et tysk Sejlfartøj. — Kapt. 
Jacobsen er sikker paa, at begge „Haabets11 Lanterner 
brændte ganske klart. Han antager, at hvert af Skibene 
paa det omtalte Tidspunkt gjorde 4 å 5 Mils Fart. — 
Styrmanden i „Haabet", Christian Pedersen, afgav 
en med Kaptajnens ganske samstemmende Forklaring. 
Han tilføjede, at efter hans Formening vilde Skibene 
have kunnet gaa fri af hinanden, hvis det fremmede 
Skib havde holdt den Kurs, det lagde an, da de saa 
dets røde Lanterne. Han fremhæver ogsaa, at begge 
„Haabets“ Lanterner brændte klart baade før og efter 
Sammenstødet. — Mandskabets Forklaringer ere i alt 
væsentligt ganske overensstemmende med ovenstaaende.

Den 20. December 1893 aflagde Kaptajnen og 
Mandskabet paa det svenske Skib, Skonnert „Ture" af 
Figeholm, Søforklaring i Helsingborg. Af denne frem
gaar det, at „Ture11 førtes af Kaptajn P. L. Johaus- 
son og at Besætningen desuden bestod af Styrmanden, 
P. A. Nilsson, og 5 Mand. Skibet var paa Rejse 
fra Blyth til Nakskov med en Ladning Kul. Det af
sejlede fra Blyth den 3. Decbr. 1893 i god og sødygtig 
Stand. Tirsdagen d. 12. Decbr. var Vinden S. t. V. og 
ustadig. Kl. 12 Nat pejledes Hirsholm Fyr i NNV., 
gisset Afstand c. 7 Kml.; Fartøjet styrede Bidevind for 
Bagbords Halse, med omtrent 3 Knobs Fart, med Un
der- og Bramsejl satte. Kaptajnen havde Vagt, og for
uden ham vare 2 af Mandskabet paa Dækket. Omtrent 
Kl. 12 15 observeredes en rød Landterne paa Styrbords 
Boug i Nærheden af det røde Fyr i Frederikshavn. 
Det observeredes i Kikkerten, at det var en Sejler, der 
kom imod „Ture", og da denne ikke havde Udsigt til at 
komme forom Sejleren, lagdes Roret haardt op, Stor
skødet og Pikfaldet firedes af. Fartøjet faldt derved c 
5 Streger, men desuagtet nærmede det modgaaende Skib 
sig med saa stærk Fart (hvorfor det antages, at det og
saa faldt af), at de to Skibe stødte sammen med Bag

bords Bouge, hvorved „Tures11 Ankerstok brækkedes og 
Forgrejerne bleve ramponerede. Skibene kom efter 
Kollisionen langs Siden af hinanden.

Ved at kappe Lejdere og Sejl, der holdt Far
tøjerne sammen, lykkedes det at faa dem klar af hin
anden. „Ture“ havde faaet flere Beskadigelser, men var tæt; 
det gjordes paa bedste Maade manøvredygtigt, hvorefter 
det sejlede saa nær som muligt til det ukendte Skib, 
der viste Nødsignal og havde ankret. „Ture“ dreves 
imidlertid bort af Vind og Strøm, og skønt det forsøgte 
at krydse op til Skibet, kom dette snart ud af Sigte.

„Tureu vilde efter Sammenstødet søge Nødhavn, 
men da det ikke havde Udsigt til at naa en saadan, 
krydsede det med smaa Sejl. Den 15. Decbr. grund
stødte det paa Anholt Nordvestrev, men blev dog snart 
flot igen, og naaede om Aftenen Helsingørs Red. Den 
næste Dag bugseredes det til Helsingborg i temmelig 
læk Tilstand.

I Søforhøret har Kapt. Johansson paa „Ture“ yder
ligere forklaret, at da han noget før Sammenstødet, sam
tidig med at han saa et rødt Lys, som han antog for 
Havnefyret i Frederikshavn, saa et andet rødt Lys, an
tog han, at der var to Havnefyr i nævnte By og at 
Lysene hidrørte fra disse.

Styrmandens og Mandskabets Forklaringer frembøde 
intet af særlig Interesse, naar undtages den af Matros 
G. E. Andersson afgivne Forklaring, som der er An
ledning til nærmere at omtale, fordi den, som det senere 
vil ses, kom til at spille en betydelig Rolle ved Sagens 
Afgørelse. Det fremgik af den, at han stod til Rors, 
da Sammenstødet skete, og inden dette indtraf iagttog 
han, efter sit Udsagn, paa Kompasset, at Skibet, efter 
at der var givet Ordre til at falde af, faldt 4 Streger; 
han antog, at det faldt endnu 1 Streg, inden Sammen
stødet fandt Sted. Han forklarede videre, at han ansaa 
det fremmede Skib, da dets røde Lanterne blev synlig, 
for at være 3 Streger i Læ af „Ture", og at det, for
uden Forsejl, der ved Sammenstødet reves i Stykker, 
førte Mærssejl og Storsejl, men at han ikke saa, om 
noget af disse vare rebede. Jungmand H el 1 gr en 
mente ogsaa, at Fartøjet var 3 Streger i Læ af „Ture11, 
da det iagttoges fra dette.

Der blev nu af „Haabets11 Rederi, Firmaet P. Chri
stensen i Svendborg, og dets ovennævnte Fører, Kapt. 
A. P. Jacobsen, anlagt Sag imod „Tures“ Fører, Kapt. 
P. L. Johansson, ved Raadstue-Retten i Helsingborg, 
til i Erstatning for det Sagsøgeren forvoldte Tab at be
tale denne Kr. 27,500.62, samt Sagens Omkostninger.

For Retten fremlagdes en Erklæring om Sagen fra to 
sagkyndige Mænd i Helsingborg. Denne gør omhyggeligt 
Rede for de nærmere Omstændigheder ved Sammen
stødet og navnlig for de to Skibes Stilling til hinanden 
før og under dette. Den udtaler, at „Haabets11 Be
liggenhed Kl. 12 Nat med Sikkerhed kan bestemmes, 
og idet det anføres, at dette maa være Udgangspunktet 
for Bedømmelsen, kommer den til det Resultat, at hvis 
„Tures11 Opgivender vare rigtige, vilde et 
Sammenstød mellem de to Skibe umuligt kunne 
have fundet Sted. Det hedder fremdeles i denne 
Erklæring, at „Ture11 kun har kunnet falde S'/z, højst 
4 Streger af. Havde det, som opgivet, faldet 5 Streger, 
havde det umuligt kunnet tørne mod „Haabets11 Bag
bords Boug. Det fastholdes i Overensstemmelse hermed, 
at „Ture11 faldt for sent af, hvilken Mening be
styrkes derved, at Kaptajnen paa „Ture“, efter, som 
han forklarer, i nogen Tid at have set den røde Lan
terne, til Slutning maa give Ordre til at fire Storskøde 
og Pikfald, en Manøvre, man kun foretager, naar man 
er nødt til at falde hurtigt af.

Den 17. September 1894 afsagde Raadstue-Retten
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Denne indledes med en Udtalelse 
den ovenfor 

Interesse i

derefter Dom i Sagen.
om, at da Vidnet Gustaf Anders s on 
omtalte Matros fra „Ture11, ikke kan have 
Sagens Udfald, forkastes en fremført Indsigelse mod 
hans Vidneforklarings Gyldighed, og denne antages med 
fuld lovlig Virkning. Det hedder derefter, at det maa 
anses for bevist, som opgivet af Indstævnte, at „Ture11 
ikke kunde komme foran om Haabet, og at Indstævnte, 
der ifølge § 14 i kgl. Forordning af 20. Februar 1885*) 
var forpligtet til at gaa af Vejen for „Haabet11, har be
ordret Roret lagt haardt op og Storskøde og Pikfald 
aflirede i saa god Tid, at „Ture11 kunde gaa klar af 
„Haabet“ ; dette bekræftes af Sagsøgerens Oplysning, at 
han kort før Sammenstødet fra „Haabet11 saa „Tures11 
røde Lanterne. „Ture11 har ikke, efter at det var begyndt 
at falde af, som af Sagsøgeren paastaaet, paany luvet op, 
men har, indtil Sammenstødet fandt Sted, uafbrudt haft 
Roret lagt haardt op. Da det saaledes ikke er godtgjort, 
at Sammenstødet er f'oraarsaget ved Fejl fra Indstævntes 
Side, frikendes Indstævnte, og Sagsøgeren tilpligtes at 
godtgøre ham Sagens Omkostninger med 450 Kr.

Det danske Rederi appellerede nu Sagen til den 
kgl. svenske Hofret. Dennes Dom, der blev afsagt d.
3. Maj 1895, nægter Sagsøgerens Begæring om Vidne
førsel og stadfæster iøvrigt helt igennem Underrettens 
Dom samt idømmer Sagsøgeren Sagens Omkostninger ved 
Overretten med 70 Kr. Det danske Rederi appellerede 
derefter Sagen til den svenske Højesteret.

Foruden hvad der tidligere var fremkommen i Sagen, 
forelagdes der Højesteret en udførlig Redegørelse, udar
bejdet af svensk Kommandørkaptajn Ekløv af Stockholm, 
hvem Sagens Akter ses at have været forelagte. I denne 
Redegørelse fremstilles de to Skibes Stilling til hinanden 
før og under Kollisionen. Det gøres gældende, at begge 
Skibe endnu 10 Minuter før Sammenstødet vare saa langt 
fra hinanden, at der da var mere end tilstrækkelig Tid 
til Foranstaltninger, der kunde have forhindret Sammen
stødet. Endog saa sent som 2 Minuter før Sammenstødet 
var Afstanden mellem Skibene saa stor, at en Katastrofe 
ved passende Forholdsregler kunde være undgaaet.

Da „Ture11 laa Bidevind for Bagbords Halse, og 
den maatte gaa ud fra, at „Haabet11 laa Bidevind for i 
Styrbords Halse, var det, i Henhold til Søvejsreg- ; 
lernes § 14 b, dens Pligt at gaa af Vejen (luve | 
eller falde) for „Haabet11, og det var „Haabets11 ! 
Pligt, i Henhold til samme Reglers § 14 b og | 
§ 22, at holde sin Kurs. At „Tures11 Kaptajn 
foretrak at falde af for at bringe Skibene i Stillingen 
„rødt mod rødt11, var rigtigt, for saa vidt han udførte 
sin Beslutning saa tidligt, at Skibene kunde gaa klar af 
hinanden. Men i hvert Fald maa „Tures11 Manøvre be
tegnes som mislykket og egnet til, i Stedet for at tjene 
til at hindre Sammenstødet, at bringe de to Skibe i den 
i Søvejsreglernes § 22 omhandlede Stilling af „umiddelbar 
Fare11.

Hvad „Haabet11 angaar, saa man fra dette i god 
Tid „Tures11 grønne Lanterne og kunde se, at „Ture“ 
laa Bidevind for Bagbords Halse. Efter forud nævnte 
Paragraf fortsatte derfor „Haabet11 indtil videre sin 
Kurs. Naar „Haabets11 Kaptajn dog senere saa, at 
„Ture11 nærmede sig i en saadan Retning, at han ansaa 
Faren for Sammenstød for at være umiddelbar, og han 
da gav Ordre til at luve, mener jeg, at han heri var i 
sin gode Ret efter Søvejsreglernes § 23, fordi han fandt 
det nødvendigt at afvige fra § 14 b og § 22 for at und- 
gaa en umiddelbar Fare.

Efter at have paavist, at Faren virkelig var umid
delbar og at have udtalt den Formening, at „Haabets1, 
Luvning i Virkeligheden har været ubetydelig, sandsyn
ligvis ikke over '/2 Streg, slutter Erklæringen saaledes:

*) Den her citerede saa vel som de senere anførte Be
stemmelser hare til de indtil 1. Juli d. A. gældende 
internationale Søvejsregler. Red.

røde Lanterne mod „Ture

Det være sig nu med dette, som det vil, saa staar 
dog det fast, at „Haabet11 hele Tiden har vist sin 

og intet andet var 
i Mørket for „Ture11 det anordningsmæssige 
Signal, efter hvilket den skulde beslutte og 
udføre sin Manøvre til Undgaaelse af Sammen
stødet. Det har her intet at sige, om det Skib, 
som viste den røde Lanterne, laa en Streg 
høj ere eller lavere, om dets Fart var stor eller 
ringe, eller det slet ingen Fart havde, eller 
det havde Sakning. Det var „Ture11, som al
ligevel her havde at tage Initiativet, men 
det tog det saa sent eller manøvrerede saa 
uheldigt, at dets Initiativ til at undgaa Sam
menstød bragte det Resultat, at ej alene 
„Haabet11 udsattes for umid d elbar Fare og der
for blev tvungen til Foranstaltninger for at 
undgaa denne, men at d et ogsaa blev paasejlet. 
Det har lidet at sige, hvad Grunden kan have 
været til, at „Tures“ Manøvre ikke lykkedes — 
om det var dets Kaptajn, som for sent skelnede 
„Haabets11 Lys fra Fyret i Frederikshavn, om 
„Ture11 begyndte at falde af for sent, om Roret 
paa „Ture11 ikke passedes rigtigt, eller om 
Storsejlets Pikfald og Storskøde ikke firedes 
tilstrækkeligt.

Paa Grund af det her anførte anser jeg „Ture11, da 
det har undladt at overholde Søvejsreglernes 
,§ 14 b, for ene at have f'oraarsaget Sammen
stødet, og jeg kan ikke se, at „Haabet i nogen 
Henseende har handlet mod de gældende Reg
ler til Undgaaelse af Sammenstød.

Den svenske Højesteret afsagde sin Dom den 2. 
Marts i Aar. Den gaar, idet den afviser Sagsøgerens 
Begæring om Vidneforhør, ud paa Stadfæstelse af 
den indankede Dom i Henhold til de i den anførte 
Grunde. Sagsøgeren idømmes Sagens Omkostninger ved 
Højesteret med 100 Kr.

Resultatet af denne vidtløftige Proces er altsaa blevet, 
iat den svenske Kaptajn fuldstændig frikendtes. Det er 
Sverrigs Højesteret, der i sidste Instans har fældet denne 
Dom, og Sagen er altsaa for det danske Rederi og den 
danske Kaptajn uigenkaldelig tabt. Det- vilde dog næppe 
være rigtigt, om man indskrænkede sig til at referere 
denne Sags Gang og dens Udfald; thi den er i sin Be
grundelse, og særlig i sin Mangel paa Begrundelse, saa 
ejendommelig, at den synes os at maatte rokke Tilliden 
til de svenske Domstoles Ævne til i Sager som denne 
at træffe en retfærdig Afgørelse. Hvad Dommens Be
grundelse angaar, saa er den saa dygtigt og indgaaende 
kritiseret af de svenske Sagkyndige, at vi ikke skulle 
komme nærmere ind paa den. Vi skulle dog minde om, 
at det er uomtvisteligt, at „Haabet11 efter Søvejsreglerne 
ikke var forpligtet til at vige for noget Skib, men at 
„Ture11 var forpligtet til at vige for „Haabet11. Man 
faar det bestemte Indtryk, at det først er, da Skibene 
ere hinanden meget nær, at det gaar op for „Tures11 
Kaptajn, at hvad han har for sig, er en Sejler og ikke 
Molefyret i Frederikshavn, thi han foretager da, ved at 
kaste Storskøde og Pikfald los og lægge Roret op, en 
Manøvre, som kun foretages, hvor der er ringe Plads, 
og naar man vil have et Skib til at falde meget hurtigt. 
Det paastaas nu af Rormanden paa „Ture11, at Skibet 
faldt 5 Streger, og skønt de to sagkyndige Erklæringer
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begge gaar ud paa, at dette er umuligt, naar efter samme 
Rormands Forklaring „Ture“, da den begyndte at falde, 
havde „Haabet“ 3 Streger i Læ, saa lægges dog 
denne Rormands Forklaring til Grund for Dommen — 
som det synes, væsentligst fordi Manden ikke ses at 
kunne have Fordel af at lyve! — Og ligesaa mærkelig 
er Dommens Mangel paa Begrundelse. Der indhentes 
udførlige og med stor Omhu motiverede Erklæringer fra 
2 søkyndige Mænd i Helsingborg og 1 i Stockholm. 
Disse Mænd erklære, at det er „Ture“, der er Skyld i 
Sammenstødet, og at „Haabet“ er sagesløs. Men disse 
Erklæringer ses ikke at have sat sig ringeste Spor i 
Dommen, ja de nævnes end ikke med et Ord i dens 
Motiver. Det kunde dog være interessant at have set 
en Imødegaaelse af disse sagkyndige Indlæg; nu har 
man nærmest Indtrykket af, at de høje Dominere end 
ikke have læst dem — i den Grad sporløst ere de gaaede 
hen over alle tre Domstoles Hoveder.

Det er forlængst anerkendt, at det ved Afgørelsen 
af søretlige Sager, og vel særlig i Kollisionssager, er 
ønskeligt, at den maritime Sagkundskab spiller en saa 
fremtrædende Rolle som muligt. Man synes dog i vort 
Naboland kun i ringe Grad at have tilegnet sig denne 
Erkendelse. I hvert Fald se vi ikke rettere, end at den 
her refererede Dom gør et levende Indtryk af at være 
afsagt af Jurister, der i ualmindelig ringe Grad have vist 
Ævne til at forstaa den Sag, de paadømte; ja ikke en Gang 
deres gode Vilje fremgaar klart af, hvad der foreligger 
offentligt.

Finansloven og Skibsfarten.

I Folkethinget er nu forelagt Forslag til Finanslov 
for Finansaaret fra 1. April 1898 til 31. Marts 1899. 
Vi give, som sædvanligt, en Oversigt over den Del af 
dette, der er af Interesse for Skibsfarten.

Det paatænkes at udgive en ny (5te) Udgave af 
„Den danske Lodsu, da 4de Udgave menes at være 
udsolgt i Løbet af 1898. Der foreslaas hertil anvendt 
7,500 Kr. Til en ny Fortegnelse over danske Fyr- 
og Taagesignal-Stationer foreslaas anvendt 1,400 
Kroner.

Til Anskaffelse af en Lodsdamper, bestemt 
til at stationeres ved Skagen, foreslaas bevilget 
125,000 Kr. Det bemærkes, at Skibenes Betjening med 
Lodser ved Skagen hidtil har været meget mangelfuld 
og lidet tidssvarende, idet de paagældende Lodser fra 
Frederikshavn og Hirsholmen med deres smaa Fartøjer 
væsenlig kun i Sommertiden ere i Stand til at holde 
gaaende under Skagen til de forbisejlende Skibes Be
tjening, hvorimod de vanskelig kunne dette i den øvrige 
Tid af Aaret, saaledes at Skibene ere udelukkede fra at 
faa Lods netop i den Tid, hvor Trangen dertil er størst. 
Selv i Sommermaanederne kan Lodstjenesten i det paa
gældende Farvand ikke udføres paa en for Skibsfarten 
fuldt ud tilfredsstillende Maade, saaledes som Tilfældet 
er i andre vigtige danske Farvande, hvor Lodsdamper 
haves. — Driften, Vedligeholdelsen og Assurancen af 
den foreslaaede Damper anslaas til 24,000 Kr. aarlig. 
Damperen antages at kunne tages i Brug d. 1. Oktober 
1898 og formenes at ville være i Virksomhed c. 300 
Dage om Aaret. Besætningen vil, foruden 6 Lodser, 
udgøre 6 Mand.

Til Nyborg Lodseri foreslaas anskaffet en ny 
Lodsdæksbaad til 4,900 Kr.

Til Dampskibsassistance for Dragør Lod
seri under Isforhold anslaas 1,500 Kr.

Til Anskaffelse af en ny Lodsbaad til Chri- 
stiansø foreslaas 3,000 Kr.

Af Foranstaltninger under Fyrvæsenet 
nævne vi, at der foreslaas en sidste Bevilling, 66,000 
Kr., til et nyt Fyrapparat ved Nakkehoved Fyr og 
til Forhøjelse af det vestre Fyrtaarn, og ligeledes en 
sidste Bevilling, 63,500 Kr., til et Fy rtr ansportskib 

i i Nordsøen, der ventes at kunne tages i Brug d. 1. 
Juli 1898. — Til Lystønder til Siugen og til det indre 
Farvand ved Esbjerg foreslaas 90,500 Kr. — Til et nyt 
Taagesignalapparat og et nyt Dampspil til Fyrskib 
Nr. 10 foreslaas 43,000 Kr.

Under Vagervæsenet foreslaas oprettet nye Sta
tioner ved Raagø, Fæmø, Gniben, Onsevig og Tunø. Det 
anføres, at Søfartens Tarv nødvendiggør en fortsat Ud
videlse og Supplering af Afmærkningen i de danske 
Farvande, hvad der medfører Oprettelsen af nye Vagt
stationer.

Det store nordiske Telegrafselskab har andraget om 
Koncession paa et Telegraf anlæg mellem Shet
landsøerne og Island over Færøerne. Som vor 
Korrespondent paa Island allerede har omtalt her i 
Bladet, har det islandske Althing hertil bevilget 35,000 
Kr. aarlig i 20 Aar. Det foreslaas nu af den danske 
Statskasse at yde et Tilskud af 54,000 Kr aarlig i 20 
Aar. Der henvises, til Motivering af dette Forslag, til 
den store Betydning, baade for Island og Danmark, en 
saadan Telegrafforbindelse vil have, til dens Betydning 
paa det materielle og navnlig det kommercielle Omraade 
og endelig til den overordentlige Interesse, den har, 
baade i videnskabelig Henseende og for Søfarten.

Det foreslaas at uddybe Sejlløbet til Gedser H a vn, 
der fører fra Havnen direkte mod Syd over „Rødsand11 
Barren. Det er kun c. 9 Fod dybt og foreslaas uddybet 
til 15 Fod. Udgiften vil blive c. 168,000 Kr.

Blandt Foranstaltninger til Fiskeriets Fremme 
nævne vi, at man ved at foreslaa Anlæg af en Fiske
rihavn ved Anholt bringer et gammelt Stridsspørgs- 
maal, hvorom der i sin Tid ogsaa her i Bladet førtes 
en livlig Kamp, ud af Verden. Den foreslaas anlagt 
som Øhavn VSV for Stenklipperne med en Dybde af 
c. 16 Fod; dens Vandareal udgør c. 13V2 Td. g. M., 
og der bliver Plads til c. 200 Fiskerfartøjer. Den vil 
koste 1,424,000 Kr. og kan bygges i c. 3 Aar. Man 
venter — og sikkert med Rette — en stærkere Udvik
ling af Silde-, Torske- og Makrelfiskeriet, naar der saa
ledes tilvejebringes et centralt belliggende Støttepunkt 
for Fiskeriet.

Rotterdam—Constantsa.

Udenrigsministeriet har tilstillet os følgende 
Beretning fra den danske Generalkonsul i Rotterdam:

Skibsfarten i 1896 udviste for de vestlige kontinentale 
Havnes Vedkommende følgende Resultater:

Hamburg var besøgt af 10,477 Skibe.
Rotterdam — — 5,904 —
Antwerpen — — 4,958 —
Bremen — — 4,494 —
Dunkerque — — 2,692 —
Havre — — 2,195 —
Amsterdam — — 1,850 —

Sammenligner man Tallene med de for 1887, er 
Skibsfarten i de 3 først nævnte Steder tiltaget, for 
Hamburg med 39 %, Rotterdam 50 % og Antwerpen 
36 %; af disse 3 Havne udviser Rotterdam ubetinget 
den største Fremgang med sine 50 %. I de forløbne 
8 Maaneder af 1897 har Rotterdam haft en Tilvækst af
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242 indgaaende Skibe igennem Nye-Waterweg, medens 
Skibsfarten paa Antwerpen i samme Tidsrum kun er 
steget med 66 Skibe.

Af danske Skibe var Rotterdam
i de første 8 Mnd. af 1897 besøgt af 126 Skibe med 

130,114 Reg. Tons
— — 1896 — 103 Skibe med

89,782 Reg. Tons
— — 1895 — 71 Skibe med

56,258 Reg. Tons, 
hvilket udviser, at Tonnagen er bleven mere end for
doblet i Løbet af to Aar.

Byens Magistrat og Handelskammer har haft stort 
Held i deres Bestræbelser for at lette og ophjælpe 
Skibsfarten. De transatlantiske Linjer, som udgaa fra 
Rotterdam, tiltage, og det rumænske Jærnbaneselskab 
har for nylig aabnet en regelmæssig Dampskibslinje 
mellem Rotterdam og Constantsa.

Det er nemlig paa denne sidste Rute jeg vil hen
lede Opmærksomheden, idet jeg ikke tvivler paa, at 
Rumænien saavelsom de andre Balkanstater vil kunne 
blive et Marked for dansk Industri og Handel, især 
naar Eksportørerne paa Forhaand har en regelmæssig og 
økonomisk Rute, ad hvilken deres Varer kan forsendes.

Efter hvad jeg har bragt i Erfaring, bestræbe 
d’Hrr. Skibsmæglere W. H. Muller Æ Co her, til hvem 
de rumænske Autoriteter har overdraget Linjen, sig for 
at opnaa et godt Resultat for denne, paa samme Tid 
som de byde Aflasterne fordelagtige Betingelser. Den 
første Damper, „Dobrogea“, ankom hertil d. 27. August 
med en Ladning Korn, og afsejlede, hovedsagelig lastet 
med tyske Kul. Det nye Skib, der snart vil blive fulgt 
af 4 andre af samme Type, laster 3500 Tods. Skibene 
skulle efter Bestemmelsen afgaa hver 14de Dag, men 
man taler allerede om at fordoble Flaaden, saaledes at 
de kunne afgaa hver 8de Dag. Da der ingen mellem
liggende Stationer anløbes, vil Sørejsen til Constantsa 
kunne gøres paa en 14 Dage, hvilken Tid det ogsaa vil 
tage at transportere Varerne pr. Jærnbane, medens 
Fragten pr. Skib er betydelig billigere; det er derfor 
uden for al Tvivl, at den ny Rute via Rotterdam vil 
blive foretrukken.

(Sign.) C. HI. Viruty, 
Generalkonsul.

Antwerpen.

Antwerpen er stadig Genstand for den maritime 
Presses Opmærksomhed. Vi have for nogen Tid siden, 
foranlediget .dertil ved et Cirkulære fra Firmaet 
J. Brown & Co. i Newcastle, omtalt den skandaløse 
Maade, hvorpaa Trælastførende Dampere behandles paa 
nævnte Plads. Firmaet har nu paany tilskrevet os om 
denne Sag og fremført et nyt Eksempel paa de, mildest 
talt, uheldige Kutymer, der ere gældende i Antwerpen. 
Vi skulle dog ikke nu paany komme ind paa dette 
Spørgsmaal, der i hvert Fald nu maa antages at være 
vel kendt blandt vore Redere og Skibsførere Vi ind
skrænke os til at meddele, at „Nordisk-Skibsreder-For- 
ening“ har taget Anledning af de fremsatte Klager til at 
tilskrive sine Korrespondenter i Antwerpen, og at disse 
have svaret, at Byens Autoriteter ere i Færd med at søge 
en Udvej for at forhindre, at Forsinkelser som de paa
talte fremtidig finde Sted. Foreningen knytter i sit 
sidste Cirkulære hertil følgende Bemærkninger:

Indtil Byens Autoriteter har fundet en saadan Ud
vej, og det har vist sig, at denne virkelig vil raade Bod 
paa Ulæmperne, bør Rederne imidlertid vise al mulig 
Forsigtighed, hvis de ikke vil foretrække helt at undgaa 
Antwerpen, indtil man har faaet virkelige Garantier for, 

at man ikke mere vil træffe saa fortvivlede Forhold som 
de nu raadende. — Vi skal benytte denne Lejlighed til 
at henlede Opmærksomheden paa, at Antwerpens Handels
kammer har udsendt et Cirkulame med en ny Skala for 
Lastnings- og Losningstiden der i Havnen. Da denne 
Skala betragtes som Custom of the port, vil ethvert 
Skib, som ikke har anden Bestemmelse i sit Certeparti, 
være underkastet den. Handelskamret betegner de nye 
Regler som et Fremskridt; det er muligt, at det for
holder sig saa, men i al Fald er Fremskridtet ikke til
fredsstillende. De fastsatte Tider er nemlig meget længre 
end nødvendigt, og vi maa derfor tilraade i Certepartiet 
at betinge bestemte Dage for Ladning og Losning.

Fragtmarkedet.

Vore Redere ere ikke forskellige fra andre døde
lige. Hvad der altid interesserer os Mennesker fuldt saa 
meget som vor egen Forretning, er Naboens Hand
linger.

Vi ere nu en Gang nysgerrige efter at kigge gennem 
Skorstenen hos vor kære Kollega for at erfare, hvad 
denne tilbereder til Middag, og vi tager saa let Mode 
op efter Konkurrenten, fordi vi har saa let Adgang til 
at kontrollere hans Dispositioner. Der findes jo en 
Række Fagskrifter fra London, Newcastle, New-York, 
Hamburg etc., der daglig under den fælles Tittel „Freight 
reports11 udbasunerer hvilke Befragtninger der ere af
sluttede : dette er korrekt og en god Rettesnor for de 
interesserede, men hvad der er forkasteligt, er den 
fortsatte Publicering af vedkommende Skibes Navne. 
For det første gavner det ingen at erfare, om Odin eller 
Thor eller Per eller Poul er sluttet; blot dette, at en 
saa og saa stor Damper har accepteret denne bestemte 
Rate har Interesse; for det andet indvirker det uvil- 
kaarligt paa en, naar man lærer at kende, at ens Be
kendt, Nabo eller maaske skarpests Konkurrent har 
dækket sig til den bestemte Fragt; man ræsonnerer saa 
let: „kan han acceptere denne Rate, kan Du ogsaa være 
det bekendt,“ og uden at ville det, slaar man stiltiende 
af paa sin egen Overbevisning og følger i Naboens Fod
spor, til Skade for den muligvis langt bedre planlagte 
Disponering og i Strid med ens personlige Opfattelse. 
Vi have haft Eksempler paa, at Redere, der i Dag holdt 
meget fornuftigt igen, i Morgen alligevel gik i Mar
kedet, fordi en Fragtrapport koketterede med en Kon
kurrents Navn i sine Spalter. Det er paa selvstændige 
Personligheder, man maa bygge, i Fald man vil gøre sig 
Haab om en fortsat heldig Rederiforretning, og ikke paa 
Efterlignere og som oftest slette Efterlignere. Det vil 
være vore Læsere bekendt, at vort Blad aldrig har op
givet Navnene paa de afsluttede Baade, hvis Fragter vi 
have lagt til Grund for vor ugentlige Fragtoversigt; det 
vilde være ønskeligt, om andre vilde følge i vort Spor, 
men selvfølgelig er dette Ønske haabløst. Sensationen be
taler sig bedst, og de udenlandske Fagskrifters Redak
tører ved nok, hvorledes Madposen skal skæres. Vi ville 
imidlertid tilraade vore Redere at lægge Fingren over 
Navnene i disse Lister og kun studere Raterne, saa 
vilde man naa videre i det selvstændige Arbejde og 
undgaa mange Ærgrelser og unødvendige Skuffelser; 
eller med andre Ord, lad os ikke bekymre os saa meget 
for andres Dispositioner, men kun tænke paa vore egne 
— trods al sensationel Journalistik. Vi ønske at sige 
dette netop nu, hvor Fragtmarkedet i sin Helhed 
befinder sig i en Gæringsperiode, der kan afføde de 
mest overraskende Resultater. Høstens Tid er inde, 
hvor man bør sanke i Lade. Hver eneste Dag viser en 
urolig nervøs Tilstand i de forskellige Brancher. Kalku
lationerne for Vintersaisonen gøres paa en Pennys Diffe-
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rence, hvor man om Foraaret regnede ined Shillings. 
Er Sortehavet dalet et Par Øre, straks trommes der op 
om et „faldende Marked,14 er Amerika en Cent højere, 
tændes der hos Rederne de største Forhaabninger for 
det sidste Kvartal. Det er Sanserne, der ere skærpede 
til det yderste i det endelige Opløb inden Aarets Ud
gang; det er netop derfor, den klare Hjærne nu er nød
vendig og Efterlignelsesdriften forkastelig i en Reders 
fagmæssige Dispositioner. Man bør være sig selv og 
kun sig selv, naar man har Tillid til sin personlige 
Indsigt.

Amerika har holdt sig omtrent uforandret. Bomulds
fragterne ere maaske en lille Smule lavere, men de 
tangerer ikke vort hjemlige Marked. Kornfragteme ere 
stabile og stadig er der rigelig Efterspørgsel. Der no
teres 3/10% Philadelphia Danmark én Havn, 4/ to 
Lossehavne, Option Stettin 4/1% Oktober Lastning. Fra 
New Orleans til U. K. Continentet betales paa „nett form44 
15/6 å, 16/. Til Danmark søges mindre Baade til 17/ 
én, 17/6 to Havne. Bomuldsfragterne ere fra Savannah 
til Liverpool eller Bremen 37/6, Genua 43/9, Østersøen 
inkl. Reval 45/ å, 46/3. Phosphate giver stadig Fer
nandina Rotterdam 18/6, Stettin 20/. Tampa Helsingborg 
18/6. Fragterne fra Pensacola have ikke undergaaet 
nogen nævneværdig Forandring, men Befragtningen har 
været ringere i den sidste Uge. Samtidig er „Time
charter44 Befragtningen noget svagere, selv om Raterne 
ikke ere dalede nævneværdigt, denne Branehe kan imidler
tid ændres hver Time i Døgnet, alt efter de specielle 
Befragteres Behov. Som oftere omtalt bliver det endnu 
Amerika, der i sin Helhed giver Fragtmarkedet dets 
Stabilitet, og endnu frygte vi ikke for kubanske Forvik
linger med deraf flydende storpolitiske Dispositioner, 
vi ere tilstrækkelig belærte fra den græsk-tyrkiske Krig. 
Her var det Sortehavet, der laa inde med de mange 
Muligheder, noget, som man ikke kan fratage det endnu, 
men dog forekommer de sidste Dage os at være noget 
mattere dernede fra. Der er sluttet Nicolaieff Hamburg 
3700 Tons prompt 11/6. Odessa L. H. A. R. 3000 
Tons prompt, 11/6 direkte Hamburg. Odessa Hull eller 
Rotterdam 11/3. Azoff Bremen giver 13/, Azoff 
Spanien 12% frcs. Donau Antwerpen eller Rotterdam 
betales med 13/9, yderligere er sluttet Donau U. K. 
Continent 14/ any 14/6 Hamburg. Fra Eupatoria til 
Reval er betalt 20/ Salt. Kul frag terne til Middel
havet viser intet af Interesse de sidste Dage. Fra Car
diff er sluttet til Genua 7/6, Marseilles 9 frcs., Las 
Palmas 6/3, Port Said 8/. Fra Newcastle Genua 6/10%, 
Malta 5/4%, forøvrigt ere Raterne omtrent uforandrede. 
Kulfragterne til Danmark, der vaklede noget i den sidste 
Uge, hvor de største og mest presserende Ordrer vare 
dækkede, begynder paany at fæstne sig, som naturligt er, 
alt eftersom Termometret over Østersøen viser færre 
Grader, og til Kjøbenhavn betales atter 5/6 fra Firth 
of Forth for Baade paa 2000 Tons og derover, medens 
Provinsen endnu ikke synes at have fordøjet den sidste 
glubske Mundfuld og som Følge deraf er noget mattere 
end ventet. Kulfragterne til Kronstadt ere ypperlige. 
Der betales any size Newcastle Kronstadt 5/6, dette 
taler for sig selv, og vi skulle ikke trætte vore Læsere 
med flere Noteringer herover. De sidste Dages køligere 
Vejr har fremkaldt en naturlig Ængstelse blandt vore 
hjemlige Købmænd og selv Østersøen viser sig der
for paany i et festligt Skrud. Petersborg er ganske vist 
ikke kcmmen rigtig med endnu, men Raterne ere dog 
vendte tilbage til deres tidligere Stade, og netop nu har 
man Lov til at haabe paa en betydelig Fremgang, naar 
blot vore Redere vil handle fornuftigt og ikke kaste 
Tonnagen kritikløst i Markedet — vi kunne forøvrigt 
her kun henvise til vore Udtalelser i Spidsen af denne 
Artikel. Træmarkedet følger Kornmarkedet og er 
godt. Dagene bliver kortere og kortere deroppe i 
Botten og Raterne fastere, meget skal endnu aftages, 
førend Savene gaar i Staa og de sidste Brædder stuves 

om Bord, og man maa i denne Branche indrømme, at 
Rederierne (baade Sejl og Damp) har den rette For- 
staaelse og piner den højeste Fragt ud af de i saa lange 
Tider ved Markedets Ugunst forkælede Trælastbefragtere.

Vort mindre lokale Marked har intet nyt at opvise 
i de sidste Dage. Byglasterne gaar det kun smaat med, 
men Maisen holder endnu for, og Stemningen er ret fast, 
da en Række Laster er i Markedet til Øhavn eller 
Jyllands Østkyst. Flere Dampere ventes hertil fra 
Amerika, og talrige Omladninger vil finde Sted i Løbet 
af kort Tid.

Om Forhyringsforhold.

I Dansk Søfartstidende af 25. Aug. har jeg med 
stor Interesse læst en Artikel, undertegnet A, og det var 
ønskeligt, at flere af vore ærede Kollegaer saaledes vilde 
give sine fornuftige Meninger tilkende i dette Blad. Jeg 
kan fuldt ud slutte mig til Hr. A’s Anskuelser, dog 
skulde man ikke tro, at nogen Skibsfører undlader i det 
mindste at holde sine Pumperedskaber i Orden. Med 
Hensyn til Kvaliteten af Mandskabet, ja der staar vi; 
det er jo uden Tvivl enhver Skibsførers store Ønske, 
at han kan faa gode Folk med sig paa Rejsen, selv om 
Kvantiteten kan synes lidt manglende; naar blot Kvali
teten er god, saa vejer det jo fuldt ud op derimod, thi 
hvad kan det nytte at faa et umedgørligt Selskab om 
Bord, som ingen Ting kan eller vil, og som er i Be
siddelse af det røde Mærke. Hvorledes skal man værge 
sig imod at faa daarlige Elementer om Bord, da det er 
forment Skipperen ved Afmønstringen i deres Bog at gøre 
nogen Bemærkning om, hvorledes deres Forhold har været 
om Bord, om de kan anbefales til andre; saaledes har 
det jo været før og hvorfor mon det egentlig er bleven 
forbudt? Enhver Skibsfører og ligeledes den ærekære 
og fremadstræbende Sømand vil vist være enig med 
Hr. A i, at det vai- til Gavn for hele Standen, hvis en 
saadan Tilladelse endnu stod ved Magt; en Sømand med 
gode Skudsmaal i sin Bog vilde let faa bedre Hyre, 
som han ogsaa fortjener, end en med en daarlig Op
førsel. Det maa vel kaldes for en Uskik, at Folkene 
skal have Hyreforskud, førend de komme om Bord; gør 
de sig saa syge eller det viser sig, at de ikke duer, saa 
man ikke kan gaa paa Rejse med dem, ja saa er de 
Penge jo tabt, og den Slags Tilfælde er ikke faa. Jeg 
lossede for nylig et Sted i Danmark og skulde have 2 
ny Mand; en Forhyringsagent sendte ogsaa 2, som hver 
havde faaet % Maaneds Forskud; det var nu heldigt, at 
Rejsen ikke gjaldt længer end, at vi derfra kunde se 
Danmark, thi det viste sig at være saadanne Folk, som 
jeg hverken kunde eller vilde gaa videre paa Rejse 
med; de bleve ogsaa efter faa Dages Forløb returneret 
over Øresundet; hvad de har faaet i Forskud kan jo 
ikke fordres tilbage, altsaa er Pengene tabte; kan Skip
peren i et saadant Tilfælde debitere Skibet derfor eller 
maa han selv bære Tabet? H.

Spørgsmaalet kan næppe besvares i Almindelighed, 
men det er dog vistnok en Selvfølge, at Rederiet bærer 
saadanne Tab. Red.

Danske Styrmænd paa danske Skibe.

Den ærede Redaktion bedes godhedsfuldt optage 
følgende fra et Par danske Styrmænd, der sejle med 
danske Skibe fra Hamburg. Vi synes nemlig, det er be
synderligt, at der er danske Skibe her, som ikke kan
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faa danske Styrmænd, men tager Tyskere, baade som
1. og 2. Styrmand, om Bord paa Skibe, der gaar i 
oversøisk Fart. Hamburg er dog ikke saa langt fra 
Danmark, uden at det meget godt var muligt at faa 
Styrmænd hjemme fra, hvor vi har nok af dem. Hvor
for skal Tyskerne tage Brødet ud af Munden paa os 
Danske? Naar tyske Skibe ligge i England, faar ingen 
Udlænding Lov til at mønstre som Styrmand. Fra Dan
mark har vi ikke mange Skibe, men vi har mange Styr
mænd, som vi nok tro er lige saa gode Sømænd og 
Navigatører, som de tyske.

Og derfor bede vi den ærede Redaktion at henlede 
Opmærksomheden herpaa, saa at der ikke udmønstres 
Udlændinge, som Styrmænd paa danske Skibe i Hamburg. 
Landets Børn bør spise Landets Brød.

H. & HI.

Fra Sø og Land.

Den første Halvdel af den til „Kjøbenhavns Flyde
dok og Skibs værft11 bestemte Flydedok, bygget efter Clarke 
& Standflelds Patent paa Flensborg Skibsværft, er nu 
sat i Vandet.

I Bergen vil i 1898 blive afholdt en international 
Fiskeriudstilling, og det er af Landbrugsministeriet over
draget „Dansk Fiskeri-Forening11 at lede og ordne en dansk 
Fiskeri-Afdeling ved denne Lejlighed. Foreningen har i 
denne Anledning nedsat et Udvalg, der nu indbyder enhver 
i dansk Fiskeri interesseret til i videste Omfang at anmelde 
til Udstilling i Bergen Sager, der kunne tjene til, at det 
danske Fiskeri i alle Retninger kunde hævde sig en Plads 
ved dette internationale Møde. Anmeldelse sker paa dertil 
indrettede Blanketter til ovenstaaende Udvalg under Adresse: 
Bureauet for Bergensudstillingen, Stormgade 20, 
Kjøbenhavn V.

Ugens Havarier.

Johanne, hollandsk Kuf, der grundstødte paa Lollands 
Sydkyst blev d. 27. f. M. indbragt af Svitzers til Korsør, læk 
og med svær Bundskade.

Anna, Galease, der strandede ved Gjedser Fyr blev 
d. 28. f. M. bragt flot, og ind til Gjedser af Svitzers. Anna 
har svær Bundskade.

Anna, Dmpsk. af Stavanger, kom d. 29 f. M. paa Grund 
ved Marens Rev. Skibet, der var paa Rejse fra Stornoway i 
til Stettin med en Ladning Sild kom flot med Assistance af 
Svitzers og indbragtes til Frederikshavn. Har senere fortsat 
Rejsen til Stettin.

Valdemar, Skonnert, er paa Rejsen fraKjøbenhavn til 
Riga d. 26. f. M. indkommet til Windau med Havari. Losser 
og reparerer.

Helga, Dmpsk. af København der d. 20. f. M. grund
stødte paa Ølands Nordkyst er nu bragt flot af Neptun 
Bjergnings-Selskab og ind til Oscarshamm. Skibet der er i 
stærkt beskadiget, losser nu Ladning. .j

Alvilda, dansk Galease, er paaRejsen fra Landskroua 
til Kiel strandet ved Schønberg. Mandskabet reddet. Skibet 
fuldt af Vand.

Herman, Skonnert, af Marstal, er d. 15. f. M. totalt for
list paa Island. Mandskabet reddet.

Expres, svensk Skonnert, er paa Rejsen fraMønsterås 
til Horsens d. 3. ds. grundstødt paa Sprogø Østrev. Flot med 
Assistance af Svitzers og indbragt til Korsør.

Mercia, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har d. 27. f. M. i Hartle- 
pool været i Kollision med et engl. Dmpsk. Skaden ringe, j

Knud, Dmpsk. af Kjøbenhavn har været paa Grund i i 
Grangemouth. Flot ved Assistance af Bugserbaad. i

Ingeborg, Skonnertbrig af Ærøeskøbing, ankom d. 1. ds. 1 
her paa Reden læk. Losser og reparerer.

Aby ss i an, Barkskib af Frederiksstad, blev d. 1. ds. paa i 
Rejsen fra Østersøen til London med Trælast, udfor Dragør, I 
oversejlet af det engelske Dampskib Provencal. Barkskibet 
løb fuld af Vand, men er af Svitzers bragt hertil. I

Nordvest, Dmpsk. af København, er d. 5. ds. indbugseret 
til Plymouth med Tab af Skruen.

Caroline Augusta. Sk. af Nykøbing S., der efter Kol- 
lission indbragtes til Frederikshavn, er solgt ved Auktion for 
560 Kr. + 10 %.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Ski bsefterret n i n ger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra New Orleans 23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fraKbhvn. 2. Oktbr., bestemt til 
Newcastle. — Antwerpen, Muller, ankom til St. Petersborg
29. Septbr., bestemt til Rotterdam. — Castor, Madsen, af
gik fra Algier 3. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Stockholm 24. Septbr. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Malaga 6. Oktbr.. bestemt til Cadiz, Lissabon 
og Faro. — Douro, Brabrand, ankom til Kbhvn. 29. Sept., 
bestemt til Memel. — Georgios I., Kihl, afgik fra Lissa
bon 29. Septbr., bestemt til Kbhvn. —I. C. Jacobsen, Bech, 
afgik fra Kbhvn. 5. Oktbr., bestemt til Alicante. — Kiew, 
Råbe, afgik fra Kønigsberg 5. Oktbr., bestemt til Rouen. — 
Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 26. Septbr., bestemt til 
La Rochelle og Kbhvn.— Leopold II, Kruse, ankom 2. 
Oktbr., til Trebizonte. — Louisiana, Jensen, afgik fra 
Riga 5. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — L. P. Holmblad, 
Koch, ankom til St. Petersborg 26. Septbr., bestemt til Riga.
— Nicolai II, Jespersen, ankom til St. Petersborg 29. 
Septbr., bestemt til Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, an
kom til Ræfsø 5. Oktbr., bestemt til Kbhvn og Barcelona. — 
Om sk, Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 28. Septbr., be
stemt til Antwerpen. — Tomsk, Andersen, afgikfra Antwerpen
29. Septbr., bestemt til St. Petersborg. — Vesuv, Norden, 
afgik fra Lissabon 4. Oktbr., bestemt til Denia — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Lissabon 2. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Xenia, Ingerslev, afgik fra Smyrna 3. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Kentucky, Caroc, afgik fra Cardiff 28. Septbr., 
bestemt til New Orleaus.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Antwerpen 1. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til Stettin. — Baron Stjernblad, 
Michelsen, afgik fra Riga 4. Oktbr., bestemt til Antwerpen.
— Ceres, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til 
Libau. — Charkow, Fischer, ankom til Libau 1. Oktbr., be
stemt til Huil. — Christian IX., Mollerup, afgik fra London
3. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Christianssund, Bay 
Schmidt, ankom til Kbhvn. 3. Oktbr., bestemt til Vestnorge.
— Constantin, Bloch, ankom til Hamburg 4. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. — Frederik, Harboe, ankom til Pillau 4. Oktbr., 
bestemt til Huli. — Georg, Petersen, ankom til Libau 30. 
Septbr., bestemt til London. — Jolantha, Paaske, ankom 
til Vejle 2. Oktbr., bestemt til Stettin. — Kasan, Thomsen, 
ankom til Kbhvn. 4.0ktbr., bestemt til London. — Laura, 
Christiansen, afgik fra Leith 26. Septbr., bestemt til Island.
— Louise, Gøtsche, ankom til Huli 4. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 5. Oktbr.
— Moskov, Petersen, afgik fra Antwerpen 3. Oktbr.. hest-, 
til Kbhvn.— Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Kbhvn.
2. Oktbr., bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, ank. 
til Antwerpen. 2. Oktbr., bestemt til Riga. — Perm, Chri
stensen. ankom til London 4. Oktbr., bestemt til Havre. 
Pregel, Egidiussen, ankom til Kbhvn. 4. Oktbr., bestemt til 
Libau. — Romny, Lind, ankom til Huli 4. Oktbr., bestemt 
tilKbhvn. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 15. Septbr., be
stemt til Island. — Valdemar, Sørensen, ankom til Reval 
5. Oktbr. — Vendsyssel, Clausson Kaas, ankom til Kbhvn.
4. Oktbr., bestemt til Antwerpen.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 7. Oktbr., best. 
til Newcastle — Esbern Snare, Kofoed, afg. fra Newcastle
5. Oktbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. Thomsen, af
gik fra Newcastle 6. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Knuthen- 
borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 6. Oktbr., best. 
til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — Kronen, 
J. Borries, afgik fra Odense 7. Oktbr., bestemt til Newcastle 
via Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, afg. fra Odense
6. Oktbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg. — 
Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 5. Oktbr., best. 
til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 5. 
Oktbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. 
Petersborg 1. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Frode,
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Wrisberg, afgik Newcastle 2. Oktbr., bestemt til Kronstadt.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Riga 3. Oktbr,, bestemt 
til Rouen. — Knud, Hansen, afgik fra Blvth 29. Septbr. 
ankom til Kjøbenhavn 2. Oktbr. — Svend, Holst, afgik fra 
Libau 1. Oktbr., bestemt til Rotterdam, — Erik, Tofte, afgik 
fra Boness 29. Septbr., bestemt til Libau. — Skjold, Jør
gensen, afgik fra Rotterdam 2. Oktbr., ankom til Grimsby
3. Oktbr. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Swansea
30. Septbr., bestemt til Stettin. — Ragnar, Hveysel, afgik 
fra Stettin 30, Septbr., ankom til Riga 2. Oktbr. — Volmer, 
Riber, afgik fra Grimsby 26. Septbr., ankom til Kronstadt 
3. Oktbr. — Dan, Kraemer, afgik fra Rotterdam 1. Oktbr., 
ankom til Blvth 2. Oktbr. — Magnus, Lorentzen, afgik 
fra Riga 28. Septbr., ankom til Ghent 4, Oktbr. — Harald, 
Risøe, afgik fra Rouen 5. Oktbr., bestemt til Sunderland.
— Olaf, Jørgensen, afgik fra Riga 24. Septbr., ankom til 
Rouen 1. Oktbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P. Berg, Jørgensen 
afgik fra Kronstadt 21. Septbr., ankom til Leith 30. Septbr.
— A. Sbukoff, Stoltenberg, afgik fra London 3. Oktbr., 
ankom til Shields 5. Oktbr. — P. Andrejeff, L, Johnsen, 
afgik fra St. Petersborg 29. Septbr., ankom til Rotterdam 5. 
Oktbr. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Kronstadt
3. Oktbr., bestemt til Ghent.

Heimdai. Kamma, Jørgensen, ankom til Ghent 3. Okt.
— Martha, Knudsen, ankom til Dynæs 5. Obtbr. — Anine, 
Møller, ankom til Sunderland 3. Oktbr.

Urania. Ekliptika, Callesen. ankom til Dunkirk 28. 
Septbr. — Saturn, Hansen, ankom til Kbhvn. 3. Oktbr. — 
Pal las, J. Christiansen, ankom til Dunkirk 1. Oktbr.

Nordsøen. Nordland, ankom til Hernøsand 30. Septbr. 
Holland, Schmidt, ankom til Kbhvn. 5. Oktbr. — Eng
land, Petersen, ankom til Windau 3. Oktbr. — Swarland, 
Andresen, ankom til Newcastle 1. Oktbr. — Tyskland, Jør
gensen, ankom til Kjøge 1. Oktbr.

Vesterhavet. Neptun, Jessen, afgik fra Aalborg 1. Oktbr., 
bestemt til Lappvik. — Nerma, Degn, ankom til Esbjerg
4. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Riga 5. Oktbr. 
bestemt til Kjøbenhavn. — Rita, A. P. Skov, afgik fra 
London 5. Oktbr., bestemt til Hull. — Patria, C. Andersen, 
afgik fra Riga 21. Septbr., ankom til Dordrecht 29. Septbr.
— Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Tyne 25. Septbr., 
bestemt til Genua.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 3. Okt. 
ankom til Nakskov 4. Oktbr. Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Blyth 30. Septbr., ankom til Neufahrwasser 5. 
Oktbr. — Scotia, H. Nielsen, afgik fra Llanelly 23 Septbr., 
ankom til Kbhvn. 30. Septbr. — Frisia, N. N. Fisker, 
afgik fra Riga 1. Oktbr., bestemt til Dordrecht. — Gallia,
N. L. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 27. Septbr., ankom til 
Memel 29. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Rotterdam 
28. Septbr., ankom til Sunderland 30. Septbr. — Fyen, P. 
Hansen, afg. fraBurntisland 28. Septbr., ankom til Kjøbenhavn 2. 
Oktbr. — Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Riga 24. Septbr., 
ankom til Ghent 1. Oktbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik 
fra Amsterdam 1. Oktbr. ankom til Grangemouth 3. Oktbr. 
Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Kjøbenhavn 4. 
Oktbr.. bestemt til Skellefteå. — Dania, C. Troensegaard, 
afgik fra Montreal 28. Septbr., bestemt til Leith. — Nor
man ni a, A. Rasmussen, afgik fra Memel 5. Oktbr., bestemt 
til Rotterdam.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Rouen 4. Oktober be
stemt til Bones. — Thorvaldsen, Pii, afgik fra Libau 2. 
Oktober bestemt til Rotterdam. — Absalon, Predbjørn, an
kom til Bergen 29. Septbr. — Ansgar, Larsen, ankom til 
Dunkerque. 2. Oktober. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til 
Kronstadt 28. Septbr. — Hamlet, Reese, ankom til Riga
27. Septbr. — Helge, Matthiessen, afgik fra Newcastle
30. Septbr., bestemt til Kronstadt.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Rotterdam 29. Septbr., ankom til Methil 1. Oktober. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Burntisland 1. Oktober, ankom til Kiel
5. Oktober — Hermia, Sørensen, ankom til Dortrech
1. Oktober. — Alice, Kraemer, afgik fra Kiel 1. Oktober, 
ankom til Libau 3. Oktober. — Sjælland, Sonnichsen, an
kom til Rotterdam 30. Septbr. — Bornholm, Petersen, 
ankom til Methil 1. Oktober. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Methil 29. Septbr., ankom til Masnedsund 2. Oktober. — 
Goteborg, Madsen, ankom til Norrkoping 4. Oktober. — 
St. Alban, Jørgensen, afgik fra Randers 2. Oktober, ankom 
til Libau 4. Oktober. — Nauta. Steen, afgik fra Newcastle
28. Septbr., ankom til Kiel 2. Oktober. — Rønne, Hintze, 
ankom til Bodø 29. Septbr. — Marstrand, Lund, ankom til 
Smøgen 4. Oktober. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankom til 
Bodø 28. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Norrkø- 
ping 5. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, afgik fra 
Rafsø 29. Septbr., bestemt til Honfleur. — Frederiksborg, 
Kiihl, afgik fra Newcastle 29. Septbr.. bestemt til Kronstadt
— Fredensborg, Hartmann, afgik fra Kbhvn. 5. Oktbr. be
stemt til Tormo. — Uranienborg, Olsen, ankom til Kbhvn. 
5. Oktbr. — Jomsborg. Schultz, ankom til Rouen 3. Oktbr.
— Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Methil 29. Septbr., be
stemt til Helsingfors.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Havre 30. Septbr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Terneuzen 3. Oktbr. — Skodsborg, Jensen, ank. 
til Terneuzen 29. Septbr. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Riga 30. Septbr. — Tu borg. Hveissel, ankom til Dieppe 2. 
Oktbr.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra New-York 2. 
Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra Chri
stianssand 24. Septbr., bestemt til New-York. — Island, 
Skjødt, afgik fra Kbhvn. 5. Oktbr., bestemt til New-York. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Christianssand 4. Oktbr., 
ankom til Kjøbenhavn 5. Oktbr.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Nordby, Christiansen, ankom til Sa

vannah 28. Sept. fra Port Natal. — Anita, Lybecker, pass. 
Dungeness 27. Sept. fra London til Rio Gallegos. — Hans, 
Jensen, pass. Dungeness 28. Sept. fra Antwerpen til Ama- 
palo. — Serapis, Winther, pass. Dungeness 28. Sept. fra 
Antwerpen til Paranagua. — H. Grohmann, Nielsen, pass. 
Gravesend 28. Sept. til Kbhvn. — Afma, Ankersen, sejlet 
fra Hamburg 30. Sept. til Maracaibo. — Rosa, Brinck, sejlet 
fra Cardiff 30. Sept. til Rio Grande. — Johanne, Nielsen, 
ankom til Guayaquil 2. Oktober fra Hamburg.

Fanø. Sønderho. Helene, Christiansen, afgik 29. Sept. 
fra Rosaria til Colastine. — Mary, Lydom, ankom 3. Oktbr. 
til Halmstad fra Nykjøbing p. S.

Svendborg. Newsky, Nielsen, ankom til TJleaborg 27. 
Sept. —■ Confidentse, Mouritsen, ankom til Fehmern 28. 
Sept. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Swinemiinde 
28. Sept. — Haabet, Andreasen, ankom til Petersborg 28. 
Sept. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Uleåborg 28. Sept.
— Ludvig, Larsen, ankom til Rotterdam 27. Sept. — The- 
tis, (?), ankom til Skelefteå 28. Sept. — Felix, Nielsen, 
ankom til Charlestown 29. Sept. — Kruse, Larsen, ankom 
til Gøteborg 30 Sept. — Niels, Hansen, ankom til Riga 2. 
Oktbr. — Marie, Petersen, ankom til Nederkalix 1. Oktbr.
— Tritton, Nielsen, ankom til Burgstaken 1. Oktbr. — 
Niels Juel, Henriksen, ankom til Christiania 1. Oktbr. — 
Concordia, Henriksen, ankom til Randers 1. Oktbr. — 
Helge, Hansen, ankom til Wisbech 2. Oktbr. — Marie, 
Nielsen, ankom til Aarhus 2. Oktbr.

Aalborg. Caroline Smith, J. P. Ægidiussen, ankom 
til London 29. Sept. — Kirstine, J. K. Jensen, ankom til 
South Alloa 30. Sept. — Svanen, H. C. Jensen, afgik fra 
Pyterlaks 24. Sept., bestemt til London.

Rønne. Thor, Jensen, ankom til Grimsby 28. Sept. — 
Amalie, Gedion, ankom til Swinemiinde 27. Sept. — C as tor, 
Klausen, ankom til Kbhvn. 27. Sept. — Jørgensen, Jør
gensen, ankom til Riga 27. Sept. — Laurent Emilie, 
Johnsen, ankom til Kbhvn. 30. Sept. — Odin, Møller, ankom 
til Kbhvn. 30. Sept. — Rolf, Jacobsen, ankom til Kbhvn. 
30. Sept. — Ane Margrethe, Andersen, ankom til Kbhvn. 
30. Sept. — C astor, Klausen, ankom til Malmø 1. Oktbr.
— Coureer, Holm, ankom til Helsingør 30. Sept. — Ane 
Cathrine, Hermansen, ankom til Kbhvn. 30. Septbr. — 
Klara Marie, Kofoed, ankom til KbhvD.30.Sept. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 2. Oktbr.

Ærø. Hebe, Clausen, ankom 2. Oktbr. til Sanct Valery 
sur Somme. — Cathrine, Rasmussen, ankom 2. Oktbr. til 
Assens. — Prøven, Schmidt, ankom 2. Oktbr. til Gefle. — 
Ceres, Bager, ankom 1. Oktbr. til Brest. — Ingeborg, 
Rasmussen, ankom 30. Sept. til Kbhvn., fra Lappvik til Eu. 
Meget læk under haard Sejlads. — Agent Petersen, Fre
deriksen, var 28. Sept. sejlklar i Gefle, bestemt til St. Brieux.
— Fy 11a, Christensen, var 28. Sept. sejlklar i Ørnskøld9vik, 
bestemt til Antwerpen. — Elise Marie, Hermansen, an
kom 30. Sept. til Boness. — Thyra, Rasmussen, pass. 29. 
Sept. Kbhvn.. fra Stugsund til Pontrieux. — Alf, Rasmus
sen, ankommen til Harnås. — Hildur, Schmidt, ankommen 
til Harnås. — Otto, Petersen, ankom 1. Oktbr. til Marseille.
— Wemyss Castle, Folmer, ankom 29. Sept. til Dunkerque.
— Frederik & Ane, Andersen, ankom 28. Sept. til Swine- 
miinde. — Saga, Clausen, ankom 26 Sept. til Sundswall. — 
Norden, Kromann, ankom 27. Sept. til Kramfors. — Dan
nebrog, Boye, ankommen til Poole. —Aurora, Raahauge, 
ankom 25. Sept. til Wasa.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. I Løbet af 1897 tændes paa Indsejlings- 
Baakerne for Thyborøn-Kanal røde, faste Ledefyr.

Bagfyret vises fra den Ø-lige Baake og lyser Horisonten 
rundt, undtagen i en lille Vinkel mod ØNØ. Flammens 
Højde: 55 Fod. Synsvidden 5 Kml. Linseapparat af 6te 
Orden. 56° 43' 19" N. Br. 8" 14' 40" 0. Lgd.

Forfyret vises fra den V.-lige Baake og lyser over 55° 
paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Højde: 10Fod. Syns
vidden 4 Kml. Linseapparat af 6te Orden.

Holdte overet lede Fyrene over Havrevlen uden for Thy- 
borøn-Kanal.

Samtidig med Fyrenes Tænding slukkes Fyret i Thyborøn 
Fyrskib, og dette inddrages.

Den V. fbr Løgstør-Grunde sunkne Jagt er nu bort
sprængt. Mindste Dybde over Vraget er 12*/2 Fod. Vrag
vageren er inddragen.

Kattegat. Jyllands Ø.-Kyst. Sandbjerg.Vig. Juelsminde Havne
fyr er igen tændt.

Sjællands N.-Kyst. Den paa Fyrbaaken paa Sjællands- 
Rev til Forsøg anbragte Fløjte er borttagen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Rusland. Riga Bugt. Arensborg. Paa Ø.-Siden af øen 

Abro er tændt to hvide, faste Ledetyr, der holdte overet 
lede til Arensborg mellem Halvøen Fettél og Baaken paa 
Gallirau.

Bagfyret vises fra et hvidt, ottekantet, 91 Fod højtTræ- 
taarn. Flammens Højde: 85 Fod. Synsvidden: 11 Kml. 
Linseapparat af 4de Orden. Fyret lyser fra N. 23° 0. gennem
0. til S. 53° 0. 58° 8' 52" N. Br. 22° 31' 30" 0. Lgd.

Forfyret vises fra en hvid, 72 Fod høj Træbaake, 1,010 
Alen N. 78° 0. fra Bagfyret. Flammens Højde: 68 Fod. 
Synsvidden: 9,5 Kml. Linseapparat af 4de Orden. Det lyser 
fra N. 43° 0. gennem 0. til S. 63° 0.

Tyskland. I Pillauer Seeiief er sort Spidstønde Nr. 3 
inddragen. Tønde Nr. 4 skal ligeledes inddrages.

Stralsund. Barhdft. Vierendehl Sirom er afmærket med 
9 sorte Spidstønder, mærkede 1 til 9, og med 10 røde Spir
tønder, mærkede A til K.

Ved Aabenraa er S. for den gamle Havn anlagt en ny 
Havn med 11 Fod Vand ved Bolværk. Renden, som fører 
til Havnen, er med 121/, Fods Dybde 60 Alen bred.

De tre røde Tønder om Styrbord i den gamle Rende 
ligge nu i 16 Fod Vand og: ere flyttede c. 400 Alen 0. hen.

Ved V.-Enden af Aabenraa Fjord er anlagt to og i 
Aubæk Bugt en Musling-Fiskeplads. Hver af dem er ud 
imod Farvandet afmærket med tre blaa, 10 Fod høje Stager 
med et brunt Bræt af Form som en Fisk paa Toppen.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Ost Ron. Ifølge det nyeste.swens/ce Kaart ligger 

en 22 Fods Grund 1,5 Kml. SSV. for Ost Ron. 57° 23' 50" 
N. Br. 11" 49' 0" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Murmanien. Gavril Øer. Paa Øen Store Voron 

Luda er tændt et hvidt Fvr med Formørkelser, der hedder 
Gavrilov Fyr. 69° 13' N. Br. 35° 51' 0. Lgd.

Tydskland. I Suder Hever ligger et Fartøj sunket tæt 
ved Anduvnings-Tønden. To Master ere 3 og 5 Fod over 
Vandet. 54° 2O'„ N. Br. 8° 26',7 0. Lgd.

Holland. I Zuiderzee begyndes Vinterafmærkningen. 
Spidstønderne Nr. 1 og 2 Kampersand, ombyttes med røde 
Vagere med to Balloner. Stumptønde Nr. 8 med afkortet 
Kegle, Schoklaud N.-Pynt, og Stumptønderne Mr. 9 og Nr. 10, 
Hoek van Voorst, ombyttes med sorte Vagere med afkortet 
Kegle.

Zuiderzee. NV. for Schokland N.-Pynt ligger nogle Vrag
stykker. De ere afmærkede med en Vager med Stage og 
Tværtræ, som ligger i 9 Fod Vand. 52“ 39' 45" N. Br. 5“ 
29“ 20" 0. Lgd.

Zeegat Hoek van Holland. I Indløbet til Nieuwe Rotter
damschen Waterweg er Dybden nu 26 Fod ved sædvanlig 
Lavvande, hvilket er Udgangspunkt for Tidevands-Signalerne. 
Bredden med den angivne Dybde er 180 Alen.

I Nieuwe Rotterdamschen Waterweg er Spidstønde Nr. 9 
inddragen. Ved den gamle Krudthavn, paa N.-Siden af 
Farvandet, er rejst en Pæl med firkantet Tavle, der tjener 
som Tværmærke. 51" 56' 33" N. Br. 4" 11' 52" 0. Lgd.

I Nieuwe Rotterdamschen Waterweg ere følgende For
andringer i Afmærkningen foretagne:

Spidstønde Nr. 12 a, Spidstønde Nr. 13, Spidstønde Nr. 14 
med Ballon og Stumptønde Nr. 22 ere inddragne.

Stumptønde Nr. 11 er flyttet og ligger nu i 19 Fod Vand. 
51° 56' 37" N. Br. 4° 11' 34" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 16 b er flyttet og ligger nu i 18 Fod 
Vand. 51" 54' 54" N. Br. 4° 14' 24" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 13 med Ballon er i 20 Fod Vand 
udlagt paa 51" 54' 41" N. Br. 4" 14' 55" 0. Lgd.

I Haringvliet og Volkerak ere Sømineøvelserne ophørte 
ofi Afmærkningen af Pladserne inddragen.

Zeegat van Goeree. I Bieningen Nieuwe Geul er i 8 Fod 
Vand udlagt en Spidstønde Nr. 1 b. 51" 47' 7" N. Br. 4’ 
13' 52" 0. Lgd. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. I Baie de Sainte Anne er funden en 

19 Fods Grund ‘/2 Kml. S. 76° V. fra Portsic Fyr, og en 16 
Fods Grund ’/2 Kml. S. 80“ V. fra samme Fyr.

Ar-Men. Den 3die Oktober 1897 tændes Ar-Men hvide 
Lynfyr, der hver 20 Sekunder viser Tre-Lyn, hvert af l/J0 S. 
Varighed med 4 S. Mørke mellem Lynene og 12 S. Mørke 
mellem Grupperne. Lysevnen: 36 Kml.

Pierre Percée. En 8 Fods Klippe er funden 320 Alen N. 
33° V. fra Toppen af Pierre Percée, 30 Alen 0. for den sort 
og hvid vandret stribede Spidstønde. 47“ 13' 30" N. Br. 2“ 
20' 47" V. Lgd.

En 11 Fods Klippe 450 Alen N. 14“ 0. fra Toppen af 
Pierre Percée. 47“ 13' 34" N. Br. 2“ 20' 42" V. Lgd.

Den sorte Spidstønde med Cylinder ved S.-Siden af La 
Vieile ligger 1,000 Alen S. 9" V. fra Taarnet paa La Vieile. 
47“ 13' 46" N. Br. 2“ 19' 33" V. Lgd.

Tønden ved Ronfle er inddragen.
Lystønderne ved Rochebonne ere forandrede saaledes:
Den rødmalede Lystønde Rochebonne NV., La Congrée, 

viser nu grønt Lys. Lysevnen 3.5 Kml. 46’ 12' 32" N. Br. 
2“ 25' 15" V. Lgd.

Den sortmalede Lystønde Rochebonne SØ. viser nu rødt. 
Lys. Lysevnen: 4,. Kml. 46“ 10' 32" N. Br. 2" 21' 37" V. 
Lgd.

Spanien. Vigo. Tønden ved Castros da Barra, S. for Pynt 
Corbeiro, er sort og hvid lodret stribet.

Portugals V.-Kyst. Berlenga. Omtrent den 10de Oktober 
1897 begyndes Forsøg med Berlenga nye Fyr. Det er et 
hvidt Blinkfyr. der hver '/2 Minut viser Tre-Blink, hvert, at 
o. 3/4 S. Varighed, med c. 5 S. Mørke mellem Blinkene.

Under Forsøgene brænde de midlertidige Fyr.
Newfoundland S.-Kyst. Cape Pine SV. En Banke eller Revle 

med lidt Vand, dog over 22 Fod, er rapporteret at ligge paa 
46“ 13',„ N. Br. 53“ 46',5 V. Lgd.

Forenede Stater i Nordamerika. Massaschusetts. Boston 
Harbor. Klokkerne paa de ved Nix Mate og State Ledge 
liggende Klokketønder lyde indtil videre.

Buzzards Bay. I Woods Hole er funden en 16 Fods Grund, 
fra N.-Enden af Long Neck i S. 65’ V. og fra Middle Ledae 
Baakefyr i N. 48" V.

En 19 Fods Grund ligger c. 90 Alen S. 39" V. fra denne 
Grund.

Rhode Island. Narragansett Bay. Plum Beach Shoal. Om
trent den 15de September 1897 inddrages den sorte Klokke
tønde ved Ø.-Kant af Grunden ud for Plum Beach, ved det 
v.-lige Indløb til Narragansett Bay.

New York. New York Lower Bay. Coney Island Channel 
rødmalede Lystønde er permanent ombyttet med en rød Spir
tønde Nr. 4, der ligger fra Centennial Tower i S. 73“ V. og 
fra Coney Island Fyr i S. 20“ 0.

New Jersey. Brigantine Beach. Skonnerten „Gertrude T. 
Browning" er sunken i 8 Fv. Vand c. 9 Kml. N. 83" 0. fra 
South Brigantine Rednings-Station. To Master ere c. 20 Fod 
over Vandet.

Pennsylvania. Delaware Riwer. I Philadelphia Harbor ere 
følgende Tønder inddragne: Seventeen-Foot Ridge, Midway 
og Upper sorte Spirtønder og Windmill Island Shoal S.-Ende 
rød og sort vandret stribede Spirtønde.

North Carolina. Cape Hatteras. Omtrent den 30te Septbr. 
1897 udlægges Damp-Fyrskib Nr. 69 ved Liamond Shoal i c. 
30 Fv. Vand.

Fyrskibet viser fra hver Mast fra tre elektriske Lan
terner hvidt Fyr med Formørkelse hver ‘/4 Minut; Lys 12 S., 
Mørke 3 S. Flammens Højde: 55 Fod. Synsvidden: 13 Kml. 
Naar det elektriske Apparat er i Uorden, vises fra hver Mast 
et hvidt, fast Fyr af mindre Lysstyrke.

Fyrskibet er skonnertrigget, uden Bougsprya, har to 
Master, mellem hvilke Skorsten og Taasignal-Apparat findes. 
Paa hver Mast er der et rundt Galleri. Skroget er rødt, 
mærket „Liamond Shoal Nr. 69“ med hvidt paa begge Sider.

Taagesignal gives med en 12 Tomme harmonisk Damp
fløjte, der hver Minut giver Et-Stød af 5 Sekunders Varighed.

Fyrskibet ligger 51/, Kml. fra Ø.-Pynten af Outer Lia
mond Shoal, fra Cape Hatteras Hovedfyr i S. 43’ 0.

South Carolina. Charleston. I Swash Channel er der nu 
18*/a Fod Vand. Middellavvande, i Linien Fort. Sumter Fyr 
og St. Philip Church Fyr overet.



Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Oktb. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk................. 101 1017,
Thingvalla......................................... 8 9
Danmark..................................... .. 883/4 88’/, 89
Norden.............................................. 114% 1157,
Kjøbenhavn ..................................... 957, 96
Carl.................................................... 60 59% 60
Dannebrog....................................... 108 1083/4
Skjold................................................ 78% % 787, 78%
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen.......................................... — —
Torm................................................ 85 95
Foren. Bugser-Selsk........................ 857, 93
Dansk-russisk Dampsk................... — 105

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 104 104 105
5% — — ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... 987, 100
5% - 1894 .......................... — —
5% Norden....................................... ■' —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
37,% uopsig. Stats......................... 100 1017,
37,% Husejer Kreditk................... 9374 94%
37,% Kbhvns Kreditf................... 91% 92
3’/,% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 95% 96%
4% - - 6 —......... 96% 98

937, 95

Aktier.

Nationalbank................................... 150% 1503/4 151
Privatbank....................................... 1237, 124
Landmandsbank............................. 127 129
Handelsbank................................... 124 125
Burm. & Wain............................... 937.4 93 9374
Helsingørs Jernsk........................... 1017, 103
Sukkerfabr........................................ 9174 91%
Bryggeri Aktier............................. 1107, 74 % 110% 111

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.85
London ............................................ 18.13 18.10
Paris.................................................. 72.05 . —
Amsterdam....................................... 150.15 —

Notering paa Berlins Børs d. 5. Oktbr. 1897.

Russiske Noter............................... 217.00
4% Russiske Consols...................... 103.50
47, % — Boden Kredit......... 105.20
6% Mexikanske............................... 94.80
5% Rumænske Stats...................... 101.25
4% - - 1890............... 91.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 18,000, „Thingvalla" 50,000, „Danmark" 
8,000, „Norden" 4,000, „Kjøbenhavn" 18,000, „Carl" 22,000, 
„Dannebrog" 42,000, „Skjold" 74,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Holm &Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og £iibech.

forlang altid

Otto JYlønsteds 
jYtargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

E. Busted & Co.
Mere Kants & S h i p Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

udmærket egnede til Lastpumper.
Maskinfabrikken Rannje, 

Mathæusgade 6.

CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Dr. med. Goldschmidt, 
)(linik for 

jfud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

J.S.V.WEILBACH.
pW^x&Vfmpler. Borsg.52 .K

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



gentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE.

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øe^sler og GU^rectitiver Paa <rlle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. Dillberg11,

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

J. A. Thiesson. 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Haadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Å 1 “K

Bunkerkul
faaes, billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Ly dia.

The Sound Coal Hulk Lim.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskinreparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLV MEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

ISudlz pøllers Sftf
AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.

OST - OST
3 ST. KIRKESTRÆDE . 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AA GA ARDS EFTF.)

„Dansk S ø f a r t s t i d e n. d e“ har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag il Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
*/2 Side eller derover .... 20 % æ % 50 %
Mindre end >/, Side................... 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfaxtstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 41 Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Oktbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Det østasiatiske Kompagnis Skibsførere. — De mindre Skibes Afgifter. — Lydsignaler i 
Styrmænd paa danske Skibe. — Fragtmarkedet. — Barkskibet ,,Waterqueen“s Forlis. — 
og nu. — Et nyt Provianteringsmiddel. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Taage. — Danske 
Vore Skippere før 
Skibsefterretninger.

DANISH 
Pure Condensed Milk.

TheMILKY-WAYBrand.
In Taste & CoulourTike new Milk.

Highest Medical^References.

. NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
bos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

LINOLEUM
Og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Howaldtswerke, Kiel.
Sløbsuærft, røasl^infabril^, 

Staal--, & få ron cestøberi.
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe. 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen, 
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

SKIBSDAGBØGER
1I1 Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER,

VED STRANDEN 14.
KJØBENHAVN.

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1837.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

C. M. Fonnesbech.
Specialforretning i The.

Fine, kraftige Kvaliteter.
Udsalg:

Østergade 10, Kjøbenhavn.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper. 

Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 

Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker

fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Fra Aktiebolaget Bofors &. Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte,

saasom:
1 Tandhjul, 

Ankere, 
etc. etc.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eftf.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas, 

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Grand prix HOBRO AKVAVIT.



HAMBURG
J. D. FLUGGER. HAMBURG.

LAK- OG FARVEFABRIK (grundlagt 1787). 
KONTOR: Rodingsmarkt 19. 1 FABRIKKER:

TELEFON: 2786. Billhorner Canalstrasse 5/7.
TELEGR.-ADR.: Farblack. | Billhorner Rohrendamm 33/35.

Filialer: KIEL: Faulstr.9. KJØBENHAVN: Mønterg.21.
SPECIALITETER:

Oliefarver og Lak til Skibsbrug.
Patent Jærngraa (Patent Eisengrau), anerkendt som den fortrin

ligste og mod Rust bedst beskyttende Farve indvendig i Skibe.
Victoria-Hvidt (Victoria Weiss), snehvid Lakfarve til udvendig 

Brug.
Concentreret Sæbelud (Concentrirte Seifenlauge) i Daaser å l/2 

Kilo (IPd.) for Skibsmaskiner, indført hos de betydeligste 
Rederier.

Bølgeolie(Wellenoel), det eneste sikre Middel tilBølgedæmpning.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso. Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier;

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenliavn. Nørrebrogade 18A,2 N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kNSARb. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELINGFOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Em. Z. Svitzer’
Founded 1833.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Telegraphic address »SVITZER«.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jiirgenson“.
R. W. Shbpard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the followingThe company i ‘ ‘ ’__ ... _L_
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at sliort notice.

COPENHAGEN
KASTRUP. . .
ELSINORE...................................
KORSØR.................................... is
ALBUEN (LAALAND) ....-£
FREDERIKSHAVN.................
GOTHENBURG (SWEDEN). . g
GREIFSWALD (GERMANY) . “

„Svitzer'1.
„Høyer". 
„Switzergottlibb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Sal vage 
Companv of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Bergery V 0/0 „WUIIIIIIUQ j 0/0 Udtyd
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stidamerikaniache Dampføchifffahrte Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K. 

TELEFON 216.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!A. Formanns

Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret. 

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Patent Slastisl^ Gement
■■ - - - - - - for Dampkedler etc. ■ ■
Den beskytter fuldstændig imod Fortøring.

Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.
■I Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, M 

26, Pederskramsgade.

C. F. Schlllter.

Qarlser/, Jfielseij Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. m „J Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.
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Det Østasiatiske Kompagnis Skibsførere.

Vi have fra god Kilde erfaret, at det for ikke længe 
siden dannede Østasiatiske Kompagni enten har til 
Hensigt eller allerede har besluttet at besætte alle Posterne 
som Førere af sine Skibe med Officerer af Orlogsmarinen, 
og vi have derved faaet stadfæstet et Rygte, der i den sidste 
Tid har vakt betydelig Opsigt og megen Omtale i herværende 
Søfartskredse. Det vil formentlig være berettiget at gøre 
dennneEfterretning, deri høj Gradberører Handelsmarinens 
Interesser, til Genstand for Omtale i „Dansk Søfartst.u.

Det er en Selvfølge, som det ikke falder os ind at 
bestride, at et Rederi har fuldkommen Frihed til at be
sætte Pladserne som Førere af dets Skibe med hvem det 
vil. Naar derfor det Østasiatiske Kompagnis Bestyrelse 
mener, at det unge Selskab allerede er saa vel funderet, 
at det ved Valget af sine Skibsførere intet Hensyn be
høver at tage til den specielle, faglige Uddannelse og 
Erfaring, som sædvanligvis anses fornøden for at være 
Fører af en stor Handelsdamper, saa er det en Sag, der 
ikke direkte vedkommer Offentligheden, men kun Sel
skabets Aktionærer. Vi skulle derfor — idet vi dog se 
bort fra, at netop det Østasiatiske Kompagni ved sin 
Oprettelse i ualmindelig Grad paakaldte denne Offentlig
heds Interesse — lade denne Side af Sagen ligge.

I dette, som i de fleste andre Forhold, er dog den 
Magt, et Selskabs Bestyrelse har, ledsaget af et vist 
moralsk Ansvar, og det er dette, vi mene, at det Øst
asiatiske Kompagni tilsidesætter, naar det besætter de 
nævnte Førerposter med Officerer af Orlogsmarinen. Det 
er jo ved Besættelsen af saadanne Poster ellers en Regel, 
at man vælger Mænd, der ere uddannede i Handels
marinen, og saafremt dette ophørte med at være en 
fastslaaet Regel, fra hvilken Undtagelserne ere saa faa, 
at de kun bekræfte den, vilde der tilføjes vor Skibs
fører- og Styrmandsstand et alvorligt Knæk. At Rede
rierne i saa Henseende følge den hævdvundne Regel, er 
derfor en Fordring, som Skibsførerstanden kan fremsætte 
med den mest utvivlsomme moralske Ret, og en saa be
tydelig og i Øjne faldende Afvigelse fra denne Regel, 
som der her er Tale om, er en Krænkelse af denne Ret 
af alvorlig Art. Hertil kommer to Ting: at vor Handels
flaade kun er lille, og at vore Skibsføreres og særlig 
vore Styrmænds Kaar ikke ere gode. Enhver Udvidelse 
af vor Handelsflaade betyder derfor en Forbedring af 
Udsigterne til Avancement, en Forøgelse af Arbejds- 
omraadet. At stryge disse Udsigter eller blot at 
gøre dem ringere, det kan kun forsvares i et eneste 
Tilfælde, det nemlig, at vor Handelsflaades Befalings- 
mænd vare saa slet uddannede eller saa lidet ansete, at 
man af den Grund maate vrage dem. Men at dette 
Tilfælde ikke foreligger her hjemme, hvor vor Naviga
tionsundervisning staar paa et meget udviklet Standpunkt, 
og hvor vor Sømandsstand hører til Verdens mest ansete, 
behøver ingen nærmere Paavisning.

Det her fremsatte vil ikke kunne afvises med en 
Henvisning til, at det dog er saa faa Stillinger, der her 
foreløbig er Tale om. Hvad det drejer sig om, er i 
Virkeligheden et Principspørgsmaal, og saafremt det 
Østasiatiske Kompagni gennemfører sin Plan, kunne 
Følgerne heraf blive mere vidtrækkende, end man maaske 
ved første Øjekast antager. Vi kende ikke de Motiver, 
der have været bestemmende for Selskabets Bestyrelse, 
men vi kunne meget vel tænke os Tilfælde, i hvilke der 
mellem Staten og private Selskaber blev truffet Aftaler, 
der berørte det her fremdragne Spørgsmaal om Fører
posterne. Fra flere Sider rejses der jo Krav om Sub
ventioner til nye Dampskibslinjer, og der hører ikke 
megen Fantasi til at tænke sig, at saadanne Subventioners 
Gennemførelse kunde efter en større Maalestok have samme 
Følger som den her foreliggende. Det er derfor med 
fuld Føje, at Handelsflaadens Befalingsmænd maa fordre 
det Princip, der hidtil har været fulgt ved Besættelsen 
af Førerposter, opretholdt i videste Udstrækning. Netop 
i disse Dage, da der synes at være en ikke fjærn Mulig
hed for et af vore større Dampskibsselskabers Opløsning, 
maa denne Fordring have særlig Vægt.

Vi tro dertil, at man ogsaa fra Rederiernes Side 
meget vilde misbillige et Skridt som det her omtalte. 
Rederierne ere jo i høj Grad interesserede i Bevarelsen 
af en dygtig Skibsfører- og Styrmandsstand, og de maa 
nødvendigvis være Modstandere af en Foranstaltning, der 
paa denne Maade kan skade Standen eller svække dens 
sociale og økonomiske Stilling.

Det er vort oprigtige Haab, at de Bestemmelser, 
som det Østasiatiske Kompagnis Bestyrelse har taget i 
denne Sag, ikke ere saa afgørende, at de ikke endnu 
kunne ændres. Ligesom vi ikke kunne se andet, end at 
en Virkeliggørelse af Selskabets Plan vilde være et Slag 
i Ansigtet paa den danske Skibsfører- og Styrmandsstand, 
saaledes tør vi udtale, at den i vide Kredse vilde vække 
en Misstemning, der ikke vilde være Selskabet gavnlig. 
Selskabets Bestyrelse maa her erindre, at Standsfølelsen 
ogsaa i Sømandsstanden i de senere Aar er vokset an
seligt. Det Samarbejde mellem dens Organisationer for 
fælles Interesser og Opgaver, der har fundet Sted, har, 
tro vi, givet Samfølelsen mellem dens forskellige Lag en 
saa god Vækst, at Overgreb mod et af dem vil vække 
berettiget Misstemning ogsaa i de andre.

Vi henstille indstændigt til det Østasiatiske Kom
pagnis Bestyrelse — der, efter hvad der foreligger, i 
denne Sag staar som den ene ansvarlige — at tage 
Hensyn til det her fremførte. Bestyrelsen har selvfølgelig 
den formelle Ret til at gøre, hvad den vil, men en Til
sidesættelse af de Hensyn, vi have ment os forpligtede 
til her at fremdrage, vil blive modtaget med afgjort 
Uvilje i alle danske Søfartskredse. W.

De mindre Skibes Afgifter.
Broafgifter i Kjøbenhavn. Skibsdagbøgernes Visering. Lodsafgifter. Lanterners Undersøgelse.

Vi have modtaget følgende: I pladsen, bliver det, uden Hensyn til dets Størrelse, af-
Naar et Skib i Kjøbenhavn skal passere Knippels- | krævet en Afgift af Kr. 3.32 pr. Mast for at faa Broerne 

eller Laugebro for at komme til Losse- eller Laste- | aabnede. I hvilken Tidsperiode en saadan Takst er
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bleven fastsat, er mig ubekendt: muligt har Skibenes 1 
Antal af Master i vore Tipoldefædres Dage staaet i et i 
mere rimeligt Forhold til deres Størrelse og Ævne til at I 
betale end nu til Dags. Men at Damperen „Nordkap", 
der laster 5,412 Tons, og en af de mange smaa F. & A. ■ 
Skonnerter eller Galeaser, der laster 30 Tons eller der- ' 
omkring, skulle betale lige meget, eller at 3-m. Skonnert i 
„Veset", som er 73 R. T., skal betale 3 Gange saa 
meget som „Det forenede Dampskibsselskabs" store 
Passagerskib „Gjedser", for at komme gennem Broerne, 
det synes mig dog at være alt andet end rimeligt i 
Nutiden. Man kan hertil ikke godt indvende, at der 
er det samme Arbejde ved at aabne Broerne for et 
mindre Skib som for et større, thi i hvert Fald staar 
Arbejdet jo da ikke i noget som helst Forhold til An
tallet af Master, og desuden koster det lige meget, om 
man kun skal gennem den ene eller gennem begge Broer. 
Denne Sag drejer sig ganske vist ikke om store Kapi
taler, men det er ubilligt, at det er saaledes For den 
store Damper, der ejes af et Aktieselskab, er det en 
Bagatel, der næppe ofres en Tanke; men den Mand, 
der har erhvervet sig saa megen Formue, at han har 
kunnet anskaffe sig et mindre 2-m. Fartøj, hvormed han 
danner sig en Levevej, og som maa betale Kr. 6.64 
hver Gang, han skal ovenfor Knippelsbro — og dette kan 
jo indtræffe meget ofte i Smaafarten, — han kalder 
næppe denne Afgift for en Bagatel. Af vor Handels
flaade var d. 1. April d. A ikke mindre end 2,557 af 
Skibene paa under 50 Tons, og disses Antal forøges 
Aar for Aar meget betydeligt. Skulde der af Hensyn 
til disse mange Smaaskibe, mod hvilke de nævnte Bro
takster ere alt andet end retfærdige, ikke være An
ledning til at foretage en Reform paa dette Omraade?

Til de Ting, der ere trykkende for mindre Skibe i I 
Forhold til de større, hører ogsaa Journalføringen samt ! 
Omkostningerne derved. Saa snart et nok saa lille Skib j 
gaar paa Rejser ud over den saakaldte „indskrænkede 
Farts" Grænser, skal der føres Journal om Bord efter ' 
alle Kunstens Regler, medens store Passagerskibe kunne j 
fare indenfor nævnte Farts Grænser uden nogen som ; 
helst Journalføring. Naa, Grænser maa der vel være I 
derfor, og disse kunne jo ikke forandres uden ved Æn- I 
dringer i Søloven, og der er jo desværre ikke Udsigt | 
til, at der vil blive foretaget Ændringer i denne i nogen ! 
nær Fremtid. Hvorvidt der skulde være Grund til at 
søge det nævnte Forhold forandret noget til Fordel for 
Smaaskibene, naar det en Gang bliver til Alvor med Sø
lovens Revision, det Spørgsmaal lader jeg gaa videre. 
Med Hensyn til Omkostningerne ved Journalføringen I 
(Bøgernes Avtorisation og Visering), da haaber jeg der
imod ikke, det vil møde saa store Vanskeligheder at faa 
disse forandrede, og det turde maaske ikke være ube
skedent at vente, at Avtoriteterne ville stille sig imøde
kommende overfor det af „Dansk Sejlskibsrederi-For
ening" rejste Spørgsmaal, om at opnaa Lettelser i de 
nævnte Udgifter, hvilke ved Indførelsen af de ny Jour
naler bleve yderligere forøgede. Det forholder sig nem
lig saaledes med disse Udgifter, at de ramme de mindre 
haardest. For den store Damper eller det store Sejl
skib, der gaar paa længere Rejser, og hvis Journal alt
saa kun sjældent bliver indleveret til Øvrighedens Vi
sering, bliver det en Bagatel; men for den enkelte 
Mand, der selv ejer et mindre Skib og farer paa kortere 
Rejser og altsaa ofte maa indlevere Journalen til Vise
ring, løber denne Bagatel meget let op til at blive en 
aarlig Skat paa 20—30 Kr. og derover. Af hvilken 
Grund, Skibene skulle erlægge en Afgift til Øvrigheden, 
fordi denne viserer og paategner Journalerne, er vist for 
de fleste almindelige dødelige vanskeligt at forstaa. 
Saa vidt mig bekendt, ere andre Nationers Skibe fri- I 
tagne for denne Afgift, men dette er jo ikke det eneste I 
Punkt, hvori vi danske ere stillede ulige i Konkur
rencen med Udlandets Skibe.

Dernæst vil jeg nævne Lodstaksterne. Disse ere i 

paa de Steder, hvor Lodspengene erlægges alene pr. 
Fod — og dette er vel Tilfældet de fleste Steder i 
Danmark saavel som i flere andre Lande — ikke ganske 
retfærdige mod Smaaskibe. Før i Tiden stod vel Skibenes 
Størrelse i Forhold til deres Dybgaaende, men dette 
Forhold er ved Dampskibenes Fremkomst bleven aldeles 
forrykket. Man tænke sig blot, at et Sejlskib, særlig 
af den ældre Type, der stikker 12 Fod, og en moderne 
Damper med samme Dybgaaende — de skulle betale 
samme Lodspenge, og Damperen har maaske 4 Gange saa 
meget Last inde som Sejlskibet. Lodspengene burde 
erlægges enten i Forhold til Tonnagen alene, eller pr. 
Fod med stigende Skala, som f. Eks. i Norge, hvor 
Taksterne, saavel pr. Fod som Distancepengene, stige 
med hver 50 Tons af Skibets Størrelse.

Jeg ser i „Dansk Søfartstidende" Nr. 30, at der paa 
Orlogsværftet er oprettet en Institution for en officiel 
Undersøgelse af Skibenes Lanterner. Betalingen for at 
faa undersøgt et enkelt Sæt Lanterner, samt disses An
bringelse om Bord, vil for en Damper beløbe sig til 
Kr. 17 og for et Sejlskib til Kr. 10. De 17 Kr. er 
for den store Damper en ren Bagatel, men saaledes 
ser Smaaskipperen sikkert ikke paa de 10 Kr. Nu vil 
jeg just ikke sige, at disse Takster ere uretfærdige, 
eftersom det jo koster det samme Arbejde at under
søge Lanternerne og udfærdige Certifikat for det mindre 
Skib, som for det større, men med saadanne Takster 
vil der ikke blive gjort Brug af nævnte Undersøgelses
anstalt saa meget, som ønskeligt var.

Maatte det foranførte tjene til at faa de deri nævnte 
Takster forandrede noget mere i Forhold til Ævnen 
til at betale, er min Hensigt hermed opnaaet, og mang
foldige Redere og Førere af mindre Skibe vilde være 
taknemmelige derfor.

A.

Lydsignaler i Taage.

Vi have modtaget følgende:
Da jeg af et privat Brev fra en Kollega ser, at 

min Artikel i „Dansk Søfartstidende" om Lydsignaler 
mærkeligt nok er bleven opfattet som et Forsvar for 
Kurssignaler i Almindelighed og for Hr. A. Christensens 
Signaler i Særdeleshed, tør jeg maaske tillade mig at 
hidsætte det Forslag, jeg i sin Tid indsendte til Mr. 
Th. Gray. Det var i al sin Simpelhed saaledes:

1) Lang Tone — kort do. — lang do.: Jeg hører 
Dem om BB.

2) Lang Tone — 2 korte do. — lang do.: Jeg 
hører Dem om SB.

3) 2 lange: Jeg hører Dem omtrent ret for.

Jeg foreslog at gøre Bagbordssignalet med dyb 
Tone og at kalde denne Fløjte for den røde Fløjte, 
og at gøre Styrbordssignalet med høj Tone og at kalde 
denne Fløjte for den grønne Fløjte. „Ret for" 
Signalet kunde jo gøres med den dybe Fløjte, men Kombina
tionen af Signalerne er jo iøvrig ligegyldig. Hovedsagen 
ved dem er Principet, der fastslaar, at det er tilstræk
keligt i Taage ved Hjælp af Lydsignaler at give den 
samme Oplysning, som ellers meddeles igennem de farvede 
Lanterner. Hvor flere end to Dampere vare samlede 
paa samme Sted, foreslog jeg at forbyde Brugen af disse 
Signaler og kun at give det sædvanlige lange Opmærk
somhedsstød.

Rouen, d. 9. .Oktbr. 1897.
C. A. Jørgensen.
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Danske Styrmænd paa danske Skibe.

Vi have fremdeles modtaget følgende:
Maa jeg bede om Lov til gennem Deres ærede Blad 

at besvare en Henvendelse fra to danske Styrmænd,
H. & M, der ikke kunne forstaa, hvorfor Udlændinge 
ere foretrukne som Styrmænd i danske Skibe fra Ham
burg. For det første skal jeg bemærke, at til Stuaaskibe . 
i oversøisk Fart faar man nu til Dags næppe danske I 
Styrmænd, der svare til Hensigten, saasom ved at give i 
en Haand med i Arbejdet; for det andet: hvorfor betale ' 
de dyre Rejsepenge til Styrmænd fra Danmark, naar 
man kan faa dem i Hamburg. Rederierne saavelsom 
Førerne ere vistnok alle henviste til at spare til det 
yderste for i det hele taget at kunne holde Farten 
gaaende, og saa længe de ærede Styrmænd ikke selv 
ville bekoste deres Rejser til Skibene i Udlandet, maa 
de vist finde sig i, at Udlændinge i mange Tilfælde 
blive foretrukne. A. G.

Fragtmarkedet.

Trylleformularen, der skulde mane frem det gode, 
hurtigt stigende Marked i Aarets sidste Maaneder, har 
endnu ingen udtalt; de forløsende Ord ere endnu ikke 
faldne, og Fragtmarkedet synes ikke at ville forandre 
sig i større Udstrækning. Der er med andre Ord ingen 
nævneværdig Stigen eller Dalen i de sidste 8 Dages 
Rater, set under et. Vi maa da begynde med at resig
nere; den forventede akute Stigning synes at vilde ude
blive i Aar, men tilbage bliver den gode, faste Notering 
overalt, og Spørgsmaalet drejer sig da om dette: „er 
ikke 6 Maaneders jævnt gode Konjunkturer bedre end 
2 å, 3 Maaneders Luftfyrværkeri, hvor alligevel ikke alle, 
grundet paa tidligere Kontrakter, kan komme med, og 
hvor i hvert Fald nogle sikkert risikerer at faa Raket
stokken i Hovedet," — vi tror det, fordi vi have Be
viser derfor, navnlig fra sidste Aar. Man vil erindre 
den hurtige Stigning i det amerikanske Marked og i 
Sortehavet i Fjor; vi vare oppe 19/ nett form fra New 
Orleans og 22/ fra Sortehavet, og Aktierne gik i Vejret, 
medens Trommen slog Alarm; — men hvor meget ind
bjergede vi til den danske Tonnage? — forsigtige, man 
siger af Naturen, havde vi som Regel allerede dækket 
os Aaret ud, og den rivende Stigning rev ikke os med 
i nogen nævneværdig Grad. Anderledes i Aar; støt og 
roligt hviler Fragtmarkedet allerede længe paa et sundt 
Fundament, og følger man blot Befragtningen Rejse efter 
Rejse, tvinges man til, selv med den mest primitive 
Disponering, at tage Avancen hjem; det bliver da ikke 
den store, pludselige Overraskelse, der venter vore Ak
tionærer i Aar, det bliver den fra Uge til Uge forbe
redte gode Gevinst, der til Foraaret vil glide i Aktio
nærernes Lommer, uden stort Spræl, forberedt gennem 
6 Maaneders faste Konjunktur. Vi kalder denne Løs
ning en Fordel, ikke mindst for Rederierne.

Amerika har da i Overensstemmelse med det 
skrevne ingen Forandring af Betydning. Fra „northern 
range" sluttes livligt til C. f. o. 3/71/2 & 3/9 for mindre 
Baade med Option af Danmark IV2 pence ekstra Det 
er forøvrigt ganske interessant i samme Forbindelse at 
bemærke, at vi ikke for lange Tider have set en eneste 
Fragtraport fra London eller New York, uden at Ordet 
Danmark har figureret deri med fede Typer. Er det 
mon Reminicenser fra vor berygtede Majsperiode i sidste 
Saison eller skulde vi alligevel herhjemme begynde at 
spille med i den evropæiske Koncert under Handels
banneret, til Trods for vore beskedne Kvadratmil? Der 
er i de sidste Dage sluttet: Golfhavnene U. K. Conti
nent 16/ nett Charter, Baltimore eller Virginia til U. K.

Cont: 3/P/2 berth terms, Baltimore C. f. o. 13000 
quarters 3/9 November Lastning, New York C. f. o. 
Oktbr./Novbr. samme Rate.

I Bomuldsmarkedet er der blevet sluttet et be
tydeligt Antal Skibe. Afladerne ere imidlertid just nu 
noget reserverede, og det er vanskeligt at betinge de 
tidligere høje Fragter; imidlertid kan stadig sluttes til 
37/6 fra „Atlantic ports" — Option Middelhavet 45/. a 
47/6. Forøvrigt noteres Charleston Liverpool eller Bre
men 37/ Oktober November Aflastning, Savannah Liver
pool eller Kontinentet 36/6 å, 37/. Galveston U. K. 
eller Continent 41/ Oktober November. Trælasterne 
fra Pensacola giver Antwerpen 115/, Alexandria 120/, 
Genua 112/6 å 115/. Fra Mobile til Liverpool eller 
Belfast sluttes til 112/6 å 115/ November Aflastning. 
P ho s p ha te fragterne er en Smule fastere; der noteres 
Tampa Landskrona 20/, Fernandina Rotterdam 17/6, 
Fernandina svensk Sundhavn 19/6 å 20/. De udgaaende 
Fragter til Amerika stiller sig omtrent uforandrede; der 
noteres fra Hamburg til Charleston 9/, samme Rate til 
Savannah, Wilmington eller Norfolk. Timecharter-Be
fragtningerne i den sidste Uge have været noget ringere, 
men endnu er der rigelig Efterspørgsel efter Tonnage i 
denne Branche. Rederierne holder imidlertid igen.

Sortehavet er omtrent uforandret, den ene Dag 
en Smule lavere, for den næste at slaa sin egen Rekord. 
Imidlertid er det navnlig Azoff, der i de sidste Dage 
har haft de fleste Befragtninger; Donau er stadig rolig 
uden nyt af Interesse. Vi noterer Nicolaieff 13,200 
prompt 12/ N. C., Odessa 12,000, qrs. 11/6 N. C., Theo
dosia Danmark 3,000 Tons 11/6 en, 12/ to Lossehavne. 
Eupatoria Reval 20/3 Salt, Donau 3,400 Tons I2/P/2 
N. C. prompt, Kustendie Hull 2,650 prompt 11/6, Poti 
Rotterdam 12/3. Kulfragterne ned giver bl. a. Cardiff 
Konstantinopel 7/9, Marseilles 9 francs, Kustendie 8/, 
Piræus 7/9, Trieste 9/, Barcelona 9/9 Fra Newcastle 
er sluttet til Smyrna 7/3, Genua 7/1, Malaga 3/lQ1^.

Østersøen er endnu den eneste Branche, der kan 
haabe paa en Stigning. Petersborg vakler endnu, 
men de sidste Noteringer ere dog højere, og vi tror 
endnu paa en sidste god Periode. Der noteres fra 
Petersborg til dansk Havn 20 Rmk. Rug for mindre 
Baade, for faa Dage siden sluttedes der til 15/16 
Rmk. Libau er en lille smule fastere, Reval har der
imod endnu ikke begyndt, og Riga endelig synes at 
være i Færd med at gøre Boet op, i hvert Fald paa 
Træmarkedets Omraade. At ville stille en nogenlunde 
korrekt Diagnose for Østersøen vil imidlertid foreløbig 
være umuligt; det er Frosten, Isen, Kulden, der her 
udelukkende har Ordet først, og vi ville foretrække 
at aflæse Chancerne for Fremtiden paa vort Termo
meters Gradestok — men vente dermed endnu nogle 
Dage

Vort hjemlige Marked er uforandret; dog udviser 
de sidste Dage ikke saa talrige Befragtninger til danske 
Provinshavne og tyske Østersøhavne som i de nærmest 
foregaaende Uger, men snart kommer vel ogsaa Tiden, 
hvor Skipperen lægger Skuden op og gaar i Vinter
kvarter for denne Gang, saa Interessen for denne Branche 
bliver mindre. Vore Byglaster lader stadig vente 
paa sig.

Barkskibet „Waterqueen“s Forlis.

Angaaende det i Kjøbenhavn hjemmehørende Bark
skib „Waterqueen“s Undergang meddeler „Hamburgische 
Correspondent'1 for 8. Oktober følgende: Kl. 1 i For
middags ankom Damperen „Sparta", tilhørende Reder
firmaet Marcus Cohn & Sohn i Kønigsberg, til Hamburg 
med Flaget paa Fortoppen hejst paa halv. Skibet havde 
ved Elbmundingen kollideret med et andet Skib, der des
værre umiddelbart efter Sammenstødet var gaaet under.
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„Sparta11 havde paa Styrbordsbovens forreste Del oven 
over Vandgangen et Hul paa en Kvadratfods Størrelse, for
uden et Par mindre Huller. Desuden havde det en Del oven 
Bords Skade. Angaaende de nærmere Omstændigheder ved 
Sammenstødet meddelte „Sparta“s Fører, Kaptajn Karnack, 
at „Sparta“ befandt sig paa Rejse fra Kønigsberg til Rot
terdam med en Ladning Træ. Da Ulykken skete, havde Kap
tajnen og 2. Styrmand Vagt. Første Styrmand laa i sin Køje, 
lidende af et Hjærteonde, der medførte saa stærk Hjærte- 
banken, at han frygtede for et Hjærteslag. Efter gentagen 
Anmodning fra den Syges Side gik Kaptajnen fra Kommando
broen ned i Styrmandens Kahyt for at give ham Medicin. 
Kaptajnen havde opholdt sig vel omtrent 10 Minutter i Ka
hytten og vilde netop til at gaa op paa Dækket, da han 
pludselig mærkede et voldsomt Stød i hele Skibet og skyndte 
sig op ad Trappen. Da han naaede Dækket, saa han et 
fremmed Skib, der senere viste sig at være den danske Bark 
„Waterqueen11, gaa til Bunds ret ud for „Sparta“s Stævn. 
En af „Waterqueen“s Matroser var straks i Sammenstøds
øjeblikket sprunget over paa „Sparta“ og reddedes saaledes. 
Kaptajn Karnack lod straks Skibets Styrbords Redningsbaad 
sætte i Vandet. Denne optog en Mand af det forulykkede 
Skibs Besætning; fire andre reddedes af en Baad, der straks 
udsendtes fra det tæt ved Ulykkesstedet liggende Fyrskib.

Anden Styrmand paa „Sparta11 har til Kaptajnen afgivet 
følgende Beretning om, hvorledes Kollisionen opstod. Kort 
efter at Kaptajnen havde forladt Kommandobroen, saa anden 
Styrmand et rødt Lys forude. Han lod derfor „Sparta1' vige 
ud til Styrbord for, overensstemmende med Søvejsreglerne, at 
vise rødt Lys og passere det i modsat Retning sejlende Skib 
paa Bagbords Side. Dette nærmede sig, da begge Skibe 
skød stærk Fart, meget hurtig og viste nu grønt Lys. Anden 
Styrmand paa „Sparta“ lod nu sit Skib dreje til Bagbord, 
for ligeledes at vise grønt Lys. Men nu viste det andet Skib 
igen rødt, og før Styrmanden endnu en Gang kunde faa 
„Sparta11 drejet, ramte dette Skib med fuld Kraft paa Bagbords 
Side nær ved Fokkemasten.

Vore Skippere før og nu.
Af en Skibsfører.

(Fortsat fra Nr. 38.)

Ganske anderledes har Sagerne stillet sig for Nutidens 
opadstræbende Søfolk. Gode Skolekundskaber ere for dem 
en af Hovedbetingelserne for at kunne arbejde sig frem. 
Derfor begynder gerne Søfarten for dem, naar de ere i en 
mere fremrykket Alder; alt det, som Jungmanden i gamle 
Dage satte mest Pris paa at lære, som at knobe, splidse, rigge, 
sy Sejl, rebe og beslaa, læres nu kun overfladisk, derimod 
er der i denne Overgangsperiode mellem Sejl og Damp 
kommen saa meget nyt til, som Nutidens Sømænd maa lære, 
at man næsten kunde kalde den gamle Sejlskibsfører og Nu
tidens Dampskibsfører for to forskellige Slags Sømænd, og 
man gaar vist ikke for langt, naar man siger, at en Nutidens 
Dampskibsfører, naar han blev sat til at føre et af de gamle 
tovriggede Sejlskibe, vilde føle sig ligesaa ulykkelig som en 
Skipper fra Fyrrene, om han paa en Gang fik Kommandoen 
om Bord i en af Nutidens Oceandampere.

Det er saa forstaaeligt, at det sidste halvhundrede Aars 
enorme Udvikling paa Skibsfartens Omraade ogsaa maatte 
følges af en lignende for de Mænds Vedkommende, der skulde 
dirigere Skibene, at det vilde være mere forbausende, om 
det ikke havde været Tilfældet. — Man behøver i saa Hen
seende kun at tænke paa denne Tids Opfindelser, paa f. 
Eks. Telegraf og Telefon; hvilke Omvæltningel’ har ikke 
alene disse to Opfindelser medført med Hensyn til Handels
omsætning, Fragtslutninger eet. Hvorledes har ikke Damp 
og Elektricitet forandret næsten alle Forhold ogsaa paa det 
tekniske Omraade? Men hvilke skadelige Indflydelser har 
ikke ogsaa disse Opfindelser haft i mange Retninger.

Hvad der gjorde den ældre Skibsfører hans Arbejde ved 
Land let, var f. Eks. den ringe Konkurrence i Fragtmarkedet; 
der var knapt Skibe nok for Behovet, medens nu Tonnagen 

gennem en forceret Bygning af Dampbaade truer med langt 
at overskride Behovet, og hvilket Utal af konkurrerende 
Forretningsmænd har ikke disse Opfindelser skabt, og det ikke 
alene i Ordets bedste Betydning; nej Verden er samtidig og
saa bleve velsignet med en Stab af mindre samvittigheds
fulde Spekulanter, der i urolig Begærlighed efter at skabe 
en Formue i den kortest mulige Tid kun tænker lidt paa 
Midlerne, naar Hensigten kan naas. Derigennem er der ogsaa 
i Befragtningsbranchen fremstaaet Mæglere og Agenter i et 
saadant Antal og udstuderede Certepartiformer af saadan 
Beskaffenhed, at man baade kan trænge til at være fuldendt 
Sprogmand og habil Jurist forat kunne manøvrere mellem 
de første og ikke snuble over de sidstes Spisfindigheder og 
kunstigt opkastede Faldgruber.

Naar saa dertil kommer Udviklingen paa Assurancens 
Omraade og alle de store Fordringer denne Institution stiller 
til Skipperen, kan man nok forstaa, at det ikke blot er den 
ydre Politur, hvori Nutidens Skipper maa være Fortidens 
overlegen, men at der af ham baade fordres og maa fordres 
en Alsidighed i Kundskaber, hvorom Veteranerne fra Tredi
verne og Fyrrerne aldrig drømte. Et illustrerende Eksempel 
paa det gemytlige Forhold, der herskede mellem Skipperen 
og hans Assurandører, og ligeledes paa de Sidstes Kendskab 
til Verden udenfor Danmark, han her anføres. En baade 
brav og dygtig Skibsfører, der kom fra Glasgow og skulde 
ned gennem den irske Kanal, gav efter Middag sin Rormand 
en bestemt Kurs at styre. Vinden var frisk og ret agterind; 
Læsejlene vare satte, Luften var klar og Solen skinnede. 
Efter at have forvisset sig om, at Rormanden havde faaet 
den rette Kurs, gik han til Køjs, sov de retfærdiges Søvn, 
og vaagnede først, da Skibet satte Klyverbommen i Ailsa 
Kraigs slet ikke bløde Side. Hans Venner spurgte ham se
nere, hvordan han havde kunnet klare den Sag ligeover for 
sine Assurrandører. Ved at sige Sandheden og ikke andet 
end Sandhed, svarede den gamle polisk; jeg anførte den 
Kurs, jeg havde givet Manden ved Roret og den gaar pænt 
klar af Ailsa Kraig; det faldt ingen af de gamle Herrer der 
hjemme ind at undersøge, hvad Ailsa Kraig var for noget, 
eller at Manden ved Roret kun havde set i Kompasset og ikke 
forover, hvor han i mange Timer maa kunne have set den 
stejle Sukkertop rage op mod Himlen. Formodentlig have de 
taget Ailsa for et Undervandsskær, tilføjede han lunt, for 
de beklagede mig meget og betalte glat væk hvad Havariet 
kostede.

Nutidens Assurandører vilde næppe taget Sagen saa 
gemytligt. Baade Redere, Lasteejere og Assurandører for
lange nu til Dags og maa forlange meget mere af Kaptajnerne 
end før, og derfor maa den teoretiske Uddannelse allerede fra 
Skolen af være en anden end før for de unge Mennesker, der 
bestemmer sig for Søen, ligesom Eksaminerne ogsaa ere biev
ne meget strængere. Dette sætter ogsaa sit Præg i Søman
dens ydre Fremtræden. Det være imidlertidpaa ingen Maadesagt, 
at den Kundskabsfylde, som Nutidens selv bedste Kaptajner 
har været i Stand til at tilegne sig, vil være tilstrækkelig til 
at føre dem klar af alle de Vanskeligheder, som møder, men 
de have i deres bedre Opdragelse allerede en stor Hjælp, idet 
de ere advarede gennem hvad der har ramt andre og kun
ne vogte sig for de Farer, hvorfor andre ere bukkede under. 
De ere desuden ogsaa langt bedre beskyttede mod saadanne 
Farer, end Fortidens Skippere, fordi selv de slette Forhold 
har frembragt en Modvægt i dygtige Mæglere, Redere, Jurister 
og Foreninger, der staar rede til og støtte hvor det kniber

I enkelte Henseender staar Dagens Skibsfører med sit 
større Kundskabsforraad dog ikke saa frit stillet som For
tidens, idet han ved Land er underkastet Rederes og Agen
ters Kontrol og Komando i langt højere Grad end tidligere, 
og i Søen har langt vanskeligere ved at overholde Dis
ciplinen, som takket være Englands Plimsollere lidt efter lidt 
er bragt ned til et Lavmaal, det ser truende ud for Fremtidens 
Skibsfart. Saavel ved Land som til Søs var derimod For
tidens Skippei’ næsten uindskrænket Konge, men en Konge 
under tarvelige Omgivelser og med liden Comfort, medens 
Nutidens Dampskibsfører i denne sidste Hensende er ganske 
anderledes heldig stillet.
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Et nyt Provianteringsmiddel.

Den Betydning, det har, at et Skib er godt provianteret, 
er almindelig erkendt. For Besætningens Helbred og Arbejds
dygtighed spiller det en stor Rolle, at den faar sund og 
nærende Kost, og man bør ikke undlade stedse at have sin 
Opmærksomhed henvendt paa Midler, der kunne tjene til at 
opnaa dette. Det er os derfor en Glæde at henlede Opmærk
somheden paa et Næringsmiddel, om hvilket vi kunne sige, 
at det har fortrinlige Betingelser for at finde Anvendelse om 
Bord i Skibene. Det er den af Fabrikant A. Formann i 
Kjøbenhavn fremstillede Blodbudding. Den indeholder, 
ifølge en af Professor Stein foretagen Analyse, betydelig 
mere Næringsværdi end flere almindeligt anvendte Nærings
midler som Kød, Fisk m. fl.; den er derfor meget sund og 
styrkende. Dertil er den velsmagende og let at opbevare. 
Fabrikationen foregaar med stor Omhu og Renlighed. Denne 
Blodbudding har i en Aarrække været, anvendt i flere Op
dragelsesanstalter. Man har nu ogsaa gjort Forsøg med 
den i Orlogsskibene; disse Forsøg ere faldne absolut gunstigt 
ud og den har her vundet megen Anerkendelse. Vi tilraade 
at man ogsaa i Handelsskibene indføre dette Næringsmiddel 
som Besætningerne utvivlsomt ville have Gavn af og sætte 
Pris paa. __________

Fra Sø og Land.

Dampskibet „Bore11, bygget for Regning Ångfartygs 
Aktiebolaget „Bore11 i Stockholm, løb i Lørdags af Stablen 
fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse, er 180' 0" langt i Hoveddækket, 28' 9" bredt 
og 13' 3J/2" dybt i Rummet og bliver forsynet med Triple 
Ekspansions Maskine med Overflade Kondensation af 900 
indicerede Hestes Kraft. Dette Skib er en Passagerbaad, 
udrustet med alle Nutidens Forbedringer og moderne Kom
fort og bestemt til Vintertrafik mellem Åbo og Stockholm.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 1. 
Trækning finder Sted Onsdag den 20. Oktober. I Hen
hold, til Planen vil der, paa de gennem alle 6 Trækninger 
i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt et Antal af 
ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gennemsnitlig 
ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, men 
yderligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Se
riens Løb, medens et større An tal Lodder i tvende 
forskellige Rækkefølger efter en stedse stigende 
Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom, saa- 
velsom om den øvrige Gevinstfordeling, det nærmere erfares 
af den med Bladene omdelte Lotteriplan. Angaaende Gevinst
fordelingen til 1. Trækning henvises iøvrigt til Lotteriets 
Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Ellen, Skonn af Marstal, har været paa Grund paa Rød
sand. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Korsør.

Ingeborg, Skonnert af Marstal, indløb 6. Oktober til 
Kjøge, læk, og maa losse. Skibet var paa Rejsen fra Hangø 
til Frankrig med Trælast.

Alma, Skonnert af Stockholm, har paa Rejsen fra 
Sundswall til Randers været grundstødt paa Lysegrunden. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Helsingør.

Anna Marie Schwalbe, Barkskib af Fanø, er grund
stødt ved Cap Lewis (Australien). Skibet var paa Rejsen 
fra Port Hamelin til Cap Colonien med Træ.

Waterqueen, Barkskib af Kjøbenhavn, har paa Rejsen 
fra Rio Janeiro til Hamburg med saltede Huder paa Elben 
været i Kollision med Dmpsk. „Sparta11 af Kønigsberg. 
Waterqueen sank l1/. Minut etter Kollisionen. Damperen er 
læk og er gaaet til Hamburg for at losse og reparere. Des
værre druknede Kaptain Dreyer og 3 Mand af Waterqueens 
Besætning.

Heinrich, Skonnertbrig af Papenburg, er d. 11. ds. 
paa Rejsen fra Lapvik med Træ strandet paa Vestre Holme, 
Rødsand. En Svitzerdamper bjærgede Besætningen og ind
bragte den til Nykjøbing p. F. Skibet er fuldt af Vand.

Le da, Skonnertbrig af Grossefehn, kom d. 10. ds. paa 
Rejsen fra St. Petersborg til Kingslynn med Oliekager paa 
Grund paa Læsø. Flot med Assistance af „Frederikshavn11 
og indbragt til Frederikshavn med kun ringe Skade.

Caroline & Trine, Skonnert af Svendborg, har paa 
Rejsen fra St. Petersborg til Horsens med Oliekager været 
paa Grund paa Bolsaxen. Flot ved egen Hjælp og indslæbt 
til Horsens med 4 Fod Vand i Rummet og Ladningen svært 
beskadiget.

Karen Kirstine. Jagt af Nykjøbing p. S., er ankom
met til Hjemstedet med beskadiget Ladning. Skibet var paa 
Rejse fra Kjøbenhavns Frihavn til Nykjøbing med Frø og Klid.

Luna. Dmpsk. af Bremen. kom d. 12. ds. paa Rejsen 
herfra til Danzig med Stykgods paa Grund ved Kastrup. 
Skibet har Assistance af Svitzers.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Tliideuiann, pass. Dover 10. Oktbr., bestemt til 
Valencia. — Antwerpen. Muller, afgik fra St. Petersborg
12. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Castor, Madsen, afgik 
fra Algier 3. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Chr. Broberg, 
Harder, ankom til Abo 9. Oktbr., bestemt til Alicante. — 
Dagmar, Gade, afgik fra Lissabon 12. Oktbr.. bestemt til 
Kbhvn. — Douro, Brabrand, afgik fra Memel 12. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. og Oporto. — Georgios I., Kihl, ankom 
til Kbhvn. 8. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — I. C. Ja
cobsen, Bech, afgik fra Southampton 9. Oktbr.. bestemt til 
Alicante. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 8. Oktbr., hest, 
til Rouen og Bordeaux. — Kursk. Staal, afgik fra La Ro
chelle 11’ Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Leopold II, Kruse, 
ankom til Odessa 12. Oktbr. — Louisiana, Jensen, ankom 
til Rotterdam 10. Oktbr., bestemt til Cardiff og New-Orleans.
— L. P. Holm blad, Koch, ankom til St. Petersborg 26. 
Septbr., bestemt til Riga. — Nicolai II, Jespersen, ankom 
til St. Petersborg 29. Septbr., bestemt til Antwerpen. — O. 
B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn 11. Oktbr., bestemt til 
Barcelona. — Omsk, Rasmussen, ankom til Antwerpen 6. 
Aktbr.. bestemt til St. Petersborg. — T ej o, Fenger, ankom 
til St. Petersborg 10. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Tomsk, 
Andersen, ankom til St. Petersborg 6. Oktbr., bestemt til 
Dunkirk. — Vesuv, Norden, ankom til Denia 10. oktbr., 
bestemt til Malaga og Cadiz. — Viking, Jørgensen, ankom 
til Kbhvn. 10. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — Kentu
cky, Caroc, afgik fra Cardiff 28. Septbr., bestemt til New 
Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 11. Oktbr., hest, 
til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 10. 
Oktbr., bestemt til Vestnorge. —Baron Stjernblad, Michel- 
sen, ankom til Antwerpen 9. Oktbr., bestemt til Riga. — 
Ceres, Corfitzon, ankom til Kbhvn. 11. Oktbr., bestemt til 
London. — Charkow, Fischer, ankom til Hull 11. Oktbr., 
bestemt til Aalborg. — Christian IX., Mollerup, ankom til 
Pillau 10. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Clirist i ans sund, 
Bay Schmidt, ankom til Trondhjem 11. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Constantin, Bloch, ankom til Kbhvn. 9. Oktbr., 

i bestemt til Libau. — Frederik, Harboe, afgik fra Pillau 11. 
I Oktbr., bestemt til Hull. — Georg. Petersen, ankom til 
; London 9. Oktbr., bestemt til Newcastle. — Jolantha, Paa- 

ske, ankom til Stettin 9. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Kasan, 
Thomsen, ankom til London 11. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Laura, Christiansen, afgik fra Leith 26. Septbr., bestemt 
til Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra Hull 10. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Minsk, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 
12. Oktbr., bestemt til Manchester. — Morsø, Frisenette, 
ankom tilKbhvn. 10. Oktbr., bestemt til Danzig. — Moskov, 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 9. Oktbr., bestemt til Riga. — 
Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Riga. 10. Oktbr., be
stemt til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, afgik fra 
Antwerpen. 10. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Perm, Christen
sen. ankom til Havre 10. Oktbr., bestemt til Kbhvn. —■ Pre- 
gel, Egidiussen, ankom til Libau 9. Oktbr., bestemt til Hull.
— Romny, Lind, ankom til Kbhvn. 11. Oktbr., bestemt til 
Libau. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 15. Septbr., hest, 
til Island. — Valdemar, Sørensen, afgik fra Reval 11. Okt., 
bestemt til Antwerpen. — Vendsyssel. Clausson Kaas, an
kom til Antwerpen 11. Oktbr.. bestemt til Kbhvn. — Maja, 
Jacobæus, ankom til Kbhvn. 8. Oktbr., bestemt til Hamburg.
— Ella, Erichsen, ankom til Danzig 8. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 13. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 14. Oktbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 14. Oktbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik 
fra Newcastle 12. Oktbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kro nen,
J. Borries, afgik fra Newcastle 12. Oktbr., bestemt til Aalborg.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 12. Oktbr., hest, 
til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 13. 
Oktbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aal
borg. — Union, L. P. Therkildsen. afgik fra Odense 13. Okt., 
bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.
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Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. Peters
borg 1. Oktbr., ankom til Rotterdam 7. Oktober — Frode, 
Wrisberg, afgik fra Newcastle 2. Oktbr., ankom til Kronstadt 
8. Oktbr. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Riga 3. Oktbr., 
ankom til Rouen 9. Oktbr. — Knud, Hansen, afgik fra 
Kjøbenhavn 8. Oktbr., ankom til Riga 11. Oktbr. — Svend, 
Holst, afgik fra Libau 1. Oktbr., ankom til Rotterdam 9. Oktbr.
— Erik, Tofte, afgik fra Boness 29. Septbr., ankom til Libau
7. Oktbr. — Skjold, Jørgensen, afgik fra Grimsby 7. Oktbr. 
bestemt til Kronstadt. — Danmark, Heintzelmann, afgik 
fra Stettin 9. Oktbr., ankom til Riga 12. Oktbr. — Ragnar, 
Hveysel, afeik fra Riga 10. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — 
Volmer, Riber, afgik fra Kronstadt 6. Oktbr., ankom til 
Riga 8. Oktbr. — Dan, Kraemer, afgik fra Blvth 6. Oktbr., 
ankom til Swinemiinde 9. Oktbr. — Magnus, Lorentzen, 
afgik fra Ghent 10. Oktbr., ankom til Blvth 12. Oktbr. — 
Harald. Risøe, afgik fra Rouen 5. Oktbr., ankom til 
Swansea 7. Oktbr. — Olaf, Jørgensen, afgik fra Rouen 
11. Oktbr., bestemt til Sunderland.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Methil 12. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — A. S hu
ko ff, Stoltenberg, afgik fra London 3. Oktbr., ankom til 
Shields 5. Oktbr. — Johan Siem, Løffler. afgik fra Rotter
dam 6. Oktbr.. bestemt til St. Petersaorg. — H. Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Kronstadt 3. Oktbr., bestemt til Ghent. 
Russ, Chr. Jensen, afgik fra Kronstadt 10. Oktbr., bestemt 
til Rotterdam.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Aarhus 10. Oktbr.— 
Kamma, Jørgensen, ankom til Sunderland 10. Oktbr. -- 
Martha, Knudsen, afgik fra Kramfors 10. Obtbr.

Uranla. Ekliptika, Callesen, afgik fra Dunkirk 7" Okt., 
bestemt til Baltimore. — Sirius, Jensen, ankom til Havre
10. Oktbr. — Urania, Lund, ankom til Fredrikshainn 6. Okt.
— Saturn, Hansen, afgik fra Kbhvn. 10. Okt. — Pallas, 
J. Christiansen, ankom til Tyne 8. Oktbr.

Nordsøen. Finland, Pii, ankom til Boulogne 5. Oktbr.
— Skotland, Branth, afgik fra Windan 9. Oktbr., bestemt 
til Leith. — Tyskland, Møller, ankom til Windan 8. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 9. Oktbr., 
ankom til Hamburg 11. Oktbr. — Rita, A. P. Skov, afg. fra 
Hull Q. Oktbr., bestemt til Stockholm, — Patria, C. Ander
sen, afgik fra Dordrecht 7. Oktbr., bestemt til Riga. — Cim- 
bria, L. Storm-Hansen, afgik fra Tyne 25. Septbr., ankom 
til Genua 8. Oktbr.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 10. Okt., 
ankom til Kbhvn. 11. Oktbr. — Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Neufahrwasser 9. Oktbr., ankom til Memel 10. Okt.
— Scotia, H. Nielsen, afgik fra Kbhvn. 6 Oktbr., ankom til 
Kibau 8. Oktbr. — Frisia, N. N. Fisker,afgik fra Riga 1. 
Oktbr., ankom til Dordrecht 7. Oktbr. — Gallia, N. L. 
Nielsen, afgik fra Memel 8. Oktbr. bestemt til Rotterdam.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Sunderland
7. Oktbr., ankom til Pillau 11. Oktbr. — Fyen, P. Hansen, 
afgik fra Kjøbenhavn 8. Oktbr.. ankom til Libau 9. Oktbr.
— Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Ghent G. Oktbr., an
kom til Burntisland 8. Oktbr. — Russia, A. Rasmussen, af
gik fra Grangemouth 7. Oktbr., ankom til Kbhvn 10. Oktbr. 
Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Kjøbenhavn 4. Okt. 
ankom til Skellefteå 8. Oktbr. — Dania, C. Troensegaard 
afgik fra Montreal 28. Septbr., ankom til Leith 12. Oktbr. — 
Normannia, A. Rasmussen, afgik fra Memel 5. Oktbr., an
kom til Rotterdam 10. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Kjøbenhavn 13. Okt.
— Thorvaldsen, Pii, ankom til Rotterdam 7. Oktober. — 
Absalon, Predbjørn, ankom til Kbhvn. 13. Oktbr. — Ans
gar, Larsen, ankom til Methil 10. Oktober. — J. N. Mad
vig, Olsen, passerede Reden den 12. Oktober paa Vejen til 
Dunkerque. — Ham let, Reese, passerede Reden den il), ds. 
paa Vejen til Westhartlepool — Helge, Matthiessen, ank. 
til Kronstadt 8. Oktoberr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Methil 8. Oktober, ankom til Kiel 12. Oktober. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Kiel 9. Oktober, ankom til Danzig 11. 
Oktober. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 11. 
Oktober, bestemt til Kbhvn. — Alice, Kraemer, ankom til 
Halmstad 13. Oktober. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Methil 12. Oktober, bestemt til Kiel. — Bornholm, Peter
sen, afgik fra Methil 9. Oktober, ankom til Kbhvn. 12. Okt.
— Ajax, Brorsen, afgik fra Masnedsund 7. Oktober, ank. 
til Libau 8. Oktober. — Goteborg, Madsen, afgik fra 
Norrkoping 7. Oktober, bestemt til London. — St. Alban, 
Jørgensen, ankom til Malmø 9. Oktober. — Nauta, Steen, 
afgik fra Grangemouth 10. Oktober, bestemt til Kiel. — 
Rønne, Hintze, ankom til Bodø 29. Septbr. — Marstrand, 
Lund, ankom til Stockholm 10. Oktober. — Kjøbenhavn, 
Thomsen, ankom til Bodø 28. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Sunds
vall 11. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Honfleur 7. Oktbr. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til 
Kronstadt 5 Oktober. — Fredensborg, Hartmann, ankom 
til Tormo 8. Oktober. — Rosenborg, Schultz, ankom til 
Trangsund 10. Oktbr. — Uranienborg, Olsen, afgik fra 

Kbhvn. 12. Oktbr. bestemt til Luleå. — Jomsborg. Schultz, 
afgik fra Dieppedalle 12. Oktbr.. bestemt til Burntisland. — 
Skanderborg, v. Deurs, ankom til Helsingfors G. Oktbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Blyth 12. Oktober. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Newcastle 11. Oktbr. — Skodsborg, Jensen, af
gik fra Blyth 11. Oktbr., bestemt til Lubeck. — Guldborg, 
Schmidt, fgik fra Riga 13. Oktober, bestemt til Grimsby.
— Tu borg, Hveissel, ankom til Dieppe 2. Oktbr.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra New-York 2. 
Oktbr.. bestemt til Kbhvn. — Hekla, Laub, afgik fra Chri
stianssand 24. Septbr., ankom til New-York 7. Oktober. — 
Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kbhvn. 9. Oktbr., ankom 
til Stettin 10. Oktober. — Island, Skjødt, afgik fra Chri
stianssand 8. Oktbr., bestemt til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Vega, Pedersen, sejlet fra Macassar 16. 

Sept. til Hongkong. — Professor, Beck, sejlet fra Delagoa 
Bay 8. Sept. til New-Caladonien. — Claus, Hansen, pass. 
Beachy Head 3. Okt., ankom til Kjøbenhavn 10. Okt. fra St. 
Croix. — D orana, Rødgaard, sejlet fra Porto Plata 15 Aug. 
til Cabarete. — Mary José, Ankersen, pass. St. Cathrine
4. Okt. til Delagoa Bay. — H. Grohmann, Nielsen, ankom 
til Kbhvn. 9. Okt. fra London. — Havila, Thøgersen, sejlet 
fra Newcastle N. S. W. 8. Okt. til Taltal. — Emilie, Thom
sen, prajet 16. Sept. paa 10° N. Br. 27° V. Lgd., fra Macassar 
til Amsterdam. — Alexandra, Nielsen, sejlet fra Corinto 
7. Okt. til Falmouth.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 4. Okt. til Lon
don fra Kotka. — Anna Jenssiae, Pedersen, pass. 3. Okt. 
Lizard vestg. — Eliza, Thomsen, pass. 5. Okt. Helsingør 
paa Rejse fra Hernøsand til Esbjerg. — Merida, Pedersen, 
pass. Helsingør, 8. Okt. paa Rejse fra Vasa til Southamton.

Svendborg. Laura, Fugelsang, ankom til London 5. 
Okt. — Fylla, Hansen, ank. til Dundee 5. Okt. — Brochen- 
huus Schack, Rasmussen, ankom til Flensborg 5. Okt. — 
Dannebrog, Thurø, ankom til Kings Lynn 5. Okt.— Ado
nis, Andersen, ankom til Wismar 5. Okt. — Ellen Kir
stine, Petersen, ankom til Warnemiinde 6. Okt. — Skjold, 
Larsen, ankom til Dunkerque 6. Okt. — Saga, Hansen, an
kom til Wasa 6. Okt. — Fulvia, Nielsen, ankom til Schrab- 
ster 7. Okt. — Elise, Andreasen, ankom til Kings Lynn 7. 
Oktbr. — Roska, Møller, ankom til Lannion 7. Oktbr. — 
Martha, Christiansen, ankom til Little-Hampton 8. Okt. — 
Confidentse, Mouritsen, ankom til Landskrona 9. Okt.
— Neptunus, Jensen, ankom til Flensborg 10. Okt. — 
Christine, Rasmussen, ankom til Uleaborg 11. Okt. — 
Lilly, Rasmussen, ankom til Fecamp 10. Okt. — Hertha, 
Hansen, ankom til Gøteborg 10. Okt. — Vega, Rasmussen, 
ankom paa Kbhvn.s Red 11. Okt. — Galatnea, Bom, an
kom til St. Vallery 9. Okt. — Kaspar, Hansen, ankom til 
Kronstadt 10. Okt. — Peter, Jørgensen, ankom til Libau
11. Okt. — Ur da, Nielsen, ankom til Langesund 9. Okt.

Marstal. Niels Juel, Andreas Nielsen, pass. 8. Oktbr. 
Kjøbenhavn paa Refse fra Paimpol (Frankrig) til Søderhamn 
i Ballast. — Solus, Bager, ankom 9. Oktbr. til Holbæk. — 
Hansigne, C. Clausen, ankom 7. Oktbr. til Udbyhøj paa 
Rejse fra Courselles til Randers med Oliekager, ank. 8. Okt. 
til Randers. — Thyra, P. Rasmussen, ankom 8. Oktbr. til 
Paimpool (Frankrig). — Hans, Folmer, er ankommen til 
Leith. — Juliane, Christensen, ankom 4. Oktbr. til Port- 
ipadoc. — Hebe, Fr. Clausen, ankom 25. Septbr. til St. 
Valery sur Somme. (Frankrig.) — Cathrine, H. P. Rasmus
sen, ankom 2. Oktbr. til Assens. — Prøven, P. L. Schmidt, 
ankom 2. Oktbr. til Gefle — Agent Petersen, J. Frederich- 
sen passerede 5. Oktbr. Kjøbenhavn paa Rejse fra Gefle til 
Saint Brieux med Trælast. — Henriette, Emil Holm, ank. 
10. Oktbr. til Holmesund. — Ceres, Claus H. Bager, ankom
1. Oktbr. til Breest. — Anna, Tønnesen, ankom 3. Oktbr. til 
Lissabon. — Martha, R. Albertsen, ankom 4. Oktbr. til 
Gravesend. — Sirius, R. A. Hansen, passerede 5. Oktbr. 
Kjøbenhavn paa Rejse fra Sundsvall til London med Trælast.
— Fylla. Jørgen Christensen, passerede 6. Oktbr. Dragør 
paa Rejse fra Ørnskøldsvik til Antwerpen med Tjærelast. — 
Sylfid, Johs. Kromann, ankom 6. Oktbr. til Sundsvall. — 
Sylphe, Christensen, af Ommel, passerede 6. Oktbr. Dragør 
paa Rejse til Sanct Servan med Trælast. — Dorthea, Chri
stensen, ankom 7. Oktbr. til Brest. — Webers Minde, 
Madsen, ankom 7. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Johanne, I. 
Hansen, er 1. Oktbr. afsejlet fra Wasa bestemt tilNewhaven.
— Ellen, H. N. Olsen, ankom 4. Oktbr. til Skien.

I. L. Schouboe jr. Staalbarken Alexandra, er 7. Okt. 
afsejlet fra Corinto (Vestkysten af Nicaragua, C. A.) til 
Falmouth for Ordre.

Rønne. Immanuel, Mortensen, ankom til Kjøbenhavn 
3. Okt. — Freja, Bech, ankom til Flensborg 3. Okt. — 
Her mod, Grønvald, ankom til Neufahrwasser 3. Okt. — 
Ve set, Lund, ankom til Aberdeen 6. Okt. — Odin, Møller, 
ankom til Ystad 7. Okt. — Ansgar, Lerche, ankom paa 
Helsingørs Red 7. Okt. — Charles, Nielsen, ankom til 
Grimsby 7. Okt. — Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn



14. Oktober 1897. Dansk Søfamstidende, S31

8. Okt. — Ane Margrethe, Andersen, ankom til Gudhjem
8. Okt. — Ansgar, Lerche, ankom til Ystad 8. Okt. — 
Ernst, Jensen, ankom til Siettin 8. Okt. — Ane Cathrine, 
Hermansen, ankom til Kbhvn. 9. Okt. — Nestved, Larsen, 
ankom til Rugenwalde 8. Okt. — Amaranth, Kybn, pass. 
Helsingør 9. Okt.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Bingebjerge og Kjærgaarde 
hvide, faste Fyr brænde fremtidig fra 15de Oktober til sidst 
i December og fra midt i Marts til 14de Juni.

Farvandet Syd for Fyen. Taasinge Ledefyr ere forstærkede. 
Lysevnen: 6 Kml.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Bråviken. Vraget af Damperen „Bjdrviken«, der 

var sunket uden for Sandviken, er bortsprængt. Mindste 
Dybde over Vraget er 9 Fv.

Finland. Ålands Øer. Mellem Uto og Lohm ere følgende 
røde og hvide vexlende Fyr tændte:

Uto Ledefyr. Bagfyret er anbragt paa Torfskdr, 3,7 Kml.
N. for Uto Fyr. Det lyser fra S. 2° 0. gennem S. til S. 18° V. 
Flammens Højde: 48 Fod. Det vises fra et hvidt Fyrhus. 
59“ 50' 33" N. Br. 21° 22' 0" 0. Lgd. Forfyret er anbragt 
paa Knifskdr, 2,., Kml. N. for Uto Fyr. Det lyser fra S. 1°
O. gennem 8. til S. 34“ V., og svagt fra S. 34“ V. gennem V. 
til N. 1“ V. Flammens Højde: 20 Fod. Det vises fra et 
hvidt Fyrhus. 59" 49; 8" N. Br. 21° 21' 31" 0. Lgd.

Baaken paa Knifskdr er borttagen.
Holdte overet lede Fyrene fra Søen til i Nærheden af 

Knifskdr, som man gaaer V. om indtil Bokulla Ledefyr 
komme overet.

Bokulla Ledefyr. Bagfyret er anbragt paa Bokulla NV.- 
Ende. 3,, Kml. NØ. for Uto Fyr. Det lyser fra S. 65° V. til
S. 85“ V. og svagt fra S 15" 0 gennem S. til S. 65" V. samt 
fra S. 85" V. gennem V. til N. 15" V. Flammens Højde: 38 
Fod. Fyret vises fra en rød Bygning. 59“ 50' 6" N. Br. 
21“ 25' 25" 0. Lgd. Forfyret er anbragt paa Svartgrund, 
3 Kml. N. t. 0 for Uto Fyr. Det lyser fra S. 56’ V. til S. 
86° V., og fra N. 4" 0. til N. 34" 0., og svagt fra S. 86" V. 
gennem V. og N. til N. 4" 0. Flammens Højde: 23 Fod. 
Det vises fra en rød Bygning. 59" 49' 46" N. Br. 21" 23' 15" 
0. Lgd.

Holdte overet lede Fyrene fra Knifskdr til tæt ved For
fyret, hvorfra styres paa Vidskdr Fyr.

Vidskdr Fyr er anbragt paa Øens ØSØ.-Spids. Det lyser 
fra S. 36" V. til S. 6" V. og fra N. 43’ 0. til N. 48’ 0. og 
svagt fra S. 6’ V. gennem S. og 0. til N. 48“ 0. Flammens 
Højde: 36 Fod. Fyret vises fra en hvid Bygning. 59’ 54' 30" 
N. Br. 21“ 28' 7" 0. Lgd.

Den NØ.-lige Varde paa Vidskdr er borttagen.
Naar man kommer tæt til Fyret styres paa Snokubb Fyr.
Sndkubb Fyr er anbragt paa Snokubb, 1„ Kml. NØ. for 

Vidskdr Fyr. Det lyser fra S. 30" V. til S. 60’ V. og fra N. 
25’ 0. til N. 55" 0. og svagt fra S. 60" V. gennem V. og N. 
til N. 25" 0. Flammens Højde: 24 Fod. Det vises fra en 
hvid Bygning. 59’ 55' 43" N. Br. 21’ 30' 28" 0. Lgd.

Man skal gaa tæt V. om Fyret og i c. 1 Kml. Afstand 
bringe det overet med Vidskdr Fyr, hvorfra der styres paa 
Ingolskar Fyr.

Ingolskar Fyr paa Øens V.-Side, 1 Kml. NV. for Aspo. 
Det lyser fra S. 40’ V. til S. 70’ V. og fra N. 5" V. gennem 
N. til N. 35“ 0., og svagt fra S. 70’ V. gennem V. til N. 5" V. 
Flammens Højde: 20 Fod. Det vises fra en hvid Bygning. 
59“ 57' 55" N. Br. 21“ 34' 30" 0. Lgd.

Mdrkallen Klokketønde er paa Grund af Havari midler
tidig inddragen.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt Pellinge—Våtskar 0. for 
12 Fods Grunden Boe, som ligger 1,., Kml. N. 3" 0. fra 
Sondaro N.-Pynt paa 60" 17' 58" N. Br. 26" 2' 22" 0. Lgd., 
er i 16 Fod Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, 
med en opadvendt over en nedadvendt rød Kost.

S. for 12 Fods Grunden Lokudds Vestra, som ligger 2,9 
Kml. S. 84" V. fra Pynten Maraudd, paa 60" 18' 17" N. Br. 
26’ 2' 28" 0. Lgd., er i 17 Fod Vand udsat en rød Stage med 
rød Kost.

S. for Revet Lokudds Osira, som strækker sig ud fra 
Lokudden, er i 16 Fod Vand udsat en rød Stage med rød 
Kost. 60" 18' 18" N. Br. 26" 2' 36" 0. Lgd.

S. for 7 Fods Grunden NordstrOm, som ligger 2 Kbl. N. 
46“ V. fra Øeu Våtskdr NV.-Spids, paa 60“ 18' 42" N. Br. 

26’ 5' 36" 0. Lgd., er i 17 Fod Vand udsat en rød Stage 
med rød Kost.

Lovisa. 0. for 20 Fods Grunden Valkaorn, som ligger 
1,2 Kml. N. 24’ V. fra Svartholm N.-Spids paa 60" 23' 56" 
N. Br. 26’ 17' 59" 0. Lgd., er i 29 Fod Vand udsat en Stage, 
hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over en nedad
vendt rød Kost.

V. for 17 Fods Grunden Keoula, som ligger 8,fi Kbl. N. 
20’ V. fra Svartholm NV.-Spids paa 60“ 23' 37" N. Br. 26’ 
18' 19" 0. Lgd., er i 26 Fod Vand udsat en Stage, sort for
oven, hvid forneden, med en nedadvendt over en opadvendt 
sort Kost.

V. for 19 Fods Grunden Mackenzie, som ligger 7„ Kbl. 
N. 21’ V. fra Svartholm NV.-Spids paa 60’ 23' 32" N. Br. 
26" 18' 22" 0. Lgd., er i 29 Fod Vand udsat en Stage, sort 
foroven, hvid forneden, med en nedadvendt over en opadvendt 
sort Kost.

Wiborg Distrikt. 18 Fods Grunden Jalkamatala. som ligger 
3,9 Kml. N. 15’ V. fra Pynt Alvatiniemi, paa 60° 31' 37" N. 
Br. 28" 25' 33" 0. Lgd., er afmærket med to Stager, hvide 
foroven, røde forneden, hver med en opadvendt over en ned
advendt rød Kost. Den N.-lige staar i 29 Fod Vand 0,5 Kbl. 
N. for det Grundeste, den S.-lige 1 Kbl. S. 40“ 0. for det 
Grundes te.

Tydsklaiid. Møllen, der stod i Nærheden af Pillau Fyr- 
taarn, er brændt.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Nord Koster V. Grisbådan er nu afmærket med:
En Stage med nedadvendt Kost paa 58’ 54' 54" N. Br. 

10" 50' 0" 0. Lgd.
En Stage med to Koste paa 58“ 54' 20" N. Br. 10“ 51' 

6" 0. Lgd.
En Stage med Kost paa 58’ 55' 12" N. Br. 10“ 52' 48" 

0. Lgd.
En Stage paa 58" 55' 34" N. Br. 10’ 53' 38" 0. Lgd.
Den S.-lige Skjottegrund er afmærket med en Stage med 

Ballon. 58" 56' 2" N. Br. 10’ 50' 10" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Sandø. Spafoten Varde er flyttet til Boen '/.. Kbl. 

SV. t. S. hen. Paa Vardens Plads er opsat en Jærnsøjle. 
60’ 56' 45" N. Br. 4’ 57 ' 30" 0. Lgd.

Tydskland. I Neuen Weser er sort Tønde Nr. 1 flyttet 
og ligger nu i 35 Fod Vand. 53’ 52',4 N. Br. 7" 58',„ 0. Lgd.

I Alten Weser er rød Stumptønde A flyttet og ligger nu 
i 35 Fod Vand. 53" 53',4 N. Br. 8" 3'u 0. Lgd.

I Alten Weser NØ.-lige Udmunding er der nu kun 14 
Fod Vand, Lavvande.

Jade. Baaken paa Ø.-Kanten af Wangeroog tæt ved 
Blauen Balje skal borttages og eu ny Baake opføres c. 400 
Alen S. 5’ 0. fra den.

Holland. I Zeegat van Terschelling er Vinter afmærkningen 
begyndt. Samtidig ombyttes i Vlie den røde Kugletønde 
med Trekant, med en rød Vager med Trekant og Stumptønde 
Nr. 1 med afkortet Kegle, med en sort Vager med afkortet 
Kegle. I Blauwe Slenk ombyttes Stumptønde Nr. 2 a med 
en sort Vager med afkortet Kegle.

Zuiderzee. Marken NØ. Et Fartøj er sunket i 9 Fod Vand 
l.s Kml. NØ. t. N. fra Marken Fyrtaarn. 52° 28‘ 40" N. Br. 
5" 8' 2" 0. Lgd.

Vraget er afmærket med en Vragtønde og om Natten 
vises de sædvanlige Lanterner.

Zeegat van Texel. I Texélstroom er Flaaden, som benyt
tedes ved Skydeøvelserne, inddragen.

I Nieuwe Botterdamschen Waterweg er Spidstønde Nr. 7 b 
inddragen. 51" 57' 49" N. Br. 4’ 8' 44" 0. Lgd.

I Zuiden er der nu 20 Fod, i Hoorn 2V/j Fod og i Far
vandet langs Bozenbwrg 21 Fod.

Zeegat van Goeree. I Vuile eller Hitsertsche Gat er 
Stumptønde Nr. 1 inddragen. En Stumptønde, mærket ,,Bn. G.“ 
er i 17 Fod Vand udlagt paa 51" 46' 45" N. Br. 4" 12' 47" 
0. Lgd.

I Bieningen er den rød og sort vandret stribede Lys
tønde, mærket „Bn. G.“, flyttet. Den ligger nu i 22 Fod 
Vand. 51’ 46' 25" N. Br. 4* 13' 29" 0. Lgd.

Fyrskibet „Nord-Hinderu er flyttet tilbage til sin tid
ligere Plads. 51" 36' 40" N. Br. 2" 34' 30" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Baie de Seine. Klokketønden ved Vraget af 

„Cubana", uden forPort-en-Bessin, er ombyttet med en hvid 
Spirtønde. 49’ 31' 57" N. Br. 0" 47' 17" V. Lgd.

Ved Saint Malo ligge følgende Tønder saaledes:
Den sorte Klokketønde Buharat. 48’ 40' 15" N. Br. 

2“ 7' 8" V. Lgd.
Den røde Spidstønde Boujaron. 48’ 40' 11" N. Br. 

2" 6' 2" V. Lgd.
Den røde Spidstønde Tra/versainc. 48" 40' 4" N. Br. 

2’ 4' 53" V. Lgd.
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England. Fyrskibet „Owers“ ØNØ. Vraget af „Concha", 
der laa sunket c. 8 Kml. N. 74° 0. fra Fyrskibet „Owers", 
er uskadeliggjurt.

Wight N.-Kyst. Omtrent den 1ste December 1897 tændes 
paa Egypt Point, c. 1,300 Alen N. 81° V. for Trinity Church 
i Cowés, et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser Et- 
Blink; Blink 3 S., Mørke 7 S. Flammens Højde: 24 Fod. Det 
lyser fra S. 87° 0. gennem 0.. N. og V. til S. 65° V. Fyret 
vises fra en hvid, 23 Fod høj Pæl. 50° 45' 58" N. Br. 
1° 18' 48" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Den 17de Oktober 1897 slukkes Penmarc’h 

hvide Blinkfyr og Eckmiihl hvide, elektriske Lynfyr, der 
hver 5 Sekunder viser Et-Lyn tændes i det nye Fyrtaarn 
200 Alen N. 76° 0. fra det gamle. Flammens Højde: 191 Fod. 
Lysevnen: 49 Kml.

Taagesignal gives med Sirene fra Fyrtaarnets Galleri 
hver 1*/, Minut afvexlende Et-Stød og To-Stød.

Gironde. Talais Fyrskib er midlertidig ombyttet med en 
rød og sort vandret stribet Ponton, der viser samme Fyr 
som Fyrskibet.

I Pertuis d’Antioche ere to sorte Spidstønder udlagte:
Den V -lige ligger N. 57° 0. fra Chassiron Fyr og N. 36° 

V. fra Fort Boyard. 46° 5' 30" N. Br. 1° 18' 35" V. Lgd.
Den Ø.-lige ligger N. 71° 0. fra Chassiron Fyr og N. 31° 

V. fra Fort Boyard. 46° 44' N. Br. 1° 16' 50" V. Lgd.
Tønderne skulle ligge ude i nogle Maaneder.
Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Løbet over 

Barren ved Great Egg Harbor har forandret sig. Den sort 
og hvid lodret stribede Stumptønde uden for Indløbet er 
derfor flyttet og ligger nu i 23 Fod Vand, fra Great Egg 
Rednings-Station i S. 8“ V. og fra Ocean City Rednings
station i S. 77° 0.

North Carolina. Cape Hatteras. Fyrskibet „Diamond 
Shoal" skal ligge i 30 Fv. Vand, 5’/2 Kml. fra Ø.-Pynten af 
Outer Diamond Shoal, fra Cape Hatteras Hovedfyr i S. 43° 0. 
35° 4' 45" N. Br. 75° 19' 20" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Almeria. Et Vrag ligger sunket i 3*4 Fv. Vand 

inden for Molerne ved Almeria, 4 Kbl. SSØ. fra Citadel 
Pillar. 36“ 49' 55" N. Br. 2° 28' 10" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Omtrent den 

1ste Oktober 1897 tændes ved Galveston Indløb et hvidt, fast 
Fyr tæt N. for den N.-lige Dæmning, 4 Kml. S. 74J/2 0. fra 
Bolivar Point Fyr. Flammens Højde: 40 Fod. Fyret vises 
fra en rød, firkantet, pyramideformet Træbaake og lyser 
Horizonten rundt. 29“ 20' 56" N. Br. 94° 41’ 36" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Rio Mossoro. Fyret paa Pynt Upanema er et 

hvidt, fast Fyr med Et-Bliis hver 15 Sekunder. Flammens 
Højde: 44 Fod. Synsvidden: 13 Kml Det vises fra en 
Jærnsøjle. 4“ 56' 24" S. Br. 37° 4' 53" V. Lgd.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitats-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991
WWWWWWTWWWWX

Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Oktb. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 10171 101 101 ioi7i
Thingvalla........................................ 771 8’4
Danmark........................................... 86*4 86’4 87
Norden.............................................. 11471 115V2
Kjøbenhavn ..................................... 94*4 94*4 95
Carl.................................................... 57*4 58 57*4 577i
Dannebrog....................................... 10671 108
Skjold................................................ 7674 76*4 76*4 76*4
Helsingørs Dampsk................... . — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen.......................................... 75 75 77
Torm................................................ 88 97
Foren. Bugser-Selsk........................ 88 86*4 90
Dansk-russisk Dampsk................... — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
6% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... -

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3l/,% uopsig. Stats......................... 10071 101
3,/2% Husejer Kreditk................... 93’4 95
3%% Kbhvns Kreditf................... 93 93*4
3'/2% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 9574 96
4% - - 6 -......... 967i 97*4
372% Landkreditk. 3 —......... 94 96

Aktier.

Nationalbank................................... 15071 150*4 15071
Privatbank........................ . ......... 12371 123 123*/i
Landmandsbank............................. 127 129
Handelsbank................................... 124 12471
Burm. & Wain............................... 91 917/4 91 91*4
Helsingørs Jernsk........................... 101 102
Sukkerfabr........................................ 91’4 917i
Bryggeri Aktier.............................. 10974 110

Notering paa Berlins Bors d. 12. Oktbr. 1897.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg........................... . ............ 89.05 88.85
London ............................................ 18.12 18.09
Paris.................................................. 72.05 —
Amsterdam...................... . .............. 150.15 —

Russiske Noter........... . ..........................................
4% Russiske Consols..............................................
4’4’/o — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.............................................. .........
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890......................................

216.45
103.25
105.00
94.80

101.40
91.60

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 82,000, „Thingvallau 2,000, „Danmark" 
10,000, „Norden" 6,000, „Kjøbenhavn" 14,000, „Carl" 20,000, 
„Dannebrog" 26,000, „Skjold" 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sis; med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 0. V.

Telefon 3205.

Overensstemmende med Lotteriets Plan for den nu paa
begyndende 22de Serie, vil der paa de, gennem alle 6 Træk
ninger i Spil værende 100,000 Lodder blive fordelt et Antal at 
ialt:

52,000 Gevinster -w 
saaledes, at gennemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige Lodder, 
men yderligere 2,000 Stkr. derover faar Gevinst i Seriens Lab, medens 
et større Antal Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver Trækning, hvorom saa- 
velsom om den øvrige Gevinstfordeling, det nærmere erfares af 
den med Bladene omdelte Lotteriplan, hvoraf her aftrykkes :

er en Tand- 
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM.
V OXDUG.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre,- Vaeummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres. I

Gevinstfordelingen til 1ste Trækning.
. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 450 Kr. 1 Gevinst paa 900 Kr. 1 Gevinst paa ♦60 Kr.
1 — ■ 300 - 1 — » 600 - 1 — 300 -
2 — i 150 • 2 — å 300 • 2 — å 150 -

25 — » 100 - 25 — > 200 - 25 — 100 -
50 — » 50 - 50 — • 100 - 50 — 50 -
62 — • 25 02 — 50 - 62 — 25 •

100 — » 10 - 100 — • 20 - 100 — 10 -
959 — » 8 - 9o6 ——. □ 10 - 959 — 8 -

Desuden 150 Ekstragevinster å 10 Kr.
Ialt: 3,750 Gevinster,

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 100 og 50 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen, der finder Sted den 20de Oktober, 
sælges, saalænge Forraad haves, å 1 Kr. Stykket hos Lotteriets 
autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, 
hvorfra Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 
til Pumpeklapper etc.

Lager af Materiel og elektriske Artikler. 
Gothersgade 24.

MetalSDejlapparater, 
Havnefyr i lanterner. 

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &, Søn.

0-------------------------- --Skræderetablissement,
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P, JENSEN, Skrædermester.

S_______—----------- F

Nyt Skib til Salg.
En under Bygning værende Jagtskonnert, ca. 54 Register

tons, bygges til højeste Klasse Fransk Veritas — bliver 
færdig til Foraaret — er til Salg ved

Christensen & Co.,
Mæglere, Svendborg.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. 
Fineste Udførelse, 

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Sølvmedaille Stockholm 1897

for gode Kompasser.

^rits Ortmann,
Overretssagfører

Amagertorv 16. Tel. 3225.

Lørdag den 16de Oktober 1897 Kl. II. Form, bliver ved 

offentlig Auktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt:
1200 Pd. Tovværk, 1400 Pd. Spild af Tov, 250 Pd. Zink, 

100 Pd. Kobber, 900 Pd. malet Sejldug, 22,500 Pd. Staalaffald. 
16,000 Pd. gi. Jærn, I Dykkerdragt, 60 Sejldugsslanger. 35 Lan
terner, 4 Kakkelovne, I Fartøj m. m. Desuden:

1,995 Pd. Korkaffald. 
12,000 Pd. Metal-Kedelrør. 

34 Vinfustager. 
101 Heltønder.

Sagerne paavises Onsdag den 13de Oktober og følgende 
Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftet, den 9de Oktober 1897.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

JUL TYBRING’S
FRIMÆRKEFORRETNING, 

KLOSTERSTRÆDE 6, 
KJØBENHAVN K.

Prisliste 1897 gratis og franko.

fåucltz pøllers Gftf.,
AMAGERTORV 22,

KJØBENHAVN K.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Dr. med. Goldschmidt,
Klinik for

Kud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7-8.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner,_ Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & 0WEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^l^reditiver Paa 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

..POMERANIA", 
See- und Huss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Kikkerter,
Compas,
Sextanter, 
Skibsuhre, 
Lommeuhre, 

Barometre.

Laurits Kirkeby,
Laxegade 26

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans-
Forening.

Bødkerværksted
i

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udfores af solide 
og øvede Folk.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

Etableret 1841.

Ny Carlsberg 01.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Dep6t: Toldbodgade 14.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.

forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 
og Frihavnen, 0.

Jærnskibs- og Maskiureparationer 
udføres solidt, hurtigt og billigt.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
Qais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

Pilestræde 18, Kjøbealiavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & Illuminatør, 

Eriksgade 7, Stuen, 
Kjøbenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag il Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end */2 Side...................

5 Gange
20%
10%

20 -
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. Oktbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Om Skibsmeldinger fra norske og danske Signalstationer. — Fra Rigsdagen. (Skibsmaals Anerkendelse i 
Rusland. Krydstoldvæsenet). — Danske Styrmænd paa danske Skibe. — Dansk Arbejderbank. — Fragtmar
kedet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed^Milk.

Th:MILKY-WAYBrac
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.

» NEW INVENTION .
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

forlang altid

Otto JVlønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

s Prima røgede Skinker. j
<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker B 
.E 40—60 Øre pT. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til S 
g meget lave Priser. -S
m Højbroplads 12 ved Gammelstrand. |

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32. n

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

S
om Repræsentant for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.
STORE KONGENSGADÉ~{jj 

KJØBENHAVN K.
Telefon 4522.

Glas og Porcellæn udlejes.

Axel E. Aamodt.
18, Kongens Nytorv 18.

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

—= TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

| ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

VAPA DI kl I CIGARETTEN 100Stk.2Kr. Verdensberømt 
T ULAKI N iTOBAKKENpr. Pd. 5Kr. og billig. 

kun ægte Vilii. Jørgensen. Østergade 61. en.9ros

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Norsk MARGARINE faas hos^D’Herrer Handlende og frå Agenturet Ladegaardsvej 13



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFBLD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.)

PATENTFARVE
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve* 

randør til mange af de største Damp* og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Roner* 

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso. Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depdt for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2’ N.

KNflHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Ådr.: UAMDITDC Telephon
KNØHRHARD. HAMDlJKvi. 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.Founded 1833.

Em. Z. Svitzer*

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Noget nyt og enestaaende! 
I! Forsøg!!A. Formanns 

Blodbudding 
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Ben faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.
(Svitzer11.
' „Høyeb“.
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen“. 
„Gunnebsen11. 
„SviTZEBLUND11. 

„Elfvebsson11.
. „Spruth".

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Companv of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea &

n1

Patent Slastisl^ Gement
■ for Dampkedler etc. ■
Den beskytter fuldstændig* imod Fortøring*.

Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.
■ Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager, IH

26, Pederskramsgade.

C. F. Schlliter.

Qarlseq, ffielserj Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

t^usfads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Sl^ibssmedie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.
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Om Skibsmeldinger fra norske og danske Signalstationer.

Jeg indsendte i Febr. 1894 til „N- S.“ en Artikel, 
hvori jeg forespurgte om, hvorledts det forholdt sig med 
Hensyn til at blive rapporteret fra Norges Signalstationer, 
naar man der ved Forbisejling hejste sine Kendingssig
naler m. m. I sit Svar derpaa udtalte Redaktionen 
sin Tilfredshed med, at jeg havde bragt Spørgsmaalet 
frem, da Offentliggørelsen af Meldinger om forbisejlende 
Skibe, der vise Kendingssignaler, fra nævnte Stationer 
efter Redaktionens Mening foregik paa meget uhensigts
mæssig Maade, idet kun de Steder, der abonnerede der
paa, fik tilsendt saadanne Meldinger. . Kristiania og 
Drammen abonnerede paa Meldingerne fra Færder, men 
Oxø havde ingen Abonnenter. Redaktionen lovede den 
Gang at komme tilbage til Sagen senere, og muligvis bar 
„N. S.u siden den Tid indeholdt nærmere derom, men 
som Søfarende er det jo vanskeligt at følge med i alt. 
Da jeg fremdeles i norske Blade savner daglige Meddelel
ser fra Oxø, saa formoder jeg dog, at alt endnu gaar i 
den gamle Gænge. Som jeg den Gang paaviste, vilde 
de danske Signalstationer paa udmærket Maade suppleres 
af Oxø, naar man kunde faa Meldinger om forbisejlende 
Skibe derfra, thi denne Station passeres jo foruden af 
alle de Skibe, der er bestemte til eller komme fra de 
østligere norske Havne, ogsaa af en meget stor Del, der 
komme fra Kattegat, idet alle Sejlskibene med vestlige 
Vinde i Skagerak jo søge den norske Kyst for at drage 
Fordel af den vestgaaende Strøm. Af disse Skibe er 
Størsteparten norske og danske, og det vilde derfor have 
stor Betydning baade i Norge og Danmark, om der fra 
Oxø ligesom fra de danske og engelske Signalstationer 
daglig pr. Telegraf blev sendt Meldinger om forbisejlede 
Skibe til saadanne Steder, hvorfra disse Meldinger igen 
kunde gaa videre til Bladene. Fra de danske Stationer 
telegraferes Meldingerne om alle Nationers Skibe hver 
Middag til Børserne i Kjøbenhavn og Aarhus, og findes 
derefter offentliggjorte i flere der samme Dags Aften 
udkommende Blade, ligesom de hver Dag (saavidt jeg 
ved pr. Post) afsendes til „Børsen Halle“ og „Shipping 
Gazette“. Jeg henstillede i sin Tid, om det ikke skulde 
være en Sag af saa stor Vigtighed, at det var værd at 

arbejde hen til, at der daglig mellem Danmark og Norge 
udveksledes Telegrammer om Skibe, der passerer Signal
stationerne, og jeg har senere opfordret adskillige Nord- 
mænd til at tage sig af Sagen i Norge. Alle har de 
været enige med mig om, at en saadan Ordning var 
meget ønskelig, men siden har jeg intet hørt derom. 
Man skulde synes, at man i Norge fremfor noget andet 
Sted maatte være interesseret i at faa Meldinger om de 
Skibe, der passere Skagens, Hirtshals, Hanstholms og 
Hammershus Signalstationer, og det vilde i Danmark 
have stor Interesse, om man kunne faa lignende Meldinger 
fra Oxø. For Danmarks Vedkommende tror jeg ikke, 
det vilde møde store Vanskeligheder at faa Sagen gennem
ført, da de Autoriteter, hvorunder Signalstationerne og 
Telegrafvæsenet henhører, altid har stillet sig meget vel
villige overfor alt, hvad der vedrører Skibsfarten. Men 
før man foretager sig noget desangaaende, vilde det 
være mig kært, om „N. S.“ vilde oplyse, om der er 
foretaget Forandringer i den Maade, hvorpaa Meldinger 
fra norske Signalstationer tidligere offentliggjordes, eller 
paa hvilket Standpunkt Sagen for Tiden staar i Norge.

En dansk Skibsfører.
„N. S.“ svarer hertil:

Efter hvad vi har bragt i Erfaring, findes nu saa
vel paa Oxø Fyr som paa Færder Semafor og Telegraf, 
saa at passerende Skibe, hvis de ønsker det, kan blive 
meldt.

Vi er iøvrigt fuldkommen enige med den ærede 
Indsender om det ønskelige i, at en Udveksling af 
Telegrammer angaaende norske og danske Skibe, som pas
serer de respektive Landes Signalstationer, gensidig fandt 
Sted, og skal henstille til vedkommende Autoriteter i 
begge Lande at søge bragt tilveje en Overenskomst i 
den Retning. __________

Vi tro, at Indsenderen til N. S. her har bragt en 
Sag paa Bane, der har ikke ringe Betydning, og vi an
befale varmt hans Forslag til de vedkommende danske 

I Autoriteters Overvejelse. Red.

Fra Rigsdagen.

Vor Skibsmaalings Anerkendelse i russiske Havne.

Under Finanslovforslagets 1ste Behandling i Folke
tinget er fremdraget enkelte Spørgsmaal af Interesse for 
Skibsfarten. Vi referere Forhandlingerne om dem efter 
„Rigsdagstidende“.

Om ovennævnte Spørgsmaal udtalte Grosserer C. Hage: 
Jeg har til Slutning endnu at berøre Spørgsmaalet vedrørende 
vor Skibsmaaling og dennes Anerkendelse i Udlandet. 
Der er for .mig af Redere blevet klaget over, at For
holdet i saa Henseende, særlig i russiske Havne, er 
højst utilfredsstillende. Vi indførte i 1895 den -britiske 
Regel, fordi det ventedes, at vore Skibe derved vilde 
blive stillede gunstigere i Udlandet, end efter den saa- 
kaldte „Donau-Regel“, som vi hidtil have benyttet. Der 
klagedes over, at som Følge af denne sidste Maalings- 
metode blev der paabyrdet danske Skibe større Afgifter 
i fremmede Havne end de, som ramte deres udenlandske 
Konkurrenter. I 1895 gik vi da over til de britiske 
Maaleregler, men efter dette ere Forholdene for vore 
Skibe i russiske Havne bievne ikke bedre, men tværtimod 
endnu værre, end de vare før. Vor nugældende Handels
traktat med Rusland er af 1895, og den tilsiger vor 

Handel og Skibsfart samme Behandling, som tilkommer 
den mest begunstigede Nation. Dog er der med Hensyn 
til Skibsmaaling henvist til nærmere særskilt Aftale 
angaaende Maalings-Certifikaterne. Dette er da sket ved 
en Overenskomst, som er bleven truffet i Løbet af 1896. 
Den paagældende Deklarations Indhold synes imidlertid 
at være os saare ugunstig, og dette i Forbindelse med 
en, som det synes, uheldig Affattelse af vore Maalebreve 
medfører, at. medens de britiske Skibe, som komme i 
russiske Havne, faa de efter deres egne Maaleregler ud- 

; stedte Certifikater anerkendte som Grundlag for Er
læggelsen af Afgifter, saa gælder det samme ikke for 
danske Skibes Vedkommende. En Reder meddeler mig, 
at Afgifterne i adskillige Tilfælde nu endog ere bievne 
indtil 30 % højere, end de vare i Forvejen. Hvad hele 
denne Sag betyder, vil man kunne forstaa, naar jeg op
lyser, at et anset Mæglerfirma i Riga mener, at hvis 
samme Fremgangsmaade over for vore Skibe, som nu 
følges i Riga og i nogle andre af de russiske Østersø
havne, skulde blive anvendt ogsaa i Petersborg, vilde 
det dreje sig om et aarligt Beløb af mellem 1/2 og 
1 Million Kr., som den danske Skibsfart vilde have at 

I udrede mere, end den burde. Jeg fremdrager dette,
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fordi det tillige er et Vidnesbyrd om Omfanget af de 
Interesser, der efterhaanden for Danmarks økonomiske 
Velfærd knytte sig til vor Skibsfart. Man taler, og 
med Rette, om at støtte og hjælpe Agerbruget, om just 
de Midler, der foreslaas, ikke altid ere gode. Man har 
saaledes i Sommer rejst rundt og agiteret for Told
beskyttelse for Hvede og Sukkerroer. Den Sum, som 
den danske Skibsfart, hvis de mig opgivne Tal ere 
rigtige — hvad jeg i øvrigt ikke vil paatage mig at 
garantere for — vil kunne komme til at udrede for 
meget alene i de russiske Østersøhavne, svarer til ’/2 
eller 1 Kr. pr. Td. af al den Hvede, som gror her i 
Landet, og til 1 Øre pr. Pund af alt det Sukker, som 
vi producere. Den danske Skibsfart bør ikke støttes 
eller begunstiges af Staten gennem direkte Tilskud; det 
vilde være en slet Vej at komme ind paa at lade Staten 
subventionere vore Redere. Men hvad der kan gøres 
fra Regeringens Side for at beskytte og værne om vor 
Skibsfart i Udlandet, saa at den i alt Fald ikke over
bebyrdes eller stilles siettere i Konkurrencen med andre 
Nationers Skibe, end den bør være stillet, det maa den 
ogsaa kunne stole paa bliver gjort. Jeg tillader mig 
derfor at henlede de ærede Ministres Opmærksomhed 
paa denne Sag og at anmode dem om at gøre, hvad 
der paa nogen Maade er muligt for at raade Bod paa 
de fremdragne højst uheldige Forhold.

Finansministeren: Vi have Traktat med Rus
land med Hensyn til Anerkendelse af vor Skibsmaaling, 
hvorefter Rusland anerkender den, dog saaledes, at der 
forbeholdes en Ret til at give Tillæg for visse Rum i 
Skibet. Den Traktat, som vi saaledes have opnaaet, er, 
man kan næsten sige Ord til andet, overensstemmende 
med de Traktater, som ere indgaaede med Rusland af 
England og Norge, og vi have saaledes traktatmæssig 
opnaaet ganske den samme Stilling som de to nævnte 
Lande. Mere ville vi jo ikke kunne opnaa i saa Hen
seende ad diplomatisk Vej, det er givet. Men det, som 
foreligger her, er i Virkeligheden heller ikke, at der 
skulde ifølge Traktat være en ringere Stilling for Dan
mark i Rusland end den, som tilkommer de andre 
Lande, men derimod simpelthen det, at de russiske 
Toldautoriteter i to Havne have benyttet fejle Bereg
ninger med Hensyn til de Tillæg til Tonnagen, som 
Rusland er berettiget til at foretage. I saa Henseende 
have maaske de Certifikater, vi bruge her, været An
ledning til Fejltagelsen, skønt det er ubegribeligt nok. 
Vi have nemlig paa vore Certifikater et Appendiks, hvor 
der angives de fornødne Maal, som kunne bringe vor 
Maaling efter British rule i Overensstemmelse med 
Maalingen efter Donauregel, og efter hvad der er oplyst, 
have de russiske Toldautoriteter brugt de Tal, som 
fandtes i dette Appendiks, i Stedet for de Tal, som 
fandtes i selve Certifikatet. Derpaa har man søgt at 
rette paa den Maade, at de paagældende, som have 
Interesse i Sagen, altsaa de, som fare paa Rusland, 
kunne faa Certifikater, hvor det nævnte Appendiks er 
udeladt, og hermed haaber man, at Sagen maa gaa i 
Orden for Fremtiden. Tilbage staar saa kun at se at 
faa repareret den Skade, som allerede er lidt ved, at 
der er svaret højere Afgift, end de vedkommende Skibe 
vare forpligtede til. I saa Henseende skal Regeringen 
selvfølgelig se at komme de vedkommende Redere til 
Hjælp, naar de, hvad de ere opfordrede til, møde med 
tilstrækkelige Oplysninger. Det ærede Medlem fra 
Kjøbenhavns 7de Valgkreds anførte, men med megen 
Reservation, at dette Tab mulig løb op til mellem x/2 og 
1 Million Kr. Det ærede Medlem erkendte selv, at han 
ikke vidste noget derom, og gengav altsaa kun, hvad 
der var blevet sagt ham. Alene det, at det vedkommende 
Tab anslaas til mellem og 1 Million Kr., viser til
strækkelig, at den, der er fremkommen med dette Op
givende, ikke har gjort nogen som helst Beregniug af 
Tabet, thi Springet er jo saa stort, at enhver Beregning 
vilde kunne bringe en i hvert Fald noget mere nøjagtig

Angivelse. Jeg ved ikke, hvor stort Tabet er — dette 
er en af de Oplysninger, som vi vente paa at modtage 
fra Rederne —, men efter hvad der foreligger, kan jeg 
ikke andet énd anse det for aldeles urimeligt, at Tabet 
skulde være løbet saa højt op, som der her er Tale om.

Krydstoldvæsenet.

Kommandør S. Boj es en udtalte: Der er intet Spørgs
maal om, at man skal have et Kystudkigsvæsen; men 
saa er det rart at vide, hvorledes det er organiseret. 
Mulig kunde det bidrage til at skaffe os af med dette 
Krydstoldvæsen, som vi have her i Landet. Jeg tillod 
mig i Fjor at henlede Opmærksomheden paa forskellige 
Bestemmelser, der kunde have med en ny Ordning af 
dette Væsen at gøre. Det er hele 5 Ministerier, som 
Kysten henhører under, og muligvis kunde af Samraad 
resultere en Afskaffelse af Krydstold væsenet, i alt Fald 
for en stor Del. Det er nemlig noget, som man i den 
søfarende Stand er led og ked af. Jeg skal i Parentes 
bemærke, at den ene Finansminister efter den anden 
faar Klager og Ansøgninger om at blive fri for det. 
Der sker dog ikke noget. Det gør ikke nogen videre 
Gavn, men er tværtimod til stor Gene, og saa koster 
det tilmed Staten i alt Fald over 300,000 Kr. aarligt. 
Heraf kunde vi muligvis spare den største Del, naar 
man anvendte Kystudkigsvæsenet m. m. i større Omfang.

Danske Styrmænd paa danske Skibe.

Vi have fremdeles modtaget følgende:
I „Dansk Søfartstidende11 af 7de Oktb. findes en 

Artikel med denne Overskrift, hvori to Styrmænd be
klage sig over, at der tages fremmede Styrmænd til 
danske Skibe, naar disse ligge i Udlandet, samt at der 
er mange Styrmænd i Danmark, der ønske at komme 
ud. Dette er dog næppe Tilfældet; i hvert Fald har jeg 
flere Gange i Sommer haft Anmodning fra vore Skibs
førere om at søge Styrmænd til deres Skibe, men det 
har været umuligt for mig at finde nogen, endskønt jeg 
dog har averteret i Søfartsbladene, at Søfolk, der ønskede 
Hyre med Fanø-Skibe i Langvejsfart, kunde henvende 
sig til Fanø Sømandsskole, der for en lille Godtgørelse 
vilde se at skaffe dem gode Hyrer; og var der netop 
ingen Plads at faa straks, da kunde de imidlertid 
frekventere Skolen og faa Undervisning i flere Ting, 
som de siden vilde have god Nytte af. Hvad der for 
en stor Del hæmmer Anbringelse af vore Sømænd i 
danske Skibe, naar de ligge i Udlandet, er Rejsepengene; 
da der jo sædvanligt er Folk nok at faa overalt, er 
Rederne i disse for Søfarten saa daarlige Tider, især for 
de yngre eller ubefarne Folks Vedkommende, utilbøjelige 
til at have denne Udgift, eller i hvert Fald til at betale 
det hele, og de fleste Søfolk har sjælden Penge tilovers 
dertil. Jeg har derfor ansøgt „Det Forenede Dampskibs- 
Selskab11 om at tage i hvert Fald Drengene frit med til 
Parkstone og Grimsby, men dette afsloges. Rejsen derfra 
til London, Cardiff eller Liverpool samt Antwerpen, 
Rotterdam. Havre, bliver jo endda slet ikke saa lidt, og 
fattige Folks Børn, som ofte have haardt for at skaffe 
de nødvendige Penge til Tøj for et Aars Rejse, kan 
naturligvis ikke betale Rejsepenge. Skolen har ofte 
staaet i Forskud eller betalt disse Penge for at faa 
Drengene ud, men det kan den naturligvis ikke blive 
ved med, især da Indtægterne staar i daarligt Forhold til 
Udgifterne og Skolen hidtil kun har bragt Tab for mig. 
Jeg havde haabet at faa Skolen oparbejdet til en rigtig 
Sømandshøjskole og derfor paakaldt formaaende Folks 
Hjælp; endnu er dette dog ikke lykkedes mig, saa v i
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maa hjælpe os frem saa godt som muligt med de smaa 
Midler, vi have at arbejde med. Skolen har i Aar til 
Dato været besøgt af 33 Elever, der paa 2 nær (som 
rejste hjem), har faaet Hyre med vore Skibe i Langvejs
fart; der var kun 1 Elev fra Fanø deriblandt.

I Haab om, at Venner af Sømandsstanden vil hjælpe 
mig til at faa Skolen bedre i Gang, tegner

Ærbødigst 
P. H. Clausen, 

Bestyrer af Fanø Sømandsskole.

Dansk Arbejderbank.

Fra Dansk Arbejderbank have vi faaet tilsendt 
Beretning om Bankens Virksomhed i dens første 25 
Leveaar, fra 1872 til 1897. Beretningen er udarbej
det af Bankens Direktør, Julius Valen tiner. Det 
fremgaar af denne, at Banken stiftedes efter Initiativ 
af Grosserer H. Fritsche og Folketingsmand Lucianus 
Kofod med det Formaal at drive Sparekasse- og 
Udlaansvirksomhed samt i en Alderdomsforsørgelses- 
Kasse at lade Medlemmerne af denne nyde dens 
Fordele, uden at de af dem indskudte Midler ube
tinget skulde være baandlagte i Forsørgelsesøjemedet; 
man indrettede det saaledes, at det Medlem, der ikke 
saa sig i Stand til at fortsætte med sine Indskud (mindst 
8 Skilling ugentlig), eller som fik anden Brug for de 
indskudte Penge, i videst muligt Omfang fik Adgang til 
at erholde disse til Disposition uden Tab af Kapii.al 
eller Renter. De Fordele, denne Forsørgelseskasse ydede 
sine Medlemmer, vare af dobbelt Natur. For det første 
voksede de indskudte Beløb under Opsparingen langt 
stærkere end ved almindelig Sparekasseanbringelse eller 
ved Indskud i en sædvanlig Livrenteanstalt; for det 
andet gaves der Udsigt til ekstraordinær Forøgelse af 
den beregnede faste Forsørgelse. — Med disse Formaal 
for Øje har Banken i de forløbne 25 Aar udviklet sig 
til et stort og meget anset Pengeinstitut, og navnlig 
gennem dens Forsørgelseskasse er der udrettet meget 
godt; ved Indsættelse i denne af forholdsvis smaa Be
løb opnaar man virkelig anselige Goder. Banken har 
nu et Reservefond af c. 2 Mili. Kr , som afgiver fuld
stændig betryggende Sikkerhed for Sparerne.

Vi henlede gerne vore Læseres Opmærksomhed paa 
dette Pengeinstitut. Uden Tvivl vil det ogsaa for mange 
i Sømandsstanden være fordelagtigt at benytte det.. Det 
har jo netop for én Mængde af denne Stands Medlem
mer stor Betydning, at de, ved i en Aarrække at ind
skyde smaa Beløb, kunne sikre sig en fast aarlig For
sørgelse, naar de blive ældre. Vi tro, at denne Banks 
Arbejde derfor fortjener deres Opmærksomhed ved Siden 
af den Anerkendelse, der naturlig er bleven vist den 
fra alle Sider ved Udgangen af dens første 25 Aar.

De Mænd, der særlig have gjort sig fortjente af 
Banken, ere, foruden Stifterne, Direktør F. Bing, Pro
fessor S. G. Møller, Professor I. H. Deuntzer og 
Grosserer Harry Levin. Bankens mangeaarige Direk
tør, A. Harpøth, der afgik ved Døden i 1895, har ind
lagt sig stor Fortjeneste af dens Udvikling.

Fragtmarkedet.

Det lader sig ikke bestride, den sidste Uge har 
været en Skuffelse for vore hjemlige Rederier. Der 
er ikke Tale om et Tilbagetog i Forvirring, hvor man 
for enhver Pris søger at bjærge Livet; kun Fod for 
Fod ere vi rykkede tilbage, men i fuld Orden og rede 

til et nyt Angreb ved den første Lejlighed. Det er 
Østersøen, der har bragt Skuffelsen. Trælasterne 
tyndes ud for hver Dag; dette bringer en betydelig ledig 
Tonnage paa Markedet, og saaledes er det jo nu til 
Dags, at selv det tarveligste „Pumpeværku af en Pram, 
udrustet med „Skrue11 bag, eller med andre Ord, de 
tarveligste Baade, finder Naade i selve Kornbranchen, 
blot de ere tilstrækkelig billige i Fragterne. Det gælder 
om at gøre Forretningen, og vil Assurandørerne her 
hjemme ikke tegne paa Lasten, vil nok et eller andet 
udenlandsk Selskab, — derfor „go on“, selv om 
Lasten kommer halvt ødelagt frem, blot Provisionen er 
bjærget. Dette indvirker selvfølgelig paa de til de 
korneksporterende Pladser søgende Baade. Der bliver 
for mange. Og det er udelukkende den overvældende 
Tonnage, der har sat Østersømarkedet i Stampe.

Viger man paa den ene Fløj, er det dobbelt vanske
ligt at holde den anden til Ilden og avancere, og i Kul
fragterne ind over Østersøen er der da ogsaa sam
tidig indtraadt en mindre Slaphed. Dette falder først og 
fremmest tilbage paa Rederne selv og deres bestaltede 
Befragtningsagenter, thi det er et Faktum: Rederierne 
har selv slaaet Raterne ned ved ufornuftig og utidig 
Ængstelse for at faa Tonnagen dækket Den sidste 
Uge har Beviser for, at kjøbenhavnske Kulkøbmænd har 
været positivt i Markedet til f. Eks. 5/ Tyne eller 
Blyth Kjøbenhavn for c. 2,000 Tons Baade; men der 
har været et uanstændigt Kapløb af Mæglere og Redere 
paa Grossisternes Trapper, og der er endelig accepteret 
4/772, ikke mindst Forundring for selve Kulkøb
manden, da der samtidig sluttedes i England samme 
Størrelse til 5/. Havde man selv villet det, kunde man 
have gennemført samme Rate her; nu smiler Købmanden, 
men vi andre ærgrer os! Det er stadig den ulyksalige 
Mangel paa Sammenhold blandt vore forskellige Rederi
forretninger, der ogsaa her har aabenbaret sig i sin 
fulde Glorie. Burde man ikke i Dampskibsrederi-For
eningen mere end noget Sted behandle Øjeblikkets 
brændende Spørgsmaal, tage Fragterne op til Drøf
telse, slutte sig sammen for i Forening at holde Raterne 
oppe, fremfor som nu ved unødvendig gensidig Mistro 
og Konkurrencefrygt selv at demoralisere en god Pe
riode. Vi overlader dette til videre Drøftelse! Heldigvis 
holder Provinsen sig endnu med gode Rater, og den 
Beregning, vi har hørt udtale fra flere Købmænd, og 
som gaar ud paa, at Raterne i Kulmarkedet vil dale be
tydeligt, naar Østersøen delvis lukker, kunne vi ikke 
acceptere. Man maa ikke glemme, at den første Æng
stelse for Indefrysning i Østersøen vil jage en Mængde 
fremmede Baade bort. De fleste Dampere ere jo Træk
fugle, der regelmessig drager mod Syd, naar Kulden 
kommer, og mange andre gaar i Hi om Vinteren; kun 
vi Skandinaver pisker paa, til vi bliver stikkende. 
Statistiken vil bevise dette bedst -—■ men derved bliver 
Flaaden saa formindsket, at der ikke viser sig den 
mindste Grund til Reduktion i Kulfragterne. Lad os 
derfor holde Raterne oppe; det er saa let, naar man 
blot selv vil. Der noteres stadig fra Firth of Forth til 
Kjøbenhavn 5/U/2 k 5/6 for større Baade, og til Pro
vinshavne 6/3 å 6/6, fra Kingslynn betales 5/6 å 5/9 
op til 1300 Tons Baad til Provinsen, fra Huil eller 
Grimsby 6/ å 6/3; fra Newcastle er som omtalt sluttet 
til Kjøbenhavn til 4/7%, men vi sætter alligevel Raten 
i 4/9 å 4/IOV2 større Baade og 5/ å, 5/6 for mindre. 
Til Østersøen noteres forøvrigt Tyne Riga 5/ å 5/3, 
Reval 5/9 å 6/, Helsingfors 5/6 å 5/9, Kronstadt 4/10% 
å 5/, Libau 5/6, som man ser acceptable Rater. Fra 
Blyth til Libau er sluttet 1600 Tons 5/6 og til Hangø 
6/. Raterne fra Firth of Forth staar i samme Forhold 
hertil. — Har man altsaa en lille Grund til i vort specielle 
Marked at være mindre tilfreds, kan man samtidig glæde 
sig over en fast Notering fra Amerika. Der har i 
den sidste Uge været en ualmindelig livlig Befragtning 
fra Northern range og Golfhavnene og Raterne ere
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holdte overalt, endog ere de en Smule fastere pr. De
cember-Januar Aflastning. Rederierne holde her be
undringsværdigt igen og endnu er det ikke usandsynligt, 
at vi kan faa en virkelig Hausse, thi store Masser skal 
eksporteres, og den disponible Tonnage synes ikke at 
kunne forslaa. Atter maa da Blikket være rettet mod den 
ny Verden, hvorfra det ny stadig synes at skulle komme.

Vi noterer Baltimore C. F. O. 13000 qrs. 25. Novbr.,
15. Decbr. 3/71/2. Northern range 0. F. O. 8000 qrs. 
4/. Baltimore/Virginia C. F. O. S/71^, Danmark 3/9 en, 
3/10% to Havne, New Orleans eller Galveston — U. K. 
Continent 15/3 nett Charter, New Orleans-Danmark 4/ 
en, 4/l]/2 to Havne pr. quarter (480 Ibs.). Forøvrigt 
noteres fra Savannah til Liverpool 36/, Havre Bremen 
36/6, Wilmington Liverpool eller Bremen 35/6, Bruns- 
wick-Liverpool 36/3. Phosphaten staar fast, fra Tampa 
til Helsingborg betales 19/. Fernandina Rotterdam 18/6 
å 19/ og Stettin er stadig aaben med vanlig Fragtfor
højelse. I Timecharter paa Amerika sluttes a s. eller 
rettere Baade op til 6,000 Tons til 7/3, men flere ere 
gaaede igennem til 7/4% med Aflevering paany i Evropa. 
Bomuldsfragterne ere rigelige og en betydelig Omsæt
ning har fundet Sted.

Riverplate har endnu intet nyt at opvise fra vor 
sidste Omtale af dette Marked; man venter en senere 
Høst i Aar end ellers, men samtidig synes Græshop
perne at have været mere humane i deres Ødelæggelses
værk — imidlertid, det er endnu for tidligt at udtale 
sig; men der er gode Chancer for et stort Marked og 
dette vil ogsaa have sin betydningsfulde Indflydelse paa 
den store internationale Handelsconcert.

Sluttelig skulle vi omtale Sortehavet. For hver 
Uge bliver dette Marked mere taaget. I Dag op, i 
Morgen paany ned. I dette Øjeblik, hvor disse Linier 
skrives, maa man nærmest holde paa en lavere Tendens; 
derfor kan Telegrafen godt melde om Fasthed dernede 
fra, naar Bladet kommer vore Læsere i Hænde; under 
disse Forhold, hvor absolut ingen kan sige noget virke
ligt værdifuldt, foretrække vi at indskrænke os til blot 
og bar Referering. Der er sluttet: Odessa Bergen 10/6, 
prompt, Odessa Havre, 2,100 Tons Oktober Lastning 12/, 
Azoff U. K. Cont. 3600 Tons promt 12/6 any 13/ 
Hamburg, 14/ Bergen/Kjøbenhavn. Azoff Vestitalien og, 
eller Sicilien 3400 Tons 11% francs en, 11% frcs. to 
Havne. Donau Antwerpen eller Rotterdam 3300 Tons 
25 Oktbr. 10 Novbr. 12/6, Kustendjie 3000 Tons 11/ 
N. C. Sulina U. K. Continent 11500 qrs. prompt 11/ 
any, 12/ Hamburg — Middelhavet er uden Interesse; 
kun ere Kulfragterne noget fastere ned, hvori den 
vaklende Tone i Sortehavet har sin væsentlige Andel.

Fra Sø og Land.

Fra Skagen skrives til os den 18 Oktober: Den 17de 
d. M. Kl. 5 Form, grundstødte paa Nordsiden, % Mil vest for 
GI. Skagen, c. 500 Favne fra Land, Dampskib „Albis11, Kap
tajn Carsten Langlie af Christiania, kommende fra Shields 
til Kjøbenhavn med Kul, 894 Reg. Tons drægtig, med 20 Mands 
Besætning. Akkord med Svitzers Bjærgningsentreprise og 
Skagens Bjærgningskorporation blev sluttet om Bjærgning af 
Skib og Last, saaledes at Bjærgelønnen fastsættes af den 
permanente Voldgiftskommission i Kjøbenhavn. Efter at en 
Del af Ladningen var kastet over Bord, kom Skibet flot Kl. 
10 Atten, og afgik, tilsyneladende ubeskadiget, til Kjøbenhavn. 
Skibet er aldeles nyt, bygget i 1897 af Staal, og var paa sin 
første Rejse.

Skonnertbriggen „Cathrine", tilhørende et Aktie
selskab i Sønderho, er i Lørdags solgt til Skibsfører C. Jensen 
fra Kjøbenhavn for 8000 Kr. „Cathrine" er for Tiden i Ham
burg og er af Kjøberen modtaget der.

De Forenede Staters Import blev i de første 6 Maaneder 
af 1897 besørget af: 55,89 Procent britiske Skibe; 15,35 ameri
kanske; 11,49tyske; 5,46 franske; 3,30 hollandske; alle andre 
Nationer 8,51 Procent.

Eksporten: britiske 68,23; tyske 8,29; amerikanske 8,19; 
norske 2,93; franske 2,19; alle andre Nationer 9,54 Procent.

Ugens Havarier.

Christian IX., Jagt af Fejø, har paa Rejsen fra Sax- 
kjøbing til Gøteborg med Byg været paa Grund ved Lyngaa. 
Flot med Assistance af Fiskere og fortsat Rejsen.

Kursk, Dampskib af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Bordeaux til La Rochelle med Stykgods indkommet læk til 
Southampton og losser.

Tyr. Dampskib af Randers, er ankommet til Baltimore 
fra Jamaika efter at have været paa Grund i Vestindien. 
Skibet er gaaet i Dok.

Al by s, Dampskib af Kristiania, er paa Rejsen fra 
Shields strandet ved Gammel Skagen. Svitzers assisterede 
og fik Skibet bragt flot d. 18. ds.

Knut Akerhjelm, Brig af Vestervik, er den 18. ds-, 
kommende fra Østersøen, grundstødt udfor Snekkersten. 
Svitzers assisterer.

Hjalmar. Dampskib af Kjøbenhavn. har paaRejsen fra 
Hjemstedet til Island maattet søge ind til Frederikshavn 
med lettere Maskinskade.

Marstrand, Dampskib af Kjøbenhavn, er sunket udfor 
St. Petersborg efter Kollision med Dampskibet Cæsar.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 23. Septbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Alicante 18. Oktbr., bestemt 
til Italien. — Antwerpen, Muller, afgik fraKbhvn. 17. Okt., 
bestemt til Rotterdam. —C as to i, Madsen, ankom til Kbhvn.
17. Oktbr., bestemt til St. Petersborg. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Kbhvn. 18. Oktbr., bestemt til Alicante. — 
Dagmar, Gade, afgik Ira Lissabon 12. Oktbr.. bestemt til 
Kbhvn. — Douro, Brabrand, afgik fra Kbhvn 16. Oktbr., 
bestemt til Oporto og Lissabon. — Georgios I., Kihl, afgik 
fra Kbhvn. 19. Oktbr.. bestemt til St. Petersborg. — I. C. 
Jacobsen, Bech, ankom til Alicante 17. Oktbr., bestemt til 
Tarragona, Denia, Malaga og Cadiz. — Kiew, Råbe, afgik 
fra Rouen 18. Oktbr., bestemt til Bordeaux og La Rochelle. 
— Kursk, Staal, ankom til Southampton 16. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ankom til Odessa 14. Okt., 
hest, til Novorossisk. — Louisiana, Jensen, ank. til Rotterdam
10. Oktbr., hest, til New-Orleans. — L. P. Holmblad, Koch, 
afg.fra St. Petersborg 20. Oktbr., best. til Riga og Kbhvn. — 
Ni colai II, Jespersen, afg. fra St. Petersborg20. Oktbr., best. 
til Kbhvn. og Antwerpen. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra 
Southampton 16. Oktbr., bestemt til Barcelona. — Om sk, 
Rasmussen, pass Kbhvn. 19. Oktbr., bestemt til St. Peters
borg. — Tejo, Fenger, afgik fra St. Petersborg 19. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, afgik fra St. 
Petersborg 19. Oktbr., bestemt til Dunkerque. — Vesuv, 
Norden, ankom til Denia 10. Oktbr., bestemt til Malaga og 
Cadiz. — Viking, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 18. 
Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Xenia, Ingerslev, ankom 
til Lissabon 17. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Kentucky, 
Caroc, ankom til New-Orleaus 18. Oktbr., bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 19. Oktbr., best. 
til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 14. 
Oktbr., bestemt til Vestnorge. —Baron Stjernblad, Michel- 
sen, ankom til Antwerpen 9. Oktbr., bestemt til Riga. — 
Ceres, Corfitzon, ankom til Londonl8. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Charkow, Fischer, ankom til Aalborg 18. Oktbr., 
bestemt til Libau. — Christian IX., Mollerup, ankom til 
Kbhvn. 18. Oktbr., bestemt til London. —Christianssund, 
Bay Schmidt, ankom til Kbhvn. 17. Oktbr., bestemt til Stet
tin. — Constantin, Bloch, ankom til Libau 15. Oktbr., be
stemt til London. — Frederik, Harboe, afgik fra Pillau 11. 
Oktbr., bestemt til Hull. — Georg, Petersen, afgik fra Lon
don 14. Oktbr., bestemt til Newcastle. — Jolantha, Paaske, 
afgik fra Kbhvn. 16. Oktbr., bestemt til Manchester. — Ka-



21. Oktober 1897. Dansk Søfabtstidbnde. 337

s an, Thomsen, afgik fra London 17. Oktbr., hest, til Kbhvn.
— Laura, Christiansen, afgik fra Leith 26. Septbr., bestemt 
til Island. — Louise, Gøtsche, afgik fra Kbhvn. 17. Oktbr., 
bestemt til Pillau. — Minsk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn.
14. Oktbr., bestemt til Liverpool. — Morsø. Frisenette, ank. 
til Danzig 16. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — M o skov, Peter
sen, afgik fra Riga 17. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 17. Okt., 
bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, Hansen, afgik fra 
Kbhvn. 17. Oktbr., bestemt til Riga. — Perm, Christensen, 
ankom til Kbhvn. 17. Oktbr., bestemt til Libau — Pregel, 
Egidiussen, ankom til Hull 16. Oktbr., bestemt til Aarhus. — 
Romny, Lind, ankom til Libau 18. Oktbr., bestemt til Hull.
— Thyra, Ryder, afgik fra Leith 15. Oktb., hest, til Island.
— Valdemar, Sørensen, afgik fra Reval 11. Okt., bestemt 
til Antwerpen. — Vendsyssel, Clausson Kaas, afgik fra 
Antwerpen 17. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Maja, Jacobæ- 
us, ankom til Kbhvn. 18. Oktbr., bestemt til Danzig. —Ella, 
Erichsen, afgik fra Kbhvn. 19. Oktbr., bestemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 21. Okt., best. 
tilNewcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fraNewcastle 
19. Oktbr., bestemt til Aalborg. — Primula, Th. Thomsen, 
afgik fra Newcastle 20. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Knu- 
thenborg, C. S Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 20. Oktbr., 
bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og Aalborg. — 
Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 21. Oktbr., bestemt til 
Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. Ankersen, af
gik fra Odense 20. Oktbr., bestemt til Leith via Aarhus og 
Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Newcastle 20. 
Oktbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Therkildsen, 
afgik fra Leith 20. Oktbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Rotterdam
13. Oktbr., ankom til Blyth 15. Oktober — Frode, Wris- 
berg, afgik fra St. Petersborg 17. Oktbr., bestemt til Stettin.
— Sigurd, Jørgensen, afgik fra Rouen 19. Oktbr., bestemt 
til Swansea. — Knud, Hansen, afgik fra Riga 14. Oktbr., 
bestemt til Rouen. — Svend, Holst, afgik fra Grimsby 19. 
Oktbr., bestemt til Kjøbenhavn. — Erik, Tofte, afgik fra 
Libau 16. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Skjold, Jørgen
sen, afgik fra Grimsby 7. Oktbr., ankom til Kronstadt 15. 
Oktbr. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Stettin 9. 
Oktbr., ankom til Riga 12. Oktbr. — Ragnar, Hveysel, afgik 
fra Riga 10. Oktbr., ankom til Rotterdam 17. Oktbr. — Vol
mer, Riber, afgik fra Riga 13. Oktbr., bestemt til Ghent.
— Dan, Kraemer, afgik fra Swinemiinde 12. Oktbr., ankom 
til Riga 14. Oktbr. — Magnus, Lorentzen, afgik fra Blvth 
13. Oktbr., ankom til Kbhvn. 16. Oktbr. — Olaf, Jørgensen, 
afgik fra Rouen 12. Oktbr., ankom til Sunderland 14. Oktbr.
— Harald, Risøe, afgik fra Swansea 13. Oktbr., ankom til 
Stettin 18. Oktbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Methil 12. Oktbr., ankom til Kronstadt 19. Oktbr.
— A. Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Newcastle 14. Oktbr., 
bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, Løffler. afgik fra 
Rotterdam 6. Oktbr.. ankom til St. Petersborg 14. Oktbr. — 
P. Andrejeff, Johnsen, afgik fra Blyth 12. Oktbr., ankom 
til Kronstadt 19. Oktbr. — H. Klitgaard, Rasmussen, afg. 
fra Ghent 14. Oktbr., ankom til Blyth 16. Oktbr. — Russ, 
Chr. Jensen, afgik fra Kronstadt 10. Oktbr., ankom til Rot
terdam 17. Oktbr.

Heimdal. Kamma, Jørgensen, ankom til Aarhus 16. 
Oktbr. — Anine, Møller, ankom til Kramfors 19. Oktbr. —

Urania. Urania, Lund, afgik fra Kotka 16. Oktbr., best. 
til Antwerpen. — Saturn, Hansen, ankom til Hudiksvall
13. Oktbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen, ankom til Libau 15. 
Oktbr. — England, Petersen, ankom til Boness 14. Oktbr.
— Finland, Pii, ankom til Kbhvn. 19. Oktbr. — Rusland, 
Albrechtsen, ankom til Petersborg 17. Oktbr. — Holland, 
Jørgensen, ankom til Kjøge 18 Oktbr. —Sko tland, Branth, 
ankom til Leith 16. Oktbr. — Nordland ankom til Dunkirk
15. Oktbr.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Archangelsk 
7. Oktbr. — Neptun, Jessen, afgik fra Lappvik 12. Oktbr., 
bestemt til Antwerpen. — Nerma, Degn, afgik fra Methil
11. Oktbr., ankom til Esbjerg 13. Oktbr., afgik fra Esbjerg 
15. Oktbr., ankom til Methil 17. Okt. — Nordsø en, Schmidt, 
ankom til Sevilla 10. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 16. Oktbr., 
ankom til Hamburg 18. Oktbr. — Rita, A. P. Skov, afg. fra 
Stockholm 16. Oktbr., ankom til Norrkjøbing 17. Oktbr. — 
Patria, C. Andersen, afgik ffa Riga 18. Oktbr., bestemt til 
Zaandam. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Genua
14. Oktbr., bestemt til Odessa.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 16. Okt., 
ankom til Kbhvn. 17. Oktbr. — Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Memel 16. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Sco
tia, H. NielseD, afgik fra Libau 14. Oktbr., bestemt til Rot

terdam. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Dordrecht 15. 
Oktbr., ankom til Sunderland 17. Oktbr. — Gallia, N. L. 
Nielsen, afgik fra Memel 8. Oktbr., ankom til Rotterdam. 13. 
Oktbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Pillau 16. Okt., 
ankom til Reval 17. Oktbr. — Fyen, P. Hansen, afgik fra 
Libau 15. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Hafnia, H. E. 
Neergaard. afgik fra Burntisland 13. Oktbr., ankom til Aar
hus 16. Oktbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Kbhvn.
15. Oktbr., ankom til Memel 16. Oktbr. — Carl Hecksher, 
A. G. Starck, afgik fra SkellefteS. 14. Oktbr.,ankom til Nord
maling 15. Oktbr. — D ania, C. Troensegaard afgik fra Leith
18. Oktbr., bestemt til Sunderland. — Normannia, A. Ras
mussen, afgik fra Rotterdam 16. Oktbr., ankom til Sunder
land 18. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Kjøbenhavn 18. Oktbr., 
bestemt til Riga. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Sunder
land 14. Oktober. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Kbhvn.
19. Oktbr., bestemt til Riga. — Ansgar, Larsen, ankom til 
Kiel 19. Oktober. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Dun
kerque 17. Oktober. — Hamlet, Reese, ankom til West- 
hartlepool 15. Oktbr. — Helge, Matthiessen, ankom til 
Kronstadt 8. Oktober.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kiel 19. Oktober, bestemt til Danzig. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Danzig 16. Oktober, bestemt til Rotterdam. — 
Hermia, Sørensen, ankom til Kbhvn. 15. Oktbr. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Halmstad 15. Oktober, ankom til Burn
tisland 18. Oktober. — Sjælland, Sounichsen, ankom til 
Kiel 16. Oktober. — Bornholm, Jensen, afgik fra Kbhvn.
16. Oktbr., ankom til Libau 18. Oktober. — Ajax, Brorsen, 
afgik fra Libau 14. Oktober, bestemt til Grangemouth. — 
Goteborg, Madsen, ankom til London 14. Oktober. — St. 
Alban, Jørgensen, afgik fra Malmø 13. Oktober, ankom til 
Kronstadt 17. Oktober. — Nauta. Steen, afgik fra Kiel
16. Oktober, bestemt til St. Petersborg. — Rønne, Hintze, 
grundstødt ved Florøi Norge. — Marstrand, Lund, sunken 
efter Kollision i St. Petersborg Havn. Hele Mandskabet red
det. — Kjøbenhavn, Thomsen, ankommen til Haugesund.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Ulfvik 
13. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, afgik fra New
castle 19. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — Frederiksborg, 
Kiihl, afgik fra Kronstadt 16 Oktober, bestemt til Rotterdam.
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Tormo 8. Oktober.
— Rosenborg, Fischer, ankom til Kotka 13. Oktbr. — 
Jomsborg. Schultz, ankom til Burntisland 15. Oktbr. — 
Skanderborg, v. Deurs, ankom til Kronstadt 16. Oktbr. — 
Uranienborg. Olsen, ankom til Luleå 18. Oktbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Kbhvn. 18. Oktober. — Klampenborg, Ewaldsen, 
afgik fra Newcastle 15. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Grangemouth 16. Oktbr. — 
Guldborg, Schmidt, afgik fra Riga 12. Oktober, bestemt 
til Grimsby. — Skodsborg, Jensen, ankom til Liibeck 16. 
Oktober.

Thingvalla. Amerika, Thomsen, afgik fra Kristiania 17., 
ankom til Kbhvn. 18. Oktbr. — Hekla, Laub, afgik fra New- 
York 16. Oktbr., bestemt til Kbhvn., paa Rejse. — Thing
valla, Berentzen. afgik fra Kbhvn. 19. Oktbr., bestemt til 
New-York, paa Rejse. — Island, Skjødt, afgik fra Chri
stianssand 8. Oktober, bestemt til New-York, paa Rejse.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Hans, Jensen, prajet 3. Okt. paa 47° N. 

8° W. fra Antwerpen til Amapalo. — Prinsesse Marie, 
Winther, sejlet fra Newcastle NSW. 11. Oktbr. til Taltal. — 
Casma, Jørgensen, ankom til Galeta Buena 11 Oktbr. fra 
Antofogasta. — Emilie, Thomsen, ankom til Amsterdam 12. 
Oktbr. fra Macassar. — Laura, Callesen, ankom til Cardiff 
15. Oktbr. fra Brake. — Sørine, Jensen, prajet 18. Septbr. 
paa 5° S. 14° W. fra Cape Cross til Europa. — Nanna, 
Warrer, ankom til Menado 27. Aug. fra Banda. — Lenita, 
Clausen, sejlet fra Guayaquil 17. Septbr. til Hamburg. — 
D or ane, Rødgaard, sejlet fra Porto Plato 25. Septbr. til 
London.

Fanø. Sønderho. Hans, Brinch, ankom 11. Oktbr. til 
Rio Grande fra Liverpool. — Fortuna, Jensen, ankom 14. 
Oktbr. tilPernambuko fra Pelotes. — Martha, Nissen, afgik 
15. Oktbr. fra Bremerhaven til Cardiff.

Svendborg. Solon, Hansen, ankom til Haarlingen den
10. Oktbr. — J. M. Nielsen, Nielsen, ankom tilDrobak den
10. Oktbr. — Elise Bay, Petersen, ankom til Kristiania d.
11. Oktober. — Aktræa, Rasmussen, ankom til Wlaar- 
dingen d. 11. Oktober. — Hans, Iversen, ankom til Hernø
sand d. 12. Oktober. — Diana, Fallentin, ankom til Libau 
d. 12. Oktober. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom til 
Kjerteminde d. 13. Oktober. — Athene, Frederiksen, ank. 
til St, Petersborg d. 13. Oktober. — Concordia, Henriksen,
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ankom til Linhamm d. 13. Oktober. — Agnete, Møller, 
ankom til Livorno d. 13. Oktober. — Martin, Mortensen, 
ankom til Helsingfors den 12. Oktober. — Ruth, Nielsen, 
ankom til Yarmouth d. 13. Oktober. — Mine, Møller, ankom 
til Stockholm d. 15. Oktober. — Ane, Jørgensen, ankom til 
Faaborg d. 15. Oktober. — Svend, Andersen, ankom til 
Ny Karleby d. 15. Oktober. — Urania. Pilegaard, ankom 
til Fecamp d 15. Oktober. — Ludvig, Larsen, ankom til 
Leith d. 17. Oktober. — Dannebrog. Børgesen, ankom til 
Drobak d. 17. Oktober. — Phønix, Rasmussen, ankom til 
Kjøge d. 17. Oktober. — Johanne, Jensen, ankom til Fra- 
serburgh d. 18. Oktober.

Aalborg. Kirstine, J. K. Jensen, afgik fra St. Davids 
9. Okt. ankom til Aalborg 14. Okt. — Caroline Smith, 
J. P. Ægidiusen, afgik fra London 15. Okt., bestemt til Aal
borg. — Svanen, H. C. Jensen, afgik fraPyterlaks 29. Sept.

Marstal. Am or, Rasmussen, ankom til St. Valery sur 
Somme 9. Oktober. — H. A. Friis, Friis, ankom til Rotter
dam 11. Oktober. — Svanen, Møllmann. er ankommen til 
Kjøge. — Han signe, Clausen, ankom til Randers 9. Oktbr.
— Henriette, Holm, ankom til Holmsund 10. Oktober. — 
Marie, Bøye, passerede Frederikshavn 9. Oktober, til Mulle- 
rup. — Si fa, Folmer, ankom til Plymouth 14. Oktober. — 
Karen, Hansen, er ankommen til Aberdeen. — Niels Juel, 
Nielsen, ankom til Stugsund 12. Oktober. — Stella, Ras
mussen, sejlfærdig i Rafsø 7. Oktober, bestemt til Abbeville.
— Elise Marie, Hermansen, ankom til Rudkjøbing 18. Okt.
— Uffo, Grube, er ankommet til Stromstad. — Salvador, 
Fabricius. ankom til Newhaven 12 Oktober. — Eden, Mik
kelsen, ankom til Harnas 14. Oktober. — Marie, Bøye, ank 
til Mullerup 14 Oktober. — N. M. Harboe. Carlsen, ankom 
til Leith 17. Oktbr. — Alf, Rasmussen, er afgaaet fra Harnas 
den 14 Oktbr. til Pontrieux. — Thyra, Rasmussen, er af
gaaet fra Pontrieux 14. Oktbr., til Bjørneborg i Ballast. — 
Norden, Kromann. er afgaaet fra Nyland 14. Oktbr. til 
Frankrig. — Hildur, Schmidt, er afgaaet fra Harnas 14. 
Oktober til Pontrieux. — Hosanna, Hoy, ankom til Mulle
rup 17. Oktober.

Rønne. Erik, Sonne, ankom til Kolberg 11. Oktbr. — 
Prøven, Bistrup, ankom til Stockholm 11. Oktbr. — Ama- 
rant, Kyhn, ankom til Kolberg 11. Oktbr. — Veset, Lund, 
ankom til Middlesborough 11. Oktbr. — Oline Dahl, Ras
mussen, ankom til Kalmar 10. Oktbr. — Amalie, Gedion, 
ankom til Kjøge 12. Oktbr. — Waldemar, Jensen, ankom 
til Wirkebæk 12. Oktbr. — M. Christiansen, Bager, ankom 
til Norrkøping 13. Oktbr. — Castor, Clausen, ankom til 
Kalmar 13. Oktbr. — Kirstine, Petersen, ankom til Peters
borg 15. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fvrs Synsvidde er an< 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Sundet. I Kjøbenhavns Havn ere de fire sorte Tønder 
langs Frihavnens Ø.-Mole inddragne.

Lille-Bælt. Baakerne paa Bastholm og Græsholm ere 
igen opførte.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sodermanlands Skjærgaard. Havnefyrene ved 

Oxelosuna ere forandrede saaledes:
Bagfyret viser hvidt og rødt vekslende Fyr. Flammens 

Højde: 38 Fod. Synsvidden: 6,7 Kml. for det hvide, b.9 Kml. 
for det røde Lys. 58° 40' 10" N. Br. 17" 6' 20" 0. Lgd.

Forfyret viser hvidt Hurtigblink. Det er anbragt 490 
Alen S. 46’ 0. fra Bagfyret. Flammens Højde: 19 Fod. 
Synsvidden: 6,? Kml. Fyrene vises fra hvide, runde Fyrhuse.

Holdte overet lede Fyrene til Havnen.
Stockholms Skjærgaard. I Oktober 1897 afholdes Skyde

øvelser ud over Norra Vaxholmsfjdrden og Tralhafvet. Naar 
der skydes, hejses rødt Flag paa Tisterbn og Ekholmen, og 
Poster med røde Flag udsættes paa begge Sider af Skyde
pladsen. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Siidra Qvarken. I 1898 forandres Svartklubben Fyr til et 
hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink. Taage- 
signal oprettes.

Bottniske Bugt. Farvandet til Piteå skal uddybes. Paa 
Uddybningsmaskinen hejses rødt Flag, naar den spærrer 
Farvandet. Om Natten viser den Ankerlanterne og er ikke 
til Hindring for Sejladsen. Skibe, der ville passere Far
vandet, skulle i Tide hejse to Flag paa Stortoppen eller give 
to lange Stød med Dampfløjten.

Tyskland. Swinemiinde. Den lille, hvide Baake paa
Dynen ved Kysten V. for Konig Wilhelm Bad ved Swtne- 
miinde er borttagen.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 15de Oktober 1897 ere følgende Fyrlamper 

tændte:
Furuodden, Tønsbergfjord, viser Fyr med Formørkelser. 

Den lyser fra N. 5° 0., fri V. om Grunden ved Tørkop. 
gennem N. og V. til S. 34° V., fri V. om Kausen. Lyset er 
rødt fra N. 2° V.. fri 0. om Skjærsnæs, til S. 36° V. fri 0. 
om Verjø, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 10 Fod. 
Brændetid: 15de Juli—31te Maj. 59° 13' 15" N. Br. 10’ 23' 
5" 0. Lgd.

Natvigtangen, ved Gamle Hellesund, viser hvidt, fast Fyr. 
Den lyser mod 0. fra N. 50° 0. til N. 60’ 0., stærkest i N. 
55" 0., og mod S. fra S. 27" V. til S. 37’ V., stærkest i S. 
32° V. Flammens Højde: 70 Fod. 58° 7' 55" N. Br. 8" 15' 
40" 0. Lgd.

Kvalsholmen, ved Gamle Hellesund, viser Fyr med For
mørkelser. Den viser hvidt Lys mod 0. fra N. 48’ 0., fri S. 
om Skjølholmgrunden. inden for Reierskjær, til N. 59" 0., 
fri N. om Tronderøholmgrunden Mod V. lyser den fra S. 
42° V. til S. 82’ V. Lyset er grønt fra S. 42° V. til S. 46° V. 
fri inden om Larsboen, rødt fra S. 51’ V., fri uden om 
Maagéholmene og Risholmene, til S. 82° V., og hvidt i Far
vandet mellem disse. Flammens Højde: 27 Fod. 58° 8' 35" 
N. Br. 8’ 17 15" 0. Lgd.

Saltholmen Fyr er forandret. Det viser rødt Lys fra S. 
3" V., fri 0. om N eb grunden, til S. 11’ V., fri 0. om Urholm- 
grunden. 58" 13' 50“ N. Br. 8" 24' 35" 0. Lgd.

Svervikodden i Nibesund viser Fyr med Formørkelser. 
Lyset er grønt fra N. 40° 0., gennem 0. og S. til S. 28" V., 
Inderkant af Nibe, hvidt fra S. 28" V. til S. 47" V., fra Land 
til Land i Nibesund. Flammens Højde: 25 Fod. 58" 7' 40" 
N. Br. 8’ 15' 30" 0. Lgd.

Stolcken, i Randøsund paa Øens NV.-Pynt. Den viser 
rødt, fast Lys fra S. 85" 0. gennem 0., N. og V. til S. 26" V. 
Flammens Højde: 10 Fod. 58" 6' 45" N. Br. 8" 6' 30" Ø.Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 15de Oktober 1897 tændes følgende Fyr

lamper, der vise Lys med Formørkelser:
Svolvær, Lofoten, to røde Ledefyr, det ene paa Ø.-Kant 

af Bekholmen, det andet paa Storhaugen. 1,600 Alen N. 2" 0. 
fra det første. De lyse fra S. 8" V. til S. 4° 0. Flammens 
Højde: 76 og 17 Fod. Holdte overet lede de midt i Far
vandet mellem Kjeøen og Vabeinet. 68" 13' 30" N. Br. 14" 
36' 30" 0. Lgd. efter det gamle Kort.

Stene i Bø, Vesteraalen, paa Pynten paa V.-Siden af 
Ankerpladsen. Det lyser fra S. 70° V., fri S. om Kirkholmen, 
gennem S. til S. 38’ 0. Lyset er rødt fra S. 68’ V., fri N. 
om Stenen i Kirkholmsundei, til S. 25" V., fri 0. om Vinje- 
odden, grønt fra S. 9" V.. fri V. om Kyllingmora og Lottet, 
til S. 38° 0. hvidt i Kirkholmsundei og i Hovedindløbet. 
Flammens Højde: 17 Fod. 68’ 36' 25" N. Br. 14° 28' 0" 
0. Lgd.

Aasanfjord, Bø, Vesteraalen, paa NV.-Kanten af Nord/re 
Aasanøen. Den lyser fra S. 42" V., fri uden om Seitaags- 
kallen, Øiskallen og Rørfaldene, gennem V., N. og 0. til 
S. 85’ 0., fri N. om Haversandøskæret. Lyset er rødt fra S. 47’ 
V., fri inden om Vikanflæsene, gennem V. til N. 55" V., fri
N. om Aasanbøerne og Brakanskær, grønt fra N. 39° V., fri 
uden om Glimminaen og Kalsbøerne, gennem N. til N. 78" 0., 
fri N. om Husøkallene, rødt over disse til S. 89’ 0, forøvrigt 
hvidt. ALeskallen med 7 Fv. ligger i den hvide Vinkel om
trent tværs af Vikanflæsen, mellem denne og Øiskallen. 
Flammens Højde: 65 Fod. 68° 44' 15" N. Br. 14" 28' 45"
O. Lgd.

Nautnesset, Hovden, Vesteraalen. Den lyser fra S. 40’V. 
gennem V. og N. til N. 32’ 0. Lyset er rødt fra S. 40’ V. 
til S 66’ V., fri N. om Ghefsgrunden, Rensbøen ogEinmean, 
grønt ovei- Tussebøerne, fra S. 77’ V. til N. 86" V., hvidt for
øvrigt. Flammens Højde: 80 Fod. 68’ 49' 0" N. Br. 14’ 33' 
35" 0. Lgd.

Brændetid for disse Fyrlamper: 15 August—30te April.
Lille Teistholmen, Bergsøerne, Senjen. Den lyser fra N. 

27“ V., gennem N., 0. og S. til S. 25’ V. Flammens Højde: 
23 Fod. Holdt overet med Fyrlampen paa Købmandsøen i 
S. 8‘/2" V. leder den V. om Præsterne, mellem disse og Fjéld- 
hugskolten. 69’ 27' 0" N. Br. 17" 9' 50" 0. Lgd.

Fladnesset, Bergsfjorden, Senjen. Den lyser fra S. 66" 
V., fri N. om Ommundflua, gennem V. og N. til N. 49" 0. 
Lyset er grønt fra S. 81’ V., fri S. om Korsholmen, til N. 50“ 
V., fri N. om Storboen, rødt fra N. 40’ V., fri V. om Skan
kerne, til N. 1’ 0., ind mod Ankerpladsen ved Skagland, 
hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 43 Fod. 69" 25' 30" N. 
Br. 17" 18' 30" 0. Lgd.

Havn Fyrlampe, Bergsfjorden, Senjen, er flyttet 480 Alen 
V. hen. Den lyser nu fra N. 52" V., fri S. om Sandfaldene
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og Ellefsegskolten, gennem V. til S. 86° V, fri N. om Teiste- 
skjærene. Lyset er redt fra N. 88° V., fri S. om Torstensfald 
og Tindéboen, til N. 55" V., fri N. om Stabben, hvidt for- 
øvrigt. Flammens Højde: 48 Fod. 69° 25' 0" N. Br. 17" 9' 
30" 0. Lgd.

Brændetid for de sidste tre Fyrlamper: 25de August— 
14de April.

Den 15de Oktober 1897 tændes følgende Fyrlamper, del
vise Fyr med Formørkelser:

Olssæter, paa Ø.-Siden af Præstøsundet ved Askevold, 
lyser fra S. 7" V., fri V. om Haneskjær, gennem V. til N. 
32" V., fri V. om Granéboen, hvor Lyset skjules af Iiøsæter- 
landet. Lyset er rødt fra S. 17" V., fri 0. om Eladøflu, til
N. 49" V., fri N. om Præstø, hvidt i Farvandet mod S. og N. 
Flammens Højde: 97 Fod. Brændetid 15de Juli—15de Maj. 
61° 20' 5" N. Br. 5° 4' 35" 0. Lgd.

Hægø, paa S.-Pynten, lyser fra S. 81" 0., fri S. om Lau- 
holmen, gennem N. til S. 88° V., fri S. om Hægøskjærene. 
Lyset er rødt fra S. 60" 0, gennem S. til S. 78’ V., fri N. om 
Guleskjær og Tussen, hvidt i Farvandet mod 0. og V. Flam
mens Højde: 30 Fod. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 61° 
23' 10" N. Br. 4" 55' 35" 0. Lgd.

Stavenæs, paa N.-Siden af Havnen, lyser fra N. 7“ 0., fri 
V. om Trefoaskjær, gennem N., V. og S. til S. 7° 0., hvor 
Lyset borttages af Søndre Stavenæsholme. Lyset er rødt fra 
NI 24° V., fri 0. om Ry g aeflu og Ryggeskallene, gennem V. 
til S. 33" V., fri 0. om Lauholmen og Skumsø, hvidt for
øvrigt. Flammens Højde: 24 Fod. Brændetid: 15de Juli— 
15de Maj. 61" 24' 50 N. Br. 4“ 58' 45" 0. Lgd.

Røresund, Flaaværleden, Søndmøre, paa Farvandets N.- 
lige Side, lyser fra N. 76° 0.. fri S. om Kjeholmskjæret i 
Teigesund, gennem 0. og S. til S. S4" V., fri S. om Rørestøl- 
flua (Sivertstølflua) og fri S. om Eggesbønæs. Lyset er grønt 
fra N. 76" 0. til N. 85° 0., fri S. om Rørenæsflua, rødt fra 
S. 82’ 0., fri N. om Blankholmskjær, gennem S. til S. 80’ V., 
fri N. om Herøhunden, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 
14 Fod. Brændetid: 1ste August—15de Maj. 62’ 19' 15" N. 
Br. 5’ 43' 40" 0. Lgd.

Teigesund, Ulfsten, Søndmøre, paa Bimmenæs, lyser fra 
S. 78" V., fri N. om Blankholmskjær, gennem V. og N. til N. 
53° 0., fri N. om Kirkenæs og Lille Spiutø. Lyset er rødt 
fra N. 38" V., fri V. om Torvikholmene, gennem N. til N. 46’
O. , fri S. om Evaflua og Grunden ved Kloholmene, hvidt for
øvrigt. Flammens Højde: 22 Fod. Brændetid: 1ste August 
—15de Maj. 62’ 19' 25" N. Br. 5’ 46' 20 0. Lgd.

Boholmen, Ulfsten, Søndmøre, lyser fra N. 19’ 0., fri V. 
om Skeidekraaka og Osneskraaka, gennem N., V. og S. til S. 
41" 0„ fri V. om Osnæs. Lyset er rødt fra N. 6" 0., fri 0. 
om Tyveholmkraakene og Kloholmene, gennem V. til S. 55" V., 
fri S. om Evaflua og Skjærene fra Kalvø og Kjeholmen, hvidt 
forøvrigt. Flammens Højde: 54 Fod. Brændetid: 1ste Au
gust—15de Maj. 62’ 20' 25" N. Br. 5“ 49' 0. Lgd.

Vatøen, Ulfsten, Søndmøre, paa Havneholmen, lyser fra 
N. 20’ 0., fri 0. om Ægholmfalaene, gennem 0. og S. til S. 
45" V. Lyset er rødt fra N. 26’ 0., fri V. om Kleggene og 
Kirkeflua, til S. 31° 0., fri V. om Skeidekraaka, grønt fra S. 
21’ 0., fri 0. om Tyveholmkraaka, til S. 29° V., fri V. om By
holmen, rødt fra S. 33“ V., fri 0. om Kuflua og fri V. om 
Torvikholmene, til S. 45" V., hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 19 Fod. Brændetid: 1ste August—15de Maj. 62’ 22' 
25"’ N. Br. 5’ 48' 0. Lgd.

Flø, Ulfsten, Søndmøre, lyser fra N. 33’ V., klods til Ø.- 
lige Molehoved og fri V. om Flørauden, gennem V. til S. 71“ 
V., fri N. om HeUa, Borene, Kleggene og Kjørfleskflua, samt 
fra S. 47’ V. til S. 40’ V., fri V. om Gaasnæs. Lyset er rødt 
fra N. 42" V., fri 0. om Æghobmfaldene, Bybflusten og Brei- 
flua, til S. 74" V., fri S. om Sveden, samt fra S. 47’ V. til S. 
43’ V., fri 0. om Kuflua, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 
29 Fod. Brændetid: 1ste August—15de Maj. 62“ 24' N. Br. 
5" 31' 30" 0. Lgd.

Guskør, paa Rondø, lyser fra N. 32’ V., fri 0. om Borene, 
gennem N. til N. 74“ 0., fri N. om Tréholmsskærene. Lyset 
er rødt fra N. 32" V. til N 53° 0., fri S. om Garboen, hvidt 
i Indsejlingen, grønt fra N. 60“ 0. til N. 74 0. Flammens 
Højde: 14 Fod Brændetid: 1ste August—15de Maj. 62’ 24' 
15" N. Br. 5’ 37' 50" 0. Lgd.

Knarlaqsund, paa Lille Mysingen, Hitteren, lyser fra N. 
34’ V., fri V. om Hestø, gennem V. og S. til S. 82’ 0. Lyset 
er rødt fra N. 77’ V., fri N. om Noraklakken og Ramsøboen, 
til S. 77’ V-, fri S. om Ilsøen, grønt fra S. 74“ V., fri N. om 
Svartskærene ved Sjelalandet, til S. 25“ V., hvidt forøvrigt. 
Flammens Højde: 31 Fod. Brændetid: 1ste August—15de 
Maj. 63’ 39' 50" N. Br. 9’ 1' 35" 0. Lgd.

Bolsøen, ved Svellinaen, i Frøien, lyser fra N. 17" V., 
fri 0. om Rottingen og Mondholmtoren, gennem N. og 0. til 
N. 89“ 0., fri N. om Jarstensskærene. Lyset er rødt fra N. 
42" 0., fri N. om Bleksbogen, til N. 87’ 0., fri S. om Blék- 
skærene, hvidt forøvrigt. Lyser desuden fra Land til Land i 
Sundet ind tilSvellingen. Flammens Højde: 35Fod. Brænde
tid : 1. August—15. Maj. 63" 48“ 30" N. Br. 8’ 49' 55" 0. Lgd.

Skjørøen, ved Vallersund, viser hvidt Lys fra S. 56" V., 
fri inden om Skjørøboen, til S. 48" V., fri uden om Dlassø- 

I galten og Tranøgalten, rødt Lys fra S. 48’ V. til S. 35’ V., 
hvidt Lys fra N. 50" 0., fri inden om Skjelholmen til N. 57“ 
0., fri uden om Lysøfluerne og Veddesholmtarren, rødt Lys 
fra N. 57" 0. til N. 73" 0. Flammens Højde: 76 Fod. 
Brændetid: 1ste August—15de Maj. 63’ 53' 25" N. Br. 9’ 
49' 15" 0. Lgd.

Paalodden, ved Stoksund, lyser fra S 38" V., fri uden om 
Grønskærene, gennem V. og N. til N. 44" 0., fri uden om 
Veimandsskærene. Lyset er grønt fra S. 38° V. til S. 62’ V., 
fri uden om Kjéholmfaldene, rødt fra S. 68“ V„ fri inden om 
Hosenøerne, gennem V. og N. til N. 34" 0., fri inden om 
Krosskær, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 36 Fod. Brænde
tid: 1ste August—15de Maj. 64" 6' N. Br. 10° 2' 25" 0. Lgd.

Marflesa Fyrlampe, ved Sør Kraakøen, er forandret og 
viser Fyr med Formørkelser. Lyset er nu hvidt fra S. 40’ 
V., fri inden om Galten, gennem S. til S. 75’ 0., fri S. om 
Kraakøtarren, rødt over denne, hvidt fra 0. til N. 44" 0., 
fri inden om Langtorren, rødt over denne til N. 33’ 0., fri 
uden om Utrosten og Langskær. hvidt derfra til N. 24" 0„ 
tri inden om Kjeø, grønt derfra gennem N. og V. til S. 40" 
V. Flammens Højde: 24 Fod. Brændetid: 1ste August— 
15de Maj. 64“ 9' 45" N. Br. 10" 8' 25" 0. Lgd.

Trondhjem Havnefyr ere forandrede saaledes: Fyrlampen 
paa Enden af Dampskibskajen ved Elvens V.-Side er ombyttet 
med en rød Lanterne.

Det Ø.-lige Molehoved er færdigt, og den midlertidige 
Lanterne ombyttet med en Fyrlampe, der viser rødt Fyr med 
Formørkelser.

Tyskland. Vraget, som laa tæt ved Anduvnings-Tønden 
for Slider Hever, er borttaget.

Elben. Ifølge Telegram af 18de Oktober 1897 fra „Marine- 
amt“ i Berlin ligger et Vrag sunket 5 Kml. N. jt 0. fra Fyr
skibet „Ebbe Hr, la. En Mast er c. 6 Fod over Vandet.

Den 1ste November 1897 foretages følgende Forandringer 
i Belysningen af Elben:

Ved Bassenfleth tændes et hvidt, fast Fyr, der lyser over 
131’/," mellem rød Tønde H ved Blitz flether Sand og b i det 
S.-lige Farvand ved Badinger Sand. Flammens Højde: 111 
Fod. Fyrapparat af 6te Orden. Rød Fyrbaake. 53" 36' 46" 
N. Br. 9’ 32' 24" 0. Lgd.

Paa Stadersand, l,:-i5UAlen N. 15° V. fra det foregaaende, 
tændes et hvidt, hurtigblinkende Fyr, Blink 1 S., Mørke 1 S., 
der lyser over 6’ mellem rød Tønde H ved Butzflether Sand 
og den ligeoverfor liggende sorte Tønde Nr. 6. Flammens 
Højde: 57 Fod. Fyrapparat af 5te Orden. Hvid Fyrbaake. 
53“ 37' 10" N. Br. 9° 32' 12" 0. Lgd.

Paa samme Fyrbaake tændes et hvidt, fast Fyr, der lyser 
over 132", fra 560 Alen V. om Tønden Juels-West til c. 200 
Alen S. om sort Tønde Nr. 7 i det S.-lige Farvand ved 
Twielenfleth. Flammens Højde: 48 Fod. Fyrapparat af 6te 
Orden.

Twielenfleth faste Fyr, der ligger c. 2,000 Alen S. 69" 0. 
fra Bassenfleth Fyr, forandres saaledes: Det viser hvidt Lys 
ned ad Elben i Farvandet fra den S.-lige Bred til Baake- 
tønden Juels-West, rødt Lys herfra til rød Tønde K i det 
N.-lige Farvand, grønt Lys herfra til Baaketønde Juéls-Øst, 
og hvidt Lys herfra til Tønde b. i det S.-lige Farvand.

Juélssand hvide Blinkfyr lyser over 186", fra NØ.-Hj ørnet 
af den midterste Bondegaard paa Blitzflether Sand til J/2 Kbl. 
S. for den første lange Høfde oven for Bondehuset paa Juéls
sand.

Jade. I Wangeroog Farvand er den elektriske Lystønde 
D inddragen.

Holland. Friesche Zeegat. I Strandgeul er den midler
tidige Afmærkning inddragen.

Zuiderzee. Paa Volendam S.-lige Havnehoved er tændt 
et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 26 Fod. Synsvidden: 
4 Kml. 52" 29' 36" N. Br. 5" 4' 39" 0. Lgd.

Frankrig. Fyrskibet „Ruytingen“ er midlertidig ombyttet 
med et Reservelyrskib. Det viser hver ’/2 Minut rødt, langt 
Et-Blink. Flammens Højde: 32 Fod Skroget er rød og sort 
vandret stribet og har en rød Ballon paa Toppen af Masten. 
Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa der hvert ‘/2 Minut 
kimes afvekslende to Gange og én Gang.

Calais. Omtrent den 1ste Januar 1898 oprettes Taagesignal 
paa Yderenden af Galais Ø.-Mole. En Taagetrompet giver 
da hver 1 Minut To-Stød, hvert Stød af 3 S. Varighed med 
3 S. Pause mellem Stødene. Signalet træder straks i Virk
somhed, naar fornødent.

Skotland. Ved Peterhead ere North Harbour og Port 
Henry spærrede. Det røde, faste Fyr paa North Harbour 
V.-lige Molehoved er slukket. Om Dagen vises fra det Ø.-lige 
Molehoved en sort Ballon og et rødt Flag.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Granville. Baaken paa La Fourchie er igen paa 

Plads.
England. Falmouth. Et Tidsignal er oprettet paa Pen- 

dennis Castle, V.-Pynten af Indløbet til Falmouth Harbour. 
Signalet gives med en sort Kugle, som falder fra en Flag
stang paa Slottet hver Dag Kl. 1 T. 0 M. 0 S. Greenwich 
Middelklokke det. 50° 8' 45" N. Br. 5’ 2' 45" V. Lgd
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Englands V.-Kyst. Fyrskibet „Carnarvon Bay“ er nu 
flyttet 3 Kml. N. 89“ V. hen i 26 Fv. Vand. 53“ 6' 0" N. Br. 
4" 49' 20" V. Lgd.

Den røde Tønde ligger nu 4 Kbl. S 86“ 0. fra Fyrskibet.
Paa Calf of Man er oprettet en Lloyds Signal-Station. 

54“ 3' 15" N. Br. 4“ 49' 35" V. Lgd.
Irlands V.-Kyst. Castletown. Damperen „Denia Troon'1 er 

sunken i det V.-lige Løb til Castletown Harbour, saa at 
Løbet er spærret. 51“ 38' 50" N. Br. 9° 54' 15" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Mellem Parguette og La Vandrée er der for

gæves eftersøgt nogen Hindring for Sejladsen.
Ved Indløbet til Bresi ere følgende Klippegrunde fundne:
En 8 Fods Grund, 7.7 Kbl. S. 66° 0. fra Saint Mathieu 

Fyr. 48" 19' 29" N. Br. 4° 45' 14 V. Lgd.
En 30 Fods Grund, 11,, Kbl. S. 54" V. fra Créac’h-Meur 

Signal-Station. 48’ 19' 18" N. Br. 4’ 44' 2" V. Lgd.
En 29 Fods Grund, 12,2 Kbl. S. 44“ V. fra samme Station. 

48“ 19' 3" N. Br. 4° 43' 57" V. Lgd.
En 26 Fods Grund, 9,9 Kbl. N. 74’ 0. fra samme Station. 

48’ 20' 11" N. Br. 4’ 41' 20" V. Lgd.
En 8 Fods Grund, 11,7 Kbl. N. 46’ 0. fra samme Station. 

48" 20' 44" N. Br. 4" 41' 25" V. Lgd.
En 19 Fods Grund, 1915 Kbl. N. 62" 0. fra samme Station. 

48" 20' 51" N. Br. 4" 40' 6" V. Lgd.
Man maa ikke komme N. for Linien mellem de to sidst

nævnte Grunde.
En 25 Fods Grund, 3r Kbl. N. 3’ V. fra Toulinguet Fyr. 

48" 17' 11" N. Br. 4’ 37' 50" V. Lgd.
En 29 Fods Grund, 5.5 Kbl. S. 59“ V. fra Capucins Fyr. 

48" 18' 53" N. Br. 4’ 35' 27" V. Lgd.
En 29 Fods Grund, 9,, Kbl. S. 34’ 0. fra Petit Minou 

Fyr. 48" 19' 27" N. Br. 4" 36' 8" V. Lgd.
Portugal V.-Kyst. En lille 9 Fods Grund, Lage, er funden 

ved Kap Sines, ca. 800 Alen fra Land, fra V.-Pynten af den 
yderste af Øerne Perceveira i S. 50“ 0., fra Fyret paa Kap 
Sines i S. 22’ V. og fra Hjørnet af Fort Bibeira i S. 86’ V. 
37’ 56' 48" N. Br. 8" 53' 7" V. Lgd.

Forenede Stater i Nordamerika. Maine. Muscongus Bay. 
Den 28. September 1897 er Taagesignalet paa Pemaguid Point 
forandret. Paa en Klokke slaas nu med Maskinkraft Et-Slag 
hver 10 Sekunder. Klokken er anbragt i en lille rød Byg
ning, 40 Alen SV. for Fyrtaarnet.

Massachusetts. Buzzards Bay. Omtrent den 12. Oktober 
1897 oprettes Taagesignal paa Dumpling Bock ved Indløbet 
til New Bedford Harbor. En Taagetrompet giver da hver 
74 Minut Et-Stød af 3 S. Varighed.

Naar Signalet er i Uorden, ringes med Klokke, naar 
Skibes Taagesignal høres. Signalet gives fra en lille hvid 
Bygning tæt ved det nuværende Taarn til Klokken.

Vineyard Sound. Vraget af Skonnerten „B. L. Dewis" 
skal borttages, hvorefter Klokketønden og Lystønden ind
drages.

Bridgeport Harbor. Connecticut. Omtrent den 15. Oktbr. 
1897 oprettes Taagesignal paa Ø.-Enden af den indre Bølge
bryder, der udgaar fra Tongue Point, ved V.-Siden af Ind
løbet til Bridgeport Harbor. Paa en Gongon slaas med 
Maskinkraft Et-Slag hver Sekund.

Virgiana. Chesapeake Bay. Smith Point. Omtrent den 15. 
Oktober 1897 tændes et hvidt Blinkfyr paa V.-Siden af 
Chesapeake Bay,ca. 2‘/2 Kml. S. 82" 0. fra Smith Point, ved 
S.Siden af Potomac Bioer Munding, og ca. ’/8 Kml. VNV. for 
Smith Point Fyrskib. Fyret viser Et-Blink hver */2 Minut. 
Flammens Højde: 50 Fod. Synsvidden: 12.6 Kml. Fyret 
vises fra en Fyrbygning, der staar i 20 Fod Vand. Funda
mentet er brunt, med en to-etages, ottekantet Bygring med 
hvidt Taarn. 37" 52' 48" N. Br. 76" 10' 58" V. Lg.

Taagesignal gives med Et-Slag paa Klokke omtrent 
hver 74 Minut.

Samtidig inddrages Smith Point Fyrskib permanent.
Cape Henry. Vraget af Skonnerten „A. D. Lamson", ud 

for Cape Henry, er afmærket med en rød og sort vandret 
stribet Stumptønde, der ligger i 7 Fv. Vand, fra Cape Charles 
gamle Taarn i S. 4" 0. og fra Cape Henry Fyr i N. 83’ 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Salerno. Fyrskibet ved Grunden Manfredi er 

igen udlagt paa Station.
Favignana. Fyret paa Punta Sottile paa Øen Favagina 

har en Synsvidde af 18 Kml.
Italiens Ø-.Kyst. Paa Bimini Kanalhavns 0 -Moles 

Hoved gives Taagesignal med en Klokke, hvorpaa hver J/i 
Minut slaas Et-Slag. 44" 4' 27" N. Br. 12“ 34' 45" 0. Lgd.

Ved Lido er Grunden, som strækker sig ud ved San 
Nicole Signal-Station, afmærket med fire Bøjer med sort og 
hvid stribet Stage. De skulle holdes om Bagbord for 
Indgaaende.

Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Oktb. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 101 1017,
Thingvalla........................................ 4% 574
Danmark........................................... 87 86’/4 87
Norden.............................................. 114% 115
Kjøbenhavn ..................................... 94»/4 947, 95
Carl.................................................... 5774 57 5774
Dannebrog....................................... 106 1067,
Skjold................................................ 767a 7674 767,
Helsingørs Dampsk............ . ........... — —
Østersøen......................................... — —
Nordsøen.......................................... — —
Torm................................................ 85 94
Foren. Bugser-Selsk........................ 87 91
Dansk-russisk Dampsk................... — 105

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 105
5 /o ........................
5% Thingvalla 1880 ...................... 977, 97 967, 98
5% — 1894 ...................... — —
5% Norden.......................... ............ —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3 7, % uopsig. Stats......................... 100 101
37,% Husejer Kreditk................... 937, 95
37,% Kbhvns Kreditf.................... 927, 927.,
31/2% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 957. 9674
4% - - 6 — ......... 96"/4 977,
372% Landkreditk. 3 —......... 94% 96

Aktier.

Nationalbank................................... 15074 150 150 15074
Privatbank ....................................... 12274 123
Landmandsbank.............................. 127% 129
Handelsbank................................... 123’/4 12474
Burm. & Wain............................... 90 8974 9074
Helsingørs Jernsk........................... 10174 102
Sukkerfabr........................................ 9074 9174
Bryggeri Aktier.............................. 109 10874 109

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.10 88.90
London ............................................ 18.11 18.08
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 19. Oktbr. 1897.

Russiske Noter............................... 216.40
4% Russiske Consols...................... 103.25
472 % — Boden Kredit......... 105.20
6% Mexikanske............................... 95.25
5% Rumænske Stats...................... 101.80
4% - - 1890............... 91.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 18,000, „Thingvalla" 28,000, „Danmark" 
6,000, „Kjøbenhavn" 4,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 4,000, 
„Skjold" 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.



Dampskib til Salgs.
Petroleums-Tank-Damperen

„ATTI LA“,
nu beliggende paa Kjøbenhavns Inderred, udbydes paa Vedkommendes Vegne til Salgs, saaledes som Skibet nu er belig
gende, efter at have været udsat for Ildsvaade, medens Skibet stod paa Grund paa Læsø, hvorved dets Maskiner er blevet 
ødelagt og Agterdelen af Skibet har taget betydelig Skade-

„Attila" er bygget i 1889 af Herrer R. Craggs & Sons, Middlesbro, specielt til at føre Petroleum i „tanks", og 
under særligt Tilsyn af Lloyd’s og „Bureau Veritas" og havde højeste Klasse i begge disse Klassifikations Selskaber.

Skibet er 2141 gross og 1404 netto Reg. Tons og lader cirka 2700 Tons Petroleum „in bulk“.
Skibet sælges som det ligger paa Kjøbenhavns Inderred, med det tilbageværende Inventarium og Udrustning, 

hvoriblandt specielt en Reserve Aksel, en Reserve Skrue og en Reserve Krumtapaksel; desuden af Dæk Maskineri, 2 Pe
troleumspumper, Dampspil, Dampstyreapparat, Kompasser og andet Tilbehør.

Tilbud i forseglede Billetter modtages indtil Lørdag den 23. ds. og aabnes Mandag den 25.. ds. Kl. 10 Formiddag 
paa Undertegnedes Kontor i Nærværelse af de interesserede Parter.

Uden Ansvar for mulige Fejltagelser i Beskrivelse og Genstandenes Benævnelse, Antal osv.
Det bemærkes udtrykkeligt, at Sælgerne ikke ere pligtige at akceptere hverken det højeste eller noget af de 

indkomne Bud.
Skibet anvises og yderligere Oplysninger meddeles af HCCksKCf & SøH

Lloyd’s Agenter, *
Amaliegade 33, Kjøbenhavn K.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Nyt Skib til Salg. |
En under Bygning værende Jagtskonnert, ca. 54 Register- I 

tons, bygges til højeste Klasse Fransk Veritas — bliver 
færdig til Foraaret — er til Salg ved

Christensen & Co.,
Mæglere, Svendborg.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3

VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6.1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

J.S.V.WEILBACH.
^Vimpler. Borsg. 52.K

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitats-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.



Jfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Ådr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Kigstelefon.* 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA“, 
See* und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^redHiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske fød- 
betalinger besørges.________________________

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. Dillberg11, 

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer. 

Cornelius Knudsens Etabl., 
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538. 
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Baadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen 

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

Bjerre & Remer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter. 

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
------• (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. »

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Dr. med. Goldschmidt, 
)(linik for 

&(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
______r

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenl|at>n og £iibeclv

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

udmærket egnede til Lastpumper.
Maskinfabrikken Rannje, 

Mathæusgade 6.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag il Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end 7, Side................... 10 °/0 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Oktbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Staten og Skibsfarten. — Fra Rigsdagen. — Literatur. — Fragtmarkedet. — Fra Island. — Fra Sø og Land.
— Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

DANISH 
Pure Condensed Milk. 

TheMILKY-WAYBrand. 
In Taste & Coulour like new Milk. 

Highest Medical References.
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♦ NEW INVENTION «
The danish Milk Condensing Co.
Factoires & Head Office 8 Vestergade, 

COPENHAGEN.
Telegr. Adr.: Anglodane. Code ABC

LINOLEUM
Og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

SKIBSDAGBØGER
Vi Aars & 1/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbrug <fc Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER, 

VED STRANDEN 14. 
KJØBENHAVN.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210. 

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, 

Staal’, 5 ærn-- fåroncesiøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
H owaldts Metalpakning. 

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark 

Ingeniør CARL HOLTERMANN, 
østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

JUL TYBRING’S
FRIMÆRKEFORRETNING.

i KLOSTERSTRÆDE 6,
i kjøbenhavn k.

Prisliste 1897 gratis og franko,

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1837.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 

Transportpramme mecl eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker

fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej' 36. Telefon 69.

| M. Christiansen, srca J |-w
Rønne. es

'S Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering ES 
henhørende. g.

« Transit og Kreditoplagsvarer. S

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Grand prix HOBRO AKVAVIT.



Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Kbnigsstrasse 14, TI-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerbavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingor og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

i England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C. 

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hrhard. HAMBURG. Te&hon

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Founded 1838.

S AL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address ^SVITZER«.

Em. Z. Svitzer

a

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

VARE-MÆRKE.Agents for 
Great Britain.

The company

ti1
w

Svitzer11.
„Høyer11. 
„SwiTZERGOTTLIEB11. 

„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„SviTZERLUND11. 

„Elfversson11.
. „Spruth11.

-Q

B
v
60 
ct

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adj acent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

rh
PETERSEN, MØLLER & HOPPE.

ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende! 
!! Forsøg!!A. Formanns

Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas kos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

Carlseq, JYielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

"Patent Slastisl^ Gement
■ i -------------- for Dampkedler etc. r

Den beskytter fuldstændig imod Fortøring.
Bevirker en stor Besparelse af Kedelreparationer.

Leveres i Fustager paa ca. 125 Pd. fra mit Lager,
26, Pederskramsgade.

G. F. Schlliter.

HANSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kurs vinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.
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Staten og Skibsfarten.

Ved forskellige Lejligheder er det fra Skibsfartens 
Side gjort gældende, at den, for at blive jævnstillet med 
sine udenlandske Konkurrenter og ifølge de ejendommelige 
Forhold, under hvilke den arbejder, maatte kræve at 
blive fritaget for de særlige Afgifter, den svarer til 
Staten, eller i hvert Fald at faa dem betydeligt nedsatte, 
et Krav, der for Tiden særlig tager Sigte paa Konsulat- 
og Toldafgifterne. Man har fra anden Side — særlig 
under de Forhandlinger, der have været førte i Rigs
dagen om disse Spørgsmaal — gjort gældende, at Skibs
farten paa ingen Maade er daarligere stillet med Hensyn 
til Statsafgifter, end de øvrige Næringsveje, og man har 
ud fra dette Synspunkt vægret sig ved at imødekomme 
Skibsfartens Krav i den Udstrækning, i hvilken de ere 
fremsatte. Det er saa ofte her i Bladet gjort gældende, 
at dette Synspunkt er urigtigt, og at en Nation, der 
virkelig vil se sin Skibsfart udviklet og vil have, at den 
skal hævde sig en Stilling paa Verdensmarkedet, maa 
søge at stille den paa lige Fod med dens Konkurrenter. 
Der er derfor, i hvert Fald ikke i Øjeblikket, Anledning 
til paany at optage dette Spørgsmaal til Behandling. 
Men der er en Side af denne Sag, som man ved tidligere 
Forhandlinger ikke synes at have haft Øje for, og som 
vi derfor skulle fremdrage. Det er den direkte 
Understøttelse, som Staten yder en Del andre 
Næringsveje, og som kun i rent forsvindende Grad 
bliver Skibsfarten til Del.

Statsregnskabet for Finansaaret 1896—97 
er netop i disse Dage blevet offentliggjort, og vi lægge 
dette til Grund for de Sammenligninger, som vi her 
skulle anstille. Til deres fulde Forstaaelse forudskikke 
vi nogle Bemærkninger. Hvad der gennem disse Sammen
ligninger skal oplyses, er jo ikke Omfanget af de 
Bevillinger, der paa de aarlige Finanslove gives i de 
enkelte Næringsvejes Interesse. En saadan Sammen
ligning — der iøvrigt ogsaa vilde stille Skibsfarten langt 
ned i Rækken — er vanskelig at anstille paa en ganske 
retfærdig Maade, fordi saa mange Statsinstitutioner tjene 
flere Næringsvejes Interesser. Desuden vilde den kun 
delvis oplyse, hvad vi her skulle have frem, nemlig 
Omfanget af den ligefremme Understøttelse, som 
Staten yder. Denne kommer de forskellige Næringsveje, 
d. v. s. de, der oppebære den, til Gode paa forskellig 
Maade. Dels ydes den deres større Organisationer i 
faste, aarlige Summer til deres Virksomhed i Almindelig
hed, dels gives den til Fremme af bestemte Formaal, 
der have Betydning for disse Næringsvejes Opkomst. I 
begge Tilfælde ydes der dem paa denne Maade en over
ordentlig Støtte.

Det følger af det her fremhævede, at vi ikke i 
disse Sammenligninger medtage Bevillingerne til be
staaende Statsinstitutioner, som Jærnbanevæsen, Havne
væsen, Fyrvæsen m. Fl. Ligeledes udelade vi de 
Bevillinger, der ydes til Undervisningsinstitutioner, f. Eks. 
Landbo- og Handelsskoler, Haandværkerskoler, Naviga
tionsskoler m. Fl. Vi medtage kun de Bevillinger, der 
have Karakter af direkte Understøttelse.

De herhen hørende Bevillinger, der næsten alle hen
høre under Indenrigsministeriets Næringsdepartement, 
dele vi i de, der ydes til Landbrug, til Industri 

og Haandværk. til Fiskeri og endelig til Søfart. 
I Statsregnskabet følges den samme Inddeling, idet dette 
Afsnit har til Overskrift Foranstaltninger ved
kommende Landbrug, Fiskeri, Handel, Sø
fart og Industri m. v., hvorefter de forskellige 
Bevillinger til hver enkelt af disse Næringsveje opføres. 
Vi skulle dog ikke ved Sammenligningen helt følge 
Statsregnskabet, idet vi derved noget vilde komme 
udenfor den angivne Ramme. Vi foretrække at give et 
Uddrag af Bevillingerne, hvorved vi udsondre alle ikke 
egentlige Understøttelses-Bevillinger.

Gaa vi derefter over til de Bevillinger, der ydes til 
de enkelte Næringsveje, da falder det naturb'gt først at 
omtale Landbruget, der selvfølgelig som Landets 
vigtigste Næringsvej indtager den øverste Plads. Land
bruget, herunder medtaget Havebruget, modtog i Finans- 
aaret 1896—97 følgende direkte Understøttelser:
Til Landvæsenets Fremme i Almindelighed... Kr. 16,063.07 
Til det kgl. danske Landhusholdningsselskab. — 13,200.00
Til Ansættelse af Landbrugskonsulenter........  — 44,170.07
Til landøkonomiske Foredrag i Landboforenin

gerne ...................................................... — 5,600.00
Til Rejser i landøkonomiske Øjemed............. — 4,955.00
Til Varetagelse af Landbrugets Interesser i

Udlandet...................................  — 22,054.60
Til Forsøg i Plantekultur, til Frøkontrol m. v. — 51,678.47
Til Præmier for Dyrkning af Huslodder m. v. — 60,383.05
Til Prøver med Landbrugsredskaber m. v. ... — 5,000.00
Til Havedyrkningens Fremme....................... — 26,000.00
Til Husdyravlens Fremme............................. — 483,118.19
Til Fremme af dansk Kreaturforsikring mod

Tab paa Grund af Mund- og Klovsyge
m. v. i fremmede Karantæneanstalter .. — 100,000.00

Til Forsøg paa at indføre dansk Smør paa
udenlandske Markeder.......................... — 713.18

Ialt Kr. 832,935.63
Til Fiskeriet ydedes følgende Understøttelser:

Til Fiskeri i Almindelighed.............................. Kr. 24,487.27
Tilskud til „Forsikringen af danske Sejlfartøjer

til Fiskeribrug11........................................ — 20,000.00
Til Forsøg med Sælhundefangst....................... — 4,000.00
Til „Dansk Fiskeriforening" til Fremme af

Foreningens Virksomhed......................... — 8,000.00
Ekstraordinært aarligt Tilskud i indtil 3 Aar

til „Dansk Damp-Trawling Aktieselskab
Dan“.......................................  - 9,000.00

Ialt Kr. 65,487.27
Til Industri og Haandværk endelig ydedes 

følgende Understøttelser:
Til „Fællesrepræsentationen for dansk Industri 

og Haandværk" til dens Virksomhed i 
Almindelighed......................................... Kr. 5,000.00

Til Samme til Afholdelse af Foredrag i Provin
serne samt til Tilvejebringelse og Offentlig
gørelse af Oplysninger om industrielle 
Forhold i Udlandet................................. — 7,000.00

Til Tidsskrifter................................................. — 3,500.00
Til Foreningen til Lærlinges Uddannelse......... — 2,000.00
Til Haandværkssvendenes Rejseforeninger........  — 6,000.00
Til Husflidens Fremme.................................... — 30,000.00
Til ubemidlede Haandværkeres Rejser i Ud

landet ....................................................... — 4,800.00
Til Studierejser i Udlandet for Haandværkere,

Industridrivende m. F1............................. — 4,970.00
Forskellige Understøttelser............................... — 1,700.00

Ialt Kr. 64,970.00
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Vende vi os endelig til Søfarten, saa findes der 
i nævnte Afsnit af Statsregnskabet kun 2 Bevillinger af 
den her omtalte Art, nemlig:

Rejseunderstøttelser m. v........................................ Kr. 2,000.00
Til 1,000 Expl. af „International Signalbog11 .... — 1,879.61

Fremdeles finde vi under Marineministe- 
riet følgende Bevillinger:

Til Udgivelsen af „Efterretninger for Søfarende" — 3,646.09
Til en ny Fortegnelse over Fyr- og Taagesignal- 

stationer............................................................. — 1,399.67
Ialt Kr. 8,925.37

De tre sidst nævnte Poster burde dog her opføres med 
mindre Beløb, idet der maa fradrages den Indtægt, der 
vindes ved Salget af de paagældende Skrifter.

Resultatet af den hele Sammenstilling er da følgende: 
Landbruget modtog af Staten en aarlig direkte Under
støttelse af 832,935 Kr. 63 Øre, Fiskeriet af 65,487 Kr. 
27 Øre, Industri og Haandværk af 64,970 Kr., medens 
Statens Understøttelse til Skibsfarten kun var, højt regnet, 
8,925 Kr. 37 Øre.

Disse Summer ville, for de tre først nævnte Nærings
vejes Vedkommende, ganske sikkert stige betydeligt i de 
kommende Aar. Der fremsættes stadig stærke Krav 
om at faa dem forøgede, og selv om Rigsdagen ikke 
har imødekommet disse Krav i deres fulde Udstrækning, 
ere Bevillingerne dog gennemgaaende Aar for Aar 
bievne større.

Hvilke Slutninger bør nu uddrages af disse Resul
tater?

For det første maa det fra Skibsfartens Side med 
Styrke gøres gældende, at naar man gør Modstand mod 
Bestræbelserne for at faa dens faste Statsafgifter ned
satte og støtter denne Modstand paa en Sammenligning 
med de øvrige Næringsvejes Statsafgifter, saa maa det 
ikke glemmes, at Staten aarlig yder disse sidste meget 
betydelige Subventioner, medens Skibsfarten ad denne 
Vej saa godt som intet modtager. Dette fremhæves ikke 
som en Antydning af, at Staten paa noget af de her 
fremdragne Punkter yder for meget, — hvad det ligger 
ganske udenfor disse Liniers Opgave at undersøge, — 
men kun for at godtgøre, at der ydes dem anselige For
dele, som Skibsfarten savner.

Den næste Slutning, man vilde være tilbøjelig til 
at drage, vilde være den, at Skibsfarten maatte fordre 
lignende Begunstigelser paa Statens aarlige Budget, 
som her bliver de andre Næringsveje til Del. Man vil 
af de ovenstaaende Opgivender hurtigt faa et Indtryk 
af de mangeartede Maader, hvorpaa disse understøttes. 
Der gives Penge til deres „Fremme i Almindelighed11, 
et meget vidt Begreb; der ydes Understøttelser til For
sikrings-Selskaber, saaledes at disse kunne overtage en 
Risiko og fastsætte Præmier, som de ellers ikke vilde 
være i Stand til at gennemføre; der gives Penge til 
Rejser i Udlandet, til Afholdelsen af Foredrag og Ud
bredelsen af Skrifter, alt udmærket egnet til at fremme 
Oplysning og Sammenhold i den paagældeude Stand; 
endelig modtage disse Næringsvejes større Organisationer 
betydelige aarlige Tilskud, der i høj Grad bidrage til at 
fæstne deres Stilling og fremme deres Virksomhed. Om 
Skibsfarten blot tilnærmelsesvis modtog Statsunder
støttelser af forholdsvis saa stort Omfang, vilde det 

sikkert i mange Retninger gavne den og dens Institu
tioner.

Og dog mene vi, at Skibsfarten ikke bør gøre en 
saadan Fordring til sin. Efter vor Mening bør den 
fastholde det Standpunkt, den stedse har indtaget: ikke 
i større Udstrækning at kræve Statens direkte Hjælp, 
men paa den anden Side fordre Fritagelse eller betydelig 
Nedsættelse i sine Statsafgifter, saaledes at den der
igennem faar Lettelser, der virkelig kunne styrke dens 
Stilling, dens Konkurrenceævne. Paa den Baggrund, 
som de øvrige Næringsvejes store Statssubventioner af
giver, maa denne Skibsfartens Fordring kunne fremsættes 
med stor Vægt, og vil Skibsfartens Organisationer med 
Kraft arbejde for dens Gennemførelse, maa det kunne 
lykkes. Dette er, tro vi, den rette Slutning at komme 
til. Mulig ville andre mene, at en omfattende Stats
understøttelse var at foretrække. Vi fastholde dog, at 
Fritagelse for de Byrder, der hvile paa Skibsfarten, er 
den naturligste Vej og den, hvormed Skibsfarten i 
Længden er bedst tjent. At man vælger at arbejde ad 
denne, udelukker jo ikke heller, at Staten paa enkelte 
Punkter kunde yde Skibsfarten en Understøttelse, særlig 
paa saadanne, hvor Staten selv er interesseret i en 
kraftigere Udvikling. Selvfølgelig er der f. Eks. et 
Misforhold til Stede, naar Staten aarlig anvender store 
Summer paa at udbrede faglig Oplysning i visse Kredse 
af Befolkningen, medens andre udelukkes fra dette, og 
netop i Sømandsstanden vilde en saadan Virksomhed 
være godt paa sin Plads. Vi mene derfor ikke, at man, 
efter at det nu efterhaanden er fastslaaet Praksis, at 
der ydes de forskellige Næringsveje faste aarlige Under
støttelser, principmæssigt bør undlade at søge saadanne 
til enkelte Formaals Fremme. Men at søge Skibsfarten 
ophjulpet ved en saa omfattende Støtte, som der ydes 
andre, i Stedet for ved Lettelser, mene vi ikke vil 
være rigtigt og gavnligt. Men gavnligt er det at 
sammenligne Statens Forhold til Skibsfarten med dens 
Forhold til de øvrige Næringsveje; det udvikler en 
bedre Forstaaelse af, hvor berettigede Skibsfartens Krav 
i Virkeligheden ere.

Fra Rigsdagen.

Nexø Havn.

Kaptajn Trolle udtalte: Maa jeg tillade mig at udtale 
min Anerkendelse til den høje Regering, fordi den har ind
friet sine tidligere Løfter om at fremme forskellige Vand
bygningsarbejder her i Landet, hvorom der i en Række af 
Aar har lydt Krav. Jeg skal først nævne den Foranstaltning, 
som den højtærede Regering har truffet til at søge Vestkyst- 
havnespørgsmaalet løst gennem Nedsættelse af en Kommision, 
°g Jeg skal i Forbigaaende bemærke, at hvis der skulde 
komme Ønsker fra andre end netop selve Vestkystboerne om 
at faa lignende Projekter undersøgte — f. Eks. fra Skagen 
eller, som det er mig bekendt, fra Nexø Havn — ved samme 
Lejlighed, vil jeg meget anbefale den højtærede Minister, hvis 
da ikke Kommissionens Arbejde paa Vestkysthavnene derved 
væsentlig skulde udsættes, ogsaa at drage en Undersøgelse 
af disse Projekter ind under Kommissionen, medens den er 
nedsat.
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En Lodsdamper ved Skagen.

Kaptajn Trolle: En Lodsdamper ved Skagen skal jeg 
ogsaa meget anbefale. Der er ikke Tvivl om, at Skibene blive 
daarligt betjente her fra dansk Side med Hensyn til Lodser. 
Man kan finde norske Lodser helt ude ved Hansbolm, me
dens man først træffer de danske inden for Skagen. Det 
vilde sikkert bidrage overordentlig meget til, at Lodsning 
kunde betale sig og Skibene blive ordentlig betjente, hvis 
man bevilgede denne Lodsdamper. Den vilde paa denne 
Kyst, samtidig kunne udføre en anden Virksomhed, som ogsaa 
er af stor Betydning. Jeg tror nemlig, at den vil kunne gøre 
overordentlig Nytte som Redningsdamper paa Kysten fra 
Skagen til Hanstholm og maaske tillige som Fiskeritilsyns
damper. Det har vist sig, at „Vestkysten" har gjort overor
dentlig stor Gavn. Kunde man blot faa flere af den Slags 
Dampere, — har det lydt baade Syd og Nord fra. Jeg tror, 
at hvis man kunde faa byggeten Damper efter„Vestkysten"- 
Typen, som har vist sig saa udmærket, vilde den kunne for
ene de forskellige Hverv.

Literatur.

C. F. BergsOrdbog for Skibsredere, Skibs
førere og Styrmænd, omarbejdet af A. Conradi 
og A. Winge, foreligger nu afsluttet. Vi have flere 
Gange haft Lejlighed til at omtale denne Haandbog, der 
er udkommet hæftevis, og til derigennem at yde den 
vor fulde Anerkendelse. Vi skulle da nu kun minde 
om, at den danske nautiske Literatur savner et Værk 
af denne Art, og at dette Savn i hvert Fald for en Del 
afhjælpes ved det her foreliggende norske Arbejde. 
Bogen giver en overordentlig Mangfoldighed af Oplys
ninger, som Rederen og den farende Sømand have Brug 
for i det daglige Liv, og de enkelte Afsnit ere behand
lede med en Klarhed og Sagkundskab, der gør dem 
virkelig lærerige. Den Overensstemmelse mellem vor og 
Norges Sølovgivning, der er bragt til Veje, forøger i 
ikke ringe Grad Bogens Anvendelighed for danske Læsere. 
Det kan jo ikke være andet, end at de norske Be
arbejderes Syn paa Enkeltheder i Sølovsbesteminelserne 
ikke i alle Punkter vil finde Samstemning hos Bogens 
Læsere, men dens Nytte som Haandbog og dens Fortrin 
som Lærebog blive ikke derved mindre fremtrædende. 
(H. Joh. Dyrings Forlag, Porsgrund. I Hovedkommis
sion for Danmark hos G. E. C. Gad).

Fragtmarkedet.

Forholdene her hjemme ere omtrent uforandrede i 
de sidste Dage. Østersøen er stadig flov, og det 
bliver vist nu desværre tvivlsomt, om man inden Vinterens 
Komme opnaar at se den af saa mange ventede Opgang 
i Raterne. Petersborg, der har været Maalet for saa 
manges Tanker, er desværre ogsaa blevet Maalet for de 
manges Efterstræbelser, og et overvældende Antal Baade 
belejrer Ruslands Hovedstad ; Forraadskamrene ere endnu 
rigelig forsynede, men Tilførslen af ny Varer begynder 
at aftage. De russiske, eller rettere tyske, Handelshuse 
frygte for Isgangen paa Nevaen og ere forsigtigere 
nu mod Slutningen med at sende Kornet ned til 
Afskibningspladsen uden samtidig at have solgt. Spekula
tionsforretningen er formindsket, og vedbliver Tilløbet 
af Tonnagen at holde sig i samme enorme Udstrækning, 

I er derved samtidig afskaaren enhver Mulighed for at 
| gribe den store Gevinst paa den sidste Trækningsdag — 

thi det bliver tilsidst et rent Lotterispil deroppe, hvor 
! et Termometer under Frysepunktet eller nogle milde 
I Efteraarsdage endnu ere de dominerende Faktorer.

Vi fraraade Rederierne at gaa derop paa Spekulation,
— dette baade for Sejleres og Damperes Vedkommende;
— der er ikke for megen Last for de til Kronstadt 
dirigerede Kuldampere, og hvorfor skal man da ved en 
umotiveret Tilstedekomst være med til at slaa Raterne 
ned for de andre, naar man ikke samtidig kan gavne 
sig selv. Raterne fra Petersborg ere ikke bedre nu 
end i de lange Sommerdage; de burde være dobbelt saa 
høje. Petersborg er jo Nøglen til Rusland, vi fristes — 
for at blive i samme Billede — til at sige Laasen for 
Østersøen, skønt Beliggenheden strider derimod, thi er 
den gaaet i Baglaas, er det vanskeligt at trænge ind 
ogsaa paa de andre Havne. Reval, Riga, Libau, 
Windau, Memel o. s. v. ligger da hen i stille Dvale 
hvad Fragtraterne angaar. Trafiken kan være livlig 
nok, men man faar sit Arbejde for slet betalt. Libau 
f. Eks. noterer 1/ London, Hull Leith, 1/1 % Antwerpen, 
l/é1^ Rouen. Props giver 11/ pr load til Skotland — 
alt meget beskedent. Imidlertid holder Kulfragterne 
sig ind over, og en lang Række Befragtninger har fundet 
Sted, men alle disse Baade skal jo have Last Retur. 
Vi noterer af Kulfragter: Newcastle Kronstadt 4/9 k 5/, 
Helsingfors 5/9, Libau 5/, Riga 5/, Reval 5/6, Pillau 5/, 
Kiel 5/3, Swinemiinde 4/9, Stettin 5/6, Memel 5/6, 
Stockholm 5/ a 5/3, Norrkøping mindre Baade til 5/6; 
til Kjøbenhavn bydes 4/9 a 5/ for 16/1800 Tons 
Dampere, til dansk Provinshavn 5/9 a 6/. Fra Firth of 
Forth bydes til Kjøbenhavn 5/4^ k 5/6 for 2000 Tons 
Baade, til Provinsen 6/ k 6/6, alt efter Størrelsen og 
Lossepladsens Popularitet. Til Aalborg udbydes Rum 
for større Baade I7V2 Fod til 5/6, Aarhus giver 5/3, 
Korsør 5/6 k 5/9. Yderligere noteres Methil Libau 5/9 
k 6/, Kronstadt 5/3, Riga 5/ k 5/3, Helsingfors 6/, 
Stockholm 5/6, Norrkøping 5/9. Endelig er sluttet 
5/700 Tons Baade Firth of Forth Esbjerg 6/. Inden 
vi forlade Østersøen notere vi følgende Laster i Træ
markedet: Danzig London 7/9, Westhartlepool 7/6, 
Grimsby 7/9 pr. Sleepers, Memel London 8/6, Riga 
London 8/6, Windau London 9/. Gefle London 27/6 
D. B., Riga Grimsby 30/ D. B. Hernøsand Bremen 
27 Mark, Narva Zaandam 18 Hfl. Bjælker, Kronstadt 
Rotterdam 13 Hfl., Kotka Rotterdam 13/14 Hfl., Riga 
Antwerpen 35 Francs, Hernøsand Dieppe 32 Francs. 
Som tidligere opgivet tyndes Træfragterne imidlertid ud 
og Tidspunktet er snart kommet, hvor denne Branche 
vil forsvinde fra vor Rubrik. Kulfragterne til Middel
havet ere Tyne Genua 7/6, Savona 7/6, Leghorn 7/9, 
Venedig 9/, Marseilles 8/, Malaga 7/3, Barcelona 8/6, 
Triest 9/, Neapel 7/9. Blyth Alexandria giver 7/6, fra 
Cardiff eller Newport bydes til Messina 7/9, Licata 8/ k 
8/6, Castellamare 7/9. Brindisi 7/3; til Odessa betales 
6/6 k 6/9, Kustendje 8/3 k 8/6, Port Said 7/6, Alex
andria 7/ a 7/3. Raterne ere gennemgaaende de samme 
som i sidste Uge, kun synes Befragtningernes Antal at 
have været ringere, og Grunden maa søges i Sorte
havets ret triste Situation. Den Tid er jo ikke fjern, 
hvor Azoff lukker, og man har egentlig en Parallel 
nede i disse Farvande med Østersøen oppe hos os. 
Mange have haabet paa en akut Stigning i Sorte
havet inden Vinterens Komme, og mange har sikkert 
kalkuleret efter sidste Efteraars Rater, hvor vi vare 
oppe paa 22/; nu maa man nøjes med at notere den 
sidste Befragtning Odessa L. H. A. R. 9/6, Hamburg 
10/. Vi have jo ikke Lov at vente Mirakler; vi tro, 
alt nede i Sortehavet vil glide stille og roligt videre 
uden større Forandring, men det skulde glæde os. om 
vi toge fejl. Udsigterne ere ret triste. Her nogle 
Befragtninger: Poti-Rotterdam 4000 Tons prompt 12/3, 
Azoff U. K. Continent 3100 Tons 12/ any, 12/3 Elben.



344 Dansk Søfartstidende. 28. Oktober 1897.

Azoff Middelhavet 2600 Tons prompt lP/g Frcs., Option 
Spanien 12^ Frcs. Sevastopol Rotterdam 3200 Tons 
10/, Odessa 3000 Tons L. H. A. R. 9/6, Hamburg 10/, 
Odessa Liverpool 10/, Odessa Bergen og Stavanger 
3500 Tons 10/9. Donau Antwerpen eller Rotterdam 
4000 Tons prompt 12/3. Donau U. K. Continent 12/3 
any, 12/9 Hamburg. Disse Rater bringer ikke en fra 
Koncepterne, men berører heller ikke meget vor danske 
Flaade, der, i hvert Fald hvad de større „tramps11 
angaar, er stærkt engageret paa Amerika, og glædeligt 
er det nu omtrent hver Dag at bemærke gennem Dags
pressen Ankomster og Afgange for danske Dampere 
baade fra Nordhavnene og Golfen; vi ere komne ind 
paa et Marked, som alt for længe har været monopo
liseret Udlandet; men nu ere vi med, takket være vore 
yngre driftige Redere og nu maa vi fremad paa den 
Vej. Amerika er og bliver Verdensmarkedets Centrum. 
Den enorme Eksport kræver den enorme Tonnage og 
der er Plads for os danske endnu. Amerika er fast 
og en kolossal Befragtning har fundet Sted baade pr. 
prompt og senere Afskibning. Vi noterer Baltimore 
C. f. O. 3/71/2 1/25 November. Danmark 3/9 én, S/IO1^ 
to Havne, Baltimore Stettin 4/ å 4/3, Philadelphia 
Stettin 4/3, Philadelphia C. f. O. 3/9 prompt, New York 
C. f. O. 3/9 November Afskibning, Northern range C. f. O. 
3/9. Golfhavnene 15/ nett Charter November. Bomulds
fragterne ere: Savannah Genua 41/3, Barcellona 46/3, 
prompt, Charleston-Liverpool, Havre eller Bremen 36/3, 
Galveston Liverpool 40/, Brunswick Liverpool 36/3, 
Wilmington Liverpool eller Bremen 35/ November Af
skibning. Phosphate fra Tampa giver til Harburg 20/, 
Ghent 20/, Kingslynn samme Rate, fra Coosaw noteres 
til London 14/6, Fernandina Hamburg giver 16/6, 
Stettin 19/ å 19/6, Rotterdam 16/6. Fra Mobile sluttes 
til Belfast 115/ Tømmer, fra Pensacola til Dunkirk eller 
Antwerpen betales 117/6, Pensacola Trieste giver 125/, 
Alexandria 120/, Montreal Vestkysten af England 52/6. 
Quebec Greenock 75/. Udgaaende Fragter staar uden 
Forandring i den sidste Uge, men de fleste Baade gaar 
ballastet ud, for at faa Last paa Kølen hurtigst derfra 
hvor Fortjenesten venter. Vi skulle ikke i vor ugentlige 
Oversigt komme ind paa vore Rederes Dispositioner, 
men, som ovenfor omtalt, det er glædeligt at se, at 
vore Dampskibsrederier ere begyndte at søge ud paa de 
lange Rejser med den dertil egnede Tonnage, som de 
har vidst i de senere Aar at forskaffe sig.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 5. Oktober 1897.
Det norske Dampskib „Reserven1* ankom den 1. Oktober 

her til Seydisfjord, fragtet til en af de norske Handeler. Med 
Skibet kom der Eftefretning om, at den islandske Regerings 
Dampskibsdrift skal have fragtet Dampskibet „Hjalmar" til 
at udføre „Vestas" sidste Tur paa Island dette Aar, en Efter
retning, der vækker Forundring, eftersom det har været be
kendtgjort, at Dampskibet „Jyden" skulde udføre nævnte Rejse. 
Det nu for i Aar afsluttede Torskefiskeri har givet et yderst 
ringe Udbytte. Havet har saa at sige været fisketomt fra 
Langesnæs til Berufjord. altsaa hele Østkysten, og de færing- 
ske Kuttere, der fiske under Island, klage derfor ogsaa over 
den daarlige Fangst, der gennemsnitlig ikke har oversteget 
en 12,000 Fisk pr. Skib med 14—18 Mands Besætning og efter 
6—8 Ugers Fiskeri. Seks engelske Linefiskere, (Dampskibe), re
turnerede for nylig til Grimsby, efter at have fisket heroppe 
uden Udbytte efter Hellefisk. Fiskekutterne have hele Som
meren igennem haft rigelig Agn til deres Raadighed, idet 
Havet nogle Mile af Land har vrimlet med store Sildestimer, 

der derimod kun sjældent ere gaaede ind i Fjordene. For de 
Færinger, der med Smaabaade komme op til Østisland om 
Sommeren for at udnytte Torskefiskeriet, have Forholdene 
stillet sig endnu uheldigere, idet mange af disse have maattet 
sælge baade Redskaber og Baade, for at erholde de nødven
dige Penge til Opholdet heroppe og Hjemrejsen. PaaVopna- 
fjord, der i Forhold til sin Størrelse maa anses for Østlan
dets betydeligste Fiskeplads, har den derværende Handel, 
der hører til Aktieselskabet Ørum&Wulffs Etablissementer, 
i Aar kun erholdt 710 Part af den Fiskemængde, dette Eta
blissement ellers modtager. Ørum & Wulff har i de sidste 
Aar særlig søgt at fremme Baadfiskeiiet paa Island, og Fir
maets dygtige Disponent, Hr. W. Bache, havde i Aar yder
mere anvendt en større Styrke af færingske og søndenlandske 
Fiskere til Fiskeriets Fremne paa Vopnafjord. Som bekendt 
stiftede flere Rigmænd i Kjøbenhavn dette Foraar et Damp- 
fiskeriselskab, der driver sin Virksomhed her fra Seydisfjord. 
Selskabet ejer for Øjeblikket 1 Damper, der paabegyndte Fis
keriet 20. Juni og afsluttede det allerede 9. Septbr., hvad der 
jo tyder paa, at Lederne ikke have været tilfredse med det 
indvundne Resultat. Det er kedeligt, at Fisken netop i Aar 
svigter Østlandet, hvor den til Stadighed har opholdt sig i 
de sidste 25 Aar; thi man har jo forventet i det nye danske 
Selskab en Banebryder paa Fiskeriets Omraade. Man kan 
saaledes forstaa, at Udsigterne for den islandske Fisker, der 
lever hele Vinteren med Familie af Sommerfiskeriets Udbytte, 
for Øjeblikket ikke ere lyse; forhaabentlig indfinder Fisken 
sig til Foraaret paany heroppe, hvor manges Eksistens ude
lukkende er baseret paa Fiskeriet. Dampskibet „Vaagen" an
kom i Gaar her til Seydisfjord fra Kjøbenhavn, og i Dag af- 
gaar det danske Dampskib „Inga" til Udlandet. Paa Horna- 
fjord ligger for Øjeblikket det norske Dampskib „Alpha" 
paa Grund og kommer næppe af. Ladningen er bragt i Land 
i uskadt Stand. „Alpha" er en Træbaad, hjemmehørende i 
Bergen og 25 Aar gammel; den er 178 Reg.-Tons stor. Det 
engelske Dampskib „Coline", 1200 Reg.-Tons, afgik fra Seydis
fjord til Liverpool den 27 Septbr. med c. 4000 levende Faar.

Endvidere meddeles d. 10. Oktober.
Det norske Dampskib „Nordkap" af Kristiania 291 Tons 

stort, som var fragtet af Forbrugsforeningen heroppe til 
Faaretransport fra Island, er rimeligvis forulykket. Nordkap 
gik fra England for c. 3 Uger siden og savnes derefter al videre 
Efterretning om Skibet. Regeringsskibet „Vesta" har i den 
Anledning overtaget Nordkaps Fragt. Dampskibet „Alpha" 
ligger endnu paa Hornafjord, den kommer nu næppe at 
Grunden og bliver sikkert kondemneret.

Fra Seydisfjord afgaar i Dag Dampskib Egil, Kaptajn 
Olsen, til Kjøbenhavn via Færøerne, Bergen og Stavanger. 
Egils sidste Tur til Island i Aar bliver i Tyverne af Oktober 
fra Kjøbenhavn.

Fra Sø og Land.

Paa given Foranledning oplyse vi, at Hr. Skibsmægler 
Ulrik Holm hverken direkte eller indirekte er Forfatter 
til de her i Bladet under Overskrift „Fragtmarkedet" ugent
lig optagne Artikler.

Ved Bekendtgørelse af 15. September f. A. anmodedes 
Enhver, der kunde give Oplysninger om nedennævnte danske 
Sømænds Slægt og Hjemsted, om at henvende sig til under
tegnede Ministerium: da ingen hidtil har meldt sig, gentages 
herved Opfordringen.

De omtalte Sømænd ere følgende:
C. Jansen, 25 Aar gammel, forhyret med Brig „Havila" 

at’ New-York, død af gul Feber i Santos d. 12. Maj 1895.
Charles Seyton, 45 Aar gammel, forhyret med Fuldskib 

„George Curtds" af Boston, død d. 2. Marts 1890.
S. Chr. Sørensen, 35 Aar gammel, forhyret med Fuld kib 

„El Capitan" af New-York, død den 26. Juli 1892.
Udenrigsministeriet, Kjøbenhavn, d. 26. Oktbr. 1897.
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Et sjældent Jubilæum har Føreren af D. F. D. S Damper 
„Frederik11, Kaptajn Harboe, fejret i disse Dage, idet han 
har ført dette Skib i 25 Aar. I denne Anledning har der 
i Huli, hvor Kaptajn Harboe i de forløbne Aar har vundet 
sig en stor Vennekreds, fundet en Fest Sted til Ære for 
ham, hvor den danske Konsul udbragte hans Skaal og den 
danske Fiskerikonsulent, Kapt Salling, overrakte ham et 
Fotografi af Indbyderne til Festen.

Lorenz, Levinsen, er ankommen til Falmouth f. O. fra 
Marokko. Styrmanden, O hr. Bode af Bornholm, er død om 
Bord paa Hjemrejsen.

Fra Værftet i Flensborg løb d. 19. ds. en Damper af 
Stabelen, der bliver bygget for Regning af „Hamburger 
Pacifik Dampskibslinien". Den fik Navnet „Octavia“ og Di
mensionerne ere 394' x 48' 3" x 29' engl. Maal.

De nye Søvejsregler har nu været i Virksomhed i over 
*/4 Aar, og Hansa skriver, at i denne rigtignok forholdsvis 
korte Periode, er der ikke indtruffet noget Tilfælde, der har 
godtgjort det berettigede i Frygten for de Farer, man mente 
der vilde opstaa ved Indførelsen af Reglerne. Maaske bliver 
de nye Taagesignaler endnu ikke anvendt i den Udstrækning, 
som Loven tordrer, men med Tiden vil man lære at forstaa 
Fordelene ved dem og forstaa at drage Nytte af dem. Af 
større Dampere er der navnlig gjort stærkt Brug af den Be
stemmelse, der tillader at føre en Toplanterne foruden den j 
lovbefalede; man ser saaledes mange Dampere i Havnen | 
(Hamburgs) med to Toplanterner, og efter Lodsernes og ! 
Skibsførernes Udsagn er der herved indført en stor For- ' 
bedring i Retning af at kunne bestemme et Skibs Kurs. I I 
Forhold til den større Sikkerhed er Omkostningerne ringe, 
hvorfor man maa haabe, at Brugen af denne ekstra Lanterne 
maa blive almindelig.

Ifølge Meddelelse fra St. Petersborg skal det russiske 
Marineministerium have afsluttet Kontrakt med det svenske 
Bjærgningsselskab „Neptun" om Optagelsen af det Panser- 
serskib, der i Foraaret sank i Bjørkøsund.

Lykkes det Selskabet at løfte Skibet og bringe det til 
Kronstadt, faar det efter Sigende en Bjærgeløn af 950,000 
Rubler. Det er en stor Risiko, Selskabet paatager sig, da 
det vil være nødvendigt at anskaffe Pontoner og Materiel 
for ca. 400,000 Rubler, dersom Bjærgningen skal have Udsigt 
til at lykkes, og i modsat Fald ydes ingen Godtgørelse for 
det udførte Arbejde.

Ugens Havarier.

Kur sk, Dmpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, paa 
Rejsen fra Bordeaux til Hjemstedet med Stykgods indløb 
læk til Southampton, hvor Skibet lossede og reparerede, er 
ankommet hertil.

Albatros, Jagt af Thisted, paa Rejsen til Kjøbenhavn 
med en Ladning Sveller kæntrede d. 2i. ds. i K]øge Bugt. 
Svitzers har indbragt Skibet til Kjøge, flydende paa Lasten.

Emanuel, Jagt af Neumiihlen, er paa Rejsen fra Aal
borg til Kjøbenhavn indbragt til Båstad med Tab af Sejl 
og Kompas og Skade paa Rigningen.

Penelope, Dmpsk. af Leith, kom d. 20. ds. paa Rejsen 
fra Grangemouth til Riga i Kollision med den fra Luleå 
kommende Damper Rauma af Bergen. Penelope maatte 
sættes paa Grund ved Helsingør, kom senere flot med Assi
stance af Svitzers, og begge Skibe ere ankomnne hertil stærkt 
beskadigede og maa reparere.

Ansgar, Barkskib, blev d. 20. ds. udfor Helsingør 
paasejlet af et Dampskib. Ansgar er ankommet hertil stærkt 
beskadiget.

Livonia, Dmpsk. af Kjøbenhavn, er d. 21. ds. paa 
Rejsen fra Rouen til Riga i Ballast ankommet hertil med 
Skade paa Roret.

Wil hel mine, Galease, fra Saltvik til Belfast med 
Sten, er indkommet til Helsingør d. 21. ds. med knækket 
Bougspryd.

Anna, Dmpsk. af Stavanger, fra Bergen med Sild til 
Stockholm og Pensau, kom Natten til d- 23. ds. paa Grund 
paa Nordsiden af Skagen. Flot uden Assistance og fortsat 
Rejsen.

Jason, Skruebark af Sandefjord, kom d. 23. ds. paa 
Rejsen fra Grønland hertil med grønlandske Produkter paa 
Grund udfor Hornbæk. Flot med Assistance af Svitzers og 
ankommet her til Kjøbenhavn, tilsyneladende ubeskadiget.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Southampton 22. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Valencia 22. Oktbr., bestemt 
til Livorno, Neapel og Messina. — Antwerpen, Holm, an
kom til Rotterdam 20. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — 
Cast-or, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 26. Oktbr., bestemt til 
St. Petersborg. — C hr. Broberg. Harder, afgik fra Kbhvn. 
18. Oktbr., bestemt til Alicante. — Dagmar, Gade, afgik 
fra Kbhvn. 26. Oktbr.. bestemt til Hudiksvall og Stockholm.
— Douro, Brabrand, ankom til Oporto 23. Oktbr., bestemt 
til Lissabon. — Gcorgios I., Kihl, ankom til St. Petersborg 
23. Oktbr.. bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — I. C. Ja
cobsen, Bech, afgik fra Palamos 25. Oktbr., bestemt til 
Tarragona og Denia. — Kiew, Råbe, afgik fra Bordeaux
27. Oktbr., bestemt til La Rochelle og Kbhvn. — Kursk, 
Staal, ankom til Kbhvn. 26. Oktbr., bestemt til St. Petersborg 
og Riga. — Leopold II, Kruse, ankom til Novorossisk 25. 
Oktbr.. bestemt til Smyrna og Kbhvn.— Louisiana, Jensen, 
afgik fra Rotterdam 24. Oktbr., bestemt, til New-Orleans. — 
L. P. Holmblad, Koch, ankom til Riga 24. Oktbr., bestemt 
til Kbhvn. og Sortehavet. — Nicolai II, Jespersen, afgik 
fra St. Petersborg 20. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — O. B. 
Suhr, Lissner, ankom til Barcelona 25. Oktbr., bestemt til 
Tarragona og Denia. — Om sk, Rasmussen, ankom til St. 
Petersborg 23. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Tejo, 
Fenger, ankom til Kbhvn. 24. Oktbr., bestemt til Danzig. — 
Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 23. Oktbr., bestemt til 
Dunkerque. — Vesuv, Norden, afgik fra Cadiz 26. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Viking, Jørgensen, ankom til St. 
Petersborg. 18. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Xenia, 
Ingerslev, afgik fra Lissabon 19. Oktbr., bestemt til Kbhvn.
— Kentucky, Caroc, ankom til New-Orleans 19. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, 'Olsen, ankom til Antwerpen 24. Oktbr... 
bestemt til Kbhvn. — A xelhuus, Nelsen, ankom til Kbhvn.
25. Oktbr., bestemt til Stettin. — Baron Stjern bl ad, Mi- 
chelsen, afgik fra Kbhvn. 25. Oktbr., bestemt til St. Peters
borg. — Ceres, Corfitzon, afgik fra London 24. Oktbr., be- 
stmt til Kbhvn. — Charkow, Fischer, ankom til Libau
22. Oktbr., bestemt til Huli. — Christian IX., Mollerup, 
ankom til London 24. Oktbr., bestemt til Kbhvn.— Chri- 
stianssund, Bay Schmidt, ankom til Kbhvn. 24. Oktbr., 
bestemt til Vestnorge. — Constantin, Bloch, ankom til 
London 24. Oktbr., bestemt til Havre. — Frederik, Harboe, 
afgik fra Huil 24. Okt., bestemt til Kbhvn. — Georg, Peter
sen, ankom til Libau 22. Oktbr., bestemt til Huli. — Jolan- 
tha, Paaske, ankom til Manchester 23. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom til Pillau 23. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Laura. Christiansen, afgik fra Leith
26. Septbr., bestemt til Island. — Louise, Gøtsche, ankom 
til Pillau 20. Oktbr., bestemt til Huli. — Minsk, Jørgensen, 
ankom til Liverpool 21. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Mor
sø. Frisenette, afgik fra Kbhvn. 26. Oktbr.. bestemt til Ham
burg. — Moskov, Petersen, ankom til Antwerpen 23. Okt. 
bestemt til Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra 
Antwerpen 24. Oktbr. bestemt til Kbhvn. — Nordjylland, 
Hansen, afgik fra Riga 26. Oktbr’, bestemt til Antwerpen. — 
Perm, Christensen, afgik fra Libau 25. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Pr eg el, Egidiussen, afgik fra Huli 22. Oktbr., 
bestemt til Aalborg. — Romny, Lind, ankom til JIull 24. 
Oktbr., bestemt til Aarhus. — Thyra, Ryder, afgik fra Leith 
15. Oktb., bestemt til Island. — Valdemar, Sørensen, afgik 
fra Antwerpen 25. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — Vendsys
sel, Clausson Kaas, afgik fra Kbhvn. 23. Oktbr., bestemt til Riga.
— Maja, Jacobæus, ankom til Danzig 22. Oktbr., bestemt til 
Kbhvn. — Ella, Erichsen, ankom til Kbhvn. 25. Oktbr., be
stemt til Danzig. — Esbjerg, Bentzen, ankom til Trond- 
hjem 25. Oktbr. bestemt til Kbhvn.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 27. Oktbr., 
best. til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra Odense
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28. Oktbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Pri
mula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 28. Oktbr., bestemt 
til Newcastle. — Knutnenborg, C. S Hansen, afgik fra 
Newcastle 26. Oktbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kronen, 
J. Borries, afgik fra Newcastle 26. Oktbr., bestemt til Aal
borg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 26. Oktbr., 
bestemt til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra 
Nakskov 27. Oktbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 27. Oktbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 22. 
Oktbr., bestemt til Kronstadt. — Frode, Wrisberg. afg. fra 
St. Petersborg 17. Oktbr., ankom til Stettin 21. Oktbr. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Swansea 26. Oktbr., bestemt 
til Stettin. — Knud, Hansen, afgik fra Riga 14. Oktbr., an- 
til Rouen 21. Oktbr. — Svend, Holst, afgik fra Grimsby 19. 
Oktbr., ankom til Kjøbenhavn 22. Oktbr. — Erik, Tofte, af
gik fra Libau 16. Oktbr., ankom til Rotterdam 22. Oktbr. — 
Skjold, Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 23. Oktbr., best. 
til Rotterdam. — Danmark, Heintzelmann. afg. fra Riga 19. 
Okt., ank. til Rouen 26. Okt. — Volmer, Riber, afg. fra Riga
13. Okt., ankom til Ghent 19. Okt. — Dan, Kraemer, afg. fra 
Riga 20. Oktbr., ankom til Ghent 26. Oktbr. — Magnus, 
Lorentzen, afgik fra Kbhvn. 25. Oktbr., ankommet til Riga.
— Olaf, Jørgensen, afgik fra Sunderland 20. Oktbr., ankom 
til Stettin 24. Oktbr. — Harald, Risøe, afgik fra Stettin 23. 
Oktbr., ankommet til Riga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Methil 12. Oktbr., ankom til Kronstadt 19. Oktbr.
— A.Sbukoff, Stoltenberg, afgik fra Newcastle 14. Oktbr., 
ankom til Kronstadt 21. Oktbr. — Johan Siem, Løffler. 
afgik fra Kronstadt 25. Oktbr.. bestemt til Brake. — P. An
dre jeff, Johnsen, afgik fra Blyth 12. Oktbr., ankom til 
Kronstadt 19. Oktbr. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik 
fra Newcastle 19. Oktbr., bestemt til Kxmstadt. — Russ, 
Chr. Jensen, afgik fra Rotterdam 24. Oktbr., best. til Kron
stadt.

Heimdal. Kamma, Jørgensen, ankom til Riga 25. Okt.
— Anine, Møller, afgik fra Sundsvall 25. Oktbr. —Martha, 
Knudsen, ankom til Rouen 22. Oktbr.

Urania. Sirius, Jensen, ankom til Blyth 24. Oktbr. — 
Urania, Lund, ankom til Antwerpen 24. Oktbr. — Saturn, 
Hansen, afgik fra Hudiksvall 24. Oktbr., bestemt til Ghent.
— Pallas, Christiansen, afgik fra Newcastle 24. Oktbr., be
stemt til Helsingør.

Nordsøen. Swarland, Andresen, afgik fra Libau 21. 
Oktbr., bestemt til Bremen. — England, Petersen, afgik fra 
Methil 26. Oktbr., bestemt til Kjøge. — Finland, Pii, ank. 
til Kbhvn. 20. Oktbr. — Skotland, Branth, ankom til Hook 
van Holland 26. Oktbr.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, afgik fra Archangelsk
22. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Neptun, Jessen, afg. 
fra Antwerpen 26. Oktbr., bestemt tilKannetpans. — Nerma, 
Degn, afgik fra Esbjerg 24. Okt., ankom til Methil 26. Okt.
— Nordsøen, Schmidt, afgik fra Sevilla 17. Oktbr., ankom 
til Anwerpen 24. Oktbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 24. Oktbr., 
bestemt til Hamburg. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Norr- 
kjøbing 21. Oktbr., ankom til London 26. Oktbr. — Patria, 
C. Andersen, afgik fra Riga 18. Oktbr., ankom til Zaandam 
25. Oktbr. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Genua
14. Oktbr., ankom til Odessa 23. Oktbr.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 26. Okt. 
bestemt til Nakskov. — Anglia, Edw. E. Erichsen, afgik fra 
Memel 16. Oktbr., ankom til Rotterdam 21. Oktbr. — Sco
tia, H. Nielsen, afgik fra Rotterdam 25. Oktbr., bestemt til 
Grangemouth. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Sunderland
22. Oktbr., bestemt til Kronstadt. — Gallia, N. L. Nielsen, 
afgik fra Rotterdam 23. Oktbr., ankom til Sunderland 25. 
Oktober.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Reval 21. 
Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Fyen, P. Hansen, afg. fra 
Rotterdam 23. Oktbr., ankom til Grangemouth 25. Oktbr. — 
Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Aarhus 23. Oktbr., ank. 
til Helsingør 24. Oktbr. — Russia, A. Rasmussen, afg. fra 
Kbhvn. 15. Oktbr., ankom til Memel 16. Oktbr. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Nordmaling 21. Oktbr., 
bestemt til Marseille. — Dania, C. Troensegaard afgik fra 
Sunderland 20. Oktbr., bestemt til Montreal. —Normannia, 
A. Rasmussen, afgik fra Sunderland 23. Oktbr., bestemt til 
Kronstadt.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik Norrkøping
22. Oktbr., bestemt til Ghent. — Christiansborg, Peter
sen, ankom til Kronstadt 26. Oktbr. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom Rotterdam 23. Oktober. — Fredensborg, 
Hartmann, afgik fra Frederikshamn 20. Oktober, bestemt til 
Dunkerque. — Rosenborg, Fischer, afgik fra Helsingfors

I 22. Oktbr., bestemttil Ghent. — Urauienborg, Olsen, an- 
I kom til Skutskår 24. Oktbr. — Jomsborg. Schultz, afgik 

fra Burntisland 24. Oktbr., bestemt til Stockholm. — Skan
derborg, v. Deurs, afgik fra Kotka 26. Oktbr., bestemt til 
Honfleur.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Norrkøpirg 26. Oktober. — Klampenborg, 
Ewaldsen, ankom til Kronstadt 23. Oktbr. — Skodsborg, 
Jensen, afgik fra Lubeck 23. Oktober, bestemt til Borgå. 
Guldborg, Schmidt, ankom til Grimsby 19. Oktbr. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Kbhvn. 26. Oktober.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
I Danzig 21. Oktober. Agnete, Jensen, afgik fra Rotterdam 

26. Oktober, bestemt tilGrangemouth. —Hermia, Sørensen, 
afgik fra Kbhvn 21. Oktober, ankom til Grangemouth 24. 
Oktbr. Alice, Kraemer, afgik fra Burntisland 22. Oktober, 
ankom til Kiel 26. Oktober. — Sjælland, Sonnichsen, afg. 
fra Kiel 22. Oktbr., ankom til Methil 25. Oktober. — Born
holm, Petersen, afgik fra Libau 22. Oktbr., bestemt til 
Dunkirk. — Ajax, Brorsen, afgik fra Grangemoth 25. Okt., 
bestemt til Kolding. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
St. Petersborg 20. Oktober, bestemt til Aalborg. — Nauta, 
Steen, ankom til St. Petersborg 20. Oktober. — Rønne, 
Hintze, er kommen flot efter Grundstødning paa Florø — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Aarhus 25. Oktober, be
stemt til Kalmar.

Danmark. Rolf, Hahn, afgik fra Riga 25. Oktbr., best. 
til London. — Thorvaldsen, Pii, ankom til Aarhus 23. 
Oktober. — Absalon, Predbjørn. ankom til Riga 22. Oktbr.
— Ansgar, Larsen, afgik fra Kiel 25. Oktober, bestemt til 
Riga. — J. N. Madvig, Olsen, ankom til Methil 23. Okt.
— Hamlet, W.E. Sommer, ankom til Kbhvn. 25. Oktober. — 
Helge, Matthiessen, afgik fra Kronstadt 21. Oktbr, best. 
til Rotterdam.

Thingvalla. Hekla, Laub, afgik fra New-York 16. Oktbr., 
bestemt til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Christi
anssand 8. Oktober, ankom til New-York 22. Oktbr. — 
Norge, Knudsen, afgik fra Kjøbenhavn 25. Oktober, ankom 
til Svinemiinde 26. Oktober. — Thingvalla, Berentzen, 
afgik fra Christianssand 22. Oktbr., bestemt til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Dania, Nielsen, afsejlet fra Table Bay

23. Septbr. til Mauritius. — Anna Mathias, Sørensen, af
sejlet fra Valparaiso 1. Septbr. til Tahiti. — Ir vine, Anker
sen, ankom til Victoria B. C. 21. Oktbr. fra Molukkerne. — 
Franz Schwalbe, Poulsen, ankom paa Kjøbenhavns Red
22. Oktbr. fra Kronstadt.

Fanø. Sønderho. Agnes, Riber, afsejlet 21. Oktbr. fra 
Hamburg til Maracaibo. — Venner, Aarre, afgik 21. Oktbr. 
fra Cardiff til Buenos Ayres. — Eliza, Thomsen, ankom 20. 
Oktbr. til Esbjerg fra Hernøsand. — Martha, Nissen, pass. 
21. Oktbr. St. Cathrine Point, paa Rejse fra Bremen til Car
diff. — Ribe, Skov, ankom 24. Oktbr. til Greenoch fra 
Canada. — Mary, Lydom, ankom til Boness 25. Oktbr. fra 
Halmstad.

Svendborg. Magnet, Jensen, ankom til Kingslynn 18. 
Oktbr. — Cathrine, Jensen, ankom til Christiania 19. Okt.
— Marie, Nielsen, ankom til Langesund 20. Oktbr. — 
Hansine, Hansen, ankom til Vlaardingen 21. Oktbr. — G. R. 
Berg, Petersen, ankom paa Kjøbenhavns Red 21. Oktbr. — 
Vega; Rasmussen, ankom til Yarmouth22. Okt. — Svafva, 
Høgsted, ankom til Newbaven 22. Oktbr. — Flora, Nielsen, 
ankom til London 22. Oktbr. — Embla, Mikkelsen, ankom 
til Newhaven 22. Oktbr. — Bellona, Petersen, ankom til 
Portsmouth 22. Oktbr. — Emmanuel, ankom til Shore- 
ham 23. Oktbr. — Niord, Svennevig. ankom til Antwerpen
23. Oktbr. — Jørgen Ring, Fisker, ankom til Leith 23. 
Oktbr. — Fremad, Brandt-, ankom til Methil 23. Oktbr. — 
Agnete, Møller, ankom til Neapel 24. Oktbr.

Ærø. Albert, Fabricius, ankom 20. Oktbr. til Kbhvn.
— Ceres, Bager, ankom 20. Oktbr. til Charlestown fra 
Landerneau. — Kathinka, Rasmussen, ankom 20. Oktbr. 
til Marstal fra Kjøbenhavn. — Ingeborg, Svane, der 6. 
Oktbr. indkom læk til Kjøge, har efter Reparation fortsat 
Rejsen til Frankrig. — Aur or a, Raahauge, pass. 20. Okt. 
Kjøbenhavn, fra Wasa til Lissabon. — Saga, Clausen, pass. 
21. Oktbr. Kbhvn., fra Sundsvall til St. Brieux. — Anna 
Sophie, Hermansen, ankom 21. Oktbr. til London. — Jo
hanne, Hansen, ankom 21. Oktbr. til Neuhaven. — Niels, 
Christensen, ankom 22. Oktbr. til London. — Frederik & 
Ane, Andersen, er ankommet til Pillau. — Familien, 
Bager, ankom 21. Oktbr. til Newport. — Wernyss Castle, 
Folmer, ankom 19. Oktbr. til Warckworth. — Dannebrog, 
Boye, ankom 19. Oktbr. til Drøbak. — Elise Marie, Her
mansen, ankom 18. Oktbr. til Rudkjøbing. — Maren Kir
stine, Henriksen, ankom 18 Oktbr. til Marstal fra Guldborg.
— N. M. Harboe, Carlsen, ankom 17. Oktbr. til Leith. —
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Uffo, Grube, er ankommen til Strømstad. — Thekla, Fa- 
bricius, ankom 17. Oktbr. til Wisbeck. — Mette, Andersen, 
ankom 22. Oktbr. til Dunkerque. — Karoline, Eriksen, er 
ankommen til Benic. — Syl pli e, Christensen, ankom 22. 
Oktbr. til St. Servan. — Cathrine, Rasmussen, ankom 22. 
Oktbr. til Holmsund. — Thyra, Rasmussen, pass. 21. Okt. 
Kbhvn., fra Pontvieux til Bjørneborg. — Hosanna, Hay, 
ankom 16. Oktbr. til Mullerup. — Ansgar, Lauritzen, an
kom 23. Oktbr. til Warkworth. — Dorthea, Chistensen, 
er ankommen til Fowey. — Agent Petersen, Frederik
sen, ankom 23. Oktbr. til St. Brieux. — Fy 11a, Christensen, 
ankom 23. Oktbr. til Antwerpen. — Alf, Rasmussen, pass.
23. Oktbr. Kbhvn., fra Harnas til Pontrieux. — Hil dur, 
Schmidt, pass. 23. Oktbr. Kbhvn., fra Harnas til Pontrieux.
— K o d a n, Hansen, pass. 23. Oktbr. Kbhvn., fra Ørnskølds- 
vik til St. Nolo. — Willy, Knudsen, pass. 23. Okt. Kbhvn., 
fra Wasa til Newport. — Sylf id, Kromann, afg. 22. Oktbr., 
fra Johannedaltil Isignay. — Niels Juel, Nielsen, afgaaet
23. Oktbr. fra Artacka til Frankrig. — Saga, Clausen, pass. 
Helsingør 22. Oktbr., fra Sundswall til Frankrig. — Inge
borg, Svane, pass. 22. Oktbr. Dragør, paa Rejse til Eu. — 
Sirius, Hansen, ankom 25. Okt. til London. — Ar gu s, 
Svane, ankom 24. Oktbr. til Sundswall. — Sif, Raahauge, 
ankom 21. Oktbr. til Stettin. — Marie, Weber, ankom 20. 
Oktbr. til Wisbeach. — Hjalmar, Hansen, er ankommen 
til Trelleborg. — Webers Minde, Madsen, er ankommen 
til Syd Alloa. — Familien. Schmidt, ankom 20. Oktbr. til 
Kbhvn. fra Kallundborg. — C o n d o r pass. 18. Oktbr. Fre
derikshavn, fra Charlestown til Stege. — Avance pass. 18. 
Oktbr. Frederikshavn, fra Dysart til Kappel.

Rønne. Zephyr. Henriksen, ankom til Memel 17. Oktbr.
— Herman Olsen, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 16. 
Oktober. — Rolf, Jacobsen, ankom til Kjøbenhavn 16. Oktober.
— Ane Margrethe. Andersen, ankom til København 18. 
Oktober. — O din, Møller, ankom til Karrebæksminde 18. 
Oktober. — Freja, Bech, ankom til Neufahrwasser 20. Oktober. 
Kristiane & Marie, Hansen, ankom til Grimsby 21. Okt. 
N est ved, Larsen, ankom til Riigenwalde 21. Oktbr. — 
Klara Marie, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn 21. Oktbr. — 
Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 22. Oktbr.
— Immanuel, Mortensen, ankom til Kjøbenhavn 21. Okt.
— Bornholm, Jensen, ankom til Grimsby 21. Oktbr. — 
Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 21. Okt.
— Thor Jensen, ankom til Karlskrona 23. Oktbr. — Prø
ven, Bistrup ankom til Oscarshamn 23. Oktbr. — C astor, 
Clausen, ankom til Em 22. Oktbr. — O din, Møller ank. til 
Kjøge 23. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længdeo regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er ao* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst Thyborøn-Kanal. Paa Agger- 
Tange opføres et Hus, der skal tjene til Lods-Station, naar 
Thyborøn Fyrskib inddrages.

Kattegat. Samsø. Besser V.-lige Mølle er nedreven og 
vil ikke blive opført igjen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Kalmarsund. Omtrent den 20de Oktober 1897 

udlægges til Forsøg en rødmalet Lystønde, der viser vekslende 
rødt og hvidt Lys, ved Skansgrundet 0. for Grimskår. Lysets 
Vekslen er ikke regelmæssig.

Bottniske Bugt. Luleå. Germundso Fyr er nu forandret 
og viser rødt, fast Fyr fra S. 2° V. gennem S. til S. 4° 0., 
rødt Hurtigblink fra S. 4° 0. til S. 10l/2" 0., hvidt, fast Fyr 
fra S. lO'/J 0. til S. 13° 0., mellem Borussiagruncl og Kall- 
fjårdsgrund indtil 5 Kbl. fra Fyret, og hvidt To-Blink fra 
S. 13° 0. til S. 23° 0.

Finland. Bottniske Bugt. Wasa Distrikt Norrskår. Ved 
SØ.-Kant af 17 Fods Grunden Fyrvaktaregrund er i 23 Fod 
Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, med en 
opadvendt over en nedadvendt Kost. Grundens lægeste 
ligger 3.., Kml. S. 83° 0. fra Norrskår Fyr. Dette ligger paa 
63° 14' 1" N. Br. 20’ 36' 19" 0. Lgd.

Finske Bugt. Wiborg. Aspo. Ved Enden af Revet Itå 
Hallinkari, der strækker sig 23/t Kbl. SV. ud fra Klippen 
Itå Hallinkari, er i 26 Fod Vand udsat en Stage, sort for
oven, hvid forueden, med en nedadvendt over en opadvendt 
Kost. 60’ 19' 56" N. Br. 27’ 13' 52" 0. Lgd.

Kuorsalo Lodsststion. 0. for 13 Fods Grunden Ristemiemi 
er i 40 Fod Vand udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden 
med en opadvendt over en nedadvendt Kost. Det lægeste 

ligger 3,. Kbl. S. 49° 0. fra Ristiniemi Pynt. 60° 27' 20" 
N. Br. 27’ 26' 53" 0. Lgd.

0. for 12 Fods Grunden Natour i er i 25 Fod Vand udsat 
eu rød og hvid stribet Stage med Kors. Grunden ligger 4 
Kbl. N. 39° V. fra Ristiniemi Pynt. 60’ 27' 54" N. Br. 27° 
25' 45" 0. Lgd.

Ved Enden af Revet Luoto er i 25 Fod Vand udsat en 
Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt Kost, c. Kbl. fra Pynt Luoto. 60° 26' 0" 
N. Br. 27’ 25' 23" 0. Lgd.

Ved Enden af Revet Kuusinen er i 20 Fod Vand udsat 
en rød Stage med rød opadvendt Kost, c. Ti Kbl. fra Øen 
Kuusinen SO.-Kant. 60° 28' 37" N. Br. 27° 21' 15" 0. Lgd.

Trångsund Lodsstation. V. for Grunden Hotsaari er i 
29 Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, 
med en nedadvendt over en opadvendt Kost. Grunden 
ligger paa 60° 33' 45“ N. Br. 28" 32' 18" 0. Lgd.

0. for 17 Fods Grunden Sinisaari er i 41 Fod Vand 
udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden med en opadvendt 
over en nedadvendt Kost. 2 Kbl. N. 51’ 0. fra Øen Sinisaari
N. -Pynt. 60" 27' 10'' N. Br. 28’ 40' 16" 0. Lgd. Den tidligere 
Afmærkning ved Grunden er indragen.

Rusland. Paa Kronstad store Red er den sunkne Lægter 
1,200 Alen S. 80" V. fra Hjørnet af Koffardihavnen borttagen

St. Petersborg Bugt. I Korabelni er en Vager med hvid 
Stage og nedadvendt Kost udlagt ved hvid Tønde XIII for 
at gjøre dens Plads tydeligere.

Moon Sund. Kassar Vig. En 4 Fods Grund SØ. for Øen 
Ackilaid er afmærket med en rød Stage med opadvendt 
Kost, som staar i 18 Fod Vand. 58’ 42' 45" N. Bi. 23° 11' 
30" 0. Lgd.

En 2 Fods Grund SV. for Øen Ackilaid er afmærket 
med en rød Stage med opadvendt Kost, som staar i 18 Fod 
Vand. 58° 42' 30" N. Br. 23’ 5' 15" 0. Lgd.

En 15 Fods Grund V. for Vagthuset paa Kap Seanina 
er afmærket med en hvid Stage med sort nedadvendt Kost, 
som staar i 16 Fod Vand N. for Grunden. 58’ 41' 30" N. Br. 
23" 6' 30" 0. Lgd.

En 6 Fods Grund SØ. for Vagthuset paa Øen Kassar er 
afmærket med en rød Stage med rød opadvendt Kost, som 
staar i 23 Fod Vand S. for Grunden. 58“ 45' 0" N. Br. 
22" 57' 15" 0. Lgd

En 17 Fods Grund SSØ. for samme Vagthus er afmærket 
med en rød Stage med rød opadvendt Kost, som staar i 25 
Fod Vand S. for Grunden. 58" 43' 30" N. Br. 22" 51' 45"
O. Lgd.

Libau. Baaken med Ballon paa Libau Forhavns N.-Mole 
er borttagen.

Tydskland. Konigsberg. Ifølge Meddelelse fra Udenrigs
ministeriet er Lodstvang for Sejlads paa Floden Pregel nu 
kun gældende paa Strækningen fra Mundingen til Jærnbane- 
broen.

Konigsberger Seekanal. Widitten. Ifølge Meddelelse fra 
Udenrigsministeriet tændes omtrent den 31te Oktober 1897 
paa det V.-lige Molehoved ved Fiskehavnen ved Widitten et 
hvidt Fyr, der afvekslende viser et langt og tre korte Blink.

Neufahrwasser. Vraget af „Drafri1 er afmærket med en 
Vragtønde med N.-lig Topbetegnelse. Den ligger c. 1 Kbl. 
SV. t. V. fra Neufahrwasser Anduvnings-Tønde.

Paa S.-Enden af den nye Kaj ved Swiuemiinde er tændt 
et hvidt og grønt vekslende Fyr. Flammens Højde: 20 Fod. 
Det vises fra en grøn Træbaake.

Ved Warnemunde skjuler det nye Fyrtaarn, som opføres, 
Fyret mellem N. 8° V. og N. 6° 0.

Ved Stoller Grund er en Tønde midlertidig udlagt 0. t. S. 
for Klein Waabs Mølle. 54" 30',, N. Br. 10" 14 ,9 0. Lgd.

Als Sund. Ved Ø.-Kant af den N.-lige 16 Fods Grund i 
Als Sund N.-lige Del er udlagt en rød Spidstønde med rød 
Ballon paa 54’ 58' 28" N. Br. 9" 45' 22" 0. Lgd., og ved 
V.-Kant af den S.-lige 13 Fods Grund en sort Spidstønde paa 
54" 58' 22" N. Br. 9’ 45' 34" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 1ste November 1897 tændes følgende Fyr

lamper, der vise Fyr med Formørkelser:
JMagerøtangen, Vrængen, viser hvidt Lys ffa N. 58" V., 

fri N. om Sundenegrundene, gennem N. og 0. til S. 49" 0., 
fri N. om Klokkerboen ogLeisiensskærene. Flammens Højde: 
12 Fod. 59" 9' 25" N. Br. 10" 27' 0" 0. Lgd.

Vasholmen, Sandøsundsleden, viser hvidt Lys fra N. 5“ 
0., fri V. om Ekornholmboen, 14 Fods Grunden ved Aslag og 
Langskærboe, gennem N. og V. til S. 12" V., fri V. om Arøboen. 
Flammens Højde: 14 Fod. 59" 10' 25" N. Br. 10" 28' 50" 
0. Lgd.

Narverød ved Valllø, paa Batteriberget, lyser fra N. 37" 
0., gennem 0. til S., fri 0. om Stenkløs. Lyset er grønt fra 
N. 37“ 0. til N. 87" 0., fri S. om Hestøboen, rødt fra S. 87“ 0., 
fri N. om Torgersø, til S. 6’ 0., fri V. om Langskærboe, hvidt 
i Indløbet mellem Hestøboen og Torgersø og i Løbet mod S. 
mellem Stenkløs og Langskær. Flammens Højde: 29 Fod. 
59" 15' 5" N. Br. 10" 29' 5" 0. Lgd.
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Kaholmen ved Ilrøbak, paa Ø.-Kant af Nordre Holme, 
lyser fra N. 18° V„ fri 0. om Kaholmarund, Askholmene og 
Storegrund, gennem N. og 0. til S. 12“ 0., fri 0. om Smaa- 
skær. Lyset er rødt fra N. 12° V., fri V. om Revjeodden og 
Grundene langs Østlandet gennem N. og 0. til S. 26° 0., fri 
V. om Jjrøbaksgrund, hvidt i Løbet mod N. og S. Flammens 
Højde: 30 Fod: 59° 40' 40" N. Br. 10° 37' 0" 0. Lgd.

Brændetid for disse Fyrlamper: 15de Juli—31te Maj.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 1ste November 1897 tændes paa Storøklub 

en Fyrlampe ved det S.-lige Indløb til Lyngvær, Lofoten. 
Den viser Fyr med Formørkelser og lyser mod S. fra S. 17° 
V., fri V. om Stampen og Emstenen, til S. 36° V., hvor Lyset 
skjules af Storø. Lyset er rødt fra S. 21° V., fri 0. om Brud
gomsskær, til S. 3G6 V., hvidt i Løbet. Mod N. viser den 
hvidt Lys fra N. 15° 0. til N. 39° 0. Flammens Højde: 21 
Fod. 68" 12 35" N. Br. 14° 14' 0" 0. Lgd.

Ved Hovden Fyrlampe er den hvide Vinkel mellem 
Skindstakbøen og Lyngøoksen indsnevret fra begge Sider. 
Der er nu mørkt, over Statsgrunden og Nordkjerran, Lys
grænsen er nu N. 60° 0., og den røde Vinkel dækker over 
Brakanskærene. I Grænsen mellem rødt og hvidt Lys, N. 
53“ 0., er der c. 3 Fv. Vand. 68° 49' 0“ N. Br. 14° 34' 30" 
0. Lgd.

Ved Héllevik Fiskefyr. Søndmøre, er den røde Vinkel 
ombyttet med en Vinkel med hurtigblinkende Fyr. 62’ 58' 10"
N. Br. 6° 10' 50" 0. Lgd.

Søndre Bolten Fyrlampe, Frøisøen, Nordfjord, er tændt. 
Den viser Fyr med Formørkelser fra N. 24“ 0., fri V. om 
Nordre Nes, gennem N. og V. til S. 5’ V., fri V. om Selje- 
stokken. Lyset er rødt fra N. 24° V., fri 0. om Vingene, til 
S. 62“ V., Indløbet til Hovdewaag, hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 13 Fod. Brændetid: 1ste August—15de Maj. 61’ 43' 
25" N. Br. 4" 58' 30" 0. Lgd.

Tyskland. VedWilhelmshaven er Signalet for, at Handels
skibe kunne løbe ind ved begge Indløb, nu en sort Cylinder 
i Stedet for en sort Ballon.

Holland. ZeegatvanTerschelling. Skydeskiverne paa Ameri- 
kaan ere inddragne.

Zeegat van Texel. I Helsdeur er udlagt to midlertidige, 
sortmalede Lystønder ved den maalte Mil. Den Ø.-lige 
ligger i 20 Fv. Vand paa 52’ 58' 15" N. Br. 4° 44' 39" 0. 
Lgd. og den V.-lige i 19 Fv. Vand paa 52“ 58' 7" N. Br. 4" 
43' 45" 0. Lgd.

Hoek van Holland. Det hvide Fyr med Formørkelser 
Scheur (Noordwal) er flyttet og igen tændt.

Nærmere Meddelelse senere.
Nieuwe Maas. Uddybningsmaskinen, som var sunken S. 

for Ileuvelsche Hofd, er optagen.
Ved Zuiden S.-Side skal paa den yderste Duc d’Albe 

tændes et rødt, fast over et hvidt, fast Fyr og paa hver af 
de tre inderste Duc d’Alber et Blinkfyr.

Lystønde Nr. 8 inddrages.
Zeegat van Brouwershaven. I Keeten er en Spidstønde 

Nr. 4 a udlagt i 32 Fod Vand. 51" 36' 18" N. Br. 4" 2' 13"
O. Lgd.

I Krammer er en Stumptønde Nr. 9 udlagt i 13 Fod 
Vand. 51" 39' 30" N. Br. 4" 11' 24" 0. Lgd.

Vraget, som laa sunket paa Bruinisse Red, er borttaget. 
Afmærkningen er inddragen.

I Valker ak ere følgende Forandringer i Afmærkningen 
foretagne:

En Stumptønde Nr. 2 er udlagt paa 51“ 39' 39" N. Br. 
4" 20' 55" 0. Lgd.

En Spidstønde Nr. 7 a er i 101/', Fod Vand udlagt paa 
51“ 39' 25" N. Br. 4“ 21' 14" 0. Lgd.’

Stumptønde Nr. 2 med afkortet Kegle er flyttet og har 
nu Nr. 1 a. 51" 39' 38“ N. Br. 4" 20' 20" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 6 er flyttet og ligger i 10*/, Fod Vand. 
51’ 39' 29" N. Br. 4“ 19' 53“ 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 7 er flyttet og ligger i 10*/» Fod Vand. 
51“ 39' 24" N. Br. 4“ 20’ 32" 0. Lgd.

Den mindste Dybde i det afmærkede Farvand er 11 Fod 
ved almindelig Lavvande.

Zeegat van Goeree. Hellevoetsluis Fyr viser rødt Lys fra 
S. 53’ V. til S. 56'/, “ V. over Farvandet Zuid Pampus og fra 
S. 68“ 0. til S. 60" 0., hvidt Lys forøvrigt. Det midlertidige 
hvide faste Fyr er slukket. 51" 49' 12" N. Br. 4“ 7' 42" 
0. Lgd.

I Zuid Pampus er Afmærkningen nu saaledes:
En rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 1 med 

Diamant i 19‘/2 Fod Vand. 51“ 48' 19" N. Br. 4“ 5' 42" 
0. Lgd.

Spidstønde Nr. 2 i 5 Fod Vand. 51° 48' 25" N. Br. 4’ 5' 
56" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 3 i 19'/, Fod Vand. 51" 48' 37" N. Br. 
4" 6' 23" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 1 med afkortet Kegle i 15 Fod Vand. 
51" 48' 20" N. Br. 4" 5' 27" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 2 i 6 Fod Vand. 51’ 48' 27" N. Br. 4“ 5' 
42" 0. Lgd.

Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 3 med Kegle 
i 19 Fod Vand. 51“ 48' 37“ N. Br. 4’ 6' 4" 0. Lgd.

Oester Schelde. I Engelsehe Vaarwater er ø. for Wemel- 
dinge Havn udlagt en Spidstønde Nr. 4. 51’ 31' 22" N. Br.
4’ 0' 32" 0. Lgd.

Skotland. Firth of Forth. Et Vrag ligger sunket ved 
North Car Rock, 4 Kbl. S. 80" 0. fra Baaken. 56“ 17' 30" 
N. Br. 2’ 33' 30" V. Lgd. En Vragvager er i 7 Fv. Vand 
udlagt “/, Kbl. 0. for Vraget.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Colbart. Tæt VNV for Vraget af Damperen 

„Huldra“, paa SØ.-Siden af Colbart, er udlagt en grøn Spids
tønde. Masterne ere 12 å 15 Fod over Vandet. 50’ 50' 9" 
N. Br. 1’ 18' 7" 0. Lgd.

Irlands Ø.-Kyst. Da Arklow Bank er tiltagen SV. efter, 
er Tønden ved dens S.-Side flyttet 6 Kbl. S. ‘/2 V. hen, og 
ligger nu i 8 Fv. Vand Springtids Lavvande, fra Wicklow 
Head Fyr i S. 4" 0., 16.2 Kml. og fra Fyrskibet „South Arck- 
low“ i N. 75“ V., 1,4 Kml.

Lough Carlingford. Paa 11 Fods Grunden Halpin Roek er 
udlagt en hvid og sort vandret stribet Tønde med Top
betegnelse. 54" 1' 55" N. Br. 6’ 7' 35" V. Lgd.

Omtrent den 31te Oktober 1897 tændes til Forsøg paa 
den røde Spidstønde Nr. 6, Scar, et hvidt, fast Fyr. 54" 1' 
21" N. Br. 6’ 4' 21" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. En sortmalet Lystønde, mærket „Rochébonne“, 

er til Forsøg i 26 Fod Vand udlagt ved Rochébonne. Den 
viser hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 22 Fod. Lysevnen: 
12*/2 Kml. Tønden er forsynet med Klokke. 46° 12' 20" N. 
Br. 2’ 23' 10" V. Lgd.

Gironde. Da Passe de NLedoc har forandret sig, er By 
Lystønde flyttet til 45" 24' 4" N. Br. 0“ 50' 43" V. Lgd. og 
St. Christoly Lystønde til 45“ 23' 20" N. Br. 0’ 49' 45" 
V. Lgd.

Azorerne. Paa San Miguel S.-Kyst er den høje Skorsten 
ved Alagoa forsynet med et sort Bælte, for at skelne den 
fra Skorstenen ved Ponia Delgada, c. 4,6 Kml. V.-ligere. 
Alagoa Skorsten ligger paa 37“ 44' 30" N. Br. 25“ 35' 0" 
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Paa den 
S.-lige Del af Pollock Rip Shoal er i 14 Fod Vand opført en 
rød, firkantet, pyramideformet Baake af Staal med Ballon, der 
er 35 Fod over Vandet. Baaken staar ’/8 Kml. N. 63’ V. fra 
Pollock Rip Shoal røde Tønde Nr. 4 og 37e Kml. S. 73" 0. 
fra Monomoy Point Fyr.

Rhode Island. Narragansett Bay. Omtrent den 4de No
vember 1897 ombyttes Fyrskibet „Brenton Reef“ Nr. 11 med 
Reservefyrskib Nr. 39.

Fyrskibet viser to hvide, faste Fyr, et fra hver Mast. 
Flammens Højde: 37 Fod. Synsvidden: 11,5 Kml. Skroget 
er gult, mærket „Brenton Reef Nr. 39“ paa begge Sider, 
det har to Master med sort Ballon paa hver Top.

Taagesignal gives med en 12 Tomme og en 6 Tomme 
Dampfløjte, der hver */, Minut giver et Stød af dyb Tone 
umiddelbart efterfulgt af et Stød af høj Tone, hvert Stød af 
3 S. Varighed.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Grækenland Paa S-Enden af N.-Molen ved Tinos Havn 

er tændt et rødt, fast Fyr. Det vises fra en Pæl. S-Molen 
forlænges.

Kreta. Paa Ankerpladsen ved Kanea er der Klippegrund 
paa en Strækning af c. 500 Alen i 0. og V. og c. 300 Alen i 
N. og S., hvis Midte ligger N. 9“ V., c. 2000 Alen fra Kanea Fyr.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Fransk Guyana. Floden Kourou. Paa Klippen La Folie er 

anbragt en Stage med Cylinder.
Brasilien. I Juli 1897 kunde Barren ved Rio Grande do 

Sul i 25 Dage passeres af Skibe med et Dvbtsaaende af 
12 Fod.

Karantænebestemmelser.
Spanien. — Zeitume og Bugten ved Alexandrette ere 

erklærede for kolerafri.
Jamaica og Galvesion ere erklærede for smittede af gul 

Febei- og 90 Kml. Omkreds for mistænkte for samme Sygdom.
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Vekselkurser.

Gjort til. |
Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier. I

Foren. Dampskib-Selsk.................. 102% i 1027'4 102'/.,
Thingvalla........................................ 5% 6
Danmark.......................................... 881/., 88 88%
Norden.............................................. 115% n' ! 1 1157. 115%
Kjøbenhavn ..................................... 95 96
Carl.................................................... 57 56% 56 57
Dannebrog....................................... 107 1067* 107
Skjold................................................ 77% 77 7774
Helsingørs Dampsk......................... 42 447.
Østersøen......................................... 62 66
Nordsøen.......................................... 73 79
Torm................................................ 88 95
Foren. Bugser-Selsk........................ 87 92
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 105
5% — — ........................ 1007, 101
5% Thingvalla 1880 ...................... 97 99
5% - 1894...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3'/2% uopsig. Stats......................... 100% % 1007. 1007,
3'/,% Husejer Kreditk................... 93% 95
3%% Kbhvns Kreditf.................... 927, 93

94 ’ 96
4% — — 6 — ......... 967, 97

94 ’ 96

Aktier.

Nationalbank................................... 150% 151
1227, 1227.

Landmandsbank............................. 127 “ 128
Handelsbank................................... 124 1237, 12374 123%
Burm. & Wain............................... 89% 90 89% 90
Helsingørs Jernsk........................... 10174 101% 1017.

907. 9074
Bryggeri Aktier......... .................... 109% 10974 109'/'

Notering paa Berlins Bars d. 26. Oktbr. 1897.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.12 18.09
Paris................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.20 —

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
4%% — Boden Kredit.................................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% — - 1890.......................................

216.60
103.50
105.50
95.25

101.60
92.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 44,000, „Danmark11 12,000, „Thingvalla11 
10,000, „Norden11 26,000, „Kjøbenhavn11 8,000, „Carl11 20,000, 
„Skjold11 42,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. Dillberg11, 

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

Sølvmedaille Stockholm 1897

for gode Kompasser.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i terre Varer.

M. H. Krause,
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

0---------------------------------
Skræderetablissement, 

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs* 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

Ml_________ ___________ F

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. 
Fineste Udførelse.

Aabent hver Dag, ogsaa Helligdage.

Metalspejlarøarater,
Hawfyr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn.

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

jfud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal. 

Kl. 12—1 og 7—8.



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskab et 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og ^l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen. 
P. Otzen & Thorstenson. 
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner.

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3676.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA“, 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft t Stettin.

*

Bjerre & Remer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager uf Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Bødkerværksted

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

Pilestræde IS. Kjnbenliavii K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagere!, Pils
nerel, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

i
Kjøbenhavns Frihavn 

anbefaler sig med alt i 
Udearbejde samt alt færdgt. 

Bødkerarbejde for Export 
Alt Arbejde udføres af solide 

og øvede Folk.

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.-

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.

Vesterbrogade Nr. 30- Kjøbenhavn V.

Nyt Skib til Salg.
En under Bygning værende Jagtskonnert, ca. 54 Register

tons, bygges til højeste Klasse Fransk Veritas — bliver 
færdig til Foraaret — er til Salg ved

Christensen & Co.,
Mæglere, Svendborg.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MEN DE, cand. pharm.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
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Axel E. Aam odt.
18, Kongens Nytorv 18. 

Grundlagt 1857. Telefon 106. 
Lager af Papir og Konvolutter 

fra danske og fremmede 
Fabrikker.

EmilSchiott,
Glas- & Porcellæns- 

Forretning.
fti STORE KONGENSGADÉ~(j j

KJØBENHAVN K.
Telefon 4622.

Glas og Porcellæn udlejes.

Aut. Forilyringsagenterj
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. WulfiF, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut

I mi Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Prima røgede Skinker. j

<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker b> 
.E 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima & 

ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til £ 
g meget lave Priser. -3

Høj bro plads 12 ved Gammelstrand. £
Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

Forlang altid

Otto JYlønsteds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

VAFA DI Al I CIGARETTEN lOOStk. 2 Kr. Verdensberømt I ULAIM FiITOBAKKEN pr. Pd. 5 Kr. og billig.

xun ægte Vilh. Jørgensen. Østergade 37. “je«

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter og 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn:
Telefon 1346. Raadhusstræde 4.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Norsk MARGARINE faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <t 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR-ADR.: COMPOSE) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Carditf, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
S»AAdRD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde. 
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier. 

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18 A,a N.

9

Telegraphic address »SVITZER«.

'Em. Z. Svitzer’
SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

0. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

maintains stations at the following------Ttre ~ camp any
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

.Svitzer11.
„Høyer11. 
„Switzergottlieb11. 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„SviTZBRLUND11. 

„Elfversson11. 
„Spruth11.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

dl. rfa
Qarlseq, Jfielserj dj Co.

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

VARE-MÆRKE.

Noget nyf og enestaaende! 
! I Forsøg!!A. Formanns

Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1897.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitats-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Dieenkgrolsmafr' amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.
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Den faglige Bevægelse i Sømandsstanden.

Medens Fagbevægelsen indenfor de fleste Samfunds
klasser allerede har udviklet sig saa stærkt, at den kan 
opvise mange og forskelligartede Resultater, er den først 
i de sidste Aar kommet i Vækst i Sømandsstanden her 
i Landet, og den er nu naaet saa vidt frem, at den 
har Krav paa Opmærksomhed. Den har da ogsaa i den 
sidste Tid været Genstand for Behandling i Dagspressen 
af Blade af højst forskellig Karakter. Naar vi i Dag 
gøre denne Bevægelse til Genstand for nogle Betragt
ninger, er det væsentlig, fordi vi have en Opfattelse 
af den, der er en Del forskellig fra de, vi have set 
fremsatte.

Det er egentlig først, efter at der indenfor vor 
Sømandsstand er dannet to nye Fagforeninger, „Sø- 
mændenes Fagforening“ og „Søfyrbødernes Forbund11, at 
man har set, at hvad der dukker op, er en virkelig 
„Arbejderbevægelse11. Det kan sikkert ikke være nogen
somhelst Tvivl underkastet, at denne Arbejderbevægelse 
i Sømandsstanden vil udvikle sig ganske paa samme 
Maade, som den har gjort det i Fagene paa Landjorden. 
Den vil stille sig det Formaal at skaffe Skibsfartens 
Arbejdere bedre økonomiske Kaar, og naar den ikke 
kan naa dette Maal med det gode, vil den, naar den 
har vokset sig stærk nok dertil, føre det igennem med 
de Magtmidler, der staa til dens Raadighed. Denne 
Bevægelse vil blive ledet af Socialdemokratiet, og selv 
om dette ikke betyder, at den bliver socialistisk, vil 
den i det offentlige Liv dog stedse støtte sig til det 
socialdemokratiske Parti for at vinde de Fordele, der 
ere forbundne hermed. Før eller senere vil den frem
kalde Lønningskampe og mulige Stridigheder af anden 
Art mellem Arbejdsgivere og Arbejdere, mellem Redere 
og Søfarende. Saaledes har Fagbevægelsen udviklet sig 
i alle andre Fag; nøjagtig saaledes vil den udvikle sig i 
Sømandsstanden.

Spørgsmaalet er nu, hvorledes Arbejdsgiverne, her 
Rederne, bør stille sig til denne Bevægelse. At den 
fortjener deres fulde Opmærksomhed, er en Selvfølge, 
og at Tiden er kommen, da det har mere end akademisk 
Interesse, hvorledes den udvikler sig, er sikkert. Naar 
det derfor nu drejer sig om, hvorledes Rederne praktisk 
ville stille sig til Arbejderbevægelsen, saa maa det ikke 
glemmes, at de ved Afgørelsen af dette Spørgsmaal have 
en betydelig Fordel fremfor andre Arbejdsgivere, den 
nemlig, at kunne drage Nytte af disse sidstes mange- 
aarige Erfaringer. Det vil være rigtigt kortelig at minde 
om, af hvilken Art disse ere.

Arbejdernes Fagforeninger bleve, da de begyndte 
at optræde selvstændigt, af Arbejdsgiverne betragtede 
som et alvorligt Indgreb i deres Rettigheder, dels fordi 
de ansaas for at arbejde for socialdemokratiske Formaal i 
Almindelighed, dels fordi de hævdede en Medbestemmel
sesret ved Ansættelsen af Arbejdslønnen og Arbejdets 
Vilkaar iøvrigt. Overfor denne Bevægelse hævdede Ar
bejdsgiverne, at der var kun én Vej at gaa: at sætte 
haardt imod haaardt, eller, nærmere betegnet, at udelukke 
alle Medlemmer af Fagforeningerne fra Arbejde, et 
Middel, der ofte i Praksis førte til langvarige Arbejds- 

I stansninger, der for begge Parter kostede uhyre Summer 
i og afsluttedes med vekslende Resultater. Arbejdsgiverne 
I ævnede imidlertid ikke at fastholde dette deres første 

Standpunkt overfor Fagforeningerne; gennem en Række 
alvorlige Kampe lykkedes det disse at hævde deres Ret 
til at eksistere, og Arbejdsgiverne indsaa, at det ikke 

; vilde være dem muligt at bryde Foreningernes Rammer. 
Arbejdsgiverne bleve derved tvungne ind paa den Vej, 

! som de nu overalt have valgt: ved selv at danne stærke 
I Organisationer at skabe en Modvægt mod Arbejdernes.

I næsten alle Fag staa nu Arbejdsgiverne stærkt orga
niserede, men det Maal, som deres Organisationer har sat 
sig, er ikke at sprænge og ødelægge Arbejdernes Fag
foreninger, men at samarbejde med dem, det vil 
sige ved opstaaende Tvistigheder at søge disse udjævnede 
ved Forhandling, og lykkes dette ikke, saa ved forenede 
Kræfter at optage den da uundgaaelige Kamp, ikke 
mellem den enkelte Arbejdsgiver og hans Arbejdere, 
men mellem Arbejdsgivernes Fagforeninger og 
Arbejdernes Fagforeninger.

Hvad man nu end vil mene om denne Udvikling, 
maa man erkende, at et af dens Resultater har været 
en fuldstændig, en ubetinget Anerkendelse af Arbejdernes 
Fagforeninger som Organisationer, hvis Eksistensberet
tigelse og hvis Ret til at være medbestemmende ved 
Fastsættelsen af Arbejdets Vilkaar nu er uomtvistet. At 
disse Foreninger have et socialdemokratisk Tilsnit spiller 
ikke længere nogen Rolle; dels maa det erkendes, at 
de ikke som Fagforeninger ere socialistiske, dels 
hænger deres Forbindelse med Socialdemokratiet saa 
nøje sammen med deres første Oprindelse, at den næppe 
i en overskuelig Tid lader sig ophæve.

Naar nu denne Fagforeningsbevægelse er naaet til 
Skibsfartens Arbejdere, saa nytter det kun lidet at tro, 
at den kan stanses eller reguleres ved, at Rederne saa 
at sige tage Bevægelsen i deres Haand, idet de beskytte 
de Arbejdere, der staa udenfor den; det vil sige, at 
hvis de nydannede Foreninger, og mulig andre, blive 
stærke nok til eventuelt at anvende saadanne Tvangs
midler, som deres Fæller paa Landjorden have anvendt, 
da at sikre dem, der staa udenfor Foreningerne, mod 
de Ulemper, deres Kolleger ville paaføre dem. Resul
taterne af de Forsøg, der i andre Fag her i Landet ere 
gjorte i saa Henseende fra Arbejdsgivernes Side, skulle 
ikke friste til Efterlignelse, og at tro, at en saadan For
anstaltning, om den end paa anden Maade kan være 
nyttig, kan stanse Bevægelsen, vil vise sig at være en 
farlig Illusion. Nej, det, der nu bør erindres, er, at det 
i andre Fag i lauge Kampe har kostet Arbejdsgiverne 
Hundred-Tusinder af Kroner, før de naaede til det Stand
punkt, hvorpaa de nu staa: fuldt ud at anerkende Mod
partens Organisationer, men ogsaa selv at have stærke, 
kampdygtige Organisationer. Hvis Rederne nu tilegne 
sig dette Standpunkt og handle paa Grundlag af disse dyrt 
købte Erfaringer, saa vil efter vor Overbevisning megen 
Bitterhed undgaas og mange Penge spares i Fremtiden.

Hvad der altsaa kræves af Rederne overfor denne 
fremvoksende Bevægelse, er at de organisere sig
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stærkt. Og dette skulde jo synes at være saa meget 
lettere nu, da de alt have dannet Foreninger med rent 
faglige Formaal. Hvis disse Foreninger vilde indse 
Nødvendigheden af at tage de her omhandlede Spørgs
maal op til grundig Behandling og af for en Del at 
basere deres Virksomhed paa Muligheden af Arbejds
konflikter indenfor Sømandsstanden, saa maa de ved 
fornøden Samvirken kunne danne Organisationer, der 
baade have Forstaaelse af de ny Bevægelser indenfor 
Sømandsstanden, og som have Ævne til kraftigt at af
vise alle Overgreb, som disse Bevægelser kunne give 
Anledning til. VK

En interessant fransk Dom.

Et Stridsspørgsmaal, som oftere opstaar imellem 
Redere og Assurandører, har ved Dom af Marseilles 
Handelsret den 25de August d. A fundet en Afgørelse 
til Fordel for de første.

Dampskibet „Cantonu havde i Tourane-Bugten ved 
Grundstødning lidt et større Havari. I Singapore fore
toges en provisorisk Udbedring af Skaden, hvorefter 
Rejsen fortsattes til Hjemstedet, Marseille, for at den 
endelige Reparation i begge Parters Interesse bedst og 
billigst kunde udføres der.

Rederiet og Assurandørerne vare enige om at opgøre 
imellem sig ved Hjælp af i Forening udvalgte Besigtelses- 
og Voldgiftsmænd; de vare derimod uenige om, hvem 
det tilkom at udvælge de Folk eller det Værksted, der 
skulde udføre Reparationen paa Skibet. Rederiet holdt 
paa, at det selv havde Ret til at bestemme dette. As
surandørerne paastode paa deres Side, at de vare beret
tigede til at lade Arbejdet udføre ved Licitation og 
betale efter det billigste Bud.

Retten gav, som sagt, Rederiet Medhold, idet den 
baserede sin Dom paa, at Licitations-Arbejdet paa Grund 
af den tilstaaede Rabat ikke udviste tilstrækkelig Garant! 
for Arbejdets tilbørlige Udførelse, hvorfor det burde til
lades Rederiet selv at vælge sine Folk, som dog havde 
at underkaste sig Eksperternes Kontrol, hvad angik Ar
bejdets Udførelse og Bekostning.

S.

Chicago som Søhavn.

Konsulatsberetning om Omsætningsfor
holdene ved de store amerikanske Søer af 
C. M. Køedt. (Udgivet med Udenrigsministeriets Til
ladelse).

Der er for kort Tid siden paa Høst & Søns Forlag 
udgivet en Bog, forfattet af forhenværende Vicekonsul C. M. 
Køedt i Chicago, hvilken Bog kan gøre Krav paa den 
største Opmærksomhed hos Enhver, som har mindste 
Interesse for økonomiske Spørgsmaal.

Man har hidtil her hjemme kun haft ringe Kendskab 
til Forholdene paa de store amerikanske Søer; medens 
enhver kender til den uhyre Skibsfart paa London og 
New York, har man næppe tænkt sig, at Chicago er den 
tredje i Rækken af Verdens Søstæder, idet den med en 
Handelsflaade af 10,000 ind- og udgaaende Skibe om 
Aaret kun har lidt mindre Skibsfart end de to først, 
nævnte Byer. Ogsaa Meddelelsen om den aldeles over
vældende Trafik paa de store Søer vil vistnok overraske 

de fleste: At den amerikanske Flaades Fragtkapacitet 
paa de store Søer beløber sig til 33 Millioner Tons, 
ligeledes at der i 1894 blev sluset gennem St. Mary 
Fails Canal 14,491 Skibe, som repræsenterede 13,110,366 
Register Tons, ug transporteredes Fragtgods, hvis Værdi 
repræsenterede en Sum af over 143 Millioner Dollars. 
Gennem Strædet ved Detroit-, Michigan (mellem Huron 
og Erie Søen) er Trafiken endnu større; der var den 
samtlige Drægtighed af de Skibe, der passerede denne 
Kanal, 35 Millioner Tons, hvilket er fem Gange mere 
end Suez Kanalen med dens 7 Millioner Tons.

Tidligere sendtes Vestens Produkter hovedsagelig 
ad Jærnbanen til Østens Havnebyer, hvorfra de atter 
sendtes til Europa; efterhaanden blev det imidlertid nød
vendigt at finde andre og billigere Veje, ad hvilke 
Varerne kunde sendes til Europa; Fragtens Størrelse fik 
efterhaanden en væsentlig Betydning i Konkurrencen 
med andre kornproducerende Lande, og efterhaanden 
som Konkurrencen blev større fra Australien, Argentina, 
Rusland, Indien etc., blev det en Livssag for Vesten at 
skaffe billigere Fragtsatser Der var iøvrigt ogsaa en 
anden Grund for Vesten til at skaffe andre Forbindel
sesveje med Europa, idet Farmerne i Vesten ikke vilde 
eller kunde underkaste sig de ofte ubillige Fordringer, 
der blev stillet dem fra Østens indflydelsesrige og hen
synsløse Jærnbanekonger.

I de sidste Aar er der skabt en Konkurrence med 
Østen ved at store Kvantiteter Varer sendes pr. Flod- 
og Jærnvej til New Orleans og derfra videre til Evropa. 
Især i Aar og i Fjor er denne Forbindelsesvej blevet 
stærkt benyttet, men det er tvivlsomt, om dette ved
blivende vil blive Tilfældet; den stærke Varme i Syden 
gør Forsendelse af Flæsk, Smør, Fedt etc. ad denne Vej 
højst uheldig, og selv Forsendelsen af Majs, Hvede o. 1. 
via New Orleans har ladet meget tilbage at ønske. 
Derimod er Trafiken gennem de store Søer og for en 
stor Del derfra via Erie Kanalen til Hudson Floden til
taget i de sidste Aar i en aldeles utrolig Grad; medens 
man tidligere benyttede mindre Sejllægtere til Varetrans
porten paa Søerne, besørges denne nu af store Damp
lægtere paa indtil 5/6000 Tons d. W.

Hr. Køedt beskriver i sin Bog meget udførligt disse For
hold og illustrerer Beretningen herom med statistiske 
Bilag om Søernes Størrelse, deres Dybde, Størrelsen af 
Trafiken, Eksportens Beskaffenhed etc.

Det er forstaaeligt, at den store Dampertrafik er en 
alvorlig Konkurrent til de uhyre amerikanske Jærnbane- 
linier; efterhaanden som Dampskibene blive større, bfiver 
Fragten med disse billigere, og Jærnbanerne ligge derfor 
efterhaanden under i denne skarpe Konkurrence. Man 
ser derfor ogsaa, at Jærnbanefragten forhøjes i en væ
sentlig Grad om Vinteren, naar Trafiken paa Søerne er 
stoppet af Is, men desuagtet er i de sidste Aar et 
meget stort Antal Jærnbaner gaaet fallit, ved hvilke saa 
store Kapitaler ere gaaede tabte, at de i Amerika her
skende daarlige Tider for en stor Del maa tilskrives de 
senere Aars Jærnbanefalliter.

De store Byer ved Søerne med Chicago i Spidsen 
ville dog ikke lade sig nøje med den store Trafik paa 
Søerne; de ville sætte Søerne i direkte og sejlbar For
bindelse med Oceanet; de ville hver fra deres Havn 
sende de store Oceandampere direkte til Evropa, og, 
naar man kender Amerikanernes Sejghed og enorme 
Energi, er der ikke mindste Tvivl om, at det tidligere 
eller senere vil lykkes dem.

Hvis det alene var Penge, der kunde gøre det, 
vilde det ikke vare længe, inden denne Opgave var løst, 
da der i Amerika ikke alene er Penge nok, men ogsaa 
tilstrækkelig Offerberedvillighed, naar det gælder et 
saadant Formaal; men der er andre Grunde, der utvivl
somt vil bevirke, at det endnu vil vare en Del Aar, 
inden Byerne ved de store Søer ville naa dette store Maal.

Søerne ere alle sejlbare for de største Skibe, Ka
nalerne mellem Søerne ere i Reglen 20 Fod, Sluserne
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ere tilstrækkelig lange og brede for de største Skibe. 
Endnu er der dog flere af Kanalerne, der kun ere 14 
Fod, men disse ville i Løbet af faa Aar blive uddybede 
tilstrækkelig meget.

Det værste er. at Kanalerne i St. Laurence Floden 
kun have en Dybde af c. 9 Fod; det paatænkes at ud
dybe dem til 14 Fod; men det vil rimeligvis vare flere 
Aar, inden dette sker, idet disse Kanaler tilhøre Kanada, 
hvor man langt fra er saa energisk som i Amerika, lige
som Penge i Kanada ere yderst knappe.

Hvad der dog i Særdeleshed besværliggør og hæmmer 
Realisationen af denne store Plan, er, foruden at, som 
nævnt, en Del af Kanalvejen tilhører Kanada, tillige det 
Faktum, at denne Plan møder en stærk Modstand fra de 
store Jærnbanelinier og fra Østens Byer, som jo i be
tydelig Grad vilde tabe ved. at Trafiken gik dem forbi.

Denne Modstand maa ikke undervurderes; den er 
overordentlig stærk, og dog er det sikkert, at den vil 
blive overvundet, selv om det bliver vanskeligt og vil 
vare en Del Aar. Naar Hr. Køedt allerede nu tilraader 
Dannelsen af en Damperrute fra de store Havnebyer 
ved Søerne til Danmark, er dette maaske vel forhastet 
og passer i hvert Fald ikke i den Form, Hr. Køedt an
fører; men det er aldeles rigtigt at have Øjnene aabne 
for disse Forhold, da det maa betragtes som aldeles 
sikkert, at denne direkte Forbindelse kommer i Stand, 
og det gælder derfor at gribe Chancen, saa snart den 
tilbyder sig.

Vi tilraade enhver at gøre sig bekendt med Hr. 
Køedts interessante, sagkyndige og velskrevne Bog; vi 
for vort Vedkommende kunne ikke afholde os fra den 
Bemærkning, at det danske Udenrigsministerium maa 
være rigt paa dygtige Konsulæmner, naar det, efter at 
have modtaget og sat sig ind i denne Konsulatberetning, 
som Hr. Køedt sendte Ministeriet i Foraaret, har haft 
Raad til at afskedige Hr. Køedt som dansk Konsul i 
Chicago. Ulrik Holm.

Fra Rigsdagen.

Limfjordens Besejlingsforhold.

I Folkethinget har Indenrigsministeren fremsat et Lov
forslag, der gaar ud paa at tilvejebringe et sejlbart Løb af 
13 Fods Vanddybde i Limfjorden ved at uddybe den c. 61/, 
Mil lange Strækning mellem Gjøl og Løgstør Bredning. Dette 
Lovforslag har været til 1ste Behandling i Thinget; der frem
kom under denne en Del Udtalelser af Interesse, dels om 
selve Forslaget, dels om Besejlingsforholdene i det østlige Ind
løb til Limfjorden.

Direktør Bram s en udtalte: Jeg ønsker at henlede Op
mærksomheden paa, om det ikke vil være nødvendigt i Forbin
delse med dette Lovforslag at tilvejebringe noget bedre Ind
sejlingsforhold ved Hals end de nuværende. Det er jo nu 
saaledes, at Skibene meget ofte maa ligge ved Indsejlingen 
paa Grund af de uheldige Anduvningsforhold, som findes ved 
Hals Barre. Man har ganske vist faaet indrettet et Fyrlinie- 
system, og man har belyst Indsejlingen, men man har van
skeligt ved at finde ind i Løbet fra Hals Barre. Man ønsker 
meget og har ønsket i længere Tid, at der skulde anbringes 
et Fyrskib med Taagesignal uden for Hals, som samtidig 
skulde blive et Stationsskib for Hals Lodser, hvilket vilde være 
til Gavn ogsaa for Lodsvæsenet. Det skulde være et Skib 
med ret kraftigt Fyr, omtrent som Marinens andre Fyrskibe, 
og Taagesignalet skulde ikke drives ved Haandkraft, men 
ved Dampkraft eller en anden mekanisk Kraft; mindre kunde 
man ikke godt nøjes med. At hele Limfjordsbesejlingen er 
i høj Grad interesseret i, at Indsejlingsforholdene ved Hals 
blive saa gode som muligt, turde fremgaa af den Omstændig
hed, at der aarlig passerer henved 3,000 Skibe ind i Limfjor
den paa dette Sted, af hvilke omtrent Halvdelen gaar til andre 

Byer ved Limfjorden end Aalborg. Det, som er gjort for at 
gøre Indsejlingen saa god, som den dog nu er bleven, vil kun 
komme til sin fulde Nytte, dersom Anduvningsforholdene ved 
det uddybede Løb over Hals’ Barre blive saaledes, at Løbet 
til enhver Tid af Døgnet kan besejles. Det er en Vejledning 
fra Søen til Barren, som tiltrænges, og dette saa meget mere, 
som Egense Fyr ikke kan yde nogen saadan Vejledning, naar 
Vejret ikke er sigtbart. Jeg skal i den Anledning henlede 
Opmærksomheden paa de Andragender, som ere ingaaede til 
Aalborg Havneraad, blandt andet fra Dampskibsrederiforenin
gen, der udtaler: Idet Dampskibsrederiforeningen udtaler sin 
Paaskønnelse af, hvad der allerede er udrettet for at gøre 
Aalborg Havn tilgængelig for, efter vore Forhold, endog dybt- 
gaaende Skibe, dels ved Uddybning af Indsejlingen til Hals, 
og dels ved bedre Belvsning af Farvandet mellem Hals og 
Aalborg, tillade vi os dog at henlede Opmærksomheden paa 
det særdeles ønskelige i, at der blev stationeret et Fyrskib 
med Taagesignal uden for Hals Barre, og anmode vi det ærede 
Havneudvalg om at arbejde hen til at opnaa dette. Et saa- 
dant Fyrskib vilde ikke alene være til stor Nytte for Sejladsen 
paa Aalborg, men ogsaa for Sejladsen igennem Kattegat over
hovedet, og der er saaledes al Grund til at haabe, atMarine- 
ministeriet vilde imødekomme et Andragende fra det ærede 
Havneudvalg desangaaende. Dampskibsrederiforeningen (sign.) 
Adolph Carl, Formand.11 Dette Andragende er rettet paa 
et Tidspunkt, da man ikke havde nogen Kundskab om, at den 
højtærede Indenrigsminister vilde fremsætte et Forslag om en 
Uddybning af Limfjorden, ellers vilde man sikkert ikke alene 
have talt om Sejladsen til Aalborg og ikke alene om Nytten 
for Sejladsen i Kattegat overhovedet. Man vilde ogsaa have 
pointeret, at det var af Betydning for de Dampskibe, som, 
naar denne Lov er ført igennem og Arbejderne ere fuldførte, 
ville besøge de Limfjordsbyer, hvor de hidtil ikke have kun
net komme paa Grund af Vandets for ringe Dybde. Jeg 
skal nævne, at Aalborg Havneraad har stillet Andragende i 
Overensstemmelse med det, som Dampskibsrederiforeningen 
har udtalt, hvilket atter var i Overensstemmelse med et An
dragende, som et stort Antal Skibsførere, som til Stadighed 
besejle Limfjorden, have indgivet til Aalborg Havneraad i 
Maj 1897. Marineministeriet har i Svaret derpaa gjort Tilbud 
om, at hvis Aalborg Havn vilde anskaffe en Tønde, en Lys- 
og Fløjtetønde, som vilde koste ca. 11,000 Kr., vilde Ministe
riet være villig til at paalægge Fyrvæsenet at besørge dens 
Pasning og Forsyning med Gas uden Vederlag. Imidlertid 
er det jo ikke det, man har ønsket, men man ønsker som sagt 
et Fyrskib, hvor Lodser stationere, Lodser, som, naar frem
mede Skibe komme og ville ind, ikke kunne komme ud i Til
fælde af Østenstorm, saa Skibene maa blive liggende til næste 
Dag eller længere. Man ønsker et Fyr, der kan vise Indsej
lingen, og man ønsker et kraftigt Taagesignalapparat. Om 
man nu end vil kunne forstaa, at den højtærede Marinemi
nister ved første Forhandling ikke har kunnet indgaa paa at 
stille Forslag om Tilvejebringelsen af et saadant Fyrskib, naar 
Talen var om en Foranstaltning, som overvejende maatte siges 
at være i Aalborg Bys Interesse, saa forekommer det mig dog, 
at Forholdene stille sig ganske væsentlig anderledes, naar vi 
nu staa over for et Lovforslag, som tilsigter at gøre Lim
fjorden saa langt, som den ikke er sejlbar, altsaa saa at sige 
i hele dens Længde, næsten helt ud til Thyborøn, sejlbar for 
Dampskibe indtil 13 Fods Dybgaaende. Under saadanne Om
stændigheder forekommer det mig, at da der dog faktisk ikke 
er nogen Indgang Vest fra. som kan benyttes, bør man ikke 
sky den sikkert langt mindre Udgift, som vil være forbunden 
med Stationeringen af et Fyrskib ved Hals, end den store 
Udgift, der er Tale om ved dette Lovforslag, en Udgift, som 
gaar op til flere Millioner.

Entreprenør N. Andersen: Hvad Auduvningen over 
Hals Barre angaar, er det meget rigtigt, at den kan volde 
betydelige Vanskeligheder til sine Tider, navnlig i Taage 
kan den være meget besværlig for de søfarende, da Løbet 
er snævert, og det er derfor ikke sjældent, at der sker 
større eller mindre Havari. Hvorvidt Staten kan og vil 
paatage sig den meget betydelige Byrde at holde et Fyrskib 
liggende ved Hals Barre, skal jeg ikke udtale mig om.
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Der kunde maaske være nogen Grund til, at den store By 
Aalborg bidrog noget dertil. Selv om den vel ikke har mere 
end Halvdelen af den Skibsfart, der gaar over Hals Barre, 
medens den øvrige Halvdel af Skibene laber til de andre 
Byer, vil dog vist ogsaa Bramsen give mig Ret i, at hvis 
man regner efter Bestuvningsforholdene, Tonnagen, bliver 
det over Halvdelen af Skibsfarten, som gaar til Aalborg. 
Jeg vil ikke trække Veksler paa Aalborg, og det vilde 
Bramsen vel heller ikke gaa med til, men der kunde dog 
vel være Tale om at give Aalborg en anden Stilling end de 
andre Byer ved Limfjorden (Bramsen: Det er Aalborg 
vant til.) Ja det er ganske rigtigt, at man er tilbøjelig til 
at søge derhen, hvor der er noget. Jeg er meget villig til 
at erkende, at Aalborg er en udmærket dygtig By, der har 
en fortrinlig Handelsstand og andre gode Ting, som jeg ikke 
her skal nævne, men det har ogsaa ført til, at Aalborg har 
skaffet sig en Position som Knudepunkt i det store Jærn- 
banenet. en Stilling, hvortil ingen anden By her i Landet 
undtagen Kjøbenhavn har Mage.

Indenrigsministeren: Det vil sikkert indrømmes 
fra alle Sider, at Aalborg har haft saa store Fordele ved 
Uddybningen over Hals Barre og derved i den Grad har 
faaet Overtaget over de andre Limfjordsbyer, at Aalborg 
alene derved vil være fuldt betalt for de Udgifter, Byen 
har haft til Uddybningen. Dernæst maa man ikke glemmme, 
at Aalborg stadig opkræver en Afgift, som i alt Fald vil 
vedvare til dette Aarhundredes Udløb, for Besejling over 
Hals Barre til samtlige Limfjordsbyer, og derved faar et 
ikke ringe Vederlag for de Udgifter, den har haft. Med 
Hensyn til Besejlingsforholdene ved Hals skal jeg sige, at, 
hvorvidt man vil komme til Anbringelse af et Fyrskib paa 
den Maade, Bramsen omtalte, er et Spørgsmaal, som nærmest 
henhører under Marineministeren. Jeg tror ikke, at Marine- 
ministeriets Stilling vil væsentlig forandres af Hensyn til 
det foreliggende Forslag, der skulde medføre en større Tra
fik paa samtlige Limfjordsbyer. Jeg tror, at Fordelen ved 
et saadant Fyrskib med Taagesignal o. s. v. vil altid være i 
første Række paa Aalborg, og det vil sikkert ikke findes 
urimeligt, om Aalborg skulde give et rundeligt Bidrag der
til. Men jeg skal i øvrigt være meget villig til, hvis det 
skulde være nødvendigt, senere at rejse Spørgsmaalet over 
for Marineministeriet, saa at vi mulig kunde komme til et 
Forslag herom.

Bramsen: Naar man siger, at alle Skibe af Betydning 
gaa til Aalborg, vil jeg gøre opmærksom paa, at der i Fjor 
ved Hals er indgaaet 708 Dampskibe, af hvilke kun 409 ere 
gaaede til Aalborg, saa der maa altsaa være gaaet P,00 
Dampskibe andre Steder hen end til Aalborg. Hvis der der
for skal gøres noget ved Indsejlingen til Limfjorden, saa 
mener jeg rigtignok, at det vil komme til at se lidt underligt 
ud, om en af Limfjordsbyerne skulde betale til en saadan 
Foranstaltning, der træffes i det hele Foretagendes Interesse, 
medens de andre skulle gaa fri.

Fragtmarkedet.

Det stunder nu mod Slut her hjemme i Østersø- 
trafiken paa det nordlige Hjørne. Det mægtige Træ, 
hvis Rødder slynger sig omkring de russiske og 
tyske Havnepladser, men hvis Krone hvælver sig i 
tusinde Forgreninger selv til de mindste Pladser i Øvre- 
botten, begynder at føle Efteraarskulden og at tabe sit 
Løv. Blad for Blad falder vissent ned, Plads paa Plads 
dør ud deroppe som aktiv Handelsby, indtil Foraaret 
paany kalder alle disse Navne frem af Erindringen og 
lader Livet pulsere igen for en Tid. De sidste Trælaster 
hentes endnu i forceret Tempo. Det er som en Flugt, 
før Fjenden nærmer sig. Man stopper paa Læsset og 
pisker paa i nervøs Ængstelse for at blive tagen til 

Fange, og Dampen holdes oppe og Skruen slaar, og 
alle Kludene sættes til — blot afsted! — Men hjemme 
gaar Rederen og venter paa Rapporten fra Skibet og 
aander lettere nu, naar Afgangstelegrammet indløber der
oppe fra, end naar tidligere den korte Depeche meldte 
Baadens lykkelige Ankomst til Ladestedet, og medens 
Lys paa Lys slukkes i Øvrebotten. aander der endnu 
Liv ved Stammens Rod, og det er derfra — fra de 
tyske og russiske Eksportpladser — vi endnu maa hente 
Næring for vor Tonnage, inden en stræng Vinter lægger 
hele Østersøen i Dvale.

Dette skulde være Poesien! — nu følger Prosaen!
Petersborg noterer any size Rotterdam 1/4x/2 Hvede

basis, Reval l/lx/2 London, 1/3 Rotterdam. Riga l/lx/2 
Dunkirk, 18x/2 Frcs. Hør, 30 Frcs. D. B. til Kom
plettering paa Dækket. Libau 10x/2 k 1/ Rotterdam 
med Udladning af Stykgods. Windau Schiedam mindre 
Baade l/lx/2 Havrebasis. For Træ betales til Grange
mouth 27/ pr. Std. square timber. Fra Kronstadt til 
Rouen sluttes mindre Dampere til 45/47 Frcs. Boards, 
Riga Rouen giver 30 Francs, Gamlekarleby Nantes 
46 Francs for en særlig kombineret Ladning. Kotka og 
Wiborg—Sevilla 62 Francs. For Sejlere betales fra 
Luleå til Poole 37/6 k 40/. Sundsvall Yarmouth 36/3. 
Finwood Riga Liverpool 10/6 kil/ Sleepers. Vestervik 
London 25/ D. B. Kalmar London 30/. Wiborg Hull 
33/9, Sundsvall Cork 42/6. Østersøen er, under et, 
uforandret flov og flad og saaledes vil den vedblive at 
være Resten af Saisonen. Rusland har selv Brug for 
Kornet og køber af Eksportørerne, der altsaa ikke ere 
interesserede i Eksporten for en Stund. Savmøllerne 
gaar efter Haanden i Staa deroppe paa de mange Pladser; 
man synes allerede at have begyndt med at tælle For
tjenesten sammen for i Aar og at have tjent tilstrækkeligt, 
og dermed Punktum.

Kulmarkedet har holdt sig fortrinligt baade til 
Østersøen og Middelhavet. Der er sluttet store Baade 
fra Tyne til Aarhus 5/ og der er rigeligt Begær efter 
Tonnage; som tidligere omtalt kunne vi ikke se mindste 
Grund til Dekadence i Kulfragterne hjem efter, og 
holder Rederierne blot igen, maa vi kunne hævde Raterne 
Aaret ud. Lad saa Frosten komme! Kulkøbmændenes 
gode Allierede, men ogsaa Rederiernes velvillige For
bundsfælle; og vi vil se de mange Spaadomme om 
Nedgang i Raterne slaaede til Jorden med et Slag. Vi 
noterer: Methil eller Boness 1000 Tons til Aalborg 6/, 
Aarhus 2000 Tons 5/3 a 5/4x/2, Grangemouth Kjøbenhavn 
1600 Tons 5/6, Burntisland eller Methil Korsør 5/9 a 6/, 
Horsens 6/3, Nakskov mindre Baade 6/6, Grenaa 6/6 k 
6/9. Burntisland eller Methil Kiel 6/, Wismar 6/, 
Stettin 6/, Fairwater 5/6, Pillau 5/9, Libau 5/9 a 6/, 
Riga 5/ k 5/3, Kronstadt 5/9, Helsingfors 6/, Stockholm 
5/6, Norrkøping 6/; forøvrigt, er der rigelig Efter
spørgsel til danske Provinshavne og store Sejlere ere 
sluttede fra Hull Boston etc. til meget lønnende Rater; 
fra Tyne stiller Forholdet sig parrallelt hermed og vi 
behøver ikke at citere de forskellige Rater, der ere de 
samme som fra Firth of Forth, kun med den vanlige 
Reduktion af c. 3 pence. Til Middelhavet noteres 
fra Grangemouth eller Methil Algier 6/6, Barcelona 8/, 
Methil Venedig giver 9/3, Genua 7/6, Boness Gibraltar 
6/6, Leith Genua 7/3, Leghorn Spezzia 7/6, Savona 7/3; 
fra Tyne noteres Alexandria 7/6, Port Said 7/9, Kon
stantinopel 7/9 k 8/, Sulina 8/6, Savona 8/, Neapel 7/9, 
Tunis 7/6, Barcelona 7/9, Valencia 7/. Som man ser, 
Kulfragterne ere faste overalt; dette er et glædeligt 
Faktum, der ikke kan omdisputeres. Der spores samtidig 
at vise sig en fastere Tone fra Fragtmarkedets ..l’enfant 
terrible" eller Sortehavet, men, som gentagne Gange 
præciseret, ønske vi ikke at være Spaamænd for dette 
Marked, der er mere lunefuldt end den argeste Stortyrk, 
og vi indskrænke os paany til nøgternt Referat af de 
sidste Dages Befragtninger. Der er sluttet Nicolaieff 
2700 Tons prompt Rotterdam 11/. Option Antwerpen
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samme Rate, Odessa L. H. R. 4200 Tons 1/20 November 
10/, Donau Antwerpen eller Rotterdam 12/, Hamburg 
12/6, Sulina 11/ prompt N. C.; som man ser en Stigning 
overalt fra sidste Uge.

Amerika maa vi slutte med i glad Bevidsthed 
om, at dette Marked ikke har skuffet nogen. En rivende 
Befragtniugsforretning har fundet Sted og Raterne ere 
holdte overalt. Saa længe dette Marked vedbliver at 
holde sig som hidtil, kan vi være saa temmelig rolige 
i de mindre væsentlige Brancher, og man maa være 
Kolumbus taknemlig, fordi han fandt paa at opdage 
dette mægtige Areal, der har flyttet Jordens Centrum 
mod Vest og som ustandselig øser af sine rige Kilder. 
Her nogle Befragtninger, grebne i Flæng: Galveston 
eller New Orleans Liverpool 1980 Netto Registertons 
41/3, Havre Bremen 42/6, Northern range Rotterdam 
18000 quarters direkte 3/, Philadelphia C. f. O. 15000 
quarters 1/25 November 3/9, Option én dansk Havn 
3/9, to 3/10x/2; Stettin 4/4%, Baltimore Danmark 13000 
quarters November Lastning 3/10% én, 4/to Lossehavne. 
Baltimore C. f. O. December 3/6; fra Pensacola betales 
til Antwerpen eller Dunkirk 122/6 for Tømmer, fra 
Tampa til Kontinentet 19/ a 20/ Phosphate. Alle Brancher 
ere faste.

Fra Sø og Land.

Vi henlede Opmærksomheden paa omstaaende Bekendt
gørelse om forskellige Love, Anordninger m. v., Søvæsenet 
vedkommende, der nu forhandles paa Søkort-Arkivet. 
For flere af disses Vedkommende, navnlig Anordningen om 
de ny Søvejsreglers Anvendelse af danske Skibe, have vi 
tidligere haft Anledning til at beklage, at der fra Ministeriet 
intet var offentliggjort om deres Ikrafttræden og om hvor 
de forhandledes. Det er overmaade heldigt, at dette nu 
bringes til almindelig Kundskab.

Paa given Foranledning oplyse vi, at Firmaet He ek
se li er & Søn hverken direkte eller indirekte er Forfatter 
til de her i Bladet under Overskrift „Fragtmarkedet11 ugent
lig optagne Artikler.

For omtrent 2 Aar siden stod, som bekendt, den danske 
Kaptajn Wiborg Kubanerne bi ved som Fører af Damp
skibet „Horsa" at bringe Mænd og Ammunition til Kuba. 
Han blev arresteret og i Philadelphia dømt til 16 Maaneders 
Fængsel og en Mulkt paa 500 Doil. De 16 Maaneder var 
omme forleden, men alt, hvad Kaptajnen havde ejet, da han 
blev arresteret, gik med til at føre hans Sag.

Ganske uventet kom saa Philadelphia Bladet „The 
Times" paa en smuk og original Maade Kaptajnen til Hjælp 
med at faa Mulkten betalt. Den 6te Oktober bragte „The 
Times" et Billede af Kapt. Wiborg, genfortalte hans Sag og 
opfordrede Bladets Læsere til at tegne sig for Bidrag til at 
dække Mulkten med. I Løbet af et Par Timer var der teg
net 185 Doli. Den næste Morgen kom saa „The Times" ud 
med en Linje øverst oppe paa første Side, løbende over alle 
7 Spalter, der med røde Bogstaver paa en Tommes Længde 
fortalte:

„Only 315 Dollars needed now to pay Capt. Wiborg’s 
fine — Will you help free him?"

I Fredags havde „The Times" de 500 Dollars og Kapt. 
Wiborg var en fri Mand. Da han forlod Fængslet var hans 
første Ord: „Gud ske Lov, jeg er atter fri; den Dag kommer 
ogsaa, da Kuba er fri."

Naar Kaptajn Wiborg nu forlader Philadelphia med sin 
trofaste Hustru, der straks kom her til fra Danmark, saa 
snart hans Dom var falden, vil han kunne gendrive den 
gængse Talemaadé, at i Ulykken svigter vore Venner os. 
Under hele hans Fængselstid har Amerikanere og Danske 
givet ham Beviser paa, at de tog hjertelig Del i hans 
Skæbne. („Nordlyset.")

Under Navn af The Swedish American Steam- 
ship Co. er i Malmø dannet et Dampskibsselskab, der med 

l nye Dampere vil besejle en ny Rute: Boston—Antwerpen— 
Gøteborg — Malmø — Stockholm — Stettin. Korresponderende 
Reder bliver Firmaet Rønstrøm & Malmqvist i Malmø.

„Daunt Rock’s Fyrskib", der sank med Mand og 
' Mus under en orkanagtig Storm sidste Oktober, er efter 

meget Arbejde blevet hævet og bragt ind til Queenstown. 
I et Forhør, der skulde oplyse de nærmere Omstændig
heder ved Forliset, udtaltes den Formodning, at Katastrofen 
skyldtes et Brud paa Masten (Staal) under Dækket. Det 
antages, at Masten, idet den gik over Bord, har taget Dæks
huset og en stor Del af Dækket med; som en Følge heraf 
har de voldsomme Søer, der gik over Skibet, fyldt dette i 
faa Øjeblikke og taget det til Bunds. Retten udtalte end
videre som sin Mening, at en eller anden Genstand med stor 
Kraft havde tørnet mod Fyrskibet.

I April 1891 forliste Damperen „Skyro" med en kostbar 
Ladning, hvoriblandt Sølvbarrer til 9000 f’s Værdi, i Nær
heden af Kap Finisterre. En Ekspedition, der kort Tid efter 
sendtes ud for at bjærge Sølvet, mislykkedes. I 1895 blev 
der foretaget et nyt Forsøg af en Hr. J. K. Moffat i Bilbao; 
men først i Fjor, ved Hjælp af kraftigere Apparater og ved 
at sprænge Dækket med Dynamit, lykkedes det at bjærge 
59 Barrer fra 29£/2 Favns Dybde. Arbejdet blev derpaa for
hindret i Vinter af Storme og Strømninger, men genoptoges 
i Sommer med det Resultat, at Resten af Sølvet bragtes 
for Dagens Lys. Dykkeren „Angel Erostarbe" opholdt sig 
ved en Lejlighed 40 Minutter under Vandet og havde nær 
tilsat Livet. 30 Favne angives som den største Dybde en 
Mand i Dykkerdragt kan gaa ned paa. Naut. Mag.

En Herr. Lienau, Officer i Hamburg—Amerika-Linjen, 
har gjort en praktisk Opfindelse, der i al sin Beskedenhed 
utvivlsomt vil være et nyttigt Hjælpemiddel for den vagt
havende Officer, og kunne yde ham Vejledning i Taage og 
usigtbart Vejr. Det drejer sig om en Kursangiver for Skibe, 
der sejle Bidevind. Paa Kompaslaaget bliver der centralt over 
Pivoten anbragt en gennemsigtig Skive. Paa denne Skive 
findes en Pil, der, idet den peger mod Centrum, bliver 
stillet parallelt med Vindretningen, samtidig med, at to 
andre Pile, der gaa igennem Skivens Midte, ere anbragte 
saaledes, at. de danne en Vinkel paa 6 Streger med den 
første Pil og en indbyrdes Vinkel paa 12 Streger. De to 
sidst nævnte Pile angive den omtrentlige Kurs, et Bidevind 
sejlende Skib ligger for Styrbords og Bagbords Halse; til 
yderligere Orientering ere de forsynede med henholdsvis 
en og to hvide Prikker, svarende til ét og to Stød af Taage- 
hornet. Man vil saaledes under Taagesejlads, saa snart man 
hører et Horn fra en Sejler, ved at se paa Kompasset straks 
være paa det rene med, hvad den ligger an. Skønt Appa- 
ratet er meget simpelt, vil det dog i mange Tilfælde gøre 
sin Nytte. Hansa.

Ugens Havarier.

Elmira, Barkskib af Arendal, har paa Rejsen fra Fin
land til Granton været paa Grund paa Stevns.

August, Dmpsk. af Bremen, med Stykgods fra Hjem
stedet til Reval, grundstødte d. 28. Oktober ved Hejlekrog. 
Flot med Assistance af Svitzers og bragt til Kjøbenhavn for 
Losning og Reparation.

Norova, Dmpsk. af Grangemouth, har i Kattegat 
været i Kollision med Dmpsk. Harald af Gøteborg og er 
indkommet til Helsingør med Skade paa Bougen. Skibet 
var færdig med Reparationen d. 30. Oktbr. og afsejlede til 
Narva.
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Rønne, Dinpsk. der, som meddelt, paa Rejsen til Stet- 
tin med Sild strandede ved Florø, er nu bragt flot og til 
Rønne for at repareres. Skibet har betydelig Skade. Lad
ningen er oplosset ved Florø.

Jøkul, Dmpsk. af Haugesund, fra Memel til Huil 
med Hørfrø, er indbragt hertil af Dmpsk. Provencal med 
Maskinskade.

Avanti, Dmpsk. af Haugesund, er ankommet hertil 
med en Ladning Sild. Skibet har paa Rejsen været- paa 
Grund ved Arildslaga og maatte kaste ca. 500 Tdr. Sild over- 
Bord for at komme flot.

Kjøbenhavn, Dampfærge, har d, 26. Oktober udfor 
Trekroner været i Kollision med Dmpsk. Rapid af Hauge
sund. Rapid fik en Del ovenbords Skade og reparerer her.

Hela, Dmpsk. af Danzig, har paaRejsen fra Hjemstedet 
til Aalborg med Hvedelast været paa Grund i Middelgrunden. 
Flot med Assistance af Svitzers og fortsatte Rejsen uden 
Skade.

Neptun, Dmpsk. af Esbjerg, har paa Rejsen fra Ant
werpen til Alloa været paa Grund i Nærheden af Vlissingen. 
Skibet kom flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.

Octa, Dmpsk. af Aarhus, har paa Rejsen fra Hamburg 
været i Kollision med Svingbroen ved Taterfahl. Octa fik 
nogen oven Bords Skade og Broen tog ligeledes en Del 
Skade. Octa er ankommet til Aalborg.

Magnet, Dmpsk. af Kønigsberg, har paa Rejsen fra 
Neder Kalix til W. Hartlepool været paa Grund ved Øland 
og ankom hertil d. 28. Oktober for at undersøges af Dykker. 
Befunden ubeskadiget og Rejsen fortsat.

De Gebroeders, Skonnert af Zaandam, er d. 30. Okt. 
indkommet til Helsingør med Skade efter Grundstødning ved 
Skagen. Skibet har først, været inde i Kallundborg for at 
losse sin Ladning, der bestod af levende Aal, af hvilke 
mange gik tabt, medens Skibet stod paa Grund.

René, fransk Dmpsk., har paa Rejsen fra Aarhus til 
Riga været paa Grund paa Saltholmen. Flot uden Assistance 
og fortsat Rejsen.

Søulykker i September Maaned 1897.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe.
9 amerikanske, 1 østerrigsk, 1 brasiliansk, 23 britiske, 

3 chilensiske, 5 danske, 2 hollandske, 3 franske, 5 tyske, 
1 græsk, 2 italienske, 1 fra Nicaragua, 16 norske, 3 russiske, 
6 svenske, 1 tyrkisk; ialt 82.

Dampskibe.
2 østerrigske, 13 britiske, 1 chilensisk, 1 hollandsk. 

1 fransk, 1 tysk, 3 italienske, 1 japanesisk, 1 mexikansk, 
3 norske, 2 spanske, 1 svensk; ialt 30.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 34, Kollision 3, Ild 3, Sunkne 8, Forladte 3, 

Kondemnation 27, Savnede 4; ialt 82.

Dampskibe.
Stranding 15, Kollision 6, Sunkne 1, Kondemnation 8; 

ialt 30.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an

kom til Kbhvn. 28. Oktbr., bestemt til New-Orleans. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Messina 1. Novbr., hest, til 
Algier og Bona. — Antwerpen, Holm, afg. fra Antwerpeu 

31. Oktbr., bestemt til St. Petersborg og Reval. — Oastoi, 
Sørensen, afgik fra St. Petersborg 31. Oktbr. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Alicante 30. Oktbr., bestemt til 
Genoa. Livorno, Neapel og Messina. — Dagmar, Gade, ank. 
til Stockholm 30. Oktbr.. bestemt til Hudiksvall og Alicante.
— Do uro. Brabrand, afgik fra Lissabon 3. Novbr., bestemt 
til Kbhvn.' — Georgios I., Kihl, ankom til St. Petersborg 
23. Oktbr.. bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — I. C. Ja
cobsen, Bech, ankom til Denia 27. Oktbr., best. til Malaga 
og Cadiz. — Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 3. Novbr. — 
Kursk, Staal, ankom til St. Petersborg 3. Novbr., bestemt 
til Riga og Bordeaux. — Leopold II, Kruse, ank. til Pera
1. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — Louisiana, Jensen, afgik 
fra Cardiff 27. Oktbr., bestemt til New-Orleans. —L.P. Holm
blad, Koch, afgik fra Kbhvn. 3. Novbr., bestemt til Cette 
og Trebizonde. — Nicolai II, Jespersen, ankom til Ant
werpen 28. Oktbr., bestemt til Newport-News. —O. B.Suhr, 
Lissner, afgik fra Barcelona 3. Novbr., best. til Tarragona, 
Denia. Malaga og Cadiz. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
St. Petersborg 23. Oktbr., bestemt til Reval og Dunkirk. — 
Tejo, Fenger, afgik fra Danzig 3. Novbr., bestemt til Kbhvn., 
Oporto og Lissabon. — Tomsk, Andersen, ankom til Dunkirk 
27. Oktbr., bestemt til Bordeaux og La Rochelle. — Vesuv, 
Norden, afigk fra Cadiz 26. Oktbr., bestemt til Kbhvn. — 
Viking, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 31. Oktbr., bestemt til 
Antwerpen. — Xenia, Ingerslev, ankom til St. Petersborg 
3. Novbr., — Kentucky, Caroc, afgik fra New-Orleans 3. 
Novbr., bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Antwerpen 31. Oktbr.,. 
bestemt til Libau. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 
31. Oktbr., bestemt til Vestnorge- — Ella, Eriksen, ank. til 
Danzig 29. Oktbr., bestemt til Kbhvn. og Hamburg. —.Ge
res. Corfitzon, afgik fra Kbhvn. 31. Oktbr., best. til Libau.
— Charkow, Fischer, ankom til Hall 31. Oktbr., bestemt 
til Aalborg og Libau. — Christian IX., Mollerup, afg. fra 
London 31. Oktbr., bestemt til Kbhvn. og Kønigsberg. — 
Christianssund, Bay Schmidt, ankom til TroDdhjem 2. 
Novbr., bestemt til Christianssund, Aalesund, Bergen, Sta
vanger etc. — Constantin, Bloch, afgik fra Havre 31.Okt., 
bestemt til Kbhvn. og St. Petersborg. — Maja, Jacobæus, 
afgik fra Kbhvn. 1. Novbr., bestemt til Hamburg. — Frede
rik, Harboe, afgik fra Kbhvn. 1. Novbr., bestemt til Kønigs
berg. — Georg, Petersen, ankom til Libau 22. Oktbr., best. 
til Huli. — Jolantha, Paaske, ankom til Liverpool 1. Nov., 
bestemt til Kbhvn. og Stettin. — Kasan, Thomsen, ankom 
til Kbhvn. 1. Novbr., bestemt til London. — Laura. Christi
ansen, ankom til Kbhvn. 31. Oktbr., bestemt til Leith, Fær
øerne og Island. — Louise, Gøtsche, pass. Hanstholmen 30. 
Oktbr., bestemt til Huil. — Minsk, Jørgensen, ankom til 
Kbhvn. 2. Novbr., bestemt til Stettin. — Morsø, Frisenette, 
ankom til Kbhvn. 2. Novbr., bestemt til Danzig. —Moskov, 
Petersen, afgik fra Antwerpen 2. Novbr., bestemt til Kbhvn. 
og Riga. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik fra Kbhvn. 
31. Oktbr. bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, ank. 
til Antwerpen 1. Novbr’, bestemt til Kbhvn. og Riga. — 
Perm, Christensen, ankom til London 1. Novbr., bestemt til 
Antwerpen. — Pregel, Egidiussen, ankom til Gøteborg 28 
Oktbr. — Romny, Lind, ankom til Aarhus 1. Novbr., best. 
til Libau. — Thyra, Ryder, ankom til Leith 2. Novb., best. 
til Kbhvn. — Valdemar, Sørensen, afgfk fra Kbhvn. 31. Okt., 
bestemt til Libau. — Vendsyssel, Clausson Kaas, af
gik fra Riga 31. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Vesta, 
Svensson, ankom til Liverpool 30. Oktb., bestemt til Kbhvn.
— Yrsa, Larsen, ankom til Kbhvn. 1. Novbr., bestemt til 
Hamburg.

Ficaria, I. V.Fenger, afgik fra Kbhvn. 4. Novbr., best. 
til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra New- 
castle 2. Novbr., bestemt til Odense. — Prim ula, Th. Thom
sen, afgik fra Newcastle 3. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 3. 
Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 4. Novbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 3. Novbr., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 2. Novbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 2. Novbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 22. 
Oktbr., ankom til Kronstadt 28. Oktbr. — Frode, Wrisberg, 
afg. fra Stettin 30. Oktbr., ankom til Narva 2. November. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Swansea 26. Oktbr., ankom 
til Stettin 1. November. — Knud, Hansen, afgik fra Rouen 
26. Oktbr., ankom til Boness 29. Oktbr. — Svend, Holst, 
afgik fra Kjøbenhavn 28. Oktbr., bestemt til Riga. — Erik, 
Tofte, afgik fra Blyth 30. Oktbr., ankom til Kjøbenhavn 2 
November. — Skjold, Schmidt, afgik fra St. Petersborg 23. 
Oktbr., ankom til Rotterdam 31. Oktbr, — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Rotterdam 30. Oktbr., ankom til Sunderland 1. 
November. — Danmark, Heintzelmann, afg. fra Riga 19. 
Okt., ank. til Rouen 26. Okt. — V olm er, Riber, afg. fra Ghent
29. Oktbr., ankom til Blyth 31. Okt. — Dan, Kraemer, afgik 
fra Ghent Bl. Oktbr,, ankom til Blyth 2. November. —
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Magnus, Lorentzen, afgik fra Kbhvn. 25. Oktbr., ankom 
til Riga 27. Oktbr. — Harald, Risøe, afgik fra Riga 2. 
November, bestemt til Anvers. — Olaf, Jørgensen, afgik 
fra Stettin 28. Oktbr., ankom til Narva 31. Oktbr.,

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Kronstadt 1. November, bestemt til Amsterdam. — 
Johan Siem, Løffler. afgik fra Kronstadt25. Oktbr., ankom 
Brake 31. Oktbr. — A.Sbukoff, Stoltenberg, afgik fra Kron
stadt 21. Oktober, bestemt til Rotterdam. — P. Andrejeff, 
Johnsen, afgik fra Kronstadt 30. Oktbr., bestemt til Rotter
dam. — H. Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Newcastle 
19. Oktbr., ankom til Kronstadt 27. Oktbr. — Russ, Chr. 
Jensen, afgik fra Rotterdam 24. Oktbr., ankom til Kron- 
stadt 31. Oktbr.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Rouen 2. November.
— Kamma, Jørgensen, afgik fra Riga 29. Okt. — Martha, 
Knudsen> ankom til Sunderland 31. Oktbr.

Urania. Sirius, Jensen, ankom til Kbhvn. 1. Novbr. — 
Urania, Lund, ankom til Antwerpen 24. Oktbr. — Saturn, 
Hansen, ankom til Ghent 31. Oktbr. — P all as, Christiansen, 
ankom til Helsingør 28. Oktbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen, afgik fra Bremen 1. 
Novbr., bestemt til Warkworth. — England, Petersen, ank. 
til Kjøge 29. Oktbr. — Finland, Schmidt, ankom til Wask- 
lot 31. Oktbr. — Holland, Jørgensen, afgik fra Grange
mouth 30. Oktbr., best. til Flensborg. — Skotland, Branth, 
ankom til Warkworth 29. Oktbr. — Tydskland, Møller, 
afgik fra Grangemouth 30. Oktbr., bestemt til Tuborg.

Vesterhavet. Neptun, Jessen, ankom til Kennetpans 29. 
Oktbr., afgik til Tuborg 30. Oktbr. — Nerma, Degn, afgik 
fra Methil 29. Oktbr.. ankom til Esbjerg 31. Oktbr. — Nord
søen, Schmidt, afgik fra Anwerpen 27. Oktbr., bestemt til 
Sevilla.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Hamburg 28. Okt., 
ankom til Kbhvn. 31. Oktbr. — Rita, A. P. Skov, afgik tra 
London 1. November, bestemt til Hull. — Patria, C. An
dersen, afgik fra Zaandam 30. Oktbr., bestemt til Methil. — 
Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Genua 14. Oktbr., 
ankom til Odessa 28. Oktbr.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 2. Nov., 
bestemt til Nakskov. — Anglia, Edw. E. Erichsen, afgik fra 
Rotterdam 27. Oktbr., ankom til Tyne 29. Oktbr. — Sco
tia, H. Nielsen, afgik fra Grangemouth 30. Oktbr., bestemt 
til Aarhus. — Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Sunderland 
22. Oktbr., ankom til Kronstadt 30. Oktbr. — Gallia, N. 
L. Nielsen, afgik fra Sunderland 27. Oktbr., ankom til Stettin
1. November.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Rotterdam
2. November, bestemt til Tynen. — Fyen, P. Hansen, afg. 
fra Grangemouth 28. Oktbr., ankom til Kbhvn. 1. November.
— Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Helsingør 26. Ok
tober, ank. til Riga 29. Oktbr. — Russia, A. Rasmussen, 
afg. fra Memel 27. Oktbr., ankom til Rotterdam 1. November. 
Carl Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Nordmaling 21. 
Oktbr., bestemt til Marseille. — Dania, C. Troensegaard, 
afgik fra Sunderland 20. Oktbr., bestemt til Montreal. — 
Normannia, A. Rasmussen, afgik fra Sunderland 23. Okt., 
ankom til Kronstadt 30. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Ghent
30. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, ankom til St. Pe
tersborg 29. Oktbr. — Frederiksborg, Kiihl, ankom til 
Swansea 1. Novbr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Dunkerque 30. Oktbr. — Rosenborg, Fischer, ankom til 
Ghent 30. Oktbr. — Uranienborg, Olsen, afgik fra Kram
fors 2. Novbr., bestemt til Duppedalle. — Jomsborg, 
Schultz, ankom til Stockholm 30. Oktbr. — Skanderborg, 
v. Deurs, afgik fra Kbhvn. 30. Oktbr., bestemt til Honfleur.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Iggesund 1. Novbr. — Klampenborg, Ewaldsen, 
ankom til Kronstadt 23. Oktbr. — Skodsborg, Jensen, ank. 
til Borgå 26. Oktbr. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Burntisland 1. Novbr. —Tub org, Hveissel, ankom til Kbhvn. 
26. Oktbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Danzig 27. Oktbr., bestemt til Antwerpen. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Grangemouth 30. Oktober, ankom til Kbhvn. 2. 
Novbr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Grangemouth 27. 
Oktober, ankom til Kbhvn. 31. Oktbr. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Kiel 31. Oktober, ankom til Konigsberg 2. Novbr.
— Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Methil 30. Oktbr., be
stemt til Kiel. — Bornholm, Petersen, afgik fra Dunkirk 
Bl. Oktbr., ankom til Boness 2. Novbr. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Masnedsund 31. Oktober. — Gøteborg, Madsen, 
ankom til Norrkøping 30. Oktober. — St. Alban, Jørgensen, 
afgik fra Aalborg 30. Oktober, ankom til Libau 2. Novbr.
— Nauta, Steen, ankom til Kbhvn. 30. Oktober. — Kjø
benhavn, Thomsen, afgik fra Kalmar 30. Oktober, ankom 
til Libau 31. Oktbr.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til London 31. Oktbr. — 
Thorvaldsen, Pii, ankom til Riga 31. Oktbr. — Absalon, 
Predbjørn, ankom til Dunkerque 3. Nobvr. — Ansgar, Lar
sen, afgik fra Riga 2. Novbr., bestemt til London. — J. N. 
Madvig, Olsen, ankom til Kbhvn. 2. Novbr. — Hamlet, 
Sommer, ankom til Riga 31. Oktbr. — Helge, Matthiessen, 
ankom til Rotterdam 28. Oktbr.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kjøbenhavn 2. 
November, bestemt til New-York. — Hekla, Laub, afgik 
fra Kristiania 2. November, bestemt til Kbhvn. — Thing
valla, Berentzen, afgik fra Christianssand 22. Oktbr., be- 
semt til New-York. — Island, Skjødt, afgik fra New-York 
30. Oktober, bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Puck, Lybecker, ankom til Guayaquil

25. Oktbr. fra Malaga. — Vega, Pedersen, ankom til Hong- 
kong 24. Oktbr. fra Gorontala. — Cito, Christensen, sejlet 
fra Ymuiden 24. Oktbr. til Macassar, passeret Dungeness
25. Oktbr. — Lemvig, Thomsen, indkom til Cape Town 26. 
Oktbr., fra Sydhavsøerne til Azorerne, med Tab af For- 
Mersestang. — Sørine, Jensen, ankom til Falmouth 30. 
Oktbr. fra Cape Cross. — Nordby, Christiansen, udklareret 
fra Savannah 18. Oktbr. til Hamburg. — Casma, Jørgensen, 
sejlet fra Galeta Buena 31. Oktbr. til Savannah. — Sophie, 
Svarrer, sejlet fra Rio Janeiro 5. Oktbr. til Port Natal. — 
Esmeralda, Pedersen, sejlet fra Gravesend 29. Oktbr. til 
Lannceston. — Gladstone, Christiansen, prajet 13. Oktbr. 
paa 4 S. 33° W. fra Skutskjær til Port Elisabeth. — Claus, 
Hansen, sejlet fra Kjøbenhavn 29. Oktbr. til Kragerø.

Fanø. Sønderho. Killena, Hansen, afgik 24. Septbr. 
fra Buenos Ayres til Amsterdam. — Martha, Nissen, ankom
26. Oktbr. til Cardiff fra Bremerhaven. — Agnes, Riber, 
pass. Dungeness 24. Oktbr. paa Rejse fra Hamburg til Ma
racaibo. — Fortuna, Jensen, ankom 10. Oktbr. til Pernam- 
buco fra Rio Grande. — Merida, Pedersen, ankom 28. Oktbr. 
til Southampton fra Wasa. — Anna, Mortensen, afgik 25. 
Oktbr. fra London til Arendal.

Svendborg. Gylfe, Rasmussen, ankom til London 25. 
Oktbr. — Concordia, Henriksen, ankom til Libau 25. Okt.
— Psyche, Hansen, ankom til Boston 25. Oktbr. — S o Ion, 
Hansen, ankom til London 25. Oktbr. — Grethe, Hansen, 
ankom til Neufahrwasser 26. Oktbr. — Sif, Nielsen, ankom 
til Libau 25. Oktbr. — Garibaldi, Jørgensen, ankom til 
Lybeck 25. Oktbr. — Odin, Jensen, ankom til Invergordon
26. Oktbr. — Niels Juel, Henriksen, ankom til Methil 
26. Oktbr. — Brage, Jørgensen, ankom til Pentiwan 27. 
Oktbr. — Phønix, Rasmussen, ankom til Limhamn 28. Okt.
— Peter, Jørgensen, ankom til Ekerntørde 28. Oktbr. — 
Ane, Jørgensen, ankom til Bandholm 29. Oktbr. — Ur da, 
Nielsen, ankom til Leith 30. Oktbr. — Ruth, Nielsen, an
kom til Wemyss 31. Oktbr. — Skirner, Nielsen, ankom 
til Arendal 31. Oktbr. — Confidentse, Mouritzen, ankom 
til Reval 31. Oktbr. — Galathea, Bom, ankom til Ham
burg 1. Novbr. — Kirstine, Dam, ankom til Alloa 
1. Novbr.

Marstal. Hebe, Fr. Clausen, er ankommet til Hamburg.
— Anne, Jensen, er ankommet til Dunkerque. — Jørgen 
Olsen, Christensen, er ankommet til Leiht. — Ellen, H.
N. Olsen, ankom 1. November til Boness. — Jørgen, Friis, 
er ankommet til Amble. — Hansigne, Claus Clausen, an
kom 1. November til Ørnskøldsvik. — Thyra, P. Rasmussen, 
ankom 31 Oktober til Rafsø. — Prøven, P. L. Schmidt, er 
ankommet paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Gefle. — 
Anne, C. Jensen, ankom 26. Oktober til Stornoway for 
Ordre. — Lorenz, Levinsen, er ankommet til Nantes. — 
Alfa, Bastrup, er ankommet til Blyth. — Karen, Hansen, 
ankom 28. Oktober til North Sunderland. — Marie, Bøye, 
ankom 29. Oktober til Rønne. — Skirner, Niels Jepsen, 
ankom 28. Oktober til Rochefort (Frankrig.) — Skjold, 
Carl Mygind, passerede 27. Oktober Dragør paa Rejse fra 
Obbola (Uleå Distrikt) til Frankrig. Ydun, A. M. Andersen, 
ankom 29. Oktober til Libau. — Christian den 9de, 
Knudsen, ankom 30. Oktober til Hudiksvall. — Hildur, 
Lauritz Schmidt, og Alf, H. Rasmussen, passerede 28. Ok
tober Helsingør, begge paa Rejse fra Harnås (Gefle Distrikt) 
til Pontrieux (Frankrig.) — Hosanna, Høy, er ankommet 
til Gøteborg. — Stella, R. M. Rasmussen, ankom 28. Ok
tober paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Bjørneborg til 
Aberdeen. — Ko dan, P. K. Hansen, passerede 28. Oktober 
Helsingør paa Rejse fra Ørnskøldsvik til St. Malo. — 
Norden, Chr. Kromann, passerede 27. Oktober Sletten.

Aalborg. Caroline Schmidt, J.P. Ægidiusen, ankom 
til Aalbord 20. Oktbr. — Kirstine, J. K. Jensen, afgik fra 
Aalborg 21. Oktbr. — Svanen, H. C. Jensen, ankom til 
London 24. Oktbr. — Carl, L. D. Larsen, afgik fra Hel
singfors 24. Oktbr. — Kirstine, J. K. Jensen, ankom til 
Halmstad 1. Novbr.

Rønne. C a m t o o s, Petersen, ankom til London 25. 
Oktbr. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Kjø
benhavn 28. Oktbr.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwicb Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Rusland. Finske Bugt. Barosund. Vageren med Kors ved 

Långo Vestra-Grund, der ligger SV. for SØ.-Pynten uf Långo, 
er ombyttet med en rød Stage med rød Kost, som ligger i 
14 Fod Vand ved S.-Kanten af Grunden. 59° 56' 26" N. Br. 
23° 45' 42" 0. Lgd. (23° 44' 30").

Tyskland. Kiel. I den nærmeste Tid vil der ved Vaad- 
dragning om Natten i Kieler Havn blive anvendt Lystønder, 
hvilke kun ved Farvandstønderne Nr. 4 og 5 ligge c. ’/a 
Kbl. ud i det egentlige Farvand, men ellers indenfor dette. 
Der fiskes altid ind imod Land. De Lystønder, som ligge 
Ø.-lig i Farvandet, skulle alle Skibe og Fartøjer passere V. 
om, og de, som ligge V.-lig i Farvandet, skulle passeres 0. om.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Hamburg. Klein-Kattwick hvide, faste 

Fyr er den 25de Oktober d. A. flyttet c. 1 Kbl længere op 
ad Sandau Floden og staaer nu mellem de to ved den V.- 
lige Flodbred nedrammede Duc d’Alber, hvilke udelukkende 
ere bestemte til Fortøjning af Flodskibe, ladede med Eksplo
sivstofter, og hvor der ved Lavvande er c. 6‘/2 Fod Vand. 
Den her tidligere liggende, til Fortøjning bestemte graa Tønde 
er inddragen.

Holland. De i Zuiderzee udlagte Skydeskiver med til
hørende Afmærkning i Oude Vlie og Vlieter ere inddragne.

Zuiderzee. I Zwin er Afmærkningen inddragen for Vin
teren.

Hoek van Holland. Det hvide Fyr med Formørkelser 
Scheur (Noordwall) ligger paa 5L° 56' 10" N. Br. 4° 12' 56"
0. Lgd. Fyret tjener til at angive, naar indgaaende Skibe 
bør begynde at dreje op mod Hoorn.

Nieuwe Maas. Ved Zuiden S.-Side er paa hver af de tre 
inderste Duc d’Alber tændt et Blinkfyr. De paa den yderste 
Duc d’Albe tændte Fyr ere slukkede. Lystønde Nr. 8 er 
inddragen.

Englands V.-Kyst. Den tidligere Lys- og Klokketønde SV. 
for Lighting Knoil, Walney, er ombyttet med en sort Lys- 
og Klokketønde, der viser hvidt Blink hver ’/4 Minut; Lys 
3 S., Mørke 12 S.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Kanalen. Den sorte Tønde Nr. 1 ved det V.- 

lige mindre Indløb til Somme er ombyttet med en sort Spids
tønde med Kegle. 50° 13' 13" N. Br. 1° 30' 35" 0. Lgd.

Englands V.-Kyst. Ved Longships Fyr benyttes kun Knald- 
Signal som Taagesignal.

Irlands N.-Kyst. Lough Foyle. Den sorte Tønde SV. for 
Tuns Bank er nu malet rød og ligger 4 Kbl. N. 46° 0. fra 
Macgilligan Taarn. 55° 11' 50" N. Br. 6° 57' 15" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Rochebonne Fyrskib, der er rødmalet og viser 

to faste, hvide Fyr, er flyttet nærmere til Rochebonne- 1 
Banken. Det ligger nu paa 27’/2 Fv. Vand, 3'-73 Kml. ØNØ. 
for de NØ.-lige Klipper, kaldet la Congrée. 46° 13' 0" N. Br. 
2“ 20' 47" V. Lgd. To røde Spidstønder, der angive Fyr
skibets Plads, ere udlagte henholdsvis l/2 Kml. N. og ‘/2 Kml. 
S. for Stationen.

Bassin d’Arcachon. Som Følge af Forandring af Grundene 
er den sorte Spirtønde med Diamant, ved S.-Enden af 
Toulinguet Banken. Indløbet til Bassin d’Arcachon, flyttet, 
og ligger nu saaledes: 44° 34' 25" N. Br. 1“ 15' 59" V. Lgd.

Azorerne. Paa Princess Alice Banke er funden 24 Fv. 
Vand, hvor tidligere var anført 42 Fv. Vand. 37° 58,,' N. Br. 
29’ 18' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. I Viney
ard Sound er Vraget af Skonnerten „R. L. Dewis" borttaget, 
saa at der er 8 Fv. Vand over Resterne. Masten 2“/4 Kml. 
SV. for Fyrskibet >Sow and Pigs" er borttagen.

Connecticut. Bridgeport Harbor. Taagesignaletpaaø.-Enden 
af den indre Bølgebryder vedV.-Siden af Indløbet til'Bridge
port Harbor gives nu med Gongon, hvorpaa med Maskinkraft 
slaas Et-Slag hver 4 Sekunder.

Virginia. Chesapeake Bay. Ved Ø.-Enden af Tail of the 
Horseshoe, Farvandet til Hampton, er i 30 Fod Vand udlagt 
en rød og sort vandret stribet Klokketønde og den rød og 
sort vandret stribede Tønde, som laa paa dette Sted, er ind- | 
dragen. 36“ 58' 35" N. Br. 76’ 2' 45" V. Lgd. |

Et Vrag ligger sunket i 6 Fv. Vanl 31/, Kml. S. 49° 0. 
fra Fyrskibet „Smith Point". Rejsningerne ere over Vandet.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrigs S.-Kyst. Saint Honorat S. (Iles de Lerins). Ved 

0.- og S.-Siden af Plateau de Moines, mærket med et hvidt 
og sort Taarn. er funden en Del Klipper, af hvilke de vig
tigste ere en Klippespids med 22 Fod Vand l‘/2 Kbl. S. 9’0. 
og en med 25 Fod Vand 1Kbl. S. 50° 0. fra nævnte Taarn.

Italien. Tarent. Den 1ste September 1897 er et nyt Regle
ment om Lodsning traadt i Kraft for Tarent, hvoraf skal 
fremhæves, at der er Lodstvang for Skibe ved Ind- eller Ud
sejling af Jflar piccolo med mindre de ere under 100 Tons, 
men ikke for Skibe, der ere bestemte til et Sted ved Mar 
Grande eller øerne San Paolo og San Pietro.

Italiens Ø.-Kyst. Den 1ste December 1897 tændes et nyt 
Fyr paa Pynten San Cataldo di Lecce. Det vil vise hvidt, 
fast Fyr med Blus. Flammens Højde: 81 Fod. Synsvidden: 
19 Kml. Taarnet er hvidmalet. 40“ 23’ 24" N. Br. 18“ 18' 
35" 0. Lgd. Samtidig slukkes det nuværende hvide, faste 
Fyr.

Nærmere Meddelelse senere.
Østerrig-Ungarn. Adriater Havet. De to faste, grønne Havne

fyr ved Enden af Dampskibsbroen i Havnen Lussin piccolo 
ere forandrede til to faste, røde Havnefyr. Synsvidden: 2 
Kml.

Det røde Havnefyr ved Havnens SØ.-Ende er samtidig 
slukket.

Rusland. Sorte Hav. Indløbet til og selve Bjarilgatch 
Bugt er afmærket med røde Sømærker paa den ene Side og 
sorte paa den anden, saaledes at alle Grunde, der i S.-lig 
Retning strække sig ud fra Kysten, have røde Sømærker, og 
de, der strække sig ud i N.-lig Retning, have sorte Sømærker, 
alt ifølge Afmærkningssystemet for det Sorte og det Asovske 
Hav.

Vestindien, Mexikanske Bagt, Karaibiske Hav. 
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay.

De to hvide Tønder i Renden over Caucus Shoal kunne ind
drages uden Varsel.

j. H. Fechtenburg & Co.,
I St. Thomas,

! anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

Holm & W o n s i 1 d,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

! Kjøbenhavn og £iibech.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

> k

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
------------ ■--------------------------------------- .-----r1 
jfi. T^ustads Efterfølger, 

Østervoldgade 16 A.
Shibssmedie og flQashinværhsted.

Udfører godt og billigt Arbejde.



Kjøbenhavns Børskurs d. 3- Novb. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 102 102 1027,
Thingvalla......................................... 57. 6
Danmark........................................... 87% 88
Norden.............................................. 115 116
Kjøbenhavn ..................................... 94 947,
Carl.................................................... 567. 56 56%
Dannebrog....................................... 1057. 106
Skjold................................................ 76 767.
Helsingørs Dampsk......................... — —
Østersøen......................................... — 70
Nordsøen........................................... — —
Torm............................................ . . 86 96
Foren. Bugser-Selsk........................ S6 91
Dansk-russisk Dampsk............... . . — 100

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 102 104
5% — — ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... 97 99
5% - 1894 ...................... —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3%% uopsig. Stats......................... 100 100%
3‘/2% Husejer Kreditk................... 9374 947.

92% 937.
95% 967.

4% - - 6 —......... 967. 97
3%% Landkreditk. 3 —......... 94 96

Aktier.
150 151
122% 123
127 ‘ 1277,
1237. 1247,

Burm. & Wain............................... 88 ’ 88%
Helsingørs Jernsk........................... 101’/. 1017.

897. 89"., 897. 897.
Bryggeri Aktier.............................. 109% 110%

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

LO d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................ 18.11 18.08
Paris.............................................. ... 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 2. Novbr. 1897.

Russiske Noter............................... 217.00
4% Russiske Consols...................... —
4%% — Boden Kredit......... 105.00
6% Mexikanske.......................... . 95.30
5% Rumænske Stats...................... 10175
4% - - 1890............... 92.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 46,000, „Danmark" 16,000, „Thingvalla" 
8,000, „Norden" 4,000, „Carl" 10,000, „Skjold" 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Paa Søkort-Arkivet forhandles: Lov af 25de
Marts 1892 om Sønæringen m. m. Pris 10 Øre.

Reglement af 10de December 1892 i Henhold til 
Sølovens § 45 for Skibsmandskabets Forplejning og 
Opholdsrum om Bord. Pris 10 Øre.

Bekendtgørelse af 13de April 1893, indeholdende 
Forskrifter og Regler for Skibes Forsyning med 
Lægemidler. Pris 5 Øre.

Bekendtgørelse af 22de April 1893 om den i 
Lov Nr. 40 af 25de Marts 1892 om Sønæringen m. 
m. omhandlede Synsprøve. Pris 5 Øre.

Anordning af 15de Juni 1894 om Lempelse i det 
ved § 38 i Sølov af 1ste April 1892 foreskrevne 
Eftersyn af Skibsdagbogen. Pris 5 Øre.

Anordning af 22de Januar 1897 angaaende 
internationale Søvejsreglers og Nødsignalers An
vendelse af danske Skibe. Pris 20 Øre.

Bekendtgørelse af 1ste Juli 1897 angaaende 
Beskaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner 
og Lyd-Signalapparater, som skulle føres af danske 
Damp- og Sejlskibe. Pris 10 Øre.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker, 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Hud- og Kønssygdomme,
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1706.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Pumper,
udmærket egnede til Lastpumper.

Maskinfabrikken Rannje, 
Mathæusgade 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

J. A. Thiesson.
Smør-, Æg- & Osteforretning.

Leverandør i Skibsproviant. 

Oprettet 1814.

Raadhusstræde Nr. 2 B, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen),

Kjøbenhavn K.

' J.S.V.WEILBACH.
^&yirhpler.B6rsg.52.K



gentur
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Ådr. „Tonny".

W& R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Wiilschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA11,
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Remer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjobenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
i?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og (^breditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske 
betalinger besørges.

Kjøbenhavn, den 23. Oktober 1897.

I 1 erved meddeles Dem, at jeg har overdraget min af
døde Mands, Herreekviperingshandler J. Brinchs Forretning 
til Hr. Axel Fleron, der under Firma:

J. Brinclis Eftflgr.,
Axel H. Fleron

vil fortsætte i samme Spor, ligesom ogsaa Hr. Petersen ved
bliver at være Tilskærer.

Jeg bliver fremdeles boende i Ejendommen, og de ude- 
staaende Beløb kunne indbetales i Forretningslokalet efter 
den Aftale, De har gjort med min Mand.

Jeg bringer Dem min bedste Tak for den Tillid og Vel
vilje, De har vist min Mand, og beder Dem bevare den i 
lige Grad for Hr. Fleron.

Med Højagtelse 
Enkefru Brinch.

I Henhold til Ovenstaaende anbefaler jeg mig til Hr. 
J. Brinchs ærede Kunder.

Det skal være min Opgave at søge at bevare det gode 
Forhold, som De kender her fra Forretningen, og ved gode 
Varer til rimelige Priser søge at vinde Deres Tilfredshed.

Med Højagtelse 
ærbødigst 

Axel H. Fleron.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere. 

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Dr. med. Goldschmidt, 
fønik for 

føid- og fønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitliné å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/, Side eller derover .... 
Mindre end */. Side...................

5 Gange
20%
10 %

20 -
10 Gange 25 Gange

30 % 50 %
20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Novbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Det Østasiatiske Kompagnis Skibsførere. — Fransk Lodsning i Kanalen. — Vor Skibsmaalings Anerkendelse 
i russiske Havne. — Sørøvere ud for Riff-Kysten. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Forenings
meddelelser. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

LINOLEUM
Og

VOXDUG
til

Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

JUL TYBRING’S
FRIMÆRKEFORRETNIN G.

KLOSTERSTRÆDE 6, 
KJØBENHAVN K.

Prisliste 1897 gratis og franko,

C.F.Schliiter,
Skandinaviens største 

Skibshandel.
Etableret 1857.

En gros Lager af Maskin- og 
Cylinderolier.

Alle Arter Maskin-Pakninger 
etc.

26, Peder Skramsgade, 
Kjøbenhavn K.

Howaldtswerke, KieL 
Skibsværft, Maskinfabrik, 

StaaL, jærn-- fy fåroncestøberi. 
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe. 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalp akning.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN, 
østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagønter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

MONTYS 
FOTOGRAFISKE ATELIER, 

St. Kongensgade 21 
(tæt ved Kongens Nytorv).

Billigste Priser. 
Fineste Udførelse.

Aabent hver,Dag, ogsaa Helligdage.

SKIBSDAGBØGER
Vi Aars& V2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER,

VED STRANDEN 14.
KJØBENHAVN.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 

Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker

fartøjer, Fisketransportfårtøjer etc. udføres fordel

agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile

J. H. Fethtenburg & Co.,
_/ St. Thomas,

anbefaler etf godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

s-' henhørende.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. sprit£brt£VnlsFORTUNA



HAMBURG

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, er aabent
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR -ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Trsskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg : 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melboume, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Ld-
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 '.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
. HAMBURG. Te&h“

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Qarlset], Jfielserj Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

VARE-MÆRKE.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

Noget nyt og enesfaaende! 
!! Forsøg!!A. Formanns

Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende. nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Ben faas hos de fleste Skibs-

Em. Z. Svitzer’s
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER«.

«
O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 

Newcastle o/Tyne. 
telegraphic address: „Jiirgenson“.

R. W. Shepard & Co. 
London E. C. 70 Cornhill. 

telegraphic address: „Hobdell". 
u-xm maintains stations at the following

ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

,Svitzer“.
„Høyer11. 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund". 
„Elfvebsson11.

. „Spruth“.

provianierere i Danmark.
Højeste Udmærkelse 1 Stockholm 1897.

TELEFON 216.

Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brøctl’.-.Trier 
i Kjøbenhavn. m , .■' Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter-
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

di

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 

Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere. 

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Tele^rafadresse : 
Rbnstrom, Malmo.

T?
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Det Østasiatiske Kompagnis Skibsførere.

Artiklen i nærværende Blad for 14. Oktober har 
vakt betydelig Opsigt og er bleven drøftet med megen 
Interesse i de Kredse, den vedrører. Dette er naturligt, 
thi den behandlede et Æmne, der ubestrideligt er af 
største Betydning for store Dele af den danske Sømands
stand. Naar vi i Dag vende tilbage til denne Sag, er 
det fordi vi mene, at dens rette Forstaaelse i alle inter
esserede Kredse er i høj Grad ønskelig, og fordi vi tro, 
at en rolig Drøftelse af den endnu kan bringe gode Re
sultater og kan afværge Misforstaaelser, der i mange Hen
seender kunne have alvorlige Følger i Fremtiden.

Det er os bekendt, at da man i herværende ledende 
Skibsførerkredse bestemte sig til at foretage Skridt, for 
mulig at afværge, at Posterne som Førere af det Øst
asiatiske Kompagnis Skibe bleve besatte med Søofficerer, 
gjorde man det ikke uden Betænkelighed. Et Rederis 
fuldkomne formelle Ret til ved Besættelsen af saadanne 
Poster at have fuld Handlefrihed, lader sig jo nemlig ikke 
bestride, og at man altsaa vanskelig kunde foretage sig 
noget uden at gribe ind i Privatlivets Fred, maatte straks 
være ganske klart. Men naar det første Punkt, der forelaa til 
Overvejelse, var dette, om Spørgmaalet i Øjeblikket havde 
den Interesse for Skibsfører- og Styrmandsstanden, at en 
saadan Indgriben var berettiget, saa maatte man ganske, 
naturligt se hen til, at Privatlivet i lignende Tilfælde 
indenfor andre Samfundsklasser ikke har været saa fred
helligt, som man maaske i og for sig kan ønske, at det 
altid skulde være. Vi skulle henvise til de talrige Kon
flikter, der i de senere Aar i mange forskellige Fag have 
fundet Sted mellem Arbejdsgiverne og Arbejderne, og under 
hvilke man fra begge Sider ofte har opstillet Fordringer, 
der paa den mest følelige Maade greb ind i Modpartens 
frie Selvbestemmelsesret; rent eksempelvis nævne vi de 
hæftige Angreb, som Arbejdsgiverne vare Genstand for, 
da der i sin Tid ansattes polske Arbejdere paa lollandske 
Sukkerfabrikker med Udelukkelse af danske. Disse An
greb kom endogsaa til Orde i Folkethinget og Arbéjsgiverne 
fandt her en Forsvarer. — som det, i hvert Fald for en 
Udenforstaaende, syntes med Held — afværgede de frem
satte Angreb; men han forsvarede de skete Ansættelser 
med rent saglige Grunde og paatalte ingenlunde de For
søg paa Indgreb i Arbejdsgivernes Selvbestemmelsesret, 
der vare foretagne. Men vi tro iøvrigt, at blot en Hen
visning til de senere Aars Begivenheder paa dette Om
raade vil være nok til at gøre det klart, at hvor det gæl
der en hel Samfundsklasses Interesse, anses det ikke ube
tinget for utilstedeligt at overskride den Grænse, der skil
ler Privatlivet fia Offentligheden.

Nu kan man vel, som ovenfor antydet, mene, at 
det er uheldigt, at Udviklingen har været en saadan. 
Men man kan derimod ikke forlange af Skibsførerne, at 
de skulle lade de Vaaben ligge, som man ellers overalt 
i vort Samfund bruger i den Situation, hvori Skibsførerne 
i denne Sag ere komne. Naar det, som her, gælder om 
at værge Interesser, der ere fælles for store Dele af vor 
Sømandsstand, ja vi tør sige for den hele, saa træder 
Hensynet til Privatlivets Fred til Side for det større 
Hensyn: at afværge en Foranstaltning, der er skadelig 

og krænkende for Skibsfører- og Styrmandsstanden; og 
hvis dennes Organisationer ikke forstode dette og hand
lede derefter, vilde de kun daarligt varetage de Interesser, 
som de have den Pligt at hævde.

Vi have fremhævet dette, for at godtgøre Skibs
førernes utvivlsomme Ret til at hævde deres Interesser 
ved at appellere til Offentligheden og ved de lovlige 
Midler, som de iøvrigt finde tjenlige dertil. Vi tro 
imidlertid vedblivende, som fremhævet i vor første Ar
tikel om denne Sag, at det vilde være ogsaa i det Øst
asiatiske Kompagnis vel forstaaede Interesse, om det 
ved klog Eftergivenhed i Tide afværgede en Bevægelse, 
der ellers kan antage et større Omfang, end man vistnok 
i Øjeblikket tænker sig. Det maa erindres, at den Om
stændighed, at det er samtlige Selkabets Skibe, der 
skulle besættes med Søofficerer, lader i særlig stærk 
Grad Selskabets Handlemaade fremtræde som et Overgreb 
mod Skibsførerne, og hvis man ikke forud har kunnet 
tænke sig, at dette Overgreb vilde afføde en stærk Be
vægelse i Standen, maa det dog nu være klart for alle. 
Det er en offentlig Hemmelighed, at man i flere af vore 
Skibsfører- og Styrmandsforeninger har haft under alvor
lig Overvejelse at tage Repressalier overfor det Østasi
atiske Kompagnis Bestemmelser, der, om de gennemførtes, 
dels med et Slag vilde bringe en faglig Bevægelse ind 
i Sømandsstanden af en Art, som denne hidtil har været 
forskaanet for, dels vilde vanskeliggøre Opretholdelsen af 
et godt Forhold mellem Handelsmarinen og Orlogsmarinen. 
Vi tro dog, at selv de, der ivrigst ville lægge Vægt paa 
at fremhæve Selskabets frie Selvbestemmelsesret, ville 
indrømme os, at det ikke er uberettiget at pege paa den 
utvivlsomme Fare, der ligger i en bestemt Fastholden 
af denne fra Selskabets Side. Det maa jo dog i vor 
Tid anses for ethvert Rederis Pligt ikke at foretage 
noget Skridt, der kan have Følger af alvorlig Art for 
Opretholdelsen af rolige Forhold indenfor Standen. Det 
er muligt, men ikke sikkert, at det Østasiatiske Kompagni 
kan gennemføre sin Bestemmelse, uden at saadanne 
Følger straks indtræde; men at der herved vil avles en 
Bitterhed, der før eller senere vil være skadelig for 
Interesser, som Selskabet ogsaa bør være med til at 
varetage, anse vi for ganske utvivlsomt.

Der foreligger, os bekendt, endnu ikke for Offent
ligheden nogen endelig Afgørelse i denne Sag fra det 
Østasiatiske Kompagnis Side. Saa længe en saadan 
ikke foreligger, anse vi det for rettest at gaa ud fra, at 
hvad der mulig maatte være bestemt, endnu kan ændres. 
Vi have derfor i disse Linier søgt saa roligt som muligt 
at gøre det klart, hvorfor man fra Sømandsstandens Side 
nødvendigt maa nedlægge en Protest mød en Tilsidesæt
telse af dens Interesser ved denne Lejlighed. Vi henstille 
endnu en Gang indstændigt til alle de Faktorer,, der i 

I denne Sag ere de bestemmende, om ved at ændre de 
Beslutninger, der ere tagne, at hindre de beklagelige 
Følger, som deres Gennemførelse kunne have. I hvert 
Fald ere vi os nu bevidste, i Tide at have peget paa disse

W.
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Vi have yderligere modtaget følgende:

Hr. Redaktør! Ved at læse Deres meget ærede 
Blad ser jeg, at der er Tale om at lade Marinens Offi
cerer føre det Østasiatiske Kompagnis store, nye Skibe. 
Paa egne, og jeg fordrister mig til at sige paa Standens, 
Vegne, takker jeg saavel Dem som Hr. W , fordi de har 
bragt Sagen frem, og derved paa bedste Maade talt og 
forsvaret den danske Skibsførerstands Interesse.

Idet jeg fuldt ud slutter mig til Hr. W.s Anskuelse 
om den nævnte Sag, maa jeg meget beklage, at han 
ikke samtidig har kunnet oplyse noget om, hvad Aar- 
sagen kan være til, at Kompagniet tænker paa at vrage 
danske Skippere som Fører af deres Skibe. Der findes 
neppe nogen, der tvivler om, at Hr. W. har Ret i, at 
Aarsagen umulig kan være den, at Bestyrelsen frygter 
for, at der ikke i Handelsmarinen skal findes Folk, der 
ere kompetente til at finde om til Østasien, og det ligger 
derfor nær at antage, at den eneste Aarsag maa være 
den, at Kompagniet kan faa Søofficererne til at sejle for 
en mindre Gage, end de kan være bekendt at byde 
Handelsmarinens Skippere. Man kan vel gaa ud fra, 
at Søofficererne under Farten vil beholde deres Gage 
fra Marinen, og at de derfor kan betragte Kompagniets 
Vederlag som en Smule Bifortjeneste. Saa vidt jeg ved, 
er denne Fremgangsmaade almindelig for de Officerer, 
der med Orlov gør Tjeneste i Handelsflaaden, medens 
de optage de Pladser, som de fattige Styrmænd venter paa.

Det er jo endnu tvivlsom, om Østasiatisk Kom
pagni vil blive nogen særlig god Forretning for det 
første, og man bør maaske derfor undskylde Bestyrelsen, 
at den tager den billigste Arbejdskraft, der er tilbudt. 
Der bliver saa tilbage at henstille til Søofficererne og 
de Autoriteter, der giver Rejsetilladelsen, om det er 
rigtigt at tage Brødet ud af Munden paa de danske 
Navigatører. At Søofficererne uddannes og pensioneres 
paa Statens Bekostning bør efter min Mening gøre dem 
betænkelige ved at modtage saadanne private Stillinger, 
som efterstræbes af Folk, der maa bidrage til deres 
(Søofficerernes) Uddannelse og Underhold. Det er vist 
ogsaa de Herrer bekendt, at der for Tiden er rigeligt 
Tilbud af Navigatører.

Maa det samtidig være mig tilladt at henvise til, at 
der i den danske Dampskibsflaade findes flere Skippere, 
der som Fører har sejlet paa østasiatiske Farvande i 
længere Tid, og jeg tvivler om, at disse vil have noget 
imod at stille deres Erfaring til Kompagniets Tjeneste, 
naar der, hvad dog Skibenes Størrelse bør tillade, kan 
bydes dem et passende Vederlag derfor. Men der er 
vel forøvrigt ingen Mening i at gaa ud fra, at der til 
Førere af disse Skibe behøves andet eller mere end de 
Kundskaber og Erfaringer, som de fleste danske 
Navigatører har tilegnet sig.

Skipper. 

og Mulkter med deraf følgende Misfornøjelse blandt 
Redere og Skibsførere, hvorfor Handelskammeret i Havre
— som den af Byerne, der sikkert er mest interesseret 
i Spørgsmaalet — for nyligt har taget Lodsspørgsmaalet 
op til Behandling. Efter at have opfordret Rederne i 
Havre samt Lodsstyrelsen til at udtale sig om Distance- 
spørgsmaalet, vedtog Handelskammeret d. 19de Oktober 
en Resolution, der gik ud paa at anbefale: 1) Afskaf
felsen af Distanceafgift, 2) en Reduktion i Lodsafgifterne, 
3) en Nedsættelse i Lodsernes Antal til 27 samt en 
Formindskelse i Lodsbaadenes Antal. For Øjeblikket er 
der 48 Lodser, 12 Aspiranter og 32 Lodsbaade hjemme
hørende i Havre.

Ifølge de nu gældende Regler er et Skib betragtet 
som bordet paa Yderreden (grande rade), naar det er 
bleven prajet af en Lods 20 Kml. fra Cap la Héve, og 
Lodstariffen fra Yderreden er 26 Frcs. pr. 100 Register 
Tons for lastet Skib. Indenfor denne Grænse er Skibet 
betragtet som bordet paa Inderreden (petite rade), og 
Lodspengene ere det halve af ovennævnte Sum.

Dersom Skibet først bliver bordet indenfor Havres 
N. V. Pier, kan Lodsen kun gøre Fordring paa V3 af 
den nævnte Sum. Er Skibet bleven prajet i en Afstand 
af mellem 20 og 40 Kml. fra Cap la Héve, har det at 
betale % mere end Lodspengene fra Yderreden; og er 
Afstanden mere end 40 Kml., maa det betale 1/2 Gang 
saa meget. Ethvert Skib, der kommer Vest fra med 
Lods om Bord og skal til Havre, maa betale denne et 
Tillæg af 3 frcs. for hver 12 Timer, han er om Bord, 
til Skibet har passeret en Linje, der trukken i Nord og 
Syd gaar over Cherbourg og ligger omtrent en 70 Kml. 
fra La Héve.

Man kan ikke undres over, at de franske Lodser 
søge at drage Fordel af den dem tildelte Distanceafgift, 
og at de ligge og vente paa Skibe, saavel ved Caskets
— over 100 Kml. fra Cap la Héve — som i Indsejlingen 
til Strædet ved Dover; thi jo større Distance, desto 
større Betaling. Paa den anden Side er der ofte frem
kommen Klager over, at de, naar Skibet er udgaaende, 
forlader det mellem Moloerne, idet de paastaa, at det 
der er i fuldkommen Sikkerhed.

Som Forsvar for de nu gældende Bestemmelser 
søger Lodserne at gøre gældende, at deres Tjeneste er 
nødvendig for Skibe, der høre til regelmæssige Linjer, 
og for hvilke det er magtpaaliggende at komme i Havn 
saa hurtigt som muligt, idet Lodserne ved at komme 
om Bord i god Tid ofte kunne forkorte Sejladsen mere 
end Kaptajnen selv vil være i Stand til.

Lodserne sige endvidere, at større Skibe, især 
Sejlere, løbe stor Risiko ved i daarligt Vejr at søge ind 
i Seinemundingen for at faa Lods ved Bøje Nr. 5, som 
de ofte vil blive tvungne til, dersom Distanceafgiften 
ophæves.

Trods disse Udtalelser er det at haabe, at Handels
kammerets Forslag om en Reduktion i de nu gældende 
Lodstakster maa blive vedtaget, hvad der er al Udsigt til, 
da derved ikke alene Skibsafgifterne formindskes, men 
Aarsagen til mange Ubehageligheder for Skibsførerne 
fjærnes.

Fransk Lodsning i Kanalen.

Ifølge de franske Lodsforordninger har Lodserne i 
Kanalen Ret til at fordre at komme om Bord i et Skib, 
der er bestemt til den Plads, de lodse til, selv om det 
træffes i meget stor Afstand fra Bestemmelsesstedet; 
herfor betales Distancepenge, men nægter en Skibsfører 
at tage den første Lods, der prajer Skibet — fordi han, 
bekendt med Forholdene, synes det er for langt til Søs, 
og mener at kunne spare Penge ved at tage Lods 
senere — maa han foruden Afgifterne til den Lods, der 
tager Skibet i Havn, tillige betale fulde Afgifter til den, 
der prajede Skibet først. Det er let forstaaeligt, at 
dette Forhold har givet Anledning til mange Disputer

Vor Skibsmaalings Anerkendelse 
i russiske Havne.

Hr. Dampskibsreder D. T o r m har anmodet os om 
at optage nedenstaaende, der har været indrykket i 
„Nationaltidende11:

Under denne Overskrift findes i Søfartstidenden af 
22. Oktober Gengivelse af Udtalelser, som fremkom ved 
Finanslovens første Behandling i Folkethinget fra Hr.
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Folkethingsmand C. Hage og fra Finansministeren om 
dette Spørgsmaal.

Hr. Hage havde nemlig fremdraget de for de danske 
Dampskibe saare uheldige Forhold i russiske Havne, 
idet disse maa betale ca. 30 pCt. højere Afgifter end 
engelske Dampskibe. Finansministeren svarede herpaa, 
at den Traktat, vi havde om dette Forhold, næsten Ord 
til andet er overensstemmende med de Traktater, som 
ere indgaaede af England og Norge med Rusland, og 
at det, der foreligger, saaledes ikke er, at Danmarks 
Stilling overfor Rusland traktatmæssig er ringere end de 
andre Landes, men derimod ganske simpelt det, at de 
russiske Toldautoriteter i to Havne have benyttet fejle Be
regninger med Hensyn til de Tillæg i Tonnagen, som 
Rusland efter Traktaten er berettiget til at foretage.

Ministerens Udtalelser ere selvfølgelig ikke uden 
Interesse, men desværre bringe de ingen Forandring i 
de nu eksisterende uheldige Forhold. Danske Redere 
maa vedblivende daglig i russiske Havne betale 
Hundreder af Kroner, som de efter Ministerens Mening 
ikke burde betale. Og saa længe dette finder Sted, have 
vi ikke megen Glæde af, hvad der staar i Traktaterne. 
Vi ere tvungne til at regne med Forholdene, som de ere, 
og at de burde være anderledes, er kun en daarlig 
Trøst. Enhver Forretningsmand vil vide, hvad det har 
at sige at betale 30 pCt. højere Afgifter end ens Kon
kurrenter, og det er ikke Smaating, hvorom det drejer 
sig. Gennemsnitsstørrelsen af danske Dampskibe, som 
fare paa russiske Østersøhavne, kan vel nu ansættes til 
omkring 2000 Tons Ladeævne, og et saadant Skib vil 
hver Gang have ca. 150 Kr. højere Afgift end et engelsk 
Dampskib af samme Størrelse. Hvor meget Tabet for 
danske Dampskibe aarligt vil beløbe sig til, er imidlertid 
for Øjeblikket umuligt at beregne, da disse Tilstande 
først begyndte i Juni, og der findes jo intet Menneske, 
som kan sige hvor mange danske Dampkibe, der vil komme 
til russiske Havne inden næste Juni. Men jeg vil blot 
bemærke, at det Mæglerfirma i Riga, som Hr. Hage re
fererede til, og som paa Grundlag af en Sandsynligheds
beregning havde anslaaet det aarlige Tab til mellem J/2 
og 1 Million Kroner, i hvert Fald kan have en langt 
mere begrundet Mening herom end Ministerens Hjemmels
mand, da dette Firma vel klarerer omtrent Halvdelen af 
de danske Dampskibe, som komme til russiske Havne.

Naar Ministeren endelig er saa venlig at udtale, at 
Regeringen vil hjælpe Rederne til at faa den gjorte 
Skade redresseret, naar de fremkomme med tilstrække
lige Oplysninger, hvortil de ere opfordrede, saa bør man 
jo paaskønne Ministerens gode Vilje; men som Englæn
dernesige: „Prevention is better than cure“, og Rederne 
ville ubetinget være Ministeren langt taknemmeligere, 
hvis han kunde udvirke, at de russiske Toldautoriteter 
hurtigst muligt holdt op med at opkræve de højere Af
gifter, end for hans Løfte om at ville hjælpe Rederne 
til at faa Pengene tilbage. Vi ere nok bievne opfordrede 
til at fremkomme med Oplysninger om, hvad der er be
talt for meget; men samtidig staar der i denne Opfor
dring, at det helst skal være for et Tidsrum af et Aar, 
da det saa vil være lettere at faa Pengene tilbage. Det 
synes jo saaledes, som om det er Ministeriets Mening, 
at der skal hengaa mindst et Aar, før det begynder at 
reklamere, og med den vel bekendte langsomme Forret
ningsgang hos Autoriteter og Diplomater, saa vel her 
som i Rusland, er man fuldt ud berettiget til at vente, 
at der vil medgaa mindst et Aar endnu, før der kommer 
et Resultat, og i disse to Aar skulle vi altsaa vedblive 
at betale de høje Afgifter. Mon der nu dertil virkelig 
er nogen praktisk Forretningsmand, som tror, at den 
russiske Regering efter den Tids Forløb vil indgaa paa 
at tilbagebetale de meget store Beløb, hvorom det da 
vil dreje sig? Jeg føler mig i hvert Fald overbevist 
om, at Dampskibsrederne ville sælge den Fordring, de 
saaledes maatte faa paa den russiske Regering, meget 
billigt, hvis der fandtes en solid Køber. Nej! skal 

Regeringens Hjælp nytte noget, maa Spørgsmaalet ikke 
forsumpe, der maa handles hurtigt og energisk, men 
desværre er der vist næppe Haab om, at dette vil ske.

Det er overhovedet uforstaaeligt, at russiske Told
autoriteter saaledes aldeles vilkaarligt og tilsyneladende 
umotiveret kunne forhøje Afgiften for danske Skibe. 
Saa vidt jeg ved, tilsiger vor Handelstraktat af 1895 
med Rusland vor Handel og Skibsfart samme Behandling 
som de mest begunstigede Nationer, og Finansministeren 
hævder jo, at vor Traktat næsten Ord til andet er ens
lydende med den engelske. Hvorledes er det da muligt, 
at den øverste Toldbestyrelse i St. Petersborg kan give 
de underordnede Toldembedsmænd Medhold i deres Op
træden, og det har den gjort. Have vi, som Mini
steren hævder, Retten paa vor Side, maa dog vor Gesandt 
i St. Petersborg kunne udvirke, at der bliver gjort Ende 
paa dette Uvæsen, og da Russerne allerede i Juni be
gyndte at opkræve de højere Afgifter, har han haft Tid 
nok dertil. Have vi derimod ikke Retten paa vor Side, 
hvad jeg desværre trods Ministerens Udtalelser er til
bøjelig til at tro, da er det sørgeligt og mistrøstende, at 
den danske Regering er saa magtesløs eller nærer saa 
liden Interesse for Skibsfarten, at den ikke kan skaffe 
danske Skibe Ligeberettigelse med engelske i Udlandet.

Danske Redere hverken fordre eller ønske Stats
subvention, saaledes som der gives i flere andre Lande, 
men vi synes, det er en berettiget Fordring at stille til 
Regeringen, at den sørger for, at vi med Hensyn til Af
gifter i udenlandske Havne blive ligestillede med andre 
Nationers Skibe.

Sluttelig vil jeg bemærke, at det ikke blot er i to 
russiske Havne, at der opkræves større Afgifter. Det 
er i Riga, Reval, Windan og tildels St. Petersborg. Den 
eneste Havn i Østersøen, hvor man endnu ikke er be
gyndt derpaa, er Libau, men desværre kommer det nok 
ogsaa der.

D. Torm. 
Dampskibsreder.

Sørøvere ud for Riff-Kysten.

Skønt man almindelig antager, at den Tid, da det 
var nødvendigt, at de evropæiske Stormagter sluttede 
sig sammen til Undertrykkelse af Sørøveriet ud for den 
marokkanske og andre Kyster, er længst forsvunden, 
synes det imidlertid nu, som der snart atter maa gøres 
noget i den Retning. Sørøverne fra Marokko have 
nemlig gentagne Gange ladet høre fra sig, og den 
italienske Regering underhandler nu med England, Frankrig 
og Portugal — de Nationer, hvis Skibe ere bievne 
plyndrede, og hvis Undersaatter ere tagne til Fange 
eller myrdede — om i Forening at undertrykke Sørøveriet.

Fra Arilds Tid har Riff-Kysten (Kysten langs Ma
rokko) haft et daarligt Navn paa sig, men siden Fransk- 
mændene og Spanierne i 1851 fik Overherredømmet i 
Nærheden af Marokko, aftog Sørøveriet, indtil der i de 
senere Aar igen er indtruffen flere Tilfælde deraf.

Grundene hertil ere følgende: En Forværrelse af 
de anarkistiske Tilstande i hele Marokko; en svag Re
gering, der er ude af Stand til at holde Orden paa 
Stammerne ved Kysten; Opvæksten af en ny Generation, 
der ikke kender noget til Evropas Magt, hverken i Nu
tiden eller som den udfoldedes langs hine Kyster i Be
gyndelsen af Aarhundredet; den fremherskende Skik i 
Evropa, at sende smaa Koffardiskibe til Søs uden Vaaben ; 
og endelig Redernes og Besætningernes totale Uvidenhed 
om de omtalte Stammers Røvernatur.
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Indtil Maj 1895 indskrænkede Sørøveriet sig til 
Opbringelse og Udplyndring af mindre Kystfartøjer, hvis 
Besætninger som Regel løslodes tilligemed Skibet, naar 
man havde røvet af Ladningen, hvad man havde Lyst 
.til. Den Slags Fartøjer hørte hovedsagelig hjemme i 
Gibraltar og sejlede med spansk Besætning under engelsk 
Flag. Hermed lod Piraterne sig imidlertid ikke nøje, 
idet de omtrent paa ovennævnte Tidspunkt angreb en 
hollandsk Brigantine, „Anna“, ved hvilken Lejlighed der 
udvistes usædvanlig Grusomhed. Fra en Baad, bemandet 
med 7 Mand, blev der afgivet bestemte Ordrer til Bri
gantinen om at dreje bi, og da man ikke efterkom 
denne, blev der øjeblikkelig skudt paa Skibet med Mar- 
tini-Henry Rifler. Kaptajnen, der var bevæbnet med en 
Revolver, blev dræbt, Styrmanden haardt saaret og den 
ubevæbnede 4 å 5 Mands Besætning dreven ind i Lukafet. 
Røverne plyndrede nu Skibet for alt, hvad de ønskede, 
deriblandt en stor Del af Ladningen, der af ca. 100 
Mand, som hurtig havde fulgt den første Baad, bragtes 
om Bord i en Masse Baade, der ved Nattens Frembrud 
styrede hjem efter. Denne Voldsgerning fandt Sted 7 
Kml. udenfor Indsejlingen til Bugten ved Alhucemas, 
hvor der er godt Læ for østlige og vestlige Vinde, og 
hvor Spanierne har en lille befæstet 0, saavel som 4 
andre befæstede Punkter paa El-Riff Kysten, der rigtig
nok alle ere forældede og uden nogensomhelst Betydning.

Nogen Tid efter gæstede en hollandsk Fregat Tanger 
og forlangte den sædvanlige Skadeserstatning, der, som det 
synes, ogsaa blev betalt; det er dog meget tvivlsomt, 
om Ophavsmændene til Forbrydelsen bidrog saa meget 
som en Pjaster til Mulktens Erlæggelse.

Det næste ordentlige Sørøveri gik for sig i Oktober 
1896, og det var den franske Bark „Prosper Corin“, 
der maatte holde for. Efter at Piraterne havde taget 
fra Skibet, hvad de lystede, gav de Kaptajnen Ordre til 
at gaa i en af Baadene og tog ham med som Fange, 
indtil der var afsluttet Underhandlinger med den franske 
Konsul om at udveksle ham med en af Riff-Høvdingernes 
Sønner. Sørøverne erklærede senere, at de havde holdt 
Overenskomsten for deres Part, hvilket ikke var Tilfældet 
for Franskmændenes Vedkommende, hvorfor de ogsaa — 
„saa sandt hjælpe dem Allah i hans Godhed11 — vilde 
hævne sig paa det næste franske Skib, der kom ud for 
deres Kyst. Desværre for den italienske Brig „Fiducia" 
blev den et Offer for ovennævnte Trudsel, idet Piraterne 
foregav, at de troede den var fransk; den portugisiske 
Bark „Rosita Faro" blev den næste i Rækken af plyn
drede Skibe; dens Kaptajn samt 3 Mand af Besætningen 
siges at være dræbte. Flere af de sidst nævnte Fartøjers 
Besætninger bleve indtil for kort Tid siden holdte i 
Fangenskab af Piraterne for at udveksles med nogle af 
disse, der vare bievne paagrebne af en spansk Kanonbaad.

Den marokkanske Regering staar — selv om den 
havde den bedste Vilje — hjælpeløs lige overfor de 
krigerske Stammer, der bebo El-Riff Kysten, da det 
næsten er umuligt at sende Soldater ind i et Land, der 
er blottet for Veje, og hvor et Angreb fra Søsiden er 
ligesaa vanskeligt, da Piraterne ikke bo i Byer, men i 
Telte, som de kan flytte, naar de finde for godt, eller i 
Huler, der ere gravede ind i Klipperne, og som kun ere 
tilgængelige med stort Besvær.

Den tidligere engelske Konsul i Tanger, Sir John 
Drummond Hay, der under sin Tj enestetid ofte har været 
i Berøring med Beboerne af El-Riff Kysten, omtaler dem 
som den smukkeste og kraftigste af alle Marokkos for
skellige Racer; dertil have de i Modsætning til de andre, 
der som Regel ere fejge, falske og listige, et aabent 
og trodsigt Væsen. Paa Sir Johns Spørgsmaal, hvorfor 
de overfaldt og mishandlede ubevæbnede evropæiske 
Søfolk, og om de ikke var bange for at blive afstraffede 
af de evropæiske Regeringer, gav de et Svar, der er 
betegnende, ikke alene for disse Naturbørns Handlemaade, 
men ogsaa for deres Opfattelse af evropæiske Forhold. 
De paastode, at deres Religion tillod og gav dem An

visning paa at erklære enhver Evropæer, der nærmede 
sig deres Kyster, Krig. En Riffhøvding ytrede: „Vi 
gaa ikke til Evropa, hvorfor komme Evropæerne saa til 
os? Raader de evropæiske Nationer virkelig over saa 
enorme Krigsmidler, som vi stadig høre Tale om, hvorfor 
finde de sig saa i vore Overfald ?“ At Mangel paa 
Enighed eller snarere Jalusi mellem de evropæiske 
Stormagter er Grunden til, at de uhindret kunne drive 
deres Sørøveri, aner de ikke. Paa den anden Side er 
det langtfra noget let Foretagende at undertvinge eller 
tilintetgøre Piraterne; man maa nemlig ikke tro, at de 
vise sig udenfor deres Telte eller Huler, naar Orlogsmænd 
af hvilken somhelst Slags operere langs Kysten. En 
Englænder er derfor ogsaa fremkommen med det Forslag 
at befragte et Koffardiskib af Udseende som de Skibe, 
der hyppigst færdes langs Riffkysten, og i dette holde en 
100 bevæbnede Mand skjulte; blev Skibet nu under 
Vindstille angreben af Piraterne, vilde disse af Besæt
ningen faa en ordentlig Afstraffelse og en gavnlig Lære 
for Fremtiden. „Fairplay", hvorefter Ovenstaaende er 
et Uddrag, slutter Artiklen med at anbefale alle Sejlskibe 
i Middelhavsfarten at føre Vaaben samt holde Besætningerne 
underrettede om Faren, de kan vente fra Sørøvernes 
Side.

Fra Sø og Land.

Forlist Fanøskib. Fra Nordby paa Fanø skrives 
til os den 5 ds.: I Følge et i Dag fra Hamburg indløbet 
Telegram er det Rederiet „C. H. Nielsen,'1 Nordby, tilhø
rende Jærnbarkskib „Maren", paa Rejse fra Sydhavsøerne til 
Azorerne for Ordre, forlist paa Falklandsøerne. Mandskabet 
er reddet.

„Maren" førtes afKaptajnM. A.Pedersen her afByen, 
havde en Drægtighed af 539,77 Reg. Tons, var 24 Aar gammelt 
og bygget i Harburg. Det blev købt her tilØeniAaret 1888 
Det er beklageligt, at det ene Skib her fra Byen forliser efter 
det andet, uden at der kommer nye i Stedet for; bliver det 
saaledes ved i nogle Aar, vil vor store Handelsflaade, vor 
eneste Indtægtskilde, snart være borte, og hvad skal Øen saa 
leve af? Kan det ikke gaa med Sejlskibe, skulde man synes 
det laa nær at forsøge at holde Øens Skibsfart oppe ved at 
gaa over til Dampskibe,

Nødsignaler ere Genstand for en længere Artikel i 
„Shipping Gazotte". Bladet paaviser gennem Eksempler, 
samlede fra de sidste 25 Aar, hvor mange Ulykker der 
alene paa Englands Kyster kunde være undgaaede, hvis der 
havde eksistet et Nødsignal, som ikke kan forveksles med 
andre Signaler. Blaalys og Raketter kunne være gode nok 
til at vække Opmærksomhed, men de benyttes lige saa hyp
pigt til at signalisere efter Lods med, eller ogsaa rent uden 
Hensigt. Derfor har det ogsaa ofte hændet, at naar et Far
tøj i den yderste Nød har givet disse vante Signaler, er 
ingen kommen dem til Hjælp, skønt Hjælpen har været 
ganske nær, fordi disse Signaler ikke udtrykkeligt varsko: 
„Nød! Hjælp!“ paa en saadan Maade, at ingen kan misfor- 
staa det.

Mange Menneskers Død skyldes en ulykkelig Misfor- 
staaelse af Nødsignaler. Blandt de mande Katastrofer, som 
„Shipping Gazette" nævner, skal vi kun minde om den, som 
endnu staar friskest i Erindringen. Kollisionen imellem 
„Crathie" og „Elbe"; „Elbe’s" Nødsignaler bleve sete fra 
„Chrathie", men fejl opfattede, og hundreder af Menreskeliv 
gik til Grunde, som ellers kunde være bievne reddede, dersom
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man havde haft et internationalt, af alle anerkendt og forstaaet 
Nødsignal.

Dette Savn synet nu at være afhjulpet ved „Crundalls 
Marine Distress Signal". Dette Signal hestaar af et stort 
„Romersk Lys", der udkaster 12 røde Lyskugler, én ad 
Gangen, i stor Højde. Signalet, der giver en overordentlig 
brillant Straaleglans, varer ca. I1/, Minut. Det er i sin 
Brug meget praktisk. Der benyttes ingen Stok, og o aar det 
en Gang er antændt, affyres alle 12 Blus uden Stansning. 
En anden Fordel er den, at Signalerne i hvilketsoinhelst 
Klima holde sig i 5 Aar.

„Board of Trade", som i Almindelighed fordrer, at pyro
tekniske Signaler skal fornyes hvert eller i al Fald hvert 
andet Aar, har i dette Tilfælde gjort en Undtagelse og til
ladt, at Fornyelsen kun behøver at ske hvert 5te Aar. —

Ligesom disse Signalers Brugbarhed og Hensigtsmæs
sighed saaledes er bleven anerkendt af „Board of Trade", 
kan det ogsaa have sin Interesse, at Assuranceselskabet. 
„North of England Protecting & Indemnity Association", i 
et Cirkulære har anbefalet alle ved Selskabet assurerede 
Skibe at bruge „Crundalls Marine Nødsignaler".

Bemærkes maa det ogsaa, at Signalerne ere aldeles 
ufarlige at transportere, da det antændelige Stof er godt 
preserveret.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 2. 
Trækning begynder Onsdag den 17. November. I Hen
hold til Lotteriets Plan, vil der, paa de gennem alle 6 
Trækninger i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt 
et Antal al ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gen
nemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige 
Lodder, men yderligere 2,000 Stkr. derover faar 
Gevinst i Seriens Løb, medens et større Antal 
Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver 
Trækning, hvorom, for 2. Træknings Vedkommende hen
vises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 

Formænd:
Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Konsul J. Hintze, 

Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møller, Svendborg; Agent N. Petersen, Marstal, 
Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; Konsul 
Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, 
Fanø.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.
Aalborg............. Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus.................. — A. Andresen.
Assens.................... — J- Jørgensen.
Esbjerg.................. — J. Clausen.
Faaborg...........  — J. Amtoft.
Fredericia.........  — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Ar nt zen. 
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø...................... — 3. Mauritzen.
Nyborg.................. — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — P- P- Salling.
Odense.................. — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Randers...........  — Reiriholdt-Poulsen.
Bønne.................... — Janus Olsen.
Svendborg .... Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Ugens Havarier. Ski bsefterretn i n ger.

Frode, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har paa Haffet mellem 
Stettin og Swinemiinde været i Kollision med det svenske 
Dmpsk. Carl F. Weern, som fik nogen Skade. Frode ubeskadiget.

Orrik, Dmpsk af Aarhus, har i Kaiser Wilhelm Kanal 
været i Kollision med Rostocker Damperen „Carmen", som 
fik betydelig Skade. Orrik tog kun ringe Skade.

Anna, 3/m. Skonnert af Cimbritshamn og 3/m. Sk. 
„Eitik" af Riga, have været i Kollision med hinanden ved 
Kulien. Begge Skibe bleve af „Bien" bragte til Helsingør, 
reparerede og have fortsat Rejsen.

Else, Barkskib af Fanø, har i Bahia haft Ild i sin 
Kulladning. Man antager at Skibet kun har taget ringe 
Skade.

Maren, Barkskib af Fanø, er paa Rejsen fra Sydhavs
øerne til Azorerne forlist ved Falklandsøerne. Mandskabet 
er reddet.

Harry, 3/m. Skonnert af Wadø, har været paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og forsat 
Rejsen til Stockholm.

Cecilie, Skonnert af Ærøeskjøbing, er 6. ds. paa Rej
sen fra Island/Stornoway til Barcelona forladt af Mandskabet 
i synkende Tilstand. Mandskabet er bjærget og landsat i 
Gibraltar.

Kentucky, Dmpsk. af Kjøbenhavn, har været paa 
Grund efter Afgang fra New-Orleans, bestemt til Kjøbenhavn. 
Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.

Carl Theodor, Skonnert af Stralsund, har 4. ds. paa 
Rejsen til Rudkjøbing med Oliekager været paa Grund paa 
Rødsand. Flot efter at en Del af Lasten var losset i Lægter, 
og ankommet til Rudkjøbing ubeskadiget.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af-

! gik fra Kbhvn. 8. Novbr., bestemt til Helsingør. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Messina 8. Novbr., best. til 
Algier, Bona og Lissabon. — Antwerpen, Holm, ankom til 
St. Petersborg 6. Novbr., bestemt til Riga, Reval, Kbhvn. 
og Antwerpen. — Cast-oi, Sørensen, ankom til St. Peters
borg 31. Oktbr., bestemt til Cette. — Chr. Broberg, Har
der, afgik fra Alicante 8. Novbr., bestemt til Marseille. — 
Dagmar, Gade, afgik fra Hudiksvall 9. Novbr.. bestemt til 
Kbhvn. og Alicante. — Douro, Brabrand, afeik fra Lissa
bon 4. Novbr., best. til Kbhvn. og Peruau. — Georgios I., 
Kihl, afgik fra St. Petersborg 7. Novbr., bestemt til Kbhvn. 
og Antwerpen. — I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Malaga
8. Novbr., best. til Gibraltar, Lissabon og Cadiz. — Kiew, 
Råbe, afgik fra Kbhvn. 8. Novbr., bestemt til Stettin og 
Libau. — Kursk, Staal, ankom til St. Petersborg 4. Novbr., 
bestemt til Riga. — Leopold II, Kruse, afgik fra Piræus
4. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Louisiana, Jensen, atgik 
fra Cardiff 27. Oktbr., bestemt, til New-Orleans. —L.P. Holm
blad, Koch, afgik fra Kbhvn. 4. Novbr., bestemt til Cette. 
Trebizonde, Batum, Novorossisk og Odessa. — Nicolai II, 
Jespersen, afgik fra Antwerpen 7. Novbr., bestemt til Car
diff' og Newport-News. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til 
Denia 8. Novbr., bestemt til Malaga og Cadiz. — O m sk, 
Rasmussen, ankom til Reval 5. Novbr., best. til Dvnkirken.
— Tejo, Fenger, afgik fra Kbhvn. 10. Novbr., bestemt til 
Oporto og Lissabon. — Tomsk, Andersen, ankom til Bor
deaux 5. Novbr., bestemt til La Rochelle og Kbhvn.
Vesuv, Norden, ankom til Kbhvn. 5. Novbr. — Viking, 
Jørgensen, ankom til Antwerpen 3. Novbr., bestemt til Reval.
— Xenia, Ingerslev, ankom til St. Petersborg 2. Novbr., 
bestemt til Rotterdam. Cardiff og Newport-News. — Ken
tucky, Caroc, afgik fra New-Orleans 4. Novbr., bestemt til 
Kjøbenhavn.
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Anglo Dåne, Olsen, ankom til Libau 8. Novbr.. be
stemt til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til 
Trondhjem 8. Novbr., best. til Kbhvn. — Ceres, Corfltzon, 
ankom til Kbhvn. 9. Novbr., best. til London. — Charkow', 
Fischer, ankom til Aalborg 7. Novbr., bestemt til Kbhvn. — | 
Christian IX., Mollerup, ankom til Pillau 7. Novbr., be
stemt til Kbhvn. — Christianssund. Bay Schmidt, ankom 
til Kbhvn. 7. Novbr., bestemt til Stettin. — Frederik, Wi- 
berg. ankom til Pillau 2. Novbr., bestemt til Hull. — Georg, 
Petersen, ankom til Hull 7. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Jolantha, Paaske, ankom til Kbhvn. 8. Novbr., bestemt til 
Stettin. — Kasan, Thomsen, ankom til London 7. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Laura. Christiansen, afg. fra Kbhvn.
9. Novbr., bestemt til Færøerne og Island via Leith. — 
Louise, Gøtsche, afgik fra Hull7. Novbr., bestemt til Kbhvn.
— Minsk, Jørgensen, ankom til Stettin 5. Novbr., bestemt 
til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, ankom til Danzig 6. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. —M o skov, Christensen, afgik fra Kbhvn.
8. Novbr., bestemt til Riga. — Nishnij Novgorod. Harder, 
ankom til Riga 3. Novbr. bestemt til Antwerpen. — Nord
jylland, Hansen, afgik fraAntwerpen 8. Novbr’, bestemt til 
Kbhvn. — Perm, Christensen, ankom til London 1. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Romny, Lind, ankom til Libau 7. 
Novbr., best. til Hull. — Thyra, Ryder, ankom til Kbhvn.
6. Novbr. —V al dem ar, Sørensen, ankom til Riga 7. Novbr. 
bestemt til Kbhvn. — Vendsyssel, Clausson Kaas, ankom 
til Antwerpen 6. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Vesta, 
Svensson, afgik fra Liverpool 5. Novbr.. bestemt til Kbhvn.
— Maja, Jacobæus, ankom til Kbhvn. 8. Novbr., bestemt til 
Danzig. — Ella, Eriksen, afgik fra Kbhvn. 8. Novbr., be
stemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 10. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 11. Novbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 11. Novbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S Hansen, 
afgik fra Newcastle 10. Novbr., bestemt til Nykjøbing F.
— Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 10. Novbr., be
stemt til Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith
9. Novbr., bestemt til Odense. — Storebælt. J. P. Bay, 
afgik fra Nakskov 10. Novbr., bestemt til Newcastle via 
Svendborg, Horsens og Aalborg. — Union. L. P. Therkild- 
sen, afgik fra Odense 10. Novbr., bestemt til Leith via Aar
hus og Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. Peters
borg 6. Novbr., bestemt til Rotterdam. — Frode, Wrisberg, 
afg. fra Stettin 30. Oktbr., ankom til Narva 2. November. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Stettin 5. Novbr., ankom til 
Narva 8. November. — Knud, Hansen, afgik fra Boness 3. 
Novbr., ankom til Libau 9. Novbr. — Svend, Holst, afgik 
fra Riga 5. Novbr., bestemt til Ghent. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Rotterdam 5. Novbr., ankom til Sunderlad 7. Nov.
— Ragnar, Hveysel, afgik fra Sunderland 5. Novbr., ankom 
til Stettin 8. November. — Danmark. Heintzelmann, afgik 
fra Rouen 4. Novbr., ank. til Swansea 6. Novbr. — Volmer, 
Riber, afgik fra Blyth 3. Novbr., ankom til Libau 9. Novbr.
— Dan, Kraemer, afgik fra Swinemiinde 9. November, best. 
til Riga. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Riga 3. Novbr., 
bestemt til Rouen. — Harald. Risøe, afgik fra Riga 2. 
Novbr., ankom til Anverpen 9. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. P.Berg, Jørgensen, 
afgik fra Kronstadt 1. Novbr.. ankom til Amsterdam 7. Nov.
— A. Sbukoff, Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 2. Novbr., 
ankom til Rotterdam 9. Novbr. — Johan Siem. Løffler, 
afgik fra Brake 6. Novbr., ankom til Sunderlang 8. Novbr.
— P. Andrejeff, Johnsen, afgik fra Kronstadt 30. Oktbr., 
ankom til Rotterdam 6. Novbr. — H. Klitgaard, Rasmus
sen, afgik fra Kronstadt 9. Novbr., bestemt til London.

Heimdal. Anine, Møller, afgik fra Rouen 9. November.
— Kamma, Jørgensen, ankom til Ghent 4. Nov. — Martha, 
Knudsen, ankom til Kbhvn. 7. Novbr.

Urania. Sirius, Jensen, afgik fra Kbhvn. 7. Novbr., 
bestemt til Riga. — Urania, Lund, afgik fra Grangemouth
7. Novbr., bestemt til Kjøge. — Saturn, Hansen, afgik fra 
Ghent 7. Novbr., bestemt til Grangemouth. — Pallas, Chri
stiansen, ankom til Reval 7. Novbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen, ankom til Warkworth 
7. Novbr. — England, Petersen, ankom til Danzig 6. Novbr.
— Skotland, Branth, ankom til Libau 7. Novbr. — Tydsk- 
land, Møller, ankom til Skien 8. Novbr.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, ankom til Antwerpen 
9. Novbr. — Neptun, Jessen, ankom til Tuborg 3. Novbr.
— Nerma, Degn, afgik fra Methil 6. Novbr., bestemt til 
Esbjerg. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Sevilla 8. Novbr., 
bestemt til Anwerpen.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 8. Novbr., 
bestemt til Hamburg. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Huli 
5. November, bestemt til Stockholm. —Patria, C. Andersen, 
afgik fra Methil 9. Novbr., bestemt til Aarhus. — Cimbria, 

L. Storm-Hansen, afgik fra Odessa 6. Novbr., bestemt til 
Helsingfors, anløber Algiers.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 9. Nov., 
bestemt til Kbhvn. — Anglia, Edw. E Erichsen, afgik fra 
Tyne 3. Novbr., ankom til Reval 9. Novbr. — Sco-tia, H. 
Nielsen, atgik fra Grangemouth 30. Oktbr., ankom til Aarhus
3. Nov. — Frisia, N. N. Fisker, afg. fra Kronstadt 3. Nov., 
ankom til Kotka 6. Novbr. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik 
fra Stettin 4. Novbr., ankom til Riga 6. November.

Kjøbenhavn. Jylland, H- Jensen, afgik fra Tyne 5. 
November, ankom til Aarhus 9. Novbr. —Fyen. P. Hansen, 
afgik fra Kbhvn. 6. Novbr., ankom til Libau 8. Novbr. — 
Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Riga 5. Novbr., bestemt 
til Rotterdam. — Carl Hecksher, A. G. Starck. afgik fra 
Nordmaling 21. Oktbr.. bestemt til Marseille. — Russia, A. 
Rasmussen, afgik fra Memel 27. Oktbr., ankom til Rotterdam
1. November. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Sunder
land 20. Oktbr., ankom til Montreal 5. Novbr. — Norman- 
nia, A. Rasmussen, afgik fra Kronstadt 4. Novbr, ankom 
til St. Petersborg 4. Novbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Ghent 
30. Oktbr. — Christiansborg, Petersen, afgik fra St. Pe
tersborg 3. November, bestemt til Rotterdam. — Frede
riksborg, Kiihl, ankom til København 9. Novbr.. — Fre
densborg, Hartmann, ankom til Blyth 9. November. — 
Rosenborg, Fischer, ankom til Ghent 30. Oktbr. — 
Uranienborg, Olsen, afgik fra Kramfors 2. Novbr., best. 
til Dieppedalle. — Jomsborg, Schultz, ankom til Trang
sund 8. November. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til 
Honfleur 4. November.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Stugsund 6. Novbr., bestemt til Havre. — Klam
pe nbor g, Ewaldsen, afgik fra Kronstadt 6. November, be
stemt til Bremen. — Skodsborg, Jensen, afgik fra Borgå
5. November, bestemt til Amsterdam. — Guldborg, Schmidt, 
afgik fra Burntisland 5. Novbr.. bestemt til Stockholm. — 
Tuborg, Hveissel, ankom til Gefle 7. November.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Antwerpen 9. Novbr., bestemt til Methil. — Agnete, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 9. November, bestemt til Libau. — Her
mi a, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 4. Novbr., ankom til 
Burntisland 7. November. — Alice, Kraemer, afgik fra 
Pillau 8. Novbr., bestemt til Rouen. — Sj ælland, Sonnichsen, 
ankom til Kiel 3. Novbr. — Bornholm, Petersen, afgik 
Boness 5. Novbr., ankom til Kbhvn. 8. November. — 
Ajax, Brorsen, afgik fra Masnedsund 5. November, ankom 
til Workworth 8. Novbr. — Gøteborg, Madsen, afgik fra 
Norrkøping 3. November, bestemt til London. — St. Alban, 
Jørgensen, afgik fra Libau 4. Novbr., ankom til Odense 6. 
November. — Nauta, Steen, afgik fra Libau 6. November, 
ankom til Karlskrona 7. November. — Rønne, Hintze, re
parerer i Bergen. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 
Halmstad 9. November, bestemt til Libau.

Danmark. Rolf, Hahn, ankom til Burntisland 8. Novbr.
— Thorvaldsen. Pii, afgik fra Riga 5. November, bestemt 
til London. — Absalon, Predbjørn. ankom til Dunkerque
4. Nobvr. — Ansgar, Larsen, ankom til London 7. Novbr.
— J. N. Madvig, Olsen, afgik fra Kbhvn. 8. Novbr., best. 
til Riga. — Hamlet, Sommer, afgik fra Riga 6. November, 
bestemt til Rotterdam. — Helge, Matthiessen, ankom til 
Blyth 7. November.

Thingvalla. Hekla, Laub, afgik Kbhvn. 9. November, 
bestemt til New-York. — Norge, Knudsen, afgik fra 
Kristianssand 4. November, bestemt til New-York — Is
land, Skjødt, afgik fra New-York 30. Oktober, bestemt til 
Kbhvn. — Thingvalla, Berentzen, afgik fra Kristians
sand 22. Oktbr., ankom til New-York 4. November

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Copley, Struckmann, ankom til London 
1. Novbr. fra Sourabaya. — Cingalese, Harreby, ankom til 
London 1. Novbr. fra Fernandina. — H. Gr oh mann, Niel
sen. ankom til Memel 2. Novbr. fra Kbhvn. — Verdande, 
Nielsen, ankom til Macassar 21. Oktbr. fra Amsterdam. — 
Claus, Hansen, ankom til Kragerø 4. Novbr. fra Kbhvn. — 
Embla, Jepsen, sejlet fra Jalnit 1. Septbr. til Falmouth. — 
Kronprinsesse Louise, Jepsen, ankom til Menado 30. 
Septbr. fra DelagoaBay. — D an i a, Nielsen, ankom til Jack- 
sonville 5. Novbr. fra Santos. — Sørine. Jensen, sejlet fra 
Falmouth 5. Novbr. til Rochester.

Fanø. Sønderho. Killena, Hansen, passerede Ponto 
Deligiode 7. Novbr. paa Rej^e fra Buenos Ayres til Amster
dam. — Eliza, Thomsen, afgik 8. Novbr. fra Esbjerg til 
Halmstad.



11. November 1897. Dansk Søfartstidbnde. 363

Svendborg. Anna Elisabeth, Larsen, ankom til Lim- I 
hamn 1. Novbr. — Emanuel ankom til Fowey 2. Novbr.
— Hans, Christensen, ankom til Swinemiinde 2. Novbr. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Riga 3. Novbr. — 
Haabet, Andreasen, ankom til Kolding 3. Novbr. — G. R. 
Berg, Petersen, ankom til Harlingen 4. Novbr. — Hertha, 
Hansen, ankom til Methil 6. Novbr. — Samson, Hansen, 
ankom til Berwick 5. Novbr. — Triton, Nielsen, ankom til 
Rotterdam 4. Novbr. — Brødrene, Larsen, ankom til Chri
stiania 5. Novbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til Riga 
6. Novbr. — Helge, Hansen, ankom til Frederikstad 5. I 
Novbr. — Kruse, Larsen, ankom til Rochester 7. Novbr.— 
Embla, Mikkelsen, ankom til Dieppe 7. Novbr. — For
tun a, Christiansen, ankom til Newhaven 6. Novbr. — Jo
hanna, Jensen, ankom til Boness 8. Novbr. — Concordia, 
Henriksen, ankom til Norrkøping 8. Novbr. — C er es, Jen
sen, ankom til Yarmouth 8. Novbr. — Thurø, Huusfeldt, 
ankom til South Alloa 8. Novbr. — Ane, Jørgensen, ankom 
til Christiania 8. Novbr. — Valdemar, Andreaseu, ankom 
til Shoreham 8. Novbr.

Marstal. Albert, Fabricius, ankom 4. November til 
Gøteborg. — Sylfid, Johs. Kromann, passerede 4. November 
Helsingør fra Johannedal til lsigny. — Cecdlie, Schaarup 
af Ærøskjøbing, ankom 3. November paa Rejse fra Kønigs- 
berg til Jersey. — Eden, P. K. Mikkelsen, ankom 4. No
vember paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Harnas (Gefle 
Distriktet) til Royan. — Henriette, Emil Holm, passerede 
4. November Dragør paa Rejse fra Holmsund til L’Orient.
— Haabet, Christensen, er 5. November ankommet til 
Gøteborg. — Saga, Clausen, ankom 8. November til Legue 
(Frankrig). — Ingeborg, Rasmus Svane, ankom 8. Novbr. 
til Treport. — Skjold, Carl Mygind, ankom 7. November 
til lsigny (Frankrig). — Poseidon, Frederiksen, ankom 0. 
November til Breveg. — Berthel, Eschen, ankom 8. No
vember til Warkworth. — Immanuel, Hansen, ankom 6. 
November til Heiligenhafen. — Thea, Friis, er ankommet 
til Langesund. — Sif, Raahauge, ankom 2. November til 
Rønneby. — Eli nor, Svane, ankom 2. November til Cher- 
burg. — Danmark, Christensen, ankom 2. November til 
Leith. — Maren, Christensen, ankom 2. November tilLeith.
— Svalen, Christensen, er ankommet til Korsør. — Syl
fid, Kromann, ankom 2. November paa Kjøbenhavns Red, 
paa Rejse Johannedal—lsigny. — Elise Marie, Hermansen, 
ankom 3. November til Fakse Ladeplads. — Fuglen, Hansen, 
er 5. November ankommet til Leith. — F amli en, Bager, 
ankom 2. November til Warkworth. — Nels Juel, Nielsen, 
ankom 2. November paa Kjøbenhavns Red paa Rejse Asbacka 
—Frankrig.

Rønne. Gudmund, Borbye, ankomtil Holbæk 1.Novbr.
— Enigheden, Tranberg, ankom til Kjøge 2. Novbr. — 
Freja, Beck, ankom til Stockholm 2. Novbr. — Erik, 
Sonne, ankom til Søderkøping 3. Novbr. — Veset, Lund, 
ankom til Riga 3. Novbr. — Oline Dahl, Rasmussen, an
kom til Kbhvn. 4 Novbr. — O din, Møller, ankomtil Karre
bæksminde 4. Novbr. — Ane Margrethe, Andersen, ankom 
til Colberg 4. Novbr. — Valdemar, Jensen, ankom til Ny
borg 5. Novbr. — Enigheden, Tranberg, ankomtil Kbhvn. 
6. Novbr. — Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Borg
holm 5. Novbr. — Rolf, Jacobsen, ankom til Berquara 5. 
Novbr. — Herm. Olsen, Jensen, ankom til Neufahrwasser 
6. Novbr.

Efterretninger for Søfarende.

Længden regnes fra Greenwicb Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an» 
ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Det N.-lige Løb ind til Limhamn er 

afmærket med 2 sorte Stager paa V.-Siden og 1 rød Stage 
med nedadvendt Kost paa Ø.-Siden. Den yderste sorte 
Stage staar 860 Alen, den inderste 445 Alen N. t. 0. */,, 0. 
fra det N.-lige Molehoved. Den røde Stage med Kost staar 
80 Alen SØ. c. 0. fra den inderste sorte Stage.

Sodermannlands Skærgaard. Havnefyrene ved Oxélosund 
brænde fremtidig fra 15de Juli—15de Maj.

Finland. Finske Bugt. Hango. Til Vejledning for Sejladsen 
om Vinteren ere efternævnte Baaker opførte i det ikke af
mærkede Farvand indenfor de V.-lige Hango Skær.

1. Paa Øen Massansgrund, c. 37, Kml. V. t. S. '/, S. for 
Hangoudds indre Lods.-tation, en opretstaaende, ret
vinklet, sort Tavle, 31 Fod over Vandet. 59° 48' 6"
N. Br. 22° 48' 0" 0. Lgd.

2. Paa Øen Doden, c. Kml. V. l/2 S. for Hangoudds 
indre Lodsstation, en opretstaaende firkantet, sort Tavle, 
51 Fod over Vandet. 59” 48' 55" N. Br. 22" 49' 45"
O. Lgd.

3. Paa den V.-ligste 0 af Kistskdr, c. 1,^ Kml. V. t. S. x/2 S. 
for Hangoudds indre Lodsstation, en opretstaaende, rude- 
formet Tavle 47 Fod over Vandet med den største Dia
meter lodret. Den øverste Del af Tavlen er sort, den 
underste hvid. 59” 48° 23" N. Br. 22’ 52' 10" 0. Lgd.
Helsingfors. Fra Gråhara Fyrs Ø.-Side gives Taage- 

signal med Klokke, To-Slag hver 15 Sek., af hvilke det første 
Slag er svagere end det andet.

Rusland. St. Petersborg. Newa. I Jelagin- og Galeeren- 
Farvand. Newa Munding, er Sommerafmærkningen inddragen 
og Vinterafmærkningen udlagt.

St. Petersborg Bugt. De to Fyr ved Peterhof ere sluk
kede den 28de September 1897. Det N.-lige Fyr er atter 
tændt den 4de Oktober.

V. for Øsel er funden en Grund med 29 Fod Vand. Ved 
Grunden er i 8 Fv. Vand udsat en sort og hvid Stage med 
en nedadvendt over en opad vendt Kost, fra Filsand Fyrtaarn 
i S. 67" V., 1372 Kml. 58" 17' 30" N. Br. 21’ 25' 30 0. Lgd.

Moon Sund. Lys- og Klokketønden Raugen er beskadiget 
og midlertidig inddragen. Paa dens Plads er udsat en hvid 
Stage med sort, nedadvendt Kost.

Riga Bugt. Anduvnings- (Klokke) Tønden paa Barren 
ved Duna Mundingen er beskadiget og inddragen. Paa dens 
Plads er udsat en hvid Stage med sort, nedadvendt Kost.

Tyskland. Oder Bank og Stettiner Haff. Ifølge Indberet
ning fra Generalkonsulen i Stettin ere under 2den d. M. 
Sommersømærket paa Oderbank, saavelsom paa Steinort, 
Kirchenhaken, Ost og Westrepzin, og Spirtønderne Vogél- 
sang, Hartschar, den sorte Spidstønde Nr. 4, Spirtønde P og 
den sorte Spidstønde Nr. 5 ombyttede med de forskrifts
mæssige Vintermærker. Den hvide Vinterspirtønde paa 
Woitz'ig Haken er udlagt.

Darsserort. Tjalken „Neptunus? har stødt paa et Vrag 
6 17 Kml. N. for Darsserort.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 15de November 1897 tændes en Fyrlampe 

paa Oierøen ved Hølen, Larviksfjord, der viser Fyr med 
Formørkelser. Det lyser fra S. 17’ 0., fri V. om Hummer- 
berget, gennem S. indtil S. 38’ V., fri S. om Agnæsboen 
Lyset er rødt fra S 2’ 0., fri 0. om Ramsholmsflu, til S 
38" V., og grønt ind mod Ankerpladsen. Flammens Højde 
23 Fod. Brændetid: 15de Juli—31te Maj.

Ved Brattestø paa Asmalø, Hvaler, er paa det V.-lige 
Molehoved anbragt en privat Lanterne, der lyser mod Sundet 
omtrent mellem 0. t. N. og NV. t. V. 59° 3' 20" N. Br. 
10" 55‘ 30" 0. Lgd.

Fra den 15de November 1897 gives Taagesignal med 
Sirene fra Store Torungen. Der gives To-Stød hver 2 Minuter, 
det første med høj Tone, det sidste med dyb. Hvert Støds 
Varighed: 3 S., Tid mellem Stødene: 5 S. 58° 23' 50" N.Br. 
8" 47' 45" 0. Lgd.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Smaalandsfarvandet. Den 15de November er Klokketønden 
ved Kirkegrund ombyttet med Vintersømærket.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Holland. I Friesche Zeegat er Sommerafmærkningen ind

dragen og Vinterafmærkningen udlagt.
I Bokkegai, Zeegat van Goeree, have følgende Foran

dringer i Afmærkningen funden Sted.
Optagne ere:

1. Stumptønde Nr. 4 med afkortet Kegle. 51’ 52' 23" N. Br. 
3" 57' 57" 0. Lgd.

2. Rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 6 med 
Kegle. 51" 52' 22" N. Br. 4° 0' 44" 0. Lgd.

3. Sort Lystønde, mærket „B. G.“ 51’ 52' 22" N. Br. 4"
0" 0" 0. Lgd.
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Udlagte ere:
1. En sort Lystønde, mærket „B. G.“ Nr. 4, i 18‘/2 Fod Vand 

omtrent paa samme Plads som Stumptønde Nr. 4.
2. En rød og sort vandret stribet Lystønde, mærket „B. G.“ 

Nr. 7, i 1872 Fod Vand omtrent paa samme Plads som 
Kugletønde Nr. 6.

3. En Stumptønde Nr. 6 omtrent paa samme Plads som 
ovennævnte sorte Lystønde, mærket „B. G “
Nærmere Bekendtgørelse om Tøndernes Beliggenhed 

senere.
Lystønderne vise hvidt Lys med Formørkelser hver 10 S.; 

Lys 7 S., Mørke 3 S.
Nieuwen Rotterdamschen Waterweg. Zeegat Hoek van Hol

land. Den rød og sort lodret stribede Lystønde udenfor Ind
løbet til Kanalen viser nu hvidt Lys med Formørkelse, Lys 
c. 7 S., Mørke c. 3 S.

Alle Tønderne paa begge Sider af Løbet have nu fort
løbende Numre. Topbetegnelsen er uforandret med Und
tagelse af, at Tønde Nr. 12 om Styrbord for Indgaaende i 
Nieuwen Rotterdamschen Waterweg ikke mere har Ballon, 
medens Tønde Nr. 11 paa samme Side har Ballon.

Vraget af Skonnerten „Walker Ar mington“, der ligger sunket 
fra Thimble Shoal Fyrtaarn i S. 72° 0., 2',8 Kml. Afstand,

Elizabeth River. Den røde Spidstønde Nr. 30 ved den 0.- 
lige Kant af Finner Point Flåts er inddragen.

Maryland. Chesapeake Bay. I Midten af Oktober 1897 er 
følgende Fyr tændte for at vejlede i den gravede Kanal ind 
til Queustown Creek, Ø.-Siden af Chester River.

Fyr Nr. 1. Hvidt, fast Fyr. Højden: 10 Fod. Det vises 
fra et sort, trebenet Baake paa NØ.-Siden af den gravede 
Kanal ind til Quenstown Creek, fra Courcy Point i N. 34“ 0. 
og fra Hail Point i S. 64“ 0.

Fyr Nr. 2. Hvidt, fast Fyr. Højden: 10 Fod. Det vises 
fra en sort, trebenet Baake paa NØ.-Siden og ved den inder
ste Ende af den gravede Kanal ind til Queenstown Creek, 
fra Courcy Point i S. 87“ 0. og fra Hail Point i S. 62" 0.

Fyr Nr. 3. Hvidt, fast Fyr. Højden: 20 Fod. Det vises 
fra den V.-lige Ende af Queen Anne Jærnbanens Depotbyg
ning og omtrent 1,160 Alen S. 51° 0. fra Fyr Nr. 1. Holdte 
overet lede de fra Floden ind i den yderste Del af den 
gravede Kanal ind til Queenstown Creek.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Kanalen. Havre. En grøn Tønde er udlagt tæt 

NV. for Vraget af Skibet „Notre-Dame-de-Boulogne“, der er 
sunket 6,130 Alen S. 1" V. fra Fyrtaarnet paa N.-Molen ved 
Havre.

Fosse de la Bouguette. Port Bail. En rød og sort vandret 
stribet Klokketønde med Ballon er i 16 Fod Vand udlagt i 
la fosse de la Bougette ved Port Bail. 48“ 18' 43" N. Br. 1“ 
44' 25" V. Lgd.

Englands S.-Kyst. Newhaven. Den tidligere bekendtgjorte 
Forandring finder foreløbig ikke Sted. Taagesignalet gives 
som hidtil saaledes: 5 hurtig paa hinanden følgende Stød 
med Taagehorn hver 5 Minutter.

De to røde, faste Fyr ved Dawlish ere forandrede til to 
grønne, faste Fyr.

Skotlands V.-Kyst. En Klippegrund med c. 2 Fv. Vand er 
funden næsten midt i Handa Sound N.-lige Indløb.

Omtrentlige Beliggenhed: 58“ 23' 5" N. Br. 5“ 9' 50" 
V. Lgd.

Irlands Ø.-Kyst. Paa Yderenden af den S.-lige Bølgebryder 
ved Bray er tændt et hvidt Fyr med Formørkelser, Lys l‘/2 
S., Mørke */. S. Synsvidden: 5 Kml. 53" 12' 30" N. Br. 6“ 
6' 4" V. Lgd.

Irlands V.-Kyst. Omtrent den 1ste Januar 1898 forandres 
Styne Head røde og hvide Blinkfyr til et fast Fyr. Det ny 
Fyr vil vise hvidt Lys mod Søen fra N. 17“ V. gennem V. 
og S til S. 34“ 0. og rødt Lys mod Land fra S. 34" 0. gen
nem 0. og N. til N. 17" V. 53" 23' 58" N. Br. 10“ 14' 1" 
V. Lgd.

Samtidig slukkes Styne Head hvide, faste Fyr.

Nordlige Atlanterhav. ;
Frankrigs V.-Kyst. Guilvinec S. En Baake er under Byg

ning paa Klippen Ar-Guisiy tæt ved Indløbet til Guilvinec 
Havn. 47" 45' 38" N. Br. 4" 15' 35" V. Lgd.

Portugals V.-Kyst. Den 6te November 1897 tændes Ber- 
lenga ny Fyr, efterat Forsøgene dermed ere endte; samtidig 
slukkes de midlertidige Fyr. Fyret er et hvidt Blinkfyr, der 
hver 72 Minut viser Tre-Blink, hvert af c. 7s S. Varighed 
med c. 5 S. Mørke mellem Blinkene. Mellem hvert Tre-Blink 
er c. 20 S. Mørke. Flammens Højde: 364 Fod. Synsvidden: 
30 Kml. 39’ 24' 49" N. Br. 9" 30' 29" V. Lgd.

Nova Scotia. Cape Breton Island. Ved Louisburg Harbor 
er tændt to røde, faste. Ledefyr.

Forfyret vises fra et hvidt Taarn, der er bygget paa en 
lav Pynt ved Havnens V.-Side; Taarnet staar 1,430 Alen S. 
23" V. for den romersk-katholske Kirke. Flammens Højde: 
25 Fod. Synsvidden: 7 Kml. 45" 54' 15" N. Br. 59’ 59' 6" 
V. Lgd.

Bagfyret vises fra et hvidt Taarn, der staar 645 Alen S. 
88“ V. fra Forfyret og har samme Udseende som dette. Flam
mens Højde: 53 Fod. Synsvidden: 7 Kml.

Holdte overet i S. 88’ V. lede Fyrene ind i det SV.-lige 
Løb fri af alle Grunde. Forfyret ses overalt fra Søen, men 
Bagfyret kun over en lille Bue paa hver Side af Fyrlinien. 
Den mindste Dybde i Fyrlinien udenfor Nag Rock Shoal Bøje 
er 772 Favn.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Bass Harbor. Taage
signalet med Klokke fra Mount Resert Islaud SV.-Pynt gives 
nu med Maskinkraft, og der slaas Et-Slag hver 10 Sekunder.

Virginia. Chesapeake Bay. Thimble Shoal. En rød og sort 
vandret stribet Spidstønde er udlagt i 23 Fod Vand ved I

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Horn Island.

En rød Spidstønde, mærket 8. er udlagt ved S.-Kanten af en 
Grund med 11 Fod Vand i Mississippi Sound, fra Horn 
Island Fyrtaarn i N. 58" V. og fra Round Island Fyrtaarn i 
S. 29" 0., 4‘/4 Kml. Afstand.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Fyrskibet „G-alve- 

ston“, Texas,- der viser rødt, fast Lys, er flyttet 0„ Kml. i 
Retningen N. 60“ V. og ligger nu ved Inderkant af Barren 
paa N.-Siden af det gravede Løb mellem Bølgebryderne, fra 
Bolivar Point Fyrtaarn i S. 66’ 0., c. 2,e Kml. 29" 20' 55" 
N. Br. 94" 42' 45" V. Lgd.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og- Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11, „J. P. Dillberg11, 

og „Falken11 i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore11 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Fra Aktiebolaget Bofors &, Gullspång i Sverig leverer j« 
aa Bestilling større og mindre Genstande i

Støbt Staal, saasom:
kibsstævne, Stempler, Tandhjul,
kibsskruer, Krumtappe Ankere,
orrammer, Ambolte, etc. etc.

Støbt Staal fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt 
tyrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedec 
Itaal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft

Svendborg Margarinefabrik.
Jes Jensen & Søn.

Velsmagende og holdbar Margarine i særlige Kvaliteter < 
Pakninger til Skibsbrug.

Firma i Kjøbenhavn: 
Telefon 1346. Raadhusstrade 4.



Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Novb. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1027, 102%
Thingvalla......................................... 4 5 4% 5
Danmark........................................... 88 887.
Norden.............................................. 115 115%
Kjøbenhavn ..................................... 94 94%
Carl.................................................... 55% 56%
Dannebrog....................................... 106 1067,
Skjold................................................ 75% 75% 753/.
Helsingørs Dampsk......................... 38 39 391/, 40’7
Østersøen......................................... — 70
Nordsøen........................................... 727, 79
Torm................................................ 867. 97
Foren. Bugser-Selsk........................ 87% 92
Dansk-russisk Dampsk................... — 106

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5 /o ........................
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
3*/,% uopsig. Stats......................... 100 1007,
3%% Husejer Kreditk................... 937. 947.

927. 927.
372°/o Østift. Kreditf. 6 Ser........... 951/. 96
4% - - 6 — ......... 96% 97
3‘/2% Landkreditk. 3 —......... 937, 94

Aktier.

Nationalbank................................... 1497, 150%
Privatbank....................................... 1227. 122%
Landmandsbank............................. 127 127%
Handelsbank................................... 1237. 125
Burm. & Wain............................... 88 887,
Helsingørs Jernsk........................... 101 1017.
Sukkerfabr........................................ 897. 897.
Bryggeri Aktier ... ...................... 109 1097. 109 1097.

Vekselkurser.

å vista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London............................................ 18.11 18.08
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 9. Novbr. 1897.

Russiske Noter................................. 217.40
4% Russiske Consols........................ —
472°/o — Boden Kredit........... 105.25
•6% Mexikanske................................. 95.25
5% Rumænske Stats........................ 101.60
4% — - 1890................. 92.10

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
■den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 8,000, „Thingvalla" 14,000, „Skjold11 
18,000, „Danmark1114,000, „Norden" 6,000, „København" 2,000, 
„Carl" 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden 16.

Udkommet er og at erholde i Bogladerne gennem Hr. 
Universitetsboghandler Gad, Kjøbenhavn:

Bergs Ordbog for Skibsredere, Skibsfarere og Styrmænd, 
omarbejdet af kgl. Fiildm. Conradi og Advokat Winge, 
7de forøgede Oplag, Pris indb. Kr. 9,50.

H. Joh. Dyrings Forlag, Porsgrund.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmarms Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongensgade 101, Kjobenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils* 
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-U hre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Alle Reparationer udføres.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

E. Husted & Go.
Merchants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

0-----------------------------------k
Skræderetablissement,

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs* 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermestcr.

W_________ —________ F

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

er eo Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Sølvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

Metalspejlapparater,
Havnefjr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9,

Kjøbenhavn.
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &. Søn.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.

Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Sø for sikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
*■.' ’ Kjøbenhavn K.,

'' Holmens Kanal 20. 
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

w 22. Series
2den Trækning begynder Onsdag den 17de Novbr. 1897.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 600 Kr. 1 Gevinst paa 1200 Kr. 1 Gevinst paa 600 Kr.
1 — * 450 1 _ . 9Q0 - 1 — > 450 -
1 — • 300 1 — » 600 • 1 — s 300 •
8 —. å 150 3 — å 300 - 3 — å 160 -

30 — » ■ 100 30 — » 200 • 30 — » 100 -
65 — > 50 55 — 100 • 55 — ■ 50 -
68 — » ‘>5 68 — » 50 - 68 — 25 -

100 — > l‘i 100 — » 20 • 100 — 10 -
1341 — » 8 1341 — * 10 - 1341 — 8 -

Desu den 225 Ekstragevinster å 10 Kr.

WM R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Kigstelefon:

Willschoa. Nr. 8876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
.' See- und Huss-Versicherungs

Gesellschaft i Stettin.

Ialt: 5,025 Gevinster,
I denne Trækning vil henholdsvis mindst 150 og 75 Nummere 

Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen, sælges og fornyes overalt å 1 Kr. 
50 Øre Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & Illuminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. KraUse, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

Bødkerværksted

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjobenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Ny Carlsberg Bl.
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 1
Depot: Toldbodgade 14. .

Dr. med. Galdsciimidt, 
/(linik. for 

d(ud- off Jfønssifffddmme. 
Hovedvagtsgade8, I.Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen, 

Nordby, Fanø.

1.

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

„D ansk Søfart s tidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN AVERTISSEMENTSPRIS:

er 1 Kr. 50-Øre pr. Kvartal, foruden Postp?ngene. Enkelt^ Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for
7, Side eller derover ....
Mindre end % Side...................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange

30 %
20 % ■

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen& Co. (M. A. Hannoveh)



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Novbr. 1897. 4. Aarg.

IN D H 0 L D: Staten og Skibsførerne. — En svensk Højesteretsdom i en Kollisionssag. — Hanstholm Fyr. — Et Sammen
stød ud for Dragør. — Fragtmarkedet. — Thingvalla. — Usunde Folkelukafer. — Spørgsmaal og Svar. — 
Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer
til

Huil, Leith og Newcastle.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15.
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

BANGKOK—KØBENHAVN 
have altid paa Lager i Frihavnen

TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
S

om Repræsentant for for
forskellige Isle Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

forlang altid

Otto Jrfønsteds 
jYlargarine 

Specielt præpareret for Skibsbrug.
Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 
Smørfarvet 

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 
ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL 
near LONDON.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

M. Christiansen, g
Rønne. 63

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 3 
henhørende. S-

Transit og Kreditoplagsvarer. æ

Den anerkendte
Originale Rahtjens Corhposition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Gaivanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.
wwwwwwwww

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

PRIMA BUNKER-KUL.
BE BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSL) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og LagTe i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Al te Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18 A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hrhard. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

_77. Ruslads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A. 

Sl^ibssmedie og (tøas^invær^stecl.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833.

SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

« Denkgro'smafr' amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co.

London E. G. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

VARE-MÆRKE.

Noget nyt o£ enestaaende! 
!! Forsøg!!A. Formanns

Blodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE.............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) . . . . 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

„Svitzer".
„Høver". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen". 
„Svitzerlukd". 
„Elfversson".
„Spruth".

Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

Højeste Udmærkelse i Stockholm 1S97.

A. FORMANN.
KJØBENHAVN K.

TELEFON 216.

The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

TQdi

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Qarlser], ffielsetj <$> Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.
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Staten og Skibsførerne.

Det maa erkendes, at Skibsførernes Organisationer 
have optraadt resolut og energisk i den Situation, der 
skabtes ved, at det Østasiatiske Kompagni besluttede at 
udelukke Skibsførerne ved Besættelsen af Posterne som 
Førere af dets Skibe. De Momenter, paa hvilke de, i 
hvert Fald i første Række, have lagt Hovedvægten, have 
været de Hensyn, det ny Rederi skylder Skibsfører- og 
Styrmandsstanden, og vi have ogsaa i de Artikler her i 
Bladet, i hvilke vi have behandlet Sagen, fornemmelig 
betragtet den fra dette Synspunkt. Vi tro det imidlertid 
rigtigt at fremdrage en Side af denne Sag, som ikke 
ganske bør lades upaaagtet. Det er Statens Interesse i 
den og dens Ansvar for de Afgørelser, den træffer.

Staten er selvfølgelig interesseret i Bevarelsen af ' 
en dygtig Skibsførerstand. Dette er umiddelbart ind
lysende, men det viser sig desuden derigennem, at Staten i 
støtter dygtige Navigatørers Uddannelse ved Bidrag til 
Navigationsskolerne og ved at den fører en omhyggelig 
Kontrol med disses Virksomhed og de Resultater, de op- 
naa. Men naar Staten altsaa selv erkender det som sin 
Opgave at sikkre Landet en dygtig, vel uddannet Naviga
tørstand, saa maa denne Stand ogsaa kunne vente, at 
Staten, saa vidt den formaar det, beskytter Standen 
mod Overgreb, og at den ikke paa nogen Vis medvirker 

til at paaføre den en Konkurrence, som vil skade den 
føleligt i social og økonomisk Henseende. Staten 
maa her gribe ind med sin Myndighed, naar den kan 
gøre det med Virkning, og enhver Tanke om, at den 
skulde beskytte sine egne Embedsmænd paa andres Be
kostning bør paa Forhaand være udelukket.

Medens der saaledes ingen Tvivl kan være om 
Statens Pligt i denne Henseende, og skønt der ikke 
heller er nogen Grund til at tvivle om, at den fuldt ud 
erkender denne Pligt, kan det jo vel tænkes, at andre 
Hensyn i Øjeblikket kunne træde saa stærkt i For
grunden, at det, som vi her have fremdraget, bliver sat 
til Side, uden at man egentlig har villet det og nærmest 
fordi man ikke har tænkt paa det. Det er derfor sik
kert rigtigt at fremdrage ogsaa dette Hensyn i disse 
Dages Diskussion om Skibsførernes Stilling. Vi ere for
vissede om, at naar de Statsautoriteter, hvis Medvirk
ning er nødvendig for at gennemføre den af Sømands
standen bekæmpede Løsning af Spørgsmaalet om Skibs
førerposternes Besættelse i det Østasiatiske Kompagni, 
gøres opmærksom paa de Hensyn, de skylde den danske 
Navigatørstand, saa ville disse Hensyn ikke blive skub
bede til Side.

W.

En svensk Højesteretsdom i en Kollisionssag.

Under denne Overskrift refererede vi i dette Blads | 
Nr. 40 for den 7. Oktober en Dom, som den svenske 
Højesteret har afsagt i en Kollisionssag, foranlediget 
ved et Sammenstød i Kattegat mellem Skonnertbrig 
„Haabetu af Svendborg og svensk Skonnert „Ture”. 
Vi knyttede til denne Dom nogle Bemærkninger, i hvilke 
vi skarpt angreb det Resultat, de svenske Domstole vare 
komne til. Denne Sag har derefter været Genstand for 
Omtale i en Række svenske Blade, i hvilke man har 
gengivet vore Udtalelser om den og foreholdt os, at vi 
have rettet et uretfærdigt og unødigt stærkt Angreb paa 
de svenske Domstole.

Det vilde næppe være til nogen Nytte, om vi i 
denne Anledning optoge en Diskussion med de ærede 
svenske Blade om hvem, der var Skyld i det ulykkelige 
Sammenstød. De Argumenter, der støtte vor Opfattelse, 
ere i hvert Fald, ogsaa fra svensk Side, under Sagen 
fremkomne i saa rigelig Mængde, at det kun vilde være 
Gentagelser, om vi nu atter anførte dem. Hvad vi 
ønske at udtale nu, er for det første en Beklagelse 
over, at Sagen ganske vist, da vi skrev om den, ikke 
for os forelaa fuldstændig oplyst. En Indsender i „Gote- 
borgs Handels- och Sjofarts-Tidning“ gør opmærksom 
paa, at der ved Sagens Behandling ved Underretten i 
Helsingborg forelaa et Indlæg fra tre Søkyndige i 
Favør af det svenske Skib, et Indlæg, som vi ikke 
have omtalt eller taget noget Hensyn til i vort 
Referat eller i vore Udtalelser. Det er selvfølgelig 
Mangel paa Kendskab til dette Indlæg, der er Aar- 
sag til, at vi ikke have omtalt det. Den hele Sag 
var sendt os af det implicerede danske Rederi, og vi 
kunne oplyse, at ikke heller Rederiet før nu har været 
vidende om, at et saadant Indlæg var afgivet. Vi ere 
altsaa for saa vidt sagesløse, inen selvfølgelig maa vi

! beklage, at vi ikke vare kendte med Sagen i sin Helhed. 
Vi have nu fra Helsingborg forskaffet os dette Indlæg, 
og vi skulle, efter at have gennemlæst det, udtale, at vi 
ikke kunne se, at det i nogen Maade afkræfter de øvrige 
svenske Sagkyndiges, navnlig Kommandør Eckløfs, 
Paavisning af, at det danske Skib nøjagtig har over
holdt, hvad Søvejsreglerne paabød det. Overfor den 
ærede Indsender skulle vi fremdeles minde om, at vi 
ikke, som han paastaar, have udtalt, at der intet Hen
syn bør tages til den svenske Besætnings Udsagn. Men 
hvad vi have fremhævet som i hvert Fald os uforstaae- 
ligt er, at Dommen udelukkende baseres paa den svenske 
Rormands Forklaring om, at „Ture“ faldt 5 Streger af, 
skønt to søkyndige Mænd hævdede, at den umulig kan 
være rigtig og stemmende med, hvad denne Rormand 
iøvrigt forklarede. Det synes os ikke, at der heri ligger 
nogen Fordring om, at kun den danske Besætnings 
Vidnesbyrd skulle anses for sande, men kun en Protest 
mod, at der ikke ses at være taget nogetsomhelst Hen
syn til dem.

Vi skylde endnu at oplyse, at en af de svenske 
Højesteretsdommere, Hr. A. Herslow, afgav et dis s en- 
tierende Votum i Sagen. Efter i dette kortelig at 
have gjort Rede for de nærmere Omstændigheder ved 
Sammenstødet og fremhævet, at det ifølge Søvejsreglerne 
var „Tures11 Pligt at holde af for „Haabetu, hedder det, 
at „Haabet11 i Overensstemmelse med Søvejsreglernes 
§ 22 hele Tiden har holdt sin Kurs, naar undtages, at 
dets Fører kort før Sammenstødet, da „Ture11 uafbrudt, 
viste grønt Lys mod „Haabets11 røde, gav Ordre til at 
lægge Roret ned og luve, men umiddelbart derefter, 
inden Ordren var rigtig udført, lod støtte med Roret, 
fordi „Tures11 grønne Lanterne kom til Syne. Selv om 

i denne „Haabets“ Manøvre (at luve) har indvirket paa
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Skibets Kurs og Fart, hvilket ikke kan anses for 
bevist*), kan den ikke*) lægges Kaptajnen til Last, 
idet den ved „Tures" Manøvrering fremkaldte Fare for 
Sammenstød, bedømt i Mørket, viste sig overhængende, 
og „Haabets" Manøvre saaledes var i Overensstemmelse 
med Søvejsreglernes § 23. Da Kaptajnen paa „Ture" 
ikke en Gang har kunnet paavise at have været for
hindret i at holde af for „Haabet" i rette Tid, anser 
den dissentierende Dommer ham for udelukkende*) 
at have forvoldt Sammenstødet.

Vi skulle endnu kun overfor de svenske Blade be
mærke, at det selvfølgelig ikke har været vor Hensigt 
at beskylde de svenske Dommere for Mangel paa Vilje 
til at forstaa den Sag, de dømte i, og saafremt en saadan 
Opfattelse har kunnet udledes af vore Bemærkninger, 
erklære vi den for ganske fejlagtig; ogsaa for os staa 
de svenske Domstoles Anseelse som saa uomtvistet, at 
en saadan Beskyldning vilde savne ethvertsomhelst Grund
lag. Men hvad vi have udtalt, og hvad vi fastholde, er 
dette, at det ikke i Dommen motiveres, hvorfor det 
danske Rederis Paastand og de tre svenske Sagkyndiges 
Indlæg forkastes; at udtrykke vor Forundring herover 
var vor Hensigt, naar vi sagde, at man ikke af, hvad 
der forelaa offentligt, kunde se de svenske Dommeres 
gode Vilje, uden at vi dermed i mindste Maade vilde 
drage dennes Tilstedeværelse i Tvivl. Ligesom vi absolut 
ikke kunne tænke os, at denne Sag kunde have faaet et 
Udfald som det foreliggende, om den var bleven behandlet 
af en Ret, i hvilken den maritime Sagkundskab var re
præsenteret, saaledes er det os en Tilfredsstillelse at 
gengive de Ord, hvormed „Gøteborgs Handels- och Sjø- 
fartstidning" slutter sin Omtale af Sagen:

„Paa et Punkt give vi „Dansk Søfartstidende" Ret, 
nemlig med Hensyn til den mangelfulde Motivering, der 
ofte forekommer i svenske Domme, ligesom Højesteret 
ikke indlader sig paa nogensomhelst Motivering. Mange 
Dommd, særlig Højesteretsdomme, vilde vække mindre 
Forbauselse og være mere lærerige for Underretterne og 
for Almenheden, om de i Almindelighed ledsagedes af 
saadan Motivering."

Hanstholm Fyr.

Vi have modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Jeg har fundet mig foranlediget til 

at tilstille Dem efterfølgende Beretning, som De muligvis 
vil lade indrykke i „Dansk Søfartstidende", da den, 
synes jeg, ikke er uden Interesse for Navigerende.

Dampskibet „Uranienborg" afKjøbenhavn, Kapt. 
P. V. Olsen, forlod Grangemouth d. 2. Oktbr. med en 
Ladning Kul, bestemt for Kjøbenhavn. Mandag Morgen 
Kl. 3 skulde Skibet efter Bestikket staa c. 78 Kml. 
V. N. V. af Hanstholmen, da pludselig de af Sømanden 
saa godt kendte Lysskær fra Hanstholmens Fyr viste 
sig i N. O. t. O. Loddet var blevet kastet Kl. 2, og 
Dybde og Bundart stemte overens med Bestikket. Loddet 
blev straks kastet igen, men da der stadig havdes dybt 
Vand, over 40 Fv., vedbleves der med at styre samme 
Kurs som forhen, misv. Øst, medens Loddet jævnlig 
blev kastet. Blinkene vedbleve at vise sig regelmæssigt, 
3 Blink hvert 10de Sekund, snart skarpe og tydelige, 
snart ganske svage, til Klokken lidt over 4. Efter at 2den 
Styrmand havde overtaget Vagten Kl. 4, viste de sig 
nogle Gange ganske svagt i N. O., hvorpaa de helt 
forsvandt. Der var kun den Forskel at bemærke, at 
medens Blinkene, naar man ser dem i den rigtige Ret
ning paa lang Afstand, i Reglen beskrive en Halvcirkel
bue over Fyret fra venstre til højre, saa beskreve de 
denne Gang kun en Bue paa c. 40° fra højre ned mod 
Horisonten. Næste Middag pejledes Hanstholmens Fyr-

*) Udhævet af os. Red.

taarn i misv. Syd, 16 Kmls. Afstand, og det viste sig 
da, at Bestikket havde været rigtigt, og Fyret i Virke
ligheden havde været i misv. O. S. O. i en Afstand af 
78 Kml. fra Skibet, den Gang Lysskærene fra samme 
viste sig i N. O. Muligheden af en Forveksling med et 
andet Fyr var udelukket. Luften var meget klar med 
enkelte Byger hist og her, og navnlig paa det Sted, 
hvor Skærene viste sig, stod en tæt, sort Byge dybt i 
Horisonten.

Efter min Mening maa her foreligge en Slags 
„Fata Morgana", og jeg har fundet det rigtigst at lade 
det blive bekendtgjort, da man jo efter dette at dømme 
kan vente at faa Hanstholmens Fyr at se i alle mulige 
Retninger, hvor det i Virkeligheden ikke er.

Ærbødigst
N. Pedersen,

Styrmand i „Uranienborg".

Et Sammenstød ud for Dragør.

Vi have modtaget følgende:
Undertegnede Skipper H. M. Ko fo ed af Allinge, 

førende Skonnert „Elise", hjemmehørende sammesteds, 
afsejlede fra Kjøbenhavn Torsdag d. 4. d. M., Efter
middag mellem 3 og 4, syd efter og var ved Syvtiden 
ud for Dragør Havn i Østsiden af Farvandet, sejlende 
bidevind sydefter, Vinden Sydost til Øst.

Jeg mødte her en større 3-mastet Skonnert med 
Ræer paa Fortoppen, tømmerladet, nordgaaende, som 
observeredes c. 10 Minutter før det paafølgende Sammen
stød. Efter Reglerne holdt jeg støt min Kurs, medens 
Skonnerten snart viste rødt, snart grønt Lys.

I en Afstand af 2 ii 3 Skibslængder drejede han 
styrbord over, c. 3 Streger i Læ, og viste rødt, hvorved 
Sammenstød blev uundgaaeligt, uagtet jeg straks lagde 
Roret haardt bagbord.

Ved Sammenstødet løb jeg Sprydet ind over hans 
Skanseklædning agter over paa Bagbordsside, hvorved 
min Stævn knustes, Sprydet gik over Bord, alt løbende 
og staaende Gods paa Forskibet reves i Stykker, Jageren 
itureves, og Foretopstang gik tværsover, Ankeret reves 
los og gik tilbunds, ligesom anden Skade ovenbords 
foraarsagedes.

Hvad Skade han tog, ved jeg ikke, da han uden at 
standse eller bryde sig om mig straks hurtigst muligt 
fortsatte sin Sejlads nord efter.

Jeg maatte selvfølgelig gaa tilbage til Kastrup Knæ 
og ankre op for Natten og fik Dagen efter, ved Hjælp 
af et her hjemmehørende Skibs Mandskab, foreløbig 
Skibet saa meget i Stand, at jeg kunde fortsætte Rejsen 
hjem.

Den herværende Søassurance har paalagt mig at 
forskaffe mulige Oplysninger om det paagældende Fartøj, 
og tillader jeg mig i denne Anledning at henvende mig 
til den ærede Redaktion med ærbødig Anmodning om at 
være mig behjælpelig hermed.

At dette Fartøj ogsaa har taget nogen Skade er 
utvivlsomt, og kunde dette muligt lede til Opdagelse.

Paa Grund af Blæsten og Braget af Sammenstødet 
var det ikke muligt at blive klog paa, hvad Landsmand 
han var.

Allinge, d. 11. Novb. 1897. 
Ærbødigst

Hans M. Kofoed.
Vi have gærne optaget ovenstaaende, for mulig at 

give Læsere af Bladet Lejlighed til at fremkomme med 
Oplysninger i den omskrevne Sag, som vi selvfølgelig 
ikke selv kunne give. Saafremt vi modtage saadanne, 
skulle vi straks besørge dem sendte til den ærede Ind
sender. Red.
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Fragtmarkedet.

Østersøen har mistet sin Hovedplads, idet Peters
borg snart gaar i Vinterkvarter for i Aar; endnu medens 
disse Linier skrives har, vi ganske vist ikke noget 
officielt Telegram, der melder den ligesaa officielle Luk
ning, men Isgangen paa Nevaen er begyndt, og der 
synes Fare for at flere Skibe vil blive indfangede der
oppe og først slupne løs, naar Foraaret kommer. Naar 
vi derfor i Dag for sidste Gang for en længere Periode 
omtaler Petersborg, skulle vi til Afsked blot i faa Ord 
udtale, at Fragterne deroppe fra over hele Saisonen og 
sete under et have været lønnende og over et Middel- 
aar; der var lige i Begyndelsen en vis Slaphed og 
1/11/i London accepteredes, andre Havne i sædvanligt 
Forhold; men senere steg Raterne for Korn og navnlig 
voksede Træfragterne fra Kronstadt usædvanlig højt, vi 
tør vel sige 30 pCt. ud over sidste Aar, og de have 
holdt sig til det sidste. Vi kunne da til Slut bringe 
Petersborg en venlig Afskedshilsen for denne Gang 
samtidig med, at vi haabe paa et „Vel mødt“ paany. 
Riga og Libau ere matte, fra sidste Havn noteres lO1^ 
pence Rotterdam; Delladning af Stykgods og for enkelte 
Baades Vedkommende nogle Emigranter kan bringe Fragt
resultatet lidt i Vejret, men Totalindtrykket bliver tarve
ligt. Træmarkedet omtales ikke længere. Kul
markedet er omtrent uforandret, en Smule svagere til 
Danmark, grundet paa for rigelig Udbydning af Ton
nage, men saalænge man for større Baade f. Eks. kan 
erholde 5/3 å. 5/6 fra Firth of Forth til Kjøbenhavn 
har man ikke Lov til at klage. For December Aflast
ning synes Tonen lidt mattere. Forøvrigt noterer vi 
Methil Aalborg 5/6 å, 5/9, Korsør samme Rate, Dansk 
Havn 14 Fod 6/ å 6/3, Kiel 6/, Flensborg 6/, Wismar 
6/3, Rostock 6/6, Libau 5/6 k 5/7*/2, Riga 5/3 å. 5/6, 
Helsingfors 6/6 å 6/9. Kulfragterne til Middelhavet 
ere meget faste og synes endog at stige med hver Dag. 
Vi noterer: Tyne eller Blyth Alexandria 8/3, Genua 
8/ a 8/3, Savona 8/3, Civita Vecchia 8/9 a S/101^, 
Neapel 8/ a 8/3, Marseille 8/6, Palermo 8/6, Venedig 
9/9, Triest 9/6; fra Methil til Genua betales 8/3, Leith 
Venedig eller Triest 9/. Sortehavet synes noget 
fastere og talrige Befragtninger have fundet Sted; vi 
tror, at Raterne vil stige yderligere for prompte Baade; 
den stærke Kulde i Azoff vil gøre mange Redere be
tænkelige, og Havne som Nicolaieff ere nemt udsatte 
for Ishindringer, naar Isen først rykker frem. Dette 
skulde da komme de Baade til Gode, som allerede 
ere i nærliggende Farvande under Losning. De sidste 
Dages Befragtninger ere Nicolaieff 2800 prompt 11/6 
N. C, Nicolaieff L. H A. R. 3500 Tons 11/6 Komplet
tering Odessa, Sevastopol eller Theodosia 10/6, 6 pence 
ekstra Hamburg. Odessa L. H. A. R. 3500 Tons 10/6. 
Fremdeles: Donau 2600 Tons 13/ N. C., Donau, Ant
werpen eller Rotterdam 13/, Hamburg 13/6, Kustendjie 
11000 qrs. 11/3 N. C., 11/9 Hamburg, Kustendjie og 
Sulina Antwerpen 4000 Tons promt 11/3. Fra Middel
havet noterer vi Alexandria Huil eller London 1/9 pr. 
quarter Korn. Fremdeles er sluttet Alexandria U. K. 
11/ f. o., direkte 10/, Smyrna E. C. U. K. 2500 Tons 
11/ Huelva Rotterdam 1800 Tons 9/9 free despatch, 
Sevilla Glasgow 2200 Tons prompt 6/9 Option Troon, 
Ayr eller Ardrossan 6/6. Fra Spanien til U. K. er 
sluttet 782 N. R Lump Sum 900; 1023 Tons N. R. 
£ 1000 Fra Benisaf til Rotterdam eller Amsterdam 
2,700 Tons 8/6. Sicilien (4 Havne) til London „river“ 
— Stykgods 2000 Tons £ 800, Bona og Oran til Themsen 
7/ å 7/6 pr. Ton d. w., Bona Glasgow 500 Tons Phos- 
phate etc. 7/6 å 8/ d. w. Bona Tyne 3000 Tons Phos- 
phate 5/6 December Lastning. Esp arto Fragterne ere 
uforandrede; der noteres Almeria til Granton 16/, Oran 
Granton eller Aberdeen 14/.

Herefter vende vi os mod Amerika, der stadig 
uden mindste Vaklen har holdt alle sine Løfter, ja endog 

er gaaet over Forventningerne. En rivende Forret
ning har fundet Sted, og dette Verdensmarked er ufor
andret alle Rederiers Trøst, — NB. de Rederier, der 
har indset i rette Tid, at vore hjemlige Ruter ikke vare 
tilstrækkelige (thi mere og mere bliver vel Trafikken 
her hjemme monopoliseret paa de store Dampskibssel
skabers Rutebaade), — men som have forstaaet at stampe 
frem en ny og stor Tonnage for Atlanterhavsfarten, og 
denne Tonnage kommer nu til at høste Frugten fra det 
faste og som det synes urokkelige amerikanske Marked. 
Der har fra Spekulanternes Side været rettet Stormløb 
derimod, en enkelt er maaske falden og har accepteret 
faa Pence under gangbare Rater, men intet har nyttet i 
selve Hovedmarkedet, og Rederierne have hidtil haft 
Overtaget. De vil beholde det — naar blot alt fort
sættes som hidtil, med Befragtning Rejse efter Rejse. 
Vi noterer: Northern range C. f. O. 16000 qrs., lOpCt., 
Januar Lastning 3/6, Option 3/71/2 en, 3/9 to danske 
Havne, eller Stettin 4/11/2- Baltimore eller Philadelphia 
C. f. O. eller Danmark 3/9 December Lastning, New 
York C. f. O 8000 quarters prompt 4/, New York 13000 
quarters 4/ November. Northern range Bayonne mindre 
Baad 4/3. Fra Galveston noteres Liverpool, Havre eller 
Bremen 42/6 Bomuld, Savannah Liverpool 37/6, Bremen 
38/ November December, Charleston Liverpool eller 
Bremen 37/6 November, 36/3 December. Fra Pensacola 
udbydes til Alexandria 120/ November December, 115/ 
Januar, Pensacola Antwerpen giver 115/. Fra Tampa 
sluttes til London 18/ Phosphate, Fernandina Elben 
giver 19/, Rotterdam 18/, Memel 20/6. Raterne ere 
holdte overalt.

Vort hjemlige Marked, der indrammes af Skagen 
og de os nærmest liggende tyske Østersøpladser, har i 
den sidste Tid været stille, som rimeligt er nu, hvor 
Vinteren staar for Døren og Skipperen paa den lille 
Skonnert eller Galease foretrækker at lægge Skuden op 
fremfor at døje Efteraarets og Kuldens mange Strabadser, 
og Befragtningerne fra Kjøbenhavn have været ringere 
end Ugen tilforn. Den uendelige Mais, der gennem 
Sommerens Løb er ekspederet støt og stærkt fra Kjøben
havn til de mange forskellige Smaapladser, synes at 
stoppe op i sit Løb, og mange mindre Fartøjer har i 
den sidste Tid haft Besvær med at finde Udfragt herfra. 
Men nye Damperlaster ventes og nye Befragtninger vil 
komme i Stand.

Thingvalla.

I den forløbne Uge ere de Forhandlinger, der aabne 
en Mulighed, ja vel en Sandsynlighed for, at Dampskibs
selskabet Thingvalla reddes fra Undergang og under 
delvis nye Former fortsætter sin Virksomhed, bievne 
afsluttede. Saafremt en snart forestaaende Generalfor
samling giver den trufne Ordning sin Sanktion, vil Sel
skabet med alle sine Ejendele overgaa til et nyt Selskab 
af samme Navn for en Sum af 1,800,000 Kr., hvilken 
Sum tilvejebringes ved et 5 pCts. Partialobligationslaan 
paa 1,200,000 Kr., der amortiseres med 100,000 Kr. 
det første Aar og derefter stigende med 5,000 Kr. aar- 
ligt, samt en Aktiekapital paa 700,000 Kr. Til Drifts
kapital og til Selskabets Startning anslaas 100,000 Kr. 
Privatbanken overtager Prioritetslaanet paa 1,200,000 Kr. 
Af de resterende 600,000 Kr. af Købesummen betales 
Halvdelen med 300,000 Kr. i de nye Aktier; de øvrige 
300,000 Kr. samt Driftskapitalen, 100,000 Kr., ere
tegnede underhaanden.

Det ny Selskab er dannet af d’Hrr. Grosserere 
Ad. Carl, Johan Hansen af Firmaet C. K. Hansen, 
Ingeniør H. Burmeister, Konsul Henius og Overrets
sagfører Emil Levy. Firmaet C. K. Hansen bliver 
korresponderende Reder. Med Hensyn til Skibenes Førere 

i og Mandskab sker ingen Forandringer.
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Om det ny Selskabs Fremtidsplaner kan vel i Øje
blikket kun siges, at det vil søge at hævde den regel
mæssige Linie Kjøbenhavn—New York for den danske 
Skibsfart og efterhaanden med bedre Materiel: i første 
Række er det Hensigten at afhænde det kostbare og 
uhensigtsmæssige Skib „Amerika11. Fra alle Sider, og 
ikke mindst fra Skibsfartens, vil man glæde sig over, at 
vor ældste oversøiske Linie bliver bevaret og haabe paa 
en god Fremtid for den.

Usunde Folkelukafer.

Efter et Foredrag, holdt ved Sundhedskollegiets 
Møde i London, gengive vi nedenstaaende, og skønt de 
her fremkomne Udtalelser selvfølgelig omhandle engelske 
Tilstande, tvivle vi ikke om, at der gives Tilfælde, i 
hvilke de kan overføres paa danske Forhold, og hvor 
altsaa de anbefalede Forbedringer med Hensyn til Folkenes 
Opholdssteder ere paa rette Plads.

Nutidens Sejlskibe ere vidt forskellige fra Fortidens; 
Folkene opholdt sig den Gang i Lukafer, som Rederne 
maatte skamme sig over, og som vare belemrede med 
Ankerspil og Kæder, og hvor Vandet, der væltede ind 
af Klydsene, hver Gang Skibet satte i Søen, oversvøm
mede hele Dækket i Lukafet, hvorved dette egentlig 
gjordes uskikket til Opholdssted. Skønt der har fundet 
en Forandring til det bedre Sted, og Dækshuse med 
Lys og Ventilation har afløst de tidligere elendige, slet 
ventilerede Lukafer, eksisterer der dog endnu nogle af 
disse. Navnlig i Kystfarten har Besætningerne lidt under 
snavsede, elendige Opholdssteder, som dog i de fleste 
Tilfælde ere bievne forbedrede, naar Rederne og Skibs
førerne ere bievne gjorte opmærksomme derpaa.

De Skibe, som endnu have Lukaf under Dækket, 
trænge især til Forbedringer, da de for det meste ere 
daarligt oplyste, Nedgangen slet, Lampen osende, og 
Mangel paa Afløb for Vandet bevirker, at det bliver 
staaende under Køjerne. Lukaf’er paa det øverste Dæk 
ere at foretrække.

Som Forbedringer ønskes indført, at det lovbefalede 
Kubikrum — 72 Fod—gøres større; Køjerne anbringes 
en Fod eller mere fra Skibssiden; alt Jærn beklædes 
for at forhindre Sved; der bør findes Trædæk i Lukafet 
af mindst 21/, Tommes Tykkelse; støder Klosettet op 
til Lukafet, skal det adskilles fra dette ved dobbelte 
Skodder og ventileres tilstrækkeligt; der skal sørges for 
Vaske- og Badeindretninger til Mandskabet; Lukafet skal 
helst males lyst for derved at faa et livligere Udseende.

Den staaende Regel i de større Linjers Skibe, at 
inspicere Folkenes Opholdssteder, burde være tvungen i 
alle Skibe, hvorved meget vilde vindes i Retning af 
Orden. I ethvert Skib bør findes et Lukaf, som, isoleret 
fra Folkelukafet, kan bruges i Sygdomstilfælde, for 
derved at fjerne den Syge fra den øvrige Besætning, 
hvilket i høj Grad vilde forhindre Udbredelsen af smit
somme Sygdomme

Til Slut foreslog en Inspektør ved Sundhedsvæsenet, 
at det bedste Middel til at forbedre de endnu eksisterende 
Mangler vilde opnaas ved at Lukafernes Indretning i 
Nybygninger underkastes Sundhedsvæsenets Approbation.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Da der om Bord i mit Skib er forskellige Op
fattelser om Udtydningen af Spisereglementet med Hensyn ] 
til, om Melspise kan inddrages eller ej, naar fersk Kød ' 
med Grøntsager gives, bedes De godhedsfuld i Deres 
ærede Tidende at besvare samme.

Sv.: Naar der gives et Maaltid fersk Kød med 
Grøntsager, kan der ikke gøres Fordring paa Melspise, i 
Bestaar den ferske Ret derimod af preseveret Kød, kan I 
Melspise ikke inddrages.

Fra Sø og Land.

Opmærksomheden henledes paa omstaaende Bekendt
gørelse fra Marineministeriet om Af holdeisen i den kommende 
Vinter af en Reserveløjtnantskole for Skippere og Styrmænd.

Dampskibet „Nordvest11, tilhørende Dampskibssel
skabet Norden, paa Rejse fra Skelefteå, til Marseille, bræk
kede den 4. Oktober Skrueaksen ca. 70 Kml. Syd for Plymouth 
og blev af den engelske Damper „Morna,, slæbt ind til 
sidst nævnte Plads. Ved de engelske Domstole er Bjærg
ningssummen i disse Dage bleven fastsat til 700 Lstrl.

i Skibssalg. Skonnertbrig „Cathrine11 af Rudkjøbing,
I dr. 112 Tons, er i Gaar solgt til Grossererne Jørgensen og
■ Hansen af Sønderborg for en Sum af 1250 Kr.

Fra Hr. Premierløjtnant i Marinen V. Garde have vi 
modtaget en Artikel om „Søofficerer som Førere af 
Handelsskibe11, der vil fremkomme i vort næste Nummer.

Ugens Havarier.

Christine, Tankdpsk. af Aarhus, har paa Rejsen fra 
Philadelphia til Aarhus og Kjøbenhavn med Petroleum bra-k- 

| ket. Luftpumpen. Skibet ankom hertil den 12. og reparerer. 
; Peru, Barkskib af Gefle, paa Rejsen til Hjemstedet 
i med Kul, strandede d. 14. ds. paa Skagens Rev. Mandskabet 
I reddet. Skibet Vrag.

Agersøsund, Dpsk. af Skjelskør, har d. 12. ds., for 
Udgaaende fra Skjelskør til Horsens, været i Kollision med 
Fiskerikontroldpsk. Falken. Begge Skibe fik Skade.

Riberhuus, Dpsk. af Kjøbenhavn. har udfor Bruns- 
biittel Sluse været i Kollision med Dpsk. Gefle af Hamburg. 
Riberhuus fik nogen oven Bords Skade etc., som repareredes 
i Hamburg.

N a u t i k, Dpsk. af Esbjerg, er ankommet til Antwerpen 
efter en haard Rejse fra Archangel. Skibet har faaet nogen 
Skade paa Rig og Skanseklædning, og har mistet en Del af 
Dækslasten.

Roska, Skonnert af Svendborg, har d. 13. ds. udfor 
Sæby været i Kollision med Skonnerten Fremad af Marstal. 
Begge Skibe ere indkomne til Frederikshavn med betydelig 
oven Bords Skade.

Hilma Bismark, tysk Dpsk., er d. 13. ds. udfor 
Vinga blevet paasejlet af engelsk Dpsk. Horace, oger sunket. 
Besætningen er bjærget og landsat i Gøteborg. Hilma Bis
mark gik i regelmæssig Fart mellem Hamburg og de svenske 
Vestkystbyer.
* Sleipner, Dmpsk. af Gøteborg, fra Swansea til Hjem
stedet med Kul og Zinkplader, strandede d. 13. ds. ved 
Thorsminde. Mandskabet reddet, Skibet Vrag.

Castor, Dmpsk. af Kbhvn.. er d. 15. ds., paa Rejse fra 
St. Petersborg til Cette, grundstødt paa Digskær i finske 
Golf. Assistance er rekvireret.
• _ De 8 Sødsken de, Jagt af Nykjøbing p. M., er paa 
Rejsen til Fæggesund med Mursten strandet paa Erslev-Røn. 
Besætningen er bjærget. Skibet fuldt af Vand og bliver 
rimeligvis Vrag.

W. W. L1 o y d, engl. Brig, ladet med Skifer grundstødte 
d. 12. ds. paa Lolland. Svitzers assisterer.

Fylla, Skonnert af Marstal, I. H. Christensen, har grund
stødt udenfor Kanalen Termonde, paa Rejsen fra Termonde 
til Aarhus. Assistance for 900 Frcs. Skibet tæt. Rejsen 
fortsat d. 13 ds.

Ansis, Pihlmand, Bark af Nystad, fra Caen til Kotka 
i Ballast, er d. 15. ds. strandet paa Skagens Nordstrand paa 
Grund af Storm og Snebvger. Besætningen 10 Mand redde
des med Redningsbaad; Skibet er Vrag.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.
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Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af- 

§ik fra Helsingør 14. Novbr.. bestemt til Newcastle og New 
rleans. — A. N. Hansen, Thideniann, afgik fra Algier, 12 

Novbr., bestemt til Lissabon. — Antwerpen. Holm, ankom 
til Reval, 15. Novbr., best. til Riga, Kbhvn. og Antwerpen. . 
— Castor, Sørensen, afgik fra St. Petersborg 14. Novbr.. ! 
bestemt til Cette. — Chr. Broberg. Harder, afgik fra 
Marseille 15. Novbr., bestemt til Genoa, Livorno, Neapel og 
Messina. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 13. Novbr.. 
bestemt til Alicante. — Douro, Brabrand, ankom til Kbhvn.
14. Novbr., bestemt til Pernau og Hull. — Georgios I., 
Kihl, afgik fra Kbhvn. 17. Novbr.. bestemt til Antwerpen. 
Piræus, Batoum, Novorossisk og Odessa. — I. C. Jacobsen, 
Bech, afgik fra Lissabon 16. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — 
Kiew, Råbe, ankom til Libau 14. Novbr., bestemt til Dun
kerque. — Kursk, Staal. ankom til Riga 11. Novbr., best. 
til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, afgik fra Gibraltar
11. Novbr.. bestemt til Kbhvn. — Louis iana, Jensen, afgik 
fra Cardiff 27. Oktbr., bestemt tilNew-Orleans. — Nicolai II. 
Jespersen, afgik fra Cardiff 12. Novbr., bestemt til Newport- 
News. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Denia 8. Novbr., 
bestemt til Malaga, Gibraltar, Cadiz. og Kbhvn. — Om sk, 
Rasmussen, ankom til Dunkerque 17. Novbr., best. til Ant
werpen og Reval. — Tejo, Fenger, afgik fraKbhvn. 11. Nov., 
bestemt til Oporto og Lissabon. — Tomsk. Andersen, afgik 
fra La Rochelle 13. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Antwerpen 14. Novbr., best. til Kbhvn. 
og Reval — Xenia, Ingerslev, afgik fra St. Petersborg 15. 
Novbr., bestemt til Rotterdam. — Kentucky, Caroc, afgik 
fra New-Orleans 5. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Baron 
Stjern blad, Michelsen, afgik fra St. Petersborg 13. Novbr., 
bestemt til Antwerpen. — Constantin, Bloch. ankom til 
St. Petersborg 10 Novbr., bestemt til London.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Riga 15. Novbr., best. 
til Kbhvn. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 16. 
Novbr., bestemt til Stettin. — Ceres, Corfitzon, ankom til 
London 15. Novbr., bestemt til Hamburg. — Charkow, 
Fischer, ankom til Libau 14. Novbr., bestemt til Hull. — 
Christian IX., Mollerup, ankom til Kbhvn. 15 Novbr., be- j 
stemt til London. — Christianssund, Bay Schmidt, ank. 
til Kbhvn. 14. Novbr., bestemt til Vestnorge. — Frederik, 
Wiberg, afgik fra Pillau 10. Novbr., bestemt til Hull. — 
Georg, Petersen, ankom til Kbhvn. 15. Novbr., bestemt til 
Libau. — Jolantha, Paaske, afgik fra Vejle 16. Novbr., 
bestemt til Hamburg. — Kasan, Thomsen, afgik fra London 
14. Novbr., bestemt til Kbhvn. — Laura. Christiansen, afg. 
fra Leith 14. Novbr., bestemt til Færøerne og Island. — 
Louise, Gøtsche, ankom til Pillau 16. Novbr., best. til Hull. 
— Min sk, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 12. Novbr., bestemt 
til Manchester. — Morsø. Frisenette, afgik fra Kbhvn. 15. 
Novbr., bestemt til Hamburg. — M oskov, Christensen, ank. 
til Riga 11. Novbr., bestemt til Antwerpen. — Nishnij 
Novgorod, Harder, pass. Skagen vestg. 12. Novbr. bestemt 
til Antwerpen. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Kbhvn. 
14. Novbr', bestemt til Riga. — Perm, Christensen, pass. 
Hanstholm østg. 14. Novbr., bestemt til Libau. — Romny, 
Lind, afgik fra Kbhvn. 12. Novbr., best. til Hull. — Thyra, 
Ryder, ankom til Stettin 14. Novbr., best. til Manchester. — 
Valdemar, Sørensen, ankom til Kbhvn. 14. Novbr.. best. 
til Antwerpen. — Vendsyssel, Clausson Kaas, afgik fra 
Antwerpen 14. Novbr., best. til Kbhvn. og Riga. — Vesta, 
Svensson, afgik fra Kbhvn. 16. Novbr., bestemt til Libau. - 
Maja, Jacobæus, ankom til Danzig 12. Novbr., best. til Kbhvn. 
— Ella, Eriksen, ankom til Kbhvn. 15. Novbr., bestemt til 
Danzig.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 18. Novbr., 
bestemt til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 16. Novbr., bestemt til Odense. — Primula, 
Th. Thomsen, afgik fra Newcastle 17. Novbr., bestemt til 
Kbhvn. — Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjø
bing F. 17. Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 1 
Horsens og Aalborg.— Kronen, J. Borries, afg. fra Odense 
18. Novbr., be-stemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lol- , 
land, A. Ankersen, afgik fra Odense 17. Novbr., bestemt til i 
Leith via Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, ! 
afgik fra Newcastle 16. Novbr., bestemt til Nakskov. — Uni
on. L. P. Therkildsen, afgik fra Leith 16. Novbr., bestemt til 
Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra St. Peters
borg 6. Novbr., ankom tilRotterdam 13.November. —Knud, 
Hansen, afgik fra Boness 3. Novbr., ankom til Libau 9. 
Novbr. — Svend, Holst, afgik fra Riga 5. Novbr., ankom 
til Ghent 12. November. — Erik, Th Tofte, afgik fra Kjø
benhavn 15. Novbr., bestemt til Riga. — Skjold. Schmidt, 
afgik fra Sunderland 11. November, ankom til Stettin 15. 
Novbr. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Stettin 13. Novbr., 
ankom til Riga 15. November. — Danmark, Heintzelmann, 

afgik fra Swansea 11. Novbr., bestemt til Stettin. — Volmer- 
Riber, afgik fra Blyth 3. Novbr., ankom til Libau 9. Novbr.
— Dan. Kraemer, afgik fra Swinemiinde 9. November, ank 
til Riga 11. Novbr. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Riga
3. Novbr., ankom til Rouen 10. November. — Harald, 
Risøe, at'gik fra Riga 3. Novbr., ankom til Antwerpen 9. 
November.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Johan Siem, 
Løffler, afgik fra Sunderland 12. Novbr., ankom til Stettin 
16. Novbr. — A. Sbukoff, Stoltenberg. afgik fra Rotterdam 
13. Novbr., ankom til Blyth 16. Novbr. — P. Andrejeff, 
Johnsen, afgik fra Botterdam 11. Novbr.. ankom til New
castle 13. Novbr. — II. Klitgaard. Rasmussen, afgik fra 
Kronstadt 9. Novbr., bestemt til London. — Russ, Jensen, 
afgik fra Kronstadt 15. Novbr., bestemt til Zaandam.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Sunderland 12. No
vember. — Kamma, Jørgensen, ankom til Sunderland 13. 
November. — Martha, Knudsen, ankom til Sandvik 14. 
November.

Urania. Sirius, Jensen, ankom til Riga 10. Novbr. — 
Urania, Lund, ankom til Kjøge 12. Novbr. — Saturn, 
Hansen, ankom til Kbhvn. 15. Novbr.

Nordsøen. Rusland, Albrechtsen, ankom til Blyth 16. 
Novbr. — Holland, Jørgensen, ankom til Libau 15. Novbr.

Vesterhavet. Neptun, Jessen, ankom til Wasa 12. No
vember. — Nerma. Degn, ankom til Methil 13. Novbr. — 
Nordsøen, Schmidt, afgik fra Sevilla 8. Novbr., ankom til 
Anwerpen 14. Novbr ,

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 15. Novbr. 
bestemt til Hamburg. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Stock
holm 14. Novbr., ankom til Norrkjøping 15. Novbr. — Pa- 
tria, C. Andersen, afgik fra Methil 9. Novbr., ankom til Aar
hus 11. Novbr. — Cimbria, L. Stortn-Hansen, afgik fra 
Odessa 6. Novbr., bestemt til Helsingfors.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 14. Nov.’ 
ankom til Kbhvn. 15. Novbr. — Anglia, Edw. E Erichsen' 
afgik fra Tyne 3. Novbr., ankom til Reval 9. Novbr. — Sco
tia, H. Nielsen, afgik fra Aarhus 9. Novbr., ankom til Riga
12. Novbr. — Frisia. N. N. Fisker, afg. fra Kotka 12. Nov., 
bestemt til Philippeville. — Gallia. N. L. Nielsen, afg. fra 
Riga 13. Novbr., bestemt til Dunkerpue.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Aarhus 16. 
Novbr., bestemt til Grangemouth. — Fyen. P. Hansen, afg. 
fra Libau 12. Novbr., bestemt til Rotterdam. — Hafnia, H.
E. Neergaard. afgik fra Riga 5. Novbr., ankom til Rotter
dam 10. Novbr. — Russia, A. Rasmussen, at'gik fra Grange
mouth 13. Novbr., ankom til Kbhvn. 16. Novbr. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck. afgik fra Nordmaling 21. Oktbr., 
ankom til Marseille 13. Novbr. — Dania, C. Troensegaard, 
afgik fra Montreal 11. Novbr., bestemt til Leith. — N orman - 
nia, A. Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 11. Novbr , be
stemt til Rotterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Ghent
15. Novbr., bestemt til Stockholm. — Christiansborg, 
Petersen, ankom til Blyth 15. November. — Frederiks
borg, Kuhl, ankom til København 9. Novbr.. — Fredens
borg, Hartmann, ankom til Kjøbenhavn. 15. November. — 
Rosenborg, Fischer, ankom til Blyth 13. November. — 
Uranienborg. Olsen, ankom til Rouen 10. Novbr. — Joms- 
borg, Schultz. ankom til Trangsund 8. November. — Skan
derborg, v. Deurs, afgik fra Honfleur 14. November, best. 
til Burntisland.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldbo rg, Schmidt, ank. 
til Stockholm 11. Novbr. — Jægersborg, Andersen, ankom 
Havre 14. Novbr. Tuborg. Hveissel. ankom til Gefle 7. No
vember. — Klam-peliborg, Ewaldsen, ankom til Brake
13. November. — Skodsborg, Jensen, ankom til Amster
dam 12. November.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Methil 13. Novbr. — Agnete, Jensen, ankom til Libau 11. 
November. — Her mia, Sørensen, afgik fra Burntisland
11. November, ankom til Kiel 15. Novbr. — Alice, Kraemer, 
afgik fra Kønigsberg 8. Novbr., bestemt til Rouen. — Sjæl
land, Sonnichsen, ankom til Reval 12. Novbr. — Bornholm 
Petersen, afgik fra Kbhvn. 12. November, ankom til Kønigsberg
14. Novbr. — Ajax, Brorsen, ankom til Masnedsund 15. 
November. — Gøteborg, Madsen, afgik fra London 13. 
November, bestemt til Hull. — St. Alban, Jørgensen, afgik 
fra Odense 11. Novbr., ankom til Libau 13. November. — 
Nauta. Steen, afgik fra Karlskrona 11. November, ankom 
til Libau 12. November. — Rønne, Hintze, afgik fra 
Bergen 15. Novbr., ankom til Haugesund 16. November. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Libau 13. November, 
bestemt til Odense.

Danmark. Rolf', Hahn, ankom til Kjøbenhavn 16. No
vember. — Thorvaldsen, Pii. ankom til London 12. Nov.
— Absalon, Predbjørn. ankom til Svinemiinde 15. Nobvr.
— Ansgar, Larsen, ankom til Grangemouth 15. Novbr. — 
J. N. Madvig, Olsen, ankom til Riga 10. Novbr. — Ham
let, Sommer, ankom til Rotterdam 11. November. — Helge, 
Matthiessen, ankom til Kjøbenhavn 12. November.



370 Dansk Søfamstidbnde. 18. November 1897.

Thingvalla. Norge. Knudsen, afgik fra Kristianssand 4. 
November, bestemt til New-York — Hekla, Laub, afg. fra 
Kristianssand 11. November, bestemt til New-York. — Thi ng- 
valla, Berentzen. at'gik fra New-York 13. November, best. 
til Kbhvn. — Island, Skjødt, afgik fra Kristianssand 16. 
Novbr., bestemt til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sophie. Svarrer, ankom til Port Natal

6. Novbr. fra Rio Janeiro. — Elisabetha, Fischer, ankom 
til Maracaibo 8. Novbr. fra Hamburg. — Franz S ch wal be. 
Poulsen, ank. til Grangemsuth 6. Novbr. fra St. Petersborg
— Valparaiso. Lorentzen, sejlet fra Bahia 2. Oktbr. ti) 
Apalachiaola. — An n a, Clausen, sejlet fra Hamburg 11. Nov. 
til Bahia. — Gladstone, Christiansen, ankom til Port 
Elisabeth 11, Novbr. fra Skutskjær. — Franz, Pedersen, 
befragtet 15. Juli at forblive paa Bismarksøerne i 6 Maane- 
der. — Laura, Kallesen, sejlet fra Cardiff 11. Novbr. til 
til St. Cathrina. — Dorane, Rødgaard, ankom til London
12. Novbr. fra Cabaret (St. Domingo). — Serapis, Winther, 
ankom til Paranagua 12. Novbr. fra Antwerpen. — Mathil
de, Strømberg, prajet 28. Oktbr. paa 3“ S. Br. 31° V. Lgd. 
fra New-York til Central Amerika. — Nanna, Warrer, sejlet 
fra Monado 16. Septbr. til Gorontala.

Fanø. Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 11. Novbr. 
til Arendal fra London. — Marta, Nissen, afgik 7. Novbr. 
fra Cardiff til Rio Grande do Sul. — Anne Jensine, Pe
tersen, er 28. Oktbr. prajet paa 8° N. Br. 27° V. Lgd.

Svendborg. Venus, Jensen, ankom til St. Wallery s. S. 
9. November. — J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til Kincar- 
dine 9. Novbr. — Union, Rasmussen, ankom til Eu 9. Nov.
— Theti s, Hansen, ankom til Amsterdam 8. Novbr. — 
Estrup, Madsen, ankom til Leith Red 8. November. — 
Newsky, Nielsen, ankom til Harlingen 8. Novbr. — Marie, 
Nielsen, ankom til Boness 9. Novbr. — Diana, Fallentin, 
ankom til Little Hampton, 7. Novbr. — Dannebrog, Børge- 
sen, ankom til Sunderland 10 November. — Vega, Rasmus
sen, ankom til Warkworth 10. November. — Christine, 
Rasmussen, ankom til London 11. November. — Doris, 
Hansen, ankom til Yarmouth 9. November. — Hans, Iver
sen. ankom til Kolding 11. Novbr. — Fides, Nielsen, ankom 
til Nykjøbing S. 11. Novbr. — Thomas, Wandel, ankom til 
London 11. November. — Phønix, Rasmussen, ankom til 
Libau 12. November. — Lilly, Rasmnssen, ankom til Gøte
borg 11. November. — Insulaneren, Hansen, ankom til 
London 12. November. — Saga I, Hansen, ankom til Ports- 
moutli 12. November. — Fædres Minde, Nielsen, ankom 
til Douarnenez 12. November. — Anna Elisabeth, Karlsen, 
ankom til Libau 11. November. — Kasper, Hansen, ankom 
til Kingslynn 12. November. — Elise Bay, Petersen, ankom 
til Leith 12. November. — Petrine, Jensen, ankom til 
Dundee 13. November. — Niord, Svennevig, ankom til 
Boston 16. November.

Ærø. Elna, Carlsen, er ankommet til Pillau. — Hil
dur, Schmidt, ankom 10. Novbr. til Pontrieus Onay. — 
Dronning Louise, Petersen, ankom 11. Novbr. til Lange
sund. — Elise Marie, Hermansen. ankom 11. Novbr. til 
Langesund (Norge). — Salvador, Fabricius, ankom 11. Nov. 
til Laurvig. — Ceres, Bager, ankom 11. Novbr. til Gøte
borg. — Forældres Minde, Lauritzen, er 10. Novbr. ind
kommet til Gibraltar med Tab af Bougspryd. — Marie, 
Christensen, ankom 12. Nov. til Antwerpen. — Henriette, 
Holm, indkom 12. Novbr. til Portland (Castletown) for Mod
vind paa Rejse fra Holmsund til L’Orient. — Norden, 
Kromann, ankom 13. Nov. til Morlaix (Frankrig). — Sylphe, 
Christensen, ankom 13. Novbr. til Leith og har sluttet Char- 
lestown—Kolding 7 Lstr. — Johanne, Hansen, ankom 12. 
Novbr. til Leith. — Uffo. Grube, er ankommen til Swine- 
miinde. — Sylfid, Kromann, ankom 13. Novbr. til Isigny 
(Frankrig). — Yd un, Andersen, ankom 9. Novbr. til Ny
kjøbing S. — H. C. Christensen, Boye, ankom 9. Novbr. 
paa Kjøbenhavns Red. — John, Poller, ankom 9. Novbr. 
til Kolding Kaas (Samsø. — Arken, Christensen, ankom 
L5. Novbr. til Buenos Ayres. — Lorenz, Levinsen, er an
kommet til Bristol. — Agent Petersen, Frederiksen, an
kom 12. Novbr. til Newport Mon fra Sanct Brieux. — Kon- 
cordia, Madsen ankom 12. Novbr. til Malmø. — Stella, 
Rasmussen, ankom 12. Novbr. til Crotoy (Frankrig). — Ko
dan, Hansen, ankom21. Oktbr. til Sanct Malo. — London, 
Godt, ankom 6. Novbr. til Christiania. — Johannes, Ege- 
berg, ankom 6. Novbr. til Leith. — Prøven, Schmidt, 
ankom 15. Novbr. til Sanct Helicrs paa Jersey.

Rønne. Clara Marie, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn
7. Novbr. — Nestved. Larsen, ankom til Riigenwalde 7. 
Novbr. — C as t o r, Klausen, ankom til Oscarshamn 10. Novbr.
— Laur en tin e Emilie. Johnsen, ankom til Fakse 11. 
Novbr. — Hans Peter,Westh, ankom til Kalmar 11. Nov.
— Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Kalmar 12. Novbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af i'* Fod. Maa) ene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Forandring i „Signaler for Is, samt for Fyrskibes og Lys
tønders Fraværelse fra Station". De hidtil fra Signalhuset 
paa Sprogø givne Signaler gives ikke mere. Ved Fakkebjerg 
Fyrtaarn, Langeland S., er der opført et Signalhus af samme 
Udseende som Signalhusene paa Fornæs og Sejrø, hvorira 
der gives Signaler for Is, samt for Fyrskibes og Lystønders 
Fraværelse fra Station. Fra Sprogø Fyrtaarn gives om 
Dagen Signal for Is i Store-Bælt. Der finder en mindre 
Forandring Sted i Signalerne fra Hammeren.

Den 15de December 1897 træde Forandringerne i Kraft; 
ovennævnte Bekendtgørelse om „Signaler for Is osv." for
andres saaledes:

Side 4. 5) Fornæs, Sejrø og Sprogø rettes til Fornæs, 
Sejrø og Fakkebjerg.

Tegningen af Huset paa Sprogø udgaar, og Tegningen 
af Huset ved Fornæs og Sejrø gælder tillige for Huset ved 
Fakkebjerg.

Side 5. De forskellige Signaler under c udgaa, og i 
Stedet for indsættes følgende Signaler:

c) Fakkebjerg.
Huset, hvorfra Signalerne vises, ligger c. 70 Alen SØ. 

for Fyrtaarnet med den hvide Facade imod SØ.
Signalerne betyde:

1. Is i den N.-lige Indgang til Store-Bælt.
2. Is i Store-Bælts Vester-Rende.
3. Is i Store-Bælts Øster-Rende.
4. Is mellem Gjedser og Bars.
a. Fyrskibet „Schultg’s-Grund" er ikke paa Station.
b. Fyrskibet „Læsø-Bendeu er ikke paa Station.
c. Lystønderne kunne ikke ventes at være paa Station.
d. Fyrskibet „Gjedser-B.ev" er ikke paa Station.

Side 6 tilføjes:
6) Sprogø.

Om Dagen:
Signaler for Is henholdsvis i Store-Bælts Vester-Rende 

og i Store-Bælts Øster-Rende gives ved Hjælp af en Ballon, 
der hejses paa en vandret Stang paa Fyrtaarnets Galleri, 
henholdsvis paa V.- eller Ø.-Siden.

Hammeren gives 7) og Signal Nr. 1 rettes til:
1. Is ved Stevns.

Der tilføjes et nyt Signal:
4. Is ved Falsterbo.

Østersøen. Den 9de November er Klokketønden uden 
for Indløbet til Bøgestrøm ombyttet med Vintersømærket.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Trelleborg. Til Vejledning for Postdamperen fra 

Sassnitø vil fra en Dampbaad, liggende uden for Indsejlings
renden til Trelleborg, i Tykning med Dampfløjte blive givet 
3 lange Stød hver Minut indtil Postdamperens Signal høres; 
herefter vil der kun blive givet Svar paa Postdamperens 
Signaler, hver Gang med 3 lange Stød.

Ahus. Den 12te November om Aftenen tændes følgende 
Fyr og om Vejret tillader det, følgende Lystønder til Belys
ning af den ny Indtejlingsrende til Åhus:

1. Det yderste Indsejlingsfyr lyser med r'-dt, fast Lys og 
staar paa den N.-lige Havnemole paa det Sted, hvor 
denne skæres af Indsejlingsrendens Midterlinje, omtrent 
320 Alen fra Molens Yderende. Hvidmalet Jærnstillads. 
Spejlapparat. Flammens Højde: 29 Fod. Synsvidden: 
c. 6 Kml. 55° 55' 45" N. Br. 14° 19' 20" 0. Lgd.

2. Det inderste Indsejlingsfyr lyser med hvidt, fast Lys og 
staar paa Land i N. 84° V. fra det yderste Fyr, omtrent 
955 Alens Afstand. Hvidmalet Jernstillads med en tre
kantet, hvid Tavle paa Midten. Spejlapparat. Flammens 
Højde: 45 Fod. Synsvidden: 8 Kml. 55° 55' 47" N. Br. 
14° 18' 44" 0. Lgd.

3. En Lystønde, der viser uregelmæssigt vekslende hvidt og 
rødt Lys, er udlagt som Anduvningstønde for Indsejlings
renden. Flammens Højde: 6 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 
55° 55' 25" N. Br. 14° 24' 27" 0. Lgd.

4. En Lystende, der viser uregelmæssigt vekslende hvidt og 
grønt Lys, er udlagt c. 1 Kml. N. 84° V. fra Anduvnings- 
tønden. Flammens Højde: 6 Fod. Synsvidden: 3 Kml. 
55° 55' 26" N. Br. 14° 22' 45" 0. Lgd.

5. Til Vejledning inde i Havnen er anbragt to Lanterner i 
Nærheden af Slotsbakken, omtrent 320 Alen fra hinanden. 
Den yderste er grøn, den inderste rød.
For Indgaaende holdes Iudsejlingsfyrene nøjagtigt overet 

og Lystønderne tages begge om Bagbord. I Fyrlinjen kunne 
Fartøjer af indtil 16 Fods Dybgaaende staa ind, men stor



18. November 1897. Dansk Søfabtbtidendb. 371

Agtpaagivenhed er nødvendig, da Ilenden enkelte Steder ikke 
er mere end 80 Alen bred.

Gefle N.-lige Indløb. Trindelen røde Spidstønde med Ballon 
er atter flyttet 55 Alen tilbage til sin tidligere Plads, da 16 
Fods Grunden er bortgravet. Dybden i Sejlløbet ved TVmde- 
len er nu overalt mindst 20% Fod med laveste Vandstand.

Tyskland. I den S.-lige Del af Frisches Haff foretages 
Vinterafmærkningen omtrent midt i November. Fyrene brænde 
indtil Is forhindrer Sejlads.

Riigenwaldermiinde. N. En Pontonskydeskive er sunken og 
afmærket med en Tønde med rødt og gult vandret stribet 
Flag. Den frembyder ingen Hindring for Sejladsen. 54" 43' 
N. Br. 16° 6' 0. Lgd.

Stralsund. Muhlentief vil blive afmærket med røde Spir
tønder af mindste Slags og Prikker i ubestemt Antal. Denne 
Afmærkning er midlertidig og bliver kun foretagen for at 
have et sikkert Farvand, saafremt Vierendehls-Lo'oot skulde 
tilsande.

I Géllen-Strom er den sorte Tønde Nr. 7 forsynet med 
Ballon. Tønde Nr. 6 har ikke Ballon.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Det ydre Fyr ved Carnagieska Braken i Gote

borg, skal forandres til et Lynfyr. der vil vise Et-Lyn hver 
5 Sekunder. Saalænge dette Arbejde varer, anvendes, i Stedet 
for det nuværende Fyr, en Fyrlampe, der viser et svagere, 
fast, hvidt Lys.

Kattegat. Fra Vinga vil indtil videre, indtil det ny Taage- 
signal-Apparat er færdigt, samtidig med Signalet fra den 
gamle Sirene, blive givet 2 Kanonskud, affyrede med kort 
Mellemrum hver 15de Minut.

Norge. Kristiania Fjord. Sandviken. Paa NØ.-Siden af 
Næsøen er % Kbl. N for Kreierskjær funden en Klippegrund 
med 11 Fod Vand, der i Retningen 0. og V. har en Udstræk
ning af o. */2 Kbl. 59° 52' 20" N. Br.- 10° 33' 14" 0. Lgd.

Paa SØ.-Siden af Næsøen i Vendelsunds Bugt ligger en 
Klippegrund med 9V2 Fod Vand. 59° 51' 56" N. Br. 10° 32' 
45" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 15de November 1897 tændes følgende ny 

Fyrlamper, der vise Lys med Formørkelser:
Angersholmen, Helgeland, lyser fra N. 56“ 0., fri V. om 

Tjuruhovedet, gennem N. og V. til S. 25° V., tri udenom 
Sleipnæsodden; rødt over Hatboen og Hufadholmen mellem
N. 43° 0. og N. 20° 0.; forøvrigt er Lyset hvidt. Flammens 
Højde: 23 Fod. 66° 45' 45" N. Br. 13’ 16' 10" 0. Lgd.

Rangsundøen, paa Ø.-Siden, Helgeland, lyser fra N. 1° 
V., fri indenom Gjærø, gennem N. og 0. til S.; rødt fra N. 
9° 0., fri V. om Lamandskærene, til N. 26° 0.; forøvrigt er 
Lyset hvidt. Flammens Højde: 33 Fod. 66° 34' 30" N. Br. 
13° 6' 0" 0. Lgd.

Anklakken, paa Toppen af V.-lige højeste Anklakhaug, 
Helgeland, lyser fra N. 19° 0., fri 0. om Hestmandø, gennem
O. og S. til S. 48° V., fri indenom Maavær; rødt over Belsø- 
bøen og Kibøen mellem S. 38° V. og S. 4L° V. samt mellem 
N. 60° 0., fri N. om Vikingen, og S. 65° 0., fri N. om Smaa- 
skærtarren ved Kvarø; grønt fra S. 64° 0., fri N. om Smaa- 
skærtarren, gennem S. til S. 29° V., fri V. om Dragskær; 
forøvrigt er Lyset hvidt. Flammens Højde: 138 Fod. 66° 
30' 35" N. Br. 12° 53' 20" 0. Lgd.

Bonetskær ved indre Kvarø, Stifjorden, Helgeland, lyser 
fra N. 23“ V., fri indenom Selsøvær, gennem N. og 0. til S. 
6“ 0., fri indenom Klippenvaag; rødt fraN. 6“V., fri udenom 
Vikingen, gennem 0. til S. 27“ 0., fri udenom Vadøerne og 
Brusø; forøvrigt er Lyset hvidt. Flammens Højde: 20 Fod. 
66“ 29' 10" N. Br. 12* 59' 45" 0. Lgd.

Sørvær, Helgeland, lyser fra S. 51° 0., klods N. om 
Knottanskær, gennem 0., N , V. og S. til S. 8° 0., fri V. om 
Lamø; rødt fra S. 51“ 0. gennem 0. t.il N. 63“ 0., fri N. om 
Stormaasskær; grønt mellem N. 58“ 0. og N. 54" 0. over 
Malskær; rødt fra N. 1° 0., fri 0. om Kjiskærerne og 0. 
om Stormærra, til N. 80“ V., fri S. om Kjønholmskær; for
øvrigt er Lyset hvidt. Flammens Højde: 66 Fod. 66“ 26' 5" 
N. Br. 12“ 46' 30" 0. Lgd.

Lurø paa Leiskjær, Helgeland, lyser:
a. N. over fra N. 54° 0. gennem N. til N. 11° V., fri 0. om 

Belsøbøen, rødt fra N. 51° 0., fri S. om Fladskjærqrund, 
til N. 6“ V., fri V. om Svartskjærgrund; forøvrigt er 
Lyset hvidt.

b. S. over mellem S. 17“ V. og S. 58“ V.; grønt fra S. 17“ 
V. til S. 37“ V., fri udenom Lamøskjærene; hvidt i Løbet 
mellem disse og Langdraget-, rødt fra S. 43“ V., fri inden 
om Langdraget til S. 58° V. Æggeløsa ligger i den hvide 
Sektor; ved at holde i dennes V.-Kant gaar man mellem 
Æggeløsa og Skjærene V. for denne. Flammens Højde: 
22 Fod. 66“ 24' 40" N. Br. 12’ 48' 0" 0. Lgd.
Litie Mangvarden lyser fra N. 20“ 0., fri udenom Télle- 

manden, gennem N. og V. til S. 6“ V., fri V. om NLangvard- 
kua; rødt fra N. 13“ 0., fri 0. om Havnskjærene ved Relø 

gennem N. og V. til S. 19’ V., fri 0. om Hongskjærene-, for 
øvrigt er Lyset hvidt. 66° 19' 50" N. Br. 12’ 41' 0" 0. Lgd

Engelsholmen, ved Dønnæsøens N-Pynt, lyser fra S. 17“ 
0., gennem 0. og N. til N. 56’ V., over Nordø og Udø- rødt 
over Udøboen mellem N. 7’V. og N. 14" V., samt over Løkten 
med omliggende Holme mellem S. 19“ 0. og S. 66° 0.; for
øvrigt er Lyset hvidt. 66’ 13' 20" N. Br. 12“ 38' 0" 0. Lgd

Euglø, paa Ørnes Sø.-Pynt, Salten, lyser fra N. 40“ 0. 
fri inden om Stabben og Langholmskjær, gennem 0. og S. til 
S. 57’ V„ fri inden om Eugløvær. Lvset er hvidt. Flammens 
Højde: 42 Fod. 67’ 3' 20" N. Br. 13’ 53' 25" 0. Lgd.

Finneset, N. for Kunna, Salten, lyser fra N. 54“ 0., gen
nem N. og V. til S. 62" V.; rødt over Englesangene, Støtkuven 
og Méløgrund mellem S. 8o“ V. og N. 81’ V., samt fra N. 59" 
V., fri S. om Eugløvær, til N. 20“ V.; forøvrigt er Lyset hvidt. 
Flammens Højde: 63 Fod. 66" 58' 40" N. Br. 18“ 45' 40" 
0. Lgd.

Brændetiden for samtlige ovennævnte Fyrlamper er fra 
15de August—30te April.

Vennesodden, Skarnsund, Trondhjemsfjord, lyser fra N. 
43“ V. fri N. om Grundøren og Giplingø, gennem N. og 0. til 
S. 3" 0.; rødt fra N. 36" 0., fri V. om Hoø, til N. 72" 0. ind 
paa Inderøen, samt fra S. 15“ 0., fri 0. om Kerringvignesset, 
til S. 3“ 0., forøvrigt er Lyset hvidt. Flammens Højde: 22 
Fod. 63“ 52’ 50" N. Br. 11’ 3' 30" 0. Lgd.

Beitstadsund, paa Sætervigpynten, Trondhjemsfjord, lyser 
fra N. 15° V., til Land ved Ronespynten, gennem V. og S. til 
S. 53“ 0., fri S. om Hammertang fluen-, rødt fra N. 55“ V., fri 
N. om Rambergholmen, gennem V. til S. 31’ V., fri 0. om 
Pynten ved Ytre Vada; forøvrigt er Lyset hvidt. Flammens 
Højde: 23 Fod. 64" 1' 40" N. Br. 11“ 14' 45" 0. Lgd.

Brændetiden for sidstnævnte to Fyrlamper er fra 1ste 
August—15de Maj.

Korsfjord. Soters. I Haakelsund er funden en Klippe
grund med 6 Fod Vand, c. 2 Kbl. NØ. for Vageren ved 
Brigdefluen. 60" 10' 44" N. Br. 5“ 7' 32" 0. Lgd.

Tydskland. Elben. Det 5 Kml. N. ’/4 0. fra Fyrskibet 
„Elbe Nr. 1“ sunkne Vrag med tilhørende Mast er for
svunden. Masten er senere funden 3 Kml. NNØ. 1/2 0. for 
Westertill Tønden.

Bassenfleth hvide, faste Fyr har Fyrapparat af 4de Orden 
og ikke af 6te. Stadersand hvide, faste Fyr lyser ikke over 
en Vinkel af 132", men over 107“ 10', fra N. 16" 0. til S. 56“ 
50' 0. Stadersand hvide, hurtigblinkende Fyr lyser ikke som 
angivet kun over en Vinkel af 6" mellem Tønde H ved 
Blutzflether Sand og den lige over for liggende sorte Tønde 
Nr. 6, men er synlig paa begge Sider af de nævnte Grænser.

Scheelenkuhlen gamle røde og grønne Fyr er slukket og 
et nyt Fyr tændt paa en ny opført Baake. Det nye Fyr 
viser hvidt, fast Lys fra N. 75“ V. til N. 87" V., c. 3 Kbl. fri 
S. om Kaiser Wilhelm-JLanalens Ø.-Mole; hvidt hurtigblinkende 
Lys fra N. 87“ V. til S. 88’ V., Lys 1 S., Mørke 1 S., fri N. 
om Spirtønderne b, c, d og e; rødt, fast Lys fra S. 88" V. til 
S. 20’ V.; grønt, fast Lys fra S. 20" V. til S. 41“ 0. og hvidt, 
fast Lys fra S. 41" 0. til S. 52" 0. Lyset skifter fra rødt til 
grønt omtrent midt imellem de røde Tønder f og g og fra 
grønt til hvidt i Farvandet ved den røde Tønde A. Ret
ningen S. 52" 0. gaar langs 19 Fods Grænsen ved den hol
stenske Kyst og i sikker Afstand fra Spidstønde 24 paa 
Arenisee Stæk. Flammens Højde: 46 Fod. Fyrapparat af 
5te Orden. 53" 52' 44" N. Br. 9" 16' 16" 0. Lgd.

Brokdorf lave Fyr viser nu rødt, fast Lys fra N. 67° V. 
til S. 48’ V. i Farvandet fra de røde Tønder f og g til Frei- 
burger Havns Munding.

Weser. I Dwarsgat er den sorte Dobbel-Adler Tønde 
Nr. 11 flyttet c. ’/'s Kbl. NV. hen. Den ligger nu paa Grænsen 
af Hohe-Weg Fyrs røde Sektor i 22 Fod Vand, fra Hohe-Weg 
Fyrtaarn i NØ. til 0. og fra Meyers Ledge Fyrbaake i V. t.
N. 53" 44' 10" N. Br. 8" 17' 57" 0. Lgd.

Jade. Wangeroog. Paa Grund af midlertidige Forstyrrelser 
af Bevægelsesmekanismen er Uregelmæssighed i Wangeroog 
elektriske Gruppe-Blinkfyr ikke umulig indtil Udgangen af 
1898. I saadanne Tilfælde vil Fyret i Stedet for Gruppe- 
Blink vise hvidt, fast Lys og i Ledesektoren for at anduve 
Jade Mundingen rødt, fast Lys i Stedet for hvidt, fast Lys 
mellem N. 15“ V. og N. 20" V. De røde mod Weser vendende 
Sektorer og det i Watt-Farvandet synlige lave, hvide, faste 
Fyr brænde uforandret.

Jade. Tønde U ligger paa 53’ 35' 35" N. Br. 8" 10' 16"
O. Lgd.

Tønde Nr. 18 ligger paa 53" 35' 27" N. Br. 8" 11' 11" 
0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Den V. for Urk sunkne Damper er 
optagen og Afmærkningen inddragen.

Nieuwe Rotterdamsche Watterweg. I Zuiden er der nu 
20“/, Fod, i Horn 22 Fod, i Farvandet langs Rozenburg 
21% Fod.

Den 0. for Rozenburg, ud for Verguide Hånd, dannede 
Grund med 18 å, 19 Fod Vand er bortgravet og findes her 
nu 23‘/9 Fod Vand.

Frankrig. Fyrskibet „Ruytingen" er udlagt paa sin 
Station og Reservefyrskibet inddraget. Det viser som tidligere
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rødt Et-Blink hver 20 S., Blinkets Varighed 5 S. Flammens 
Højde: 38 Fod. Taagesignal: Hver 7, Minut afvekslende 
To-Stød af samme Tone og Et-Stød med Sirene.

Englands Ø.-Kyst. Yarmouth. Paa Cookie Sand og Caister 
Shoal ere nedennævnte læge Steder fundne:

1. En Dybde af 5 Fed og mulig mindre, fra Winterton
Fyrtaarn i S. 57° 0., 23J/2 Kbl. Afstand, og fra West 
Caister Kirke i N. 29“ 0. 52“ 41' 25" N. Br. 1“ 45' 0"
0. Lgd.

3 Favne Grænsen gaar omtrent l1/, Kbl. 0. om denne 
Plads og Løbet mellem Cookie Sand og Caister Shoal 
har gennemgaaende mindre Vand end angivet i Kaartet.

2. En Dybde af 9 Fod lige ved 3 Fv. Grænsen fra Winterton 
Fyrtaarn i S. 43“ 0. og fra East Caister Kirke i N. 38“ 
0., 18‘/n Kbl. Afstand.

3. En Dybde af 6 Fod i Retningen S. 33“ V. og l2/3 Kbl. 
fra ovennævnte 9 Fod.

Skibe gøres opmærksom paa, at kun de afmærkede 
Løb kunne benyttes med Sikkerhed.

Englands Ø.-Kyst. Humber. Fra 1ste November vises fra 
Salt End lave Fyrtaarn et rødt Lys for at angive Pladsen 
for den sort og hvid lodret stribede Tønde Nr. 8 (Klbow), 
der omtrent ligger paa 53“ 43' 35" N. Br. 0“ 15' 20" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Colbart. S. 0. Damperen „Hulda“s Master ere bort

sprængte saaledes, at der nu er 221/,, Fod over Vraget.
Kanalen. Den nylig i Somme Indløb udlagte sorte Spids

tønde har Cylinder og ikke Kegle.
Irlands S.-Kyst. Den 22de November udlægges ved S.-Siden 

af Dogsnose Bank, Cork, tæt ved den sorte Spidstønde Nr. 
12 en Lystønde, der viser hvidt, fast Lys. 51“ 49' 0" N. Br. 
8° 16' 0" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrigs V.-Kyst. Medoc. I Stedet for den sorte Tønde 

med Cylinder, Trompéloup S., er udlagt cn sort Lystønde, 
der viser rødt Lys. Flammens Højde: 10 Fod. Synsvidden: 
31/., Kml. 45° 13' 10“ N. Br. 0“ 44' 34" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charleston. 
Omtrent den 15de November 1897 ombyttes Fyrskibet ved 
Swash Channel midlertidig med Reservefyrskib Nr. 29 Fyr 
og Taagesignal ere uforandrede.

En Dybde af 67, Favn er funden fra Hunting Island 
Fyrtaarn i S. 64" 0, 17 Kml. Afstand, hvor der efter Kaartet 
skulde være 9 Favne. 32“ 15' N. Br. 80“ 7' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig. Langs Kajen i Cattaro er uddybet indtil 16 Fod 

ved dens inderste Del og 257, Fod ved de store Damperes 
Anlægsplads. Arbejderne fortsættes.

Rumænien. Sorte Hav. Kustendje. En rød Klokketønde 
er udlagt ved Ydcrenden af den under Vandet værende 
Forlængelse af Kustendje Ø.-lige Bølgebryder. Man skal 
passere S. om denne Tønde. 44“ 9,,' N. Br. 28’ 41' 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bagt, Karaibiske Hav.
Vestindien. Martinique. Saint-Louis røde og hvide faste 

Fyr, Fort-de-France Havn, er flyttet c. '/, Kbl. længere mod 
N. Lyset er midlertidig hvidt med en rød Sektor, der viser 
ud mod Søen, mellem N. 20’ V. og S. 12° V.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Hollandsk Guyana. Galibi Pynt. Marowyne Fyr. Flammens

Højde er 49 Pod. Synsvidden: 12 Kml. Fyret lyser N. 
12“ 0. til N. 83" 0. Fra N. 12" 0. til N. 20" 0 skjules det 
delvis af Træer.

Brasilien. Medens Abrolhos Fyr forandres, tændes et 
midlertidigt Fyr af samme Art som det gamle Fyr. Fyr
apparat af 5te Orden. Synsvidden: 14 Kml.

Det ny Fyr vil blive et hvidt Blinkfyr med Blink hver 
*/, Minut og fuldstændigt Mørke mellem Blinkene. Flammens 
Højde: 170 Fod. Synsvidden: 22 Kml.

Nærmere Meddelelse senere.
Argentina. La Plata. Den 26de Juli 1897 er et nyt Fyr 

tændt paa Øen Martin G-arcia. Flammens Højde: 127 Fod. 
Synsvidden: 12 Kml. Det gamle Træfyrtaarn er nedrevet.

Rettelse. I „Efterretninger for Søfarende" Nr. 17ll4e.
København 1897: „Den 15de November" læs: „Den 6te 
November".

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Novb. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dainpskib-Selsk.................. 103 102’7 102’7 103
Thingvalla........................................ 3’7 4
Danmark........................................... 89‘/2 90
Norden.............................................. 1157., 116’7
Kjøbenhavn ..................................... 96 95’7 96
Carl.................................................... 5774 58
Dannebrog....................................... 106’7 10671, 106%
Skjold................................................ 76 767,
Helsingørs Dampsk......................... 40 48
Østersøen......................................... 637, 627, 65
Nordsøen.......................................... — —

Torm................................................ 86 100
Foren. Bugser-Selsk........................ 877, 927,
Dansk-russisk Dampsk.................. 98 100

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 1037, 1037, 105
5«/0 — — ........................ 100 —

5% Thingvalla 1880 ...................... 98 100
5"/0 - 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —

3‘/2% uopsig. Stats......................... 100 loov,
3‘/2% Husejer Kreditk................... 93’7 947,

93 93 937.
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 95’7
4% - - 6 — ......... 967, 97
37,% Landkreditk. 3 —......... 9474 947,

Aktier.

Nationalbank................................... 150 15074
Privatbank....................................... 122’7 1237,
Landmandsbank............................. 1277, 129
Handelsbank................................... 123’7 124’/4
Burm. & Wain............................... 88 887,
Helsingørs Jernsk........................... 101 1017,
Sukkerfabr........................................ 91 91 9P7
Bryggeri Aktier............................. 1097. 1097,

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

10 d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................ 18.12 18.09
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.30 —

Notering paa Berlins Bors i. 16. Novbr. 1 897.

Russiske Noter............................... 217.80
4“/0 Russiske Consols...................... 103 50
47,% — Boden Kredit......... 105.10
6% Mexikanske............................... 95.75
5% Rumænske Stats...................... 101.00
4% - - 1890............... 91.70

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 32,000, „Thingvalla" 30,000, „Norden" 
6,000, „København" 8,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 36,000, 
„Skjold" 6,000.

Møller &. Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.



C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER, 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SH1PBR0KERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stidamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE".

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814. 
Baadhusstræde Nr. 2 B, 

Kælderen
(ikke Hjørnekælderen), 

Kjøbenhavn K.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1706.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Reserveløjtnantskole 
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 28. Maj 
1880 om Søværnets Ordning vil en saadan Skole blive 
afholdt i Vinter for Skippere og Styrmænd, som enten : 

have bestaaet Afgangseksamen ved en Realskole, 
som svarer til den almindelige Forberedelseseksamen, 
dog med Forbigaaelsen af et af de tvende levende 
Sprog, Fransk eller Tysk efter frit Valg, eller

have taget den almindelige Styrmandseksamen efter 
Lov af 30te Marts 1892 med Tillæg af Eksamen i et 
Fag, Navigation fraregnet, af den udvidede Styrmands
eksamen, eller have taget den almindelige Styrmands
eksamen efter Lov af 24de Juli 1880 med Tillæg af 
Eksamen i Maskinisere og desuden et Fag, Navigation 
fraregnet, af den udvidede Styrmandseksamen efter en 
af de to nævnte Love.

Ved Skippere og Styrmænd forstaas de, som i Følge 
Lovgivningen have Ret til Fart som saadanne med 
større Skibe og paa længere Rejser.

Skolen, under hvilken Eleverne indkaserneres i 
Kaserneskibet Sjælland og uniformeres, samt lønnes som 
Underofficerer af 2den Klasse, begynder i den første 
Halvdel af Januar Maaned og varer omtrent i 10 Uger, 
og Ingen kan optages, som til den Tid vil være over 
28 Aar gi. eller ikke har dansk Indfødsret.

Skolen sluttes med en Prøve. De antagne Elever, 
der i militær Henseende ere ligestillede med Kadetter, 
gennemgaa et Skydekursus, hvorefter der gives dem en 
videre Uddannelse først som Hjælpelærere ved Foraars- 
skolen for Lægdsrullemandskabet i Land og derefter i 
de udrustede Skibe eller ved Søminekorpset. Eleverne 
lønnes som Underofficerer af 2den Klasse og uniformeres. 
Der beregnes dem for den Tid, de under Uddannelsen 
have været udkommanderede med Flaadens Skibe, Togt 
efter de almindelige Regler.

De Skippere og Styrmænd, der ønske at komme i 
Betragtning ved Antagelsen til at gennemgaa Skolen, 
ville have at indgive skriftligt Andragende til Marine- 
ministeriet inden førstkommende løde December, inde
holdende Oplysning om Opholdssted og fuldstændig 
Adresse samt bilagt med Søfartsbog, Lægeattest om 
Helbredstilstand, Oplysning om den Paagældendes Alder 
og Stilling i Rullen, Skipper- eller Styrmandsbevis, 
Attester for tagne Eksamina samt saavidt mulig An
befalinger for tidligere Virksomhed. Hvis muligt af
leveres Andragendet personligt. Ved Aarets Udgang 
vil nærmere Underretning om Antagelsen blive meddelt 
■de Vedkommende.

Marineministeriets Sekretariat og Kommando-Kontor, 
den Ilte Novbr. 1897.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen,_ 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Telefon 297.
Telegramadresse:

Seifert, Regnegade. Telefon 297.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn og Ciibech.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.



jffffentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BBRGH & O\VHI1T, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmti 1896.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

W& R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA“, 
See« und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker. Paralellinealer 

Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
» (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. •

Bjerre & Remer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Café van Zandt,
St Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.
H. J. Pedersen.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

------- S
Bunkerkul

faaes billigst og hurtigst i Sundet fra vor Kulhulk 

Lydia.
The Sound Coal Hulk Lim.

\______________________________r

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg", 

og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

Dr. med. Goldschmidt, 
Jflinik for 

)(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5..
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr, Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange, 
‘/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end J/2 Side................... 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Novbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Søofficerer som Fører af Handelsskibe. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og Land. — 
Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer
til

Hull, Leith og Newcastle.

SKIBSDAGBØGER
1/1 A ar s & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
.*•’til Forbrug & Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER, 

VED STRANDEN 14.] 
KJØBENHAVN.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.
Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 

paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte,

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27.

Største Lager
af

Fedevarer.

Skibsstævne,
Skibsskruer,
Rorrammer,

Støbt Staal
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft.

-MT.
fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

S
om Repræsentant for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.

~LINOLEU M
Og 

VOXDUG 
til 

Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.
E. MEYER, ?

St. Kjabmagergade 26.

Aalborg Havn.
' Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som ' passere Hals-- for. indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagen for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

i Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas“ højeste Klasse.

Q Større Skibe bygges billigere af Staal 0 
end af Egetræ.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabrlken FORTUNA.



HAMBURG
Det Skandinaviske Selskab

i Hamburg.
Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, n-> er aabent 

hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.
Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 

samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de sterste Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og LagTe i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjøbenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London É. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 l.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,3. N.

KNOER & BURCHARD Nfl. 
knc^hrhard. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell“. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

u 

*Q.

V v
S-5

ns

,Svitzeb“.
' „Høyer11.
„ S WITZERG OTTLIEB “. 

„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund". 
„Eleversson".

. „Spruth11.
...

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, flQashirtfabrih. 

Staal--, ^ærn-- & fåroncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af Skibe. 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalpakning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN, 
østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

u 
bo 
c«

The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc-
tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde11, s/s „Berger 
Wilhelm11 and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adj acent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

VAREMÆRKE.Garlseq, Jfielseq Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBEIiS. CARDIFF.

A. FORMANN.
KJOBENHAVN K.

TELEFON 216.
Højeste Udmærkelse

Noget nyt og enestaaende 
!! Forsøg!!A. Formanns

Flodbudding
(i hermetiske Daaser) 

anbefales af de fleste Læger 
for sin store Næringsværdi. 
Den er mættende, nem at 
opvarme, billig, kan spises 
uden Tilsætning, og erstat
ter en fersk Middagsret.

Den faas hos de fleste Skibs- 
provianterere i Danmark.

i Stockholm 1897.

n
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Søofficerer som Førere af Handelsskibe.
Af Premierløjtnant i Marinen V. Garde.

I „Navigatør Tidendes11 November Nummer 
(Nr. 6) findes ikke mindre end 3 Artikler om ovenstaaende 
Æmne — alle foranledigede ved det Østasiatiske Damp
skibsselskabs Bestemmelse om foreløbig at lade sine Skibe 
føre af Søofficerer. Da den første af disse Artikler er et 
Optryk af en tidligere i “Dansk Søfartstidende11 of
fentliggjort Artikel, og da de to andre ere holdte i en 
Tone, som ikke indbyder til at bo i Hus sammen med
dem, tillader jeg mig at anmode „Dansk Søfartstidende11 
om Husly for efterfølgende Bemærkninger.

Den første Artikel (signeret W) hævder i ret rolige 
Udtryk, dels at det er en Krænkelse af Koffardiofficerernes 
Rettigheder, naar Søofficerer ansættes som Førere af 
Handelsskibe, og dels at det kan medføre farlige Kon
sekvenser at komme ind herpaa, da det formenes, at 
Marineministeriet vil gøre alt muligt for at begunstige 
en videre Udvikling heraf.

Hvad nu først Rettighederne angaa, da vide vi jo 
alle, at der i Sønæringsloven udtrykkelig er hjemlet Sø
officererne Ret til at føre private Skibe, naar de opfylde 
visse givne Betingelser—og hvorfor? Først og fremmest 
fordi Staten, som maa have et tilstrækkelig sømandsud
dannet Personel til vor Flaade, ikke har eller kan faa 
saa mange aarlige Midler til sin Raadighed, som Ved
ligeholdelsen af alle Søofficerernes rent nautiske Uddan
nelse vilde kræve — eller med andre Ord, fordi den 
saakaldte „Udrustningskonto“ er for lille, naar samtlige 
militære og rent nautiske Krav skulle ske Fyldest.

Den Begunstigelse, som vi Søofficerer nyde — at 
kunne faa 3 Aars Orlov og i den Tid føre private Skibe 
— er derfor af mere indgribende Betydning for Marinens 
Værd, end man maaske ved første Øjekast vilde være 
tilbøjelig til at antage. At vi herved komme til at gaa 
vore Kolleger i Koffardimarinen noget i Bedene, er ind
lysende, men det vil dog næppe nogensinde blive i en 
saa følelig Grad, at der er Anledning til at frygte Kon
sekvenserne.

Koffardimarinen har nemlig i saa Henseende en ret 
god Forbundsfælle, hvor den mindst ventede at finde
den, nemlig i Marineministeriet, som hævder det selv
følgelig rigtige Princip, at Søofficererne først og fremmest 
skulle være til Disposition for Krigsmarinen, og som 
kun fraviger det, naar vægtige Motiver tale for at lade 
andre Hensyn træde i Forgrunden. Tiderne ere imidlertid 
for Øjeblikket saa ugunstige i Marinen, at adskillige 
Officerer ikke vilde faa selvstændige Kommandoer før 
henimod 50 Aars Alderen, dersom de ikke forskaffede 
sig dem ad privatVej. At den finansielle Side af Sagen 
desuden maa spille en vis Rolle for adskillige Officerer, 
er indlysende, naar man erindrer, at vi for Øjeblikket 
har Premierløjtnanter paa 36—40 Aar med 14—1700 
Kroners aarlig Gage og Sekondløjtnanter paa 28 Aar 
med c. 800 Kroners aarlig Gage. Denne Side af Sagen 
betragter Marineministeriet imidlertid som sig strengt 
uvedkommende.

Som Eksempel paa Marineministeriets Modstand mod 
for vidt gaaende Ønsker om Koffardifart fra Officerernes 
Side skal jeg anføre følgende:

For kort Tid siden førte jeg Isbryderen Nadeshnij 
til Wladiwostock for Firmaet Burmeister & Wain. Da 
denne Tur selvfølgelig var meget eftertragtet i Marinen, 
gjordes der forinden alt muligt for at ogsaa en Søofficer 
kunde blive Næstkommanderende. Marineministeriet var 
imidlertid ubønhørligt, da det ikke kunde afse en eneste 
Premierløj tnant.

Det er ogsaa en officiel Hemmelighed, at det har 
kostet de Søofficerer, som agte at gaa i Østasiatisk 
Kompagnis Tjeneste, de største Vanskeligheder at faa 
deres Orlov bevilget, og at Marineministeriets Standpunkt 
nu er: ikke én ud over det nuværende Antal faar Orlov.

Og naar da Konsekvenserne ikke blive at frygte, 
hvorfor da misunde os de faa Stillinger i Koffardima
rinen, som desuden hidtil langt fra have hørt hverken til 
de behageligste eller bedste? I Marinen betragtes det 
endnu som en Ære at føre Koffardiskib! —hvorfor skal 
vi bort fra det sunde, gode Forhold, som har udviklet 
sig i de senere Aar mellem Koffardi- og Krigsmarinen? 
Hvorfor tale om Haan og alt sligt?

At Regeringen nogensinde skulde modtage et Lovfor
slag, som tilsigtede yderligere Indskrænkninger i Office
rernes Ret til at føre Koffardiskibe, er ret utænkeligt, med 
mindre Udrustningskontoen samtidig faar en passende Ud
videlse. Vilde man gaa den modsatte Vej og tænke paa 
Afskaffelsen af Marinen, ja da blev blot ondt værre! Jeg 
ser i Aanden en god Del af de 150 Officerer, som Marinen 
har under 60 Aars Alderen, blive Koffardikaptajner og 
gøre det endnu vanskeligere for denne Stand at bestaa.

Hertil skal jeg indskrænke mine Bemærkninger til 
Hr. W.s Artikel.

Det kan synes mærkeligt, at jeg overhovedet vil 
indlade mig med de Herrer „G.u og „young-master“, der 
have skrevet Artiklerne i „Navigatør Tidende11, da deres 
Artikler ere saa tendensiøse og uvederhæftige, at de 
neppe fortjene at læses igennem. Jeg har imidlertid 
dels den Grund, at Hr. „young-master“ direkte hen
tyder til min Ansættelse som Fører af „Hvidbjørnen11 
i sin Tid, og dels den, at der desværre gives en Del 
fornuftige, men med Forholdene ukendte Mennesker, 
som ville tro i al Fald noget af, hvad der staar i 
de Artikler; og Marinen staar sig vel heller ikke ved 
den saakaldte fornemme Tavshed. At de to Herrer 
skjule sig under Anonymitetens Maske, forstaar jeg saa 
godt, — det maa være drøjt at skulle sætte sit Navn 
under sligt Tøjeri!

Det er navnlig Hr. „young-master “, jeg skal holde mig til.
Han begynder sin Omtale af Uretfærdighederne med 

at meddele, at den kongelige grønlandske Handel i sin 
Tid tog en Løjtnant til Fører af Hvidbjørnen, da dette 
Skib blev bygget. Det var nu den første urigtige Om
gang med Sandheden. Grønlandske Handel begyndte 
nemlig med en Kaptajn, nuværende Navigationsdirektør 
Jensen, som, foruden et grundigt Kendskab til Grøn
land og dets Isforhold, havde det ret betydelige Plus 
paa sin Side, at han havde optaget de fleste Kort over 
Grønlands Kyst, som de grønlandske Skibsførere sejle 
paa. Nu har jeg altid hørt og altid erfaret, at Sejladsen 
i aaben Sø er den letteste Part af Sømandsvæsenet, og 
at det at gøre Land og sejle under Land er den vanske
lige Part! Daværende Direktør Hørrings Valg var 
derfor maaske slet ikke saa ueffent. Nu vilde det jo, 
for at bruge Forfatterens fikse Vending, have været 
„logisk rigtigt11 at lade den Søofficer klare sig med 
en Officer til Styrmand! Ja, men Herregud, det maatte 
han ogsaa! Han fik nemlig mig! Marineministeriet gav 
mig meget nødig Orlov, men jeg fik den dog.

Naa, imidlertid blev Kaptajn Jensen Navigations
direktør. Førerpladsen paa Hvidbjørnen gik da i Arv 
til mig. Om mig fortier Forfatteren selvfølgelig, dels 
at jeg havde været Styrmand i Hvidbjørnen, og dels at 
jeg forinden havde tilbragt 3—4 Aar i Grønland og i 
de grønlandske Farvande, dels som Vagtchef i et Orlogs
skib og dels som Leder af den sydlige Del af Holms 
Østkystekspedition, hvor jeg ved daglig at leve imellem 
Polarisen fik et Kendskab til denne, som det falder i 
faa af den grønlandske Handels Kaptajners Lod at er
hverve, fordi deres Rederi paalægger dem den yderste 
Forsigtighed overfor Isen, og fordi de selvfølgelig hellere 
følge Rederiets Ordrer og gaa af Vejen for Isen end at 
ligge og bakse i den, som Kryolitfartøjerne gøre, og saa 
bagefter faa Utak derfor.
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Ja, men hvorfor gav man saa ikke mig en Officer 
til Styrmand? Ja, Viljen var god nok! Premierløjtnant 
C. Bloch havde erhvervet Direktør Hørrings og mit 
Tilsagn — men Marineministeriet, det sagde kort og 
godt Nej ! Altsaa Hr. „young-master", gaa hjem og er
hverv lidt mere Visdom og kom saa og tal med. Min 
Efterfølger i Hvidbjørnen, Kaptajn Holm — en af de 
„ganske unge Officerer" — var 42 Aar, da han fik 
Hvidbjørnen at føre.

„Siden den Tid er det jo — eftersom Eksemplet 
smitter — gaaet rask væk med at ansætte Søofficerer" 
o. s. v.! Maa jeg spørge: hvor! Mig bekendt, har 
Marinen siden hine Dage — det var i 1888, at Kapt. 
Jensen fik Hvidbjørnen — kun faaet 1 Skibsførerplads, 
og det var da „det forenede Dampskibsselskab" i An
tallet af Skibe kom over 100, og en Søofficer fik den 
blandt „Forenedes" Kaptajner lidet attraaede Førerpost 
paa „Christianssund"!

Saa opregner Hr. „young-master", hvor mange Sø
officerer, der ere ansatte i forskellige Rederier:

Forenede Dampskibsselskab 3. Behag at nævne 
dem! Jeg kender kun to, nemlig „Thyra" og „Christians
sund". Thyra har, uden at saare den dygtige Kapt. 
Christiansen paa „Laura", den ubehageligste af Is
landsruterne, da den uden at være bygget til Issejlads 
meget ofte maa bakse i Polarisen under Islands Nord- 
og Østkyst. Ruten har hidtil været udmærket holdt af 
Marinens Officerer, som har den, fordi Traditionen eksi
sterede fra Orlogskrydseren „Diana", som i sin Tid, ført 
af en Søofficer, var Postdampskib paa Island. Pekuniært 
set hører baade „Thyra" og „Christianssund" til de 
daarligere af Forenede Dampskibsselskabs Førerposter, 
og Hr. „young-masters" Udtalelse: „Officerer fra Krigs
marinen føre altsaa vore bedste Dampskibe", bliver altsaa 
ret uforstaaelig.

Hr. „young-master11 er fremdeles fornærmet over, 
at Statsbanerne lade Korsør—Kiel Rutens Skibe føre af 
Søofficerer! At Søofficerer har aabnet Ruten for 40 Aar 
siden og holdt den til alles Tilfredshed i den lange Aar- 
række, er ham naturligvis i dette Tilfælde aldeles ligegyldigt.

At Marineministeriet lader sine egne, saa vel til 
Krigs- som til Fredsbrug bestemte Fartøjer „C. F. Grove" 
og „Løvenørn" føre af Søofficerer, det forekommer mig 
og vistnok de fleste saa indlysende, at jeg ikke skal 
prøve paa at imødegaa det.

Tilbage staar da det nye Tvistens Æble: Det øst
asiatiske Kompagni. Skønt det naturligvis ikke 
interesserer Hr. „young-master", kunde det dog maaske 
interessere andre at høre, at samtlige russiske, de aller
fleste franske og en Del engelske Paketter i Østen føres 
af nuværende eller forhenværende Søofficerer. Taber 
ikke hele Spørgsmaalet derved noget af sin ominøse Ka
rakter? Det unge danske Selskab er da i al Fald ikke 
Opfinderen af denne Praksis. Om de 3 kommende Førere 
kunne kaldes „ganske unge Officerer" er en Smagssag; 
de ere henholdsvis 34, 36 og 37 Aar. Et er imidlertid 
vist, at kunne de ikke føre Skib i den Alder, saa lære 
de det aldrig, og saa ser det sort ud med de mange 
Millioner, der en Gang i Marinens Tjeneste skulle betros 
til deres Omsorg. Men hvor gammel er mon Hr. „young- 
master" ? Efter hans Artikel at dømme, kan han vist 
neppe være naaet til ovennævnte Alder.

Samme Forfatters Produktioner paa det krigsmaritime 
Omraade skal jeg ikke ofre mange Ord. Af hans Kend
skab til vor Flaade fremgaar dog tydeligt, at han i al 
Fald neppe hører til de Koffardikaptajner, som kunne 
bruges til Førere af Krigsskibe. Naar han reducerer 
vort „tidssvarende Kampmateriel" til 1, højst 2 Miniatur- 
udgaver af Panserskibe, da er det den Slags usandfærdigt 
og tendensiøst Vrøvl, som man ikke svarer paa. Enhver 
vil af „Haandbog for Søværnet" eller Statskalenderen 
nogenlunde kunne se, hvor mange Officerer vi har Brug 
for i Marinen, og hvorfor Marineministeriet maa holde 
igen overfor Søofficerernes Ønsker om at gaa til Koffardis.

At Hr. „young-master" sætter Marinens aarlige 
Budget til 71/2 Million Kroner, medens det i Virkelig
heden knapt naar 7, iberegnet Udgifter til Fyrvæsen, 
Vagervæsen, Lodsvæsen og Opmaaling — det illustrerer 
kun yderligere hans noble Kampmaade, men han kan 
maaske sejle uden alle sidst nævnte Institutioners Hjælp.

Til Slut følgende lille Konversation, som en Gang 
udspandt sig mellem en privat Skibsfører og Undertegnede : 
„Jeg holder s’gu saa meget af Søofficererne", sagde han. 
„Gør De det, det var da rart", sagde jeg. „De skulde 
saamænd have noget mere at leve af", sagde han; ,,ja 
de skulde saamænd". sagde jeg; „ja, for saa kunde 
de da lade os andre sejle i Fred", sagde han; „naa, der 
slap den ud", sagde jeg, „men er det nu for Resten saa 
slemt, om der er 300 i Stedet for 290 Dampskibsførere 
i Danmark?"

Imidlertid — Agiter for at skaffe Marinen en større 
aarlig Øvelses- og Udrustnings-Konto; det er den sikreste 
og nobleste Maade at blive Søofficererne kvit paa. Men 
fremfor alt; lad ikke nogle Skraalhalse forstyrre det 
gode Forhold mellem Handels- og Krigsmarinen; det 
vilde kun skade begge Parter. Vi Søofficerer høre vel 
til dem udenfor Koffardistanden, der bedst forstaa at 
værdsætte Koffardiofficerernes besværlige, farefulde og 
ansvarsfulde Tjeneste. Jeg véd, at de fleste af os sætte 
denne Stand meget højt, men jeg havde ogsaa troet, at 
man i Koffardimarinen havde lidt tilovers for os.

P. S. Naar jeg i ovenstaaende ikke har indladt 
mig paa at bedømme Søofficerernes Betingelser for at 
føre Koffardiskibe — noget de Herrer „G.„ og „young- 
master" synes at forstaa sig udmærket paa — da er 
det, fordi Søofficerernes 40—50-aarige Virksomhed som 
Dampskibsførere vistnok er den bedste Dommer i dette 
Spørgsmaal. V. Gr.

Naar Hr. Premierløjtnant af Marinen V. Garde har 
ønsket her i Bladet at behandle Spørgsmaalet om „Sø
officerer som Førere af Handelsskibe", saa have vi 
ved at optage hans Artikel erkendt, at ogsaa vi mene, 
at dette Spørgsmaal netop i Øjeblikket har Interesse. 
Ganske vist have vi ikke i den Artikel her i Bladet, 
som Hr. Garde sigter til, saa lidt som i de øvrige, vi 
have bragt om samme Æmne, direkte rejst dette Spørgs
maal, men det maa indrømmes, at det naturlig udvikler 
sig af den hidtil førte Diskussion. Vi anse Hr. Gardes 
Indlæg som et rigtigt Udtryk for Anskuelser, der al
mindeligt næres i Søofficerskredse, og vi skulle særlig 
derfor ledsage det med en Fremstilling af vor Opfattelse, 
idet vi dog selvfølgelig ganske se bort fra de Punkter i 
ovenstaaende Artikel, der ikke vedrøre os.

Det synes os, at Hr. Gardes Udtalelser om Forholdet 
mellem Orlogsmarinen og Handelsmarinen hvile paa et 
absolut Fejlsyn. Naturligvis er det rigtigt, at Staten 
maa have et tilstrækkelig sømandsuddannet Personel til 
sin Flaade, men Hr. Garde overser, at det er Statens 
Sag — om man vil, dens Pligt — at skaffe dette Per
sonel den fornødne Sømandsuddannelse, eller, som han 
udtrykker det: at vedligeholde „Søofficerernes rent nau
tiske Uddannelse". Om Staten opfylder denne Pligt, 
eller om den ikke gør det, om Staten altsaa bevilger for 
lidt paa „Udrustningskontoen" eller ikke, herom kan der 
sikkert diskuteres — men ét staar fast, og det er, at 
dette Spørgsmaal er Handelsmarinen som saadan ganske 
uvedkommende. Thi det er fuldstændig fejlagtigt, naar 
Hr. Garde mener, at Sønæringslovens Motiv til at give
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Søofficererne Ret til paa visse Betingelser at føre private 
Skibe skulde være „først og fremmest1' det, at sikre 
Søofficererne den fornødne nautiske Uddannelse. Et 
saadant Motiv har intet Øjeblik været bestemmende for 
nogen af Sønæringslovens Paragrafer. Nej, naar denne 
Ret til at føre private Skibe hjem les Søofficererne, saa 
er det udelukkende, fordi Loven har anset den teoretiske 
og praktiske Uddannelse, som de have, naar de opnaa 
denne Ret, for tilstrækkelig til at føre Skib — og 
derfor har ment, at den burde gives. Men hverken af 
selve Lovens Bestemmelser eller af den Kommissionsbe
tænkning, der ligger til Grund for dem, kan man udlede 
nogensomhelst Hensigt om at skaffe Søofficererne en 
Uddannelse, de ikke paa normal Maade kunne faa. En 
saadan Hensigt vilde da ogsaa daarligt — eller rettere 
sagt, slet ikke — stemme med Lovens hele Karakter 
som en Lov om „Sønæring", under hvilket Begreb 
selvfølgelig ikke Søofficerernes praktiske Uddannelse 
kan komme ind.

Noget andet er det, naar Staten siger til sig selv: 
„Skønt jeg har den Pligt at give mine Søofficerer den 
praktiske Uddannelse, de behøve, undlader jeg at opfylde 
denne Pligt, men for at Følgerne heraf dog ikke skulle 
blive for uheldige, søger jeg at skaffe mine Søofficerer 
den Uddannelse, de behøve, men som jeg ikke selv giver 
dem, ved at lade dem sejle med Handelsskibene i den 
Udstrækning, i hvilken det kan lade sig gøre uden at 
skade Handelsmarinens Interesser". Et saadant Stand
punkt vil næppe møde nogen Indsigelse. Vi have saa
ledes ikke nogensinde hørt det bebrejdet Staten, at 
talrige Søofficerer fare med Kofifardiskibe som tjeneste
gørende om Bord uden at oppebære Lønning og uden 
at optage Plads for nogen, kun for at faa „Søfart", faa 
nautisk Uddannelse. Og indtil nu har man jo heller 
intet haft at indvende imod, at Førerposterne paa en 
Del Kofifardiskibe besattes med Søofficerer. Men hvorfor, 
vil man da spørge — og Hr. Gardes Indlæg viser, at 
man i hvert Fald ikke forstaar hvorfor — rejses da 
hele denne Storm nu, fordi nogle Søofficerer skulle føre 
de nye Dampere paa Østasien? Vi skulle forklare det.

Det beror, efter hvad vi ovenfor have fremsat, 
udelukkende paa et Skøn, dels fra Statens, dels fra 
Rederiernes Side, i hvilken Udstrækning og paa hvilken 
Maade Søofficerer skulle sejle med Handelsflaadens Skibe, 
og af Staten maa man fordre, at dette dens Skøn til 
enhver Tid er rigtigt. Det hele Spørgsmaal, hvorom 
Striden staar, beror paa en forskellig Opfattelse af, om 
dette Skøn er rigtigt eller ikke. Nu er det saa, at der 
er en vis Praksis, som Staten hidtil har fastholdt paa 
dette Omraade. Det er den, at der kun er ansat Søof
ficerer som Førere af Skibe, der staa i en vis Forbindelse 
med Staten. Det gjaldt i sin Tid „Hvidbjørnen", det 
gælder Ruten Korsør—Kiel, og det gælder, om end i 
ringere Grad, de to af „Det Forenede Dampskibsselskabs" 
Skibe. Men naar Søofficerer nu skulle overtage det 
Østasiatiske Kompagnis Skibe, saa er det et iøjnefaldende 
Brud paa dette Princip. For første Gang overtage da 
Marinens Officerer Poster, der ere uden nogensomhelst 
Forbindelse med Staten, der helt og holdent tilhøre den 
private Bedrift. Vi for vort Vedkommende formaa ikke 
at se rettere, end at Staten her overskrider den Grænse, 
som en mangeaarig Praksis har fastsat, og som en al

mindelig Opinion i Handelsmarinen vil betegne som den 
rette. Hr. Gardes Udsagn om, at man ikke behøver at 
frygte Konsekvenserne, hjælper her intet, thi Konse
kvenserne i Fremtiden lade sig, hvilken Opfattelse end 
Marineministeriet i Øjeblikket har, ikke overse.

Det er altsaa Aarsagen til den hele Bevægelse: at 
man mener, at Grænsen for Statens Ret til at benytte 
Handelsskibene paa den anførte Maade er overskreden. 
Men det er Uret, naar Hr. Garde mener, at denne Op
fattelse bunder i „Misundelse". Man kan være forvisset 
om, at den bunder adskilligt dybere. Lad os endda se 
bort fra det økonomiske Spørgsmaal, hvor stor Betydning 
det end har, saa bliver der dog tilbage det sociale 
Spørgsmaal, og det er det, som vi for vort Vedkommende 
lægge Hovedvægten paa. Vor Sømandsstand har det 
Maal at ville hæves socialt — og havde den ikke 
det, saa havde den ikke nogen Fremtid. Der startes nu 
et nyt Rederi — Det Østasiatiske • Kompagni — og det 
startes med Opgaver og paa en Maade, der gør dets 
Fødsel til en virkelig Begivenhed i den danske Skibs
farts Historie. Og saa er en af Selskabets første Hand
linger at sige: Disse Skibe, der bryde nye Bauer for 
dansk Skibsfart, der skulle vise vort Flag paa Have, 
hvor det før næppe var kendt, de skulle føres af Statens 
Embedsmænd, fra dem udelukke vi danske Skibsførere. 
Enhver, der blot har mindste Forstaaelse af, hvad Kravet 
om social Stilling vil sige, maa kunne indse, at denne 
Bestemmelse maatte føles som en haard og unødig Til
sidesættelse, og at det for Skibsfører- og Styrmands
standen var en Nødvendighed at protestere mod en 
Handling, der socialt satte den tilbage, medens den maa 
fordre at gaa frem. Og det er ingen Trøst, at der i 
enkelte store Handelsmariner, hvis Forhold ere vidt for
skellige fra vore, findes Paketter, der føres af Søofficerer, 
der dog vist hovedsagelig, især for Englands Vedkom
mende, ere Reserveofficerer.

Vi skulle ikke komme ind paa det af Hr. Garde 
rejste Spørgsmaal om Regeringens Stilling til et eventuelt 
Lovforslag om Indskrænkninger i Søofficerernes Ret til 
at føre Kofifardiskibe, saa meget mindre som der for
mentlig senere bliver Lejlighed til at drøfte det. Men 
vi ere enige med Hr. Garde i, at det heldigste vilde 
være, om der fremdeles kunde bestaa „et sundt, godt 
Forhold mellem Krigs- og Kofifardimarinen", saaledes 
at en Lov af denne Art var unødvendig. Vi haabe, at 
denne Diskussion maa tydeligt have vist, paa hvilken 
Maade dette Forhold kan bevares. Naar man fra Orlogs- 
marinens Side vil opfatte den rejste Bevægelse som et 
gyldigt Vidnesbyrd om, at det Østasiatiske Kompagni, 
eller Staten eller begge i Forening, have tilsidesat Hen
syn, som med fuld Føje kræves iagttagne, saa vil et 
Forhold bevares, som det er i begge Parters Interesse 
at se bevaret. Hvis Orlogsmarinen vil vise denne Inter
esse i Gerning, saa henstille vi til den at gøre sin 
stærke Indflydelse gældende imod den paatænkte Be
sættelse af de omtalte Førerposter. Den vil i Øjeblikket 
ikke paa nogen mere eklatant Maade kunne vise, at 
ogsaa den anerkender den gamle, hævdvundne Grænse 
mellem Orlogs- og Handelsmarinens Arbejdsfelt som den 
rette. Hed.
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Fragtmarkedet.

Man fristes undertiden til at spørge: Hvor er Balancen 
mellem Resultaterne af mange Aars grundige og anerkendte 
Erfaringer, og saa den unge Forretningsmands pludselige, 
heldige ..Kup11, der omstøder alle Teorier og ofte ube
vidst tager Gevinsten hjem for Næsen af alle andre og 
paa Trods af alle Vedtægter; hvor er Grænsen mellem 
solid Kundskab i Dispositionerne og det rene, skære Held. 
Vort Fragtmarked nu om Stunder er mere og mere bleven 
omdannet til Lotteri, — fordi det nødtvungent har ind
rulleret sig paa Børsspekulanternes hæsblæsende Marked. 
Man spiller med „Tonnage11 som man spiller med Kaffe, 
Sukker eller ved det runde Bord og paa Trods af alle 
mulige Teorier og gode Spilleregler — Gevinsten falder 
overraskende og paa en saadan Maade, at man ikke kan 
forudsige Resultatet paa Forhaand. Man misforstaa os 
ikke! dette være ikke sagt til Forklejnelse for vore 
Redere, men netop for at undskylde mulige — „Mis
greb11 vilde Aktionærerne sige. Man kan tage al sin 
Erfaring til Hjælp, man kan undersøge Landenes Høst, 
Eksportkildernes Storhed, anvende den mest omhyggelige 
Kalkulation, og naar man herefter kaster Tonnagen, 
Markedet for en lang Periode, i Timecharters — thi det 
er denne Branche, vi nærmest har i Kikkerten — saa 
kan en uforklarlig Bevægelse ude fra omstøde alle 
Teorier — Gevinsten er udtrukken paa en anden Lod!

Fragtmarkedets Begivenheder minde undertiden om 
en Granplantage, der staar i Brand: man har afgrænset en 
Firkant, der nu ene staar i Flammer, og man tror at 
være Herre over Ilden. Saa pludselig brænder et Gran
træ et langt Stykke borte fra Brandtomten, og alle An- 
strængelser ere forgæves, hele Plantagen gaar op i Luer. 
Man aner ikke, hvor det pludseligt fænger nu om 
Stunder, og man kan ikke selv med de største Erfaringer 
forudsige et Markeds Svingninger ind i Fremtiden. Vi 
ønsker at udtale dette nu, hvor en Række „Timecharters11 
kastes ud over næste Aars Marked, og hvor man koket
terer med forholdsvis gode Rater ind i en fiern Fremtid — 
men er det rigtigt at binde sin Tonnage paa en ret 
taalelig Gevinst i saa lang Tid forud, fremfor at være, 
den fri Mand, der kan benytte sig af Øieblikkets Kon
junktur. Maa man ikke hellere plukke Døgnets Frugter 
og saa stole paa Lykken tilsidst, fremfor at umyndiggøre 
sig selv under Grossisternes og Spekulanternes trykkende 
Aag, thi trykkende bliver det, trods nok saa høje Rater i 
Certepartiet. Vi kender alle et Timecharters mange 
Disputer og ærgerlige Trakasserier, hvor man beskæres 
og besnæres i hver enkelt Klausul, i Fald Købmandens 
Spekulation slaar Klik.

Den sidste Uge har forøvrigt for prompt Beskæf
tigelse meget lidt af Interesse at opvise. Kulden tiltager 
i Øvrebotten som nede i Azoff, og de to evropæiske Poler 
vil nok saa omtrent samtidig smække Døren i for i Aar 
Der bliver da tilbage for os et let Hverv: at behandle 
Øjeblikkets Marked, thi mere og mere enkelt bliver 
Fragtmarkedet, alt eftersom de forskellige Pladser lukkes.

Østersøen er absolut uforandret, man har muligvis 
Chance for nogenlunde lønnende Udfragter fra Reval nu, 
hvor Petersborg har forladt de levendes Tal, men endnu 
er det umuligt at overse Varernes Mangfoldighed — vi 
tror, der bliver mindre end sædvanligt, fordi Russerne for 
en Gangs Skyld foretrækker at spise deres eget Korn. 
Riga og Libau ere uforandrede; man anlægger Baade 
dernede til Kontinentet, men man gør det i stille Resig
nation over, at Fragtresultatet bliver noget under Agen
tens gyldne Løfter. Konigsberg, Danzig er uden Interesse. 
Den mindre Trafik fra Danmark til Østersøhavnene og 
Retur er ikke Omtale værd. Kulmarkedet er stadig 
fast i begge Retninger, saa vel til Østersøen som til 
Middelhavet; den mindre Slaphed, der sporedes sidste 
Uge fra Østkysten til Danmark, synes allerede at have 
fortaget sig; herefter ser vi ingen fornuftig Grund til 

Dekadence i den nærmeste Tid, og man maa nu haabe, 
at Rederierne som hidtil vil forstaa at hævde Positionen; 
Importen til Danmark vil for en væsentlig Del blive be
sørget af danske Baade, saa her burde der ikke være 
Medlidenhed lige over for Købmændene Vi noterer Burnt- 
island eller Methil Aarhus op til 2200 Tons 5/472, Grange- 
mouth Kjøbenhavn 1600 Tons 5/6, Firth of Forth Dok 
Korsør,Fredericia, Aalborgop til 1600 Tons 5/9 k 5/1072, til 
mindre danske Pladser 6/3 k 6/6. Lybeck giver 6/3, Flens
borg samme Rate, Rostock 6/9, til Riigenwalde betales 7/, 
Fairwater 3/9 Riga 5/3, Helsingfors 7/ k 7/3, Stockholm 
5/6, Norrkoping 6 k 6/3. Fra Tyne eller Blyth ere 
Raterne ligeledes faste, vi behøver ikke at citere l1/2 k 3 
pence Reduktion overalt. Fra Glasgow søges Damper til 
dansk Havn 6/3, fra Swansea til Kjøbenhavn betaltes 6/9, 
mindre Baade 7/. Til Middelhavet noterer vi: Bo- 
ness Gibraltar 6/3, Granton eller Leith Barcelona 8/, 
Methil Genua 8/3, Leith Savona 8/3, Methil Venedig 9/6 
k 10/. Leith Triest 9/3, fra Tyne, søges a. s. Marseilles 
8/6 i 8/9, Venedig 9/, Cagliari 9/, Genua 8/9 k 9/, 
Alexandria 8/6, Constantinopel 8/6 k 8/9, Odessa 8/ k 
8/3. Sortehavet er omtrent uforandret, muligvis en 
Smule fastere, der søges saaledes Tonnage for ret be
tydelige Partier til dansk Havn til 13/6 k 14 fra Nico
laieff, ligeledes har Befragtningen fra Donau været livlig. 
Vi noterer i Flæng: Nicolaieff (B D) Genua 2400 Tons 
11 frcs, Nicolaieff Antwerpen 2300 Tons 11/6, Nicolaieff 
og / eller Vavaroffka Bergen og I eller Stavanger eller 
Kristiania 3700 Tons 12/ med Ret til at komplettere i 
Odessa, Sevastopol eller Theodosia uden Reduktion. 
Donau U. K. Continent 13/ any, 13/6 Hamburg, Donau 
Antwerpen eller Rotterdam 4400 Tons 13/, Sulina L H 
A. R, 11/, Kustendjie og Sulina 11/3, Sulina London 
10/6, Sulina 2500 Tons 11/ N. C. Fra Alexandria til 
Huli er sluttet 8/772 og 1/9, Alexandria Bristolkanalen 
10/1, fra Benisaf til Rotterdam, Amsterdam'eller Middles- 
bro 2400 Tons 8/3 option Bona 8/6. Bilbao Dunkirk 7/6.

Amerika er bestandig meget fast, og der har 
været en kolossal Befragtning baade fra Nordhavnene 
og Golfen, ligeledes har mange Baade accepteret de ofte 
omtalte Nett. charters11 fra Galveston eller New-Orleans. 
Til Danmark har en stor Tonnage fundet Beskæftigelse, 
specielt for December og Januar Aflastning, men ogsaa 
pr. Februar og Marts er der livlig Efterspørgsel, og 
det er ganske interessant nu bestandig i alle mulige 
udenlandske Fragtberetninger i hver anden Linje at træffe 
det velkendte option „one or two Danish ports11; — en 
med Forholdene ukendt Forretningsmand maatte herefter 
danne sig den Forestilling, at Danmark er meget større, 
end det i Virkeligheden er. Vi noterer Baltimore C. f. O. 
mellemstore Baade 4/ option Danmark samme Rate. 
Baltimore direkte Danmark 20000 quarters 3/9 én, 3/1072 
to Lossehavne 1/25 December, 3/772—3/9 Januar, 3/6 
—3/772 Februar Lastning. Philadelphia Danmark 3/1072 
én, 4/ to Havne December. Galveston U. K. Cont. 16 k 16/3 
nett charter Decb., Galveston ell. New Orleans U. K. Cont. 
15/9, Januar 15/ primo Februar, 14/9—25 Februar An
nullering. Stykgodslasterne giver New York Middelhavet 
20/, Baltimore Antwerpen, Havre eller Dunkirk 19/ k 
20/ December, Philadelphia London 19/December. Bom
uld fra Savannah til Liverpool giver 36/6, Bremen 37/6, 
Charleston til Liverpool 36/6, Galveston Liverpool 45/, 
Continentet 46/3; Phosphate Fernandina Hamburg 17/, 
Rotterdam 16/6, Stettin 19/6 k 20/. Sejlskibe ere sluttede 
fra Pensacola til Continentet 97/6, option Østersøen 100/. 
Timecharters paa Amerika med Tilbagelevering i Evropa 
er for Dampere til 5000 Tons 7 k 7/6.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: I Lov om Lodsvæsenet § 16 staar: „Har der
imod Skibsførerne betimeligen gjort Signal efter Lods,
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men ikke faaet nogen o. s. v., erlægger han ingen Lods
penge.11 Der spørges:

Naar man en klar Nat (Vind SSO., 2, ingen Søgang) 
3 Gange i Løbet af Time udenfor Hals Barre har 
givet Blussignal for Lodser, kan dette da kaldes „betime
lig11 gjort Signal?

Hvor er Hals’s Lodsbaads Station med godt Vejr? 
s—d—y.

Sv.: Hals Lodsbaad har Station ved Hals. Som 
Følge deraf kan x/2 Time ikke kaldes for „betimelig11 i 
den Forstand, at Lodsen i dette Tidsrum, under de op
givne Forhold, skulde have kunnet naa ud til Skibet. 
Afstanden fra Hals til den yderste Bøje er c. 3 Kml. ; 
paa omtrent det halve af denne Strækning er Kursen 
sydligere end SO.; selv en meget velsejlende Baad vil 
derfor ikke med en SSO. Vind og mulig indgaaende Strøm 
kunne sejle ud til Bøjen paa x/2‘ Time.

Fra Sø og Land.

I Anledning af at fremmede Skibsførere, ifølge Indbe
retning fra det Kongelige Generalkonsulat i Stettin, gentagne 
Gange i den senere Tid ere bievne idømte Politistraf, fordi 
de have ladet deres Mandskab arbejde udenbords paa Søn- 
og Helligdage, anbefales det danske Skibsførere ved Ankom
sten til fremmede Pladser at søge Oplysning om de der gæl- 
Bestemmelser om Helligdagshvile.

Udenrigsministeriet, Kjøbenhavn, d. 22. Novem
ber 1897. __________

Søretten i Frederikshavn har tilkendt „Det forenede 
Dampskibsselskab1^ Damper „Nishnij Novgorod11, Kapt. 
Harder, en Bjærgløn af 6,000 Kr. for i Maj Maaned at have 
indslæbt den engelske Damper „Innesmoor11, Kapt. Mejus, 
til Frederikshavn, efter at have truffet den i Nærheden af 
Skagen med brækket Skueaksel og i hjælpeløs Tistand.

Den Kommision, som af den engelske Regering er ud
nævnt til at undersøge Spørgsmaalet om Telegrafens Forbin
delse imellem Fyrskibe og Land, har afgivet sin 5te og sidste 
Rapport, af hvilken det fremgaar. at det er forbunden med 
store Vanskeligheder at holde Kablerne i Orden fra Fyr- 
taarne, der ere byggede paa isolerede Klipper, og især fra 
Fyrskibe. Værst er det, naar disse ere opankredepaa Klippe
grund og udsatte for høj Sø, da Kablerne derved, samt ved 
Skibenes evige Svingen for Tidevandet, blive skamfilede og fulde 
af Krænger. Den finansielle Side af Sagen taler heller ikke til 
Fordel for en Fortsættelse af Systemet, idet der til Forsøg 
alene er medgaaet 50,000 Lstr., uden at der for denne Sum 
er opnaaet nævneværdige Fordele. (Naut. Magz.)

Ugens Havarier.

Zelotais, Skonnert af Riga, kom 18. ds. paa Rejsen 
fra Fowey til Stettin med en Ladning Porcellænsjord paa 
Grund paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers.

Fy 11a, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Ant
werpen til Aarhus 18. ds. strandet Syd for Ågger. Mand
skabet reddet, Skibet Vrag.

Marie, Skonnert af Kjøge, indkom 18. ds. til Helsingør 
med nogen oven Bords Skade, efter i Drogden at have været 
i Kollision med en svensk Brig.

Julie, Skonnert af Nibe, er 21. ds., paa Rejsen fra 
Alloa til Hadsund med Kul, strandet ved Gjerrild. Besæt
ningen indbjærget til Grenaa, Skibet Vrag.

De Reuter, Dmpsk af Rotterdam, indkom hertil 22. ds. 
Skibet har paa sin Rejse fra St. Petersborg til Rotterdam 

mistet Dækslasten samt erholdt en Del oven Bords Skade* 
2 Baade ere knuste.

Hanne, Skonnert af Marstal, har maattet søge ind til 
Pillau paa Grund af orkanagtig Storm. Skibet kom fra 
Karlskrona med Mursten og førtes af Styrmanden, da Kap- 
tainen, Boye, paa Rejsen havde brækket det ene Ben.

Athene, Skonnert af Svendborg, indkom 19. ds. hertil 
med Tab af Anker og Kæde. Skibet var paa Rejsen fra St. 
Petersborg til Storbritanien med en Ladning Oliekager.

Caroline, Skonnert af Bergqvara. fra Huli til Born
holm med Kul, indstrandede 19. ds. ved Harboøre. 5 Mand 
reddedes ved Raketapparatet, 1 Mand druknede, Skibet Vrag.

Edv. Windus, Skonnertbrig af PortMadoc. ankom 19. 
ds. hertil fra Hjemstedet efter i Nordsøen at have haft 
meget haardt Vejr, hvori en Mand af Besætningen blev skyl
let over Bord og druknede. Skibet har faaet en Del oven 
Bords Skade.

Fortuna, Galease af Arendal, kom 19. ds. paa Rejsen 
fra Aalborg til Hjemstedet i Ballast paa Grund ved Stens
næs. Dmpsk. Expres bragte Skibet flot, og da Fortuna ingen 
Skade havde taget, fortsattes Rejsen.

GjertrudMarie, 2/m. Kv. af Frederikshavn, er 20. ds. 
ankommet til Frederikshavn med Tab af Køl efter Grund
stødning ved Sydkoster.

Hans Christensens Minde, Skonnert af Faaborg, 
er 19. ds. indløben til Grimsby med oven Bords Skade, knæk
ket Fokkeraa samt Tab af Sejl. Skibet var paa Rejsen fra 
Charlestown med Kul til Assens.

Scotia, Dmpsk.. tilhørende Dampskibsselskabet „Uni
on11 af Kjøbenhavn, er, paa Rejse fra Riga til Ghent, d. 23. 
ds. strandet ud for Ystad og er bleven læk.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra Newcastle 19. Novbr., bestemt til NewOrleans. — 
Å. N. Flansen, Thidemann, pass. Ouessant Creach 20. Nov., 
bestemt til Kbhvn. — Antwerpen, Holm, ankom til Riga,
22. Novbr., bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — Chr. Bro- 
berg, Harder, ankom til Messina 22. Novbr., bestemt til 
Malaga og Cadiz. — Dagmar, Gade, afgik fra Kbhvn. 13. 
Novbr.. bestemt til Alicante. — Douro, Brabrand, ankom 
til Pernau 20. Novbr., bestemt til Schiedam. — Georgios 
I., Kihl. afgik fra Kbhvn. 18. Novbr., bestemt til Antwerpen.
— I. C. Jacobsen, Bech, afgik fra Lissabon 16. Nov., best. 
til Kbhvn. — Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 24. Novbr., 
bestemt til Dunkerque. — Kursk, Staal. afgik fra Kbhvn.
21. Novbr., bestemt til Bordeaux. — Leopold II, Kruse, 
ankom til Kbhvn. 21. Novbr.. bestemt til Riga. — Louisiana, 
Jensen, ankom til New-Orleans 21. Novbr., bestemt til Kbhvn.
— L. P. H olmbi ad, Koch, ankom til Cette 17. Novbr. best. 
til Batoum, Novorossisk og Odessa. — Nicolai II, Jesper
sen, afgik fra Cardiff 12. Novbr., bestemt til Newport-News.
— O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Malaga 24. Novbr., best. 
til Gibraltar og Cadiz. — Om sk, Rasmussen, ankom til 
Antwerpen 21. Novbr., bestemt til Reval. — Tejo, Fenger, 
ankom til Oporto 21. Nov., bestemt til Lissabon. — Tomsk, 
Andersen, ankom til Kbhvn. 20. Novbr., bestemt til Reval.
— Viking, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 20. Novbr.. bestemt 
til Reval — Xenia, Ingerslev, afgik fra Kbhvn. 23. Novbr., 
bestemt til Rotterdam. — Kentucky, Caroc, afgik fra New- 
Orleans 5. Novbr., bestemt til Kbhvn.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Kbhvn. 22. Nov., best. 
til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 22. 
Novbr., bestemt til Vcstnorge. — Ceres, Corfitzon, afgik fra 
London 21. Novbr., bestemt til Hamburg. — Charkow, 
Fischer, afgik fra Libau 21. Novbr., best. til Huli. — Chri
stian IX., Mollerup, atgik fra Kbhvn. 18. Novbr., bestemt 
til London. — Chri stians sund, Bay Schmidt, afgik fra 
Årendal 18. Novbr., bestemt til Vestnorge. — Constantin, 
Bloch, afgik fra Kbhvn. 22. Novbr., bestemt til London. — 
Frederik, Harboe, afgik fra Huil 21. Novbr., bestemt til 
Kbhvn. og Kønigsberg. — Georg, Petersen, ankom til Li
bau 20. Novbr., bestemt til Huli. — Jolantha, Paaske, an
kom til Kbhvn. 22. Novbr., bestemt til Damzig. — Kasan, 
Thomsen, ankom til Pillau 22. Novbr., bestemt til Kbhvn. 
og London. — Laura. Christiansen, afg. fra Leith 14. Nov., 
bestemt til Færøerne og Island. — Louise, Gøtsche, ankom 
til Pillau 16. Novbr., bestemt til Huil. — Minsk, Jørgensen, 
ankom til Manchester 20. Novbr., bestemt til Liverpool. —
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Morse. Frisenette, ankom til Kbhvn. 22. Novbr.. bestemt 
til Libau. — Moskov, Petersen, afgik. fra Riga 18. Nov., 
bestemt til Antwerpn. — Nishnij Novgorod, Harder, afg. 
fra Antwerpen 21. Novbr. bestemt til Kbhvn. og Riga. — 
Nordjylland, Hansen, ankom til Riga 18. Novbr', bestemt 
til Antwerpen. — Perm, Christensen, ankom til Libau 17. 
Novbr., bestemt til London. — Romny, Lind, ankom til 
Korsør 23. Novbr., bestemt til Libau. — Thyra, Ryder, afg. 
fra Kbhvn. 22. Novbr., best. til Manchester. — Valdemar, 
Sørensen, afgik fra Kbhvn. 18. Novbr.. best. til Antwerpen.
— Vendsyssel, Clausson Kaas, ankom til Riga 21. Novbr.. 
bestemt til Antwerpen. — Vesta, Svensson, afgik fra Libau
22. Novbr.. bestemt til Kbhvn. og London. — Ella, Eriksen, 
ankom til Danzig 19. Novbr., bestemt til Kbhvn. og Hamburg.
— Maja, Jacobæus, afgik fra Kbhvn. 22. Novbr., best. til 
Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 24. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 25. Novbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 25. Novbr., 
bestemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, af
gik fra Newcastle 23. Novbr., bestemt til Nykjøbing F. — 
Kronen, J. Borries, afgik fra Newcastle 23. Novbr., bestemt 
til Aalborg. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 23. 
Novbr., bestemt til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik 
fra Nakskov 24.. Novbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 24. Novbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 23- 
Novbr., bestemt til Kbhvn. — Knud, Hansen, afgik fra Li
bau 18. Novbr., bestemt til Hull. — Svend, Holst, afgik fra 
Blyth 23. Novbr., bestemt til Libau. — Erik, Th Tofte, af
gik fra Kbhvn. 15. Novbr., ankom til Riga 18. November. — 
Skjold, Schmidt, afgik fra Stettin 20. Novbr,- ankom til 
Riga 23. Novbr. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Stettin 13. 
Novbr., ankom til Riga 15. November. — Danmark. Heint- 
zelmann, afgik fra Swansea 11. Novbr., ankom til Stettin 18. 
Novbr. — Volmer, Riber, afgik fra Riga 33. Novbr., best. 
til London. — Dan, Kraemer, afgik fra Riga 18. November, 
best. til Dunkerque. — Magnus, Jørgensen, afgik fraRouen 
18. Novbr., ankom til Swansea 21. November. — Harald. 
Risøe, afg. fra Antwerpen 20. Novbr., ankom til Sunderland 
22. November.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Jør
gensen, afgik fra Blyth 22. Novbr., bestemt til Genoa. — A. 
Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Blyth 17. Novbr., ankom til 
Swinemiinde 21. Novbr. — P. Andrejeff, Jensen, afgik fra 
Blyth20. Novbr.. bestemt til Neapel. — H. Klitgaard, Ras
mussen, afgik fra Kronstadt 9. Novbr., ankom til London 22. 
Novbr. — Russ, Jensen, afgik fra Kronstadt 15. Novbr., be
stemt til Zaandam.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Kbhvn. 22. Novbr.
— Martha, Knudsen, afgik fra Sandvik 21. Novbr., bestemt 
til Rouen.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, ankom til Boness 21. 
Novbr. — Neptun, Jessen, afgik fra Wasa 19. Novbr., best. 
til Dover. — Nerma, Degn, afgik fra Esbjerg 19. Novbr., 
bestemt til Wiborg. — Nordsøen, Schmidt, afgik fra Esbjerg
22. Novbr., bestemt til Sunderland.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 22. Novbr., 
bestemt til Hamburg. — Rita, A. P. Skov, afgik fra Norr- 
kjøping 19. Novbr., bestemt til London. — Patria, C. Ander
sen, afgik fra Aarhus 21. Novbr., bestemt til Grangemouth.
— Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Odessa 6. Novbr., 
bestemt til Helsingfors.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Bandholm 20. Nov., 
ankom til Kbhvn. 21. Novbr. — Anglia, Edw. E Erichsen. 
afgik fra Reval 21. Novbr., best. til Rotterdam. — Scotia, 
H. Nielsen, afgik fra Riga 20. Novbr., bestemt til Ghent. — 
Frisia, N. N. Fisker, afg. fra Kotka 12. Novbr., bestemt til 
Philippeville. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Riga 13. 
Novbr., ankom til Dunkerpue 21. Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Aarhus 16. 
Novbr., ankom til Grangemouth 20. November. — Fyen, P. 
Hansen, afgik Rotterdam 20. Novbr., ankom til Grangemouth
23. November. — Hafnia, H. E. Neergaard, afgik fra Tyne
23. Novbr., bestemt til Stettin — Russia, A. Rasmussen, 
afgik fra Kbhvn. 21. Novbr., bestemt til Riga. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Nordmaling 21. Oktbr., 
ankom til Marseille 13. Novbr. — Dania, C. Troensegaard, 
afgik fra Montreal 11. Novbr., bestemt til Leith. — Norman- 
nia, A. Rasmussen, afgik fra St. Petersborg 11. Novbr., 
ankom til Rotterdam 20. Novbr.

Dannebrog. Christiansborg, Petersen, ankom til Kjø
benhavn 20. Nov. — Frederiksborg, Kiihl, ank. til Sundsvall 
22. November. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Riga 21. Novbr. — Rosenborg, Fischer, ankom til Lu
beck 20. November. — Uranienborg, Olsen, ankom til 

Svansea 21. Novbr. — Jomsborg, Schultz, ankom til Borgå 
21 November. — Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Burnt
island 22. November, bestemt til Stockholm.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Havre 14. Novbr. — Klam-penborg, Ewaldsen, 
ankom til Brake 13. November. — Skodsborg, Jensen, 
ankom til Amsterdam 12. November. — Guldborg, Schmidt, 
ankom til Hernøsand 19. November. — Tuborg, Hveissel, 
afgik fra Sundsvall 16. November, bestemt til Dieppe.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Kiel 20. Novbr. — Agnete, Jensen, afgik fra Libau 17. 
Novbr., bestemt til Rotterdam. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel 20. November, bestemt til Methil. — Alice, Kra
emer, afgik fra Rouen 21. November, bestemt til Burntisland.
— Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Reval 18. Novbr.. bestemt 
til London. — Bornholm, Petersen, afgik fra Pillau 22. 
November, bestemt til Rouen. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Masnedsund 19. Novbr., bestemt til Burntisland. — Gøte
borg, Madsen, afgik fra Hull 18. November, bestemt til 
Norrkøping. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra Libau 18. 
November, ankom til Landskrona 20. November. — Nauta, 
Steen, afgik fra Libau 17. November, ankom til Lands
krona 20. November. — Rønne, Hintze, afgik fra Hauge- 
sund 18. Novbr., bestemt til Stettin.—Kjøbenhavn, Thom
sen, afgik fra Odense 20. November, ankom til Libau 22. 
November.

Danmark. Rolf, C. Madsen, afgik fra Kjøbenhavn 21. 
Novbr., ankom til Kønigsberg 22. November. — Thor- 
valdsen, Pii, afgik fra Grangemouth 23. November, bestemt 
til Kjøbenhavn. — Absalon, Predbjørn, afgik fraStettin 20. 
Nobvr., bestemt til Memel. Ansgar, Larsen, ankom til 
Kjøbenhavn 21. November. — J. N. Madvig, Olsen, afgik 
fra Riga 18. Novbr., bestemt til Gent. — Hamlet, Sommer, 
afgik fra Blyth 20. Novbr., bestemt til Svinemiinde. — 
Helge, Matthiessen, ankom til Riga 22. November.

Thingvalla. N or g e, Knudsen, afgik fra Kristianssand 4. 
November, ankom til New-York 17. November. — Hekla, 
Laub, afg. fra Kristianssand 11. November, bestemt til New- 
York. — Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn 21. November, 
ankom til Swinemiinde 22. Novbr. — Thingvalla, Berent- 
zen, afgik fra New-York 13. November, best.til Kbhvn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Elisabeth, Harreby, ankom til Beira

16. Novbr. fra Gøteborg. — Thora, Thomsen, ankom til 
Santa Delgade 17. Novbr. fra Celebes, beordret til Antwerpen.
— Irvine, Ankersen, sejlet fra New Westminster 17. Nov. 
til Europa. — Doris Broder sen .Nielsen, ankom til Ant
werpen 20.Novbr. fra Fernandina. — Sophie, Svarrer, sejlet 
fra Port Natal 20. Novbr. til Barbados.

Fanø. Sønderho. Fides. Sørensen, afgik 14. Novbr. fra 
Hamburg tilWellington (Ny Zeeland). — Clara, Carstensen, 
ankom 15. Novbr. til Gefle. — Eliza, Thomsen, ankom til 
Halmstad 16. Novbr. fra Esbjerg. — Agnes. Riber, prajet 
paa 48° N. B. 15° V. L. den 30. Oktbr. paa Rejse fra Ham
burg til Maracaibo. — Killena, Hansen, ankom 18. Novbr. 
til Amsterdam fra Buenos Ayres. — Fides, Sørensen, pass. 
Dungeness 18. Novbr. paa Rejse fra Hamburg til Ny Zeeland.
— Mary, Lydom, ankom 19. Novbr. til Nykjøbing fraBoness.

Svendborg. Fylla, Hansen, ankom til Frederikstad 16. 
Novbr. — Jørgen Ring, Fisker, ankom til Mollerup 16. 
Novbr. — Althea, Rasmussen, enkomtil Soderhamn 16. Nov.
— Brochenhus Schack. Rasmussen, ankom til Christiania
17. Novbr. — Hansine, Hansen, ankom til Neufahrwasser 
17. Novbr. — Svafva. Høgsted, ankom til Warkworth 17. 
Novbr. — Flora, Nielsen, ankom til Leith 18. Novbr. — 
Urania, Pilegaard, ankom til Kallundborg 16. Novbr. — 
Solon, Hansen, ankom til Holbæk 16. Novbr. — Skjold, 
Larsen, ankom til Kragerø 18. Novbr. — Martin, Morten
sen, ankom til Swinemiinde 19. Novbr. — Svend, Andersen, 
ankom til Newhaven 21. Novbr. — Rasmus, Jensen, ankom 
til Libau 21. Novbr. — Galathea, Bom, ankom til Libau 
21. Novbr.

Ærø. Sifa, Folmer, ankom 15. Novbr. til Hamburg. — 
Sej erskransen, Jørgensen, ankom 16. Novbr. til Kallund
borg. — Hans, Folmer, er ankommet til Nakskov. — Ju
liane, Christensen, ankom 15. Nov. til Fsbjei-g. — Prøven, 
Schmidt, ankom 15. Novbr. paa Yersey Red. — Immanuel, 
Hansen, ankom 17. Novbr. til Gøteborg. — Karen, Hansen, 
ankom 17. Novbr. til Libau. — De tvende Brødre, Bøye, 
ankom 17. Novbr. til Stege. — Webers Minde, Madsen, 
er ankommet til Pillau. — N.M.Harboe, Carlsen, af Græs
vænge. ankom 18. Novbr. til Kolding. — Wemyss Castle, 
Folmer, ankom 18. Novbr. til Warnemunde. — Maren, Chri
stensen, er ankommet til Nakskov. — Faders Minde an
kom 18. Novbr. til Åhus. — Marie, Weber, er ankommet 
til Kjerteminde. — Flink, Bøye Christensen, er ankommet 
til Skjelskør. — Anne Sophie, Hermansen, af Marstal,
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passerede 18. Novbr. Frederikshavn paa Kejse fra London 
til Odense. — Alp ha, Bastrup, ankom 19. Novbr. til Ærøs- 
k.jøbing. — Sylphiden, Bøye, ankom 19. Novbr. til Hel
singør.— Aurora, Raahauge, ankom 20. Novbr. til Lissabon.
— Sirius, Hansen, ankom 20. Novbr. til Flensborg. — H. 
A. Friis, Friis, ankom 19. Novbr. til Kolding. — Danmark, 
Christensen, er ankommet til Kolding. — Svalen, Christen
sen, er ankommet til Drøbak. — Dannebrog, Bøye, er 
ankommet til Concarnean. — Niels Juel, Nielsen, ankom 
17. Novbr. til L’Orient. — Eden, Mikkelsen, ankom 18. Nov. 
til Dover paa Rejse fra Harnås til Royan. — Henriette, 
Hohn, ankom 22. Novbr. til L’Orient. — Fuglen, Hansen, 
ankom 21. Novbr. til Grenaa. — Emanuel, Bager, ankom 
21. Novbr. til Randers. — Ydun, Andersen, ankom 22. Nov. 
til Libau.

Rønne. Camtoos, Petersen, ankom til Newcastle 15. 
Novbr. — Freja, Beck, ankom til Swinemunde 18. Novbr.
— Jørgensen, Jørgensen, ankom til Grimsby 19. Novbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Vrag i Kattegat. I sidste Uge er mellem Skagen og Hirs- 
holrn observeret et drivende Vrag.

En Mastetop, der kun var lidt over Vandet, er observeret 
paa 57° 29' N. Br. 11° 30' 0. Lgd.

Sundet. Hollænderdyb. Den 22de November 1897 er Klokke
tønden Saltholm-Flak NV. ombyttet med Vintersømærket.

Flinterenden. Den 19de November 1897 er den til Silde
fiskernes Vejledning bestemte Klokketønde ved Nordre-Flint 
inddragen.

Store-Bælt. Langelands Ø.-Kyst. Samtidig med For
andringen af Tranékjær Fyr forandres Taagesignalet saa
ledes, at Sirenen hver 1 Minut giver Et-Stød af 3 Sekunders 
Varighed.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Havnefyrene ved Trelleborg ere nu forstærkede. 

Det inderste Fyr viser fremdeles rødt, fast Lys, men det 
yderste viser nu grønt fast Lys.

Gotland 0. Ved Britterna er Klokketønden for Vinteren 
ombyttet med en hvid Stage.

Stockholms Skjærgaard. Ved Landsort gives Taagesignal 
nu med Et-Skud hver 10 Minutter.

I det S.-lige Indløb til Gefle ydre Red er ved den mel
lemste røde Tønde funden en 173/4 Fods Grund. Farvandet 
bør ikke besejles med over 16 Fods Dybgaaende.

Norra Qvarken. Baaken paa Skdlbåaan, NØ. for Skags 
Fyr, er rød med hvidt Bælte.

Den 15de November 1897 er Fyrskibet „Norstromsgrund",
S. for Luleå, inddraget.

Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibet „Plevna" er inddraget 
den 8de, „Belsingleall&n'-' den 14de og „Nahkiainen'-' den 15de 
November 1897.

Fyrskibet „Relandersgrund’' er flyttet lidt og ligger nu 
paa .61° 6* 41" N. Br. 21° 6' 46" 0. Lgd.

Abo Skjærgaard. Pargasport. Ved Revet Achrensgrund, 
■/, Kbl. SV. for Øen Slåtholm SV.-Pynt, er i 13 Fod Vand 
udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, med en nedad- 
vendt over en opadvendt sort Kost. 60° 13' 55" N. Br. 22° 
30' 32" 0. Lgd.

Paa 16 Fods Grunden Granholms Ban, 1 Kbl. N. 28° 0. 
fra Øen Granholms Ban, er i 16 Fod Vand udsat en rød og 
hvid stribet Stage med Kors. 60° 12' 20" N. Br. 22° 19' 57" 
ø. Lgd.

Fyret paa Notgrund har en Højde af 17 Fod.
Kimito-Kanal. Ved Stromsholms Sydliga Grund, som 

strækker sig */3 Kbl. ØNØ. fra den gamle Kanalspids paa 
Øen Stromsholm, er i 14 Fod Vand udsat en Stage, hvid for
oven, rød forneden med en opadvendt over en nedadvendt 
rød Kost. 60° 11' 24" N. Br. .22’ 52' 48" 0. Lgd.

Ved Stromsholms Nordliga Grund, som strækker sig 72 
Kbl. 0. fra Stromholm NNØ. Pynt, er i 14 Fod Vand udsat en 
Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt rød Kost. 60° 11' 36" N. Br. 22° 52' 25" 
0. Lgd. n

Ved Strbmma-Bamk, ved Stromma SV.-Kyst er i 14 Fod 
Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, med en 
nedadvendt over en opadvendt sort Kost. 60° 11' 39" N. Br. 
22° 52' 26" 0. Lgd.

Hastholm. Ved Grunden Tallholm, c. 1 Kbl VSV. for 
Øen Tallholm, er i 14 Fod Vand udsat en Stage, sort for
oven, hvid forneden, med en nedadvendt over en opadvendt 
sort Kost. 60° 18' 25" N. Nr. 22° 59' 18" 0. Lgd.

Ved V.-Enden af Grunden Prestholm, som fra Øen Prest
holm NØ.Pynt strækker sig c. 3 Kbl. NV. t. V. ud, er i 14 
Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, med 
en nedadvendt over en opadvendt sort Kost. 60° 19' 0" N. Br. 
22° 59' 5" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors. Esbo Bugt. Løbet mellem Bast- 
vik Savmølle og Kalvik Teglværk er afmærket saaledes;

En hvid Stage med sort, nedadvendt Kost, Saarvik, i 17 
Fod Vand, c. l’/2 Kbl. S. 67° V. fra Bastvik Pynt. 60° 9' 33" 
N. Br. 24° 37' 30" 0. Lgd.

En rød Stage med rød, opadvendt Kost, Bastviks Norra, 
i 17 Fod Vand, c. 1V2 Kbl. S. 59u 0. fra Kalvik Bro. 60° 9' 
38" N. Br. 24° 37' 2" 0. Lgd.

En hvid Stage med sort, nedadvendt Kost, Bastviks 
Sodra, i 17 Fod Vand, c. 1,, Kbl. S. 42° 0. fra Kalvik Bro. 
60° 9' 37" N. Br. 24° 37' 2" 0. Lgd.

En hvid Stage med sort, nedadvendt Kost, Kalvik, i 17 
Fod Vand, % Kbl. S. 3° V. fra Kalvik Bro. 60° 9' 40" N. Br. 
24° 36' 54" 0. Lgd.

Pellinge Skærgaard. Ved Kummelskårs Østra Grund V.- 
Side er i 29 Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid 
forneden, med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost. 
Grundens Lægeste, 22 Fod, ligger l.c Kml. S. 46“ 0. fra Glos
holm Baake. 60° 10' 4" N. Br. 25“ 53' 45" 0 Lgd.

Ved Grunden Brigitta NØ.-Side er i 29 Fod Vand udsat 
en Stage, hvid foroven, rød forneden, med en opadvendt over 
en nedadvendt rød Kost. Grundens Lægeste, 12 Fod, ligger 
3,g Kml. S. 42“ 0. fra Glosholm Baake. 60“ 8' 28" N. Br. 
25“ 56' 20" 0. Lgd.

Wiborg. Pitkapaasi. 0. for Lilla Fiskaren er et nyt Far
vand til Satamanlahti Bugt afmærket saaledes:

V. for 26 Fods Granden Satamanlahti Sodra Grund er i 
35 Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid forneden, 
med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost. Grundens 
Lægeste ligger 8 Kbl. N. 6° 0. fra Lilla Fiskaren Sømærke. 
60" 29' 25" N. Br. 28" 7' 20" 0. Lgd.

NV. for 14 Fods Grunden Satamanlahti Mellarste Grund 
er i 29 Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid for
neden, med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost. 
Grundens Lægeste ligger 1„ Kml. N. 3“ V. fra Lilla Fiska
ren Sømærke. 60“ 30' 21" N. Br. 28° 6' 48" 0. Lgd.

NV. for 19 Fods Grunden Satamanlahti Norra Grund ei- 
i 29 Fod Vand udsat en Stage, sort foroven, hvid for
neden, med en nedadvendt over en opadvendt sort Kost. 
Grundens Lægeste ligger 2,2 Kml. N. 8“ V. fra Lilla Fiska
ren Sømærke. 60“ 21' 52" N. Br. 28“ 6' 48" 0.- Lgd.

Trångsund. Ved Yderenden af Revet Herakles, der 
strækker sig 2 Kbl. N. 88’ V. fra Klippen Kivitorkel paa Trång
sund ydre Rhed, er i 29 Fod Vand udsat en hvid Stage med 
sort, nedadvendt Kost. 60“ 36' 10" N. Br. 28“ 32'45" 0. Lgd.

Tyskland. Ved Pillau er Vinterafmærkningen foretagen. 
Lystenderne i Frisches Haff inddrages først, naar Is nød
vendiggør det.

Udenrigsministeriet meddeler: Mellem Stettin og Swine- 
mwnde er Vinterafmærkningen begyndt.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. I November 1897 foretages Vinterafmærkningen 

i Elben. Lystonderne overfor Finkenwerder og ved Witten- 
bergen forblive liggende, til Is befrygtes, og ombyttes da 
med Bøjer.

Eønden med Kors, Mittelgrund Ost, flyttes c. 2 Kbl. N. 
hen i 21 Fod Vand. 53° 55' 52" N. Br. 8“ 39' 52" 0. Lgd., 
og den sorte Tønde ved Mittelgrund S.V.-Spids c. % Kbl. V. 
hen i 21 Fod Vand. 53“ 55' 58" N. Br. 8“ 37' 30" 0. Lgd. .

I November 1897 foretages Vinterafmærkningen i Weser
Jade. Fyrskibet „Genius Bank" er igen udlagt paa Sta

tion og Lystønden inddragen.
Holland. Zuidersee. Vraget, som laa sunket l,0 Kml. NØ. 

t. N. fra Marken Fyrtaarn, er optaget. Afmærkningen er 
inddragen.

Zeegat van Goeree. I Bokkegat ligge følgende Tønder saa
ledes :

Sortmalet Lystønde B G Nr. 4, i 17l/2 Fod Vand. 51“ 52' 
11" N. Br. 3’ 57 6" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 5 i 19 Fod Vand. 51“ 52' 25" N. Br. 3“ 
58' 8" 0. Lgd.

Stumptønde Nr. 6 i 17 Fod Vand. 51° 52' 28" N. Br. 3° 
59' 20" 0. Lgd.

Rød og sort vandret stribet Lystønde B G Nr. 7 i 17 Fod 
Vand. 51" 52' 24" N. Br. 4“ 0' 38" 0. Lgd.

England. Humber. Vraget af Damperen „ Galedonia", som 
laa sunket 13 Kml. S. 85° 0. fra Spurn Fyr, er optaget. 55° 
33' N. Br. 0’ 29' 0. Lgd.

Skotland. Firth of Forth. Vraget, som laa sunket 4 Kbl. 
S. 80’ 0. fra Baaken paa North Carr Bock, er optaget.
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Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Den 5te November 1897 tændes Cayeux nye, 

hvide Lynfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Lyn af c. */2 S. 
Varighed. Flammens Højde: 48 Fod. Lysevnen: 19 Kml. 
Det vises fra et hvidt, rundt Taarn, 16 Alen NØ. for det 
gamle Fyr. 50° 10' 23" N. Br. 1° 29‘ 6" 0. Lgd.

Samtidigt slukkes det gamle Fyr.
Roubarit. Barfleur Fyr 0. Paa Klippen Houmaizel er op

ført en rød og sort vandret stribet Baake med rund Skive 
paa Toppen, 16 Fod høj over Højvande. 49° 41' 50" N. Br. 
1° 16' 45" V. Lgd.

Den 10de November 1897 tændes paa Diélette V.-Mole et 
fast Fyr, der viser hvidt Lys, med en rød Vinkel fra .N. 42° 
V. over Huquets de Jobourg og Vigen Vauville. Flammens 
Højde: 37 Fod. Lysevnen: 9 Kml. for de hvide, 51/, Kml. 
for det røde Lys. Fyret vises fra et hvidt Taarn.

Samtidig slukkes det midlertidige, hvide, faste Fyr.
Englands V.-Kyst. Milford Haven. Paa Ø.-Siden af Carr 

Rocks, S.-Siden af Pembroke Reach, skal bygges en ny Bro, 
hvorfor Sprængninger foretages. Man skal gaa saa langt som 
mulig uden om Stedet, og Dampere skulle gaa langsomt. 
Fem Minutter før en Sprængning ringes med en Klokke, og 
et rødt Flag hejses paa Skibet, hvorfra Sprængningen ud
føres. 51" 41' 55" N. Br. 4" 57' 50" V. Lgd.

Shetlands Øer. Berigtigelse. Fyret paa IVoness, tæt ved 
Sandwich, er et hurtigblinkende hvidt Fyr, der hver Minut 
viser omtrent 16 Blink. Flammens Højde: 180 Fod. Det 
lyser fra N. 23° 0., over Mousa Island, gennem 0., S. og V. 
til N. 19° V. Det vises fra et lille, rødt Taarn. Fyret har 
kun ringe Lysevne, og der er ikke stadig Vagt ved det.

Beliggenhed: 59° 58' 20" Nr. Br. 1° 12' 10" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Iles de Glénans. Det ottekantede Taarn, som 

ligger paa Passe Rouge, er nu 3 Fod over Højvande. 47° 
45' 40" N. Br. 4’ 3' 35" V. Lgd.

Gironde. Maréchale Havn. Den 8de November 1897 tændes 
et grønt, fast Fyr paa Havnehovedet paa den højre Bred ved 
Marééhale Havn. Flammens Højde: 18 Fod. Synsvidden: 2 
Kml. Det vises fra en hvid Pæl. 45“ 18' 38" N. Br. 0° 46' 
55" V. Lgd.

Nova Scotia. Cape Breton Island NV.-Kyst. To hvide, faste 
Ledefyr ere tændte paa Caveau Point. Bagfyret staar 370 
Alen S. 76° 0. fra Forfyret. Flammens Højde: 73 og 50 Fod. 
Synsvidden: 8 Kml. Fyrene vises fra hvide, firkantede, 26 
Fod høje Trætaarne. Forfyret: 46° 39' 20" N. Br. 60° 59' 
50" V. Lgd.

Fyrene holdte overet i S. 76° 0. lede i Indløbet til Eastern 
Harbor klar af N.-Enden af Cheiicamp Island og mellem 
denne og Caveau Shoals. De skulle holdes overet, indtil 
Eastern Harbor Ledefyr komme overet.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Muscle Ridge Is
lands. Two Bush Island. Omtrent den 10de November 1897 
tændes et Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink, paa 
S V.-Pynten af den større Two Bush Island, en af de S.-ligste 
af Muscle Ridge Istands. Lyset er rødt fra N. 14’ 0. til N. 
67° 0., over Two Bush Reef, og hvidt fra N. 67“ 0. gennem 
0. og S. til S. 59“ V., over Two Bush Channel. Flammens Højde: 
63 Fod. Synsvidden: 131/, Kml. Fyret vises fra et rødt, fir
kantet, pyramideformet Taarn.

Taagesignal gives med Klokke, hvorpaa med Maskinkraft 
hver 20 Sekunder slaas To-Slag.

Beliggenhed: 43“ 57' 52" N. Br. 69° 4' 28" V. Lgd.
Virginia. Hampton Roads. Ved Newport News Middle 

Grouna er midt i Farvandet S. og V. for Grunden udlagt to 
sort og hvid lodret stribede Spirtønder, fra Newport News 
Middle Ground Fyr i S. 9° 0. og i S. 78“ V.

South Carolina. Port Royal Soud. Ved Fyrskibet „Mar
tins Industry“ er i 8 Fv. Vand udlagt en sort Spirtønde, i 
Paris Island Ledefyrlinie og fra Huton Head Bagfyr i S. 
65° 0.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens S.-Kyst. Paa Grund at Havari viser Fyret paa 

Pynt Stilo midlertidig, hvidt, fast Lys. 38“ 26' 46" N. Br. 
16“ 34' .46" 0. Lgd.

Tunis. Indløbet til den gravede Rende, der fører til Sfax 
Havn, er om Styrbord afmærket med en rødmalet Lystønde, 
der viser hvidt Lys, 2.2 Kml. S. 41° 0. fra den store Minaret 
og om Bagbord med en sortmalet Lystønde, der viser rødt 
Lys 2,2 Kml. S. 39“ 0. fra samme Minaret.

Renden er om Styrbord afmærket med 6 røde Spirtønder, 
mærkeee med de lige Nr. 2—12, og om Bagbord med 6 sorte 
Spirtønder, mærkede med de ulige Nr. 1—11. Renden er 
kun 35 Alen bred fra det andet Par Tønder.

Ved Havneindløbet brænder paa N.-Siden et hvidt; fast 
Fyr og paa S.-Siden et rødt, fast Fyr.

En Fortøjtønde ligger midt i Havnen.
Den hvide Tønde c. 1,600 Alen S. t. V. fra Mahedia 

Taarn er ombyttet med en rød Spirtønde. Den lille 14 Fods 

Rende SV. for Mahedia er afmærket med fire Tønder med 
Topbetegnelse, de to N.-lige ere røde, de to S.-lige sorte.

Omtrent 3 Kml. S. for Mahedia er der udlagt Fiske
redskaber, hvis Yderende ligger c. T/, Kml. S. 46“ 0. fra 
Kapellet i Sidi Bel Rejada. Yderenden er afmærket med et 
Fartøj, der om Natten viser 2 hvide Lanterner vandret for 
hinanden.

I 1898 flyttes disse Fiskeredskaber til N. for Mahedia.
V. for Kuriat ere Fiskeredskaber udlagte c. 2 Kml. NV. 

for Øen Conegliera. Yderenden er afmærket med en Vager 
med Ballon og om Natten med et hvidt Fyr. 35“ 47' 45" 
N. Br. 10" 58' 30" 0. Lgd.

Monastir Fiskeredskaber strække sig 2’/2 Kml. NNØ. fra 
Øen Ksirate Aclvman. Yderenden er afmærket med en Vager 
og om Natten med et hvidt Fyr.

Kuriat V. En Baake med Trekant med Spidsen nedad er 
opført paa Kanten af Grunden V. for Kuriat, 6 Kbl. S. 76" 
V. fra Kuriat Fyr. 35“ 47' 48" N. Br. 11" 1' 18" 0. Lgd.

Kap Bon S. Et Rev med under 19 Fod Vand strækker 
sig B'/.j Kbl. 0. ud fra Pynten N. for Ras Iddah. Man gaar 
fri uden om Revet ved at holde Kap Bon Fyrtaarn i Sigte. 
37" 3' 9" N. Br. 11" 4' 49" 0. Lgd.

Golfe de Tunis. En 7 Fods Grund ligger SV. for Ras 
Durdas, næsten 2 Kbl. fra Land. 36" 50' 40" N. Br. 10" 
34' 2" 0. Lgd.

Fiskeredskaberne S. for Ras él Ahmar strække sig 2‘/3 
Kml. S. 50° V. fra Pynten. Yderenden er afmærket med en 
lille Vager.

Tønden, som paa Goulette Rhed laa 800 Alen S. 35° 0. 
fra S.-Molens Yderende, er inddragen.

He Plane Fy rB grønne Lysvinkel dækker ikke over 32 
Fods Grænsen S. for Kap Earina, men lyser fra N. 73" V. 
til N. 89’ V.

La Algier. Calle. N. for Kap Cavallo er funden en 14 
Fods Grund. Man gaar N. om den ved at holde det 574 Fod 
høje Mont Rotondo overet med Kap Mzina. 36" 56' 39" 
N. Br. 8’ 20' 25" 0. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Uden for Barren ved Rto de San Francisco 

do Norte ere Dybderne aftagne betydeligt. 10’ 29' S. Br. 
36" 22' V. Lgd.

Karantænebestemmelser.
Danmark. — Foranstaltningerne mod Indførelse af smit

somme Sygdomme fra Marseille, Havne ved Det sorte Hav 
samt i det øvrige Eilleasien og i Syrien ophæves.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Ny Carlsberg 81.
Bryggeriets Aftapning. 

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Toldbodgade 14.

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963.

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.



Kjøbenhavns Børskurs d.24. Novb. 1897.

Vekselkurser.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1037, 1037, 1037,
Thingvalla......................................... 3 4
Danmark........................................... 91 92
Norden.............................................. 1167. 1177,
Kjøbenhavn ..................................... 977, 977,
Carl.................................................... 587. 58%
Dannebrog....................................... 107 1077,
Skjold................................................ 767. 767,
Helsingørs Dampsk......................... 411/a 43
Østersøen......................................... 63 67
Nordsøen........................ . ................ — —
Torm.............................................. . 887, 98
Foren. Bugser-Selsk........................ 87 92
Dansk-russisk Dampsk................... 95 101

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... — —
5% - - ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... 102 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — —
37,% uopsig. Stats....................... . 1007. 1017,
31/, % Husejer Kreditk................... 947, 95
3*/,% Kbhvns Kreditf................... 937. 937,
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 957. 967.
4% - - 6 — ......... 967. 977.
37,% Landkreditk. 3 —......... 947, 96

Aktier.
Nationalbank................................... 151 1503/, 1517,
Privatbank....................................... 1237. 1237,
Landmandsbank.............................. 1277, 1287,
Handelsbank................................... 1247, 1247. 1247, 1247,
Burm. & Wain............................... 857, 86 857, 86
Helsingørs Jernsk........................... 1017. 102
Sukkerfabr........................................ 917. 91% 917, 917.
Bryggeri Aktier............................. 112 1127,

Notering paa Berlins Bars d. 23. Novbr. 1897.

åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.12 18.09
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.35 —

Russiske Noter.......................................................
4% Russiske Consols..............................................
47, °/o — Boden Kredit...............;................
6% Mexikanske.......................................................
5% Rumænske Stats..............................................
4% - - 1890.......................................

217.25

105.25
95.50

101.00
91.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 24,000, „Thingvalla" 10,000, „Danmark" 
16,000, „København1112,000, „Carl" 6,000, „Dannebrog" 44,000, 

„Skjold" 10,000.
Møller & Rée,

Bankforretning, Ved Stranden.

Udkommet er og at erholde i Bogladerne gennem Hr. 
Universitetsboghandler Gad, Kjøbenhavn:

Bergs Ordbog for Skibsredere, Skibsfarere og Styrmænd, 
omarbejdet af kgl. Fuldm. Conradi og Advokat Winge, 
7de foragede Oplag, Pris indb. Kr. 9,50.

H. Joh. Dyrings Forlag, Porsgrund.

L
ørdag den 27de November 1897 Kl. II Formiddag bliver ved 
offentlig Avktion, der afholdes paa Orlogsværftet, bortsolgt: 

40,900 Pd. Staalatfald, 94,340 Pd. gi. Jærn, 2,367 Pd. Kobber, 
9,480 Pd. gi. Metal, 2,490 Pd. Metalspaaner, 15,100 Pd. Zinkaske, 
I opflsket Anker, 900 Pd. Klude, 250 Pd. umalet Sejldug, 150 Pd. 
gi. Haardug, 2 Koggerser, 2 Vandkander af Kobber, I Pikkolo, 
I Kornet, I Althorn, 4 Signalhorn, 33 Sejldugsslanger, 2 Stryge
ovne, 50 Lygter, 25 Lanterner, 4 Tagvinduer, 45 Pejlstøtter, 

6 Rapperter, 124 Krudttønder, 46 Blokke m. m.
Sagerne paavises Onsdag den 24de November og følgende 

Søgnedage fra Kl. 10—2 i Magasinet for kasseret Gods, hvor 
Kataloger til den Tid udleveres.

Orlogsværftets Centralkontor, d. 19. Novbr. 1897.

Søstens Levering.
279 Kubikfavne Søsten 

(Rivesten) til Kjøbenhavns 
Amts Landeveje udbydes ved 
skriftlig Licitation i større 
eller mindre Partier efter Be
tingelser og Fortegnelser, der 
kunne afhentes paa Vejvæ
senets Kontor, Østerbrogade 
5,4. Leveringerne skulle være 
fuldførte inden I. Novbr. 1898.

Forseglede Tilbud med 
Udskrift „Søsten" modtages 
sammesteds indtil Torsdag d. 
2den December Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongensgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

er eD Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause,
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacumtnetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
EneforhandlerafVulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

Metalspsjlarøaratsr, 
Hanefyr & Lanterner. 

Fabrik: 
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: II U S T E D.

Dr. med. Goldscbmidt, 
Jflinik for 

}(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7—8.

41--------------------------------
Skræderetablissement,

— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen. 
P. JENSEN, Skrædermester. 

M —F

Anti-mag netiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion uf Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.



Jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved.

BERGH & OWEN,
Kjøbenhavn K.,

Holmens Kanal 20.
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K.
Telegramadresse: Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA",
See- und Fiuss-VersicherUDgs

Gesellschaft i Stettin.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og d^l^reditiuer paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Tug and sal vage Company.

Neptun—Cronstadt.
Post and telegraph:

Neptun — Cronstadt

recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity. 
Winter stations of Reval and Baltishport with telegrafic address:

Behr — Reval.

HÅNSGHELL & Co.
J BARBADOS W. I.

Bødkerværksted
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export ■ ■

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Bj'erre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<;ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

.Eneudsalg i Danmark for
DELMÉNHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

Sølvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nord by, Fanø.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

O. Larsen,
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Hotel Toldboden, 
Toldbodvejen 40. 

anbefaler sin hyggelige Café & Re
staurantsamt sine ny monterede Værel
ser i et æret Publikums velvillige Erin
dring. Ærbødigst

Daniel Rasmussen.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse 
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

„Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
AVERTISSEMENTSPRIS:

Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — — 20 -

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
*/, Side eller derover .... 20% 30% 50%
Mindre end Side..... 10 % 20 % 40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. Decbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Søofficerer som Førere af Handelsskibe. — Fragtmarkedet. — Højesteretsdomme. — Hanstholm Fyr. — Literatur. 
— Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer
ti 1

Hull, Leith og Newcastle.

i
iI

Ankere & Kjæder, 
To u g værk Og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

1

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen 

—^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmøller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

John Forbæchs Eftf.,
St.. Annæ Plads 19 & 21.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

S
om Repræsentant for for
forskellige 1ste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.______

Aut. Forhyringsagenter~
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grelt, Toldbodg. 16.

forlang alfid

Otto Jtfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin flis & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

I EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
| (TELEGR -ADR.: COMPoSl.}

| PATENTFARVE
| for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust os imod Bevoksning. Leve- 
j randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Le verandor 
. til den kejserlige tyske Marine.

NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 
imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.

' Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter- 
1 dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.

Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 
Kapt. CARL HAVEMANN, Kjøbenhavn, Amaliegade 31.

Telegr. Adr.:

FELDBLUME.

Børsplads:

COMPTOIR 38.

Telephon:

AMT I. 1966,

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt ,

Patentfarver for Skibshunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 *.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghaj, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
I Telegram-Adr.:
| KNØHRHARD‘ HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A/ N.

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Carlsen), JYielseq Go.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

0

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address; „Jiirgenson“.
R. W. Shei’abi) & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell". 

j maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE.............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

Dansk Søforsikring for Løsøre
oprettet 1876,

tegner Forsikring paa Søfolks Effekter
med danske Skibe.

Præmien er for en Forsikring paa 100 Kr.: 1 Aar 4 Kr., 
6 Maaneder 3 Kr., 3 Maaneder 1 Kr. 50 Øre samt Policepenge 
50 Øre. — Forsikringer tegnes paa Selskabets Hovedkontor, 
St. Annæplads 13, fra 11—3 og hos Selskabets Agenter i de 
større Havne-Provindsbyer.

A ' k

Bunkerkul
faaes billigst og hurtigst i. Sundet fra vor Kulhulk 
Lydia.

The Sound Coal Hulk Lim.
N______________________________________________ r

„Svitzer". 
„Høyer". 
„Switzergottlteb". 
...Jørgensen". 
„Gunnbrsen". 
„Svitzeklund". 
„Elpversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc-

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa" — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

rh
RONSTROM & MALMQUIST

Skibsmæglere.
Speditører & Befragtningsagenter.

Malmo.

Di”nkUmafrt amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

Télegrafadresse :
Ronstrom, Malmo.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.
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Søofficerer som Førere af Handelsskibe.
Af Kaptajn Jacob Holm, formand i den almindelige danske Skibsførerforening.

Efterat Søetaten har haft Ordet i denne Sag gen
nem Premierlieutenant Gardes Artikel i Bladets sidste 
Nr., maa det maaske være mig tilladt at tage Ordet paa 
Koffardimarinens Vegne, idet jeg efter Ævne vil forsøge 
at gøre mig til Tolk for de Anskuelser, der gøre sig 
gældende i vor Stand om det omskrevne Spørgsmaal.

Jeg skal da først bemærke, at Koffardimarinen 
gerne ser, at der er et godt Forhold tilstede mellem 
den og Krigsmarinen, men at et saadant godt Forhold 
vanskelig lader sig vedligeholde, naar Krigsmarinen sta
dig er den tagende Part, baade med Hensyn til Embeder, 
der kunne søges af begge Parter, som ogsaa i det fore
liggende Tilfælde*) med Hensyn til Besættelsen af Skibs
førerposter. Det er nemlig utvivlsomt rigtigt, som Re
daktionen hævder i sidste Nr., at der hermed er sket 
et Brud med det hidtil fulgte Princip, idet jeg dog maa 
tilføje, at det er sket en Gang før, i Dampskibsselskabet 
„Kjøbenhavn11, men at den os den Gang paaførte Kon cur- 
rence ikke var af lang Varighed.

Samtidig tror jeg, at det nu tilstedeværende Forhold 
lettere bibeholdes, naar begge Parter udtale sig offentlig 
og skriftlig om Sagen paa en besindig og hensynsfuld 
Maade, end ved den megen Talen Mand og Mand imel
lem, der mulig kan misforstaas og derved sætte ondt 
Blod, og det er derfor med Glæde, at jeg har hilst 
Fremkomsten af Prl. G.’s Artikel, da den jo giver os 
Anledning til at fremkomme med vore Anskuelser.

Disse ere i al Korthed følgende: Paa samme Maade, 
som vi fuldt ud anerkender Søofficerernes større Dygtig
hed og Ævne, naar der er Tale om at besætte Posterne som 
Officerer i den kgl. Marine, paa samme Maade have vi en be
stemt Følelse af vor større Dygtighed og Ævne, naar der er 
Tale om Besættelsen af tilsvarende Poster i Koffardi- 
marinen, medens vi regne es fuldt ud jævnbyrdige som 
Navigatører, og hvis vi ikke havde denne Følelse, for
tjente vi ikke den Tillid, som der hidtil er blevet os til 
Del fra Redernes Side.

Den kgl Marine synes imidlertid ingenlunde at dele 
denne sidste Opfattelse, den synes tværtimod — i en 
for os aldeles forbløffende Grad — at undervurdere 
hvad der kræves, og maa kræves, for at blive en dygtig 
Befalingsmand, særlig Skibsfører, i Koffardimarinen. 
Dette har jo i det foreliggende Tilfælde fundet sit Udtryk 
derved, at Søofficerer, der efter Sigende aldrig have 
gjort Tjeneste i Koffardiskibe, dog ikke betænke sig 
paa at paatage sig Ansvaret som Førere af nogle af de 
største Skibe her i Landet, og det vel at mærke Skibe, 
der ikke som D. F. D. S. Skibe, eller Postdampere, ere 
fuldt organiserede, med gammelt paalideligt Mandskab 
og Officerer om Bord, der kende Ruten, men derimod 
Skibe, hvor alt skal organiseres fra Begyndelsen af. Et 
blot nogenlunde tilfredsstillende Udfald af et saadant 
Eksperiment kan for os kun tænkes muligt, naar der 
bliver medgivet et saadant Skib en særlig dygtig 1ste 
Styrmand, der i Tjenesten kan paatage sig den Ledelse, 
der ellers kræves af Kaptainen, medens denne maa lade

*) Det, Østasiatiske Selskabs Skibe. 

sig nøje med den mere beskedne Rolle at være „sailing 
master.11 Ved Land, hvor han jo ikke altid kan have 
denne Støtte ved Haanden, maa han saa give sig Gud 
og Agenten i Vold. For at blive en dygtig Skibsfører 
maa man nemlig, efter vor Opfattelse, have gaaet de 
forskellige Grader igennem, og i længere Tid have gjort 
Tjeneste i hver, og lige saa lidt som en Skibsfører, som 
før nævnt, passer som Chef i et Krigsskib, selv om 
han er nok saa god en Navigatør, lige saa lidt passer en 
Søofficer som Kaptain i et Koffardiskib, selv om han er 
nok saa god en Navigatør. Der kræves i begge Stillin
ger adskilligt andet foruden Navigation.

Med Hensyn til Dygtigheden som Navigatør, er det 
imidlertig ret almindeligt, at'man anser Søofficererne for 
dygtigere Navigatører end Koffardiofficererne, hvilket 
selvfølgelig kun kan skade disse sidste, naar der er Tale 
om Koncurrence. Dette er imidlertid en fejl Forestilling, 
som jeg føler mig saa meget mere forpligtet til at imøde- 
gaa, som jeg var Medlem af den Kommission, der i sin 
Tid bl. a. udarbejdede Forslag med Hensyn til de For
dringer, der ved Navigationseksamen skulle stilles i 
Faget „Navigation11, hvilket Forslag, saa vidt jeg erindrer, 
blev accepteret af Marineministeren og gennemført uden 
Ændringer i Rigsdagen. Kommissionen, i hvilken baade 
Søofficerer, Navigationslærere, Redere og Skibsførere 
havde Sæde, overvejede meget samvittighedsfuldt, hvilke 
Observationer o. s. v., der maatte kræves for at sætte 
en Navigatør istand til, for dette Fags Vedkommende, 
at føre et Skib hurtigt og sikkert over Søen, og de Ob
servationer, der henlagdes til den saakaldte frivillige 
Eksamen, maa, ialtfald for Dampskibenes vedkommende, 
henregnes til, hvad Englænderne kalde „fancy navigation11. 
Det er jo ogsaa en Søofficer, der som Embedsmand har 
Ansvaret for, at Koffardimarinens Navigatører til enhver 
Tid staar paa Højde med Udviklingen, naar de udgaa 
fra Skolerne, og da der ved det nys afholdte Naviga
tionslærer-Møde intet forlød om, at man ønskede For
dringerne i Navigation skærpede, tør man vist dristig 
gaa ud fra, at de ogsaa gøre det nu. Dette var med 
Hensyn til „Søkort at forstaa11; med Hensyn til An
vendelsen af denne Viden, „Skib at føre11, og den der
ved indvundne Erfaring; skal jeg af nærliggende Grunde 
slet ikke anstille nogen Sammenligning mellem den kgl. 
Marines og Koffardimarinens Officerer.

Jeg maa dog her tilføje, at naar jeg har fremført 
dette, saa er det ganske simpelt som Selvforsvar mod 
en temmelig gængs Opfattelse, der, som før anført, kan 
skade Koffardimarinens Officerer n u, hvor der er Tale 
om Konkurrence, men ingenlunde fordi jeg nogensinde 
har hørt det hævdet fra Søofficerernes Side, lige saa lidt 
som jeg nogensinde har hørt dem udtale, at de bedre 
end vi vare istand til at repræsentere i et Koffardiskib.

Saavidt vi vide, er det imidlertid dette Spørgsmaal, 
der har været det afgørende, naar man i „Det Øst
asiatiske Kompagni11 har bestemt sig til at vælge Sø
officerer til Førere af dets Skibe, men naar Prl. G. 
udtaler: „Hvorfor tale om Haan og alt sligt11, saa kan 
jeg rolig forsikre ham, at vi ikke engang have tænkt
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paa noget sligt fra Søofficerernes Side, men at tværtimod 
denne „Haan14, efter Sigende, er blevet os tildelt fra 
en Kollega, eller fhv. Kollega. Og dette er for os saa 
meget mere krænkende, som Ud en f o rs taaende maa 
antage, at denne Mand som Kollega maa være særlig 
godt kendt med Forholdene i Kofifardimarinen, hvorved 
hans Omdømme jo faar en vis Vægt. Vi have imidlertid 
forgæves bestræbt os for at finde nogen, der kender 
Vedkommende eller hans Antecedentser, eller som kun 
vide, ved hvilken Navigationsskole han har absolveret 
sin Eksamen, og vi maa derfor antage, at hans Kendskab 
til den danske Kofifardimarine er mere end overfladisk. 
Hvis han havde den mindste Smule Kendskab til den, 
maatte han nemlig vide, at en stor Del af dens Be- 
falingsmænd udgaa fra de samme Samfundslag som 
Søofficererne, og almindelig sund Sans burde sige ham, 
at naar Kofifardimarinen kan præstere Mænd, der kan 
repræsentere paa en tilfredsstillende Maade i Thingvalla- 
skibene, saavelsom i andre baade oversøiske og inden
landske Passagerskibe, saa kunde det vel næppe være 
saa vanskeligt at finde Skibsførere, der paa en tilfreds
stillende Maade kunde repræsentere i de her omtalte 
Skibe, der, ifølge Bladene, skulle være Kulslæbere ud 
og Træ- og Risslæbere hjem. Det er jo aldeles absurd. 
Det kan ganske vist være vanskeligt at repræsentere i 
et Skib, der ligger under en Kulspout i England, eller 
under Losning af Kul i et tropisk Klima, men der har 
vi dog Fordelen af den større Erfaring. Med Hensyn 
til Repræsentationen skal jeg endnu bemærke, at der er 
en Del Forskel mellem at repræsentere i et Krigsskib 
og i et Kofifardiskib. I det sidste skal der tages en 
hel Del Hensyn, som ikke behøves i det første, og 
omvendt; begge Dele læres, som alt andet, selvfølgelig 
kun gennem en længere Tjenestetid.

Med Hensyn til det gode Forhold mellem Krigs- og 
Kofifardimarinen skal jeg endnu omtale et Forhold, der, 
selv om det ikke kan tillægges større Betydning, dog 
har gjort et uheldigt Indtryk, muligvis fordi vi ikke 
kende Grunden dertil. Vi forstaa nemlig ikke, hvorfor 
de unge Befalingsmænd i Kofifardimarinen, der ere bievne 
Reserveofficerer i Marinen, ere udelukkede fra at faa 
Adgang til Søofficersforeningen. De bære samme Uniform 
som Sekondløjtnanterne, og man forstaar derfor ikke, af 
hvad Grund de ikke, medens de ere til Tjeneste, skulle 
have Adgang til Foreningen, paa samme Maade, som de 
værnepligtige Sekondløjtnanter af Armeen have Adgang 
til Officersforeningen, medens de ere i Tjenesten. Som 
sagt, vi tillægge ikke dette Forhold større Betydning, 
men ikke destomindre vilde en Motivering af Grunden 
dertil kunne afværge uheldige Fortolkninger.

Til Slut kan jeg ikke nægte mig Fornøjelsen af, 
ligesom Prl. G., at citere en Konversation, der engang 
udspandt sig mellem mig og en ældre Forretningsmand, 
idet jeg dog maa tilføje, at Skibsføreren i dette Tilfælde 
ikke udtrykte sig som en Theater Skibsfører, men 
saadan som Folk gør flest. Der var nemlig dengang 
for nylig blevet besat en Post, til hvilken der krævedes 
Søkyndighed, og jeg udtalte da min Forbavselse over, at 
denne Post var blevet besat med Kaptajn N. N. af 
Marinen. „Han14, svarede Forretningsmanden, „er ud
mærket godt inde i de Forhold; han har for en Del Aar 
siden ført en Brig i tre Aar44. „Ja44, indvendte jeg, 

„men naar De synes at tillægge det en saa stor Betyd
ning, at han har ført Kofifardiskib i tre Aar, havde det 
saa ikke været rimeligere at besætte denne Post med 
en Mand, der har ført Kofifardiskib i 15 eller 20 Aar; 
han maa jo dog være endnu bedre inde i Forholdene41. 
Den gamle Herre saa først aldeles uforstaaende paa mig, 
og derefter drejede han Samtalen hen paa et andet 
Æmne.

Jeg skal imidlertid villig indrømme at Skibsførerne 
muligt ere ubeskedne. De mene f. Eks., at Stillinger i 
privat Virksomhed, hvortil der kræves Søkyndighed, 
fortrinsvis burde besættes med Skibsførere, særlig naar 
en saadan Virksomheds Eksistens er betinget af Kofifardi
marinen, men de kunne nu heller aldrig faa nok.

Naar jeg før sagde „til Slut41, saa var det fordi jeg 
mente, at Bladet ikke kan' afse mere Plads i dette 
Nummer, og jeg skal derfor slutte i næste Nummer, da 
jeg gerne ønskede at udtale mig angaaende flere Punkter 
i Prl. Gardes Artikel.

Fremdeles have vi modtaget følgende Artikel fra 

Premierløjtnant i Marinen V. Garde:

Idet jeg takker Redaktionen af „Dansk Søfarts
tidende44 for den saglige Maade, hvorpaa den imødegik 
min Artikel om ovenstaaende Æmne, tillader jeg mig at 

I anmode om Plads for følgende:
Naar Redaktionen bemærker, at det nu, ved Be

sættelsen af Førerpladserne i Østasiatisk Kompagnis 
Skibe, er første Gang, at Staten i sit Skøn om, hvor 
Grænsen for Søofficerernes Skibsførervirksoinhed bør 
ligge, er gaaet udenfor det hævdvundne Princip (at Sø
officererne kun bør føre Skibe, som staa i en vis For
bindelse med Staten), da er dette langt fra rigtigt. Jeg 
kunde opregne mange Eksempler paa Skibe, som i 
Tidernes Løb have været førte af Søofficerer, uden at 
de have haft den fjerneste Forbindelse med Staten; — 
her blot nogle af dem : Dampskibene Odin, Thingvalla, 
Sjælland, Zephyr, Vesta og Sejlskibene Elna, Birgitte 
Melchior, Emma Arvigne og Malvina.

Netop nogle af disse Eksempler synes mig imidlertid 
at give Anledning til enkelte Betragtninger.

Hvorfor tage Rederierne af og til Søofficerer til 
Førere af deres Skibe?

Hvorfor føres ingen af ovennævnte Skibe mere af 
Søofficerer?

Og ligger der egentlig en Krænkelse for Kofifardi- 
officererne i, at Søofficererne betragte sig som deres 
Kolleger ?

Et Rederi tager naturligvis de Mennesker i sin 
Tjeneste, som det mener at være bedst tjent med. Er 
det et gammelt Rederi, da vælger det ved Besættelsen 
af nye Førerposter i Reglen mellem sit gamle Personale, 
naar ikke bestemte Grunde tale for noget andet. Ved 
Startningen af et nyt Rederi med nye, her i Landet saa 
godt som ukendte Linjer, forbyder dette sig af sig selv; 
nye Folk komme derfor med deres Ansøgninger og An
befalinger, og jeg tager vel neppe fejl, naar jeg formoder, 
at det ogsaa er gaaet saadan til, da Østasiatisk Kompagni 
startedes. Nu tillader jeg mig at tro, at ikke én Fører 
og ikke mange af de bedre Styrmænd i de større danske 
Dampskibe for Alvor have været mellem disse Ansøgere; 
simpelthen fordi de ikke ville forlade deres sikre Pladser 
for at indlade sig paa noget nyt og uprøvet. Jeg kunde 
anføre bestemte Udtalelser af Kofifardiofficerer til Støtte 
for denne min Tro — men det er vel forøvrigt over
flødigt.
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Saa formoder jeg, at Østasiatisk Kompagni har 
tænkt som saa: Da vi nu ikke kan faa dem, vi egentlig 
vilde have, men da der blandt Ansøgerne findes Søoffi
cerer i den passende Alder, og da Søofficererne gennem 
en Aarrække have vist sig som brugelige og paapasse- 
lige Skibsførere, hvad om vi saa begynde med Søofficerer 
og for Resten søge at knytte flinke unge Styrmænd til 
os, som vi knnne lære at kende, og som vi da kunne 
give Skibe at føre, efterhaanden som vi udvide os eller 
efterhaanden som Søofficererne træde ud. Søofficererne 
have jo nemlig den store Mangel, at de gaa efter 3 Aars 
Forløb, men saa er der til Gengæld den Fordel ved dem, 
at vort unge uprøvede Selskab overfor dem ikke behøver 
at føle nogensomhelst Forpligtelser i Fremtiden.

At Rederiet i Fremtiden skulde fremture i sin Sø
officerskærlighed, betvivler jeg i højeste Grad, dels fordi 
det aldrig vil kunne faa flinke Styrmænd, naar der ikke 
gives dem Udsigt til Avancement, og dels fordi det om 
nogle Aar netop vil have, hvad det mangler nu — en 
Stok af erfarne og med Ruten kendte Folk.

Mig forekommer det derfor, at naar Østasiatisk 
Kompagni nu foreløbig skaffer Afløb for 12—16 Styr
mænd og aabner Kofifardistanden Chancer og nyt Arbejds
felt, da skulde denne hellere være Kompagniet taknemme
lig derfor end falde over det med alle Vaaben.

Og saa de ulykkelige Søofficerer, som skulle und
gælde for det hele, og mod hvem der skal rejses Be-, 
skyttelseslove!

Er det nu egentlig saa misundelsesværdig en Lod 
at være Prøveklud og saa, hvis alt gaar vel, en skøn 
Dag at faa Farvel og Tak! Se paa alle de Skibe, som 
jeg nævnte ovenfor! Ikke et af dem føres og ere i lang 
Tid ikke førte mere af Søofficerer! Og hvorfor? Fordi 
Søofficererne komme og gaa hvert 3dje Aar og fordi 
denne Trafik i Længden ikke morer de private Rederier.

Og besidder nu virkelig Søofficererne en saa over
legen Dygtighed og Dannelse, at Koffardistanden maa 
søge Lovbeskyttelse imod dem? Nej, det tror jo dog 
hverken vi Søofficerer eller Koffardistanden paa! Men 
skulde det virkelig være saa, ja da er den eneste Vej 
for Kofifardistanden virkelig at arbejde sig op paa Siden 
af Søofficersstanden.

Hvordan er det gaaet vore Kolleger Ingeniøroffi
cererne. I gamle Dage kunde der ikke gøres et Spade
stik til en Banelinje, uden at Militæringeniørerne skulde 
lede det. Civilingeniørerne jamrede ganske vist, men i 
Stedet for at forlange Beskyttelseslove, saa arbejdede 
de sig op til et saadant Standpunkt, at man nu kun 
yderst sjældent ser Militæringeniører anvendte ved civile 
Arbejder.

Mon det ikke vil gaa os Søofficerer ligesaa? Jeg 
tror det; og jeg tror, at det Andragende til Forandring 
i Sønæringsloven, som jeg nu skal omtale, er ikke alene 
unødvendigt, men ogsaa uretfærdigt.

Dette Andragende, som er indgivet til Regering og 
Rigsdag af Skipperforeningen, den almindelige danske 
Skibsførerforening og Kjøbenhavns Navigatørforening, 
ønsker Sønæringslovens §§ 11 og 9 forandrede der
hen, at:

En Søofficer efter sin Udnævnelse til Officer skal 
fare til Søs og forrette Sømandstjeneste i søgaaende 
Handelsskibe i mindst 2 Aar, før han kan erhverve 
Styrmandsbeviset, og at han for at erhverve Skibsfører
bevis skal forrette Styrmandstjeneste i Handelsskibe i 
mindst 2 Aar, hvoraf mindst 1 Aar som 1ste eller eneste 
Styrmand udenfor den indskrænkede Fart.

Et smukt Tillidsvotum til den danske Søofficersstand ! 
Men lad os se lidt nærmere paa dette Andragende. 
For det første forlanger det 2 Aars Styrmands

tjeneste af . den Søofficer, som vil sejle som Skibsfører, 
medens det anser 1 Aars Styrmandstjeneste tilstrækkelig 
for den private Mand, som vil opnaa Skibsførerbevis.

For det andet forlanger det 2 Aars Koffardifart 
af den Søofficer, som vil sejle som Styrmand, medens 

det anser 1 Aars Matrostjeneste for tilstrækkelig for den 
Kadet, som falder igennem i et eller andet Fag ved Sø
officersskolens Overgangseksamen, men som bestaar i 
Navigationsfagene, og som senere vil sejle som Styrmand.

De to sidste Aar paa Søofficersskolen og i Kadet
skibet med den aller vigtigste Uddannelse i selvstændig 
Kommando, i Manøvrering og i de vanskeligste nautiske 
Observationer, samt den Søfart, som den unge Søofficer 
maatte have erhvervet efter sin Udnævnelse til Officer, 
den er altsaa ikke engang lig Nul, nej den er negativ!

For det tredje lyder Andragendets Motivering i 
Korthed saaledes:

„Medens den nuværende Lov fordrer 5 Aars Fart 
forinden Styrmandseksamen og 2 Aars Fart efter denne, 
for at en privat Mand kan blive Skibsfører, saa fordrer 
den af en Søofficer kun 21 Maaneders*) Lærlinge- 
og Kadetskibsfart, samt en ubestemt*) Tjeneste som 
Vagtchef, f. Eks. paa et Panserskib paa Sommertogt i 
Sundet og de danske Farvande, eller paa Kaserneskibet 
eller som Chef for en lille Torpedo-, Kontrol- eller 
Vagerdamper!“

Naar 2 saa ansete Foreninger som den almindelige 
danske Skibsførerforening og Skipperforeningen indsende 
et Andragende til Regering og Rigsdag, da burde dette 
dog ikke indeholde grove Unøjagtigheder. Men se paa 
denne Motivering!

For det første regnes Kaserneskibstjeneste ikke for 
Søfart, men dernæst skulde de i Motiveringen nævnte 21 
Maaneder rettes til 29 Maaneder, som fremkomme derved, 
at Kadetterne deltage 5 Gange i Kadetskibstogtet (første 
Gang som Aspiranter), i Stedet for som i Andragendet 
nævnt 4, og derved at Kadetter og Aspiranter hvert 
Aar udsendes 1 Maaned med Krydseren Absalon (hvor 
de forrette alt Arbejde selv). Endelig siger Andragendet, 
at der efter Udnævnelsen til Officer kun fordres en 
ubestemt Tjeneste som Vagtchef eller Chef, men dette 
er en stor Vildfarelse, thi § 9 b i Sønæringsloven siger 
udtrykkelig, at den Officer, som vil erhverve Skibsfører
beviset, skal sejle 2 Aar til Søs efter sin Udnævnelse 
til Officer, hvoraf mindst 1 Aar som Vagtchef i Krigs
skib eller som Chef eller Fører af Krigsskib.

Naar da disse Tal ere rettede, komme vi til det 
Spørgsmaal, om disse 29 Maaneders Lærlinge- og Kadet
fart + mindst 2 Aars Officersfart ikke yde en lige saa 
god Skibsføreruddannelse som de 5 2 Aar, der fordres
af Koffardimarinen?

Ja, det afhænger vel af, hvad man fordrer som 
Resultat! Vil man have en praktisk Arbejder til at gaa 
for i Lasten, da gælder Officerernes Fart naturligvis 
ikke saa meget som Koffardimandens. Men vil man 
have en øvet Navigatør og en duelig „Skibsfører11 i den 
Forstand, hvori dette Ord maa tages nutildags, hvor 
Dampskibsselskaberne paa næsten alle deres Anløbspladser 
have Agenter og Stevedorer, ja, da tror jeg, at Officerens 
Uddannelse gælder i al Fald lige saa meget som Kof
fardimandens.

Fra den Dag, den unge Aspirant kommer om Boid 
i Kadetskibet, uddannes han med det Formaal for Øje 
at blive en flink Sømand, en dygtig Navigatør og en 
god Manøvrist, saavel under Sejl som under Damp. Dag 
og Nat er han under Tilsyn og i Skole, han deltager i 
Navigeringen, i Observationerne, og i de øverste Klasser 
tildeles der ham Vagtchefstjeneste under Tilsyn baade i 
Søen og ved Land.

Koffardimanden derimod, han maa slide og slæbe, 
saa længe Skibet ligger ved Land, og i Søen gaar det 
frem og tilbage mellem Udkig og Rortørn Dag ud og 
ind. Det er de i .Loven forlangte 2 Aars Sejlskibsfart, 
som skal give den gode Grund, men selv under denne 
er det Synd at sige, at der ofres for megen Tid paa 
det unge Menneskes Uddannelse.

Saa faar han da endelig Styrmandseksamen efter to

:!:) Udhævet af V. G.
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Aars Læsning. Men endnu har han aldrig brugt en 
Sekstant paa Søen! Endnu har han aldrig deltaget i 
Skibets praktiske Navigering. Derfor fordrer Loven 
endnu 2 Aars Fart, forinden Skibsførerbeviset kan 
erholdes.

At Rederierne imidlertid i Reglen fordre, at de Sø
officerer, som ere udsete til at at føre deres Skibe, 
forinden sejle y2 å. 1 Aar med Skibene for at erhverve 
Kendskab til Ruten og til de for denne mere eller 
mindre specielle Forhold, det anser jeg ikke alene for 
rigtigt, men for i højeste Grad ønskeligt, men det bliver 
blot en fuldstændig privat, en Loven aldeles uvedkommende 
Sag, hvorfor der ingen almindelige Regler kan gives.

Jeg tror derfor ikke, at den nuværende Lov kan 
siges at begunstige Søofficeren paa den private Sømands 
Bekostning. At det er en Begunstigelse at faa den 
Undervisning, som bliver de unge Søofficerer til Del, 
det er indlysende; men derfor har Regering og Rigsdag 
ogsaa gjort Adgangen aaben og mulig for alle Samfundslag, 
naar man blot tilfredsstiller de Fordringer, som stilles 
ved den almindelige Forberedelseseksamen, og naar man 
bestaar sin Eksamen som en af de 4 bedste. Uddannelsen 
er en af de billigste i Landet, netop for at enhver, som 
har Flid, Ævner og Anlæg nok, kan naa at blive Officer. 
Gaar man Søofficersstanden igennem, vil man ogsaa se, 
at den rekruteres fra de fleste Samfundslag.

Idet jeg til Slutning takker Dansk Søfartstidendes 
Redaktion for den Velvilje, hvormed den har aabnet 
sine Spalter for mig, skal jeg for mit Vedkommende 
betragte Diskussionen om denne Sag som afsluttet.

Hr. Garde gaar kun i ringe Grad ind paa de Ind
vendinger, vi i vort sidste Nummer fremførte mod hans 
Standpunkt, hvad for saa vidt kun kan glæde os, som 
det formentlig viser, at han anerkender det berettigede 
i disse Indvendinger. I Grunden er det kun paa et 
ganske enkelt Punkt, at Hr. Garde tager til Orde mod 
vor sidste Artikel, idet han betegner det som „langt fra 
rigtigt", naar vi have sagt, at Besættelsen af det Øst
asiatiske Kompagnis Skibsførerposter med Søofficerer 
betegner et første Brud fra Statens Side mod et hævd
vundet Princip. Hr. Garde har for saa vidt Ret, som 
Søofficerer jo faktisk tidligere have ført Handelsskibe, 
der vare uden Forbindelse med Staten. Det rokker 
imidlertid ikke Rigtigheden af selve vor Paastand, thi 
det ligger saa langt tilbage i Tiden, at Søofficerer førte 
de her omhandlede Skibe, at vi med fuld Føje have be
tegnet Statens Fremgangsmaade i det her foreliggende 
Tilfælde som Brud paa en „mangeaarig Praksis11 ; henved 
20 Aar er virkelig nok til at skabe en „Praksis11. At 
vi ikke have nævnet, at Søofficerer tidligere, før denne 
Praksis var etableret, have ført Handelsskibe, er i hvert 
Fald en Forglemmelse, der ikke i nogen Maade svækker 
Rigtigheden af vor Paastand.

Vi ere noget i Forlegenhed overfor Hr. Gardes 
Udredning af de Motiver, der menes at have været be
stemmende for Østasiatisk Kompagni. Hvorfor tager 
ikke Kompagniet selv Ordet? Eller hvorfor faa vi i 
hvert Fald ikke at vide, om Kompagniets Mening er den 
samme som Hr. Gardes? Saa vidste vi, hvad vi havde 
at holde os til. Men at føre en Diskussion om, hvad 
der kan have været Kompagniets Bevæggrunde, det 
synes os at have vel lidt praktisk Interesse. Vi skulle 
dog som vor Mening udtale, at hvis Kompagniet har 

ræsonneret som Hr. Garde tænker sig det, saa har det 
ikke givet Skibsførerstanden den Plads i sine Overvejelser, 
som vi fremdeles maa hævde, at den har berettiget Krav 
paa. Thi for det første betvivle vi i højeste Grad Rig
tigheden af Hr. Gardes Forudsætning: at „ikke mange 
af de bedre Styrmænd i de større danske Dampskibe11 
have været blandt Ansøgerne til disse Poster; har de 
ikke været det, kan Grunden i hvert Fald kun være 
Ukendskab til, at disse Posters Besættelse forestod, og 
absolut ikke den af Hr. Garde angivne. Vi ere fuld
kommen overbevist om, at talrige Skibsførere og saa 
godt som enhver Styrmand med Glæde havde meldt sig 
som Ansøger, naar det havde været bekendtgjort, at 
Posterne kunde søges. Og for det andet var der vel 
nok andre Udveje for Kompagniet, naar det virkelig 
havde det Ønske at besætte disse Pladser med Kof- 
fardiofficerer, end at gaa sporenstregs til Marinen, 
fordi der ikke meldte sig tilstrækkelig mange eller til
strækkelig kvalificerede Ansøgere til Poster, der end 
ikke vare bekendtgjorte som ledige. Hvad om Kom
pagniet f. Eks. havde henvendt sig til Skibsfører-Fore
ningerne? Eller havde anmodet os om her i Bladet at 
offentliggøre, at Posterne vare ledige og kunde søges ? 
Dette eller noget lignende havde været den rette Vej. 
om man virkelig vilde have fat i Koffardiofficererne. 
Men man kan ikke med nogensomhelst Ret paastaa, at 
man ikke kunde faa fuldt ud kvalificerede Førere fra 
Handelsmarinen, naar det første, denne overhovedet hørte 
om disse Poster, var dette: De ere besatte, og det er 
Søofficerer, der have faaet dem. At denne Fremgangs
maade skulde gøre Kompagniet fortjent til Koffardi- 
standens Taknemmelighed, det turde dog være et for 
urimeligt Forlangende.

Pladsen tillader os ikke i Dag at komme ind paa 
Hr. Gardes Kritik af de tre Foreningers Andragende om 
Ændringer i Sønæringsloven, hvad vi altsaa maa opsætte 
til næste Nummer. Vi skulle her blot anføre, at dette 
Andragendes Hensigt umulig kan være at søge Beskyt
telse mod en Konkurrence, der er baseret paa en For
udsætning om Søofficerernes overlegne Dygtighed og 
Dannelse, hvad Hr. Garde da ogsaa finder urimeligt. 
Men netop derfor passer Eksemplet med Ingeniørofficererne 
ikke. Det Forhold, der er mellem Civilingeniørerne og 
Militæringeniørerne — at de første saa godt som ude
lukkende benyttes til „civile11 Arbejder, fordi de, selv
følgelig, er dygtigere dertil end de sidste — det findes 
paa selv samme Maade mellem Handels- og Orlogsmarinen. 
Ingen, ikke heller Hr. Garde, vil nægte, at naar Talen 
er om at føre et Koifardiskib, saa er Koffardiskibsføreren 
Nr. 1. Men hvis Regeringen nu pludselig lod sine 
Ingeniørkompagnier tage private Engagements ved Bane
anlæg ude i Landet, saa skulde Hr. Garde høre et 
Ramaskrig mod Statens Indgreb i den private Bedrift, 
der hurtigt vilde faa Officererne med deres Folk til at 
marschere hjem til Kjøbenhavn. Havde Skibsførerstanden 
det Tag i den offentlige Mening, som ved saadanne 
Lejligheder gør Udslaget, saa vilde dens Protest mod 
det Østasiatiske Kompagnis Bestemmelse faa videre 
rækkende Følger, end den mulig faar nu.

Hed.
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Fra de herværende Skibsfører og Styrmands-Fore- 
ninger er til Regeringen og Rigsdagen indgivet følgende 
Andragende:

Da vi have bragt i Erfaring, at et større Damp
skibsrederi, som for Tiden lader bygge Skibe til Lang
fart, har i Sinde at besætte Pladserne som Førere af 
sine Skibe med Søofficerer, en Bestemmelse, som har 
vakt berettiget Harme i hele den danske Sømandsstand, 
saa tillade samtlige her i Byen i Sagen interesserede 
maritime Foreninger sig herved at henlede den høje Re
gerings og Rigsdags Opmærksomhed paa den Uretfær
dighed, som, ved Lovbestemmelserne i „Lov om Sø
næringen at 25. Marts 1892“, er begaaet imod den 
private Sømandsstand, der allerede, paa Grund af den 
store Tilgang af Befalingsmænd, som aarlig udgaar fra 
vore Navigationsskoler, har en haard Kamp at bestaa 
for Tilværelsen.

De Fordringer, som Loven stiller til den private Sø
mands praktiske Uddannelse, ere følgende:

„§ 11. Til Erhvervelse af Bevis som Styrmand 
udkræves:

a) at vedkommende har bestaaet den almindelige 
Styrmandseksamen og efter sit fyldte 14de Aar har 
faret til Søs og forrettet Sømandstjeneste i mindst 
5 Aar, hvoraf mindst 2 Aar i søgaaende Sejlskib 
og deraf mindst 1 Aar som Matros, eller

at han er dansk Søofficer og som saadan har 
faret til Søs mindst 1 Aar, eller

at han, foruden at have modtaget Søofficers
skolens Bevis for at have bestaaet den almindelige 
Styrmandseksamen, har faret mindst 1 Aar som 
Matros, — o. s. v.
§ 9. Til Erhvervelse af Bevis som Skibsfører ud
kræves :

a) at vedkommende har bestaaet den i Lov om 
Styrmandseksamen m. m. omhandlede almindelige 
Styrmandseksamen, eller

at han har modtaget Søofficersskolens Bevis for 
at have bestaaet denne Eksamen, eller

at han har taget Afgangseksamen ved Søofficers
skolen ;

b) at han derefter har faret mindst 2 Aar til Søs, 
hvoraf mindst 1 Aar som første eller eneste Styr
mand i søgaaende Skibe uden for den indskrænkede 
Fart eller paa Dampskibe af over 100 Tons i den 
indskrænkede Fart eller som Fører i Sætteskipper
fart eller, for saa vidt vedkommende har taget Af
gangseksamen ved Søofficersskolen, enten som Vagt
chef i Krigsskib eller som Chef eller Fører af 
Krigsskib; — o. s. v.
De Fordringer, som Loven stiller til den private 

Sømands Uddannelse, førend han kan opnaa Ret til at 
føre Skib, ere ifølge ovenstaaende en Søfart af mindst 
7 Aar foruden Styrmandseksamen, hvis Afvikling, paa 
Grund af de mange Lærefag, som fordres, tager ca. 2 
Aars flittig Læsning; og ihvorvel disse Fordringer for
mentlig maa anses for tilstrækkelige til netop at give 
den private Sømand det fornødne Fond af Modenhed og 
Kompetence til at røgte en Skibsførers ansvarsfulde 
Hverv, saa tør man dog ingenlunde paastaa, at de ere 
for strenge.

Anderledes forholder det sig med den unge Søofficers 
praktiske Uddannelse og Søfart, før han faar afviklet sin 
Eksamen fra Søofficersskolen.

Som bekendt fordres det, at de unge Mennesker, 
som ønske at uddanne sig til denne Stilling, først skal 
have 9 Maaneders Søfart som Lærlinge og mellem 
Mandskabet paa et Orlogsskib (mærkværdig nok betragtes 
9 Maaneders Søfart med Orlogsskibe som Ækvivalent for 
18 Maaneders Søfart med Handelsskibe). Nogle af disse 
Lærlinge blive udkommanderede med Panserskibene, hvis 
hele Fart og Øvelser hovedsagelig indskrænker sig til 
de danske Farvande, og hvis Virksomhed nærmest maa 

betragtes som Eksercitsøvelser, nogle kunne være saa 
heldige at komme ud med et af de faa Skibe, som gaa 
i oversøisk Fart, men at Lærlingene ved Sejlads med 
disse Skibe aldeles ikke kan faa noget Begreb om de 
Fordringer, som i den private Skibsfart bliver stillet til 
unge Mennesker, det turde vel være indlysende.

Som Kadetter komme de hver Sommer, de 4 Aar, 
som Skolen varer, ud paa et tre Maaneders Togt med 
Kadetskibet. Paa disse Togter øves Kadetterne, saavidt 
mulig, i praktisk Sømandsskab (Sejlads) som Skolefag 
og under de ældre Søofficerers Ledelse; noget selvstændigt 
Ansvar for Sejlads og Vagt kan man selvfølgelig ikke 
overlade til saa unge og praktisk umodne Mennesker; 
og dog bestemmer Loven, at disse, til Erhvervelse af 
Bevis som Skibsfører, efter at have taget Afgangseksamen 
ved Søofficersskolen, kun skal have gjort Tjeneste „enten 
som Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller Fører af 
Krigsskib “.

Medens Loven saaledes af den private Sømand fordrer 
en Uddannelsestid i stadig Fart med Søm and s tj en es te 
af mindst 7 Aar, for at han kan opnaa de praktiske 
Egenskaber, som Staten med Rette anser for nødvendige 
til at kvalificere ham til den Virksomhed, som er hans 
Livsmaal, saa tilstaar den Søofficeren, hvis Uddannelse 
gaar i ren militærisk Retning og saaledes er 
vidt forskellig fra den handels maritime Ud
dannelse, Ret til Erhvervelse af Bevis som Skibsfører 
efter kun 21 Maaneders afbrudt Fart med Lær
linge- og Kadettjeneste til Søs og med en 
ubestemt Tjeneste som Vagtchef, for Eks
empel paa et Panserskib paa Sommertogt i 
Sundet og de danske Farvande eller paa 
Kaserneskibet eller som Chef for en lille 
Torpedo-, Kontrol- eller Vagerdamper; thi 
Kommandoen paa et større Orlogsskib bliver ikke be
troet til nogen Søofficer før efter meget lang Tjenestetid.

Det er dette Forhold, som vi finde uretfærdigt 
imod den private Sømandsstand, og vi tillade os derfor 
at anmode den høje Regering og Rigsdag om, ved for
andrede Lovbestemmelser, at ville yde den private Sø
mandsstand den samme Beskyttelse som andre Nærings
drivende, idet vi paa det bestemteste maa fordre Lige- 
stillelse over for Loven, hvor det drejer sig om Ret til 
at fare som Befalingsmand med Handelsskibe, og ingen 
Søofficer maa kunne opnaa en saadan Stilling, 
førend han er i Besiddelse af den samme Fart 
og har forrettet den samme Sømands- og Styr
mandstjeneste, som Loven fordrer af den pri
vate Sømand.

Vi tillade os derfor i Overensstemmelse med oven
staaende at foreslaa følgende Forandringer og Tilføjelser 
i Lov om Sønæringen m. m. af 25. Marts 1892.

§ 9 b. Bestemmelsen om Søofficerernes Søfart, der 
lyder som følger:

„Sætteskipperfart eller, for saa vidt vedkommende 
har taget Afgangseksamen ved Søofficersskolen, enten 
som Vagtchef i Krigsskib eller som Chef eller Fører 
af Krigsskib “

forandres til;
Sætteskipperfart. For saa vidt vedkom
mende har taget Afgangseksamen ved Sø
officersskolen, skal han derefter have 
faret med og forrettet Styrmandstjeneste 
i Handelsskibe i mindst 2 Aar, hvoraf 
mindet 1 Aar som 1ste eller eneste Styr
mand i søgaaende Handelsskibe udenfor 
den indskrænkede Fart eller paa Damp
skibe af over 100 Tons i den indskrænkede 
F art. eller s om Fører i Sætteskipperfart.
§ 11 a, 2det Stykke

„at han er dansk Søofficer og som saadan har 
faret til Søs mindst 1 Aar, eller“

forandres til:
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at han er dansk Søofficer, og som saa- 
dan har faret til Søs og forrettet Sømands
tjeneste i søgaaende Han delsskib e i mindst 
2 Aar.

P. B. V.
F. Harboe, 

Formand for Kjøbenhavns 
Skipperforening.

P. B. V.
Jacob Holm, 

Formand i den almindelige 
Skibsførerforening af 1874.

P. B. V.
Balthazar Petersen, 

Viceformand for Kjøbenhavns 
Navigatørforening.

Fragtmarkedet.

Daglig indløber til Evropa telegrafiske Rapporter fra 
„River Plate“, og det er specielt dette Marked, der i 
Aar synes at faa stor Betydning, og som vil komme til 
at udøve en betydelig, om end kvalificeret Indflydelse 
paa hele Verdensmarkedet. Græshopperne, Sydamerikas 
Plage, menes for en GaDg at have været mindre kamp
dygtige, og de forskellige Kornsorters Rødder have i 
hvert Fald efter Rapporterne faaet et godt Forspring 
og ere kraftige i Aar; samtidig staar selvfølgelig Kornet 
godt og Udsigterne dernede fra betegnes som meget 
lyse. Vi skulle ikke allerede paa dette Tidspunkt lægge 
særlig Vægt herpaa; hvem er ikke optimistisk i sine 
Profetier om Fremtiden, men vi ere saa heldige at 
kunne konstatere allerede nu ikke faa Befragtninger der
nede fra for den kommende Saison, hvor Raten har 
været c. 20/ til U. K. Continent Bordeaux, Hamburg, 
og dette er et uimodsigeligt Kendetegn paa, at der alle® 
rede nu foreligger en positiv Basis, der varsler en meget 
stor Eksport. Derfor kunne vi kun henlede Redernes 
Opmærksomhed paa dette Marked, men vi maa atter 
pointere, at Høsten først ventes tilendebragt i Februar. 
Kulfragterne ud ere 12/ å 12/6 fra Newcastle eller 
Cardiff. Selv om „River Plate“ maaske ikke direkte 
i nævneværdig Grad vil berøre os danske, vil der dog 
øves et stort Pres dernede fra paa det nordamerikanske 
Marked, og her synes vi jo at have fundet et Felt for 
vor Virkekraft.

Enkelte af dette Blads Læsere vil muligvis erindre, 
at vi allerede tidligt i Forsommeren meget bestemt forud- 
sagde et fast amerikansk Marked Aaret ud; den Gang 
tvivlede mange herom; imidlertid, den tilbagelagte Tid 
og de udbudte Laster pr. December, ja helt ind til 
Februar—Marts—April næste Aar, har til Evidens be
vist Rigtigheden af vor Opfattelse; vore Beregninger ere 
endog overfløjne betydeligt. Naar vi da paany et halvt 
Aar efter ønsker at udtale os, skulde det glæde os, om 
vi fandt større Tillid blandt Rederne, samtidig med, at 
vi selvfølgelig sætter som Motto for vort Program: „det 
er menneskeligt at fejle.“

Vi tror da, at vi gaar en ualmindelig fast og sund 
Periode i Møde. Amerika er og vedbliver langt ind i 
Fremtiden at være fast. River Plate tegner som sagt 
godt, Østen møder op med aldeles fortrinlige Retur
fragter — vort østasiatiske Selskab vil antagelig komme 
til at starte i en brillant Konjunktur; — Kulfragterne 
i alle Retninger ere forbløffende høje og samtidig staar 
Kornet højt i Pris; og denne for alle udenforstaaende, 
og forøvrigt ogsaa for mange implicerede, uløselige 
Gaade, at meget dyrt indkøbt Kom kan betale og 
kommer til at betale langt højere Fragter, end de til 
fattige Priser under faldende Konjunkturer erhvervede 
Varer, holder atter Stik. Naar man køber dyrt, fragter 

man dyrt; naar man køber billigt i et faldende Marked, 
fragter man billigt. Er det en Konsekvens eller det 
modsatte! vi ere ikke Filosofer og lader Spørgsmaalet 
gaa videre. Imidlertid, vi kan se ind i Fremtiden med 
et tilfreds Blik; det nuværende Aar vil blive godt, 
dette kan slaas fast, og det kommende tegner endnu 
bedre, i hvert Fald for første Kvartal, som man alle
rede nu nogenlunde kan overskue; derfor „gaa paa“ — 
der er Plads for os danske, der er Trang til moderne 
ny Tonnage, om saa nok saa mange Skeptikere frygter 
for, at Baadenes Antal er for stort; Øjeblikket beviser, 
at denne Opfattelse i Øjeblikket er uholdbar.

Østersøen. I god Overensstemmelse med denne 
Artikels første Linjer er Østersøen frysende, kold og 
gold, og vi opnaar næppe en kort Eftersæson fra Reval, 
Libau eller Pillau; det kan forøvrigt være os ganske 
ligegyldigt; Kulfragterne hernede ere høje nok til at 
opveje Tabet, og i hvert Fald saa høje, at det kan be
tale sig at gaa ballastet efter Kul, hvad mange Redere 
ogsaa have gjort i den sidste Tid. Vi noterer f. Eks.: 
Tyne Åbo 7/9 å 8/, Libau 5/3, Riga 5/6, Fairwater 
5/6, Stettin 6/3 å 6/472; Rostock 6/3, Flensborg 7/6, 
Kiel 5/9, Kjøbenhavn 5/3 å. 5/6, Helsingør 5/9, Korsør 
5/9 å, 6/, Randers 6/6, Odense 6/3. Fra Firth of Forth 
ere Raterne endnu fastere og der er fra begge Eksport
lejre en rivende Efterspørgsel efter Tonnage. Vi kan 
da atter smigre os med at have set rigigt, naar vi for 
længere Tid siden absolut holdt paa, at Kulmarkedet 
vilde vedblive at bevare den ualmindelig faste Tone. 
Købmændene ventede, at Petersborgs og Øvrebottens 
Lukning vilde medføre en betydelig Dalen i Raterne, 
men man kan ikke paa samme Tid have Forstand baade 
paa Kul og Korn, og de beregnede ikke de andre 
Østersø-Eksportpladsers Betydning. Nu er denne lig 
Nul, og alle de mange, der ventede med Befragtning for 
Kullasterne, griber nu til i største Ivrighed, og Raterne 
stiger! Det vil ikke vare længe, før den kjøbenhavnske 
Magistrat udbyder til Licitation Kulleverancen for næste 
Aar; vi ere bange for, at vore Redere denne Gang vil 
stille langt højere Rater, som Basis for videre Forhand
ling, end sidste Aar, og der maa kunne gennemføres en 
god Kontrakt, i Fald man blot er nogenlunde enige. 
Til Middelhavet ere Kulfragterne endnu fastere end 
til Østersøen; her blot nogle Tal: Cardiff Genua 10/, 
Neapel 10/6, Castellamare 11/, Brindisi 10/6, Alexandria 
10/6. Fra Tyne til Odessa 10/6, Konstantinopel 10/6, 
Piræus 10/, Marseilles 10/ a 10/6, og alle som Regel 
med en fortrinlig Ekspedition paa Lossestedet op til 
800 Tons daglig. Dertil kommer, at Returfragterne ved 
Skæbnens Luner ere fastere end tidligere; fra Alexandria 
kan opnaas 10/ Retur f. Eks., — man maa kunne tjene 
Penge paa denne Rute. Sortehavet er ogsaa, som 
vi bebudede, fastere for prompt Tonnage. Vi noterer 
Nicolaieff 13000 qrs. 12/ N. C., Nicolaieff Kavaroffka 
12/3 N. C., Odessa L. H. A. R. 3800 Tons 10/6 1/15 
December. Fremdeles Donau Antwerpen 4000 Tons 
prompt 12/9, Donau Manchester 2700 Tons prompt 13/6, 
Sulina London 3600 Tons 1/10 December 10/9. Nico
laieff Kjøbenhavn 13/6 prompt. Der har fundet en ret 
betydelig Befragtningsforretning Sted, men Hovedinter
essen for denne Uge knytter sig selvfølgelig til:

Amerika. Vi behandlede dette Marked saa ud
førligt i vor sidste Artikel, at vi egentlig kun kunne 
gentage os selv, om vi i Dag skulde gennemgaa de for
skellige Brancher; vi ville da nøjes med at udtale, hvad 
vi allerede har tangeret i Indledningen, at vi staar over
for en Fasthed, som er enestaaende, netop fordi den 
strækker sig over saa lang en Periode, og saa for Resten 
nøjes med nogle enkelte Noteringer. Northern range 
C. f. O. Januar Lastning 4/, option en dansk Havn 4/, 
to 4/1 Vg, option Stettin 4/4^; i Fjor betaltes for samme 
Størrelse og samme Ladetermin 2/772 Kontinentet, 
2/9 til Danmark. New-Orleans U. K. Continent 16/3 
Nett Charter; i Fjor betaltes Januar Lastning 14/. Fra
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Galveston er sluttet en 1200 Tons Nett Beg. til U. K. 
Continent direkte for £ 1870; pr. Marts April søges 
Baade fra Nordhavnene til Danmark til 3/6 en, 
to Havne. Phosphate Fragterne ere omtrent uforandrede. 
Timecharters paa Amerika, Tilbagelevering i Evropa 
giver 7/6 å 8/ Government form, i Fjor 6/ å 6/3.

Det ny „Thingvalla“ vil ligesom det Østasiatiske 
Selskab begynde under de bedste Auspicier, selv om 
man selvfølgelig ikke kan indrullere en Butebaad i det 
almindelige Marked.

Vort hjemlige Marked viser intet af Interesse; der 
sendes enkelte Byglaster til Hamburg til 5’/2 å 6 Mrk. 
pr. Ton for mindre Sejlere — men, hvor gerne vi ville 
det, ser vi os ikke i Stand til at fortælle noget nyt paa 
dette Omraade. Aaret for den lille Sejler har jo kun 
højst 9 Maaneder, trods nogen Almanak.

Højesteretsdomme.

Lodsning ind i Kjøbenhavns Frihavn.

Ved en af Højesteret i Mandags afsagt Dom er afgjort 
Spørgsmaalet om, hvorvidt Lodser, der ikke høre til Kjøben
havns Lodseri, have Ret til at lodse ind i Frihavnen. De 
nærmere Omstændigheder ved Sagen ere følgende:

I Anledning af, at Fastlods C. G. Hansen af Helsingør 
den 31te Juli 1894 har lodset et norsk Dampskib, „Løvstakken", 
fra Kjøbenhavns Indrered ind i et af Frihavnens Bassiner 
og derfor modtaget den takstmæssige Betaling 24 Kr. 65 Øre, 
anlagde Kjøbenhavns Lodseri, der ansaa sine Lodser for ene
berettigede til saadan Lodsning, Sag imod Hansen til Beta
ling af det nævnte Beløb. Det var af Lodseriet anført, at 
Frihavnen er en Del af Kjøbenhavns Havn, og at den altsaa 
maatte være undergiven de for denne gældende Regler. Da 
ifølge Loven om Lodsvæsenet af 13de Juni 1879 § 17 ingen 
Lods fra et andet Lodseri maa paatage sig Lodsning ind i 
nogen Havn, hvor Lodser ere ansatte, havde Hansen ikke 
været berettiget til at foretage den ommeldte Lodsning. Her
imod var det fra Hansens Side paaberaabt, at den citerede 
§ 17 kun forbyder Lodser fra andre Lodserier at lodse ind i 
en Havn, hvor Lodser ere ansatte, for saa vidt saadant ikke 
er hjemlet ved det for hans Lodseri gældende Reglement, og 
at Marineministeriet ved Bekendtgørelse af 19de Maj 1894 
havde tillagt Helsingør og Dragør Lodser Ret til indtil videre 
at lodse de af dem til Kjøbenhavn bragte Skibe ind i Fri
havnen med tilhørende Bassiner, for saa vidt intet Ophold 
gøres paa Kjøbenhavns Red, men med Hensyn hertil bestredes 
det af Kjøbenhavns Lodseri, at Marineministeriet havde haft 
Kompetence til at træffe en saadan Bestemmelse, der for
mentlig var i Strid med Loven af 1879, idet den Ministeriet 
i Lovens § 1 hjemlede Ret til at udfærdigede Reglementer 
og Takster for de enkelte Lodserier kun angik Udfærdigelsen 
af saadanne Bestemmelser indenfor det enkelte Lodseris Virk- 
somhedsomraade, men derimod ikke Ordninger, hvorefter et 
Lodseri skulde kunne komme til at virke paa et andet Lod
seris Omraade, ligesom Lovens § 17 . ved Ordene „gældende 
Reglement11 formentlig kun havde sigtet til de Reglementer, 
der gjaldt ved Lodslovens Emanation. Endelig havde Lod
seriet gjort gældende, at Bekendtgørelsen i alt Fald var ufor
bindende for det, fordi Ministeriet ikke forinden dens Ud
stedelse i Overensstemmelse med Lodslovens § 52 havde fore
lagt Lodseriet et Forslag i saa Henseende til Forhandling 
go Erklæring. Hansen havde derimod gjort gældende, at 
Ministeriet havde væretfuldstændig kompetent til at udstede 
den paagældende Bekendtgørelse, idet Bestemmelsen i Fri
havnsloven om, at Frihavnen skulde udgøre en Del af Kjø
benhavns Havn, kun havde tilsigtet at lægge Frihavnen ind 
under Havneadministrationen og intet videre, og at Lodsfor
holdene ved Frihavnen vare noget, der skulde ordnes fra nyt 

af. Men i hvert Fald tilkom der efter de før 1879 gældende 
Regler ikke Kjøbenhavns Lodseri nogen Eneret til Lodsning 
udenfor Toldbodbommen, og Bekendtgørelsen af 1894 stad
fæstede derfor kun, hvad der i Forvejen var gældende Ret 
paa dette Omraade.

VedHof- og Stadsrettens Dom var Hansen frifunden 
for Lodseriets Tiltale, idet det statueredes, at den Marine
ministeriet tilkommende Beføjelse til at udstede Reglementer 
for Lodserierne ikke var knyttet til den Betingelse, at de 
nye Reglementer skulde holde sig indenfor de bestaaende 
Virksomhedsomraader for de enkelte Lodserier, og at Lovens 
§ 17 véd Ordene „gældende Reglement" ikke kunde antages 
alene at have sigtet til de Reglementer, der alt vare i Kraft 
ved Lovens Emanation, samt at Bestemmelsen i § 52 om 
Forelæggelsen af Forslag til Forandring i Reglementer og 
Takster m. m. for vedkommende Lodseri kun kunde anses 
for en instruktorisk Forskrift, hvis Ikke-Iagttagelse ikke 
kunde have nogen Indflydelse paa det paagældende Regle
ments Gyldighed.

Højesteret stadfæstede denne Dom, med Bemærkning, 
at Helsingørs Lodser allerede efter de før Bekendtgørelsen 
af 19. Maj 1894 gældende Bestemmelser vilde have været 
berettigede til at lodse Skibe ind i Frihavnen, og iøvrigt i 
Henhold til de i Dommen anførte Grunde, ved hvilke intet 
væsentligt fandtes at erindre. Omkostningerne for Højesteret 
ophævedes.

Tilbagebetaling af Konsulatafgift.

Under nærværende Sag, der er udførligt refereret 
her i Bladet d. 22. April d. A., har Dampskibssel
skabet Torm paastaaet Generaldirektoratet for 
Skattevæsenet tilpligtet at tilbagebetale Kr. 556,05 
med Renter, foruden skadesløse Sagsomkostninger, hvilket 
Beløb Selskabet under Protest havde betalt i Konsulat
afgift af Dampskibet „Helene“ for Halvaaret fra den 1. 
Juli til d. 31. December 1896. Det var af Selskabet 
gjort gældende, at Skibet hverken befandt sig i uden
rigsk Fart ved Begyndelsen af nævnte Halvaar, eller i 
Løbet af dette var blevet udklareret fra dansk Havn til 
udenrigsk Sted, og at en af Delene formentlig maatte 
foreligge i Henhold til § 2 i Lov om Konsulatvæsenet 
af 14. April 1893. Generaldirektoratet hævdede derimod, 
at Afgiften var afkrævet ined Rette, og paastod sig fri
fundet med Tillæg af Sagens Omkostninger. Det gjorde 
gældende, at Meningen med den i ovennævnte Konsulat
lov fastsatte ny Afgift var den, at den skulde udredes 
af ethvert dansk Handelsskib, som til en eller anden Tid 
af det paagældende Halvaar var i udenrigsk Fart, og 
henviste til, at Loven fremdeles udtaler, at Overtold- 
bestyrelsen fastsætter de nærmere Regler for Afgiftens 
Opkrævning.

Sø- og Handelsretten tillagde ikke dette sidste 
Moment nogen Betydning, da Toldbestyrelsen formentlig 
ikke kan paalægge nogen Afgiftspligt ud over de Til
fælde, som selve Lovens Ord hjemle. Den tillagde det 
ikke heller nogen Betydning, at man mulig har tilsigtet 
at gøre Afgiften anvendelig i alle Tilfælde, hvor et Skib 
blot i nogen Tid af Halvaaret har været i udenrigsk Fart, 
undtagen for saa vidt det er foreneligt med Ordene i 
Lovens § 2. Men Retten mente ikke, at disse kunde 
anvendes her, idet de sige, at Afgiften paahviler Skibet, 
saafremt det ved Halvaarets Begyndelse be
finder sig i udenrigsk Fart eller i Halvaarets 
Løb udklareres fra dansk Havn til udenrigsk 
Sted. Retten dømte derfor Generaldirektoratet til at 
betale Dampskibsselskabet de paastaaede Kr. 556,05.

Højesterets Dom, der afsagdes i Gaar, gaar ud 
paa Stadfæstelse af Sø- og Handelsrettens 
Dom. Processens. Omkostninger for Højesteret betaler 
Appellanten, Generaldirektoratet for Skattevæsenet, til 
Dampskibsselskabet Torm med 300 Kr.
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Denne Dom vil blive modtaget med særdeles Til
fredsstillelse, og det fortjener megen Anerkendelse, at 
Dampskibsselskabet Torm har rejst Sagen. Den praktiske 
Betydning, som Sagens Udfald vil faa, behøve vi ikke 
udførligere at paapege. Vi indskrænke os til at henlede 
Rederiernes Opmærksomhed paa, at saafremt de, siden 
Konsulatloven af 1893 traadte i Kraft, have betalt 
Konsulatafgift af Skibe, der ikke ved det paagældende 
Halvaars Begyndelse vare i udenrigsk Fart eller i 
Halvaarets Løb udklareredes fra dansk Havn til uden
rigsk Sted, kunne de fordre saadan Konsulat
afgift tilbagebetalt.

Hanstholm Fyr.

Hr. Redaktør! I en Artikel med denne Overskrift 
i Dansk Søfartstidende Nr. 40 af 18de Novbr. d. A. 
har Styrmand N. Pedersen i Dampskibet „Uranienborg11 
af Kjøbenhavn meddelt, hvorledes han d. 2. Oktober 
imellem Kl. 3 og 4 om Morgenen saa Hanstholm Fyr i 
Retningen fra NO.t.O. til NO., medens Fyret i Virkelig
heden var i OSO. Forfatteren mener, at der maa fore
ligge en Slags „Fata Morgana11, som kan bevirke, at 
Hanstholms Fyr kan faas i Sigte i alle mulige Retninger, 
hvor det i Virkeligheden ikke er.

At det dog ikke er slet saa galt fat, skal jeg 
søge at vise i det efterfølgende. Den ærede Forfatter 
siger ganske vist, at Muligheden af en Forveksling med 
et andet Fyr var udelukket, men ikke desto mindre er 
jeg overbevist om, at det formentlige Fata Morgana net
op skyldes en Forveksling af Ry vingen og Hanstholm 
elektriske Fyr. Efter den af Styrmanden opgivne Plads 
Kl. 3 F. M. (ca. 78 Kml. VNV. af Hanstholmen) havdes 
Ryvingen Fyr i dette Øjeblik i NO. t. O. 55 Kml. Af
stand og lidt efter Kl. 4 i NO., saa det stemmer aldeles 
nøjagtig med de opgivne. Pejlinger af „de af Sømanden 
saa godt kjendte Lysskær fra et elektrisk Fyr“, medens 
Afstanden er omtrent den samme som den, i hvilken 
man med klart Vejr kan se Lysskæret fra Hanstholm 
Fyr. Sagen er ganske simpelt den, at det gamle Ry
vingen Fyr fra den 25. August 1897 er bleven forandret 
til et elektrisk Lynfyr, af omtrent samme Konstruktion 
som Hanstholm Fyr. Den eneste Forskel imellem dem 
er, at Ryvingen viser 4 Lyn hver 20 Sekunder, medens 
Hanstholm viser 3 Lyn hver 10 Sekunder. Styrmanden 
opgiver rigtignok at have set 3 Lyn hver 10. Sekund, 
men dette maa dog bero paa en Fejltagelse, som er 
meget let forklarlig, naar Vedkommende ikke aner, at 
der i Nærheden findes andre elektriske Fyr end Hanst
holm. Ganske vist synes det mærkeligt, at man om 
Bord i Uranienborg ikke har kendt Ryvingen elektriske 
Fyr, da det nu har brændt i over Aar, og har været 
bekendtgjort saavel i Aviser som i Efterretninger for 
Søfarende, men denne Forklaring ligger dog adskilligt 
nærmere end den i ovennævnte Artikel fremsatte For
modning om, at et Fyr ses i en anden Retning end den, 
hvori det er.

Den omtalte Artikel illustrerer iøvrigt det uheldige 
i, at de to eneste elektriske Fyr, som findes i disse Far
vande, ligne hinanden saa meget, at Forveksling er mulig, 
et Forhold, som forøvrigt allerede tidligere har været 
fremdraget, f. Eks. i Norsk Søfartstidende.

Ærbødigst 
R. Hammer. 

Kaptajn i Marinen.

Hr. Redaktør! I Anledning af en i Deres ærede 
Blads Nr. 46 indrykket Meddelelse fra Styrmand N. 
Pedersen paa „Uranienborg11, skal jeg tillade mig at 
gøre opmærksom paa, at ved Udsætning i Kortet af 
Skibets Plads viser den opgivne Pejling af det omtalte 
Lysskær nøjagtig paa Ry vingens nye elektriske Blinkfyr, 
Afstand ca. 60 Kml.

Ærbødigst
H. V. Bang. 

Skibsfører.

Vi skulle til de to ærede Indsenderes Oplysninger 
føje den Bemærkning, at vi, da vi modtog Hr. Styrmand 
Pedersens Artikel, ogsaa antoge, at det omtalte Skær 
hidrørte fra Ryningens ny Fyr. Efter at vi havde gjort 
Styrmand Pedersen opmærksom paa denne vor Opfattelse, 
tilskrev han os imidlertid, „at det vilde have været umuligt 
for ham i en Time i Træk at forveksle 3 Blink i 10 
Sekunder med 4 Blink i 20 Sekunder, samt at han ingen 
Tvivl nærede om, at Skærene stammede fra Hanstholm11. 
Vi syntes, at Artiklen efter en saa bestemt Udtalelse 
havde Interesse, og den har jo i hvert Fald gjort sin 
Nytte ved at henlede Opmærksomheden paa den uheldige 
Lighed mellem de to Fyre.

Red.

Literatur.

Om Forsikring. Af O. Hillestrøm, Redaktør 
af „Dansk Forsikrings-Tidende11. Forfatterens Forlag. 
Kjøbenhavn. 1897.

Hensigten med denne Bog er at give de mange, 
som beskæftige sig med Forsikring, en Hjælp til For- 
staaelse af Forholdene. Der gives i denne Hensigt en 
Fremstilling af Forsikring i Almindelighed og derefter af 
Livsforsikring, Ulykkesforsikring, Brandforsikring, Søfor
sikring, Kreaturforsikring og Garanti- eller Kavtionsfor- 
sikring i særlige Afsnit. Det vilde føre for vidt, om vi 
her ville gennemgaa Fremstillingen i sine Enkeltheder, 
om det saa kun var for Søforsikringens Vedkommende. 
Det vilde mulig ikke heller være paa sin Plads overfor 
en Haandbog, der selv betegner sig som et første For
søg. Vi indskrænke os derfor til at udtale vor Aner
kendelse af det omfattende Arbejde, der øjensynligt er 
indlagt i denne Bog, og at den vil være baade belærende 
og interessant for dem, der søge Kundskab paa det 
Omraade, den bevæger sig paa.

Fram over Polhavet. AfFridtjof Nansen. 
H. Aschehotig & Co.’s Forlag. Kristiania. 1897.

Forfatterens Navn er saa berømt, at det vil være 
overflødigt i mange Ord at henlede Opmærksomheden 
paa hans Skildring af „Frams11 Polarfærd. En mere 
interessant og helt igennem fængslende Rejseskildring 
er næppe fremkommen. Vi have i sin Tid omtalt det 
først udkomne Hæfte og nu, da Bogen foreligger afsluttet, 
skulle vi kun sige, at Bogen er selvskreven til at finde 
talrige Læsere i Sømandsstanden.

Fra Sø og Land.

I Folketinget har Justitsministeren fremsat Forslag om, 
at § 1, 3die Stykke, i Registreringsloven af 1. April 1892 faar 
følgende Tillæg:
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Indenrigsministeren skal dog være bemyndiget til at til
lade, at Skibe, der tilhøre Aktieselskaber, indføres i Konge
rigets Skibsregister, naar Flertallet af Bestyrelsesmedlemmerne 
er bosat her i Riget.

Dette Lovforslags Fremkomst er foranlediget ved et An
dragende fra Bestyrelsen for „Det Østasiasiske Kompagni11, 
hvis Formaal det bl. a. er at aabne en direkte Dampskibs
forbindelse mellem Danmark og Østasien og derigennem skabe 
nye Markeder for dansk Handel, Industi og Skibsfart. Det 
anføres i Andragendet, hvorledes der lægges betydelige Hin
dringer i Vejen for denne Virksomhed ved Skibsregistrerings
lovens § 1, 3. Stykke, der gør det til en Betingelse for at 
faa et Aktieselskabs Skibe indførte i Kongerigets Skibsregister, 
at samtlige Bestyrelsens Medlemmer ere bosatte her i Riget. 
Til Opnaaelse af Selskabets Formaal maa det nemlig anses 
for fornødent, at nogle af Bestyrelsens Medlemmer ere bo
satte i Siam, for at de kunne lede og kontrollere den derfra 
udgaaende Del af Selskabets Virksomhed. Det anføres yder
ligere i Andragendet, at da Bestyrelsen har sit Sæde i Kjø
benhavn, og da de paagældende i Siam bosatte Bestyrelses
medlemmer alle have dansk Indfødsret og ikke ere bievne 
Statsborgere i fremmed Stat, fyldestgør Selskabet de i Sø
lovens § 1 opstillede Betingelser for Retten til at lade Skibe 
sejle under dansk Flag.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værft foretoges 
den 24. Novbr. Prøvetur med den til Hamburg—Pacific- 
Dampskibslinje byggede Damper „Octavia11. Skibets Dimen
sioner ere 394' X 48' 3" X 30'; det er forsynet med de nyeste 
Forbedringer paa Skibsbygningsvæsenets Omraade samt ele
gante Kahytsindretninger og opnaaede paa Prøveturen en 
Fart af ll:,/t Knob.

Den følgende Dag løb fra samme Værft en Damper af 
Stablen, der bliver bygget for Regning af Flensburger 
Dampfschiff-Gesellschaft af 1869; den flk Navnet „Tertia“ 
og dens Dimensioner ere: 286'3" X 39'8" X 19'9’/,".

Den Vagthavende, som Dag ud og Dag ind samt Nat 
efter Nat gaar op og ned af en Dampskibsbro uden nogen
sinde at opkaste og gennemtænke forskellige Kollisions-Spørgs- 
maal, vil temmelig sikkert ved en eller anden given Lejlighed 
begaa en Fejl. Hvorledes kan man ellers forklare de øde
læggende Kollisioner, der finde Sted paa en smuk, klar Dag 
eller i en stjerneklar Nat, naar en Dampers Lanterner ses 
næsten i Kimingen? Som en Regel hænder Ulykken paa en 
ung erfaren Styrmands Vagt, der, hvor dygtig og paapas
sende han ellers kan være, ofte begaar en Fejl ved at handle 
altfor bogstaveligt efter Søvejsreglerne. Dersom han ser en 
Dampers Top og røde Lanterne forude, lidt om Bagbord, og 
er paa det rene med, at dens Kurs er næsten parallel med 
hans egen, ved han, at Damperen vil passere om Bagbord, 
og alt er for saa vidt i Orden. Men staar det ogsaa klart 
for ham, at Skibe under saadanne Omstændigheder kan passere 
hinanden i en Afstand, der er altfor lille til at kunne kaldes 
sikker under fuld Kraft i rum Sø? Hvad vil der ske, dersom 
det ene af Skibene, idet de nærme sig hinanden, tager en Gier, 
hvorved det kommer til at vise det andet sin grønne Lanterne ? 
Den Vagthavende kan tænke, at det skyldes en Kursforan
dring, og gaaende ud fra, at der ingen Tid er at give bort, 
beordrer han Roret lagt Styrbord. Det er absolut det sik- 
kreste at passere alle Skibe i god Afstand. Dersom Skibs
førere indpræntede deres Styrmænd dette, vilde der ske færre 
Kollisioner end der gør. Naut. Magz.

Familien, Galease af Ærøskjøbing, fra Nysted til 
Kolding med Byg, har været paa Grund ved Gjedser. Skibet 
kom flot ved egen Hjælp.

Anna Kirstine, Galease af Dragør, er d. 27. Nov. 
strandet udfor Trelleborg Havn under orkanagtig Storm. 
Mandskabet reddet.

Axel, Skonnert af Holbæk, er d. 29. Nov. indbragt til 
Frederikshavn med Tab af Spryd, Topstag, Forrigning etc., 
efter udfor Hanstholmen at have været i Kollision med 
Bremer Trawldpsk. „Spickerovy11, der ogsaa fik en Del Skade.

Otto, Skonnert af Rudkjøbing, med Kul til Præstø, 
kom d. 25. Nov. paa Grund paa Hesteskoen. Flot med Assi
stance efter at en Del af Lasten var losset.

Fiona, Dpsk. af Svendborg, har d. 23. Nov. været 
grundstødt ved Rørvig. Flot med Assistance af Kureren."

Ragnhajdur, Skonnert af Reykiavik, er ankommet 
til Stavanger med nogen Skade efter Grundstødning.

Lu c in da, Skonn. af Nyhamn, til Kjøbenhavn, er stran
det ved Røstad d. 28. Nov. Besætningen bjærget. Skibet 
sandsynligvis Vrag.

Tirfing, Skonnert af Oskarhamn. i Ballast, er indbragt 
til Helsingør af Bien med Tab af Anker og Kæde.

Forældres Minde, Skonnert af Ærøskjøbing, er d.
10. Nov. indkommet til Gibraltar med Tab af Bougspryd. 
Skibet repareres.

Finland, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 24. Nov. indkom
met til Vlissingen med Tab af Dækslasten.

Adela, 3/m Skonnert afMariehamn, er d. 26. Nov. ind
bragt til Rønne, fuld af Vand.

Bertha, 3/m Skonnert af Esbjerg, grundstødte d. 28. 
Nov. paa Biel h'^ven Sandbanke ved Busum. Skibet sidder ved 
Lavvande tørt paa Sandet, men er iøvrigt tæt og har ingen 
Skade taget. Det var paa Rejsen fra Hamburg med Stykgods 
til Porto Alegre og har Assistance af Slæbedamperen.

H e 1 a, Dpsk. af Danzig, med Rug til Arendal, opankrede 
d. 27. Nov. paa Helsingør Red med svær Slagside.

Hero, svensk Skonnert, fra Norrkjøping til Nykjøbing 
med Trælast, er d. 29. Nov. indløbet læk til Nexø, maa losse 
og reparere.

Rut, Dpsk. af Svendborg, har d. 27. Nov. paa Rejsen 
fra Rudkjøbing til Hjemstedet været paa Grund i Nærheden 
af Siø. Flot med Assistance af Dpsk. Rolf.

Dampskibet „Scotia11, 1326 Gross Register-Tons, bygget 
Sunderland 1887, tilhørerende Dampskibsselskabet Union ad 
Kjøbenhavn (Hecksher & Søn), sattes den 23. forrige Maane 
paa Grund ud for Ystad efter at være bleven læk ved a^ 
støde mod et ubekendt Stenrev i Nærheden. Der blev af
sluttet Kontrakt med Bjærgningsselskabet Neptun, og Skibet 
blev ogsaa taget af Grunden og foreløbig tætnet. Det var 
Bestemmelsen at bringe „Scotia“ til Kjøbenhavn, men det 
forrygende Vejr Natten mellem 26. og 27. umuliggjorde For
søget. Omtrent Kl. 10. Aften bragte Snetykning Bjærgnings- 
baaden og Scotia fra hinanden. Søerne slog ustandseligt over 
Scotia og Forskibet sank mere og mere. Besætningen søgte 
ved at tænde Baal paa Agterdækket at hidkalde Hjælp; som 
Følge heraf opstod Ild. 4 Mand forsøgte at gaa i Rednings- 
baaden, nemlig Bjærgningsdamperens Dykker og 2 svenske 
Fyrbødere, der passede Pumpen om Bord i „Scotia11; til dem 
sluttede sig Scotias Tømmermand. Senere paa Natten kom 
Stockholmerdamperen „Ymer11 til Hjælp, og om Morgenen, 
da Vejret stilnede af, bjærgedes Scotias Besætning over i 
„Ymer11, der landsatte den i Helsingborg. Scotia sank senere 
paa 12Fav. Vand, 3 Kml. udforSandhammeren, og er sikkert 
tabt. Scotias Kaptajn blev betydelig kvæstet under Forsøg 
paa at ladeAnkeret falde, han mistede tre Fingre paa højre 
Haand. Hele Besætningens Tøj og alt om Bord gik tabt.

Ifølge Telegram til Rederiet er Tømmermanden, Hagstrøm, 
indkommet til Reval om Bord i engelsk Damper „Princess 
Alexandra11.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Ugens Havarier.

Tal ab et, Dpsk. af Tønsberg, indkom hertil d. 26. 
Nov. paa Rejsen fra' Kronstadt til Rotterdam med Trælast. 
Skibet havde Skade paa Roret og Lønning.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra Newcastle 19. Novbr., bestemt til New Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, ankom til Kbhvn. 25. Nov., be-
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stemt til Reval. — Antwerpen, Holm, ankom til Riga 22. 
Novbr., bestemt til Kbhvn. og Antwerpen. — Chr. Broberg, 
Harder, afgik fra Messina 28. Novbr., bestemt til Lissabon 
og Kjbhvn. — Dagmar, Gade, ankom til Alicante 27. Nov.. 
bestemt til Taragona, Messina, Denia, Malaga og Cadiz. — 
Do uro, Brabrand, afgik fra Pernau 27. Novbr., bestemt til 
Schiedam og Newcastle. — Georgios I., Kihl, ankom til 
Antwerpen 24. Novbr., bestemt til Piræus, Konstantinope], 
Batoum og Novorossisk. —I. C. Jacobsen, Bech, ankom til 
Kbhvn. 25. Novbr., bestemt til Newcastle. — Kiew, Råbe, 
ankom til Dunkerque 28. Nov., bestemt til Havre og Kbhvn.
— Kursk, Staal, ankom til Bordeaux 1. Decbr., bestemt til 
La Rochelle. — Leopold II, Kruse, ankomtil Riga 1. Dec., 
bestemt til Libau. — Louisiana, Jensen, ankom til New- 
Orleans 21. Novbr., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, 
Koch, afgik fra Cette 24. Novbr. best. til Trebisonde, Novo
rossisk, Batoum og Odessa. — Nicolai II, Jespersen, afgik 
fra Cardiff 12. Novbr., bestemt til Newport-News. — O. B. 
Suhr, Lissner, afgik fra Cadiz 28. Novbr., best. til Lissabon.
— Omsk, Rasmussen, ankom til Antwerpen 20. Novbr., be
stemt til Kbhvn. og Reval. — Tejo, Fenger, ankom til 
Lissabon 28. Nov., bestemt til Kbhvn. _— Tomsk, Andersen, 
ankom til Reval 28. Novbr., bestemt til Dunkirk. — Viking, 
Jørgensen, afgik fra Reval 30. Novbr., bestemt til Kbhvn. — 
Xenia, Ingerslev, ankom til Rotterdam 27. Novbr., bestemt 
til Norfolk. — Kentucky, Caroc, ankom til Kbhvn. 29. 
Novbr., bestemt til New-Orleans.

Anglo Dåne, Olsen, afgik fra Kbhvn. 25. Nov., best. 
til Antwerpen. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Arendal 
26. Novbr., bestemt til Vcstnorge. — C er es, Corfitzon, afgik 
fra Kbhvn. 28. Novbr., bestemt til Libau. — Charkow, 
Fischer, afgik fra Kbhvn 24. Novbr., best. til Huil. — Chri
stian IX., Mollerup, afgik fra London 29. Novbr., bestemt 
til Kbhvn. og Kønigsberg. — Christianssund, Bay Schmidt, 
afgik fra Trondhjem 26. Novbr., bestemt til vestnorske Byer 
og Kbhvn. — Constantin, Bloch, afgik fra London 29. 
Novbr., bestemt til Grimsby. — Frederik, Ørum, afgik fra 
Kbhvn. 29. Novbr., bestemt til Libau. — Georg, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 27. Novbr., bestemt til Huil. — Jolantha, 
Paaske, ankom til Damzig 29. Novbr., bestemt til Kbhvn. og 
Hamburg. — Kasan, Thomsen, afgik fra Pillau 29. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. og London. — Laura. Christiansen, af
gik fra Leith 14. Novbr., bestemt til Færøerne og Island. — 
Louise, Gøtsche, afgik fra Pillau 25. Novbr., bestemt til 
Huil. — Minsk, Jørgensen, ankom til Liverpool 26. Novbr., 
bestemt til Kbhvn. og Stettin. — Morsø. Frisenette, ankom 
til Libau 27. Novbr., bestemt til London. — M o skov, Pe
tersen, ankom til Antwerpen 26. Nov., bestemt til Kbhvn. og 
Riga. — Nis h ni,j Novgorod. Harder, ankomtil Kbhvn. 27. 
Novbr., bestemt til Riga. — Nordjylland, Hansen, afgik 
fra Riga 25. Novbr., bestemt til Antwerpen. — Perm, Chri
stensen, afgik fra Kbhvn 27. Novbr., bestemt til London.
— Romny, Lind, ankom til Libau 27. Novbr., bestemt til 
Huli. — Thyra, Ry der, pass. Skagen 24. Novbr., bestemt til 
Manchester og Liverpool. — Valdemar, Johnsen, ankom 
til Antwerpen 24. Novbr., best. til Libau. — Vendsyssel, 
Clausson Kaas, ankom til Riga 21. Novbr., bestemt til Ant
werpen. — Vesta, Svensson, afgik fra Kbhvn. 26. Novbr., 
bestemt til London. — Ella, Eriksen, afgik fra Kbhvn. 30. 
Novbr., bestemt til Hamburg. — Maja, Jacobæus, afgik fra 
Hamburg 28. Novbr., best. til Kbhvn.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 2. Decbr., be
stemt til Newcastle — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 1. Decbr., bestemt til Aalborg. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 1. Decbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthen borg, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F.
1. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, J. Borries, afgik fra Odense 2. Decbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 1. Decbr., bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra New
castle 1. Decbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. Ther- 
kildsen, afgik fra Leith 1. Decbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Blyth 23. 
Novbr., ankom til Kbhvn. 26. November. — Knud, Hansen, 
afgik fra Libau 18. Novbr., ankom til Huil 27. November. — 
Svend, Holst, afgik fra Blyth 23. Novbr., ankom til Libau 
29. November. — Erik, Th Tofte, afgik fra Riga 24. No
vember, bestemt til Ghent. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Riga 29. Novbr. bestemt tilDunkerque. — Ragnar, Hveysel, 
bestemt til Rouen. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra 
Stettin 24. Novbr., ankom til Riga 27, November. — Volmer, 
Riber, afgik fra Riga 23. Novbr., best. til London. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Riga 18. November, ankom til Dunker
que 26. Novbr. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Swansea
25. Novbr., best. til Stettin. — 01 af, Jørgensen, aigik fra 
Reval 25. November, bestemt tilZaandam. — Harald, Risøe, 
afg. fra Sunderland 27. November, bestemt til Stettin.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Jør
gensen, afgik fra Blyth 22. Novbr., bestemt til Genoa. — A. 
Sb.ukoff, Stoltenberg, afgik fra Stettin 27. Novbr., ankom 
til Riga 30.‘November. — P. Andrejeff, Jensen, afgik fra 
Blyth 20. Novbr.. bestemt til Neapel. — Russ, Jensen, afgik 
fra Kronstadt 15. Novbr., ankom til Zaandam 25. Novbr. — 
P. Andrejeff, C. Jensen, afgik fra Blyth 20. Novbr., bestemt 
til Neapel.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Sundsvall 29. Novbr.

Urania. Ekliptika, Callesen, ankom til Aarhus 24. 
November. — Sirius, Jensen, ankom til Ghent 27. Novbr. 
Urania, Lund, ankom til Riga 21. Novbr. — Saturn, 
Hansen, ankom til Riga 22. Novbr. — Pal la s, J. Christi
ansen, ankom til Antwerpen 28. Novbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen,' ankom til Libau 21. 
Novbr. Nordland, N. Hemmingsen, ankom til Rotterdam
28. November. — Finland, Schmidt, ankom til Vliessing 24. 
November. — Holland, Jørgensen, ankom til Rotterdam
28. Novbr. — England, Petersen, afgik fra Warkworth 27. 
Novbr., bestemt til Aalborg. — Rusland, Albrechtsen, ank. 
til Libau 28. November. — Tysklang, H. Møller, afgik fra 
Preston 25. November, bestemt til Hayle. — Skotland, 
ankom til Ymuiden 27. November.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Esbjerg
26. Novbr. — Neptun, Jessen, ankom til Dover 29. Novbr.
— Nerma, Degn, ankom til Wiborg 25. Novbr. — Nord
søen, Schmidt, afgik fra Sunderland 29. Novbr., bestemt til 
Esbjerg.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 22. Novbr., 
ankom til Hamburg 24. November. — Rita, A. P. Skov, af
gik fra London 30. Novbr., bestemt til Boness. — Patria, 
C. Andersen, afgik fra Aarhus 21. Novbr., ankom til Grange- 
mouth 27. November. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik 
fra Odessa 16. Novbr., bestemt til Helsingfors.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 26. Nov., 
ankom til Kbhvn. 27. Novbr. — Anglia, Edw. E, Erichsen, 
afgik fra Reval 21. Novembr, bestemt til Dunkerque. — 
Frisia, N. N. Fisker, afg. fra Kotka 12. Novbr., bestemt til 
Philippeville. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra Riga 13. 
Novbr., ankom til Dunkerque 21. Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Grange- 
mouth 23. November, ankom til Kjøbenhavn 27. Novbr. — 
Fyen, P. Hansen, afgik fra Grangemouth 26. Novbr., an
kom til Kjøbenhavn 30.Novbr. — Hafnia, H. E. Neergaard, 
afgik fra Tyne 23. Novbr., ankom til Stettin 27. November.
— Russia, A. Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 21. Novbr., 
ankom til Riga. 23. November. — Carl Hecksher, A. G. 
Starck, afgik fra Marseille 23. Novbr., bestemt til Kon- 
stantinopel. — Dania. C. Troensegaard, afgik fra Montreal
11. Novbr., ankom til Leith 27. November. — Normannia, 
A. Rasmussen, afgik fra Rotterdam 28. Novbr., bestemt til 
Tyne.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Stockholm
29. Novbr. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Kjø
benhavn 26., bestemt til Methil. — Frederiksborg, Kiihl, 
afgik fra Sundsvall 26. Novbr., bestemt til Rotterdam. — 
Fredensborg, Hartmann, afgik fra Riga 29. November, 
bestemt til Antwerpen. — Rosenborg, Fischer, afgik fra 
Lubeck 26. November, bestemt til Blyth. — Uranienborg, 
Olsen, afgik fra Svansea 26. Novbr., bestemt til Stockholm.
— J oms borg, Schultz, afgik fra Borgå 24. Novbr., bestemt 
til Dieppedalle. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Stock
holm 28. November.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Cardiff 27. November, bestemt til Helsingør. — 
Klampenborg, Ewaldsen, ankom til North Shields 29. 
November. — Guldborg, Schmidt, afgik fra Sundsvall 28. 
November, bestemt til Dieppedale. — Skodsborg, Jensen, 
ankomtil Blyth 26. November. — Tuborg, Hveissel, ankom 
til Dieppe 26. November

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kiel 20. Novbr., bestemt til Methil. — Agnete, Jensen, 
ankom til Rotterdam 28. Novbr. — Hermia, Sørensen, an
kom til Methil 28. November. — Alice, Kraemer, afgik fra 
Burntisland 27. November, bestemt til Kiel. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Helsingør 24. Novbr., bestemt til Lon
don. — Bornholm, Petersen, afgik fra Pillau 22. Novbr., 
bestemt til Rouen. — Ajax, Brorsen, ankom til Burntis
land 28. Novbr. — Gøteobrg, Madsen, afgik fra Oscars- 
hamn 27. November, bestemt til Hulk — St. Alban, Jør
gensen, ankom til Libau 27. November. — Nauta, Steen, 
ankom til Libau 27. November, — Rønne, Hintze, afgik 
fra til Stettin 30. Novbr., bestemt til Rønne. — Kj ø b e n- 
havn, Thomsen, ankom til Kolding 27. November.



2. December 1897. Dansk Søfartstidende. 391

Danmark. Rolf, C. Madsen, afgik fra Kønigsberg 30. 
Novbr., bestemt til Dunkerque. — Thorvaldsen, P. Skjødt, 
ankom til Kjøbenhavn 26. November. — Absalon, Pred- 
bjørn, ankom til Memel. 24. November. — Ansgar, Larsen, 
ankom til Kønigsberg 28. Nobvr. — J. N. Madvig, Olsen, 
ankom til Gand 25. November. — Hamlet, Sommer, ankom 
til Stettin 25. Novbr. — Helge, Matthiessen, afgik fra Riga
29. November, bestemt til London.

Thingvalla. Hekla, Laub, ankom til New-York 24. No
vember. — Norge, Knudsen, afgik fra New-York 27. No
vember. — Thingvalla, Berentzen. ankom til Kristiania 
28. November. — Island, Skjødt, afgik fra Kbhvn 30. No
vember, bestemt til New-York.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Prins Valdemar, Winther, sejlet fra 
Rotterdam 24. Novbr. til Batavia. — Dania, Nielsen, sejlet 
fra Mauritius 18. Novbr. til New York. — Claus, Hansen, 
sejlet fra Kragerø 24. Novbr. til Port Natal. — Anna & 
Emmy, Svarrer, sejlet fra Liverpool 23. Novbr. til Gibraltar. — 
Bertha, Nørholm, sejlet fra Hamburg 25. Novbr. til Porto 
Alegro. — Med or, Svarrer, ankom til Rio Grande 27. Nov. 
fra Cardiff. — Røhl, Nørby, ankom til Rosario 10. Oktbr. 
fra Paranagua.

Fanø. Sønderho. Henny, Ibsen, afgik 15. Septbr. til 
Bautaritari (Sydhavsøerne)7fra Jaluit. — Mer i da, Pedersen, 
ankom 27. Novbr. til Newport fra Southampton.

Svendborg. Vega, Rasmussen, ankom til Mariager 20. 
Novbr. — Union, Rasmussen, ankom til Caen 22. Novbr.
— Valdemar, Andreasen, ankom til Warkworth 23. Novbr.
— Diana, Falentin, ankom til Newcastle 22. Novbr. — G. 
R. Berg, Petersen, ank. til London 22. Novbr. — Grethe, 
Brandt, ankom til Newcastle 25. Novbr. — Emanuel, ank. 
til Leith 25. Novbr. — Skirner, Nielsen, ankom til Leith 
25. Novbr. — Saga, Hansen, ankom til Fowey 25. Novbr.
— Conkordia, Henriksen, ankom til Kjøbenhavns Red 25. 
Novbr. — Newsky.Nielsen, ankom til Portsmouth 26. Nov.
— Erik, Hansen, ankom til Christiania 27. Novbr. — Fe- 
rona, Dam, ankom til St. Nazaire 27. Novbr. — Fortuna, 
Christiansen, ankom til LeithsRed 27. Novbr. — Hjalmar, 
Jacobsen, ankom til Aarhus 27. Novbr. — Venus, Jensen, 
ankom til Hamburg 27. Novbr.

Ærø. Eden, Mikkelsen, ankom 27. Novbr. til Royan.
— Norden, Kromann, ankom 27. Novbr. til Fowey. — Ho- 
sanna, Hay, ankom 26. Novbr. til Charleston. — Freden, 
Eriksen, ankom 24. Novbr. til Requejade. (Spanien). — Skir
ner, Jepsen, ankom 25. Novbr. til Leith. — Saga, Clausen, 
ankom 23. Novbr. til Newport. Mon. — Berthel, Eschen, 
ankom 23. Novbr. til Stubbekjøbing. — Frederik & Ane, 
Andersen, ankom 22. Novbr. til Poole. — Mette, Andersen, 
ankom 22. Novbr. til Oxeløsund. — Ellen, Lauritzen ank. 
22. Novbr. til Leith. — Anne, Tønnesen, der fra New-Found- 
land ankom til Lissabon f. O., hvorfra Skibet med sin Fragt 
dirigeredes til Korfu, har for at forsyne sig med Vand 22. 
Novbr. maattet anløbe Oristano. (Sardinien). — Hildur, 
Shhmidt, ankom 28. Novbr. til Dahout. — Ingeborg, Svane, 
ankom 28. Novbr. til WestWemyss. — H. C. Christensen, 
Boye, ankom 28. Novbr. til St. Nazaire. — Aktiv, Petersen, 
ankom 29. Novbr. til Odense. — Sylphid, Kromann, 
ankom 26. Novbr. til Fowey. — Skjold, Mygind, ankom 
25. Novbr. til Newport Mon, fra Isigny. — Argus, Svane, 
ankom 24. Novbr. til Kbhvn. paa Rejse fra Sunosvall til 
Jersey. — Hansigne, Clausen, ankom 25. Novbr. paa Kbhvns. 
Red, paa Rejse fra Ørnskøldsvik til Isigny. — Thyra, Ras
mussen, ankom 26. Novbr. paa Kbhvns. Red paa Rejse fra 
Rafsø til Coecarneau.

Rønne. M. Christiansen, Bager, ankom til Grimsby 
25. Novbr. — Kirstine, Petersen, ankom til Ipswich 25. 
Novbr. — Ane Cathrine, Hermansen, ankom til Swine- 
munde 26. Novbr.

Aalborg. Kirstine, Jensen, afgik fra Halmstad 7. Nov.
— Carl .Larsen, ankom til Grimsby 10. Novbr. — Kirstine, 
Jensen, ankom til Boness 15. Novbr. — Svanen, Jensen, 
afgik fra London 17. Novbr., ankom til Aalborg 20. Novbr.
— Carl, Larsen, afgik fra Grimsby 27. Novbr., bestemt til 
Aalborg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fvrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Den 15de December 1897 
tændes paa Indsejlings-Baakerne for Thyborøn-Kanal røde, 
faste Ledefyr.

Bagfyret vises fra den Ø.-lige Baake og lyser Horizonten 
rundt, undtagen i en lille Vinkel mod ØNØ. Flammens Højde: 
55 Fod. Synsvidden: 5 Kml. Linseapparat af 6te Orden. 56° 
43' 19" N. Br. 8° 14' 40" 0. Lgd.

Foriyret vises fra den V.-lige Baake og lyser over 55° 
paa hver Side af Fyrlinien. Flammens Højde: 10Fod. Syns
vidden: 4 Kml. Linseapparat af 6te Orden.

Holdte overet lede Fyrene over Havrevlen uden, for 
Thyborøn-Kanal.

Stærkt Højvande kan forhindre Fyrenes Tænding.
Thyborøn Fyrskib er inddraget, og Lods-Stationen er nu 

hele Aaret i Lodshuset paa Agger-Tange ved Baakerne.
Kattegat. Jyllands Ø.-Kyst. Paa Kysten ud for Jerup, c. 7 

Kml. NNV. for Frederikshavn, er den 1ste Oktober 1897 op
rettet en Rednings-Station med Baad.

Store-Bælt. Langelands Ø.-Kyst. Den 31te December 1897 
ved Tændingstid forandres Tranékjcer Fyr til et hvidt Lyn
fyr. der hver 20 Sekunder viser Tre-Lyn, Lys 4/10 S., Mørke 
3®/10 S., Lys 4,\0 S., Mørke 36/10 S._, Lys 4/10 S.. Mørke l]“/,„ S. 
Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: li1/, Kml. Lysævnen: 
19 Kml. Fyret vises fra et hvidt, 27 Fod højt, firkantet 
Taarn med graat Tag, der ligger 50 Alen N. 73° V. fra det 
nuværende Fyrtaarn.

Beliggenhed: 54° 59' 16" N. Br. 10° 53' 28" 0. Lgd.
Samtidig forandres Taagesignalet saaledes, at Sirenen 

hver 1 Minut giver Et-Stød af c. 3 Sekunders Varighed.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. I 1898 tændes ved Hogby, Giand NØ.-Kyst, et 

hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink. Flam
mens Højde: 69 Fod. Synsvidden: 14 Kml. Hvid, 73 Fod 
høj Fyrbaake. 57° 8' 52" N. Br. 17° 3' 0" 0. Lgd.

Ifølge Telegram af 28de November 1897 fra Lodskap
tajnen i Sundswall er Fyrskibet „Sydostbrotten“ inddraget.

Bottniske Bugt. Den 18de November 1897 er Fyrskibet 
„Qvarken" (Snipan“) inddraget.

Finland. Bottniske Bugt. Kristlnestad. Paa Østra Karl- 
hamn S.-Pynt er opført en hvid, 30 Fod høj Baake med fir
kantet Tavle. 62° 10' 38" N. Br. 21° 20' 10" 0. Lgd.

Paa Westra Karlhamn NØ.-Pynt er opført, en hvid, 30 
Fod høj Baake med firkantet Tavle. 62° 11' 2" N. Br. 21° 
19' 23" -0. Lgd.

Holdte overet lede de fra Ledelinien Torn grunds^ og 
Hansnåsskatan Sømærker overet, mellem Norra Storbddan 
og Murgrundsbadan til Hovedfarvandet ved Hårkmeri Baake 
ved Indløbet til Kristinestad.

Rusland. Finske Bugt. Hochland. Paa Yderenden af Bølge
bryderen ved Suurkylå Havn er tændt et fast Fyr, der viser 
hvidt Lys fra N. 40" 0. til N. 83" 0, grønt Lys N. for og 
rødt Lys S. for denne Vinkel. Flammens Højde: 34 Fod. 
Fyret vises fra en hvid Baake. 60° 5' 5" N. Br. 26" 59' 48" 
(26° 58' 36") 0. Lgd.

Tyskland. Danziger-Bugt. I Slutningen af November 1897 
inddrages Tønderne Hela S., AU Hela W., Heisternest W. og 
Deepke Anduvningstønde, og de to Tønder i Deepke ombyttes 

| mecT mindre Tønder af samme Form og Farve.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. I 1898 forandres Vinga Taagesignal. En Sirene, 

anbragt paa det nuværende Fyrtaarns Galleri, skal da hver 
2 Minutter give To Stød.

Nærmere Meddelelse senere.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Den 25de November 1897 foretages følgende 

Forandringer i Belysningen af Elben mellem Fyrskibene 
„Elbe Nr. 4“ og „Oste Riff“:

Følgende ny Fyr tændes:
1. Neufeld. Paa NØ.-Hjørnet af Grødener Neufelder Dige 

et Fyr, der viser:
Hvidt Hurtigblink, Blink 1 S., Mørke 1 S., fra N. 31" 

V. til N. 26° V., eller 50 Alen fri af sort Spidstønde Nr. 
14 og c. 3 Kbl. fri af Bolværket Alte Eiebe og danner 
Ø.-Grænsen for Cuxhaven Red.
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Hvidt, fast Lys fra N. 26° V. gennem N. og 0 til S. 
86° 0., og

Hvidt To-Blink med 3 S. Mørke mellem Blinkene fra 
S. 86° 0. til S. 66° 0., eller c. 50 Alen fri af sort Spids- 
Spidstønde Nr. 18 og fri af Høfderne ved Altenbruch.

Flammens Højde: 48 Fod. Fyrapparat af 4de Orden. 
Firkantet Fyrbaake. 53° 51' 6" N. Br. 8° 44' 44" 0. Lgd.

2. Osterende Groden Fyr er et hvidt, fast Fyr. der lyser fra
N. 34’ V. gennem N. til N. 82° 0. eller fri 0. om Spir
tønde N og 50 Alen fri af Spirtønde T. Flammens Højde: 
108 Fod. Hvidt Fyrtaarn. 53° 50' 10" N. Br. 8° 45' 34"
O. Lgd.

3. Altenbruch Fyr, 80 Alen 0. for Altenbruch Sluse, er et 
Fyr med Formørkelser, Lys 3 S., Mørke 1 S. Det lyser 
fra N. 85° 0. til N. 79° 0., eller fri af Spirtønderne Q og 
R og fri S. om sort Tønde Nr. 20. Flammens Højde: 
48 Fod. Fyrapparat af 4de Orden. Hvid, rund Fyrbaake. 
53° 50' 15" N. Br. 8’ 46' 29" 0. Lgd.
Disse Fyrs Synsvidde er 10 å. 12 Kml.
Osterenae Groden faste Fyr og Neufeld Blinkfyr holdte 

overet, lede midt i Farvandet fra sort Spidstønde Nr. 15 til 
Fyrskibet „Elbe Nr. 4“.

Altenbruch Fyr med Formørkelser og Osterende Groden 
faste Fyr holdte overet. lede midt i Farvandet fra sort Tønde 
Nr. 18 til Fyrskibet „Oste Riff".

Cuxhaven Fyr er forandret og lyser nu fra N. 25’ V. til 
N. 8° V. eller mellem Spirtønde P og sort Spidstønde Nr. 12, 
og fra S. 51° 0. til S. 61’ 0., eller mellem Spirtønden Grodener 
Stack og sort Spidstønde Nr. 16. Linseapparat af 5te Orden.

Samtidin slukkes Ottendorf (lin Busch) og Altenbruch 
Fyr, samt det lave Fyr i Cuxhaven Fyrtaarn.

Otterndorf og Alienbrueh Fyrbaaker borttages.
Elben. Resten af Vraget af Damperen „Athabasca", som 

ligger sunket ved Finkenwerder, er nu afmærket med to 
hvide Lanterner, vandret for hinanden, 16 Fod over Vandet.

I Ems er Vinterafmærkningen foretagen.
Holland. Ooster Schelde. Den 30te November 1897 ind

sættes i Strijenham hvide, faste Fyr en grøn Vinkel, der 
lyser fra N. 23° V. gennem N. til N. 67° 0. 51° 31' 18" N. 
Br. 4’ 8' 36" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig. Colbart SØ. Den grønne Tønde, der var udlagt 

ved Vraget af Damperen „Huldra“, SØ. for Colbart, er ind
dragen.

Ved Dieppe ere Arbejderne ved Opførelse af den ny 
N-Kaj i Forhavnen begyndte. Stedet er afmærket med røde 
Flag og med to røde Fyr paa Baaker. Man skal holde sig 
uden for Afmærkningen.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chausée de Sein. En rød Spid>tønde Nr. 1 er 

til Forsøg udlagt i 26 Fv. Vand ved Yderenden af Chausée 
de Sein. 48’ 3' 13" N. Br. 5’ 5' 28" V. Lgd.

Iles de Glénan. Bluiniers. En sort og hvid vandret stribet 
Spirtønde med to Kegler med Spidsen fra hinanden er midler
tidig udlagt c. 6‘/2 Kbl. S. 32“ V. fra det ødelagte Taarn paa 
Bluiniers. 47° 42' 49" N. Br. 4° 4' 25" V. Lgd.

Fyrpontonen, der til Forsøg var udlagt ved Rochebonne, 
er midlertidig inddraget. Lystønden, der viser hvidt, tast 
Lys, er midlertidig flyttet til dens Plads.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Isle au Haut Bay. 
En rød og sort vandret stribet Stage med Bur er anbragt 
paa Bay Ledge, N. for Kimballs Island, fra Kimballs Head 
i N. 30’ 0. og fra Ram Island Ø.-Ende overet med Farreis 
Island V.-Ende i S. 33’ 0.

En rød Stage med Bur er anbragt paa Birch, Point, Isle 
au Haut N.-Ende, fra Bay Ledge Stage i N. 88° 0. og fra 
Bills Islands V.-Ende i S. 3’ V.

Penobscot River. Steeles Point Ledge. En rød Spirtønde 
Nr. 2 er i 26 Fod Vand udlagt ’/, Kbl fra Steeles Ledge, tra 
Fort Point Fyr i S. 3“ 0. og fra Sears Island S.-Ende i N. 
76’ 0.

New York. Hudson River. Den 24de November 1897 for
andres New Baltimore Fyr til et rødt, fast Fyr, og Pælen 
males rød. Løbet er nu V. om Fyret. Øen W'illow Island, 
hvorpaa Fyret stod, er forsvunden.

New York Bay. The Narrows. Den røde Lanterne paa 
Vraget af Damperen „Ailsa“, l1/, Kbl. S. 31" 0. fra Fort 
Lafayette Taagesignal-Station, er permanent slukket.

virginia. Chesapeake Bay. Thimble Shoal V. En rød og 
sort vandret stribet Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er i 
27 Fod Vand udlagt ved Vraget af Skonnerten „’Walker 
Armington“, 2‘/8 Kml. S 72" 0. fra Thimble Shoal Fyr. Spids
tønden ved Vraget er inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italiens S.-Kyst. Fyret paa Pynt Stilo er igjen i Orden. 
38’ 26' 46" N. Br. 16’ 34' 46" 0. Lgd.

Italiens Ø.-Kyst. De to røde Tønder med sort Spids, der 
angive det sejlbare Løb til Lido Havn, ere flyttede.

Den inderste Tønde ligger fra Fort Tre Porti Flagstang 
i S. 36’ V. og fra Flagstangen paa Batteriet San Erasmo i 
S. 46" 0.

Den yderste Tønde ligger 2,600 Alen S. 58’ 0. fra den 
inderste.

Østerrig-Ungarn. Rogosnizza. En Tønde med Ballon er 
udlagt ved Klippen Spaun, 9 Kbl. NNV. for Klippen Mulo, 
uden for Indløbet til Rogosnizza Havn. 43" 31' 48" N. Br. 
15° 54' 41" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Jamaica SV.-Kyst. Ved Savanna la Mar er Afmærkningen 

nu saaledes:
En grøn Vragtønde med Trekant er udlagt ved Vraget 

af Damperen „Atalanta*, c. Kml. SØ. for (Heat-Breaker. 
18’ 10' 20" N. Br. 78° 10' 30" V. Lgd.

S. for Broad Stag Shoal, 0. for Greai-Breaker, ligger 
en rød og hvid lodret stribet Spidsstønde.

En rød og hvid vandret stribet Stage med Firkant er 
anbragt pra SØ.-Siden af Long Stag Reef, fra Baaken 0. for 
Savannah la Mar i SSV., 1,8 Kml., og fra Robins Point i 
SØ. 7e 0.

En rød og hvid lodret stribet Spidstønde er i 21 Fod 
Vand udlagt paa Ø.-Kanten af Outer Shoal, fra Baaken 0. 
for Savannah la Mar i S. 9/e V., ll3/4 Kbl., og fra Robins 
Point i Sø. t. 0. a/4 0-

En firkantet, rød og hvid vandret stribet Bøje med 
Ballon ligger paa V.-Kant af en 17 Fods Grund, fra Baaken 
0. for Savannah la Mar i S. % 0-> æ/* Kbl., og fru Robins 
Point i SØ. t. 0. ’/6 0.

Den rød og hvid vandret stribede Spirtønde, der laa 
1 Kbl. 0. for den sidst nævnte Bøje, og den rød og hvid 
lodret stribede Stumptønde, der laa 2 Kbl. NV. t. N. for 
samme Bøje, ere inddragne.

En rød og hvid lodret stribet Jernpæl med Firkant er i 
14 Fod Vand anbragt paa SØ.-Siden af Fifty Six Shoal, fra 
Baaken 0. for Savannah la Mar i S. t. V. 1/s V., 8,e Kbl. og 
fra Robins Point i 0. t. S. 3/< S.

Den sort og hvid lodret stribede Spidstønde, som laa 
ved S.-Kanten af samme Grund, er inddragen.

En stor, hvid Baake er opført foran Huset, der ligger 
tæt ved Kysten, 5:1/4 Kbl. ØSØ. for Savannah la Mar Fort.

Baaken paa Grunden 2 Kbl. S. t. V. */4 V. fra samme 
Hus er inddragen.

Trinidad Islands. Galera Point og Chacachacare Island. Den 
1ste November 1897 tændtes følgende Fyr:

Galera Point, et hvidt Blinkfyr, der hver :,/4 Minut viser 
To-Blink, Lys 2 S., Mørke 4 S.. Lys 2 S., Mørke 37 S. 
Flammens Højde: 111 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Linse
apparat af 2den Orden. Det hvide, 72 Fod høje Fyrtaarn 
staar paa Yderenden af Pynten. 10" 50' 0" N. Br. 60" 54' 
10" V. Lgd.

Chacachacare (Bocas de Bragos), et hvidt Blinkfyr, der 
hver 15 Sekunder viser Et-Blink, Lys l;l/4 S., Mørke 13‘/4 S. 
Flammens Højde: 845 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Linse
apparat af 3dje Orden. Det hvide, 48 Fod høje Fyrtaarn 
staar paa Toppen af Øens N.-Pynt. 10" 41' 40" N. Br. 61" 
45' 10" V. Lgd.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker,

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.



Kjøbenhavns Børskurs d. i. Decbr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

. Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 105% 105 1057.
Thingvalla......................................... 3% 3%
Danmark........................................... 93 937.
Norden.............................................. 118% 119%
Kjøbenhavn ..................................... 98% 99
Carl.................................................... 61 61 617.
Dannebrog....................................... 107% 108
Skjold................................................ 777. 78
Helsingørs Dampsk......................... 41% 41 42
Østersøen......................................... 64 68
Nordsøen........................................... 84 86% 84 85
Torm................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk....... . .............. 87 92
Dansk-russisk Dampsk................... 98 100

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 104%
5% — - ........................ 101 103
5% Thingvalla 1880 ...................... 98 100*/2
5% — 1894 ...................... — —
5% Norden.......................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats......... . ............................... — —
3'/2% uopsig. Stats......................... 100% 1017.
3*/2% Husejer Kreditk ................. 94% 947. 95
3%% Kbhvns Kreditf................... 93% 94
372% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 96 967.
4% - - 6 - ......... 963/. 971/.
3‘/2% Landkreditk. 3 —......... 94% 96

Aktier.

Nationalbank................................... 1517. 152%
Privatbank....................................... 124 1247,
Landmandsbank............................. 1273/. 129
Handelsbank................................... 1247, 124*/4 124%
Burm. & Wain............................... 89% 897.
Helsingørs Jernsk........................... 101% 1027.
Sukkerfabr......................... .............. 93% % 93 93%
Bryggeri Aktier............................. 113 1137. 1137. U37.

Vekselkurser.

åvista 10 d. d.
Sælger. Køber.

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.12 18.09
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.20 —

Notering paa Berlins Børs d. 30. Novbr. 1897.

Russiske Noter............................... 216.75
4% Russiske Consols...................... —
472°/o — Boden Kredit......... 105.20
6% Mexikanske............................... 95.90
5% Rumænske Stats...................... 100.90
4% - - 1890............... 92.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier liar i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 78,000, „Danmark11 32,000, „Norden11 
14,000 „København1118,000, „Carl“ 48,000, „Dannebrog" 10,000, 
„Skjold" 30,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

jN. 7(ustacls Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Skibssmeclie og Maskinværksted.

Udfører godt og billigt Arbejde.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SW0RN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
I AGENTS TO

| Hamburg Stidamerikanische DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg, 

| regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

, Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: ,,HOPPE(I.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning’.
| Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad", „J. P. Dillberg",

| og „Falken" i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg
og Mellemstationerne samt 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" 

j Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager af amerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814. 
Baadhusstræde Nr. 2 B, 

Kælderen
(ikke Hjørnekælderen), 

Kjøbenhavn K.

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

OST - OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN

I (LUDV. AAGAARDS EFTF.)

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84. 
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J.S.V.WEILBACH. 
Vimpler. Borsg.52.K

S. Lerche,
50 — N ørreb rogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og^ billige

Modeller.



jtfgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Sofursikringsselsl-abet
ØRESUND,

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “Øel^sler og ^Il^reclitir»er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Einhorn-Åpotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85. 
Dansk Betjening. 

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

W« R. 8CH0U. !
31. HAVNEGADE. I 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon.*

Willschou. Nr. 3870. j
GENERALAGENT for

„POMERANIA",
See- und Fluss-Versicherungs I

Gesellschaft i Stettin.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn, 

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfonedkontor Hjørnet af ©alkendorfs- 
gade 16.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6,

Hjørnet af Strandstræde, 
Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

TH. SIMONSEN^
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og i 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 1 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Dr. med. Goldschmidt, 
)(linik for 

)(ud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade8, I.Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn-og Helligdage 1-2.

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — 

Moderation for 
*/2 Side eller derover .... 
Mindre end */, Side...................

5 Gange
20%
10%

20 —
10 Gange 25 Gange 

30% 
20%

50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 
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Thvkt hos J. Jørgensen i Co. (M. A. Hannoveh;



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Decbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Søofficerer som Førere af Handelsskibe. — Det østasiatiske Kompagni og Skibsførerne. — Fragtslutninger til
Isigny. — Fragtmarkedet. — Søulykken ved Fanø. — Fra Sø og Land. — Søulykker i Oktober Maaned 1897.
— Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

William Olsens Eftf. j
PAPIRHANDEL. I

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer
til

Huil, Leith og Newcastle.

SKIBSDAGBØGER
Vl Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING 
til Forbrug & Forhandling 

billigst hos
S. FRIEDLÆNDER,

VED STRANDEN 14. 
KJØBENHAVN.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
' faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14& 15. Telefon 3210.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

S
om Repræsentant for for
forskellige Iste Klasses 

Assurance-Selskaber overta
ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24.______

Hjnoleum
og

VOXDUG

Anders Nielsen,
Fredericiagade 27. I 

Største Lager I
af |

Fedevarer. |

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile. Klædninger.

til
Kahytter og Trapper, 

bedste Fabrikata.

E. MEYER,
St. Kjøbmagergade 26.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere' Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der- en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritasu højeste Klasse.

O Større Skibe bygges billigere af Staal 0 
end af Egetræ.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.
Strandvej 36. Telefon 69.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA.



HAMBURG

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Konigsstrasse 14, H., er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Dunkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg:

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

I England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcntta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Ktt. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere. 

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833. Telegraphic address >SVITZER<.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

- Prima røgede Skinker. ?
<£ Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker p 
•5 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima 
w ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til S 
| meget lave Friser. -S
£ Højbroplads 12 ved Gammelstrand. S

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32. ■*

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11. 

maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed, always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE.............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

.Svitzer11. 
„Høyer11. 
„SwlTZERGOTTLIEB11. 

„Jørgensen11. 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund11. 
„Elfversson11.

. „Spruth11.
The company’s boat „Em. Z. Svitzer" — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Cnmnnnv nf TTaTnhni'rr tfiq a/a Rnrihilrin^ q/s RAWIAP

r1

Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

di rb
Qarlseq, Jflelseij Go.

Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

_ , „ Telegramadresse:
Telefon 297. Seifert> Regnegade. Te,efon 2971

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde. 
Vesterbrogade Nr. 30- Kjøbenhavn V.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

HOLGER J. NIELSEN. > 
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien. 
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.
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Søofficerer som Førere af Handelsskibe.
At Kaptajn Jacob Holm, Formand i den almindelige danske Skibsfølerforening.

Medens jeg i sidste Nr. af Bladet nærmest udtalte 
mig om de Anskuelser, der næres af Skibsførerne om 
det omhandlede Spørgsmaal, skal jeg her gaa ind paa 
flere af Premierløjtnant Gardes Udtalelser.

„Samtlige russiske, de allerfleste franske og en Del 
engelske Paketter i Østen føres af nuværende eller for
henværende Søofficerer11, siger Prl. G., og han tilføjer: 
„Taber ikke i det hele Spørgsmaalet derved noget af sin 
ominøse Karakter ?“ Men er Prl. G. nu ogsaa her rigtig 
underrettet? For at begynde med Russerne, saa eksi
sterer der aldeles ingen russiske Paketter, der 
sejle paa Østen, hvorimod der eksisterer den saa- 
kaldte frivillige Flaade, der selvfølgelig er bemandet med 
russiske Orlogsmatroser og Officerer. Denne Flaades 
Skibe benyttes i Fredstid hovedsagelig som Transport
skibe, der dels bringe Forviste til Saghalin, dels Soldater, 
Proviant etc. til de russiske Militær-Stationer i Østen, 
samt Teladninger tilbage, medens de i Krigstid skulle 
gøre Tjeneste som Krydsere. Navnet „den frivillige 
Flaade11 hidrører rimeligvis fra, at Skibene, i al Fald de 
første (saa vidt jeg erindrer fire), bleve indkøbte for 
Midler, der vare skænkede af russiske Patrioter. Jeg 
vil yderligere spørge Prl. G , om han ikke ved, at der 
i Sommer blev rejst Spørgsmaal om, hvorvidt disse Skibe, 
der udgaa fra Odessa, vare berettigede til at passere 
Dardanellerne, da de, mentes der, selv om de i Fredstid 
kun ere „armés en flute11, dog maatte henregnes til 
Krigsskibe ?

Naar Prl. G. dernæst siger, at en Del engelske 
Paketter føres af Søofficerer, saa skylder han Beviset, 
thi jeg vil paastaa, at der vist ikke er én. Han 
forveksler her rimeligvis R. N. (Royal Navy), med R. 
N. R. (Royal Naval Reserve), thi der en Del af Offi
cererne i de engelske Paketter, der, lige som vore Folk 
her hjemme, ere Reserve-Officerer i Marinen. Hvis 
Prl. G. skulde tvivle om Rigtigheden heraf, saa kan jeg 
henvise ham til „Nautical Magazineu, der nu i en Række 
Numre har bragt Portræter af de ledende blandt disse 
Mænd, og hvor han, ved at læse deres vedføjede Bio
grafi, kan overtyde sig om, at de ere bona fide Koffar- 
diofficerer. Hvad Englænderne angaar, saa have de i 
øvrigt to forskellige Skibsførerbeviser, et saakaldet „Cer- 
tificate of service “, og et andet, der hedder „Certificate 
of competency“. Det første kan, uden Eksamination, 
erhverves af enhver Søofficer, der har naaet en vis Grad 
(sub-lieutenant), det andet kan han derimod kun erhverve 
sig ved at underkaste sig den af „Board of Trade11 
ordinerede Eksamen, der bl. a. kræver indgaaende Kend
skab til Sømandskab, Stuvning etc. For at kunne ind
stille sig til denne Eksamen, maa han endelig præstere 
Beviser for 5 Aars Søfart, af hvilke et under Sejl alene 
(under sail alone). Ingen af disse Certificater berettiger 
imidlertid en engelsk Søofficer til at føre Passagerskib i 
Sætteskipperfart (home trade).

Hvad endelig Frankrig angaar, da ere Søofficerer 
kun ansatte i de af Staten subventionerede Linjer, f. 
Eks. „Messageries Maritimes11, „Compagni Génerale Trans- 
atlantique11, og Regeringen opmuntrer ikke Søofficererne 
til at søge saadan Tjeneste. En fransk Søofficer kan 
som Regel ikke erhverve sig Tilladelse til at gaa i Koffar- 
difart for længere Tid end 3 Aar, og erhverve de sig 
denne Tilladelse, saa blive de satte å la suite, uden 
Gage, og ønske de at tjene i længere Tid, end der er 
dem tilstaaet, saa maa de tage deres Afsked fra Ma
rinen og overgaa da i dennes Reserve.

Naar jeg har gaaet noget nærmere ind paa disse 
Forhold, saa er det for at paavise, at Prl. Garde ikke 
har været saa særdeles godt underrettet, og særligt 
fordi hans Udtalelser i saa Henseende jo ere henvendte 

til Udenforstaaende, som ikke kunne antages at være 
bekendte med disse Forhold. Der er, som anført, en 
stor Forskel mellem Forholdene her og i andre Lande 
i saa Henseende, mulig med Undtagelse af Sverrig og 
Norge.

Et andet Sted siger Prl. G.: „men er det nu for 
Resten saa slemt, om der er 300 i Stedet for 290 
Dampskibsførere i Danmark?" Men ser han ikke her 
noget ensidig paa Sagen, eller, om man vil, paa Avance
mentsforholdene i Koffardimarinen ? Jeg vil ellers bede 
, x-n • 300 150 „ . ,ham opstille Proportionen: = —-—. Hvis der nu

10 5
blev strøget, lad os sige en Admiral og fire Komman
dører af Marinens Officers-Personel, vilde det saa være 
saa slemt for Søofficererne? Sagen har iøvrigt en anden 
Side. Sættes Gennemsnitsgagen for saadanne 10 Damp
skibsførere til Kr. 3,000 aarligt, saa vilde det ganske 
simpelt sige, at der aarligt gik Kr. 30,000 ind i Sø
officerernes Lommer, som ellers vilde være gaaede i 
Skibsførernes.

Naar Prl. G. siger, at det er Søofficerer, der have 
aabnet Postdampskibsruten Korsør—Kiel, saa er dette 
rigtigt, men jeg skal dog tilføje, at Postdampskibsfarten 
paa Kiel aabnedes med Dampskibet „Løven11, der førtes 
af min forlængst afdøde Svigerfader, Kaptajn Kjerum- 
gaard.

Saa gør Prlt. G. det meget dristige Tankeeksperiment 
at „tænke paa Afskaffelsen af Marinen11, og han „ser i 
Aanden en god Del af de 150 Officerer, som Marinen 
har under 60 Aars Alderen, blive Koffardikaptajner“. 
Han kan aabenbart „i Aanden “ ikke forestille sig andet, 
end at naar Søofficererne kom og tilbød sig, saa vilde 
Rederne straks afskedige deres gamle, veltjente Skibs
førere og ansætte Søofficerer i Stedet. Men jeg tror, at 
Prl. G. her tager grundig Fejl. Om det nuværende 
Røre ikke har gjort andet Gavn, saa har det i al Fald 
gjort den Gavn, at det har foranlediget Udtalelser fra 
flere af vore ledende Dampskibsredere, der tilstrækkeligt 
vidnede om, at de vare tilfredse med de danske Skibs
føreres Tjeneste, og ikke tilsigtede at gøre Forandring, 
hverken nu eller senere, Udtalelser, som vi ere dem 
meget taknemmelige for.

Efter at have skrevet ovenstaaende, har jeg modtaget 
Nr. 48 af „Dansk Søfartstidende" og er blevet meget 
forbavset ved at se, at Prl. G. deri slutter en Artikel 
med at sige, at han for sit Vedkommende betragter Dis
kussionen om denne Sag som endt. Og dette forbavser 
mig saa meget mere som dels Diskussionen ikke er mere 
end lige paabegyndt, og dels fordi Prl. G. af Redaktionen 
er blevet underrettet om, at der vilde komme et Svar 
fra mig paa hans første Artikel. Under alle Omstæn
digheder er det malplaceret, naar Prl. G. paa dette Tids
punkt trækker sig ud af Diskussionen. Jeg finder der
til, at de Udtryk, Prl. G. bruger i sin første Artikel 
ikke berettiger ham til at beklage sig over, at der i 
denne Sag er rejst stærke Angreb fra Koffardimari- 
nens Side.

Prl. G.'s sidste Artikel synes imidlertid nærmest at 
tyde paa, at han er ked af, at han overhovedet nogen
sinde er begyndt paa at diskutere om denne Sag, og 
derved forklares jo ogsaa hans Ønske om Afslutning. 
Artiklen indbyder da heller ikke til Imødegaaen ud over 
hvad der fra Redaktionens Side er anført. Thi naar 
Prl. G. et Sted siger: Besidder nu Søofficererne virke
lig en saa overlegen Dygtighed og Dannelse ligeoverfor 
Koffardistanden ? og saa selv besvarer dette Spørgsmaal 
med „Neju, medens han samtidig opfordrer os til at ar
bejde os op paa Siden af Søofficererne, hvis det virkelig
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skulde være saa*), naar han stiller det Spørgsmaal: 
Hvorfor føres ingen af ovennævnte Skibe (Skibe, der 
tidligere ere førte af Søofficererne), mere af Søofficerer?“ 
og saa besvarer dette med: „Fordi Søofficererne komme 
og gaa hvert 3dje Aar“, ligesom Rederierne ikke vidste 
dette i Forvejen, naar han taler om „unge, her i Landet 
saa godt som ukendte Linjer1', som om de Farvande, 
disse Skibe skulle besejle, vare Farvande, hvor Koffardi- 
flaget ikke var velkendt; naar han endelig i Sammen
hæng hermed omtaler Søofficererne som „Prøveklude", 
som man ikke skal misunde, saa indbyder disse Udtalel
ser virkelig ikke til noget Svar.

Der er dog en af Prl. G.’s Udtalelser, som jeg er 
ham meget taknemmelig for. Det er, naar han i sin 
første Artikel udtaler; „At den finansielle Side af Sagen 
desuden maa spille en vis Rolle for adskillige Officerer". 
For os Koffardiofficerer spiller denne Side af Sagen ab
solut Hovedrollen, da vi have mere end tilstrækkeligt af 
Søfart, men naar jeg er Prl. G. taknemmelig for denne 
offentlige Udtalelse, saa er det, fordi jeg har grundet 
Anledning til at tro, at flere af hans ældre Kammerater 
ere saa langt fra at dele hans Opfattelse, at de endog 
afvise den med Indignation

Til Slut skal jeg endnu bemærke, at hvad der sær
lig har fremkaldt Bitterhed i Koffardimarinen, var det 
Forlydende, at Posterne som Kaptajner i det Østasiatiske 
Kompagnis Tjeneste skulde ikke alene foreløbig, men 
ogsaa vedblivende, besættes med Søofficerer paa samme 
Maade som dette er Tilfældet med nogle af Statsbaner
nes og D. F. D. S.’s Skibe.

Det glæder mig derfor at kunne slutte med at til
føje, at det er blevet mig meddelt fra „Det Østasiatiske 
Kompagni", at dette ikke vil blive Tilfældet eller har 
været paatænkt, ligesom at en af Posterne som Kaptajn 
vil blive besat med en Koffardiofficer. Da nu de desig
nerede Officerer vel næppe faa deres Orlov til at gaa 
i Koffardifart forlænget ud over de traditionelle 3 Aar, 
og da Kompagniet, om alt gaar vel, hvad jo enhver 
maa , haabe baade for Landets og Skibsfartens Skyld, 
sandsynligvis udvider sin Flaade, saa er her jo alle Ud
sigter tilstede til et hurtigt Avancement for de yngre 
Koffardiofficerer, der opnaa at faa Ansættelse i Kom
pagniets Flaade.

Vi have fremdeles modtaget følgende:

I „Dansk Søfartstidende" Nr. 47 er Hr. Premier
løjtnant V. Garde fremkommet med forskellige Udtalelser, 
som jeg ikke kan nægte mig den Tilfredsstillelse at imøde- 
gaa paa enkelte Punkter. Som Svar paa nogle i „Na
vigatørtidende" af „G.“ og „young master" optagne 
Artikler, siger Hr. Løjtnanten, „at de ere holdte i en 
Tone, som ikke indbyder til at bo i Hus sammen med 
dem"; dette forekommer mig at være en Fornærmelse 
imod Bladet, og da dette udgives af Navigatørforeningen 
faar jeg det Indtryk, at Hr. Løjtnanten anser os, ca. 
600 Koffardiofficerer, som ere Medlemmer af samme, 
for mindre „fint Papir", som det er under Hr. Løjt
nantens Værdighed at omgaas.

Denne overlegne, fornemme Tone, som gaar igennem 
hele „Prl. G.’s". Svar paa „G’s". og „young masters" 
Artikler, stemmer for Resten ret godt med de Erfaringer, 
vi Styrmænd gøre, naar vi forrette Tjeneste som Re
serveløjtnanter i Marinen; af omtrent alle de ældre Sø
officerer blive vi i den Tid behandlede med en sjælden 
Velvilje og Imødekommenhed, som vi altid ville se til
bage paa med Glæde og Taknemmelighed; men hos en

*) Prl. G. ved dog forhaabentlig, at det er Marinemini
steriet, og ikke Koffardimarinen, der afgør, hvad Koffardi- 
officererne skulle præstere ved Eksamen. 

stor Del af de yngre Officerer, som jo egentlig burde 
være Kammeraterne, møde vi som oftest en overmodig 
og fornem Tilbageholdenhed; naar de med et naadigt 
Blik skue ned paa os, føle vi tydelig, at de „udi egen 
Indbildning" ere højt hævede over os; til denne Klasse 
Officerer hører uden Tvivl „Prl. G.".

Nej, hvis Hr. Løjtnanten, som han selv helt sen
timentalt udtaler et andet Sted, nødig vil se de gode, 
sunde Forhold, som efter hans Mening i de senere Aar 
have udviklet sig mellem Koffardi- og Krigsmarinen, for
styrrede, taa skulde han, synes jeg, ikke selv give Stø
det dertil.

Med Hensyn til den Oplysning, at der er Premier
løjtnanter paa 36—40 Aar med 14 å, 1700 Kr. og Se
kondløjtnanter paa 28 Aar med 800 Kr. i aarlig Gage, 
kan jeg meddele, at med Undtagelse af nogle enkelte 
ere ingen 1ste Styrmænd i den danske Koffardimarine 
lønnede med over ca. 1200 Kr. i aarlig Gage, og som 
Regel faa de først Skib at føre, naar de ere 36 å, 40 
Aar, mange blive ældre; samt at 2den Styrmændene, 
som jeg nærmest vil regne i Klasse med Sekondløjt
nanterne, ere lønnede med 720 å 840 Kr. om Aaret, og 
som Regel blive de ikke 1ste Styrmænd, før de ere ca. 
30 Aar eller derover; yderligere have Styrmændene 
intet Søtillæg, som Tilfældet er i Marinen; at Styrmæn
dene altsaa pekuniært skulde være bedre stillede end 
Søofficererne, tror jeg ikke.

At „Prl. G." kalder Artiklerne, signerede „G.“ og 
„young master", for noget „uvederhæftigt, tendensiøst 
Tøjeri", kan vel egentlig ikke kaldes hensynsfuldt; de 
Unøjagtigheder, som desværre have indsneget sig i 
„young masters11 Artikel, maa man selvfølgelig be
klage; men med Hensyn til „G.s" Udtalelser, som 
jo ganske vist ere holdte i en meget skarp Tone, 
ere de kun et Udslag af den praktiske, ærekære Koffar- 
diofficers berettigede Harme over den Tilsidesættelse, 
som hele Standen er bleven Genstand for ved Be
sættelsen af Førerposterne i det Østasiatiske Kompagnis 
Skibe, men at denne Harme skulde vende sig direkte 
imod Søofficererne, tror jeg dog ikke, at det langt over
vejende Antal af Koffardiofficererne vilde finde korrekt. 
I Kampen for Tilværelsen er det ethvert Menneskes 
absolute Ret, at søge at forbedre sin Stilling, saa af 
den Grund at se skævt til de Herrer, som skulle føre 
Østasiatisk Kompagnis Skibe eller til Søofficerstanden i 
sin Helhed, vilde jo være latterligt; dette vil vist de 
allerfleste af mine ærede Kolleger med mig indrømme, 
ligesom de vist ogsaa med Glæde ville række Haand til, 
at gode, sunde, kollegiale Forheld kunne tilvejebringes 
mellem Koffardi- og Krigsmarinen; men som Betingelse 
maa vi forlange, at først og fremmest de Herrer Søoffi
cerer betragte vor sociale Stilling som lige med deres; 
som ærekære Sømænd taale vi ingen Tisidesættelse.

1ste Styrmand.

Det Østasiatiske Kompagni 
og Skibsførerne.

Af ovenstaaende Artikel fremgaar det, at der fra 
det Østasiatiske Kompagni er tilstillet Formanden 
for den almindelige danske Skibsfører-For
ening en Meddelelse om, at den ene af de tre Skibs
førerposter, som man havde besat med Søofficerer, v i 1 
blive besat med en Koffar diofficer, og at det 
er Kompagniets Hensigt fremtidig at vælge Offi
cerer af Handelsmarinen til Førere af sine 
Skibe.
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Hvad vi lægge Hovedvægten paa i ovenstaaende, er 
den Omstændighed, at Østasiatisk Kompagni har fundet 
Anledning til at tilstille Skibsfører-Foreningens Formand 
en saadan Meddelelse og i denne at betone, at den af 
Kompagniet nu trufne Ordning er midlertidig. Det er 
klart, at Kompagniets Hensigt med at lade en saadan 
Meddelelse fremkomme, kun kan være den, offentligt at 
vise, at det respekterer den Protest, der fra Handels
marinens Side er fremsat imod dens første Bestemmelse, 
og at det ved at vælge en Koflfardiofficer til en Post, 
der allerede var besat med en Søofficer, i Praksis bøjer 
sig for Opinionen i Handelsmarinen saa meget, som det 
under de givne Forhold er muligt.

Vi anse denne Løsning for efter Omstændighederne 
gunstig for Handelsmarinen og for de Anskuelser om 
Sagen, vi have forfægtet her i Bladet. Som vi tidligere 
have fremhævet, tillagde vi den opstaaede Konflikt sin 
største Betydning derved, at man søgte at udvide Orlogs- 
marinens Arbejdsfelt paa Handelemarinens Bekostning, 
og ved at Handelsmarinens Befalingsmænd socialt maatte 
føle det som en Krænkelse, at de bleve vragede ved 
Besættelsen af Posterne i det nye Selskab. Naar det 
Østasiatiske Kompagni nu offentligt opgiver sin første 
Plan, og, saa vidt det i Øjeblikket er det muligt, bøjer 
sig for Opinionen, saa er det væsentlige af det, vi ar
bejdede for, opnaaet. Ganske vist vilde vi have anset det 
for meget ønskeligt, om Kompagniet nu straks, i Stedet 
for om 3 Aar. havde forandret sin Bestemmelse for alle 
tre Skibsførerposters Vedkommende, men det maa er
kendes, at dette mulig af rent formelle Grunde ikke kan 
lade sig gøre. Det synes i hvert Fald os at være 
Hovedsagen, at den Ordning, der er truffet med Hensyn 
til 2 af Kompagniets Skibe, er midlertidig, og at Kom
pagniet iøvrigt erkender Berettigelsen af de fra Handels
marinens Side fremsatte Anskuelser.

Vi skulle ikke her komme ind paa den staaende 
Diskussion om Forholdet mellem Orlogsmarinen og Han
delsmarinen, der i hvert Fald utvivlsomt vil bidrage til 
at klare dette Forhold. Hvad vi i disse Linjer have 
ønsket, det er dels at udtale vor Beklagelse af, at man 
ved et alvorligt Misgreb har forhindret, at de to af det 
Østasiatiske Kompagnis Skibsførerposter bleve besatte 
med Befalingsmænd af Handelsmarinen, dels at konstatere, 
at det er lykkedes i denne Sag i Handelsmarinen at 
rejse en saa stærk offentlig Mening, at de af den for
fægtede Anskuelser faktisk have trængt igennem. Vi 
skulde næsten tro, at det er første Gang, noget saadant 
er sket.

Fragtslutninger til lsigny.

Vi have modtaget følgende:

Hr. Bedaktør! Er De saa god at optage følgende 
Advarsel angaaende Fragtslutninger til lsigny (Calvados), 
Frankrig. Der findes almindelig den Klausul i Certe- 
partierne, at Skibene skulle losse til „old quay“. Dette 
er meget uheldigt, da Bunden der ikke bestaar af andet 
end Sten og er meget ujævn, hvad der bringer Skibene til at 
give sig i Sammenføjningerne. Bunden skraaner et Stykke 
ud fra Kajen, saaledes at man maa fendre mindst to 

Fod fra Kajen for at holde Skibet klar af Stenene; af 
den Grund maa Skibet have en temmelig ator Slagside, 
hvilket naturligvis frister Skibet yderligere, naar det 
staar med fuld Last og undertiden endogsaa med stor 
Dækslast. Det mindste, man kan vente, er, at Skibet 
bliver læk, hvis ikke noget værre sker. Hvis det blev 
indført i Certepartiet, at der skulde losses ved „new 
quayu, kom Skibet til at staa i blød Bund, og da er 
Havnen ikke daarligere end andre Tørhavne.

To Skibsførere.

Fragtmarkedet.

Den sidste Uge er gaaet saa nogenlunde stille hen; 
mange have muligvis ventet større Befragtningsforretning 
overalt, men de forskellige Branchers Fasthed har holdt 
Befragterne noget tilbage. Der er intet Sted leveret et 
alvorligt Hovedslag mellem de to Partier; der er kun 
smaa Træfninger, snart hist, snart her, at se tilbage paa, 
men Rederne have holdt Stillingen overalt; kun paa en 
Fløj ere vi vegne noget: Kulraterne til Middelhavet ere 
vaklende. Dette kan ikke komme uventet for nogen 
Fagmand; en saa kolossal Rejsning i Fragterne samtidig 
med at Azoff lukker og Sortehavet bereder sig derpaa, 
hvorved altsaa Returlasternes Mængde formindskes i en 
betydelig Grad, maa medføre Svingninger i Raterne. 
Rederne har kastet en aldeles overvældende Tonnage i 
Markedet nedefter, lokkede af de høje Kulfragter, og 
mange har gjort glimrende Forretninger, men Kul
købmændene vare heller ikke længe om at mærke den 
udbudte Tonnages Rigelighed og de trykkede naturligt 
Raterne; disse ere allerede dalede 1/ å 1/6 til de for
skellige Havne. Dette er imidlertid af mindre Betyd
ning, Fragterne kan taale denne lille Beskæring; de ere 
gode nok endnu, men det beklagelige er, at mange 
Redere i Iver efter at komme til Fadet har glemt, at 
der er noget, der hedder „at komme hjem igenu, og der 
vil i Aarets sidste Dage blive en fortvivlet Kappestrid 
for at bjærge en nogenlunde acceptabel Returfragt. Vi 
venter en vældig baisse i dette Marked, grundet paa 
den kolossale Overproduktion. En god Konjunktur for 
Middelhavsruten har aldrig for os haft den Betydning 
som en virkelig Hausse i Amerikaraterne. Vi begrunder 
vor Opfattelse deri, at den brugelige Flaade til Middel
havet er mange Gange større end den, der, navnlig 
Vinterdage, kan anvendes i Atlanterhavstrafiken.

Naar Telegrafen melder om høje Fragter til og fra 
Middelhavet eller Sortehavet, tropper al den Tonnage op, 
der overhovedet kan sejle, og Rederne er ikke længe 
om at dreje Halsen om paa Guldgaasen. Amerika har 
sin egen og endnu ikke for store Tonnage og Amerika- 
fragterne ere da ogsaa lige faste, og vi ser ingen Grund 
til nogen Dalen de første Maaneder. Deri lægger vi 
den største Betydning; naar saa dertil kommer, at „River 
Plate“ stadig er meget lovende, og Østen fortrinlig, kan 
vi kun være tilfreds med Fragtmarkedet, set under et.

At omtale Markedet detailleret efter vor sidste 
udførlige Artikel vil under disse Forhold være ret over
flødigt og muligvis virke trættende. Vi skulle da for i 
Dag nøjes med nogle korte Noteringer fra de forskellige 
Brancher.

Kulmarkedet: Grangemouth Kjøbenhavn giver
5/6 for a. s.; fra Firth of Forth til dansk Provinshavn 
er Efterspørgslen meget betydelig og Raterne om end 
fastere end for 8 Dage siden, ere dog uden væsentlig 
Stigning; til de mindre Pladser noteres 6/9, Mellem
størrelsen giver 6/6 og de helt store som Aalborg 5/9 
å. 5/lOVa; dette er godt, og Fragterne vil sikkert holde 
sig, naar man undtager lige Juleugen, hvor der altid er 
Stilhed; denne skulle vi ikke krænke i Kraft af den
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kendte Sætning: „sun & holydays always excepted." — 
Til Lybeck betales 6/3 for Baade op til 1600 Tons, 
Kiel giver 6/3, Rostock 6/9, Swinemtinde 5/9, Fairwater 
5/9, Libau 5/9, Riga 5/6, Norrkoping 6/9 å 7/. Fra 
Tyne betales til Libau 5/3 å 5/6, Pillau 5/3, Stettin 
6/, Lybeck 5/9, Stockholm 6/ å 6/3. Kulfragterne til 
Middelhavet behøver vi ikke at citere; man trækker 
blot den omtalte 1/ eller 1/6 fra vore sidste Noteringer, 
der vare ret detaillerede.

Sortehavet etc.: Fra Odessa til L. H. A. R. 
er sluttet en 3,400 Tons Damper 10/9, Nicolaieff Mar- 
seilles eller Genua 2,600 Tons 12 Frcs., Donau 10,000 
quarters prompt 14/ N. C., Sulina Dunkirk 3,000 Tons 
10/9, Odessa Antwerpen eller Rotterdam 12,000 qrs. 
11/3, Odessa U. K. Cont. 2,500 Tons 11/ any, 11/6 
Hamburg. Kertch Theodosia Novorossisk U. K. Cont. 
3,300 Tons prompt 11/9 any direct. Fra Bona til 
London betales 7/ Phosphate, Huelva Southampton og 
London 1,100 Tons 9/6 F. d. Yderligere Alexandria 
London eller Huil 11/9.

Amerika Philadelphia C. f. O. 14,000 qrs. 3/1072 
prompt. Northern range C. f. O. 13,000 qrs. 10. Januar 
Annullering 4/, option 4/1 x/2 Sundhavn, Northern range 
Danmark direkte 15,000 qrs. 10 % Februar Lastning 
3/9 én, 3/1072 t0 Havne. New Orleans U. K. Cont. 
December Lastning 15/9 Nett charter, New Orleans U. K. 
Cont. 16/ Januar. Der søges yderligere Baltimore Stettin 
4/9, New York Genua, Leghorn eller Neapel 3/9 15. 
Januar, 15. Februar, New Orleans Triest 4/3. FraBruns- 
wick betales til Liverpool 38/ for Bomuld, Port Royal 
Liverpool og Dublin 38/9.

Østen: der er sluttet Calcutta Dundee eller Ham
burg 30/ Januar, Rishavnene O. C. 3,000 Tons 10 % 
15. Februar, 15. Marts 28/9, Middelhavet 27/6. Calcutta 
Dundee 1484 Reg. Tons Januar 31/3. Fra Cardiff til 
Bombay betales kun 11/6 å 12/ for Kul; det er paa 
Returfragterne, Gevinsten ligger.

Vort hjemlige Marked er uden nogen Interesse og 
omtrent uforandret. Eksporten til tyske Østersøhavne 
er mindre i de sidste Dage og de fleste Smaasejlere ere 
begyndte at holde Jul.

Søulykken ved Fanø.

Som omtalt under „Ugens Havarier" har en sørgelig 
Ulykke fundet Sted ved Fanø, idet Briggen „Claus" er 
strandet og hele Besætningen — Kaptajnen, Styrmanden 
og 6 Mand — druknet. Ulykken har over hele Landet 
vakt den største Deltagelse, særlig naturligvis paa Fanø, 
hvor den fandt Sted og hvor Kaptajnen, Styrmanden og 
Skibet hørte hjemme. Denne Deltagelse kom ret for 
Dagen ved de Afdødes Bisættelse, der foregik i Lørdags 
fra Nordby Kirke og overværedes af over 1,000 Mennesker. 
Overalt vajede Flagene paa halv Stang; i Følget var 
Sømandsstanden selvfølgelig talrigt repræsenteret, og 
blandt Fanerne saas Fanø Skibsrederforenings og 
Kol ding Sømandsfor en i ngs. Talen holdtes afPastor 
Holck fraNordby. Kaptajn Hansen, Styrmand Mad s en, 
Baadsmand Majbohm, Steward Nielsen og Skibsdreng 
Rasmussen jordedes paa Nordby Kirkegaard, medens 
Matros Larsens, Letmatros Hindings og Ungmand 
Schultzs Lig førtes til deres Hjemsteder (Ejby paa 
Fyen og Hellerup) for at jordes der.

Fra Dansk Sejlskibsre deri-F o r eni ng nedlagdes 
fem Krandse med signerede Baand paa Gravene paa 
Nordby Kirkegaard.

Fra Sø og Land.

I Folkethinget har Hr. Folkethingsmand J. C. Chri
stensen indbragt et Andragende fra Bestyrelsen for Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening om Forhøjelse af den aarlige 
Bevilling paa Finansloven til Nybygninger under Fyr
væsenet, saaledes at der navnlig snart kan blive paabe
gyndt en forbedret Belysning af Lille-Bælt, særlig 
af Hensyn til den stedse tiltagende Trafik paa Øst-Jyllands 
sydlige Fjorde samt til den gennemgaaende Trafik. Besty
relsen foreslaar, at der bygges et mindre Fyrtaarn paa Samsø 
Sydspids, hvor Lushage skyder ud i Kattegat, at Æbelø Fyr 
udvides til et 1. Klasses Fyr og at Lille-Bælt forsynes med 
flere mindre Fyr, saaledes at Sejladsen i Bæltet uden Fare 
ogsaa kan finde Sted om Natten.

Under Forsæde af Underdirektør ved Orlogsværftet A.
H. M. Rasmussen agter Justitsministeriet at nedsætte en 
Kommission til at fremkomme med Forslag til nye Be
stemmelser vedrørende danske Dampskibe, deres 
Indretning, Udstyr m. m. Til Medlemmer af denne 
Kommission har Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart designeret Skibskonstruktør Chr. Olsen og 
Maskinmester Davidsen. Det forenede Dampskibsselskab 
har designeret Kaptajn V. H e i n.

Med Skruedampskibet „Herakles", bygget af Helsing
ørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Berg- 
nings- & Dykkeri Bolaget „Neptun" i Stockholm, foretoges 
i Tirsdags officiel Prøvetur i Sundet.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse, er 182' 0" langt i Hoveddækket, 30' 0" bredt 
og 16' 7S" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan
sions Maskine med Overflade Kondesation og Forvarmer, 
System Lundkvist.

Paa Prøveturen opnaaedes en Fart af ca. 1272 Mil 
med et Kulforbrug af kun 0,69 Kilo pr. I HK.

Voldgiftsretter i Ko 1 li s io n s ti lf ælde. I Hen
hold til den paa Brysseler-Kongressen tagne Beslutning, blev 
der i sin Tid rettet Anmodning til Lloyds-Komitéen i Lon
don om at udtale sig om, hvorvidt man vilde være villig til 
at indgaa paa at akceptere Voldgift i Kollisionstilfælde paa 
samme Grundlag, som allerede er bragt til Anvendelse ved 
Bjærgningssager. Herpaa har Lloyds-Komitéen i et under 
1ste November d. A. udsendt Cirkulære svaret, at den er 
villig til at gaa ind herpaa, idet den føler sig overbevist om, 
at derved fremmes alle Parters Interesser, saavel Assuran
dørers som Skibsrederes, Befragteres og Købmænds baade i 
Storbritannien og andre Lande. Komitéen er af den Mening, 
at man ved at benytte Voldgift vil bidrage til at fjærne 
mange Vanskeligheder og Ubehageligheder. Forudsætningen 
er, at Voldgiften, naar den vedtages, sker i Overensstem
melse med Loven paa det Sted, hvortil Sagen naturligt 
maatte henføres.

Videre Oplysninger med Hensyn til denne Sag vil kunne 
erholdes ved Henvendelse til: „The Secretary of Lloyd’s, 
Royal Exchange, London."

En Skibsfører skriver i Shipp. Gaz. om de nye Søvejs
regler, der traadte i Kraft i Juli Maaned d. A.: „Efter min 
Mening er den Tilladelse, de nye Regler giver et Dampskib 
til at føre 2 Toplanterner, den vigtigste af dem alle. Jeg 
har i den senere Tid set mange Dampskibe benytte de to 
Lanterner, som altid har forekommet mig at være et ud
mærket Middel til Forebyggelse af Kollisioner. Loven for
langer, at en Damper skal føre én Toplanterne og en rød og 
grøn Sidelanterne, og af de to sidste, at de skal kunne ses mindst 
2 Kml. under gunstige Omstændigheder, men naar nu disse 
Lanterner ere omgivne af en Mængde klare Lys — hvilket 
som Regel er Tilfældet i Passagerdampere, hvor Koøjne og
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Vinduerne i Dækshusene ikke ere blændede —, saa er det 
ofte i høj Grad vanskeligt at se Sidelanternerne og bestemme, 
i hvilken Retning Skibet gaar, før det er kommen altfor 
nær. Føres der derimod to Toplanterner (den forreste lavere 
end den agterste), kan man øjeblikkelig i stor Afstand se, 
i hvilken Retning den modgaaende Damper gaar, og Faren 
tor Sammenstød er derved reduceret til et Minimum.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 3. 
Trækning begynder Onsdag den 15. December. I Hen
hold til Lotteriets Plan, vil der, paa de gennem alle 6 
Trækninger i Spil værende 100,000 Lodder, blive fordelt 
et Antal al ialt 52.000 Gevinster saaledes, at gen
nemsnitlig ikke alene Halvdelen af samtlige 
Lodder, men yderligere 2,000 Stkr. derover faar 
Gevinst i Seriens Løb, medens et større Antal 
Lodder i tvende forskellige Rækkefølger efter en 
stedse stigende Skala erholde Gevinst i hver 
Trækning, hvorom, for 3. Træknings Vedkommende hen
vises til Lotteriets Bekendtgørelser.

Som sædvanlig kunne Gevinsterne ombyttes efter de 
Vindendes Ønsker med andre Genstande af dansk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Sjælland, Dmpsk. af Kbhvn., blev 30. Novbr. paa 
Rejsen fra Reval til Londen indbragt til Maasluis med 
Maskinskade. Skaden udbedret og Rejsen fortsat.

Ko dan, Skonnert af Marstal, er 4. ds. indløbet til 
Wemyss med en Del Skade.

Union, Skonnert af Marstal, er 4. ds. indkommet til 
Ramsgate med knækket Storbom og anden Skade.

Caroline, Skonnertbrig af Marstal, fra Fowey til 
Boness, er indkommet læk til Harwich, og har været paa 
Grund ved Indsejlingen til Harwich Havn.

Sørine, Barkskib af Fanø, er 3. ds. passeret Southend 
paa Slæb. Skibet havde mistet Stænger etc.

Claus, Brig af Fanø, er strandet paa Fanø. Hele Be
sætningen druknede. Skibet er Vrag.

Knud Bonde, 3/m Skonnert af Strømstad, strandet 
ved Hou, er sammen med alt Inventar solgt ved Aktion for 
415 Kroner til et Konsortium i Hou.

Marie, Galease af Barssel, er 4. ds. indbragt til Frede
rikshavn af Bjærgningsdmpsk. Frederikshavn efter Grundstød
ning ved Napstjert.

Rø stad, norsk Skonnert, har været paa Grund ved 
Nissum Bredding. Flot og ankommet ubeskadiget til Lemvig. 

Koldinghuus, Dmpsk. af Kbhvn., fik paa sin Rejse 
fra Esbjerg til Harwich 30. Novbr. en Del oven Bords Skade 
i Stormen i Nordsøen. Reparerer i England.

Nor d bo en, Dmpsk. af Kbhvn., ankom 4. ds. til Cardiff 
med oven Bords Skade foraasaget af Stormen i Nordsøen.

Søulykker i Oktober Maaned 1897.
(Efter Meddelelse fra Bureau Veritas.)

Sejlskibe.
19 amerikanske, 1 argentinsk, 2 østerrigske, 4 brasili

anske, 31 britiske, 1 chilensisk, 4 danske, 2 hollandske, 6 
franske, 4 tyske, 8 italienske, 1 japanesisk, 1 mexikansk, 26 
norske, 2 portugisiske, 3 russiske, 19 svenske; ialt 134.

Dampskibe.
3 amerikanske, 1 belgisk, 24 britiske, 2 franske, 1 tysk, 

5 japanesiske, 4 norske, 1 russisk, 2 spanske, 1 svensk; 
ialt 44.

Aarsager til Forlisene.

Sejlskibe.
Stranding 45, Kollision 7, Ild 6, Sunkne 7, Forladte 8, 

kondemnation 58, Savnede 3; ialt 134.

Dampskibe.
Stranding 17, Kollision 1, Forladte 2, Kondemnation 23, 

Savnede 1; ialt 44.

Ugens Havarier.

Bertha, 3/m Skonnert af Esbjerg, kom 28.Novbr., paa 
Rejsen fra Hamburg til Porto Alegro med Stykgods, paa 
Grund ved Burum. Skibet kastede 59 Kolli Syrer af Dæks
lasten over Bord, og kom flot med Assistance, men senere 
atter paa Grund ved Scharhorn, hvor det staar endnu. Der 
er dog godt Haab om at faa Skibet flot igen.

Ella, Skonnert af Nexø, har udfor Dragør været i 
Kollision med svensk Skonnert „Wasa“. Ellas Mandskab 
sprang om Bord i Wasa, og Elia grundstødte senere paa 
Saltholmen. Flot med Assistance og indbragt hertil for 
Reparation.

Helge, Skonnert, fra Frederiksstad til Newcastle med 
Granitsten, er 29. Novbr. indløbet læk til Christianssand.

Maren, Barkskib af Fanø, er paa Rejsen fra Ponape 
til St. Michael med Copra og Stennød Ladning sprunget læk 
og sat paa Land paa Østsiden af Falklandsøerne. Mandskabet 
reddede sig i Land i egen Baad. Maren er senere kommen 
flot og drevet til Søs.

Ernst, Skonnert af Rønne, er strandet ved Memel og 
er fuld af Vand. Mandskabet reddet. Skibet Vrag.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af
gik fra Newcastle 19. Novbr., bestemt til New Orleans. — 
A. N. Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 6. Decbr., be
stemt til Riga. — Antwerpen, Holm, ankom til Kbhvn. 3. 
Decbr., bestemt til Antwerpen. — Chr. Broberg, Harder, 
afgik fra Lissabon7.Decbr., bestemt til Kbhvn. —Dagmar, 
Gade, afgik fra Taragona 6. Decbr.. bestemt til Sicilien. — 
Do ur o, Brabrand, ankom til Schiedam 6. Dec., bestemt til 
Newcastle. — Georgios I., Kihl, afgik fra Antwerpen 5. 
Decbr., bestemt til Tunis. — I. C. Jacobsen, Bech, afg. fra 
Helsingør 5. Decbr., bestemt til Newcastle. — Kiew, Råbe, 
afgik fra Havre 7. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Kursk, 
Staal, ankom til Bordeaux 29. Novbr., bestemt til La Ro
chelle. — Leopold II, Kruse, ankom til Riga 1. Dec., best. 
til Libau. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 4. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, afg. 
fra Pera 4. Decbr. bestemt til Trebisonde, Batoum, Novoros
sisk og Odessa. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra New- 
port-News. 6. Decbr., bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, 
Lissner, afgik fra Lissabon 3. Decbr., bestemt til Kbhvn. — 
Om sk, Rasmussen, afgik fra Antwerpen 3. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. — Tejo, Fenger, afgik fra Southampton 6. Dec., 
bestemt til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn.
5. Decbr., bestemt til Dunkerque. — Xenia, Ingerslev, ank. 
til Rotterdam 27. Novbr., bestemt til Newport-News. — Ken- 
tucky, Caroc, ankom til Kbhvn. 29. Novbr.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Antwerpen 2. Decbr., 
best. til Riga. — Axelhuus, Nielsen, afgik fra Trondhjem
3. Decbr., bestemt til Christianssund, Aalesund og Bergen.
— Ceres, Corfltzon, ankom til Kbhvn. 6. Decbr., bestemt 
til London. — Charkow, Fischer, ankom til Hull 30. Nov., 
bestemt til Kbhvn. og Libau. — Christian IX., Mollerup, 
ankom til Pillau 7. Decbr., bestemt til Kbhvn. og London.
— Christianssund, Bay Schmidt, ankom til Stettin 5. Dec., 
bestemt til Kbhvn. og Vestnorge. — Constantin, Bloch, 
ankom til Kbhvn. 5. Decbr. — Frederik, Ørum, ankom til 
Pillau 4. Decbr., bestemt til Hull. — Georg, Petersen, ank. 
til Hull 1. Decbr., bestemt til Libau. — Jolantha, Paaske, 
ankom til Kbhvn. 6. Decbr., bestemt til Hamburg. — Ka- 
san, Thomsen, ankom til London 5. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. og Kønigsberg. — Laura. Christiansen, afgik fra 
Leith 14. Novbr., bestemt til Færøerne og Island.— Louise, 
Gøtsche, ankom til Hull 1. Decbr., bestemt til Kbhvn. og 
Kønigsberg. — Minsk, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 6. Dec., 
bestemt til Stettin. — Morsø. Frisenette, afgik fra Libau
2. Decbr., bestemt til London. — M o skov, Petersen, ankom 
til Antwerpen 26. Novbr., bestemt til Kbhvn. og Riga. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Riga 3. Decbr.,
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bestemt til Antverpen. — Nordjylland, Hansen, ankom til 
Antwerpen 3. Decbr., bestemt til Kbhvn. og Riga. — Perm, 
Christensen, ankom til London 1. Decbr. — Romny, Lind, 
afgik fra Kbhvn. 5. Decbr., bestemt til Huil. — Thyra, Ry- 
der, afgik fra Manchester 6. Decbr., bestemt til Liverpool.
— Valdemar, Sørensen, ankom til Kbhvn. 7. Decbr., best. 
til Libau. — Vendsyssel, Clausson Kaas, afgik fra Riga
5. Decbr., bestemt til Antwerpen. — Vesta, Svensson,. ank. 
til Hamburg 6. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ella, Eriksen, 
ankom til Kbhvn. 6. Decbr., bestemt til Danzig. — Maja, 
Jacobæus, ankom til Danzig 4. Decbr., bestemt til Kbhvn. 
og Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 8. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Odense 9. Decbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 9. Decbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik 
fra Newcastle 7. Decbr., bestemt til Nykjøbing F.— Kronen,
J. Borries, afgik fra Newcastle 7. Decbr., bestemt til Odense.
— Lolland, A. Ankersen, afgik fra Leith 7. Decbr., best, 
til Odense. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra Nakskov 8. 
Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra Odense 8. 
Decbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Kjøbenhavn
4. December, bestemt til Riga. — Frode, K. W. Wrisberg, 
afgik fra Narva 4. December, bestemt til Amsterdam. — 
Sigurd, J. P. Jørgensen, afgik fra Riga 3. December. — 
Knud, Hansen, afgik fra Huil 2. December, ankom til 
Boness 4. December. — Svend, Holst, afgik fra Blyth 23. 
Novbr., ankom til Libau 29. November. — Erik, Th Tofte, 
afgik fra Ghent 6.December, bestemt til Methil. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Riga 29. Novbr. ankom til Dunkerque
6. December. — Danmark, Heintzelmann, afgik fra Riga
7. December, bestemt til Anvers. — Ragnar, Hveysel, afgik 
fra Riga 25. Novbr., ankom til Rouen 6. December. — 
Volmer, Riber, afgik fra Riga 23. Novbr., ankom til Lon
don 1. December. — Dan, Kraemer, afgik fra Dunkerque
3. December, ankom til Blyth 5. December. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Stettin 5. December, bestemt til Riga.
— Olaf, Jensen, afgik fra Reval 25. November, ankom til 
Zaandam. 4. December. — Harald, Risøe, afg. fra Stettin
4. December, bestemt til Riga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Jør
gensen, afgik fra Blyth 22. Novbr., ankom til Genoa. 5. Decbr.
— A. Sbukoff, Stoltenberg, afgik fra Riga 6. Decbr. bestemt 
til Ghent. — J. Siem, F. Løffer, afgik fra Riga 4. Decbr. 
bestemt til Rotterdam. — P. Andrejeff, Jensen, afgik fra 
Blyth 20. Novbr.. ankom til Neapel 3. Decbr. — H. Klitgaard,
I. Rasmussen, afgik fra London 5. Decbr., ankom til Blyth 
7. Decbr.

Heimdal. Anine, Møller, bestemt til Rouen. — Kamma,
J. Risøe, ankom tilRiga 5. Decbr. —Martha, N..V. Knudsen, 
afgik fra Rouen 7. Decbr.

Urania. Ekliptika, Nielsen, afgik fra Horsens 5. Dec. 
■— Sirius, Nielsen, afgik fra Ghent 4. Decbr. — Urania, 
Lund, afgik fraRiga 2. Decbr. —Saturn, Hansen, afgik fra 
Riga 1. Decbr. — P al la s, Christiansen, afgik fra Antwerpen
6. Decbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen, afgik fra Libau 4. Dec.
— England, Petersen, ankom til Aalborg 1. Decbr. — Fin
land, Schmidt, ankom til Grangemouth 5. Decbr. — Rus
land, Albrechtsen, afgik fra Libau 2. Decbr. — Holland, 
Jørgensen, ankom til Tees 6. Decbr. — Nordi an d, Hemming- 
sen, afgik fra Rotterdam 4. Decbr.

Vesterhavet. Nautik, Meinertz, ankom til Esbjerg 6. 
Decbr. — Neptun, Jessen, ankom til Huli 5. Decbr. — Ner- 
ma, Degn, ankom til Antwerpen 6. Decbr. — Nordsøen, 
Schmidt, ankom til Methil 5. Decbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Hamburg 1. De
cember, ankom til Kbhvn. 3. December. — Rita, A. P. Skov, 
afgik fra Boness 4. December, bestemt til Norrkjøbing. — 
Patria, C. Andersen, afgik fra Grangemouth 30. November, 
ankom til Kbhvn. 4. December. — Cimbria, L. Storm- 
Hansen, afgik fra Odessa 6. Novbr., ankom til Helsingfors
1. December.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 4. De
cember, ankom til Kbhvn. 5.December. — Anglia, Edw. E. 
Erichsen. afgik fra Dunkerque. 4. December, ankom til 
Tyne 6. December. — Frisia, N. N. Fisker, afg. fra Kotka 
12. November, bestemt til Philippeville. — Gallia, N. L. 
Nielsen, afgik fra Dunkerque 3. December, ankom til Tyne
5. December.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Kjøben
havn 4. December, ankom til Libau 6. December. — Fyen, 
P. Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 7. December, ankom til 
Helsingør 7. December. — Hafnia, H. E. Neergaard, afgik 

fra Stettin 1. December, ankom til Grangemouth 5. Decbr.
— Russia, A. Rasmussen, afgik fra Riga 3. December, 
bestemt til Amsterdam. — Carl Hecksher, A. G. Starck, 
afgik fra Marseille 23. Novbr., ankom til Konstantinopel 
4. December. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Leith 
4. December, bestemt til Baltimore. — Normannia, A. Ras
mussen, afgik fra Tyne 2. December, bestemt til Baltimore.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Stockholm 
29. Novbr. — Christiansborg, Petersen, afgik fra Methil 
4. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Frederiksborg, Kiihl, 
ankom til Rotterdam 4. Decbr. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til Antwerpen 5. Decbr. — Rosenborg, Fischer, an
kom til Liibeck 6. Decbr. — Uranienborg. Olsen, ankom 
til Stockholm 6. Novbr. — Jomsborg, Schultz, ankom til 
Dieppedalle 4. Decbr. — Skanderborg, v. Deurs, ankom 
til Stockholm 28. November.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Helsingør 4. December. — Klampenborg, Ewald- 
sen, afgik fra Boness 4. December, bestemt til Kjøbenhavn.
— Skodsborg, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 4. December.
— Guldborg, Schmidt, afgik fra Sundsvall 28. November, 
bestemt til Dieppedale. — Tu borg, Hveissel, afgik fra 
Dieppe 5. December, bestemt til Blyth.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra
Methil 1. Decbr., ankom til Nyborg 6. Decbr. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Rotterdam 3. Decbr., ankom til Grange
mouth 5. Decbr. — Hermia, Sørensen, afgik fra Methil 1. 
Decbr., ankom til Kbhvn. 5. Decbr. — Alice, Kraemer, an
kom til Kiel 1. Decbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
London 5. Decbr. — Bornholm, Petersen, ankomtil Rouen
2. Decbr., afgik fra Rouen 6. Decbr., bestemt til Methil. — 
Ajax, Brorsen, ankom til Trelleborg 5. Decbr. — Gøte
borg, Madsen, ankom til Huli 3. Decbr., afgik fra Huli 6. 
Decbr., bestemt til Norrkøping. — St. Alban, Jørgensen, 
ankom til Stockholm 2. Decbr. — Nauta, Steen, ankom til 
Malmø 3. Decbr. — Rønne, Hintze, afgik fra Rønne 4. 
Decbr.. bestemt til Riga, — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik 
fra Kolding 2. Decbr., ankom til Marstrand 3- Decbr.

Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Dunkerque 6. 
Decbr. — Thorvaldsen, P. Skjødt. ankom til Burntisland
6. Decbr. — Absalon, Predbjørn, afgik fra Memel 3. Dec., 
bestemt til London. — Ansgar, Larsen, afgik fra Kønigs- 
berg 4. Decbr., bestemt til Rouen. — J. N. Madvig, Olsen, 
ankom til Blyth 3. Decbr. — Hamlet, Sommer, ankom til 
Pillau 2. Decbr. — Helge, Matthiessen, ankom til London 
6. Decbr.

Thingvalla. Hekla, Laub, afgik fra New-York 4. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — Norge, Knudsen, afgik fraNew-York
27. November, bestemt til Kbhvn.. — Thingvalla, Berent- 
zen, afgik fra New-York 13. Novbr, ankom til Kbhvn. 2. 
Decbr. — Island, Skjødt, afgik fra Kristiansand 3. Decbr., 
bestemt til New-York.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Union, Svarrer, ankom til Jackson- 
| ville 29. Novbr. fra Port Natal. — Havila, Thøgersen, an

kom til Taltal 28. Novbr. fra Newcastle N. S. W. — Paul, 
Hansen, ankom til Punta Delgade 27. Novbr. fra Tahiti. — 
Lemvig, Thomsen, sejlet fra Table Bay 8.Novbr. til Punta 
Delgade. — Prinsesse Marie, Winther, ankom til Taltal
28. Novbr. fra Newcastle N. S. W. — Gladstone, Chri- 

l stiansen, sejlet fra Port Elisabeth 26. Novbr. til Delagao
Bay. — Prins Valdemar, Winther, pass. Prawle Point
29. Novbr. fra Rotterdam til Batavia. — H. Grohmann, 
Nielsen, pass. Kjøbenhavn 5. Novbr. paa Rejse til Memel og 
London. — Ines Røhl, Jessen, er ifølge Telegram af 5. 
Novbr. befragtet i Santos at lade Kaffe til Evropa.

Fanø. Sønderho. Else, Nielsen, afgik 29. Novbr. fra 
' Bahia til Barbados. — Clara, Carstensen, afgik 2. Decbr. 

fra Gefle til Bristol-Kanal.
Svendborg. Agnete, Møller, ankom til St. Ybes 29. 

Novbr. — Sofie, Petersen, ankom til Genua 30. Novbr. — 
Niels, Hansen, ankom til Christiania 1. Decbr. — Mine, 
Møller, ankom til Rochester 1. Decbr. — Marie, Petersen, 
ankom til Faro 2.Decbr. — Ane, Jørgensen, ankom til Leith
2. Decbr. — Brødrene. Larsen, ankom til Mountrose 2. 
Decbr. — Haabet, Andreasen, ankom til Christiania 3. Dec. 
— Concordia, Henriksen, ankom til Aberdeen 4. Decbr.— 
Kruse, Larsen, ankom til South Alloa 6. Decbr. — Hans, 
Christensen, ankom til Arendal 5. Decbr. — Fønix, Ras
mussen, ankom til Kjøge 6. Decbr.

Ærø. Sylphe, Christensen, ankom 2. Decbr. til Kolding 
og skal efter endt Udlosning afsejle i Ballast til Saunas for 
der at laste til London. — Salvador, Fabricius, ankom 1.
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Decbr. til Abérdeen. — Johanne, Hansen, ankom 2. Decbr. 
til Holbæk. — Sirius, Hansen, ankom 3. Decbr. til Kleven 
paa Rejse fra Flensborg. — Marie, Boye, ankom 3. Decbr. 
til Leith. — M arth a, Albertsen, ankom 2. Decbr. til London.
— Frederik & Ane, Andersen, ankom 3. Decbr. til Ply- 
mouth. — Cathinka, Olsen, er ankommet til Aalborg. — 
Amor, Rasmussen, er ankommet til Rugenwalde.—Svalen, 
Christensen, ankom 4. Decbr. til Newcastle. — Poseidon, 
Frederiksen, ankom 4. Decbr. til Boness. — Elin or, Svane, 
er ankommet til Leith. — Anne, Jensen, er ankommet til 
Liverpool. — Juliane, Christensen, er ankommet til Wemyss.
— Kodan, Hansen, ankom 4. Decbr. til West Wemyss paa 
Rejse fra Morlaix. — Elise Marie, Hermansen, ankom 5. 
Decbr. til Kbhvn. — Hebe, Clausen, ankom 4. Decbr. til 
Yarmouth. — Alf, Rasmussen, ankom 6. Decbr. til Fowey.
— Ceres, Bager, var 4. Decbr. sejlfærdig i Gøteborg best. 
til Weymouth. — Haabet, Christensen ankom 5. Decbr. til 
Cowes.

Rønne. Zephyr, Henriksen, ankom til Kiel 3. Decbr.
— Freja, Beck, ankom til Kbhvn. 4. Decbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fodt Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Kattegat. Et Fiskefartøj er sunket i 13 Fod Vand, ca. 2 
Kml. SSØ. for Sæby. To Mastetoppe ere over Vandet. Vraget 
er afmærket med en Vragvager.

Smaalands-Farvandet. En Dæksbaad er sunken S. for Vejrø 
Fyr. Vraget ligger 3 a 4 Kbl. fra Land i 13 Fod Vand. Det 
er afmærket med en Bøje.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverigs S.-Kyst. Damperen „Scotia“ er sunken i 9‘/2 Fv. 

Vand, 3,6 Kml. SV. til S. for Kåséberga. Stængerne ere over 
Vandet.

Sverig. Ved Ahus ere Ledefyrene tændte og Afmærk
ningen foretagen. Den yderste Lystønde ligger paa 55° 55' 
24" N. Br. 14° 24' 0" 0. Lgd.

Klokketønden ved Tiofotsgrundet ligger paa 55" 55' 32" 
N. Br. 14° 24' 12" 0. Lgd.

Stagen med Kryds ved Wiltshires Grund er ombyttet 
med en Stage. 55° 55' 47" N. Br. 14° 22' 50" 0. Lgd., og S. 
for Grunden er udsat en rød Stage med Ballon og opadvendt 
Kost. 55° 55' 30" N. Br. 14° 22' 55" 0. Lgd.

Den gravede Rende er paa N.-Siden afinærket med tre 
røde Stager med Kost, der ligge c. 600. 1,100 og 1,350 Alen 
fra Molerne og paaS.-Siden med tre sorte Vagere med Ballon, 
der ligge c. 600, 1,100 og 1,500 Alen fra Molerne.

Uden for Indløbet til Vestervik er funden en 16 Fods 
Grund. 57" 43' 56" N. Br. 16° 49' 24“ 0. Lgd.

Stockholm Skjærgaard. 1 Vinter skulle Fyrene i Furu- 
sundsleden til Soderarm brænde saa længe som mulig.

Ifølge Telegram fra Lodsstyrelsen i Stockholm er Fyr
skibet „Finngrundet“ inddraget den 1ste December 1897.

Bottniske Bugt. Den 20de December 1897 inddrages Fyr
skibet „Grundkallen“, hvis det ikke tidligere er blevet tvunget 
til at forlade Stationen.

Finland. Fyrskibene „Verkomatala", „Storkallegrund“, 
„Belandersgruud" ere inddragne.

Finske Bugt. Pellinge Skjærgaard. Baaken paa Glosholm 
holdt overet med Varden paa Ostra Hintskår fører over 
Grunden Brigitta.

Rusland. En 28 Fods Grund er funden V. for Osel. Den 
er afmærket med en sort og hvid Stage med en nedadvendt 
over en opadvendt Kost. Den ligger i 71/, Fv. Vand, 13.5 
Kml- s. 67" v. fra Filsand Fyr. 58’ 17' 30" N. Br. 21° 25' 
30" 0. Lgd.

Tyskland. I Kwrisches Hof, ved Zoppot, Nenfahr og Neu- 
fahrwasser, Swinemtinde, Stettin, Stralsund og Wismar er 
Vinterafmærkningen foretagen.

Ved Bulk Fyrtaarn er oprettet en Signal- og Telegraf- 
Station, der udveksler Telegrammer med Skibe. Signalerne 
gøres efter det internationale Signal-System fra Solopgang 
til Mørkets Frembrud.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Hvaler. Asmalø. Den private Lanterne paa Bratlestø 

er slukket.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Ifølge Meddelelse fra Føreren af Dampe

ren „Fiducia" Kaptajn Nicolaisen:
Den 2den December. 57° 0' N. Br. 5° 48" 0. Lgd. Et 

c. 180 Fod langt Vrag med Bunden opad.
Den 2den December. 57° 5' N. Br. 6° 6' 0. Lgd. Vraget 

af en Bark. Mesanmasten staaende.
Norge, jæderen. Paa Vik er oprettet en Rednings-Sta

tion, forsynet med Raketapparat 58° 42',5 N. Br. 5° 32'.O 
0. Lgd.

Tyskland. Elben. Ved Oste Munding, V. for Juelssteert, 
ved Kruckau Munding, Gluckstadt og i Stor er Vinterafmærk
ningen foretagen.

Holland. Zeegat van Terschelling. Ved Wester ar onden er 
Vraget af „Lutine", der ligger sunket uden for Farvandet, 
afmærket med tre Vagere og tre Stumptønder. 53° 21' 34" 
N. Br. 5’ 3' 47" 0. Lgd.

Naar Forholdene tillade det, inddrages Fyrskibet „Ter- 
schellingerbank“ for kort Tid.

Zeegat van Texel. I Malzwin ere de to rød og sort tærnede 
Tønder med Kryds, der afmærkede Sømine-Øvelsespl adsen, 
inddragne.

Nieuwe Maas. Rotterdam. En Damper er sunken midt i 
Farvandet tværs af Ø.-Pynt.en slParkkaae i Botterdam. Vraget 
er afmærket paa sædvanlig Maade.

Schelde. Baaken paa Ø.-Kant af Slikken van Saaftinge, 
oven for Bat, er igen opført og den røde Vager inddragen. 
51’ 22' 20" N. Br. 4° 13' 6" 0. Lgd.

England. Themsen. I Sea Beach ligger Skibet „Boke- 
wood“ sunket i 22 Fod Vand, 7'/2 Kbl. N. 16° V. fra den hvid 
og sort lodret stribede Tønde Nore Sand. 51° 29' 37" N. Br. 
0° 45' 2" 0. Lgd. En grøn Spidstønde er udlagt 50 Alen N. 
for Vraget, og et Fartøj, der viser de sædvanlige Signaler, 
72 Kbl. S. for Vraget.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
England. Damperen „Johky“ er sunken 4 Kml. S. 18° V. 

fra Bungeness Fyr. 50° 50' 52" N. Br. 0° 56' 35" 0. Lgd.
Englands S.-Kyst. Plymouth. Det er forbudt at ankre i 

Tamar Biver tæt S. for Albert Bridge og at drive gennem 
Broen med Anker i Bund.

Englands V.-Kyst. River Conway. Trinity Lodseme ved 
Penmon ere autoriserede Lodser paa Conway og kunne altid 
faas ved Penmon Station.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Brest. En 21 Fods Grund er funden 1,2 Kbl.
N. 35° 0. fra Grunden Beuzec, 9,„ Kbl. S. 40° 0. fra Créac’h- 
Uleur Semafor. 48" 19' 13" N. Br. 4° 41' 47" V. Lgd.

Newfoundland V.-Kyst. Bonne Bay. Paa Lobster Cove Head 
opføres et Fyrtaarn. 49° 36' 10“ N. Br. 57° 56' 50" V. Lgd.

Newfoundland Ø.-Kyst. White Bay. En Række Klippe
grunde strække sig SØ. hen 4J/4 Kbl. fra Midten af Granby 
Island. Den S.-ligste ligger paa 49" 44' 0" N. Br. 56° 41' 
5" V. Lgd.

En 20 Fods Grund ligger tæt ved Ankerpladsen i Bald- 
win Cove, fra Midten af Bmerald Island i S. 34° 0., 3’/4 Kbl., 
og ’/2 Kbl. fra Mohawk Point. 49° 44' 55" N Br. 56° 51' 
35" V. Lgd.

Med over 14 Fods Dybgaaende skal man ikke staa gen
nem Løbei inden for Sops Island.

Foreuede Stater i Nord-Amerika. Maine. Mont Desert Island. 
En rød Spirtønde, Hulls Cove, er i 23 Fod Vand udlagt fra 
Crabtree Ledge Fyr i S. 11° V. og fra Bald Bock i S. 79" V.

Spring Point Fyrtaarn har nu sort Fundament med hvidt 
kegledannet Taarn med sort Lanterne. Portland Bølgebryder 
Fyrtaarn er nu hvidt.

Massachusetts. Cape Cod. Den røde Fløjtetønde ved 
Peaked Hill Barre ligger fra Bace Point Fyr i N. 67° 0., fra 
Lona Point Fyr i N. 19° 0. og fra Cape Cod Fyr i N. 48° V.

Nantucket Sound. Pollock Rip Slue. Northeast Slue Channel 
røde Fløjtetønde, mærket „Pollock Bip", ligger 5 Kml. N. 
75° 0. fra Monomoy Point Fyr.

Pollock Bip rødmalede Lystønde, der viser hvidt, fast 
Lys, ligger 31/-. Kml. S. 87° 0. fra Monomoy Point Fyr.

Pollock Bip røde Spidstønde Nr. 2 ligger 3% Kml. S. 76°
O. fra Monomoy Point Fyr.

Pollock Bip Shoal røde Spidstønde Nr. 4 ligger 3x/2 Kml. 
S. 71° 0. fra Alonomoy Point Fyr.



400 Dansk Søfabtstidende. 9. December 1897.

Fyrskibet „Pollock Rip" ligger 4 Kml. S. 72° 0. fra 
Monomoy Point Fyr.

Buzzards Bay. 15 Fods Grunden Cleveland Shoal ligger 
omtrent midt i Buzzards Bay, 23/8 Kml. S. 17° 0. fra Bird 
Island Fyr.

En 16 Fods Grund ligger c. Vf Kml. N. 7072° V. fra 
Hog Island Point og 38/4 Kml. S. 2572° 0- fra Bird Island 
Fyr.

En Klippe, synlig ved Lavvande, ligger paa Southwest 
Ledge, 78 Kml. S. 14° V. fra Wings Neck Fyr.

Connecticut. New Haven. I det gravede Løb over Fort 
Hale Barre er Dybden aftagen til 15 Fod.

Milford Harbor. I Indløbet til Milford Haven ere føl
gende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

Charles Island Rocks sorte Klokketønde ligger “/1G Kml. 
S. for Charles Island S.-Ende, fra Stratfort Point Fyr i N. 
49° 0.

South End of Charles Island Rocks sorte Spirtønde Nr. 1 
er inddragen.

East End of Charles Island Rocks sorte Spirtønde Nr. 3 
har nu Nr. 1.

Milford Harbor sort og hvid lodret stribede Klokketønde 
er inddragen.

Pennsylvania. Delaware River. Ud for Philadelphia er ud
lagt to hvide Spirtønder for at afmærke Ankerpladsen. Den 
nedre ligger i 24 Fod Vand i Forlængelse af den nedre Side 
af Anlægsbroen, tæt N. for Christian Street og den øvre i 
20 Fod Vand i Forlængelse af S.-Siden af Spruce Street.

Georgia. Savannah River Indlob. En rød og sort vandret 
stribet Spidstønde er i 11 Fv. Vand udlagt 18 Kml. S. 38° 0. 
fra Tybee Fløjtetønde ved Vraget af Skonnerten „ Agnes I. 
Grace". 31° 45' N. Br. 80° 30' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Grunden uden for Rhone Munding vedbliver 

at tiltage især paa SØ.-Siden. 16 Fods Grænsen gaar nu 
tæt til S.-Siden af den røde Vinkel i Fort de Bouc Fyr. Ud 
for Grundene bør man ikke komme N. for Linien S. 35° V. 
fra samme Fyr.

Østerrig-Ungarn. Narenta. I Metkovic Kanalhavn er ved 
Byens V.-Ende tændt et fast Fyr, som viser hvidt Lys over 
180° ned ad Floden og rødt Lys over 180° op ad Floden. 
Flammens Højde: 25 Fod. Synsvidden: 1 Kml. Fyrpæl. 
43° 3' 12" N. Br. 17° 39' 7" 0. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bagt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensaeola Bay. 

Følgende sex Tønder ere udlagte ved det gravede Løb over 
Caucus Shoal:

Caucus Cut røde Spidstønde Nr. 2 i 23 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 15° V. og fra Fort Mc Ree 
bageste Ledefyr i S. 40° 0.

Caucus Cut sorte Stumptønde Nr. 1 i 21 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 21° V. og fra Fort Mc Ree 
bageste Ledefvr i S. 40° 0.

Caucus Cut røde Spidsstønde Nr. 4 i 21 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 22° V. og fra Fort Mc Ree 
bageste Ledefyr i S. 45° 0.

Caucus Cut sorte Stnmptønde Nr. 3 i 23 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 28“ V. og tra Fort Mc Ree 
bageste Ledefyr i S. 46° 0.

Caucus Cut røde Spidstønde Nr. 6 i 23 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 31“ V. og fra Fort Mc Ree 
bageste Ledefyr i S. 52“ 0.

Caucus Cut sorte Stumptønde Nr. 5 i 23 Fod Vand, fra 
Fort Pickens venstre Side i S. 38“ V. og fra Fort Mc Ree 
bageste Ledefyr i S. 53" 0.

Venezuela. Faa Porto Cabello Rhed er ved Telegraf- 
Kablet til La Guayra udlagt 3 røde Spidstønder med Bog
staverne C. T. som Topbetegnelse. De ligge langs Kysten 
c. 2 Kbl. fra Land og i Retning af Øen Guaiguaza. Den 
V.-ligste ligger fra S.-Enden af Fort Libertador i V. og fra 
Flagstangen paa Fort Vigie i N. 19“ V. 10° 29' 25" N. Br. 
68“ 1' 35" V. Lgd.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.
Brasilien. Maranham Bugt og San Luiz. Tønden ved Cerca 

Bank NØ.-Ende er inddragen. 2“ 27' 30" S. Br. 44“ 18' 10" 
V. Lgd.

Vragtønden 2 Kml. VSV. fra St. Marcos Fyr er ind
dragen. Vraget er ikke mere farligt.

Tønden c. Kml. NØ. t. 0. ,/i 0. fra den foregaaende 
og de to Tønder ved S.-Siden af Løbet tæt ved Indløbet ere 
inddragne.

En sort Spidstønde er udlagt paa N.-Siden af Indløbet 
til Løbet, fra Areia Point Fyr i V. t. N, 7. N., 372 Kbl.

En rød Spidstønde er udlagt omtrent midt i Løbet, fra 
San Frcmcisco Point i SV. 7« S., U/2 Kbl. Den sorte Tønde, 
som laa paa Ø.-Siden af Løbet tæt ved denne Plads, er ind
dragen.

En Fortøjtønde ligger c. 2 Kbl. N. og en anden c. 2 Kbl.
S. for den foregaaende Spidstønde.

Kar antæneb estemmelser.
Spanien. — Louisiana og Pensacola ere erklærede for 

smittede af gul Feber og 90 Kml. Omkreds for mistænkt for 
samme Sygdom.

Rettelse.
I sidste Nummer, Side 389, Linie 21 f. n., under Sø og 

Land, staar erfaren, skal være uerfaren.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
w 22. Series "W

3die Trækning begynder Onsdag den 15de Decbr. 1897.
Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:

Ialt: 6,300 Gevinster,

i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 750 Kr. 1 Gevinst paa 1500 Kr. 1 Gevinst paa 750 Kr.
1 — > 450 1 — » 000 - 1 — » 460 *
i — • 300 - 1 — » 600 * l — > 300 -
5 å 150 - 5 — å 300 - 6 — å 160 -

40 — > 100 - 40 — » 200 - 40 — » 100 -
Co — » 50 - 65 — » 100 - 65 — a 50 -
85 — » 25 - 85 — 60 - 86 — i 26 •

100 — > 10 - 100 — » 20 - 100 — > 10 -
1702 — > 8 - 1702 — • 10 - 1702 — » 8 *

Desuden 300 Ekstragevinster å 10 Kr.

I denne Trækning vil henholdsvis mindst 200 og 100 Nummere i 
Rækkefølge faa Gevinst.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes overalt å, 2 Kr. 
Stykket hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende ud
leveres gratis.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn og 2iibecl^.

Ny Carlsberg BL:
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. rfc

Kontor: Pileallé 5. pfr
Depot: Toldbodgade 14.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker, 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom)

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.



Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Decbr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 104% % 10474 1041/.,
Thingvalla......................................... 3% 4
Danmark........................................... 92% 92 92 927«
Norden.............................................. 117% 119
Kjøbenhavn ..................................... 9772 97% 97%
Carl..................................... .............. 60% 61
Dannebrog....................................... 10774 107 107 107%
Skjold................................................ 76% 77
Helsingørs Dampsk......................... 42% 43 43 43%
Østersøen......................................... — —
Nordsøen........................................... 82% 85
Torm................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................ 87 92
Dansk-russisk Dampsk................... 95 102

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 105
5% — — ........................ — —
5% Thingvalla 1880 ...................... — —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats........................................... — —
37,% uopsig. Stats......................... 100% 100% 101
3%% Husejer Kreditk................... 94% 95
3%°/o Kbhvns Kreditf.................... 93% 93%
37. % Østift. Kreditf. 6 Ser........... 967, 96%
4% - - 6 — ......... 97 977,
3%% Landkreditk. 3 —......... • 98% 97

Aktier.

Nationalbank................................... 151% 1527,
Privatbank....................................... 124% 125
Landmandsbank.............................. 128 129
Handelsbank................................... 1247, 126
Burm. & Wain............................... 89 8972
Helsingørs Jernsk........................... 101% 1027.
Sukkerfabr........................................ 93% % 93% 94
Bryggeri Aktier............................. 111% 1117, 111%

Vekselkurser.

ivisu 
Sælger.

10 d. d. 
Køber,

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.13 18.10
Paris.................................................. 72.00 _
Amsterdam....................................... 150.20 —

Notering paa Berlins Børs d. 7. Decbr. 1897.

Russiske Noter............................... 216.65
4% Russiske Consols......................
4%% — Boden Kredit......... 105.25
6% Mexikanske............................... 97.10
5% Rumænske Stats...................... 100.90
4% - - 1890................. 92.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 10,000, „Danmark11 70,000, „København11 
16,000, „Carl11 92,000, „Dannebrog11 18,000, „Skjold11 22,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Tug and Salvage Company

Neptun at Cronstadt.
Post and telegraph:

Neptun— Cronstadt, 

recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity.

Winterstations at Reval and Baltishport 
special telegrafic address:

Behr — Reval.

En brugt Damper 
til Fragtfart ønskes til Købs, 
af Ladeævne ca. 700 Tons d. 
w., Alder højst 6 Aar, Dyb- 
gaaende ca. 12 Fod. Den maa 
være vel vedligeholdt og fuldt 
udrustet til at gaa til Søs. 
Billet mrk. „D. 4478“ modtager 
Aug. J. Wolff & Co. Annonce 
Bureau, Kjøbenhavn K.

Metalsrølapprtr,
Havnefyr & Lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund &, Søn.

Einhorn-Apotheket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

CYPRESS OG GREENHEART.
Disse fortrinlige Træsorter 

anbefales danske Havneautori
teter til Forsøg.

Bedste Vidnesbyrd foreligge.
Lager hos

Emil Hammeler, St. Kongensg. 61.
* Telefon 3338. *

Solvmedaille Stockholm 1897.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt, 

St. Kongeusgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmø x8g6 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsbere Lagerøl, Pils
nerøl, Porter samt alle øvrige Øl

sorter. — Telefon 279.

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

4------------- :---------hSkræderetablissement, 
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester.

V______ __ __ -F
er enTand- 

plombe;
nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensaades nye 

Materialhamiel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

forgode Kompasser.

O. Larsen, 
Kunstfyrværker &. Illuminatør, 

Istedgade 72. 
Kjøbenhavn V, 

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Anti-magnetiske
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion uf Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 840 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for-Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

jfigentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ‘©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

ØRESUND,
MALMØ, 

tegner Forsikringer ved
BERGH & OWEN, 

Kjøbenhavn K., 
Holmens Kanal 20.

Telefon 97.
Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876. 
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- ond Fluss-Versicheruogs

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Foreninj.

Howaldtswerke, Kiel. 
Sklbsuærft, røaskinfabrik, 

Staal-, 5ærn’ & fåroncestøberi. 

Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 
Stationære Dampmaskiner. 

Pumper & Muddermaskiner. 
Doktagninger og Reparationer af 'Skibe.: 

Maskin- og Kedelreparationer. 
Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 

for Skibe.
Howaldts Metalp akning.

Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 
saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner. 

Reparationer udføres.
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. . 
Eneforhandleraf Vulcaniseret Fiber 

tit Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
tjais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Dr. med. Goldschmidt,
Jflinik for 

i(ud- og Kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7-8.

HÅNSCHELL & Co.
J BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Europa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn. Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver

Tid. Nærmere Oplysninger ved

P. H. Clausen,
Nordby, Fanø.

Enendsalg i Danmark for
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK. 
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5.
Telefon 545. Telefon 2680.

, Kjøbenhavn.

Bødkerværksted .
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdgt. 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og øvede Folk.

„D an sk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN AVERTISSEMENTSPRIS:

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
j De øvrige Sider —

Moderation for
’/2 Side eller derover 1 . . .

; Mindre end Side...................

— 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

50 %
40% ’

20 % 30 %
■10% ■ -20%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (SI. A. Hannover)



SØ FARTSTI DEN DE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Decbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Mariager Fjords Besejling. — Søofficerer som Førere af Handelsskibe. — Fragtmarkedet. — „All other con- 
ditions as per charter-party11. — Hanstholm Fyr. — Retssag om Overliggedage. — Det danske Kon
sulat i Barbados. Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade26. Telefon327. 
Lager af 

Konnossementer 
til

Huli, Leith og Newcastle.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 

Skibs-Inventarier 
anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf.,
St. Annæ Plads 19 & 21.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland.

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade 2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling,

Amaliegade 24. ____

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

Forlang altid

Otto Jrfønsteds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 53, Kjøbenhavn.

Sta a Is ki bs byggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas11 højeste Klasse.

0 Større Skibe bygges billigere af Staal 0 
end af Egetræ.

i M. Christiansen,
S Rønne. «
c/2 ..
'E Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering E5
5 henhørende. 5-

Transit og Kreditoplagsvarer. <®

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 

henhørende.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin fils & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

Telefon 297.

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG. 
(TELEGR.-ADR. t COMPOSI.) 

PATENTFARVE
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Le verandor 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg :

Kapt. CARL H A VEM A N N, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London E. C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Hull, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg: 
Alte Groningerstrasse 12 x.

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
S»AAdRb. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telefon 297.RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Telegramadresse:
Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Telegraphic address »SVITZER*-

Em. Z. Svitzers
SAL VAGE COMPANY. COPENHAGEN.

Founded 1833.

Agents for 
Great Britain.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson .
R. W. Shepard & Co. 

London E- C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell".

The company maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed., always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN ...................
KASTRUP.............................
ELSINORE..........................
KORSØR .............................
ALBUEN (LAALAND) . . . 
FREDERIKSHAVN.............
GOTHENBURG (SWEOEN). 
GREIFSWALD (GERMANY)

„Svitzer".
„Høyer". 
„Switzehgottlieb". 
„Jørgensen".

■ „Gunnersen". 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Spruth".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

di

Carlser], Jfielseij Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAT) CHAMBERS. CARDIFF.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

i Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement.

Enerepræsentant
for Elektrizitåts-Aktiengesellschaft

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer. 
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.
WWWWWWWWWW

Di”nk^W amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.
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Mariager Fjords Besejling.

I „Hobro Avis“ skrives: Forleden fik vi Øje paa 
„Dansk Søfartstidende1* fra den 4. Novbr. i Aar, og i 
denne fandt vi et langt Referat, hvori Talen drejede sig 
om Hals Barre. Man fik saaledes Oplysning om, hvor
ledes der arbejdes paa Forbedring af Anduvning af Hals 
Barre med et Fyrskib som Vejledning; Ledefyr over 
Barren og Ledefyr op til Aalborg har alt i længere Tid 
været benyttet. At dette er et stort Gode for hele Lim
fjorden, og at det er en stor Beroligelse for enhver 
Skibsfører, der sætter Kursen paa Hals, er saa indlysende, 
at det ikke behøver yderligere Forklaring.

Naar man nu ser alle disse Goder fremhævede, naar 
man endvidere véd, hvilken Betydning disse Forholds
regler har haft for Limfjorden og Egnen i alle Henseender, 
vender Tanken let tilbage til vore egne Forhold, og Spørgs- 
maalet ligger da nær: Hvorledes har vi det egent
lig ved Als Odde? Hvorledes er Indsejlingen 
her til Mariager Fjord?

Det første Spørgsmaal til Besvarelse er dette, om 
Forholdene ved Als Odde. Svaret lyder da, at for An- 
duvningen til Barren er der to Baaker. Men — og der 
er straks et „men“ — er det nu en Smule diset Luft, 
ser man aldrig disse Mærker, thi med et 11 Fods dyb- 
gaaende Skib tør man ikke nærme sig Barren under 2J/2 
å 3 Favne — og dette er c. fire Kvartmil fraBaakerne.

Nu har der imidlertid i de sidste 3 Aar staaet et 
Vrag —„Iwan“ af Rønne —, som har været et ypperligt 
Anduvningsmærke, men sidste Vinter tog en NO.-Storm 
Vraget og satte det langt op i Land i mange Stumper. 
Kort Tid efter kom der til Held for de, der skal besejle 
Fjorden, to andre Strandinger; det ene af de strandede 
Skibe har været brugt som Anduvningsmærke i Aar.

Er det — har man vel med god Grund Lov til at 
spørge — dog ikke sørgeligt, at man næsten maa 
ønske sig Strandinger paa disse Steder for at 
kunne bruge de strandede Skibe som Mærker dér, hvor 
Baakerne skulde være i Nærheden, og ikke langt oppe 
i Land, for dér har man nemlig ikke Brug for dem.

Vi kommer dernæst til Besejlingen af Barren. Naar 
man nu skal over Barren, maa man styre V. N. til 
NV. og derefter om til Vest for at komme i det lige 
Løb. Er nu Vinden NO. eller østlig — det behøver 
slet ikke at være nogen Storm — staar der et svært 
Braad paa Barren. Dette skal man lige tværs i; hugger 
nu Skibet igennem, taber det let Styret og saa er det 
paa Revlen med det samme.

To Skibe er strandet i Løbet af et Aar foruden 
„Iwanu, som ogsaa kom ind med NO. Havde Farvandet 
været gravet ret ud i Flugt med det indre Løb, vilde 
Strandingerne være undgaaede, idet man da kun havde 
én Kurs at styre ind over Barren.

Løbet, gravet lige ud, vilde iøvrigt blive ca. 40 0 
Alenkortere enddet nuværende, som forøvrigt 
snart er sandet til. Vore Hjemmelsmænd oplyser saale
des, at Løbet paa det vanskeligste Sted ikke er bredere, 
end at et Skib lige kan passere igennem, og faar vi 
mange østlige Storme i Vinter, kan man være nogenlunde 
sikker paa, at Løbet helt vil lukke sig.

De Skibsførere, der har givet os vore Oplysninger 
om hele denne Sag, tilraade da ogsaa Havneudvalget at 
undersøge Løbet fra Als Odde Bro og til Barren. 
Man vil da se, at ved den saakaldte „Sortepér“ stoppes 
hele Strømmens Flugt med udgaaende Strøm, som 
skulde være den, der holdt Farvandet aabent til Søs. 
Havneudvalget bør være paa Barren en Dag, naar det 
er over daglig Vande i Fjorden, og med udgaaende Strøm 
ses det saa, at Vandmassen søger den Vej, Løbet skulde 
gaa, i Flugt med det indre Løb, Øster ud og ikke, som 
nu, SO. Nordostvind er netop den værste til at befordre 
Tilsandingen, thi den sætter med Kuling etGrundbraad 

lige tværs over Farvandet, medens Løbet ret ud, i Flugt 
med det indre Løb, omtrent 0-V, tilstrækkelig dybt (helst 
til 14 Fod), aldrig vil kunne sande til. Thi den 
stærke udgaaende Strøm, samlet i den dybe Rende, 
skal nok holde aabent. Ved vestlige Vinde er Sand
vandringen saa ubetydelig, at den slet ikke mærkes, og 
eventuelle Opmaalinger vil sikkert vise, at det ude
lukkende er de østlige Storme, der tilsander det for
drejede Løb.

— — De Goder, der følger med et lige Løb, er 
selvfølgelig mange. Vi skal saaledes nævne, at der kan 
blive anbragt Ledefyr over Barren, hvorved de mange 
smaa Skibe — og forhaabentlig i en nær Fremtid de 
store med — kan søge Havn. Baakerne maa, som før 
antydet, bygges saa langt ude paa Sandflakket som 
muligt, og ikke oppe i Land, hvor man i diset Luft slet 
ikke kan se dem. Ved Randers Fjord f. Eks. er der 
bygget en stor Baake lige ved Indsejlingen og tæt op 
til 14 Fods Løbet. Den blev i sin Tid anbragt paa 
Forslag af Hr. Driftsinspektør Paul Petersen, der — 
som gammel, erfaren og praktisk Skibsfører — véd, hvad 
det vil sige at sætte paa en Barre.

— Vi skal for i Dag stoppe op her. Det skulde 
selvfølgelig glæde os, hvis andre maatte finde Anledning 
til at tage Ordet i denne Sag, der sikkert for mange 
hidtil har været en temmelig lukket Bog. Forhaabentlig 
vil adskillige nu gennem disse Linier være bleven op
lyste om, at Sagen er af den største Betydning, og at 
den hører til den Slags Forhold, som ikke taaler at 
gemmes.

Medens Græsset gror, dør Horsemo’r. Og vi kan 
ikke være tjent med, at Passagen ad Søvejen lukker sig, 
fordi man ikke i Tide forstod eller var villig til at for
hindre det.

Det er ikke alene „Hobro Avis“, der klager over 
de daarlige Indsejlingsforhold over Barren ved Indløbet 
til Mariager Fjord; i „Norg. Sjøfartstidende*1 af 22. Nov. 
har en Indsender ogsaa taget Ordet imod dem; og vist 
er det, at Løbet, som er meget vanskeligt at besejle i 
sin nuværende krogede Tilstand, vilde vinde betydeligt, 
dersom Planen om at faa det reguleret, bragtes til Udførelse.

Naar det i „Den danske Lods“ om Besejlingen af 
Mariager Fjord hedder: „Anduvningstønden ligger i 
Mærket, Baakerne overet, og naar den er passeret, tages 
lidt N.-Skel mellem Baakerne for at komme ind i Løbet, 
for hvilket intet Mærke kan opgives*), men som 
indtil et godt Stykke inden for Barren er tæt afprikket1*, 
saa maa det indrømmes, at de Skibsførere, i hvis Lod 
det falder at besejle Fjorden, naar Anduvningstønde og 
Prikker paa Grund af Is ikke ere paa Plads, ere alt 
andet end heldigt stillede, og det maa mest betragtes 
som et Lykketræf, naar de slippe godt fra det. Selv 
om Løbet bliver lige, vil det selvfølgelig altid være 
forbundet med Vanskeligheder at besejle det under Is
forhold, naar Prikker og Koste ere borte, men det var 
maaske saa muligt at anbringe et Par Indsejlingsbaaker, 
som under de nuværende Forhold ere uden Nytte.

Det koster naturligvis Penge at regulere et saadant 
Løb, men Spørgsmaalet er, om det ikke til Slut koster 
mere at lade det være, som det er; thi skal der hvert 
Aar strande 2 å 3 Skibe paa Barren, vil Assurandørerne 
snart gøre Fordring paa højere Præmier for Skibe, 
der skal ind paa Fjorden. Vi haabe, at Pengene maa 
blive givet ud til en Forbedring af Farvandet, og det jo 
før jo hellere, for derved at bidrage til at forebygge 
Strandinger i Fremtiden.

*) Fremhævet af Red.
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Søofficerer som Førere af Handelsskibe.

Vi have modtaget følgende:

Tillad mig, Hr. Redaktør, i Anledning af den i 
Deres ærede Blad førte Diskussion om Søofficerernes 
Adgang og Berettigelse til at føre Handelsskibe —■ som 
ganske uinteresseret Tredjemand — at gøre nogle faa 
Bemærkninger.

Jeg kan særdeles vel forstaa, at Handelsmarinen 
ugærne ser, at Søofficererne optræde som Førere af 
Handelsskibe, og jeg er ganske enig i, at Spørgsmaalet 
om, hvorvidt Søofficererne erholde den fornødne Sømands
uddannelse indenfor Marinen, maa være Handelsmarinen 
som saadan ganske uvedkommende. Der er vel næppe 
Tvivl om, at den ærede Redaktion har Ret, naar den 
udtaler, at Sønæringsloven kun har givet Søofficerer Ad
gang til at føre private Skibe, fordi den anser deres 
teoretiske og praktiske Uddannelse for tilstrækkelig her
til, og ikke for at skaffe dem en ekstraordinær Ud
dannelse.

Nu fremkommer der imidlertid et Forslag fra Skibs
fører- og Styrmandsforeningerne til Regering og Rigsdag 
om at skærpe Betingelserne for Søofficerernes Adgang 
saavel til Styrmands- som til Skibsførerpladserne i Han
delsmarinen. Men efter hele Indledningen til Forslaget 
er dette ikke fremkommet, fordi Foreningerne nu mene, 
at Lovens Forudsætninger med Hensyn til Søofficerernes 
Ævner som Handelsskibsførere have været urigtige, men 
fordi nogle enkelte saadanne Pladser ere bievne eller 
ville blive besatte med Søofficerer, hvad der „har vakt 
berettiget Harme i hele den danske Sømandsstandu. Jeg 
ser ikke rigtig, imod hvem denne Harme rettes.

Mod Officererne? Det kan vel næppe være Til
fældet. Ingen kan fortænke dem i, at de tage imod 
Pladserne, der skaffer dem større Indtægter og forøger 
deres Søfart.

Mod Staten da, som tillader dem at tage mod En
gagementerne? Vistnok heller ikke. Thi medens det er 
Handelsmarinen som saadan uvedkommende, at Søoffi
cererne erhverve fornøden Søfart, kan dette naturligvis 
ikke være Staten uvedkommende. Tværtimod, den maa 
ønske, at dens Officerer blive saa fuldt uddannede Sø
folk som vel muligt. Men mod Rederiet da? Et Rederi 
er jo dog en blot og bar Forretning i større eller 
mindre Stil. Det har i første Række at tage forretnings
mæssige Hensyn, det skal konkurrere med andre Linjer, 
tjene Penge, arbejde sig op. Mener et Rederi nu, at 
Søofficerer egne sig bedst til den Tjeneste, der skal ud
føres, saa er der dog næppe noget at sige til, at det 
vælger Søofficerer, hvis det da ellers kan faa dem. Ja, 
man kan sige, et det er dumt, hvis man har en modsat 
Anskuelse, men man kan næppe med Berettigelse blive 
harmfuld. Et Fejlvalg skal nok hævne sig mest paa 
Rederiet selv.

Som jeg begyndte med, det er forstaaeligt, at 
Handelsmarinen ugærne ser Søofficerer som private Førere. 
Man vil jo gæme have saa meget som muligt for sig 
selv. Men den Nervøsitet, som aabenbart har grebet 
Koffardimændene, synes rigtignok noget overdreven. 
Faren for Søofficerernes Konkurrence er i Virkeligheden 
saa overordentlig ringe, idet der, som alt fremhævet fra 
Marinens Side, kun kan gaa yderst faa Søofficerer i 
privat Skibsfart. Hensynet til Krigsberedskabet forbyder 
det. Der kan altsaa kun være Tale om ganske faa 
Pladser. Om disse faa Pladser kan og bør der staa 
Kamp fra Handelsmarinens Side. Koffardiførerne bør 
paa alle deres Ruter og i alle deres Skibe vise, at de i 
Virkeligheden ere de dygtigste. Det er den rette Vej. 
Men at skride til Forslag om Forandringer i de bestaaende 
Love, fordi 3 Skibsførerpladser besættes eller forventes 
besatte med Søofficerer, det forekommer mig unægtelig 
urimeligt.

Man foreslaar Betingelserne for Søofficerernes Ad
gang skærpet, uden at der foreligger noget om, at de 
ikke have kunnet udføre den omhandlede Tjeneste paa 
tilfredsstillende Maade. Men i Virkeligheden vil For
slaget, hvis det bliver Lov, være et positivt Forbud 
mod, at Søofficerer optræde som Skibsførere udenfor 
Krigsmarinen. Søofficeren skal efter Forslaget, for at 
blive Fører, gøre Tjeneste i Handelsmarinen i 4 Aar. 
Da han selvfølgelig ikke kan opnaa den dertil fornødne 
Orlov, er han ganske udelukket fra at blive Skibsfører 
i Handelsmarinen.

Naar man ønsker en positiv Udelukkelse, bør man 
vistnok hellere sige det rent ud. Saa lægger man Kortene 
paa Bordet. Men en saadan Udelukkelse vilde sikkert 
være ganske utidig. Med samme Ret kunde der træffes 
Bestemmelse om at udelukke alle Ikke-Søofficerer fra 
alle Pladser som Førere af Statens Skibe. Der er jo 
f. Eks. ikke en eneste Søofficer Fører af Statens Damp- 
færger. Og her er dog Tale om et langt større Antal 
Pladser, end der kan være Tale om at besætte med 
Søofficerer i den private Skibsfart. Jeg ser altsaa ikke 
rettere, end at Forslaget skyder over Maalet og kun vil 
avle gensidig Bitterhed.

Koffardiførerne kunne sikkert med stor Sindsro se 
paa det passerede. Der er ingen alvorlig Fare paa 
Færde. Der kan overhovedet kun være Tale om Kappe
strid om nogle faa Pladser, og staar Koffardiførernes 
Uddannelse saa langt over Søofficerernes, naar Talen er 
om at føre Handelsskibe, som paastaaet, saa er der jo 
netop nu den fortræffeligste Lejlighed til gennem Kon
kurrencen at vise dette.

Naar Koffardiførerne godtgøre, at de føre deres 
Skibe med større Dygtighed, disponere fordelagtigere 
for Rederierne i Handel og Vandel og i det hele bestride 
Ruterne bedre end de engagerede Søofficerer, saa ville 
Rederierne snart afskedige disse sidste, det kan der vel 
næppe tvivles om. For et Rederi er og maa Forretningens 
Trivsel og ikke „Repræsenteringen" være det afgørende.

Jurist.

Det vil af vore tidligere Udtalelser om denne Sag 
fremgaa, at vi langt fra ere enige med den ærede Ind
sender. Imidlertid har flere af de Synspunkter, han 
fremdrager, Interesse, og vi skulle derfor kortelig angive 
vort Standpunkt overfor dem, selv om vi derved ikke 
kunne undgaa nogle Gentagelser af, hvad vi allerede 
have fremført.

Den ærede Indsender tillægger det hele Spørgsmaal 
for ringe Betydning; han kunde alene af den Omstæn
dighed, at det i en Stand, der ikke plejer at flyve i 
Flint ved den første, den bedste Lejlighed, har fremkaldt 
en saa stærk Bevægelse, slutte, at det virkelig har be
tydelig Interesse. Det spiller faktisk i vore smaa For
hold en vis Rolle, om 3 af de bedste Skibsførerpladser 
unddrages Handelsmarinen, og den Konkurrence, der 
paaføres denne, kan blive mere omfattende, end det i 
Øjeblikket ser ud til, hvis man ikke i Tide værger de 
rette Grænser. Det er næppe den ærede Indsender 
ubekendt, at Spørgsmaalet om en Udvidelse af Marinens 
Rammer længe har staaet paa Dagsordenen, og før eller 
senere blive de antageligt udvidede. Men naar dette 
sker — uden at hverken Flaadens Materiel udvides eller 
dens Udrustningskonto forøges, — saa er det klart, at 
Efterspørgslen fra Søofficerernes Side efter Engagements 
i Handelsmarinen vil stige meget, og Konkurrencen kan 
da blive adskilligt mere generende, end den er nu. Og 
hertil kommer Spørgsmaalets sociale Side, som den 
ærede Indsender ganske ser bort fra. Tror han virkelig 
paa, at man i vor Tid i nogen Stand med Sindsro vilde 
se paa, at Stillingerne i Toppen, om vi saa maa sige, 
altsaa de bedste og mest fremragende Stillinger indenfor
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Stauden, bleve besatte med Udenforstaaende? Vi (ro 
det ikke og meDe i hvert Fald, at det taler til Ære for 
Navigatørstanden, at den ikke har ladet det gaa upaa- 
talt hen.

Nu henviser den ærede Indsender Koffardiførerne 
til i Praksis at vise deres større Dygtighed: saa ville 
de i Længden staa sig i Konkurrencen. Men det er det 
mest forbavsende ved hele den førte Diskussion, at man 
ikke fra alle Sider erkender det for en uomtvistelig 
Kendsgerning, at Koffardiførerne, naar Talen er om 
Koffardifart, ere og i Kraft af deres specielle Uddannelse 
og Erfaring nødvendigvis maa være de dygtigste. Det 
er os ganske ubegribeligt, at der kan være to Meninger 
herom, men vi tør i hvert Fald paastaa, at blandt de 
danske Skibsredere findes der kun én Mening om 
den Ting, og naar det i det nylig forefaldne, opsigt
vækkende Tilfælde kunde synes anderledes, saa tør vi 
paastaa. at det paagældende Rederis Afgørelse ikke var 
dikteret af en Underkendelse af Skibsførerstandens Dyg
tighed. Den ærede Indsender overser imidlertid, at de 
to Parter ikke staa lige i den Konkurrence, der her er 
Tale om, idet den ene Part bestaar af Statens lønnede 
Embedsmænd, og at det meget vel kan tænkes, at Staten 
paa anden Maade kan yde et privat Selskab Fordele, 
der foranlediger dette til at engagere Søofficerer. Men 
dette er en Art af Konkurrence, som man med fuld Føje 
kan fordre at være fri for.

Nu gør den ærede Indsender — i fuld Forstaaelse 
med to Indsendere i „Nationaltidende" — gældende, at 
de skærpede Bestemmelser, som man ønsker for Søoffi
cerers Ret til at føre Handelsskibe, kunde begrunde en 
Bestemmelse om at udelukke alle Ikke-Søof- 
ficerer fra alle Pladser som Førere af Statens 
Skibe. Men dette er ganske fejlagtigt. Staten driver 
nemlig med de Skibe, her sigtes til, privat Skibsfart, om 
man vil Rederiforretning, og det første og væsentligste 
Hensyn, Staten ved Besættelsen af disse Førerposter har 
at iagttage, er Hensynet til denne Bedrifts Tarv, men 
sandelig ikke Hensynet til Søofficerernes Søfart. Disse 
Skibe tilhøre Koffardiskibsfarten, selv om de ejes af 
Staten, og Koffardiførerne have ganske den samme Ret 
til at fordre deres specielle Fagdannelse taget i Betragt
ning ved Besættelsen af Førerposterne som i andre Til
fælde i den private Skibsfart. Vi ere derfor ganske 
forvissede om, at en saadan Udelukkelse under ingen 
Omstændigheder vil blive Følgen af en Ændring i Næ
ringsloven som den, der er andraget om. Dette An
dragende er jo bleven stærkt angrebet, en naturlig Følge 
af, at det er ret vidtgaaende. Men det maa ikke glemmes, 
at det fremkom midt under en Konflikt, der den Gang 
syntes at skulle ende uden at man viste nogensomhelst 
Eftergivenhed overfor Handelsinarinens Fordringer; sligt 
skærper selvfølgelig Fordringerne. Derimod ere vi enige 
med den ærede Indsender i, at Andragendet burde 
været motiveret paa en noget anden Maade, naar det 
foreslaar Ændringer i Sønæringsloven i den angivne 
Retning. Vi tro dog, at den Diskussion, det har frem
kaldt, og den Behandling, Regering og Rigsdag gør det 
til Genstand for, vil bidrage til, at de rette Grænser 
mellem de to Mariners Arbejdsomraade blive fastslaaede.

Red.

Fragtmarkedet.

December viser sig i Aar at være meget lukrativ og at 
sidde inde med de mest uomstødelige Eksistensbetingelser. 
Aarets sidste Maaned synes endog at skulle sætte en 
Rekord, hvad Fastheden angaar, saavel i det amerikanske 
som i det ostindiske Marked, og trods de sig nærmende 
Helligdage og den deraf flydende Ørkesløshed vil vi 

upaatvivlelig komme til at skyde Nytaar ind med fuld 
Salut, thi der er endnu en kolossal Befragtningsforretning 
at udføre inden Aarets sidste Dag.

Amerika har da holdt sig, og følgende Forret
ninger, der netop ere afsluttede, afgive Beviset herfor. 
Baltimore C. f. O. 4/3 prompt. Baltimore eller Phila
delphia C. f. O. 4/ December Lastning. Northern range 
Danmark Januar 4/, Februar 3/9, Marts 3/6 å 3/7%, 
længere ind i Fremtiden ønsker vi ikke at gaa. Der er 
yderligere sluttet New Orleans eller Galveston U. K. 
Continent 1498 reg. Tons 10/27 December 17/ nett. 
charter, og Baltimore Antwerpen Januar Lastning 18/. 
Forøvrigt noteres af Bomuldslasterne: Savannah Gøte
borg 40/ December Januar, Savannah Barcelona 44/, 
Charleston Liverpool eller Bremen 36/3, Charleston Bar
celona 44/, Galveston Liverpool, Havre eller Bremen 40/ 
Januar Lastning. Fra Tampa til Ghent betales 20/ 
Phosphate Coosaw W. C. eller E C. U.K. 17/, Charlotte 
Harbour Bristol eller London 19/, Fernandina Rendsborg 
giver 22/. Pensacola til Rotterdam er 115/ ii 117/6 
værd. Hermed begrænser vi det amerikanske Marked.

Som meddelt i vor sidste Oversigt er og vedbliver. 
Kulfragterne til Middelhavet at være dalende. 
Den af os forudsagte baisse har ikke ladet vente paa 
sig, og vi maa være forberedte paa en yderligere Ned
gang i Kulraterne til Trods for, at de tarveligere Retur
fragter burde stemme noget derimod. Vi notere Firth 
of Forth Algier 7/3 å 7/6, Methil Genua 8/6 a 9/. 
Leith Triest, option Venedig, 9/6 å 9/10%, Leith Alex- 
andria 9/. Fra Tyne betales til Genua 8/6, Marseille 
8/9, Triest 10/ for mindre Baad, fra Blyth til Alexandria 
8/9, Konstantinopel 8/6 å 8/9. Er Kulfragterne til 
Middelhavet dalende, er der saa meget desto fastere til 
Østersøen eller rettere til Danmark, og heri lægge vi 
en stor Betydning, da vore Hovedkulimportører snart 
skal slutte nye Kontrakter. Vi kan sikkert gaa ud 
fra 1/9 å 2/ højere Rater i Aar end sidste Saison, og 
lægger man denne Forøgelse til Magistratens Kalkulationer, 
vil Budgettet næppe stille sig saa smilende som i sidste 
Saison ; i hvert Fald venter vi en kraftig Optræden fra 
Redernes Side, thi det er i Virkeligheden de kjøben- 
havnske Rederiforretninger, der har Ordet i denne Sag. 
Forøvrigt notere vi Methil Aalborg 6/ å 6/6, Methil 
Kallundborg 6/6, Forth dock Kjøbenhavn 5/6, Forth 
dock god dansk Havn 14 Fods 6/9 å 7/. — Til Stettin 
betales 6/3 å 6/6, Libau giver 6/, Riga 5/9, til Kønigs- 
berg fra Alloa eller St. Davids søges en prompt Baad 
7/800 Tons til en Fragt af 8/3.

Østersøen viser stadig intet af Interesse. Kulden 
breder sig efterhaanden fra Øvre- til Nedrebotten, og 
meget faa Laster findes fra Rusland til danske Havne. 
Det er igen de amerikanske Produkter, der har øvet den 
store Indflydelse paa vor hjemlige Trafik; man behøver 
blot at iagttage Oliekagelasterne fra Reval, Riga og 
Libau, de kan let tælles i Aar. Der er sluttet mindre 
Damper Reval Danmark 16 Mrk. 2000 Kilos Hvede. 
Libau Kontinentet holder sig uforandret.

Sortehavet staar omtrent paa samme Standpunkt 
som for 8 Dage siden. Vi notere Nicolaieff U. K. Cont. 
2400 Tons prompt 11/6 any, 12/ Hamburg. Sevastopol, 
Theodosia, Eupatoria Throndhjem 2900 Tons 11/, to 
Ladepladser af de opgivne 11/6, Odessa L. H. A. R. 
3500 Tons prompt 10/. Donau Antwerpen eller Rotter
dam 2800 Tons prompt 13/, Kustendjie Huil 10/, Ant
werpen 10/6.

I vort hjemlige Marked synes der mod Forventning 
at være kommen mere Liv, i hvert Fald findes der 
rigeligt med Laster, og Raterne ere derfor høje, vel en 
20 Øre pr. Korn Centner Kjøbenhavn Provinsen.
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„All other conditions as per 

charter-party".

Appelretten i England har for nylig afsagt en Dom, 
der har vakt stort Røre i Rederikredse, fordi den har 
omstyrtet den almindelige Mening, at Ordene „Freight 
and all other conditions as per charter-party11 i et Kon
nossement, overførte alle Certepartiets Betingelser, Vil- 
kaar og Klausuler paa Konnossementet.

I dette Tilfælde opstod Stridsspørgsmaalet imellem 
Damperen „Thea" og Ladhingsmodtageren som en Følge 
af beskadiget Dækslast, idet Modtageren gjorde gældende, 
at Skibet var ansvarligt for Skaden, da Konnossementet 
ikke omtalte, at nogen Del af Ladningen førtes paa 
Dækket. Herimod henvistes fra Skibets Side til Certe- 
partiet, der lød paa, at Dækslasten førtes for Aflasterens 
Risiko, hvilket formentlig var underforstaaet i Konnosse
mentet ved den deri værende Klausul „Freigt and all 
other conditions as per charter-party11. Retten kom 
•imidlertid til et andet Resultat, idet 2 Dommere mod 1 
erklærede, at Klausulen kun angik saadanne Betingelser 
i Certepartiet, der omhandlede Betaling af Fragten, Ligge- 
dage, Maaden paa hvilken Betalingen skulde foregaa o. 
s. v., med andre Ord, kun de Betingelser, som en Mod
tager har at fyldestgøre ved Varernes Udlevering.

„Fairplay" udtaler i en Artikel om Dommen, at 
det i det foreliggende Tilfælde fremgik fuldstændig tyde
ligt af Certepartiet, at de to Parter vare enige om, at 
Dækslasten var for Købmandens og ikke for Skibets 
Risiko, og at derfor Dommen er gaaet lige imod den 
vedtagne Kontrakt. Det praktiske Resultat ligger imid
lertid i Spørgsmaalet: hvorledes skulle Redere i Frem
tiden beskytte deres Interesser mod Kuldkastelsen af 
saadanne Kontrakter? Og man maa svare herpaa, at 
de maa affattes saaledes, at to Dommere ikke kan have 
én Mening om dem, og en tredje den stik modsatte. 
Havde Ordene „deck cargo at merchants risk" været 
indført i „Theas" Konnossement, vilde det have været 
overflødigt at referere til Certepartiet, og der vilde 
overhovedet ikke være opstaaet nogen Disput. Et Certe- 
parti er ikke værd det Papir, det er skrevet paa, naar 
dets Indhold kan tilintetgøres ved Forglemmelser eller 
mangelfulde Tilføjelser paa Konnossementet; det maa 
derfor være magtpaaliggende at have Opmærksomheden 
henvendt paa sidstnævnte Dokument og fordre indført i 
det, ikke en Henvisning til Certepartiet, men Ordlyden 
af Certepartiets Betingelser.

Det maa i det hele taget ikke glemmes, at Skibs
farten er undergaaet store Forandringer i de sidste De
cennier, navnlig siden Dampskibene har faaet Overtaget 
over Sejlskibene. I den Tid, da de sidste saa godt som 
udelukkende vare de dominerende, kom det ikke saa 
nøje an paa, om Konnossementerne muligvis kunde have 
været tydeligere affattede, thi opstod der en Disput om 
beskadiget Last eller b’gnende, betalte Assurandørerne 
som Regel Skaden uden Indvendinger. Siden er Kon
kurrencen imidlertid tiltagen, og med den er Assurance
præmien bleven lavere, hvorfor baade Købmænd og Assu
randører søge at formindske deres Tab ved at procedere, saa 
snart de mene, at der i vedkommende Skibs Dokumenter er 
sket en Blottelse eller Forglemmelse. Til Slut bliver 
det Redernes og Skibsførernes Sag gennem de førte 
Processer og afsagte Domme at lære, hvor vigtigt det 
er at have Certepartier og Konnossementer affattede paa 
en saadan Maade, at Tvivlsspørgsmaal ere udelukkede.

Hanstholm Fyr.

Hr. Redaktør! I September Maaned passerede jeg 
med klar Luft ovennævnte Fyr i ca. 3 Kmls. Afstand. 
Saavel før som efter at jeg var passeret, i et Tidsrum 
af mindst 2 Timer, saas Genskinnet af Fyret, hver Gang 
dette kastede sine 3 Blink ud over Havet, paa den 
vestlige Horisont, hvor der stod en tyk, sort Banke, 
Taage eller Regnbyge.

Den vagthavende Styrmand og jeg talte sammen 
om dette mærkelige Fænomen, og da jeg en Gang tid
ligere har set det samme med Fyret paa Cap Grisnez, 
idet dettes Blink regelmæssig viste sig over den engelske 
Kyst, hvorover der ligesom over den vestlige Horisont 
ud for Hanstholm hang en sort Skybanke; som Skæret 
af et elektrisk Fyr, der endnu ikke er kommet over 
Kimmingen, tror jeg, at Styrmand Pedersens Fremstilling 
af, hvad han har set angaaende Hanstholm, er rigtig, 
og at der ikke, som Hr. Kapt. Hammer er overbevist 
om, er sket en Forveksling med Ryvingen.

Ærbødigst
N. W. Schmidt, 

S/S „Gorm".

Retssag om Overliggedage.

Ved det engelske „Court of Appeal" er for nyligt 
afsagt en Dom i en Sag om Liggedagspenge, der blev 
appelleret af Ejeren af Damperen „Nanshan"; den har 
sin Interesse, for saa vidt som den tjener til Belysning 
af, hvorledes Domstolene i det givne Tilfælde fortolkede 
Certepartiet.

„Nanshan" var befragtet til at indtage en Ladning 
Petroleum fra en Hr. Bnitos Lager i Batoum og dermed 
gaa til Saigon. Ladningen skulde leveres efter en Rate 
af ikke under 10,000 Kasser pr. „weather working day" ; 
Skibet lastede 75,500 Kasser, og Indstævnte havde Ret 
til at bruge 8 Dage til Lastningen. „Nanshan" ankom 
og var klar til at indtage sin Ladning d. 2. April, men 
kom ikke til at begynge Lastningen før d. 8. Maj og 
endte samme d. 14. Maj.

Petroleum, udskibet fra Batoum, kommer pr. Jærn- 
bane i Tank-Waggoner fra Baku og losses fra disse i 
Beholdere, hvorfra den igen tappes i Tinkasser og tages 
om Bord. Paa Grund af Oversvømmelser var Jærnbane- 
trafiken delvis standset, saaledes at Tilførslerne ikke 
kunde komme frem ved Skibets Ankomst. De fandt 
imidlertid atter Sted d. 14. April, og fra d. 17. April 
vare Beholdningerne tilstrækkelige.

I Begyndelsen af April Maaned havde Bnito af
skediget Arbejdsfolkene ved Faktorierne, da der ingen 
Aftapning af Petroleum fandt Sted; men kort Tid efter 
at Tilførslerne igen begyndte, toges der atter fat paa 
Arbejdet, skønt i mindre Maalestok end sædvanligt, da 
Arbejderne ført skulde samles. „Nanshan" begyndte 
imidlertid heller ikke nu Indladningen, da der var to 
andre Dampere ankomne før den, der ifølge Kutyme 
skulde og bleve lastede først. „Nanshans" Forsinkelse 
begrundedes paa følgende Maade: Jærnbaneuheld til 
d. 17. April; fra d. 17. April til d. 20 April Mangel 
paa tilstrækkelig Arbejdskraft ved Faktoriet; og fra d. 
20. April til d. 8. Maj Lastning, ifølge Kutyme, af to 
andre Dampere. Fordringen om Liggedagspenge blev 
tilbagevist af Afladeren med den Motivering, at hele Op
holdet faldt ind under Certepartiets beskyttende Klausul 
om „Striker, lock-outs og Jærnbaneuheld" eller „andre 
Tilfælde udenfor Befragterens Kontrol" samt under Ind-
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stævntes (Bnitos) Ret til at laste „Nanshan" i Tørn. 
Underretten kom til det Resultat, at Liggedagene be
gyndte d. 17. April, da Klausulen om Jærnbaneuheld 
holdt Afladeren skadesløs til den Tid, samt at Overligge
dagspenge skulde betales 8 Dage fra ovennævnte Dato. 
Indstævnte appellerede denne Dom, men opnaaede kun 
at faa den stadfæstet af Appelretten, der i sine Motiver 
udtaler, at Indstævntes Paastand om, at Afskedigelsen 
af Arbejdsfolkene var en Følge af Jærnbaneuheldet, 
muligvis er rigtig, men den var i alle Tilfælde ikke en 
nødvendig Følge deraf, men derimod af Bnitos frivillige 
Handling; og den Forbindelse, Afskedigelsen stod i til 
Jærnbaneuheldet, havde intet med Undtagelsesklausulen at 
gøre, idet Petroleumen var i Batoum d. 17. April og fra 
den Dag kunde have været indladet, dersom Bnito ikke 
havde afskediget sine Folk og senere ikke kunde faa 
dem samlet i rette Tid. Dernæst forsøgte Indstævnte at 
dække sig under „Striker og lock-outsu, men det gik 
endnu daarligere; thi Retten paaviste, at disse Ord 
havde en bestemt fastslaaet Betydning, der faar Anven
delse i Disputer mellem Arbejdsgivere og Arbejdere; 
Klausulen „andre Tilfælde udenfor Befragterens Kontrol“ 
maatte nu holde for, men uden Resultat, da den i det 
foreliggende Tilfælde var betydningsløs; her forelaa nemlig 
en frivillig Handling i Afskedigelsen af Folkene. Ind
stævntes sidste Argument var, at han havde Ret til at 
lade Skibet i Tøm; herpaa svarede Retten, at Kontrakten 
omtalte intet om at lade i Tørn, men fra en nærmere 
bestemt Dato.

Shipp-Graz., hvorfra vi have ovenstaaende, udtaler: 
Rettens Kendelse i dette Tilfælde er atter en Stadfæstelse 
af den Regel, som vi saa ofte har gjort os til Talsmand 
for, nemlig, at. naar to Partier indgaa paa en tydelig 
affattet Kontrakt, maa de holde den, og det er en daar- 
lig Undskyldning for den, der bryder Kontrakten, at 
sige, at han har handlet paa sædvanlig Maade eller gjort, 
hvad der stod i hans Magt.

Danmark end de fleste i Udlandet boende Danske. Alene 
disse Grunde burde jo være mere end tilstrækkelige til 
at sikre ham Konsulatet, især da han ulejliger sig med 
at søge om det. Her har man det ellers ret sjældne 
Tilfælde, at der paa Pladsen findes en i enhver Hen
seende agtet og respekteret dansk MaDd, den eneste 
Skandinav, der kan være Tale om; det vilde derfor 
synes mere end underligt, om Ministeriet kunde forbigaa 
ham ved Udnævnelsen.

Thi hvad kunde vel Grunden være hertil? Fremmede 
herude maa næsten faa den Tanke, at den danske Re
gering maa „kendeu ham, naar han ikke kan blive dansk 
Konsul, men derimod baade tysk, russisk o. a. At han 
er Mægler og tillige har Skibshandel kunde tænkes 
som en virkelig Hindring, hvis dette ikke var saa al
mindeligt blandt vore Konsuler; jeg skal blot miude om 
Generalkonsulerne Hecksher i Rio og Brødrene Chri- 
stophersen i Montevideo og Buenos Aires.

Endvidere kunde det jo tænkes, at Udnævnelsen af 
danske Konsuler her i Vestindien foregaar via St. Thomas; 
at Regeringen hjemme særlig tog i Betragtning, hvem 
der anbefaledes derfra. Og da nu St. Thomas er en 
dødelig Rival til Barbados, og Udnævnelsen af Hr. 
Hånschell selvfølgelig snarere vilde gavne end skade 
Barbados som Anløbssted for danske Skibe, saa vilde 
det vel være temmelig sangvinsk at vente, at nogen i 
St. Thomas skulde anbefale Hr. Hånschell.

Naar jeg saa varmt taler Hr. Hånschells Sag, da 
er det ikke, fordi hans Udnævnelse skulde i nogen 
nævneværdig Grad være til Gavn for os Søfarende. V i 
behøve ingen dansk Konsul i Barbados, lige saa lidt 
som adskillige andre Steder. Skibsfarten har kun saare 
ringe Interesse i Konsulatinstitutionen. En anden Sag 
er det, at Konsulerne kunne være til megen Gavn for 
vor Handel og Eksport, naar de have Lyst og Interesse 
til at virke herfor; og der er ikke to Meninger om, at 
Hr. Hånschell i den Retning vilde udvise endnu mere 
Energi end hidtil, naar han blev dansk Konsul.

Nic.

Det danske Konsulat i Barbados.
Fra Sø og Land.

Hr. Redaktør! Maa jeg bede om Plads i Deres 
meget ærede Blad for nedenstaaende Artikel.

Det herværende danske Konsulat, der har været 
ledigt efter en Mr. Raven i benved 4 Maaneder, søges 
nu bl. a. ogsaa af vor meget bekendte Landsmand her 
paa Pladsen, Hr. V. Hånshell, og der er vel ikke 
eller bør ikke kunne være mindste Tvivl om, at han 
faar Konsulatet.

Hr. Hånschell er nu den største Mægler her paa 
Pladsen, i Forbindelse med hvilket han har en velassor- 
teret Skibshandlerforretning, den billigste i Barbados. 
Hvad man især bør rose Hr. Hånschell for — og hvilket 
bl. a. burde veje betydeligt i Vægtskaalen for, at han 
fik Konsulatet — er, at han gør alt muligt for at hjælpe 
den danske Industri og Handel.

Man ser saaledes, at han importerer en Masse Varer 
direkte fra Kjøbenhavn, bl. a. Akvavit, 01, Syltetøj og 
danske Frugtvine, forskellige Preserves fra Beauvais, 
Sekstanter, Barometre og Termometre fra danske Instru
mentmagere o. m. a. Endvidere findes der paa hans 
Kontor 3 danske Kontorister, medens f. Eks. det store 
danske Firma Chr. Hecksher & Co. i Rio Janeiro, 
der beskæftiger over en Snes Kontorfolk, hvoraf ikke 
én dansk Mand; eller det dansk-tyske Firma i Santos, 
d’Hrr. Biilow & Co., hos hvem der heller ikke findes 
én dansk Mand.

Alt i alt tør det uden Overdrivelse siges, at Hr. 
Hånschell har gjort og gør langt mere for Dansk og

Ved Svendborg Navigationsskole afholdtes 
Eksamen fra den 1. til den 7. Decembei- inkl.

Af Skolen var indstillet til den almindelige Styr
mandseksamen? Elever; til den udvidedeStyrmands- 
eksamen (2. Afdeling) i Navigation 10, Geografi og Vejr
lære 10, Søret og Handelsvidenskab 10 samt Engelsk 6. 
Endvidere var til Sætteskipperprøven indstillet 1 Elev.

Alle de indstillede Elever bestode.
Nyt Kursus i alle Fag begynder Mandag den 13. 

December Kl. 8 Fmd. Eleverne kunne erholde Unde r- 
støttelse som sædvanlig.

Indmeldelse sker hos Forstanderen, A. O. Tuxen.
Understøttelserne udbetales tidligere, naar Indtræ

delse sker straks.

Den 4. ds. er fra Flensburger Schifisbau-Gesellschaft’s 
Værft, den anden Halvdel, af den her til Byen under Byg
ning værende Tørdok, sat i Vandet. Samme Værft har for 
nylig fra Dampskibsselskabet „Hansa“ i Bremen modtaget 
Bestiltilling paa en 8000 Tons Damper af følgende Dimen
sioner: 432' X 54' X 31'.

Med dette Nummer af Bladet følger et Cirkulære fra 
Instrument- og Kompasmager Fr. Preisler.
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Ugens Havarier.

Sigrid, Skonnert af Skien, fra England med Kul til
Hjemstedet, er 8. ds. strandet paa Anholt. Besætningen 
reddet.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, an
kom til New Orleans 12. Decbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, ankom til Riga. 9. Decbr.. bestemt til 
Reval og Antwerpen. — Antwerpen, Holm, ank. til Ant
werpen 13. Decbr., bestemt til Piræus, Konstantinopel, Ba
toum, Novorossisk og Odessa. — Chr. Broberg, Harder, 
afgik fra Southampton 14. Decbr., bestemt til Kbhvn. — 
Dagmar, Gade, ankom til Messina 10. Decbr.. bestemt til 
Malaga og Cadiz. — Douro, Brabrand, ankom til Newcastle 
13. Decbr., bestemt til Oporto og Lissabon. — Georgios I., 
Kihl, afgik fra Antwerpen 4. Decbr., bestemt til Tunis, Pi
ræus, Konstantinopel, Batoum, Novorossisk og Odessa. — I. 
C. Jacobsen, Bech, afgik fra Newcastle 14. Decbr., bestemt 
til Genoa, Livomo, Neapel, Messina, Malaga og Cadiz. — 
Kiew, Råbe, ankom til Kbhvn. 11. Decbr., bestemt til Kø
nigsberg. — Kursk, Staal, afgik fra Bordeaux 13. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — Leopold II, Kruse, ankom til Li
bau 10. Decbr., bestemt til Huil. — Louisiana, Jensen, af
gik fra New-Orleans 5. Decbr., bestemt til Kbhvn. — L. P. 
Holmblad, Koch, afgik fra Batoum 12. Decbr. bestemt til 
Novorossisk og Odessa. — Nicolai II, Jespersen, afgik fra 
New-port-News 6. Decbr., bestemt til Kbhvn. — O. B. Suhr, 
Lissner, ankom til Kbhvn. 11. Decbr., bestemt til Reval.
— Omsk, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 11. Decbr., bestemt 
til Reval — Tejo, Fenger, ankom til Kbhvn. 10. Dec., best. 
til Danzig. — Tomsk, Andersen, ankom til Dunkerque 10. 
Decbr., bestemt til Antwerpen. — Xenia, Ingerslev, afgik 
fra Rotterdam 8. Decbr., bestemt til Nordfolk. — Arkansas, 
Gøtsche, afg. fra Kbhvn. 15. Decbr., bestemt til St. Thomas 
og New Orleans. — Kentucky, Caroc, afgik fra Kbhvn. 
15. Decbr., bestemt til Nordfolk for Ordre.

Anglo Dåne, Olsen, ankom til Antwerpen 2. Decbr.,
— Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 11. Decbr., best. 
til Stettin. — Baron Stjernblad, Michelsen, afgik fra 
Kbhvn. 12, Decbr., bestemt til Riga. — Ceres, Corfitzon, 
ankom til London 12. Decbr., bestemt til Libau. — Char
ie o w, Fischer, ankom til Kbhvn. 14. Decbr., bestemt til Li
bau. — Christian IX., Mollerup, afgik fra Pillau 13. Dec., 
bestemt til Kbhvn. — Christianssund, Bay Schmidt, af
gik fra Arendal 13. Decbr., bestemt til Stavanger. — Frede
rik, Ørum, afgik fra Pillau 11. Decbr., bestemt til Huil. — 
Georg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 13. Decbr., bestemt til 
Libau. — Jo lan tha, Paaske, ankom til Libau 14. Decbr., 
bestemt til Antwerpen. — Kasan, Thomsen, afgik fra London
12. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Laura. Christiansen, afgik 
fra Leith 14. Novbr., bestemt til Færøerne og Island. — Lo
uise, Brabrand, ankom til Kbhvn. 10. Decbr., bestemt til 
Kønigsberg. — Minsk, Jørgensen, ankom til Stettin. 13. Dec., 
bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, afgik fra London 
12. Decbr., bestemt til Hamburg. — M o skov, Strubberg, an
kom til Kbhvn. 11. Novbr., bestemt til Riga. — Nislinij 
Novgorod, Harder, afgik fra Riga 11. Decbr., bestemt til 
Antverpen. — Nordjylland, Hansen, afgik fra Antwerpen
12. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Romny, Lind, ankom til 
Huli 10. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Thyra, Ryder, afgik 
fra Liverpool 10. Decbr., bestemt til Kbhvn. —Valdemar, 
Johnsen, ankom til Libau 9. Decbr., bestemt til London. — 
Vendsyssel, Clausson Kaas, ankom til Antwerpen 12. Dec., 
bestemt til Kbhvn. — Vesta, Svensson, ankom til Kbhvn.
13. Decbr., bestemt til Libau. — Maja, Jacobæus, afgik fra, 
Kbhvn. 13. Decbr., bestemt til Hamburg. — Ella, Eriksen, 
ankom til Danzig 10. Decbr., bestemt til Kbhvn.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 16. Decbr., 
bestemt til Newcastle. — Esbern Snare, Kofoed, afgik fra 
Newcastle 14. Decbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 15. Decbr., bestemt til Kbhvn.

— Knuthenborg, C. S. Hansen, afgik fra NykjøbingF. 15. 
Decbr., bestemt til Newcastle via _ Svendborg, Horsens og 
Aalborg.Kro nen, J. Borries, af gik fra Odense 16. Decbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 15. Decbr., best. til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, J. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 14. Decbr., bestemt til Aalborg. — Union. L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 14. Decbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Riga 11. 
Decbr., bestemt til Ghent. — Frode, Wrisberg, afgik fra 
Narva 4. Decbr., ank. til Amsterdam 12. Decbr. — Sigurd, 
Jørgensen afgik fra Riga 3. Decbr., ank. til Rouen 14. Dec.
— Knud, Hansen, afgik fra Boness 9. Decbr, bestemt til 
Libau. — Svend, Holst, afgik fra Libau 10. Decbr., bestemt 
til Rotterdam. — Erik, Tofte, afgik fra Methil 13. Decbr., 
bestemt qil Libau. — Skjold, Schmidt, afgik fra Dunkerque
10. Decbr., ankom til Blyth 11. Decbr. — Ragnar, Hveysel, 
afgik fra Riga 25. Novbr., ankom til Rouen 10. Decbr. — 
Danmark, Heintzelman, afgik fra Riga 7. Decbr., ankom 
til Antwerpen 13. Decbr. — Olaf, Jensen, afgik fra Zaan- 
dam 10. Decbr., ankom til Swansea 14. Decbr. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Blyth 9. Decbr., bestemt til Libau. — 
Magnus, Jørgensen, afgik fra Stettin 5. Decbr., ankom til 
Riga 8. Decbr. — Volmer, Riber, afg. fra London 8. Dec., 
ankom til Sunderland 10. Decbr. — Harald, Risøe, afgik 
fra Stettin 4. Decbr., ankom til Riga 8. Decbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, Jør
gensen, afgik fra Genoa 12. Decbr., bestemt til Baltimore.
— A. Sbukoff, Stoltenberg. afgik fra Riga G. Decbr., ankom 
til Ghent 14. Decbr. — J. Siem, F. Løffler, afgik fra Riga 
4. Decbr., ankom til Rotterdam 12. Decbr. — P. Andrejeff, 
Jensen, pass. Algier 13. Decbr., bestemt til Baltimore. — H. 
Klitgaard, I. Rasmussen, afgik fra Newcastle 14. Decbr., 
bestemt til Konstantinopel. — Russ, Jensen, afgik fra Am
sterdam 12. Decbr., ankom til Newcastle 13. Novbr.

Heimdal. Anine, Møller, bestemt til Rouen. — Kam- 
m a, J. Risøe, bestemt til Ghent.

Vesterhavet. Nau tik, Meinertz, afgik fra Esbjerg 10. 
Decbr., ankom til Methil 12. Decbr., afgik fra Methil 14. Dec., 
bestemt til Esbjerg. — Neptun, Jessen, afgik fra Hul! 10. 
Decbr., ankom til Korsør 14. Decbr. — Nerma, Degn, algik 
fra Antwerpen 14. Decbr., bestemt til Rensborg. — Nord
søen, Schmidt, afgik fra Methil 8. Decbr., ankom til Esbjerg
10. Decbr., afgik fra Eebjerg 11. Decbr., bestemt til Wark- 
worth.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Hamburg 13. De
cember, bestemt til Kbhvn. — Rita, A. P. Skov, afgik fra 
Boness 4. Decbr, ankom til Norrkjøbing 11. Dec. — Patria, 
C. Andersen, afgik fra Kbhvn. 13. Decbr., bestemt til Blyth,
— Cimbria, L. Storm-Hansen, afg. fra Helsingfors 12. Dec. 
bestemt til Baltimore ell. Philadelphia.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Nakskov 11. 
Decbr., ankom til Kbhvn. 12. Decbr. — Anglia, Edw. E. 
Erichsen. afgik fra Tyne 9. Decbr, ank. til Aarhus 12. Dec.
— Frisia, N. N. Fisker, afgik fra Philippeville 10. Decbr., 
ankom til Marseille 12. Decbr. — Gallia, N. L. Nielsen, af
gik fra Tyne 9. Decbr., ankom til Stettin 13. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afg. fra Libau 11. Dec.. 
bestemt til Rotterdam. — Fyen, P. Hansen, afgik fra Hel
singør 10. Decbr, ankom til Libau 12. Decbr. — Hafnia, H. 
E. Neergaard. afgik fra Grangemouth 8. Decbr., ankom til 
Kbhvn. 11. Decbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra Riga
3. Decbr., ankom til Amsterdam 9. Decbr. — Carl Hecks- 
her, A. G. Starck, afgik fra Nicolajeff 13. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Leith 4. 
Decbr., bestemt til Baltimore. — Normannia, A. Rasmus
sen, afgik ffa Tyne 2. Decbr., bestemt til Baltimore.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til Danzig
11. December. — Christiansborg, Petersen, ankom til 
Helsingfors 11. Decbr. — Frederiksborg, Kiihl, ankom 
til Newcastle 13. Decbr. — Fredensborg, Hartmann, ank. 
til Antwerpen 5. Decbr. — Rosenborg, Fischer, afgik fra 
Liibeck 12. Decbr.,bestemt til Blyth. — Uranienborg, 
Olsen, ankom til Stockholm 6. December. — Jomsborg, 
Schultz, afgik fra Dieppedalle 14. Decbr., bestemt til Cardiff.
— Skanderborg, v. Deurs, ankom til Kbhvn. 13. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
afgik fra Helsingør 14. December, bestemt til Blyth. — 
Klampenborg, Ewaldsen, afgik fra Kjøbenhavn 13. Decbr., 
bestemt til Boness. — Skodsborg, Jensen, ankom til Kjø
benhavn 4. December. — Guldborg, Schmidt, ankom til 
Dieppedale 8. December. — Tuborg, Hveissel, ankom til 
Liibeck 12. December.
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Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Nyborg 7. Decbr. — Agnete, Jensen, af'gik fra Grange- 
mouth 9. Decbr., ankom til Kjøbenhavn 13. Decbr.— Hermia, 
Sørensen, afgik ffa Kbhvn. II. Decbr., bestemt til Boness.
— Alice, Kraemer, afgik fra Kiel 7. Decbr., ankom til 
Grimsby 12. Decbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
London 1Q. Decbr., ankom til Newcastle 11. Decbr. — Born
holm, Petersen, afgik fra Methil 13. Decbr., bestemt til Kiel.
— Ajax, Brorsen, afgik fra Trelleborg 10. Decbr., ankom 
til Newcastle 13. Decbr. — Gøteborg, Madsen, ankom til 
Norrkøping 12. Decbr. — St. Alban, Jørgensen, afgik fra 
Liban 12. Decbr., bestemt til Vejle. — Nauta, Steen, afgik 
fra Libau 12. Decbr., ankom til Landskrona 14. Decbr. —
— Rønne, Hintze, ankom til Riga 8. Decbr. — Kjøben
havn, Thomsen, afgik fra Liibeckl2. Decbr., bestemt til 
Marstrand.

Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Grangemouth 14. 
Decbr. — Thorvaldsen, P. Skjødt. ankom til Kjøben
havn 15. Decbr. — Absalon, Predbjørn. ankom til London
11. Decbr. — Ansgar, Larsen, ankom til Rouen 13. Decbr.
— J. N. Madvig, Olsen, ankomtil Swinemiinde 12. Decbr.
— Ham let, Sommer, afg. fra Pillau 11. Decbr.. bestemt til 
Rotterdam. — Helge, Matthiessen, ankom til Blyth 13. Decbr.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra New-York 27. 
November, ankom til Kristiania 14. Decbr., bestemt til Kjø
benhavn. — Hekla, Laub, afgikfra New-York 4. December, 
bestemt til Kbhvn.. — Thingvalla, Berentzen, afgik fra 
Kbhvn. 14. Decbr., bestemt tilNew-York. — Island, Skjødt, 
afgik fra Kjøbenhavn 2. Decbr., bestemt til New-York.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Signalet, som fra den V.- 
lige Inclsejlings-Baake ved Thyborøn-Kanal vises for Strøm
men, gives nu heleAaret rundt, undtagen naar Is forhindrer 
Besejlingen.

Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden for Tiden 
ved Højvandstid:

Paa Ilavrevlen 11 Fod.
I Kanalen 10 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.
Sundet. Kjøbenhavn. Varselfyr slukkes. Den 17de De

cember 1897 inddrages Afmærkningen for Søminekorpsets 
Øvelsesplads mellem og foran hlellemfort og Prøvesteen. 
Samtidig slukkes Varselfyrene paa begge Forter.

Smaalands-Farvandet. Den S. fur Vejrø Fyr sunkne Dæks- 
baad er borttagen

Bøgestrøm. S.-lige Løb til Stege. Paa N.-Siden af Koster- 
Knigge er udsat en Risprik med rød Stage og 2 Koste.

Den N.-ligste Risprik med rød Stage og Kost i Løbet 
N. om Gralen har nu 2 Koste.

Sejlskibe.

Fanø. Nordby. Valparaiso, Lorentzen, ankom til Apa- 
lachicola 5. Decbr. — Wilhelmine, Lauridsen, sejlet fra 
Port Natal G. Decbr. til Rangoon. — Thora, Thomsen, an
kom til Antwerpen 7. Decbr. fra Menado via Punta Delgade.
— Erna, Thomsen, sejlet fra Jacksonville 3. Decbr. til 
Liverpool. — Erabla, Jepsen, ankom til Punta Delgade 7. 
Decbr. fra Ponape, afsejlet til Hamburg. — Laura, Kalle- 
sen, prajet 16. Decbr, paa 48° N. Br. 12° W. Lgd., fra Cardiff 
til St. Cathrine. — Busy Bee, Sonnicksen, pass. Dungeness
7. Decbr. fra Wales til Kjøbenhavn. — Professor, Beck, 
ankom 14. Novbr. til Nakety (Ny Caledonien) fra Delagoa 
Bay. — Anna Agnete, Mathiasen, ankom til Tocopilla 10. 
Decbr. fra Calcutta. — Paul, Hansen, ankom til Hamburg
12. Decbr. fra Tahiti via Punta Delgade. — In es Røhl, 
Jessen, ankom til Santos 17. Novbr. fra Hamburg.

Fanø. Sønderho. Fortuna. Jensen, afgik 5. Decbr. fra 
Pernambuco til Macau. — Ribe, Scliou, afgik 6. Decbr. til 
Las Palmas fra Ardrossan. — Eliza, Thomsen, afgik 10. 
Decbr. fra Halmstad til Esbjerg.

Svendborg. Thomas, Wandel, ankom til Aabenraa 11. 
Decbr. — Anna Elisabeth, Carlsen, ankom til Nakskov
7. Decbr. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Danzig
8. Decbr. — Brødrene, Larsen, ankom til Dysart 11. De
cember. — Hans Emil, Hansen, ankom til Flensborg 13. 
Decbr. — Diana, Fallentin, ankom til Kragerø 12. Decbr.
— Niord, Svennevig, ankom til Kjerteminde 13. Decbr. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Heiligehafen 10. Decbr.

Ærø. Tvende Brødre, Bøye, ankom 7. December til 
Skien. — Hjalmar, Hansen, ankom 7. December til Ant
werpen. — Hans, Folmer, er ankommet til Langøsund. — 
Sej erskransen, Jørgensen, ankom 8. December til Gøte
borg. — Yd un, Andersen, ankom 9. December til Aarøsund.
— London, Goth. er ankommet til Sunderland.

Rønne. Oline Dahl, Rasmnssen, ankom til Kbhvn. 4. 
Decbr. — Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Kbhvn.
4. Decbr. — O din, Møller, ankom til Kbhvn. 5. Decbr. — 
Ve s et, Lund, ankom til Randers 5. Decbr. — Rolf, Jacob
sen, ankomtil Oscarshamn 6. Decbr. — Her mod, Grønvald, 
ankom til Warnemiinde 6. Decbr. — Ilerm. Olsen, ankom 
til Gøteborg 7. Decbr.

Aalborg. Kirstine, Jensen, afgik fra Boness 6. Decbr., 
ankom til Aalborg 11. Decbr. — Carl, Larsen, ankom tii 
Langesund 10. Decbr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors. En 10 Fods Grund, 
Flatgrund, er funden 2 Kbl. S. 75° 0. fra Lodshuset paa 
Tw'ifminnne paa Øen Sjb Bjorkskår. 59° 49' 57" N. Br. 
23" 13" 46" (23" 12' 34") 0. Lgd. N. for Grunden er i 17 Fod 
Vand udsat en hvid Stage med sort nedadvendt Kost.

Tyskland. Riigen. Fra Kysten 0. for Sassnitz Havn gives 
Taagesignal med Et-Skud hver 5 Minutter, naar Postskib 
ven tes.

Kieler Fjord. En Bøje med Stage og Ballon er i 25 Fod 
Vand udlagt c. 2 Kbl. N. for Fort Falkenstein. Om Natten 
vises en rød eller grøn Lanterne fra Bøjen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Eider. I Ausseneider og i Biisumer Farvand 
er Vinterafmærkningen foretagen.

Elben. I Silderelben mellem Ilarburg og Altona er Vinter
afmærkningen foretagen.

Holland. Zeegat van Terschelling. Blauwe Slenk. Pollen
dam. Ved S.-Siden af det V.-lige Indløb til Renden langs 
den V.-lige Del af Pollendam er udlagt en rød Vager med 
2 Balloner, lige over for den grønne Vager Nr. 11 med af
kortet Kegle.

I de indre Farvande er Vinterafmærkningen foretagen.
Zeegat van Goeree. I Bieningen er Dybden nu kun 2'/., 

Fod mellem Spidstønde Nr. 3 og Stumptønde Nr. 3.
Belgien. Schelde. Paa NV.-Pynten af Indløbet til Lillo 

er tændt et fast Fyr, der viser hvidt Lys ned ad Floden til 
c. '/., Kbl. oven for Stumptønde Nr. 39, grønt Lys derfra til 
over Spidstønde Nr. 34 3 b, hvidt Lys op ad Floden til c.

Kbl. S. for Baaken ved Kruisséhans Fyr, og rødt Lys til 
den højre Bred. Flammens Højde: 8 Fod. Synsvidden fol
det hvide Lys: 4 Kml. Rødt Fyrhus. 51° 18' 13" N. Br. 
4° 17' 23" 0. Lgd.

England og Skotland. Ved Udgangen af 1897 nedlægges 
Lloyds Signal-Stationer paa følgende Steder: Scaddon paa 
Fair Isle, Inclikeith og North Queensferry i Firth of Forth, 
samt ved Ilartlepool og Whitby.

Skotland. Firth of Forth. Under Arbejderne paa den nye 
Dok ved Burntisland er paa V.-Enden at den nye Bølgebryder 
tændt to midlertidige hvide, faste Fyr, lodret for hinanden. 
De flyttes udad, efter som Arbejdet skrider frem. 56° 3',.. 
N. Br. 3" 14% V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.

Frankrig. Bréhat. Det hvide Lynfyr paa La Horaine 
brænder foreløbig.

England. Guernsey. Ved N.-Siden af Indløbet til den 
gamle Havn, St. Peter, er tændt et grønt, fast Fyr. 49° 27'5" 
N. Br. 2° 31' 45" V. Lgd.
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Baaken paa Sandrette Rock, NØ. for St. Peter, er en Pæl 
med en sort Tønde, og derunder Bogstavet S paa Toppen.

Baaken paa Goubeau, N. for Sandrette, er en Pæl med 
hvidt Kors paa Toppen. Pælen staar i et sort Fundament.

Baaken paa Rocke å deux tetes, V. for Goubeau, er en 
sort Pæl med Tværstang og en Ballon paa hver Ende af 
denne.

Kaine (Quaine) Rock Baake, NNØ. for Goubeau, er en 
sort Pæl med Bogstavet Q paa Toppen.

Demie (Demie Flie) Rock Baake, NØ. for Kaine Rock, 
er en Jærnbaake med en Tønde paa Toppen.

Baaken paa N.-Enden af Klipperne N. for Crevichon V. 
for Herm, er en sort Pæl med Bogstavet E paa Toppen. 
Den hedder Epec.

Baaken paa Corbetto, VNV. for Herm, er en Pæl med 
rund Skive paa Toppen.

England. Ved Udgangen af 1897 nedlægges Lloyds Signal- 
Stationer paa følgende Steder: Anvil Point, Nettlestone 
Point og Butes Hill paa Alderney.

Dungeness SSV. Vraget af Damperen „Jokky“, ‘der var 
sunket 4 Kml. S. 18“ V. fra Dungeness Fyr, er borttaget.

Plymouth. Hamoaze. Ved Kanten af Rubble Bank er 
funden en lille 25 Fods Klippe, 4.n Kbl. N. 46° V. fra Cremill 
Obelisk. 50° 21' 55" N. Br. 4“ 11' 15" V. Lgd.

Englands V.-Kyst. Isle of Man. Ramsey Bay. Paa Yder
enden af Queens Pier, som forlænges */2 Kbl. N. efter, er 
tændt to midlertidige røde, faste Fyr, lodret for hinanden. 
De flyttes udad efter som Arbejdet skrider frem. 54° 19' 
15" N. Br. 4° 21' 40" V. Lgd.

Skotland. Firth bf Clyde. Ved Cumbræ Fyr er Taage
signalet forandret. Taagetrompeten giver nu hver 20 Sekunder 
to hurtig paa hinanden følgende Stød, det første har en 
dyb, det sidste en høj Tone, hvert Støds Varighed 2 S., 
Pause 16 S. 55° 43' 15" N. Br. 4° 57' 55" V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston

Harbor. Fyrskibet. Nr. 54, som ligger 61/., Kml. 0. for Boston 
Fyr, er midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 58. 
Fyr og Taagesignal ere uforandrede. Skroget er rødt, 
mærket „Relief Nr. 58“ paa begge Sider. Det har to Master 
med rød Ballon paa hver Top.

Nantucket Sound. Succonnesset Shoal. Fyrskib Nr. 6, som 
ligger 23/9 Kml. Sø for Succonnesset Point, er midlertidig 
ombyttet med Reservefyrskib Nr. 9. Fyret er uforandret. 
Taagesignal gives med Klokke. Skroget er rødt, mærket 
Nr. 9. Det har to Master med rød Ballon paa hver Top.

Rhode Island. Block Island Sound. Point Judith SV. Skon
nerten „E. M. Mc Laughlin“ ligger sunken i 14 Fv. Vand. 
4*/, Kml. S. 56° V. fra Point Juduh Fyr.

New York Bay. Vraget af Damperen „Ailsa“, der laa 
sunken i The Narrows, er borttagen. Der er 40 Fod Vand 
paa Stedet.

Delaware Bay. Paa den nye Bølgebryder, som er under 
Bygning N. for Delaware Bølgebryder, er tændt et rødt, fast. 
Fyr.

South Carolina. Charleston Harbor. North Breaker Tønde 
Nr. 2, East Side Tønde Nr. 4 og Starboard Shoal Uppcr 
Tønde Nr. 10, alle røde Spidstønder, ere inddragne.

Outer West Side sorte Stumptønde Nr. 3 har nu Nr. 1.
Wreck rød og sort vandret stribede Klokketønde er 

ombyttet med en rød og sort vandret stribet Spidstønde og 
hedder Wreck Buoy.

Inner West Side sorte Stumptønde Nr. 5 har nu Nr. 3.
Junction røde Klokketønde Nr. 2 er ombyttet med on 

rød Spidstønde Nr. 2, og hedder Junction Buoy Nr. 2.
Port Shoal sorte Stumptønde Nr. 7 har nu Nr. 5. 
Starboard Shoal røde Spidstønde Nr. 8 har nu Nr. 4.
Inner Port Shoal sorte Stumptønde Nr. 7'/2 har nu Nr. 7. 
Outer Cumminqs Point sorte Stumptønde Nr. 7“/, har nu 

Nr. 11.
Cummings Point Shoal sorte Stumptønde Nr. 9 har nu

Sumter Shoal sorte Stumptønde Nr. 11 har nu Nr. 15.
Uppcr Middle Ground røde Spidstønde Nr. 12 har nu 

Nr. 10.
Main Channel Tønderne i Charleston Harbor efter For

eningen med Swash Channel have nu fortløbende Numre 
efter Tønderne i Swash Channel.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Rusland. Fyrskibene „Adjigiol“ i Dnieper Bugt, samt 
„Pestchani“ og „Bieglitska“ i Det Azovske Hav ere inddragne 
i'or Vinteren.

Eupatoria. Paa Karantæne Pynten ved Eupatoria er 
tændt et vexlende hvidt og grønt Fyr. Flammens Højde: 

29 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det lyser fra N. 45° 0. gjen
nem 0. og S. til S. 37° V. Fyret er anbragt paa en Træ- 
baake.

Syd-Amerikas Østkyst indtil 400 S. Br.

Fransk Guyana. Sinnamari Fyr ligger ikke paa Ø.-Siden, 
men paa V.-Siden af Indløbet til Floden.

Mana Flod. Paa Pynt Isére, N.-Pynten ved Indløbet til 
Floden Mann, er tændt et Fyr. Synsvidden: 8 Kml. Det 
vises fra en Pæl.

Brasilien. I Oktober 1897 kunde Barren ved Rio Grando 
do Sul i 27 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende af 
12 Fod.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og1 Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe:

„Liibeck1*, „Najaden1*, „Halland1*, „Halmstad**, „J. P. Dillberg**, 

og „Falken** i Farten

Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 
og Mellemstationerne samt 

„Æolus1*, „Transit Nr. I11 og „Nore11 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:

Frederiksberggade Nr. 1.
Telefon 3669.

.ft. %ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

S^ibssmedie og CQasl^inværl^sted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Holm & Collerup, 
Skibssmedie og Maskinfabrikker. 

Christianshavns Kanal Nr. 6, C.
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0.
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.



Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Decbr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1047, 1047, 104%
Thingvalla......................................... 3% 37, 3%
Danmark........................................... 9174 9174
Norden.............................................. 117% 118
Kjøbenhavn ..................................... 9774 977„
Carl.................................................... 6072 7. 607« 61
Dannebrog....................................... 107 10774
Skjold................................................ 753/4 76
Helsingørs Dampsk......................... 42% 427. 43
Østersøen......................................... 70, %, 1.7„2 71 72
Nordsøen........................................... 817, 85
Torm................................................ —
Foren. Bugser-Selsk........................ 87 92
Dansk-russisk Dampsk................... 99 98% 101

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.......................... 103 104
5% — — ........................ 101 102
5% Thingvalla 1880 ...................... —
5% - 1894 ...................... — —
5% Norden....................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats.......................................... — _
3‘/2% uopsig. Stats......................... 1007, 100% 1003/4
3’/.% Husejer Kreditk................... 947, 9574
37,% Kbhvns Kreditf................... 937, 937, 9374
372% Østift. Kreditf. 6 Ser........... 96% 963/4
4% - - 6 - ......... 9774 97%
3'/2% Landkreditk. 3 —......... 95% 96%

Aktier.

Nationalbank.........'......................... 151% 151% 15174
Privatbank....................................... 1247, 12574
Landmandsbank............................. 129 1307,
Handelsbank................................... 125 127
Burrn. & Wain............................... 87% 887,
Helsingørs Jernsk........................... ioi74 102%
Sukkerfabr........................................ 947, 74 94% 943/4
Bryggeri Aktier............................. 112% 112 112%

Vekselkurser.

Åvista 
Sælger.

10 d. d.
Køber,

Hamburg........................................... 89.05 88.85
London ............................................ 18.14 18.11
Paris................................................. 72.00 _
Amsterdam....................................... 71.90 —

Notering paa Berlins Børs d. 14. Decbr. 1897.

Russiske Noter............................. 216.50
4% Russiske Consols......................
472% — Boden Kredit........... 105.20
6% Mexikanske................................. 96.90
5% Rumænske Stats........................ 100.80
4% - - 1890......... . 92.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 40,000, „Thingvalla11 4,000, „Danmark11 
6,000, „Norden11 8,000, „København11 4,000, „Carl11 20,000, 
„Skjold11 22,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Flensborgs
Skibbygning Selskab

udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS. 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stidamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE**.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøj maskiner. 
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nord by, Fanø.

En brugt Damper 
til Fragtfart ønskes til Købs, 
af Ladeævne ca. 700 Tons d. 
w., Alder højst 6 Aar, Dyb
gaaende ca. 12 Fod. Den maa 
være vel vedligeholdt og fuldt 
udrustet til at gaa til Søs. 
Billet mrk. „D. 4478“ modtager 
Aug. J. Wolff & Co. Annonce 
Bureau, Kjøbenhavn K.

CYPRESS OG GREENHEART.
Disse fortrinlige Træsorter 

anbefales danske Havneautori
teter til Forsøg.

Bedste Vidnesbyrd foreligge.
Lager hos

Emil Hammelev, St. Kongensg. 61.
* Telefon 3338. *

N. CHR. RØNNES
SKIBSSNEDKERI.

TELEFONNUMMER C 1766.

ST. ÅNNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Einhorn-Apotlieket 
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister) 
anvises.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub. 

TH. SIMONSEN, 
NYHAVN 57.

SOLVMEDAILLE I MALMØ

OG STOCKHOLM.

for LANTERNER.

OST • OST
3 ST. KIRKESTRÆDE 3
VICTOR PETERSEN
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

S. Lerche,
50 — Nørrebrogade — 50 

Værksted 
for gode, solide og billige 

Modeller.
Dr. med. Goldscbmidt, 

Xlirtik for 
$(ud- off Jfønssyydomme. 

Hovedvagtsgade 8, I. Sal. 
Kl. 12—1 og 7—8.



J^ffentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Søforsikringsselskdbet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

Jfovedkontor Xjørnet af UJalkendorfs« 
gade 16.

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse : Rigstelefon: 

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA", 
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere.
Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, aledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa H 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 37. Kjøbenhavn. Telefon 53a

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 

Patent Tidsglas. Saltmaalere. 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer. 

Tegnebestikker. Paralellinealer 
Marinekikkerter. 

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Bungs Universal-Bathometer.
• (Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897. •

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER 

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13. Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEM
| \|^^x.&Vlnipler. Borsg .52.K
Café van Zandt,

St. Annæ Plads 6, 
Hjørnet af Strandstræde, 

Kjobenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

J. A. Thiesson, 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.

Oprettet 1814. 
Baadhusstræde Nr. 2 B, 

Kælderen
(ikke Hjørnekælderen), 

Kjøbenhavn K.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej 6. V. 

Telefon 3205.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. 
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af „

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre.

— 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

De øvrige Sider 
Moderation for 

*/, Side eller derover .... 
Mindre end J/B Side...................

Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)



SØFARTSTIDENDE.
UDGAAR HVER TORSDAG.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Decbr. 1897. 4. Aarg.

INDHOLD: Sundets Afmærkning. — Fraværende Sømænds Stemmeret. — Drikkeriet om Bord i danske Handelsskibe. — 
Søulykken paa Fanø. — Fragtmarkedet. — Fra Island. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Østbornholmske 
Havneforhold. — Stormsignaler, som anvendes af forskellige maritime Stater. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

William Olsens Eftf.
PAPIRHANDEL.

Holbergsgade 26. Telefon 327. 
Lager af 

Konnossementer
til

Hull, Leith og Newcastle.

Norsk Margarine
fra Fabriken Mercur, Christiania,

der er anerkendt som det fineste og mest holdbare Fabrikat i Verden, 
faas i

Hovedoplaget for Danmark
hos

Johansen & Bruun,
Telefon 3210. Kompagnistræde 14 & 15. Telefon 3210.

SKIBSDAGBØGER
1/1 Aars & x/2 Aars

MED TRYKT BRUGSANVISNING

til Forbrug & Forhandling 
billigst hos

S. FRIEDLÆNDER,
VED STRANDEN 14.

KJØBENHAVN.

Smør i alle holdbare Kvaliteter føres til billigste Priser.

Fra Aktiebolaget Bofors & Gullspång i Sverig leverer jeg 
paa Bestilling større og mindre Genstande i

støbt Staal,
Stempler, 
Krumtappe 
Ambolte, 

fra Bofors-Gullspång er smedeligt samt i 
Styrke og Sejghed fuldt jævnførligt med det bedste smedede 
Staal af tilsvarende Haardhedsgrad.

Kjøbenhavn. Jørgen Jensens Eft

Skibsstævne, 
Skibsskruer, 
Rorrammer,

Støbt Staal

saasom:
Tandhjul, 
Ankere, 
etc. etc.

S
om Repræsentant for for

skellige Iste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Anders Nielsen,
Frederieiagade 27.

Største Lager
af

SlW Fedevarer.

Aal borg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dvbgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

j. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas“ højeste Klasse.

0 Større Skibe bygges billigere af Staal O 
end af Egetræ.

Kjøb, Salg og Nybygning 
af Sejl- og Dampskibe, Uddybningsmateriel, Sandpumper, 
Transportpramme med eller uden. Motorer, Losse- og 
Ladeapparater, Bugserdampere, Trawl- og Hav-Fisker
fartøjer, Fisketransportfartøjer etc. udføres fordel
agtigt ved

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.
___________________Strandvej 36. Telefon 69.__________________

Telefon 4963. J. BRINCHS EFTF. Telefon 4963

Herreekviperingsforretning
St. Annaplads 14.

Uniformer og civile Klædninger.

Grand prix HOBRO AKVAVIT. Spritfabriken FORTUNA



HAMBURG

Telefon 297.

Det Skandinaviske Selskab
i Hamburg.

Lokalet, beliggende i Kbnigsstrasse 14, n-> er aabent 
hver Dag fra 11 Form, til 12 Aften.

Læsebordet er forsynet med samtlige Hovedstadsaviser 
samt et større Antal Provinsblade (ca. 50 Stkr.) Endvidere 
forefindes Billard og Musikværelse.

Samtlige Lokaler stilles til Disposition for vore ærede 
tilrejsende Landsmænd, og vil et eventuelt Besøg altid være 
os velkomment.

Besøgende have fri Adgang i 14 Dage.
Bestyrelsen.

EMIL G. v. HØVELING. HAMBURG.
(TELEGR.-ADR.: COMPOSL) 

PATENTFARVE 
for Skibsbunde og Jærnkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve

randør til mange af de største Damp* og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom Patentfarve imod Bevoksning og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brug.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerbavn, Elsfleth, Flensborg, Stettin, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkirchen, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL HAVEMANN, Kjobenhavn, Amaliegade 31.

1 England under Firma British Antifouling Composition and Paint 
Company Ld. 32 Great St. Helen’s, London EL C.

Fabrik i Barking ved London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huil, 

Southampton, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

W. B. Dick & Co. Li 
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12 

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenhavn. Nørrebrogade 18A,2. N.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Telefon 297.RONSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Ronstrom, Malmo.

Telegramadresse:
Seifert, Regnegade.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Em. Z. Svitzers

Founded 1833.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.
Telegraphic address »SVITZER«.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Giildtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11.
R. W. Shbpard & Co. 

London E. C. 70 Cornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

__ ,.. maintains stations at the folio wing 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP.................................
ELSINORE..............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

Prima røgede Skinker. 3 
<2 Store Partier prima, letsaltede, nyrøgede Skinker p 
■E 40—60 Øre pr. Pd. efter Størrelse samt alle Slags prima cg 
03 ferske, saltede og røgede Victualievarer anbefales til <S 
g meget lave Priser.
i Højbroplads 12 ved Gammelstrand. 8

Videreforhandling: S. JOHANNESSON, Hauserpl. 32.

,Svitzer“.
„HøYEr". 
„Switzergottlieb". 
„Jørgensen". 
„Gunnersen11. 
„Svitzerlund". 
„Elfversson".

. „Sprutii".
The company’s boat „Em. Z. Svitzer“ — in conjunc- 

tion with the boats belonging to the Northern Salvage 
Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde“, s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

C. P. Lauritzen & Co.,
Etablissement for

UNIFORMER, UNIFORMSEFFEKTER og ORDENSBAAND, 
samt de nye, af Krigsministeriet approberede, vandtætte Officers-Havelocks, 

saavel som for alt civilt Skræderarbejde.
Vesterbrogade Nr. 30. Kjøbenhavn V.

Qarlseq, JVielseij Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAMBERS. CARDIFF.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.

Holm & Wonsild,
Skibs-Mæglere, Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhaun og £iibeck.

w 
X
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Sundets Afmærkning.

Som bekendt er der sidste Foraar foretaget nogle 
meget store Forandringer ved de danske Sømærker. 
Disse Forandringer viser, at Vagervæsenet med paa- 
skønnelsesværdig Energi arbejder paa at lette Naviga
tørernes Gerning saa meget som mulig. For Hovedfar
vandenes Afmærkning har det tidligere udelukkende 
været Sømærkets Farve, der var afgørende; derved er 
foretaget den Forbedring, at saavel Mærkets Form som 
Topbetegnelse kan bidrage til Vejledning. Med denne 
Forandring er Usikkerheden ved at bestemme Mærkernes 
Kulør i Afstand og usigtbart Vejr formindsket betydelig.

Fraset Vagervæsenets Omsorg for Afmærkningen, 
saa er det fremdeles beklageligt, at der ikke kan opnaas 
Enighed mellem Staterne om et internationalt Afmærk
ningssystem, og at der stadig væk som Følge deraf er 3 
forskellige Slags Sømærker at passe paa mellem Skagen 
og St. Petersborg. Ruten derimellem er vist en af 
Verdens mest befærdede og tillige den, hvori de fleste 
Sømærker findes i aaben Sø. Mellem Aar og Dag pas
seres Sundet af mange, der ikke kender Grænsen mellem 
Danmark og Sverrig, og det er derfor paafaldende, at 
der ikke ofte er Tale om Stranding paa Grund af, at 
der er taget Fejl af Mærkerne. Forøvrigt er der ikke 
en Gang danske Mærker ved alle Landets Kyster; thi i 
Flinterenden, der er dansk Lodsfarvand, er der som be
kendt svenske Mærker paa Saltholms Siden af Farvandet. 
De skandinaviske Lande synes med Held at enes om 
mange maritime Spørgsmaal; skulde der ikke være en 
Mulighed for, at de ogsaa kan blive enige om at indføre 
de russiske Sømærker. De fleste vil vist indrømme, at 
dette Lands Mærkesystem er det tydeligste, det mindst 
indviklede og det, der passer bedst til vort Klima.

For at blive ved det danske Hovedfarvand, Sundet, 
saa maa det indrømmes, at Mærkerne ere saa tydelige, 
som de kan blive efter dette System, samt at Systemet 
er fulgt meget konsekvent; men uagtet disse Fordele, 

saa har de nye Mærker medført en Fare for Fejltagelse, 
der er større end tilladelig, og som ikke eksisterede 
forhen. Man bør absolut forudsætte, at Mærkerne paa 
Siden af et saa snævert Farvand som mellem Knollen 
og Røsen ere saadanne, at de ikke kan forveksles; og 
som Bevis for, at saadan Fejltagelse for Tiden er mulig, 
skal her henvises til et Tilfælde, der indtraf for nylig 
med en dansk Damper, der kom syd fra med 213/tFods 
Dybgaaende, Luften var diset, men saadan, at Synskredsen 
var stor nok til, at der ingen Fare var for at løbe paa 
noget. Efter at Grundene ved Fyrskibet var passeret, 
styredes, saa vidt Forholdene og langsom Fart tillod det, 
efter Nordre Røse, og der var under Sejladsen nogle 
kendte Mærker i Sigte; henimod Fyrtaamet og omtrent 
ret forude blev en Tre-Kost synlig, men det var i for
holdsvis lang Tid umuligt at bestemme dens Farve, eller 
om Kostene vare op- eller nedadvendte, og den blev 
antaget for Tre-Kosten paa Tungen, indtil en modgaaende 
Damper gjorde opmærksom paa, at den maatte angive 
den modsatte Side af Farvandet.

For Systemets Skyld er det vistnok rigtig, at den 
gamle Ballon paa Knollen er ombyttet med den nævnte 
Tre-Kost, men dette Tilfælde beviser, hvad Følgen deraf 
kan blive; for at komme ud over denne Vanskelighed, 
kan det ikke noksom anbefales at ombytte dette Mærke 
med en Gasbøje. Farvandet mellem Knollen og Røsen 
er ikke bredere, end at det i hele Udstrækningen bør 
kunne afbenyttes af Trafiken om Natten. Vekselfyret i 
Dragør gør vist Nytte, men mange af dem, der er for
trolig med at sejle der forbi i Mørke, mener, at det i 
Praksis ikke svarer til Hensigten, og at Faren for 
Sammenstød paa dette Sted nu er større, end før Fyret 
blev anbragt; ogsaa af den Grund maa en Gasbøje paa 
Knollen betragtes som meget nødvendig.

Skipper.

Fraværende Sømænds Stemmeret.

I Folkethinget er for nylig indbragt et lille Lov
forslag, der i og for sig ikke kan paaregne Interesse i 
videre Kredse; det angaar Foranstaltninger, der kunne 
lette Vælgerne paa Sejerø Afgivningen af deres Stemmer. 
Imidlertid gav Forslagets første Behandling Anledning 
til, at det for Sømandsstanden højst betydningsfulde 
Spørgsmaal om Adgang for fraværende Sømænd til at 
afgive Stemme ved politiske Valg, blev fremdraget. Det 
var Folkethingsmand Hammerich, der bragte det paa 
Bane, idet han udtalte:

„Men samtidig med, at jeg udtaler dette (Ønskelig
heden af forbedrede Valgforhold i forskellige Økommuner), 
gælder mit Ønske i endnu højere Grad nogle Medborgere, 
hvis Kaar med Hensyn til Valgene ere endnu langt 
ringere end deres, som vi her ere inde paa at hjælpe. 
Det er jo dog kun under ganske særlig ugunstige For
hold, at Vælgerne paa Sejerø og andre saadanne Steder 
ere afskaarne fra at gøre deres Valgret gældende, men 
der er en hel Klasse Medborgere, nemlig vore søfarende, 
som, naar de overhovedet udføre deres Gerning, næsten 
altid ville være forhindrede i at gøre deres Valgret 
gældende, og det er saa tilmed en Klasse Medborgere, 
om hvilke det oplyses os Gang paa Gang, saa ofte vi 
faa statistiske Undersøgelser forelagte, at de høre til dé 
Borgere, der i særlig Grad bidrage til at skaffe Balance 
i vor Stats økonomiske Stilling. Naar vi saaledes Aar 

efter Aar høre, at der er et Overskud af Indførsel her 
i Landet, og at denne vokser med Aarene, bliver der 
altid sagt, at noget herpaa hjælper det, som vi tjene paa 
vor Søfart. Dette vil med andre Ord sige, at vore sø
farende høre til de Medborgere, som vi skylde særligt 
Hensyn. Jeg tillader mig derfor at henstille til Rege
ringen, at tage under alvorlig Overvejelse, om der ikke 
bør etableres en lignende Ordning som den, der nu er 
indført i Norge, for at vore søfarende lige saa vel som 
alle Landets andre Borgere kunne komme til at gøre 
deres Valgret gældende. Denne Anmodning vil jeg stille 
til den ærede Indenrigsminister i Haab om, at den kan faa 
til Følge, at der ad Aare kan fremkomme et herhen 
sigtende Lovforslag".

Indenrigsministeren udtalte i denne Anledning 
følgende, der viser, at denne Sag har Regeringens 
Sympati:

„Over for Hammerich skal jeg udtale, at jeg har 
ligesom han Sympati for Bestræbelser, der gaa ud paa 
at lette og overhovedet muliggøre fraværende Søfolks 
Deltagelse i Afgørelsen ved Valgene her hjemme, og 
hvis det er muligt at komme til en Ordning, hvorved 
man kunde aabne en saadan Adgang for fraværende Sø
folk til at afgive deres Stemme for Konsulerne, paa det 
Sted, hvor de paa Valghandlingens Dag laa i Havn,
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skal jeg meget gærne medvirke hertil og skal ogsaa 
gøre Spørgsmaalet til Genstand for nærmere Overvejelse. 
Jeg tror i øvrigt, at Sagen her frembyder større Van
skeligheder end i Norge, hvor Valghandlingen er ganske 
forskellig fra vor, og hvor den navnlig strækker sig ud i 
over et langt større Tidsrum, hvilket muliggør Afgivelsen | 
af Stemme ogsaa for fraværende Vælgere “.

| Interesse, at der engang sættes en Stopper for det mod
bydelige Fylderi, som for Tiden finder Sted i en stor 
Del af vore danske Dampskibe.

Det skulde glæde mig, om nærværende Forslag 
kunde give Anledning til en Diskussion blandt Skibsførere 
og andre, der have Interesse for Sagen.

Drikkeriet om Bord i danske Dampskibe.

Vi have modtaget følgende:
I Reglementet om Mandskabets Forplejning af 10. 

December 1892 er, i Modsætning til samme Reglement 
af 30. Januar 1887, udeladt Uddeling af Brændevin og 
01 til Besætningen. Naar man i den ny Lov har udeladt 
Spirituosa og 01, maa det være i Erkendelse af, at andre 
Fluida med Held kunne træde i Stedet for. Hvorledes 
det ny Reglement overholdes i Sejlskibe, kan jeg ikke 
udtale mig om, men saa vidt mig bekendt faa Besæt
ningerne i de fleste danske Dampskibe endnu saa vel 
Brændevin som 01, og hvor dette ikke leveres, købes 
det ganske simpelt hos Hovmesteren i vedkommende 
Skib, enten pr. Kontant eller, hvad der er det alminde
ligste, paa Maanedsregning; den sidste Betalingsmaade 
er den, Hovmestrene sætte mest Pris paa, idet der som 
Regel tages langt mere paa Kredit, end naar Varerne 
skulle betales kontant. Men naar Loven har ment, at 
01 og Spirituosa var unødvendigt, hvorfor i al Verden 
tillades da Uddeling og Salg deraf om Bord? Den 
eneste, der profiterer deraf, er Hovmesteren, som til høje 
Priser sælger Mandskab og Officerer Drikkevarer, som 
langt billigere og bedre kunne erholdes i Land. Der 
blev i et af de herværende Dampskibsselskaber for en 
Del Aar siden udstedt en Ordre om, at intet Spiritus 
eller 01 maatte sælges til Mandskabet uden ifølge sank
tioneret og paategnet Rekvisition af Kaptajnen Skønt 
den vel ikke havde den tilsigtede Nytte til Følge, be
virkede den dog, at Opmærksomheden blev henledet paa 
de særlig store Konsumenter iblandt Besætningen; men 
hvorfor ikke tage Tyren ved Hornene og med et Slag 
forbyde alt Salg om Bord af Spirituosa og 01 saavel til 
Besætning som Officerer; det vilde ganske vist i Be
gyndelsen vække en Del Harme, men det vilde snart gaa 
op for de paagældende, hvor stor Fordel de selv havde 
deraf. Officererne kunne jo købe i Land, hvad de havde 
Brug for til Rejsen, og Besætningen kunde med Kap
tajnens Tilladelse forsyne sig med mindre Kvanta, hvilken 
Tilladelse øjeblikkelig burde stoppes, saafremt det tilladte 
Kvantum overskredes, eller det om Bord bragte Spiritus 
smugledes i Land, og de paagældende burde da, foruden 
at afskediges, straffes med Fængsel eller Bøde efter 
Loven. Disse Bestemmelser burde ved tydelige Opslag 
i Lukaferne tilkendegives Besætningerne.

Man vil maaske til dette Forslag anføre, at det er 
et Indgreb i de personlige Rettigheder, som Officererne 
ikke behøve at finde sig i, men jeg skal hertil tillade 
mig at bemærke, at det næppe vilde falde nogen Sejl
skibs-Officer ind at forsøge at købe Drikkevarer om 
Bord; fandt han Anledning til at traktere Venner og 
Bekendte ved Land, vilde han ganske simpelt sende 
Bud i Land efter hvad han havde Brug for, saafremt 
hans Kaptajn da ikke gratis stillede det til hans Dispo
sition, men i Søen vilde det sikkert aldrig falde ham 
ind at anmode om Drikkevarer ud over det, som daglig 
konsumeredes til Maaltiderne.

Kan Officererne i Sejlskibe undvære deres daglige 
Bajere, Cognac og Whisky, hvorfor kan det samme da 
ikke være Tilfældet i Dampskibe; det er jo dog i alles

Søulykken paa Fanø.

Telegrafledning til Fyrskikene „Vyl“ og „Horns Rev“.

Hr. Redaktør! Tillad mig følgende Bemærkninger i 
Anledning af den sørgelige Ulykke paa Fanø forleden, 
hvor 8 unge Sømænd tilsatte Livet, medens Skibet, Briggen 
„Claus“, endnu 14 Dage efter, trods flere Storme, staar 
saa helt, at uafbrudt Ophold om Bord vilde have været 
muligt lige til nu.

Der burde af Hensyn dels til det rent humane 
Øjemed — Redning af Menneskeliv — dels for at redde 
Ejendom, og dels i den internationale Skibsfart Tjeneste, 
snarest anlægges en Telegrafledning til Fyrskibene „Vyl" 
og „Horns Rev“, saafremt det paa nogen Maade er 
muligt at overvinde de dermed forbundne tekniske Van
skeligheder.

Alene de humane Hensyn berettiger til at kræve 
Anlæget. Af alle de Søulykker, der ere forekomne her 
inde i Bugten i de senere Aar, vilde i de fleste Tilfælde 
en Forbindelse med Fyrskibene have bragt Efterretning 
hertil saa betids, at Hjælp kunde have været udsendt 
herfra og Strandingen maaske forhindret, eller i værste 
Fald Hjælp være til Stede paa Stranden i samme Øjeblik, 
Strandingen fandt Sted.

Det mest slaaende Tilfælde er den sidste Ulykke 
med „Clausu. Fyrskibet, som observerede „Claus" med 
kappet Stor-Rig, styrende efter Esbjerg, vilde da have 
underrettet Lodserne, og disse vilde, om Vejret end ej 

I havde tilladt dem at være ude, dog være bievne opmærk
somme paa Skibets Sejlads, saa Strandingen var blevet 
observeret, førend det som nu desværre var for sent.

Den svenske Skonnert „Betty", som indslæbtes 
hertil den 1. April d. A., observeredes, saa vidt erindres, 
2 Dage forud fra „Vylu méd kappet Rig og Nødflag, 
uden at det var muligt at hjælpe; 3 Menneskers Liv, 
som da gik tabt, kunde sikkert ogsaa have været frelste 
ved Hjælp herfra.

Jeg skal ogsaa erindre om den svenske Bark „Eli
sabeths" Forlis paa „Munken" d. 4. Januar 1892, samt 
om den sørgelige December-Nat 1894, da 6 tyske Fiske
dampere forliste med Mand og Mus i Nærheden af 
Horns Rev o. s. v., o. s. v. Ogsaa i disse Tilfælde er det 
sandsynligt, at Menneskeliv kunde have været reddet.

At der, fornden Redning af Menneskeliv, i oven
nævnte Tilfælde tillige kunde være reddet værdifuld 
Ejendom, behøver jeg blot at nævne, for at det vil være 
indlysende.

De humane Hensyn alene berettiger saaledes til at 
bringe de til Anlæget nødvendige pekuniære Ofre, men 
det er min Overbevisning, at Driftsudgifterne og en 
meget væsentlig Del af Renterne af Anlægskapitalen vil 
kunne dækkes af den Indtægt, Ledningen vil kunne faa 
ved at besørge Telegrammer for forbisejlende Skibe, 
(det er en Selvfølge, at begge Fyrskibe maa være fuld
stændige Signalstationer). Ganske særligt vil de store 
•engelske og tyske Fiskeflaader, som i Foraarsmaanederne 
ligge omkring Horns Rev, give gode Indtægter.

Jeg har allerede ved tidligere Lejlighed i Anledning 
af en Stranding henledet rette Vedkommendes Opmærk-
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somhed paa Sagen og erfarede da, at den allerede var ' 
under . alvorlig Overvejelse. Det er vist væsentligsti 
pekuniære Hensyn, der standser den, maaske ogsaa I 
nogle tekniske. ■

Naar jeg nu offentligt fremkommer med Sagen, er , 
det for at give mit lille Bidrag til, at der muligt i Be- I 
folkningen kan rejses en Opinion for den, saa den der
ved, hvad den fortjener, maaske kan bringes et lille 
Stød frem. j

Hver ny Ulykke maner til at tage den op igen, 
men hvorfor vente med Realisationen, hvis ej tekniske I 
Vanskeligheder er til Stede? Medens der overvejes og I 
ventes, gaar maaske mange kostbare Liv tabt.

Den høje Regering, de bevilgende Myndigheder og 
de paagældende Statsembedsmænd vil sikkert faa rig ; 
Belønning for de Ofre, der bringes, ved Taknemligheden i 
fra blot det første Menneske, som reddedes ved Led- I 
ningens Hjælp.

Esbjerg, d. 14. Decbr. 1897.

Ærbødigst
C. Breinholt, 

Konsul.

Vi have fremdeles modtaget følgende:
Den store Søulykke paa Fanøs Vestkyst har Mand 

og Mand imellem givet Anledning til Udtalelser om Nød
vendigheden af et Fyr paa Fanø; Ulykken kunde rime
ligvis være undgaaet, hvis der paa Midten af Fanøs 
Vestkyst havde været et Fyr anbragt, og jeg tror derfor, 
at det nu er paa Tide at henlede Opmærksomheden paa 
denne Mangel. Et Fyr paa Fanø vilde ikke alene vej
lede Førerne af de mange Skibe, som sejle paa Esbjerg, 
men ogsaa være til stor Nytte for den store Fiskerflaade, 
som holder til uden for Fanø.

For nylig har Sejlskibsrederi-Foreningen ved Hr. 
Christensen-Stadil indgivet Andragende om Forhøjelse af 
Bevillingen til Fyrvæsenet, og naar dette Andragende 
bliver imødekommet, som der er god Grund til at nære 
Haab om, bør vistnok Fanø staa i første Række som 
trængende til Belysning.

De, som ville undersøge Nordsøkortet, vil se. at der 
langs den meget befærdede danske Vestkyst er en util
børlig Mangel i Sammenligning med andre Landes Kyster.

I førnævnte Andragende fra Sejlskibsrederi-Forenin
gen er det nok særlig Forholdene i Lillebælt, som om
tales, men Antallet af Skibe, som søge Graadyb, er 
større end det, der gaar gennem Lillebælt, hvorfor man 
ogsaa tør nære Haab om, at den høje Regering og Rigs- I 
dag vil bevilge Midler til et Fyr paa Vestkysten af Fanø.

Petrus Harbo.

Fragtmarkedet.

Saa er da Julen inde, Hjemmenes, men ikke det 
store Forretningslivs gyldne Tid. De mange Helligdage 
maa absolut øve en stor Indflydelse paa alle Forretnings
brancher ! det er den stille Fred, der breder sig med 
værdig Overlegenhed over Døgnets travle Færden, og 
Kirkeklokkerne overdøve for én Gang Telegrafens smaa 
rappe Smæld paa de elektriske Apparater. Stagnationen 
er kommen, men ikke uventet for nogen Fagmand, og 
vi ønsker paa det alvorligste at udtale, at der ikke 
findes den mindste Grund til Frygt for en Dekadence i i

Fragtmarkedet, fordi Juleugen falder mat. Der er altid 
og overalt desværre nervøse Redere, som ved den første 
Vaklen i Raterne tror at glide hjælpeløst mod Afgrundens 
Rand; disse lider selv derunder, men de ere samtidig 
en Ulykke „for det store hele“, fordi de ved deres 
overilede Engagements let river andre med sig og skaber 
en Panik, som ved rolig og koldblodig Optræden vilde 
være undgaaet. Vort Raad er da dette: Lad for nogle 
Dage Forretningerne hvile og refuser enhver lavere 
Fragt, der i Ly af Helligdagene søger at smutte igennem; 
riv ikke ned ved at fragte, men byg op ved at vente 
og hold ud „for better terms“. Naar saa Januar kommer 
med sin klare Frosthimmel mod Nord og med det mod
nende Korn paa Sydamerikas store Sletter, saa vil ogsaa 
Balancen være oprettet paany, og vore Købmænd vil faa 
at føle, at Sammenhold selv blandt Redere gør stærk. 
Opnaa vi dette, kunne vi kun ønske alle, der har Inter
esse af at følge denne Rubrik, en „glæclelig Jul“.

Herefter vil vor Omtale af de forskellige Brancher 
blive kortfattet.

Østersøen ligger stadig stille hen. Libau noterer 
93/4 å IOV2 pence til London Huli eller Leith, Rotterdam 
samme Rate. Til engelsk Kanalhavn søges c. 4000 
quarters Dampere I/4V2 Havre. Riga og Reval staa 
uforandrede i Raterne til kontinentale Havne, derimod 
synes der at være mere Begær efter Smaadampere til 
Sverrig eller Danmark, og der betales f. Ek6 16 Mrk. 
for Hvede til god dansk Havn. Bjælkelasterne fra Riga 
ere kun nominelle; man erholder lige saa meget Is om 
Bord som Træ, naar Bjælkerne skal tages op fra det kolde 
Vand, og Lastningen er besværlig og langvarig. Fra 
Danzig noteres til London 7/9 a 8/ sleepers, Danzig 
Griinsby 7/, Memel London giver 8/6. Imidlertid be
gynder man allerede at bearbejde Lasterne for næste 
Saison og til højere Rater gennemgaaende end paa samme 

1 Termin i Fjor. Samtidig er det glædeligt at notere, at 
Købmændene, trods gode Rater, ere stærkt i Markedet 
efter „time charters11 over 3—6, ja 12 Maaneder; dette 
beviser mere end en øjeblikkelig Notering; thi derved 
faar man løftet Forhænget en Smule for Købmændenes 
egen Opfattelse af det næste Aar. Kul fragterne til 

i Østersøen viser sig stadig faste. Der er sluttet ganske 
fortrinlige Fragter til danske Havne, vi nævne blot 

i 2,500 Tons Blyth Kjøbenhavn 5/6 med 400 Tons Los
ning, 1,400 Tons Methil Kallundborg 6/6 o. s. v.; til 
mindre danske Havne betales endnu højere, men vi hen
lede dog samtidig Rederiernes Opmærksomhed paa de 
mange „holydays“ paa Østkysten. Disse falder for 
Englands Vedkommende nærmest i Ugen mellem Jul og 
Nytaar og for Skotlands 1.—9. Januar; man maa altsaa 
være forsigtig, thi de bekendte „colliery guaranties11 og 
„berth termsu kan afføde et altfor langt Ophold, saaledes 
at Gevinsten spises op allerede paa Ladepladsen. Forsøg 
at faa garanteret Ladetid „after arrival11; mange Køb
mænd ere netop nu i deres Forlegenhed efter Tonnage 
gaaede ind herpaa, og lad os saa blot blive liggende; 
Liggedagsgodtgørelserne ere som bekendt lettere at faa 
indkasserede paa Ladepladsen end i Lossehavnen; Kap
tajnen har jo sin ubestridelige Styrke i det lille Papir, 
der hedder Konnossementet. Ogsaa i Kulbranchen søges 
Baade for hele næste Saison til lønnende Rater, baade 
til Danmark, Tyskland (hovedsagelig Stettin), og saa 
naturligvis Kronstadt.

Kulfragterne til Middelhavet er vigende, hvad 
vi nærmere motiverede i vore sidste Artikler, men de 
ere dog endnu saa høje, at man kan slutte med For
tjeneste. Fra Methil til Genua betales 8/6, Methil Triest 
eller Venedig giver 9/6, Alexandria 8/ å, 8/6, Konstan
tinopel 9/. Hjemfragterne giver for Erts Bona Ham
burg 7/6, Glasgow 8/6, Rotterdam 8/, fra Oran betales 
til Firth of Forth 13/ pr. Ton Esparto. Marseille Leith 
betaler 8/6 Oliekager.

Sortehavet etc. Fra Odessa til Moss og Kri- 
stiania er sluttet 2,800 Tons Baad 11/6, Odessa London
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10/. Odessa Rotterdam 4.200 Tons 1/15 Januar 9/, 
Novorossisk Rotterdam prompt 10 berth terms, Sulina 
Antwerpen 10/, Sulina U. K. Continent 11,000 qrs. 10/6, 
Hambnrg 11/, Donau Middelhavet/Adriaterhavet 8,500 
quarters 14 Frcs. én Havn. Forøvrigt ere Befragtningerne 
dernede fra meget sparsomme i de sidste Dage.

Amerika holder sig omtrent uforandret fra „nor- 
thern range", og enkelte Befragtninger fra Sydamerika 
begynder at dukke op; det er Pionererne, der viser sig, 
men endnu ligger det i det skjulte hvor stor en Hær, 
der følger efter, om Slagmarken bliver dernede, eller om 
Nordamerika alligevel gaar af med Sejren. Vi notere 
blot New Orleans U. K. Cont. 17,000 quarters Jan. 3/. 
River Plate P. P. U. K. Cont. Januar Februar 17/6 
Hvede, 18 Hørfrø. Fra Charleston eller Savannah er 
sluttet til Liverpool Januar Lastning 36/3, Kontinentet 
37/6; en anden Baad har opnaaet henholdsvis 41/6 og 
42/6 fra Galveston; endelig er sluttet fra New Orleans 
eller Galveston U. K. Continent 15/6 nett. charter.

Fra Island.
Korrespondance til Dansk Søfartstidende.

Seydisfjord, den 28. November 1897.
Stærke og orkanagtige Storme have i Novbr. Maaned 

raset her paa Island. Hidindtil har man dog ikke hørt om 
Skibsulykker; Dampskibene Inga, Hjalmar og Egil, der vare 
paa Island i Novbr. Maaned ere alle komne frem, men ere 
selvfølgelig meget forsinkede. Inga er gaaet til Kjøbenhavn, 
Hjalmar afgik for 2 Dage siden sønden om Landet til Rey- 
kjavik med henved 200 Passagerer (søndenlandske Fiskere) 
og i Morgen afgaar Egil herfra til Kjøbenhavn via Færøerne 
og Norge. I Isafjord paa Islands Vestkyst ere 18 unge, raske 
Fiskere gaaet under i Kampen for det daglige Brød; Ulykken 
indtraf i en Storm, der den 4. Novbr. overraskede 5 Fisker- 
baade, der alle kæntrede og sank.

En anden sørgelig Hændelse indtraf den 18. her i Sey
disfjord, idet Fyrpasseren paa Dalatangens Fyr styrtede ned 
fra et højtFjæld, han havde besteget, for at lede efter nogle 
bortkomne Faar. Fiskeriet har som en Følge af Vejret været 
uden Betydning; de faa Dage, Søen har været rolig, have 
givet Baadene fuld Last, hvad der jo tyder paa, at Fisken 
igen har indfundet sig.

I Akureyri paa Nordlandet er der fanget lidt Sild i 
Midten af denne Maaned; der er dog ingen Udsigter til. at 
Silden i dette Aar kommer til at fremkalde nogen Trafik i 
de Fjorde, hvor den ellers plejer at vise sig som en kær
kommen GæBt.

Fra Sø og Land.

Det til Regeringen og Rigsdagen indgivne Andragende 
om Ændringer i Sønæringsloven har vakt en vis Opsigt i 
Sverrig og Norge og flere Blade omtale det. Vi gengive 
følgende efter „Malmø-Tidningen":

„Da denne Sag har vakt Opsigt i svenske Sømandskrese 
have vi spurgt en anset Fagmand om hans Mening om den. 
Han udtalte sig saaledes: At de danske Sømænd søge at 
hindre Søofficererne fra at tage Tjeneste som Førere af 
Handelsskibe, er ganske naturligt, naar man tænker paa den 
Konkurrence, der herved paaføres disse sidste. Skibsfører- 
Foreningernes Andragende maa ses udelukkende fra dette 
Synspunkt, thi det er næppe Hensynet til Skibenes Sikkerhed, 
der har fremkaldt det. Et Spørgsmaal, der naturligt paa
trænger sig, er dette: Er det fordelagtigere for Rederierne 

at anvende Søofficerer paa de store Oceandampere, end 
Koffardiførere? Hvad selve Navigeringen angaar, maa de 
anses for at være ligestillede; Officerernes større teoretiske 
Kundskaber opvejes fuldt ud af Koffardiførernes Erfaring. 
Hvad derimod angaar Økonomiens Varetagelse, maa Sø
officeren, i det mindste til at begynde med, være Koffardi- 
føreren underlegen. Hvad Forholdene her i Sverrig angaar, 
saa have vore Søofficerer samme Ret til at føre Skib som 
Skibsførere, og i den svenske Handelsflaade anvendtes endnu 
i Tredserne flere Officerer; de toge Ansættelse i Sejlskibene, 
for at faa den praktiske Uddannelse i Sømandsskab, som de 
ikke kunde opnaa ved Udkommandoerne i Marinen, og som 
Førere af Dampskibe vare de meget eftersøgte, da de ved deres 
større Dannelse, i Modsætning til hin Tids Koffardiførere, 
vare bedre egnede til Førere af Passagerdampere. Her i 
Sverrig behøve Koffardiførerne nu ikke mere at befrygte no
gen Konkurrence fra Søofficerernes Side. For Øjeblikket 
gør kun 1 svensk Søofficer Tjeneste i Passagerskibe."

Dødsfald. Kaptajn H. B. Hansen er afgaaet ved 
Døden. Han var i c. 30 Aar i „Det forenede Dampskibssel- 
skab“s Tjeneste som Fører af „Ydun" og senere af „Brage'. 
Den Afdøde var overordentlig afholdt, og Standen har i 
ham mistet et af sine ansete Medlemmer.

D’Hrr. P. Bornholdt & Co. tilskriver os:
Vi tro, at det for mange af D’Herrer Skibsførere, der 

læse Deres Blad, vilde være af Interesse at erfare, at det 
sædvanlig brugte Windauer Landmærke, Lodstaarnet paa 
Slotsbygningen, paa Grund af Alderdoms Skrøbelighed er 
under Nedrivning og ikke vil blive opført igen, da der til 
næste Aar, samtidig med at der tages fat paa de betydelige 
Havne- og Molearbejder, der skulle gøre Windau til en af 
Østersøens bedste og betydeligste Havnepladser, vil blive 
opført et Udkigstaarn af Jærn for Lodserne i Nærheden af 
Stranden og Molerne. __________

Til Reserveløjtnantskolen ved Søværnet i 
Aar er, under Forudsætning af, at de bestaa den anordnede 
Synsprøve og have tilfredsstillende Helbred og Legems
bygning, antaget følgende Styrmænd: G. H. Bendtsen, C. M. 
Bidstrup, H. C. F. Corslund, M. Christensen, C. W. Egidiussen, 
P. W. Eriksen, C. L. L. Harboe, H. C. Hansen, H. J. Hansen. 
H. M. Jørgensen, M. E. G. Korch, C. C. Krag, K. O. Mosbech, 
R. M. Nielsen, S. M. A. Nielsen, C. P. L. Petersen, L. R. 
Schjerbeck, K. J. Schønning, C. C. W. Schultz og S. Winther.

Kaptajn V. Hein har modtaget Ansættelse som teknisk 
Underdirektør i „Det Forenede Dampskibsselskab"; efter 
Forlydende paatænkes det ogsaa at ansætte en merkantil 
Underdirektør i Selskabet. Kaptajn Heins Stilling som Eks
pert ved de kjøhenhavnske Søassurance-Selskaber er besat 
med Kaptajn J. W. Fenger, Fører af S/S „Ficaria", hvilken 
Stilling Kaptajn Fenger fratræder efter „Ficaria“s Ankomst 
her til i denne Uge.

Barkskib „Anna Marie Schwalbe" af Nordby, Fanø, 
ført af Kapt. J. N. Brinck, der i Efteraaretved Udgaaende 
fra Port Hamlin kom paa Grund og blev beskadiget i Bun
den, er nu, efter Losning af Ladningen, kondemneret og 
solgt ved Auktion for c. 5,050 Kr.

Ugens Havarier.

Harald, Skonnert af Holbæk, ankom 15. ds. til Hjem
stedet fra Charlestown med Kul. Skibet har haft meget 
haardt Vejr under Vejs og har erholdt en Del oven Bords 
Skade. Tre Mand af Besætningen maatte søge Lægehjælp.

Kolumbus, 3/m Skonnert af Riga, er 18. ds. indslæbt 
til Helsingør med Tab af Bougspryd, Anker og Kæde. Skibet 
har udfor Helsingør været i Kollision med en ubekendt 
Damper, der fortsatte Rejsen.

Erna,Dmpsk. afNexø, strandede 15. ds. udfor Falsterbo 
og sank paa 18 Fod Vand. Passagerer og Mandskab reddedes
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i Land i Skibets Baade. Bjærgningsdamperen Helios gør 
Forsøg paa at bjærge Skib og Ladning.

Ebro, Dmpsk. af Sunderland, der for et Par Uger 
siden strandede ved Lønstrup, er bragt flot og her til Kjøben- 
havn af Svitzers. Hele Ladningen er kastet over Bord. 
Skibet reparerer hos Burmeister.

Anna Breum, Skonnertbrig af Odense, har 15. ds. 
under Skagen været i Kollision med et ukendt Skib og faaet 
en Del Skade.

Birgitte, Skonnertbrig af Odense, har 15. ds været i 
Kollision med Havnemolen i Frederikshavn.

Østbornholmske Havneforhold,

Fra Østbornholm skrives til os:
Tillad mig, Hr. Redaktør, at faa Plads i Deres Blad 

for en kort Omtale af Havneforholdene paa Bornholms 
Østkyst.

Det er flere Gange bleven paapeget her i Bladet, 
hvor stor Trangen var til forbedrede Havneforhold paa 
denne Side af Øen, men hidindtil er det ikke bleven 
synderligt paaagtet, selv om samtidig flere Adresser, for
synede med mange danske Skibsføreres Underskrifter, 
ere indsendte til Regeringen og Rigsdagen for at henlede 
Opmærksomheden herpaa.

Med hvert Aar, der gaar, er det imidlertid gaaet 
mere og mere op for de søfarende, at en tidssvarende 
Havn skal og bør anlægges paa Østkysten af Bornholm, 
hvor Skibene kunne søge ind til under de vestlige Storm
vinde; thi det holder alligevel ikke Stik længere, at 
hverken Sejl- eller Dampskibe i disse Tider med de 
daarligere Fragter søge Havn for Modvind og Storm, 
men kun under Havaritilfælde; thi i Øjeblikket er nemlig 
Nexø Havn ganske fuld af Vinddrivere og Havarister, og 
det er et stort Held, at de hertil fra England bestemte 
Skibe ikke endnu ere ankomne, for saa var Stillingen 
helt fortvivlet. Saavel danske som tyske og svenske 
Skibe have maattet ty hertil. Flere af dem have forlist 
Ankerne under Kysten; Dampere have ikke kunnet komme 
ind, thi dels var der ikke Plads til dem, og dels stak 
de for dybt til at søge den derværende Havn. Det er 
nu at haabe, at der maa blive taget alvorligt fat paa 
Afhjælpningen af Trangen til en Havn paa denne Side 
af Bornholm, thi det er næsten uforsvarligt, selv for en 
saa lille Nation som Danmark, længere at skyde denne 
Sag fra sig i en ubestemmelig Fremtid, fordi man hidtil 
ikke har kunnet blive enige om, hvor en saadan Havn 
skal anlægges. Der kan nu ikke længere være nogen 
Tvivl om, at det bedste og billigste Sted for Anlæg af 
en saadan Havn for hele Østkysten er Nexø, naar Ud
gifterne skal indskrænkes til det mindst mulige, thi der 
er netop det udmærkede Sandstenslag at arbejde i. 
Lad Nexø Kommune og Statskassen være halvt om Ud
gifterne ved et saadant Anlæg, thi det er ikke mere end 
rimeligt, at den By, der herigennem faar et Gode, ogsaa 
tager noget af Byrden paa sig.

Det vakte en Del Tilfredshed blandt Sagens Venner, 
at Folkethingsmand Trolle i Begyndelsen af indeværende 
Samling rørte ved denne Havnesag, thi der er dem, som 
baade ønske den død og begravet, fordi de ikke kan faa 
den udfor deres Dør, men hvorfor skal Sømanden lide 
herfor. Han har maattet føle Savnet af en Havn paa 
denne Side af Øen alt for længe. I de sidste 14 Dage 
har vi haft et stormende Vejr her under Bornholm fra 
Vest, saa Skibene har maattet flytte sig fra den ene 
Ankerplads til den anden. Det er paa den Maade, at 
de forlise deres Anker, thi det kommer af og til i Hægt 
for dem og saa springer Kæden.

Stormsignaler, som anvendes af 
forskellige maritime Stater.

Efter Pilot-Chart for November.

I det Følgende skal gives en Fortegnelse over Storm
signaler, der til Hjælp for Skibsfarten vises af forskellige 
Stater.

Storbrittanien ogJ.rland. Den sydlige Kegle (Spidsen 
pegende nedad) betegner, at Storm eller stiv Kuling kan 
ventes fra Syd (fra Sydost, gennem Syd til Nordvest). An
tages det, at Stormen, der begynder mellem Vest og Nordvest, 
vil trække sig til Nord eller Nordøst, hejses den nordlige 
Kegle.

Den nordlige Kegle (Spidsen pegende opad) betegner, at 
Storm eller stiv Kuling kan ventes fra Nord (fra Nordvest, 
gennem Nord til Sydost). Antages det, at Stormen, der 
begynder mellem Øst og Sydost, vil trække sig til Syd og 
Sydvest, hejses den sydlige Kegle.

Vises Stormsignaler om Natten, bruges 3 Lys af samme 
Farve, hejst i Form af en Trekant. Vender Trekantens Spids 
opad, har det samme Betydning som den nordlige Kegle; 
vender Spidsen nedad, har det samme Betydning som den 
sydlige Kegle.

Frankrig. Signalerne gøresved Hjælp af en Kegle og 
en Cylinder, som henholdsvis ser ud som en Trekant og en 
Firkant.

Peger Keglen nedad, betyder det, at stiv Kuling kan 
ventes fra Syd (skiftende fra Sydost gennem Syd til Nordvest).

Peger Keglen opad, betyder det, at stiv Kuling kan 
ventes fra Nord (skiftende fra Nordvest gennem Nord til 
Sydost).

Cylinder hejses sammen med Keglen, naar stærke sydlige 
eller nordlige Storme kan ventes (med sydlige Storme over 
Keglen, med nordlige Storme under Keglen). Cylinderen 
hejses kun sammen med Keglen.

For at betegne Vejrets Tilstand til Søs bruges under
tiden et Flag (Farven ligegyldig), en Vimpel og en Stander; 
det første betyder tvivlsomt Vejr, faldende Barometer; den 
anden daarligt Vejr; den tredie bedre Vejr, stigende Baro
meter.

Tyskland. En Kegle med Spidsen nedad betegner 
Storm fra Syvest. En Kegle med Spidsen opad betegnei- 
Storm fra Nordvest. To Kegler med Spidsen nedad betegner 
Storm fra Sydost. To Kegler med Spidserne opad betegner 
Storm fra Nordost. Et Flag betyder, at Vinden sandsynligvis 
vil dreje sig til højre (N.-Ø.-S.-V.)

To Flag betyder, at Vinden sandsynligvis vil dreje sig 
til venstre (N.-V.-S.-Ø.)

En Kugle betegner atmosfæriske Forstyrrelser og an
befaler Forsigtighed.

Danmark. 1 Cylinder hejst alene betyder: Storm kan 
ventes, uvist fra hvad Kant. En Cylinder over en Kegle 
med Spidsen nedad betyder, at Storm kan ventes ira Syd. 
En Cylinder under en Kegle med Spidsen opad betyder, at 
Storm kan ventes fra Nord.

Sverrig. For Tiden vises ikke noget ensartet System 
af Stormsignaler.

Norge. Stormsignaler vises om Dagen ved Oxø Fyr
taarn.

Kegle, Spids ned — stiv Kuling fra Syd. Kegle, Spids op — 
stiv Kuling fra Nord. Cylinder over Kegle, Spids ned — meget 
stiv Kuling fra Syd. Cylinder under Kegle, Spids op — meget 
stiv Kuling fra Nord.

Rusland. Signalerne gøres om Dagen ved Hjælp al 
en Kegle og en Cylinder i Overenstemmelse med det franske 
System. Om Natten bruges 3 Lanterner som ved det engel
ske System.

Nederlandene. Stormvarsler gives ikke, men For
skellen i Barometer-Høj den mellem toSteder vises ved Hjælp 
af „Aero-Clinoskopet“ i de vigtigste Havne. Apparatet be
staar af en Mast og en Tværstang, hvis ene Arm er hvid, 
den anden rød. Paa Nokken af den hvide Arm hænger en
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i være over 300 Kml. borte; sorte Signaler, naar Afstanden 
antages mindre end 800 Kml.

Om Natten betegner 2 Lanterner daarligt Vejr.
Til lokal Underretning bruges en Kanon; et Skud be

tegner, at en stærk Storm ventes; to Skud, at en Typhon 
nærmer sig; tre Skud et pludseligt Vindskifte under Typhonen.

Shangbai. Stormsignaler vises fra Zikawei Observa
toriet. Ti Flag og to Standere bruges i forskellige Kombi
nationer. Flagene ere ikke fra det internationale System.

Japan. En rød Kugle betyder „Truende Vejr ventes". 
En rød Kegle med Spidsen op betyder „Storm ventes". Om 
Natten bruges en rød Lanterne i Stedet for Kuglen og 2 
røde Lanterner ved Siden af hinanden i Stedet for Keglen.

Nordamerika. Stormsignalet er et rødt Flag med 
en sort Spunds i Midten. Det betegner, at en stærk Storm 
kan ventes.

Standeren, der vajer sammen med Flaget, angiver Vindens 
Retning — den røde østlig Vind (fra Nordost til Syd), og 
den hvide vestlig Vind (fra Sydvest til Nord). Standeren, 
hejst over Flaget, betegner, at Vinden kan ventes fra den 
nordlige Kvadrant, under, fra den sydlige Kvadrant.

Den røde Stander (Underretnings Signalet) viser, at det 
stedlige Kontor har modtaget Underretning fra Hovedkontoret 
om en Storm over et begrændset Areal, kun farlig for Skibe, 
der skulle sejle til visse bestemte Steder.

Signalet tjener som Efterretning til Skibsførerne om, 
at de kunne faa Underretning ved Henvendelse paa Stedet.

Orkansignalet bestaar af to røde Flag med sort Spunds, 
det ene over det andet, og bruges baade for at angive, at en 
tropisk Orkan ventes at komme, og tillige om de yderst hæf- 
tige og farlige Storme, som nu og da hjemsøger Søerne og 
den nordatlantiske Kyst.

Om Natten betegner et rødt Lys østlige Vinde; og et 
hvidt Lys over et rødt, vestlige Vinde. Natsignaler vises ikke 
paa Pacific Kysten.

M ex i ko. Et rødt Flag betyder, at en Storm kan 
ventes fra Nord.

Chile. En hvid Stander med en rød Cirkel i Midten, 
hejst over en sort Kugle, betyder smukt Vejr.

En sort Kugle betyder Regn.
To sorte Kugler betyder, at en Storm ventes.
En sort Kugle, hejst over en hvid Stander med rød 

Cirkel midt i, betyder variabelt Vejr.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce- 
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 21. Decbr., bestemt til Kbhvn. — A. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Reval 22. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. — Antwerpen, Holm, afg. fra Antwerpen 13. Dec., 
bestemt ,til Piræus. — Chr. Broberg, Harder, ankom til 
Kbhvn. 19. Decbr., bestemt til Stettin. — Dagmar, Gade, 
afgig fra Messina 19. Decbr.. bestemt til Malaga og Cadiz. — 
Do ur o, Brabrand, afgik fra Newcastle 15. Decbr., bestemt 
til Oporto. — Georgios I., Kihl, afgik fra Tunis 20. Dec., 
bestemt til Piræus. — I. C. Jacobsen, Bech, afg. fra New
castle 15. Decbr., bestemt til Savona. — Kiew, Råbe, afgik 
fra Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Kønigsberg. — Kursk, 
Staal. ankom til Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Libau. — 
Leopold II, Kruse, afgik fra Kbhvn. 20. Decbr., bestemt 
til Huli. — Louisiana, Jensen, afgik fra New-Orleans 5. 
Decbr., bestemt, til Kbhvn. — L. P. Holmblad, Koch, afg. 
fra Novorossisk 16. Decbr. bestemt til Odessa. — Nicolai II, 
Jespersen, afgik fra Newport-News 6. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. — O. B. Suhr, Lissner, afgik fra Kbhvn. 19. Decbr., 
bestemt til Reval. — Om sk, Rasmussen, afgik fra Reval 21. 
Decbr., bestemt til Dunkerque — Tejo, Fenger, ankom til 
Danzig 17. Decbr., hest, til Kbhvn. — Tomsk, Andersen, 
ankom til Antwerpen 16. Decbr., bestemt til Riga. — Xe- 
nia, Ingerslev, afgik fra Rotterdam 8. Decbr., bestemt til

rød og en hvid Kugle. Tværstangen kan drejes i alle Ret
ninger. Forskellen i atmosfærisk Tryk mellem 2 Stationer 
angives af Tværstangens Heldning, idet den røde Arm peger 
mod den nordlige Station, den hvide mod den sydlige. Er 
den hvide Arm oppe, er Atmosfærens Tryk højere mod 
Syd og omvendt. En Heldning af 7° svarer til en Baro
meterforskel af 1 m/m (0,04 inch); den største Heldning kan 
blive 49°.

I Overensstemmelse med Reglen, at Vinden sandsynlig
vis vil blæse i en Retning, lodret paa Linjen mellem det 
høje og det lave Tryk, og kommende fra venstre, naar man 
ser mod det lave Tryk, og at Vindstyrken afhænger af, hvor 
stor den barometriske Forskel er, kan Sømanden selv 
danne sig en Mening om Vejret efter „Aero-Clinoskopet“s 
forskellige Stillinger.

Spanien. Paa den spanske Kyst bruges intet ensartet 
Stormsign al-System.

Portugal. Forbigaaende Skibe kunne paaForlangende 
faa Underretning om Vejrets Tilstand i Biscayabugten, Gi- 
braltarstrædet og ved Madeira paa følgende Semafor Sta
tioner : Nossa Senhora da Luz, Indløbet til Douro, Cap Car- 
voeiro, Peniche Halvøen, Oitavos, Vest for Guia Fyrtaarn, 
Indløbet til Tågus, Cap Espichel og Sagrespynten nær Cap 
St. Vincent.

Signalerne gøres i Almindelighed med Flag efter det 
internationale Signalsystem og kun med Semafor (Afstands
signaler) naar Flagenes Farver vanskelig kunne skelnes

Italien. Stormsignaler vises kun ved de vigtigste 
Havne.

En sort Cylinder angiver, at der sandsynligvis vil 
komme en Række pludselige Storme, uvis fra hvad Kant. 
En sort Kegle, Spids opefter, betegner, at pludselig Storm 
kan ventes fra Nord. En sort Kegle, Spids ned, betegner, at 
pludselig Storm kan ventes fra Syd. En sort Kegle, 
Spids op, over en sort Cylinder betegner, Storm kan ventes 
fra Nord. En sort Kegle, Spids ned, under en sort Cylinder 
betegner, Storm kan ventes fra Syd.

Indien. Hindustans Vestkyst — Følgende Stormsignal- 
System er oprettet ved Havnene paa Vestkysten af Hindustan:

1. En sort Cylinder betyder St.orm i det arabiske Hav;
enten nærmer den sig Havnen, eller den krydser en af 
Ruterne som Skibe, der forlade Havnen, maa tage.

2. En sort Kegle, Spidsen ned (om Dagen), eller 3 røde 
Lys, anbragt i en Trekant med Spidsen ned (om Natten), 
betyder, at en cyclonagtig Storm rimeligvis vil berøre 
Havnen, begyndende med stiv Kuling fra Syd.

3. En sort Kegle, Spidsen op (om Dagen), eller 3 røde 
Lys, anbragt i en Trekant med Spidsen op (om Natten), 
betyder, at en cyclonagtig Storm rimeligvis vil berøre 
Havnen, begyndende med stiv Kuling fra Nord.

4. En sort Cylinder ovei- en sort Kegle med Spidsen ned 
(om Dagen), eller 4 røde Lys anbragt i Firkant (om 
Natten), betyder, at en stærk Cyclon nærmer sig Havnen, 
at Centret vil gaa over eller meget nær Havnen, at 
Vinden rimeligvis vil skifte pludselig, og at Vindstyrken 
vil blive meget stor.
I Havnene ved den bengalske Bugt er følgende System 

fremherskende:
Om Dagen betegner en Kugle, om Natten 3 Lys, anbragte 

over og under hverandre, at uroligt Vejr nærmer sig.
Om Dagen betegner en Cylinder og om Natten 2 Lys, 

anbragte over og under hverandre, at en Cyclon rimeligvis 
nærmer sig Havnen.

Hejses det sidste Signal, maa enhver Skibsfører tage de 
Forholdsregler, han anser nødvendige for Skibets Sikkerhed, 
idet Havneautoriteterne ikke giver yderligere Oplysninger 
om Forholdene. Er Skibet inde i Havnen, skal det straks 
gaa ud, uden at afvente Signal om at gøre det.

Hongkong. Meteorologiske Signaler hejses paa Masten 
ved Siden af Tidssignal Kuglen paa Kowloon Point.

En Cylinder betegner en Typhon øst for Kolonien, en 
Kugle en Typhon vest for; en Kegle med Spidsen op, en 
Typhon nord for; med Spidsen ned, en Typhon syd for.
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Newport-News. — Arkansas, Gøtsche, ankom til New
castle 19. Decbr., bestemt til New Orleans. — Kentucky, 
Caroc, ankom til West-Hartlepool 20. Decbr., bestemt til 
New Orleans.

Axelhuus, Nielsen, ankom til Kbhvn. 19. Decbr., be
stemt til Vestnorge. — Baron Stjernblad, Michelsen, an
kom til Riga 15. Decbr., bestemt til Antwerpen. — Ceres, 
Corfitzon, ankom til London 12. Decbr., bestemt til Libau.
— Charkow, Fischer, ankom til Libau 19. Decbr., bestemt 
til Huli. — Christian IK., Mollerup, ankom til London
19. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Christians sund, Bay 
Schmidt, afgik fra Trondhjem 17. Decbr., bestemt til Kbhvn.
— Frederik, Ørum, ankom til Huil 16. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. — Georg, Petersen, ankom til Libau 15. Decbr., 
bestemt til London. — Jolantha, Paaske, ankom til Libau
14. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Kasan, Thomsen, ankom 
til Pillau 20. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Laura. Chri
stiansen, ankom til Kbhvn. 20. Decbr. — Louise, Brabrand, 
ankom til Pillau 17. Decbr., bestemt til Huli. — Mi nsk, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 18. Decbr., bestemt til Man
chester. — Morsø. Frisenette, ankom til Kbhvn. 18. Decbr., 
bestemt til Hamburg. — Moskov, Strubberg, ankom til Riga
18. Decbr., bestemt til Antwerpen. — Nishnij Novgorod, 
Harder, ankom til Antverpen 18. Decbr., bestemt til Kbhvn.
— Nordjylland, Sørensen, ankom til Kbhvn. 16. Decbr., 
bestemt til Riga. — Rom ny, Lind, ankom til Kbhvn. 20. 
Decbr., bestemt til Libau. — Thyra, Ryder, ankom til 
Kbhvn. 17. Decbr., bestemt til Stettin. — Valdemar, 
Johnsen, pass. Skagen 19. Decbr., bestemt til London. — 
Vendsyssel, Clauson-Kaas, afgik fra Antwerpen 19. Dec., 
bestemt til Kbhvn. — Vesta, Svensson, ankom til Kbhvn. 
21. Decbr, bestemt til London. — Maja, Jacobæus, ankom 
til Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Danzig. — Ella, Erichsen, 
afgik fra Kbhvn. 20. Dcbr., bestemt til Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Newcastle 22. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — EsbernSnare. M. Kofoed, afgik fra 
Odense 23. Decbr., bestemt til Newcastle via Frederikshavn.
— Primula, Th. Thomsen, afgik fra Kbhvn. 23. Decbr., be
stemt til Newcastle. — Knuthenborg, C. S. Hansen, afg, 
fra Newcastle 21. Decbr., bestemt til Nykjøbing F. — Kro
nen, H. Borries, afgik fra Newcastle 21. Decbr., bestemt til 
Odense. — Lolland, A. Ankersen, afgik fra Newcastle 21. 
Decbr.. bestemt til Odense. — Storebælt, I. P. Bay, afgik 
fra Nakskov 22. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, 
Horsens og Aalborg. — Union, L. P. Therkildsen, afgik fra 
Odense 22. Decbr., bestemt til Leith via Aarhus og Aalborg.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Riga 11. 
Decbr., ankom til Ghent 17. Decbr.. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Amsterdam 21. Decbr.. bestemt til Newcastle. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Riga 3. Decbr., ankom til 
Rouen 14. Decbr. — Knud, Hansen, afgik fra Boness 9. 
Decbr., ankom til Libau 16. Decbr. — Svend, Holst, afgik 
fra Rotterdam 21. Decbr., bestemt til Blyth. — Erik, Tofte, 
afgik fra Methil 13. Decbr,, ankom til Libau 19. Decbr. —
— Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth 14. Decbr., ankom til 
Libau-20. Decbr. — Ragnar, Hveysel, afgik fra Rouen 17. 
Decbr.. bestemt til Swansea. — Olaf, Jensen, afgik fra 
Swansea 17. Decbr., bestemt til Stettin. — Harald, Risøe, 
afgik fra Riga 16. Decbr., bestemt til Rouen. — Dan, 
Kraemer, afgik fra Blyth 9. Decbr., ankom til Libau 14. 
Decbr. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Riga 18. Decbr., 
bestemt til Dunkerque. — Volmer, Riber, afg. fra Sunder
land 15. Decbr., ankom til Stettin 19. Decbr.

Det dansk-russi9ke Dampskibsselskab. A. Shukoff, Stol- 
tenberg, afgik fra Ghent 21. Decbr. bestemt til Tyne. — 
J. S i em, F. Løffler, afgik fra Rotterdam 12. Decbr., ankom 
til Tyne 19. Decbr. — P. Andrejeff, L. Jensen, afgik fra 
Neapel 19. Decbr., bestemt til Baltimore. — Russ , Jensen, 
afgik fra Newcastle 20 Decbr., bestemt til Savona.

Heimdal. Anine. Møller, ankommet til Rouen. 15 Decbr.
— Kamma, J. Risøe ankommet til Ghent. 20. Decbr.

Urania. Urania, Lund, ank. til Grangemouth 20. Dec.
— Saturn, Hansen, ankom til Methil 18. Decbr. — Pal las, 
Christiansen, ankom til Kjøge 18. Decbr.

Nordsøen. England, Petersen, ankom til Kbhvn. 17. 
Decbr. — Finland, Schmidt, ankom til Libau 18. Decbr. — 
Rusland, Albrechtsen, ankom til Dunston 16. Decbr. — 
Skotland, ankom til Rochester 19. DecOT.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, ankom til Esbjerg 18. 
Decbr., afgik fra Esbjerg 21. Decbr., bestemt til Blyth. —
— Neptun, Jessen, afgik fra Korsør 17. Decbr., ankom til 
Kbhvn. 18. Decbr. — Nerma, Degn, ankom til Rensborg
20. Decbr. — Nordsøen, Schmidt, ankom til Warkworth 
13. Decbr., afgik fra Warkworth 14. Decbr., ank. til Esbjerg
16. Decbr., afgik fra Eebjerg 18. Decbr., best. til Newcastle.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Kbhvn. 17. Decbr., 
ankom til Danzig 19. Decbr. — Rita, A. P. Skov, afgik fra 
Norrkjøbing 15. Decbr, ankom til Memel 17. Decbr. — Pa- 
tria, C. Andersen, afgik fra Kbhvn. 13. Decbr., ankom til 

Blyth 18. Decbr. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra 
Newcastle 20. Decbr, bestemt til Baltimore.

Union. Olga,P. J. Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 16.Dec., 
ankom til Reval 19. Decbr. — Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Tyne 9. Decbr, ankom til Aarhus 12. Decbr. — 
Fri sia, N. N. Fisker, afgik fra Philippeville 10. Decbr., an
kom til Marseille 12. Decbr. — Gallia, N. L. Nielsen, afgik 
fra Stettin 17. Decbr., ankom til Dunston 21. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afg. fra Libau 11. Decbr., 
ankom til Rotterdam 17. December. — Fyen, P. Hansen, 
afgik fra Libau 17. Decbr., bestemt til Rotterdam — Hafnia, 
H. E. Neergaard. afgik fra Kbhvn. 18. Decbr., ankom til 
Burntisland 21. Decbr. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra 
West-Hartlepol 19. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Carl Hecks- 
her, A. G. Starck, afgik fra Nicolajeff 13. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra Leith 4. 
Decbr., bestemt til Baltimore. — Normannia, A. Rasmus
sen, afgik fra Tyne 2. Decbr., bestemt til Baltimore.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, afgik fra Kbhvn.
1 21. December, bestemt til London — Christiansborg, 

Petersen, ankom til Memel 20. Decbr. — Frederiksborg, 
Kiihl, ankom til Helsingør 20. Decbr. — Fredensborg, 
Hartmann, ankom til Blyth 18. Decbr. — Uranienborg, 
Olsen, ankom til Riga 18. December. — Rosenborg, Fischer, 
afgik fra Blyth 18. Decbr., bestemt til Stockholm. — J o m s- 
borg, Schultz. afgik fra Newport 18. Decbr., bestemt til 
Marseilles. — Skanderborg, v. Deurs, ankom til Newcastle 
20. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Jægersborg, Andersen, 
ankom til Blyth 18. December. — Klampeuborg, Ewaldsen, 
afgik fra Boness 19. Decbr., bestemt til Kjøbenhavn. — 
Guldborg, Schmidt, ankom til Blyth 19. December. — 
Skodsborg, Jensen, ankom til Helsingør 16. December. — 
Tuborg, Hveissel, afgik fra Liibeck 18. December, bestemt 
til Blyth.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. ankom til 
Boness 19. Decbr. — Agnete, Jensen, afgik fra Kbhvn.
19. Decbr., bestemt til Burntisland. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Boness 16. Decbr., bestemt til Libau. — Alice, 
Kraemer, afgik fra Grimsby 16. Decbr. ankom til Korsør
20. Decbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Newcastle
18. Decbr., bestemt til Libau. — Bornholm, Petersen, an
kom til Kiel 17. Decbr., afgik fra Kiel 21. Decbr., bestemt til 
Grangemouth. — Ajax, Brorsen, ankom til Helsingør 18. 
Decbr. — Gøteborg, Madsen, ankom til Libau 17. Decbr.
— St. Alban, Jørgensen, afgik fra Vejle 18. Decbr., ankom 
til Libau 21. Decbr. — Nauta, Steen, afgik fra Landskrona

| 18. Decbr., bestemt til Libau. — Rønne, Hintze, ankom til 
Malmø 20. Decbr. — Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra 

! Marstrand 18. Decbr., bestemt til Wolgast.
Danmark. Rolf, C. Madsen, ankom til Kbhvn. 20. Decbr.

— Thorvaldsen, P. Skjødt. afgik fra Kbhvn. 21. Decbr., 
bestemt til Methil. — Absalon, Predbjørn, ankom til Blvth
17. Decbr. — Ansgar, Larsen, afgik fra Rouen 20. Decbr., 
bestemt til Grangemouth. — J. N. Madvig, Olsen, ankom 
til Libau 18. Decbr. — Hamlet, Sommer, ankom til Rotter
dam 16. Decbr. — Helge, Matthiessen, ankom til Blyth 
13. Decbr.

Thingvalla. Norge, Knudsen, afgik fra Kjøbenhavn 21. 
Decbr., bestemt til Svinemiinde. — Hekla, Laub, afgik fra 
Kristiania 21. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Island, Skjødt, 
afgik fra Christiansand 3. Decbr., ankom til New-York 18. Decbr.
— Thingvalla, Berentzen, afgik fra Christiansand 16. Decbr., 
bestemt til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Anna & Emmy, Svarrer, ankom til 

Gibraltar 8. Decbr. fra Liverpool. — Rosa, Brinck, ankom 
til Rio Grande 14. Decbr. fra Cardiff. — Thor, Duysen, an
kom til Greenock 13. Decbr. fra Ny Caledonien. — Mara- 
caibo, Svarrer, sejlet fra Hamburg 15. Decbr. til Maracaibo, 
gik til Søs 16. Decbr. — Mary José, Ankersen, ankom til 
Port Elisabeth 16. Decbr. fra Hernøsand. — Gladstone, 
Christiansen, ankom 9. Decbr. til Delagoa Bay fra Port 
Elisabeth.

Fanø. Sønderho. Venner, Aarre, ankom 11. Decbr. til 
Buenos Ayres fra Cardiff, beordret til Rosario. — Eliza, 
Thomsen, ankom 13. Decbr. til Esbjerg fra Halmstad.

Svendborg. Concordia, Henriksen, ankom til Dysart 
13. Decbr.— Vega, Rasmussen, ankom til Kbhvn 14.Decbr.
— Flora, Nielsen, ankom til Lohals 14. Decbr. — Grethe, 
Brandt, ankom til Horsens 14. Decbr. — Christine, Ras
mussen, ankom til Flensborg 14. Decbr.— Svend, Andersen, 
ankom til Dysart 14. Decbr. — Rasmus, Jensen, ankom til 
Nyborg 15. Decbr. — G. R. Berg, Rasmussen, ankom til 
Kbhvn. 18. Decbr. — Insul aner en, Nakskov, ankom til 
Nakskov 16. Decbr. — Sophie, Petersen, ankom til Mar-

I seille 17. Decbr. — Athene, Frederiksen, ankom til Kings- 
| lynn 15. Decbr. — Hansine, Hansen, ankomtil Sunderland
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15. Decbr. — Phønix, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 16. 
Decbr. — Brochenhuus Schack, Rasmussen, ankom til | 
Plymouth 17. Decbr. — Ludvig, Larsen, ankom til Havre j
19. Decbr. — Lilly, Rasmussen, ankom til South Alloa 20. ; 
Decbr. — Emmanuel ankom til Øreby 20 Decbr.

Rønne. Kirstine, Petersen, ankom tilBoness 13. Decbr. 
— Laurentine Emilie, Johnsen, ankom til Præstø 14. 
Decbr. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til København 
17. Decbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

lyilands V.-Kyst. Ringebjerge og Kjærgaarde. Den 15de 
December 1897 ere Fyrene ved Ringebjerge og Kjærgaarde 
Baaker slukkede for iaar.

Limfjordens V.-lige Del. Lemvig. Ved Yderenden af Vinkel- 
Hage, i Indløbet til Lemvig, er i 7 Fod Vand udsat en Ris
prik med rød Stage og Kost. 56° 33' 55" N. Br. 8° 18' 12"
0. Lgd.

Limfjordens Ø.-lige Del. Nibe. 0. for Dragbanke, ved 
Indløbet til Nibe, er i 9 Fod Vand udsat en Prik med rød 
og hvid stribet Stage med 1 Kost over 1 Halmvisk. 57° 1' 
28" N. Br. 9° 39' 30" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Fyret paa Trelleborg Ø.-lige Molehoved viser 

hvidt Lys fra S. 42^ 0. til S. 47° V.
Siidra Qvarken. Stangmærket paa Riddarskilr ved Singo 

Sund, 2 Kml. SV. for Svartklubben, er omblæst.

Kattegat og Skagerrak.
Sverig. Goteborg. Det ydre Fyr ved Carnegieska Bruken 

i Gotéborg er nu forandret til et Lynfyr, der hver 5 Sekunder 
viser Et-Lyn.

Bohuslån. Paa Roso er oprettet en Lods-Station. Lodserne 
lodse til Heddången. Rosti ligger paa 58° 52' N. Br. 11° 9' 
0. Lgd. __________

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Ved Slesvigs V.-Kyst er Vinterafmærkningen 

foretagen.
Rothe Sand—Wangeroog. Ved Telegraf-Kablet mellem

Rothe Sand Fyrtaarn og Wangeroog ere de midlertidige 
Tønder nu ombyttede med permanente. Mellem Spidstønderne 

T T
C og D ligge to, mærkede og gi og tæt ved Rothe Sand 

T T
Fyrtaarn to, mærkede y og jp

I Weser er Vinterafmærkningen foretagen. Mellem 
Nordenham og Brake ligge Baaketønden Grossensiel, 6 røde 
Stumptønder og 8 sorte Spidstønder. Mellem Brake og 
Vegesack ligger Baaketønden ved Hunte Munding, 7 røde 
Stumptønder og 8 sorte Spidstønder.

Naar Isgang indtræder, ombyttes Baaketønden ved Rothe 
Sand S.-Spids med en mindre Baaketønde. Lystønden oven
for Geeste Munding ombyttes med en Spirtønde G., og 
mellem Vegesack og Bremen inddrages Tønderne, undtagen 
den sorte Baaketønde ved Lesum Munding og den røde 
Tønde ved det nedre Indløb til Burener Weser.

Weser. Ved Hoheweg ligger et Vrag sunket tæt ved 
Tøndelinien. Det er afmærket med en grøn Vager med 
Cylinder.

Holland. Schelde. Walsoorden og Groenendijk. Walsoorden 
faste Fyr, 250 Alen inden for Molehovedet, viser nu hvidt 
Lys fra N. 78° 0. gennem 0. ril S. 40° 0. og fra S. 34‘/2" 0. 
gennem S. til S. 8“ V., rødt Lys fra S. 40° 0. til S. 34%° 0. 
51° 23' 37" N. Br. 4° 1' 57" 0. Lgd.

Holdt overet med Magere Merrie Fyr i S. 51° 0. leder 
det forbi Stumptønde Nr. 21.

Walsoorden faste Fyr, 120 Alen inden for Molehovedet, 
viser nu hvidt Lys fra N. 30° V. gennem N. og 0. til S. 67° 
0. og fra S. 46° 0. op ad Floden, grønt Lys fra S. 67° 0. til 
S. 46" 0., c. 100 Alen fri af Stumptønde Nr. 21. 51" 23' 38" 
N. Br. 4" 2' 0" 0. Lgd.

Groenendijk (Hontenisse) faste Fyr viser nu rødt Lys 
fra S.-Kysten til c. 250 Alen fri af Ydermolens Hoved, hvidt 
Lys til tæt ved Stumptønde Nr. 20, grønt Lys til tæt ved 
Stumptønde Nr. 22, hvidt Lys op ad Floden. 51° 22' 24" 
N. Br. 4° 2' 36" 0. Lgd.

Holdt overet med Groenendijk høje Fyr i N. 84° 0. leder 
det langs Konijnenschor indtil Nauw van Bat.

Frankrig. Dunkerque. Vandstands-Signalerne ved Dunker
que gives fra 1ste Januar 1898 bestandig for hver Meter.

Om Dagen fra Masten paa V.-Molen paa sædvanlig 
Maade med Balloner, Standere og Flag.

Om Natten ved Vandstands-Fyret paa samme Mole. 
Hvert rødt Blink betyder 1 Meter og hvert grønt Blink 
endvidere l/4 Meter. Naar Vandet stiger, vises kun een For
mørkelse mellem disse Signaler, men naar Vandet falder, 
vises to Formørkelser mellem Signalerne.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Paa Dieppe Ø.-Mole er tændt to hvide, faste Fyr lodret 

for hinanden. Flammens Højde: 34 og 29 Fod. Synsvidden: 
6,5 Kml.

Det øverste Fyr brænder hele Natten, det underste 
brænder kun, naar Vandstanden er mindst 2 Meter over 
Nulpunktet.

Det midlertidige Fyr er slukket.
England. Southampton Water. Itchen Fyrskib, som laa 

S. for Yderenden af Forlængelsen ved Empress-Dock, og de 
to røde Spidstønder Itchen Spit SØ. og Itchen Spit NV. ere 
inddragne.

Et rødt Fyr og et hvidt Fyr ere midlertidig tændte paa 
SV.-Hjørnet af Forlængelsen S. for Empress-Dock. 50° 53' 
0" N. Br. 1° 23' 35" V. Lgd.

Bristol Channel. Lundy Island.
1. Lundy North Fyr er et hvidt Blinkfyr, der hver 20 Se

kunder viser To-Blink; Blink 2/s S., Mørke 2 S., Blink 
7« S., Mørke 167s S. Flammens Højde: 160 Fod. Syns
vidden: 19 Kml. Fyret lyser fra S. 10° V. gjennem V., 
N. og 0. til S. 74“ 0. Fyrtaarnet er hvidt, rundt, 54 
Fod højt, og ligger */, Kbl SSØ. fra Øens N.-Pynt. 51" 
12' 0" N. Br. 4" 40' 30" V. Lgd.

Sirenen ved Fyrtaarnet giver hver 2 Minutter fire 
Stød, dyb Tone 2 S., Pause 2 S., høj Tone 2 S., Pause 
2 S., dyb Tone 2 S., Pause 2 S., høj Tone 2 S., Pause 
1 M. 46 S.

2. Lundy South Fyr er et hvidt Blinkfyr, der hver 1 Minut 
viser Et-Blink. Flammens Højde: 170 Fod. Synsvidden: 
20 Kml. Fyret lyser fra N. 8’ V. gjennem N., 0. og 
S. til S. 73° V. Fyrtaarnet er hvidt, rundt, 50 Fod højt 
og ligger paa Toppen af den lille Halvø ved Øens SØ- 
Ende. 51" 9' 40" N Br. 4" 39' 15" V. Lgd.

Taagesignal gives ved Fyrtaarnet med Et-Knald 
hver 10 Minutter.
Fyret paa Øens højeste Punkt er slukket, men Fyrtaarnet 

forbliver staaende, og Taagesignalet med Raket derfra gives 
ikke mere.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhode Island. Block Island

Sound. Point Judith SV. Vraget af Skonnerten „E. M. Mc 
Laughlin" er afmærket med en rød og sort vandret stribet 
Lystønde. Den ligger i 14 Fv. Vand tæt N. for Vraget, fra 
Point Judith Fyr i S. 56" V. og fra Green Hill Pomt i S. 
28" 0.

New York. Long Island Sound. Stratford Shoal. Ved Strat- 
ford Point Fyr gives Taagesignal nu med Klokke, hvorpaa 
hver l/i Minut slaaes Tre-Slag med Maskinkraft.

New York. Fire Island Fyrskib SV. Et Vrag ligger sunket 
i 18 Fv. Vand, fra Fire Island Fyr i S. 11" V. 17 Kml. og 
fra Fire Island Fyrskib i S. 34" V. Et Spir er over Vandet.

North Carolina. Frying Pan Shoal Fyrskib SV. Norsk Bark 
„Vasa“ ligger sunken i 15 Fv. Vand, fra Frying Pan Shoal 
Fyrskib i S. 52’ V., 32 Kml. Rejsningerne ere over Vandet. 
33’ 14',„ N. Br. 78’ 19',6 V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italiens V.-Kyst. Paa Øen Formica Maggiore di Grosseto 

er opført et rundt, 38 Fod højt Fyrtaarn, hvorfra skal vises 
et Fyr. 42’ 34' 30" N. Br. 10’ 53' 0" 0. Lgd.

Nærmere Meddelelse senere.
Grækenland. Paa Toppen af Prassouda, mellem Koumi 

og Skyros, er tændt et hvidt Blinkfyr, der hver 5 Sekunder 
viser Et-Blink. Flammens Højde: 136 Fod. Synsvidden: 
18 Kml. Fyret vises fra et rundt, c. 65 Fod højt Taarn. 
Fyret lyser Horizonten rundt. 38" 39' 32" N. Br. 24" 15' 
16" 0. Lgd.
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Gjort til. Køber. Stelger.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 1057, 105 105%
Thingvalla......................................... 33A 3% 4
Danmark...........................................
Norden....... ...................................

92‘/4 92
117%

927,
118

Kjøbenhavn ..................................... 98 97% 98
Carl.................................................... 61% 61 61%
Dannebrog.......................................
Skjold................................................

108 107%
76

108
7ey,

Helsingørs Dampsk......................... 42% 42’/, 43
Østersøen.........................................
Nordsøen...........................................
Torm................................................
Foren. Bugser-Selsk........................
Dansk-russisk Dampsk...................

74% 73% 72
817,

87
987,

74
85

92
107

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk..........................
5% - - ........................
5% Thingvalla 1880 ......................
5% - 1894......................
5% Norden.......................................

103 103% 103
101

104
103

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats..........................................
3l/2% uopsig. Stats.........................
3%% Husejer Kreditk...................
37a% Kbhvns Kreditf....................
3‘/2% Østift. Kreditf. 6 Ser...........

977,

1007.,
947,
937,
96%

100%
95’/,
93%
97

4% - - 6 —.........
8l/a% Landkreditk. 3 —.........

97%
95%

977,
96

Aktier.

Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank.............................
Handelsbank...................................

151%
126
129
127%

151%
12674
130
128

Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jernsk...........................

88% 8874 
ioi74

89
102%

Sukkerfabr........................................ 96% 74 96‘/4 96%
Bryggeri Aktier............................. 112% 112 112 1127,

Vekselkurser.

Åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

Hamburg.......................................... 89.10 88.90
London ............................................ 18.14 18.11
Paris.................................................. 72.00 —
Amsterdam....................................... 150.20 —

Notering paa Berlins Børs d. 21. Decbr. 1897.

Russiske Noter................................. 216.40
4% Russiske Consols...................... —
47, % — Boden Kredit......... 1057.,
6% Mexikanske............................... 97.10
5% Rumænske Stats...................... 101.00
4% — - 1890............... 92'/,

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 40,000, „Thingvalla11 2,000, „Danmark1* 
8,000, „Carl11 24,000, „Skjold11 4,000, „Norden11 2,000, „Køben
havn11 72,000, „Dannebrog11 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, Ved Stranden.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

Bryggenets Aftapning. 
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Toldbodgade 14.

En brugt Damper 
til Fragtfart ønskes til Købs, 
af Ladeævne ca. 700 Tons d. 
w., Alder højst 6 Aar, Dyb
gaaende ca. 12 Fod. Den maa 
være vel vedligeholdt og fuldt 
udrustet til at gaa til Søs. 
Billet mrk. „D. 4478“ modtager 
Aug. J. Wolflf & Co. Annonce 
Bureau, Kjøbenhavn K.

Metalspejlapparater,
Havnefyr & lanterner.

Fabrik:
Læderstræde Nr. 9, 

Kjøbenhavn. 
Telefon Nr. 3681.

G. W. Frydenlund & Søn.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: H U S T E D.

Café van Zandt,
St Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran-
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.
I ■
Skræderetablissement,
— 9, Rosenborggade 9, — 
anbefaler Uniformer for Sejlskibs- 

og Dampskibs-Marinen.
P. JENSEN, Skrædermester. 

------------- -- -------------------r

O. Larsen, 
Kunstfyrværker & llluminatør, 

Istedgade 72. 
Kjobenhavn V,

anbefaler sig med Skibs-Signal, 
Lys, Raketter og Kanonslag, 

Festfyrværkerier og 
Illuminationer.

Dr. med. Goldschmidt, 
føinik for 

fød- og fønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12—1 og 7-8.

er en Tand
plombe; 

nogle faa 
Draaber i 
den hule 
Tand hin

drer Luftens Adgang og stiller 
derved de heftigste

Tandsmærter.
9, Kronprinsensgades nye 

Materialhandel.
CHR. V. MENDE, cand. pharm.

Einhorn-Apotheket
Hamburg (St. Pauli.) 

Langereihe 85.
Dansk Betjening.

Lægehjælp (ogsaa Specialister)
anvises.

Sølvmedaille Stockholm 1897.

for gode Kompasser.



Agentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet
ØRESUND, 

MALMØ, 
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjøbenhavn K., 

Holmens Kanal 20.
Telefon 97.

Telegram-Adr. „Tonny".

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA".
See- und Fluss-Versicherungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Reiner,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Anti-magnetiske 
Ankergangs 

Lomme-Uhre 
fra 20 Kr. 

Halv-Chronometere 
fra 50 Kr.

Marinekikkerter og 
Barometere.

Regulering og Repara
tion uf Søuhre 

udføres samvittighedsfuldt.

Palle Sørensen,
6, Sølvtorvet 6.

Bødkerværksted.
1

Kjøbenhavns Frihavn
anbefaler sig med alt i

Udearbejde samt alt færdigt 
Bødkerarbejde for Export

Alt Arbejde udføres af solide 
og svede Folk.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (jll$rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, PQasl^infabril^, 

Staal-, 5ærn" & fåroncestøberi. 
Dampskibe af hvilkensomhelst Størrelse. 

Stationære Dampmaskiner. 
Pumper & Muddermaskiner. 

Doktagninger og Reparationer af Skibe. 
Maskin- og Kedelreparationer. 

Patenteret Hydro Pneumatiske Aske Ejector 
for Skibe.

Howaldts Metalpakning.
Støbestaal efter indsendte Tegninger eller Modeller, 

saasom: Skibsstævne, Skibsskruer, Ankere etc.

Repræsentant for Danmark

Ingeniør CARL HOLTERMANN,
Østerbrogade 22, Kjøbenhavn 0.

HOLGER J. NIELSEN.
Lager af Værktøj, Metal & Isenkram for Metal- 

og Jærnindustrien.
STUDIESTRÆDE 14.

Telefon 2597.

Tug and Salvage Company

Neptun at Cronstadt.
Post and telegraph -.

Neptun — Cronstadt, 
recommends its modern salvage steamers for the Gulf of 
Finland & Bothnia. Electric lights, largest pumping Capacity. 

Winter stations at Reval and Baltishport
special telegrafic address:

Behr — Reval.

Hud- og Kønssygdomme.
Læge Gantzel. Vesterbrogade 32. Ejendommen Figaro.

„D ansk Søfartstidende" har Telegramadresse 
ABONNEMENTSPRISEN

er i Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for
DELMENHORSTER

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg : Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

CYPRESS OG GREENHEART.
Disse fortrinlige Træsorter 

anbefalesdanske Havneautori
teter til Forsøg.

Bedste Vidnesbyrd foreligge.
Lager hos

! Emil Hammelet'. St. Kongensg. 61.
* Telefon 3338. *

P. Otzen & Thorstenson.
Manometre, Vacummetre, Tællemaskiner, 

Reparationer udføres. 
Solvmedaille Stockholm 1897.

Solvmedaille Stockholm 1897. 
Eneforhandler af Vulcaniseret Fiber 

til Pumpeklapper etc.
Lager af Materiel og elektriske Artikler. 

Gothersgade 24.

P. A. Freilev,
Ølaftapningsanstalt,

St. Kongeusgade 101, Kjøbenhavn K, 
prisbelønnet Nakskov, Slagelse 

og senest Malmo 1896 
for god Aftapning, 

anbefaler GI. Carlsberg Lagerøl, Pils* 
nerøl, Porter samt alle øvrige 01* 

sorter. — Telefon 279.

Læge H. C. Lund,
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6,1. S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.

„Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
AVERTISSEMENTSPRIS:

Første Side pr. Petitline å 45 mm Bredde 25 Øre. 
De øvrige Sider — — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'/2 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end '/2 Side................... 10 % 20 % 40 %

Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder. 
Redigeret af L. D R E C H S E L.

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)
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Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

F. Jepsen, Nyhavn 23.
W. H. Wulff, Toldbodg. 15. 
A. C. Grell, Toldbodg. 16.

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
BANGKOK—KØBENHAVN 

have altid paa Lager i Frihavnen

-^TEAKTRÆ
i Blokke og Planker i alle Størrelser og Længder af absolut 

|ma Kvalitet.
Importeret direkte i hele Ladninger fra egne Savmoller i Bangkok. 

Eneforhandlere i Skandinavien og Finland. 

TRÆKOMPAGNIET, KØBENHAVNS FRIHAVN.

S
om Repræsentant for for

skellige 1ste Klasses 
Assurance-Selskaber overta

ger jeg Forsikringer afSkibe, 
Varer Og Fragt til billige 
faste Præmier. Subagenter 
antages i forskellige Provins
byer.

Alfred Christensen,
Assurance-Afdeling, 

Amaliegade 24.

Aalborg Havn.
Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 

Barre er nu 18 Fod (dansk Maal.)
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Af Skibe, som passere Hals for indgaaende, 
og som have et Dybgaaende af over 12 Fod 
(engelsk Maal) opkræves der en Afgift af fra 20 
til 30 Øre pr. Ton, men det bemærkes, at Skibe, 
som losse i Aalborg og som have betalt den 
nævnte Afgift, ere fritagne for at betale Havne
pengene, som udgør 20 Øre pr. Ton (nemlig 10 Øre 
saavel for indgaaende som for udgaaende.)

Aalborg, den 12. Novbr. 1897.
Udvalget for Havnevæsenet.

J. H. Fechtenburg & Co.,
St. Thomas,

anbefaler et godt Lager af alt til Skibes Proviantering 
henhørende.

Den anerkendte
Originale Rahtjens Co m position 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Martin Nisson.

Telefon 120. Nyhavn 63, Kjøbenhavn.

Forlang alfid

Otto Jrfønsteds
JVlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet
Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

SOUTHALL
near LONDON.

Overretssagfører J. WESTENGAARD,
Vestervoldgade2, Kjøbenhavn V. Telefon 3424.

Sar Iset], J/ielseij Co.
Skibshandlere & Sejlmagere.

PIER HEAD CHAJUBERS. CARDIFF.

Norsk MARGARINE fra Aug. Pellerin flis & Co. i Christiania 
faas hos D’Herrer Handlende og fra Agenturet Ladegaardsvej 13.



HAMBURG

PRIMA BUNKER-KUL'
(

BD BLUMENFELD.
HAMBURG.

DOVENHOF 77 <& 7$.

EMIL G. v. HØVELIMG. HAMBORG.
(TELEGR -ADR.: COMPOSI.) 

PATENTFARVE 
for Skibshunde og Jernkonstruktioner imod Rust og imod Bevoksning. Leve* 

randør til mange af de sterste Damp- og Sejlskibsrederier, Ene-Leverandør 
til den kejserlige tyske Marine.
NB. For Træskibsbunde særlig virksom' P&tentfarve imod Bevoksoing og 

imod Orm, strygefærdig til umiddelbar Brag.
Agenter og Lagre i: Bergen, Bremerhavn, Elsfteth, Flensborg, Stattitt, Rotter

dam, Antwerpen, Diinkircben, Genua etc.
Agent for Kjobenhavn, Helsingør og Helsingborg: 

Kapt. CARL H A V E M A N N , Kjøbenhavn, Amaliegadé- 31.

Telegr. Ådr.: Børsplads: Telephon:

FELDBLUME. COMPTOIR 38. AMT I. 1966.

W. B. Dick & Co. Li
eneste Fabrikanter af

Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier
samt

Patentfarver for Skibsbunde.
Leverandeurer til Verdens største Dampskibsrederier.

Hoved-Depot for Continentet: Hamburg:
Alte Groningerstrasse 12

Telegr.-Adr.: Dicotto. Telefon: 3999.

i England under Firma British AntifibuJing Composition and Pairit 
Company Ld. 32 Great St. Helen's, Londoa E. C.

Fabrik i Barking ved* London.
Agenter og Lagere i: Liverpool, Cardiff, Belfast, Glasgow, Newcastle, Huli, 

Southamptoo, New York, Rio, Buenos Aires, Valparaiso, Vancouver, Yokohama, 
Hiogo, Hongkong, Shanghai, Calcutta, Singapore, Adelaide, Melbourne, Sydney, 
Mauritius etc.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon 

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

Agent for Danmark:
ANDREAS HANSEN, Kjøbenliavii. Nørrebrogade 18A,2. N.

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

R0NSTROM & MALMQUIST
Skibsmæglere.

Speditører & Befragtningsagenter. 
Malmo.

Telegrafadresse : 
Rdnstrom, Malmo.

Em. Z. Svitzer’s
Founded 1833. Telegraphic address »SVITZER«.

SALVAGE COMPANY. COPENHAGEN.

O. Jurgenson, 4 Lombard Street, 
Newcastle o/Tyne. 

telegraphic address: „Jurgenson11. 
R. AV. Shepard & Co. 

London E. C. 70 Oornhill. 
telegraphic address: „Hobdell11.

_______ r__maintains stations at the following 
ports, where a salvage boat will be stationed. always 
ready to leave at short notice.

COPENHAGEN .......................
KASTRUP................................
ELSINORE.............................
KORSØR .................................
ALBUEN (LAALAND) .... 
FREDERIKSHAVN................
GOTHENBURG (SWEDEN). . 
GREIFSWALD (GERMANY) .

Agents for 
Great Britain.

The company

„SVITZER11. 

„Høyer11. 
„SwiTZERGOTTLIEB11. 

„Jørgensen1*. 
„G-unnersen11. 
„SviTZERLUND11. 

„Elfversson11.
. „Spruth11.

The company's boat „Em. Z. Svitzer11 — in conjunc- 
tion with the boats belonging to the Northern Saivage

Staalskibsbyggeri.
Aktieselskabet

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri i Rønne 
paatager sig Bygning af Sejlskibe i alle Størrelser til 

„Veritas11 højeste Klasse.
0 Større Skibe bygges billigere af Staal 

end af Egetræ.

Telegramadresse: _
Telefon 297. Seifert Regnegade. Te,efon 297‘

C. L. Seifert,
St. Regnegade 18, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Company of Hamburg, vis s/s „Berthilde", s/s „Berger 
Wilhelm" and s/s „Newa“ — operates in the Mediter- 
ranean and adjacent waters (the Atlantic, Black-sea & 

Red-sea).

amerikanske Træsorter.
Nød, Whitewood samt Eg ogsaa i spejlskaaren Vare, 

Mahogni i alle Dimensioner anbefales Forbrugere. Varerne 
ere prima og damptørrede og Priserne de billigste.

Telefon 3338.
EMIL HAMMELEV, Store Kongensgade 81, Bagb.

ch
NEXØ TØRDOK,

Bornholm,
modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 

Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 
Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Holm & Collerup,
Skibssmedie og Maskinfabrikker.

Christianshavns Kanal Nr. 6, C. 
forhen Dahlstrøm & Lohmanns Ejendom) 

og Frihavnen, 0. 
Jærnskibs- og Maskinreparationer 

udføres solidt, hurtigt og billigt.
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Det Øjeblik, da det gamle Aar afløses af et nyt, er 
ikke det rette til indgaaende at skildre de Vilkaar. under 
hvilke Skibsfarten har arbejdet i det forløbne Aar, øller 
de Resultater, der ere naaede; dette kan først gøres paa 
et senere Stadium, naar Detaillerne i Aarets Virksomhed 
paa Skibsfartens forskellige Omraader foreligge. Men 
det er naturligt ved Aarsskiftet med nogle Ord at mindes 
det gamle Aar og de mere fremtrædende Begivenheder i 
dette; ligesom vi andetsteds i Bladet gøre dette for 
Fragtmarkedets Vedkommende, skulle vi her fremdrage 
nogle af de Begivenheder, der for Skibsfartens Vedkom
mende særlig karakterisere 1897.

Det, der bør nævnes først i en saadan Oversigt, 
er den Udvikling af Sømandsstandens Organi
sationer, der har fundet Sted i det gamle Aar. Vi 
minde om, at dér paa et Møde i Odense d. 2 Marts 
oprettedes en Rederi-Forening for mindre Sejl
skibe, der indtraadte som en Afdeling af „Dansk Sejl
skibsrederi-Forening, “ og som i Aarets Løb har haft 
stadig og stærk Tilgang. Uden Tvivl vil denne ny 
Sammenslutning faa stor Betydning for de mindre Skibs
redere, og de Fordele, den allerede har bragt dem, turde 
være saa indlysende, at Afdelingen maa kunne haabe i 
det ny Aar at samle den største Del af denne talrige 
Klasse af vor Sømandsstand om sig, saaledes at den 
med forøget Kraft kan fortsætte Arbejdet for Reformer, 
der kan komme den til Gode og ophjælpe den. — I 
Februar Maaned vedtoges paa „Den almindelige 
danske Skibsfører-Forenings" Generalforsamling 
en Lovændring, der gav de Styrmænd, der opfyldte 
Sønæringslovens Krav til at faa Bevis som Skibsfører, 
Adgang til Foreningen, og som derved banede Vejen 
for et nøjere Samarbejde mellem Skibsførere og Styr
mænd for fælles Interesser. — I samme Maaned stiftedes 
her i Byen „Dansk Navigatør-Forening", væsentlig 
med det Formaal at danne en Organisation for Styrmænd; 
den har i den korte Tid, den har bestaaet, haft god Til
gang, og det synes, at den vil afhjælpe den Mangel af 
en Organisation for Styrmændene, der hidtil var til 
Stede. — Endelig oprettedes d. 9. Juni „Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart", i hvilken syv 
af Landets betydeligste Søfarts-Foreninger ere repræsen
terede; dens Arbejde i den korte Tid, den har bestaaet, 
foreligger endnu kun i ringe Grad for Offentligheden, 
saa der er ikke Anledning til her at omtale det; men 
dens Program peger paa Opgaver og paa et Arbejde, 
der er af saa fremtrædende Interesse, at der er god 
Grund til at antage, at denne Institution vil faa stor 
Betydning for de Foreninger, der have sluttet sig til 

den, og derigennem for Skibsfarten og Sømands
standen.

Den 1. Juli traadte de ny Søvejsregler i Kraft, 
modtagne med blandede Følelser af de, der skulle an
vende dem i Praksis. Om de nu have svaret til deres 
Forventninger, der ansaa dem for at betegne et Frem
skridt, eller om de have bragt de Skuffelser, man fra 
anden Side ventede af dem — derom er det endnu 
meget for tidligt at dømme.

I de tre første Dage af Juli afholdtes det 4de 
nordiske Søfartsmøde i Stockholm. Det behandlede 
en Mængde — vistnok for mange — Æmner, og det 
vedtog en Del Resolutioner, om hvis praktiske Betydning 
det endnu er umuligt at sige noget. Mon ikke Mødets 
Forhandlinger bekræftede, hvad vi udtalte før dets Af
holdelse: at Søfartsmøderne bør koncentrere deres Ar
bejde paa enkelte Opgaver, der ere af fremtrædende og 
af fælles Interesse for de nordiske Rigers Skibsfart.

Den 10. Juli afholdt Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening sin aarlige Generalforsamling i Marstal. Be
styrelsens Beretning for det forløbne Aar viste, at For
eningen har stillet sig Opgaver, hvis Gennemførelse er 
af overordentlig Betydning for den største Del af vor 
Sømandsstand, og at det er lykkedes den at føre flere 
Sager, der har stor Interesse for Sejlskibsrederierne, 
frem til et Resultat. Den meget store Tilgang, For
eningen har haft i 1897, maa opmuntre dens Medlem
mer til nu ved Aarsskiftet at agitere for ny Til
gang, saaledes at Foreningen med endnu større Kraft 
kan arbejde for de Opgaver, den under saa stor Tilslut
ning har stillet sig, og som den vel skal vide at gen
nemføre, naar den finder al den Støtte, den har 
Krav paa.

Den 6. August stadfæstedes i England en Parla
mentsakt, hvorefter fremmede Skibe kunne til
bageholdes i britisk Havn, naar de befindes 
at være utilstrækkelig bemandede.

For Fuldstændigheds Skyld minde vi endelig om 
den sidste Tids Bevægelse i Skibsfører- og Styrmands
standen for at faa Sønæringsloven ændret; de herhen 
hørende Begivenheder ligge os saa nær, at vi ikke be
høve at omtale dem nærmere.

Vi slutte denne ganske kortfattede Oversigt med at 
bringe Bladets Læsere vor Tak for den Tilslutning, der 
i 1897 i højere Grad end i noget andet Aar er blevet 
„Dansk Søfartstidende" til Del, saaledes at vi tør 
irente, at denne Tilslutning vil give vort Arbejde forøget 
Kraft og Vægt i det nye Aar. Gid dette maa bringe Lykke 
og Fremgang for den danske Skibsfart og dens Udøvere!

Andragendet om Ændringer i Sønæringsloven.
Af Kaptajn Jakob Holm, Formand i den almindelige danske Skibsførerforening.

Efterat Premierløjtnant Gardes Artikel i sin Tid 
gav mig Anledning til at udtale mig 0111 de Anskuelser, 
der næres af Skibsførerne om ovennævnte Spørgsmaal, 

giver en „Jurist“s Artikel i Bladets Nr. 50 mig ligeledes 
Anledning til at udtale mig, dels om den af flere mari
time Foreninger indsendte Adresse til Regering og Rigs-
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dag, dels om de fra en „Jurist" foremkomne Udtalelser 
om at udelukke Koffardiofficererne fra at gøre Tjeneste 
i de af Staten ejede Kofifardiskibe.

I Adressen udtales Ønsket om en Ændring i Sø
næringsloven, der vil medføre, at Søofficerer, for at 
kunne faa Bevis som Skibsførere, først skulle have gjort 
Tjeneste som Styrmand, og for at kunne faa Bevis som 
Styrmand, først skulle have gjort Tjeneste i Kofifardi
skibe, og disse meget naturlige Ønsker have vakt en 
Indignation, der, f. Eks. hos Prl. G., finder sit Udtryk ved 
at kaldes: „Et smukt Tillidsvotum til den danske Sø
officersstand", og som virkelig var en bedre Sag værdig. 
Hvis en Jurist imidlertid, som „uinteresseret Tredjemand", 
havde søgt Oplysninger hos begge Parter i Sagen inden 
han skrev sin Artikel, saa var denne vist næppe frem
kommet, men, uinteresseret som han er, synes han dog 
kun at have søgt den ene Part.

Hvis han nemlig havde søgt Oplysninger hos Skibs
førerne, saa vilde disse have sagt ham, at det ingenlunde 
er noget nyt eller uhørt, at det anses som nødvendigt, 
at en Søofficer, for at kunne faa Bevis som Skibsfører, 
først maa have gjort Tjeneste som Styrmand, thi i det 
Forslag til en Sønæringslov, der i sin Tid blev udarbejdet 
af en Kommission, i hvilken bl. a. de nuværende Kom
mandører, N. I. Jespersen og C. F. Wandel, havde 
Sæde, og hvor Juraen repræsenteredes af nuværende 
Stiftamtmand Ahnfeldt, lød §9 i det udarbejdede For
slag saaledes:

§ 9.
„Til Erhvervelse af Bevis som Skibsfører udkræves :

a) at Vedkommende har bestaaet den almindelige Styr
mandseksamen (jfr. § 21), eller

at han har modtaget Søofficersskolens Bevis for at 
have bestaaet denne Eksamen, eller

at ban har taget Afgangseksamen ved Søofficerskolen.
b) at han derefter har faret mindst 2 Aar til Søs, hvor

af mindst 1 Aar som første eller eneste Styrmand 
i søgaaende Skibe udenfor den indskrænkede 
Fart eller paa Dampskibe af over 100 Tons i 
bemeldte Fart eller som Fører i Sætteskipperfart;

c) at han er i Besiddelse af dansk Indfødsret;
d) at han er fuldmyndig, samt
e) at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den

offentlige Mening vanærende Handling."
I Bemærkningerne til denne Paragraf findes bl. a. 

følgende:
„Efter nysnævnte Lovs §6*) udkræves forKoffardi- 

marinens Vedkommende mindst 1 Aars Fart som Styr
mand paa de i § 5 nævnte Farvande eller som Fører i 
Sætteskipperfart, medens der for Søofficerernes Vedkom
mende er foreskrevet noget forskelligartede Betingelser, 
ligesom der i Lov af 20. November 1876 § 3 for Damp
skibsførernes Vedkommende er forlangt nogen Dampskibs
fart eller længere Tids Sejlskibsfart. Kommissionen, der 
lægger den største Vægt paa vore Koffardibefalingsmænds 
praktiske Uddannelse, har derimod foreslaaet, at Ved
kommende efter bestaaet Eksamen, og det hvad enten 
det er den almindelige Styrmandseksamen eller Afgangs
eksamen ved Søofficerskolen, skal have faret mindst 2 
Aar til Søs, hvoraf mindst 1 Aar som 1ste eller eneste 
Styrmand i søgaaende Skibe udenfor den indskrænkede 
Fart eller paa Dampskibe af over 100 Tons i bemeldte 
Fart eller som Fører i Sætteskipperfart. Fartsbetingelserne 
maa Vedkommende selvfølgelig have Adgang til at er
hverve ogsaa i fremmede Mariner."

Som det fremgaar af denne Betænkning, mente 
Kommissionen altsaa, at det var nødvendigt, at vedkom
mende havde gjort Tjeneste i de underordnede Grader, 
inden han kunde faa Bevis som Skibsfører, og de For
eninger, der have underskrevet Adressen, ere af ganske 
den samme Mening, eller, for at bruge et gammelt Ord, 
de mene, at det ikke er heldigt for Tjenesten i Koffardi-

*) Den da gældende Sønæriugslov. 

skibene, om Føreren „kan springe ind gennem Kahyts
vinduerne".

Efter at Kommissionen havde indgivet sit Forslag 
i 1889, traadte senere i 1893 den nuværende Sølov i 
Kraft, og da denne, foruden at kaste hele Byrden med 
Hensyn til Skibets Sødygtighed over paa Skibsføreren, 
tillige indeholdt den famøse § 59, ifølge hvilken han er 
pligtig til at erstatte al Skade, der af hans Undergivne 
forvoldes ved Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten, saa 
maa „en Jurist" dog vist indrømme, at naar Staten be- 
byrder Skibsførerne med et saadant Erstatningsansvar, 
saa er det logisk rigtigt, naar disse paa deres Side 
forlanger, at der fra Statens Side kræves Kauteler for, 
at den, hvem der tildeles Bevis som Styrmand, ogsaa 
er fortrolig med den Tjeneste, i hvilken han, som det 
saa smukt er udtrykt i § 79, skal „gaa Skipperen til 
Haande."

Hvis en Jurist i denne Anledning vil henvise til 
§ 25, ifølge hvilken Skibsføreren selv antager Styr
mændene, saa skal jeg dertil bemærke, at denne Paragraf 
saavelsom adskillige andre aldeles ikke er tidssvarende, 
idet det af forskellige Grunde, som det vilde føre for 
vidt at komme ind paa her, kun kan blive Rederiet, 
der har den afgørende Stemme.

Med Hensyn til Besættelsen af Posterne i de af 
Staten ejede Kofifardiskibe, saa er det en ret ejen
dommelig Tankegang, der her gør sig gældende hos „en 
Jurist", naar han synes at mene, at disse Poster selv
følgelig maatte høre Søetaten til, hvis denne kunde 
afse det dertil fornødne Personel. Saa vidt mig bekendt 
have nogle af Statsbanernes Skibsførere kgl. Udnævnelse, 
medens de andre have ministeriel, og jeg kan ikke indse, 
af hvilken Grund Søofficererne skulde have større Ret 
til disse Poster, end f. Eks. Landofficererne til Posterne 
som Postmestre, Toldforvaltere etc. Vil man sige, at 
Søofficererne have givet Bevis for, at de ere i Stand til 
at bestride disse Poster paa en tilfredsstillende Maade, 
saa kunne vel Landofficererne sige det samme om de 
andre Poster.

Naar en Jurist endelig mener, at det er Skibsførernes 
Sag at føre Bevis for, at deres specielle Uddannelse 
staar over Søofficerernes, naar er der Tale om at føre 
Kofifardiskibe, saa mener jeg rigtignok, at han som Ju
rist lægger Bevisbyrden paa den fejle Part, særlig naar 
der er Tale om en Stand, der har eksisteret i Aarhun- 
dreder før der var Tale om en kgl. Marine. Men der 
er jo iøvrigt et Eksempel, der ligger meget nær ved 
Haanden. Søetaten besætter jo ifølge Traditionen tre af 
Førerposterne i Statsbanernes Skibe, og naar Etaten nu 
kan afse Personel til at gøre Tjeneste i det Østasiatiske 
Kompagnis Skibe, saa er det vel kun rimeligt at antage, 
at den ogsaa kunde have afset saadant Personel, hvis 
Statsbanerne havde ønsket at lade endnu flere af deres 
Skibe føre af Søofficerer. Naar dette imidlertid ikke er 
sket, saa kan det vist kun forklares derved, at man har 
været vel tilfreds med Koffardiofficerernes Tjeneste, 
hvilket jo ogsaa har fundet sit Udtryk deri, at den øverste 
Stilling, som Chef for Søfartsafdelingen, er bleven be
troet en Koffardiofficer.

Hvad enten man imidlertid tager en Jurist, eller andre, 
der have udtalt sig om det foreliggende Spørgsmaal, som 
f. Eks. B. i „Nationaltidende", saa er det ret ejendom
meligt, at der altid kun er Tale om Skibsførerposter, 
som om Sømandskab ikke kunde læres eller vedligeholdes 
ved at gøre Tjeneste som Styrmand. Jeg — eller, da 
jeg søger at gøre mig til Tolk for Skibsførernes An
skuelser, vil jeg hellere sige vi -— vægre os imidlertid 
ved at tro, at det Spørgsmaal, der staar Søofficererne, 
og os imellem, skulde være et blot og bart Portemonaie- 
Spørgsmaal, og jeg skal derfor tillade mig — jeg vilde 
ønske, jeg kunde sige at foreslaa — men da jeg ikke 
kan det, saa vil jeg søge at paapege en Løsning al' 
Spørgsmaalet, der har den Fordel, at den utvivlsomt 
vilde vedligeholde det nuværende gode Forhold imellem
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Krigsmarinen og Kofifardimarinen, men som samtidig vil 
kræve Rederiernes Sanktion.

Søofficererne faa ikke saa megen Søfart, som de 
kunne ønske, men behøver ikke at tage Hensyn til 
Pengespørgsmaalet; Skibsførerne derimod have mere Sø
fart, end de ønske, og maa i allerhøjeste Grad tage 
Pengespørgsmaalet i Betragtning. Disse sidste kunne, 
særlig naar de have stiftet Familie, nok ønske en Gang 
imellem at have en Ferie for at tilbringe nogen Tid i Ro og 
Fred hos deres Familie, men da de maa søge paa en 
eller anden Maade at sikre deres Alderdom, eller deres 
eventuelle Enke, saa kunne de daarligt afse deres Gage, 
medens de tage en saadan Ferie. Her kunde Søoffice
rerne imidlertid træde hjælpende til ved i saadant Til
fælde, efter Overenskomst med Rederen, at føre Skibet 
uden at gøre Fordring paa Gage. Begge Parter ville i 
saadant Tilfælde blive hjulpne, og det vilde utvivlsomt 
fæstne det Baand, der dog, naar alt kommer til alt, 
binder de to Mariner sammen, og jeg haaber derfor, at 
en saadan Løsning af Spørgsmaalet maa blive taget under 
velvillig Overvejelse af de deri interesserede Parter.

Spørgsmaal og Svar.

1. Er et Skib, (saavel Damp- som Sejlskib), ikke for
pligtet til, naar Modtageren af Lasten forlanger det, at losse 
paa to Steder i Havnen?

2. Kan Kaptajnen, naar jeg stiller Bugserdamper, Lods 
og Trossefører til hans Raadighed eller giver ham Tilladelse 
til for min Regning selv at engagere den Assistance, der er 
fornøden til Forhalingen, yderligere forlange, at jeg skal 
hæfte for den Skade, der kunde ske under Forhalingen, det 
være sig paa selve det forhalende Skib, andre Fartøjer eller 
Havneværkerne.

ad 1. Jo! Kun fordrer Søloven, at den Lastsplads i 
Havnen, hvortil Skibet forhales, skal være „bekvem Laste- 
plads“.

ad 2. Modtageren skal betale samtlige med Forhalingen 
forbundne Omkostninger, og det Ophold, der foraarsages ved 
Skibets Forhaling til anden Lasteplads i Havnen, medregnes 
til Liggedagene. Ud over dette kan Kaptajnen intet forlange.

I Fortegnelse over Sømærker i de danske Far
vande meddeles: Ethvert Mærkeskib, som udlægges ved 
Vrag, viser 3 sorte Balloner fra en Raa 20 Fod over Vandet, 
nemlig 2 lodret over og under hinanden fra den ene Raanok 
og 1 ffa den anden. Mærkeskibet skal passeres paa den Side, 
fra hvilken de to Balloner vises. Er det Redaktionen be
kendt, hvilket Signal, der vises fra disse Mærkeskibe om 
Natten.

Skpr.

Sv.: Om Natten vises 3 Lanterner med hvidt, fast Lys, 
anbragte ganske som Ballonerne. Mærkeskibet skal passeres 
paa den Side, fra hvilken de 2 Lanterner vises.

1. Naar en Sømand, paamønstret dansk Skib, ved 
Forbisejling afmønstres og ilandbringes fra Kjøbenhavns 
Red til Hospital (Øresunds) i Kjøbenhavn for at lægges un
der Kur og Pleje for en i Skibets Tjeneste paadraget, ikke 
selvforskyldt, Sygdom (Brystkatarr), kan han da fordre at 
henligge mere end 4 Uger for Skibets Regning? (Sølovens 
§ 90.)

2. Naar nævnte Sømand dør af Sygdommen paa 6te 
Uge efter Indlæggelsen, hvem skal da betale de udover de

4 Uger paaløbne Hospitalsomkostninger samt Begravelses
omkostningerne, naar Sømanden ikke efterlader sig tilstrække
lige Midler?

Det bemærkes, at Sømandens Familje bor i en Pro
vinsby, og at Liget blev sendt dertil for at begraves der 
ifølge Familiens Ønske. Den Afdøde var Medlem af en 
Begravelseskasse, som delvis har tilskudt Begravelsesom
kostningerne.

ad 1. Nej.
ad 2. Det Offentlige; dog kan Familien have fremsat 

Ønsket om et bestemt Begravelsessted paa en saadan Maade, 
at den derved maa have overtaget Begravelsesomkostningerne.

Fragtmarkedet.

Det gamle Aar har mistet Livet. Et Aar, som vi 
har slidt paa Dag efter Dag, men hvorfra vi alligevel 
har hentet den nødvendige Næring til Livets Ophold. 
Skaanselsløst sænker vi det nu i Havet, fordi Naturloven 
byder det; et nyt har meldt sig — om det bliver vor 
Herre eller Tjener, vil Fremtiden vise, men forinden vi 
underskriver Kontrakten med vor ny Ven, føler vi det 
som vor Pligt at give det gamle Aar en „hæderlig Om
tale11, thi den er fortjent. Vi skulle da i nogle Artikler 
rette Blikket tilbage paa den svundne Tid, medens 
Fremtiden, det ny Aar, endnu slumrer i Svøbet.

Behandlingen af Fragtmarkedet Uge efter Uge er 
som at avancere Skridt for Skridt. Otte Dage mellem 
hver Artikel aabner ikke Muligheden for en større 
Oversigt; dette maa staa alle klart, og dette tjener til 
Undskyldning i Fald vi til Tider have været trættende 
og ensformige. Vi have selv følt, hvor vanskeligt det 
er at fralokke det samme Æmne nogen Interesse ved 
stadig at angribe det med saa smaa Mellemrum. Det 
kan være som en trælsom Marsch ud ad den kedelige, 
slagne Landevej, og man kan ofte føle Lyst til at antage 
vore salig Forfædres Tro paa, at Jorden er flak som en 
Pandekage! Det føles derimod lettere, naar vi, som nu, 
ved Behandlingen af hele Aaret stiller os udenfor Døg
nets korte, snævre Syn paa Forholdene, fordi vi fra 
Toppen ser ned over større Vidder og opfanger under 
ét alle Strømningerne, der gaar igennem et langt, smukt 
Kapitel af vort Forretningslivs ikke uinteressante Roman.

------ 1897. ------
Foran os ligger Verdenskortet udbredt. Et flygtigt 

Blik derpaa vil hurtigt sige os, hvilken Verdensdel, der 
blev den dominerende. Omskyllet af det store Hav, 
aabnende sig i de utallige Havne og Eksportpladser, 
maa den nødvendig i en sund Periode være Kæmpen i 
Sammenligning med alle andre Verdensdele. Det er 
Amerika, der har indskrevet sit Navn først paa Listen, 
naar vi ser tilbage paa det svundne Aar. Under Stjerne
banneret er det selv blevet en Stjerne, der har ledet os 
i alle vore Dispositioner, og som har øvet sin ube
stridelige Indflydelse paa hele Evropas ForretningsEv. 
Vi begyndte beskedent Januar i Fjor var, Traditionen 
tro, meget mat; man fragtede f. Eks. 2/7V2 til danske 
Havne fra „Northern range11, men man fragtede alligevel, 
skønt Lasterne ventede derovre i stor Mængde, og fordi 
man selv i den tarvelige Begyndelse havde Følelsen af, 
at her laa Tyngdepunktet. Saa kom den naturlige 
stille Periode, hvor Evropa først skulde fordøje alt det 
importerede Korn; men La Platas Degeneration, Østens 
Stilhed i Forbindelse med Indiens Hungersnød, alt 
bevirkede, at man ikke lod Nordamerika i Fred, og jævnt 
og roligt gled Damper paa Damper derfra fuldt lastede.
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I Foraarsmaanedérne og Forsommeren vare Raterne 
acceptable, men ikke pralende, selv om der sporedes 
noget mere Liv. Allerede da havde vore danske Redere 
faaet Øjnene op for, hvilken Indtægt der skjulte sig 
derovre, og vore ny store „tramps" vare i uafbrudt 
Beskæftigelse i den transatlantiske Fart. Dette skal 
først og fremmest siges til Ros for vore Rederier; de 
greb alle heldigt ind i Markedet, og det var som om 
alle, fra den største til den mindste, handlede efter 
en usynlig fælles Lovparagraf. Man konkurrerede ikke, 
dertil var Markedet for stort, man delte blot broderligt 
imellem hverandre. Men det skal derefter udtales her, 
at vi havde glimrende Allierede i vore største kjøben
havnske Købmænd. Der er fabiet saa urimelig meget 
om „Majsen11. Dagspressen har ugenert spillet med 
Millioners Tab, og Brødnid og Konkurrence har forstaaet 
at skubbe til Læsset, om det virkelig har været nær 
ved at vælte. Imidlertid, de, der ernære sig paa og af 
Søen, maa bringe den bedste Tak til de store danske 
Grossister, der gav os Opgaver at løse, der fyldte vore 
Skibe i fortsat Række og som indførte paa Verdens
markedet Navnet „Danmark11 som en betydningsfuld 
Konsument. Thi vi ere med her hjemme nu, og vort 
lille Land figurerer sikkert nu i ethvert Korncerteparti, 
der bliver udstedt enten i London eller New York til 
Nordeuropa, med Ordene „Option one or two danish 
ports“. Vi have saa meget desto mere Grund til at være 
tilfredse hermed, som den kolossale Import gav alle vore 
Smaasejlere Brødet Aaret ud. Spørg en mindre Sejl
skibskaptajn, og han vil erkende, at af Lasterne, han 
har haft paa Kølen, vare de 90 % Mais fra Amerika. 
Det er ikke vor Sag at kritisere Købmændenes Køb og 
Salg og at diskutere Tab eller Gevinst; vi tager blot 
imod, og den store saa vel som den lille Sejlads har 
faktisk for en væsentlig Grad levet højt paa vor Import 
fra Amerika. Derfor har Amerika gavnet os dobbelt 
her hjemme sidste Aar.

Sommermaanederne blev trættende; det var i de 
lange Dage, og en Slaphed indtraf naturligt overalt, 
forinden Høstens Resultater forelaa. I den Periode 
syntes Amerika at skuffe enhver. Blikket var ret 
naturligt vendt imod Sortehavet, der syntes at love 
en Del, lige forinden Forviklingerne paa Kreta udartede 
til den usømmelige Parodi paa Krig, som Grækenland 
spillede for Evropas Øjne; vi kommer tilbage hertil 
senere; der gik imidlertid en noget for lang Periode 
hen i gold Ørkesløshed, og mange Redere bleve ængste
lige og engagerede sig Aaret ud til lave Rater. Vi 
erindrer fra en af vore Artikler i den Tid at have 
sammenlignet Fragtmarkedet med „en Vandring i Ørkenen11; 
vi optager det samme Billede paany, thi vi kom netop 
fra Ørkenen ind i det „forjættede Land", og Efteraaret. 
har vist sig at overtrumfe alle’vore dristigste Forhaab- 
ninger. Amerika har været glimrende til det sidste 
Aaret ud.

(Fortsættes).

Sø- og Handelsretsdom.

Aktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjærg
ningsentreprise mod Grosserer Alfred Chri
stensen.

Natten mellem d. 17. og 18. Februar d. A. blev 
den i Greenock hjemmehørende Damper „Mount Park", 
ført af Kaptajn Edw. Jones, der var bestemt til Mas- 
nedsund med en Ladning Kul, tæt ud for Korsør paa
sejlet af Dampfærgen „Nyborg", der ramte „Mount Park" 
ved Styrbords Storrøst, og blev den, da det befrygtedes, 
at den skulde synke som Følge af den Skade, den havde 
taget, derpaa under Ledelse af en om Bord værende 

Lods landsat c. 1000 Alen fra Korsør Havn, paa Nord
siden af denne, c. 300 Alen ud fra Land, paa c. 12 Fod 
Vand og paa et Sted, der efter Lodsens Formening 
særligt egnede sig dertil, da der var Sandbund til Siderne, 
og efter hvad han troede at vide, ingen større Sten i 
Nærheden.

Klokken 5% om Morgenen d. 18. Februar kom 
Svitzers Bjærgningsdamper „Hértha", Kapt. Christopher- 
sen, ud og lagde sig paa Siden af „Mount Park". Det 
var da tæt Taage, VSV. Vind, laber Kuling og ingen 
Sø, hvorimod der fandtes Drivis i Farvandet. Herthas 
Dykker gik ned for at undersøge „Mount Parks" Skade, 
der strakte sig fra Dækket c. 11 Fod nedefter, og paa 
det bredeste Sted havde en Udstrækning af c. 21/1 Fod. 
„Mount Parks" Fører ønskede dog ikke at modtage 
„Herthas" Tilbud om Assistance, før han selv havde 
været i Land, og han afgik derfor c. Kl. 8 Form, méd 
„Hertha" til Korsør, hvor der derpaa blev indgaaet en 
skriftlig Overenskomst mellem ham og „Herthas" Fører 
paa Svitzers Entreprises Vegne, hvorefter „Hertha" skulde 
bjærge „Mount Park" og bringe dette Skib til Korsør, 
hvor Bjærgelønnen skulde være fortjent, naar den Del 
af Ladningen, der maatte losses, igen var leveret til 
Skibets Ræling, medens alle Udgifterne ved derefter at 
konservere det bjærgede skulde være „Hertha" uvedkom- 
kommende, ligesom det ogsaa skulde være „Hertha" 
uvedkommende, hvis „Mount Park" eller nogen Del af 
dets Ladning beskadigedes eller gik tabt under Bjærg
ningen, hvorimod det omvendt skulde være „Mount Park" 
uvedkommende, om „Hertha" under Bjærgningen led Tab 
af Materiel eller Tilbehør. „Hertha skulde være beret
tiget til at benytte „Mount Parks" Materiel uden Udgift 
og til at opgive Bjærgningen, naar det fandtes rigtigt, i 
hvilket Tilfælde der intet blev at betale. Endelig fast
sattes det, at der for den fuldførte Bjærgning skulde 
betales den Bjærgeløn, der tilkendtes „Hertha" af den 
af de danske Assurandører i Kjøbenhavn oprettede per
manente Voldgiftskommission, samt at alle Spørgsmaal 
om Overenskomstens Fortolkning bleve at afgøre efter 
dansk Lov.

Kl. KP/2 samme Formiddag gik „Hertha" atter ud 
til „Mount Park", medtagende 2 Dykkere fra en snden 
af Entreprisens Dampere og 30 Medlemmer af Korsør 
Bjærgelav, som „Hertha" havde at betale. Dykkerne 
gik, uanset Isen, i Gang med Tætningsarbejdet, og Bjærg
ningsmandskabet arbejdede med at sætte „Herthas" trans
portable Damppumpe med Tilbehør om Bord i „Mount 
Park" og fyrede op paa Dampkedlen. Kl. 2% begyndte 
Pumpningen med al Kraft, idet Bjærgningsfolkene samtidig 
læmpede Kul i Lasten for at naa længere ned med 
Slangerne. Kl. E. M. begyndte Hértha at trække 
paa „Mount Park", men forgæves, og da Vandstanden 
efterhaanden faldt, og „Mount Parks" Kaptajn ikke 
ønskede nogen Del af Ladningen kastet over Bord, maatte 
Arbejdet med Trækningen stanses for at afvente Høj
vande, hvorfor Maskinen stoppedes Kl. 6^2 E. M., 
medens Pumpningen fortsattes uafbrudt med al Kraft. 
Kl. 12 om Natten d. 19. Februar begyndte man atter 
at trække paa „Mount Park", hvorved det lykkedes at 
faa den flot. „Hertha" fortøjedes paa „Mount Parks" 
Styrbordsside under Indsejlingen i Korsør Havn, hvor 
„Mount Park", hvis egen Maskine havde hjulpet med, 
blev fortøjet Kl. l1/2 Morgen, idet Skibet derefter hele 
d. 19. og en Del af d. 20. Februar blev holdt læns ved 
Damppumpen, hvorhos 8 af Korsør Bjærgelaug forbleve 
om Bord. Den 20. op paa Dagen begyndte Losningen 
af Ladningen i Agterlasten ved Folk fra Land og holdtes 
Skibet derpaa læns ved Haandpumpen, medens der dog 
endnu var 8 Bjærgere om Bord, hvorimod der d. 21. og
22. Februar kun var 4 Bjærgere em Bord, idet Haand
pumpen fremdeles benyttedes uafbrudt indtil Tirsdag d.
23. Februar, fra hvilken Tid Skibet først kunde holdes 
læns ved sine egne Pumper og alle Bjærgerne afsiges. 
Dykkeren kunde dog først noget efter paa Grund af
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Vandets Uklarhed afgive endelig Erklæring og „Herthas11 
Damppumpe bortfjærnes fra „Mount Park“, hvor den 
indtil da havde befundet sig med bakkede Fyr, og først 
d. 25. Februar forsynede Kapt. Jones Kontrakten med 
Paategning om, at den var fuldkommen opfyldt fra 
Svitzers Entreprises Side, hvorhos Grosserer Alfred 
Christensen afgav Erklæring om, at han som Selv- 
skyldnerkavtionist for Kapt. Jones som „Mount Parks11 
Fører indestod for Betalingen af den Entreprisen til
kommende Bjærgeløn.

Senere blev det overensstemmende med Sølovens 
§ 227 meddelt Entreprisen, at Bjærgelønnen dog ikke 
ønskedes fastsat ved den i Kontrakten nævnte Voldgifts
kommission, og da Enighed om Bjærgelønnens Størrelse 
ikke kunde opnaas ved derpaa stedfunden Forhandling, 
idet „Mount Parks11 Repræsentant fandt den for Skib 
og Ladning forlangte Bjærgeløn af 700 £ for høj, har 
Svitzers Entreprise anlagt nærværende Sag mod Grosserer 
Alfred Chtistensen og paastaaet ham som Repræsentant 
for „Mount Park11 dømt til at betale Entreprisen oven
nævnte Sum eller 12,600 Kr.

Efter det under Sagen fremkomne maa „Mount 
Park11 i beskadiget Tilstand antages at have haft en 
Værdi af o. 50,000 Kr. (dets Reparation ansloges til 
11,000 Kr.), medens den om Bord værende Kulladning 
blev solgt i Korsør for c. 6150 Kr. .,Hertha“, der var 
20 Aar gammel, maalte 98 Régister Tons og havde 
en Maskine paa 330 Hestes Kraft, var bogført for 
100,000 Kr., derunder dens transportable Damppumpe 
for 15,000 Kr.

Det kan nu vel efter det foreliggende ikke antages, 
at den her omhandlede Bjærgning har været forbunden 
med stort Besvær eller nogen videre Fare for det bjær
gende Fartøj, eller at „Mount Park11 paa det Tidspunkt, 
da Bjærgningén skete, var udsat for nogen saadan Fare, 
men naar henses til, 1) at denne Fare let, hvis Bjærg- 
ningsdamperen ikke havde været i Nærheden, havde 
kunnet blive betydelig forøget ved Omslag i Vejret, 2) 
den med Opretholdelsen af en saadan Bjærgningsinstitution 
forbundne store Bekostning og Risiko samt 3) at der 
intet blev at betale, hvis Bjærgningen ikke lykkedes, 
foruden til de øvrige i Sølovens § 225 nævnte Momenter, 
findes Bjærgelønnen i nærværende Tilfælde, jfr. Sølovens 
§ 226, passende at kunne fastsættes til omtrent en 
Femtedel af det bjærgede Skibs og Ladnings samlede 
Værdi af c. 56,150 Kr. eller til 11,000 Kr., som Ind
stævnte altsaa vil have at betale med Rentér samt 300 
Kr. i Sagsomkostninger.

Fra Sø og Land.

Styrmandseksamen. Til Styrmandseksamen i Aarets
3. Termin bestod i alt følgende Antal Elever:

1ste Afdeling 49, afvist 3.
2den Afdeling: i Navigation34, afvist 1, i Geografi og 

Vejrlære 34, i Engelsk 24, afvist 1, i Søret og Handelsviden
skab 33.

I Aarets Løb bestode endvidere til Sætteskipperprøven 
35, til Fiskeskipperprøven 34; heraf 19 paa Færøerne.

Kjøbenhavns Navigationsskole. Skolen har i 
3dje Termin, som nu er afsluttet, indstillet 10 Elever til den 
almindelige Styrmandseksamen; til Styrmandseksamens anden 
Afdeling: 8 i Navigation, 8 i Geografi & Vejrlære, 7 i En
gelsk og 6 i Søret og Handelsvidenskab samt 1 Elev til 
Fiskeskipperprøven. Med Undtagelse af, at en enkelt blev 
afvist i Engelsk, bestode alle. Skolen forbereder til alle 
Eksaminerne, og nye Elever optages til enhver Tid. Ufor
muende Elever faa Statsunderstøttelse som ved Landets øv
rige godkendte Navigationsskoler. Skolens Program og alle 
Oplysninger faas ved Henvendelse til Skolen, Holmens 
Kanal Nr. 18.

Fra Flensburger Schiffsbau-Gesellschafts Værft blev 
den 23. ds. med den der byggede nye Damper „Tertia“ 
foretaget Prøvetur, som i enhver Henseende forløb tilfreds
stillende. „Tertia" tilhører Flensburger Dampschifffahrts 
Gesellschaft af 1869 og har følgende Dimensioner: 286' 3" X 
39' 8" X 19' 91//'. __________

Gravningen af en ny Kanal, der skal forbinde Øster
søen med Sortehavet, vil blive paabegyndt næste Foraar. 
Kanalen skal begynde ved Riga og fortsættes ned til Kher- 
sou. i Nærheden af Dniepers Udløb i Sortehavet. Længden 
bliver c. 1000 Kml., Bredden 217' i Overfladen, 117' i Bunden 
og Dybden 281/.,'. Det vil blive tilladt store Dampere at gaa 
igennem den med 6 Knobs Fart. Kanalen vil helt igennem 
blive oplyst med elektrisk Lys, og alle Omkostningerne ved 
dens Udgravning er anslaaet til 2O‘/2 Million Pund Sterling. 

Fairplay.

Uforsvarlig Sikring af Ballast.

Vi have modtaget følgende:
Efter for nylig at have overværet en Søretsforhand

ling angaaende et med kappet Rigning indbragt Skib, 
kan jeg ikke undlade at bede om Plads for et Par 
Bemærkninger i Deres ærede Blad.

At der omgaas letsindigt med Ballastens Sikring, 
har vist de fleste Søfolk bragt i Erfaring; men naar det 
gaar godt, tænkes der ikke mere derpaa. Nedskriveren 
heraf havde faret mindst et Par Aar til Søs uden at vide, 
at der var noget, som kaldtes Langskod i Ballast. 
Farten var paa Nord- og Østersøen, og som oftest i 
Ballast en Gang hver Rejse. Det gik for mit Vedkom
mende godt, men et af samme Rederis Skibe gik i 
Land nord for Tyne, hvor Mandskabet med Nød blev 
reddet. Skibet fik en paalands Storm og skulde klare 
Kysten, hvilket det ogsaa kunde have gjort, da det var 
en fortrinlig Sejler, hvis ikke Ballasten havde vendt 
regelmæssigt samtidig med Skibet; Resultatet blev, at 
Skibet drev i Land og blev Vrag.

Men tilbage til Begyndelsen. Det var et Skib paa 
ca. 350 Register-Tons, ballastet fra en Kanalstation til 
Øst-Norge. Ballasten bestod — saa vidt erindres — af 
60 Tons Singels og 20 Tons Sand ovenpaa. Denne farlige 
Ballast var kun sikret med en 6 X 3 Tomme Planke 
paa hver Side af Dækstøtterne i Lugekarmén, og denne 
var anbragt i Overkant af Ballasten, samt nogle løse Brædde- 
stumpér stukket ned til Kølsvinet hist og her. Véd Be- 
sigtelsen laa Plankerne brækkede og Bræddestumperne 
kastet om i Ballasten, og denne havde forskudt sig 
over Dæksbjælkerne i Læ.

Rejsen var gaaet godt til Skibet kom i Skagerak, 
hvor det mødtes af de heftige østlige Storme, som den 
Gang rasede i Slutningen af November. Søen var vold
som og Skibet laa tværs i den, hvilket havde til Følge, 
at Ballasten arbejdede sig ned i Læ. Der forsøgtes at 
læmpe den tilbage, men derved gjordes ondt kun værre, 
og da Skibet var kastet paa Siden laa det helt hjælpe
løst. Der var da intet andet at gøre end at kappe Rig
ningen. Snart laa alle tre Master langs Siden, og der
med var et helt Livs Arbejde spildt for Kaptajnens Ved
kommende, der selv ejede Halvparten af Skibet, som 
ikke var assureret, saa baade hans Stilling og Ejendom 
gik tabt. En forbisejlende Damper bragte Vraget i 
Havn. Alt dette skete, fordi der var sparet et Par 
Tylter Planker med tilsvarende Støtter, thi Skibet var 
stift nok, naar Ballasten laa fast.

Ballast bør aldrig tages om Bord, uden at der er et 
solidt ‘Plankeskod paa hver Side af Støtterne, fra Bunden 
af og godt over Ballasten, helst helt op til Mellemdækkét. 
Paa 2 a 3 Steder fastslaas opretstaaende Planker paa 
Ydersiden af Skoddet, et solidt Træstykké anbringes
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mellem Skodderne og der sættes Støtter ud til Siden 
baade forneden og foroven, fastgjorte ved begge Ender 
med stærke Klamper, saa intet kan rokke dem.

Er Ballasten Singels eller lignendo, maa der sættes 
et Tværskod foran den, for at forhindre, at den under 
daarligt Vejr skal gaa forefter.

Under Ballast-Sejlads er det lige saa nødvendigt at 
have sin Opmærksomhed henvendt paa Pumperne som 
paa Skodderne; det kan være meget vanskeligt at 
pumpe ordentlig læns under Skibets Krængning og lette 
Bevægelser, især naar det under Sejlads presses ned 
med Forskibet, saa Vandet ikke kan naa til Pumperne. 
Er Garnering og Sandspor ikke aldeles tætte, slikkes 
Sandet stadigt ned, og Pumperne blive uklare. Er Bal
lasten klæbrig eller lerholdig, er den, før man tænker 
derpaa, arbejdet til en jævn Vælling og det hele sat i 
en Bevægelse, over for hvilken man staar aldeles 
hjælpeløs.

At sejle i Ballast er en ikke mindre alvorlig Sag 
end at sejle med Last. Dette glemmes altfor ofte, naar 
det gaar godt den ene Gang efter den anden, men er 
Ulykken en Gang sket, da er det for silde at sige: 
„Havde vi bare baaret os anderledes ad.“

Det oven for omtalte Skib havde sejlet i mange 
Aar og maaske aldrig haft Ballasten sikret bedre, men 
Ulykken kom tilsidst, ligesom den er kommen til saa 
mange før, og derfor vil jeg gerne ved disse Linier 
advare imod at stole paa Lykken eller Tilfældet, men 
indtrængende bede enhver at sørge for, altid at være 
paa den sikre Side, hvad aldrig fortrydes.

En ældre Skibsfører.

Majsladninger fra River Plate.

The North of England Protecting and Indemnity 
Association har udsendt et Cirkulære til sine Medlemmer, 
i hvilket Selskabet paaviser flere Tilfælde, hvor det i det 
forløbne Aar har maattet betale beskadigede Majsladninger 
paa Grund af mangelfuld Ventilation; ligeledes har det 
maattet betale for kappede Sække. Selskabet anbefaler 
derfor, altid at benytte Ventilatorerne, naar Vejret tillader 
det, og meddeler en af de afsagte Domme, for derved 
yderligere at belyse Spørgsmaalet.

I September 1896 bragte Dampskibet „Bellascou en 
Ladning Majs fra River Plate til Liverpool; Majsen 
stammede fra en Høst, der var bekendt for sin daarb’ge 
Kvalitet, og fra hvilken meget faa Ladninger kom ube
skadigede frem til Bestemmelsesstedet. Købmændene 
vare fuldstændig paa det rene med Høstens Beskaffenhed, 
og fordrede derfor i 1896 meget sjældent Godtgørelse af 
Skibene for beskadiget Last. Om „Bellasco14 fik de 
imidlertid at vide, at Hætterne ikke havde været paasat 
alle Ventilatorerne paa Hjemrejsen, og de benyttede sig 
straks deraf til at sagsøge Rederiet. Skønt det bevistes, 
at Majsen, da den blev indladet, ikke var god, lød 
Dommen dog paa, at „Bellasco“s Redere skulde godtgøre 
Modtagerne 1/3 af den forlangte Erstatning, fordi Hætterne 
til Ventilatorerne ikke havde været brugt alle Steder paa 
Hjemrejsen.

Garnering. De franske Domstole har for nyligt 
gjort et Skib ansvarlig for den Skade, en Ladning Majs 
— indtaget under lignende Forhold som „Bellasco“s — 
havde lidt paa Rejsen, fordi Kaptajnen ikke havde for
synet Siderne, Skodderne og forskellige andre Jærndele 
med Garnering.

Kapning af Sække. En anden Sag, der lige
ledes drejede sig om Ventilationen af en Majsladning, 
indtaget i „The Scottish Hero“, tabte Rederiet ogsaa, 
fordi et større Parti af Sækkene, under Indlastningen i 
La Plata, med ;Vilje vare bievne kappede og Sæden 
tømt løst ud imellem de andre Sække i Lasten, hvilket 
Dommerne paastode havde været til Hinder for Ventila

tionen mellem disse og derved bidraget til Varme i 
Ladningen.

Selskabet gør opmærksom paa, at „Bellasco“s Dom 
ikke udelukkende gælder for Kornladninger, men har 
Betydning for alle Skibe, der føre Ladninger, som 
behøve Ventilation.

D et opfordrer dernæst til, at der paases:
1) At Hætterne til Ventilatorerne blive benyttede 

altid, naar Vejret tillader det; at Hætterne altid 
ere ovenover og klar af al Dækslast; og at Lugerne 
blive aabnede saa ofte som muligt, dersom Lad
ningen viser Tegn til Varme.

2) At Siderne, Skodderne og alt Jærn i Lasten, 
der er uden Beklædning, bliver tilstrækkeligt for
synet med Garnering.

3) At Kapning af Sække forbydes; samt at det 
ikke tillades, at Korn fra Sække, der er gaaet itu, 
kommer løst i Lasten, men derimod fyldes i andre 
Sække.
Til Slut anmodes Kaptajner og Styrmænd om at 

være omhyggelige med at notere Sækkenes Antal og 
Kvalitet, og give alle Kvitteringer og Konnossementer 
en Paategning, dersom Sækkene ere daarlige eller be
skadigede, samtidig med, at man fraskriver sig Ansvaret 
for varm Last. Bliver Kaptajnen tvungen til at indlade 
en Vare, som han har Grund til at antage for bedærvet, 
bør han protestere og fremlægge sin Protest for Afladerne 
før Konnossementerne underskrives.

Fairplay.

Ugens Havarier.

Dan, Barkskib af Nexø, fra Newcastle til Rønne med 
Kul, er indkommen til Hølen (Laurvig) med Tab af Sejl og 
en Baad, brækket Ror og oven Bords Skade. Skaden ud- 
bedres i Laurvig.

Magnus, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 23. ds. for Ind
gaaende til DiiDkerque været i Kollision med engl. Dpsk. 
Sunlight og kom senere paa Grund. Magnus kom flot og i 
Dok uden Assistance.

Bertha, 3/m. Skonnert af Esbjerg, der, som tidligere 
meddelt grundstødte ved Scharhorn, er nu bragt flot og til 
Hamburg for der at repareres. Skibet er tæt.

Opmærksomheden henledes paa Bladets Annonce-
Afdeling.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra, Rohde, af

gik fra New Orleans 22. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Å. N. 
Hansen, Thidemann, afgik fra Kbhvn. 25. Decbr., bestemt 
til Antwerpen. — Antwerpen, Holm, ankom til Antwerpen 
13. Dec., bestemt til Piræus. — Chr. Broberg. Harder, 
ankom til Stettin 24. Decbr., bestemt til Reval. — Dagmar, 
Gade, afgik fra Denia 24. Decbr.. bestemt til Malaga og 
Cadiz. — Do ur o, Brabrand, afgik fra Oporto 28. Decbr., 
bestemt til Lissabon. — Georgios I., Kihl, afgik fra Pi
ræus 27. Dec., bestemt til Konstantinopel. — I. C. Jacob
sen, Bech, afg. fra Newcastle 15. Decbr., bestemt til Genoa. 
— Kiew, Råbe, afgik fra Kbhvn. 26. Decbr., bestemt til 
Nantes. — Kursk, Staal, ankom til Libau 27. Decbr., be
stemt til Liverpool. — Leopold II, Kruse, ankom til Huil
22. Decbr., bestemt til Newcastle. — Louisiana, Jensen, 
afgik fra New-Orleans 5. Decbr., bestemt til Kbhvn. — L. 
P. Holmblad, Koch, ankom til Odessa 18. Decbr. bestemt 
til Smyrna. — Nicolai II, Jespersen, ankom til Kbhvn. 28. 
Decbr. — O. B. Suhr, Lissner, ankom til Reval 22. Decbr., 
bestemt til Montrose og Dundee. — Om sk, Rasmussen, afgik 
fra Kbhvn. 25. Decbr., bestemt til Dunkerque. — Tejo, Fen
ger, ankom til Kbhvn. 23. Decbr., bestemt til Oporto. — 
Tomsk, Andersen, afgik fra Kbhvn. 25. Decbr., bestemt til 
Riga. — Xenia, Ingerslev, afgik fra Rotterdam 8. Decbr., 
bestemt til Newport-News. — Kentucky, Caroc, afgik tra 
West-Hartlepool 21. Decbr., bestemt til New Orleans. — 
Arkansas, Gøtsche, afgik fra Newcastle 21. Decbr., best. 
til St. Thomas.
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Anglo Dåne, Olsen, ankom til Antwerpen 2. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. og Libau. — Axelhuus, Nielsen, afgik 
fra Arendal 23. Decbr., bestemt til Vestnorge. — Baron 
Stjernblad, Michelsen, ankom til Kbhvn. 28. Decbr., be
stemt til Antwerpen. — Ceres, Corfitzon, ankom til Libau 
26. Decbr., bestemt til Kbhvn. og London. — Charkow, 
Fischer, afgik fra Libau 26. Decbr., bestemt til Kbhvn. og 
Hull. — Christian IX., Mollerup, ankom til London 20. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. og Kønigsberg. — Christians
sund, Bay Schmidt, ankom til Stettin 28. Decbr., bestemt 
til Kbhvn. og Vestnorge. — Frederik, Ørum, afgik fra 
Kbhvn. 28. Decbr., bestemt til Kønigsberg. — Georg, Peter
sen, ankom til London 25. Decbr., bestemt til Hull. — J o- 
lantha, Paaske, afgik fra Kbhvn. 24. Decbr., bestemt til 
Antwerpen. — Kasan, Thomsen, ankom til Kbhvn.26. Dec., 
bestemt til London. — Laura. Christiansen, ankom til 
Kbhvn. 20. Decbr., bestemt til Leith, Færøerne og Island. — 
Louise, Brabrand, passerede Hanstholm 26. Decbr., bestemt 
til Hull. — Minsk, Jørgensen, ankom til Manchester 24. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Hamburg 27. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Moskov, Pe
tersen, ankom til Riga 18. Decbr., bestemt til Antwerpen. — 
Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 18. 
Decbr., bestemt til Kbhvn. og Riga. — Nordjylland, Han
sen, afgik fra Riga 27. Decbr., bestemt til Libau. — Rom ny, 
Lind, ankom til Libau 26. Decbr., bestemt til Hull. — 
Thyra, Ryder, ankom til Stettin 22. Decbr., bestemt til 
Kbhvn. og Manchester. — Valdemar, Johnsen, afgik fra 
Gravesend 26. Decbr., bestemt til Havre. — Vendsyssel, 
Clauson-Kaas, at'gik fra Kbhvn. 28. Dec., bestemt til Esbjerg.
— Vesta, Godffredson, ankom til London 26. Decbr, be
stemt til Kbhvn. og Libau. — Ella, Erichsen, passerede 
Holtenau 28. Dcbr., bestemt til Kbhvn. og Danzig. — Maja, 
Blom, ankom til Danzig 25. Decbr., bestemt til Kbhvn. og 
Hamburg.

Ficaria, I. V. Fenger, afgik fra Kbhvn. 30. Decbr., be
stemt til Newcastle. — EsbernSnare, M. Kofoed, afgik fra 
Newcastle 28. Decbr., bestemt til Odense. — Primula, Th. 
Thomsen, afgik fra Newcastle 29. Decbr., bestemt til Kbhvn.
— Knuthjenb or g, C. S. Hansen, afgik fra Nykjøbing F. 
29. Decbr., bestemt til Newcastle via Svendborg, Horsens og 
Aalborg. — Kronen, Gjertsen, afgik fra Odense 30. Decbr., 
bestemt til Newcastle via Frederikshavn. — Lolland, A. 
Ankersen, afgik fra Odense 29. Decbr.. bestemt til Leith via 
Aarhus og Aalborg. — Storebælt, I. P. Bay, afgik fra 
Newcastle 28. Decbr., bestemt til Nakskov. — Union, L. P. 
Therkildsen, afgik fra Leith 28. Decbr., bestemt til Odense.

Carl, Skjold Gorm. Gorm, Schmidt, afgik fra Ghent 
21. Decbr., ankom til Blyth 23. Decbr. — Frode, Wrisberg, 
afgik fra Amsterdam 21. Decbr.., ankom til Newcastle 23. 
Decbr. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Rouen 25. Decbr., 
bestemt til Blyth. — Svend, Holst, af gik fra Rotterdam 
21. Decbr., ankom til Blyth 23. Decbr. — Erik, Tofte, afgik 
fra Methil 13. Decbr., ankom til Libau 19. Decbr. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Blyth 14. Decbr., ankom til Libau 20. Decbr.
— Ragnar, Hveysel, afgik fra Swansea 25. Decbr.. bestemt 
til Stettin. Danmark, Heintzelmann, afgik fra Anvers 26. 
Decbr., ankom til W.-Hartlepool 28. Decbr. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Riga 18. Decbr., ankom til Dunkerque
24. Decbr. — Volmer, M. Riber, afg. fra Stettin 23. Decbr., 
ankom til Riga 26. Decbr. — Olaf, Jensen, afgik fra Swansea 
17. Decbr., ankom til Stettin 24. Decbr. — Harald Risøe, 
afgik fra Riga 16. Decbr., ankom til Rouen 24. Decbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A. Shukoff, Stol- 
tenberg, afgik fra Ghent 21. Decbr., ankom til Tyne 23. 
Decbr. — J. Siem, F. Løffler, afgik fra Newcastle 25. Decbr., 
bestemt til Livorno.

Heimdal. Anine, Møller, ankom til Sunderland24.Decbr.
— Kamma, J. Risøe ankom til Methil 27. Decbr. — Mar
tha, B. Chr. Jørgensen, afgik 22. December, bestemt til 
Rouen.

Urania. Urania, Lund, ankom til Kbhvn. 26. Decbr. — 
Saturn, Hansen, ankom til Aarhus 26. Decbr. — Pallas, 
Degn, ankom til Grangemouth 26. Decbr.

Nordsøen. Swarland, Andresen, ankom til Korsør 25. 
Decbr. — Rusland, Albrechtsen, ankom til Kbhvn. 25. 
Decbr. — Holland, Jørgensen, ankom til Kjøge 26. Decbr.
— Skotland, Branth, ankom til Warkworth 26. Decbr.

Vesterhavet. N au tik, Meinertz, afg. fra Blyth 25. Dec., 
bestemt til Svendborg. — Neptun, Jessen, afgik fra Kbhvn. 
28. Decbr., bestemt til Stralsuld. — Nerma, Degn, ankom 
til Boness 24. Decbr. — Nordsøen, Schmidt, afg. fra New
castle 22. Decbr., ankom til Esbjerg 24. Decbr.

Østersøen. Yrsa, B. Larsen, afgik fra Danzig 23. Decbr., 
ankom til Kbhvn. 25. Decbr. — Rita, A. P. Skov, afgik tra 
Memel 20. Decbr, ankom til Hægholmen 25. Decbr. — Pa- 
tria, C. Andersen, afgik fra Blyth 22. Decbr., ank.tilKbhvn.
25. Decbr. — Cimbria, L. Storm-Hansen, afgik fra Tyne
20. Decbr, bestemt til Baltimore.

Union. Olga, P. J. Jørgensen, afgik fra Reval 21. Dec., 
ankom til Ystad 24. Decbr. — Anglia, Edw. E. Erichsen, 
afgik fra Aarhus 21. Decbr, ankom til Tyne 24. Decbr. — 
Fri sia, N. N. Fisker, afgik fra Marseille 23. Decbr., ankom 
til Almeria 26. Decbr- — Gallia, N. L. Nielsen, afgik fra 
Stettin 17. Decbr., ankom til Dunston 21. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, H. Jensen, afgik fra Rotterdam 22. 
Decbr., ank. til Sunderland 24. Decbr. — Fyen, P. Hansen, 
afgik fra Rotterdam 25. Decbr., ankom til Dunston 26. Dec.
— Hafnia, H. E. Neergaard. afgik fra Burntisland 27. Dec., 
best. til Kbhvn. — Russia, A. Rasmussen, afgik fra West- 
Hartlepool 19. Decbr., ankom til Kbhvn. 23. Decbr. — Carl 
Hecksher, A. G. Starck, afgik fra Nicolaj eff 13. Decbr., 
bestemt til Kbhvn. — Dania, C. Troensegaard, afgik fra 
Leith 4. Decbr., bestemt til Baltimore. — Normannia, A. 
Rasmussen, afgik fra Tyne 2. Decbr., ankom til Baltimore
23. Decbr.

Dannebrog. Amalienborg, Schultz, ankom til London 
25. Dec., bestemt til Blyth. — Christiansborg, Petersen, 
afgik fra Danzig 25. Decbr., bestemt til London. — Frede
riksborg, Kiihl, afgik fra Helsingør 28. Decbr., bestemt til 
Memel. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Blyth 24. 
Decbr., bestemt til Lubeck. — Jomsborg, Schultz, afg. fra 
Newport 18. Decbr., best. til Marseilles. — Rosenborg, 
Fischer, ankom til Stockholm 23. Decbr., bestemt til Riga.
— Skanderborg, v. Deurs, afgik fra Newcastle 21. Decbr., 
bestemt til Lewes Delavara. — Uranienborg, Olsen, afg. 
fra Riga 27. Decbr., bestemt til Rouen.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Schmidt, ank. 
til Blyth 19. Decbr., bestemt til Lubeck. — Skodsborg, 
Jensen, ankom til Helsingør 25. Decbr., bestemt til Grange
mouth. — Tuborg, Hveissel, ank. til Swinemiinde 28. Dec.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming. afgik fra 
Boness 22. Decbr., ankom til Kbhvn. 26. Decbr. — Agnete, 
Jensen, ankom til Burntisland 22. Decbr. — Hermia, Sø
rensen, ankom til Libau 22. Decbr. — Alice, Kraemer, afg. 
fra Korsør 25. Decbr., best. til Grangemouth — Sjælland, 
Sonnichsen, ankom til Libau 23. Decbr. — Bornholm, Pe
tersen, ank. til Grangemouth 25. Decbr. — Aj ax, Brorsen, 
ankom til Methil 25. Decbr. — Gøteborg, Madsen, ankom 
til Aalborg 25. Decbr. — St. Alban, Jørgensen, ankom til 
Kolding 26. Decbr. — Nauta. Steen, afgik fra Libau. 22. 
Decbr., ankom til Karlskrona 23. Decbr. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Malmø 23. Decbr., ankom til Libau 25. Decbr. — 
Kjøbenhavn, Thomsen, afgik fra Swinemiinde 27. Decbr., 
bestemt til Marstrand.

Danmark. Rolf, C. Madsen, afgik fra Kbhvn. 25. Decbr. 
bestemt til Grangemouth. — Thorvaldsen, P. Skjødt. 
ankom til Methil 24. Decbr. — Absalon, Predbjørn, afgik 
fra Blyth 28. Decbr., bestemt til Kbhvn. — Ansgar, Larsen, 
ankom til Kbhvn. 28. Decbr. — J. N. Madvig, Olsen, afgik 
fra Libau 28. Decbr., bestemt til Dunkerque. — Hamlet, 
Sommer, ankom til Newcastle 22. Decbr. — Helge, Mat- 
thiessen, afgik fra Blyth 23. Decbr., bestemt til Alexandria.

Thingvalla. Hekla, Laub, afgik fra New-York 4. Decbr., 
ankom til Kjøbenhavn 22. Decbr. — Norge, Knudsen, afgik 
fra Kbhvn. 28. Decbr., bestemt til New-York. — Island, 
Skjødt, afgik fra New-York 25. Decbr., bestem t til Kbhvn.
— Thingvalla, Berentzen, afgik fra Christiansand 16. Decbr , 
bestemt til New-York.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. H. Grohmann, Nielsen, ankom til Lon

don 21. Decbr. fra Memel. — Embla, Jepsen, passeret St. 
Cathrin Pt. 18. Decbr. fra Ponapi til Hamburg. — Mara
caibo, Svarrer, passeret Lizard 21. Decbr. fra Hamburg til 
Maracaibo. — Nor Wester, Nielsen, ankom til Port Chal- 
mers 7. Novbr. fra Maldon Island. — Anna, Clausen, ankom 
til Bahia 23. Decbr. fra Hamburg. — Nanna, Warrer, sejlet 
fra Gorontala 5. Novbr. til Rotterdam.

Fanø. Sønderho. Mer i da, Pedersen, afgik 17. Decbr. fra 
Newport tilPaysanda. — Anne Jenssine, Pedersen, ankom
20. Decbr. til Port Elisabeth fra Kjøbenhavn. — Anna, 
Mortensen, ankom 22. Decbr. til Gravesend fra Arendal.

Svendborg. Ellen Kirstine, Petersen, ankom til Caen
21. Decbr. — Elise, Petersen, ankom til Rotterdam 20. 
Decbr. — Lilly, Rasmussen, ankom til South Alloa 20.Dec.
— Venus, Jensen, ankom til Exet-er 21. Decbr. — Pomona, 
Nielsen, ankom til Poole 22. Decbr. — Adonis ankom til 
Grøningen 23. Decbr. — Erik, Hansen, ankom til Briseham
24. Decbr. — Agnete, Møller, ankom til Aalborg 27. Decbr.
— Niels, Hansen, ankom til Leith 27. Decbr. — Concor- 
dia, Henriksen, ankom til Svendborg 26. Decbr.

Rønne. Thor, Jensen ank. til Hull 19. Decbr. — Erik, 
Sonne, ankom til Lowestoft 20. Decbr.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 10 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod, 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende.

De danske Farvande, derunder indbefattet Færøerne, 
Island og Grønland.

Limfjorden. Jyllands V.-Kyst. I Thyborøn-Kanal er Dybden 
for Tiden ved Højvandstid:

Paa Havrevlen 11 Fod.
I Kanalen 9 Fod.
Paa Fjordgrunden 11 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Den 21de December 1897 er Fyrskibet „Alma- 

grundet", uden for Sandhamn, inddraget.
Fyrskibet „Grundkallen" inddrages senest den 29de 

December 1897.
Trelleborg. Anduvnings-Tønden uden for Indløbet til 

Trelleborg er ombyttet med en rød Klokketønde, mærket 
Trelleborg Inre, med rød Ballon. Den ligger i 19 Fod Vand 
paa 55° 21' 22" N. Br. 13° 9’ 6" 0. Lgd.

Den ydre Klokketønde er sort og ligger ’/4 Kml. S. ’/4 V. 
fra den indre Klokkétønde. 55“ 20' L>7" N. Br. 13° 8' 56" 
0. Lgd.

Tydskland. I Frisches Haff ere Lystenderne nu ombyttede 
med Vintersømærkerne.

Darsserort. Tønden Prerow S-, som laa paa Prerow Bank 
SØ.-Kant, er flyttet saa langt S. hen, at der S. for den er 
19 Fod Vand. 54“ 29' 0" N. Br. 12“ 36" 40" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Rødtangen. Den 1ste Januar 1898 slukkes liød- 

tangen Fyr. 59“ 31' 25" N. Br. 10’ 25' 50" 0. Lgd.
Samtidig tændes Bødtangen Fyrlampe. Den viser Fyr 

med Formørkelser fra S. 35° 0., fri V. om Mølen, gennem 
S. og V. til N. 13’ V. ind paa Ankerpladsen ved Krog. Lyset 
er rødt fra S. 0“ V., fri 0. om Langø, til S.“ 47“ V., fri V. 
om Langø og Langøgrund, grønt fra S. 51° V., fri S. om 
Birkøskjærgrunden og fri N. om Hagen (Holmestrand Havn) 
gennem V. til N. 59“ V., fri N. om Blindesand, forøvrigt 
hvidt. Flammens Højde: 26 Fod. Lille, hvidt Fyrhus. 
Brændetid: 15de Juli—31te Maj. 59° 31' 45" N. Br. 10" 25' 
30" 0. Lgd. —-------------

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 15de December. 57“ 7' N. Br. 

8° 36' 0. Lgd. Vrag, hvoraf to Master ragede op over 
Vandet.

Den 8de December. 52’ 9',0 N. Br. 3° 31'„ 0. Lgd. En 
Jærnmast c. 3 Fod over Vandet.

Den 1ste December. 51“ 20',5 N. Br. 2“ 15',0 0. Lgd. En 
sunken Bark, hvoraf to Master vare over Vandet.

Norge. Stavanger. Paa Græsholmen, ved Stavanger Ø.-lige 
Indløb, er tændt en Fyrlampe, der viser Fyr med Formørkelser 
fra N. 20“ 0. gennem 0., S. og V. til N. 80’ V. Lyset er 
rødt fra N. 20“ 0. til N. 64° 0., fri S. om Vadsøkalven, fra 
S. 61° 0., fri N. om Strømstenen og Kjerringgrunden til S., 
og fra V., fri S. om Plentinggrunden, til N. 8(5“ V., forøyrigt 
hvidt. Flammens Højde: 24 Fod. Lille, hvidt Fyrhus. 
Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 58° 58' 30" N. Br. 5° 45' 
20" 0. Lgd.

Flaavær og Sandshavn. Mærkestagerne paa Lille Godø- 
fluen ved Flaavær, og paa Klevefluen ved Sandshavn ere 
inddragne.

Tydskland. Weser. Geestemiinde. I Begyndelsen af Januar 
1898 forandres det grønne, faste Fyr ved Geestemiinde For
havn saaledes:
Det bliver et grønt, fast Fyr, der lyser fra N. 52“ 0., gjen- 
nem N.. V. og S. 38" 0. Flammens Højde: 31 Fod. Syns
vidden: 7 Kml, Linseapparat af 4de Orden. Fyret vises fra 
en graa, 30 Fod høj Baake med grønt Tag.

I Baaken er anbragt én Klokke, med hvilken Taage- 
signal kan gives ved Kimen, hver Gang efterfulgt af Fire- 
Slag.

Beliggenhed: 53“ 32' 13" N. Br. 8“ 34' 57" 0. Lgd.
England. Medway. Garrison Point. En Lægter ligger 

sunken i 9 Fv. Vand, fra Garrison Point i NV. 1I1 N., 3'/2 
Kbl. Vraget er afmærket med et Vragfyrskib og en Vrag
tønde. 51“ 27' 5" N. Br. 0° 44' 25" 0. Lgd.

Bridlington Bay. Et Vrag, hvoraf to Master ere over 
Vandet, ligger sunket paa V.-Enden af Smithic. Sand. En 
grøn Spidstønde er i 25 Fod Vand udlagt tæt V. for Vraget, 
fra Flamborough Fyr i S. 25’ V. 2,6 Kml. 54° 4'„ N. Br. 
0’ 6',, V. Lgd.

1 Tee Indløb ligger Bugserdamperen „ Victory“ sunken i 
4 Fv. Vand, fra South Gare Fyr i ØNØ., 21/, Kbl. "54" 38' 
50" N. Br. 1" 7' 45" V. Lgd.

Skotland. Paa Tod Head mellem Montrose og Stonehaven 
skal tændes et hvidt Blinkfyr, der hver Minut viser Sex- 

Blink i 15 Sekunder, fulgt af 15 Sekunder Mørke. Flam
mens Højde: 131 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Fyret lyser fra 
N. 20’ 0. gjennem 0. og S. til S. 25" V., men er i Bugten 
umiddelbart N. for Tod Head synligt mellem N. 20° 0. og 
Land. Fyrtaarnet er hvidt, rundt, 40 Fod højt.

I Nærheden af Fyrtaarnet skal med Sirene gives Taage- 
signal.

Beliggenhed: 56" 52' 55" N. Br. 2" 12' 40" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England, Skotland og Irland.
Frankrig N.-Kyst. Guernsey. Fløjtetønden, som ligger 5 

Kbl. N. 40’ V. fra Grand Etacré paa Guernsey NV.-Kyst er 
bortdreven. Det er usikkert, naar den igjen udlægges. 49" 
28' N. Br. 2’41' V. Lgd.

Skotland. I Scourie Bay ere følgende Grunde fundne:
En Klippe, dér falder tør ved Lavvande, paa S.-Siden af 

Farvandet, 3V Kbl. V. fra Faktorens Hus. 58’ 21' 15" N. Br. 
5" 9' 50" V. Lgd.

En lille Klippegrund, tæt ved N.-Kysten, 21/., Kbl. V. '/, 
N. fra Faktorens Hus. __________

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Demi Bane Et Vrag ligger sunket 

tæt ved Lystønden SV. for Démi Bane. Vraget er afmærket 
med en grøn Vragtønde. 45° 41‘ 27" N. Br. 1" 18' 26" V. Lgd.

Gironde. Pauillac. Paa begge Yderender af Anlægs
pladsen ved Pauillac er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 51 Fod. Synsvidden: 3'/2 Kml. Fyrene vises fra 
Pæle. Det N.-lige Fyr ligger paa 45" 13' 17" N. Br. 0" 44' 
47" V. Lgd. __________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cannes. Paa Klippen Liere, der ligger 4 Kbl. 

S. 11“ 0. fra Fyret paa Cannes Mole, er der kun 27 Fod Vand.
Rumænien. Mangalia og Kap Tuzla. Ved Mangalia skal 

tændes et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 49 Fod. Syns
vidden: 10 Kml. 43" 48' 44" N. Br. 28° 35' 28" 0. Lgd.

Paa Kap Tuzla skal tændes et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 44 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 43“ 59' 35" N. Br. 
28’ 39' 32" 0. Lgd. .

Rusland. Ghelenjik Bugt. En rød Spirtønde er udlagt ved 
NV.-Siden af Indløbet, fra Ghelenjik Kirke i S. 85’ V., 2„ 
Kml. 44’ 33' 25" N. Br. 38° 2' 0" 0. Lgd.

En sort Spirtønde er udlagt ved SØ.-Siden af Indløbet, 
fra Ghelenjik Kirke i S. 70" V., 1,„ Kml.

En rød Spirtønde er udlagt ved Grunden paa Bugtens 
V.-Side, fra Ghelenjik Kirke i N. 73’ V., 1„ Kml.

En korsformet Baake er opført, fra Ghelenjik Kirke i 
N. 27’ V., c. 1 Kml. Fra Baaken kan vises et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 58 Fod.

En Baake, bestaaende af en Pæl med en Arm. er opført 
fra Ghelenjik Kirke i N. 3" V., c. l‘/4 Kml. Fra Baaken 
kan vises et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 153 Fod.

Baakerne overet lede i N. 46’ 0. i Indløbet, nærmest til 
SØ.-Siden.

Tunis. Sfax. Den røde Spirtønde med Ballon, der laa i 
171/, Fod Vand paa Sfaæ Red, inddrages dén 1ste Januar 
1898. _________ 2

Karantænebestemmelser.
Spanien. — Limon i Costa-Bica og 90 Kml. Ornkreds er 

erklæret fri for gul Feber.

CARL KRARUP,
Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Liibeck", „Najaden11, „Ha|land“, „Halmstad11, „J. P. Dillherg11, 

og „Falken" i Farten
Liibeck—Kjøbenhavn—Gøteborg 

og Mellemstationerne samt 
„Æolus“, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ 

Kjøbenhavn—Stockholm og Mellemstationer.

C. W. Obel’s
Cigar- og Tobaksfabriker i Aalborg.

Lager og Udsalg i Kjøbenhavn:
Frederiksberggade Nr. 1.

Telefon 3669.



Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Decbr. 1897.

Gjort til. Køber. Sælger.

Nienstædt & Co.
(Kunstindustri-Museum):

Lager afamerik., engelske, franske og tyske Værktøjmaskiner.
Værktøj, File, engl., svensk og tysk Staal. File ophugges.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................
Danmark...........................................
Norden..............................................
Kjøbenhavn .....................................
Carl....................................................
Dannebrog.......................................
Skjold................................................
Helsingørs Dampsk........ . ..............
Østersøen.........................................
Nordsøen................................. ...  ...
Torm................................................
Foren. Bugser-Selsk......................
Dansk-russisk Dampsk..................

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk......... . ..............
5% - - ........................
5% Thingvalla 1880 ......................
5% - 1894 .........
5% Norden...............................;....

Stats og Kreditforen. Obligationer. 

3% Stats..........................................
37,% uopsig. Stats.........................
3%% Husejer Kreditk...................
■3%% Kbhvns Kréditf.. ..............
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser..........
4% - - 6 -.........
3%% Landkreditk. 3 —.........

Aktier.

Nationalbank.................. . ..............
Privatbank.......................... .........
Landmandsbank........... ..................
Handelsbank...................................
Burm. & Wain...............................
Helsingørs Jernsk...........................
■Sukkerfabr........................................
Bryggeri Aktier.............................

105
92

60%

751/.
42%
737,

93% 94

1267,

101

U27,

100%

74

104%
91%

117% 
97
607,

1077*
751'*
427,
727,
82%

877,
97

105
92

118
97%
61

1087,
75’/*
43
74
85

92
101

103 105
1017, 103

10074
94%
93%
96%
97%
99

100%
957,
94
97
98

100

Vekselkurser.

åvista 
Sælger.

io d. d. 
Køber.

Hamburg........................................... 89.15 88.95
London ............................................ 18.17 18.14
Paris.......................................... '.... 72.10 _
Amsterdam....................................... 150.30 —

Notering paa Berlins Børs d. 27. Decbr. 1897.

Russiske Noter.......................... 216.40
4% Russiske Consols......... ..............
4'/2% — Boden Kredit........... 105.20
6°0 Mexikanske................................. 97.10
5% Rumænske Stats........................ 101.00
4% - - 1890................. 92.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
•den forløbne Uge været følgende:

Foren. Dampskibs. 6,000, „Danmark" 16,000, „Norden" 
2,000,. „Carl" 10,000, „Skjold" 6,000.

Møller & Rée,
Rn.nkfnri-nt.ning, Ved Stranden.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ETABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS, STEAMSHIP AGENTS & OWNERS.

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and Copenhagen & vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal and Copenhagen & vice versa.

Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HO?PE“.

Flensborgs
Skibbygning Selskab 

udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt. 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

jfi. %ustads Efterfølger,
Østervoldgade 16 A.

Stybssmedie og Maskinværksted.
Udfører godt og billigt Arbejde.

TH. SIMONSEN,
NYHAVN 57.

SØLVMEDAILLE I MALMØ 

OG STOCKHOLM. 

for LANTERNER.

Mahogni, Nøddetræ, 
Teaktræ, Whitewood 
samt andre fremmede saa vel som 
danske TRÆSORTER forefindes i 
stort Udvalg i tørre Varer.

M. H. Krause, 
Kjøbenhavn, Niels Ebbesensvej G. V.

Telefon 3205.

J. A. Thiesson. 
Smør-, Æg- & Osteforretning. 

Leverandør i Skibsproviant.
Oprettet 1814. 

Haadhusstræde Nr. 2 JB, 
Kælderen

(ikke Hjørnekælderen), 
Kjøbenhavn K.

S. Lerche,
' 50 — Nørrebrogade — 50

Værksted
for gode, solide og billige

Modeller.

Hamburg (St Pauli.)
Langereihe 85.

Dansk Betjening.
Lægehjælp (ogsaa Specialister)

anvises.

CYPRESS OG GREENHEART.
Disse fortrinlige Træsorter 

anbefales danske Havneautori
teter til Forsøg.

Bedste Vidnesbyrd foreligge.
Lager hos

Emil Hammelev, St. Kongensg. 61.
* Telefon 3338. *

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER,

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Læge H. C. Lund, 
Hud- og Kønssygdomme.

Kronprinsensgade 6, l.S. Opg. 
gennem Porten. Tr. 10-11, 7-8 
Aften. Søn- og Helligdage 1-2.



jffgentur 
for udenlandske 

Søassurance- 
Selskaber.

Søforsikringsselskabet 
ØRESUND, 

MALMØ,
tegner Forsikringer ved 

BERGH & OWEN, 
Kjobenhavn K., 

Holmens Kanal 20. 
Telefon 97. 

Telegram-Adr. „Tonny".

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og (J^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Hd- 
betalinger besørges.

DANSK ARBEJDERBANK,
Kjøbenhavn,

modtager indskud i Sparekasseafdelingen 
og i Forsørgelseskassen.

jfonedkonior Jfjørnet af (Q)alkendorfs-- 
g ade 16.____________________

DANCHELLS 
FABRIKER.

LINOLEUM. 
VOXDUG.

Eneudsalg i Danmark for 
DELMENHORSTER

R. SCHOU.
31. HAVNEGADE. 

KJØBENHAVN K. 
Telegramadresse: Rigstelefon:

Willschou. Nr. 3876.
GENERALAGENT for 

„POMERANIA".
See- und Fluss-Versicberungs 

Gesellschaft i Stettin.

Bjerre & Rømer,Skibsmæglere. 
Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans- 
Forening.

Jtfarcfctrine.
En fortrinlig velsmagende og holdbar jVtargarine, 

særlig tilvirket for Skibsbrug, leveres saavel i Vræ- som 
fjlikemballage til bagens billigste f/otering. paa drager 
føres i holdbare Kvaliteter saavel dansk som fremmede 
Smørsorter til billigste f/oteringer fra

J~h. fflokker Co.,
Jfyhavn 4.

LINOLEUMFABRIK.
Fabriksudsalg: Fabrik og Lager:

Pilestræde 13 Matthæusg. 5. 
Telefon 545. Telefon 2680. 

Kjøbenhavn.

J.S.V.WEILBACH.
Biirsg.52 .K

Ludvig Lund.
Mekanisk og elektroteknisk Etablissement. 

Enerepræsentant 
for Elektrizitats-Aktiengesellschaft 

vorm. Schuckert & Co.
Autoriseret Installatør af elektriske Belysnings- og ’ 

Kraftoverdragningsanlæg. Elektromotorer og Dynamoer.
Elektriske Elevatorer, Hejseapparater og Ventilatorer. 

Galvanoplastiske Anlæg.
St. Regnegade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 991.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Valdemarsg. 24. V.

Fanø praktiske Sømandsskole.
Saavel Begyndere som unge Sømænd optages til enhver 

Tid. Nærmere Oplysninger ved
P. H. Clausen,

Nordby, Fanø.

N. CHR. RØNNES
SillS.WliEU

TELEFONNUMMER C 1760.

ST. ANNÆGADE 3.
KJØBENHAVN C.

Café van Zandt,
St. Annæ Plads 6, 

Hjørnet af Strandstræde, 

Kjøbenhavn, 

anbefaler sin Restaurant fran- 
<?ais med alle Aarets 

Specialiteter.

H. J. Pedersen.

Dr. med. Goldschmidt, 
Klinik for 

Kud- og kønssygdomme. 
Hovedvagtsgade 8, I. Sal.

Kl. 12-1 og 7-8.

osFost
3 ST. KIRKESTRÆDE 3 
VICTOR PETERSEN 
(LUDV. AAGAARDS EFTF.)

„Dansk Søfartstidende" har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telefon Nr. 4639.
ABONNEMENTSPRISEN

er 1 Kr. 50 Øre pr. Kvartal, foruden Postpengene. Enkelte Numre 

20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 

ogsaa Bidrag til Bladet m.v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS:
Første Side pr. Petitline a 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — 

Moderation for 
’/2 Side eller derover .... 
Mindre end J/2 Side...................

- 20 —
5 Gange 10 Gange 25 Gange

20 % 30 % 50 %
10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og flere Steder.
Redigeret af L. DRECHSEL. 

I Redaktionen: Kapt. JACOB HOLM.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover)


