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KLAUSUL.

Mit igennem en lang Aarrzkke indsamlede Materiale til
+Fanes Historie“, Optagelse af Fotografier og Anskaffelse af
flere Hundrede Klicheer til Billeder m. v. har bragt mig en
saa betydelig Udgift — omend denne er blevet noget reduceret
ved Tilskud fra flere Sider —, at jeg ikke vil kunne vente Dzk-
ning heraf, uden et tilstrezkkeligt Antal Kobere melder sig til
Bogen. Jeg tillader mig derfor at henstille til Kobere af Bogen
velvilligst at imedekomme min Anmodning om ikke at udlaane
den, men gore laansegende opmarksomme paa, at alt det ud-
komne af Bogen kan faas paa en Gang paa lempelige Betalings-
vilkaar ved Henvendelse til mig.

Oplasning i Radioen forbudt.

N. M. Kromann.

Omslagets Billeder:
Paa 1. Binds 1. Halvbind: En lille Pige fra Senderho.

. L
w 2.
2.

2.

2. N Skolepiger fra Nordby.

1. " Konfirmandinde fra Nordby.

2. N Brud fra Senderho. Efter Maleri af Jul. Exner
ca. 1880.

Sluthefte: Forfatteren i en Senderho-Skippers Dragt fra om-
kring 1800.

1. Del: Briggen ,Familiens Haab* af Senderho.

2. . Bark ,Sixtus® af NOIde Danskernes Historie
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Th. H. Thygesen.

Forulykket 14. Okt. 1899,
28 Aar.
Jernbk. Venner.

Seren N. Thggersen.

Dgd 1878, 61 Aar.
Sk. Anne Dorthea Stine
m. fl.

Niels J. Theaekker.

Dgd 19. April 1841,
53 Aar.
Gal. Haabet m. fl.

Fangs Historie.

Sgnderho Sejlskibsfarere.

Niels H. Thagersen.

Dgd 9. April 1920, 75 Aar.

Gal. Familien.

Sgren N. Thggersen.

Forulykket i Dec. 1876,
48 Aar.
Sk. Karen.

Anthonis @hle.

Forulykket 1897, 36 Aar.

Jernbk. Phgnix.
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Hans N. Thggersen.

Dgad 18. Avg. 1874, 44 Aar.

Gal. Solid m. fl.

Seren N. Thggersen.

Dgd i Kjgbenhavn
1932, 78 Aar.
Jernbk. Helene m. fl.

Thomas N. Theaekker.

Dgd 6. Dec. 1878, 62 Aar.

Toldassistent, Dbmd.
Gal. Flora m. fl.

12
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~Den 8. Avgust d. A. jagede en ved Fane under dansk Flag
krydsende engelsk Kutter efter et Evertskib , Frau Anna“ kal-
det, som kom fra List. Sked et Skud og sendte 2de Baade til
samme. Herfra blev straks udsendt 3de Fartojer med bevabnet
Mandskab for at assistere Everten, som derpaa blev forladt af
de Engelske og af vore Fartejer bragt i Senderho Havn paa
Fane. Baadene blev atter udsendt for om muligt at afskare de
fjendtlige Fartejer fra Kutteren, men disse flygtede ombord, og
da de herfra afsendte Baade ej var indrettet til at fere Skyts,
kunde deres Flugt ikke forhindres.“ —

Folgende Heltedaad er omtalt i Fane Birks Notarialprotokol:

Den 10. Avgust 1812 gik 3 Fiskebaade fra Nordby med Kom-
mandant Wincklers Tilladelse ud at fiske. Efter at vere kommet
et Stykke ud i Graadyb opdagede de en Slup, der straks blev
antaget for et fjendtligt Skib, hvorfor Fiskebaadene vendte om
og sogte ind til Nordby. Sluppen satte efter dem og naaede
temmelig nzr ind paa den ene af Baadene, der, trods Signal fra
Sluppen om at standse, dog fortsatte, indtil der blev skudt med
Rifler agter for Fiskebaaden og straks derefter et Skud foroven
og nok et Skud, som gik gennem Fokken. ,Vi nedtes da til at
legge bi“, forklarer Skipper N. N. Pedersen til Kommandanten
ved Hjemkomsten, ,da vi saa, at vi ikke kunde undgaa ham
uden at blive skudt. Han havde 6 Mand om Bord, alle i Ge-
var; han satte saa en Mand om Bord til os, som straks drog sin
Sabel og tog Kommandoen og befalede os at skulle sejle udefter,
hvor deres Skib laa; sejlede saa ud med udfirede Skeder og La-
strom; gjorde derefter en Vending efter Befaling; da han saa
Soldater i Land i Gevar, rejste han sig op paa Runddakket for
at se hvad det var, kom derefter ned i Hast, tog selv Roret, lagde
i Lz til Vinden. Baaden gik langsomt over Stag formedelst Vin:
dens Flovhed. Da Baaden var kommen over Stag, gik han op
paa Runddzkket; jeg sked da til ham med Handerne, og han
faldt over Bord. Da han nu var over Bord og kunde svemme,
fik han fat i Baaden; jeg tog saa en Stage og stedte ham ned med.
Han fik fat i Stagen, og jeg maatte slippe den for at faa Baaden
til at falde. Jeg lod ham saa drive af.“

I Mellemtiden havde Sluppen bordet en anden af Fiskebaa-
dene og ogsaa dér sat en bevaebnet Mand om Bord. Han beor-
drede ligeledes denne Baad til at gaa udefter til Skibet; men da
han saa sin Kammerat i Vandet, vendte han om og fik ham red-
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Sgnderho Sejlskibsfarere.

Poul J. @hle. Thomas J. @hle. Niels N. Aarre.
Dgd 17. Juni 1904, 46 Aar. Dgd 19. Avg. 1895, 65 Aar. Dgd i Kjgbenhavn
Reservelgjtnant. Gal. Herkules m. fl. i Febr. 1927, 65 Aar.
Jernbk. Anne Jensine Jernbk. Venner m. fl.
m. fl.
Hans Jp. Aarre. Jeppe H. Aarre.
Dad 1. Nov. 1904, 83 Aar. Dgd 10. Jan. 1875, 93 Aar.
Sk. Lene m. fl. Fransk Tapperhedsmed.
1811.

Gal. Emanuel.

det. Den fjendtlige Skipper var under alt dette kommen Bat*
teriet paa Fang Nordspids saa ner, at dette aabnede llden mod
Sluppen, der derefter skyndsomst forsvandt.

Der blev saaledes intet Fiskeri denne Gang.

En Signet og dens Historie.
| Krigen 1807—14, da — som foran beskrevet — Mangelen
paa Korn var overordentlig stor paa Fang og Betalingsevnen
ringe, maatte mange Folk pantsette deres Verdisager for at
skaffe Korn til Brgd. Skibefgrer Hans N. Jessen, Nordby, ded

12*
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180 Skibsfarten

1856, 82 Aar, pantsatte da sin massive Selv-
signet til en Mand paa Fastlandet for leveret
Korn. Signeten, der bar Indskriften: Soen er-
narer mig og Ejerens Navn, blev ikke indlest.
120 Aar efter finder den oprindelige Ejers
Datterdatter (Skibsforer P. M. Pedersens Hu-
stru i Esbjerg) Signeten staaende hos en
Guldsmed i Esbjerg, der beredvilligt solgte
hende Signeten for, hvad han selv havde givet
derfor, og den er nu igen i Slagtens Eje.

Endelig fik Krigen og de mange Trangselsaar en Ende. Fre-
den blev undertegnet i Maj 1814, og Krigsfangerne blev frigi-
vet; der sad da fra Fane 32 Mand endnu i , Prison“ i England,
blandt disse Skibsforer Hans Peder Jensen fra Senderho (Forfat-
terens Oldefar), han havde siddet siden 10. September 1809,
vistnok den lengste Tid, nogen havde siddet. Samtlige Fanger
kom nu hjem efterhaanden, det skete altsammen lejlighedsvis,
nogle over Norge og nogle over Altona. Mange kom ferst hjem
i November, enkelte havde faaet Hyre med et eller andet Skib,
men alle tragtede de efter hurtigst muligt at komme til Hjemmet.
Da Hans Peder Jensen kom hjem, gik der en lille Datter paa Gul-
vet paa snart 5 Aar, om hvis Eksistens han intet vidste. Hun
var fodt 1 Maaned efter, han var blevet taget af Englenderne, og
der havde ikke varet nogen Forbindelse mellem ham og Hjem-
met i de snart 5 Aar, han var i ,, Prison“.

Der var stor Glade paa Qen, da Freden var sluttet, og for
hver Gang en Mand kom hjem af Fangenskabet, var der Fest i
Hjemmet om end kun i al Tarvelighed. Disse Festligheder af-
sluttedes 1 Senderho ved en sterre Sammenkomst hos denne
Bys Anferer ved Militsen, Kaptajn P. H. Brinch, paa Kongens
Foedselsdag den 23. Januar 1815. Herom beretter ,Ribe Stifts-
tidende“ folgende:

»Lordag den 23. Januar hilstes Kongens Fodselsdag paa Sen-
derho med 28 Kanonskud. Om Aftenen var Qvrigheden med
flere af Dens agtvaerdige Familier forsamlet hos Kaptajn P. H.
Brinch, hvor Kongens og Dronningens og det kongelige Huses
Skaaler udbragtes under Kanonernes Brag og tredobbelt Hurra.

Efter Bordet deltog saavel Oldinge som Ynglinge i Qens
Nationaldanse indtil Kl. 4 om Morgenen.
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Fang Sejlskibsfarere.

181

Siden foranstaaende Ark er trykt, er folgende Billeder af
Sejlskibsfarere tilgaaet mig:
De forste 10 er fra Nordby, de sidste 8 fra Sgnderho.

Peder Sgren Clausen.

Dgd i Guatamala 1873,
34 Aar.
Brig Gustav.

H. Chr. Nielsen.

Dgd 5. Jan. 1873, 35 Aar.

Sk. Elise.

Laurids Jp. Pedersen.

Forulykket med sit Skib
1875, 43 Aar.
Sk. Afram.

N. N. Gregersen, eldre.

Dod 24. Febr. 1874, 68 Aar.
Kuf Mette Catrine m. fl.

Knud Nielsen.

Fadt 16.0kt. 1870, JellingS.
Bark Nanna.

P. Jessen Pedersen.

Forulykket med sit Skib
1864, 52 Aar.
Sk. Dorthea.

Hans P. CIl. Hansen.

Fedt 12. Sept. 1873.
Bark Laura.

Niels Nielsen.

Forulykk.med sit Skib 1880.
Skbr. Johanne.

L. N. Sgrensen.

Dgd 22.Nov. 1901, 59 Aar.
Skbg. Hansine Marie m. fl.
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Ogsaa de Husarme blev ved en ikke ubetydelig Gave gla-
det ved denne Lejlighed.”

Nu var det ogsaa forbi med Festlighederne; der skulde tages
fat paa at skaffe nye Skibe i Stedet for de mange af Engl®nderne
kaprede. Senderho alene havde mistet 40 af sine storste Skibe.
Til Nybygninger manglede man Midler; men disse blev forskaf:
fet ved Laan paa Bodmeri og Medrederskab hos Venner og tid-
ligere Forretningsforbindelser i Tonder, paa Fohr, i Altona og i
Holland samt hos Kebmand i Ringkjebing. Den gamle Tillid
til Faneboernes Dygtighed som Skibsferere var ikke blevet rok-
ket ved de dem i Krigen overgaaede Ulykker. Der blev allerede
1 1815 bygget 19 Skibe i Senderho og 14 i Nordby; men det var
alle smaa Skibe; deres samlede Dragtighed belob sig kun til
422 Kommercelaster; Aaret efter ialt 23 Skibe paa kun tilsam:
men 214 Kommercel®ster. Med disse Smaaskibe kunde der
ikke fares ret langt omkring, kun langs Kysterne til Holland
og til Norge. Udbyttet var derfor ogsaa kun ringe; der var ikke
gode Udsigter til at erhverve sig storre Skibe som dem, man
havde for Krigen. Der bygges i de paafelgende Aar stadig kun
Smaafartejer. Dertil kom de mange Forlis med Tab baade af
Skibe og Mandskab i Aarene efter Krigen. 1 1815 forliste fra
Senderho 5 Skibe, deraf 1 med Mand og Mus, og fra Nordby
1 Skib. Hvert Aar gik der flere Skibe bort, og det syntes umu-
ligt, okonomisk set, at komme ovenpaa igen. Den storste Ulyk-
ke, Fano har set, begyndte med Forlis af 1 Skib i Foraaret 1824
og senere paa Sommeren endnu et. Den store Storm 3. Novem:-
ber tog 12 Skibe, deraf de 7 med alt Mandskab. I 1825 gik 4
Skibe tabt, deraf 2 med alt Mandskab, og i 1826 ligeledes 4
Skibe, dog uden Mennesketab. Disse Ulykker bragte 40 Hus-
modre i Enkestand med henimod 90 faderlese Born.*)

Disse Ulykker var ikke de eneste, der trykkede. Mange af
de i Krigen opbragte Skippere maatte k@mpe for at faa Assuran-
cegodtgerelse udbetalt. Den blev af uforstaaelige Grunde til-
bageholdt. Og dem, der fik Assurancebelobene udbetalt, fik
dem udbetalt i ,, Kommetésedler”, hvis Vardi kun var en Tredie-
del af deres Paalydende.

*) Om Senderhos davzrende Prast Paul Winther berettes, at han for
Sonderhoningerne i alle disse Ulykker var en Trostensengel, som med en sand
Sjzlesorgers store Kald seger at virke paa sin Menighed.
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Sgren Anker Thing.

Fadt 11. Sept. 1874.
Fuldr. Gladstone.

Hans Lydom Meinertz.

Dgad 29. Sept. 1934, 72 Aar.

Jernbark Irvine m. fl.

Jens 5. Pedersen.

Fadt 26. Okt. 1875.
Jernbark Killena m. fl.

Fang Sejlskibsfarere.

Niels N. Jepsen.

Dgd 30. Okt. 1863, 57 Aar.

Gal. Haabet.

Hans Lydom Algller.

Fodt 15. Sept.""1859.
Staalbark Martha.

Anders P. Thomsen.

Dgd 23. Juli 1876, 45 Aar.

Gal. Concordia.
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Niels Anthonisen.

Dgad 21. Maj 1908, 78 Aar.
Sk. Venus.

Sgren lbsen Nissen.

Forulykket 1865, 25 Aar.
Sk. Anne Sgrine.

Niels S. Thggersen.

Dgad 26. Nov. 1913, 73 Aar.
Sk. Cecilie.

I denne Fortegnelse over FangsSejlskibsfarere er kun medtaget dem,

hvoraf der findes Billeder.

efterhaanden

en fuldsteendig Fortegnelse over

Denne Fortegnelse vil udkomme i Seertryk.

| ,,Fang Ugeblad** fremkommer fra min Haand
alle Fang«Sejlskibsfgrere.

[| Danskernes Historie
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Her skal fremfores nogle Eksempler paa Tilfzlde af nzvnte
Art.

Skipper af Nordby Jens J. Callesen havde gjort en Rejse
med sit Skib , Felix“ til Norge for kgl. Regning og paa denne
Tur havde faaet Havari, der belob sig til 429 Rdl., hvilket Belab
han i Assurancegodtgerelse havde faaet udbetalt i ,Kommité:
sedler, hvis Vardi kun var 1/3 af deres Paalydende. Han an-
soger i Oktober 1815 Kongen om Godtgerelse for Tabet herpaa,
og Birkedommer Nerup erklarer paa hans Ansegning: ,Saavidt
jeg forstaar af Sagen og dens Beviser, skenner jeg ikke, at An-
drageren som Skipper i nogen. Maade har forsemt nogen Pligt.
Men jeg ved, han er uformuende og taaler ikke Tabet, og det er
saare naturligt, at Skipperen tyr til Kongens Naade, for hvis
Regning Befragtning og Ladning var. “ Han fik imidlertid Af-
slag paa sit Andragende og maatte saaledes selv bare det ikke
ubetydelige Tab.

Samme Skabne overgik Skipperen Anders M. Nerby med
Jagten ,Mette“ og Hans N. Hansen med Everten ,Cathrine
Margrethe“, hvilke Skibe, der var bleven befragtet til Bergen i
1813 med Korn for kgl. Regning, led Havari i Isen. De havde
ligeledes faaet deres Assurancegodtgerelse udbetalt i ,, Kommités
sedler” og derved lidt et foleligt Tab. Paa deres Ansegning til
Kongen om Hjzlp erklarer Birkedommeren: ,Det forekommer
mig, at disse Folk har tabt 2 Gange. De fordybede sig i Gald
ved deres Havarier. Sandeligt! dette Tab er stort for uformu-
ende Folk, og min Samvittighed siger mig, at de har megen Foje
til at ansege, hvorfor jeg og frimodig ter bede Stiftet at anbefale
Ansegningen derhen, at de godtgeres det lidte Tab ved Forskel-
len af Rigsbanksedler og Kommitésedler.“

Blandt de haardest ramte var vel nok Mathias Seren Maeller
af Nordby; hans Skib blev opbragt i 1808, og endnu i 1818 havde
han ikke faaet Assurancen for det. I Marts 1818 rejser han
personlig til Stiftamtmanden i Ribe for at faa ham til at hj=zlpe
sig til Assurancesummen. Birkedommer Rosenstand medgiver
ham folgende Erklaring: ,Skipper Math. S. Meller, som person:
lig overbringer Deres Hojvelbaarenhed sin underdanige Anseg-
ning om at erholde Assurancesummen for sit i 1808 af Englan-
derne opbragte Skib med den underdanige Ben, om Deres Hoj-
velbaarenhed vil forsyne samme med sin Anbefaling, er en meget
fattig, men retskaffen Mand. Som Fader til 6 uforsergede Born

Danskernes Historie



Skibsfarten 185

er hans Stilling meget beklagelsesvardig, da det lidet Hus, han
bebor, ikke er hans, men hans Kreditorers Ejendom, paa hvis
Langmodighed det ene beror, om han skal blive husvild med
sin trengende Familie. Ved at faa den ham tilkommende As:
surance udbetalt, kunde han sattes 1 Stand til atter at sorge for
sig og sine, hvilket han nu ikke kan, idet hans Naringsvej er
standset. Jeg tager derfor ikke i Betaznkning underdanig at
forene min Bon med hans om Deres Hojvelbaarenheds naadige
Medvirkning for denne ulykkelige Familiefader.”

Forst 1 1820 fik han Assurancen udbetalt med 1803 Rbdl. i
Solv, hvilket Belob han maatte af med til Folk, der havde for:-
strakt ham med Midler til at leve for. Se Side 112 f.

Ligesaa haard en Skabne maatte Skipper Hans Peder Jen:
sen af Senderho (Forfatterens Oldefar) friste; han havde endnu
i 1820 ikke faaet Assurancesummen for sit i 1809 opbragte Skib
udbetalt. Se Side 134. Gennem Stiftamtet indsender han i Ja-
nuar 1820 en Ansogning om at erholde denne Sum, 1764
Rdl. Selv, udbetalt mod Kavtion af Skipperne P. H. Brinch og
Mikkel Johansen for saa vidt som Rigtigheden af Paastanden
om hans Opbringelse inden et Aar ikke afkrzftedes. Birkedom:
mer Rosenstand erklarer paa Ansegningen: , Ansegeren blev re:
kvireret 1809 til med sit da nybyggede Skib at fore Korn herfra
til Laurvig i Norge. I Laurvig lod han Skibet assurere og afgik
derfra 7. September s. A. for at fores tilbage hertil, men blev op-
bragt af en engelsk Brig den 10. s. M. og bragt til Leith i Skot:-
land, hans Skib kondemneret og han selv gjort til Krigsfange.
I dette Fangenskab var han til Aaret 1814. Det sorgelige Lod
af 5 Aars Fangenskab ombyttede han ved sin Tilbagekomst til
Fadrelandet med et ikke meget lykkeligere, thi da han var blot-
tet for alt og alle Hjzlpemidler til at ernzre sin Familie, saa han
kun Kummer og Trang i Mede. I den siden forlebne Tid har
han ogsaa levet i yderlig Armod, og jeg er overbevist om, at det
kun har varet Haabet om at erholde Assurancesummen udbe:-
talt og derved igen kunne ernzre sig, der har hindret ham fra
ganske at tabe Modet og overgive sig til Fortvivlelse. Imidler-
tid var dette Tidspunkt maaske ikke langt borte, da han erholdt
det forenskede Budskab om, at Godtgerelse allernaadigst var
ham tilstaaet. Den originale Assurancepolice forsikrer han ikke
at kunne skaffe tilveje. Efter hans Sigende er det ene Eksemplar
afsendt fra Laurvig til Christiania og dér forkommen. Det an-
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det Eksemplar, som han ved sin Ankomst paa det engelske
Krigsskib leverede til en af sine Landsmand, som han der traf,
men som af Skibskommanderen blev frigivet, skal siden vare af-
sendt til det Rybergske Hus i Kjebenhavn og dér forkommen.

Da denne Ansoger saaledes er og i lang Tid har varet i en
hojst beklagelsesvardig Forfatning, og det af ham i Ansegnin:
gen anferte er grundet paa den rene Sandhed, tillader jeg mig
underdanigst til Deres Heojvelbaarenheds hejgunstige Anbefa-
ling at rekommandere hans Ansegning saavel om Bevilling til
Erhvervelse af Mortifikationsdom over den bortkomne Police
samt om Beneficium paupertatis og fri Prokurator.“

Der blev derefter 30. Marts 1820 udstedt Proklama til Morti-
fikation af Assurancepolicerne, men forst 30. Avgust 1821 faldt
Mortifikationsdommen, og ferst da, 12 Aar efter hans Tilfange-
tagelse, fik han Assurancebelobet udbetalt. Men dette gik til at
betale hans Kreditorer med, som havde forstrakt ham med Mid-
ler til at leve for i de mange Aar.

Om en Matros Jens Jorgensens Lidelser som Krigsfange i
England og Sverrig faar man Oplysning af hans nedenfor anforte
»Levnedsbeskrivelse“. Da han begav sig ud som Matros, stod
han i1 Lagdsrullen og havde derfor ikke Lov til at sejle. Hertil
fordredes, at han skulde staa i Serullen. Efter sin Hjemkomst
fra Fangenskabet vil han helst ud at sejle igen og seger om Til-
ladelse dertil. Vedkommende Avtoritet begarer da Oplysninger
om hans Liv og Farden, forend han kan overferes i Serullen.
Han forfatter da sin Levnedsbeskrivelse. En af ham selv fore-
taget Afskrift deraf er i min Besiddelse og lyder saaledes:

Nordby, Fane, 23. Februar 1812.

Min Levnedsbeskrivelse.

Jeg var paa min forste Rejse med Laurids Brinch af Sender-
ho til Husum efter Tilladelse af Toldkontrollor Jens Sonnich:
sen paa Senderho. Da jeg kom hjem tog jeg Hyre med Kaptajn
Seren Brinch herfra Nordby for en Rejse med kgl. Transport-
Korn til Norge; men paa Hjemvejen blev vi taget af en engelsk
Fregat og indbragt til Geteborg, og var vi i Prison i 4 Maaneder
og led Kulde og Sult som rigtige Fanger og Slaver. Vi blev dog
fri igen og kom til Kjebenhavn. Som vi kom dér, blev vi straks
udkommanderet til Orlogs, og jeg blev udtaget til Skytprammen
~Svardfisken“ og var dér om Bord i 14 Dage. Da vi var dér §
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Slup ,,Enigheden*.
Fort af N. Anthonisen, Nordby, dgd 1860, 77Vt Aar.

Mand fra Fang, saa gav vi en Klage ind til Admiralitetet. Vi
blev saa fri at rejse hjem at forsvare vor egen O. Da jeg kom
hjem og var hjemme i 14 Dage, var der en Kaptajn, nemlig An*
dreas Hansen, som skulde til Norge, og han manglede en Mand,
fordi vor Kommandant (Winckler) ikke vilde tillade ham at faa
den Mand, han havde akkorderet dertil. Saa kom Kaptajnen
til mig, om jeg havde Lyst at gaa med. ,Ja, dersom Komman«
danten vil tillade det,” svarede jeg. Da jeg saa spurgte Kom*
mandanten derom, svarede han, at han syntes, jeg lige havde
veret i Prison, om jeg ikke syntes, det var nok; men jeg sagde,
det er ikke sagt, at det skal gaa alle Tider saaledes som sidst.
»Det er mig kjert,” sagde han, ,at du ikke er bange paa Fjen*
den, og da jeg just mangler Folk til de kgl. Transportskibe, skal
du faa Lov at gaa med Andreas Hansen, og jeg skal give dig et
Pas, om du skal veere uheldig og blive opbragt igen og siden
komme til en dansk Havn, at du ikke da igen skal blive taget til
Kongens Tjenste; men kan rejse uhindret til dit Opholdssted,
Fang." Vi gjorde os saa feerdig til Afrejse og kom lykkelig og
vel over til Norge og tog Last ind igen til Danmark. Da vi kom
til Sgs, blev vi taget af en engelsk Kutterbrig og blev indbragt til
England til en Plads, som kaldes Skiannes og kom der paa Pri*
sonskibet ,Irisistebel”, beliggende ved Chatam Revier. Dette
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var tungt for mig og alle mine Medfanger, og det var anden Gang
for mig. Mange af mine Medfanger sagde, at de vilde hellere
gaa med Engelskmanden end sidde her; men jeg sagde, det gjor
jeg nu ikke; jeg vil ikke bedrove min Familie eller forraade mit
kzre Fadreland, nej, for skal jeg ende mine Dage her i Fangs:
let. Jeg vil ikke vare min Konge og mit Fadreland utro og
tjene mit Lands Fjender. Jeg sad saaledes i halvtredie Aar, da
min Familie sendte mig nogle Penge til Livets Ophold; men jeg
tenkte, om jeg ikke paa en eller anden Maade kunde anvende
disse Penge til at opnaa min Frihed for. Det var saaledes i Fan-
genskabet, at alle dem, som blev stoppet i England i 1807, fer-
end Krigen blev deklareret, havde Engelskmanden givet Lov
til, naar der var et dansk Skib, som blev opbragt og Ladningen
losset og ellers blev frigivet, men Mandskabet skulde blive i
Prison, at dette Skib maatte tage behovende Mandskab af dem,
som var bleven stoppet i England 1807, da de blev anset som en
Slags uskyldige Fanger; men paa den Maade var der intet Haab
for mig og mine Medfanger, som var taget under Krigen. Der
kom nu ogsaa en Stopper i Sagen med Fangerne fra for Krigen,
da Engelskmanden syntes, at disse Folk gik til Frankrig til
Flaaden, derfor sagde han, at der ingen danske Fanger skulde
komme fri, saa l&nge dette skete; derover blev Fangerne me:
get bedrevede og tankte, at nu skulde de blive siddende til evig
Tid. Saa resolverede jeg at kobe eller skifte Navn med en Nord-
mand og skulde give ham i Skifte 4 Pund Sterling. Jeg vilde da
prove at sidde 1 hans Navn efter at have siddet i mit eget Navn
i 2% Aar ( som Nordmand var det lettere at faa Friheden). Nu
havde jeg en god Ven i London, og ham skrev jeg til, om han
ikke kunde skaffe mig Friheden, da jeg havde Navnet Aaslen,
og om det skulde koste noget, havde intet at sige, hvis jeg kunde
aftjene dem hos ham, eller han vilde betro mig Pengene, til jeg
kunde tjene dem hos en anden. Han skrev mig saa tilbage, at
Ansegningen ikke kunde ventes bevilget, da vore Penge stod saa
daarlig, der maatte mindst 8 Pund eller 200 Rdl. til, og han vilde
gerne forstrezkke mig dermed og gore sit bedste for at faa mig
fri, som og lykkedes ham. Han ansegte Parolemanden derom og
fik det Svar, at han selv skulde sende en Mand efter mig og
selv betale alle Omkostninger, som kom deraf; altsaa kom jeg
til at give 300 Rdl. og derover for min Frihed. Saa syntes jeg,
det var bedst at rejse hjem, men den gode Ven, som hjalp mig
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Galeas ,,Flora", 32 K. L., bygget i Sgnderho 1844, forlist 1853.
Fart af Th. N. Tliekker, Sgnderho, Dbmd., dgd 1878, 62 Aar.

til min Frihed, havde jeg intet at klarere med. Han sagde: ,,Da
jeg kender dig, vil jeg betro dig Pengene til Sommer, da her
her intet er at tjene hos mig eller nogen anden i Vinter, men
rejs hjem til din Familie i Vinter, saa kan du komme hertil til
Sommer og skaffe dig Frihed her at vere for 2 Aar, som er Kon*
gens Lgfte, og da komme med mit Skib." Altsaa rejste jeg hjem;
men da jeg nu vil over og med min Vens Skib, kan jeg ikke faa
Tilladelse dertil; jeg er altsaa nu en fattig Karl og har stor Geeld
til. Jens Jgrgensen.

Birkedommer Ngrup medgiver hans ,Levnedsbeskrivelse"
folgende Erkleering:

»Jeg ved med Vished, at hans Skjebne hidtil var ganske
saaledes, som den i Ansggningen beskrives, og jeg ved tillige —
0g jeg skylder Sandheden at sige det — at han stedse udmeen
kede sig i frimodig at gaa i Tjeneste paa de til Norge med Pro*
vision bestemte Skibe, som mange for almindelig Frygt for Op*
bringelse sggte at undgaa. Ansggningen viser, at hans Skjsebne
var ublid, og dog forsagede han ikke . Standhaftighed, Lyst og
Uforsagthed danner den sande Sgmand. — — — Af dem, han
har faret med, faar han det bedste Vidnesbyrd. Han vil sikkert
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blive en duelig Mand og gavnlig i den Stand, han nu har valgt
sig. Jeg tor derfor frimodig indstille, at Supplikanten, selv med
Hensyn til foranferte og de Lidelser, han allerede som Semand
siden Krigens Udbrud har udholdt, maa nyde allernaadigst Ben-
herelse.“

Den Faneboerne ved Krigens Udbrud givne Begunstigelse
med at vare fri for Udskrivning til Orlogs, ganske vist mod
selv at forsvare Qen, i al Fald for Skippernes Vedkommende,
mente de, skulde ogsaa gzlde for Fremtiden. Da dette ikke
blev Tilfaldet, indgiver Senderho Skipperne 3. Oktober 1818 en
Ansegning om som hidtil at vare forskaanet for Udskrivning.
Birkedommeren medgiver Ansegningen efterfolgende anbefalen:
de Erklaring:

»Det er mig som bekendt ingen Tvivl underkastet, at Be-
boerne af Senderho med en Anstrengelse og Kraft, der seger sin
Lige, har bestrabt sig for ved nyopbygte Fartejer nogenlunde
at erstatte det Tab, som de i sidst afvigte Krig led ved af Fjen:
den at beroves et Antal af 40 storre og mindre Fartejer. Ved
driftig Flid og Virksomhed har de bragt det saa vidt, at deres
Skibsfart nogenlunde igen er begyndt at opblomstre, saavidt det
undes disse fri Handel og Sefart. Dette Sogns Beboere vilde
ogsaa vare meget ulykkelige, hvis ikke Sefarten kunde ernzre
dem, thi Sandflugten og stundom Havets Overflydelse ger, at
Jordens Dyrkning kun giver saare lidt eller intet af sig. Et Skib
er saaledes i Almindelighed en Families og stundom fleres Leve:
vej, da dette er besat af Familiefaderen og hans Senner. Naar
nu en saadan udkommanderes (til Orlogs), er Familien i storste
Forlegenhed for Midler til deres Naringsdrift og Mangel paa
det behovende Mandskab og da enten maa ligge uvirksom eller
fremmede maa hyres. Dette sidste er forbundet med Vanskelig:-
heder, og naar det endda kunde erholdes, gaar Fortjenesten fra
Familien, som mest trenger dertil.

At en allernaadigst Benherelse af narvarende Ansegning
derfor kunde vare meget heldbringende for Senderho, indser
jeg fuldkommen og vover derfor underdanigst at anbefale An-
sogernes Bon, forsaavidt som Deres kgl. Majestzts og Fedes
landets Tjeneste og Tarv maatte tillade Opfyldelsen af samme.“

Ansegningen blev ikke bevilget officielt, men det ses af Ses
rullelisterne for de folgende Aar, at Skipperne er blevet for skaa-
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Skonnert ,,0din", 52% K. L., bygget i Randers 1840.
Fort af N. L. Engers, Nordby, ded 1891, 77 Aar.

net for Udskrivning, naar de farte ,,eget“. Skib eller ejede en
starre Part i det Skib, der fartes.

Om nogle Fragtafslutninger og Forhandlingerne derom i 1820
haves en Del Oplysninger, der viser, at Fangboerne nu er be”
gyndt at gaa til Middelhavet.

Gennem Stiftamtet blev der i Efteraaret 1820 rettet Fore?
spgrgsel til Birkedommeren om, hvor mange Skibe, der fandtes
paa Fang, som egnede sig til Kornudfarsel til Holland. Herpaa
svarer Birkedommeren 2. November og oplyser, ,at paa hele
@en hjemmehgrer 66 Skibe, som til Kornudfgrsel kunne benyt?
tes; af dette Antal henhgrer 18 til Nordby og 48 til Sgnderho.

Disse Fartgjer kunne fore fra 250 til 700 Tdr. Rug. Her i
Havnen ligger for Tiden et Skib, som kan tage 1000 Tdr. Rug,
men det er ogsaa det allerstgrste her paa QJen.

Disse Skibes sedvanlige Fart er paa Altona, Hamborg, Hol?
land, England, Norge, dstersgen og enkelte til Middelhavet.
De kunne alle bruges til direkte Fart paa Holland med Korn
(d.v.s. kunne indtage Lasterne uden Anvendelse af Omlad?
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ning ved Pramme ved Udskibningsstederne af Vestkystens Byer,
(Ribe, Varde og Ringkjebing).

Det bemarkes dog, at af de fra Senderho anferte 48 Fartojer
er nu for Tiden kun 6 hjemme; men der kan paa denne Aarstid
daglig ventes flere at hjemkomme, dog er det ikke sandsynligt,
at det hele ovenanferte Antal af de hjemmehorende Fartojer
inden naste Foraars Begyndelse vil komme hertil. Af de fra
Nordby navnte Skibe er der 6, som fores af herboende Skip:
pere, der kun ejer en Part deri, medens den storste Part ejes af
Folk fra Ringkjebing.*

Foresporgslerne gentages i Februar 1821, og deraf frem-
gaar det, at det er Firmaet C. S. Blacks Enke & Co. i Keben-
havn, der agter at befragte Skibe fra Fane med Korn til Hol-
land. Birkedommeren meddeler derpaa, at ,for Indladning i
Hjerting og Ribe til Amsterdam forlanger Skipperne en Fragt af
1 holl. Gylden pr. Tende samt 15 pCt. Kaplaken, men hvis den
forst kan oppebares ved Tilbagekomsten, da 24 Gylden pr.
Laest.

Fra Ringkjebing til Amsterdam fordres 36 Gylden pr. Last
udleveret Maal og 15 pCt. Kaplaken.

De 8 af de Skippere, der tilbyder sig, ville at Ladningen

formedelst deres Fartojers Dybtgaaende skal tilferes dem inden
for Segabet (Nymindegab), medens 7 vilde modtage Ladningen
paa Ringkjebing Red, men fri for Lazgteromkostningerne over
Grundene eller de saakaldte Pampas Lagtere.
o De anmeldte Skippere (7 2 8 Fane Skippere, der er Forere af
Ringkjebing Skibe) fordrer i Fragt 25 Styver holl. Kour. pr. Ten-
de med 15 pCt. Kaplaken tillige med fri Lagter over Grundene
i Ringkjebing Fjord, dersom det tillige maatte vare tilladt som
anden privat Fragt at indtage lette Varer som Uld eller Skind,
naar Skibet i Forvejen var saa dybt lastet med Korn, som det
for at komme Gabet ud, kunde risikere. Hvis derimod ikke dette
kunde vare tilladt, maatte Fragten vare 30 Styver holl. Kour.
pr. Toende + Kaplaken.

Amsterdam er taget som Bestemmelsessted ved Fragtens Op-
givende, skulde det vare Rotterdam eller Antwerpen, bestem:
mer de Fragten til resp. 4 og 10 Gylden pr. Last hojere. Lad-
ningen forlanges endvidere fri til og fra Skibet, og hvad Sen:
derho Sogns Skippere angaar, da betinger de ej lengere de 21
lobende Lade: og Liggedage. Foroevrigt ensker de snarest mus-
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Skonnert ,,Anne", 43 K. L,, bygget i Sgnderho 1857, forlist 1876.
Fart af Jes N. Jessen, Sgnderho, ded 1883, 72 Aar
og Sgnnerne N. C. Jessen og N. P. Jessen.

ligt Bestemmelse, da de ellers antager andre Fragter. Dette er
iser Tilfeldet med Sgnderho Skipperne, der har angivet, at de i
16 Dage fra Dato vil vente paa Bestemmelse,i denne Henseende,
forinden de antager andre Fragter."

Det omhandlede Korn, som agtedes udfgrt til Holland, var
for stgrste Delen af et Parti, der for offentlig Regning laa op«
magasineret i de navnte Byer.

Efter at Afladeren havde forsggt at tinge Fragten en Del ned
uden Resultat, idet alle Skippere holdt fast paa deres Fordringer,
bliver til en Begyndelse 3 Skibe beordret til at indtage Ladning,
hvoraf Peder Svendsen og Anders Bertelsen fra Nordby skal
lade ved Hjerting, den farste med ca. 1100 Tdr. og den anden
ca. 700 Tdr., medens Sgren Svendsen fra Sgnderho, der kan tage
ca. 750 Td. i sit Skib, skal lade ved Ribe. De to farste afgaar
henholdsvis 29. Marts og nogle Dage senere.

Indladningen i Sgren Svendsens Skib har, som ofte paa Vest«
kysten, hvor den lave Vandstand serlig ved paakommende gst«
lige Vinde yderlig vanskeligger en regelmessig Fart, flere Van«
skeligheder at overvinde for at faa Ladningen komplet.

Han skal laste uden for Ribe Aas Munding ved Skagum.

Birkedommer Rosenstand, der har paataget sig at varetage

Fangs Historie. 13
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Afladerens Interesser, skriver under 30. Marts til denne bl. a.:
e thi i Aaen, som er henved et Par Mile lang (Kanalen blev
forst gennemfort i 1850erne) og snor sig i mange Krumninger,
skal der altid kun vare lidet Vand, saa at ikke 100 Tdr. paa en
Gang kan feres i en Baad, og ved eostlig og sydestlig Vind gaar
Vandet saa meget lavt, at den er aldeles usejlbar. Heraf vil De
ogsaa behageligst kunne skenne, at intet Skib — efter som de se-
kyndige siger, ikke engang af fladbundede — kunne flyde op
og indtage Ladning, men skal endnu ikke have faaet mere end
et Par Hundrede Tonder.”
Derefter befragtes folgende Skibe af Senderho:

Niels Jensen Nissen, Gal. ,Freden” ...... 12% L. med 700 Tdr.
Thomas Meinertz, Gal. , Fru Mette" ...... 15 ,, ., 650
Jes Nielsen, Slup ,,Guldberg” ............... 15 ,, ., 650
Thyge Serensen, Slup ,,Cathrine” ......... 10 ,, ., 600 ,
Morten Mathiasen, Slup ,,Ellen Cathrine* 14 , , 600 ,
Seren H. Ibsen, Slup ,Ester Marie” ...... 18 ,, ., 750

I Begyndelsen af det 19. Aarhundrede og lige efter Krigens
Afslutning i 1814 udfoldede Ribe Kebmand en livlig Virksom:
hed med Handel paa Island og Norge, navnlig Kebmandene
Fr. Kolvig, (der senere kom til Fane), og Jergen Enevoldsen
med en Mand i Vester Vedsted ved Navn N. Davidsen som
Medinteressent. Endvidere var der en Kebmand ved Navn K.
Isfjord, formodentlig en Islender, der ogsaa deltog i disse ret
betydelige Forretninger. Han havde Pakhuse og Oplag paa Is-
land, i Leith og i Ribe samt i Kjebenhavn, hvor han ogsaa drev
Olbryggeri. Han opholdt sig tidt i Ribe i l&ngere Tid ad Gans
gen paa Forretnings Vegne. Der navnes ogsaa samtidig i Ribe
en islandsk Kebmand Haldorsen. De nzvnte Mand arbejdede
i Fzllesskab sammen med Skipperne P. H. Brinch og Niels
Jensen Thzkker i Sonderho og Seren Nielsen Lauridsen junior
i Nordby. P. H. Brinch var Forer af en Galioth, ,, Aurora“, stor
55 Kommercelaster. Dette Skib var kebt som Havarist ved Blaa-
vand i 1815, sat ud og slebt om til Senderho, hvor det blev
repareret. Niels Jensen Thakker forte en Slup, , Altingvel”, paa
26 K. L. og Seren N. Lauridsen en Galease, ,de Anner“, paa
20 K. L. Med disse Skibe gjordes 2 a4 3 Rejser aarligt til Iss
land eller Norge. Der udfertes dertil alle mulige Handelsvarer,
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Galeas ,,Emanuel”, 24 K. L., bygget i Nordby 1825 af Joh. Fr. Schrader.
Fart af S. S. Terkelsen, dad 1857, 61 Aar.

som indladedes i Ribe, og hjemfartes alle norske og islandske
Produkter.

Jeg er i Besiddelse af et Konossement, udstedt af Niels Jen=
sen Thaekker i 1815. Det lyder saaledes:

Jeg underskrevne Niels Jensen Thaekker fra Sgnderho, Skip=
per paa mit fgrende Skib ,,Altingvel”, nu sejlferdig liggende
ved Ribe for med den farste gode Vind, som Gud forlener, at
afsejle til Island, hvor min rette Losseplads skal vaere, beken=
der at have annammet under Daekket i samme mit Skib af Kagb*
mand Fr. Kolvig i Ribe de nedennavnte specificerede Varer
(her fglger nu en Fortegnelse over en Mangde forskellige Va-
rer), som alle er vel konditioneret og tegnede med hosstaaende
Merke, hvilke Varer jeg lover, saa snart Gud sender mig lyk=
kelig frem med mit Skib og Gods til Island, at levere lige saa
vel konditioneret til den mig meddelende Ordre, som efter rig=
tig Leverance skal betale til Fragt af samme Gods efter Certe=
parti saavelsom og Avarie efter Sedvane og Brug over Sgen.
Og til at fuldbyrde, hvad foreskrevet er, forbinder jeg mig selv
med alt mit Gods og forbemeldte mit Skib med alt dets TiU

13*
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behor. Dette til Bekraftelse har jeg heraf 4 ligelydende Kon-
nossementer undertegnet, hvoraf, naar det ene er fuldbyrdet,
de andre er valideret.

Ribe, den 9. Maj 1816.
N. ]. Thakker.

Skibet , Altingvel“ var kebt som indstrandet Skib paa Reme
i November 1815 af Skibsforer Jes N. Jessen (ded 1813, 59
Aar) Senderho, og slabt til Senderho, hvor det blev repareret
og indrettet til Handel og Fiskeri paa Island. Derefter afstaar
Jessen Halvparten i Skibet til Kebmand Fr. Kolvig i Ribe og
financierer Udrustningen med Halvparten mod tilsvarende Part
af Gevinsten; dernast ,,antages Niels Jensen Thakker til at fore
samme Skib som Skipper, forestaa Fiskeriets Drift, hyre de for-
nedne Sefolk samt i ét og alt serge for Skib og Ladning.” Fisk
og Varer, der blev tilforhandlet paa Island skal fores til Altona
og udbringes dér paa bedste Maade gennem Kommissionsfir:
maet Mackhaan & Moller.

Da Niels Jensen Thakker afgaar til Island med ovenfor om-
talte Ladning Varer medgives ham en Instruks, hvorefter han
skal handle. Den lyder saaledes:

1. Paalzgger Dem de almindelige Pligter som Skipper, at De sorger
saavel for Skib som Ladnings bedste Konservation, forer en ordentlig Skibs:
journal og intet forsommer i Henseende til Rejsens Fortszttelse samt ved
hver forefaldende Lejlighed at underrette os ved Brev om, hvad der har
passeret Dem, siden Deres Afrejse herfra.

2. I den forste Havn, De trzffer paa Island, serger De at begynde
Handelen med Deres Last med de Priser, som er noteret Dem, og hvormed
folger rigtige Fakturaer, som saavidt er Rettesnor for Dem, at De ikke maa
tage hojere Priser, men hellere cfter Omstzndighederne szlge 25 % derunder
for at erholde saa hastig som mulig fuld Ladning, hvormed De sejler til
Altona og henvender Dem efter lykkelig Ankomst til Dhrr. Mackhaan &
Moller dér.

3. Den Beregningsmaade, der er anfert, er halv Selvvardi, saaledes
som Beregningen var sidste Aar; men De soger blot at faa Varer igen; i
Mangel deraf modtager De kun halv Pris mod kontant Betaling i rent Selv,
derved forstaas Speciement; thi af de saakaldte gamle Skillinger beregner
De hver 2 Rigsdaler lige med en Selvspecie

For at De kan vide til hvad Pris, De maa kebe Varer mod Varer no-
teres her:

Stor Platfisk pr. Skippund 50 Rdl. —, Mindre do. 40 Rdl. —, Haj:
fisk 32 Rdl. —, Klipfisk 50 Rdl. —, Tran pr. Tende 50 Rdl. —, Enkelt-
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Model af Skonnertbriggen ,,Anne Cathrine”, 156 R. T., bygget i Sgnderho
1875 af P. Sonnichsen. Modellen ophangt i Filips Kirke, Kjgbenhavn.
Fort af Ingv. Woldsen Meinertz, Sgnderho, dgd 1886, 52 Aar.

baands Trgjer 1 Rdl. pr. Stk. —, Stremper 32 Skiil. pr Par —, dobbbelt«
baands do. 40 Skili. pr Par —, Edderdun, renset, pr. Pd. 6 Rdl. — To Toms
Vanter pr. 8 Skiil. —, Hvid Uld pr. Pd. 48 Skiil. —, meleret do. 44 Skiil. —

Talg 40 Skiil. pr. Pd.

Efter denne Anvisning kan De let selv udregne, hvilket Kvantum af
hver Varesort, De giver ved Tuskhandel.

4. Den Havn, De fgrst kan naa paa 9stkysten, er Berrefjord. Her vil
De iseer kunne faa Edderdun, Uld, Stremper, Trgjer og Vanter, og er dér
en meget god Havn. De sejler derfra nordpaa ca. 10. Mile og har da Eske«
fjord og Rgdefjords Havn, hvor samme Produkter erholdes, derfra nordpaa
ca. 20 Mile til Vapnefjord, som ligeledes er en god Havn og her faas en
Del Uld« og Skindvarer. Skulde De antreffe Vestmanhavn er dér og Handel
at gore, men saa bgr De derfra sgge de sydlige og vestlige Havne. Qre«
fjord er den stgrste, men en noget vanskelig Havn, dernaest (uleeseligt),
som nzsten er aflagt, da det er slette Havne. Altsaa kunde De forsgge
Havnene i Faksebugten som Kieflavig, Havnefjord og (ulaeselig). Derfra
kunde De sejle til Stramfjord, hvor De sikkert vil ggre god Handel og der«
fra til de vesterlanske Havne Buderstad, Olufsvig, Gregnnefjord, Stykkis«
holm, Flatg, Patriksfjord, Dyrefjord og Isefjord. Leengere vestpaa skal De
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ikke sejle. For at De kan have et bedre Begreb om Havnene i Island samt
hvad samme frembringer saavelsom, hvad De har at iagttage som Spekus
lant, medfolger hermed et Eksemplar af Forordn. om den islanske Handel
og Sofart, hvori De ofte ber lese for at gore Dem bekendt med alt ned.
vendigt.

5. Saasnart De har anlobet en Havn paa Island, kan De ved Hjzlp
af den medgivne Forordn. straks erfare, hvilke Varesorter, der bedst kan
afszttes, og dersom De kan faa en Bekendtmand med fra Havn til Havn
baade for Sprogets saavelsom for Lodsningens Skyld, da antager De en
saadan for Rederiets Regning. )

6. Med den strengeste Redelighed med Maal og Vgt behandler De
Kunderne og serger for at vinde deres Venskab for naste Aar.

7. Det er en Nodvendighed for Dem at rette Dem ganske efter, hvad
de etablerede Handlende (ulzseligt). Og for at faa en hastig Ladning, skal
De stedse szlge bedre Keb og betale dyrere, men paase at faa gode Varer,
iser Uldgods.

8. Naar De hjemkommer til Altona og har virket med Held og brugt
Konduite for Deres Rederi samt holdt Deres Folk i god Virksomhed og Ors
den, da skal baade De og Folkene blive belennede ud over Deres anords
nede Hyre.

9. Hverken Dem eller Deres Folk kan tillades at drive nogen Handel
for egen Regning, da De ellers vil risikere ved Skibets Hjemkomst, at Vas
rerne beregnes til Rederiets Fordel.

10. Det paalzgges- Dem at indfere i en indbunden Bog straks, naar
De har gjort en Handel, med vedfejet Pris, og bliver samme Bog at bilzgge
det Regnskab, De aflegger til os efter fuldendt Rejse.

11. Da jeg, Kolvig, ikke ved, hvad baade Vind og Vejr vil fere Dem
paa, saa har jeg ikke kunnet gere Dem specielle Rekommandationer; men
lader en aaben Rekommandation til mine mange Venner i Island medfolge,
som De, efter at vaere bleven vidende om, at nogen kender mig paa den
Havn, kan prasentere iszr for Embedsmznd, da Kebmandene i Island jo
ikke vil blive Deres Venner, og maa De bruge den strengeste Forsigtighed,
naar De handler med disse. Dog tror jeg, at De ved forskellige af Faktos
rierne kan gere god Handel.

12. Saavel denne Instruktion som Deres Fakturaer foreviser De ingen,
og naar De gaar i Land kan De medtage samme og blot efter Konnosses
menterne bekendtgere, hvad Varer De har med.

13. Jo sterre Partier De kan szlge og kebe, ber De og derefter mos
derere Priserne, samt paase, at noget af hver Sort Varer medfelger.

14. Saasnart De har komplet Ladning, maa De szlge det Inventar og
Maal, De har medfaaet saavelsom ledige Fustager og Emballage, hvad af
samme maatte vzre i Behold.

Vi har nu betroet en Del af vort Velfard i Deres Hznder og vil haabe,
at De vil svare til den Tillid, vi har til Dem.

Ribe, den 5. Maj 1816.
J. N. Nissen. Frederik Kolvig.

Hele Ladningen havde en Vardi af 17.467 Rdl. Kur.
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Skonnertbrig ,,Chr. L. Lund", 61 K. L,, bygget i Ribe 1867.
Fort af ]Jg. N. Hansen, Nordby, dgd 1907, 67 ~dar.

Niels Jensen Thakker var en ung Mand — knap 28 Aar —
da han betros en saa vigtig Post at fgre en kostbar Ladning Va«
rer til Island. Helt ukendt med denne Sejlads var han dog ikke,
thi Familien ved at fortelle om ham, at han allerede i 1811 har
vaeret en Tur som Skipper paa Island og blev da overhalet af
af en engelsk Kaper, men undslap med Skib og Ladning. | 1813
var han med et Troppekontingent som Frederik 6. sendte til
Frankrig for at hjelpe Napoleon. Han deserterede imidlertid
medtagende sin Sabel og kom velbeholden til Sgnderho. Sablen
er endnu i Slegtens Eje.

Frederik Kolvig var ogsaa en ung, energisk Kgbmand.
Han var ikke ukendt med Handelsforhold paa Island og maa
i sin Ungdom og Barndom have opholdt sig dér; thi i Nordby
Kirkebog staar om ham, at han er konfirmeret paa Island, lige«
som han havde veeret Medlem af den islandske Matrikulerings«
Kommission og dens Bogholder. Se endvidere om ham 2. B. Side
373 ff. Han var Sgn af en Tehandler, der havde Domicil i Kjg«
benhavn.

Denne deres farste Handel paa Island maa sikkert veere fal«
den heldig ud; thi den gentages i de felgende Aar. | Juli 1818
hjembragte Thaekker og afladede i Altona fglgende islandske
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Produkter: 42,278 Pd. Klipfisk, 16,882 Pd. Platfisk, 2,946 Pd.
hvid Uld, 1,961 Pd. meleret Uld, 6 Tdr. Laks, 1 Td. saltet Torsk,
7 Tdr. Tran, hvoraf 1 Td. Torsketran, 925 Par Stremper, 655
Par Vanter, 40 Stk. Nattrejer, 49 Stk. Lammeskind, 39 Pd. Ed-
derdun, 12 Stk. Svaneskind, 29 Pd. Fuglefjer, 1,287 Pd. Talg,
4 Stk. hvide Raveskind, 2 Stk. blaa do. og 500 Stk. Svanefjer.

Seren N. Lauridsen af Nordby skal samme Aar gaa til Norge
med en Ladning Handelsvarer, som han dér skal afsaztte paa
bedste Maade. Af den ham medgivne Instruks fremgaar det, at
han skal sege at indsmugle Varerne. Instruksen er dateret Ribe,
den 3. August 1815, men er uden Underskrift — af Forsigtig-
hedshensyn, hvis Smugleriet skulde blive opdaget. Efter at Va-
rerne er afsat, skal han kebe norsk Temmer for Belobet samt
Sild, Anchioser, Ost m. m. Det er ikke forste Gang, han er paa
denne Fart, da der i Instruksen henvises til ,s®dvanlig Maade*“.

En Gang i 1812 befragtes Hans Hansen Munch, Senderho,
af Kebmand Fr. Kolvig i Ribe til at gaa til Husum med sin
Galease ,, Johanne Marie“ for dér at indtage 50 Tdr. Kornbran-
devin for en Fragt af 120 Rdl. i danske Banko Sedler. Han
underskriver Konnossement 26. Juni og forpligter sig til at vare
1 Husum 10 Juli. Han skal aflevere Varerne i den Tilstand, han
modtager dem i; ,indtrzffer derimod Seskade eller Fjendtlig-
hed, varner jeg over disse efter brugelig Semands Konduite og
Kotume.“

Niels Jensen Thakker, Senderho, var dernast i 1825 paa Is-
land med sit Skib, , Sophie Marie“, lastet med Handelsvarer for
Ribe Kebmand. Fra Island gaar han til Kjebenhavn, losser nogle
af Varerne dér, og indtager en Del Varer bestemt for Rotter-
dam. Efter hans Skibsdagbog er han fardig til at afgaa 12. Ok-
tober, og Dagen efter er ,alt klart, lettede og gik i Guds Navn
under Sejl, sejlede ned efter og gik til Ankers under Dyrehaven.“

Den 18. pejlede han Skagens Fyrtaarn i S. V. og satte Kur-
sen mod Norge, da Vinden tog til at blese haardt. Nu hedder
det i hans Dagbog:

+Skibet arbejdede meget og tog Vand over, laa nu bestandig
under Vand i Lasiden, Stormen tiltog med tyk Luft om Formid-
dagen. KIl. 9 stak vi Reb i Storsejlet og gjorde Topsejlet fast.
Vi bemarkede Vand ved Pumpen. Kl. 12 Middag pejlede vi
Hirtshals i Syd, efter Gisning 3% Mil af Landet. KI. 1 om Ef-
termiddagen halsede vi Nord over. Vinden N. V. med svar
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Skonnertbrig ,,Esbjerg”, 126 R. T., bygget i Esbjerg af Th. Dahl 1874.
Forlist 1882.
Fort af Mads Math. Brinch, dgd 1888, 55 Aar.

Storm og Regn; ved samme Tid gjordes Mesan og Klyver fast,
gik saa for Vragsejl N.N.@., fik af og til sveere Sger over. KI.
9 om Aftenen satte vi alle Sejl for at stgtte Skibet imod den
sveere Sg, da Vinden tog mere og mere af. Vi maatte af og til
pumpe til KI. 10, da det blev ganske stille.

19. Oktober. KI. 4 om Morgenen. Vinden af en 0. med tyk
Luft og Regn. Vi styrede N.N.V. Vinden N.N.g. Vi maatte
presse med Sejl for at klare Landet fra os. Skibet arbejdede me«
get sveert imod den hgje og overveldende Sg. Leekken tiltog,
og vi bemarkede Rug ved Pumpen. Vi blev ngdsaget at bjerge
Sejl, da Stormen mere og mere tiltog. Kl. 12 pejlede vi Hirts«
hals i S.S.V., efter Gisning 2 Mile af Land. Skibet arbejdede nu
meget svert og tog stadig Vand over. KI. 7 om Aftenen Vinden
N.g., tyk Luft med Regn og Storm. Vi maatte bestandig pumpe.
Skibet laa bestandig af den overveeldende Sg i La. KI. 10 om
Aftenen fik vi en sveer Braeksg over, som fyldte Kahytten og
Ruffet fuldt med Vand og slog Baaden lgs af sine Surringer og
Reelingen bort paa Bagbords Side, saa det saa maadeligt ud for
os at bjerge Liv, Skib og Last, da vi ikke kunde holde l&ns
med Pumpen og maatte da ngdsages til at sette den anden
Pumpe til, uagtet vi alle var udmattede af Arbejdet ved den ene
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Pumpe. Vi pumpede nu af alle Krzfter med begge Pumper,
men kunde ikke holde lens Skib, og Vandet steg mere og mere.
Vi havde ingen Magt over Skibet. Holdt nu Skibsraad og re:
solverede at holde paa Stranden og arbejdede for alle Krafter
for at faa halset, og samme Tid blev Styrmanden sendt ned i
Kahytten for at efterse, om Vandet steg, da det allerede stod
paa Ladningen, saa der var lidet eller intet Haab om at bjerge
Livet; imidlertid erfarede Styrmanden, at Vandet susede ind,
absenterede og fandt en Qkse og Koben og dermed kappet igen:
nem og fandt Lekken. Imidlertid gik begge Pumper, Skipperen
kom til Hjalp 1 Kahytten og fik saa nogenlunde Lakken til:
stoppet. Vi var efter Gisning 2 Mil af Landet. Resolverede igen
at holde tilses for om muligt at redde Skib, Liv og Ladning.

20. Oktober. KI. 6 om Morgenen pumpedes bestandigt med
tvende Pumper. Kursen vest med Stormsejl. Storm og Regn af
N.N.@. KI. 10 om Formiddagen var Folkene ganske udmattet.
Satte Kursen V. t. S. hen imod Landet med alle Reber i Sejlene,
af og til mange Brazkseoer over, maatte bestandig pumpe med
begge Pumper. Kl. 8 om Formiddagen havde vi uklar Pumpe
med Rug, blev nedsaget at ese Rug og Vand. Kl. 12 Middag
Vinden N.N.V. med Regnbyger, satte saa Kursen langs Jyllands
Vestkyst S.V. t. V., maatte bestandig bruge Pes og Pumpe:
arbejde, som vi bedst kunde. Kl. 4 om Eftermiddagen pejlede vi
Bovbjerg efter Gisning 3 Mil af Kursen S.V. t. V. K. 5 om
Aftenen Vinden S.S.3. med Regnbyger. Kursen S.V. t. V. Ski-
bet havde svar Slagside, saa det laa helt under Vand i L=. KI.
11 om Natten Vinden @.S.0., blaa Luft og godt Vejr. Kursen
S. t. V. Pumpede bestandigt og arbejdede med at faa Rugen
fra Pumpen.

21. Oktober. Kl. 4 om Morgenen. Vinden den samme og
Kursen S.S.V. KIl. 7 om Formiddagen aabnedes Kastlugen for
om muligt at faa Lasten over. Fik ogsaa med stort Besvar noget
overl®mpet, saa vi fik Lebov oven Vandet. Pumpede bestandigt.
Vinden O.N.Q., Kursen S.S.V. Erfarede nu, at Rugen var kom:
men igennem Skotten og nede i Kjzlderen, var nedsaget at op-
samle samme med Pos og kastet overbord. Kl. 10 om Aftenen
var vi paa 3 Favne Vand paa Refshorn, og Kl. 11 samme Aften
sonden for 14 Favne Vand. Vi resolverede at sege den narme-
ste Havn eller Strand for at konservere Ladningen, da Folkene
tillige var udmattet, og Skibet ikke godt vilde lade sig styre,
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Skonnertbrig ,,Karen", 152 K. L., bygget i Senderho 1868.
Fart af H. H. Frederiksen, Sgnderho, dad 1884, 48 Aar.

formedelst Potasken var udlaekket, som laa agter i Skibet og
altsaa var for lastig. Vi styrede S.@. t. O. og maatte bestandig
pumpe og kaste Rug op af Kahytten.

22. Oktober om Morgenen ved Dagbrakningen var vi ved
den yderste Tgnde i Graadyb og var ngdsaget til at sejle ind
uden Lods. Stille og flov Kuling af en Norden med Regn. Kom
paa Grund KI. 9, men flot KI. 11 og kom KI. 12, Gud ske Lov,
i Nordby Havn og satte Skibet med det samme paa Grund.
KI. 12/” i Land for paa behgrig Maade at melde Sgprotest hos
@vrigheden og om muligt at faa losset for at faa Ladningen
konserveret.

23. Oktober gik @vrigheden, Doktoren og tvende Mand om*
bord for at besigtige Ladningen. Fik begyndt at losse og fik 100
Tdr. Rug i Land.”

Hele Ladningen, som bestod af Rug, Uld og islandske Uld«
varer, Sel* og Odderskind samt Potaske, bliver nu udlosset og
besigtiget. Rugen var aldeles bedearvet og maatte straks selges
paa lidt neer. Af de 28 Foust. Potaske, som var om Bord, var ne*
sten alt udlaekket.
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Skibet skulde nu repareres, og de i den Anledning udnavn-
te Takseringsmand vurderede Skaden til 1337 Rdl.

Efter endt Reparation af Skibet bliver den Del af Ladnin-
gen, der har kunnet taale den skete Seskade, forst i Maj atter
bragt om Bord for at fores videre til sit Bestemmelsessted. Lad-
ningen havde en Vardi af 10.000 Rdl. og deraf ejede Niels Jen-
sen Thakker selv en Del.

Hans Jensen Jessen af Nordby forte et efter Forholdene
dengang (omkring 1803—10) sterre Skib, nemlig Huggertgaleas
+~Anne Marie“ paa 48 Kommercel®ster. Han havde Medredere i
Aalborg, hvor Skibet ogsaa var hjemmehorende. Navnlig i Krigs:-
aarene 1807—10 tjente han en ret betydelig Formue ved ,at
sejle med dobbelte Papirer”, et af Datidens Udtryk for, at man
sejlede med Kontrebande. Jessen havde i yngre Dage sejlet som
Styrmand med kjobenhavnske og hollandske Skibe paa Ost: og
Vestindien og de betydeligste Pladser i Europa. Han var derfor
godt kendt med Sefartsforholdene paa mange Pladser; dette
kom ham tilgode, da han selv fik Skib at fere. Han gav sig da til
at sejle for de Magter, der var indviklet i Krigen.

Efter at have tjent nogle Penge, byggede han den Ejendom,
der senere blev Fergegaard, og som anfert i 1. Bind Side 422 ff.
overtog han ogsaa Fargeriet.

Peder Hansen Brinch har i 1821*) varet paa Island med en
Ladning Handelsvarer for egen og Ribe Kobmands Regning.
De paa Island tilforhandlede Varer har han varet i Rotterdam
med og gaar derfra 19. Oktober ballastet til Altona for at ind-
tage en Ladning Kolonialvarer til Ribe. Storm og Modvind slog
ham ud af Kurs med havareret Skib, saa han tilsidst maatte sege
Nedhavn ved Fane. Om denne Rejse beretter hans Skibsdagbog
folgende:

»,19. Oktober. Vinden N.V., kom uden for Rotterdam, laa
der med Storm og kontrarig Vind til den 22. Oktober KIl. 6
Morgen. Vinden S.0., Lodsen kom om Bord, ankrede op. KI. 9,
gik til Ankers ved Deubril. Kl. 10, var ferdig, ankrede op og

*) Disse lange Rejser har foranlediget Sogneprasten i Senderho til at
ansege om, ,at det maatte tillades Sefarende i hans Menighed at kommuni-
cere paa Sognedage, naar de efter lang Fravzrelse anleb Qen ct Par Dage
og ikke uden i Tab i deres Nzring kunne opholde sig dér til den szdvanlige
Altergang om Sendagen nastefter.” Ved Kancelliskrivelse af 17. Marts 13821
bevilgedes det ansegte.
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Brig ,Mne”, 192 R. T,, bygget i Varnanas 1867, forlist 1871.
Fort af P. Brinch, R. a. D,, dad i Esbjerg 1908, 67 Tlar.

sejlede imod Floden ad Sgen til. | Gabet toges Grunden, men
dog teet Skib. KI. 1% var vi i Sgen, kvitterede Lodsen. Vinden
S.@., stiv Kuling, Kursen N., alle Sejl til, sveer Sg af V. KI. 4
Eftermiddag sprang Vinden til en V.S.V. med Himmeltag og
Storm, fik alle Sejlene bjergede og alle Reber ind, var ngdsaget
at presse paa for at klare Landet. Skibet arbejdede haardt. Kur«
sen N.N.V. 6/? Mil i Vagten. Om Natten Kl. 12 Kursen O. t. N.

23. Oktober. Tyk med Regn og Storm. KI. 12 Middag var vi
paa 53 0 44 M. nordlig Bredde. Kursen O. t. O. efter Helgoland.
Vinden S. t. O., bleste en Storm, svere Sger og Overhalinger.
Erfarede, at Stormasten under Dakket gav sig og var skgrnet,
fik en Vire om den og fik Vantet smegtet saa godt muligt. Om
Aften Storm og Regn, alle Reber ind, pressede paa i Haab om
at faa Elben. Vinden S.@. t. 0. KI. 12 Nat O. t. N. 24 Favne
Vand.

24. Oktober. KI. 6 Morgen fik vi en svaer Braeksg over og
Vand i Kahytten, 12 Favne Vand, Kl. 9 saa vi Sildring Kiev
(Rade Kiev paa Sild) Itg Mil Ost fra os, Vinden S.V. Tyk med
Regn og Storm, saa det saa maadelig ud for os. Vest og Nord
paa kunde vi ikke klare Refshorn, og Syd paa havde vi Amrum
Banke. Holdt Skibsraad og resolverede at gaa List ind og bjerge
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Skibet. Tyk med Regn og Storm. Kl. 10 var vi i Gabet af Li-
sterdyb, og i Brandingen brazkkede Topsejlsraaen, og Bram-
raaen gik i Stykker, Mesanen gik og Bugsprydet skornet og
knzkket. Kappede Topsejl, Bramsejl og alt bort for at undgaa
at komme i Stranden, da Skibet nu var som et Vrag, resolverede
at faa Skibet om for Vinden for ikke at forlise, nu tog Skibet
Grunden, Sejlene floj, Masten gik, men en Lykke, at Roret
holdt, da Skibet kom af Grunden og over til Lister Dyb, var der
nodsaget at gaa til Ankers paa 7 Favne Vand. Vand paa Bug:
dellingen og i Ballasten. Pumpede lens. Kl. 3 Eftermiddag Bal-
lasten oversejlet, arbejdede paa at faa Nedrzer med Lanterner
paa op om Natten, da Skibet laa lige for Stranden. Vinden S.Q.
med Regn. Skibet havde givet sig overalt.

25. Oktober. Kl. 6 Morgen sprang Vinden til N.V. med Regn
og Storm. Var nedsaget at ankre op, fik med Moje Ankeret ind
og leznsede ind paa Reden af List; men der var ingen Materialer
eller noget at faa til at gore Skibet i Stand, altsaa nedsaget at
soge nzrmeste Havn, fik en af Forsejlene op og Lods om Bord
til Fane.

26. Oktober. Kl. 4 Morgen ankrede op. Vinden S.V., godt
Vejr, kom ind paa Reden af Fane Kl. 12, gik dér til Ankers.

27. Oktober Aften faldt en af Skibets Matroser over Bord,
Erik Hansen af Reme, og druknede uden nogen vidste det.

29. Oktober. Segte efter bemeldte Matros paa Sandbankerne
uden at finde ham. Vinden S.

Saaledes passeret, som vi med Ed bekrafter.

Fano, 1. November 1821.

P. H. Brinch, Skipper. H. P. Brinch, Styrmand.
Niels P. Ferlin, Baadsmand.
Hans E. Dahl, Johan E. Schultz, Matroser.“

Havariet blev vurderet til 1896 Rdl. Sl. holst. Kurant.

Hvorledes de okonomiske Forhold var 6 Aar efter Krigens
Slutning, faar man at vide af den Erklaring, Birkedommer Ro-
senstand gav paa en Ansegning fra Fane-Skipperne, da de 1
1820 indgav en Ansegning om at maa fritages for den Fragt:
afgift, der ved Forordn. af 5. November 1813 var dem paalagt
for Skibes Vedkommende, som ikke var over 20 Kommercel®-
ster. Han skriver da:
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Skonnert ,,Acme", 66 K. L., bygget i Nordby 1857.
Fort af Anker S. Ankersen, Nordby, ded 1875, 47 Aar.
»Acme™ var en heldig Messinafarer, der 5 Gange har taget Premie for hurtig
Sejlads med Frugt til St. Petersborg. Skibet ses her i Messinastraedet.

»Det er vist, at de fleste her bosatte Skipperes Kaar ere slette
og daglig forringes, da Omstaendighederne for Handel og Skibs«
fart er mindre gunstige. At de allerfleste er i Gald saavel inden«
som udenrigsk, har jeg flere Gange i min Embedstid haft Lej«
lighed til at bringe i Erfaring, ligesom det og er mig bekendt, at
naar vedkommende Kreditorer engang for Alvor vil anfalde
dem, vil Pluralitetens Ruin blive den visse Fglge. Krigen har
tilfgjet denne @s Beboere en Skade, som saare sent vil forvindes,
da mange Fartgjer af Fjenden blev opbragt. En Del Fartgjer er
vel igen bleven bygget; men de fleste af disse er for laante Pen«
ge, saa at disse Ejere derved er geeldbunden.

Bgnhgrelsen af denne Ansggning vil bevirke en betydelig
Lettelse i de her bosatte Skipperes Kaar."

Fangboerne kempede sig trods al Modgang fremad, om end
langsomt, til bedre gkonomiske Kaar.

AT Vanskeligheder, der taamede sig op for Skipperne i Ud«
gvelse af deres Nearingsvej, kan navnes de starre Krav, der fra
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Avtoriteternes Side stilledes til dem om Kundskab i Navigation.
Saalznge Farten kun gik langs Kysten til Altona, Hamborg og
maaske til Holland, klarede de fleste Skippere sig uden Eksamen
og kunde da klare sig med et Sztteskipper-Certifikat. Efterhaan:
den, som de tjente noget, fik de storre Skibe bygget, og de gik
da over Vesterhavet til England, til Vestkysten af Norge og
ogsaa til franske Pladser; men hertil fordredes Styrmandseksa-
men, som mange altsaa ikke havde. Der er dog vist opnaaet Dis:
pensationer fra denne Regel, da der i Tiden fra 1825—31 efter
Birkedommerens Kopibog ses, at flere Skippere har segt derom.
Birkedommeren anbefaler dem alle til virkelig Skipper-Certifi-
kats Erholdelse ud fra den Betragtning, at de har de praktiske
Kundskaber og Erfaring.

Af dem, der segte om udvidet eller virkelig Skipper-Certifi-
kat, og som Birkedommeren anbefaler dertil, skal nzvnes fol-
gende:

Sztteskipper af Senderho Hans Moeller Mortensens Anseg:-
ning er af 18. Marts 1830. Birkedommeren udtaler, ,at Ansege:-
ren er almindelig anset for en duelig Skibsferer; og da han i
mange Aar har fort Skib for forskellige Redere uden at der, saa-
vidt mig bekendt, er klaget over ham, hverken med Hensyn til
Uduelighed eller misligt Forhold, samt da han nu ved Flid, Spar-
sommelighed og Dygtighed har bragt det saavidt, at han er ble-
ven Hovedreder i Galeasen ,,De gode Venner”, hvilke Omstan-
digheder meget maa anbefale ham, ter jeg xrbedigst indstille
ham til gunstig Naade, uagtet han ikke teoretisk har lagt de
Kundskaber i Navigation for Dagen, som han praktisk besid-
der.”

Thomas Sonnichsen Moller af Senderho seger 16. Avgust
1831 om udvidet Satteskipper-Certifikat. I Birkedommerens Ans
befaling herfor anferes, at

»da det Skib han ferer, og hvoraf han ejer 1/3 Del, er for stort
til at bruges i den indenrigske Fart, vil Ansegeren lide betydes
ligt Tab, hvis hans Andragende ej bliver benhert, og han vil
komme ud af sin Virksomhed som Skipper, hvorved Frugten af
hans mangeaarige Flid og Sparsommelighed ganske vil tilintets
gores. Jeg tillader mig tillige at bemarke, at naar en velerfaren
og retsindig Satteskipper som Hans Moller Mortensen fornys
lig fik en lignende udvidet Skipperbevilling, ber narvaerende
Anseger, hvem jeg i min Embedstid her paa @en har haft Lej-
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Skonnert ,,Lene", 89 R. T,, bygget i Sgnderho 1865, forlist 1888.
Fort af J. N. Jepsen, Sgnderho, dgd 1908, 67 Aar.
Skibet er undervejs fra Vadsg til Genua med Torfisk.

lighed til at leere at kende som en i alle Henseender paalidelig
Mand ogsaa tildeles en saadan. Naar slige passende Sgmand
benaades med Skipperbevilling, ville andre fattige Semend,
hvoraf der gives mange her paa @en, deri finde en stor Opmunc
tring til ligesom hine ved fortsat Streeben at erhverve sig en
Skibspart, hvorved de har Haab om at komme enten i samme
Stilling som de, der fadte af formuende Forzldre, har haft Lej«
lighed til at underkaste sig Styrmandseksamen.”

Under den stadige Udvikling af Skibsflaaden bliver der
Mangel paa Styrmand. Der fandtes endnu ikke Navigations«
skole paa Fang, og det var ikke enhver ung Sgmand, der havde
Lejlighed og Raad til at rejse til Tgnning eller Kjgbenhavn for
at tage Styrmandseksamen, mange ngjedes med den Undervis«
ning i Navigation, de fik ad praktisk Vej, saa at de kunde sejle
som ,,Bedstemand**. De Skippere, der kun havde Seetteskipper«
Certifikat, d. v. s. maatte kun fgre Skib inden for dansk og sies«
vig«holstensk Territorium (en Begransning, der ikke overhold«
tes), kunde ngjes med en ueksamineret Styrmand, en ,,Bedste«
mand**. Men da hverken Styrmaend eller Bedstemand var for«
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skaanet for Orlogstjeneste, og da det synes, at Udskrivningen af
Fane-Soefolk, som 1 Aarhundreder forud, sker lidt haardhzndet,
hvorved der opstaar Mangel paa Skibsmandskab, sarlig Styr-
mand og Bedstemand, indgiver 9. Januar 1838 21 Skippere fra
Nordby og 22 fra Senderho en Ansegning til Admiralitetet om
Skaansel heri, idet de anferer, at ,,vi Skippere her paa Fane helst
onsker vor Skibsbemanding her af Qen, og sazrdeles er det os
magtpaaliggende at have vores Bedstemand eller Styrmand her-
fra, da de tidlig — fra 12 a 14 Aars Alderen — kommer i Farten
og derved neje larer at kende alle Segab, Ind: og Udsejlinger
herfra og til Ejderen, hvor ingen Lodser er at faa paa flere Ste-
der, og hvor mange Steder hverken er Setender eller Mrker, til-
lige bliver de ogsaa tidlig bekendt med at indlebe i adskillige
udenlandske Havne, som ogsaa er meget nyttigt. Da det ikke
sjzldent med Stormvejr og i usigtbart Vejr, is@r i de korte Dage,
er umuligt at faa Lods ombord, maa vi da tit sege her ind i
Bugten. Det beror da paa Kendskab og Erfaring — om Skippe:
ren kunde vare syg —, i Braad og Brending, kun paa vores Lod
at kunne lykkelig naa Havn."

Om Ansegningen blev bevilget, eller der opnaaedes nogen
Lempelse vides ikke, det er nzppe sandsynligt, da Loven jo
var ens for alle.

Semanden fra Trediverne og Fyrrerne, der havde den Arger-
righed at ville hojere op end i Matrosernes Stand, begyndte ger-
ne at fare til Ses i en meget ung Alder, og l®nge for Skoletiden
var endt. Fane Drenge toges af Baadskipperne med — for saa
smaat at vaennes til Seen — i1 8 Aars Alderen paa deres Sejlads
til det lige overfor liggende Fastland, hvor de dog kunde gere
saa meget Tjeneste at lobe lengere ind i Landet og anmelde An-
komsten hos dem, der skulde befragte Baaden med Terv, Lyng,
He, Kartofler o. l.; og var de naaet 10 Aars Alderen, blev de
fritaget for Skolen i Sommermaanederne og paa beherig Maade
paamenstret, alt for en Hyre af 5 Rdl. og et Par Trasko eller et
Par brugte Sestovler for hele Sommeren. At det gik ud over
Skolekundskaberne er givet. Det var derfor almindeligt, at Kon-
firmationen udsattes til Drengens 16. Aar, og at de om Vinteren
— efter det 12. Aar gjorde de tidt Rejsen med til Norge og Am-
sterdam — gik i Skole og i to Vintre til Prest. Hvad der mus
ligt manglede i Skolekundskaber, fik de igen i praktisk Se-
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Briggen ,,Familiens Haab", 163 R. T., bygget i Senderho 1870.
Fart af Niels Madsen Kromann, Sgnderho, ded 1896, 57 Aar.

mandskundskab. Sgens Skole var som oftest ingen blid Skole;
men hvad der lertes her blev til Gengald hangende godt fast
— thi det blev gerne banket fast.

Skipperne fra de Dage var hardede Folk og gerne haard«
haendede og indprentede ikke alene deres Lardomme med
Mund, men af et godt Hjerte baade med Haand og Fod. Gen«
nem Savn og Slid under Udfarelse af deres Arbejde i al Slags
Vejr, med daarligt Vejr ofte paa daarlig eller dog enkel og tar«
velig Kost og med nesten ingen Fritid eller kun ringe Huvile
opdroges der dengang en Slagt af agte, haardfgre Segmaend,
der gjorde Stand og Fadreland Zre, hvor de end kom hen, og
som, naar den dengang i sig selv enkle Styrmands«Eksamen var
overstaaet, blev Skippere paa ,eget understaaende Skib", og
hvad praktisk Sgmandsskab angik ikke stod tilbage for nogen
anden Nations Skibsfgrere. Om Bord i deres Skibe var disse
Skippere uovertreeffelige, paapassende, ngjsomme og udholden«
de. | sproglig og merkantil Uddannelse stod de selvfglgelig til«
bage for Nutidens Skibsfagrere; men ikke desto mindre kunde
de klare sig fortraeffelig overalt, hvor de kom, og den Magler
eller Skibshandler, der vilde prgve paa at narre dem, kom al«
vorlig tilkort. Dog tror jeg, at for Fang«Skipperes Vedkommen«
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de faldt fremmede Sprog dem lettere paa Tungen end deres
Standsfeller fra @stkysten. Ved Sgforhgr holdte ved Fang Bir*
keting over paa Fang strandede udenlandske Sgfolk har eldre
Skippere ofte optraadt som Tolk i baade Tysk, Engelsk og Hob
landsk.

Forgvrigt var Forholdet mellem Skipperen og hans Megler,
Befragter og Modtager dengang et ganske andet end nu, mere
tillidsfuldt, naesten venskabeligt. Jeg har set mange Breve fra de
Forretningsforbindelser, Fangskipperne havde i ovenomtalte
Aartier i Ind* og Udland, de er alle Bevis paa gensidig Tillid
og Hengivenhed. Ret morsomt er det at se, at mange Fangdren*
ge er opkaldt efter Skibsmaglere i Udlandet, med hvem deres
Feedre har staaet i Forbindelse, ligesom ogsaa saadanne Forbin*
delser i Udlandet ret ofte har ladet Velggrenhedsforeninger paa
Fang tilflyde Gaver, enkelte endog stiftet Legater til Fordel for
Fangs Skibsfgrerstands betreengte Medlemmer eller Efterladte.

Skipperne fra 30’erne og 40’erne var for det meste deres egne
Redere, eller ejede i det mindste langt over Halvdelen i deres
Skibe. De skulde derfor ikke, forinden Fragt skulde sluttes,

forst korrespondere med en hjemmeva*
rende Reder, saaledes som Forholdet nu
er. Han var sin egen Mand, hvad selv*
folgelig ikke afholdt ham fra ngje at over*
veje Fragttilboudene — der var jo ogsaa
dengang naermest Mangel paa Tonnage —
og hvilke Faldgruber en Aflader vilde for*
sege indfert i Certepartiet, skulde han
snart opdage, og i Betingelserne for det
Antal Liggedage, der kunde tilstaas ham
paa Lossestedet, skulde han nok sgrge for,
at de blev efter Behov med tilbgrlige Lig*
gedagspenge. | katolske Lande med man*
ge Helligdage kunde Liggedage, naar de
ikke i Certepartiet var angivet som Lgbe*
dage, ofte forleenges betydeligt i Antal til
Skade for Udlosningen. Ogsaa her over*
Skipper=Type for maatte han veere vaagen. _
fra omkring 1840 I de gamle Sklpperhjem paa Fang fm*
(H. P. Winther, Nordby, des endnu en Del Sglvtgj med Inskrip*
ded 1879.) tioner. Det er Foraeringer fra Ladnings*
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modtagere, der i Erkendtlighed for god
og hurtig Rejse har skaenket Skipperne
disse Ting.
Nogle Skibsregnskaber fra 1840’erne
er i min Besiddelse. De udviser en be«
tydelig Fortjeneste. Saaledes har Skipper
N. N. Svarrer af Nordby, fgrende Skon«
nerten ,, Johanne Marie", for Aaret 1843
haft en Bruttoindteegt af 12.225 Kurant«
mark. Den samlede Udgift har veeret
10.941 Kurantmark, og Nettoudbyttet til
Deling blandt Parthaverne 1744 Kurant« SkipperCTyper
mark. Skipper Niels H. Jessen af Nord« fra omkring 1855,
by har for 1844 delt 1800 Kurantmark Jens Jorgensen Beck,
foruden at have en Kassebeholdning af  Nordby (tv.), dgd 1865,
483 Kurantmark. Han forte Galeasen ‘ghi\ar,BF%rer" af GJal-
" H e tre brgdre'. — Jens
.Leo", 33 K. L. Skipper C. P. Clausen af Hansen’“Nordby N
Nordby har i 1844 med sin Skonnert . 1901, 79 Aar, Forer
~Johanne™ gjort en Rejse til Vestindien 4 skhg. | Ane Cathrine”
fra Altona. Han kunde efter denne Rejse
dele 3000 Kurantmark foruden at have en Kassebeholdning af
1554 Kurantmark (187 Kurantmark er omregnet til 100 Rdl.
Salv).

| Aarene 1824—40 kreevede Sgen en Mangde Ofre fra Fang.
Om den Glade, Befolkningen falte, da den i 1841 blev forskaa«
net for Tab af Gods og Menneskeliv beretter ,,Ribe Stifts Avis"
for 10. Januar 1842 fglgende fra Sgnderho:

»Aaret 1841 var derimod et sjeldent lykkeligt Aar for Fang,
idet ikke én Mand var omkommet, ikke det mindste er blevet
Havets Bytte, skgnt Fare ofte har truet. Kun et Par Fartgjer er
ikke hjemkommen til Vinteren; men fra disse haves dog god
Efterretning. Fglende hvor stor en Naade, da i det henrundne
Aar af Forsynet er vist, strammede derfor unge og gamle paa
Aarets sidste Aften til Kirken for forenede i felles Andagt at
bringe Alherren deres Tak. Kirken var i den Anledning smukt
0g godt oplyst og saa talrig var Forsamlingen, at intet Stade
var ubesat. Af Menighedens Tusinde Medlemmer var vistnok
enhver, der kunde veere det, her tilstede. Sognets Prast, Pastor
Kliene, holdt en Tale foran Alteret. Da Takkefesten var endt,
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gik enhver til sit, glad og lykkelig ved Haabet om Forsynets
Varetagt i det Aar, der nu er oprundet; thi fra Aarets Morgen
og til dets Aften fardes Sognets raske og rerige Mandskab for
at tjene Brodet paa de usikre Vover.“

Hvad Havet kravede af Ofre, vil ses af folgende spredte
Notitser, jeg har fundet om Antallet af Enker efter paa Havet
omkomne Mand:

I 1834 har Senderho 63 Enker, Nordby 91 Enker; i 1844
angives Antallet af Skippere paa hele Fane at vare noget over
100, og der findes der ca. 150 Enker og over 100 faderlose Bern;
i 1845 har Nordby alene 116, i 1850 122, i 1855 108 (Senderho
56) og i 1860 118 Enker. '

Forplejningen om Bord i Skibe.

Efter Forordningen af 15. Marts 1756 skal Mandskabet have
~sund og tilstrekkelig Skibskost, dog ter det ikke uden skellig
Aarsag laste de modtagne Spise: og Drikkevarer ej heller for:
lange anden Spise inden Skibsborde end sadvanlig er og Dagen
tilhorer.“

Efter Kancelli-Plakat af 21. April 1828 skal en Mands Kost
eller Ration hver Uge udgere:

»3 Pund haardt Bred (Kiks eller Skonrokker, d. e. ca. 1 Tom-
me tykke torrede Skiver af Rug- eller Sigtebred) og 8 Pd. bledt
Bred, 1% Pd. raat, saltet Flask for 2 Dage, 3 Pd. raat, saltet
Ked for 3 Dage, 1% Pd. ter Fisk for 2 Dage (hvis Fisk ikke
haves, gives hver Fiskedag 5 Dags Ration af Flask og Ked),
1 Pd. Smer (naar Smerret slipper op, og Skibet ligger ved et
Sted, hvor Olivenolie kan erholdes, faar hver Mand 1 dets Sted
% Bouteille om Ugen. Mangler der baade Smer og Olie, tilstaas
der hver Mand i Stedet 2 Pd. Flask om Ugen), 1% Otting Byg:-
gryn eller i Mangel deraf Risengryn, % Otting Alrter eller 1
Mangel deraf Benner, !/;¢ Pot Eddike. Hver Mand faar hver
Morgen en Snaps Brzndevin eller Rom. 1 Td. Skibsel med-
tages for hver Mand paa Rejsen, naar Skibet gaar fra Norden
vest efter paa lange Rejser, hvorimod de, der farer paa kortere
Rejser, saasom Osterseen, Norge, England og Holland, hvor til
alle Tider QI er at faa, medtage QI til Rejsen efter eget Behag.
Af dette Ol faar hver Mand daglig 1%2 Pot, men naar Ollet er
sluppet op undervejs daglig 1%2 Pot Vand og hver Middag en
Snaps Brazndevin eller Rom, indtil Skibet kommer til et Sted,
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3 m. Skonnert ,,Mota Hermenes", 296 R. T,
Reder H. P. Brinch, Sgnderho, dad 1891, 43 Aar.

hvor 01 og Vin kan erholdes. Der hvor Vin er at faa, saasom
i Frankrig, Portugal og overalt i Middelhavet, faar hver Mand
i Mangel af 01 hver Kgd« eller Fleeskedag *4 Pot Vin, men i
@Dst« eller Vestindien, hvor Vin ikke er Menigmands Drik, faar
hver Mand, naar Qllet er sluppet op og ikke kan erholdes, hver
Middag en Snaps Brandevin eller Rom foruden Morgensnapsen.

Det skal igvrigt bero paa Skibsfgreren, hvorvidt der paa Rej«
sen i enkelte Tilfeelde skal gives Forfriskninger (saasom mere
Vin eller Breendevin end bestemt er) enten til hele Mandskabet
eller en Del deraf, dog at han ikke heri gaar udenfor, hvad Om«
steendighederne, Rejsen og Mandskabets Tarv kan fordre. Heraf
vil fornemmelig i Tilfelde af haardt Vejr eller af ualmindelig
anstreengende Arbejde blive, at gere Brug.

Hvor fersk Kgd er at faa, tildeles Mandskabet dette i det
mindste en Gang om Ugen til Forfriskning, og hver Mand faar
da 1 Pd. fersk Kad i Stedet for saltet Kad eller Flaesk, hvorved
for hver Dag fersk Kgd saaledes gives 1 Dags Ration saltet
Kad eller Flaesk bespares. Til fersk Kad gives forngdent Gront,
saafremt dette kan faaes. | Sygdoms Tilfelde erholder den syge
ingen Ration, men han bespises efter Sygdommens Art.

Kaptajnen og Styrmanden, som spiser i Kahytten, nyder 1%

[| Danskernes Historie

|



216 Skibsfarten

Mands Ration af Smer, Ked og Flesk, Vin og Brandevin.”

Jeg er i Besiddelse af en Regning over Provianten, som Skip-
per Jens J. Nissen af Senderho, forende Galeasen ,Mette Kir-
stine”, fik om Bord til sin forste Rejse til Norge i Foraaret 1826.
Der var:

5 Lispund (40 Kilo) saltet Flesk a 5 Skill. pr. Pd.
10 Pd. Pelser 2 5 Skill.

3 Lisp. og 4 Pd. terret Koed a 3% Skill. pr. Pd.
1 Lisp. og 8 Pd. saltet Ked a 3 Skill. pr. Pd.

4 Skapper Gryn a 2 Mark.

4 Skapper Arter a 2 Mark.

5 Skapper Bygmel 2 1 Mark.

6 Skapper Rug til Bred a 15 Mark.

12 Pd. Lys a 8 Skill.

4 Fjerdinger Q1 a 2 Mark.

2 Skapper Kartofler a2 10 Skill.

¥ Pd. Te, 2 Mark.
37 Potter Brandevin a 10 Skill.

4 Pd. Kaffe a 1 Mark 12 Skill.

2 Pd. Kandis a 1% Mark.

35 Pd. Bred a 114 Skill.

Rejsen varede fra 2. April til 18. Maj, og da var alt saa godt
som fortaret. Besztningen bestod af 3 Mand foruden Skipperen.

Ovennzvnte Reglement for Bespisningen var galdnede til
1867, da det blev i hej Grad forbedret. '

Krigen 1848—50.

I 1840’erne marker man ikke mere til Efterdenningerne fra
Krigen i Aarhundredets Begyndelse. De okonomiske Forhold
har bedret sig betydeligt, og Fanes Skibsflaade er blevet udvidet
1 Antal og Tonnage for hvert Aar. Ved Begyndelsen af 1848 er
QDens samlede Flaade oppe paa et Antal af 127 sterre og mindre
Skibe, hvoraf flere nu gaar til Middelhavet, Brasilien og Syd-
amerika. Velstanden er tiltagende; de hjemlige Skibsbyggerier
har nok at bestille, og man lever i Haabet om en lys og lykkelig
Fremtid. Saa bryder Oproret los i Hertugdemmerne. Natten mel-
lem 23. og 24. Marts overrumplede Prinsen af Neer i Spidsen for
oprorske Tropper Rendsborg og med ét Slag bredte Oproret sig
over hele Holsten, og i Slesvig sluttede en hel Del af Befolknin:
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Bark ,,Emilie", 377 R. T., bygget i Nordby 1893.
Fort af Jacob Thomsen, Nordby, dgd 1928, 80 Aar.

gen sig til Bevaegelsen. Rygterne herom gik nord paa og skabte
Uro blandt Jyderne.

Da Begivenhederne var blevet bekendt i Nordby, sammen«
kaldte Sogneforstanderskabets Formand, Pastor Biering, For«
standerskabets Medlemmer til Mgde 31. Marts. Her drgftedes,
hvad der burde ggres for at forsvare @en mod mulige Overfald
af Oprgrerne. Tilstede ved Mgdet var 2 Officerer, Kommandgr«
kaptajn Ellbrecht og Kaptajnlgjtnant Wullf, hidsendt efter Ordre
fra Marineministeriet for at forberede et muligt Forsvar af @en
og at seette sig i Besiddelse af de ved @en stationerede Told«
krydsere, hvis Chef var Johan Otto Donner, og som man frygtede
vilde gaa over til Oprgrerne. Denne Frygt var ikke uden Grund
(se 1. B., Side 309) ; thi da Ellbrecht ankom til Fang, havde Don«
ner beordret samtlige Toldkrydsere sydpaa. (Paa Toldkrydse«
ren, der var stationeret ved List paa @en Sild, var min Bedste«
far, Mads N. Kromann, ansat. Han havde veret i Krydstold«
vaesenets Tjeneste under Donner siden 1836 og af ham aner«
kendt som en dygtig Mand. Ham tilbgd Donner at ville skaffe
en god Stilling som Lods ved Elben, hvis han vilde fare Kryd«
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seren sydpaa og gaa over til Oprgrerne; men Kromann svarede
med de djerve Ord: ,,Vig fra mig Satan, jeg vil ikke vere For«
reedder mod sit Feedreland”, derpaa spyttede han Donner i An«
sigtet og forlod ham, der blev saa forfjamsket over Kromanns
Arlighed, at han intet gjorde ham.)

Paa ovennavnte Mgde enedes man om et Forslag af Bie«
ring om at sammenkalde alle forsvarsdygtige Mand til at made
neeste Dag ved Havnen og at medbringe saa mange Geveerer som
muligt. Det antoges, at der i Sognet fandtes 150 forsvarsdygtige
Meend, og at der kunde tilvejebringes mindst 50 Gevarer. End«
videre udpegedes en Del Mand til i Hold paa 3 at patroullere
fra Havnen til Batteriet paa Nordpynten. Det vedtoges dernast,
at ingen maatte tilstedes Landgang eller med Skib eller Baad
at indlgbe i Havnen mellem KI. 9 Aften og 5 Morgen, og ,,som
det bliver de vagthavende at indskarpe Aarvaagenhed og Paa«
passelighed, saaledes maatte de ogsaa paamindes om szrdeles
Forsigtighed med Gevarer og strengt advares for uden grun«
det Aarsag at lgsne noget Skud, da saadanne let vilde blive an«
taget som Signal til, at hele Styrken hastig skulde kaldes til
Alarmpladsen, hvortil Pladsen ved Tinghuset bestemtes."”

Mandskab, der -var villig til at forsvare @en, samt Geveerer
havde man, men ingen Ammunition. Der blev derfor tilskrevet
Amtmanden med Anmodning herom samt et @nske om at faa
et Par Feltkanoner skaffet tilveje.

Senere fastsattes at sammenkalde det forsvarsdygtige Mand«
skab til at mgde til @velse 5. April og for at faa Gevarerne
efterset samt for at antage Befalingsmaend. Enhver, der ikke

kunde medbringe et brugeligt Gever, havde
at anskaffe sig og medbringe et andet passen«
de Vaaben som Sabel, Spyd, Leer, Hgforke
og lignende.
Den 5. April mgdte alle vaabendygtige
Mend paa Pladsen ved Tinghuset. Nervee«
rende var ogsaa Birkedommeren og de to for«
annavnte Officerer. Det var imidlertid kun et
ringe Antal Geverer, der var tilvejebragt,
Carl '1-‘713‘6’-1';22”“- hvorfor Ellbrecht Dagen efter hos Stiftamt«
| 1848.50 Chef for manden forlan_gte og fik tilsendt 50 Flintge«
Kanonbaads« veerer med Bajonetter, 300 Pd. Bly og 2 Kug«
eskadrillen paa Fang. leformer til Stgbning af Kugler. Helt villige
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3 m. Jernskonnert ,,Elisabetha”, 288 R. T., bygget i Tgnningen 1892,
Sgnderhos sidste Skib.
Fort af S. A. Fischer, Sgnderho, ded 1917, 76 Aar og Sgnnen
H. Th. Fischer, dgd 1934, 71 Aar.

til at deltage i @ens Forsvar syntes Beboerne ikke at have veeret
at demme efter et Brev, Kommandgr Ellbrecht skrev til Stiftamt«
manden 27. Maj, hvori det bl. a. hedder:

»Min fagrste Plan var paa selve Fang at danne et Forsvar til
@ens Beskyttelse, og i dette @jemed blev indrettet en Kanon,
der kunde transporteres fra den ene Ende af @en til den anden,
og med hvilken jeg i Forening med 40 med Skydevaaben vel«
gvede Matroser kunde ggre en ret antagelig Modstand, stat«
tende mig til den Hjeelp, Beboerne vilde yde mig til @ens For«
svar. Hvad denne Plan angaar, maatte jeg snart opgive den, da
jeg hos de fleste @boere mgdte Ligegyldighed og Mangel paa
Lyst til at underkaste sig de hgjst ngdvendige @velser. De unge
Sgfolk var udskrevet til Krigstjeneste paa Flaaden, og de &ldre
er Fiskere, der hverken kunde eller vilde opgive deres Erhverv.
— Egennytte har ved flere Lejligheder sggt at gare sig geeldende.

At have gjort Fang til Oplagssted for Vaaben og andre be«
tydningsfulde Genstande er sikkert en Fejl, da disse snarere
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bringer Fjenden til at gere et Forseg paa at satte sig i Besid-
delse af @en, end de ellers vilde have gjort. Hvad der hidtil har
afholdt .dem, fatter jeg ikke; thi saa ubeskeden er jeg ikke at
tiltro min lille Sestyrke at have bidraget dertil. — —.“

Den 11. April afholdt Nordby Forstanderskab paany Mede,
hvorom det hedder i1 Protokollen:

»Formanden meddelte, at Sognefoged Spangsberg i Strandby
m. fl. Sognefogeder havde besluttet at give de udkommanderede
Sofolk fri Rejse til Vejle, hvilket Tilbud man med Tak modtog
og vedtog at meddele Sognefoged Spangsberg dette.

Paa gjort Forespoergsel, hvorledes skulde forholdes med Fi-
skebaadene, som kunde nedsages til at sejle ved Nattetid, be-
stemtes, at saadant ikke burde formenes, dog skulde de, m. H. t.
tidligere trufne Foranstaltninger, paalegges at lobe saa nar ind
til Pakhuspladsen som muligt. Dér kunde da en Mand af den
stedlige Nattevagt have Station og paa Anraab, skal Skipperen
om Bord navne sit Navn, hvorpaa Baaden kan passere med et
»Vel®,

Da Fredsudsigterne desvarre endnu ikke vare forhaanden,
anses det fornedent — hvad man forelebig havde udsat — at
sammenkalde det forsvarsdygtige Mandskab og foretage den for-
nedne Ordning til Selvforsvaret. Moedet bestemtes til Sendag
Eftermiddag Kl. 4; hver havde da at medbringe et Vaaben.

Dernast fremlagdes en gjennem Amtet tilsendt Opfordring
fra Brigadegeneral Castenskjold til ved frivillige Bidrag at stille
én eller flere med Hest og alt Tilbehor udrustet Rytter, som paa
given Ordre kunde drage bort for at indeves til Krigstjeneste
og Landets Forsvar.

Skendt nu unzgtelig Forholdene her stiller sig langt forskjel-
ligt fra dem paa Fastlandet, hvortil den egentlige Opfordring
synes rettet, og skendt man saaledes navnlig paa denne Maade
ikke kunde stille hverken Hest eller Rytter af Sognets egne Mid-
ler, fandtes det dog, at man ej burde afvise eller undslaa sig for
Opfordringen, om hvis Anvendelse saa senere Bestemmelse kun:
de tages.

Man gjorde Begyndelsen ved samme Mede, idet Forstander-
skabets Medlemmer, blandt hvilke ogsaa den konstituerede Bir-
kedommer var tilstede, tegnede sig for en Sum af 62 Rbdl. Selv.“

Af andre Foranstaltninger, der foretoges, kan navnes, at
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3 m. Sfaalskonnert ,,Maracaibo”, 280 R. T., bygget i Grangemouth 1892.
Nordbys sidste Skib.
Fort af A. Cl. Svarrer, Nordby, dgd 7932, 80 Aar.

Ringning med Kirkeklokkerne blev forbudt, da saadan skulde
veere Signal for Fjendens Komme.

Som frivillige Bidrag til Feedrelandets Forsvar tegnede Be*
boerne i Nordby sig for 280 Rdl. Sglv.

Af Hensyn til de mange Blankeneserfiskere, der til Stadig*
hed laa uden for @en og fiskede, hvilke man frygtede havde
Sympati for Oprererne, blev der ansat Strandvagter med 3 Mand
i hvert Hold og en bemandet Baad udlagt ved Indsejlingen i
Graadyb.

Et @nske fra Beboernes Side om at faa en Kanonbaad sta*
tioneret ved @en, saa Ministeriet sig ikke i Stand til at imgde*
komme, da Vejen til samme for Tiden var afskaaren.

| Juni kom der Ordre fra Ministeriet, at @ens vaabendygtige
Mandskab skulde grundig indgves i Brugen af Vaaben og stil*
les under Kommandgr Ellbrechts Kommando. ,,Da imidlertid
nu den travle Hgbjergning m. m. stod for Dgren, maatte man
ombede Hr. Kommandgren at tage al mulig Hensyn hertil" hed*
der det i Forhandlingsprotokollen.

De gnskede Feltkanoner fik man ikke, hvilket var en stor
Skuffelse. Saa fik man imidlertid at vide, at Restavratar Rosen*
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vinge i Ringkjobing var i Besiddelse af en 28 pundiger Kanon,
som han godt vilde afhande. Forstanderskabet var villig til at
kobe den, naar den kunde skaffes til Veje uden al for stor Be-
kostning for Sognet. Kanonen kom, og Smed Beck fik travlt med
at stoebe Kugler til den. Herfor fik han i foerste Omgang 13 Rdl.
2 Mark 8 Skill. Da Kommunens Kasse var tom, maatte man
laane dette Belob i Havnens Kasse. Nu havde man Kanon og
Kugler, men intet Krudt. Dette syntes at vaere vanskeligt at op:
drive, og uden dette var Kanonen vardiles. Den tidligere Birke:-
fuldmagtig Nees, der nu var Prokurator i Varde, horte om Fa-
neboernes Nod derfor. Han fik hos Kebm#ndene i Varde sam-
let 534 Pund Krudt for et Belob af 2 Rdl. 2 Mark 9 Skill. Dette
blev saa sendt til Fane. Nu var Forsvaret i betryggende Tilstand!
Fjenden kunde bare vove at komme, saa vankede der braadne
Pander. Han kom ikke, og der blev vist ikke lesnet et Skud fra
Batterierne paa Fane i denne Krig i Forsvars Hensigt. Men
Fane blev Basis for Ekspeditioner sydpaa for at fordrive Op-
rorerne paa de sydlige Vesterhavseoer.

Som Hejstkommanderende over den til Besattelse af Derne
i Vesterhavet bestemte Styrke beordredes Ellbrecht til at ope:-
rere med sterst mulig Kraft og Hurtighed. Han maatte ikke
vige selv for en noget sterkere Fjende; men skulde denne stille
aldeles overlegne Krafter imod ham, blev det ham paalagt at re-
tirere saa langsomt som muligt til Fane, men paa ingen Maade
videre, da han med sine Undergivne maatte staa og falde med
denne @s Forsvar. Den 15. Marts 1849 kom der ca. 100 Mand
til Fane, som han skulde udskibe sig med for at gaa syd paa og
besztte Derne dér. Til dette Brug udtog han paa Fane 4 Everter,
der blev armeret, og tillige 10 andre Fartejer til Transport af de
100 Mand Landsoldater og Officerer.

Kommandoen hejses paa denne Eskadrille 30. Marts, og den
folgende Dag om Morgenen indskibedes Tropperne, og med en
jevn sydestlig Vind stod Eskadrillen ud af Graadyb; men Vin-
den gik mere i Syd, og Kulingen tiltog, saa Eskadrillen blev ned-
saget til at returnere til Fane, hvor den ankrede 1. April om
Aftenen, og Tropperne landsat dér. Det blaeste fremdeles haardt,
og Ekspeditionen blev forelobig udsat. Forst 8. April lykkedes
det at naa Sild. Ellbrecht kom tilbage til Fane 4. Maj, efter at
han fra Sild havde gjort en Tur med en Jagt til Helgoland.
Major Kjarulf, der kommanderede Tropperne paa Sild, maatte
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Jernbark ,,Erna", 579 R. T., forlist 1900.
Fort af Jens H. Thomsen, dgd 1894, 57 Aar og
Broderen Jens Thomsen, Sgnderho.

vige for den derveerende alvorlige fjendtlige Styrke og retirerede
med sine Folk tilbage til Fang, hvortil de ankom 3. Maj. Nu
frygtedes der alvorligt for, at Fjenden skulde forsgge at beseatte
Fang, hvorfor man straks tog fat paa at treeffe Foranstaltninger
til @ens Sikring med de ringe Midler, der havdes til Raadighed.
Alle Sgmerker borttoges fra Indsejlingen, 2 armerede Fartgjer
stationeredes ved Sgnderho, hvor der henlagdes et Detachement
paa 1 Officer og 40 Mand samt 2 3 Punds Kanoner og 2 Hau«
bitzere, medens Resten af Kompagniet forblev i og ved Nordby.
Fjenden forsggte heldigvis ikke nogen Landgang paa Fang.
Herfra foretoges der fra Tid til anden Rekognosceringer til Fast«
landet for at skaffe Underretning om Fjenden, som dér udskrev
Kontributioner, ligesom der ogsaa foretoges Rekognosceringer
i Farvandet sydpaa.

En Dag i Juni Maaned (1849) ankom Stiftamtmand Grev
Sponneck fra Ribe som Flygtning til Fang. Han havde opholdt
sig i Kolding, hvor der var Fare for, han skulde blive taget af
Oprgrerne. Stiftamtmanden blev paa Fang, til han erfarede det
heldige Udfald af Slaget ved Fredericia. Den 7. Juli var han at«
ter i Ribe.
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Den 8. Avgust blev den paa Fane varende militere Styrke
overfort til Fastlandet for at slutte sig til 4. Forstarkningsbatail-
lon i Fredericia. Der blev dog saa meget Mandskab tilbage, som
var nedvendigt til Besztning paa de 2 armerede Fartojer.

Den 15. Juli 1849 dede en af Soldaterne i Nordby. Hans
Navn var Jens Lauridsen Fruerlund af 6. Linie Infanteri-Batail-
lon. Han blev begravet med al militzr Honner. —

Til Senderho naaede Efterretningerne om Oproret i Holsten
omkring 1. April med en fra Ribe kommen Skipper, som fortalte
alt det frygtelige, man kunde vente fra Oprerernes Side, og den
Frygt, man i Ribe nzrede derfor. Foranlediget heraf blev Sog-
neforstanderskabet af den konstituerede Formand Pastor vikar.
C. C. Moller sammenkaldt til Mede 4. April for at drefte, hvad
der burde foretages under disse Forhold og ,hvorledes man i
Tilfeelde af Angreb fra Sesiden bedst skulde kunne forsvare sig,
og blev da bestemt at undersege. hvilke Skydevaaben man kunde
disponere over, hvis misteznkelige Skibe, f. Eks. de store Fiske-
baade fra Blankenese, der idelig ligger for Kysten af @en for
at fiske og derfor er kendt med alle Farvande her, skulde vise
sig i Narheden. Man besluttede da at lade Patrouillen vise sig
paa Klitterne og ved Stranden for mulig allerede derved at af-
holde dem fra Udevelse af fjendtlige Hensigter.“

Der blev derefter udstillet Vagtposter langs Stranden for at
kunne alarmere Beboerne, hvis Landgang af Fjenden vilde blive
forsegt. Dette skete dog ikke.

Nogle Dage efter blev det fra Amtet henstillet til Senderho
— ligesom til Nordby — at Byen stillede en armeret Rytter til
den paabegyndte Folkevabning. Herpaa svarede Forstanderska-
bet, at ,da alle unge M&nd er udskreven til Orlogs og ingen,
selv om ogsaa nogle af de unge var hjemme, havde Ovelse i at
ride, udbad man sig Amtets Tilladelse til i Stedet for en armeret
Rytter at sende et Pengebelob eller ogsaa 2 Heste".

Ved frivillige Bidrag indsamledes 160 Rdl. i Stedet hertil.

Siden blev det paalagt, at Senderho og Nordby i Forening
med Ho-Oksby Kommune skulde levere en Trazkhest. Hesten
blev indkebt i Ho for et Beleb af 87 Rdl., heraf skulde Sender:-
ho udrede 7 Rdl. og Nordby 17 Rdl., Ho-Oksby Resten.

Til en Begyndelse var Stemningen paa Fane en Del tung
og trykkende. Man frygtede for at skulle opleve 7 Aars Kri-
gens Radsler endnu en Gang. Der er ogsaa Eksempler paa, at
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Staalbark ,,Martha", 367 R. T. (i Esbjerg Havn 1914), bygget i Tenning 1892.
Fart af Niels Nissen, dagd 1903, 55 Aar
og Th. B. Fischer, Sgnderho, forulykket med Skibet 1917, 44 Aar.

Folk af Forskreekkelse begravede deres Sglvtgj i Klitterne borte
fra Hjemmet og ferst drog det frem, da Krigen var sluttet. En
enkelt Mand i Sgnderho fandt ikke alt det begravede Sglvtgj.
Mange Aar efter fandt min Far en Del deraf; det var kommet
frem efter en Sandknog.

Et Par Oplevelser, der virkede oplivende paa Beboerne, skal
her anfgres:

Nogle Dage efter Oprgrets Udbrud — sidst i April — kom
Skipper Wilhelm Holm af Nordby fra Antwerpen med en Lad«
ning Stykgods bestemt for Altona, deriblandt 47 Kasser med
Gevarer og Ammunition, der uden Tvivl var bestemt for Oprg«
rerne. Paa Grund af Modvind blev hans Skib forsat nordpaa.
Her blev han antruffet af Kommandgr Ellbrecht, der beordrede
ham ind til Fang, hvor Ladningen blev beslaglagt.

Den 30. Avgust indkom til Nordby Lodsgaleasen, der havde
Station paa Elben. Besatningen havde vist oprgrske Sympatier.
Den indbragtes af Kommandgr Bille med Fregatten ,,Belladona™,
0g Besatningen, 6 Mand, gjort til Fanger. Lodsgalioten blev om«
dannet til dansk Krigsskib og overgivet til Kommandgr Eli«
brecht.

Fangs Historie. “ 15
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Den 3. September indkom til Nordby Orlogsskonnerten
~Hermod", fert af Lejtnant Skibsted, medhavende Fyrskibet fra
Elben og dennes Besztning som Fanger, da ogsaa de bekendte
sig til Oprererne.

Den 15. April indkom paa Fanes Red det oldenburgske Ga-
liotskib ,,Vrou Margrethe“, der kom fra England med en Lad-
ning Stenkul bestemt for Oprorerne. Skibet var taget af Fregat-
ten ,Rota“, Kapt. C. B. Jansen, paa Hejden af Helgoland. Lad-
ningen blev beslaglagt.

I Efteraaret 1849 har man nok overvundet Skrzkken for Kri:
gens Folger, thi da fejres Kong Frederik VIl.s Fedselsdag (6.
Oktober) i Senderho med al mulig Lystighed. Der var (efter
Ribe Stifts:Tidende) ikke alene almindelig Flagning fra Husene,
men ogsaa fra alle 1 Havnen varende Skibe samt ved Sediget
langs Havnen. Der affyredes Kanonsalut Morgen, Middag og
Aften. Efter den sidste Salut om Aftenen udbragtes et Leve for
Kongen af den ved Havnen talrige Forsamling ledsaget af et
trefoldigt Hurraraab. Derefter samledes man til Spisning i den
gamle Kro, om hvis Indgang Kongens Navnetrzk med Onske
+Lange leve Kongen!“ var anbragt i Transparent. Efter Maalti-
det blev udbragt Skaaler for Kongens Held og Lykke og for
Danmark til Ejderen.

Derefter dansedes til den lyse Morgen. —

Noget egentligt Afbrak i Sefarten, naar undtages den rent
lokale Fart langs Hertigdommernes Kyst, skete mig bekendt ik-
ke i denne Krigsperiode. Tyskland havde ikke nogen Flaade, der
kunde understotte Oprorerne eller forhindre danske Skibes Sej-
lads. Farten gik i al Fald udmarket paa neutrale Havne. Kun
manglede Skibene ofte Mandskab, da saa mange af Fanes unge
Semand blev udskreven til Orlogs, saa man maatte nejes med
helt unge M2nd, der endnu ikke var orlogspligtige; dette vir-
kede selvfolgelig lidt h®ammende paa Sejladsen.

Af dem, der var med i tre Aars Krigen, kan navnes fra
Nordby Skibsfoerer Math. M. Nerby, ded 1888 (var med i
Egernfjord), Baadskipper Niels P. Jepsen, ded 1915 (Fregat-
ten ,,Rothe*), Fisker P. H. Pedersen, ded 1914, Skibsforer Math.
S. Jepsen, ded 1915 (,,Skjold“ og ,Hertha"), Styrmand Hans
Andersen, ded 1914 (,Skjold“ og ,Rothe“), Skibsferer Chr.
H. Nielsen (,,Chr. 8.“), Skibsferer N. N. Gregersen, ded 1901
(var med i Egernfjord), Gaardejer Seren L. Nerby, ded 1905
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Jernbark ,,Lucayas", 455 R. T., Fangs ferste Jernskib, kgbt i England 1884
for 2.000 f£.
Fart af A. M. Knudsen, Sgnderho, ded 1931, 82 Aar
og Th. S. Hansen, Sgnderho, dgd 1928, 78 Aar.

(Egernfjord), Gaardejer Jens Jensen, dgd 1909 (kom i Fangen*
skab), Smed H. M. Beck, dgd 1904, Kgbmand Niels H. Ende,
Skibsbygmester H. M. Jepsen, degd 1901, Manufakturhandler
Math. S. Mathiasen, dgd 1902, Skibstemrer S. N. Madsen,
Skibsfarer P. Sv. Svarrer, dad 1902, Skibsfgrer P. M. Lauridsen,
dad 1902, Skibsfarer Sgren N. Mortensen, dgd 1909, Skibsfarer
Laust Jp. Hansen, dgd 1906, Skomager J. Chr. Beck, dgd 1904,
Politibetjent Hans Terkelsen (dekoreret for Tapperhed med
Danebrogskorset), Skibsfagrer P. Poulsen, dgd 1900, Baadskip*
per H. Chr. Gundersen, dgd 1910, Skibsfarer Gregers P. Gre*
gersen, dgd 1904, Anders Jensen og M. S. Redgaard.

Fra Sgnderho Skibsfgrerne Peder Mathiasen, degd 1878, Jes
P. Brinch, dgd 1905, Niels Anthonisen, dad 1908, Jens Christian*
sen &ldre, dad 1915, Jens H. Lydom, dgd 1915, C. C. Christian*
sen, ded 1898, H. H. Olsen, dad 1919 (,,Havfruen" i Egernfjord),
Hans N. Mikkelsen, dgd 1900, Anth. N. Kromann (haardt saa*
ret i Laaret under Afferen i Egernfjord), ded 1910, Mikkel J.
Brinch, ded 1879 (,,Gefion" i Egernfjord, saaret i Kinden), Niels
Andersen, dgd 1895, Peder Poulsen Clausen, dad 1880, Niels

15*
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H. Ibsen, ded 1867, Jens N. Pedersen, ded 1895, Chr. Clausen
Kallesen, ded 1888, Styrmand Jes N. Kromann, (de 8 sidstnzvn-
te blev taget til Fange), Baadskipper Hans Pedersen (Clemmen-
sen), ded 1905, Skibstemrer Jens Abraham Jensen, Sn¢dker N.
Poulsen, ded 1910, Ravdrejer N. C. Clausen, ded 1917, og
Gaardejer P. N. Gammelby, ded 1891. Sidstnzvnte var den ene-
ste Landsoldat fra Senderho. Han fik ved sin Hjemkomst over-
rakt af Beboerne en Gave af 20 Rdl., da han sad i smaa Kaar,
og til de 8 Fanger blev der indsamlet og sendt godt 200 Rdl.

Efter 3 Aars-Krigen kom der en Opgangstid for Skibsfarten.
I de tre Byer Ringkjebing, Varde og Ribe var Befolkningen ste:-
get betydelig, og mange dygtige Forretningsmand anlagde Fa-
briksvirksomheder som Cikoriefabriker, Saltvarker, Jernstebe-
rier, Bryggerier, Tekstilfabriker, Kalkvaerker, Tobaksfabriker og
andre storre Virksomheder, der til Importen af Kul og Raastof-
fer havde Brug for Tonnage. I 1849 hazvede England Tolden paa
Korn, som derved blev en magtig Eksportvare for Danmark.
Fane-Skipperne sogte nu om til Balterne og tog Fragter derfra
med Korn til England og Kul tilbage. Der var stadig Eftersporg-
sel efter Tonnage, og Fragterne steg betydeligt. Jeg har hert
Skippere fra den Tid fortzlle om, hvorledes Befragtere lob efter
dem paa Gaden (,,rykkede dem i Frakken") og tiggede dem for
at lade sig befragte af dem. Kornpriserne var stigende, og flere
Skippere kobte Korn for egen Regning eller var Deltager i Op-
kobet. Herved tjentes store Penge. Denne Opgangstid krzvede
flere Skibe, og de 9 Skibsvarfter, der da var paa Fane, havde
fuldt op at bestille med at bygge nye Skibe, sarlig Skonnerter
(se 2. B. Side 345). De kunde endog ikke tilfredsstille Kravet.
Mange maatte lade bygge Skibe udenbys. Jens P. Svendsen lod
bygge Skonnert ,Anne“ i Altona 1848, N. L. Engers Brig , Acs
mel* 1 Haderslev 1852, M. N. Poulsen Skonnert , Cathrine“ i
Middelfart 1859, N. L. Norby Skonnert ,,Dan“ i Haderslev 1855,
P. N. Jensen, Senderho, en Skonnert i Haderslev 1854, P. Th.
Jessen, Senderho, Skonnert ,Hekla" i Haderslev 1854. Peder
Ankersen, Nordby, og Hans J. Aarre, Senderho, fik deres Skibe
hovedrepareret ligeledes i Haderslev 1854, Niels H. Svarrer
Skonnert ,Helga“ i Karrebazksminde.

Hvad der ogsaa bidrog til en foreget Handel og Vareomsa=t-
ning med deraf folgende Skibsfart var de frie Naringsforhold,
der opstod som en Folge af Naringsloven af 1857.
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Skipper”~Certifikat fra 1854. Udstedt af Udskrivningschefen.

Med de stgrre Skibe, som Fang nu byggede, kom man efter«
haanden videre omkring paa Kloden. Fgr 3 Aars«Krigen havde
enkelte Skibe veeret i Middelhavet og i Brasilien med godt Ud«
bytte. En Nordby Skipper ved Navn Sgren Sgrensen med Til«
navnet de groote vides at have sejlet paa Vestindien i 1790erne
med sin lille Galease ,,Fang". Han oplevede endog i 1796 at blive
kapret og indbragt til St. Martinique, hvor Skib og Ladning
(Sukker) blev beslaglagt. Denne Fart var nok noget ualminde«
ligt for denne Tid, thi han kaldtes den Vestindiske Kaptajn.
Jens Pedersen Oldefar var med sin Skonnert ,,Cornelia”™ i Sene«
gal i Afrika 1802, hvor han dgde 20. September, 37 Aar. Chr.
Husted (ded som Kroejer i Gredstedbro 1880) var med sin
Skonnert ,,Emil™ i 1850erne i Kalifornien, da Guldfeberen ra«
sede, hvad der havde til Fglge, at hele hans Mandskab deserte«
rede og gik op i Guldminerne. Da han intet nyt Mandskab
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kunde faa, solgte han Skibet og gik selv paa Guldgravereventyr.
Han tjente saa mange Penge herved, at han snart kunde rejse
hjem, og kebte da Gredstedbro Kro. N. L. Engers var ogsaa i
Kalifornien i 1851 ‘og forevrigt ret viden om. Ogsaa paa Kina-
kysten finder vi FanesSkibe i 1860erne. Den forste, der kom der-
ud og sejlede dér paa Kysten i nogle Aar, var N. N. Svarrer
(ded 1864). Han sejlede dér til 1863, da han solgte Skibet, Skbg.
.Carl“. Kort derefter blev det plyndret af kinesiske Seravere
og hele Mandskabet drabt. H. M. Clausen (ded 1885) sejlede
paa Kinakysten i Aarene 1863—67 med sit Brigskib , Conrad*.
Peder Clausen (ded 1887) gik i 1864 med sit nybyggede Skib,
Skonnertbriggen ,Cathrine", til Kina og sejlede dernede nogle
Aar paa Kysten med godt Held. I 1866 fxrdigbyggedes i Nord-
by Barken ,Fane“ paa 274 R. T., det hidtil sterste Skib, der
var blevet bygget paa Fane, med Farten paa Kina for Oje; det
blev fort af N. L. Nerby, der forte det til 1877. M. Redgaard
(ded 1912) gik derud i 1870 med sin nybyggede Brig ,,Cathri-
ne“, 225 R. T., og tjente Skibet frit i Lobet af 2 Aar. Endelig
skal nevnes den endnu levende Skibsferer Hans Svarrer (fodt
1850), som med Briggen ,Medor" gjorde mange Rejser paa Ki-
nakysten i 1880erne (er kommen 12 Gange rundt det berygtede
Kap Horn uden Havari). Disse var de forste Skippere, som
gjorde direkte Rejser dertil eller blev derude i flere Aar, siden
efterfulgtes de af adskillige andre. —

En Del foruroligende Omstandigheder i 1861, der nzrede
Frygten for en Krigsfare, bevirkede, at der blev sendt en Divi-
sion Kanonjoller til Fane. De ankom 15. Maj, 8 ialt, bugseret
dertil af Dampskibet ,Hammer“, og fik Station ved Nordby.
Disse smaa Krigsfartojer, som ved forste Bjekast syntes saare
uskyldige, var imidlertid ikke at foragte, navnlig ikke i Farvan-
dene paa Vestkysten og paa Vaderne mellem Qerne. Her var
kun grundet Vand, og Tidevandet maatte iagttages ved alle
Manevrer, saa at kun mindre, letflydende Fartojer havde Betin-
gelser for at kunne gore Gavn i paakommende Krigstilfelde og
kunde i hej Grad vare farlige for Angribere, selv for et storre
Krigsskib. De var dertil ret svert bemandet. De 4 Baade forte
hver 1 sekspundet Bombekanon, der kunde naa paa meget lang
Afstand. Foruden den svare Kanon forte de 3 mindre Skyts,
og dertil var Besatningen, 23 Menige, paa hver Jolle forsynet
med Gevarer, Pistoler og Huggerter, i hvis Brug de efter An-
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Seetteskipper-Bevis fra 1857. Da Vedkommende er udgaaet af Sgrullen, er de
sidste Linier bleven overstreget af Udskrivningschefen.

komsten hver Dag indgvedes og ekserceredes. Besatningen
skulde nemlig gere Tjeneste som Landgangskorps.

Neerveerelsen af denne lille Orlogsflaade, hvis Beseatning
med Officerer (8 Lgjtnanter) udgjorde henimod 200 Mand,
bragte Liv i den paa denne Aarstid ellers rolige By Nordby. Sg«
folkene var nemlig alle i Farten, og Badesasonen var endnu ikke
begyndt.

Chefen for Divisionen var Lgjtnant Braag. Eskadrechef var
Kaptajn Muxoll, til hvis Benyttelse Dampskibet ,,Limfjorden™
blev stillet til Raadighed.

Der arrangeredes flere Festligheder for saavel Menige som
Officererne i den Tid, Divisionen opholdt sig paa Fang.

Den 17. Juni var Marineministeren Admiral Steen Bille paa
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Fane for at inspicere, og Flotillen afholdt da @velser i Farvandet
mellem Fane og Hjerting.

Uvejrsskyerne drev imidlertid over. 25. Juli permitteredes
Mandskabet, og de 8 Kanonjoller oplagdes. Tilbage blev en Un:
derofficer og 10 Menige for at have Opsyn med Jollerne og In-
ventariet m. v.

Det skulde dog ikke vare mere end godt et Par Aar, inden
det blev til Virkelighed med en Krig. I December 1863 blev alle
Styrmand og Helbefarne beordret til at mede i Logisskibet ved
Nyhavn 5. Januar 1864.

Omtrent samtidig henledte Chefen for Krydstold: og Vager:
vasenet paa Vestkysten Kaptajnlejtnant Otto Chr, Hammer Re-
geringens Opmarksomhed paa, at der straks burde iagttages ad-
skillige Ting til Qernes Forsvar, forinden Vinteren og fjendtlige
Indfald gjorde det umuligt. Som Felge heraf blev alle Krydsfar-
tejer samt Semarket fjernet fra Holstens Vestkyst og Ejderen
og oplagt i Vyk paa Fehr. Da Situationen syntes at blive alvor:
lig, beordredes Lojtnant Holbell af Marinen til at begive sig til
Fane og overtage Kommandoen over de dér oplagte Kanonjoller.
Han ankom dertil 1. Februar og fandt dér 30 Mand, der var be-
ordret til at opkaste Batterier paa Fanes Nordspids for at be:-
skytte Indlebet til Nordby Havn. Paa Grund af haard Frost
blev dette Arbejde noget forsinket.

Efter at Hammer havde foretaget adskillige Foranstaltninger
til Sikring mod Overfald paa de sydlige Vesterhavseer, ankom
han efter Ordre til Fane 10. Februar og overtog straks Kom:
mandoen. Her fandt han et Telegram fra Marineministeriet, der
bl. a. indeholdt den Ordre, at ,Materiellet paa Fano edelzgges
hellere end at falde i Fjendens Hander, men man stoler paa, at
dette dog kun sker i yderste Nod.“ Samtidig meddeltes, at der
var beordret 140 Mand Sevarnspligtige til at moede paa Fane.
Dagen efter sammenkaldte Hammer til et Moede ved Tinghuset
1 Nordby og gav Beboerne Besked om, hvorledes Sagerne stod.
»Alle Folk her, der som bekendt er Sefolk, lovede paa min Op-
fordring at staa mig bi efter bedste Evne og Krafter med at
sztte Kanonjollerne til Vands og til enhver Haandsrzkning,
som jeg i paakommende Tilfzlde maatte forlange. Uagtet de
Ulykker, der allerede havde ramt Danmark, var Stemningen her
fortreffelig; man besad en urokkelig Tro paa den retfardige
Sags Sejr, og Modet sluttede med et nifoldigt begejstret Hurra
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for Konge og Fadreland,”
skriver Hammer i sin Bog
Vesterhavsgernes Forsvar,
hvorfra en Del af fglgende
ogsaa er hentet.
Kanonjollerne blev kal«
fatrede og sat i Vandet,
men paa Grund af sterk

Otto Chr. Hammer. P. J. C. Holbgll.
1822—1892. _Isgang _blev Komm_andoen 1828—1911.
| 1864 Chef for ikke hejst om Bord i nogen | 1864 Chef for
Vesterhavsgernes af dem far 1. Marts. Ham«  Kanonjolledivisionen
Forsvar. mer var stadig i staerk Ak« ved Fang.

tivitet og var snart paa den
ene og snart paa den anden af Vesterhavsgerne. Han undslog
sig endog ikke for at lade sig ro i aaben Baad gennem Iskvadder
fra den ene O til den anden.

Da Fjenden slog sig ned ved Strandby og derved forhindrede
Overfart og al Samfaerdsel med @en, beordrede Hammer, at Po«
sten til ham skulde dirigeres ned gennem Skallingen og derfra
med Baad seettes over til Fang. Den Mand, der paatog sig denne
Tjeneste, hed Jes Chr. Mortensen og var fra Oksby Sogn. Han
har fortalt mig, at han et Par Gange, da der ingen Baad var til«
stede til Overfarten, svemmede over Dybet med Posten bunden
paa Hovedet og ellers med Tgjet paa. | dette vaade Tgj begav
han sig saa til Fods til Senderho med Posten, der blev modtaget
af Toldkrydsskipper Mads N. Kromann, der sejlede sydpaa med
den til Hammer, mens Jes gik til Sengs, og Kromanns Kone
havde faaet Tgjet torret. Det Jes Chr. Mortensen mange Aar
efter tildelte Danebrogskors havde han vel fortjent. Skipper
Gregers P. Gregersen af Nordby var ogsaa en af Hammers be«
troede Mand under Krigen, og Toldassistent Th. N. Thakker,
Sgnderho, var som Lods med ved Helgoland. Han var under
hele Slaget paa Broen ved Suensons Side.

Fjenden fik aldrig sat en Fod paa Fang, endskent han mente
at have Ejendomsret til den. | et af ham udsendt Flyveskrift
paastod han, at ,,Fang, som Dansken har rgvet fra den frisiske
Jord" maa med til Slesvig.

Nogen stgrre Nervgsitet var der vist ikke tilstede hos Be«
boerne. Selv skulde de ikke — som Menigmand — deltage i
Forsvaret i Modsetning til tidligere Krige. De stolede ogsaa
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fuldt ud paa Hammer og de Foranstaltninger, han gjorde for at
beskytte Pen mod Overfald. Dog kom der en Uro blandt Be:
folkningen, da Vaabenstilstanden hzvedes. Dette foranledigede
Sogneforstanderskabet til at sammenkalde til et Mode, hvorom
folgende Udtog af Forhandlingsprotokollen beretter:

.Anno 1864 d. 31. Juli blev et Made afholdt i Senderho Skole, efter
at Beboerne Dagen i Forvejen ved Trommeslag var underrettet om Mede:
tiden, for at tage under Overvejelse, hvad der skulde geres, da Vaaben:
hvilen mellem de krigsferende Magter udleb d. 31. KI. 12 Midnat, og som
Folge deraf en fjendtlig Overgang til QPen kunde befrygtes, da den danske
Militerstyrke havde forladt Oen.

Ved nzrvazrende Forsamling blev besluttet, at Lazrer Serensen, Fors
standerskabsformand Hans Hansen, Skipper N. Nielsen jr. og Sognefoged
P. Sonnichsen Dagen efter skulde rejse til Nordby for at erkyndige sig om,
hvad man dersteds agtede at foretage, hvis Fjenden vilde gzste Oen.

Ankommen til Nordby tog Udvalget ind til Nordby Forstanderskabs
Formand, Pastor Kuhlmann, der meddelte, at der vilde blive sammenkaldt
samme Dag til et Mede Kl. 22 paa Tinghuset, og vi blev tilraadet at danne
en Komité, der sammen med en Komité fra Nordby i Forening kunde op-
trede paa Beboernes Vegne i det Tilfxlde, at Fjenden skulde komme over
og gore Fordringer.

Komitéen i Senderho kom til at bestaa af N. Nielsen jr., Agent N.
Sonnichsen, Gastgiver L. Christensen, Sognefoged P. Sonnichsen og For.
standerskabsformand H. Hansen, der da fik Bemyndigelse til at forhandle
med Fjenden, og om dens Fordringer skulde vazre af den Beskaffenhed,
at det vilde vazre umuligt at imedekomme disse, da at optrzde med vel
overlagt Betznksomhed med Hensyn til, hvad der kan vare i Sagens In.
teresse at foretage sig paa Sognets Vegne."

Samtidig tilgaar der Birkedommer Schenau felgende Skris
velse:

Infanteridetachementet paa Vesterhavseerne.

Nordby paa Fane, 31. Juli 1864.

Ifolge Skrivelse fra Kommandoen for Flotillen paa Vestkys
sten anmodes Hr. Birkedommeren herved tjenstligst om at for-
anledige, at alle her i Odden og Nordby varende Vogne, hver
forspendt med to Heste, hurtigst muligt bringes tilstede i Til-
felde af, at Fjenden forseger Landgang paa Qen, for at disse,
hvis @Den ej kan holdes mod et overlegent Angreb, kunne transs
portere det herverende Militer til Senderho. Hr. Birkedom:
meren ville behage at tilstille mig en Liste paa de her i Odden og
Nordby verende Vogne og ievrigt varetage det med Hensyn til
ovenstaaende fornedne samt navnlig indskarpe Ejerne af be:
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meldte Vogne at give gjeblikke«
lig Mgde med, saa snart det
maatte komme til deres Kund«
skab, at en fjendtlig Landgang
forsgges mod Qen.

Vognene skulde holdes op«
karte i en Reaekke paa Lande«
vejen til Sgnderho i den sydlige
Udkant af den teetsluttede By

Odden.
AErbadigst

F. Uldall.

Lgjtnant, Detachementskommandar.

Grunden til Beboernes Ner«
vgsitet, der giver sig tilkende i
Forstanderskabets  Beslutning, (E,;eno r's‘;?,i%ée‘s‘sf;?bsﬁ?‘;
var en Begivenhed, som ind« Jes M. Knudsen, Sgnderho.)
traadte en Dag (6. Juni) under
Vaabenstilstanden, da nemlig 6 af de Officerer, der laa i Strand«
by, ledsaget af VVinhandler Reicke fra Ribe og Proprietaer Daniel«
sen fra Sneumgaard, begge af tvivisom politisk Sindelag, lan«
dede paa Fang, og uden at nogen forhindrede det, besaa Krudt«
magasinet, Kanonjollernes Oplagssted samt Kysten fra Nordby
nord efter og Klitreekken vest for Byen.

Da Hammer, der opholdt sig paa Fghr, erfarede dette, ind«
beretter han det passerede til Marineministeriet 8. Juni og skriver
bl. a.: ,,Beboerne paa Fang er meget ilde stemte ved dette Be«
sgg af Fjendens Officerer, da dette ikke kan anses stemmende
med Betingelserne for Vaabenhvilen; men da der ingen dansk
Militeermagt var tilstede, troede de ikke at kunne modsaette
sig deres Landgang, saameget mere som bemeldte fjendtlige Of«
ficerer siges at have veeret i Besiddelse af et Pas fra den danske
Regeringskommission i Ngrrejylland (selvfglgeligt falskt), hvil«
ket de som Legitimation skal have forevist den Feergemand,
som farte dem over.“ Hammer skriver derefter, at hvis han havde
veeret tilstede vilde de naevnte Personer veere bleven afvist paa
Trods af, hvilket som helst Pas de maatte forevise og for at
forebygge sligt i Fremtiden, vil han nu sende en Afdeling Infan«
teri til Fang.----------
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En af de Soldater, der i 1864 som Underkorporal opholdt
sig paa Fane, S. Schaltz fra Thisted, har i , Esbjerg Folkeblad*
for 17. og 18. Juli 1896 givet en Skildring af sine Oplevelser den-
gang. Han skriver bl. a.: ,Jeg herte til et Detachement paa 100
Mand af 11. Regiment, som under Kommando af Lejtnant Ull-
dal (senere bekendt som Arkitekt 1 Randers) og 4 Underoffi-
cerer blev beordret til Vesterhavseerne og den 31. Marts blev
modtaget af Kaptajnlotnant Hammer i Hjerting. Vi blev ind-
skibet og straks overfert til Fohr, hvorfra vi gjorde kortere og
lengere Afstikkere til flere af de andre Qer, bl. a. var jeg en
Gang med nogle andre en lille Sviptur paa Fane. — — —

Som Forholdene udviklede sig, blev det nedvendigt for Be-
varelsen af Fane, at hele Detachementet blev sendt derop, og
den 26. Juni afgik vi over Reme og Mande til Fane, hvor vi kom
den 27., og da der skulde komme noget Fodfolk og noget Ar:
tilleri, begyndte vi straks med Skansebygning. Den ene, og stor:
ste, laa lige overfor Strandby, den anden midt imellen denne
og ,Odden“, en mindre nzrmere Byen. Jeg var, om end kun
Underkorporal, skiftevis Feltvagtkommander over disse Ver-
ker. Den 4. Juli ankom Dampskibene ,Freja“ og ,Vidar* med
60 Mand Fodfolk, 1 Lejtnant og 2 Underofficerer, 6 Stkr. 24
pundige Kanoner samt 24 Mand Betjeningsmandskab fra Sevar:
net og 2 Kvartermand. Skanserne, der forresten saa godt nok ud,
men var ikke af 1. Klasses Arbejde eller Materialer, som jo ikke
var til at faa, blev straks monteret, og da der ikke var Skyts nok,
blev der, formodentlig efter Hammers Ordre lavet nogle Tra-
kanoner og sat i Stedet. Fjenden kunde selvfelgelig ikke i1 Kik-
kert se, om det var rigtige Kanoner. — — —

Fjenden var paa Fastlandet, navnlig lige overfor laa, efter
hvad vi kunne forstaa, en storre Afdeling Ostrigere. Vi gjorde
alt for at gore os til saa svere Karle som muligt. Saaledes brugte
vi ved Aflesningen at gaa i Gaasegang og gere saa langt imel-
lem os som muligt. Og for at det ikke skulde opdages i Kik-
kert, gik nogle raskere til, saa at der i enkelte @jeblikke var 2,
3, 4, ja 5 Mand paa Siden af hinanden, — saa kunde den blinde
March ikke opdages. — -

En Sendag Eftermiddag, efter at jeg var blevet aflest om
Formiddagen, fik jeg Ordre til at tage 6 Mand af de bedste Skyt-
ter og gaa ud til Skansen lige overfor Strandby. Samtidig blev
Kanonerne rettet i skudfardig Stand mod Strandbygaarden.
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De da levende Krigsveteraner i Nordby i 50-Aaret efter Krigens Slutning 1864.
| forreste Raekke fra venstre: Skibstemrer B. Brodersen, Dbmd., dad 1929,
87 Aar. Smed H. P. Jorgensen, dgd 1915, 75 Aar. Skibsfgrer Math. Jepsen.
Styrmand Hans Andersen, dgd 1915, 85 Aar (var med i begge Krige og i
Fangenskab 1864). Skibsfgrer N. P. Jepsen. Snedker Carl A. Mgller, dgd 1917,
86 Aar (saaret ved Dybbgl). Sgren Mathiasen, dgd 1917, 77 Aar.
| anden Rakke: Avlsbr. Th. True Jacobsen, Dbmd., dad 1926, 85 Aar. Skibsf.
Anders B. Hansen, Dbmd. Skibsf. P. N. Winther, R. Snedker Ditlev Madsen,
Dbmd., ded 1931, 88 Aar. @lh. S. N. Svarrer, Dbmd., dgd 1926, 86 Aar.
| bageste Raekke: Snedker Claus Olsen, dgd 1923, 85 Aar. Skibsfgrer N. An=
kersen, Dbmd/")

Projektilerne skulde slaa ned ved Siden af Gaarden, saa det
Mandskab, som vi formodede var der inde, kunde lokkes ud.
Fiffet lykkedes. Fjenden — det var @strigere — kom ud i et
Antal mellem 50 og 100 og kiggede nysgerrigt efter disse Lagjer.
Pludselig knaldede det fra Batteriet, og Pokker tog saa ved
@sterrigerne. Der var ikke sigtet saa galt, men Skade gjorde
Skuddet ikke, og vi fik heller ingen paalidelig Efterretning om,
hvor mange Fjender, der var. Men jeg tror, at hvis Fjenden
havde tenkt paa Overgang, blev dette nu opgivet. — — —

Under Opholdet paa Fang i 1864 var Beboerne meget op«
marksom mod os Soldater. Vi fik baade Morgendrik og Middag
sendt ud paa Feltvagt, naar vi ikke kunde gaa hjem. Vore Maal«
tider var de nationale. Vi fik ristet Bakskuld og Kaffepunch.
De fleste fik alt gratis. —

*) De Personers Data, der forhen er anfort, gentages ikke senere.
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Kzre Fanniker! Jeg er glad ved Mindet om Eders lille O
og en hjertelig Tak for udvist Venlighed mod os danske Solda-
ter. Naar af og til nogle af os fra dengang trzffer sammen, min-
des vi tidt vort Ophold hos Eder med Glade.

Forst i Avgust ankom en svensk Damper for at overfore
os til Kjebenhavh — — —.“

Schaltz omtaler, at han og en Del andre Soldater over Romeo
og Mande kom til Fane (Senderho) 27. Juni. Denne Begiven:
hed har jeg ofte hert omtalt af =ldre Folk i Senderho. Til en
Begyndelse hensattes Folk i en Skrak for, at det var Fjenden,
der kom. Fra Mande var Kompagniet i Baade blevet sat over til
Kjeldsandet, ost for Senderho, i Ebbetiden, da Sandet laa tert
og marcherede mod Senderho, hvor man fra Havnen havde iagt-
taget det passerede og troet som anfert, at det var Fjenden.
Forst da Soldaterne kom i Narhed af Havnen, blev Dannebrog
sat op, og man vidste nu i Senderho, at det var vore egne Jenser;
disse blev nu i en Fart afhentet med Baade og modtaget med
Hurraraab og forsynet med Mad og Drikke. Kompagniet blev
fort af Loejtnant Ulldal. En Underofficer og 14 Menige blev ind-
kvarteret i Senderho 1 3 Dage, hvorfor der senere ydedes Var-
terne en Godtgerelse paa 12 Skill pr. Dag. —

En Del Tab og Forstyrrelser i Sejladsen led enkelte af Fane:
Skipperne. Skipper Toft af Nordby kom med sit Skib, Gale:
asen ,Edel“, til Flensborg i Efteraaret 1863, forinden Krigen
var udbrudt. Efter at have losset Skibet lod han det ligge i Vin-
terleje dér. Da de tyske Tropper i Februar 1864 gik over Danne-
virke og besatte Flensborg, blev Skibet beslaglagt af disse. Ef-
ter Fredsslutningen segte han at faa Skibet frigivet, og ved en
Skrivelse til Udenrigsministeriet seger han om at faa sine Tab
ved Beslaglzggelsen godtgjort. Han opger disse ialt til 3050 Rdl.

Jorgen Svendsen af Nordby havde en lille Skonnert, som
blev anvendt til Transportfartej af Kaptajnlejtnant Hammer.
Den faldt i Fjendens Hznder ved Hammers Overgivelse ved
Fohr, og Svendsen, der maatte gaa i Fangenskab, opgiver sit
Tab af Skibet til en Vardi af 1600 Rdl.

Skipper Neorby af Nordby, ferende Skonnerten , Rebekka
Abrahamsen“, gik det ligesaa. Han fordrer en Godtgerelse af
3280 Rdl. _

Skipper Anthonis Nielsen Kromann af Senderho blev af den
militzre Kommando paa Fane forbudt at gaa ud med sit Farto]
~Karen Marie" paa en Rejse til England, da man frygtede for,
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l)e da levende Krigsveteraner i Sgnderho i 50=Aaret efter Krigens Slutning.
| forreste Reekke fra venste: Skibsfgrer S. Thomsen. Skibsfgrer, Dbmd. ]. H.
Lydom. Ravsliber Niels Clausen. Skibsfgrer H. H. Olsen.
Kgbmand, Dbmd. P. Sonnichsen.

1 bageste Reekke: Skibsfgrer N. H. Thggersen. Styrmand Jens Berg, ded
1924, 69 Aar. Skibsfgrer Jens Christiansen, @ldre.

Skibsfarer Johannes Nielsen. Skibsfarer Jes M: Knudsen.”)

at Skibet vilde blive taget af Fjenden og anvendt til Transport*
skib. Han ansetter sit Tab til 250 Rdl.

Skipper af Sgnderho Th. Meinertz’s Skib blev beslaglagt i
Aabenraa. Han fordrer en Skadeserstatning af 1121 Rdl.

Skipper Math. J. Knudsen ses ogsaa at have gjort Erstat*
ningskrav geeldende af samme Aarsag.

Som bekendt maatte Hammer overgive sig med hele Flotil*
len og dens Mandskab ved Fghr 19. Juli. Blandt Mandskabet,
der maatte vandre i Fangenskab, var der flere baade fra Nordby
Sgnderho. Hammers Overgivelse skyldes mange indtraedende
Omstendigheder, som han var uden Skyld i. Han har redegjort
herfor i sin Bog Vesterhavsgernes Forsvar i 1864.

Otto Christian Hammer var bleven Officer i Marinen 1843;
to Aar efter var han med Briggen ,,@rnen” paa Togt til Guinea
og deltog dér i Undertrykkelsen af et Negeroprer. 1848—49 var

) | Esbjerg levede samtidig: Veteranerne Jens Mikkelsen Nielsen, Dbmd.
(Billede S. 161), og Skibsbygm. N. S. Nielsen (Billede 2. B. S. 3'34).

,‘ Danskernes Historie



240 Skibsfarten

han udkommanderet paa Eskadren, der blokerede Elben. Det
felgende Krigsaar ansattes han som nastkommanderende ved
den maritime Styrke paa Fane. Han besatte herfra @Qerne Nord-
strand og Pelworm og deltog tillige i Frederiksstads Forsvar.
Paa Pelworm og Nordstrand gjorde han et Bytte af flere Tusinde
Infanterigevarer, Jagtrifler og en 12 pundiger Kanon.

En Dag i 1850 blev Hammer som ung Lejtnant med en lille
Styrke paa 15 Mand i en Baad afskaaret fra de ovrige danske
Skibe. Om Bord havde han kun 2 smaa Messing-Haubitser, der
ikke var stort andet end Legetojskanoner. Med denne lille Styr-
ke, omgivet af Fjender baade til Lands og til Vands, indtog han
ved flere Kunstgreb Flakken Hejer. Der fortzlles, at han om
Natten havde anbragt nogle Jydepotter i Havdiget vendende
saaledes mod Byen, at de havde Udseende af at vare Mundin-
ger paa Kanoner. Fjenden troede saa, han raadede over en storre
Styrke, der var placeret bag Havdiget, og overgav sig straks,
da han ellers truede med at vilde bombardere Byen.

Efter 3:Aars Krigen konstitueredes han som Krydstold-
og Vagerinspektor paa Vestkysten, og fra 1854 var han fast an-
sat og udtraadte dermed af Marinen. Ved Krigens Udbrud ind-
traadte han paany i aktiv Tjeneste og ansattes som Chef for
Forsvaret af Vesterhavseerne, hvortil ingen bedre nazppe fand-
tes. Han kom med ringe Hjzlpemidler og under ret haablese
Forhold (halvraadne Kanonjoller — en sank ved Afgivelsen af
det forste Skud) til at k#mpe mod en betydelig Overmagt og
mod en Del af de sydlige Qers ildesindede Befolkning; men
under alt dette udviste han et Mod og en grenseles Aktivitet og
Energi. (,Han var en haard Hund at staa under” fortalte en-
gang en af hans undergivne mig, ,han var ikke til at folge, men
alligevel en pregtig Mand at staa under.“) Her skal lige fortal-
les om et Par af hans modige Optrin fra 1864.

Medens han en Dag laa med en af sine Kanonbaade ved Fohr,
hejste en derboende Slesvig:-Holstener, opmuntret ved Osterris
gernes Narhed, Oprorsflaget lige for Hammers @jne. Han lod
straks Oproreren — en Skibsforer — samt hans Haandlangere
hente om Bord paa sin Kanonbaad og tvang dem til at ro flere
Timer, indtil Oprersiveren var kolnet. Flaget kom ikke op mere.

Selv i Fangenskab skal Hammer have vidst at indgyde sine
Fjender baade Arefrygt og Respekt, og der siges, at den Offi-
cer, der skulde bevogte ham, aldrig havde mere Glade end til
sig selv.
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| Januar 1864 gjorde han et lille Besgg i
den prgjsiske Orlogshavn ved Jahdebugten.
Han sejlede lige ind i Havnen med sin Kryds«
kutter og gik derfra, kun ledsaget af en Baads«
mand lige op til den prgjsiske Kommandant
og udbad sig Tilladelse til at bese Befast«
ningen. Prgjseren blev saa forfjamsket, at han
ikke vidste, hvad han skulde ggre. Han und« En Orloasaast fra
skyldte sig til en Begyndelse med, at der intet 3900
var at se, men Hammer gentog sin Begeering, (pen senere Dampe
og Kommandanten var i den stagrste Forlegen« skibsferer Jeppe
hed; imidlertid kom hans Frue ind; hun gav  Anton Sonnichsen,
sig til at skaelde Hammer ud. Hammer stod Senderho,
ganske rolig til det hele og fremsatte sin Be« fodt 1878,
geering paany; men Fruens Optraeden havde givet Manden mere
Mod, og nu nzgtede han at opfylde Hammers Anmodning.
Hammer forfgjede sig saa rolig bort, men Kommandanten og
Beseetningen i Faestningen var sikkert i lang Tid derefter urolige
for, at Hammer ved given Lejlighed vilde planlegge et Overfald.

Efter Hammers Hjemkomst fra Fangenskab gik han over i
det praktiske Liv. Han blev Leder af et stgrre Hvalfanger« og
Fiskeriselskab og senere Direktar for et Savveerk.

| 1866 fik han af Beboerne paa @erne i Vesterhavet overrakt
en Aressabel, hvis rigt damascerede Klinge paa den ene Side bar
Indskriften: O. C. Hammer 1850—64 og paa den anden: Fra
Venner ved Vesterhavet. Og da han i 1881 stillede sig som
Folketingskandidat i Esbjerg og i den Anledning holdt Velger«
mgde i Nordby og Segnderho, blev han mgdt med den starste
Hjertelighed af sine gamle Stridskammerater og fik en Passiar
med hver isgr af dem. Paa Valgdagen stemte de — og forgvrigt
alle Fangboere paa ham. Han blev dog ikke valgt.

Hammer dgde 10. Marts 1892, 70Aar.

| 1870 oprettedes en Vaabenbroderforening paa Fang med
Sade i Nordby. Den fik til en Begyndelse 48 Medlemmer, hvoraf
nogle dog var fra Esbjerg. Her blev der Aaret efter oprettet en
selvstendig Forening med 76 Medlemmer.

Fang Vaabenbroderforening fik en Fane indviet 20 Marts
1871. Herom beretter ,,Ribe Amtstidende':

Fanea Historie. 16
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»Vaabenbroedrene drog i et Optog til Tinghuset, hvor Birke-
dommer Kruuse udbragte et Leve for Kongen. Distriktslege
Petrzus holdt Indvielsestalen og mindede i denne om Fanens
Betydning og om Sagnet om Dannebrogs Oprindelse. Efter at
Birkedommer Kruuse havde talt for Vaabenbredrene og ensket
dem Held, drog Forsamlingen med Musik i Spidsen gennem
Byen. Undervejs gjordes atter Holdt ved Tinghuset, hvor Kirke-
sanger Tingborg talte om Ordene ,Vaaben“ og ,Bredre“. Han
fremhavede den Pris, vore Forfadre satte paa deres Vaaben,
der dengang blev fort af kraftige Hander og enskede, at dette
atter maatte ske. Om Aftenen samledes man til Festmaaltid for
lukkede Deore hos Restaurater Duysen, hvor der atter fulgte
Tale paa Tale. Den vellykkede Fest sluttede med raske Sving:-
om, der forst endte ud paa Natten.”

Sejlskibsflaadens Udvikling.

Den forste Efterretning, vi kender om Tilstedevarelsen af
.Skibe“, en Fremgang fra Baad til Fartej, paa Fane er Stiftamt-
mandens Indberetning af 31. Januar 1755, hvori han meddeler,
at der af Skibe findes en Del mindre paa Senderho. Da deres
Antal efterhaanden stiger og Sterrelserne ligesaa, har Tolderen
i 1767 fundet det formaalstjenligt bag i Toldbogen at optegne
Navnene paa Skipperne paa Fane og ligeledes Navnene paa
deres Skibe og disses Dragtighed; de mindre, dem paa 3 Laster
og derunder, maa dog betegnes som smaa Fiskebaade, om:-
end der dermed, siden Friheden af 1741 erhvervedes, ogsaa gores
Fragtrejser ned langs Hertugdemmernes Kyster. Byggeaarene
findes ogsaa angivet for Skibene i Tolderens Liste. Det viser sig
da (1767), at mange af de mindre er 30 4 40 Aar gamle. Nordby
har 24 Skibe, hvoraf kun én, en Snzkke, er paa 5 Laster, en
paa 4 Laster, de ovrige derunder. Senderho har 23 Skibe; de er
gennemgaaende storre; den storste er en Kuf paa 9 Laster, den
ejes af Thomas Sonnichsen; en Kuf paa 7 Laster og 3 paa 6
Laster; saa er der 5 Jagter paa hver 3 Laster. Lestedragtighe:-
den paa de enkelte Skibe har dog sikkert vaeret betydeligt storre,
end Ejerne har opgivet. Da forskellige Afgifter beregnedes efter
Dragtigheden, viser det sig nemlig ret ofte lengere hen i Tiden,
da Eftermaalinger finder Sted, at mange da er over en halv Gang
saa store som oprindelig opgivet.

I 1771 spores der allerede en Fremgang i Antal og Tonnage;
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Jernbark ,,Ribe". 449 R. T.
Fort af Carl Schou og N. S. Kromann, Sgnderho, dgd 1904, 44 Aar.

da opgiver Birkedommeren, at der paa Fang findes 22 Galeaser,
12 Jagter og Tjalker, 2 Sprydssejlere, 7 store Everter, nogle
Smakker og 60 Baade uden fast Dek, alle paa en Smakke ner
bygget paa Fang. Matrosernes Hyre angives samtidigt til 50 &
60 Rdl. aarlig.

| 1778 opgives Antallet at veere for Sgnderho alene ,,30 store
Skibe og Fartgjer, som fragtes til Norge, Hamborg, Holland og
England, foruden et stgrre Antal Fartgjer, som farer paa Elben,
Breme . og Hamborg, med et samlet Mandskab af 73. Den sam«
lede liyre for disse er for hele Aaret 730 Rdl.

| 1781 findes Baadenes Antal at vere steerkt forringet som en
Folge af Anskaffelse af starre Fartgjer. Deres Antal for hele
Fang opgives da at veere 31 under 2 Lester; ,,de sejler med
Braendsel, Potter, Smgr og Flask til Rendsborg samt og til Tgm
der og Husum."

| 1789 er Nordbys Antal af Skibe over 3 Leester 22, deraf
2 Brigger, 3 Galeaser, 1 Sluppe, 1 Smakke, 1 Tjalke og 4 Jagter
foruden 18 stgrre Everter og 32 Baade, der som ovenfor anfert
sejler med Brandsel, sorte Potter, Korn, Kartofler m. v. fra det
nermeste Fastland til Derne sydpaa.

| Sgnderho er der af over 3 Laester 40 Skibe, deraf 5 Gale»

16*
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aser, 3 Snzkker 12 Smakker, 4 Tjalke, 1 Kuf, 10 Jagter foruden
21 sterre Everter og 6 Baade, der ligeledes sejler med Brandsel
0. s. v. Det samlede Mandskab paa hele Fanes Flaade er 411
Mand.

I 1796 har Senderho 60 Skibe over 3 Laster, foruden 19
Everter paa 1 i 2 Laster, ialt 79 Fartojer med en samlet Dragtig-
hed af 620 Laster og med en Bemanding af 199 Mand. Indbe-
retning fra Nordby for dette Aar savnes; men i et Andragende
omtrent samtidig (7. April 1798 fra Ribe Kebmand om Sejlad-
sens Forbedring til Ribe), klages der da over den Fremgang,
som er i Skibsfarten paa Fane til stor Skade for Ribe og dens
Handel. Det oplyses da, at der er 80 Skippere paa Fano; da der,
som foran anfet, er 60 paa Senderho, falder der saaledes kun
20 paa Nordby. Det hedder endvidere i nzvnte Andragende:
.Den Fordel, Ribe skulde have af Sefart og Handel, har taget
Sede paa Fane og Senderho Havne. Skibene kan gore 4 4 5 Rej:-
ser aarlig paa Hamborg og kan paa Fane gaa lige ind til Landet
med, hvad de har inde.“

For 1802 har Toldfuldmagtig Jens J. Sonnichsen opgivet Sen:-
derho Skibes Antal som Bilag til et Andragende af 29. Novem-
ber til 65 over 3 Laster foruden 22 derunder, altsaa en ikke ringe
Fremgang i de sidste 6 Aar. Skibene er dertil betydeligt storre;
de storste er paa 20 a 30 Laster.

For 1805 er Antallet paa hele Qen, store og smaa, ca. 170
foruden de smaa Baade, der kun er i Fart mellem Qen og det
faste Land. Senderho er stadig foran med Skibenes Tonnage.
Det hedder hos Begtrup: ,Qens Befolknmg er dog ikke til-
strekkelig til Bemanding af dens Skibe, iszr maa Senderho
aarlig hyre mange Matroser fra Havsiden paa Fastlandet.”

For 1806 har hele Fane 170 Skibe med en Drzgtighed af
1275 Laster.

Sonderhe med 27 Skibe over og 67 under 10 Laster.

Nordby med 11 Skibe over og 65 under 10 Laster.

Bemanding 408 Personer.

For 1807 har hele Fane 165 Skibe med en Dragtighed af 1316
Laster.

Sonderho med 28 Skibe over og 65 under 10 Laster.

Nordby med 12 Skibe over og 60 under 10 Laster.

‘Bemanding 411 Personer.

For 1808 paa hele Fane 167 Skibe med en Dragtighed af
1326 Lester.
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Jernbark ,,Henny", 498 R. T.
Fart af S. Rask Nielsen, dad 1894, 42 Aar
og Niels Ibsen, Sgnderho, forulykket med Skibet 1899, 40 Aar.

Sgnderho med 29 Skibe over og 65 under 10 Leester.
Nordby med 12 Skibe over og 61 under 10 Leester.

Bemanding 459 Personer.
Berl. Tid.“ Nr. 5 for 1808 har denne Notits: ,,Blandt vore Smaager er

Fang en af de markeligste. Siden Beboerne kgbte @en i 1741, har Qens
Skibsfart, iseer siden den nordamerikanske Krig, merkelig tiltaget. Naest efter
AErg, som har omtrent 300 Skibe i Sgen, har ingen flere end Fang."

For 1809 paa hele Fang 155 Skibe med en Dreegtighed af
899 Leester.

Sgnderho med 13 Skibe over og 62 under 10 Lester.
Nordby med 9 Skibe over og 71 under 10 Laester.
Bemanding 449 Personer.

For 1810 paa hele Fang 147 Skibe med en Dreegtighed af
692 Leester.

Sgnderho med 6 Skibe over og 70 under 10 Leester.
Nordby med 8 Skibe over og 63 under 10 Leester.
Bemanding 400 Personer.

For 1811 paa hele Fang 149 Skibe med en Dragtighed af
765 Leester.

Sgnderho med 6 Skibe over og 78 under 10 Leester.
Nordby med 8 Skibe over og 57 under 10 Lezester.
Bemanding 429 Personer.

For 1813 haves fglgende Oplysninger: Nordby har 1 Galeas
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47 Laster, 1 Slup 27% Laster, 1 Jagt 8 Laster, 1 Jagt 2 Laster,
31 Everter 2 2—6 Laster, 2 Pramme og 12 Baade 2 1—1Y% Laster,
ialt 313 Laster med en Bemanding af 118 Personer.

Senderho har 1 Brig (P. H. Brinch), 5 Galeaser, 1 Kuf, 9
Jagter og 5 Everter samt 45 Smaaeverter (a2 4%2 Laster) og Baa-
de, ialt 343 Laster med en Bemanding af 142 Personer.

For 1815: Senderho har 10 Skibe med fra 12—20 Lasters
Dragtighed, 2 paa 9 Laster, 2 paa 8 Laster, 3 paa 6 og 5 paa 5
Laster og 14 paa 4 Laster og 53 derunder, ialt 356 Laester med
en Bemanding af 95 Mand.

Nordby har 8 Skibe med fra 20— 59 Lasters Dragtighed,
8 fra 10—19 Laster, 11 fra 5—9, 9 paa 4 Laster og 19 derunder,
ialt 542 Laster med en Bemanding af 136 Mand.

Krigsaarene 1807—14 viser en betydelig Nedgang i Antal
og Tonnage af de sterre Skibe, da Englanderne jo kaprede man-
ge deraf, samtidigt med at Antallet af de mindre Fartejer er for-
oget, hvilket har sin Grund i, at Befolkningen mere maatte drive
Fiskeri, tvunget dertil af den herskende Nodstilstand.

Den store Drazgtighed, som Nordby fremviser fra 1815, da
den er bleven Senderho overlegen, hidrerer fra, at 2 store Skibe,
Kuf ,Ferdinand“ paa 59 Laster og Galeas ,Henriette* paa 47
Laster, som strandede ved Nordby, blev kebt af dervarende
Redere, og af 6 norske Skippere, der under Krigen havde drevet
Fragtfart med Temmer, som de udlossede i Nordby, nu havde
ladet deres Skibe, ialt 153 Laster, indregistrere i Nordby, ligesom
et Skib fra Senderho, Galeasen ,Amtmand Lybecker”, fort af
Mads S. Jessen, Senderho, var bleven overfort til Nordby,
da dens Reder, Peder Svendsen, boede dér, og endelig er et Skib
paa 29 Laster overfort fra Ribe til Nordby. De blev dog ikke
staaende l&nge som tilherende Nordby Skibsflaade, idet de for-
svandt ved Salg og Forlis, og tilsvarende Tonnage fremkom ikke.
Nordby har paa samme Tidspunkt 10 Skibe, i hvilke Forerne
ejer den storste Part, men som er hjemmeherende i Ringkjebing.
Senderho ligevis et Skib.

Nordby Skibsflaade ved Udgangen af 1826.

Galeas Johanne ................... 20 K. L. Jens. P. Callesen.
. Charlotte Lovise ........ 20 ,,  P. N. Svarrer.
" Dorthea Maria ......... 15%. ,,  H. N. Svarrer.

. Emanuel .................. 15 . Seren S. Terkelsen.
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Jernbark ,,Irvine", 612 R. T.
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Foert af P. Svarrer Ankersen, Nordby.
Billedet viser Skibet runde Cap Horn 1895 paa Rejsen til Guayquil.

Evert Anne Dorthea .............. m K. L.
Fru Anne ........cceeeeenee. M
4 Sidsel Maria .................. 12/-
» Cathrina .......ceceeviieeens 12
Mette Johanne .............. 1n
» Haabet .......ccccvvvvveeeee, 11 »
» Ebenetzer ... mn .,
» Cathrine Margrethe ...... 1
. Cathrine Kirstine .......... mn
» Anne Cathrine .............. 1n .,
» Johanne .........eeeeveienn, 1,
St. Peder .....coceeveeviveeenne 10
Anna Kirstine ............... 10
- Anne Cathrine .............. 97
g Cecilie i 9
v Regina Lybecker .......... 9 »
. Karen og Dorthea.......... 9

Peder Svendsen.
N. N. Svarrer.
Jorgen Hansen.
Jens P. Svendsen.
Jens S. Terkelsen.
Jes H. Jessen.
Niels Bertelsen.
Hans N. Hansen.
Sonnich Hansen.
H. H. Lauridsen.
Sgren Ankersen.
Anders Jgrgensen.
P. M. Ngrby.
Peder Jessen.
Svend P. Svendsen.
Jens Mortensen.
Peder Clausen.*)

*) Han dgde 1827. Han efterlod sig bl. a. | Guldprobersten, 1 Guld«
veegt, 1 Sglvskrivetgj, 1 Perlemorsskrin, 16 Skilderier, 124 0l«, Vin« og Snapse«
glas, 3 Dlkruse med Tinlaag og indlagt Sglvmgnter, 1 Topseng og flere kost«

bare Magbler.
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» DejongeJan ............... 8 , Jens J. Clausen.

» Christine .................... 8 ., S.A. Fanninger.

., Kirstine ..................... 7% ,,  Jes Hansen.

, Emanuel ..................... 7% , Mads S. Madsen.

., Dorthea Elina ............. 7% ,,  Math. H. Jessen.

., Mette Maria Cathrine... 7 ., M. H. Lauridsen.

» Fru Johanne ............... 6% ,,  Seren N. Toft.

, Ellen Marme ................ 6 , L. H. Lauridsen.
23under 6 K. L. .................. 72,

Ialt 29 storre og 23 mindre Skibe paa tilsammen 384 K. L.
foruden 9 storre Skibe hjemmeherende i andre Byer.

Samtidig var Kebmand J. N. Jacobsen af Nordby Hoved-
ejer af og Reder for felgende Skibe:

Galeas Forseget, 43 K. L., bygget i England 1812.

Brig Sejeren, 34 K. L., bygget i Trondhjem 1813.

Skonnert Numedals Prove, 28 K. L., bygget i Trondhjem
1810.

Slup Haabet, 21 K. L., bygget i Trondhjem 1813.

Slup Fru Niltena, 17 K. L., bygget i Arendal 1812.

Slup Admiral Liitken, 12 K. L., bygget i Mandal 1812.

Kutter Ornen, 9 K. L., bygget i Christianssand 1815.

Evert Christine, 3 K. L., bygget i Bergen 1813.

Disse Skibe havde tilhort hans afdede Fader, Kobmand N.
Jacobsen, men var indregistrede som hjemmeherende i Norge.
De fortes ogsaa alle af norske Skippere. Jacobsen maatte dog

kort efter paa Grund af ekonomiske Vanskeligheder afhaznde
hele Flaaden.

Senderho Skibsflaade ved Udgangen af 1826.

Galeas Ester Maria .............. 25 K.L. S. H. Ibsen.
" Grethe ............. e, 22% ,,  Jeppe P. Andersen.
" De gode Venner ....... 22% ,  Mikkel Johansen.
" Flora ......oooovviiii. 22 ., N. H. Olsen.
" Freden ..................... 20 , N.]J. Nissen.
" Mette Kirstine .......... 20 , Anth. H. Jessen.
,  Fru Mette ................ 19% ,  H. Th. Kromann.
" Maria ... 19 , N. N. Jepsen.
" Sophie Maria ............ 19 ,  Anth. Pedersen.

»  Johanne Margrethe .... 19 , N. P. Harby.
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Jernbark ,,Vennerne", 550 R. T.
Fart af N. N. Aarre, Sgnderho.

Galeas Mette Cathrine ........ . 18% K. L. N. J. Fischer.

i De tvende Brgdre.... . 18% , Th. Sonnichsen.

, Det gode Haab ......... . 17% , P.P. Andersen.

" [ 0] - R 16% ,, S. Mikkelsen.

" St. Johannes .............. . 16% , Mads Johansen.

" Ellen Cathrine .......... 15 ,, Math. Mortensen.

" Haabet ........cccoevenne. 15 ,  H. H. Jessen.

" Fortuna .......ccccoeeeennne . 14% , H. P. Madsen.
Jagt St. Peder .......cccooeernene 14 , Poul P. Jgrgensen
Evert Anne Margrethe ......... 14, Cl. Christiansen.

, Anne Cathrine ............. . 13% ., J. P. Knudsen.

s ANNA e 13, N. J. Nielsen.

. Cathrina .....ccccoeeeeeen, . 12% ., S. Th. Foged.

, Liden David ................. . 12% ,,  P. P. Andersen.

. Flora ., . 12%

Slup Edel ..o, 12
Evert Edel Cecilie ............... 12, N. J. Thggersen.

. Cathrine .....ccccoveeeenen, 12, J. P. Ibsen.

., Haabet .......ccoovviiiineenn, . 11% N. N. Degn.
Jagt Anna ..., 11, N. N. Nissen.
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Jagt Fru Cathrine ................
» Anne Kirstine ...............
, Fru Sidsel ....................
» Fru Anne Marie ............

Evert Cecilie ...........ccooo.....
» GiIne ...ooooiiiiiiiiiii,
»- Marie Cathrine ............
» Fru Mette ..................
, Cathrine .....................
» Fru Anne
, Fru Cathrine ...............
» Fru Sidsel ..................
, Mette Marie ...............
» Anne Cathrine ............
, Viktoria .....................

, Abelone .....................
» Anne Hedevig ............
, Maria ...
» Anne Hedevig ............
» Haabet ...l

» Maria Cecilie ..............
,  Mette Cathrine ............
, FrulLene ...................
, De tre Fruer ...............
, Mette ..o
, Anne Maria ...............
, Cathrine .....................
17 Everter under 6 K. L. ......

Skibsfarten
11 K.L. S. H. Knudsen.
11 »
10% ,,  Jp. H. Aarre.
10 ,, Hans Jessen.
10 ,
10 ,, Anth. J. Ohle.
10 »
10 , H. N. Uldahl.

» S. H. Knudsen.
» N. N. Nissen.
» Thyge Serensen.

» Jes N. Thegersen.
» N. N. Frandsen.

~N

» Jens Mortensen.

~

» N. M. Frandsen.
» N. N. Degn
» H. N. Dakker

6% ,,  Mads Thomsen.

6%
6 , H. N. Uldahl
6 , J. N. Kromann.
6

73,

Ialt 57 sterre og 17 mindre Skibe paa tilsammen 790 Kon.

Laster.

1830 har hele Fane 136 Skibe m. en Dragtighed af 1657 K. L.
1832 har hele Fane 138 Skibe m. en Dragtighed af 1705 K. L.

1833 har hele Fane 130 Skibe m. en Dragtighed af 1612 K. L.
Senderho 80 med 977 og Nordby med 715 K. L. Det storste Skib har

Nordby med 45 K. L.

I 1833 forliste 6 Skibe fra Sonderho med 17 omkomne, fra Nordby 2

Skibe uden Mennesketab.

1836 har hele Fane 118 Skibe m. en Dragtighed af 1401 K. L.
1837 har hele Fane 112 Skibe m. en Dragtighed af 1307 K. L.
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Jernbark ,,Else", 475 R. T., forlist 1894.
Fort af H. J. Thomsen, Sgnderho.

1838 har hele Fang 115 Skibe m. en Draegtighed af 1363 K. L.
1839 har hele Fang 106 Skibe m. en Dreegtighed af 1430 K. L.

For dette Aar betegnes Fangs Skibsflaade at veere 14 Del af hele Jyllands.

1840 har hele Fang 115 Skibe m. en Dreegtighed af 1740 K. L.

Er nu for Jyllands Vedkommende neest efter Aalborg.

1843 har hele Fang 116 Skibe m. en Dreegtighed af 1843 K. L.
1844 har hele Fang 118 Skibe m. en Dragtighed af 1978 K. L.

| 1845 ser Skibslisten saaledes ud:

Nordby:
Skonnert Emil ......cooeeeevevinennee, 54 K. L. Chr. E. Husted.

" Johanne Marie ...... 44% , N. N. Svarrer.

" Jorgiane .................. 43% , M. M. Andersen.
Galeas Familien .........ccccoeeueee. 40 , J. J. Warrer.

" Minerva ........ccceeeeeenen. 38 , S. P. Clausen.

" ANNE e, 36% » N. Hansen.

" Anna Marie ................ 36% . S. Ankersen.
Skonnert Johanne ................... 34% , C. P. Clausen.
Galeas Le0 ..evvvveceiieeeeien, 33 ,  N. H. Jensen.

" ANNA oo 32% . N. Ankersen.

" Mette Claudiane ........ 32% ,, J. Poulsen.

Ellen oo, 31% » P. N. Svarrer.
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Galeas Anne Cathrine .........
»  Anne Dorthea Ottilia..
” Fano ........................
" Cathrine ..................
" Maria ...l
" Emanuel ..................
»  Mette Cathrine .........
" Lovise Cecilie ...........
" Stadt Tondem ..........

»  Ingeborg Kjerstine .....
" Lovise

" Dorthea Maria .........
Smak Emanuel ....................
Galeas Dorthe Maria ...........
Evert Ingeborg ....................

» Johanne .....................

» Johanne .....................

, Tvende Bredre ............

» Anne Kjerstine ............

» Stadt Tondern ............

» Fru Sidsel ..................

» Kirstine .....................

» Johanne Cecilie ...........

» Emanuel .....................

s ANna ...,

, Christine ....................

» Cathrine .....................

Skibsfarten
31 K.L. J. P. Svendsen.

31 , J. H. Jessen.
31 , J. N. Jessen.
28% , S. P. Svendsen.
28Y% ,,  N. H. Svarrer.
27 ,, Jes Clausen.

24, ].J. Warrer.

24 , ]J. M. Pedersen.
23%. ,, ]. M. Redgaard.
20% ,  N.J. Warrer.

19%2 , H. H. Nielsen.
18%: , Jens Mortensen.

18 , A.Cl Serensen.

17 , H. P. Clausen.

14 , ] H.Borck .........

13 , P.C. Pedersen

12 , N. Hansen .........

12 , H. M. Lauridsen.

12 , L. H. Lauridsen.

11 , N.H. Jessen.

11 , H. M. Winther

10 , °S. Mathisen.

10, N. ]J. Jessen.

10 , H. Jensen

10 , H.]J. Brick

10 , H. Hansen.

9 , N.S. Brinck.

Ialt 39 Skibe med en Dragtighed af 943 K. L.

Senderho:

Skonnert Sophie ..................
Galeas Aurora .....................
" Erindring .................

" Providentia ...............

. Concordia ................

" Flora .............oooial
Hedevig ..................

" Flora .......................

" Marie ......oooviiiinn.

381 K.L. P. P. Brinch.

36% , S. P. Brinch.

36 , Th. H. Ibsen.
34Y, , H. H. Pedersen.
33V N. Nielsen jun.

32 ,, S. Mikkelsen.

30 , P.N. Nissen.

Th. N. Thakker.
Jep Nielsen.
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Galeas Haabet .....................

" Thomsen ..................

" Anna ...l
" Anne Dorthea ..........
" Anna ...
" Abelone ...................
" Haabet .....................
" Freden .....................

" Mette ...ooovviiiiiinn. .

” Haabet .....................
" Concordia ................
" Marie ...ooiviiin

” Henrica ....................
" Familien ..................
»  Sophie Christiane ......
" Flora ......................
» Ingeborg Anne .........

" Haabet .......cooeeenn.. ..
” Emanuel ..................
" Anna .....ooeeiiiiiinnn..

Evert Catrine ......................
, Edel Cecilie ...............
., Maria ...
, Fire Sostre ..................
., Anna Cathrine ............
, Frulene ....................
» Johanne .....................
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27 K. L. N. N. Jepsen.

27,
25Y%
5%
25,
23%
3%,
23
2 .,
21%
21,
21,
202,
0%,
20
20
20
20
9 ,
17,
16
16 ,
14
14
13 ,
12,
nmn .,

8 .

8 .

Hans Nissen.

S. L. Brinch.

P. Carstensen.

P. P. Jorgensen.
H. M. Ibsen.
Niels Serensen.

N. J. Nissen.

Th. N. Jerne.

H. P. Brinch.

J. Th. Sonnichsen.
N. P. Harreby.

N. Th. Nielsen.
Math. J. Knudsen.
P. G. Carstensen.
Jep. N. Thegersen.
N. H. Mande.

N. Poulsen.

N. H. Anthonisen.
H. H. Jessen.

J. H. Aarre.

J.”P. Andersen.
Andersen.

N. Pedersen.
H. Mande.

J. Clemmensen.
A. S. Schroder.

H. H. Lydom.

J. P. Fischer.

H.
H.
J.
J.

Ialt 38 Skibe med en samlet Drzgtighed af 853% K. L. Nord-
by har nu for forste Gang faaet et lille Forspring i Tonnagen.
Desuden paa hele Fane 39 under 8 K. L. = 116 Skibe med en

Dragtighed af 2115 K. L.

1846 har hele Fane 116 Skibe m.
1847 har hele Fane 126 Skibe m.
1848 har hele Fano 127 Skibe m.
1852 har hele Fane 131 Skibe m.

en Dragtighed af 2025 K. L.
en Drazgtighed af 2191 K. L.
en Dragtighed af 2264 K. L.

en Drazgtighed af 2792 K. L.
Der findes nu 1 Brig paa 74 K. L., 1 Skonnertbrig paa 57 K. L. 9 Skons
nerter paa ca. 40 K. L. og 68 Galeaser paa 20 A 25 K. L.
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1854 har hele Fane 135 Skibe med en Dragtighed af 3796 K. L.

Hertil kommer for Nordbys Vedkommende 10 Skibe, som er
indregistrede udenbys paa tilsammen 318 K. L.

Til Sammenligning kan anferes, at Aalborg dette Aar har 77
Skibe med 2751 K. L., Svendborg 199 med 5316 K. L., Marstal
211 med 2789 K. L. og Areskjobing 90 med 1501 K. L. Fane
har altsaa baade det storste Antal Skibe og den sterste Tonnage
nast efter Svendborg udenfor Kjebenhavn.

Nordby Skibsliste ser for 1854 saaledes ud:

Brig Anna Jergiane ............. 74 K.L. M. M. Andersen.
Skonnert Johanne ................ 52 ,, Th. N. Jessen.

" Rosalia ................. 50 , N. H. Svarrer.

" Anna ................. 48 , H. M. Clausen.

" Onkel ............o.. 48 , Math. P. Clausen.
Brig Nordby ....................... 47 ., M. C. Krzmer.
Skonnert Karen Lovise ......... 44 |, Hans H. Nielsen.
Galeas Mette .........ocvvnen.... 43 |, N. Svarrer.

" Maria Cathrine ......... 41 , M. H. Winther.
Skonnert Anna .................... 38 , J. P. Svendsen.

" Anne Elisabeth ...... 38 , M. ]J. Mortensen.

" Johanne ................ 37 ., J. H. Borck.
Galeas Anna ..........ccooouenne. 36 , N. Hansen.
Skonnertbrig Anne Cathrine... 35 , P. Clausen.

Kuf Concordia ..c..ocoevvnena..... 34 , P. Sv. Svarrer.
Galeas Karen og Maria ......... 33 , N. P. Winthersen.

» Emanuel .................. 33 , Jes Clausen.

" Leo ovevvviiiiiii. 33 ., N. H. Jessen.

" Mette Claudiane ........ 32 ,, N. M. Winther.

" Elane ...l 32 , N. Ankersen, yng.*)

" Anna ...l 32 ., Niels Ankersen.

" Ellen ....................... 31 , N. P. Svarrer.

" Fang ...l 30 , Jes N. Jessen.

» Formica ................... 29 , J. Mortensen.

. Flora .................... 28 ., P. Schmidt.

»  Dorthea Cathrine ...... 26 , Anker Jensen.

" Frederikke Marie ...... 24 ,, H. P. Svarrer.

*) Han har i 1853 gjort 3 Rejser paa Randers—Newcastle, tour og rciour,
og kunde delc ct netto Udbytte med sine Parthavere paa 1605 Rdl.
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Staalbark ,,Kronprinsesse Louise”, 608 R. T., bygget i Sunderland 1891.
Fort af Morten ]. Jepsen og Morten A. Pedersen, Nordby.

Tjalk Mette Cathrine .............. 24 K. L. J. J. Warrer.
Galeas Lovise Cecilie .............. 24 J. Math. Pedersen.
" Oskar ....cooccvvcveeveviiennn, 21 N. M. Jessen.
KUf LOUISE ...covveeeivieee e, 21 P. H. Mathiesen.
Galeas Union .......ccccoeeeevevnnenn, 21, Las Ankersen.
" Dorthe Marie.............. 19 , J. Mortensen.
" Anne Cathrine ........... 18 , M. J. Koister.
i Anne Kjerstine .......... 15 S. H. Fang.
Kuf Christiane Sophie .......... 15 ., N. H. Andersen.
w AN 14 , S. Mathisen.
Slup De tre Brgdre ............... 13, J. J. Beck
Galeas Margrethe Mathilde ... 13, Chr. J. Beck
" Festinalente ................ 12, Gr. P. Gregersen.
" Ingeborgs Minde ....... 12 , H.S. Brinck.
Jagt De to Brgdre .................. 12, H. M. Lauridsen.
Evert Stadt Tondern .............. 11, N. M. Jessen.
Jagt Emanuel ..o 11, H. Jensen.
, Johanne Cecilie .............. 10 ., H. J. Nielsen.
, Krabben ......oocooiiiiiin 10 T. Chr. Andersen.
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Desuden ca. 20 Everter under 10 K. L. og folgende Skibe,
der er hjemmehorende paa de Steder, hvor der er Medredere:
Sk. ,Rosalia®, Forer N. H. Svarrer, Medreder P. W. Kiorboe,
Aarhus. — Gl. ,,Oscar”, Forer N. M. Jessen, Gl. ,Union"“, Fe-
rer Lars Ankersen og Gl. , Christiane Sophie, Forer N. H. An-
kersen, Medreder Konsul H. P. Rygaard, Holstebro. — Gl. ,,An-
ne Elisabeth“, N. J. Mortensen, Medreder M. Schmidt, Lemvig.
— Sk. ,Marie“, Forer N. Svarrer, Medreder C. A. Kondrup,
Randers. — Jg. ,,Frederikke Marie“, Forer H. P. Svarrer, Med-
reder M. Thorup, Skive.

Aarene 1850—56 var sarlig skebnesvangre for Nordby. Der
blev i disse Aar 39 Mand paa Havet.

Senderho Skibsliste for 1854 ser saaledes ud:

Skonnert Plutus .................. 55 K. L. Mikkel ]. Fischer.

w  Ane ... 47 , J. Th. Sonnichsen.

” Cito ....oovviiiinnn. 44 ,  Jes N. Nissen.

" Fides wcooovieiiil. 44 , P. N. Nissen.

” Anna ................... 44 , N. Nielsen, jun,

” Peder og Jens ......... 43 ,, Jens N. Jensen.

” Dorthea ................ 40 , Mikkel J. Brinch.

" Erindring .............. 40 , Mikkel J. Ibsen.

" Sophie ........... e 39 , P.P. Brinch.

" Ida oo, 39 , H. P. Harreby.

" Abelone ................ 38 , Sonnich Mathiasen.
Galeas Minerva ................... 38 ., Jes. H. Schmidt.

» Abba ...l 38 , P.P. Harreby.

" Abelone ................... 38 , Poul P. Jorgensen.
Skonnert Mathilde ............... 38 , P.N. Jensen.

" Fortuna ................. 37 , Th. Meinertz.
Galeas Anne Marie .............. 37 , P. Gr. Carstensen.

" Flora ....................... 37 ,, Niels Poulsen.

" Aurora ........ooooiiii.... 37 . S. P. Brinch.

" Familien .................. 36 , H.N. Pedersen, y.

" Providentia ............... 34 , H. H. Pedersen.
Skonnert Maria .................... 34 , N. H. Jessen.
Galeas Anne Marie .............. 34 , H. N. Mande.

" Else ..cccovvveien... s 34 , Hans Nissen.

o Edel ...l 34 , Jorg. Th. Schmidt.

" Anne Dresine ............ 34 , S. N. Thegersen.
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Galeas Theodor .................. 34 K.L. Th. Sonnichsen.

" Anne Cathrine .......... 34 , M. Joh. Ibsen.

" Irene woovenvviiiniiiann.... 33 , Th. ]. Anthonisen.

" Concordia ................ 33 , Th. H. Ibsen.

" Marie ......oooiiiiiin.. 32 , Jens ]J. Anthonisen.

N Flora .....ccoovvvnvein... 32 ,, Th. L. Brinch.

" Familien .................. 32 , P. P. Thomsen.

" Patrioten .................. 31 , H.]J. Frederiksen.

" Familien .................. 31 , Jes P. Andersen.

" Anna Cathrine ......... 31 ., Jens Mikkelsen.

" Anne Kjerstine ......... 31 , Poul P. Jergensen.

" Cecilie ........cooviinen... 31 ., H. N. Pedersen.

" Fano ...........c..oooi.. 30 , H. N. Thegersen.

" Cathrine .................. 30 , Mikkel J. Fischer.

" Anne Lovise ............ 30 , H. H. Jessen.

" Lene .ooovvvvviniiiiii, 30 , N. H. Anthonisen.
Skonnert Karen Bothilde ...... 30 , Math. ]J. Knudsen.
Smak Hedevig ..................... 30 , Hans P. Madsen.

., Fides ........ooooiiiii. 30 , Jens Svendsen.
Skonnert Ellen .................... 30 , H.C. Berg.

" Karen Anne Sophie. 29 , Jes. N. Jessen.
Galeas Maria «.......ooovvvnvenn... 29 ., Jep Nielsen.

" Edeline .................... 29 , Peder N. Jensen.

" Abelone ................... 28 , A.]. Clemmensen.

" Haabet ........coooo..... 28 , Niels Soerensen.

" Rasmus .................... 26 , Niels Andersen.

" Thomsen .................. 26 , Jens ]. Sonnichsen.

" Anne .......ooiiiiiiiii.. 26 , H. H. Johansen, y.

" Fortuna .................... 26 ,, H. N. Fischer.
Tjalk Ringkjebing ............... 25 ,, H. N. Thogersen.
Galeas Anna ...............coene. 24 , Peder P. Jorgensen.

" Meta .oooiiviiiiiiii . 24 ,, S.]. Sonnichsen.

" Anne Dorthea ........... 24 ,, Hans Jessen.

" Anne Lene ............... 24 , H.]J. Aarre.

»  Anne Magdalene ...... 24 ,, P. N. Poulsen.

" Alart ..ol 24 , ]. Th. Sonnichsen.

- Emanuel .................. 23 , P.]J. Aarre.

" Freden ..................... 23 , N. ]. Nissen.

” Thegersen og Cecilie .. 22 ,,  Th. N. Jerne.

" Anna Caroline ......... 22 ., Anth. P. Serensen.
Fanes Historie. 17
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Galeas Haabet ..................... 21 K. L. N. P. Harreby.
»  Sophie Christiane ...... 21 ,, H. Johansen.
» Concordia ................ 20 ,, N. Th. Nielsen.
» Maria ... 20 , H. H. Jessen, y.
" Maria .ooooovvviiiiiniinnn, 20 , Peder Mathiasen.
»  Sophie Christiane ...... 20 , P.C. Lunde.
»  Familien .................. 20 , H. N. Pedersen.
Trine Marie .............. 20 ,  Chr. Callesen.
T]alk Christiane .................. 19 , Hans Andersen.
Jagt Edel Cecilie .................. 14 , Peder Olesen.
Galeas Anna ......covvvveneinnnnn. 12 , H. H. Lydom.
Evert Lovise Nicoline ............ 12, Jorg. A. Schmidt.
» Anna ...l 6 . S. N. Serensen.

Desuden 18 Everter paa under 10 K. L. Senderho er nu igen
Nordby langt overlegen i Antal og Tonnage.

1856 har hele Fane 129 Skibe m. en Dragtighed af 3061 K. L.
1857 har hele Fane 149 Skibe m. en Dragtighed af 3512 K. L.
1858 har hele Fane 155 Skibe m. en Dragtighed af 3833 K. L.
1860 har hele Fane 141 Skibe m. en Dragtighed af 2453 K. L.

Der har i dette Aar varet uszdvanligt mange Forlis; Senderho mistede
4 Skibe alene i en haard Storm 19. April med Tab af alle Mandskaber.

1863 har hele Fane 162 Skibe m. en Dragtighed af 4833 K. L.
1865 har hele Fane 159 Skibe m. en Dragtighed af 5354 K. L.

Tonnagen er nu Kongerigets 3. storste.

1869 har hele Fane 161 Skibe m. en Dragtighed af 7045 K. L.

1871 har hele Fane 161 Skibe m. en Dragtighed af 7045 K. L.
I de sidste 10 Aar er baade nybygget og tilkebt mange Skibe i Ind. og
Udland for omtrent 2 Millioner Rdl.

1873 har hele Fane 163 Skibe m. en Dragtighed af 7342 K. L.

1874 har hele Fane 160 Skibe m. en Dragtighed af 7411 K. L.

1875 har hele Fane 163 Skibe m. en Dragtighed af 7982 K. L.

1876 har hele Fane 163 Skibe m. en Drazgtighed af 17,686 Reg.
Tons*).

1877 har hele Fane 162 Skibe m. en Dragtighed af 17,947 Reg.

Tons.
I dette Aar er tilkebt 8 Skibe og nybygget 5; der er solgt 5 og forlist 9.

*) Fra nu af angives Drzgtigheden i Register Tons. 1 Reg. Ton er ca.
2 K. L.
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Jernbark ,,Phgnix", 683 R. T.
Fort af Anth. ]. @hle, Senderho.
Hele Fangs Seilskibsflaade i 1878.
Jagt Hjelperen ............ 10 Evert Marie .....cccccceeeuenne, 24
. Abelone ... 10 Galeas Festinalenta ........ 25
Evert Theodor ................. 10 Slup Karen Elida ............ 27
. Karen ..., 12 Evert NO. 56 .....ccoovvverennn. 28
» Anne Margrethe .... 12 ., Fortuna ........o.cc...... 30
., Emanuel ... 12 . Naf ., 36
s ANNE e, 12 Sk. Ellen ...ooovovvvvveiiiinn, 39
. EIbe ., 12 Galeas Dania .......cc.ccoo... 46
. Flora ., 12 " Dorthea Cathrine 52
Galeas Karen ......ccceeveeeeen. 12 i Karen .....oocceeveeeen. 56
" KirstenJensine ... 14 Sk. Emanuel .......occouee.... 62
Evert Fortuna .................. 14 Galeas Concordia ........... 65
., Maren Nielsine ..... 14 i Familien .............. 69
. Mette ..o 14 Galeas Karen Dorthea ... 71
Jagt Anne Johanne .......... 14  Sk. Anne Cathrine .......... 71
Galeas Emanuel ............. 15 s VENUS oo, 71
" Maren ................. 15 . Fortuna ...........ceeeeee..n. 76
" Anne Cathrine ... 16 . Ansine Marie ........... 77
Evert Emanuel .................. 20 ., Abelone ... 75
Galeas Anne ......cooceeee.n. 22 , Dorthea ..........coovnn.. 79
17
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Sk. Anna ...l
» Anne Marie ............

Galeas Haabet ...............

Sk. Anne .........einennnl.
» Plejades ..................
. Lene ......................
., Anne .............o.....
w ASMA i,

, Abelone Kirstine ......
Annedorthea Stine ...

Skb. Erna ........ccoeenenel.
Sk. Cathrine Marie ........
, Dorthea ..................
» Karen Marie ............
» Anne Kjerstine ........
Skb. Hansine ................
Sk. Maria .o...oovinvinnnnnn.
» Anne Louise ...........
. Ellen .........ooil.
, Fides ........ e
., Haabet ...................
, Mette oo,
, Marie Petraeus .........
» Brage ....................
, Karen Bothilde ........
Skb. Mette ...................
Sk. Peder & Niels .........
» Kathrine .................
,  Anne Cathrine .........
» Sophie ....................
, Marie ...
. Ceclie ....................
» Anne Kjerstine ........
Skb. Esbjerg «..oeovvenann.
Sk. Abba .................
» Karen .....................
» Johanne ................
Skb. Mary .......c.cooeeenin.
» Anne ...................
Sk. Acme ..o,
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Skb. Mette ................... 130
» Mette Cathrine ...... 130
» Anne Johanne .. 133
» Thomas Jerne ......... 134
» Senderho ............... 135

Sk. Anne Marie ............ 135

Skb. Marie ................... 135
. Acmel ..ol 135
» Chr. Lutzau Lund ... 136

Sk. Elise .....ccvviiiiin. 136

Skb. Emanuel ............... 140

Sk. Johannes ................. 145

Skb. Termanne .............. 146
» Mette ...l 148

Sk. Annesorine .............. 150
, Maren ..................lL 150

Skb. Nielsine ................ 150

Sk. Mathilde Caroline ... 151

Brig Familiens Haab ...... 151

Skb. Dorthea ................ 152
, Karen ................... 153
» Anne Charlotte ...... 153

Brig Anne Jorgiane ........ 154

Skb. Cathrine ............... 156
» Anne Catrine ......... 156
, Dorthea Marie ...... 156
, Mette Cathrine ...... 157
. Grev A. Rantzau ... 158
. Mette ...oooooniinnn.. 159
., Mette ...l 161
.,  Providentia ............ 161
. Argus ... 162

Brig Familiens Haab ...... 163

Skb. Cathrine ............... 163
» Maya ... 165
, Maren .................. 166
» Mette Johanne ....... 166
. Johanne ................ 167

Brig Dorthea ................. 171

Skb. Anne ..................lL 171
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Skb. Rehl ..................... 172 Brig Jergiane II ............ 223

» Margrethe ............. 174 ,, Cecilie .................. 224
Brig Anne Marie ............ 176 » Cathrine ............... 225
Skb. Anne Cathrine ....... 178 » Henrik & Maren ... 227

. Vennerne .............. 179 w ANDa ...ooeiiiiiiiina.. 229
Brig Conrad .................. 190 » Sorine .................. 229

» Christiane ............. 195 » Louise ...........c...... 243
3om. Sk. Erna ............... 195 3.m. Sk. Serine ............. 252
Brig Marie ................... 198 Bark Fane ................... 283
Skb. Karen ................... 200 Brig Crimhilde .............. 326
Brig Ingmar .................. 204 Skb. Brunhilde .............. 350
3sm. Sk. Mette ............... 217 Bark Dora .................... 361
Brig Claus .................... 217

Ialt 145 Skibe med en Dragtighed af 17,506 Reg. Tons.

1879 pr. 1. Januar har hele Fane 153 Skibe m. en Dragtighed af

17,433 Reg. Tons.

1 det forlobne Aar er 6 Skibe forliste, 6 solgte og 2 ophuggede. 3 tils
kobte paa tilsammen 361 Reg. Tons.
1880 pr. 1. Januar har hele Fane 148 Skibe m. en Dragtighed af

16,853 Reg. Tons.

1 Skib er forlist, 7 solgte og 3 ophuggede. 3 er tilkebte paa 294 Reg.
Tons og 3 nybyggede paa 305 Reg. Tons. .
1881 pr. 1. Januar har hele Fane 148 Skibe m. en Dragtighed af

15,237 Reg. Tons.
1 forlist, 6 solgte og 3 ophuggede, 4 er tilkebte og 1 nybygget.
1882 pr. 1. Januar har hele Fane 130 Skibe m. en Drazgtighed af

15,614 Reg. Tons.
3 forliste, 1 solgt og 4 ophuggede, 3 kebte og 2 nybyggede.

1883 pr. 1. Januar har hele Fane 125 Skibe m. en Dragtighed af

15,599 Reg. Tons.
5 er solgte, 4 tilkebte og 1 nybygget.

1884 pr. 1. Januar har hele Fane 129 Skibe m. en Dragtighed af

16,369 Reg. Tons.
4 forliste, 1 solgt og 1 ophugget, 6 er tilkebte og 4 er nybyggede.

1887 pr. 1. Januar ser hele Fanes Skibsflaade saaledes ud (efter
+Flagbogen*):

Nordby: .
Galeas Karen Elida .............. 26 R.T. N. S. Madsen.
" Nordby ................... 27 , M. ]. Mortensen.
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Galeas Bernhard .................. '

Kuf Fortuna ...........cceevvvnv.
Skonnert Ellen ....................
Tjalk Marie Cathrine ............

Galeas Karen

Skonnert Anne ....................
" Acme ..ol

" Dorthea ................

" Mamna ...........o..... L
Skonnertbrig Marie Petrzus...
” Mette ..............

Skonnert Ane Cathrine .........

”» Ane Kjerstine ........
Skonnertbrig Anne Johanne ...

" Hansine Marie ..

Skonnert Emanuel ...............
3-m. Skonnert Barso ............
Skonnertbrig Dorthea ...........

" Johanne ...........

” Maren .............

" Cathrine ..........

” Margrethe ........

” Clara ...............

” Cathrine ..........

” Maren .............

” Argus .............

" Argus .............

" Jorgiane Anne ...

Brig Dorthea .......................
Skonnertbrig Anne ...............
" Rohl ...............

Brig Anne Marie .................
Skonnertbrig Anne Cathrine ...
" Margrethe ........

» Afma ..............
Venus .............

Brig Anne Cathrine .............
, Marie ........ooiiiiiii,
» Ingmar ...

, Clara Andrea ...............
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27 R.T. P. Cl. Pedersen.

J. N. Jessen.

N. J. Mathiasen.
]. J. Toft.

J. H. M. Toft.

M. J. Mortensen.
N. H. Svarrer.
H. L. Beck.
J. N. Jessen.
Math. S. Jepsen.
N. H. Svarrer.

J. M. Serensen.
H. J. Mathiasen.
Sv. Clausen.

P. Poulsen.

P. J. Brinck.

H. Jessen.
M. N. Madsen.
P. Ank. Poulsen.
S. J. Farup.
A. Riber.
S. A. Dam.
N. J. Svarrer.
M. N. Thing.

L. Svendsen.

]J. H. Poulsen.

H. Christiansen.
M. N. Poulsen.
M. H. Mortensen.
. N. Harrebye.

. A. Warrer.

. J. Kolster.

. S. Ankersen.
. P. Holm.
A

nketsen

B OZOPRRT;

. C.
. H. Jorgensen.
. H. Terkelsen.

Danskernes Historie



Skibsfarten

263

Jernbark ,,Tercera”, 1024 R. T., forlist 1906.
Fort af H. M. Beck, Nordby.

Brig Fang ........cccceeviiien e
» Anne Jgrgiane Il ... .... 227
»  Cecilie . s 227
w Cathrine ..o ... 227
VI £ | [ 229
» ClauS oo e 240
LOUISE .oveeeeviiiee i s 243
» Ines Rohl .....coooeerenees 0. 248
3 m. SK. S@rine .....cceeeevevnr e 252
Brig Johanne .......c.cceeeee . 258
»  Medor ..o 266
»  Coquette .......cooevveven o 281
w Nordby .. 290
3 m. Sk. Ameta .....ceeeveveeee .. 292
Brig Dorane .......c.cccccvevienn e 299
3 m. Sk. Verdande ............. .... 299
» Agur ......................... 300
Brig Crimhilde .......ccccccoeee ... 326
Skbr. Brunhilde ................. .... 360
Bark DOra ......coceovveevevicnnes o, 361
w  Embla s 384

of

»

W

»

227 R.T. M. N. Mortensen.

M. N. Mathiasen.
M. M. Narby.
M. M. Rgdgaard.
J. N. Hansen.

H. H. Clausen.
P. M. Pedersen.
Th. M. Andersen.
P. H. Clausen.

J. P. Clausen.

H. Svarrer.

M. J. Nielsen.

N. H. Kallesen.
S. A. Winther.
A. H. Rgdgaard.
D. H. Duysen.
H. A. Mathiasen.
L. A. Mathiasen.
M. M. Andersen.
Jg. N. Hansen.
P. L. Winther.

lalt 63 Skibe med en Dreaegtighed af 11,502 Reg. Tons.
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Senderho:
Galias Maren .........cc.ceuen.....
» Emma ..................... 15
. Karen .......oooiiiiin. 16
Slup Nr. 27 ..., 16
Galias Anne Caroline ......... 41
Skonnert Emanuel ............... 62
Galias Familien .................... 69
Skonnert Anne Marie ............ 85
" Camilla .o...ooeeeneo. 88
" Haabet .................. 89
" Anne ......ooooiiiin 89
" Neffert .....ccovenennn.. 89
” | 7S Y- 91
" Bredrene ............... 96
" Anne .......oooiiiinl. 101
” Otto ovvveeiaeinenn.. 103
" Fides ..................... 112
" Brage ..........coenenll 114
" Maren .................. 122
” Abba ..ol 125
Skbr. Mary .........coeieiinnn 128
»  Mette Cathrine ........... 132
» Union ..o, 135
» Fausinge ................... 146
»  Nielsine ..................... 151
.,  Familiens Haab .......... 151
»  Anne Charlotte ........... 153
Skonnert Renner .................. 155
Skbr. Anne Cathrine ............ 156
, Dorthea Marie ............ 156
Brig Familiens Haab ............ 163
, Christiane .................... 195
Skbr. Karen ............cooeeneene. 200
, Edelene ..................... 218
Brig Ane ... 218
» Birgitte Gjoe ............... 296
Bark H.C.Berg .................. 360
» Christine ..................... 394
Glad ......................... 399
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13 R.T. J. H. Jessen.

M. J. Ibsen.

Jens Andersen.
A. N. Kromann,
H. Lydom.

Ant. J. Mikkelsen.
N. H. Thegersen.
H. Hansen.

Jes Pedersen.

N. Nielsen.

Th. S. Thomsen.
J. N. Jepsen.
Joh. Nielsen.
Jeppe Jessen.

P. M. Brinch.

N. H. Fischer.
Chr. Jensen.

P. Calle Larsen.
S. A. Serensen.
S. L. Harreby.
Jes Mikkelsen.
S. A. Fischer.

P. N. Harby.
Jens Svendsen.
N. H. Brinch.
N. Nissen.

H. S. Pedersen.
P. Thomsen.

J. W. Meinertz.
Th. H. Brinch.
N. M. Kromann.
P. S. Mortensen.
J. M. Knudsen.
H. N. Jerne.

H. P. Brinch.

N. H. Anthonisen.
N. J. Outzen.

N. Hansen.

L. H. Lauridsen.
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Jernbark Lucayas ................. 445 R.T. A. M. Knudsen.
” Hoang Ho ............. 544 , S. Meinertz.
" Sagitta ................... 573 ., Mads N. Brinch.

Ialt 42 Skibe med en Dragtighed af 7,015 Reg. Tons.

1888 pr. 1. Januar har hele Fane 124 Skibe m. en Dragtighed af

16,337 Reg. Tons.
12 er forliste, 6 er solgte og 2 er ophuggede, 2 er tilkobte.

1890 pr. 1. Januar har hele Fane 112 Skibe m. en Dragtighed af

22,986 Reg. Tons.
7 er forliste, 12 er solgte og 2 er ophuggede, 14 er tilkobte.

1891 pr. 1. Januar har hele Fane 119 Skibe m. en Dragtighed af

23,349 Reg. Tons.
6 er forliste, 4 er solgte, 15 er tilkobte og 1 er nybygget.
1894 pr. 1. Januar har hele Fane 124 Skibe m. en Dragtighed af

41,109 Reg. Tons.
5 er forliste og 3 er solgte, 4 er tilkebte og 4 er nybyggede.

1896 pr. 1. Januar har hele Fane 128 Skibe m. en Dragtighed af

41,109 Reg. Tons.

4 er forliste og 2 er solgte, 10 er tilkebte og 1 er nybygget. Fane var
nu det Sted i Provinsen, der havde den sterste Tonnage.

Sejlskibe paa Fane ved Udgangen af 1897.

Nordby:
Galias Nordby .................... 31 R.T. L. ]. Holst.
Skonnert Helga ................... 37 ., M.]. Mortensen.
Galias Emma ....................... 38 ., J. N. Brinck.
Skbr. Cathrine ..................... 153 ,  H. Christiansen.
. Rehl ... 159 , P. M. Noerby.
» Jorgiane & Anna ......... 164 , N. A. Hansen.
3 m. Jernsk. Thea ................. 189 ,  H.]J. Jessen.
Skbr. Afma .............oiiil. 190 , P. S. Ankersen.
» Nancy .ooooooiiiini. 236 , P. Svendsen.
Brig Claus ........ocoooeiiiinl, 240 , H.L. Hansen.
3 m. Sk. H. Grohmann ......... 242 , N. H. Gregersen.
3 m. Staalbk. Bertha ............ 243 , ]. Nerholm.
Brig Anna & Mathias ........... 247 ,  N. Madsen.
3 m. Sk. Anna & Emmy ........ 247 ,  N. Svarrer.
Brig Ines Rehl ..................... 249 ,  G. Th. Jessen.

Brig Sophie ................Lll 255 , N. M. Svarrer.
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Brig Medor ..............oooel
3 m. Jernsk. Merdor .............
3 m. Staalsk. Maracaibo ........
Brig Cito ......coooviiieiiiin .
3m. Sk. Ameta. .......oeuneennn.
3 m. Staalsk. Agnes ..............
Brig Dorane ........................
Jernbrig Rosa ......................
3 m. Sk. Verdande ...............
Bark Annita ...l
3 m. Jernsk. Marie Louise ......
3m.Sk. Anne .....................
" Frantz ....................
Brig Dora ..................c
Bark Poul ..................l
Jernbark Dania ....................
Bark Nanna ........................
, Laura ........ooeoeeiiiiiiii...
» Hans .oooooiiiiiiii.
, Emilie
» Serine
o Thora .....................l.
, Embla
, Mathilde .....................
3 m. Jernsk. Lemvig ..............
Jernbark Lenita ...................
" Venus .........oooeeet.

" Puck ..................l.

" Johanne ..................

" Professor ................
Bark Frantz Schwalbe ...........
Jernbark Nor Wester ............
" Peruvian .................

N Nordby

, Anne Marie Schwalbe
Staalbk. Union ....................
" Kronprinsesse Louise
Jernbk. Anna Agnete ............
" Irvine ...t
Staalbark Aalborg ................
Jernbark Mary Jose ..............

266
280
290
292
294
299
299
299
302
323
334
358
361
362
363
345
369
376
377
381
384
385
385
387
401
448
474
509
522
537
547
591
601
605
608
608
612
612
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266 R.T. H. Svarrer.

P. J. Brinck.

A. C. Svarrer.
A. Christensen.
Jul. A. Nielsen.
A. Riber.

A. H. Redgaard.
N. H. Brinck.
M. Nielsen.

J. P. Lybecker.
L. A. Mechlenburg.
J. ]J. Clausen.

S. J. Pedersen.
H. N. Sonnichsen.
A. P. Svane.

N. Gr. Nielsen.
J. Husted Warrer.
P. H. Clausen.
P. F. Jensen.
Jacob Thomsen.
A. Cl. Andersen.
Th. A. Thomsen.
H. M. Jepsen.
Oluf Steffensen.
H. ]. Hansen.

S. P. Clausen.
N. Jp. Pedersen.
J. P. Clausen.
H. P. Thomsen.
H. Christiansen.
J. H. Poulsen.
Th. Nielsen.
Jens Hansen.

H. Christiansen.
J. N. Brinck.
A. N. Svarrer.
M. J. Jepsen.

M. P. Mathiasen.
P. Sv. Ankersen.
M. P. Clausen.
S. Ankersen.
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Staalbark ,,Prins Valdemar”, 1239 R. T., efter Sgsztning i Helsingar 1892.
Fort af S. A. Winther og H. Svarrer Hansen, Nordby.

Jernbark Casma .........ccceee... 634 R.T. S. -H. Sonnichsen.

" Doris Brodersen .... . 647 H. A. Mathiasen.

" Esmaralda .............. . 673 , P. H. Pedersen.

i Thor ..o, . 803 , D. H. Duysen.
Fuldrigger Wilhelmine ........ . 842 , P. M. Pedersen.
Jernbark Serapis ...........c....... . 965 M. N. Winther.

" Olga ..o . 981 y C.P. Holm.

" Tercera .......cooeeueeeee. . 1024 C. P. Holm.

” Clara ....coooeveveenne. . 1047 ,  A. N. Svarrer.
Fuldrg. Gladstone ................. . 1118 M. J. Christiansen.
Staalbark Prins Valdemar ... . 1239 S. A. Winther.

" Prinsesse Marie ... 1288 , P. L. Winther.

” Havila ........coceee.. . 1325 ,, M. H. Mortensen.
Jernbk. SIXtUS .....ocoevvvviveeinn o 1707 ,  H. P. Lassen.
Fuldrigger Copley ............... . 1740 ,  Fr. Struckmann.

lalt 72 Skibe med en Draegtighed af 36,245 Reg. Tons.
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Sonderho:
Galeas Emma .....................
Skonnertbr. Marry ............... 119
" Clara ................ 163
3 m. Sk. Fortuna .................. 189
Skonnertbr. Zara ................. 228
Jernbark Hans .................... 244
Staalbark Agnes .................. 274
Jernbark Merida .................. 293
3 m. Staalsk. Elisabetha ......... 295
Bark Daniel ........................ 327
Staalbark Martha ................. 347
Bark Anna ..........c..ooeennlll. 367
Jernbark Erna ..................... 385
" Fides ..coovvvvennnnnn... 397
" Ribe ..o, 450
3 m. Sk. Maagen .................. 458
Jernbark Elisabeth ............... 461
” Henny ............... 463
" Anne Jensine ......... 476
" Helene ©................. 484
" Eliza .......... FUTTI 489
" Georg Schwalbe ...... 501
" Venner .......c.......... 588
" Else oovvvviiiiiiiii, 633
” Cingalesa ............... 664
" Phonix .................. 684
" Killena .................. 765

Skibsfarten

26 R.T. ]J. H. Pedersen.

S. B. Lydom.

J. Carstensen.
H. Jensen.

Th. H. Brinch.
H. Brinch.

J. A. Thegersen.
H. S. Pedersen.
S. A. Fischer.

S. Thegersen.
N. Nissen.

P. S. Mortensen.
J. H. Thomsen.
N. Serensen. -
N. S. Kromann.
L. H. Lauridsen.
S. L. Harreby.
N. Ibsen.

P. J. Ohle.

S. N. Thegersen.
J. S. Jessen.

N. J. Pedersen.
N. N. Aarre.
H. ]J. Thomsen.
L. Harreby.

A. ]. Ohle.

Th. S. Hansen.

Talt 27 Skibe med en Dragtighed af 10,770 Reg. Tons.
Paa hele Fane ialt 99 Skibe med en Dragtighed af 46915

Reg. Tons.

1899 pr. 1. Januar har hele Fane 103 Skibe m. en Dragtighed af

39,270 Reg. Tons.

1901 pr. 1. Januar har hele Fano 84 Skibe m. en Dragtighed af

32,760 Reg. Tons.

1903 pr. 1. Januar har hele Fane 69 Skibe m. en Dragtighed af

27,260 Reg. Tons.

1905 pr. 1. Januar har hele Fano 63 Skibe m. en Dragtighed af

23,275 Reg. Tons.

Herefter gaar det nedad med Tonnagen Aar for Aar og i
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1915 er der kun tilbage af Fanes stolte Sejlskibsflaade 4 Skibe,
nemlig Staalskibene ,Havila“ og ,Maracaibo” af Nordby og
»~Martha" og , Elisabetha“ af Senderho; de forsvandt i Krigss
aarene og Aarene lige derefter. — Fanes Sejlskibsperiode, der
varede godt 160 Aar, er forbi.

I Begyndelsen af 60’erne var de fleste Faneskibe endnu kun
Skonnerter eller Galeaser, der i Reglen ejedes af Foreren, mulig
nogle faa Venner og Slegtninge som Parthavere; men den stor-
ste Part ejede for det meste Foreren, der, om han ikke havde
Midler til selv at tage en saadan, havde let ved at skaffe de ned-
vendige Penge dertil ved Laan. Samtlige Parthavere haftede
hver forholdsmassig for Skibets Forpligtelser. Aktieselskabsfor:
men var endnu aldrig bleven anvendt.

Skipperen forte selv Regnskabet, der szdvanligvis blev op-
gjort hver Vinter, naar Skibet blev lagt op.

Nogen sarlig valgt korresponderende Reder valgtes ikke. En
saadan vilde ogsaa i de Tider have ret vanskeligt ved hjemme-
fra at eve nogen Indflydelse paa Fragtslutning eller Skibets eko-
nomiske Drift i det hele. Alt dette maatte Skipperen selv klare
paa eget Ansvar.

Naar Vinteren kunde ventes at indtrzde, segte Galeaserne
saa vidt muligt hjem til Fane for dér at ligge i Vinterleje.

Skonnerterne, der havde faret paa Osterseen og estjyske
Havne, lagde op dér.

Senere sogte de saa vidt muligt at gaa med Stokfisk og Klip-
fisk fra Island og Norge til Middelhavet for at undgaa Opl=g:-
ning i Vintertiden; tidlig paa Aaret kom de saa tilbage med
Frugt, Olie og Vin til Kjebenhavn og Osterselandene.

Iovrigt laa den sterste Fart foruden med Tralast fra Sverrig
og Finland med Korn til England og Kul tilbage.

Skibene var alle jernfaste, saa de kunde ikke kobberforhudes.
hvorfor de, da Damperne fortrzngte dem fra Qsterseen, for:
sogte at give dem en Zinkforhudning for at gaa paa Vestindien
eller Afrika, men disse Rejser forleb ikke heldigt. Skibene var
ikke gode Sejlere nok til den Fart. De var for lenge undervejs,
saa Fortjenesten blev for ringe. Disse Skibe havde en Drag-
tighed af omkring 70 Kommercelaster.

Efter at Dampskibene som en merk og truende Sky, der trak
hen over Horisonten, begyndte at fortrenge Sejlskibene bort fra
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de mest lonnende Fragter med de mere vardifulde Varer, blev
disse efterhaanden mestendels henvist til Tralasts og Kulfrag-
ter, en Sejlads, der paa Grund af de korte Afstande gav mere
Slid og Arbejde end Fortjeneste. Paa Grund heraf sank de store
Trasejlskibe stadig i Vardi, da Vanskeligheden ved at opsejle
et Overskud blev stedse storre. Mange Skibe solgtes derfor ud
af Landet for meget ringe Summer.

Under denne Kamp for Tilvarelsen begyndte Faneboerne
at se sig om efter en anden Type Skibe end de hidtil benyttede
(Galeaser og Skonnerter), og man valgte saadanne, som man
mente vilde kunne optage Konkurrencen med Dampskibene og
af en saadan Sterrelse og en saadan Dybtgaaende, at de kunde
besejle saadanne overseiske Pladser, som Dampskibene vanske:
ligt kunde naa ind til eller l&gge til ved, navnlig Pladser ved
det nordlige Afrikas Vestkyst, Brasilien, Vestindien og Mellem-
amerikas Ostkyst. Til denne Fart valgtes Brigger og Skonnert:
brigger, som til en Begyndelse fortrinsvis byggedes i Varnanis
i Sverrig. Det forste Skib, der byggedes dér, var Briggen ,,Ca-
thrine“ paa 225 Reg. Tons til M. M. Redgaard, Nordby. Indtil
1884 byggedes der i Kalmar og Sundsval og i Oskarshamn o. fl.
Steder omkring ved 18 store Skibe af omtrent samme Sterrelse
til Fane, desuden nogle i Middelfart, Vejle, Fredericia og Svend-
borg m. fl. Steder.

Af nedenstaaende Fortegnelse vil ses, at Faneboerne har byg:
get mange Skibe udenfor Qen.

Til Nordby saaledes:

1834*) Sk. Johanne, 34 K. L., bg. i Aabenraa. Ferer C. P.
Clausen.

1840 Sk. Odin, 52 K. L., bg. i Randers. Forer N. L. Engers.

1840 Sk. Emil, 54 K. L., bg. i Altona. Ferer Chr. E. Husted.

1841 Sk. Randers, 61 K. L., bg. 1 Randers. Forer Jens Clausen.

1842 Sk. Union, 67 K. L., bg. i Flensborg. Ferer Jorg. Andersen.

1846 Sk. Elisabeth, 38 K. L., bg. i Horsens. Forer M. J. Mor-
tensen.

1847 Bg. Anne Jorgiane, 74 K. L., bg. i Aabenraa. Ferer M.
M. Andersen.

1848 Sk. Anne, 38 K. L., bg. i Altona. Ferer J. P. Svendsen.

*) I dette Aar er der efter en samtidig Avisnotits bygget 5 Skibe i Ud-
landet til Nordby og 3 til Senderho.
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Jernbark ,,Sixtus", 1101 jR. T.
Fort af Hans P. Lassen, Nordby.

1849 Skbg. Carl & Johanne, 117 K. L., bg. i Aabenraa. Farer
S. Brinch Hansen.

1849 Gal. Mette Cathrine, 41 K. L., bg. i Mandal. Fgrer H. M.
Winther.

1850 Sk. Onkel, 48 K. L., bg. i Mandal. Fagrer M. P. Clausen.

1852 Bg. Acmel, 108 K. L., bg. i Haderslev. Fgrer N. L. Engers.

1885 Sk. Dan, 54 K. L., bg. i Haderslev. Fgrer N. L. Ngrby.

1856 Skbg. Karen Marie, 52 K. L., bg. i Haderslev. Fgrer H.
Jp. Jargensen

1858 Sk. Helga, 77 K. L., bg. i Karrebaeksminde. Fgrer N. H.
Svarrer.

1859 Sk. Cathrine, 48 K. L., bg. i Middelfart. Fgrer M. N.
Poulsen.

1860 Sk. Marie, 43 K. L., bg. i Randers. Fgrer P. Sv. Svarrer,
ldre.

1861 Bk. Anita, 120 K. L., bg. i Aabenraa. Fgrer M. P. CL
Andersen.

1863 Bg. Johanne, 78 K. L., bg. i Kiel. Fgrer J. H. Christiansen.
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1863 Bg. Conrad, 92 K. L., bg. i Kiel. Forer H. M. Clausen.
1865 Sk. Sophie, 60 K. L., bg. i Randers. Forer P. Sv. Svarrer,

yngre.

1867 Skbg. Grev Rantzau, 79 K. L., bg. i Horsens. Forer N. N.
Svarrer.

1869 Bg. Cathrine, 225 R. T, bg. i Varnanis. Ferer M. M. Rod-
gaard.

1869 Bg. Johanne, 258 R. T., bg. i Varnanis. Foerer ]. Poulsen
Clausen.

1870 Sk. Cecilie, 123 R. T., bg. i Middelfart. Forer N. S. The-
gersen.

1871 Skbg. Margrethe, 159 R. T., bg. i Varnanis. Ferer S. J.
Farup.

1871 Skbg. Venus, 190, bg. i Middelfart. Forer C. P. Holm.

1871 Skbg. Johanne, 145 R. T., bg. i Varnanis. Ferer P. N.
Madsen.

1872 Bg. Louise, 243 R. T., bg. i Varanis. Ferer H. P. Lassen.

1872 Gylding, 240 R. T., bg. i Vejle. Forer P. N. Winther.

1873 Sk. Sophie, 136 R. T., bg. i Odense. Forer L. Jp. Hansen.

1875 Bg. Cathrine, 195 R. T., bg. Fredericia. Forer M. N.
Winther.

1875 Skbg. Maren, 166 R. T., bg. i Varnanas. Ferer J. M.
Redgaard.

1876 Skbg. Cathrine, 162 R. T, bg. i Vejle. Forer S. A. Dam.

1876 Skbg. Maria, 135 R. T, bg. i Vejle. Forer J. H. Meinertz.

1876 Bk. Dora, 376 R. T., bg. i Varnanis. Ferer Jg. N. Hansen.

1876 Skbg. Mette Cathrine, 157 R. T., bg. i Taasinge. Forer
M. H. Winther.

1877 Skbg. Brunhilde, 360 R. T., bg. i Arnis. Ferer A. Math.
Andersen.

1877 Skbg. Rehl, 156 R. T., bg. i Varnanas. Ferer J. J. Kallesen.

1880 Bg. Claus, 240 R. T., bg. i Varnanis. Ferer H. H. Clausen.

1800 Bk. Cougqette, 281 R. T., bg. i Varnanis. Ferer P. L.

Winther.

1881 Bg. Ines Rohl, 248 R. T., bg. i Varnanas. Ferer Th. M.
Andersen.

1882 Bg. Johanne, 258 R. T., bg. i Varnanis. Ferer ]. Poulsen
Clausen.

1884 Bg. Medor, 266 R. T, bg. i Varnanas. Ferer Hans Svarrer.
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1885 Skbg. Afma, 190 R. T., bg. i Svendborg. Ferer P. Sv. An-
-kersen.

1893 3 m. Sk. H. Grohmaan, 294 R. T, bg. i Oskarshamn. Ferer
N. H. Gregersen.

1894 Bg. Anne & Emmy, 247 R. T., bg. i Oskarshamn. Ferer
Niels Svarrer. ,

1894 Bk. Lenita, 400 R. T., bg. i Sundsval. Ferer S. P. Clausen.

Om de i Sverrig byggede Skibe kan oplyses angaaende Pri-
sen, at Skbg. ,Maren“, 166 R. T., har kostet 35,400 Kr. Bk.
»Dora“, 376 R. T., 70,376 Kr. Brig ,,Claus“, 240 R. T., 35,000
Kr. Skbg. , Brunhilde“, 360 R. T., 78,000 Kr. Bg. , Ines Rohl“,
248 R. T, 36,327 Kr. Bg. , Johanne“, 258 R. T., 36,000 Kr. Bg.
+~Medor“, 266 R. T., 37,868 Kr. Hertil kommer 3 pCt. Indfer-
selstold.

Til Senderho:
1851 Sk. Mathilde, 38 K. L., bg. i Ribe. Forer P. N. Jensen.
1854 Sk. Hekla, 40 K. L., bg. i Aabenraa. Forer P. Th. Jessen.
1854 Sk. Peder & Jens, 44 K. L., bg. i Haderslev. Forer J. N.
Jensen.
1856 Sk. Karen Marie, 54 k. L., bg. i Haderslev. Ferer H. H.
. Olsen. :
1856 Sk. Plutus, 54 K. L., bg. i Aabenraa. Ferer M. ]. Fischer.
1857 Abba, 50 K. L., bg. i Middelfart. Forer Th. N. Jerne.
1858 GI. Familiens Haab, 42 K. L., bg. i Kolding. Ferer J. S.

Meinertz.

1859 Sk. Kjerstine, 47 K. L., bg. i Middelfart. Forer H. H. Pe:
dersen.

1861 Sk. Lene Marie, 41 K. L., bg. i Aabenraa. Forer S. A.
Fischer.

1866 Sk. Hessiane, 499 K. L., bg. i Vejle. Forer Th. N. Jerne.

1867 Sk. Anne Dora Stine, bg. i Thure. Ferer S. N. Thegersen.

1867 Bg. Christiane, 195 R. T, bg. i Kalmar. Forer J. H. Madsen.

1867 Bg. Jens Wulff, 82 R. T., bg. i Middelfart. Forer H. S.
Thygesen.

1867 Bg. Ane, 192 R. T., bg. i Varnanas. Ferer P. Brinch.

1869 Skbg. Providentia, 168 R. T., bg. i Oskarshamn. Ferer
H. H. Pedersen.

1869 Skbg. Anne Serine, 130 R. T., bg. i Horsens. Forer J. N.
Nissen.

Fanes Historie. 18
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1870 Sk. Cecilie, 122 R. T., bg. i Vejle. Forer N. S. Thegersen.

1870 Sk. Anne Louise, 110 R. T., bg. i Middelfart. Forer M. ].
Brinch.

1872 Bg. Ane, 229 R. T, bg. i Varnanas. Ferer P. Brinch.

1873 Skbg. Anne Charlotte, 153 R. T., bg. i Randers. Forer J.
N. Jensen.

1874 Skbg. Esbjerg, 126 R. T, bg. i Esbjerg. Forer M. M. Brinch.

1875 Skbg. Mette, 130 R. T., bg. i Middelfart. Forer ]J. A. The:

gersen.
1875 Skbg. Dorthea Marie, 156 R. T., bg. i Esbjerg. Forer Th.
H. Brinch.
1876 Skbg. Termanne, 146 R. T., bg. i Esbjerg. Forer P. P.
Thomsen.

1876 Skbg. Thomas Jerne, 134, bg. i Vejle, Forer N. ]. Jerne.

De hjemlige Skibsvarfter byggede desuden i samme Tids:
rum, sarlig 1882—96, mange store Skibe til samme Fart, is@r
paa S. Abrahamsens Varft i Nordby, hvor der fra 1884 endog
byggedes flere Barkskibe paa henimod 400 Reg. Tons og
ikke saa faa kebtes i Udlandet. De gik nu paa Fart over hele
Verden og bragte — navnlig i Aarene 1888—93 — store Kapi:-
taler hjem. Til Farten paa Centralamerika, Mexiko og Brasilien
var de paa Fanoe byggede Sejlskibe szrdeles velegnede; de gjor-
de forholdsvis hurtigere Rejser end Jernskibene, og Traskibene
havde af den Grund vedvarende Velyndere. En for disse Skibe
begejstret Skibsforer udtalte en Gang, at ,,de sejler og manev:
rerer godt, vender og drejer som en Top, er fortrinlige og sterke
Seskibe, der klarer sig fortraffeligt i Storm. Jeg vil meget hellere
gore en Rejse rundt Kap Horn i et af disse end i de sterre Jern:
eller Staalskibe.” En vistnok ikke overdreven Anerkendelse af
Fane-Skibenes Fortrinlighed.

At Skibsbygningen til denne Fart tog saa stort et Opsving,
skyldtes to energiske Mand, begge fodte i Nordby, som selv
med egne Skibe — kun smaa Skonnerter — fra forst af havde
sejlet i den gode Tid paa Kina, Australien, Kalifornien etc., og
som havde tjent saa rigeligt, at de i en forholdvis ung Alder var
i Stand til at opgive Seen og nedsztte sig i Altona. Ved egen og
andres Hjzlp dannede de efterhaanedn en hel Flaade af gode
praktiske Skibe, som de forstod at bestyre saadan, at Rederne
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Fuldrigger ,,Copley"”, 1740 R. T,, Fangs stgrste Skib.
Fart af Fr. Struckmann.

fik stort Udbytte. Disse Skibe var bemandet med Fang Sg«
mand og Fang Skippere.

Den ene af disse Mand var Kaptajn N. L. Engers, der vir«
kede som bestyrende Reder.

Den anden — hans Svoger — C. P. Clausen. Han virkede
som Inspektar,der tilsaa Skibenes Bygning, Udhaling og Provi«
antering, hvortil der kreevedes stor Erfaring og Kendskab. Begge
Dele besad Clausen og var til uvurderlig Gavn for de unge Skip«
pere, der maaske endnu slet ikke havde sejlet i oversgisk Fart.

Disse to Mand var til det yderste besjelet af Vilje til og
folte den stgrste Gleede ved at opofre sig for Skibsfarten, der
kunde sette mange Mennesker fra deres Fegdeg i Stand til at
tjene Udkommet.

Det er disse to Mands Ihardighed og store praktiske Dyg«
tighed samt erlige og uegennyttige Arbejde, som Fang — sarlig
Nordby — har at takke for de fleste af de stgrre Skibe, der byg«
gedes i Tiden 1860—95 og senere og saa for en stor Del intere«
serede sig for Kgb af nogle Jernskibe, dog vist med noget For«
behold. Selv om de ikke vilde anerkende Dampskibenes Over«

18*
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legenhed paa visse Farter, saa frygtede de dem dog, men saa dog
ikke lige straks klart, at Udviklingen gik i Retningen af Dam-
pens Anvendelse ogsaa paa Havet; som forhen var de dog altid
tilrede med Raad og Daad til alle, der kom til dem. Havde den
unge Styrmand et godt Lov paa sig som Semand, var han altid
sikker paa en hjzlpende Haand til selv at blive Forer.

De storste Traskibe, Fane ejede fra hjemlige Varfter, var
indtil 385 Reg. Tons. Aarene 1880’erne, is®er de midterste, var
en drej Tid at komme over. Thi Fragterne var saa lave, og over:-
alt kom ‘Dampskibe i Gang og fortrengte Fanoskibene fra de
bedste Farter, saa det kun med den sterste Anstrengelse, den
yderste @konomi og — Lykke og Held var muligt at tjene lidt.

Selv Kaptajn Engers, der nu var bleven gammel, tabte Troen
og Tilliden til Sejlskibene og mente — med Rette — at Sejl-
skibenes Tid var forbi og fraraadede endog andre at sztte Pen-
ge i dem, men Faneboerne havde ikke Mod til at forlade Sejl-
skibene og heri blev de stottet af H. Grohmann, Medindehaver
af det gamle danske Sejlmagerfirma A. K. Schmidt & Co. i
Altona.

Han havde lange varet Parthaver i mange danske Skibe,
deriblandt flere Faneskibe, og han stettede fremdeles alle Be:
strebelser paa at holde Sejlskibsfarten vedlige og opmuntrede
andre til at tage Parter i nye Skibe.

Indtil 1884 fandtes ingen Jernsejlskibe i Danmark; men i
dette Aar blev der indkebt 3 Jernbarker til Senderho: ,Luca-
yas“ paa 445 Reg. Tons til A. M. Knudsen, ,,Hoangho“ paa
566 Reg. Tons til S. Meinertz og ,Sagitte“ til Mads M. Brinch.
De to forstnazvnte tjente sig fri paa ca. 3 Aar, det sidste, der alle-
rede forliste 3 Aar efter med hele Besztningen paa en Rejse til
Sydhavet, var knap saa heldig, men dens Fortjeneste var dog
god. Man havde lenge paa Fane haft Opmarksomheden hen-
ledt paa de engelske og tyske Jernskibes gode Affarer paa de
lange Oceanture. Men til Bygning af disse Kolosser af Skibe
havde man ikke tilstrekkelige Midler. Kendskab til de store
Fragtmarkeder manglede vel ogsaa. Englenderne og Tyskerne
dels byggede sterre Jernskibe og solgte de mindre og dels gik
de over til Dampskibene. Der var derfor altid Jernskibe at faa
til Kobs, og da de ovennavnte forste Forseg var faldet hel-
digt ud, spekuleredes der paa fortsat Keb af Jernskibe. Alene
turde Fane-Skipperne til en Begyndelse dog ikke vove sig ind i
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et saadant Foretagende, trods deres uforlignelige Dygtighed som
Semand og langt fra manglende Kundskab til overseisk Fart,
som de unge Semand i mange Aar havde praktiseret. Der maat-
te store, rutinerede Magler-Firmaer, kendt paa Verdens Han-
dels:Centrer, til Hjzlp. Forst skete der Henvendelse til Kje-
benhavn om Deltagelse i Indkeb af Jernskibe, men uden Resul-
tat. Man henvendte sig da til Hamborg og fandt dér, hvad der
onskedes, nemlig Folk, der havde Tro paa Faneboernes Hader-
lighed og Semandsdygtighed og kendte deres medfedte Sans
for Gkonomi, og som derfor var villige til at vaere Medinteres:-
senter i deres Forehavende. Men Hamborgerne forudsatte den
Betingelse, at Fragtslutningen helt og holdent lagdes i Hender-
ne paa forste Klasses hamborgske Skibsmaglere. Herpaa ind-
gik man, og Faneboerne stod sig derved, om end dette Arran-
gement var en klakkelig Afkortning i Fortjenesten. Man turde
dog ikke endnu bygge nye Jernskibe, men indlod sig kun paa
Kobet af xldre engelskbyggede, som ogsaa kebtes fordelagtigt
efter Tidsforholdene. Heldigvis gik Fragterne i 1888 og felgende
Aar godt i Vejret, og Skibene gav snart godt Udbytte. Hvert
Skib blev et Aktieforetagende for sig, og vist for dem alle var
mindst Halvparten af Aktierne paa Forerens eller hans Families
Hander, altsaa hjemmehorende paa Fane.

I Jacob Meier (fodt i Aalborg), Chefen for Maglerfirmaet
Knehr & Burchards Eftfl. i Hamborg, fandtes en Mand, der
med Energi deltog i Arbejdet for at skabe en Sejlskibsflaade til
Fane. I mange Aar havde han arbejdet sammen med Kapt. N. L.
Engers og erhvervet sig en stor Del af dennes praktiske Kend:-
skab til Handels-, Sefarts: og Befragtningsforhold i Udlandet.

Da der var god Udsigt til gennem Sefarten at tjene Penge,
var det ikke vanskeligt at skaffe Kapital til at kebe Skibe for,
og ved Meiers Hjzlp blev der nu kebt flere Skibe til Fanebo-
ere, blandt hvilke der var adskillige mindre gode, nogle forzl-
dede Typer, men dog mange gode Jern: og Staalskibe, i hvilke
Skibe der anbragtes baade tysk og dansk Kapital. Det var Mei-
ers Plan at faa samtlige nykebte Skibe ind under et Selskab, og
heri fandt han ogsaa Stette fra nogle Faneboeres Side, men Pla-
nen lod sig dog ikke realisere; man mente fra anden Side, at
Skibsfererne burde som hidtil i hvert enkelt Skib vare interes:
seret med den sterst mulige Kapital og derved betragte Skibet
som sin egen Ejendom, og for hvilket han havde det storste An-
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svar og derved skabe Garanti for den mest ekonomiske Drift.
Faneskipperne vilde nedigt betragtes som en Slags Kusk paa
et Befordringsmiddel.

Folgende Fortegnelse udviser, hvor mange Jernskibe, der
kobtes til Fano i Tidsrummet 1884—96 (Fanes Jernalder kaldet) :

Til Nordby:
1887 Jernbark Venus, 447 R. T., Pris 40.000 Kr., Forer C. P.
Holm.
1888 Jernbark Coranne, 820 R. T., Pris 90.000 Kr., Forer H. ].
Jessen.

1888 Jernbark Maria, 545 R. T., 54.000 Kr., Ferer P. L. Kolster.

1888 Jernbark Maren, 580 R. T., Pris 58.000 Kr., Forer J. H.
Svarrer.

1888 Jernbark Puck, 473 R. T., Pris 40.000 Kr., Forer J. Poulsen
Clausen.

1888 Jernbark Elna, 464 R. T., Pris 50.000 Kr., Forer Math. M.
Madsen.

1889 Jernbark Havilah, 489 R. T., Pris 42.000 Kr., Ferer M. H.
Mortensen.

1889 Jernbark Anne Agneta, 612 R. T., Pris 90.000 Kr., Forer
Th. M. Andersen.

1889 Jernbark Casma, 638 R. T., Pris 79.000 Kr., Forer S. H.

Sonnichsen.

1889 Jernbark Serapis, 995 R. T., Pris 127.300 Kr., Forer M. N.
Winther.

1889 Jernbark Professor, 512 R. T., Pris 63.000 Kr., Forer H.
Christiansen.

1889 Jernbark Lottie, 513 R. T., Pris 74.400 Kr., Forer Sv. Clau-
sen.

1889 3 m. Jernskonnert Thea, 189 R. T., Pris 27.500 Kr., Forer
H. Jessen.

1889 Jernbark Nordby, 601 R. T., Pris 90.000 Kr., Foerer P. L.
Kolster.

1889 Jernbark Doris Brodersen, 643 R. T., Pris 102.000 Kr.,
Forer H. A. Mathiasen.

1890 3 m. Jernskonnert Solid, 342 R. T., Pris 35.555 Kr., Forer
H. N. Jorgensen.

1890 3 m. Jernskonnert Dania, 362 R. T., Pris 50.850 Kr. Feo-
rer P. Math. Nerby.
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1890 Jernbark Peruvian, 590 R. T., Pris 90.000 Kr., Forer Jens

Hansen.

1890 Jernbrig Rosa, 229 R. T., Pris 55.000 Kr., Forer N. H.
Brinck.

1890 Jernbark Aarhus, 640 R. T., Pris 91.000 Kr., Forer Chr.
N. Gram.

1890 Fuldrigger Wilhelmine, 842 R. T., Pris 122.667 Kr., Forer
P. M. Pedersen.

1890 3 m. Jernskonnert Lemvig, 387 R. T., Pris 57.600 Kr., Fo-
rer H. ]J. Hansen.

1890 Jernbark Tercera, 1024 R. T., Pris 134.667 Kr., Forer C.
P. Holm.

1890 3 m. Jernskonnert Mardor, 266 R. T., Pris 58.500 Kr.,
Forer Oskar Morch.

1891 Jernbark Halnaker, 538 R. T., Pris 72.000 Kr., Foerer Th.
Nielsen.

1891 Fuldrigger Gladstone, 1118 R. T., Pris 122.400 Kr., Forer
M. J. Christiansen.

1891 Jernbark Julie, 610 R. T., Pris 52.000 Kr., Forer A. Riber.

1892 Bark Anita, 304 R. T., Pris 31.000 Kr., Ferer J. P. Ly-
becker.

1893 Jernbark Irvine, 612 R. T., Pris 50.400 Kr., Forer P. Sv.
Ankersen. :

1893 Jernbark Anne M. Schwalbe, 605 R. T., Pris 31.500 Kr.,
Foerer J. N. Brinck.

1894 Jernbark Johanne, 509 R. T., Pris 34.000 Kr., Forer A. A.

Moller. _

1894 Jernbark Esmeralda, 673 R. T., Pris 44.000 Kr., Forer H.
N. Madsen.

1894 Jernbark Thor, 803 R. T., Pris 63.000 Kr. Ferer D. H.
Duysen.

1895 Jernbark Norwesster, 547 R. T., Pris 33.000 Kr., Forer Th.
Nielsen.

1895 Fuldrigger Copley, 1740 R. T., Pris 137.000 Kr., Forer Fr.
Struckmann.

1895 Jernbark Mary Jose, 600 R. T., Pris 44.000 Kr., Forer S.
Ankersen.

1896 Jernbark Sixtus, 1707 R. T., Ferer H. P. Lassen.

1896 Jernbark Mexiko, 477 R. T., Pris 17.100 Kr., Forer J. P.
Lybecker.
Jernbark Valpariso, 713 R. T., Ferer H. N. Jorgensen.
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Til Senderho:

1884 Jernbark Lucayas, 445 R. T., Pris 36.000 Kr.. Forer A. M.
Knudsen.

1884 Jernbark Hoangho 566 R. T., Pris 30.600 Kr., Forer S.
Meinertz.

1884 Jernbark Sagitta, 573 R. T., Pris 32.400 Kr., Ferer Mads
M. Brinch.

1888 Jernbark Eliza, 489 R. T., Pris 34.000 Kr., Forer J. M.
Knudsen.

1888 Jernbark Bertha, 720 R. T., Pris 75.000 Kr., Forer Seren
Hansen.

1889 Jernbark Henny, 498 R. T., Pris 54.000 Kr., Forer S. Rask
Nielsen.

1889 Jernbark Else, 483 R. T., Pris 54.000 Kr., Forer H. ]J.
Thomsen.

1889 Jernbark Erna, 379 R. T., Pris 57.600 Kr., Forer J. Thom:
sen.

1890 Jernbark Hans, 237 R. T., Pris 36.900 Kr., Ferer Th. H.
Brinch.

1890 Jernbark Elisabeth, 499 R. T., Pris 59.400 Kr., Ferer S. L.
Harreby. .

1890 Jernbark Fides, 474 R. T., Pris 62.250 Kr., Forer Niels
Serensen.

1890 Jernbark Helene, 524 R. T., Pris 65.250 Kr., Ferer S. N.
Thegersen.

1890 Jernbark Max, 578 R. T., Pris 76.000 Kr. Forer N. N.
Aarre.

1891 Jernbark Phenix, 683 R. T., Pris 76.000 Kr. Ferer A. ]J.
Ohle.

1891 Jernbark Ribe, 449 R. T, Pris 50.000 Kr., Forer Carl Schou.

1891 Jernbark Cingalesa, 698 R. T., Pris 90.000 Kr., Forer N.
Jg. Thomsen.

1893 Jernbark Killena, 765 R. T., Pris 77.400 Kr., Forer Th. S.
Thomsen.

1893 Jernbark Vennerne 558 R. T., Pris 25.700 Kr., Forer N. N.
Aarre.

1893 Jernbark Else, 654 R. T., Pris 54.000 Kr., Forer H. ]J.
Thomsen.

1893 Jernbark Anne Jensine, 458 R. T., Pris 28.000 Kr., Forer
P. ]. Ohle.
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1894 Jernbark Venner, 375 R. T., Pris 24.300 Kr., Forer N. N.
Aarre.

Med Farten paa Sydamerikas Vestkyst, Australien, de ost-
indiske Rishavne for Oje havde man begyndt at anskaffe flere
Staalskibe paa indtil 1000 Tons og derover.

I Helsingor byggedes saadanne smukke Staalskibe, og Brod-
rene P. N., S. A. og P. L. Winther, der havde ladet flere store
Sejlskibe bygge i Vejle og paa Fane, byggede i 1892—93 Staal-
skibene , Prinsesse Marie“ og , Prins Valdemar”, praktiske og
bekvemt indrettede Skibe, der fuldt ud kunde maale sig med
Skibe bygget paa de skotske Varker.

De navnte Bygherrer var praktiske, indsigtsfulde og erfarne
Mand, der i Forbindelse med Skibenes Bygmester fik Skibene
byggede til den sterst mulige Fuldkommenhed, og Fane er disse
to Mand megen Tak skyldige for mange smukke saavel Tra-
som Staalskibes Bygning.

Navnes skal ogsaa som Foregangsmand for Anskaffelse af
Jernskibe P. Clausen Svarrer, Casper Holm og P. N. Harreby
af Nordby, N. H. Brinch, A. M. Knudsen og S. A. Fischer af
Sonderho. Det var alle M®nd, der som forhenvarende Skibs-
forere sad inde med stor Erfaring i Skibsfarten og havde aabent
Oje for alle Fremskridt heri. ’

I , Esbjerg Avis" for 27. September 1893 faar det nybyggede
Staalskib , Prinsesse Marie“ folgende Omtale:

»Prinsesse Marie“ lob af Stabelen fra Helsingoer Jernskibs-
varft 9. Juni 1893, fuldt sejlfxrdig, og den 14. bugseredes Ski-
bet ud af Havnen for at gaa til Sundsvall og indtage Tralast til
Algoa Bay paa Afrikas Sydkyst. Det blev betegnet som en af den
danske Handelsflaades smukkeste og bedste Skibe, der ogsaa
viste sig at vaere meget hurtigsejlende, idet det efter at vaere gaa-
et fra Sundsvall sejlede forbi alle medgaaende Skibe.

Skibet var forsynet med alle de nyeste Indretninger, saa at
Besatningen trods dets Sterrelse, ca. 1300 R. T., kunde holdes
nede paa kun 20 Mand. Det havde saaledes Patent Ankerspil,
der blev dreven af et Gangspil paa Bakken. Kederne gik lige op
og ned af Kedekassen uden Anvendelse af Haandkraft. 4 smaa
vandrette Svingspil til Anhaling af Fokke: og Stor:Skjeder, to
saerlige Patentspil til at hejse og nedfire Mersesejlene med, hvil:
ket Arbejde da kunde udferes af kun 2 Mand. Kahytter, Lu-
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kafer, Kabys, Sejlkejer og Proviantrum udmarkede sig efter de-
res forskellige Brug ved smagfuld og praktisk Indretning. Det
var forsynet med 4 Redningsbaade, der havde lufttztte Kasser.
Hds. kgl. Hojhed Prinsesse Marie, efter hvem Skibet var op-
kaldt, ske&nkede det sit Billede 1 Ramme; det fik sin Plads 1
Kahytten.

Ved Ankomsten til Sundsvall blev Skibet Genstand for me-
gen Beundring, og et Par Hundrede Mennesker var om Bord for
at bese det, deriblandt flere Skibsredere, Bygmestre og andre
Fagfolk. En Prast fra Land holdt Gudstjeneste om Bord en
Dag, og et Sangkor assisterede og ledede Sangen.”

Af Jern- og Staalskibe nybyggedes til Nordby:

1891 Staalbark Kronprinsesse Louise, 618 R. T., bygget i Sun:
derland, Pris 126.000 Kr., Forer Morten J. Jepsen.

1891 Staalbark Kronprins Frederik, 618 R. T., bygget i Sunder:-
land, Pris 126.000 Kr., Forer Fr. Struckmann.

1891 Staalbark Aalborg, 618 R. T., bygget i Sunderland, Pris
126.000 Kr., Forer Math. P. Clausen.

1892 Staalbark Esperance, 615 R. T., bygget i Sunderland, Pris
126.000 Kr., Forer J. P. Toft.

1892 3 m. Staalsk. Maracaibo, 280 R. T., bygget i Grangemouth,
Pris 89.000 Kr., Forer A. Cl. Svarrer.

1892 Staalbark Union, 608 R. T., bygget i Sunderland, Pris
126.000 Kr., Ferer A. N. Svarrer.

1892 Staalbark Prinsesse Marie, 1288 R. T., bygget i Helsinger,
Pris 130.000 Kr., Forer P. L. Winther.

1893 Staalbark Havila, 1327 R. T., bygget i Dumbarton, Pris
270.000 Kr., Ferer M. H. Mortensen.

1893 3 m. Staalsk. Bertha, 243 R. T., bygget i Dumbarton, Pris
75.000 Kr.

1893 Staalbark Prins Valdemar, omtrent samme Sterrelse og
Pris som Prinsesse Marie, Forer S. A. Winther.

Til Senderho:
1891 3 m. Staalsk. Agnes, 294 R. T., bygget i Tenning, Forer
Jp. A. Thegersen.
1892 Staalbark Martha, 367 R. T., bygget i Tenning, Pris 97.000
Kr., Forer N. Nissen.
1892 3 m. Jernskonnert Elisabetha, 288 R. T., bygget i Tonning,
Pris 75.000 Kr., Forer S. A. Fischer.
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Ethvert nyt Skib, der blev tilfort Fanes Flaade, blev af hele
Qens Befolkning hilst med sterste Glede, og alle knyttede de
store Forhaabninger til en oget Indtagt, der vilde komme hele
det lille Samfund paa den isolerede Plet tilgode. Men det maa
ikke glemmes, at denne gyldne Tid ogsaa kunde faa en Bag-
grund merk og sorgfuld. Jeg skal i denne Forbindelse anfere,
hvad den gamle Skibsferer P. H. Clausen (ded 1924) har anfert
i nogle Optegnelser, han har overleveret mig:

»- .. Og hvad har saa denne Handelsflaade kostet Fanoerne
i en Retning, der ikke kan betales med Penge? Kom en Gang
herover paa Fane og gaa i Kirke. Se paa Kvinderne. Mange er
helt eller halvmorkt kledte. Mznd, Fadre og Bredre er gaaet
vaek paa Havet eller dede af Klimafeber langt borte fra Hjem:
met, eller Skorbug har knzkket dem paa de lange Rejser og saa
fremdeles. — Taarer, Lidelser og Savn for de, der maatte miste
deres nzrmeste 1 deres lovlige Kald langt borte fra Hjemmet!

Og saa denne skrzkkelige Ventetid, naar de kare blev borte
uden Efterretning, afvekslende med Haab og Frygt, indtil Haa-
bet maatte opgives. Mangen Semandsbrud fik under en saadan
Periode et Knzk paa Helbredet, der aldrig forvandtes.

Hvor store Procenter af Menneskeliv, Sefarten kraver, kan
jeg belyse med et Par Eksempler, som ligger mig narmest. Af
22 Drenge, der konfirmeredes sammen i Nordby i 1862 gik de
20 til Ses, af disse er nu (1893) kun 3 i Live og er Skibsforere.
Af 7 andre, som sammen med mig i 1875 og 1876 byggede Ski-
be, er 5 dede af Afrikafeber eller paa Seen.

... Hvad det vil sige at komme til et Feberland og se den
ene efter den anden af Mandskabet bukke under — 1 Dag red, 1
Morgen ded — og ikke vare i Stand til at hjzlpe, hvad det vil
. sige selv at vare syg og selv vare Lage eller Sygepasser med
kun faa eller ingen Hjzlpemidler, vil ingen kunne ane, som ikke
har gennemgaaet en saadan frygtelig Tilstand.

... At ligge paa Havet i Maaneder og tit deje Storm, Mod-
vind og Kulde, at leve af simpel enkel Mad, at vaere borte fra
Hjem og Familie Aar ad Gangen, at leve nasten som Eneboere
eller mellem halvt civiliserede Mennesker og dog holde Hume-
ret oppe og Arbejdsevnerne vedlige, er noget, der mere burde
paaagtes, end det sker. Det er ikke min Mening at gere nogen
bange for at gaa til Ses. Min Fader var Semand og blev paa
Havet, men jeg onsker mig ikke noget bedre end at vare Se-
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mand. Der er ogsaa mange Behageligheder og Glaeder ved Se-
mandens Liv. Han erhverver sig Kundskaber og Indblik i For-
hold, som ingen anden opnaar. Jeg vil derfor ogsaa helst mine
Drenge bliver Somand. Semandslivet er trods alt frit, sundt og
oplivende.

Saaledes skriver den gamle erfarne Skibsferer, der har sejlet
paa alle Jordens Have og oplevet baade godt og ondt. Da han
slagde op“ efter over en Menneskealders Fart paa Havet, ud-
talte han: '

Lad andre harve, hvad jeg har plojet,
saa faar de at vide, hvad jeg har dojet.

Af nedenstaaende Positionsliste over Faneskibe i Juli—Sep-
tember 1899*) faar man et Indblik i Skibenes omfattende Fart.

Staalbark , Alexandra“, M. J. Nielsen, ankom til Rosario, La
Platafloden, 16. Avgust fra Cardiff.

3 m. Skonnert ,Ameta“, Julius A. Nielsen, afgik fra Rio
Janeiro 21. Avgust til Table Bay, Australien.

Staalbark , Aalborg“, Math. P. Clausen, ankom til Lyttle-
ton, Australien, 12. September fra Hamborg.

3 m. Skonnert-,Anne“, J. J. Clausen, ankom til Rio Grande
10. Juli fra Liverpool.

Jernbark ,,Anne Agnete“, Math. P. Mathiasen, afgik fra Lon:-
don 25. Juli til Port Natal, Afrika.

Brig ,,Anne & Mathias“, V. B. Eriksen, ankom til Hamborg
19. Avgust fra Rio Grande.

Brig ,Anne & Emmy“, N. Svarrer, afgik fra Liverpool 12.
September til Rio Grande.

3 m. Staalskonnert ,,Bertha“, ]J. J. Nerholm, ankom til Ham-
borg 20. Avgust fra Porto Galeyos, Falklandseerne.

Jernbark ,,Casma“, Jorgensen, ankom til Falmouth 16. Sep-
tember fra Taltal i Chile.

Fuldrigger ,,Copley“, F. Struckmann®, afgik fra Table Bay
4. September til Liverpool.

Jernbark ,,Cingalese”, L. Harreby, ankom til Bahia 12. Av-
gust fra Hamborg.

Brig ,,Cito"“, A. Christensen, ankom 24. Juli til Menado, Ce:
lebes, fra New York. ‘

*) Efter ,Fane Ugeblad“ No. 90 1899.
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Jernbark ,Dania“, N. Gr. Nielsen, afgik fra Aruba, Sydame:-
rika, 27. Juli til Harborg.

Jernbark ,Doris Brodersen“, H. L. Hansen, afgik fra Liver-
pool 7. Juli til Guayaquil, Ecuador.

Brig ,Dorane“, Mathiasen, ankom til Rio Grande 31. Av:
gust fra Cardiff.

Bark ,Erna“, J. Thomsen, afsejlede 5. Avgust fra Santos til
Barbados.

Bark ,,Emilie“, Jac. Thomsen, ankom 19. Avgust til Menado
fra London.

Jernbark , Esmeralda“, P. H. Pedersen, afgik 6. Juli fra Gefle
til Melbourne.

Jernbark ,Elisabeth®, S. L. Harreby, ankom til Carabelle,
Brasilien, 22. Jali fra Pernambuco.

Bark ,Embla“, Hans M. Jepsen, afgik fra Cardiff 3. Avgust
til Progresso Yucatan.

Bark ,Franz Schwalbe®, J. H. Poulsen, afgik fra Barry, Eng:-
land, 12. Marts til Manilla, Ny S. Wales.

3 m. Skonnert ,Franz“, S. J. Pedersen, ankom til Cardiff 14:
September fra Liverpool.

Fuldrigger , Gladstone“, Morten ]J. Christiansen, ankom til
Ny Caledonien 1. September fra Canoona.

Bark ,Havilla“, J. Thegersen, ankom til Taltal 6. Juli fra
Ny S. Wales.

Bark ,Hans“, J. P. F. M. Jensen, ankom til Amsterdam 7.
September fra Hernesand.

3 m. Skonnert ,H. Grohmann“, N. H. Gregersen, afgik 12.
September fra Svartvik til Portleven.

Skonnertbrig ,Ines Rohl“, P. M. Neorby, ankom til Antwer-
pen 15. September fra Paysandu, Uruguay.

Jernbark ,,Johanne“, H. P. Thomsen, afgik fra Rosario 11.
Juli til Falmouth.

Staalbark ,Kronprinsesse Louise“, M. J. Jepsen, afgik fra
Rangoon 24. Juli til Rio Grande.

Bark , Laura“, M. Kallesen, afgik fra New York 25. Juli til
Corinto, Vestindien.

Bark ,Lenita“, S. P. Clausen, ankom til Guayaquil 18. Sep-
tember fra Callao, Peru.

Jernbark ,Max"“, Poulsen, ankom til Manta 21. Avgust fra
Callao.
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Bark ,Mathilde“, Stromberg, afgik fra Westport 26. Ma)
til Marchaloerne.

3 m. Staalskonnert , Maracaibo“, A. Cl. Svarrer, afgik fra
Maracaibo 2. Avgust til Hamborg.

Bark ,Mardor”, P. J. Brinck, ankom til Rio Grande 21. Juli
fra Cardiff.

Brig ,Medor“, H. Svarrer, ankom til Boston 9. September fra
Gefle.

Jernbark , Mary Jose“, H. N. Svendsen, ankom til Port Na-
tal 19. September fra Drammen.

Jernbark , Mexiko“, J. P. Lybecker, ankom til London 10.
September fra Port Stanley, Falklandseerne.

Bark ,Nordby*, Christiansen, ankom 1. September til Ham:-
borg fra Taltal.

Bark ,Nanna“, J. H. Warrer, ankom til Belize, Br. Honduras
7. Avgust fra Nantes.

Bark ,Nancy“, N. A. Hansen, afgik fra Cardiff 7. Julh til
Rio Grande.

Jernbark ,,Nor Wester, Th. Nielsen, afgik fra London 24.
Avgust til Dunedin, New Zeeland.

Staalbark , Prinsesse Marie“, P. L Winther, arfgik fra De-
laware Breackwater 26. Avgust til Nagasaki, Japan.

Staalbark ,Prins Valdemar“, S. A. Winther afgik fra Free:
mantle, Avstralien, 16. Avgust til London.

Bark ,,Poul“, A. P. Svane, ankom til Menado 2. Juli fra Ma-
dagascar.

Jernbark ,,Puck®, J. P Clausen, afgik fra Rosario den 29. Av-
gust til Falmouth.

Bark ,,Rehl“, J. J. Callesen, ankom til Hamborg den 22. Av:
gust fra Rio Grande.

Jernbark ,Serapis“, Winther, ankom til Valparaiso den 25.
Avgust fra Swansea.

Jernbark ,Sixtus“, H. P. Lassen, afgik fra Cardiff 21. Juli
til Valparaiso.

Bark,, Sophie“, N. M. Svarrer, sejlede fra Algoa Bay, Cap-
staten, 16. Avgust til Port Natal

Bark ,Serine“, A. Cl. Andersen, afgik fra Corinto 26. Maj
til Falmouth.

Jernbark ,,Tercera“, N. P. Pedersen, afgik fra London 29.
Juli til Algoa Bay.

Danskernes Historie



Skibsfarten 287

Bark , Thora“, Th. A. Thomsen, afgik fra Amsterdam 31.
Juli til Macassar, Celebes.

Jernbark , Thor“, H. Th. Meinertz, ankom til Port Louis 4.
Avgust fra Madagascar.

Bark ,Rosa“, N. H. Brinck, afgik fra Buenos Ayres 4. Av:
gust til Falmouth.

Staalbark , Union“, A. N. Svarrer, afgik fra Liverpool 24.
Juli til Delagao Bay, Afrikas Ostkyst.

Bark , Verdande“, M. Nielsen, ankom til Hamborg den 31.
Avgust fra Rio Hache, Colombia.

Jernbark ,,Vega“, N. ]J. Pedersen, ankom til Rio Janeiro 15.
Avgust fra Hamborg.

Fuldrigger ,,Wilhelmine“, P. M. Pedersen, ankom til Junin 23.
Avgust fra Newcastle N. S. W.

3 m. Staalbark , Agnes“, A. Riber, afgik fra Antwerpen 14.
September til Para.

Bark ,Ane Jensine“, P. Ohle, afgik fra Ceara 2. Avgust til
Canada.

Jernbark ,Else“, H. J. Thomsen, afgik fra San Juan del Sur,
Nicaraguas Vestkyst, 6. Maj til Kanalen.

3 m. Jernskonnert , Elisabetha®, S. A. Flscher afgik fra Rio
Grande 12. Juli til Falmouth.

Jernbark , Fides“, N. Serensen, afgik fra Port Natal 5. Maj
til Sidney.

Bark ,,Georg Schwalbe“, N. J. Pedersen, afgik fra Macassar
20. Juni til Amsterdam. .

Bark ,Helene“, H. Christiansen, ankom til Antwerpen 30.
Avgust fra Houtmann Abrolhos.

Jernbark ,Killena“, H. Th. Hansen, afgik fra Rosario 10. Juli
til Falmouth.

Staalbark ,, Martha“, N. Nissen, afgik fra Rio Grande 1. Sep-
tember til Kanalen.

Her skal lige anferes nogle enkelte Eksempler paa meget hel-
dige Udfald af Skibsfarten sidst i 1880’erne og ferst i 1890’erne:

J. J. Clausen kebte 3 m. Skonnert ,, Anna“ i 1889 for ca.
63,000 Kr., og i Lebet af 4 Aar var Skibet godt og vel tjent fri.
M. A. Warrer, Skonnertbrig ,,Anne Cathrine“, gav for Aaret
1889 et Udbytte svarende til 63 pCt. af Skibets Vardi. P. H.
Clausen med Bark , Laura“ gav i 11 Maaneder 1889—90 22 pCt.
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Udbytte. H. Christiansen med Jernbark , Professor gik i 1889
fra Bremen til Vestkysten af Mexiko og gav for Udrejsen alene
28 pCt. Udbytte. Jernbark , Havillah”, fort af M. H. Mortensen
og kebt i 1888 for 42,000 Kr., blev solgt i 1892, da havde den
indtjent langt over, hvad den havde kostet. Anders H. Redgaard,
hvis Skib ,Dorane* fra nyt (1883) havde kostet 105,000 Kr.,
tjentes frit paa 3 Rejser til Vestkysten af Amerika. Ikke alle var
saa heldige, men i nogenlunde gode Aar var Udbytter paa 8 a
15 pCt. ikke ualmindelige.

Om enkelte Fragter kan oplyses:

N. N. Aarre med Jernbark ,Max“, 587 R. T., fik i 1890 i
Fragt fra Newcastle til Guayaquil 28,800 Kr. Jens Hansen med
Jernbark ,,Peruvian®, 680 R. T., fik i 1890 i Fragt fra England
til Tasmanien 20,000 Kr. H. Svarrer med Brig ,, Medor*, 266 R.
T., 7,650 Kr. fra Hamborg til Pernambuco i 1894. P. M. Pedersen
med Fuldrigger ,, Wilhelmine“, en Rejse i 1890—91 fra Ham-
borg til Sydney i Avstralien paa 84 Dage med en Fragt af 25,200
Kr. Anth. J. Ohle med Jernbark ,,Phenix“, 683 R. T., i 1891
London—Freemont i Avstralien 22,500 Kr. M. A. Mathiasen i
1890 med Jernbark , Doris Brodersen“, 647 R. T., fra London
til Delago Bay i Sydest Afrika 27,000 Kr.

Forerens Hyre var samtidig 80 a 90 Kr. pr. Maaned + 4 pCt.
af Bruttofragten; dette kunde give en aarlig Gage af 4 a 5000
Kr. + Kosten; dertil kommer saa Udbyttet af hans Part i Skibet.

For at bevare de i Sejlskibene indestaaende Kapitaler mod
Splittelse ved Skibenes Salg eller Forlis, hvilket ofte var Til-
fzldet og derved vanskeliggjorde Anskaffelse af nye Skibe, be-
sluttede nogle M2nd i Nordby, nemlig Skibsbygmester S. Abra-
hamsen, Skibsrederne C. P. Holm og P. N Winther med Stette
af Direkter M. Clausen, Ringkjebing, og Folketingsmand N.
Andersen, Seholm, hvilke to sidste Herrer alt i flere Aar havde
varet skonomisk interesseret i Fane Skibe, at sege samtlige Fano
Skibe sammensluttet til ét Aktieselskab.

Et Selskab til dette Ojemeds Opnaaelse dannedes i Foraaret
1897, og Barkskibene ,,Poul”, ,Emilie”, ,Hans", ,,Mathilde“ og
»Thora” samt Briggen ,,Sophie“ gik ind under det nye Selskab,
der fik Navnet ,A/S Fane Skibsrederi“ med en Aktiekapital af
500,000 Kr. Selskabet virkede dog ikke mange Aar, og dets Hen-
sigt opnaaedes heller ikke. Det syntes umuligt paa Grund af
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mange indtre@dende Forlis og den starke Konkurrence fra
Dampskibenes Side at bevare Sejlskibsflaaden for Fane.

Nogle Forseg paa at skabe Fane en Dampskibsflaade er dog
af og til gjort. Efter Anleget af Esbjerg Havn, der havde saa
mange Fodselsveer, var der enkelte M&nd paa Fane — om end
de helst havde set, at Havnen var komme til at ligge paa Ost-
siden af @en og gjort et ihardigt Arbejde herfor og navnlig for
at gore Havnen til en Frihavn — der godt kunde se, at Esbjerg
Havn vilde faa Betydning baade som Import: og Eksporthavn.
Disse Mand var Skibsreder S. Brinch Hansen, Kebmand og
Konsul J. K. Bork og Skibsferer N. H. Kallesen, alle af Nordby.
De lod bygge et Dampskib 1872 i Skotland til en regelmassig
Fart paa Ruten Esbjerg—England. Det lob af Stabelen 7. No-
vember 1872 og havde en Storrelse af 296 R. T. og med 75
Hestekrafter. Det kostede 150,000 Rdl. og fik Navnet , Esbjerg*
med Hjemsted i Nordby. Til Ferer antoges fernevnte N. H.
Kallesen. (Billede Side 101).

Det gjorde forst nogle Rejser til Middelhavet; men den 6. Ok
tober 1873 leb det — som ferste Dampskib til Esbjerg — ind i
Esbjerg Havn og blev modtaget ved Kajen af en stor Menneske:-
mangde, der gentagne Gange raabte Hurra som en Hyldest
til Begivenheden.

Senere (1874) antoges den unge Styrmand, ]ohannes Warrer,
fra Senderho til Ferer. Han blev saaledes Senderhos forste
Dampskibsferer, ligesom Kallesen var den forste Dampskibsfe:
rer fra Nordby. I 1876 overgik , Esbjerg” til Det forenede Damp-
skibsselskab, og Warrer fulgte med. Han forte det til 1878, da
han overtog Damperen ,Esbern Snare“, siden de sterre Skibe
~Riberhus”, ,,Botnia“, ,Nidaros“, , Koldinghus“, ,N. J. Fjord“,
og hver Gang et nyt og sterre Skib indgik i Ruten, fik Warrer
det som Forer, sidst ,A. P. Bernstorff“, som han forlod 1919,
efter at han havde gjort ca. 5000 Rejser over Vesterhavet uden
noget Uheld af Betydning. _

1899 oprettedes et Selskab i Nordby under Navn A/S Damp-
skibsselskabet ,Fane“ med en Aktiekapital af 85,000 Kr., det
skulde drive Fragtfart med et i den Anledning i Tenning bygget
Dampskib, ,,Clara“, paa en Dragtighed af ca. 400 Tons ded
Vagt. Selskabets Bestyrelse bestod af Konsul H. Pagh, Es:-
bjerg, Skibsrederne D. H. Duysen og P. N. Winther, Nordby:

Fanes Historie. 19
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Til Farer antoges L. J. Holst af Nordby. Den*
ne Damper sejlede i nogle faa Aar og til Ti*

der med godt Udbytte.
| 1913 kgbtes med Kaptajn J. Christiansen
som Reder et Dampskib til Nordby paa 650
R. T. Det fik Navnet ,,Nordby" og fartes af
Kaptajn Sgren Clausen (fgdt 6. Jan. 1881).
| den senere Tid er der atter gjort Forsgg
Kapt Jsh;ijbwa”er' paa at skaffe Fang en Dampskibsflaade, idet
Ded i Kjsbenhavn  den driftige Skibsbefragter N. Winther, som
4. Dec. 1931, 8 Aar. | mange Aar havde arbejdet indenfor Befragt*
nings* og Rederibranchen, satte sig i Bevagelse for og ogsaa fik
kabt en Damper, der fik Navnet ,,Juliane™; den fik Hjemsted paa
Fang. Desveerre naaede denne driftige Mand, som var af den
kendte Skibsrederslaeegt Winther i Nordby, ikke at se Foretagen*
det komme mere end i Gang, idet han dgde 24. Nov. 1933. Dam*
peren sejler dog fremdeles. Rederen er forhenvaerende Kaptajn,
Amtsraadsmedlem Knud Nielsen, Nordby, og den fgres af Kap*

tajn Schmidt. —

| 1870’erne gik mange af Smaaskibene paa Fang bort, dels
ved Salg og dels, ved Forlis. Det var saadanne Skibe, hvis Fart
mestendels laa i Vesterhavet og @Ostersgen, og var bleven saa
gamle og uteette, at de kun var brugelige til Farten med Trae*
last (,,fled paa Lasten™), som det hed om disse Skibe. Disse
Smaaskibsejere var langt fra Kapitalister, selv om de ejede den
stgrste Part i Skibet. De fire & fem Rejser, de hgjst kunde drive
det til om Aaret for de flestes vedkommende, gav ikke mere end
af Haanden og i Munden. Tidligt maatte de leegge op om Efter*
aaret, da Skibene ikke var modstandsdygtige over for Efteraarets
Storme og endnu mindre, naar Vinteren med Is og Sne holdt
sit Indtog. Skibene svandt ind i Antal — om*
end @ens Tonnage voksede ved Bygning af
starre Skibe. Dette havde til Fglge, at der blev
feerre Hyrer at opnaa for saavel de yngre som
&ldre Sgmaend, og Udsigten til at faa Skib
at fare betydelig formindsket. Derfor var der
mange af de unge Sgmand, der en Tid und*
lod at tage Styrmandseksamen og gik over
som Matroser, Kokke og Hovmestre samt
Kapt. S. Clausen. ~ Maskinmestre paa Dampskibene, serligt paa
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Dampskibet ,,Nordby"”. Fart af Kaptajn S. Clausen.

Rutebaadene Esbjerg—England og i Fyrveesenets Tjeneste paa
Fyrskibene. Her var dog ogsaa Brug for dygtige Sgmand, og
da efterhaanden Dampskibenes saavel som Fyrskibenes Antal
ggedes, blev der ogsaa Brug for flere Semand og Farere, og
som saadanne finder vi efterhaanden en hel Stab af Fang Sgfolk,
anbragte som Styrmand, Radiotelegrafister og Farere i Fyrskib
bene og de store Dampskibsselskaber og paa Feergerne.
Ligeledes er mange gaaet over i Lodsveesenets Tjeneste, hvor*
til kreeves Navigatarer. Fang*Navigatarer har saaledes veret an*
satte ved Lodseriet i Kjgbenhavn, Helsingar, Korsgr, Odense,
Fredericia, Horsens, Aarhus, Hals, Esbjerg og flere andre Steder.
Som et af de Dampskibsselskaber, der har den allerstarste
Betydning for Fang, skal navnes det med Konsul D. Lauritzen
som Reder ledede Selskab. Dette Selskab, der for snart 50 Aar
siden begyndte med et Par smaa Dampskibe og nu teller over
40 store Dampere, er og har altid for stgrste Delen veeret be*
mandet med Fangboere. Mange af dem har begyndt som Skibs*
dreng og har arbejdet sig op gennem alle Grader til Skibets Fg*
rer eller Styrmand i dette Selskab, og mange har fundet An*
saettelse som Matroser, Hovmestre og Maskinmestre dér.
Neevnes skal det ogsaa, at Konsul Lauritzen har beteenkt
Fang med store Gaver til forskellige Formaal, hvorom der paa

19*
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adskillige Steder i dens
ne Bog er fortalt under
de paageldende Institu*
tioners Historie. Naar
dertil kommer, at han
gerne opholder sig paa
Fang en Tid om Som*
meren og har vist @en
den Opmearksomhed at
kalde sit Skoleskib ,Fa*
ng“, tar man sikkert reg*
ne med, at dette er Ud*
tryk for Konsulens Til*
fredshed med de af Fa*
ngs Sgnner, han har haft
i sit Brad.
| Dampskibsselska*
bet ,,Dania“, hvis Reder
er Konsul Chr. Andre*
sen, har ligeledes mange
Fangboere fundet An*
Skibsreder D. Lauritzen, seettelse baade som Ma*
F;-t ia-R'iDt-)ep-lBF;-g troser og Officerer m. v.
' Inden jeg slutter Af*
snittet om Sgfarten, kan jeg ikke andet end navne 3 af Fangs
gode Sgnner i det fremmede — alle andre ufortalt — De har
hver paa sin Vis veeret Fangboerne til Stgtte, Vejledning og
Hjeelp, naar det behgvedes.

1. Megler, Konsul, Lordmayor og Fredsdommer J. Chr. NieU
sen i Hartlepool, R. af D., fgdt i Nordby 1827, dgd 24. Decem*
ber 1896.

Ved et betydeligt Kendskab til engelske Forhold, navnlig
Skibsfarten, og sin store Indflydelse paa mange Omraader, skaf*
fede han en Mangde unge Mennesker ind i gode Stillinger.
Selv var han Medejer af flere Skibe, fart af Fang Kaptajner, som
da havde taget engelsk Eksamen i Navigation. Hans Interesse
for Forbedring af Feergeriet og Oprettelse af en Navigationsskole
i Nordby er omtalt under de paageeldende Afsnit her i Bogen.

2. Clark M. N. Madsen, fadt i Nordby, dgd sammesteds 8.
September 1916, 78 Aar, i ca. 40 Aar Clark i Antwerpen.
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Konsul ]. Chr. Nielsen. Peder Jensen Clausen. Clark M. N. Madsen.

Efter at have sejlet i nogle Aar, fik han Ansattelse paa et
stort Maglerkontor i Antwerpen. Fang Ugeblad skrev i Anled*
ning af hans Dgd:

»De fleste af vore &ldre Semand har, hver Gang de med Ski*
bene kom til Antwerpen, nasten altid truffet paa Skibsdark
Madsen, og derved blev han en i Sgfartskredse saare velset og
velkendt Mand. Han lod aldrig noget dansk Skib komme i Havn
uden at gaa dér om Bord og tilbyde sin Hjalp med Ordningen
af alt, hvad et Maeglerkontor har med at ggre. Fang*Sgmandene
husker og mindes ham nok bedst; thi dem havde han, af gode
Grunde, mest tilovers for; det er vistnok grumme faa af dem,
som ikke har haft Lejlighed til at afleegge et Besgg i hans Hjem,
altid meaerkede og vidste de, at de var velkommen, og at der blev
taget imod dem med Glaede. At man saa i Samtalens Lgb kom til
at tale om Fang, kan man ikke undre sig over; thi Tankerne
droges der ude i det fremmede ganske af sig selv til de hjemlige
Strande. Alle vore Sgfolk lerte at seette Pris paa den hjelp*
somme og pligtopfyldende Fanobo.

At han var et Menneske, som der blev lagt Meerke til, kan
man forstaa deraf, at den belgiske Konge ikke mindre end to
Gange viste sig Paaskgnnelse af hans Virksomhed ved at til*
dele ham Ordener, og da vor nuvaerende Konge, Christian den
Tiende, kort fgr Krigens Udbrud besggte enkelte Byer i Bel*
gien, fik gamle Madsen Dannebrogsmandenes Haederstegn
overrakt af Kongens egen Haand. Men da Krigen brgd ud,
maatte han forlade sin mangeaarige Virksomhed. Efter at have
veeret interneret i nogen Tid, kom den gamle Mand til Skotland
og nad der en god og velfortjent Pleje. Senere lykkedes det saa
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Af Fang"Sgmend i Fyrskibsveesenets Tjeneste kan navnes:

Aage Rasmussen,
Farer.

Fodt 17. Marts 1888.

N. J. Kromann,
Farer, Dbmd.

Dgd i Segnderho 9. Okt.
1931, 80 Aar.

Chr. Jensen,
Skibsteamrer, Dbmd.
Fedt i Sgnderho 10. Nov.
1875.

Farer, Dbmd.
Fgdt 21. Avg. 1865.

H. Sonnichsen,
Farer, Dbmd.

Senderho 1930,

chr. E. Sgjborg,

Fodt 28. Maj 1882.

Aage H. Schmidt,
Farer.

Fegdt 12. Jan. 1877.

J. S. lbsen,
Farer, Dbmd.

Fodt i Senderho 19. Feb.
1861, nu pens.

H. N. Sgrensen,
Overmatros, Dbmd.
Fedt i Sgnderho
19. Okt. :Z".: Oanskerfs Historie
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for ham at komme hjem til sin gamle Barndomse, hvor han hen-
levede sine sidste Maaneder, indtil en Lungebetendelse afslut-
tede hans Livsleb."

3. Seekviperingshandler Peder Jensen Clausen, fodt i Nord-
by 1852, ded i Hamborg 8. Juni 1925.

Kom til Hamborg i en yngre Alder og blev Rigger af Skibe,
siden Seekviperingshandler. Det var szrligt de unge Mennesker,
han tog sig af, naar de kom til den store By enten for at sege
Hyre eller naar de blev afmenstret. I hans Hjem blev de altid
venligt og gastfrit modtaget.
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ET forste vi horer om, at nogen har beskzftiget sig med at

give de unge Semand Undervisning i Navigationskund-
skaber paa Vesterhavseerne er, da Jesper rum paa Romeo i 1696
faar Bevilling til at give Undervisning dér paa @en i Navigation.
Og den 26. Avgust lod han tinglase et kongeligt Brev af 21. Maj
s. A. ved Fane Birketing. Det ,bevilger og tillader. at Jesper
@Orum forundes alene at holde en Navigationsskole paa Reme
samt paa de andre dér omkring liggende Olande og udi Navi-
gationskunst for billig Betaling alle og enhver, som det af samme
begarende vorder, saa l&nge han sig i samme tilberlig og for-
svarlig forholder. — Hvem denne Jesper Orum ellers er, vides
ikke. Da han 1 1695 seger om at faa Bevillingen, giver Stiftamt-
amtmanden (22. Juli 1695) ham den Anbefaling, at han efter
noje Udforskning og efter en Attest fra Sogneprasten paa Rome
»og s@rdeles efter Attest efter tvende gamle forstandige Skippere,
hvoraf den ene Farer som Kommander paa Grenland, og andre
erfarne, skal Supplikanten vare god og dygtlg en Navigation:
skole her paa Qlandet at forestaa — — —.“

Om han nu har faaet oprettet den paatankte Navigations:
skole, og om saa er sket, vides intet om, at Faneboerne har sogt
den, hvad de dog nappe har, eftersom det endnu ikke var dem
forundt at drive Sefart. Den Ret erhvervede de sig forst ved
Qens Kob af Kronen i 1741. Og selv umiddelbart efter dette
Aar bekymrer Fane-Skipperne sig ikke om de teoretiske Se-
mandskundskaber. Til den Sejlads, de endnu kun udferte —
langs Kysterne — klarede de sig stolt med den praktiske Er-
faring. Alle Punkter som Klitter, Kirker og andre Bygninger
langs Kysten fra Holland til Skagen og paa Sydnorges Kyst var
dem Vejledning nok til Stedbestemmelse i Forbindelse med Be-
nyttelse af Loddet. Stremforholdene kendte de neje, og disse gav
dem ogsaa Oplysning om Skibets Position. Skibets Fart udfandt
man ved at kaste en Pind over Bord ved Skibets Forende og
saa folge den til Agterenden. Af den Hastighed, hvormed man
maatte flytte Benene. kunde Skibets Fart saa nogenlunde be-
stemmes. Var man kommen saa langt fra Land, at dette ikke
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kunde ojnes, kunde en gammel og erfaren Skipper nasten be-
stemme Afstanden derfra ved at iagttage Fuglenes Flugt og den
Retning, de tog. Og meget andet i Naturen tjente dem til Rette-
snor under deres Sejlads.*) Om en gammel for ikke mange Aar
siden afded Senderho-Skipper, der var kendt for sit flegmatiske
Vasen, fortzlles det pudsige Kendetegn, hvorpaa han paastod
at kunne kende Lands Narhed. Denne Skipper opholdt sig me-
get i Kahytten, besk®ftiget med Lasning, og Folkene bragte ham
da Melding, saa ofte noget sarligt passerede, ogsaa naar der
snart kunde ventes Landkending. Nu havde han engang en Styr:
mand, der blev nerves, naar de stod overfor denne Situation og
fik da gerne Mavepine. Naar der derfor blev meldt Skipperen, at
man snart maatte have Landkending, og man bad ham komme
op paa Daxkket, svarede han: ,Saa l&nge Styrmanden ikke har
sondt i 2 Lyw", er der ingen Fare."

Da man i Slutningen af det 18. Aarhundrede havde faaet
bygget sterre Skibe og dristede sig til at gaa over Vesterhavet
til England og igennem Kanalen til Pladser i Frankrig samt gen-
nem den holstenske Kanal om i Ostersoen, begyndte FanesSe-
mandene at ,studere Styrmandskunsten®.

I 1771 blev der gjort et Tilleb til at give Undervisning i Na-
vigation i Ribe, idet der fra Regeringen blev paabudt, at de be-
skikkede Skoleholdere skulde give Undervisning i Navigation.
Stiftamtmanden indberetter noget efter, at ,Undervisningen er
uden Betydning af Mangel paa Lysthavende formedelst Han-
delens Ringhed. Forresten er der ingen Navigationsundervisning
i Stiftet uden paa Vesterland, Fohr, men de gamle Skippere paa
Fane og i Hjerting underviser de Unge her.”

Paa Fohr har der veret Navigationsskole siden Begyndelsen
af det 18. Aarhundrede, og dertil rejste saa Fano-Semandene og
tog deres Eksamen. Det vides, at Skipper Hans Thomsen i Sen-
derho (ded 1818, 77 Aar) i 1766 har taget Styrmandseksamen
paa Fohr. En Skibskaptajn, Henrich Brarens, fik 1 1796 af det
kgl. Kancelli Koncession paa at drive en Navigationsskole paa
Fohr og at udstede Certifikater, der skulde have samme Gyldig-

*) Hos Lowenern hedder det i 1825, ,at Skipperne sejler over Nordseen
uden Kort og Bog og nzppe bruger Kompasset, men benytter sig kun af
Lodskuddet, og de kender alle Banker og Dybdeforhold dér meget noje. De
sejler efter Landkendinger og forstaar at beregne Afstanden fra Kysten, naar
de vidste Hojden paa Fyrtaarn, Kirker eller Klitter.*
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hed som de ved Kjobenhavns Navigationsskole erhvervede. Da
han i 1799 udnavntes til Lods i Tenning, henflyttede han Skolen
hertil. Han dede 1826 og Skolen fortsattes af Middelboe.*) I
Tenning og senere i Flensborg, hvortil Middelboe henflyttede
Skolen, har mange af Faneboerne**) taget deres navtiske Eksa-
mener, for Fano fik sin egen Skole i 1860.

Det forste Forseg paa at oprette en Navigationsskole paa
Fano gjordes i 1799. da Skibsferer Niels Michelsen af Senderho
fik Bevilling derpaa. Niels Michelsen havde ikke selv nogen
Eksamen i1 Navigation, men han var en dygtig og praktisk ud-
dannet Skipper, der havde sejlet med hollandske Skibe i mange
Aar og derved erhvervet sig grundige Kundskaber i1 Navigation.
Efter at han i 1795 havde mistet sit Skib ved Forlis, begyndte
han at undervise de unge Semand i Navigation, hvorefter de
rejste enten til Fohr eller Kjobenhavn for at tage Eksamen. Hans
Ansoegning til Admiralitetskollegiet om at faa sin Skole avtorise-
ret lyder saaledes:

Da jeg undertegnede, Niels Michelsen, forhenverende Skipper i Sens
derho, ved et uheldigt Tilfzlde i 1795 gik forlorent af mit Skib og derved
blev sat rent ud af min Nzaringsvej, begyndte jeg til min og min Families
Underhold paa at undervise en Del unge Mennesker i de Videnskaber, som
henherer til Navigationen, og da jeg derved har erfaret lykkelig og heldig
Fremgang, har jeg vedholdt dermed i en Tid af 3 Aar og undervist 16 Per.
soner i Professor C. C. Lous Skatkammer og Marinekalender med begge
Tilleg, Giinterschalen og Rude;Kvadranten, tilmed Plat og Voksen under
Kortpassing, af hvilke tvénde Personer har underkastet sig den offentlige
Eksamen og blev erklzret at have Grunddygtighed i de beharige Navigas
tionskundskaber, som dem alene ved mig er bibragt. Saadan har endmere

®) Jeg er i Besiddelse af et Eksamensbevis udstedt af Brarens for Jes
Hansen Spelmann af Nordby, dat. Tonning 4. Febr. 1826. Det er udstedt
paa Tysk og et Eksamensbevis, udstedt af Middelboe for Niels Math. Jessen
af Nordby, dat. Flensborg 17. Juni 1854.

*¢) Om den i sin Tid saa kendte og dygtige Skibsferer, Math. M. Ans
dersen, dod i 1896, fortzlles, at da han som ung Matros (omkring 1828) kom
til Hamborg med et Skib, der kun skulde opholde sig dér, saa lenge Loss
ning og Ladning varede, fik han Tilbud om at kunne komme med Skibet ud
som Styrmand, hvis han indenfor det Tidsrum, Skibet benyttede til Losning
og Ladning, kunde erhverve sig Styrmandsbevis. Han rejste da til Tenning
Navigationsskole, og paa Grundlag af sine praktiske Kundskaber i Navigation,
blev han cksamineret af Forstander Middelboe, der befandt ham kvalificeret
til Styrmands Certifikat, som han derpaa fik udleveret. Og med dette i Haan.
den ved sin Tilbagekomst til Skibet blev han paamenstret som Styrmand.
Nogen dygtigere Styrmand og senere Skibsferer har Fane vel nzppe haft.
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opmuntret mig til nu underdanigst at tage den Dristighed at anholde hos
det heje Kollegium, om det ikke maatte blive mig tilladt at udstede Eksa:
mensbevis under saadanne Foranstaltninger, som naadigst maatte blive fore:
skreven, da den storste Del af mine Elever for Rejsebekostningens Skyld
afholdes fra at underkaste sig Eksamener. Jeg har ikke selv underkastet mig
den offentlige Eksamen, men feler mig dog, uden deraf at prale, selv over-
bevist om at have, om ikke just de vidt udbredte, saa dog de nedvendige
Indsigter og Kundskaber, som nu almindelige Navigationslzrere ber have
inde, hvorfor jeg indgaar paa med Glezde og beredvillig at underkaste mig,
hvad Prove det maatte vare, og for hvem det naadigst maatte beordres og
naar som helst, hvis jeg kunde blive ansat som offentlig Navigationslzrer
paa dette Ejland, hvilket er mit underdanigste Andragende for det heje kon-
gelige Kollegium.

‘- Forventende naadigst Benherelse.

Underdanigst
Niels Michelsen.
Senderho, den 5. Januar 1799.

To af hans Elever, Mads Hansen Ibsen og Hans Jorgen An-
thonisen medgiver hans Ansegning den Erklaring, at de efter
at have modtaget Undervisning i Navigation hos ham har taget
Eksamen i Kjebenhavn hos Professor Lous med et fint Resultat.
Ogsaa hans udmarkede Evner til at undervise giver de to eksa-
minerede Navigatarer, Skipperne Hans Thomsen og Niels Cal-
lesen Pedersen ham Attest for. Dens Birkedommer, Hr. Engels-
toft, giver ham ligeledes den bedste Anbefaling. Han indstiller
sig nu for at aflegge Prove i sine Kundskaber hos Navigations:-
direktoren, Professor C. C. Lous, der erklerer ham , for at vare
en dygtig Skipper og Semand, hvis Elever, der har varet frem:
stillet til Eksamen hos ham, har varet veluddannet, hvorfor det
kan anbefales ham Tilladelse til at oprette en Navigationsskole i
Senderho.*

Ved Skrivelse af 20. Juni 1800 fra Kollegiet fik han saa Til-
ladelse til at oprette en Navigationsskole i Senderho, ,,naar han
bruger den samme Undervisningsmetode som i1 Kjebenhavn og
anvender Lous Skatkammer samt neje paaser. at de informerende
lerer Ferdighed i at regne: 1) Hej- og Lavvande ud ved ru og
korrekt Regning. 2) Poli Hejde ved Solen om Middag og Mid-
nat. 3) Solens Middagshejde og derefter at stille Kvadranten el-
ler Oktanten. 4) Poli Hejde ved Stjernerne. 5) Misvisningen ved
Aften: og Morgenpejling. 6) Misvisning ved en Pejling op:- eller
nedgaaende. 7) Misvisning ved en Azimith Pejling. 8) At stille
og forbedre Kurs. 9) At regne Stremkrebling med og mod
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Stremmen. 10) Et Stykke af det platte eller voksende Korts Reg-
ning, hvilket de informerende lzres. 11) At passe i det platte og
voksende Kort de fornedne Vakststykker og 12) at regne Be-
stik efter Marinekalenderen saaledes som paa vor Klode bruges.”

At udstede Eksamensbeviser fik han dog ikke Lov til. Hans
Elever skulde indstille sig til Eksamen i Kjebenhavn eller Ton-
ning.

Han gav nu Undervisning om Vinteren, men sejlede om
Sommeren. Da han ikke selv havde Skib mere, sejlede han som
Styrmand.

Desvarre for ham og @ens unge Semandsstand fik han ikke
mange Aar Lov til at virke i den Gerning, som han saa gerne
vilde vi sine Krafter, og hvortil han syntes velskikket. I Som-
meren 1806 sejlede han som Styrmand med Skipper Hans Peder
Jensen fra Senderho. Paa sidste Rejse hjemefter strandede Ski-
bet ved Amrum 28. November, hvor ved han tilsatte Livet. Han
efterlod sig en Sen og en Datter, der begge dede ugift.

Omtrent samtidig med, at Niels Michelsen i Senderho gav
Undervisning i ,,Styrmandskunsten”, fandtes der i Nordby en
zldre, velbegavet og praktisk uddannet Skipper ved Navn Hans
N. Anthonissen, der i flere Aar havde varet , Skoleholder”. Han
gav ogsaa Undervisning i Navigation for de -dervarende unge
Semand. I 1804 seger han om at blive , Eksaminator i Naviga-
tion paa Fane“. Hans Ansegning har jeg eftersporet, men ikke
kunnet finde den i noget Arkiv. I Birkedommer Nerups Kopi-
bog findes anfert, at Birkedommeren har medgivet Ansegnin-
gen folgende Erklaring: '

»Saavidt jeg har erfaret, har han l&nge med Held informeret
i denne Videnskab. For Landets unge og tilvoksende Ungdom,
der i Almindelighed anvendes til Sefarten, var det en stor Let-
telse, om de herhjemme kunde eksamineres i Stedet for at gere
bekostelige Rejser til Hovedstaden desangaaende. Fra den Side
betragtet (hans Duelighed i dette Fag forstaar jeg ikke at be-
demme) var det enskeligt, om Ansegningen muligt under visse
Betingelser til Bonhorelse maatte indstilles.“

Eksaminationsretten opnaaede han ikke. Han vedblev med at
undervise til sin Ded 8. December 1814, 66 Aar gammel. Hans
Elever, der tog Eksamen i Kjebenhavn, opnaaede gennemgaaende
Karakteren: Bekvem, der blev betragtet som bedste.

Efter Anthonisens Ded paabegyndte Fanes Kommandant,
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Kaptajn W. M. Winckler. at undervise i Navigation, hvad han
gjorde aldeles gratis. Ogsaa hans Elever opnaaede gode Eksame:
ner i Kjobenhavn. Winckler underviste lige til sin Dod 1833. Se
Side 82.

Samtidig har Skibsferer Peder Morten Terkelsen i Nordby
taget sig af de Unges Uddannelse og Oplaring i Navigation.
Han var tillige Legdsmand. Han dede 1829, 63 Aar. Efter ham
vides Skibsforer Jens Seren Terkelsen, dod 1844, 78 Aar, at have
givet Navigationsundervisning og efter ham Styrmand Niels M.
Mortensen 1 1850’erne. Han sejlede som Styrmand om Somme:-
ren og underviste om Vinteren. Paa en af sine Rejser faldt han
over Bord og druknede. I 1841 nzvnes en Navigationsinformator
Orum i Nordby, men noget nzrmere om hans Virksomhed, ken-
der jeg ikke.

Omkring denne Tid rejste Semandene efter at have faaet
Forberedelse hjemme paa Qen for det meste til Tenning og efter
1848 til Flensborg, da Middelboe havde flyttet sin Navigations-
skole dertil fra Tonning, for at tage Eksamen. En af Larerne ved
Skolen dér, M. Thobel, en Sen af Landmaaler Thobel i Hjer:-
ting, havde vel nok gennem sit Kendskab til Faneboerne ledet
Stremmen dertil.

Saaledes foregaar Undervisningen til henimod 1860, da Tan-
ken opstaar om at faa en Navigationsskole med Eksamensret
oprettet paa Qen. Den Mand, der forte Tanken ud i Livet, var
Fanes Distriktslege, J. H. Lorck. I Vinteren 1859—60 holdt han
flere Moder med Beboerne i Nordby og Senderho, hvor da Sa-
gen droftedes. Senere rejste han til Kjebenhavn for personlig at
virke for Sagen hos Avtoriteterne, og i sit Arbejde for Videre:-
forelse. af Tanken blev han kraftigt stettet af Konsul ]J. Chr.
Nielsen i Hartlepool.

For at sikre Navigationskolen en mulig ekonomisk Stette
kzdedes dennes Virksomhed sammen med Driften af en Bade-
anstalt, som man sarligt havde stor Tiltro til vilde give et godt
Overskud, og Aktieselskabet, der oprettedes, omfattede derfor
Driften af begge Virksomheder. Et Arrangement, der dog vist
kun varede en foje Tid.

Paa et Mode i Nordby den 21. Marts 1860 dannedes et Ak-
tieselskab til Grundlzggelse af en Navigationsskole i Nordby,
og til Bestyrelse valgtes Distriktslege J. H. Lorck, Sognefoged
M. J. Nerby og Postekspediter C. W. Kolvig. Til Reprasen:
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Efter de af Hans Kongelige Majesteet Skipper-Langet

allernaadigst me<”~celte Artikler., de Dato 25 Januar 1707, er

/14<
barnfod 7/ styrte . ~rr//rv .
gammel .-//'Aar, bleven examineret i: ' A

Det platte f>g voxende Kaarts Hegning og Pasning;
At holde Journal, regne Bestik ved Marin-Kulender, afsette og stille. sin Cours,
og forbedre den for Sirom, Afdrift og Misviisning; . 1
At bruge Oetanten til al maede Hvider af Sol effri Stjerne;
At finde Conipassets Misviisning ved een eller hende Peilinger i Horisonten, eller
og ved Azimulpeiling;
Al finde. Breden saavcl ved Meridian-Holder af Solen eller Stjernerne, som ved to
lloider af Solen udenfor Mfiridianen med Tiden mellem Observationerne; samt
At fiiAe Tiden af Hoi- og Lav-P”~ande;
og befunden at fortjene Caractcren: 7/
Hvilket hermed under vore Heender bekreeftes.

Skippcr-Laugct« Forsamlings-lhtus i Kjgbenhavn,
<i«n /au\isjsz.

Navigations-Directeur Skipper-Laugets
1 e
>/jjfafau u »

Eksamensbevis for Skibsfarer P. Ankersen, Nordby, (ded 1875), ved Kjgben=
havns Skipperlaug 1851. Han var undervist af Winckler.

tanter valgtes Skipper P. Ankersen, Skibsbygmester J. Th. Han«
sen, Hgker N. Hansen Ende, Konsul J. K. Bork, Magller P.
Thyssen, Mgller M. J. Mortensen, Tgmmermester A. L. Berg,
Skipper J. P. Svendsen, Agent N. Sonnichsen, Segnderho, og
Sognefoged P. Sonnichsen, Sgnderho.

Dette Repraesentantskab valgte den 25. Marts til Formand
Konsul J. K. Bork og til Kasserer Skipper J. P. Svendsen.

Nogle Dage efter kgbtes den P. Duysen, Nordby, og E. Ma«
thiasen, Hjerting, tilhgrende Bygning yed Nordby Fergebro for
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3800 Rdl. (den Bygning, som nu benyttes til Toldbod). Dér har
Skolen haft Lokaler indtil November 1893 og siden i den af
Forstander L. Nic. Serensen opferte nye og tidssvarende Byg:-
ning ved Vestervejen.

Den 6. April 1860 valgtes til Bestyrer for Skolen Navigati-
onslerer Hempel, og den 13. Juni s. A. tillagdes der ved kgl.
Resolution indtil videre den i Nordby paa Fane paatznkte Na-
vigationsskole samme Andel i Eksamensgebyr, som tidligere er
bleven tilstaaet Kjebenhavn, Svendborg, Aarhus, Randers og
Aalborg.

Konsul J. Chr. Nielsen tegnede sig straks for 40 Aktier a 25
Rdl. og udsatte en Flidsprezmie (1 Oktant), der skulde uddeles
aarlig til de flinkeste Elever.*)

I Lobet af et Par Dage blev der tegnet Aktier til et Belob af
5000 Rdl., og i Dagene derefter kunde man i, Ribe Stiftstidende*
lzse folgende Bekendtgorelse:

»Undervisningen i denne Skole, der ledes af S. Hempel, hid-
til Lerer ved Navigationsskolen i Kjobenhavn, vil tage sin Be-
gyndelse den 1. Oktober d. A. (1860). — Ifelge Marineministe:-
riets Resolution af 13. Juni d. A. vil der blive afholdt Navigati-
onseksamen i Nordby paa Fane to Gange om Aaret i Tiden
mellem 15. og 30. April og 15. og 30. September, forsaavidt
mindst 3 Elever fra denne Skole ensker at indstille sig til Eksa-
men. Skolen er forsynet med gode Instrumenter og alle andre
for Undervisningen nedvendige Rekvisiter og Hjzlpemidler.
Hvad Eleverne til eget Brug behover af Sekort, Lzreboger, Al-
manaker, Bestikker osv. vil de ved Skolen kunne erholde for
den samme Pris, hvorfor disse Genstande kunne kebes i Kjo-
benhavn. De unge Sefolk, der ensker at deltage i Undervisnin:-
gen i denne Skole, bedes om desangaaende at gore skriftlig An-
meldelse til Bestyrelsen for Navigationsskolen paa Fane.“

Den 6. Oktober 1860 indviedes Skolen under Navn af Fre-
derik VII.s Skole. (Skolens oprindelige Navn er saaledes Fre:-
derik VILs Skole). Indvielsesdagen var Kongens Fedselsdag,

*) Af dem, der har modtaget Konsul Nielsens Flidsprzmier kan nav-
nes: I 1862 S. A. Fischer, Senderho, og Jens Poulsen Clausen, Nordby, i
1863 Hans Falk, Renne, i 1870 P. Clausen Pedersen, Nordby, i 1871 Chr.
Frank Christensen, Romo, i 1872 Simon Johnsen Kolster og i 1873 Jef Niel:
sen Pedersen, Mande.
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som derefter ogsaa maa betragtes som den egentlige Jubilzumss-
dag).

Om Indvielseshojtideligheden lzses folgende i ,Ribe Stifts-
Tidende“ for 11. Oktober 1860:

»Paa Fane fejredes Hs. Majestet Kongens Fodselsdag paa
en smuk Maade ved Indvielsen af den nye Navigationsskole.
Kl. 11 indfandt en talrig Forsamling sig i den med Dannebrogss
flag og Blomsterguirlander festlig smykkede Badesalon; over
Talerstolen var Kongens Portreet anbragt. Efter Afsyngelsen af
Psalmen: ,I Jesu Navn ber al vor Gjerning ske“ holdt Hr. Pa-
stor Kuhlman Indvielsestalen og lyste Herrens Velsignelse over
den nye Skole. Derefter gav Formanden for Navigationsskolens
Bestyrelse nogle historiske Meddelelser om Skolens Tilbliven
og udtalte sig om dens fremtidige Virksomhed, idet han indtran-
gende opfordrede enhver isar til efter Evne at frede om det saa
godt begyndte Vark, at gjore sig Skolens heje Betydning ret
levende og klar og at bidrage sit til, at den benyttes paa rette
Maade. De Unge opfordrede han til ret levende at paaskenne,
hvad Skolen byder dem, og tilfejede det Onske, at ingen af dem
nogensinde maatte komme til at angre, at de havde forsemt at
benytte Lejligheden, da den gaves dem. Derefter meddelte For-
manden, at han gennem Indenrigsministeriet havde modtaget et
kongeligt Reskript, hvorved Hans Majestzt paa derom indgiven
allerunderdanigst Ansegning allernaadigst har tilladt: at Skolen
for Fremtiden forer Navn af ,Frederik den Syvendes Navigati-
onsskole paa Fane“. Efter Afsyngelsen af nedenstaaende Sang
istemmede derpaa Forsamlingen et nidobbelt enthusiastisk Hur-
ra for Hans Majestzt Kongen, hvormed Hojtideligheden sluts
tede.

Om Aftenen afholdtes der i Badesalonen et Festmaaltid,
hvori omtrent 50 Personer deltog, og hvor nedennavnte Sang
blev afsunget:

Vor Skole bzrer Kongens Navn,
Gid den maa Navnet bzre

Til Semands og til Landets Gavn,
Den forer det med Acre.

Fra Frederiks Skole gange ud

En Flok af flinke Svendel!

Ol bliv den nzr, du Naadens Gud!
Du ej fra dem Dig vende.

Fanes Historie. 20
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Da nys vi Skolen vied ind

Til fjerne Slegters Nytte,

Hver bad vist i sit stille Sind:

.Vor Herre! den beskyttel* —

Men sign og Kongen, store Gud!

Sign hvert hans Skridt forneden!

Sign hver hans Gijerning, hvert hans Bud,
Sign ham i Evigheden.*

Den forste Eksamen afholdtes 18. April 1861, til hvilken
kun én Elev indstilledes. Han bestod Bredde:Eksamen og tog
LazngdesEksamen 16. September s. A. Der skulde have varet
indstillet 7 Elever til Eksamen, men lige for denne skulde af-
holdes, blev 6 af Eleverne udtaget til Orlogs og maatte derfor
rejse til Kjebenhavn. De fik dog dér Lejlighed til at blive eksa-
mineret af Navigationsdirektor Tuxen som herende til Fane Na-
vigationsskole. De tog alle 1. Karakter.

I Aaret 1861 var Skolen besogt af 45 Elever, hvoraf 16 be-
stod Eksamen, deraf 13 med forste Karakter. Den 1. Januar 1862
var Skolens Elevantal 31, deraf 22 fra Fane, de avrige forskel-
lige Steder fra. Skolen har altsaa ligestraks faaet god Tilslutning.

Hvad der dengang fordredes af Kundskaber for at faa sin
Eksamen fremgaar af folgende Eksamensbevis fra 1867:

EKSAMENSBEVIS.
Anders Bertelsen Hansen,

fodt i Nordby 17. November 1845 har jeg eksamineret i det,
der efter Plakat af 11. April 1837 skal lares til den

Almindelige Styrmandseksamen,
nemlig:

Kort Begreb om Regning med Decimalbroker, Talforhold og
Brugen af Lagoritmer; de allerforste Grundbegreber af Geome-
trien samt Begreb om de trigonometriske Linier og deres An-
vendelse til retvinklede Trianglers Beregning.

Kundskab om Kompassets og Loggens Indretning og Brug.

Kundskab til Jordens Figur, dens Bevagelser samt de Li-
nier og Punkter, man tznker sig paa den, og som tjener til at
bestemme Stedets Beliggenhed.

Begreb om det platte og voksende Kort samt om Afsatning
i Kortene og de dermed forefaldende Beregninger om Misvis-
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ningens Foranderlighed og Lokalattraktionen i Skibe, Kundskab
om de forskellige Maader at bestemme et Skibs Afstand fra
Land saasom ved 1 eller 2 Pejlinger, ved udsejlet Distance eller
Maaling af Vinkler imellem Genstande paa Land, om Loddets
Vigtighed for Navigationen i Almindelighed og som Middel til
at berigtige Bestikket, samt om Brugen af den for Tiden er-
kendte bedste Loddemaskine.

At holde Journal, regne Bestik ved de dertil indrettede Ta-
beller og kende Rudekvadranten, samt at afs=ztte og stille sin
Kurs i Kortet og forbedre den for Strem, Afdrift og Misvisning.

Begreb om den Maade, hvorpaa Himmellegemernes almin-
delige eller daglige Bevagelse sker, om de Cirkler, man taznker
sig paa Himmelkuglen, om Solens egen Bevagelse, samt hvad
Kimmingdaling, Refraktion, Halvdiameter og Parallaks er.

At undersoge og rette Spejlenes Stilling paa Oktanten eller
Sekstanten, samt at bruge Instrumentet til at maale saavel Hoj-
den af Solen eller en Stjerne, som Afstanden mellem Genstande
paa Land.

At finde, hvilke Stjerner, der til en given Tid kommer i Me-
ridianen paa deres Hojeste eller Laveste, eller hvad Tid og hvor
hoj en given Stjerne kommer i Meridianen, at finde Bredden
saavel ved Meridianhejden af Solen eller en Stjerne, som ved
tvende Hojder af Solen udenfor Meridianen, med Tiden imel-
lem Observationerne given, at finde Kompassets Misvisning ved
en eller tvende Pejlinger i Horizonten samt ved Azimuthpejling,
at beregne Tiden af Solens Op- og Nedgang samt Tiden af Heoj-
og Lavvande.
og finder, at han fortjener Karakteren Bekvem.

Fane, den 24. April Aar 1867.

G. Tuxen,
Navigationsdirekter.
Betalt den anordnede Gebyr:
Til Navigationsdirektoren .................... 5 Rdl
Til Navigationsskolen paa Fane ............ 7 . 4 Mk.
Stempel og Blanket ............................. 4

Bekvem var forste Karakter.

Den 1. Maj 1868 afgik Hempel som Forstander og aflestes
af C. Drewsen, der var Skolens Bestyrer til 1. April 1894. C.

20°
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Drewsen opkgbte efterhaanden Aktierne i
Skolen og har fra Begyndelsen af 70’erne ve«
ret dens Ejer, indtil han, efter VVedtagelsen af
en ny Lov om de 7 godkendte Navigations«
skoler af 30. Marts 1892 og Regulativ af 24.
Februar 1893 solgte den til L. Nic. Sgrensen,
der har veeret Leerer ved Skolen siden Av«
gust 1875, og hvem det paalagdes, som Betin«
gelse for Godkendelsen, at opfgre den nuvea«
verende Skolebygning, der indviedes den 21.
5. N. Buch, November 1893 og samtidig toges i Brug.
R. a D. Som Lerere har i den forlgbne Tid fun«
geret senere Skolebestyrer i Kjgbenhavn N.
A. Vodder fra 1872 til 1883, senere Adjunkt i Ribe C. P.
Spang fra 1871 til 1875, senere Bestyrer af Rgmg Navigations«
skole Carl Falck fra 5. September 1892 til 1. November
1899, Kontorchef i Handels« og Sgfartsministeriet Emil Krogh
fra 1. November 1899 til 1. November 1900, nuverende Farer af
Havnedamperen ,,Aros* i Aarhus V. Nielsen fra den 1. Maj 1901
til 1. Avgust 191Q og S. N. Buch (tidligere Bestyrer af Frederi«
cia Navigationsskole) fra 1. April 1894 til 1. November 1930 og
derefter Hjeelpeleerer til 1. Juli 1933.

L. P. J. Hansen fra 4. Januar 1911 til 27. November 1913 (nu
Lerer ved Svendborg Navigationsskole).

Som Lerer i Sygepleje har Distriktsleege Jensen virket fra
30. Marts 1892 til 1. Maj 1915, da han aflgstes af Laege N. H.
Anthonisen, der endnu leder denne Afdeling.

De nuveerende Lerere er foruden Forstanderen J. P. Pedersen
fra 21. September 1914, A. Eskesen fra 4. Januar 1930, A. Joen=
sen fra 1. Avgust 1933, og som Radiolerer P. M. Laursen. Som
Leereraspirant er for Tiden ansat P. V. Funder.

Den Lerer, som har virket den lengste Tid ved Skolen, er
S. N. Buch. Han er fgdt i Jellinge 21. Oktober 1855. Efter at
have sejlet til Sgs nogle Aar tog han de forskellige Grader af
Styrmandseksamen i Kolding og paa Fang. Laste senere til Navi«
gationslarer; som saadan virkede han i Rudkjgbing, og i 1881
blev han Forstander for Navigationsskolen i Fredericia, hvilken
Skole han ledede i 13 Aar, til den med flere andre mindre Sko«
ler blev nedlagt. Buch kom saa til Fang Navigationsskole 1. April
1894, ved hvilken han som bekendt kom til at virke i en lang
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I 11 I

Fang Navigationsskole.

Aarrekke, naesten 40 Aar. Hans Hovedfag var Navigation, og
som Lerer heri er han bleven betegnet som Danmarks ypperste.

Han nyder sit Otium i den By, hvor han fik Lov til at virke
saa lenge. Den 26. September 1919 modtog han Ridderkorset.

Den serlige Kasket, som Eleverne barer i deres Undervis*
ningstid, holdt sit Indtog paa Fang 1. Avgust 1896 og anvendtes
for fgrste Gang, da Skolen Dagen efter var paa Udflugt til Kol*
ding. Ideen til Kaskettens Anvendelse udgik fra daveerende
Elev E. Vielandt med Stegtte af Forstander L. Nic. Sgrensen og
Navigationsdirektgr J. A. D. Bildsge. Den samme Kasket bruges
nu ved samtlige Navigationsskoler her i Landet.

Som Eksaminatorer har i de Aar, Skolen har virket, fglgende
Herrer fungeret.

Navigationsdirektarerne G. Tuxen, M. Fi=
scher, 1. A. D. J. Bildsge og C. D. Neergaard.

Som Medlem af Eksamenskommissionen vir*
kede Kaptajn de Conninck fra 1869 til 1. Maj
1898.

For Tiden bestaar Eksamenskommissionen af
Navigationsdirekter V. L. Lorck, Kaptajn C.
Izard og Kaptajn H. A. Guldhammer, foruden Carl Falck.
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Forstander S. Hempel. Forstander Forstander C. Dreu/sen,
L. Nic. Sgrensen, R. a. D.
R. a. D.

SpeciaLCensorere i Dansk, Engelsk, Sgret« og Handelsviden«
skab samt i Maskinlare.

Skolens Forstandere.

Den farste Forstander, S. Hempel, tidligere Leerer ved Navi«
gationsskolen i Kjgbenhavn, ledede Skolen til 1. Maj 1868,
da C. Drewsen overtog den. Han var oprindelig Semand og tog
sin Styrmandseksamen ved Kjgbenhavns Navigationsskole, som
han derefter blev knyttet til en Tid som L&rer. Drewsen var
Forretningsmand; han saa snart, at Skolen i Nordby havde en
Fremtid for sig, saa det varede ikke lenge, fgrend han begyndte
at opkegbe Aktierne i Skolen, som han paa den Maade farst i
70’erne blev Eneejer af.

Da Ministeriet ifglge en Loveendring i 1892 forlangte en ny
Skolebygning opfart, solgte han, da han ikke var villig til at op«
fgre den forlangte Bygning, og fratraadte sin Stilling den 1. April
1894, ved hvilken Lejlighed han blev dekoreret med Ridder«
korset. De mellemliggende Aar havde veeret Opgangsaar for
Fang; Skolen var godt besggt, og Drewsen, der var en dygtig
og forstaaende Skolemand, trak sig tilbage som en velhavende
Mand. Han flyttede kort efter til Gelsted paa Fyn, hvor han
dade 1914, 79 Aar.

Da Drewsen fratraadte Skolen, overdroges den til L. Nic.
Sgrensen, der siden 1875 havde veret Leerer derved, og som
foran anfgrt opferte han den ny og moderne Skolebygning.

Serensen var fgdt 18. September 1848 i Skanderborgegnen.

Han tog 1869 Lerereksamen og udvidede senere sine Kund«
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skaber ved at tage forskellige
Kursus og tog senere speciel Ud«
dannelse i Fag vedrgrende Navi«
gationsundervisning.

Da han 22. Avgust 1900 kun«
de fejre sit 25 Aars Jubileeum
som Lerer for Elever i Naviga«
tionskundskaber, havde han un«
dervist ca. 1200 unge Sgmend.
Ved denne Lejlighed hadrede
Eleverne ham ved at foreere ham
2 smukke Malerier, og Byens
Borgere gav ham et smukt Guld«
ur. Sgrensen dgde 10. September
1914. Han var R. a. D., Transla«
ter i Engelsk, en Tid Medlem

af Nordby Sogneraad og Fang
Birks Sgret og i flere lokale

311

Skoleforstander Sgrensens Gravsted.

Foreningers Bestyrelse. Har med Marineministeriets Understgt«
telse udgivet et 266 Sider steerkt VVeerk om den private Sgret.

Hans mange Elever, for hvem denne kundskabsrige Mand var
en ypperlig Vejleder, betragtede ham som deres gode Ven, der
ogsaa havde faderlige Folelser for hver iser af dem. Intet Un«
der derfor, at han af Eleverne kaldtes ,,Fatter".

Efter hans Dgd blev Sgnnen, Gustav Sgrensen, Forstander
efter at have veret Leerer ved Skolen fra 5. Maj 1913. Gustav
Sarensen er fgdt i Nordby 26. April 1880. Er cand. phil. og
uddannet som Lerer i Navigation, var derefter Skoleforstander
paa Skoleskibet ,,Viking" (1908—13).

Med Hensyn til Fordringerne ved den
saakaldte Styrmandseksamen saavel som
de Vilkaar, under hvilke denne blev taget
m. v., kan skelnes mellem tre forskellige

Perioder, nemlig:

1. Tiden fer 1. Januar 1870.

2. Tiden fra 1. Januar 1870 til 1. April

1881 og

3. Tiden fra 1. April 1881 til senere.

Forstander G. Sgrensen.
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1. Tiden for 1. Januar 1870.

Den fuldstendige Eksamen var i Henhold til Plakat af 11.
April delt i Breddeeksamen eller den almindelige Styrmands-
eksamen og Lzngdeeksamen.

Ved Breddeeksamen fordredes Kendskab til den terrestriske
Del og saa meget af den astronomiske Del, at man derved var i
Stand til at beregne sin Bredde ved Observation af Solen eller
en Stjerne i Meridianen paa sit hojeste eller laveste.

Eksamen afholdtes af Navigationsdirekteren med den skrift-
lige saavel som den mundtlige Del paa samme Dag.

Karaktererne efter bestaaet Prove var :,Bekvem” og ,Ej ube-
kvem“. '

Ved Lazngdeeksamen fordredes Kendskab til Observationer,
hvorved Lazngden findes, heri indbefattet Distanceobservationer.

Karaktererne for bestaaet Eksamen var: ,,Godt" og ,, Temme:
lig godt”.

2. Tiden fra 1. Januar 1870 til 1. April 1881.

Eksamen deltes da i Henhold til Lov af 6. Marts 1869 i tre
Afdelinger. )

Ved forste Afdeling eller den almindelige Styrmandeksamen
fordredes udover, hvad tidligere fordredes ved Bredde: og Lang-
degrads Eksamen endvidere Brugen af Kronometer ved Bereg:
ning af Lzngden, Beregning af Misvisning ved Pejling af Solen
samt Tiden for Hejs og Lavvande. Brugen af det internationale
Signalsystem, de gzldende Bestemmelser for Lanternefering m.
fl. Ting. Og for at kunne stille sig til Eksamen fordredes en Se-
fart af 6 Maaneder.

Ved anden Afdeling fordredes foruden, hvad der fordredes
til den forste Afdeling ogsaa Observationer vedrerende Maanen,
Planeterne, Fiksstjernerne, Maanedistanceobservationer. Sidste
er senere bortfalden.

Tredje Afdeling kom til at omfatte Eksamen i folgende Fag:
Dansk, Engelsk, Geografi, Vejrlare, Seret og Handelsvidenskab
og Maskinlzre.

3. Tiden fra 1. April 1881 til nuvarende Tid.
Ifolge Lov af 24. Juli 1880 blev den fuldstendige Eksamen
delt i to Afdelinger, og Kravet til Sefartens Lazngde sazttes til
15 Maaneder efter det fyldte 15. Aar, og Fordringen til Kend-
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Elever og Lerere ved Skolen i Foraaret 1935.

skab i de forskellige Fag skeerpedes, serlig til Dansk, hvori
Eksaminanden forst afleegger Prgve forinden Eksamination i Na«
vigation finder Sted.

Fra 1893 skelnes mellem Styrmandseksamen og den udvidede
Styrmandseksamen. Sidstnevnte var en Betingelse for at kunne
blive Fgrere paa sterre Passagerdampere (Udvandringsdampe«
re); og for i det hele taget at kunne indstille sig til Styrmands«
eksamen kreevedes nu ifglge Loven en 3 Aars Sgmandstjeneste
i Sejlskibe efter det fyldte 15. Aar eller 2 Aar efter det fyldte
17. Aar. Eksamensbevis kunde dog farst erholdes efter tiisam«
men 5 Aars Sgmandstjeneste, hvoraf 2 Aar som Matros.

| 1916 skerpedes atter Kravene til de navtiske Eksamener,
idet der fra nu af fordredes en Skibsfarereksamen. Denne gav
saa Berettigelse til at fgre et hvilket som helst Skib og af hvil«
ken som helst Starrelse i alle mulige Farter. Samtidig blev der
krevet en 4 Aars Sgmandstjeneste og for at kunne tage Styr«
mandseksamen og for at faa Skibsfagrerbevis forlangtes, at ved«
kommende skulde have sejlet 2 Aar som Styrmand, hvoraf det
ene Aar som Fgrste«Styrmand eller Ene«Styrmand, hvilke Be«
stemmelser er fremdeles geeldende.

Fra Oktober 1934 er der til Fang Navigationsskole knyttet
en Radioafdeling, der forbereder til Eksamen som Radioekspe«
dient og til Telefoniprgven (Certifikat af 1. og 2. Klasse). Denne
Foranstaltning er et Krav af Tiden, da Rederierne foretrekker
Folk med Kendskab til Radio og Telefoni.
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Leerere ved Skolen 1935;
| forreste Reekke fra venstre: D. Joensen, M. Laursen, A. Eskesen, P. Funder.
I bageste Reekke: Laege Anthonisen, Forstander Sgrensen og ]. P. Pedersen.

Til Fang Navigationsskole er knyttet et Fond:

Fang Navigationsfond.
Fondens Historie er falgende:

Under 24. December 1890 meddelte Generalkonsul H. Pon*
toppidan af Hamborg Fang Skibsrederforening, at han som et
lille Bidrag til Grundleggelse af en ,Fang Navigationsfond"”
havde skeenket denne 1000 Kr. i 3% pCt. Indskrivningsbevis i
Finansministeriet. Fonden tilhgrer naevnte Forening, som admini*
strer den under Kontrol af Nordby Sogneraad. Med Hensyn til
Fondens Opgave meddeler Giveren, at den skal vere en Hjalp
til Selvhjelp, alt i Overensstemmelse med Skibsrederforeningens
Love. Kapitalen skal forblive urgrt og forseges bragt op til 10,000
Kr. ved Tilleg af Renter og Renters Renter samt Gaver.

Formaalet med Fondens Virksomhed er at hjelpe og stotte
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uformuende, men flittige, 2druelige og lzrevillige, unge danske
Semand, sarlig saadanne, der er hjemmeherende i Nordby, til
ikke alene at tage Styrmandseksamen, men samtidig at erhverve
sig Kundskaber i1 fremmede Sprog, navnlig Tysk og Engelsk.

Naar Kapitalen er vokset til det ommeldte Beleb af mindst
10,000 Kr., anseges Regeringen om Stadfastelse af en Fundats,
hvori optages Bestemmelser om Fondens Anvendelse i det an-
givne Ojemed.

Den danske Semand — vidner Giveren — har altid overalt
paa Jordkloden varet agtet og anset for at vare en Pryd for sin
Stand og sit Fag.

Navigationsfonden blev naste Aar (1891) foreget med et
Indskrivningsbevis ligeledes lydende paa 1000 Kr. til 314 pCt.
Af dette Belob havde Generalkonsul P. Berg i St. Petersborg og
Skibsmagler Jacob Meier af Firmaet Knehr & Burchard i Ham:-
borg hver skanket Halvdelen.

Kapitalen er vokset til ca. 14,000 Kr., og af dens Renter gives
Understottelse til 4 Elever. Desuden ydes der fra forskellige
Sider Understottelser til Eleverne samt Fripladser.

Som Kuriosum og betegnende for Skolens Segning kan an-
fores, at da den fejrede sin 50 Aars Bestaaen i 1910 indtraf
en Lykenskning fra en 1 Krik ved Lemvig boende Mand, der
ikke alene selv, men ogsaa 6 af hans Senner havde taget Eksa-
men ved Fane Navigationsskole. Senere har 2 Senner taget deres
Eksamen ved Skolen. Disse 8 Navigatorer er Brodrene Wege-
borg, hvoraf de 4 fandt sig en Brud paa Fane.

Navigationsskolen i Senderho.

Efter at Niels Michelsen var forulykket 1806, hengik der
nogle Aar, inden nogen paatog sig at undervise i Navigation i
Senderho. Syv:Aars Krigen har vel ogsaa lammet dette som
saa meget andet. Siden herer vi, at 3 af Niels Michelsens Elever
har givet Navigationsundervisning.

Ved kgl. Resolution af 5. Februar 1833 blev det gennem
Provsten paalagt de Skoledistrikter i Sestzderne at tage under
Overvejelse at sztte Undervisning i Navigation i Forbindelse
med den almindelige Skoleundervisning.

Da dette Paaleg er tilgaaet Senderho Skolekommission, med-
deler den Provsten, ,at der i Sognet hver Vinter gaves Under-
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J. H. Schmidt. N. ]p. Nielsen. N. A. Vodder.

visning i Navigation af 3 i Sgfaget duelige Mand: Skipperne
Thomas Poulsen (dgd 1843, 60 Aar), Jens Jessen Clausen (ded
1843, 59 Aar) og Hans Anth. Hansen (deod 1853, 84 Aar), og at
deri deltager ca. 40 konfirmerede unge Sgmend, men formener
ikke, at det kan nytte at prove paa at give den ukonfirmerede
Ungdom denne Undervisning i den almindelige Skoletid, der
lige er tilstreekkelig til at bibringe dem de forngdne Kundskaber,
som fordres for at kunne blive konfirmeret, da Drengene som
oftest farer med deres Fader ligefra Fartens Begyndelse om For«
aaret til sent Efteraar. De sgger naesten alle efter Konfirmationen
de navnte Mands Skoler for Navigationsundervisning, som de
paa Grund af de med et Ophold ved Navigationsskolen i Kjg«
benhavn forbundne Udgifter besgger leengst mulig, forinden de
tager Eksamen andet Steds, og tror derfor ikke, at en bedre og
billigere Ordning for Tiden kan iveerksattes."

Nordby ses ikke at have besvaret Provstens Skrivelse.

De navnte tre Skippere underviste til omkring 1836. Fra
dette Aar kommer der hver Vinter en Styrmand Chr. Jensen til
Segnderho for at give Navigationsundervisning. Hvem han er, el«
ler hvorfra han kom, vides ikke. Han er der endnu 1842 (efter
Kirkebogen) og maaske flere efterfglgende Aar, thi andre ken«
des nu ikke, der har befattet sig med Undervisningen i Sgn«
derho. Eksamen tages fremdeles i Tgnning og indtil 1860, da
den eksamensberettigede Skole oprettes i Nordby, hvilken Skole
de unge Sgmend fra Sgnderho nu besgger og tager deres navti«
ske Eksamener fra indtil 1868, da den velbegavede og dygtige
Skibsfarer Jes H. Schmidt efter at have faaet et Kursus i Navi«
gationsundervisning i Kjgbenhavn opretter en Navigationsskole
i Sgnderho. | de 4 forste Aar gaves kun Undervisning i Vinter«
maanederne. Skolen blev dog ikke eksamensberettiget. Hans
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Navigationslerer J. H. Schmidts Gravsted.

Elever skulde indstille sig til Eksamen ved Skalen i Nordby, og
fra 1882 maatte de ngdes til at gaa, de sidste 2 Maaneder paa
Skolen i Nordby for at nyde Adgang til den Understgttelse, som
denne Skole ydede ,fremmede™ Elever. I 1892 maatte Schmidt
standse sin Skole, idet Nordby Skole da fik en ny Bestyrer, der
ikke gnskede Samarbejdet med Skolen i Sgnderho vedligeholdt,
og der da ikke mere kunde ventes Statsunderstgttelse til Skolens
Drift. Schmidt var nu 74 Aar, og intet havde dog veeret rime*
ligere, end om han havde faaet en Pension eller Understattelse
af Staten, men et Andragende herom, indbragt af Kredsens Fol*
ketingsmand, Bluhme, blev henlagt. Den gamle, veltjente Mand
havde da kun en Alderdomsunderstattelse af 5 Kr. maanedlig.
Han dgde 1901, 79 Aar.

Hans gamle Elever glemte ham ikke; foruden at de ydede
ham gkonomisk Stgtte paa hans gamle Dage, rejste de paa hans
Grav et smukt Mindesmarke.

| de sidste 5 Aar af sin Virksomhed havde han knyttet Niels
Jepsen Nielsen til sig som Medhjelper. Han, der var fgdt i Sgn*
derho 1845, havde i mange Aar opholdt sig i Amerika. Efter sin
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Hjemkomst blev han uddannet som Naviga«
tionsleerer. Senere rejste han tilbage til Ameri«
ka, hvor han dade i Brooklyn for faa Aar siden.
N. A. Vodder, farst Leerer ved Navigations«
skolen i Nordby, var ligeledes hans Medhjal«
per i flere Aar.
Sidst i 1870’erne og til omkring 1884 gav
M. C. Thodsen. M. C. Thodsen Undervisning i Navigations«
lere paa Fang. Han havde dertil indrettet
Lokale i en Ejendom i Rindby og havde til Tider ikke faa
Elever, der indstillede sig til Eksamen ved Skolen i Nordby.
Han dgde i Kjgbenhavn 1892.

Ved Siden af den Undervisning, der gaves i teoretiske Kund«
skaber i Navigation, er der af et Par Mand, der ikke bar glem«
mes, ogsaa givet praktisk Undervisning baade i Sgmandskund«
skab og i elementere Fag med Udddannelse til Sgmandslivet
for Qje.

I ,,Vestjyllands Dagblad" for 13. April 1881 bekendtger La«
rer H. J. Hansen, Sgnderho, at han har oprettet en Sgmandshgj«
skole, der ,,optager enhver Sgmand og enhver, som gnsker at
uddanne sig for Sglivet. Der undervises i de til almindelig Dan«
nelse hgrende Fag, dog saaledes, at Undervisningen helt igennem
vil blive afpasset efter Semandens serlige Trang og Tarv og lagt
Vegt paa at bibringe Eleverne fyldige og solide Kundskaber. —*

Ret mange Elever fik denne Skole ikke, og den ophavedes,
da Hansen efter et Par Aars Forlgb forlod Byen for at kaste sig
over Journalistiken.

| 1895 oprettede Skibsfarerne P. H. Clausen, M. A. Warrer
og P. Chr. Olsen en Skole, som de kaldte ,,Fang praktiske Sg=
mandsskole". | det af dem udsendte Program for Skolens Virk«
somhed hedder det:

»Hvad der farst og fremmest vil blive lagt VVeegt paa, er at
leere Eleverne at arbejde i og med Baade, vrikke, ro, fare Varp
og Trosser ud og ind, baade i en Braending og at gaa ud fra en
Strand med Baad, ligesom der vil blive meddelt Undervisning i
Brugen af Redningsbaade og Raketapparat samt i Svgmning.
Altsammen Ting, som vanskeligt siden lzeres om Bord i Langvejs«
fart eller i Dampskibe, da der kun sjaldent gives Lejlighed til at
komme i Baade, og mange Sgfolk aldrig bliver fortrolig med
disse Mangvrer, naar de ikke er laert, for de kommer til Sgs.

[| Danskernes Historie



Fang Navigationsskole 319

Skoleskibet ,,Fortuna”.

Dernast vil der blive givet Undervisning i al Slags Skibsmands*
arbejde og Brugen af Kompas, Log og Lod samt Styring, og paa
et Modelskib og herveaerende Skibsbyggeri vil der blive vist,
hvorledes Staenger og Ror tages op og ned, samt hvad hver Del
af Skrog og Rigning hedder.

Der tilbydes endvidere Undervisning i Klatring, Gymnastik,
Sprog, Kogekunst og Forberedelse i Navigationsundervisning."

Navigationsdirektar J. A. ,D. Jensen giver Sagen sin bedste
Anbefaling, og gkonomisk Stgtte til Starten blev ydet af For*
eningen til Sgfartens Fremme, Kjgbenhavns Skipperforening,
Fang Skibsrederforening og Fang Sparekasse. Det fgrste Aar var
Skolen besggt af 26 Elever, det andet af 37, det tredie af 45 og
de paafglgende Aar af ca. 25 aarlig til 1906, da Antallet var gaaet
ned til 8. Aaret efter ophaevedes Skolen af Mangel paa tiltreekke*
lig Tilslutning. Til Indevelse af Eleverne i det praktiske Arbejde
om Bord i Skibene, var blevet anskaffet en Kuf, der omriggedes
til Skonnert, og fik Navnet ,,Fortuna”.
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ASSURANCE: OG HJALPEKASSER.

Assurancehjalpekassen i Senderho.

mangfoldige Aar efter Skibsfartens Begyndelse paa Fane sej-

lede Skipperne uden Assurance af Skib, Proviant, Inventar
m. m. Ladningen blev dog som Regel, naar Rejsen gjaldt Eng-
land eller Norge, assureret, derimod ikke paa kortere Straknin-
ger indenfor Kystfarten.

De sidste Aar for 1800 havde af den Grund bragt store Tab
ved Forlis og Havarier, og man nedsagedes da til for at beskytte
sig derimod at stifte en ,, Assurancehjalpekasse”, der fik Szde 1
Senderho, da den sterste Part af Fanos Skibsflaade var hjemme-
herende her. Den skulde trede hjzlpende til ved forekommende
Tab, hidrerende fra Seskade og Forlis. Uden noget Forbillede
blev der affattet Udkast til Vedtzgter, som blev sendt til Stift-
amtmanden til Gennemsyn 12. Februar 1800. Da han var bange
for, at Foreningens Virksomhed var i Strid med det oktroyerede
Assurancekompagni af 1. Juli 1746 i Kjebenhavn, indsendte han
Udkastet til Kommercekollegiet og udbad dets- Bete#nkning om
samme. Kollegiet svarede, ,at endskendt Foreningen vel ikke
indeholder noget, som kunde anses stridende mod det Kjoben:-
havnske Assurancekompagnis Oktroy af 1. Juli 1746, saa sken-
nes dog ikke, at den under sin nuvarende Form kan anbefales
Konfirmation, da den dels ikke i alle Punkter er bygget paa rig-
tige Grundsatninger dels er affattet 1 meget ubestemte og tve:
tydige Udtryk, som med Rette kunne befrygtes at ville give An-
ledninge til mangehaande Tvistigheder mellem Interessenterne i
Fremtiden.“

Hovedmanglerne ved denne Indretning, som Kollegiet synes
is@r burde rettes er, at Interessenterne, som ikke har Lov at as-
surere deres Skibsparter andetsteds og ikke kan faa assureret
Skibenes Inventar eller for Opbringelser af Fjenden, bliver ikke
tilstrekkeligt betrygget ved at tegne Assurance i Kassen.

Kassen skal heller ikke svare til Forlis eller Indstranding, der
sker ved Forsommelse, da der let kan opstaa delte Meninger om,
hvad der er Forsemmelse, og som vanskeligt kan bevises, ber og:-
saa denne Paragraf andres.
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Konfirmationen kunde derfor ikke forventes, forinden de
nazvnte Mangler ved Vedtagterne var @ndret.

Efter at de paapegede Mangler var bleven rettet, paabegyndte
Kassen sin Virksomhed.

Hvorledes den har arbejdet, kendes ikke. Det ses, at Skibs:-
forer Mikkel Johansen indtil sin Ded (1828) har varet Kassens
Bogholder og Kasserer. Derefter er Skibsferer P. Th. Sonnich-
sen, ded 1835, Bogholder og Skibsforer Seren H. Ibsen, ded
1836, Kasserer. Af Skifteprotokollen, hvori Behandlingen af Mik-
kel Johansens Bo er indfert, fremgaar det, at for Aarene 1824—
25—26 har Assurancesummen belobet sig til henholdsvis 15,160,
20,500 og 26,300 Rdl. Kur. Assuranceprzmien, 2 pCt., har ud-
gjort 1239 Rdl. De udbetalte Forsikringsbelob i samme Tidsrum
har udgjort 1026 Rdl. I Overskud og Kassebeholdning var til-
stede 530 Rdl. Kur.

I 1833 vedtoges en Andring i Foreningens Love, der kom til
at lyde saaledes:

Reglement for Hjzlpekassen for Senderho Beboere, der ejer Skibsparter.

1. Hver Ejer opgiver ungefer Vardien af sit Fartej, hvad enten han ejer
hel, halv eller mindre Part deri. Halvdelen af Vardien kan da indsattes i
Kassen til Forsikring. Skulde der siden ske totalt Forlis, som Gud i Naade
afvende, da kan Ejeren faa sin fulde indsatte Kapital af Kassen. N. B. naar
Forliset ej er sket med Fors®t, hvad med Ed maa bekrzftes. Skulde Ilde-
brand indtrzffe, og et Fartoj derved gaa tabt, anses det for totalt Forlis og
behandles som Seskade.

2. Skulde nogen af vore Interessenter vare saa uheldige at strande i vore
egne Farvande, og Skibet ellers er i den Tilstand, at det kan blive sat ud, da
skal Ejeren vare forpligtet dertil ved, at Ejeren faar et Laan af Kassen til
dets Udszttelse, imod han skaffer Kavtion eller Sikkerhed for Pengene til
4 pCt. Rente aarligt. | Mangel af Kavtion eller Pant kan Sikkerhed modtages
i hans i Kassen indsatte Sum. Skulde Skibet blive siddende som Vrag, da kan
Ejeren gore sig det saa nyttigt, som han ved og kan uden at gere Regning
derfor til Kassen.

Denne Post bestemmer endvidere, at naar en Mand skulde strande paa
Stranden i vort eget Land, skal han have Hjzlp til Udredelse af en Baad,
saasnart Kassens Midler dertil er tilstrzkkelige.

3. Hver Interessent i Kassen betaler ved Indmeldelsen 1 pCt. og til naste
Termin ligeledes 1 pCt. eller mere af Summen, hvis Kassens Tilstand det uds.
fordrer. Enhver, som udebliver med Betalingen 4 Uger over Indbetalings-
tiden, har for Eftertiden ingen Rettigheder hos Kassen:

4. Hvert Nytaar kan optages i Kassen enhver, der maatte onske det, og
hvert Nytaar kan de udtrede, som maatte onske det, dog uden at kunne gore
nogen Fordring paa Kassen.
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5. Skulde nogen ved ulykkelig Hzndelse forlise Skibets Takkelage, da

er han befriet for Indskud dette Aar.

6. Intet Skib kan indtil videre indszttes i Kassen for et hojere Belob end

600 Rigsdaler Slesv. Holst. Kur.

7. Angaaende Kob og Salg. Enhver, som szlger sin Skibspart, kan fors

beholdes de af ham indbetalte Procenter i 2 Aar. Har han da ikke faaet
andre Parter, hjemfalder hans Procenter til Kassen, men det er tilladt at afs
staa sin Fording paa Kassen til den, der keber hans Skibsparter, naar denne
vil indgaa med sin Part i Kassen og tilmelde Kassen det.

8. Skulde Stridigheder opstaa, da skal nu og for Eftertiden al saadan afs

gores af 12 af Kassens Interessenter uden Lovmaal og Dom.

9. Skulde Seskade blive saa stor, at de aarlige Procenter og Kassens

Kapital ikke kan dzkke den, da skal enhver Interessent gore et Tilskud til
Kassen, ikke over 6 pCt. af sin Indsatssum, foruden de aarlige 2 pCt. Tils
skudet paahviler baade de forliste og andre Skibe.

Med disse Vedtzgters Opretttelse er vi alle undertegnede enige, dette

bekreftes med vore Underskrifter.

Sonderho, den 31. Januar 1833.
Peder Th. Sonnichsen, Regnskabsforer.

Er dernast underskreven af 83 Skibsforere, deraf 18 fra

Nordby.

Senere vedtoges forskellige mindre Lovandringer, bl. a. i

1846 den, at Forsikringssummen kan andrage indtil 1000 Rdl.
Slesv. Holst. Kur., og i 1852 forhejes Belebet til 1500 Rdl. Dansk
Kurant, og det vedtoges, at Taksationen skal foretages efter fol-
gende Skala:

Skibe under 12 Aar anszttes til 80 Rdl. pr. K. L.

” ” 1 8 ” ” ” 70 ”» ” ”
” ”» 24 ”» ”» ” 50 ”» ”» ”
” ” 30 » ” ” 30 ” ” ”

Fra Aarets Begyndelse 1851 er Sognefoged, fhv. Skibsferer

P. Sonnichsen Kassens Kasserer og Bogholder. Flere storre For:
lis af de assurerede Skibe terede i de efterfolgende Aar ret haardt
paa Kassebeholdningen, saa man nedtes til at standse Assurance-
kassens Virksomhed ved en Generalforsamlings Beslutning 27.
Januar 1861 og lade Kassen trede i Likvidation. Uheldigvis ind-
traf et storre Forlis kort derefter, nemlig Skonnerten , Amant*“,
fort af H. N. Pedersen. Den forliste totalt i Storebalt 11. Fe-
bruar og var forsikret for 2400 Rdl. Da Interessenter i Kassen
haftede solidarisk for dens Forpligtelser, og Kassebeholdningen
var opbrugt, maatte der paalignes disse et ekstra Tilskud paa 1

21°
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Rdl. 1 Mk. 14 Sk. for hver 100 Rdl. Assurancebelob for, at As-

surancesummen for .Amant“ kunde udredes.

Da dette var sket, var Assurancekassens Virksomhed, der nu
havde bestaaet i over 60 Aar og virket til stor Gavn for Skibs-
ejerne og Parthaverne, endt.

Seassuranceforeningen i Nordby.

I Nordby oprettedes forst en Skibsassurancekasse i 1835.
Herom hedder det i Foreningens xldste Protokol:

»Aar 1835 den 11. Januar blev efter Indbydelse af Skole:
lerer og Kirkesanger M. C. Kirkeby i Fane Krogaard afholdt
et Made af Nordby Sogns Skibsferere, hvor det blev besluttet
at oprette en Seassuranceforening. I den Anledning blev en Be-
styrelse udvalgt for at affatte Love. De udnzvnte Bestyrere blev:
Skolelzrer Kirkeby, Skibsferer Anders Bertelsen, P. N. Svarrer,
Jes J. Engers og Jens P. Callesen med forstnzvnte som Boghol-
der, Kasserer og Regnskabsferer. Den 18. Januar s. A. blev For-
slag til Bestemmelse for Seassuranceforeningen i Nordby gen:-
nemgaaet og overvejet og af Interessenterne antaget som Lov.“

Begyndelsen var meget beskeden. De indmeldte Skibes An-
tal var kun 20 smaa Galeaser med en Forsikringssum af 16,200
Rdl. Hamborg Kurant, men Foreningen arbejdede sig snart op til
en betydelig Storrelse og har i flere Retninger i hoj Grad stottet
Byens Hovednaringsvej: Sefarten, dels ved til en lav Pramie
at forsikre en Del af Skibenes Vardi — hele Risikoen kunde den
dog ikke overtage, men Maksimumsbelobet, der kunde forsikres,
er dog 1 Aarenes Lob, eftersom Reservefondens Sterrelse vokse:-
de, flere Gange bleven forhejet — og dels ved at udlaane af Re-
serfonden til unge Skibsforere, som byggede eller kebte Skib.
Efter 25 Aars Virksomhed (1860) var de forsikrede Skibes An:
tal steget til 77, der var forsikret for 114,370 Rdl., og Forenin:-
gen ejede da i Formue (Reservefond) 22,714 Rdl. I Aarene
1875—80 var der forsikret 100 Skibe i Foreningen, det hejeste
Antal, Forsikringsprotokollen har at udvise. At det var mindre
Skibe, Nordbyanerne den Gang sejlede med, erfares deraf, at
Tonsdrzgtigheden kun var ca. 10,000 — altsaa gennemsnitlig
100 Tons pr. Skib, — og at Forsikringssummen ikke naaede
hejere end til ca. 50,000 Kr., hvilket gennemsnitlig bliver 5000
Kr. pr. Skib. Resten af Skibets Vardi blev den Gang for en stor
Del forsikret i Kjebenhavn.
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1 1895 var der forsikret 68 Skibe — enkelte var helt og hol-
dent forsikret udenbys — men Dragtigheden var da oppe paa
over 30,000 Tons (i Gennemsnit ca. 460 Tons pr. Skib).

Oversigt over Bevagelsen paa Foreningens forskellige Konti
gennem Aarene:

Forsikringssum: Formue: Udbetalte Erstatninger:
1835 16,200 Rdl.
1845 34,175
1847 19,297 Rdl.
1857 19,804
1862 25610
1866 38,885
1876 121,793 Kr.
1887 194,559
1890 728,475 Kr. 142,140 , 4,229 Kr.
1891 1,033,420 185943 , 35,660
1892 1,168,579 210,252 26,053
1893 1,186,420 248,697 25,605
1894 1,176,900 , 247,436 68,689
1896 1,176,920 260.742

Efter den Tid er Summerne dalende for hvert Aar paa Grund
af Skibsflaadens Formindskelse.

Formand og Kasserer for Foreningen, der nu virker nermest
som en Hjzlpekasse med Renterne af sine Midler, er for Tiden
Kaptajn M. J. Nielsen.

A|S Fane Forsikringsforening for Sefolk.

Efter Initiativ ar Overlarer Holger Poulsen stiftedes den 21.
April 1888 et lille Aktieselskab i Nordby med ovennavnte Firma-
navn. Selskabets Formaal var at forsikre det Losore (de Effek-
ter), som her paa Qen hjemmehorende Sefolk forer med sig, naar
de farer med danske Skibe. Dog kunde ogsaa andetsteds i Dan-
mark hjemmehorende Sefolk, der for med Skibe fra Fane, faa
deres Losore forsikret i Selskabet. Da Aktiekapitalen, der var
fuldt indbetalt, kun beleb sig til 5000 Kr., var Maksimumssum:
men ,der kunde tegnes, felgende:

1. For Skibsfoerere Kr. 600,00.

2. Styrmand, Tommermand og ligestillede Kr. 300,00.

3. Andre Sefolk Kr. 200,00.
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Til at begynde med kunde der paa én Gang for et Skib for-
sikres 1alt Kr. 1500,00.

Da navnte Summer var temmelig smaa, s2rlig for store Skibes
Vedkommende, udvidedes Aktiekapitalen i Aaret 1893 til 16,000
Kr.

Forsikringssummerne forhejedes henholdvis til:

1. Afdeling Kr. 1000,00.

2. " »  500,00.

3. " - 300,00.
medens det Beleb, der kunde tegnes paa et Skib, forhejedes til
3000 a 3500 Kr. Tillige kunde der for Skibsferere tegnes Forsik-
ring for ,beholden Fart“ til et Belob af 500 Kr.

Af Hensyn til, at Fane-Skibenes Antal betydeligt formind-
skedes i Aarenes Lob, vedtog Selskabet fra 1. November 1904 at
standse med at tegne nye Forsikringer.

Selskabet udstedte ialt 2067 Policer, hvoraf 87 blev virksom:-
me med en Udbetaling af ca. 23.000 Kr.

Selskabets Virksomhed lededes hele Tiden af Styrelsens
Formand, Overlerer H. Poulsen.

Forsikringsforeningen for Fiskefartojer
hjemmehorende i Esbjerg og Fane Tolddistrikter.

I 1884, den 11. Januar, blev af en Del Fiskere fra Fane, Es:
bjerg og Hjerting paa Spangsbergs Hotel i Esbjerg afholdt et
Mode, sammenkaldt af Toldforvalter Hassing, hvorpaa det ved:
toges at oprette en Forsikringsforening for Daksfiskefartojer,
hjemmehorende i Fane og Esbjerg Tolddistrikter.

Ophavsmanden hertil var egentlig den unge Toldmedhj=lper
J. H. Lorck-Madsen, som ved sin daglige Omgang med Fiskerne
— han forestod Toldopsynet paa Esbjerg Havn med Kontor
ved Slusegabet lige ved den davzrende Fiskebaads Havn —
havde erfaret Mangelen af en Forsikringsforening for disse og
henledte da Toldforvalterens Opmarksomhed paa denne Mangel.

Foreningens Formaal skulde vare ved Medlemmernes gen-
sidige Forpligtelser at sikre hverandre Erstatning for Skade, der
i Ulykkestilfzlde maatte tilstade deres i samme forsikrede Far-
tojer.

Foreningen blev da stiftet den paagzldende Dag og skulde
trede i Virksomhed, saa snart der var tegnet Fartojer til et
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Forsikringsbelgb af 30.000 Kr. Dette skete i
Lobet af en Maaneds Tid, og Foreningen be*
gyndte sin Virksomhed 1. April s. A.

Den farste Bestyrelse kom til at bestaa af
Toldforvalter Hassing, Esbjerg, som For*
mand, Proprieter P. Breinholt, Esbjerg, Kab*
mand Neilsen og Fisker H. @llgaard Nielsen,
Hjerting, og Fiskehandler Lorentzen, Nordby.

Til Bogholder og Kasserer valgtes Told*
medhjeelper, nu pens. Toldkontrollgr Lorck*
Madsen, der har fungeret som saadan, til For* Toldkontrollar

eningen oplgstes i 1898. J. LoéCk-Mgdse”,
I Tilknytning til denne Forening stiftedes guqt 1g,,ajan'_ 1858
11. Februar 1888 ,,Understattelsesforening i Nordby.

for Enker og Bgrn efter paa Segen for*
ulykkede Fiskere", hjemmehgrende i fornevnte Tolddistrikter.
Det aarlige Kontingent sattes til 4 Kr. for enhver Fisker, der
gnskede at blive Medlem. Ogsaa for denne Afdeling har Told*
kontrollgr Lorck*Madsen fungeret som Bogholder og Kasserer
fra dens Oprettelse til Dato.

Fra 16. Februar 1896 kom Foreningen til at omfatte hele Ribe
Amt.

Nordby Enkekasse.

Den 28. Februar 1847 stiftedes Nordby Enkekasse, hvis For*
maal var med Pengebidrag at stette Enker efter paa Sgen om*
komne fra Nordby Sogn.

Kassen blev stiftet paa Foranledning af Lerer Kirkeby, Pa*
stor Biering, Konsul Simon Johnsen og Skibsfgrerne J. P. Svend*
sen, Sgren Mathiasen, Claus Clausen, Jens N. Brinck, N. N.
Gregersen og Niels Anthonisen.

Den virkede paa navnte Maade til 1932, da den ophgrte, og
Kassebeholdningen, 1520 Kr., uddeltes til 44 Enker.

Den gamle Mand. Fang Bombebgsse.

I Begyndelsen af 1870'erne stiftedes i Nordby en Forening
under Navnet ,,Den gamle Mand". Dennes Formaal var at samle
et Fond, hvoraf der til treengende, gamle Sgmend i Nordby
kunde ydes et aarligt Pengebidrag, serlig til Jul. Der indtegne*
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des straks flere Medlemmer med aarligt Bidrag, ligesom der ved
Gaver og Besser anbragt 1 Sognets Skibe og andre Steder ind-
kom sterre og mindre Belob.

Foreningens Love blev i 1878 ®ndret, og Foreningen fik det
nye Navn: Bombebossen. Dens Formaal var det samme som
+Den gamle Mand"s: at stotte alle gamle og trengende Semand,
hjemmehorende baade i Nordby og Senderho. Dens Kassebe-
holdning indgik i Bombebessen, der herved fik en Grundfond
paa 6000 Kr.

Bombebessens forste Bestyrelse bestod af felgende: Toldfor-
valter Scheel, Larer Holger Poulsen, Formand, Kebmand P.
Svarrer og Skibsfererne Chr. H. Nielsen og N. H. Svarrer af
Nordby samt Skibsfererne Th. Meinertz, Poul P. Harreby og
H. J. Aarre af Senderho.

Denne Institution virker fremdeles efter Formaalet. I Til-
knytning dertil er af Konsul og Skibsreder D. Lauritzen i Kjo-
benhavn i 1920 skanket et Beleb paa 100.000 Kr., hvis Renter
tilfalder Nordby med to Trediedele og Senderho med en Tre-
diedel og administreres af Bombebessens Bestyrelse med selv-
stendigt Regnskab.

Bestyrelsen bestaar for Tiden af Kaptajnerne L. ]J. Holst,
Formand, M. J. Nielsen, P. A. Pedersen og H. Th. Meinertz.

Nordby Understottelsesforening.

Denne Forening stiftedes paa en i den Anledning afholdt
Generalforsamling 10. December 1903. Den forste Bestyrelse
kom til at bestaa af Skibsrederne Anker Clausen, P. H. Clau-
sen, P. N. Harreby og P. N. Winther samt Kobmand Johannes
Mathisen og Lazrer H. Poulsen, Formand.

Poulsen var Formand til sin Ded 1918. Saa fik P. N. Harreby
Stillingen, og efter ham (1927) blev Larer Carlsen Formand.

Foreningen har i de forlobne Aar udbetalt ca. 20.000 Kr. i
Understottelse til Trzngende. Den har en Grundfond paa
9000 Kr.

Senderho Understottelsesforening.

Denne Forening stiftedes 6. Marts 1870. Bestyrelsen kom til
at bestaa af Skibsfererne Math. ]J. Knudsen, Jens Svendsen, Th.
Meinertz, P. N. Jensen og P. Gr. Carstensen med L'loyds Agent
N. Sonnichsen som Formand og Larer S. P. Serensen som Kas:
serer.
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Denne Forening arbejdede sig godt frem. Det blev en almin-
delig Skik at et nygift Par straks meldte sig ind i Foreningen.
1 1895 ejede den 10.000 Kr., hvilket Belob ifelge Lovene skulde
henstaa som en Grundfond og udlaanes til Medlemmerne mod
billig Rente. Ved Foreningens 60 Aars Jubilzum i 1930 oplyste
Formanden ved den i den Anledning afholdte Festlighed, at i
de forlobne 60 Aar havde Foreningen uddelt 2473 Portioner til
ubemidlede, syge og svage Mennesker i Sognet til et samlet Be:
lob af 25,289 Kr., og at der aldrig var tabt noget af de udlaante
Belob.

Forhenvarende Skibsforer H. J. Thomsen har i de sidste 30
Aar vzret og er endnu Foreningens Formand, Kasserer og Regn-
skabsferer.

Sonderho Enkekasse.

I Slutningen af 1860'erne og i Begyndelsen af 1870’erne ind-
traf der flere totale Skibsforlis fra Senderho, hvorved der blev
mange Enker og faderlese Bern. For disse opstod der da en
trist Tilvarelse. De maatte ka&mpe haardt for det daglige Bred,
nu da Forsergerne var borte. De var henvist til at leve af lidt
Agerbrug til 1 3 2 Keer og et Par Faar. Offentlig Hjzlp gaves
ikke; et Par Rigsdalere ved Juletid af Kirkebesserne var alt.
Forst naar en Enkes Senner kunde komme ud at sejle, kunde
der blive lidt Hjzlp til Moderen af den lille Hyre, de kunde
tjene. Mange Drenge maatte allerede i 9—10 Aars Alderen sejle
med Baadskipperne eller Fiskerne i Sommermaanederne for ved
denne Fortjeneste at kunne hjzlpe Moderen. Alle vilde de jo
gerne holde sig fri af Fattigvasenet, om det var muligt. Den
private Godgerenhed var dog stor. Kom en Skibsferer hjem
efter en heldig Rejse, betenkte han altid de mindre bemidlede
og navnlig Enkerne med Bern med en Gave; Landmandene
ligeledes med et Par Skapper Rug om Efteraaret eller Tilladelse
til at samle Aks paa Stubmarken og Fiskerne nu og da nogen
Fisk, og ved Gilder blev der uddelt Masser af Madvarer til
trengende Mennesker; men alt det var Naadegaver, der for man-
ge var tunge at tage imod.

Dette foranledigede nogle behjertede Mand til at oprette en
Kasse, der fik Navn af Sonderho Enkekasse.

Disse M&nd var:

Kebmand S. M. Kromann, Skibsfererne Math. ]. Knudsen,
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Th. Meniertz, Jens Svendsen, Jens N. Jensen, Th. H. Brinch,
Th. S. Thomsen og P. N. Harby. Den stiftende Generalfor-
samling afholdtes den 9. Februar 1873.

Kassens Hovedopgave var at sikre Enker efter paa Havet
omkomne Sefolk en aarlig Indtegt og forstrekke dem med Laan.

Betingelsen for begge Dele var, at vedkommende Mand
havde varet ydende Medlem af Kassen.

For at skaffe en Grundfond blev der ikke udbetalt Pension
terend efter 5 Aars Forleb; men allerede inden Aarets Udgang
kunde der ydes Laan til dem, der sogte derom. Medlemsan-
tallet var det forste Aar 63, og det blev en almindelig god Skik,
at saa snart de unge giftede sig, indmeldte de sig i Enkekassen
som Medlemmer. ‘

I de over 60 Aar, Kassen har bestaaet, har den udbetalt
i Enkepensioner ca. 140,000 Kr., og den sterste Del af Formuen
har varet udlaant til billig Rente uden at paafere Kassen en
eneste Bres Tab. Et Tab paa ca. 2000 Kr. led den i 1917 ved at
have et Belob indestaaende 1 en Bank, der fallerede.

I Aarenes Lob har Kassen modtaget flere Gaver fra Fane
Sparekasse og fra flere Firmaer i Udlandet, som Fane Skibs:
forere har haft Forretnings:Forbindelse med.

I 1898 naaede Kassen op paa sin hidtil hejeste Formue, nem:
lig ca. 40,000 Kr.; men da Enkernes Antal i Aarene der omkring
var steget fra 36 til 64, terede dette betydeligt paa Kassens
Formue. Da den yngre Sl®gt samtidig begyndte at tegne Livs:
forsikringer, undlod de at indmelde sig som Interessenter i Kas:-
sen, og siden 1916 har den ikke haft Tilgang af nye Medlemmer.
Nu ejer Kassen en Formue af ca. 20,000 Kr. med ca. 50 Enker,
der faar Pension deraf. Formuen er stadig udlaant baade til Med-
lemmer og lkke:Medlemmer til billig Rente. I Aarenes Lob er
der ydet Laan til over 500 Laantagere med en samlet Sum af over
200,000 K.

Den forste Bestyrelse bestod af Kebmand S. M. Kromann
og Skibsfarerne P. N. Harby, S. N. Anthonisen, Jes Mikkelsen,
Mads Brinch og P. P. Thomsen.

Forhenvarende Skibsferer Hans. J. Thomsen har i 30 Aar
siddet i Bestyrelsen, deraf i de sidste 20 Aar som Formand og
Kasserer, hvilke Stillinger han endnu bestrider.
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Legater.
1. Nordby Sogn.

Skibsforer Peder Andersens Legat. Stifteren ded 1785. Ka-
pital 130 Kr.

Lars Mortensens Legat. Legatstifter vist Kirkevarge Lars
Mortensen Redgaard, ded 1827, 95 Aar. Kapital 50 Kr.

Mette Lauridsdatters Legat. Legatstifteren ded 1819, 77 Aar.
Kapital 400 Kr.

Renterne af disse 3 Legater er hidtil indgaaet 1 Hjzlpekassen.

Mette Mortensdatters Legat. Legatstifteren ded 1816, 22 Aar.
Kapital 100 Kr., hvis Renter anvendes til Indkeb af Salmebeger
til Skolerne.

Ib Andersens Legat. Stiftet 1831 af Kebmand Ib Andersen
i Horsens. Kapital 1000 Kr. Renterne uddeles til trzngende
gamle Sefolk.

Skibskaptajn Jergen Andersen og Hustrus Legat. Stiftet af
Kapt. Jorgen Andersen, ded 1846, 28 Aar. Kapital ca. 25.000 Kr.

Skibskaptajn Niels Mathias Iversens Legat. Stiftet af Kap-
tajn N. M. Iversen, fodt i Oksby, ded i Hamborg 1848, 70 Aar.
Kapital ca. 1000 Kr.

Graadybs Tende- og Kabevasens Legat. Stiftet 1849. Kapi-
tal ca. 1800 Kr. X

Johanne Hansdatters Legat. Legatstifteren ded 1857, 63 Aar.
Kapital ca. 1600 Kr.

A. K. Schmidts Legat. Stiftet 1866 af Sejlmager A. K. Schmidt
1 Altona, ded 1866, 66 Aar. Kapital ca. 4000 Kr.

H. H. Nielsen og Hustrus Legat. Stiftet 1882 af Skibsferer
Hans Hansen Nielsen, ded 1872, 72 Aar, og Hustru Karen Jens:
datter, ded 1861, 61 Aar. Kapital 1000 Kr.

Fane Industriforenings Legat. Stiftet 1876. Kapital 100 Kr.

N. L. Engers’ Legat. Stiftet 1880 af Skibsforer Niels Lau-
ridsen Engers, ded 1891, 77 Aar. Kapital oprindelig 30.000
Kr. En Del af Renterne skal tillegges Kapitalen, til den er naaet
60.000 Kr.

Skibskaptajn C. P. Clausen og Hustrus Legat. Stiftet 1884 af
Kaptajn C. P. Clausen, ded 1888, 80 Aar, og Hustru Karen
Engers, ded 1901, 91 Aar. Kapital 1500 Kr.

Jens Soren Pedersen og Hustru Johanne Pedersdatters Le-
gat. Stiftet 1885 af J. S. Pedersens Svoger Niels Math. Pedersen
i Brooklyn. Kapital 1000 Kr.
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Skibskaptajn M. M. Andersen og Hustrus Legat. Stiftet 1887
af Kaptajn Mathias Mathiasen Andersen, ded 1896, 83 Aar. Ka-
pital 1500 Kr.

Nordby. Stiftet 1887 af en anonym. Kapital 100 Kr.

Nordby tekniske Skoles Praemiefond. Stiftet 1890 af en ano-
nym. Kapital 1000 Kr.

Pigen Johanne Nielsens Legat. Legatstifteren ded 1890, 17
Aar. Kapital 500 Kr.

Skibsforer Seren Brinck Hansen, ded 12. Marts 1900, 80 Aar,
og Hustrus Legat. Stiftet 1895 af Skibsferer S. Brinck Hansen.
Kapital 2000 Kr.

Nordby Tekniske Skoles Pramielegat. Stiftet af Generalkon-
sul H. Pontoppidan i Hamborg.

Skibsreder Hans Math. Clausens Legat. Legatstifteren ded
1885, 63 Aar. Kapital ca. 1200 Kr. Traadt i Kraft efter Hustruen
Anne Cathrines Dod i 1902.

Skibsferer Chr. H. Nielsens og Hustrus Guldbryllupslegat.
Stiftet 1905 af Skibsferer Chr. H. Nielsen, ded 1913, 81 Aar.

Sogneprast Carl Peter Bierings Legat. Stiftet 1903 af mange:
aarig Prast 1 Nordby C. P. Biering. Kapital 3000 Kr.

Skibsforer Peder Ankersens og Hustrus samt Sens Legat.
Stiftet 1900 af Skibsferer Wilhelm Martin Winckler Andersen,
ded 1900. Kapital 28.664 Kr.

Fane Navigationsfond. Stiftet 1890 af Generalkonsul H. Pon-
toppidan i Hamborg. Kapital 1000 Kr. Siden tillagt 1000 Kr. af
Generalkonsul P. Berg i St. Pedersborg og Skibsmagler Jacob
Meier, Hamborg (af Firmaet Knohr & Burchard).

Ane Hansens, fodt Clausen, Legat. Stiftet 1900 af Boghandler
J. N. Hansen, ded 1925, 80 Aar, til Minde om hans afdede Hu-
stru. Kapital 1000 Kr.

Fane Spare- og Laanekasses 50 Aars Jubilzums Legat. Stif-
tet af Sparekassen 1900. Kapital 8.300 Kr.

H. A. Mathiasens og Hustrus Legat. Stiftet 1922 af Skibs:
forer Hans Andersen Mathiasen, ded 1926. Kapital 3000 Kr.

I1. Senderho Sogn.
Thomas Sonnichsens Legat. Stiftet 1780 af Skibsfoerer Tho-
mas Sonnichsen, ded 1780, 63 Aar. (Se Slazgten Sonnichsen,
Hovedtavlen.) Kapital 200 Kr.
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Nordby Skibsrederforenings Bygning.

Peder Thomsens Legater. Stiftet 1808 af Skibsreder Peder
Thomsen, ded 1808, 72 Aar. (Se Slaegten Sonnichsen, Hoved«
tavlen.) 1. nu 340 Kr., hvis Renter tilfalder Skole« og Fattig«
vaesenet. 2. oprindelig 10,000 Rdl., nedskreven 1813 til 3,500
Rigsbankdaler, nu 7000 Kr.

Peder Knudsens Legat. Stiftet 1820 af Skibsfgrer Peder Jen«
sen Knudsen, dgd 1830, 90 Aar. Kapital 100 Kr.

Peder Nielsen Gammelbys Legat. Stiftet 1833 af Peder Niel«
sen Gammelby, ded 1846, 88 Aar. Kapital 320 Kr.

Hans Hansen Frederiksens og Hustrus Legat. Stiftet 1836 af
Gaardejer H. H. Frederiksen, dgd 1840, 81 Aar, Kapital 200 Kr.

Skibsfgrer Jes. M. Knudsen og Hustrus Mindelegat. Under
dette Navn uddeles 2 Gange aarligt mindre og stgrre Belgb til
trengende, der er familieret med navnte Skibsfgrer og hans
Hustru. Giveren er anonym.

Neermere Oplysninger om Legaterne findes i Repertorium
over Legater og milde Stiftelser i Danmark, 1898, og i ,,Fang
Ugeblad”, Nr. 799, 800, 801, 812, 813, 817, 818, 823 og 825 for
1913.

Nordby Skibsrederforening.
| 1888 drgftedes i Kjgbenhavn og flere Byer i Skandinavien
Spegrgsmaalet om Oprettelse af en Skibsrederforening for hele
Norden. Der skete da Henvendelse til nogle Skibsredere i Nord«
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by om Indmeldelse i den paatenkte Forening, hvilket man i
Begyndelsen ogsaa var rede til; men efter nogen Betankning,
besluttedes det at oprette en sglvstendig Forening til Vareta-
gelse af Skibsfartens og Skibsredernes Interesser, og ved et i
Nordby den 23. September 1888 afholdt Mede besluttedes at
oprette Nordby Skibsrederforening, der holdt sin stiftende Ge-
neralforsamling 18. November s. A., hvor da felgende Herrer
valgtes til Bestyrelse: Skibsrederne Jens H. Christiansen, For-
mand, M. N. Mathiasen, P. Cl. Svarrer, P. N. Winther og Jg.
N. Hansen, Kasserer. Til Revisorer valgtes Skibsbygmester S.
Abrahamsen og Kebmand Joh. Mathisen.

Det folgende Aar udnavntes folgende Aresmedlemmer af
Foreningen:

Skibsreder M. M. Andersen, Nordby.
Skibsreder N. Ankersen, Nordby.
Skibsreder N. L. Engers, Altona.
Skibsreder H. Grohmann, Altona.
Skibsreder Joh. Dahl, Liverpool.
Skibsreder J. Chr. Nielsen, Liverpool.
Generalkonsut H. Pontoppidan, Hamborg.
Direkter M. Clausen, Ringkjebing.
Firmaet Knéhr & Burchard, Hamborg.
Skibsmagler Jacob Meyer, Hamborg.
Konsul J. K. Bork, Nordby.
Skibsbygmester S. Abrahamsen, Nordby.
Distriktslege S. M. Jensen, Nordby.
Overlerer N. A. Lauridsen, Nordby.

Hvilke Herrer paa mange Omraader og gennem lange Tider
har virket til Gavn og Stette for de Interesser, der knyttede sig
til den hjemlige Skibsfarts Fremme.

Ved en Generalforsamlingsbeslutning af 9. Maj 1891 bestem-
tes det at opfere en Bygning til Afholdelse af Moder og med
Lasestue for Foreningens Medlemmer, hvis Antal nu var 178
og reprasenterer en lonnage af ca. 23,000 Reg. Tons og med
de da under Bygning varende Staalskibe ca. 28,500 Reg. Tons.

Grundstenen blev lagt 10. Juli 1891 af Overlerer N. A. Lau-
ridsen, og Bygningen opfortes efter Tegning af Arkitekt Qvist
i Esbjerg af Byens egne Haandvarkere.
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Til Hjzlp til Bygningens Opforelse modtog Skibsrederfor-
eningen en Gave af Skibsforsikringsforeningen paa 18,000 Kr.
imod, at denne skulde have fri Afbenyttelse af Bygningens Lo-
kaler til Moder; men skulde Skibsrederforeningen blive oplest,
tilfaldt Bygningen Forsikringsforeningen som Ejendom, hvorfor
Skibsrederforeningen ikke maatte pantsatte denne.

Kontingentet, som Foreningens Medlemmer skulde yde, var
5 Ore pr. Register Tons.
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HAVNE: OG BESEJLINGSFORHOLD.

Nordby Havn.

AA Christian IV Tid var der Planer oppe om at anlegge en

Havn lidt Nord for Nordby i Narheden af Batteripynten.
Paa det kongelige Bibliotek findes et Projekt fra den Tid:
+Projekt og geometrisk Udmaaling af Havnen ved Fane.“ Veds-
kommende, der har udarbejdet dette Projekt, vistnok en Ty:
sker, har angivet Vaderne og Sandene for Klinter, der ligger
spredt omkring i Indsejlingen. Denne misvisende Oplysning har
muligt vaeret Grunden til, at der intet kom ud af Projektet.

Skent Havnen var tankt at skulle ligge ind under Nord-
spidsen af Fane, var det Meningen, at Indsejlingen dertil skulde
foregaa ost om Senderho, hvor der paa den Tid antageligt har
varet dybere Vand end nu.

Fanes samlede Indbyggerantal var den Gang paa Hejde med
de fleste danske Kebstzder, saaledes havde Odense og Aar-
hus kun mellem 3 og 4000 Indbyggere. Ribe var i sterk Tilbage-
gang, og Varde Borgere besk=ftigede sig mest med Avlsbrug.
Det var derfor ikke saa urimeligt, at Kongen havde Opmark-
somheden henledt paa Fane. —

Hvornaar Vargerne foran Husene ved Havnen er bleven an-
lagt eller Bolvaerkerne bleven slaaet, er mig ikke bekendt. De
findes der i 1743, da det hedder i Sognets Vedtzgt for Lands-
bestyrelsen fra dette Aar, ,at ingen Hjerting-Skibe tillades at
lzegges i Vinterleje ud for Vargerne eller Bolvarkerne, hvorved
disse forlaves eller bortskylles; men til disse Skibes Vinterleje
skal af Landets Fuldmagtige anvises Vedkommende bekvemme
Pladser senden og norden for Vargerne. Og da det er billigt, at
Landet noget vist i Havnepenge ber betales, saa skal derfor af et-
hvert Fartoj, som til Vinterhavn dér indlegges, forend de igen af
Havnen udi Foraaret udgaar, betales til Landets almindelige Kas-
ser 4 Mark danske.“ Byens egne Baade skal derimod ikke betale
Havnepenge, men skal aarlig for Leje i Havnen give et vist Be-
lob til Kirken. Se derom 2. Bind, Side 424.

I 1755 klager Sognefogden, Peder Clausen, over, at de frem-
mede Skibe ikke har villet betale Havnepenge. Nogle skylder

Fanes Historie. 22
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for flere Aar. Der kommer nemlig hver Vinter Skibe fra Ring-
kjebing, Ho og Hjerting for at ligge i Vinterleje i Nordby Havn.
1 1770 overgaar der Nordby Havn en stor Ulykke ved en 4
Dages Stormflod, der tilintetgjorde Vargerne, Digerne og alle
Bolvarker ved Havnen, hvilket Beboerne ikke ser sig i Stand til
for egne Midler at faa istandgjort. De anseger derfor Kongen
om Hjalp dertil, idet de anslaar Fornyelsen at ville koste 2000
Rdl. Andragendet er dateret 28. Februar, og Rigtigheden af det
anbragte attesteres af Birkedommeren. Det hedder bl. a. i An-
dragendet:
+At Vargerne, Digerne og Bolvarkerne for Husene ved dette
Sogns Havn den 16., 17., 18. og 19. Februar (1770) i den dava-
rende haarde Storm og heje Vandflod er rent borttaget, og San-
det og Fortovene ved Husene nogle Steder saa rent bortskyllet,
at man kan se Stolperne af Husene i Jorden og nogle Steder paa
1 3 2 Al n2r Husene, saa at de 17 2 18 Huse, som staar ved Hav-
nen er ferdig at falde ned og virkelig med det allerferste maa
nedtages sammes fattige Ejere og Beboere in specie og Sognet i
Almindelighed til storre Skade, dersom samme Varger, Diger
og Bolvarker ej med det forste forsvarlig repareres og istand-
sxttes, hvilken Reparation kan koste til visse 2000 Rdl.
Dersom disse Varger, Diger og Bolvarker ej vorder forsvar-
lig reparerede og istandsat, og de nu paa Fald staaende Huse
skal nedrives, staar de andres Huse for ligedan Fare for Be-
skadigelse og Nedfald af Seslag, da Vandet indledes mere og
mere og gor storre Skade, saa at en Del af Beboerne maa se at faa
anden Plads her at bo paa, om de kan blive noget betroet at byg:-
ge for, da her ingen Huse eller Varelser er at faa til Leje eller
nedes til at drage af Sognet, som nu er fattigt, da det koster
Sognet aarligt store Summer at dempe Sandbjergene baade for
Seen ved Vesterhavet og Sandflugt, uagtet det kun har hjulpet
lidet, saasom meget af Sognet aarligt henslaas ved Sekanten, og
en Del Grund af Sandflugt forderves og helt edelzgges, saa at
Sognet nu ej lengere kan udstaa de Bekostninger, som her fore-
falder formedelst Fattigdom og ringe Naring, da Fiskeriet som
vore fornemste Naring, slaar fejl og aarligt bliver ringere." —
Andragendet er dateret 28. Februar 1770 og underskrevet af
24 Personer, formodentlig de, der har lidt sterst Tab. Birkedom:
meren, Morten Beolling, og 24 andre Sognemand har taget Syn
paa Skaden og bekrzfter dens Rigtighed.
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Fra Nordby Havn ca. 1860.

Stiftamtmand Levetzau udtaler sig i Tilslutning dertil og
fremhaever, at Beboerne i Nordby er de fattigste dér paa Qen,
»forgeeldede og tiggerferdige, har ikke i mange Aar betalt Ren«
ter,“ og Fattigdommen har i de senere Aar tiltdget. De har hid=
indtil ved egen Hjelp kunnet vedligeholde et VVaern mod Havets
Indbrud, bestaaende af Jord og Tang, men saadanne svage
Vern formodes ikke lengere at kunne modstaa Havet, og de
formaar formedelst Fattigdom ikke at kunne foretage den nu
hgjt tiltrengende Reparation med egne Midler og indstiller, at
man kommer Beboerne til Hjelp.

Stiftamtmanden tager sig ogsaa af Sagen og indberetter il
Rentekammeret 24. April bl. a.:

»Nordby med dens Beboere er det fattigste af de to Sogne
paa @en; de faa velhavende i dette Sogn bor lengst fra Havet
inde i Landet og ernarer sig enten af liden Avling eller med
deres Baade og Smaafartgjer sejler for Fragt mellen @landene;
derimod er den stgrste Del af Sognet naermest ved Havnen ved
den saakaldte Od beliggende; disse og isar de, som yderst ved
Sgen er boende, ernerer sig alene af Fiskeriet, og da samme i
en Del Aar har vaeret meget ringe, er Beboernes Tilstand af
Mangel paa Neering i Fattigdom meget tiltaget.

For at konservere disse ved Odden beliggende — henimod

22*
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30 Huse og Ejendomme — i Nordby, er Beboerne saavel i mine
Formands som i min Betjeningstid adskillige Gange blevet til-
holdt at vedligeholde Vargerne, Digerne og Bolvarkerne for de-
res Huse og Ejendomme; saadant er og af dem efterkommet til
nu paa nogle Aar, da de i Grunden varende Pzle og Bradder
m. m. for at konservere Fortovene og Ejendommene bleven for:
zldede, og saaledes af Seen og Vandfloder Tid efter anden
bortskyllet, hvorfor Beboerne, som formedelst tiltagende Fattig-
dom ikke har kunnet bekoste nye Bolvarker i deres Sted, i flere
Aaringer alene har maattet benytte sig af Havtang og Gras-
tervsdiger til Varge for deres Huse.

Disse ubetydelige Varn er med de i sidste Efteraar indfaldne
heje Vandfloder meget blevet fordzrvet, og is@r ved den haarde
Storm og store Vandflod i sidst afvigte Februar Maaned, nasten
ganske bortskyllet, saa mange af Husene nar ved Havnen staar
faldef=rdige, hvilket og er befrygtelig at ville ske, ifald en stor
Storm med Vandflod af Vesten, forend nogen Reparation ved
Bolvarkerne bliver foretaget, nu maatte indfalde, og dette har
foranlediget Beboerne ved den herhos tjenstskyldige remitteren-
de Supplik at gere allerunderd. Ansegning om nogen Hjazlp til
Bolvarkernes og Digernes Istandszttelse for at konservere de-
res Huse og Landet, men da den til disse Bolvaerkers Istandsat-
telse i Birkedommerens ved Suppliken felgende Synsforretning
ansatte Sum, 2000 Rdl., synes temmelig hej, har jeg for at faa
en tilforladeligere Kundskab, om hvad saadant et Bolvaerk for
ethvert af de beskadigede Huse kunde koste ved Herredsfogden
i Skads Herred, Henrich Ernst Bierrum, og 4 uvildige og kyn-
dige Mand af bemeldte Skads Herred derover ladet tage et Over-
syn med speciel Taksationsforretning.”

Det fremgaar af denne Synsforretning, at Vargene for 28
Huse er odelagte, og Skaden takseres til 825 Rdl.

Stiftamtmanden foreslaar, at Belobet tilstilles Beboerne til
Laan med Afdragi 10 a2 12 Aar mod, at alle gensidig kavtionerer.

Rentekammeret foreslaar, at Beboerne selv skal tilvejebringe
noget; de vil da faa Hjzlp yderligere, men Stiftamtmanden sva-
rer (5. Juni 1770), at det er befunden, at Beboerne er saa fat-
tige og forgzldede, ja til Dels tiggerferdige, saa de aldeles in-
gen videre Assistance til deres Digers og Bolvarkers Repara-
tion hverken hos deres Kreditorer eller andre kunne erholde,
thi deres Pantekreditorer har hjulpet dem saa l&nge, de kunde,
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ja indtil de derved selv til Dels er bleven trengende, saasom
de af adskillige disse deres Debitorer i adskillige Aar ingen Ren-
te har faaet og Pantet Tid efter anden, formedelst de tit ind-
traadte hoje Vandfloder og Storm saa meget vorder forringet,
at samme ej nar kan opveje helt de derpaa laante Kapitalers
Hovedsum.

Husene ved bemeldte Od i Nordby er saa tet, ja tildels
tattere og nzrmere ved hverandre bygte end i Koebstaderne, og
naar Digerne og Bolvarkerne for de narmest ved Havet lig-
gende Huse ikke holde Stand, og is@zr de 28 nu forfaldne Huse
ikke bliver reparerede, har man grundet Frygt, at disse yderste
28 Huse og flere nzrved liggende underhules endog i en mid-
delmaadig Storm og Vandflod, og naar disse er borte, staar om+
trent 200 Huse i lige Fare, og da Beboerne af berorte 28 Huse
er aldeles uformuende til selv at istandsatte eller tilvejebringe
den Bekostning, som til deres forfaldne Digers og Bolvarkers
saa hojt fornedne Reparation udfordres, saa var det allerunder-
danigst at enske, at Hans kgl. Maj. til dens og Dens Konser-
vation, da ifald ikke herpaa raades betimelig Bod i Tiden meget
vil forringes og aftage dertil allern. vil vere dem behjzlpelig
saaledes, at de forfaldne Diger og Bolvarker til en tryg Beskar-
melse for Qen ved retskaffen Trabolvaerker nu én Gang for alle
blev sat i god og varig Stand.“

Efter at Regeringen har modtaget denne Henvendelse om
Hjalp, bliver Diggreve Feddersen fra Christian Albrechtskog
i Slesvig sendt til Fane for at besigtige Skaden og vurdere Om-
kostningerne ved en Istandszttelse. Hans Beregning gaar ud
paa, at det vil koste 1300 Rdl. Kurant at udbedre Skaden.

Ved den derpaa folgende Licitation, der afholdtes i1 Nordby
4. Marts 1771, var det laveste Tilbud 2385 Rdl., som ikke blev
modtaget. En ny Licitation led paa 2085 Rdl., naar Beboerne
vilde gore gratis Arbejde med Tilkersel af Jord. Dette Tilbud
var fra Jan Carstens i Christian Albrechtskog. Regeringen tilbed
at ville yde et Tilskud paa 1000 Rdl., Resten skulde Beboerne
saa selv afholde, ,,men dette er de stakkels forarmede Menne:
sker umuligt, iser da nogle af dem og mange af deres unge
Mandskab nu til Hans kgl. Majestets Orlogstjeneste er udta-
get“, meddeler Stiftamtmanden Rentekammeret.

Det var forst Meningen, at Vargerne skulde opfores af Tom-
mer, som man mente lettest kunde forskaffes fra Altona, da der-
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til jevnligt var Fart med Sognets egne Smaaskibe og muligvis
ogsaa en Del fra Gram Skove, hvorfra Tommeret skulde fores
til Ribe og derfra udferes til Fane. Endvidere onskede man, at
Arbejdet burde udferes af en af Sognets egne Tommermand,
nemlig Niels Christensen, ,som sligt forstaar bedre end som af
en fremmed; thi skulde en fremmed gore det, skulde Arbejdet
daglig kontinuere, da derimod naar vores egne gjorde dct, og
noget skulde mangle og han derved opholdes med Arbejdet,
kunde han antage saadant andet Steds imidlertid,” skriver Bir-
kedommer M. Bolling til Stiftamtmanden 27. Maj 1771. Det
viste sig imidlertid, at det vilde blive dyrere at opfere Var-
gerne af Tommer end af Sten, der laa n@rmere ved, nemlig lige:
overfor paa Fastlandet ved Strandby og i Bollesager, hvorfor man
valgte at opfere Vargerne af sidstnzvnte Materiale. De 1000
Rigsdaler, som Kongen havde skanket til Foretagendet, vilde
nappe forslaa, hvilket fremgaar af en Skrivelse fra Birkedomme:-
ren af 13. December 1771 til Stiftamtmanden, hvori det hedder:
~Naadigste Herre! Det er en Sandhed, at de Beboere, som ligger
for de ruinerede Varger, er saa fattige, at de aldrig kan betale
det ringeste til Vargernes Istandsattelse, ligesom og hele Sog-
net aldrig kan udrede de 800 Rdl., som skal tillagges, hvorfor
det var at onske, at hans Majestzt vilde behage at lzgge denne
Naade til at skenke noget mere dertil end de allernaadigst skan-
kede 1000 Rigsdaler, paa det, at Vergerne dog en Gang kan
komme i Stand — — —, thi jo lengere det henstaar, bliver Grun-
den mere og mere bortslagen og allerede er nu for mere end 100
Rdl. beskadiget siden den forste allerunderdanigste Ansegning
skete, hvorover Husene derved staar for Fald og, om Vargerne
ej med det forste vorder istandsat, maa nedrives, de fattige Be-
boere til Skade og Ruin.“

Regeringen indgik paa at forheje Bidraget til 1800 Rdl.

Stendiget skulde vare 751 Al. langt foruden Siderne ved Slip-
perne, hvoraf der gik 8 ned mod Havnen.

Ved en derpaa felgende Licitation blev Seren Thomsen i
Novrup lavestbydende med 2000 Rdl. altsaa 200 Rdl. mere end
det Beleb, man disponerede over. Det overskridende Belob sa2a
man heller ikke Udveje til at prastere, og endnu en Gang gik
man Tiggergang til Regeringen, stadig med al mulig Stette og
Anbefaling fra Stiftamtmanden, hvem det ogsaa lykkedes at
skaffe de 200 Rdl. Der begyndtes paa Arbejdet i Marts 1772,
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Nordby Havn omkring 1850.

og i December s. A. afleverede Sgren Thomsen Diget fuldt

feerdigt.
Af disse gentagende Andragender ses, at Nordby var en
meget fattig Kommune dengang. Den havde — i Modsetning til

Senderho — endnu ingen Skibsflaade, men var henvist til at
leve af, hvad Fiskeriet kunde give, hvilken Naringsvej alletider
har veeret med omskiftende Indtaegter.

| Krigsaarene 1807—14 var der livlig Trafik paa Havnen.
Alle @ens Skibe var udkommanderet til at fare Korn og Pro«
viant til Norge. Det meste heraf blev indtaget ved Hjerting og
Ribe; men store Partier var ogsaa opmagasineret paa Fang. Naar
Skibene var tillastet i Hjerting, gik de til Nordby Havn, til Far«
vandet udenfor var fri for Kapere. Norske Skibe laa ogsaa i
samme Jjemed og i stort Antal i Havnen. Havnen har lidt no«
get under den forcerede Trafik, og er paa Grund af de hgje
Priser paa alle Materialer ikke bleven tilstreekkelig vedligeholdt;
dertil kom, at Flodstrammen skar haardt ind paa Kysten, serligt
syd for Havnen.

Da saa Skibsfgrer Peder Svendsen paa en Avktion i 1813
kabte et Skibsvrag, der var inddrevet paa Stranden, for 496 Rdl.,
fik Birkedommer Ngrup den Tanke, at dette VVrag maatte kunne
anvendes som en Slags Brohoved ved Havnens Sydende og der«
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ved kunde lede Strommen i en Retning mere mod @Ost. Han
skriver derfor til Sognefoged L. Kallesen derom, idet han be-
marker bl. a., ,at det lenge har varet afgjort, og selv af Frem-
mede erkendt, at vor Havn var vor Stolthed og besidder et For-
trin, som til enhver giver sine storre eller mindre Fordele, selv
for den, der ikke er Semand, men blot Indvaaner. Det er derfor
baade min og Sognefogdens Pligt som Sognets Forstander at
legge Marke til denne Omstandighed, og at Kendere paastaar,
at den er i Forfald og behover at blive raadet Bod derpaa, saa
at sligt ej tager Overhaand — — —.“

Han foreslaar dernast, at der forseges ved frivillige Bidrag
at skaffe Belobet frem til Kob af omtalte Vrag og tilbyder, at
han ogsaa vil yde en Skarv dertil og slutter med at udtale:
»Paa mig maa intet Ansvar eller Ligegyldighed hvile. Landets
Vel boer vere mit og hver retskaffen Mands Vel; men til Sag-
kyndige anbefales det hele.”

Sognefogden forsegte at indsamle Bidrag; men fik kun tegnet
et ubetydeligt Belob, saa Projektet blev skrinlagt. Det maa her
erindres, at det var paa Krigens 6. Aar, og mange af Qens Be-
boere deraf var forarmet.

Endnu i 1822 er der intet foretaget med at reparere Vargerne,
og da de nu er nasten faldefardige, anseges Regeringen om et
Laan paa 480 Rdl. til Istandsattelsen at afbetale paa 28 Aar, for
hvilket Belob 27 Skippere tilbyder at kavtionere. Kancelliet fin:
der ikke Kavtionen betryggende. Beboerne maatte saa efter bed-
ste Evne selv flikke paa de nasten nedfaldne Varger, som der:
efter holder nogle Aar, men i 1837 soges igen om Hj=lp dertil.

Da man omkring 1850 omgikkes med Tanken om Anlzg af
Anlagsbroer for den begyndende Dampskibsfart paa England
enten ved Hjerting eller Strandby, fra hvilke Steder ofte var ind-
taget levende Kreaturer og Landbrugsprodukter fra den aabne
Strand — Esbjerg var endnu ikke kommen paa Tale — forsegte
en Kreds af Mand i Nordby at henlede Ministeriets Opmark-
somhed paa Nordby Havn som Basis for denne Eksport. I lige-
lydende Skrivelser til Indenrigsministeriet og Finansministeriet
dateret 23. Avgust 1851 og underskrevet af Sogneprast Biering,
Birkedommer Smith, Toldkontroller C. Breyen, Konsul S. John:-
sen, Gastgiver C. W Kolvig og Sogneforstanderskabet, seger
de paagzldende at fremhazve Nordby Havns Fortrinlighed. Det
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Nordby Havn 1882. Ved Broen Sk. ,,Ane Kjerstine" (med Flagene),
Skipper N. N. Gregersen, og for and after Sk. ,,Ellen”, N. J. Mathiasen.

hedder bl. a. i Skrivelserne, at Udfarselsstedet i alle Tilfeelde bar
vere i Neaerheden af Fang og ,,det staar fast, at ved en i sine
Falger saa uberegnelig Foranstaltning, kommer det ved Valget
af Stedet ikke an paa, hvilken Betydning dette hidtil har haft
for enkelte eller flere, men ene og alene hvorledes det svarer til
det store tilsigtede @jemed — ikke an paa, hvad der nu er, men
hvad der ved Naturen og Menneskehaand kan blive for den
naerverende og kommende Slaegt. Kun naar det, der alt er for«
haanden enten af menneskeligt Arbejde eller af Naturen, kan
drages med ind som hensigtsmassige og frugtbare Led i det
hele store Veerk, kun da tgr saadant komme i Betragtning.

Stattende sig til den sidste Fglgeslutning tillader man sig i
det efterstaaende at give sin Anskuelse tilkende, der i Hovedsa«
gen gaar ud paa:

»at den alt tilstedeveerende, af Naturen saa fortrinligt dan«
nede Havn ved Nordby paa Fang bliver den for det hele store
tilsigtede Foretagende ngdvendige Havn, medens en Bro til Los«
ning og Ladning slaas ved Strandby."

Dette med en Anlegsbro ved Strandby og en Havn ved
Nordby var med Nutidsgjne set et merkeligt Forslag.

En Anlaegsbro ved Hjerting fraraadede man paa det kraftig«
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ste, navnlig paa Grund af den Fare, en saadan Bro vilde vare
udsat for ved Isdrift. Denne Anskuelse viste sig senere at vare
rigtig. Det blev nemlig ogsaa Isen, der edelagde den senere ved
Hjerting byggede Bro.

Havneforholdenes Fortrinlighed ved Nordby fremhaves med
felgende Udtalelser:

»Intet Sted paa den hele Vestkyst, og vel neppe hele Lan-
det, tilbyder saa mange og for et Havneanleg i det store saa
gunstige Forhold, som den alt for Haanden varende Havn ved
Nordby. Dakket af Jen og den ligeoverfor liggende Nasso-
jord har den mod alle Vinde, selv naar Stormen bryder les, en
Beskyttelse, en Tryghed af Naturen, som Menneskehaand vel
ikke skulde vare i Stand til at berede. Ikke mindre for Isgang
end for Uvejr yder den en saare tilfredsstillende Betryggelse.
Den er derfor ogsaa bleven segt af de saavel til Senderho som
og til Hjerting hjemmeheorende Skibe, da disse Steder som aabne
Red og Strand ingen Beskyttelse kunne yde.“

Dernast fremhaves Betydningen af Indsejlingen til Fane
gennem Molledybet, ,det er sejlbart ved hvilken som helst Vind,
frembyder et reelt Farvand med 9 Fods Lavvandsstand, 14 Fods
Hejvandsstand 'paa det eneste grunde Sted, ,Barren“ kaldet.
Fra Skallingen dernast og lige til Nordby Red er 16 a 18 Fod
daglig Lavvandsstand, paa Reden 5 a 8 Favne. I selve Havnen
vil en Dybde af 12 Fod og mere uden szrdeles Bekostning
kunne bringes tilveje. Lomunden (d. e. Havnemundingen) har
nu en Dybde af 9 Fod almindelig Hojvandsstand. Af hele Hav-
nen har en Strazkning paa ca. 900 Alen 7 a 8 Fod, det ovrige
mindst 9 Fod almindelig Hejvandstid.“

Andragendet indeholder mange interessante Momenter, men
er af ret betydeligt Omfang og kan derfor ikke medtages i sin
Helhed her. Man anmoder om, at Sagen maa blive offentlig dref-
tet og slutter med at udtale ,Forhaabning om, at der saaledes
til bedste for den foreliggende Fremstilling anforte maa have
nogen Vgt i sig, tillader vi os endnu at henlede Opmarksom:-
heden paa den lille @s Betydning for Staten; samme er maaske
nappe hidtil nok set i sit tilberlige Lys. Liden i sin Udstrakning
og Storstedelen bestaaende af i sig selv vaerdilese Sandstraknin-
ger, har den ved sin — atter vare det sagt — ved Naturens Be-
gunstigelse fremkaldte Driftighed vundet sig Ret til at nzvnes
blandt Landets vigtigere Dele. De til Gen horende Skibe an-
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Nordby Havn under Stormfloden 1909.

drager 2800 Kommercelaster, hvilket efter en af os forekommen
Opgerelse udger [/l§ Del af Kongerigets Tonnage. Krigsskat*
ten 3 Mark pr. Lest belgber sig folgelig til 7,400 Mark aar*
IL __________ 3

blev fremstillet i, hgrer man ikke senere noget om Sagen eller
dens Fremme.

Farst da Lovforslaget angaaende ,,Anlaeg og Drift af en Jern*
bane gennem det sydlige Jylland fra Vamdrup Station til
»otrandby™” paa Jyllands Vestkyst, samt af en Havn paa sidst=
nevnte Punkt" kom til 1. Behandling i Folketinget 4. Marts
1865, erfarer vi, at Fang lenge har skeaenket dette Lovforslag
storre Opmearksomhed.

Valget af et Havneanleg stod mellem Punkterne Hjerting,
Strandby og Ribe. For farste og sidste Sted mente Nordby ikke
at have nogen Interesse. For Tilretteleeggelse af Strandby*For*
slaget havde Konsul J. K. Bork, Nordby, fer og under Lovfor*
slagets Behandling veeret i Kjgbenhavn ene alene for efter bed*
ste Evne og med almindelig Tilslutning fra Fangboernes Side at
give Folketingsmandene Oplysninger om stedlige Forhold, der
kunde tiltreenges. Helst havde man set, Anlaeget af en Frihavn
paa Fang var blevet fremmet. Herfor arbejdede Bork i farste
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Et Parti fra Nordby set

Raekke og troede, der var Stgtte for denne Tanke blandt Folke?
tingsmeendene, hvad et Telegram, han sendte fra Kjgbenhavn
7. Marts 1865 til Nordby Forstanderskab, vidner om. Telegram?
met lgd: ,,Frihavnen gaar nok igennem."

Forhandlingerne i Rigsdagen stod som bekendt paa godt et
Par Aars Tid. Bork arbejdede videre for Frihavnen ved Nordby
i dette Tidsrum. Det ses, at han har faaet Folketingsmandene
Rosengrn og N. J. Termansen interesseret for Tanken, idet disse
Herrer i Marts 1867 rettede en Forespgrgsel til Finansministeren,
om det ikke vilde vare i danske Handlendes Interesse, at der
blev anlagt en Havn ved Nordby. Ministeren turde dog ikke
tage Stilling til Sagen.

Havnen kom som bekendt til at ligge ved Strandby eller
rettere ved Esbjerg Kiev. Da Arbejdet med Havneanlaget tog
sin Begyndelse, strammede Arbejdere fra baade Ind? og Udland
snart til. Kvaliteten af disse Folk var vel ikke den bedste, men
man blev ngdt til at tage, hvad der meldte sig paa det dengang
ret afsides beliggende Sted, og da Fortjenesten var over, hvad
der almindelig kunde opnaas ved Arbejde paa Landet, meldte
der sig ikke saa faa Mennesker, der ved dette Arbejde ventede
at erhverve sig Midler til en hgjere Uddannelse. Folk, der senere
blev Larere og Preester, har arbejdet ved Uddybningen af Es?
bjerg Havn. Cand. phil. P. Poulsen fra Sgnderho, der senere
kom til at indtage en hgj Stilling i Store nordiske Telegrafsel?
skabs Tjeneste i Sibirien og Kina, arbejdede som Student et
helt Aar ved Esbjerg Havn.

Som naermeste Udflugtssted for disse Havnearbejdere laa
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fra Havnen ca. 1870.

Fang. De tog derover i flokkevis om Sgndagen og efter Fyraften
og sggte selvfglgelig hen, hvor de vaade Varer kunde faas, eller
forsynede sig hos @ens Kgbmand med Braendevin, som de drak,
hvor der bedst var Lejlighed dertil. Saadant Drikkeri afstedkom
selvfglgelig Sjov og Uorden i det ellers saa rolige Nordby, og
Beboerne opskreemtes derved i den Grad, at de i Januar 1869
anmodede Birkedommer og Politimester Kruuse om, at der maat«
te ansattes én eller flere Politibetjente til Beskyttelse og Ordes
nens Opretholdelse. Denne forhandlede med. Sogneraadet om
Sagen, der imidlertid under Paaskud af Ungdvendigheden deraf,
men i Virkeligheden af gkonomiske Grunde, ikke vilde gaa med
til Ansettelse af Politibetjente. Beboerne, der stadig var i Angst
for at skulle lide Overlast af de jevnlig til den kommende Hav«
nearbejdere fra Esbjerg, havde efter Afslaget om Kravet af Po«
liti henledt Politimesterens Opmarksomhed paa Brandfogderne,
der, naar de forsynedes med Politiskilte, vilde veare brugelige til
mulig Beskyttelse mod Urostifterne fra Esbjerg Havn.

Det af Beboerne til Politimester Kruuse sendte Andragende
lyder saaledes i Udtog:

»Da det forestaaende Havneanlaeg ved Esbjerg vil samle Ar«
bejdsfolk fra forskellige Egne af Landet, ja endog fra Udlandet,
hvilke ikke alle kan ventes at veare paalidelige Mennesker, og
det ikke er usandsynligt, at Nordby Sogn vil blive forulempet
af Betleri, ja, maaske endog Tyveri, hidrgrende fra disse Men«
nesker m. v., saa tror vi undertegnede, at der kan vare Grund
til at gegre noget fra Politiets Side for vor O, iser da de fleste
Mand er Sgfolk og tildels fraveerende fra @en.
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Det har ikke undgaaet vor Opmarksomhed, at Hr. Birke:
dommeren i den Anledning har henvendt sig til Sognets Brand-
fogder, om at hver iszr vil gere sit til, at Sognet saavidt muligt
befries for Losgengere og Betlere under Anlaget af Esbjerg
Havn, hvilket Brandfogderne har erklaret sig villige til, dog ef-
ter at de forst er blevet forsynet med Skilt eller Tegn paa deres
Myndighed i paakommende Tilfelde, hvilket Tegn forevrigt
ogsaa 1 Ildebrandstilfalde kan have sin Betydning.

Da Brandfogderne opholder sig rundt om i Sognet og saa-
ledes spredt kan iagttage ankommende Fremmede, og Sognefog:-
den, der nzrmest skal have Politiopsigt, bor i Nerby, saa tillader
vi os @rbedigst at bede Hr. Birkedommeren om ikke at opgive
denne saa gavnlige Foranstaltning for Sognets Helhed, saa meget
mere, som det er for Beboernes egen Velferds og Sikkerheds
Skyld, og den mindst bekostelige Maade for Sognet....

Idet vi udtaler vor Tak til Hr. Birkedommeren for Deres
Virksomhed som Politimester i det Hele taget som og for de af
Dem tagne Forholdsregler for det befrygtede Overhang af Folk
fra Anleget af Esbjerg Havn, anbefaler vi Sagen paa det bed-
ste til Hr. Birkedommerens gode Foranstaltninger forhaabende,
at vor Begaring maa ske Fyldest.

Nordby paa Fane i Marts 1869.“ (Underskrifterne).

Sognefogden, Gaardejer J. M. Jensen, tilfojer Skrivelsen:

»Jeg kan ikke andet end at anbefale Sagen paa det bedste . . .,
selv om man har nzret overdreven Frygt for Ulemper og Betleri
af Folk fra Esbjerg Havneanlzg.”

Sagen trzkker dog i Langdrag; thi ferst den 10. Oktober
bekendtgores ved Kirkestzvne i Nordby, at Brandfogderne, §
ialt, er bleven avtoriseret som , Politiopsynsmand og som saa:
danne tildelt Politiskilt“.

Hvorvidt denne Foranstaltning har haft den tilsigtede Virk:
ning, eller om der senere blev Brug derfor vides ikke, men Be:
boerne faldt imidlertid til Ro ved Haabet derom.

Esbjerg Havns Anleg gav forevrigt gode Fragter til mange
Fane Skibe, der befragtedes med Materialer til Anleg af Hav-
nen, Bygningsmaterialer samt Jernbaneskinner til Banens An:
lzg til Esbjerg.

I 1844 opsattes et Havnehoved til syd i Havnen med en Be:-
kostning af ca. 1000 Rdl., hvilket Beleb laantes af den kgl. Kasse
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mod Forrentning og Afbetaling i 28 Aar.

Samtidig blev et paa Segnderho Strand ind«

drevet Slupskib kgbt for 130 Rdl. Kur. og

anbragtes, efter at veere fyldt med Sten, i den

sydlige Del af Havnen for at modvirke Flod«

strammens Bortskeering af Landet. Havneho«

ved og Skib blev forsynet med ,,Isbreekker".

Til dette Arbejdes Udfarelse blev anskaffet

en Rendebuk for et Belgb af 30 Rdl., og til

Opmudring af Sejllabet blev anskaffet en

Mudderpram, 24 Fod lang, 12 Fod bred og

2"2 Fod hgj. Den blev bygget af Skibsbygmester Mecklenburg,
der herfor fik 100 Specier (400 Kr.); men i 1854 klages der over,
at den ingen Nytte synes at gere, eftersom Lgbet har Tilbgje«
lighed til at forandre sig.

| 1852 forandredes Stenvargerne, der hidtil havde staaet lod«
rette, saa de kom til at skraane udefter. (Se Side 343).

| 1858 sattes ,,Billebgjen”, hvor senere den sgndre Bro blev
bygget. Det var ligeledes et gammelt Fartgj, der blev sznket
for at agere Bglgebryder.

| 1862 kgbtes en svensk Skonnert i samme @jemed. Den
sattes ved det farste sgndre Havnehoved.

| 1868 byggedes Havnebroen af Skibsbygmester Graff.

I 1897 blev Glaciet (hidtil kaldt Vargerne), der beskyttede
Ejendommene ud mod Havnen, flyttet 12 Al. ud, og det derved
indvundne Terren brolagt, saa der fremkom en ny Forbindel«
ses vej fra Slippen syd for Skipperforeningens Bygning langs
Havnen til Feergebroen. Anlaeget udfartes af Entreprengr Hoff«
mann for en Sum af ca. 13.000 Kr. I 1900 flottede Havneudvalget
sig med Anbringelse af 2 Baenke ved Havnen.

Bestyrelsen af Havnen laa oprindelig i en privat sammensat
Kommission, men fra 1. Januar 1871 overgik dens Bestyrelse til
Sogneraadet, der nu velger Medlemmerne af det Udvalg, som
forestaar Havnens Bestyrelse samt veelger en Havnefoged. For«
manden i Havneudvalget udnaevnes af Ministeriet for offentlige
Arbejder. Stillingen indehaves for Tiden af Postmester J. H.
Enné, R. af D.

Som Havnefogder har i Tidens Lgb fungeret Skibsfererne
P. N, Svarrer, Brinch Hansen, H. M. Clausen, Jens N. Hansen,
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Math. Pedersen, P. H. Clausen, J. N. Sorensen og for Tiden
O. Morch. (Billeder af dem findes Side 75 ff.)

Havnens Betydning for Sejladsen i forrige Aarhundrede ses
af enkelte Aars Beretninger om Antallet af de Skibe, der har
befaret Havnen:

1 1847 er der indkommet 46 Skibe fra Udlandet, 151 fra Hers
tugdemmerne og Altona, 2 fra Kjebenhavn og 2 fra det ovrige
Danmark foruden Daksbaade og Everter, der sejlede paa ner-
meste Fastland.

I 1860 er Tallet 178, 1 1866 193 og i1 1870 190 Skibe, ligeledes
foruden den lokale Trafik til Fastlandet.

Senderho Havn.

En Havn med Kaj eller Anlegsbro har denne Havn aldrig
varet. Ladning og Losning er altid sket paa den Maade, at Ski-
bene paa Hejvande er sat saa hojt op, at de paa Lavvande har
ligget paa det torre. Losningen er da sket paa den Maade, at
Koretojer er gaaet op paa Siden af Skibene og derfra modtaget
Godset. Havnen har derimod altid varet en god Ankerplads
med Lz for Skibene for Vinde af Sydvest, Vest og Nordvest. I
forrige Tider — Ribes Glansperiode med Ind: og Udfersel —
var Farvandet ind til Senderho Havn saa dybt, at Datidens ster-
ste Skibe med Lethed gik derind, hvor Ladningen til Ribe om-
lossedes i Legter og Pramme, der da forte Godset videre til Ribe,
og hvor Godset ogsaa kunde fortoldes ved Ribe Tolderes Fuld-
magtige, der havde Bopal i Senderho.

I et af en anonym Mand indsendt udateret Forslag om adskil-
lige Forbedringer af Ribes ekonomiske Forhold fra omkring
1770, hedder det, at ,,Sonderho er Ribes rette Havn — — —, thi
da Senderho har en privilegeret Havn (hermed menes Tilstede-
varelse af Toldvasen), saa skal det vare Ribe Bys Sejlere til-
ladt at ligge dér op under, hvor de ligger sikrere saavel med deres
Skibe som med Kontrebandevares Udlosning*) — — —.“

Havnen har imidlertid ofte forandret Karakter paa Grund af
heje Stormfloder, Sandflugt og strenge Isvintre.

En hej og indtil 20 Meter bred Klitrakke har i sin Tid ligget
mellem Havnen og Byen i hele dens Udstrakning og beskyttet
denne mod Havets Indbrud. Denne Klitrekke gik fra Syd til

*) Forfatteren af Indberetningen beskylder i denne Sonderhoningerne for
Smuglerier.
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Sgnderho Havn.

Nord, og lidt i @st — et Stykke forbi de Nord for Byen indenfor
liggende Enge og et godt Stykke ud paa Fuglsandet. Den nord«
ligste Spids af denne Klitreekke kaldtes ,,Haengr® (Havnegr).

I 1725 lod Kroholder P. H. Brinch bekendtgere ved Kirke«
stevne 7., 8. og 9. Segndag efter Trinitas, ,at enhver, der gaar,
karer, treekker med Heste og Kreaturer, skubber med Hjulbgre
over hans Eng, beliggende nordvest for Haengr eller optager
Baade derpaa eller anbringer Ankere deri, ville blive tiltalt og
straffet efter Loven,” og i 1735 salger samme Mand 2 Stykker
Byggegrunde, beliggende i ,,Haenger Bjerge". Heraf ses, at den«
gang gik ikke alene Hanger et Stykke udenfor Engene, men
imellem Klitterne var der endog Bebyggelse. Alt dette er Tid
efter anden bleven gdelagt af Stormfloderne,*) den sidste Rest
af denne Klitreekke gik bort i Stormfloden 1882.

| Pastor Foss's Indberetning om Sgnderho Sogn 1791 (Lands«
arkivet) skriver han om Sgnderho Havn:

»Havnen til Sognets mange Fartgjer har i forrige Tider veeret
langt bedre end nu, fordi der af (dens) sgndre Ende med hver
Storm og Hgjvande bortskylles saa meget af Landet. | Stedet
for at Streekningen (Udsejlingen) for en 50 Aar siden gik lige

*) 1 1807 indsender 25 Beboere en Klage til Stiftamtmanden om, at
Stormfloderne henskeerer af Landet og snart vil borttage deres Huse.

Fangs Historie. 23
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i Sender fra Havnen til Hjornet i en Lengde af 5000 Alen, saa
er Strzkningen derimod nu Vest-=Sydvest og kun 2000 Alen,
hvoraf kan sluttes til Havnens Forringelse. Og for at he@mme
noget for Bortskylningerne har Sognet for nogle Aar siden gjort
Bekostning og Arbejde med et stort Tangdige for den sendre
Del af Byen, 600 Alen lang, 6 Alen bred og 3 Alen hej over
Jorden, foruden 1% Alen i en Groft i Jorden langs med Bjer:
gene, hvortil gik mange Las Tang, hvilket dog alt inden 2 Aars
Forleb af Seen blev borttaget, og Sognet ej formaaede formedelst
Hestenes og Vognenes Aftagelse at opfere det igen, ihvor nyttigt
det end var.”

Derefter meddeler han, at man af Strandtrz har ,et saakaldt
Hoved af Pzle og Planker til stor Nytte, thi den har allerede
udstaaet mange Torn af Seslag og derved staaet sin Prove — —,
og er det at enske, at der kunde faas nogen Hjalp til at for-
bedre og forstzrke saadanne nyttige Udbygninger baade for
Landets Bortskylning og Havnens Forbedring, da det er paa
hojeste Tid, siden mange af de esterske Beboerne ved Havnen
allerede er flyttet opad, og mange Bygninger endnu staar paa
Brinken og er i Fare for Fald, naar der ej alvorlig raades Bod
derpaa.” ’

I 1824 (21. Februar) er der atter Klage over Havnens Til:
sanding. Det er Karantznekommissionen, for hvilken Skipper J.
J. Sonnichsen er Formand og Regnskabsferer, der klager over,
+hvorledes Farvandet ved Senderho i afvigte 2 2 3 Aar formedelst
de mange haarde Storme og Seslag er ganske tilstoppet og dan-
net til en Flakke, der ved Lavvande ligger ter og ved almindelig
Heojvandstid kun har 3 Fods Dybde, hvilket gor, at hverken ladte
eller kun ballastede Skibe mere kunne anlebe Senderho Havn,
hvisaarsag Sereden er forlagt til det saakaldte Kjeldsand mellem
Senderho og Fastlandet, hvor Skibene baade for Kontravind og
for at losse eller lade anlober.“

Efteraaret 1824 bragte atter Ulykke over den lille By, idet
der 3. og 4. November rejste sig en voldsom Storm, der sender-
slog Skipper Niels Degns med Korn tilladede Skib, der laa for
Anker i Havnen. 3 andre Skibe drev bort og strandede paa Yder-
bjerrum.

Alle Bolvarker, Brohoveder og Diger ved Havnen blev ede:
lagt af Stormen og kostede uhyre Summer for den lille Bys Be:
folkning at faa udbedret.
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Efter at Skaden paa bedste Maade var blevet udbedret, skete
ingen Ulykker af Storm og Hejvande forend 8. Januar 1839, men
da bred ogsaa en voldsom Storm les med hej Flod; da Havnen
var fuld af Is, sloges store Ismasser mod Vargerne ved Havnen,
bred igennem Bolvarker og Diger og gjorde stor Skade paa 17
af de ved Havnen nzrmest liggende Huse, saa Beboerne maatte
flygte. Skaden androg henimod et Par Tusinde Daler. Af en
Indsamling over hele Landet til alle Skadelidte langs Nerre Jyl-
lands og Slesvigs Kyster, blev der tildelt de nzvnte 17 Beboere
ca. 500 Rdl. Sognets Kasse bevilgede 250 Rdl til samme og ved
frivillige Gaver fra Sognets ovrige Beboere indkom ca. 500 Rdl.

I Ribe Stifts Tidende for 8. Oktober findes folgende Tak-
sigelse fra de Skadelidte:

»De ®dle Velgorere, som saa karligt har rakt os Haanden
i vor betrengte Stilling og derved sat os i Stand til at raade Bod
paa den lidte Skade, bringer vi herved vor erkendtlige Hjerters
varme Taksigelse for de modtagne Gaver.“

Til Istandszttelse af Skaden paa Bolvarkerne m. v. ved Hav-
nen havde Sognet modtaget af Indsamlingskomitéen 500 Rdl. I
et Andragende om at faa bevilget 1000 Rdl. til Digernes Istand-
standszttelse af Kongens Kasse rentefrit mod 100 Rdl. aarligt
Afdrag, hvilket blev Sognet bevilget, hedder det bl. a., at man
ikke ser sig i Stand til at udrede de med et saadant Arbejde
forbundne Omkostninger, da saa mange Seulyker i de senere
Aar har hjemsegt Sognet, ,thi blandt Sognets 200 Familier er
ikke fzrre end 63 Enker, der for sterste Del ikke alene har mistet
Forserger paa Havet, men ogsaa deres Kapital.“

Et trist Billede af de ekonomiske Forhold.

Man fandt heller ikke det var betryggende nok ,at lade
Arbejdet udfere som Pligtarbejde ved Kvindfolk, der forevrigt
havde nok at gere ved andet Pligtarbejde i Sognet,“ hvorfor
Forstanderskabet vedtog, at alene Mandfolk skulde udfere Ar-
bejdet.

I Lobet af et Par Aars Tid blev Skaden udbedret, og man
troede sig nu betrygget mod Angreb fra Havet, men en kraftig
opstaaende Storm 20. og 21. Avgust 1845 edelagde i en betyde-
lig Grad Bolvarkerne og Hefderne samt bortskyllede store Par-
tier af Sandbankerne bag ved Bolvarkerne, saa hele Byen laa
aaben for Havets Indbrud, hvis senere Hejvande skulde ind-
treffe.

23°
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Efter en Henvendelse til Regeringen om Hjlp af denne blev
Digeinspektor Petersen fra Husum beordret til at udarbejde en
Plan til Beskyttelse af Byen. Denne blev udarbejdet og Over-
slaget lod paa en Sum af 18,400 Rdl.

Det fremgaar ikke af Sognets Forhandlingsprotokol, hvor:
ledes dette Belab er skaffet til Veje, kun at Digeinspektoren har
varet i Norge og kebt 75 Kubikfavne tilhugne Sten af en Keb-
mand i Christianssand til en Pris af 28 norske Specier pr. Kubik-
favn at levere inden Udgangen af Juni Maaned 1847; endvidere
blev der af Ribe Havnevasen kebt 8 Kubikfavne Sten og en
Del indkebtes i Strandby, Hjerting og Bollersager.

Efter Hjembringelsen af Stenene blev Arbejdet med Anlzg
af et Glacis — det saakaldte ,, @ Stjendig” — straks paabegyndt,
og Arbejdet dermed var fuldfert inden Aarets Udgang. Hele Ud-
giften beleb sig til ca. 16,800 Rdl.

Man mente nu at have et uforgengeligt Varn til Byens og
Havnens Beskyttelse.

Desvarre blev man skuffet deri. Allerede en Efteraarsstorm
Aaret efter gjorde paa flere Steder Ravage paa Stendiget, og da
Beboerne ikke havde Midler til at udbedre Skaden, henlaa Diget
i tildels sammensunket Tilstand til 1852, da en stor Storm med
Hojvande indtraf 9. Januar og varede i 2 Dage og tilintetgjorde
aldeles dette kostbare Vark.

Hvorledes Tilstanden var efter Stormen, faar man et Billede
af 1 det Brev, Birkedommeren tilstiller Amtet Dagen efter Ulyk-
ken. Det lyder saaledes:

+Jeg har hermed, nylig hjemkommen fra Senderho KIl. 8 Aften, at med-
dele Deres Hojvelbaarenhed den sorgelige Efterretning, at Senderho Sedige
med Bolvarket ved Stormfloden. af Syd og Sydest i Nat er ganske edelagt
og saa godt som jevnet med Jorden.

Ved den stzrke Strom og Bolgeslaget mod Diget, hvortil ingen for har
set Magen, begyndte det i Morges KIl. 2 at slaa Huller i samme paa flere
Steder ved Vandets Indtrzngen gennem Fugerne imellem de stor Daksten,
hvorved Digerne ganske undermineredes, og efter en Times Forleb var det mi-
neret lige til Foden. Kun 30 A 40 Alen af den senderste Del er tilbage, og af
det sonderste beskyttende Sandbjerg tilligemed hele den grenne Bedzkning
og Tjornehxzkken oventil indenfor Sediget er i det hele medtaget fra 5 til
25 Alen, ja somme Steder henved 30 Alen i Bredden fra Fodens Sider ind ad
Landet til, saa at paa nogle Steder kun er 2 2 3 Alen Sandklitter tilbage, der
jo er saa godt som intet mod Havets Magt og kun kan gere svag Modstand,
naar Stormfloder indtrzffer, hvorved da maaske Halvdelen af Byen er udsat
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Gamle Sgmend paa Udkig ved Havnen.

for Oversvemmelse, og Husene da blive fyldte med Vand, ja vel endog blive
kuldkastede, ifald Vinden med det samme kommer til at rase fra det sydlige
Hjorne. Det saa meget frygteligt ud, da jeg i Middags saa Jdeleeggelserne
paa Stedet. Og det veerste er jo, at der ingen Redning er at se eller udfinde,
men at Indbyggerne enten snart eller senere maa bestemme sig til at flytte
deres Vaaninger til hgjere Steder eller lade det bero paa Lykken og Heldet,
hvor lenge de skulde have Hjem og Husly eller udseette sig for en total
Jdeleeggelse. Sognefogden og alle forsikrer, at havde Vandets Stigen og
Uvejret vedvaret en Time lengere, vilde Oversvemmelsen alt denne Gang
fundet Sted, da den Smule Klitter, som endnu er tilbage, iseer ud for Kgb«
mand Christensens Ejendom (Kroen) og endnu et andet Sted leengere mod
Syd, ikke leengere kunde have modstaaet VVandets Magt.

En stor Del Skibstemmer er og saa ved denne Lejlighed fra Skibsbygge«
pladsen gaaet til Sos. Efter Formening skal det endog belgbe sig til flere
Hundrede Dele Tommer. Et lille Hus er nedfaldet og flere lidt betydeligt,
saavel af Vinden som ved Vandets Indtraengen.

Ogsaa her i Nordby naaede Vandet en frygtelig Hgjde. Hos Kgbmand
Johnsen slog det op mod Hoveddgren og ind i Saltraffinaderiet, og en Del
Tommer bortdrev. Dog haaber jeg ikke, at Varnet har taget nogen Skade.
6 4 8 Huse er bleven mere eller mindre beskadiget, men i mange er Sgvan«
det gaaet ind og staaet hgjt over Gulvene. Da Floden var paa det hgjeste, var
Nippet til at gaa ind ad min sydligste Gadedgr og i en Baad, trukken af min
Son, der gik i Vand op til Livet, sejlede jeg bort fra mit Hus paa Landevejen
til Kontoret, som er i Kontrollorhuset osten for Vejen.

Sgnderho Sogns Beboere gnsker meget, at Deres Hgjvelbaarenhed kunde
tage Ulykken i Qjesyn."
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Stiftamtmanden videresender Brevet til Indenrigsministeriet,
der kort efter sender Vandbygningsingenier C. Carlsen til Sen-
derho for at bese Forholdene og fremkomme med Forslag til en
Istandszttelse af Diget og Forebyggelse af Gentagelser i Frem:
tiden. Hans Forslag kom til at lyde paa, at en betryggende Ord-
ning vilde fordre et Glacis paa 800 Alen i Le&ngden og andrage
den betydelige Sum af 62,650 Rdl, hvad Beboerne selvfolgelig
var aldeles ude af Stand til at betale.

Paa Ministeriets Anmodning om nzrmere Oplysninger om,
hvilke Vardier, der stod paa Spil, svarer Sogneforstanderskabet,
at der i Senderho var 203 Huse foruden Udhuse og 2 Smedier.
Heraf maa Halvdelen anses for at vare udsat for Fare ved en
eventuel Oversvommelse. Ministeriet havde i sin Skrivelse lovet,
at en moderat Godtgerelse til Flytning af de sarligt udsatte Huse
kunde forventes; i den Anledning oplyser Forstanderskabet, at
Flytningen af de Huse — ca. 100 i Tallet — der var i Fare for
Oversvemmelse, vilde koste ca. 50,000 Rdl., foruden de ved en
Oversvommelse tabte Sazdegrunde, hvis Vardi ansloges til ca.
30,000 Rdl.

Der kom intet ud af Sagen, og Varnet blev liggende i den
sammenbrudte Tilstand i 8 Aar af Mangel paa Midler til at gen-
rejse det og ellers stolende paa, at Skabnen vilde vare Byen naa-
dig. Men 23. Avgust 1860 indtraadte igen en voldsom Storm-
flod, der bragte yderligere Qdeleggelser paa det hervarende
Varn, dog skete ingen Ulykker paa Beboelsesejendomme. Nu
blev der for Alvor taget fat paa at afhjzlpe Sammenbrudet, og
gamle Mand, Drenge og Kvinder (den storste Part af Mandene
var hjemmefra i Sefarten) gjorde alt for at udbedre Skaden ved
Hjalp af Tilkersel af Sand og Tang og Anbringelse af Stenene
derpaa. Snedker Hans Hansen forfzrdigede til dette Brug 40
Hjulbere, hvorfor han af Sognet fik udbetalt 128 Rdl. Saaledes
istandsat henlaa Varnet til de forste Dage i 1866, da en ny
Stormflod gennembrod det, dog denne Gang uden at gore Skade
paa fast Ejendom. Beboerne fik atter pyntet lidt paa Diget ved
egen Hjzlp, men man stolede ikke paa, at det sammenflikkede
Varn vilde holde. Det er oplyst, at der aarligt blev gjort 450
Dages Arbejde for at holde nogenlunde paa Stumperne.

Et Andragende til Regeringen om Hjalp i 1866 blev afslaaet.
Indtil 1874 blev der intet foretaget ved Fornyelsen af Varnet, og
heldigvis indtraadte ingen Stormfloder i Mellemtiden. I sidst-
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Everter i Senderho Havn. Efter Akvarel af joh. Forsberg.

nevnte Aar fik Sognet udbetalt et sterre Belgb af den Komité,
der havde indsamlet Penge til Hjelp for de paa @stkysten og
@erne ved Stormfloden 2. November 1872 skadelidte Beboere.
Der var nemlig, efter at alle Skader efter denne Stormflod var af«
hjulpen, et betydeligt Belgb tilovers, hvoraf som anfagrt Sgnderho
fik et saadant Belgb, at Byen kunde faa Digevearnet opbygget
og endda have et Belgb tilovers til aarlige Vedligeholdelser op
til Nutiden. Her skal dog tilfgjes, at Naturen efterhaanden er
kommen Byen til Hjeelp ved den paa @ens Sydspids dannede
Klitreekke (,,Honen" kaldet) i Retning af @st. Den har i hgj
Grad beskyttet Byen og Havnen for de voldsomme Bglgebryd«
ninger, de forhen var udsat for. Hgjvande foranlediget ved
Stormfloder har dog af og til siden kunnet gaa op til Husene,
men Vandet er da treengt nord om Byen. Dette er nu forhindret
ved et for nogle Aar siden opfgrt Dige nord for Byen.

Naar Fang«Skibene om Efteraaret skulde legges op for Vin«
teren, sggte saa mange, der var Plads til i Jens Havne, hjem
til disse; her laa Skibene godt i L& for Vestenvinden, og Ud«
gifter til Vagthold eller Tilsyn sparedes.

Skipperen havde da ogsaa hele Vinteren sit kaere Skib for QGje,
og Udgifter til Mandskabets Hen« og Tilbagerejse var sparet,
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da dette fortrinsvis hyredes paa Hjemgen.
Mulige Reparationer kunde for det meste
Skipperen selv besgrge i Vinterens Lgb, hvis
disse da ikke var af serligt stort Omfang eb
ler kreevede fagmaessig Udfarelse.

De neringsdrivende paa @en havde saa
godt som alle Parter i Skibene, og de saa ger«
ne disse komme hjem om Vinteren, thi Pro«

Niels Henrik Hansen, Vvianteringen ved Udsejlingen om Foraaret til«
Fedt 15. Dec. 1875. fgrte Jem ja en ;kke ringe Indteegt.

Paa Kong Frederik VI. 25 Aars Regerings—Jubilzeumsdag
13. Marts 1833 beretter Ribe Stifts Adresse=Avis, at der den
Dag flagedes fra over 60 Skibe i Sgnderho Havn, og fra 1839
haves en Meddelelse om, at der i Sgnderho Havn laa over 50
stgrre og mindre Fartgjer i Vinterleje.

I Vinteren 1856 har der i Sgnderho Havn ligget i Vinter«
kvarter 16 Galeaser, hvoraf den stegrste var paa 38"2 K. L., 5
Skonnerter, hvoraf den stgrste var paa 43Va K. L., 2 Jagtbaade og
1 Pram, alle gik de ud om Foraaret i Ballast, deraf 8 til Norge,
6 til England, 3 til Hgjer, 2 til Sverrig, 1 til Randers, 1 til Ny«
borg, 1 til Skotland, 1 til Nykagbing M. og Prammen til Husum.
| samme omtrentlige Antal fortseettes dermed til i Begyndelsen
af 70’erne, da de oplagte Skibes Antal aarligt aftager.

| Efteraaret 1866 kneb det saadan med at faa Plads til Skibene
i Sgnderho Havn, og de mindre, som blev halet paa Land, lige«
ledes at faa Plads dér, at det gav Anledning til Skaenderier mel«
lem de paageldende; men tilsidst enedes man om at lade Skibs«
bygmester Emil Petersen udarbejde en Plan at gaa efter i Frem«
tiden og for at fastslaa, hvem der egentlig ejede Ophalings«
pladserne Kalvekrog, Munches Bank og Havnegr, sidstnaevnte
nu bortskyllet af Havet.

Besejlingsforholdene blev vanskeligere ved Lgbenes Tiisan«
sanding og Havnedybdens Aftagende; dette i Forbindelse med,
at Skibene nu bygges starre, gar for Sgnderhos Vedkommende,
at Byens Skibe senere maa sgge Vinterleje i @stkystens Havne.

Danmarks Tab af Hertugdgmmerne i 1864 gjorde sit til, at
den livlige Forbindelse mellem Fang og Kystbyerne og @erne
sydpaa helt brast, hvorved Antallet af de til Kystfarten bestemte
Fartgjer efterhaanden indskraenkedes og tilsidst helt forsvandt.

Sgnderho Havns Historie, baade som Lahavn, Trafikhavn og
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— Smuglersted er forlengst forbi. Senderhos sidste Baadskip-
per, Niels Henrik Hansen, maatte ombytte sin Evert med en
Lastbil, hvormed han nu over Nordby og med Fargen fra Es:
bjerg hjemforer alle Slags Varer til Byens Behov.

Dog — én Gang om Aaret oplever Senderho Havn en Re-
naissancestund; det er, naar Ribes Lystsejlere har deres Sommer-
udflugt til Senderho. Da er Havnen for en Dag nasten fyldt
med Baade, og Synet deraf drager Minderne frem fra Fortiden
og det da pulserende Liv ved Havnen — ganske vist af en anden
Art.

Lodsvasenet.

Saa langt tilbage 1 Tiden, der har varet Sejlads paa Ribe og
Varde, altsaa gennem Graadyb og Knuddyb, har der varet , Be:-
kendtmand“ paa Fane, der kunde hjzlpe fremmede Skibe ind
gennem Dybene. Nogen Avtorisation hertil fordredes ikke.

I 1692 om Efteraaret forventedes et Skib at ankomme til Ribe
fra Diinkirken med en Ambassader. Stiftsbefalingsmanden, v.
Speckhan, lod da udgaa en Ordre til Beboerne paa Fane, Mande,
Reme og List, at de, saa snart de ejnede dette Skib eller herte
Skud derfra, straks begiver sig fra Land med deres Baade og be-
sorge samme Skib videre til Ribe. Birkefogden-skal dernast led-
sage den.

I en Indberetning af 1771 hedder det, at der ved Nordby
Havn er 2 Lodser, men ved Senderho er enhver Lods.

En Skrivelse fra Admiralitetet af 14. September 1781 til Ind-
rulleringschef Hansen i Ribe paalegger ham at indskarpe Lod-
serne paa Fane at vaage over, at ingen Dessertering (fra Mili-
tzrtjenesten) finder Sted.

I 1790 omtales Lodserne i Senderho. De har 11 Februar
indbjerget et Galiotskib, ,, De jonge Jan“, til Senderho.

1 1782 (7. December) navnes ,Lods Hansen Ellens, der i
denne Tid til Lodsvasenets Tjeneste har antaget 6 fornuftige
og erfarne Sefolk, nemlig Jens S. Borck, Rasmus Andersen,
Peder Ankersen, Peder Hansen Svarrer samt Gregers og Hans."

Dette er alt, hvad vi kender til Lodser i Tiden for 1801.

I 1798 anszttes Dines Bagge som Overlods og Indrullerings:
chef for Jyllands vestre Distrikt i Hjerting, og efter den Tid
forekommer Betegnelsen , beskikket Lods“. Man maa da gaa ud
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fra, at der nu er en eller anden Ordning, hvorefter Lodser an-
sattes.

I det urolige Aar 1801 bliver Math. N. Ellens, Nordby, af
Regeringen beskikket til Lods i Graadyb og ligeledes i Krigs:-
aarene 1807—14. Han vedblev i denne Stilling til sin Dod 1823.
Jorgen Sorensen Lauridsen, Nordby, blev ligeledes beskikket af
Regeringen til at fungere som Lods navnte Sted i 1807—14. Han
vedblev ligeledes efter Krigens Afslutning at beserge Lodstjene:-
sten og nzvnes som Lods endnu 1830. Hans Lodsbaad var en 2
Lasters Dxksbaad, , Aurora“. Det hedder om ham i1 en Indbe-
retning i 1824, at ,han er den mest oplyste til at tegne Kort, da
han fer har varet ved Pejlingen med Kaptajn Munck og Loejt-
nant Tuxen.”

I 1802 omtales en Reservelods.

Admiralitetet har under 31. Maj forespurgt hos Overlods
Bagge i Hjerting, hvorledes han mener, Lodsbetalingen kunde
fastsazttes for Reservelodsen ved Graadyb Indsejling. Herpaa
svarrer Bagge 12. Juli, at ,i Betragtning af Farvandets Vanske-
lighed er den Hjzlp, som Skipperne i medende Tilfzlde kan for-
lange af Lodserne, ganske forskellig. Af den Grund kan der in-
gen fast Takst sattes, men jeg har paalagt Lodserne, at naar en
saadan forlegen Skipper forlanger hans Hj=lp, og disse to ikke
kan blive enige om Betalingen, da skal samme anmeldes for mig,
og jeg da med andre uvildige Semand bedemmer, hvad Ret og
billigt kan vare i Betaling — — —*

Herefter bestemmes, at Lodstaksten ,,maa ske efter Ret og
Billighed.“

I 1809 nzvnes endvidere Lods Peder Pedersen Poulsen. Han
gik 24. Maj fra Fane som Lods med et Altonaer Skib for at
lodse det til Flakstrem, men blev Dagen sfter opbragt af en en:-
gelsk Kaper ud for Qen Sild, men fik efter 4 Dages Forleb Lov
at sejle hjem.

Dern®st nzvnes i 1809 Lods Mathias Ankersen og Hans
Soren Lauridsen, begge af Nordby; de havde varet uheldige
under Udsejlingen med et Skib, de skulde lodse gennem Graa-
dyb, idet de af Stremmen blev sat paa Grund.

Jeg er 1 Besiddelse af en Kvittering fra Lods N. M. Hansen
af Nordby, dateret 25. April 1815 for Udlodsning af Skibet
d’Anner, fort af N. N. Thomsen af Senderho. Der er herfor be-
talt ,fra og til Hjerting 8 Rdl., ud af Havnen 2 Rdl. og ud af
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Graadyb 12 Rdl. Selv.“ Kvitteringen er affattet paa en trykt
Blanket, hvad dengang var en Sjzldenhed, og det maa deraf
sluttes, at der javnligt har varet noget at gere. Hansen dede
1817. En Sen var en i sin Tid kendt Skibsferer, Hans Hansen
Nielsen, ded 1872.

Han var vist den eneste Lods, thi Aaret efter indsender 12
Fiskere (7. Oktober) fra Nordby et Andragende om ,at indrette
et Lodsselskab“ men Hans ]. Jessen som Oldermand, ,,dog vilde
de ikke forbinde sig anderledes til Lodseriet end, at Enhver, som
kan erholde en anden Naringsvej maa afgaa derfra uden nogen
Paatale og en anden i hans Sted ansattes.” Andragendet var
fremkommet i Anledning af, at 4 norske Skippere havde ind-
givet Klage til Overlodsen i Hjerting over mangelfulde Lodsfor-
hold i Graadyb. Samtidig har en norsk Skipper besvret sig over,
at han havde betalt 10 Rdl. for at blive indlodset til Fane af pri-
vate. Overlods Bagge i Hjerting indstiller derfor til Kollegiet,
om der ikke maatte ansazttes 1 fast og 2 Reservelodser med en
nzrmere fastsat Takst for Lodsningen. Efter de Oplysninger, der
derpaa indhentes, mente man ikke, at Tiden var inde til at op-
rette et organiseret Lodsvasen, navnlig da den storste Part af
de Skippere, der befor Graadyb, var hjemmehorende paa Fane
og i Hjerting og derfor kendte Farvandet. Fremmede Skibe fik
let Lodshjalp af derboende Fiskere.

Hvem, der har ,beskikket“ Lodserne, indtil Forordningen af
27. Marts 1831 om Lodsvasenets Organisation i Danmark ud-
kom, har jeg ikke kunnet faa opklaret. Det er maaske Stiftamt-
manden.

Efter n@vnte Forordnings Fremkomst bliver Christian Peder-
sen af Oksby ansat (1. November 1832) som Lods i Graadybet
og omliggende Farvande. Han fungerer til 7. Maj 1844, da Lod-
seriet nedlagdes. Lodsen havde i den Tid, Lodseriet bestod, kun
haft en Indtegt deraf ialt paa ca. 8 Rdl.

Nu er der ikke nogen fastansat Lods i Graadyb i et Tidsrum
af 30 Aar. De Sefarende, som ikke kendte Farvandet, benyt-
tede sig af Befolkningen i Hjerting og Nordby, almindeligvis
Tendelzeggerne og de ved Vagervasenet ansatte Folk.

I 1842 er et projsisk Skib sunket i Knuddyb efter at vare
sprunget lek i Seen og nu vilde soge Havn, hvilket altsaa mis:
lykkedes. Ved denne Lejlighed kommer et organiseret Lods-
vasen atter paa Tale. Overlods Kierulff, der da boede i Aarhus,
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N. S. Brinck. A. M. ]. Holst. 5. H. lbsen,
Dansk og russisk Red« Dbmd. R. a. D.
ningsmedaillc.

udtalte i den Anledning ved Skrivelse af 22. April 1843 til Ad*
miralitetet, ,,at hverken for Knuddyb eller Graadyb er under nu*
verende Omstendigheder nogen Sandsynlighed for, at et hen*
sigtsmaessigt Lodseri med en nogenlunde passende Lodsfortjene*
neste kan vere at oprette paa Fang uden Lodstvang, fordi Farten
gennem disse Dyb af fremmede Skibe er altfor ubetydelig —
Kommissionen udtaler dernzst i en Skrivelse af 7. Februar 1844:
»lages derhos i Betragtning, at Indsejlingen gennem bemeldte
Dyb er lang og besverlig for at komme ud til Skibene i nogen*
lunde haardt Vejr imod Sg og Vind, ja, vel og ikke saa sjelden
forbunden med Livs og Fartgjs Forlis, hvorpaa man nylig har
haft et meget sgrgeligt Eksempel Natten mellem 23. og 24. No*
vember, da som bekendt mange Mennesker tilsatte Livet og efter*
lod mange Enker og faderlgse og uforsgrgede Bgrn*) — saa sy*
nes det klart, at saadanne Lodser, som her udfordres, maa vare
besjelet af Lyst og Mod og derfor til Opmuntring have Udsigt
til starre Fortjeneste end saedvanlig og altsaa behgve en passende
Takst, der da nappe kunde blive overensstemmende med deres
Anskuelser, som har ansggt om et Lodseris Oprettelse i disse
Farvande." —

Da Farten paa Hjerting—England med Stude og Landbrugs*
produkter fra 1840’erne for Sterstedelen blev besgrget af engel*
ske Dampskibe, hvis Fgrere var ukendte med Farvandet, frem*

) Her hentydes til Forliset af den engelske Brig ,,Tempert"”, der totalt
forliste med hele Besztningen i Knuddyb 23. November 1843, hvorved og*
saa en Mand fra Sgnderho under Redningsforsgg tilsatte Livet.
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X. M. lversen, J. S. Ngrby, 1. P. Jensen.
Dbmd. Dbmd. Fedt 1880 i Nordby.
Med. f. Druknendes Redn. Fodt i Nordby 1868. Den engelske Krigsmed, i
Fgdt i Nordby Sglv og Handelsmarinens
26. Maj 1863. Medaille.

kom der @nsker om overfor Marineministeriet, at der maatte
ansattes Lodser i Graadyb. Ministeriet korresponderer derom
med Kommandgrkaptajn Ellbrecht paa Fang om Sagen. | en
Skrivelse af 13. Marts 1849 meddeler han Ministeriet, at det fo«
relgbig er ungdvendigt at ansatte Lodser, da Lodshjeelp altid kan
faas af Sgfolk paa Fang. Skulde der imidlertid anseettes en Lods,
vilde han anbefale N. S. Brinck. Ministeriet resolverer derpaa:

»,Jagtet der ingen fast Lodsstation er paa Fang, kan det
naeppe siges at mangle paa Lodsning, da en stor Del af Nordbys
Befolkning, der mest bestaar af Sgfolk, er fuldkommen kendt
med Farvandet omkring @en og i Almindelighed kappes om at
gaa de Skibe i Mgde, som gor Signal for Lods. Det antages der«
for ikke ngdvendigt for Tiden at ordne noget regulativt Lodseri
paa @en, men synes snarere at veere i Skibsfartens Interesse, at
Konkurrencen til Lodsning er fri."

Dette Forhold vedvarede til 1874, da der begyndte at komme
Trafik paa den nyanlagte Esbjerg Havn, derved ngdvendiggjor«
des Ansattelse af faste Lodser til Skibsfartens Betjening.

Et Lodsfartgj blev bygget i Nordby, og den af Kommandgr
Ellbrecht i 1849 til Lodstjeneste anbefalede Mand, Tendeleegger
N. S. Brinck, blev ansat som Formand, Mads H. lversen, Hans
Jensen, Jacob Hansen, Anders Madsen Jacobsen Holst og Chr.
Gundesen som tjenstggrende Lodser. Ansettelserne skete fra
1. Juni 1874 at regne.
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Lodsfartejet, der almindeligt kaldtes ,Lange Maren", var
indrettet til Logis for 4 Mand skiftevis og fik Station i Lz af
Skallingen. Dette Fartoj egnede sig dog ikke til at gore Tjeneste
udenfor Barren, naar Havet var uroligt. Derfor blev en mindre
Daksbaad anskaffet med det Formaal at kunne afgive og aftage
Lods udenfor Barren.

Indtil 1883 blev der af de paa Fane bosiddende Lodser holdt
Udkig fra et til dette Brug bygget Udkigshus paa Toppen af
Kiggebjerget vest for Nordby. Da Huset efter den Tid nzrmest
forfaldt, overtog Nordby Kommune for nogle Aar siden dette
og holder det nu vedlige som et Minde om en svunden Tid.

Efterhaanden som Trafikken paa Esbjerg tiltog, blev det ned-
vendigt at anskaffe et mere sedygtigt Fartej. Der blev derfor i
1887 med en Bekostning af 20.000 Kr. bygget en Kutter (i Fre-
derikshavn), der ankom til Esbjerg 18. December.

Lodsformand N. S. Brinck afgik ved Deden i 1878 og A.
Holst blev Formand. Hidtil havde Lodsvasenet haft Station paa
Nordby, men 1 1880 blev det paalagt Holst at have Bopal i Es-
bjerg tilligemed den nyantagne Lods Chr. P. Smith, medens den
ligeledes nyantagne Lods Chr. Jergensen og de evrige Lodser
fremdeles skulde have Bopzl i Nordby.

I Isvintrene, hvor Trafikken til og fra Esbjerg mange Gange
fordobledes og selve Lodstjenesten derved besvarliggjordes, saa-
ledes 1 Vintrene 1888—89 og 1890, maatte Lodseriet ofte have
Assistance af Havnedamperen i Esbjerg. I de paafelgende Is-
vintre ydedes denne Hjalp af Vagervasenets Damper ,Loven-
orn* eller Kanonbaaden ,, Absalon*.

I 1893 afgik Holst som Formand, og i hans Sted ansattes
Styrmand i D. F. D. S.s Englandsskibe Seren H. Ibsen (fodt i
Senderho). '

I 1903 fik Lodskutteren indlagt en 27 H. K. Benzinmotor.
Denne Kutter gjorde Tjeneste til den under en voldsom Storm
i November 1911 led et saa betydeligt Havari, at man mente det
bedst at afhznde den, hvilket ogsaa skete. Lodstjenesten udfer-
tes da i et Par Aar ved Hjzlp af Havnedamperen og Fyrtrans-
portskibene indtil en ny Lodskutter paa 55 R. T. og med en 65
H. K. Motor i Februar 1913 indsattes i Tjenesten. Denne Kut-
ter har senere faaet indlagt en endnu sterre Motor.

Lodsoldermand Ibsen erholdt sin Afsked 1. Avgust 1920, og
Foreren af Lodskutteren M. N. Iversen ansattes som Formand.

Danskernes Historie



Havne- og Besejlingsforhold 367

Han var ansat til 1. Januar 1927, da han trak sig tilbage®) og
efterfulgtes af J. S. Nerby som Formand. Han tog sin Afsked
1. Oktober 1929, og fra samme Dato ansattes som Formand
Jens Pedersen Jessen.

Af Fane:Folk, der har varet ansat ved Graadybs Lodseri,
kan foruden ovenfor omskrevne navnes Jacob Thomsen, Forer
af Lodskutteren fra 1. September 1881 til 1. Oktober 1892, siden
Skibsferer (Bark ,,Emilie), Lorentz J. Holst, Forer fra 1. Februs
ar 1886 til 1. Avgust 1894, siden Skibsferer (S/S , Carla“), Ole
J. Olesen, Forer fra 1. Oktober 1893 til 31. Juli 1920, R. P. Un-
germann fra 1. November 1898 til 30. Juli 1926.

Graadybs Kabe- og Tondevasen.

De forste Efterretninger, vi kender om Afmarkning af Graa-
dyb for Sejladsen, er den kgl. Bevilling, der 22. Marts 1634 blev
givet til Borgmester Las Jensen og flere Borgere i Varde. De
maa ,,den sefarende Mand til Bedste lade bygge en Setende og
bckabe et Dyb og Indsejling, som kaldes Graadyb for Varde
beliggendes og for den Bekostning aarligen at maa annamme til
Toende: og Kabepenge, ligesom Borgerskabet udi vor Kebstad
Ribe annammer, dog hvad Qksentold og anden Rettighed, som
her til Dags udi forskrevne Ribe er blevet betalt og forklaret,
dermed uforkrenket — — —*

Las Jensen dede 1661, men fik vist ikke foretaget noget for-
inden med Hensyn til Afmarkningen i Graadyb. Det synes og:
saa, at der i mange Aar derefter heller intet er gjort ved Af-
markningen; thi da Borgmester Laurids Thorsen i Varde 16. Ju-
ni 1688 anseger Kancelliet om Tilladelse til at opsatte Kaber**)
og udlegge Tender, giver Stiftamtmanden hans Ansegning den
Erklering, at ,,dersom Dybet i forrige Tider, som Kongen 22.
Marts 1634 allern. skal have bevilget, med Tender og Kaber var
bleven belagt, da skulde det have varet til mangens Frelse, som
siden den Tid Skib og Gods, ja endog nogle Livet haver maat-
tet tilsztte, derfor hvis det maatte befales at bemeldte Dyb med

) Iversen var Redakter af Dansk Lodstidende fra 1. Jan. 1927 til 1. Jan.
1929, i hvilket Blad han har skrevet Esbjerg Lodseris Historie (Nr. 1, 2, 8 ff.
for 1927) samt skrevet Artikler om dette Lodseri i Danske Byer og Sogne,
fra hvilke to Artikler en Del af n®rverende Beskrivelse er hentet.

*¢) Kaldes senere i Tiden Baaker.
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Tonder og Kaber skulde forsynes og beherig vedligeholdes, be-
vistes mod de Sefarende og Sejlende en stor kgl. Naade.“

Laurids Thorsen faar Bevilling udstedt 18. Avgust 1688. I
denne hedder det bl. a.:

oEftersom for os er blevet andraget, hvorledes udi Indsejlin-
gen til Hjerting uden for Varde skal have tillagt sig udi Graa-
dyb en blind Sand, Smer:Sandet kaldet, hvorpaa for 4 Aar siden
et Skib med en Del af vores Magasin Havre skal vare bleven,
er siden tvende andre Skibe forgaaet, hvoraf en Del af Vragene
i Grunden skal vare bestaaende, foruden at nasten hvert Aar
adskillige Skibe dér skal vare anstedt, som ikke uden storste
Fare derfra skal vaere kommen, hvorover de sofarende skal und-
se sig for did at komme, da har vi efter Laurids Thorsen, Borg-
mester i Varde, hans allerunderdanigste Tilbydelse og Anseg:
ning og Begaring allernaadigst bevilliget og tilladt, at han paa
egen Bekostning at maatte legge dér for Dybet fornedne Se-
tender i forbem. Varde Dyb og Indsejling de Sefarende til Tje-
neste, hvorimod at han samme Tender af ny forskaffer og siden
forsvarlig vedligeholder mod temmelig Bekostning han og hans
Hustru deres Livstid maa nyde og lade oppebazre Tonde: og
Kabepenge af hver Lest Dragtighed af de Skibe, som der forbi
sejler ligesaa meget, som i vor Kebstad Ribe annammet vzrer.
Og paa det ingen Undersleb dermed skulde begaas, saa befales
herved vores Tolder i Varde, at han ej noget Skib klarger for-
inden at forskrevne Kabepenge er betalt. Hvorefter alle ved-
kommende haver sig at rette — — —*

Laurids Thorsen dede 1707. Efter ham ses det, at Tolder
Taulov i Hjerting har besorget Afmarkningen i Graadyb. Han
dede 1714, og Retten gaar da over til Morten Stephansen, der i
1696 var bleven udnavnt til kgl. Vejer og Maaler i Hjerting.
Bevillingen kom til at lyde paa ham og hans Hustru i deres
Livstid. Stephansen er ded 1720, og i 1726 gifter hans Enke
Karen Bjorn sig med kgl. Vejer Jens Reggelsen, paa hvem Be:
villingen nu gaar over til. Reggelsen dede allerede Aaret efter,
og hans Enke bliver gift med Jens Nielsen Ostrup, hvem Karen
Bjern, der dede i 1732, havde testamenteret Kaberne til*) og fik
derefter (1732) Bevilling derpaa. Efter hans Ded (1734) faar
Tolder Seren Vedel Bevillingen, der imidlertid, da han ikke

®) Fra Ribe Amt IV B. S. 593.
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formaar at vedligeholde Materiellet, overdrager dette og Bevil-
lingen til Johan Frederik Pedersen af Hjerting. Han indehavde
Bevillingen til sin Dod 1762. Hans Enke anseger nu om, at den-
ne maa overgaa til hendes Datter Mette Henrikke Sophie Pe=
dersen og en Person Hans Satterup, som vil zgte hende. De
faar Bevillingen 27. November 1762. I 1799 navnes Guldsmed
Satterups Enke at have Bevillingen paa Livstid. Hendes Mand
er sandsynligvis en Sen af Hans Satterup. Indtzgterne angives
da at vare 100 a 120 Rdl. Kur. aarlig. Hun synes ikke at have
haft Bopal i Hjerting. Hun lader Nordby Skippere besorge Ud-
legningen af Tonderne m. v. og Vedligeholdelsen af Materiellet.
Da Madam Satterup dede i 1822, blev Privilegiet ledigt.
Nordby Skipperne, der altid havde ydet den storste Del af Af-
giften til Tondevasenet, satte sig nu i Bevagelse for at erhverve
sig dette, hvilket ogsaa lykkedes. De gamle Tonder og Kabere
blev kebt af Madam Satterups Arvinger for 300 Rdl. Endvidere
indkebtes en paa Fane Strand inddreven Setende, der med Re:
paration kom til at koste 32 Rdl. og en anden ved Hojer for
30 Rdl., efter at Skipperne i Nordby havde faaet Bevilling ud-
stedt af Kommercekollegiet til at vere eneberettiget til Udlzg-
ning af Tender og Kabere samt Vedligeholdelse deraf i Graa-
dyb og herfor oppebar en vis Afgift pr. Last af alle ind- og ud-
gaaende Skibe ifolge et 23. Juni 1822 stadfastet Reglement.
Vasenet kom til at sortere under General-Toldkammer: og
Kommercekollegiet, og Overopsynet overdroges til Overlods og
Indrulleringschef Bagge i Hjerting, medens det til Udferelsen af
Arbejdet nedvendige Mandskab skulde vare hjemmehorende i
Nordby. Den Mand, der skulde forestaa Udlzggelsen og Ind-
dragningen af Tenderne, skulde herfor have 7 Rdl. i Kvartalet
og Betaling for Ekstraarbejde med Maling, Reparationer m. v.
Efter at alt Materiel var blevet efterset, repareret og malet, af-
sender Bestyrelsen 19. Oktober 1822 en Takkeskrivelse for Over-
dragelsen til Kommercekollegiet, hvori der bl. a. skrives: ,Som
Hans Maj. Kongen og Kollegiet har varet saa naadig at skanke
og overdrage os Tonde: og Kabevasenet for Graadyb til denne
s Skippere og Skibsejere, som hidtil har ydet storste Bidrag til
samme, saa skal derfor vor redelig Bestrabelse gaa ud paa at
holde Tonderne faste og af god Bonitet saavelsom Markernes og
Kabernes Beliggenhed og Klarhed ved at holde dem paa rette
Sted til sikker Vejledning for Ind- og Udsejlingen i Graadyb.“

Fanes Mistorie. 2¢
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Dernast udtales Onsket om, at ,Kaberen, der staar paa Szd-
ding Mark, maa nedtages og overflyttes til Fane og oprejses paa
de inderste Sandbjerge, hvor den i Forening med Tenderne for
Dybet holdt overét med den Kabe, som her staar oprejst i de
yderste Bjerge ved Strandkanten, den saakaldtte Molledyb Kabe,
og som med Mollerne overét tjener for Molledybets Indsejling,
kan tjene som sigtbart Marke for Graadyb, hvad alle Sefarende
onsker, og hvor de ikke kan miskendes, hvad der har Betydning
for deres Liv og Velferd, og da samme Marke selv i Halvtyk-
ning kan ses — —.“

Den onskede Tilladelse til Overflytningen blev givet.

Det ses af Regnskabet, at Indtagterne fra Overdragelses:
dagen til 31. December har udgjort godt 725 Rdl. og Udgifterne
godt 543 Rdl.

Afgiften var sat til 16 Skill. pr. Last ved Ind: og Udsejling,
senere nedsat til 10 Skill.

1 1840 opfertes to nye Baaker paa Nordenden af Fane, de
flyttedes 1856, da Dybene havde forandret sig. 1860 flyttedes den
ostlige af samme Grund. I 1867 anbragtes i Stedet for den vest-
lige en flyttelig Baake, der, holdt overét med Fane Kirke, forte
over Barren. 1872 anbragtes et nyt Fyr paa Se&dding Klev; det
tendtes forste Gang 15. April.

Bestyrerne af ,,Graadybs Tende: og Kabevasen“ har varet:

Skibsferer Jens Madsen, ded 1834, fra 1822—33.

Skibsferer N. P. Svarrer, dod 1837, fra 1834—37.

Skibsferer H. Chr. Schmidt, ded 1857, fra 1838—39.

Skibsferer Math. P. Clausen, ded 1851, fra 1840
til Staten overtog Vagervasenet baade i Graadyb og Knuddyb
i 1847 og underlagde Overopsynet dermed til H. Donner i Al-
tona. Han havde Opsyn dermed, til han i 1848 gik med Oprerer-
ne. Efter Krigens Opher blev Kaptajnlejtnant Hammer overdra-
get Ledelsen deraf tilligemed Krydstoldvasenet.

For Materiellet, tilherende Graadyb, betalte Staten Skipperne
i Nordby 1200 Rdl., for hvilket Belob tilligemed Kassebehold-
ningens ca. 400 Rdl. blev oprettet et Legat, efter at et Beleb blev
brugt til Havnens Forbedring.

For Materiellet ved Knuddyb fik Senderho intet godtgjort;
den var tilfreds med at maatte beholde Kassebeholdningen, ca.
800 RdI., som Byen enskede at anvende til Forbedring af Se-
diget og Vzrnet ved Havnen.
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Knuddybs Kabe: og Tendevasen.

Ribe, der fra Erik Menveds Dage havde Eneret til Sejlads
paa Byens Stremme, havde ogsaa derved Forpligtelse til at holde
Sotender og Kabere for Indsejlingen vedlige. Den derved op-
staaende Bekostning har tidt varet Byen til Besvar. I et Kon-
gebrev af 1545 faar Byen Ret til at opkrave 2 Skill. af hver
Last Gods af alle Fremmede, som indleber i Dybet, ,efterdi
Byen er besvaret med 2 Setender at holde paa Ribe Dyb.*

Byens Forlangende til Skipperne om at skulde legge Se-
tonderne paa Plads (inden 22. Februar) har sikkert forvoldt de
Ribe-Skippere mange Genvordigheder, efter 1602 har de ogsaa
helt holdt op med at udlagge Tenderne. Magistraten segte da
i nogle Aar at lade Arbejdet udfere ved lejede Folk. I 1630
indgaas der en Kontrakt med Povl Jessen paa Senderho om, at
han skal udlegge Setenderne for Dybene, Reden og Nakken
samt sztte Kaberne paa Korresand og derfor aarlig have 50 Slet-
tedaler til Lon. Endnu i1 1646 er Poul Jessen ansat, thi det ses af
Ribe:Kamnerens Regnskabsbog for dette Aar, at Poul har haft
en Del ekstra Udgifter til at bjerge Tonderne og Kaberne og
varet ude for et Tyveri af en Hans Bech fra Nordby. Han havde
tilegnet sig en Kade fra Tonderne, taget den med til Nordby
og skjult den i Havnen. Poul sztter efter ham og finder Kaden,
som han da forvarede. De heraf fremkomne Udgifter faar han
godtgjort af Kamnerkassen. Naste Aar faar han sin Len for-
hejet med 30 Daler.

I 1624 blev der opfert en stor Kabe paa Senderho. Den
voldte Ribe By en Udgift af 61 Daler 1 Mk. 14 Skill.; den blev
opfert af Anders Temmermand paa Senderho.

I det urolige Aar 1700 paabyder Stiftamtmanden Grev Schack
6. Juni, at alle Setender skal inddrages og Kaberne nedbrydes
i Ribe Dyb. Skulde Kapere gore Landgang, skal Beboerne gore
al mulig Modstand.

Dette Paabud havde sin Rod i nogle alermerende Rygter,
der var kommen til Ribe. Der fortelles, at der ved List og
Hojer laa 12 Skibe med Folk, ,som ger stor og stark Land-
gang.“

Ribes Mandskab forsamlede sig syd for Byen for at tage
mod den kommende Fjende, samtidigt gik der Bud fra Stift-
amtets Kontor til Delefogden, Chresten Thomsen, i Hillerup om
Situationen: ,I skal straks, saa kar som Eders Velferd er, ikke

24°
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spare nogen Time, forend I faar Mandskabet i Kalslund og Fres
Herreder samlet paa en belejlig Plads, indtil I faar videre Ordre
herfra“ og lignende Ordrer sendes med ridende Bud til Herreds-
fogderne i Malt-Gjerding og Skads Herreder. Det hele viste sig
senere at vare falskt Rygte, men Skrekken aftog dog ikke med
Rygtets Opklaring, thi omtrent samtidig med, at de svenske
Bomber begyndte at regne ned over Kjebenhavn, skriver Amts:-
fuldmagtig Oluf Christian Engelstoft 20. Juli 1700) bl. a. fel-
gende til Stiftsbefalingsmanden, Grev Schack, der da opholder
sig i Lejren ved Tenning:

.Her er en stor Frygt for fjendtlige Overfald, og saafremt
det skulde komme dertil, det Gud naadelige afvende, da blev
denne By (altsaa Ribe) ganske ruineret, thi her er ikke over 8
a 10 Personer i Byen, som kunde betale noget. Gud maa vide,
hvorledes det vil gaa med Eders hejgrevelige Ekscellences Gaard
og mig og min fattige Hustru og Bern. Hr. Biskoppen og Hr.
Justitsraaden hilser ganske ydmygeligst. Gud bevare Eders hej-
grevelige Ekscellence med heje Familie og sende dem snart hjem
til os med gode og trestelige Tidender, dette ensker trohjerte-
lig Eders hejgrevelige Ekscellences

Oluf Chr. Engelstoft.

Da Stiftamtmanden har modtaget denne Skrivelse, bliver han
nerves, og den 23. Juli udsteder han fra Glickstad en Befaling
om Bavnevagt i Riberhus Amt. Ogsaa til Fane udgaar Befalin:-
gen. Her blev opsat 2 Bavner. I Befalingen hedder det:

»Ved hver Bavn skal der opszttes en Hytte, hvor Vagten
men Gevar kan opholde sig i Regn og Stormvejr. Ved de nar-
mest beliggende Landsbyer skal der vere en Hovedvagt paa 12
Personer. Hver Dag Kl. 12 om Middagen skal 4 af denne Vagt
men tezndte Lunter og andet beherigt forfeje sig til deres Bavn.
Naar fjendtlige Kaperes Skarbaade eller andre Fartajer kan for-
nemmes, skal Bavnene straks tzndes. Samme Vagt skal blive
ved Bavnene i 24 Timer og afleses af andre 4 fra Hovedvagten.
Hver tredie Dag skal Birkefogden serge for Aflesning af Hoved-
vagten, og den ene maa ikke besvares mere end den anden.
Ved hver Kirke skal der vare fire Personer af Sognefolkene,
hvoraf 2 hver Dag skal holde Vagt fra Solopgang til Nedgang
og 2 fra Nedgang til Opgang, og Vagten skal skiftes mellem
Sognebeboerne. Naar Vagten ser Bavnene antendt, skal der
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klemtes med Klokkerne, og Nabokirkerne skal da ogsaa klemte.
Alle skal da begive sig til Samlingspladsen med fuldt forsvar-
ligt Gevaer og under Officerernes Kommando forfeje sig hen,
hvor Fjenden vil gore Landgang eller, om han maatte vaere gaaet
i Land, gere ham tilberlig Modstand, saa man deraf maatte kens-
de Undersaatternes Pligtskyldighed og Troskab deres Fadrene:
land at forsvare. Hvis nogen udebliver, skal de straffes med
Pzl eller Trzhest, anden Gang med sterre Straf.*

At Udgifterne til Afmarkning af Dybene ikke var rentable,
ses af Stiftamtmandens Indberetning af 21. Juli 1735, hvori det
hedder: '
hvor slet det er beskaffen med Tende: og Kabepen-
gene kan ses af Negotiens og Skibsfartens Ringhed. Indtzgterne
var 1 afvigte Aar 1734 16 Rdl. 3 Mark og derimod Udgifterne
derved 27 Rdl. 5§ Mark 12 Sk., saa de ordinzre Udgifter derved
aldrig kan stoppe med Indtagterne. Undertiden gaar det saale-
ledes, at store Stormvinde slider Tenderne, loser Lenkerne, gaar
til Grunde, og Tenderne fordriver og der om med stor Bekost:
ning maa seges, og sjzlden er de at finde, hvor over man maa
kobe nye Tonder og Lanker til 60, ja vel til 80 Rdl. Stykket, og
og saaledes kan da mange Aars Indtzgter ikke forslaa til en ene-
ste Sotondes Bekostning; der er og herved flere Bekostninger,
saasom at optage og udlegge Setenderne koster aarligt i vist
Udgift 6 Rdl. 4 Mark. De store Kabere paa Olandet Sen:
derho maa aarligt repareres, de smaa, som sattes for Gabet og
indtil Aamundingen, koster aarligt med Indkeb og Udsatning
8Rdl....... “

Fra Midten af det 18. Aarhundrede var Udlaggelsen og Ved-
ligeholdelsen overdraget Skipperne i Senderho, og fra 1780 var
det hele bortforpagtet til Jens Jensen Sonnichsen, Senderho. Ved
en senere Licitation kom det i Henderne paa Peder Thomsen,
der havde Forpagtningen til 1794, da han ikke l&ngere fandt det
rentabelt. Udlagning og Vedligeholdelse blev da 14. Januar 1794
ved en Licitationsforretning i Senderho Kro offentlig udbudt.
Det drejede sig om 2 Setender med Kade og 2 Kabere paa Sen-
derho, men intet Bud blev givet. De tilstedevaerende Skippere
fremkom med den Bemarkning, at saalenge Kaberne ikke var
sortmalede, kunde de vanskeligt skelnes fra Klitterne ude paa
Seen og var derfor uden Betydning for dem. Der blev budt 70
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RdL. til den, der vilde paatage sig Arbejdet, men ingen reflekte-
rede derpaa, og Licitationsforretningen endte resultatslest. Siden
overtog J. J. Sonnichsen atter Arbejdet for en Sum af 71 Rdl.
og Retten til at afkrzve de sejlende Tonde: og Kabepenge. Han
har det vist til 1804; men det har neppe givet ham noget Ud-
bytte, thi i dette Aar anseger Ribe Magistrat om, at Toende: og
Kabevasenet paa Grund af, at Byens Kasse har lidt store Tab
i de senere Aar, maa vorde bestyret for Kongens Regning, men
hvorpaa Magistraten fik Afslag. Ved Krigens Udbrud 1807 blev
Kaberne nedbrudt, og Setenderne inddraget og ikke udlagt for-
end i 1815. I Stedet for blev der af Regeringen udlagt armerede
Vagtskibe med Stationer i Listerdyb, Knuddyb og Graadyb og
bemandet med ,,Bekendtmand“, der skulde fungere som Lodser
for de talrige danske og norske Skibe, der fra Ribe, Fane og
Hjerting overforte Levnedsmidler til Norge. Disse Vagtskibe
skulde ogsaa have Udkig efter Fjendens Krydsen i Farvandet
og, naar saadanne observeredes, give Signaler til Kystmilitsen
og Vagterne paa Landjorden.

Efter Krigens Opher i 1814 skulde Setenderne udlagges og
Kaberne rejses paany. Der blev da af Ribe Magistrat 1. Marts
1815 afholdt Licitation herover i Senderho Kro. Der skulde op-
rejses ,.en stor Kabe med Flej“ (den, der endnu staar paa Klitten
sydvest for Skolen) og en paa de yderste Klitter (,# Lzns Kaa-
ve“ — nedbrudt 1915), hver 28 Alen hej samt 1 Setende 9 Fod
lang og 5 Fod i Gennemsnit af 3 Tommer tykke Egeplanker og
med 12 forsvarlige Jerngjorde, 3 svare Jernkzder og 1 Sten paa
30 Lispund (240 Kilo).

Senderhoninger synes ikke at have haft Mod til at udfere
Arbejdet dermed; thi Kabernes Opferelse blev overdraget Tem-
rermester Chr. Lund i Ribe for 2000 Rdl. N. V. og Setenderne
med Tilbehor Moller Anders Johansen i Nordby for 2150 Rdl.
N. V.

Ribe vedblev at beserge Udlzgningen til 1831, da det ved
Resolution af 12. Oktober overdroges Senderho Kommune, der
fik Ret til at opkreve 16 Skill. af Skibene pr. Kommercelast,
baade for ind: og udgaaende.

Ved kgl. Resolution af 1. November 1846 skulde hele Vager:
vaesenet paa Jyllands og Hertugdemmernes Kyster overtages af
Staten fra 1. September 1847 at regne. (Se under Graadyb.)

Paa Grund af Sejllobenes Forandring maatte den vestligste
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Kabe flyttes i Avgust 1855 85 Alen i Retning

Nord 50° Vest for at den, holdt overét med

den pstligste Kéabe, kunde tjene som Anduv«

ningsmarke for Knuddyb. Mundingstgnden

for dette Farvand henlagdes da i den nye An«

duvningslinie i 3 Favne Vand. Til yderligere

Hjeelp for Indsejlingen, opfertes i 1857 to 30

Fod hgje Kabere paa den syd for Fang be«

liggende Udsand, Peter Meyers Sand kaldet.  Hans Pedersen,
De er senere blevet flyttet nogle Gange,

eftersom Sejllgbene forandredes, ligesom de tidt er bleven ede«
lagt af Stormflod og Isgang. De er for ca. 20 Aar siden ned«
brudt, da Sejladsen ind ad Knuddyb jo helt er standset.

Der udlaegges dog hvert Aar endnu Tgnder i Knuddyb og
Farvandet deromkring og anbringes Prikker langs Sejlrenderne.
Prikker — kaldes ogsaa Vedder — er afgrenede tynde Tra«
stammer, der forsynes med Koste i Toppen. Arbejdet med Ud«
legningen og Inddragningen af Materiellet var i mange Aar over«
draget Skibsfarer Mikkel J. Ibsen, dgd 1899, 72 Aar, og Baad«
skipper Hans Pedersen, dgd 1905, 83 Aar. Derefter af sidstnaevn«
tes Sgn, Jens Pedersen, hvis Sgn, Hans Pedersen, for Tiden har
Arbejdet, alt for Statens Regning.

Fang Skibe i Esbjerg Dokhavn ca. 1876.
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ORE Forfedre i lengst forsvundne Tider slog sig gerne

ned ved Kysterne og levede for en stor Del af, hvad Havet
og Stranden afgav: Fisk, Osters, Muslinger og Fuglevildt. Om
deres Bopladser, Liv og Virke ved Strandkanten fortzller Ind-
holdet af deres Affaldsdynger, de saakaldte Kekkenmeddinger.
Af disse findes dog ingen paa Fane, da Qen, som tidligere paa-
vist, er af yngre Dato end den ligeoverfor verende Kyststrak-
ning; men hvad Havet har kastet af sig af Fisk og Vildt, Rav
og Strandingsgods, har fra de xldste Tider varet af den storste
Betydning for vore Forfadre paa Fane. Vel har Stranden og
hvad derpaa skylledes op af Havet ikke altid tilhert Beboerne,
thi den tilherte Kongen indtil 1741, da Beboerne, som beskre:
vet i forste Bind, tilkebte sig den og dermed folgende Her-
ligheder, men for den Tid tog man det ikke saa noje med Ejen:-
domsretten til Strandgods. Var et Skib med kostbar Ladning
strandet, og Folkene kommen levende i Land, kunde det hande,
at en Vragstump ,tilfzldigt* kunde gore Ende paa den Skib-
brudnes Liv — herom kendes dog intet Tilfzlde fra Fane, selv
om Den har sit Dedemandsbjerg, hvor omkomne Skibbrudne
efter gamle Sagn blev begravet.

En Galge har Fane dog haft til at henge Strandrevere i.

I Christian den Anden’s almindelige Lov af 1521, Art. 140,
befales, at ,de, som forsér sig med Plyndring eller Skibbrudnes
Drab og Mishandling, de skulde henges og det ved Strandbred-
den, derfor skal der oprejses Galger omkring ved Strandene.“
Stedet, hvor Galgen ved Senderho Strand har staaet, kan endnu
paavises. Det har det officielle Navn ,Ved Galgen“, og Dybet
udenfor hedder ,Galgedybet“, dog indeholder Tingbegerne in-
tet om, at Galgen nogen Sinde er bleven benyttet.

Lensmanden paa Riberhus skulde paa Kongens Vegne ind-
kassere Indtazgterne af Strandene i Lenet, og i den Anledning
udnavnte han Strandfogder af de paa Stedet boende Folk til at
varetage hans og Kongens Interesser. Den forste Strandfoged,
jeg har fundet nzvnt, hed Hans Jessen i Senderho. Hans Len
er i 1588 4 Rdl. 5 Mark 1 Alb. Han er ellers Fisker og har en
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Fiskebaad tilfzllig med Raadmand Hans Jessen Sohane i Ribe.
Riberhus Lensregnskaber indeholder en Del Oplysninger om
Indtegter af Strandene i Lenet. De er ikke store, og man kan
sikkert deraf gaa ud fra, at Beboerne forst har taget deres Part.

Regnskabet 1585—86 udviser, at der dette Aar i hele Lenet
kun er inddrevet 26 Tylt og 3 Stk. Deller (Bradder), 6 Snese
Balling samt 4 Oksehoveder Vin, deraf er de to landet paa Fane.

I 1632 er der ,,annammet for Vrag og Tjzre opkommen paa
Senderho og Nordby Strande 43 Rdl. 10 Skill.“

I 1640 den 23. April vurderes noget Vrags Vin funden i en
Baad for 2 Rdl., en gammel Skibstende med Lanker for 2 Rdl.,
et Stykke Egetrz for 12 Skill.,, noget Vrags Vin bjerget i en
Baad paa Havet for 4 Rdl., deraf Halvparten til Bjergerne, to
ledige Baade, den ene bjerget i Dybet, sattes til % Sletdaler og
gav en Trediedel i Bjergelon, en Baad vurderet til 3 Sletdaler,
to gamle braadne Luger, hver sat til 12 Skill. og en gammel
Skibskiste til 2 Mark.

I 1641 den 4. Februar er bjerget en Vragsbaad i Knuddyb,
den vurderes til 3 Rdl., nogle Stykker Fjzl til 8 Skill. og 1 Td.
Neodder 8 Skill. Den 27. Maj vurderes noget gammelt Sejl til
24 Skill. sammen med 3 Stk. Skibstov og en lille halv Tende.
En gammel Egebjzlke sattes til 20 Skill.

Det er altsammen Smaatterier, der bjerges, og nazppe Om:-
kostningerne vard. Det synes, som om de Skibe, der er strandet
med levende Folks Medfolge og derfor har fuld Ejendomsret
til det strandede, er bleven forulempet af Beboerne ved Strand-
siden, thi en Forordning af 31. Marts 1615 paabyder, at Lens-
mandene skal , have flittig Indseende med, at de Folk, som med
noget Vrag bliver bjerget og selv agter deres Gods at beholde,
det for en billig Bjergelon kunde beholde og ikke udi nogen
Maade nedes til noget af deres Gods mod deres Vilje at af-
hande.*

Fra omkring 1660, da Lensmzndene ombyttedes med Amt-
mand, er Strandretten paa Fane bortforpagtet. I Slutningen af
1690erne er et Konsortium i Ribe med Laurids Mortensen Friis
i Spidsen Forpagtere. Friis var 1692 bleven Tolder i Ribe samt
Kran: og Vejermester. Han dede 1718 og var da fattig.

Paa Konsortiets Vegne anmoder han 17. Marts 1699 om at faa
bekendtgjort fra Przdikestolene paa Fane samt at faa tinglast
en Klage over Strandtyverier paa Fane, da det ,,fornemmes, hvor:-
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ledes en Del Folk i stor Mazngde udi de tvende Sogne i nys af-
vigte Aaringer uden al Undseelse eller ringeste Tilladelse skal
have understaaet ej alene ved Strandsiderne udi de Tider, noget
Vrag kunne vare at formode at lade finde, men endog tiltager
sig Myndighed ankommende Vrag at bruge, ja, det som varre
er hemmeligt og ulovligt ganske bortsniger og tager alt, hvad
der over kommer os Forpagtere, som derfor aarlig en stor Penge
maa udgive, ikke til ringe men mangfoldig Skade — — —, vil
jeg herved paa samtlige interesseredes Vegne alvorlig enhver
uvedkommende kearlig(!) have advaret sig i de Tider, noget
ventende Vrag kunde falde fra Stranden sig afholde, saafremt
de ej ville holdes og anses for det, der egentlig ikke anstaar r-
lige Folk — — — og ifald denne alvorlige Paamindelse og Ad-
varsel ej noget imod Forhaabning skulle frugte, da ville Strand-
fogden Jens Nielsen Baggesen ubesvigelig — — — os det straks
kommunicere — — —.“

Fra 1. April 1700 er Stiftamtmand Greve Schack Forpagter
1 6 Aar af saavel Fane Strand som de ovrige i Stiftet mod en
aarlig Afgift af 900 Rdl. Aarene forud har Afgiften kun varet
500 Rdl.

Ogsaa han maa trede kraftigt op mod Strandtyverierne. Han
lader folgende Skrivelse bekendtgere paa Fane 13. Avgust 1700:

»Alle og Enhver bliver alvorligen advaret ej at tilfordriste
sig aarle eller silde, Dag eller Nat, hemmelig eller aabenbar, at
komme til Strandsiderne eller sig dér lade finde uden alene de
Personer, som dertil bliver beskikkede og anordnede og det un-
der den Straf, at om nogen dér skulde antrzffes eller overbevi-
ses dér at have varet, de da som Tyve skulle anses og straffes,
enten de med noget blev angrebet eller ikke..... Da lader end-
nu denne Gang en Gang for alle enhver af Fane og Senderho
Sognes Indvaanere, M&nd og Kvinder, Unge og Gamle, strzn:-
geligen advaret sig fra Strandsiderne entholde.....

Skulle imod Forhaabning Strandfogderne og de som til Rav-
samling ere anordnede nogen antrzffe, enten de haver noget med
at fare eller ikke, da samme deres Navn ved Dag og Datum udi
Boegerne at antegne, og det straks enten her eller for Landfog:-
den at angive, at de kunde hid til Ribe indhentes og efter Sa-
gens Beskaffenhed paa Midler eller Kroppen straffede, skulle
Strandfogderne se gennem Fingrene og noget delge, de da selv
hejeste Straf vaere undergiven. Eller som det er bekendt og til-
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fulde bevist, at for kort Tid siden skal vaere ved Strandsiden en
stor Del Trzkander, Mzlkes og Smerspande samt alt sligt an-
strandet og opkommen, og at sligt af samme hemmelig at vare
borttagen og fordulgt da befales, at dette for Menighederne at
lade afkyndige, det alle og enhver som sig noget af forbemeldte
Strandgods haver bemagtiget, det straks at angive og fra sig
levere, saafremt de ikke, om man efterdags enten ved Ransag-
ning i deres Huse eller ved andre optankelige Maader dermed
underkommer, ville tiltales og straffes som for offentligt Tyveri
efter Loven.“

Forpagtningen var en daarlig Forretning. Det forste Aar er
Indtzgten kun 100 Rdl. Grev Schack kan ikke betale Afgiften
ved Aarets Slutning og indsender 26. December Andragende
om, at den maa afkortes efterhaanden i hans Gage. Aaret efter
klager han igen og anferer i sin Klage, at

»Ved Strandsiderne findes en Del Folk, som er saa forvorp-
ne, at de hverken agter Forbud eller andet, men indfinder sig
hemmelig og aabenbar omkring ved Strandsiderne paa Olan:-
dene som paa det faste Land, saa at, naar noget lest Vrag an-
kommer, sleber de det straks bort og nedgraver det mellem
Sandbjergene. Kommer der et Stykke Tra saa stort, at de ikke
dermed kan afstedkomme og derudi kan finde en eller flere
Nagler og Jernbolter, hugger og skamferer de Trzet i saa Maade,
at det derefter ikke kan tjene til andet end Braznde og det alene
for at kunne bekomme Jernet. Faar man dem at se, lober de og
forstikker sig-i Sandbjergene. Kender man dem, maa man dem
ved Tinget tiltale og gere Bekostning paa dem, og derefter intet
igen bekomme, saasom disse, der saadant ger, ejer intet, altsaa
er jeg allerunderdanigst benfaldende, at Eders kgl. Maj. ville
tillade, at naar nogen ved Strandsiden i Stormvejr, og naar Vrag
kunne vare forventendes antrzffes, jeg dem da maatte lade paa-
gribe og uden videre Lovmaal — uden alene Bevis fra Strand-
fogderne — til Fastningen Fredericia eller Bremerholm at hen-
sende dér i Jern nogen Tid at arbejde; thi saa maatte sligt nemlig
give Afsky for saadanne ulovlige Gerninger.“

Folgen af denne Klage var et Rescript, der giver den onskede
Tilladelse til, ,at Greven samme (Strandtyvene) straks lader
paagribe og udi Forvaring hensztte og Hans Majest®t saadan-
ne til videre allernaadigste Resolution tilkendegiver."

Dette Rescript tiltrods fortsztter Beboerne med Strandtyve-
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rierne, da Forpagtningskontrakten udleber med Aaret 1711, on-
sker Stiftamtmanden ikke at forny den. Forpagtningen gaar der-
efter over til Sogneprasten i Senderho Chr. Olufsen Engelstoft,
der for 3 Aaret 1712—14 skal svare 181 Rdl. aarlig af hele Fanoe
Strand. Han forpagter samtidig Stranden fra Nymindegab til
Langelibjerge og Mande for 250 Rdl. aarlig. Han har sikkert
bedre forstaaet at vogte sine Strandinteresser end de foregaa-
ende Forpagtere, hvad han ogsaa havde lettere ved, da han ikke
alene boede paa Stedet, men hans Prastegaard var beliggende
ved den inderste Side af Klitrzkken ud mod Stranden (i Bjerges-
leje), og han havde da let ved at have Opsigt med ,Strandga-
sterne”. Han er vist Forpagter til Udgangen af 1720, da Chri-
stian Clausen®) af Ribe forpagter Stranden fra 1. Januar 1720
1 6 Aar for en aarlig Afgift af 161 Rdl., altsaa noget under En-
gelstofts Afgift. I 1733 bliver Hans Kragh**) af Ravnse Forpag:-
ter for en aarlig Afgift af 62 Rdl., et endnu ringere Belob, hvad
der kunde tyde paa, at Stranden ikke gav meget af sig. I 1744
opgives hele det indstrandede Gods paa Fane at vare 7 Stk.
Voks, 1 Foust. Talg og 7 Egespir; dette har dog nzppe Rime:-
lighed. Beboerne har sikkert forst taget deres Part.

I Aarene 1747—50 er Rasmus Ollgaard af Varde Forpagter
mod en Afgift af 400 Rdl. aarlig; det er vistnok beregnet for
hele Ribe Amts Forstrande, da Afgiften eller synes urimelig hej.

Den 30. December 1764 er Senderho Forstrand alene til Bort-
forpagtning ved en Avktion, der afholdes i Senderho, og da
Beboerne siden Kobet af @en 1741 ejer Strandretten, har de selv
forfattet Konditionerne, hvori tages visse Forbehold for at sikre
Byens egne storst mulig Fordel af Strandindtagterne.

I Konditionerne hedder det:

»1. Skulde nogen af Nordby Sogns Beboere indfinde sig ved
denne Avktion og gere Bud, som bliver hojstbydende, da skal
det vare dem aldeles forment at tage Interessenter uden for
Senderho Sogn, men dem paalagt, at hvilke Ravsamlere og In-
teressenter der behoves, skal de vare tilpligtet at tage af Sen-
derho Sogns Beboere, og skulde der anstrande noget Skib enten

®) Chr. Clausen var Konsumtionsforvalter og Birkeskriver paa Fane;
men 1710 21. November fik han Tilladelse til at lade sidstnzvnte Tjeneste
udfore ved en anden.

**) Formodentlig Hospitalsforstander og Raadmand Hans Kragh i Ribe.
Ded 1750.
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paa Stranden eller paa Udsandene og til Bjergning behoves
Baade og Vogne samt Folk, da skal bemeldte Forpagtere vare
forbundne til at tage af fornevnte Senderhos Beboere til samme
at ilandbjerge, saalenge de er villige og redelige samt den stran-
dende saavelsom Strandfogderne behjzlpelige.

2. Skulle den hejstbydende vare paalagt at antage 16—24
Personer af de fattigste til Ravsamling imod, at enhver af disse
nyder det halve indsamlede Rav eller dets Vardi."

Endvidere bestemtes, at naar hejeste Bud var givet, og 16
af de vederhaftigste M®nd sammen med Sognefogeden fandt
det tjenligst, at Sognet selv overtog Stranden, kunde dette ske
paa bemeldte Mands Ansvar og saaledes, at Strandens Herlig-
heder beholdes med lige Lod og Del i den for den Rige saavel
som den Fattige.

Den hejstbydende blev Kroejer S. P. Brinch, Senderho, med
162 Rdl. aarlig for de folgende 6 Aar.

I 1767 er Nordby Strand til Bortforpagtning ved Avktion
for et Tidsrum af 6 Aar. I Konditionerne hedder det: , Ingen
Fremmede eller Udensognsbeboere maa tillades at gere noget
Bud paa Strandforpagtningen eller at blive Forpagter, ejheller
maa de, der faar den tilslagen, afstaa noget af Forpagtningen til
Udensogns Beboere. — — — Forpagterne have 1 Sardeleshed,
naar Storm og Uvejr indfalder, saadan Opagt og Indseende der:
med at have, at ingen skibbrudne Folk bliver noget berovet eller
bestjaalen, saaledes som de selv agter at tilsvare og bekendt vare,
og at Sognets ovrige Beboere for al Fortred, Skade og Om-
kostninger friholdes, med mindre nogen sig til Tyveri og andre
ulovlige Gerninger lader sig befinde og de ellers bliver overbe:-
viste derfor at anklage og derved paa lovlig Maade angreben.”

Her som i1 Senderho ensker man, at Byens egne skal have
Fordelene ved Stranderiet.

Hvorlenge Kroholder Brinch har Forpagtningen, vides ikke.

I 1786 og Aarene deromkring har 52 af Senderhos Beboere
forpagtet Senderho Strand. De opretter en Forening og Kon-
trakt med hinanden angaaende Forpagtningen, efter hvilken
Kontrakt de meder tilsammen ved hvert Aars Afslutning af
Regnskabet i Birkedommerens Overvzrelse aflegger Ed paa,
»at de hverken selv eller ved deres Husfolk har fordulgt for de
andre Interessenter saa meget, som kan vare af 4 Marks Vardi
eller fornzrmet Interessenterne for saa meget."
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I 1790’erne er Kroholder Niels Jacobsen af Nordby, Skibsfa«
rerne Peder Thomsen og Thomas N. Foged af Sgnderho i Feellig
Forpagtere ikke alene af Mandg og Fang Strande, men ogsaa af
Vester Herreds Strand. De blev alle tre meget rige Folk, og
man tilskriver deres Rigdom at hidrgre fra Strandforpagtningen
og af at optreede som Kommissiongrer for de Skibbrudne og Va«
retagelse af deres Interesser samt ved Bjergningsentrepriser.

Ved den mellem begge Sogne under Dato 15. Marts 1742 op«
rettede Overenskomst angaaende Skellinien paa Stranden (se 1.
B. Side 41), blev der oprejst Pele og nedlagt Skelstene, der
skulde betegne Graensen mellem Nordby og Sgnderho Strand.
| Tidens Lgb forfaldt disse Merkepele, saa der i 1846 kun var
én tilbage, den inderste, og der opstod derfor Disput mellem
begge Sognes Beboere om den rette Graense ude paa Stranden.
Beboerne i Sgnderho holdt paa, ,,at Graenselinien skulde drages
fra den bestaaende Pzl lige i Nordvest efter Kompasset." Her«
imod protesterede Beboerne i Nordby. De udtalte som deres
Overbevisning, at Retningen skulde gaa i lige Vest fra Pelen.
Ved et i Nordby 11. November 1846 afholdt Mgde mellem
begge Sognes Forstanderskaber enedes man da om en Middelvej,
nemlig at Retningen Vest«Nordvest halv til Vest skulde vare
den rette Granselinie ,efter overensstemmende. Kompasser med«
bragt fra begge Sogne." Markeligt nok skulde Afggrelsen kun
veere geldende for 5 Aar. Greenselinien den Dag i Dag synes
dog at veere overensstemmende med denne Vedtagelse.

| Nordby administreres Stranden af ,,Hartkornskassen", der
veelger Strandfogden; for Tiden er Kaptajn P. A. Pedersen
Strandfoged.

I Sgnderho velges Strandfogden af Beboerne; for Tiden er
Jens Joh. Jensen Strandfoged.

1. S. Naorby. Kapt. P. A. Pedersen.
Mangeaarig Strand« Strandfoged.
forpagter ogStrandfoged Fadt 18. Dec. 1873.
i Nordby.

Dgd 23. Juni 1898, 68 Aar. [| Danskernes Historie



REDNINGSDAAD OG REDNINGSVALSEN.

ORINDEN der oprettedes Redningsstationer paa Fane, var
Redning af skibbrudne Mennesker overladt til hvem som

helst, som dertil havde Mod og Erfaring, og det skal siges til
den davarende Befolknings Ros, at den aldrig manglede hver-
ken Mod eller Vilje til at gaa gennem selv den haardeste Bran-
ding, naar Menneskeliv var i Fare. _

Jeg husker fra min Barndom, hvorledes alt Arbejde blev sat
til Side, naar Raabet lad, at et Skib var ved at strande. Det blev
raabt hejt omkring i Gaderne i Qens Dialekt: ,En Skiv i =
Straand“. Alle ilede da til Stranden i storste Hast. Baade til
Hjzlp var ikke ved Stranden. De skulde forst transporteres fra
Havnen paa Vogne til Ulykkesstedet; det tog gerne 1 Times
Tid mindst, og ikke altid naaede Redningsmandene at komme
i Stovler eller Olietoj, men maatte gaa i Baaden, som de stod og
gik fra deres Arbejde, og kom derfor altid gennemvaade i1 Land.
Dette vidste ogsaa Kvinderne, som derfor i stort Antal var medt
frem paa Stranden og i Klitterne fik en Kedel med Ol i bragt i
Kog, saa at saavel de skibbrudne som Redningsmandene ved
Ankomsten til Land kunde faa en tiltrengt varm Hjertestyrks-
ning.

Strandinger skete hvert Aar paa @ens Kyster, og om de Fa-
rer og Strabadser, Redningsmandene altid var udsat for, blev
der intet bemarket eller omtalt som nu. Alle disse Redningss
daad er forlengst gaaet i Glemmebogen. Nogle enkelte, som jeg
har faaet Kendskab til, skal her fortzlles lidt om.

Et Kufskib , Ferdinand“ paa 69 Kommercelaster var afgaaet
fra Libau 1. November 1814 med en Ladning Her og Herfre
bestemt for Yarmouth og fert af Kaptajn Herm. Lorck. Det blev
i Nordseen overfaldet af Storm og sat ud af Kurs, saa det stran-
dede paa Horns Rev 20. December.

Skibet og dets Neodstilstand observeredes inde fra Nordby,
og en Baad med 10 Skippere sogte at naa ud til Skibet med
Skibsforer P. Svendsen som Forer af Baaden. Vinden blaste
med sterk Kuling og Snebyger af Nordvest, altsaa omtrent lige
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imod Baaden. Om Turen beretter P. Svendsen til Birkedom:
meren efter Hjemkomsten bl. a.:

.KIl. 6 vovede vi os til Ses med stor Livsfare. KI. 9 blev vi
Skibet var i Sydvest med Flag paa Stortoppen, men gik straks af
Sigte formedelst Snefog. Kom dog til Skibet Kl. 10, befandt
samme at vare Vrag, uden Ror, l&k Skib, brekket Bugspryd,
ingen Ankere undtagen et Fortojningsanker, hvorpaa den ene
Arm var brazkket af, hele Mandskabet udmattet. Kaptajnen for:
langte af os at blive bjerget i Havn, hvis ikke det var muligt, da
i nzrmeste Strand. Vi forlangte en Trediepart af Skib og Lad-
ning, om det var os muligt at bringe Skibet i sikker Havn, hvil-
ket Kaptajnen ikke havde noget imod.“

Efter mange Besvarligheder, udstaaede Strabadser, ja lige-
frem Livsfare, lykkedes det Bjergerne at fore Skibet med Mand-
skabet ind til Pieter Jansens Sand ved Fane. I Retten, hvor alle
Omstandigheder ved Bjergningen dreftedes, udtalte Birkedom:
meren, ,at naar Bjergerne under Hensyn til den Livsfare, de ud-
satte sig for, den Besvarlighed under Vinterens Hjerte, de maat-
te udholde, den ufortredne Anstrengelse, de havde lagt for Da-
gen og den nasten tilsyneladende Umulighed paa saa lang en
Afstand og under saa uszdvanlige Omstzndigheder at kunne
bjerge det udmattede og forfrosne Mandskab, Skib og Ladning,
erkendtes det for en Lykke at tilsige Bjergerne en Trediedel af
Skib og Lastens Vardi, da uden den af dem ydede Hj=lp vilde
Skib og Ladning vare forulykket.“

Om Skibsforer Hans Nielsen Jessens Redningsdaad paa
Nordby Strand 29. November 1821 med Bistand af Niels P.
Berg, Jens Madsen, Iver P. Iversen, Peder L. Jepsen, Peder Han-
sen, Hans N. Pedersen og Jens M. Roedgaard, hvorved Besat-
ningen af det strandede Skib , De twe Friend“. fort af Kaptajn
Bolling, reddedes, indberetter Birkedommeren folgende til Stift-
amtet:

»Ved min Ankomst til Strandingsstedet antraf jeg adskillige
af Sognets Beboere, bl. a. Skipper Hans N. Jessen, der fortalte
mig, at de allerede én Gang havde gjort Forseg paa at bjerge
Mandskabet, men uden Held, thi dels truede Masten paa Ski-
bet hvert Djeblik med Fald og dels sad Mandskabet fordelt paa
forskellige Steder af samme. Imidlertid indsaa jeg, at dersom de
skibbrudne skulde reddes, ‘maatte der ikke lenge ventileres.
Uvejret med Storm og Hagl tiltog med Morket, og hvert Oje-
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blik gik Belgerne hen over Skibet. Mandskabets Jammerskrig
led hejere og hejere.

Jeg sammenkaldte derfor forbemeldte Hans N. Jessen m. fl.
og segte at formaa dem til at vove et nyt Forseg paa at frelse de
ulykkelige. De var ogsaa straks villige dertil, og med navnte
Hans N. Jessen som Forer satte de sig i Baaden og betraadte
den farlige Tur.

Jeg blev fra Strandbredden i spandt Forventning Ojenvidne
til den Fare og Anstrengelse, disse Sefolk udsatte sig for, og
det var behageligt for mig efter Forlobet af henved 1 Times Tid
at se dem komme tilbage og havde alt Skibsmandskab — 4 Per-
soner — med sig.

Skibet blev om Natten senderslaaet i Brendingen. Det er
saaledes hejst sandsynligt, at Mandskabet maatte drukne, hvis
ikke det af Hans N. Jessen og Kammerater var bleven frelst.“

Birkedommeren indstillede samtlige Redningsmand til en
Belonning og en saadan blev dem ogsaa hver iszr tildelt ved at
de erholdt 16 Rdl. hver fra Regeringen.

‘Skibsferer Hans N. Jessen dede 5. Juli 1856, 82 Aar. Skibs-
forer Peder Lauridsen Jepsen dede 12. April 1894, 94 Aar. Skibs-
forer Hans N. Pedersen dede 31. Juli 1854, 79 Aar. Skibsferer
Jens M. Redgaard omkom ved Forlis 20 Avgust 1849 ved List,
51 Aar. ’

Fra Oktober 1821 og hele Efteraaret igennem havde der varet
Storme over Nordseen. Mange Skibe gik under, og mangen
brav Semand lukkede for stedse sit Oje.

I Havstokken paa hele den vestjyske Kyst fandtes Vidnes:
byrd om Skibets Forlis og Mandskabets ulykkelige Skabne.

Ustandseligt i nesten 8 Uger havde der hersket starke ved-
varende Vestenvinde, der kulminerede i Dagene 3.—5. Novem:-
ber og fremkaldte uszdvanlig heje Vandfloder.

Skipper Peder Hansen Brinch af Senderho, der kom fra Am:
sterdam med sit 56 Lasters store Galiot ,,Aurora“, maatte med
Havari sege Nodhavn ved Senderho. Kuffen ,De Frau Mette*
af Kobenhavn, 14% Laster, Sk. ,,De twe Friend“, 34 Laster,
af Holland og Briggen ,Jan & Isabella“ af England strandede
paa Fane; dog blev Mandskaberne reddede.

~Den 24. November begyndte et Uvejr, som varede nogle
Dage hen i December med ,jordskzlvagtige“ Vindsted, frygte-
lige Regnskyl og Haglvejr, og 1. December om Aftenen indtraf
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der en Stormflod, den varste siden 1770, der indtager en fryg:-
telig Plads i de hejeste Vandfloders Annaler”, skriver en samti-
dig Forfatter Salchou.

Om Odelzggelserne lzses folgende i ,Ribe Stiftstidende:

+Efter flere Dages Storm af S. V. og V. S. V., der tillige her
ved Ribe holdt Floden temmelig hej, rejste sig 1. December om
Eftermiddagen Kl. 3 en endnu svarere af S. V. og senere N. V.

Denne tiltog til henimod Kl. 6 og var da en virkelig Orkan,
saa Havet nu steg til en frygtelig Hojde. Vandet stod alenhojt
i flere Huse og anrettede en skrakkelig Odeleggelse. Baade
Temmer, afbrekkede Stolper af senderbrudte Huse og Husge-
raad fled omkring paa de oversvemmede Gader. Langs Aaen
og i den nordre Ende af Byen findes intet Hus, der jo har lidt
mer eller mindre, ja nogle er saaledes medtaget, at de vanskeligt
kan istandszttes for Sommeren. Meollerne har taget megen Skade,
og Rakvarkerne paa Broerne i Byen er enten ganske afbrak-
kede eller beskadiget, og den saakaldte Nybro uden for Nearre-
port er ganske omkastet.

— Endnu sperger man daglig sergelige Folger af Stormen den
1. December. Langs Havkanten opdrivende Vrag og Gods vidner
om de mange Semand, der i Stormen maatte lukke sine Gjne for
sidste Gang.

Paa Fano er flere af de Forulykkedes Lig opdreven.

Som en af Datidens dristigste Redningsmand i Senderho
ber navnes Skibsferer, senere Skibsbygmester og Lloyds Agent,
Niels Jensen Sonnichsen, der kun var 27 Aar (ded 1888, 93 Aar),
da han optraadte som Redningsmand i det her omhandlede Til-
falde. Han havde med Redningsarbejdet for Ojet bygget en
sterk Jolle med to Master, derfor kaldet Skonnertjollen. Med
denne Jolle og medhavende Skipper Jeppe Anthonisen (ded
1833, 54 Aar), Matros Hans Jepsen Thomsen (ded som Skipper
1846, 49 Aar), og Matros Hans Jessen (ded som Skipper 1873,
82 Aar) gik han, endnu fer Stormen havde lagt sig, ud paa Re:
kognosering i Farvandene Syd for Fane. Om det, der passerede,
indberetter han til Birkedommer Nerup:

+KIl. 7 Morgen 3. December gik vi med Baaden fra Senderho
ud i det oprerte Hav for at se, om nogen skulde vare forulykket,
eller om der skulde findes Vrag eller nedstedte Skibe. Vi fik da
Oje paa noget Vrag, hvorefter vi satte Kursen; men det var os
umuligt paa Grund af den starke Segang at naa derhen, vendte
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derfor om, men faar da mellem de heje Bolger Oje paa et andet
Stykke Vrag, som kun af og til lod sig til Syne; fik tillige Qje
paa, at et Menneske befandt sig derpaa, som vinkede med Hat-
ten. Havet var i det voldsomste Opror, og det syntes os vanske:-
ligt at naa ham; men, selv Sefolk og erfaren med ulykkelige
Strandinger, besluttede vi straks en som Alle at vove Alt og an-
vende alle Krzfter for at se den Ulykkelige bjerget, og efter me-
gen Anstrengelse og med sterste Glede at naa dem igennem de
voldsomme Brandinger og heje Segang at komme saa nzr, at vi
kunde se, der befandtes tre Mennesker paa et Stykke Skibsdzk.
For at komme did hen maatte vi igennem haftige Brazndinger
over de farlige Sandbanker. Dette ivarksatte vi nu ved at sprin-
ge ud af Baaden og gaaende i Vandet til Armhullerne og i den
bestandige Fare at omstyrtes af Brandingen at sla&be Baaden
efter os. Efter ved Krazfter og Anstrengelser at have overvundet
alle Hindringer, satte vi os igen i Baaden og roede hen til de
Stumper, hvorpaa de forulykkede befandt sig, hvilket kostede os
overordentlig Moje. Paa dette Sted var 2 3 3 Favne Vand. Efter
at have forespurgt de skibbrudne om deres Sundhedstilstand (der
var den Gang Karatanepligt), som besvaredes tilfredsstillende,
indtog vi nu disse tre Mennesker i vores Baad og reddede dem
saaledes fra Doeden, som havde varet dem uundgaaelig, da de
var henved 1 Mil fra Land, og de kun havde lidet Stumper Bred
at opholde Livet ved. Vi sejlede nu efter Senderho, som vi naaede
Kl. 12, hvor de Skibbrudne straks blev forsynet med terre Klz-
der og Forfriskninger.”

De tre Mennesker forklarede i Retten ,at vaere Matroser i 20
Aars Alderen og hjemmehorende i Kjebenhavn. De havde varet
forhyret med Galeasen ,,Helene Sophie”, 3972 Kommerce Laster
stor, af Kjebenhavn, var for 5 Uger siden gaaet fra Aalborg med
1570 Tdr. Byg, bestemt for Antwerpen. De havde holdt Seen
med stormligt Vejr indtil 1. December, da de KI. 5 Eftermiddag
omtrent 10 Mil vesten for Helgoland mistede begge Master ved
en Braadse, som tillige medtog begge Ankere samt Skibsbaaden.
Ved samme Lejlighed gik Kaptajnen, hvis Navn var Hans J.
Dahl, Styrmanden og en Matros over Bord.

Da nu Skibet var saaledes tilredt, drev de i Seen til 2. De:
cember, da Skibet med Storm af S. V. tog Grunden. Stedet
kendte de ikke. Afvigte Nat KIl. 3 skiltes Skibet ad, hvorved en
Matros drabtes. De tre reddede holdt sig nu paa et Stykke af
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Dakket, hvorpaa de drev uden ringeste Haab om Redning, de
kunde kun med Maeje holde sig selv fast ved et Stykke af Spillet.
Da de om Formiddagen fik Qje paa en Baad, lyste et svagt Glimt
af Haab hos dem, og de skreg og raabte af alle Krzfter og blev
frelst 1 Baaden, men var overbevist om, at de vilde have varet
fortabt, om ikke disse behjertede Mennesker under sterste An-
strengelser var kommen dem til Hj=lp.“

N. J. Sonnichsen og medhavnede Mandskab fik hver den da
almindelige for saadanne Redningsdaad tildelte Pr@mie, 16 Rdl.

Den 15. November 1824 Kl. 5%2 om Aftenen strandede Ga-
leasen ,Helene Charlotte“ paa sin Rejse fra Aalborg til London
med en Ladning Korn paa en Udsand mellem Mande og Fane.
Skibet, der da allerede havde 4 Fod Vand i1 Lasten, sank ojeblik-
kelig, og Mandskabet — hvoraf 1 Mand allerede var bukket un-
der af Kulde og Anstrengelser — segte Tilflugt i Storvantet —
hvor de under store Lidelser og Livsanstrengelser holdt sig til
Kl. 2% naste Dags Eftermiddig, da de blev reddet af et Fartoj
fra Senderho. De to af Mandskabet var da omtrent afmagtige.

Redningen af Mandskabet skete med den ved Senderho sta-
tionerede Toldkrydsters Jolle og blev fort af Skibsferer Niels
Jensen Sonnichsen, der havde 2 Krydsbetjente med samt Niels
Hansen Anthonisen og Jes Hansen Jessen.

Sonnichsen forklarede i Retten, at det den paagzldende Dag
bleste en sterk Storm af N. V., da han om Formiddagen KI. 9
saa en Galeas var strandet omtrent 1 Mil syd for Senderho. Da
det noget efter klarede op i Vejret, saas gennem Kikkerten 5
Mand sidde i Rigningen paa Vraget. Han besluttede straks at
komme de skibbrudne til Hjzlp og sammen med de ovenfor
nzvnte M&nd, gik de i Toldkrydserens Jolle, men paa Grund
af tiltagende Storm med Hagelbyger var det dem ikke muligt
at komme ud foer Kl. 12. Efter 1 Times Sejlads med klodsrebede
Sejl og efter at have faaet flere Braadseer over, naaede de at
komme til Ankers i nogen Afstand fra Vraget. Under det gjorte
Forseg paa at redde de ulykkelige, blev han af en Styrteso slaaet
over Bord, men straks reddet af de andre i Baaden. Efter 3 Gange
forgeves at have sogt Forbindelse med Vraget ved Hjzlp af et
Tov, lykkedes dette Forehavende, saa de fik de skibbrudne om
Bord i Jollen i hojst forkommen Tilstand, ikke uden Livsfare for
Redningsmandskabet, hvoraf 2 maatte opholde sig paa Vraget for
at understotte de af Kulde, Sult og Anstrengelse forkomne skib-
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brudne og yde dem forneden Hjalp til at komme ned i Jollen.
Stormen tiltog, og da det var dem umuligt at naa tilbage til Sen-
derho imod Vinden, satte de Kursen efter Ribe Aa, som de
naaede KI. 6 Aften. .

Birkedommeren indstiller N. J. Sonnichsen ,til Stiftamtman-
dens formaaende Naade, da han forevrigt er bekendt for sin
Redebonhed med Hjzlp, hvor der er Livsfare paa Faerde®, lige-
ledes indstiller Birkedommeren hans med havende Folk, Kryds:-
toldbetjent Krogsgaard, Semand Niels Hansen Anthonisen, se-
nere Skibsferer, dod 1881, og Semand Jes Hansen Jessen, senere
Skibsforer, ded 1903, til en Belenning. De fik alle tilkendt en
Premie af 16 Rdl.

Endnu en Gang skulde der kastes Glans over N. ]. Sonnichs
sens Fazrd som Redningsmand — foruden han altid var den
Mand, som ledede alle Redningsforseg ved Strandinger — endog
i en fremskreden Alder, ikke fordi der den Gang reddedes Men-
neskeliv; thi om saadanne var 1 Fare kunde ikke ses eller vides,
da han den 26. Juli 1858 observerede en Brig vest for Rome med
Nodflag paa Masten, men det var sikkert, at det var forbundet
med sterste Livsfare at gaa ud i det forrygende Stormvejr, det
var den paagzldende Dag. Ikke destomindre gik han med nogle
dygtige Folk i en Jolle ud til det ca. 1 Mil borte liggende Skib
for at bringe Hjzlp til muligt nedstedte Mennesker. Ved Ans
komsten til Skibet, hvis Navn var , Alvina®, erfaredes at Mand-
skabet lige var gaaet fra Borde i egen Baad. Ladningen, der bes
stod af Jern og Kobber, blev senere indbjerget til Reme.

Den 19. September 1845 strandede paa Nordby Strand den
russiske Brig ,,Port Revil“, fort af Kaptajn Chernetsky, hvis Bes
sztning under store Anstrengelser og med megen Livsfare bjers
gedes af en Baad under Anfersel af Skipper N. S. Brinck, Nords
by. I Baaden var desuden med Jorgen Chr. Beck, J. M. Laurid-
sen, A. M. Pedersen, H. H. Christensen. S. Andersen, J. S. Dau-
mann og Hans Seren Brinck.

For denne smukke Daad, der blev udfert under de vanskeligs
ste Forhold, blev N. S. Brinck hadret af Kongen med Medaillen
for Druknendes Redning med Tilladelse til at bare i det for Hz-
derstegnet af 1801 anordnede Baand. Jerg. Chr. Beck, der fik en
Haand kvastet, fik af det danske Kancelli tildelt en aarlig Un-
derstottelse af 20 Rdl. foruden en Pengegave paa 16 Rdl., hvils
ket Belob ogsaa tildeltes de andre Bjergere.
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Endvidere blev N. S. Brinck dekoreret med den russiske Me-
daille for Druknendes Redning i Guld at bare i St. Anna-Or-
densbaandet, og Jorg. Chr. Beck fik af den russiske Regering
tilsendt 50 Selvrubler som Paaskennelse for det af ham udviste
Forhold ved ovennavnte Bjergning.

Om Begivenheden blev der skrevet en Sang. Jeg har engang
hert den sungen og erindrer folgende Vers derfra:

Derfor, Niels Brinck, en Dannemand
Vi kalder dig forvist,

Vi her din Pris dig sjunge kan,

Men Lonnen venter hist.

Thi den, der af sit Hjertets Drift
For andres Skyld i Fare gaar,

Hans Navn derfor med Stjerneskrift
Paa Himlens Hvazlving staar.

Den 7. Oktober 1853 meddelte et til Nordby indkommende
Skib, at man havde passeret et Vrag, der laa med Bunden i Vej-
ret ud for Reme. Straks bemandedes en Baad med 8 Mand for
at gaa til Vraget. I denne Baad var Peder Pedersen Mathiasen,
Seren Andersen Sorensen, Seren M. Mathiasen, Chr. A. Hansen
og 4 Mand, hvis Navn ikke er nzvnt i den Rapport, der er ind-
givet til Birkedommeren om det passerede. Vraget fandtes 7 Mile
syd for Fane paa 9 Favne Vand. Kun 4 4 5 Fod af Agterenden
var oven Vande. Beretningen lyder saaledes:

Vi gav os til at bjerge af Sejl m. m., men dette Arbejde blev
snart afbrudt ved, at man herte en svag Banken i Kahytten, saa
man antog, der var levende Folk i Skibet, og det blev bestemt, at
der skulde hugges Hul paa Skibet, hvor man havde hert Bank-
ningen; men dette Arbejde lod sig ikke let fuldfere; thi at staa
paa Siden af Skibet i denne skraa Stilling, hvori det laa og ved
den skarpe Agterende, var ikke alene besvarligt Arbejde, men
Seen brazkkede over Vraget, saa at man ikke kunde ligge ved Si-
den af det med Baaden, hvorfor dette Arbejde kun lod sig gere
skiftevis, da den ene maatte holde fast i Kolen med den ene
Haand og med den anden i Kladerne paa den, som arbejdede,
for at han ikke skulde glide i Vandet. Medens man arbejdede
med Kapningen, gled Seren Andersen Serensens Fod, saa han
kappede ned igennem sine Sestevler og Stremper, dog uden at

gore Foden videre Skade, men Stevlen var ubrugelig, som dog
kort for havde kostet 8 Rdl.
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Saa snart vi' fik Hul paa Skibets Planker, saa vi en Mand
ligge i en sammenkrympet Stilling med Knzerne op mod Brystet.
Han udstedte uafbrudt nogle jammerlige, men uforstaaelige
Ord. Man fik saa meget af Plankerne afhugget, at man troede
han nu kunde komme ud, men der maatte forst 2 svare Stykker
Tommer afsaves og dertil maatte Aflesning, da de ikke kunde
udholde Arbejdet l@ngere. Seren Hansen Mathiasen kom da til
og fortsatte Arbejdet, mens en holdt ham fast i Klederne med
den ene Haand og den anden i Kelen. Nu fik man Temmeret
oversavet og den jammerfulde Mand trukket op gennem Hullet
med Hovedet og den ene Arm, men Hullet var ikke stort nok, og
den jammerfulde Mand maatte ned igen, og man maatte til at go-
re Hullet storre; medens dette skete, maatte man holde en Skarm
af Kleder paa den ydre Side af Hullet for at beskytte det, da
Seen slog idelig over Vraget. Saa fik man ham atter trukket op
og fik ham op paa Kelen af Vraget. Man fik en Trosse fra Blan-
keneseren (et Skib, der var kommet til Stede under Arbejdet),
da man frygtede at Seen skulde kaste Jollen, som kom efter ham.
Nu fik vi ham ned i Jollen og derfra op paa Blankeneserens Dk,
hvor man gav ham en Laskedrik, men spise kunde han ikke. Vi
spurgte ham, naar de havde kuldsejlet Skibet; han navnte Tirs-
dag, men efter al Sandsynlighed havde det ikke varet sidste Tirs:
dag, saa man kunde antage, at han saaledes har tilbragt en Tid
af 10 a 11 Dage i Vraget. Han forklarede tillige, at han var Ski-
bets Kaptajn og herte hjemme i Kington ved Hull og at have
ladet Kul i Pieterhead, bestemt for Hamborg. Paa Brystet bar
han en Medaille med Nelsons Billede (og Indskriften: ,,Hver
Mand gere sin Pligt” i Oversattelse). Uopholdelig segte man at
bringe ham til Land og at sejle med ham til Fane, da man antog,
at Vinden dertil var mere gunstig. Klokken var omtrent 2 om
Eftermiddagen, da vi sejlede fra Vraget og naaede Fane Strand
omtrent Kl. 7 om Aftenen. En Vogn blev straks beserget saa ha-
stig som muligt, den bragte ham til Seren H. Mathiasens Hus;
man plejede ham, det bedste man kunde, og Lzgen blev uop-
holdelig hentet, som straks tog ham under Behandling samtidigt
meldte man det til Birkedommer Schenau; men trods al den
omhyggeligste Pleje og Lzgehjzlp dede han den 9. Oktober i
Lzgens samt Birkedommerens Overvarelse hos Seren H. Ma-
thiasen, som lod ham hzderlig begrave efter Lands Skik og
Brug.“
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Den forulykkede havde levet af Tran i de 10 a 11 Dage, han
var 1 Vraget.

Den 7. Juli 1856 om Aftenen grundstedte under Indsejlingen
til Graadyb Galeasen , Familien“ af Senderho, Skipper M. ].
Brinch, undervejs fra England til Roborghus med Kul. Seen var i
voldsomt Oprer, og Skibet sank straks. Mandskabet, ialt 4 Mand,
maatte holde sig fast i Rigningen. To Gange Slev det forsegt.
med Baad fra Nordby at bringe de skibbrudne Hj=lp, uden det
lykkedes at naa Skibet paa Grund af den heje Segang. Forst
naste Dag Kl. 1 lykkedes det Skipper N. N. Svarrer af Nordby
at faa en Baad bemandet, hvori befandtes foruden Svarrer Skip-
perne C. Limschou, Jens Hansen, P. Duysen og Jerg. Chr. Beck
foruden tre Matroser: H. Hansen, T. Hansen og C. Buurkal af
den lige ankomne Grenlandsfarer ,,Nordby“s Besztning at naa
ud til Skibet og faa Mandskabet reddet.. ,Vestjydsk Avis* be-
marker hertil 1 sit Blad: ,Det er fornemmelig den Kakhed og
Ufortrodenhed, der med stor Livsfare udvistes af dettte Baad-
manskab, som sidst forsegte Redningen, der skyldes, at Galea-
sens Mandskab reddedes fra at omkomme i Belgerne. Denne
kzkke Daad fortjener offentlig Omtale og henleder vi Avtori-
teternes Opmarksomhed herpaa for om muligt de paagzldende
Redningsmand kunde tilflyde en velfortjent Paaskennelse.”

Mandskabet havde siddet 20 Timer i Rigningen.

Redningsstationen Rindby*)

blev oprettet som Baadstation alene i Henhold til Lov af 23.
Januar 1862, og der opfertes i 1862 et Baadhus, der blev om-
bygget i 1888. Stationens forste Redningsbaad var af Jernplader,
men viste saadanne Mangler, at den i 1865 fertes til Kjebenhavn
for at forandres. Stationen sattes da midlertidig ud af Virksom:-
hed, og Mandskabet afskediges. I 1868 ankom en ved Stationen
Tversted aflest Redningsbaad, hvilken oprindelig havde varet
ved Klitmeller. Ved Lov af 1. April 1887 blev Stationen ud-
videt til ogsaa at vaere Raketstation. I 1888 ankom en ny paa
Orlogsvarftet bygget Redningsbaad, som endnu findes ved Sta-
tionen; den ®ldre Baad blev afgivet til Stationen Svenske Knolde.

Stationens forste Opsynsmand var Skibsferer H. H. Nielsen,
der bekladte Stillingen fra 1. December 1862 til 28. November

*) Tildels efter Det danske Redningsvasens Historie.
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Rindby Redningsbaad i Nordbys Gader under Stormfloden 1928.

1865, da Stationen midlertidig nedlagdes. Han efterfulgtes af
Baadformand P. P. Mathiasen, der bekledte Stillingen til den
18. December 1875, da han afskediges. Derefter blev fhv. Skibs*
fgrer Christian H. Nielsen, Dbmd., Opsynsmand indtil 1. Ok*

Opsynsmand og dekorerede Baadmand
ved Rindby Redningsstation:

H. H. Nielsen, Chr. H. Nielsen, H. N. Sgrensen,
Opsynsmand. Opsynsmand. Opsynsmand.
Dod 27. Dec. 1872, 72 Aar. ~ Dbmd., Ded 11. Maj 1897,
Redningsv. Hadersmed. 49 Aar.

Dgd 5. Jan. 1915, 81 Aar.
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Math. J. Mortensen,
Opsynsmand.

Dod 27. Okt. 1927, 78 Aar.

Redningsdaad

J. Madsen Jensen,
Dbmd.,
Redningsv. Hesedersmed.

0g Redningsveesen

J. Mar. Sgrensen,
Opsynsmand for Tiden.

Fodt 14. Sept. 1890.

Dad 31. Dec. 1908.

Sgren Mathiasen.
Redningsv. Haedersmed.

Dod 1917.

5. J. Lauridsen.
Redningsv. Haedersmed.

Dgd 1921, 69 Aar.

P. Clausen Sgrensen,
Dbmd.,
Redningsv. Haedersmed.

Dod 1930, 86 Aar.

tober 1894, da han tog sin Afsked paa Grund af Svagelighed
og derefter fulgtes af Baadformand Hans Nielsen Sgrensen, der
var Opsynsmand til sin Dgd den 11. Maj 1897. Fhv. Skibsfarer
Mathias Nielsen Mortensen blev derpaa Opsynsmand, og han
beklaedte Stillingen til 1. Oktober 1920, da han tog sin Afsked
paa Grund af Alder og efterfulgtes af fhv. Styrmand Jens Ma=
rius Svendsen, der endnu beklader Stillingen.

Desveerre indtraf der allerede inden Udgangen af det farste
Aar efter Stationens Oprettelse under en @velse et Ulykkestib
feelde, der kreevede 2 Menneskeliv.

Baaden var paa @velse 3. Juli 1863 med en Besatning paa
11 Mand, da en Styrtesg fyldte Baaden, saa Mandskabet sad i
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3 m. Skonnert ,,Vadder Victor" Dagen efter Strandingen 16. November 1923.

Vand til Halsen. 1 samme Nu keentrede Baaden, og en Mand,
Mads Sgren Jensen, 39 Aar, kom ikke fri af Baaden, men blev
liggende under denne og druknede. Alle havde Redningsbalter
paa, og det lykkedes 10 Mand at komme op paa Kglen af Baa*
den, hvorfra dog en Mand, Jens Morten Lauridsen, 53 Aar, skyl«
ledes ned og omkom. De andre holdt sig paa Kalen, til Baaden
der i Land, og blev derved reddet.

Ved Stationen Rindby har efternevnte Redningsforetagender
fundet Sted:

26. Avgust 1871. Skonnert ,,Columbus” af Twielenfleth, 6
Mand reddet, Redningsbaad.

6. November 1877. Galease ,,JJohan Carl" af Finkenwarder,
3 Mand reddet, Redningsbaad.

19. December 1881. Skonnert ,,Angela” af Papenburg, 6
Mand reddet, Redningsbaad.

7. Oktober 1885. Brig ,,Der Schwan" af Liibeck, 7 Mand reds
det, Redningsbaad.

13. Oktober 1905. Galease ,,Norden"™ af Baltrum, 3 Mand
reddet, Redningsbaad.

16. November 1923. Skonnert ,,VVadder Victor" af Bremen,
5 Mand reddet, Redningsbaad.

Der er saaledes ved Stationen Rindby reddet ialt 30 skib«
brudne, alle med Redningsbaaden. Desuden har Stationens Ap*
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parater 1 20 Tilfzlde varet i Bevaegelse uden at benyttes af de
skibbrudne.

Af ovennavnte Redningsforetagender fremsazttes her Beret-
ning om et enkelt af disse:

Den 13. Oktober 1905, Formiddag Kl. 10 meldtes det til Sta-
tionen, at der var strandet et Skib, og at dette havde hejst Ned-
flag. Der bleste en Storm af NV. med meget haarde Byger og
hej Se paa Revlerne. Redningsbaaden gjordes hurtigt klar og
kortes til Strandingsstedet, hvor den ankom KI. 11 og bragtes
flot. Efter en hel Del Besvar naaede den ud til Skibet, som stod
ca. 200 Alen fra Land, og fik Besatningen, 3 Mand, der var me-
get forkomne, optaget og derefter heldigt bragt til Land. Det
strandede Skib var Galease ,Norden“ af Baltrum, paa Rejse fra
Neuenfeld til Esbjerg med Hvede. Som Paaskennelse for denne
Virksomhed tildelte den tyske Regering Redningsmandskabet
en Ekstrabelenning, og Opsynsmanden M. N. Mortensen fik en
smuk Marinekikkert.

Stationen Senderho
blev oprettet som Baadstation alene’ i Henhold til Lov af 1. April
1887, og der blev 1887 opfert et Baadhus. I Oktober s. A. an-
kom en ny, paa Orlogsvarftet bygget Redningsbaad, som endnu
findes ved Stationen.

Stationens forste Opsynsmand var fhv. Skibsferer Jens Niel-
sen Jensen, der bekladte Stillingen fra 1. Oktober 1887 til 1.
Oktober 1900, da han tog sin Afsked paa Grund af Alder og
efterfulgtes af Baadformand Jes Sonnichsen Frederiksen, som
beklzdte Stillingen til den 1. Oktober 1920, da han tog sin Af-
sked paa Grund af Alder og efterfulgtes af Baadformand Jes
Peder Sonnichsen, tidligere Skibsferer 1 Svitzers Bjergningsen-
treprise.

Ved Stationen i Senderho har efternzvnte Redningsforeta-
gender fundet Sted:

12. November 1891. Barkskib ,,Mary Ann“ af Sundsvall, 10
Mand reddet, Redningsbaad.

9. December 1895. Brig ,,Agnes” af Goteborg, 8 Mand reddet,
Redningsbaad.

5. Januar 1903. Dampskib , Koldinghus* af Esbjerg, 50
Mand reddet, Redningsbaad.
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1. N. Jensen. J. S. Frederiksen, 1. P. Sonnichsen.
Dbmd., Prgjsisk
Rgde»@rns Med. i Guld.

16. Maj 1904. Fiskekutter ,,Emanuel” af Esbjerg, 4 Mand
reddet, Redningsbaad.

21. Avgust 1906. Af Kystens Beboere 2 Mand reddet, Red*
ningsbaad.

31. Avgust 1908. Dampskib ,,Schlei" af Hamborg, 5 Mand
reddet, Redningsbaad.

3. December 1909. Jagt ,,Mette" af Sgnderho, 2 Mand reddet,
Redningsbaad.

6. November 1911. Af Kystens Beboere, 2 Mand reddet, Red*
ningsbaad.

24. November 1915. Fiskefartgj ,,Anna" af Esbjerg, 3 Mand
reddet, Redningsbaad.

23. Oktober 1918. En tysk Flyvemaskine, 2 Mand reddet,
Redningsbaad.

27. Avgust 1919. Fiskefartgj ,,Vagn" af Esbjerg, 4 Mand
reddet, Redningshbaad.

10. Oktober 1926. Fiskefartgj ,,Knud Bgrge" af Esbjerg, 4
Mand reddet, Redningsbaad.

Der er saaledes ved Stationen Sgnderho reddet ialt 96 skib*
brudne, alle med Redningsbaad. Desuden har Stationens Ap*
parater i 15 Tilfelde veeret sat i Beveegelse uden at benyttes af
de skibbrudne.

Af ovennzvnte Redningsforetagender gives herved Beret*
ning om et:

Den 31. Avgust 1908, Formiddag KI. I0V2 blev der fra Red*
ningsveesenets Disponent i Esbjerg telefoneret, at der var ind*
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gaaet Telefonmeddelelse fra Mande om, at et Dampskib var
strandet der i Narheden, og ved at anstille Undersogelser viste
det sig ogsaa rigtigt. Skent der ikke var hejst Nodsignal paa Ski-
bet, mente Disponenten, at det var rettest, at Redningsbaaden gik
ud, og der gik da Bud til Mandskabet, som hurtigt kom til
Stede, og Kl. 12 Middag sattes Redningsbaaden ud. Det var
Bygevejr med ustadig Luft af Vest, og Seen var urolig. Da Baa-
den var kommen klar af Land, rejstes Masten, og Sejlene til-
sattes, og Kursen sattes ud efter mellem de mange Grunde. Der
leb en stzrk Strem, som jzvnligt forte Baaden ned mod Grun-
dene, saa at der maatte vendes mange Gange. Det viste sig snart,
at der var meget l®ngere til Strandingsstedet end oprindelig an-
taget, idet Skibet stod paa et Rev, der strakte sig Nord ud fra
Reme Strand ca. 3 Mil fra Senderho, saa der var lang Vej, og
Mandskabet maatte bruge Aarene det meste af Vejen tillige med
Sejlene. Endelig naaede man Kl 6% Eftermiddag Forbindelse
med Skibet, og 5 Mand af dettes Besztning optoges i Rednings-
baaden, hvorimod de tilbagevarende 4 Mand forelebig ikke vil-
de forlade Skibet. Redningsbaaden fra Reme kom nu ogsaa til
Stede, men heller ikke i denne vilde de 4 Mand gaa. Rednings:
baadene forlod da Skibet, og Senderho Redningsbaad ankom
tilbage til Stranden Kl 9% Aften. De tilbagevarende 4 Mand
blev den paafelgende Dag reddede af Reme Redningsbaad, idet
Forholdene da havde forvarret sig, og der var bleven hejst Nod-
flag om Bord. Det strandede Skib var Dampskibet ,Schlei* af
Hamborg paa Rejse fra Aalborg til Esbjerg med Cement. Som
Paaskennelse for denne Virksomhed tidelte den tyske Kejser
Opsynsmanden og Baadformanden den prejsiske Rode:Drns
Medalje i Guld, og det ovrige Mandskab Krone:Ordenens Me:-
dalje.

Da Redningsbaaden i 1887 skulde stationeres i Senderho,
blev den paa Vogn transporteret fra Havnen til Baadhuset; un-
dervejs hertil holdtes der et Ojeblik stille udenfor den gamle
Redningsmand, nu 93-aarige Olding, L'loyds Agent, Niels Son-
nichsens Hjem, for at han kunde tage en moderne Rednings-
baad i Ojesyn. Han, der saa mangfoldige Gange i langt fra
tidssvarende Baade, havde varet med til at redde mange Men-
neskeliv fra Druknededen, var dybt rert baade over Opmark-
somheden, som derved vistes ham, og over Gladen ved den nye
Redningsstations Oprettelse i Senderho. Han gik om foran Stav:
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Baadmand ved Segnderho Redningsstation,
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dekoreret med

den prgjsiske Kroneorden (Baadformand P. Brinch Den prgj«
siske Rgde«@rns Medalje i Guld):

P. Brinch,

Baadformand, Dbmd.

Dod 1928, 80 Aar.

S. Sonnichsen.
Fadt 18. April 1856.

N. Anfhonisen.
Fadt 30. Okt. 1852.

Fangs Historie.

J. S. Brinch.
Dbmd.

Fodt 18. Juli 1858.

Jes Sonnichsen.

Dgd 20. April 1917,
70 Aar.

1. S. Hansen.

Dgad 22. Feb. 1932, 70 Aar.

Mads Tranekjer.
Fadt 1. Sept. 1846.

Jens H. Pedersen,
Dbmd.

Foadt 27. Juli 1854.

Niels Hansen.

Dgd 19. Jan. 1930, 73 Aar.

26
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S. P. Thomsen. P. ]. Brinch. S. J. Sonnichsen.
Fadt 24. Nov. 1871. Fadt 4. Jan. 1882. Fadt 28. Nov. 1877.

nen af Baaden, lgftede begge Heender i Vejret, som vilde han
velsigne dens fremtidige Feerd, idet han sagde med taarekvalt
Stemme: ,,Gid den gode Gud aldrig vil lade den vende tom til*

bage fra sine Ture."”
Dette er til Dato heller ikke sket.
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STRANDINGER.

NTALLET af Strandinger paa Fanes Kyster og Udsandene
deromkring i den rigtige Sejlskibstid har varet utallige.
Hvert Aar omtrent er der i den Tid sket en eller flere Strandin-
ger baade med og uden Tab af Menneskeliv. Flere Gange er det
strandede Skib blevet udsat og repareret paa @ens Skibsvarfter.
Baade Arbejdet med Udsztningen og Reparationen sam Bjerg-
ningen af Gods og Vrag har til Tider givet store Indtagter for
Beboerne. Mange kostbare Skibsladninger er bjerget i Land og
solgt paa Avktioner til udenbys Kebere, hvorved Baad- og Lzg-
terforere har haft gode Fortjenester ved Transport af Godset.

Maaske har mangen en i sit stille Sind haft den Tanke og
lonlige Bon, som Prasten et andet Sted paa den jyske Kyst frem-
forte 1 Kirkebennen: ,Er det din Vilje, o Gud, at et Skib skal
strande, saa lad det ske her paa Stranden!*

I en liber daticus i Rzr Prastegaard ved Thisted har jeg set,
at en Prast i Begyndelsen af det forrige Aarhundrede har ned-
skrevet sin Glade over, at Forsynet saa rigeligt betenkte Stran-
den dér med Strandinger og Strandgods.

Om nogle enkelte Strandinger paa Fane skal her meddeles
nogle Oplysninger:

1664, 2. December, strandede Carsten Bonnichsen af Oster-
land, Fohr, paa Rejsen Amsterdam—Ribe. Ladningen bestod af
Tobak, Sild, Sirup, Haandszbe og en Del Sydfrugter, bestemt
for Jeden Nathan Moses, Ribe. Strandingen skete paa ,en Sand
mellem Mande og Fane", formodentlig paa det sydligste Punkt
af Kjeldsandet, da der fra Senderho paa Lavvande kunde gaas
til Skibet.

En Time efter at Skibet havde taget Grunden, ankom en
Baad fra Senderho, bemandet af Lodserne Jorgen Serensen, Jes
paa Bjerget, Pedet Kren og Seffren Jessen, der gjorde Forseg
paa at manevrere Skibet ud i Ribedyb, hvilket dog ikke lykke:
des, og Baaden gik tilbage til Senderho, medens Besztningen
blev tilbage paa Skibet. Na&ste Dag blaste det op til sver Storm,
Mesanmasten knzkkede. Besztningens Skabne saa faretruende
ud. En sterre Baad med flere Mand gik nu ud til Skibet og fik

26°
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Besztningen i sterkt forkommen Tilstand indbjerget til Sender-
ho Havn; herfra blev den, da Folkene var ude af Stand til at
kunne gaa, kert omkring til Beboerne, hos hvem de fik en god
Pleje, saa de hurtigt kom til Krzfter igen.

Lodserne fik hver 2 Daler for deres Ulejlighed.

Ladningen blev nu af samtlige Byens Baade indbjerget til
Senderho; men da den var af meget delikat Art, kunde Bjergerne
ikke holde sig for at nappe af den. Sagen kom for Birkedom-
merens Ore, og Forher blev afholdt i Sagen; det fremgaar deraf,
at de 15 Baades Besztninger, der havde deltaget i Bjergningen,
alle havde tilegnet sig mere eller mindre af Ladningen. 9 Baades
Besatninger maatte efter afsagt Dom hver bade %+ Mark dansk,
5 hver 1 Daler og Sagens Omkostninger, 1 Baad med ,,Jes Jes:
sen og hans Consorter skal for deres gjentagende Usandheder
og ustadige Bekendelser betale som for almindelige Tyveri og
erstatte Ladningens Ejer hver med 4 Daler.”

Selve Strandfogden, Jens Nielsen, havde ikke rent Mel i Po-
sen, men synes dog at have klaret for sig, idet han seger at valte
Skylden over paa sine Slagtninge, hvem han beskylder for at
have tilegnet sig eller bortfjernet 37 af de Kasser Tobak, der
var oplagret hos ham. Hans Broder Thomas, der havde tilegnet
sig 2 Kasser Tobak, maatte, fordi han lej under Forherene, bode
10 Sletdaler og 5 i Omkostninger og tilbagelevere Tobakken.

Birkedommeren, Seren Serensen Dunch, maatte desuden selv
lide den Tort, at de demte anklagede hans Hustru og flere af
hans Bekendte for Delagtighed i Tyveriet.

Birkedommeren var straks ved den paabegyndte Bjergning
i Embedsmedfer kommen til Stede sammen med sin Hustru og
Amtsforvalter Jens Christensens Datter, Clara, der var paa Be:-
sog hos ham, tilligemed Kromand af Nordby, Peder Gallesens
Hustru.

Ved Ilandbringningen af de forste Varer beorder Birkedom:
merens Hustru et Las sendt til Nordby ,til Undersogelse*, idet
hun optraadte saaledes, at Bjergerne maatte tro, at det skete paa
hendes Mands Vegne.

Varerne skjulte hun forskellige Steder, efter at hun havde
overladt en Del deraf til Gallesens Hustru, og ved et derpaa fol-
gende Bryllup i Nordby skankede hun dertil en Del af Syd-
frugterne. Amtsforvalterens Datter havde tilegnet sig Szbe, Le-
moner og Citroner.
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Under de derpaa folgende Forher maatte Birkedommer
Dunch vige sit Szde, og en Szttedommer ansattes i hans Sted.

Birkedommeren forsvarede de anklagede, derunder Strand-
fogden i Senderho, ved skriftlige Indleg, der ikke ses at vare
protokolleret.

Dommen faldt den 29. Maj 1665, og den ikke alene pure fri-
kendte de anklagede, men de fik Tilladelse til, om de maatte
onske det ved Rettens Hjzlp at efterspore Ophavsmandene til
de udspredte lognagtige Rygter(!) Det ses dog ikke, de har
gjort Brug deraf; de har sikkert varet fuldt tilfredse med den
stedfundne Afgorelse, der neppe skyldtes andet end de hoje
Stillinger, de indehavde.

1720, 31. December, strandede ved Senderho Skibet ,, Jomfru
Marie“, 34 Laster drg., fert af Kaptajn Cornelius Jansen af
Amsterdam. Skibet var paa Rejse fra Norge til Holland med
Tralast. Skipperen havde forstukken 9 Skippund (1440 Kilo)
Kobberplader, der ikke fandtes paa Toldsedlen, og som han
forsegte at smugle i Land; han blev derfor anholdt af den i Sen-
derho stationerede Tolder, Christian Frederik Gallesen. Skippe:
ren blev demt til at betale for dette Forhold: Tolden med 54
Rdl samt en Bode paa 200 Slettedaler, og ,hvis han ikke dette
kan betale, da at straffes med Arbejde i Jern paa Bremerholm
for Livstid.”

Det var under storste Besvaer, at Mandskabet, der var ud-
mattet af Sult og Kulde og i starkt forkommen Tilstand, blev
bjerget. De blev anbragt i Prastegaarden og hos Strandfogden,
Jens Nielsen Sonnichsen.

Vraget, og hvad der bjergedes af Ladningen, blev solgt til
Jacob Blom i Nordby for 219 Rdl. Kur.

I 1728 strandede Skipper Frederik Thomsen af Hallig Lan-
genzs paa Senderho i en voldsom Storm, der umuliggjorde alle
Redningsforseg fra Beboernes Side. De blev derfor Vidne til,
at Skibet sloges i Stykker, og alle om Bord varende, 6 Mand,
omkom i Belgerne. Skipperen havde sin Sen med som Styrmand.
I Dagene derefter drev alle Lig 1 Land,, og de blev begravet paa
Senderho Kirkegaard under stor Deltagelse fra Beboernes Side.

Saa langt Kirkebegerne paa Fane gaar tilbage (1626), er der
intet Strandlig blevet begravet i Klitterne; de har alle faaet ,.en
kristelig Begravelse“.

1746, 28. December, ilanddrev et Skib, ,De Raisa“, uden
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Folks Medfelge ved Senderho. Skibets Kaptajn havde varet
James Tea, og Skibet var paa Rejse London:Aberdeen. Lad-
ningen bestod af Hvedemel, Indigo, Sukker, Hamp, Ris, Kryd-
derier, Sirup, Tran og Abler.

Sognefoged Sonnich Jensen Moller, Strandfogderne Thomas
Sonnichsen og Seren Brinch indberetter til Stiftamtet, at Varerne
har taget Skade og ikke kan holde sig, hvorpaa Stiftamtmanden
tilskriver dem: ,, . . . paa det jeg kan faa en gyldig og tilforlade-
lig Efterretning om, hvilke og hvor mange af disse Varer saaledes
er bedzrvet, at de ikke kan blive konserveret og , Aar og Dag*
ej til Ejerens Bedste kan blive henliggende, bliver Hr. Raad-
mand Rahr i Ribe og Kebmand Eschild Simonsen og Johan
Heinrich Schamvogel s. St. hermed beordret og kommiteret in-
den en Tid af 8 Dage tilligemed Birkefogden, Seren Maeller, at
indfinde sig paa Senderho og dér paa det nejeste besigte, prove
og efterse de formeldte anstrandede Varer o. s. v.“

1751, 1 September, strandede , De Jungfrau Josina“, fert af
Kaptajn Peter Meyer paa ,den sendre Jord“. (En Udsand syd
for Senderho, som siden da kaldes , Peter Meyers Sand). Lad-
ningen bestod af Hamp, Pibestaver og Potaske, og Skibet er der-
for formentlig kommen fra en russisk Havn 1 Ostersoen.

1796, 4. December, forliste Smakken , Anna“, 19 L., af Sen-
derho ud for Fane. Vraget drev ind paa Nordby Strand. Skip-
peren Mads Hansen Jessen af Senderho med Besatningen om:
kom. Derom berettes i Kirkebogen: ,Paa denne Rejse fra Norge
agtende sig hjem forliste de. Vraget drev herop og blev bjerget.
Paa Tirsdag Aften i en stor Storm borttog Vinden dem hastig
fra Verden og oversatte dem i de himmelske Boliger. De blev
siden funden og begravet her.“

Videre hedder det i Kirkebogen, ,,at 14 svenske forulykkede
Semand kom i Land fra deres Skib, der var sat paa Grund og
siden slaaet i Stykker.“

1800, 28. Oktober, strandede Galeasen , Johannes“, Skipper
Peter Bose af Hamborg, bestemt for Port 2 Port og lastet med
Larred, finere Skindsorter, derunder en Del Svaneskind, end-
videre Jern og Kobber samt Pibestaver og Ost, paa Senderho
Forstrand. Skipperen og Tommermanden var af en Styrtese slaa-
et over Bord forinden Strandingen; Styrmanden og 3 Matroser,
der sad fastbunden i Ruffet, reddedes af Skipper P. N. Harreby
af Senderho, der i det mest forrygende Vejr gik ud med sin
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En Zeppeliner gaaet ned paa Nordby Strand som Havarist 17. Februar 1915.

Jagt fra Sgnderho, medens Skibsdrengen var bukket under for
Kulde og bragtes i Land Dagen efter som Lig og blev dér be«
gravet.

Den stgrste Part af Ladningen bjergedes, deraf 1140 Stykker
Leerred og 376 hollandske Ost.

Bjergerne, ialt 50 Mand, erholdt efter forud indgaaet Over«
enskomst x/3 af Ladningens Verdi imod at afholde V3 af Ud«
gifterne til Vagthold ved det opbjergede Gods og mod at be«
sgrge Lerredet udvasket og terret.

Det bjergede Jern og Kobber udbragtes paa Avktionen til
1814 Rdl. og det gvrige 8114 Rdl. Kur.

1802, den 22. Juni, forliste paa ,,Bjelken” udenfor Graadyb
Everten ,,De jonge Jan" af Nordby, og fort af Peder Jensen El«
lens. Skibet kom fra Amsterdam, og havde en meget kostbar
Ladning af Tobaksblade, Kolonialvarer og Mgllesten om Bord.
Skibet sgndersloges, og Mandskabet omkom med Undtagelse
af en Matros, der fastbundet til en Vragstump drev ind i Graa«
dyb og reddedes af et forbisejlende Skib. Skipperens Sen var
Styrmand. Der var 2 Passagerer med. De var fra Varde og om«
kom ligeledes.

En Stranding, som i sin Tid satte Sindene sterkt i Beve«
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gelse paa Fane, og hvorom der endnu, over 100 Aar efter, det
skete, fortzlles et og andet, var Galeasen ,Enigheden“s Stran-
ding paa Senderho 21. December 1817.

Galeasen var hjemmeherende i1 Aarhus og ejedes af Firmaet
Muusman & Schwedtler, Muusman var Senderjyde, Schwedtler
en Sydtysker. Galeasen fortes af Seren N. Hansen af Senderho.
Hansen havde forst ejet en Galeas ,Haabet"“, hvori navnte Fir-
ma var Medreder; den forliste han 1 1809 paa Haurvig Strand,
hvorved han tabte det meste af, hvad han ejede. I 1816 byggede
han Galeasen ,,Den yndige Kone“ i Nordby; men da den var
ferdig, kunde han ikke klare Pengesagerne og maatte derfor
salge Skibet, der bragte ham saa stort et Tab, at han ligefrem
var forarmet. Han fik saa Tilbud fra sit gamle Rederifirma i
Aarhus om at fere Galeasen , Enigheden“.

I dette Skib indtager han i Slutningen af November Maaned
i Aarhus en Ladning, der efter Konossementet skulde bestaa af:

1842 D=gger klippede Faareskind i 184 Bdt., 3536 Pd. Voks
i1 6 Foustager, 1454 Stk. saltede Oksehuder, 240 Tonder Smer i
Fjerdinger, 45 Tonder Smer i Halvtender, 200 Tonder saltet
Kod, 60 Tonder saltet Flask, 4800 Pd. Uld 1 15 Sxkke, 19 Tdr.
Tran, 150 Tdr. Arter 1 Szkke, 70 Tonder Havre i Szkke, 250
Tdr. Byg lost i Skibet, 19 Skippund 10 Lispund 4 Pund Talg
1 10 Foust. og forsikret for 30.000 Rdl.

Noget af Lasten blev indtaget udenfor Aarhus Bugt af en
Jagt, der havde opsamlet Lasten paa forskellige Steder langs
Kysten og paa Samse. Afladeren meddelte Skipperen ved Af-
rejsen fra Samse 12. December, at Konossementet ganske vist
lod paa Hamborg, men dér maatte Skibet under ingen Omstan-
digheder komme. Bestemmelsesstedet var opgivet i en forseglet
Ordre, som han forst maatte gore sig bekendt med paa Hejden
af Skagen. Da Skagen var passeret, og han aabnede den forseg:
lede Ordre, saa han, at den lyder paa, at Skibet skal bringes til
at synke 1 Nordseen paa et Sted, hvor Mandskabet dog kan se
Udbveje til at redde sig.

Det vides, at Skipperen nu ka&mpede en haard Kamp med
sin Samvittighed, forinden han bekvemmede sig til at folge Or-
dre. Han var fattig, havde i lang Tid varet uden Erhverv, og
hjemme paa Fane sad hans Hustru med 2 Bern og led under
Fattigdommens Kaar. Hvad skulde han gere andet end folge
Ordren. Skibet var gammelt og utat, det vilde ikke vakke Op-
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sigt, om det sank. Han fortsatte Rejsen og haabede paa, at Til-
feldet vilde hjzlpe ham til at befri ham fra Ugerningen. Det
var sent paa Aaret, og maaske kunde Is og Storm bringe Skibet
til at synke. Helt ukendt med, at der var noget muggent ved
Ladningen, var han ikke, men han havdede senere i Retten, at
han troede, det var en Sag mellem Afladeren og Modtageren af
Varerne. Da vidste han jo heller ikke noget om, at han skulde
bringe Skibet til at forlise.

Det blev ogsaa Stormvejr med Isdrift, men Skipperen mang:-
lede alligevel Mod til at fuldfere Forsattet med Forliset. Han
er nu i Narheden af Horns Rev, og her er kun ringe Udsigt til
at bjerge Livet, hvorfor der sejles sydpaa trods stor Lakage
og idelig Pumpen, saa Mandskabet tilsidst er aldeles udmattet.
Den 21. December kan de ikke holde det ud langere. De for-
soger at gaa ind 1 Knuddyb for at gaa til Ankers og afvente
bedre Vejr. Farvandet er fuldt af Is, og Skibet er helt overiset.
Den 21. December satter Skibet sig fast i Isen ud for Senderho
Strand.

Ved Hjalp af Folk fra Senderho kommer Skipper og Styr-
manden, der er bleven syg, i Land. Styrmandens Navn var J. S.
Brinch, og han var ligesom Skipperen hjemmehorende i Sen-
derho. .

Ved den derpaa optagne Seforklaring fatter Birkedommeren
Mistanke til, at ikke alt er, som det skal vare. Da Skibet nemlig
var ved at kantre en Dag, var flere Beboere i Senderho gaaet
om Bord for at bjerge af Ladningen, og nogle Foustager med
Smer, der da blev bjerget i Land, viste sig nemlig at indeholde
Sten og Jord.

I Lobet af nogle Dage var hele Bedrageriet afsloret. Skip-
peren og Styrmanden blev afhentet af Militzr og fert til Aarhus
som Arrestanter. Det ovrige Mandskab, hvoraf ingen var fra
Fano, kendte intet til Sagen. Imens var Afladerne, straks de er-
farede noget om Strandingen, stukken af til Udlandet og blev
aldrig fanget. Schwedler slog sig senere ned i Leipzig, hvor han
drev Kebmandshandel. Hele Sagen var af en meget vidtleftig
Karakter, da mange Mennesker i Aarhus, paa Samse og paa flere
andre Steder samt nogle Toldere var implicerede i Sagen.

Skipperen og Styrmanden saa en Dag (1. Juni Aaret efter)
Lejlighed til at undvige fra Arresten 1 Aarhus og flakkede der-
efter omkring i Jylland i ca. 2 Maaneder. Styrmanden naaede se-
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nere til Holland, hvorfra han ikke mere vendte tilbage. Han dede
dér nogle Aar efter. Han var gift, men barnles. Skipperen kom:-
mer over Roborghus hjem til Senderho, hvor Konen holder ham
skjult paa Heloftet i en Maaneds Tid. Denne Tilstand bliver
ham tilsidst uudholdelig, og han tilsender derfor Birkedommeren
et Brev, der i al sin Naivitet og sit ubehjzlpsomme Sprog lyder
saaledes:

Hr. Canselie Raad RoesenStand, Birkedommer

Jeg kand lade Dem Vide i denne min Uskyldige Stilling, at
jeg Er i dag kommen Hjem, da jeg ikke kan forlade Min fattig
farmillie og uopdragene bern i denne Stilling, saa jeg har be-
tenkt mig paa, at jeg tog Fejl, da jeg remte fra Aarhus, men
dog skéte det mest af Hunger og se den Alrgelse at se de, som
hafde afskibet slig Bedrag skulde gaa i deres forrige stilling, jeg
har rigtig forseet mig, at jeg gik derfra, saa jeg beder mig be-
naadet og formildet om jeg har forseet mig, da min fattig far-
millie lider saa meget derunder, mit Hjerte har bledt mange
Gange for mine uopdragne bern, altsaa beder jeg om benaadelse
af Deres Tjener og Undersaatte.

Soeren N. Hansen.
Senderhoe, den 2. September 1818.

Noget opnaaede han dog ved dette sit ydmyge Brev. Han
fik Lov at blive hjemme paa Qen under strengt Opsyn og mod
selv at afholde Udgifterne ved Tilbagerejsen til Aarhus ved se-
nere Forher. Lenge fik han dog ikke Lov til at nyde Friheden,
thi allerede 26. September blev han under Ledsagelse af 2 Skip-
pere fra Nordby sendt til Aarhus, hvor han afleveredes den 30.
September.

Mandskabet forblev i Aarhus i Arrest til 4. December, da
de blev hjemsendt til Fane imod ikke at forlade @Den, saalenge
Sagen stod paa.

Sagen gik lige til Hojesteret, efter at den havde staaet paa
ved Underretten i Aarhus i over 3 Aar. Dommen afsagdes 20.
Marts 1822 og kom til at lyde paa Livsstraf for Muusman og
Schwedtler, men de var jo forlengst over alle Bjerge. Skipperen
og Styrmanden fik 5 Aars , Arbejde i Jern blandt de =rlige Sla-
ver i Kjobenhavns Fastning”, men Styrmanden var ogsaa for-
lengst forduftet. 10 af Hj=zlperne ved Indladningen fik flere

Danskernes Historie



Strandinger 411

Aars Tugthus, og nogle Konsum: og Toldbetjente i Aarhus blev
frasat deres Bestillinger.

Efter udstaaet Straf hjemkom Skipperen til Senderho 27.
April 1827,

Han dode 1837, 58 Aar.

Prasten skriver i Kirkebogen ved hans Dedsdag: , Laa l®n-
ge meget ringe, iszr i Brystet. Denne Mand havde gennemgaaet
meget i Anledning af den Muusmanske Sag. Han var en driftig
Fisker, saa l®enge han kunde arbejde, og savnes nu af sine.”

Prasten har derved vist at ville give ham det bedst mulige
Eftermzle og kaste et Dakke over den triste Affere. Hans Hu-
stru dode forst i 1861, 84 Aar, efter et Liv i den yderste Fattig-
dom og efter at hendes lillle usle Hjem var bleven bortskyllet
af Stormfloden i 1852. Deres eneste Sen druknede i Altona 1835,
og eneste Datter dode for Moderen ugift. Styrmanden dede som
for anfert i Udlendighed barnles, og begge de i Sagen implice-
rede Familier er saaledes forlengst uddede.

Beboerne saa heri en Straf fra Gud til Skrzk og Advarsel for
Eftertiden.

Lignende triste Afferer selv i mindre Grad kendes heller
ikke at vaere sket paa Fane eller udfert af Fane-Skippere siden.

Den 31. Oktober 1863 strandede Galeasen , Anne“, fort af
Hans Johansen yngre af Senderho paa Kjeldsandet ved Sender-
ho. Den var lastet med Salt, kommende fra England og bestemt
for Ribe. Skibet sank kort efter Grundstedningen, og Mand-
skabet, 4+ Mand, tyede til Rigningen, hvor det sad i flere Timer,
inden det lykkedes Niels Sonnichsen og flere behjertede Mand
fra Senderho under stoerste Livsfare at naa Vraget med en ganske
almindelig Jolle og fik de Skibbrudne reddet.

Skipper Peder Jensen Jacobsen af Nordby, forende Galeasen
»Maria“ gik ud fra Nordby den 8. December 1867 indehavende
497 Fustager saltet Flesk for Regning Kebmand J. W. Pal:
ludan i Varde og bestemt for London. Efter i over 8 Dage at
have k@mpet med Storm og Modvind i Nordseen, fik han Ha-
vari paa Skibet og blev med stzrk Sydvestenvind slaaet tilbage
og strandede paa Senderho Strand. Da Skibet sank, maatte
Mandskabet opholde sig 4 Timer i Rigningen, til en Baad fort af
Niels Sonnichsen fra Senderho, kom ud til Vraget og reddede
Folkene. '

Den 6. Oktober 1885 strandede Briggen ,Der Schwan“,
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Kaptajn Meggerse af Lybak, med en Ladning Trz mellem Son-
derho og Mande.

Kl. 10 om Aftenen i Merke, Regn og Uvejr afgik Nordby
Redningsbaad med Mandskab til Senderho, hvortil man ankom
Kl. 2 om Natten. Redningsbaaden blev holdende til Kl. 6 Mor-
gen ved ,Galgevejen“, da Baaden sattes i Vandet, men det
strandede Skib kunde man ikke se, derimod opdagede man nogle
Folk, der gik paa , Peter Meyers Sand“, der er tor i Ebbetiden.
De havde forladt Skroget, der skiltes ad om Natten, og Mand-
skabet, 7 Mand, som stod paa Agterdekket, da dette skete, flod
bort paa dette fra Strandingsstedet og landede paa n®vnte Sand.
Forinden var dog 1 Mand og Kaptajnen blevet skyllet af Vrag:-
stykket; men blev bjerget op paa dette efter 10 Minutters Op-
hold i Vandet. Mandskabet blev i meget forkommen Tilstand
optaget i Redningsbaaden og landsat paa Senderho Strand. Kok-
ken var, ligeefter at Skibet havde hugget, under Udsatningen af
Skibsbaaden kommen i denne, men den blev straks slaaet fra
Vraget og drev bort. Naste Dag fandtes Baaden paa Engene
paa Fanes Qstkyst med Kokken liggende paa Bunden i stark
forkommen Tilstand. Han og det evrige Mandskab fik den bed-
ste Forplejning hos Folk i Senderho og kom snart til Krafterne.

Den 27. Juli 1888 strandede Briggen ,,Cholmley* af Newcast-
le paa , Peter Meyers Sand“, syd for Senderho. Senderho Red-
ningsbaad gik straks ud for at redde Folkene; men undervejs
medte den Besztningen, 8 Mand, der var gaaet i Skibets egen
Jolle, og nu naaede velbeholden i Land i denne. Skibet, der
havde en tung Last inde — 2071 Foust. Asfalt — sank hurtigt 1
Sandet og forsvandt tilsidst helt.

Den S. Januar 1892 indkom paa Nordby Strand i en i hej
Grad havareret og skrebelig Baad 8 Mand, der var forlist i Nord-
seen med Bark ,Elisabeth* af Malme, fort af Kaptajn Joh. Jan-
son og bestemt for Helsingborg med en Ladning Kul. Da Ski-
bet var ved at synke, sprang 8 af Mandskabet i den af en Styr-
teso havarerede Baad. Kaptajnen og Hovmesteren nzgtede at
gaa med, og de gik derfor ned med Skibet. Det var merkt, da
de gik fra Vraget, og forst hen ad Formiddagen naste Dag
naaede de ind til Stranden og kom lykkelig og vel gennem
Brazndingen. Intet Menneske kunde forstaa, hvorledes de i den
merke Nat og i oprert Hav kunde bjerge Livet i en saa skre-
belig Baad.
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Baaden, de 8 svenske Sgfolk reddede sig i Land i 5. Januar 1892.

Et Par Strandinger, der gjorde det dybeste Indtryk paa alle
Mennesker paa Fang, fordi Skibene var hjemmehgrende dér til*
ligemed Skipperne og det ene Skibs Styrmand, og fordi begge
Skibes hele Mandskab omkom, skal her anfgres:

Det ene Skib var Galeasen ,Patrioten” af Sgnderho, fart af
Niels Anthonisen aldre. Dette Skib strandede 11. April 1876 paa
»Peter Meyers Sand" syd for Sgnderho i en forrygende Storm.
I Kikkerten kunde man gjne Mandskabet sidde bundne til Rig*
ningen, hvor de sad i flere Timer, og man kunde ogsaa kende
Skibet. Det manglede ikke paa Vilje fra Sgnderho Beboeres Side
til at bringe Hjeelp. Virksom i saa Henseende var Skibsfgrer H.
H. Frederiksen, der gjorde alt for at samle Mandskab til at gaa
ud i en Jolle for at redde de Skibbrudne. Mange var ogsaa vil*
lige til at gaa med, men ligesaa mange af de &ldre Sgmand holdt
igen, da det efter al Sandsynlighed vilde vaere umuligt med det
for Haanden veerende Materiel at komme gennem det fraadende
Hav til Skibet, der laa over Mil fra Land og stik imod Vin*
den. Et Forsgg blev dog gjort, men en sveer Hagelbyge, der kom
i det samme, Baaden var kommen ud af Havnen, tvang Red*
ningsmandene til at vende om, og i det samme sloges Skibet i
Stykker derude paa Revlen, og de ombordveerende fandt deres
Grav i de fraadende Bglger for @jnene af den store Menneske*
mengde, der fra Klitterne var Vidner til den sgrgelige Begi*
venhed.

Skipperen efterlod sig Hustru og to mindreaarige Dgtre.

Det andet Tilfeelde ligger for ens Bevidsthed nsermere Nu*
tiden, og dog er der gaaet snart 40 Aar, siden det indtraf; maa*
ske er det, fordi Ulykken skete uventet og under saa triste og
uopklarede Forhold, at den staar saa levende i ens Erindring.
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Briggen ,,Claus” af Nordby, fert af den unge, kun 29-aarige
Kaptajn Hans Laurids Hansen af Nordby, kommende fra Kra-
gero i Norge med Tralast bestemt til Bristol Kanalen, lob Nat-
ten mellem 30. November og 1. December 1897 op i Nordby
Strand med kappet Storrigning. Ingen var Vidne til Ulykken.
Da det ikke bleste sarligt haardt, og da det forevrigt ikke var
Paalandsvind, var der ikke sat Vagt paa Stranden. Om Morge:
nen 1. December fandtes Skibets Jolle og Pram opskyllet paa
Stranden og ligeledes hele Mandskabet, 8 Mand, som Lig i Hav-
stokken, mens Skibet stod saaledes, at det maatte skennes, at
Mandskabet ingen Fare vilde have varet udsat for, om det var
blevet om Bord til om Morgenen i Stedet for at gaa i Baadene,
der rimeligvis er kantret under Uds=tningen fra Skibet.

Styrmand, N. P. Madsen, var ligeledes fra Nordby. Begge
var de ugifte. Den ovrige Del af Besztningen var fra flere Ste-
der her i Landet. —

Om flere Strandinger se under Redningsvasenet.

I Krigsaarene forulykkede paa Stranden ved Nordby (17. Fe-
bruar 1915) det tyske Luftskib ,,Zeppelin L. III“. Mandskabet
kom ingen Skade til, og den 23. Oktober 1918 maatte Senderho
Redningsbaad redde Besztningen fra en tysk Flyvemaskine, der
maatte nedlande paa Havet. —

Mange af de Strandinger, der er sket langt tilbage i Tiden,
erindres og betegnes ved den Last, Skibet havde inde. En Mand
i Senderho har optegnet disse Strandinger efter Strandingspro-
tokollen og givet dem folgende Betegnelser:

1690 kom ,, Genueserskibet”, deraf fik Bjerget tat derved
Navnet (senere — siden 1742 — fik det Navn af Pzlebjerget).

1751 strandede Peter Meyer paa Sendrejord, som siden kal-
des ,Peter Meyers Sand“.

1763 kom , Smerskibet”, det havde 800 Dritler Smer om
Bord, som alt blev bjerget.

1764 indkom ,, Appelsinskibet“, det havde og Lemoner, Citro:
ner og Vindruer med.

1772 blev af ,,Sukkerskibet“ bjerget 211 Fade Sukker.

1782 fik vi ,Saltskibet” bjerget ind.

1795 strandede , Uldskibet“.

1806 kom et lidet , Saltskib“ igen.

1809 ,Indigoskibet”, det havde og andre Farver med.

1812 strandede , Transkibet“, det gav gode Penge.
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Briggen ,,Claus" Dagen efter Strandingen.

1815 strandede ,,Silkeskibet”, som i Stykker sloges. Meget
af Silken kom op i et Bjerg, der nu kaldes ,,Silkebjerget” siden
den Tid.

1834 kom ,,Talgskibet". Det kom godt tilpas, da mange Faar
og Lam dette Aar dgde af Sygen og deraf manglende Lys.

1838 kom ,,Kulskibet". Kun lidet deraf blev bjerget.

1843 kom ,Jernskibet"” med megen Jern, og mange Sgm i
Knuddyb, og meget blev bjerget deraf.

1858 fik vi ,,Vinskibet". Det havde ogsaa Cognac med.

Et ,,Hvedemelsskib” har jeg ogsaa hgrt omtalt, ligeledes
,»Jordngdskibet". Sidstnevnte skal veere sunket uden for Fang
engang i 1850erne. Fra dette Skib er der indtil for faa Aar siden
kommen Ngdder i Land. Man lavede Pibehoveder og Knapper
deraf. |1 1882 forliste et Skib paa Horns Rev ladet med Bomuld,
hvoraf mange Hundrede Baller landede paa Fang. Det var selv«
folgelig ,,Bomuldsskibet”. —

En Stranding af Skib med kostbar Ladning var en Begiven«
hed, der ikke gik i Glemmebogen. Man tidsfeestede tidt en Be«
givenhed derefter: ,,Hun blev fadt det Aar, ,,Vinskibet" kom,
eller ,,det var lige 2 Aar efter, ,,Jernskibet" kom o. s. v.
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RAVFUND OG RAVHANDEL.

T af de markeligste og ejendommeligste Naturprodukter,

Havet skyller op paa Fanes Kyst, er Rav. Dets Fremkomst
dér kan spores over et Par Tusinde Aar tilbage i Tiden.*) Rav er
som bekendt forstenet Harpiks fra Fortidens Skove, der eksi-
sterede for mange Tusinde Aar siden, og som er sunket i Havet.
Produktet har alle Tider varet Genstand for sterk Eftersporg:
sel, og dets Oprindelse varet omgivet af en vis Mystik i Old-
tiden. Nogle ansaa det for at vere et Stof, der fra Himmelrum-
met fra Solens Nzrhed var kommet ned paa Jorden; hvor skulde
ellers dette solklare, skinnede Stof vere kommet fra. Tidligt har
man forstaaet at lave Smykker deraf; derom vidner adskillige
Fund af Ravperler og andre Smykker af Rav i vore Oldtids:-
grave, og tidligt har Ravet veret Genstand for Handel — Tusk-
handel — saa at dette Produkt maa betegnes som Danmarks
forste Eksportartikel, idet Ravet i tidligste Tider har fundet Vej
til Orientens Folk. Det maa have varet dengang, da man fik
»5 Pund Guld for 1 Pund Rav“; om en saadan Tid gaar der
nemlig Sagn paa Fane. Alle de mange forarbejdede Guldsmyk-
ker, der findes i1 vore Oldtidsgrave samt udenlandske Selv: og
Guldmenter er sikkert Betaling for Ravet, der i sin Tid er fore:-
kommet i langt starre Mangder end nu, og som drev Ostens
Handelsfolk ved Middelhavet herop til Danmarks Kyster ene
og alene for at kebe Rav, hvilket man tillagde mange forskel-
lige Egenskaber.

Vi er nemlig ikke helt uden Kendskab til, at de orientalske
Handelsfolk har hentet Rav paa vore Kyster. Saaledes fortzl-
ler en fra Udgravningerne 1 Ninive til London hjembragt Obe-
lisk os om, at Beboerne dersteds har hentet Rav i Norden.

Phonikerne hentede Tin i England, og paa disse Rejser var
det, at Phyteas, der levede paa Alexander den Stores Tid (no-
get over 300 Aar f. Kr.) lerte Ravet at kende.

Aar 12 for Kristi Fodsel lob Romeren Drusus med en Flaade
ind i Nordseen og opdagede adskillige af de frisiske Qer. 28

*) Om Rav og Ravs Forarbejdning m. v. se 1. B., S. 23 f. og 2. B., S. 276.

Fanes Historie. 27
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Aar senere led Flaaden her under Drusus’ Sen Skibbrud, og
Skibene forsloges nordpaa, rimeligvis til de nordligste Vester-
havseer, hvorfra Mandskabet nemlig, da det vendte tilbage, med-
bragte Rav.

Til de muhammedanske Lande var der altid god Afsztning
paa Rav; thi Muhammedanerne maa ifelge Koranen ikke bruge
Dele af Dyr til Pibespidser, hvorfor de brugte Rav dertil; og
til Rogelse i de katolske Kirker har Smaastykker Rav, der paa
Fano kaldes ,Smygrav”, fundet stor Anvendelse ved sin Vel-
lugt, naar det antzndes. Er forevrigt ogsaa brugt herhjemme
sammen med Lavendler til Rogelse i forrige Tider. Begge Dele
blev lagt paa Tervegloder i et saakaldt Fyrfad af Messing og
hensat 1 Stuen.

Tyrkerne, der var store Aftagere af Rav, anvendte det ogsaa
som Regelse for dermed at afvaerge Sygdomssmitte.

Nar op til vore Dage har det varet almindeligt at anvende
en Krans af Ravperler om Halsen som Middel mod Ojen: og
Oresvagheder, og et tyndt tildannet Hjerte af Rav anbragt i en
Snor paa Brystet ansaas for at kunne kurere , Flyvegigt“.

Smaa Ravstykker indsyet i Flojlsbaand, dyppet en Gang
daglig i Eddike, gaves Smaabern til at bare paa Halsen for at
lette Tandbruddet.

Det er ogsaa en almindelig Antagelse, at Mundstykker paa
Cigarrer og Piber forebygger Smitte af forskellige Sygdomme.

Romerne anvendte Ravsmykker som Amuletter, og iblandt
mange af Orientens Folk troede man, at Ravet kunde rebe Gift,
hvorfor det anbragtes paa Drikkebagre.

I Oldtiden anbefalede graske og arabiske Lager Rav mod
Dysenteri.

Naar der er fundet forholdsvis faa Ravsmykker og aldrig sto-
re Stykker Naturrav i vore Oldtidsgrave — i et Land, hvor det
skylles op af Havet — saa er Grunden sikkert den, at det har
varet for vardifuldt at anvende, og at man ved Tuskhandel
dermed har opnaaet Varer eller Produkter, man satte storre
Pris paa at faa.

Plinius (ca. 100 Aar efter Kr.) meddeler saaledes, at en lille
Menneskefigur af Rav i Rom betaltes hejere end den smukkeste
Slave paa Markedet, og at dens Vardi var ligesaa hej som =dle
Stene. Dette illustrerer Vardien af og Begzret efter Ravet.

Mig bekendt har ingen af vore Runestene og lignende Min-
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desmarker eller vore ®ldste skriftlige Ting, i Digtning etc. an-
tydet noget om Ravet, eller med hvad Navn dette Mineral be-
tegnedes.

Orientens Folk betegnede Ravet med Navne, der hentydede
til dets harpiksagtige, dets gennemsigtige og skinnende, dets an-
tendelige eller dets elektriske Egenskaber. Germanerne skulde
efter Plinius have kaldt Ravet for Glesum eller Gl&sum, hvorfor
Romerne, da de larte Ravet at kende, dobte Berne i Vester:
havet, hvorfra de hentede Ravet, Glessaria (Raveerne). Glese:-
um er sikkert det oprindelige Ord for Glas, og naar Ravet be:-
tegnedes Gleseum, peger dette hen paa dets klare og gennem:-
skinnende Egenskab. I Tyskland kaldes det Bernstein (Brand-
sten) for dets antzndelige og brendbare Egenskab. Grazkerne
kaldte Ravet Elektron eller Elektrider paa Grund af dets Evne
til at tiltrekke mindre Genstande.

Maaske er det denne Evne, der i vort Sprog har givet det
Benzvnelsen Rav, (svensk Raf, islandsk Rafr). Et gammelt
dansk Ord rappe (rapse) noget til sig med Hurtighed.

Forovrigt er det markeligt, at der hverken paa Vestkysten
eller andre Steder i Danmark findes Stednavne, hvis Oprindelse
med Bestemthed kunde tyde paa Ordet Rav. Muligvis kan dog
QDen Amrom ved den slesvigske Kyst udlede sit Navn af Rav,
der i visse frisisk-plattyske Dialekter kaldes Ambrum.

At Rav har varet Genstand for livlig Handel i Oldtid og
Middelalder er uden for al Tvivl, og at Fane har indtaget en
forste Rangs Plads som Findested og Handelsplads baade med
Hensyn til Ravets Kvalitet, Ma®ngden og de enkelte Stykkers
Sterrelse, er man berettiget til at tro. Som Landingssted er Fane
med sin stenfrie og flade Strand velegnet; dertil kommer, at
Havet ud for Fane navnlig lidt nord for er ca. %2 pCt. mere
saltholdigt end syd for. Dette bevirker, at Ravet lettere flyder
op paa dens Kyster og lander dér, da Forskellen paa Ebbe og
Flod er meget betydelig. Denne Anskuelse deles ogsaa af flere
Videnskabsmand, navnlig Professor Werlauff i Den nordiske
Ravhandels Historie.

Vi ved, at i Carthagos blomstrende Periode fortes Ravet der-
fra til det indre af Afrika, og i det gamle Rom samt i Konstans
tinopel har Ravet varet et efterspurgt Produkt af den fornemme
Verden og, som tidligere anfert, er de @ldste Spor af Ravhan:

27¢
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delen altid bragt i Forbindelse med Egnene paa Danmarks Vest-
kyst.

Der er ogsaa noget, der tyder paa, at de gamle Hansa Keob-
mand, hvis Skibe paa deres Handelsfzrd gennemkrydsede Ve:
sterhavet, har gjort Forretning med Rav; thi i 1315 klager Kong
Haakon over, at de Norske ej erholder andre Varer fra Hanse-
stederne end saadanne, som kun lidet nyttede dem, f. Eks. Gles,
der sikkert maa antages at have varet Rav.

Hvilken Betydning Genstande og Smykker af Rav har haft
som Gaver langt tilbage i Tiden, haves mange Eksempler paa,
saaledes vides, at Kong Niels’ Dronning, Margrethe, skankede
Lunds Domkirke nogle Ravvarer og i et Gavebrev til samme
Kirke 1145 nzvnes Relikvier af Rav.

I Visen om Ridder Stig og Findel siges, at Gulvet er af det
rode Rav. Dette skal dog sikkert ikke tages helt bogstaveligt,
men det fremgaar dog af denne Betegnelse, at de gamle Nord-
boer holder Ravet som noget fint og kostbart.

I Hertug Frederik IIl.s Forzringer til Kongen af Persien
navnes to Lysekroner af Rav og Sabler i Skeder besat med Rav.
I 1538 sendte Hertuginde Dorothe af Preussen sin Broder, Kon:
gen, et Skakspil af Rav.

Det kan ogsaa anferes, at Ribes gamle Ligbarerlavs Stob
var indlagt med Ibenholt, Rav og Elfenben.?)

Paa Kejser Neros Tid blev der i Rom bygget et Amfiteater,
hvis Indre var rigt udsmykket med Rav.

Her hjemme har vi som bekendt en sarlig smuk Samling af
Ravsmykker og Ravgenstande paa Rosenborg. Den er nok vard
at se.

Den 20. Januar 1555 udgaar der kgl. Befaling til Lensman-
den paa Riberhus, Peter Bild, at han skal sende 2 Tdr. Osters
og al den Rav, han kan faa til Kebs der omkring, og i 1686
anmoder Dr. P. Resen Biskoppen i Ribe om Oplysninger om
den Mangde Rav, der skulde findes paa Fane. Fane er altsaa
paa den Tid kendt for sin Rigdom paa Rav.

Det synes som Ravhandel i sin Tid har veret kongeligt Re-
gale; thi en vis Jacob Hansen, der er Drejer i Kjobenhavn, faar
1. Februar 1626 for et Tidsrum af 4 Aar Eneret paa at opkebe
det Rav, som falder ved Sokanten overalt i Danmark. Han skal

*) Ribe Bys Historie, S. 225.
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svare en Afgift deraf til Kronen paa 50 Rdl. aarligt. Det for-
bydes da alle andre baade inden: og udenlandske Personer her-
efter at befatte sig med Opsamling og Opkeb af Rav paa disse
Steder, og Kongens Lensmand skal hjzlpe ham til Rette med,
at han faar Ravet til en rimelig Pris. Jacob Hansen sender der:-
efter sin Tjener, Peder Christensen, til adskillige Steder ved
Sekanten 1 Jylland for at opkebe Rav.

I 1767 er Kancelliraad Math. Worm af Ribe Forpagter af
Stranden paa Fane. Han andrager 28. Oktober n®vnte Aar om,
»da der begaas stort Undersleb med Ravsamlingen, idet at snart
enhver dér paa Olandene leber omkring ved Strandsiderne
Rav at opsamle, og til deres egen Nytte til andre bortszlges.“
Stiftamtmanden forbyder derefter 28. Oktober enhver, ,der ikke
af Worm er anordnet at samle Rav at holde sig helt borte fra
Strandsiden, og vil de dér antrzffendes vaere at idemme Beder:
Ferste Gang 2 Rdl., siden hver Gang det dobbelte, og de til
saadan at betale ikke Midler have at straffes paa Kroppen som
vedber.“ Disse strenge Paabud har dog ikke forskrekket Rav-
samlerne; thi en Maaned efter tiltales en M®ngde Personer for
uberettiget Ravsamling (se 1. B., S. 89), og den 12. April 1693
er Anders Nielsen fra Senderho i Ribe for at give Math. Worm
et Galdsbevis paa 15 Slettedaler ,for min I_“orseelse imod ham
med Underslab i Ravsamling.*

I 1712, da Pastor Engelstoft er Forpagter af Stranden, op-
dager han en Dag, at en Mangde af hans Sognebern stadig har
varet paa Stranden for at samle Rav, hvorfor han lader dem
indstevne for Birketinget 27. Oktober, hvor de fleste erkendte
deres Brede og tilbed at ville godtgere Prastens Tab enten ved
Tilbagelevering af Ravet eller med Penge.

Retten til Ravsamling har saaledes varet forbeholdt Strand-
forpagterne og Ejerne af de private Strande. For de kongelige
Strande er Indtazgten af Ravfund altid gaaet i den kongelige
Kasse. Saaledes var Forholdet, til det ved en Heojesteretsdom af
20 Dec. 1843 blev fastslaaet, at for de kongelige Strandes Ved-
kommende var den kongelige Kasse uberettiget til at fordre fun-
det Rav udleveret eller godtgjort, og ved Hojesteretsdom af 20.
April 1873 er det afgjort, at Finderen af Rav paa alle Strande er
berettiget til at beholde det. Ravsamling paa Fane Strand er alt-
saa fri for enhver. Det benytter de mange Hundrede Badega-
ster, der om Sommeren besoger Fane, sig af, men ikke altid med
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Held; thi der fordres stort Kendskab til at samle Rav, der kun
findes paa enkelte Tider efter bestemt Vejrlig.

Naar det har blast voldsomt i et Par Dogn af Vest eller
Nordvest, og det derefter bliver stille Vejr med roligt Vand,
driver der op paa Stranden visse smaa Partikler af Seplanter
og Tangarter, halvforradnede Trastumper fra de undergaaede
Skove i Havet o. m. a., der halvflyder ligesom Rav. Dette kal-
des paa Fane for Droes og ligger i et Lag paa 3 a 5 Centimeter;
her imellem skal man sege Ravet, der da findes i Stykker paa
en Arts Storrelse og op efter til flere Hundrede Gram Stykket
og fremkommer i mange Farvenuancer. Der er Malkerav, klar i
Kanterne ellers nesten helt hvidt, undertiden, men sjzlden, med
en blaalig Stribe i. Skyrav er klart med hvide eller lysegule Skyer
1, dette anses for det fineste og er stzrkest efterspurgt. Gultrav
(uigennemsigtigt) er ogsaa smukt, is@r naar der er enkelte klare
Pletter deri. Brunrav er kun halvt gennemsigtigt. Benrav er mat:
hvid. Blankrav er meget lysegul uden Skyer og helt gennemsig-
tigt uden Pletter. I denne Slags findes ofte Insekter og Vand-
draaber. Der er ogsaa Rav, som har noget i sig af alle Nuancer,
men dette er meget sjeldent. Haardheden og Fastheden er og-
saa meget forskellig. Det klareste er det skereste. Som Helhed
betragtet anses Vesterhavsrav for at vare af baade smukkere og
bedre Kvalitet samt lettere at arbejde i (springer ikke) end det
ostersoiske.

Der gaar s@re Frasagn om Fund af store Stykker Rav og dets
Vardi. Mange Ravsamlere har altid solgt deres Rav i Smug til
fremmede Opkebere, saa man kender kun lidt til den virkelige
Mangde af Rav, der er fundet eller den samlede Vardi deraf.
Der fortzlles saaledes om et Stykke, der blev fundet 1 1750 af
Storrelse og Form som et QBlkrus, det var smukt og klart helt
igennem og blev solgt for flere Hundrede Daler. I 1848 blev
der af Gaardejer Seren Madsens Hustru i Senderho fundet et
Stykke Rav af Form og Sterrelse som et Rugbred, hvad hun
troede, det var, da det var morkebrunt. Det omtales altid som
solgt til 300 Rdl., men efter Avktionsprotokollen opnaaede det
kun en Pris af 70 Rdl. I 1825 solgtes et Stykke paa Avktion i
Senderho paa 45 Lod (675 Gram), fundet af Skipper Jens P.
Fischer; det var et smukt Stykke og opnaaede en Pris af 115 Rdl.

I Begyndelsen af forrige Aarhundrede opkebtes Ravet paa
hele Vestkysten af Kebmand Cohen i Ringkjobing. Han videre:-
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solgte det til Tyrkiet. Hans aarlige Indkeb skal have varet om-
kring 20,000 Specier (ca. 80,000 Kr.); han fik i Konstantinopel
fra 1000 til 4000 Pjastre pr. 2% Pund, naar Stykkerne var flade
og langagtige eller runde og saa store, at der kunde forarbejdes
Genstande deraf.

Det asiatiske Kompagni gjorde ogsaa betydelige Forretnin-
ger med Rav i Ostindien og Kina i Slutningen af forrige Aar-
hundrede.

Af Avktionsprotokollen har jeg uddraget nogle Belob for
Salg af Rav, tjenligt til Forarbejdelse.

[ 10-Aaret 1813—22 er der i Nordby solgt Rav for ialt 848
Rdl. og i Senderho for 313 Rdl., i 1824—39 for hele Fane ialt
for ca. 1200 Rdl.

Ved Halvaarsavktionen i Nordby 12. Marts 1859 indbragte
Salget af Rav ca. 159 Rdl,, og for hele Aaret 1862 i Nordby ca.
390 Rdl.

Disse Salg giver dog ikke noget korrekt Billede af det sam-
lede Ravfund, da langt fra alt af Finderen blev bragt til Strand-
fogden. Siden nazvnte Hejesteretsdom af 1873 faldt, har man
ingen samlede Oplysninger om Ravfund. Om sterre Stykkers
Fund kommer der dog af og til Meddelelse i Bladene. Stykker
paa indtil 7 2 800 Gram er da af og til funden. —

Et Produkt, der ogsaa har Vardi, er en Seplante, alminde:-
lig kaldet Semos. Dets latinske Navn er Sertularia argentea. Den
vokser, heftet fast paa Smaasten og Muslingskaller, ude i Havet
og skylles op paa Stranden i Efteraarsmaanederne; den er busk-
formet og har en Langde af 20—40 cm. Efter at vare torret og
farvet fremkommer den 1 Handelen som Dekorationer i Vaser
og Blomsterkurve. Der har varet Efteraar, hvor Indsamlingen
af disse Planter har bragt samtlige Samlere en Indtagt af henved
2000 Kr. Den storste Del er gaaet til Tyskland. I de senere Aar
har der dog ikke varet saa stzrkt Begaer derefter.

Endvidere skal nzvnes en Indtegt, der ogsaa haves af Stran-
den. Det er Opsamling og Eksport af de smaa Muslingskaller,
som 1 stort Omfang bruges til Honsefoder for at befordre Skal-
dannelsen paa Aiggene. Der er baade i Nordby og i Senderho
flere, som har en betydelig aarlig Indtagt heraf.
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1830’erne kunde man af og til i Datidens Aviser stede paa

Meddelelser om, at enkelte Personer, der i Sommertiden
havde gastet Fane, havde (fra aaben Strand) taget sig et Bad i
Vesterhavets Belger og fundet dette saa velgerende og forfri-
skende, at det gav Anledning til en Omtale, hvad dog ikke forte
til nogen Tilstremning af af Badegaster dengang.

Besvarlighederne ved en Rejse til Fane var ogsaa da saa
betydelige, at kun faa indlod sig paa sligt. Ferie- og Baderejser
var forevrigt nasten ukendte.

Den Mand, der fik Idéen til at udnytte Vesterhavets for:
friskende Belger som Badested, var P. Duysen. Han var fedt
1 Sofiekog i Ditmarsken 1820, og ved Stormfloden 1825, da Van-
det bortskyllede flere Byer langs Hertugdemmernes Vestkyst,
blev ogsaa hans Barndomshjem edelagt af Floden, og hele Byens
Beboere omkom i Boelgerne med Undtagelse af den lille 5aarige
Peter, der bunden til en Vugge drev i Land og blev reddet.
Han kom derefter til Aalborg, hvor han tilbragte sin Barndom.*)
Til Fane kom han midt i 1840’erne som Bestyrer af Fischers
Saltvark, hvilket han senere blev Ejer af.

I Sommeren 1851 gor han Begyndelsen med at skaffe Fane
et Badested.

Vi finder da hans Bekendtgerelse derom i ,Ribe Stifts-
tidende“. Han meddeler, at han ,efter fleres Opfordring har
ladet bygge et Bade: og Svemmehus med 4 Kamre, som hen-
ligger 1 Fane Havn til daglig Afbenyttelse.“ Billetten kostede
1 Rigsbankmark (33 Ore), Born det halve.

I Sommeren 1854 averterer han 1 , Vestjydsk Avis“ i Varde.
Han kalder sig da Ejer af ,Sebadeanstalten paa Fane“ og be:
kendtger ,for Varde Bys og Omegns Beboere er mit velind-
rettede Badehus udlagt ved Nordby Fargested til behagelig Af-
benyttelse.“ Der kan nu kebes 12 Billetter for 9 Mark. Samtidig
anbefaler han ,et Styrtebad 4 1 Mark i min Bopal.”

Foretagendet lykkedes. Der kom hvert Aar adskillige Frem-

*) Fano Ugeblad Nr. 1085.
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mede til Fane for at bade, og Duysen byggede et Hotel —
Badehotellet kaldte han det — hvor han kunde modtage Bade-
gasterne, som nu ogsaa segte ud til Vesterstranden for at bade,
hvilket dog skete fra aaben Strand i en lang Aarrzkke og ved-
blev vist saaledes, saalenge Duysen levede. Han dede 1868.

Som foran anfert under Navigationsskolens Historie arbej-
dede Distriktslege Lorck for Oprettelse af en mere moderne
Badeanstalt paa Fane i ekonomisk Tilknytning til Navigations:
skolen.

Et vedvarende Samarbejde mellem disse to Institutioner kom
dog ikke i Gang.

Af Dr. Lorcks Arbejde for Sagen skal her anferes, hvad han
skriver om et Badested paa Fane i , Hospitalstidende” Nr. 25,
1865:

» « - . Danmark har som bekendt tabt den Gruppe af Qer,
som ligger langs den slesvigske Vestkyst, og det Badested, som
for blev en Del besogt herfra, nemlig Wyck paa Fehr, er gaaet
over i fjendtlige Hender. — — Det er sandsynligt, at ingen
Dansk vil besoge disse Bade, saalenge de er i tysk Vold og
under tysk Herredemme. Det er derfor heldigt, at vi endnu
besidder et Nordsebad paa Fane, der ganske er under de sam:
me Betingelser som Wyck, hvor derfor alle de samme Fordele
kunne opnaas ved Siden af Omgangen med en loyal Befolk-
ning. Den for Nordsebadene saregne store Saltholdighed, Van-
dets Friskhed og Bevagelse, Bundens Renhed og Fasthed, alle
disse Betingelser er til Stede i fuldt Maal, og Fane staar i ingen
Henseende tilbage for Fehr. Man er i Ferd med at forsyne
dette danske Badested med et betydeligere og bekvemmere Etab-
lissement, men som ferst vil komme i1 Stand ad Aare, og som
vil have det til et Badested af hej Rang, men allerede nu er man
i Stand til at modtage et betydeligt Antal Badende, for hvem
god Logi er sikret.

. . . Vi tor vel anse det for gladeligt, dersom det kunde
lykkes at have dette danske Badested lige overfor dets mere
eller mindre fortyskede Konkurrenter."

Efter Duysens Ded drev Enken Hotellet og Badeanstalten 1
nogle Aar, hvorefter Skibsforer A. N. Ankersen overtog Hotellet
og Badeanstalten ved Fargestedet. Han byggede en Floj til Ho-
tellet og anlagde i Forening med Skibsfererne N. H. Svarrer
og A. S. Ankersen en Badeanstalt ved Havnen (aabnedes 1.
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Badepavillonen, opfart 1879.

April 1873), hvor der kunde faas Saltvands«, varme og kolde,
samt Styrtebade. De samme Mand anlagde saa 1879 en Bade«
anstalt ved Vesterstranden med 4 Badevogne, anlagde en Vej
derud og byggede en Pavillon med Restauration. Jernbanen var
nogle Aar i Forvejen kommet til Esbjerg, og en lille Feergedam«
per aflgste Sejlbaaden, der hidtil havde besgrget Trafikken til
@en, hvor nu Jyllands farste ordnede Badested fandtes. Man
ventede derfor talrigt Besgg i kommende Tider. Haabet derom
syntes at skulle gaa i Opfyldelse, thi allerede i 1881 er der store
Planer fremme om at udvide Badet. Der udsendtes Indbydelse
til Tegning af Aktier i det paatenkte Projekt med Illustrationer
af moderne Hoteller og Pavilloner, som man agtede at opfare.
Et morsomt Billede af hele Projektet findes i ,,Nutiden” Nr.
238 for 1881, men Planen fik ingen videre Tilslutning. Tiden
syntes ikke at veere inde endnu til en Realisation af Tanken
om et moderne Badested paa Fang.

Forst i 1891 blev ldéen lagt til det nuveerende Bad ved Nor«
by. ldéens Fader var Kaptajn H. Rgdgaard, som fik udenlandsk,
vasentligt tysk Kapital, interresseret i Foretagendet. For de for«
ste Startere blev dette dog en Skuffelse. Badet har flere Gange
skiftet Ejere. | 1904 gik det over paa danske Heaender, og dets
Navn, der hidtil havde veeret Fang Nordsgbad, blev nu Fang
Vestehavsbad.

Dets Historie siden den Tid skal ikke skrives her. Gennem
Turistforeningens Propaganda og i de af Badet Tid efter an«
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den udsendte Brochurer er der givet fulde Oplysninger om Ba:
dets Virksomhed, og hvad det kan byde Publikum.

I Senderho fik man i mindre Stil i Sommeren 1893, vasent-
ligt efter Initiativ af Dr. Maeller og Pastor Caree, etableret et
Badested med Pavillon, Restauration og adskillige Badevogne.
Siden da kommer der talrige Badegaster til Byen hvert Aar.
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STORMFLODER.

ESTERHAVETS Bolger er ikke blide, naar de kommer i

Opror. Alt, hvad der hindrer deres Fart, knuses og til-
intetgores ubarmhjertigt. Er Vinden da saaledes, at den driver
Vandet op over Enge og Kyster en stormende Dag, har man,
hvad der kaldes Stormflod. Saa slaas Bolvarker i Stykker i
Havnene, og dér liggende Skibe losrives og driver bort eller
synker, Klitter og andet Varn mod Havets Indtrengen bort-
skylles, Vandet trenger ind i Huse og Haver, fylder Brondene
med Saltvand og edelegger paa mange Maader store Vardier.
Tidt har Mennesker og Dyr fundet Deden i Bolgerne ved saa-
danne Lejligheder. En Stormflodsdag er en Radselsdag for den
Befolkning, der rammes af den. Fane har gennem Tiderne lidt
uhyre stor Skade af Stormfloder. Kun lidt er der optegnet der-
om. I Aviserne og andre Steder har jeg fundet en Del Notitser
om forskellige Stormfloder, der har gjort Skade paa Fane. De
anfores her, men gor ikke Krav paa at vare fuldtallige.

I 1631 har der varet en hej Stormflod, der edelagde mange
Huse ved Havnen i Senderho, hvorfor Beboerne seger Kongen
om Hjalp. De optager i den Anledning Tingsvidner, saaledes
faar Peder Hansen 9. Marts 1632 et Tingsvidne paa, ,at hans
Hus, Byggested, Kaalgaard, Jord og Bredselrum ved Havnen
paa Senderho af Guds Vejr og Stormflod er ford®rvet og meget
vaekslagen og edelagt, saa han maa nedes til at flytte derfra.”
Lignende Tingsvidner faar 6 andre Beboere samme Dag.*)

Om den store Stormflod 11. Oktober 1634, den sterste og
voldsomste i den historiske Tid, findes der kun ringe Oplys:
ninger om mulige Qdelzggelser paa Fane. Prasten i Senderho
har i Kirkebogen kun bemarket, at nogle Fiskere fra Senderho
er omkommen i Stormen. Var der sket sterre Ulykker, var
disse sikkert blevet omtalt. Af Lensregnskaberne ses dog, at
Antallet af Fiskebaadene er betydeligt lavere Aaret efter. Det
maa da antages, at mange er dreven bort i Stormen eller slaaet
i Stykker, mens de laa i Havnen. I 1637 faar Beboerne stort Af-

*) Riberhus Lensregnskaber.
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slag i deres Landgildeydelse ,formedelst deres store Armod,
som de ved Stormflod er geraaden i“. Vel sagtens hidrerende
fra Floden 1634. .

1 1720 den 31. December er der en voldsom Stormflod, som
har gjort Ulykker overalt paa Vestkysten, ogsaa paa Fane. En
Kommission, der blev nedsat til at undersoge Skadens Sterrelse
og dens Afhjzlpning, erklaerer, ,at Beboerne har lidt virkelig
Skade (af Vandfloden), hvorfor de nu sidder udi meget slet
Tilstand og behever derfor Moderation (i Landgilde)*“. Ialt 97
Rdl. 2 Mk. 14 Skill. fik de eftergivet.

Biskop Brorson beretter i sin Visitatsbog, at han paa Grund
af Storm og Hejvande ikke kunde komme over til Fanoe 14. Ok-
tober 1754.

I 1763 31. December om Natten indtraf et forfardeligt Storm-
vejr. Presten paa Mande beretter derom,*) ,at Floden og der-
med folgende Beolger slog op mod Prastens Toftdige. Alt Land-
folket var i Alarm og Frygt, og jeg kom af samme Aarsag ej-
heller i min Seng. .. Folkene maatte trekke deres Heste og Keer
ud af Husene, da Husene var omspandt af Vand. Et Skib,
»Studen”, fra Senderho kom flydende og satte sig paa Brinken
af min Eng.“

Den store Stormflod 28. Februar 1770 og dens @delaggelse
af Havnen m. m. i Nordby er omtalt Side 338. I 1. Bind Side
11 har jeg omtalt, at Beboerne havde kobt et Stykke Hede mel-
lem Vejrup og Holsted, hvor de vilde ty hen, hvis deres @ skul-
de blive edelagt af Stormfloden. Siden har jeg bragt i Erfaring,
at det er ovennavnte Stormflod, der har bevirket dette Skridt,
idet en Mand fra Fane til Rentekammeret i Oktober 1770 har
indgivet en Ansegning om for sig og Efterkommere at faa et
Stykke ubebygget og udyrket Hede i Andst mod samme Privi-
legier og Friheder som Kolonisterne paa Randbel Hede, da han
paa egen Bekostning vil bes@tte samme Stykke Land med pas-
sende Antal Familier. Det blev dog ikke i Andst, men ved Vej:
rup, Heden blev keobt.

I 1792 den 3. Sendag i Fasten indtraf en Stormflod, der bort-
skyllede en Mangde Klitter baade paa Mande og Fane.

I 1817 den 27.—29. September indtraf en stark Storm af
S.V. med hej Flod og Tordenvejr. I Nordby slog Lynilden ned

*) H. Bruun, Ejlandet Mandee, 1806.
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i Skibsbygmester L. Holst’s Ejendom og edelagde den aldeles.

I 1821 den 1. December indtraf en voldsom Storm med Hej-
vande. Mange Skibe forliste langs hele Vestkysten. Vrag og
mange Lig af de forulykkede drev i Land paa Fane, hvor Van-
det var gaaet ind i flere Huse, hvoraf ikke saa faa led betydelig
Skade tilligemed Bohavet. I Senderho var der Bryllup samme
Aften, og Spillemanden J. J. Sonnichsen var bestilt til at spille
op til Dans; men da Stormen blev saa voldsom, fik han sendt
Afbud. Ved 12:Tiden om Natten begyndte Vandet at falde, og
der gik saa Bud efter ham, da man nu mente, at Faren var over-
staaet, og vilde saa danse.*)

Om Stormfloden 3. og 4. Novbr. 1824 er berettet Side 354.

Den 3. og 4. Februar 1825 rejste der sig en kraftig Storm af
Nordvest, der senere pludselig slog om i Nord og frembragte
en Stormflod af saa voldsom Karakter, som ingen i Mands
Minde havde hert Tale om. Den frembragte overalt paa den jy-
ske Kyst en Odelaggelse og Elendighed uden Lige og med ind-
til 18 Fod over daglig Hejvande, beretter H. V. Lewenskiold.

Samme Aar den 27. November indtraf ligeledes en frygtelig
Storm med Hojvande, der kr&vede mange Menneskeliv fra Sen-
derho. I Senderho stod Vandet over 1 Alen hej i mange Huse.
Morten Serensen i Maade har skrevet derom i sin Almanak:
.Det var den hejeste Vandflod, som nogen kan mindes, den
fortzrede et nyt Hus paa Strandby Overdrev og et ved Terp-
hage, og paa Senderho gjorde den ubodelig Skade, saa mange
derved tilsatte Livet.“

Om Stormfloden den 8. Januar 1839 er fortalt Side 355.
»Ribe Stiftstidende” beretter endvidere derom, at den vestlige
Bjergrekke ved Senderho ligesom den sydlige og estlige har
lidt stor Skade, ,flere Favne er bortskyllet, saa at den mod Hav-
siden staar ganske brat. Paa flere Sider er den gennemskaaren,
hvorved Vejen for en lignende Flod er aaben for en stor Del
af Byens Odelxzggelse, hvis der ikke forinden trazffes kraftige
Foranstaltninger.“

Ved Stormfloden den 2. og 3. Februar 1843 led Senderho
betydelig Skade. Herom hedder det i ,Berl. Tidende* Nr. 45:

~Et Bolvark, der kort fer var opfert ved Havnen med en
Bekostning af 2500 Rdl. r. S., bortskylledes aldeles. Dette Bol-

®) J. J. Sonnichsens Regnskabsbog.
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vark var blevet anset for at vare saa solidt, at ingen havde troet,
det nogensinde kunde rokkes af selv den stzrkeste Stormflod.
Bolvarket var opfert med Erfaringer hostet fra den store Storm:
flod i 1839. Tilliden til et Trabolvaerk var rokket, og at anlegge
et Varn af Kampesten, hvortil krevedes mindst 1000 Las, dref-
tedes indgaaende af Beboerne, der for hver Stormflod syntes
Utrygheden storre, men Pengene dertil kunde det lille Sogn ikke
alene udrede.”

En haftig, orkanagtig Storm med Hojvande indtraf 20. Av:
gust 1845 og satte Vandet langt op i Engene, hvorved mange
Faar og Kreaturer druknede. Et Skib strandede paa Reme, et
ved Senderho, et paa Hornsrev og fire ved Blaavand. Nogle
Dage drev der mange Faar og Kreaturer i Land paa Fane, de
var druknet i Engene ved Ribe.

Natten mellem den 9. og 10. Januar 1852 indtraadte ret
pludseligt og overraskende en stor Stormflod og Oversvem:-
melse — den hojeste siden 9. Januar 1839. — Vandet steg med
en utrolig Hurtighed til en Hojde af kun et Par Fod under
Floden af 1839. Om Ravagen paa Stenvarnet ved Senderho
Havn er berettet Side 356. Der skal lige tilfejes, at Kapt. N. H.
Brinchs Hus, og dét, der nu bebos af Kunstmaler Nebbe, var
aldeles omringet af Vand, og hvor nu Fabrikant P. Thegersens
Ejendom er, kunde der sejles med Baade. Paa Peter Meyers
Sand var der dengang bevoksede Klitter. De blev aldeles slojfet
af Stormen, og siden har der ingen Klitter vaeret dér. Kaberne,
der var anbragt dér, gik ligeledes tabt. Skibene, der laa i Hav-
nen, blev alle kastet op paa Resterne af de Klitter, der hid-
til havde beskyttet Byen, men som nu var slejfet af Vandet.

I Nordby havde Skibsbygmester Mechlenburg en Galease
paa Stabelen, den og alt Skibstommer drev bort. Enkelte af Hu-
sene ved Havnen faldt sammen af Vandets Indtrengen, og der
kunde sejles i Baade forbi Apoteket. Den gamle 92-aarige Skibs:
bygmester J. Brichs Hus blev aldeles edelagt af Vandet, og den
gamle Mand og hans svage Datter blev under storste Livsfare
reddet ud af Huset. Ved ,,Claus’s Bjerg“ var denne Stormflod
lige ved at bryde gennem Klitrekken. Der var samme Dag
Bryllup i , Krznsengaarden“, og saavel alle Bryllupsgaster som
andre tililende Folk maatte hjzlpe til at demme op for Indbrud-
det ved at fylde Szkke med Sand og kaste dem i Gabet.

Den 5. Avgust 1860 indtraadte pludselig uszdvanlig Hej-
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vande, der gik over Engene og borttog flere Hundrede Lzs Heo.
Paa Strzkningen Darum—Sender:Farup druknede 527 Faar og
76 Kreaturer. Den 23. gentog Ulykken sig med stzrkt Regnskyl
og orkanagtig Storm, og lignende Uvejr indtraf 4. Oktober.
Skibsferer J. ]J. Sonnichsen yngre har omtalt disse Floder i sin
Dagbog og slutter med: ,Sidste 3 Maaneder har varet daarlige
og uheldbringende for Semanden. Har lukket manges Qjne for
sidste Gang. Herfra er mange Skibe forliste.”

Om et Par voldsomme Stormfloder, der indtraf 16. og 17.
December 1873 og 3. og 4. Januar 1874 berettes fra Senderho i
»~Varde Avis“ felgende:

»Det ser desvarre sorgeligt ud her i Senderho. Den stakkels
By blev Natten mellem den 16. og 17. f. M. hjemsogt af et usads
vanligt stort Hejvande, som gjorde szrdeles megen Skade paa
Sevarnet. Den ene Del af samme, der bestod dels i nedrammede
Pzle, dels i Sandde®mninger, som Naturen vel selv havde dan-
net, men som dog Beboerne med megen Moje og Flid havde ar-
bejdet paa at tildanne og beplante, blev omtrent halvt edelagt,
medens den sendre Del af Varnet, Stenmolen, forholdsvis holdt
sig bedre, skent Havet ogsaa her har brudt adskillige store Hul-
ler, som kraver megen Tid og Bekostning at udbedre. Man
betragtede Virkningerne af det graadige Hav og saa grant, at
den skete Ulykke vilde krzve baade Tid og Penge for nogen-
lunde at blive afhjulpen. Dog trestede man sig ved, at et nyt
Hojvande efter Rimelighed ikke saa snart vilde indtrade igen,
forinden Skaden nogenlunde var udbedret. Men denne haabe:
fulde Forventning glippede. Et nyt Hejvande, magtigere og
frygteligere end det foregaaende, og hvis Lige man ikke har
kendt til i en lang Razkke af Aar, indtraf Natten mellem den 3.
og 4. ds. og borttog den sidste Rest af Varnet imod Nord, og
Stend®mningen blev endnu mere odelagt, end den var iforvejen,
saa at Byen nu ligger ganske ubeskyttet imod Havet. Den Plads,
hvorpaa en for omtrent et halvt Aar siden nedreven Smedie tid-
ligere stod, eksisterer nu ikke mere, og et nzrliggende Material-
hus er allerede betydelig undermineret. Det saakaldte Tendehus,
som af Fyrs og Vagervasenet benyttes til Opbevaringssted for
et forholdsvis kostbart Materiel, er kun 10 Alen fjernet fra Qde-
lzeggelsens Skueplads, og flere Huse er udsatte for stor Fare.
Hvor Hjzlpen skal komme fra, ved vi ikke, men saa meget kan
vi sige, at Sognet selv umuligt kan bare Byrden alene.“

Fanes Historie. 28
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Om Stormfloden den 15. Oktober 1881 hedder det i1 , Natt.“
den 17. nastefter:

»Den orkanagtige Storm, som Lerdag den 15. Oktober gik
hen over Landet, foraarsagede en saa ualmindelig Stormflod i
Senderho, som man ikke har set Mage til i nasten en Menne:-
skealder. Floden steg til en Heojde af ca. 10 Fod over daglig
Hejvande og truede den lille udsatte By alvorligt. Senderho,
der er beliggende paa den sydlige Ende af Fane, har i en Aar-
rekke stadig varet truet af Oversvemmelser, og Nedvendig-
heden af et forsvarligt Varn mod Havet, gor sig stedse sterkere
og sterkere gxldende; men det, at den lille By selv formaar at
udrede i saa Henseende, forslaar kun lidt. Efter Stormfloden 1
Ostersoen den 13. November 1872 betznkte den da nedsatte
Komite for de Vandlidte Senderho med 28.000 Kr., hvilken
Sum imidlertid langtfra var tilstrekkelig, hvorfor den blev gemt
i Haab om, at Staten en Gang vilde trede hjzlpende til. Dette
Haab er dog hidtil blevet skuffet, og da Vesterhavet bliver sta-
dig mere og mere nzrgaaende og ved hvert Hojvande, der over:
stiger det almindelige med blot nogle Fod, bortskyller det lose
af Flyvesand dannede Jordbund i massevis, har Byen i de sidste
Par Aar med Amtets Tilladelse maattet anvende Renterne af
ovennavnte Sum til ved Bolvark at sege at sikre det mest ud-
satte Punkt. Dette Arbejde var imidlertid paa Grund af de be-
grensede Midler ikke bragt til Ende, da Stormfloden indtraf,
og det blev derfor for en stor Del odelagt; men hvor svagt et
Varn det end var, vilde uden det flere Huse uundgaaelig vare
blevne bortskyllede og en stor Del af Byen sat under Vand.
Det var et Held, at Floden indtraf om Dagen, saa at man kunde
folge dens Stigen og vare paa Post imod dens Bestrabelser efter
at omgaa det ferdige Stykke Bolvark ved at bortskylle Sandet
fra dets Ender. Byens hjemmevarende mandlige Befolkning var
sammenkaldt, og ved Hj=lp af Sandsazkke lykkedes det at for-
hindre Vandet i at trenge ind bagved Bolvarket; thi hvis dette
var sket, vilde Bolvaerkets Skabne snart have varet afgjort og
dermed tillige Byens eller i alt Fald de nzrmeste Huses. Under
en folgende Stormflod vil Faren for Senderho under de nuva-
rende Forhold vare meget alvorlig.“

I Nordby steg Vandet ligesaa hejt som 10. Januar 1852.
Kl 10 Aften var Floden paa det hojeste og trengte da ind i flere
Huse.
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Tommeret paa Skibsvarfterne var ikke til at faa Hold paa,
og meget drev bort. Vandet stod op paa Vejen ved Kirken. Fra
et nord for Byen liggende Hus, hvor Vandet var trengt ind, saa
Beboerne maatte opholde sig paa Loftet, blev de reddede af et
Par behjzrtede Navigationsskoleelever, der ikke uden Livsfare
udferte Bedriften i en lille Pram. Kort efter faldt Gavlene ned,
og Overdelen sejlede bort. Paa et Par andre Huse blev Gavlene
ligeledes slaaet ned af Vandet.

Siden har Fane og omliggende Land varet hjemsegt af man-
ge Stormfloder. Om disse er der berettet udferligt i de stedlige
Aviser, og de skal derfor ikke omtales her.
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ET var i forrige Aarhundrede en almindelig Regel, at Kon-
gens Fodselsdag fejredes under store Festligheder paa Fa-
no. Flagene gik den Dag til Tops paa alle i Havnen liggende
Skibe, baade Danebrog, Skibets Stander og Signalflag, ligesom
der flagedes fra alle offentlige Bygninger, Bavneheje og mange
private Huse. Og som Regel afholdtes der Festmaaltid med paa-
folgende Bal om Aftenen, i hvilke Festligheder ung og gammel,
Mand og Kvinder deltog. Se Side 180. Store Baal blev ans
tendt ved Havnen, saa de kunde ses langt inde paa Fastlandet.
Om Festlighederne paa Kong Frederik d. 6.s Fodselsdag den
28. Januar 1832 meddeler , Ribe Avis“ felgende:

»Paa Fane forkyndtes den Dags Frembrud, paa hvilken vor
elskede Konge for 65 Aar siden blev fodt, ved Flagenes Hejs:
ning paa de i Havnen liggende Skibe og 27 Kanonskud. Om
Aftenen ved Solens Nedgang streges Flagene og atter affyre:
des 27 Kanonskud. — Naste Dags Aften havde i Anledning af
denne skonne Folkefest @ens Embedsma®nd og de evrige Ho-
noratiores forsamlet sig til Spisning og Bal. Ved Bordet blev
afsunget en Sang forfattet i Dagens Anledning. (Paa 5 Vers,
heraf de 2):

O, =dle Konge! gid du lenge nyde,

Den bedste Lov paa Jorderig!

Da skal hver arlig Undersaat sig fryde,
Af Hijertet rort han onsker dig:

Gud signe vor Konge! Gud signe vort Land,
Saa signes hver redelig Dannemarks Mand.

Paa liden O, langt fra de store Steder

Vi samles her i Vennelag.

I liden Kreds vi fole rene Gleder

Paa elskte Konges Fodselsdag.

Hver fylde nu sit Glas til bredfuld Maal, .
Hurra for vor Konge — Kong Frederiks Skaall

Adskillige Skaaler for Kongen, Dronnningen og Kongehu-
set udbragtes, og Ballet varede til den lyse Morgen, da Sel-
skabet muntert og glad skiltes ad med de hjerteligste Onsker
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om endnu i mange Aar at beholde vor elskede, ejegode Frede:-
rik den VT iblandt os.”

Samme Aar besogte Kongen, der da var over 64 Aar, Fane.
Herom beretter ,Ribe Avis“ for 28. Juni folgende:

»Kl. 6 Morgen lod det glade Budskab, at Hans Majestet
Kongen var ankommen til Strandby. Efter en halv Times Over:-
fart, under hvilken der saluteredes fra Fane Krydsbaad, steg
Kongen i Land og begav sig straks til Skolen, hvor der blev
eksamineret 1 Geografi, Hovedregning og Religion. Hans Maje:-
stet behagede at ytre sin Tilfredshed med Bornenes Kundska-
ber. Efter at allerhojestsamme havde taget Kirken i Ojesyn, hvor
Deobefonten isar tiltrak sig Hans Majestats Opmarksomhed, be-
gav Kongen sig til Prastegaarden, som var indrettet til hans
Modtagelse. Efter at Kongen dernast havde stedet enhver, der
forlangte det, til Avdiens, behagede det Majestzten at deltage i
en Frokost, under hvilken @ens Beboere nod den Glade An-
sigt til Ansigt at skue deres Monark, hvis milde Godhed er af-
preget i hans kgl. Aasyn. Efter Frokosten steg Kongen til
Vogns og begav sig langs Vesterhavet til Senderho, i hvis Skole
han lod Bernene overhere, hvorefter han besaa Kirken og ind-
tog derefter nogle Forfriskninger i Prastegaarden, hvor Ophol-
det varede til henimod Kl. 12, da Hans Majestat forlod Qen
for at tage til Mande. Kongen og Hans kgl. Hojheds Rejse paa
Fane blev overalt ledsaget af de glade @boeres Velkomsthilse-
ner og Fryderaab. Aresporte var oprejste udenfor Birkedomme-
rens Bolig og Senderho Prastegaard. Nordby Prastegaard var
festlig udsiret og lige overfor den Plads, Hans Majestat indtog
ved Frokostbordet, var oven over Deren anbragt Kongens Nav:
netrezk med Krone omgivet af Egekranse. Ved Skolerne og Kir-
kerne modtoges Hans Majestet af smykkede Pigebern (i Na-
tionaldragter), der bestroede Vejen med Blomster.

Denne Dag vil stedse forblive i den nuvarende Slagts fryde-
fulde Erindring, og naar den saa hojt elskede Fyrste forlengst
har nedlagt den Byrde, han, skent alderstegen, barer med Ung:
doms Kraft, ville Born og Berneborn vide at omtale den som
Fanes gladeste Dag.“

I Senderho Prastegaard var man ikke i Besiddelse af pas:-
sende Glas til at servere Vinen i for Kongen med Folge, hvor-
for saadanne blev laant hos Skibsferer Jes J. Sonnichsen yngre,
som besad nogle smukke, originale Glas, der var Arvegods fra
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Skibsrederforeningens /Aresport.

den rige Skibsfgrer Peder Thomsens Bo (1816). Glassene er
endnu i Slaegtens Eje.

Til Mandg blev Kongen befordret af Tgndeleegger ved Knuds
dybs Vagervaesen, Skipper Peder Hansen Clemmensen (dgd
1850, 60 Aar), i en lille 6 Kommercelaesters Evert.

Den 26. Juli 1842 besggte Kong Christian d. 8. Nordby. Efter
en Spadseretur omkring i Byen og paa Skibsveerftet, besaa han
Skolen ved Odden og Tinghuset, hvilket sidste han til Minde
om sit Besgg skaenkede et Eksemplar af Kroningsmedaillen, og
tilsidst Kirken, hvor han overveaerede en kort Gudstjeneste. Ka«
pellan Biering preedikede. Tilstede var ca. 12 a 1300 Mennesker,
hvilket imponerede Kongen i den Grad, at han udtalte, at en
saa stor Menighed burde have et Orgel i Kirken, og gav Tilsagn
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om at ville skanke et saadant. Dette skete som bekendt ogsaa.
Orgelet kom i 1844.

I 1875 den 20. Juli besogte Kong Christian d. 9. og Kron-
prins Frederik med Folge Nordby. Afsejlingen til Nordby fandt
Sted fra Esbjerg KI. 11 i tre Toldkuttere. Med en stiv Nordvest:
vind maatte Fartoejerne krydse til Qen, hvor man i Baade, roede
af raske Semand, forst landede efter 1 Time og 20 Min.s Sej-
lads. Da der dengang ikke var nogen rigtig Landgangsbro, hav-
de Havneudvalget ladet bekoste ,en Landgangsbro med lufttat
Kasse og Fodbrat, 16%2 Al. redt uldent Tej og 41 Al hvidt
Bomuldstej“. Ved Landstigningen blev Kongen budt velkom-
men af Birkedommer Petri og af de tilstedevaerende Mennesker
hilst med kraftige Hurraraab. Vaabenbredrene paraderede, og
Fanopiger, ikledt de forskellige Hojtidsdragter, havde taget Op-
stilling ved Havnen. Baade Kongen og Kronprinsen underholdt
sig livlig med dem og bad dem endelig ikke aflegge den smukke
Dragt. Derefter begav Kongen og Kronprinsen med Folge sig
til Ankersens Hotel, hvor Nordby Sogneraad gav Frokost, heri
deltog ca. 35 Herrer fra Nordby. Kongen besaa derefter Kirken,
Navigationsskolen, Realskolen og Skibsvarfterne. I Kirken
holdt Pastor Saabye en lille Tale til Kongen. Kronprinsen aflag:-
de Besog hos flere Familier, og Kongen skankede Krydstoldas-
sistent, Dannebrogsmand Grumsen, der ferte Told:Krydseren
med Kongen om Bord, et Selvbazger. Afrejsen fandt Sted Kl. 3%%.

Den 28. Juni 1900 var Kronprinsen for anden Gang paa Fa-
no, ledsaget af sine tre Senner. De ankom KIl. 11 Aften ca. 2
Timer forsinket efter Planen paa Grund af Lavvande. Paa Land-
gangsbroen havde Skibsrederforeningen og Navigationseleverne
taget Opstilling med Faner. Kronprinsen beklagede, at han hav:
de ladet vente saa l&nge paa sig og takkede for, at Befolknin:
gen, der var medt talrigt, havde holdt Ventetiden ud. Han bragte
en Hilsen fra Kongen, og idet han steg op i den holdende Vogn
for at kore til Kurhotellet, bed han alle Godnat. Der lad nu et
nifoldigt Hurra i1 den stille Aften. Saa gik Turen til Badet, hvor
alt straalede i fuld Belysning. Paa Hovedgaden var af Skibsre:
derforeningen rejst en smuk Aresport, og en ligeledes smuk
Aresport ved Indkerselen til Badet, hvor Direkter H. Rodgaard
bed de heje Herskaber velkommen. Kronprinsen takkede hjer-
teligt.

Naste Dag var der Frokost paa Kurhotellet, hvori deltog
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Sogneraadet,  Biskoppen,
Stiftamtmanden, Birke«
dommeren m. fl. Herrer,
og hvor flere Taler blev
holdt. Kronprinsen takke«
de for den udmerkede
Modtagelse, han og hans
Senner var bleven tildel, og
onskede, at Fang maatte
gaa frem i Velstand igen.
Han vidste, at Forholdene
ikke var saa gode, som de
for havde veeret, men og«
saa at Fangboerne var et
dygtigt og loyalt Folk, der
holdt af deres gamle Kon«
ge, hvem han vilde bringe
en Hilsen fra Fang.

Afrejsen fandt Sted
samme Dag ved Middags«  Kronprins Frederik og Prinsesse Thyra
tid. Ved Feargens Afgang paa Kurhotellets Trappe 1904.
var mgdt en talrig Forsamc
ling af Beboerne for at tage Afsked med Kronprinsen med Fglge,
ved hvilken Lejlighed Kronprinsen tog personlig Afsked med
mange af de tilstedeveerende gamle Sgmaend, Navigationselever«
ne og Skolebgrnene samt mange unge Piger, der var madt op i
Nationaldragten. De fik alle et Haandtryk og et Par venlige Ord.

Vor nulevende Konge har kun som Prins besggt Fang. Kron«
prins Frederik har ganske privat aflagt Lynvisit baade i Nordby
og Sgnderho, ligesaa Prins Viggo.

Kronprins Frederik, senere Kong Frederik d. 8., var i 1904
for tredie Gang paa Fang sammen med Kronprinsessen, Prinsesse
Thyra og Prins Harald med Falge efter at have veeret i Ribe til
Domkirkens Indvielse efter den tilendebragte store Restauration.

Ankomsten fandt Sted den 8. Avgust Kl. 12 Middag. Fru
Laura Clausen overrakte Kronprinsessen en smuk Buket, og
Sogneraadsformand, Sagfarer C. Christensen bgd Kronprinsen
med Fglge velkommen til Fang, hvorefter de kgl. Herskaber kar«
te ud til Badet. Ved Indkerslen hertil blev der overrakt Kron«
prinsessen Buketter af tre unge fangkledte Piger, hvis smuk«
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ke Dragter hun betragtede med ojensynlig Interesse. Overalt
vajede Flag.

Efter at have spist Frokost paa Kurhotellet tog de kgl. Her-
skaber ind til Nordby. Her promenerede de ved Havnen og gen-
nem Byens Gader.

Som Kronprinsen nu gaar paa Gaden i Nordby og ser paa
de mange gamle Huse, faar han Lyst til ogsaa at stifte Bekendt-
skab med et saadant Hus’ Indre, men helst et, som var udstyret i
rigtig gammel Fane:-Stil. Han sperger en ®ldre Kone, om hun
ikke kan vise ham et saadant Fane-Hus. Konen, der ikke kender
Kronprinsen, svarer lidt rapt: ,Ka’' han et luk hans Ywn op o
sie.“ Kronprinsen smilede godmodig ved dette noget aparte Svar.
Han lukkede sine OQjne op, som Konen raadede ham til, og fandt
ind til Postbud Andersen sammen med Prinsesse Thyra, Prins
Harald og Kammerherre Buhl. Kronprinsesse Louise var paa
Grund af Upasselighed forbleven paa Hotellet.

Kronprinsen fik saa et af de gamle typiske Fane:Huse at
se, men han saa ogsaa, at Husets Datter var syg, og hj®lpsom,
som han altid var, sk&nkede han baade hende, Moderen og de
andre Born et kontant Beleb, og senere skaffede han Datteren
Kronprinseparrets Selvbryllupslegat paa 100 Kr., som blev hen:-
de tildelt paa Livstid, og siden har han hjulpet baade hende og
Forzldrene paa anden Maade, og senere hen kom der en Kor-
respondance igang mellem Familien Andersen og Kronprinsen
og sarlig med Prinsesse Thyra, og da Andersens Hustru et
Par Aar efter var i Kjobenhavn, aflagde hun Genvisit og blev
modtaget paa det hjerteligste.

Dette smukke Trak af vor nu afdede Konge og hans Fa:-
milie fortjener at bevares for Efterslegten.

Prinsesse Thyra tog ogsaa flere Billeder af Huset indvendig
og udvendig, og sammen med Prins Harald ske&nkede hun den
syge Datter en Rullestol, som hun kunde kere sig selv 1.

Datteren dede 1914, 33 Aar, og blev understottet af Kron-
prinsen lige til sin Ded.

Efter en Times Ophold i Nordby tog de alle atter ud til
Stranden og overvarede om Aftenen Koncerten i Kurhotellets
Sal. Her forevistes ogsaa, hvorledes man dansede begge de gam:
le Fane-Danse under almindeligt Bifald fra de kongelige Her-
skabers Side, de beklagede, om Kvindernes smukke Dragter
skulde gaa af Mode.
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Senere paa Aftenen
var  Hotellerne  ved
Stranden illumineret.
Dagen efter vilde de
hgje Herskaber have
veret til Sgnderho, men
paa Grund af daarligt
Vejr maatte Turen op*
gives, hvorfor Tilbage*
rejsen skete. Paa Skib*
broen, der ligesom Hu*
sene i Nordby, var flag*
smykket, var en stor
Skare Mennesker for*
samlet til Afsked.
Prins Valdemar og
Prinsesse Marie besggte
Fang 1894. De ankom
til Nordby med Feargen
fra Esbjerg 11. Juli. Paa
Faergeb'roen _mOdtogeS Prinsesse Marie i Fane*Dragt.
de hgje Rejsende af Ded 4. December 1909,
Vaabenbrgdrene og
Skibsrederforeningens Bestyrelse, hvis Formand, Kaptajn P. N.
Winther, udbragte et Leve for Prinsen og Prinsessen. Byen var
smykket overalt i Gaderne med Danebrog og Trikoloren, da de
karte til Stranden. Ved Hotel ,,Kongen af Danmark" var rejst
en smuk Aresport. Foran denne Aresport gjorde Vognen Holdt,
og Prinsesse Marie fik overrakt en smuk Buket af Fang*Mark*
blomster omvunden med Silkebaand i danske og franske Farver,
hvorefter en af Badegeaesterne bgd Prinsen og Prinsessen vel*
kommen til Fang og udbragte et Leve, som besvaredes af kraf*
tige Hurraraab fra de tilstedeveerende. Prinsen afrejste Dagen
efter, fulgt til Feergen af Prinsessen, som derefter vendte tilbage
til Kurhotellet og bagefter spadserede en lang Tur paa Stranden.
Her traf hun en &ldre Kone, Anne Jensdatter, Enke efter Gaard*
ejer lver Hansen Larsen. Hun gik med bare Ben og samlede
Rav. Prinsessen kom i livlig Samtale med hende, og senere be*
sggte hun hende i hendes Hjem og forerede hende sit Billede.
Den 14. Juli aflagde Prinsessen Besgg i Sgnderho. Ingen
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vidste noget derom, forend det rygtedes fra den gamle Kro,
hvor hun indtog nogle Forfriskninger, at Prinsessen var i Byen,
og snart flej Flagene til Tops paa alle Flagstznger. Da hun ved
9:Tiden afrejste med Moller Thyssen, Nordby, som Kusk, fik
hun overrakt en Buket Roser, og et kraftigt besvaret Leve blev
udbragt af den talrige Forsamling af Folk, der var kommen
tilstede.

I Nordby fik Prinsessen Lejlighed til at overvare en Qvelse
med Redningsbaaden, hvilket interesserede hende meget.

Et Par Dage efter var Prinsessen atter i Senderho. Ledsaget
af Fru Schultz havde hun spadseret fra Kurhotellet til Fugle:
kojerne, som hun med megen Interesse besaa og fik forklaret.
I Vogn kerte Prinsessen med Ledsagerske til Krogaarden i Sen-
derho, hvor der spistes til Middag. Byen var nu smykket med
Danebrog og Trikoloren. Prinsessen aflagde Beseg hos den
gamle Fanekvinde Anne Andersdatter, Skibsferer C. C. Chri-
stiansens Enke (almindelig kaldet ,,Sidsels An’“).*) Denne gam-
le Kone, der altid var fuld af sprudlende Liv og Lystighed og
kunde fortzlle originale Vittigheder, forlystede ogsaa Prinses:
sen dermed, som til Gengzld gav hende en sterre Pengegave
og til den paafolgende Jul ligeledes sendte hende en Pengegave.

I Nordby var der en Dag Bryllup, hvor Brud og Brudepiger
var ifert de gamle i Dagens Anledning brugelige Dragter. Prin-
sessen aflagde da Beseg i1 Bryllupshuset og blev bevartet med
en Kop god Fane:Kaffe og Fane-Kringle, der smagte hende for-
trzffeligt, ligesom hun beundrede de smukke Dragter.

Prinsessen forlod Fane 1. Avgust.

Den 9. Juli 1899 var Prins Valdemar og Prinsesse Marie at-
ter paa Fane. De var ogsaa en Tur i Senderho og indtog et
Maaltid i Krogaarden, efter at Prinsen og Kaptajn Evers havde
taget et Bad fra Stranden. Paa Grund af den russiske Storfyrst-
tronfelgers pludselige Ded blev Opholdet afbrudt.

*) Hendes Billede 2. B. Side 275.
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MUSEET.

AA Foranledning af Sadelmagermester J. Moller i Nordby

blev der i Aaret 1918 erhvervet et originalt og typisk Fanes
Hus tilherende Styrmand S. P. Nielsens Enke, Karen Nielsen,
for 1300 Kr. med det Formaal for Gje at oprette et Museum i
Nordby.

Den pekunizre Stette til Lasning af Formaalet blev i forste
Razkke ydet af Skibsfererne Seren Nerby, Bork Clausen og
Cl J. Clausen. Desuden bragte en Indsamling blandt Byens
Borgere ca. 400 Kr.

Oldsager findes ikke paa Fane, og Museet indeholder derfor
intet heraf, men der findes en righoldig Samling af Husgeraad,
gamle Mebler, Arbejdsredskaber m. m. fra den rigtig gamle Tid
paa Fane, altsaa et lille pa&nt Folkemuseum, hvortil Beboerne
har skanket Genstandene, hvoraf mange Ting er Arvegods,
gaaet fra Slagt til Slegt, og nu kan fortzlle om Fortids Skik og
Virke. Sarlig virksom for Indsamlingen af Tingene har Anders
Jensen og J. Moller varet. Deres egne Samlinger er ligeledes
indlemmet i Museet.

Den forste Bestyrelse bestod af Fru Laura Clausen, J. Mel-
ler, Anders Jensen og S. Nerby, og efter Fru Clausens Deod
indtraadte Fru Sine Kromann i Bestyrelsen.
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FANOFORENINGERNE I ESBJERG
OG KJOBENHAVN.

BOERE i Almindelighed og Faneboere i S@rdeleshed er

i Besiddelse af stor Hjemstavnskarlighed. Den lille Plet
med de starkt afstukne Granser, udenfor hvilke mange, i alt
Fald i forrige Tider, meget sjzlden kom, gjorde dem til Hjem:-
memennesker. Og Mandene, der som Semand maatte ud for at
tjene Brodet, fik kun derved deres Hjemstavnsfolelse oget. De
kunde ikke tznke sig at tage Bopzl andre Steder. Deres Hjem
opretholdt de hjemme paa Qen, og det var altid deres Lengslers
Maal, saasnart det var muligt at slaa sig ned ved Hjemmets
Arne paa deres kzre Fodeo for bestandig. Heri er der i de se:
nere Aar dog sket en Forandring. De ellers saa hjemstavnsbund-
ne Mennesker er kommen viden omkring, men Langslen efter
deres Fodeo lever i dem til deres sidste Stund. For at bede no-
get paa Savnet, har Faneboere opsegt hinanden paa de Pladser,
hvor de har faaet deres Virksomhed og dér plejet deres Hjem:
stavnsfolelse med hinanden ved Familie: og Vennefester.

Sarlig i Esbjerg og Kjebenhavn er der store Kolonier af
Faneboere. De har nu i de to Byer dannet Foreninger, der afhol-
der mange Meder aarligt, hvor Medlemmerne samles under For-
mer, der minder dem om Faneboerhes Ejendommeligheder, Sa-
der og Skikke, og hvor de holder disse i Havd ved at fremme
Samfelelsen og knytte Baand, der aldrig kan briste.

Foreningen i Esbjerg stiftedes 24. Juni 1915 med folgende
Bestyrelse: Rorsbetjent H. M. Nielsen (senere Navneforandring
til Herly), Formand, Kebmand Th. M. Knudsen som Nastfor-
mand og Lagerformand N. Chr. Larsen som Kasserer, Lodsfor-
mand M. N. Iversen, Fabrikant N. M. Kromann, Fru A. M.
Lauridsen og Rorsbetjent Math. Gregersen.

Medlemsantallet ligger omkring 330. Foreningen fik sin egen
Fane 1 1919.

Foreningens Aresmedlemmer: Skibsferer P. C. M. Olsen
(ded 1928, Billede Side 115) og Fabrikant N. M. Kromann.

Foreningen i Kjebenhavn blev stiftet 6. Marts 1921. Dens
forste Bestyrelse bestod af: Journalist N. Th. Jerne, Formand,
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448 Fangforeningerne

Formend for Fangforeningen i Esbjerg:

Rorsbetjent Fabrikant Overtoldassistent
H. M. Herly. N. M. Kromann. Emil P. Thomsen.
Fodt 2. Febr. 1870. (Billede fra 1913). Fodt 21. Nov. 1SS7.
Bager Skraeddermester Direktor
F. Engsfed. 5. Lorentzen. Farup Hansen.
Fodt 26. Juli 1900. Fodt 9. Dec. 1875. Fodt 5. April 1891.

Formend for Fangforeningen i Kjgbenhavn:

Journalist Bankdirektar Sadelmager
N. Th. Jerne. C. P. Holm. H. Thogersen Nielsen.
Fodt 13. Nov. 1S70. Dod 8. Juni 1932, 50 Aar. Fodt 24. Nov. ISSI.
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Forvalter Forvalter )
N. H. Madsen. N. Brinch Enné.

Fgdt 17. Nov. 1866. Fegdt 17. Avg. 1874.

Skibsmeagler N. Winther, Nastformand, Forvalter N. Brinch
Enné, Kasserer, Prokurist H. Toft, Fru N. List, Fru K. Enné,
Forvalter N. H. Madsen, Handelsrejsende J. H. Meinertz, Over«
toldbetjent Poulsen og Styrmand S. P. Brinch.

Medlemsantallet ligger omkring 200.

Foreningens Aresmedlemmer er: Overlerer A. D. Thyssen
(dad 1933, Billede 2. B. Side 524), Journalist N. Th. Jerne, For«
valter N. Brinch Enné, Forvalter N. H. Madsen og Fabrikant
N. M. Kromann.

Ved sin 10«aarige Stiftelsesfest 1931 udgav Foreningen en
Festavis, der indeholder Efterretning om dens Virksomhed i de
forlgbne Aar.

Fangs Historie. 29
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BENYTTEDE KILDER.

Foruden de i Teksten anforte:

Fra Fane Birkekontors Arkiv: Tingbogerne 1684—1854. — Politiprotos
kollerne 1791—1840. — Avktionsprotokollerne 1760—1856. — Skifteprotokols
lerne med Bilag 1796—1883. — Seretsprotokollerne 1802—68. — Kopibes
gerne 1802—62. — Skedes og Pantebegerne 1698—1875. — Lagdsrullelis
sterne 1802—33. — Brandtaksationsprotokollerne 1800—60. — Sandemandss
bogen 1714—1875. — Pakken: Indk. Breve fra Fane 1816—18. Hvilke Ars,
kivalier er beroende dels i Landsarkivet i Viborg, dels ved Kontoret her.

Fra Fane Toldkontors Arkiv i Nordby: BrevsJournalerne 1821—64. —
Skibsregistreringsprotokollerne 1875—1903. I Senderho: Sportels og Uds og
Afmonstringsprotokol 1857—1926. — I Rigsarkivet: Diverse Skibslister. —
Lose Blade af en Toldbog fra 1798 fra Senderho Toldsted.

Fra Nordby Prastearkiv: Kirkebogerne fra 1611 til Dato. — Liber Das
ticus (Embedsbog). Pastor Friis’s Regnskabsbog og Dagbog 1760—90 (i
Landsarkivet).

Fra Senderho Prastearkiv: Kirkebogerne fra 1626 til Dato. — Liber das
ticus. — Journal og Kopibog 1815—24.

Fra Nordby Sognearkiv: Forstanderskabets og Sogneraadets Forhands
lingsprotokoller og Kopibeger 1842—75. — Fattigvesenets Protokoller 1814—
44. — Skolevaesenets Protokoller 1826—44 (Landsarkivet). — Kirkens Regns
skabsboger 1786—1850.

Fra Senderho Sognearkiv: Forstanderskabets og Sogneraadets Forhand.
lingsprotokoller 1842—75. — Skolevasenets Protokoller 1814—94. (De =ld-
ste i Landsarkivet). — Fattigvasenets Protokoller 1799—1875. — Kirkens
Regnskabsbeger 1799—1865.

Fra Landsarkivet i Viborg har jeg modtaget og benyttet paa Central.
bibliotekets Lzsestue i Esbjerg: Ribe Stiftamts Kopiboger fra 1660—1826. —
Riberhus Ladegaards Fasteprotokoller til 1741. — Ribe Stifts og Amts Provs
stis Synsprotokol over Kirkerne 1808—61. — Pakken: Fzrgevasenet 1809—
58. — Pakkerne Nr. 121 og 130—32: Indkomne Breve fra Fane m. fl. Steder
til Ribe Stiftamt 1791—1815. — Pakken: Sandflugt og Stenvarn, 1774—1865.

Af Arkivalier beroende i Rigsarkivet har jeg dels gennemgaaet i Ars
kivet, dels haft til Benyttelse paa Centralbibliotekets Lzsestue: Riberhus’s
Lensregnskaber 1537—1660 og Amtsregnskaberne 1661—1848. Jyske Registre
og Jyske Tegnelser fra 1634—1799. — Prasteindberetningerne 1651, 1657—
58. — Biskop Brorsons Visitatsindberetninger. — EkstraskattesProtokollerne.
— Journalsager ang. Assurance for af Fjenden tagne Kornskibe til Norge.
1810—13. — Avktionsforretninger over Gods i Riberhus Amt 1719, 1731—41.
— FanesStrandby Fargeri 1819—35. — Fane Havnesager 1834—68. — Sches
dule of Danish ships and vessels captured subsegvent to the 1. of Decber.
1807 and adjudicated in the High court of Admirality of England between

29°
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that period 6. the date hereop 7. Juli 1815. (Fortegnelse over de at Englen,
derne kaprede Skibe). — Mandtalslisterne 1787—1870.

Adskillige Toldboger fra Ribe, Varde og Hjerting for Tiden 1597—1767.

Fra Privatarkiver: Nordby Skibsrederforsikringsprotokoller 1835—95.
Graadybs Toende- og Kabevasens Protokol 1822—36. — Senderho Hjzlpes
kasses og Seassuranceprotokoller 1827—72. — Skibsforer Jes ]J. Sonnichsen
yngres (ded 1865) Dagbog 1848—64. — Jes J. Sonnichsen zldres (ded 1856)
Spillemandsregnskaber og Dagbog 1802—32. — Fabrikant S. M. Kromanns
(ded 1913) Forretningsarkiv. — Kebmand Fr. Kolvigs (ded 1819) Forret:
ningsarkiv. — En Del Optegnelser af Snedker Andreas Olsen, Skibsforer P.
H. Clausen og Skibsforer P. M. Brinch, samt en Mangde Skibsjournaler.
— Dokumenter vedrerende Mollerne i Nordby. Velvilligst laant mig af
Provst E. K. Thyssen.

Af trykte Kilder foruden de i Teksten nzvnte skal anfores: Statistiske
Tabelverker 1835—64. — Kancelliets Brevboeger 1551—1630. — Ribe Skos
leprogrammer 1827—60. — Ribe AmtsraadssForhandlinger 1843—80. — Of:
ficiel Fortegnelse over Skibene, alle Aargange. — Slzgten Sonnichsen, 1908.
— Redningsvaesenets Beretninger 1859—1920. — Mossin, Fortegnelse over
alle i Danmark hjemmehorende Skibe, 1843, 1845. — Griiner: Merkantil Ka,
lender 1854 (Skibslister heri). — Fortegnelse over de med Kendingsflag
forsynede danske Skibe, 1824. — Meddelelser fra Krigsarkiverne I—IX. —
A. Schneider: Danmarks Handelsflaade i 1873.

Af mundtlige Beretninger har jeg utallige. Det vil vere mig umuligt at
nzvne alle, der har givet mig disse. Foruden dem, jeg har nzvnt 1. B. S. 7,
skal jeg dog nzvne Kébmand P. Sonnichsen, Skibsfererne N. H. Brinch,
Anth. Madsen og Larerinde Enkefru Anne Jessen, Senderho, hvilke alle
nu er dede, endvidere Agent P. Klemmensen Pedersen, Senderho, Fru Lage
Anthonisen og Fotograf J. N. Kromann, Nordby, og Snedker L. Hansen,
Bramminge. De har alle givet mig vardifulde Oplysninger fra zldre Tider,
hvorfor jeg takker. Skibsferer N. ]J. Pedersen, Nordby, er jeg ogsaa Tak
skyldig for vardifuld Assistance ved Indhentning af Oplysninger om et og
andet hos Folk i Nordby, ligeledes Lerer N. M. Carlsen, Nordby, og Kons-
torist Oscar Kromann, Nordby.

Journalist N. Th. Jerne, cand. polit. C. L. Andersen og stud. med. (nu
Dr. med., Tandlege) Ove Brinch har besorget Afskrifter taget for mig i
Rigsarkivet, hvorfor jeg ligeledes takker.

Forklaring paa brugte Benzvnelser af gammel Ment, Maal og V=gt

1 Rigsdaler Kurant er ca. 3 Kr. 20 Ore, 1 Sletdaler er ca. 2 Kr. 13 Ore.
Fra 1813: 1 Rigsbankdaler og 1 Rigsdaler Rigsmoent a 6 Mark a 16 Skilling
er 2 Kr. 8 Ore, men omregnes almindeligt til 2 Kr., 1 Speciedaler ca. 4 Kr.

1 Last Fisk er 1000 Stk., 1 Vog er 40 Fisk, 1 Vorde Torsk eller Hvids
ling er 10 Stk., 1 Qvarter er 5 Snese Hvidling.

1 Skippund a 20 Lispund er 160 Kilo.
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Nedennzvnte Institutioner og Personer har ydet mig okos
nomisk Stette til Indsamling af Stoffet og Udgivelsen af ,Fanes
Historie" :

Den grevelige Hjelmstjerne=Rosencroneske Stiftelse.

Carlsen-Langes Legatstiftelse.

Fano Sparekasse.

Haandvarker: og Industriforeningen, Nordby.

Skibsrederforeningen, Nordby.

Sogneraadet, Nordby.

Sogneraadet, Senderho.

Fonden ,Gamle Sonderho”, Senderho.

Faneforeningen i Esbjerg.

Faneforeningen i Koebenhavn.

Lage Hakon Brinch, Roskilde.

Skibsreder D. Lauritzen, Kjobenhavn.

Direkter Fr. Brinch, Kjobenhavn.

Konsul Jergen Nielsen, Kjobenhavn (ded 1927).

Direktor, Dr. techn. H. ]. Jerne, Wassenaar, Holland.

Direktor M. P. Knudsen, Hestemark Hovedgaard.

Boghandler S. Cl. Hansen, Nordby.

Kaptajn Seren Clausen, Nordby.

Kaptajn Knud Nielsen, Nordby.

Afdede Kaptajn Niels Jessen, Nordby.

Kaptajn Cl. ]. Clausen, Nordby.

Kaptajn N. Th. Nielsen, Nordby.

Kaptajn Borck Clausen, Esbjerg.

Kaptajn H. ]. Hansen, Gentofte.

Kaptajn S. P. Serensen, Kjobenhavn,

Afdede Fuldmagtig Anthon Clausen, Kjobenhavn.

Skibsmagler N. Winther, Kjobenhavn.

Skibsinspektor P. Nielsen, Kjebenhavn.

2 anonyme Givere: A. N. og S.

Desuden har mange Subskribenter af egen Drift betalt mig
Overpris.

Samtlige Givere bringer jeg herved min hjerteligste Tak.
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Uden deres Gavmildhed var Bogen ikke bleven saa fyldig og
navnlig ikke saa righoldig med Billeder.

En Tak bringer jeg ogsaa Undervisningsministeriet, som i
1924 gav Tilladelse til, at der maatte udlaanes mig Arkivalier
fra Rigsarkivet og Landsarkivet til Benyttelse paa Centralbiblio-
tekets Lasestue i Esbjerg, og ligeledes takker jeg Rigsarkivaren
og Landsarkivaren for deres Imodekommenhed med Tilsendelse
af, hvad jeg enskede at laane.

Esbjergs davarende Politimester A. Fritsche (nu Politime:-
ster i Roskilde) og afdede Dommer Esmann er jeg ligeledes
Tak skyldig for Tilladelsen til at gore Studier i Fane Birks her
opbevarede Protokoller og andre Arkivalier.

Personalet i de forskellige Arkiver og paa de Kontorer, jeg
har besogt, har altid vist mig Venlighed og Hjzlpsomhed med
at finde, hvad der kunde vare af Interesse for mig at faa frem.
Jeg takker dem alle derfor, ligeledes Prasterne paa Fane.

Trafikassistent ]. Cl. Jessen (nu Overassistent i Horsens)
er jeg ogsaa Tak skyldig for hans Medvirken til, at Udgivelsen
af mit Arbejde blev paabegyndt.

Journalist N. Th. Jerne, Kjobenhavn, har ydet et betydeligt
vederlagsfrit Arbejde med Korrekturlesning af Bogen og Told-
kontroller S. Sonnichsen ligeledes med at udarbejde Sagregistret.
Begge bringer jeg herved min bedste Tak.

Jeg takker ligeledes de mange, der paa Indbetalingskortene
har sendt mig Hilsener og anerkendende Ord, som har varet
mig til stor Glade og Opmuntring.

Mit Vark er langtfra fuldkomment. Det er blevet til i min
knapt tilmaalte Fritid, i sene Aften- og Nattetimer, trat af Da-
gens Slid og Meje, og har jeg forsegt at stjzle en Time eller to
om Dagen til Arbejdet, er jeg — som Forretningsmand — bleven
forstyrret og afbrudt utallige Gange. Dette har selvfolgeligt i
nogen Grad praeget Stoffets Udarbejdelse og Tilrettelgning
m. m., saa det ikke er blevet saa fuldkomment, som jeg kunde
have onsket det. Jeg tror dog nok at turde sige, at jeg efter Evne
har gjort mit Bedste, og at Lysten har drevet Varket i de 20
Aar, jeg har arbejdet med at indsamle Stoffet og renskrive dette.

Nu foreligger altsaa ,Fanes Historie", og jeg beder Publi-
kum modtage den, som den er, og tilgive mig de Mangler og
Ufuldkommenheder, den ikke er fri for.

Billederne burde have varet noget mere ensartede; naar de
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ikke er det, er Grunden den, navnlig for Portratternes Vedkom:
mende, at de er fremstillet til forskellige Tider og paa forskellige
Fabriker i Lobet af de sidste 20 Aar. Da jeg ofte kun har haft
Billederne til Fremstilling af Klicheerne i kort Tid, saa jeg mig
nedsaget til efterhaanden, som jeg fik dem indsamlet, at lade
disse fremstille. Mange Klicheer er ogsaa fremstillet af gamle
falmede Gruppebilleder, hvilket har vanskeliggjort en smuk
Fremstilling, og mange har tidligere varet anvendt i andet Qe-
med, nogle er laant og andre er leveret mig af de paagzldende
Slagtninge.

De fleste Billeder er leveret mig fra Fotograf J]. N. Kromanns
Atelier i Nordby. Hans righoldige Samling af Plader (50 Aars
Virksomhed som Fotograf) har varet mig til stor Nytte. Frk.
P. Lund, Senderho, har ligeledes leveret mig mange Billeder.

Esbjerg, i Maj 1935.
N. M. KROMANN.
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SAG: OG NAVNEREGISTER OVER DE MEST
BETYDENDE NAVNE.

Albo. 191.

Albuebugten. 18 ff.

Andresen, Chr., Konsul. III 292,

Bagge, Dines, Overlods og Indrulle-
ringschef. 36, 39, 300. IIl 78, 361.

Baggesen, Jens Nielsen, Meller. 50 f.
IT 11 f£f, 56 £f, 113, 503.

Berg, P., Generalk. III 315.

Biering, C. P., Sogneprast. 461 ff.
I1 219. III 327, 344.

Bilbrev. II 362.

Bjergesleje. 3, 248 ff.

.Boer“. 394,

Bomarker. 47.

Boringer. 17.

Bork, Jens Korsholm, Kroejer, Kon-
sul. 378, 437, 469. 11 35 ff. 318, 448.

IIT 289.

Brandredskaberne. 170 ff.

Brandvagt. 118, 132, 170.

Bredselsrum. 32.

Brinch, Jens Rasch Serensen, Kros
ejer. 157, 365. II 48 ff.

Brinch, Peder Hansen, Krobestyrer,
Kroejer. 64 £f. II 20, 43 ff. 111 353.

Brinch, Peder Hansen, Skibsferer.
182. II 196 ff., 486. II1 27, 56 ff.,
180, 204 ff.

Brinch, Seren Pedersen, Kroejer,
Strand. og Sognefoged. 273, 45 ff.,
63 ff, 505. 111 382.

Bukketjornshegn. 6.

Carstensen, Gregers P., Skipper. III
130, 166.

Chrestens Sande. 48, 192,

Christensen, Jens, Amtsforvalter. 29,
51.

Christian d. 8., Konge. III 439.

Christian d. 9., Konge. III 440.

Christian, Prins (Chr. d. 10.). 111 441.

Christiansen (Vibe), Ditlev. 68.

Clausen, Petcr, Sognefoged. 43, 64.
111 337 ff.

Clausen, P. H.,, Kaptajn. 260, 470.
III 285, 318, 328.

Clausen, Peder Jensen, Ekviperingss
handler. III 293.
Dam,“ Hans Ditlef, Kroholder. II

18 ff.

.Det islandske Kompagni“. II 189.

Dideriksen, Jeppe, Kroholder. 65. II
12 ff., 494.

Donner, Joh. Otto, Kaptajnlejtnant.
309. 111 217 £. 370.

.Dora“, Plantage. 470.

Duysen. D. H., Skibsreder. II1 289.

Duysen, Familien. 469.

Duysen, P., Saltraffinader, Hotelejer.
127. 11 37, 398. 111 425 f.

Dyrendal. 257.

Dyrtid. 25.

Eenholm, Jep Pedersen, Tolder. 268,
269.

Eksamensbevis. 111 303, 306.

Ellbrecht, Carl Ludvig, Kommander.
308, 345.

Elses Gab. 4 ff., 21.

Engelstoft, Christian Christiansen,
Birkedommer. 248, 273 ff. 11 443.
III 40.

Engelstoft, Christian Olufsen, Sognes
prast. 21, 84, 124 ff., 190 ff., 370,
395. 11 53, 122 ff. III 381, 421, 527.

Engelstoft, Ingeborg. 65, 272.

Engelstoft, Margretﬁa Elisabeth. 273.
IT 502.

Engelstoft, Oluf Christian, Raad-
mand og Amtsfuldm=zgtig. 400 ff.
II 39, 201, 493, 502. III 372.

Engelstoft, Otte Sophie, Kroejerske.
I1 40 f£.

Enné, Familien. 469.

+Fannikerheden®“. 12. III 430.

Fanninger, Hans Pedersen, Borgmes
ster. 15. II1 5.

.Fana*, Dampskibsselskab. III 289.

Fane:Kvindernes Nationaldragt. 319.

Fane Skibsrederi A/S. III 288.

Fano Ugeblad. II 284.

Fata Morgana. 2.

Fenja. 5.

Fischhaael. 17.

Fiskedamme. 470.

Fonden Gamle Senderho. II 80.

Forraadnelsesfeber. 376 ff.

Foss, Laurids Jensen, Degn. II 494

Frederik, Carl Christian, Prins.

IT 491.
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Frederik d. 6., Konge. 491. III 437 f.

Frederik, Kronprins (Fr. d. 8.). III
440 f.

Frederik, Kronprins. III 441.

Frederik VII Skole. III 304.

Fridsch, Mads Pedersen, Raadmand
og Tolder. 29, 30, 263, 265.

Fridsch, Peder Madsen. 30, 48, 263.

Faxstebreve. 28.

Faarevogtere. 166.

Gabestok. II 488.

Galgebjerg. III 67.

Galgen. 253. III 377.

Galgerebet. 13.

Gallesen, Peder, Kroholder. 48 ff. 65,
272. 111 6 ff.

Genueserbjerget (Pzlebjerget). 41.

Grandelavet. 8.

Greibe, Skibsreder i Hamborg. 362.

Grohmann, H., Sejlmager. III 276.

Granseskel for hvert Sogns For:
strandsret. 135.

Grenningen. 17, 167.

Haener. III 353.

Hammer, Otto Chr., Kaptajnlejtnant.
345. 111 232 ff., 239 ft., 370.

Hansen, J. N., Boghandler. II 450.

Hansen, S. Brink, Skibsf. 437, 469.
IIT 289.

Hansen, Sonnich, F=rgekarl. 435.

Hans Odde. 16, 190.

Harald, Prins. III 441.

Hartkornsejerne. 199.

Hartkornskassen. 259. 111 383.

Havside Bjergene. 3, 17, 183, 248.

Henckel, Johan Friderich, Bartsk®:
rer. 346—351.

Hjoernet (Heonen). 17, 203.

Holbell, P. J. C., Lejtnant. III 232 ff.

Holm, C. P., Kaptajn, Skibsreder.
260 ff. III 281 ff. :

Hovens Dal. 20. II 420.

Hoveriarbejde. 27.

Hobjergning. 32.

Hvaffangst, Faneboere paa. 26, 29.
I1 192, v

Isfjord, K. J., Kebmand. II 196. III
194

Jacobsen, Niels, Kromand, Fzrgeejer.
404 ff. 11 21 ff., 63, 189, 367 ff.
II1 39 ff., 383.

Jensen, Hans Peder, Skipper. I1I 134,
180, 185.

Jensson, Jes. II 487.

Jessen, Hans J., Ferges og Postmand.
321 ff., 412 f££. 111 204.

Kirken i Nordby, Gaver sk®nket til.
I 443, 444, 446 ff.

Kirken i Senderho, Gaver skznket
til. 11 471 ff, 483 ff.

Kirkeblokken.. 234.

Kjeldsandet. 13. II 209.

Kolvig, Carl Wilhelm, Postmester o
Fargemand. 117 ff., 325 ff., 428 ft.
II 197. 111 302, 344.

Kolvig, Frederik Abraham, Kroejer.
11 26 ff., 373 ££. 111 194 ff.

Kornmangel. 210.

Korsdal. II 419.

Krigen 1848—50, Deltagere heri.
IIT 226 ff.

Krigen 1864. III 232.

Krigere, fangne. 137.

Krigsveteraner i Nordby. III 237.

Krigsveteraner i Senderho. III 239.

Krobanken, Varselsskud fra. I1I 63 ff.

Krobessen. 218.

Kroermand, Niels Hansen. 11 38 ff.

Kromann, Mads N., Rorsbetjent,
Krydstoldbetjent. 294, 308. III 217

Kx;oorr}xann, Jes Nielsen, Skibsferer.

Kromann, S. M., Kebmand. 148, 470.
IIT 329 ff.

Kromann, Slzgten. 11 487.

Lauridsen, N. A. Overlzrer. 437,
469. II 539.

Lauritzen, D. Konsul. II 450. III 291.

.Laxen*“, Toldjagt. 295 ff.

Lorck, Jorgen Heinrich, Lzge. 6, 362.
377, 461, 466. 111 302, 426.

LorchsMadsen, J. H., Toldkontroler.
II 327.

Louise, Kronprinsesse. 111 442.

Madsen, M. N., Clark. III 292.

Marie, Prinsess. 111 443 f.

Markrotter. 125.

Mgilcsr, Jacob, M=gler. 111 277, 334,

Melbredal (Mellembjergsdal). 470.

Menja. §.

Markebog. 122.

Maslingeepidemi. 379.

Moeller, Hans Jensen. II 471 ff.

Moller, Sonnich }]cnscn, Skibsferer,
Sognefoged. 32 tf. II 44 ff., 77, 225,
485. 111 144.

Maagekolonier. 4.

Maalebrev. II 362.

Navigationsdirektorer. 111 309.

von Nederaas, Premierlojtnant. III
40 ff.

Nielsen, J. Chr., Konsul, Lordmayor.
436. 11 443. 111 292, 302.

Norby, Morten J., Sognefoged. 12.
11 223. 111 302.

Oddens Rode. 249.

Orlogsgast, en, fra 1864. III 235.

— en, fra 1900. III 241.
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Peter Meyers Sand. 18. III 375, 406,
412, 413, 432.

Pieter Jansens Bank. 90. III 386.

Pontoppidan, H.,
III 314.

Prinsesse Marie, Staalskib. III 281.

Prastens Opdrat 21.

Praestens Optrzk. 21.

Paamonstringsbosse. 225.

Rahr, Jens Rasmussens, Raadmand.
I1 182, 294 f.

Ribe Kebmand. 33, 263.

Ribe Ydermelle. II 73.

Ravejagt. 239, 242.

Redegaarden. II 223.

Rodgaard, Morten Jensen, Skipper.
315. I 189.

Schaltz, S., Underkorporal. III 236.

Schouboe, J. J. L., Skibsmagler. 68.

lekeb]erg 111 67.

Skarlagenss og Difteriepidemi. 377.

Skeltrztte. 62.

Skipper:Certificat. II1 229.

SkippersTyper. III 212 £,

Skove. 13.

Skibsbryllup. II 361.

Skegum. 13.

Sluthette. II 352.

Sonne, Generalfiskal, Kammeradvo:
kat. 65.

Sonnichsen, Jens Jensen, Sognefos
ed. 69, 109 ff., 156 ff., 180 fF., 233
£, 282 £f., 358 f£. 111 39 ff., 373 f.

Sonmchsen ]ens Nielsen, Gaarde er
FKu‘kevzrge 3o. II 55 171, 225

Sonnichsen, Niels, Landfoged og Kirs
kevarge. 11 225.

Sonnichsen, Niels, Skibsbygmester,
Lloyds Agent. 337. 11 485, 539. III
303 328, 388 ff., 400, 411.

Sonmchsen Soren essen, Skibsbygs
mester, Krydstol bet]em 123, 307
£f. 11 532,

Sorte Pest. 20, 25, 365.

Spangsberg, Hans Christensen. I
10 f£f, 503.

Spantegilde. II 352.

Spinding at Her. 215.

Sprinkelsyge. 371.

St. Annz Dal. 21, 41, 191. II 482.

Stjendig. III 356.

Stormfloder. 14. III 338 ff., 354 ff.,
388 f., 411, 429 ff.

Strandrettlghed 39 ff.

Strandforpagtere. III 378 ff.

Strandfogder. 111 383.

Strandtyveri. III 379 ff.

Generalkonsul.

459

Strandvej. 248 ff.

Svarrer, Svend N., Fargekarl. 435.

Svendsen, Jens, Skibsforer. 470. III
328, 330.

Sztteskipper-Bevilling. III 231.

Sonderhoningerne tilbageviser ens
gelsk Angreb 1809. III 78 f.

Senderho Laseforening. 135.

Sonderhos Tromme. 162.

Sonderjord. 18.

Sorensen, Niels, Gaardejer. 32, 40.

Seravere. 20 ff.

Thomsen, Peder, Skibsreder. 71, 109.
II 21, 63 £f, 189. 111 22 ff, 166, 373,
383.

Thyra, Prinsesse. III 441 £.

Thakker, Niels %ensen Skibsforer.
11 196. III 194 tf

Thzkker, Thomas Nielsen, Krydss
toldassistent. 310, 319, 320. III 233.

Tingelbjerg. 79.

Toldbodbessen. 234.

Tomasson, Thordur,
II 80 ff.

Trolovelsesbessen. 234.

Trastubbe. 13 ff.

Uldall, F. Lejtnant. III 235, 238.

Undergrundsgorholdene. 17.

Vadekort. 18.

Valdmar, Prins. III 443 f.

Vesterby. 15.

Vibe, Ditlev Christian. 68, 274.

Vielandt, E. IH 309.

Viggo, Prins. III 441.

ViEingetog. 25.

Vaabenbroderforening paa Fane.
II1 241 ff.

Vaabenhusblokken. 234.

Warrer, Kapt. Johannes J. Warrer.
II1 289 £.

Winckler, Wilhelm Martin, Kaptajn,
Branddlrcktm Kaptajnlejtnant,
Toldkontroller. 155, 182, 288 ff.
I1 142 £f. 111 76 ff, 302.

Wmd Anders Clausen, Degn. 59. 11
9 f

Wmther Familien. 469.

Winther, P. L., Skibsreder. III 281.

W'inther. P. N, "Skibsreder. 111 281 £f,
328, 334.

Winther, S. A., Skibsreder. III 281.

Yder Bjerrum. 20, 369. II 240.

Zeppeliner forulykket. III 407, 414.

Arter og Bonner. 210.

Olboder. 15.

Orum, Navigationsinformator. III
297, 302.

Klosterprast.
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RETTELSER OG FUNDNE TRYKFE]L.

1. Bind:
Side 5 Linie 9 f. n. se skal udelades.
. 21 Linie 4 f. n. Fiskestien, l=s Fiskerstien.
» 51 Linie 3 f. 0. Niels Jensen Baggesen, l&s Jens Nielsen Baggesen.
» 78 Linie 2 f. n. Politimeseter, l2s Dommer.
- 83 Overskriften Sagafald, les Sagefald.
. 145 Broder P. Christensens Alder skal vare 64 Aar.
. 146 Agent P. Klemmensens Fodselsaar skal vaere 1858.
» 154 Linie 1 f. n. August, les Marts.
» 178 Linie 10 f. n. August, les Marts.
» 204 Under Billedet for oven, 1905, les 1915.
» 233 Linie 7 f. n. 1809, l=s 1807.
. 282 Forste Linie i Fodnoten, 1898, l®s 1908.
» 288 Linie 7 f. 0. Jes, l&s Jens.
» 332 Linie 1 f. n. Februar, les Oktober.
» 369 Linie 6 f. 0. Kobenhavn, ls Kebenhoved.
» 400 Fodnoten. Rettelsen findes paa en Seddel bag i Bogen.
» 470 Linie 10 f. o. Palntage, l®s Plantage.

2. Bind:
Side 80 3. L. f. n. Thomassen, l®s Tomasson.

. 180 12. L. f. n. Silladsen, les S. Madsen.

» 262 Chr. Hansens Dedsdag er 14. Oktober.

» 283 Underskriften under Billedet skal vare saaledes: 3 Spillemand:
Skomager C. Lauridsen, Organist N. Gundesen og Blokkedrejer
J. Enné, Nordby, ca. 1885. *

» 290 Maler M. N. Thing er fedt 2. Nov. 1878.

. 305 Linie 17 og 18 skal lyde saaledes: Peder Hansen Clausen har byg-
get en Del Smaafartojer og repareret flere mindre Skibe.

» 307 Under forste Billede, l&s Hans.

» 307 Linie 3—6 f. o. skal lyde saaledes: Laust M. Jepsen (ded 1901,
74 Aar) lerte hos Seren ]. Sonnichsen i Senderho. Han arbejs
dede baade efter Tegning og .ru Tramodeller. Sammen med
Broderen Hans M. Jepsen byggede han felgende Skibe:

» 308 3. Linie f. 0. Venne, l&s Anne.

» 335 1. Linie f. o. tilfojes efter Maj: 1924.

- 401 Overskriften og Kolummetitlerne skal lyde: Jagt og Fuglefangst.

» 484 Tilfojes forneden: Fru Ingenier Engel, f. Brinch, Kjebenhavn (hvis
Forzldre er fedt i Senderho), skankede 1933 et fint broderet
Tzppe til Gulvet foran Alteret.
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Side 523 Overlerer Holger Poulsen har ikke vearet Overlerer ved Real«
skolen, men ved Borgerskolen.
. 525 Under Frk. Grimlunds Billede skal staa ansat 1910 og ikke 1900.
, 526 1. L. f. n. 1915, laes 1918.
, 526 Under N. Birkelunds Billede rettes 1920 til 1925.

3. Bind:

Side 81 og 83 Billederne af H. H. Clausen og Jens Poulsen Clausen er
blevet ombyttet. Under Billedet S. 81 skal staa: Jens Poulsen
Clausen. Dgd 19. Pebr. 1919, 77 Aar. Jernbk. Puk m. fl., og under
Billedet S. 83: H. H. Clausen. Dgd 23. Nov. 1915, 65 Aar. Brig
Claus.

. 91 Jes N. Hansens Dgdsdag er 17. Marts.

. 157 Laurids H. Lauridsens Alder skal veere 79 Aar.

, 161 Jens Mikkelsen Nielsens Alder skal veere 85 Aar.

. 163 Billedet af Sgren Rask Nielsen er forkert. Hans Billede er
saaledes:

, 365 N. M. lversen, lees M. N. lversen.
J. P. Jensen, les J. P. Jessen.
370 12. Linie f. n. H. Donner, laes J. O. Donner.

For dem, der maatte gnske at overkleebe Fejlene med Retteb
serne, fglger disse hoslagt paa et sarskilt Stykke Papir.
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INDHOLDSFORTEGNELSE.

Side
SKibsfarten ............c.coovueeiiiiiiiiiiiiii i, 5
Udskrivning af Mandskab til Orlogstjeneste ......... 22
Faneboerne tager en svensk Kaper 1714 ............... 48
Nordby Sejlskibsforere .............cccovvvuvviiiiiiinin... 73 181
FanoesSkipperes farl. Sejlads i Krigsaarene 1807—14 84
Opbragte Skibe ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiin 100
Mangel paa Bredkorn i Krigsaarene ..................... 154
Heltedaad og Oplevelser i Krigsaarene .................. . 166
Fire Mand fra Senderho taget til Fange af Englen.
derne 1810 ......ccoiiiiiiiiiiiiiiiie e

Senderho Sejlskibsforere ..
Forplejningen om Bord

Krigen 1848—50 .......cccocviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicieen,
Sejlskibsflaadens Udvikling ............occovvvviniiiiennenns 242
Nordby Sejlskibsflaade 1826 ..................c...c..ceeeee. 246
Senderho Sejlskibsflaade 1826 .................c.cccceeilt 248
Nordby Sejlskibsflaade 1854 ..................ccoccoieeeeee. 254
Senderho Sejlskibsflaade 1854 ........................... ... 256
Hele Fanes Sejlskibsflaade 1878 ........................... 259
Sejlskibe paa Fane 1897 ..........ccoevieiiiniiiiiniiiinenns 265
Fane Semend i Fyrvesenets Tjeneste .................. 294
Fane Navigationsskole ..................c.ccooieiiiiiiiiiiiiiniinnan.
Skolens Forstandere ................
Navigationsskolen i Senderho ... .
Assurance- og Hjzlpekasser .................cccccoovvviinninnnn...
Seassuranceforeningen i Nordby ...............cce....... 324
Fano Forsikringsforening for Sefolk ..................... 325
Forsikringsforeningen for Fiskefartejer .................. 326
Nordby -Enkekasse ..........ccccccovvviiiiiiiiiiiiiniiniinnnn.. 327
Den gamle Mand. Fane Bombebesse ....:................ 327
Nordby Understottelsesforening .............c...c..cceeee. 328
Senderho Understottelsesforening ........................ 328
Senderho Enkekasse ............c.ooccoveiiiiiiiiiiiiiiiiinnen,
LeQater .......cooeeeeeeeneene e et eas
Nordby SOBN ..coevniiiiiiiiiiii e
Senderho Sogn ...
Nordby Skibsrederforening . .
Havne- og Besejlingsforhold .......... .
Nordby Havn ..o
Senderho Havn ..................... [T UP PRIt
Lodsvasenet ..........cccoovveiuniiiiiiieiiiieee e
Graadybs Kabe: og Tondevasen ..............cceuvivuenee. 367
. Knuddybs Kabes og Tondevasen ........................ 371
SHANAEN ...ttt a e e 377
Redningsdaad og Redningsvasen ..............ccccccoeeeveiennennns 385
Redningsstationen i Rindby ....................ccooll 394
Redningsstationen i Senderho ............................. 398
Strandinger ..............cooiiiiiiiiii e
Ravfund og Ravhandel ............c..cccccoenviniiiniiiiniiinicennnnen.

Fra Badevasenets Barndom ..
Stormfloder .......................
Kongelige Besog ............ccooeveuueiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeiieennnns
MUSEEE ...
Fanoforeningerne ................ccccceevveieeeeiiiiieeiiriieeeeneiennnn,
Benyttede Kilder ............ccccccccoeviminiiinnniniiiiiiiiieieninneann,
Gammel Mont, Maal og Vagt ...........ccoovvvviveiiiiiiniinnann.. 452
Sage og Navneregister ........cccc.cccooeiuiriieiiiieivnnieerennennnn. 457
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Fegdt 4. April 1870 i Senderho.
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Trykfejl, der om enskes, kan overklebes med nedennzvnte
Rettelser. Sammenlign Rettelser og fundne Trykfejl 3 B. S. 460 f.

1. Bind.
Side 21. Fiskerstien.

Side 51. Jens Niel-

Side 78. Dommer

Side 145. 64 Aar
Side 146. 1858
Side 154. Marts

Side 178. Marts

Side 204. 1915
Side 233. 1807

Side 282. 1508

Side 288. Jens

Side 332. 14. Oktober 1925
Side 369. Koebenhoved
Side 400.

*) Margrethe Elisabeth var ikke fodt i Helsingborg; det var hendes af:
dode Mand, Kroholder Peder Gallesen i Nordby, der var fedt dér. Hun var
Datter af den af Jens Serensen omtalte Amtsfuldmagtig Oluf Christian En-
gelstoft og fodt i Ribe.

Side 470. Plantage

2. Bind.
Side 80. Tomasson
Side 180. S. Madsen
Side 262. Ded 14. Oktober 1925

Side 283.

3 Spillemand: Skomager C. Lauridsen, Organist N. Gundesen
og Blokkedrejer J. Enné, Nordby, ca. 1885.

Side 290. Fadt 2. Nov. 1878
Side 305.
Peder Hansen Clausen har bygget en Del Smaafartejer og
repareret flere mindre Skibe.
Side 307. Hans Morten Jepsen

Laust M. Jepsen (ded 1901, 74 Aar) larte hos Seren ]. Son:
nichsen, Senderho. Han arbejdede baade ,efter Tegning“ og
»fu Tremodeller. Sammen med Broderen, Hans M. Jepsen,
byggede han felgende Skibe: Danskernes Historie



Side 308. Anne
Side 401. jagt og Fuglefangst
Side 450. — Fglgende kan indklabes:

Kaptajn P. A. Pedersen, Nordby, skenkede 1934 et smukt
Skib til Nordby Kirke. Model af det engelske Linieskib, Ad«
miralskibet ,,Victory".

Side 484. — Fglgende kan indklaebes:

Fru Ingenigr Engels, f. Brinch (hvis Forzldre Kgbmand P.
Brinch og Hustru Mette Cathrine, f. Brinch, er fadt i Sgnderho)
skaenkede 1933 et fint broderet Taeppe til Gulvet foran Alteret.

Side 523.

Rettelse:
Holger Poulsen har ikke veeret Overlerer ved Realskolen, men ved Bor,
gerskolen.

Side 525. ansat W>0
Side 526. 1918 »as

3. Bind.

Side 81 og 83. — Billederne af H. H. Clausen og Jens Poulsen
Clausen er blevet ombyttet. Under Billedet Side 81 skal staa:

Jens Poulsen Clausen

Dgd 19. Febr. 1919,
77 Aar.
Jernbk. Puck m. fl.

Under Billedet Side 83 skal staa:
H. H. Clausen.

Dgd 23. Nov. 1915,
63 Aar.
Brig Claus.
Side 91. Dgd 17. Marts 1925, 80 Aar

Side 157. 79 Aar
Side 161. 85 Aar

Side 163.
Sgren Rask Nielsens Billede er saaledes:

Side 365. M. N. lversen

]. P. Jessen

Side 370. J. O. Donner

Det henstilles til Bogbinderen at besgrge OverklgnP e ="



Med Udsendelsen af nzrvarende 3. Binds 2. Del sluttes
~Fanes Historie“. Det vil sige, hvad der angaar Qens Historie,
Topografi og statistiske Efterretninger.

Jeg har dog endnu en betydelig Del Stof, jeg mener, der ber
udgives.

Det er for det forste Fano:Semands Oplevelser paa Havet
lige fra de som 14:aarige Drenge kom ud at sejle og til de ,lagde
op" for stedse. Herom har jeg modtaget mange interessante
Skildringer fra yngre og zldre baade nulevende og forlengst
afdede. De er vard at stifte Bekendtskab med, thi om nogle Aar
vil alle de vare borte, der kan fortzlle om Semandslivet om
Bord paa Sejlskibene.

Denne Del, der vil faa Titlen

FANO-SOMAND I STORM OG STILLE,

vil ogsaa komme til at indeholde Efterretning om alle de Red-
ninger paa Havet af Menneskeliv, som Fane-:Semand har uds
fort fra langt tilbage i Tiden og til vore Dage, forsaavidt jeg har
kunnet opspore dem. Disse Heltedaad har ofte varet forbunden
med storste Livsfare for Redningsmandene, og derfor ber de
paagzldende hadres ved, at Efterretning derom kan bevares
for Efterslegten.

Bogen vil blive rigt illustreret og udkomme saasnart et pass
sende Antal Subskribenter har tegnet sig. Til dette Brug veds
legges Bestillingskort.

For at alle Heltedaad kan komme med, beder jeg dem, der
har Kendskab til saadanne, at give mig Underretning derom,
hvad enten Redningsmandene har modtaget offentlig Anerken:
delse derfor eller ikke. Foreloebig kan man blot nazvne Tildra-
gelsen, har jeg saa ikke i mit Arkiv noget derom, kan vi tales
nzrmere ved om Begivenheden.

For det andet paatznkes Udgivelsen af en Bog med Titel

FANO-FOLK I SKIK OG VIRKE.

Derom vil senere blive gjort Rede.

~Fanes Historie“ leveres komplet for Kr. 32,00 frit tilsendt.
Betalingen kan om enskes erlegges i mdl. Rater af mindst 3 Kr.

N. M. Kromann: Af Slegten Warrers Historie. Pris 1 Kr., 3 Ekspl.
2 Kr. 50 @re, 6 Ekspl. 4 Kr. 50 Ore. Soenderho Slezgten Thogersens zldste
Led, 50 Ore. Forsendes franko fra Udgiveren, naar Belobet sendes forud
i Frimzrker eller pr. Girokort. Girokonto 38678.
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