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Fra hjulspor til motorvej

Af Hans Kristen Dissing.

Afsnittene om veje og samfardsel for motorvejen
er skrevet 1 samarbejde med Runa Christensen.

Veje og feerdsel i gamle dage

»Sd en dag, sadan mellem hobjergning og host blev det bestemt, at morbror
Niels skulle kore hen til en klog kone helt nede pa Agersted Feelled med mig.
Vi korte i fjedervogn ad jordveje mellem marker. Da vi ndede bakkerne,
krummede vejen sig gennem lyng og gyvel, enebcer og bagepurl. Der var
dybe sandede hjulspor mellem haje brinker og med husstejle bakkeknuder til
begge sider. Her boede ingen. Ingen udsigt abnede sig, ndr man drejede
forbi bakkens fod. Her var stille, og hestene dosede langs den treelse vej.
Varmen var bedovende, og stovet treettede.

Endelig dbner landet sig. Vi nar neer ind under Storskovens bryn, her ligger
lave kalkede strdteekkede bindingsveerkhuse med smd dyrkede agerkiler og
strimler pd skrdaningerne. En grd ko og et kobbel grdncesede far ligger og
gumler drov i dalens gronning.

Gaigehgjene set fra broen, der forer Hjallerup-Dronninglundvejen over motorvejen. Her
mades Kongevej, landevej og niotorvej.
(foto: Bent Baumann Jensen).



Vejen er bestandig en celdgammel jordvej. Den snor sig langs
lyngbakkernes jod. Somme steder skcerer den sig som en favnedyb hulvej
gennem et hajdedrag overgroet med bregner og brombcer, tyttebcerris og
revling.
Hestene gdr i sta af sig selv midt i vadestedet. Den grd stamper og skraber,
sd det lave vand stinter og risler over flanker og hammel. Hun drikker
utdalmodigt med vippende oren og ryster manken.
Hun har ikke tid!
Men den blakkede skyller keeften, sd milen rasler og ringler. Dykker mulen
tilbunds i strommen og suger hulen fuld uden at synke. Sa heever hun
hovedet sa hajt, hun kan nd, fattet og frydefuld rolig ser hun sig omkring.
Det var velsignet med et vadested ved vejen. Den blakkede drager et langt,
henforende hestesuk ud af beelgen, idet hun skyller vandet ud af halsen med
store overfladige skvulp.
Nu kom vi da sa langt!
Vi karer over en jeevn gron slugt med enkelte store treeer: Ask og lind, for
her er lce og grode. - Der er sadan en kendt og fortrolig rummel i den
gamle fjedervogn. Nu har vi det skont, og jeg holder tommen, medens
morbror fdr ild i sin korte stive pibe«.
Sadan berettes der om en tur med hestevogn 1 Ostvendsyssel 1 slutningen af
1800-tallet. Det er digteren og fortalleren Anders Christensen fra Thorup,
der giver beskrivelsen 1 sin erindringsbog » Traet« fra 1966.
Vejene var bindeledet i mange af livets forhold den gang som tidligere. Og
udviklingen op til 1 dag har kun understreget vejenes betydning som det
skelet, der binder samfundet sammen. Hvor mennesker har behov for at
faerdes, opstér der vej og sti, hvis ikke selve naturen leegger hindringer 1
vejen. I den danske natur steder vejene kun pa to typer forhindringer:
Virkeligt stejle moranebakker, og dem er der i1 grunden ikke s mange af,
og vand - altsd vand, der ikke er s& dybt, at det kan udnyttes til sejlads, for
sd er vandet ikke nogen hindring, men et bindeled i sig selv. Vandlidende
jord, sumpe, fugtige enge, kaer og moser var de virkelige og store
forhindringer for &ldre tiders ferdsel.
Efter at Danmark var blevet et fasttomret rige med en veletableret
kongemagt, var der brug for gode overordnede forbindelseslinier mellem
landets vigtigste byer og magtcentre. Det forste skriftlige vidnesbyrd har vi
1 Valdemar Sejrs Jyske Lov fra 1241, hvor der om veje stér, at »over hver
Bymark skal de Ejermcend, der bor pd Marken, istandscette Kongens
Hceerstreede. Men er der meget Ufare, enten Mose eller stor A, skal hele
Kirkesognet hjeelpe dem med at gore Bro, hvis det er nadvendigt. Er det
hele Herredets Vej, da skal hele Herredet hjcelpe til at gore Bro og at
vedligeholde den siden. Hovedvejen skal veere fjorten Alen bred, og
Farten ( hele anleegget) skal veere femten Favne bred eller sa bred, som
alle Ejere vil najes med.«
I 1558 - under Christian 3. - blev Den Koldingske Reces givet, og den
stadfestede og udbyggede Jyske Lov bl.a. med en pracis beskrivelse af,
hvordan hovedveje - Adelfarveje - skulle vedligeholdes. Det blev fastslaet,
at kongens fogeder, embedsmend og andre, som fik »brokorn« for at holde
broerne 1 orden,



ogsa skulle tage den forpligtigelse alvorligt og serge for, at stolper,
rekverk og lignende altid var 1 orden, s& man kunne komme over uden at
lide skade. Skulle det ske, at »en vejfarende Mand ved deres
Forsommelighed kom i Ulykke«, sd matte foged eller embedsmand »selv af
sit eget bade Skaden«.

Huller og anden slitage pd »Adelfarvej« var det lensmandenes ansvar at
udbedre. Man tilsagde herredsmandene med heste og vogne, nar skaderne
var sket, og det var s deres opgave at fremskaffe sten og grus til at fylde 1
hullerne. I den forbindelse fremhavedes det, at lensmanden »for alt i
Verden ikke pdlegge den ene mere end den anden — ej heller forskane«.
Forsegte nogen at slippe for arbejdet eller undlade at mede til aftalt tid, »sd
dommes han derfor og bader tre Mark Penning til sit Herskab og en Tonde
Al til Sognemeendene i det Sogn, han bor i«. Lensmanden kontrollerede ved
besigtigelse to gange arligt, at broer og veje blev holdt i forsvarlig stand.

I 1682 naevnes de vigtigste veje for forste gang hver for sig 1 et brev til amt-
mandene. Her pdlagdes de sammen med proprietererne at planlegge,
hvordan vejene bedst kunne indrettes med hensyn til forlab og ekonomi.
Man skulle ligeledes lave en opdeling, sa udgifter og arbejde fordeltes
ligeligt mellem de enkelte herreder og birk, og séledes, »at intet
bondergods ma forskanes, og ellers efter broers og jordbundens
beskaffenhed.«

Den eneste nordenfjords vej, der naevnes her, er den fra Aalborg til Seby og
Skagen. Om den gstlige alfarvej pd denne tid var vigtigere end vejen til
Hjerring, eller den blot treengte mere til at blive »indrettet«, vides ikke med
sikkerhed, men alle de ovrige betydningsfulde veje 1 Jylland og pa eerne
navnes.

Det vasentligste er imidlertid, at vi endnu engang far princippet for det
danske vejveasen slédet fast. Kongen gav ordre til at indrette og vedligeholde
de overordnede veje og broer, og banderne udferte arbejdet, der blev fordelt
efter, hvor store problemer, der var med de enkelte broer og vej stykker, og
hvor stor ydeevne det enkelte sogn havde efter hartkorn. Alle deltog 1
arbejdet, ogsa de sogne, som 14 langt fra en alfarvej. De fik sa bare et mindre
stykke eller et mindre besverligt stykke at vedligeholde.

Landsdelens evrige veje kunne bender og herremand vedligeholde eller
lade forfalde, som de ville. Kongen blandede sig kun i1 de {4 veje, der havde
betydning for kongemagten, og de fik pa grund af kongens péleg om
vedligeholdelse en serlig status. Befolkningen kaldte dem kongeveje.

Kongevejene

Gennem Dronninglund Kommune géar der to af disse gamle kongeveje:
Saeby Sundby Landevej og kystvejen fra Hals til Frederikshavn.

Den gamle landevej fra Norresundby til Seby gik - og gar stadig - fra
tingstedet nord for Vodskov mod nordest i kanten af Hammer Bakker, ud
over engene mod Frederikshvile, skrit ind gennem det nuverende
Hjallerup 1 Hegely Plantage, nord om Mellegirden og forbi Galgehgjene,
hvorefter den folger Ringstedvej og Tusbrovej forbi Markedsdalen, skrar
tvaers over Kirkevej og Vadet og gir som en



Kongevejen lige for dyb hulvej op mod krydset
ggfl%élg{leygnsoefzso Bent Bjergvej/Storskovvej. Derfra

folger den Bjergvej, gar nord
for det nuveerende Orso og
lober ud 1 det stykke, som har
faet lov at beholde navnet og
ogsd i dag hedder Gl. Kongeve;.
I Agersted laber kongevejen
over 1 Prastbrovej, og ogsa
efter Praestbro kan vejen folges
som en asfaltvej over Alfarvad
helt til Saby.
Hvor leenge den gamle konge-
vej har fulgt det spor, ved man
ikke med sikkerhed, for ogsa
for i tiden flyttede man vejene,
hvis behovet og jordbundsfor-
holdene gjorde det rimeligt.
Man anlagde ikke ligefrem en
ny vej, men anbefalede blot en

Kongevejens forlob uden om Galgehojene. anden rute gennem det ret uop-

(foto: Elmer Dals/gaard udldnt af
LokalhzstorzskAr iv, Asaa).



dyrkede land og palagde
bonderne fra nogle ekstra sogne
at hjeelpe til med at rydde vej en
og senere vedligeholde det nye
stykke, hvor man vidste, at der 1
den forste tid ville vaere flere
huller at fylde og sten at flytte.
Desuden sergede man naturligvis
for, at der var bro eller vadested
ved der og bakke og vaser over
sumpede streekninger.

For at undgé det besverlige vand

fﬂlger den gamle ) Kongevejen sycéforAsaa 1912. Nu den sydlige del
Saby-Sundby-vej vandskellet og 7f kovvej ud mod den nordlige " ende af

krydser kun fire vandleb fra (?g?o?{aggliZZhistoriskArkiv, Asaa).

Hjallerup til Seby: Forst

Vadet over Donnerbak nord for Dronninglund, hvor der forst efter 1821
blev bygget bro (en stenkiste 1 granit), dernest de to traebroer over
Pulsbakken og Voer A og endelig Alfarvad vest for Lyngsa, hvor der
allerede for 1786 var bygget en stenkiste til baekken.

For stenkisten ved Vadet blev bygget, korte Kongevejens rejsende ganske
enkelt ned 1 Donnerbak og fulgte baekken et stykke 1 selve baklabet, inden
de igen kerte op pd den anden side, hvor brinken var overkommelig.

I det hele taget folger dette stykke kongevej pa en ret genial made de
naturlige forhold. Det er ogséd naesten forskédnet for bakker, da det lige
sniger sig neden om Jyske As.

Kongevejen blev vedligeholdt efter de gamle forskrifter fra 1500-tallet og
klarede trafikken - mere, eller mindre heldigt alt efter arstiden - helt frem til
1850'erne, da de nye tider, som blev indvarslet med Vejforordningen af
1783, endelig naede til Ostvendsyssel. Derefter blev den til en almindelig
sognevej, og nogle vej stykker blev allerede 11 860'erne degraderet til
privat fellesvej. Alligevel levede den gamle kongevej videre. Den var sa
indarbejdet 1 folks vaner, at den ikke bare kunne forsvinde; specielt til
Hjallerup Marked var den meget befardet, da den var meget velegnet til at
treekke eller drive dyrene til markedet pa, og pa lang af stand kunne man se
stovskyerne rejse sig over vej en. Forst da Donnerbak lige efter Anden
Verdenskrig blev fort uden om stenkisten ved Vadet, og stenlaegningen 1
det gamle vadested blev brudt op og brugt som fyld 1 soklen til gardens nye
bygning, fik den gamle kongeve;j sit store »knek« og gled langsomt ud af
brug.



Ogsa gennem skovbevoksede omrdder kan Kongevejen
efterspores. (foto: Bent Baumann Jensen).

At kongevejene - bade den ostre og den gamle - stadig lever i folks
bevidsthed fremgar af en lille anekdote fortalt 1 1993 af et medlem 1
kommunens tekniske udvalg. Snakken gik om vaddelgbsbanen 1 Asaa, og
da det blev n@vnt, at den var anlagt hen over Kongevejen, fortalte
medlemmet, som bade havde indsigt 1 landbrugsforhold og havde
lokalkendskab, at vaeddelgbsbanen netop derfor var forsynet med led 1
begge ender, sé folk kunne kore igennem. En &ldre landmand var flere
gange kommet karende med hest og vogn pd veddelebsdagene og var
ganske roligt kert ind gennem det ene led og ud gennem det andet for at
bevise sin og alle andres ferdselsret, for - som fortelleren sagde - ingen har
jo lov at speerre Kongevej en.



Udsnit af Det Kongelige Videnskabernes Selskabs kort fra 1793. Det viser bl.a. vejenes
forleb 1 Dstvendsyssel.
Opmalingen blev foretaget i [ 780 erne.



De store vejes anlaeg

Det forste egentlige vejanlaeg 1 Ostvendsyssel var bygningen af den nye
landevej mellem Norresundby og Frederikshavn.

I 1847 oprettedes der dampskibsforbindelse fra Frederikshavn til Norge, og
det gav oget trafik pd den gamle kongevej, som var 1 en meget darlig
forfatning. Serligt slemme var de 5 mil fra Saeby til Frederikshvile - eller
Hjallerup Kro, der havde fiet det nye navn efter, at Kronprins Frederik,
senere Frederik d. 7., havde overnattet der 1 maj 1843.

Hjorring Amtstidende skriver den 7. august 1847: »Sidste Vinter horte man
af vore Gjeester eenstemmig Klage over denne Landevej, som vistnok maa
henregnes til de sletteste i hele Riget, og hvis Befarelse neppe kan give den
Fremmede noget fordeelagtigt Begreb om en i ovrigt - vi tor vel med Guds
Hjeelp sige - velordnet Stat.«

Det sydlige stykke af landevejen fra Loftebroen ved Bouet til
Frederikshvile var blevet chausseret, det vil sige grundforbedret med
paklag af kampesten og deklag af skaerver, hvorefter overfladen tromledes
fast under vanding og grusning. Samtidig var vejen blevet lagt syd om
Hammer Bakker og Vodskov, hvor den for gik ad Langbro Vase og
Lillebro Vase op til Tinghgjen og ind gennem bakkerne nord om byen. Fra
Eget ved Kinnerup og ud over de blede, vade enge til Frederikshvile valgte
man at legge den nye landevej oven pa den gamle vase, som benderne 1
arhundreder megjsommeligt havde opbygget af tilkerte materialer.
Referatet fra et vej syn 1 december 1725 giver et indblik 1, hvor svart det
har varet at vedligeholde en vej - eller noget, der bare lignede - tvars over
de blade og vade engstraekninger.

I 1719 havde Vendsyssel fiet en vejmester, Thomas Laursen Kjaerulf, som
bosatte sig 1 Orseg Kro. Ved hans ansattelse blev der givet en instruks,
hvoraf det bl.a. fremgér, at vejenes reparation skulle ske en gang arligt om
foraret, nar benderne havde tilsaet.

Vejmesteren skulle da udstede sedler til sognefogederne om, hvornér de
forskellige sognes bender skulle mede til arbejdet, og hvad de skulle
medfore til vej skifterne af ris, lyng m. v. I hvert sogn skulle han beskikke
en yforstandig og skikkelig« bonde til sammen med sognefogeden at have
opsyn med og ledelse af vejreparationerne, »under hvilke det ikke var
bonderne tilladt at holde pavse for at sage kro hus.«

Ude over engene har en arlig reparation af hovedlandevejen slet ikke varet
nok. Arbejdet var stort, og derfor havde de enkelte sogne ret korte vej
skifter. De godt 4 km fra Herredsbroen over Gera og op til Hjallerup var
inddelt 1 syv vejskifter, og det eneste vej materiale, som kunne holde, var
ris (grene af pil og birk) samt lyng. De tre store Lyngdrupgarde havde det
forste vejskifte. De 14 taet ved og havde lyng og ris nok. S4 kom Hellum
Sogns »nu meget vel og hajt opbyggede Vase«, den skulle repareres med
lyng og ris op til tre gange hvert ar for at kunne holde 1 dette blode morads.
Nord herfor 14 @rum Sogns vejskifte, som ogsa



hvert ar havde brug for ris, og hvis bender ikke kunne fé lov at tage det
hjemme, sa de métte tage lyng fra Hellum Hede og Allerup Felleshede.
Hellevad Sogns vejskifte gik over et stykke hede ast om Faurholt Mark. Det
var ikke sa bladt som de forrige, men skulle vasen holde, métte der ris eller
lyng til, som sognets ejere, Borglum Kloster, Ormholt, Nr. Ravnstrup og
Dronninglund ogsé havde rigeligt af. Det naeste vej skifte, som gik op til Ny
Kro og et godt stykke videre mod nord, vedligeholdtes af Jerslev Sogn. Det
var en meget bled og sumpet bund, men en del af sognet 14 1 skovegne, og
de andre kunne finde lyng, hvis de ellers var lidt om sig, mente vejmester
Kjerulf, som kunne se, at stykket var repareret mange gange 1 det forlebne
ar. Lyngdrup Bro - en stor »loftbro« af tree med planker pa tvers - var blevet
bygget af vej mesteren og sognets proprieterer.

Hellevad Sogn havde det naste stykke, som ogsa var meget bled og sumpet
engbund, der kraevede ris til vedligeholdelse og mange reparationer i arets
leb. Dernest fulgte mod nord Dronninglund Sogns vejskifte til Hjallerup
Hede. Det bestod af de dérligste og bladeste engbunde i1 hele Vendsyssel,
men var ganske godt vedligeholdt, fordi »hendes Kongelige Hojhed
Prinsessen giver aarlig Ris og Lyng dertil, saa ihvor meget det end regner,
saa er Bunden haard af Ris og Lyng«. Sddan havde det imidlertid ikke altid
vaeret med hverken den eller andre sogneskifter, hvor man selv 1 den
tarreste midsommertid ikke kunne komme over »for Punser og Dynd, men
maatte nodes at bruge en anden gammel Vej, som kaldes Sloren, som har
vaaren brugt i gamle Tider, forend Vejene blev indrettet. Samme gamle
fortreedelige Vej gik langt mod vest ved Hjallerup Hede og siden over Kceret
til Faurholt, hvilket ikke aleneste der var langt omkring, men ogsd meget
ondt«.

Frederikshavn var blevet kebstad 1 1818, men det havde ikke forbedret vej
forholdene synderligt, hvilket méske isar skyldtes nogle forsemmelige
byfogeder, som angribes kraftigt 1 Kgbenhavnerposten i november 1841,
og om forholdene i Frederikshavn siges der, »at Vejene vare i den Tilstand,
at endog pa Hovedgaden, som udgjor en Dee! af Kongeveien, kunde man
ikke kjore ved hailys Dag uden stor Frygt for at veelte.« 1 1847 bliver der
gjort noget ved det. Der arbejdes pa den nye landevej, som er lovet ferdig
med udgangen af september maned, men arbejdet skrider ikke, og
brobygningen driller, sd det ser ikke ud til, at vejen bliver feerdig det ar, »og
man maa saa meget mere beklage dette Arbejdes sneglegang, da den
norske Dampskibsforbindelse, som tager sin Begyndelse med »Nordcaps«
Ankomst hertil forstkommende 16de Oktober, hvistnok har Krav pd
Foranstaltninger fra dansk Side til at lette vore skandinaviske Brodre
Landcommunikationen med de ovrige Dele af Riget. I de lange, morke
Vinterncetter, som nu neermer sig, skal man finde sig i, skjondt man betaler
for sin Befordring det enorme Belob ca. 7 MK. pr. Miil, at veere udsat for
hvert Oieblik at veelte pd denne ncesten ufarbare Vei, eftersom alt ligger
hulter til bulter«, (Hjorring Amtstidende 11. oktober 1847).



Tilbage var det midterste stykke, hvor Kongevejen skulle laegges totalt om.
Hjorring Amtstidende skrev i august 184 7: » Vejen fra Sceby til
Frederikshvile, ca. 5 Miil, er hajest treengende til en lignende Forbedring.
Imidlertid erfarer man nu, at Vejlinien pa dette stykke endelig efter
langvarige Deliberationer og vistnok ikke ubetydelige Pengeopofre/ser,
nyfigen er afstukken, og at Vejen skal veere feerdig pad haoist 3 Aar, og maa
man ret inderligen onske, at dette maa blive Tilfeeldet, og at dette Veistykkes
Istandscettelse saameget mere maatte blive Gjenstand for Amtsraadets
Opmcerksomhed, da denne Veis hidtilveerende Beskaffenhed kun staar i en
altfor sorgelig Disharmoni med den mere levende Freqvents, hvortil den
arrangerede Postforbindelse med Norge skulle give Anledning. «
Oplysningerne havde de fra amtsrddsmedet den 4. august, hvor vejens linie-
foring havde vearet til diskussion. Men 1 marts 1848 kom folkeopstanden,
hvor Frederik den 7. lovede det danske folk en ny forfatning, og nasten
samtidig kom Trearskrigen med Tyskland, sa der var andet at teenke pa end
en lille landevej 1 Ostvendsyssel.

Selv om krigen endnu ikke var afsluttet, var Seeby-Sundby Landevej pé
dagsordenen ved Hjorring Amtsrads meder 1 vinteren 1849/50. Man sogte,
trods de politiske tilstande, om at f et tidligere bevilget 1an pa 10.000
rigsdaler udbetalt til vejens bygning, og den 5. juni 1850 aftholdtes der
licitation pd Hjallerup Kro. De har varet ude at se pa selve vejen under
licitationen, for der ligger stadig lidt graesstra og fre mellem
licitationspapirerne, som opbevares pa Landsarkivet i Viborg. P4 trods af, at
den nye landevej skulle over Jyske As nar ved den 90 meter hoje Fjerdmose
Bakke og desuden krydse 13 vandleb, hvor den gamle kongevej kunne
ngjes med 4, sa lykkedes det alligevel at i vejen feerdig pad mindre end 3 ér.
Udgiften til materialer og arbejdslen var pa 60.000 Rbd.

I den forste udgave af Hjorring Amtstidende efter nytér 1853 kunne man
leese: »At Chausseringsarbejdet paa Scebye - Sundby mindre Landevej,
forsaavidt angaaer Streekningen mellem Hjallerup Kro og Scebye, nu er
tilendebragt, og at Veien saaledes er passabel i hele sin Udstreekning,
bringes herved til almindelig Kundskab.«

Nye veje - ny udvikling

Den nye landevej skabte muligheder for nogen og problemer for andre.
Kromand Niels Chr. Christensen, som havde en kro ved Kongevejen 1 det
gamle Agersted, indsa straks, at han ville miste sit levebrad sammen med
landevejstrafikken. Men 1 Gardsholt var der mulighed for at kebe en
faestegard, hvis jord blev gennemskéret af den nye landevej ved to
vejkryds, dels lige syd for Voer A tat ved garden, hvor Gardsholtvejen
krydsede den nye vej, dels ved vejkrydset oppe péd heden, hvor
Vestengérdens Skole 14 ensomt pa vejen til Svinehave og Skov Malle.
Kromanden kebte garden den 11. juni 1852, og han valgte at bygge den nye
kro pé heden. Den fik navn efter gdrden, som hed Flauenskjold, og det gik
strygende. Allerede den 16. juni samme ar kom Kong Frederik den 7.
agende forbi med stort folge pé sin vej fra Frederikshavn til Aalborg. Der,
hvor



Kroer pa landet

Allerede i Erik Klippings tid (1249-1286) kom en forordning om opret-
telse af kroer, og i Dronning Margrethe den 1.'s tid blev der 1 1396 pa
Viborg Landsting vedtaget, at der skulle oprettes kroer med 4 miles mel-
lemrum for, at de rejsende kunne fa forplejning, og prisen mdtte ikke sat-
tes hojere end i nermeste kobstad. Om bestemmelsen blev gennemfort i
fuld udstrekning, ved vi ikke. I hvert fald ser vi, at praestegirdene ogsa
efter Reformationen var herberg for rejsende, og da det omtales som en
vasentlig byrde for sogneprasterne, har det helt givet ikke varet for vin-
dings skyld.

C. Klitgaard skriver om kroer generelt, at der i det 16. drhundrede tilsy-
neladende kun har vearet ganske fi autoriserede kroer pa landet 1 Jylland,
men at der utvivlsomt var en mangde upriviligerede kroer rundt om 1i
landsbyerne, hvor man kunne fa bade flydende og fast fade og sandsyn-
ligvis ogsd »Natteherberge«. Her samledes ogsa byens mand til datidens
yndlingsbeskeftigelse: @Oldrikning. Fra biskop Peder Palladius' visitats-
bog citeres falgende: Vil manden endelig ede sine penge hos olkonen, bor
han tage ellet med hjem og drikke det sammen med sin hustru og bern,
sd de ikke skal drikke valle og vand, medens han drikker godt el, og far
han s3 en skal ol over torsten, kan han gé i seng og sove rusen ud i god
behold. Ogsa i andre skrifter omtaler Palladius det fordeervelige kroliv, sd
pa hans tid (omkr. 1550) synes kroer at have vearet almindelige 1 lands-
byerne.

Adskillige forbud og forordninger mod glsalg fra 1593 til 1700 fik ikke
nogen sarlig praktisk betydning, for netop i denne periode synes der at
have varet en sand overflodighed af kroer.

Agersted Gamle Kro. Arstal ukendt. (foto: Lokalhistorisk
Arkiv, Agersted).



landevejen passerer Jyske As, havde Hellevad-@rums borgere og
sogneforstanderskab taget opstilling for at modtage Kong Frederik, og
kongen besteg sammen med Grevinde Danner det hejeste punkt og gav det
navnet Dannerhgj, hvorefter befolkningen lovede den hgje majestat, at man
pa grundlovsdagen hvert ar ville feste pd Dannerhgj.

Den 1. april 1853 flyttede Generalpostdirektionen det 1 1852 etablerede
brevsamlingssted fra Agersted til Flauenskjold Kro, og den 23. august
atholdt Hjerring Amts Landekonomiske Selskab dyrskue ved Flauenskjold
Kro. I 1855 ansegte kroejer Niels Chr. Christensen om tilladelse til at
afholde et arligt marked anden mandag 1 september med kveg, far, landlige
produkter og fabrikata. Amtsradet vedtog pa sit mede den 23. maj at
anbefale anseogningen over for ministeriet med folgende bemarkning: »At
ved Anleeg af den mindre Landevej gennem Amtet fra Norre Sundby til
Scebye i en Streekning af 4,5 Mile er en Kroe bleven etableret i Flauenskjold
omtrent midt imellem Hjallerup og Scebye, idet en stor vel indrettet Bygning
er bleven opfort med passende Lokale for Rejsende, samt Rejselade, en stor
Stald med Hensyn til at Posten skifter Heste sammesteds, m.v. Ved denne
Kro er megen Sogning af Rejsende, der er tiltagen, idet bemeldte Landevej,
der folger en aldeles ny Linie og er dragen mere vestlig igennem de store
Dronninglund, Voer m. fl. Sogne, har bevirket en bekvem Forbindelse
imellem til deels frugtbare Egne af et vidtudstrakt Distrikt.«

Hjallerup Kro omkring 1900.
(foto: Lokalhistorisk Arkiv, Hjallerup).



Nar man anlegger en hovedvej i en helt ny linie, bliver noget af den
gamle vejstruktur brudt 1 stykker. Derfor anbefalede Rentekammeret 1
1847, da Seby-Sundby mindre landevejs nye linie blev vedtaget, at de
sogne, der pa grund af den nye linieforing skulle overtage den gamle
kongevej som bivej, fik et belab udbetalt fra Amtsprepationsfonden til
anlaeg af een eller flere forbindelsesveje til den nye landeve;.
Allerede i februar 1851 henvendte Dronninglunds sogneforstanderskab sig
til Hjorring Amtsrad for at fi oplyst sterrelsen af det belgb, som kunne
forventes bevilget til ovennavnte. Af grundkortene til Videnskabernes
Selskabs kort fra 1786 ses det, at der allerede var en vej fra Dall Melle,
hvor den nye vej kom til at gd over Klausholm A, til den gamle kongevej
ved Sudergérdene, men det er nok alligevel sandsynligt, at der er blevet
bevilget penge til denne vejs forstaerkning. I det daverende Dronninglund
Sogn var der 1 gvrigt 21 nummererede og omhyggeligt beskrevne
offentlige biveje.
Det var nu ikke mere s nedvendigt med en kro i1 Frederikshvile, da den
store vase, som gér over de vidtstrakte enge og sumpede omrader fra
Hammer Bakker, gennem vejbyggeriet var blevet betydeligt bedre og
mere sikker. Kroejer Jesper Kjar flyttede kroholdet op til vejkrydset syd
for Dall Mglle. Den nye kro kunne selvfolgelig ikke hedde Frederikshvile,
sd det gamle navn opstod igen. Den blev kaldt Hjallerup Kro. Markedet
flyttede med, og det var ogsa betydeligt lettere at skaffe vand til de mange
dyr oppe ved Klausholm A.
Den 1. juli 1859 bekendtgjordes det, at brevsamlingsstedet efter syv ar pa
Frederikshvile ogsé var flyttet med kroen. Den gamle Hjallerup landsby
14 jo, hvor den stadig ligger, som en samling gdrde omkring en felles
greseng med et lille vandleb igennem og med Hjallerup Mellegérd 1 det
nordestlige hjerne ved den gamle kongevej. Den nye kro var velplaceret 1
forhold til vejstrukturen og ventede bare pd udviklingen 1
naringslovgivningen og samfundet. Begge dele kom. Da Hjerring
Amtsrdd havde klaret arbejdet med at erstatte de gamle kongeveje med
moderne hovedlandeveje, gik man i gang med udbygningen af de evrige
vasentlige veje - amtsvejene. [ maj 1869 erkendte Amtsradet: »At de
nuveerende Landeveje i Amtet ikke ere tilstreekkelige til Amtets Behov, og
at de forestdende Jernbaneanlceg ville gjore Manglen af tilstrcekkelige
Communikationsveje endnu mere folelig«. Der blev nedsat en komite
bestdende af kammerherre Skeel, proprieter Nyholm og gérdejer S. P.
Christensen, som tre mineder senere kom med et forslag til vejnettets
»fuldsteendiggjorelse«. Tre mindre kommuneveje skulle anlegges pé
amtets bekostning, Hjerring-Tversted-vejen skulle udbygges fra Bjergby
til Uggerby, og sa skulle der anleegges amtslandevej fra Asaa til Hjallerup
og fra Bronderslev til Saltum. Budgettet var pa 180.000 Rd., hvoraf de
50.000 skulle bruges til streekningen fra Asaa til Hjallerup »mod at
Dronninglund Sognecommune forpligter sig til samtidig at anlegge en
grundforbedret Vei til Albcek-Voer Sogneskjel. «
Der var pé det tidspunkt meget fa amtsveje, og anlegget af Asaa Landeve;j
viser skibsfartens store betydning. Kun havnen og den begyndende
industrialisering 1



Asaa kan have gjort udslaget, der var intet andet af betydning. Samtidig
arbejdedes der pa at fa bygget en anlebsmole, som stod faerdig 1 1877. Og
maske har det ikke varet helt uvasentligt, at Kammerherre Skeel til
Dronninglund (senere indenrigsminister) pa trods af sit landstingsarbejde
havde kunnet afse tid til at deltage 1 vejkomiteen. I august 1870 godkendte
Indenrigsministeriet linieferingen fra den nye landevej ved Hjallerup Kro
over Sudergardene, Hedehusene og Dronninglund Slot til Asaa, og
vejinspektoren bemyndigedes til snarest at lade atholde licitation »over
Levering af harpet Grus fra Lunderbjerg og Solkjcer Grusgrave til den nye
Landevej mellem Hjallerup og Asaa, samt over Levering af selvanskaffede
slaaede Sten til Pak/ag paa samme Vei. «

Man ngjedes med at give disse mindre landeveje en bredde pa 10 alen med
4,5 alen stenbane i stedet for, som pa hovedvejene, henholdsvis 12 og 6 alen
(1 alen = 0,63 m). Stenbanen blev bygget efter de regler, som forste gang
blev anvendt pa Hjerring-Saby-vejen. Det var den engelske
makadamisering, som bestér af ensartede 4-5 cm store skerver, der leegges 1
2-3 lag, som hver for sig tromles fast. Tykkelsen af laget skulle 1
komprimeret tilstand omtrent udgere 6 tommer (ca. 15 cm). Denne
belegning havde vist sig at vaere sterkere end chausseringen. Vejarbejdet
skulle herefter kunne gé i gang pa amtsvejen, men med sognevejen var der
problemer. Tre maneder efter modtog Amtsradet et andragende fra
Albzk-Voer Sognerdd, hvor man »anholder om, at Amtsrddet vil fastscette
Endepunkterne og Retningen af den ny Forbindelsesvei fra Albeek- Voer
Sogne til Hjal-

Dronninglund. Ostergade set mod ost (1904-06). I forgrunden vejkrydset ved Gravernuset.
Pa vejen ses de grusbunker, kommunen korte ud til vejmeendene. Til venstre ses broen, der
forte over den dbne groft ind til posthuset.

(foto: Lokalhistoriskg Arkiv, Dronninglund).



Vejkrydset ved Graverhuset i 1970'erne.
(foto: Dronninglund Kommunes Arkiv).

lerup-Asaa Veien, om hvilket Veianlceg Albcek-Voer og Dronninglund
Sognerad ikke have kunnet blive enige«. Der blev holdt adskillige
sermeder og fellesmoder. For Dronninglund Sognerdds vedkommende
blev det til 8 meder, inden man endelig kunne vedtage at aftholde licitation
den 15. maj 1871 efter offentliggerelse ved Dronninglund Kirke og 1
Aalborg Stiftstidende.

Kromanden 1 Orsg Gamle Kro forsagte forst pa aret at fa den nye vej koblet
pa den gamle kongevej sa langt mod vest, at trafikken stadig ville gi forbi
vejmester Kjeerulfs gamle kro, men selv om hele sogneradet stattede ham,
lykkedes det ikke. Vejen fik en ny linieforing fra Graverhuset 1
Dronninglund stik nordest forbi Kobbermelle og op til den gamle
kongeve;.

Licitationen i 1871 resulterede i, at alt jordarbejdet gik til Peter Andreasen
fra Rosenby for 838 Rd., og stenkistearbejdet gik til Jorgen Christensen,
Storskoven, for 158 Rd. Nu gik det sterkt. Allerede den 8. juli begaerede
vejentreprener Peter Andreasen det udferte arbejde synet, og 1 september
var der licitation over udjevning af gruset og leret.

De mange sten, som skulle skaffes til stenkister - (cementreor til
vandunderforing slog forst igennem sidst 1 arhundredet) og skerver pa
amtsvejene, blev taget hvor som helst, og det gik hardt ud over egnens
oldtidsminder, som matte bade idet mindste med deres randsten. Da man
klovede den ostligste af randstenene ved den store »Lange Dejs« ner
Thorup led, fandt man en mentskat med 701 selvmenter fra tiden op til
1288, gemt veek 1 ufredstid og derefter ved skebnens ugunst tabt for
efterkommerne.



I 1874 flyttede kromanden 1 Orsg, Niels Chr. Jensen, ned til den nye vej og
fik tilladelse til at fortsaette med »kroholdsncering« pa det nye sted 1 Orseo.
20 ar senere 1 1894 blev der ogsa bygget mejeri pa matriklen, men mere
blev det ikke til. Orse by er skabt af jernbanen.

Et nyt, vaesentligt vejkryds var blevet til pd den nye amtsvej ved
Graverhuset, ganske vist kun et T-kryds, men dets betydning ses af, at Jens
Chr. Nielsen sogte om tilladelse til krohold i Graverhuset og den 19. maj
1871 modtog afslag pa ansegningen fra amtet.

Det blev altsa ikke en kro, som kom til at starte bydannelsen ved T-krydset
mellem Asaa Landevej og Orsavej, som det var sket 1 vejkrydsene ved
Flauenskjold og Hjallerup. Derimod mente amtsradet 1 1873, at der
passende kunne vare apotek 1 Graverhuset, og 1 1877 indrettedes der
faktisk et hjelpeapotek 1 en nerliggende kapellanbolig, og det kunne vel
nappe vare ringere end et graverhus. I 1880 blev der tet ved Graverhuset
opfert en ny bygning sé stor, at den bdde kunne rumme apotek og
kebmandshandel, og samme ar byggede omradets forste laege en stor villa
til beboelse og praksis. I 1881 kebte dyrlege Morck fra Try Graverhuset,
men Jens Chr. Nielsen gav ikke helt op, og 1 1888 sggte han om tilladelse til
en totalatholdsbevartning 1 Dronninglund, der var dog stadig afslag fra
amtet. To ar efter sogte en bager ogsa om atholdsbevertning - samme resul-
tat. Forst 1 1899 lykkedes det endelig Dronninglund at i en gestgiver. Han
byggede ikke en kro, men et hotel, for da var Dronninglund i lebet af kun
10-12 ar for leengst blevet til en by.

De nye vejes vedligeholdelse

De gamle kongeveje blev vedligeholdt ved tvangsarbejde palagt benderne i
forhold til deres hartkorn (jordkvalitet og areal), og det system forsagte
man ogsa at bruge ved opbygningen af den moderne vejstruktur i de forste
ar efter 1793- vejloven; men ret hurtigt gik man over til at bruge faste
vejfolk og udlicitering af arbejdet pa hovedlandevejene. I Lov om
bestyrelse af Vejvasenet fra 1867 blev ogsa sognekommunerne opfordret
til at fa arbejdet udfert »ved Licitation eller ved leiede Folk. Udgiften bliver
at paaligne Beboerne i Sognet pa samme Maade og efter samme Regler
som Fattigskatten«. Kun hvor omstendighederne talte for det, burde man
bruge naturalarbejde; men det gjorde de sikkert mange steder, og sa sent
som i1 930'erne blev gruskersel til vedligeholdelse af kommunevejene i
Voer Kommune udfert som »buden arbejde«, - en indbydelse, man ikke
kunne sige nej til.

I samme lovs § 11 naevnes, at »alle Ledde som maatte findes paa Landeveie
skulle bortskaffes inden et Aar fra denne Lovs lkrafitreeden.« De mange led
tveers over offentlige biveje ville ogsa kunne afskaffes, hvis amtsradet
besluttede, at det skulle vaere geldende for omridet. Forst her blev fardslen
vigtigere end afgrodeindhegningen, men pé det tidspunkt var der nok heller
ikke mere sd mange losgiende dyr. De var blevet tgjrede og blev senere
indhegnede 1 stedet for afgrederne. Man kommer til at tenke pa de mange
landbrugsejendomme, hvis



navn stadig ender pa -led, f.eks Orspled ved den gamle kongevej og
Allerupled nord for Dannerhgj pa den nye landeve;.

Da hovedvejene var blevet statsejede og amtsvedligeholdte ved hjelp af
vejmand, opstod der mulighed for en ekstraindtagt, da det he, som voksede
langs vejene, kunne selges.

I 1868 var indtegten ved salg af ho fra alle amtets landeveje 313 Rd. Et helt
pant beleb i1 forhold til, at en vej mand i 1852 fik 100 Rd. om aret. En del af
belobet var blevet udbetalt til vejmendene, og vej inspektoren indstillede, at
restbelabet fordeltes mellem dem, men amtsraidsmedlem Alsing foreslog, at
der dannedes en slags grundfond. »Man skulle jo ikke belonne almindelig
Dygtighed«, og amtsradet vedtog, at belebet bl.a. kunne bruges til at
belonne forskellige vejmand for en ekstra indsats eller tillegges vejmand
pa grund af sygdom. Aret efter blev der ogsa bevilget ekstragratiale til nogle
vejmand pa henholdsvis 20, 10 og 5 Rd. for det foregede arbejde, »der er
forvoldt dem ved Transport af Materiale til Jernveien«, men 1 1870 blev
hele nettoprovenuet af hehesten tillagt »det i 1869 oprettede Fond til
Understattelse for det underordnede Veipersonale«. 100 ér efter 1 1968
havde samme Hjerring Amt en arlig udgift til greessldning af grofter og
rabatter pé kr. 1.050.000.

Det vigtigste vejmateriel for godt 100 ar siden var skovle, leer, hjulberer og
vogne, men der var ogsd mere avanceret materiel som hestetrukne skrabere
og vejtromler. Amtet anskaffede en ny tromle 1 1870. Den havde stenvalse
og »stilling« af egetre og kostede 230 Rd. I 1926 kerte der stadig en
hestetrukket vejtromle rundt pa amtets veje.

Vejmaterialerne var ikke leengere lyng og ris, de navntes 1 hvert fald ikke
mere, selv om man visse steder helt frem til Anden Verdenskrig brugte
lyngleen langs vejene for at kunne udbedre selve vejene med risene. Det
mest almindelige var de sdkaldte »indkastningsveje«, der beskrives af en
utilfreds vejfarende 1 Hjorring Amtstidende den 6. januar 1873 som veje,
der om fordret blev udbedrede med greaestorv fra groftekanten. De blev lagt
1 hullerne og lest groftefyld fyldtes imellem. Pa disse grastorv hoppede
vognene frem, indtil feerdslen udjevnede dem. Men nér efterdret kom, blev
grestorvene xltet sammen til et morads, der sine steder gjorde vejene
nasten bundlese. Beskrivelsen sluttede: »Fremmede, der ere uheldige nok til
at skulle fare ad saadanne Veje, maa jo nodvendigvis faa Forestillingen
om, at de ere naaede til Greensen af Civilisationen, ja, muligt endog at have
overskredet denne.«

Sidst i 1800-tallet brugte man ogsé grus, sand og skarver, hvis hullerne var
serligt dybe. Pa overfladen lagde man ler som en slags skorpe, og det var
glimrende, vel at marke, hvis bunden var fast og vejen hajt opbygget og
med afleb for vand, som de nye hovedveje.



Vejsynene var ikke lengere om vinteren som 1 1725. I juni maned
kontrollerede amtsradets medlemmer og vejinspektoren de fleste offentlige
veje, ogsd de kommunale. Ved vejsynet den 23. juni 1868 blev den gamle
kongevej fra Skellet til Dronninglund betegnet som meget tor og sandet, og
der blev givet padbud om at leegge ler pd 1 et passende lag til efteraret. Om
vejen fra Dronninglund over Rosenby og Sudergard til Hjallerup star der:
»Gjennemgaaende dyb og sandet, iscer dog paa den nordligste Strcekning,
hvor Veien tillige er dybt indskaaren i



Terrainet. Er til Efteraaret at forsyne med et jevnt lag Leer og fra
Hedehusene tillige med skarpt Gruus. Paa enkelte Steder af sidstncevnte
Streekning bor Veien samtidig forleegges til det omliggende heiere Terrain,
hvor fast Grund findes.« Netop de to vej stykker blev ombygget kort tid
efter, men beskrivelsen af vej vedligeholdelsen stemmer helt overens med
den utilfredse avisskribents beskrivelse fra 1873: »Men det Haab, man
saaledes satte til Amtsraadets virksomme Indgriben i Sognenes Vejveesen,
er desveerre ikke endnu blevet virkeliggjort. Saa vidt vides, har Amtsraadet
vistnok taget sig af Sagen paa en praktisk, forstandig Maade. Det har delt
sig i Vejudvalg - nok et for hvert Herred, og disse Vejudvalg berejse ganske
vist hvert Aar nogle af Vejene i deres Kreds. Men det uforstaaelige er, at
disse Visitatsrejser ikke beerer anden Frugt end den, der hidtil er kommen
tilsyne. At de ske om Sommeren, naar Vejene ere torre, er vel ikke det hel-

digste, men praktiske meend kunne dog ogsaa paa denne Aarstid baade af
Vejba-



nens og det Vejen omgivende Jordsmons beskaffenhed lettelig skjonne, i
hvilken Tilstand Vejen under Efteraarsregnens Indvirkning maa befinde
sig.« Han fortscetter med at papege, at de veje, der om sommeren var torre
og faste at kore pd, om efterdret og vinteren kunne vere det rene morads.
Modsat var sandvejene om sommeren langsomme og tunge at kore pd, men
om efterdret og vinteren torre. Vejudvalget fik altsd pa sin sommervisitats
det helt forkerte indtryk af vejenes tilstand og tog som folge deraf ogsd de
forkerte beslutninger om vejenes udbedring. Som der stdr i beskrivelsen af
vejvedligeholdelsen: »Resultatet er let at skjonne: Medens den moradsige
Vej, der kunde treenge til en ordentlig Gruspaafyldning, vedvarende hcevder
sin slette Tilstand, bliver Sandvejene, der hidtil har veeret de eneste om
Vinteren nogenlunde let fremkommelige Veje, ved det paaforte tykke
Lerlags steerke evne til at holde fast paa Fugtigheden, til en dyb Lerceltning,
neesten besveerligere at komme over end Moradset. «
Selv om hovedvejene var betydeligt bedre, var rejselivet alligevel hardt.
Hvis man pa den tid, for »Sabybanen« blev bygget, skulle sydpa med
ekspressen fra Aalborg og ikke enskede en ekstra overnatning, var man
nedt til at tage dagvognen, som kerte fra Seby sent om aftenen. Man karte
hele natten, og der blev skiftet heste og holdt hvil 1 Flauenskjold og
Hjallerup. Det var ikke behageligt.

Jernbaneoverskeeringen i Ostergade i Dronninglund. Syv broleggere den 4. august
1925. (foto: Lokalhistorisk Arkiv, Dronninglund).



Faste overfladebelaegninger

»De danske Veje stod omkring 1910 paa et overmaade hajt Stade,« skrev
Store Nordiske Konversationsleksikon 1 1923, »men den stcerkt tiltagende
Automobiltrafik har adelagt meget. Automobilerne opsuger Stavet mellem
Skcerverne, hvorved der fremkommer Huller i Overlaget. Man har forsegt at
forebygge denne Odelceggelse ved at paastryge Tjcere og forskellige
stovbindende midler; men intet har vist sig helt tilfredsstillende.«

Det eneste, der kunne binde stovet og sikre overfladen, var broleegningen,
gammelkendt fra de store kebsteder, men det blev forst provet i
@stvendsyssel pa amtsvejen gennem Dronninglund by i 1924 efter pres fra
Handverker- og Borgerforeningen, som ydede et tilskud pa 5.000 kr.
Desverre blev brolaegningen lagt med si stor en runding fra midten af vejen
til fortovssiderne, at vogne, der holdt i siden af gaden, haeldede betenkeligt,
og belaegningen kom kun til at ligge 1 {4 ar.

»Bilerne overrumplede os med en udbredelse, som ingen havde tcenkt sig, og
sddan er det vel gaet lige op til disse dage, hvor prognoserne har svert ved
at folge realitetern, « sagde amtsvejinspektor N. L. Dam, da han i 1968 som
70-arig fratrddte sin stilling. Han blev ansat ved Hjorring Amts Vejvasen i i
926 og kom til at sta for arbejdet med de nye overfladebelaegninger. Pa den
tid forsvandt amtets sidste hestetrukne vejtromle. I 1916 havde man fiet den
forste motortromle, hurtigt efterfulgt af endnu tre, men det var forst 1
trediverne, at sognekommunerne begyndte at anskaffe motortromler.

Vejarbe}gde pd hovedvejen ved F lauensétjold. Ikke dateret.
(foto: Lokalhistorisk Arkiv, Flauenskjold)



Skeerveslagning 1934 ved Voer Kirke.
oto: Lokalhistorisk Arkiv,
lauenskjold).

1marts 1927 var Vendsyssel Tidende med Hjorring Motorklub pa vejtur
for at bedemme forholdene pad amtsvejene. En blandet forngjelse, og da
man i Hjallerup drejede ud ad landevejen mod Asaa, varede det ikke
leenge, for man befandt sig pa »en reedsel af en landevej.«

Vejen til Dronninglund var sa hullet, at den slog selv de varste
streekninger pd Aalborg - Hjerring Landevej med flere lengder. Det var en
skrumpletur, som kerte man lige tvers over den ene rekke hjulspor efter
den anden. I Dronninglund vendte man derfor om og segte tilbage til
Sabyvejen, som det efter en ny omgang gennemrystning ligefrem var en
befrielse at kare pa. Vejen fra Hjallerup til Saby var 1 virkeligheden ogsa,
fraset enkelte mindre streekninger, jeevn og velholdt. Da bilen havde gjort
turen faerdig over Frederikshavn og hjem til Hjerring, var et af de nye deek
slidt igennem, s man kunne se slangen, og motorklubfolkene havde en
stor ben til amtsvejvesenet: Fyld hullerne noget hurtigere og brug noget
ordentligt materiale til vedligeholdelsen, finere grus og rigeligere med
bindemateriale.

Allerede samme sommer blev hovedvejen gennem Hjallerup asfalteret. I
1929 kom turen til hovedvejen gennem Flauenskjold, og i1 1933 kom der
asfalt pd den sidste af amtsvejene. Nu var der heller ikke s& mange
amtsveje den gang. Hjerring Amt havde varet meget tilbageholdende med
at optage sogneveje som amtsveje, selv vejen fra Frederikshavn til Skagen
bestod udelukkende af sogneveje. S& i1 vores omrade var det kun
hovedvejen fra Aalborg mod Saby og landevejen til Asaa, der havde fiet
den nye fine belegning. Resten var grusveje, nar de var bedst, og ellers
jordveje.

I forbindelse med udbedringen af Asaavejen blev brolaegningen i
Dronninglund taget op og genbrugt pé stykket mellem byen og
Dronninglund Slot, og hovedgaden i1 Dronninglund fik asfalt ligesom 1
Hjallerup.



Jens Holdensen, Flauenskjold
fortzeller
I fortiden var de fleste veje kun et hjul-
spor over marker fra sted til sted, og
dertil var der et veld af gangstier, post-
stier, skolestier, skrastier og malkeve-
je. Alle er de nu plojet op eller rettet
ud.
Jens Holdensen, der har boet den
storste del af sit liv pa Mosensvej, blev
konfirmeret 1 1931, og dengang kom
hele trafikken fra Stagsted og Stagsted
Hede ind til Flauenskjold ad Mosens-
vej. Det var hestevogne, f. eks. melke-
vogne og vogne med torv fra moserne
Jens Holdensen. til Flauenskjold by og omegn, hvor
iser Flauenskjold Mejeri var storfor-
bruger. Ogsa fra Idskov og omradet nord for Dybvad kom de efter tarv, og
denne trafik sled pd de mindre grusveje, som kun blev vedligeholdt af
kommunens beboere som pligtarbejde. Det var mest de arbejdslese, der
gravede grus, og det foregik i Hellum Bakker, fortrinsvis 1 »Skellets«
grusgrav. Man gravede gruset op med skovl og trillede det ud med trille-
ber, og nar efterdret kom i oktober maned. fik omegnens garde bud om at
mode en bestemt dag til gruskersel med et eller to spand heste, Voergard
dog med tre spand, mens mindre husmand kunne lasse eller sprede gru-
set. Som 15-16-&rig var Jens Holdensen med til at laesse grus, og ndr man
betenker, at der madte 25-30 vogne, der kunne kore 3-4 lzs hver, sd var
der brug for skovle og nogen, der var gode til at bruge dem. Andre hus-
mand var pd vejene for at sprede og jevne gruset.
Til gruskerslen madte garden »Begeskovhale« tre ar i treek med to spand
heste, og da Jens en aften som karl pa »Begeskovhale« korte forrest med
6-8 vogne, var hans husbond, sognerddsformand Kr. Nerholt, gact hjem,
sa vognene fortsatte ned gennem byen. ind pd Mosensvej til »Villa Rolig-
hed«, hvor der var en nzsten bundlos lavning. Her laessede alle af. Det var
let at jeevne, og man ndede hjem til aften. Nu kunne vejen holde.
[ 1969 blev vejen asfalteret med den asfalt, man kaldte den billige asfalt.
og den holder stadig, efter 30 ar, til vognmandens tunge lastbiler.
Mosensvej blev ogsa kaldt »Den Sorte Vase« (»Dej Sut Vas«). Det var en
opkastet jordvej, som gik fra hovedvejen og de &ldgamle huse i Frede-
riksberg mod Stagsted og Skave. Da omfartsvejen kom i 1986, blev vejen
delt, og den vestlige del hedder nu Voer Hedevej.



Det forste store vejarbejde ved Flauenskjold var det, efter datidens for-
hold. store vejanlzg, der blev udfort i forbindelse med etableringen at
»Den Nye Kongevej«, som de gamle kaldte den, mens de yngre kaldte
den hovedvejen. Det drejer sig om den vej. der i dag hedder E 45. Det ma
have varet et formidabelt arbejde, som strakte sig over adskillige &r trem
til 1852. Alt vejmateriale blev kert med hestevogn, stillet til rédighed af
omegnens gard- og landmand.

Jens Holdensen fortzller videre om, hvordan det som barn var spanden-
de at std ved Voer A, da broerne over den var ensporede traebroer med
gelender ved siderne. Hvis to keretojer modte hinanden, sa madtte det ene
vente, til det andet kom over, og ikke alle heste var lige villige til at tree-
de pa broen, da det buldrede under hovene. Helt galt var det, hvis den ene
hest i et spand ville, og den anden ikke ville. Disse broer blev omkring
1924-25 udskiftet med en tosporet stebt bro, som igen blev fornyet, da
vejen senere blev havet, og der kom cykelstier.

Vejarbejde med skovl og
vejtromle pa Strandvejen
ved Asaa 1946.

(foto: Lokalhistorisk Arkiv,
Asaa).



Strandvejen i Ostvendsyssel

Den ostlige kongevej var aldrig blevet aflgst af en landevej som de andre
kongeveje, og kystbefolkningen markede savnet. I 1873 modtog amtsradet
et andragende fra beboerne 1 Seby Kjebstad og Albak-Voer sogne om, at
der snarest muligt métte blive anlagt en landevej fra Saby til Hals eller i
hvert fald til Asaa. Hertil svarede man, at »herpaa kunde Amtsraadet ikke
indlade sig.«

I 1926 forsegte man sig igen, men det hjalp forst, da der 1 1933 blev nedsat
et udvalg, hvor bl.a. sogneradsmedlem og amtsrddsmedlem Laurits Jensen
fra Thorup og eksporter Houmeller fra Asaa Fiskeriforening var med. Man
var godt klar over, at s stort et vejprojekt, ca. 50 km, som involverede 5
kommuner, ville tage tid; men det kom til at tage 25 ar, for vejen var helt
ferdig, hvilket naeppe nogen af initiativtagerne havde forestillet sig. De
forste vej stykker blev bygget 1 Volstrup Kommune for 40.000 kr. pr. km,
og de naede at komme 1 reparationsalderen, for det sidste stykke i den
sydlige del af Dronninglund Kommune, til 100.000 kr. pr. km, var feerdigt 1
1949. Store prisstigninger og en verdenskrig kom imellem, og da man
indviede Kystvejen, manglede broen over Gerd stadig at blive fornyet. Det
var endnu efterkrigstid, og det havde ikke veeret muligt at fa
bevillingsspergsmalet i orden. Siden 1910 var alle amtets storre broer, som
for var af tree, blevet bygget af jernbeton. De fleste blev udskiftet for
krigen, men derefter blev det svert at skaffe godt jern. I 1951 var ogsd
broen over Gerd feer-

Fra indvielsen af Try Engvej.
Forrest fra venstre ses
sogneradsformand Laurits
Jensen, Gl. Kirk,
amtsvejinspektor Dam, amtmand
Friis Jespersen, kontorchef Jor-
gensen og landins?ekt@r elde-
mand. (foto: Lokalhistorisk Arkiv,
Dronninglund).



dig, og Dronninglund Sogneréd tog initiativ til endnu en indvielse af den
naturskenne vej med en sammenkomst pad Asaa Kro. I Melholt, syd for
Gera, kom den nye, lige landevej pa tvars af beboernes forsamlingshus,
som matte vige pladsen; men sa byggede de bare et nyt og sterre hus, som
befolkningen forelebig har haft gleede af i et halvt hundrede ar.

Laurits Jensen var ogsa i spidsen for et andet stort vejprojekt, nemlig
Engvejen - eller Leengdevejen, som den dengang kaldtes. Vejen skulle lette
adgangen til de store engarealer langs hele Dronninglund Kommunes
sydgreense. Hidtil havde alle vejene ud i engene varet private feellesveje,
som endte blindt. De havde aldrig vaeret rigtigt anlagt, og det kneb meget
med vedligeholdelsen. Der var ikke ansat vejmand ved de mange private
veje, hvor landboerne selv matte udfere alt arbejdet.

Langdevejen gik mod syd ud af Hjallerup og mod est parallelt med Gera
helt ud syd for Rerholt, sa den forbandt alle vejenderne. Sognene syd for
Gera arbejdede ogsa pa engveje, og der blev lavet tre forbindelser over
Gera. Arbejdet blev begyndt i 1928 og fortsatte gennem hele den store
arbejdsleshedsperiode til indvielsen 1 1942. I sommeren 1939 arbejdede 70
mand péd Engvejen 1 Dronninglund Kommune og lige sd mange syd for
Gera. Den slags vejarbejde fik 1 30'erne 80% statstilskud, s& det havde stor
gkonomisk betydning for sognene.

Langs Ulstedvejen blev der bygget en hel del husmandsbrug, men ellers
flyttede folk ikke ud 1 engene. Derimod fik Engvejen stor betydning for
omradets opdyrkning og udnyttelse, bl.a. var der stor terveproduktion
under krigen.

Fra indvielsen af Try Engvej. Mcendene, der havde udfort det praktiske arbejde.
(foto: Lokalhistorisk Arkiv, Dronninglund).



Ny lov gav @ndret vejstatus

Udviklingen 1 antallet af kommunale biveje var jevnt stigende fra starten 1
1846. Ved de vejkryds, hvor der senere opstod byer, blev der efterhdnden
bygget nogle byhuse, men forst i 1907 registreredes de to forste egentlige
kommunale byveje, nemlig stationsvejene 1 Orsg og Agersted pa henholdsvis
56 meter og 21 meter, som forbandt stationerne med kommunevejen fra
Dronninglund til Praestbro. I Dronninglund var der en lignende byvej pa 128
meter, men det var en amtsvej, idet den forbandt stationen med Asaa
Landeve;.

Udviklingen fremgér af nedenstidende skema.

Kommunale biveje i de tre gamle sognerad:

Heraf:

Ar Dronningl.  Hellevad/@rum Voer P4 landet  Byveje
antal km antal km antal km antal km  antal km

1849 20 10 6 36

1907 31 118 26 72 14 34 69 224 2 0,08
1942 61 181 33 80 26 55 106 313 14 28
1952 88 215 36 83 28 55 118 343 34 96
1985 130 331 205 77,6

Det totale antal km vej pd landet 1 1985 viser en tilbagegang, fordi fem kom-
muneveje pa tilsammen 50 km var overgéet til amtet. Stigningen 1 antallet af
kommunale veje pa landet skyldes, at private fellesveje efterhanden er
blevet ophgjet til kommuneveje. Ofte var det sveert at fa vedligeholdelsen
fordelt pd vejejerne, og nar en vej blev benyttet til gennemkersel, var det
ikke rimeligt, at kun vejens beboere skulle vedligeholde den. Ind imellem
skete det ogsd, at en mindre befardet vej, der gik forbi et sognerddsmedlem,
@ndrede status til kommunevej. Om det var rimeligt, kan diskuteres, men
dengang fik man ikke nogen lon eller anden skonomisk daekning for det
arbejde og den tid, man lagde i sognerddsarbejdet.

Amtsvejene skete der derimod nesten ingen udvikling med for 1 1967. Der
var stadigvaek kun ca. 100 km amtslandeveje 1 Hjorring Amt, foruden de ca.
200 km hovedlandevej, som amtet vedligeholdt. Der burde ellers have varet
mulighed



for en udvidelse, idet amter og kebstader allerede fra 1921 fik tilskud til
vejbyggeri fra motorskatten. Denne pengestrom fik sognekommunerne
forst del 1 efter 1931, og de kom da ogsa noget senere 1 gang med
asfalteringen, men ved Anden Verdenskrigs begyndelse var der alligevel
asfalteret 300 km biveje 1 sognekommunerne i Hjorring Amt.

Da det endelig i foraret 1967 blev palagt amtet at overtage et stort antal
kommunale biveje og »ophaje« dem til landeveje, drejede det sig
tilfeeldigvis ogsd om 300 km - dog naeppe helt de samme. Det var en
firedobling af amtsvejene, og det gav en lenge ensket og ventet aflastning
af sognekommunerne. I resten af landet havde udviklingen varet mere
j@vn, sa stigningen 1 km amtsveje kun blev 25% 1 gennemsnit. Hidtil havde
den eneste amtsvej 1 de tre kommuner varet Asaa Landevej, men nu blev
Ostkystvejen, Tylstrupvejen, Hellumvej, Voergardsvej og Orse/
Agersted/Prastbro-vejen ogsd amtsveje. Den sidstnavnte var netop den vej,
som Dronninglund Kommune blev palagt at bygge 1 1870 til gengeaeld for, at
amtet byggede Asaavejen.

Lovgrundlaget for det storre antal amtsveje var en ny vejbestyrelseslov fra
1957, som bl.a. fastslog, at vejene ved amtets overtagelse skulle have
kvalitet som 1. klasses kommunale biveje. Det kunne mange veje ikke leve
op til, og sd matte kommunerne betale kvalitetsdifferencen.

Noget vesentligt 1 den nye lov var muligheden for at tinglyse bygge linier
langs hovedlandevejene og at nedlaegge forbud mod, at man byggede langs
de nye omfartsveje, hvor det tidligere ofte havde varet sddan, at man
anlagde en ny vej, som sd i lebet af kort tid fik ny randbebyggelse, og man
var lige vidt. Vejinspekter N. L. Dam var en af de forste vejteknikere i
landet, som indsd nedvendigheden af at {4 adskilt den interne trafik fra
fjerntrafikken, sa begge lovens muligheder blev hurtigt udnyttet.
Motorveje var Dam derimod ikke tilhaenger af, og da han 1 1968 fratradte
efter 42 ar ved Hjerring Amt, udtalte han, at motorvejene ikke var velsete 1
Vendsyssel.

Vintervedligeholdelse

Samtidig med, at amtet overtog de vigtigste biveje, overtog de ogsa
ansvaret for deres vintervedligeholdelse, og materiellet til snerydning og
grusning matte udbygges kraftigt.

Snerydningen havde fungeret efter de &ldgamle principper om pligtarbejde
ved vej ene helt frem til vinteren 193 8/3 9. I hvert sogn var der udpeget
adskillige snefogeder pd samme méde, som man for til at lede
kongevejsarbejdet beskikkede en »forstandig og skikkelig bonde«. De
havde ansvar for hver deres veje og bed ganske enkelt egnens ovrige
befolkning at mede til snekastning, nar der var behov for det.

Heldigvis skulle vejene ikke ryddes s& grundigt i hestenes tid. Man
spendte istedet for sleden eller kanen og udnyttede derved den fastkerte
sne. Det var kun driverne, som skulle graves vak. Pligtarbejde har aldrig
varet populaert, men det



Snekastning i Dronninglund ca. 1910.
(foto: Lokalhistorisk Arkiv, Dronninglund).

skulle jo geres, og de fleste havde en karl, de kunne sende af sted. Skovle
skulle de selv have med, og i Idskov gav det ved &rhundredskiftet en
gdrdmand problemer, fordi han var for em over sin nye kornskovl og ikke
syntes, at han kunne undvare magskovlen, s han sendte karlen af sted med
en gammel stegepande bundet til et skaft!

P& samme tid, som sognekommunerne 1 1939 skulle til at betale folk for
snekastning, overtog amtet selv snerydningen pa amts- og landeveje.
Ordningen med snefogeder blev dog ikke afskaffet. De havde stadig hver
deres lille omrade at holde oje med og sté til ansvar for. Andringen bestod 1,
at man ikke lengere palagde folk arbejdet, men 1 stedet anviste dem betalt
arbejde.

P& amtsvejene korte man med sneplove, og ved overtagelsen af de 300 km
kommuneveje var man 1 amtet bekymret for, om det skulle give ekstra
mange frostskader. De forhenvarende sogneveje var alle forsynede med en
tynd og temmelig sirbar asfaltbeleegning, og de moderne
snerydningsmaskiner gik s meget 1 dybden, at enten de eller frosten kunne
skade asfalten.

Efterhdnden blev sognekommunernes snerydning ogsa motoriseret, og
snefogedernes arbejde indskraenkedes til vejkrydsene, som plovene ikke
kunne rense ordentligt, og til snedriver, der var sa store, at plovene ikke
kunne komme igennem. Der méitte folkene stadig skovle og somme tider
endda i flere etager, fordi driverne var hgjere, end en mand kunne kaste
sneen. Forst da gummigeden vandt frem, blev arbejdsmanden med skovlen
overfledig. Efterhanden, som



Norregade i Dronninglund

begravet i sne. Aret er 1942.

goto : Lokalhistorisk Arkiv,
ronninglund).

Snerydning pa Landet. Ikke dateret.
(foto: Elmer Dalsgaard. Udldnt af Lokalhistorisk Arkiv, Asaa).



Moderne snerydning i Dronninglund Kommune.
(foto: Dronninglund Kommunes Arkiv).

arbejdslennen steg, og sneplovene blev sterkere og mere effektive, kunne
det heller ikke betale sig at sette sneskaerme op for at beskytte vejene mod
driver. De karakteristiske stabler af tremmestakitlengder langs vejene
forsvandt, og fygesneen fik frit spil om vinteren. Vejene blev holdt fri for
sne af energiforbrugende lastbiler og specialmaskiner. Man saltede 1 stedet
for at gruse.

Det overordnede vejnet forbedres

1960'erne bad pad mange vejreguleringer, og der var konstant problemer
med at skaffe arbejdskraft nok. Ferst blev hovedlandevejen over Dannerhgj
Bakke s@nket 6 meter og udvidet til dobbelt bredde, mens vejbanen i dalen
syd for havedes et par meter. Der blev flyttet 1000 kubikmeter jord pr. dag,
1 alt 80.000 kubikmeter.

Traebroerne over Voer A var blevet udskiftet med jernbetonbroer forst i
arhundredet, men treengte igen til renovering. Der var kommet en ny teknik
- forspaendt beton - hvor et net af stélstrenge, ikke meget tykkere end
klaverstrenge, bliver spandt op og indstabt 1 betonbjalken, som derved
hele tiden er under tryk. Sammenpresningen fra de spandte strenge
modvirker revnedannelse og gor derved betonen mere vejrbestandig.
Allerede 1 1956 blev der bygget en ny bro ved Prastbro lidt opstrems for
den gamle vejbro, og projektet med spandbetonbroen var blevet udarbejdet
af en ny ingenier ved Hjorring Amts Vejvasen, K. J. Hansen, ansat for at
indfere den nye



teknik. Knud J. Hansen var son fra garden Osterbroen lige ost for Praestbro,
og 1 hans drengetid oplevede man tit, at Preestebroen var oversvemmet ved
forarstebrud. Engang var der gaestebud pa @Qsterbroen med gode naboer til
middag efterfulgt af kortspil med et par puncher til. Blandt geesterne var
Christensen fra Ostmark og Fabricius fra Pulsgarden, og da de skulle hjem,
var der en sddan smeltevandsgang i &en og en sddan vandstrem hen over
broen, at man ikke turde kere over i merket, men vendte tilbage til
Osterbroen, hvor der blev redt op med tepper og dyner pa gulvet til alle
»sonden A's Geester.«

Folk havde dengang endnu i erindring, hvor galt det var gaet beboerne pa
Lunderhede for 70-80 ar siden. Man havde respekt for aen.

I marts méned 1842 havde gérdfaster pa4 Lunderhede, Christian
Christensen, veret nordpd nogle dage. Han var ogsa handelsmand og rejste
trods sine 76 ar en del rundt, men nu red han hjemad i en fart. Det var
blevet tovejr, og han skulle over Voer A, hvor det allerede havde sat ind
med et veeldigt pres af smeltevand. Kreen Lunderhede valgte at tage vejen
over »Speendet«, en ganske smal bro - en spang, som var kirkevej for Voer
Sogns beboere i Idskov. Hesten kendte stedet og gik gerne over, men den
dag stod vandet i en strid strem hen over plankerne. Hesten var bange og
tradte fejl, sa de begge rog i den. Kraen blev i sadlen og forsegte at drive den
svemmende hest op pa bredden.

Folk kom til, men ingen kunne n4 sa langt ud 1 stremmen, at de kunne
hjelpe mand og hest. De keempede 1 4 timer, inden de begge gik under.
Godt 20 ar efter, 1 marts 1864, havde Krans son Niels Christian
Christensen og hans 13-arige senneseon vaeret 1 Seby med et laes korn. Et
krobesag havde givet overmod og manglende forsigtighed. Det var
halvmerkt, da de kom til Voer A, men alligevel kerte Niels Lunderhede for
fuld fart ud pa broen. Pa den nermeste gird havde folkene hort dem
komme forbi og leb ud, men de ndede ikke engang at se dem, de herte kun
et eneste skarende angstrab. Det var drengen, der rébte pa sin far.

Der var sorg og gré dage pd Lunderhede og fattigdom og hardt arbejde for
gardmandsenken og resten af barnene. De havde mistet manden, den
naesteldste son og gérdens to bedste folog.

Den bro, der blev bygget 1 1956, er bred og selvfolgelig meget sikrere, men
den bliver stadig oversvemmet - sidste gang var 1 efteraret 1994.

Der blev ogsa bygget spa&ndbetonbro der, hvor kommunevejen gar over
Voer A ved Spendeengene. Spangen var for leengst vak, og den bro blev
amtsvejvasenet pludselig meget glad for.

Amtet var 1 1966 1 gang med en udvidelse af hovedvejen fra Dybvad mod
Flauenskjold og havde nok 1 forste omgang tenkt sig at ngjes med en
tilbygning til broen over Voer A. Men under arbejdet havde man abenbart
blotlagt for meget af den gamle bros fundament, og pludselig en lordag
aften faldt hele broen iden! Landbetjenten fra Flauenskjold métte ud at
dirigere hovedvejstrafikken om ad Voergardvej og Spaendeengbroen til
Dybvad, og s kom man ellers i gang med at bygge en ny spandbetonbro,
s& E3 kunne komme sikkert over Voer A.



Storskoven for ve/qmlaegningen. Ved vejen ligger Leesostedet og pd bakken mellem
treeerne ses Pavillionen.

(foto: Lokalhistorisk Arkiv, Dronninglund).

Vejen gennem Storskoven fra Dronninglund over Dorf til Flauenskjold blev
1 arene 1955-1968 lagt om fra en dérlig grusvej med mange bakker og sving
(22 sving 1 skoven) til en asfaltvej, der 1 blede buer slynger sig gennem
skoven og bakkerne. I Dronninglund Kommunes vejudvalgsprotokol
1955-1970 skrives der i referatet fra madet 1 Storskovvejudvalget den 18.06.
1968: »Anden etape er feerdiggjort, og holdet er rykket ned til etape 1 for
feerdiggorelse af rabatter. Man vedtog at opscette beenke og borde pa
rastepladsen ved Dorf Kirkeby, pd ostsiden af vejen. Der opscettes ca. 10
stk. Der opscettes adviseringsskilte for pladsen med paskrift: Rasteplads.
Man vedtog ligeledes at holde afleveringfredag den 5.07.1968 pa
Flauenskjold Kro.«

Rastepladsen blev 1 gvrigt indrettet 1 den gamle faellesgrusgrav, som vejen
skar igennem. Den er stadig fzllesjord.

I 1965 blev det brolagte stykke af Asaavej mellem Dronninglund By og
Dronninglund Slot omlagt. Chaussebrolaegningen blev taget op, og vejen
udvidet til de normerede 7 meter. Et par ar efter blev Asaavejen istandsat
nasten til Hjallerup, Tylstrupvejen blev overfladebehandlet og
Ostkyststrandvejen restaureret og udvidet til 6 meter. Omkring 1968-69
blev bade hovedlandevejen og amtsvejene ved Hjallerup flyttet, sé de ikke
mere dannede kryds 1 byen ved kroens hjerne, men 1 stedet nordvest for
byen. Det gav store problemer med Klausholm Bak, som i sin tid bragte
vand til Dal Mglle. Forst gdr Asaavejen over den, som



Asfaltvejen gennem Storskoven.
(foto: Bent Baumann Jensen).

gar skrét ind under det store lysregulerede kryds, laber ud i det nordvestlige
hjerne og endelig ind under den gamle banedemning fra
Vodskov-OstervraBanen. Jernbanen havde haft en meget kort levetid, og
det gjorde, at man uhindret dels kunne grave hovedlandevejen ind gennem
bakken vest for Hjallerup, s den gamle Tylstrupvej fortes over pé en bro,
dels kunne benytte dele af jernbanedeemningen til den nye amtsvej til
Klokkerholm, hvor trafikken ogsd kom uden om byen. Det var et stort og
kompliceret vejbyggeri, som lykkedes med undtagelse af, at vejen kom for
taet pa pastor Laiers hus og skulpturhave med de serpregede
cementskulpturer, og det gav mange problemer og megen polemik. Noget
senere, nemlig i 1986, blev hovedlandevejen - E3 - ogsa lagt uden om
Flauenskjold. Vejen blev abnet af byens mangeérige brugsuddeler Gunner
Jorgensen 1 en af hans flotte veteranbiler. Flauenskjold ligger pd gammel
hedejord, og en del af det fyldsand, som skulle bruges til vejbyggeriet,
kunne man tage lige under et tyndt lag muld pa omrédet mellem byen og
omfartsvejen. Den ret flade af gravning leb hurtigt fuld af vand og blev
flittigt brugt af byens bern til badning den forste sommer. Kommunen har
siden anlagt en park omkring seen, som har faet navn efter vejen -
Europasegen.

Ideen med omfartsveje er at fa de forbikerende uden om byen, s der bliver
mere ro og tryghed. Det kan ikke opnés uden, at byen ogsi mister de kunder,
som kunne have taenkt sig at handle 1 butikkerne. Et uleseligt problem, som
forstaerkes, jo mindre byen er.



Vognmand P Hansen
i grusgraven | Lun-
derbjerg 28. august
1930.

(foto: Lokalhistorisk
Arkiv, Dronning-
lund).

Vejafdelingens historie

»Hvem sidder der bag skeermen. . . 7 Det er samand Jens Vejmand.« Med
denne sang har alle fra barns ben lart, at det er hardt arbejde at veere
vejmand. Et tilbageblik i tiden gennem et interview med vejformand Ove
Pejstrup viser, at det forst er indenfor de seneste 30 ar, at arbejdet ved
hjelp af tekniske hjelpemidler er gjort mere humant.

Hovedparten af kommunens vejarbejde var for den tid anlegsarbejde. Det
meste arbejde blev lavet med handkraft. Vejkasserne blev udgravet med
héndskovle. Materialerne blev hentet fra grusgravene i Lunderbjerg, hvor
overjorden med hdndkraft blev skovlet op pé tipvogne, som ad udlagte
spor korte jorden til side. Lastbilerne blev af- og pél@sset med handskov-
le. Ikke s& sert, at man 1 dag ser, at mange asfaltveje er udlagt ovenpa
muldjorden.

Datidens overordnede veje blev opbygget efter macadamprincippet, der
bestod af udlagte paksten og/eller tilhuggede sten. hvorimellem der blev
nedvandet sand sdledes, at belegningen blev kompakt. Ovenpa blev lagt
sand/grus og senere asfalt.

Driftsopgaverne begraensede sig til:

a. Skrabning af kommunens veje, der dengang var grusveje. I 50'erne og
60'erne blev vejene skrabet med traktor med manuelt styret skraber/bjeel-
ke. To mand styrede manuelt bjeelken.

b. Plojning af greesrabatterne saledes, at regnvandct kunne ledes bort.
Plogjningen foregik med en vejplov, som skrallede madjorden af. »Hdand-
folk« stakkede dem op 1 dynger, som efterfolgende blev l@sset pa lastbil
med héndkraft.

¢. Handoprensning af vej- og afvandingsgrefter.



Der var ingen fortovsarbejder, idet fortovene blev anlagt af lodsejerne. |
hovedparten af tilfeldene var det som betonflisebelaegning stobt pa stedet.
For kommunesammenlagningen beskeeftigede vejafdelingen i den gamle
Dronninglund Kommune ca. 50 mand. Disse folk blev styret at en vejas-
sistent og to vejformand. Maskinparken bestod af 3 traktorer, 1 lasse-
maskine i grusgraven, | rendegraver, 1 vejtromle og kort for kommune-
sammenlegningen 1 gummiged. Ved kommunesammenlagningen fik
man 2 traktorer og 1 vejtromle fra bade Hellevad-@rum Kommune og
Voer Kommune.

Af sterre anlegsopgaver efter kommunesammenl@gningen kan nzvnes
renoveringen af kloakkerne i 70'erne og 80'erne og udstykningerne i
Hegely, Bogevangen og Kastanievej.

Vintervedligeholdelse:

At arbejde med vintervedligeholdelse er en livsstil. Enten elsker man det,
eller ogsa hader man det. Og sédan ma det ogsa have veeret i 40'erne. Sne-
en blev dengang ryddet med lastbil pdmonteret en sneplov. Hvor kersel
med sncplov i dag kan klares af én chauffor, havde man dengang to per-
soner pa lastbilen. En chauffor og en mand, som sad udenfor pa ploven og
drejede pi et handtag for haevning og senkning af ploven. Og sé var det
dengang, der var kulde til. Det ma derfor have veret noget af en revoluti-
onerende opfindelse, da man i 50'erne kunne styre ploven ved at std pd
ladet bag forerhuset og dreje et wirespil. Luksus blev det i 60'ernc, da
hjzelperen kunne rykke indenders og styre ploven ved hjelp af olichy-
draulik. Dronninglund Kommune anskaffede i 80'erne en elstyring af
hydrauliksystemet, som kunne betjenes af chaufferen. Medhjelperen for-
svandt igen ud i kulden. maske til et job pd fortovene med héndskovlen.

Sneploven blev i gamle dage assisterct af en snefoged. som sikrede assi-
stance, nar sneploven sad fast i driverne. Snefogeden hidkaldte lokale, fri-
villige hjelpere, der med handskovle gravede sig gennem driverne. sd
ploven kunne kore videre.

Glatforebekaempelsen var i 40'erne og SO'erne ej heller for tosedrenge.
Dengang glatforcbekempede man med lastbiler, hvorpé der var monteret
en sandspreder. To mand stod pd ladet og smed med hindskovl sand i
sprederens tragt. | 60'erne blev disse sandspredere aflost af en eftermonte-
ret stroer. Derved kunne man spare en mand. Pafyldning af sandstreerne
foregik ved bagtipning, som medhjalperen havde ansvaret for. I 1970'erne
begyndte man at blande salt i sandet, s& det ikke skulle fryse. I denne peri-
ode anskaffede man ogsi kombistreere til sand/salt.

Helt revolutionerende blev det i 1986, da man gik over til vadsalt. Salt-
forbruget faldt med ca. 30 %, fordi det vade sait klistrede sig til kareba-
nen. Hele anlegget med dosering kunne styres af chaufteren.



Kommunesammenlagningen

11970 blev de tre kommuner Dronninglund, Hellevad-Orum og Voer slaet
sammen til en ved den store kommunalreform. For vejene betod det bl.a.
ans&ttelse af egnens forste kommuneingenier, John Andersen, som
begyndte 1 Dronninglund allerede 1. februar 1967. Det var Dronninglund
Kommunes daverende storrelse, der nadvendiggjorde ansattelse af folk
med en speciel ekspertise, samt forventningerne om udlegning til
primerkommunerne af flere opgaver 1 forbindelse med den @ndring 1
opgavefordelingen, der forventedes i forbindelse med
kommunesammenlaegningen. Snefogederne blev bl.a. afskaffet, og arbejdet
1 det hele taget omorganiseret. Amterne blev ogséd sammenlagt, sa vore
hoved og landeveje nu herte under Nordjyllands Amt.

I den sidste tid inden sammenlagningen havde de fleste sma kommuner
travlt med at asfaltere nogle ekstra veje. De gik ind 1 faellesskabet med et
krav om ordentlig fremtidig vejvedligeholdelse, og asfaltveje var nu det
rareste. Desverre havde de 1 de fleste tilfeelde ikke husket at grundforbedre
vejene ordentligt for asfaltbelaegningen, sé i de folgende ar blev der megen
vedligeholdelse af de tynde asfaltskorper, der 1a direkte oven pd de gamle
jord- og grusveje.

Et kapitel helt for sig ved kommunesammenlaegningen var, at alle veje nu
skulle have navne, og de skulle vaere forskellige. I de fleste byer havde
vejene haft navne efter verdenshjerner eller skole, station, stadion o0.s.v. I en
kommune med fem byer var der derfor mange sammenfaldende navne, som
skulle @&ndres. De kommunalpolitikere og ansatte ved Kommunens
Vejvesen, som forestod denne navngivning, fortjener ros, fordi de har
formaet at bevare megen kultur og lokalhistorie 1 vejnavnene. Nogle af de
kurigse og fortellende gamle navne forsvandt dog. Den Sorte Vase i
Flauenskjold - en vej opbygget af hedetorv og groftefyld - blev til
Mosensvej, og Jordbroen fik ikke brug for sit navn, fordi den indgik som en
del af Dorfvej. Volbroen blev til at begynde med stavet med d, men ejeren
af garden Volbro gjorde vrovl. Det havde ikke noget med en vold at gere.
Broen var lavet af pilevoller - pileris -, som 1 store knipper blev lagt ned 1
Spanbaekkens vand, sé& folk kunne kere hen over, og vandet alligevel lobe
igennem. Vejnavne er bade praktiske og fulde af historie.



Vejnavne

Disse er et helt studium for sig. s her cr kun valgt nogle fa, men karak-
teristiske eksempler. Mange vejnavne hidrorer fra kendte personer, speci-
elle lokaliteter. specielle funktioner og handvaerk, og nogle er umiddel-
bart uforklarlige. Her folger et mindre udpluk af de tilsyneladende for-
klarlige:

Algade: Alfarvej. Den vigtigste gade, hovedgaden.

Bjeldbak: Bjelds (navn) bakke.

Brunvang: Den brune, dyrkede agerjord.

Buurvej: Vej med lille hus eller skur.

Foltvedvej: Folles rydning. (Feltved er en ejendom).
Gravensgade: Der har varet en torvegrav (tidligere gadenavn i Dronning
lund).

Der har vieret en grusgrav (nuvarende gadenavn i Hjallerup).
Knirren: Bugtet vej.

Kvindbjergvej: Kvindernes bjerg.

Logtholtvej: En lille skoy, sandsynligvis med log.

Logtvedvej: Rydning mellem logplanterne.

Peberbakken: Kilde. Bakken, hvor det pibler.

Pindbakvej: Pind er et mandsnavn.

Pulsen: Sla, banke, stode.

Rummelsigen: Fugtig lavning/sted. hvor der star vand.
Silkesigvej: Mindre sumpet lavning i terrenet. Sil: Sumpet.
Sig: Mindre lavning.

Trintvedvej: Den runde rydning.

Trogdrupvej: Udflytierbebyggelsen. der er stillet sikkerhed for.

Vejnavne cr blevet @ndret gennem tiderne.

Her er nogle eksemplet:

AGERSTED:

Bakkevej hed tidligere Skovvej.
Buen hed tidligere Vinkelvej.
Dronninglundvej hed tidligere Sendergade.
Ravnholtvej hed tidligere Vestergade.

Skovbakken hed tidligere Rolighedsve;.



ASAA:
Ankervej
Bolverksvej
Bundgarnsvej
Fiskerve)
Skippergade
Vodbindervej

DRONNINGLUND:

Astersvej
Bellisvej
Erantisvej
Gutenbergvej
Multeberve;j
Radhusgade
Slotsgade
Stramgadc

FLAUENSKJOLD:
Agertoften
Ingeborg Skeels Ve)
Kristianshabsve]
Mosensvej
Steberivej
Svinehaveve)

Voer Hedevej

HJ  .LERUI.
Gortlervej
Idrets Alle
Kastanie Alle
Navervej
Renne Alle
Solsortevej

KLOKKERHOLM:
Anemonevej
Klintevej

Mollebrovej
Mollevaenget
Smarblomstvej
Snerlevej

hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere

hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidhigere

hed tidligere
hed tidligere
hed udligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidhigere

hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere

hed tidligere
hed tidligere

hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere
hed tidligere

Nygade.
Stationsve;.
Skolegade.
Gl. Kongevej.
Vestergade.
Skovvej.

Rosenvanget.

Rolighedsve;j.

Gravensgade.
Frederiksbergve;.

Borgergade.

Skolegade.
Vestergade-Ostergade-Asaavej
Sendergade.

Ostergade.

Skolegade.

Grennegade. (Bager Gron? )
Den Sorte Vase.

Engvej.

Vestergade.

Mosensvej.

Handverkervej.
Ostre Alle.
Fredensgade.
Handvarkerve;.
Rolighedsvej.
Laerkevej.

Klokkeblomstve;.
Stationsvej/Parallelvej/
Rolighedsvej.
Neorregade.

Mallevej.

Sendergade.

Nygade.



Den nye storkommune fik sidst i 1 980'erne en noget stram gkonomi, sa det
var ngdvendigt at spare, hvor det kunne lade sig gore. I den forbindelse var
udskydning af asfaltvedligeholdelsen oplagt, fordi det kedelige resultat af
besparelserne forst efterhdnden blev synligt. Vejenes asfaltslidlag skal
vedligeholdes, da regn og smeltevand ellers trenger ned i revner og
utetheder og edelegger belaegningen. Der var sdledes en oplagt risiko for, at
de foregdende éars store investeringer i vejanleggene smuldrede veek.

Et lignende problem gjorde sig gaeldende ved de mange jernbetonbroer, som
blev bygget over vandlebene 11 930'erne og 50'erne.

Her kneb det ogsa med vedligeholdelsen. Mange steder var betonen pa
broernes undersider revnet og bortsprangt af frost, si jernet 1a abent for
nedbrydning af vind og vejr.



Der bygges stadig veje

Dronninglund by var efterhdnden blevet noget besvearet af, at al trafikken
gik igennem byens centrum. Det gjalt bade trafikken gennem byen mod
Asaa, Orse og Agersted, endvidere adgangen fra amtsvej en til
industrikvarteret nord for byen og transporten af landbrugsafgreder fra det
store sydlige landbrugsomrade til foderstofforretningen i industrikvarteret
nord for byen.

Det blev forsegt at fa lastbilerne til at dreje op ad Kirkevej i det snaevre kryds
ved Slottet og derefter ad Nordre Ringgade til industrikvarteret og den
rundkersel, som Nordjyllands Amt anlagde pa Orsevej 1 1993, men det
fungerede ikke rigtigt. Diskussionen gik, og den ene plan efter den anden
blev forelagt 1 teknisk udvalg og byrdd. Det var en omfartsvej, der var brug
for. Amtet havde bygget omfartsveje for hovedvejen ved Hjallerup og
Flauenskjold, men amtsvejen i1 Dronninglund ville de ikke l&egge uden om
byen.

Dronninglund Byréds tekniske udvalg og byradet havde haft mange
diskussioner om og mange forslag til denne omfartsvej (faktisk 8 forskellige
forslag), og 1 Aalborg Stiftstidende meddelte formand for teknisk udvalg,
Hildo Rasmussen, den 25. februar 1993, at nu var omfartsvejen endelig
fastlagt. Den skulle anlaegges 1 en bue mod sydvest fra T-krydset mellem
Kirkevej og Nordre Ringgade, si vejen fortes 1 en kurve nordvest om
gravhgjen og derfra vinkelret ned mod Hjallerupvej - parallelt med Kirkeve;.
Tilslutningen til Hjallerupvej skulle ske 350 meter vest for det gamle
cementstgberi. Denne melding matte imidlertid korrigeres den 1. oktober
1993, da samme formand meddelte, at linieforin-

Orsovej, hvor nu rundkorslen Orsovej-Norregade-Ringgaden er. Huset er for leengst
revet ned. (foto: Bent Baumann Jensen).



Orsovej kort tid for rundkorslen Orsovej-Norregade- Ringgaden etableredes i 1993.
(foto: Bent Baumann Jensen).

Arbejde pa omfartsvejen der; hvor vejen til Try og Thorup krydser amtsvejen.
(foto: Bent Baumann Jensen).



Asfaltarbejde pa omfartsvejen.
(foto: Bent Baumann Jensen).

gen ved Kirkevej var besvearlig. Det var den gamle kirkegard ved Kirkevej,
som var arsag til, at vejen skulle flyttes, idet vejen efter eksisterende forslag
skulle sla en uheldig bue uden om kirkegirden. Derfor foreslog man, at den
kommende vej skulle anlaegges parallelt med Lunderbjergvej og ved Oster
Thorupvej feores ud 1 Hjallerupvej. Pa februarmedet 1994 vedtog
Dronninglund Byrad projektet, som indebar, at man lavede en ny
aflastningsvej i stedet for Lunderbjergvej, og at denne nye vej blev
forbundet med en ny stor amtsbygget rundkersel, hvor vejen til Try og til
Thorup krydser amtsvejen ca. 1 km vest for Slottet. Samtidig blev
amtsvejen gennem byen renoveret.

Det, efter kommunale forhold, ret store vejarbejde pé 2,1 km + rundkerslen
blev hurtigt udfert, og vejen blev dbnet for trafik den 3. oktober 1994.
Borgmester Poul Moller foretog den officielle &bning, og med et klip
fjernede han den bolsjestribede plasticsnor, der holdt bilerne fra vejen.
Inden da sang man »Bleesten gdr frisk over Limfjordens vande«, hvilket den
ogsa gjorde, og sa kerte en Ford A Pick Up fra 1930 med borgmesteren som
passager som den forste bil ind pa den nye omfartsve;.

Alle var glade for den nye vej. Ogsd amtet, der gleedede sig til at komme 1
gang med omlagningen af Slotsgade, hvor den tungeste trafik gerne for
fremtiden skulle holde sig vak.



Den nye vej med rundkersel 1 begge ender fungerer godt, og sé er der tilmed
en smuk udsigt mod syd.

Det sidste problem pd denne vejstraekning er Ostre Ringgades udmunding 1
Asaavej. Endnu en rundkersel og en kvart ringgade mod syd til Rerholt
ville fuldsteendiggere vejkomplekset og fore de sidste vogne med
landbrugsafgrader uden om midtbyen.

Det bakkede terran syd for Jyske As snyder somme tider trafikanterne. Deres
fornemmelse af vandret bliver pavirket, fordi hele terrenet pa trods af mindre
bakker og dale hele tiden falder mod syd og vest. Nar man kerer ad
Storskovve] mod Dronninglund, feler man et sted, at man kerer op ad en lille
bakke, men det passer ikke, man kerer stadig nedad, bare ikke mere s&
hurtigt. Nér der er regn - eller smeltevand pé vejen, tror folk, at vandet laber
opad! Det virker sd ejendommeligt, at TV-Nord har haft et kamerahold ude
for at lave en udsendelse om det.

P4 den nye omfartsvej oplever man det samme, nar man kerer fra den nye
store rundkersel op langs Lunderbjerg. Forst gér det ret skrat opad, derefter
flader stigningen lidt ud, men man kan stadigvek tydeligt se, at man korer
opad. Bilmotorer og cykelben er nu for lengst begyndt at slappe af, de lader
sig ikke nare af et synsbedrag. Vejen er allerede begyndt at gé nedad igen,
men det omkringliggende terraen falder hurtigere, og mennesker 1 et koretg;j
tror mere pé gjnenes oplysninger end pé ligevagtssansen. Kerer man i1 den
modsatte retning, kan man roligt tro pa, hvad gjnene forteller.



Motorvejen

Der anlagges stadig veje 1 Ostvendsyssel. Med Storebaltsforliget 1
Folketinget 1 1986 blev der skabt et flertal for Storebeltsforbindelsen pa
betingelse af, at der samtidig blev bygget motorvej 1 Nordjylland med
forbindelse til Hirtshals og Frederikshavn. Dermed abnedes for det storste
vejbyggeri nogensinde 1 Ostvendsyssel: Motorvejsforbindelsen fra
Vodskov til Frederikshavn.

Et er, at vedtage et motorvejsbyggeri, noget andet at bestemme, hvor vejen
skal g&. Man diskuterede Y-lgsning med en samlet motorvejsstraekning pa
15-25 km fra Nerresundby mod nord, hvorefter vejene skulle dele sig til
henholdsvis Hirtshals og Frederikshavn, og V-lgsning, der havde
udgangspunkt 1 Bouet. Nordjyllands Amt og de bererte kommuner mente
ikke, at en Y-losning 1 tilstreekkelig grad ville fremme erhvervsudviklingen
1 byer som Dronninglund, Hjallerup og S@by. Derfor fik trafikministeren
den 7. dec. 1988 Folketingets tilslutning til at begynde projekteringen af
V-lgsningen. Motorvejene skulle bygges i etaper, men pa samme tid pa
begge straekninger, og std feerdige 1 &r 2000.

Den gstvendsysselske motorvejsforbindelse skulle bygges 1 3 etaper. Den
forste fra Seby til Frederikshavn blev ferdig til indvielse den 25. oktober
1996, og den tredie fra Jyske As til Saby forventes fzerdig i 4r 2000. Den
anden etape, fra Vodskov til Jyske As, vokser sammen med tredie etape
frem 1 det gstvendsysselske landskab og vil sta klar til indvielse 1 oktober
1999, efter en opstart med mange og store diskussioner om bl.a. passagen af
Jyske As og linieforingen ud over Hjallerup Enge.

Passagen af Jyske As var et nasten uoverstigeligt problem at lose pé grund
af de store landskabelige og naturmassige verdier. For anlegsloven blev
vedtaget 2. maj 1990, gjorde Skov- og Naturstyrelsen opmaerksom pé, at
Jyske As er et landomrdde af storste interesse, og scerlige hensyn skal
tages ved projekteringen og udforelsen af vej anleeggene pd dette sted af
hensyn til de rekreative og forstlige interesser, dyrelivet og det veerdifulde
landskab. Passagen md betegnes som en egentlig pasvej, den eneste i
Danmark«.

Der hentes sand i san‘c;graven ved Hjallerupvej.
(foto: Bent Baumann Jensen). Se ogsa billedet side 113.



Det var nedvendigt at fastlegge denne passage, for den sydlige strekning
kunne laves. Man métte vide, hvor man skulle ende. Skov- og Naturstyrelsen
onskede passagen lige ost for den gamle hovedvej 1 en bred linjefering med
stottemur mod Dannerhgj og mur mellem de to veje (motorvejen og den
eksisterende hovedlandevej, ogsé kaldet parallelvejen). Det ville give et
meget bastant og stort hul i Jyske As, men kun et. »Jyske As's venner«, en
gresrodsbevaegelse, kempede voldsomt mod denne losning. De onskede
vejen helt uden om Asen. Det endte dog med et helt andet projekt, som
»vennerne« ikke havde noget imod. Planlegningsingenigrerne sa en
mulighed 1 at lade motorvejen krydse over den bestaende hovedvej og tilbage
igen i de to dale pa hver side af Asen. Samtidig imedekom de Skov- og
Naturstyrelsens bemerkninger om en egentlig »pasvej«, idet motorvejen
fores igennem toppen af Asen i en 20 meter lang tunnel. Denne plan var
afklaret med de involverede instanser inden borgermeodet for den forste
liniebesigtigelse 1 april 1992. Endvidere forudsattes det, at der ville blive
passage for den rekreative ferdsel og vildtet pa langs gennem Jyske As. For
vildtet skulle anlaegges passager, sa dyrene naturligt »s/uses« igennem og



Broen, der forer Hjallerupvej over motorvejen, bygges.
(foto: Leif Kristensen).

ikke kommer op pé vejanlaeggene. Derfor etableredes en faunapassage med
treeer og buske til glaede for Asens dyr oven pa »paspassagens« tunnelrer, sa
de frem over kan faerdes frit hen over sdvel motorvej som den gamle
hovedlandeve;.

Et andet problem viste sig forst rigtigt ved liniebesigtigelsen af linieferingen
uden om Hjallerup ud over Hjallerup Enge. Motorvejskontorets forste linie-
foring havde holdt s4 meget landbrugsjord som muligt samlet pa vejens
vestside og motorvejen sé langt vaek fra Hjallerup by som muligt; men
amtets landskabskontor havde konstateret en meget stor bestand af
Keadfarvet Gogeurt 1 de vide enge. Derfor blev en vestligere linieforing
fremlagt ved liniebesigtigelsen til stor fortrydelse for en del af
lokalbefolkningen. Som felge af den megen snak om de to linier enskede
Ekspropriationskommissionen at tage stilling ud fra begge forslag, og det
endte med, at man vedtog den estlige linieforing.

De davarende ministre for miljo og trafik afgjorde sagen og bad amtet om at
give den nedvendige tilladelse til den ostlige linieforing 1 dec. 1992.
Tilladelsen blev omgdende indbragt for Naturklagenavnet af Danmarks
Naturfredningsforenings lokalkommite med Steen Birkedal Nielsen 1
spidsen. »Vi har ncegtet at give tilladelse til, at motorvejen kan folge den
ostlige linie - den, som amtet nodtvungent har givet tilladelse til«, oplyste
Naturklagenavnets viceformand Bent



Broen, der forer Skelbakvej over motorvejen.
(foto: Leif Kristensen).

Jacobsen, Kabenhavn, efter besigtigelsen af omrdderne omkring Lyngdrup
Bak 1 Hjallerup Mose 1 maj 1993, og sé blev godkendelsen af den estlige
linieforing ophavet. Denne afgerelse var Naturfredningsforeningen meget
tilfreds med, medens en gruppe hjallerupborgere med landbetjent Hans
Eegholm 1 spidsen var utilfredse, fordi de bl.a. mente, at motorvejen ville give
stajgener for de sydlige boligomrader 1 Hjallerup.

Nu var det nedvendigt med en ny liniebesigtigelse, fordi der efter dette ingen
godkendt linie var. Besigtigelsen blev holdt 1 august 1993, hvor et flertal af
Ekspropriationskommissionens medlemmer fastholdt, at de stadig ikke
kunne godkende den vestlige liniefering. Den 7. oktober samme ar gav
Nordjyllands Amt tilladelse til den vestlige linieforing efter en ny miljelov,
som 1 mellemtiden var blevet vedtaget. Denne godkendelse blev anket til
Naturklagen@vnet af en landmand, som stettet af landboorganisationerne
gav som grund for sin klage, at begge linieforinger gar gennem vardifulde
vade enge, og at den vestlige ikke skennes at tage mere hensyn til naturen
end den ostlige, bl.a. gar denne gennem en stor bestand af leverurt, som er
sjeldnere end kedfarvet gogeurt.



Aalborg stiftstidende fredag den 5. november 1993.

Motorvej uvis efter ny klage

Linieforingen for den nye motorvej ved Hjallerup er fortsat uafklaret.
Kun en ting er absolut sikker: Den ostlige linieforing er en ded sild.

Det var budskabet fra trafikminister Helge Mortensen og amtsradets for-
mand for teknik og milje, Thyge Steffensen, da de i gar gstede social-
demokraternes valgcafe i Hjallerup.

Selv om Naturklagenaevnet har afvist den estlige linieforing, har hverken
Venstres Hans Eegholm eller de lokale landmaend imidlertid opgivet at fi
motorvejen anlagt over den ostlige vejforing - gennem engene og vadom-
rdderne omkring Lyngdrup Baek. Hans Eegholm medte saledes op med
sine vaders og tilbed ministeren at line dem, s3 han selv kunne vade rundt
1 engene, men tilbudet blev hefligt afsldet. Flere lokale landmaend var
ligeledes modt op for at tale varmt for den estlige linieforing.

... Der er blevet klaget til Naturklagenzvnet over den vestlige linie-
foring. S& vidt jeg har forstdet, er det lokale gardejere, som har indgivet
klagen. Derfor bliver vi nadt til at ventc pd Naturklagenavnets behand-
ling af den nye klage, inden arbejdet med motorvejen kan begynde, oply-
ste Mortensen.

Gardejer K. Michaelsen har saledes klaget til Naturklagenzvnet, og gérd-
ejer Jens R. Serensen bebuder endvidere, at landboforeningen nu vil kla-
ge til amtet over tilladelsen til den vestlige linieforing.

Alle, bade borgere og bender, ansker den ostlige linieforing, understrege-
de han.

Men det fik socialdemokraternes formand for valgerforeningen i Hjal-
lerup, Poul Henning B. Pedersen, til at protestere.

Det cr mit indtryk, at det absolutte flertal i Hjallerup By foretrakker den
vestlige linieforing, papegede han, mens Thyge Steffensen gjorde
opmarksom pa, at amtet har faet to lige store underskriftindsamlinger fra
bide landmaend og andre borgere, der stotter hver sin linieforing.
Trafikministeren afsluttede med folgende konklusion: Denne sag vil bli-
ve afgjort med en lov. Der er ingen anden mulighed . . .

Man kan synes, at det er unedvendigt, at en sddan sag om linieforing kan
fa sd langstrakt en sagsbehandling. Men personligt synes jeg, at det er en
kvalitet ved vores demokrati, tilfajede han.



Pé sit mode 1 februar 1994 fastholdt Naturklagen@vnet, at man foretrak den
vestlige linieforing, som derefter endelig godkendtes af Folketinget den 1.
juni samme ar.

Ekspropriationskommissionen skennede, at det ikke var nedvendigt med
en ny liniebesigtigelse, og jordfordeling og geotekniske
detailundersogelser kunne derfor ga i gang i efteraret 1994. Der skulle
atholdes en detailbesigtigelse 1 februar 1995, og desuden manglede man at
tage stilling til et eventuelt tilslutningsanlaeg ved Oster Thorupvej, som
foresldet af Dronninglund Kommune, og den endelige placering af
rastepladsen.

Med hensyn til tilslutningsanleg og rasteplads blev det sat pa plads den 25.
august 1995 pa et made 1 Kontaktudvalget vedrerende motorveje i
Vendsyssel. I referatet fra dette mede star der:
Detailbesigtigelsesforretningen blev aftholdt imarts méned. Ved den
lejlighed blev ogsé antal og placering af tilslutningsanlag samt placering af
et rasteanlaeg endeligt fastlagt. Tilslutningsanlaeg etableres ved Vestvej,
Lyngdrupvej, Hj allerupvej og Oster Thorupvej. Rasteanlegget etableres
syd for Tryve;.

Endvidere dukkede der ligeledes 1 1995 et enske op fra Hjallerup Samvirke
om, at Skelbakvej skulle fares over motorvejen som en bilbro. Oprindeligt
var den kun planlagt som en bro for géende og cyklende, men
Dronninglund Byrdd vedtog pa sit mede den 28. marts 1995 at sige god for
broprojektet til 2,3 millioner kr., hvoraf Vejdirektoratet skulle betale 1,902
millioner kr. Hjallerup Samvirke bidrog med 100.000 kr. og sikrede
markedstrafikken, og Dronninglund Kommune betalte de resterende
298.000 kr.

Der arbejdes pa motorvejen nord for Hjallerupvej.
(foto: Bent Baumann Jensen).



De sidste ekspropriationsforretninger pa streekningen Vodskov - Jyske As
afholdtes 1 januar, februar og marts 1996, hvorefter jordarbejderne gik i
gang. Inden marts mined havde der varet atholdt licitation for samtlige
broer, og broarbejderne var 1 gang ved Hjallerup Engvej, Hjallerupvej og
Tolstrupvej, mens broarbejdet ved @Oster Thorupvej gik 1 gang 1 marts
maned. Skelbakvej og Tryvej matte vente til efteraret. Jordarbejdet skulle
streekke sig over 3 sa@soner, da det sa ville blive muligt at undga nogle store
bladbundsudskiftninger ved i stedet at pafere jorden en tidskraevende
forbelastning.

[ 1997-98 gjorde man de 2 store jordentrepriser og broarbejderne ferdige
indtil et stykke nord for fra- og tilkerselsvejen ved Oster Thorupvej, og
asfalteringen kunne gé 1 gang. I 1998-1999 voksede asfaltbanernes sorte
band frem 1 det estvendsysselske landskab og tegnede motorvejens linier
ganske klart. Indvielsen 1 efteraret 1999 vil markere en meget vigtig og
skelszttende begivenhed for Ostvendsyssel og Dronninglund Kommune.
Det store diskussionsemne i de forste maneder af 1999 var for eller imod

placeringen af et industriareal op ad motorvejen ved Hjallerup. En sag, der
siden 1993



Det neesten feerdige resultat set fra Hjallerupvej.
(foto: Bent Baumann Jensen).

havde veret forhandlet med amtet og fandt sin afgerelse, da det
endegyldige nej til planen kom fra milje- og energiminister Svend Auken 1
maj maned 1999 og bekraftedes af amtets udvalg for teknik og miljo den 1.
juni samme ar. Dermed matte Dronninglund Kommune og det lokale
erhvervsliv erkende, at seks ars forsgg péd 1 samarbejde med Nordjyllands
Amt at fa etableret et nyt erhvervsareal i kommunen havde veret spildt
arbejde. Et flertal i Dronninglund Byrdd og iamtets udvalg for teknik og
miljo havde ellers gnsket at fa det omtalte regionplantillaeg udarbejdet for at
give plads til erhvervsarealet. Nej'et begrundedes med, at erhvervsarealets
placering var uden egentlig sammenhang med Hjallerup By.
Modstanderne af erhvervsarealets placering mellem byen og motorvejen,
der bl.a. havde peget pa bevaring af naturomrdder teet pa Hjallerup, kunne
ande lettet op.

Nord for Jyske As var der liniebesigtigelse 14. august 1996 uden
naevnevardige problemer. Hovedproblemet - passagen af Jyske As - blev
som tidligere naevnt afklaret 1 1992 1 forbindelse med besigtigelsen pa
etapen syd for. Linieforingen bestemtes stort set af landskabet med et
hejdedrag i syd ved Jyske As og et hejdedrag i nord, nordest for Dybvad.
Derimellem er der et ret fladt, lavtliggende omrade omkring Voer A.



Fra september 1996 til januar 1997 gennemfortes forhandlinger om en
jordfordeling for at afthjelpe de gener, som vejanlegget ville pifore
landbrugsejendommene, og i februar og marts 1997 var der
detailbesigtigelse, hvor der blev dreftet og besluttet, hvilke indgreb den nye
vej ville medfere pa de forskellige ejendomme. Desuden blev et forslag til
jordfordeling diskuteret. Ekspropriationerne blev foretaget 1 perioden juni
1997 til marts 1998.

Med hensyn til anlegsarbejder pdbegyndtes anlaeg af broer, der skulle fore
over eller under motorvejen, 1 efterdret 1997. Det drejede sig om
Storskovvejen, Badskarvej, Lagtvedvej samt Dannerhgjvej. Disse broer
skulle sta feerdige 1 sommeren 1998, og de gvrige broer pé streekningen
skulle bygges 1 1998-99. Det drejede sig om motorvejens to krydsninger af
den gamle hovedvej, broen ved Allerupvej og broen med
motorvejsudfletning ved Voergardsvej. Sidst 1 november 1997 pébegyndtes
jordarbejdet ved blodbundsarealet ved Voer A nord for Voergérdsvej. Der
skulle bores ca. 1600 lodrette dreen ned pa den konkrete straekning og tilfores
ca. 50.000 kubikmeter sand, hentet 1 en grusgrav ved Lyngsa. Sand og draen
var en del af en samlet konstruktion, som skulle fortreenge bledbund ved
etablering af en demningsopbygning med overhgjde.

Alt jordarbejde var 1 gang 1 lgbet af 1998, ligesom ovennavnte broarbejder
alle var 1 gang. Det er planen, at asfaltarbejderne pa hele straekningen gar 1
gang 1 efterdret 1999 eller 1 begyndelsen af ar 2000.



Den feerdige motorvej med afkorslen til Hjallerupvej set fra syd. Nu mangler kun bilerne.
(foto: Bent Baumann Jensen).

Motorvejsstraekningen gennem Dronninglund Kommune bliver pd godt 22
kilometers leengde, og pa det stykke vil der blive etableret tre
vejudfletninger. Ved Hjallerupvej, Oster Thorupvej og Voergardsvej, samt
en dobbeltsidig rasteplads med tankstation og cafeteria syd for Tryvejen
ved Hjallerup. Motorvejens adeleggende virkning for kommunens
sammenhang bliver pd grund af de topografiske forhold ret begraenset. Det
forventes kun, at to mindre veje vil blive afskaret, alle gvrige veje bliver fort
over eller under motorvejen.

Ganske naturligt matte Ostvendsyssel selv sta for leverancen af de anselige
mangder sand og grus, som anlaeggelsen af motorvejen kraevede. Det har
for Dronninglund Kommunes vedkommende sat sit tydelige og vedvarende
spor iomrddet ost for motorvejen taet op ad Hjallerupvej, hvor muldjorden
blev skrallet af, og gravemaskiner, buldozere og lastbiler gradigt forsynede
sig fra de righoldige forekomster af sand. Omradet retableredes gradvist
med den afskrellede muldjord, men vore efterkommere bliver snydt for
oplevelsen af det oprindelige landskab.



De store lastbilers korsel med sand og grus bade herfra og fra Lyngsa var en
hard belastning for det eksisterende vejnet, f.eks. oplyste formanden for
amtets udvalg for teknik og milje, Bent Pedersen, pd et mode den 18.
september 1997, at der ved lastbilkersel 1 forbindelse med rastofindvinding
var gdelagt for 1,5 mio. kr. kommunevej. Ogsé afdelingsingenior Jorn
Kristensen fra Dronninglund Kommune kom med en lignende kritik i
forbindelse med sandkersel fra Lyngsa til motorvejen ved Hjallerup.
Nogen egentlig afklaring af og lesning pa problemet 14 imidlertid ikke lige
for. Entreprener, politi og myndigheder var ikke enige.

Igennem tiderne har vi set, hvordan nye veje kan skabe aktivitet, initiativer
og nyt liv, men ogséd have den modsatte virkning. Lad os habe, at
motorvejen 1 Pstvendsyssel vil fare til masser af aktivitet og nye initiativer,
tilflytning, nye virksomheder og turisme.



Motorvejens forlob gennem
Dronninglund Kommune.
Szgnatur%orklarmg Den kraftige
rade streg viser motorvejens
forlob, medens den tyn ere rode
streg markerer nye vej anleg i
forbindelse med anleeg af
motorve]en (til- o frak@rsler
rasteplads og om egning af
eksisterende veje). Til- og
frakorsler findes ved
Hjallerupvej, Oster Thorupvej
og Voergdrds dl Rastepladsen
er markeret syd for Tryvej.
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