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FORORD

I forbindelse med en vejregulering pd Hersholm Hovedgade i 1931
blev Fredensborgvejens 31/ milepal flyttet til haven ved Frennehus pd
Usserod Kongevej, hvor den stod indtil foriret 1974, da Elin og Per
Federspiel skulle fraflytte ejendommen. P deres foranledning og med
tilladelse fra Frederiksborg Amtsrids tekniske Forvaltning og fred-
ningsmyndighederne blev milestenen opstillet i girden ved Horsholm
Egns Museum.

En milepal er en sjelden museumsgenstand, og placeringen af den
ved museet mi ses som en direkte folge af, at museumsleder, auditer
Torben Topsee-Jensen er en af landets fd vejhistorikere.

Museumsforeningens medlemmer kender Topsee-Jensens begejstrede
beretninger om vejenes historie fra foreningens ture og fra drsskrift
1965 om ,Kongevejen fra Ussered, nord for Hirschholm til Hel-
singer”. Forfatterens indgdende kendskab til vejenes historie og brug
gennem tiderne har manifesteret sig i to selvstendige beger, ,,Ad hjul-
spor og landeveje”, 1966, og ,,Fem mil langs Oresund”, 1968 og 1974,
i den fyldige afhandling om ,,Vejenes udvikling i Frederiksborg Amt"
trykt i drbog 1970 fra Frederiksborg Amts historiske Samfund, samt i
adskillige kortere artikler.

I anledning af 200 dret for 3bningen af Fredensborgvejen, har
Topsee-Jensen skrevet vejens historie, sdvel om forarbejderne som om
selve arbejdet med ,,Danmarks aldste chausse”, som er et egentligt
ingenigrarbejde, der skerer gennem landskabet, og ikke blot befastelse
af et gammelt ferdselsspor. Fra Bransholm til Fredensborg er vejen
endnu i en sidan tilstand med hensyn til linieforing og bredde, at den
vejfarende kan fd indtryk af det oprindelige anlag.

Topsee-Jensens studier af vejens historie bekrefter, at Fredensborg-
vejen er verd at verne om som et kulturhistorisk mindesmaerke.

P4 museumsforeningens vegne skal jeg rette en hjertelig tak til for-
fatteren, som gratis har stillet manuskriptet til ridighed.

Med tak har foreningen modtaget tilskud fra Karlebo kommune, der
gennemskzres af Fredensborgvejen, samt fra Sparekasserne SDS og
Bikuben til udgivelse af arsskriftet.

1. oktober 1975
P. Chr. Nielsen
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holm slot, men i dette slots byggeperiode, der strakte sig fra 1730 til
1744, og hvori ogsd skete betydelige ombygninger af det allerede op-
forte, var det ikke altid muligt for kongeparret at bo pd det. I tiden
indtil 1737 tog kongen og dronningen da til Fredensborg, hvor de var
i nerheden af Hirschholm, og hvorfra de kunne folge byggeriet. !

Vejen til Fredensborg var som alle landets ovrige veje dirlig, og rej-
sen tog tid og var besvarlig. Ganske vist kunne kongen pi en del af
rejsen til Fredensborg benytte de sdkaldte , kongeveje”. Kongevejene
var de szrlige veje, som Frederik II og Christian IV havde ladet an-
lzgge fra Kebenhavn til blandt andet Frederiksborg og Kronborg. Det
karakteristiske for kongevejene var, at de var forbeholdt kongen og
hvem, der ellers mitte have fiet tilladelse til at benytte dem. Vejenes
serlige karakter blev tydeligt markeret i terrenet ved bomme, der af-
sperrede dem fra de almindelige veje. Bommene var afldsede, og kun
de adgangsberettigede havde negler til dem. Strenge straffebestemmel-
ser skulle sikre, at det almindelige fardselsforbud blev respekteret.

Den forste kongevej blev anlagt i henhold til kgl. ordre udstedt af
Frederik II i 1584, og den gik fra Kebenhavn over Rudersdal til Frede-
riksborg, hvorfra den 4ret efter blev fort videre til Kronborg. Nogle ar
senere, omkring 1587, anlagdes, som en forgrening af kongevejen til
Frederiksborg, en kongevejstrekning fra Rudersdal gennem Rude skov
til Horsholm. Ganske vist koncentrerede Frederik II's jagtinteresser i
Nordsjzlland sig om Frederiksborg, men han kom dog ogsd til Hers-
holm, hvor han i begyndelsen af 1580’erne havde ladet den gamle mid-
delalderborg nedrive og i stedet opfert et renzssanceslot.

Christian IV fortsatte kongevejsanlzggene blandt andet med en ny
vej fra Horsholm over Ussered til Nyrup, hvor den stedte til Frede-
rik II's kongevej fra Frederiksborg til Kronborg. 2

Det er muligt at spore disse kongeveje i terrznet den dag i dag.
I Rude skov findes nogle smd brolagte vejstykker, som antagelig er
rester af Frederik II's kongevej, og Christian IV's kongevej fra Hors-
holm til Nyrup indgdr pi enkelte strekninger i det nutidige vejnet.
Bide Kammerridensvej i Horsholm og Holmevej ved den militere
klzdefabrik i Usserad er dele af denne kongeve;.

Frederik IV har nok savnet en ordentlig vej, ndr han skulle til sit
kare Fredensborg. Ganske vist kunne han jo ad de eksisterende konge-
vejsstrekninger komme helt til Ussered, men herfra og til Fredensborg
var der ingen kongevej, men kun en almindelig og dirlig vej. Men hvor
dirlig denne vej end var, s havde den dog den fordel, at den var den
korteste.

Det var da ogsi netop den vej, som Christian VI og Sophie Magda-
lene benyttede, nir de under byggeriet pi Hirschholm tog til Fredens-
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Det grus og sand, der er tale om, skulle bonderne grave op pa stran-
den ved Rungsted og Smidstrup — ,,hvor hr. kammerherren dem ved
soldaterne lader opsage” — og det skulle kores over lange afstande helt
til Hesselrad og Audered pd Fredensborgvejen. 115 mil til 7 fjerding-
vej métte banderne kere, og da de kun kunne have smi lzs pd de spink-
le vogne og knapt nok kunne ni at kere mere end to ture om dagen,
skent de korte fra morgen til aften, er ,,dette arbejde og hoveri uende-
ligt“. Og aldrig s& snart er et stykke vej ,,med allerstarste meje og be-
svarlighed” blevet fzrdigt, for et andet igen optages, og sd skal ben-
derne igen besveres med sandagning og forhindres i at udfere deres
agerdyrkning og rugplejning, som netop nu for vinteren skulle udferes.
Det ville ,,gerdde til godsets uovervindelige skade og ruin, om benderne
formedelst dette nye pikomne hoveri skulle forssmme deres szd og
plejning i denne tid".

Men ikke nok med det. Hoveriet var yderligere ,,capabel til at rui-
nere Hendes Majestts bender, hvis bester bliver derover si forstrakt og
forkert i denne tid, at de siden til plejning deraf ikkun skal finde liden
tjeneste”.

Miske er disse omfattende arbejder pd denne vej, der dbenbart havde
taget et valdigt omfang netop i 1730’erne, blevet foretaget, fordi man
nu ville goare vejen til kongevej. Alex Wittendorff mener i sin bog
»Alvej og Kongevej“, 1973, at vejen fra Ussered til Fredensborg blev
kongevej i 1736 og begrunder det med, at dronning Sophie Magdalene
i 1735 gav befaling til at stille en slagbom op ,,ved den ny vej fra
Ussered til Fredensborg™. 4 Da bommen dret efter var sat op, siges det,
at ,,siden slagbommen for den nye kongevej nu er ferdig, vil det vere
fornedent at derved og bliver tilsyn", hvorfor det bestemmes, at der
skal antages en mand, som kan oppebzre passagepenge, og som for
dette arbejde skal ,,nyde hvad billigt er”, indtil man kan fi en mand
dertil, som vil svare en vis drlig afgift. Wittendorff peger pi, at der
med denne bestemmelse er ved at ske en omdannelse af kongevejs-
begrebet, idet almindelige borgeres benyttelse af kongevejen mod er-
lzggelse af en passagepenge er noget nyt.

Dette nye princip gjaldt ojensynlig kun for denne ene kongevej, og
altsd ikke for nogen af de ovrige kongevejsstrekninger, der indgik i

Hirschholm slot pd Frederik 1V's tid. Hirschholm var et vigtigt vejknudepunkt. Her
medtes kongevejen fra Kebenhavn med veje fra kysten, fra Fredensborg og fra Frede-
riksborg. Det har varet diskuteret, om den gamle kongevej gik ost eller vest om slots-
holmen. I hvert fald sluttedes forbindelsen mellem de nzvnte veje ost for slottet, og
herfra var ogsd tilkerslen til slottet. — Tegning af J. Fr. W. Schrater. Horsholm Egns
Museum.
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vejen mellem Kobenhavn og Fredensborg. P4 ingen anden kongevej
spores endnu nogen lempelse af fzrdselsforbudet. Tvartimod, kan man
sige, for den 24. april 1734, kort tid for Usserad-Fredensborgvejen
blev kongevej, udstedte Christian VI en ny stor forordning om konge-
veje, som netop gav udtryk for stor irritation over, at andre end de
berettigede benyttede kongevejene.

Det siges blandt andet i forordningen, at kongen med storste mishag
har erfaret, at kongevejene fremdeles benyttes bide af hyrekuske, vogn-
mend, bender og mange andre rejsende, som ved deres umadelige kor-
sel opkerer og forderver vejene. Porte og bomme, hedder det, oplukkes
ulovligt og ,,voldeligen angribes” af onde og formastelige mennesker,
som afhugger pzlene, nedbryder bommene og bortstjeler lise og
hangsler. Disse forhold vil kongen ,,ingenlunde tillade”, og det for-
bydes enhver, hgj eller lav, civil, gejstlig eller militer, som ikke er
forundt en nagle til kongevejene, under noget som helst piskud at kere
pd kongevejene, og det gzlder, hvad enten der keres med karosser,
chaiser, kabrioler eller med almindelige borger- og bendervogne.

Aret efter, i 1735, indfertes yderligere kongevejs patruljer pd ,,Hans
Majestzts particulzre kongeveje pi Kebenhavns og Hirschholms am-
ter”. Patruljen, der fungerede som en slags ferdselspoliti, skulle med-
fore et skilt, hvorpd der var stukket en kongevejsport med overskriften:
,,Kongevejspatrulje”. Bdde om dagen og om natten skulle den patrul-
jere pd kongevejene og opbringe alle, der uberettiget ferdedes pd dem.

At man stadig s3 pd ferdselsforbudet som en realitet, fremgdr af et
brev, som Christian Ulstrup fer sit bryllup i februar 1739 skrev til
overhofmesteren, og hvori han blandt andet indstzndigt beder om, at
der mi blive givet tilladelse til, at nir ,,min kzreste med hendes venner
skal rejse herhjem, de da métte passere kongevejen”, fordi den almin-
delige landevej mellem Heorsholm og Brede i nxrheden af Holte ,.er
sd besvarlig, at man ikke uden hazard pi heste og vogne kan komme
der igennem", — men, tilfojer han, ,,om Deres Excellence mitte finde
min begering heri uantagelig, beder jeg mig pardonneret, som jeg hel-
lere rejser, jeg ved ikke hvor langt omkring, end begzrer sidanne ting,
som kunne henregnes mig enten til nogen for dristig anmodning eller
vere Deres Excellence til nogen ulejlighed for mig". 3

Hvilken vejretlig stilling vejen end fik, da den blev kongevej i 1736,
blev den hverken varre eller bedre, end den havde varet for. Af amts-
forvalterens indberetning af 1737 fremgéir det, at hoveriet med dens
vedligeholdelse fortsatte, og at byrderne var lige s tunge som for og
lige s& urimelige. Hver gang hoffet skulle til Horsholm eller Fredens-
borg, mitte amtsforvalteren ud med alle godsets bender i flere dage for
at sztte vejen i stand.
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VEJREFORMERNE OG
FREDENSBORGVE]JEN

Dannelse af en overordnet vejdirektion og indkaldelse
af teknisk leder.

Reformperioden blev indledt i 1761. Det ir besluttede Frederik V
,,sdvel til agerdyrkningens, handelens og den indre samfardsels fremme,
som til bekvemmelighed for de rejsende, at lade anlzgge nye hovedveje
i alle landets provinser".

Allerforst skulle der bygges en organisation op, der effektivt kunne
lede det omfattende arbejde, man nu skulle i gang med. Valget af
personer, der skulle udgere den overordnede vejdirektion, voldte van-
skeligheder; og at man snart kom ind i Struenseetiden, der pd mange
omrider vendte op og ned pi det eksisterende, gjorde ikke sagen lettere.

Som leder af det hele valgte man oversekreter F. C. Rosenkrantz,
der i december 1763 fik allernddigst befaling til ,,at pitage sig den med
vejenes forbedring ny indretning”. Det viste sig dog snart, at man
med ham havde gjort et dérligt valg, da han slet ikke magtede opgaven.
Allerede i 1766 mitte han afgive hvervet til den tyskfedte artilleri-
general H. W. v. Huth, der havde ledelsen, indtil han i 1767 faldt i
undde, hvorefter ledelsen blev overdraget til Rentekammeret.

I 1769 afgav Rentekammeret imidlertid overbestyrelsen til en srlig
vejkommission, bestdende af geheimerdd i konseilet, greve J. H. E.
Bernstorff, greve Adam Gottlob Moltke, etatsrdd C. L. Stemann og
assessor i Hojesteret J. P. Bager. Allerede i 1770 skiftede ledelsen igen
og blev nu overgivet til Generalitets- og Kommissariatskollegiet, ¢ som
havde den, indtil den i 1771 blev henlagt under Overbygningsdirek-
tionen, som Struensee havde oprettet. Herfra kom den i 1773 atter til
Rentekammeret, hvor den under benzvnelsen Bygningsdirektionen for-
blev indtil 1778, da den omsider og for en lengere drrekke faldt til ro
i den lige oprettede Generalvejskommission.

Man skulle ogsd have egnede teknikere til nyanlzggene. Men valget
var ikke nemt. I Danmark manglede man fuldstzndig folk, der havde
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begreb om, hvorledes de , hovedveje”, man nu enskede, skulle anlag-
ges. Pi foranledning af J. H. E. Bernstorff, som var godt kendt med
franske forhold og vidste, at Frankrig havde fortrinlige veje, henvendte
man sig dér og fik truffet fornedne aftaler med tre franske ingenierer,
nemlig Jean Marmillod, som da var overingenior ved vej- og brobyg-
ningen, samt Philibert Baudin og Herault de Sorbé.

De franske ingeniorer ankom til Danmark den 12. april 1764, og
Marmillod blev snart efter ansat som ,,Over-Wey-Inspecteur”. 7 Mar-
millod kom til at betyde overordentlig meget for dansk vejvasen. Han
var fedt i Schweiz — fodselsir ikke kendt — og kom i sine unge ar til
Frankrig, hvor han hurtigt avancerede. Kort efter ankomsten til Dan-
mark blev han tillige engageret som konsulent ved arbejdet med staden
Kebenhavns brolegning og vejanlzg.

Helt let var det ikke for Marmillod at klare sig i sin ny stilling. Alle-
rede i 1766, kort efter Frederik V's ded, blev han afskediget, da man
ikke mente, at der var penge nok til de vejarbejder, han havde planlagt.
Den tekniske ledelse af vejarbejderne blev nu overdraget general v.
Huth, der ogsi fik den administrative ledelse. Han mente at kunne ud-
fore vejarbejderne billigere, men da han faldt i undde, blev Marmillod
i marts 1769 genansat, nu for en 7-4rig periode. Fra 1771 var han med-
lem af de skiftende kommissioner, hvorunder ledelsen af vejdircktionen
var henlagt.

I april 1774 skulle der forhandles om forlengelse af hans anszttelse,
men da sagen uden rimelig grund trak ud, og da han samtidig blev ud-
sat for chikanerier af forskellig art, blandt andet i forbindelse med den
side 28 omtalte sag om en officers utilfredsstillende tjenstlige forhold
under arbejdet pd Fredensborgvejen, onskede han ikke lzngere at have
med vejanleggene at gore. I april 1774 trak han sig tilbage.

Man matte snarest muligt skaffe en afleser for Marmillod, og alle-
rede fra 1. maj 1775 blev lgjtnant H. F. Rosenberg, der hidtil havde
vaeret nestkommanderende ved vejanleggene, teknisk leder af disse.

Fredensoorgvejen planlagges.

Noget af det forste, Marmillod kom til at beskzftige sig med, var vej-
ene til Fredensborg og til Roskilde. Ved kongelig resolution af 24. maj
1764 — to mineder for planerne for Roskildevejen blev godkendt — be-
sluttede kongen, at Fredensborgvejen eller den nye ,kongevej”, som
man kaldte vejen i forestillingen til resolutionen, skulle ,,anlegges fra
Lundehuset til Rudersdal og derfra over Hirschholm til Fredensborg" 8

At Fredensborgvejen blev sat i gang som den ferste af vejreformer-
nes veje, kan midske undre. Den havde jo ikke egentlig betydning for
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den almene befordring. Men den havde en anden egenskab, som var
lige s& vasentlig: den forte op til Fredensborg. Frederik V var den
fjerde konge i trzk, som yndede at opholde sig pa Fredensborg, og nu,
da anl®g af de nye veje skulle begynde, var det kun naturligt, at vejen
til Fredensborg kom med blandt de forste.

Charlotte Dorothea Biehl, bekendt for sine breve fra Christian VI's
og Frederik V's hoffer, har fortalt om Frederik V's sidste afsked med
slottet, og det viser noget om, hvilke folelser kongen nzrede for dette
sted. Da han 1 efterdret 1765, syg og nedbrudt, skulle forlade slottet, var
han overbevist om, at han aldrig ville komme tilbage — og hans store
karlighed til stedet gjorde ham det overmédde tungt at forlade det. Tre
gange var han pi vej til vognen, og hver gang vendte han om igen for
endnu en gang at betragte ,,sine favorit steder med en kendelig vemo-
dighed” — og da ,,bide sjzlens folelser og legemets bevegelse derved
var alt for sterke og heftige for hans svage tilstand, si métte han ba-
res mere ded end levende i vognen”? F3i mdneder efter — den 19.
januar 1766 — dede han.

Der var meget at planlzgge og tage stilling til, inden vejarbejdet kunne
sxttes i gang. Forst skulle naturligvis vejens linieforing fastlegges. Det
skete meget hurtigt. Den 31. maj 1764 approberede kongen Marmillods
plan og forslag til vejanleg imellem Vibenshus og Lundehuset, og un-
der 23. august og 13. september endvidere planerne for vejens linie-
foring imellem Lundehuset og Hirschholm.

Tegning og plan for den sidste strekning — fra Hirschholm til Fre-
densborg — godkendte kongen pa Fredensborg den 8. november 1764 —
men med en noget anden liniefering end den, der blev den endelige. '
Efter den godkendte plan skulle vejen fores vest om byerne Hirschholm
og Usserad op til Hesselrad. Narmere betegnet skulle den omtrent fra
det sted, hvor Fuglsanghus nu ligger, fores i ret linie mod nord umid-
delbart vest om girden Svenstrup til et punkt est for Hvedehavegird,
hvorfra den skulle drejes lidt mod est, sdledes at den ville ramme den
nuvarende Fredensborgvej lidt syd for Hesselrad.

Som et subsidizrt forslag var pd planen vist en liniefering, der kun
afviger lidt fra den linieforing, der — som nedenfor omtalt — skulle
blive den endelige.

Da liniefaringen var fastlagt, skulle man bestemme vejens indretning
og konstruktion. Man besluttede sig for at give vejen en bredde af 28

Udsnit af et militert kort af Helsingorvejen fra 1801. Her ses Fredensborgvejens forlab
gennem Heorsholmomridet og everst i kortet tilslutningen af vejen fra Brensholm til
Helsingeor, der er vist pd billedet side 39. — Herens Arkiv.
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alen, en overraskende stor bredde. Tvarprofilen blev indrettet siledes,
at der pd midten blev en 9 alen bred kerebane, den sikaldte ,,chaussé”,
der efter det franske princip skulle besta af et tykt paklag af svzre sten,
og herover et dekke af brosten. P4 begge sider af chausseen skulle der
vare 614 alen brede ,,jordveje” eller ,,sommerveje” for langsomt ke-
rende vogne. Endelig skulle der yderst i begge vejsider vare 3 alen
brede grofter.

I efterdret 1764 behandlede man et forslag, som viser noget om, med
hvilken omhu man gik frem i planlegningsarbejdet, og at man endog
kunne tilgodese ®stetiske hensyn. Forslaget gik ud pd, at der , mitte
gores forbud imod at opfere nogen bygning ved vejen, uden at derom
var gjort-anmeldelse”, for — som det hed — at ,,ndr omstzndighederne
tillod det, slige bygninger kunne gives et sidant udseende, og opfares
efter sidanne linier, at de kunne blive til zir for vejen™.

Forslaget, der havde den ganske s®rlige begrundelse, at vejen ,,alene
faldt over det kongen forbeholdne gods", blev godkendt af Rentekam-
meret, og de fornedne ordrer til dets udferelse blev udferdiget til
amtmandene.

De lige veje og de dybe grofter var til gavn og glede for de vej-
farende. Men benderne var ikke glade for dem. Christian Ulstrup be-
svaerede sig over nyordningen og skrev, at mens de gamle veje havde
ligget i skellet mellem byjorderne, si hver by havde sine jorder pid
samme side af vejen, sd skar de nye veje lige igennem byjorden med to
dybe grofter, sd at banderne nu mitte gore store omveje over naboernes
jorder og igennem ,.en for hele byen gjort overvej” for at komme til
deres marker hinsides vejen. 1!






og man planlagde arbejdet for det kommende ir. Tre arbejdssteder
skulle dbnes i 1765: to ved Rudersdal, hvorfra man skulle arbejde dels
henimod Lyngby, dels nordp& mod Hirschholm og en tredje ved Hessel-
rod, hvorfra man skulle atbejde henimod Lenholt. I 1765 niede man
at blive fzrdig med to strekninger: fra Hesselred til Lonholt, ca. 2 km,
og fra Rudersdal til Geels hus, ca. 3 km.

Til vejarbejdet i 1765 var der udkommanderet 300 soldater med 12
underofficerer, og til brug for denne styrke anskaffede man de nedven-
dige telte, skibshzngekojer og uldne kojedzkkener, siledes at soldater-
ne ,,uden fare for deres sundhed kunne kampere™.

Vejkassens udgifter nzvnte &r belob sig til 1 alt 21.843 rdl., af hvilke
godt en tredjedel var medgdet til ,,gager og dizter”.

Man havde i 1764 overvejet, hvordan det meget krevende arbejde
med tilkersler af sten skulle gribes an og bestemt, at stenkerslerne
skulle fordeles ligeligt mellem de tre distrikter, som vejen skulle gd
igennem — Kebenhavns amt, Hirschholm amt og Frederiksborg-Kron-
borg amter. Som folge heraf skulle bonderne i hvert af amterne i 1764
skaffe og tilkere 1000 kubikfavne sten. Det viste sig imidlertid snart,
at ligedelingen havde den ulempe, at Hirschholm amt blev ramt ufor-
holdsmessigt hirdt, idet der pd dette amt kun var ca. 180 bender.

I overensstemmelse med dronning Sophie Magdalenes resolution
zndrede man derfor fordelingen af korsler, siledes at disse blev sat i
forhold til storrelsen af amternes ,,kontribuerende hartkorn* dvs. den
skattepligtige bondejord, hvorefter tilkerslerne for dret 1765 for Ke-
benhavns amt blev sat til 1300 kubikfavne*), for Frederiksborg—Kron-
borg amter til 1500, mens Hirschholm amt slap med 300 kubikfavne.

Det var betydelige mengder sten, der skulle skaffes. Til 1 favn —
eller 3 alen — egentligt chausséanlagt vej, 2 9 alens bredde og 1 fods
dybde, skulle bruges 1/3 kubikfavn sten. Benderne i de tre amter
skulle ikke alene fremskaffe alle nedvendige sten, men de skulle ogsi
lzesse dem pd deres vogne — smé spinkle pindevogne — og transportere
dem hen til vejarbejdet. Og det skulle de gare over en afstand af indtil
900 favne fra vejen.

Ud over stenkarslerne skulle banderne intet have med vejarbejdet at
gore. Alt det ovrige arbejde — jordarbejdet, grusets opgravning og dets
transport til vejen skulle udferes ved militzret og for vejkassens reg-
ning. Heste og vogne var vejetatens egne, men hvis der blev brug for
flere heste eller vogne, end man ridede over, ville man leje.

I 1766 fik man pd vejens sydlige strekning anlagt et lille stykke pd
110 favne, eller godt 200 m, ud for Lundehussoen, et vanskeligt og

*) 1 kubikfavn = 3X3X3 alen = 27 kubikalen = 6,68 m3.
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besvarligt arbejde, fordi vejen blev trukket ganske tzt op ad Lundehus-
seen. Lengere mod nord fortsatte man fra Rudersdal mod nord, gen-
nem skoven mod Petersborg og ndede med udgangen af det folgende
ir, 1767, helt til Hirschholm, en samlet strekning pa godt 615 km.

Isyd fik man i 1767 anlagt vejen fra Geels hus til Lyngby, en strek-
ning pd ca. 3 km.

I 1768 fortsatte man i Hirschholm langs med slotsparken, men kun
et ganske lille stykke, 35 favne eller knapt 70 m, indtil man niede Fre-
deriksborgvejen. Her standsede arbejdet indtil videre pd vejens nord-
lige del.

P4 den sydlige del blev man i 1768 og 1769 fardig med den reste-
rende del af vejen mellem Lundehuset og Lyngby, og da dette arbejde
var afsluttet, var hele vejen fra Kebenhavn til Hirschholm fardig. Men
endnu manglede en tredjedel af hele vejen, idet kun de ca. 3 km mel-
lem Hesselrad og Lonholt af vejens nordlige del var ferdig.

Arbejdet gik nu i std og 14 stille i fire &r. Mdske skyldtes det, at man
efter Frederik V's ded havde tabt interessen for at gennemfere vejen
helt til Fredensborg, men medvirkende irsag har utvivisomt varet
Struensee’s almindelige sparebestraebelser. Hertil kom, at der &benbart
har hersket nogen tvivl om, hvorvidt den valgte linieforing af vejen
mellem Hirschholm og Hesselred nu ogs3 var den rigtige.

Der var dog stadig liv i sagen. I december 1771 forlangte Struensee,
at der for 5 nzrmere angivne vejarbejder, der var planlagt til udferelse
1 1772, herunder arbejdet med Fredensborgvejen, skulle udarbejdes
overslag, der skulle forelzgges til godkendelse. I marts 1772 fremkom
Overbygningsdirektionen med de onskede overslag, og senere samme
mined resolveredes det, at der kun mitte arbejdes pi Fredensborg-
vejen og kun med reparationer, mens alle gvrige foresliede arbejder,
herunder ogsa videreforelse af Fredensborgvejen, skulle udsattes. 13

I januar 1773 forsegte man at f3 vejarbejdet i gang igen. Overbyg-
ningsdirektionen foreslog, at nogle store vejarbejder, og blandt dem ar-
bejdet med vejen fra Hirschholm til Fredensborg, skulle udferes. Kon-
gen tiltridte dette, dog siledes, at der forst skulle indhentes tilslutning
fra Finans-kollegiet, og ndr betenkning herfra foreld, skulle sagen igen
forelzgges kongen.

Ombkostningerne ved arbejdet var budgetteret til 22.400 rdl., et stort
belgb, som var begrundet med, at vejen fra Lenholt til Fredensborg
skulle g& over et temmelig kuperet terrzn. Belobet chokerede Finans-
kollegiet, men det kviede sig ved rent ud at nzgte at bevilge pengene.

Den 27. april afgav det betenkning, hvori det hed, at kollegiet
,»fuldkommen indsd, hvilken nytte og fordel de almindelige landevejes
anleg forte med sig”, og at Finans-kollegiet ,,vist ej heller nogensinde
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ville legge hindringer i vejen for fortszttelse af et sd vigtigt foretagen-
de”. Men pi den anden side kunne kollegiet ,,dog ej delge, at de mang-
foldige overordentlige udgifter, som man havde haft det r, bebyrdede
den kongelige kasse og gjorde det umuligt af de ordentlige indtzgter at
udrede en sum som den budgetterede til vejen mellem Lenholt og Fre-
densborg". Og til sidst kom det frem med den afgerende betragtning:
kollegiet ansi ,,den omtalte vej som en slags bivej, der var af si megen
mindre vigtighed, som der hverken pd Hirschholm eller Fredensborg
var nogen bestandig hof-holdning". Méinedsdagen derefter resolverede
kongen, at vejarbejdet skulle udsazttes indtil videre.

Man tog dog snart fat igen.

Allerede i august samme ir besluttede kongen, at arbejdet mellem
Loenholt by og Fredensborg skulle genoptages i 1774, og at det nzvnte
beleb pd 22.400 rdl. skulle afholdes af den kongelige kasse. I begyn-
delsen af 1774 blev belebet pa foranledning af Finans-kollegiet forhgjet
til 27.000 rdl., som man gik med til, fordi Overbygningsdirektionen
havde godtgjort, at dette beleb rigelig ville indvindes i 1775, nir, som
det formodedes, vejarbejdet dette ir skulle udferes pd den sidste strzk-
ning mellem Hirschholm og Hesselred.

Men forinden man gik i gang mellem Hirschholm og Hesselred, blev
linieforingen pd denne strekning @ndret. Som tidligere navnt var der
allerede pd den plan, som blev godkendt den 8. november 1764, vist
en alternativ linieforing, der forte vejen fra Frederiksborgvejens tilslut-
ning i Hirschholm nord om slotssgen og derefter op gennem den nuvz-
rende gdgade og videre over Usserad til Hesselred. P4 forslag af Mar-
millod, formentlig fordi terrenet her var nemmere at komme igennem,
blev denne linieforing godkendt ved kgl. resolution af 22. september
1774.

At vejen skulle fores igennem Hirschholm medferte imidlertid, at
den her, ligesom igennem Lyngby, skulle brolaegges. I Hirschholm blev
Hirschholm Gade pd en strzkning af 140 favne mod nord fra Wilsteds
Gaard, langs Ridebanen og Dronningedammen, brolagt, og det samme
skete med en mindre del af ,, Tvergaden" — den senere Lillegade. Resten
af gaderne blev ,lagt i sten og grus".

Pi et kort fra 1775 over de brolagte gader er den brolagte strzkning
af Hirshholms Gade betegnet som ,,Vey fra Kigbenhavn til Hirschholm
og Fredensborg”, mens tvergaden er betegnet som ,,Vey fra Fredens-
borg til Kiebenhavn“. ¥ Dette kunne tyde pi, at ,,Hirchholm Gade",
den senere Hovedgade, skulle vere forbeholdt ferdsel fra Kebenhavn,
mens den sydgdende fzrdsel skulle benytte tvergaden eller Lillegade,
og at der med andre ord her er tale om ensrettet ferdsel, eller at der
miske har varet tenkt pi at etablere den.
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ninger er signeret af lgjtnant H. F. Rosenberg, som aflaste Marmillod
og dret efter blev udnzvnt til overvejinspektor.

De gamle vejbroer pd Frederiksborg amts del af vejen — fire i alt —
er alle intakte. Den sydligste er broen over Ussered 4. Broens vejbane
er i dette drhundrede havet betydeligt og sikret mod udskridning af
kraftige granitblokke. Lidt nordligere kommer Nybro ved skzringen
med Donse 4. Ved den for nogle &r siden skete vejforlegning her blev
den nye vej dog fort uden om broen. De to nordligste er Hesselred bro,
der forer vejen over Nivien, og Ebbekabbro ved Langstrup 4. 17

Marmillod trakker sig tilbage.

Endnu inden vejen blev fardig, var der sket noget, som nok har virket
lidt forstemmende: Marmillod havde i vrede forladt Danmark. Der var
mange arsager til, at dette skete. Uanset en serdeles positiv og for Mar-
millod usedvanlig rosende indstilling fra Overbygningskommissionen
om forlengelse af aftalen om hans hverv i Danmark blev der ikke truf-
fet nogen afgorelse. Og mens han ventede, blev han generet med sma-
lige drillerier, som f. eks. med reduktion i hans len af de beleb, han
havde anvendt til skrive- og tegnemateriel.

Alt dette affandt han sig med, men myndighedernes behandling af
en affazre, der udspilledes pd Fredensborgvejen, fik bageret til at flyde
over. En kaptajn Restorff, som ferte kommandoen over de soldater, der
arbejdede pid vejen, blev af Marmillod sigtet for efterladenhed i sin
tjeneste samt utilberligt og fornzrmeligt forhold i forbindelse med sol-
daternes forplejning. '® Det skete i august 1774. Skent sagen, som Mar-
millod sagde, kunne have varet afgjort pd en enkelt dag, fulgte talrige
forher, hvor vidner blev afhert, uden at Marmillod var til stede. Og
alt mens dette stod pd, var Marmillod tvunget til at gore tjeneste sam-
men med Restorff, men da sagen i marts 1775 omsider blev henvist til
en undersogelseskommission, slap Marmillods tilmodighed op.

Han meddelte den 22. april, at han nu ikke lengere kunne befatte
sig med vejarbejdet. Kort efter fik han sin afsked i nide og med 600
rdl. i pension, hvorefter han rejste hjem til Frankrig. Nogle mdneder
senere fik han en ,,gratifikation” pd 1000 rdl.

Forst to dr efter foreld undersegelseskommissionens kendelse. Den
gik Marmillod imod — men han havde nzppe heller varetaget sine in-
teresser med sarlig energi.

Hans afrejse fra Danmark betad et stort tab for det danske vejvasen,
men han havde lagt grundlaget for vejnettets opbygning, og hans ind-
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Det palegges de vejfarende at betale ,passagepenge™.

1 1774, samme ar som vejarbejdet blev genoptaget efter standsningen i
1769, besluttede man, at de vejfarende i lighed med en ordning, der
var truffet dret for pd Roskildevejen, skulle betale ,passagepenge”.
Ordningen gik ud pé, at de vejfarende skulle betale en vis afgift for
benyttelse af vejen, og at afgiften, hvis storrelse afhang af, hvilken
slags koretoj man benyttede, skulle erlzgges ved szrlige bomhuse.

I henhold til plakat af 15. marts 1774 skulle der opstilles to lande-
vejsbomme pi vejens sydlige del — ved Vibenshus og ved Lyngby -
og opkrzvningen af passagepenge skulle begynde 1. april samme ir.

For passage skulle erlegges folgende afgifter:

For en karet med G heste 12 sk.
For en karet med 4 hestc 8 sk.
For en karet med 2 heste 6 sk.
For en chaise eller jagtvogn

med to eller flere heste 6 sk.
En bondevogn 2 sk.
Andre vogne samt karioler 4 sk.
For en kane eller slede 2 sk.
En ridende person 2 sk.
For baster og hornkvag

a stykket 1 sk.
For 4 fir, lam eller svin 1 sk.

Der gjaldt en lang rzkke fritagelser for betaling af passagepenge.
Det gjaldt f. eks. alle kongelige rejser, bendernes kersler til hoveri og
lignende. Endvidere var en lang rekke embedsmand fritagne, nir de
korte i embedsforretninger.

Opkrevningen af passagepenge blev forpagtet til en szrlig bom-
forpagter. Bomforpagteren mitte kun afkreve de vejfarende passage-
penge ved en af vejens to bomme. Skulle en vejfarende videre, skulle
han have et ,,tegn”, sd han frit kunne passere den nzste bom. I 1777
blev det tilladt bomforpagteren, hvis han enskede det, at anlegge endnu
en tredje bom henimod Fredensborg, men de vejfarende skulle stadig
kun betale passagepenge ved én af bommene, selv om de passerede
dem alle.

Passagepengeopkravningen i den i 1774 anordnede form kom ikke
til at gzlde i mange dr, idet forordningen af 15. februar 1786 om er-
lzggelse af bompenge pd de nye landeveje, som var eller senere ville
blive anlagte, ogsd gjaldt for Roskilde- og Fredensborgvejen. Efter
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I de to sidste &r, da man arbejdede mellem Hirschholm og Fredensborg,
var der udkommanderet ca. 350 mand hvert r.

Omkostningerne ved arbejdet havde i alt udgjort 236.523 rdL., hvil-
ket var vasentlig mere end budgetteret. Mindst var udgiften i 1764
med 18.119 rdl., starst i 1766 med 46.036 rdl. I de forste 5 ir blev
udgiften nasten udelukkende afholdt af ,,den kongelige partikuler-
kasse“, en fond, som kongen kunne bruge til dekning af mere private
udgifter, mens udgifterne i de sidste 3 ir hovedsagelig blev afholdt
af ,,den kongelige Zahlkasse", dvs. den del af statskassen, som de di-
rekte skatter indgik i. Ca. 9.000 rdl. var ydet til lodsejere i godtge-
relse for ,,bestandigt eller tilfeldigt tab m. v.”.

1 1778 foretog man en detaljeret opmailing af vejlengden fra Norre-
port i Kebenhavn til en rzkke steder langs vejen. Af opmdlingen frem-
gér blandt andet, at vejlengden fra Nerreport til Lyngby var 6065 fav-
ne, til Geels hus 7770 favne, til Rudersdal 9180 favne, til Hirschholm
12800 favne, til Ussered 13500 favne, til Hesselrad 16686 favne og til
,runddelen uden for Fredensborg" 19680 favne. Hele vejen fra Norre-
port til jern-gitteret ved indgangen til Fredensborg Slots gird var
19988 favne.

Fredensborgvejen fir milepele.

Efter at vejen var ferdiganlagt, forestod der dog endnu et lille arbejde,
der var blevet udskudt under anlegget. Der skulle opszttes milepzle
langs vejen. Det havde allerede varet meningen lige fra vejarbejdets
igangsetning, men sagen gav anledning til mange overvejelser bide
med hensyn til milestenenes udseende og hvilket materiale man skulle
anvende til dem.

Omsider bestemte man sig for at lade hel- og halvmilepzlene udfere
af norsk marmor, som man havde liggende en del af, og som oprinde-
lig var indkebt til brug ved opferelse af Marmorkirken, et arbejde,
som var blevet standset af Struensee som led i hans sparebestrzbelser. 1
Kvartmilepzlene skulle derimod udferes af granit.

Milestenene skulle have forskelligt udseende, alt eftersom de marke-
rede hele, halve eller kvarte mil. Hel- og halvmilestenene blev udfert
efter tegning — vistnok af billedhugger Johannes Wiedewelt. Helmile-
pzlene var smukke, ca. 4 alen hgje obelisker, halvmilepzlene var af
noget lignende udseende, men ikke si hoje. Bide hel- og halvmilepz-
lene blev opstillet langs vejen i 1778 — i alt 4 helmilepzle og 5 halv-
milepzle. Beklageligvis var materiaiet sd lidet modstandsdygtigt over
for vejrets pdvirkninger, at flere af pzlene allerede i forste halvdel af
forrige drhundrede mitte udskiftes.
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halvt dr pi Hirschholm. Den 5. juni kerte den kongelige oppakning
og udrustning til det lange sommerophold fra Kebenhavn til Hirsch-
holm. 294 vogne i alt rullede langsomt af sted mod Hirschholm, og i
hele den sommer, der fulgte, var vejen praget af det liv, der levedes
pé slottet. Og der skete meget den sommer pd Hirschholm. Det var
herfra, at landet i et halvt &r blev styret af Struensee, og talrige af hans
forordninger og kabinetsbeslutninger er udstedt pi Hirschholm slot.
Daglig var der forbindelse ad Fredensborgvejen mellem Hirschholm
og Kabenhavn. Og det var ad den vej, de 200 norske matroser i sep-
tember 1771 vandrede mod Hirschholm for at fi deres sold udbetalt,
og det var ogsd ad denne vej, at hoffet en sen novemberdag for sidste
gang rejste fra Hirschholm slot.

I god tid inden sommeropholdet havde Struensee udbedt sig forslag
til en plan om en kerende post mellem Kebenhavn og Hirschholm.
Denne post, den sikaldte ,,agende hofpost”, skulle efter planen kere
daglig i begge retninger, sd lenge hoffet opholdt sig pi slottet. I april
blev forslaget til korslen godkendt. Man skulle kere med en lukket
postvogn, trukket af 4 heste, og skent postens primare formil var at
betjene hoffet, blev det tilladt almindelige rejsende at benytte den.
Der skulle i vognen vare plads til 10 personer samt deres rejsegods.
Turen til Hirschholm skulle koste 3 mark, til Lyngby 2 mark, hvis man
ville sidde inde i vognen. De udvendige pladser skulle koste det halve.
Hele turen mellem Kebenhavn og Hirschholm skulle gores pd 21/ time.

I juli meddelte Generalpostamtet, at det havde truffet aftale med
vognmandenes oldermand om, at denne straks skulle sztte endnu en
vogn ind pd ruten, som skulle kere, indtil en ny og bekvemmere rejse-
vogn, ophengt i remme og med plads til 10 personer, kunne leveres.
Vognen skulle afgd fra Hirschholm hver morgen kl. 9 og fra Keben-
havn hver aften kl. 7.

I september samme r blev det yderligere bestemt, at hofposten skulle
medtage almindelige breve. Mellem Kobenhavn og Helsinger blev bre-
vene endnu ekspederet af fodposterne, som udgik fra Kebenhavn og
Helsinger og medtes i Rungsted, hvor de omvekslede postszkke. De
skulle nu fremtidig medes i Hirschholm og have posten ferdig i god
tid, si hofposten ikke blev forsinket. Den skulle vere i Kobenhavn si
tidligt, at breve kunne nd Hamborgposten samme aften.

For de almindelige rejsende, men dog navnlig til bekvemmelighed
for de norske undersitter, blev der endvidere i sommeren 1771 plan-
lagt en almindelig postvogn mellem Kebenhavn og Helsingor. Den
skulle kere ad den nye vej fra Kebenhavn til Hirschholm, men herfra
og til Helsinger skulle den kere ad ,,Helsingervejen”, som Strandvejen
dengang officielt hed. Inden den kom i gang, indstillede Generalpost-
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amtet, at forskellige vejstykker pd postvognens nordlige rute forst
skulle sattes i stand. I overensstemmelse hermed bestemte en kabinets-
ordre af 21. august, at tre vejstrekninger straks skulle udbedres, nemlig
,vejen fra Hirschholm til Sundet”, den brolagte strzkning ,,lige bag
Nivid" og endelig den brolagte vej mellem Sletten og Humlebzk, en
vejstrekning, der til tider henld i nzsten ufremkommelig stand.

Postvognen skulle kunne medtage 10 personer, og den skulle trzk-
kes af G heste. Posten skulle afgd fra Kebenhavn mandag, onsdag og
fredag og fra Helsinger tirsdag, torsdag og lerdag, alle dage kl. 8 om
formiddagen.

Efter indstilling fra Generalpostamtet blev posten fritaget for visita-
tioner undervejs, men det blev dog i december samme dr bestemt, at
der skulle anszttes en mand i Hirschholm til at passe pd kontrabande-
varer pd postvognen. Hvervet blev overdraget postekspediter lgjtnant
Niels Holm i Hirschholm, som herfor fik en drlig len pd 200 rdl.

Postvognen kom forst i gang den 1. januar 1772, men den nye rejse-
forbindelse fik kun kort levetid. Det viste sig snart, at den kerte med
et betydeligt underskud, og en kgl. resolution af december 1772 be-
stemte, at den skulle ophare ved irets udgang. 22

Efter Struensees fald i 1772 og Christian VII's skilsmisse fra Caroline
Mathilde blev Hirschholm ikke lengere benyttet af kongen og hoffet.
Til gengzld fik Fredensborg nu en glansperiode som sommerresidens
for enkedronning Juliane Marie og arveprins Frederik. Det var dem,
der lige til 1784, da kronprins Frederik tog magten, var de egentlig
styrende, og i disse dr, da regeringsmagten i sommertiden koncentrerede
sig 1 Fredensborg, kom den nye vej i hele dens lengde for alvor til
sin ret.

Hver sommer, ndr hoffet flyttede til Fredensborg, trak store vogntog
af sted ad vejen fra Kebenhavn og op til slottet med den magtige ud-
rustning for sommeropholdet. Det var benderne, der blev udskrevet
til disse transporter, og vogntogene var store. I 1784 stillede Keben-
havns amt bender med 146 par heste og vogne for at transportere god-
set til Rudersdal, hvor det blev overtaget af benderne fra Frederiksborg
og Kronborg amter. Da benderne her ikke kunne levere et tilstrekkeligt
antal heste, mitte man leje 60 par i Kobenhavns amt og 48 par i
Hirschholms amt.

Inden vejanlaegget var afsluttet, mitte vejen befares med forsigtig-
hed, da man ellers kunne komme ud for ubehagelige overraskelser. Hof-
marskallen havde erfaret, hvor galt det kunne gi og klagede i 1775
over, at vognene i kortegen til Fredensborg kerte i senk ved Usse-
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stendigheder var han ikke rigtig glad for. Men var medet uundgdeligt,
kunne Rosing sige: ,,Ja, s& i Guds navn da"“, hvorpi hele familien krav-
lede ned og stiende i vejkanten hilste dronningen. En samtale med
dronningen fulgte som regel efter. 24

Den 10. oktober 1796 dede enkedronningen pi Fredensborg. Efter at
hun havde henligget pd Castrum Doloris i slotskirken, fandt biszttelsen
sted den 12. november fra Roskilde Domkirke. Dagen for fortes kisten
ad Fredensborgvejen mod Kebenhavn.

En pragtfuld og imponerende procession ledsagede kisten det forste
stykke vej. 2> En eskadron af garden til hest med dempede pauker og
trompeter dbnede processionen. Lige efter garden red kammerfoureren
,»med lang kappe og nedhengende flor* fulgt af talrige fyrstelige per-
soner, officerer og embedsmand i kareter trukket af 6 heste — og der-
efter hofembedsmand, alle til hest og i strilende uniformer. S& kom
»den hejsalige dronnings sergevogn”, omgivet af 12 lakajer i sorte liv-
reer og berende brendende hvide voksfakler, som var ,,bebundne med
flor og viben“. En lang rekke fyrster og officerer i kareter eller til hest
sluttede op efter vognen, og processionen afsluttedes med en eskadron
af garden til hest.

Hele den store procession fulgte dog ikke lzngere end til Asminde-
rad. Her oplestes den, og ligvognen, kun ledsaget af et kommando hu-
sarer, fortsatte mod Hirschholm og derfra videre mod syd.






vejplanlzgning. Det vigtigste i denne henseende var at fi anlagt nye
gode hovedveje pd Sjzlland fra Kebenhavn til de sterre byer — Hel-
singer, Kalundborg, Korser og Vordingborg.

Allerede i november samme 4r bestemte en kgl. resolution, at den
forste af de nye veje skulle vaere vejen til Helsingor. Da vejen langs
Oresundskysten, den gamle ,adelvej" til Helsinger, ikke lod sig sxtte
i anvendelig stand, valgte man til den nye hovedvej til Helsinger at
benytte et stykke af den nyanlagte Fredensborgvej, nemlig strekningen
fra Kebenhavn til Brensholm lidt nord for Ussered, og herfra at an-
legge en ny vej til Helsingor. 26 Arbejdet pi denne vej begyndte i
1779, og da den i slutningen af 1792 var ferdig, dannede den sammen
med Fredensborgvejen indtil Bronsholm en ny hovedvej mellem Ke-
benhavn og Helsinger.

Hele denne vej hed fra nu af ,,Helsingervejen™, mens vejen langs
Oresundskysten, der hidtil havde bdret dette navn, en kort overgang
blev kaldt ,,den gamle Helsingervej" og derefter ,,Strandvejen”, mens
man ved , Fredensborgvejen” fra nu af i almindelighed forstod vejen
fra vejgaflen ved Brensholm til Fredensborg.

Naturligvis blev der stor forskel pd benyitelsen af de dele af den
nyanlagte Fredensborgvej, der 13 henholdsvis nord og syd for vejgaflen
ved Brensholm, hvor den nye vej til Helsinger var blevet tilsluttet. Et
vist indtryk heraf fir man ved at betragte sterrelsen af forpagtnings-
afgifterne ved vejens 5 bomhuse. Disse tal viser ganske vist ikke direkte
trafikmengden ved bommene, men en sammenligning af forpagtnings-
afgifternes storrelse for de enkelte bomme viser lidt om forholdet mel-
lem trafiktetheden ved bomstederne.

I 1794 var forpagtningsbelebene for de fem landevejsbomme — ved
Vibenshus, Vangede, Geels skov, Hirschholm og Hesselrad — i rigs-
daler henholdsvis 3014, 1420, 795, 425 og 101. Et lille halvt hundrede
dr senere, i 1839, var de tilsvarende tal, ligeledes i rigsdaler: 3500,
2620, 1200, 550 og 211.

En sammenligning af tallene for de to &r viser, at der i den mellem-
liggende tid er sket en lille stigning af forpagtningsbelebene. Stignin-
gen, der kun i ringe grad skyldes de stedfundne beskedne stigninger af
passageafgiften, vidner om, at ferdslen i de forlebne &r er steget no-
get. Men at forpagtningsbelgbenes indbyrdes starrelsesforhold for de
enkelte bomme er nogenlunde uforandret for de to ir, og forevrigt
ogsd for alle de mellemliggende ir, viser tillige, at der ikke i perioden
er sket nogen ®ndring i ,,ferdselsmonstret*.

For begge ar afspejler tallene stor ferdsel ner Kebenhavn, en faerd-
sel, der hurtigt aftager for hver mil, man fjerner sig fra byen, og
navnlig mindskes betydeligt nord for Lyngby (bommen ved Vangede).
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Og de afspejler tillige en meget lille faerdsel forbi Hesselrad, det
eneste af vejens fem bomsteder, der &x» registrerer ferdslen til og fra
Fredensborg. Betragter man forpagtningsafgifterne for Sjzllands 41
andre landevejsbomme, vil man se, at kun fire af alle disse bomme har
forpagtningsafgifter, der er mindre end Hesselredbommens.

At ferdslen pd den nordlige del af Fredensborgvejen var s ringe,
kan ikke forbavse. Den gennemgiende fardsel til Helsinger, der i
ovrigt heller ikke var stor, passerede ikke Hesselradbommen, og ben-
dernes lokale korsler til markarbejder o. lign. beted ikke ret meget.

Det samme gjaldt den indbyrdes ferdsel mellem Hirschholm og
Fredensborg. Begge disse byer, eller ,flekker” som de officielt kaldtes,
var smd og ubetydelige. Hirschholm flekke var skabt af slottet, men
byudviklingen var ikke rigtig blevet til noget. Endnu omkring 1830
havde den kun lidt over 400 indbyggere og nasten ingen jorder. Man
ernzrede sig af lidt korn- og urtekramhandel, ved vartshushold og
hindvaerksdrift. De handlende hentede deres varer i Kebenhavn, hvor-
til de ogsé bragte deres korn- og fedevarer. Iovrigt holdt man markeder
to gange om dret, i april og i oktober, hvor der blev solgt heste, kvag,
landbrugs- og husflidsprodukter samt de ting, som byens hindvzrkere
havde fremstillet. 27

Flzekken ved Fredensborg var ligesom Hirschholm skabt af det nar-
liggende slot, men bydannelsen skred kun langsomt frem. Erik Pontop-
pidan skrev i 1764 i ,,Den Danske Atlas”, at der netop var begyndt at
danne sig en by i skoven med nogle smid gader og ,,skent uordentlige
og besatte med smi huse”, si havde de dog allerede ,,anseende af en
flekke eller liden kebstad™.

I 1831 var man kommet op pid omkring 500 indbyggere, som er-
nzrede sig ved lidt avisbrug og af en beskeden handel og hindvarks-
drift. Men, som en samtidig forfatter skrev, den holdes for at have den
sundeste beliggenhed i Sjzlland og ,,valges derfor af mange til op-
holdssted om sommeren; ligesom den ofte besoges af rejsende, der vil
fryde sig ved de afvekslende spadseregange og udsigter, dens herlige,
skovrige omegn frembyder, og som ikke lidet oplives ved den skenne
Esrom sg™. 28

Rejsen til Fredensborg.

Mange lystrejsende ad Fredensborgvejen gav slottet og dets idylliske
omegn dog ikke. En mand, der boede i Fredensborg omkring 1820,
skrev, at byen var et nasten isoleret sted. Om vinteren kunne det ske,
at folk fra Frederiksborg eller Helsingor foretog en keretur dertil. Men
om sommeren var det anderledes; da fik byen ,,daglig beseg fra hele
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omegnen, endogsd fra Kebenhavn". Og han tilfejer, lidt resigneret,
at der sikkert havde veret endnu flere besag, hvis ikke forbindelsen
med omverdenen havde varet si dirlig, som den var.

Det var nemlig nzsten umuligt at f3 vogne til hovedstaden eller no-
get andet sted, og selv den midelige og langsommelige befordring med
bondevogne kunne kun benyttes, nir man formdede at skaffe deltagere
i turen. For det var dyrt at leje en bondevogn, og pd visse drstider, nir
benderne var beskazftiget med markarbejde og lignende, ville de slet
ikke kore. Det var, skriver han, ,lige si let at komme til I'redensborg
med en af de talrige bandervogne, som daglig ferte kornvarer og brend-
sel til hovedstaden og vendte tomme hjem, som det var vanskeligt at
komme tilbage igen". ?°

Men man kunne naturligvis gi. Det var jo i ,,fodvandringen*s tid,
hvor det ,,at rejse til fods", som Hostrup senere skrev, var det eneste
saliggerende. Knud Lyhne Rahbek var en af dem, der ikke var bange
for at tage turen til fods. Han boede i 1781 i Jagerspris og var pd det
tidspunkt brendende forelsket i Michael Rosings kone, skuespiller-
inden Johanne Rosing. Rosings tilbragte, som s ofte, sommeren i Fre-
densborg, og meget tit var Rahbek pd beseg hos dem, og altid tilbage-
lagde han vejen til fods. 3¢ Sin dagbog har han, naturligt nok, betroet
sit hjertes sorger og gleder — men om turen til Fredensborg, endsige
om vejen er der ikke et ord.

De rejsende til Fredensborg har i det hele taget ikke varet meget
meddelsomme med hensyn til indtryk af vejen eller oplevelser pa rej-
sen. En af de rejsende, som ogsd kom pa disse kanter, var Lauritz
Engelstoft, senere professor i historie ved Kobenhavns Universitet.
Han var en ivrig vandringsmand. Sammen med en ven foretog han i
1797 en storre vandring i Nordsjzlland og besagte ogsd Hirschholm,
hvorfra han ville til Fredensborg. Hver dag ferte han dagbog og be-
skrev omhyggeligt den lange vandretur. 3!

Engelstoft og rejsekammeraten kom til Hirschholm en juniaften kl. 9
og fik logis i huset hos en madam Haase, ,,der i begyndelsen syntes at
frygte for sidant et par vandrende riddere”, men ,,da vi var velklzdte,
forlangte en flaske vin og varm mad til aften, sagde, at vi ville se
slottet etc.”, blev hun beroliget.

Undervejs til Hirschholm havde de truffet en bonde og aftalt med
ham, at han skulle kere dem til Fredensborg naste dag — for ,.en
bagatel af 4 mark”. Da bonden naste dag ikke kom til aftalt tid, gik de
en tur for at se pd omegnen. Byen blev de hurtigt ferdig med, — den
»er kun liden, husene ere kun een etage; det er skident i gaderne".

Kl. 2 kom bonden - og de rullede af sted mod Fredensborg.

Hvis man her gleder sig til at fi en skildring af kereturen ad Fre-
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gunstig vederkvagelse, der serveredes af en ,tzkkelig pige, som ej
synes uvant med at omgds svenske".

Efter at han havde set og beskrevet og ogsd tegnet det ede slot og
den forfaldne park, gik han videre ad Kongevejen mod Kebenhavn.
Han beretter om indtryk og oplevelser fra turen. Til Lyngby kom han
sent om aftenen, ,,udtraettet og i merke", men alt var optaget, si han
ikke kunne f3 logi. Han klarede det dog ved at lzgge sig pd en bank
med kufferten som hovedpude, — og skent baznken var smal og hird,
fik han dog god hvile efter 315 mils vandring. 32

Takket vare de mange rejsende, der kom pa Helsingorvejen, er hele
denne vej langt hyppigere omtalt end Fredensborgvejen nord for Brans-
holm. Her er det mest utilfredse vejfarende, der fremkom med bidrag
om vej og rejse, nir de skulle have luft for deres irritation — og trygt
henvendte de sig til den for optagelse af klager altid beredvillige ,,Poli-
tiven". En klager besvaerede sig i 1806 i mange numre af bladet over en
modding, der var placeret i nerheden af Fredensborg slot. Trods hans
tidligere skrivelser herom konstaterer han, at den flere mineder efter
det forste indleg endnu ikke var borttaget, men meget vokset, ,,s& at
man kan antage den for tvende moddinger”. Den ,,gor passagen for
giende szrdeles ubehagelig; man undres derfor billigen over, at cjer-
manden ikke synes at ville znse den gjorte pdanke”.

For de vejfarende var det ubekvemt, at de ikke kunne se, hvad
klokken var, nir de kom til Asminderod, fordi urskiven pa kirketirnet
endnu ikke var efterset, og bedre var det ikke ved Fredensborg. P3
slotstdrnet var der ganske vist en urskive med en viser, men uret var
borttaget.

Galt var det ogsd med vejviserne pi vejen. En klager beretter, at en
englender ved vejgaflen ved Bronsholm ikke vidste, hvad vej han
skulle tage for at komme til Helsinger. Uheldigvis valgte han den for-
kerte og gik omvejen over Fredensborg.

Verre var det dog, at benderne, som en klager papegede i 1804,
ophobede det temmer, som skulle til Sletten, formodentlig for udskib-
ning, pd begge sider af vejen. Det var farligt for de vejfarende i morke,
og som han siger, ,.en vej er intet oplagssted”. 33

Fredensborgvejen var jo anlagt som ,,hovedvej“, skent den ikke pi
noget tidspunkt havde haft en ferdsel, der motiverede det. Ved vejenes
klassificering i vejforordningen af 1793, vejenes ,,grundlov” for de
naeste godt 70 ir, nzvnes den da heller ikke blandt de nye ,,hoved-
landeveje”, hvorved man forstod veje, ,,som forbinde en provins med
en anden".

Som vej betragtet kunne den ikke vare bedre bygget. Men den havde
én ulempe: den var meget bakket eller, som en vejtekniker ville sige,
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Bakkerne var naturligvis besverlige om vinteren. Pastor J. F. Topsee,
der virkede i Horsholm omkring 1850, tog ofte ture til Kebenhavn
enten for at besoge familie eller for at g i teateret. Nir rejsen skulle
finde sted, lod han sin karl, Jorgen, spende for wienervognen, og sd
tog hele familien af sted. Men om vinteren, nir sneen 13 over vejen,
og hesten havde svaert ved at std fast pi bakkerne i Rude skov, hzndte
det, at hele familien mitte ud af vognen for at skubbe pd. Turen til
Kebenhavn tog normalt 215 time, men efter en teateraften foretrak
man at overnatte i byen.

Vintervejret var ogsi pd anden mide ubehageligt for de vejfarende.
Vinteren 1798-99 var meget streng, og Hirschholm fik det at marke
ved forsinkelser pd op til et degn af postdiligencen, og det forled en
dag, at en bonde fra Karlebo skulle vare fundet ihjelfrosset. Det var
forgvrigt snemzngden den vinter, der var anledningen til, at man ud-
ferdigede nye regler for det besvarlige og byrdefulde pligtarbejde med
snerydningen. Perioden mellem frost og te var ogsd ubehagelig pd
vejen. I 1806 beklagede en mand sig i ,,Politivennen® over, at hele
vejen fra Lundehuset til Hirschholm var, som han udtrykte det, ,.en
eneste slade af pladder” — og hvad det sd var, skal det nok have gjort
rejsen besvarlig. 33

Milepelene i 1800-drene.

Noget af det, de vejfarende lagde marke til pd vejen, og havde brug
for, var milepzlene. I det mange steder ret ede og 8bne land, som vej-
ene gik igennem, var der ikke meget, der kunne orientere de vejfarende
om sted og afstand. Men milepzlene kom dem til hjelp. For hver
fjerdingvej man kom frem, stod en milesten med oplysning af afstand
fra byporten i Kebenhavn.

Vejmyndighederne har utvivlsomt varet glade for de smukke mile-
pzle af norsk marmor. De kunne ses langt borte fra, og de prydede
vejen. S3 meget desto storre md skuffelsen have varet over, at de var s&
skrebelige. Martinus Rorbyes side 33 viste tegning af vejens 1-milepal
illustrerer pzlen i malerisk forfald. En vejfarende, der oplevede en
pal i lignende fremadskridende tilintetgorelse, skrev bekymret om den
til ,,Politivennen”. Det var 3-milepzlen omtrent en fjerdingvej syd for
Hersholm, han havde i tankerne. Den var nu nzsten helt edelagt, skrev
han, ,,indhulet pi begge sider, si midten cr blevet meget tynd og synes
derfor ikke at kunne bzre byrden af den everste del”. Han havde ofte
set born fra de narliggende girde lege i nzrheden af den, og andet
sted havde han ,undertiden set en medig vandrer sztte sig under en
sddan pzl for under dens skygge at sege ly for solen”. Handte det sig,
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Kvartmilepzlene pi Frederiksborg amts del af vejen er alle bevaret,
og med en enkelt undtagelse nzr stir de pd de oprindelige pladser.
Den eneste undtagelse er 31/4-milestenen. Den stod oprindelig pd plad-
sen ud for den bygning, der nu har nr. 24 pd Hersholm Hovedgade,
men blev i forbindelse med vejudvidelse i 1931 flyttet til Frennehus's
have. Da denne ejendom for f3 ir siden blev eksproprieret, blev stenen
igen flyttet og stir nu med fredningsmyndighedernes tilladelse ved
siden af Hersholm Egns Museum pi Sdr. Jagtvej.

Tre af Fredensborgvejens milepzle er af en anden type end de her
navnte. Det er 1-, 114- og 1145-milepzlene pd den nuvzrende Lyngby-
vej. Disse pzle er af granit, hgje og slanke i stilen. De er udfert efter
tegning af billedhugger H. E. Freund. Milepzle af denne type var
tenkt at skulle erstatte de gamle milepzle. Man opgav dog at gd vi-
dere med dem og besluttede i stedet fremtidig at lade pzle udfere som
granitkegler, en type, man kendte fra chausseen fra Kiel til Altona. 3’

Bompengesystemet afvikles.

Bompengeordningen, som blev indfert i 1786, var geldende i hele for-
ste halvdel af drhundredet. Taksterne blev @ndret adskillige gange, ef-
terhinden som nye vogntyper kom péd vejene, men principperne var de
samme. Der gjaldt en rzkke fritagelser for at betale bompenge. F. eks.
var alle, der gjorde ,,fadeburs- eller andre kongerejser” fritagne og lige-
ledes alle, der rejste i kongelig tjeneste, eller som rejste med kongelige
skatter eller landgildekorn. Endvidere vejbetjentes korsel og al kersel,
der vedrorte vejarbejderne. Og sd naturligvis en lang rekke embeds-
mand. Alle ,nzrpigrensende steders beboere™ var i et vist omfang
fritagne, nemlig for korsler i deres avisbrug og fzdrift, f. eks. ndr de
korte ,,med meog eller gedning".

P4 Fredensborgvejen sivel som pa alle landets ovrige store veje var
de rejsende meget utilfredse med bompengeordningen. Det var dyrt at
skulle betale bompenge, hver gang man passerede en bom, det var
besvarligt, og det gav anledning til en masse kiv og skenderi med bom-
manden om, hvor meget der skulle betales. Og om natten hazndte det,
at bommanden sov si fast, at man kun med besvar kunne fi ham
vakket.

En rejsende besverede sig i ,,Politivennen” i forargede vendinger
over, at han, da han med et rejseselskab en januardag i 1820 skulle til
Fredensborg og hjem igen, ved hvert af vejens 5 bomhuse pd udturen
sdvel som pd hjemturen blev afkrevet forskellige beleb, der varierede
fra 3 til 13 skilling. Taksttavle sd han ikke noget til, og han var meget
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Det var den sikaldte ,,pakkepost”, som i et begrenset omfang medtog
rejsende. Den afgik kun een gang om ugen, nemlig sendag. Ville man
med, mitte man ,,indskrive” sig lordag aften mellem 6 og 8, men man
kunne tage chancen og made op og lade sig ,,indskrive” sendag mor-
gen mellem kl. 7 og 8. Var der plads pid vognen, kom man si med.

Men situationen forbedrede sig snart, og omkring 1850 kerte den
,forenede brev- og pakkepost” til Fredensborg to gange om ugen hele
dret — fra Kebenhavn tirsdag og lerdag kl. 4 om eftermiddagen og fra
Fredensborg mandag og fredag kl. 7 om morgenen. Fragten var 1
rigsdaler pro persona. Og hvis man ville ofre lidt mere pa rejsen, kunne
man tage en af ,extraposterne” — enten en dben vogn eller en lukket
vogn, som var dyrere, men den kunne ikke fis ret mange steder.
I Hirschholm, som var extrapoststation, fandtes der 2 lukkede Wiener-
vogne. 40

Befordringsmidlerne til og fra Fredensborg forblev stort set uforan-
dret indtil 1864. Det ir dbnede jernbanen til Helsinger over Hillered
og Fredensborg — og nu blev situationen en ganske anden.

Landevejskroer og gastgivergirde.

,»At bede og smere, sinker ej at kore", siger et gammelt ordsprog. Ingen
veje i gamle dage manglede da heller kroer eller “bedesteder”. Fredens-
borgvejen fik endda mange. Vigtigst af dem alle var nok gastgiveriet i
Hirschholm. Det kan fores tilbage til 1725, da murermester Simon Megl-
ler, der havde med ombygningen af Hirschholm slot at gere, fik fri
véning, ret til at ,brygge og brende uden afgift alle de varer, som i
hans hus kunne forteres” samt udvisning af 4 skovles brende mod
som gastgiver at betjene hoffolk og fremmede. Senere opforte han en
gastgivergird, hvor Hersholm hotel nu ligger.

Da Simon Moller var ded, giftede hans enke sig med en af dronning
Sophie Magdalenes lakajer, Thyge Wilsted. Han fik gastgiverrettighe-
derne fornyet og udvidet mod at forpligte sig og efterfelgere til at for-
syne ,,hofbetjente og andre rejsende og skikkelige folk med spisning
og gode drikkende varer for billig betaling".

Takket vare stedets betydning som bedested for diligencer og dag-
vogne fandt postvasenet det onskeligt, at hvervet som postmester blev
forenet med gestgiveriet, og da Jens Madsen Hvidberg i 1826 blev
konstitueret som postmester, overtog han samtidig gastgiveriet. For-
bindelsen mellem posthuset og gastgivergirden opherte imidlertid i
1845, da Hvidberg, efter den lidt pinlige affere med postroveriet i
Rude skov, onskede at fratrede som postmester.
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ved broen over Usserod & pd den gamle vej til Fredensborg. Men da
linieferingen for strekningen fra Horsholm mod Hesselred i 1774 var
blevet =ndret, som foran side 26 omtalt, segte han om tilladelse til at
flytte kroen til den nye vej. Han fik tilladelsen og byggede den nye
kro lidt syd for Usserad, hvor den 13, indtil den blev nedrevet i 1970. *!

Nordligst pé vejen, lige syd for Fredensborg, ligger Store Kro. Lige-
som postgirden i Hersholm stammer Store Kro fra tiden for Fredens-
borgvejens anleg. Den blev opfert i drene 1722-23, fordi man enskede
et sted, hvor gaster og besegende med zrinder til slottet kunne bo.

Arkitekt for kroen var J. C. Krieger, slottets arkitekt. Til kroen
herte en rejsestald, som Krieger ogsid havde leveret tegning til. Den
blev opfert lige over for kroen pi den anden side af vejen og havde
plads til 40 heste. Kroens hovedbygning brendte i 1908, blev genop-
fort og igen helt ombygget i 1936. Den gamle rejsestald findes derimod
endnu, men er ombygget og indrettet som anneks til hotellet. 3

Pd vejens sydlige strzkning 13 adskillige kroer. 6 Sydligst Lunde-
huset ved den lukkede kongevej. I 1742 blev der givet det kebenhavn-
ske borgerskab tilladelse til i sommertiden at kere til Lundehuset ad
kongevejen, siledes at de, der mitte anske det, kunne divertere sig her.
I Lyngby 13 fra gammel tid hele to kroer — Lyngby kro, senere kaldet
Store Kro, 12 nord for landsbyen, mens en kro, der bar navnet Holland,
13 syd for byen. Begge var de bygget ved porte, der forte ind til den
lukkede kongevej. Store Kro havde i begyndelsen af forrige drhundrede
privilegium pd gastgiveri og krohold samt tilladelse til brendevins-
handel, elbryggeri og butikshandel. Hovedbygningen var et teglhzngt
stuehus, og kroen havde et tilliggende pd 20 tdr. land. Den fortsatte sin
tilveerelse i lang tid og blev senere omdannet til Lyngby hotel. Kroen
Holland, som ogsd blev kaldt Postgdrden, bestod i 1830’crne af to stue-
huse, et pd hver side af vejen. Den havde rejsestald, hestemelle og me-
get mere samt et tilliggende pd 55 tdr. land. Denne store virksomhed
kunne dog ikke klare sig, da jernbanen kom til Lyngby. Den mitte
lukke, og jordene blev bortsolgt.

Den gamle kro i Holte blev i 1778 flyttet til den nye vej nzr bom-
men her, den sikaldte Rojels bom, men den mistede krorettighederne
knapt en snes ar senere. Virksomheden fortsatte dog med brandevins-
brenderi og bryggeri samt handel med hekervarer, indtil den igen i
1841 fik krobevilling.

Endnu skal nzvnes Rudersdal kro, den nordligste af Fredensborgvej-
ens kroer i Kebenhavns amt. Det er ogsd en gammel kro. Oprindelig
var her en bolig for opsynsmanden ved kongens rejsestald. Han skulle
tillige huse de kongelige ordonanser, der kom forbi ad den lukkede
kongevej. Kroen fik stzrk fremgang, da den nye vej var anlagt.
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af vejen under eet — som herende til den gruppe veje, der tidligere var
hovedlandeveje — og de beskrives ,;som stzrkt byggede”. Det gamle
vejanleg spores tydeligt i rapporten, som videre siger, at vejene er
,»fuldstzndigt chausserede med paklag og sliddzkke, med en vejbredde
af 21 alen og en 9 alen bred kerebane”. De vedligeholdes med sten-
lag ,efter nybelzgningssystemet og holdes derved i fortreffelig
stand . 17

Om ferdslen pd vejen oplyser beretningen, at den siden jernbanens
ibning er aftaget betydeligt, og at sliddet pd kerebanen derfor kun er
ringe. Og sddan vedblev det at vere i lang tid, helt frem til automobi-
lernes tid. S3 lidt benyttet var vejen, at det kunne vare svaert at holde
den brede korebane fri for gresvakst, og man havde set, at der pd
steder, hvor der var fyldt nyt reparationsmateriale pd vejen, kunne
vokse rugstrd op midt pa vejbanen.

Det siger sig selv, at man pd en si lidet benyttet vej ikke ofrede
mange krzfter pd zndringer og moderniseringer, men nejedes med at
foretage vedligeholdelser og isvrigt kun udfere de mest nedvendige
arbejder.

Omkring 1892 tog man fat pd at plante vejtrzer langs amtets lande-
veje. Der havde tidligere en del steder stiet popler og lignende tra-
sorter, men rodskud fra disse trzer havde generet vejen og naboejen-
domme temmelig meget, og man foretrak derfor traer, der ikke satter
rodskud.

I 1908 blev meterloven vedtaget. Den medforte, at alle veje skulle
opmiles pd ny, hvilket i Frederiksborg amt skete i 1910-11, hvorefter
man satte kilometersten op. Tegningerne til dem skyldes arkitekt Jen-
sen-Klindt. Det var meningen, at milestenene samtidig skulle fjernes
fra vejene, men inden dette var sket, var der gennem ministeriet for
offentlige arbejder og pd initiativ af Nationalmuseet udsendt skrivelser
om, at alle milestene skulle bevares pd deres pladser; ogs de smi ind-
hegninger, med hakke, som oftest af tjorn, der omgav dem, onskede
man bevaret. Takket vaere dette initiativ er naesten alle vejens milesten
bevaret pd deres oprindelige pladser. 48

En ny tid for Fredensborgvejen — og for alle landets ovrige veje — blev
indledt, da de forste automobiler viste sig. Hvad dette koretoj beted
for vejen, gjorde man sig vel ikke dengang helt klart, men man fik en
lille forsmag pa, hvad der ventede, da prinsen af Wales, den senere
kong Georg V, omkring dr 1900, var pd besog hos sv1gerfaderen Chri-
stian IX pd Fredensborg Prinsen havde medbragt sin automobil, et
enormt eksemplar af Daimler typen. Med det forlystede han sine varts-
folk og medgaster ved kersel pd vejene i omegnen af Fredensborg. Alle
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De fleste af milepzlene stir endnu langs vejen, og nord for Hessel-
red kan man finde enkelte stenkister med markeringsstenene i vejkan-
ten. Ogsd vejens gamle broer er bevaret. Gir man ned til vandlebene,
kan man se broernes opbygning af svere kampesten. I over to hundrede
dr har de holdt, skent der er sket en kolossal vakst af belastningen pd
vejbanen, og mere end andre steder pd vejen aner man her den vazldige
indsats, der blev gjort, da vejen blev bygget. De bilister, der i dag
haster ud ad vejen, tenker nzppe pd, at denne vej er Danmarks =ldste
chaussé. Men nogle vil dog nok legge marke til, at vejen pd mange
méder adskiller sig fra de almindelige nyanlagte veje. For den, der er
opmazrksom pé det, og gor sig forskellighederne klart, vil kerslen blive
andet og mere end blot en befordring fra et sted til et andet — og han
vil miske opleve, at selv en prosaisk landevej kan bringe bud fra en
svunden tid.
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HORSHOLM EGNS MUSEUM

er en selvejende institution, hvis virkeomrdde er det gamle Horsholm
amt, der bestod af sognene Horsholm, Karlebo, Birkerad og Bloustred.
De tre forstnzvnte kommuner og Allerad kommune udpeger ialt fem
bestyrelsesmedlemmer til museets bestyrelse. Et bestyrelsesmedlem val-
ges af Horsholm Distrikts ekonomiske Selskab, og fire af Museums-
foreningen for Hoersholm og Omegn. Museet og museumsforeningen
har samme bestyrelse.

MUSEUMSFORENINGEN FOR HORSHOLM OG OMEGN

soger at fremme de lokalhistoriske interesser inden for museets virke-
felt ved at arrangere ture pi egnen, ved foredrag og ved udgivelsen
af et drsskrift. Arsskriftet tilsendes medlemmerne gratis; et mindre
antal szlges fra museet og gennem museumsforeningen.

Bestyrelsen opfordrer til at stotte arbejdet for at bevare minderne
fra fortiden om egnen og dens befolkning — et arbejde, der er af over-
ordentlig betydning i disse &r, hvor store dele af egnen er i en rivende
udvikling fra landbo- til bykultur.

Nye medlemmer er velkomne. Arskontingentet er 20,00 kr.; for
pensionister, der ytrer anske om nedsat kontingent, dog kun 10,00 kr.

Indmeldelse kan ske hos:
formanden, lektor P. Chr. Nielsen, Folehavevej 21, 2970 Hersholm,
telefon (02) 86 10 49 og

museumsleder, auditer Torben Topsoe-Jensen, Sophienbergvej 14,
2960 Rungsted Kyst, telefon (02) 86 38 25.

Museets adresse: Hersholm Egns Museum, Sdr. Jagtvej 2, 2970 Hers-
holm. Postgiro nr. 8 09 85 14.

Besog Horsholm Egns Museum. Aben daglig — undtagen mandag —
fra 1. maj til 31. oktober samt i Pdsken, og i vinterhalviret om freda-
gen kl. 12.30-16.00.

Museumslederen trzeffes efter aftale pA museet, bedst fredag efter-
middag. Museets telefon (02) 8607 11.

Museumsforeningens medlemmer har gratis adgang til museet.



