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Fotografi fra bygningen af S/S 193 ved Helsing-
or Jernskibs- og Maskinbyggeri 1929. Fotogra-
fen har taget billedet fra lastskibets agterdel -
bagbord er altsd til venstre i billedet, som
nummereringen af spanterne (sb) ogsd angiver.
Nogle nittersjak arbejder pd at fardiggore
skibets tanktop. Skibsbyggerne har allerede
rejst alle spanterne, og daeksbjalkerne ligger
pd deres plads. Man har tillige fastgjort de for-
ste klzdningsplader. Ved stabelaflobningen
blev skibet debt S/S P.N. Damm.



Forord

Den 1. marts 1982 kan Helsingor Varft A/S,
eller som det oprindelig hed Helsingor Jern-
skibs- og Maskinbyggeri, fejre sit 100-drs jubi-
lzzum. Oprettelsen af jernskibsverftet fik fra
forste faerd kolossal betydning for byen og mar-
kerer det egentlige industrielle gennembrud

i Helsingor. Jubilzeet er sdledes tillige en slags
jubileeum for byen, idet den kan fejre 100 dr
som varftsby, eller om man vil industriby.
Billedbogen skal imidlertid kun omhandle sel-
ve verftet.

Hovedsigtet med den har i forste reekke varet
at vise vearftet som arbejdsplads, i bred betyd-
ning. De graenser, bogens omfang nu engang
satter, giver ikke mulighed for at skildre alle
sider af varftet som arbejdsplads, og det foto-
grafiske materiale, der har varet til rddighed,
har selvfolgelig ogsd sat sine begransninger.
Hovedlinien i bogens opbygning er en skildring
af »et« skibs tilblivelse fra de fardige og god-
kendte tegninger til afsejlingen fra varftet,
hvorved de forskellige afdelinger og varkste-
der er sogt inddraget i deres produktionsmaes-

sige sammenhang. Endelig er ogsd andre sider
af varftets produktion, der har omfattet meget
andet end skibe, inddraget i et begrenset om-
fang. Bygninger, beddinger og andre varftsan-
lag er pd ingen mdde glemt, men kun medtaget
i et begraenset omfang for at bibringe den
udenforstdende laser en fornemmelse af vearf-
tets fysiske rammer og i nogen udstrakning
ogsd den udvikling, der har fundet sted i denne
henseende.

Billedbogen er lavet i nart samarbejde med
Helsingor Verft, hvilket blandt andet har mu-
liggjort en udvidelse af sidetallet fra de plan-
lagte 32 sider til 64 sider. Mange enkeltperso-
ner har desuden bidraget til denne billedbog.
Bymuseet vil derfor gerne sige hjertelig tak til
bdde nuverende og tidligere ansatte pd varf-
tet, der har stillet billeder og viden til rddig-
hed. En sarlig tak til afdelingsleder Helge
Christensen, ingenior Leif Kofoed Larsen, ke-
delsmed Kay Andersen, konstrukter og foto-
graf Mogens Jensen samt fotograf og muse-
umsbetjent Carsten Meoller.



N %;vil nnm-:\

Grundplan af Varftet 1882

Grundplan af Vearftet 1980



Indledning

For 1830, hvor det forste sogdende jernskib
blev konstrueret, var alle skibe bygget af tre.
Der skulle gd henved 42 dr, for det forste jern-
skib lob af stabelen i Helsingor. Udvikling
kraever tid.

Vi har oplysninger om bygning af bdde i Hel-
singer i 1700-drene, men det er en kendsger-
ning, at byen forst fik et egentlig bddebyggeri i
1825. Netop pd dette tidspunkt lykkedes det
Jacob Hansen Love, der siden 1816 havde ve-
ret engageret med reparation og bygning af
bdde for lodsselskabet og faergelauget, at fd en
byggebedding lidt ost for Oresunds Toldkam-
mer, der 1d i den ostlige ende af Strandgade.
Vearftet blev anlagt med reparation og byg-
ning af mindre bdde for aje. Man gik dog
snart videre og begyndte at bygge storre bdde
og skibe. Det forste storre skib, som Loves
traeskibsvarft byggede, var »Soridderen«, en
skonnertbrig pd 31 lester. Aret var 1841. I
1843, samme dr som et andet stort skib lob af
stabelen fra Loves varft, anlagde Poul A. Bar-
foed et konkurrerende traskibsverft. Staerkt
begunstiget af opadgdende konjunkturer, hvor
der var mangel pd tonnage, byggede de to
vearfter stadig storre skibe. Men hovedarbej-
det, og det der betalte sig bedst, var dog re-
paration af havarister, der i stort tal sogte

til Helsingor, hvortil de fleste rederier havde-
forbindelser.

Allerede omkring 1840 havde Jacob Hansen
Love optaget sonnen i virksomheden, som nu
kom til at hedde J.H. Love og Sen. Sennen
overtog 1 1860 traskibsvarftet, og under ham
ndede det sit hojdepunkt, i og med at sejl-
skibsperioden kulminerede. Fra 1875 til 1882,
hvor traeskibsvarftet blev opkebt af det nye
jernskibsvarft, blev det ledet af Jacob Wil-
helm Loves sonner Jacob Olrik og Wilhelm.
Poul Barfoed havde tilsvarende overdraget sit
varft til broderen Magnus og skibsbygmester
Chr. Rohmann i 1856. Barfoed og Rohmanns
traeskibsvarft byggede gennem 1860’erne og
1870’erne en rekke skibe for I.S. Pontoppidan,
der pd dette tidspunkt var landets, og dermed
ogsd Helsingors, storste sejlskibsrederi.
Anvendelsen af jernet som skibsbygningsma-
teriale havde pd dette tidspunkt, trods nogen
modstand fra skibsbygnings- og sefarts-
kredse, vundet havd. I begyndelsen forstzer-
kede man blot treskibene, men snart blev ogsd
spanterne og bjelkerne lavet i jern, og tilsidst
byggede man skibet fuldstandigt af jern.
Jernskibet havde mange fordele. Det kunne
ikke alene bygges storre, men de indvendige
rum kunne tilsvarende udvides, og skrogvag-
ten gores mindre for samme storrelse skib.
Endelig ogedes sikkerheden pd havet ved ind-
forelsen af vandtatte skodder og dobbeltbund
i skroget. Jernskibene blev efterhdnden for-



trengt af stdlskibene med de fordele, der nu 1d
heri, men overgangen blev ikke sd revolutio-
nerende som den fra traeskibene til jern-
skibene.

Mads Christian Holm, Helsingor Jernskibs- og
Maskinbyggeris grundlzagger, blev fodt den
20. oktober 1827 i Nykabing Mors som
»uagte« son af en tjenestepige Maren Niels-
datter. Drengen voksede op som »Maren Vee-
verpiges Mads«, og forst adskillige dr senere
fik han efternavnet Holm, da moderen giftede
sig med Lars Christian Holm. Efter konfirma-
tionen kom han i skibstemrerlzre. Som ud-
lzert kom han til et af Helsingors traeskibs-
varfter. Her fik han kort efter hyre som tom-
mermand pd en amerikansk bark. I Boston
afmonstrede Mads Holm, og med et andet
skib tog han til San Francisco, hvor guldfebe-
ren som bekendt rasede. Her slog han sig ned,
ikke som guldgraver, men som hustemrer, og
fik hurtigt samlet den nedvendige kapital til
at kunne oprette sit eget traskibsvarft.
Varftet voksede hurtigt, og som fyrretyvedrig
havde han allerede skabt sig en pan formue.
Efter hjemkomsten fra Californien kobte han
et stort skibsbyggeri i Aabenrd, og i 1870 flyt-
tede han til Kebenhavn, hvor han tog borger-
skab som grosserer. Aret efter stiftede han
dampskibsselskabet »Norden«, vel vidende
at dampskibene var sejlskibene klart overleg-
ne. I slutningen af 1870’erne begyndte Mads

Holm at arbejde med planer om et jernskibs-
varft, og han provede at fd del i ledelsen pd
B.e)W., men blev koligt afvist af C.F. Tietgen.
Hans opmarksomhed henledtes da pd Hel-
singor, hvis beliggenhed var ideel for et skibs-
varft. Planerne vandt ogsd bred tilslutning i
byen. Men for tanken kunne virkeliggores,
madtte der imidlertid skaffes plads til anlaeg-
get. Da Gronnehave var den eneste mulighed,
indledte man forhandlinger med Krigsmini-
steriet, da faelleden var eksercer- og skydeplads
for garnisonen pd Kronborg.

Efter pres fra indenrigsminister Skeel, Byrddet
0g Mads Holm selv kom formaliteterne omsi-
der i orden. Koncessionen blev givet den 29.
november 1881 til Mads Holm og skibsbyg-
mester Vilhelm Dyhr, som var udpeget til at
forestd opferelsen og driften af varftet. Bevil-
lingen blev i begyndelsen af det folgende dr
overdraget et aktieselskab med en aktiekapi-
tal pd 1,6 mill. kr. under navn af »Helsingors
Jernskibs- og Maskinbyggeri«.

Opferelsen af varftsanlaggene, der efter dati-
dens forhold var af imponerende storrelse, pd-
begyndtes den 1. marts 1882 og var allerede
feerdige den 13. november s.d. Anlaegget om-
fattede foruden en dok tre byggebeddinger pd
hver 310 fod og desuden en rakke special-
varksteder, der alle havde til huse i tre store
bygninger midt i varftsomrddet.

Verftet kunne allerede den 5. juni 1883, hvor



det monstrede 714 ansatte, sosatte den forste
damper, S/S »Helsingor«.

Efter en stilstandsperiode for varftet kom det
1 1887 til et brud mellem Mads Holm og Vil-
helm Dyhr. Mads Holm overtog ledelsen af
verftet indtil sin ded den 23. november 1892,
og det lykkedes ham indenfor en kort drraekke
med opadgdende konjunkturer at fd bragt
virksomheden pd fode igen. Ved en betydelig
udvidelse af varftets aktiekapital i 1896 blev
»Helsingors Traeskibsbyggeri« (Barfoed og
Rohmann) opkobt tillige med patentopha-
lingsbeddingen. En ny tordok blev ved samme
lejlighed anlagt. Planerne om en sarlig kon-
torbygning blev derimod stillet i bero i nogle
dr. Kontorbygningen blev rejst i 1901.

Vearftet var ogsd 1 de naermest folgende dr i god
gange, og antallet af beskaftigede steg til godt
og vel 1200. Men som sd ofte for blev de gode
tider fulgt af en nedgangsperiode. En svigtende
ordretilgang omkring 1907 medforte et dra-
stisk fald i beskaftigelsen og for at undgd
yderligere afskedigelser blev en fragtdamper
sat i arbejde for varftets egen regning. Yderli-
gere to skibe blev bygget pd denne mdde. Om-
kring 1911 bedredes tiderne for skibsfarten,
og dermed kom det ogsd til at gd bedre for varf-
tet. Man klarede sig rimelig godt gennem
krigsdrene 1914-18. Storre udvidelser og mo-
derniseringer var derimod blevet udskudt ind-
til videre. Men i 1923 pdbegyndtes en moder-

nisering og udbygning af varftet. Det forste,
man gik igang med, var opferelsen af en ny
skibsbygningshal med afslagningsloft, rigger-
og elektrikervarksteder samt et skibsbygger-
varksted. En bygning til vinkelsmedie og nag-
lemagasin blev tilsvarende rejst umiddelbart
syd herfor. De tre gamle beddinger blev sam-
tidig bygget om til to moderne beddinger med
elektriske tdrnkraner. Ogsd den gamle patent-
ophalingsbedding blev ombygget og moderni-
seret. Dette skete 1 1928. Et par dr efter gik man
i gang med en modernisering af kontorbyg-
ningen, som udover hoved- og kontrolkontor
rummede varftets tegnestuer og andre konto-
rer. [ 1932 opfortes en ny bygning til snedker-
og tomrervarksteder. Til erstatning for den
tr&bygning, varftet omkring 1900 havde ladet
indrette med varme og elektrisk lys, sd de an-
satte kunne spise deres medbragte mad her,
opfertes i forlaengelse af kontorbygningen en
bygning til marketenderi og omkladnings-
rum. Efter en omfattende brand i 1944 blev
maskinvearksted, kedelsmedie, grovsmedie og
jernsteberi ved genopbygningen udvidet og
moderniseret og et nyt stdlstoberi opfort. En
rekke nye varksteder og lagerbygninger er
kommet til efter krigen. I 1950 stod det nye
modelsnedkeri ved Allégade fardigt.

En ny jernkonstruktionsafdeling blev i 1961
opfert i industrikvarteret ved Kongevej. Om-
trent samtidig flyttede en del af maskinbyg-



geriet til nye lokaler ved Gernersvej. I slut-
ningen af 60<rne kunne vatrftet tage sit nye
moderne stoberi ved Kongevej i anvendelse.
Pd selve varftet opfortes 1 1966/67 en ny ror-
varkstedsbygning, ligesom en ny stor svejse-
hal blev rejst pd den gamle ophalingsbeddings
grund. I alt rddede verftet pd dette tidspunkt
over et areal pd godt og vel 130.000 m>. Set pd
baggrund af de 37.000 m® som verftet rddede
over ved anlaeggelsen var det en ganske anselig
udvidelse. I de seneste dr er der imidlertid sket
en vis indskrankning. En tilsvarende udvik-
ling genfinder man i medarbejderstabens
storrelse. Fra godt og vel 700 ansatte ved star-
ten til omkring 10001 1907, 13001 1932 og om-
trent 36001 1957 og endelig cirka 2000 ansatte
idag.

Listen over nybygninger fra Helsingor Veerft
er lang, og alle skibstyper er reprasenteret. [
1907, hvor varftet havde 25 drs jubileeum, var
der sdledes bygget 111 skibe, ved 50 drs jubi-
lzet 1 1932 var man ndet til nybygning nr. 206
og ved 75 dret i 1957 nr. 332 og i dag er man
pd nybygning nr. 427. Hvad statistikken ikke
viser, er den kolossale udvikling, der er sket
med hensyn til storrelse og udstyr af skibene.
For at kunne folge med udviklingen har en sta-
dig udvidelse og fornyelse af produktionsan-
lg, vaerksteder og ikke mindst en foregelse af
antallet af medarbejdere varet nodvendig.
Dette har ogsd betydet, at man har inddraget

nye produktionsgrene. I 1925 startede man
sdledes en produktion af de store landkedel-
anlaeg, som kulminerede med kedlen til As-
nasvarket. I begyndelsen af 1930’rne blev det
helsingerske spildedampturbinesystem ud-
viklet, og i 1936 indledtes en produktion af
dieselmotorer pd licens fra B&)W. Varftet
byggede i 1954 de forste danske turboladere.
Fra 1960’erne gik man med i udviklingen af
industriel udnyttelse af atomkraft. Indenfor
selve skibsbygningen specialiserede man sig i
bygning af passagerskibe, farger, luksusliniere
samt kombinerede skole- og fragtskibe.

Fd erhverv er sd afhangige af konjunkturerne
pd verdensmarkedet som skibsfart og skibs-
bygning. Varftets historie gennem de 100 dr
har da ogsd veret rig pd omskiftelser, hvor
gode tider har vekslet med mindre gode. Den
internationale skibsvarftskrise har i de sene-
ste dr medfort en kraftig indskrankning for
Helsingor Varfts produktion og anlzg.

Ved sit 100-drs jubilzzum har varftet meget
travit, men horisonten i ordrebogen er kortere,
end man kunne onske sig. Ser man tilbage pd
de forlobne 100 dr er denne situation pd ingen
mdde ny, ej heller at man stedse har klaret sig
gennem genvordighederne. Historien gentager
sig, siger man. Lad os hdbe dette for varftet,
de ansatte og byen.











































































































































































Som fotografen ser det i dag...

100 dr - og sd kendt over hele jordkloden som
nogensinde - gor det naturligt at lade nutidens
fotograf afrunde billedet af verftet gennem de
mange dr og dermed sld fast, at Helsingor

Verft (HV) ikke bare er et levende teknisk mu-

seum.
Statssubsidier og lavtlensomrdder har umu-
liggjort konkurrencen om kontrakter pd stan-
dardskibe, men ved at »skraeddersy« special-
skibe er det inden for den sidste halve snes dr,
gennem en intensiv salgsindsats overalt i ver-
den, lykkedes varftet at finde en niche pd ver-
densmarkedet.

Pilgrimskibet Akbar til Indien banede vejen.
Cruiselineren Golden Odyssey, som dendag i
dag vaekker opsigt, blev kdret som »Arets
skib«, da det blev afleveret, og det kombine-
rede fragt- og skoleskib José Marti til Cuba
blev det forste af sin art i verden.

Ibn Khaldoon, med samme funktion, til Irak
var en yderligere udvikling, som er fulgt op

med det oceangdende skib og flodyachten til
Iraks regering til repraesentative formdl. Og
den igangvarende nybygning til Panamarede-
riet vil efter varftets mening skaffe HV et end-
nu storre verdensry.

Pd den hjemlige front var HV forst med super-
faergen Dronning Ingrid, ligesom samarbejdet
med DFDS og ro ro skibene har givet genlyd.
Pd landjorden er varftet ogsd ved at brede sig
over det meste af kloden med motorer leveret
sd langt vaek som til Kina og med kompressorer
til vandrensningsanlag. Og med det stigende
antal rensningsanlaeg som folge af den stadigt
voksende forstdelse for bevaring af sundhed
og milje, vil udbredelsen af kompressorerne
blive endnu sterre. Indtil videre kan HV's
kompressorer noget, som konkurrenterne ikke
kan.

Det er ikke for ingenting, at HV’s logo pd ver-
densmarkedet hedder »TRADITION AND
QUALITY«...



