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tnui:'
økonomiske Motor, kun 

•S’ L 200'230gr. Olie pr. Jtkr. tim. 
Startes ojebUkkelig., Jngen Vand* 
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Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
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4. Januar 1923 Dansk Søfartstidende. 1

Kjøbenhavn, den 4. Januar 1923.
Var et Tilbageblik paa 'Aaret 1921 med Hensyn til 

Forretningslivet og særlig med Hensyn til Skibsfarten, og 
hvad der staar i Forbindelse med den, af en nedslaaende 
Natur, saa er et Tilbageblik paa det nu svundne Aar 1922 
desværre næsten lige saa trøstesløst. Ethvert Haab om 
en grundig Bedring af Forholdene rundt om i Verden er 
blevet skuffet paa den føleligste Maade. Dette gælder 
baade paa det politiske Omraade og med Hensyn til Han
del og Vandel. Den Fred, som alle sukker efter, og som 
man havde haabet vilde indtræde ved Afslutningen af den 
store Verdenskrig for fire Aar siden, lader fremdeles vente 
paa sig og er desværre endnu kun et skønt Haab.

I Orienten- og det fjærne Østen har Krig og Oprør 
raset, overalt gærcr det, og Usikkerheden er stor. Det er 
kun ved de yderste Anstrængelser fra de paagældende 
Stormagters Side undgaaet, at en ny Balkankrig var ud
brudt hcnimod Aarets Slutning, der maaske kunde have 
udviklet sig til en ny Verdenskrig. En stadig Kilde til Uro 
og Usikkerhed paa mange Omraader og paa mange Kanter 
af Verden er nu paa femte Aar det uhyre Rusland, hvis 
nuværende Ledere, efter at de saa grundigt som vel mu
ligt har ødelagt al Velstand og al indbringende Virksomhed 
i deres eget Land ved hensynsløst at gennemføre deres 
utopiske Ideer, stadig synes at gøre sig de største An
strængelser for at sprede deres vilde Ideer ud over den 
ganske Verden. Heldigvis synes den store Befolkning i de 
fleste civiliserede Lande at betakke sig for disse samvit
tighedsløse Menneskers samfundsomstyrtende Lære, der 
hurtigt og sikkert vil forarme ethvert Folk, der prøver 
at indføre den i Praksis, men der findes jo overalt nogle 
Mennesker, der griber alt Nyt med Begejstring, og som 
ved deres Ufornuft gør deres til at bringe Mistillid og 
Usikkerhed til Veje, til Skade for al sund og rolig Udvik
ling.

Man skulde dog synes, at Eksemplet fra Rusland, hvor 
snart sagt alle Virksomheder er gaaet i Staa, og hvor Folk 
tildels som Følge deraf dør i millionvis af Sult og Kulde, 
maatt-c virke som et afskrækkende Eksempel, hvad det 
vel ogsaa gør paa alle forstandige Mennesker.

Under saadanne Forhold, som for. Tiden hersker i 
store Dele af Verden, er det jo ikke underligt, at alt For
retningsliv har været i høj Grad trykket i det nu svundne 
Aar. Det siges, at Verdenshandelen i dette næppe har ud
gjort mere end Halvparten af, hvad den omfattede før 
Verdenskrigen. Hertil kommer for Søfartens Vedkommen
de, al Dampskibstonnagen paa Grund af det udvidede 
Skibbyggeri, der i nogle Aar har hersket, er forøget med e. 
30 pCt., fra 42 til c. 50 Millioner Tons. Følgen heraf har 
været, at over 15 Millioner Tons d. w. af Verdenstonnagen 
har været og endnu tildels er oplagt. Naar der derfor 
som henimod Slutningen af Oktober viste sig nogen Stig
ning i Raterne paa forskellige Markeder, saa hidlokkede 
det straks saa megen af den oplagte Tonnage, at yderligere 
Fremgang derved umuliggjordes. Det er jo nemlig en 
meget dyr Historie for Rederne at have deres Skibs op
lagt, idel Havnepenge, Assurance, Tilsyn og Renterne af 
den i Tonnagen anbragte Kapital kræver store Summer. 
Mange Redere har derfor ogsaa foretrukket at lade deres 
Skibe sejle, saasnart der var Udsigt, til at føa Balance i 
Driften, eller man dog kunde genoptage Sejladsen med et 

mindre Tab. Af den danske Dampskibsflaade var ved 
Aarets Begyndelse 90 Skibe med 251,351 Tons d. w. op
lagt, men dette Tal var ved Midten af August gaaet ned til 
G Skibe med 12,149 Tons d. w., og henimod Aarets Slut
ning var saa at sige alle danske Dampere i Fart. For Sejl
skibene er Forholdene jo vanskeligere, og mange af disse 
har været oplagt det hele Aar eller er blevet lagt op for 
Vinteren.

For vore Sømænd har dette, at saa mange Skibe er 
blevet holdt i Fart, jo været et Gode, og det maa haabes, 
at det for de fleste Rederiers Vedkommende har kunnet 
lade sig gøre uden for følelige Tab. Hvad der har bidra
get meget til at opnaa et saa heldigt Resultat, er i første 
Linie de rimelige Lønreduktioner, som vore Sømænd er 
gaaet ind paa, hvortil kommer billigere Bunkerkul og an
dre Fornødenheder.

Tilfredsstillende Tider for Skibsfarten kan dog næppe 
ventes, førend et mere ligevægtigt Forhold indtræder mel
lem den tilstedeværende Tonnage og den Varemængde, der 
skal transporteres, ved at Verdenshandelen paany. tager el 
Opsving. Hertil vilde rolige Forhold i den politiske Ver
den i høj Grad kunne bidrage.

Som en Maalestok for den Tilbagegang, de sidste 
to Aar har bragt den danske Handelsflaades Fortjeneste, 
kan anføres, at den i 1920 indsejlede i Brutto-Fragt og 
Timecharter 465 Millioner Kroner, medens Beløbet for 
1921 kun udgjorde c. 197 Millioner Kroner, hvilket sidste 

i Beløb maaske ikke engang naas for 1922.
I Et betydeligt Afbræk i dette Aars Skibsfart blev for- 
i aarsaget ved den usædvanlige lange og strænge Vinter, som 

indtraf i Aarets første Maaneder. I Februar Maaned 1922 
var alle danske Hovedfarvande isfyldt fra Skagen til Gjed- 
ser. I Slutningen af Januar Maaned begyndte Isdannel-

i serne i Smaalandshavet. Fra 5. til 27. Febrpar var alle 
osljydske Havne lukke.t for Skibsfart. Omtrent midt i 
Februar lykkedes det dog c. 90 Dampere, hvoraf de fleste 
i kortere eller længere Tid havde ligget fast i Skagerak 
og Kattegat, at komme ind til Frederikshavn. Medens det 
omkring den 20. Februar blev muligt for kraftige Dam
pere at passere Kattegats Vesterrende, var Østerrenden fra 
Vinga til Kulien i Tidsrummet fra 13. til 28. Februar is- 
fyldt med stærke Skruninger. I den største Del af dette 
Tidsrum laa henved 30 Dampere bestemt til eller fra dan
ske Havne fast i Isen langs Sverigs Kyst; i flere af disse 
blev Mangelen paa Proviant, Vand og Kul følelig, og de 
svære Isskruninger foraarsagede adskillige Havarier og 
antog i nogle Tilfælde et saadant Omfang, at der var Fare 
for Skibe og Menneskeliv. Forbindelsen med Øen Anholt 
var afskaaret i over tre Uger.

Som Følge af denne Isperiode indbragtes alene til tre 
danske Sundværfler Havarister med Skader, der er an- 
slaaet til et samlet Beløb af c. 650,000 Kr., medens Beton- 
Motorskibet »Poseidon« totalt forliste som Følge af en Is
skruning. Dette Skib repræsenterede med sin Ladning en 
Værdi af c. 300,000 Kr.

Under disse Forhold viste det sig, at det Isbryder- 
materiel, der da raadedes over her i Landet, var ganske 
utilstrækkeligt til at yde fornøden Assistance under saa 
alvorlige Forhold.

I Forstaaelse med Erhvervene, Dansk Dampskibsre
deri-Forening, Grosserer Societetets Komité, Landbrugs



2 Dansk Søfartstidende. 4. Januar 1923

eksportens Femmandsudvalg, Provinshandelskamret, Sø- 
assurandørerne, Det forenede Dampskibsselskab og Det 
østasiatiske Kompagni, fremsatte Handelsministeren der
for den 11. Maj s. A. et Forslag til Lov om Anskaffelse 
af en Isbryder og om Indførelse af en Isafgift, der fra 15. 
December til 31. Marts inkl. med visse Undtagelser kan 
opkræves af ethvert Skib af over 100 Registertons Brutto, 
der benytter Maskinkraft som Hovedfremdrivningsmiddel 
med 10 Øre pr. Reg.-Ton Netto. Isbryderhjælpen skal 
ydes vederlagsfrit. Forslaget blev til Lov den 13. Juni.

Skibets Bygning blev efter indhentet Tilbud overtaget 
af Kjøbenhavns Skibsværft og Flydedok og det skal være 
færdigt til 1ste Februar 1923. Inden Udgangen af Au
gust Maaned blev Kølen lagt til det store, kraftige Skib, 
der faar en Længde af 170 Fod, en Bredde af 40 Fod, en 
Dybde af 21 Fod og en Maskine paa 2,700 i. HK. Alle
rede den. 24. November blev det sat i Vandet.

Af Forhold, som ogsaa har berørt dansk Skibsfart paa 
en følelig Maade og navnlig Trafiken paa Kjøbenhavns 
Havn i- 1922, maa nævnes den store Arbejdsstandsning 
(Lockout), der herskede fra Midten af Februar til hehimod 
Slutningen af April. Det var en haard Strid, der kostede 
baade Arbejdsgiverne og Arbejderne mange Penge. Omsi
der opnaaedes der dog blandt andre Fag, ogsaa for Hav
nearbejdernes Vedkommende, en ny Overenskomst, der re
gulerede Lønningerne og bragte disse mere i Overensstem
melse med, hvad der kan betales, naar Konkurrencen, med 
nogen Udsigt til Held, skal kunne optages med de Havne, 
der er vor Hovedstads nærmeste Konkurrenter. Der sy
nes med den ny Overenskomst heldigvis at være opnaaet 
mere stabile og rolige Arbejdsforhold for vor Havn.

(Fortsættes.)

Sø- og Handelsretsdomme. Som Befuld
mægtiget for Skibsreder Henning E 11 i n g, Helsingborg, 
havde Firmaet Aaberg & Nissen, Korsør, anlagt Sag 
ved Sø- og Handelsretten mod Grosserer Gregersen 
til Betaling af 8,800 Kr.

Anledning var, at et Skibsreder Etling tilhørende Skib 
var bleven chartret til Transport af et Parti Kartofler fra 
Nørre Sundby til Newcastle, men at Partiet ikke var til 
Stede, da Skibet kom til Nørre Sundby.

I Certepartiet var Gregersen ikke anført som Befrag
ter, og Retten kom under Hensyn hertil og til, at Aaberg 
& Nissen heller ikke havde betragtet Gregersen, men en 
anden Person som Befragter, til det Resultat, at Greger
sen ikke kunde gøres ansvarlig for Betaling af Fragtbe
løbet. Han blev derfor 'frikendt og fik tilkendt 100 Kr. 
i Sagsomkostninger.

Aktieselskabet Eriksen & Andersens Rederi, 
Minde pr. Bergen, havde ved Sø- og Handelsretten i Kjø- 
benhavn anlagt Sag mod International Assuran
cekompagni i Likvidation, Kjøbenhavn, til Betaling 
af 33,000 norske Kroner i Erstatning for Sejlskibet »Pors
næs«, som i December 1920 var brændt. Assurancen var 
tegnet gennem det kjøbenhavnske Firma Assurance 
V a 1 e n t i n e r, og dette havde, forinden det fremsendte 
Policen til Godkendelse og Underskrift af International 
Assurance, faaet Besked om, at Skibet allerede da var 
brændt, men denne Viden lod Firmaet ikke gaa videre.

Under disse Omstændigheder har International Assu
rance nægtet at betale, og Sø- og Handelsretten gav ved 
sin Dom Selskabet Medhold og frifandt det; i Omkostnin
ger skal Rederiet betale 500 Kr.

Ved Sø- og Handelsretten sagsøgte C. B e c h g a a r d, 
Lemvig, Rederiet Mari us’Nielsen & Søn, Kjøben
havn, fordi et af dettes Skibe havde medtaget en mindre 
Ladning Træ end efter Sagsøgerens Mening aftalt i Certe
partiet; han forlangte derfor en Erstatning paa 17,000 Kr.

Retten fremhæver imidlertid i sin Dom, at Skibets 
Lasteevne var angivet paa Trælast i Almindelighed, me
dens Låsten i dette Tilfælde bestod af Lægter, der tager 
mere Plads. ,

Marius Nielsen & Søn blev derfor frifundet og fik 
tilkendt 500 Kr. i Omkostninger.

Fra Det kg I. Søkort-Arkiv har vi modtaget 
Kort Nr. 2 9 7, Farvandet Syd for Fyen, Maalestok 
1 : 50,000, Pris 4 Kr., Kort Nr. 3 0 2, Rudkjøbing Løb, 
Maalestok 1 : 10,000, Pris 3 Kr. samt Zonetidşkort B. 
Dette, der koster 4 Kr., vil sikkert være af stor Interesse 
for alle Navigatører, selv om Systemet ikke er indført i 
vor Handelsmarine og vel næppe bliver det foreløbig. Det 
viser Tidszonerne, der benyttes naar Zonetid anvendes, 
og en Forklaring over Kortet.

Jordkloden inddeles ved Meridianer i 24 Zoner, hver 
paa 15°. Zonen mellem Meridianerne 7 Ve ° W. og 7%° 
0. betegnes som Zone 0. Zonerne, der ligger Øst for denne, 
betegnes i Nummerorden Øst efter fra -i- 1 til -H12, og 
Zonerne, der ligger Vest for Zone 0, i Nummerorden Vest 
efter fra + 1 til + 12. Den 12. Zone deles ved en Dato
linie i to Dele, af hvilken den Del, der ligger Vest for 
denne betegnes ved 4- 12, den Øst for ved + 12.

Dersom Zonetid følges, vil Urene i alle Skibe over 
hele Jorden i samme Øjeblik vise samme Minutter og Se
kunder, og Forskellen fra Greenwich Middelklokkeslet vil 
altid være et helt Antal Timer, nemlig Zonekorrektionen. 
Samtlige Kort fremtræder i Søkort-Arkivets bekendte 
smukke og nøjagtige Udførelse.

Kalender over Helligdage. Fra The Baltic 
and White Sea Conference har vi modtaget en Helligdags- 
Kalender, der indeholder alle Helligdage i Danmark, Bel
gien, Danzig, Estland, Finland, Frankrig, Tyskland, Eng
land, Holland, Italien, Letland, Norge, Sverig, Portugal, 
Rusland og Spanien.

Kalenderen, der er af stor Nytte for Søfartsvirksom
hederne, kan faas ved Henvendelse paa Konferencens 
Kontor.

Mytteriet paa Skonnerten »Centaurus«. 
Der er i Følge »Fyns Venstreblad« den 30. f. M. til Svend
borg indløbet Telegram om, at Kaptajn Rasmussen 
og Styrmand Knudsen paa Svendborg Skonnerten »Cen
taurus«, paa hvilken der for nogle Dage siden ved New 
Foundlandskysten udbrød Mytteri, hvorunder en dansk 
Matros blev dræbt, begge er arresterede og næppe kan 
undgaa strænge Straffe efter den amerikanske Lov. Ski
bet skal fra New Foundland videre til Spanien, og som 
ny Fører er antaget Chr. Jensen, der er hjemmehørende 
paa Thurø.

Faldet over Bord. Murer Bondesen, Kalund
borg, har modtaget Meddelelse om, at hans 27-aarige Søn, 
Styrmand Georg Bondesen, der sejlede med C. K. Han
sens Damper »Skanderborg«, under en Orkan den 19. De
cember er faldet over Bord og druknet.

Aalborg Skibsværft. Aalborg Skibsværft af
holdt i Følge »Aalborg Venstreblad« den 16. f. M. General
forsamling. Der fremlagdes Regnskab fra 1. Juli, hvoraf 
fremgik, at Underskuddet var 6,992,000 Kr. Det vedtoges, 
at Aalborg Kommune fremtidig faar to Medlemmer i Be
styrelsen. _________
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The Baltic and White Sea Conference’s 
Information Bureau.

Vi har modtaget følgende:
I Overensstemmelse med den paa Generalforsamlin

gen i London i Maj 1921, vedtagne Resolution er det en 
af Information Bureau’s vigtigste Opgaver at:

undersøge de Vanskeligheder, Reder
ne maate blive udsat for i Laste- og 
Lo s se havne ne, med Hensyn til Over
chargeringer i Stevedorpriser, Mæg
lergebyrer, Tillæg s takster, samt alt, 
hvad der forøvrigt vedrører Laste- og 
Lossehavne.

Det er særdeles tilfredsstillende at konstatere, at 
mange Redere benytter sig af denne Udvidelse af C o n - 
ferencens Virksomhedsomraade og indsender Afreg
ninger, udfærdigede af Mæglerne i de forskellige'Havne, 
til Information Bureau, for at faa Rigtigheden 
af de foretagne Debiteringer konstateret. C on f er e n - 
c e n har til sin Disposition Folk, som er kompetente til 
al udføre dette Arbejde, og der kan ikke være Tvivl om, 
at dette Kontrolsystem har vist sig at være til stor Fordel 
for Rederne. Det er nemlig lykkedes Bureauet at paavise 
el stort Antal Overchargeringer af forskellig Art, tilsam
men repræsenterende betydelige Beløb, og i mange Til
fælde er det ogsaa lykkedes Bureauet ikke blot at faa de 
overchargerede Beløb refunderet til Rederne, men ogsaa 
at faa sat en Stopper for fremtidige Misbrug af den paa
gældende Art.

Det er saaledes ikke blot den enkelte Reder, hvis Sag 
Bureauet har taget op til Behandling, der høster Fordel 
af Bureauets Virksomhed, men praktisk talt alle Re
dere. Ganske vist er det den enkelte Reder, der faal
den øjeblikkelige pekuniære Fordel deraf, men da Bu
reauet ikke opgiver en Sag, før en for Rederne tilfreds
stillende Ordning er hidført, faar alle Rederne, direkte 
eller indirekte, Del i de Fordele, der skyldes Bureauets 
Mellemkomst.

Hertil kommer yderligere en Fordel, som ikke bør 
overses, nemlig, at Bureauet, der handler paa et stort 
Antal Rederes Vegne, tilhørende forskellige Nationer, er 
i nøje Forbindelse med Flertallet af Mæglere, Stevedorer, 
Slæbebaadsejere o. a. i næsten alle evropæiske Havne. 
Som Følge heraf vil Confer encens Medlemmer al
tid have Adgang til de mest »up-to-date« Oplysninger 
vedrørende de Mæglere, Stevedorer o. a., som man mener 
al kunne anbefale, Oplysninger, som den enkelte Reder 
næppe kan antages at være i Besiddelse af.

Paa Confer encens sidste Generalforsamling, der 
afholdtes i Bryssel i Maj 1922, havde jeg Lejlighed til at 
give en kort Fremstilling af de øvrige Fordele, som opnaas 
gennem Bureauets Virksomhed og Publikationer, og i Til
knytning til de ved denne Lejlighed faldne Udtalelser kan 
jeg ikke tilstrækkelig indtrængende henstille til mine 
Kolleger, at de i størst mulig Udstrækning benytter sig 
af Bureauets Assistance, ligesom de ikke bør betænke sig 
paa at give Bureauet Oplysning om enhver unfair Be
handling, de maatte blive udsat for. Herved gavner de ikke 
alene deres egne Interesser, men bidrager ogsaa paa effek
tiv Maade til at faa hidført rimelige og retfærdige Forhold 
i alle Havne.

København, December 1922.

Chr. S a s s, 
Vice-Præsident, 

fh. Formand for Executive Committee.

Props-Laster. 
Skandaløse Betingelser.

Allerede i flere Aar har The Baltic and White Sea 
Conference henvendt en stor Del af sin Opmærksomhed 
paa den Opgave at forbedre de Betingelser, under hvilke 
Propslaster bliver ført. Utallige Artikler og en omfangs
rig Korrespondance, der har været offentliggjort i Konfe
rencens Cirkulære, afgiver triste Vidnesbyrd om Skibs
redernes Erfaringer i denne Forretning, og til Trods for 
utallige Advarsler til Medlemmerne om ikke at slutte Pit
props eller Rund træslaster uden paa »Lumpsum Basis«, 
har Lumpsum Certepartier været faa og kun forekom
mende med lange Mellemrum. Den største Part bliver 
sluttet paa indtagen stablet Favn, hvoraf Resultatet bliver, 
at Skibene bliver narret for en Del af deres Lasteevne, i 
nogle Tilfælde i en Udstrækning af indtil 20 pCt. Hvis 
Forskellen mellem den betalte Fragt og den Fragt, som er 
gaaet tabt tor Rederne, fordi Skibets Lasteevne ikke bli
ver İtildi udnyttet, blev lagt sammen, vilde man komme til 
el alskrøkkende Beløb. Hver Sæson gaar mange Tusinde 
Pund tabt i Fragt for Rederne paa denne Maade, og der 
er neppe nogen Reder, som har ført disse Ladninger, der 
ikke er blevet et Offer for denne Fremgangsmaade. I No
vember-Eksemplaret af »Information Bureau«s Cirkulære, 
lindes der to Artikler, som behandler denne Sag, nemlig 
1) M a alin g og 2) Fragt Difference paa 
Propslaster. I den første beskrives det, hvorledes 
Props bliver lægtet ned fra Afskiberens Plads og maalt 
i Pramme paa Siden af Damperen. Her godtgøres det, at 
nogle linske Købmænd forsøger at indføre en Kutyme, i 
Følge hvilken de gør Fordring paa en Rabat af 5 pCt., 
naar Maalingen sker i Pramme. Dette er dog ikke blevet 
anerkendt som en fast Kutyme.

I den anden Artikel gives der nogle Eksempler paa, 
at Dampere har lastet en betydelig mindre Kvantitet, end 
de vilde have kunnet under normale Forhold. En Baad, 
der lastede i Wyburg Distrikt, lastede f. Eks. kun 725 
Favne Pitprops, skønt den paa foregaaende Rejser havde 
lastet 887, 885 og 876 Favne af Pulpwood.

Imellem de utallige Tilfælde af dette Slags, er et, som 
netop er blevet berettet, og som fortjener at blive omtalt. 
Det angaar et Skib, som lastede 740 Favne Props i Uleå- 
borg, medens samme Skib og et Søsterskib, da de lastede i 
Wyburg kun kunde indtage 621 Favne og 642 Favne. I 
begge Tilfælde havde Skibet samme Dækslast men ikke 
destomindre beløb Forskellen i Kubikkapaciteten sig lil 
henholdsvis 120 og 100 Favne.

Disse Forskelle er saa enorme, at de ikke kan tilskri
ves den Maade, paa hvilken de forskellige Laster er ble
ven stuvet, hvilket ogsaa er bleven fuldt bekræftet ved 
Undersøgelser, der er foretaget for at finde Ondets Rod. 
Det fremgaar som en Kendsgerning af de Meddelelser, 
som er modtaget, at der er noget i højeste Grad fejlagtigt 
i Forholdene i Finland med Hensyn til disse særlige 
Propslaster. I denne Forbindelse kan det nævnes, at del
er Firmaer, som ikke betænker sig paa at garantere Kø
berne at afskibe 5—10 pCt. over Konnossementets Kvanta. 
Hensigten med denne Fremgangsmaade er at spare Penge 
for Købmændene, ikke alene paa Redernes Bekostning, 
men ogsaa til Skade for det finske Toldvæsens Indtægter. 
Regner man med en Baad paa 1,000 Tons, vil man 
komme til følgende Resultat:

10 pCt. svarer til:
Fragtbesparelse for 100 Favne å f. Eks. 50/........... £ 250

‘Finsk Eksporttold å Fmk. 24 pr. Favn = Fmk. 2400 - 12
£ 262

Gennemført for en Række Laster giver denne Frem
gangsmaade en net Fortjeneste til Købmændene.

Endskønt en Eftermaaling i Lossehavnen maaske 
kunde sikre Rederen Fragten af den virkelige Mængde,
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hans Skib har ført, vil de urimelige Udgifter, som en 
Eftermaaling vil medføre, som Regel umuliggøre en saa- 
dan Fremgangsmaade. Det er en Kendsgerning, at de Ud
gifter, som Maalingen af en Last vil medføre i England, 
paa det nærmeste vil beløbe sig til en Tredjedel af den | 
Fragt, der for Tiden kan opnaaes fra Finland til U. K., 
og dertil inaa det ydermere erindres, at naar en Last bli
ver stablet for Maaling paa Modtagerens Plads, vil det 
Kubikmaril, man kommer til, neppe svare til den Plads, 
som Lasten virkelig har optaget om Bord i Skibet.

Der kan ikke herske Tvivl om, at Sagen vilde være | 
mindre alvorlig, hvis Rederne havde Ret til at antage de
res egen Mægler og Stevedor, men i Pitpropsforretningen 
er det uheldigvis Befragterne, der bestemmer, hvem der 
skal varetage Redernes Interesser, og hvem der skal ud
føre Lastens Stuvning, for hvilke Tjenester Rederne ikke 
desto mindre maa betale. Som det er for Tiden, er Re
derne ikke tilstrækkelig beskyttet. Det har derfor været 
foreslaaet, at paalidelige og kyndige Mænd skulde over- 
vaage Indlastningen paa Stedet, hvad der dog vilde blive 
en vanskelig og kostbar Historie, skønt det neppe vilde 
blive meget, sammenlignet med de fabelagtige Summer, 
som Rederne taber i Løbet af Sæsonen paa disse Pitprops-
laster.

Efter omhyggeligt at have udersøgt Sagen fra alle 
Sider vil man uden Tvivl komme til den Slutning, at dön 
bedste Kontrol vil opnaaes ved at faa »Props« inaalt 
langs Skibssiden i Lastehavnen, i officielt justerede Ram
mer. Men dette kan kun gøres paa tilforladelig Maade, 
naar Lasten bliver bragt til Skibssiden i lige Længder, 
enten i Lægtere eller Flaader, hvor de forskellige Længder 
holdes hver for sig. Alvorlige Tab og Ulemper kan dog 
neppe undgaaes, medmindre der garanteres »Lumpsum« 
for Props , og andet Rundtræ. Udsigterne for en reel Be
handling vilde dog vokse betydeligt hvis Rederne holdt 
paa, at Lasten skulde maales langs Skibssiden, saaledes 
som det ovenfor er antydet.

Hvis Rederne ikke indtager et fast Standpunkt imod 
denne grove Svindel, .som florerer ved Udskibningen af 
Props, vil de fremdeles blive narret for en Del af deres 
Fragt.

Kjøbenhavns Skibssalgs-JBureau.
ved CHARLES HVIL SUM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibo.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det Forenede Dampskibsselskab, Aktieselskab. Alexandra 

afg. fra Norfolk 18/12 til Aalborg. — Algarve afg. fra Algier 
2/1 til Tuuis. — Arizona afg. fra Cardiff 9/12 til Montevideo. 
— Arkansas ank. her 2/1. — Beira ank. til Antwerpen 1/1. 
— California ank. til Barry 2/1. — C li a T ko w ank. til Libau 
31/12. — Dania ank. til Gøteborg 2/1. — Ebro ank. til Ant
werpen 31/12. — Erik II ank. til Rouen 26/12. — Florida 
afg. fra Rotterdam 13/12 til New York. — Frederik VIII ank. 
her 18/12. — Frode afg. fra New York 30/12 til Christiania. — 
Garonne ank. til Laroehelle 1/1. — Generalkonsul Palli
sen ank. til Boston 31/12. — Gorm ank. til Galveston 31/12. — 
Halfdan ank. til Dunkirk 31/12. — Harald ank. til New
castle 30/12. — Helmer Mørch afg. fra Wilmington 29/12 til 
Golfen. — Hindsholm auk. hertil 3/1. — Hjortholm afg. 
fra Swansea 2/1 hertil. — J. C. Jacobsen ank. til London 2/1. 
— Ivar afg. fra Newcastle 20/12 til Boston. — Katholm afg. 
fra Danzig 2/1 til Vesteeugland. — Knud II ank. til Riga 18/12. 
— Louisiana afg. fra Bahia 31/12 til Lissabon. — L.P. Holm
blad ank. hertil 1/1. — Magnus ank. hertil 2/1. — Mary
land ank. hertil 26/12. — Minsk ank. til Valencia 2/1. — Ne
vada pass. Madeira 29/12 for Montevideo. — N ewa afg. fra New
castle 19/12 til Wilmington. — Olaf afg. fra Newcastle 29/12 til 
Marseille. — Oregon auk. til Bahia 19/12. — Pennsylvania 
ank. til Barry 26/12. — Rhone afg. fra Antwerpen 31/12. — 
Saga ank. til Aarhus 2/1. — Skjold ank. hertil 12/12. —

Svanhild afg. fra New York 23/12 hertil. — S v a n h o 1 in 
ank. til Danzig 1/1. — Svava ank. til Blyth 2/1. — Svend II 
afg. fra Methil 28/12 til Spezzia. — Taaru holm ank. til Man
chester 26/12. — Texas afg. fra St. Thomas 28/12 til Bordeaux. 
— Tiber ank. til Riga 25/12. — Tomsk afg. fra Naples 2/1 
til Sicilien. — Tula ank. hertil 25/12. — Uffe afg. fra Loudon 
2/1 hertil. — UnitedStates ank. til New York 25/12. — 
Virginia ank. til Greaker 2/1. — Island afg. 30/12 til Hel
singør i Dok. — Botnia ank. til Kbhvn. 15/12. Afg. 5/1 via 
Leith til Island. — Sleipner ank. til Kbhvu. 28/12. Afg. 6/1 
via Leith til Færøerne.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Hamburg 27./12. 
udg. — Annam ank. Vancouver 29./12. udg. — Asia ank. Rotter
dam 31./12. hjg. — Australien afg. Singapore l./l. udg. — 
Chile auk. Antwerpen 31./12. hjg. — Falstria afg. Penang 
29./12. udg. — Fionia ank. Antwerpen 24./12. udg. — Java 
pass. Galice l./l. udg. — Jntlandia afg. Port Said 31./12. hjg. 
— Sejler København afg. Nørresundby 10./12. udg. — Ma
laya pass. Galle 28./12. hjg. — Mexico ank. Kjøbenhavn l./l. 
— Panama afg. Waldivostock 28./12. hjg. —Peru pass. Fayal 
25./12. udg. — Seland i a ank. Hamburg 30./12. hjg. — Siam 
ank. Antwerpen 30./12. hjg. — Tongking afg. Cape Town 
30./12. udg. — Estonia afg. New York 27./12. østg. — Latvia 
pass. Kjøbenhavn 30./12. vestg. — Litu a ni a ank. Kjøbenhavn 
22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dania. Mary, Duhn, ank. Methil 28./12. — Eli e, Clausen, 
ank. Tynen 24./12. — Ester Maria, Bang, afg. Sundsvall l./l. 
— Irene Maria, Clausen, ank. Sunderland l./l.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, Petersen, ank. Rouen 
23./12. — Norman diet, Petersen, ank. Bordeaux 26./12. — 
Slesvig, Weidhardt, ank. Swansea 24./12. — Kurland, Ben
tin, ank. Bristol 2./12. — Bretagne, Lund, pass. Kieler Kanalen 
28./12. for Cardiff. — Estland, Kruse, ank. Cardiff 24./12. — 
S k a a n e, Moyell, afg. Kalundborg 3./1. til Boness. — Bornholm, 

i Hansen, ank. Neuvitas Cuba 29./12.
Dana. Dan eb ro g ank. Rouen 26./12. — Danefelt ank. 

Cacn 26./12. — D a n e h o 1 m afg. New York 19./12. — D a n e 1 a g 
ank. Kjøge l./l. — Danemark ank. Rotten 31./12. — D a n e r y 
ank. Sundsvall 21./12.

Heimdal.' Elna, Rathjc, ank. London 30./12. — Simone, 
Larsen, ank. Karrebæksminde 25./12. — Vera, Olesen, afg. Karta- 
gena 28./12. til Liverpool. — A n i n e, Christensen, afg. Swansea 
28./12. til Oran. — R o m ø, Jørgensen, ank. Seaham l./l.

I. Lauritzen. Britta ank. Fedala 30./12. — Dorrit ank. 
Norrköping l./l. — Ebba pass. Ushant 30./12. for Sevilla. — 
Gerda ank. Kjøge 1./12. — G u n v e r pass. Holtenau l./l. for Re
val. — Harriet ank. Tyne 2./1. — Helene pass. Gibraltar 2./I. 
— Helga afg. Kotka 29./12. til Hangø. — Inger ank. Almeria 
29./12. — Jjrnny ank. Nakskov 2./1. — Johanne ank. Salo- 
grena 2./1. — Karla afg. Helsingfors l./l. til Hangø. — Kar
men ank. London 29./12. — Marie afg. Marseille 30./12. til 
Frederikshavn. — Nancy ank. Kjøge 16./12. — Nautic afg. 
Port Talbot 31./12. til Villareal. :— Neptun ank. Galatzi 31./12. 
— Ne rm a afg. Kotka 30./12. til Preston. — N i o b e pass. Gibraltar 
31./12. for London. — Nordsøen ank. Kotka 30./12. •— Randi 
ankommet Kjøge. — Stella afg. Kotka 30./12. til Rouen. — Yrsa 

' ank. Ghent l./l.
i Torben Nielsen. Al bi st an, Krogh, afg. New Orleans 30./12. 
I til Christobal. — Bartels, Jensen, ank. Esbjerg 2./1. — Berlin, 

Winding, afg. Barbados 25./12. til Laguira. — Knud, Bejer, pass. 
St. Vincent 31./12. for Sidney C. B. — Olaf L. Kongsted ligger 
i London for Swansea. — Wien, Jørgensen, ank. Liverpool N. S. l./l.

Orient. Arabien ank. Callao 27./12. hjg. —Bolivia ank. 
Danzig 8./12. — Delagoa ank. Perth 17./12. hjg. — Indien 

i ank. Göteborg 30./12. udg. — Kina ank. London 24./12. hjg. — 
' Magdala ank. Nakskov 24./12. hjg. — Natal pass. Cape Town 

31./12. udg. — Parana ank. Danzig 29./8. — Rhodesia afg. 
Göteborg 30./12. udg. — Tran q ue bar ank. Ramallo 24./12. hjg. 
— Transvaal ank. San Juan 29./12. udg.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Kjøbenhavn 23./12. — Ener
gi, Jensen, ank. Horsens 24./12. — Enigheden, Jensen, ank. 
Windau 25./12.

Sejlskibe.
Panis. Dagny, Petersen, Jigger i Vejle. — Dronning 

! Louise, Hansen, afg. Westervik 21./12. til Pontrieux. — Eli sa
lı e t li E I f, Nielsen, ligger i Villa Nova de Portimao. — Johanne, 
Larsen, pass. Hirtshals 18./12. for Loctudy. — P. Rasmussen, 
Larsen, ligger i Esbjerg. — Kaj Hv ilsom, Wulff, afg. Rhyl l./l. 
til Svendborg. — Vesta, Godtfredsen, til Ankers paa Down Red 
25./12. for Exeter. — Vega, Købke, ligger i Nørresundby.

' Svendborg. C. V. Petersen, Petersen, afg. Llanelly 19./12. 
Hl Setubal. — Flora, Nielsen, ank. Savona 24./12. — Ly næ s, 
Jørgensen, ank. Fredriksliaran 28./12. — Else, Jensen, afg. Imming- 
ham 26./12. til Fakse Ladeplads. — Ludvig, Jørgensen, ank. Fre- 
derikshamn 29./12. med Tab af Dækslast p. R. t. Plymouth. —
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Ære. Poseidon, Petersen, ank. Göteborg 25./12. — Ofelia, 
Petersen, afg. Newlyn 27./12. til Parr. — Energi, Andersen, ank. 
Frederikshald 26./12. for Modvind. — Venus, Boye, ank. Peterhead 
26./12. — Polars tjernen, Hansen, ank. Kolding 25./12. — 
Start, Andersen, ank. Malaga 28./12.

AALBORG-jnMDUM - HOBRO 
K9I AKVAVITTER

Havarier og Forlis.
Fiskekutteren »Bries«, Skipper Terkelsen af Esbjerg, er den 21. 

December strandet Vest for Blaavand Fyr. Motorrredningsbaaden fra 
Esbjerg reddede Besætningen.

I INDHOLD:
I Kjøbenhavn, den 4. Januar 1923. — The Baltic and White Sea 

Conference’s Information Bureau. — Props-Laster. Skandaløse Betin
gelser. — Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Efterretnin-

I ger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Skibs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-.Iensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Helsingør. K. F. Marstrands 
Eftf. (Brünnich & Svendsen). 
Telegram-Adresse: Marstrands. 
Tlf. 27 og 427, Nattlf. 427. — 
Post-Box 14.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele- | 
fon 85. i

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349, ___ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission —■ Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. /-»«jr» IC M C C N

Statstelefon 40. LH K. J E IN b E IN
Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
»Søborg.«

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri.
af Motor- og Cylinderolie.
af brugte Ankere og Kættinger.

Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: «SAXBERG«

R Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Husk

Petersen -Faxe’s
1. KLs Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Kledninger.

Hans Olesens Eftfl, 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

F. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlf er kulforretning. 

Skibspro vlantør, 
AALBORG.

(larquardt & Tornae
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt11
*/$ Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6662 - 10662

P. SchOU & CO .Frederikshavn
Sklbsprovlaziterlxigsforretnlng 

Telefon Nr 12, Tel egrum adresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning» 
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.

Direkte Dampskibsrute Aalborg— Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2 S37 — 2S38. Statstelefon 42. Telegr.-Adr.. JANUS.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejenlng.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

J. Icelander, 
nr. Blikkenslager. . 002 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Straodstræde 3.

Bndtz-Jørgensen
Haonegade 47 a.Tlf.Centr. 12377 |

Skibs-Blikkenslageri. i

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forby ringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Ludvig N. B. Hansen.
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 t

Remin g ton 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.



Staalstøberiet

Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Sfaalsføbte Sfevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil Å. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
RUB' °° Sklbsbr*‘*Sfabrİk Telegr.-Adr.:

foner) ' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. <Skibsbrød<. I o 91

CRABBIE WHISKY
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING 

General-Agent
ALBERT B. CORN KJØBENHAVN K.

A. Mou’s Køtludsaltj. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 3. Januar 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker ..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
3*/s - do. do. ’ ....
3*/2 - Husejer Kreditk. 1. A;d. 1. S. 
4l/2 - do. do. 2. — 1. -
3’/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3*/2 - Konv. Kblivn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
4*/2 - do. do. 7. -
3*/2 - Konv. Østift. 5. -
4*/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. -
4 “ - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3*/2 - do. do. 6. -
4*/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4*/2 - do. do. 4. -
4*/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3*/s - Konv. jydske Land. 5. -
4*/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjor

140 
105}

133*

71

61

181*
127* 
177

61J 
248* 
101}

103}

119}
36
94

134

64* 
73

96

91}

93}

93’ 
89}

93*

86}

t til

105

132}

71}

182
128} 
178}

61
249
103

105

35}
94}

133}

95}

91|

93}

93}

86

Køber

105}

132}

71

61

181} 
128} 
178}

245
102’

105
240
119
34} 
93} 

133}

64} 
73
74} 
95} 
84} 
84} 
86} 
90
91} 
85} 
93} 
86} 
93} 
89}
91} 
93
86*
84} 
94
95} 
95} 
89
92*
86}

Sælger

106

132}

73

62

182
129
179

247 
103

107 
242 
121
36} 
95

134}

64} 
73} 
76}
96
86
86 
86} 
92 
91} 
87} 
93} 
86}
93} 
90
92 
93} 
86} 
86} 
94} 
96} 
97

91 
92} 
86}

4'/., % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3*/2 - do. do. 6. -
3*/s - Østift. Husm. Krdf.................
4*/s - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/2 - Jydske Husm. Krdf.............
4*/_ - do. do. do. 3. A. . .
4*/’ - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4*/„ ■ Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3*/2 - do. do. 5. - ....
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5. S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do., do. 6. -.........
4*/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/2 - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4*/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjor

95

93

92
87} 
94} 
93}

94}

til

94}

93}

92}

94}

Køber

94 
88} 
89} 
84} 
89 
94} 
91} 
89}
92 
95 
90} 
93 
87} 
93} 
84 
84 
86} 
89} 
92 
85 
91 
92 
86} 
94} 
93} 
94
94}

Sælger

94} 
90} 
91} 
86} 
91
95 
93} 
91} 
92} 
97
92 
93} 
89 
95*
86 
86 
86*
90 
92} 
87

' 92
92} 
88
94} 
95}
96 
94}

Vekselkurser den

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - ' 100 Gylden....
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

3. Janua

â vista 
Sælger

131,85
92,35 

0,07
22,65
35,75
32,90
92,50

192,60
25,30
12.20
76.80
4,88}

15,10

r 1923.

10 D. D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5*/,—6 %. 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ...................................â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........  do. 15 —
Moderation for ............   13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



søfarYsTidende.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. ' Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Januar 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

LIMITERET.
STIFTET 1706

SØ OG TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

RIMER BROS. R. B. TURBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’S TURBINER. TELEFON CENTRAL 6 & TELEGRAM ADRESSE JRWATT

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,000,000

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.
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NORTH EASTERN NARINE
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibstnaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".
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Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse : i bedste Kvaliteter
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297
- 1297
- 2197

V. T. Mathiesen 
« . & Sønner . •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler: 

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l“benCvn3x:
Telef. Central 11141 — Stiistelefon 393 — Teltfr.-åir.: Carlbeltaraaii.



Telefoner I l'elegr.-Adr.

ips se Aktieselskabet | 'åffitT
KØBENHAVNS BUNKERKUb DEPOT

Toldbod vej 15.

Prima Durham og Newcastle Dampkul leveres Dag og Nat 
ved vore elektriske Kraner, til billige Priser Kullene bliver 
autoriseret vejede ved automatiske Vægte. Hurtig Ekspedition.

ca. 100 Tons Indgivning pr. Kran i Timen.

J'İ »ALPHA«
468 MOTOREN

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPID
i alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Bredrene Hotunøller) 

(Tig. Motorhoumeller)
FREDERIKSHAVN.

Telefon I I lelegr.-Adr.

513 I Aktieselskabet depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUb DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Teleği .-Ådr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em. —9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur.
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: .Brown.. — Tlf. C. 276.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■ 
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■ 

Kunstig Træk- og I 
Oliefyrings-Anlæg I 

fra H
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelşsofart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

DAMPSKIBSSELSKABET

Telegramadr. >Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- KJøbenhavn

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibseksp  edition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 614
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

P. Schou &Gø-Frederikshavn
Slcibsprovianteringsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statetelefon Nr. 17

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.
PROVINSAFDELINGER & KONTORER:

Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO. $

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,955 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

VØLUND
I RAAOLIE MOTORER

7

■ akt.fselskabetVØXUND København s

■ TELEFON C-5522 » ØRESUNDSVEJ'147 » STATSTELEFON 503

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ==—

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

KABYS KOMFURER

JERNSTOBERİ

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI /VV 

1^71 AhOLMBLADSGADE 27'KØBENHAVN)

SKIBS* 
BAGE 
OVNE

SKIBSOVNE I STORT UDVALG

FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

FREM LYSNING
af en Pram.

I November f. A. er paa Endelave ilanddrevet 
en Pram uden særlige Kendingsmærker.

Henvendelse til Sognefogden.
Politikreds 37, Horsens den 5. Januar 1923.

‘t . i BORCHORST,
Politimester.

VsKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR.: DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

Legner Sø- od Ira nsportlorsikri nger al enhver Art til billige. faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. ..Fotirtliconw.". Central 266 og 10766

Sjöförsakrings-Aktiebolaget !

------ÅGIR, ------- I
Stockholm. }

Sø- og Transportforsikringer. •
Generalagentur for Danmark: •

BLOM & JESPERSEN, g
2, Toldbodgade. •

Tlgr.-Adr.: >Seageneral< — Telef.: Centr. 9716, 12317& 12318 o

t Motorfabriken „Dan"

„DAN“ MOTORER
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 — 140 HK 

samt Motorapil og Lossespil af enhver Art.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads,28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.

.T.'WeJ ür.SfeaKøb og Salg af Skibe og Kontrahering 
af Nybygninger.

Telegr.-Adr.: PACAÖ. Telefoner: 1535^5336.
Statstelefon: 527.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA. via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL. via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

(I Iskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

N. F. ST KGM ANN
Tlgr.-Adr, : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 —2337— 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

Skibsrigger W. PEDERSEN 
Wildersgade 24. Telf. By 5332 x 

udfarer alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C« JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

A.L.NIELSEN
Telf .266 RANDERS Telf.224 
Ski bspro vian tering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND 

ANTWERP
ORAN ...

SAINT THOMAS
z

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd. “Despatch,” Dartmouth.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., ... “Promptude,” Portland.
... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................... “Darcoalers," London.

Coal Depot at Antwerp ........................................................... “Bunkering”, Antwerp.
... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and

Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters
and Land Storage............................................ ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston.
The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

Biver and/or Pocahontas Steam Coal................................... “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and/or New River Steam Coal............................................. "Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195
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(Fortsat.) Kjøbenhavn, den 11. Januar 1923.

Rekonstruktionen af Ministeriet N e e r g aa rd, der 
fandt Sted i Efteraaret, medførte Handelsminister Rothes 
Tilbagetræden. Han afløstes af Handelsminister Jørgen 
Christensen, der, skønt han vistnok efter sin hidtidige 
Virksomhed næppe kan siges åt staa Skibsfarten nær, alle
rede har lagt for Dagen gennem Forelæggelsen af den 
nordiske Sømandslov, at han har betydelig Forstaaelse af 
Skibsfartens særlige Forhold, og at han bestemt vil mod
sætte sig, at Erhvervet gøres til Genstand for farlige sociale 
Eksperimenter gennem denne Lovgivning. Den samme po
litiske Regivenhed satte en af Skibsfartens bedste Mænd, 
Direktør C. M. T. C o 1 d, den tidligere Formand i Damp
skibsrederiforeningen og Fragtnævnet, paa Udenrigsmini
sterposten. Fra politisk Hold —Baghold var maaske en 
nok saa rammende Betegnelse — blev der kort efter Uden- i 
rigsministerens Tiltræden gjort hidsige Forsøg paa at mis
tænkeliggøre ham ved af sigte ham for ufine Transaktioner 
under Krigen med Hensyn til sit eget Selskabs Aktier. Maa
ske vil det da heroverfor være paa sin Plads at minde om 
fra upolitisk Side, at Udenrigsminister Cold, der af Damp
skibsrederiforeningen valgtes til Æresmedlem netop for sin 
Varetagelse af Skibsfartens Ledelse under Krigen, i den 
Grad nyder Tillid indenfor alle Kredse af Skibsfarten baade | 
for sin ubetingede Retlinethed og sine fremragende Fører- 
egenskaber, at de Anstrængelser, der er blevet gjort i Ret
ning af at kaste Smuds paa Udenrigsministeren, utvivlsomt 
er bleven opfattet som lige saa mange Forsøg paa at for
nærme Skibsfarten.

Af de Begivenheder Aaret har bragt, skal vi først 
nævne, at det den 1ste Januar var 60 Aar siden Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn blev oprettet, idet den ansete 
og i Forretningsverdenen meget paaskønnede Ret traadte 
i Virksomhed den 1ste Januar 1862.

Et af vore verdenskendte Foretagender, Aktieselskabet 
Burmeister & Wain havde den 1ste Januar 1922 
bestaaet i 50 Aar. Gennem Tider, der i dette halve Aar- 
hundrede har været skiftende, har Selskabet vokset sig 
stort og stærkt, og ved Bygningen af sine udmærkede Die
selmotorskibe, der mere og mere bliver anerkendt som 
Fremtidens fortrinligste og mest lønnende Skibstype, er 
Selskabet uden Afholdelsen af Festligheder i Dagens An
ledning gledet ind i. sit 51. Aar, søm et af Verdens mest 
kendte og højtansete Skibsværfter.

Den 25. Marts 1922 havde i et af vore andre Kæmpefore
tagender, Aktieselskabet ‘ D é t østasiatiske Kom
pagni, bestaaet i 25 Aar. Dette mægtige Foretagendes 
Navn er ligesom Burmeister & Wain kendt i hele Verdens 
Forretningsverden. Det var dette Selskab, der ydede det 
bekendte Værft den første og afgørende Støtte ved Be
stillingen af det første Dieselmotorskib »Selandia«, der nu 
med afgjort Held har pløjet Søen i 11 Aar. Det er siden 
da blevet efterfulgt af en Række store, smukke Diesel
motorskibe, der efterhaanden har afløst næsten alle (Sel
skabets Dampskibe og nu udgør Verdens største og stolte
ste Motor-Dieselskibsflaade. Den kolossale Udvikling, som 
det østasiatiske Kompagni er undergaaçt i de svundne 25 
Aar, skyldes, som det vil vides, i høj Grad den Mands 
Energi og Dygtighed, der har startet det og endnu leder 
det, nemlig Etatsraad H. N. A n d e r s e n.

For et Aar siden havde vi den Glæde at give en ud

førlig Beskrivelse af samme Selskabs ny femmastede Sko
leskib »København«, der maaler 3,965 Brutto Reg.-Tons 
og blandt sin 64 Mands Besætning tæller 18 Elever. Dette 
Skib, der paa Sejlskibenes Omraade er noget enestaaende, 
der har vakt Opsigt rundt om i Verden, forlod den 26. Ok
tober 1921 Kjøbenhavn og er den 7. November f. Aar 
vendt tilbage efter en heldig Jordomsejling.

En af Søfartens ansete Institutioner, Fællesre
præsentationen for dansk Skibsfart, kunde 
den 9. Juni 1922 se tilbagea paa en 25aarig Virksomhed. 
Den har i Aarenes Løb ved mange Lejligheder haft en 
vejledende Indflydelse paa Statsmagtens Behandling af 
Skibsfarten vedrørende Spørgsmaal. Dens Formand har 
i en lang Aarrække været og e.r endnu fhv. Direktør foi 
De private Assurandører, Carl Will.

i En Institution af stor Betydning for Søfarten har i 
1922 virket i 50 Aar her i Kjøbenhavn, nemlig Klassi
fikationsselskabet Lloyds Register of Shipping, 
der i 1872 begyndte sin Virksomhed her i Byen, idet Stil
lingen som Selskabets Inspektør her da overtoges af Kap
tajn Th. S ø d r i n g. Lloyds Register's Virksomhed be- 
staar som bekendt af teknisk Tilsyn med Skibe og Klas
sifikation, saaledes, at Skibene kan optages i Lloyds Re- 

I gisterbog med de Oplysninger, der er nødvendige for at 
kunne bedømme Skibets Tilstand med Henblik paa Assu- 

! rance af Skib og Ladning. For Tiden er der ansat 5 In
spektører i Kjøbenhavn under Ledelse af Hr. A. F. 0 r - 
b e c h, der har været i Selskabets Tjeneste i over 25 Aar. 
Lloyds Register har i dette Aar udsendt ny Regler for 
Bygning af Staalskibe, der er traadt i Kraft den 1. Januar 
1923. I disse er der for første Gang taget Hensyn til 
Forholdet mellem Skibets Dybgaaende og Styrken. Der
med afskaffes »Formtypen« som Grundlag for Material- 
bestemmelsen, og de ny Regler fuldstændiggør saaledes 
den Revision, der begyndtes i 1909, saaledes at Reglerne 
nu svarer til den mest moderne Praksis og Nutidens An
skuelser indenfor Skibbygningen. I store Træk kan det 
siges, at Revisionen har medført en Indskrænkning i Ma- 
tcrialanvendelse paa Skibssiderne og en Forøgelse ved 
Dækkene, hvilket i Forbindelse med det ny Grundlag for 
Materialbestemmelse har medført en Del Økonomi i Ma- 
terialvægten. Reglerne for Bygning af Tankskibe, der blev 
offentliggjort i 1909, er nu under Omarbejdning.

Den internationale Forening af Skibsredere T h e B a 1- 
1 i c and White Sea Conference har den 18. Maj 
afholdt sin Generalforsamling i Briissel, ved hvilken Lej
lighed man bl. a. drøftede Spørgsmaalet om Handelsfri
heden paa Havet, om Beskatning af fremmed Skibsfart og 
om ensartede Regler for Maaling og for Dækslast m. m. 
Det anbefaledes tillige at tilslræbe et nøjere Samarbejde 
mellem Skibsredere og Mæglere. Skibsreder Chr. S a s s 
af Kjøbenhavn, der for c. 1% Aar siden overtog Stillingen 
som Formand for Dansk Dampskibsrederiforening, har 
kort Tid efter dette Møde trukket sig tilbage fra de Hverv, 
som han i en halv Snes Aar har beklædt, dels som For
mand for The Baltic and White Sea Conference Executive 
Committee og dels som Formand for Conferencens Docu
mentary Council. Til hans Stedfortræder blev valgt Skibs
reder R. A. Robbert af Kjøbenhavn. Skibsreder Sass 
beklæder fremdélcs Stillingen som Konferencens Vicepræ
sident. ,

(Fortsættes.)
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Stationære Dieselmotorer. Burmeister & 
Wains Maskin- og Skibbyggeri bar udsendt en smukt illu
streret Katalog over Selskabers stationære Dieselmotorer. 
Af denne fremgaar det, at Fabriken nu bar leveret over 
600 stationære Dieselmotorer bor til Landet, hvoraf 110 
er opstillet paa danske Købstads-Elektricitetsværker og 
225 paa danske Land-Elekricitetsværker. Den største Die
selmotor, som Fabriken hidtil har opstillet paa et Elektri
citetsværk, er paa 1,200 H. K., men den har til Skibsbrug 
leveret Dieselmotorer i Enheder paa 3,300 H. K. og er nu ' 
i Stand til at fabrikere Dieselmotorer op til 8,000 H. K. 
i én Maskine.

Selskabets Fabrikation af Dieselmotorer tog sin Begyn
delse i 1004, i hvilket Aar der leveredes Maskiner med 
493 H. K. Produktionen steg derefter jævnt til Aaret 1914, j 
i hvilket der leveredes 20,648 H. K. I Løbet af Krigens 
Aar sank Produktionen jævnt, saaledes at den i 1917 kun 
udgjorde 5,780 H. K., men derefter er den igen vokset 
hurtigt, saaledes at Produktionen i 1921 udgjorde 26,530 
H. K. Som Dieselmotorens vigtigste Fordele anføres bl. a., i 
at den kun optager ringe Plads, har et lille Brændsels
forbrug, ikke blot ved fuld Belastning, men ogsaa ved 
lavere Belastninger: den forbruger kun Brændsel, naar den 
er i Drift, hvorfor der ingen Brændselsudgifter er i Hvile- 
pavserne og ingen Opfyring. Brændselet tilføres let gen
nem Rørledninger, hvorved undgaaes den dyre Kul- og 
Asketransport. Den kræver intet Hjælpemaskineri og star
tes uden nævneværdig Forberedelse, uden Opfyring af Ke
del, Gasgenerator eller lignende o. s. v.

Som Brændsel kan benyttes Affaldsoljer, der frem
kommer ved Destillation af Raaolje under Fremstilling af 
Benzin, Petroleum og Smøreolje, men man kan ogsaa 
bruge den almindelige, uraffinerede Raaolje, saaledes som 
den kommer op af Jorden. Endvidere kan benyttes mange 
andre Oljer, som Tran, Olivenolje, Rapsolje etc., og den 
kan indrettes til at forbrænde meget tykke og asfaltholdige 
Oljer.

Under normale Forhold beskæftiger Selskabet 4,000 til 
5,000 Arbejdere og Funktionærer.

Prisen for Losning af Kul og Koks i 
danske Havn e. The Baltic and White Sea Conference 
meddeler, at Krantaksterne for Losning af Kul og Koks, i 
Følge en Overenskomst mellem The Baltic and White Sea 
Conference, Dampskibsrederiforeningen og danske Kulim
portørers Forening, fra 1. Januar 1923 er nedsat fra 25 Øre 
til 221/, Øre pr. Ton.

Meddelelse fra Justitsministeriet om 
Isolationslokaler. Under 5. Januar d. A. har Ju
stitsministeriet udfærdiget en Bekendtgørelse om 
Isolationslokaler i Henhold til Lov om Foranstalt
ninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 
12. April 1911, som træder i Stedet for Justitsministeriets 
Bekendtgørelse Nr. 87 af 22. April 1913. Bekendtgørelsen 
nævner en hel Række Byer, i de forskellige Landsdele, og 
hvormange Patienter der i hver By kan anbringes i Iso
lationslokale.

Beskikkelse af Søretsmedlemmer. Sjæl
lands Stiftamt har beskikket: Skibsreder C. Kraemer, 
L. E. Bruunsvej, Charlottenlund, Dampskibsfører R. F. C. 
Rasmussen, Hellerupvej 19, Hellerup, Skibsmægler 
J. K r o n i k a, Roskilde, Inspektør L. P. Kristiansen, 
Tøxens Vej 8, Kjøge, Skibsfører J. H. Mogensen, Ros
kilde, Dampskibsfører Johs. S t o k 1 u n d, Bianco Lunos 
Allé 103, Frederiksberg, og Strandfoged, Fisker Johs. 01- 
s e n, Strandvejen, Dragør, til for et Tidsrum af 4 Aar fra 
den 1ste Januar 1923 at regne at være Søretsmedlemmer 
i Kjøbenhavns Amt.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 6. ds.: Gefle: Mildt 
Vejr og Havnen isfri. Kotka: Sejladsen kun mulig ved 
Hjælp af Isbryder. Trafikombudsmanden for Bjørneborgs 
Stad meddeler os den 3. ds.: Sejladsen paa Måntyluoto 
uhindret. Statens Isbryder placeret her.

Forholdene i Petrograd. Damperen »Otta
wa« er kommet til Porsgrund fra Petrograd, og Kaptajnen 
giver i Følge »Berl. Tid.« nogle Oplysninger om Forhol
dene derovre. Vi kom, siger han, den 10. Oktober og laa 
der en Maaned. Der laa 20 Skibe i Kulhavnen, i Træ
lasthavnen laa 15 Skibe og længere oppe 8 å 10 Skibe, 
som lossede. Medens man tidligere havde 15 Baade til 
at besørge Trafiken i Havnen, var der nu kun 4; de øv
rige Bugserbaade laa hist og her som ubrugelige. Petro
grads Havnekommandant var en tidligere Sæbefabrikant.

Over Værfter, Værksteder og Fabriker hvilede en død 
Haand, og man vidste ikke, naar de atter kom i Gang. 
Omtrent 50 Mand arbejdede om Bord i Skibet, og de stod 
alle i Sovjets Tjeneste. Deres Kost var et Stykke brunt 
Brød, saa haardt, at de maatte bløde det op i Dampen 
fra Winchen samt en Sild og kogt Vand, som de fik om 
Bord. Paa denne Kost gik de fra Kl. 8 til Kl. 5. De 
arbejdede i 8 Timer, men Arbejdspræstationen svarede 
kun til 4 Timers Arbejde, de kunde ikke yde mere. Om 
Bord tiggede de. om Mad og Brændevin.

Man klagede over, at det tog sin Tid at faa Skibene 
klaret. »Ottawa« maatte vente 3 Dage paa at faa Ar- 
bejdsfolk. Det slap med 3 Liggedage i Kulhavnen og fik 
lastet til fastsat Tid i Trælasthavnen. Men flere andre 
Skibe havde indtil 6 Liggedage.

Mytteriet paa »Centaurus«. Til Mægler R. 
S. Hansen, Thurø, er der den 4. ds. indløbet Telegram om, 
at Kaptajn R a s m u s s e n, Styrmand Knudsen og hele 
den øvrige Besætning paa »Centaurus«, der var arresteret 
i Anledning af Drabet paa Sømand C h r. Lorentzen, 
er blevet frigivet. Skibet er blevet gjort sejlklart og vil nu 
afgaa ti) Spanien.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 * København

Central 59 Telegram-Adresse ._ 5995 FAIRLEVIN
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Litteratur. sten til Marseilles. Dødvægtsbasis er fast fra Bombay til 
c. 27/6 til U. K./Kont., medens Kurrachee er i Stand til at

Paa De Unges Forlag i Aarhus ‘ $øre yderligere Forretninger paa scale Basis til c. 24/6.
' Situationen i Argentina bliver iagttaget med betydelig 
! Interesse, da den vil have stor Betydning for de øvrige 

Markeder. Der er stor Sandsynlighed for, at dette Marked 
vil optage en meget betydelig Tonnage, hvad der berettiger 
til at vente, at de hjemadgaaende Fragtrater vil vedblive

Över Salten Sø.
er nu udkommet anden Del af ovennævnte Bog, under Tit
len Styrmand Caspersen af Vilhelm Rasch. For
fatteren skildrer i denne Del paa en anskuelig Maade, 
hvorledes det fremdeles gaar en ung Mand, som har valgt 
Sømandsstanden som sin Livsgerning, efter at han er avan
ceret til Styrmand.

Ogsaa om denne Del kan siges, hvad vi udtalte om 
første Del, at enhver Sømand formentlig vil have Glæde af 
at læse den, og at den, sammen med første Del, særlig vil 
egne sig for Drenge, der faar Lyst til at vælge Søen som 
deres Livsgerning. Den vil vise dem den Alvor og Glæde 
og de Fristelser, der vil møde dem paa denne Vej, og gøre 
dem det klart, at det bedste Værn imod disse sidste er 
alvorlig Kristendom.

Fragtmarkedet.

Det ny Aar begynder med Hensyn til Forholdene paa 
Fragtmarkedet omtrent paa samme Maade som det gamle 
Aar sluttede, skriver »Fairplay«. Befragtningen er blevet 
genoptaget, men i det hele er der intet Liv i Forretningerne, 
hverken fra Befragternes eller Redernes Side, undtaget i 
presserende Tilfælde. Det gaar kun smaat med Befragtnin
gerne, og dette vil vistnok vedvare endnu en 14 Dages 
Tid eller længere, hvis man tør slutte fra tidligere Aars 
første Halvdel af Januar. Endskønt man ikke sporer no
gen Optimisme hos Rederne, saa synes der dog at være 
Haab om, at man er kommet over den værste Tid, og at 
man gaar lysere Tider i Møde. Denne Mening synes mere 
eller mindre at deles i alle Forretningsgrene og maa be
tragtes som et opmuntrende Symptom. Maaske er noget 
af det, der er mest lovende for bedre Betingelser for For
retningslivet, den roligere og mere forstaaende Stilling, 
som Arbejderne indtager. Deres Førere begynder at kom
me til den Erkendelse, at et mere harmonisk Samarbejde 
med Arbejdsgiverne er en nødvendig Livsbetingelse.

Vi har for længe siden gjort gældende, at den Gren 
af det engelske Forretningsomraade, der vilde føre til 
Fremgang, vilde være Kulforretningen. Dette har vist 
sig rigtigt, og vi tror, at en yderligere Fremgang er mu
lig. Der vil sikkert blive en betydelig Efterspørgsel efter 
engelske Kul fra De Forenede Stater, for hvis det er rig
tigt, hvad vi hører, vil Staterne snart komme til at købe 
Hundredetusinder af Tons. Under Krigen kaprede Sta
terne en stor Del af Englands Kulforretning, især til 
Sydamerika og Middelhavet, men nu haaber man at gen
vinde denne. Uheldigvis for Skibsrederne er Fragtraterne 
for Kui for Tiden i enhver Retning urentable. Til Syd
amerika er der et stort Tab, der maa dækkes af de hjem- 
gaaende Fragter. Kullene bliver dog solgt, hvad der er 
Grund til at glæde sig over, da Rederne maa haabe, at 
dersom denne Forretning tager til, vil den blive fulgt af 
en Stigning i Fragt Raterne. Det er vanskeligt at spaa 
noget om de hjemadgaaende Fragter, da de afhænger af 
saa mange uforudselige Omstændigheder. Først af alt 
trænges mere til Fred i Verden, en Ende paa den ved
varende Uro, som gør saamegen Skade, og uden hvilken 
man ikke kan vente en almindelig Opblomstring af det 
universelle Forretningsliv.

T Østen er der ret betydelig Efterspørgsel efter Tonnage, 
medens Befragtningerne for Hvede fra Australién ikke har 
taget større Omfang i Øjeblikket og Noteringerne er ikke 
mere end faste, paa Basis af 43/9 til 46/3 i Forhold til 
Størrelse, fra Syd-Australien eller Victoria til Middelhavet/ 
U. K./Kont., medens fulde Rater kan opnaas fra Dalny, 
Saigon, B.ufmah og Java. Indien har ogsaa en større Ef
terspørgsel efter Dampere og byder 32/6 fra Madras Ky

at holde sig faste, saameget mere som de udadgaaende 
Fragtrater for Øjeblikket er saa lave, at der, hvis der ikke 
sker en gennemgribende Forandring, kan blive Tale om 
at møde River Platos Behov med Ballast-Tonnage.

For Øjeblikket er den Efterspørgsel efter Tonnage, der 
linder Sted fra Wales etc. med Kul til Northern Range, en 
Faktor af betydelig Interesse for det hjemadgaaende Mar
ked fra U. S. A. Hvorvidt denne Efterspørgsel efter bri
tiske Kul til Staterne vil tillage, er det ikke muligt at sige, 
men der er allerede anbragt en betydelig Tonnage i denne 
Fart, og Efterspørgselen efter Dampere er i Øjeblikket 
større end den var sidste Uge.

Fragtmarkedet for Sejlere: ,

Fragtmarkedet ligger yderst mat, hvorfor flere og flere 
Skibe kommer hjem for Oplægning, kun enkelte vil blive 
i Fart, forudsat der vedblivende kan findes lønnende Be
skæftigelse.

Noteringerne er:
De fleste Havne i Bottenhavet er nu lukkede, og 

de endnu aabne vil, saasnart Frosten indtræder, lukke, 
hvorfor Sejladsen paa Bottenhavet nu er slut, og har væ
ret det i nogen Tid. ■— For Lastning F. O. W. og senere 
noteres enkelte Laster til U. K., men til lave Rater, som 
absolut ikke frister til at slutte, der noteres f. Eks. Fire
wood fra Piteå og Skellefteå til London, flere Laster, til 
60/ pr. Favn, som selvsagt er uakcep tabelt. — Til Dan
mark noteres en Del Trælaster, men ligeledes til Rater, 
som ikke frister. Da det er af stor Betydning for den 
kommende Trælast-Sæson, hvilke Fragter der sluttes paa 
nuværende Tidspunkt og før der er Anvendelse derfor, 
idet disse Fragter fastsætter Ralerne Sæsonen over, anbe
fales det Rederne al holde paa Rater ,som er lønnende.

Fra Vestsverig noteres fra Tid til anden Trælaster, 
men Ralerne er ikke store. —■ Fra Østnorge noteres en 
Del Trælaster, f. Eks. til Tyne 40/, Dover 50/, men disse 
Rater giver intet Overskud naar der skal forsejles derefter. 
For Props til Norge til E. C. C. P. noteres 35/ â 37/6, som 
heller ikke betaler sig.

Af Kullaster findes der meget faa, til Danmark duk
ker en enkelt frem en Gang imellem, men bliver taget 
straks til smaa Rater, til Norge er det ligeledes smaat 
med Kullas ler. Fra Dysart kan sluttes, men da der er 
3 å 4 Ugers Tørn, vil ingen Reder slutte derfra.

Af Claylaster findes en Del, men ligeledes til smaa 
Rater, som i Forbindelse med den lange Tørn ikke er 
særlig fristende; der noteres: Fowey—Leith eller Boness 
9/ â 9/6, en enkelt dog sluttet til Leith til 12/, men der kan 
ikke opnaas mere, Tayport 13/, Aberdeen 12/ â 12/6, Gø
teborg 11/ å 11/6, Norrköping 11/ å 11/6, Drammen 11/, 
Skien 11/, Danzig 12/, Italien 22/6 å 23/, til Palermo er 
sluttet 25/ pr. Ton. Fra Bristolkanalen noteres en Del 
Kullaster til Portugal og Spanien til Rater mellem 15/ og 
22/, efter Pladserne, men Udgifterne i Portugal og Spanien 
er store. For Salt fra Setubal til Cornwall noteres 13/ 
â 14/ pr. Ton, fra Trapani til Sverig 12—13 Kr., men dette 
er for lavt, Asfalt fra Sicilien til Kjøbenhavn Kr. 18, Olje- 
kager fra Barcelona, Genua og Triest til Kjøbenhavn Kr. 
22—23, men disse Rater er ligeledes for lave.
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Officiel Bekendtgørelse.
Havnefogedpladsen

i Randers ønskes den 1. April d. A. besat med en 
sprogkyndig Styrmand eller Skibsfører. Oplysning 
om den med Stillingen forbundne Løn etc. gives af 
Havneingeniøren samt paa Borgmester kontoret.

Skriftlige Ansøgninger mrkt. »Havnefogedplads« 
indgives inden 1. Marts d. A. til

Randers Byraads Havneudvalg.

Kjøbenhavns SJkibssalgs-JBiweau.
ved CHARLES HVILSUM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibs Selskab. Alexandra ank. til Aal
borg 9./1. — Algarve ank. til Genoa 9./1. — Arkansas ank. 
hertil 2./1. — Arizona ank. til Montevideo 1./1. — Beira ank. 
til Antwerp l./l. — California ank. til Barry 2./1. — Char- 
k o w ank. til London 9./1. — 1) a n i a ank. til Helsingør ll./l. — 
11 o u r o ank. hertil 6./1. — E b r o auk. til Antwerp 31./12. — 
Erik II afg. fra Konen 8./1. — Florida ank. til New York 
5./1. — Frederik VIII ank. hertil 18./12. — Frode afg. 
fra New York 30./12. til Kristiania. — Garonne afg. fra Dun
kirk 9./1. hertil. — Generalkonsul Pallisen ank. til Bo
ston 31./12. — Gorm afg. fra Galveston 3./1. til Norfolk. — 
Halfdan ank. til Bordeaux 8./1. — Harald afg. fra Newcastle 
6./1. tH Monaco. — Hellig Olav ligger her. — Helm. Mørch 
auk. tH Galveston 8./1. — Hjortholm ank. hertil 7./1. — 
Hindsholm ank. tH Keval 9./1. — J. C. Jacobsen ank. til 
Nakskov 8./I. — Ivar paa Rejse Newcastle—Portland. — K a t - 
holm ank. tH Libau 3./1. — Knud II afg. fra Riga 5./1. til 
Manchester. — L. P. Holmblad ligger her. — Louisiana afg. 
fra Bahia 31./12. hertH. — Magnus ank. hertil 3./1. — Mary
land ank. til Aalborg 9./1. — Minsk ank. tH Leixoes 9./1. — 
M o skov afg. fra Danzig 6./1. til London. — Nevada paa Rejse 
Newport Mon.—Buenos Ayres. — Ne w a alg. fra Newcastle 19./İ2. 
til Wilmington. — Olaf afg. fra Blyth 29./12. til MarseHle. — 
Oregon ank. til Bahiablapca 19./12. — Oscar II afg. fra Chri
stiania 10./I. tH ü. S. A. — Pennsylvania afg. fra Cardiff 
6./1. til Boston. — Rhone ank. til Melilla 9./1. — Skjold ank. 
tH Libau 6./I. — Svend II afg. fra Methil 28./12. tH Spezia. — 
S v a n h o 1 m ank. tH Danzig l./l. — Svanhild afg. fra New 
York 23./12. hertil. — Taarnholm ank. tH Liverpool 4./I.— 
Texas afg. fra St. Thomas 28./12. til Bordeaux. — Tiber afg. 
herfra 8./I. til Dunkirk. — Tomsk afg. fra Messina 5./1. til 
Palermo. — Tula ligger her. — Uffe ank. til Libau 10./I. — 
United States afg. fra New York 6./1. hertil. — Virginia 
afg. fra Greåker 7./1. til Tyne. — Botnia afg. fra Leith 9./1. 
— Sleipner ank. tH Leith 9./1. — Saga ank. hertH 6./11.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Dover 8./I. udg. — 
Annam ank. Vancouver 29./12. udg. — Asia ank. Kjobcnhavn 
9./1. — Australien afg. Balik Papan 6./I. udg. — Chile 
ank. Kjøbenhavn 9./1. — Fa Is tri a ank. Bangkok 6./1. udg. — 
Fionia afg. Antwerpen 4./1. udg. — Java ank. Singapore 7./I. 
udg. —• Jutlandia pass. Malta 8./I. hjg. — Sejler Kjoben- 
h a v n afg. Nørresundby 10 /12. udg. — Malaya pass. Perim 5./1. 
hjff. — Mexico ank. Kjøbenhavn l./l. — Panama afg. Hong
kong 8./1. hjg. — Peru afg. St. Thomas 4./I. udg. — S e 1 a n d i a 
afg. Hamburg 9./1. hjg. — Siam ank. Autwerpen 30./12. hjg. — 
T o n g k i n g pass. Cape Town 30./12. udg. — Estonia ank. Dan
zig 9./I. østg. — Latvia pass. Kjøbenhavn 30./12. vestg. — Li- 
t u a n i a ank. Kjøbenhavn 22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 
2./12.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd, Petersen, ank. 
Methil 6./1. — Normandiet, Petersen, ank. Newport 7./I. — 
Slesvig, Weidhardt, ank. Bordeaux 6./1. — K u 1 r a n d , Bentin, 
ank. Bristol 2./I. — Bretagne, Lnnd, ank. Cardiff 2./I. — 
Estland, Kruse, afg. Cardiff 4./I. tH MarseHle. — Ska an e, 
Moyel‘1, ank. Boness 7./1. — Bornholm, Hansen, ank. Havanah 
(Cuba) 9./1.

Dana. Dancbrog afg. Rouen 8./1. — Danefelt ank. 
Cardiff 7./1. — Daneholm afg. New York 19./12. — D a n e 1 a g 
ank. Porsgrund 6./I. — Danemark ank. Burntisland 9./I. — 
Danery afg. Sundsvall 4./I.

Dania. Mary, Duhn, afg. Methil 6./1. til Stettin. — Elie, 
Clausen, ank. Kjøbenhavn 7./1. — Esther Maria, Bang, pass. 
Holtenau 4./I. for Preston. — Irene Maria, Clausen, afg* Sun
derland 6./1. til Libau.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Halle 5./I. — Aggersborg 
ank. Riga 2./1. — Amalienborg ank. Barry 6./1. — Brat- 

I tingsborg ank. HuH 12./12. — Bor glum ank. New Orleans 
I 12./12. — Christiansborg pass. Needless 7./I. — Dans- 
' borg pass. Fogo 4./I. — Ellensborg afg. Blyth 6./1. — E1 s - 
; b o r g pass. Skagen 7./I. — Flynderliorg pass. Prawle 7./I. — 
Frederiksborg ank. Porto Visme 27./12. — Hammers
hus ank. Santos 3./I. — Jelling pass. Holtenau 7./I. — J o m s- 
borg ank. Nykjobing F. 5./1. — Juugshoved afg. Rio de 
Janeiro 5./I. — Jægersborg ank. Aalborg 25./12. — Kron
borg pass. Azorerne 6./I. — Lilleborg pass. Brunsbüttel 7./1. 
— Rosenborg ank. Kjøbenhavn 7./I. — Silkeborg afg. 
Alexandria 5./I. — Skanderborg pass. Beachy Head 5./1. — 
Skodsborg ank. Bathurst 4./1. — Spiger borg ank. Strøm
stad 7./I. — St eg el borg ank. Sunderland 5./İl. — Sønder
borg afg. St. Vincent 6./1. — Ta arn bor g pass. Brunsbüttel 
7./İl. — Tuborg pass. Kjøbenhavn 8./I. — Uranienborg 
ank. Victoria 3./İl. — Viborg afg. Iquique 4./1. — Ørkild 
pass. Ushant 31./12. — Ørneborg ank. Hull 6./I.

Heimdal. Elna, Rathje, ank. Blyth 5./1. — Simon«, Lar
sen, afg. Aalborg 9./1. til Boness. — Vera, Olesen, afg. Liverpool 
9./1. til Ayr. — Anine, Christensen, ank. Oran 6./1. — R o m ø, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 7./1.

Orient. Arabien, H. C. Røder, afg. Payta 5./1. hjemg. — 
Bolivia ank. Danzig 8./12. — Delagoa, S. Kiær, afg. Perth 
30./12. hjemg. — Indien, H. Jacobsen, afg. Kristiania 8./1. 
udg. — Kina, K. Prahl, ank. Hull 7./1. hjemg. — Magdala, 
A. Bronér, ank. Nakskov 24./12. hjemg. — N a t a 1, A. Lorentsen, 
ank. Durban 5./1. udg. — Parana ank. Danzig 29./8. — Rho
desia, J. L. Madsen, pass. Dover 4./1. udg. — T r a n q u e b a r , 
J. Riddersborg, ank. Ramallo 24./12. hjemg. — Transvaal, A. 
Larsen, afg. Ponce 4./1. udg.

I. Lauritzen. Britta ank. Casablanca 5./1. — Dorrit ank. 
Sieto 9./I. — Ebba, ank. Barcelona 9./1. — Gerda ank. Kjøge 
1/.12. — Gnaver ank. Reval 5./1. — Harriet ank. Stettin 
9./1. — Helene pass. Sagres 3./1. for Manchester. — Helga 
pass. Brunsbüttel 8./1. for London. — Inger, ank. Ibiza 8./1. — 
Jenny ank. Reval 9./1. — Johanne ank. Salogrena 2./1. — 
Karla ank. Haugø 9./1. for London. — Karmen afg. Ipswich 
8./1. for South Shields. — Marie pass. Gibraltar 4./1. for Fre
derikshavn. — Nancy ank. Kjøge 16./12. — Nautic ank. Villa 
Real 6./1. — Neptun pass. Konstantinopel 9./1. for Turin. — 
N e r in a pass. Brunsbüttel 5./1. for Preston. — N i o b e ank. Lon
don 9./1. — Nordsøen ank. Kotka 30./12. — Randie ank. 
Kjøge 28./11. — Stella ank. Rouen 9./I — Yrsa ank. Tynen 
8./1.

Torben Nielsen. A1 b i s t a n, Krogh, afg. Panama-Kahalen 
8./I. til Buena Ventura. — Berlin, Winding, afg. Barbados 23./12. 
til Lagucira. — Knud B e j e r p. R. t. Sidney C. B. — 01 a f L. 
Kongsted, Ovesen, ank. Swansea 6./12. — Wien, Jorgensen, 
afg. Liverpool N. S. 6./12. til Baltimore.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. West Hartlepool 5./1. — 
Erindring, Nielsen, ank. Aarhus 6./I. — Energi, Jensen, 
ank. Bones 7./I. — Emanuel, Svane, ank. Grimsby 6./1.

Sejlskibe.
Panis. Dagny, Petersen, ligger i Vejle. — Dronning 

Louise, Hansen, afg. Vestervik 21./12. til Pontrieux. — Elisa
beth E f f, Nielsen, ligger i Portiamao. — Johanne, Larsen, pass. 
Hirtshals 18./12. for Loctudy. — P. Rasmussen, Larsen, ligger 
i Esbjerg. — Kaj Hvilsom, Wulff, afg. Rhyl l./l. til Svend
borg. — Vesta, Godtfredsen, ank. Exmouth 8./12. — Vega, 
Købke, ligger i Nørresundby.

Svendborg. Cornwall, Madsen, ank. Præstø 2./1. — N ø p - 
tun, Sørensen, afg. Fowey 2./1. til Tayport. •— Katrine, Han
sen, afg. Tønsberg 2./1. til Troense. — Olga, Mouritzen, afg. Lon
don 31./12. til Tønsberg. — Jens Nielsen, Nielsen, afg. Kirk
wall 2./1. til Dysart. — Minerva, Sorensen, ank. Fowey 2./1.

■— Falken, Rasmussen, ank. Odense 2./1. — Nordby, Hansen, 
ank. Drøbak 2./1. — H. A. Hausen, Hansen, pass. Brunsbüttel 
3./I. for HuH. — Norden, Olsen, afg. Fowey 3./1. til Leith. — 
Albert M o u, Andersen, afg. Cherboudg 5./1. til Fowey. — 
Vesta, Godtfredsen, ank. Exmouth 8./I. — Erhardt, Jensen, 
ank. Leith 8./1. — Else, Jensen, ank. Cuxhaven 6./1. — G e f i o n, 
Lund, afg. Quimper 6./1. — Emanuel, Petersen, ank. Lossu- 
mouth 8./I. — N e p t u n . Sørensen, ank. Tayport 8./1. — Marie, 
Jørgensen, afg. Sarpsborg 8./1. til Southampton. — Niels Niel
sen, Nielsen, ank. Dysart 9./1. — Vesta, Godtfredsen, ank. Ex
mouth 8./1.

Ærø. Nauta, Bastrup, afg. Granton l./l. — Ofelia afg. 
Parr til Inverkeiting. — Alfa, Jorgensen, ank. Skive l./l. — 
Start, Andersen, afg. Malaga 31./12. til Messina. — N. Han
sen, Albertsen, afg. Berwick 2./1. tH Marstal. — Neptun, Es- 
pensen, afg. Port of Spain 2./I. til Antwerpen. — Polarstjer- 
nen, Hansen, afg. Kolding 3./I. tH Randers. — Elisabetha, 
Christensen, afg. Southampton 3./I. for Barbados. — Sine, Christen
sen, ank. Havre 2./1. — Elisabeth, Groth, afg. Trinidad 3./1. 
— Triton, Petersen, ank. Dysart 4./I. — Nordtrafik, Friis, 
auk. Oporto 3./1. — Husavik, Hansen, ank. St. Crnz (Cuba) 3./I. 
— Polarstjernen, Hansen, ank. Randers 4./I. — M a a g e n , 
Mortensen, ank. Neapel 5./1. — Alf, Jorgensen, pass. Dungeness 
6./1. — Venus, Boye, ank. Nyborg 7./I. — Nathalia, 
Eriksen, ank. Dysart 5./1. — Harris, Haagensen, afg. Dysart 8./I.
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Nybygninger, Køb og Salg. Havarier og Forlis.

Den 6. ds. blev Odense S.taalskibsværfts Nybygning 
Nr. 10 M/S. »Sally Mærsk« sat i Vandet. Skibet, der er bygget for 
Regning A/S. Dampskibsselskabet af 1912, har en 
Længde af 331' en Bredde af 44' og en Dybde til øverste Dæk af 
38' 11", og har ved en Dybgang af 22' 114" en Bæreevne af 5,150 
Tons.

Det er det største Skib, der endnu er sat i Vandet paa Værftet.
Afløbningen overværedes af Værftets Indehaver Hr. A. P. M ø 1- 

1 e r med Frue og Datter, samt af forskellige indbudte Gæster foruden 
Værftets Ledelse.

Frøken Møller, efter hvem Skibet blev opkaldt, døbte dette.
Afløbningeu foregik godt, og det store Skib forhaledes straks 

efter hen under Værftets Krau for at faa indsat Maskineriet og færdig
monteres.

Maskinen bliver et 1,600 IHK. Dieselmotoranlæg, der leveres af 
A/S. Burmeister & Wain. Endvidere bliver Skibet forsynet 
med 8 Stk.elektriske Spil og elektrisk Ankerspil; disse leveres af 
Firmaet T h. B. T h r i g e, og iovrigt er, i det store og hele, alle Dele 
af Skibet og Maskinen, der kan fremstilles her i Landet, dansk Ar
bejde. ___________

Der har den 6. ds. fundet en alvorlig Kollision Sted udfor Deal 
mellem den danske 3/m. Skonnert »Sven« og en stor japansk Dam
per »Dakar Mani«. Begge Skibe fik alvorlig Skade, den danske Skon
nert dog mest, idet den blev saa ilde tilredt, at den drev hjælpeløs 
ind imod Goodwin Sands. Der er gaact Slæbedamper og Redningsfar
tøjer ud for at redde Skibet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 11. Januar 1923. — Litteratur. — Fragtmar

kedet. — Skibsefterretninger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Ha
varier og Forlis. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjø
benhavns Børs.

Skibs-
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou &-Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 6349. ___ TIgr..Adr.: Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G* KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.
Husk

Petersen-Faxes
1. Kl.s Herreskræderl, 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

AALBORG
leieton öb at 14U9. leiegr.-Adr..
Statstelefon 40. C11 K. J E IN bt IN »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri. 
af Motor- og Cylinderolie 
af.brugte Ankere og KættinRer.

Telefoner: 244 og 482. Frilagers Toldboden. Telegr.-Adr: ■SAXBERG«

P. Saxberg.
■

Skagen.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon S

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulforretning.

Sklbsprovlantør.
AALBORG.

Telefon O IT ID17 Teljr.-Adi.
S430. OIvlDE „Freights'

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orlon.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

J. Icelander,
nf. Blikkenslager.
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandatræde 3.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebygger 

Aalborg
labehlar tig mad all til Fagat henfcsrauri, 

fleel og billig Betjening garanteres

Udkommen er:

Nautisk Almanak
for 1923.

Udgivet af
I. A. D. I. BILDSØE, 

f h v. Naviga lion sd i rektor.
Pris: i Kr. 50 Øre.

Bogladerne. G' E' C- GAD-

Bjørch-Jensen & Co.
Skibs provianteri ng

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavasbroen.

Hurtig Ekspedition. Billige Prtcei.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«.

Telefon 7X62.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenler

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

, PLANTE-

F Airio
OTTO MØN STED Vs,



COLUMBUS BRAND 
bedste danske condenserede Mælk. 

/. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

N. K J ffi R, MMM
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJ/EK Tele ton 2 3 7 1

CRABBIE WHISKY
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING

General-Agent
—_ ALBERT B. COHN KJØBENHAVN K.

A. Mou’s Kødudsalq. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 38I6.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 10. Januar 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................

Gjort til 1 Køber Sælger

138 139 139 140
Privatbank.............................. 106 107} 106J 107}
Landmandsbank.....................
Handelsbank........................... 129} 129; 131
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank...................................... 72 71| 71} 72
Private Laanebank...............
Haandværkerbank.................. 60} 62}
Frederiksberg Bank............... 87 90
Danske Sukkerfabrikker 182 181 180X 182
Burmeister & Wains Fabrik. 129 12i} 129-,
Forenede Bryggerier.............. 176 175* 175 175»
Forenede Dampskibs-Selskab 61J 61 63
Dampskibs-Selskabet Norden 240 243

do. Dannebrog . . 102} 103} 102} 103
do. Orient.
do. Mvren. . . . 107 107 107'
do. Torm .
do. Vendila 119» 119 120
do. Progress 381 38 39

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 96 95 94» 96
Østasiatisk Compagni............ 130 128» 129 1291

Stats - og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 64} 66
37, - do. do. 73> 754
37» - Husejer Kreditk. l.Afd 1. s. 74.1 ,64
4'/, - do. do. 2. — 1. - 95» 97
37» - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 84} 86}
3>/, ■ Konv. Kbhvn.s Kreditf. 84? 86»
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 86} 86}
4 do. do. 3. - 90} 90»
47» - do do. 7. - 911 91»
3'/., - Konv. Østift. 5. - 85} 87}
47» - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 93} 94 93» 94
4 do. do. 11. - 87 87}
47» - do. do. 7. - 93] 93» 931 93»
4 - do do. 10. - 1 89> 91}
4 - do. do. 9. -

! 93
91} 92

4 do. do. «. - 93 931
4 - do. do. 7. - 86> 86 Ş
37» - do. do. 6. - 85 85} 85 85}
4'., - Østift. Kreditk. L. 6. - 93» 95*
47» - do. do. 4. - 95 ?, 95} 96
4’/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 95 i 97;
37a - Konv. jvdske Land. 5. - 89 91
41 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 92} 92> 92} 921
4 - do. do. 7. - 86; 86} 86}4 ■86;

Diskonto i Nationalbanken: 5 priv. Diskontenter: 51,,—6 % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Siranden.

47» % Jvdske Land. Kreditf. 6. S. 
4 " - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3’/., - do. do. 6. -
31/, - Østift. Husm. Krdf.................
4'j, - do. do. do. 2. A. . .
4 ' - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/., - Jydske Husm. Krdf.............
41/., - do. do. do. 3. A. . .
41/’ - do. • do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
47» - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 ’ - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3*/„ - do. do. 5. - ....
3'/’ - Vest sønderj. Konv. 5. S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4*/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.

- do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'<2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. . . . 
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

! Gjort til Køber Sælger

1

i 92

91}
92J

94»
93}

92}

94;
93} 4

94
88} 
89;
84} 
89} 
94»
91} 
89} 
92
95} 
90} 
93
87$ 
93} 
84
86} 
86} 
89} 
92
85
91
92’
87
94} 
93} 
93} 
94}

94} 
89
89’ 
86} 
91r 
95
93} 
91} 
92} 
97} 
92} 
93} 
89; 
95} 
86
88
88
91} 
92} 
87
91} 
92} 
87} 
94} 
93} 
94} 
96

Vekselkurser den 10. Januar 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..............
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

å vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

133,20
91,90

0,5}
23,03
33,90
31,—
93,85

196,50
24,50
12.30
77.85
4,94}

14,50

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende»

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ............................ . å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



SBFftffSTİOEHDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den IS. Januar 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

44444444444444444444444444444444444444
4 4

❖ 
❖

4

4
4
S

NORTH EASTERN MARINE
Engineering co.. Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SENDERLAND".

❖

o 
4

❖

44444444444444444444444444444444444444

Qnlinnmu Patent Mønnie „OUilUUill » Maling 
bedsle og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3638. — Telegram-Adresse: »AMHEGN<.

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

Af Emile Robins Legat lil Redningsbelønning 
vil en Portion, stor Kr. 360, kunne bortgives til en 
dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som 
i Aaret 1922 har frelst Mandskabet fra et Skib af 
en hvilken som helst Nationalitet fra overhængende 
Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 15. Januar 1923.
Suenning Rytter.

Sven Thomsen.

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.
PROVINSAFDELINGER & KONTORER:

Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra H

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

Ho waldtswerke, Kiel. Reparationer^
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, iSSJjJfiSSS ®k:
Telef. Central 10140 — SCitstelefou 393 — Telep.-idr.: Carlhiltersi«.



lelelonei I l ei ».r.-Adı.

10*86 Aktieselskabet
KØBENHAVNS BUNKERKUL UEPIi t

Toldbod vej 15. i

Prima Durham og Newcastle Danipkul leveres Dag og Nat 
ved vore elektriske Kraner, til billige Priser Kullene bliver 
autoriseret vejede ved automatiske Vægte. Hurtig Ekspedition.

ca. 100 Tons Indgivnlng pr. Kran İ Timen.

Telefon I I »İ ' 6/r
sia I Aktieselskabet

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPmIT.
■ ■ i

I
Prima Newcastle Dampkul leveres D ng 

Nat til Dagens billigste Priser.

—■ [

C. K. H A N S E W
DAMPSKIBSREDERI ,

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING w

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegi.-Adr.: HANSEN. Central 50589(6 Em. — 9 Ftn.)
Statstelefon No. 13.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

„Senta" „Pacific** 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifle“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

H. A. SCHEPELER
Tagensvej 41 KØBENHAVN L. Telefon 9552

Motorsirener - Haandsirener

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur.
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.; »Brown«. — Tlf. C. 276.

flage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post o£ Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
. Teleør. Adr : HANSCHELL - BARBADOS

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,955 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK 1 
„Holzapfers Composltloner (forhen.- A S. Holzapfel-$elandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. ,'j til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Fiaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; ,,Holzandla“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Flaskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbeddiug for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; ^Skibsværftet«.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr,: oStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Adolph Andersens T£ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.

Vs SMITH, MYGIND & HYTTEMEIER
København N. Nørrebrogade 68. Telf. C. 803

Skibsmaskininstallation 
med overhedet Damp leveres komplet. 

Dampspil - Ankerspil.

bjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Trunsportlondkrlnger al enhver Art til billige. Faste Præmier 
Agpntjırnr I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal H ..Fourthcomo.". Central 266 og 10766

Sjöförsâkrings-Aktiebolaget 2

— ÅGIR, — I
Stockholm. J

Sø- og Transportforsikringer, j
Generalagentur for Danmark: •

BLOM & JESPERSEN, *
2, Toldbodgade. S

Tlgr.-Adr.: »Seageneral« — Telef.: Centr. 9716, 12317& 12318 j

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærn\ irer.

HANS A • Tysk naütisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceargan for Firmaer, som ønsker at 
træde İ Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeiing.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Sklbslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejening.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

stands Brygge 4. Telet 6662 - 10662

R.Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer eg subtraherer 
L. Kristensen. 27, Vestergade.

Leverandør til 0. f. 0. S.

Budtz-Jørgensen
Hamgade 47 a. Tlf. Centr. 12377

SkibsBlikkenslageri.

Ludvig N. B Hansen,
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Pala 10S5 T

J. JVIelander, 
nr. Blikkenslager. > 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA. via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL. via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London&North Western Railway Goole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania. ,
Telegram-Adresse: ALFRED.

Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. A ARHU S Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrlgering. Reparationer udføres.

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

WATTS, WATTS & C2 La
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Cardiff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
TH. JUST A/s, Peder Skramsgade 5, COPENHAGEN

{12,588
12*590 
Stats 147
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(Fortsat.) Kjøbenhavn, den 18. Januar 1923,
Den 19. Maj afholdtes her i Kjøbenhavn den anden 

Nordiske Søforsikringskongres, til hvis Præ
sident valgtes Direktør Chr. Hvidt, Danmark, og til Vice
præsident Direktør, Konsul J. P. L. Anderson, Sverig, I 
Direktør Chr. E i t r e m, Norge, og Direktør H. Krause, 
Finland.

Blandt Assurandørernes Beslutninger kan nævnes med 
Hensyn til Konnosesmentklausuler: »Kongressen udtaler, 
at den vil finde det ønkeligt, om der i det Udkast til skan
dinavisk Sølov, der for Tiden er under Udarbejdelse, ind
sættes Bestemmelse svarende til de i den saakaldte »Har
ter Act« indeholdte Regler, i alt Fald for saa vidt angaar 
Stykgodsbefragtningen.« Med Hensyn til de nordiske Sø
forsikringsplaner anmodede Kongressen Arbejdsudvalgene 
om at have Opmærksomheden henvendt paa Muligheden 
af Tilvejebringelsen af en fælles Forsikringsplan for de 
fire nordiske Lande og tage dette Arbejde op, naar de nu 
stedfindende Lovkomitearbejder er afsluttet.

Den 29. Juni afholdt Nord isk Skibsrederf o r- 
e n i n g sin 33. Generalforsamling her i Kjøbenhavn. Be
styrelsen havde ved denne Lejlighed fremsat Forslag an- 
gaaende visse Ændringer i Foreningens Love, som enstem
mig blev vedtaget. I Følge disse vil Foreningen fra 1. 
Januar 1923 overtage Omkostningerne i enhver Sag, som 
besluttes overtaget for Foreningens Regning. Kontingen
tet fastsættes til 25 Øre pr. Ton. -Redere, som ønsker deres 
Skibe indmeldt, uden at Foreningen skal overtage Om
kostningerne, vil faa Adgang dertil mod Betaling af el : 
nedsat Kontingent af 10 Øre pr. Ton. For 1922 beslutte
des det at opkræve et Tilskud af 10 Øre pr. Ton til Dæk- ' 
ning af Forpligtelser i løbende Sager og ny Sager i 1922.

Den 30. Juni afholdt Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening sin Aarsgeneralforsamling i Kolding. Ved 
denne Lejlighed udtalte Formanden, Konsul Lund, bl. a. 
sin Beklagelse over, at det desværre i det svundne Aar 
var gaaet saaledes, at det havde knebet med at faa mange 
af Foreningens Skibe ud at sejle, og af dem, der har sejlet, 
har mange sat Penge til. Formanden anførte Eksempler 
herpaa og paaviste, hvor nødvendigt det var at faa Udgif- [ 

lerne bragt ned. Navnlig beklagede han, at man med Hen
syn til Mandskabets Ulykkesforsikring fra at betale 8 â 10 ; 
Kroner pr. Mand om Aaret nu var kommet op til en Ud
gift af c. 130 Kr. pr. Mand. Dette var resulteret i et 
Underskud paa Ulykkesforsikringens Se.jlskibsafdeling af i 
90,501 Kr., der nu skulde efterbetales. Særlig for de | 
mindre og smaa Skibe vil det blive overordentlig vanske- j 
ligt at skaffe disse Penge. Bestyrelsen havde derfor ind- j 
givet et Andragende til Regeringen om, at Staten eventuelt I 
vilde træde hjælpende til, som den har gjort hidtil, hvor- | 
hos man maatte stræbe efter at faa denne urimelige Ud
gift bragt ned. Et andet saarbart Punkt er Statsskatten. ; 
En Reder, hvis Skib, et Aarstid førend Konjunkturerne gik ' 
ned, har kostet ham mellem 500,000 og 600,000 Kr., tjente 
det første Aar c. 160,000 Kr. og faar derefter det næste 
Aar, hvor det er forbi med Fortjenesten, en Skatteregning 
paa 45,600 Kr. Noget saadant havde han, den Gang han 
bestilte Skibet og fik det bygget, ikke gjort Regning paa; 
han havde tænkt sig, at om man beholdt de gode Tider 
endnu i to Aar, vilde han kunne faa Pengene indtjent: , 
men desværre kom Omslaget saa hurtigt, at çille Beregnin

ger slog fejl. Her er altsaa Grund for Staten til at vise 
den største Hensynsfuldhed, da heller ikke den er tjent med, 
at Sejlskibsrederne bliver ruineret.

Det er i det hele i høj Grad nødvendigt, at alle Ski
benes Udgifter bringes ned, ogsaa Udgifterne til Havne- 
og Bropenge m. m., hvis Sejlskibserhvervet skal have Ud
sigt tilsat komme over de nuværende vanskelige Tider.

En betydningsfuld Sag, der har været overvejet i man
ge Aar, og til hvis Løsning to forskellige Kommissioner i 
sin Tid. har været nedsat, er det omsider lykkedes at brin
ge til en heldig Afslutning i Begyndelsen af 1922, nemlig 
en gennemgribende Omordning af Navigationsskolernes 
Stilling. Dette er sket ved Vedtagelsen af Lov af 1. April 
1922 om Ændring i Lov af 28. Februar 1916 om Naviga
tionsundervisningen. Lovforslaget, hvis Behandling paa- 
begyndtes i Landstinget, blev gjort færdig i Folketinget 
den 31. Marts. Det stadfæstedes af Kongen den 1. April 
og traadte i Kraft samme Dag. En af de Fordele, der er 
naaet ved den ny Lov, er en væsentlig Besparelse for 
Staten, idet den Garanti for de anerkendte Navigations
skolers Drift, som Staten nu paatager sig, forventes at 
blive effektiv med et gennemsnitligt Beløb af c. 65,000 Kr. 
aarlig, medens den hidtil, foruden en aarlig Understøttelse 
til Skolerne af 54,000 Kr. ekstraordinært har maattet be
vilge et Tilskud, der i de senere Aar har været stærkt 
voksende, og for 1920—21 udgjorde 63,067 Kr. Til Sta
tens Udgifter efter den ny Ordning maa dog udover selve 
Driften lægges noget forøgede Omkostninger ved Lærer
uddannelsen og til Anskaffelse af Instrumenter. Dette er 
dels opnaaet ved at nedlægge Navigationsskolen i Rønne, 
hvis Elevantal var for ringe, og ved at Undervisningen til 
Skibsførereksaminer foreløbig er indskrænket til fire af 
Skolerne, hvortil kommer, at de respektive Skolekommuner 
og for Kjøbenhavns Skoles Vedkommende Foreningen til 
Søfartens Fremme, har forpligtet sig til, vederlagsfrit at 
stille de fornødne Lokaler med Inventar og Skolemateriel 
til Skolernes Raadighed og sørge for en forsvarlig Vedlige
holdelse af disse Ting, samt for Skibsførerskolemes Ved
kommende at disse i Nordby og paa Bogø forpligter sig 
til, foreløbig for et Tidsrum af 5 Aar, at bære indtil Halv
delen af det ved Driften af vedkommende Skibsførerafde
ling foranledigede aarlige Underskud.

De nuværende Navigationsskolers Antal er seks, men 
hertil kan eventuelt komme Oprettelsen af en Skole i 
Aabenraa. Det er i Sejlskibsrederikredse blevet stærkt be
klaget, at den ny Ordning har medført Nedlæggelsen af 
Skibsførerklassen ved Skolen i Marstal; ef.ter hvad der 
forlyder, skal der dog i den allerseneste Tid have vist sig 
Tegn til, at Marstals Ønske i saa Henseende maaske kan 
blive imødekommet i Løbet af en ikke altfor fjern Fremtid.

Et lille Lovforslag, der dog var af betydelig Interesse 
for flere Rederier, blev den 10. Maj gjort færdigt fra Rigs
dagen, nemlig Lovforslaget om Frigivelse af de baandlagte 
Forsikringssummer for danske Skibe. Herved stilledes c. 
27 Millioner Kroner til Raadighed for de Rederier, som 
havde mistet Skibe under Krigen, og som nu med Rette 
kunde gøre Fordring paa at faa fri Raadighed over deres 
Penge.

Nævnes maa fremdeles en af Handelsministeriet un
der 10. November 1922 udstedt Bekendtgørelse om Træ
lastfribord for Damp- og Motorskibe, der giver de Skibe, 
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der bliver forsynet med de hertil svarende Lastemærker 
Tilladelse til, under Iagttagelse af de i Bekendtgørelsen 
indeholdte nærmere Forskrifter, at nedlaste et Skib med 
let Trælast udover Dødvægtsmærkerne indtil det Dybgaa- 
ende, Trælastmærkerne angiver. Trælastfribordet er dog 
ikke obligatorisk 'for noget Skib, og Certifikatet derfor ud
stedes uden Afgift.

I en Instruks fra samme Ministerium, der den 26. 
Oktober er udsendt til Statens Skibstilsyn, gøres det til 
Regel, at en Dampkedel kun trykprøves som ny samt efter 
en Hovedreparation og lignende. De hidtidige periodiske 
Trykprøver med fire eller to Aars Mellemrum er saaledes 
helt bortfaldet; man har nemlig gjort den Erfaring, al 
Kedlerne lider for meget ved disse, og at Hovedvægten 
bør lægges paa en omhyggelig Undersøgelse af Kedlerne.

Den 29. November forelagde Handelsministeren i Fol
ketinget to Lovforslag, der, naar de er gennemført, vil 
være af stor Betydning, nemlig Forslag til Sømands
lo v og Forslag til Lov om Ændringer i Sø
loven. Disse Forslag er udarbejdet af en i Efteraaret 
1918 nedsat Kommission, der har samarbejdet med lig
nende Kommissioner i Sverig, Norge og Finland, og som 
har haft den Opgave, at naa lil saavidt muligt enslydende 
Søfartslove for de fire nordiske Lande. Dette er i det væ
sentligste lykkedes, idet det ved Sammenligning med de 
andre Landes Lovudkast har vist sig, at de smaa Uover- 
enstemmelser, der findes, kan føres tilbage til de særlige 
Forhold i de enkelte Lande. Somandsloven angaar alene 
Skibsmandskabets Stilling, idet man har fundet det hen
sigtsmæssigt at udskille Bestemmelserne herom af selve 
Søloven, som bedst stemmende med Sømandsstandens In
teresser, idet bl. a. Mandskabsbestemmelserne nu kan gen
nemføres straks, medens den samlede Revision af Søloven 
der bliver en egentlig Handelslov, vil kræve flere Aar. Ho
vedemnet for Sømandsloven er Hyreaftalen, Mønstrings
bestemmelser, Mandskabets Tjenestepligter og Rettigheder 
om Bord, Regler for Skibsførernes Myndighed og de Rets
midler, der tillægges ham for at opretholde Disciplinen 
om Bord samt Bestemmelser om Forbedring af de hygiej
niske Forhold, om Forsorgen for syge Søfolk m. m. For 
Sømændene vil der ved Gennemførelsen af denne Lov være 
vundet betydelige Fordele paa adskillige Punkter, særlig 
for Tilfælde af ulovlig Afskedigelse, Adgang til Landlov 
i Fritiden, Stillingen i Sygdomstilfælde, og den Tid, en 
Sømand ved Forhyring paa ubestemt Tid skal forblive i 
Tjenesten m. m.

Højesteretsdom. Højesteret har den 3. Januar 
afsagt Dom i en Sag mellem Rederiet Frode i Likvida
tion og Skibsreder A. H. Nielsen, Kalundborg.

Sagen drejede sig om et Erstatningskrav fra Nielsen paa 
6,900 Kr., som han krævede af Frode, fordi hans Bed
ding var blevet ødelagt, da et Frode tilhørende Motorskib 
»Edith« skulde løbe af Stablen paa hans Værft efter endt 
Reparation.

Nielsen havde, da han overtog Arbejdet, gjort Frodes 
Ledelse opmærksom paa, al »Edith« antagelig var for 
stort et Skib til hans Værft, og Rederiet var gaaet ind 
paa de af Nielsen stillede Betingelser for at overtage Ar
bejdet.

Ved Østre Landsret blev Nielsen tilkendt den paastaa- 
ede Sum og Sagens Omkostninger blev paalagt Frode med 
500 Kr.

Højesteret stadfæstede denne Dom, dog at Sagens Om
kostninger nedsattes til 300 Kr.

Skandinavisk S k i b s r e d e r m ø d e. Repræ
sentanter for norské, svenske og danske Redere har i disse 
Dage holdt Møde i Kristiania for at faa tilvejebragt et 
Samarbejde og faa udvekslet Synspunkter med Hensyn 
til Fragt- og Certepartivilkaar.

Der vedtoges enstemmigt en Resolution, i hvilken der 
udtales Ønsket om et Samarbejde med det Formåal at 
opnaa sejlbare Fragtvilkaar og rimelige Losse- og Laste- 
afgifter. Resolutionen henstiller til The Baltic and 
White S e a Conference, at den under fortsat Sam
arbejde med de nationale Rederiforeninger sætter Kraft 
ind paa at holde Certepartierne rene og arbejder paa at 
bringe Losse- og Lasteafgifterne i Trælastfarten det mest 
mulige ned. Ligeledes maa der arbejdes for at faa Kla
reringsudgifterne og andre Udgifter reduceret paa tilfreds
stillende Maade.

Endelig henstiller Resolutionen til alle danske, norske 
og svenske Redere, at de følger de Anvisninger, som 
maatte blive udstedt fra de samarbejdende Rederorganisa
tioner.

Storbritanniens Kuludførsel. London, 
den 15. Januar. -Besættelsen af Ruhromraadet har frem
kaldt stærk Efterspørgsel paa det engelske Kulmarked. 
De Ordrer, der kommer fra Frankrig, Tyskland og Ame
rika, er saa store, at Mineejerne har fornyet deres Bestræ
belser for at faa den nuværende 7 Timers Arbejdsdag for
længet til 8 Timer.

Blandt de store Ordrer, der er indløben, er bl. a. en 
Ordre fra Lyon-Banen paa 120,000 Tons wallisiske Kul, 
en Ordre fra de svenske Statsbaner paa 60,000 Tons en
gelske Kul og en Ordre fra de tyske Jernbaner paa 50,000 
Tons engelske Kul. Hertil kommer, at der har fundet en 
meget betydelig Handel Sted med Amerika, og det ventes, 
at denne Handel vil tiltage stærkt, fordi man frygter en 
Strejke i Amerika i April Maaned.

(Ritz. Bur.)

Erstatningen for de norske Skibe. 
Washington, den 12. Januar. Harding har anmodet 
Kongressen om at bevilge 11 Millioner 995 Tusind Dollars 
til Opfyldelse af den i Haag trufne Kendelse, i Følge hvil
ken Norge skal have den nævnte Sum i Erstatning for de 
under Krigen tagne norske Skibe.

(Ritz. Bur.)

Uvejr over Island. Reykjavik, den 15. Januar. 
Islandsk Telegrambureau meddeler: En orkanagtig Sne
storm uden Sidestykke i mange Aar hærgede Søndag Nat 
Sydvestlandet. Reykjaviks Nordhavnemole blev stærkt be
skadiget. Tolv Motorfartøjer er strandet, og kun faa af 
dem bliver sødygtige igen. Bjergningsdamperen »Thor« er 
strandet véd Lauganes. Telefonforbindelsen har været af
brudt mellem Reykjavik og hele Landet indtil i Dag. Ska
den kan endnu ikke overses.

De store Fastlandshavne. I 1922 indkom 
der til Hamburg 10,838 Skibe, til Antwerpen 8,323 Skibe, 
til Nieuwe Waterweg (heri indbefattet Rotterdam) 9,407 
Skibe og til Rotterdam 8,418 Skibe. I 1921 var Tallene 
følgende: Hamburg 8,843, Antwerpen 8,976, Nieuwe Wa
terweg 9,301 og Rotterdam 8,060.

■Den samlede indgaaede Tonnage i 1922 var følgende: 
Hamburg 13 Mill. Tons, Anlwerpen 12,7 Mill. Tons, Nieuwe 
Waterweg 13,4 Mill. Tons og Rotterdam 12,2 Mill. Tons. 
I 1921 var Tonnagemængden følgende: Hamburg 9,5 Mill. 
Tons, Antwerpen 11 Mill. Tons, Nieuwe Waterweg 12,2 
Mill. Tons og Rotterdam 10,8 Mill. Tons.
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Fri Losning.

The Baltic and White Sea Conference skriver i sit 
November-December Cirkulære:

Eftersom Tiden gaar, ser man, hvorledes Livsbetin
gelserne veksler. For hver Dag, der gaar, føler man, at 
vi lever under Udviklingens Lov; hvad man for faa Aar 
siden ansaa for at være »up to date«, er nu forældet. 
Dette har man ogsaa erfaret med Hensyn til Skibsfarts- 
erhvervet, især foranlediget ved Krigen. Betingelserne for 
Transporten paa Søen er undergaaet en saadan Ændring, 
at det bliver nødvendigt at modernisere Skibsfartens Me
toder.

Et af de vigtigste Arbejder under Befordringen af 
Varer, er Udlosningen af Lasten, og det Spørgsmaal, hvem 
der skal betale Udgifterne ved dette Arbejde, ligger nu for. 
Til Dato har det været Skik, at Skibet skal betale for 
Udlosningen af Lasten, det vil sige, at Skibet forventes 
at betale sin Andel af Udgifterne ved at bringe Lasten ud 
af Skibet. Naar et saadant ankommer til sin Bestemmel
seshavn, antager det en Stevedor, som paatager sig at 
losse Lasten for en bestemt Pris, enten efter Overenskomst 
med Rederen eller i Overensstemmelse med den Prisliste, 
der er aftalt mellem Redernes Forening og Købmændenes 
og Stevedorernes Union. Denne Ordning har ofte vist sig 
at være en Kilde til Uenighed mellem de interesserede 
Parter. Udtrykket »current price« har ogsaa givet Anled
ning til Uovernsstemmelser. Med Hensyn til Fastsættelsen 
af Betalingen for Udlosningen opstaar den største Vanske
lighed ved at komme til en Overenskomst med Købmæn
dene om, hvilken Part der bør falde paa Skibet og hvil
ken paa Købmanden. Det er i Virkeligheden i mange Til
fælde umuligt nøje at fastsætte Købmandens Udgifter, og 
hvorledes det end gaar, er der ingen Tvivl om, at Køb
mændene tjener noget ved Udlosningen.

Det er i alle Maader det letteste og i Virkeligheden 
den naturligste Ting, at Købmanden paatager sig Udlos
ningen, fordi han, som værende paa Stedet og kendt med 
de lokale Sædvaner og Betingelser, er i en langt bedre 
Stilling end Rederne, hvis Skibe kommer langvejs fra, til 
at træffe Aftale om Betalingen for Udlosningen af sin Last 
paa en tilfredsstillende Maade.

At Metoden med fri Udlosning kan lade sig gennem
føre har bedst vist sig ved Betingelserne i de saakaldte 
»Net Charter« fra Amerika, i Følge hvilke Udgiften ved 
Losningen sker for Befragternes Regning (undtagen Lods- 
penge og Havneafgifter).

I Virkeligheden er den nu ogsaa blevet praktiseret 
i saa vigtig en Kulhavn som Kristiania, hvortil, i Følge 
modtagne Meddelelser, adskillige Baade er blevet sluttet 
for Kul med fri Losning. Det bekræfter sig tillige, at der 
i denne Havn har fundet et Møde Sted mellem Redernes 
Organisation og Kulhandlerne, hvor foreløbige Aftaler har 
fundet Sted om en fremtidig Overenskomst mellem Re
derne og Købmændene.

Metoden fri Losning er i Virkeligheden den eneste 
Vej ud af Vanskelighederne. Den vil ikke alene give Re
deren den bedst mulige Basis for hans Kalkulation, men 
paa den anden Side vil en saadan Ordning give Modtage
ren Lejlighed til at opnaa en Fordel ved billigere Los
ning, og paa den Maade vil den gøre en Ende paa den 
staaende Strid om, hvormeget Rederne og hvormeget 
Modtagerne skal betale. En saadan Ordning skulde ikke 
alene gælde for Kulladninger, men for alle »bulk« Lad
ninger.

I Sejlskibenes Tid, da Losningen blev foretaget af 
Skibets Besætning, var det en simpel Sag, men med Damp
skibene er det anderledes, og det nuværende System er 
forældet. Det er derfor nu paa Tide, at Rederne og Køb- 
mænden forlader den gamle Metode og dermed gør en 
Ende paa megen Ufred i Skibsfartserhvervet. Det vil sik
kert være til Fordel for begge Parter.

At Metoden fri Losning vinder Grund, bekræftes og
saa ved Meddelelser, som er indløbet til Foreningen, og 
i Følge hvilke en tysk Reder fornylig har sluttet adskil
lige af sine Dampere til Kønigsberg paa Baltcon Certe
partiet med fri Losning. Naar dette kan lade sig gøre i 
Norge og Tyskland, er der ingen Tvivl om, at det ogsaa 
kan lade sig gøre i andre Lande.

Det maa ogsaa erindres, at med fri Losning vil den 
omstridte Betingelse »Købmandens Stevedor«, som har 
været en Kilde til endeløse Stridigheder, høre den forbi
gangne Tid til.

Rederne vil da bedre vide, hvorledes deres Stilling er, 
naar de skal slutte deres Skibe, og i det hele vil den paa
tænkte Reform betyde et stort Fremskridt for alle Ved
kommende.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning 
Telegram-Adresse: „Aciba“ . Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet.

Uheldigvis har der siden vor sidste Fragtberetning 
begyndt at samle sig meget truende Skyer om en meget 
vigtig Afdeling af Fragtmarkedet, skriver »Fairplay«, idet 
Amerikamarkedet for Kornfragter fra U. S. Northern 
Range viser en meget betydelig Nedgang. Forretninger er 
blevet afsluttet for Januar Lastning til Antwerpen/Ham- 
burg Range saa lavt som til 12 Cents pr. 100 lb. for Baade 
til c. 30,000 Qr. Disse Baade maa være kommet fra Las 
Palmas etc. eller har maaske bragt Kullastcr ud fra U. K. 
til U. S., men et kan betragtes som sikkert, og det er, at 
en saadan Rundrejse maa give et utilfredsstillende Resul
tat selv for Baade, som kun er assureret for totalt Forlis, 
medens den samlede Fragt for Baade, som er fuldt assu
reret, vil komme til at mangle meget i at dække Udgif
terne. Rederne bør erindre, at denne Vintertrafik let kan 
medføre store Udgifter til Havarier. Den Meddelelse, vi 
fornylig bragte om, at der vilde blive Efterspørgsel efter 
en betydelig Tonnage for Kultransport fra U. K. til U. S., 
har hurtigt bekræftet sig, for i Løbet af sidste Uge er der 
blevet afsluttet enorme Forretninger til stigende Rater, 
d. v. s. fra 7/6 til 9/6 pr. Ton, og det ventes, at man vil 
naa til over 10/ inden ret længe. Der har været sluttet 
flittigt ud efter, men der er Fare for, at Forretningen vil 
bringe Tab, da det kan forudses, at for hver sh. Kul
raterne gaar op, vil der følge et tilsvarende eller endnu 
større Fald i de hjemadgaaende Kornrater.

Der er mange Fragtslutninger fra Wales til Middel
havet, men det er vanskeligt at se, hvorledes disse Baade, 
der kommer hjem med Erts eller i Ballast, kan faa mere 
end Ballance i Tingene.

Det østlige Marked, der ikke lider under den Rigelig
hed af Tonnage, som trykker de andre Markeder, holder 
sig jævnt fast, men er ikke meget aktivt, dog er der en 
tilfredsstillende Efterspørgsel efter Tonnage paa de fleste 
af Markedets Felter. Australien er dog meget rolig, skønt 
Raterne er uforandrede. Paa Dødvægtbasis fra Bombay 
eller Kurrachee bydes der 27/6 til U. K./Kont. Basis én 
Lossehavn. Fulde Ladninger af Mangan kan rimeligvis 
opnaas fra Bombay eller Marmagoa til 25/6 til p. p. U. K./ 
Kont. Det sidst betalte fra Kurrachee paa scale Basis er 
24/6 U. K./Kont. hvad der rimeligvis kan gentages. Der 
er en lille Efterspørgsel efter Dampere af en jævn Stør
relse paa time charter leveret i Singapore og tilbageleveret 
i Østen, for hvilke der bydes 5/ paa Dødvægtbasis for en 
Tid af fire til seks Maaneder. Java kan optage Februar- 
Tonnage paa Basis af 35/ Middelhavet eller U. K./Kont. 
og for Ris fra Saigon til Frankrig bydes der det samme.
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Kohsichang byder 36/ U. K./Kont. og Burmah 32/6 til Kont. 
Basis én Lossehavn.

Det hjemadgaaende Marked fra Middelhavet er ved
blivende mat, der er kun faa Forretninger foruden Mi
nerallaster, og for disse maa Dampere af nogen Størrelse 
sætte Raterne ned til et Minimum for at opnaa Forret
ninger. 5/9 til 6/ til U. K./Kont. er det bedste Bud, der 
kan opnaas, hvor der kan ventes hurtig Ekspedition, 
Huelva ønsker Tonnage til Staterne til 11/9 å 12/ paa 
Tinto Terms og nogle faa Saltordre kan opnaas fra Cadiz 
etc. begge til Østen og til Sydamerika. Aleksandria viser 
i Øjeblikket ingen videre Interesse for Tonnage i nogen 
Retning, men fra Kustendje eller Sulina er der nogen Ef
terspørgsel til 15/ å 15/6 efter Størrelsen, med Option af 
to Lastehavne med 6 d. ekstra, til U. K./Kont.

Siden sidste Beretning har der kun været gjort ube
tydelige Forretninger fra Argentina, da det gaar smaat 
men Korntransporten til Udskibningshavnene, men den 
usikre politiske Stilling og de forskellige europæiske Sta
ters lave Valuta spiller ogsaa ind her. Der er dog endnu 
en ret god Efterspørgsel efter Tonnage for Hørfrø til Ame
rika for Februar og senere.

Det amerikanske Marked er meget flovt. For en eller 
to Januar Dampere kan den sidste Rate gentages, saasom 
19% â 20 Cents Vest-Italien, 21 å 22 Cents Grækenland, 
12% å' 13 Cents Kont, men for Februar eller senere Last
ning holder Befragterne sig tilbage.

Der er livlig Efterspørgsel efter Tonnage fra Golfen 
til River Plate til 165/ pr. Std. Basis Buenos Aires eller 
Rosario. For »Case oil« bydes 25 Cents fra New York eller 
Filadelfia til Australien/New Zealand. Raterne for Suk
ker fra Cuba er 20/ å 20/6 til Liverpool, London eller 
Greenock og San Domingo betaler op til 25/ til U. K./Kont. 
for Tonnage paa c. 3,500 Tons.

Officiel Bekendtgørelse.
Havnefogedpladsen

i Randers ønskes den 1. April d. A. besat med eh 
sprogkyndig Styrmand eller Skibsfører. Oplysning 
om den med Stillingen forbundne Løn etc. gives af 
Havneingeniøren samt paa Borgmesterkonloret.

Skriftlige Ansøgninger mrkt. »Havnefogédplads« 
indgives inden 1. Marls d. A. til

Randers Byraads Havneudvalg.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Gibraltar 13./I. udg. 
— Annam afg. Vancouver 8./1. hjg. — Asia ank. Kjøbenhavn 
8./1. — Australien afg. Hongkong 15./I. udg. — Chile afg. 
Kjøbenhavn 16./I. — Falst ria ank. Bangkok 6./I. udg. — 
Fion i a pass. Gibraltar İO./I. udg. — Java afg. Batavia 14./1. 
udg. — Jutlandia pass. Ushant 16./1. hjg. — København 
afg. Nørre Sundby 10./12 udg. — Malaya afg. Port Said 10./I. 
hjg. — Mexico ank. Kjøbenhavn l./l. — Panama ank. Singa
pore 14./I. hjg. — Peru pass. Panama Kanalen 9./1. udg. — Se
la n d i a ank. Aalborg 15./1. udg. —-Siam ank. Kjøbenhavn 15./1. 
— Tongking pass. Cape Town 30./12. udg. — Estonia ank. 
Libau 13./1. — Latvia ank. New York 14./I. — Lituania 
ank. Kjøbenhavn 22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i E1 a u d, P. H. Petersen, ank. 
Stettin 15./I. for Newcastle. — N o r m a n d i c t, K. H. Petersen, afg. 
Newport 16./I. til Bordeaux. — Slesvig, Weichardt, ank. Swansea 
13./I. — Kurland, Berndsen, ank. Bristol 2./1. — Bretagne, 
Lund, afg. Cardiff 16./1. til- Lissabon. — Estland, Kruse, ank.

Marseille 16./1. — S k a a n e, Sørensen, ank. Randers 13./I. — 
Bornholm, Hansen, afg. Havannah Cuba 10./1. til New York.

Dana. Danebrog ank. Sunderland ll./l. — Danefelt 
afg. Cardiff 15./1. — Daneholm afg. New York 19./12. — 
Dan el a g ank. Kolding 12./I. — Danemark ank. Burntisland 

; 9./1. •— Danery ank. Antwerpen 12./I.
! Dania. Mary, Dulm, afg. Stettin 12./I. for Leith. — Elie, 
I Clausen, ank. Blyth 13./I. — Esther Maria, Bang, ank. Preston 

14./I. — Irene Maria, Clausen, ank. Riga 12./I.
C. K. Hansen. Aalborg afg. Strømstad 12./1. — Aggers

borg afg. Riga ll./l. — Amalienborg afg. Barry ll./l. — 
Brat tingsborg ank. West Hartlepool 9./1. — Børglum pass. 
Colon 9./I. — Christiansborg afg. Las Palmas 14./1. — 
Dansborg pass. Finisterre 14./I. — Ellensborg ank. Rends
burg 8./I. — Elsborg ank. Leith 12./I. — Flynderborg 
afg. Barry 13./I. — Frederiksborg ank. Porto Nesme 27./12. 
— Ham niershus ank. Florianopolis ll./l. — Jelling ank. 
Aarhus 13./I. — J o m s b o r g ank. Kjøbenhavn 12./I. — Jungs- 
hoved afg. Pernmabuco 12./I. — Jægersborg ank. Hull 14./1. 
— Kronborg pass. Azores 6./1. — Lilleborg ank. West 
Hartlepool 10./I. — Rosenborg pass. Skagen 12./I. — Silke
borg afg. Algier 13./I. — Skanderborg ank. Åhus 13./1. — 
Skodsborg ank. Bathurst 4./I. — Spigerborg ank. Strømstad 
7./11. — Stegelborg afg. Sunderland ll./l. — Sønder
borg afg. Funchal 13./I. — Taarnborg ank. Hull 10./1. — 
Tuborg ank. Korsør 14. /I. — U r a n i e n b o r g ank. Victoria 
3./11. — Viborg afg. Iquique 4./1. — Ørk ild afg. St. Vin
cent 12./1. —• Ørneborg ank. Libau 14./I.

Heimdal. Elna, Rathje, ank. Kjobenhavn 15./I. — Simone, 
Larsen, afg. Boness 16./I. til Kolding. — Vera, Olesen, afg. Ayr 
16./I. til Ghent. — Anine, Christensen, afg. Gandia 15./I. til Lon
don. — Rom o, Jørgensen, ank. Methil 16./I.

I. Lauritzen. Britta ank. Porto Pie 12./I. — Dorrit pass. 
HoKenan 16./I. for Sevilla. — Ebba afg. Valencia 16./1. for 
Gandia. — Gerda ank. Kjøgc 1./12. — Gun ver ank. Helsing
fors 12./1. — Harriet ank. Stettin 9./1. — Helene ank. Port 
Talbot 15l/l. — Helga ank. London 14./I. — Inger pass. Gi
braltar 10./I. til Waag. — Jenny afg. Southampton 13./1. — Jo
hanne afg. Cartagena 15./1. for London. — Karla pass. Bruns- 
biittel 14./I. for London. — Karmen afg. Blyth 15./I. for Salo- 
grena. — Marie ank. Frederikshavn 15./I. — Nancy ank. Kjøgc 

; 16./12. — Nautic pass. Gibraltar 16./I. for Valencia. — Nep- 
I tun pass. Cape Bon 16./I. for Tunis. — Norma ank. Cardiff 

15./I. •— Niobe auk. Kjøbenhavn 17./I. — Nordsøen afg. 
Kotka ll./l. for Bremen. — Randi ank. Kjøge 28./11. — 
St el1 la ank. Newport 16./1. — Yrsa pass. Holtenan 15./1. for 
Helsingfors.

Orient. Arabien, H. C. Røder, pass. Panama 9./1. hjg. — 
Bolivia ank. Danzig 4./12. — Delagoa, S. Kiær, afg. Colombo 

j 13./I. hjg. — Indien, H. Jacobsen, ank. Hamburg 15./1. udg. — 
’ Kina, K. Prahl, afg. Hull 16./1. hjg. — Magdala, A. Bronér, 
I ank. Nakskov 24./12. —• Natal, A. Lorentzen, ank. Durban 5./1. 
I udg. — Parana ank. Danzig 29./8. — Rhodesia, J. L. Mad

sen, afg. Las Palmas 13./I. udg. — Tranquebar, J. Riddersborg, 
ank. Ramallo 24./12. hjg. — Transvaal, A. Larsen, afg. Paita 
14. /I. udg.

Ærø. Emanuel, Svaue, ank. Middelfart 12./I.

Sejlskibe.
Panis. Dagny, Petersen, ligger i Vejle. — Dronning 

Louise, Hanseu, pass. Brunsbüttel 12./I. p. R. t. Pontrieux. — 
Elisabeth Eff, Nielsen, ligger i Portiinao. — Johanne, Lar
sen, ank. Loctudy 15./I. — P. Rasmussen, Larsen, ligger i Es
bjerg. — Ka j Hv ilsom, Wulff, pass. Dungeness 15./I. p. R. t. 
Svendborg. — Vesta, Godtfredsen, ligger i Exeter. — Vega, Købke, 
ligger i Nørre Sundby.

Svendborg. Olga, Mouritzen, ank. Konigsberg 10./1. — Er
hardt, Jensen, ank. Dysart ll./l. — Albert Mou, Andersen, 
ank. Fowey 12./1. — C. L. Rasmussen, Hansen, afg. Risør 
12./I. til Pontrieux. — Ørnen, Rasmussen, afg. Falmouth 13./I. 
(il Lissabon. — Norden, Olsen, ank. Leith 13./1. — Nordborg, 
Hansen, ank. Frederiksstad 13./1. — N. P. Petersen ank. Gøte
borg 14./I. — Kathrine, Hansen, ank. Troense 15./1. — Carla, 
Skov, ank. Kjøbenhavn 14./I. — Emanuel, Petersen, afg. Lossie
mouth. — C. V. Petersen, Petersen, afg. Llanelly 12./l.

i Ærø. Polars tjern en, Hansen, afg. Randers 9./1. til Mar- 
! stal. — Triton, Petersen, afg. Dysart ll./l. — Poseidon, Pe

tersen, afg. Gøteborg 12./I. til Marstal. — Ofelia, Petersen, ank. 
Inverkeiting ll./l. .— Wil lem o es, afg. Egernsund 12./1. til 
Marstal. — Hertha, Christoffersen, afg. Gøteborg 12./I. til Fowey. 
— Aslræa, Dam, ank. Odense 12./1. — Hans, Christensen, ank. 
Rudkjøbing 12./I. — Arietis, Kock, ank. Svanneke 13./1. — 
Albert, Clausen, ank. Port of Spain 15./I. — Start, Andersen, 
ank. Messina 14./1.
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ÂM10R6 • BRØNDUM »HOBRO
S3SS AKVAVITTER

Indhold: Kjøbenhavn, den 18. Januar 1923. — Fri Losning. 
— Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Generalforsamlinger. — 
Havarier og Forlis. — Efterretninger for Søfarende. — Danske Havne. 
— Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Københavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 3. Marts d. A. 
Kl. 3 Eftm. paa Børsen, Indgang under Rampen.

1) Valg af Formand.
. 2) Valg af 3 Repræsentanter.

3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
De reviderede Regnskaber for 1922 vil ligge til 

Eftersyn paa Foreningens Kontor hver Søgnedag fra 
Kl. IP/j—2 fra den 15. Februar d. A.

København, den 10. Januar 1923.
Bestyrelsen,

Skipperforeningens 
Enkekasse.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Mandagen 
den 5. Marts Kl. 2 Eftm. i Skipperforeningens Kontor, 
Holmens Kanal 18.

København, den 10. Januar 1923
Bestyrelsen.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annie Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adrcsse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349, ------ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ G, KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. z-«i ICMCCIU 

Statstelefon 40. LH R. J E N S E IN
Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
»Søborg.«

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri.
af Motor- og Cylinderolie 
af brugte Ankere og Kættinger.

Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr «SAXBERG«

d. ClailSBÎl,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
fiiarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons1, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Husk

Petersen - Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN S E. SCHMIDT PEDERSEN
B an kerkulfor retning.

Skibsprovlanter. 
AALBORG.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning

Telefon Nr 12 Telegramadresse «Schou« Stnlstelelon Nr. 17

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef.2825 — 2337 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Ski bspro vian terin g 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL.

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Oscar Rolff,
St. A nnæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling ti] 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved- 
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4.7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m* 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter i:i>te 
moderate 
Takster.

/

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc- 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 in (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodi. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:
4 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:
Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer â 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 
Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m. 
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe og
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter- 

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter-

, molen.
Silopakhus paa Midter- 

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 % for 
over 100

Netto
Regist.-Ton.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kie .
Aigift efter fast m le- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast
leveres paa Siden.

Vand:
Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



■ Besejlingsf or- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 

gennemgaaende
5,1 m ved dagl.Høj- 
vande; i en over 
Karren gravet Ren
de, hvis mindste 
Bredde er 200 m, et 
Dybden dog 6.9 m.' 
Dybden i Dokhav - 
nen er 6 m og paa 
Slusetærsklen 5,6 
m, ved den østre 
Forhavnskaj 4,7 m 
og ved den søndre 
Forhavnskaj 7 m. 
Flodskitte 1.5 m 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer, 
Lystønder og med 
dere Fyrlinier. Lys- 

tønden udenfor
Barren er tillige 

Fløitetønde.

Pr. Reg.-Ton 
under

100 Tons 
Indg.: 10 0. 
Udg.: 10 0. 
100 Tons og 

derover
Indg.: 12i 0 
Udg.: 12$ 0.

Lodsetation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 45 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind t'J. Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr Ton.
Vand til Skibsbrug 

140 Øre pr. m',
Vand til Maskin- 
brug 70 Øre pr. m'.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsrepai ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.
Ingen Bugseratgift 

til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg-Tun.
Ballastpris:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Miudre Sejlskibe 2 Kr. 
Større do. 4 & 6 Kr 
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr.
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie.Kølhalings- 

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver- Færge kan medtage 
20 Biler og 4.Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0 
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet. Kulfyldere dog 

ca. */$ mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages at 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran lettende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Ind.- og Udg. 

50 Øre.
Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

2 Kr. pr. Ton. 
Paa Reden 

4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs-og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 80 Tons.
Miudre Maskinværk

steder i Byen.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c. 

1,6 m ovar D. V. 
o. 300 m Bolværk.

Pr. Reg. Ton:
Dampskibe: 

25 Øre.
Sejlskibe:

25 Øre.
Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden:
15 Øre.

Ingen Lodstvang 
Bugserbaad „Als" og 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero" sta

tionerede i Als Odde, 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved hjord- 
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton.

Vandforsyning 
direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod. 
Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet med

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 16 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings- 
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velhelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Loenings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isafjordsbarren c 
0 m. Brede 50 m 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystender og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som for 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlski be 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 
Hundested.

Ballastafgift:
6 Øre pr. Reg.-Ton

Vand.
1.50 Kr. pr. m’.

Losning og 
Lastning be 

sørges af 
Stevedor 
efter faste
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt. 
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,8 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen

Bolværks- 
penge

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 15 0. pr. 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton al 
Gods.derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200 

pCt.)
Vareafgift,

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 2*/s til 5 Kr.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens-

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde, 

Flydedokke, den ene c. 
150 m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende 

Havnekran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Løft af.75 
Tons (Orlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane

langs Havnen.

fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

svarende til 
c. BO 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.
(For Tiden er

pr. Ton. komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
ell.r Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Vareafgiften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200pCt.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 3 
Maaneder 
efter Ind

førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller døde, for 
Ordre, eller som Vind- 
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af 

H avneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over- 
2 løbende Døgn, regnet 
fra Skibets Ankomst til 

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
— 2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
[Henhold til 

Overens
komst med 
de øvrige 
østjydske 
Havne:

Indenbys: 
[ndg. 15 Øre
Udg. 15 -

Udenbys; 
indg. 25 Øre
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks- 
:er. Bugserdampere 
raves stadig til Raa- 
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

Pr. Ton af Skibets 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast . 

leveres paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane- 
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8 m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 
saavel for 

indg. som for 
udg.: 

Indenbys:
Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballaetpenge:
6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:
Drikkevand

Er. 2,50 pr. m’ 
Kedel vand

Kr. 1,50 pr. m8

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træ- og Jernskibsværff 
med Reparationsværk

steder.
Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 

10 Tons Kran.
Havnen isfri.

Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings-ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10

& 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe:

Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods, erholdes til 
enhver Tid.

Ballaetafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsfyggeri og 
Reparatiousværft, mange 
Kolhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt 

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

pied 5O°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballaetafgift til
Havnen:
4 Øre.

Ballaetprie:
pr. Ton 2 Kr. 75 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
adfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering ufornøden.

Ballaetafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrue: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange: 

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m*- 

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m8.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster". 
Bugsering kan altid 
faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballaetprie:
ca. 3 Kr. pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m overVandet.

Indsejlingen 
’ gunstig, 

Farvandene stærkt
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton: 

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugeerdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballaetafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt. '

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nett-Ton: 
Indg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lods penge.

Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kul for
syning, Dok- 
ning el. lign, 
betaler halve 

Skibs
afgifter.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19,‘.0 m bred i 
Bunden, 10,87 m bred i 
Vandlinien, Portaabnin- 
gen er 10,00 rn bred, paa 
Tærskelen 9,14 m bred, 
Vanddybden paa Port- 
tærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indvaaende 
Sejlskibe 22 0. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneatgi ft.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige,

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
t'ra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—67« Fpd.

Pr. Reg.-Ton: 
10,15 og 200. 

indenbys.
20,25 og 300. 

udenbys. 
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 & 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind-somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odens, 

ror Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
6 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
3 Kr. 10 0. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv istren 
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0.
Udg. 25 0. 

indenbys
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15 
Udg. 15

Ingen Lodstvang. 
Nåar Lods benyttes: 

At Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T. 

Takstklasse 4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

beddiug til 50Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva- 
rorer, Kulkran, Havne- 
baner. De anførte Lods- 
ifgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m.
Ved Bolværk 

4,/i m.

Pr. R.-T.:
Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 
uden ved Bugsering 

se Lodsloven.
Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger bonvttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
ril Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5'/, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indenb.12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Rul forsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes 
Indenbys Fartøjer

10 Øre pr. Ton, 
Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton. 

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

’/. for (Jdgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
2 Kr. pr. m", dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Tax ter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding- for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

•60 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,9 
m Dybde, af

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forafindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 
Udenbyes

Skibe: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering: 

Fra Havnen til En- 
kusten 75 Øre pr.

Brutt oton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 50 Øre 
pr. Bruttoton, 

for,længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.

Ballastpris fra 15/9 
1920:

4 Kr. pr. Ton til 
Inderhavnen.

4 Kr. 84 0. pr. 
Ton t. Yderhavnen.

Vandafgift: 
leveret m. Slange.
2 K)r. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Generalforsamling. Havarier og Forlis.

Thurfl Sømandsforeuiug
har afholdt aarlig Geiierallorsamling.

F o r m a a <1 e ıı had velkommen og mindedes de i Aarcts Lob 
afflade Medlemmer, hvortil Forsamlingen gav sin Tilslutning ved at 
rejse sig. „

K a s s e r e r e n oplæste Regnskabet. Indtægterne har været: 
Kontingent af egentlige Medlemmer 2,045 Kr., al' bidragydende Med
lemmer Kr. .1,146.41, Renter af Priorilolsobligatioiier Kr. 1,064., for
skellige Bidrag Kr. 87.30, indvundne Renter Kr. 190.24, modtaget 
fra Sparebosser om Bord i forskellige Skilte Kr. 108.56, tilsammen 
Kr. 4,641.51. Udgifterne var: Udbetalt til 28 underslottclsesbcretli- 
gede Kr.3,805.98, Administration ni. m. Kr. 414.95, Overskud Kr. 
420.58. tilsammen Kr. 4,641.51. Foreningens Formue udgjorde i De- 
ieniber 1922: I’rioritetsobligatioiier Kr. 24,050., indeslaaende i Ban
ken Kr. 1,764.71, kontant pr. Kasse Kr. 80.42, tilsammen Kr. 
25,895.13.

Regnskabet godkendtes enstemmig.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Kapt. Tb. Kiels en med 

Kapt.’ Ejnar j organs e n som Suppleant.
Formanden afgav Beretning om forskellige Sager vedroren

de Foreningen og udtalte en særlig Tak til de bidragydemle Medlem
mer, hvorefter Generalforsamlingen hævedes med et Leve for For
eningen.

Molorgaleascn »Alfliild« af Porsgrund er den 7. ds. paa Rejse fra 
Porsgrund til Frederiksværk med Jern i Taage strandet paa Sjællands 
Rev. Galeasen sank ret hurtigt. Besætningen, 3 Mand, reddede sig i 
Land.

Da den svenske Damper »Torfrid« sejlede fra Præstø den 13. ds., 
grundstødte den udfor Holmene. Grundstødningen skete ved daglig 
Vandstand, og da Damperen endnu den 14. ds. ikke var kommet af 
Grunden, og Vandet er betydeligt lavere, vil det koste meget Arbejde 
at faa den flot. Svitzer er tilkaldt.

Den finske Damper »Sonkist« er den 11. ds. under Stormen stran
det paa Refsnæs Rev. Damperen signalerede, at den ønskede Hjælp, 
hvorpaa man fra Refsnæs Fyr tilkaldte Svitzer.

Skonnerten »Sakramente« af Halmstad, lastet med Træ paa Rejse 
fra Hudiksvall til København, fik under de haarde Stormbyger Natten 
til den 15. ds. den ene Mast brækket og kæntrede straks derefter 
udfor Smyge. Besætningen, Kaptajnen og fire Mand, maatte tilbringe 
nogle frygtelige Timer paa Vraget. Først ved Daggry observeredes 
»Sakramente« af en l'orbisejlende Damper. Denne tog Besætningen om 
Bord og landsatte den i Kåseberga. »Sakramento«, som flyder paa 
Lasten, befinder sig i Drift paa Havet i Retning af Bornholm.



Staalstøberiet

/s Strømmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Steune, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil Â. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Te,e-Jl^20 RUg' °9 Sklbsbr0dSfabrİk Telegr.-Adr.: 

foner] oo-n' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. <Skibsbrødf. I öVI2.

CRABBIE WHISKY 
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING 

General-Agent
ALBERT B. CORN KJØBENHAVN K.

A. Mou’s Kedudsalg. = Si. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 17. Januar 1923.

Aktier.
1 Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.......................... 138} 137 136} 137}
Privatbank.............................. 109} 109} 109} 109}
Landmandsbank.....................

131 130} 130}Handelsbank........................... 131}
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank...................................... 75 74} 75}
Private Laanebank...............

60} 60} 60}Haandværkerbank.................. 61
Frederiksberg Bank...............

188 189 188Danske Sukkerfabrikker . . . . . . . 189
Burmeister & Wains Fabrik. . . - 139 137} 138 139
Forenede Bryggerier............... 180 179} 179 181
Forenede Dampskibs-Selskab 70} 69} 69} 70
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . 240 243

do. Dannebrog . . 107 106} 107
do. Orient. . . . 216

111do. Myren. . . . 111 111} 112
do. Torm .
do. Vendila 127} 126} 126} 127}
do. Progress 41} 40} 41}

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 100 98} 98} 100
Østasiatisk Compagni............ 134 133 132* 133

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 64j 66}
37, - do. do. 73} 74
31/, - Husejer Kreditk. 1. Afd i. s. 75} 77}
47, - do. do. 2. — 1. - 95}. 97}
37, - Kbhvn.s Kreditf. amort 84} 86}
37, - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 85 87
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 86} 86} 86}
4 - do. do. 3. - 901 90} 90}
47, - do. do. 7. - 914 92 91} 92
37, - Konv. Østift. 5. - 87
47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 93} 94 93} 94
4 - do. do. 11. - 87 86} 86} 87
47, - do. do. 7. - 93} 93} 94
4 - do. do. 10. - 90 92
4 - do. do. 9. - 91} 93}
4 - do. do. 8. - 93 93 93}
4 - do. do. 7. - 86} 86}
37, - do. do. 6. - 85} 87
47, - Østift. Kreditk. L. 6. - 94 93} 93} 94
47, - do. do. 4. - 96 96 96}
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 95} 97
37, - Konv. jydske Land. 5. - 89 91
47, - Jydske Land. Kreditf. 7. - 92} 92}
4 - do. do. 7. - 86} 86 86} 86}

Vekselkurser den 17. Januar 1923.

Gjort til Køber Sælger

41/, 7o Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/2 - do. do. 6. -
3\/2 - Østift. Husm. Krdf.................
41/, - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/2 - Jydske Husm. Krdf.............
4l/2 - do. . r do. 1 e' do. 3. A. . .
4*/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/, ■ Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/, - do. do. 5. - ....
31/, - Vest sønderj. Konv. 5. S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do. do. 6. -.........
4*/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/., - do. do. do. 2. -
4*/s - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/ - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. . . . .
5 - Østift. do. 3. - ... .
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H. C. Moller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100‘Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag ................................................

136,60 
93,85

8>,o 
23,60 
34,30 
31,30 
95,35

201,00 
24,90
12.60 
79.10
5,05} 

14,20
Diskonto i Nationalbanken: 5 °/„, priv. Diskon tenter: 5V,-6 %•

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartatidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ................................... å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 4. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Januar 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

SKIBSUDRUSTNING
Generalagent tor

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS, Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets 
bekendte »RED STAR« og »BLUE STAR« MANILA

LIMITERET.
STIFTET 1786

SØ OG TRANS PORTFORSI KRI N G

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

Patenteret Manila „GLADIATOR« for Trawl. 
Fiskeliner - Fiskegarn.

I NORTH EASTERN MARINE j
Engineering co., Ltd.

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND
Q O

$ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. t

-O
& Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <► 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
0 Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
$ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". 0

TELEFON CENTRAL 6 & MM TELEGRAM ADRESSE .PRIVATE'

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning 
vil en Portion, stor Kr. 360, kunne bortgives til en 
dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som 
i Aaret 1922 har frelst Mandskabet fra et Skib af 
en hvilken som helst Nationalitet fra overhængende 
Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 15. Januar 1923.
Svenning Rytter. 

Sven Thomsen.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibshunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leveran dør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter -------- Telefon:

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Central 297
- 1297
- 2197

V. T. Mathiesen 
> . & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejenlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Brugte Skrivemaskiner 
af forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Howaldtswerke, Kiel. ttZ?' Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig: 
Carl Holtermann, tSSJJXSS *£ 
Telef. Central 10140 — SUIslelefou 393 - Teletr.-idr.: Carlbelkr««na.
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KØBENHAVNS BUNKERKUL DEPOT
Toldbod vej 15.

Prima Durhpm og Newcastle Damp kul leveres Dag og Nat 
ved vore elektriske Kraner, til billige Priser Kullene bliver 
autoriseret vejede ved automatiske Vægte. Hurtig Ekspedition.

ca. 100 Tons Indgivning pr. Kran i Timen.

™ »ALPHA« f
4E8 MOTOREN J S

Bedste 4 Takt Motor. 
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
i alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr.
Bredrene Houmeller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

leleloo I 11 elegi.-An

513 I Aktieselskabet | ‘n"“ote..'

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

„GR E I” MOTOREN R^k„“
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn.
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Teleği.-Adr.: HANSEN. Central 50589(6 Em 9 Fm.)
' Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown». — Tlf. C. 276.

DAMPSKIBSSELSKARET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

A. P. MØLLER
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK" 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. K

Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København. |

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra ■
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

I Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.
PROVINSAFDELINGER & KONTORER:

Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted -

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Ilandelssøfart og Havfiskeri 

Ei virksomt Annonceorgan for Firmaer, som onsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskeriDæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhoft 3,

J. Icelander, 
til Blikkenslager. 1102 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler lig med ilt Hl Fagel hønfaareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR Sø- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,955 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

KABYS KOMFURER

SKIBS

FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 163 0

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
ahju CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI/^ 

Hq AhOLMBLADSGADÉ 27 - KOBEN HAVN (
7* KØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TEI.EGR.-ADB.. DOCK K JØGE TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 
REPARATION AF SKIBE OQ MASKINER

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige, laste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse : Te I eg ram-A dresse . Telefoner;
Holmens Kanal 24. „Fourthcomo.". Central 266 og 1076*

t Motorfabriken „Dan“

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.

Bragesgade
10.

Telegr.Adr.
Motordan.

København 

L.

Telefon ;

Clr. 6006 - 0007

„DAN“ MOTORER
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motor^pil og Lossespil af enhver Art.

Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1 536—5836.
Statstelefon: 527.

P. SAXBERGS EFTF
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri.
af Motor- og Cylinderolie.
af brugte Ankere og Kættinger.

Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: -SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

JØRGEN

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsprovian tering 
Forhyringskontor

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Otto Wang
i Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet : Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: >WANGCO«
LISSABON

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagentei

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

telefon 0 |Z ID E' Telgr.-*dr. 
6430. □ Al Dl „Freight!" 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og. Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

BALTICA 
= Åktfekaptadf 17 MUBomt Knmr =:

Dansk Forsikring
Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Automobil-, 

Driftstab- & Lovpligtig Ulykkes
forsikring

Hovedkontor og Direktion: 
BREDGADE 42 - TELE.: 4058

TELEGRAM ADR.: BALTASSU

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16. Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua.
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno.
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Penlnsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

JANUS ANDERSEN & CO.
I AALBORG
Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.

Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 
Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.

Telef. 2825 — 2331 — 2838. Statetelefon 47. Telegr.-Adr.. JANUS.

7s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON;

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : ».Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
af Staal- og Jærnvirer.

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS

Telef. 8895 - 10895
Statstelef. 195

ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:
DARTMOUTH ... .. The Dartmouth Coaling Co., Ltd. “Despatch,” Dartmouth.
PORTLAND .......... .. The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., “Promptude,” Portland.

ANTWERP

ORAN ...

SAINT THOMAS ...

.. The Antwerp Coal Co. (London), Ltd. ... .............. “Darcoalers,” London.
Coal Depot at Antwerp ........................................................... “Bunkering”, Antwerp.

.. The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and
Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters 
and Land Storage............................................ ... “Anorafric,” Oran and London

.. The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage 
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock 
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Tliickley,” St. Thomas.

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

.. The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand 

.. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New 
River and/or Pocahontas Steam Coal..... .............

.. The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas 
and or New River Steam Coal................

“Jamcoal,” Kingston.

“Archer,” Port of Spain.

’’Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen j 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For- I 
anledning af Fællesrepræsentationen for danski 

Skibsfart.) i
I

T Fællesrepræsentationens Møde den 12. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet vedrørende 
Spørgsmaalet om Udvidelser og Ændringer i Danmarks 
konsulære Repræsentation i Kanada. — Indstilling til Mi
nisteriet vedtoges. i

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af < 
den ledigblevne Post som ulønnet dansk Generalkonsul i 
Antwerpen. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Bclgrad. — Indstilling , 
til Ministeriet vedtoges. ,

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af | 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Pillau. — Indstil
ling til Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Sousse (Tunis). — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Şkrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i St. Vincent (Cap- I 
verdiske Øer). — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Townsville
(Queensland). — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Newcastle N. S. W. 
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

9. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet 
om Danmarks Repræsentation i »International Board of i 
Commerce« i Smyrna. — Indstilling til Ministeriet ved- | 
toges.

10. Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet 
om Afholdelsen af Udgifterne ved Hospitalsbehandling i 
Amerikas forenede Stater af Søfolk, der afmønstres fra 
danske Skibe paa Grund af selvforskyldt Sygdom. 1. Beh.

11. Skrivelse fra Samme vedrørende Meldinger fra 
Signalstationerné om forbisejlende Skibe. — Skrivelsen to
ges til Efterretning.

12. Skrivelse fra Samme vedrørende Spørgsmaalet . 
om Lempelser af de i Ulykkesforsikringslovens § 74 inde
holdte Bestemmelser om Sejlskibsredernes Ulykkesforsik- ; 
ring. — Skrivelsen toges til Efterretning.

13. Skrivelse fra Samme vedrørende Spørgsmaalet 
om Flytning af Fyrskibene »Graadyb« og »Vyl« og en sig 
dertil sluttende Flytning af Lystønden »Graadyb S. W.« — ( 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

14. Skrivelse fra Samme vedrørende Spørgsmaalet । 
om kg]. Stadfæstelse af en af »Dansk Sejlskibsrederifor
ening for mindre Skibe« oprettet selvejende Hjælpefond 
for Søfolk og deres Efterladte. 2. Beh. — Indstilling til ■ 
Ministeriet vedtoges.

15. Skrivelse fra »Dansk Dampskibsrederiforening« 
angaaende Fyrbelysningen af Svendborgsund. 1. Beh.

(Sluttet.) Kjøbenhavn, den 25. Januar 1923.
Et Foretagende af en meget stor Betydning for Ad

gang til Kjøbenhavns Havn for større Skibe vil nu, efter 
mange Aars Overvejelser og efter enstemmig udtalte Øn
sker af Søfartens Organisationer snart komme til Udførelse, 
nemlig Drogdens Uddybning. Drogdens nuværende Dybde 
er 22 Fod, der foreløbig tænkes forøget til 24 Fod (7,53 
m). Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har dog j 
i en Skrivelse til Handelsministeriet efter varmt at have 

anbefalet den paatænkte Uddybning, udtalt, at den vil 
anse det som særdeles ønskeligt, om Gennemsejlingen blev 
endnu dybere, f. Eks. 28 Fod, idet man inaa antage, at 
der ikke længere rejses Modstand herimod fra de militære 
Autoriteters Side. At en saadan Dybde vilde være det 
ideale, er jo ganske selvfølgeligt, men da Bunden i Drog- 
den kun bestaar af Sten og fast Kalk, vil en Uddybning 
til 28 Fod sikkert kræve større Midler end man har tænkt 
sig. Under 26 Fod burde Dybden dog ikke være, da man 
fra svensk Side flere Gange har haft Planer under Over
vejelse om at uddybe Flinterenden, der nu er 24 Fod dyb, 
til 2 5 Ve Fod, hvad der paa Grund af Bundens Beskaffen
hed menes at være den største Dybde, som man der kan 
naa. Det maa haabes, at den paatænkte Plan maa komme 
til Udførelse i den kommende Sommer, saameget mere, 
som baade Malmø og Gøteborg nu har taget deres ny Fri
havne i Brug.

Af hvor stor Betydning en lettere Adgang til Kjøben
havns Havn for større Skibe, der kommer Syd fra, end vil 
være, saa behøves der dog mere for at gøre Havnen til det, 
man havde haabet den efter Krigen vilde blive, nemlig 
en Stapelplads for Traflken paa Østersøen. Det der her 
mangler, er især en Nedsættelse af Havnetaksterne, der 
siges at være 300 pCt. højere end i 1914, et nyt Havne
reglement, der træffer en saadan Ordning, at Skibe, der i 
d e n g a m 1 e Havn forhaler fra privat Bolværk til of
fentligt Bolværk, ikke kommer til at betale Bolværks
penge to Gange samt en bedre Forsyning med Pakhuse 
og moderne Losseapparater i samme. For Indførelsen af 
disse og andre Reformer i Havnen har bl. a. Generalkon
sul J o han H a n sen gjort sig fil Talsmand baade i Hav
nens Bestyrelse og Dagspressen, medens et herværende Re
deri har oplyst, at Skibe, som har ligget ved privat Bol
værk og derefter ønsker at indtage Kul, hvilket kun kan 
ske ved offentligt Bolværk, sparer mange Penge ved at 
foretage en lille Tur ud i Sundet, før de lægger til ved det 
offentlige Bolværk, da de da, som kommende fra Søen, er 
fri for at betale Bolværkspenge en Gang til. Det hænder 
ogsaa, at Skibene for at spare denne meningsløse Afgift 
gaar til en eller anden af vore Provinshavne eller til 
Malmø for at blive forsynet med Bunkerkul.

Det er os dog en Glæde at kunne meddele, at det før
ste Skridt til Imødekommelse af de ønskede Reformer alle
rede blev taget i Havnebestyrelsens Møde den 22. Decem
ber f. A., idet der i dette blev vedtaget en Nedsættelse af 
Havnetakster og Bolværkspenge, der ogsaa vil gøre sig gæl
dende i Frihavnen og for de private Bolværker, og menes 
at ville betyde en Besparelse for Skibsfarten af c. trekvart 
Million Kroner.

Med Udgangen af det gamle Aar er to indenfor Sø
farten velkendte og højtfort jente Mænd traadt tilbage fra 
aktiv Virksomhed efter Ansøgning paa Grund af Alder. 
Den ene er den mangeaarige Bestyrer af det nørrejydske 
Redningsvæsen Peter Kjelder Nielsen og den anden er 
Havnemester ved Kjøbenhavns Havn C. A. Bon d e, der 
i over en Menneskealder med Iver og Lyst har varetaget 
sin ansvarsfulde Gerning.

Som Bestyrer for det nørrejydske Redningsvæsen er 
nu ansat hidtidig Reservefører af Vagerinspektionsskibet 
»Løvenørn« Christian Vilhelm Fabricius og som Hav
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nemester ved Kjøbenhavns Havn Havneassistent H. Chr. 
H a n s e n.

Dans k D a in p s k i b s red e ri - Fo reni n g, der 
hidtil har boet til Leje og haft Lokaler paa forskellige 
Steder, er i afvigte Efteraar flyttet ind i sin ny smukke 
Ejendom, Amaliegade 29, der foruden Foreningens Kon
torer og Mødesal tillige rummer en Mængde andre Kon
torer, der lejes ud til en lang Række af Institutioner og 
Firmaer, som er knyttet til Skibsfarten.

Ligeledes er det store Rederifirma C. K. Hansen 
nu flyttet ind i sin smukke ny Bygning, der ligger i Til
slutning til Dampskibsrederiforeningens Bygning, efter at 
Firmaet har solgt sin velkendte Ejendom Nr. 15 paa Told
bodvej til Havnevæsnet, der længe har savnet Lokaler til 
Møders Afholdelse m. m.

Af Mænd, der har været knyttet til Skibsfarten eller 
paa anden Maade har haft Betydning for den, kan næv
nes som afgaaet ved Døden i Aarets Løb:

Skibsreder, Mægler H. A. Hansen, Thurø, Skibbyg
mester ,1. Philip Jørgense n, Thurø, Skibbygmester 
M ø 11 er, Faaborg, Skibbygmester Chr. B o m, Thurø, Sejl
magermester II a 1 m ø e, K jøbenhavn, Kanalfoged J. É a n- 

s e n, Odense, Skibbygmester og Skibsreder Lars Jensen 
Bager, Marstal, Skibsrederne R. V. Møller, Vindeby, 
Daniel Frederik Nielsen, Troense og S. E. Müller, 
Thorshavn, Mægler Peters e n, Thurø, Lods C. J. C 1 a u- 
s e n, Marstal, Fuldmægtig i D. F. D. S. Henry W es trup 
samt Skibsførerne Morten W a r r e r, Niels Clause n, 
Esbjerg, M. C. K. Kolle s en, Fanø, A. C. Friis, Mar
stal, K. M. I s h ø j, K jøbenhavn, Laurids Hansen, Fanø. 
A n d r e a s e n, Lappens Fyrskib, Jens Nielsen, hanø, 
N. N. P e terse n, Fanø, og H. Friis, Marstal.

S v e n d borg Sø a s s ur ane e. Mægler A. H a n - 
s e n, der i forrige Uge fyldte 83 Aar, har fra Nytaar ned- : 
lagt sit Hverv som Formand og Forretningsfører for oven- | 
nævnte Selskab. »Svendb. Amtst.« skriver i denne Anled- : 
ning:

Da Mægler Hansen i 1914 blev hædret ved en Fest i I 
Anledning af hans 25 Aars Formandsvirksomhed, betegnede 
en af hans gamle Venner, nu afdøde Mægler H. A. Hansen, ; 
Thurø, Svendborg Søassurance som den største Sejler i 
del sydfynske Distrikt, og fremhævede, at del først og 
fremmest skyldtes Chefens rolige, sikre og maalbevidsle | 
Ledelse, at den gennem Aarene kunde styre sin Kurs, skønt i 
Bølgerne til gik højt. — ..^

Man fik paa Generalforsamlingerne i Søassurancen 
den slørsle Respekl for den gamle Formand, naar han ro- 
ligl og sagligt gjorde Rede for de mange, undertiden van
skelige Forhold eller besvarede de mange Spørgsmaal, som 
blev rettet til ham. Man fik Indtryk af, at hele hans Liv 
var saa nøje knyttet ikke blot til Søassurancen men til 
hele den Stand, som havde hans Kærlighed fra Ungdom
men af.

Den gamle Hædersmand blev i Fjor hædret med 
Ridderkorset, en Hædersbevisning, som ærlig var fortjent.

S k i b s r e d e r F e r d. N i e 1 s e n, Svendborg, fun
gerer indtil videre som Formand for Svendborg Søassu
rance.

C a s a b 1 a n c a H a v n. Fællesrepræsentationen for
dansk Skibsfart meddeler: at Skibe, som ankommer til 
Casablanca Havn, skal betale en Havneafgift paa 10 Cen
times pr. Brutto Register Ton pr. Dag, hvis de fortøjer 
i Zonen mellem Spidsen af den lange Mole og Spidsen af

Tværmolen. Udenfor denne Zone er der intet at betale, 
og Skibe ligger lige saa godt i Læ her. Denne betydelige 
Afgift undgaas let, hvis Kaptajnen ved Ankomsten anmo
der Lodsen om at fortøje Skibet i den »ikke betalende 
Zone«, hvis det er muligt.

Sejladsen paa Østersøen: The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 22. Januar: Gefle: 
Ingen Ishindringer. Sundsvall: De sidste Dampere 
ventes den 23. ds., hvorefter Sejladsen maa betragtes som 
afsluttet. M li n t y I u o t o ; Havnen isfri, Sejladsen fort
sættes uden Ishindring. Riga: 4 Graders Frost. Ingen 
Is. Reval: 6 Graders Frost. Ingen Is endnu.

S ø - og H a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, den 
19. Januar. Købmand J. O 1 s e n, Vestmannhavn, samt 
Aktieselskabet Sjovatryggingarfjelag Islands, 
Reykjavik, havde ved Sø- og Handelsretten anlagt Sag 
mod Rederiet Siebert & Co. i Geestemiinde til Betaling 
af c. 32,000 Kr., fordi den Rederiet tilhørende Fiskedam
per »Wilhelm und Maria« havde sejlet Købmand Olsens 
Fiskekutter »Portland« ned bagfra.

Saavel Bremerhaven Senat som Retten i Thorshavn 
havde haft Lejlighed til at udtale sig om Sagen, og begge 
havde lagt Skylden paa »Portland«, som ikke havde haft 
noget Lys agter. Sø- og Handelsretten kom til samme Re
sultat og frifandt Sibert & Co. I Omkostninger skal Sag
søgerne betale 1,000 Kr.

Svens k—f i n s k Søfartsoverenskomst. 
Stockholm, den 18. Januar. Sverigs Repræsentant ved 
Forhandlinger i Helsingfors angaaende en svensk-finsk 
Søfartsoverenskomst, Generaldirektør Fryxell, kom den 17. 
ds. tilbage til Stockholm. Overfor »Aftonbladet« har han 
udtalt, at Traktaten, naar der om nogle Uger har været 
afholdt endnu et Møde i Stockholm sikkert vil blive fore
lagt Regeringen til Godkendelse. Overenskomsten vil ikke 
i større Udstrækning komme til at afvige fra tilsvarende 
Traktater med andre Lande.

K u 1 p r o d u k t i o n e n li Holland har i 1922 
givet et større Udbytte end i 1921. I 1921 var det samlede 
Udbytte 3,9 Mill. Tons, medens Udbyttet i 1922 var over 
4,5 Mill. Tons. Udbyttet i de tre sidste Maaneder af 1922 
har været over 400,000 Tons i hver Maaned. Det samlede 
Udbytte i 1922 er ikke mindre end hele Forbruget i Hol
land i 1918, saaledes at Udbyttet af Limburg-Gruberne vil 
være tilstrækkeligt til at dække hele det indenlandske Be
hov. Detle beviser tilstrækkeligt Betydningen af Limburg 
for Holland.

Den engelske K u 1 p r o d u k t i o n. Glasgow, 
den 18. Januar. I de sidste faa Dage er Kuleksportørerne 
blevet oversvømmet med Ordrer fra tyske Firmaer. Som 
Følge heraf er hele Produktionen for Januar Maaned solgt 
til omgaaende Indskibning. Prisen er for nogle Kvalite
ters Vedkommende steget 2 7-> sh. pr. Ton.

Paa Del kongelige o k t r o i e r e d e S ø a s s u - 
r a nce K o m p a g n i A/S's Bestyrelsesmøde den 18. ds. 
fratraadte Direktør D a u g a a r d .lense n, Skibsreder 
H a n s Christensen, Konferensraad R y b e r g og Di
rektør S i e g u m fe 1 d t, hvorefter Bestyrelsen supplerede 
sig med Højesteretssagfører Stein, Grosserer E. G e n - 
kel, Direktør E. J. B a a s t r u p, Direktør Steen Chri
stensen samt Grosserer Hans Tegner med Højeste
retssagfører Stein som Formand.

Efter Direktør J o c h i m sens Ønske vil derhos Di
rektionen snarest blive suppleret med en Assurandør 
udefra.

N a v i g a t i o n s v æ s n e t. I det forløbne Aar har 
der til Navigationseksaminerne været indstillet følgende
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Antal Eksaminander: Til Kystskipperprøven 46, hvoraf 41 
bestod. Til Sætteskipperprøven 135, hvoraf 129 bestod. , 
Til Styrmandseksamen 144, hvoraf 121 bestod. Til Skibs
førereksamen 118, hvoraf 107 bestod.

Det Forenede B u g s e r s e 1 s k a b s Besty
relse meddeler, at dets Netto-Overskud af Aarets Drift 
i 1922 andrager c. 150,000 Kr., der paa Selskabets ordi
nære Generalforsamling i April af Bestyrelsen vil blive 
foreslaael henlagt til Beservefonden.

Fra Skibsmægler C h r. .lense n, Aalborg, har vi mod
taget følgende:

Paa Foranledning af et dansk Rederi indgav jeg til 
Aalborg Havneudvalg en Klage over, at en Damper, der 
anløber Aalborg udelukkende for Dokning, skal betale 
Havnepenge (ganske vist kun halve Havnepenge), samt 
over at Lodspengene lor en saadan Baad ogsaa beregnes 
til fuld Takst.

Jeg har nu modtaget en saalydende Skrivelse:

Aalborg Havneudvalg, 
den 22. Januar 1923.

Som Svar paa Deres Skrivelse af 23. Dec. 1922 an- 
gaaende Havne-, og Lodsudgifter in. m. for en Damper, 
der anløber Aalborg udelukkende for at reparere, skal man 
hermed tillade sig at meddele Dem, at Havneudvalget har 
vedtaget at ansøge Ministeriet om Tilladelse til at ændre 
Havnetaksten, saaledes at Skibe, som anløber Aalborg 
Havn udelukkende for at benytte Dokken, helt fritages for 
Skibsafgifter. Samtidig har man anmodet Havnesammen
slutningen om at arbejde paa en Nedsættelse af Lodstakst- ; 
terne. Man haaber, at De vil bringe ovenstaaende til De- j 
res Klienters Kundskab. P. U. V. !

.4. F. Olsen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom afsagt den 1. September 1922. Firmaet Jan
sen & Co. som Repræsentant for Rederiet for S/S. »Sne- 
fjeld« af Bergen mod Udvalget for Kanal- og 
Havnevæsnet i Odense.

S/S. »Snefjeld« af Bergen, der var for Indgaaende 
til Odense, kolliderede d. 9. Novbr. 1921 Kl. c. 9% Fm. i 
Odense Kanal med Havnebugserbaaden »Fremad«, der var 
for udgaaende. »Snefjeld« gjorde gældende, at Skylden for 
Sammenstødet ligger hos »Fremad«, og Jansen & Co. har 
derfor paastaaet Udvalget for Kanal- og Havnevæsnet i i 
Odense dømt til at betael den forvoldte Skade med 5,115.61 । 
norske Kr. og danske Kr. 671.85. |

Udvalget gjorde gældende, at Skylden laa hos »Sne- i 
fjeld«, og paastod sig frifunden.

»Snefjeld«, der havde Lods om Bord, fik, da den run
dede Træskibsværflel, Øje paa »Fremad«, der havde en 
Skonnert paa Slæb paa Siden. »Snefjeld« gav et langt 
Stød i Fløjten for at varsko »Fremad« og bagefter et kort 
Stød for at tilkendegive, at den vilde passere »Fremad« paa 
Bagbords Side. »Snefjeld« sejlede med stoppet Maskine 
og havde kun ringe Fart. »Fremad« kastede los efter al 
lien med Skonnerten var naaet op paa Siden af et svensk 
Skib, som den ogsaa skulde slæbe, og som den vilde tage 
med med det samme. »Fremad«s Bov pegede da til Bag
bord, hvorfor »Snefjeld« mente, at »Fremad« vilde pas
sere paa Styrbords Side, hvorfor den støttede paa Roret for 
al gaa mellem »Fremad« og de to Skibe ved Kajen. »Frem
ad« bakkede og kom derved til at ligge paa tvers i Kana
len, og »Snefjeld« tørnede med sin Styrbords Bov mod 
»Fremad«s Stævn, og begge Skibe tog nogen Skade.

De to Skibe lægger gensidigt Skylden paa hinanden, 
idet »Fremad« bl. a. hævdede, at »Snefjeld« urigtigt havde 
ændret Kurs, at del havde været i den forkerte Side af i 
Kanalen og at den burde have ladel Ankret falde, da der 

blev Fare for Sammenstød. Dette bestred »Snefjeld«, der 
gjorde gældende, al »Fremad« ikke burde have bakket, da 
der var god Plads for »Snefjeld« til at passere mellem 
»Fremad« og de lo Sejlskibe ved Kajen, idet Kanalens 
Bredde er 165 danske Fod, mens de fire Skibes Bredde 
tilsammen var 102 engelske Fod.

Retten fandt, at det efter det foreliggende ikke er 
bevist, at »Snefjeld« har ændret Kurs, ligesom del ikke 
kunde antages, al »Snefjeld« har været i den forkerte 
Side af Kanalen. »Fremad«, havde heller ikke haft Føje 
til at gaa ud fra, at »Snefjeld« vilde foretage en anden 
Manøvre end signaleret, qg det fandtes i hvert Fald ufor
svarligt, at »Fremad« bakkede i umiddelbar Nærhed af 
»Snefjeld«; saa den kom lil at ligge paa tvers foran »Sne- 
fjeld« i den forkerte Side af Kanalen. Ligeledes kunde 
det heller ikke bebrejdes »Snefjeld«, at den ikke lod Ank
ret falde, idet dette kunde have været farligt baade for 
Kanalen og for »Snefjeld«, og mulig vilde Kollissionen ikke 
derved være undgaaet.

Retten dømte derefter Kanaludvalget til at betale 
det paastævnte Beløb, norske Kr. 5,115.61 og danske Kr. 
671.85 med Renter og Sagens Omkostninger med 400 Kr.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet kan desværre kun betegnes som slet, 
skriver »Fairplay«, for Tonnage synes overalt at være til 
Stede i stor Overllødighed, medens Efterspørgselen efter 
samme er aftagende, hvorfor Raterne i de fleste Retninger 
er faldet saameget, at det udelukker Muligheden for at 
opnaa et bedre Resultat ved Sejladsen end Dækning af 
Udgifterne; ja i mange Tilfælde vil Skibene næppe kunne 
undgaa alvorlige Tab. Særlig i et Marked har Rederne 
bortfraglel en stor Tonnage, nemlig udefter med Kul fra 
Wales etc. til Rater, som ikke vil give en Øres bedre Resul
tat, end om Skibene var gaaet ud i Ballast. Det kan vanske
ligt forstaas, hvorfor Rederne vil gøre Befragterne den Tje
neste at befordre deres Kul med store Tab; muligvis er det 
sket i det Haab, at man ved en noget senere Lastning 
kunde vinde mere paa den hjemadgaaende Fragt. Der 
løbes en stor Risiko ved at gaa ud méd et stort Tab og 
uden at have sluttet hjemefter, da man saa let kan komme 
til kori begge Veje. Siden sidste Beretning er en stor Ton
nage blevet betragtet fra Wales etc. til U. S. til Rater, 
der har varieret fra 8/3 lil 9/6 og Tonnage kan fremdeles 
erholdes til 9/, muligvis lavere. Som forudsagt er de 
hjemadgaaende Kornrater fra U. S. lavere paa Basis af 
12 Cents til Antwerpen—Hamburg Range, og 18 Cents lil 
Vesl-Italien (imod 19 Cents sidste Uge). Hvis man fore
tager en nøjagtig Beregning f. Eks. paa Basis af en 30,000 
Quarters Baad, vil det vise sig, at med 9/ ud og 12 Cents 
hjem, og en fuldlud assureret Baad, vil Rundrejsen give el 
Tab af tiere Hundrede Pund, selv om alt gaar godt. Hvis 
daarligl Vejr forlænger Rejsen en halv Snes Dage, vil 
Tabet blive endnu større, og hvor let kan andre Tilfældig 
heder ikke støde til, som f. Eks. Forsinkelse ved Losnin
gen, mindre Havarier, som Asurandørerne ikke erstatter 
eller lignende.

Rederne kan ikke i Længden sejle med store Tab. Del- 
kan lænkes de Tilfælde, hvor det vil være fordelagtigt at 
sælge Skillet og anbringe Kapitalen paa anden Maade. Her
imod indvendes det, at saa vil Rederen være ude af Spil
let, hvis der indtræder en »boom« i Skibsfartserhvervet. 
At delte skulde ske, er der dog intet Sleds i Verden den 
mindste Udsigt til, tværtimod overstiger Rigeligheden af 
Tonnage Efterspørgselen i en betydelig Grad, og denne 
Rigelighed forøges stadig ved en udstrakt Nybygning. 
Hvorledes vil Fragtmarkedet komme til at se ud henimod 
Midten af Aaret, med en Million Tons mere til Tjeneste? 
1 Stedet for at bygge denne Million Tons, vilde det være 
bedre, om man ophuggede halvanden Million Tons af den
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gamle Tonnage: det vilde være et Skridt i den rigtige Ret- [ borg Kr. 10, Rudkøbini 
ning.

Siden sidste Beretning har der fundet en betydelig Be- ; 
tragtning Sted paa det østlige Marked til faste Rater; der ■ 
er dog desværre Tegn til, at Forholdene paa de andre 
lijemadgaaende Markeder ogsaa vil gøre sig gældende her.
Indien har mindre Efterspørgsel efter Tonnage i Øjeblik
ket, og Fragten paa Dødvægtbasis fra Bombay er faldet 
fra 27/ til 25/6; sidstnævnte Rate er akcepteret for Fe
bruar. Vest-Australien befragter ned til 43/ til Middel- 
havet/U. K./Konl. for Februar Lastning og viser i Øje
blikket lidt mere Liv. Der er ogsaa lidt Efterspørgsel 
Ira Philippinerne til U. S. A. for Lastning i næste Maaned, 
og Java betaler 35/ til Middelhavet/U. K./Konl. for Ja
nuar—Februar. Mauritius Sukker er noteret til den la
vere Basis af 29/ til U. K. for Januar—Februar Lastning. 
Fra Saigon er budt 36/3 til Kont.. 4 Lossehavne for Marts 
Lastning og for Cuba c. 35/ ogsaa for Marts.

Middelhavsmarkedet viser ingen Forandringer, hver
ken ud- eller hjemefter og Raterne er yderst utilfredsstil
lende. Huelva har befragtet stor Tonnage til de nordlige 
Stater paa Basis af 11/6, Tinto Terms, og begærer mere 
Tonnage til den Pris, hvad dog maaske ikke opnaas. Aleks- 
andria har befragtet en eller to smaa Baade paa Basis 
af 12/6 pr. Ton til U. K. og byder c. 11/ pr. 60 Kbf. 
til London eller Hull for større Baade. Fra Sulina noteres 
Baade af en passende Størrelse c. 15/ til U. K./Kont.

De argentinske Afskiberes Utilbøjelighed til at sende 
deres Korn til Evropa under de nuværende Forhold paa 
Kontinentet har mere eller mindre lukket dette Marked, 
dog har der været gjort Forretninger til 25/ fra »up river« 
og til 22/6 fra Bahia Blanca. Udsigterne er i Øjeblikket 
afgjort af en nedslaaende Natur og Fremtiden afhænger 
for en stor Del af mere ordnede Forhold af Kontinentets 
Affærer, som vil tillade, at der afsluttes Forretninger af en 
stabil Natur.

Sammenbrudet af det hjemadgaaende Marked fra Sta
terne skyldes for en stor Del de samme Grunde, men uhel
digvis er dette Marked yderligere blevet handicappet ved 
al et stort Antal Dampere er ankommet saa sent, paa Grund 
af lange Rejser, at de har tabt Retten til Cancellering. Del
er kun ringe Efterspørgsel efter Tømmer fra Golfen til 
La Plata i Øjeblikket; 163/9 pr. Std. har været akcepteret 
for Marts—April Lastning, og der er praktisk talt ingen 
Efterspørgsel efter Tonnage til en tidligere Tid. »Case Oil« 
tilbydes fra New York eller Filadellia til Australien/New 
Zeeland, og fra Golfen til Kina/Philippinerne, men der by
des lavere Rater. Eh â to Afslutninger har fundet Sted 
fra Cuba paa Basis af 20/ til Liverpool, London eller
Greenock, og San Domingo har betalt 24/6 til U. K. for en 
Januar Damper. Cuba byder ikke mere end 19/ til 19/6 
til Liverpool, London eller Greenock for Februar—Marts 
Lastning, i Forhold til Størrelsen.

Fragtmarkedel for Sejlere:
Der er ingen Forandring fra sidste Beretning i Ra

lerne, men der tilbydes nu en Del Trælaster pr. f. o. w., 
og senere fra Sydbotten til engelske Kanalhavne, men lil 
Rater omkring 60/ å 65/ pr. Ski. Disse Rater frister imid
lertid ikke til at slutte, da der er lang Tid inden Skibene 
faar Anvendelse derfor, og disse Rater giver ikke Over
skud, men Raterne vil nok stige naar Befragterne mær
ker, at Rederne ikke vil tage saa lave Rater. — Raterne 
bør være som sidste Aar, mellem 70/ og 75/ pr. Std. Kul
markedet ligger stadig mat, dog har der i de sidste Dage 
været lidt mere Efterspørgsel efter Tonnage, men lil la
vere Rater som Kr. 10 pr. Ton, hvilket kun giver Underskud, 
især hvis der bliver Tørn for Lastningen. — Til Frankrig 
sluttes 11/ pr. Ton, til Pladser som St. Brieux, Paimpol og 
Portrieux, som er vel saa godt som til danske Pladser.

Der noteres f. Eks. Kul fra Grimsby, Inmmingham el
ler Boston lil Nexø til Kr. 11, Kul fra Dysart til Svend- 

Kr. 12, Koks fra Dunston til 
Odense, Middelfart eller Kolding 12—13 Kr., Koks Lon
don—Assens, Rudkøbing eller Karrebæksminde Kr. 12. 

Fra Liverpool noteres Salt til Kjøbenhavn, men til 
saa lave Rater som 11/ ii 11/6 pr. Ton. — I Dysart er 
l’ørnen lor Øjeblikket bedre, den er ikke saa lang nu.

Fra Canada til England noteres nu Trælaster, men til 
90/ å 100/ pr. Std. efter Størrelse, hvilket ikke er nogen lu
krativ Forretning.

i løvrigt ligger Fragtmarkedet uforandret fra sidste Be- 
■ ictning.

i i

i
BOLINDERS

Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

Tr.ir.fnn f Central 59 Telegram-Adresseleieren-^ _ 599s FAIRLEVIN

i Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
‘ ved CHARLES HVILSOM,
I 21, Havnegade 21.I Køb øg Salg af Se/i- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretn Inger.
i Dampskibe.
! Det Østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Suez 21./I. udg. — 

Annam afg. San Francisko 15./1. hjg. — Asia ank. Kjøbenhavn 
9./1. — Australien auk. Shanghai 20./I. udg. — Chile ank.

: Giitebnrg 21./I. udg. — Dana ank. Hamburg 21./I. udg. — Fa E 
stria ank. Bankok 6./1. udg. — Fionia pass. Perim 22./I. udg. 
— Java afg Soerabaya 20./I. udg. — J u 11 a n d i a ank. Hamburg 

j 22./I. hjg. — Sejler København afg. Narre Sundby 10./12. 
I udg. — Malaya pass. Ushant 21./I. hjg. — Mexico ank. Kjø- 

beirhavn l./l. — Panama pass. Galle 23./I. hjg. — Peru ank.
i San Pedro 20./I. udg. — Solan dia ank. Middlesborough 22./I. 
i udg. — Siam ank. Drammen 20./.I. udg. — Tongking afg.

Fremantle 20./1. udg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 20./I. vestg. 
— Latvia afg. New York 17./I. ostg. — Lituania ank.

I Kjøbenhavn 22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.
Dannebrog. A a 1 b o r g ank. Liverpool 19./I. — Agersborg 

ank. West Hartlepool 19./I. — Amalienborg afg. Barry. 11./I. 
B r a 11 i n g s b o r g pass. Lizard 19./I. — Børglum ank. Mobile 
17./I. — Christiansborg afg. Las Palmas 14./1. — Dans
borg afg. Hamburg 20./I. — Ellensborg afg. Rendsburg 
18./I. — E 1 s b o r g ank. Stettin 20./I. — F1 y ıı d e r b o r g afg. 
Barry 13./I. — Frederiksborg ank. Porto W esme 27./12. — 
Hamniershus ank. Buenos Ayres 19./I. — Jelling ank. 

: Aalborg 17./I. — Jomsborg pass. Skagen 21./I. — Jungs- 
hoved.afg. Maranhao 20./]. — Jægersborg afg. Hull 20./I. 
K r o ii b o r g pass. Azores fi./I. - I, i 1 1 e b o r g ank. Granion 20./I.
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— Rosenborg pass. Skagen 22./1. — Silkeborg pass. Gi- j 
braltar 16./I. — Skanderborg ank. Koge 18./I. — Skods- ; 
borg afg. Bathurst 15./I. — Spiger bor g pass. Diinnethead 
18./1. — S tegelborg pass. Sagres 18./I. — Sønderborg 
pass. Lizard 21./I. — Taarnborg ank. Hull 10./I. — Tub o r g 
auk. Korsør 14./I. — Uranienborg auk. Santos 18./1. Vi
borg afg. Colon 15./I. — 0 rkild afg. St. Vincent 12./I. — 
0 r n c b o r g afg. Libau 21./I. — Fredens b o r g ank. Rotter
dam 20./I.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d. Petersen, pass. Ska
gen 22./1. for Newcastle. — Norma nd i e t, Petersen, afg. New
port Mon 16./I. til Bordeaux. — Slesvig, Weiehradt, ank. Bor
deaux 21./I. — Kurland, Berndsen, ank. Port Talbot 22./I. — 
Bretagne, Lund, ank. Lissabon 21./I. — Estland, Kruse, afg, 
Livorno 21./1. til Valencia. — S k a a n e, Sorensen, ank. Newcastle 
21./I. — Bornholm, Hansen, afg. New York 20./I. til Liver
pool Nova Scotia.

Dana. Danebrog afg .Kjøbenhavn 23. /I. — D a n e li o 1 m 
afg. Vera Cruz 11./I. — Da n e f cl t afg. Cardiff 15./1. — Dan e- 
lag ank. Riga 21./I. — Danemark ank. Kjøbenhavn 20./I. — 
D a il e r y ank. Rouen 19./I.

Dania. Mary, Dulin, afg. Leith 20./I. til Kjøbenhavn. — 
Elie, Clausen, ank. Kjøbenhavn 21./I. — E s t h e r M a r i a. Bang, 
ank. Birkenhead 20./I. — Irene Maria, Clausen, ank. Riga 
12./1.

I. Lauritzen. Britta afg. Gandia 22./I. til London. — Dor
rit pass. Ushant 21./I. for Sevilla. — Ebba pass. Gibraltar 19./I. 
for London. — Gerda ank. Hangø 22./I. — Gun ver pass. 
Brunsbiittclkoog 22./I. for Landon. — Harriet ank. Stettin 9./I. 
— Helen afg. Port Talbot 18./1. til Algier. — Helga ank. 
Helsingborg 24./1. — Inger pass. Ardrossan 22./1. for Waag. — 
Jenny auk. Southampton 21./I. — Johanne auk. London 23./I. 
— Karla afg. Rouen 23./I. til Newport. — Karmen pass. Cabo 
Carbociro 22./I. for Salogrcna. — Marie ank. Aarhus 21./I. — 
Nancy ligger i Kjoge. — Nau tic afg. Cartagena 22./I. til Lon
don. — Neptun ank. Philippcville 23./I. — Norma pass. Lyn- 
dyisland 21./I. for Piræus. — Niob e afg. Kjøbenhavn 23./I. for 
Kjøge. — Nordsoen afg. Bremen 21./I. til Grimsby. — R a n d i 
ank. Kjøbenhavn 23./I. — Stella afg. Newport River 23./I. til 
Algier. — Yrsa ank. Helsingfors 20./I.

Orient. Arabien afg. Norfolk Va. 19./I. hjg. — Bolivia 
ank. Danzig 8./12.— Delagoa pass. Aden 22./1. hjg. — I n d i e n 
ank. Antwerpen 22./I. udg. — Kina ank. Kjøbenhavn 23./]. — 
Natal ank. Delagoa Bay 18./1. udg. — Parana ank. Danzig 
29./8. 22. — Rhodesia afg. Las Palmas 12./I. udg. — 
Tranquebar afg. Montevideo 18./I. hjg. — T r a n s v a a 1 afg. 
Callao 17./I. udg.

Heimdal. Elna, Rathje, ank. Helsingar 18./1. — Simone, 
Larsen, ank. Kolding 20./I. — V era, Olesen, ank. Ghent 20./I. — 
Anine, Christensen, afg. Gandia 15./I. til London. — Romo, Jor
gensen, ank. Kjøbenhavn 23./I.

Tcrben Nielsen. A 1 b i s t a n, Krogh, afg. Panama 8./I. til 
Buena Ventura. — Berlin. Winding, ank. Panama 17./I. — 
K il a d. Bejer, ank. Luisburg 19./I. — Olaf L. Kongsted p. R. 
t. New York. — Wien, Jorgensen, al'g. Filadelna 19./I. til Cuba.

Ærø. E n i g h c d e n, Jensen, ank. Kjøbenhavn 19./I. — E r i n- 
d i i n g, Nielsen, ank. Aarhus 19./I.

Sejlskibe.
, Panis. Dagny, Petersen, ligger i Vejle. — Dronning 
Louise, Hansen, ligger i Cuxhafeu. — Elisabeth Eff Nielsen, 
ligger i Portimao. — Johanne, Larsen, ligger i Loctudy. — P. 
Rasmussen, Larsen, ligger i Esbjerg. — Kaj Hv ilsom, 
WnllT, pass. Brunsbriittel den 20./I. for Svendborg. — Vesta, Godt- 
fredsen, aiik. Poole 20./1. — V e g a, Kobke; ligger i Nørre Sundby.

Svendborg. Centaurus, Rasmussen, afg. New Foundland 
15./I. til Malaga. — Falke n, Rasmussen, ank. Thuro 16./I. — 
Leif, Jørgensen, ank. Plynyinth 16./I. — S v e n d b o r g s u n d, 
Christensen, ank. Danzig 17./I. — Albert Mon, Andersen, afg. 
Fowey 17./I. til Odense. — Neptun, Sorensen, ank. Dysart 17./I. 
— J e il Nielsen, Nielsen, afg. Dysart 17./I. til Nyborg. — Con
cordia, Henriksen, ank. Egernsund 18./I. — Emanuel, Peter
sen, ank. Grangemouth 18./I. — Else, Jensen, ank. Thuro 19./I. 
— Zain pa, Rasmussen, ank. Lissabon 18./I. — Ella Eff, Hvenc- 
gaard, afg. Hartlepool 19./I. til Æbeltoft. — H. A. Hansen, Hani
sen, ank. Kjøbenhavn 22./I. — Rossi ng, Hvenegaard, ank. Ro- 
cheford 21./I. —- G e f i o n, Lund, ank. Benodt 21./I. — Norden, 
Olsen, ank. Burntisland 20./I. — ørnen, Rasmussen, ank. Lissa
bon 21./I. — Flora, Nielsen, ank. Civita Veechia 20./I. — Er
hardt, Jensen, afg. Dysart 20./I. til Svendborg. — Minerva, 
Serensen, ank. Nantes 22./I. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. 
Nyborg 23./I. — C. V. Petersen, Petersen, ank. Sctubal 21./1.

Æro. Ingrid, Christensen, afg. Sctubal 15./I. — Harris, 
Haagensen, ank. Sandefjord 15./1. — Heimdal, Kromann, ank. 
Bridgewater 17-/1. — Emanuel, Kromann, afg. St. Malo 17./I. 
til Santa Cruz (Cuba). — Triton, Petersen, auk. Tønsberg 17./I. 
— Hertha, Christoffersen, ank. Fowey 18./I. — Meta, Ander
sen, afg. Weymouth 20./1. til Lissabon. — Primo, Rasmussen, 
ank. Pointe Pite 19./I.

C.L.O.CLI Q U E U R.

Indhold: Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart. — Kjsbciihavn, den 25. Januar 1923. — Sø- og Handelsretsdom. 

■ — Fragtmarkedet. — Skibscfterretninger. — Efterretninger for Sø- 
I farende. —• Kurser paa Kjøbenhavns Bors.

Skibs-
ProvianteringsliaDdlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf, 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: >Aciba<. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax-, 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. —- Tlgr..Adr. s Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 4 1409..-uIr'MC,c.|V Telegr.-Adr..
Statstelefon .40. CHK. JclNoClN iSøborg.«

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SchOU & Cn,Frederikshavn
Skibspro vlanteringsfo rretninq 

Telefon Nr 12. Telegramadresse «Schou r Stulslclelon Nr. 17

Husk

Petersen- Fare’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavtisbroen. 

Hortla Ekspedition. — Billige Prtier. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7101.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunlrerkulforretning.

Sklbsprovlanter.
AALBORG.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



M. K J ffi R, mmokg. “X», 
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Telefon 2 3 7/

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
RUg' °° Sk,bsbr0dSfabrİk Telegr.-Adr.: 

foner] gg-^ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød..

C RABBI E WHISKY 
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING 

General-Agent
ALBERT B. CORN KJØBENHAVN K.

/A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 25. Januar 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren............
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Gjort til Kober | Sælger

133' 
1U8

135
109107 108'

130 129’ 131

73} 75

60} 611

189 189} 189*. 189’
141 141} 141 141}
180 180 181
68} 68 67} 69

104} 104 104 104^
210 208
107 105 107

118 118 119}
38 38} 38} 39}

92} 94>
129 129} 129 129*

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 0' in uopsigelige Slatsoblig............. 65 65* 65 65}
37, do. do. .... 74 74} 74 76
31/, Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 76 76 76}
4'/, do. do. 2. — 1. - 96 97}
3’/., Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 85} 87
3% - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 85; 87
4 Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 86’ 87
4 do. do. 3. - 90} 90}
41/, - do. do. 7. - 92 92}
3*/2 - Konv. Østift. 5. - 86 88
4l/„ Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 93’ 93} 93} 93 8
4 do. do. 11. - 87 87*
4*/2 - do. do. 7. - 93* 93} 93} 93*
4 do. do. 10. - 90 90}
4 do. do. 9. - 91’ 91} 92
4 - do. do. 8. - 92} 92} 92* 92’
4 - do. do. 7. - 86’ 86} 86}
3’/., - do. do. 6. - 85} 85} 87}
41/, - Østift. Kreditk. L. 6. - 93? 94
41/.. do. do. 4. - 95* 97}
41/., Fynske Kreditf. Obl. 9. - 95} 97*
3‘/2 Konv. jvdske Land. 5. - 89 91
41/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 92* 92}
4 - do. do. 7. - 86} 86}

Vekselkurser den 25. Januar 1923.

j Gjort til Køber Sælger

4'/., "/„ Jydske Land. Kreditf. 6. S. 94 94;
4 - do. do. 6. - 88 90
4 - do. do. 5. - 89} 91}
31/., - do. do. 6. - 84“ 86}
3l/w - Østift, Husm. Krdf................. 899 918
4'/q - do. do. do. 2. A. . . 97* 97} 97}

4
98

4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92} 92} 93
3'/, - Jvdske Husm. Krdf............. 89’ 91}
4'/2 - do. do. do. 3. A. . . 92 92j
4*/a - do. do. do. 2. - . . 97} 97}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 91 93
4'/,, ' Ny jydske Købst. 7. S............ 93* 93} 93} 93}
4 '- do. do. 7. - .... 87} 89}
4 - do. do. 6. - .... 93} 94
3*/, - do. do. 5. - .... 84 86
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 86* 88
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 86} 88
4 - do. do. 6. -.................. 90} 90} 91
41/« - do. do. 7. -.................. 924 92 92 921
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 85 85}
4*/2 - do. do. do. 2. - 91 91} 91 91}
4*/2 - Sønderj. Kreditf. l.S............. 94} 96f
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 87; 88}
5 - do. do. 2. - ... 94} 95 94? 95
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 93} 93} 93}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 93} 95}
5 - Østift. do. 3. - ... . 94} 96;

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5*;'9—6 %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

136,75 
95,00

2,,» 
23,70 
33,10 
29,80 
95,25

201,65 
24,50 
12.80
80.00
5,10 

13,95

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ...................................å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Mederation for ..............  13' Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). 1 ' J



SØFArYsYiOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART._________________________________\■

Nr. 5. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. Februar 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’3 og OCEAN OIL CO.'3
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TORBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

TUXHAM
RAAOLIE- 
MOTORER 

7—300 HK.
Og

MOTORSPIL
Anvendes i

1 OOO-vis
over hele Jorden.

TUXHAM A/s
KØBENHAVN - VALBY

❖

❖ 
O

❖
O

NORTH EASTERN NARINE
Engineering Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

O

0

Q nli num“ Patent Mønnie „OUllbUlll s Maling 
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3038. — Telegram-Adresse : >AMHEGN«. Skibsfører
i trediverne ledig, søger Fører- eller maritim Stilling, har gode 
Papirer. Billet mrk. 804.

A/s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er 
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor— 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal" 
lagen — saavel Tønder som Tank — er torsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer^
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og S verrig :
Carl Holtermann,
Tolet. Central 10140 — StøtsieleFou 393 — Telejr.-idr.: Carlhollerøaoa.



bis I Aktieselskabet |

HELSINGØRS BUHKERKUli DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nal til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Teleği.-Adr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em. — 9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

/Lage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x 

Salgskontor og Lager for
- Aabenraa Motorf»brik.

Keb og Salg af Skibe.

HANSCHELL & C2-
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr : HANSCHELL - BARBADOS

Det forenede Dampskibs-Selskab
Aktieselskab.

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger I Kvæsthusgade Nr, 1 og 9,

H. A. SCHEPELER
Tagensvej 41 KØBENHAVN L. Telefon 9552

Motorsirener - Haandsirener

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacific".

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. K

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra H
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering ADampsklbseksptdltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1 535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.,

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA" 
tegner Sø-, Transport- og Krigsfor sikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN &WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

tlelsingers Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 3751/,, engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; .Skibsværftet..

N. F. STFGMANN
Tlgr.-Adr.: »Steg-marin« Nørresundby Telefon 918 — 718

Vs SMITH, MYGIND & HYTTEMEIER
København N. Nørrebrogade 68. Telf. C. 803

Skibsmaskininstallation 
med overhedet Damp leveres komplet. 

Dampspil - Ankerspil.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
ved Holger Pedersen 

anbefaler sig med ,
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V. 
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2398

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.
PROVINSAFDELINGER & KONTORER:

Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted -

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfenr enhver Art af Bankforretninger.

Herde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og TrenAportioralkrlnger al enhver Art til billige, laste Præmier 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adrense. Telefoner:
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomn" Central 266 og 10766

Einar Weilbach & Go.
Niels Juelsjade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres-

Auktion over 
ny moderne lastedamper.

Lørdag den 10 februar førstk. kl. I middag, avholdes efter 
forlangende av herrer Jacobsen & Søn A/S, Moss, paa vegne 
av A/S Moss Værft, frivillig auktion over Værftets nybyg
ning no 38. Ca. 2130 registertonsbrutto, ca. 1280 tons netto, 
og projekteret at laste ca.3500 tons. Baatens dimensioner 
er 287,6 fotx43,6x21 tot. Den cr bygget til højeste klasse 
i Norsk Veritas og forøvrigt utstyret med alle moderne 
forbedringer.

Traadløs telegraf, elektrisk Ivs overalt. Fart 10 mil 
lastet med 17 tons kulforbruk. Leveres verkstcdsfri auk
tionsdagen.

Auktionen avholdes ombord i baatcn ved Værftet paa 
Moss.

Enhver oplysning forøvrig erholdes ved henv. til herrer 
Jacobsen & Søn A/S, Moss, eller A S Moss Værft direkte.

Moss byfoged kontor den 18. Januar 1923.

Hans Grundt. (Rek.)

Adolph Andersens TTftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Statslelefon Nr. 8

Telefon Nr. 70
Telegr.-Adresse: 
„Broker". RANDERS.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri. 

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’s Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
at Staal- og Jærmirer.

V. T. Mathiesen 
- . & Sønner . .

Blikkenslager. Sklbslnventar. 
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cftt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning ai 

tilsandede Havne gives.
.„8 P Progres" „S/P Avance11 

„Hesselø11 „Anholt"
*/$ Carl Nielsen,

slands Brygge 4. Telef. 6662 - 10662.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K,

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK 1s
„Holzapfers Composltloner (forhen: AS. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: ,,Holzandia“ Telef.; 6601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d'Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, - Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA. AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

A, EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

^fâSjtıyk' 
J~taaoli€' 
Motoren

Cjl'fe&t' okonomiske Motor, kun 
f C ZOO^USOgr Olie. pr. Hkr. tint.

<Ştartes6iebUklcelig^ Jngen Vand- 
indsprøjtning- Gnkleste. Jieijening. 
Generet 14 Motorer til Hyrvasenjet.

Sophus Berendsen -Vs
Tdf. Ö5OO KØBENHAVN Poslbox Z7Z

WATTS, WATTS & O L2
London, N E WCASTLE-ON-TYN E, Cardiff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
T H» J üJ »d) T A/s> Peder Skramsgade 5, C O I* E^ H A. O’ E/

{12,688
I2Jİ0
Stata 147

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn. den 1. Februar 1923.

Fiskeberetning for A aret 192 1. Fra Fiske
ridirektøren har vi modtaget Fiskeriberetning for Aaret 
1921, samlet og udgivet paa Landbrugsministeriets Foran
staltning af Fiskeridirektør F. V. Mortensen. I Kom
mission hos G. E. C. G a d.

Totaludbyttet af Saltvandsfiskeriet er for Aaret 1921 
opgjort til c. 61,522,755 kg til en Værdi af c. 35,954,376 
Kr.,' imod c. 63,877,700 kg til en Værdi af c. 42,302,600 
Kr. i Aaret 1920, hvilket giver 2,355,000 kg og 6,348,200 
Kr. i Mindreudbytte.

I Følge Opgørelsen fremkommer Mindreudbyttet saa- 
ledes:

Vestkyst- og Nordsøflskeriet........... .. -|- c. 1,126,589 Kr.
Farvandene indenfor Skagen.............. -j- c. 7,311,872 •—
Limfjordsfiskeriet ...................  -|- c. 14,989 —
Fiskeriet i Ringkøbing og Nissum

Fjorde................................................... -4- c. 177,969 —

Sammenlignet med Værdien af de forskellige Fiske
rier i 1920 er Udbyttet af Torskefiskeriet formindsket med 
c. 1,607,000 Kr., af Fladfisk med c. 269,300 Kr., af Sild 
og Makrel med c. 3,325,500 Kr. og af Aal med c. 1,471,300 
Kr., medens Udbyttet af Kullerfiskeriet er forøget med 
376,200 Kr.

Tages som Middelværdi Gennemsnit af Udbyttet i 
Aarene 1913, —14, —15, —17, —18, —19 og —20, c. 
33,52, Mill. Kr., idet der ses bort fra det ganske abnorme 
1916, viser Aaret 1921 en Fremgang af c. 2,5 Mill. Kr. 
Tages et Gennemsnit af de samme 7 Aars kvantitative Ud
bytte, c. 65,8 Mill, kg, viser Aaret 1921 en Tilbagegang paa 
c. 4,3 Mill. kg.

Værdien af Østersfiskeriet er ikke medregnet i denne 
Statistik. Der er i Sæsonen 1921—22 indbragt og solgt c. 
2,349,750 Sikr. Østers. Ejheller er i Statistiken medregnet 
Værdien af den Fisk, som af Fiskerne forbruges i deres 
Husholdninger og om Bord i Fartøjerne.

Fiskernes Antal er for 1921 opgjort til 19,924 imod 
20,308 i 1920, og der har saaledes været en Afgang af 84 
Personer.

Den samlede Fiskerflaade bestod mod Udgangen af 
1921 af c. 16,150 Fartøjer og Baade; heraf havde 502 
Størrelse af 15 Br. Reg.-Tons og derover, 1,330 var mellem 
15 og 5 Br. Reg.-Tons, medens Resten alle var under 5 
Br. Reg.-Tons. Af Fartøjerne var 4,876 forsynet med Mo
tor. Den samlede Værdi af dette- Fartøjsmateriel androg 
c. 29,786,500 Kr.

Værdien af Fiskeredskaber er opgjort til c. 18,756,700 
Kr.

I 1921 er af Statslaanefondens Midler udbetalt 204,000 
Kr. i direkte Lşan til Fiskere til Anskaffelse af Fiskerfar
tøjer og 310,000 Kr. til Laaneforeninger.

Ved Aarets Udgang fandtes der 252 Fiskerfartøjer, i 
hvilke der indestod direkte Laan af Statslaanefondens 
Midler. Af Laaneforeninger for Fiskere var 35 i Drift ved 
Aarets Slutning.

Den færøske Fiskerflaade bestod ved Udgangen af 1921 
af 149 Kuttere med en samlet Størrelse af c. 10,500 Reg.- 
Tons; endvidere fandtes der efter en i 1920 foretagen Op
gørelse paa Øerne 193 Motorbaade og 1,563 Robaade, som 
udelukkende anvendes til Hjemmefiskeriet.

Værdien af det færøske Fiskeri er for 1921 opgjort til 
c. 7,551,000 Kr. imod c. 8,010,200 Kr. i 1920.

Af det samlede Udbytte hidrører c. 6,840,400 Kr. fra 
Kutterfiskeriet, og Resten, c. 710,600 Kr., fra Baadfiske- 
riet. Værdien af den Fisk, som Fiskerne selv forbruger, 
eller som direkte sælges til lokalt Forbrug, er ikke med
regnet i Opgørelsen.

Værdien af de paa Færøerne hjemmehørende 193 
Motorbaade er efter den i 1920 ansatte Vurdering anslaaet 
til 1,447,500 Kr., og Værdien af Robaadene til 478,700 Kr., 
ialt for Baadmateriellet c. 1,926,200 Kr. Værdien af Kut
terne kendes ikke.

Der er i 1921 forefaldet 5 Grindefangster, hvorved 
dræbtes 1,076 Hvaler.

Der har i 1921 været drevet Storhvalfangst ved Øerne 
fra en Station. Udbyttet var ialt 180 Hvaler.

For Drab af.291 Sæler og 81 Aalekrager er der ud
betalt i Præmier ialt 1,245 Kr.

Redningsdamperne »Vestkysten« og »Vesterhavet« har 
i Aarets Løb været tilkaldt til Assistance for Kystfiskere 7 
Gange, og der er ved disse Lejligheder ydet Hjælp til 3 
Baadelag med 9 Mands Besætning; endvidere er der i 
mange andre Tilfælde ydet Hjælp til Fiskerfartøjer paa 
Grund af Motorhavarier, Grundstødninger, Isforhold 
o. lign.

Laste- og Lossepladsen Portovesme 
paa Sardinien Vi har modtaget følgende: Hermed 
vil jeg gerne bede Dem optage nedenstaaende til Skræk 
og Advarsel for de Redere, som ikke kender Portovesme. 
Vi kom hertil 5. Januar og har først 23. Januar paa
begyndt Lastning, uagtet der kun var én Damper i Tørn 
før os, som manglede c. 250 Tons i at være lastet ved vor 
Ankomst. Med andre Ord, det har taget 18 Dage for at 
give c. 250 Tons. Damperen lastede ialt 3,000 Tons og 
har ligget her i 6 Uger for at indtage dette Kvantum.

En anden Damper, der ligger her og losser en Lad
ning Kul paa 2,500 Tons, har efter c. 1 Maaneds Forløb 
losset den halve Last; hertil kommer, at disse to Dampere 
saavel som vi har betalt 4 Pence pr. Ton for at blive 
ekspederet paa Carloforte Red, thi skulde Ekspeditionen 
være foregaaet paa Portovesme Red, hvortil Skibene var 
sluttet, ja da maa Tiden mindst fordobles. Sommerdage 
kan Pladsen maaske være god nok, men Vinterdage er 
den umulig.

Th. Hansen,
Fører af S/S »Hans Tavsen«.

Barcelona fri for Pest. Dansk Sejlskibs
rederi-Forening har fra Udenrigsministeriet modtaget en 
Note fra det spanske Udenrigsministerium, der i Over
sættelse lyder saaledes:

»Da der siden 25. November ikke er forekommet no
get nyt Tilfælde af Pest i Barcelona, og ejheller er fundet 
pestbefængte Rotter, betragtes den en Gang eksisterende 
Smittekilde (Foco) som fuldstændig udslukt, og Omraadet 
erklæres for smittefrit i alle Henseender i Overensstem
melse med Stykke 1 i den internationale Sanitets-Konven- 
lion af 17. Januar 1912.«

Transportør ti) Sejlads i Taage er ble
vet os tilstillet af Kaptajn i Flaaden K. E. Acker
mann.

Transportøren bestaar af et Stykke gennemsigtigt 
Papir, paa hvilket er trykt en i Grader inddelt Kompas
rose med c. 10 Centimeters Radius samt N.—S.-Linie og 
0.—V.-Linie gennem Rosens Centrum.

Øjemedet med Transportøren er fornemmelig Af
mærkning af Skibets Plads i Søkortet ved Lodskud. Frem- 
gangsmaaden ved Brugen er følgende: Paa Transportøren 
afsættes ved Hjælp af Kompasrosen Skibets sejlede Kur
ser og ved Hjælp af Søkortets Breddeskala paa Skibets 
omtrentlige paaværende Bredde dets sejlede Distancer 
mellem Tidspunkterne for Lodninger. De ved disse iagt
tagne Dybder og Bundarter afmærkes ligeledes paa Trans
portøren, dg denne forskydes frem og tilbage over Sø
kortet i den Del af Farvandet, hvor Skibet har sejlet, til 
man finder det Sted, hvor Søkortets Lodskud stemmer 
overens med de paa Transportøren afsatte.

Transportøren kan ogsaa med Fordel anvendes som 
Stationpointer til Stedbestemmelse, naar der er maalt to 
eller flere Vinkler mellem kendte Steder, som findes aflagt 
i Søkortet. Brugen af Transportøren bliver da den, at de 

I maalte Vinkler afsættes derpaa ved Hjælp af Kompas- 
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resen. Transportøren forskydes dernæst hen over Kortet, 
indtil Vinkelbenene gaar gennem de Steder, mellem hvilke 
Vinklerne er maalt. Kompasrosens Centrum vil da be
tegne Skibets Plads i Kortet.

Vi kan kun anbefale Brugen af dette bekvemme Na
vigeringsmiddel. Det forhandles fra Søkortarkivet i Map
per med 40 Transportører i hver til en Pris af 4 Kroner 
pr. Mappe.

Nedsættelse af Stevedorepriserne i 
Lissabon. Fra Skibsmægler O. W a n g i Lissabon 
har vi modtaget følgende: Da jeg formoder, det kan være 
af Interesse for Deres Læsere, undlader jeg ikke at med
dele, at der er foretaget forskellige Nedsættelser i Steve
dore-Raterne for Lissabon, og at de ny Takster fra 1ste 
Januar er som følger: Kul 1/6, Koks 2/3, Fisk 2/, Creosot 
3/6, Svovl i Sække 1/6, Svovl »in bulk« 2/, Bønner, Ka
kao og Oljekager, Partlaster 2/6, fulde Laster 2/, Hvede, 
Maj, Byg og Ris, Partlaster 2/, fulde Laster 1/9 pr. Ton, 
Havre, Rug og Linfrø 2/3, alt pr. Ton B/L Vægt. Fire- 
kanlet Tømmer fuld Last 6/, lirekantet Tømmer Partlast 
7/, Deals Battens & Boards 5/ og /10 ekstra for Træ stu
vet i Bunkers, alt pr. Std. B/L Maal.

Gødningsstoffer, Superfosfat i Sække 2/, Mineral, Su
perfosfat »in bulk« 2/3, Clay 2/3, Petroleum, Bensin i 
Kasser eller Tønder 2/3, Jordnødder, Copra og lignende 
Artikler 4/, Sukker 1/9, Stave 4/, Rujern 2/3, Jern og 
Staal i Kasser, Bundter og Stænger 3/6, Kork, Lastning 
og Losning, 2/9 fuld Last, 3/3 Partlast, Tobak 3/, Bom
uld 2/9, Vin i al Slags Emballage 4/, tomme Tønder af 
alle Slags, Lastning og Losning, 3/6, Stykgods ikke spe
cificeret og i Emballage ikke vejende over 1 Ton 4/, alt 
pr. Ton B/L Vægt.

Tungere Dele efter specielt Arrangement og Aftale. 
Ovennævnte Rater gælder for de ordinære Arbejdstimer 
i Havnen. Søndage og Helligdage 50 pCt. ekstra. Nat
arbejde efter speciel Aftale.

Transport til og fra Skibene af Arbejdere, naar Ski
bene ligger forankret, for disses Regning. Arbejderassu
rance 8 pCt. af ovennævnte Takster.

Som det vil bemærkes, er specielt Stevedore-Raten 
for Kork sat betydelig ned, idet denne før var 4/ pr. Ton 
B/L Vægt. __ ______

Handelshøjskolen har nu udsendt sit Program 
for Foraarssemestret, der begynder den 1. Februar.

Der vil som tidligere blive Lejlighed til at deltage i 
den videregaaende Undervisning i Bogføring m. m. For 
et mere begrænset Antal Deltagere vil der blive oprettet 
en Studiekreds, der kommer til at arbejde med kritiske 
Regnskabsundersøgelser og forskellige Regnskabsforhold.

Forelæsningerne over Varehandel fortsættes. Om Han
delens Efterretningsvæsen gennem Dagspressen paabegyn
des der i det kommende Semester en Forelæsningsrække 
med Lysbilleder over Salgsteknik m. m.

Manuduktionsholdene i Handelsret, Nationaløkonomi 
og Statistik samt Sprogholdene paa Translatørskolen fort
sættes uforandret i Foraarssemestret. Indmeldelser mod
tages paa Købmandsskolens Kontor, Fiolstræde 44, fra den 
15. til 25. Januar fra Kl. 1—2 Em. og 7—8 Aften (Lørdag 
Aften undtagen).

Direktøren for Maskinistundervisnin
gen meddeler: Ved de i 1922 afholdte Maskinisteksaminer 
har Resultatet været følgende:

Til M o t o r p a s s e r p r ø v e n indstillede sig 105 
Eksaminander, hvoraf 97 bestod. Til Maskinpasser- 
prøven indstillede sig 32 Eksaminander, hvoraf 29 be
stod. Til Den almindelige Maskinistéks amen 
indstillede sig 361 Eksaminander, hvoraf 302 bestod. Til 
Den udvidede Maskinist eksamen s Hjælpefag 
indstillede sig 131 Eksaminander, hvoraf 122 bestod, Ma- 

skinfag indstillede sig 121 Eksaminander, hvoraf 118 be
stod, elektrotekniske Fag indstillede sig 168 Eksaminander, 
hvoraf 143 bestod. Til Haand værksprøven ind
stillede sig 248 Eksaminander, hvoraf 234 bestod

Finlands Tømmerudførsel udgjorde i 1922 
ialt henved 832,300 Std. mod 642.000 Std. Aaret forud.

Tilbageholdt dansk Skib. Stockholm, den 
17. Januar. Det danske Sejlskib »Delos«, som for Tiden 
ligger i Stockholms Havn, er paa Foranledning af Aktie
selskabet Rørstrands Porcelænsfabrik blevet 
tilbageholdt for en Fordring paa c. 6,000 Kr., som Aktie
selskabet har paa Skibets forrige Kaptajn L. Bennet- 
zen. Da Skibet i November Maaned f. A. var paa Rejse 
fra Poole i England med en Last, bestaaende bl. a. af 340 
Tons Porcelænsler, grundstødte det paa den tyske Østersø
kyst. Aarsageh til Grundstødningen var, efter hvad der 
formodes, forsømmelig Navigering fra Kaptajnens Side. 
Ved Grundstødningen ødelagdes Porcelænsleret af Salt
vandet, saa at det var ubrugeligt, og det er for at faa dette 
Tab dækket, at Rørstrands Porcelænsfabrik har foretaget 
dette Skridt.

Sagen er senere blevet ordnet og Skibet frigivet.

Uskadeliggjort D r i v m i n e. Skagen, den 20. 
Januar. En Drivmine ved Skagen, der først blev obser
veret af en svensk Baad og derefter af en Skagenskutter, 
blev i Dag indslæbt til Kysten af to Minører fra Inspek
tionsskibet »Diana« og derefter uskadeliggjort. Minen laa 
paa et for Sejladsen meget farligt Sted og var af en særlig 
kraftig engelsk Type.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Forhøjelse af Havneafgifterne i Antwerpen.
Foreningens Agent i Antwerpen meddeler følgende:
Jeg tillader mig herved at underrette Dem om, at i 

Flg. kongelig Godkendelse er Havneafgifterne her i Hav
nen blevet forhøjet som følger:

Hver Damper, som indgaar i Bassinerne, betaler 
Frcs. 0,94 pr. N. R. T. (belgisk) til Byen for hver Rejse.

Dette gælder for et Ophold paa en Maaned. Efter 
dette Tidsrum betales der Frcs. 0,10 pr. Maaned og pr. 
Ton.

Dampere, der laster eller losser langs Floden, betaler 
pr. N. R. T.: for de første 10 Rejser Frcs. 0,30, for de 
efterfølgende 10 Rejser Frcs. 0,20 og for hver efter
følgende Rejse Frcs. 0,14.

For regelmæssige Liniebaade betaler Baaden for at 
komme ind i Bassinerne pr. N. R. T.: for de første 10 Rej
ser Frcs. 0,75, for de efterfølgende 10 Rejser Frcs. 0,60 
og for hver følgende Rejse Frcs. 0,50.

At regne fra 1. Juli 1922.
Ovennævnte Rater er alle pr. Rejse, og N. R. T. me

nes overalt belgisk N. R. T.

Voldgiftslov i Staten New York.
Under Henvisning til Foreningens Cirkulære Nr. 272 

under denne Overskrift har man senere Underretning fra 
Advokaterne i New York, at Spørgsmaalet om, hvorvidt 
den i Staten New York vedtagne Voldgiftslov kan paa- 
beraabes i Tvistemaal angaaende Transportkontrakter, 
har været indbragt for Domstolene med det Resultat, at 
Appelretten i Staten New York har fundet, at Transport- 
kontrakter var underkastet De Forenede Staters Jurisdik
tion, og at de forskellige Staters lokale Love ikke kunde 
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gøre Indgreb i den sædvanlige Fremgangsmaade, at saa- 
danne Tvistemaal afgjordes ved Domstolene.

Man er saaledes fremdeles henvist til i Staten New 
York at bringe Stridigheder under Certepartier ind for 
Domstolene, og en Voldgiftsklausul i Certepartierne er 
ikke bindende for nogen af Parterne.

Losning med Skibets egne Folk.
Det er i den senere Tid blevet ganske almindeligt, at 

Redere af Sejlskibe og mindre Motorskibe i Certepartiet 
udtrykkelig betinger sig Ret til at laste og/eller losse ved 
Skibets eget Mandskab.

Det er klart, at det altid maa staa Rederiet frit at 
benytte sine egne Folk, undtagen i Tilfælde, hvor det ud
trykkelig er gaaet ind paa, at Købmanden skal overtage 
Lastningen eller Losningen, eller at hans Stevedore skal 
benyttes. Imidlertid viser det sig, at der ofte bliver Skuf
felse, naar Rederne mener at kunne benytte denne Ret, 
som de udtrykkelig har forbeholdt sig. Sagen er den, at 
ganske vist lean Befragterne eller Modtagerne ikke mod
sætte sig, at Skibets egne Folk udfører Lastning eller Los
ning, men Arbejderne er paa de fleste Steder saadan or
ganiseret, at de er i Stand til at føre sine Krav igennem, 
og i Almindelighed vil de forlange, at der skal benyttes 
Folk fra Land, ogsaa ved Arbejde om Bord i Skibet. Hvis 
derfor Rederen bestemmer sig til at lade Arbejdet udføre 
af Skibets egne Folk, saa vil det ofte vise sig, at der bliver 
Vanskeligheder med Arbejderne fra Land, som nægter at 
arbejde, medmindre der sættes Folk fra Land til at udføre 
Arbejdet ogsaa om Bord. Gaar Rederen ikke ind paa 
dette, erklærer de Strejke, og naar Modtageren eller Af
skiberen da er beskyttet ved Certepartiet ved en Strejke- 
klausul, saa har Rederen Valget mellem at give efter for 
Arbejderorganisationens Fordring og benytte Folk fra 
Land eller lade Skibet ligge uvirksomt uden at kunne faa 
Godtgørelse for Opholdet.

For at undgaa Skuffelser bør Rederne være klar over, 
at det som Regel gaar lettere at faa en saadan Klausul 
ind i Certepartiet, end at faa den gennemført, og Befrag
terne eller Modtagerne er ikke ansvarlig for, at Klausulen 
ikke kan gennemføres. Det er en Misforstaaelse at tro, at 
ved en Klausul som denne:

Owners to have the option of discharging cargo 
with vessel’s crew.

forpligter Købmanden sig til at sørge for, at Skibet uhin
dret kan benytte sine egne Folk ved Arbejdets Udførelse 
om Bord.

Fragtmarkedet.

Stillingen er ikke bedre paa Fragtmarkedet, end den 
var sidste Uge, og Udsigterne for Trampskibsfarten er i 
Virkeligheden meget usikre, skriver »Fairplay«. Gang paa 
Gang har vi paapeget, hvor farligt det er at sende Skibene 
ud til Argentina til Kulrater, der kun kan bringe store 
Tab, og uden al have dem sluttet hjemefter, og dog er 
Skibe blevet sluttet fra Wales til Buenos Aires etc, til 
11/6 pr. Ton, hvilket ikke er en Smule bedre, end hvis 
de var gaaet ud i Ballast. En hel Del Skibe, som ikke har 
Fregt hjemefter, er derfor nu i en meget vanskelig Situa
tion, for det hjemadgaaende Marked er i Virkeligheden 
saa godt som lukket. For at opnaa hjemadgaaende Be
skæftigelse for Februar Lastning kan man blive nødt til 
at akeeptere 4/ mindre pr. Ton, end der kunde opnaas, 
førend Faldet begyndte. Hvilke alvorlige Tab, det vil give 
at sende Tonnage ud til 11/6 og hjem for c. 22/, er ind
lysende, især for Redere, som ikke raader over store Re
servefonds. Det amerikanske Marked viser ingen Tegn til

Bedring, Befragterne byder endogsaa lavere Rater, saa- 
soin 10% Cents pr. 100 Ib., for nordlige Havne til Ant
werpen—Hamburg Range, og 17 Cents til Middelhavet, 
med Option Adriaterhavet og Grækenland. Det sidste be
tyder dog ingen Fordel for Rederne. Der er sluttet en Del 
Tonnage fra U. K. til Middelhavet paa Basis 10/6 Vest- 
Italien og forholdsvis højere Rater til Venedig, Piræus, 
Konstantinopel, Port Said etc., men der kan ikke opnaas 
nogen hjemadgaaende Ertsfragt, der er bedre end Ballast. 
Resultatet af saadanne Rejser bliver et større Tab end ved 
at lægge Skibene op. Der er ingen Tvivl om, at en almin
delig Oplægning nu vilde være paa sin Plads.

Det østlige Marked er mat, uagtet der er mindre dis
ponibel Tonnage end paa de andre hjemadgaaende Marke
der. Vest-Australien har fragtet paa Basis af 40/ Middel- 
havet/U. K./Kont., 1/3 ekstra Adriaterhavet for Februar- 
Lastning, og denne Rate er det bedste, der er opnaaet for 
Lastning i Syd-Australien eller Victoria. Nogle faa Ordrer 
til 36/3 er nævnt fra Saigon til Cuba og 35/ til Marseille 
for Februar—Marts-Lastning, men kun for Dampere af 
en passende Størrelse; det samme gælder Kohsichang, der 
byder 35/ for Februar—Marts. Kul fra Durban er repræ
senteret med 16/3 til Marmagoa, Bombay eller Kurrachee 
for Marts-Lastning.

Den hjemadgaaende Befragtning fra Middelhavet er 
kun ubetydelig, og Fragtraterne for Minerallasterne er 
lave; der har været sluttet til fra 5/9 til 8/ fra de vestlige 
Havne til p. p. U. K. eller Kont, efter Ordrerne. Huelva 
er i Markedet for Tonnage til de nordlige Stater til fra 
11/6 til 12/, Tinto Terms.

Det hjemadgaaende Marked fra River Plate er i en 
beklagelig Forfatning. Købmændene kan ikke beskæftige 
den Tonnage, der staar til deres Disposition, selv til. lave 
Rater, og der samler sig stedse flere og flere Dampere, 
som ønsker Beskæftigelse. Mange Dampere vil komme til 
at ligge ledige, da det hjemadgaaende Marked simpelthen 
ikke kan optage den Tonnage, der er for Haanden. Et 
Par Fragtslutninger har fundet Sted til fra 21/3 til 22/6 
fra »up river«, efter Stilling og Størrelse, og $ 5,50 er budt 
for Hørfrø fra Rosario til Staterne, Komplettering ved 
Buenos Aires til 50 Cents mindre pr. Ton; De udadgaaende 
Rater til Argentina er ganske vist gaaet en lille Smule 
op, men langt fra saa meget, som de nærværende Forhold 
fordrer.

Amerika har været i Stand til at gøre lidt Forretninger 
med Korn, mest fra Northern Range, og Markedet har en 
fast Karakter til de lave Rater, man her er kommet til. 
For Northern Range er der en jævn Efterspørgsel efter 
Tonnage for Februar paa Basis af 11 Cents til Antwerpen 
—Hamburg Range, 12 Cents U. K. undtagen Irland, 18 
Cents Danmark, 19 Cents Finland, her kun Dampere af 
en jævn Størrelse, og til Middelhavet, ikke østligere end 
Vest-Italien 17 Cents, 17% Cents to, 18 Cents tre Losse- 
havne. 1 Cents ekstra for Option Adriaterhavet. Der er 
ogsaa Efterspørgsel for Grækenland fra Northern Range, 
indbefattet Vest St. John, paa Basis af 20 Cents én, 21 
Cents to Lossehavne. Denne Efterspørgsel vil maaske til
tage, da der ventes afsluttet en Kontrakt om et stort Parti 
h. g. Fra Golfen kan der noteres en mindre Efterspørgsel 
til c. 14 Cents pr. 100 Ib. Antwerpen/Hamburg Range. En 
mindre Forretning er gjort med Tømmer fra Golfen til 
La Plata til fra 163/9 pr. Std. til 165/, ogsaa. til $ 15 pr. 
Mille, og yderligere Forretning er mulig for Marts—April- 
Lastning. »Caseoil« kan opnaa c. 26 Cents fra New York 
eller Filadelfia til Australien/New Zealand, Basis fire 
Lossehavne, og fra Port Arthur til Filippinerne/Syd Kina 
26 Cents. Kul kan opnaa $ 3,25 pr. Ton fra Hampton 
Roads til Vest-Italien for stor Februar-Tonnage.
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Generalforsamling.

Marstal Skibsrederes Sygeassurance
afholdt fornylig sin ordinære aarlige Generalforsamling. i

Regnskabsføreren, fhv. Mægler A. E. Boye, bød velkommen og j 
oplæste det reviderede Regnskab, som enstemmig godkendtes.

Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder C. W. Clausen, der af
gik efter Tur, med Akklamation.

Regnskabsføreren meddelte dernæst, at han paa Grund af sin høje 
Alder ønskede at trække sig tilbage. I 32 Aar, siden Assurancen 
stiftedes, havde Boye ført Regnskabet for Foreningen, og han takkede 
for det gode Samarbejde gennem de mange Aar.

Paa Forslag af Bestyrelsen vedtoges dot at skænke Hr. Boye en 
Erindring i Form af en eller anden Gave.

Generalforsamlingen hævedes og der udbragtes et Leve for saa
vel Assurancen som for den gamle Regnskabsfører.

Dragør Skibsførerforening
holdt f Følge »Nat. Tid.« forleden aarlig Generalforsamling paa 
Strandhotellet.

Efter at Regnskabet var forelagt og godkendt, valgtes Kaptajn 
Egbert Schmidt til Formand. Til Kasserer genvalgtes Lods John 
Svane. Til Medlem af Bestyrelsen valgtes Kaptajn P. A. Pete r- 
s e n, til Revisor Lods P. Hansen og til Suppleant Styrmand C. 
Borg.

Foreningen tæller nu 118 Medlemmer i Dragør, deraf 50 i Enke
kassen. I Kjøbenhavn er 18 og i Helsingør 1 Æresmedlem.

Der udbetaltes Pension til 24 Enker for 1923. Enkekassen ejede 
den 1. Januar d. A. 35,963 Kr. og Foreningskassen 340 Kr.

Dampskibsselskabet Malm
Ved én Generalforsamling den 18. Januar paa Overretssagfører 

Bach Nielsens Kontor fremlagdes i Følge »Berl. Tid.« det afslut
tende Likvidations-Regnskab i Dampskibsselskabet M a l m.

Der var oprindelig opført en Gældspost paa 40,000 Kr. til den 
franske Regering, men Franskmændene har erklæret ikke at have 
Krav paa dette Beløb, og Dividende gaar paa denne Maade op fra 
3 pCt. til 4,7 pCt.

Regnskabet vedtoges, og Selskabet vil derefter blive opløst.

Officiel Bekendtgørelse.
Havnefogedpladsen

i Randers ønskes den 1. April d. A, besat med en 
sprogkyndig Styrmand eller Skibsfører. Oplysning 
om den med Stillingen forbundne Løn etc. gives af 
Havneingeniøren samt paa Borgmesterkontoret.

Skriftlige Ansøgninger mrk. »Havnefogedplads«/ 
indgives inden 1. Marts d. A. til

Randers Byraads Havneudvalg.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe, 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Perim 26./1. udg. 
— Annam afg. San Francisco 15./I. hjg. — Asia ank. Kjøben
havn 9./I. — Australien ank. Yokohama 29./I. udg. —Chile 
afg. Kristiania 27./I. udg. — Dana afg. Hamburg 27./I. udg. — 
F a 1 s t r i a afg. Singapore 29./I. hjg. — F i o n i a pass. Perim 22. /I. 
udg. — Java afg. Soerabaya 20./1. udg. — Jutlandia ank. 
Kjøbenhavn 30./1. — Sejler København afg. Nørresundby 10./12. 
udg.. — Malaya ank. Kjøbenhavn 30./1. — Mexico ank. Kjø
benhavn l./l. — Panama pass. Galle 23./I. hjg. — Peru ank. 
San Francisco 27./1. udg. — Selandia ank. Hamburg 26./I. udg. 
— Slam ank. Hamburg 27./I. udg. — Tongking ank. Adelaide 
26./1. udg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 20./1. vestg. — Lat
via ank. Danzig 30./1. østg. — Lituania ank. Kjøbenhavn 
22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dana. Danebrog afg. Kjøbenhavn 23./1. — Danefelt 
afg. Kenitra 27./I. — Daneholm afg. New York 28./1. — 
Danel ag ank. Riga 21./1. — Danemark ank. Kjøbenhavn 
20./I. — Danery ank. Blyth 28./I.

Dania. Mary, Duhn, pass. Skagen 27./I. for Blyth. — Elie, 
Clausen, pass. Skagen 27./1. for Burntisland. — Esther Maria, 
Bang, afg. Birkenhead 24./I. for Marseilles. — Irene Maria, 
Clausen, ank. Riga. Forventes afgaa 28./I. for Ostende.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, Petersen, afg. New
castle 30./I. til Bordeaux. — Normandiet, Petersen, ank. New
port 30./1. — Slesvig, Weidhardt, ank. Swansea 26./1. til Bor
deaux. — Kurland, Bentin, afg. Port Talbot 29./1. til Rouen — 
Bretagne, Lund, ank. Bareiro 26./1. til Rouen. — Estland, 
Kruse, afg. Valencia 26./I. til Dublin. ■—■ S k a a n e, Moy el, ank. St. 
Nazaire 30./1. for Nantes. — Bornholm, Hansen, afg. Liverpool 
Nova Scotia 26./I. til New York.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Liverpool 27./1. — Aggers
borg ank. Blyth 23./I. — Amalienborg afg. Barry ll./l. — 
Brattingsborg pass. Lizard 19./I. — Børglum afg. Pensa
cola 26./I. — Christiansborg pass. Pernambuco 24./1. — 
Dansborg ank. Kjøbenhavn 27./I. — E11 e n s b o r g pass. Kjøben
havn 28./1. — E1 s b o r g ank. Stettin 20./1. — Flynderborg 
ank. St. Vincent 25./1. — Frederiksborg afg. Carloforte 28./1. 
— Hammer s hus ank. Buenos Aires 19. /I. — Jelling 
ank. Nørre Sundby 28./1. •— Jomsborg afg. Esbjerg 26./1. — 
Jungshoved afg. Maranhao 20./1. — Jægersborg ank. 
Aalborg 25./I. — Kronborg afg. Baltimore 26./I. — Lille
borg ank. Esbjerg 28./1. — Rosenborg ank. Lindholm 22./1. 
— Silkeborg ank. London 24./I. — Skanderborg pass. 
Skagen 28./I. — Skodsborg pass. Las Palmas 21./I. — S pi
ger bor g ank. Liverpool 22./1. — Stegelbor g ank. Civita 
Vecchia 27./1. —• Sønderborg ank. Kjøbenhavn 27./I. — 
Taarnborg ank. Boness 27./I. — Tuborg ank. Korsør 14./I. 
— Uranienborg ank. Santos 18./1. — Viborg afg. St. Tho
mas 25./1. •— Ør kild afg. Bahia 25./1. —• Ørneborg pass. 
Skagen 28./1. — Fredensborg ank. Aalborg 24./1.

Heimdal. Simone, Larsen, afg. Kolding 25./I. til Methil. — 
Vera, Olsen, ank. Howden Dock 26./I. — Anine, Christensen, ank. 
Tynen 28./I. — Ro mø, Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 30./1. til 
Burntisland.

I. Lauritzen. Britta pass. Ushant 29./1. for London. — 
Dorrit ank. Sevilla 26./I. — Ebba afg. London 30./1. til 
Grimsby. — Gerda ank. Kjøbenhavn 29./1. — Gun ver ank. 
London 26./1. — Harriet ank. Stettin 9./1. — Helene ank. 
Algier 27./1. — Helga ank. Kjøge 27./I. — Inger ank. Waag 
27./1. — Jenny ank. Cardiff 26./1. — Johanne auk. Cardiff 
28./1. — Karla ank. Newport 26./1. — Karmen ank. Salon- 
grena 25./I. — Marie pass. Brunsbiittel 29./I. for Grimsby. — 
Nancy ank. Kjøge 16./I. — Nau tic pass. Lissabon 25./I. for 
London. •— Neptun ank. Marseille 30./I. — Nerma pass. 
Gibraltar 26./I. for Piræus. — N i o b e ank. Danzig. 28./I. — 
Nordsøen ank. Grimsby 29./1. — Randi ank. Hangø 27./I. 
— Stella pass. Cabo Carboiro 27./I. for Algier. — Yrsa afg. 
Helsingfors 29./1. for London.

Torben Nielsen. A lb is tan, Krogh, afg. Panama 8./I. til 
Buena Ventura. — Berlin, Winding, ank. Pensacola 27./I. — 
Knud, Bejer, ank. Duisburg 19./1. — Olaf L. Kongsted, 
Ovesen, afg. Swansea 12./1. til New York. — Wien, Jørgensen, 
ank. Antilla 28./I.

Orient. Arabien, H. C. Røder, afg. Norfolk Va. 19./1. hjg. 
— Bolivia ank. Danzig 8./12. — Delagoa, S. Kiær, ank. Suez 
28./1. hjg. — Indien, H. Jacobsen, pass. Ushant 27./I. udg. — 
Kina, S. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 23./1. — Natal, A. Lorentsen, 
ank. Durban 29./I. udg. — Parana, F. Heisterberg, ank. Danzig 
29./8. — R h o d e s i a, J. L. Madsen, afg. Las Palmas 12./1. udg. — 
Tranq uebar, J. Riddersborg, afg. Montevideo 18./I. hjg. — 
Transvaal, A. Larsen, ank. Valparaiso 28./I. udg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 26./I. — Energi, 
Jensen, ank. Grimsby 26./1. — Emanuel, Svane, ank. Burntisland 
26./I.

Sejlskibe.
Panis. Dagny, Petersen, ligger i Vejle. — Dronning 

Louise, Hansen, ligger i Cuxhafen. — Elisabeth Eff, Nielsen, 
ligger i Portimao. — Johanne, Larsen, afg. Loctoody 27./I. til 
Teignmouth. — Kaj Hvilsom, Wulff, ank. Svendborg 25./I. — 
Vesta, Godtfredsen, afg. Poole 26./I. til Palermo. — Vega, Købke, 
ligger i Nørre Sundby. — P. Rasmussen, Larsen, ligger i Esbjerg.

Svendborg. Emanuel, Petersen, afg. Grangemouth 24./I. — 
Erhardt, Jensen, ank. Svendborg 25./1. — Neptun, Sørensen, 
afg. Dysart 24./I. til Pontrieux. — Svendborgsund, Christen
sen, ank. Horsens 27./I. — Albert Mon, Andersen, ank. Odense 
26./1. — H. A. Hansen ank. London 29./1.

Ærø. Uranus, Stegmann, afg. Oporto 22./1. — Nordtra
fik, Friis, ank. Setubal 25./I. — Ofel'ia, Petersen, afg. Dysart 
26./1. til Rudkjøbing. — Gerda, Nymann, ank. Dysart 26./1. — 
Galathea, Nielsen, pass. Prawle Point 23./L vestg. —: Ma a gen, 
Mortensen, ank. Trapani 28:/l.
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Havarier og Forlis.

Gibraltar, 18. Januar. Den italienske Damper »Audacia« er un
der Indsejling1 i Havnen her kollideret med. den danske Damper 
»Østen«. Begge Skibe blev betydeligt beskadigede, og »Østen« vendte 
tilbage for at reparere. Ingen Mennesker kom til Skade.

Damperen »Østen«, der tilhører Dampskibsselskabet G y 1 f e, var 
for udgaaende af Havnen, da Kollisionen fandt Sted.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fuldriggeren »Viben«, tilhørende Volan teselskabet, Kjø- 
benliavn, er solgt til Kiel for Ophugning. Kobesum 50,000 Kr.

Fuldriggeren »Hippalos« er ligeledes solgt til Kiel for Ophugning.

A/S Chr. L. Johansens Træskibbyggeri i Likvida
tion har til Skibsreder A. Stegmann, Marstal, solgt 3m Sk. 
»Energi« for en Købesum af 50,000 Kr.

Skibet overtages i Ærøskjøbing.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 1. Februar 1923. — Af Nordisk Skibsreder

forenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns 
Børs.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørc1 -Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Chai les Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf ). Te
lefon 206. '

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ---- Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ---- AS SENS Telegr.-Adr.;
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
lelefon ooat nuy. -„p. irMorM Telegr.-Adr.. 

Statstelefon 40. Un K. J C IN O C IN »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler
Søborg- & Benthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. Schou & Gø-Frederikshavn
Skibsprovlaziteringsfor retning

Telefon Nr 12 Telegram adresse «Schou« Statsteleton Nr. 17

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19.
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulfor retning.

Skibsprovlanter. 
AALBORG.

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Darquardt & Tornae
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Budiz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Blikkenslageri.
Ludvig N. B Hansen.

U H R E og OPTIK.
St. Strandstræde 16.

Uhre og Barometre i Sæt 
TU. Palæ 1085 r

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri.
af Motor- og Cylinderolie
af brugte Ankere og Kættinger.

Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: «SAXBERG*

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariag-enter. 

Direkle Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2837 — 2S38. Slalslelefon 4/. Telegr.-Adr.. JANUS.

J. /Welander, 
nr. Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

IL. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.22/
Skibsproviantering 
Forhyringskontor ;

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agente.

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTBAL 4140.

Jervells Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagen ter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO. PORTUGAL.

maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Veeterg. 27. Tlf. 6033-6043.



Staalstøberiet

Strømmens Værksted
pr. Christiania 

Leverer al Slags Staalstøbegods. 
Specialitet: 

StaalstøbtB Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlfleat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. i. F. Lichtenbergs Bagerier
Teie-JiRU°- °9 Skibsbrødsfabrik TeIegr..Adn: 
foner! gg^ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød«.

CRAB BI £ WHISKY
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING

General-Agent
ALBERT B. CORN KJØBENHAVN K.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Mou’s Kodudsal(|. — St. Annæ Plads 14. =
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 31. Januar 1923.

Aktier.
Gjor

Nationalbank...................................... 1301
109’

Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions-

128

bank.................................................. 71
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank............................. 60}
Frederiksberg Bank.......................... 89}
Danske Sukkerfabrikker.................. 191’
Burmeister & Wains Fabrik. . -
Forenede Bryggerier..........................

137’

Forenede Dampskibs-Selskab .... 66
Dampskibs-Selskabet Norden .... 236’

do. Dannebrog . .
do. Orient.............

102’

do. Myren.............
do. Torm.............

103

do. Vendila ....
do. Progress. . . . 38

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 94}
Østasiatisk Compagni........................ 12/}

til

130
108}

88J 

137

66} 

101} 

102}

126“

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 0 /n uopsigelige Statsoblig. 65
3'/. do do.
37a - Husejer Kreditk. 1. Afd i. S. 76
47» - do. do. 2. — 1. -
31/; - Kbhvn s Kreditf. amort
3>/„ - Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 Kbhvn .s Kreditf. Oblig. 6. S. 86’
4 do. do. 3. -
47, - do. do. 7. -
3’/, - Konv. Østift. - 5. -
47« - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
47. do. do. 7. -
4 do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3*/a do. do. 6. - 85}
47, - Østift. Kreditk. L. 6. - 93’
47, - do. do. 4. -
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
37, - Konv. jydske Land. 5. -
47, - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Kober Sælger

129} 131
1’9 109}

1274 129

71? 72

'■>0} 61}
881 89

191 ■ 192
137 138
182 182}

237' 239
101} 102}

102 103’

38} 38}
94 95

126’ 127

65 67
74} 76}
76 76}
86’, 88}
86 88
85 87
86} 86}
90} 92 .
92 92}
86} 88
93} 93’
87 87}
93} 93}
90 92
91} 93
92} 94
86} 87
85} 85.»
93} 94
95} 97}
95} 97}
89 91
92} 92}
86} 88}

Vekselkurser den 31. Januar 1923.

1 Gjort til Køber Sælger

4’/, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 94 94}
4 - do. do. 6. - 88 |90
4 - do. do. 5. - 89} 89}
31/., - do. do. 6. - 84} 86}
31/., - Østift. Husm. Krdf................ 89} 91}
41 - do. do. do. 2. A. . . 97} 98 97} 98
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92} 94}
3L„ - Jvdske Husm. Krdf............. 90 92
4l/„ - do. do. do. 3. A. . . 92 92} 92 92}
41/» - do. do. do. 2.' - . . 97’ 97} 97} 97}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.' 91} 92
4\, - Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....

93’ 93} 93} 93}
87} 87}

4 - do. ' do. 6. - .... 93} 95}
3’/., - do. do. 5. - .... 84 86
3‘/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 86} 88
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 86} 88}
4 - do. do. 6. -.................. 90} 90}
4r/2 - do. do. 7. -.................. 92 92}

85}4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 85
4’/. - do. do. do. 2. - 91 91 91}
4’/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 94} 96}
4’'2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 87} 89
5 - do. do. 2. - ... 94} 94} 94}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 93} 93} 94
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 93} 93} 94
5 - Østift. do. 3. - .... 94} 94} 94} 94}

Diskonto i Nationalbanken: 5%, priv. Diskontenter: 5—61/, %. 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

----- - .
å vista
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 1Û0 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

140,10
97,85

1 »80
24,30
31,10
27,70
97,85

206,65
24,60
13.10
81.60
5,25

15,00

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

»r 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte 1*1 umre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ...................................å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Februar 1923. 30. Aarg.

Toldbodvej 22. Telefon 1403.
KØBENHAVN K. Teleflr.-Adr.: AMI ANTE

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

0000000000^000 ØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØ 

i NORTH EASTERN MARINE | 
ø Engineering co., Ltd. <£>
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 
0 O
I Maskinbyggeri, Kedelsmedie. Jernstøberi. «
% Metalstøberl og Kobbersmedle. S
<► oO Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. o
0 0 0 0 0

Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

O

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... —.29,000,000

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
• Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 

Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.
ØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØØ0000000000000 0

Den anerkendte

Originale Rahtjens Çompositon 
for Skibsbunde.' Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,'
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, ijæret og utjæret.
JULIUS MARSING

KØBENHAVN
Tlf. Central 12516. Gammel Torv 16.

AjgA C. L. Seifert sA
Kgl. Hof-Guldtrækker ’KajeP

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: ----------- J bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

V. T. Mathiesen 
« • & Sønner • • 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi- 
cal til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejenlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Remin g ton 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.

Howaldtswerke, Kiel. Nvhvnninnpr nn Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig: 
njujyuiuyui uy p. e Hnl+#»rmann Amaiieasde s*,
Danjratinnov varı nonermann, København k.
nUJJai UlLUllQl Telef. Central 10U0 — Slatstelefon 393 — Telegr.*idr.: Carlbellermeu.



Telefon I 11 eiegr/Adr'

eia I Aktieselskabet depot«. !

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

Telf 
M & 

458

»ALPHA« I
MOTOREN ?

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK.

Over 3800 i Brug. .

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Bredrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumeller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

TelegrAdr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em. — 9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amallegade 43. — Telegr.-Adr.: »Browne. — Tlf. C. 276.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. g.

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. M
Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO. g 

GLASGOW S

„GREI” MOTOREN Raaolle Motor 
fra fis A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibs ekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

Iver CX WeilbacM >
(K. Prahl & C. Sølver)

Norsk statsautoriserede Kompasrettere

j&maMegiaidig s©

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

El virksomt Annonceorgan for Firmaer, som onsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA's Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.

PROVINSAFDELINGER & KONTORER:
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

Kompasser 
Logger 
Pejlskiver 

Krono
metre

(22)

Sekstanter
Kikkerter
Dybde-

maalere
Barometre

Eneste Danske Specialforretning 
i Nautiske Instrumenter.

Undgaa Çİf f Amaliegade 30
Fejltagelse ^1 * Central 1027

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for SØ- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.; »Gnirdoat



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
____L .rn. -------

t-jerde Søforsikringsselskab lim. 
I København

tegner Sø- og Transportlorsikrlnger at enhver Art til billige, laste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-A dresse . Telefoner :
Holmans Kanal 24. ..Fniirthnnmn11 Oenlral 256 og 10761

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORMU

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor;

St. Strandstraede 9, s. s. Kjøbenhavn.

A. P. MØJLLEK,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Te leg ram - A d re*>e: „ M 

St at «-Telefon 33 Telefoner 514
(Omslil'inff ti! snmllige Afdelinger)

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Telefon Q IZ ID E? Telgr.-Adr.
6430. □n.lDC „Freights"

C. P.Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. /Welander, 
nt Blikkenslager. ns2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Leveringsdygtig, tysk 

Ç taaltraadsfabrik
(Draths eilwerk)

søger dygtige Repræsentan
ter for Danmark.

Man beder kun saadanne 
Herrer at melde sig, som 
er godt kendt med alle For
brugere.

Tilbud med Opgivelse af 
Referencer og Betingelser be
des tilsendt under Dd. 2227 
til Ala. Haasenstein & Vog
ler,Dortmund, Brückstrasse 
12—U.

; Motorfabriken „Dan"

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 — 140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

JØRGEN

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
ril Skibsbrug og Elevatorer

Oplag bos
JENSENS Eftf.

København

A/s KØ G E VÆ R FT 
SKIBS- & MASKINBYGGERI 
TELEGR.-ADB.: DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

A. Formann & Co.’s Konserves
—■===== ere de bedste og mest holdbare. ===•—-

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited) ;

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE ;

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johanhisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam. 

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua.
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO. Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno.
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og; Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825—2837 — 2838. Statslelefoa 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
at Staal- og Jærnv irer.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENS VEJ 13

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

(|lskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

P. SAXBERGS E FTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

Lager fra Esbjerg Rebslaaeri.
af Motor- og Cylinderolie.
af brugte Ankere og Kættinger.

Telefoner: 244 o# 482. Frilager: Toldbodetl. Telegr.-Adr: «SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

N. F. STEGMAN N
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL

DARTMOUTH 
PORTLAND

Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat.
.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd.................................

... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd.,

Telegrams:
“Despatch,” Dartmouth. 
“Promptudc,” Portland.

ANTWERP 

ORAN ...

SAINT THOMAS

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................. “Darcoalers,” London.
Coal Depot at Antwerp ....................................   “Bunkering”, Antwerp.

... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and
Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters
and Land Storage ........................   ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston. 
.. The Archer Coal Depot Co., Inc. Bcrwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal.............  ............. “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and or New River Steam Coal........................   "Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195
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Kjøbenhavn, den 8. Februar 1923.

Unøjagtige Konsulatsfakturacr over 
Varersom importeres til Brasilien. Det kgl. 
Gesandtskab i Rio de Janeiro har indberettet til Uden
rigsministeriet, at brasilianske Importører af danske Varer 
har beklaget sig over, at de danske Afsendere ikke er til
strækkelig omhyggelig med Udfyldelsen af Konsulatsfaktu
raer, hvad der medfører betydelige Bøder for Importørerne 
dér. Saaledes maatte et brasiliansk Firma betale 2.000 
Milreis i Bøde (2 pCt. af Varens Værdi), fordi den danske 
Afsender i Konsulatsfakturaen havde anbragt Varens Mær
ke under Rubriken for Vægt og Vægtangivelsen under Ru
briken for Mærke, og i et Tilfælde, hvor den danske Af
sender helt havde forglemt at medsende Konsulatsfaktura, 
maatte Modtageren lade Varepartiet gaa videre med Skibet 
til Buenos Aires, derfra tilbage til Evropa og endelig paa- 
ny til Rio, for at Konsulatsfakturaen i Mellemtiden kunde 
fremskaffes. En saadan Rundrejse med 3—4 doblet Fragt
udgift viste sig nemlig billigere end Betaling af Bøde og 
Oplagring her. Mangelen af Konsulatsfaktura vilde nem
lig medføre følgende Udgifter her:

1. En ekstra Straffetold lig med den for Varen bestemte | 
Toldafgift, der i det foreliggende Tilfælde var c. 15 I 
pCt. af Varens Værdi.

2. Oplagring paa Toldboden i c. 3 Maaneder, for første j 
Maaned 2 pCt. af Varens Værdi, 2den Maaned 3 pCt. | 
og 3die Maaned 4 pCt., tilsammen 9 pCt. af Varens 
Værdi.
Bøde og Oplagring tilsammen vilde altsaa udgøre 24 

pCt. af Varens Værdi.

Den amerikanske Kyst fartslovgiv
ning s Anvendelse paa de tidligere dansk
vestindiske Øer udsat. Gennem Udenrigsministe
riet har Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart mod
taget Underretning om, at Generalkonsulatet i SI. Thomas 
har modtaget et Eksemplar af en Proklamation af 28. Ok- , 
tober f. A., ved hvilken De Forenede Staters Præsident i 
Henhold til Bestemmelsen i »Merchant Marine Act 1920« ! 
Section 21 har kundgjort, at den amerikanske Kystfarts
lovgivnings Anvendelse for saa vidt angaar de tidligere i 
dansk-vestindiske Øer (»Virginia Islands«), er udsat, fore
løbig til d. 1. November d. At.

Ovennævnte Section 21 i »Merchant Marine Act 1920« 
bestemmer, at den amerikanske Kystfartslov fra d. 1. Fe
bruar 1922 at regne skulde udstrækkes til alle De For
enede Staters Besiddelser (foreløbig med Undtagelse af 
Filipinerne) dog saaledes, at Præsidenten kunde give Ud
sættelse udover d. 1. Februar 1922, hvis det maatte være 
nødvendigt for at opretholde forsvarlig Forbindelse med 
de paagældende Havne.

I Følge denne Bemyndigdl.se har Præsidenten ved Pro
klamationer af 1. Februar og 13. Maj f. A. givet saadan 
Udsættelse med Hensyn til Lovens Anvendelse, for saa vidt 
angaar de ovennævnte Øer, henholdsvis til 1. Maj og til 
1. November f. A.

Det er denne sidstnævnte Frist, der ved den nu ud
stedte Proklamation af 28. Oktober f. A. er blevet forlæn
get til d. 1. November d. A. ,

En Nødraket for Skibbrudne. Baadebygger 
H. P. Hansen, Nykjøbing, Falster, har i Følge »Skan
dinavisk. Sø- og Hand. Tid.« konstrueret et Nødraket-Ap- 
parat, der ser ud til at kunne gøre god Fyldest, og som 
maaske bør og vil blive et obligat Led i Redningsmidlerne 
om Bord.

Apparatet er saare enkelt og bør ogsaa være det, 
fordi dets Hensigt er, at Skibbrudne herved selv i yderlig 
forkommen Tilstand, medens den Redningsflaade eller 
Baad, de efter Skibets Forlis driver om i, overskylles af 
Søerne, skal kunne tilkalde Hjælp ved at opsende en Nød
raket. Raketten er derfor saaledes indrettet, at den ikke 

bliver uanvendelig ved at komme i Vand og den kan affy- 
res blot ved et Ryk i den Hætte, der dækker dens nederste 
Ende. Efter at Apparatet har været forevist for Handels- 
og Søfartsministeriet, har dette krævet, at det forsynes med 
en Sikkerhedsforanstaltning, saa at det først kan affyre^ 
naar dets øverste dækkende Hætte er fjernet; dette Krav 
har Opfinderen nu imødekommet, og ydermere er den øver
ste Hætte bleven forsynet med Riller, saaledes at 
man selv i Mørke og med Fingre, der er stive af Kulde, 
kan føle sig til, hvad der skal tages af, før Affyringen kan 
finde Sted. Selve Tændingen sker ved Hjælp af en almin
delig Strygeflade og Tændsats. Raketstokken kan, for 
at fylde mindre, skydes sammen til sin halve Længde, 
men iøvrigt bør Apparatet maaske nok fremstilles i en 
lidt mindre Udgave. Raketten stiger indtil c. 150 Meters 
Højde og udslynger en Regn af smaa Lyskugler.

Baadebygger Hansen har demonstreret Apparatet for 
forskellige Kredse af Sagkyndige med særdeles tilfredsstil
lende Resultat, og den maritime Sagkundskabs foreløbige 
Skøn gaar ud paa, at man her staar overfor et nyttigt og 
virkelig praktisk anvendeligt Redskab. Opfinderens for
retningsmæssige Raadgiver er Grosserer Harrp Holm.

Konsulatvæsnet. Under 11. .f M. har Kongen 
paa Udenrigsministeriets Indstilling efter Ansøgning afske
diget i Naade ulønnet Generalkonsul i Bogota A. Kop
pel og samtidigt udnævnt den paagældende til Komman
dør af 2. Grad af Dannebrog.

Under 24. November har Udenrigsministeriet ansal 
C. H. T r o 11 e af Hudiksvall som ulønnet Vicekonsul 
sammesteds under det kgl. Gesandtskab i Stockholm.

Kongen har efter Ansøgning i Naade afskediget uløn
net dansk Konsul i Padang A. E. S. Thomas.

Under 25. Juli har Udenrigsministeriet ansat H. 
Wulff af Mendoza som ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under det Kgl. Gesandtskab i Buenos Aires.

Under 27. f. M. har Kongen udnævnt ulønnet Vice
konsul i Mandal P. L. Møller, der den 1. d. M. efter 
Ansøgning har faaet Afsked, til Ridder af Dannebrog.

Udenrigsministeriet meddeler, at J. R. Dahl af An
tofagasta i Chile er ansat som ulønnet dansk Vicekonsulat 
under det kgl. Generalkonsulat i Valparaiso.

----------------- x

Nedsættelse a f H a v n e- og Dok Afgifter
ne i U. K. Foranlediget ved en Protest, som The Baltic 
and White Sea Conference har fremsat; imod at de bri
tiske Jernbane- og Dokkompagnier fremdeles opretholder 
100 pCt. større Havne- og Dokafgifter end førend Krigen, 
er Conference!! blevet indbudt af de paagældende Autori
teter til at lade sig repræsentere i en Komité, der omfatter 
de forskellige, nationale Erhverv og Selskaber, som ogsaa 
har protesteret imod Opretholdelsen af de 100 pCt. større 
Afgifter. Conferencen vil blive repræsenteret af Mr. Percy 
F. Turner, London, med Sir William Turner, Lon
don, som Suppleant.

Det Helsingør ske Dampskibsselskab 
likviderer. Aktionærerne i Det Helsingørske Damp
skibsselskab fremsendte for nogen Tid siden Forslag til 
Bestyrelsen om at lade Overretssagfører Fr. H. Jacob
sen indtage den Plads i Bestyrelsen, der var blevet ledig 
ved Veksellerer Carl M. Rasmussens Død. Paa et Be
styrelsesmøde i December besluttede man at følge denne 
Indstilling.

Fornylig afholdtes atter Bestyrelsesmøde ved hvilket 
Overretssagfører Jacobsen for første Gang var til Stede. 
Man drøftede her Spørgsmaalet om Selskabets Likvida
tion, og Mødet endte med Vedtagelse af, at Bestyrelsen 
paa den kommende, ordinære Generalforsamling stiller 
Forslag om Likvidation.

(»Nat. Tid.«)

Bemyndigdl.se
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Englands oversøiske Handel. I en Tale 
i' Handelskammeret i Reading omtalte Parlamentssekretær 
i Departementet for den oversøiske Handel Sir W. Joynson 
Hicks Udsigterne for Handelen, idet han udtalte: For
retningssituationen i Tyskland vil, frygter jeg, til en vis 
Grad hæmme den Genoplivelse, som utvivlsomt var ved 
at indfinde sig i vor Handel i de sidste Par Maaneder. 
Det tilkommer ikke mig at udtale mig om Stillingen mel
lem Frankrig og Tyskland i Øjeblikket, da den foraarsager 
alle, der har Tilknytning til handelsministeriet, alvorlig 
Bekymring. Selvom vi maaske ikke er fuldstændigt enig 
med Frankrig i de Skridt, det nu tager for at tvinge Tysk
land til at opfylde Traktaten, ønsker vi det Held.

Han omtalte derefter de øvrige Vanskeligheder, der 
lagde den oversøiske Handel Hindringer i Vejen, og de 
Byrder, Arbejdsløsheden forvoldte Landet. Han fremhæ
vede, at Englands Udførsel var 330 Mill. Pd. Strl. mindre 
end i 1913. Hvis denne Nedgang kunde indhentes, vilde 
de 95 pCt. af Arbejdsløsheden være bragt ud af Verden. 
Mange af Evropas Markeder havde England mistet i nogen 
Tid; men der var andre Markeder, som han syntes, man 
havde Ret til at kræve Hjælp af. Der var Markeder, der 
efter hans Mening ønskede at handle med England, nem
lig Markederne i Englands store, oversøiske Kronlande.

Traadløs Lægehjælp. Den i Amerika nylig 
indførte Ordning, at Skibe paa Havet ad traadløs Vej kan 
faa gratis Lægeraad i Sygdomstilfælde om Bord, vil an
tagelig snart blive indført for Sverigs Vedkommende. Be
styrelsen for det Sahlgrenske Sygehus i Gøteborg har nem
lig paa Telegrafstyrelsens Forespørgsel erklæret, at Syge
huset altid er villigt til at modtage den Slags Forespørgsler 
og lade sine Læger besvare dem uden Betaling. Telegraf- 
styrelsen har derefter indstillet til Regeringen, at den Slags 
traadløse Forespørgsler og Svarene besørges uden Beta
ling. Dersom Regeringen giver sin Tilslutning hertil, vil 
Bestemmelsen træde i Kraft straks, og Sverig vil saaledes 
blive det første Land i Evropa, hvor dette Princip ind
føres.

Det kongelige Oktroierede Sø- Assu
rance - K om p agn i meddeler: I Tilslutning til Med
delelsen af den 19. ds. har Bestyrelsen paa et afholdt Møde 
valgt Direktør C. T h i e 1 s t Reassurance Aktieselskabet 
Dansk Veritas, til Kompagniets adm. Direktør.

Kompagniets hidtidige Direktør P. D. J o c h i m s e n 
har ønsket straks at trække sig tilbage, men har paa Be
styrelsens Anmodning stillet sig til sammes Disposition til 
efter den førstkommende ordinære Generalforsamling.

Forsvunden Sømand. I Sø- og Handelsretten 
afholdtes den 23. f. M. Søforhør over Besætningen fra 
Damperen »Elie«, tilhørende Rederiet Dania, Esbjerg.

Medens Skibet den 2. December 1922 befandt sig i 
Liverpoolbugten, opdagede man, at Telegrafisten, den 
20-aarige C h r. Jensen, var forsvundet. Under Forhø
ret blev det oplyst, at Telegrafistens Forsvinden ikke 
kunde skyldes hans Forhold om Bord. Derimod meddel
tes det, at han for fem Aar siden havde gaaet i Søvne, og 
man formoder, at han ogsaa ved denne Lejlighed er gaaet 
i Søvne og derved forulykket.

Den Omkomne var hjemmehørende i Ollerup, hvor 
lians Fader er Gaardejer.

______  I
Danmark og Spanien. Den danske Gesandt i 

Paris Kammerherre B e r n h o f t er afrejst til Madrid for 
at optage Forhandlinger med den spanske Regering om 
en ny, endelig JHandelstraktat mellem Danmark og Spanien. 

gistrerings- og Skibsmaalings-Bureauet tilstaaet Tjeneste
frihed for Tiden indtil Udgangen af Marts Maaned med
delt Registrator ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bu
reauet C. A. Weilbach Konstitution til i Chefens Fra
værelse paa eget Ansvar at varetage de med Chefstillingen 
forbundne Embedsforretninger.

Minefaren. Til »Svenska Dagbladet« telegraferes 
fra Helsingfors: Efter de seneste Storme fra Vest og Syd
vest har der paa Sydkysten vist sig flere Miner. Adskil
lige af Minerne er blevet uskadeliggjort, medens andre er 
eksploderet og har anrettet stor Skade. Med Hensyn til 
Minernes Oprindelse er det kun konstateret, at de ikke hø
rer til de russiske Miner i den inderste Del af den finske 
Bugt. ___________

Østasiatisk Kompagni meddeler: Sejl- og 
Motorskibet »København« er den 30. f. M. ankommet til 
Buenos Aires. Alt vel.

Dødsfald. Kaptajn Ph. Nielsen er den 30. Ja
nuar afgaaet ved Døden i Esbjerg. Afdøde sejlede flere 
Aar som Fører af Fanøskibe; men den sidste Del af sit 
Sømandsliv førte han forskellige af »Vesterhavet«s Dam
pere.

Han var en dygtig Mand og afholdt af enhver, som 
lærte ham at kende.

Søforhør.

Den 27. December 1922 afholdtes i Sø- & Handels
retten Søforhør i Anledning af S/S. »M. G. Melchior«s Kol
lision med Sk. »Gustav«.

Da S/S. »M. G. Melchior« den 22. December paa Rej
sen fra Kristiania til Kjøbenhavn Kl. 430 Em. var ud for 
Fulehuk Fyr, observeredes der pludselig en rød Lanterne 
% Streg om Styrbord et Par Skibslængder borte og om
trent samtidig saas Skroget af en 3-m. Skonnert liggende 
omtrent Øst over. .Der blev straks givet haardt Bagbords 
Ror og slaaet fuld Kraft Bak til Maskinen, men et Øjeblik 
efter ramtes Skonnerten ret agten for Stormasten om Bag
bord, og »Melchior«s Stævn trængte flere Fod ind i Skon
nertens Side. Der blev straks slaaet Stop til Maskinen 
for at give Skonnertens Besætning Lejlighed til at klatre 
om Bord, og dennes Mandskab og Lods kom da ogsaa i 
god Behold om Bord paa »Melchior«. Ved Hjælp af en 
Baad søgtes at faa Forbindelse med Skonnerten, der var 
drevet af, men paa Grund af den høje Sø, det tiltagende 
Mørke og Vraggods lykkedes det ikke. Skonnerten, der 
var propslastet, viste sig at være »Gustav« af Mariehamn, 
Kaptajn Jansen. »Melchior« sejlede ind til Horten, hvor 
Skonnertens Besætning (8 Mand) blev landsat, og da »Mel
chior« viste sig at være tæt og tilsyneladende ubeskadiget 
fortsattes derefter Rejsen til Kjøbenhavn.

Paa »Melchior«s Bro befandt sig før og under Kolli
sionen foruden Føreren, 1ste Styrmand, Udkig og Ror
gænger.

Ved Eftersyn i Kjøbenhavn fandtes én Bule tæt agten 
for forreste Ladeport, en Bule Midtskibs og et Hul i Pla
den paa Laaringen.

Under Søforhøret forklarede Kaptajnen og Besætnin
gen paa »Melchior«, at det var Regndis, men dog sigtbart 
Vejr. Det blæste en frisk Kuling. Skonnertens røde Lan
terne saas først c. % Minut før Kollisionen, og Skibene 
var da saa tæt ved hinanden, at Kollisionen var uundgaae- 
lig. At Skonnertens Lanterne ikke tidligere blev set mente 
Kaptajnen maatte skyldes, enten at den ikke har været 
tændt, eller den har været dækket af det udfirede Storsejl.

Skibsmaalingsbureauet. Under 22. f. M. 
har Handelsministeriet i Anledning af en Chefen for Re-
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BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

Trif.fnn / Central 59 Telegram-Adresseleieion^ _ 5995 FAIRLEVIN

Den faste Voldgiftsret
har afsagt Kendelse i en Sag der var anlagt af Dansk Ar
bejdsgiverforening mod De samvirkende Fagforbund paa 
Dansk Arbejdsmandsforbunds- og dettes Underafdeling, 
Havnearbejdernes Fagforening i Aalborgs Vegne.

Sagen drejede sig om følgende: Den 20. November 
i Fjor skulde det tyske Motorskib »Seewollf«, der havde 
tysk Besætning, udlosse et Parti Rug til Aalborg ny Damp
mølle. Prisen for Losning af Korn fra Skib var i den mel
lem de lokale Arbejdsgivere og Arbejdere gældende Over
enskomst pr. 1,000 kg 1 Kr. 60 Øre for Arbejdet »til Lands 
og Søs«, hvorved var underforstaaet, at hele Lossearbejdet 
udførtes af et Hold paa 8 Mand, nemlig 3 i Land og 5 om 
Bord.

Kaptajnen paa »Seewolff« ønskede imidlertid for at 
spare Losseudgifter at lade hele Lossearbejdet om Bord 
udføre af Skibets Besætning, og Ladningsmodtageren stil
lede sig da paa det Standpunkt, at det maatte være Havne
arbejdernes Pligt at deltage i denne Losning med 3 Mand 
i Land til en Betaling af % af 1 Kr. 60 Øre, hvilket Fag
foreningens Formand nægtede at gaa ind paa. Skibet blev 
derfor dirigeret hen til Havnemøllen, der skulde have et 
andet Parti Korn af Ladningen. Her kunde Losningen 
foregaa ved Hjælp af en Korn-Elevator, medens Skibets 
Mandskab selv besørgede Lempningen af Lasten til Eleva
toren. Fagforeningens Formand forbød imidlertid den au
toriserede Vejer-Assistent, der var Medlem af Fagforenin
gen, at foretage Vejningen, som derfor blev foretaget af 
Modtageren selv. Ikke desto mindre foranledigede Fag- 
foreningsformanden senere under Henvisning til, at hele 
Sagen dermed kunde gaa i Orden, Havnemøllens Direktør 
til at udbetale Vejerassistenten Betaling for den Vejning, 
denne saaledes ikke havde udført.

Efter at Havnemøllens Parti var udlosset, gik Skibet 
tilbage til Dampmøllen, og for at undgaa yderligere Tids
spilde gik Kaptajnen ind paa at lade Havnearbejderne 
udføre ogsaa det indenbords Arbejde med Undtagelse af 
Pasning af Spillet. Fagforeningen krævede imidlertid 
baade Antagelse af Spilmand (Winchmand) fra Land og 

Betaling for den Lempning af Korn til Havnemøllens Ele
vator, som ikke var besørget af Fagforeningens Folk, og 
først efter at man under alt Forbehold var gaaet ind paa 
at tage Winchmand fra Land og havde deponeret Lemp
nings-Betalingen, Kr. 54,45, fandt Losningen Sted.

Retten finder i sin Kendelse, at der er begaaet Fejl 
fra begge Sider. Den finder ikke Anledning til at paalægge 
nogen Bod og vil paalægge Parterne at bære Sagens Om
kostninger med Halvdelen hver, nemlig 150 Kr.

Kendelsen gaar derefter ud paa følgende: Det af Aal
borg ny Dampmølle deponerede Beløb, Kr. 54,45, bør til
bageleveres til Selskabet.

Det af Havnemøllen til Vejerassistenten betalte Beløb 
bør tilbagebetales af Havnearbejdernes Fagforening i Aal
borg. J.

løvrigt bør de Indklagede for Klagernes Tiltale i 
denne Sag fri at være.

Fragtmarkedet.

The Baltic and White Sea-Conference skriver i sit 
Januar Cirkulære:

Der er ingen Grund til at falde i Henrykkelse over 
Udsigterne for — i hvert Fal den første Del af — det Aar, 
der netop er begyndt, men der er saavist heller ingen 
Grund for Rederne til at konkurrere om den tvivlsomme 
Fordel ved at erholde en Transport, som af smarte Be
fragtere har været udliciteret efter alle Kunstens Regler; 
thi dette er i Virkeligheden i adskillige Tilfælde Optakten 
til den ny Sæson.

Øster sø Markedet viser endnu ingen Tegn paa 
særlig Livlighed. Der er sluttet D. B. B. fra Svensk Syd
bolten til London til 45/ og fra Sydfmland til E. C. U. K. 
til 42/6, medens der for Props til E. C. C. P. er sluttet til 
42/6—43/9 fra Sydfmland og 45/ fra Vestfinland, og No
teringerne ligger stadig der omkring. Foreningen kan der
for være fuldt ud enig med et af sine engelske Mægler
medlemmer, som skriver: »Really I cannot understand why 
owners should be so anxious to fix ahead at such figures!«

Til Continentet er enkelte Laster kommet i Markedet, 
men Foreningen kan ikke faa sig selv til at nedprente 'paa 
Papiret de Rater, der antydes. De paagældende Befrag
tere er forhaabentlig i stor Vildrede.

Naar Canada lægger ud med en Rate af 60/ til 
N. B. E. I., og naar Hvidehavets Befragtere fremdeles 
insisterer paa at faa Tonnage til 59/ minus 9/, (hvortil de 
reklamerer med alt at have fundet Skib), vilde det da ikke 
være opportunt, om alle Rederne — i hvert Fald for et 
Stykke Tid — fulgte den indre Stemme, som tilhvisker 
hver enkelt:

— Hands off! —

Kul Markedet har været meget stille herind paa 
Østersøen, og Afskibningerne under første Halydel af Ja
nuar stærkt paavirket af Jule- og Nytaars-Helligdagene i 
Storbritannien; der betales p. t. for større Baade til Dan
mark Kr. 8—8%, til Vestsverig 6/—6/6, og til Stockholm 
7/—7/6; ogsaa dette Marked tiltrænger en Stimulans. F. 
Eks. midlertidig Oplægning.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fragtmarkedet ligger stadig yderst mat, hvorfor flere 
og flere Skibe stadig kommer hjem for Oplægning. Ud
sigterne er ikke gunstige for dette Aar, idet de Rater, der 
noteres for den kommende Trælast Saison, er meget lave, 
og ikke frister til at slutte, da Skibene kun med stort 
Held kan faa det til at gaa rundt. — Rederne bør i egen 
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Interesse holde paa Rater som sidste Aar, nemlig 72/6 â 
75/ pr. Std. til Kanalhavne og 70/ pr. Std. til Østkysthavne, 
for D. B. B. Laster.

Fra Østnorge noteres nogle Trælaster, men til lave 
Rater, der skal være sluttet 47/6 pr. Std. for Dover og 
lignende Last til 50/, der noteres flere Laster til disse 
Rater, som er for lave.

Kulmarkedet ligger ligeledes meget mat med faa La
ster. — Der er sluttet Hartlepool—Odense Kr. 15 pr. Ton 
Kul, Skelskør Kr. 12, Dysart—Svendborg 11 Kr.

Laster fra Fowey er det ogsaa smaat med, der er 
sluttet en enkelt Last til Leith til 13/6 pr. Ton, ellers by
des til Forthet 9/ å 9/6 pr. Ton, Kirkcaldy er sluttet til 
10/, Odense Kr. 13, til . Vest-Italien er sluttet 23/ pr. 
Ton med Lastning Poole.

Saltlaster fra Portugal er det smaat med, der er 
sluttet 14 til Syd-Cornwall, til Sverig noteres 10—11 Kr.

Generalforsamlinger.

Forsikringen for Sofolks Ejendele 
har holdt Generalforsamling paa Thurø Kro.

Formanden, Skibsreder Chr. Andersen, bød Velkommen og 
mindedes i Aarets Lob afdøde Medlemmer, nemlig Skibbygmester J. 
Ph. Jørgensen, Mægler Chr. Petersen, Skibsfører P. Chr. Jørgensen, 
H. E. Jørgensen og Mægler H. A. Hansen, der har været Foreningens 
Formand fra 1885 og i den Tid udført et meget stort og energisk 
Arbejde til Gavn for Foreningen.

Forsamlingen sluttede sig hertil ved at rejse sig.
Derefter aflagdes Regnskabet, der enstemmig godkendtes. Der 

har ingen Udbetalinger været i Aarets Lob. Der er en Formuefrem
gang paa Kr. 4,448.96. Kassebeholdningen er paa Kr. 4,549.50, men 
desuden har man til Gode i den fallerede Thurø Bank Kr. 9,454.38. 
Fra sin Stiftelse i 1881 har Foreningen udbetalt ialt Kr. 73,070. Præ
mien for 1923 fastsattes til 3 pCt.

I Stedet for Mægler H. A. Hansen, der var afgaaet ved Deden, 
valgtes Skibsreder Laur. Andreasen til Formand. Som Supple
ant i Stedet for R. Nielsen, der ikke ønskede Genvalg, blev Mægler 
1. M. Rasmussen valgt. Det vedtoges til Slut at fremmede So
folk kunde faa deres Ejendele forsikret saa længe de sejlede mod Skibe 
fra Thurø. (»Svendb. Amtst.«)

Fanø Skibsrederforening
har afholdt Generalforsamling. Formanden, Kapt. Hans M e i n e r t z 
bod Velkommen og omtalte i velvalgte Ord Kapt. N. N. Pedersen, 
der døde i Casa Blanca, og sluttede sin Tale med et »Ære være hans 
Minde!« (Forsamlingen sluttede sig hertil ved at rejse sig. Formanden 
oplæste derefter sidste Aars reviderede Regnskab, som balancerer med 
Kr. 3,068.11. Regnskabet godkendtes; og der vedtoges nogle Ændrin
ger med Hensyn til Foreningens Ejendoms Indtægter for indeværende 
Aar. Til Medlem af Bestyrelsen i Stedet for Kapt. N. P. Pedersen, 
valgtes M. G. N i e 1 s e n. Til Revisorer genvalgtes enstemmig Havne
foged Peder H. Clausen og Kapt. J a e. Thomsen. Sluttelig 
omtalte Kapt. Christiansen, at der var nedsat en Komité med det For- 
maal at forestaa en Indsamling blandt Øens Beboere til 'et synligt 
Minde om de Søfolk her fra Fanø, der er gaaet bort paa Søen under 
Krigen. Mindesmærket skal anbringes paa et passende Sted snarest. 
— Til Sekretær genvalgtes S. H. Sonnichsen.

Fanobo.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Perim 26./I. udg. 
— Annam pass. Panama Kanalen 29./I. hjg. — Asia ank. Åhus 
4./2. udg. — Australien ank. Kobe 2./2. udg. — Chile ank. 
Hamburg 3./2. udg. — Dana afg. Hamburg 27./I. udg. — F a 1- 
stria afg. Singapore 29./I. hjg. •— Fionia afg. Colombo 30./I. 
udg. — Java ank. Brisbane 31./I. udg. — Ju tla udia ank. 
Kjøbenhavn 30./I. — Sejler København ank. Buenos Aires 
30./I. udg. — Malaya ank. Kjøbenhavn 30./1. hjg. — Mexico 
ank. Kjøbenhavn l./l. — Panama ank. Suez 5./2. hjg. — Peru 
afg. San Francisco 31./I. udg. — S e 1 a n d i a ank. Antwerpen 1./2. 
udg. —-Siam ank. Antwerpen 4./2. udg. — Tongkiug ank. 
Melbourne 3./2. udg. — Estonia ank. New York 2./2. —

L a t v i a aiik. Liban 4./2. — L i t u a n i a ank. Kjobenhavn 22./12. 
— Polonia ank Kjobenhavn 2./12.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, Petersen, ank. Bor
deaux 5./2. — Norma ndi et, Petersen, afg. Newport 5./2. til 
Bordeaux. — Slesvig, Weichardt, afg. Bordeaux 5./2. til Swan
sea. — Kurland, Bentin, ank. Cardiff 5./2. — Bretagne, 
Lund, af Barciro 1./2. til Rouen. — Estland, Kruse, ank. Dublin 
3./2. til Glasgow. — S k a a n e, Moycl, afg. Nantes 5./2. til Ar- 
drossan. — Bornholm, Hansen, ank. Liverpool (Nova Seotia) 4./2.

Dana. Danebrog ank. Grangemouth 31./I. — Dane- 
felt ank. Ruflsque 4./2. — Daneholm afg. Baltimore 2./2. — 
D a n e 1 a g afg. Riga 30./1. — Danemark ank. Burntisland 5./2. 
— D a n e r y ank. Kjøbenhavn 4./2.

Dania. Mary, Dulm, ank. Kjobenhavn 3./2. — El i e, Clau
sen, ank. Aarhus 4./2. — Esther Maria, Bang, ank. Marseille 
2./2. — Irene Maria, Clausen, pass. Holtenau 2./2. for Ostende.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Methil 31./I. — Aggers
borg ank. Kjøbenhavn 3./2. — Amalienborg afg. New Bed
fort 3./2. — Brat tingsborg pass. Lizard 19./1. — Børg
lum ank. Neuvietas 31./I. — Christiansborg afg. Rio de 
Janeiro 31./I. — Dansborg ank. Odense 31./I. — Ellens
borg pass. Kjobenhavn 1./2. — Elsborg ank. Stettin 20./I. — 
Flynder bor g afg. St. Vincent 31./I. — Fredensborg ank. 
Frederikshavn 1./2. — Frederiksborg afg. Sfax 1./2. — 
Hammershus ank. Buenos Aires 19./I. — Jelling pass. 
Skagen 1./2. — J o m s b o r g ank. Grangemouth 29./I. — Jungs- 
ho ved afg. Maranher 20./I. — Jægersborg afg. Aalborg 
30./I. — Kronborg afg. Baltimore 26./1. — Lilleborg afg. 
Esbjerg 2./2. — Rosenborg pass. Skagen 2./2. — Silke
borg afg. London 1./2. — Skanderborg ank. Grangemouth 
31./I. — Skodsborg ank. Bremen 3./2. — Spigerborg 
pass. Dunnetliead 3./2. — Ste gelborg ank. Sfax 3./2. — Søn
derborg ank. Odense 3./2. — Ta arn borg ank. Kjøbnhavn 
3./2. — Tuborg ank. Korsør 14./I. — Uranienborg ank. 
Buenos Aires 3./2. — Viborg afg. St. Thomas 25./1. — 0 r k i 1 d 
ank. Santos 30./1. — Ørneborg pass. Dover 5./2.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Korsør 5./2. — Vera, Ole
sen, afg. Hamburg 5./2. til Tynen. — Anine, Christensen, afg. 
Emden 6./2. til Tynen. — Rom o, Jørgensen, ank. Burntisland 4./2.

I. Lauritzen. Britta ank. London 1./2. — Dorrit afg. 
Huelva 6./2. til Bei.vick. — Ebba ank. Odense 6./I. — Gerda 
ank. Leith 6./2. — G u n v e r ank. Newcastle 1./2. — Har r i.e t 
afg. Stettin 3./2. — Helene ank. Valencia 3./2. — Helga ank. 
Kjøge 27./I. — Inger ank. Klaksvig 3./2. — Jenny pass. 
Carboiro 6./2. for Cartagena. — Johanne afg. Cardiff 3./2. — 
Karla, pass. Cabo Carboeiro 6./2. til Cadiz. — Kar m e n ank. 
Valencia 5./2. — Marie ank. Rønne 6./2. — Nancy ank. Kjøge 
16./12. — Na u tic afg. Newcastle 6./2. til Boness. — Neptun 
afg. Marseille 3./2. til Svendborg. — Nerma ank. Piræus 4./2. 
— N i o li e pass. Brunsbiittel 6./2. for Calais. — Nordsøen ank. 
Kjøge 4./2. — Randi pass. Brunsbiittel 6. 2. for Calais. — Stella 
ank. Valencia 3./2. — Yrsa ank. London 5./2.

Orient. Arabien ank. Liverpool 5./2. hjemg. — Bolivia 
ank. Danzig 8./12. — Delagoa ank. Messina 5,/2. hjemg. — 
Indien afg. Algier 1./2. udg. — K i n a ank. Kjobenhavn 23./1. 
— N a t a 1 afg. Durban 1./2. udg. — Parana ank. Danzig 29./8. 
— Rhodesia ank. Cape Town 2./2. udg. — Tranquebar 
afg. Montevideo 18./I. hjemg. — Transvaal ank. Huasco 5./2. 
hjemg.

Torben Nielsen. A 1 b i s t a n, Krogh, afg. Parana 18./1. til 
Bueno Ventura. — Berlin, Winding, afg. New Orleans 26./I. til 
Pensacola. — K n u d, Bejcr, afg. Luisburg 4./2. til St. John N. B. 
— Olaf L. Kongsted ank. New York 4./2. — Wien, Jør
gensen, ank. Cardenas 6./2.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Horsens 5-/2. — Ema
il u e 1, Svane, ank. Kolding 31./I.

Sejlskibe.
Panis. Dronning Louise, Hansen, ligger i Cuxhafen. — 

Elisabeth E ff, Nielsen, afg. Portimao 2./2. til Kings Lynn. — 
Johanne, Larsen, ank. Teignmouth 30./I. — Kaj Hvil s om, 
Wulff, ligger i Svendborg. — Vesta, Godtfredsen, afg. Poole 26./1. 
til Palermo. — P. Rasmussen, Larsen, ligger i Esbjerg.

Svendborg. E m a n u e 1, Petersen, ank. Bandholm 30./I. — 
Pallesen, Jensen, er ank. Sables d’Olonnes. — Neptun, Søren
sen, ank. Pontrieux 31./I. — N. P. Petersen, Petersen, afg. Ex- 
mouth 5./2. til Göteborg. — Norden, Olsen, ank. Tønsberg 3./2. 
— H. A. Hansen, Hansen, afg. Kjøbenhavn 3./2. til London.

Ærø. N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Paimpool 31./I. — Ofelia, 
Petersen, ank. Rudkjobing 31./I. — Norden, Grube, ank. Göteborg 
2./2. — Husavik, Hansen, afg. Santa Cruz (Cuba) 2./2. — 
G a 1 a t h e a, Nielsen, ank. Rhyl 2./2. — A r i e t i s, Kock, afg. 
Karlshamn 3./2. til Svendborg. — Immanuel, Svane, ank. Swan
sea 4./2.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Rodbyhavns Skibsværft har i Flg. »Loll.-Falster Stiftstidende« 
solgt den ene af de to Nybygninger paa liver 3,000 Tons, som har 
staaet paa Værftet siden det standsede sin Drift, til et hollandsk Re
deri. Nybygningen skal nu gøres fan-dig saavidt, at den kan lobe af 
Stabelen; den er solgt for 100,000 Kr. Man haaber at kunne afsætte 
den anden Nybygning paa lignende Betingelser for en Sum af mellem 
200,000 og 300,000 Kr. Under Hensyn dertil, paabegyndes nu Ar
bejdet paa den solgte Nybygning med 50—60 Mand, og senere vil 
Arbejdet formentlig blive udvidet. Man mener at Værftet kan be
skæftige Arbejderne i 5—6 Maaneder.

Nybygningerne skal bugseres til Holland, hvor Maskiner indsættes 
og Skibene gøres færdige.

Arrangementet er bragt i Orden ved, at Skibsværftets Arbejdere 
ved en Forhandling med Udvalget er gaaet ind paa en frivillig Løn
reduktion paa c. 10 pCt.; endvidere meddeles, at Udvalget stadig for
handler om ny Arbejder for at Værftet fremdeles kan holdes i Gang.

K job e nha vii s Flydedok og Skibsværft meddeler, 
at der den 3. ds. 'liar fundet Stabelafløbning Sted af Værftets Nybyg
ning Nr. 152, S. S. Es ja til Islands Ministerium.

Hoveddimensionerne er: 174' X 30' X 18' 6". Skibet bliver 
forsynet med en 600 HK. Dampmaskine. Afløbningcn forlob smukt 
og uden Uheld.

A/S. C hr. L. Johansens Skibsværft i Likvidation liar 
i Følge »Ærø Avis« solgt 3-m. Sk. »Duty« til Kaptajn Boye, tid
ligere »Kirstine«. Købesum 48,000 Kr. Overtagelse straks. »Duty« 
vil fremtidig komme til at føre Navnet »Mama«.

Motorsk. »Laurits« af Marstal er i disse Dage solgt til Skibs
fører H. M. F r i i s, Marstal, for en Købesum af 33,000 Kr. inkl. 
Aktieretten i Søassuranceforeningen »Ærø«. Skibet overtages straks. 

(Ærø Avis).

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft meddeler, 
at den officielle Prøvetur med Værftets Nybygning Nr. 151 S/S. »Is
bjørn«, tilhørende Handelsministeriet, den 6. ds. afholdtes i Sundet.

Skibet er bygget som Isbryder og har følgende Hoveddimensioner: 
Længde mellem Perpendikulærerne 155', Bredde paa Spant 40'. 
Dybde paa Spant 21', og det er forsynet ined en 2,700 IHK. Triple 
Ekspansion Dampmaskine. Prøveturen forlob tilfredsstillende.

Havarier og Forlis.

3/m. Skonnert »Albert Mon«, Kaptajn Andersen, er indkom
met i Odense Havn med Træmasse efter en haard .Torn.

Midt i Nordsoen blev Skonnerten overfaldet af en orkanagtig 
Storm. Mesaninasten knækkede lige over Dækket og rev en Del af 
Rigningen med sig over Bord. Ogsaa Stormaststangen knækkede og en 
Del af det opstaaendc Gods gik over Bord.

Der kom ingen af Besætn ingen til Skade.
Skibet er hjemmehørende i Svendborg.

(»Ærø Avis«.)

C. LO. CLIQUEUR.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 8. Februar 1923. — Søforhør. — Den faste Vold

giftsret. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterrot- 
1 ninger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Havarier og Forlis. — Ef

terretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Bors.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rollf, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jenseii & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te- 

■ lefon 206.
Aalborg. Bertelsen & Lar

sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

- Telefon 5349. . Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
leieton OBSI4U». rHD |CMCEIV1 
Statstelefon 40. LH K. J C IN S E IN

Edsvoren Skibsmægler

Telegr.-Adr.. 
»Søborg.«

Søborg & Benthin’s Eftf. 1

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Skibspro vlanteringeforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Slalslelefon Nr. 17

Husk

Petersen-Faxe’s
1. Kl.s He-reskræderl,

Kjøbenhavn.
Slort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipetfitlen. — Billigs Pdier. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«, 

Telefon

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & Go.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunk er kulfor retning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon 8

Oscar Ro Iff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsprovian tering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO« j
LISSABON !

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.



M. KJffiR.MbBa«G.^S±
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telrgr.ndr. M-xSKINKJAtH Tel*-ion 2 3 7 1

GRABBLE WHISKY
LEVERES KUM ORIGINAL. AFTAPNING 

General-Agent
KJØBENHAVN K.ALBERT B. COHN

COLUMBUS BRAND 
bedste danske condenserede Mælk. 

/. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

i A. MoiTs Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 7. Februar 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkcrbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Stats- og Krediiforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
31/, - do. do. ....
3'/a - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 
4'/s - do. do. 2. — 1. -
3'/” - Kbhvn s Kreditf. amort. . . . 
3'/I - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 " - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 
4 - do. do. 3. -
4*/b - do do. 7. -
3*/8 - Konv. Østift. 5. -
4*/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 
4 - do. do. 11. -
4'/„ - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/8 - do. do. 6. -
4*/8 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4'/, - do. do. 4. -.
41/’ - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/a - Konv. jydske Land. 5. -
4'/, - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

Gjort til

125J 
110} 111.’

72 72»

193* 192
138 137^
188 189}

64» 05

103}

117’
37} 38}
95}

118’ 120Ş

74} 74}
76 
94

86

90’

92 92*
86}
92 921
89

913

85

95

91 ! 91}
i 85} 1 85*

Køber Sælger

4'/s % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31/,, - do. do. 6. -
3*/2 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/, - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/„ - Jydske Husm. Krdf.............
4*/., - do. do. do. 3. A. . .
4'/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/, - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/, - do. do. 5.' - . . . .
3'/a - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4'/s - do. do. 7. .
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/,.- do. do. do. 2. -
4*/, - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/a - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

İ Gjort til Køber Sælger

125 
110}

129

723

191} 
136} 
188}
65

103

117
38} 
943

120

65 
74} 
76 
943 
85 
84 
85’ 
89?
903 
86 
92 
86* 
92 
89 
91} 
91} 
86} 
84j 
90» 
95 
94} 
89 
91 
85}

1251 
110’

131

73

192} 
137 
189

65}

104

119
39} 
96

121

67 
74} 
76} 
95
87 
86
86 
91} 
91
88
92} 
86} 
92} 
91
93 
92 
86} 
86} 
92? 
95} 
95 
91 
91} 
85}

93

89}

89’
97}

91
97}

92

86

»1

89}
91

93}
93

93}

9U
97}

91}

90

93}
93}

93 
87
89 
84} 
89} 
97}
92 
89}
91 
97} 
90*
92 
86}
93 
83} 
85}
86 
89}
91 
84} 
893
91 
87} 
93}
93 
93} 
93}

93} 
89
89} 
86} 
91} 
97} 
94
89} 
91} 
97} 
92} 
92} 
88* 
95 
85»
87} 
86} 
91} 
91} 
86 .
90
91} 
87} 
93} 
93} 
95
94}

Vekselkurser den 7. Februar 1923.

Stockholm 100 Kr.................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100, Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Pr»g • ■ ................................. ..

å vista 
Sælg-er 10 D.D, 

Køber
3 Md. D. 

Køber
140,90
98,10 

i„„
24,75
33,60
29,80
99,85

209,50
25,80
13.65
83.20
5,30

15,75
Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5 — 6*,,%.

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 2G, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. mm .................................... å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartatidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykl hos J. Jørgensen <Sc Co. (Ivar JanLzcn).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 7. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Februar 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1B4B.

SKIBSUDRUSTNING
Generalagent for

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS, Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets 
bekendte iRED STAR« og iBLUE STAR« MANILA

Patenteret Manila „GLADIATOR" for Trawl.
Fiskeliner - Fiskegarn.

❖

❖
9- O

O

NORTH EASTERN NARINE
Engineering co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder 'for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

O 
O 
O

❖ 4-

A/s FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

Qnlînıım<â Patent Mønnie„UUllbUlll » Maling
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3038. — Telegram-Adresse : »AMHEGN«.

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.

PROVINSAFDELINGER & KONTORER:
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfarer enhver Art af Bankforretninger.

P. SAXBERGS EFTF
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

I fra Esbjerg Rebalaaeri.
j af Motor- og Cylinderolie.

af brugte Ankere og Kættinger.
Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: »SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2837 — 2838. Statstelefon 4/. Telegr.-Adr.. JANUS.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann,
Telef. Central 16149 — Staistelefon 393 — Telefr.-idr.: Carlhelieraafli.
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HELSINGØRS BUNKERKUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN |
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Teiegi ,-Adr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em. — 9 Fm.) 1
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur, i
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. —' Tlf. C. 276. I

flage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x ;

Salgskontor og Lager for
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 73S4J 
Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 

Havari- og Assuranceagenter, 
Skibsproviantering.

Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 
Skibene straks ved Ankoms'en.

Telegr. Adr : HANSCHELL - BARBADOS

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieeelskao. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6800, hvorigennem Omstilling LU samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 1 og 9.

H. A. SCHEPELER
Tagensvej 41 KØBENHAVN L. Telefon 9552

Motorsirener - Haandsirener

„Senta“ „Pacific** 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Ådr. s „Steampacifie“. 

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. K
Telt Centr. 8901 - 6886 - b885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg Ifra HJAMES HOWDEN & CO. I

Danish Shipping Company Ltd. A4 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering &Dampskibseksptdltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Teleur Adr • PAC AO Telefoner: 1535*5838.lelegr. Adr.. PALAU. Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 0 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Mnrine-Brug.
2 Tørdokker. 338 resp. 375'/a engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophâüngsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; »Skibsværftet«.

N. F. STFGMANN
Tlgr.-Adr.: nStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718 

rjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner ttg TrHnsiwrtlorsikrInger al enhver Art til billige, laste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse : Tel egram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. ..Fourthcume.". Central 266 og 10766

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Aientfor: London&Ntrth Western R lilway Goole SteamShipping.
Agent for. D impskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen. 

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.
Telegram-Adresse: ALFRED.

Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390,

Vs SMITH, MYGIND & HYTTEMEIER
København N. Nørrebrogade 68. Telf. C. 803

Skibsmaskininstallation
med overhedet Damp leveres komplet.

Dampspil - Ankerspil-

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeiing.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
at Staal- og Jærnvirer.

Adolph Andei*s<>Ils KTtf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
S la Is lele fon Nr. 9

Telefon Nr. 70L Broker’s RANDERS.

HAN S A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den lyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan lor Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar,
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
uran. Hurtig Ekspedition 
'['ilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„SiP Progres” „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

siands Brygge 4. Telel 6662 - 10552

V. T. Mathiesen 
>■ . & Sønner • >

Blikkenslager. Sdbsinventar.
Kabys op Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
foldbodgade 6. København.

I Ludvi* N. B Hansen.
I U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barom etre i Sæt 

TU. Palæ 1085 r

Budlz-Jørgensen
Hamgade 47 a. Til. Centr. 12 377

Skibs-Blikkenslageri.
J. Icelander, 
nr Blikkenslager. >>«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

LIHe Strandstræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer nu suotraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

OifO MØNSTED Vs ’

O«
4, PLANTE- < .



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK Is 
„Holzapfel“s Gomposltloner (forhen: A/S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /J til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. indregistrere» Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; „Holzandla“ Telef.; 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugo trum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

-rCaaoLiC' 
»Motoren

cltorcar q/eblikkelia.. Jngen Vand» 
indrprojtning, £nJdeate J^ehening. 
generet 14 Motorer til Syroasenei.

Sophus Berendsen a/s
rar. esoo ‘København erz

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

WATTS, WATTS & C- IÆ
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Car ff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply (of coals at all ports at home and abroad 

iEAGENTS^FOR DENMARK:
T H. J U S T A/s5 Peder Skramsgade 5, COP E N H A. Gr E N

{12,588
12İ690 
Stat. 147
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Kjøbenhavn, den 15. Februar 1923.

Engelsk Lov om Spildeolje. Den 1. Februar 
traadte den engelske »Oil in Navigable Waters Act, 1922« 
i Kraft. Den gælder for hvert Skib, som fører enten 
som Last eller i Bunker mere end 25 Tons Olje, samt 
hvert Fartøj, som er indrettet til at føre mere end 5 Tons 
Olje i Rum eller Tank.

Hvis Olje slippes ud i Havn fra Skib eller fra Ap
parat, som anvendes til Transport af Olje til og fra Ski
bet, idømmes Rederen eller Skibsføreren indtil 100 Pd. 
Strl. i Bøde, undtagen hvis Oljen slipper ud ved et eller 
andet uafvendeligt Tilfælde.

Ved Olje forstaas al Slags Olje, Sprit fremstillet af 
Olje samt oljeblandet Vand.

Ved Havn forstaas ogsaa Dok, Flodmunding, Sund, 
Flod eller Kanal, som kan trafikeres af søgaaende Skibe.

Olje maa ikke føres til og fra Skib mellem Solned
gang og Solopgang, hvis der ikke er givet Anmeldelse her
om til Havne mindst 3 og højst 96 Timer forud. For
seelse her straffes med Bøder indtil 20 Pd. Strl.

Hvis anden Vædske opbevares i Tanke, som før har 
indeholdt Olje, skal denne Vædske, naar den udtømmes, 
anses for Olje, saafremt det ikke bevises, at Tankene har 
været rengjort eller Vædsken renset for Olje.

Nogle større Havne har anskaffet Fartøjer, som mod
tager oljeblandet Ballastvand. Skibet kan begære saadant 
Fartøj hos Havnemyndighederne.

Endnu er der ingen Bestemmelse vedtaget om Olje- 
udtømning i Kystfarvand til Beskyttelse for Fiskeriet.

I De forenede Stater forberedes en lignende Lov som 
den britiske. (»Berl. Tid.«).

Skibsfarten paa Danzig i 192 2. I Følge 
Indberetning fra Generalkonsulatet i Danzig er der i 1922 
i Danzigs Havn indgaaet 2,712 Skibe paa 1,423,129 N. 
R. T. mod 2,632 Skibe paa 1,568,276 N. R. T. i 1921 og 
udgaaet i 1922 2,697 Skibe paa 1,428,820 N. R. T. mod 
2,623 Skibe paa 1,603,713 N. R. T. i 1921. Baade den 
ind- og udgaaende Trafik i 1922 staar saaledes, hvad 
Tonnagen angaar, tilbage for det forudgaaende Aars, me
dens Antallet af ind- og udgaaende Skibe er noget større, 
hvilken Omstændighed særlig maa tilskrives den forøgede 
Passagertrafik mellem Danzig-Zppport og Danzig-Hela, 

der besørges af Smaadampere. i
Af de indgaaende Skibe ankom i 1922 1,788 med Lad

ning mod 2,074 Skibe i 1921, og af de udgaaende med
førte i 1922 2,037 Skibe Ladning mod 1,614 i 1921. Grun
den til Nedgangen i Importen og Opgangen i Eksporten 
til og fra Danzig maa søges i de i Aarets Løb stadig fal
dende tyske og polske Valutaer og Danzigs og Polens der
med følgende ringere Købekraft og større Eksportmulig
heder, samt ogsaa for en stor Del i den i Aarets Løb 
forøgede Træeksport fra Polen over Danzig.

I Farten paa Danzig har den danske Tonnage atter i 
1922 hævdet Førstepladsen med 374,825 N. R. T. fordelt 
paa 253 Skibe, medens Tyskland kommer som Nummer 2 
med 365,277 N. R. T. fordelt paa 1,057 Skibe.

Sammenlignet med Aaret 1921 er Mængden af den 
danske Tonnage gaaet noget fremad, idet Tonnagen i 
dette Aar kun androg 318,079 N. R. T. fordelt paa 195 
Skibe. (»Udenrigsministeriets Tidsskrift«.)

Belønnede Sømænd. Handelsministeriet med
deler:

Den 12. November 1920 reddede den danske Dam
per »Yduri« Besætningen fra dep tyske Fiskedamper »Se
nator Heidmann« af Cuxhaven, der i Skagerak var ble
vet ødelagt ved en Kedeleksplosion.

I denne Aneldning har den tyske Regering tildelt 
Baadbesætningen fra Dampskibet »Ydun«, nemlig Styr
mand Joachim Frederik Boserup og Matroserne Hans 
Lunde Jørgensen, Niels Johan Grankvist og Al

bert Johan Gustavson hver en Hædersgave for den 
ydede Hjælp.

Handelsministeren har den 1. d. M. overrakt Styr
mand Boserup og Matroserne Jørgensen og Grankvist de 
dem tildelte Hæderstegn — en Marinekikkert med In
skription til Styrmanden og en Slipsnaal til hver af Ma
troserne. Ved Overrækkelsen udtalte Ministeren overfor 
de Paagældende den danske Regerings Anerkendelse af 
den smukke Sømandsdaad.

Matros Gustavson er for Tiden paa Rejse og vil faa 
den ham tildelte Hædersgave tilsendt.

En dansk-finsk Søfartsoverenskomst. 
Fra Helsingfors telegraferes: Der er for Tiden en Søfarts
overenskomst mellem Danmark og Finland under Forbe
redelse. Man overvejer for Tiden i Danmark et Forslag 
til en Overenskomst, som skal forelægges den finske Trak
tatkomité.

*
En svensk-finsk Søfart s ove renskom st. 

Resultatet af de nu afsluttede Forhandlinger om en svensk
finsk Søfartsoverenskomst viser, efter hvad den finske De
legerede Dr. Ramsay har udtalt til »Nya Dagligt Alle- 
handa«, at gammel Praksis bliver opretholdt. De svenske 
Fartøjer faar deres Fyrafgifter nedsat med Halvdelen af 
de nugældende, medens Lodsafgifterne forbliver uændrede. 
Ligeledes bibeholdes den hidtil gældende Praksis vedrø
rende Kystfarten, saaledes at hvert Land forbeholder 
denne for sig selv.

Burmeister & Wains Maskin- og Skib
byggeri har afholdt Bestyrelsesmøde. Det vedtoges 
at foreslaa Generalforsamlingen, at der af Aarets Drifts
overskud-1,843,521 Kr., hvortil kommer Saldoen fra 1921, 
der med Fradrag af betalte Skatter udgør 1,021,365 Kr., 
henlægges, til Reservefonden 1,000,000 Kr. og til Arbejder-- 
nes Hjælpefond 100,000 Kr., samt at der udbetales Aktio
nærerne 10 pCt. Udbytte og 5 pCt. Bonus. Resten af Be
løbet med Fradrag af Bestyrelsens Honorar overføres til 
næste Aar til Betaling af Skatter o. s. v. med 189,886 Kr.

D. F. D. S. Begravelseskasse har udsendt Be
retning og Regnskab for Aaret 1922. Heraf fremgaar det, 
at Medlemsantallet ved Aarets Slutning var 952 imod 888 
ved Slutningen af forrige Aar. Der er i Aarets Løb op
taget 102 ny Medlemmer og afgaaet 38, hvoraf 9 ved 
Døden. Medlemsantallet er saaledes vokset med 64. Be
gravelseshjælpen er for Tidsrummet fra 1. April 1923 til 
1. April 1924 fastsat til 500 Kr. pr. Dødsfald.

Indtægterne, har været: Kassebeholdning fra forrige 
Aar Kr. 25,73, Kontingent og Indskud Kr. 10,283.00, Ren
ter Kr. 3,024.83. hævet i Sparekassen til Begravelses
hjælp Kr. 4,500, do. til Køb af Obligation Kr. 10,151.60, 
indgaaede Restancer Kr. 161, ialt Kr. 28,146 16. Udgif
terne har været: Begravelseshjælp Kr. 4,500, Forretnings
førerens Gage og Dyrtidstillæg Kr. 754.50. Inkassation 
Kr. 562.97, Tryksager Kr. 276,15 (halv Pris), General
forsamling og Bestyrelsesmøder Kr. 187,00, Køb af 
Statsgældsbeviser Kr. 9,925.00, Renter af disse til Ind
købsdagen Kr. 216,67, andre Udgifter Kr. 357,63. ind
sat i Sparekassen Kr. 11,324.83, Kassebeholdning ved Aa
rets Slutning Kr. 41,41, ialt Kr. 28,146.16. Der har været 
en Formuefremgang af Kr. 6,685.91. Foreningen ejer 
nu Kr. 66,672.95.

Suez-Kanal Selskabet meddeler, at fra først
kommende 1. Marts reduceres Afgifterne for alle Skibe, 
der passerer gennem Kanalen med 0,25 Frcs. pr. Ton. Re
duktionen gælder saavel ballastede Skibe som Skibe med 
Last. : ” ’ '
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Danmarks Skibsliste (Flagbogen). Den of
ficielle Fortegnelse over danske Krigs- og Handelsskibe 
mjed Kendingssignaler samt Register over Handelsskibene, 
er nu udkommet i 30. Udgave for Aarel 1923. Bogen 
udgives efter Foranstaltning af Handelsministeriet ved Re
gistrerings- og Skibsmaalings Bureauet og forhandles fra 
D e t k g 1. S ø k o r t - A r k i v til en Pris af Kr. 4,50. For
tegnelsen er afsluttet den 31. December 1922. Af Re
gisteret over den danske Handelsflaade fremgaar det,'at 
denne paa den Tid bestod af 628 Dampskibe med 790,144 
Brutto Reg.-Tons, 790 Motorskibe med 181,496 Brutto 
Reg.- Tons, samt 664 Sejlskibe med 98,578 Brutto Reg.- 
Tons, ialt 2,082 Skibe med 1,070,218 Brutto Reg.-Tons.

Endvidere er der, som henhørende til den danske Fi- 
skerflaade, ført officielle Fortegnelser og Registre over 33 
Dampfartøjer med 426 Brutto Reg.-Tons, 4,992 Motor- 
fartøjer med '29,403 B. R.-T., samt 12,203 Sejlfartøjer med 
26,376 B. R.-T., ialt 17,228 Fartøjer med 56,565 B. R.-T. 
Otte i Sønderborg hjemmehørende Dampskibe er forsynet 
med midlertidigt Nationalitets-Certifikat.

Tremastet Skonnert »Delos« Grund
stødning. I en Notits i dette Blads Nr. 5 d. A., stam
mende fra »Ritz. Bur.«, gaas der ud fra, at nævnte Skib 
under en Grundstødning i November Maaned f. A. førtes 
af Kaptajn L. Bennetzen. Denne meddeler os imid
lertid nu, at han Dagen før var gaaet i Land fra Skibet 
ved Spodsbjerg, og at Styrmanden da havde overtaget Fø
rerpladsen. Kaptajn Bennetzen har saaledes ingen Skyld i 
Strandingen.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 7. og 11. ds.: G e f I e: 
Ingen Ishindringer, Reval: 10 Graders Frost, Sejladsen 
ikke hindret. Mantyluoto (Râfsö): 2 Graders Frost, Sej
ladsen ikke hindret. Hangø: Ingen Ishindringer, Riga: 
7 Graders Frost, Sejladsen uhindret.

The Baltic and White Sea Conference 
i sidste Aar.

Efter Conferencens Januar Cirkulære gengiver vi føl
gende:

Det nu afsluttede Aar har været fuldt af Arbejde for 
Conferencen, men det har ogsaa baaret Frugt. Siden 
Etableringen af »Information Bureau« er Arbejdet i denne 
Afdeling vokset i en saadan Grad, at Kontorets Personale 
har maattet fordoble sin Energi for at overkomme Ar
bejdet. I Tider som disse, hvor Rederne er udsat for alle 
Haande Misbrug og Optrækkerier, er det kun naturligt, 
at de henvender sig til deres Organisation for Assistance. 
Alene er de hjælpeløse, men gennem deres Forening kan 
de udøve et Pres paa den anden Part, hvem denne saa er. 
Dette har »Information Bureau« været et slaaende Be
vis for. Der gaar nemlig ikke en Dag, uden at der mod
tages utallige Breve fra Medlemmer, i hvilke de giver el 
bedrøveligt Billede af deres Erfaringer og heder om As
sistance. Ikke alene er Misbrug almindelig i de forskel
lige Havne, men Certepartier — selv bindende Certepartier 
— bliver ikke respekteret, idet allehaande skadelige Be
tingelser bliver smuglet ind i dem af Købmændene. Man 
vil heraf forstaa, at »Information Bureau« har haft et stort 
Arbejde ved at tage sig af alle disse Ting.

Utallige er de Optrækkerier, som er blevet forpurret 
ved »Informations Bureau«s Mellemkomst — bortset fra 
andre opnaaede Resultater. Der er desuden en anden Fak
tor, som fortjener at blive nævnt; det er den moralske 
Virkning som »Information Bureau«s Virksomhed ud
øver. De Folk, som er fristet til at gøre sig urimelig For
del af Skibene ved. af »Information Bureau« holder Øje 
med dem og vil derfor blive mere forsigtige. Det er i høj 

i Grad tilfredsstillende at bemærke, at »Information Bu- 
I reau«s energiske Optræden bliver højt paaskønnet af Re- 
: derne, hvad der bedst viser sig ved, at Anmodningerne om 
I Assistance stadig forøges. Ligesaavel som »Informalilon 
: Bureau« har skabt en travl Tid i Konferencens Kontor, 

har ogsaa mange andre Sager paakaldt Opmærksomhed 
og givet Anledning til meget nyttigt Arbejde, hvilket kan 

Î ses af Beretningen fra the Executive Comitee’s Møder, der 
bliver ollenliggjorl i Cirkulærerne. Offentliggørelsen af 
»Information Bureau«s Cirkulære, saavel som det maaned- 
lige Cirkulære har i sig selv vist sig som en værdifuld As
sistance for Foreningens Medlemmer. Disse Cirkulærer 

i har blandt andet afsløret utallige skadelige Forhold og 
! Misbrug og advarer uophørligt Foreningens Medlemmer 
i imod urimelige Certepartier og Havnekutymer. Rederne 
■ har derfor været i Stand til at være paa deres Post, naar 
I de bort fragter deres Skibe.

En anden vigtig Side af Foreningens Virksomhed ud- 
; øves af den permanente »Revision Committee«. Denne 
I Komite holder regelmæssigt Møde hver Uge for at gen- 

nemgaa de forskellige Certepartier, som bliver overdraget 
■ den til Revision. Uheldigvis er Øjeblikket ikke heldigt for 
; Udsendelsen af ny Certepartier, men Komiteen gør et godt 

forberedende Arbejde, saaledes at de reviderede Dokumen
ter kan være Rede til at udstedes, naar Tiden kommer. 
Komiteen er desuden paa Vagt overfor skadelige Betim 
gelser i Certepartierne og bestræber sig for at faa saa- 
danne rettet, hvor det kan lade sig gøre.

Props-Laster.
Vigtige Bestemmelser taget.

I en Artikel i nærværende Blads Nr. 1 d. A. gav vi 
efter The Baltic and White Sea Conferences November— 
December Cirkulære en Beskrivelse af de uheldige For
hold, der hersker i Finland med Hensyn til Maalingen af 
Propslaster. Det var saaledes, at mange tusinde Pund 
hvert Aar gik tabt for Rederne ved den Maade, hvorpaa 
Props blev maalt i Lastehavnene, og hidtil var der ikke 
fundet noget virkeligt Middel til at stoppe dette Onde.

I samme Cirkulære omtaltes det, at det var blevet 
i foreslaaet, at Maalingen- af Ladningen skulde overvaages 

af paalidelige og kyndige Mænd. Foreningen meddeler 
i sit Januar Cirkulære, at der nu vil blive handlet efter 
dette Forslag. Ved et Møde, som er blevet holdt i Kristia
nia den 9. Januar af den norske Gruppe af Skibsredere, 
beskæftiget i Østersøen i Trælastfarl. under Ledelse af 
Norges Rederforbund og ved hvilket ogsaa Repræsen
tanter for svenske og danske Rederforeninger og for The 
Baltic and White Sea Conference var til Stede, var ogsaa 
Spørgsmaalet om Propslaster i Finland sat paa Dags
ordenen. Efter en lang Diskussion enedes man om øje
blikkelig at træffe virksomme Foranstaltninger. Direk- 

: tøren for Nordenfjeldsk & Stray Company i Helsingfors. 
K. Hans e n, foreslog Oprettelsen af et Maalekontor i 
Helsingfors. Dette Kontor skulde antage edsvorne Maa- 
lere, som under Kontorets Kontrol skulde foretage Maa- 
linger af Prop.slasterne ved Lastepladserne. Dette Maale
kontor skulde støttes af Afskiberne i Finland. Forsam
lingen vedtog det stillede Forslag og bestemte at sætte det 
i Kraft saa hurtigt som muligt. ,

Meddelelse er senere modtaget om, at Maalekontoret 
allerede er blevet oprettet under Navn af A. B. Finnsworn 
Ltd. (A. B. Finnish Sworn Timber Measuring Office Ltd.)

Et Cirkulære vil blive udsendt fra Kontoret til alle 
interesserede Parter med Meddelelse om den ny Institu
tion. Det menes,- at Omkostningerne ved Maalingen vil 
blive fordelt saaledes: 1/ pr. Favn skal betales af Befrag
terne og 3 finske Mark pr. Favn af Rederne. Maalekon
toret vil blive støttet af de tre skandinaviske Skibsreder- 
Foreninger og af The Baltic and Whithe Soa Conference.
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Sidstnævne Forening ser i den trufne Ordning en epoke
gørende Begivenhed, som vil blive hilst med den største 
Tilfredshed og haaber, at den ny Instiution vil afskaffe 
all de alvorlige Misbrug som er gaaet i Svang ved Props- 
lastepladserne i mange Aar.

/

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom afsagt den 3. November 1922. Firmaet M. II. 
Krause mod Det forenede Dampskibssel
skab, A/S.

I Slutningen af Maj 1922 afskibedes der ined D. F. 
D. S.s Damper »Russ« i New Orleans et Parti Egebrædder 
bestemt til Kjøbenhavn. Firmaet M. H. Kranse reklame
rede allerede inden Partiets Ankomst overfor Selskabet 
over uforsvarlig Indladning, hvilket Afskiberen havde be
klaget sig over, idet Brædderne var anbragt ovenpaa en 
Ladning Korn, som ikke var jævnet ud, og oven paa Bræd
derne var der anbragt Bomuldsballer og Oljekager. Gros
serer Krause lod ved Skibets Ankomst Partiet besigtige 
af retsudmeldte Skønsmænd, der udtalte, at Partiet for en 
stor Dels Vedkommende bar tydelige Spor af at være bøjet 
paa Grund af uhensigtsmæssig Stuvning, idel de tynde 
Brædder paa det løse Korn havde givet efter for de svære 
Byrder, som var stuvet over dem. Skønsmændene ansatte 
Værdiforringelsen paa 35 pCt. af Partiet til 40 Dollars og 
paa 1% pCt. af Partiet til 81 Dollars pr. 1,000 Kvadratfod, 
og Firmaet M. H. Krause har herefter paastaaet D. F. D. S. 
dømt til at Betale Kr. 1,197.78 med Renter. Beløbet frem
kommer ved Skade ved slet Stuvning: Kr. 861.53 samt 
Udgifter i Anledning af Skønnet Kr. 336,25.

D. F. D, S. procederede til Frifindelse, idet det gjorde 
gældende, at Partiet var stuvet paa fuldt forsvarlig1 Maade, 
saaledes at Skaden ikke stammer fra Stuvningen. Skibet 
fik ved Afsejlingen Attest af surveyor ved »The Board of 
Underwriters of New York« om, at Stuvningen var fuldt 
tilbørlig. Skibet blev yderligere besigtet ved Ankomsten, 
og Besigtelsesmændene afgav Erklæring om, at Ladningen 
i enhver Henseende fandtes godt og forsvarligt stuvet.

Retten fandt, at Stuvningen efter de foreliggende Op
lysninger. derunder særlig Besigtelscsmændenes og sur
veyors Erklæringer, ikke blot er foretaget paa sædvane
mæssig Maade, men ogsaa fuldt forsvarligt. De til at be
sigte Partiet udmeldte Skønsmænd har i Retten lidtalt. at 
de ikke forstod sig paa Stuvning. D. F. D. Ş. maatte der
for frifindes og Firmaet M. H. Krause betale det Sagens 
Omkostninger med 200 Kr.

Dom afsagt den 27. Juli 1922. Rødvig Bjerge- 
forening mod Assurancefirmaet T h e o K o c. h & Co.

Den 27. November 1921 afsejlede Motorskonnert 
»Henriette« af Nakskov fra Nakskov mod Kjøbenhavn 
med en Ladning Returgods. Skibets Besætning bestod af 
fire Mand og en Passager. Om Aftenen ved 10% Tiden 
blev det taaget. Skibet gik for Motoren alene. Kl. c. 11, 
da Kaptajnen mente Skibet var udfor Stevns Fyr, blev 
Motoren udkoblet, for om muligt at høre Sirenen fra Fy
ret. Denne hørtes imidlertid ikke, og Skibet fortsatte for 
Motoren for halv Kraft. Lidt over Kl. 1 Midnat stødte 
Skibet paa Grund udfor Peblingebrodden paa Stevns Klint 
c. % Sømil Sydvest for Stevns Fyr. Det lykkedes ikke ved 
egen Hjælp at faa Skibet af Grunden, og Kaptajnen til
kaldte derfor Assistance. Skibet stod da 10 â 15 m fra 
Land paa Stengrund med Forstavnen paa 1 % Fod Vand 
imod Land. Rødvig Bjergeforening kom cfterhaanden til 
Stede med 8 Baade, og det lykkedes efter flere Timers 
energisk Arbejde at faa Skibet flot. »Henriette« havde ingen 
videre Skade taget. »Henriette« blev af Besigtigelsesmænd 
vurderet til 14,500 Kr., medens de Beskadigelser, Skibet 
havde lidt, takseredes lil 1,500 Kr. Ladningen var forsik
ret. for 20,000 Kr., og Fragten udgjorde 400 Kr. De 8

Motorbaade er opgivet at have en Værdi af 8,000 Kr. og 
de i dem ombordværende Redskaber og Materiel en Værdi 
af 16,000 Kr.

Bjergerne forlangte 8,000 Kr. for Bjergningen samt 
500 Kr. for at lade en Baad ledsage »Henriette« til Kjø- 

i benhavn, men Rederiet fandt Beløbet for stort. Sø- og 
Handelsretten er af Parterne vedtaget som Værneting.

Under Hensyn til de foreliggende Omstændigheder, 
derunder paa den ene Side Skibets farlige Stilling og paa 
den anden Side de gode Vejrforhold under Bjergningen 

i fandt Retten, at en Bjergeløn af 2,500 Kr. var passende, 
i medens 400 Kr. fandtes at være passende,for at have led

saget »Henriette« til Kjøbenhavn. Sagens Omkostninger 
blev som indbefattet i Bjergelønnen ophævet.

I A. CHR« BERTHELSEN A/s 
i (tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
! Telegram-A dresse: „Aciha“ Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet,

Der er ikke megen Forandring i Fragtmarkedet, skri
ver »Fairplay«, men den, der er, er ringere. Det er med
delt os, at en Baad, der har ligget ventende paa Buenos 
Aires Red og som ikke kunde opnaa Fragt hjemefter uden 
med et betydeligt Tab, har faaet Ordre til at gaa til Dur- 

' lian i Ballast for at laste Kul til Indien. Dette er et ene- 
! staaende Tilfælde: det samme maa siges om en Baad, som 
i er blevet beordret hjem fra U. S. A. i Ballast.

Det ringe Antal af Befragtninger, som er blevet af
sluttet fra Østen, er i næsten alle Tilfælde paa Basis af en 
lavere Fragt. Saigon har befragtet paa Basis af 32/6 for 
Februar med forskellige Options for Losning, Koshichang 
paa en lignende Basis til U. K./Kont., og Burmah til 27/6, 
medens der ogsaa er befragtet meget billig Tonnage fra 
Durban til Indien med Kul. De sidste Afslutninger fra 
Bombay/Kurrachee paa Dødvægt er til 25/3 Middelhavet/ 
U. K./ Kont., Basis en Lossehavn, men dette kan ikke gen
tages. Australien gør ingen Forretninger i Øjeblikket og 
Raterne er ganske nominelle.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er roligt med 
nogen Efterspørgsel efter Dampere for Minerallaster til 
U. K./Kont. (p. p.) til jævne Fragtrater og til det nord
lige U. S. A. kan Tonnage af enhver Størrelse blive an
bragt fra Huelva til c. 12/6 f. t. Aleksandria ér aaben for 

' Lastning i denne Maaned til 9/6 Hull, 10/ London pr. 60 
Kbf. og Dampere af en moderat Størrelse kan placeres fra 
Cypern til 19/6 til 20/ pr. Ton Bønner til Frankrig og/eller 
London Hull eller Leith. Sulina eller Kustendje byder 
fra 14/6 til 16/ til U. K./Kont. efter Størrelse og Position.

En vedvarende Depression behersker det hjemadgaa
ende Marked fra Argentina og den Tonnage, der er befrag
tet siden den sidste Beretning, er mindre end den, der er 
ankommet, hvad der har forværret Situationen. Den rin
ge Efterspørgsel bliver uden Vanskelighed dækket til c. 
21/ fra »up river« eller Bahia Blanca til U. K./Kont med 

I fuldt ud Option for Losning, Frø til 1/3 ekstra. Fragten 
; for Hørfrø til Staterne har faaet et slemt Knæk ved at der 
I er akeepteret Doli. 5.25 fra Santa Fé.

Det amerikanske Marked er mere eller mindre i Færd 
i med at bryde sammen, og det er kun med den største 
i Vanskelighed, at der kan findes Beskæftigelse for den til 

Stede værende Tonnage, saa Rederne er nærmest tvunget 
fil at akeeptere, hvad der bliver budt dem. I adskillige 
Tilfælde er der blevet akeepteret en Rundtur paa time
charter i Vestindiefarten til fra 85 til 90 Cents blot for at 

i faa Tiden til at gaa i Haab om, at der om nogle Uger 
i vil blive et bedre hjemadgaaende Marked: det kan heller 

ikke tænkes, at Markedet for Martslastning kan blive rin- 
I 'gere end det er for indeværende Maaned. Der er ingen 
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bestemt Ordre for Lastning af Korn i denne Maaned. 11 
Cents er budt til Kont., og 17 Cents, Basis en Losseh^vn 
til Vestitalien, men det er ganske nominelt.
budt til Kont., og 17 Cents, Basis en Lossehavn til Vest
italien, men det er ganske nominelt.

Sukker fra Cuba er den eneste Post, der viser noget 
Liv. For faa Dage siden blev der budt 18/, hvilket dog 
ikke blev akcepteret. I Øjeblikket kan der opnaas 19/ 
for Lastning i Februar og første Halvdel af Marts, i en 
eller to Havne paa Nord- eller Sydsiden af Cuba til Li
verpool, London, Greenock eller p. p. Kont, for Tonnage 
paa 6,000 Tons 5 pCt., og op til 19/6. for passende Stør
relse.

Der kan sluttes Tømmer fra Golfen til River Plate til 
161/3 for 2,150 Stds. Lasteevne for April Lastning til 
Buenos Aires eller Rosario, og 165/ for en Baad paa 800 
Stds. til Bahia Blanca.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet er i det væsentlige uforandret. Befrag

terne holder paa lave Fragter. Trælaster over Sæsonen 
holdes stadig i Rater omkring 60/ å 65/ pr. Std. til engel
ske Kanalhavne for D. B. B. Laster. Af Kullaster udbydes 
der dog nogle flere end ved sidste Beretning; der er sluttet 
Boston—Kerteminde Kr. 13, Dysart—Nykjøbing Sj. Kr. 13, 
Dysart—Svendborg Kr. 12% pr. Ton Kul.

Ellers er der ingen Forandringer i Fragterne, hvorfor 
Skibene stadig lægges op ag venter en Stigning til For- 
aaret, denne vil dog næppe komme, før Østersøen og Bot- 
tenhavet er aabent.

Gen era Iforsa m I i n ger.

Rederiselskabet Dragør
liar. i Følge »Bori. Tid.«, den 20. December f. A. afholdt Generalforsam
ling, hvor Overretssagfører A. Garde var Dirigent, og Højesterets
sagfører Fr. Winther aflagde en foreløbig Beretning.

Medens Likvidatorerne indtil Slutningen af 1920 mønte, at Sel
skabet under Hensvn til do da gældende Skilisnriser var fuldt solvent, 
hlev de i Begyndelsen af 1921 mere i Tvivl herom, og fra 1ste 
Januar 1921 or der derfor ikke sket nogen Udbetaling til nogen Kre
ditor. hvis Krav ikke enten var udstyret med Søpantoret .eller opstaact 
ved selve Likvidationen og altsaa var Massokrav.

Med Honsvn fil Skibene lykkedes det allerede i 1920 at sælge 
»Kongedvhet« for 520.000 Kr., og »Dragor« er forlist og har saa
ledes indbragt den fnldo Kaskofakst, modens dot ikke var muligt al 
faa solgt de ovrigo Skibe.

I 1920 bar der været forskellige Bud fremme; men disse var saa 
langt under, hvad man havde opnaaet for »Kongedybet«, at man 
ansaa Budene for ganske uakeeptablc. og under de stadig faldende 
Priser var det senere ganske umuligt at onnaa noget akeentabelt Bud. 
Efter Aftale mod Aktionærudvalget og Rederiets Hovedkreditor be
sluttede man derfor at bortsælge Skibene ved Auktion, hvilket er sket 
den 27. Juli 1921. da de resterende fi Skiho er solgt for ialt 385.000 
Kr. Da Skibnc er bogført for godt 2.300.000 Kr., betyder det et Tah 
paa e. 2 Mill. Kr. naa Skibskontoen.

Med Hensyn til Nybygningen naa Codan-Værftet, andrager dens 
Værdi næppe mere end højst 2.000 Kr., da det ikke med de nuvæ
rende Priser kan betale sig at gøre den færdig, og det kan endda 
være tvivlsomt, om Boet har Ejendomsretten, saa noget Aktiv af Be
tydning vi] den aldrig blive.

Selskabets øvrige Aktiver er, saa vidt det liar været muligt, 
realiserede, og der staar kun tilbage at indkassere forskellige ude- 
sfaaønde Fordringer, der dog for Størstedelen er uerholdelige.

Naar det nu fremlagte Regnskab udviser et Underskud paa 
1.900.000 Kr., hvilket yderligere vil forøges med et Tah paa c. 
230,000 Kr. paa Nybygningen, skyldes dette væsentligt Konjunktur- 
tab paa Skibene, og i og for sig mener Likvidationen ikke, at der kan 
rettes nogen Bebrejdelse mod Ledelsen for, at Resultatet er hlevet saa 
daartigt.

Likvidatorerne bar dog anset det for deres Pligt at lade foretage 
en kritisk Revision af hele Selskabets Forretningsførelse før Likvida
tionen og har anmodet Revisions- og Forvaltningsinstitutet om at 
foretage denne og paa Basis deraf afgive en Beretning om Aarsagernc 
til Selskabets Sammenbrud.

Med Hensyn til døt endelige Resultat, kan det allerede nu siges, 
at der hverken er Dækning til Aktiekapital eller simple Kreditorer, 
og der bliver heller næppe noget til de privilegerede Kreditorer; men 
endelig Udtalelse herom kan forst afgives, naar Likvidationen er fuld
stændig tilendebragt.

Regnskabet godkendtes.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- ag Dampskibe.

Forlang Katalog. • Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. Newcastle 
; 31./I. til Portland Maine. — Algarve afg. Kjohenhavn 6./2. til 
i Italien. — Arkansas afg. Barry R. 27./2. til Portland Maine. — 
Arizona afg. Santos 13./2. til Rio de Janeiro. — Beira afg. 

j Antwerpen 10./2. til Nordafrika. — California afg. Rio de Ja
neiro 12./2. til Buenos Aires. — C li a r k o w ank. London 10./2. — 
Dania ank. Helsingør 11./I. for Dokning. — Do uro ank. her 
14./2. — Ebro ank. Valencia 12./2. — Erik II afg. Aarhus 

I 13./2. til Antwerpen. —■ (Esbern Snare) Florida ank. her 8./2. 
— Frederik VIII afg. Kristiania 9./2. til New York. — Frode 
afg. Cardiff 9./2. til Havana. — Garonne afg. Havre 12./2. til 
Bordeaux. — Generalkonsul P a 11 i s c n afg. Norfolk 31./I. 
hertil. — Gorm ank. Frederikshavn 19./2. — Halfdan ank. 
Reval 8./2. — Harald afg. Algier 13./2. til London. — Hel
lig Olav afg. New York 6./2. hertil via Kristianssand og Kristia
nia. — Helmer Mørch afg. Hampton Road 25./1. til Aalborg. 

■ — Hinds holm ank. Manchester 6./2. — Hjortholm ank. 
; Acton Grange 12./2. — J. C. J a c o b s e n ank. Tunis 11./2. — Ivar 
. afg. New York 31./I. hertil. — Jolantha afg. her 12./2. til 

Kristiania. — K a t h o 1 in afg. Swansea 9./2. til Kjøbenhavn. — 
Knud II afg. Gibraltar 12./2. til Palermo. — Louisiana 
ank. Bergen 10./2. — L. P. Holmblad ank. her 14./2. — 
Magnus ank. Frederikshavn 14./2. — Maryland afg. Ma
deira 9./2. til Buenos Aires. — Minsk afg. Antwerpen 4./2. til 
Melilla. — Mosko w ank.-Danzig 10./2. — Nevada afg. 

■ Buenos Aires 2./2. til Bahia Blanca. — N e w a ank. Galveston 
7./2. — Niels Ebbesen afg. herfra 13./2. til Danzig. — 
Olaf ank. Swansea 10./2. — Oregon afg. Madeira 12./2. til 
Antwerpen. — Oscar II afg. Kjøbenhavn 15./2. — Pennsyl
vania ank. Portland Maine 10./2. — Rhone ank. hertil 12./2. 
— Saga ank. Antwerpen 11./2. — Skjold afg. London 10./2. 
til Holbæk. — Svanhild afg. Tynen 2./2. til Wilmington. — 
S vanholm ank. Liverpool 6./2. — Svendn afg. Trapani 10./2. 
til Norge. — Taarnholm afg. Libau 13./2. hertil. — Texas 
Dok Helsingør 5./2. — Tiber afg. herfra 12./2. til Helsingør 12./2. 
(Dokning). — Tomsk ank. Antwerpen 11./2. — Tula afg. Genua 
13./2. til Leghorn. — Uffe afg.Libau 13./2. hertil. — United 
States Dok her 18./1. — Virginia afg. Boston 10./2. til 
Philadelphia. — Yrsa afg. herfra 13./2. til Hamborg. — Botnia 
afg. Kjøbenhavn 11./2. til Leith. — Island afg. Thorshavn 13./2. 
til Leith. — Sleipner afg. Leith 12./2. til Færøerne.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Singapore 13./2. udg. 
I — Annam afg. St. Thomas 5./2. hjg. — Asia ank. Aalborg 14./2. 
I udg. — Australien ank. Vladivostok 10./2. ndg. — Chile 
i ank. Hamburg 3./2. udg. — Dana pass. Dungeness 4./2. udg. — 

Fa 1st ria afg. Singapore 29./I. hjg. — Fionia ank. Bangkok 
10./2. udg. — Java ank. Sydney 7./2. udg. — Jutlandia ank. 
Aalborg 12./2. udg. — Sejler København ank. Buenos Aires 

' 30./I. udg. •— Malaya ank. Stettin 11./2. hjg. — Mexico ank. 
' Kjøbenhavn l./l. — Panama afg. Port Said 7./2. hjg. — Peru 

ank. Vancouver 9./2. udg. — Selandia afg. Antwerpen 9./2. udg. 
— Siam auk. Antwerpen 4./2. udg. — Tongking ank. Melbourne 
3./2. udg. — Estonia afg. New York 7./2. østg. — Latvia 
pass. Kjøbenhavn 10./2. vestg. — Lituania ank. Kjøbenhavn 
22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dania. Mary, Dulin, ank. Bl'yth 10./2. — E lie, Clausen, 
ank. Tynen 11./2. — Esther Maria, Bang, pass. Gibraltar 11./2. 
— Irene Maria, Clausen, ank. Ostende 5./2.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd, Petersen,, ank. 
Bordeaux 5./2. — Normandiet, Petersen, ank. Port Talbot 6./2. 
— Slesvig, Weichardt, ank. Swansea 8./2. — Kurland, Bentin, 
afg. Cardiff 9./2. til Valencia. — Bretagne, Lund, afg. Rouen 
9./2. til Bristol. — Estland, Kruse, ank. Glasgow 9./2. — 
Ska an e, Moyel, afg. Ardrossan 13./2. til Bristol. — Bornholm, 
Hansen, ank. New York 9./2.

Dana. Danebrog afg. Grangemouth 8./2. — Danefelt 
ank. Rufisque 4./2. — D a n e h o 1 m afg. Baltimore 2./2. — Dane- 
lag ank. Rouen 7./2. — Danemark ank. Burntisland 5./2. — 
D a n e r y ank. Kjøbenhavn 4./2.

I C. K. Hansen. Aalborg ank. Sønderborg 11./2. — Aggers- 
j borg ank. Kjøbenhavn 3./2. — Amalienborg afg. Newport 
j News 8./2. — Brattingsborg ank. Philadelphia 7./2. — 

Børglum ank. Isabella 11./2. — Christiansborg ank. 
Buenos Aires 7./2. — Dansborg ank. Kjøbenhavn 11./2. — El- 

I lensborg afg. Boness 8./2. — Elsborg ank. Riga 8./2. — 
Flynderborg ank. Bathurst 4./2. — Fredensborg pass.

I Skagen 11./2. — Frederiksborg afg. Cette 11./2. — Ham- 
1 m e r s h u s ank. Buenos Aires 19./1. — Jelling afg. Imminglfam 
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5./2. — Jomsborg afg. Grangemouth 6./2. — Jungshoved 
pass. Ushant 10./2. — Jægersborg afg. Boness 8./2. — Kro n- 
borg afg. Baltimore 26./1. — Lilleborg afg. Grimsby 8./2. — 
Rosenborg ank. Grangemouth 6./2. — Silkeborg afg. Lon
don 1./2. — Skanderborg afg. Grangemouth 7./2. — Skods
borg afg. Bremen 9./2. — Spiger borg ank. Methil 4./2. — 
Stegelborg afg. Sfax 9./2. — Sønderborg ank. Horsens 
9./2. — Taarnborg afg. Kjøbenhavn 8./2. — Tuborg ank. 
Korsør 14./1. — Uranienborg ank. Buenos Aires 3./2. — Vi-1 
borg afg. St. Thomas 25./1. — Ør kild ank. Santos 30..1. ■— 
Ørn e bor g pass. Dover 5./2.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Methil 12./2. — Vera, Ole
sen, afg. Howden Dock 12./2. — Anine, Christensen, ank. Ty ne 
Dock 8./2. — R o m ø, Jørgensen, pass. Skagen 12./2.

I. Lauritzen. Britta ank. Kjøbenhavn 12./2. — Dorrit 
pass. Flamborough 13./2. for Berwick. —: Ebba, pass. Helsingør 
11./2. for Hangø. — Gerda ank. Burntisland 10./1. — Gun ver 
pass. Holtenau 10./2. for Helsingfors. — Harriet afg. Reval 13./2. 
for Ghent. — Helene ank. Cartagena 12./2. — Helga ank. 
Kjoge 27./1. — Inger afg. Fuglefjord 12./1. for Methil. — 
Jenny' afg. Cartagena 13./2. for Castellon. — Johanne ank. 
Fedala 13./2. — Karla ank. Cadix 8./2. — Karmen ank. Va
lencia 5./2. — Marie ank. Danzig 13./2. — Nancy afg. Kjøge 
10./2. for Hangø. •— N a u t i c afg. Boness 10./2. for Randers. :— 
Neptun pass. Finisterre 12./2. for Svendborg. — Nerma afg. 
Malta 12./2. for Algier. — Niobe ank. Bristol 12./2. —■ Nord
søen ank. Kjøbenhavn 11./2. — Randi afg. Dunkerque 10./2. til 
Nantes. — Stella afg. Gandia 10./2. til London. — Yrsa afg. 
Hull 12./2. til Rønne.

Torben Nielsen. A 1 b i s t a n, Krogh, afg. Talcahuano 10./2. — : 
Berlin, Winding, afg. New Orleans 26./1. — Knud, Bejer, afg. 
Lnisburg 4./2. — 01 a f L. K o n g s t e d, Ovesen, afg. Norfolk 13./2. 
— W i e il, Jørgensen, afg. Cardenas 11./2.

Orient. Arabien, H. C. Røder, ank. Antwerpen 13./2. hjg. 
— Bolivia ank. Danzig 8./12. — Delagoa, S. Kjær, ank. 
Neapel 12./2. hjg. — Indien, H. Jacobsen, pass. Perim 13./2. udg. 
— Kina, N. P. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 23./1. — Natal, A. 
Lorentzen, afg. Durban 1./2. udg. •— Parana, F. Heisterberg, ank. 
Danzig 29./8. — Rhodesia, J. L. Madsen, ank. Algöa Bay 12./2. 
udg. — T r a n q n e b a r, J. Riddersborg, afg. St. Vincent 8./2. hjg. 
— Transvaal, A. Larsen, afg. Huasco 6./2. hjg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Methil 9./2. — Emanuel, 
Christensen, ank. Boness 10./2. — Energi, Jensen, ank. Blyth 
10./2. — Erindring, Nielsen, auk. Boness 12./2.

Sejlskibe.
Svendborg. Svendborgsund, Christensen, ank. Methil 6./2. 

— H. A. Hansen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 6./2. — Neptun, 
Sørensen, afg. Hartlepool 11./2. til Pontrieux. — C. V. Petersen, 
Petersen, afg. Setubal 12./2.

Ærø. Helga, Madsen, afg. Frederikshavn 5./2. — Herta, 
Christoffersen, afg. Fowey 5./2. til Tayport. — Nordtrafik afg. 
Setubal 6./2. til Love. — Arietis, Kock, ank. Svendborg 7./2. — 
E lisa bet ha, Christensen, ank. Barbados 7./2. — Elisabeth, 
Groth, ank. Holyhead 10./2. — Iris, Rasmussen, ank. Løgstør 12./2. 
p. R. t. Marstal.

AALBORG * BRØNDUM • HOBRO 
AKVAVITTER

Indhold: Kjøbenhavn, den 15. Februar 1923. — The Baltic and 
White Sea Conference i sidste Aar. — Props-Laster. ■— Sø- og Han- 
delsretsdomme. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Danske Havne. —■ 
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Skibs
provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810. ‘

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers.’j ?A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

—- Telefon 5349.   Tigr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag..

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. -„r, iniiinr»:
Statstelefon 40. CHR. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler
Søborg* & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
»Søborg.«

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SchOU & Co.Frederikshavn
Skibsprovlanteringsforretnlng 

' Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsprovlan tering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet •• Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere^ 

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO, PORTUGAL.

H. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hlngley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre- 
apparater.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulfor retning.

Skibsprovianter.
AALBORG.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Uver Hals Barre 
ved. Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 in 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden p..a 

Barren er Syd for 
len gravede Rende 
3 & 3,4 m. Nord 
ur samme 3,4 å 3.7 
o. Ved den øst
lige Indsejling til 
jøhet ligger Hal- 

Barres Fyr(Hoved- 
yr: Hvidi Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
I'il Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
il Aalborg er der 

Ledefyr.
Vand dy bd en ved de 
imod Fjorden ven- 

■ dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 A 4.7 rn

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr- Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m“ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter terte 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Opbalingsbeddinger 
bvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, M .lerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdok er med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og DyVde 
paaTærsklen henhold-vis 
5.50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodi. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kåjer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe:

Indg. 15 0.
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelod suing 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do. 4 0. pr. Reg. - 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:
4 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst,

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
for ca. 1 50—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:
Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon

tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddinger til 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transpvi tabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure. Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 jn, 

inderste 3.45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe >g 
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb.12 0.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dyhgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og M'a- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Nerto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af

25 °/, for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Ko .
Aigift efter fast m de

raf Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast
leveres paa Siden.

Vand:
Kr 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

hedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran. Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



.1 I tJ^C 1 W|UJ 
ler og med 
rlinier. Lys- 
n udenfor

er tillige 
ii etwndp.

med 6.3 m 
l fører til 
avnen 
avnen, ca. 
øbemle Bol- 
Til større

6.3 m Vand 
lybde.
vnen, 378 m 
e Bolværk 
Vanddybde. 
Besejlings- 
ild, Reden 
;od Anker- 
nmd.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
üdg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.
Ingen Bugseratgift 

til Havnen.

Ballastafgifien til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpn«:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 2 Kr. 
Slørte do. 4 4 6 Kr 
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges a
Ladnings

modtagerer

i i Indløbet 
en største 
l''orhavnen 
den østre 
avn er 8.0 
i den vestre 
lavn indtil

Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25; 0 
Udg.: 25 0 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
rage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 1 on 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
11)03 midlertidig fir
doblet. Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning of 
Ladning 

foretages a 
Pri vate 

efter faste 
Takster.

ıı i Indløbet 
len største 
af søndre 
er 8 m; i 
trige Havn

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

50 Øre.
Skibe, der 
imIVnmmp

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Dnægtighed i 
Henhold til de gæl-

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

o Tz.. _  m_

Losning of
Ladning 

besørges a 
herværende



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gi ft er.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRendeover 
Isafjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme 

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160re'Damp- 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 
Hundested.

Ballastafgift:
6 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand.
1.50 Kr. pr. m*.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste
Takster-

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt. 
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse

•

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde ®.f 9,5 m. 

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,2 m.

VedEnghaveBryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen

Bolværks
penge

For hver paa- 
hegyndtMaa- 
ned 15 0. pr. 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
desy edBøj er, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200 

pCt.)
Vareafgift,

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales py. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bngseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 21/, til 5 Kr.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens-

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde, 

Flydedokke, den ene c. 
15ü m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 
apparater, 1 flydende

Havnekran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
Æ Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 İl 6,9 m.

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
afVarer, der 
indføres fra 

Udlandet.
(For Tiden er

pr. Ton. komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
elLr Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Vareafgiften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200pCt.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 3 
Maaneder 
efter Ind

førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller døde, for 
Ordre, eller som Vind- 
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af 

Havneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over 
2 løbende Døgn, regnet 
fra Skibets Ankomst til 

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkernel,6 
—2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
IHenhold til 

Overens
komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys:. 
Indg. 15 Øre 
Udg. 1'5 -

Udenbys; 
Indg. 25 Øre
Udg. 25 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks
ter. Bugserdampere 
haves stadig til Raa
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

Pr. Ton af Skibets 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast

leveres paa Siden.
Vand

leveret om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 6—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 
saavel for 

indg. som for 
udg.: 

Indenbys;
Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:
6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:
Drikkevand

Kr. 2,50 pr. ms 
Kedel vand

Kr. 1,50 pr. ms

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træ- og Jernskibsværft 
med Reparationsværk

steder.
Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 

10 Tons Kran.
Havnen isfri.

Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings- ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra me,d 

11 Fode Dybt
gående. I Indlø- 
oet til Havnen 10 

i 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.tTon:
Sejlskibe: 

Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

*

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand 
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 2 Kr. 75 0. 

paa Siden.
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst.. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange: 

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m’- 

M askmbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
etter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indg. 20 0.
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster". 
Bugsering kan altid 
faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton. 

.Ballastpris:
ca. 3 Kr. pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.lOOO løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
i24JØre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 
Fartøjer be

tales det 
halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig at 
et Speditør-

Fij’ma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

1

Lods- og Bugser- 
/ifgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsotn- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Inrlsejlingsløbet er 
3-1,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nelt.-Ton: 
Indg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lodspenge.

Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kul for-, 

-yning. Dok- 
ning el. bgn. 
betaler halve 

Skibs- 
ji fgift er

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges al 
Ladnings

modtageren

Ved Havnen ei Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19, 0 m bred i 
Bunden, 10.87 m bred i 
Vandlinien, Purtaabnin- 
gen er 10,00 m bred, paa 
Tærskelen 9,'4 m bred, 
Vanddybden paa Port
rærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Ind-aaende 
Sejlskibe 220. 
Sejlskibe 
m.Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneatgii't.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen: ‘

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldhorg- 
-<und kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd trained 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6— 6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
10,15 og 200. 

indenbys.
20.25og300. 

udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maan ederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skib»- 
Nord fra ved Femø 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksteri af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
-'kihsi rug Kr. 1,00 
pr.Tont. Maskin lir. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: hr. 2.50 
.or indenbys Skibe. 
Kr. 5,00 for uden

bys >kibe.
Ballastpris:

Ballast L veres paa 
Siden at Skibet til 
• ■ill gste Dagspris

Losning 
besørges ai 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskintabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering etter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 A. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton :
20, 22, 25 0.. 
30. 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- som Ud 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odens« 

lor Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 
6 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
3 Kr. 10 0. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor 

eningen. 
Stevedor 

efter taste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgænge lig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4'/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0
Udg. 25 0 

indenbys
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15 
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstk lasse2 +1+1

Mellem 80ogl50 B.R-T 
Takstklasse3+B+3
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:
10 Øre pr. hl +
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedui 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva- 
rorer, Kulkran, Havne- 
'>aner. De anførte Lods- 
ifgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bagser
af gifter.

■

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei'
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

4'/a m.

Pr. R.T.:
Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 
uden ved Bugsering 

se Lodsloven.
Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T. 

Ballastpris
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. TonsVand 
+ l l\ r. hver Gang 
Slamrer b-nvttps.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

■miedie. Ophalerhedding 
ril Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indenb. 12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kul forsy
ning og Pro- 
vian tering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes
Indenbys Fartøier 

10 Øre pr. Ton, 
Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
tor Indgaaede betales 

’/, for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
2 Kr. pr. mB. dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’. dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

Maskinfabriker, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr.N.R T.lalt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Læntere 
40 Øi.e, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

tO Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

Rn Rende med 6,9 
m Dybde, af - 

nærket med Tøn- 
lebøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forafindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 
Udenbyes

Skibe: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0.
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering: 

Fra Havnen til En- 
ki-sten 75 Øre pr. 

Bruttoton. 
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 50 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.

Ballastpris fra 16/9 
1920:

4 Kr. pr. Ton til 
Inde- havnen.

4 Kr. i 4 0. pr. 
Ton t. Yderhavnen

Vandafgift: 
leveret m. Slange.
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning bi
sørges at 
Ladnings- 

Modtagerei- 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tone. 
Kran til 6 Tons.

1 jernbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Generalforsamling.

Prinds Valdemar Foreningen.
P r i il <1 s Valdemar Foreningen fejrede Sendag den 14. 

Januar sin 55-aarige Fndse'lsdag, der gjordes endnu mere festlig ved, 
al man samtidig benyttede Lejligheden til at indvie en ny Fane til 
Erstatning for den gamle, der nu »lægges op» efter 45 Aars Tjeneste. 

Dagen indledes om Eftermiddagen med den ordinære Generalforsam
ling, der aabnedes af Formanden, Kaptajn Ravnemose, der min
dedes de i Aarets Lob al'dede Medlemmer, Skibsforerne R. Hansen, Chr. 
Bang og Ohr. Larsen samt Mægler H. A. Hansen, Skibsreder Bom 
ug Skibbygmestcr J. Pli. Jurgensen.

Med el Ære være deres Minde rejste hele Forsamlingen sig.
Formanden aflagde derefter Beretningen. Foreningen har 

nu 58 egentlige Medlemmer mod fil forrige Aar. Der er 158 bidrag- 
ydende Medlemmer mod lfil forrige Aar.

Af 39 understottelsesberettigede Enker hæver 35 deres Pension.
Kassereren, Gartner J. Jensen, aflagde Regnskabet, der bal

lancerede med Kr. 854.30. De væsentligste Indtægter har været: 
Kontingent fra aktive Medlemmer Kr. 530.20, fra bidragydendé Kr. 
888, hævet i Banken Kr. 4,127.80. Renter Kr. 2.565.67, Lotteri
gevinst Kr. 155.

Udgifterne har været: Understøttelser til Enker Kr. 1,700, Lega
ter Kr. 930.85, indsat i Banker Kr. 2,435.17, Administration Kr. 
259.90, forskelligt Kr. 123.21, en ny'Fane m. v. Kr. 375, overført 
til Bøssefonden Kr. 2,500. Foreningens Formue er nu Kr. 62,996.88.

B o s s e I' o n d e n s R e g n s k a b hallancerede med Kr. 5,725.13. 
1 Bosserne er tilsammen indkommet Kr. 263.72, hvoraf en Tredjedel 
er tilstillet Sømandsl'oreningen af 1856. Der er ydet Kr. 765 af disse 
Midler til 17 Enker og Kr. 450 til ældre Medlemmer.

Minebessens Formue er nu/Kr. 5,140.74.
Regnskaberne godkendtes enstemmigt, hvorefter man foretog Ud

delingen af Foreningens Legatmidler og Bøssefondens Midler. Af 
Bissefonden gives i Aar dog kun 35 Kr. pr. Portion.

Af Bestyrelsen afgik fliv. Skibsforer R. P. Rasmussen og 
Skibsfurer J. Hansen, »Elly«, der begge genvalgtes.

Til Revisorer genvalgtes Sejlmager Holm Rasmussen og 
nyvalgtes i Stedet for Skibsforer Jul. Larsen fhv. Strandkontrol'lor 
P o u I s e n, Fjellebroen.

Der foretoges en Lovændring, hvorefter Formanden, Kassereren 
og to Bestyrelsesmedlemmer bemyndiges til at kvittere Obligationer 
og andre retslige Dokumenter.

Eller at tre nye Medlemmer var optaget, oplæstes til Slut et Lyk
ønskningstelegram fra et af de ældste Medlemmer, den 80-aarige fhv. 
Skibsfører Jul. Møller.

Kaptajn Ravnemose holdt Talen for Foreningens nye Fane, idet 
lian mindedes den gamle, der uu havde vajet over Foreningen i 45 Aar. 
Han udtalte Haabet om. at Foreningen mange Gange i Fremtiden kun
de samles under denne ny Fane i god Fremgang.

Et kraftigt »Leve Prinds Valdemar-Foreningen« sluttede Talen.
Den nye Fane blev derefter ophængt i Salen. Den bærer under 

en gylden Krone Inskriptionen: »Prinds Valdemar Foreningen. 14. 
Januar 1868.«



Staalstøberiet

7s Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certifleat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Teie-J Kug- °a Skibsbrødsfabrik Telegr.Adr..
foner) Ofl1G' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød.. 

I SV12.

C R A B B I E WHISKY
LEVERES KUN ORIGINAL AFTAPNING

General-Agent
ALBERT B. ÇOHN KJØBENHAVN K.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Moil’s Kødudsald. = St. Annæ Plads I4. = Telefon 38I6.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 14. Februar 1923.

Aktier.
Nationalbank .......................................

Gjort til I

126 :

Køber | Sælger

126 126J
Privatbank......................................... 1123 i n2} ; 112} 112-3
Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 1129i 129 130
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank..............................................
!

'4} i 74} 74 74}
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank ... .................. ! 61 60} 611
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................. 1 200 203 ‘ 202} 203
Burmeister & Wains Fabrik.... - i 1374 137 1 136} 137}
Forenede Bryggerier.......................... 1 189 190 , 190 191
Forenede Dampskibs-Selskab .... ' 65 64 64 66
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
241} 2414 1

i 113 113 113 113»
do. Orient.............
do. Mvren............. 1034 104 1 103} 103}
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

! i
' 38} ! 38} 40

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 97 ! 964 96 98
Østasiatisk Compagni....................... 121 125 1 125 126

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig............. 65 65}
3'/2 - do. do. .... 74} 76
3'/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 76 78
4*/2 - do. do. 2. — 1. - 94’ 96
3'/0 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 85} 87
3 '/.> - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 84}
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 86 88
4 - do. do. 3. - i 90} 92}

- do. do. 7. - 91} 91}
3*/2 - Konv. Østift. 5. - i 86 88
41/, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 1 92} 92} 92} 92}
4 - do. do. 11. - 86} 88
4*/s - do. do. 7. - 1 i 92} 92}
4 - do. do. 10. - 89} 89}
4 - do. do. 9. - 91} 93
4 - do. do. 8. - 92 93}
4 - do. do. 7. - 86} ; 86| 87
31/., - do. do. 6. - 85} 87
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. 6. - 91 93
41/, - do. do. 4. - ' 95} ! 95| 97
41/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 94} 96
3’/„ - Konv. jydske Land. 5. - •89 91
4’/a - Jydske Land. Kreditf. 7. - i 91} 91} 91}
4 - do. ' do. 7. - 1 85} 854 85} 85}

Gjort til Køber Sælger

4'/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S. „ 93i 93}
4 - do. do. 6. - 87}. 89}
4 - do. db. 5. - 89} 91
3' .. - do. do. 6. - 84} 84}
3‘L - Østift. Husm. Krdf............. : . 89J 9K
4'/» - do. do. do. 2. A. . . 97} 99}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92} 92} 92}
31/., - Jvdske Husm. Krdf............. 90 9?
41/.. - do. do. do. 3. A. . . i i 91 i 91}
41/- - do. do. do. 2. - . . 97} 1 97} 97} 97 4
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. ! 91 92}
4‘/., - Ny jvdske Købst. 7. S............ 92} 92}
4 - do. do. 7. - .... i ! 86I 87
4 - do. do. 6. - .... ' i 93 95
31/, - do. do. 5. - .... ■ 1 i 84 86
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . i 86} 88}
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 86} 88}
4 - do. do. 6. -.................. 1 ! i 90} 92}
4‘t - do. tin 7 - ! 911 ! ! 911 913
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. i ' ■ 85’ 87
41/. - do. do. do. 2. - i 90} 90} 91}
41/, - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 93} 95-3
4'L - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 87} 89
5. - do. do. 2. - ... 1 93} 94
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 93} 1 93 93 93}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... i 1 931 95}
5 - Østift. db. 3. .... . i 94 96

Vekselkurser den 14. Februar 1923.

â vista 
• Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr.................. 140,50
Christiania 100 - ... 98,75
Hamborg pr. 100 Mk................. 2,„
London 1 £......... 24,<5
Paris 100 Francs .... 31,80
Antwerpen - 100 — i - - . 28,20
Zürich 100 _ _ . 99,50
Amsterdam - 100 Gylden .... 209,50
Rom 100 Lire............ 25,50
Helsingfors - 100 f. Mk............ 13.90
Madrid 100 Pesetas . . . 82.85
New York - 100 Doll............... 5,30}
Prag............ • • 15,60’

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—61,’, % 
H. C. Mølier, Bankforretning, 16, Ved Stranden;

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

ti] Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ....................................
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden 
De øvrige Sider ............................................

â 45 mm Bredde 30 Øre

Mederation for' ............... 13 Gange
5 pCt. 

For Udlandet er Priserne 25

do. 
do.

26 Gange 
10 pCt. 
pCt. højere.

20 —
15 —

52 Gange
20 pCt.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH 
Bladets Kontor; St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jorgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Februar 1923. 30. Aarg.

Toldbodvej 22.
KØBENHAVN K.

Telefon 1403.
Telegr.-Adr.: AMI ANTE

LIMITERET.
STIFTET 1786

Grundlagt IB48.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’3 og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

SØ »S TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K

RIMER BROS. R.B.TÜRBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER. TEUTON CENTRAL 6 A «08 TELEGRAM ADRESSE JR1VATT

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

I NORTH EASTERN NARINE f
<> Engineering Co., Ltd.
$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND $

0 Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. £
o Metaistøberl og Kobbersmedie. %
0 Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. $ 
j. Smedearbejde af enhver Art udføreszø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationel- og £ 
$ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
$ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". £

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon'8210. Nørregade 40 - København.

Kassérgikke?gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centri. 2516. KØBENHAVN Gammel Torv 16

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank 

Aktieselskab — København.

PROVINSAFDELINGER & KONTORER:
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtrækkera rtikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: * bedste Kvaliteter Telefon:

Specialitet: Elegante Uniformshuer n ra
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. & Sønner • .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
foldbodMade 6. København.
Remingtons 
Factura- og Bogholderimaskine 

sk river, adderer og subtraherer 
L. KristensPxi. 27, Vestergade.

Leuerandsi’ til 0. F. 0. S.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer^
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holter mann, l’SSengS™ 3k:
Telef. Central 10140 — Stıtıtelofon 393 — Telagr.-Adr.: Carlhaltøraani <



Telefon I I l’elegr.-Adr.

513 I Aktieselskabet | 'dep^.'

HELSINGØRS BUNKERKUL UEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

»ALPHA« I 
”5B MOTOREN J g 

Bedste 4 Takt Motor. 
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud. 
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhonmeller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em__ 9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur .
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrowm. — Tlf. C. 276.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. K
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra ■
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for »amtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev. ■

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Jer veil & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havari agenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO. 

OPORTO, PORTUGAL.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra a/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
a/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn.
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

Sømandsforeningen af 1856
Og

Fonden for Opførelsen af Sømandsboliger 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 
10. Marts Kl. 8 Eftm., Set. Annæ Plads 18, Kæl
deren th. DAGSORDEN:

1) Beretning om Virksomheden i det forløbne Aar.
2) Fremlæggelse af de reviderede Regnskaber for 

Aaret 1922 og Meddelelse af Decharge til Be
styrelsen.

3) Optagelse af Medlemmer over 50 Aar.
4) Valg af Bestyrelsesmedlemmer: Bestyrelsesmed

lem Nr. 4, Direktør Will, fratræder efter Tur, 
ønsker ikke Genvalg. Valg af nyt Bestyrelses
medlem i Stedet for Kapt. Eivald, der er afgaaet 
ved Døden.

5) Valg af Revisorer.
6) Valg af Æresmedlem.
7) Eventuelt.

Bestyrelsen.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.',; »Gnirdos«



t Motorfabriken „Dan“

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art t!) billige, faste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal li. „Fourthcomn.". Central 2E6 og 10756

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
af Staal- og Jsernvirer.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til somtlige Afdelinger)

Telefon QIZI DPT Telgr.-tdı. 
6430. O Ik 1 DE „FrglgMs" 

B.P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J, Icelander, 
nr Blikkenslager, ksz 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.: DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri

©
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik *

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.Jærn- og Staaltougetil Skibsbrug og Elevatorer
Oplag hos

JØRGEN JENSENS Eftf.
København

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Formann & Co.’s Konserves
——ere de bedste og mest holdbare. ■

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- pg Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.:
SAVONA, via Paleocapa 4, —
SPEZIA, via Prione 16, —
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, —
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, —

Hugotrum, Genua.
Hugotrum, Savona.
Hugotrum, Spezia.
Hugotrum, Livorno.
Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

(jlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harr sen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENS VEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA
N. F. STEGMANN

Tigr.-Adr.: oStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL 

DARTMOUTH ... 
PORTLAND 

ANTWERP

ORAN ...

Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat.
.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd.................................

... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd.,

... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd...................................
Coal Depot at Antwerp ...........................................................

... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and
Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters

Telegrams:
“Despatch,” Dartmouth.
“Promptude,” Portland.
“Darcoalers,” London.
“Bunkering”, Antwerp.

SAINT THOMAS -
and Land Storage ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage 
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock 
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas.

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston.
.. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal................................... “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas 

and'Or New River Steam Coal.......................... ... ’’Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef^t®9®f.“i95895

KINGSTON 
TRINIDAD
BERMUDA

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjobenhaim, den 22. Februar 19*23.

Danmarks V a r e o m s æ t n i n g. I Følge sidste 
Hefte af Handelsstatistiske Meddelelser havde Indførselen 
i December Maaned i Aar en Værdi af 140,775,000 Kr. 
og i Maanederne Januar—December en Værdi af 
1,504,951,000 Kr. Udførselen af indenlandske Varer hav
de i December en Værdi af 103,045,000 Kr. og af frem
mede Varer en Værdi af 4,728,000 Kr. I Januar—De
cember udførtes der for 1,172,961,000 Kr. indenlandske 
Varer og for 68,844,000 Kr. fremmede Varer. I December 
1921 indførtes der for 155,897,000 Kr. og i Januar—De
cember 1921 for 1,640,045,000 Kr. I December 1921 hav
de Udførselen af indenlandske Varer en Værdi af 
100,855,000 Kr. og af fremmede Varer en Værdi af 
6,073,000 Kr. I Tidsrummet Januar—December 1921 ud
førtes der for 1,410,231,000 Kr. indenlandske Varer og 
for 101,454,000 Kr. fremmede Varer. !

I Perioden Januar—December var de vigtigste Poster 
paa Indførselssiden: Flæsk, Kød o. a. Slagteriprodukter 
8,067,000 Kr., Fisk og Skaldyr 11,067,000 Kr., uformalet 
Korn o.g Bælgsæd 125,165,000 Kr., formalet Korn 
19,087,000 Kr., Frø til Udsæd 12,292,000 Kr., Foderstoffer 
112,704,000 Kr., Havesager, Frugter 34,188,000 Kr., Ko
lonialvarer 89,490,000 Kr., Drikkevarer 13,045,000 Kr., 
Spindesloffer 23,153,000 Kr., Garn, Rebslagerarbejder o. 1. 
39,232,000 Kr., Manufakturvarer af Silke, af Uld og af ; 
vegetabilske Stoller 170,102,000 Kr., Beklædningsgen
stande (undt. Fodtøj 46,366,000 Kr., Skind, Huder, Haar 
m. m. 21,213,000 Kr., Talg, Olje, Kautsjuk, Tjære o. 1. 
76,421,000 Kr., ubearb. eller groft bearb. Træ 49,126,000 
Kr., forarb. Træ 24,892,000 Kr., forskellige Plantestoffer 
62,410,000 Kr., Gødningsstoffer 44,075,000 Kr., mineralske 
Brændselsstoffer 125,189,000 Kr., Jernvarer 105,989,000 
Kr., Vogne o. 1., Maskiner, Instrumenter og Ure 
17,105,000 Kr.

I samme Periode var de vigtigste Poster paa Udfør
selssiden følgende: Flæsk, Kød o. a. Slagteriprodukter 
359,787,000 Kr., Smør, Fløde, Mælk og Ost 397,404,000 
Kr., Æg 113.482,000 Kr., Fedt, Konserves o. 1. 27,029,000 
Kr., Skind, Huder o. 1. 24,212,000 Kr., Talg, Olje, Kaut
sjuk, Tjære o. 1. 19,908,000 Kr.. Skibe 25,507,000 Kr., Vog
ne o. 1., Maskiner, Instrumenter, Ure 32,417,000 Kr.

W o o d p u 1 p Charter (Scanpulp). The Baltic 
and White Sea Conference advarer sine Medlemmer mod 
at slutte paa ovennævnte Certeparti. Konferencen har 
nemlig længe haft under Overvejelse at udarbejde et ens
artet Dokument for Woodpulp. I denne Anledning har 
den sat sig i Forbindelse med Eksportørerne af nævnte 
Vare. Medens de finske Eksportører ikke har noget at 
indvende mod Forhandlinger om denne Sag, nægtede 
S v e n s k a C e 11 u 1 o s e f ö r e n i n g e n at deltage i 
disse. Svenska Celluloseforeningen har derefter udstedt 
sit eget Certeparti under Navn af »Scanpulp« uden al tage 
Hensyn til »The Documentary Counsil« eller søge et Sam
arbejde. med denne, uagtet den er blevet opfordret dertil.

Da Svenska Celluloseforeningens Certeparti indehol
der Betingelser, som Conferencens Medlemmer ikke kan 
akceptere, anmoder den disse om ikke at slutte paa det 
nævnte Certeparti, men foreløbig at holde sig til »Gencon« 
Certepartiet ved Fragtafslutninger af Woodpulp, da dette i 
hidtil i en udstrakt Grad har været benyttet for denne 1 
Vare.

»The Standing Revision Committéé« følger denne Sag 
med den største Opmærskomhed.

Et Fyrskib ved L y s e r o r I. Herr P. Born- 
li o 1 d t & Co., Riga tilskriver under 14. Februar Grosserer 
R. A. Robber ti som følger: i

»Som det vil være Dem bekendt, laa der før Krigen et i 
Fyrskib ved Lyserort, hvilket Skib dog ikke senere er j 

blevet bragt tilbage, hvorimod Autoriteterne har anbragt 
en Bøje, som Kaptajnerne klager over er vanskelig at finde 
i daarligt Vejr, og naar det er mørkt. — Paa Henstilling 
af forskellige danske Førere rettede vi en Anmodning til 
Autoriteterne om at lægge Fyrskibet tilbage paa sin gamle 
Plads, og lod i den Anledning Kaptajnerne fra de danske, 
tyske, svenske, norske, engelske og franske Dampere, der 
i Januar Maaned klarerede hos os, underskrive et Andra
gende, som vi videregav til rette Vedkommende Vi har, 
som Svar paa dette Andragende, nu modtaget Meddelelse 
fra Finansministeriet, Chefen for Hydrographische Afde
ling, at man arbejder paa Istandsætningen af Fyrskibet, 
og formener, samme vil kunne lægges ud ved Lyserort til 
Efteraaret 1923.«

S verigs Handelsomsætning. I Følge »Af
tonbladet« havde Indførselen til Sverig i 1922 en Værdi 
af 1164,4 Mill. Kr. og Udførselen en Værdi af 1152,4 Mill. 
Kr. Indførselsoverskudet var saaledes 12 Mill. Kr. I 1921 
havde Indførselen en Værdi af 1258,7 Mill. Kr. og Udførse
len en Værdi af 1097,3 Mill. Kr., saa at der altsaa var et 
Indførselsoverskud paa 161 Mill. Kr.

Paa el afholdt Bestyrelsesmøde i Sejlskibsselskabel 
H i p p a 1 o s, Aktieselskab, fremlagdes Regnskabet for 
Driftsaaret 1922, som — indbefattet Overførsel fra 1921 
7,714 Kr. — udviser et Netto-Overskud af 239,314 Kr. 
Det vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen at anvende 
ialt 150,767 Kr. til Afskrivninger og Henlæggelser, at ud
betale 5 pCt. Dividende til Aktionærerne, hvortil benyttes 
75,000 Kr. af Overskudet og et lignende Beløb af Udbytte- 
Regulerings-Fonden, samt at overføre 13,547 Kr. til næste 
Aars Regnskab.

Rødby havn. Efter hvad »Lolland-Falster Folke
tidende« erfarer fra sikker Kilde, er der nu truffet endelig 
Beslutning om, at Staten vil yde Garanti for et Laan paa 
300,000 Kr. til Rødbyhavns Fuldførelse, ligesom den vil 
overtage Garanti for et aarligt Afdrag paa Gælden paa 
1 pCt. fra den 31. Marts at regne.

Sejladsen paa H e 1 s i n g f o r s. Isforholdene 
uden for Helsingfors er i den seneste Tid blevet saa van
skelige, at Sejladsen nu er definitivt sluttet.

Det D a n s k - F r a n s k e Dampskibsselskabs’ 
Bestyrelse har vedtaget at indstille lil den ordinære Gene
ralforsamling i Marts Maaned, al der af Aarsoverskudet 
for 1922 udbetales 10 pCt. Udbytte til Aktionærerne.

K o n s u 1 a t s v æ s n e l. Under 12. Februar ■ har 
ulønnet dansk Vicekonsul i Uleåborg under det kgl. Ge
sandtskab i Helsingfors E. S u n d s t r ö m efter Ansøg
ning faaet Afsked fra den af ham beklædte Post.

Under 3. d. M. har Kongen udnævnt ulønnet Vicekon
sul i Lysekil J. G. G u n n e r s o n, der den 1. d. M. har 
faaet Afsked, til Ridder af Dannebrog.

Konnossementer fra Finland.

Allerede i lang Tid har »The Baltic, and White Sea 
Conference« haft sin Opmærksomhed henvendt paa den 
Ordning i Finland, ved hvilken Kaptajnen ikke er beret
tiget til at klarere sit eget Skib paa egne Konossementer.

I denne Forbindelse blev der afgivet følgende Beret
ning til Generalforsamlingen i Briissel:

»Konferencen har sat al sin Kraft ind paa at komme 
bort fra den Ordning, der nu er gældende i Finland, i 



44 Dansk Søfartstidende. 22. Februar 1923

Følge hvilken Kaptajnen ikke er berettiget til at klarere ' 
sit Skib paa egne Konnossementer. Følgen af denne Ord
ning er som Regel, at Kaptajnen i Tilfælde af Uenighed 
med Hensyn til »demurrage« etc. har den største Van
skelighed ved at faa sit Krav indført i Konnossementet, i 
Dette betyder ikke alene et Tab af Tid, men det skaber en 
Usikkérhed, som bør undgaaes.«

Endskønt Underhandlingerne med de finske Autorite
ter endnu ikke har ført til et endeligt Resultat, er der ikke 
destomindre Grund til at tro, at der kan ventes en tilfreds- , 
stillende Ordning i en nær Fremtid. '

Foreningen kan nu meddele, at der ved dens finske ' 
Direktørs, Lars Krogius'i Helsingfors, energiske An- , 
strængelser er den bedste Udsigt til, at de nævnte Bestem- > 
melser vil blive ophævet. I et nylig modtaget Brev med- : 
deler Hr. Krogius, at Justitsministeren har forelagt Spørgs- ; 
maalet for det finske Statsraad. I sin Indstilling siger Ju- । 
stitsministeren, at Kaptajnen, der er artsvarlig for Doku- i 
mentets Opfyldelse, alene er berettiget til at udstede Kon- ' 
nossementet og træffe Bestemmelse med Hensyn til dets 
Indhold. Ministeren gør yderligere gældende, at de For- | 
holdsregler, som bør træffes af Toldvæsnet, er Tilbage
kaldelse af et ulovligt Cirkulære, dateret 8. Oktober 1912. ! 
ved hvilket Toldvæsnet gav Ordre til. at Konnossementer 
udstedt og undertegnet af Kaptajnen ikke skulde være gæl
dende, og at dette Cirkulære skulde erstattes af Bestem- ; 
melser, som ikke er i Strid med Loven. 1

Skønt der saaledes synes at være de bedste Udsigter 
til at faa afskaffet disse meningsløse Bestemmelser, menes 
det dog, at man endnu vil møde Vanskeligheder ved mu
lige. Indvendinger fra Toldvæsnets Side. Men da Stats- 
raadet har bifaldet Justitsministerets Indstilling, maa det 
haabes,-at disse Vanskeligheder vil blive overvundet. 

rent rate«. Det siges, at det har været almindeligt, at 
Skibe, som har været saaledes bundne, har betalt 6/ pr. 
Sid., skønt Arbejdet kan udføres for noget over Halvde
len. Dette er jo ganske urimeligt og Foreningen maa op
fordre sine Medlemmer til at indrapportere til den et
hvert Tilfælde af saadant Optrækkeri for at den kan un
dersøge, hvad der er at gøre og om muligt faa Prisen re
duceret.

*

Efter at dette var skrevet har Sagen været forelagt 
paa Mødet af Lokalbestyrelsen, der har besluttet at tage 
en af disse Sager op som et Principspørgsmaal. Forenin
gen ønsker at faa Retten^ Afgørelse af, om Modtagerne, 
der har forpligtet sig til at overtage Losningen »at cur
rent rate« eller, som det hedder i nogle Certepartier, »at 
lowest current rate«, kan belaste Rederiet med sin egen 
Pris, fastslaaet paa egen Haand uden at den anden Part 
i Mellemværendet har været til Stede og givet sit Sam
tykke. Foreningen er af den bestemte Formening, at 
Modtagerne i al Fald ikke kan belaste Rederiet mere end 
med sine virkelige Udgifter ved at bringe Lasten til 
Skibssiden, og dette kan under normale Forhold ikke 
overstige, hvad en Stevedor paa Pladsen vilde beregne* 
Rederiet for det samme Arbejde. Dette er adskillig min
dre, end hvad Modtagerne debiterer Rederiet for. For
eningen gentager, at det er af Vigtighed, at der vises 
samlet Front fra Redernes Side mod disse overdrevne 
Udgifter og at enhver saadan Sag bør indrapporteres 
til den.

Foreningen skal meddele ved Cirkulære, saasnart der 
er afsagt Dom i en af Sagerne.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Akcepter ikke Modtagernes Mægler eller Stevedor.
Det er kommet til Foreningens Kundskab, at Træ

lastagenter i Nordengland søger i Forbindelse med Træ
lastimportører at indføre en Kontraktform for Salg af 
Grubetømmer. I denne Kontrakt er det foreslaaet at ind
føre følgende Klausul:

»Steamers and Motor Boats, other than liners, lo 
employ Receivers Broker on usual terms and Receivers’ 
Stevedore at current rates at Port of discharge.«

Foreningen maa indtrængende advare Rederne mod 
at akceptere Certepartier med en saadan Klausul. Det er 
ikke nødvendigt at gøre opmærksom paa, at den af Mod
tagerne opnævnte Mægler ikke kan forudsættes at ville 
varetage Skibets Interesser paa tilbørlig Maade. Det er 
et Overgreb og en Hensynsløshed, naar Sælger eller Kø
ber blander sig ind i Rederens Forretninger og vil paa
tvinge ham Benyttelsen af en Mægler eller Stuver, hvis 
Tjenester Rederen ikke selv ønsker. Det er beklageligt, 
at det fra Redernes Side skal være nødvendigt at kæmpe 
for Gennemførelsen af noget, der saa aabenbart maa være 
hans selvfølgelige Ret som selv at vælge de Folk, der 
skal varetage hans Interesser og udføre Arbejdet for ham. 
Eftergivenhed paa dette Punkt bør der ikke være Spørg5- 
maal om fra Rederens Side. Det drejer sig ikke blot 
om at faa Folk, der har Interesse i at udføre sit Arbejde 
paa en for Rederen tilfredsstillende Maade, men der er 
ogsaa Spørgsmaal om en overdreven Betaling, fordi Be
fragter og Modtager skal have sin Andel i den Betaling, 
der ydes for Arbejdet.

Betegnende i saa Henseende er del, at Foreningen 
har til Behandling en Række Sager angaaende Losning af 
Props i Grangemouth og Boness. Rederne har her for
pligtet sig til al benytte Modtagernes Stevedor »at cur-

Fragtmarkedet,

Der kan ikke komme noget godt ud af at skjule den 
Kendsgerning, at Fragtmarkedet bliver værre og værre, 
skriver »Fairplay«. Mange Tramprederes Stilling er ved 
at blive meget vanskelig, for uden betydelige Reservefonds 
er det umuligt vedblivende at holde Bandene i Fart under 
Fragtmarkedets nuværende Stilling. De Redere, der ikke 
har det. men store Prioriteter, løber en stor Risiko, der 
kan ende med Ruin, hvis der ikke finder en uventet Bed
ring Sted paa de hjemadgaaende Rater.

Der har fundet en mere livlig Befragtning Steel paa 
det østlige Marked siden vor sidste Beretning, men i andre 
Henseender vedbliver Markedet at være mat og Raterne 
lave. Em eller to Ordrer har været fremme fra Australien 
for Hvede til U. K./Kont. med fuld Option, men til en Rate 
af 35/, hvilket er alt, hvad Befragterne vil byde, fra Syd- 
australien eller selv fra Sydney, N. S. W. kan Rederne ikke 
akceptere disse. For hurtig Lastning har 20/ været akeep- 
teret for Kul fra Newcastle (N. S. W.) til Callao, og for 
Træ fra Vestaustralien til Bombay kan der opnaas c. 35/ 
pr. »load« for Marts—April Afskibning. Nogle faa Dam
pere er blevet placeret med Sukker af den ny Høst fra 
Java til fra 33/9 til 35/. Middelhavet/U. K./Kont. efter 
Positionen, og en hel Del Forretninger er mulige paa disse 
Ruter for Maj, Juni og senere Lastning, med Option af 
U. S. A. og Kanada til 2/6 og 5/ ekstra, henholdsvis. Saigon 
vil være i Stand til at beskæftige Tonnage, men vil rime
ligvis forlange to eller tre Lossehavne, og fra Burmah til 
Kont, er det højeste Bud “İ1I&. Dødvægtsforretninger er 
budt fra Bombay/Kurrachee paa Basis af 22/6 pp. U.K./ 
Kont.

De hjemadgaaende Fragtrater fra Middelhavet er ret 
livlige til uforandrede Rater, medens de sidste Afslutninger 
til det nordlige U. S. A. er paa Basis af 12/ fra Huelva paa 
f. t. Salt er sluttet fra Cadix til River Plate paa Basis af 
20/ for tidlig Lastning, men da Argentina synes at være
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mere end rigelig forsynet med Tonnage, er det ikke usand
synligt, at Skibe, der er kommet ud med Salt, vil have 
vanskeligt med at opnaa Kornlast hjem.

Der har været ret livlige Forretninger fra Novorossisk 
eller Odessa med Oljekagelaster etc. til Kont, paa Basis af 
c. 15/, Lasten f. o. b. med Option til Danmark til 1/ pr. 
Ton ekstra, og der er en yderligere begrænset Efterspørg
sel efter Tonnage til denne Basis. Sulina byder til 18/6 
for Byg til Danmark, og Baltchik 16/ til II. K./Kont., begge 
for passende Dampere.

Der ligger nu en stor Flaade af Dampere i La Plata 
og venter paa den Bedring i Forholdene, som udebliver, 
og for hver Dag, de ligger dér, stiger den Fragt, de behø
ver for at undgaa et voksende Tab. Det er yderst heldigt 
for de Redere, som havde Februar-Tonnage aaben for 
Beskæftigelse fra Staterne, at der opstod Efterspørgsel for 
Sukker fra Cuba, da de ellers ikke havde fundet Beskæf
tigelse for den til Stede værende Tonnage i dette Marked. 
Der har været gjort en betydelig Forretning i Februar- 
Lastning og tillige et Par Afslutninger for Marts fra en 
eller to Havne paa Nord- eller Sydsiden af Cuba til p. p. 
U. K./Kont. til fra 19/ til 19/6 for Dampere op til 6,000 
Tons 5 pCt., og en eller to større Dampere akcepterede 
18/9 Liverpool eller Greenock, begge Havne til 19/3. Der 
er fremdeles god Efterspørgsel for Tømmer fra Golfen til 
River Plate til de sidst nævnte Fragter, eller der kan ar
rangeres paa »nel form of charter«. Hjemefter er budi 
115/ pr. Std. to Havne Bristol Kanalen for en passende 
Damper for April-Lastning, og for April—Maj Damper 
af op til 1,500 Stds. kap der opnaas 112/6 til 115/ pr. Std. 
for en Ladning sleepers til Mersey. Et større Antal Dam
pere er blevet sluttet for en Rundtur Staterne/Vestindien 
paa Basis 90 Cents, Levering og Tilbagelevering Nord for 
Hatteras, og der kan blive en Chance for nogle faa Skibe, 
men paa disse Betingelser. Alt hvad der bydes for en 
Rundtur Sydamerikas Vestkyst er 80 â 85 Cents. Caseoil 
er sluttet fra New York paa Basis af 26 Cents til Austra
lien, og Port Arthur byder c. 32 Cents til Kina/Philippi- 
nerne, og fra en til to meksikanske Havne kan der naas 
28 Cents til River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet ligger stadig meget mat og uforandret 

siden sidste Beretning. — Det synes at være vanskeligt for 
Befragterne for Træ I il engelske Havne at faa Tonnage 
til de Rater, de byder, og det anbefales stadig Rederne at 
holde igen med at skilte, da Fragterne saa nok vil stige, 
saa der kan sejles derfor.

Der er kommen en Del Islaster fra Norge i Markedet, 
men til lave Rater. Der meddeles at være sluttet 18/ pr. 
Ton til Colchester, hvortil der sidste Aar blev betalt 26/ 
pr. Ton, til Folkestone bydes 16/, hvortil der ligeledes blev 
betalt 26/ sidste Aar, det er ufatteligt, at der findes Redere, 
som vil slutte dette, idel der absolut ikke kan sejles derfor, 
lil Ballina (Nordvest-Irland) er sluttet 30/ pr. Ton, hvil
ket ligeledes er for lavt, idet Ballina er en meget daarlig 
Plads, og det er forbunden med stor Fare at konime derop. 
Til Frankrig bydes ogsaa en Del Islaster, men ligeledes til 
altfor lave Rater, tilmed da Kursen paa Francs er saa lav. 
Iøvrigt ligger Fragtmarkedet som nævnt uforandret uden 
Overflod af Fragter.

Generalforsamlinger.

Svendborg Soassurance
har den 9. Februar afholdt Generalforsamling.

Kaptajn Ravnemose bød velkommen og dvælede ved Be
givenhederne i 1922.

Der er ikke i det sidste Aar gaaet Mandskab tabt ved Forlis af 
de i Søasurancen indmeldte.

Af de, der er gaaet bort, skal nævnes Mægler H. A. H a n - 
s e n, Skibbygmester Ph. Jørgensen, Mægler Chr. Petersen, 

Skibbygmester Bom og Færgemand Møller. Vi mindes dem alle 
i Ærbødighed. (Forsamlingen rejste sig).

Vor mangeaarige Formand og Forretningsfører, Mægler Han
sen, er traadt tilbage paa Grund af Alder og Svagelighed. Komitéen 
engagerede derefter Rejseagent Ferd. Nielsen til Forretningsfører.

Komitéen foreslaar at udnævne den gamle Forretningsfører Han
sen til Æresmedlem af Foreningen og af Komitéen med Ret til naar 
som helst at overvære Komitéens Møder. (Forsamlingen rejste sig).

Rejseagent Ferd. Nielsen aflagde en kort Beretning om Virk
somheden i det forløbne Aar.

Foreningen har i 1922 ikke haft noget totalt Forlis, men der har 
været 19 Havarier. En Del af disse er endnu uopgjort. De er kalku
leret til c. 115,000 Kr., heri er »Danmark« dog medregnet. Udfaldet 
af den Proces, der blev ført i London, skuffede. Det medfører et Tab 
for Foreningen paa et Par og tyve Tusind Kr.

Der er indtegnet 6 Skibe for tilsammen 138,600 Kr. og i For
højelse 122,000 Kr., medens 414,600 Kr. udgik ved Nedsættelse.

Beretningen godkendtes, hvorefter Ferd. Nielsen oplæste Regn
skabet, der udviste følgende Indtægt:

Overført fra 1921 Kr. 853.31, Forskud og Udlæg paa ikke op
gjorte Havarier 1921 12,785.40, Forbrug af Reservefond 49,844.10, 
udtrukne og indgaaede diverse Obligationer 11,691.00, Indskud 
21,801.25, Forhøjelse af Skibe April 12,200.00, Fartpræmie 75,968.00, 
Reuter 9,466.59, diverse Indtægter ved Likvidation af diverse Skibe 
12,122.80, andre Indtægter 506.57; ialt Kr. 207,239.02.

Udgifterne har været: Udbetalt Indskudsudbytte ved Nedsæt
telserne April 41,547.00, Forlis 27,500.00, Havarier 16,143.87, Ad
ministration 11,941.00, Besigtigelser og Rejseudgifter 1,310.12, Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening 3,871.16, Telefon-Abonnement 314.00, Tryk
sager og Skrivematerialer 176.30, Brand- og Tyveriforsikring 211.16, 
Telegrammer og Porto 280.25, Avertissementer 61.58, diverse Udgifter 
468.00, diverse Forskud og Udlæg paa Havarier, der overføres til 
1923 102,411.17; ialt Kr. 207,239.02.

Kassebeholdningen var den 1. Januar i Aar Kr. 1,003.41.
Status var den 1. Januar 1923: Obligationer Kr. 160,495.00, Ak

tier i Dansk Søfartstjdeude 3,000.00, i Banker 35,219.82.
I Forskud paa uopgjorte Havarier henstaar overført til 1923: 

»Delos« i Gibraltar Kr. 9,320.87, »Bastian« i St. Johns 14,989.30, 
»Kaj Hvilsom« 25,399.22, »C. L. Rasmussen« 1,010.36, »Danmark« 
4,708.07, »Diana« i Kjøbenhavn 14,863.36, »Diana« i LiUesand 
207.57, »N. J. Nielsen« 10,695.00, »P. Rasmussen« 4,047.70, »Carl« 
415.02, »Delos« i Gedser og Svendborg 2,720.85, »Gelion« 12,218.85, 
»Agatlic« 223.00, Forhøjelse »Brødrene« 560.00, Vinterpræmie 1921 
—22 330.00, Forhøjelse »Vera« 520.00, Sommerpræmie »Leif« 182.00; 
ialt Kr. 102,411.17.

Tilgodehavende Indskud, der ikke forfaldt 1922, beløber sig til 
Kr. 20,980.25.

Kassebeholdningen var 1.. Januar i Aar Kr. 1,003.41.
Risikoen 1. Januar 1923 er Kr. 1,844,100.
Endvidere henstaar paa særlige Fonds Kr. 59,437.85.
Taleren tilføjede, at det maaske vil blive nødyendigt at laane 

af de særlige Fonds frem for at sælge Obligationer.
Købmand A. E. Hansen, Svendborg, erklærede som Revisor, at alt 

var i Orden og i Overensstemmelse med Foreningens Love.
Indskudspræmien bliver 10 pCt., Vinterpræmien 2 pCt. og Som- 

inerhalvaarspræmieu 1% pCt.
Regnskabet blev derefter godkendt.
Regnskabsførerens Løn. Mægler R. S. Hansen foreslog paa 

Komitéens Vegne at fastsætte Lønnen til! 5,000 Kr. Den har hidtil 
været 6,000 Kr. Det er en beskeden Løn, men man har altid udvist en 
forsvarlig Økonomi og maa fortsætte hermed, thi uden Svendborg Sø- 
assurance kan man ikke fortsætte Sejlskibsfarten.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Valg af Regnskabsfører. Mægler R. S. Hansen 

foreslog paa Komitéens Vegne Rejseagent Ferd. Nielsen, som bedst 
er inde i Søassurauceus Sager.

Forslaget vedtoges med Akklamation.
V algaf Havariekspert. Paa Komitéens Forslag vedtoges 

det at fastsætte Lønnen til 3,500 Kr. Den har hidtil været 4,000 Kr.
Ved skriftlig Afstemning valgtes Skibsreder Severin Andrea

sen med 49 St.
A il d r e V a 1 g. Til Komitéen genvalgtes R a v n e m o s e, til 

Bestyrelsesmedlem valgtes med Akklamation Skibbygmester J. Ring- 
An d e r s e n.

I Stedet for aldøde Færgemand MøHer, Vindeby, valgtes til Be
styrelsen Skibsreder S. P. Sørensen, Troense, med 62 St.

Til Syns- og Taksationsmæud valgtes Skibbygmester Z. Th. Ja
cobsen, Troense, og Skibsreder Severin Andreasen. Til Sup
pleant valgtes Ravnemose.

Til Revisor valgtes Skibsreder Jørg. M. Rasmussen, Thurø, 
cg til Decisorer Købmand A. E. Hansen og Sejlmager Holm Ras
mussen jun. ,

Pension til den afgaaede Formand.
Skibsreder R. S. Han sen, Thurø, foreslog paa Komitéens Vegne 

at yde den mangeaarige nu afgaaede Forretningsfører, Mægler A. 
Hansen, en Pension paa 4,000 Kr. aarlig fra 1. Januar at regne.

I 35 Aar har Hansen været Søassuraucen en dygtig og samvittig
hedsfuld Leder. Den Løn, han har oppebaaret, har været meget be
skeden. Han har været en retlinet og akkurat Mand og har faktisk 
sparet Søassurancen for mange Tusind Kr., bl. a. ved Havariopgørelser, 
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hvor han forud har lagt alt til Rette. Man har regnet, at der paa 
dette Punkt er tjent 3—4,000 Kr. aarlig.

Vi har aldrig haft nogen Proces mod Svitzer, og netop dette gode 
Forhold bar Mægler Hansen Æren lor. De her i Landet førende For
sikringsselskaber anerkender Mægler Hansens Punktlighed og Ret- 
linethed. Taleren anbefalede Forslaget til enstemmig Vedtagelse.

Dirigenten sluttede sig hertil.
Købmand P. M. Petersen foreslog at sætte Pensionen til 6,000 

Kr., naar Forholdet er det, at han gennem de mange Aar har faaet 
for lidt for sit Arbejde.

Mægler R. S. Hansen takkede for dette Forslag.
Det vedtoges derefter enstemmigt at bevilge Mægler Hansen en 

Pension paa 6,000 Kr. aarlig.
Dirigenten sluttede Generalforsamlingen med et Leve for 

Svendborg Soasurance. (»Svendb. Amtst.«)

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

■ Ingeniørafdelingen 
Frederiksgade 1 * København 

- . - / Central 59 Telegram-Adresse
Telefon^ _ 5995 FAIRLEVIN

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Soft- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibs-Selskab. Alexandra afg. Newcastle 
31./I. til Portland Maine. — A 1 g a r v e afg. herfra 20./2. til Ant
werpen. — Arizona afg. Rio de Janeiro 14./2. hertil. — Ar
kansas ank. Portland Maine 19./2. — Beira afg. Oran 20./2. 
til Algier. — Bergenhus ank. hertil 19./2. — California 
afg. Rio de Janeiro 17./2. til Bahia Blanca. — Charkow auk. 
Nakskov 19./2. — Dania ank. Helsingør ll./l. — D o u r o ank. 
hertil 19./2. — Eb ro afg. Lissabon 20./2. hertil. — Ella ank. 
hertil 21./2. — Erik II ank. Antwerpen 16./2. — Esbjerg 
afg. Aarhus 19,/2. til Hamborg. — Florida afg. herfra 17./2. til 
Cardiff. — Frederik VIII auk. New York 20./2. — Frode afg. 
Cardiff 9./2. til Havana. — Garonne ank. Bordeaux 15./2. — 
Generalkousul Pallisen pass. 462 (English Channel) 19./2. 
paa Vej hertil. — Gorm afg. Frederikshavn 17./2. til Cardiff. — 
Halfdan ank. hertil 21./2. — Harald afg. Algier 13./2. til 
London. — Hellig Olav afg. New York 15./2. hertil via Norge. 
— Helmer Mørch ank. Aalborg 17./2. — Hinds holm ank. 
Cardiff 19./2. ■— Hjortholm ank. Liverpool 18./2. — J. C. 
Jacobsen ank. Marseille 17./2. — Ivar ank. hertil 17./2. — 
Jol an tha afg. Korsør 20./2. til Stettin. — Kat holm ank. 
Nakskov 21./2. — Knud II ank. Palermo 17./2. — Louisiana 
ank. Barry Roads 20./2. — L. P. Holmblad afg. herfra 17./2. 
til Reval. —’Magnus ank. hertil 18./2. — Maja afg. Kolding 
20./2. til Hamburg. — Maryland afg. Madeira 9./2. til Buenos

I Aires. — Minsk afg. Melilla 19./2. til Genua. — Mos ko v ank. 
London 20./2. — N e v a d a ank. Bahia Blanca 5./2. — N e w a afg.

i Galveston 15./2. til Hampton Road. — Niels Ebbesen afg. her- 
i fra 20./2. til Danzig. — Odin ank. hertil 21./2. — Olaf afg. 
I Swansea 15./2. til Catania. — Oregon ank. Antwerpen 19./2. — 

Oscar II afg. Christiania 16./2. til New York. — Pennsyl
vania afg. Portland Maine 15./2. til Galveston. — Rita auk. 
Hamburg 19./2. — Saga afg. Ghent 20./2. til Randers. — Seine 
ank. Antwerpen 17./2. — Skjold auk. Libau 19./2. — Svan
hild afg. Newcastle 2./2. til Wilmington. •— Svanholm afg. 
Swansea 17./2. hertil. — Svava ank. Libau 17./2. — Svend n 
pass. Gibraltar 16./2. til Stavanger. — Taarnholm afg. herfra 
16./2. til Acton Grange. — Texas ank. Helsingør 5./2. — Ti
ber auk. hertil 21./2. — Tomsk afg. Antwerpen 18./2. til 
Ceuta. — Tula afg. Messina 20./2. til Palermo. — Uffe ank. 
London 19./2. — Ulf ank. hertil 18./2. — United States 
ank. hertil 18./2. — Virginia ank. Baltimore 18./2. — Yrsa 
afg. herfra 20./2. til Hamburg. — Botuia afg. Reykjavik 22./2. 
via Thorshavn & Leith til Kjøbenhavn. — Island afg. Kjøbenhavn 
2./2. via Leitli & Thorshavn til Island. — Sleipner ank. Færøerne 
14./2.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Balik Papan 18./2. 
udg. — Annam afg. St. Thomas 5./2. hjg. — Asia ank. Kristiania 
20./2. udg. — Australien ank. Shanghai 20./2. hjg. — Chile 
pass. Ushant 17./2. udg. — Dana ank. Oporto Red 17./2. udg. — 
F a 1 s t r i a pass. Perim 14./2. hjg. — F i o n i a ank. Bangkok 10./2. 
udg. — Java ank. Melbourne 16./2. udg. — Ju tla ndia ank. 
Hamburg 17./2. udg. — Sejler København ank. Buenos Aires 
30./1. udg. — Malaya afg. Kjøbenhavn 20./2. udg. — Mexico 
ank. Kjøbenhavn l./l. — Panama pass. Ushant 19./2. hjg. ■— 
Peru ank. San Francisco 17.2. hjg. — S e 1 a n d i a pass. Gibraltar 
16./2. udg. — Siam afg. Antwerpen 16./2. udg. — Tongkin g 
afg. Melbourne 16./2. hjg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 20./2. 
østg. — Latvia pass. Kjøbenhavn 10./2. vestg. — Lituania 
ank. Kjøbenhavn 22./12. —■ Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dana. Danebrog afg. Kjøbenhavn 18./2. — Danefelt 
afg. Rufisque 14./2. — D a n e h o İ m afg. Baltimore 2./2. — Dan e- 
1 a g ank. Antwerpen 14./2. — Danemark ank. Burntisland 5./2. 
— Da nery auk. Kjøbenhavn 4./2.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, P. H. Petersen, ank. 
Bordeaux 5./2. — Norman diet, K. H. Petersen, ank. Bordeaux 
16./2. — Slesvig, Weichardt, afg. Swansea 14./2. — Kurland, 
Berndsen, ank. Valencia 18./2. — Bretagne, Lund, afg. Bristol 
17./2. til Bareiro. — Estland, Kruse, afg. Glasgow 14./2. tH Se
villa. — Skaane, Sørensen, ank. Cardiff 15./2. — Bornholm, 
Hansen, afg. Liverpool N. S. 20./2. til New York.

C. K. Hansen. Aalborg pass. Brunsbiittel 18./2. — Ag
gersborg pass. Skagen 17./2. — Amalienborg afg. Havana 
15./2. —Brattingsbqrg afg. Philadelphia 13./2. — Børg- 
1 um ank. Caibarien 18./2. — Christiansborg ank. Buenos 
Aires 7./2. — Dansborg ank. Aalborg 17./2. — Ellensborg 
ank. Kolding 15./2. — E 1 s b o r g pass. Brunsbiittel 17./2. — 
Flynderborg afg. Bathurst 16./2. — Fredensborg pass. 
Dungeness 18./2. — Frederiksborg pass. Gibraltar 14./2. — 
Hammershus auk. Buenos Aires 19./1. — Jelling afg. 
Funchal 17./2. — Jomsborg pass. Gibraltar 17./2. — Jungs- 
ho ved afg. Kjøbenhavn 18./2. — Jægersborg afg. Aalborg 
17./2. — Krouborg pass. Dover 16./2. — Lilleborg ank. 
Aalborg 13./2. — Rosenborg ank. Aarhus 16./2. — Silke
borg afg. London 1./2. — Skanderborg afg. Grangemouth 
7./2. — Skodsborg auk. Newcastle o/T. 11./2. — Spiger
borg ank. Kjøebnhavu 17./2. — Stegelbor g ank. Cette 15./2. 
— Sønderborg ank. Nørre Sundby 16./2. — Taarnborg 
pass. Skagen 19./2. — Tuborg auk. Korsør 14./I. — Uranien- 
b o r g ank. Buenos Aires 3./2. — Viborg ank. Nakskov 18./2. — 
Ør kild afg. Santos 11./2. •— Ørneborg pass. Gibraltar 14./2.

Heimdal. Simone, Larsen, afg. Methil 19./2. — Vera, 
Olesen, ank. Tynen 19./2. — A n i n e, Christensen, ank. Dunkerque 
18./2. — Romø, Jørgensen, afg. Vejle 20./2.

I. Lauritzen. Britta auk. Danzig 19./2. — Dorrit’afg. 
Berwick 20./2. til Humber. — Ebba ank. Hangø 17./2. — Gerda 
ank. Frederikshavn 18./2. — G u n v e r ank. Hangø 20./2. — 
Harriet pass. Brunsbiittel 17./2. for Ghent. — Helene afg. 
Cartagena 14./2. til Bristol. — Helga ank. Kjøge 27./I. — In
ger afg. Tvcraa 17./2. til Methil. — Jenny afg. Valencia 19./2. 
til Cartagena. — Johanne afg. Fedala 17./2. til Casablanca. —1 
Karla afg. Casablanca 17./2. til Ipswich. — Karmen afg. Ca
stellon 19./2. til Hull. — Marie auk. Danzig 13./2. — Nancy 
afg. Kjøge 10./2. til Hangø. — N a u t i c ank. Randers 16./2. — 
Neptun ank. Svendborg 20./2. —• Neima afg. Bougie 19./2. til 
Arzen. — N i o b e afg. Cardiff 18./2. til Oran. — Nordsøen afg. 
Nykjøbiug F. 20./2. til Hangø. — Randi afg. Pasages 17./2. for 
Cardiff. — Stella ank. London 20./2. — Yrsa ank. Rønne 16./2.

Torben Nielsen. Albis t an, Krogh, afg. Antofagasta 20./2. til 
New Orleans. — Berlin, Winding, ligger i Pensacola. — Knud, 
Bojer, p. R. t. Genua. — Olaf L. Kougsted, Ovesen, ank. Car
denas 19./2. — Wien, Jørgensen, ank. New York 19./2.

Orient. Ar a b i c n, H. C. Røder, pass. Brunsbiittel 19./2. hjg. 
— Bolivia ank. Danzig 8./12. — Indien, H. Jacobsen, pass.
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Perim 13./2, udg. — Kina, N. P. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 23./1. i 
— Natal, A. Lorentsen, afg. Durban 1./2. udg. — Parana, F.
Heisterberg, ank. Danzig 29./8. Rhodesia, J. L. Madso, ank. 
East London 20./2. udg. — Tranquebar, J. Riddersborg, afg. 
Las Palmas 13./2. hjg. — Transvaal, A. Larsen, afg. Callao 
1G./2. hjg.

Orion. 0 r i o n, J. E. Bendsen, pass. Skagen 19./2. — Venus, 
C> V. Teıkiîdsen, aiik. Kjøbenhavn 16./2. — Pola ris, E. M. Holm, 
afg. Gambia 15./2. — Sirius, J. Eggers, ank. Las Palmas 15./2. 
— Vega, H. M. Madsen, afg. Huelva 12./2.

Sejlskibe.
Panis. Dronning Louise, Hansen, afg. Cuxhafen 7./2. til 

Pontrieux. — Elisabeth Eff, Nielsen, afg. Portimao 2./2. til 
Kings Lynn. — Johanne, Larsen, afg. Teignmouth 19./2. til 
Borgestad. — Vesta, Godtfredseu, afg. Poole 26./I. til Palermo. — 
P. Rasmussen, Larsen, ank. Poole 15./2.

Svendborg. Ella Eff, Hvenegaard, ank. Thurø 14./2. — 
Nordborg, Hansen, ank. Folkestone Red 13./2. — Z a m p a, Ras
mussen, ank. Setubali 13./2. —; Pali e s en, Jensen, afg. Sables 
d’Olonnes 13./2. til Dysart. — Marie, Jørgensen, afg. Southampton 
13./2. til Drøbak. — H. A. Hansen, Hansen, pass. Brunsbiittel 
15./2. for Grimsby. — Neptun, Sørensen, ank. Hartlepool 15./2. 
— Svendborgsund, Christensen, ank. Frederikshavn 17./2. — 
Leif, Jørgensen, ank. Leith 19./2.

Ærø. Heimdal, Kromann, afg. Swansea 13./2. •— Alf, Jør
gensen, er ank. Rio Hass. — Neptunus, Jensen, er ank. Kjøben- 
havn 16./2. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kjøbenhavn 16./2. 
— Gerda, Nymann, afg. Dysart 15./2. til Ærøskjøbing. — Her- 
t h a, Christoffersen, ank. Tayport 14./2. — Nordtrafik, Friis, 
ank. Looe 16./2. — Susanna, Aaberg, ank. Haiti 17./2. — 
Uranus, Stegmann, er ank. Kirehaldy.

Vej fra Rotterdam til Horsens med Fosfor. Der er Vand i Agterlasten. 
Besætningen, sytten Mand, er ved egen Hjælp indkommen i to Baade 
til Koldby Kaas. Kaptajnen er indlagt paa Sygehuset, da han har 
faaet den ene Haand saaret i Raketapparatet.

Den tremastede danske Skonnert »Harris«, hjemmehørende i Mar
sta!, indkom den 12. ds. til Haugesund. Skibet var læk efter et vold
somt Uvejr i Nordsøen. Besætningen havde staaet ved Pumperne i 
4 Døgn i Træk og var fuldstændig udmattet.

Fiskekutteren »Marie«, der ejes og føres af Skipper A. C. An
dersen, Bjodstrup paa Mols, er totalt forlist ved Indsejlingen til 
Knebel Vig. Besætningen reddede sig i Land.

Nordsøselskabets Damper »Wasa«, som den 15.ds. afgik fra Wasa 
med Assistance af en Isbryder, blev paa Rejsen udsat for saa stærk 
Isskruning, at den ved 1-Tiden om Eftermiddagen flk en Læk, hvorfor 
Besætningen maatte forlade den c. 6 Sømil Sydvest for Kallbådans 
Fyr ved 3-Tideu. Den synkende Dampers Besætning blev taget om 
Bord i Isbryderen. »Wasa« var paa Rejse til Kjøbenhavn med en Lad
ning lineret Træ.

Damperen »Lawreuce«, tilhørende Aktieselskabet Dampskibssel
skabet H a m m e r s h o 1 m, er i Følge Meddelelse til Rederiet stran
det Natten til Lørdag ved Blyth. Hele Besætningen er bjerget. Skibet 
er totalt Vrag.

Havarier og Forlis.

Den tyske Damper »Chili« af Hamburg er den 9. ds. strandet paa
Bolsaksen Syd for Samsø. Damperen, der er paa 1,100 Tons, er paa

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. Februar 1923. — Konnossementer fra Fin

land. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamling. — - Skibseftcrrefninger. — Havarier og Forlis. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

P. SchOU & fo-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

Skibs- 
ProviaDteringsbandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with. .

Kolding. Henry Fisker &• 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf,. .266 og 224.

I

I
i

P. SAXBERGS EFTF 
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn

Telefoner; 244 Og 482. Frilager: Toldboden« Telegr.-Adr ■SAXBEHG

P. Saxberg. Skagen.
Skibspro vianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

___  Telefon 5349, ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. -----„----- „ Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ O« KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
leleion öbdtl4uy. pıjrj ICNCCK1 lelegr.-Adr..
Statstelefon 40. UflK» J C II O C IN >Søborg.<

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Husk

Petersen'Fate’s
1. KI.s Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Expedition. — Billige PrUer.
Teiegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7S62«

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculfor retning.

Skibsprovianter. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Brugte Skrivemaskiner 
af forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade27.



M. K J ffi R, aataaRC.
Alle Maskin- og Skibsreparationer udfares hurtigt

Telegr.adr. MASK1NKJÆH TePlou 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Kab og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2837 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

. A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 21. Februar 1923.

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank...................................... 130} 130J 130} 130*
Privatbank......................................... 113 113} 113 114
Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 131} 131 132
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank.................................................. 75} 76» 76J 77
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank............................. 60 60} 59» 61}
Frederiksberg Bank.......................... 89} 90
Danske Sukkerfabrikker.................. 209 208 208} 209
Burmeister & Wains Fabrik. .... 137 137} 137} 138
Forenede Bryggerier........................... 188} 190
Forenede Dampskibs-Selskab .... 68 69 69 70
Dampskibs-Selskabet Norden .... 246} 247} 246 248

do. Dannebrog . . 103J 102} 103 103}
do Orient..... 219 218 220
do. Myren............ 103 102 104
do. Torm............
do. Vendila .... 117
do. Progress. . . . 39 39} 39 40

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................ 137 135 135» 136

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig............. 65 67
31/, - do. do. .... /4} 74}
3’/s - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 86} 88}
41/, - do. do. 2. — 1. - 94} 96
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 85 87
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 84} 86}
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 86 86 86}
4 - do. do. 3. - 90 90}
4*/a - do. do. 7. - 91 90} 90} 91
3’/8 - Konv. Østift. 5. - 86 81}
41/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 92 J 92} 92} 92}
4 - do. do. 11. - 86} 87
4‘/a - do. do. 7. - 921 92} 92} 92}
4 - do. do. 10. - 891 89} 89} 89}
4 - do. do. 9. - 91} 93}
4 - do. do. 8. - 91} 93}
4 - do. do. 7. - 86} 88
31/, - do. do. 6. - 85 87
4*/2 - Østift. Kreditk. L. 6. - 92» 93 92} 93
4t/2 - do. do. 4. - 95 97
41/., - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 94} 96}
31/., - Konv. jydske Land. 5. - 89 89 89}
4’/a - Jydske Land. Kreditf. 7. - 91} 91} 91} 91}
4 - do. do. 7. - 85} 85} . 85} 85}

Vekselkurser den 21. Februar 1923.

Gjort til Køber Sælger

4’/g % Jydske Land. Kreditf. 6. S. i 93} 93}
4 - do. do. 6. - 87} 1 87} 87}
4 - do. do. 5. - 89} 89}
31/, - do. do. 6. - 86}
31/2 - Østift. Husm. Krdf................. 89J 91|
4'/2 - do. do. do. 2. A. . . 97} 98
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92 94
3l/2 - Jydske Husm. Krdf............. 89J 90
4!/2 - do. do. do. 3. A. . . 91* 91}
4!/_2 - do. do. do. 2. - . . 97} 97} 97}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 92}
4‘/2 - Ny jydske Købst. 7. S............ 92} 92} 92} 92}
4 - do. do. 7. - .... 86} 86} 88}
4 - do. do. 6. - .... 93 95
31/* - do. do. 5. - .... 84 86
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 86} 88}
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 86} 88}
4 - do. do. 6. - . 90} 92}
4!/2 - do. do. 7. -.................. 91} 93
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 84} 86}
4x/a - do. do. do. 2. - 93} 95}
4'/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 91} 93}
4’/j- - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 87} 88 88 89
5 - do. do. 2. - .... 93} 93} 93} 93}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 92} 92} 93
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 93} 95}
5 - Østift. do. 3. .... . 93} 95}

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpeu - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden . . . . 
Rom - 100 Lire . . . .
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

137,35 
96,00

2»» 
24,32 
31,85 
28,50 
97,75

205,00 
25,15
13.90 
81.25
5,16} 

15,00
Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5 — 6%,%.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm .................................... å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet et Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende» salges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jorgensen & Co. (Ivar Jantzen).



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. Marts 1923. 30. Aarg.

Telefon 1403.
Telegr.-Adr.: AMI ANTE

Toldbodvej 22.
KØBENHAVN K.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

o ? 
g 
g 
❖ 
g o
g 
g 
❖

NORTH EASTERN NARINE
Engineering co., Ltd.

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

❖ 
❖ 
G

G 
G 
❖ 
-o 
o
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Qnlipiim^ ratent Mønnie „uUllbUHl » Maling
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3638. — Tel egram-Adresse : »AMHEGN«.

A/s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler, 
Dampmaskiner,

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. O. A.’s
Motorpetroleum 

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge ogSverrig:
Carl Holtermann,
Telef. Central Hl40 — Siatstelefon 393 — Telegr.-Adr.: CarlbellerM».



leıeıon i ■ ,R„nlr(k_
613 I Aktieselskabet | depot..

HELSINGØRS BUHKERKUb DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser. t

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
- AMALIEGADE 29 B.

Telefoner: 
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegi.-Adr.: HANSEN. Central50589(6Em. — 9 Fm.)
Statstelefon No. 1Â

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

[“ Cl -- 1- 1- — _ -I med Dampmaskine,tn OlæDCD3SCl ca. 100 â 150 HK, 
ønskes til Leje for Sommeren, eventuelt til Købs, 
uden Mandskab. Billet mrk. 807 med Pris til Bladets 
Kontor.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 
Afdelinger i Kvæst husgade Nr. 7 og 9.

MOTORSIRENER 
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagens vej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. K
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg IJAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacifle". 

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ'Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr. :]PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsfor sikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og flaskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; »Skibsværftet«.

bjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportiorslkringer af enhver Art til billige, feste Præmier.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10766

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker11.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Stats telefon Nr. • 

Telefon Nr. 70

Kunstfyrværker Fritz Rusch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattif. Nora 2393

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
af Staal- og J ær n virer.

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe. (

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA'8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.

PROVINSAFDELINGER & KONTORER;
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Ud førar enhver Art af Bankforretninger.

Foreningen for
Skandinaviske Sømandshjem i fremmede Havne.

Den danske Afdeling.
Generalforsamling

afholdes Torsdag den 15. Marts Kl. lx/4 paa For
mandens Kontor, Jens Kofodsgade 2.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance*1 

„Hesselø*1 „Anholt*1
*/$ Carl Nielsen,

siands Brygge 4. Telef. 6662 - 10562.

V. T. Mathiesen 
« • & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cåt til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Ludvig N. B. Hansen.
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 r

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Biikkenslageri.
HANS NIELSEN 

Skibshandler, 
AARHUS 

Telefon 1897.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6043.

J. JVfelander, 
ni Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — SkoV- og Savmølledrlft i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKI BŞFARVE-FABRIK 1S
„Holzapfel*'« Coinpositioner (forhen: ft-5. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. rv t*l Bunkers og Lastrum.
Leverandør Hl Fiaaden. indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandia*6 Telef.: 6601. Palse 2266.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. vJ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
J4E2LPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

C /tfesf økonomiske Motor, lain 
' C ZOOdtJOgr Olie pr. Jikr. tint, 

cftartes, øjeblikkelig.. Jrtgen Vand, 
indsprøjtning. Cnklesle. Pejening. 
£everei 14 Motorer til jyruasenei.

Sophus Berendsen a/s
Tclf. 3500 KØBEN HAVN Postbox 272

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og *529.

WATTS, WATTS & C2 L2
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Caiu.ff,

7 y 7 7

Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
TH. JUST A/s, Peder Skramsgade 5, COPENHAGEN

{
12,588
12*690
Stats 147
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrit staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)

I Fællesrepræsentationens Møde d. 16. f. M. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Dan
marks konsulære Repræsentation i Republiken Salvador 
og eventuelt angaaende Besættelsen af Posten som uløn
net dansk Vicekonsul i San Salvador. — Indstilling til Mi
nisteriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Durban. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Padang. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i St. Gallen. •— 
Indstilling til( Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i East London. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Omaha, Nebraska. 
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme med Betænkning indehol
dende Forslag til Takst for Afgift til Kjøbenhavns Havne
væsen af Fartøjer m. m. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende Vanskelighederne 
ved for danske Søfolk at gaa i Land i Sverig. — Indstil
ling til Ministeriet vedtoges. !

9. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Ændring i den nugældende Rorkommando. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

10. Skrivelse, fra Samme med Udkast til tre inter
nationale Konventioner, henholdsvis om Begrænsning af 
Skibsrederes Ansvar, om Skibshypoteker og Søpatent
rettigheder og om visse Regler om Konnossementer. 1. Be
handling.

11. Skrivelse fra Samme angaaende de paa den in
ternationale Transitkonference i Barcelona i 1922 ved
tagne Konventioner m. v. 1. Behandling.

12. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet 
om Ændring i Havne- og Brotakster for Odense Havn. — 
Skrivelsen toges til Efterretning. .

13. Skrivelse fra Departementet for Told- og For
brugsafgifter vedrørende Bestemmelserne i Toldlovforsla- 
gets § 28 om Fraskrivning af Kreditoplag ved Udførsel af 
Varer. — Skrivelsen toges til Efterretning.

14. Skrivelse fra Dansk Dampskibsrederiforening 
vedrørende Fyrbelysningen af Svendborgsund. — Indstil
ling til Ministeriet vedtoges.

Kjøbenhavn. den 1. Marts 1923.
Ulykkesforsikringslovens I k r a f 11 r æ- 

d en p aa Færøerne. Lov af 28. Juni 1920. om For
sikring mod Følger af Ulykkestilfælde, saaledes som den i 
Folge § 80 er ændret ved kgl. Anordning af 29. November 
1922, er den 1. Januar 1923 traadt i Kraft paa Færøerne. 
Da Lovens Bestemmelser er af indgribende Betydning 
for Arbejdsgivernes Forpligtelser overfor de af dem be
skæftigede Arbejdere og for selvstændigt Erhvervsdriven
des Pligt til at sikre sig mod Følger af Ulykkestilfælde, 
har Arbejderforsikrings-Raadet i et Cirkulære indskærpet 
følgende Hovedpunkter af Loven, nemlig:

1) Hvem der har Ret til at holdes forsikret efter Lo
ven. 2) Hvem der har Forsikringspligt efter Loven som 
Arbejdsgiver. 3) Samtlige de fornævnte i Følge Anord

ningen forsikringspligtige Personer er samtidig med, at de 
indtræder i et Forhold, der medfører Forsikringspligt, og 
saalængc Forholdet varer, Medlemmer af den færøiske Af
deling af Forsikringsforbundet for danske Fiskere og Sø
folk; og 4) Reglerne for Anmeldelse om Ulykkestilfælde, 
som antages at ville medføre Krav efter Anordningen.

Det Østasiatiske Kompagni har den 22. 
Februar afholdt Bestyrelsesmødet ved hvilket det blev be
sluttet af Overskudel for 1922 18,982,000 Kr. efter Fradrag 
af Administrationsudgifter 4,273,811 Kr. og Afskrivninger 
3,653,552 Kr. at foreslaa Generalforsamlingen, der afholdes 
-27. Marts, at udbetale et Udbytte af 12 pCt. Efter Fradrag 
af slalutmæssige Tantiemer overføres Resten 4,529,544 Kr. 
i ny Regning.

Reservefondet forbliver uforandret 62,500,000 Kr.
Af del fra 1921 fremførte Beløb, reserveret for Skatter, 

9,524,320 Kr. er anvendt til Skatter i Ind- dg Udland 
1,395,486 Kr., til Afskrivning af Garanti til Nationalban
ken for Opkøb af Landmandsbankaktier i 1921 2,000,000 
Kr. og afskrevet ekstraordinært paa Nybygninger leveret 
under Krigen 1,968,208 Kr., hvorefter bliver til Rest af 
denne Reserve 4,160,626 Kr., som fremføres til 1923.

Et tidligere mod forventet, men ikke indtruffet Kon
junkturtab, afsat Beløb paa 10 Millioner Kr. er overført til 
Imødegaaelse af eventuelt Tab paa de af Kompagniet over
tagne 20,000,000 Kr. Præferenceaktier i Den Danske Land
mandsbank.

»Svendborgsund« frigivet. Motorskibet 
»Svendborgsund«, der fornylig blev beslaglagt i Frederiks
havn for resterende Statsskat, er nu blevet frigivet efter at 
en Del af det resterende Skattebeløb er blevet indbetalt.

Sagen har vakt betydeligt Opsigt i Rederkredse, hvor 
man modtog Efterretningen med den største Forbavselse. 
Som bekendt har der i længere Tid været ført Forhandlin
ger med Ministeriet om en lempeligere Afvikling af de 
resterende Statsskatter, som Skibene nu med den ringe 
Fart, daarligere Fragter osv. er ude af Stand til at ud
rede. Ydermere har der i denne specielle Sag været for
handlet med Skattedepartementet, og man havde fra Rede
riets Side Grund til at vente en tilfredsstillende Løsning, 
saa Beslaglæggelsen kom som en fuldstændig Bombe.

Skibsfarten er jo i Forvejen hæmmet nok paa alle 
Leder og Kanter, saa der synes absolut ingen Grund til 
at lægge den yderligere Hindringer i Vejen, naar det kan 
undgaas ved Forhandling. Regoristiske Foranstaltninger 
som Beslaglæggelse og lignende er ikke egnet til at fremme 
vor i Forvejen betrængte Skibsfart.

(Svendborg Amtst.)

A a r b o g f o r den danske F i s k e r f 1 a a d e. 
Paa Engelsen & Schroders Forlag er nu ud
kommet 30. Aargang af Aarbog for den danske Fiskerflaa
de, 1923, som udgives paa Landbrugsministeriets Foran
staltning af Fiskeridirektør F. V. Mortensen. Bogen, 
der er en uundværlig Haandbog for enhver, som har med 
Fiskeri eller Fiskeriinteresser at gøre, indeholder foruden 
en Kalender alle væsentlige Oplysninger vedrørende det 
danske Fiskerierhverv, deriblandt et Register for Fiske
fartøjer af og over 5 Brutto Reg.-Tons samt disses Hjem
steder og Redere, en Række nyttige Tabeller, de interna
tionale Søvejsreglers og Nødsignalers Anvendelse af danske 
Skibe, et Kort over Thyborøn Havn, danske Stormvarsels
slationer; Havne Kendings-Bogstaver, forskellige Love, 
deriblandt Uddrag a.f Lov om Saltvandsfiskeri af 2. Juni 
1917, Lov Nr. 401 om Fiskerilaan, Fiskerilov for Færøerne, 
Fiskerikontrol, Lov om Tilsyn med Skibe, Lov om Fiskeri 
paa Islands Søterritorium, in. f., Fiskebenævnelser (danske 
og fremmede), en Jagtkalender, en Fredningstabel, inter
nationale Signaler efter Morses System m. m. Bogen, der 
tæller 399 Sider, kan rekvireres gennem enhver Boghandel.
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Toldkontrol ved Afgang af Skibe fra 
Danzig. Generalkonsulatet i Danzig meddeler Uden
rigsministeriet: Som formentlig værende af Interesse fol
den danske Skibsfart paa Danzig har jeg herved den Ære 
at indberette, at den herværende Overtolddirektion har 
forordnet, at det hidtil førte Register til Kontrol af ud- 
gaaede Skibe bortfalder, og at Indførslen i »Skibsudgangs
bogen allerede kan foretages i det Toldkontor, hvor Ski
bets første Ladning indtages.

Ethvert Toldkontor, ved hvilket udenlandsk Skibsind- 
og -udgang finder Sted, er forpligtet til at føre en Skibs
ind- og -udgangsbog. Indførslen i den første Bog maa 
foretages i det Kontor, hvor den første foreløbige Revision 
har fundet Sted, medens Indførslen i Udgangsbogen fore
tages paa det Kontor, hvorigennem den første Indladning 
foregaar. Gaar Skibet i Søen direkte fra denne sin første 
Ladningsplads, maa Skibet, hvis det ikke har Lods om 
Bord, ledsages af den reviderende Toldembcdsmand og 
maa da lægge an ved Toldkontoret i Neufahrwasser for 
at sætte Embedsmanden i Land.

Laster Skibet derimod paa flere Anlægningssteder gen
nem flere forskellige Toldkontorer, gaar Anmeldelsen om 
Skibets Udgang med til hvert efterfølgende Toldkontor, 
som indfører den ny tilkomne Ladning paa Anmeldelsen. 
Revisionen sker da paa det sidste Kontor, hvorigennem 
Skibet laster. Udgangsanmeldelsen og tilhørende Papirer 
tilstilles da det Kontor, hvor de er indførte i Skibsudgangs
bogen.

Isbrydergebyr ved Stettin. Fra det kgl. 
Konsulat i Stettin har man gennem Udenrigsministeriet 
modtaget Meddelelse om, at Isbryderne paa- Strækningen 
Swinemiinde—Stettin er traadt i Funktion den 15. f. M, 
samt at der, da Isbryderne under de vanskelige økonomi
ske Forhold ikke kan forrente sig, er taget Beslutning om 
at opkræve Isbrydergebyr.

Druknede Sømænd. Skolehjemmet »Prøven« 
meddeler: Kaptajn U 1 f e I d t, Skoleskibet »Sterna« tele
graferer den 26. Februar fra Melbourne, at Elev Alfred 
Frederiksen den 14. Februar faldt over Bord og 
drykne.de. Ved Redningsforsøget mistedes Rednings- 
baaden, hvorved Baadsmandskabet omkom. Navnene pan 
det forulykkede Baadsmandskab er: Sømandslærer M. 
Petersen, Matros Axel Valdemar Andersen, Hunds
lev pr. Kølstrup, Fyn, Eleverne Fritz Johansen, Willy 
S c h i ø d t e og Valdemar Skov.

Kaptajnen telegraferer endvidere, at der er søgt i 3 
Døgn efter Redningsbaaden, men desværre uden Resultat 
paa Grund af Storm.

Pas nødvendigt for at gaa i Land i S v e - 
rig. I Anledning af, at det i den senere Tid ofte er sket, 
at danske Søfolk ved Ankomsten til Sverig har haft Van
skeligheder ved at kunne gaa i Land der, idet de ikke har 
været forsynet med gyldigt dansk Pas, gør Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart opmærksom paa, at det. 
for at Søfolk kan gaa i Land i Sverig, er nødvendigt, at 
disse forinden Afrejsen herfra er forsynet med gyldigt 
dansk Pas, hvorimod der ikke kræves nogen Art af svensk 
Visum.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Fyns-Kreds

holdt den 25. f. M. ordinær Generalforsamling paa Hotel 
Svendborg.

Formanden, Skibsreder Severin Andreasen, 
Thurø, bød Velkommen og mindedes i varme Ord de 
mange, Døden i Aarets Løb havde kaldt bort inden for 

Redernes Rækker, nemlig Mægler H. A. Hansen, Skib
bygmester P h. Jørgensen og Mægler Chr. Peter
sen, der alle hørte til Skibsfartens allerbedste Mænd, og 
som havde gjort en betydelig Indsats for dette Erhverv. 
Endvidere var i Aarets Løb af de bidragydende Medlem
mer død Kapt. Chr. B o m, Thurø, Færgemand Møller, 
Vindeby, Kanalfoged H a n s e n, Odense, og Kapt. Emil 
Jørgensen, Thurø.

Mens Formanden udtalte et Ære være deres Minde, 
rejste Forsamlingen sig.

Efter at Skibsreder P. M. Petersen, Svendborg, havde over
taget Dirigenthvervet, aflagde Formanden Beretningen om Aarets 
Virksomhed:

Dot svundne A ar har for dansk Skibsfart ført med sig en for
tvivlet Kamp for Tilværelsen, og Udsigterne tor absolut ikke siges 
at være blevet lysere. Udgifterne i Udlandet, især i England, staar 
langt fra i Forhold til Indtægterne, og da Farten hovedsagelig gaar 
paa England har det været meget vanskeligt at faa den til at 
Forrente sig. Ogsaa hor i Landet er der Udgiftsposter for Skibsfarten, 
som bliver stadig større og virker hæmmende paa Virksomheden.

Et af de Punkter, der kan nævnes i denne Forbindelse er Kon
tingentet t İJ den tvungne Ulykkesforsikring, der 
er steget stærkt paa Grund af, at Invaliderenten og Tilskudet til Ar- 
bejdsløshedsfondon er kommet til. Dette Kontingent andrager nn e. 
100—120 Kr. pr. Mand, hvilket vil sige, at Udgiften hertil for et 
enkelt Skib kommer op imod 1,000 Kr. Det or en Byrde, som er 
umulig at bære i disse Tider, og der er nu indgivet Andragende til 
Staten om at bare Halvdelen af denne Udgift. Der er gjort et stort 
Arbejde paa dette Punkt, og det maa haabes, at det bærer Frugt.

Skibenes Rapportering fra Signalstationerne 
or ogsaa en Sag, man har haft Opmærksomheden henvendt paa. Si
don Krigen liar denne vigtige Meldingstjeneste, der er af Betydning og
saa for søfarendes Paarørende, været ophørt, idet man af Sparsomme- 
lighedshensyn ikke har genindført den efter Krigen. Det har været 
l'oreslaaet, at Rederne skal betale Udgifterne, men det kan der ikke 
være Talte om, fordi det er meningsløst, at Staten ikke vil støtte 
Skibsfarten, som den støtter andre Erhverv. Handelsministeriet har 
stillet sig meget imødekommende over for Sagen og har henstillet til 
Trafikministeriet at hjælpe med til en god Losning af dette vigtige 
Sporgsmaal.

Der har været udtalt Ønske om. dybere Lastelinie for 
t r æ 1 a s t e d e S k i b o, og Bestyrelsen har ikke noget derimod, da 
det jo er en Sag, som nærmest afgøres af Kaptajnerne, og hvis det 
sker ad frivillig Vej og udon ekstra Udgift for Rederne.

Lillebæltsbroen og Skibsfarten. Statsbanerne har 
gennem Hovedforeningen ønsket en Udtalelse om Mastehøjdorne, Ski
benes Antal, Besejlingen o. s. v. Man maa mindst kræve Broen byg
get efter en Mastehøjde paa 35 m. Der er foreslaaet 33 m, men det er 
for lavt.

Bestyrelsen har paapoget den store Gene, en Bro vilde være for 
Sejladsen under daarlige Strøm- og Vindforhold.

Sekretær Minor Rasmussen, Svendborg, kom efter at have 
omtalt Ulykkesforsikringen og Signaltjenesten ind paa Spørgsmaalet 
om Lillebæltsbroen og rettede herunder en skarp Kritik mod Ritmester 
Clauson-Kaas’ Broforslag, idet han beklagede, at Ritmesteren ikke var 
til Stede.

Det nu fremsatte Forslag staar i nær Tilknytning til det tidligere 
»Storstrømsforslag«, idet man nu har faaet Principet om en Højbro 
knæsat i Regeringens Forslag — det er Frugten af det Arbejde, der 
gjordes i sin Tid i Storstrømssagen.

Skibsfartens Stilling til Broforslag er, at den selvfølgelig ikke 
ønsker nogen Hindring for den fri Sejlads, og en Bro maa være til
strækkelig høj og vid til1, at alle Sejlskibe kan passere. Med de 
vanskelige Strømforhold og det dybe Vand i Lillebælt er Spørgsmaalet 
jo meget vanskel igt^og -det maa kræves, at der under vanskelige Be
sejlingsforhold stilles Bugserdampere til Raadighed. Ritmester C1 an
se n - K a a s' Projekt om en Lavbro er komplet umuligt paa dette 
Sted. Han vil som bekendt have en 12 m høj Bro med en Gennem
sejling helt inde ved Land — en ganske meningsløs Tanke, og det 
viser, at han ikke har skænket Skibsfarten det ringeste Hensyn. Hans 
Tanke er kun at faa en Bro, og det hurtigt og billigt. Hans Projekt 
er 5 Mill. Kr. billigere end Statens, men det bliver i sidste Instans 
Skibsfarten, disse 5 Mill, tages fra ved Forsinkelser, Bugserhjælp 
o. s. v. Hvad hjælper det, at Staten sparer 5 Mill., naar et enkelt 
Erhverv i det lange Løb kommer til at bære denne Besparelse. Det er 
klart, at den forøgede Lettelse for Godstrafiken, som en saadan Bro 
betyder, kommer til at gaa ud over Skibsfarten, og saa skal Skibs
farten ydermere betale for at komme over de Sejladsvanskeligheder, 
der skabes ved Clauson-Kaas’ Projekt.

Men man skal dog vist ikke tage Ritmesterens Forslag altfor 
højtideligt. Han har selv paa Forhaand fralagt sig al Sagkundskab 
og har ikke Forstand paa at beregne en Bro. Han paastaar jo f. Eks., 
at der ingen Strøm er i Lillebælt. Enhver Søfarende ved, at der nor
malt løber en 3—4 Mils Strøm, som i stærke Vinde stiger til 6—7 Mil.

Man skal ikke tage dette Forslag alvorligt, men vie Statens 
Forslag sin Interesse, og her maa tages Hensyn til Mastehøjderue. 
35 m er vist endda ikke nok, da der i Marstal er bygget Skibe med 
112 Fod Mast og i Rødby endnn højere Skibe.

drykne.de
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Dirigenten fandt, at det var rigtigst at vedtage en Resolu
tion, der udtrykker Redernes Syn paa denne Sag. Han takkede Be
styrelsen for deus Arbejde i de forskellige Sager og haabede, at Re
derne vilde staa sammen i de kommende Tider, da der fra alle Sider 
gjordes Forsøg paa at trykke Fragterne. Man skal ikke lade sig 
underbyde og tvinge ned til rent umulige Fragter.

Formanden forelagde derefter følgende Resolution angaaende 
Lillebæltsbroen:

Generalforsamlingen i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafde
ling for Fyn og Langeland udtaler, at den paa det alvorligste maa 
advare mod, at der lægges Skibsfarten en saa stor Hindring i Vejen, 
som en lav Gennemsejlingsbro over LiUebælt under alle Omstændigheder 
vil blive, og ganske særlig maa man advare mod den af Ritmester 
Clauson-Kaas lorcslaaede Genuemsejlingsbro.

Skulde Staten beslutte sig til at bygge en Jernbaneforbindelse 
over LiUebælt, bør denne tilvejebringes ved en Tunnel, eller, hvis 
dette er praktisk uigennemførligt, da ved en Højbro, hvis Gennem- 
sejUng svarer til de Forhold, hvorunder Sejladsen i Lillebælt foregaar, 
og der bør paa Grund af de vanskelige Strømforhold og Farvandets 
Dybde, der vanskeliggør Ankring af mindre Skibe, af Staten stilles 
fri Bugserhjælp til Raadighed for Skibsfarten.

Resolutionen vedtoges derefter enstemmigt.
Formanden motiverede kort Resolutionen og understregede, 

at man var klar over, at en Tunnel var praktisk uigennemførlig, men 
Tunnelprincipet var det Princip, Skibsfarten altid vüde hævde i slige 
Tilfælde, og man vilde ogsaa fremhæve Principet her. Clauson-Kaas’ 
Projekt skal man ikke tage alvorligt, men Faren ligger i Statens For
slag, hvis det ikke tager tilbørligt Hensyn til Skibsfarten.

Synsmand Christiansen, Svendborg, spurgte, hvorledes 
Ærøkredsen stülede sig til Resolutionen, og det oplystes, at Sagen 
ikke var drøftet med den, men at man kunde vedtage Resolutionen 
uanset det.

Regnskabet allagdes derefter af Formanden i Kassere
rens Fraværelse:

Indtægterne har været: Kassebeholdning fra i Fjor Kr. 848,50, 
Kontingent fra Søassurancen Kr. 3,612,04, fra overordentlige Medlem
mer Kr. 815,34, »Albert Mon« Kr. 74,52, »Nordborg« Kr. 71,44, 
»Union« Kr. 24,06, ».Emanuel« Kr. 61,24, »Vega« Kr. 55,60, »Urda« 
Kr. 29,70, »Leif« Kr. 9,10, med Renter Kr. 44,45; ialt Indtægt 
Kr. 5,653,93.

Udgifterne var: En Debet fra forrige Aar Kr. 51,45, Revisorerne 
Kr. 20,00, Hovedforeningen Kr. 4,221,34, Avertissementer, Tryksager, 
Porto Kr. 66,85, Generalforsamlingen Kr. 26,85, Hovedforeningens 
Generalforsamling Kr. 160,00, Møder Kr. 96,55, Kassererens Løn 
Kr. 100,00.

Man slutter med en Kasse paa Kr. 940,75, hvilket er en Frem
gang paa Kr. 91,19.

Af Bestyrelsen afgik efter Tur Skibbygmester Jacobsen, 
Troense, og Skibsreder Laur. Andreasen, Thurø, der begge gen
valgtes med Akklamation. I Stedet for Mægler C h r. Petersen, 
dor er død, valgtes Skibsreder Rs. Jørgensen, Thurø.

Revisorerne, Købmand A. E. Hansen, Svendborg, og fhv. Skibs
fører A. C. Nielsen, Thurø, genvalgtes.

Formanden redegjorde derefter for Overenskomstforholdeuc 
for Mandskabet. Styrmændene har som bekendt faaet deres Overens
komst forlænget et Aar til April 1924, saaledes at Førstestyrmand 
faar 300 Kr. og Andenstyrmænd 250 Kr. maanedlig, idet der dog 
reguleres for hver tre Points, PristaUet gaar ned. Reguleringen blev 
i November udsat til Februar, men nu foreligger der Meddelelse om, 
at Styrmandshyrerne fra 1. Februar nedsættes med 4 pCt.

Med Sømandene har man som bekendt ingen Overenskomst, men 
for at skabe nogenlunde ens Forhold har man paa et Møde vedtaget 
at tage Mandskab i Skibe til følgende Hyrer: Matroser 100 Kr., Let
matroser 75 Kr. og Jungmænd 40 Kr., og man vil nu søge disse 
Hyrer gennemfort.

Sekretær Minor Rasmussen beklagede, al Ærøkredsen ikke 
havde været med til disse Forhandlinger.

Formanden oplyste, at den var indbudt, men ikke havde 
viUet deltage. løvrigi var Mødets Resultat meddelt den.

Kaptajn Lund, »Merkur«, tvivlede om, at Sømændenc vilde 
tage disse Betingelser.

Dirigenten fremhævede, at det i Modsætning til Dampski
bene var ugifte Folk, der tog Hyre, i Sejlskibene, og de var glade for 
at faa Arbejde. Hyren svarer nøje til, hvad der kan tjenes paa 
Landjorden, og Taleren tvivlede ikke om, at der vilde blive altfor stor 
Tilgang til Skibene.

Minor Rasmussen understregede, at man maatte søge at 
faa de uuge Folk til at lage Hyrer som Matroser, saa de kunde faa 
Adgang til videre Uddannelse. Vi maa hjælpe dem tü at faa Certifikat 
som Matroser, ogsaa for Skibsfartens egen Skyld, og i hvert Skib maa 
man tage en Matros om Bord. Gør man ikke det, bliver Konsekvensen, 
at vi i Fremtiden staar uden fuldt uddannet Mandskab.

Dirigenten tvivlede ikke om, at hvert Skib tog en eller to 
Matroser med, men Spørgsmaalet har jo ikke været, om man skulde 
forhyre Matroser eller Letmatroser. Det, der har været nødvendigt 
for Skibsfarten, er at faa Hyrerne sat saadan, at det kan betale sig 
at sejle.

Efter yderligere et Par korte Bemærkninger om dette Spørgsmaal 
i.iovmIa Dirigenten Generalforsamlingen.

(»Svendb. Amtst.«)

Fragtmarkedet.

Depressiopen paa Fragtmarkedet er nu for Alvor 
akut, skriver »Fairplay«. Aldrig i Skibsfartens Historie 
har der været en saadan Overflod af Tonnage paa Marke
det, samtidig med den minimale Efterspørgsel efter 
samme, og dog holder Rederne deres Baade i Fart med 
lab, uden at det ser ud til, at de vil trække dem tilbage 
Ira denne ruinerende Kamp imod de uheldige Forhold. 
Det østlige Marked viser mere Fasthed end de andre 
hjemadgaaende Markeder af Betydning, og skønt Befragt
ningen ikke kan siges at have noget større Omfang, kan 
den dog lade sig se. Mængden af den for Haanden ve 
rende lonnage er paa ingen Maade overdreven her, saa
ledes som den er andet Steds, og da det udadgaaende Mar
ked til Østen ikke er meget tiltrækkende, maa de nuvæ
rende Rater i det mindste kunne holdes. Nogen Befragt- ■ 
ning har fundet Sted fra Java paa Basis af 33/9 til U. K./ 
Kont, for Juni og Juli Lastning, og Forretninger kan og
saa gøres for August—September Afskibning. Tonnage 
for Marts søges af Saigon til Middelhavet/U. K./Kont., 
men kun til de Rater, som Befragterne byder, og Burmah 
er interesseret til 27/6 til Kont., hvilket er en lidt højere 
Rate end den, til hvilken en meget stor Damper blev be
fragtet. For en lille Damper betalte PhiUippinerne 40/ paa 
Dødvægt Basis til Middelhavet/U. K./Kont. for Marts—• 
April og er aaben for U. S. A. for samme Betingelser. For 
en stor Damper fra Bombay/Kurrachee er der betalt 24/3 
Dødvægtbasis, en til en, U. K./Kont., hvilket kan gentages, 
men for Tonnage af moderat Størrelse bydes der 23/6. 
For fuld Last af Manganerts fra Kalkutta bydes der 25/ 
til Marseille for April—Maj og Vizagapatam 27/ for en 
prompt Damper til St. Nazaire, og fra Marmagoa byder 
Befragterne 23/ til 23/6 til p. p. U. K./Kont. for Marts— 
April.

'Hjemadel ter fra Middelhavet er Tonen fast. Dam
pere af en passende Størrelse er der ikke mange af, hvor- 

sfor de kan opnaa fuld Rate. For Ertslaster til Nord
amerika er Raten meget lav. Bizerta sikrede sig en stor 
prompt Damper til 7/3 til Filadelfia, og 7/6 bydes fra 
Benisaf til Baltimore, begge f. D. Aleksandria er rolig, 
man kan placere »tween decks tonnage« af moderat Stør
relse til c. 9/6 Hull, 10/ London, Cypern tilbyder 18/6 til 
Hull lor Bønner. Fra Odessa og/eller Novorossisk til Kont, 

j bydes 15/ for Oljekager, Korn etc. for Marts, og der kan 
I ogsaa opnaas adskillige Laster af Erts fra Poti til p. p. ' 

U. K. eller Kont, til fra 16/ til 16/6.
Den ubetydelige Befragtning, der har været fra River 

; Plate, har ikke vist nogen videre Ændring. I et Par Til- 
I fælde har Redere maattet nøjes med 18/ fra Bahia Blanca, 

med en yderligere Reduktion af 6 d., hvis de blev dirigeret 
I til Antwerpen/Hamburg. Befragterne kan faa den Ton- 
: nage, de ønsker, til fra 20/6 til 21/6, efter Størrelsen, fra 

»up river« til U. K./Kont. med næsten hvilken som helst 
option med Flensyn til Lossepladsen, 1/3 ekstra for Frø. 
Det eneste, der vil kunne bedre dette Marked, vil være en 
stærk Efterspørgsel efter Kofn fra Kontinentet, men det 
anses som sikkert, at Argentina intet Korn har for Eks
port, naar denne Efterspørgsel indtræffer. De udadgaaende 
Kulrater er steget lidt til Buenos Aires etc., idet der til de 
nedre Flavne har været betalt 16/ pr. Ton.

Fra U. S. A. er der yderst faa Afslutninger, især for 
I Korn. Fra Northern Range er der budt 18 Cents pr. 100 
; Ib h. g. til Grækenland, 17 Cents Vest-Italien og 18 Cents 
; Danmark, med tre eller lire Lossehavne; Budene er dog 
I nærmest nominelle. »Caseoil« fra New York kan sluttes til 
; Japan til c. 22 Cents pr. Kasse og fra Meksiko (to Laste- 
: havne), 30 Cents til River Plate, Basis én Lossehavn. 
I Cuba har igen været det mest aktive Sted, og Befragt- 

i ningen for Træ fra Golfen har i den sidste Tid været noget 
I livligere. Fra Cuba er sluttet paa Basis 19/6 til London, 
i Liverpool eller Greenock, men adskillige Dampere har ikke 
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faaet fuld Last. Tømmer fra Golfen er blevet sluttet til 
fra 112/6 pr. Std. for en stor Damper til Liverpool og 
Birkenhead og til 115/, to Havne Bristol Kanalen for en 
Damper af moderat Størrelse. For Kul ‘fra Hampton 
Bonds til Kont, bydes der $ 2 for tidlig Lastning og til 
Vest-Italien $ 3%.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Desværre er der ingen Forandring at spore siden sid

ste Beretning. :— Det meddeles over England, at en Sejler 
er sluttet for 115 Favne Firewood fra Kotka til Teign- 
mouth til 75/ og 130 Stds. fra Stugsund til Cowes til 60/, 
det er ufatteligt, at nogen Reder kan akceptere disse Rater, 
der absolut ikke kan bære sig, endvidere er der tilbudt 
Skib til 67/6 pr. Std. for en Last D. B. B. fra Borgå til 
I'eignmouth, hvilket heller ikke kan svare sig. — løvrigt 
noteres følgende Laster, men ligeledes til altfor smaa 
Fragter:

' Firewood fra Hernøsand til Shoreham 75/, Skutskær 
—Plymouth 70/, Sundsvalls—Plymouth 72/6, Firewood til 
London 65/ å 67/6, D. B. B. fra Trångsund til Exeter 72/6, 
Rochester 65/, Rafsø—Bridport 65/, Gamle Karleby—Fa- 
versham 65/, Norrkøping—Shoreham 55/, Stockholm— 
Hull 45/, Sundsvall—Douglas 72/6, Ballina 75/, Gøteborg 
—Dingle 72/6, Trelle 65/, Bridgewater- 65/. Stav fra 
Wiborg—Charlestown 72/6 samt flere Laster af forskel
lige Sammensætninger til Kanalhavne, men alt til lig
nende lave Fragter som ovenfor nævnt, hvilket abso
lut er for lavt. — Fra Norge noteres en Del Laster, 
men til lavere Rater end sidste Aar, men det er smaa 
Dækslaster, saaledes at Skibene ikke faar fuld Last, 
hvilket er meget uheldigt, f. Eks. Frederiksstad—Devon- 
port, 125 Stds., hvoraf max. 20 Stds. paa Dækket 50/, 
dette er meningsløst. Fra Norge er sluttet: Frederiks- 
hald—Plymouth 55/, Frederikshald—Torquay 55/, Is fra 
Norge til Folkestone 18/, Frankrig 45 Frcs, Claymarke- 
det ligger stadig mat, der noteres: Fowey—-Leith eller 
Boness 9/ â 9/6 pr. Ton, Østnorge 11/, Gøteborg er slut
tet 12/, Odense 13 Kr., til Oscarshamn bydes 11/. — Kul- 
markedet ligger ligeledes mat, med enkelte Laster til Kr. 
13—14 til danske Havne, til Østnorge Kr. 15 norske.

Fragtmarkedet ligger sig Helhed daarligt, der maa 
haabes paa betydelig Bedring, da der ellers ikke kommer 
ret mange Sejlskibe i Fart i dette Aar, idet ingen Skibe 
har Penge at sætte til af.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- ag Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibs-Selskab. Alexandra ank. Boston 
27./2. — Al garv e ank. Antwerpen 24./2. — Arizona afg. 
Rio de Janeiro 14./2. hertil. — Arkansas ank. Portland Maine 
19./2. — Beira ank. Sfax 27 ./2. — Ber genhu s ank. hertil 
28./2. — California ank. Bahia Blanca 23./2. — Charkow 
afg.- Libau 27./2. hertil. — Do tro afg. Bergen 27./2. nordpaa. — 
E bro afg. Lissabon 20. /2. hertil, pass. Kiel 28./2. — Ella ank. 
hertil 28./2. •— Erik II ank. Middelfart 28./2. — Esbjerg afg. 
Aarhus 2G./2. til Hamburg. — Florida ank. Cardiff 23./2. — 
Frederik VIII al’g. New York 27./2. hertil via Norge. — Frode 
afg. Cardiff 9./2. til Havana. — Garonne afg. Havre 27./2. til 
Dunkerque. — Generalkonsul Pallisen afg. herfra 28./2. 
til Aarhus. — Gorm ank. Barry Road 22./2. — Halfdan ank. 
Dunkerque 2G./2. — Harald ank. London 23./2. •— Hellig 
Olav ank. hertil 27./2. — Helmer Mørch ank. Horsens 25./2. 
— H i n d s h o 1 in ank. Cardiff 19./2. — Hjortholm ank. Swan
sea 24./2. — J. C. Jacobsen ank. Malaga 27./2. — Ivar ank. 
Hurum 26./2. — Jolantha afg. herfra 27./2. til Christiania. — 
K a t h o 1 m ank. Danzig 25./2. — Knud II ank. Tunis 26./2. — 
Louisiana ank. Barry Road 20./2. — L. P. Holmblad ank. 
Reval 21./2. — Magnus afg. herfra 24./2. til Antwerpen. — 
Maja ank. Kolding 28./2. — Maryland afg. Madeira 9./2. til 
Buonos Aires. .— Minsk afg. Genua 26./2. til Livorno. — M o - 
skov ank. London 20./2. — Nevada afg. Bahia Blanca 21./2. 

til Santos. — Niels Ebbesen afg. herfra 28./2. til Danzig. — 
Odin ank. hertil 28-/2. — Olaf afg. Swansea 15./2. til Catania, 
pass. Gibraltar 23./2. — Oregon ank. Antwerpen 19./2. — Os
car II afg. Christiania 16./2. til New York. — Pennsylvania 
ank. Galveston 26./2. — Rita ank. Hamburg 26./2. — Saga 
ank. hertil 2Ö./2. — Seine ank. hertil 25./2. — Skjold ank. 
London 27./2. — Svanhild afg. Newcastle 2./2. til Wilmington. 
— S van holm ank. hertil' 23./2. — Svava afg. Libau 26./2. 
til Hull. — Svend H afg. Portland 24-/2. til Stavanger. — 
Ta a r a li olm ank. Acton Grange 23./2. —Texas ank. Helsingør 
5./2. — Tiber ank. Antwerpen 25./2. — Tomsk ank. Ceuta 
26./2. — Tula ank. Valencia 27./2. — Uffe ank. Horsens 28./2. 
— Ulf ank. Antwerpen 26./2. — United States ank. hertil 
18./2. -- Virginia ank. Norfolk 23./2. — Yrsa ank. hertil 
27-/2. — Island afgaar herfra 2. Marts. — B o t n i a afg. Thors- 
havn 26./2. til Leith. — Sleipner afg. Trangisvaag 25./2. hertil. 
— Ne w a afg. Norfolk 23./2. til Aarhus.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d , P. H. Petersen, ank. 
Cardiff 25./2. — Norman diet, K. H. Petersen, afg. Bordeaux 
23./2. ■— Slesvig, Weichardt, afg. Bordeaux 20./2. — Kur
land, Bcrndsen, ank. Valencia 18./2. — Bretagne, Lund, ank. 
Lissabon 23./2. — Estland, Kruse, afg. SeviHa 23-/2. — 
S k a a n e, Sørensen, afg. Cardiff 20./2. — Bornholm, Hansen, 
ank. New York 28./2.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Hongkong 27./2. 
udg. — Annam ank. Hull 25./2. hjg. — Asia ank. Hamburg 
25-/2. udg. — Australien afg. Hongkong 27./2. hjg. — 
Chile pass. Gibraltar 22./2. udg. ■— Dana ank. Leixoes 18./2. 
udg. — F a 1 s t r i a afg. Alexandria 26./2. hjg. — F i o n i a ank. 
Bangkok 10./2. udg. — Java ank. Melbourne 16./2. udg. — J ut
la n di a ank. Antwerpen 26./2. udg. — Sejler København ank. 
Buenos Aires 30./1. udg. — Malaya afg. Nørresundby 25./2. udg. 
— Mexico ank. Kjøbenhavn l./l. — Panama ank. Hamburg 
25./2. hjg. — Peru afg. San Francisco 20./2. hjg. — Sellandia 
afg. Suez 25./2. udg. — Siam pass. Ushant 18./2. udg. — Tong- 
k i n g afg. Melbourne 16./2. hjg. — Estonia ank. Libau 25./2. 
— Latvia ank. New York 22./2. — L i t u a n i a ank. Kjøbenhavn 
22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.

Dana. Danebrog ank. Sunderland 21./2. — Danefelt 
afg. Las Palmas 24./2. — Daueholm pass. Hook van HoUand 
21İ./2. — D a n e 1 a g ank. Oscarshamn 25./2. — Danemark ank. 
Aarhus 25./2. — Da u ery ank. Kjøbenhavn 4./2.

Dania. Mary, Duhn, ank. Methil 26./2. — E lie, Clausen, afg. 
Kalundborg 27./2. for Leith. — Esther Maria, Bang, ank. Bil
bao, 26./2. ■— Irene Maria, Clausen, ank. Blyth 27./2.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Hull 24./2. — Aggersborg 
pass. Skagen 26./2. — Amalienborg ank. Santiago de Cuba 
24./2. — Brattingsborg ank. Nuevitas 20./2. — Børglum 
afg. Caibarien 20./2. — Christiansborg afg. Rosario 24./2. — 
Da n s bor g ank. Nørre Sundby 20./2. — E Flensborg ank. 
Grimsby 23./2. — E1 s b o r g ank. Manchester 23./2. — F1 y n - 
der bor g afg. Las Palmas 22./2. — Fredensborg pass. Dun
geness 18./2. — Frederiksborg ank. Rufisque 21./2. — 
Hammershus afg. Buenos Aires 20./2. — Jelling afg. Fun
chal 17./2. — Jonisborg ank. Livorno 22./2. — Jungshoved 
ank. Nakskov 25./2. — Jægersborg ank. Esbjerg 26./2. — 
Kronborg ank. Aarhus 22./2. — Lilleborg ank. Boness 
22./2. — Rosenborg pass. Hanstholm 25./2. — Silkeborg 
afg. London 1./2. — Skanderborg ank. Livorno 22./2. — 
Skodsborg pass. Beachy Head 23./2. — Spigerborg afg. 
Kjøbenhavn 22./2. — Stegelborg afg. Cette 23./2. — Søn
derborg pass. Spurnhead 26./2. — Ta a ruborg ank. Aarhus 
20./2. — Tuborg ank. Korsør 14./1. — Uranienborg afg. 
Buenos Aires 23./2. — Viborg ank. Nykjøbing F. 23./2. — Ør- 
kiid ank. Maranhao 22./2. — Ørn.eborg ank. Livorno 19./2.

Heimdal. Simone, Larsen, afg. Kjøbenhavn 27./2. til Seaham. 
— Vera, Olesen, afg. Dunkerque 27./2. — Anine, Christensen, 
afg. Howden Dock 26./2. til Antwerpen. — Romø, Jørgensen, ank. 
Plytli 23./2.

I Lauritzen. Britta ank. Danzig 19./2. — Dorrit ank. 
Grimsby 23./2. — Ebba ank. Hangø 17./2. — Gerda afg. Fre
dericia 2S./2. til Åbo. — Gun ver ank. Hangø 20./2. — Har
riet al'g. Huli 24./2. for Kjøbenhavn. — Helene ank. Cardiff 
27./2. — Helga ank. Kjøge 27./I. — Inger ank. Methil 25./2. 
— Jenny pass. Caboeiro 27./2. for Newcastle. — Johanne ank. 
Porto Pie 26./2. — Karla ank. Ipswich 26./2. — Karmen pass. 
Gibraltar 22./2. for Hull. — Marie pass. Brunsbiittel 25-/2. for 
Birkenhead. — Nancy ank. Hangø 23-/2. — Nautic ank. Bal- 
lishport 27./2. — Neptun ank. Aarhus 28./2. — Nérma afg. 
Arzen 25./2. til London. — Niobe ank. Oran 26./2. — Nord
søen afg. Nykjøbing 20./2. — Randi ank. Cardiff 21./2. — 
Stella ank. Kjøbenhavn 26./2. — Yrsa afg. Røune 21./2.

Torben Nielsen. A 1 b i s t a n, Krogh, p. R. t. New Orleans. — 
Berlin, Winding, ank. Caimanera 20./2. — Knud, Bejer, afg. 
S:. John N. B. 14./2. til Genua. — Olaf L. Kongsted, Ovesen, 
ank. Cardenas 19./2. — Wien, Jørgensen, ank. Norfolk 2B./2. for 
Cuba.
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Orient. Arabien, H. C. Heder, ank. Helsingborg 25./2. hjg. 
— I! o 1 i v i a ank. Danzig 8./12. — Indien, H. Jacobsen, ank. 
Singapore 27./2. udg. — Kina, N. P. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 
23./I. — N a I a 1, A. Loreutsen, ank. Singapore 24./2. udg. — 
P a ra n a, F. Heisterherg, ank. Gøteborg 27./2. udg. — Rhodesia, 
J. L. Madsen, ank. Durban 23./2. udg. — T r a n q u e h a r, J. Rid- 
dersborg, ank. Christiania 24./2. hjg. — Trans v a a 1, A. Larsen, 
al'g. Payla 2G./2. hjg.

Orion. Orion, J. E. Bendsen, ank. Grangemouth 21./2. ■— 
Venus, C. V. Tcrkildsen, ank. Burntisland 24./2. — Polar is, 
E. M. Holm, afg. Gambia 15./2. — Sirius, J. Eggers, afg. Las 
Palmas 24./2. — Vega, H. M. Madsen, ank. Boncss 21./2.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Randers 19./2. — Ema
nuel, Christensen, ank. Kjoge 19./2. — Energi, Jensen, ank. 
Grimsby 26./2. — Enigheden, Jensen, ank. Boness 26./2.

Sejlskibe.
Svendborg. C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Dysart 20./2. — 

L u d v i g, Jørgensen ank. Plymouth 21./2. — Elisabeth Eff, 
Nielsen, ank. Kings Lynn 23./2. — Minerva, Sørensen, afg. Fowey 
23./2. til Odense. ■— H. A. Hansen, Hansen, afg. Hull 23./2. til 
Aalborg.

Ærø. M a r e n, Albertsen, ank. Killala Red 21./2. for Ballina. 
— G a 1 a t h e a, Nielsen, auk. Swansea 26./2. — Neptun, Espen- 
sen, ank. Antwerpen 22./2. — El is a bet ha, Christensen, ank. 
Lagona 22./2. — Emanuel, Kromann, ank. Santa Cruz 23./2.

Havarier og Forlis.
Esbjergkutteren »E 37 Elionora« strandede den 21. f. M. udfor 

Indsejlingen til Esbjerg. Det var ventet, at den kunde være kommet 
flot ved Aftenhøjvande, men i Stedet for blev Situationen saa farlig, 
at Redningsbaaden »Dana« ud paa Natten maatte gaa ud for at hente 
Mandskabet i Land. Kutteren staar saa farligt, at Bugserselskabct har 
maattet tage Affære.

Spritskude »Niels Ebbesen« af Frederikshavn er den 21. f. M. 
indbragt tit Frederikshavn som Havarist af Svitzers Damper »Viking«. 
Don kom fra Hamburg og var bestemt til Strømstad med 15,000 Liter 
Sprit og 20 Kasser Spiritus.

Don danske Damper »Lawreucc«, tilhørende Rederiet T. C. Chri
stensen, Kjøbenhavn, er i Følge Telegram til Rederiet forlist ved 
den engelske Kyst udfor Blyth paa Rejse til Antwerpen. Skibet har 
først' været paa Grund og hl. a. mistet Roret, hvorefter det af Vinden 
er fort ind paa Kysten og totalt forlist. Hele Besætningen er reddet.

Damperen, der førtes af Kaptajn H a n s e n, er en mindre Baad 
paa 532 Brutto Reg. Tons.
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Skibs- 
Provianteringsbandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rollf, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Tli. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolli in g. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. AS S E N S Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »krag.«
' Edsvoren Skibsmægler

Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 
Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

I -------------- --- ----------------------------------------

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „ imicrM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Lil IV. J C İN O t IN »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

JANUS ANDERSEN & CO. 
AALBORG 

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2337 — 2838. Slatstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

Husk

Petersen-Faxes
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN « E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bun kerkul forretning.

Skibspro vian tor. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harquardt & Tornes 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Jervelia Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12. Telegramadresse «Schou« StatBlelefon Nr. 17

P. SAXBERGS EFTF. 
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

1 _ fra Esbjerg Rebalaaeri.
I af Motor- og Cylioderolie. J

af brugte Ankere og Kættinger. I
Teleloner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: «SAXBERG« j

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224 
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19.
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.



Staalstøberiet

'A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Sfaalsføbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlflcat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Teie-J 4320 Rug‘ og Skibsbrødsfabrik Telegr Adr . 
fonerj 232?‘ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød«.

I 8912.

i /Lage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x

I Salgskontor og Lager for
; Aabenraa Motorfabrik.

Køb og Salg af Skibe.

I Skibs- og Baadebyggeriet
i Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 28. Februar 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank.................................. i
Handelsbank........................................ |'
Københavns Diskonto- og Revisions- ; 

bank................................................ c
Private Laanebank............. ............... |!
Haandværkerbank................................;l
Frederiksberg Bank............................ :
Danske Sukkerfabrikker.................... i
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . |

do. Dannebrog . . i
do. Orient.............. j
do. Myren.............
do. Torm ..... '
do. Vendila . . . . [
do. Progress. . . . :

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni.......................

Gjort til 

136} I 
Illi i 115}

70

64’

2153 
1383 
193} 

(İ8
248
100

103’

69

65

217J 
139} 
195
67’

246
99}

39}

139}1364

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
64] C’433 0' 

in uopsigelige Statsoblig.............
3*/s do. do. .... /4i
3*/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4’/., do. do. 2. — 1. -
3 7a Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .

Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4*/2 - do. do. 7. - 90 90}
37, Konv. Østift. 5. -
4*/2 Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 do. do. 11. - 86}
4*/2 do. do. 7. - 92 92}
4 do. do. 10. - 89*
4 do. do. 9. -
4 do. do. 8. - 91]
4 do. do. 7. - ! 86}
37, do. do. 6. - 85
47j Østift. Kreditk. L. 6. - ! 92* 92}
47, - do. do. 4. - i 94} 95
4*/8 Fynske Kreditf. Obl. 9. -
37. Konv. jydske Land. 5. -
47é - Jydske Land. Kreditf. 7. - 90} ' 90’
4 - do. do. 7. - 84} 84’

Køber | Sælger

136i 137}
115} 115}

133 133*

69 69]

65 65’

217} 219
139 139*

! 194} 195
67 68

246 246}
99} 101

39* 40
I 95 97

139 ■140

64* 64*
74}

76 78
94} 96
84} 86}
83’ 85
85} 87}
89} 90
90 90*
85} 87}
91’ 92
86* 86}
92 92}
89 89}
90’ 91
91 96}
86 86}
84’ 85
92} 92}
94} 95
93’ 94
89 91
90} 90}
84* 84}

Vekselkurser den 28. Februar 1923.

Gjort til Køber Sælger

41/., % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 93 93 93}
4 - -do. do. 6. - 86* . 88
4 - do. do. 5. - 89 89} 89 89}
3l/„ - do. do. 6. - 83} 85}
31/*, - Østift. Husni. Krdf................. 89f 91*
4'j„ - do. do. do. 2. A. . . 96} 96} 96} 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/., - Jvdske Husm. Krdf............. 90 89} 90
4*- do. do. do. 3. A. . . 89} 00
4'/.. - do. do. do. 2. - . . 95’ 95} 96
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90 90 90}
4*/s - ‘Ny jydske Købst. 7. S............ 92 91} 91’ 92
4 - do. do. 7. - .... 86 87’
4 - do. do. 6. - .... 92} 93
3*1, - do. do. 5. - .... 82} 85}
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85} 87
4 - Vest sønderj. 7. S. . .'............ 84’ 85
4 - do. do. 6. -.................. 90 90]
4'/, - do. do. 7. -.................. 90} 90} 90} 90}
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/, - do. do. do. 2. - 93 92} 93}
41/, - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 90} 90} 90* 90}
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 88 89
5 - do. do. 2. - ... 92} 92} 92} 92}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 91} 91} 92
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 93 94}
5 - Østift. do. 3. - ... . 92} 93 92’ 93

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6*,', %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ...............
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag ................................................

136,60 
95,20

2«o 
24,16 
31,50 
27,35 
96,70

203,60 
24,90 
14.15 
80.35

5,14* 
15,30

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelos ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .................................... & 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst aamt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartatidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Cn. (Ivar Jantzen).



SØFARTSIIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Marts 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1B4B.

SKIBSUDRUSTNING
Generalagent for

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS, Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets

SU ^bekendte »RED STAR« og »BLUE STAR. MANILA

Patenteret Manila „GLADIATOR" for Trawl. 
Fiskeliner - Fiskegarn. AGENTURER I DC FLEST? PROVINSBYER.

♦ <►
i NORTH EASTERN NARINE f

Engineering Co., Ltd.
Î WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

o Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, t 
S Metalstøberi og Kobbersmedle. S o ❖
$ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <> 
? Smedearbejde af enhver Art udføres. $
o o

❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

<►<►<> ❖<><><><><> ❖❖ooooo <>

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde* Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 4*0 — København.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,000,000

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

.‘.magertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg,Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv 16.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf; Amager S332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
ar Ştaal- og Jærn.v irerf

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leveran dør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: 

Qlud/ait

--------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
• & Sønner . .

Blikkenslager. Sklbslmntar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.'
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.
Remin gton

eneste Skrivemaskine med
Key Set Tabulator, 

ny epokegørende Opfindelse
L. Kristensen, Vestergade 27.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer 9
Generalrepræsentant for Danmark, Norge ogSverrig: 
Carl Holtermann, KeSenCvS”: 
Telet. Central 10140 — Slatsteleton 393 — Telegr.-Adr.: Cerlhelteraaae.



513 I Aktieselskabet | ‘d^.?

HELSINGØRS BUHKERKUb DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

™ »ALPHA« I i 
45^ I MOTOREN

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL 
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Bredrene Houmeller) 

(Tig. Motorhoumeller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegi.-Adr.: HÅNSEN Central 50589(6 Em—9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur.
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Danish Shipping Company Ltd. A/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr. :’;PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Teif.22Z
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: .WANGCO«
LISSABON

Telefon QIZIDt? Telgr.-Adr.
6430. OMDE „Freights'1

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. K
Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og i
Oliefyrings-Anlæg Ifra I

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Jer veil & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO,’ PORTUGAL.

J. /Vlelander, 
rif. Blikkenslager. n«2 

° Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2 S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS:: '/.W/’- . • . . ■ • VØLUND
RAAOUEMOTORER

<5«S©
ÅktieselskabetYØXUND KØBENHAVN S

TELEFON C-5522 ° ØRESUNDSVEJ 147 • STATSTELEFON 503

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, Faste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „FourthcomD." Central 256 og 10766

DAMPSKIBSSELSKABET
,,TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstriode 9, *• s- Kjøbenhavn

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling lil samtlige Afdelinger)

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab — København.

PROVINSAFDELINGER & KONTORER:
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted -

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

' Motorfabriken „Dan'1
Bragesgade

10.

Telegr.Adr.

Motordan.

København 

L.

Telefon:

Ctr. 8006 - 8007

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspli og Lossespil af enhver Art.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADH.. DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ---------- --------

Vi fremheve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

I HUGO TRUMPY
S Skibsmægler og Havariagent.
• GENUA, ia Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua.
• SAVONA, ia Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
X SPEZIA, ia Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
• LIVORNO, cali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno.
; NEAPEL, ia Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Penlnsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Q Iskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand, pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

7s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr.: »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

JANUS ANDERSEN & CO.
AA LB ORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2837 — 2838. Slatstelefon 41. Tetegr.-Adr.. JANUS.

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND

ANTWERP
ORAN ...

SAINT THOMAS

KINGSTON
TRINIDAD

BERMUDA

.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd. “Despatch,” Dartmouth.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., “Promptude,” Portland.
... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd. ... .............. “Darcoalers,” London.

Coal Depot at Antwerp ... ... ... ... ... ... “Bunkering”, Antwerp.
... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and

Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters
and Land Storage............................................ ... “Anorafric," Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston. 
.. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal.................................. “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and/or New River Steam Coal ... ... ... ... ... ’’Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895
Statstel ef. 195
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Kont r »propelleren og d e m e <1 <1 e n n e 
indvundne Resultater.

Efter et Foredrag, holdt i Søfartsteknisk Forening af 
Direktør Olson, Göteborg, gengiver vi følgende: Gennem 
de omtrent 100 Aar, der er henrunden siden John Erics
son viste Skrue-Propellerens praktiske Anvendelighed, har 
denne lidt efter lidt gennemgaaet en Udvikling op til de nu
værende Standard-Typer, tilpasset efter de forskellige Far
tøjers Størrelse, Hastighed etc., saaledes at man næppe vil 
kunne regne med væsentlige Konstruktionsforbedringer i 
saa Henseende. Den senere Tids Arbejde for al forbedre 
Propellerens Nyttevirkning, er derfor gaaet i Retning af 
ved Hjælp af forskellige Ledeapparater at lede Skruevan
det i mere regelmæssige Strømlinier.

Det var Tyskeren Wagner, der i Aarel 1907 kom paa 
den Tanke at anvende den udenfor Propellerens Berørings- 
omraade værende Vandmasse som Erstatning for den 
kendte Thornecroftske Pladecylinder. Wagner fandt, at 
den af Propelleren foraarsagede Rotation paa Vandmassen 
var stærkere ind mod Navet end længere ude mod Blad
spidsen, og efterhaanden aftog helt. Da det nu gælder om 
at drage den størst mulige Nytte af Rotationskraften for 
bedre at udnytte Maskinkraften, gjorde han sit Ledeapparat 
betydelig mindre end Hovedpropelleren. Kontrapropel
leren, Wagners Opfindelse, anbringes altsaa bagved Hoved
propelleren for at opfange og udnytte Skruevandets Rota
tionskraft; dens Diameter gøres c. 80 pCt. af Hovedpropel
leren. Det Wagnerske Patent købtes senere af et norsk 
Konsortium, der gennem aarlange omfattende Forsøg yder
ligere udviklede og forbedrede dette med det Resultat, al 
en Række af Skibe nu er udrustet med disse Kontrapro
pellere, ligesom der foreligger store Bestillinger paa yder
ligere Installationer. Udviklingen er i del hele taget gaaet 
frem med raske Skridt, og der kan, efter at der nu fore
ligger en Række, praktiske Forsøgsresultater med det Re
sultat, at der ved Anvendelse af Kontrapropeller kan op- 
naas Besparelser af 10—20 pCt., næppe mere være nogen 
Tvivl om dennes Betydning. Lige saa vel som det er 
almindeligt, at Vandturbiner nutildags forsynes med Lede- 
apparater for Vandtilførselen til Turbinehjulene, ligesaa 
sikkert turde det indenfor en ikke altfor fjern Fremtid 
blive almindeligt, at Skibene forsynes med Kontrapropeller 
til Udnyttelse af den fra Propelleren strømmende rote
rende Vandmasse.

De italienske K o n s u 1 e r i D a n m a r k. Den 
kgl. italienske Legation meddeler:

Den italienske Regering har besluttet at ophæve alle 
Konsularagenturerne i Danmark og at koncentrere Arbej- I 
det i det kgl. Generalkonsulal i Kjøbenhavn under Ledelse 
af Kommandør Chr. Holm. Del kgl. Konsularagentur i 
Reykiavik, der ligeledes er afhængigt af Generalkonsulatet 
i Kjøbenhavn, er derimod ikke ophævet, men vedbliver 
at fungere, bestyret af Christen Zimzen. :

Den kgl. italienske Legation er blevel bemyndiget til I 
al meddele denne Beslutning til de nævnte Konsularagen- ! 
ler samlidigt med at udtrykke Regeringens Tak for del i 
dygtige og fortjenstfulde Arbejde, som hver af dem har ud- I 
øvet i deres specielle Konsulardistrikt, og overfor hvilket । 
den kgl. Regering iøvrigt viste sin store Tilfredshed og i 
Glæde, ved under de italienske Majestæters Besøg i Kjøben
havn at tildele hver af de italienske Konsularagenler Rid
derkorset af den italienske Kroneorden. i

Danmark og S o v j e t r u s 1 a n d. Udenrigsmini
steriet meddeler: I Følge en med den russiske Sovjetrege
ring truffen Aftale udsender den danske Regering i den 
nærmeste Femtid en Delegation til Moskva, bestaaende af 
Gesandt, Kammerherre J. Clan, Formand, Direktør Hjerl 
Hansen og Direktør Eigil L e t h med Fuldmægtig i 
Udenrigsministeriet Gustav Rasmussen som Delegatio
nens Sekretær. Delegationen vil forhandle med de paa- |

gældende russiske Myndigheder om en Genoptagelse af den 
økonomiske Forbindelse mellem de to Lande, derunder Af- 
sluttelseh af en Handelsoverenskomst.

D >a n s k T i d s s k r i f t -1 n d e x. Systematiske 
Fortegnelse over Indholdet af 200 danske Tidsskrifter, 
udgivet af Statens Bibliotekstilsyn og udarbejdet af Biblio
teksinspektør S. Dahl og Biblioteksdirektør T h. D ö s- 
s i n g, er nu udkommet i syvende Aargang 1921, paa 
H. H a g e r u p s F o r 1 a g. Bogen tæller, foruden en 
Indholdsfortegnelse, en Fortegnelse over de registerede 
Tidsskrifter og et Emneregister, 311 Sider.

D a in p s k i b s s e 1 s k a b e t Nor d e n har paa el 
Bestyrelsesmøde’ vedtaget at foreslaa Selskabets General
forsamling, at der udbetales et Udbytte for Aaret 1922 af 
20 pCt.

Dampskibsselskabet paa Bornholm al' 
1 8 6 6 har for det forløbne Regnskabsaar et Overskud paa 
294,370 Kr. Bestyrelsen har vedtaget at udbetale 10 pCt. i 
Udbytte samt at henlægge til Dispositionsfonden 175,000 
Kr., til Reservefonden 12,000 Kr. og til Tantiemer 26,493 
Kr. Resten overføres i Regnskabet næste Aar.

O v e r s k i b s s y n e t. Under 16. f. M. har Kon
gen udnævnt Rigsadvokat V. T o p s ø e-J e n s e n til for 
et Tidsrum af fire Aar fra 1. d. M. at være Formand for 
Overskibssynet.

Prisen for Losning af Kul, Koks og 
P a t e n l b r æ n d s e I i dan s k e Ha v n e, er i Følge 
en Meddelelse fra The Baltic and White Sea Conference, 
fra den 13. Februar nedsat med c. 5 pCt.

Aktieselskabet K ø b e n h a v n s Fly d e d o k 
og Skibsværft har afholdt Bestyrelsesmøde, ved hvil
ket det vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen at an
vende Aarels Overskud, c. 743,000 Kr., paa følgende Maa- 
de: 423,000 Kr. benyttes til Nedskrivning af Varebehold
ningen, c. 317,000 Kr. afskrives paa Dokker, Maskiner, In
ventar og Anlæg, og c. 3,000 Kr. overføres til næste Aar.

Yderligere blev det vedtaget at afskrive 500,000 Kr. 
paa Selskabets Aktiebeholdning i Dapsk Dieselmotor 
Comp., hvilket Beløb tages af Reservefondet, der der
efter udgør 1,345,231 Kr.

Skoleskibet »S t e r n a«. I følge Telegram fra 
Skoleskibel »Slerna«s Fører. Kaptajn Ulfeldt fra Mel
bourne skele Ulykken med Skoleskibet »Slerna«s Red- 
ningsbaad Kl. 9 om Aftenen paa 44" 28' sydlig Bredde og 
117° 19' østlig Længde, eller c. 550 engelske Mil Syd fol
den sydvestlige Del af Australien.

Isforholdene i Østersøen. Helsingfors, den 
1. Marts. Den usædvanligt strenge Vinter i Aar har lagt 
større Hindringer i Vejen for Søfarten end nogen tidligere 
Vinter. Isforholdene i Østersøen er i den seneste Tid ble
vet saa vanskelige, at Sejladsen paa Østersøhavnene nu saa 
at sige er standset. (Ritz. Bur.)

Dampskibsselskabet Orient. Paa et i 
Dampskibsselskabet »Orient« afholdt Bestyrelsesmøde 
vedtoges det at indstille til Generalforsamlingen af Over- 
skudet for 1922 incl. Saldo fra forrige Aar ialt 4,876,616 
Kr. efter Afskrivninger paa Skibene 1,125,646 Kr. og Hen
læggelse til Imødegaaelse af Skatter 981,566 Kr. at udbe
tale et Udbytte af 20 pCt., medens 484,748 Kr. overføres 
til næste Aars Regnskab.
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Kartotek over danske Handelsvirksom
heder.

Udenrigsministeriets Oplysningsbureau 
for Erhvervene. 

-
Som lifligere ornlalt har Udenrigsministeriets Oplys

ningsbureau for Erhvervene I il Hovedformaal at frenime 
dansk Erhvervsliv gennem Indsamling og Bearbejdelse af 
Oplysninger om Indkøbsmuligheder for Varer i Udlandet, 
Markedsmuligheden for danske Varer i Udlandet, uden
landske Told forhold, Transport- og Havneforhold, Konsu- । 
latsgebyrer, Oprindelsesbeviser, etc., elc.

Bureauel paatager sig endvidere gratis at vejlede og 
slotte danske Erhvervsdrivende i alle de Spørgsmaal, som 
det i Henhold til ovenstaaende behandler, ligesom del 
paalager sig at vane danske Importører og Eksportører 
behjælpelige med al komme i Forbindelse med udenland
ske Firmaer.

For at Oplysningsbureauet saa effektivt som muligt 
kan varetage den enkelte Erhvervsdrivendes Interesser, 
har Bureauet paabegyndt Oprettelsen af et Kartotek over 
alle saadanne danske Virksomheder, der er interesseret i 
direkte Samhandel med Udlandet.

Med Oprettelsen af nævnte Kartotek for Øje har Op
lysningsbureauet allerede udsendt Spørgeskemaer til Lan
dets Haandværks- og Industrivirksomheder, og at dømme 
efter det særdeles store Antal Besvarelser, der er indløbet 
til Bureauet, har Sagen haft den største Interesse blandt 
de Erhvervsdrivende, og Arbejdet med Oprettelsen af Kar
toteket for de producerende Virksomheders Vedkommende 
kan nu afsluttes. j

For de danske Handelsvirksomheders Vedkommende 
staar Arbejdet nu for Døren, og Oplysningsbureauet ud
sender i disse Dage, efter Samraad med Grosserer-Socie
tetets Komilé og Provinshandelskammeret, Skemaer til de 
danske Handelsfirmaer.

Opmærksomheden henledes paa, at ethvert dansk 
Handelsfirma, interesseret i direkte Samhandel 
med Udlandel, der ikke i disse Dage maatte modtage et 
Skema, ved Henvendelse til Oplysningsbureauct vil faa el 
saadant tilsendt.

Det henstilles i det enkelte Firmas egen Interesse at 
udfylde Skemaet saa udførligt som muligt og snarest til
bagesende dette til:

U n d e n r i g s m i n i s t e r i e l s O p 1 y s n i n g s b u- 
r e a u for E r h v c r v e n e, B o r n h o 1 m s g a d e 8,

Kjøbenhavn K. Telefon C. 7841.

De skandinaviske Landes Handels- 
flaader ved Aarsskiftet.

I Følge en foreløbig Beregning af Det norske Veritas. 
(Fartøjer under 100 Tons Brutto er ikke medregnet).

Norges H a n d e 1 s f 1 a a d e. Nettoresultatet for 
1922 er for Norges Vedkommende en Reduktion i Antal af 
42 Fartøjer, men en Nettotilgang i Tonnage af 16,000 Tons.

B r u 11 o t i 1 k o m s t e n var 73 Fartøjer paa tilsam
men c. 167,000 Tons. Af den ny Tonnage blev 21,500 
Tons bygget ved norske Værksteder og c. 70,000 Tons 
i Udlandet.

For Tiden er und er Bygning i Norge 51 Fartøjer 
paa c. 53,000 Tons. Paa enkelte af disse Nybygninger er 
Arbejdet dog foreløbig indstillet.

B r u 11 o a f g a n g e n var 115 Fartøjer paa c. 151,000 
fons, heraf solgt til Udlandet 122,000 Tons.

Den norske Tonnage er nu c. 2,550,000 Tons.
,S verigs Handelsflaade har i det forløbne Aar 

haft en Nettotilgang af 46 Fartøjer og c. 72,000 Tons.
B r u 11o t i 1 k o m s t e n har været 92 Fartøjer paa 

133,000 Tons (heraf 18 Sejlskibe paa 3,400 Tons).

Ved svenske Værksteder blev færdigbygget c. 45,000 
Tons og i Udlandet 6,000 Tons.

I Sverig er for Tiden u n d e r B y g n i n g c. 27,000 
Tons.

B r u 11 o a f g a n g e n var 46 Fartøjer paa c. 62,000 
Tons, heraf solgt til Udlandet 48,000 Tons.

Den svenske Handelsflaade er nu paa c. 1,145,000 
Tons.

Dan m a r k s H a n d e 1 s f 1 a a d e hat i 1922 haft 
en Nettotilgang af 11 Fartøjer og c. 36,000 Tons.

B r u 11 o t i 1 k o m s t e n var 56 Fartøjer paa c. 
85,000 Tons.

Ved danske Skibbyggerier blev færdigbygget 42,000 
Tons og i Udlandet 15,000 Tons.

Der er u n d e r B y g n i n g c. 39,000 Tons.
B r u l l o a f g a n g e n var c. 45 Fartøjer paa 49,000 

Tons, heraf solgt til Udlandet c. 41,000 Tons.
Den danske Handelsflaades Tonnage er nu c. 1,017,000 

Tons.
Islands Handelsflaade udgøres af 48 Skibe 

med 17.275 Tons.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

„ , . / Central 59 Telegram-Adresse
Telefon _ J99J FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Desværre maa vi igen meddele, at Forholdene paa 
Fragtmarkedet er værre, skriver »Fairplay«. Der kan ikke 
komme noget godt ud af at skjule denne Kendsgerning, 
og del er bedre at se Situationen, som den er, og at tage 
de nødvendige Forholdsregler for at bekæmpe den. Jo før 
Rederne vil beslutte sig til Oplægning, desto bedre vil det 
være for dem selv og Erhvervet. Med Hensyn til det hjem- 
adgaaende Marked fra River Plate er Situationen saa al
vorlig, som den kan blive, 25 â 30 Baade, som er udlosset 
eller er under Losning, venter nu paa Beskæftigelse 
hjemadefter, og et endnu større Antal Baade vil i Løbet af 
en Uge ankomme dertil, af hvilke de fleste ikke har sluttet 
hjemadefter. De vil falde over hverandre for at sikre sig 
en hjemadgaaende Fragt til 22/6, hvilket kombineret med 
11/6 ud kun kan bringe et stort Tab. Da den udad- 
gaaende Kulrate i Mellemtiden er steget til 15/ â 15/6 pr.
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Ton til Monte Video, Buenos Aires etc.; ja i et Par Til
fælde til 16/, vil de Baade, som er gaaet ud for 11/6 og | 
har ligget der i flere Uger komme til at konkurrere med i 
dem, der nu er paa Vej ud med en Rate af 15/6 å 16/.

Paa det østlige Marked er Forholdene heller ikke op
muntrende. Man har set Baade sluttet fra Java til U. K./ 
Kont, eller Middelhavet for under 35/ med tre Lasteplad
ser, medens 27/6 pr. Ton er gjort fra Burmah til U. K./ 
Kont., og Tonnage kan erholdes fra Saigon etc. med fra 
tre til fem Lossepladser for 35/ pr. Ton. Den sidst betalte 
Rate fra Bombay etc. til U. K./Kont. var 24/6 paa Død- 
vægtbasis.

Kulraterne fra Tyne til Middelhavet er ganske vist 
lidt bedre, men saa er til Gengæld Prisen paa Bunkerkul 
steget fra 24/6 til 32/6 pr. Ton, saa det at vinde 6 d. pr. 
Ton i Fragt og samtidig at tabe 1/ pr. Ton paa Bunkerkul- 
Prisen, betyder i Virkeligheden ingen Bedring. Raterne 
paa det østlige Marked vedbliver at holde sig, men der er 
i Øjeblikket ingen forøget Efterspørgsel efter Tonnage. 
Med Undtagelse af lidt Forretninger i Kul fra Newcastle 
(N. S. W.) har Australien været stille og Noteringerne for 
Hvede nærmest nominelle paa Basis af 40/ pr. Ton fra 
Sydney. N. S. W. til U. K./Kont./Middelhavet. Til c. $ 8 
er Phillipinerne interesseret i en Damper til U. S. A. og for 
Sukker fra Java er der en moderat Efterspørgsel fra 34/ 
til 35/ til Middelhavet/U. K./Kont.

I Øjebliket kan der noteres en lille Bedring i del 
hjemadgaaende Marked fra Middelhavet, og Minimalraterne 
er faste. Efterspørgslen efter Tonnage i den kontinentale 
Kulforretning, i hvilken et Antal af de Dampere, der be
farer Middelhavet, har været beskæftiget, vil vistnok re
sultere i bedre Fragtrater i Løbet af en Uge eller to, især 
hvis Efterspørgselen fra Kontinentet vedvarer. Aleksandria 
byder 9/6 Hull, 10/ London pr. 60 Cbf., og Cypern ønsker 
en prompt Baad af jævn Størrelse til c. 20/ med Bønner 
til Hull eller Leith. Fra Sulina eller Kustendje kan Baade 
af en passende Størrelse sluttes paa Basis af c. 15/6 til 
U. K./Kont. med Option for Danmark til 1/6 til 2/ ekstra, 
og Odessa eller Novorossisk byder 15/3 til 15/6- til Tysk
land for Marts. Minerallaster til U. S. A. er uforandrede.

Der er kun lidet eller intet Liv i det hjemadgaaende 
Marked fra River Plate selv til den nuværende lave Rate. 
Jo før hele den ventende Tonnage kan komme ud af Mar
kedet, enten i Ballast eller til den bedst opnaaelige Rate, 
desto bedre vil det være i al Almindelighed og særlig for 
dette Marked. Til fra 19/ til 21/, efter Position og Stør
relse, er der en begrænset Efterspørgsel efter Tonnage fra 
»up river« eller Bahia Blanca til U. K./Kont. Der er endnu 
nogen Efterspørgsel i Hørfrø til U. S. A., og for April 
Lastning paa »berth terms« er budt c. $ 5 fra Rosario 
til New York, og $ 5,50 paa »charter terms« med svære 
»despatchmoney«. ,

Amerika er fremdeles ude af Stand til at gøre meget i 
Retning af Befragtninger for fulde Laster, og skønt Suk
ker fra Cuba har været betydelig mere mat i den sidste 
Tid, har det dog været lettere at gøre nogle Forretninger 
derfra. Der er en Del Efterspørgsel efter Tonnage for. 
Kul fra Virgina til Kont., hvad der er ganske lovende for 
Markedet. For prompt Lastning er der sluttet paa Basis 
af $ 2,15 til Antwerpen, Rotterdam eller Hamburg, og der 
er fremdeles Efterspørgsel efter Dampere for tidlig Last
ning, for hvilke der kan opnaas $ 2,50; for Vest-Italien 
kan der gøres Forretninger til $ 3,25 og for Oxeløsund til 
$ 3,50. For Vest-Italien kan der for Korn opnaas 15 til 
15% Cents pr. 100 Ib. og 18 Cents til Grænkenland, Basis 
én Lossehavn, og 17 % til 18 Cents til Danmark for et pas
sende Skib. Til U. K. er der budt 2/6 pr. Qr. Cuba har 
Brug for nogle Dampere til Liverpool, London eller Gree
nock af 5,000 â 6,000 Tons Bæreevne, men der bydes kun 
19/ pr. Ton. San Domingo har betalt 22/6 til U. K. for en 
lille Damper i Marts.

Generalforsamling.

Søassuranceforeningen Ærø 
har den 9. Februar afholdt Generalforsamling.

Formanden, Navigationslærer H. J. Christensen, aabnede 
Modet og bød Forsamlingen velkommen samt udtalte Ønsket om et 
godt Nytaar og meddelte, at det Aar, der er gaaet, har været særligt 
uheldigt; overvældende store Tab har forvoldt Foreningen, at e. 8 pCt. 
or tabt. Total-Forlis og Havarier andrager 167,000 Kr., heri dog 
kalkulerede Havarier fra forrige Aar. Det virkelige Tab er 160,000 
Kroner.

Der har i det sidste Aar været en stor Tilgang til Foreningen, 
nemlig 28 Skibe, og derved bliver Tabet kun virkelig 7 pCt. Forsik
ringssummen er nu 2,400,000 Kr.

Formanden meddelte videre, at »lno«s Havari var bragt ud af 
Verdeu, og at Foreningen ved Processen vandt Halvparten af det for- 
iiangte Beløb. »Enigheden« al' Ærøskøbing strandede for 2 Aar siden 
ved Kerteminde, og først sidste December kom Sagen for, idet vi 
havde ventet en Overenskomst. Foreningen har nu taget Sagfører i 
Kjøbenhavn, men Spørgsmaalet er først kommen Søretten i Hænde en 
Dag for sent, og Sagen mulig derved forældet. Assurancen har derfor 
tilbudt 1,000 Kr.

Med Hensyn til »Frem «s Havari vil Damperen betale.
Formanden foreslog at sende et Telegram til Hs. Maj. Kongen. 

Efter dette indløb der under Mødet et Takketelegram fra Kongen.
Forretningsfører Emil Holm oplæste de reviderede Regnskaber 

for saavel Hovedforeningen som II Afdeling.
Begge blev enstemmig godkendt.
Hovedregnskabet ballanccrcde med Kr. 229,126.14. Paa Indtægts

siden er opført: Kalkulerede Havarier fra sidste Aars Regnskab 
49,500.00. Ordinær Præmie 18,496.26. Tillægspræmie for Januar, 
Februar, Marts 8,996.14. Do. Oktober, November, December 23,495.35. 
Ordinær Værdipræmie 21,793.46. Ekstrapræmie 7,512.50. »En Pro
cent« af iudmeldte Skibe 5,031.00.

Paa Udgiftssiden er opfort: Dispachercde Havarier og Udbetaling 
ved Totalforlis 167,332.17. Tilhørende Dispachørsalær 2,139.00. Øv
rige uafgjorte Havarier kalkuleret til 41,600.00. Brandforsikrings- 
præmie 1,552.83. »Dansk Sejlskibsredcriforening« 4,158.65. Andel af 
Brovægterl'ønnen 400.00. Lønninger 6,510.00.

Reservefonden den 31. December 1921 273,647.96 mod 231,480.84 
den 31. December 1922.

I Hovedforeningen var der den 31. December 1921 forsikret 102 
Skibe med 5,698 Tons for 1,895,700. Den 31. December 1922 for
sikret 116 Skibe med 6,551 Tons for 2,178,800.

I Aarets Løb er der forlist 6 Skibe, udmeldt 4 og solgt 4. Der 
er indmeldt 28, saa Afdelingen har en Tilgang af 14 Skibe med 853 
Tons og takseret til 283,100.

II Afdelings Regnskab ballaueerer med Kr. 95,504.86. 
Følgende Poster findes paa Indtægtssiden: Kalkulerede Havarier fra 
sidste Aars Regnskab 21,100.00. Ordinær Præmie 7,681.83. Tillægs
præmie for Januar, Februar, Marts 4,151.77. Do. for Oktober, Novem
ber, December 10,580.92. Ordinær Værdipræmie 10,017.01. Ekstra
præmie 5,633.75. »En Procent« af indmeldte Skibe 2,312.00. Rente 
af Obligationer 1,500.00. Rente i Sparekasser og Banker 1,346.18.

Paa Udgiftssiden:
Dispachercde Havarier og Udbetaling ved Totalforlis 67,368.73. 

Tilhørende Dispachørsalær 698.50. Øvrige uafgjorte Havarier kalku
leret til til 20,500.00. Andel i Administrationsudgifter 4,631.88. 
Brandforsikringspræmie 447.99. »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
1,757.76.

Reservefonden den 31. December 1921 90,828.09 mod 80,748.23 
den 31. December 1922.

Den 31. December 1921 var der forsikret 83 Skibe med 2,339 
Tons for 789,500. Den 31. December 1922 var der forsikret 96 Skibe 
med 2,651 Tons for 910,700.

Afdelingens Fremgang er 13 Skibe med en Tonnage paa 312 
Tons og takseret til 121,200.

Lovændringer: Forslag fra Skibsreder E. B. K r o m a n n, 
hvorved § 5, Side 17, sidste Stykke og Side 18, første Stykke, fore- 
slaas forandret til saalydende:

Skibe, der er bestemt til og besejler Marokko (Afrika) fra og med 
Kap Spartel til og med Kap Juby, og hvis Ankomst dertil eller Af
gang derfra — eller begge — falder i Tiden fra og med 1. Oktbr. 
til og med 31. Marts næste Aar, betaler Ith pCt. Ekstrapræmie for 
de første 10 Dage, % pCt.s Ekstratillæg for hvert senere paabegyndt 
Tidsrum af 10 løbende Dage, Skibet i nævnte Tid befinder sig paa 
Kysten, dog ikke ud over 3 pCt. paa Rejsen. For den øvrige Tid af 
Aaret betales for forannævnte Kystsejling for hver Rejse % pCt. 
i April, % pCt. i September, % pCt. i de 4 mellemliggende Maane- 
der, men i disse 6 Maaneder intet Ekstratillæg. For Besejling af en 
Havn nedsættes Ekstrapræmien ti! det halve, og Ekstratillæget bort
falder, naar Skibet ligger i Havn; for Besejling af Casablanca Havn 
betales dog ingen Ekstrapræmie.

For Mogador er Ekstrapræmien og Ekstratillæget henholdsvis 
under samme Form 3 pCt., 1 pCt., 6 pCt., 2 pCt., 2 pCt. og 1 pCt.

. For Besejling af Nordkysten fra Kap Spartel til Østgrænsen be
tales for hver Rejse i Tiden fra og med 1. December til og med 
31. Marts n. A. 1 pCt., i April og November % pCt., i de 6 mellem
liggende Maaneder 14 pCt., dog for Tanger og Ceuta i nævnte Tider 
kun henholdsvis 14 pCt., % pCt. og 0 pCt.
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Formanden: Det, der gaar igennem hele Forslaget, er, at alle 
Ekstrapræmier nedsættes til det halve, haar undtages Magador.

Bestyrelsen har overvejet Spørgsmaalet og taget Stilling dertil, 
og nægtes kan det ikke, at Forholdene hernede er forandret en hel 
Del siden disse Ekstrapræmier sattes. Det er jo nu temmelig gode 
Havne, hvorom der er Tale; kun er det Indsejlingerne til Havnene, 
og Erfaringen viser jo ogsaa, at det er ikke Sejladsen, der her tager 
paa Foreningen. Bestyrelsen kan derfor anbefale Forslaget til Ved
tagelse, idet man jo skal se at faa saa mange Skibe i Fart som muligt.

Kr oma nn har altid ment, at Ekstrapræmien har været for 
høj paa de nævnte Havne.

Casablanca især er jo saa god en Havn, man kan faa, og jeg 
kan kun anbefale Forslaget.

Mange Selskaber beregner slet ikke Ekstrapræmien paa Marokko.
Eriksen anbefalede Forslaget, da Præmien nu ikke staar i 

Forhold til Risikoen.
Derefter kom Forslaget til Afstemning og vedtoges med 72 Ja, 

1 Nej og 2 blanke.
Ikrafttrædelse sker straks.

Forslag fra Bestyrelsen:
§ 5, Side 9, fjerde Stykke, og § 16, Side 50, første, tredje og 

fjerde Stykke. Paa Grund af Omtaksationen foreslaas Kr. 225 for
andret til 180 Kr.

— Er en Følge af Taksationens Nedsættelse. Forslaget vedtoges.
Side 41 § 12 i Lovene: Ballasten skal være forsvarligt afstøttet. 

Skibene, som har været sporløst forsvundne i de senere Aar, har næ
sten alle været baHastede.

Formanden kunde tænke, at Langskod alene ikke er til
strækkeligt. Bestemte Regler kan imidlertid ikke opstilles, men det 
kan gøres saa godt og forsvarligt, som Forholdene tillader, særlig paa 
længere Fart.

Eriksen havde brugt, som Formanden foreslaar, at lægge 
Brædder paa Ballasten og med Kæder fortøje dette i Ringbolte i Gar
neringen.

Formanden henleder Skibsførernes Opmærksomhed paa, at 
Trosser paa Dækket altid saa vidt muligt er sikre ved at gøre Tam
pen fast.

Kioma n u gjorde endvidere opmærksom paa, at Ankerkæderne 
ligeledes bør være fastgjort ved Tampen for ikke heft at gaa tabt.

— Under Eventuelt foresloges Valg af to Bestyrelsesmedlemmer. 
H. J. Christensen og L. 1. Bager afgaar.

N. J. Oh Is e n foreslog Genvalg.
Dette vedtoges og blev foretaget enstemmigt.
— Valg af en Suppleant.
H. Christensen genvalgtes.
— Valg af en Revisor.
A. E. Schmidt genvalgtes.
— Valg af Delegerede til Dansk Sejlskibsrederi- 

Forening.
A. E. Rasmussen og H. Clausen genvalgtes, og i Stedet 

for H. Petersen, som er fraflyttet Byen, valgtes F. Eriksen.
Formanden sluttede Generalforsamlingen med et Leve for Sø- 

assuranceforeningen Ærø.

Dansk Sejlskibsredori -Forenings Ærø Kreds. 
A. E. Rasmussen aflagde Beretning for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

Der var afholdt 6 Kredsmøder og var behandlet en Del Sager: 
Navigationsskolen, Trælastfribord og Ulykkesforsikring.

Formanden: Mødet er hævet!
N. J. Ohlsen: Lad os alle sige Bestyrelsen Tak for dens Ar

bejde og haabe, at den kan have den Glæde næste Aar at fremlægge 
et Regnskab med større Lyspunkter end det i Dag.

Bestyrelsen leve! (»Ærø Åvis«.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretn i n ger.
Dampskibe.

D. F. D. S. Alexa u d r a ank Filadelfia 5./3. — A 1 g a r v e 
afg. Antwerpen 4./3. til Ceuta. — Arizona ank. Lissabon 5./3. 
Arkansas afg. Portland Maine 4./3. til New York. — Beira 
ank. Marseille 6./3. — Bergen hus ank. Arendal 5. /3. — Cali
fornia afg. Bahia Blanca 6./3. — Uh arko w ank. London 4./3. 
— Dania ank. hertil 2./3. — D o u r o ank. Bergen 4./3. — E b r o 
afg. herfra 5./3. til Antwerpen. — Ella ank. hertil 7./3. —Erik 
11 ank. hertil 4./3. — Esbjerg afg. Aarhus 5./3. — Florida 
ank. Cardiff 23./2. — Frederik VIII afg. New York 27./2. — 
Frode ank. Havana 4./3. — Garonne afg. Fredericia 6./3. her
til. — Garonne afg. Fredericia (İ./3. hertil. — Gen. P a 11 i s c n, 
afg. Aarhus 4./3. til Mumbles. — Gorm ank. Barry Road 22./2. 
— H a 1 f d a n ank. Bordeaux 5./3. — Harald ank. Liverpool 6./3. 
Hellig Olav ank. hertil 27./2. — Helme r Møre h auk. Aal
borg 6./3. — H i n d s h o 1 m ank. Bordeaux 4./3. — H j o r t h o 1 ni 

afg. Swansea 2./3. — I. C. Jacobsen afg. Lissabon 4./3. hertil. 
— Ivar al'g. Christianiafjorden 4./3. til Newcastle. — J o 1 a n t h a 
ank. Stettin 5./3. — Katholm ank. Lilian 4./3. — Knud II 
ank. Bona 3./3. — Louisiana ank. Barry Road 20./2. — L. P. 
Holm bl ad ank. Windau 5./3. — Magnus ank. Antwerpen 
27./2. — Maja ank. Aalborg 5./3. — Maryland ank. Buenos 
Aires 2./3. — Minsk afg. Catania G./3. — M o s k o v afg. Danzig 
6./3. — Nevada afg. Santos 1./3. — Ne w a afg. Norfolk 23./2. 
til Aarhus. — Niels Ebbes en al'g. herfra 6./3. til Damsig. — 
Od in ank. hertil 7./3. — Olaf ank. Catania 28./2. — Oregon 
afg. Antwerpen 6./3. hertil. — Oscar II ank. New York 1./3. — 
Pennsylvania ank. New Orleans 1./3. — Rita ank. Hamburg 
5./3. — Saga afg. herfra 1./3. til Antwerpen. — Seine ank. 
Danzig 4,/3. — Skjold ank. Aarhus 6./3. — Svanhild ank. 

' Wilmington B./3. — Sva nholm ank. Aalborg 5./3. — Svava 
ank. Hull 3./3. — Svend II ank. Stavanger 3./3. — Taarn- 
h o 1 m ank. Liverpool 4./3. — Texas ank. Helsingør 5./2. — Ti
ber afg. Antwerpen 4./3. til Tanger. — Tomsk afg. Melille 4./3. 
— Trond hjem ank. hertil 3./3. — Tula afg. Cartagena 6./3. 
— Uffe afg. Libau 6./3. — Ulf afg. Antwerpen 4./3. til Middel
fart. — United States afg. Christiania 2./3. til New York. — 
Virginia afg. New York 5./3. — Yrsa afg. herfra 6./S. til 

. Hamburg.
Botnia afgaar Kjøbenhavn 16./3. via Leith til Island. — Is

land afg. Leith 6./3. via Thorshavn til Island. — Sleipner afg. 
9./3. via Leith i Rutefart til Færøerne.

Det Østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Singapore 3./3. udg. 
— Annam ank. Hull 26./2. hjg. — Asia pass. Dover 2./3. udg. 
— Australien ank. Singapore 5./3. hjg. — Chile afg. Sncz 
1./3. udg. — Dana ank. Leixoes 18./2. udg. — Fa Istria afg. 
Aleksandria 26./2. hjg. — F ion i a afg. Bangkok 4./3. hjg. • - 
Java afg. Melbourne 3./3. hjg. — J u 11 a n d i a pass. Dover 4./3. 
udg. — Sejler København ank. Buenos Aires 30./I. udg. — 
Malaya auk. Kristiania 5./3. udg. -- Mexico auk. Kjøbenhavn 
l./l. — Panama auk. Stettin 4./3. hjg. — Peru afg. San Fran
cisco 20./2. hjg. — Sela nd i a pass. Perim 2./3. udg. — Siam 
pass. Azorerne 25./2. udg. — T o n g k i n g afg. Melbourne 16./2. 
hjg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 3./3. vestg. — Latvia afg. 
Halifax 3./3. østg. — Lituania ank. Kjøbenhavn 22./12. — 

. Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12.
t

Dana. Danebrog ank. Kjøbenhavn 3./3. — Da n ef elt afg. 
Las Palmas 24./2. — Dan eb olm ank. Randers 1./3. — Dane- 
l ag afg. Oscarshamn 2./3. — D a ıı e r y ank. Kjøbenhavn 4./2. — 
Danemark ank. Sunderland 4./3.

Dania, Mary, Dulm, ank. Kjøbenhavn 6./3. — El i e, Clau
sen, ank. Leith 2./3. — Esther Maria, Bang, ank. Bilbao 26./2. 
— Irene Maria, Clausen, ank. Wismar 4./3.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lifi a n d, P. H. Petersen, 
ank. Cardiff 25./2. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, afg. Bordeaux 
23./2. til Cardiff. — Slesvig, Weiehardt, ank. Swansea 5./3. — 
Kurland, Berndsen, afg. Gaudia 5./3. til Garucha. — B r e t a g n e, 
Lund, afg. Lissabon 1./3. til Lala ja. — Estland, Kruse, afg. Se
villa 24./2. til Aleksandria. — S k a a n e, Sørensen, ank. Lissabon 
3./3. — Bornholm, Hansen, ank. Liverpool N. S. 3./3.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Kjøbenhavn 5./3. — Agger s- 
b o r g pass. Foniæs 3./3. — A m a 1 i e n b o r g afg. Antilla 3./3. — 
Brattingsborg afg. Antilla 1./3. — Børglum ank.' New- 
York 26./2. — Christiansborg ank. Santa Fe 26./2. — 
Dans borg ank. Nr. Sundby 20./2. — El lensborg ank. Mid
delfart 2./3. — Elsborg afg. Manchester 2./3. — Flynder
borg auk. Greenock 5./3. — Fredensborg pass. Madeira 
28./2. — Frederiksborg al'g. Rufisque 1./3. — Ham ni e r s- 
li u s afg. Buenos Ayres 20./2. — Jelling afg, Funchal 17./2. 
— Jomsborg afg. Livorno 28./2. — J u n g s li o v ed ank. Hor
sens 3./3. — Jægersborg afg. Esbjerg 2./3. — Kronborg 
afg. Randers 4./3. — Lilleborg afg. Boncss 28./2. — Rosen
borg afg. Blyth 3./3. — S i 1 k e l> o r g afg. London 1./2. — Skan
derborg ank. Livorno 22./2. — S k o d s b o r g pass. Beachy Head 
23./2. — S p i g e r b o r g ank. Kjøbenhavn 4./3. — Stegelbor g 

•pass. Gibraltar 28./2. — Sønderborg pass. Dungeness 1./3. — 
Taarnborg ank. Methil 1./3. — Tuborg auk. Korsør 14./I. 
— Uranienborg afg. Sautos 3./3. — Viborg pass. Bruus- 
biittel 4./3. — Ørkild ank. Maranhao 4./3. — Ørneborg ank. 
Tunis 1./3.

Heimdal. Simo ne, Larsen, ank. Seaham 2./3. — Vera, Ole
sen, afg. Dunston 5./3. — A n i u e, Christensen, ank. Hartlepool 5./3. 
— Romø, Jorgensen, ank. Blyth 1./3.

I. Lauritzen. Britta afg. Danzig 1./3. til Bordeaux. — Dor
rit afg. Grimsby 6./3. til Reykjavik. — Ebba ank. Hangø 17./2. 
t— Gerda ank. Åbo 2./3. — Gun ver ank. Hangø 20./2. — 
Harriet afg. Tuborg 6./3. til Danzig. — Helene ank. Swan
sea 3./3. — Helga ank.. Kjoge 27./1. — Inger ank. Kjøge 6./3. 
Jenny ank. Newcastle o. T. 5./3. — Johanne ank. Valencia 
2./3. — Karla afg. Kings Lynn 5./3. for Boulogne. — Karmen 
auk. Hull 3./3. — Marie ank. Birkenhead 5./3. — Nancy ank. 
Hangø 23./2. — N a u t i c afg. Baltish port 3./3. til Ghent. — Nep
tun ank. Aalborg 5./3. — Norm a afg. Arzcw 25./2. til London. 
— Niobc ank. Oran 26./2. — Nordsøen afg. Nykjøbing F. 
20./2. for Hangø. — Randi afg. Cardiff 1./3. for Fedala. —



Stella alg. Kjøbenhavn 5./3. for Dunkerque. — Yrs.a ank. Hangø 
5./3.

Torben Nielsen. A I b i s t a n, Krogh, afg. Colon 5./3. til Cri
stobal. — Berlin, Winding, ank. New York 2./3. — K n u d, Bejer, 
pass. Gibraltar 4./3. for Genua. — Olaf L. Kongsted, Ovesen, 
afg. Manati 2./3. til New York. — Wien, Jørgensen, ank. Man- 
tansas G./3. — Barteis afg. Esbjerg 5./3. til Methil.

Orient. Arabien ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia ank. 
Danzig 8./12. — Indien afg. Singapore 2./3. udg. — K i n a ank. 
Kjøbenhavn 23./I. — Natal afg. Singapore 3./3. udg. — Pa
rana ank. Middlesborough 5./3. udg. — Rhodesia ank. Lorenzo 
Marques 2./3. udg. — Tranquebar ank. Aarhus 6./3. hjg. — 
Transvaal afg. Guayaquil 28./2. hjg.

Ærø. Eriudriug, Nielsen, ank. Granton 27./2. — Ema
il u e 1, Svane, ank. Grimsby 27./2. — Energi, Jensen, ank. Kjøge 
B./3.

Sejlskibe.
Panis. Dronning Louise, Hausen, pass. Brixhaiu 3./3. for 

Pontricux. — Elisabet Eff, Nielsen, ligger i Kings-Lynn. — 
Johanne, Larsen, afg. Teignmoutli 19./2. til Borgestad. — P. 
Rasmussen, Larsen, afg. Poole 3./3. til Savona. — V e s t a, 
Godtfredseu, afg. Poole 26./2. til Palermo.

Svendborg. Rossi n g, Hvenegaard, ank. Boston 27./2. — 
Marie, Jørgensen, ank. Drøbak 28./2. — S v e n d b o r g s u n d, 
Christensen, ank. Methil 1./3. — Zampa, Rasmussen, afg. SetubaJ 
28./2. til Looe. — C. L. Rasmussen, Hansen, afg. Nykjøbing S. 
2./3. — Concordia, Henriksen, afg. Svendborg 2./3. til Dysart. 
— Nordborg, Hansen, ank. Grimsby 3./3. — Ørnen, Rasmus
sen, ank. Setubal 3./3.

Ærø. Claudia, Boye, ank. St. Louis du Rhone 27./2. — 
Alf, Jørgensen, er afg. Rio Hass. — Triton, Petersen, ank. Blvtli 
4./3.

Havarier og Forlis.

3-m. Skonnert »Maren«, tilhørende Rederiet H. C. Christen
sen. Marstal, er strandet ved Ballina Bar under Vestkysten al’ Irland. 
Mandskabet er reddet. Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Et Vrag, der er observeret drivende paa 57" 55' N. Br. og 5" 16' 
0. Lgd., er Vraget af Skonnert »Jeronimus« af Danzig.

Besætningen, 11 Mand, er bjerget af C. K. Hansens Damper 
»Aalborg«, der var paa Rejse fra Hull til Kjøbenhavn. >

1 Følge et Telegram, der er indløbet til Rederiet H. Claus e n, 
Marstal, er Rederiets Skonnert »Hejmdal« forlist veti Englands Kyst. 

.Endinu et Telegram meddeler, at to Mand er reddet, nemlig Kaptajn 
K r o m a n n og Styrmand Clause ıı, begge af Marstal. Efter hvad 
der senere meddeles, er Skonnerten »Hejmdal« sprunget læk i Nord
søen den 28. Februar, hvorefter den gik til Bunds den 2. Marts. Be
sætningen havde forladt Skibet. To Mand er omkommet, nemlig Kok 
Petersen og Matros Nielsen. Alle de Reddede er indkommet 

I til Grimsby med en engelsk Trawler.

I D. F. I). S."s Damper »C. P. A. Køi-h« er den 2. ds. i Taage grund- 
I stedt Syd for Hjelm. Skibet kom dog senere flot ved egen Hjælp, og 
i er, efter at have losset Lasten i Aarhus,- gaaet til Kjøbenhavn for at 
i gaa i Dok.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8. Marts 1923. — Kartotek over danske Han

delsvirksomheder. — De skandinaviske Handelsllaader ved Aarsskiftet. 
— Fragtmarkedet. — Generalforsamling. — Skibsefterretninger. — 
Havarier og Forlis. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa 
Kjøbenhavns Børs.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Chailes Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (11. Rasmussens Eftf ). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & CO-Frederikshavn |
Skibspro vianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou» Stntalelelbn Nr. 17’

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

•SAXBEHG.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon S349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens Witii
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. _A_S_S_EN_S_ Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler 
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen-Faxes
1. Kl.s Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hortig Ekspoditlon. — Billigo Prliør. 
Telegr.-Adr.. *Bjørchjeosen«, 

Telefon 7S62,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl, 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerlculforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon 8

AALBORG
Telefon 56 & 1409. Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. LflK. JtlibtN »Søborg.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.



m. K j æ r, mmohg. x—:
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 

Telegr.atlr. MASKINIUÆ.R Telefon 2 3 7/

Ligesom sidste Aar søger jeg i Aar 
en dygtig Skipper der disponerer over sødygtigt Fartøj 
40—80 Tons med 50—80 Hestes driftsikker Motor og som 
kan paatage sig at gaa til Nordnorge. (Trondhjemstrak- 
ten), en god Forretning kan paaregnes. Billet mrk. »809« 
til Bladets Kontor.

COLUMBUS BRAND 
bedste danske condenserede Mælk. 

/. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

A. Hou’s Kcdudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 7. Marts 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank.............................  .
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............

. do. Torm............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3‘/2 - do. do. ....
31/, - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 
4'/2 - do. do. 2. — 1. -
3l/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 
3’/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
4’/2 - do. do. 7. -
3*/8 - Konv. Østift. 5. -
4’/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4’/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3’/2 - do. do. 6. -
4’/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4*/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

Gjort til 1 Kober

134 
118

133'

■701.

64

235
157

75 
266} 
105}

109’

128} 
41
99} 

1441

641
74} 
76 
94- 
84} 
84} 
85} 
89} 
89} 
86
91} 
85} 
9U 
89 
90} 
91} 
85} 
85} 
92 
94} 
93} 
88’ 
90 
84

Sælger

135 
118}

137

71

65

236
159

75} 
268 
107

110

129
42 

100 
145

66}
76} 
78
96}
85}
86}
87}
89}
89} 
88
91} 
87} 
92
89}
90} 
91}
85} 
87
92} 
96
95}
90}
90}
84}

1 
1

4'/., Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/., - do. do. 6. -
3’/2 - Østift. Husm. Krdf.................
41/., - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
31/., - Jydske Husm. Krdf.............
4’/’., - do. do. do. 3. A. . .
4’/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/., - Ny jvdske Købst. 7. S...........
4 - do. do. ' 7. - ....
4 - do. do. 6. - ... .
3‘/, - do. do. 5. - ....
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. - . .....
4\/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4’/2 - do. do. do. 2. -
4’/s - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4*/e - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 " - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjort til Køber Sælger

134 
118}

71

235} 
158

74 
2661 
105}

110

127
41
991

145

89}

914

91’ 
89
90} 
91} 
851

92

90
84

134i 
118’

70’

233} 
156

76 
264 
106

129

98> 
145}

91}

92
89} 
90}

921

90}

92}
86 •
89 
82}

96}

89}

96
90
91} 
85}

84}

89}

89 
93}
90
914 
91}

93

82}

91}

84’

89}

90} 
91} 
91

92} 
85} 
88? 
82} 
89} 
96} 
92
89} 
89} 
96
89}

85} 
92} 
83} 
85} 
84} 
894 
89} 
83} 
894
93} 
90

I 9U 
91
92} 
92

93
86 
90}
83
91 
96}
94 
90
89} 
96} 
90
91} 
86
94} 
85} 
87} 
84} 
90
89} 
85} 
89} 
94
90} 
91 3 
91} 
94} 
93}

Vekselkurser den 7. Marts 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

39,10
95,20

2,»
24,54
31,75
27,75
97,25

206,85
25,10 
14.65
81.30
5,24

15,50
Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6’,, %.

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

«r 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ....................................  å 45 mm Bredde 30 Ør«
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................   do. 15 —
Mederation for ........... 13 Gange 26 Gange 52 Gangs

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserae 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jan tzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Marts 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1048.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’5 og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER RROS. R.B.TURRIN0L1E
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

I NORTH EASTERN NARINE |
ø Engineering co., Ltd. <>
£ WALLSEND-ON-I YNE OG SUNDERLAND ?
O -O
ø Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S 
% Metalstøberl og Kobbersmedie. S
O Ö'O Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <> 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
$ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
0 Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". $

Qnlinum^ Patent Mønnie „OUllbUlll » Maling 
bedsle og billigsle Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3638. — Telegram-Adresse : »AMHEGNt.

Den danske Landmandsbank
Hypothek- og Vekselbank

Aktieselskab -— København.
PROVINSAFDELINGER & KONTORER:

Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted - 

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder, 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtnlngsforretning.

i Agent for: London&North Western Railway Goole SteamShipping.
I Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen. 

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.
Telegram-Adresse: ALFRED.

Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Howaldtswerke, Kiel, Geiieralrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, KeSéngåvS3«:
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carllwltoriiann.



XC1C1UU I In t,»r
si 3 I Aktieselskabet | 'depot./

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN. Central 50589 (6 Em__ 9 Fm.)
Statstelefon No. 13.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: » Brown «. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1S84J

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omsi I lling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 1 og 9.

MOTORSIRENER 
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagens vej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie".

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg Ifra I

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

Danish Shipping Company Ltd.‘/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering &Dampskibsekspeditlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELS GAD E 9, 2 S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 0 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brng.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/.2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-OphaUngsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tigr.-Adr.: .Skibsværftet«.

t-jerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.

Post-A dresse :
Holmens Kanal 24.

Agenturer I de Heste Provinsbyer.
Telegram-Adresse. 

„Fourthcomu.".
Telefoner:

Central 256 og 10756

Adolph An(^ersaris
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Tel egr.-Adresse: 
„Broker0. RANDERS Slatslelefon Nr. 0

Telefon Nr. 70

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2331 — 2838. Statslelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tigr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattif. Nora 2393

Sandballast
I leveres til Sejl- og Damp

skibe, indgivet med Damp- 
I kran. . Hurtig Ekspedition 

Tilbud paa Opgravning af 
tilsandede Havne gives.

„S/P Progres“ „S/P Avance1' 
„Hesselø11 „Anholt11

*/s Carl Nielsen, 
siands Brygge 4. Telef. 5662 - 10562.

R. Møllers Skibsværft 
Telefon 246. FAABORG Telefon 246. 

Nybygning og Reparation 
af Træskibe, 

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Ludvig N. B. Hansen.
UHRE og OPTIK.

St. Strandstrætie 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 r

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Centr, 12377

Skibs-Blikkenslageri.

! Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer
L. Kristens?j, 27, Vestergade.

Leverandør til D. f. 0. S.

J. Icelander,
Tit. Blikkenslager. n»2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3. 

aTlIiélsen 
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibspro vian tering 
Forhyringskontor

Otto Wanj
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Hau/lskerl

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA's Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr,: oStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

V. T. Mathiesen 
. • & Sønner • .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cåt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin. New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK Als 
„HolzapfeF's Composltloner (forhen: ft s. Holzapfei-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. > til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegram ad r.: „Holzandla“ Teki'.: 6601 Pal® 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. ' J Fabrik: Øresundsvej, Amager,

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA. viaj'ossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spczia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

I

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp, Havraise Penlnsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres. A. EVENSEN & CO. Vs. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og- 529. 1

WATTS, WATTS & C2 LB 
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Carff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK: I ’
TH. JUST A/S, Peder Skramsgade 5, COPENHAGEN

I 12,688
Telegrams: »THJUST« Telephones ! 12,590

( Stats 147



15. Marls 1923 Dansk Søfahtstidende. (il

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1923.

Højesteretsdom. Højesterets har den 22. Fe
bruar afsagt Dom i Sagen mellem Aktieselskabet D a m p- : 
s k i li s s e 1 s k a b e t 11 o <1 b y h a v n og D e p r i v a I :■ 
Assurandører. Sagen drejede sig om. hvorvidt De 
private ' Assurandører skulde betale el Forsikringsbeløb 
fremkommet ved, al Rødbyhavns Damper Loly .tensem, 
i Foraarel 1918 kolliderede med den engelske Damper 
»Hookroad«, der sank. Ved en Højesteretsdom blev del 
i sin 'I’id udialt, al Kollisionen ikke skyldtes Krigsfor
hold, men al de lo Dampere havde undladt al manøvrere 
i Overensstemmelse med .Søvejsreglerne, hvorfor den for
voldte Skade maaile falde udenfor Krigsforsikringsrisikoen.

Sø- og Handelsretten dømte D e p r i v a t e A s s u- , 
r a n d o re r til al erstatte R ø d b y h a v n den lidte Ska
de. Højesteret stadfæstede denne Dom og paalagde De 
private Assurandører Sagens Omkostninger med 1.000 
Kroner.

S ø - o g H a n dels r e t s d o m m e. I Anledning af 
el Skibssammenstød, som Natten mellem 24. og 25. .luli 
i Fjor fandt Sted i Nordsøen mellem Damperen »Jo« af 
Bergen og tremaslet Skonnert >G. L'. Rasmussen« af 
Thurø, forlangte ».lo«s Rederi, Firmaet Bjørnslad'& Bræk
hus i Bergen, en Erstatning af »C. L. Basmussen«s Rederi 
paa 19,757 Kr. i norske Penge og 441 Kr. i danske Penge.

..G. I,. Rasmussen«s Rederi paaslod paa sin Side, al 
.lo« maaile bære Skylden for Sammenstødet, hvorfor Re- , 

deriel paaslod sig frifundet og tilkendt 1,462 Kr. i danske 
Penge.

Sø- og Handelsretten udtaler i sin Dom den 5. ds., al 
•lo« bør İnere de tre Fjerdedele og »G. L. Rasmussen« en 

Fjerdedel af Skaden. Som Følge heraf blev del danske Re
deri dømt til al betale det norske Firma 4,939 norske Kro
ner. medens ».lo«s Rederi lil Gengæld skal betale lil del 
danske Rederi 986 danske Kroner.

— Firmaet 1. 1. L a r s e n, Odense, havde ved So- og 
Handelsretten anlagt Sag mod Rederiet G. K. Hans e n 
som Repræsentant for Damperen »Noruega«, tilhørende 
den norske Mexikolinie, lil Betaling af Erstatning, 24,879 
Kr., fordi »Noruega« under Isperioden i Februar Manned 
i Fjor var gaael til Esbjerg med 850 Tons Bomuldsfyøka- 
ger i Stedet for til Odense.

Retten dømte den 9. ds. Rederiet lil al helale en Er
statning af 18,000 Kr., idel den ikke fandi, al Damperim 
havdı* hafi Beføjelse til al gaa til Esbjerg. I Sagsomkost
ninger skal Rederiet betale 800 Kr.

Del franske Firma Le large .& Go. forlangle 
ved Sø- og Handelsretten Søpanlerel i den Rederiet Lim
fjorden tilhørende Damper »Oxholm« for 72,000 
Franes, der skyldtes for leveret Udrustning og Proviant. 
Retten udstyrede den 9. ds. Kravel med den begærede Sø
panlerel, da Købel var foretaget af Kaptajnen paa Skibets 
Vegne. I Omkostninger skal Limfjorden helale 800 
Kroner.

D e !■’ o r e n e d e Stal e r s Skibs f a r l. Som 
Følge af. al det ikke lykkedes al gennemføre Loven om 
Statsstøtte lil Skibsfarten, udtales i del Hvide Hus. al Re
geringen sil opgive Forsøget paa al opnaa Slatsstølle lor 
Handelstlaaden. og al den ikke vil forsøge al (aa Loven 
vedtaget af den ny Kongres. Der vil blive udfoldet ener
giske Bestræbelser for al faa Regeringens Skibe anbragt 
paa private Hænder inden den ny Kongres indkaldes. 
Senatet har forkastet Lovforslaget om Slotte til Skibsfar
len. (Rilz. Bur.)

Fregatten ».tyl la ud« vil i Følge »Horsens 
Avis« paa Bekostning al Godsejer S c h o u, P a I s g a a r d, 
I'm April paany faa Ankerplads ved .luelsminde.

S a v il e d e S I e n f i s k e r e. Stenfiskerne Vilhelm 
Neumann .1 e n s e n. Odense, og Carl A n d e ı s e n. Balle
rup. afsejlede den 6. Februar fra Odense lil Sjadlands 
Odde med Baaden Svalen«. Da man siden intet har hørt 
fra dem. trygler man for, al de er omkommet.

D e t F o r e n e d e D a m p s k i b s - S e 1 s k a b. Paa 
el den 6. ds. afholdt Bestyrelsesmøde, vedtoges del af 
Driftsoverskudel for 1922, — som inklusive Overførslen 
Ira forrige Aar andrager Kr. 9,788,372, — efter Fradrag 
al' Administrationsudgifter. Renter og Selskabets Bidrag lil 
Personalets Pensionering, tilsammen Kr. 4,971,398. at fore- 
slaa Generalforsamlingen al anvende Kr. 2,333,606 til or
dinære Afskrivninger og at udbetale el Udbytte af 5 pGI. 
Eller Afholdelse af slatulmæssige Tantiemer bliver lil 
flest Kr. 815.167. iler foreslaas overført i ny Regning.

Bestyrelsen har desuden besluttet ekstraordinært al 
nedskrive lil Dagsværdi samtlige Nybygninger modlagne i 
1922 eller som vil blive leveret i 1923. og al nedskrive 
Selskabels kjøbenhavnske Ejendomme lil Ejendomsskyld- 
værdien. 1 delle Øjemed disponeres der over el Beløb af 
Reservefonden paa ialt Kr. 17,076.000, hvoraf Kr. 16.180.000 
for Skibene og Kr. 896,000 for Ejendommene. Reserve
fonden udgør derefter ultimo 1922 Kr. 16.338,266.

S a k s k j o b i o g Skibs v æ r I' I har paa en Gene
ralforsamling vedtage.' al lade Selskabet Iræde i Likvida
tion. Til Likvidatorer valgtes Overretssagfører K j æ r. 
Maribo, og Borgmester P. Petersen, Sakskjøbing.

Generalforsamlingen vedlog al modlage et Tilbud fra 
Aktieselskabet Fritz Rasmussen & Go.. Sakskjøbing, paa 
35,000 Kr. lil fuld Afgørelse af Aktionærernes Tilgode
havende hos Firmaet i Anledning af en i 1920 indgaael 
Overenskomst med Firmaet om Køb af Værftets Skibe. 
Der vil herefter kunne blive 65—70 pCt. lil Aktionærerne 
i Skibsværftet.

D a m p s k i b s s e I s k a bel M y r e n har den 6. 
Marls afholdt Bestyrelsesmøde. Del vedtoges al foreslaa 
Generalforsamlingen af Aarels Overskud, som inkl. Saldo 
fra forrige Aar andrager Kr. 807,469. at afskrive paa Ski
benes bogførte Værdi el Beløb af Kr. 270,000, al henlægge 
lil Reserve- og Fornyelsesfondel Kr. 50.000, al henlægge 
lil Udbytte- og Reguleringsfondel Kr. 50.000, al udbetale 
i Udbytte 10 pGI. med Kr. 400,000 og al overføre til næsle 
Aar Saldoen Kr. 37.469.

i Bestyrelsen for Dampskibsselskabet P a c i 1' i e med- 
' deler, al man agter al foreslaa Generalforsamlingen al for

dele det forløbne Aars Netlooverskud, som inkl. Saldoen 
fra forrige Aar udgør Kr. 231,148, paa følgende Maade: al 
afskrive paa Skibene Kr. 94,337, al udbelale 20 pGI. Ud
hvile lil Aktionærerne med Kr. 120,000 og al overføre lil 
næste Aar Kr. 6,602.

Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Sent a medde
ler, al man agter al foreslaa Generalforsamlingen al for
dele del forløbne Aars Netlooverskud, som ind. Saldoen 
Ira forrige Aar udgør Kr. 83,518, paa følgende Maade: al 

[ henlægge lil Klassifikations- og Reparationsfond Kr. 20,000. 
til Reservefond- og Fornyelsesfond Kr. 28,500, al udbelale 

i 5 pGI. til Aktionærerne med Kr. 28,500 og at overføre lil 
i meste Aar Kr. 6,518.
!

D a m p s k i b s s e 1 s k a b el «V I a 1 a n l a. Paa el 
afholdt Bestyrelsesmode i Dampskibsselskabet A I a 1 a n t a 

i vedtog man at foreslaa Generalforsamlingen el Udbytle for 
! 1922 af 6 pCt.

Paa el i Dampskibsselskabet D a n a afholdt Beslyrel- 
j sesmøde vedtoges det at foreslaa den kommende. General-
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forsamling at anvende Overskudel, Kr. 102,760, til Afskriv
ning paa et af Selskabets Skibe.

D a in p s k i b s s e 1 s k a b e t T o r ni har afholdt Be
styrelsesmøde, hvor det vedtoges at indstille til General
forsamlingen af Overskudet for 1922, inkl. Saldo fra for 
rige Aar,'ialt Kr. 2,586,028, efter Henlæggelser til Afskriv
ninger og Reserver, ialt Kr. 700,000, at udbetale i Udbytle 
20 pCt. og at overføre til næste Aars Regnskab Kr. 877,489.

Dampskibsselskabet He. imdal. Paa el 
afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Dampskibsselska
bet Heimdal vedtoges det at foreslaa Generalforsam
lingen af Overskudet for 1922 at udbetale el Udbytte paa 
30 pCt.

D a in p s k i b s s e 1 s k a b e t Danne b r o g. Besty
relsen for Dampskibsselskabet meddeler, at Selskabets 
Netto-Overskud for Aaret 1922 beløber sig til Kr. 1,775,666. 
af hvilket Beløb man agter paa den forestaaende General
forsamling at foreslaa udbetalt 10 pCt. af Aktiekapitalen 
med Kr. 1,500,000, at henlægge til Reserve- og Fornyelses
fonden Kr. 177,567 samt at overføre til næste Aar Kr. 
98,099.

B y 1 d e p e s l i M a 1 a g a. 
Forening meddeler, at den fra 
faaet Underretning om, at der 
Malaga.

Dansk Sejlskibsrederi- 
Udenrigsministeriet har 
er udbrudt Byldepest i

K a i s e r W i 1 h e I m - K a n a 1 e n. Afgifterne for Sej
ladsen i nævnte Kanal er, i Følge en Notits i »Das SchilT«, 
fra 1. Marts d. A. at regne, blevet forhøjel med 200 pCt.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom afsagt den 26. September 1922. Søfyrbøder 
Ingvard Frederiksen mod A/S Dampskibsselskabet 
D a n n e b r o g.

Søfyrbøder Ingvard Frederiksen var forhyret med 
den Dampskibsselskabet Dannebrog tilhørende S/S 
Tuborg« bl. a. paa Vilkaar, at Opsigelse, da Skibet ikke 

sejlede i indenrigs Fart og ej heller i Transatlantisk og 
Oversøisk Fart, kun kunde gives indtil 12 Timer forinden 
Skibets Afgang fra sidste udenlandske Havn eller Red til 
Fratrædelse, naar Skibet anløb dansk Havn.

En Morgen i Juli, mens Skibet laa i Leith, blev Fre
deriksen opsagt til Fratrædelse, naar Skibet kom til dansk 
Havn. Da Skibet uventet kom til at afsejle om Eftermid
dagen, blev det meddelt Frederiksen, at han maatte blive 
om Bord, da Opsigelsesvarslet ikke vilde blive 12 Timer. 
Frederiksen fastholdt, at han var opsagt og vilde fratræde, 
hvorfor Kaptajnen tilkendegav ham, at han kunde fra- 
Iræde, naar Skibet kom lil dansk Havn, hvis han vilde 
afgive Erklæring om ikke al have yderligere Krav paa 
Rederiel. Dette nægtede Frederiksen. Skibet kom til 
Stege den 14. Juli, og Dagen efter mellem Kl. 12 og 1 
forlod Frederiksen Skibet uden Tilladelse.

Frederiksen, der har faaet Hyre til den Dag, han for
lod Skibet, har paastaaet Dampskibsselskabet dømt til at 
betale ham ialt Kr. 303.50. Selskabet procederer til Fri- 
fi ndelse.

Retten fandt, at Frederiksen ikke havde yderligere 
Krav paa Rederiet, da der nemlig ganske kort Tid efter, 
al Opsigelsen er givet Frederiksen, og samtidig med at det 
meddeltes ham, at Varslet vilde blive for kort, er givet 
ham Valget imellem at blive om Bord eller fratræde, naar 
Skibet naaede dansk Havn, og han valgte at forlade dette.

Sagens Omkostninger blev efter Omstændighederne 
ophævede.

Dom afsagt den 21. Oktober 1922. Søfyrbøder Svend 
Ove Wiberg mod A/S Det forenede Damp
sk i b s s e 1 s k a b.

Sagsøgeren, Søfyrbøder Svend Ove Wiberg, har paa- 
slaael Del forenede Dampskibsselskab dømt til at betale 
en Maaneds Hyre: 195 Kr. med Renter, idet han gjorde 
gældende, at han, der var forhyret med Selskabets Dam
per »Douro«, den 25. August 1922 efler Skibets Ankomst 

■ hertil fra Stettin, blev afskedigel uden lovlig Grund og 
uden Varsel.

D. F. D. S. har procederet til Frifindelse.
Det er oplyst, at Wiberg og en anden Fyrbøder den 

23. August, da Skibet laa i Stettin, gik i Land, 2 Timer 
før Skibet skulde afgaa, skønt baade Kaptajnen og 1. Me
ster forbød dem det. For dette Forhold har Wiberg ved
laget en Bøde i Retten. D. F. D. S. støttede imidlertid 
ikke deres Frifindelsespaastand paa dette Forhold, men 

' gjorde gældende, at Fyrbøderne straks efter Ankomsten 
lil Stettin begyndte al drikke og under hele Opholdet var 

, kendelig paavirkede af Spiritus, hvilket viste sig ved, al 
Arbejdet gik ualmindelig daarligt fra Haanden.

Wiberg har nægtet at have været beruset og paaslaar, 
at han udførte sit Arbejde ordentligt. -

Efler Forhyringsreglerne kan den Mand, der som 
Følge af Nydelse af Spiritus ikke kan eller vil udføre 
sit Arbejde, afskediges straks. Selskabet har imidlertid 

j ikke godtgjort, at Wiberg har udvist Forhold, der beret
tiger Selskabet til at afskedige ham efter denne Bestem- 

i melse.
D. F. D. S. har endvidere gjorl gældende, at Wiberg 

I ved Ankomsten hertil fandtes i Besiddelse af to Flasker 
Likør, som han formentlig vilde indsmugle, og hvorfor 

! Toldvæsnet har dekreteret ham en Bøde paa 100 Kr. Af
skedigelsen havde derfor efter Selskabets Mening Hjem
mel i Sølovens § 89.

! Retten fandt, al Selskabet maatte dømmes til at he
lale de 195 Kr., da Wibergs Forhold med Hensyn til de 
to Flasker Likør ikke syntes at have spillet nogen Rolle, 
da Kaptajnen afskedigede ham, og da det ikke var klart 
oplyst, om Wiberg vilde indsmugle toldpligtigt Gods, saa- 
ledes at Retten ikke kunde anerkende, at Selskabet af den 
Grund skulde være berettiget til al afskedige Wiberg 
uden Varsel. Selskabet dømtes tillige lil at betale 30 Kr. 
i Sagsomkostninger.

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite.

fil Brug under en Retssag beder jeg Dem høfligsl be
svare mig følgende Spørgsmaal:

Kan et Dampskibsselskab anses berettiget til at tegne 
Konnossement for et bestemt Parti pr. en bestemt Damper 
fra et bestemt Sted. c. 3 Uger f ø r den paagældende Dam
pers Ankomst til det angivne Sled, naar Konnossementel 
indeholder Bestemmelsen »Shipped« (or received for ship
ment) ?

S v a r s k r i v e 1 s e a f 7. J a n u a r 19 2 1:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 22. f. M. skal Ko

miteen udtale, at et Konnossement i Sølovens Forstand kan 
ikke udstedes, før Partiel er indladet jfr. iøvrigt Komiteens 
under 17. September f. A. i Responsum-Sag Nr. 807 afgivne 
Svarskrivelse, indrykkel i Dagbladet »Børsen« for 22. Sep
tember 1920.

Meget taknemlig vilde jeg være den højtærede Komite 
for et Responsum i følgende Sag:

En Damper bringer el Parti Varer, hvorfor der skal 
lælales i Fragt 100 Gylden.

Der sendes Modtageren Regning paa Beløbet â Los
ningsdagens Kurs, men da Gylden er faldet i Mellemtiden, 
vil han ikke belale til den forlangte Kurs, men vil betale 
Beløbet i Gylden.
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•leg tillader mig nu al spørge:
1. Kan en Modlager, naar der i Konnossementet intel er 

nævnt om delle Spørgsmaal, forlange at betale el
• Fragtbeløb i den udenlandske Møntsort, som er sti

puleret i Konnossement eller Charterparti; eller er han 
pligtig at betale i danske Penge efter Kurs?

2. Hvilken Kurs skal beregnes: den paa Indklarerings- 
eller den paa Losningsdagen?

S v a r s k r i v e 1 s e a f 7. Januar 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 27. f. M. skal Komi

teen vedrørende del deri fremsatte Spørgsmaal 1 udtale:
Modtageren maa, naar intet andel udtrykkeligt er af- 

lall, være berettiget til al betale i den udenlanske Mønt
sort, som er stipuleret i Konnossementet eller Certepartiet.

Spørgsmaal 2 bortfalder.

Idel jeg hermed fremsender Afskrift af en mellem 
Købmand N. N. som Sælger og X. Tømmerhandel A/S. som 
Køber oprettet Slutseddel angaaende Leveringen af et Parli 
Bøgebrænde, tillader jeg mig som Køberens Sagfører at an
mode den ærede Komite om til Brug i Retssag al afgive 
Responsum angaaende den rette Fortolkning af Slutsedlen.

Som det vil bemærkes, er Partiet solgt c i f X., L o 1- 
1 a n d, og efter Slutsedlen skulde Betalingen ske efler kgl. 
Vejer og Maniers Vægt i Y., Fyen. Med Bemærkning, al 
Parliet blev leveret i 2 Gange, skal jeg oplyse, at den mel
lem Parterne opstaaede Divergens alene angaar den sidste 
Levering, hvis Vægt efter Y.-Vægtsedlen skulde andrage 
46,198 kg. Ved Skibets Ankomst til X. Havn blev Partiet 
vejet af kgl. Vejer og Maaler i X., efter hvis Attetst det an
komne Parti dog kun vejede 44,948 kg.

Køberne hævder nu, at de under Hensyn til, at Parliet 
er solgt cif X., kun kan være pligtige al betale det Parti, 
de faktisk har modtaget, idet de mener, at Sælgeren, for 
det manglende maa holde sig til Skipperen, mens Sælgeren 
hævder, al han efter Slutsedlens Ordlyd maa have Krav 
paa Betaling for del Parli, Y.Vægtsedlen lyder paa.

Jeg tillader mig derfor høfligsi at bede den ærede 
Komite besvare følgende Spørgsmaal:

Er Køberne ubetinget, uanset Slutsedlens Bestemmelse 
om Levering af Partiel cif X., pligtige at helale efter Y.- 
Vægtscdlens Udvisende, eller medfører Slutsedlens cif-Bc- 
slemmelse, at Køberne kun kan tilpigles at betale for del 
faktisk modtagne, medens Sælgeren for Differencen maa 
holde sig til Skipperen?

S v ar s k r i ve Is e a f 14. Januar 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 6. d. M. skal man 

meddele, al i et Tilfælde som del omskrevne er Køberen 
pliglig al betale efter den indladede Vægt.

A. CHR BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and While Sea Conferences Februar 
Cirkulære gengiver vi følgende:

Begyndelsen af Februar adskilte sig ikke væsentlig fra 
del, vi i vor sidsle Rapport skrev om Januar. Der meldtes 
om spredte Afslutninger til Befragternes Rater, som dog 
sikkert for en stor Del var Spekulation uden positiv Ton
nage bag. I sidste Halvdel af Februar er der imidlertid 
indtraadt en kendelig Forandring til det bedre, hvilket 
hovedsagelig skyldes de mægtige Indkøb af engelske Kul, 
der blev foretaget af Tyskland og Frankrig.

Øster sø Markedet er i Stigning; det er ganske 
vist endnu ikke store Spring, der kan paapeges, men der 
.spores overalt større Ivrighed efter at faa Tonnage til

budt selv lil noget højere Rate end den af Befragterne an- 
I tydede.

Der noteres vest Midten af Februar 45/ for D. B. B. 
fra Sydfinland til E. C. U. K./London og 50/ fra Nordlin- 
land. For Props til E. C. C. P. noteres 43/—45/ fra Syd
finland, men det samme fra Vesttinland.

Fra Sydfinland til Antwerpen er der sluttet 700—1,000 
Stds. Damper til danske Kr. 51, og fra Vestlinland er der 
for noget mindre Baad til belgisk Havn betalt danske Kro
ner 55.

Fra Sydfinland til Holland søges Tonnage til Gylden 
21—22 for D. B. B. og Gylden 23—24 for Pulpwood.

Frankrig synes derimod endnu ikke at interessere sig 
for Tonnage for Trælast, at dømme efter de meningsløse 
Rater i Francs, der antydes.

Kanada er kommet fra 60/ op lit 65/—70/, og
Hvidehavet har maattet opgive at faa Skibe lit 59/ 

minus 9/ Basis Archangel, der noteres nu 3/—4/ højere, og 
man vil endda overveje »reasonable counter«.

For disse forskellige Markeder gælder del utvivlsom! 
fremdeles, at Rederne ikke forhaster sig. Tilbageholden
hed endnu et Stykke Tid vil sikkert bringe en tiltrængt 
Bedring af Markederne og vil maaske blive afgørende for 

! hele Fragtniveauel for den kommende Sæson.
K u 1 m a r k e d e t viser en betydelig Stignig. Til 

Danmark betales for større Baade 8/—8/6 og for mellem
store Baade 9/—9/6. Til Vestsverig 8/—9 og til Oslşverig 
8/—10/ efter Størrelsen. Til Steltin 7/6—8/ og lignende til 

j de tyske Nordsøhavne. Der søges desuden flere Baade i 
Timecharter for denne Forretning lil stigende Rater, hvil- 

i kel plejer at være el godi Tegn paa el Markeds Stabilitet.

F r a g t m a r k e d e t f o r S e j 1 e r e :
Fragtmarkedet ligger fuldstændig uforandret fra sid- 

, ste Beretning, og der gøres meget faa Forretninger med 
Trælaster pr. f. o. w. og senere, da de fleste Redere ikke 

! ønsker at slutte det. der bydes, fordi der ikke kan tjeneş 
Penge dermed. — Der skal dog være sluttet to Laster pr. 
f. o. w. og senere for Rafsø—Torquay til 67/6 pr. Sid., 
hvilkel er meningsløst, da det yderligere bestyrker Befrag
terne til at fastholde de lave Rater. — Raterne til danske 

; Havne er ligeledes for lave. — Kulmarkedet ligger lige
ledes llovt med faa Laster. Til Norge Kr. 16. Af Salt- 
laster findes en Del til Sverig, men lil lave Rater, om- 

; kring 12—13 Kr., fra Ibiza til Island er sluttet 35 Kr. pr. 
Ton. — Som Helhed er Fragtmarkedet flovt, og hvis del 
ikke forandres til det bedre, vil Størstedelen af Skibene 
forblive oplagt.

Generalforsamling.

Svendborg Tolddistrikts Sygeassurance for Skibe
holdt den 2. ds. Generalforsamling paa Tliurø Kro.

ben fung. Formand, Skibsreder Lauritz Andreasen, aabnede 
Modet og mindedes de Medlemmer, der i Aarets Løb er afgaaet ved 

i linden, deriblandt Formanden, Skibbygmester J. Pli. Jørgensen.
Der har i 1922 været indtegnet 57 Skibe. 1 Kontingenter er 

indbetalt 28,000 Kr. 1 Sygepenge er til 20 Skibe udbetalt 2,184 Kr. 
Foreningen ejer nu 1,532 Kr. — en Formnefromgang paa 390 Kr.

Skibsreder L. Andreasen genvalgtes til Formand.
(Svendb. Amtst.).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskiba.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Aleksandra ank. New York 

11./3. - Al garv e afg. Ceuta 13./3. til Genua. — Arizona 
afg. Lissabon 9./3. hertil — Arkansas ank. New York 6./3. --
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Beira pass. Gibraltar 13./3. — B e r g e ıı Iı o s ank. Trondhjem : 
10. /3. — California ank. Santos 13./3. — C bark o w ank. j 
Aalborg 13./3. — Da ni a afg. Kristiania 1'2. .3. til Sarpsborg. — ; 
I) o ti r o afg. herfra 11. /3. til Stettin. -- Ebro ank. Antwerpen 
S./3. — Ella ank. hertil 14./3. - Erik II ank. Antwerpen i 
11./3. — Es hern Snare afg. herfra- 13.73. til Hamburg. — ! 
Esbjerg afgi Aarhus 12./3. — F-lorida afg. Cardiff 7./3. til I 
St. Thomas. — Frederik VIII ank. hertil 11./3. — Frode I 
ank. Jucaro 12./3. — G a r'o n n e ank. hertil 7./3. — General
konsul Pallisen afg. Aarhus 4./3. til Wales. — Gorm pass. 
Si. Michael 12./3. — Halfdan ank. Havre 12./3. — Harald 
afg. Liverpool 12./3. til Swansea. — Hellig Olav afg. Kri
stiania 9./3. til New York. — Heitner Møreh ank. Aalborg 
G./3. — H i o d s h o 1 m ank. Barry Roads 12./3. — J. C. Jacob
sen ank. hertil 13./3. — Ivar afg. Newcastle S./3. til Boston. 
— Jol antlı a auk. Kristiauia 14./3. — K a t h o I m afg. herfra 
11./3. — Knud II afg. Algier 10./3. - Louisiana afg. i 
Barry Roads 8./3. til Montevideo. — L. P. Hol in b I a d al’g. Win- i 
dan S./3. — Magnus afg. Nykjøbing F. 14./3. til Randers. — I 
Maja afg. Aalborg 14./3. - Maryland ank. Buenos Aires j 
2./3. -- Minsk ank. Castellon 12./3. — M o skov ank. London 
9./3. N e v a d a afg. Santos 1./3. -- Ne w a afg. Norfolk 23./2. j 
til Aaihus. — Niels Ebbesen ank. Danzig 12-/3. .— 0 d i n । 
ank. hertil 14./3. — Olaf ank. Sousse 13./3. — Oregon afg. 
herfra 12./3. til Wales. — Osear II afg. New York 8./3. hertil 
via Norge. — P e n n s y 1 v a n i a afg. New Orleans 9./3. til Aal- I 
borg. — Rita ank. Hamburg 12./3. — Saga afg. Antwerpen ! 
10./3. til Aarhus. — Seine ank. Reval 12./3. -- Skjold ank. 
Lilian 12./3. — Svanhild afg. Wilmington 8./3. til Galveston. 
— S v a n ho 1 ni ank. Danzig 11./3. — Svava ank. Hull 3./3. I 
— Svend II ank. Moldoen 11./3. -- T a a r n li o I m afg. Liver
pool 8-/3. hertil. — Texas ank. Helsingør 5./2. — Tiber al’g. I 
Melilla 13./3. til Oran. — Tomsk afg. Livorno 12./3. til Naples.

Trondhjem ank. hertil 3./3. -- Tula afg. Gibraltar 8./3. , 
hertil. — Uffe ank. London 11./3. — Ulf afg. Aalborg 14./3. : 
hertil. — U n i t e d States afg. Kristiauia 2./3. hertil. — Vir- i 
g i o i a al’g. New York 5./3. hertil. — B o t n i a afg. Kjøbenhavn | 
16./3. til Island via Leith og Thorsbavn. — Island afg. Reykjavik ( 
14./3. hertil via Thorsbavn og Leith. — Sleipne r ank. Thorshavn ; 
13./3. fra Kjøbenhavn. — Hjort holm ank. Odense 11./3. Ira 
Kjohenhavn.

Det østasiatiske Kompagni. A f r i k a afg. Yokohama 11./3. 
udg. — Annam ank. Kjøbenhavn 10./3. — Asia pass. Gibraltar 
7-/3. mig. — Australien afg. Penang 9./3. hjg. — Chile 
pass. Perim G./3. udg. — Da na afg. Leixoes 11./3. udg. — Fal
st r i a pass. Gibraltar 9./3. hjg. — F i o n i a afg. Penang 11.73. 
hjg. — Java ank. Brisbane 7./3. hjg. — J utla ndia pass. Gi
braltar 9./3. udg. — København afg. Buenos Aires 10./3. hjg. 
— Malaya ank. Hamburg 10./3. udg. - Mexico afg. Kjøhen- 

havn 10./3. udg. — Panama ank. Kjøbcuhavu 9./3. — Peru 
pass. Panama Kanalen 7./3. hjg. — Solandı» pass. Galle 11.,/3. 
udg. — Siam afg. St. Thomas 8./3. udg. — Tongking ank. 
Bangkok G./3. udg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 4./3. vestg. — 
Latvia afg. Halifax 3./3. estg. — Litnania ank. Kjohenhavn 
22./12. — Polonia ank. Kjøbenhavn 2./12. -

Dansk-fransk Dampskibsselskab. I, i f 1 a n d . P. H. Petersen.
udlosset Cardiff 7./3. — N o r m a ıı d i e t. K. H. Petersen, udlosset 
Cardiff 8./3. — Slesvig, Weichardt, afg. Swansea 12./3. til 
Bordeaux. — Kurland, Berndsen, afg. Gattdia 5./3. til Gorueha. 
— B r e t a g n e , Lund, ank. Tonnay Charante 12./3. — Estland. 
Kruse, afg. Aleksandria 7-/3. til Genua. — Sk a a ro, Sørensen, ) 
ank. Lalaja 10./3. - - Bornholm ank. New York 12./3.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Kjøbenhavn 9./3. — Ag
gersborg ank. Boucss G./3. — Amalienborg ank. New 
York 10./3. — B r a t t i n g s b o r g afg. Antilla 1./3. — Borg- 
I u m afg. New York 8./3. — C h r i s t i a n s b o rg afg. Montevideo 
I1./3. — Da n s borg pass. Hanstholm 8./3. — Ellensborg i 
pass. Skagen 9./3. — E 1 s b o r g pass. Duunethead 12./3. — Fly n- 
derhorg al’g. Greenock 9./3. — Fredensborg afg. St. Vin
cent G./3. — Frederiksborg al’g. Rnfisque 1./3. — Hanı
nı e r s h ti s pass. Fernando Noronha 5./3. — Jelling afg. Rio de 
Janeiro 10./3. -- J o m s b o r g pass. Gibraltar 7./3. — J tings- 
hoved ank. Aalborg 8./3. — Jægersborg ank. Boston 4./3. 
— K r o ıı h o r g ank. Newcastle o. T. 10./3. — L i 11 e b o r g pass. 
Skagen 9./3. — Rosenborg pass. Skagen 11./3. — Silke
borg ank. New York 10./3. — Skanderborg pass. Gibraltar 
7./3. — Skods borg ank. Trapani 9./3. — S piger borg ank. 
Methil 10./3. — Steg elbor g ank. Rtifisqiie 9,/3. — S o n d e r - 
borg pass. Palmas Island 10./3.. — T a a r n b o r g ank. Harburg 
9./3. — Tuborg ank. Korsør 14./i. — Uranienborg pass. 
Fernando Noronha 10./3. — Viborg ank. Blyth 5./3. — Or- 
k i I d afg. Marantan G./3. — Ør ne borg afg. Algier 9./3.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Randers 14./3. — Vera, 
Olesen, ank. Blyth 12./3. — A n i n e, Christensen, ank. Rouen 
13./3. — Romo, Jorgensen, al’g. Korsør 14./3.

Nybygninger, Køb og Salg.

.Med Passager- og Lastdainpskibel »Trim’dhjcm«, ’ der er hygget 
af A/S. Helsingørs Jernskibs- ag Maskinbyggeri 

i til Del Forenede D a m p s k i b s - S é I s k ø b. foretoges den 3. 
Marts 1923 officiel Prøvetur i Sundet. Prøveturen forløb til Rede
riets ombordværende Repræsesntanters fulde Tilfredshed.

' Skibet, der skal indsadtes paa Det Forenede Dampskibs-Selskabs 
Vestnorge-Rute, laster c. 1,500 Tons d.w. og har Indretning for 26 
Passagerer paa 1ste Klasse og 1G Passagerer paa 2den Klasse. Dot 
er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse, og Dimen
sionerne er: Lanigde 230', Bredde 35' og Dybde 15'.

Skibet er forsynet med Triple Ekspansions Dampmaskine paa c. 
900 1HK., med Overfladekondensation, og Kedlerne er udrustet med 
Willi. Schmidt Overheder.

Prøveturen sluttede i Kjøhenhavii, hvor Det Forenede Dampskibs
selskab overtog Skibet.

Torben Nielsen. A I his ta n, Krogh, ank. Montanzas 12./3. 
— Berlin, Winding, al’g. New York 8./3. til Cordenas. — K n u d, 
Bejer, ank. Genua 10./3. — Olaf L. Kongsted, Ovesen, ank. 
New York 9-/3. — Wien, Jørgensen, afg. Mantanzas 8./3. til 
New York. — Barteis afg. Methil 13./3. til Esbjerg.

I. Lauritzeil. Britta ank. Bordeaux 9.73. — Dorrit ank. 
Reykjavik 12./3. — Ebba ank. Hango 17-/2- — Gerda ank. 
Abo 2./3. — Gun ver ank. Hango 20./2. — .Harriet afg. 
Danzig 13./3. til Bristol. — Helene pass. Sagres 12./3. for Oran. 
■— Helga ank. Memel 13./3. - Inger ank. Kjøbenhavn 12.,'3. 
Jenny ank. Ellen 13./3. — Johanne afg. Valencia 10./3. til 
London. — Karla afg. Boulogne 11./3. lor Casablanca. — Kar
in e n afg. Hull 12./3. til Rostock. — Marie afg. Birkenhead 11./3. 
for Dunkerque. — Nancy ank. Hango 23./2. — Nan tic ank. 
Imininghani 13./3. — N e p t ti n ank. Tynen 12./3. — Ner m a 
ank. West Hartlepool 11./3. — Niohe afg. Oran 7./3. til Arzen. • 
Nordsoen afg. Nykjøbing F. 20./2. sidder fast i Isen ud for 
Sandhamn. — Randi al’g. Sasablanca 13./3. til Porto Pie. --- 
Stella ank. Humber 12./3. — Yrsa ank. Hangn 5./3.

Orient. Arabien, H. C. Roder, ank. Kjøbenhavn 2./3. - -
Bolivia ank. Danzig 8./12. — Indien, H. Jacobsen, afg. Hong
kong 9./3. udg. — Kina, N. P. Nielsen, ank. Kjøbenliavn 23./T- 
— Natal. A. Lorentsen, afg. Singapore 3./3. udg. - Parana. 
F. Heistcrberg, ank. Newcastle o. T. 10./3. udg. — Rhodesia, 
J. L. Madsen, afg. Durban 9./3. udg. -- Tranquehar. J. Rid- 
dersburg, ank. Kjobenliavn 10./3. — Transvaal, A. Larsen, 
pass. Panama 5./3. hjg.

Orion. Orion. J. E. Beiidsen, ank. St. Nazaire 8./3. — V e - 
it u s , C. V. Terkildsen, ank. Burntisland 12./3. — P o I a r i s , E. M. 
Holm, er auk. Glasgow. — Sirius. J. Eggers, afg. Gambia 12./3. 
— Vega, H. M. Madsen, er ank. Horsens.

Ærø. Enigheden. Jensen, auk., Vejle 5./3. Ema
nuel. Svane, ank. Aarhus 15./3. — Energi. Jensen, auk. 
Burntisland 11./3. — Erindring. Nielsen, ank. Blyth 12./3.

Sejlskibe.
Panis, Dronning Louise, Hansen, ank. Pontricux 7./3. 

— E lisa b e t h E f f, Nielsen, ligger i Kings-Lynn. — J o h a n n c. 
Larsen, ank. Kristianssand 8./3. — P. Rasmussen, Larsen, afg. 
Poole 3./3. til Savona. — Vesta, Godtfredsen, ank. Palermo G./3. 
— Dagny, Pedersen, ank. Dysart 12./3.

Svendborg. Vesta, Godtfredsen. ank. Palermo G./3. — 
Louise, Hansen, ank. Pontricux 7./3. — S v e n d b o r g s u n d , 
Christensen, ank. Nørre Sundby. — Ørn e ıı, Rasmussen, afg. 
Venern 9./3. til Setuhal. — Zampa. Rasmussen, ank. Loe. — 
H. A. Hansen, Hansen, ank. Aalborg 10./3. — P a I I e s e n . 
Jensen, afg. Dysart 10./3. til Svendborg. — C. L. Rasmussen. 
Hansen, ank. Nykjøbing S. 10./3. — M a r i e , Larsen, ank. Frede- 
rikshald 10./3. — Norden, Olsen, al’g. Larvik 10./3. til Torquay. 
— N. P. Petersen ank. Fowey 12./3. — Nordborg, Han
sen. afg. Grimsby 12./3. til Horsens. —• R ossi n g, Hvenegaard. 
afg. Boston 12./3. til Kerteminde. — Roma, Baagøe afg. Thiiro 
13./3. til Frederikshald. — G e f i o n , Lund. ank. Dysart 13./3.

Ærø. Heinrick Johannes, Petersen, afg. Rønne 2./3. 
— Uranus, Stegmann, afg. Dysart 6.73. til Faaborg. -- Nep
tun afg. Antwerpen 6./3. til Bornholm. — No rd trafik. Friis, 
ank. Cardiff 6./3. — Hertha, Christoffersen, ank. Dysart G./3. 
— Sine. Christensen, ank. Trinidad G./3. — Nathal ia, Erik
sen, ank. Cardiff 7./3. — Galathea, Nielsen, afg. Swansea 8./3. 
til Setubaİ. — Meta, Andersen, ank. Setuhal S./3. — Mars. 
Olsen, ank. Fredcriksstad 8./3. —1 Elisabeth, Groth, afg. Con
way 10./3. til Setuhal.
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INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. Marts 1923. — Sø- og Handelsretsdomnie. 

— Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer-Societetets Komité. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamling. — Skibsefterretninger. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Heimdar

Den ordinære Generalforsamling afholdes Tors
dag den 22. Marts d. A., Kl. 3 Eftm., i Kjøben- 
bavn paa Hotel »Phønix«, Dronningens Tvergade 1.

Forhandlingsgenstandene er:
1) Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2) Fremlæggelse til Decharge af det reviderede 

Driftsregnskab for 1922 samt Fastsættelse af 
Udbytte.

3) Valg af en Kommitteret samt af 2 Revisorer.
Adgangskort og Stemmesedler samt Uddrag af 

Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor 
daglig mellem Kl. 11—1 fra den 15. Marts til den 
20. Marts inkl. imod Opgivelse af Numre for de paa 
Navn noterede Aktier eller imod Forevisning af de i 
paa Ihændehaver lydende Aktier. I

P. B. V. I
Martin Carl. .

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog^.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Tors

dag den 22. Marts Kl. 11 i Dansk Dampskibsrederi
forenings Mødesai, Amaliegade Nr. 29 A, 1. Sal.

Forhandlingsgenslandene er:
1. Meddelelse om Virksomhedens Gang i det for

løbne Aar.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab tillige

med en Angivelse af Selskabets Status.
3. Forslag til Fastsættelse af Udbyttets Størrelse 

for det forløbne Aar, samt Meddelelse af De
charge for Bestyrelsen.

4. Valg af et Medlem til Bestyrelsen.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamling, lydende paa 
Navn, samt Stemmesedler og trykt Udtog af Regn
skabet udleveres fra d. 13. til d. 19. Marts inkl. paa 
Selskabets Kontor, Amaliegade Nr. 29 B, Kl. 10—1, 
imod Legitimation af Egenskab som Aktionær i Med
før af Vedtægternes § 7.

Bestyrelsen.

Skibs
provianterings!] andlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nvhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349.   Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens AV i til
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „„„ IOMer!M Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. LOK. JcINoCPI »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & BeOthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. SchOU & Cp-Frederikshavn
Skibsprovlanterlngsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

Fl. Clausen, ».»■■>■■■»
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Glarke. Chapman &, Go. Ltd.'s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Husk

Petersen-Faxes
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

P. HANSEN & Co.
ved

P. JANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunlrerlculforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Jerven & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

I fra Esbjerg Rebslaaeri.
I af Motor- og Cylinderolie,

af brugte Ankere og Kættinger.
Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: «SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Éftfl.
(NlelsWang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



Staalstøberiet

‘/s Strømmens Værksted
pr. Christiania 

Leverer al Slags Staalstøbegods. 
Specialitet: 

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certiflcat,
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

Tele
foner*

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
4320 Rug- og Skibsbrødsfabrik Telegr _Adr .

^onio' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. »Skibsbrød«.
8912.

fiage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Moifs Kfidudsalg. — St. Annæ Plads telefon 3816;
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 14. Marts 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Pri vatba n k.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank....................
Haandværkerbank....................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3'/a - do. do. ....
3'/a - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4‘/.2 - do. do. 2. — 1. -
3'/., - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/., - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
4*/a - do. do. 7. -
3‘/2 - Konv. Østift. 5. -
4‘/a - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/a - do. do. 7. -
4 ’ - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/., - do. do. 6. -
4*4 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’..-' - do. do. 4. -
4‘/a - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/„ - Konv. jydske Land. 5. -
4'/., - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjor

136 
U6Ş

!
134]

70]

64]

244
167
197|
82

114

123

138]
55* 
98*

145

64}

76*

85f 
88?
88]

90] 
85
90*
88]

85

91
93] 
92*

88*

t til

117]

134]

70]

243
165 
197*
84]

117

125

137
55
97

146

85]

88

90] 
84J 
90’ 
88*

843

90] 
93]

89

Køber

135] 
117]

134*

70

64]

243
165] 
197]
84*

116*

124

137]
55] 
96]

145]

64
74] 
76
94]
84]
84]
85] 
88]
88
86
90] 
84] 
90]
88]
90 
91
84] 
89} 
903
93]
92] 
88
88f
83

Sælger

137
118

135

71

65

244 
166 
198]
84]

117

125

139
56
98

146]

64] 
76]
76] 
96
86} 
86]
85] 
89
88} 
88
90] 
85
90] 
88] 
92
93
85
91
91
94
92]
89] 
89
84]

41/., u(ll Jydske Land-. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31.., - do. do. 6. -
3l/a - Østift. Husm. Krdf.................
4'/a - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. <lo. 3. Hoved-Afd.
3'/a - Jydske Husm. Krdf.............
4*- do. do. do. 3. A. . .
41/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4‘/a ' Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3*/s - do. do. 5. - ....
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S............... ..  .
4 - do. do. 6. -.................
4*/2 - do. do. 7. -.................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/a - do. do. do. 2. -
4*/a - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'L - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjor

91]
85
88}

i 82]

96

88]

i
90]

88]

t til

92
85]

96}

88]

90]

89}

Køber

91] 
85
88
82
89]
96
92
89]
88] 
95
89]
90] 
84] 
92} 
83}
85]
84
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Vekselkurser den 14. Marts 1923.

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk................ '.
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................

å vista 
Sælg-er

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

139,20
95,00

27s
24,55
31,60
27,20
97,65

206,90
25,10
14.60
80.75
5,23]

15,55

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6*/, %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm .................................... i 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Marts 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

-------  ------------------------------ I

i NORTH EASTERN MARINE |
Engineering co., Ltd. ø

£ WALLSEND-ON-TYÇIE OG SUNDERLAND $

$ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S
S Metalstøberi og Kobbersmedie. % ' o 
ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. ø 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres.

X Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. Ğ 
❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". O j

Den danske Landmandsbank i

Hypothek- og Vekselbank
Aktieselskab — København. I

PROVINSAFDELINGER & KONTORER: ;
Aabenraa - Aalborg - Bagsværd - Bandholm - Bramminge - Du- j 
rup - Esbjerg - Eskildstrup - Faaborg - Farum - Fejø - Fredericia - 
Grenaa - Haderslev - Helsingør - Holbæk - Horslunde - Hurup - 
Hvidbjerg - Hørsholm - Kallundborg - Kolding - Kolind - Korsør - 
Langeskov - Maribo - Marstal - Nakskov - Nordby - Nyborg - 
Nykøbing F. - Nykøbing S. - Nysted - Nørrebroby - Roslev - 
Rødby - Sakskøbing - Skagen - Skive - Slangerup - Stokkemarke - 
Stubbekøbing - Svendborg - Sønderborg - Sønderho - Thisted -

Tølløse - Tønder - Vejle - Vestervig - Ærøskøbing - Ørbæk.
Udfører enhver Art af Bankforretninger.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
af Staal- og Jærn virer.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon : 
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autdgen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

i tilsalg Vestergade 27.

Howaldtswerke, Kiel. Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l’SSİ.afiîS 3k:
Telel. Central 10140 — Slatsldelon 393 — Tolegr.-Adr.: Carlheltomann.



Telefon
513 Aktieselskabet

HELSINGØRS BUHKERKUb DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

i elegr.-Adr.
• Bunker- , 

depot<.
I »ALPHA«

”5fl [motoren
Bedste 4 Takt Motor.

Bygges fra 2-120 HK. 
Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING

KØBENHAVN
AMALIEGADE 29 B.

Telefoner:
Central No. 72 (6 Ledninger)

Telegi.-Adr.: HANSEN. Central 60589 (6 Em—9Fm.)
Statstelefon No. 13.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for aamt Ug e Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Danish Shipping Company Ltd.‘/S 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5838.

Statstelefon: 527.

A.L.NIELSEN
Teli.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr,: »WANGCO« 
LISSABON

Telefon QIZIDI7 Telgr.-Adr. 
6430. OfvlDfL „Frelgtiti" 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. /Welander, 
nt Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. Q

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg Ifra

JAMES HOWDEN & CO. |GLASGOW B

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO. PORTUGAL.

OlfO MØNSTED Vs

OJVLA.1
4. PLANTE- < J|

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING '
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS t Motorfabriken „Dan“
København 

L.

Telefon :
Gtr. 8006 - 8007

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORMU

Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportioralkrlnger al enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomo.". Central 266 og 10766

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK"

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB..- DOCK KJØGE TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

'OLSKIDDI©OLiETØJ 
»»«ALLE 
TLF. SUNDBY 3230'3231. ;

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Hansen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Randers Rebslaaeri

©
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.Jærn- og Staaltougetil Skibsbrug og Elevatorer
Oplag hos

JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A. Formann & Co.’s Konserves
...... ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GE^UA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Dansk Forsikring 
Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Automobil-, 

Driftstab- & Lovpligtig Ulykkes
forsikring 

Hootdkonior og Diroktlon: 
BREDGADE 42 - TELF.: 4058

BALTICA
va n HUBoMr Kranr mm

TELEORAMADR.: BALTASSU

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: nStegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

7s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD telegraM-
H. C. JENSENS VEJ 13 

KØBENHAVN L. TORMOHERA

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND 

ANTWERP

ORAN ■.

SAINT THOMAS

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd.,

“Despatch," Dartmouth.
“Promptude,” Portland.

... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................... “Darcoalers,” London.
Coal Depot at Antwerp ............. ... .............. ... “Bunkering”, Antwerp.

... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and
Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters 
and Land Storage ... .................................. ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal," Kingston. 
. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal................................... “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and,or New River Steam Coal............................................. ’’Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 22. Marts 1923.
En ny epokegørende Diesel-Motor. Fir

maet Burmeister & Wains Værft har nu frem
stillet en ny dobbeltvirkende liretakts Diasel-Motor, der 
udvikler Arbejde i begge Ender af Cylinderen, hvorved 
der med samme Dimensioner af Cylinderne opnaas den 
dobbelte Ydelse. Selskabet har i de to sidste Aar ar
bejdet med Konstruktionen af denne ny Motor og har 
bygget en Forsogsmaskine med en enkelt Cylinder, der 
udvikler 1,000 E. H. K. Denne Maskine har været 
i Drift paa Værftets Maskinværksted i flere Maane- 
der med saa godt et Resultat, at en Maskine af denne 
Type med to 6-cylindrede Hoved-Diesel-Motorer, tilsam
men udviklende 13,500 E. H. K. skal anbringes i en ny 
stor Luksusbaad til Amerikafarten, som den svenske Ame- 
rikalinie lader bygge paa Armstrong, Whiteworth & Co.’s 
Værft i Newcaslle-upon Tyne. Det menes, at denne ny 
Motor vil kunne give det store Skib, der maaler 17,000 
Brutto Reg.-Tons, en Fart af 17 Knob.

En ny oversøisk D a m p s k i b s r u t e Del 
forenede Dampskibsselskab har til Hensigt i 
Løbet af Maj Maaned at aabne en ny regelmæssig Rute 
mellem Kjøbenhavn og Montreal for Transport af kana
diske Mølleprodukter og Stykgods til danske-, skandinavi
ske- og Østersø Havne. Til en Begyndelse indsættes Damp
skibet »Pennsylvania« paa den ny Rute. Der bliver fore
løbig Afgang en Gang om Maaneden, men saasnart For
holdene kræver det, vil der blive indsat flere Skibe paa 
Ruten.

Grosserer-Societetets K o m i l é. Paa et 
af Delegerede for Brancheforeningerne for Grosserer-So
cietet afholdt Møde vedtoges del enstemmigt ved det fore- 
staaende Valg af Medlemmer til Grosserer-Societetets Ko
mité at genvælge de efter Tur afgaaende Medlemmer Ernst 
Meyer, Axel Schmidt og Otto E. A n d e r s e n, som 
er villige til at modtage Genvalg, samt i Stedel for Th. A. 
Knap, der har ønsket al udtræde af Komiteen, og Vekse
lerer Johan Levin, der er udtraadt af Komitéen, at vælge 
Grosserer Valdemar E i g t v e d (Firmael Anton Eigtved) 
og Vekselerer O. H. van Deurs.

Reddet Skibsbesætning. Paketten »Pollux« 
af Stuhbekjøbing, Kaptajn Tulin, der den 14. ds. afgik 
til Kjøbenhavn, traf en Mil Nordøst for Møen en svensk 
Skonnert i synkefærdig Tilstand. Efter et Par Timers 
Forsøg paa at bjerge denne tog »Pollux« Besætningen, 
lire Mand om Bord og landsatte dem i Kjøbenhavn. Skon
nerten er formentlig sunket.

The B a 1 t i c a n d W h i l h e S e a C o n f e r e n c e 
meddeler, at Konferencens aarlige Generalforsamling vfi 
blive Afholdt i Gøteborg Torsdag den 21. Juni d. A. paa 
Triidgârdsföreningens Restaurant.

Paa el i Aktieselskabet Dampskibsselskabet V e n - 
d i 1 a afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det enstemmigt af j 
Aarets Overskud, der inkl. Renteindtægter, Tilbagebetalin- ' 
ger og Overførsel fra 1921 andrager 485,870 Kr., at hen
lægge til Reservefonden 175,013 Kr., at foreslaa General- j 
forsamlingen et L'dbytle af 10 pCt. = 300,000 Kr. og at 
overføre Resten, 10,857 Kr., til næste Aar.

Paa et afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibsselskabet 
Atlanterhavet fremlagdes Regnskabet for Driftsaaret : 
1922, som — indbefattet Overførsel fra 1921 604,426 Kr. , 
— udviser el Nettooverskud af 781,670 Kr. Det vedloges i 
at foreslaa Generalforsamlingen at anvende ialt 524,856 Kr. [ 
til Afskrivninger og Henlæggelser, at udbetale 5 pCt. Divi
dende af Aktionærerne, hvortil benyttes 240,000 Kr. af ! 
Overskudet og 60,000 Kr. af Udbytte-Regulerings-Fonden, j 
samt at overføre 16,820 Kr. til næste Aars Regnskab. i

Paa et afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet Orion vedtoges det at foreslaa Ge
neralforsamlingen af Aarets Overskud og Overførslen fra 
forrige Aaf, ialt 228,539 Kr., at anvende 120,000 Kr. til 
Afskrivning paa Selskabets Skibe og at overføre Resten, 
108.539 Kr., til næste Aars Regnskab.

Endvidere besluttede Bestyrelsen at foreslaaa Gene
ralforsamlingen. at Aktiekapitalen nedskrives fra 4,800,000 
Kr. til 2,400,000 Kr. for at kunne nedskrive Selskabets 
Skibe med det tilsvarende Beløb.

Losseplads for Varer i Danzig. Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening har fra Handelsministeriet mod
taget nedenstaaende Oversættelse af et af Danziger Han
delskammer afgivet Responsum vedrørende Lossepladsen 
for Varer, der i Følge Konnossement er bestemt til Danzig.

»Naar Varer i Følge Konnossement er bestemt til 
Danzig, skal de udleveres paa en i Danzig By beliggende, 
almindelig brugt Losseplads. Ekstraudgifter, som maatte 
opstaa for Modtageren ved at Udlosningen finder Sted paa 
en anden udenfor Danzig beliggende Plads, skal betales 
af Skibet. Det er bleven Kotume, at Konnossementet for 
alt Gods, som skal losses udenfor Danzig, har en dertil 
svarende Tilføjelse, f. Eks. Neufahrwasser, Neufahrwasser- 
Frihavn, Weichselbahn, Legan, Kaiserhafen o. s. v. Der
imod skal alt Gods, som i Følge Konnossement er bestemt 
for Danzig, leveres i Danzig By. Da det i det foreliggende 
Tilfælde drejer sig om en Partisending, er Rederiet ikke 
forpligtet til al lade Skibet lægge til ved en bestemt Losse
plads i Danzig By, men kuh ved en ved Mottlau belig
gende, almindeligt benyttet Losseplads.«

Genopbyggelsen af det russiske Trafik
væsen.

Efter det i Danzig udkommende Blad, »Der Osten«, 
gengiver vi følgende:

Professor L o m o n o s s o w, Lederen af Folkekom
missariatet for det russiske Trafikvæsen, har i Foraarel 
1922 givet en Oversigt over Genopbyggelsen af sin Afdeling 
og kommer i denne til den Slutning, at hvis man i samme 
Omfang som i 1921 kunde gøre Bestillinger i Udlandet, 
vilde 'man ved Slutningen af 1923 have Ruslands Hoved
baner i Orden. Den Gang var der foruden andet Jernbane
materiel, som Vaggoner, Hjul, Skinner o. s. v. bestilt 1,000 
Lokomotiver i Sverig hos det kun for Rusland arbejdende 
store Maskinbyggeri, Nydquist & Holm i Trolhåttan, og 
700 i Tyskland, hos en Gruppe af 19 Maskinfabriker. End
videre er der i Tschechoslowakiel, England, Kanada, Øst
rig og Danmark gjort mindre Bestillinger paa Jernbane
materiel.

Nu er der dog i flere Maaneder forefaldet Begiven
heder i Rusland, om hvis Maal og Hensigt man ikke har 
kunnet gøre sig nogen klar Forestilling i Udlandet. Først 
kom det ved Slutningen af Juli til en Forhandling mellem 
Sovjelregeringen og Nydquist & Holm om den hidtidige 
Belalingsmaade og den meddelte Bestilling, der endte med, 
at man forandrede Betalingsbetingelserne og nedsatte Tal
let paa de bestille Lokomotiver fra 1,000 lil 500. Medens 
man den Gang troede, at de russiske Finanser var Aar- 
sagen til Nedsættelsen af Bestillingen, saa viste det sig 
snart, at der forelaa andre Grunde. Petrograd Nevawerk 
var nemlig igen sal i Drift og kunde allerede ved Midlen 
af Augusl 1922 aflevere det første dér byggede Lokomotiv 
til Jernbaneforvaltningen. Dertil viste det sig, at Fabrika
tionsomkostningerne for disse Maskiner var væsentlig rin
gere end for dem, der var bestilt i Sverig. Sovjetregeringen 
kan allerede den Gang meget godt have bestemt sig til at 
optage Lokomotivfabrikationen i Landet med mere Kraft, 
hvorved det dog har været Meningen, at Udlandet kom lil 
at deltage deri, det være sig ved Reparation af de Værk
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steder, der var blevel i Behold i Rusland, ved at sætte dem 
i Gang igen der laa stille, eller ved helt ny Anlæg. Dog 
var der i August Maaned 1922 ikke Udsigt til en større 
Lokomotivfabrikation i Rusland, thi Værkstederne i Reval, 
Riga og Diinaburg tilhørte ikke mere Rusland, de i Omsk 
var brændt, og de sydrussiske Værksteder laa dels ganske 
stille, og dels havde de endnu kun naaet en Brøkdel af de
res tidligere Ydeevne. Trods dette meddelte for nogen Tid 
siden Pariserbladet »Ag. Ec. et Fin.«, at Sovjetregeringen 
fornylig havde annulleret 608 i Udlandet bestilte Lokomo
tiver med. den Motivering, at disse Maskiner var for svære 
for det russiske Jernbanenets Broer, der ikke var i en 
ulastelig Stand. I Følge den franske Meddelelse ser det 
altsaa ud til, at der foruden de 500 Lokomotiver, der er 
blevet afbestilt i Svcrig, yderligere er blevet afbestilt 608. 
Efter delte maatte Rusland siden Foraaret have foretaget 
yderligere store Afbestillinger i Udlandet, hvad der allige
vel ikke er Tilfældet, da disse Afbestillinger i saa Fald i 
overvejende Grad maatte have ramt de tyske Leveringer. 
Dette er imidlertid ikke sket, da 680 af de 700 i Tyskland 
bestilte Lokomotiver er gjort færdige og for største Delen 
allerede er leveret eller aftaget. I Følge Professor Lomo- 
nossow var der allerede i April 1922 overtaget 100 tyske 
Maskiner og ankommet 47. Rigtigheden af det franske 
Blads Meddelelse maa derfor ganske staa for dette Blads 
Regning. Det er imidlertid rigtigt, at Rusland er betænkt 
paa at formindske sine Bestillinger i Udlandet, da Sovjet
regeringen allerede forlængst har erklæret, at den for 
Fremtiden ikke vilde gøre flere Lokomotivbestillinger i 
Udlandet. Da imidlertid, fremdeles i Følge Lomonossows 
Talmateriale, Rusland i April 1922 besad 19,000 Lokomo
tiver, hvoraf kun 9,000 var nogenlunde arbejdsdygtige, 
3,000 var fuldstændig ubrugelige, og de øvrige 7,000, der 
trængte til Reparation, efter Lomonossows Mening ingen
lunde alle kunde blive repareret i Rusland, saa bliver For
klaringen paa, at Rusland ikke vil gøre flere Bestillinger i 
Udlandet, den, at Professorens Bestræbelser gaar ud paa 
at hiddrage den udenlandske Sværindustri til kraftigt Med
arbejderskab ved Genopbygningen af det russiske Jern
banevæsen, i selve Rusland.

Og da Folkekommissariatets Leder gælder for en 
Mand, der besidder stort Organisationstalent, Sagkundskab 
og Energi, og hans hidtidige Virksomhet! bestyrker denne 
Opfattelse, er det heller ikke udelukket, at han vil naa sit 
Maal. Allerede Sommerens Arbejde mellem Sovjetregerin
gen og de udenlandske Leverandører har styrket den Er
kendelse, at det i Virkeligheden er muligt at gøre Forret
ninger med Rusland, selv om der fremkommer mange høj
lydte Klager over Langsomheden ved Overtagelsen af de 
leverede Varer.

Alle disse Formodninger synes at blive bekræftet, 
efter at det russiske TeVgrafagentur allerede har meldt fra 
Moskau, at der der i Slutningen af Oktober er indtruffet 
Repræsentanter for den svenske, tyske og tschechoslowa- 
kiske Sværindustri for at indlede Forhandlinger. De Fir
maer, som er blevet nævnt i de russiske Meddelelser, er 
netop de sværindustrielle Værker, der alerede har haft Del 
i de russiske Lokomotivbestillinger. At netop disse er 
kommet til Moskau til Forhandlinger lader forstaa, at der 
er Planer under Overvejelse om at interessere den uden
landske Sværindustri for at deltage i Trafikvæsnets Gen- 
opbyggelse i selve Rusland. Dette Land har erklæret, at 
det ikke mere vil bestille Lokomotiver i Udlandet, idet det 
indvender imod de udenlandske Maskiner, at disse er for 
svære for det ikke mere sikre russiske Banenet. Den Nød
vendighed at maatte foretage Bygningen i selve Landet, 
hvor Fabrikationen kan overbevise sig om de bestaaende 
Forhold og indrette sig derefter, har netop fra russisk Side 
opmuntret til at forelægge den udenlandske Storindustri 
dertil sigtende Planer.

Rusland er, siden det for c. to Aar siden indførte en 
ny Forretningskurs, ivrig opsat paa at drage udenlandsk 
Kapital og udenlandsk industriel Foretagsomhed til Lan
det. Naar dette længe ikke er lykkedes, saa bærer Usikker

heden med Hensyn til Ejendomsspørgsmaalet Skylden 
herfor. Dog, siden Forbundsmagterne, efter den officielt 
mislykkede Konference i Haag, erklærede, at nu maatte 
hver enkelt Slat og Privatforretning indlede Forhandlin
ger og dette i Virkeligheden er sket, idet den engelske 
Urquhart-Overenskomst indledede »the Russo-Asiatic Con
solidated«, og Frankrig ved Mr. Heriots Rejse til Moskau til
vejebragte forretningsmæssig Føling med Rusland, ligger 
Sagen væsentlig klarere. Urquhart-Overenskomsten, der lø
ser del vigtige Spørgsmaal om Behandlingen af uden
landsk Privatejendom i Rusland, idet den tillader Forpagt
ningsoverenskomster paa 99 Aar, blev vel nægtet Bekræf
telse af Folkekommissærerne, men dette skete kun af po
litiske Grunde, i Følge Uoverensstemmelser mellem Eng
land og Rusland i den nære Orient, medens Ruslands af
gørende Tilslutning til de allerede for to Aar siden ud
sendte Kommissariatsbestemmelser beholdt sin Gyldighed.

Saameget er i ethvert Tilfælde sikkert, at de udenland
ske Sværindustrielles Rejse til Moskau har yderst vigtige 
Maal for Øje, og at det er mere end sandsynligt, at en 
første stor Plan til Genopbyggelse af Ruslands Forret
ningsliv ved Samarbejde mellem Sovjetregeringen og Ud
landets Sværindustri, vil blive iværksat. At netop det rus
siske Trafikvæsen, der er Grundbetingelsen for Helbredel
sen af det russiske Forretningsliv, gør Begyndelsen, er 
dobbelt glædeligt. For dersom Sovjetrusland vil udnytte 
sine endnu ikke hævede Grundrigdomme og udnytte sine 
velsignede Marker, saa er et ordnet Trafikvæsen en abso
lut Nødvendighed. Og skal det Kæmpebehov paa det rus
siske Marked, der skal dækkes af alle Verdens Lande uden 
Undtagelse, en Gang igen kunne tilfredsstilles, da vil i før
ste Linie et godt funktionerende Trafikvæsen ikke kunne 
undværes. Hertil hører ogsaa en Fordring om Lastauto- 
mobiler, der vil kræve Anlæget af, hvad man i vestevro- 
pæisk Forstand forstaar ved gode Landeveje.

En alvorlig Appel om Solidaritet 
mellem R,ederne.

Efter The Baltic and White Sea Conference’s Februar 
Cirkulære gengiver vi følgende:

Der er desværre ingen Tegn til en kendelig Bedring af 
det nuværende Fragtmarked. Medens en Reder under or
dinære Forhold skulde kunne basere sine Fragtberegnin
ger paa en vis Fortjeneste, er han nu i den lidet misundel
sesværdige Stilling at maatte beregne sit Tab. Og selv 
om det Fragttilbud, der gøres ham, synes at ville yde 
ham en Fordel, saa bliver han uafladelig narret gennem 
det Certepartis Faldgruber, som en smart Købmand op
stiller for ham. Ved at blive stillet overfor et saadant 
Dokument vil en loyal Reder gøre et kraftigt Forsøg paa 
at faa nogle af de værste Betingelser slettet eller mode
reret. Men det sædvanlige Svar fra den anden Side vil 
være: »Hvis Du ikke akeepterer den tilbudte Forretning, er 
der fuldt op af andre Redere, som vil det.« Dette stiller 
paa en Gang Rederen overfor to Alternativer. Enten at 
miste Forretningen eller at gaa ind paa Befragternes Be
tingelser. Dersom han opgiver Forretningen, er han uhel
dig stillet, da der næppe tilbyder sig en anden passende 
Virksomhed, og hvis han, paa den anden Side, akeepterer 
Tilbudet, er han lige saa uheldigt stillet, da han næsten 
er bundet til at lade sit Skib sejle med Tab.

Med andre Ord, Rederen er i den uheldige Stilling at 
maatte vælge mellem to Onder. Hvad han end gør, gaar det 
galt. Hvad skal han gøre? Han er ganske hjælpeløs, men 
hvis han vidste, at alle hans Kolleger dannede en urokke
lig Sammenslutning til Imødegaaelse af urimelige fordrin
ger fra Befragternes Side, vilde han kunne sige til dem: 
Prøv hellere Lykken et andet Sted, og Købmændene vilde 
hurtig komme til at slaa af paa Fordringerne. Dette er 
Situationens Kærne. Medmindre Rederne beslutter sig til 
at holde sammen og viser, at de er bestemt paa al haand- 
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hæve deres Rettigheder, vil Købmændene vedblivende ikke 
alene have Overmagten, men de vil gøre Betingelserne for 
Transporten mere utaalelige end hidtil.«

Saadan som det er nu, bliver ikke engang vore saa- 
kaldte ved Overenskomst aftalte Certepartier respekteret. 
Tag f. Eks. Baltcon Certepartiet. I Henhold til dette Certe
parti tilkommer det Rederen at antage sin egen Mægler 
eller Agent, baade for Laste- og Lossepladsen. Paa Trods 
af denne meget tydelige Betingelse ser man, hvorledes 
Købmændene paatvingcr Rederne deres Mægler. Et mere 
graverende Brud paa et Certeparti kan man ikke tænke 
sig, og dog sker dette hver eneste Dag. Man har endogsaa 
set Tilfælde, i hvilke Købmændene fordrer Adresse-Kom
mission, Tørn og Despatch under Baltcon Certepartiet. 
Det Spørgsmaal rejser sig: Hvor er vi egentlig, hvis vore 
paa Overenskomst hvilende Skibsfarts-Dokumenter kan 
blive traadt under Fødder paa denne Maade? Tag et an
det Eksempel: Scanfin Certepartiet. Vi ved alle, i hvilken 
Grad dette paa Overenskomst hvilende Dokument er ble
vet brudt ved Indførelse af alle Slags skadelige Klausuler. 
Købmændene respekterer ikke engang Domme, som er 
afsagt i Retten. I Foreningens Januar-Cirkulære anførte 
vi el Tilfælde af denne Art. Det var Spørgsmaalet an- 
gaaende Købmændenes Ret til i Lossehavnen at kræve 
ekstra Betaling for at føre Lasten ét Stykke frem paa 
Kajen og stable den, eller af Lastning i Jernbanevogn 
skulde ske for Rederens Regning. Trods det, at en Dom 
i den engelske Ret har afgjort Sagen i Redernes Favør, 
ignorerer Købmændene fremdeles denne Dom og forlanger 
en Klausul indført i dette Certeparti, der paalægger Skibet 
at losse Lasten og stuve den i Jernbanevogne eller paa 
Kajen etc., lige imod Rettens Afgørelse. Naturligvis har 
Foreningen advaret sine Medlemmer imod saadanne egen
mægtige, Handlinger, men den Slags Handlinger er typiske 
for den nærværende Tid, og burde tjene Rederne til Ad
varsel.

Hvorfor er Rederne saa tilbageholdne paa en Tid, 
hvor en samlet Optræden er mere nødvendig end nogen
sinde? Vilde bare hver enkelt Reder betænke, at ved en
hver Indrømmelse, han gør Modparten, svækker han ikke 
alene sin egen Stilling, men ogsaa sine Medrederes! Hvor
for ikke holde sammen og tage et fast Standpunkt mod de 
voksende Misbrug? Hjælpemidlet er i Redernes egen 
Haand, hvis de blot vil følge den Kurs, deres egen Orga
nisation anbefaler dem. Foreningen minder om den Be
vægelse, som under Navnet »Documentary Organisation« 
blev startet ved det internationale Skibsredermøde i No
vember 1921, hvor Sir Ernest Glover, Formanden for The 
Documentary Committee of the Chamber of Shipping, i 
en bevæget Tale opfordrede alle Skibsredere til i Forening 
at slutte sig til Foreningens Certepartier. Det blev da af
talt, at en indrængende Opfordring skulde sendes til alle 
Skibsredernes Foreninger med Anmodning om at foretage 
kraftige Skridt for at forpligte deres Medlemmer til loyalt 
at holde paa de aftalte Dokumenter. En fornyet Appel i 
denne Retning indeholdt Foreningens Cirkulære for Septem
ber-Oktober sidste Aar med Overskriften »Documentary 
Organisation«. Destoværre er vi siden ikke kommet vi
dere, men vi ved, at der bliver gjort store Anstrængelser 
af de nationale Skibsrederes Organisationer i visse Lande.

I denne Forbindelse fortjener det udmærkede Eks
empel, som Norges Rederforbund har givet, i Retning af at 
gøre trufne Aftaler bindende, at fremhæves. Denne For
ening har iværksat en kraftig Kampagne for at forpligte 
sine Medlemmer, ikke alene til at overholde Certepartierne, 
men ogsaa til loyalt at følge de Anvisninger, deres For
ening giver med Hensyn til indgaaede Forpligtelser, Agent- 
Gebyrer og andre Ordninger, der er truffet af Foreningen 
lil Fordel for dens Medlemmer. Det er tilfredsstillende at 
bemærke, at denne Bevægelse har mødt almindeligt Bifald 
i Norge, og det maa opfattes som et lykkeligt Tegn paa de 
norske. Skibsrederes Solidaritetsfølelse. Her foreligger et 
Skridt i den rigtige Retning, men hvis Norges Rederfor
bunds Aktion ikke skal blive illusorisk, er det nødvendigt, 

at alle andre Lande følger Eksemplet. Den samme Regel, 
som gælder for en loyal Reder, der staar ene i Kampen, 
gælder ogsaa for et Land, som staar ene. Det maa ind
rømmes, at Forholdene er forskellige i de forskellige 
Lande, men vi kan ikke tro, at dette faar Betydning for 
Skibsrederne, som mere eller mindre driver.en internatio
nal Forretning,og det vil derfor ikke være en uoverstigelig 
Hindring for at danne et stærkt Forbund af de forskellige 
Lande. Men naar dette har sin Rigtighed, burde de na
tionale Skibsreder-Foreninger følge Norges Rederforbunds 
Eksempel. Paa den Maade vil de ikke alene styrke deres 
egen Stilling, men de vil være med til at befæste Skibs
redernes internationale Solidaritet. Kun paa den Maade 
tør man haabe paa en tilfredsstillende Løsning af den nu
værende Krisis.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark. 

Ingeniørafdelingen 
Frederiksgade 1 • København

_ . - f Central 59 Telegram-Adresse
Telefon^ _ 599J FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Overfladisk set synes Fragtmarkedet vel at være bedre, 
skriver »Fairplay«, men en nøjere Undersøgelse af Skibs
fartserhvervet vil for Trampredernes Vedkommende uhel
digvis kun vise en ringe Bedring, om der i det hele er en 
saadan. Nogle Iagttagere nærer den Idé, at da Kulra
terne er betydelig bedre, saa maa Redernes Stilling ogsaa 
være saa meget bedre, at de i Stedet for at sætte Penge til 
nu har Gevinst. Hvis man vil bedømme Stillingen rig
tigt, er det ikke nok kun at se hen til den udadgaaende 
Rate, men denne maa kombineres med de hjemadgaa
ende Fragtrater for at naa til et godt Resultat af Rund
rejsen. Vel er de udadgaaende Rater steget betydeligt, 
men samtidig er de hjemadgaaende Rater gaaet meget 
ned, selv om det talmæssigt set ikke drejer sig om slet 
saa store Beløb. Her maa det nemlig erindres, at da den 
udadgaaende Rate f. Eks. til River Plate var 12/ pr. 
Ton, kunde Bunkerkullene købes for 22/6 pr. Ton, me
dens de nu koster 30/ pr. Ton eller mere og dertil mindst 
vil koste yderligere 5/ mere, hvis man skal tage dem ved 
St. Vincent eller Las Palmas. Det maa derfor haabes, 
at de udadgaaende Fragtrater maa stige endnu mere.

Siden vor sidste Meddelelse har det østlige Marked 
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bedret sig lidt og der er sluttet ikke saa fan For
retninger. Kontinentets Efterspørgsel efter Kul og den 
betydelige Tonnage, som kræves hertil, begynder at vise 
sin Virkning paa det østlige Marked. Vestaus'.rilien by
der c. 37/6 for tungt Træ til Madras Kysten for Maj Lad
ning, men har ingen \ idere Tirvesse for Befragtninger for 
Hvede. Der søges Tonnage for Bønner fra Vladivostock 
til c. 35/ Middelhavet/U. K./ Kont, og 35/ er budt for 
Saigon for Ris, samme Steds hen, for April Losning, medens 
der for Sukker fra Java bydes 35/ for Juni og Juli Last
ning. Her kan dog sikkert ventes noget højere Bud, hvis 
den nødvendige Tonnage skal sikres. Fulde Lasler af 
Manganerts kan opnaaes fra Marmagoa lil l'. K. (il e. 
25/, Kalkutla byder 7/6 til Marseille. Kul fra Syd-Afrika 
til Bombay etc. helinger 15/6 å 16/.

Til fastere Rater er der sket en Del Befragtninger fra 
de vestlige Middelhavnshavne til p. p. U. K. eller Konti
nentet. og da det ikke er let at sikre sig Tonnage, er 
Markedet fast og har Tendens lil Stigning. Erts Rater 
fra de vestlige Havne er faste til fra 6/6 til 8/6 til p. p. II. 
K./Kont. efter Størrelse og Ordre, og til U. S. A. er der 
forskellige Ordrer til fra 8/ Benisaf 8/6 Syd Spanien og 
11/9 lil 12/ Huelva paa Tinto f. I. Fra Poti er der budt 
$ 4.25 til Baltimore og 15/9 lil 16/9 til p. p. U. K./Kont. 
efter Lossehavnen.

Befragtningen fra Argentina synes lidt efter lidt at 
antage Proportionen efter Aarstiden, nærmest fordi Re
derne er villigere til at akceptere den gældende Rate fol
deres prompte Tonnage. Et Antal af de til Stede væ
rende Dampere er blevet ekspederet, men der er endnu 
mange til Raadighed, og andre, som losser udadgaaer.de 
Laster, vil være rede i Løbet af faa Dage. Til 19/6 a 20/ 
fra »up river« eller Bahia Blanca er del prompte Marked 
lidt fastere, og for April Lastning bydes der 20/ til 21/ 
efter Størrelsen og 21/ for Maj, alle lil U. K./Kont. med 
fuld Option for Losning.

Kulbefragtningen fra Virginia har helt lagt Beslag 
paa det amerikanske Marked, og der har været gjort be
tydelige Forretninger for Lastning i Marts April til Kont., 
Anlwerpen/Hamburg Range og i mindre Grad lil Italien. 
Raterne er steget jævnt "indtil de i Øjeblikket i r faste paa 
Basis af $ 3.50 til Antwerpen—Hamburg Range og $ 1 lil 
Vest Italien for Marts Lastning. Der er ogsaa livlig 
Efterspørgsel efter Tonnage for April; ligeledes sporges 
der efter Tonnage for amerikanske Kul til Gibraltar, Malta, 
Marseille, Grækenland etc. bg til River Plate. Paa samme 
T’id er der Dampere undervejs til Amerika med engelske 
Kul og Tonnage er under Lastning i l. K med Kul til
Staterne. Det er en højst ejendommelig Hændelse, al ad
skillige Dampere, der har losset britiske Kul i Amerika, 
nu er under Lastning eller paa Vej hjem med fuld Last 
af amerikanske Kul til denne Side af Atlanterhavet. Delte 
er visl aldrig hændet før. i

Den ikke betydelige Efterspørgsel efter Sukker fra । 
Cuba betinger under disse Forhold en højere Fragt Basis ! 
lil Liverpool, London eller Greenock: ligesaa fra San Do
mingo, medens time charter Raterne for Stalerne/Vestin- : 
dien ligeledes er stigende. i

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra al'g. New York 17./3. hertill. — 

Al garv e ank. Livorno 20./3. — Arizona ank. hertil 16./3. I 
- Arkansas afg. New York 14./3. hertil via Kristiania. — I 

Beira ank. Lissabon 17./3. — Bergen hus afg. Stavanger , 
20./3. hertil. — California al'g. Rio de Janeiro 16./3. — C h a r- I 
kow afg. Libau 20./3. — Dania ank. Newcastle 20./3. — I 
D o u r o al'g. herfra 20./3. til Helsingør. — E bro afg. Antwerpen 
15./3. til Ceuta. — Ella ank. hertil 21./3. — Erik II ank.

Middelfart 20./3. — Esbcrn Snare al'g. Aalborg 20./3. til 
Hamburg. — Esbjerg afg. Aarhus 19./3. til Hamburg. — F 1 o- 
r i d a alg. Cardiff 7./3. til St. Thomas. — Frederik VIII ank.

I hertil 11./3. — Frode afg. Jucaro 19./3. til Filadelfia. — Ga- 
! ro li o e ank. Danzig 16./3. — Gen. P a 11 i s e n al'g. Wales 17./3.

til Tencriffa. — Gorm pass. St. Michael 13./3. — Halfdan afg. 
Dunkerque 19./3. til Vejle. — Harald afg. Swansea 20./3. hertil. 
— H e I 1 i g 0 1 a v afg. Kristiania 9./3. til New York. — Hel m e r 
Mørch afg. Newcastle 19./3. til Wilmington. — H i n d s h o 1 m 
afg. Cardiff 19./3. til Bordeaux. — Hjort holm ank. Danzig 
18./3. — I. C. Jacobsen al'g. Nørre Sundby 21./3. til Antwerpen. 
— Jol a li t h a ank. Stettin 19./3. — Iva r al'g. Newcastle 8./3. 
til Boston. — K a t h o 1 m ank. Manchester 17./3. — Knud II 
afg. Algier 10./3. til Boness. — Louisiana afg. Barry Roads 
8./3. til Montevideo. — L. P. Holm bl ad afg. Ghent 20./3. til 
Antwerpen. — Magnus ank. hertil 18./3. — Maja ank. Aal
borg 20./3. — Maryland ank. Bahia Blanca 19./3. — Minsk 
afg. Valencia 17./3. til Lissabon. — M oskov ank. Danzig 17./3. 
— Nevada afg. St. Vincent 1G./3. til Madeira. — News ank. 
Randers 21./3. — Niels Eb besen afg. herfra 20./3. til Danzig.

’— Odin ank. hertil 21./3. — Olaf afg. Soussc 18./3. — Ore
gon ank. Cardiff 17./3. — 0 s e a r 11 ank. hertil 20./3. — Pen n- 
s y I v a n i a afg. New Orleans 9./3. til Aalborg. — Rita ank. 
Hamburg 19./3. — Saga ank. hertil 16./3. — Seine ank. Win- 
dau 17./3. — Skjold ank. London 19./3. — Svanhild al'g. 

i Galveston 19./3. til New Orleans. — S v a n li o 1 ni ank. Libau 17./3.
— Svara ank. Pillau 19./3. — Svend II afg. Aalesund 17./3. 
til Glasgow. — T a a r ıı h o 1 ni ank. Aarhus 20./3. — Texas ank. 
Helsingør 5./2. — Tiber ank. Tunis 19./3. — Tomsk afg. 
Palermo 20./3. til Valencia. — Trondhjem ank. Arendal 19./3. 
— Tula ank. hertil 18./3. — Uffe afg. Korsør 20./3. til Nak
skov. — Ulf ank. Antwerpen 19./3. — United States ank. 
New York 14./3. — Virginia al'g. New York 5,/3. — Yrsa 

j afg. herfra 20./3. til Hamburg. — Bo t ni a afg. Leith 20./3. til
Island. — Island afg. Thorshavn 20./3. hertil via Leith. — 

j Sleipner afg. Færøerne 20./3. hertil via Leith.
[ Det østasiatiske Kompagni. Afrika al'g. Kobe 17./3. udg. — 
i A ıı ıı a in ank. Göteborg 16./3. udg. — A s i a, afg. Suez 15./3. udg. 
' — Australien pass. Galle 14./3. hjg. — Chile pass. Perim 
I 6./3. udg. — Dana ank. Faro 17./3. udg. — F a 1 s t r i a al'g. Rot- 
I terdain 19./3. hjg. — F i o n i a afg. Penang 11./3. hjg. — Java 
I afg. Brisbane 17./3. hjg. - J u (1 a n d i a al'g. Suez 18./3. udg.

— Sejler K o b c n h a v n afg. Buenos Aires 10./3. hjg. — Ma
laya ank. Hamburg 10./3. udg. — Mexico pass. Dover 13./3. 
udg. — P a n a m a ank. Kjøbenhavn 9./3. — Peru afg. St. Thomas 

I 13./3. hjg. — Selandia afg. Penang 19./3. udg. — Siam 
pass. Panama Kanalen 13./3. udg. — Tongking ank. Penang 
19./3. hjg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 4./3. vestg. — Latvia 
ank. Libau 18./3. — L i t u a n i a ank. Kjøbenhavn 22./12. — Po
lonia ank. Libau 14./3.

I Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lilian d, P. H. Petersen, 
ank. Antwerpen 17./3. for Cardiff. — Normandiet, K. H. Pe
tersen, afg. Boulogne-sur-Mer J9./3. til Swansea. — Slesvig, 
Weichardt, ank. Cardiff 20./3. — Kurland, Berndscn, ank. Port 
Talbot 19./3. for Oporto. — Bretagne, Lund, afg. Tommy Cha- 

j rente 16./3. for Newport. — Estland, Kruse, afg. Aleksandrin
17./3. l'or Genua. — Ska a ne, Sørensen, ank. Bordeaux 20./3. til 
Bristol Kanalen. — B o r n h o 1 m, Hansen, ank. Liverpool N. S. 
17./3. for New York.

Dana. D a n e b r o g ank. Sunderland 17./3. — Hanefelt 
al'g. London 17./3. — Da ne holm ank. Boness 11./3. — Dane-, 
lag ank. Kjøbenhavn 18./3. — Danemark afg. Kjøbenhavn 
16./3. — Da n cry ank. Boness. 9./3.

Dania. Mary, Duhu, ank. Kalundborg 20./3. — E 1 i e, Clau
sen, pass. Holtenau 19./3. for Tynen. — Esther Maria, Bang, 
pass. Hollenau 19./3. for Sunderland. — Irene Maria, Clausen, 
ank. Leith 11./3. ventes at afg. 20./3.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Boness 12./3. — Aggers
borg pass. Skagen 19./3. — Amalienborg ank. New York 
10./3. — B r a 11 i ıı g s li o r g afg. Antilla 1./3. — Børglum 
ank. Caibarien 16./3. — Christiansborg afg. Montevideo 
11./3. — Daiisborg afg. Southampton 11./3. — El Len s bor g 
afg Granton 17./3. — E 1 s b o r g ank. Aalborg 16./3. — Fly il- 
ri erborg afg. Garston 16./3. — Fredensborg ank. Parahyba 
14./3. -- Frederiksborg ank. Bordeaux 15./3. — Ham
ın ers h u s afg St. Vincent 12./3. — Jelling afg. Santos 17./3. 
— J o ni s b o r g ank. Dakar 15./3. Jungshoved ank. Aal
borg 8./3. — Jægersborg ank. Odense 17./3. — Kronborg 
afg. Newcastle o. T. 16./3. -- Lilleborg afg. Methil 17./3. — 
Rosenborg ank. Methil 13./3. — Silkeborg ank. New York 
10./3. — Skanderborg ank. Rufisque 16./3. — Skod s borg 
ank. Trapani 9./3. — Spigerborg afg. Methil 16./3. — 8 te
gel b o r g ank. Rufisque 15./3. — Sønderborg afg. St. Vincent 
14./3. — Taa ru borg ank. Boness 14./3. — Tuborg ank. 
Korsør 14./I. — U ra n i e n b o r g pass. Fogo 16./3. — Viborg 
ank. Hamburg 15./3. — 0 r k i 1 d afg. St. Vincent 18./3. — Ørn e- 
borg pass. Gibraltar 11./3.

Heimdal. Simone, Larsen, al'g. Randers 19./3. — Vera. 
Olesen, al'g. Dieppe 20./3. — A n i n e, Christensen, ank. Tynen 
18./3. — R o m ø, Jørgensen, ank. Frederikshavn 15./3.

udadgaaer.de
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1. Lauritzen. Britta alg Bayonne 17./3. lor Marseille. — 
Dorrit afg. Reykjavik 15./3. til Westmauø. — Ebba ank. Kjøge 
19./3. — Gerda alg’. Abo 16./3. til Hamburg. — G ıı ıı v e r afg. 
Hango 16./3. til Aberdeen. — Harriet ank. Bristol 20./3. — 
Helene ank. Iviza 20./3. — Helga ank. Rouen 21./3. — In
ger ank. Windau 20./3. — Jenny auk. Immiiigham 17./3. — ' 
Joban ne, afg. Valencia 10./3. til London. — Karla ank. Cassa- 
blanca 18./3. — Karmen afg. Rostock 18./3. til Melbil. — Ma
rie ank. Goole 19./3. — Nancy afg. Hauge 16./3. til London. —- I 
Nau tic. ank. Haderslev 8./3. — Neptun ank. Elben 18./3. — ! 
N e r m a ank. West Hartlepool 11./3. — N i o b e ank. Preston 17./3. । 
— Nordsoen ank. Hango 21./3. — R a n d i ank. Porto Pic, 17./3. 
— Stella ank. Antwerpen 19./3. — Yrsa afg. Hango 16./3. 
til Watchet.

Torben Nielsen. A Ibistan, Krogh. ank. Mantanzas 12./3. — 
Berlin, Winding, afg. New York 8./3. til Cardenas. -- K u u d, 
Bejer, afg. Genua 10./3. til Huelva. — Olaf L. Kongsted, 
Ovesen, ank. New York 9./3. - Wien, Jorgensen, ank. New York' 
14./3. — Bartels afg. Esbjerg 20./3. til Burntisland.

Orient. Arabien ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia ank. 
Danzig 8./12. — Indien ank. Shanghai 14./3. udg. — K i n a 
afg. Kjobenhavn 19./3. udg. — Natal ank. Geraldton 14./3. udg. 
— Parana ank. Antwerpen 17./3. udg. — Rhodesia aig. Dur
ban 9./3. udg. — Tran q tie bar afg. Nørre Sundby 19./3. udg. 
— Transvaal afg. Norfolk Va. 17./3. hjg.

Orion. Orion, Bendsen, ank. Methil 19./3. -■- Venus. Ter
kibisen, ank. Kjøbenhavn 18./3. — Polaris. Holm, ank. St. Na- 
zaire 18./3. — Sirius, Eggers, afg. Gambia 12./3. — Vega, 
Madsen, ank. Methil 19./3.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 12./3. — Ema
nuel, Svane, ank. Blyth 13./3. — Energi, Jensen, ank. Faa
borg 18./3.

Sejlskibe.
Panis. Dronning Louise, Hansen, ligger i Pontrieux. — 

Elisabeth E f f. Nielsen, afg. Kings-Lyiin 15./3. til Falmouth.

J o Iı a ıı ıı e, Larsen, ligger i Kristianssand. — P. R a s m u s s e n. 
Larsen, alg. Poole 3./3. til Savona. — Vesta, Godtfredsen, ligger 
i Palermo. — D a g n y, Pedersen, ligger i Dysart.

Svendborg. C. V. Petersen, Petersen, afg. Fowey 15./3. til 
Leith. — Concordia, Moller, ank. Exeter 16./3. — H. A. H a li
sen, Hansen. afg. London 16./3. til Kjobenhavn. -- Concordia. 
Henriksen, ank. Svendborg 17./3. —— Za in pa, Rasmussen, ank. Lone 
17./3. — Neptun, Sorensen, ank. Odense 17./3. — Minerva, 
Sorensen, ank. Odense 17./3. — Norden, Olsen, ank. Torquay 
18./3.

Ærø. Gloria, Kromann, ank. Dilling 13./3. — Nord tra
fik, Friis, alg. Cardiff 13./3. — til Portimao. —• Freni, Jorgen
sen, ank. Charlestown 13./3. — S e j e r s k r a ıı s e u, Lauritzen, ank. 
Assens 14./3. — R o m s o. Winther, ank. Korsør 19./3. — B o na
vi s t a, Christensen, ank. Holbæk 15./3. — Alf, Jørgensen, ank; 
Cartagena (Columbia). — Na th alia, Eriksen, afg. Cadiz 14./3. 
til Portmadoe. — P. R. Niels e it, Petersen, auk. Mariager 19./3. 
— Hertha. Christoffersen, afg. Dysart 18./3. til Laniiion. — 
U r a ıı ıı s. Sleginaiin, ank. Faaborg 19./3. — Fulton, Eriksen, ank. 
Hamburg 18./3. — B i e n, Petersen, ank. Mariager 19./3. — He r- 
kules, Bager, ank. Mariager 19./3.

C.L.O.C.
LIQUEUR.

INDDHOLD:

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1923. — Genopbyggelsen af det rus
siske Trafikvæsen. — En alvorlig Appel om Solidaritet mellem Re
derne. — Fragtmarkedet. — Generalforsamling. — Skibsefterretnin
ger. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterret
ninger lur Sølarende. — Danske Havne. — Kurser paa Kjøbenhavns

P. SchOU & CO.Frederikshavn
Skibsprovlanteringsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Slatstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: lAcibac. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17, 

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

P. SAXBERGS EFTF.
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

I ~ rv/w» fra EsbJerS Rebslaaeri.
I „fl >< E af Motor- og Cylinderolie, 

af brugte Ankere og Ksttinger.
Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden. Telegr.-Adr: «SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforr etning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ G. KRAG • Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telegr.-Adr.. 

» Søborg. <
lelelou O6&14U9. ICMCCM
Statstelefon 40. Lil K. J t IN O t IN 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Husk

Petersen -Faie’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Kledninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Horlig Ektpedftlan. — Billige Filter.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7S68.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulfor retning.

Skibsprovianter. 
AALBORG.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 å 3,4 m. Nord 

tor samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
tyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal ined 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
ril Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Ind g. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m’ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter t:',te 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paaTærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fod). Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys
Skibe: 

Tiidg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys
Skibe: 

Ind g. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.40. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:
4 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:
Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddinger til 
Fartøjer å 100—150 Tons 
og 200 —300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 
Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 - 

Damp- og
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr.
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 */„ for 
over 100

Netto
Regist.-Ton.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kie .
Aigift efter fast m Je- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast
leveres paa Siden.

Vand:
Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Haynens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

•

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 

gennemgaaende 5,1 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj

4,7 in og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del at Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystønder og med 
flere Fyrlini er. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 
Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en< Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnene Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug:
150 Øre pr. m*

2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning op 
Lastning be
sørges af her
værende Fir- 
maertil faste 

Priser.

Ved Havnen 8 taste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. ,To mindre 
Skibsrepai ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings- 
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.
Ingen Bugserafgift 

til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpru:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift, 

Mindre Sejlskibet Kr. 
Større do. 4 A 6 Kr 
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op- 
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre) 
ste Kølblok ca. 3,13 m (10 F.- 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mono
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tone. 
Privat Kran løftende 

25 Tons. 
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

50 Øre.
Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

2 Kr. pr. Ton.
Paa Reden

4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
rravedeRende over 
Isafjordsbarren c 
6 m. Brede 50 m 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen- Bolvær

kerne 1.8 m. ovei 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjord løbet med to

Ledefyr.

Pr. reg. Tons 
saavel for

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlski be 

med Skrue 
160reDamp 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 
Hundested.

Ballastafgift:
6 Øre pr. Reg.-Ton

Vand.
1.50 Kr. pr. m’.

Losning og 
Lastning be 

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c. 

1,6 m ovar D. V. 
c. 300m Bolværk

Pr. Reg. Ton: 
Dampskibe 

25 Øre.
Sejlskibe: 

25 Øre.
Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden
15 Øre.

Ingen Lodstvang, 
Bugserbaad „Als“ og 
is brydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved Fjord- 
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 
direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk.Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tone Kran 
ved Bolværket.
Havnebaneepor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær 
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet met 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton*
Ihdg.: 25 0
Udg.: 25 0

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.

Vand:
4 & 6 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be 
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings- 
bedding og Kølhalings- 
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udle’e.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,6 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,9 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Bolværks- 
penge

Forhverpaa 
begyndtMaa- 
ned 15 0. pr 
Netto - Reg 
Ton samt IC 
0. pr. Ton al 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200 

pCt.)
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
afVarer, der 
indføres fra

Udlandet. 
(For Tiden er 
Vareafgiften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200pCt.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 3
Maaneder 
efter Ind

førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 21/8 til 5 Kr. 

pr. Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde,

Flydedokke, den ene c. 
150 m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende

Ravnekran til Løft af 40 
fons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane

langs Havnen.

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings
eller Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre 
Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller dede, for 
Ordre, eller som Vind
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af

Havneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over 
2 løbende Døgn, regnet 
fra Skibets Ankomst til

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag-- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
tn, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
i Henhold til 

Overens
komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
ndg. 15 Øre 
Udg. 15 -

Udenbys; 
hdg. 25 Øre 
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.
for Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks
ter. Bugserdampere 
laves stadig til Raa- 
lighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen: 

Pr. Ton af Skibets 
Sietto- Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

balingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe-, 
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 680 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 6—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 
saavel for 

indg. som for 
udg.: 

Indenbys; 
Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m. 
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton, 
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:
6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:
Drikkevand

Kr. 2,50 pr. m’ 
Kedel vand

Kr. 1,60 pr. ms

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hej se

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt. 

Træ- og Jernskibs værft 
med Reparationsværk

steder.
Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 

10 Tons Kran.
Havnen isfri.

Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings- ogSlæbe- 

d ampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å, 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe:

Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid,

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft; mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 360 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0.
Udg. 12 - 
Der betales 

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med
Jernbanen. 

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 2 Kr. 76 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havne bøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -
Dampskibe:
Indenb. 150.
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m‘- 

M askinbrug 1 Kr. 
pr. ma.

Losning 
besørges af
Ladnings - 

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
ca..3 Kr. pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(6,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsej lingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

fndsejlingsløbet er 
34,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt. 

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lods penge. 

Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor- 

*yning, Dok- 
ning el. lign, 
betaler halve 

Skibs
afgifter.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19/20 m bred i 
Bunden, 10,87 m bred i 
Vandlinien, Portaabnin- 
gen er 10,00 m bred, paa 
Tærskelen 9,14 m bred, 
Vanddybden paa Port
tærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indgaaende 
Sejlskibe 220, 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
10,15 og 200. 

indenbys.
20,25 og 300. 

udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 4,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 &, 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HaynensDampere.

Ballastafgift:
6 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
3 Kr. 10 0. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængeli g.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T. 

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods- 
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:
Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 
uden ved Bugsering 

se Lodsloven.

Bugsering: 
faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T. 

Ballastpris 
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. TonsVand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indenb.12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning ogPro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes 
Indenbys Fartøier

10 Øre pr. Ton, 
Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

*/» for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
2 Kr. pr. m", dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m', dog 
ikke under 5 Kr.

. Udføres 
efter faste 

Taxter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

60 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballaetafgift:
4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,9 
m Dybde, af

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 
Udenbyes 

Skibe:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 75 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 50 Øre 
pr. Bruttoton, 

for 1 ngere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen: 

4 0. pr. Nettoton.

Ballastpris fra 15/6 
1920:

4 Kr. pr. Ton til 
Inderhavnen.

4 Kr. 34 0. pr. 
Ton t. Yderhavnen.

Vandafgift: 
leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den 
9. April Kl. 3, Ny Toldbodgade 3, med følgende 
Dagsorden:

1) Aflæggelse af Aarsberetning.
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1923. Bestyrelsen.

Fra Sø og Land.

Efterlyste Slægtninge. I Følge Indberetning fra det 
kgl. Generalkonsulat i Antwerpen har de derværende Marinemyndig- 
heder anmodet om Generalkonsulatets Bistand til Efterlysning af 
Slægtninge af den i 1894 fødte Skibstømrer Kai Svendsen af 
Kjøbenhavn, der under Forhyring med belgisk Dampskib »Egypten 
omkom ved nævnte Dampers Forlis i Januar 1917, og for hvem de 
paagældende Myndigheller opbevarer et efterladt Hyrebeløb.

Personer, der maatte kunne give Oplysning om Afdødes Slægt
ninge, bedes henvende sig skriftligt til Udenrigsministeriets Rets- 
afdeling, Bornholmsgade 8, Kbhvn.

Generalforsamling.

Sømandsforeningen i Kolding i
har afholdt Generalforsamling. Formanden, Skibssynsmand H. Han- | 
sen, bød Velkommen og mindedes de i Aarets Løb afdøde Medlemmer, j

Forsamlingen sluttede sig hertil ved at rejse sig. i
Derefter allagdes Regnskabet, der enstemmig godkendtes. Dai i 

er i Aarets Løb indkommet i Kontingent, Renter, Gaver fra Æres- i 
medlemmer etc. c. 1,200 Kr., og der er uddelt til trængende Med- ; 
lemmer og Enker 835 Kr. i

Nybygninger, Køb og Salg.

3-m. Sk. »Fulton« af Marstal er efter Forlydende solgt mod 
Bundbesigtigelse til Sverig for 39,500 Kr. Assurancen er ikke ind
befattet i Købesummen.



N. K J ffi R, «hmbhc. X— 
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Teteion 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
i Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.
' Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
I Telef. 2825 —2337 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.
I

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816;

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 21. Marts 1923.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..........................
ii8| 119$

1351 137
Privatbank.............................. 119 119$
Landmandsbank.....................

134 133$ 134Handelsbank...........................
Københavns Diskonto- og Revisions-

70bank...................................... 70 70$
Private Laanebank...............

59 60*Haandværkerbank..................
Frederiksberg Bank...............

239 241 240$ 242Danske Sukkerfabrikker . . .
Burmeister & Wains Fabrik. . . - 146 150$ 151*. 152
Forenede Bryggerier............... 197 196$ 180 182
Forenede Dampskibs-Selskab 881 871 87* 87$
Dampskibs-Selskabet Norden

do. Dannebrog . . 123$ 123 123 124
do. Orient. . . .
do. Myren. . . . 120 119 119 121
do. Torm .

148do. Vendila 148 149* 150
do. Progress 65 63$ 63 64

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 102 103 102$ 104
Østasiatisk Compagni............ 150 148* 148* 149

Stats - og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 64 66
3'/s - do. do. 73' 73$ 73$ 73$
3*/a - Husejer Kreditk. 1. Afd i. s. 76$ 78$
4’/s - do. do. 2. — 1. - 94$ 94$ 96
3 72 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 84$ 86$
3'4 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 84$ 86*
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 85$ 85$ 87$
4 - do. do. 3. - 88? 88$ 90$
41/'» - do. do. 7. - 88 87’ 87$ 88
3'4 - Konv. Østift. 5. - 85 f 85$ 86
<*/s - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 90$ 90$ 90$ 90$
4 do. do. 11. - 84$ 84 84 84$
4*/s - do. do. 7. - 90$ 90$
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. - 90$ 90$ 90$ 90$
4 - do. do. 8. - 911 92
4 - do. do. 7. - 84$ 85$
3’4 - do. do. 6. - 84$ 86
4’4 - Østift. Kreditk. L. 6. - 91 90$ 90$ 91
414 - do. do. 4. - 93$ 93$
41/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 92$ 94}
3'4 - Konv. jydske Land. 5. - 88$ 89$
4'4 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 89* 89$ 89$ 89$
4 - do. do. 7. - 83$ 85

41/» % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3*/2 - do. do, 6. -
3*/2 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/,, - do. do. do. 2. A. . . 
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
31/., - Jydske Husm. Krdf.............
4*/., - do. do. do. 3. A. . .
4*/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/, - Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3*/2 - do. do. 5. - ....
3*/a - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do. do. 6. -.........
4*/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/2 - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4l/a - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf; 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjort til Køber Sælger

92 
85$

82

92 
89$
89
96$

90$

85$

89

89

9H 
90*

85$

91$

89$
96$

90$

85

88$

83$

90

92 
85$
88
81$ 
89$ 
96$ 
91$ 
89$
89 
96} 
89$ 
90$
85 
92$ 
83$
85 
83$
89 
88$ 
88$ 
92$ 
88$
86 
91$
90 
92* 
91$

92$ 
85$ 
90
83$ 
91$ 
98*
91$ 
89$ 
89$ 
96$
89$ 
90$ 
87
94$ 
85$ 
85$ 
85$
90$ 
89
85$ 
94$ 
89
88
91$ 
90*
94
93

Vekselkurser den 21. Marts 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden ....
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

â vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

139,25
95,10

2,o
24,50
34,80
30,50
96,85

206,50
25,50 
14.35
80.85
5,23$

15,55
Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6*;, %.

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ÂBOMKEMEKTSPRISEI

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar.' Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMEHTSPRIS.
Ferste Side pr. mm .................................... â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen Co. (Ivar Jantzen). x



SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 13. Kjøbenhavn, Onsdag den 28. Marts 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1B48.

SKIBSUDRUSTNING
Generalagent for

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS. Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets 
bekendte »RED STAR« og »BLUE STAR« MANILA

Patenteret Manila „CLAD1ATOR" for Trawl. 
Fiskeliner - Fiskegarn.

TUXHAM
RAAOLIE- 

SEMI-DIESEL 
MOTORER

7—300 HK. 
°g 

MOTORSPIL
Anvendes i 

1 OOO-vis 
over hele Jorden.

TUXHAM A/s
KØBENHAVN VALBY

i NORTH EASTERN MARINE «
Engineering Co., Ltd.

£ WALL9END-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2 
V O

ø Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. < 
t Metalstøberi og Kobbersmedle. $
0^ <►
O Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <>
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

O£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
$ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
♦ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'1 og „NEWS SUNDERLAND". O

Qnlînıım“ Patent Mønnie„uUllblllll » Maling
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3638. — Telegram-Adresse: >AMHEGN«.

SØ OG TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

LIMITERET.
STIFTET 1786

TELEGRAM ADRESSE .PRIVATE"

AGENTURER I DE FLEST«! PROVINSBYER.

I TELEFON CENTRAL 6 L «Ofl

A/s FR1GHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. D. A.’s
Motor petrol eum 

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For atvære sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør B'orbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke I

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig :
Carl Holtermann, KebengåvS3«:
Telef. Central 10140 — Statstelelon 393 — Telegr.-Adr.: Carlbollornann.
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513 I Aktieselskabet 'depot15.?

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, REDERI- OG ASSURANCE-AGEBTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 Fy.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown». — Tlf. C. 276.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 188b)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomslen.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K.
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta" „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie“. 

L. R. Şchmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Damp skib s ekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PAGAÖ. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SK AN DI NAVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernshibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375*/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegra m-A dresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomn.". Central 266 og 10766

Adolph Andersens p^ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-A dresse; 
,,Broker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statslelefon Nr. 9

Telefon Nr. 70

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 2S37 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : bStegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6662 -10652.

J. Icelander,
nt Blikkenslager,
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetræde 3.

A.L.NIELSEN
Kunstfyrværker Fritz Rusch

ved Holger Pedersen
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr. : »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

Ludvig N. B. Hansen.
UH RE og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ toss t

Telf.266 RANDERS Telf.224 
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tens Egenvægt.

Budtz-Jørgensen
Haonegado 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Blikkenslagerl.
hans Nielsen 

Skibshandler, 
AARHUS

Telefon 1897.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: .WANGCO« 
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejening.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow,. Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK Als 
„Holzapfer's Gomposltioner (forhen: A,S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. . / j til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; , ,Holzandiau Teler.; 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPYi
Skibsmægler og Havariagent. å

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. • 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona. •
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia. *
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. • 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel. $

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: •
Nordisk Skibsrederforening, a
Otto Thoresens Linie, •
Lloyd Royal Beige, •

Comp. Havralse Peninsulaire de Nav. a Vapeur, e
Société de Navigation Transoceanique. !

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber. S
AGENT I SAVONA FOR: > •

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn. •

Einar Weilbach & Co.
Niels Jnelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

Ttaaolic' 
^Motoren

C TZZe.rf' økonomiske Motor, lain 
■sj C 200'230gr. Olie. pr. Hkr. tim,. 
Martesøjeblikkelig.. Jngen Vand. - 
indsprøjtning. Mildeste. Jietjening. 
Severed 14 Motorer til Jgrvasesiet-

SOPHUS BERENTSEN a/s
Telf. 8500 KOBENHAVN Postbox 272,

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

WATTS, WATTS & C2 IJ ■:
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Cardiff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
T J TJ S T A/s> Peder Skramsgade 5, Ç O I* £ H A. G £ N

f 12,588

Telegrams: »THJUST« Telephones ) lalsso
I Stata 147
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Kjøbenhavn. den 28. Marts 1923. ; .1. R. D a v i 1 a af Jerez de la Frontera er udnævnt til
Dansk Da m p ski b s r e d e r i f o r e n i n g ind- ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. Kon- 

viede forleden Dag sine Forsamlingslokaler i sin ny, smuk- ! sulat i Cadiz.
ke Ejendom, Søfartsgaarden kaldet, i Amaliegade, idet 
Foreningen under Ledelse af Overretssagfører Gelting af
holdt sit Aarsmøde, ved hvilket dens Formand, Skibsreder 
C h r. S a s s aflagde Beretning og Regnskab.

Foreningen talte den 1. Januar 1922 50 Medlemmer 
repræsenterende en samlet Regisler Tonnage af 631,184 
Tons, medens der den 1. Januar 1923 var indmeldt 680.173
Brutto Reg.-Tons. Den i Foreningen indmeldte Tonnage ' 
er i de sidste 15 Aar blevet forøget med henimod 200.000 
Brutto Reg.-Tons.

Forholdet til Skibenes Besætninger har efter Afslut- ‘ 
ningen af de ny Overenskomster været godt og præget af ; 
Ro. og det kan siges at Arbejdet i de danske Skibe i det 
store og hele er blevet udført paa en tilfredsstillende Maa- j 
de. Hovedbestanden af den danske Sømandsstand er dyg- ] 
lige og paalidelige Folk, og det vil være en af Foreningens 
Opgaver al medvirke til at denne Standard og det gode 
Forhold bevares til Gavn for dansk Skibsfart.

Foreningens Deltagelse i International Maritime. Com
mittees Møde i London sidste Efteraar, hvor den var re
præsenteret af Skibsreder A. P. M o 11 e r og Direktør 
Ma eg a ard og hvor man behandlede et Forslag om in- 
h’rnationale Regler om Konnossementsansvar, bragte nogle 
Forbedringer for Trampskibsfarten, om end ikke til
strækkelige, hvorfor Dansk Dampskibsrederiforening bar | 
laget Initiativet til et Samarbeide mellem de tre skandi- I 
naviske Rederiforeninger og Nordisk Skibsrederforening i 
om at forsøge at faa indfort yderligere Forbedringer.

Derefter omtaltes de opnaaede Reduktioner i Takster
ne for Kjøbenhavns Havn. Protesten mod at Rederinærin-
gen medtages under Invalideforsikringslovens Bestemmel
ser. Bestræbelserne for en Nyordning af Mæglervæsnet, | 
Skibstilsvnsloven, Arbejdet paa Tilvejebringelsen af en in- ' 
ternalional Konvention om statsejede Skibes Immunitet, j 
Trælast Lastelinien m. m. Î

Samarbejdet mellem de tre skandinaviske Lande er i j 
tårets Løb blevet udvidet og befæstet og har Gang paa 
Gang vist sig at bringe heldige Resultater. Ogsaa med 
The Baltic and White S e a C o n f e r e n s e har 
der jævnlig fundet et godt og heldigt Samarbejde Sted.

Foreningen har støttet Skoleskibet »Georg Stage« med 
et Tilskud af Kr. 31,562.50, nemlig 5 Øre nr. Brutto Reg.- 
Ton indmeldt i Foreningen, til Skibets Drift og Kr. 20,000 
til en Hovedreparation. Til Sø'mandsforeningen 
af 1 8 5 6 er der ydet Kr. 15,000 og til S ø m a n d s høj- 
.s k o l e n i Svendborg Kr. 5,000.

1921 vil længe mindes som en for Skibsfarten særlig 
trøstesløs Periode. Aaret 1922 har ikke været saa slet som 
1921, men det har selvfølgelig langt fra været godt: Fragt
raterne har været nede paa et Niveau, som i mange Til
fælde bar givet Tab og i heldigste Fald kun en ubetydelig 
Gevinst.

Foreningens Bestyrelse, der bestaar af Skibsreder 
Chr. S a s s . Formand, Generalkonsul A. N. Petersen. 
Næstformand, Djrektør H. G e t h e r . Direktør C. P a e. p - 
c k e , Konsul Chr. Andresen og Direktør Th. A d 1 c r 
S v a n h o 1 m , blev enstemmig genvalgt.

Konsulatvæsnet Under 8. f. M. er ulønnet 
dansk Konsul i Belgrad W. R. Godjevac efter Ansøg
ning blevet afskediget i Naade og samtidigt udnævnt til 
Ridder af Dannebrog.

Bankdirektør M. H. Reimer af Dresden ér udnævnt 
til ulønnet Konsul sammesteds.

N. J. F i n k e n h a g c n af Hammersfest er ansat som 
ulønnet Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat i 
Trondhjem.

Under 22. Februar har Udenrigsministeriet efter An
søgning meddelt Vicekonsul i Port Elizabeth under det 
kgl. Konsulat i Cape Town, J. G. P a t e r s o n, Afsked.

Under 8. Januar har Udenrigsministeriet ansat Bank
direktør C. O. I. N o r d 1 u n d af Kristinestad som uløn
net Vicekonsul sammesteds, under det kgl. Gesandtskab i 
Helsingfors.

A. R. Hoffmann af Newport News (Virgina) er 
ansat som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det 
kgl. Generalkonsulat i New York.

O. M. P ii m p e 1 af Milano er ansat som ulønnet 
Konsul sammesleds under det kgl. Gesandtskab i Rom.

Un der 3. d. M. har Kongen udnævnt J. F. R a n t o f t 
af Hankow til ulønnet dansk Konsul sammesteds.

A. A r m s t r o n g af Ponce er ansat som ulønnet 
Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat i San 
Juan. Porto Rico.

Nyt Plantageselskab. Det østasiatiske Kom
pagni meddeler: Der er i de sidste Dage i London dan
net et nyt Plantageselskab under Navn af »The East- 
asiatic Rubber Estate Limited«. Det østasiatiske Kom
pagni og Det østasiatiske Industri- og Plantagekompagni 
har afhændet nogle af deres Plantagearealer til det nv 
Selskab. Selskabets Aktiekapital er 600,000 Pd. Strl.. 
hvoraf 530.000 Pd. Str), er fast overtaget, medens Rest
beløbet, som var fremlagt til offentlig Tegning, straks 
blev overtegnet flere Gange. Plantagerne er beliggende 
paa Malakka-Halvøen og har et samlet Areal af c. 11,000 
Acres.

Foretagendet kan betragtes som et Datterselskab af 
D"l østasiatiske Kompagni og ledes af dette.

Englands Skibbygning s industri. Det 
Forenede Kongeriges Skibsfartskammer udtaler i sin 
Aarsberetning, at der er Tegn, der tyder paa, at det vær
ste nu er overstaaet med Hensyn til Situationen i den en
gelske Skibbvigningsindustri. I Juli Maaned var ikke min
dre end 12 Millioner Tons af den effektive Verdenstonnage 
naa 51 Millioner Tons lagt op. I de 36 Hovedhavne i de 
Forenede Kongeriger var der ved Begyndelsen af Aaret 
1922 lagt 1,308,000 Tons op, men i December Maaned var 
dette Tal gaaet ned til 711,000 Tons.

I de første ni Maaneder i Fjor blev der saa godt som 
ikke bestilt ny Skibe i Storbritannien, men i de sidste 
tre Maaneder af Aaret var der kommet nyt Liv i Skib
bygningsordrerne: saaledes var der paa Værfterne ved 
Tyne bestilt 40 Skibe.

LondohsHavn. I Skibsfartskredse'er man stærkt 
optaget af det Forslag, Havnemvndighedernc i London 
har udarbejdet til Udvidelse af Tillbury-Dokkerne og Til
vejebringelse af en nv Indsejling. Af Hensyn til den sta
digt voksende Størrelse af de Rutedampere, der benytter 
Dokkerne eller vil gøre det i en nær Fremtid, anses en 
Udvidelse for tiltrængt. Ved det paatænkte Arbejde til 
der blive skaffet Beskæftigelse til et stor Antal Arbejdere 
i lang Tid. Den samlede Ildgift anslaas til c. 6 Millioner 
Pd. Steri.

Sejladsen paa Firth of Forth. Paa Øen 
Tnchkeith’i Firth of Forth er der blevet indrettet et traad- 
løst Fyrtaarn, der skal gøre det muligt for Skibsførere, 
hvis Skibe er forsynet med en særlig Slags Modtagerappa
rater, at finde Vej gennem de farlige Kanaler i Firth of 
Forth selv i den tætteste Taage. Det første Skib, der har 
benyttet sig heraf, er netop i disse Dage ankomme i god 
Behold til sit Bestemmelsessted.

I Københavns Flydedok og Skibsværft, 
i Efter at Formanden i Bestyrelsen for Aktieselskabet Kø- 
I benhavns Flydedok og Skibsværft, Grosserer A. Coll-



74 Dansk Søfartstidende. 28. Marts 1923

s I r o p, paa Grund af Alderdom og Tunghørighed har 
nedlagt sit Mandat, er Skibsreder Chr. S a s s valgt til 
Formand og Grosserer Axel Schmidt til Næstformand 
i dette Selskabs Bestyrelse.

D a m p s k i b s s e 1 s k a b e t P a t r i a. Bestyrelsen 
for Dampskibsselskabet »Patria« meddeler: Regnskabet for 
Driftsaaret 1922 udviser et Underskud paa Skibenes Drift, 
stort 157,877 Kr., Handelsomkostninger etc. 96,066 Kr. 
Renter 172,073 Kr. og Restskat fra tidligere Aar 4,678 Kr.

Bestyrelsen agter al foreslaa Generalforsamlingen at 
fremføre det fremkomne Underskud i ny Regning, samt 
ved Overførsel fra Reserve- og Fornyelsesfondet at af
skrive Selskabets Aktiebeholdning i Rederiaktieselskabet 
»Triton«, bogført til 382,584 Kr.

Paa et afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibs-Aktie
selskabet Progress vedtoges det at indstille til General
forsamlingen, at der ikke udbetales noget Udbytte for 
Driftsaaret 1922.

Driftsregnskabet udviser et regnskabsmæssigt Over
skud, som inklusive Saldo fra forrige Aar 247,537 Kr. an
drager 961,816 Kr., hvoraf foreslaas henlagt til Reserve- 
og Fornyelsesfondel 865,500 Kr. til Afskrivning paa Ny
bygningerne, medens Resllreløbel: 96,316 Kr. overføres til 
næsle Aar.

Paa el afholdt Bestyrelsesmøde i Dampskibs-Aktiesel
skabel Skagerak vedtoges det at indstille til General
forsamlingen, al der ikke udbetales noget Udbytte for 
Driftsaaret 1922.

Driftsregnskabet udviser el regnskabsmæssigt Over
skud, som inklusive Saldo fra forrige Aar 149,571 Kr. an
drager 314,136 Kr., hvoraf foreslaas henlagt til Reserve- 
og Fornyelsefondet 250,000 Kr., medens Resibeløbet 64,136 
Kr. overføres I il næste Aar.

Paa Dampskibsselskabet Tor m s ordinære General
forsamling meddelte Bestyrelsen, at Selskabet med det For- 
maal at nedskrive Aktiekapitalen har købt c. 1,700,000 Kr. 
egne Aktier til Kurs 280 pCt. efter at Udbyttet for 1922 
er gaaet fra, og at Bestyrelsen vil forelægge en General
forsamling Forslag om at udløse de Aktionærer, som øn
sker det, til samme Kurs.

Dampskibsselskabet O c e a n a. Paa et i 
Dampskibsselskabet »Oceana« afholdt Bestyrelsesmøde 
oplystes det, at Overskudet for Aaret 1922 andrager 8,360 
Kr., som foreslaas benyttet til Afskrivning paa forrige 
Aars Underskud.

Aktieudbytte. Esbjerg, den 24. Marts. Damp
skibsselskabet Dania giver 15 pCt. i Udbytte.

Det danske Redningsvæsen.

Fra Marineministeriet har vi modtaget Beretning om 
det danske Redningsvæsens Virksomhed i Aaret fra den 
1. April 1921 til den 31. Marts 1922, udarbejdet i Ma- 
rineministeriel.

Det fremgaar af denne, at der den 31. Marts 1922 
fandtes 62 Redningsstationer i Kongeriget Danmark, nem
lig 35 Baad- og Råketslationer (33 i Jylland med tilhø
rende Øer og to paa Bornholm), 14 Baadstalioner (13 i 
Jylland med tilhørende Øer og 1 paa Møen) samt 14 Ra
ketstationer (8 i Jylland, 4 paa Bornholm, 1 paa Møen og 
1 paa Sjælland): 1 af Raketstationerne i Jylland (Thors
minde) er tillige forsynet med Baad, men uden fast Mand
skab til denne.

Ved Hals, hvor der hidtil i en Aarrække har været 
stationeret en mindre Motor-Redningsbaad, som har været 

betjent af de stedlige Fiskere, er der fra den 1. August 
1921 oprettet en fast Baadstation, som er blevet forsynel 
med en ny Motor-Redningsbaad. Foruden de ovennævnte 
Redningsstationer forefandtes der den 31. Marts 1922 i 
Jylland 10 Bistationer, ved hvilke der er anbragt Rednings- 
baade, der betjenes af Mandskabet fra en nærliggende Ho
vedstation. Ved Hundested er derhos stationeret en al
mindelige Redningsbaad, som betjenes af de stedligere Fi
skere. Endvidere er der ved Tisvildeleje og paa Chri- 
stiansø deponeret Raket-Redningsmateriel og Nord for 
Hasle ved Johns Kapel anbragt et mindre Depot af Liner, 
Stænger, Lygter m. m. til Brug i Strandingstilfælde.

Der er i Finansaarel forefaldet ialt 28 Redningsfore
tagender, nemlig 26 Redningsforetagender ved indtrufne 
Strandinger, samt 2 Redningsforetagender til Bjergning af 
Fiskere, medens Antallet af »forgæves Møder« har 
været 45.

Ved det nørrejydske Redningsvæsen er der blevet af
holdt 2Ş2 Øvelser, deraf 32 ved Raketstationerne og 220 
ved Baad- og Raktstationer. Sainlige Øvelser forløb uden 
Uheld af videre Betydning. Det samme gælder det born- 
holm-møenske Redningsvæsen, der har afholdt 38 Øvelser.

Ved de ovennævnte Redningsforetagender er der ialt 
reddet 211 Mennesker, og siden 1. Januar 1852, da Red
ningsvæsnet traadte i Virksomhed, er der af det reddet 
10,292 Mennesker, og i de to Aar 1850—51 medens Red
ningsvæsnet organiseredes er der desuden reddet 30 Men
nesker, altsaa ialt 10,322.

I Finansaaret er der af Statskassen til Redningsvæsnet 
anvendt et Beløb af ialt Kr. 881,663.24 samt udgivet en 
Sum af Kr. 26,166.65 til Uskadeliggørelse af Vrag paa For- 
stranden, der var farlige for Rednings- og Fiskerbaade.

Med Beretningen følger et smukt, tydeligt Kort over 
Landet, der viser samtlige Redningsstationer, med Angi
velse af deres Navne; samtlige Stationer er forbundet ved 
Telefon- eller Telegraflinier.

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite.

Vi tillader os herved høfligst at bede Grosserer-Socie
tetet meddele os, hvad der er Kutyme i et Tilfælde som 
det nedenfor beskrevne.

Vi har sluttet om en Sejler, 210 Tons Dødvægt. 104,45 
Netto Register-Tons, for en Last Tagsten fra dansk Havn 
til London, og vor engelske Forbindelse har instrueret os 
om, at denne Last skal stuves med 1" tykke Lægter mel
lem hvert Lag Tagsten i Lighed med Stuvningen fra de 
store Værker ved Marseille, og paa samme Maade, som 
Stuvningen foretages ude i Østen, saavel i Skib som i 
Jernbanevogne.

Skibets Kapajn nægter at godkende denne Stuvning, 
idet han erklærer, at 8 â 9 Lag Lægter i Højden udgør 
den Plads, som endnu en Række Tagsten vil optage, og 
han forlanger derfor, at Fragten skal betales, ikke efter 
hvor mange Tons Tagsten der er indtaget, men efter 210 
Tons Dødvægt. Vægten af Tagsten, som kan indlades i 
Skibet, udgør c. 180 Tons, og Laster af denne Vare bli
ver ellers her i Skandinavien og i Holland pakket med 
Halm.

Spørgsmaalet, som ønskes besvaret, er dette: Er Kap
tajnen berettiget til at nægte, at Lægterne benyttes som 
Emballage, og er han i sin juridiske Ret til at forlange 
Fragt betalt efter Dødvægt, naar Lægterne benyttes?

Emballage skal han i alle Tilfælde tage for den Slags 
Varer, og Certepartiet siger kun »fuld og bekvem Lad
ning«.

Svarskrivelse af 8. April 1921:
1 Besvarelse af Deres Skrivelse af 11. f. M. skal Ko

miteen efter indhentede Oplysninger meddele, at naar ikke 
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andet er aftalt, maa Kaptajnen være berettiget til at 
nægte Stuvning med Lægter og kan forlange Stuvning med 
Halm, saaledes som det er almindeligt i Nord-Østersø
farten.

Den ærede Komité bedes til Brug under en opstaaet 
Disput oplyse følgende:

Ved Handel om et Parti Trælast fra Finland afslut
tet den 12. Marts 1920 paa Kontrakt affattet i det tyske
Sprog, jævnfør vedlagte Kopi, er der bl. a. bestemt: 
Lieferung geschieht frei an Schiffsseite nach den Usancen 
des Abladeplatzes«, og der er nu opstaaet Uenighed om, 
hvorvidt dette i Kontrakten benyttede Udtryk er ensbe
tydende med det i Trælasthandelen benyttede fob eller 
ikke.

Der ønskes nu oplyst.
1) Er nævnte Udtryk »die Lieferung geschiehl frei 

Schiffsseite nach den Usancen des Abladeplatzes« 
med Udtrykket fob?

2) i benægtende Fald, hvori bestaar Forskellen?

Svarskrivelse af 13. Maj 1921:

I Besvarelse af Deres Skrivelse af 7. f. M. skal Komi
teen, med Bemærkning at man ikke kan udtale sig om 
Afladepladsens Usancer, efter indhéntede Oplysninger med
dele, at det i Skrivelsen fremsatte Spørgsmaal 1, naar 
Talen er om Afskibning af Trælast fra Østersøhavne, i 
Almindelighed maa besvares bekræftende.

Spørgsmaal 2 bortfalder.

Til Brug under en Proces, beder jeg mig gerne med
delt:

1. Hvor mange Rummeter Bøgebrænde i Favnestykker 
der gennemsnitlig kan være paa en almindelig 10,000 
kg’s Privatbanevogn?

2. Det antagelige Maksimum?
3. Hvor meget 1 nn saadant Brænde gennemsnitlig 

vejer?
4. Det antagelige Maksimum?

Svarskrivelse af 2 0. Maj 1921:

I Besvarelse af Deres Skrivelse af 28. f. M. skal Ko
miteen efter indhentede Oplysninger meddele, at de deri 
fremsatte Spørgsmaal maa besvares saaledes: :

ad 1. c. 16 Rummeter.
ad 2. 17 Rummeter.
ad 3. c. 600 kg.
ad 4. c. 650 kg.

Fragtmarkedet,

Siden vor sidste Beretning har Kulbefr&gtning fra 
Wales etc. til Middelhavet og til Tyskland fremdeles 
kendetegnet Fragtmarkedet, og samtidig har der været 
gjort store Kulforretninger fra U. S. til Kontinentet, Rot
terdam—Hamburg Range, medens adskillige Baade er ble
vet befragtet til Vest-Italien, skriver »Fairplay«. Efter
spørgselen efter Kul-Tonnage fra Staterne synes dog at 
være mindre skarp, men denne roligere Tilstand vil maa- 
ske vise sig kun at være forbigaaende, da der endnu ikke 
foreligger en Overenskomst mellem Frankrig og Tyskland 
med Hensyn til Ruhrdistriktet.

Denne store Eksport af Kul til Tyskland har jo for- 
aarsaget en almindelig Stigning af Kulfragterne, men Sam
tidig er Prisen paa Bunkerkul nu 10/6 å 12/6 mere pr. 
Ton end for kort Tid siden, og der fremkommer Klager 
over, at disse dertil i, adskillige Tilfælde er af en ringere 

I Beskaffenhed. Der er kun en ringe Fremgang i de hjemad
gaaende Rater fra River Plate, hvis der i det hele taget er 
nogen. Ralerne fra Østen er lidt bedre, og Raterne fra 
Amerika er foreløbig bedre, fordi saa mange Baade er 
blevet oplaget af Kullaster. Ertsfragterne fra Middelhave! 
kan ikke kaldes bedre paa Basis af 6/ Kartagena—Rotter
dam, eller 6/9 â 7/ Huelva—Hamburg.

i Del østlige Marked viser en fast Tendens. Befragt
ningen af Hvede fra Australien er repræsenteret ved Af- 

Die i slutninger af Hvede fra Sydney (N. S. W.) og fra Syd- 
Australien til Middelhavet/U. K./Kont. ydende henholdsvis 
38/9 for en April Damper af moderat Størrelse og 36/3 til 
to Lossehavne for en stor April Damper. Noteringerne 
fra .lava er omtrent uforandrede til 35/ Middelhavet/U. K./ 
Kont, og Ris fra Burmah er fast til 32/ â 32/6, Saigon an- 

; tyder c. 2/6 mere. Kul fra Syd-Afrika har været gjort til 
an I 15/6 Bombay og 12/ Sabang. Der har hersket nogen Ak
lig : tivitel fra Bombay/Kurrachee baade paa d. w. og scale Ba-

i sis til U. K./Kont. og kan fremdeles gøres Forretninger til 
I 27/ paa d. w. og 25/ paa scale Basis.

Det hjemadgaaende Marked fra Middelhavet er fast, 
men Forrelningerne er ikke omfattende, og Raterne for 
Ertslaster utilfredsstillende. Et Antal store Dampere har 
forladt Middelhavet i Ballast til U. S. A., idet de har fore
trukket dette fremfor at tage Erts til 8/ fra Bcnisaf eller 
8/6 fra Syd-Spanien, f. d. eller 11/6 fra Huelva paa Tinto 
Terms. En â to Afslutninger er dog sket paa denne Basis 
og kan gentages.

Som antydet sidste Uge har Befragtningerne fra Ar
gentina mere antaget Sæson-Proportioner, og den sidste 

i Uge har været den livligste, der er set i lang Tid med 
I Hensyn til den Tonnage, der er sluttet. For Marts Last

ning har Raterne bevæget sig fra 21/ til 22/6 fra Bahia 
Blanca eller »up river«, efter Størrelse uden 4 Reduktion, 
til U. K./Kont., idet der dog er betinget fuld Option for 
Losning, og for Maj—Juni 23/ uden Reduktion er opnaael 
fra n/a San Lorenzo for en Damper paa 5,500 Tons 10 pCt. 
En eller to Afslutninger har fundet Sted med Hørfrø fra 
Rosario til New York, og mere Tonnage kan placeres for 

! April og senere Lastning til fra $ 5.25 til $ 5.50.
i I Befragtningerne fra Amerika spiller Kullene den 
I overvejende Rolle. Raterne har været $ 3.25 til $ 3.30 for 

Kul til. Antwerpen/Hamburg Range, $ 4 til Vest Italien, 
j og for Kokes fra $ 5,25 til $ 5,50 til Dunkerque/Hamburg 

Range for prompt og April Lastning, med nogen Efter
spørgsel for senere Lastning til noget lavere Rate. Der 
søges Tonnage for de lavere Pladser ved River Plate og 
tillige for Rio Janeiro, for hvilken der bydes $ 4,50. Paa 
den nævnte Basis er der livlig Efterspørgsel efter Ton
nage til Kont., men hvorlænge dette vil vare, er det ikke 
muligt al forudse. Her spiller den unaturlige Efterspørg 
sel efter amerikanske Kul, som før eller senere maa faa 
en Ende, en Rolle, og betænkes maa det ogsaa, at denne 
unaturlige Efterspørgsel efter Kul, som har drevet Frag
ten i Vejret, ogsaa har bragt megen Tonnage i Markedet, 
som før var lagt op.

Saalænge denne Efterspørgsel efler Kul-Tonnage fra 
Amerika vedvarer, er Markedet imidlertid fast i andre 
Henseender. Der er en eller to presserende Ordrer for 
Korn for promt og Lastning i første Halvdel af April fra 
»the Range«, 20 Cents pr. 100 Ib. er budt til Vest-Italien. 
Til Grækenland er der budt 21 Cents og 22 Cents til Mar
seille eller Oran. Kuba Sukker er fast for Tonnage af 
moderat Størrelse til 21/6 å 22/ til Liverpool, London eller 
Greenock for April. Case-Oil er fast til c. 26/ Kina/Japan 
fra New York eller Philadelfia, og Port Arthur byder 
c. 30 Cents. Forskellige Tømmerlaster tilbydes Golfen- 
River Plate til fra 162/6 til 165, og højere Rater tilbydes 
til U. K. for April—Maj Lastning, muligvis kan der op
naas 130/ pr. Std. til to Østkyst-Havne.
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Generalforsamling.

Svendborg Toldkreds Forsikringsforening for Søfolks Ejendele
har afholdt Generalforsamling.

Kapt. Jul. Larsen bød Velkommen, hvorefter Kapt. Ravne- 
m o s e overtog Dirigenthvervet og aflagde en kort Beretning, af 
hvilken fremgik, at der slet ingen Erstatninger var bleven udbetalt 
det sidste Aar. En i 1921 udbetalt Forsikring paa 600 Kr. var bleven 
tilbagebetalt, idel. Skaden var bleven erstattet fra anden Side. Regn
skabsføreren, Frk. S e h r e i n e r, forelagde Regnskabet, der ballan- 
eerede med Kr. 2,726.29. Præmieindtægten har udgjort Kr. 1,511.45, 
tilbagebetalt Forsikring 600 Kr., indvundne Renter Kr. 614.84. Ud
gifterne har været Kr. 298.49. Der var saaledes et Overskud paa 
Kr. 2,427.80. Foreningens Formue udgør Kr. 16,835.58. Foreningens 
Risiko er 73,100 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Det vedtoges at bibeholde de nuværende Forsikringspræmier.
Til Bestyrelsen genvalgtes Kapt. Jul. Larsen, Svendborg, og 

Kapt. H. Nielsen, Troensc.
Dirigenten oplyste, at det var 40 Aar siden, Foreningen blev stif

tet, hvilket af de Tilstedeværende blev fejret ved en lille Festlighed.
(»Svendb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. New York 

17./3. hertil. — Al garve ank. Catania 24./3. — Arizona 
ank. Aarhus 26./3. — Arkansas afg. New York 14./3. hertil 
via Kristiania. — Beira afg. Oporto 23./3. hertil. — Bergen- 
h u s ank. Stettin 24./3. — California afg. Rio de Janeiro 
16./3. —■ Charkow ank. London 25./3. — Dania afg. New
castle 21./3. til Boston. — D o u r o ank. Helsingør 20./3. — E b r o 
afg. Ceuta 24./3. til Genua. — Ella ank. Frederikshavn 23./3. — 
Erik II afg. Aalborg 26./3. hertil. — Esbern Snare afg. 
Kolding 24./3. —• Esbjerg afg. Aarhus 26./3. — Florida 
ank. St. Thomas 25./3. — Frederik VIII afg. Kristiania 23./3. 
til New York. — Frode afg. Jucaro 19./3. til Filadelfia. — Ga
ronne ank. Reval 25./3. — Generalkonsul Pallisen ank. 
Teueriffe 24./3. — Gorm ank. Barbados 24./3. — Halfdan 
ank. hertil 24./3. ■— Harald ank. hertil 25./3. — Hellig 
Olav ank. New York 21./3. — Helmer Møreli afg. Newcastle 
19./3. til Wilmington. — Hi ud s holm ank. Bordeaux 22./3. — 
Hjortholm ank. Libau 23./3. •— I. C. Jacobsen ank. Ant
werpen 24./3. — Ivar afg. Newcastle 8./3. til Boston. — Jo
la n t h a afg. herfra 26./3. til Kristiania. — K a t h o 1 m ank. Liver
pool 26./S. — Knud II ank. Boness 22./3. — Louisiana afg. 
Barry Roads 8./B. til Montevideo. — L. P. II o 1 m b 1 a d ank. 
Antwerpen 21./3. — Magnus ank. Antwerpen 25./3. — Maja 
afg. Hamburg 26./3. — Maryland ank. Bahia Blanca 19./3. — 
Minsk afg. Lissabon 22./3. — M oskov ank. Loudon 25./3. — 
Nevada afg. Madeira 22./3. til Gøteborg. — N e w a afg. Vejle 
26./3. hertil. — Niels Ebbese n ank. hertil 25./3. — 0 d i u 
ank. Stettin 26./3. — Olaf pass. Gibraltar 22./3. — Oregon 
ank. Cardiff 17./3. — Oscar II ank. hertil 20./3. Pennsyl
vania afg. New Orleans 9./3. til Aalborg. — Rita ank. Hamburg 
26./3. — Saga ank. hertil 16./3. — Seine afg. herfra 24./S. 
— Skjold afg. London 24./3. til Horseus. — Svanhild afg. 
New Orleans 24./3. hertil. — S v a n li o 1 m afg herfra 25./3. til 
Manchester. — S v a v a ank. Libau 24./3. — Svend II afg. 
Glasgow 2S./3. til Naples. — Ta a rn holm ank. Danzig 25./3. — 
Texas ank. Helsingør 5./2. — Tiber auk. Marseille 23./3. — 
Tomsk auk. Valencia 23./3. — Tro ud hjem afg. Bergen 23./3. 
— Tula auk. Antwerpen 25./3. — Uffe auk. Libau 26./3. — 
Ulf afg. Antwerpen 25./3. til Aarhus. — Uuited States afg. 
New York 22./3. hertil via Norge. — Virginia ank. hertil 26./3. 
— Yrsa ank. hertil 25./3. — Botnia ank. Reykjavik 24./3. 
— Island ank. hertil 26./3. — Sleipner afg. Vaag 24./3. her
til via Leith.

Dania. Mary Dulm ventes at afg. Kalundborg 27./3. — 
Ely, B. Clausen, ventes at afg. Tyneu 27.3. — Ester Maria, 
Bang, ventes at afg. Sunderland 27./3. — Irene Marie, C. J. 
Clausen, ank. Stettin 26./3.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif land, P H Petersen, 
ank. Barry Dock 24./3. for Calais el. Dunkerque. — N o r m a n d i e t, 
K H Petersen, ank. Swansea 26./3. for Malmø. — Slesvig, 
Weiehardt, auk. Cardiff 20./3. for Bordeaux. — Kurland, Berud- 
sen, afg. Port Talbot 22./3. for Oporto. — Bretagne, Lund, afg. 
Newport 23./3. til Huelva. — Estland, Kruse, ank. Genua 24./3. 
for Båroelona. — Ska au e, Sørensen, afg. Bordeaux 25./3. til 
Oporto. — Bornholm, Hansen, ank. New York 24./3. for Liver
pool N. S.

' Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Vladivostok 24./3. 
i hjg. — Annam ank. Göteborg 16./3. udg. — Asia pass. Perim 
i 20./3. udg. — Australien pass. Perim 22./3. hjemg. — Chile 
J afg. Singapore 23./3. udg. — Dana ank. Faro 17./3. hjemg. — 

F a 1 s t r i a afg. Hamburg 27./3. hjemg. — F i o n i a pass. Perim 
23./3. hjemg. — Java auk. Sydney 19./3. hjemg. — J ut la ri
fl ia pass. Perini 23./3. udg'. — Sejler København afg. Buenos 
Aires 10./3. hjemg. — Malaya afg. Antwerpen 25./3. udg. — 
Mexico pass. Dover 13./3. udg. — Panama ank. Nørresundby 
23./3. udg. — Peru afg. St. Thomas 13./3. hjemg. — S e 1 a n- 
dia alg. Singapore 24./3. udg. — Siam pass. Paııama-Kanaleıı 
13./3. udg. — Ton g hin g ank. Penang 19./3. hjemg. — Es to
il i a afg. Halifax 23./3. — Latvia ank. Kjøbenhavn 23./3. — 
L i t ti a n i a ank. Kjøbenhavn 22./12. — Polonia pass. Kjoben- 
havn 24./3. vestpaa.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Hamburg ?4./3. — Aggers- 
I) o r g afg. Kjøbenhavn 23./3. —: Amalienborg afg. Balimore 
24./3. — Brattiugsborg ank. Nautes 24./3. — B ø r g 1 u m 
ank. Caibarien 21./3. — Christiansborg pass. Fernando No
ronha 21./3. — Dausborg pass. Fogo 21./3. — Ellens- 
b o r g afg. Emden 24./3. — E1 s b o r g ank. Hull 22./3. — F1 y n- 
d e r b o r g auk. Kjøbenhavn 23./3. —■ Fredensborg afg. Para- 
hyba 18./3. — Frederiksborg afg. Bordeaux 24./3. — 
H a m in e r s h u s afg. Falmouth 24./3. — Jelling ank. Para- 
nagua 18./3. — Jomsborg afg. Dakar 19./3. — J u n g s h o v e d 
auk. Immingham 25./3. — Jægersborg alg. Odense 22./3. — 
Kronborg pass. Gibraltar 25./3. — Lilleborg afg. Esbjerg 
23./3. — Rosenborg ank. Aarhus 24./3. — Silkeborg ank. 
New York 10./3. —' Skanderborg ank. Ruflsque 16./3. — 
Skodsborg' afg. Trapani 23./3. — Spiger borg pass. ‘Skagen 
24./3. — Stegelbor g afg. Las Palmas 24./3. — Sønder
borg afg. St. Vincent 14./3. — Taarnborg ank. Boness 14./3. 
— Tuborg ligger i Korsør. — Uranienborg pass. Finisterre 
25./3.,— Viborg ank. Grangemouth 22./3. — Ørkild afg. St. 
Vincent 18./3. — Ørneborg ank. London 20./3.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Hull 22./3. — Vera, 
Olesen, ank. Hull 22./3, — Anine, Christensen, afg. Newcastle 
23./3. —■ Rome, Jorgensen, ligger i Frederikshavn.

I. Lauritzen. Britta ank. Sevilla 23./3. — Dorrit ank. 
Reykjavik 18./3. — Ebba ank. Kjøge 19./3. — Gerda afg. 
Hamburg 23./3. til London. — Gun ver alg. Leith 26./3. til 
Grangemouth. — Harriet ank. Cardiff 24./3. — Helene afg. 
Ibiza 25./3. til Island. — Helga auk. Hull 26./3. — Inger 
pass. Holteuau 27./3. lor Rouen. — Jenny ank. Treport 24./3. — 
Johanne afg. London 23./3. for Methil. — Karla pass. Gi
braltar 26./3. for Valencia. — Karmen ank. Methil 21./3. — 
Marie ank. Hamburg 25./3. — Nancy ank. Loudon 22./3. — 
Nau tic ank. Stettin 26./3. — Neptun ank. Hull 26./3. — 
Norma ank. Kiel 25./3. — Niöbe afg. Preston 24./3. til 
Rouen. — Nordsøen afg. Haugø 25./3. til London. — Randi 
pass. Ayamante 24./3. til Lalaja. — Stella afg. Boston 25./3. 
til Ghent. — Yrsa ank. Watchet 26./3.

Torben Nielsen. A1 b i s t a n , Krogh, afg. New Orleans 24./3. 
til Havannah. — Berlin, Winding, ventes til New York 27./3. — 
Knud, Bejer, afg. Genua 23./3. til Huelva. — Olaf L. Kong
sted, Ovesen, afg. Norfolk 26./3. til Havannah. — Wien, Jør
gensen, ank. Baltimore 26./3. — Bartels ank. Burntisland 22./3.

Orient. Arabien ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia ank. 
Danzig 8./12. udg. — Indien auk. Kobe 25./3. ndg. — Kina 

I auk. Brevik 24./3. udg. — Natal ank. Geraldtou 14./3. udg. — 
Parana afg. Antwerpen 21./3. udg. — Rhodesia afg. Durban 
9./3. udg. — Tran q u e bar ank. Middlesbrough 25./3. udg. — 
T r a n s v a a 1 afg. Norfolk 17./3. hjg..

Orion. Vega afg. Methil 23./3. til Kolding. — S i r i u.s 
afg. Dover 26./3. til Bremen. ■— Polaris ank. St. Nazaire 18./3. 
skal til Glasgow. — Orion afg. Methil 24./3. for Kjøbenhavn. — 
Venus ank. Methil 26./3.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Odense 19./3. — Ema
nuel, SvaneJ auk. Odense 19./3. — Erindring, Nielsen, ank. 
Karrebæksminde 23./3.

Sejlskibe.
Panis. Dronning Louise, Hansen, ligger i Pontrieux. — 

Elisabeth Eff, Nielsen, afg. Kings-Lynn 15./3. til Falmouth. 
— Johanne, Larsen, ank. Porsgrund 20./3. — P. Rasmus
sen, Larsen, pass. Gibraltar 20./3. for Savona. •— Vesta Godt- 
fredsen, ank. Ibiza 25./3. — Dagny, Pedersen, afg. Dysart 22./3. 
til Odense.

Svendborg. Vesta, Godtfredsen, afg. Palermo 20./3. til Ibiza. 
— Johanne, Larsen, ank. Porsgrund 21./3. — P. Rasmus
sen, Larsen, pass. Gibraltar 20./3. til Savona. — H. A. Hansen 
afg. Kjøbenhavn 24./3. til Leith. — N. P. Petersen, Petersen, afg. 
Fowy 21./3. til Odense. — Roma, Baago, ank. Frederikshald 22,/3. — 
Fortuna, Jørgensen, afg. Skienfjord 22./3. til Balina. — 
Dagny, Petersen, afg. Dysart 22./3. til Odense. — Marie, Jør
gensen, afg. Frederikshald 23./3. til Torquay. — C. L. Rasmus
sen, Hansen, ank. Larvik 25./3. — N e p t u n , Sørensen, ank. 
Troense 24./3.
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Ærø. Husavik, Hansen, ank. Havre 17./3. — Sine, 
Christensen, afg. Trinidad 17./3. til Cardiff. — Gala thea, Niel
sen ank. Setuhal 19./3. — Elisabeth er ank. .Setubal. — P. R. 
Nielsen, Petersen, ank. Assens 21./3. — Marna, Boye, ank. 
Middelfart 22./3. — K. H a y , Petersen, ank. Hals 22./3. — 
Neptun, Espenseu, ank. Bandhohn 23./3.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & W a i n's M a s k i n- og 
Skibbyggeris Værft paa Refshaleøen sattes den 15. ds. en 
3-mastet Motoryacht til Mr. Edward F. H u 11 e n, New York, i 
Vandet.

Yachten bygges til British Lloyds højeste Klasse af Staa’l og 
har følgende Hoveddimensioner: 196' 7" X 33' X 20'.

Maskineriet vil bestaa af 1 Hoved-Dieselmotor, der kan udvikle 
600 off. HK. og give Banden en Fart af c. 12 Knob.

Baaden fik Navnet »Hussar«.

Skonerten »Iris«, 150 Tons d. w., der er bygget i Marstal 1914, 
er solgt til Sverig for 34,000 danske Kr.

(Svendbo. Amtst.)

INDDHOLD:

Kjøbenhavn, den 28. Marts 1923. — Det danske Redningsvæsen. 
— Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer-Societetets Komité. — Fragt
markedet. — Generalforsamling. — Skibsefterretninger. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa j 
Kjøbenhavns Bors. 1

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog11
10 % Udbytte for Aaret 1922 udbetales fra og med 

den 23. d. M. i A/s Kjøbenhavns Handelsbank, Hol
mens Kanal 2, imod Aflevering af Udbytte-Kupons 
for Aaret 1922.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal11.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1922 ud

betales Udbytte for 1922, med 30 %, daglig mellem 
Kl. 11—1 paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55, 
Stuen.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1923.
P. B. V.

Martin Carl.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den
9. April Kl. 3, Ny Toldbodgade 3, med følgende 
Dagsorden:

1) Aflæggelse af Aarsberetning.
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1923. Bestyrelsen.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 6349. ------ Tigr..Adr.: Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. A o o c ji o Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. _ up. IOMCCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Lil K. J C IN b C IN >Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

P. Schou &Co-Frederikshavn
Skibsprovlanteplngsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Slatstelefon Nr. 17

Husk

Petersen-Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Kledninger.

darquardt »Tornee
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøblng p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl, 
(Niels Wang) 

Skibsmægler. Horsens

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jervelis Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

P. SAXBERGS EFTF 
Skibsprovianteringsforretning - Frederikshavn.

■ _ fra Esbjerg Rebalaaeri.I af Motor- og Cylinderolie,
af brugte Ankere og Ksttinger.

Telefoner: 244 og 482. Frilager: Toldboden* Telegr.-Adr: «SAXBERG«

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulfor retning.

Skibaprovlanter. 
AALBORG.

Remin gt on 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.



Staalstøberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstebte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlflcat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Tele-J4^' RUB' °B Sklbsbr0dSfabrSk Telegr.-Adr.: 
foner} orno Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød«.I 0312.

flage Christensen,
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. TIf. Byen 5712 x 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 27. Marts 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . • . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . 

do. Dannebrog . .
do. Orient...........

do. Myren...........
do. ' Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 uopsigelige Statsoblig.............
3'/s - do. do.
3*/s Husejer Kreditk. 1. Afd.. i. S.
4'/2 do. do. 2. — 1. -
3'/, Kbhvn.s Kreditf. amort.. . . .
3'/, Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
47, do. do. 7. -
3*/, - Konv. Østift. 5. -
47> Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. -
4 do. do. 10. -
4 do. do. 9. -
4 do. . do. 8. -
4 do. do. 7. -
3’/, do. do. 6. -
47« Østift. Kreditk. L. 6. -

• 472 do. do. 4. -
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
37. - Konv. jydske Land. 5. -
472 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjort til Køber Sælger

136 136 1364
109 1094 1094 109‘

125} 125 1254

235 234» 236
144 143 142« 143}
200 1994 200

84 85 85’ 86
255 252 251 252
1054 1084 107» IO84

120 122 121 122

138 138} 138 139

101} 102} 102 104
149 1484 148 149

62» 624 63
724 724 72} 72}

76 78
94 95}

844 84« 84 86
84« 86

85’ 84} 85}
88 90

87 87 88»
854 85 85}
90 90} 90 90}

834 83}
90 90} 90 90}
87 86} 87}
894 89} 91}
904 90 90 92
83} 83 83}

84 86
904 90} 90}
93 93} 93 93}

92} 94
88-« 90}

88} 884 88} 88}
1 82s 824 82} 82}

4'/2 0/ 
/o Jydske Land. Kreditf. 6. S.

4 do. do. 6. -
4 do. do. 5. -
37, - do. do. 6. -
37» Østift. Husm. Krdf.................
47a do. do. do. 2. A. . .
4 do. do. 3. Hoved-Afd.
3‘/2 Jydske Husm. Krdf.............
47'2 - do. do. do. 3. A. . .
47- - do. do. do. 2. - . .
4 do. do. 3. Hoved-Afd.
4*/2 - Ny jydske Købst. 7. S. . . .
4 - do. do. 7. - ...
4 - do. do. 6. - ...
31/, - do. do. 5. - ...
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. .
4 - Vest sønderj. 7. S.................
4 - do. do. 6. -...............
4’/2 - do. do. 7. -...............
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A
4*/s - do. do. do. 2. -
4«/a - Sønderj. Kreditf. 1. S. ...
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. . .
5 - do. do. 2. - . .
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. . . .
5 - Østift. do. 3. - . . .

Gjort til

91 90}

89}

89
88}

89}

85}

88}
83

88

90} 90}
90
91»
91 91}

Køber I Sælger

90} 91}
94} 96}
87} 89}
81} 83}
89} 89}
96* 98
91} 93
89 90}
88} 89
95« 97}
88» 90*
89’ 90
83} 85}
92} 94*
83} 85}
85 87
83* 85
88} 90}
88 88«
82» 844
86* 86}
82} 88
85 S7
90} 90’
89} 90
91} 93^
91 91}

Vekselkurser den 27. Marts 1923,

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

138,80
94,45

2;o
24,45
34,50
30,00
96,60

206,25
25,85
14.25
80.50

5,22}
15,50

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6*;,%.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABORKEMEMTSPRISEK

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS. 
Ferste Side pr. mm .................................... & 45 mm Bredde 30 Øre

Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen &. Co. (Ivar Jan tzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. April' 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL CO.’8
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURB1N0LIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’a TURBINER.

SØ ^TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K,

LIMITERET.
STIFTET 1766

TEUTON CENTRAL 614106 TCLE6RAM ADRESSE .PRIVATE’

AGENTURER I DE FLESTK PROVINSBYER.
❖ ❖

« NORTH EASTERN MARINE |
ø Engineering co., Ltd. £
$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND ♦ 

ø Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S 
ø Metalstøberl og Kobbersmedle. ø ø ø
ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, ø 

Smedearbejde af enhver Art udføres.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871
O 
<► 
❖ 
❖ 
0 
O

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND**. ❖

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde* Eneforhandling for Danmark: 

Emil Â. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Kassér ikke gammelt Tovværk. 
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16.

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,000,000

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon :
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445,
Toldbodgade 6. København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, K™bénCvn3K:
Telef. Central 101« — Statstelefon 393 — Telegr.-Ådr.: Carlbeltcrmann.



Telefon
613 Aktieselskabet

Telegr.-Adr. 
• Bunker- 

depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

Telt 

44 & 
46B

»ALPHA« i
MOTOREN ?

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial; HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner; x — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
I Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

„GR E I” MOTOREN Raaolle Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Iver C. Weilbaeh & Co.
(K. Prahl & C. Sølver)

Norsk statsautoriserede Kompasrettere

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur.
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown.. — Tlf. C. 276.

Danish Shipping Company Ltd. */s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

Amaliegade S®

Eneste Danske Specialforretning 
i Nautiske Instrumenter.

Undgaa
Fejltagelse

f Amaliegade 30 7\USK , Central 1027

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra I
JAMES HOWDEN &, CO. I

GLASGOW I

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, SteinhÖft 3,

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: >WANGCO< 
LISSABON

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibspro vian tering 
Forhyringskontor

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



KABYS KOMFURER

SKIBS'

SKIBSOVNE I STORT UDVALG

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 

bw \hOLMBLADSGADE 27- KOBENHAVNf

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM«

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

Si. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“

Stats-Telefon 33 Telefoner 614
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Trnnsportlorsikringer at enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-A dresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10

t Motorfabriken „

Telegr.Adr.

Motordan.

Dan"
København 

L.

Telefon:

Ctr. 8006 - 8007

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. A ARHU S Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

VsKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-aDB. : DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

Cand. pharm. Harrsen & Schlier.
Øresunds Sidevej. København S.

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

A. Formann & Co.’s Konserves
----- --- ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faasjhos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotruin, Genua. • 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona. •
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia. *
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. • 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent lor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholder sin aarlige Generalforsamling Mandag den
9. April Kl. 3, Ny Toldbodgade 3, med følgende 
Dagsorden:

1) Aflæggelse af Aarsberetning.
2) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af Bestyrelsesmedlemmer.
4) Valg af Revisorer.

Kjøbenhavn, den 22. Marts 1923. Bestyrelsen.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocot 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

Telefon 01/1017 Telgr.-Abr.
6480. OAlDE „Freight:"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. OpİOH.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND 

ANTWERP

ORAN ...

SAINT THOMAS

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

.. The Dartmouth Coaling Co., Ltd. ‘■Despatch,” Dartmouth.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., “Promptude,” Portland.
... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................... “Darcoalers,” London.

Coal Depot at Antwerp ........................................................... “Bunkering”, Antwerp.
The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and

Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters
and Land Storage ... .................................. ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston.
. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal.................................. “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and,or New River Steam Coal............................................. "Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVM A ND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De tinder denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For- I 
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk!

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 23. Marts blev 
bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse Ira Handelsministeriet angaaende Spørgs- 
maalel om Nyorganisation af Danmarks konsulære Re
præsentation i Polen. — Indstilling til Ministeriet ved
toges. j

2. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende i 
Spørgsmaalet om Oprettelse af el ulønnet dansk Vicekon- 
sulat i Mollendo og eventuelt ang. Besættelsen af Vice- 
konsulposten. — Indstilling til Ministeriet vedtoges. !

3. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besættelsen 
af Posten som ulønnet dansk Konsul i La Rochelle. — i 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besættelsen I 
af Posten som ulønnet dansk Konsul i Medan. 1ste Be- : 
handling. [

5. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besættelsen 
af Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Middlesbrough- 
on-Tces. — Indstilling til Ministeriel vedloges.

6. Skrivelse fra Handelsminisleriet ang. Besættelsen i 
af Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Penang. — 
Indslilling til Ministeriet vedtoges. j

7. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besættelsen j 
af Posten som ulønnet- dansk Vicekonsul i Mandal. -- 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Handelsminisleriet ang. Besættelsen 
af Posten sum ulønnet dansk Vicekonsul i Harborg. — j 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

9. Skrivelse, fra Handelsministeriet ang. Besættelsen । 
af Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Semarang. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

10. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besætteisen 
af Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i Ponte Delgada, 
San Miguel, Azorerne. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

11. Skrivelse fra Samme vedrørende Radiotelegra
fering og Radiotelefonering fra udenlandske Skibe i dan
ske territoriale Farvande under normale Fredsforhold. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

12. Skrivelse fra Samme vedrørende det for Kjøben- I 
havns Havn gældende Afgiftssystem. — Skrivelsen loges 
til Efterretning.

13. Skrivelse fra Samme vedrørende Spørgsmaalet 
om Oprettelse af et Forhyringskontor i Nyborg og even
tuelt ang. Postens Besættelse. — Indstilling til Ministeriet ! 
vedtoges.

14. Skrivelse fra. Samme vedrørende Spørgsmaalet 
om Dispensation fra det i Lov af 6. Maj 1921, § 7, Nr. 2, 
om Lærlingeforholdet indeholdte Forbud mod at beskæf
tige Lærlinge i Kontorfaget udover den i den nævnte Lov 
fastsatte Tid, samt om, hvorvidt de omhandlede Lærlinge 
overhovedet omfattes af den nævnte Lovparagrafs Punkt 
2. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

15. Skrivelse fra Samme ang. en »Konsulatspas- 
sager«, der efter Anmodning af det kgl. Konsulat i Lo
renzo Marques af Føreren af Dampskibsselskabet Orients 
Damper »Tranquebar« er medtaget fra Delagoa Bay og 
røml fra Skibet i Durban. — Indstilling til Ministeriet ; 
vedtoges.

16. Skrivelse fra Indenrigsminisleriet om at gøre 
Indstilling til Valg af en Repræsentant for de forsikrings- 
pligtige Redere og en Stedfortræder for samme til Arbej- 
derforsikrings-Raadets Afdeling for Søfart. — Indstilling 
lil Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Landsoverskatteraadet ang. Spørgsmaalet 
om skattefri Afskrivning paa Skibe. — Isle Behandling. j

Kjøbenhavn. den 5. April 1923.
Georg Stages M i n d e. Af Beretningen for Stif

telsen Georg Slages Minde, for 1922, som vi har modlaget, 
fremgaar del, al Skoleskibet som sædvanligt', har værel 
oplagt paa Orlogsværftet for Vinteren, og at del nødven
dige Eftersyn er blevet foretaget der.

Af Ansøgninger om at blive antaget som Elever i Sko
leskibel paa dels Togt i 1922 indkom 136. Af disse an- 
toges 80. Gennemsnitsalderen for Eleverne var ved An
tagelsen 15 Aar og 2 Maaneder. Deres Hjemstavn var: 
Kjøbenhavn 24, Østifterne 34 og Jylland 22. Af de an- 
lagne var 22 enlen faderløse eller uden Slotte af Faderen 
10 Elever fik den ensartede Paaklædning for reduceret 
Betaling og 1 lik Tøjet frit. Efter Toglet har flere Elever 
der trængte dertil, faael Tæpper, Skibskiste m. in. som 
Foræring.

Skibets Fører var Kapt. J. B. .1 u n k e r og dets Be
sætning bestod af 1 Overslyrmand, 2den Styrmand, 3 Un- 
derstyrmænd, 1 Lærer, 1 Regnskabsforer og 1 Kok.

Eleverne mødte om Bord den 19. April og to Dage 
senere lagde Skibet ud i Sundet, hvor det havde Poststa
tion ved Espcrgærdc. Den 15. Maj afgik Skibet til Far
vandet omkring Samsø og Store Bælt og laa Pinsen over 
i Aarhus. Derfra afsejlede Skibet den 6. Juni til Øster
søen. Her besøgtes Visby og Krisliansø. Formanden 
deltog i denne Del af Togtet fra Refsnæs til Kristiansø. 
Derfra gik Turen gennem Sundet til Kalundborg Fjord, 
hvor del sædvanlige Besøg paa Kysthospitalet aflagdes, og 
derefter afsejlede Skibel til Frederikshavn for at provian
tere lil Nordsøluren. Paa denne blev Haugesund anløbet 
fra den 14. lil den 17. Juli. Tilbagerejsen foreloges gen
nem Store Bæ'll til Karrebæksminde, derfra Syd om Lange
land lil Sønderborg og gennem Lille Bæli Nord om Fyn 
lil Sundel. Her afholdtes Bestyrelsesmøde om Bord den 
15. August og næste Dag lagde Skillet ind i Flaadens Leje. 
Skibel afgik straks derefter lil Rcfshaleøen, hvor el nyt 
Dæk indlagdes og Hovedreparationen foretoges af Bur
meister & Wain.

Af de 80 Elever, som blev antaget, afgik i Løbet af 
Togtel 1 Elev paa Grund af manglende Lyst og 1 Elev paa 
Grund af Sygdom.

Stiftelsen slaar ogsaa i Aar i stor Taknemmeligheds
gæld til Dansk Dampskibs r e d e r i f o r e n i n g og 
Del østasiatiske K o m p a gni, uden hvis Hjælp 
det ikke vilde have værel muligt at udsende Skibet. Stif
telsen skylder ogsaa Handelsministeriet, Marineminisleriet, 
Orlogsværftel, forskellige Bidragydere og forskellige andre 
sin bedste Tak.

Regnskabet balancerer med Kr. 141,493.73. Kasse
beholdningen var ved Aarets Begyndelse Kr. 25,452.18 og 
ved dets Slutning Kr. 2,842.35. Skoleskibet »Georg Stage«s 
Værdi var den 1. Januar 1911 anslaaet lil Kr. 100,000. 
Selskabets øvrige Aktiver i Vjærdipapirer og Kontanter 
udgjorde den 31. December 1922 Kr. 287,343.61, hvoraf 
henhører under Reserve- og Fornyelses fondet Kr. 155.000,

B y 1 d e p e s I e n i S p a n i e n. Dansk Sejlskibsre- 
deri-Forening har fra Udenrigsministeriets Reisafdeling 
modtagel nedenslaaende angaaende Byldepesten i Spanien:

I Forbindelse med Skrivelse herfra af 12. Marts frem
sender Udenrigsministeriet hoslagt Oversællelse af en se
nere gennem Gesandtskabet i Madrid fra del spanske 
Statsministerium modtagel Nole angaaende et nyt Tilfælde 
af Byldepest i Malaga samt 4 Tilfælde af samme Sygdom 
i Las Palmas (Kanariske Øer).

Det tilføjes, at man fra Gesandtskabet yderligere har 
modtaget telegrafisk Indberetning om, at Sundhedsautori
teterne i Las Palmas for Tiden ikke giver rent Sund
hedspas.

Oversættelsen lyder saaledes:
Under Henvisning til sine tidligere Meddelelser ved

rørende Udbrudet af tre Tilfælde af Byldepest i Malaga 
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har Statsministeriet den Ære at bringe til den danske Le
gations Kundskab — for at denne kan meddele sin Rege
ring det — at der har vist sig et nyt Tilfælde af Byldepest 
hos en 15-aarig Daglejer med Bopæl Barrio de la Alcazaba, 
Malaga, og at der i Las Palmas — Gran Canaria — har 
vist sig fire Tilfælde af samme Pest, hos tre Kvinder og 
én Mand, boende i Barrio de la Isleta, og som alle har 
haft dødelig Udgang.

Den sanitære Kampagne fortsættes i begge Byer med 
al Kraft, og der tages de største Forsigtighedsregler for al 
forhindre Sygdommens Forplantning til det indre og dens 
Udbredelse ad Søvejen.

Tilsynet med Skibe. Under 28. Marts har 
Handelsministeriet udnævnt nedennævnte Skibssynsmænd:

Det sjællandske Distrikt:
København: O. G. C h r i s t i a n i, S. A. L. K lix- 

li ii 11, G. V. R o h d e, .1. T h a s t u m, J. P. H a n s e n.
Helsingør: J. P. ipsen.
Fakse Ladeplads: L N. Skakke.
Nykøbing F.: V. A. C. Nielsen, P. Høyer.
Rønne: N. P. Hol m, C. C. V. Olsen.
Færøerne: Jacob Joen sen, Joen .1 o e n s e n, H. J. 

D j ii r h o 1 m.
Det fynske Distrikt:
Svendborg: N. F. Pihlkjær Christensen, P. Lind 

H anse n, N. K i 11 e r u p.
Odense: N. L. J ø r g e n s e n.
Marstal: C. W. Clausen.
Sønderborg: G. C. S. Christensen.
Det jydske Distrikt:
Frederikshavn: C. M. Mygind,' R. Jørgensen.
Aalborg: J. P. B o n n e s e n.
Aarhus: H. Petersen, J. E. Jensen.
Kolding: H. P. Clausen Hansen, J. Larsen.
Esbjerg: L. P. Larsen, L. H. F. T. Christof

fersen.

N yt engelsk S k i b s v æ r f t. Del ny Skibsværft, 
som Harland & Wolf Company opretter i London, vil blive 
særligt udrustel for at kunne reparere Motorfartøjer. Man 
venter, at det ny Skibsværft vil være færdigt i Løbet af 
nogle faa Maaneder. Det omfatter bl. a. en Flydedok.

Del' engelske Redningsvæsen. Ved 
Brigthon foretoges fornylig et Forsøg med Oljeraketter for 
al konstatere disses /Anvendelighed til at dæmpe Bølge
gangen i Stormvejr og saaledes gøre det muligt for Red- 
ningsbaade at komme op paa Siden af Skibe i Havsnød. 
Der alfyredes fire Raketter, hver indeholdende en god 
Liter Fiskeolje Raketterne blev affyret stik imod Vinden 
og gik henved 120 Yards med Jet Resultat, at c. 50 Kva
dratyard krap Sø blev stille.

T roll h ii t I e - K a n a 1 e n. Handelsministeriet har 
under 27. Marts tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
saaledes:

Gennem Udenrigsministeriet har man fra Konsulatet 
i Göteborg modtaget Indberetning om, at Trollhatle-Kanal, 
i Folge en af Kanaldirektionen udfærdiget Kundgørelse, 
s il blive genaabnet for Søtrafiken den 3. April, forsaavidt 
uforudsete Hindringer ikke inaatte opstaa.

Nelsons F 1 a g s k i b. Den engelske Marinemini
ster Amery har. anonymt faael tilsendt en Check paa 
50,000 Pd. Siri, til en Indsamling, der er iværksat for at 
fremskaffe Midler (il en Restaurering af Nelsons Flagskib 
:> Victory«.

Den russisk e l< : I e n d e r. Til Stockholms rid
ningen telegraferes fra Moskva: Da det er Bolshevikernes 
Duske at afskalle alle religiøse Helligdage, har en Moskva- |

I professor i Folkekommissærernes Raad fremlagt Forslag 
I om Kalenderaarels Reformering. Han vil indføre 60 Uger 

med 5 Arbejdsdage hver samt 60 Mandage, der skal være 
Helligdage. Desuden skal der findes 5 bolshevikiske Hel
ligdage.

Paa et afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet Det 
Forenede B u g s e r s e 1 s k a b opgjordes det endelige 
Aarsoverskud for 1922 jil Kr. 176,000, der af Bestyrelsen 
paa Generalforsamlingen vil blive foreslaaet henlagt til 
Reservefonden.

Sejladsen paa Østersøen. Mæglerfirmaet 
Ødmark & Andersson i Hernøsand meddeler os, at Sejlad
sen paa Hernøsands Havn og Lastepladserne ved den 
nedre Del af Ångermaniilfven, ventes at kunne genoptages 
omkring den 15.—20. April, samt lil Lastepladserne ved 

i den øvre Del af Elven en Uge senere. Det ydre Farvand 
; til Hernøsands Havn er delvis isfrit, og fra Hernø Lods- 
I plads ses der f. T. ingen Is til Søs.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

Totofnr, f Central 59 Telegram-Adresseleieion^ _ J995 FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet viser stadig Liv, og selv i Dagene før 
Paaskehelligdagene har der været sluttet livligt, skriver 
»Fairplay«. Fra Amerika har der været sluttet adskilligl 
baade for Kul og Kokes.

De hjemadgaaende Fragter baade fra La Plata og In
dien viser ogsaa nogen Bedring, og med de i den senere 
Tid betalte Kulrater for udgaaende er der en mærkbar 
Bedring over hele Fragtmarkedet. Trælastfragterne fra 
Østersøen og Hvidehavet tegner ogsaa noget bedre. Fra 
Østen er Tendensen mere fast, men der er ikke afsluttet 
mange Forretninger. Det østlige Marked berøres nemlig 
ogsaa af den store Tonnageefterspørgsel fra U. S. A., idet 
Skibene søger derhen baade med Last og i Ballast. Der 
er sluttet en Del fra Bombay.—Kurrachee paa Dødvægt- 
basis til Middelhavet/U. K./Kont., og for April Afskibning 
er betalt fra 27/ til 28/. Der er god Efterspørgsel efter pas
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sende Tonnage. Kurrachee byder saaledes 25/ paa »Scale 
basis« og Java 35/ til U. K./Kont., Saigon 36/, og for en 
April Baad er der til 6 Havne paa Kuba budt 34/6. Bur- 
mah noterer 32/6 for hjemadgaaende og kan bruge et Par
Baade til Kina med April Afskibning.

Fra Middelhavet er der forøget Interesse for Erts Af
slutninger til U. S. A. Bizerta har afsluttet to store Baade 
lil Filadelfia til 7/6. Sagunto eller Agua Amaga noterer 
8/9 til Filadelfia eller Baltimore, og Huelva 11/6 paa Tinto 
terms. Adskillige Forretninger er afsluttet til fra 6/6 fra 
Cartagena til Rotterdam, 6/9 fra Mellilla til Cardiff og op 
lil 7/ for Benisaf—Middlesbro.

Korneksporten fra Argentina har været livlig, ag 
mange Befragtninger har været afsluttet i de sidste Dage. 
Der er saaledes gaaet megen af den overflødige Tonnage 
ud af Markedet, og de oplagte Skibes Antal er derved ble
vet reduceret, saaledes at der ikke er særlig Overflod af 
lasteklare Baade paa La Plata. For Afskibning i Maj— 
Juni og Juni—Juli er der sluttet til fra 22/ til 24/ efter 
Størrelse og Position fra Bahia Blanca eller »up river« til 
II. K./Kont. For prompte Baade af passende Størrelse by
des 23/ â 23/6 uden Reduktion, fra San Lorenzo til U. K./ 
Kont, med Options. For senere Afskibning noteres c. 24/. 
Nogle Baade er sluttet med Hørfrø fra Rosario til New 
York til $ 5,25 for April.

Fra Amerika er Markedet stadig fast med stor Efter
spørgsel. De vanskelige Forhold i de engelske Kulhavne, 
og de store Forsinkelser ved Indlastningen holder Inter
essen for Kul fra Amerika vedlige. Der er sluttet op til 
$ 3,65 for Kul med en prompt Baad, og for Kokes kan 
der antagelig opnaas $ 5,50. For senere Afskibning er Ba
sis c. $ 3,50 for Kul fra Northern Range til Bordeaux-— 
Havre eller til Antwerpen—Hamburg, og for Kokes c. $ 2 
mere.

Kornfragterne er en Del berørt af de faste Kulfragter, 
og der er for prompt Baad betalt 4/6 pr. Kvt. fra »the 
Range« til Marseille eller St. Louis de Rhone. For senere 
Afskibning noteres 4/3 pr. Kvt. til Middelhavet. Interessen 
for Kornforretningen til Kontinentet har ikke været stor. 
Kuba har betalt 22/6 for en April Baad paa 5,500 Tons, 
og man venter, at Sukkerfragterne vil gaa endnu noget op. 
For Tømmerlaster fra Golfen til La Plata tilbydes c. 164/ 
pr. Stdr., og de hjemadgaaende Ladninger er faste.

Fragtmar kedet for Sejlere.
Fragtmarkedet for den kommende Sæson ligger stadig 

flovt, idet Befragterne vedblivende holder paa smaa Ra
ler, tilmed da der for Tiden er Strejke og Lockout i Sverig, 
hvorfor Rederne afholder sig fra at slutte; der meddeles, : 
at der dog er sluttet enkelte Laster, f. Eks. Norrkøping— 
Binic 235 Frcs., Trångsund—Binic 250 Frcs., hvilket er ; 
højere end sidste Aar, hvorimod Fragterne til engelske 
Havne er lavere end sidste Aar; der er sluttet to Laster 
Riifsø—Torquay .til 67/6 pr. Std., hvilket er for lavt, sidste 
Aar betaltes 72/6 â 75/ pr. Std., Sundsvall/Castletown 80/, 
Sundsvall/Dundrum 82/6 pr. Std., ellers ligger Markedet 
mat.

Fra Vestkysthavne findes paa Grund af Strejke og | 
Lockout for Tiden ingen Laster, men der skal være solgt i 
en Del. Fra Norge kommer der stadig Trælaster i Marke- I 
det til 55/ â 57/6 pr. Std., men med meningsløse Bestem- i 
melser som 100 Stds. i Rum og 25 paa Dæk.

Kulmarkedet ligger ligeledes mat, der kommer nu og 
da en Last i Markedet, til Norge er sluttet Kr. 16 pr. Ton 
fra Dysart, fra anden Havn er det vanskeligt at erholde 
slem; der er sluttet Dysart—Odense Kr. 16 pr. Ton.

Claymarkedet er uforandret, de sidste Forretninger er 
Fowey/Frederikshald 11/, Fowey/Gøteborg 11/, til Oscars- ! 
hamn noteres 11/6 pr. Ton, Drammen 10/6 â 11/, Sarps
borg 10/6 â 11/, men Skibe med Maskinkraft foretrækkes 
af Befragterne for disse Laster, Leith eller Boness 9/ â 9/6.

Til Middelhavet noteres 17/ å 18/, hvilket bliver taget |

af Rutedampere, idet Sejlere selvsagt ikke kan sejle for 
denne Fragt, tilmed er Markedet paa Middelhavet ikke 
særlig godt, Salt til Norge 18—20 Kr., Finland 16/, Sve- 
rig 12 å 13 Kr., lil Island er sluttet 35 danske Kr.

Da Fragtmarkedet som nævnt er daarligt, er en stor 
Del af Sejlskibs-Tonagen endnu oplagt uden Udsigt til at 
komme i Fart i en nær Fremtid.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet Det østasiatiske Kompagni
liar den 27. Marts afholdt aarlig Generalforsamling i Kompagniets 
Bygning. Etatsraad H. N. Andersen aabnede Generalforsamlin
gen og meddelte, at Højesteretssagfører B ti 1 o w var udset til at 
være Dirigent, hvorefter han i Tilknytning til Aarsberetningen gav 
nogle Oplysninger, idet lian bl. a. udtalte:

Som det fremgaar af Beretningen, er der anvendt 2 Mill. Kr. 
paa Afskrivning af en Garanti til Nationalbanken for Bistand til 
Opkøb af Landmandsbankens Aktier i November 1921, hvilket skete 
paa Forestilling af Landmandsbankens Direktion for at støtte Ban
ken med den Begrundelse, at Aktierne paa Grund af Kursforholdene 
vendte tilbage fra Frankrig.

Om Kompagniets Deltagelse med 20 Mill. Kr. i Dannelse af en 
Præl'erenr-eaktiekapital til Landmandsbanken ønsker jeg at oplyse, 
al Beslutningen herom blev taget i en sen Nattetime i yderste Øje
blik under Forudsætning af, at Bankens samlede Tab var mindre 
end det senere har vist sig at være, og skyldtes fornemmelig Sam
fundshensyn for at forhindre Bankens Lukning samme Morgen den 
13. September, hvilket blev anset for ensbetydende med en Kata
strofe for det danske Samfund, da udover Tab af Aktiekapital og 
Reservefond ogsaa Indskyderne vilde lide uoverskuelige Tab navnlig 
derved, at mange forskelligartede danske Erhvervsvirksomheder, som 
er linaneieret af Banken, vilde nødes til at standse Driften, hvilket 
atter vilde medføre betydelig Arbejdsløshed og Ruin for mange..

Jeg nærer dog den Overbevisning, at de forenede Kræfter, der 
har afværget denne Saml'undsulykke, ikke er spildt, men at Land- 
mandsbankeu, under Forudsætning af en fremtidig evnerig og maal- 
bevidst Ledelse, vil komme til at gøre sin Nytte i Landets frem
tidige Erhvervsudvikling, at der ingen Fare er for l’ræferenceaktie- 

j kapitalen, og at Haab ikke er udelukket for de tidligere Aktionærer; 
: men alle Forhold taget i Betragtning vil det være ønskeligt, at Ban

ken, saa snart Forholdene tillader det, kommer til at virke som en 
I selvstændig Institution.

Han fremhævede, at trods det at Kompagniet har besiaact i -26 
i Aar, havde dets Flaade af Motorskibe en Gennemsnitsalder af kun 
i godt 5 Aar og en bogført Gennemsnitsværdi af e. 9 Pund Sterling 
' pr. Ton Lasteevne.

Kompagniet havde kort efter sin Oprellølse været delagtig i 
Foretagender i Rusland, saaledes i Skibe, Værfter og Pakhuse, og da 

: Regeringsforandringen fandt Sted i Rusland, havde det betydelige 
Varelagre og Banktilgodehavender; de Tab, som var fromstaaet her- 
paa, var under de senere Aars Forlob afskrevet, uanset hvad Frem
tiden kunde bringe.

Regnskabet og Udbyttet, 12 pCt., vedtoges uden Afstemning. 
Kommandør M a ega a rd genvalgtes til Bestyrelsen. Revisorerne 
genvalgtes ligeledes.

Den aim. danske Skibsførerforening af 1874
har, i'Folge »Beri. Tid.«, afholdt Aars-Gcneralforsamling. I sin 
Gennemgang af Aarsberetningen nævnte Formanden, Kaptajn Ha
ge 1 b e r g, hl. a. ogsaa, at der uu syntes at vatre Haab om en Gen
optagelse af Efterretningstjenesten for Signalstationerne, der som be
kendt har været inddraget af Sparekommissionen, men som savnes 
meget, særlig paa Sejlskibspladserne. — Han rettede en Tak til 
Kaptajn Ørum for det Arbejde, han som Foreningens Repræsentant 
i Soiovskommissionen havde udført for at faa fastsat en Standard- 
Kontraktform, hvorved dog ikke involveres Kollektiv-Aftaler.

Dirigent e n , Overretssagfører S t e i n t h a 1, oplyste, at 
Erhvervsskat-Sporgsmaalet stadig er uafgjort. Men selv om Afgørel
sen skulde gaa Skibsforerne imod, skulde man ikke slaa sig til Ro 
dermed, men føre Sagen videre for Domstolene og kun betale under 
Reservation.

Kaptajn Ørn m ønskede en last Voldgift for Sager mellem Re
dere og Førere, saaledes at Sagerne afgøres uden Rettens Mellem
komst.

Mægler, Kaptajn Andersen, Rødby, kritiserede det af Be
styrelsen afgivne Responsum i den gamle Sag vedrørende »Loly 
Jensen«, der havde skadet baade Forer og Assurandører. Kaptajn 
K o c h kritiserede Bestyrelsen, navnlig fordi den i et Bestemt Til
fælde ikke med tilstrækkelig Fasthed havde hævdet Førernes Ret 
overfor Rederiet. Formande n udbad sig i den Anledning Oplys
ninger om, hvilken Vej Kapt. Koeh da havde tænkt sig, man burde 
have fulgt; han var overbevist om, at ingen tidligere Bestyrelse 
havde udrettet saa meget som den nuværende.

Efter en længere Diskussion om Berettigelsen af Responsa fra
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.Bestyrelsen og tlisses Forhold til Førernes Interesser, henstillede Kapl. 
Il r u in , at der loretoges en Afstemning over en Dagsorden om, 
hvorvidt der fremtidig skulde afgives Responsa eller ej; skal de af
gives, maa de være npartiske og reelle.

Ved Afstemningen for kastedes først, at der skal tilkaldes I 
juridisk Bistand ved Afgivelsen af Responsa, og derefter vedtoges, 1 
at Responsa fremtidig skal afgives, idet det betragtes som en Ære 
for Skibsførerstanden, at dens Organisation tages med paa Raad i ' 
faglige Anliggender.

Formanden l'remlagde Regnskabet, der godkendtes. Der
efter vedtoges, efter Forslag af Kapt. Hansen , Marstal, at der ind
sættes en ny, 4de Kontingent-Skala paa 30 Kr. for Sejlskibe paa 150 
Tons og derunder. Herefter gik man over til en indgaaende Drøf- 
telse af Pensionssporgsmaalet.

— Alle de efter Tur fratrædende Medlemmer af Bestyrelsen 
genvalgtes med Undtagelse al' Kapt. L. V. Larsen, der ikke ønskede 
Genvalg, i hans Sted valgtes Kapt. N. J. Rasmussen, 3/m. 
Skonnert »Falken« (som farende Sejlskibsforer).

Marstal Skipperforening
har afholdt Generalforsamling. i

Formanden, F. Carlsen, aabnede Generalforsamlingen og øn
skede Medlemmerne et godt og heldbringende Nytaar.

Kassereren, C. Clause n, oplæste Regnskabet, som godkendtes.
Skipper kassen: Indtægt i 1922 Kr. 2,179.86. Udgift i 

1922 Kr. 2,179.86.
Skipperkassen ejede den 31. December 1922:
Indestaaende i Sparekasse og Bank samt Kassebeholdning Kr. 

1,082.43.
' Sygekassen: Indtægt Kr. 10,734.29; Udgift Kr. 10,734.29. 

Ejede den 1. Januar 1922 Kr. 10,110.86; indsat i Sparekassen Kr. 
71.43. Ejede 31. December 1922 Kr. 10,182.29.

Understøttelsesforeningen: Indtægt Kr. 76,661.16; 
Udgift 76,661.16. Ejede 1. Januar 1922 Kr. 71,211.17; indsat i 
Sparekassen Kr. 9.99. Ejede 31. December 1922 Kr. 71,221.16.

Pensionen for 1922—23 fastsattes paa Forslag af Bestyrelsen til 
40 Kr.; den ugentlige Sygehjælp til 4 Kr.

Derefter gik man. over til Valg af tre Bestyrelsesmedlemmer, der : 
afgik efter Tur.

Sodavandsfabrikant Jørgensen og C. Bager (»Avance«) 
nyvalgtes, og H. Petersen genvalgtes.

Revisorerne genvalgtes.
Carlsen meddelte endvidere, at de i Foreningen havde gjort et i 

stort Arbejde for at laa den genvundne Skibsførcrklasse tilbage, samt । 
at der forelaa Meddelelse fra Antwerpen om, at Thile havde testa- । 
menteret en Sum af 3,000 Frcs. til forskellige Institutioner i Marstal, J 
og Foreningen nu gennem den danske Konsul i Antwerpen havde gjort 
Skridt ti] at gore Retten gældende.

Thile havde været en god Tilhænger af Foreniugeil, og man min
dedes hans gode Tanker gennem de mange Aar, han havde støttet 
Understøttelsesforeningen.

Forsamlingen rejste sig.
Formanden meddelte endvidere, at der fra Kvindeforeningen fore

laa en Skrivelse, der oplyste, at Foreningen havde udbetalt 1,271 Kr. 
til Skipperforeningens trængende, og rettede samtidig en Tak herfor.

Clausen oplæste Æresmedlemmerne, der havde støttet Foreningen 
ved et Bidrag paa Kr. 999.58, og takkede dem for Støtten.

Generalforsamlingen hævedes.
(»Ærø Avis«.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Se/I- og Dampskibe. 

Forlang Katalog, 8end Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S, Alexandra pass. Dunnetiiead 2./4. — Al

garve ank. Gandia 2./4. — Arizona ank. Cardiff 3./4. — Ar
kansas afg. Kristiania 3./4. hertil. — Beira ank. hertil 30./3. 
— Berge n h u s afg. herfra 4./4. til Arendal. — California 
pass. St. Vincent 29./3. — C h a r k o w ank. hertil 4./4. — D o u r o 
ank. Helsingør 20./3. — Ebro afg. Livorno 2./4. til Neapel. — 
Ella ank. Frederikshavn 23./3. — Erik II ank. hertil 28./3. — 
Esbern Snare afg. Aalborg 3./4. — Esbjerg afg. Aarhus 
3./4. — Florida ank. St. Thomas 25./3. — Frederik VIII 
al'g. Kristiania 23./3. til New York. — Frode ank. Filadellia 28./3. 
— Garonne ank. Windau 31./3. — Gen. P a 11 i s c n ank. Ba
thurst 3./4. — G o r m afg. Barbados 31./3. til Galveston. — Hal f- 
<1 a n ank. hertil 24./3. — Harald ank. Nakskov 4./4. — Hel
lig Olav al'g. New York 29./3. hertil via Norge. — Helmer 
Mor ch ank. Portadelgada 30./3. — H i n d s h o 1 m ank. Havre 
2./4. — Hjortholm afg. herfra 3./4. til Garston. — I. C. Ja
cobsen afg. Antwerpen 31./3. til Ceuta. — Ivar ank. Boston

27./3. — J o 1 a n t h a ank. Stettin 31./3. — Katlı olm ank. 
Swansea 2./4. — Knud II ank. Boness 22./3. — Louisiana 
ank. Montevideo 2./4. — L. P. H o 1 m h 1 a d ank. Antwerpen 21./3. 
— Magnus ank. Middelfart 3./4. — Maja ank. Hamburg 2./4. 
-- Maryland afg. Bahia Blanca 29./3. — Minsk ank. hertil 
30./3. — M o s k o v ank. Danzig 30./3. — Nevada ank. Göteborg 
1./4. — Ne w a alg. herfra 31./3. til Barry Roads. — Niels 
Ebbesen afg. herfra 3./4. til Danzig. — Odin afg. Stettin 3./4. 
— Olaf ank. London 29./3. — Oregon ank. Cardiff 17./3. — 
Osear II afg. Kristiania 30./3. til New York. — Pennsylva- 
II i a afg. New Orleans 9./3. til Aalborg. — Rita afg. herfra 3./4. 
til Hamburg. — Saga ank. Antwerpen 2./4. — Seine ank. Bor
deaux 3./4. — Skjold ank. Liban 2./4. — Svanhild afg. New 
Orleans 24./3. — S van holm ank. Manchester 31./3. — Svava 
ank. Hull 2./4. — Svend II afg. Glasgow 23./3. til Neapel. — 
T a.a r n li o 1 m ank. Konigsberg 31./3. — Texas ank. Cardiff 3./4. 
— T i b c r al'g. Cadiz 2./4. til Faro. — Tomsk ank. Lissabon 1./4. 
— Trondhjem afg. Bergen 3./4. hertil via Haugesund og Sta
vanger. — Tula afg. Antwerpen 1./4. til Ceuta. — Uffe afg. her
fra 31./3. til London. — Ulf ank. Randers 1./4. •— United Sta
tes ank. hertil 3./4. — Virginia ank. hertil 26./3. — Yrsa 
ank. hertil 2./4. — Botnia ank. Lcitli 3./4. — Island ank. 
hertil 26./3. — Sleipner ank. hertil 31./3.

Det Østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Shanghai 31./3. hjg.
A ıı ıı a in ank. Kristiania 30./3. udg. — Asia pass. Perim 20./3. 

udg. — Australien afg. Port Said 28./3. hjg. — Chile afg. 
Bangkok 29./3. udg. — Dana al'g. Fare 29./3. İıjg.. — F a 1 s t r i a 
ank. Kjøbenhavn 29./3. — Fionia ank. Alexandria 28./3. hjg. — 
J a v a afg. Sydney 29./3. hjg. — J u 11 a n d i a pass. Perim 23./3. 
udg. — Sejler Kebe n h a v n al'g. Buenos Aires 10./3. hjg. — 
M a 1 a y a pass. Gibraltar 30./3. ndg. — Mexico pass. Dover 13./3. 
udg. — Panama ank. Hamburg 31./3. udg. — Peru ank. Lon
don 30./3. hjg. — S e 1 a ıı d i a ank. Bangkok 2S./3. udg. — Siam 
ank. San Francisco 2./4. udg. — Tongking afg. Colombo 30./3. 
hjg. — Estonia pass. Kjobenhavn 3./4. ostg. — Latvia ank. 
Kjobenhavn 23./3. — Lit naili a afg. Kjøbenhavn 3./4. estg. —. 
P o I o ıı i a pass. Kjobenhavn 24./3. vestg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, P. H. Petersen, ank. 
Barry Dock 24./3. for Dunkerque. — N o r m a n d i e t, K. H. Peter
sen, auk. Swansea 26./3. for Malmø. — Slesvig, Weichardt, afg. 
Pauillac 3./4. til CardilT. — Kurla u d, Berndsen, afg. Oporto 31./3. 
til Port Talbot. — Bretagne, Lund, ank. Huelva 30./3. for Nan
tes. — Estland, Kruse, afg. Barcelona 3./4. til Burrianna. — 
S k a a ıı e, Surensen, ank. Cardiff 28./3. for Oporto. — Bornholm, 
Hansen, al'g. Liverpool N. S. 3./4. til New York.

Dana. Danebrog ank. Kjobenhavn 27./3. — Da ne felt 
al'g. Kjobenliavn 26./3. — D a n e h o 1 m ank. Bremen 25./3. — 
D a ıı e 1 a g ank. Rotterdam 26./3. — D a n e m a r k afg. Ayr 24./3. 
— Daner y ank. Hamburg 26./3.

Heimdal. Simo n c, Larsen, ligger i Hull. — V e ra, Olesen, 
ligger i. Hull. — Anine, Christensen, ank. Sunderland 1./4. — 
R o m o, Jorgensen, ligger i Frederikshavn.

I. Lauritzen. Britta ank. Marseille 1./4. — Dorrit pass. 
Air 2./4. lor Bilbao. — Ebba ank. Kjøge 19./3. (Reparation). — 
Gerda ank. London 27./3. for Kjobenhavn. — Gunvor ank. 
Grangemouth 27./3. (Dokning). — Harriet ank. Cardiff 24./3. 
for Cassablanca. — Helene pass. Air 27./3. for Reykjavik. — 
Helga auk. Hull 26./3. for Sakskjobiug. — Inger ank. Rouen 
30./3. — Jenny ank. Blyth 3./4. for Cadiz. — Johanne ank. 
Methil 28./3. — Karla ank. Valencia 27./3. for Iviza. — Kar
men al'g. Emden 3./4. for Leith. — Marie ank. Abo 2./4. for 
Bordeaux. — Nancy auk. Kjobenhavn 2./4. — Nau tic ank. 
Ghent 3./4. for Abo. — Neptun ank. Kalundborg 4./4. — Ner- 
m a ank Blyth 30./3. for Abo. — N i o b e ank. Port Talbot 2./4. for 
Sevilla. — Nordsøen ank. London 3./4. for Grimsby. — Randi 
ank. Boucau 3./4. for Wales. — Stella ank. Fowey 2./4. for Bil
bao. — Yrsa ank. Watchct 26./3.

Torben Nielsen. A lb is tan, Krogh, afg. Havanuah 27./3. til 
Sagna. — Berlin, Winding, ank. New York 27./3. — Knud, 
Bejer, ank. Huelva 29./3. — Olaf L. Kongsted, Ovesen, ank. 
Havanuah 31./3. — Wien, Jørgensen, afg. Baltimore 31./3. til 
Cardenas. — Bartels ank. Aarhus 1./4.

Orient. Arabien ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia ank. 
Danzig 8./12. — Indien afg. Kobe 29./3. udg. — Kina ank. 
Hamburg 30./3. udg. — Natal ank. Geraldton 14./3. udg. — 
P a r a n a pass. Azores 29./3. udg. — Rhodesia afg. Durban 9./3. 
udg. — Tranquebar ank. Antwerpen 31./3. udg. — Trans
vaal al'g. Norfolk Va. 17./3. hjg.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Leiths Rod 28./3. — Enig
heden, Jonsen, ank. Kjøge 31./3. —Erindring, Nielsen, ank. 
Grimsby 29./3.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, ligger i Porsgrund. — Dagny, 

Pedersen, ank. Odense 31./3. — P. Rasmussen, Larsen, pass. Gi
braltar 20./3. for Savona. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Fal
mouth 30./3. — Dronning Louise. Hansen, ank. Dysart 2./4. 
— Vesta, Godtfredscn, ligger i Ibiza.
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Svendborg. Concordia, Moller, ank. Teignmoutli 27./3. — 
H. A. Hansen, Hansen, ank. Leith 27./3. — C. V. Petersen, 
Petersen, ank. Lcith 28./3. — Gefion, Lund, al'g. Dysart 30./3. 
til Svendborg. — N orden, Olsen, al'g. Torquay 29./3. til Dysart. — 
Nordborg, Hansen, ank. Horsens 31./3. — Z a in p a, Rasmus
sen, ank. Fowcy 3.1./3. — N. P. Petersen, Petersen, ank. Odense 
1./4. — Pallesen, Jensen, ank. Svendborg 1./4.

Ærø. N e p t u n e s, Jensen, auk. Altona 26./3. — Emanuel, 
Smith, ank. Aalborg 25./3. — Ska ndia, Harris, ank. Frederiks- 
stad 24./3. — All’, Jorgensen, afg. Cartagena 24./3. — Mars, 
Olsen, ank. Lcith 26./3. — Nord trafik, Friis, ank. Portimao 
27./3. — Duen, Hay, ank. Kjoge 31./3. — Emanuel, Kro
nların, alg. Santa Cruz 28./3. til Falmouth f. 0. — II. C. Chri
stensen, Christensen, ank. Bristol 28./3. — Gloria, Kromann, 
ank. Berwick 29./3. — Start, Andersen, ank. Penzance 29./3. — 
M a a g c n, Boye, ank. Nørre Sundby 31./3.

INDHOLD:

Meddelelser fra Fadlesrepræsentationen for dansk Skibsfart. -- 
Kjohenhavn, den 5. April 1923. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Aktieselskabet

DANSK SØFARTSTIDENDE 
afholder sin aarlige Generalforsariiling Lørdag den 21. 
April d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med følgende Dagsorden:

1. Kort Beretning om Selskabets Virksomhed og Frem
læggelse, til Godkendelse, Regnskabet for 1922 samt 
Statusopgørelse.

2. Valg af to Medlemmer til Bestyrelsen.
3. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen udleveres paa 
Selskabets Kontor de tre sidste Søgnedage før General
forsamlingen mellem Kl. 10—1 imod Opgave af Numre af 
de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 5. April 1923.
Bestyrelse n.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
at Staal- og Jærnvirer.

Skibs- 
Provianterlngshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Holff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Tli. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Chat les Hvilsoni, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: tAciban. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17. , 

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Cp.Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.; »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

Rasmus Christiansen
edşvoren Skibsmægler. 

Telefon 14 9. Aonhuc Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. AalllUS „Racist”.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon 8

------ Telefon 6349, - Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens 'With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen -Faie’s
1. Kl.s HeTeskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Uger af færdigsyede Kledninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nynavnobroen.

Uartig Ekiprtltlon. — Billig« Prlior.
Teiegr.-Adr.; • Bjørchjensen ■.

Telefon 7969.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTHAL 4140.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bu nker kulfor retning.

Sklbsprovlantør. 
AALBORG.

Axel Clausen
Skibshandel. Aalborg.

Al Proviant leveres paa Udfør
sel billigst. Lager fra Banders 
Rebslaaeri. Agenter for Vacuum 

Oil Comp.

J, Icelander, 
th. Blikkenslager, n«? 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

Telefon 200. AS SEN S Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ (i. KRAG >Krag.<

Edsvoren Skibsmægler 
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409, /-rupi ICMCCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. CflK« J C IN O C11 »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler
Søborff & Benthin’s Eftf.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Jervelia Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO. 

OPORTO. POBTUGAL.

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.



M. KJÆR, AALBORG.
Alle Maskin- og Skibsreparationer

Tele|O'.:idr. MASKIN

Vesteraagade 
(ved Pontonbroen) 
udtøres hurtigt 

l'elflon 2 37 1
COLUMBUS BRAND

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Tetef. 2825 — 2S37 — 2S3S. Sialstelefon 41. Teleyr.-Adr.. JANUS.

bedste danske condenserede Mælk.

J. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

Å. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 4. April 1923.

Aktier.
Gjort til

Nationalbank......................................
Privatbank......................................... । 110}
Landmandsbank................................ ;
Handelsbank...................................... 126
Københavns Diskonto- og Revisions- |; 

bank.............................................. i 70}
Private Laanebank.......................... I
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................

ni? i!

70J

Danske Sukkerfabrikker.................. 2324
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 1444
Forenede Bryggerier........................... I 1974
Forenede Dampskibs-Selskab .... ; 86-

do. Dannebrog . . 1 109
do. Orient............
do. Myren............ 123
do. Torm ......
do. Vendila .... 142
do. Progress. . . . 65

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 1 103
Østasiatisk Compagni........................ 139!

90

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 0' 

/O uopsigelige Statsoblig.
3'/4 do do.
3'/s Husejer Kreditk. l.Afd i. S.
47» - do. do. 2. — 1. -
31/. Kbhvn.s Kreditf. amort
37. Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4'/s do. do. 7. -
37, Konv. Østift. 5. -
4‘/s Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 do. do. 11. - 831
4'/2 - do. do. 7. - 90}
4 do. do. 10. -
4 do. do. 9. -
4 do. do. 8. -
4 do. do. 7. -
37s do. do. 6. -
47, Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/, do. do. 4. -
47, Fynske Kredi tf. Obl. 9. -
37. Konv. jvdske Land. 5. -
47. Jydsk« Land. Kreditf. 7. - 88’
4 - do. do. 7. - 824

.229’
446}
198

84} i

108 !li
121}

140
65’ 

102 
137}

Rober Sælger

136 138
111J 112

125» 127

70 V0}

229 231
145 145}
197 199
84’ 85}

108 109

1214 123

139} 141
65 66

1014 102
1374 138}

62} 64
724 74}
76 78
93} 95}
84}i 86
84} 86
84} 86
87> 87}
87} 87}
85} 87}
90 90}
83} 83}
90 90}
86} 87}
89} 91
90} 92
83} 83}
84} 86
90} 91
93} 95
92} 94}
88} 90}
88} 88}
82} 83

Vekselkurser den 4. April 1923.

Gjort til Køber Sælger

4’/s 0' 
/o Jydske Land. Kreditf. 6. S. 90’ 91 90} 91

4 - do. do. 6. - 84 83} 84
4 - do. do. 5. - 87} 87}
37.. do. do. 6. - 81} 81} ’ 82
31/, Østift. Husm. Krdf................. 89J- 91J
47; - do. do. do. 2. A. . . 96} 96} 96 96}
4 do. do. 3. Hoved-Afd. 91} 93
37.. Jvdske Husm. Krdf............. 89 91
477 - do. do. do. 3. A. . . 89 89} 89 89}
47., - do. do. do. 2. - . . 96 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. i 88’ 90}
47s - Ny jvdske Købst. 7. S............ 89} 89} 89} 89}
4 - do. do. 7. - .... 83} 85}
4 do. do. 6. - .... 92} 94
3*/., - do. do. 5. - .... 83} 83} 83} 83»
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 •- Vest sønderj. 7. S.................... 83} 85}
4 - do. do. 6. -.................. 88} 90}
4'/„ do. do. . 7. - . ................. 881 88X
4 - Jvdske Grundej. p. Land. 3. A. 82» 84’
47„ - do. do. do. 2. - 87 86} 86» 87
47.. - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 92} 94}
47s - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 85} 86}
5 - do. do. 2. - ... 90} 90 90}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 90 89} 90}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 91’ 91} 91} 92
5 - Østift. do. 3. - . . . ., 91 91 91}

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—67,%.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag ... s.............................................
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2
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34,45
29,45
97,00

206,65
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 15. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. April 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

i NORTH EASTERN MARINE |
Engineering Co., Ltd. %

2 WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND V O
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. t
A. «*>
ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <>
? Smedearbejde af enhver Art udføres.
V V
$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
V Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". S

<►<►<►<►<><►<><►<> <►<►<><>

„Solicum" Pa:ent
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing,
Vestervoldgade 92, København B.

Telefon Byen 3638. — Tel egrnm-Adresse : »AMHEGN«.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER dRT AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

‘A FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtnlngsforretning.

Agent for: London&North Western Railway Goole SteamShlpping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen. 

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.
Telegram-Adresse: ALFRED.

Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Howaldtswerke, Kiel. ReparationerS
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann,
Tølet. Central 10140 — Statstelefon 393 — felegr.-Adr.: Carlhollormann.



Telefon

513 Aktieselskabet
L'elegr.-Adr. 
»Bunker

depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP-,OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
f Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: < — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Browna. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=

Det forenede Dampskibs-Selskab
Aktieselskab.

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger I Kvæstbusgade Nr. 7 og 9.

BARBADOS. B. W. I.
(Stableret 1884-)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telf. Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg Ifra I

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift..
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
trsde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steİnhöft 3,

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

.,Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacifle“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. ‘4 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKAN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 0 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Daskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/.2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: .Skibsværftet«.

t-jerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige. Faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Te I egram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „FourthcompCentral 266 og 10756

Adolph Andersens Üffif.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker“,

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelefon Nr. 9

Telefon Nr. 70

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: dRAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

JANUS ANDERSEN & CO.
AAL B O R G

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning,
Køb og SaTg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Teter. 2825 — 2S37 — 2338. Slatstelefon 4İ. Telegr.-Adr.. JANUS.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp-L 
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 6562 - 10652.

Skibsrigger W. PEDERSEN 
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
al Staal- og Jærnvirer.

Aktieselskabet

DANSK SØFARTSTIDENDE 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 21. 
April cl. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med følgende Dagsorden:

1. Kort Beretning om Selskabets Virksomhed og Frem
læggelse, til Godkendelse, Regnskabet for 1922 saml 
Statusopgørelse.

2. Valg af to Medlemmer til Bestyrelsen.
3. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen udleveres paa 
Selskabets Kontor de tre sidste Søgnedage før General
forsamlingen mellem Kl. 10—1 imod Opgave af Numre af 
de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 5. April’ 1923.
Bestyrelsen.

Ludvig N. B. Hansen.
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Ulire og Barometre i Sæt 

TU. Palæ tOSS t

Budtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Bllkkenslageri.
HANS NIELSEN 

Skibshandler, 
AARHUS

Telefon 1897.

V. T. Mathiesen 
. & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

J. Icelander, 
nr. Blikkenslager. >i«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetræde 3.

ÎL.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224 
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensp^, 27, Vestergade.

Laoerandnr til 0. f. 0. S.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, VJadivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKI BSFARVE-FABRIK 1 
„HolzapfeFs Comjosltloner (forhen; fl S. Holzapfei-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /->. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret xAmT. Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandia“ Telef.: S6O1. Palæ 22S6.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.:
SAVONA, via Paleocapa 4, —
SPEZIA, via Prione 16, —
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, —
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, —

Hugotrum, Genua.
Hugotrum, Savona.
Hugotrum, Spezia.
Hugotrum, Livorno.
Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Friser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

JZ.Cia(HLC'
•Motoren

G j/fest' økonomiske Motor, lean 
f L 200'230gr. Otte pr. Jtkr. tim. 

Startes øjeblikkelig.. Jngen Vand* 
indsprøjtning. (Snldeste. jielj'ening. 
Generet 14 Motorer tit eFgruasenet.

Sophus Berendsen a/s
Tdf. 3500 KØBENHAVN Poslbox 272

A, EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

WATTS, WATTS & C2 LE
London, N E WC ASTLE-ON-TYN E, Cardiff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
TH. JUST A/s, Peder Skramsgade 5, COPENHAGEN

( 12,588
Telegrams: »THJUST« Telephones | 12:590

I Stats 147



12. April 1923 Dansk Søfartstidende. 85

Kjøbenhavn, den 12. April 1923.

Den russiske Handelsflaade. I Aaret 1922 
er der gentagne Gange dukket russiske Skibe op i de store 
Østersøhavne, efterat den russiske Handelsflaade tidligere 
næsten var forsvundet fra Søen, skriver »Der Osten« De 
Skibe, som har anløbet de tyske Havne, har mest bestaaet 
af mindre Fragtdampere. Ved disse Skibes Trafik i de 
fremmede Havne har der ikke vist sig den mindste Ulem
pe: de har alle tilhørt Statsskibsfartstrusten i Petrograd. 
Sovjetregeringen har nemlig erklæret alle Handelsskibe 
som Nationalejendom. En Tilbagelevering af Skibene, til 
de gamle Ejere er ikke sket, og foreløbig er der ingen 
Udsigt til, al dette vil ske. Handelsflaaden var efterhaan- 
dcn helt forfalden og har i aarevis ligget ubenyttet. I Aaret 
1922 er der derefter foretaget en Fornyelse, der er hidført 
ved. al man for Driften af Handelsskibe har grundel et 
Aktieselskab for at sikre sig en købmandsmæssig Forret
ningsgang. Alle Aktier er i Statens Besiddelse. Der blev 
dannet fire Aktieselskaber som en Skibsfartstrust, nemlig 
for Det hvide Hav i Archangelsk, for Østersøen i Petro
grad, for Det sorte Hav i Odessa og for Det Kaspiske Hav 
i Baku. Hvert Selskab overtog de i sil Gebet liggende 
Skibe og har ladet de fleste af disse reparere. Alle, større 
Værfter er i 1922 igen sat i Drift. Skibsfartslrusten i Pe
trograd, der fører Navnet Baltgospar, kunde i 1922 sadle 
23 Dampere med c. 7,500 Tons d. w. i Fari. Hvert Sel
skab arbejder selvstændigt, efter købmandsmæssige Grund- 
sadninger, dog er alle fire Selskaber sammensluttet lil et 
Koncern, der har et Centralbureau. Koncernet skal for 
alle fire Selskaber oprette fælles Ekspeditioner i Udlandet. 
Ved en videre Udvikling af disse Selskaber vil man sikkert 
efterhaanden kunne sætte flere Skibe i Fart. For kort Tid 
siden er der tilkommet ti store Skibe af den tidligere fri
villige Flaade, der under Krigen har sejlet for engelsk Reg
ning. En Del af disse Skibe blev i sidste Halvdel af 1922 
overleveret til .Sovjet-Regeringen, ved hvilken Lejlighed 
man tillige afleverede den i den sidste Tid indtjente Fragt. 
Sovjet-Regeringen forlanger dog, al England, der hoved
sagelig har benyttet disse. Skibe, yderligere betaler en Leje
afgift af dem for hele Krigstiden. Man haaber ved Repa
ration af endnu forhaandenværende Skibe al kunne bringe 
Petrograds Flaade op til 35 Skibe, foruden at Havnen be
sidder fire smaa Bugserbaade.

Amerikanske Skibsbesætninger. I den 
amerikanske Søfartspresse klages der, i Følge »Nautical 
Gazette«, over, at Antallet af Søfolk af amerikansk Na
tionalitet stadig er i stærk Tilbagegang. Medens i December 
1920 omtrent 50 pCt., af de under amerikansk Flag sej
lende Sømænd, Irestod af fødte Amerikanere, udgør disse 
nu kun 15 pCl. Procenltallet af naturaliserede Amerika
nere er fra 20 pCt. gaaet ned til 5 pCt. Denne Tilbagegang 
maa hovedsagelig tilskrives, at man, ogsaa om Bord i de 
amerikanske Skibe, har maattet foretage en Reduktion af 
Hyrerne paa Grund af Fragtmarkedets Depression. Paa Re
geringsskibene andrager Malroshyren $ 55 og paa de pri
vate amerikanske Skibe $ 471'2. Den amerikanske Sømand 
anser disse Hyrer for utilstrækkelige og forlader derfor 
Sømandsgerningen. Han bliver i tiltagende Omfang erstat
tet af Udlændinge, saaledes at Mandskabet paa de ameri
kanske Skibe nu for største Delen bestaar af Folk af højst 
forskellig Nationalitet.

Tab i den australske S t a t s r e d e r i b e - 
d r i f I. Urenlabiliteten af Statskibsfartsbedriflcn viser sig 
nu ogsaa ved den australske Regerings Commonwealth 
Linie af Dampere ,skriver »Fairplay«. Med nogle under 
Krigen indkøbte engelske Skibe, hvortil kom nogle beslag
lagte tyske Skibe, kunde dette Statsrederi under Krigs- 
aarenes unormale Højkonjunktur og i de første Aar efter 
Vaabenstilstanden indsejle nogen Fortjeneste, hvad der be

vægede Regeringen til at gøre Bestilling paa yderligere 
Tonnage. Ved Tilbagegangen i Skibspriserne og Verdens
fragtmarkedets Depression har denne Regeringsflaade lidt 
Tab, som langt overgaar den tidligere Gevinst. I Følge en 
Meddelelse fra Sidney har Gevinsten været £ 2,250,000, 
medens de nødvendige Afskrivninger beløber sig til 
£ 8,000,000. Hvad der har bidraget til dette uheldige fi
nansielle Resultat, er dels de store Udgifter for Skibs
mandskabet, som den australske »Navigation Acl« har for- 
aarsaget, dels den Omstændighed, at de fleste af Skibene 
har vist sig uøkonomiske og endelig, at nogle af dem kun 
var egnet for Sæsonsejlads. Der skal dog nu indledes en 
Reorganisation af Rederiet af en Komité af Forretnings
folk. Denne Komité har foreslaaet, at de i Australien byg
gede Skibe og de beslaglagte fjendtlige Skibe skal sælges, 
Resten afskrives, og ti moderne Fragtskibe, hvis halve 
Lastrum skal indrettes som Kølerum, skal bygges.

■ 1) r o g d e n s U d d y b n i n g. Der blev i Fjor, som 
tidligere omtalt, bevilget et Beløb paa 650,000 Kr., der 
skulde anvendes til en Uddybning af Sejlløbet gennem 
Drogden, og det var den Gang Hensigten, at Dybden 
skulde være 24 Fod (7,5 Meter), Sejlløbets Bredde 250 
Meter.

Vandbygningsdirektoralet har derefter foretaget en 
Række Undersøgelser og Prøvegravninger ude i Løbet, og 
del har ved denne Lejlighed vist sig, at der var en større 
Dybde end ventet. Paa de grundeste Steder traf man nem
lig en Dybde paa 7—8 Meter. Under disse Forhold mente 
man det rigtigst at forøge den almindelige Dybde i hele 
Sejlløbet til 8 Meter, saaledes at det kunde passeres af 
Skibe, der stak i hvert Fald 7,5 Meter dybi.

En Indstilling herom er akcepteret af Ministeriet, og 
Finansudvalgel er nu gaaet med til at forøge Bevillingen 
fra de 650,000 Kr. til 850,000 Kr. Det bliver en 3-aarig Be
villing, hvoraf de 50,000 Kr. udbetales i indeværende Fi- 
nansaar. og 400,000 Kr. i hvert af de to følgende Aar.

Arbejdet ved Uddybningen bliver paabegyndt straks.

D a n ske S e j 1 s k i b s r e d e r i e r s P r o t e c- 
tion Club. Under Navnet Danske Sejlskibsrederiers 
Protection Club er der, i Følge »Børsen«, paa et Møde 
i Svendborg den 7. ds.. stiftet en Sammenslutning af Sejl
skibsredere. Foreningens Formaal er at varetage dens 
Medlemmers Interesser under Retstvister, samt yde dens 
Medlemmer og disses Skibe juridisk Assistance under alle 
Konflikter og hvor juridisk Assistance forøvrigt tiltrænges 
af disse, saavel i Indlandet som i Udlandet. Medlem af 
Foreningen kan ethvert dansk Sejl- og Motorskibs Rederi 
blive.

Til Klubbens første Bestyrelse valgtes Skibsreder P. 
M. Petersen, Svendborg (Formand), Skibsreder E r i k- 
s e n, Marstal, Skibsreder E. B. K r o m a n n, Marstal, 
Skibsreder R. S. Hansen, Thurø, Skibsreder Lauritz 
Ras m u s s e n, Thurø. Til Revisorer valgtes Skibsreder 
R. P. Petersen, Svendborg. Til Foreningens Sekretær 
og juridiske Konsulent er valgt Landsretssagfører A. L. H. 
E 1 m q n i s l, Svendborg.

S ø - og H a n d e 1 s r e t s d o m. Sø- og Handelsret
ten har den 7. April afsagt Dom i en Sag, som Dansk- 
Norsk Dampskibsselskab havde anlagt mod 
Det østasiatiske Kompagni i følgende Anled
ning: Den 29. Maj i Fjor lossede 0. K.s Motorskib »Mex
ico« Benzin i Helsingborgs Havn. Ved samme Kaj var 
Damperne »Bjarke«, der tilhører Dansk-Norsk Damp
skibsselskab, og »Trelleborg« fortøjet. Hen paa Aftenen 
opstod der Ild i noget Benzin, der var flydt ud i Havnen 
mellem de to Dampere, og »Bjarke« led saa betydelig 
Skade, at dets Rederi har anlagt Sag mod 0. K. til Be
taling af 63,657 Kr.
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I den afsagte Dom hedder det, at Ildens Opkomst 
maa tilskrives den Omstændighed, at der hele Dagen 
havde været arbejdet med Ild om Bord paa de to Dam
pere, og at der er faldet Ild i det benzinholdige Vand, 
men det har ikke kunnet afgøres, hvorfra Benzinen stam
mer. Det er ikke godtgjort, at det skyldes Fejl eller 
Forsømmelse fra »Mexico«s Side, at der er flydt Benzin 
ud i Havnen.

Det østasiatiske Kompagni blev derfor frifundet og 
fik tilkendt 3,000 Kr. i Sagsomkostninger. ,

Register over Norges Handelsflaade 
1 9 2 3. Fra Sjøfartskontoret i Kristiania, der udgiver 
nævnte udmærkede Haandbog, som indeholder Oplysnin
ger om alle norske Damp- og Motorskibe over 25 Brutto 
Reg.-Tons og alle Sejlskibe over 50 Brutto Reg.-Tons, samt 
Skibe af under registreringspligtig Størrelse, saafremt de 
har Farts- eller Passagercertifikat, har vi modtaget Regi
ster over Norges Handelsflaade 1923. Af dette fremgaar, 
at Flaaden den 1. Januar 1923 bestod af 1906 Dampskibe 
med 2,176,956 Tons, 1473 Motorskibe med 244,283 Tons 
og 361 Sejlskibe med 188,402 Tons: ialt 3,740 Skibe med 
2,609,641 Brutto Reg.-Tons.

F r a H. E. Gos c h & C o. s Tændstikfa bri- 
k e r har vi, i Anledning af 25 Aars Dagen for Selskabets 
Stiftelse den 1. April 1898, modtaget et smukt lille illu
streret Festskrift, der gør Rede for de betydelige Frem
skridt nævnte Fabriker har gjort i de forløbne 25 Aar, og 
meddeler, at man i 1913 knyttede Blyantfabriken V i - 
king til Virksomheden. Denne leverer, hvad vi véd af 
Erfaring, et udmærket Produkt.

D i e s e 1 e I e k t r i s k e M u d d e r m a s k i n e r. Det 
amerikanske Krigsministerium har udbudt Bygningen af 
fire store Muddermaskiner, som skal kunne rumme Op- 
mudringsmaterialet. Ethvert af Fartøjerne skal have Ire 
sekscylindrede, firetakts Dieselmotorer, hver af 1,000 H. K., 
som hver driver en 700 Kilowatt stærk Generator af 500 
Volts Spænding. Muddermaskinerne faar Dobbellskruer 
med ialt 1,600 B. H. K. ved 90 til 110 Omdrejninger. Op- 
mudrings-Centrifugalpumpen bliver drevet ved en 750 
H. K. Motor. Fartøjerne er 77,5 Meter lange, 14 Meter 
brede og har et Dybgaaende af 6 Meter med et Fribord af 
6,8 Meter. De kan rumme c. 400 Kubikmeter Opmudrings- 
materiale.

Burmeister & W a i n. Bestyrelsen for Aktiesel
skabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri har 
paa et afholdt Bestyrelsesmøde vedtaget i Anledning af 
de projekterede Nyanlæg, nemlig Anskaffelse af en ny 
Flydedok og Udvidelse til Fabrikationen af den ny dob- 
heltvirkende Dieselmotor, at indkalde en ekstraordinær Ge
neralforsamling og paa denne at stille Forslag om Aktie
kapitalens Udvidelse fra 10 til 15 Millioner Kroner. De 
ny Aktier vil blive tilbudt de nuværende Aktionærer til 
pari Kurs i Forholdet en ny Aktie for hver to gamle.

Pest. Til Reuters Bureau telegraferes fra Simla: 
En Pestepidemi hærger saa godt som alle Provinser i In
dien. I Ugen, der sluttede med den 24. Marts, er der 
forefaldet 9,000 Sygdomstilfælde, hvoraf 8,000 med døde
lig Udgang. Sygdommens Udbredelse er mest fremtræ
dende i Punjab, i de forenede Provinser, i Centralprovin
serne, i Bombay og Omegn og i Delhi.

Sejladsen paa Helsingfors. Sejladsen 
paa Helsingfors vil sandsynligvis blive aifbnet den 9. ds.

Det østasiatiske Kompagni.

Aarsberetning for 1922. 26. Driftsaar.
Som tidligere paapeget er det vanskeligt af en enkelt 

Aarsberetning at danne sig et Helhedsbillede af de forskel
ligartede Virksomheder, som rummes i Fællesbetegnelsen: 
Det østasiatiske Kompagni, men i sin sammentrængte 
Form er Beretningen for de første 25 Aar et godt Udgangs
punkt til Bedømmelse af denne og fremtidige Aarsberet- 
ninger.

Den almindelige Udvikling af Verdensforholdene er 
normalt fulgt af Udviklingen af Verdenshandelen, men 
denne Udvikling blev i betydelig Grad forrykket af Krigen 
og dennes Følger, og de højspændte Krigskonjunkturer < r 
blevet fulgt af almindelig Slappelse paa Verdenserhvervs- 
omraadet. I Betragtning af disse Forhold maa Hovedresul
tatet af Driften i det forløbne Aar betegnes som tilfreds
stillende.

Ved Kompagniets Stiftelse udtalte Bestyrelsen, at Ak
tionærerne turde paaregne et Udbytte af c. 8 pCt. p. A., og, 
som det fremgaar af 25 Aars Beretningen, er der for de 
første 18 Aar udbetalt en. Gennemsnitsdividende af 8% 
pCt., medens Resultatet af Driften for de første 25 Aar har 
været en Gennemsnitsdividende af 22,81 pCt, og desuden 
er der henlagt et Reservefond paa 125 pCt. af den nuvæ
rende Aktiekapital. For det forløbne Aar foreslaar Besty
relsen at udbetale 12 pjCt. i Dividende. Dette Resultat er 
naaet uden at anvende noget af de fra 1921 fremførte Kr. 
4,174,462.08, saaledes at disse med Tillæg af Kroner 
355,082.02 overføres til næste Aar. Af de fra 1921 over
førte 9,524,320.24 Kroner til Udredning af Skatter er der 
i Ind- og Udland svaret 1,395,485.69 Kroner i Skat og an
vendt 2 Millioner Kroner til Afskrivning paa en Garanti til 
Nationalbanken for Bistand til Opkøb af Landmandsban
kens Aktier i November 1921, hvilket efter Forestillinger 
af Landmandsbankens Direktion vilde styrke Tilliden til 
Banken, samt yderligere anvendt 1,968,208.01 Kroner til 
ekstraordinær Afskrivning paa Skibe, bygget i Krigsperio
den, saaledes at 4,160,626.54 Kroner fremføres til Afhol
delse af Skatter etc.

Af vigtige Begivenheder i det forløbne Aar, som be
rører Kompagniet, er Landmandsbankens Vanskeligheder. 
For at bidrage til at afværge de Følger, Bankens Lukning 
vilde medføre, tegnede Kompagniet i September 20 Millio
ner af Præferenceaktiekapitalens 70 Millioner Kroner, som 
skulde sikre Bankens Fremtid, men for ikke at udrede 
hele dette Beløb af Kompagniets likvide Midler, som be
nyttes til dets Omsætning, har det betalt kontant 5 Millio
ner Kroner og deponeret Værdipapirer i Nationalbanken 
som Sikkerhed for de øvrige 15 Millioner, hvoraf der sva
res 5 pCt. Rente lig med det fastsatte Udbytte til Præfe
renceaktionærerne.

Som Forholdene udviklede sig inden Aarets Udgang, 
blev der hensat 10 Millioner Kroner til Imødegaaelse al' 
eventuelt Tab paa Præferenceaktierne.

Betegnelsen Konsolidering rummer alt, hvad Bestyrel
sen formener kan bidrage til at underbygge Kompagniets 
Fremtid, inklusive Dækning af Konjunkturtab, som afhol
des af Driften.

S k i b s f a r t s a f d e 1 i n g e n. Misforholdet mellem 
Verdenstonnagen, som nu er c. 15 Millioner Tons større 
end før Krigen, og mindre Varemængder til Befordring 
har bidraget til et svagt Fragtmarked, som ikke har været 
fulgt af en tilsvarende Nedgang i Skibenes Driftsudgifter. 
Skibsfartsafdelingen har desuagtet som Helhed givet Over
skud, og i Aarets sidste Maaneder er der indtraadt nogen 
Bedring paa Fragtmarkedet.

Kompagniets Ruter har været betjen! af saavel dels 
egne som af Dampskibsselskabet Orients Skibe, som Be
stemmelsen va,r ved dettes Dannelse, og dette nyder der
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ved Fordele af den gennem mange Aar oparbejdede Rute
fart. Ogsaa delte Forhold beror paa Gensidighed.

1 Overensstemmelse med den hidtil fulgte Fremgangs- 
maade al afsætte ældre og bygge ny Skibe for derved at 
drage Nytte af de Erfaringer, der er indvundet saavel paa 
Skibbygnings- som paa Skibsfartsomraadet, er det Hensig
ten atter at optage Bygningen af større Skibe.

Ruten pha Kina/Japan har givet forholdsvis tilfreds
stillende Resultater paa Grund af de betydelige Varemæng
der, der har været at befordre baade for ud- og hjem
gaaende. Den hjemgaaende Ladning har fornemmelig 
været for Kompagniets egen Regning.

Paa Siam/Straits Ruten har der været Knaphed paa 
udgaaende Ladning, og mellem det amerikanske Shipping 
Board og de evropæiske Linier har der hersket skarp Kon
kurrence om hjemgaaende Ladning. Denne Konkurrence 
er efter gensidig Forstaaelse ophørt fra September. Ris
høsten i Siam for den kommende Sæson tegner særlig godt, 
hvilket vil medføre tilsvarende Bedring i de hjemgaaende 
Fragter. For udgaaende har Kompagniet sikret sig Trans
porten af en betydelig Del Bro- og Jernbanemateriale, 
hvoraf den siamesiske Regering har placeret Ordrer i Ev- 
ropa for store Kvantiteter. Som Følge heraf er Udsigterne 
lysere for denne Rute ved Aarets Udgång.

Paa Ruten Australien har de hjemgaaende Fragtrater 
været ret lave, medens Ralerne for udgaaende Ladning har 
været forholdsvis gode. Den ny Høst i Australien, som 
er afskibningsklar fra December, har dog medført en føle
lig Bedring i de hjemgaaende Fragtrater.

Paa Ruterne paa Nord- og Syd-Pacifikkyslen har der 
kun været ringe Varemængder at befordre baade for ud- 
og hjemgaaende, og yderligere har den paa disse Ruter 
herskende Konkurrence trykket Fragtraterne saaledes, at | 
Driften for en Tid har været tabbringende, men der er 
nu dannet Konferencer baade til Nord- og Syd-Pacifik- 
havnene, hvilket forventelig vil føre til mere stabile Fragt- 
forhold.
' Til Sydafrika har Fragterne for udgaaende været for
holdsvis gode, medens Skibene for Hjemfraglernes Ved
kommende har maallel søge til andre Havne.

Regnskabet omfatter 39 Rundrejser paa ovennævnte 
Ruter imod 26 i 1921.

Baltisk Amerika Linien, der ligesom forrige Aar regn
skabsmæssigt er optaget som et separat Selskab, har opret
holdt regelmæssig Fart mellem Libau, Danzig og New 
York med lejlighedsvis Anløbning af Halifax og Cuxhafen 
i Sæsonen. Passagertrafiken til Amerika har været præget 
af de skærpede Indvandringsbestemmelser, men ogsaa An
tallet af Passagerer fra Amerika har været forholdsvis 
ringe paa Grund al' de høje Lønninger, der for Tiden be
tales i De Forenede Stater, og de i Øst- og Mellemevropa 
herskende Tilstande. Det samlede Antal Passagerer, der 
er befordret i 1922, beløber sig til 21,379 fordelt paa 26 
Rundrejser. Vareudvekslingen mellem de Baltiske Lande 
og Amerika har ikke været af større Omfang. Eksporten 
fra Østersølandene er først lige begyndt, og Manglen paa 
Varer til Udførsel gør sig endnu stærkt gældende, sam
tidig med at den svigtende Købeevne begrænser Indførslen 
til de mest nødvendige Artikler. Emigranthusene i Libau 
er efter Fuldførelse og Montering blevet taget i Brug, hvor
efter de giver Plads for 1,125 Passagerer.

Sejl- og Molorskibet »København« har planmæssigt 
for det Formaal, for hvilket det er bygget, fuldendt sin 
første Rejse fra Evropa gennem Panamakanalen til San 
Francisco og via Honolulu til Vladivostock og Dalny og 
derfra tilbage til Evropa med Sojabønner og Olje for Kom
pagniets egen Regning.

Af Nybygninger er i Maj 1922 afleveret fra Nakskov 
Skibsværft Molorskibet »Bintang« paa 3,400 Tons Laste
evne, bygget til Fragt- og Passagerfart paa Ruten mellem 
Bangkok og Hongkong, Swalow.

Sejlskibet »Thoon Kramom«, som blev fuldført i

Bangkok i 1921, indkom i Maj (il Durban i beskadiget 
Stand og maatte kondemneres.

Flaaden beslaar veil Udgangen af 1922 af 22 Skibe, 
nemlig 19 Motorskibe, 1 Dampskib og 2 Sejl- & Motorskibe 
med en samlet Lasteevne af 167,370 Tons og en Gennem
snitsalder af 5 l/s Aar. Den bogførte Værdi er Kr. 204.—, 
svarende til £ 9-1-3 pr. Ton Lasteevne.

Opførelsen af Søfartshjemmet er foreløbig udskudt, 
eg den for dette Formaal paabegyndte Bygning paa 
Strandboulevarden bliver indrettet med Lejligheder til al
mindelig Beboelse. Senere vil Søfartshjemmel blive op
ført paa den oprindelig dertil besicinle Grund i Brogade 
paa Christianshavn. (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

The Baltic and White Sea Conference skriver i sit 
Marts Cirkulære:

Marts Maaned præges af Kulafskibningerne fra Ü. K. 
til Tyskland, Belgien og Frankrig; enhver Størrelse har 
kunnet placeres, og ikke saa faa store Baade op til 10,000 
Tons er kastet ind i dette Marked. — Resultatet er blevet 
»congestion« paa Lastepladserne, men tillige en Stimule
ring af Trælastmarkederne, idet Rederne har været me
get tilbageholdende, saaledes at der saa godt som ingen 
Befragtninger har fundet Sted. — Der er ganske vist ind- 
traadt en Stigning, men den er endnu ikke tilstrækkelig, 
navnlig naar det tages i Betragtning, at Bunkers i Dag 
koster 8/—10/ mere pr. Ton.

Fra Nordsverig til London noteres nu for D. B. B. 
52/6—55/ og fra Nordfinland 52/6, fra Sydfinland til E. C. 
U. K. 47/6—50/, og for Props til E. C. C. P. 45/ å 47/6 
fra Sydfinland og op til 50/ fra Vesllinland.

Til Frankrig stipuleres fremdeles Fragterne i Francs, 
saaledes for Eks. fra Sydbotten til Nordfrankrig 140—180 
Frcs.; man bør dog holde ud for Sterling eller skandina
visk Mønt samt forlange »clean Syndikate«, som kan gen
nemføres.

Fra Canada til W. B. E. .1. noteres uforandret 65/ 
-70/. i

Hvidehavet er yderligere steget, der antydes nu 65/ 
minus 9/, men i Betragtning af de store Kvantiteter Træ, 
som skal afskibes derfra i Løbet af Sæsonen, vil det næp
pe være vanskeligt at faa denne Rate arbejdet yderli
gere op.

I det hele taget vil fortsat Tilbageholdenhed hos Re
derne utvivlsomt blive rigelig belønnet, da der overalt 
hos Befragterne spores en forstaaelig Nervøsitet.

A. CHR. BERTHELSENAs
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning 
Telegram-Adresse: „Aciba" Telefoner 249 og 1607.

Generalforsamlinger.

Sønderho Bombebøsse
har afholdt Generalforsamling.

Formanden, Kapt. Hans Thomsen, aflagde Beretning og 
oplæste det reviderede Regnskab fra forrige Aar, som derefter god
kendtes. Regnskabet balancerer med Kr. 1,787.67. Der er indgaaet 
Kr. 1,500 fra Skibsreder, Konsul' Lauritzens Legat, ved Minebøssen 
100 Kr. og ved Medlemskontingent 81 Kr. Til Hjælp til ældre ube
midlede Sømænd og Sømandsenker er udbetalt 1,600 Kr. og der er 
tilstaaet Sømandsmissionen 71 Kr. af Minebøssens Bidrag.

Sønderho Enkekasse
har afholdt sin aarlige Generalforsamling. Forrige Aars Regnskab 
oplæstes og godkendtes. Af Indtægter anføres her, at der ved Med
lemskontingent er indkommet 586 Kr., ved Bazar 1,183 Kr. og en 
Gave af Fanø Sparekasse 20 Kr. 1 Understøttelse til Enker er der 
i Aarets Løb udbetalt 2,793 Kr.
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Kjøbenhavns Skibssaigs-Bureau
ved

Køb og
Forlang Katalog«

CHARLES HVILSOM, 
21, Havnegade 21.

Salg af Sejl- og Dampskibe.
Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. A 1 e x a n ti r a ank. hertil 6./4. — A I g a r v e 

afg. Cartagena 10./4. til Gibraltar. — Arizona ank. Cardiff 3./4. 
— Ar ik ansas ank. hertil Ö./4. — Beira ank. Antwerpen 
9./4. — Bergen hus afg. Bergen 10./4. — California afg. 
Funchal 5./4. til Hamburg. — Charkow afg. Libau 10./4. — 
Dania alg. Newcastle 21./3. til Boston. — Douro ank. Helsingør 
20./3. — E b r o afg. Messina 10./4. til Palermo. — Ella ank. 
Frederikshavn 23./3. — Erik II ank. Frederikshavn 7./4. —■ 
Esbcrn Snare afg. Aalborg 10./4. — Esbjerg afg. Aarhus 
9./4. — Florida afg. St. Thomas 6./4. til Hampton Road. — 
Frederik VIII ank. New York 4./4. — Frode afg. New York 
6./4. hertil via Christiania. — Garonne afg. herfra 8./4. til Dun
kerque. — Gen. P a 11 i s c n ank. Bathurst 3./4. — Gorm afg. 
Barbados 31./3. til Galveston. — Halfdan ank. hertil1 24./3. — 
Harald ank. Aalborg 8./4. — Hellig Olav ank. hertil 10./4. 
— Helmer Mørch afg. Pontadclgada 30./3. til Wilmington. — 
H i ıı d s h o 1 m ank. Fredericia 10./4. — Hjortholm ank. Li
verpool 9./4. — I. C. Jacobsen afg. Oran 10./4. til Algier. — । 
Ivar ank. New York 9./4. — Jolantha afg. herfra 9./4. tir 
Christiania. — Ka t h o 1 m afg. Swansea 6./4. hertil. — Knud II 
auk. Antwerpen 10./4. — Louisiana ank. Montevideo 2./4. — 
L. P. Holm bl ad ank. Middelfart 9./4. — Magnus ank. Band- 
liolm 10./4. — Maja ank. Hamburg 9./4. — Maryland afg. 
Rio de Janeiro 7./4. til Madeira. — Minsk ank. Antwerpen 9./4. 
— M o s k o v ank. London 8./4. — Nevada ank. Esbjerg 8./4. — 
N e w a ank. Barry Roads 5./4. — Niels Ebbesen afg. herfra 
10./4. til Danzig. — Odin ank. hertil 11./4. — Olaf auk. Hull 
7./4. — Oregon afg. Cardiff 5./4. til Montevideo. — Oscar II 
afg. Christiania 30./3. til New York. — Pennsylvania ank. 
Aarhus 8./4. — Rita afg. herfra 10./4. til Hamburg. — Saga 
afg. Antwerpen 7./4. hertil. — Seine ank. Bordeaux 3./4. — 
Skjold ank. London 10./4. — Svanhild afg. New Orleans 
24./3. hertil. — Svava ank. Hull 2./4. — Svend II ank. Ne
apel 7./4. — T aar nholm ank. Libau 5./4. — Texas ank. 
Barry !>./4. — Tiber ank. Oporto 8./4. — Tomsk afg. Lissabon 
3./4. — Tro ndh jern ank. Stettin 9./4. — Tula ank. Ceuta 
7./4. — Uffe afg. London 7./4. til Aalborg. — Ulf afg. herfra 
10./4. til Tyne. — United States ank. hertil 3./4. — Vir
ginia afg. Christiania 10./4. til Greaker. — Yrsa ank. hertil 
10./4. — S vanholm ank. Libau 5./4.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Hongkong 5./4. hjg. 
— Annam pass. Dover 9./4. udg. — Asia afg. Batavia 8./4. 
udg. — Australien pass. Dover 9./4. hjg. — Chile afg. Ma
nila 7./4. udg. — Dana afg. Faro 29./3. hjg. — Falst ria afg. 
Kjøbenhavn 10./4. udg. — Fionia pass. Gibraltar 9./4. hjg. — 
Java pass. Kap Leeuwin 5./4. hjg. — Jutlandia afg. Penang 
7./4. udg. — Sejler København afg. Buenos Aires 10./3. hjg. 
— Malaya afg. Suez 8./4. udg. — Mexico afg. Houston 9./4. 
hjg. — Panama ank. Hamburg 31./3. udg. — Peru ank. Hull 
4./4. hjg. — S e 1 a n d i a ank. Bangkok 28./3. udg. — Siam ank. 
San Francisco 2./4. udg. — Tongking pass. Perim 8./4. hjg. — 
Estonia ank. Danzig 9./4. vestg. — Latvia ank. Kjøbenhavn 
23./o. — Litu a uia ank. Libau 4./4. — Polonia ank. New 
York 7./4.

Dana. Danebrog al'g. Blyth 7./4. — Danefelt afg. Ant
werpen 7./4. — Daueholm auk. Leith 2./4. ■—D a u e 1 a g ank. 
Malaga 6./4. — Danemark afg. Hamburg 7./4. — Danery 
ank. Boness 2./4.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, P. K. Petersen, ank. 
Cardiff 10./4. til Ghent el. Antwerpen. — Normandiet, K. H. 
Petersen, pass. Kieler Kanalen 11./4. for Malvio. — Slesvig, 
Weichardt, ank. Newport 7./4. til Port Talbot. — Kurland, 
Berudsen, ank. Port Talbot 4./4. — Bretagne, Lund, afg. Huelva 
8./4. til Nantes. — Estland, Kruse, ank. Burianna 4./4. til Du
blin el. Belfast. — S k a a n e, Sørensen, ank. Cardiff 28./3. til 
Oporto. — Bornholm, Hansen, afg. New York 10./4. til Liver
pool N. S.

Heimdal. Simo n e, Larsen, afg. Hull 7./4. — Vera, Olesen, 
al'g. Hull 10./4. — Ani ıı e, Christensen, afg. Amsterdam 10./4. — 
R o m ø, Jørgensen, ank. Tyne Dock 8-/4.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Windau 8./4. — Aggers
borg ank. Kolding 7./4. — Amalienborg ank. Antilla 4./4. 
— Brattingsborg pass. Dungeness 7./4. — Børglum ank. 
Philadelphia 31./3. — Christiansborg afg. Las Palmas 3./4. 
— Dansborg ank. Santos 5./4. — Ellensborg ank. Aalborg 
8./4. — Elsborg ank. Nakskov 6./4. ■— Flynder borg pass. 
Skagen 9./4. — Fredensborg afg. Santos 5./4. — Frede

riksborg al'g. Port Talbot 7./4. — Hammershus auk. Hel
singborg 4./4. — Jelling afg. Paranagua 6./4. — Jomsborg 
ank. Antwerpen 4./4. — Jungs hoved afg. Immingham B./4. — 
Jægersborg ank. Methil 6./4. — Kronborg ank. Iviza 7./4. 
— Lil bebor g ank. Grimsby 25./3. — Rosenborg afg. Me
thil 7./4. — Silkeborg afg. Nuevitas'5./4. — Skander
borg pass. Gibraltar 7./4. — Skodsborg ank. Maaløy 8./4. — 
Spiger borg afg. Methil 5./4. — Stegelbor g ank. Rotter
dam 4./4. — Sønderborg ank. Buenos Aires 3./4. — Taarn- 
borg ank. Boness 6./4. — Urauienborg ank. Halmstad 9./4. 
— Viborg ank. Grangemouth 29./3. — 0 r k i 1 d ank. Kjøben
havn 8./4. — Ørneborg afg. Methil 7./4.

Dania. Mary, Duhn, ank. Leith 31.y3. — E1 i e, Clausen, ank. 
Immingham 8./4. — Esther Maria, Bang, ank. Sunderland 7./4. 
— Irene Maria, Clausen, ank. Methil 1./4.

I. Lauritzen. Britta afg. Almeria 10./4. til Cabo del Gata. 
— Dorrit ank. Bilbao 8./4. — Ebba, Reparation, Kjøge. — 
Gerda afg. Kjøbenhavn 10./4. til Hangö. — G un ver ank. Gran
gemouth 27./S. Dekning. —- Harriet afg. Cardiff 7./4. til Casa
blanca. — Helene ank. Reykjavik 10./4. — Helga ank. Hull 
26./3. til Sakskjøbing. — Inger ank. Swansea 8./4. — Jenny 
afg. Barry 6./4. til Cadix. — Johanne pass. Skagen 11./4. for 
Stettin. — Karla ank. Valencia 27./3. — Karmen ank. Leith 
7./4. — Marie afg. Åbo 8./4. til Bordeaux. — Nancy ank. 
Hangö 8./4. — Nautic pass. Holtenau 8./4. for Åbo. — Nep
tun ank. Randers 10./4. til Hangö. — Nerma pass. Dragør 10./4. 
for Åbo. — Niobe ank. Port Talbot 2./4. til Sevilla. — Nord
søen ank. Immingham 7./4. til Rochester. — Randi afg. Bayonne 
10./4. til Wales. — Sİella afg. Fowey 9./4. til Bilbao. — Yrsa 
ank: Cardiff 4./4. til St. Felieux.

Torben Nielsen. A Ibist an, Krogh, ank. Savannah 9./4. — 
Berlin, Winding, afg. New York 4./4. til Cuba. — Knud, Bejer, 
afg. Huelva 4./4. til Stettin. — Olaf L. Kongsted, Ovesen, afg. 
Havannah 4./4. til Monati. — Wien, Jørgensen, afg. Cardenas 8./4. 
— Bartels ank. Methil 10./4.

Orion. Orion, J. E. Beudseu, ank. Kjøbenhavn 27,/3. — 
Venn s, C. V. Therkildseu, ank. Kjøbenhavn 7./4. — P o 1 a r i s, 
E. M. Holm, ank. Glasgow 3./4. — Sirius, J. Eggers, auk. Pelaw 
Main 8./4. — Vega, H. M. Madsen, ank. Boness 10./4.

. Orient. ,A r a b i e n ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia, H. 
Beldring, ank. Kjøbenhavn udg. — Indien, H. Jacobsen, ank. 
Wladivostock 5./4. udg. — Kina, N. P. Nielsen, ank. Antwerpen 
9./4. udg. — N a t a 1, A. Lorentsen, afg. Fremantle 7./4. hjg. — 
Parana, F. Heisterberg, afg. St. Thomas 8./4. udg. — Rhodesia, 
J. L. Madsen, ank. Hongkong 9./4. udg. — Trauquebar, S. 
Kiær, pass. Ushant 9./4. udg. — Transvaal, A. Larsen, ank. 
Antwerpen 10./4. hjg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 8./4.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, ligger i Porsgrund. — Dagny, 

Peiersen, ligger i Odense. — P. Rasmussen, Larsen, pass. Gi
braltar 20./3. for Savona. — Elisabeth Eff, Nielsen, ligger i 
Falmouth. — Dronning Louise, Hansen, ligger i Dysart. — 
Vesta, Godtfrcdsen, afg. Ibiza 6./4. til Husavik.

Svendborg. C. V. Petersen ank. Burntisland 5./4. — For
tuna, Jørgensen, auk. Killybegs 5./4. for Ballina. — Vesta, 
Godtfrcdsen, afg. Ibiza 6./4. til Husavik. — Norden, Olsen, ank. 
Leiths Red 7./4. — Ørnen, Rasmussen, ank. Gøteborg 7./4. — 
Rossi n g, Hvenegaard, ank. Kerteminde 9./4.

Ærø. K. H a y, Petersen, ank. Assens 3./4. — Albert, 
Clausen, ank. Antwerpen l._/4. — Hertha, Christoffersen, ank. 
Lanion 2./4. — Helga, Madsen, ank. Dakar 1./4. — El i sa
lı o t h, Groth, afg. Setubal 31./3. til Helsingborg. — Alf, Jørgen
sen, ank. Rio Hass 4./4. — Energi, Stegmann, ank. Frederiks- 
stad 5./4. — Fuglen, Eriksen, auk. Frederikssund 4./4. — Alfa, 
Christensen, ank. Frederiksstad G./4. — Husavik, Hansen, afg. 
Havre 5./4. til Rio Hass. •— Gertrud, Albertsen, ank. Cadiz 1./4. 
— A r i e t i s pass. Brunsbüttel 7./4. — Ofelia pass. Brunsbüttel 
7./4. — Emanuel, Schmidt, ank. Masnedsund 9./4. — Met a, 
Andersen, ank. Helsingborg 9./4.

Havarier og Forlis.

Til Lloyds telegraferes fra Baltimore den 7. April: Den danske 
Damper »Nordhvalen«, der var undervejs fra Baltimore til St. Na- 
zaire, og den amerikanske Damper »Baracoa«, der kom fra New 
York, er kollideret ved Chestpeake. Førstnævnte Skib sank, medens 
den amerikanske Damper blev alvorligt beskadiget.

Damperen »Nordhvalen« tilhørte Dampskibsselskabet Norden, 
Kjøbenhavn.

— Dampskibsselskabet meddeler, at Dampskibet »Nordhvalen« 
efter Kollisionen er blevet sat paa Land, og at intet Menneskeliv 
er gaaet tabt.
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Døn 7. April opdagedi' Parketten »Leda« paa Rejse Ira Kjølæii- 
h:\n til ?<y I: job i n<r F., at der \ ar sunket et mindre Fartøj i Smaa- 
lıııuislıavi'i udfor Vaalsc. Rer er intet Vraggods drevet i Land paa 
ungen ;tl' lierne. Det meiies. at det forliste Fariøj er Datksbaadcn 
.'Holger« af Stege, ti!horende Skipper Peter Christensen, som 
var alene om Bord. »Holger« al’gik den 5. April fra Nykjøbing 
med 12 Tons Vitriol til Stege, men den 7. Aften var Skibet endnu 
ikke ankomme! dertil. Gnisbaadcn »Proven« af Nykjobing indkom 
den. S. ds. Ira Smaalaudshavet. Den medbragte Skipper P. Chri
stensen fra den udfor Vaalse forliste Dæksbaad »Holger« al' Stege.

Da »Holger« sprang læk og sank, gik Christensen i Jollen, som 
del med stort Besvær lykkedes ham at holde Ilydende, indtil han 
efter liere Timers Forlob kom ind under Femø, hvor »Proven« laa 
fur Anker.

Skibet er forsynel med en 3-Gaugs Ekspansionsmaskine paa e. 
600 IKK., der er i Stand til al give Skibet en Fart paa 11 Knob.

Midtskibs lindes Aptering for -12 1ste Klasses Passagerer, i 
Kamre paa Hovedadrket; paa Awningsda'kket er anbragt en. elegant 
Spisesalen og paa Promenadedækket findes en hyggelig Rygesalon.

Aglerndc lindes Plads for 60 IL Klasses Passagerer, dels i Kamre 
paa Hoveddækket og dels i Rygcsalonen paa Awniiigdækkel. For
ude er Plads for 32 III. Klasses Passagerer i Kamre.

Skibet er forsynet mod elektrisk Lys overall, Projektor og 
(raadlits Telegraf, og er i enhver Henseende udslyrel som en forste 
Klasses Passagerdamper.

Skibet indsættes i Kystfart ved Island.
Prøveturen forlob til de ombordværendes fulde Tilfredshed, og 

Skibet al'gaar en af Dagene (il Island.

Nybygninger, Køb og Salg.

Torsdag den 5. ds. afholdtes Prøvetur med Dpsk. »Esja«, bygget 
paa A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, for 
Regning Islands A r b e j d s - og Trafikministerium, i 
Reykjavik.

Skibet er en Last- og Passagerdamper, bygget til Bureau Veritas i 
højeste Klasse, og af folgettde Hoveddimensioner: Længde mellem i 
Perpendikulærerne 174', Bredde paa Spant 30', Dybde paa Spant ' 
18' 6" og har en Bæreevne paa c. 400 Tons, og 11' 6" Dybgang.'

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. April 1923. — Det østasiatiske Kompagni. 

— Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterrotninger. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger 
for Sofarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Bors.

SJpbs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
vvith.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf ). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.- A dresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon S349, -__ Tlgr..Adr.; Sklbswith.

«Fens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statsur. 10 MOURITZ G* KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb oe Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. ICMCCM Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. LtlR. JCNScN .Søborg.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborp & Benthin's Eftf.

P. SchOU & Gø-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegram adresse «Schou« Stutstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs EftfL, N. Mogensen
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg“. Telefoner: 244 & 482.

ti. ClailSCn, ÎÜbBnhaonK.
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Husk

Petersen-Faie’s
1. K1.S Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: .IERVELLCO. 

OPORTO. PORTUGAL

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon : CENTRAL 4140.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Teløfon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149. A ApMI IQ Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. rtrrririUø „Racist”.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Axel Carlsen,
Skibshandel.

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

t. HANSEN & Eo.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulforretning, 

Skibspro vlan ter. 
AALBORG.



Staalstøberiet

*/s Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
rapeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certifleat,
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Tele"Ji9^9n RUB' °B Sklbsbrødsfabrik Telegr.-Adr 

foner) on ’ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. »Skibsbrød«.I 0312.

flage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 X 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Anna Plads 14. = Telefon 38I6~ _ _ - • 1 - • • • " ------ - - • " ' •
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 11. April 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank .. ...........................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank...........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni .........

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
31/, - do. do. ....
3'/s - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 
4’/, - do. do. 2. — 1. -
3‘/a - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 
3’/» - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 ’ - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
41/, - do. do. 7. -
3'/, - Konv. Østift. 5. -
4*4 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/, - do. do. 6. -
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4»/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/“ - Konv. jydske Land. 5. -
4'/j - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 ' - do. do. 7. -

Gjor

109

125

69

223
140

754

108

122

66 
102’ 
138’

85} 
891 
82’
89’
86

90

90}
93i
92}

t til

108’

123}

222} 
141J

75

66}

136}

89} 
83}
89} 
86}

90’

90
93}

Kober

136’ 
108’

68’

233 
140 
195

75

108

122

139} 
66’

102 
137}

62’ 
72} 
76 
93} 
83} 
84} 
84 
87
87 
85 
89} 
83 
89} 
86 
88}
90 
82’

90 
93} 
92}
88 
87} 
81J

Sælger

137 
108’

70

234 
141
197

75}

110

123

141
67 

103 
138}

63 
74}
78 
95} 
85} 
86} 
86
89 
87}
87
89} 
83} 
89} 
86} 
90} 
90}
84

90} 
93} 
92}
90
88
83

4’/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - dö. do. 5. -
3’/2 - do. do. 6. -
3’/2 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . . 
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/s - Jydske Husm. Krdf.............
4’/2 - do. do. do. 3. A. . .
4’/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4‘/, • Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3’/2 - do. do. 5. - ....
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. - .' ............
4’/2 - do. do. 7. -..................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4’/a - do. do. do. 2. -
4’/2 - Sønderj; Kreditf. 1. Ş.............
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotek f. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ....

Gjor

89
88}

88
82

87}

85}
87
86}
90

91
90}

t til

88}

88}
81}

87}

86
87}

91}
90

Køber

90} 
83} 
87
81} 
89
95} 
911 
88} 
88’
95} 
87} 
88
81} 
91}

87}

85’ 
87
86} 
89} 
89} 
91 
90

Sælger

84
84 
89 
83} 
91
97 
93 
89} 
88} 
95} 
89
88} 
82
93} 
84
87 
84} 
89} 
87}

86 
87}
88 
90 
9U 
91J 
90}

Vekselkurser den

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

11. April

å vista 
Sælger

140,00
94,65

‘4, 
24,49 
35,10 
30,30 
96,35 

206,40
26,35 
14.40
80.75
5,27} 

15,75

1923.

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6',’, %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .................................... â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ............................................. do. 15 —
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkeltø Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Janlzen).
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. April 1923. 30. Aarg.
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Grundlagt 1B4B.

SKIBS UDRUSTNING
Generalagent for

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS, Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets 
bekendte »RED STAR« og »BLUE STAR« MANILA

Patenteret Manila „CLADUTORk for Trawl. 
Fiskeliner - Fiskegarn.

I NORTH EASTERN NARINE |
Engineering co., Ltd. £

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 
V ■Q

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. £
% Metalstøberi og Kobbersmedle. S

<»►ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
❖ Smedearbejde af enhver Art udføres.
❖
❖ 
❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

O 
❖ 
❖ 
O

❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND**. O 
v 4

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER.dRT AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde* Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 — København.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv >6.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtræ kkera rtikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon :
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • • 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbéjde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer9
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig;
Carl Holtermann, K^SenCvS3«:
Telef. Central 10140 — Statstelelon 393 — fclegr.-Adr.: Carlheltormann.



Telefon 1 e‘eS'-:Adr

si 3 Aktieselskabet depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser. .

»ALPHA« i 
45J MOTOREN |~

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr.
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-,.HAYARb OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG - 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 Em.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon; Helsingør 972.

„G R E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling' og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur. 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrown«. — Tlf. C. 276.

Danish Shipping Company Ltd. *4 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handetssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde İ Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA*8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.
Statstelefon: 527.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K.
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

Radiokursus
under Navigationsvæsenet.

Nyt Kursus for Navigatører 
i traadløs Telegrafi begynder i 
Slutningen af April paa Køben
havns Navigationsskole. Nær
mere Oplysninger faas hos Sko
lens Bestyrer, NyToldbodgade 3.

Navigationsdirektøren.

Telefon QIZIDC Telgr.-Mi. 
5430. OlvlDE „Freight«" 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

A.L.NIELSÉN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsprovian tering 
Forhyringskontor

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6031.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGGO«
LISSABON

J. /Welander, 
nr Blikkenslager, H62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

FORLANG KATALOG - TELEFON: 1630

> Motorfabriken „Dan"

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORMU

Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportlorslkrlnger al enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10766

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
af Staal- og Jærn virer.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

7sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR. : DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN
REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

A. Formann & Co.’s Konserves
——===== ere de bedste og mest holdbare. ==-----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johan nisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 10, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

% HERA MOTORFABRIK 
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR 
TELEFON: FORLANG TILBUD telegram-

H. C. JENSENSVEJ 13 t^rmoeTerA 9608 KØBENHAVN L. TORMOHERA

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaliouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København
N. F. STEGMANN

Tlgr.-Adr.: »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718
I

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND 

ANTWERP

ORAN ...

SAINT THOMAS

KINGSTON 
TRINIDAD

BERMUDA

. The Dartmouth Coaling Co., Ltd................................. “Despatch,” Dartmouth.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., ... “Promptude,” Portland.
... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................... “Darcoalers,” London.

Coal Depot at Antwerp ........................................................... “Bunkering”, Antwerp.
... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and

Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters'
and Land Storage............................................ ... “Anorafric,” Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal," Kingston.
. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal.................................. “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and, or New River Steam Coal.................................. ... ’’Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195
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Kjøbenhavn, den 19. April 1923.
Den 11. ds. har Direktør Carl Will af Helbredshen

syn nedlagt sit Hverv som Formand for Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart.

Direktør Will har været Medlem af Fællesrepræsen
tationen siden Aaret 1905 og været Repræsentationens For
mand siden den 26. Februar 1908.

Det er saaledes et langt Aaremaal, i hvilket Direktør 
Will har varetaget Formandsposten i Fællesrepræsentatio
nen, og det er os bekendt, at der fra alle Sider indenfor 
Repræsentationen er udtalt Beklagelse af, at Direktør Will 
har set sig nødsaget til at nedlægge Formandshvervet, idet 
man i høj Grad har værdsat Direktør Wills mangeaarige 
Virken som Formand, hvorfor hans Afgang fra denne Stil
ling vil føles som et betydeligt Savn for Fællesrepræsen
tationen.

Skat paa Certepartier afsluttet i Por
tugal. Dansk Sejlskibsrederi-Forening meddeler an- 
gaaende de portugisiske Skattelove. I Følge indløbne 
Meddelelser, vil der af Certepartier afsluttet i Portugal 
og tilhørende Øer (Madeira og Azorerne) være at betale 
en Omsætning- eller Transaktionss’Vat.

Det maa derfor tilraades Rederne at undgaa, at Certe
partier udstedes i Portugal og tilhørende Øer.

Ligeledes vil det have Betydning, at Rederne betinger 
sig, at Befragterne eller Modtagerne skal betale enhver 
Skat af denne Art.

Byldepesten i Spanien. Dansk Sejlskibs
rederi-Forening har fra Udenrigsministeriets Retsafdeling 
modtaget Meddelelse om, at Sundhedsautoriteterne i Las 
Palmas nu atter giver rent Sundhedspas, jfr. »Dansk Sø
fartstidende« for 8. April d. A.

Isen i den finske Bugt. Dampskibet »Felix« 
af Haugesund er den 10. ds. kommet ind til Stavanger 
fra Kronstadt og er gaaet i Rosenbergs Dok, skriver 
»Norg. Hand, og Sjøft«. Den har lidt stor Skade i Finske
bugten. Om Bord fortæller man, at Skibet gik fra Blytb 
den 6. Februar med Kullast til Rusland. Isen laa c. 4 
Fod tyk over hele den finske Bugt. Sovjetregeringen hav
de truffet Foranstaltninger med Isbrydere for at hjælpe 
Skibene ind og ud, og tiltrods for, at der var 2 Isbrydere, 
som assisterede »Felix«, brugte den næsten en Maaned for 
at forcere Isen ind til Kronstadt. Endvidere fortæller man, 
at der i Kronstadt var nok af alle Slags Fortoldningsvarer 
og Klæder at faa tilkøbs. Arbejdstempoet var yderst slet 
og Disciplinen uden al Betydning, selv om Bord i de to 
Krigsskibe, som »Felix« lossede Kul til. Hele »Felix«s 
Bund er ganske bulet, og den har ogsaa faaet stor oven- 
bords Skade.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 13. og 16. ds.: G e f 1 e: 
Sejladsen genaabnet, S øder hamn: Sejladsen genaab- 
net, Bjørneborg: Sejladsen til Måntyluoto uhindret. 
Reval: ganske isfri, Riga: 6 Dampere ankommet til 
Bolderaa, Farvandet næsten isfrit.

Forslaget til Sømandslov og det tilhørende 
Lovforslag om Ændringer i Søloven vedtoges i Gaar af 
Folketinget ved 2den Behandling. Samtlige omstaaende 
Ændringsforslag, der stilledes af Udvalget eller dettes Fler
tal, blev vedtaget alene med Undtagelse af Ændringen til 
§ 87, som forkastedes med 55 Stemmer mod 55.

Vi henviser til Annoncen angaaende Radiokur
sus under Navigationsvæsenet (8. Side).

Forslaget til Sømandslov.

Folketingets Udvalg angaaende Forslaget til Sømandslov, der 
blev fremsat i Tinget af Handelsministeren d. 29. Novbr., har afgivet 
Betænkning d. 16. dş. Af Betænkningen gengiver vi følgende 
Uddrag.

Det tilsvarende Lovforslag er allerede vedtaget som Lov i vore 
Nabolande, i Sverige den 15, Juni 1922 og i Norge den 16. Februar 
1923, begge Steder i meget nøje Tilslutning til Teksten i de skan
dinaviske Kommissionsudkast.

Der har indenfor Udvalget været fuld Enighed om Ønskeligheden 
af at bevare og styrke det nordiske Samarbejde paa dot her fore
liggende Lovomraadc, og skønt man fra nogle Sider i Udvalget har 
det Indtryk, at Lovforslaget i ikke uvæsentlig Grad bamer Præg 
af den Omvæltningstid, i hvilken det er blevet til, har man dog fra 
alle Sider kunnet mødes i den Opfattelse, at Lovforslaget betegner 
et meget betydningsfuldt Fremskridt fra de bestaaende og et vær
difuldt Bidrag til det nordiske Lovfællesskab. Udvalget er derfor 
enigt om, at Lovforslaget bør fremmes.

■ Hele Udvalget er enigt om Ændringerne under Nr. 1—5, 7, 
12, 14, 17, 21, 26—29, 32, 33 og 38.

Nr. 1 og 2 angaar Skibsførerens Forhold til Rederiet. Bestem
melsen om, at Skibsføreren ikke maa fratræde, før Losningen er endt, 
vilde i og for sig kunne fyldestgøres gennem den skriftlige Aftale 
om Førerens Ansættelses-Vilkaar, men man har anset Regelen for 
saa betydningsfuld, at den bor lovfæstes. Ændring Nr. 2 betyder, at 
Føreren selv maa forsikre sine Ejendele, hvilken Ordning maa anses 
for den naturligste under Hensyn til Førerens særlige Stilling.

Ved Ændring Nr. 3 indføres en Lempelse i Lovforslagets ube
tingede Regel om. at Føreren skal raadføre sig med 1st Maskin
mester, forinden han ansætter Maskinmandskab.

Fra Kominissionsndkastct foreslaar man genoptaget Regelen 
om en Maaneds Til'lægshvre til en dansk Sømands efterladte Enke 
og umyndige Børn, so Ændringsforslag Nr. 12. Udvalgets Flertal 
kan ganske vist tiltraxle den Opfattelse, at en saadan Regel strengt 
taget maa siges at ligge udenfor Lovforslagets Ramme; naar den 
desuagtet medtages, skyldes det Hensynet til de Vanskeligheder, 
der bliver en Følge af Forsørgerens hyppigt langvarige Fraværelse 
fra Hjemmet under Udøvelsen af sin Sømandsgerning. Ogsaa den 
norske Sømandslov har- optaget denhe Bestemmelse-

Lovforslagets Regler i Kapitel 2, 4de Afsnit, om Sygepleje og 
Begravelse, udgør som Helhed betragtet et af Forslagets væsentlig
ste Afsnit og betinger et saa betvdningsfuldt Fremskridt med Hensvn 
til Sundhedsforholdene i danske Skibe — i lige Grad til Fordel 
for Skibsfartserhvervel som for Søfolkene selv —, at Udvalget fuldt 
ud har kunnet tiltræde den Opfattelse, at det vil være forsvarligt paa 
alle Punkter at lade Staten paatage sig den Del af de herhenhorende 
Forpligtelser, som de foreslaaede Lovregler forudsætter. Reglerne i 
§ 28. 4de Stykke, der omhandler Statskassens Forpligtelser overfor 
en Sømand, som lider af Tuberkulose i smitsom Form eller af Køns- 
svgdom i smitsomt Stadium, foreslaar man dog ved Ændring Nr. 14 
udvidet saaledes, at Statskassen under alle Omstændigheder paatager 
sig Omkostningerne ved Hjemsendelse af den tuberkuløse Sømand. 
Idet man maa erkende, at on dansk Sømand neppe under alle Om
stændigheder bør erhverve ubetinget Krav paa fri Hjemreise hor til 
Riget, naar han i Tilfælde af Svgdom efterlades i Udlandet, har 
man ved den tinder Nr. 15 omhandlede Ændring foreslaaet Hoved
regelen derom i S 28, 2det Stvkke, nærmere begrænset, saaledes af 
den ubetingede Rot til Hjemreise forbeholdes den Sømand, der er 
paamønstret i Eurona, medens det for saadanne Seinænd, der or paa- 
monstret udenfor Europa, afgøres ved de i § 31 forudsatte admini
strative. Regler, om Somanden skal have fri Hjemrejse, eventuelt fri 
Rejse til Forhyringsslcdct, og i bekræftende Fald, hvorledes de der
ved foranledigede Udgifter bor fordeles mellem Rederen og Statskas
sen. Ændringen under Nr. 17. til § 29, gaar ud paa, at Skibsføreren 
i Tilfælde af Sømandens Død skal drage Omsorg for en Begravelse 
af sømmelig Karakter; den ændrede Affattelse tilsigter at tilkende
give, at f. Eks. en nordisk Somand bør begraves efter nordisk Skik 
og Brug, saavidt de forhaandonværende Omstændigheder tillader dette.

Under Hensyn til de. yderst alvorlige Følger, som nlovlig Med
tagen af Personer i Skibet meget hypnigt medfører for dette, har man 
anset det for retlcst, at det bliver gyldig Afskedigelsesgrund, naar en 
Sømand skjuler uvedkommende Personer om Bord; hertil sigter Æn
dringsforslag Nr. 21.

Lovforslagets Regler i Kapitel 3 om Skibstjenesten bygger paa 
den almen anerkendte Grundsætning, at Skibsføreren, der er saavel 
Samfundets som Rederens befuldmægtigede Tillidsmand om Bord, nød
vendigvis maa være Indehaver af ubetinget Myndighed, saa meget 
mere som denne absolute MvndisrhedsstiUing ikke blot er en Garanti 
for disso Interesser, men i Virkeligheden tillige det sikreste Værn for 
alle ombordværendes Liv og Velfærd. Idet Lovforslaget i Overens
stemmelse med den tekniske Udvikling, der har fundet Sted, i ovrigt 
nøjere end hidtil fastslaar Styrmandens og Maskinmesterens Stilling 
og under Hensyn til, at Grundregelen om Forcre.ns ubetingede Myn- 
dighedsstilling selvsagt maa være gældende, ikiye blot for saa vidt 
angaar disse Skibsofficerers Tjenesteomraade, mén ogsaa overfor de 
Grene af Skibstjenesten. som Loven ikke umiddelbart anfører, saasom 
Lægetjeneste, Telegraftjenestc etc., har man fundet det hensigtsmæs
sigt at fastslaa det fornævnte Grundlag for al Myndighed paa en saa
dan Maade, at det klart" ses, at Skibsføreren paa ethvert Omraade er 
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den højeste Instans. Ud fra dette Synspunkt har man under Nr. 26 
foreslaaet følgende Affattelse af § 44: »Skibsføreren har i alle For
hold den højeste Myndighed om Bord.«

Ændringen under Nr. 27 betyder, af det vil paahvilc 1ste Styr
mand at føre Tilsyn ikke blot med det underordnede Mandskab, saa 
vidt dette ikke ordentligvis staar under 1ste Maskinmesters Tilsyn 
efter Reglerne i §47, men tillige med de øvrige Styrmænd.

Ændringerne under Nr. 28 og 29 er redaktionelle. Skibets Ma
skineri anses altid at medindbefatte Kedlerne.

Under Hensyn til de utaalelige Følger, som Rømningsuvæsenet 
i stigende Grad medfører, har man fundet det uheldigt helt at for
lade Regelen i den gældende Sølovs § 106 om, at Rømningsinanden 
fortaber Retten til sine om Bord efterladte Ejendele. Ved Ændring 
Nr. 32 foreslaar man derfor § 53, 2det Stykke, affattet saaledes, 
at den gamle Regel opretholdes, men dog at Overskuddet ved Ejen
delenes Salg anvendes til Fordel for trængende Sømænd og ikke som 
hidtil tilfalder Rederiet.

Da Regelen i Lovforslagets § 54 om Sømandens Adgang til i 
rimeligt Omfang at medtage Ting til personligt Brug synes ufuld
stændigt, idet den ikke forhindrer Medtagelse af Opium, Kokain og 
lignende, til hvilke der adskillige Steder i Udlandet er let Adgang, 
har man fundet det rigtigst at stille de under Nr. 33 nævnte Æn
dringsforslag, der tilsigter at afhjælpe denne Mangel.

Dansk Fiskeriforening har for Udvalget fremsat det finske, at 
Fiskerfartøjer og Fartøjer til Fisketransport helt holdes udenfor Sø
mandsloven ud fra den Betragtning, at Fiskeriet overvejende drives 
som personligt Selverhverv. Selv om en saadan Betragtningsmaadc 
mulig til en vis Grad maatte kunne underbygges ved en nærmere 
Undersøgelse af Fiskeriets Forhold i denne Henseende, har der efter 
Sagens Natur ikke kunnet være Tale om at holde nogen enkelt 
Gruppe af Skibe udenfor Loven, thi denne vilde jo netop miste næsten 
enhver Betydning, hvis den ikke fastholdtes som det almindelige og 
fælles Retsgrundlag for Forholdet i alle Skibe, der færdes paa Soen. 
Ogsaa Sølovskommissionen deler dette Synspunkt, idet den i sin Be
tænkning udtrykkelig udtaler, at det er givet, at Loven maa anven
des paa et Fartøj, paa hvilket der findes Fører og Mandskab, uden 
Hensyn til om Fartøjet bruges til Fragtfart, Bugsering, Bjærgning, 
Fiskeri, Fangstvirksomhed eller Lystfart. Idet Fiskerfartøjerne hidtil 
stadig har været indbefattet under den gældende Sølov, uden at dette 
har forvoldt Ulempe, og da desuden hverken den svenske eller den 
norske Sømandslov har undtaget Fiskerfartøjer eller nogen anden 
Skibsgruppe fra Loven, har Udvalget ikke fundet Anledning til at 
foreslaa nogen Afvigelse fra det hidtidige Princip om Lovens altom
fattende Karakter. Paa den anden Side maa det erkendes, at der 
findes Bestemmelser i Lovforslaget, der kan være mindre egnede- til 
umiddelbart at bringes til Anvendelse paa Fiskeri, naar dette fore- 
gaar under saadanne Former, at der i Virkeligheden kun er Tale 
om personligt Selverhverv med fuld Andel i Risikoen; men en saa
dan Betragtningsmaade maatte i saa Fald ogsaa være berettiget 
i beslægtede Tilfælde udenfor Fiskerierhvervet, og da det desuden 
i sin Almindelighed har været forudsat, at ikke alle Lovreglerne vil 
kunne finde Anvendelse paa rene Smaafartojer, har man under de 
saaledes foreliggende Omstændigheder fundet at burde foreslaa, at 
der gives Administrationen Adgang til at fastsætte Lempelser med 
Hensyn til ikke registreringspligtige Skibe, d. v. s. Skibe af under 
20 Tons Brutto, og desuden for Fiskerfartøjer samt andre Fartøjer 
til lignende særlige Formaal. En hertil sigtende Bestemmelse har 
Udvalget under Ændring Nr. 38 foreslaaet.

I Forbindelse med Udtalelser, der fremsattes i Folketinget under 
Lovforslagets første Behandling angaaende Konsulernes Hjemsen
delse af Søfolk med danske Skibe og Foranstaltninger mod Utøj i 
Mandskabets Opholdsrum, har Udvalget ved Samraad med Handels
ministeren søgt nærmere Oplysning om disse Forhold, der har Rod 
i Regler, som ndfærdiges administrativt i Medfør henholdsvis af 
Sølovens § 34 og Skibstilsynslovens § 4 Nr. 17 (tidligere Sølovens 
§ 45). Det frenigaar af de modtagne Oplysninger, at nye Regler 
om Renholdelse af Mandskabets Opholdsrum, der indeholdes i § 14 i 
disse Regler vil blive fastslaaet, at Personer, der lider af en Syg
dom, som vilde medføre Fare for de ombordværende, ikke maa med
tages. Fremdeles kan det forventes, at de for Tiden gældende Regler 
om Renholdelse af Mandskabets Opholdsrum, der indeholdes i § 14 i 
Reglement af 25. Februar 1913, vil blive udvidet med en Bestem
melse om grundig Udrensning eller Desinfektion af Opholdsrummene, 
naar disse befindes at være utøjsbefængte.

Et Flertal (Venstre og Konservative) stiller de under Nr. 8, 9, 
18 og 22 nævnte Ændringsforslag.

Under Forhandlingerne angaaende Regelen i Forslagets § 21 
om Førerens Adgang til at tilbageholde en Del af Sømandens Hyre 
indtil Fratrædelse har man haft Opmærksomheden henvendt paa den 
Udvej, at det tilbageholdte Hyrebeløb forrentes. Idet Udvalget fin
der, at en Regel herom- vil kunne være af Værdi, ikke mindst der
igennem, at den paa praktisk Maade opfordrer Sømanden til Spar
sommelighed, har man under Nr. 8 foreslaaet en ændret Affattelse 
af den nævnte Tilbageholdelsesregel, hvori man har indført For
rentningsprincippet og samtidig forhøjet Maksimumsbeløbet for Hyre
tilbageholdelse i europæisk Fart fra en halv til en hel Maaneds Hyre. 
(Ændringerne Nr. 8 og 9 er endvidere tiltraadt af de Radikale).

Ændringen under Nr. 18 angaar alene den Tillægshyre, som 
en Sømand kan oppebære, naar han i Tilfælde af Sygdom afskediges 
i Medfør af § 32. Da Sømanden, bortset fra det selvforskyldte eller 
ved Forhyriugen fortiede Sygdomstilfælde efter Hovedreglen i Para
graffen har sin fulde Hyre indtil Fratrædelsen og efter Reglerne i 

det forudgaaendc Afsnit under alle Omstændigheder er sikret den for
nødne Pleje og Underhold m. -in. paa Rederens eller Statens Be
kostning, eventuelt tillige fri Hjemrejse med Underhold, maa man 
anse det for naturligst, at Hovedregelen om Tillægshyre affattes i 
Samklang med den i § 13 fastsalte Opsigelsesfrist, der er en Manned 

' for Styrmænd og Maskinmestre og syv Dage for det underordnede 
Mandskab. Vod den foreslaacdc Affattelse af § 32, 1ste Stykke, bi
beholdes dog Kommissionens og Lovforslagets videregaaende Regel 
med Hensyn til enhver dansk Sømand, der er paamonstret i Europa, 

i men afskediges udenfor Europa.
Lovforslagets § 34, der fastslaar Retsstillingen for den Somand, 

■ der afskediges før Tjenestetidens Udløb udenfor Sygdomstilfælde eller 
; udon Hjemmel i § 33, udgaar fra den Grundsætning, at der bør ydes 
I Erstatning for det lidte Tab. Denne Regel, der naturligvis teoretisk 
! set er uangribelig, er øjensynlig praktisk set lidet heldig, fordi det 
! næsten aldrig vil være gørligt at fastslaa det eventuelle Tab. Efter 
i at det har vist sig, at den norske Somandslov har opgivet Grund- 
I regelen om Erstatning for det lidte Tab, har man under Hensyn til 

den Betydning, det kan have for alle i Skibet, at et mindre heldigt 
Element i paakommende Tilfælde kan fjernes uden urimelige Van- 

I skeligheder, anset det for rettest at soge tilvejebragt en praktisk 
i haandterlig og med Billighed stemmende Regel for dette Forhold, 
i Ud fra dette Synspunkt har man under Nr. 22 foreslaaet en ny Af

fattelse af § 34, der tager Udgangspunkt i de sædvanlige Fratrædcl- 
’ sesregler og fastslaar, at Sømanden i Tilfælde af uhjemlet Afskedigel

se har Krav paa fri Rejse med Underhold til den Plads, hvor han 
normalt kunde afskediges, og samtidig Krav paa Hyro under denne 
Hjemrejse, men dog mindst netop for den Tid, der udgør den nor
male Opsigelsesfrist efter Lovforslagets § 13. Den saaledes opstillede 

1 Regel burde i og for sig medføre en tilsvarende Omformning af 
Reglerne i § 37, men da det i sidstnævnte Paragraf omhandlede 
Forhold har saa væsentlig ringere praktisk Betydning, har man 
ikke anset det for strengt paakrævet at drage en saadan Slutning.

Et Mindretal (Socialdemokrater) erkender, at der fra alle Si
der næres stærkt Ønske om Forslagets Gennemførelse, men stiller 
dog selvstændigt Forslag om Ændringer paa alle de Punkter, der 
mider Lovforslagets 1ste Behandling i Tinget blev fremdraget af 

i Partiets Ordforer. De væsentligste af disse Ændringsforslag rummer 
: Kravet om Oprettelse af Statsl'orhyring, om Fastsættelse af Arbejds

tiden til Sos og om Indførelse af Bemandingsskala.
Et andet Mindretal (Radikale) anerkender, at det foreliggende 

l ovforslag indeholder store Fremskridt i Sammenligning med den 
hidtil bestaaende Ordning. Mindretallet kan i Hovedsagen tiltræde 

' Forslaget med de Ændringer, hvorom der i Udvalget er opnaaet 
Enighed, men maa paa adskillige Punkter dog ønske yderligere Æn- 

- dringcr, især sigtende til at forbedre Sømandens Stilling og Vilkaar. 
, Mindretallet deltager derfor sammen med Socialdemokraterne i cu 
I Række af disse Ændringsforslag.

Et Flertal (Radikale, Socialdemokrater og et konservativt Med
lem) mener, at Bestemmelsen i Forslagets § 87, der hjemler Straf 

: af Bøder fra 5 til 500 Kr. for den Sømand, der har forbrudt sig 
j mod god Orden og Skik, er saa ubestemt, at den bor udgaa, og stiller 
I ved Ændringsforslag Nr. 37 Forslag herom.

Ændringsforsla g.
(Her medtages dog kun de Forslag, der stilles af hele Udvalget 

eller dettes Flertal.)

i Til § 2.
1) Som nyt Stykke tilføjes:

I »Skal Losning finde Sted, maa Skibsføreren ikke fratråde, før 
Losningen er endt.«

i Til § 6.
2) 2det Stykke affattes saaledes:

; »I de nævnte Tilfælde har Skibsføreren Krav paa fri Hjemrejse 
samt Hyre under Hjemrejsen, dog længst for tre Maancder.«

Til § 9.
3) I 2det Stykke, 1ste Linie, ændres Ordene »skal han« til: 

»bør han saa vidt muligt«.
! Til § 11.

4) I 2det Stykke, 2det Punktum, udgaar ».« in line, og der 
I tilføjes: » , der skal blive i den-forhyredes Varetægt.«

Til § 12.
5) I 1ste Linie efter »Opsigelsesfrist« tilføjes: »uden aftalt Fra- 

trædelsessted«.
Til § 20.

7) I 2det Punktum affattes de sidste to Sætninger saaledes: 
»medmindre den øvrige Hyre er utilstrækkelig til at dække 

Skyld til Rederen eller Krav paa Sømanden som hjemlet ved denne 
Lov eller anden Lov, derunder saadanne Krav fra offentlige Myndig
heder, som Rederen er pligtig at varetage ved Tilbageholdelse af 
Hyre.«

Til § 21.
8) 2det Punktum udgaar og i Stedet indsættes:
»Det tilbageholdte Beløb kan dog ikke uden Sømandens Sam

tykke overstige en Maaneds Hyre, hvis Skibet anvendes i europæisk 
Fart; i anden Fart kan det tilbageholdte Belob forøges til to Maa- 
neders Hyre, medmindre Sømanden fuldt ud har benyttet sin Ret 
ifølge § 20. Naar den ikke udbetalte Hyre overstiger Hyren for en 
Maaned, tillægges der Sømanden for hver fuld Maaneds tilgodeha-
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vende Hyre en iialv Procent simpel Rente for liver fulde Maaned, i | 
hvilken han har denne Hyre til gode.« |

9) Til Paragraffen føjes som nyt Stykke: i
»Lige med europæisk Fart rernes i denne Henseende Fart paa 

de ikke europæiske Kyster af Middelhavet. Sortehavet og det asovske 
Hav.«

Til § 24.
12) I Paragraffen indsættes som nyt Stykke efter 1ste Stykke: 
»Var Sømanden dansk, og havde, han været i Rederens Tjeneste 

de sidste seks Maanedcr før Dødsfaldet, skal Rederen betale en Ma?- 
neds Tillægshyre til hans Enke eller umyndige Børn.«

Til § 28.
14) I 4de Stykke affattes den sidste Saltning saaledes: 
»Statskassens Udlæg for Hjemsendelse af en kønssyg Sømand 

kan afkortes i Hyren.«
15) Til Paragraffen føjes som nyt sidste Stykke:
»Bestemmelserne i denne Paragrafs 2det Stykke om danske So- 

mænds Krav paa fri Hjemrejse her til Riget gælder ikke, hvis Sø
mandens Paamonstring har fundet Sted, medens Skibet anvendtes 
udenfor europæisk Fart, jfr. § 21, 2det Stykke. Om fri Hjemrejse, 
efter Omstændighederne fri Rejse til Forhyringsstedet, i saadant Til
fælde kan tilstaas Sømanden, og hvorledes Udgifterne derved i be
kræftende Fald vil være at fordele mellem Rederen og Statskassen, 
bestemmes gennem de i § 31, sidste Stykke, omhandlede Regler.«

Til § 29.
17) I 1ste Stykke, 1ste Linie, udgaar Ordet »Begravelsen«, og 

i Stedet sættes: »en sømmelig Begravelse«.

Til § 32.
18) 1ste Stykke affattes saaledes:
»Er en Sømand som Folge af Sygdom eller Skade i længere Tid | 

forhindret fra at udføre sit Arbejde, eller lider han af en Sygdom, 
som medfører Fare for de ombordværende, kan Skibsføreren afskedige 
ham. Foruden sin fulde Hyre til Fratrædelsen, har Sømanden i saa 
Fald Krav paa Hyre for en Maaned efter Fratrædelsen, hvis han er Styr
mand eller Maskinmester, og ellers for syv Dage efter Fratrædelsen. 
Er Sømanden dansk, og hans Paamonstring har fundet Sted, medens 
Skibet anvendtes i europæisk Fart, jfr. § 21. 2det Stykke, beregnes 
der ham dog, hvis Fratrædelsen sker, naar Skibet anvendes i anden 
Fart, Tillægshyre for to Maaneder, hvis han er Styrmand eller Ma
skinmester, og ellers for en Maaned.« |

Ti! § 33.
21) I Punkt 4, 2den Linie, efter Ordet »skjuler« tilføjes: »Per- ’ 

soner eller«.
Til § 34.

22) Paragraffen affattes saaledes:
»Bliver en Somand afskediget før Tjenestetidens Udløb uden 

Jljemel i § 32 eller § 33, har han Krav paa fri Rejse med Un
derhold til aftalt Fratrædelseshavn eller til dansk Havn, hvis Bo- . 
stemmeisen i § 13 om dansk Fratrædelseshavn kommer til An- | 
veııdelse; endvidere har han Krav paa Hyre under Rejsen, dog mindst i 
for en Maaned, hvis ban er Styrmand eller Maskinmester, eller 
syv Dage, hvis han, tilhører det underordnede Mandskab.«

Til § 44.
26) Paragraffen affattes saaledes:
»Skibsføreren har i alle Forhold den højeste Myndighed om 

Bord.«
Til § 45.

27) I 1ste Stykke, 3die Linie, ændres »underordnede« til: 
»øvrige«.

Til § 47.
28) I 1ste Stykke, 2den Linie, udgaar Ordene: »og Kedler«. , 
29) I samme Stykke, 4de Linie, ændres »Kulbokser, Tanke og 

Tüneller« til: »Kulkasser, Tanke og Aksclgangc«.
Til § 53.

32) 2det Stykke affattes saaledes:
»Hvis Salgssummen og Sømandens tilgodehavende Hyre ikke 

medgaar til Dækning af Rederens Erstatningskrav, anvendes Over
skuddet som i § 69 bestemt.«

Til § 54. .
33) 1st« Stykke, 1ste Punktum, affattes saaledes:
»Ting til personlig Brug kan en Sømand medtage i rimeligt Om

fang, for saa vidt det ikke kan medføre Ulempe for Skib eller Lad
ning eller Fare for Uorden om Bord; Opium, Kokain og lignende maa 
ikke medtages.«

Til § 87.
37) I 2den Linie udgaar Ordene: »eller forbrudt sig mod god 

Orden og Skik«.
Ny Paragraf. •

Af Udvalget:
38) Efter § 91 tilføjes on ny Paragraf, saalydeudo:
»Ved kongelig Anordning kan der med Hensyn til ikke regi

streringspligtige Skibe samt Fartøjer til Fiskeri og andre lignende 
særlige Formaal fastsættes Lempelser i denne Lovs Regler.

Ved kongelig Anordning kan der endvidere for Færøernes Ved
kommende fastsættes de Lempelser, som efter de stedlige Forhold 
maatte anses fornødne, efter at Lagtingets Betænkning derom er ind
hentet.«

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark. 

Ingeniørafdelingen 
Frederiksgade 1 • København 

/ Central 59 Telegram-AdresseTelefon^ _ sgg5 FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Eller nogen Tids Stilhed er der nu paany kommet Liv 
over Fragtmarkedet, skriver »Fairplay«. Der er betydelig 
Efterspørgsel efter Tonnage fra U. S. A. for Kul og Kokes- 
ladninger, og der er ogsaa kommet en Del Kulladninger 
i Markedet for April-Afskibning til stigende Rater særlig 
for Middelhavet. Fra La Plata har der ogsaa været en 
Del Befragtning, og det antages, at den oplagte Tonnage 
nu er kommet i Fart igen, hvilket har foraarsaget en Bed
ring baade i Antallet af Befragtninger og i de betalte Frag
ter. Disse Bedringer kan fremdeles tilskrives Besættelsen 
af Ruhrdistriktet.

Østen viser fremdeles faste Rater, men Forretninger
nes Antal er ikke stort, da den Tonnage, der bliver ud
losset i Middelhavet, i de fleste Tilfælde bliver dirigeret til 
Amerika; i enkelte Tilfælde endogsaa til Argentina. Fra- 
Bombay—Kurrachee betales sidste noterede Rater paa 
Dødvægtsbasis til U. K./Kont. En passende .luni-Damper 
er sluttet til 29/6, og paa »scale« Basis kan der vistnok 
sluttes fra Kurrachee til c. 25/ til U. K./Kont. .lava no
terer for Juni—Juli og Juli—August Lastning til Middel
havet)!!. K./Kont. c. 35/, medens Noteringerne fra Saigon 
og Vladivoslock er uforandrede. Australiens Kornfragter 
er minimale, idet der saa' at sige ingen Efterspørgsel fin
des i Øjeblikket. For Kul fra Newcastle N.S. W. noteres 
c. $ 2,25 for Juni-Afskibning til Honolulu eller San Fran- 
cisko.

I Middelhavet er der ingen Forandringer i Markedet 
med Hensyn til Mineralladninger til U. K./Kont. Hjemad- 
gaaende Forretninger afsluttes paa Basis af Benisaf — 
Middlesbro 7/, Melilla—Cardiff 6/6, Huelva—Hamburg 7/. 
For IL S. A. er sluttet 8/ fra Benisaf, 8/6 fra Sagunto og 
fra Huelva c. 11/ paa Tinto Terms. Et Par Dampere har
med Korn fra NicolaiefT og/eller Odessa opnaaet 17/ og 
17/6 fra begge Pladser til LL K./Kont., hvilket vistnok kan 
gentages. Donau er ogsaa aaben for Tonnage, men til de 
sidste Noteringer af e. 17/6 er Tonnage uerholdelig. Fra 
Aleksandria er der i Øjeblikket ingen videre Efterspørgsel; 
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der er sidst sluttet paa Basis af 9/9 til Hull og 10/3 til 
London pr. 60 Kbf.

Fra Argentina forlyder, at Raterne for April Afskib
ning er faste til fra 25/ til 26/3, muligvis 27/6 efter Baadc- 
nes Størrelse, fra »up river« eller Bahia Blanca uden 
Reduction til 11. K./Kont. Nogle Redere har benyttet det 
faste Marked og har sluttet deres Tonnage for Maj—Juni 
Afskibning til fra 24/6 til 25/ til U. K./Kont. For Hørfrø 
til Staterne kan der opnaas $ 6;50 pr. Ton for Afskibning 
i denne Maaned og muligvis mere for Rosario til New 
York. Tonnage søges ogsaa for senere Afskibning. De 
senere Kulrater viser derimod en betydelig Nedgang end- 
ogsaa saa lavt som til 13/ til Montevideo.

Fra Amerika har Afslutningerne været livlig baade 
for Kul, Koks og Korn, og prompt Tonnage er blevet godt 
betalt. Fragterne holder sig fast, idet Kornudskibningen 
nu ogsaa fordrer Tonnage. For April-Lastning noteres 
$ 5,75 fra The Range for Kokes til Kont, og $ 3,75 for 
Kul: dog holder Rederne paa højere Rater. Der er ogsaa 
nogen Efterspørgsel fra Brasilien og Argentina. For Korn 
er der sluttet fra The Range til fra 20% til 22% Cents 
pr. 100 lbs. h. g. for Lastning i denne Maaned til Middel
havet ikke Øst for Italiens Vestkyst. Fra The Range til 
Middelhavet er der Ordrer for prompt Tonnage, og det er 
sandsynligt, at de ovennævnte Rater kan bedres betydeligt 
for saadan Tonnage. Der er fremdeles Efterspørgsel for 
Tonnage for Trælast fra Golfen til La Plata navnlig for 
Baade fra 1,000 til 1,600 Stds. til faste Rater fra 162/6 til 
165 med Udsigt til yderligere Bedring. Fra Cuba er slut
tet nogle Baade til 24/ for April Lastning til Liverpool, 
London, Greenock. For Lastning i April og første Halv
del af Maj noteres 22/6 å 23/. San Domingo noterer og- 
saa nogle Ladninger for Baade af en passende Størrelse 
til U. K. med Lastning i April. Baade paa c. 3.500 Tons 
vil vistnok kunne gøre Forretning.

Kjøbenhavns Skibssalas-Bureau.
ved CHARLES HVILS OM,

21. TTavnoeade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Kataloe. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra ank. Helsingør 12./4. — A 1 g a r v e 

afg. Gibraltar 12./4. — Arizona ank. Cardiff 3./4. — Arkan
sas ank. Nakskov 13./4. — Bcira ank. hertil 17./4. — Ber
gen hus afg. Trondhjem 16./4. — California ank. Hamburg 
14./4. — Charkow ank. London 15./4. — Dania afg. Boston 
16./4. til Filadelfia. — Do uro ank. Helsingør 20./3. — Eb ro 
ank. Valencia 15./4. — Ella ank. Frederikshavn 23./3. — Erik 
II ank. Frederikshavn 7./4. — Es hern Snare afg. Nørre Sundby 
17./4.— Esbjerg afg. Aarhus 16.74. — Florida ank. Nor
folk 12./4. — Frederik VIII afg. Norfolk 13./4. hertil via 
Norge. — Frode afg. New York 6./4. hertil via Kristiania. — 
Garonne afg. Havre 1G./4. — G o n. Pal lisen ank. Bathurst 
3./4. — Gorm ank. New Orkans 14./4. — Halfdan ank. hertil 
24./3. — Harald er ank. Frederikshavn. — Hellig Olav ank. 
hertil 10./4. — Helmer Morell ank. Wilmington 13./4. — 
H i n d s h o 1 m afg. herfra 17./4. til Danzig. — H j o r t h o I m ank. 
Manchester 13./4. — I. C. Jacobsen afg. Tunis 16./4. til Mar
seilles. — Ivar afg. New York 13./4. — J o 1 a n t h a ank. Stettin 
15./4. — Ka tb olm afg. Odense 17./4. — Knud II ank. Antwer
pen 10./4. — Louisiana afg. Buenos Aires 16./4. — L. P. 
Holmblad ank. Reval 17./4. — Magnus afg. Liban 17./4. 
— Maja ank. Hamburg 16./4. — Maryland afg. Rio de Janeiro 
7./4. — Minsk afg. Antwerpen 15./4. til Centa. — M o skov 
ank. Danzig 13./4. — Nevada ank. Odense 17./4. — N e w a ank. 
Barry Roads 5./4. — Niels Ebbesen afg. herfra 17./4. til Dan
zig. — Odin ank. hertil 18./4. — Olaf afg. Hull 14./i. til Liver
pool. — Oregon pass. Madeira 10./4. — 0 s c a r 11 ank. New York 
10./4. — Pennsylvania ank. hertil 15./4. — Rita afg. herfra 
17./4. til Hamburg. — Saga ank. Antwerpen 17./4. — Seine 
afg. La Palliee 15./4. — Skjold afg. Aalborg 17./4. — Svan
hild afg. New Orkans 24./3. hertil. — S v a n li o 1 m ank. Swansea 
14./4. —■ Sva va ank. Hull 2./4. — Svend II ank. Portoeinpe- 
doelc 16./4. — Ta arn li olm ank. hertil 13./4. — Texas ank. 
Barry 5./4. — Tiber ank. hertil 18./4. — Tomsk ank. hertil 
12./4. — Trondhjem afg. herfra 17./4. til Vestnorge. — Tula 

afg. Genoa 17./4. — Uffe ank. hertil 15./4. — Ulf afg. herfra 
10./4. til Tynen. — United States afg. Kristiania 13./4. til 
New York. — Virginia afg. Newcastle 17./4. til Nordamerika. 
— Yrsa ank. hertil 18./4. — Botnia afg. herfra 21./4. til Is
land. — Island auk. Reykjavik 14./4. — Sleipner ank. Thors
havn 16./4.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Singapore 12./4. hjg. 
— Annam pass. Las Palmas 15./4. udg. — Asia afg. Soerabaya 
14./4. udg. — Australien ank. Kjøbenhavn 17./4. — Chile 
auk. Shanghai 16./4. udg. — Dana ank. King’s Lynn 13./4. hjg. 
— Fa Istria afg. Hamburg 16./4. mig. — Fionia afg. London 
16./4. hjg. — Java pass. Kap Leeuwin 5./4. hjg. — Jutlan- 
d i a afg. Singapore 13./4..udg. — Sejler K ø b e n h a v u afg. Buenos 
Aires 10./3. hjg. — Malaya pass. Perim 12./4. udg. — Mexi
co pass. Bahama 14./4. hjg. — Panama ank. Antwerpen 13./4. 
udg. — Peru ank. Kjøbenhavn 15./4. — S c 1 a n d i a afg. Bangkok 
15./4. hjg. — Siam ank. Portland 13./4. udg. — Ton gk in g 
ank. Alexandria 15./4. hjg. — Estonia ank. Kjøbenhavn 12./4. 
— Latvia ank. Kjøbenhavn 23./3. — Lituania pass. Kjøben
havn 14./4 vestg. — Polonia afg. New York 11./4. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Li fla nd, P. H. Petersen, 
ank. Carliff 10./4. til Ghent. — N o r m a n d i c t, K. H. Petersen, afg. 
Malmø 18./4. til Kjøbenhavn for Rcp. — Slesvig, Weichardt, ank. 
Port Talbot 10./4. for Lissabon. — Kurland, Berndsen, ank. 
Oporto 15./4. — Bretagne, Lund, ank. Bilbao J7./4. til Gar- 
ston. — Estland, Kruse, auk. Valencia 14./4. for Dublin eller 
Belfast. — S k a a n e, Sorensen, afg. Cardiff 12./4. til Oporto. — 
Bornholm, Hansen, afg. Liverpool N. S. 16./4. til New York.

Dana. Danebrog ank. Kjøbenhavn 11./4. — Danefclt 
afg. Antwerpen 7./4. — Daneholm ank. Leith 2./4. — D a n e- 
lag ank. Cartagena 9./4. — Danemark ank. Preston 12./4. — 
Dan cry ank. Boness 2./4.

Dania. Mary, Dulm, ank. Stettin 16./4. — Eli e, Clausen, 
ank. Grimsbv 8./4. — Esther.Maria, Bang, afg Sunderland 
14./4. for Blyth. — Irene Maria, Clausen, ank. Stettin 15./4.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Windau 14./4. — Aggers
borg ank. Burntisland 13./4. — Amalienborg afg. Nuevitas 
11./4. — Brat tingsbor g ank. Newcastle o. T. 9./4. — Bor g- 
1 u m afg. Filadelfia 11./4. — Christiansborg ank. Kjøbenhavn 
14./4. — Dansborg afg. Sanios 15./4. — Eİlensborg ank. 
Boness 14./4. — E1 s b o r g ank. Danzig 14./4 — Flynderborg 
ank. Kjøbenhavn 10./4. — Fredensborg afg. Santos 5./4. — 
Frederiksborg ank. Hamburg 12./4. — Hammerslius 
ank. Aims 13./i. — Jelling ank. Montevideo 11./4. — loms- 
borg ank. Burntisland 12./4. — Jun g shoved afg. Funchal 
12./4. — Jægersborg ank. Esbjerg 15./4. — Kronborg 
ank. Iviza 2./4. — Lilleborg ank. Odense 14./4. — Rosen
borg, pass. Skagen 16./4. — Silkeborg ank. New York 11./4. 
— Skanderborg ank. Marseilles 11./4. '— Skods borg 
ank. Kristiansund 13./4. — Spigerborg ank. Odense 10./4. — 
Stegelborg ank. Rotterdam 3./4. — Sønderborg ank. Bue
nos Ayres 3./4. — Taarnborg ank. Boness 6./4. — Urani- 
enborg ank. Horsens 15. /i. — Vibopg afg. Gangemonth 13./4. 
— Ørkild ank. Aalborg 14./4. — Ørneborg ank. Aalborg 
11./4. _

Heimdal. Simone, Larsen, afg. Karrebæksminde 16./4. — 
Vera. Olesen, ank. Bremen 13./4. — Anine. Christensen, afg. 
Blyth 18./4. — Ro mø, Jørgensen, afg Zeehrügge 17./4.

I. Lauritzen. Alfa ligger i Hansweert. — Bodil ligger i 
Hansweert. — Britta afg. Almeria 10./4. til Cabo del Gata. — 
Dorrit ank. Gijon 12./4. — Dagmar ligger i Hansweert. — 
Ebba afg. Kjøbenhavn 18./4. til Memel. — Gerda ank. Hango 
1.3./4. — Gnnver ank. Granton 14./4. — Harriet ank. Cassa- 
blanca 14./4. — Helene afg. Reykjavik 13./4. til Havnefiord. 
— Helga ank. Sakskjobing 15./4. — Inger ank. Swansea 8./4. 
— Jonny ank. Cadix 14./4. — Johanne afg. Stettin 14./4. til 
Hangø. — Karla ank. Iviza 13./4. —Karmen afg. Leith 12./4. 
til Cnllera. — Marie afg. Åbo 8./4. til Bordeaux. — Nancy 
afg. Hangø 13./4. til Gravesend. — Nau tic ank. Åbo 13./4. — 
Neptun ank. Hangø 15./4. — Norma ank. Åbo 12./4. — Nic
he afg. Port Talbot 13./4. til Sevilla. — Nordsoen afg. Imming- 
ham 17./4. til Rostock. — Randi ank. Newport 13./4. — Stella 
afg. Pasagres 14./4. til Newport. — Yrsa ank. Cardiff 4./4.

Torben Nielsen. Albistan, Krogh, afg Savannah 14./4. til 
Cardénas. — Berlin, Winding, afg. New York 4./4 til Cuba. — 
Knud, Bejer, ventes til Stettin 18./4. — Olaf L. Kongsted, 
Ovesen, pass. Miami 13./4. for New York. — Wien, Jørgensen, 
afg. Cardenas 8./4. til New York. — Bartels ank. Esbjerg 17./4.

Orion. Orion, Beudsen, ank. Kjøbenhavn 27./3. — Venus, 
Terkildsen, afg. Kjøbenhavn İ3./4. — Polaris, Holm, ank. Glas
gow 3./4. — Sirius. Eggers, afg. Pelaw Main 13./4. — Vega. 
Madsen, ank. Boness 10./4.

Orient. Arabien ank. Kjøbenhavn 2./3. — Bolivia afg. 
Kjøbenhavn 17./4. udg. — Indien ank. Dalny 10./4. hjg. — Ki- 
n a pass. Dungeness 15./4. udg. — Natal afg. Fremantle 7./4. hjg. 
— Parana pass. Colon 12./4. udg. — Rhodesia ank. Hong
kong 9./4: udg. .— Tranquebar pass. Gibraltar 14./4. udg. — 
Transvaal ank. Helsingborg 17./4. hjg.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Randers 14./4. — Ema
nuel, Svane, ank. Aarhus 7./4.
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Sejlskibe.
Panis. Johann o, Larsen, ank. Svendborg 16./4. — Dagny, 

Pederse,n, ligger i Odense. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Savona 
12./4. — Elisabeth E f f, Nielsen, ank. Fowcy 12./4. — D r o n- 
ning Louise, Hansen, afg. Dysart 14./4. til Tønsberg. — V e- ■ 
sta, Godtfredsen, afg. Ibiza G./4. til Husavik. — Vega, Købke, ; 
pass. Thyborøn 43-/4. for Dysart.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, afg. Granton 11./4. til 
Kalundborg. — Fortuna, Jorgensen, ank. Ballina 13./4. — C. V. 
Petersen. Petersen, afg. Burntisland 13./4. til Gefle. — Noah, 
Jorgensen, ank. Frederiksstad 14./4. — M i n e r v a, Sørensen, ank. ' 
Drammen 13./4. — C. L. Rasmussen, Hansen, afg. Larvik 13./4. 
til Queensby. — Concordia, Møller, ank. Antwerpen 14./4. — । 
Nordborg, Hansen, afg. Horsens 16./4. til Kristiania. — Z a ni
pa, Rasmussen ,afg. Fowey 14./4. til Frederikshald. — Roma, ] 
Bogø, ank. Plymouth 17./4. — Vega, Købke, ank. Dysart 17./4.

Ærø. Ska n dia, Harris, sejlklar 9./4. i Frederiksstad for 
Bidefort. — B o n a v i s t a, Christensen, ank. Thorshavn 11./4. — 
M a r s, Olsen, ank. Dysart 12./4. — Oakhurst, Sørensen, ank. . 
St. Louis de Rhone 11./4. — Bien, Petersen, ank. Mariager 12./4. 
— N. Hansen, Christensen, pass. Brunsbiittel 11./4. — Helga, 
Madsen, afg. Rufisquc 12./4. til Trinidad. — H a a b e t, Groth, pass. । 
Brunsbiittel 12./4. — Albert, Clausen, afgaaet Antwerpen til i 
Bervik. — Gloria, Kromann, ank. Leith 13./4. — Emanuel, 
Schmidt, ank. Maribo 14./4. — S a n, Petersen, ank. Langesund 13./4. ] 
— M a r n a, Boye, ank. Tveraa 15./4. — Triton, Petersen, ank. ' 
Dysart 16./4. — Poseidon, Rasmussen, ank. Fiolbæk 14./4. — : 
P. R. Ni ej s en, Petersen, ank. Kjøbenhavn 16./4. — Ne pt ti
ll u s, Jensen, ank. Trelleborg 1G./4. — K. II a y, Petersen, ank. I 
Aalborg 16./4. — Gala tha, Nielsen, afg. Setubal 16./4. til Aarhus. 1

— N a t h a 1 i a, Eriksen, afg. Portomao 15./4. til Setubal. — F r c m, . 
Jorgensen, afg. Charlestown 14./4. til Aalborg. — Nord trafik, 
Friis, afg. Portimao 15./4. til Cadix.

Fra Sø og Land.
Danmarks Folketal 1. Juli 1922. Paa Grundlag af 

Opgørelserne over Antallet af Fødsler og Dødsfald samt over Ud
vandringen til oversøiske Lande kan Danmarks Folketal pr. 1. Juli 
1922 anslaas til 3,318,000 mod 3,283,000 den 1. Juli 1921. I Løbet 
af Aaret fra 1. Juli 1921 til 1. Juli 1922 er Danmarks Befolkning 
saaledes forøget med e. 35,000 Mennesker eller 1,07 pCt. mod c. 
1.25 pCt. i de to nærmest foregaaende Aar. Denne ikke ubetydelige 
Nedgang i Befolkningstilvæksten er del samlede Resultat dels af en 
Nedgang i Fødselshyppigheden, der i 1920—21 var c. 24,18 p. ni., 
men i 1921—22 kun 23,30 p. m., dels af en Opgang i Dødeligheden, 
der i 1920—21 var ualmindelig lav (11,21 p. m.), men som i 1921 
—22 steg noget (til 11,85 p. m.), uden at denne Dødelighedsprocent 
dog i og for sig kan siges at være høj.

(Statistiske Efterretninger.)

Indhold. Kjøbenhavn, den 19. April 1923. — Forslaget til So
mandslov. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Generalfor
samling. — Nybygninger, Køb og Salg. — Fra So og Land. — Efter
retninger for Søfarende. — Danske Havne. — Kurser paa Kjøben
havns Børs.

P. Schou & Co-Frederikshavn
Skibspro viayiteringsforretning 

Telefon Nr 12. Telegramadresse «Schou« Stalstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringsbandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf.- Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 6349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen-Faie's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurila Ekspedltlen. — Billigs Prliør.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«.

Telefon 72S2.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19.
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

AALBORG
leleton b(i&1409. icmCCM 1 elegr.-Adr..
Statstelefon 40. dl K. J E110 C11 »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf. 1

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulfor retning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4.7 ro

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang o ver 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 in (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton at 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m8 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter tr.ste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc- 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fod). Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelod sning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:
4 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 1 50—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:
Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne- 
arbej dernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOph al ingsbeddinger til 
Fartøjer å, 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf I elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe- 
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 
til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

*

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 •/, for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd nfter til K;e .
Aigift efter fast m le- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast
leveres paa Siden.

Vand:
Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 

gennemgaaende 5,1 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1.5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 
Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods- 
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5-rl5 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastatgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas fol
en Betaling at 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug:
150 Øre pr. m’ 

-j- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til fas te 

Priser.

Ved Havnen 8 taste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepaiationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378. m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Beden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
üdg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.
Ingen Bugserafgift 

til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Miudre Sejlskibet Kr.
Større do. 4 ü 6 Kr
Slangeafgifl 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges al 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie.Kølhalings- 

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
maik flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0. 
Udg.: 25 0. 
Kul- ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 'I on 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster at 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. '/i mindre.
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages at 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til 

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Ind.- og Udg. 

50 Øre.
Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

2 Kr. pr. Ton. 
Paa Reden 

4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs-og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRendeover 
Isafjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme
Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som ior 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160reDamp- 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 
Hundested.

Ballastafgift:
6 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand.
1.50 Kr. pr. m8.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c. 

1,6 m ovar D. V. 
c. 300 m Bolværk.

Pr. Reg. Ton:
Dampskibe: 

25 Øre.
Sejlskibe:

25 Øre.
Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden:
15 Øre.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad „Als“ og 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved 1 jord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 
direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 -Tons Kran 
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær 
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet med 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.

Vand:
4 å 6 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings- 
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 in, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge at 
■i,sui, i Gasværks- 
havnen af 6,2 m.

VedEnghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
bavnssiden en Dyb- 
le af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Bolværks- 
penge

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 15 0. pr. 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton al 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs ’ 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200

pCt.) 
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra

Udlandet 
(For Tiden er 
Vareafg'ften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200 pC t.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 3
Maaneder 
efter Ind

førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate- Der er Som
mer- og Vinfertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 2*/a til 5 Kr. 

pr. Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde, 

Flydedokke, den ene c. 
150 m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende

Havnekran til Løft af 40 
l’ons, 1 do. til Løft af 75 
Tons fOrlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Lølt indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
ell.;r Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre 
Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller døde, for 
1 )rdre, eller som Vind
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af 

H avneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over 
2 løbende Døgn, regnet 
fra Skibets Ankomst til 

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
ned Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
n. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Solværk indtil 7,0 
n, Bolværkernel,6 

— 2,0 in. over D- V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
[Henhold til 

Overens
komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
indg. 15 Øre 
Udg. 15 -

Udenbys; 
indg. 25 Øre
Udg. 25 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks- 
fer. Bugserdampere 
laves stadig til Raa- 
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

Pr. Ton af Skibets 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand

everet om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk mod 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 mi 
Vand.

Pr. Netto Ton 
saavel for 

indg. som for 
udg.: 

Indenbys;
Sejlskibe 12 0. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballaetpenge:
6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:
Drikkevand

Kr. 2,50 pr. m’ 
Kedel vand

Kr. 1,50 pr. m9

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transport bl. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt 

Træ- og Jernskibsværlt 
med Reparationsværk

steder.
Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 

10 Tons Kran.
Havnen isfri.

■^vitzers Bjergningsdam- 
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings- ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
>g Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reø.-Ton: 
Sejlskibe:

Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg, 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgirt til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand 
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ- 

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

1 Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket. 
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-ion: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris: 
pr. Ton 2 Kr. 75 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs der, 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 

Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indenb. 120. 
Udenb. 24 ■ 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m’- 

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe: 

Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'1. 
Bugsering kan altid 
faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris:
ca. 3 Kr. pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- qg 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsej lingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Beg. Ton:

Sejlskibe
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue

32 Øre, 
Damp- og 

Moiorskibe
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

fot mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet ei 
3d,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nett.-Ton: 
In dg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lods penge. 
Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor- 
-yning, Dok- 
ning el. lign, 
betalerhalve 

Skibs
afgifter

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19,20 m bred i 
Bunden, 10,87 m bred i 
Vandlinien, Portaabnin- 
gen er 10,00 m bred, paa 
Tærskelen 9,14 m bred, 
Vanddybden paa Port
tærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indvaaende 
Sejlskibe 22 0. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6'4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
10,15 og 200. 

indenbys.
20,25og300. 

udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Tont. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

*

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 

ved Dampbaad. 
Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se 

Aalborg.

Maskinværkstedet, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: 1 Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind-somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige' og Odens, 

ror Skibe 
ovei- 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 
6 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
3 Kr. 10 0. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havuen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 k 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0.
Udg. 25 0. 

indenbys
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15 
Udg. 15 

/

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes :

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstk lasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+B+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
10 Øre pr. hl +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

beddiug til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korn eleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods- 
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bagser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m.
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:
Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 
uden ved Bugsering 

se Lodsloven.

Bugsering: 
faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slaneer benvttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri ât 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, å 6 Fod.

Pr. Rep. Ton: 
Indenb.12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes 
Indenbys Fartøier

10 Øre pr. Ton, 
Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton. 

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 
'/2 for Ddgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
2 Kr. pr. m3, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til. Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Beg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

.Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:
4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,9 
m Dybde, af - 

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forsfindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 
Udenbyes

Skibe: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0- 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kusten 75 Øre pr. 

Brutt oton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 50 Øre 
pr. Bruttoton, 

for 1 ngere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.

Ballastpris fra 16/e 
1920 =

4 Kr. pr. Ton til 
Inderhavnen.

4 Kr. 34 0. pr.
Ton t. Yderhavnen

Vandafgift: 
leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6* Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Nybygninger, Køb og Salg.

Eu ny Mærsk-Baad til Dampskibsselskabet S v e n d b o r g er 
Inbet al’ Stabelen fra Odense Staalskibsværft. Det er et stort Diesel
motorskib paa 7,800 Tons, Længden er 378 Fod, Bredden 50 Fod 
og Dybden 34 Fod. (Svendb. Amtst.)

3/m. Sk. »Ella F.«, tilhørende Skibsmægler Mikkelsen, 
Thurø, er solgt til et andet Rederi der paa Øen med Grosserer P. M. 
Petersen, Svendborg, som korresponderende Reder. Købesum 
70,000 Kr.

»Ella F.« er bygget 1916 i Svendborg og laster c. 500 Tons.

Kaptajn Niels Lauritzen in. fl. liar solgt den dem tilhø
rende Skonnert med Hjælpeskrue, »Enigheden« af Ærøskøbing til 
Kaptajn Jacob Andreas Petersen af Nordby paa Samso for 
en Købesum af 36,000 Kr.

Køberen har overtaget Skibet. (Ærn Avis.)

Rederiet Alfred Christensen & Co. i Nakskov har i den senere 
Tid afhændet omtrent hele sin Flaade til fabelagtig billige Priser: 
3/m. Sk. »Castcnskjold« solgtes til et Partrederi i Marstal for 
48,500 Kr., 4/m. Sk. »Ane Lise« er solgt til Estland for 57,500 Kr. 
og endvidere er 4/m Sk. »Else« solgt for 62,000 Kr.

Tilbage er der 4/m. Sk. »Ludvig Teisen«, som ligeledes er i 
Handelen.

Skibene er alle smukke Og tidssvarende Nybygninger med ind
lagte Motorer og kostede under Krigen e. 400,000 Kr. pr. Stk.

(Æro Avis.)

I Overværelse af et Par Hundrede Mennesker blev Rødbyhavus 
Jernskibsværfts Nybygning Nr. 11 den 14. ds. sat i Vandet. Skibet 
har en Længde af 315 Fod og en Bredde af 44 Fod. Det var op
rindeligt bygget til Dampskibsselskabet G y 1 f c, der nu 'har solgt 
det til Holland, hvortil det bliver bugseret for at faa installeret Ma
skiner og Kedler. Fru Direktør Fischer døbte Skibet »Anna«. 
Stabelafløbningen forløb glat.

Skibsreder H. Petersen har solgt 3/m. Sk. »Als« til et 
svensk Rederi. Købesum efter Forlydende 49,000 Kr.

Skibet fores af Kapt. Olsen, Græsvænge, og er beliggende i Rud- 
kjøbing, hvor Overtagelsen finder Sted.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Orient
har den 17. Marts afholdt ordinær Generalforsamling i Det øst
asiatiske Kompagnis Bygning. Højesteretssagfører Fenger aflagde 
Beretningen. Det fremgik heraf, at man af Hensyn til Skattevæs
nets Stilling havde maattet opgive Planen om en Assurancefond til 
at løbe en delvis Selvrisiko for Skibene. Reservefondet androg 10 
Mill. Kr.. Nybygningsfondet 4 Mill, og Survey- og Kedelfondet 
1% Mill. Kr. Skibenes samlede Dødvægt-Tonnage var c. 90,000 
Tons, der var nedskrevet til 85,30 Kr. pr. Ton Dødvægt. I inde- 
vamende Aar har Selskabet solgt Damperne »Delagoa« og »Mag
dala«. 1 Udbytte til Aktionærerne udbetaltes 20 pCt. eller 2 Mill. 
Kr. Der gaves Decharge for Rcgnikaliel. Højesteretssagfører Fen
ger genvalgtes til Bestyrelsen.



M. K J ffi R, mm»
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Telelon 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
■ Telef. 2825 — 2837 — 2S38. Statstelefon 4/. Telegr.-Adr., JANUS.

A. Mou’s Kødudsalcj. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 18. April 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank.................. ...............

Gjort til Køber Sælger

109;

124

108;
135;
108;

124

136
109

125
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank................................... 69 68J 68J 70;
Private Laanebank...............
Haandværkerbank.................. 55 56X
Frederiksberg Bank............... 5
Danske Sukkerfabrikker . . . 235 234’ 234; 235
Burmeister & Wains Fabrik. . . - 137' 136 136; 137
Forenede Bryggerier............... 186 185 184; 186
Forenede Dampskibs-Selskab 
Dampskibs-Selskabet Norden

70; 7i; 71 73

do. Dannebrog . . 106 105 105 105;
do. Orient. 296 305 304 306
do. Mvren. 120 119 no; 120
do. Torm .
do. Vendila 134; 135’

66;do. Progress 65J 67 66;
Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 100 100’ 100 101
Østasiatisk Compagni............ 137 138; 138; 139

Stats- og Kreditforenings-Obiig.
3 % uopsigelige Statsoblig. * 62’ 62; 62;
3’/2 - do. do. 72; 74;
3ll„ - Husejer Kreditk. 1. Afd i. s. 76 78
4*/2 - do. do. 2. — 1. - 93; 95
3'/a - Kbhvn.s Kreditf. amort 83; 85
3'/o - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 84; 86
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 84 86
4 - do. do. 3. - 87; 89
4’/2 - do. do. 7. - 87J 88 87; 88
3’/2 - Konv. Østift. 5. - 85; 87
4’/a - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 90 90 90;
4 - do. do. 11. - 83; 85
4’/2 - do. do. 7. - 90; 9o;
4 - do. do. 10. - 87 87’ 87; 87;
4 - do. do. 9. - 89 89;
4 - do. do. 8. - 90; 90;
4 .- do. do. 7. - 83; 85
3*/2 - do. do. 6. - 83; 85;
4’/2 - Østift. Kreditk. L. 6. - 91 90; 91
4*/2 - do.' do. 4. - 93; 95;
4’/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 92; 93
3*/a - Konv. jydske Land. 5. - 88 90
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 89| 89’ 89;
4 - do. ' do. 7. - 81< 82 8i; 82

Vekselkurser den 18. April 1923.

Gjort til Køber Sælger

4'/s
4
4

°/(l Jydske Land. Kreditf. ’ 6. S.
do. do. 6. -
do. do. 5. - 87; 88

9i; 
84 
87;

93;
86
88

3l/a 
31/» 
*’/s

do. do. 6. -
- Østift. Husm. Krdf.................

do. do. do. 2. A. . . 97; 96;

82 
89; 
96f

84 
9i;
97

4
3‘/.
4*/s

do. do. 3. Hoved-Afd.
- Jydske Husm. Krdf.............

do. do. do. 3. A. . .
do. do. do. 2. - . . 96; 96;

9i;
89
89
96;

'93 ’
91
91
97

4
4'/s

do. do. 3. Hoved-Afd.
- Ny jydske Købst. 7. S............ 89; 90

88;
89;

90;
90

4 do. do. 7. - .... 82; 83 82; 83
4
31/,

do. do. 6. - ... .
do. do. 5. - ....

9i;
82;

93|
84

I'1*
4
4*/2

- Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
- Vest sønderj. 7. S..........
- do. do. 6. -.........
- do. do. 7. -......... 89

85;
82;
88;
88;

87’ 
84;
90 
89

4
4*/-2
4’/a

- Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
do. do. do. 2. -

- Sønderj. Kreditf. 1. S..............
- Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...

do. do. 2. - ... 90; 90;

82;
92;
88;
85*
9o;

84; 
94
9o;
87
90;

5
5
5

- Grundejernes Hypotekf. 2. S.
- Jydske Hypotekf. 3. A...........
- Østift. do. 3. - ... . 90; 90;

90;
91;
90;

90;
93;
91

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—6’/, %.
H. C. Møller. Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ............. ..
Hamborg pr. 100 Mk...........
London - 1 £ ...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

141,10 
94,90

2m 
24,65 
34,90 
30,10 
96,20

207,85 
26,20 
14.65 
81.50

5,31 
15,90

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .................................... A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................   do. 15 —
Mederation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. April 1923. 30. Aarg.

Orundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’S og 0CEÅN on C0.'s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R.B.TURRINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

TUXHAM
RAAOLIE- 

SEMI-DIESEL 
MOTORER

7—300 HK. 
Og 

MOTORS PIL
Anvendes i 

1 OOO-vis 
over hele Jorden. 

TUXH AM A/s 
KØBENHAVN-VALBY

i NORTH EASTERN NARINE f
ø. Engineering Co., Ltd.
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 
♦ v
I Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. t
ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <► 
j Smedearbejde af enhver Art udføres. £

$ ❖ o o

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND". <>

Qnlionititt Patent Mønnie „OUllLUIIl » Maling
bedste og billigste Rustbeskyttende Farve færdig til Brug

Roar Rosing, 
Vestervoldgade 92, København B. 

Telefon Byen 3638. — Telegram-Adresse: »AMHEGN«.

I TEUTON CENTRAL 61 *100 TELEGRAM ADRESSE JWVATT

AĞENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er 
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier- 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor— 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med. det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel. "££' Generalrepræsentant for Danmark, Norge og S verrig:
Carl Holtermann, KebenålvS3«:
Telef. Centret 10140 — Statstelelon 393 — Telegr.-Adr.: Carlholtormann.



Telefon I I Telegr.-Adr.

613 I Aktieselskabet depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central . 12 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
’ Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr«: iBrown«. — Tlf. C. 276.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og
Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Stableret 188fy)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K.
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 40 Kr. pr. Aar.
HANSA'3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific44 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeiflc“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2.S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: .Skibsværftet..

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og TransportlorBlkrlnger al enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthoomp.". Central 266 ng 10766

Adolph Andersens l£ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker11.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelefon Nri 9

Telefon Nr. 70

Kunstfyrværker Fritz Buseh
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftene 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp** & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 —2837 — 2838. Statatelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

Motorbaad til Salg.
Motorbaad Johanne«, 12,36 Brutto Tons, Alpha 

Motor, 12 HK, rummer 70 Passagerer, sælges billigt.
A/s Middelfart Dampskibsselskab.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
af Staal- og Jærnvirer.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11 

„Hesselø11 „Anholt11
*/$ Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet 6662 -10662.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1071

ENHVER ART AF 
'BANKFORRETNING UDFØRES

Ludvig N. B. Hansen.
UHRE og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ loss x

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

Brugte Skrivemaskiner 
at forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Blikkenslageri.
HANS NIELSEN

Skibshandler, 
AARHUS

Telefon 1897.

J. Icelander, 
til Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK 4|s
„Holzapfel‘*s Comjosltioner (forhen: A/S. Holzapfel-$eiandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. -"X. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; „Holzandla“ Teler.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager. Billige Priser. \

Kompaskorrigering. Reparationer udføres. A. EVENSEN & GO. Vs- Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

WATTS, WATTS & C2 I ™ 
London, NEWCASTLE-ON-TYNE, Cardiff, 
Blyth, Liverpool, Newport (Mon.) and Algiers

Shipbrokers Bunker Contractors Coal Exporters
BUNKERS SUPPLIED AT ALL PORTS BETWEEN BLYTH AND HUMBER 
Contractors for the supply of coals at all ports at home and abroad

AGENTS FOR DENMARK:
T H. J U s T A/s9 Peder Skramsgade 5, COP E N H A. Cr E N

{12, BBS
12^690
State 147
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De onder denne Bu'brik staaende Meddelelser indrykkes paa' For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 11. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Det reviderede Regnskab for 1922, for hvilket der 
gaves Decharge.

2. Aarsbcretning for 1922.
3. Til Repræsentationens Formand for de kommende 

to Aar valgtes Direktør A. P. Møller, i Stedet for Direk
tør Carl Will, der af Helbredshensyn ikke ønskede at 
modtage Genvalg. Til Næstformand for det kommende 
Aar valgtes Konsul C. P. Lun d, og til Medlemmer af 
Forretningsudvalget genvalgtes Kaptajn H. P. H a g e 1 - 
be rg og nyvalgtes Direktør Chr. Hvidt. Til Repræsen
tationens juridiske Medlem genvalgtes for de kommende 
tie Aar Professor, Dr. jur. Axel Møller. Til Revisorer 
genvalgtes Kasserer Alfr. A n d r e s e n og Grosserer J. L. 
Schouboe.

Til Behandling forelaa iøvrigt Skrivelser fra Handels
ministeriet angaaende:

4. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 
i Medan. 2. Beh, — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

. 5. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 
i Kalkutta og ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds. ■— 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 
i Trondhjem. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Besættelsen som ulønnet dansk Vicekonsul i Lyse
kil. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Afholdelsen af Udgifterne ved Hospitalsbehandling 
i Amerikas forenede Stater af Søfolk, der afmønstres fra 
danske Skibe paa Grund af selvforskyldt Sygdom. — Sa
gens endelige Behandling udsattes.

9. Hospitalsafgifter i brasilianske Havne. — Indstil
ling til Ministeriet vedtoges.

10. Spørgsmaalet, dels om en eventuel Forskydning 
af Takstklasserne ved enkelte Lodserier og dels om en for 
alle Lodstakster gældende automatisk Variation af de nu
værende Takstklasser. — Sagen henvistes til Behandling i 
et Udvalg.

11. Udkast til Anordning angaaende Skibsførerens 
Forpligtelse til at medtage danske Søfolk, der hjemsendes 
af dansk Konsul. — Sagen henvistes til Behandling i et 
Udvalg.

Kjøbenhavn, den 26. April 1923.
Den russiske Volga flaade. Den Kamp, 

som den russiske Regering fører imod det russiske For
retningslivs Forfald og Nedbrydningsproces, ligner de Be
stræbelser, som nogle faa tjenstivrige Mænd gør med 
Sandsække og Spaden i Haand, for at forhindre en vok
sende Stormflod i at trænge ind over det truede Kystland, 
skriver »Hansa«. Lykkes det tilsyneladende at opkaste 
en Dæmning paa dette eller hint Sted, saa bryder Vandet 
igennem paa andre Steder og fejer alle Værn og Dæm
ninger bort. Saaledes havde man f. Eks. i sin Tid for 
at afhjælpe den frygtelige Transportmiddelkrise købt Lo
komotiver i Tyskland. Da disse fortrinlige og førsteklas
ses Maskiner blev taget i Brug, viste det sig imdlertid, 
at de i aarevis overlastede og forvitrede Jernbanebroer 
og Dæmninger ikke kunde bære Vægten af disse svære 
Maskiner. Lokomotiverne maatte derfor forblive hen- 
staaende ubenyttede i Moskov, og Transportkrisen ved
varede. Paa samme Maade gaar det nu med Ernærings- 
spørgsmaalet i Volgagebetet. Med uhyre Energi har Sov
jetregeringen forsøgt at faa Markarbejdet i Gang igen 
i de Egne, hvor Hungersnøden har grasseret. I indevæ

rende Aar er de til Dyrkning bestemte Arealer derfor 
paany blevet udvidet, hvorfor man haabede at kunne 
vente en Høst, der vilde kunne gøre en Ende paa de store 
Ernæringsvanskeligheder i dette vigtig^ Gebet. Dog nu, 
faa Uger førend Begyndelsen af den ny Skibsfartsperiode, 
viser det sig, at der rimeligvis ikke er nogen Mulighed 
for at kunne genoptage Sejladsen paa Volga i sit fulde 
Omfang og saaledes blive i Stand til at kunne regulere 
Fragtforholdene og Transporterne med Næringsmidler. I 
Løbet af sidste Vinter har kun 15 å 20 pCt. af det nød
vendige Reparationsprogram kunnet blive udført i Sta
tens Dokker. Halvdelen af den samtlige Volgallotille 
maatte, i Følge det officielle Blad »Ekonom. Schisn«, kon
demneres og erstattes med Nybygninger. Af 1,780 Volga- 
fartøjer, der betegnes som trængende til Reparation, er 
kun 34 helt istandsat, og alle maa i Dok. Af ti Dokker, 
der i forrige Aar endnu var brugbare, er nu kun fem i 
brugbar Stand; i disse kunde dog, i Følge tjenstlig Be
regning, kun 240 Fartøjer blive repareret. FIaaden maa 
derfor reduceres i højeste Grad. De Dokker, > der fore
løbig er ude af Drift, maa fuldstændig ombygges; hertil 
mangler man Tømmer, der ikke kan skaffes tilveje, da de 
i Nærheden værende Savværker har vist sig fuldstændig 
ubrugelige. De tidligere til Stede værende 444 Damplæg
tere og 1,058 almindelige Lægtere skal ligeledes være i 
en elendig Tilstand og tildels halvraadne. Udsigterne 
for Skibsfarten paa Volga er derfor Saa slette som vel 
muligt. Hvor man end søger at faa Gang i Tingene, der 
mangler man stedse Materialier, Maskiner, Værksteder og 
Reparationsmuligheder. Selv om Naturforholdene i dette 
Aar vilde vise sig gunstigere end i de to sidste Aar, saa 
vil det dog kun i ringe Grad kunne bøde paa Volgagebe- 
tets fortvivlede Stilling. Transportkrisen vil ophæve 
Virkningen af en bedre Høst. Hjælpen maa ogsaa paa 
dette Omraade af det russiske Forretningsliv komme fra 
udenlandske Foregangsmænd, samt udenlandske Rederier 
og Kapital.

Søvejen til Rusland. Verdenskrigen har ude
lukket det russiske Rige fra Evropa. Ved Tabet af Rand
staterne er den tidligere saa betydningsfulde Landfrekvens 
lellem Rusland og Vestevropa næsten blevet fuldstændig 

umulig. Ved Østersøen raader Kæmperiget nu kun over 
én Havn, Petrograd, og i Det sorte Hav er det paa Grund 
af de forvirrede Forhold i Orienten stærkt hæmmet i at 
udvikle sin Skibsfart. Det ligger nær at antage, at Rus
land ikke kan finde sig i denne Tilstand i Længden. Sov
jet-Regeringens Holdning overfor Randstaterne og dets 
Orientpolitik maa derfor bedømmes med Objektivitet og 
Forstaaelse, skriver »Hansa«. Foreløbig maa der dog reg
nes med de bestaaende Kendsgerninger, og her maa det 
anerkendes, med hvilken Energi Sovjet-Regeringen bestræ
ber sig for at udvide Skibsfarten paa Petrograd. Sidste 
Vinter har f. Eks. 12 Isbrydere været beskæftiget med at 
.olde Adgangen til denne Havn fri. Ruslands største Is

bryder ».Termak« saavelsom »Swiatagod« og »Lenin« har 
i Januar Maaned ført nogle udenlandske Skibe gennem 
Isen, saa det ser ud til, at det kan lade sig gøre at holde 
Petrograds Havn tilgængelig til enhver Tid. Samtidig har 
Sovjet-Regeringen aabnet Underhandlinger med White- 
Star Linien om at oprette en direkte Skibsfartsforbiridelse 
mellem England og Rusland, og endvidere opfordret andre 
Skibsfartsselskaber til at oprette Agenturer i Moskov for 
transatlantisk Skibsfartstjeneste. Tallet af de Skibe, der 
anløber Petrograd, tiltager stadig; i November f. A. an
kom der: 19 tyske, 11 russiske, 11 norske, 8 finske, 3 
danske, 3 engelske, 2 svenske, 1 amerikansk, 1 polsk, 1 
belgisk og 1 estnisk Skib til Petrograd, ialt 61 Dampere, 
hvad der udgjorde et Rekordtal. Skisbfarten til Odessa 
har derimod lidt meget under de politiske Forviklinger i 
Orienten. Man paatænker ogsaa en direkte Skibsforbih- 
delse ved Hjælp af den saakaldte russiske frivillige Flaade 
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mellem Odessa og Wladiwostok, hvilken By fornylig igen 
er blevet tilknyttet Sovjetrusland. Skibsforbindelsen med 
den nærmere Orient haaber ogsaa dette største, om end 
stærkt reducerede, russiske Selskab snart at kunne optage; 
foreløbig befragflr den frivillige Flaade Eksportgods paa 
engelske og hollandske Skibe. Odessas Afdeling af Kom
missariatet for Udenrigshandelen forhandler desuden med 
franske Selskaber om at forny Dampskibslinien Marseille 
—Odessa. Hidtil har Kommissariatets Afdeling for Odessa 
kun holdt Forbindelse med tyske Havne og Firmaer.

De engelske S k i b b y g n i n g e r. Det Tab paa 
7 Millioner Tons, som den britiske Skibsfart led i Kri
gen, er nu blevet genoprettet. Af den sidste Udgave af 
Lloyds Register fremgaar, at den samlede Verdenstonnage 
udgør 61 Millioner Tons eller en Stigning paa c. 14 Millio
ner Tons i Sammenligning med 1914. Skønt Storbritan
nien stadigt er det Land, der bruger og bygger de fleste 
Skibe i Verden, er Forskellen ikke saa udpræget som i Ti
den før Krigen. Medens i 1914 c. 44 pCt. af den søgaaende 
Verdenstonnage hørte hjemme i det Forenede Kongerige, 
er Procenttallet nu 33%, repræsenteret ved 29,000 i Stor
britannien hjemmehørende Damp- og Motorskibe.

I de sidste Aar har der været en stærk Stigning i An
tallet af Motorskibe. Den første Passagerdamper af denne 
Type blev bestilt i Fjor til Sejladsen paa VesLAfrika, og 
medens der i 1914 kun fandtes 297 Motorskibe, findes der 
nu 1,620 med en samlet Tonnage af 1,500,000 Tons. Skibs- 
konstruktørerne koncentrerer nu hele deres Opmærksom
hed paa det vigtige Spørgsmaal om økonomisk Skibbyg
ning, og der anstilles Undersøgelser med Hensyn til de 
respektive Fordele ved Dampmaskiner, Dampturbiner og 
Oljemotorer.

Skibsfarten paa de lettiske Havne i 
Aaret 1 9 2 2, I Følge en Indberetning fra det danske 
Konsulat i Riga til Udenrigsministeriet, er der i 1922 i 
lettiske Havne ialt indgaaet 2,878 Skibe, hvis samlede 
Netto Tonnage beløb sig til 1,293,545 Tons, altsaa noget 
over én og en Kvart Million Netto Reg.-Tons. Af disse 
Skibe var 1,323 lettiske Skibe med en samlet Netto Reg. 
Tonnage af 177,118 Tons, saaledes at fremmede Flag del
tog med 1,555 Skibe og 1,116,397 Netto Reg.-Tons. Forde
lingen efter Flag viser, at Tyskland har indtaget Førsteplad
sen med Hensyn til Skibenes Antal, idet dette var 588, med 
Danmark som Nr. 2 med 263 Skibe, hvorimod Danmark 
indtager Førstepladsen med Hensyn til Skibs-Tonnagen, 
idet denne var 301,565 N. R.-Tons, med Tyskland som 
Nr. 2 med 296,119 N. R.-Tons eller henholdsvis 23,58 pCt. 
og 22,89 pCt. af den samlede indgaaede Skibstonnage.

Overlegenheden i dansk Skibstonnage skyldes for en 
stor Del den store Tonnage af Baltic Amerika Li
niens (0. K.s) fire Passagerdampere paa Ruten Libau— 
New York og tilbage.

Af 263 indgaaede danske Skibe havde 162 eller 52 
pCt. Ladning, af 588 indgaaede tyske Skibe havde 449 
eller 76 pCt. Ladning. I Ballast indgik 101 danske Skibe 
eller 38 pCt. af indgaaede danske Skibe, imod Tyskland 
med 139 eller 24 pCt. af indgaaede Skibe.

Af 259 udgaaede danske Skibe havde 217 eller 84 
pCt. Ladning, af 592 udgaaede tyske Skibe havde 350 
eller 59 pCt. Ladning. I Ballast udgik 42 danske Skibe 
eller 16 pCt. af udgaaede danske Skibe, imod Tyskland 
med 242 eller 41 pCt. Endelig bemærkes, at det ind
gaaede Antal Skibe i 1922 var 2,878 imod 2,104 i 1921, 
altsaa en Stigning paa 774.indgaaede Skibe; i Skibstonnage 
udgjorde Stigningen en halv Million Netto Reg.-Tons.

Udgifterne i Kieler-Kanalen. The Bal
tic and White Sea Conference henleder i sit April Cir
kulære Opmærksomheden paa, at Afgifterne for at pas
sere Kieler-Kanalen hu er omtrent fem Gange saa høje 

som førend Krigen, naar de omregnes til engelske Pund, 
efter Dagens Kurs. Dette gælder ogsaa den Betaling for 
Rapportering af Skibene, der beregnes af Skibsmæglerne, 
hvorfor man bestræber sig for at faa ordnet denne Sag 
paa en saadan Maade, at Skibsrederne kan være tjent 
med den.

For at belyse Stillingen, som den er nu, behøver kun 
at anføres, at Udgifterne for et Skib paa c. 2,450 Tons 
d. w. beløber sig til Lstl. 25, hvad Rederierne bør erindre, 
førend de dirigerer deres Skibe gennem Kieler-Kanalen.

Den i nternationale D æ k s 1 a s t k o m i t é. 
Den internationale Dækstlastkomité er i denne Uge sam
let i London og dens Møder overværes af Repræsentanter 
for alle de store Skibsfartslande. Komitéen har fuldstæn- 
diggjort det Arbejde,, der forrige Aar paabegyndtes i Kri
stiania, og har naaet tilfredsstillende Resultater vedrø
rende Lastelinier for Skibe, der transporterer let Trælast, 
ligesom vedrørende Lastelinier for Trælast og Transport 
af Ladninger deraf. Man har ogsaa overvejet i Enkelt
heder de Erfaringer, man har indhøstet vedrørende denne 
Trafik i de forskellige Lande. Man haaber, at Resulta
terne af disse Overvejelser snart maa kunne offentlig
gøres, hvorved det vil vise sig, at Komitéen som Grundlag 
for en international Drøftelse har foreslaaet Regler, som 
er antagelige for 11 Skibsfartsnationer.

Sigurdsons Lo d d e m a skine o g Patent 
Dybdemaaler. Firmaet Iver C. Weilbach & 
C o., her, har fra den norske Stats Sjøfartskontor mod
taget en Skrivelse, der meddeler, at det af Firmaet fabrL 
kerede Apparat, »Sigurdsons Loddemaskine og Patent 
Dybdemaaler«, er anerkendt til Brug for norske Skibe, 
hvilken Anerkendelse er bekendtgjort i »Meddelelser fra 
Sjøfartskontoret«.

Da det nævnte Apparat, af hvilket vi har modtaget 
en Tegning og Beskrivelse, tilligemed en meget varm An
befaling af en norsk Skibsfører, der har prøvet Apparatet 
under vanskelige Forhold, kun koster c. % af, hvad 
lignende udenlandske Apparater koster, kan man kun 
glæde sig over den Anerkendelse, der her er blevet et 
dansk Fabrikat og en dansk Opfindelse til Del. Lodde- 
maskinen er af ganske enkel Konstruktion og kan betje
nes af enhver Sømand. Loddelinen, der er en galvani
seret, dobbeltslaaet Staalloddeline (2X7 Traade) med en 
Brudgrænse paa 800 Ibs., er rullet paa en rigelig Tromle. 
Et komplet Apparat angives at koste 220 Kroner.

. Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Confernce meddeler den 24. ds.: Wasa : Sej
ladsen genaabnet. Raumo: Isbrydern »Tarmo« har 
den 21. brudt Isen paa Søen til Havnen. Antager, at 
Sejladsen vil være uhindret i næste Uge. Ørnskø Id s - 
v i k: Sejladsen genaabnet.

Skibsfører af delingen ved Naviga
tionsskolen i Marstal. Efter den i Fjor ændrede 
Lov om Navigationsundervisning er Handelsministeren 
bemyndiget til med Tilslutning fra Rigsdagens Finansud
valg at oprette en Skibsførerskole ved enhver af de Sko
ler, der i Følge Loven drives som Styrmandsskoler, naar 
vedkommende Kommune forpligter sig til at bære indtil 
Halvdelen af det ved Driften af Skibsførerafdelingen for
anledigede aarlige Underskud.

Der foreliggr fra Marstal et Andragende om at maatte 
oprette en saadan Skibsførerafdeling ved Navigations
skolen i Marstal, og skønt Ministeriet mener, at Uddan
nelsen af Skibsførerelever godt kunde varetages ved -de 
allerede bestaaende Skoler, har det dog ment at ville 
anbefale Andragendet, dels fordi man i Marstal har for
pligtet sig til at afholde samtlige Udgifter ved Skolen, 

I og dels fordi Navigationsskolen i Marstal, som Følge af 
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det forholdsvis store Kontingent af Søfolk, der tilføres 
den danske Handelsflaade fra Ærø, fortrinsvis bør kom
me i Betragtning ved en Udvidelse af Skibsførerskoler
nes Antal.

Begge Rigsdagens Finansudvalg har nu tiltraadt Han
delsministerens Forslag.

Sømandsloven blev d. 19. ds. vedtaget af Fol
ketinget ved 3die Behandling uden yderligere Ændring. 
I Lørdags var Lovforslaget til 1ste Behandling i Lands 
tinget, hvor det af Handelsministeren fremhævedes, at 
det af Hensyn til det fællesnordiske Lovarbejde var øn
skeligt, om Lovforslaget kunde gennemføres i indevæ- 
rendes Rigsdagssamling.

Forslaget henvistes til Udvalg, der d. 25. ds. afgav Be
tænkning. Samme Dag vedtoges Lovforslaget af Lands
tinget ved 2den og 3die Behandling. Loven er dermed 
færdig fra Rigsdagen.

Det østasiatiske Kompagni.
(Fortsat.)

Handelsafdelingerne. Bestræbelserne er ved
blivende rettet paa at bidrage til Danmarks Deltagelse i 
Verdensomsætningen, men Kompagniets Virkefelt ligger 
fornemmelig omkring i Verden paa de internationale Er- 
hvervsomraader.

Importen. Den afventende Holdning, Kompag
niet har indtaget, er blevet afløst af en noget livligere Del
tagelse i Verdenshandelen, som efter de stedfundne For
skydninger er kommet paa en sundere Basis. Mange af 
de under Krigen bristede Forbindelser er blevet genopret
tet og ny knyttet omkring i Verden.

Omsætningen har særlig i Aarets sidste Halvdel været 
i Tiltagende og Resultaterne tilfredsstillende. Hovedartik
lerne har været oljeholdige Produkter, saaledes Sojabøn
ner fra Manchuriet hovedsagelig til Kompagniets Datter
selskaber, Kopra fra Java, Singhpore og Ceylon samt Se
samfrø, Jordnødder og Hørfrø fra Kina til de fleste evro- 
pæiske Lande samt til Amerika, og desuden raa Sojaolie 
fra Manchuriet. Efter at Riseksporten fra Siam atter er 
frigivet, er denne genoptaget, og der er omsat betydelige 
Kvantiteter Ris til Evropa og Vestindien. Af andre vigtige 
Artikler kan nævnes Krydderier fra Indien og Kina, Hu
der, Træolje, Bomuld, The, Ægprodukter og Garvestoffer 
fra Kina, Sagomel, Tapioca, Gambier og Ananas fra Singa
pore og Java, Majs og Garvestoffer fra Sydafrika og Sal
peter fra Chile.

Eksporten. Efter at den oversøiske Handel har 
antaget en normalere Karakter, er Kompagniets Eksport 
tiltaget og har medført gode Resultater.

De væsentligste danske Eksportartikler har været Ce
ment, kondehseret Mælk, Kridt, Kuglesten, Maskiner, 01 
og Konserves af forskellig Art, og af udenlandske Artikler: 
Søm, Jern, Staal, Vinduesglas, Træ, Papir, Kemikalier og 
Jærnbanemateriale samt svensk, norsk og finsk Trælast.

Træ. Verdensmarkedet for Teak og andre over
søiske Træsorter har været svagt nærmest som Følge af 
de usikre Kursforhold og svigtende Købeevne, men heri 
er der indtraadt en Bedring henimod Aarets Slutning, og 
Udsigterne for det kommende Aar er derfor lysere.

Filialer og Agenturer. Kompagniets over
søiske Handel foregaar fornemmelig gennem Hovedkonto
let og dets Filialer og Agenturer, som desuden varetager 
dets Skibsfartsinteresser og forestaar den lokale Ledelse 
af de oversøiske Industri-, Plantage- og Skovvirksomheder.

De enkelte Filialer og Agenturers Arbejde i det for
løbne Aar er foregaaet under Indflydelse af de særlige lo
kale Forhold, som har hersket i de paagældende Lande.

Bangkok Filialen. De af Krigen foraarsagede 
unormale Prisforhold virkede endnu i første Halvaar hæm

mende paa Indførslen af evropæiske Varer. I sidste Halv
aar har Forholdene bedret sig. Paa Grund af den høje 
Ticalkurs har Eksporten fra Siam været stillet ugunstigt 
i Konkurrencen med Indien, hvor Valutaen har været 
lavere, men desuagtet har Kompagniets Riseksport været 
stigende.

Paa Grund af ringe Regnmængde har Aarets Tilførs
ler af Teaktræ fra Skovene været mindre end paaregnet, 
men med de forhaandenværende Lagre og ved lokale Ind
køb af Raatræ er der sikret tilstrækkelige Kvantiteter til 
Savmøllens Drift i det kommende Aar. Kompagniets Kon
cessioner er i Aarets Løb reguleret saaledes, at de inde
holder tilstrækkelige Mængder Teaktræ til Forsyning af 
Savmøllen indtil 1940.

Afsætningen af Teak til Indien, Kina og Japan er til
taget i den sidste Del af Aaret.

Singapore Filialens Handelsomsætning har 
været forholdsvis stor baade af evropæiske Varer og af 
Østens Produkter, særlig Kopra og Gummi, hvoraf Filialen 
forelager store Opkøb. Tillige administrerer den Kompag
niets og dets Datterselskabers Kokos- og Gummiplantager 
paa Malakkahalvøen. Den lave Gummipris, som har her
sket næsten hele Aaret, og som navnlig skyldes, at Pro
duktionen var større end Forbruget, er steget fra Begyn
delsen af November, saaledes at den ved Aarets Udgang 
var c. 100 pCt. højere end i Oktober, og paa Grund af 
trufne Forholdsregler med Henblik paa Restriktion af Pro
duktionen arbejder denne Gren af Virksomheden nu under 
gunstige Vilkaar.

Under Shanghai og Hankow Agenturerne sorterer 
Kompagniets Handel paa Kina. Til yderligere Udvikling 
heraf er der i Aarets Løb oprettet et Agentur i Tsingtau.

Agenturet i Harbin med Underafdelinger i Dalny og 
Vladivoslock forestaar Kompagniets Opkøb af Sojabøn
ner i Manchuriet direkte fra Produktionscentrerne, og der 
er derfor oprettet Indkøbssteder paa alle de vigtigste Sta
tioner. Paa Grundlag af denne Organisation har Agenturet 
under de herskende økonomiske og politiske Forhold kun
net sikre tilstrækkelige Forsyninger af Sojabønner og 
Bønneolje til Kompagniets Aftagere.

Soer abaya Agenturet har virket i Overens
stemmelse med det Formaal, hvorfor det er oprettet, nem
lig Opkøb af javanesiske Produkter og Afsætning af evro
pæiske Varer.

(Fortsættes.)

Trælastfragterne.

En Trælastreder skriver i »Norg. Hand, og Sjøft.*: 
Det nærmer sig stærkt til f. o. w. baade for Hvide

havet og i Østersøen. Der ventes udskibet henved 200,000 
Standard fra Nord-Rusland og der skal allerede for no
gen Tid siden være solgt c. 600,000 Standard fra Sve- 
rig og Finland, dertil kommer Trælast fra andre Lande 
i Østersøen. Der er hidtil sluttet meget faa Skibe, idet 
saavel Befragterne som Rederne har stillet sig afven
tende. Befragterne kan imidlertid ikke vente synder
lig længere, ellers maa de arbejde under saameget større 
Pres for at faa Ladningerne ud, med deraf følgende Sik
kerhed for at maatte betale meget højere Fragter naar 
Tiden bliver knap. De søger derfor at sikre sig Ton
nage og telegraferer hid og did, at der er sluttet til visse 
Fragter. Det kan jo være muligt, at udenlandske Re
derier, som er ukendt med Forholdene, og muligvis en
kelte andre af særlige Grunde slutter til de altfor lave 
Rater, som tilbydes nu, men der er ingen Grund til at 
Rederne i al Almindelighed akeepterer 65/ -i- 9/ eller 
lignende fra Hvidehavet. Vil Rederne nu holde sig til
bage i 3 â 4 Uger eller deromkring, kan der næppe være 
Tvivl om, at Befragterne maa forhøje denne Rate med 
mindst 5/ pr. Standard.
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En dansk Reder af liere 1,000 Standard-Baade kan, 
som rimeligt er, vanskeligt tro, at norske Baade er slut
tet til denne Fragt, hvilket i saa Tilfælde kun kan bero 
paa særlige Omstændigheder eller at Vedkommende ikke 
er Medlem af Trælastgruppen. Han holder paa mindst 
70/ 4- 9/, ren »Merblanc Form« og paa Redernes Mæg
ler og Stevedore paa Lossepladsen.

Naar man betænker, at de russiske Befragtnings- 
interesser er samlet paa en Haand og derfor kan øve det 
stærkeste Tryk paa de enkelte Rederier, synes det at være 
indlysende, at det eneste rigtige er at Rederne staar sam
let og enige i deres Krav om sejlbare Vilkaar, som da kan 
gennemføres. Det kritiske Øjeblik for denne Sæsons 
Fragtmarked er nu inde, og Tilbageholdenhed fra Reder
nes Side kan bringe et godt Resultat for hele Sæsonen. 
Derfor bør man konsekvent allesammen afvise de cir
kulerende Tilbud og holde fast paa betydeligt højere 
Satser, og man vil faa dem. Der er allerede en lidt fa
stere Tone i Noteringerne, som ved en bestemt Holdning 
fra Redernes Side kan lede til et gunstigt Resultat. De, 
som i Fjor gjorde sørgelige Erfaringer til de da gældende 
Fragter med meget lavere Bunkerkulpriser, kan man være 
sikker paa ikke i Aar lader sig forlede til at gentage et 
uheldigt Eksperiment. Det er heller ikke nødvendigt. 
For Nord-Ruslands Vedkommende gælder det, at kun 
forholdsvis grundtgaaende Baade kan anvendes og af dem 
er der ikke nogen Overflod.

Paa Østersøen og Nordsøen bør Fragterne ligeledes 
op fordi Udgifterne er steget og den disponible Tonnage 
i Virkeligheden er temmelig begrænset. Rederne har ved 
Sammenhold Magten, hvis de vil bruge den.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra ank. hertil 22-/4. — A1 g a r v e ank. | 

hertil 21./4. — Arizona ank. Cardiff 3./4. Arkansas ank. 
Nakskov 13./4. Beira ank. Antwerpen 23./4. B e r g e n h u s afg. 
herfra 24./4 til Stettin. C a 1 i f o r n i a ank. hertil 19./4. Char- 
k o w ank. Nørre Sundby 24-/4. Dania ank. Philadelphia 18./4. 
D o u r o ank. Helsingør 20./3. E b r o afg. Lisbon 24./4. Ella ank. i 
Frederikshavn 23/3. Erik II ank. Frederikshavn 7-/4. Esbern ' 
Snare afg. Nørre Sundby 24./4. Esbjerg afg. Aarhus 23-/4. ; 
Florida ank. New York 17./4. Frederik VIII ank. hertil 
25./4. Frode ank. Christiania 24./4. Garonne ank. Bordeaux ; 
19./4. Gen. Pallisen afg. Bathurst 18./4. Gorm ank. Savan- I 
nah 23-/4. Halfdan ank. Havre 24./4. Harald ank. Antwerpen 
22./4. Hellig Olav afg. Christiania 20./4. til New York. Hel- | 
mer Mørch afg. Wilmington 19./4. Hindsliolm afg. Reval r 
24/4. til Riga. Hjorth olm ank. Liverpool 21./4. I. C. Jacob
sen ank. Tarragona 24-/4. Ivar afg. New York 13./4. Jolan- ! 
t h a ank. Christiania 25-/4.. K a t h o 1 m ank. Danzig -19./4. Knud j 
11 ank. Aarhus 23-/4. Louisiana ank. Bahia Blanca 19./4. L. P. i 
H o I m b 1 a d ank. Reval 17./4. Magnus ank. London 22-/4. M a - 
j a ank. hertil 25./4. Maryland afg. St. Vincent 22./4. Minsk I 
ank. Ceuta 23./4. M o s k o v afg. London 24./4. Nevada ank. 
Hull 24./4. N e w a afg. Cardiff 1S./4. til Madeira. NielsEbbe- i 
sen ank. hertil 22-/4. Od in ank. hertil 25./4. Olaf ank. Liver- j 
pool 18./4. Oregon pass. Madeira 10./4. Oscar II afg. New j 
Yorw 19./4. til Christiania. Pennsylvania afg. Newcastle 24./4. 
til Montreal. Rita afg. hcrlra 24./4. til Hamburg. Saga ank. 
hertil 25-/4. Seine auk. hertil 24./4. Skjold afg. Libau 24./4. 
Svanhild ank. hertil 22./4. S van holm afg. Swansea 19./4. 
hertil S v a v a afg. Wismar 25-/4. til Libau. Svend II ank. 
Susa 21./4. Ta arn holm ank. Fleetwood 21./4. Texas afg. 
Cardiff 21./4. til La Plata. Tiber ank. Danzig 24-/4. Tomsk ' 
ank. Helsingør 18./4. T r o n d h j e ni ank. Trondhjem 23./4. Tula 
afg. Catania 24./4. til Messina. Uffe auk. Helsingør 17./4. Uni
ted States ank. New York 24./4. Virginia afg. Newcastle ' 
17./4. til Nordamerika. Yrsa ank. Hamburg 21./4. B o t n i a afg. ; 
Loith 24./4. til Thorshavn. Island afg. Reykjavik 24-/4. til Thors- j 
havn. Sleipner ank. hertil 24./4.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Galle 17./4. hjg. I 
— Annam pass. Las Palmas 15./4. udg. — Asia afg. Soerabaya 

[ 14./4. udg. — Australien ank. Kjøbenhavii 17./4. — Chile 
i afg. Shanghai 21./4. udg. — Da ua afg. Kingslynn 23./4. — Fa 1- 
I stria ank. Middlesbrough 18./4. udg. — Fion i a ank. Aarhus 

22./4. hjg. — Java pass. Perim 22./4. hjg. — Jutlandia 
ank. Bangkok 16./4. udg. — Sejler Kjøbenhavn pass. Kap Liz- 
zard 23./4. p. R. t. Göteborg. :— Malaya pass. Galle 20./4. udg. 
— Mexico pass. Bahama 14./4. hjg. — Panama afg. La Ro- 
ehelle-Palliee 21./4. udg. — Peru auk. Kjøbenhavn 15./4. — So
la n d i a afg. Penang 23./4. hjg. — Siam ank. Vancouver 20./4. 
udg. — Tongking afg. Aleksandria 18./4. hjg. — Estonia 

s ank. Kjøbenhavn 12./4. — Latvia ank. Kjøbenhavn 23./3. — 
, Lituania afg. Halifax 23./4. vestg. — Polonia pass. Kjøben- 
I havn 24./4. østg.
' Dania. Mary, Dulm, pass. Holteuau 22./4. for Tyue. — 

Eli e, Clausen, pass. Holteuau 22./4. for Stettin. — Esther Ma
ria, Bang, afg. Blyth 21./4. for Kjøbcnhavu. — Irene Maria, 

! Clausen, pass. Holteuau 21./4. for Sunderland.
Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, P. H. Petersen, ank. 

Ghent 24./4. Norman diet, K. H. Petersen, ank. Kjøbenhavn 
18./4. Slesvig, Weiehardt, afg. Port Talbot 21./4. til Lissabon. 
Kurland, Bcrndsen, afg. Oporto 21./4. til Bristol Kanalen. Bre
tagne, Lund, afg. Bilbao 21./4. til Garstou. Estland, Kruse, 
afg. Valencia 17./4. til Duhliu. Sk a an e, Sørensen, ank. Oporto 
18./4. til Heysham. Bornholm, Hansen, afg. New York 23./4. 
til Liverpool.

Dana. Da n e b r o g ank. Blyth 17./4. D a n e f e 11 ank. Casa
blanca 16./4. Daneholm afg. Leith 31./3. Dan ela g afg. 
Valencia 17./4. Danemark afg. Preston 17./4. D a n e r y ank. 
Bremen 19./4.

C. K. Hansen. A a 1 b o r g ank. Rouen 20./4. — Aggers
borg pass. Skagen 23./4. — Amalienborg ank. Baltimore 
16./4. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Newcastle o. T. 9./4. — Børg
lum afg. Filadelfla 11./4. — Christiansborg ank. Malmø 
20./4. — Dansborg ank. Buenos Aires 20./4. — E11 e n s b o r g 
afg. Boness 21./4. — El s bor g ank. Danzig 14./4. — Flyn
derborg ank. Riga 22-/4. — Fredensborg afg. Tutoya 
18./4. — Frederiksborg ank. Swansea 21./4. — Ham
ın e r s h u s ank. Kjøbenhavn 22./4. — Jelling ank. Buenos Aires 
18./4. Jomsborg auk. Aarhus 22./4. — Jungs hoved afg. 
St. Vincent 20./4. — Jægersborg auk. Immiugham 21./4. — 
Kronborg ank. Ivizia 7./4. — Lilleborg afg. Odense 19./4. 
— Rosenborg afg. Methil 21./4. — Silkeborg ank. New 
% ork 11./4. — Skanderborg afg. Sfax 22./4. — Skods- 
borg ank. Burntisland 21./4. — Spiger bor g ank. Immingliam 
20./4. — Stogelborg afg. Rotterdam 22./4. — Sønder
borg ank. Buenos Aires 3./4. — Ta arnbor g ank. Aalborg 
22./4. — Urauienborg ank. Kjøbenhavn 19./4. — Viborg 
ank. Blyth 20./4. — Ørk ild ank. Mariager 21./4. — Ørne
borg ank. Newcastle o. T. 20./4.

Heimdal. Simone, Larsen ank. Burntisland 19./4. Vera, 
Olesen ank. Tyne 18./4. Anine, Christensen ank. Ghent 20./4. 
R o m ø, Jørgensen ank. Hartlepool 18./4.

I. Lauritzen. Britta afg. Cabo del Gata 24./4. for Finland. 
— Dorrit afg. Gijon 19./4. til Antwerpen.,— Ebba afg. Memel 
24./4. for Rouen. — Herda ank. Greenhithe 24./4. — Gun ver 
afg. Granton 20./4. til Lappvik. — Harriet ank. Palma 24./4. 
— Helene ank. Narvik 21./4. — Helga ank. Norrköping 21./4. 
— Inger pass. Lissabon 24./4. for Casablauca. — Jenny ank. 
Cadiz 14./4. — Johanne ank. Hangø 19./4. — Karla ank. 
Iviza 13./4. — Karmen afg. Leith 12./4. til Cullera. — Marie 
afg. Pasagress 24./4. for Peuarth. — Nancy afg. Gravesend 23./4. 
for Tyue. — Nautic pass. Holteuau 23./4. for London. — Nep
tun pass. Helsingør 24./4. for Aberdeen. — Ner ma ank. Abo 
12./4. — Niobe ank. Sevilla 22./4. — Nordsøen ank. Kjøge 
24./4. — Randi ank. Swansea 19./4. — Stella afg. Newport 
24./4. for Casablauca. — Yrsa ank. Cardiff 4./4.

Torben Nielsen. A 1 b i s t a n , Krogh afg. Caibarien 24./4. til 
Nuevitas. Berlin, Winding, afg.. San Domingo 20./4. til Montreal. 
Knud, Bejer, ank. Stettiu 18./4. for Kiel. Olaf, L. Kongsted, 
ank. New York 18./4. Wien, Jørgensen, ventes til New York. 
Bartels ank. Burntisland 23./4.

Orient. Arabien, H. M. Harder, auk. Kjøbenhavn 2-/3. — 
Bolivia, H. Beldring, ank. Kristiania 22./4. udg. — Indien, 
H. Jacobsen, afg. Tsingtau 20./4. hjemg: — Kina, N. P. Nielsen, 
pass. Dungeuess 16./4. udg. — Na ta 1, A. Lorentsen, afg. Fremantle 
7./4..hjemg. — Parana, F. Heisterbcrg, pass. Colon 12./4. udg. 
— Rhodesia, J. L. Madsen, afg. Hongkong 18./4. udg. — 
Tranquebar, S. Kiær, afg. Suez 22./4. udg. — Transvaal, 
A. Larsen, ank. Aalborg 24./4.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Grimsby 17./4. — Enig
heden, Jensen, auk. Randers 20./4. — E r i n d r i u g, Nielsen, 
auk. Fowey 23./4.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, afg Svendborg 23./4. til Gøteborg. 

— Dagny, Pedersen, ligger i Odense. — P. Ra s m u s s e n, Larsen, 
ligger i Savona. — Elisabeth Eff., Nielsen, ligger i Fowey. — 
DronningXonise, Hansen, afg. Dysort 14./4. til Tønsberg. — 
Vesta, Godtfredsen, afg. Ibiza 6./4. til Husavik. — Vega, Købke, 
ank. Dysart 17./4.
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Svendborg. Svendborgsund, Christensen, ank. Masned- 
snnd 18./4. I'or Stege. — Marie, Jorgensen, ank. Fowey 19./4. 
— Leif, Jorgensen, ank. Ipswich 18./4. — Christian, Ras
mussen ank. Norrkoping 22./4. — H. A. Hansen, Hansen, afg. 
London 21./4. for Kalundborg. ■— G e f ion, Lund, ank. Svendborg 
21./4. — Ludvig, Sørensen, pass. Hirtshals 23./4. til Sundswall. 
— Flora, Nielsen, ank. Setubal 2S./4. — Cornwall, Madsen, 
ank. Kristiania!'jord 24./4. — Ester, Petersen, ank. Sakskjøbing 
24./4.

Ærø. Start, Andersen, ank. Par 17./4. Alfa. Christensen, 
ank. Fowey 22./4. — Nord trafik ank. Cadiz 17./4. — San, 
Petersen, afg. Langesund 17./4. — Nat ha lia, Eriksen, ank. 
Setubal 17./4. — Albert, Clausen, er ank. Bervick. — Her- 
kules, Bager, ank. Karrebæksminde 18./4. — Romso, Winther, 
ank. Kjøbenhavn 19./4. — Bien, Petersen, ank. Mariager 19./4. 
— Emanuel, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 19./4. — Duen, Hay, 
ank. Neksø 19./4. — Svalen , Rosenbcck, ank. Rønueby 19./4. — 
H. C. Christensen ank. Llannelly 19-/3. — Gertrud, Al
bertsen, afg. Cadiz 18./4, til Rosseblanche. — Uranus, Stegmann, 
ank. Rønneby Red 20./4. — Ofelia, Petersen, afg. Pjj'mouth 
19./4. til Cadiz. — W i 11 emo es, Jensen, ank. Ronneby 19./4. — 
Pampa, Andersen, ank. Grangemouth 20./4. — Theodor, An
dersen ank. Fakse 19./4. — Neptun s, Jensen, ank. Sønderborg 
20./4. —• Meta, Andersen, afg. Helsingborg 20./4. til Göteborg. 
— Heinrich Johan, Petersen, ank. Fakse Ladeplads 20./4. — 
Niels, Rasmussen, ank. Tcignmouth 23,/4. — S i f, Raahauge, 
ank. Halmstad 23./4. — Pax, Jensen, ank. Göteborg. 23./4.

Fra Sø og Land.

0 m k o m in e n dansk Somand. Den 20-aarigc Matros 
Albert Christian Simonsen, Lønstrup, forhyret af Skonnerten »Ge- 
fion« af Thuro, or under Skibets Rejse fra Dysart i Skotland til Svend
borg faldet over Bord og druknet.

Aktieselskabet „Dansk Søfartstidende"
udbetaler intet Udbytte for Aaret 1922.

København, den 21. April 1923.
Bestyrelsen.

INDHOLD:
Meddelelser Ira Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 26. April 1923. — Det østasiatiske Kompagni. — 
Trælastfragterne. — Skibsefterretninger. — Fra Sø og Land. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne, 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: jAciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

------ Teltfon 5349, ------ Tlgr..Adr.s Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Telefon 56 & 1409. Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. CH K. J C IN b C IN >Søborg.< 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & CO.Frederikshavn
Skibspro vlante ringsf or retning 

Telefon Nr 12, Telegram ad rense «Schou* Stutetelefon Nr. 17

Husk

Petersen - Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Axel Carlsen,
Skibshandel.

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

(larquardt &Tornee 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforrøtning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCÖ.

OPORTO. PORTUGAL.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149. A ADUIIQ Telegram-Ådr.:
StatBtelefon 99. /A/Ail H U O ,,Racist”.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering
Forhyringskontor



Staalstøberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlfleat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
TeIe”/1232o' RUa‘ °9 Sk,bSbr0dSfabrlk Telegr.-Adr.: 
foner) ' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød.. I Öİİ12.

/lage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 X 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Moil’s Kødudsaln. = St. Annæ Plads I4. = Telefon 38I6.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 25. April 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren............
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3'/, - do. do. . . . .
3’/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
41/, - do. do. 2. — 1. -
31/, - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
47, - do. do. 7. -
3’/, - Konv. Østift. 5. -
*7» - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4‘A - do. do. 7. -
4 ' - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. > 8. -
4 - do. do. 7. -
3l/2 - do. do. 6. -
4*/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4*/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjort til

136
108}

123}

70

245 
141 
193

71 
252 
105} 
318 
116

135} 
63}

138}

89}

88} 
89}
83

92}

108}

124

79}

247} 
143
193} 
79

251
105

115}

135*
64-

139}

89}

90
83}

Køber Sælger

135} 136
108} 108}

123} 124

70 71

245} 246
141} 143
193 195

70} 70«

105 107
318} 320
115} 116}

135} 136
63} 65
99} 105

139} 140

62} 64}
72} 74}
76 78
93} 95}
83} 85
84} 86
84 86
87} 89
87} 89
85} 87
89} 89}
83 85
89} 89}
87 89
88} 88}
89} 90
83 83>
83} 85}

’ 90} 904
92« 93
92 93}
87} 89»
88} 90}
81} 83}

Vekselkurser den 25. April 1923.

Gjort til Køber Sælger

4*/, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 90} 91 90} 91
4 - do. do. 6. - 83} 83 83}
4 - do. do. 5. - 87} 87} 87}
3*/2 - do. do. 6. - 8U 83}
3*/, - Østift. Husm. Krdf................. 89} 91}
4‘/2 - do. do. do. 2. A. . . 96} 98
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 91« 93«
3'/2 - Jydske Husm. Krdf............. 89} 89}
4’/2 - do. do. do. 3. A. . . 88} 88} 88} 88}
4»/a - do. do. do. 2. - . . 96} 96 96 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 88} 90}
4‘/2 - Ny jydske Købst. 7. S............ 89 91
4 - do. do. 7. - ... . 82} 84
4 - do. do. 6. - .... 92} 92 92}
3*/, - do. do. 5. - .... 82} 84}
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85} 87}
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 82} 84}
4 - do. do. 6. -.................. 88} 90}
41/, - do. do. 7. -.................. 88» 884
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 82 84
4*/2 - do. do. do. 2. - 86 86 86}
4»/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 88} 88} 88}
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 85 87
5 - do. do. 2. - ... 90} 90}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 90 92
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 91 93
5 - Østift. do. 3. - ... . 90} 90} 90}

Diskonto i Nationalbanken: 5 %, priv. Diskontenter: 5—61/, °/0. 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doll..............
Prag...............................................

â vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

142,10 
92,80

k, 
24,68 
36,35 
31,60 
97,00

208,15 
26,50
14.85
81.60

5,32} 
15,90

«•

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ...................................å 45 mm Bredde 30 Ør#
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Mederation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gang*

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J, Jørgensen & Co. (Ivar Janlzen).



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 18. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Maj 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

i NORTH EASTERN NARINE f
Engineering co.. Ltd. £

❖ 
❖
O 
O 
❖

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND O
Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S

Metalstøberl og Kobbersmedle. t

❖ o 
❖ ❖

Krumtapaksler ogSkrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'1 og „NEWS SUNDERLAND".

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf.Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16.

ENHVER ART flp 
BANKFORRETNING UDFØRES

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leveran dør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse:

Q&a-iÆ&vC

--------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon : 
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
- . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfl- 
cåt til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svej'snlng.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
I Toldbodgade 6. København.
i

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l“benCvn3K:
Telel. Central 10140 — Sfatstclefon 393 — Telegr.-Adr.: Carllwltormann.



Bedste 4 Takt Motor. 
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL 
i alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)

Telt 
44 & 

458

»ALPHA« i
MOTOREN ?

FREDERIKSHAVN.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Aononceorgao for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri. 

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Nybygninger China: 
Hongkong and Whampoa Dock C" Ltd- Hongkong, 
er aapne for kontrahering av nybygninger med hur
tigste levering. Anbud og nærmere oplysninger til
stilles ved henvendelse til enerepresentanten for Dan
mark, Norge og Sverige.

A/$ Det Ooersøiske Compagnis Handelsselskap,
KRISTIANIA

Telefon d/IDD Telgr.-Adr 
6430. OKIDE „Freight***

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 

’Ü Forhyringskontor

J. Icelander, 
nr. Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

R emington
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.

Hans Nielsen 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.i »Gnirdoa«



JERNSTÇBI

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
££2L CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI XT: 

Bff AhoLMBLADSGADE 27- KOBENNAVNf

KABYS KOMFURER

SKIBS'

SKIBSOVNE I STORT UDVALG

VØIUND
RAAOLIEMOTORER

/
aktibekkab'eTVØIzITND’KØBENHAVN S

TELEFON C-55 22 ° ØRESUNDSVEJ 147 » STATSTELEFON 503

DAMPSKIBSSELSKABET
„TO»M“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s* Kjøbenhavn

A. P. MØLLER
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MER.SE?1

Stats-Telefon-33 Telefoner 614
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

I København
tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige, taste Præmier. 

Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse:

Holmens Kanal 24.
Tel egram-A dress e .

„Fourthcomp.".
Telefoner :

Central 266 og 10766

7sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGH.-ADH. DOCK K JØGE TELEFON 42S

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevef. København S.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
af Staal- og Jærnvirer.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

PBMRB



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

•••••••«••••••»••••«•«•■•••••••••••«••••a•••••••••••••••

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via bossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paieocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d'Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno.
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR;
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique, 

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

5 Motorfabriken „Dan"
København 

L.

Telefon: 

Ctr. 8006 - 8007

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil Og Lossespil af enhver Art.

7s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

ENGLISH CHANNEL BUNKERING & FOREIGN PORTS
ENGLISH CHANNEL Large stocks of Best Bunker Coals always available afloat. Telegrams:

DARTMOUTH 
PORTLAND

ANTWERP

ORAN ...

SAINT THOMAS

KINGSTON
TRINIDAD

BERMUDA

. The Dartmouth Coaling Co., Ltd............................................. “Despatch,” Dartmouth.
... The Portland and Weymouth Coaling Co., Ltd., ... “Promptude,” Portland.
... The Antwerp Coal Co. (London), Ltd................................... “Darcoalers,” London.

Coal Depot at Antwerp ........................................................... “Bunkering”, Antwerp.
... The Anglo-African (Oran) Coaling Co., Ltd. Welsh and

Durham Unscreened Bunker Coal. Ex Decked Lighters 
and Land Storage ... .............................................. “Anorafric," Oran and London

... The St. Thomas Dock, Engineering and Coaling Co. Cheapest
Coaling Depot in the West Indies. No Port Dues. Pilotage
optional. Best Pocahontas always on hand. Floating Dock
capable of raising vessels of 3,000 tons. Repairs undertaken “Thickley,” St. Thomas. 

... The Jamaica Coaling Co., Ltd. Best Pocahontas always on hand “Jamcoal,” Kingston.
. The Archer Coal Depot Co., Inc. Berwinds Standard New

River and/or Pocahontas Steam Coal... ... ............. “Archer,” Port of Spain.
... The Bermuda Bunkering Co. Ltd. Berwinds Pocahontas

and,or New River Steam Coal............................................ "Bunkering,” Bermuda.

Agent in Denmark, A.. F. HOVMAND, Copenhagen K. Telef. 2895 - 10895 
Statstelef. 195



Sømandsloven af I. Maj 1923.
Nedeiistaaende gengiver vi Teksten af den nn vedtagne Sømandslov, der træder i Kraft til Nylaar, 

samt den dermed sammenhørende Lov om Ændringer i Søloven.

KAPITEL I.
Skibsførerens Tjenesteaftale.

Det paaligger Rederen at sørge for, at der oprettes skriftlig Af
tale med Skibsføreren om Ansættelses-Vilkaarene.

§ 2.
Hvis ikke gildet er aftalt om Tjenesteforholdets Varighed, kan Af

talen fra liver af Siderne opsiges med et Varsel af tre Maaneder til 
Fratrædelse i dansk Havn, som Skibet anløber for at losse eller lasle. 
Har Skibsføreren i et saadant Tilfælde været i Tjenesten om Bord i 
balvandet Aar, kan han dog efter Opsigelse med tre Maaneders Var
sel fratræde i udenlandsk Losse- eller Lastehavn.

Skal Losning finde Sted, maa Skibsføreren ikke frairæde, for Los
ningen er endt.

§3.
Skibsføreren kan til enhver Tid afskediges af Rederen.
Bliver han afskediget før Tjenestetidens billøb uden Hjemmel i 

§ 4 eller §' 5, har han Krav paa Erstatning for det Tab, han derved 
lider.

Naar ikke andet er oplyst om Tabets Størrelse, kan han kræve 
Hyre for tro Maaneder og desuden fri Rejse med Underhold til aftalt 
Fratrædelseshavn eller til dansk Havn; hvis Bestemmelsen i § 2 om 
dansk Fratrædelseshavn kommer til Anvendelse.

§4.
Bliver en Skibsfører afskediget paa Grund af Sygdom eller Skade, 

som gør ham uskikket til at føre Skibet, har Jian Krav paa Hyre for 
tre Maaneder efter Fratrædelsen.

Er Sygdommen eller Skaden paadraget vod egen Skyld, eller ei
den fortiet ved Ansættelsen, har Skibsføreren ikke Krav paa Hyre for 
længere Tid, end han har gjort Tjeneste.

§ 5.
Bliver en Skibsfører afskediget paa Grund af Uduelighed, Urede- 

lighed eller grov Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten, har han ikke 
Krav paa Hyre for læpgere Tid, end han har gjort Tjeneste.

§ 6.
Gaar Skibet tabt ved Søulykke, eller bliver det efter Sønlykke 

erklæret for uistandsætteligt, ophører Skibsførerens Tjenesteforhold, 
hvis ikke andet følger af Aftalen. Skibsføreren er dog pligtig til mod 
Hyre og Underhold at blive til Stede og sørge for Ordningen af de An
liggender, som vedrører Skib og Last.

I de nævnte Tilfælde har Skibsføreren Krav paa fri Hjemrejse 
samt Hyre under Hjemrejsen, dog længst for tre Maaneder.

§ 7.
Om Hyre ved Dødsfald, Pleje, Hjemsendelse i Sygdomstilfælde 

samt om Begravelse og Behandling af Efterladenskaber gælder de sam
me Regler som for Mandskabet efter §§ 24 og 28—30.

§ 8.
Er der tilsagt en Skibsfører Andel i Skibets Fragt (Kaplak) eller 

i anden Indtægt af Rejsen eller Andel i Rederens Overskud (Tan
tieme), og Tjenesteforholdet ophører før Rejsens Slutning eller Regn- 
skabsaarets Udløb, har Skibsføreren Ret til en forholdsmassig Del af 
dette Vederlag.

Har Skibsføreren efter §§ 3, 4 eller 6 Krav paa Hyre for længere 
Tid, end han har været i Tjeneste, skal det i første Stykke, omtalte 
Vederlag for Tiden efter Fratrædelsen ansættes til det Beløb, hvormed 
det dobbelte af 1ste Styrmands Hyre maatte overstige Skibsførerens 
faste Hyre.

KAPITEL II.
Mandskabets Tjenesteaftale.

•1. Forhyringen.
§9.

Skibsføreren kan paa Rederens Vegne ansætte saavel Styrmænd 
og Maskinmestre som det underordnede Mandskab.

Før Skibsføreren ansætter Manskinmandskab, bør han saa vidt mu
ligt raadføre sig med 1ste Maskinmester.

Skibsføreren maa ikke tage nogen i Tjeneste, som han ved er 
forhyret af en anden for samme Tid.

§ 10.
Børn under 14 Aar maa ikke anvendes til Arbejde om Bord.
Personer under 18 Aar maa ikke gøre Tjeneste som Fyrbødere 

eller Kullempere.
§ 11.

Enhver Sømand, der forhyres, skal være forsynet med Søfartsbog 

eller Mønstringsbevis. Den forhyredes. Søfartsboger eller Mønstrings
bevis tages i Forvaring af Skibsføreren, saa længe Rejsen varer.

Ved enhver Forhyring skal der overleveres den forhyrede en 
i Afregningsbog, hvori findes■ aftrykt de væsentligste af de Mandskabet 

vedrørende Bestemmelser. Er Hyren fastsat til et bestemt Beløb for 
Rejsen, skal Rejsens antagelige Varighed angives i Afregningsbogen, 
der skal blive i den forhyredes Varetægt. Hyreaflalen indføres saavel 
i Afregningsbogen som i en Skibsbemandingsi iste, der beror hos Skibs
føreren; den underskrives af begge Parter i Skibsbemandingslisten og 
af Skibsføreren i Afregningsbogen. Henvises der til en Tarifaftale., 
skal Føreren sørge for, at der om Bord findes et Aftryk af Tarif- 
aftalen til Brug for Mandskabet.

■ Nærmere Regler om Indretningen og Brugen af Søfartsbøger, 
Mønstringsbeviser, Afregningsboger og Skibsbemandingslister gives af 
Handelsministeriet, som drager Omsorg for, at disse for en af Mini- 

; steriet fastsat Betaling faaş hos enhver dansk Mønstringsbestyrer og 
Konsul, paa Færøerne hos Laudfogden og Sysselmændene. Betalingen 

J for Afregningsbogen erlægges af Rederiet.

2. A f t a 1 e n s V a r i g h e d.
§ 12.

Er en Sømand forhyret for bestemt Tid eller mod aftalt Opsigelses
frist uden aftalt Fratrædelsessted, og Tiden udløber under en Rejse, 
gælder Aftalen, til Skibet anløber en Havn for at losse eller laste.

§ 13.
Hvis ikke andet er altalt om Tjenesteforholdets Varighed, kan 

Aftalen fra enhver af Siderne opsiges til Fratrædelse i enhver Havn, 
' som Skibet anløber for at losse eller laste. Er Sømanden dansk og 

forhyret her i Rigel, kan Aftalen dog fra hver af Siderne kun op
siges til Fratrædelse i dansk Losnings- eller Lastningshavn.

Opsigelsesfristen er en Maaned for Styrmænd og Maskinmestre 
og syv Dage for det underordnede Mandskab.

§ 14.
Naar en Sømand, som er forhyret for bestemt Tid eller Rejse, 

fortsætter Tjenesten, efter at Tiden er udløbet eller Rejsen er endt, 
uden at ny Aftale træffes, kan Tjenesteforholdet fra hver af Siderne 
opsiges med samme Varsel som i § 13, 2dct Stykke, bestemt til Fra
trædelse i enhver Havn, som Skibet anløber for at losse eller laste.

§ 15.
Udon Hensyn til, hvad der er bestemt i Aftalen eller bestemt i 

§ 13 om dansk Fratrædelseshavn, kan en Sømand, som efter sidste 
Paamønstring har været i Tjenesten om Bord i halvandet Aar, for
lange Afsked i enhver Havn, Skibet anløber for at losse eller laste, 
efter Opsigelse med saadant Varsel som i § 13, 2det Stykke, bestemt.

§ 16.
En Sømand, som efter Aftalen eller Bestemmelserne i dette Ka

pitel har Ret til at fratra'de, er pligtig at blive i Tjenesten for at 
yde Bistand ved Arbejde, som nødvendigt maa udføres, naar Skibet 
kommer i Havn, dog ikke udover to Dage eller, for Sejlskibes Ved
kommende, fire Dage efter Ankomstdagen.

Skal Søforklaring afgives, er ban pligtig til mod Hyre og Under
hold at blive paa Stedet, til Forklaring er afgivet.

§ 17.
Hvis Lovgivningen eller Myndighederne i en udenlandsk Havn, 

hvor en Sømand skulde frairæde, nægter ham Adgang til Landet eller 
for at give ham Adgang kræver en Sikkerhed, som Sømanden ikke 
kan skaffe, er han pligtig at blive i Tjenesten, indtil Skibet kommer 
til en Havn, hvor Afmønstring kan foregaa.

3. Hyren.
§ 18.

Hyren løber fra og med den Dag, Sømanden tiltræder Tjenesten 
.m Bord, eller, hvis han fra Forhyringsstedet maa foretage Rejse for 
at komme til Skibet, fra og med den Dag, han tiltræder denne Rejse.

Hyren løber til og med den Dag, Tjenesten ophører, eller, hvis 
Afmønstring skal ske, til og med Afmøustringsdagen, hvis ikke hans 
Ret til Hyre er ophørt tidligere paa Grund af Sygdom eller af anden 
Aarsag.

For den Tid, i hvilken en Sømand ulovligt unddrager sig sin 
Tjeneste, har han ikke Krav paa Hyre.

Skal Hyre beregnes for en Del af en Maaned, regnes Maaneden lil 
tredive Dage.

§ 19.
Udbetaling af Hyre kan Sømanden kun forlange, naar Skibet lig

ger i Havn, og ikke oftere end en Gang hver Uge.
Hyren betales i rede Penge, hvis Sømanden ikke forlanger An

visning paa Rederen. Udbetaling kan kræves i Stedets Mønt efter den 
Kurs, som Bankerne- paa Stedet betaler for den aftalte Mønt.
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Hvis en dansk Sømand fra Udlandet vil sende Hyremidler til Dan
mark, er Konsulen pligtig at hislaa Iiain uden Udgift for Sømanden; 
Staten or ansvarlig for saadannc Pengeforsendelser. Nærmere Regler 
for Hjemsendelse af Hyremidler kan fastsættes af Handelsministeren 
efter Samraad med Udenrigsministeriet.

§ 20.
En Sømand kan kræve, at. to Trediedele af lians Hyre skal ud

betales som maanedlig Træk til en bestemt opgiven Person her i Ri
get eller indsættes i dansk Pengcinstitul. Uden Somandens Samtykke 
kan Trækbetalingen ikke nedsættes eller standses for Tjenestens Op
hør, medmindre den øvrige Hyre er utilstraikkelig til at dække. Skyld 
til Rederen eller Krav paa Sømanden som hjemlet ved denne Lov
elier anden Lov, derunder saadanne Krav fra offentlige Myndigheder, 
som Rederen or pligtig at varetage ved Tilbageholdelse af Hyre.

§ 21.
Af den Hyre, Sømanden selv kan hæve, har Skibsføreren Ret til 

at tilbageholde en Trødiedel til Fratrædelsen. Det tilbageholdte Beløb 
kan dog ikke uden Sømandens Samtykke overstige en Maaneds Hyre, 
hvis Skibet anvendes i europæisk Fart; i anden Fart kan det tilbage
holdte Beløb forøges til to Maancders Hyre, medmindre Sømanden 
fuldt ud har benyttet sin Ret ifølge § 20. Naar den ikke udbetalte 
Hyre overstiger Hyren for en Maanod, tillægges der Sømanden for 
lixer fuld Maaneds tilgodehavende Hyre en halv Procent simpel Rente 
for hver fulde Maanod, i hvilken han har denne Hyre til gode.
' Lige med europæisk Fart regnes i denne Henseende Fart paa de 
ikke europæiske Kvster af Middelhavet, Sortehavet og det asovske 
Hav.

§ 22.
Er Hyren fastsat til et bestemt Beløb for Rejsen, skal den i Af- 

regningsbogen optagne Angivelse af Rejsens antagelige Varighed la*g- 
ges til Grund i ethvert Tilfælde, hvor Hyren skal heregnes efter Tid.

Kommer Rejsen til at vare længere end forudsat ved Forliyringcn, 
har Sømanden Krav paa et forholdsmæssigt Tillæg, hvis andet ikke 
er aftalt. At Rejsen forkortes, har derimod ingen Indflydelse paa 
Sømandens Ret til den fulde betingede Hyre.

§ 23.
Dersom Mandskabet formindskes under Rejsen, skai besparet Hyre 

lor den Tid, Skibet er i Søen, fordeles mellem de tilbageblivcnde i 
Forhold til euhvers forøgede Arbejde, for saa vidt de ikke har faact 
Godtgørelse for dette ved Overtidsbetaling.

§ 24.
Dør en Sømand, regnes Hyren til og med Dødsdagen, hvis lians 

Ret til Hyre ikke er ophørt tidligere paa Grund af Sygdom eller af 
anden Aarsag.

Var Sømanden dansk, og havde han været i Rederens Tjeneste 
de sidste seks Maanedcr før Dødsfaldet, skal Rederen betale en Maaneds 
Tillægshyre til hans Enke eller umyndige Børn.

Bliver Skibet borte, uden at' det kan oplyses, naar Ulykken ind
traf, beregnes Hyren, som om Dødsfaldet var indtruffet ved Udløbet 
af den Tid, som i Almindelighed medgaar for et Skib som det for
ulykkede til en Rejse paa samme Aarstid fra det Sled, hvorfra man 
sidst havde Efterretning om Skibet, til Bestemmelsesstedet.

§25.
Viser det sig ved Afregningen, at en Sømand har faaet udbetalt 

mere i Forskud, end han har Krav paa, kan dog ingen Tilbagebetaling 
kræves, hvis Sømandens Tjeneste er ophørt af nogen af de Grunde, 
som er nævnt i §§ 24, 32, første Stykke, 34 og 38—41.

4. Sygepleje og Begravelse. 
' § 26.

Enhver af Mandskabet er pligtig at lade sig undersøge af Læge, 
naar Skibsføreren forlanger det, dog uden Udgift for Sømanden.

Handelsministeren kan ved dertil sigtende Regler foreskrive 
Lægeundersøgelse« af Skibsmandskab.

§ 27.
Er en Sømand syg eller kommet til Skade, skal Skibsføreren 

sørge for, at han om Bord eller i Land faar fornøden Pleje, derunder 
indbefattet Underhold, Lægehjælp og Lægemidler.

Er der Grund til at tro, at en Sømand lider af en Sygdom, som 
medfører Fare for de ombordværende, skal Skibsføreren snarest muligt 
lade ham undersøge af Læge. Hvis der ikke om Bord kan træffes be
tryggende Foranstaltninger mod Smittefaren, skal Føreren lade den 
syge bringe i Land. ,

Kan en syg Sømand ikke selv tage Vare paa sine Ejendele, skal 
Skibsføreren drage Omsorg for disse.

Bliver en syg Sømand efterladt i Udlandet, skal Skibsføreren 
overgive ham til Konsulens Forsorg eller, hvis der ikke er Konsul 
paa Stedet, paa anden Maade skaffe ham paalidelig Pleje og underrette 
nærmeste Konsul.

§ 28.
Udgifterne ved Sømandens Pleje bæres af Rederen, saa længe 

Tjenesteforholdet bestaar.
Er en Sømand syg ved Tjenesteforholdets Ophør, har ban Ret til 

Pleje for Rederens Regning i indtil seks Uger eller, hvis han er dansk 

og plejes udenfor Riget, i indtil tolv Uger. Tiden regnes fra Af
mønstringen eller, hvis Afmønstring ikke foretages, fra den Dag, Ski
bet afgaar. Bliver en dansk Sømand efterladt i Udlandet, har han 
desuden Krav paa fri Rejse med Underhold til sit Hjemsted her i 
Riget. Kan der skaffes ham Hyre paa et Skib, som er bestemt til 
Danmark eller til en Havn, hvorfra det falder bekvemt at sende ham 
hjem, og hans Helbredstilstand ikke er til Hinder derfor, er han 
pligtig at overtage Stillingen, hvis den ikke er af lavere Grad eller 
daarligere lønnet end den, han havde.

Bestemmelserne i de foregaaende Stykker af denne Paragraf gæl
der ikke, hvis Sygdommen eller Skaden er paadraget ved egen Skyld 
eller fortiet ved Forhyringen. I saa Tilfælde maa Sømanden selv be
tale Udgifterne ved Sygeplejen baade før eg efter Tjenesteforholdets 
Ophør efg har heller ikke Krav paa fri Hjemrejse, hvorhos Rederens 
Udlæg for Sømanden kan afkortes i Hyren.

Lider en dansk Sømand af Tuberkulose i smitsoih Form eller af 
Kønssygdom i smitsomt Stadium, og maa han i den Anledning fratræde 
Tjenesten, udreder Statskassen, uanset do foranstaaende Bestemmelser 
i denne Paragraf, de nødvendige Udgifter ved Sømandens Pleje og 
eventuelle Hjemsendelse; Statskassens Udlæg for Hjemsendelse af en 
kønssyg Sømand kan afkortes i Hyren.

Bestemmelserne i denne Paragrafs 2det Stykke om danske Sø- 
mænds Krav paa fri Hjemrejse her til Riget gælder ikke, hvis Sø
mandens Paamønstring har fundet Sted, medens Skibet anvendtes 
udenfor europæisk Fart, jfr. § 21, 2det Stykke. Om fri Hjemrejse, 
efter Omstændighederne fri Rejse til Forhyringsstedet, i saadant Til
fælde kan tilstaas Somanden, og hvorledes Udgifterne derved i be
kræftende Fald vil være at fordele mellem Rederen og Statskassen, 
bestemmes gennem de i § 31, sidste Stykke, omhandlede Regler.

§ 29.
Dør en Sømand, skal Skibsføreren drage Omsørg for en sømmelig 

Begravelse og underrette hans paarøreude.
Skibsføreren skal desuden vidnefast lade optage en Fortegnelse 

over alt, hvad den afdøde har efterladt om Bord. Indtræffer Dødsfaldet 
udenfor Riget, skal han aflevere Fortegnelsen til nærmeste Konsul. 
Kan Efterladenskaberne ikke uden Ulempe beholdes om Bord, skal 
Skibsføreren enten overgive dem til Konsulen eller sælge dem paa 
fordelagtigste Maade.

§ 30.
Udgifterne ved Begravelsen skal betales af Rederen, hvis So

manden dør, medens Tjenesteforholdet bestaar. Det samme gælder, 
! hvis han efter Tjenesteforholdets Ophor dor, medens det endnu paa- 
I hviler Rederen at betale Plejen.

Dor en dansk Sømand, medens han behandles for Statskassens 
Regning i Henhold-til Reglerne i § 28, næstsidste Stykke, udreder 
Statskassen tillige Udgifterne ved Begravelsen.

§ 31.
Naar en Skibsfører i Udlandet maa efterlade en syg Sømand til 

Konsulens Forsorg, er han paa Forlangende pligtig at stille passende 
Sikkerhed for de Udgifter vedrørende Pleje m. m., som det efter Reg
lerne i §§ 28 og 30 paahviler Rederen at bære. Hyrebeløb, som Sø
manden maatte have til gode, vil derhos være at overgive til Kon- 

i sulen, og saa længe han er under Konsulens Forsorg, kan Sømanden 
ikke raade over saadant Hyrebeløb uden dennes Samtykke.

Naar en Skibsfører, fordi Bistand af dansk Konsul ikke har kun- 
I net erholdes, har været nødt til at gøre Udlæg for en dansk Sømand 
j til Sygepleje eller Begravelse, som ikke paahvilcr Rederen, har denne 
I Ret it.il at kræve Erstatning af Statskassen.
I Regelen i det foregaaende Stykke kommer ogsaa til Anvendelse 
I med Hensyn til Udlæg for en Sømand, der ikke er dansk, for saa vidt 
; Skibsføreren ved behørig Lægeattest godtgør, at Landsættelscn var paa- 
i krævet af Hensyn til Sømanden selv eller de ombordværende, og at den 

paagældendes Helbredstilstand ved Antagelsen var fuldt tilfredsstil
lende.

Nærmere Regler om Søinænds Pleje, Begravelse og Hjemsendelse 
ved offentlig Foranstaltning, som omhandles i deune og de foregaaende

i Paragraffer samt § 41, fastsættes af Handelsministeren efter Samraad 
i med Udenrigsministeriet.

5. Skibsførerens Ret til at afskedige Sømanden. 
§ 32.

1 Er en Sømand som Følge af Sygdom eller Skade i længere Tid 
I forhindret fra at udføre sit Arbejde, eller lider han af en Sygdom, 
j som medfører Fare for de ombordværende, kan Skibsføreren afskedige 
I ham. Foruden sin fulde Hyre til Fratrædelsen har Sømanden i saa 
! Fald Krav paa Hyre for en Maaued efter Fratrædelsen, hvis han er 
I Styrmand eller Maskinmester, og ellers for syv Dage efter Fratrædel- 
; seii. Er Sømanden dansk, og hans Paamønstring har fundet Sted, me- 
! dens Skibet anvendtes i europæisk Fart, jfr. § 21, 2det Stykke, be- 
1 regues der ham dog, hvis Fratrædelsen sker, naar Skibet anvendes i 
! anden Fart, Tillægshyre for to Maaneder, hvis han er Styrmand eller 

Maskinmester, og ellers for en Maaned.
Er Sygdommen eller Skaden paadraget ved egen Skyld eller for

tiet ved Forhyringen, har Sømanden, enten han afskediges eller ikke, 
kun Krav paa Hyre for den Tid, han har udført sit Arbejde.

! § 33.
Skibsføreren kan endvidere afskedige en Sømand:

1. naar han er uduelig til den Tjeneste, han er forhyret til;
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2. naar han ikke kommer om Bord i rotte Tid, og Skillet skal afgaa. 
eller en anden maa antages i hans Sted;

3. naar han gor sig skyldig i grov Tjenesteforseelse, saasom gentagen 
Ulydighed, voldsom Adfærd mod overordnede, Mishandling al' an
dre ombordværende eller gentagen Beruselse i Tjenesten;

4. naar han gør sig skyldig i Tyveri eller anden grovero Forbry
delse eller om Bord skjuler Personer eller Gods, som er toldplig
tigt, eller som det er forbudt at udføre fra Afgangsstedet eller at 
indføre til Bestemmelsesstedet;

5. naar han indbringer en Tvist om Tjenesteforhold for udenlandsk 
Myndighed.
For en Sømand, som er om Bord, afskediges i Henhold til denne. 

Paragraf, skal der saavidt muligt holdes Forhor efter Reglerne i § (54.
Sømanden har ikke Krav paa Hyre for længere Tid, end han har 

gjort Tjeneste.
§ 34.

Bliver en Somand afskediget før Tjenestet idens Udlob uden Hjem
mel i § 32 eller § 33, har han Krav paa fri Rejse med Underhold til 
aftalt Fratrædelseshavn eller til dansk Havn, hvis Bestemmelsen i 
§ 13 om dansk Fratrædelscshavn kommer til Anvendelse; endvidere 
har han Krav paa Hyre under Rejsen, dog mindst for cn Maaned, hvis 
han er Styrmand eller Maskinmester, eller syv Dage, hvis han tilhører 
det underordnede Mandskab.

6. Sømandens Ret til at kræve Afsked.
§ 35.

Godtgør en Sømand, at han kan faa Skib at føre, eller at han 
kan faa Stilling som Styrmand eller Maskinmester eller cn saadan 
Stilling af højere Grad, end han har, eller at der efter Forhyringen er 
indtruffet andre Omstændigheder, som gør det til en Velfærdssag for 
ham at kunne fratræde, kan han kræve Afsked med Hyre til Fra
trædelsen, naar han uden forøget Udgift for Rederen stiller en anden 
duelig og ordentlig Mand i sit Sted.

§ 36.
Hersker der ondartet Farsot i' den Havn, til hvilken Skibet er 

bestemt, har Somanden, saafremt dette først er kommet til hans Kund
skab efter Forhyringen, Ret til straks at kræve Afsked, hvis Rejsen 
endnu ikke er begyndt, men ellers i den første Havn, Skibet anløber, 
efter at Sømanden har faaet Kundskab om Forholdet. Hyren regnes i 
saa Fald til Fratrædelsen.

Det samme gælder, hvis det efter Forhyringen viser sig, at der
er Fare for, at Skibet kan blive opbragt af en krigsførende Magt dier 
udsat for Krigsskade, eller at en saadan Fare er blevet væsentligt 
forøget.

§ 37.
Er en Sømand forhyret for en bestemt Rejse, og Rejsen bliver 

væsentligt forandret, kan han straks kræve Afsked, hvis Rejsen endnu 
ikke er begyndt, men ellers i den førsce Havn, Skibet anløber, efter 
at han har faaet Kundskab om Forandringen.

En Sømand, som fratræder paa Grund af Rejsens Forandring, har 
Krav paa Erstatning for det Tab, han lider, dog ikke udover Hyre for 
en Maaned, hvis han er Styrmand eller Maskinmester, eller en halv 
Maaned, hvis han tülıoreı det underordnede Mandskab, og desuden 
fri Rejse med Underhold til Forhyringsstedet, hvis han fratræder, før 
Rejsen er paabegyndt, men ellers til det vedtagne At'monstringssted.

§ 38.
Hvis Skibet er usødygiigt, eller Mandskabets Opholdsrum er 

aabenbart sundhedsfarlige, og Skibsføreren ikke sørger for, at Mang
lerne bliver afhjulpet, eller hvis Skibsføreren i Strid med § 59 nægter 
at lade Skibet syne, har Sømanden Rot til at kræve Afsked og Er
statning for sit Tab efter Reglerne i § 34.

§ 39.
Godtgør Sømanden, at han er blevet mishandlet af Skibsføreren, 

eller at han er blevet mishandlet om Bord paa Skibet af andre, uden 
at Skibsføreren paa Opfordring har taget ham i Beskyttelse, eller godt
gør han, at Skibsføreren har forholdt ham forsvarlig Kost, har han 
Ret ti[ at kræve Afsked og Erstatning for sit Tab efter Reglerne i

Mister Skibet Retten til at føre dansk Flag, kan Sømanden kræve 
Afsked og Erstatning for sit Tab efter Reglerne i § 34.

At Skibet overtages af en anden dansk Reder, eller at det faar 
en anden Fører, giver ikke Sømanden Ret til at kræve Afsked.

7. Aftalens Ophør ved Forlis.
§ 41.

Gaar Skibet tabt ved Søulykke, eller bliver det efter Soulykke 
erklæret for uistandsætteligt, ophorer Tjenesteforholdet, hvis ikke an
det er aftalt. Det paaligger dog Sømanden mod Hyre og Underhold at 
deltage i Bjærgningen og blive til Stede til Afgivelse af Søforklaring.

Ophorer som Følge af Forliset cn dansk Sømands Tjeneste i Ud
landet, har han Krav paa fri Rejse med Underhold til sit Hjemsted 
her i Riget for Statskassens Regning. Sømanden har endvidere Krav 
paa, udover den Hyre, som tilkommer ham efter 1ste Stykke, at er
holde Hyre under Hjemrejsen, dog længst for to Maanedcr, hvis han 
er Styrmand eller Maskinmester, og for en Maaned, hvis han tilhorer 
det underordnede Mandskab. Sømanden er pligtig at tage Tjeneste paa 
et andet Skib efter Regelen i § 28, 2det Stykke, og for den Tid, han 

har saadan Tjeneste, kan han ikke kræve Hyre af det forliste Skibs 
Reder.

Er cn dansk Sømands ombordværende Ejendele gaaet tabt ved 
Forliset, er Rederen pligtig at betale Erstatning efter almindelige For
skrifter, som Handelsministeriet udfærdiget'.

8. U d e n 1 a n d s k e S ø m æ n d.
§ 42.

Kongen kan under Forudsætning af Gensidighed udvide de Be
stemmelser til Fordel for danske Sømænd, som indeholdes i §§ 28 og 
41, til ogsaa at gælde udenlandske Somænd.

9. Tvistigheder.
§ 43.

Er nogen af Mamjskabet misfornøjet med Skibsførerens Afregning, 
kan han fordre den prøvet af den Myndighed, der foretager Af
mønstringen. Paa Færøerne kan Afregningen fordres prøvet af Land- 
fogeden eller Sysselmanden.

Opstaar der, medens Skibet er i Udlandet, Tvist mellem Skibs
føreren og nogen af Mandskabet angaaende Afregningen eller Tjeneste
forholdet iøvrigt, skal Sagen forelægges for Konsulen paa det første 
Sted, hvor det er muligt.

Konsulens Afgørelse bliver bindende for Parterne, indtil Sagen 
kan indbringes for Retten her i Riget. (Fortsættes.)

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN 
Enerepræsentant for Danmark. 

Ingeniørafdelingen 
Frederiksgade 1 • København 

f Central 59 Telegram-AdresseTelefon^ _ sggs FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Der er ikke megen Forandring at melde med Hen
syn til Fragtmarkedet, skriver »Fairplay«. I det hele er 
de hjemadgaaende Fragtrater blevet haandhævet med 
den Undtagelse, at nogle lavere Rater er blevet akeepteret 
fra U. S. for Kul, Koks og Kornlaster. Dette betyder 
ikke et svagere Marked, men er fremkaldt ved, at en 
Kæmpebaad »Leviathan« har sat Raterne 1 å 1% Cents 
ned pr. 100 Ib. eller 25 Cents pr. Ton Kul eller Koks, 
fordi en 10,000 Tons Baad selvfølgelig har et meget be
grænset Marked, da det kun er faa Befragtere, der kan 
magte saa store Laster. Det maa indrømmes, at til en vis 
Grad er disse 10,000 Tons Baade en Trusel for Markedet, 
for naar en af dem f. Eks. nedsætter Raterne for Korn fra 
U. S. til Middelhavet fra 23 Cents til 20 å 21 Cents, ei
det ikke saa let at faa Befragterne til at betale 23 Cents 
for en 7,000 Tons Baad.

Der er fremdeles saa lange Ophold i Wales, at det 
maa anses som tilfredsstillende, naar en Baad er lastet 
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i Løbet af tre Uger efter dens Ankomst; det kan dette ! 
dog næppe kaldes, da Fragtraterne er gaaet ned, i Stedet Ş 
for at de burde være gaaet op for at bøde paa de lange 
Ophold. 1/ mere i Fragt pr. Ton kan ikke dække det 
Tab, som den sene Lastning foraarsager, og det værste 
ved Situationen i Wales er, at tredje Sort Bunkerkul nu 
koster 35/ pr. Ton imod 23/ tidligere. Dette betyder i 
Virkeligheden en Reduktion i Kulfragten af 4/ pr. Ton, 
saaledes at man, naar Fragten er 13/6 til La Plata 
egentlig kun opnaar 9/6.

Medens Fragtraten fra Østen vedbliver at være fast, 
er Befragtningernes Omfang gaaet betydeligt ned og de 
Forretninger, der er afsluttet er i stor Udstrækning kom
met Indien til Gode. Noteringerne har paa Dødvægts
basis fra Bombay/Kurrachee til Middelhavet/U. K./Kont. 
været 29/ å 30/, Basis en Havn til en Havn, efter Dampe
rens Størrelse og Position, og paa »scale Basis« fra Kur- 
rachee c. 26/ for Maj—Juni og 25/ for senere Lastning. 
— Sukker fra Java har betalt 38/9 til U. K./Kont., for 
Juni Lastning og er i Markedet for Tonnage for Juli og 
Juli—August, og Mauritius vil kunne bruge Tonnage til 
U. K. til c. 30/. Nogle faa Kulladninger tilbydes fra 
Durban til østlige Depoter og til Bangkok kan opnaas en 
god Fragt.

Der er ingen Ændringer med Hensyn til Mineralfrag
terne fra Middelhavet til U. K./Kont., idet Markedet er 
stille. Der afsluttes Forretninger fra de vestlige Havne 
til p. p. U. K./Kont. til de sidste Noteringer, og fra Græ
kenland kan der opnaas 8/3 â 8/6 til Middlesbro. Til 
Amerika er Tonen stadig rolig. For Maj kan der op
naas 8/6, fra Sagunto etc. 8/, fra Benisaf 7/6 til 7/9 fra 
Bizerta og 10/9 fra Huelva paa »Tinto Terms«. Der er 
lidt mere Liv i Efterspørgslen fra Donau paa Basis af 
20/ til 20/6 til p. p. U. K./Kont. og der bydes 16/6 fra 
Odessa Nicolajelf eller Novorossisk pr. Ton tungt Korn 
til Antwerpen, Rotterdam eller Hamburg med forholds
vis ekstra for Havre, Klid etc.

Fragtmarkedet for Sejlere:
I den senere Tid er en Del Sejlskibe kommet i Fart, 

men det er desværre kun en ganske lille Del af Flaaden, 
idet Fragterne, der nu bydes, er meget lave, lavere end 
tidligere paa Foraaret. Rederne haaber imidlertid paa 
en Bedring, saa snart Bottenhavet bliver tilgængeligt, 
paa alle Havne, da der saa sikkert vil blive større Ef
terspørgsel. Tidligere paa Foraaret er der sluttet Laster 
D. B. B. fra Sydbotten til engelske Kanalhavne til 70/, 
senere er der sluttet til 60/ å 65/ pr. Std. — Til Vestirland 
er sluttet til 80/ pr. Std. Der noteres følgende Laster: 
Kalmar/Ballina 70/, Vestervik/Maryport 65 å 70/, Pernau/ 
St. Helier 65, Lovisa/London 60/—61/6, Trångsund/Lon- 
don 60/—62/6, derimod noteres der noget højere Fragter 
til daarlige Pladser, som Sejlskibene nødig kommer til. 
Til Frankrig holder Fragterne sig omkring Frcs. 250 pr. 
Std. til smaa Spring-Pladser. For Laster fra Sverig er 
Lastedatoerne sildige, hvilket skyldes den nu afsluttede 
Strejke og Lockout. — Fra danske Havne, saasom Aal
borg og Faxe samt svenske Sundhavne, noteres en Del 
Kridt, Kalk og Lervarer til Østersøen og Bottenhavet, men 
til Rater omkring 5/6 Kr., for større Skibe, men der 
kan ventes Tørn for Lastning, hvorfor Skibene ikke er 
særlig interesserede i disse Laster. — Fra Norge noteres 
meget faa Laster, f. Eks. 110 Std. Frederiksstad/Rhyl 
57/6 pr. Std., sidste Aar betaltes 75/ pr. Std., Frederiks- 
stad/Great Yarmouth 45/, Lasten skal stables paa Kajen, 
Losning med Stuvere, Kristiania/Douglas 57/6, Kristiania/ 
London 52/6 for Spars Poles & Rickers.

Claymarkedet ligger ligeledes flovt, der er sluttet Fo- 
wey/Kotka 10/, hvilket ikke er fristende, endvidere no
teres til lignende Rater: Fowey/Helsingfors, Wiborg, Kot
ka, Gøteborg og Sødertelje, til Norge noteres ligeledes 10/ 
pr. Ton. — Fowey/Reval noterer ligeledes 10/, til Mid
delhavet noteres 20/.

Kulmarkedet er ligeledes flovt, der er sidst sluttet 
liere Smaaskibe til danske Havne til 13—14 Kr. pr. Ton, 
fra Fbrthet. Fra Llanelly til Sundsvall noteres 12/ pr. 
'Ion. — E. C. C. P./Finland 8/6 a 9/. — Fra Setubal til 
Sverig, Vestsverig og Bottenhavet noteres en Del Saltlaster, 
men til lave Rater, omkring 13—14 Kr. pr. Ton, fra Mid
delhavshavne til 14—15 Kr.

Udsigterne for Sejlskibene er saaledes ikke de bed
ste, idet Udgfterne ikke er faldet i Forhold til Fragterne, 
men forhaabenllig bliver det bedre, end det ser ud til.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau, 
ved CHABLES H.VILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

1 Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg .Port Said 30./4. hjg. 

— A ıı ıı a ni pass. Las Palmas 15./4. udg. — Asia ank. Sydney 
30./4. udg. — Australien ank. Kjøbenhavn 17./4. — Chile 
afg. Kobe 1./5. udg. — Dana afg. Swanseombe 27./4. udg. — 
F a 1 stri a afg. Antwerpen 30./4. udg. — F i o n i a ank. Kjøben- 
havn 25./4. — Java afg. Port Said 27./4. hjg. — Jutlandia 
ank. Bangkok 16./4. udg. — Sejler København ank. Göteborg 
27./4. hjg. — Malaya afg. Singapore 28./4. udg. — Panama 
afg. Algier 27./4. udg. — Peru afg. Nørresundby 30./4. udg. — 
Sela ndia afg. Penang 23./4. hjg. — Siam afg. Vancouver 
24./4. hjg. — Ton g king auk. Lissabon 30./4. hjg. — Esto- 
n i a ank. Kjøbenhavn 12./4. — Latvia ank. Kjøbenhavn 23./3. 
— L i t u a n i a afg. New York 2./5. østg. — Polonia afg. Danzig 
2./5. vestg.

Dana. D a n e, b r o g afg. Blyth 26./4. — D a n e f e 11 afg. Ke
nitra 27./4. — D a n e h o 1 m ank. Antwerpen 25./4. — Da n e 1 a g 
ank. Amsterdam 27./4. — Danemark ank. Partington 25./4. — 
D aner y ank. Hull 27./4.

Dania. Mary, Dulm, ank. Tyne 24./4. — El i e, Clausen, ank. 
Stettin 23./4. — Esther Maria, Bang, afg. Kjøbenhavn 27./4. 
til Methil. — Irene Maria, Clausen, ank. Blyth 26./4.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, P. H. Petersen, 
ank. Cardiff 1./5. — N o r ni a n d i e t, K. H. Petersen, ank. Kjø- 
benhavn 18./4. — Slesvig, Weichardt, ank. Lissabon 25./4. — 
K u r 1 a n d, Berndsen, ank. Port Talbot 26./4. — Bretagne, 
Lund, ank. Garston 25./4. — Estland, Kruse, afg. Belfast 30./4. 
for Bristol Kanalen. — Ska a ne, Sørensen, afg. Oporto 28./4. til 
Heyshani. — Bornholm, Hansen, afg. Liverpool 1./5. til New 
York.

C. K. Hansen. Aalborg auk. Swansea 29./4. — Aggers
borg ank. Kjøbenhavn 30./4. — Amalienborg ank. Baltimore 
16./4. — Brattingsborg pass. Dungeness 26./4. — Børg
lum afg. Funchal 28./4. — Christiansborg ank. Aarhus 
26./4. — Dansborg afg. Buenos Ayres 27./4. — Ellens- 
borg ank. Aarhus 25./4. — Elsborg afg. Danzig 28./4. — 
Fly n der borg ank. Riga 22./4. — Fredensborg afg. Para 
25./4. — Frederiksborg ank. Swansea 21./4. — Ha mmers- 
h u s ank. Kjobenhavn 22./4. — Jelling afg. Buenos Ayres 28./4. 
— Jomsborg ank. Kjøbenhavn 26./4. — Jungshoved afg. 
St. Vincent 20./4. — Jægersborg afg. Immiugham 28./4. —- 
Kronborg pass. Gibraltar 29./4. — Lilleborg ank. Boness 
23./4. — Rosenborg ank. Kjøbenhavn 24./4. — Silkeborg 
afg. Juearo 28./4. — Skanderborg ank. Cette 28./4. — 
Skodsborg ank. Kjøbenhavn 30./4. — Spigerborg ank. 
Inimingham 20./4. — S te gel bor g ank. Swansea 25./4. — 
S ø n d e r b o r g-afg. Bnenos Ayres 24./4. — Ta ar nborg ank. 
Methil 28./4. — Ura ni en bor g afg. Kjøbenhavn 29./4. — Vi
borg auk. Blyth 20./4. — Ør kild ank. Inimingham 28./4. — 
0 r ıı e b o r g pass. Dungeness 28./4.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Kolding 28./4. — Vera, 
Olesen, ank. Ostende 27./4. — Anine, Christensen, ank. Antwerpen 
29./4. — Romø, Jørgensen, afg. Amsterdam 30./4.

I. Lauritzen. Alfa afg. Antwerpen 1./5. — Bodil afg. 
Hanswerth 1./5. — Britta pass. Corcubion 29./4. — Dagmar 
afg. Antwerpen 30./4. — Dorrit ank. Antwerpen 25./4. — Eb
ba ank. Rouen 1./5. — Gerda afg. London 2./5. — Gen ver 
ank. Lappvik 27./4. — Harriet ank. Almeria 30./4. — He
lene afg. Narvik 28./4. — Helga ank. Halmstad 30./4. — In
ger ank. Cassa Blanca 27./4. — Jenny afg. Cadix 27./4. — 
Johanne pass. Brunsbiittel 29./4. — Karla afg. Iviza 30./4. 
— Karmen auk. Valencia 28./4. — Marie ank. Penarth 28./4. 
— Nancy afg. Blyth 1../5. — Na utic ank. London 25./4. — 
Neptun afg. Grangemouth 1./5. — Nerma pass. Kiel 29./4. 
for London. — Niobe ank. St. Jan 30./4. — Nordsøen ank. 
Königsberg 30./4. — Randi afg. Swansea 27./4. — Stella afg. 
Newport 24./4. — Yrsa ank. St. Brieux 30./4.



3. Maj 1923 Dansk Søfartstidende. 107

Ærø. Energi, Jensen, ank. Aarhus 27./4. — Enigheden, 
Jensen, ank. Boness 28./4.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, ank. Göteborg 25./4. — Dagny, 

Pedersen, ligger i Odense. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Sa
vona 12./4. — Elisabeth E f f, Nielsen, afg. Fowey 28./4. til 
Göteborg. — Dronning Louise, Hansen, ank. Tønsberg 26./4. 
— Vesta, Godtfredsen, afg. Ibiza 6./4. til Husitvik. — Vega, 
Købke, afg. Dysart 29./4. til Eskefjord.

Svendborg. C. V. Petersen, pass. Helsingør 24./4. for Gefle. 
— C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Guernsey 23./4. — Nord
borg, Hansen, ank. Kristiania 24./4. — Noa, Jørgensen, afg. Fre- 
deriksstad 24./4. til Tynen. — Z a m p a, Rasmussen, ank. Frede- 
rikshald 26./4. — Dannebrog, Hansen, ank. Dungeness 27./4. 
— Ellen, Andersen, ank. Libau 30./4. — Dagmar, Petersen, 
ank. Bunkenæs 30./4. — Capella, Hansen, ank. Rafsö 29./4. 
— H. A. H a n s e n ankom Kjøbenhavn 29./4. — Norden, 
Olsen, afgik Dysart 30./4. til Horten. — S v e n d b o r g s u n d, 
Christensen, afgik Dysart 30./4. til Sundsvall. — Roma, 
Baagø, afg. Plymouth 30./4. til Leiths Red. — Olga, Mouritzeu, 
afg. Frederikshald 29./4. til Plymouth. — P. Rasmussen, Lar
sen, afg Savona 30./4. til Civita Vechia.

Ærø. Sk a ndia, Harris, ank. Bridport 24./4. — Frem, Jør
gensen, ank. Aalborg 24./4. — Fulton, Eriksen, ank. Maarup 
24./4. — Energi, Stegmann, ank. Westbay 24./4. for Bridport. 
■— Mars, Olsen, afg. Dysart 24./4. — Elisabeth, Groth, ank.

Helsingborg 24./4. — N. E. S e h m i d t, Rasmussen, ank. Rønneby 
25./4. — S a n, Petersen, ank. Inverness 25./4. — Arietis, Ras
mussen, ank. Cadiz 25./4. — Rom sø, Winther, ank. Mullerup 
26./4. — Astræa, Dam, ank. Rønneby Red 25./4. — Triton, 
Petersen, afg. Dysart 26./4. — S e j e r s k r a ıı s e n, Lauritzen, ank. 
Frederikshald 28./4. — H a a b e t, Groth, ank. Cadiz 27./4. — 
Maagen, Mortensen, er ank. Cadiz. — N. Hansen, Christensen, 
ank. Cadix 26./4. — Bien, Petersen, ank. Aalborg 26./4. — Al
fa e rt, Clausen, er afg. Berwick til Bridgeness. — Marna, Boye, 
afg. Nørre Sundby 28,/4. — Ofelia, Petersen, ank. Cadiz 27./4. 
— Gloria, Kromann, ank. Tønsberg 29./4. — Gerda, Nymann, 
ank. Halmstad 29./4. — Rom sø, Winther, ank. Kjøbenhavn 30./4. 
— P. R. Nielsen, Petersen, ank. Randers 30./4. — Nauta, Ba
strup, ank. Cadiz 29./4. — Mars, Olsen, ank. Drammen 29./4. — 
Pax, Christensen, ank. Havre 23./4. — Merkur, Hansen, ank. 
Halmstad 29./4. — Helga, Madsen, ank. Trinidad 30./4.

INDHOLD:
Sømandsloven af 1. Maj 1923. — Fragtmarkedet. — Skibsefter

retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøben
havns Børs.

P. SchOU & Cn.Frederikshavn

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Acibai. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

Skibsprovianteringsforretning
Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17 

___ ______________________________________________________________________________  I

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

___  Telefon 5349. ------ TIgr..Adr.: Skibswith.

Jens AVitti
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderi, 

Kjøbenhavn.
Stod Lager af lardigsyede Klædninger-

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Brugte Skrivemaskiner 
at forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulforretning.

Sklbnprovlanter.
AALBORG.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon 8

Telefon 200. AS S ENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

lervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

AALBORG
StatstelefonT CHR. JENSEN 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
> Søborg. <

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



N. K HE R, «Mi»»«»-
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Telelon 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef» 2825—2837 — 2838. Statatelefon 4f. Telegr.-Adr.; JANUS.

COLUMBUS BRAND 
bedste danske condenserede Mælk. 

J. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10 029

A. Mou’s Kødudsalg. — Si. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 2. Maj 1923.

Aktier.
Gjort til i K øber Sælger Gjort til Køber Sælger

Nationalbank............................. ..
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank.............................
Kalwnhavnc niftknntn. ntf UftVlsioilS-

137
110

124}

110}

126

136}
110}

125}

137
111

126

4'4 % Jydske
4 - do.
4 - do.
3’4 - do.
3’/„ - Østift.
4’1', - do.

Land. Kreditf. 6.
do. 6.
do. 5.
do. 6.

Husm. Krdf..............

89}
82
86

89’
82
86
80} 
884

89} 
82} 
87 
82 
901

75’ 74} 74} 75 do. do. 2. A. . 96} 96} 961
Private Laancbank..........................
Haandværkerbank.............................

4 - do.
3'4 - Jydske 
4’/. - do.

do. 3. Hoved-Afd.
Husm. Krdf.............

Hn rlo. 3. A. . .

91

871

91
88}
871

92
89
87»

Danske Sukkerfabrikker............
Burmeister & Wains Fabrik. . . 
Forenede Bryggetier. ............
Forenede Dampskibs-Selskab . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . .

do. Dannebrog
do. Orient. . .
do. Myren . . .
do. Torm . . .
do Vendila . .

-
245} 
1384 
1941

68 
248 
102}

113

135

248}

194}
69}

251
102

113}

133

246
138} 
193}
69} 

250 
102

113}

133

248 
139 
194}

70 
252
103

115

134}

41/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.

4'4 ‘ Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ... .
3’/, - do. do. 5. - ....
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .

4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. - . .....

41/. - do. do. 7. -...................

95} 
88} 
88 
81}

87} » 
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do. Progress. .
Dansk-Fransk Dampskibsselskab 
Ætat a«i a ti sk Cnmnfiøni . ...............

63 
97 

136}

63}
97} 

135

63} 
97

135}

65
98

136

4 - Jydske Grundej. p. Land. 3.
1 4’4 - do. do. do. 2.
4'/a - Sønderj. Kreditf. 1. S. . . . 
4’4 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. . . 
5 - do. do. 2. - .
5 - Grundejernes Hypotekf. 2.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. . . .
5 - Østift. do. 3. - . . .

A.
85 
861

4
85
861

Stats
3 %
37, - 
3'4 -

- og Kreditforenings-Oblig 
uopsigelige Statsoblig. . . 

do. do. . .
Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.

in 711
61} 
71}
75

62
71}
75}

Sİ
89 
88}

89

89
88}
90}
89

* 
O
) 00 w

 o
 

1 
O
O 00 O O

O

4'4 -
37, -
37, -
4 - 
4

do. do. 2. —
Kbhvn.s Kreditf. amort 
Konv. Kbhvn.s Kreditf. 
Kbhvn.s Kreditf. Oblig.

do. do.

1. - 93 92} 93£
Vekselkurser den 2.. Maj 1923.

6?
3. 87 87 87} 

86} 
86

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3
I
Md. D. 
Cøber

41/, -
3l -

do. do.
Konv Østift.

7.
5.

- 86} 86}
84}

Stockholm 
Christiania

100 Kr..................
100 - ...............

141,75
91,00

18S
24,63
36,10
31,15
96,25

208,35
26,15 
14.75 
81.35

5,32
15,85

4'/S -
4 -
4'4 -
4 -
4 -
4 -
4 -
37, -
47, -
47, - 
t?2 ■

Østift. Kreditf. Oblig. 
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.

Østift. Kreditk. L. 
do. do.

Fynske Kreditf. Obl. 
Konv. jydske Land.
Jydske Land. Kreditf. 

do. do.

11.
11.

7.
10.

9.
8.
7.
6.
6.
4.
9.
5.
7.
7.

88}
82}
88}:
86} 
87
89
82,}

88}
91}

88} 
82} 
88} 
86} 
87
89} 
82} 
82} 
88} 
91} 
91} 
87
87} 
80}

88} 
83
88} 
87
87} 
89} 
82} 
84
89
91} 
92} 
88} 
87} 
80}

Hamborg pr 
London 
Paris 
Antwerpen - 
Zürich 
Amsterdam - 
Rom 
Helsingfors - 
Madrid 
New York - 
Prag............

. 100 Mk.......
1 £..................

100 Francs ....
100 — ....
100 — ....
100 Gylden....
100 Lire............
100 f. Mk............
100 Pesetas . . .
100 Doli...............

d /<» ’
r- - 87}

80}
Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7’4%.

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ................................... å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartatidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontof: St. Annæ. Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. Maj 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1840.

SKIBSUDRUSTNING
Generalagent for

CRAVEN & SPEEDING BROTHERS, Sunderland.
Lager i Frihavnen af alle Dimensioner af Firmaets 
bekendte »RED STAR« og »BLUE STAR« MANILA

Patenteret Manila ,,GLADlATOR" for Trawl.
Fiskeliner • Fiskegarn.

❖ ❖

I NORTH EASTERN WARING f
Engineering co., Ltd.

❖
♦ 
♦ 
❖ 
❖ 
0 
0 
«■

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
Metalstøberi og Kobbersmedle. 3

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, < 
Smedearbejde af enhver Art udføres. £

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

❖

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1JB7I

❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND". O

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kunstfyrværker Fritz Buseh
ved Holger Pedersen

anbefaler sig- med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

A^olph Andei*sens IRftE
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse*.
,,Broker“. RANDERS Statstelefon Nr.

Telefon Nr. 70

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

JANUS ANDERSEN & CO.
AAL B O R G

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Teter. 2825 —2837 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.: JANUS.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Dan mark, Norge og Sverrig: 
Carl Holtermann, l’SEVngl™ % 
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Tclegr.-Adr.: Carlholtormann.
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HELSINGØRS BUNKERKUIi DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

' DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

■ Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 
Afdelinger I Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884-}

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra I
JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, aom ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA'5 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta" „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Ådr.: „Steampacifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 38. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PAGAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 537.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKAN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kj aben havn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ------ TIgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. AS SENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G* KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. ICMcCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. dl K. J C [t O D11 »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. SchOU &CO-Frederikshavn
Skibsproviant erlngsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Slalstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Hcrrei’ Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

Husk

Petersen -Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN i E. SCHMIDT PEDERSEN 
Runlrerlculforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19.
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. Saxberg. Skagen.
tt. Clausen,««

Havnegade 47. 
Telefon Central 1269.

Skibsprovianteringsforretning.
Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149. A ADL11 IQ Telegram-Adr.:
Statstelefqn 99. rtrtonUO „Racist”.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statsteiefon Kr, 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Axel Carlsen, 
Skibshandel. 

AALBORG 
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst. 
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. * Aarhus.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Tole i. 5662 - 10552.

J. {Welander, 
fif Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Ludvig N. B. Hansen.
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 r



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK "Is
..Holzsprel"s Composltloner (forben: A S. Holzapfel-selandla). RustbastJttamH Fam

til Jern, Staal og Træskibsbunde. -v til Bunkers og Lastrum.
leverandør til Fiaaden. indregistrer«; Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandia“ Teler.; 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••o

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA. via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. :
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona: |
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia. !
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. |
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel, j

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Herde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportlorsikringer ai enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourtiicomn.". Central 266 og 10766

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London&North Western Railway Goole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

J^aaolic' 
»Motoren

rim:

TeJf. 3500

k-jfrfest økonomiske Motor, kun C 200'230gr Olie pr. Hkr. tim. 
»ftartes ojeblikkelig- Jagen. Vand* 
indsprøjtning. &nJde*ste betjening. 
Seneret 14 Motorer til jymosenet.

Sophus Berendsen

A, EVENSEN & CO. Vs. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og flashinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. —, Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
. Beskæftiget 1200 Mand, — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; »Skibsværftet«.

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.



Sømandsloven af I. Maj 1923.
(Sluttet.)

KAPITEL Dl. -
Skibstjenesten.

1. Skihsoffieererne.
§ 44.

Skibsføreren har i alle Forhold den højeste Myndighed om Bord.

§ 45.
Styrmanden paaligger det særlig at være Skibsføreren til Hjælp 

ved Navigeringen og de dertil hørende Observationer og Beregninger 
samt ved Førelsen af Skihsdagbogen. Han fører Tilsyn med det øvrige 
Mandskab og med Skibet, dets Tilbehør og Udrustning, for saa vidt 
ikke andet følger af § 47. Han skal sørge for de fornødne Optegnelser 
over modtaget og udleveret Gods og føre Tilsyn med Lastning og Los
ning pg med Stuvningen af Last og Proviant.

Fører Styrmanden Dagbogen, er han ansvarlig for dens Rigtighed.

§ 46.
Har Skibsføreren Forfald, eller er lian fraværende uden at have 

givet Ordre for indtræffende Tilfælde, træffer Styrmanden eller den 
øverste af Styrmændene de Afgørelser, som ikke kan opsættes.

Dør Skibsføreren, eller bliver han ellers ude af Stand til at føre 
Skibet, eller forlader han Tjenesten, træder Styrmanden eller den 
øverste af Styrmændene i hans Sted, indtil ny Fører er ansat.

§ 47.
Maskinmesteren paaligger dot særlig at lede Maskintjenesten. 

Han er ansvarlig for Driften, Behandlingen og Vedligeholdelsen af 
Skibets Maskineri og dertil hørende Anlæg qg Indretninger, samt 
Skibsskroget indenfor Kedel- og Maskinrum med tilhørende Kulkasser. 
Tanke og Akselgangc. Han fører Tilsyn med Skibets Forraad af 
Brændsel og andre Maskin fornødenheder og kontrolerer Mængden og 
Beskaffenheden deraf ved Modtagelsen. Han fører endvidere Tilsyn 
med Maskinmandskabet og dets Opholdsrum.

Finder Maskinmesteren Mangler ved de Dele af Skibet, dets Til
behør eller Udrustning, som foran er nævnt, skal han uden Ophold 
melde det til Skibsføreren.

Maskinmesteren fører Maskindagbogen og er ansvarlig for dens 
Rigtighed.

§ 48.
Er der flere Maskinmestre om Bord, er 1ste Maskinmester an

svarlig for Maskintjenesten i det hele. 1ste Maskinmester ordner 
Tjenesteforholdet mellem Maskinmestrene.

Har 1ste Maskinmester Forfald, eller er han fraværende uden at 
have givet Ordre for indtræffende Tilfælde, træffer den øverste af de 
andre Maskinmestre de Afgørelser, som ikke kan opsættes.

2. Almindelige Tjenestepligter.
§ 49.

Skibsføreren og enhver anden foresat skal behandle sine under
ordnede paa sømmelig Maade. Legemlig Revselse maa ikke , tildeles 
nogen.

Enhver skal opføre sig sømmeligt, ædrueligt og fredeligt og nøje 
følge de Forskrifter, som bliver givet for god Skik og Orden om Bord. 
Naar en underordnet modtager Ordrer, skal han ved tydelige Svar vise, 
at han har forstaaet dem.

§ 50.
En Sømand skal adlyde sine foresattes Ordrer i Tjenesten, vise 

Omsorg for Skib og Last og i det hele udføre sin Tjeneste med Iver 
og Paapasselighed.

, Don Skade, en Sømand forvolder ved Fejl eller Forsømmelse i 
Tjenesten, er han pligtig at erstatte. Rotten kan dog nedsætte Erstat
ningsbeløbet under Hensyntagen til den udviste Skyld, Skadens Stør
relse og Omstændighederne iøvrigt.

3. Tiltrædelse, Udebliv el se fra Tjenesten, Med
tagelse af Gods.

§ 51.
En Sømand or pligtig at tiltræde sin Tjeneste om Bord til den 

fastsatte Tid. Han maa deretter ikke uden Tilladelse forlade Skibet.
Landlov maa ikke nægtes en Sømand i hans Fritid, medmindre 

det er paakrævet, at han bliver om Bord af Hensyn til Skibets, Lad
ningens eller de ombordværendes Sikkerhed, Udførelsen af nødvendig 
Skibstjeneste eller Skibets forestaaende Afrejse eller Forhaling.

s Bliver en Sømand forhindret i at komme om Bord i rette Tid, 
skal han uden Ophold underrette Skibsføreren derom.

§ 52.
Undlader en Sømand at tiltræde sin Tjeneste om Bord i rette Tid, 

eller forlader en Sømand Skibet uden Tilladelse, eller kommer hari 
ikke tilbage i rette Tid efter at have været i Land, kan Skibsføreren 
lade ham bringe om Bord ved Politiets Hjælp, hvis Skibet ellers ikke 
har tilstrækkeligt Mandskab, eller hvis Somanden træffes beruset.

§ 53.
Rømmer en Sømand, kan Skibsføreren paa hensigtsmæssig Maade 

sælge de Ejendele,' han har efterladt om Bord.
Hvis Salgssummen og Sømandens tilgodehavende Hyre ikke med- 

gaar til Dækning af Rederens Erstatningskrav, anvendes Overskudet 
som i § 69 bestemt.

§ 54.
Ting til personlig Brug kan en Sømand medtage i rimeligt Om

fang, for saa vidt det ikke kan medføre Ulempe for Skib og Ladning 
eller Fare for Uorden om Bord; Opium, Kokain og lignende maa ikke 
medtages. Uden Tilladelse af Skibsføreren maa han ikke medtage Va
rer til Salg for egen eller andres Regning.

For ulovlig medtaget Gods er Sømanden pligtig at betale Fragt 
og erstatte Skade, som maatte være forvoldt.

Finder Skibsføreren Grund til Mistanke om, at noget ulovligt er 
bragt om Bord, kan han lade Mandskabets Gemmer undersøge. De 
paagældende har Ret til at være til Stede ved Undersøgelsen. Hvad en 
Sømand ulovligt har medtaget, kan Skibsføreren tage i Forvaring, lade 
bringe i Land eller om fornødent kaste over Bord.

4. Skibsarbejdet, Kosten og Sundhedsforholdene. 
§ 55.

Ved Anordning af Arbejdet skal der tages Hensyn til enhvers 
Stilling om Bord og saa vidt muligt tillige til den paagældendes Dyg
tiggørelse i sit Fag.

Den, som leder Arbejdet, er pligtig at iagttage de fornødne For
sigtighedsregler til Værn mod Ulykker og Sygdom.

§ 56.
Paa Søndage og andre her i Riget anordnede Helligdage maa der 

ikke paalægges Mandskabet Arbejde, som kan opsættes.
Paa de nævnte Dage bør der saa vidt muligt gives Mandskabet 

Lejlighed til at holde Gudstjeneste om Bord.

§ 57.
Skibsføreren skal paase, at Mandskabet faar god . og tilstrækkelig 

Kost. Han skal rette sig efter det Kostreglement, som Kongen ud- 
færdiger.

Finder Skibsføreren det under Rejsen nødvendigt at mindske Ko
sten, har Mandskabet Krav paa en passende Erstatning.

Skibsføreren maa ikke tage Mandskabets Bespisning i Entreprise.

§ 58.
Skibsføreren skal føre Tilsyn med Sundhedsforholdene og Renlig

heden om Bord og skal særlig paase, at de Forskrifter, der gives af 
Handelsministeriet om Opholdsrums Vedligeholdelse og Rengørelse, bli
ver nøje overholdt.

5. Sødygtig h edssyn.
§ 59.

Naar over Halvdelen af Mandskabet for Skibsføreren fremsætter 
Kiage over Skibets Sødygtighed til den forestaaende Rejse, eller 1ste 
Maskinmester fremsætter tilsvarende Klage med Hensyn til de Dele af 
Skibet, dets Tilbehør eller Udrustning, som han har Tilsyn med, er 
Skibsføreren pligtig at lade foretage Kontrolsyn i Henhold til de i 
Lov om Tilsyn med Skibe indeholdte eller i Medfør af samme givne 
Regler. Fremsættes Klagen i fremmed Havn, hvor der ikke haves 
Adgang til1 Kontrolsyn efter de nævnte Regler, skal Skibsføreren hen
vende sig til Stedets Myndigheder og begære Synsmænd udmeldt til 
at bedømme Skibets Sødygtighed.

Viser det sig ved Synet, at de fremførte Anker over Skibets Sø
dygtighed har savnet rimelig Grund, skal de, som har fremsat Klagen, 
betale Omkostningerne og Erstatning efter § 50, 2det Stykke.

Naar der i Medfør af denne Paragraf afholdes Syn udenfor Riget, 
skal vedkommende Konsul, for saa vidt denne har haft med Sagen 
at gøre, men ellers Skibsføreren, uopholdelig- indsende Beretning derom 
til Handelsministeriet.

6. Magtmidler.
§ 60.

Naar det er nødvendigt for at opretholde Skik og Orden om Bord, 
kan Skibsføreren eller den, som i lians Fraværelse eller Forfald er 
den befalende, skaffe sig Lydighed ved Anvendelse af Magt.

Er Skibet i Fare, eller viser der sig Mytteri blandt Maridskabet, 
eller foreligger anden Nødstilstand, or det tilladt at bruge ethvert 
Middel, som er nødvendigt for at tilvejebringe Orden og Lydighed. 
Enhver af Mandskabet er, endog uden Opfordring, pligtig at yde Hjælp.

Tilføjes der den, som nægtede Lydighed, Skade, skal han kun 
kunne gøre Ansvar gældende, hvis der er brugt haardere Midler, end 
Omstændighederne krævede.

§ 61.
Hvis nogen af Mandskabet gør sig skyldig i en grovere Forbry

delse, og Skibet ikke er i dansk Havn, skal Skibsføreren snarest muligt 
optage en foreløbig Forklaring under Iagttagelse af Reglerne i § 64.
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Dette gælder doç ikke, hvis Forbrydelsen er forøvet paa fremmed 
Territorium og forfølges af Stedets Myndigheder.

Indtil dansk Konsul eller Politi i Danmark kan tage sig af Sagen, 
skal Skibsføreren saa vidt muligt sørge for, at don skyldige ikke und
viger. Er det nødvendigt, kan Skibsføreren lade ham indespærre eller 
anvende andre Magtmidler; men Føreren maa ikke behandle ham 
strengere, end Øjemedet kræver.

KAPITEL IV.
Disciplinstraf.

§62.
En Sømand kan af Skibsføreren straffes med Tab af Hyre fra 

en til syv Dage:
1. naar han undlader at tiltræde Tjenesten i rette Tid eller ulov

ligt gaar fra Borde eller ikke kommer tilbage i rette Tid ef
ter at have været i Land;

2. naar han forsømmer at melde Forfald, som hindrer ham i at 
komme om Bord i rette Tid;

3. naar han volder Fare eller Skade ved Forsømmelighed under 
Tjenesten;

4. naar han forlader sin Post veil Roret eller paa Udkig eller 
paa saadan Post findes sovende eller beruset, eller naar han 
ellers er beruset i Tjenesten;

5. naar han bortødsler Proviant eller behandler den paa anden 
utilbørlig Maade;

6. naar han lader uvedkommende holde skjult om Bord eller 
imod Forbud lader nogen komme om Bord;

7. naar han i Strid med Reglerne i § 54 bringer stærke Drikke 
eller andet om Bord;

8. naar lian opfører sig usømmeligt mod en overordnet eller ikke 
adlyder en foresats Ordre i Tjenesten;

9. naar han indlader sig i Slagsmaal eller paa anden Maade gør 
Brnd paa Skik og Orden om Bord.

§ 63.
Straf kan ikke anvendes paa Skibe, som gaar i indenrigs Fart, 

cg heller ikke paa andre Skibe under Ophold i dansk Havn eller for 
Forseelser, som er begaaet i dansk Havn og kunde være paatalt før 
Skibets Afgang.

Straf kan ikke paalægges tidligere end tolv Timer og ikke se
nere ond en Uge, offer at Korsecisen er begaaet, medmindre særlige 
Grunde nødvenddiggør Undtagelse.

§ 64.
Før Straf paalægges, skal Skibsføreren holde Forhør i Overvæ

relse af to Bisiddere, søm han udvælger blandt de mest erfarne af 
Mandskabet. Saa vidt muligt skal en af dem være Styrmand eller 
Maskinmester og den anden tilhøre det underordnede Mandskab. Ei
den, som skal forhøres, selv Styrmand eller Maskinmester, skal saa 
vidt muligt begge være Skibsofficerer.

Under Forhøret afhøres Sømanden og de Vidner, som er nødven
dige for at faa Sagen oplyst. Bisidderne kan gennem Skibsføreren 
lade stille Spørgsmaal. De afgivne Forklaringer og den Afgørelse, 
Skibsføreren træffer, indføres i Dagbogen eller en særlig Forhørsbog 
og oplæses for de paagældende. Rigtigheden bekræftes ved Under
skrift af Skibsføreren og Bisidderne. Disse har Ret til at faa tilført 
de Bemærkninger, Forhøret giver dem Anledning til.

Er Skibsføreren ikke gaaet frem som her bestemt, er hans Be
slutning om at paalægge Straf ngyldig.

§ 65.
Ved Fastsættelsen af Straffen skal Hensyn tages ikke blot til 

Forseelsens Størrelse og til de Omstændigheder, hvorunder den ér be
gaaet, men ogsaa til den skyldiges tidligere Opforsel. Er Forseelsen 
ringe, og er der Grund til at antage, at en Advarsel er tilstrækkelig, 
bør Straf ikke paalægges.

Har Skibsføreren paalagt Straf for en Tjenesteforseelse, kan han 
ikke senere begære den paatalt, medmindre han har taget Forbehold 
derom i Straffebeslutningen.

§ 66.
Skibsføreren kan helt eller delvis eftergive Straffen, naar dertil 

findes Anledning. Beslutning om Eftergivelsen skal indføres i Dag
bogen eller Forhørsbogen og underskrives af Skibsføreren og to Vid
ner. Sker det ikke, er Beslutningen ugyldig.

§ 67.
Vil en Sømand klage over den Straf, Skibsføreren har paalagt 

ham, kan han i Udlandet fremføre sin Klage for Konsulen senest ved 
Afmønstringen.

Konsulens Afgørelse lægges foreløbig til Grund ved Afregningen, 
men kan fra hver af Siderne indbringes for Søretten paa Rederiets 
Hjemsted1 i Danmark i Løbet af et Aar fra Afmønstringen.

En Sømand, som vil klage, kan forlange en af Skibsføreren be
kræftet Udskrift af Forhøret og Beslutningen.

§ 68.
Er Klage over Skibsførerens Beslutning ikke fremført for Kon

sulen, kan Sømanden indbringe sin Klage for Søretten paa Rederiets 
Hjemsted' i Danmark senest et Aar efter Afmønstringen.

En Retssag efter § 67 og § 68 behandles som Underretssag uden 
Retsafgift for den klagende Sømand og med Adgang for Retten til at 
forkorte Stævnevarslet.

§ 69.
Hyre, som afkortes efter § 62, skal Skibsføreien ved Afmøn

stringen indbetale til Mønstringsbestyreren, paa Færøerne Land
fogeden eller Sysselmanden og i Udlandet til Konsulen og samtidig 
overlevere en bekræftet Udskrift af Forhøret og Beslutningen, som 
indsendes til Handelsministeriet sammen med Hyrebeløbet. Fra
træder Sømanden uden Afmønstring, sender Skibsføreren selv Be
løbet og Udskriften til Handelsministeriet.

Hyre, som afkortes efter § 62, anvendes til Fordel for Sømæud 
eller deres paarørende efter Kongens nærmere Bestemmelse.

KAPITEL V.
Personer om Bord, som ikke hører til Mandskabet.

§ 70.
Paa Personer, som er ansat paa Skibet af Rederen eller Skibs

føreren, men ikke hører til det egentlige Skibsmandskab, faar Bestem
melserne i denne Lov tilsvarende Anvendelse.

§ 71.
Paa andre, som er ansat om Bord, faar §§ 10, 26, 27, 28, næst

sidste Stykke, 29, 31, 49, 50, 54. 57, 58, 60, 61, 85 og 87 tilsva
rende Anvendelse.

De er pligtige efter Evne at udføre det Arbejde, som Skibsføreren 
finder nødvendigt for Skibets Sikkerhed.

§ 72.
Paa Sømænd, som hjemsendes ved Konsulens Foranstaltning, faar 

de i § 71, 1ste Stykke, nævnte Bestemmelser tilsvarende Anvendelse.
Naar det forlanges, er de pligtige til efter Evne at yde Bistand 

ved Skibsarbejdet mod en passende Godtgørelse. Der skal herved tages 
Hensyn til deres tidligere Stilling.

KAPITEL VI.
Ansvarsbestemmelser.

§ 73.
Misbruger en Skibsfører den ham efter § 60 eller 61, 2det 

Stykke, tilkommende Myndighed eller den ham tillagte Straffemyn
dighed, eller behandler han en Sømand med unødig Haardhed, eller 
tilsidesætter han sine Pligter overfor en syg eller tilskadekommen 
Sømand, eller forholder han Mandskabet dets lovlige Kost, straffes 
lian med' Bøder fra 10 til 1000 Kr. eller under skærpende Omstæn
digheder med Fængsel, for saa vidt Gerningen ikke efter alminde
lige Strafferegler medfører højere Straf.

§ 74.
En Skibsfører, som straffes efter § 73, kan derhos under sær

deles skærpende Omstændigheder ved Dommen for en vis Tid eller 
for bestandig erklæres uberettiget til at føre Skib. Ved Dommen 
bliver tillige at træffe Bestemmelse om, hvorvidt den paagældende i 
den omhandlede Periode har Ret til at gøre Tjeneste som Styrmand.

Udskrift af en saadan Dom tilligemed den paagældendes Sønæ
ringsbevis skal af vedkommende Ret snarest tilstilles Handelsmini
steriet, som, for saa vidt der med Dommen er tillagt den paagæl
dende Ret til at gøre Tjeneste som Styrmand, meddeler denne det i 
saa Henseende fornødne Næringsbevis.

Naar der er forløbet mindst to Aar efter Domsafsigelsen, og Om
stændighederne taler derfor, kan Kongen paa Handelsministerens dér- 
om nedlagte Forestilling tilbagegive den paagældende Retten til at 
føre Skib, uanset at den ved Dommen fastsatte Termin endnu ikke 
er udløbet.

§ 75.
Overtrædelser af de Reder eller Skibsfører efter nærværende Lov 

i øvrigt paahvilende Pligter straffes med Bøder fra 10 til 1000 Kr.

§ 76.
Foranstaaende Bestemmelser kommer ogsaa til Anvendelse paa 

den, der i Skibsførerens. Forfald er traadt i hans Sted.

§ 77.
Den Sømand, som tager Hyre paa et Skib for en Tid, hvori han, 

som Følge af en ældre Hyrekontrakt, er pligtig at gøre Tjeneste paa 
et andet Skib, straffes med Bøder fra 5 til 500 Kr.

§ 78.
Den Sømand, som i den Hensigt at unddrage sig Tjenesten und

lader at indfinde sig om Bord til bestemt Tid eller i samme Hensigt 
forlader Skibet, straffes for Romning med Boder.

Sker Rømning under saadanne Forhold, at Skibet eller Menneske
liv derved udsættes for Fare, eller i øvrigt under skærpende Om
stændigheder, kan Straffen stige til Fængsel eller til Forbedringshus
arbejde i indtil et Aar.

Rommer Sømanden med Hyre, straffes han som for Bedrageri, 
hvad enten han havde tiltraadt sin Tjeneste i Skibet eller ikke, med
mindre det efter Omstændighederne maa antages, at han ikke har 
haft til Hensigt at tilegne sig det oppebaarne, men endnu ikke for
tjente Hyrebeløb.
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§ 79.
Den, som forleder en Sømand til at rømme eller med Raad eller 

Daad fremmer Rømningen, straffes med Bøder eller Fængsel.

§ 80.
Sætter en Sømand sig op imod Skibsføreren eller den, som i hans 

Sted fører Befalingen, eller nægter han Lydighed uden dog at gøre 
■sig skyldig i Vold eller Trusel om Vold, straffes han med Bøder fra 
5 til 500 Kr. eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel.

§ 81.
Overfalder en Sømand Skibsføreren eller anden foresat med1 Vold 

eller Trusel om Vold, straffes lian med Fængsel eller under skærpende 
Omstændigheder med Strafarbejde i indtil to Aar. Under formildende 
Omstændigheder kan Bøder anvendes.

§ 82.
Gør Mandskabet eller nogen Del deraf Mytteri, straffes Deltagerne 

med Fængsel eller under formildende Omstændigheder med Bøder. Dog 
kan Straffen for Anstifterne eller Anførerne samt, naar der er øvet 
Vold mod Person eller er forvoldt Skade af Betydning paa Gods, ogsaa 
for de øvrige Deltagere stige til Strafarbejde i indtil seks Aar.

§ 83.
Er Kontrolsyn begæret i Henhold til § 59, og det ved Synet 

findes, at Angivelsen om Skibets Usødygtighed savner al rimelig Grund, 
straffes de, som har fremsat Klagen, med Bøder fra 5 til 500 Kr. 
eller under skærpende Omstændigheder med Fængsel.

§ 84.
En Sømand, der ved Skødesløshed, Uforsigtighed eller Forsøm

melse i Tjenesten foranlediger Søulykke, straffes med Fængsel eller 
Bøder.

Er den skyldige Styrmand eller Maskinmester, kan han tillige i 
Dommen for en vis Tid eller for bestandig erklæres for' uberettiget 
til at gøre Tjeneste i Stilling som den hidtidige; ved Dommen kau 
endvidere bestemmes, at den paagældende i den omhandlede Periode 
har Ret til at gøre Tjeneste i nærmere angiven lavere Stilling. Med 
Domsudskrift og Sønæringsbeviser forholdes søm i § 74 foreskrevet.

Naar en Styrmand eller Maskinmester er erklæret uberettiget til 
at gøre Tjeneste som saadan, kan der efter Forløbet af mindst et Aar 
efter Domsafsigelsen, hvis Omstændighederne talep derfor, af Handels
ministeren .meddeles ham Tilladelse til at gøre Tjeneste i nærmere an
given lavere Stilling, uanset at den ved Dommen fastsatte Termin 
endnu ikke er udløbet, ligesom under særlige Omstændigheder hans 
fulde Sønæringsrettigheder efter Forløbet af mindst et Aar kan til
bagegives ham inden Terminens Udløb.

§85.
Medtager en Sømand uden Skibsførerens Vidende Gods, som ud

sætter Skib eller Ladning for Fare eller Risiko, straffes han med Bøder 
fra 5 til 500 Kr. eller med Fængsel.

§ 86.
Forlader nogen af Mandskabet Skibet, naar dette er stedt i Fare, 

uden at iagttage, hvad der paaligger ham som god Sømand, straffes 
han med Bøder eller simpelt Fængsel.

§ 87.
Har en Sømand paa anden Maade end ovenfor anført gjort sig 

skyldig i Forseelse i Tjenesten eller forbrudt sig mod god Orden og 
Skik, straffes han med Bøder fra 5 til 500 Kr.

§ 88.
De Forseelser, som omhandles i §§ 77, 78, 1ste Stykke, 79, 80, 

85 og 87. forfølges ikke af det offentlige, medmindre det begæres af 
den paagældende Skibsfører eller Reder. Begæring om Tiltale skal 
fremsættes snarest muligt og senest inden et Aar, efter at Forseelsen 
blev begaaet.

Sager angaaende de Forseelser, som omhandles i §§ 84 og 86, 
forelægges for Handelsministeriet, forinden Bestemmelse kan træffes 
om Paatale. Naar saadanne Sager angaar Totalforlis, Grundstødning, 
hvor fremmed Hjælp har maattet tilkaldes, eller anden Søulykke, hvor 
enten Menneskeliv er gaaet tabt, eller Skaden er betydelig, kan Paa
tale ikke frafaldes, forinden Handelsministeriets Erklæring har været 
indhentet.

§ 89.
Er en Sømand, som har gjort sig skyldig i en Forseelse, anset 

med Straf derfor efter § 62, skal Retten, naar derom rejses Sag, tage 
passende Hensyn hertil ved Bestemmelsen af Strafansvaret, og Straffen 
kan i saadant Fald nedsættes under den ellers for Gerningen fore
skrevne Straf eller endog aldeles bortfalde.

§ 9p.
I København hører alle Sager efter dette Kapitel under Sø- og 

Handelsretten og udenfor København under Søretterne, medmindre 
Sagen ifølge Reglerne i Retsplejelovens § 688 d vil være at behandle 
ved Landsret under Medvirken af Nævninger.

§ 91.
Bøder, der idømmes efter denne Lov. tilfalder Statskassen.

§ 92.
Ved kongelig Anordning kan der med Hensyn til ikke registre

ringspligtige Skibe samt Fartøjer til Fiskeri og andre lignende sær
lige Formaal fastsættes Lempelser i denne Lovs Regler.

Ved kongelig Anordning kan der endvidere for Færøernes Ved
kommende fastsættes de Lempelser, som efter de stedlige Forhold 
maatte anses fornødne, efter at Lagtingets Betænkning derom er ind
hentet.

Denne Lov træder i Kraft den 1. Januar 1924.

Lov af 1. Maj 1923 om Ændringer i Søloven.
I.

I Søloveu af 1. April 1892 ophæves følgende Bestemmelser:
Af 3die Kapitel: §§ 25, 26, 3die Stvkke, 34, 2det Stykke, 44— 

47, 61, 1ste Pkt., 62—69;
hele 4de Kapitel;
af 8de Kapitel: § 219;
af 12te Kapitel: §§ 285, 286, 2det Stykke, 289, 297—309.
Fremdeles ophæves Lov Nr. 201 af 14. December 1903 om Tillæg 

til Søloven, samt § 2 Lov Nr. 135 af 10. December 1896 om Tillæg 
til Søloven.

n.
I Søloven foretages endvidere følgende Ændringer:

§ 2. •
Paragraffens 1ste Stykke affattes saaledes:
»Over alle her i Riget hjemmehørende Skibe, der har en Brutto 

Register Tonnage af 20 Tons eller derover føres et offentligt Register. 
Undtaget fra Registrering er Søværnets egentlige Krigsskibe og Skibe, 
der af Regeringen anvendes til Troppetransport.«

§ 27.
Efter Ordene »af denne Lov« tilføjes: »og af Sømandsloven«, og 

efter Ordene »til samme« tilføjes: »Love«.

§ 171.
Denne Paragraf affattes saaledes:
»Passagerer er pligtige nøje at rette sig efter de Forskrifter, 

som gives for god Skik og Orden om Bord.
De er underkastet Bestemmelserne i Sømandslovens § 54.
Hvis en Passager begaar en grovere Forbrydelse om Boid, faar 

Bestemmelserne i Sømandslovens § 61 tilsvarende Anvendelse.«

§ 292.
Paragraffens sidste Stykke, jfr. § 1 i Lov Nr. 135 af 10. De

cember 1896 om Tillæg til Søloven, affattes saaledes:
»Tilsidesætter Afladeren de Pligter, der paahviler ham i Medfør 

af de Forskrifter og Regler, som fastsættes for Indladning m. m. af 
Sprængstoffer, brandfarligt eller ætsende Gods eller anden særlig Lad
ning, straffes han med den i foranstaaende 1ste Stykke fastsatte Straf, 
saafremt han har maattet kunne indse, at Rejsen paa Grund af 'hans 
Forhold var forbundet med aabenbar Livsfare for de ombordværende. 
Tilsidesætter Afladeren ellers de ham som anført paahvilende Pligter, 
straffes han med den i 2det Stykke fastsatte Straf.«

§ 296.
Denne Paragraf affattes saaledes;
»En Skibsfører, som straffes efter §§ 287. 2det Stykke, 291, 

2det Punktum, 292, 1ste Stykke, eller 293, kan derhos ved' Dommen 
for en vis Tid eller for bestandig erklæres uberettiget til at føre Skib. 
Ved Dommen bliver tillige at træffe Bestemmelse om, hvorvidt den 
paagældende i den omhandlede Periode har Ret til at gøre Tjeneste 
som Styrmand.

Udskrift af en saadan Dom, tillige med den paagældendes Sønæ
ringsbevis, skal af vedkommende Ret snarest tilstilles Handelsmini
steriet, som, for saa vidt der ved Dommen er tillagt den paagældende 
Ret til at gøre Tjeneste som Styrmand, meddeler denne det i saa 
Henseende fornødne Næringsbevis.

Naar der er forløbet mindst 2 Aar efter Domsafsigelsen, og Om
stændighederne taler derfor, kan Kongen paa Handelsministerens 
derom nedlagte Forestilling tilbagegive den paagældende Retten til at 
føre Skib, uanset at den ved Dommen fastsatte Termin endnu ikke 
er udløbet.«

§ 311.
Denne Paragraf affattes saaledes:
»De Forseelser, som omhandles i § 290 og § 291. 1ste Punktum, 

forfølges ikke af det offentlige, medmindre det begæres af Rederen 
eller den, der i øvrigt maatte være forurettet.

Sager angaaende de Forseelser, som omhandles i § 291, 2det 
Punktum, samt §§ 292, 293 og 294, forelægges for Handelsministe
riet, forinden Bestemmelse kan træffes om Paatale. Naar saadanne 
Sager angaar Totalforlis, Grundstødning, hvor fremmed Hjælp har 
maattet tilkaldes, eller anden Søulykke, hvor enten Menneskeliv er 
gaaet tabt, eller Skaden er betydelig, kan Paatale ikke frafaldes. for
inden Handelsministeriets Erklæring er indhentet.

I København hører alle Sager efter dette Kapitel under Sø- og 
Handelsretten og udenfor København mider Søretterne, medmindre 
Bagen ifølge Reglerne i Retsplejelovens § 688 d. vil være at behandle 
ved Landsret under Medvirken af Nævninger.«

m.
Denne Lov trædet i Kraft den 1. Januar 1924.
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Kjøbenhavn, den 10. Maj 1923.
Ulykken paa Barkskibet •Sterna«. Fra 

Føreren af Barkskibet »Sterna« har Rederiet modtaget en 
Rapport med nærmere Enkeltheder vedrørende den den 
14. Februar i Aar stedfundne Ulykke, ved hvilken seks 
Mand omkom.

Den 14. Februar Kl. 8 Em. blev der givet Ordre til 
at beslaa Sejl. Herunder faldt Elev, Letmatros Alfred 
Munk Frederiksen over Bord Kl. c. 8,30 Em. 2. 
Styrmand kastede straks flere Redningskranse ud, og 
Kaptajnen lod Redningsbaad gøre klar og Skibet vende. 
Kl. 9,15 hørtes Raab fra den Forulykkede, og Kl. 9,20 
sattes Redningsbaaden i Vandet bemandet med Sømands
læreren Pedersen, Matros Andersen, Letmatros 
Fritz Johansen og Ungmændene Willi S k ø 11 og 
Valdemar Skov. Efter at Baaden var kommen klar 
af Skibssiden og et Stykke ude, blev der raabt fra Baaden, 
at den lækkede. Føreren prajede derpaa til Mandskabet 
i Baaden om at ro tilbage og komme om Bord. Der blev 
derpaa raabt, at Baaden var ved at synke, hvorpaa der 
fra Skibet svaredes: »Ro kun væk, Baaden kan ikke 
synke, kom ombord, der er Luftkasser i Baaden«. Det 
formodes, at Baadsmandskabet er holdt op at ro.

Da man Kl. 10 Em. hverken kunde se eller høre 
Baaden, da det var blevet stærk Regntykning, og Vinden 
var tiltaget en Del, halsedes over og en anden Rednings
baad gjordes klar. Kl. 10,30 Em. afbrændtes et stort 
Blus og straks derpaa blev der svaret fra Baaden med 
Raab og Piben. Afstanden til Baaden var da c. 1 Ka
bellængde. Eftersøgningen fortsattes vedblivende til Kl. 4 
under stadig Afbrænden af Blus, ligesom der blev givet 
Taagesignal. Vinden var efterhaanden tiltaget til Styrke 
6, hvorimod Søen holdtes nede af den hæftige Regn; det 
lynede og tordnede stærkt, og Toppen og Raanokkerne 
var stærkt oplyste af Elektricitet.

I et afholdt Skibsraad vedtoges det at lade Skibet 
drive, da der gjordes Regning paa, at Baaden drev i det 
mindste halvt saa meget som Skibet i samme Retning og 
det syntes risikabelt at forsøge at sejle, da det var blevet 
meget taaget, og man derfor vanskeligt kunde faa Baaden 
i Sigte.

Den 15. Februar Kl. iVz Em. lettede Taagen, Sejlene 
blev sat og Eftersøgningen fortsattes hele Eftermiddagen 
og Natten og hele den 16. Februar med Afbrænding om 
Natten af store Blus hver halve Time og Opsending af 
Raketter. Den 17. ved Middagstid holdtes nyt Skibsraad, 
i hvilket deltog Føreren, 1. og 2. Styrmand, Tømmer
manden, Sejlmageren, 1 Matros og 1 Elev. 1. Styrmand 
udtalte, at han fandt yderligere Eftersøgning haabløs, da 
Beregningerne efterhaanden blev unøjagtigere, hvorfor han 
foreslog at fortsætte Rejsen, og alle sluttede sig hertil.

Det bemærkes, at Baaden var fuldt udrustet efter 
Lovens Fordringer og forsynet med dobbelt Ration Kiks 
og Vand. Det formodes, at Lækagen midlertidig blev 
stoppet med Tøj og Baaden øst læns, en ekstra Pøs fand
tes i Baaden.

Visering af S und hed s pas. Udenrigsmini
steriets Retsafdeling har meddelt Dansk S e j s k i b s r e- 
deri-Forening, at det kgl. Konsulat i Cadiz har hen
ledt Opmærksomheden paa, at det for Skibe, som kom
mer fra en Plads, hvor der ingen spansk Konsul findes, 
f. Eks. Marstal, og hvorfor Skibspapirerne, specielt Sund- 
hedspasset, viseres af en lokal Myndighed, f. Eks. Told
kontoret, er nødvendigt, at denne Myndighed i sin Paa- 
tegning nævner, at Viseringen er foretaget af ham, grun
det paa, at der ingen spansk Konsularembedsmand findes 
paa Pladsen.

Samtidigt har Konsulatet henledt Opmærksomheden 
paa, at det vil være formaalstjenligt, om Skibe, som for 
nylig er blevet desinficeret for Rotter, medbringer Certi
fikat for, at dette er blevet gjort, da der i modsat Fald 
maa foretages en ny Desinfektion i Cadiz.

Endvidere meddeler Udenrigsministeriets Retsafde
ling, at i Henhold til Indberetning fra det kgl. Gesandt
skab i Madrid anses de tidligere anmeldte i Malaga og 
Las Palmas eksisterende Smittekilder for Pest for til- 
intetgjorte, samt at Myndighederne saavel i Las Palmas 
(se Dansk Søfartstidende for 19. April d. A.) som i Ma
laga atter udsteder rent Sundhedspas.

Malaga pestsmittet. Under 2. ds. har Ju
stitsministeriet erklæret Malaga i Spanien for pestsmittet 
og derefter i fornødent Omfang sat Bestemmelserne i Lov 
om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes Ind
førelse i Riget af 12. April 1911. i Kraft.

Samtidig har Justitsministeriet ophævet Bestemmel
serne i Bekendtgørelse af 6. December 1922 om Sundheds
foranstaltninger med Hensyn til Pest for saa vidt angaar. 
Barcelona.

Bestyrelsen for Det store nordiske Telegraf- 
Selskab agter paa Generalforsamlingen, som vil blive 
indkaldt til den 31. Maj, at foreslaa, at der for Aaret 1922 
udbetales et Udbytte af 22 pCt. (heri indbefattet de alle
rede udbetalte 5 pCt), samt at der henlægges 600,000 
Kr. til Reserve- og Fornyelsesfondet. Til Pensionsfondet 
afsættes 1,000,000 Kr., medens 5,575,712 Kr. overføres 
til næste Regnskabsaar.

Forhyringsvæsnet. Efter at konstitueret 
Forhyringsagent A. C. Rasmussen er afgaaet ved 
Døden, har Handelsministeriet under 14. April meddelt 
fhv. Skibsfører R. Rasmussen Konstitution til indtil 
videre at udøve Virksomhed som Forhyringsagent i Kjø
benhavn.

Den svenske Rigsbanks Beholdning af 
norsk og dansk Sølvmønt. I Følge en Med
delelse i »Nya Dagligt Allehanda« havde den svenske 
Rigsbank ved forrige Maaneds Udgang i sin Sølvbehold
ning 23 Millioner Kr. 13,900,000 Kr. i norsk og dansk 
Mønt. De udenlandske Kroner vil atter gaa ud i Marke
det uden Kursafdrag, og Rigsbanken haf i Følge Bladet 
ikke til Hensigt at kræve de norske og danske Banker 
for Kursforskellen, hvilket kunde give en ikke ubetydelig 
Gevinst.

Rødby Havns Skibsværft har efter sikkert 
Forlydende i »Lolland-Falsters Stiftstidende« fra ét Kri- 
stiania-Rédéri modtaget Bestilling paa en Damper paa 
c. 2,000 Tons dw.

K onsu lats væsnet. Udenrigsministeriet haf un
der 27. Marts efter Ansøgning meddelt ulønnet Vicekonsul 
i St. Louis, Missouri, under det kgl. Konsulat i Chicago 
P. Ibsen Afsked.

P. P a 11 e s e h af Calgary er ansat som ulønnet Vice
konsul sammesteds under det kgl. Generalkonsulat i Mon
treal.

(Rederiet Anholts Post-, Gods- og Passagerfart 
paa Anholt—Grenaa har i disse Dage atter indsat deres 
tidligere kendte Motorbaad »Vera« i Ruten, efter at Rede
riet har foretaget en gennemgribende Reparation paa Ski
bet og samtidig udvekslet den tidligere Motor med en 150 
inde HK. Bolindermotor, leveret og installeret af Bolin
ders herværende Enerepræsentant, Harry Levi n’s In
geniørafdeling, Frederiksgade Nr. 1.

Ved den første Rejse, som er foretaget i disse Dage, 
har Motoren atter givet Bevis for sin Driftssikkerhed, idet 
Baaden. trods megen haard Sø og stærk Modvind, fuldt 
lastet, har gennemført Turen over alle Forventninger.
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Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 3. ds.: Kaskö: 
Sejladsen genaabnet. R a f s ö : Sejladsen genaabnet. 
B o r g å : En Isbryder har aabnet Söderskâr og Tolkis. 
Kotka: Sejladsen genaabnet.

Dødsfald. Direktør for Meteorologisk Institut 
C. H. Ryder er den 3. ds. afgaaet ved Døden efter læn
gere Tids Sygdom, 64 Aar gammel. Den Afdøde, der var 
Kommandør af Dannebrog og Dannebrogsmand og deko
reret med forskellige udenlandske Ordener, har været Di
rektør for Meteorologisk Institut siden 1907.

Skibsregistreringsbureauet. Under 28. 
f. M. har Kongen meddelt Registrator i Registrerings- og 
Skibsmaalings-Bureauet C. Â. Weilbach, R. af Dbg., 
Afsked efter Ansøgning i Naade og med Pension fra Ud
gangen af April Maaned og samtidigt udnævnt ham til 
Dannebrogsmand.

Uddybningen over Rødsand. De danske 
Statsbaner har overdraget Firmaet Elzelingen & Brinch en 
Uddybning af en Sejlrende over Rødsand ved Gedser af 
Hensyn til den ny store Færge. Entreprisen beløber sig til 
c. 1,100,000 Kr.

A. CHR. BERTHELSEN^
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning 
Telegram-Adresse: „Aciba" Telefoner 249 og 1607.

[ kan sluttes med Kul fra Durban til østlige Depoter og er 
I nogen Efterspørgsel med Returlaster af Majs til U. K./ 

Kont, til 27/6 â 28/9. Forretningerne fra Middelhavet, 
Sortehavet etc. viser kun ringe Ændringer, og Befragt
ningerne har intet videre Omfang. Ertsraterne fra de 
vestlige Middelhavslande, baade hjemefter og til U. S. A. 
er faste til de sidste Noteringer med moderat Efterspørgsel 
i begge Retninger. Nogle faa Laster tilbydes fra Novoros- 

I sisk, Odessa etc. for Oljekager og Korn til Kontinentet til 
sidste Rater, og Donau er interesseret i Tonnage af en 
passende Størrelse for prompt Lastning til c. 21/9 til 
U. K./Kont.

Det amerikanske Marked viser Skuffelser, idet der er 
mindre Efterspørgsel efter Korn og Brændsel til Evropa, 
og Ralerne, der er lavere end for kort Tid siden, viser 
fremdeles en nedadgaaende Tendens. For Kul fra The 
Range kan der sluttes til Antwerpen, Dunkerque etc. til 
$ 3,15 til $ 3,25 og for Koks til samme Steder til $ 5,25 
til $ 5,35. Kullaster kan sluttes til Sagunto til $ 4,25, Vest- 
italien $ 4, Rio Janeiro eller de nedre La Plata Havne $ 4 
og for Dampere af en passende Størrelse til Bahia Blanca 
$ 4,50. Fra Montreal er der Efterspørgsel fra Hampton 
Roads til c. $ 1,35. For Korn fra Montreal bydes der 21% 
Cents pr. 100 Ib til Middelhavet ikke østligere end Italiens 
Vestkyst, Basis én Lossehavn. Lastning i Maj eller før
ste Halvdel af Juni. Til Grækenland kan opnaas 24 Cents 
én, 24% Cents to Havne, Maj Lastning. Tømmer til River 
Plate kan gøres fra Golfen til 165/ pr. Std. for en Juni 
Damper op til 1,600 Stds. og til 167/6 til 168/9 for 1,000 
Stds. til Bahia Blanca.

Fragtmarkedet. Generalforsamlinger.

Forholdene paa Fragtmarkedet har igen fæstnet sig 
med Hensyn til de hjemadgaaende Rater fra River Plate, 
og der har været stærk Efterspørgsel til stigende Rater 
for prompt Tonnage til Slutningen af sidste Uge, skriver 
»Fairplay«. Bedringen var begrænset til Tonnage for Maj, 
men det er muligt, at eftersom Tiden gaar, vil Tonnage 
for Juni og Juli ogsaa vække mere Interesse. Det hænder 
ikke ofte, at Rederne er saa heldige at naa Toppunktet i 
begge Retninger i dette Marked, hvad der er sket i sidste 
Uge, for de Baade, som har opnaaet den højeste Rate 
hjemefter, er de, der er sluttet ud fra Wales etc. til de 
bedste Rater, som er betalt i Aar. Adskillige store Baade 
gør gode Forretninger med 16/ til 18/ ud og 30/ til 32/6 
hjemefter, da det maa erindres, at disse Baade sejler med 
billige Bunkers, sammenlignet med den nuværende Pris 
af 35/; rimeligvis har de kun betalt 22/6 til 23/ for en god 
Blanding af to Tredjedele af store Kul og en Tredjedel 
smaa. Det er tilfredsstillende at bemærke, at Raterne fra 
Østen holder sig meget faste, idet de er 28/ til 29/ fra 
Bombay eller Kurrachee paa Dødvægtbasis til U. K./Kont. 
og fra Kurrachee 26/ til 27/ paa »Scale Basis« for Maj 
—Juni. Det maa bestemt tilraades Rederne at akceptere 
Kurrachee »Scale Basis« fremfor Dødvægtbasis til de 
nævnte Rater. Det østlige Marked er jævnt fast uden no
get videre Pres fra Købmændenes Side til at slutte. 'Ton
nage er imidlertid ikke overdreven rigelig og kræver frem
deles mere Opmuntring for at lade sig hidlokke fra Ka
nalen i Ballast. * Mest Efterspørgsel efter Tonnage er der 
fra Indien, hvor prompte Skibe er de mest begærede til 
29/ â 30/ paa Dødvægtbasis fra Bombay eller Kurrachee 
til U. K./Kont., og fra Kurrachee, livor der paa »Scale 
Basis« bydes 27/ for Maj og Maj—Juni Lastning til U.K./ 
Kont, for Dampere af en passende Størrelse. Burmah by
der 32/ til 32/6 U. K./Kont, og der er et Par Efterspørgsler 
for Maj Lastning for Dampere til Kina. Java søger Ton
nage til U. K./Kont. for Juni Lastning og senere og kan 
ogsaa placere Juni—Juli Tonnage af en passende Størrelse 
til Japan. For p. p. U. K./Kont. kan der opnaas 38/9. Der

Sømandsforeningen af 1856
har, i Folge »Beri. Tid.«, afholdt siu aarlige Generalforsamling un
der Ledelse af Byretsdommer ipsen.

Foreningens Formand, Kommander J. H. Schultz aflagde 
Regnskabet samt Aarsbcretningen. Kommandoren talte om den 
trange Tid for Foreninger af veldædigt Øjemed, og hvordan det jo 
ogsaa lier stærkt har kunnet mærkes paa Aarets Forlob. Den Til
gang til Foreningen, som saa stærkt havde kendetegnet Virksom
heden det foregaaende Aar, var, udtalte Kommandøren, fortsat i 1922 
— omend ikke i saa stærk Grad — og der er al mulig Udsigt til, 
at Tilgangen vilde fortsætte i Aar. I de to første Maaneder, altsaa 
i Januar og Februar har der fundet en Tilgang Sted, der er dobbelt 
saa stor som Tilgangen i 1922, saaledes at Foreningens samlede 
Medlemstal nu er 900. Det højeste Medlemstal, Foreningen hår 
haft, er 1,007, og det Tal, udtalte Kommandøren, skulde vi jo gerne 
naa i Aar.

I økonomisk Henseende har Aaret ikke været særlig gunstigt, 
inen en medvirkende Aarsag hertil er, at Foreningen for at . faa Or
den i Sagerne havde undværet Medlemsbidrag fra et Par af de 
største Filialer for et Aar, hvilket omtrent repræsenterer Halvdelen 
af Underskudet. Saaledes som de økonomiske Forhold stiller sig i 
Øjeblikket, er der al mulig Udsigt til, at man maa foretage en Ned- 
skæring af Understøttelserne. Ved den sidste Fastsættelse af Under
støttelserne i Aaret 1920 blev Sømandspensionen sat til 100 Kr. og 
Enkepensionen til 120 Kr., og det var, hvad man var forpligtet til 
at give. Naar Foreningen i de følgende Aar efterhaanden har for
øget Sømandspensionen lil 180 Kr. aarlig, skyldes det den ekstra
ordinære Indtægt, den liar faaet gennem Minebøsserne, saaledes at 
de 80 Kr. maa regnes for ot Minebøssetillæg. Indtægterne af Mine- 
bøsserne er imidlertid gaact noget hurtigere ned end ventet, og 
derfor maa Foreningen, saafremt Minebøsserne ikke giver en forøget 
Indtægt i Aar, nedsætte Minebossetillæget til 50 Kr. fra 1. Juli d. 
A. Til Slut oplyste Kommandøren, at Enkepensionerne vilde for
blive uforandrede.

Efter al der var givet Decharge, foretoges der Valg til Bestyrel
sen med det Resultat, at Assurancedircktor, cand. jur. A. N a n d r u p 
valgtes i Stedet for Direktor C. W ill, der traadte tilbage, og i 
Stedet for aldøde Kaptajn H. Ewald valgtes Kommandør C. G. 
B a s t r u p.

Til Æresmedlem valgtes endelig Assurancedirektør C. Will ef
ter Bestyrelsens Forslag og med1 en Motivering af Formanden, der 
formede sig som en varm Hyldest til Direktør W. med Fremhævelse 
af den store Støtte, han har ydet Foreningen dels gennem sit Ar
bejde og dois ved sine store Gaver til denne.

Medlemmerne gav deres Tilslutning til Kende ved at rejse sig.
Tilsidst indhentede Formanden Medlemmernes Billigelse af et 

Forslag om i Stedet for fortsat Opretholdelse af Sømandsforeningens 
Stifter Peter Funcks Gravsted, at lade indmure en Mindesten 
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i Muren paa Prinsesse Maries Sømandshjem til Ære 
for Peter Funck. Stenen skal afslores den 9. Maj, der er Stifterens 
100 Aarsdag, og den skal bl. a. bære don Indskrift, der nu staar paa 
lians Gravsten paa Vor Frelsers Kirkegaard.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholdt i Følge »Berl. Tid.« den 9. April ordinær Generalforsamling 
under Ledelse af Overretssagfører C h r. Winther. Foreningens 
Formand, Kammerherre, Kommandør M ü n t e r aflagde Beretning:

De Forandringer ved Loven om Navigationsnndervisningen af 28. 
Februar 1916, som var under Udarbejdelse, da vi holdt vor sidste 
Generalforsamling, er traadt i Kraft den 1. April 1922.

Vor Stilling til Kjøbenhavns Navigationsskole er derved blevet 
væsentlig forandret, idet vi nu ikke længere er Ejere af Skolen, men 
kun har den Forpligtelse at levere passende Lokale og Skolemateriale 
til denne. Samtidigt er Skolens Bestyrer og Lærere traadte i Sta
tens Tjeneste, men under samme Lønvilkaar, som de nød lies os. 
Ved denne store Forandring blev der taget meget Hensyn til vore 
Ønsker. Saaledes blev det bestemt, at den fremtidige Uddannelse af 
alle Navigationslærere skulde ske efter det af os i de senere Aar 
fulgte System.

Af de nu eksisterende 7 Navigationsskoler er det kun tilladt 
lire, deriblandt vor Skole, at forberede til Skibsførereksamen, ma
dens det maa tages for givet, at det kun vil blive os overdraget at 
forberede til den udvidede Skibsførereksamen. Til denne vil alle 
Lærebøger være færdige til Efteraaret, og man maa haabe at Under
visningen da begynder.

Med Hensyn til Undervisningen for Søfarende i Radio-Telegrali 
er denne nu blevet ordnet saaledes, at Staten støtter denne kun ved 
to Skoler, nemlig ved Navigationsskolerne i Kjøbenhavn og i Svend
borg, men medens Eksamen i Svendborg afholdes ved selve Skolen, 
bliver den hos os endvidere afholdt paa Telegrafvæsnets herværende 
Skole.

Besøget paa Skolen, inklusive Radio-Afdelingen, har under Aaret 
naaet et Maksimum af 96 og et Minimum af 49. Middeltallet var 
80 imod 89 i det foregaaende Aar.

Det er endeligt lykkedes os at erholde Skødet paa vor Ejendom, 
af hvilken vi faktisk har været i Besiddelse siden 1918. Anlednin
gen til denne Forsinkelse har vistnok tildels været, at Grunden til
hørte et Legat, medens Bygningen tilhørte et andet.

Foruden nogle mindre Arbejder ved Bygningen har vi maattet 
lade udføre et større ved Facaden til Gaardcn. Hensigten hermed 
var at skaffe større Gulvplads i Gymnastiksalen. Bekostningen an
drog c. 10,000 Kr., af hvilken Aarsag den aarlige Leje af Salen 
er blevet forhøjet med 600 Kr.

Det vil erindres, at vi i 1914 genrejste det i 1901 første Gang 
rejste Spørgsmaal om Drogdens Uddybning ved et talrigt besøgt 
og interesseret Mode, ved hvilken Sagen fremlagdes af nu afdøde 
Kommandør Ingolf Bardenfleth. Der vedtoges en Resolution for 
Sagens Udførelse.

Denne Sag er nu endelig optaget af Regeringen, saaledes at en 
Bevilling til de forberedende Arbejder blev givet i Fjor, medens selve 
Arbejdet skal være færdig udført næste Aar ,og herved vil en for 
vor Søfart vigtig Sag saaledes blive opnaaet.

1 Aarets Løb er holdt to særlige Foredrag for Skolens Elever, 
nemlig et af Professor Dr. phil. Lund by e: »Om Færdselsveje 
tillands og tilsøs i Oldtiden«, samt et andet af Overskibsingeniør 
Larsen: »Om Skibbygning« (Isbryderen Isbjørn).

Kassereren, Grosserer Carl H. Melchior gennemgik Regn
skabet, der balancerer med 42,165 Kr. Bidragene udgør 4,028 Kr., 
Renteindtægt af Formue 11,068 Kr., Renteindtægt af Skolens Legat- 
formue 4,885 Kr., udtrukken Obligation 2,000 Kr., solgte Obligatio
ner 16,017 Kr., Kassebeholdning 4,165 Kr- Af Legatrenter er ud
delt til Fripladser 5,180 Kr. Foreningens Ejendom blev købt i 
1920 til 400,000 Kr. med kontant Udbetaling 150,000 Kr. Først i 
Aar har Foreningen faaet Skøde paa Ejendommen, som paa Grund 
af Afbetaling paa Prioritet staar tilbogs for 152,585 Kr. Til Var
meanlægs Omordning er i 1921 anvendt c. 16,000 Kr. og til Re
parationer i 1922 c. 12,000 Kr., ialt c. 28,000 Kr., som er dækket 
ved Salg af Foreningens Obligationsbeholdning.

Regnskabet godkendtes uden Diskussion. Til Bestyrelsen gen
valgtes Formanden, Kammerherre M ii n t e r og Dispachør L. N. 
Hvidt. Ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Kjøbenhavns Sklbssalgs-J3ureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Soft- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. 8end Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Dat forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. Newcastle 

4./5. til Boston. — Algarve ank. Antwerpen 29./4. — Arizo
na afg. Cardiff 26./4. til Rio de Janeiro. — Arkansas ank. 
Nakskov 13./4. — Beira afg. herfra 5./5. til Antwerpen. — Bcr- 

g en h u s ank. Helsingør 2./5. — California ank. hertil 19./4. 
— Charkow afg. herfra 5./5. til London. — Dania afg. Balti
more 4./5. til New York. — Douro afg. Bergen 7./5. — Eb ro 
ank. Libau 7./5. — Ella afg. herfra 7./5. til Stettin. — Erik II 
ank. Antwerpen 7./5. — Esbern Snare ank. Aalborg 6./5. — 
Esbjerg afg. Aarhus 7./5. — Florida afg. New York 24./4. — 
Frederik VIII afg. Kristiania 4./5. til New York. — Frode 
ank. Aalborg 3./5. — Garonne ank. hertil 6./5. — Gen. 
allisen ank. Bremen 3./5. — Gorm afg. Norfolk 28./4. hertil 
via Kristiania. — Halfdan ank. Bordeaux 28./4. — Harald 
ank. Randers 5./5. — Hellig Olav ank. New York 1./5. — 
Helmer Mørch afg. San Pedro 2./5. — Hinds holm ank. 
Riga 26./4. — H j o r t h o I m ank. Aalborg 6./5. — I. C. Jacob
sen afg. Oporto 6./5. hertil. — Ivar ank. hertil 1./5. — J o - 
la n tha afg herfra 7./5. til Kristiania. —Kat holm ank. hertil 
7./5. — Knud II ank. Reval 6./5. — Louisiana afg. Bahia 
Blanca 4./5. — L. P. H o 1 m b 1 a d ank. Riga 29./4. — Magnus 
ank. hertil 4./5. — Maja afg. Hamburg 7./5. hertil. — Mary
land ank. hertil 8./5. — Minsk ank. Marseille 7./5. — Mo
sk o v ank. London 7./5. — Nevada ank. Hull 24./4. — Newa 
ank. Madeira 2Ö./4. — Niels Ebbesen afg. herfra 8./5. til 
Danzig. — Odin ank. Helsingør 28./4. — Olaf ank. hertil 5./5. 
— Oregon ank. Montevideo 2./5. — Oscar II ank. hertil 1./5. 
— Pennsylvania afg. Newcastle 24./4. til Montreal. — Rita 
ank. hertil 6./5. — Saga afg. Antwerpen 6./5. hertil. — Seine 
ank. Pil'lan 6./5. — Skjold ank. Aalborg 8./5. — Svanhild 
ank. Helsingør 2./5. — S v a n h o 1 m ank. Danzig 1./5. — S v a v a 
afg. Libau 5./5. — Svend II ank. London 8./5. — Ta arn- 
h o 1 m afg. Manchester 4./5. til Liverpool. — Texas afg. Barry 
21./4. til La Plata. — Tiber afg. herfra 5./5. til Dunkerque. — 
Tomsk ank. Helsingør 18./4. — Trond hjem ank. Stettin 
4./5. — Tula afg. Lissabon 4./5. til Hull. — Uffe ank. Ant
werpen .2./5. — United States afg. New York 3./5. hertil via 
Kristiania. — Virginia afg. Boston 5./5. — Yrsa ank. Ham
burg. 7./5. — Botnia afg. Reykjavik 6./5. via Thorshavn og 
Leith hertil. — Island afg. 11./5. via Leith til Island. — Sleip
ner afg. 15./5. via Leith til Færøerne.
, Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Genua 5./5. hjg. 
Annam pass. Cape Town 3./5. udg. — Asia ank. Melbourne 
3./5. udg. — Australien afg. Limhamn 3./5. udg. — Chile 
ank. Vladivostok 4./5. udg. — Dana afg. London 27./4. udg. — 
F a 1 s t r i a pass, Gibraltar 6./5. udg. ■— F i o n i a ank. Kjøben
havn 25./4. — Java pass. Gibraltar 4./5. hjg. —Jutlandia 
ank. Singapore 8./5. hjg. — Sejler København ank. Kjøbenhavn 
6./5. — Malaya ank. Iloilo 3./5. udg. — Mexico ank. Lon
don 4./5. — Panama afg. Suez 4./5. udg. — Peru ank. 
Karskar 7./5. udg. — S e 1 a n d i a afg. Penang 23./4. hjg. — Siam 
afg. San Francisco 4./5. hjg. — Tougking afg. Lissabon 3./5. 
hjg. — Estonia ank. Kjøbenhavn 12./4. — Latvia ank. Kjø
benhavn 23./3. — Lituania afg. New Yopk 2./5. østg. — Po- 

'1 o n i a pass. Kjøbenhavn 5./5. vestg.
Dania. Mary. Duhn, ank. Stettin 6./5. — E1 i e , Clausen, 

ank. Immingham 4./5. — Esther Maria, Bang, ank. Methil 
20./4. afg. 8./5. for Stettin. — Irene Maria, Clausen, pass. 
Kjøbenhavn 7./5. for Stettin.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d , N. N. Petersen, 
ank. Cardiff 1./5. til Ghent. — Norma ndiet, K. H. Petersen, 
ank. Kjøbenhavn 18./4. — Slesvig, Wejchardt, ank. Huelva 4./5. 
for Port Talbot. — Kurland, Berndsen, ank. Port Talbot 26./4. 
— Bretagne. Lund, ank. Eastham 2./5. — Estland, Kruse, 
afg. Numbles 5./5. til Kieler Kanalen. — Ska a ne, Sørensen, 
ank. Liverpool 9./5. — Bornholm, Hansen, ank. New York 
5./5.

Dana. Danebrog afg. Kjøbenhavn 8./5. — Danefelt ank. 
Rufisque 5./5. — Daneholm afg. Antwerpen 4./5. — Dane- 
lag ank. Warkworth 4./5. — Danemark ank. Hamburg 8./5. 
— D a n e r y ank. Kjøbenhavn 8./5.

C. K, Hansen. Aalborg ank. Swansea 29./4. — Amalien
borg afg. Baltimore 30./4. — Brat tingsbor g pass. Gibraltar 
3./5. — Børglum pass. Gibraltar 3./5. — Christiansborg 
ank. Kjøbenhavn 1./5. — Dansborg ank. Rosario 4./5. —- El
len sborg ank. Danzig 2./5; — Elsborg ank.*Dunkerque 3./5. 
— F^ ynderborg ank. Riga 22./4. — Fredensborg afg. 
Maranhao 5./5. — Frederiksborg pass. Finisterre 5./5. — 
H a m m e r s h u s pass. Skagen 5./5. — Jelling afg. Rosario 
3./5. — Jo m sborg pass. Prawle Point 6./5. — Jungs hoved 
afg. Rio de Janeiro 5./5. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn 6./5. 
— Kronborg afg. Funchal 2,/5. — Lilleborg ank. Odense 
6./5. — Rosenborg ank. Grangemouth 6./5. — Silkeborg 
afg. Jucaro 28./4. — Skanderborg ank. Cette 28./4. — 
Skod s borg ank. Gefle 6./5. — Spigerborg ank. Nekskov 
3./5. — Stegelborg ank. Swansea 25./4. — Sønderborg 
pass. Pernambuco 5./5. — Taarnborg ank. Kjøbenhavn 6./5. — 
U r a ıı i e n b o r g ank. Nørre Sundby 4./5. — Viborg ank. Kjø
benhavn 3./5. — Ørkild pass. Dungeness 2./5. — Ørneborg 
pass. Dungeness 28./4.

Heimdal, Simone, Larsen, ank. Boness 7./5. — Vera, 
Olesen, ank. Ostende 27./4. — Anine, Christensen, ank. Tyne 5./5. 
— R o m ø , Jørgensen, ank. Tyne 2./5.
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I. Lauritzen. Alfa auk. Newport 4./5. — Bodil ank. Åbo 
8./5. — Britta afg. Cabo de Gata 24./4. — Dagmar ank. 
Swansea 4:./5. — Dorrit ank. Bilbao 8./5. — Ebba ank. New
port 5./5. — Gerda ank. Dunkerque 2./5. — G u n v e r ank. 
Kotka 4./5. — Harriet afg. Almeria 3./5. til Finland. — He
lene afg. Narvik 28./4. til Larache. — Helga afg. Halmstad 
2./5. for Sevilla. — Inger ank. Grav-Valeneia 4./5. — Jenny 
afg. Cadiz 27./4. for Helsingfors. — Johanne ank. Blyth 5./5. 
— Karla afg. Iviza 30./4. for Reykjavik. — Kar m e u afg. Iviza 
5./5. for Reydarfjord. — Marie afg. Penartli 4./5. — Nancy 
ank. Sønderborg 4./5. — Na u tic ank. Boness 3./5. — Neptun 
ank. Bouess 4./5. — Nerma ank. Blyth 6./5. — Ni obo afg. 
St. Juan 2./5. for Tornay. — Nordsøen afg. Königsberg 6./5. 
for Preston. — Randi afg. Casablanca 5./5. for Kenjtra. — Stella 
ank. Kenitra 5./5. — Yrsa ank. Valencia 7./5.

Orient. Arabien, H. M. Harder, pass. Dunnet Head 3./5. 
udg. — Bolivia, H. Beldring. auk. Göteborg 28./4. udg. — In
dien, H. Jacobsen, afg. Singapore 2./5. hjefug. — Kina, N. P. 
Nielsen, pass. Panama Kanal 7./5. udg. — Natal, A. Lorentsen, 
afg. Durban 28./4. hjemg. — Parana, F. Heisterberg, auk. San 
Francisco 5./5. udg. — Rhodesia, J. L. Madson, afg. Cebu 2./5. 
udg. — Tranquebar, S. Kiær, afg. Colombo 7./5. udg. — 
Tj-ausvaal, A. Bronér, afg. Sundsvall 7./5. udg.

Orion, O r i o u, J. E. Bendsen, afg. Kjøbenhavn 7./5. — Venus, 
C. V. Terkibisen, ank. Sabzaetc G./5. — P o 1 a r i s , E. M. Holm, 
auk. Glasgow 1./5. — Sirius, J. Eggers, ank. Nørre Sundby 5./5. 
— Vega, H. M. Madsen, ank. Riga 3./5.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, ank. Göteborg 28./4. — Dagny, 

Pedersen, ligger i Odense. — P. Rasmussen, Larsen, auk. Civita 
Vecchia 4./5. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Göteborg 7-/5. 
— Dronning Louise. Hansen, ank. Tønsberg 26./4. — V e s t a, 
Godtfredscn, pass. Gibraltar 2./5. p. R. t. Husavik. — Vega, 
Købke, afg. Dysart 29./4. til Eskefjord.

Svendborg. Fortuna, Jørgensen, afg. Ballina 1./5. til 
Swansea. — Roma, Baagøe, afg. Plymouth 30./4. til Leiths Red. 
— Olga, Mouritzen, afg. Frederiksliald 29./4. til Plymouth. — 
P. R a s in u s s e n . Larsen, afg. Savona 30./4. til Civittav. — Leif, 
Jørgensen, ank. Newcastle 2./5. — Noah, Jørgensen, ank. North 
Shields 4./5. — Ørnen, Rasmussen, ank. Karlstad 3./5. — 
Maria, Jørgensen, afg. Fowey 3./5. til Minkedal. — Norden, 
Olsen, ank. Horten 3./5. — Emanuel, Petersen, ank. Libau । 
4./5. — Concordia, Moller, ank. Sakskjøbing 3./5. — Ellen, 
Andersen, afg. Libau 4./5. til Sundsvall. — Ve st a. Godtfredsen, 
pass. Gibraltar, 2./5. til Husavik. — C. V. Petersen, Petersen, 
ank. Gefle 4./5. — H. A. Hansen, Petersen, ank London 6./5. — 
Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Göteborg 7./5.

Ærø. Gerda, Staugaard, ank. Göteborg 29./4. — Susanna, 
Aaberg, ank. Havre 1./5. — Hertha, Christoffersen, ank. Dysart 
1./5. — Fuglen, Schmidt, ank. Vestervik Distrikt 2./5. — 
Primo, Rasmussen, ank. Bordeaux. — Duen, Hay, ank. Kol
ding 3./5. — Albert, Clausen, ank. Bridgeness 3./5. — Tri
ton, Petersen, ank. Drammen 2./5. — San, Petersen, afg. Inver
ness 3./5. til Middlesbro. — Galathea, Nielsen, pass. Bruns- 
büttel 2./5. til Åhus. — Bona vis ta, Christensen, ank. West- 
maneyri. — Pax, Jensen, afg. Göteborg 4./5. — Galathea, 
Nielsen, pass. Holtenau 3./5.

Fra Sø og Land.

Omkomne danske 8 øm æ n d. Den 20-aarige Matros Al
bert Christian Simonsen, Lønstrup, forhyret af Skonnerten »Ge- 
fion« af Thurø, er under Skibets Rejse fra Dysart i Skotland til 
Svendborg faldet over Bord og druknet.

Galeasen »Freja« af Nyborg, paa Rejse fra Svendborg til Fakse 
i Ballast, strandede den 24. April ved Lohals. Skipperen afslog As
sistance. Senere søgte Skibets Besætning, bestaaeude af Skipperen, 
hans Son og en Kok, i Galeasens Jolle at fore et Alike,- ud. Jollen 
kæntrede, og Skipperen og Kokken druknede, hvorimod Sønnen red
dede sig op paa Smorstakkens Trille, hvorfra han næste Morgen af 
Fiskere blev bragt ind til Lohals. Skipperens Navn var N. P. Clip 
Petersen, Kokken hed Aksel Sigfred Mads e n. Han var 17— 
18 Aar gammel og hjemmehørende i Odense.

Skipper Davidsen af Sønderborg indkom den 23. April i Hav
nen med en Tjalk, som han havde købt i Nakskov. Han meddelte, 
at en 18-aarig Skibsdreng, der var bleven forhyret i Nakskov, under 
Rejsen til Sønderborg var bleven slaaet over Bord af Storsejlsbommen 
udfor Ærø og druknet, inden den udsendte Skibsjolle havde kunnet naa 
hen til ham. Den druknede Skibsdreng 'hedder Robert William Lar
sen og er fra Nakskov.

Havarier og Forlis.

Galeasen »Georg«, Skipper B. Christensen, Grænge, paa 
Rejse fra Nykøbing til Kolding med Majs, er den 25. April strandet 
i Omø Sund. Svitzer assisterer. Skibet skal være fuldt af Vand.

Dou danske Galease »Eline« af Læsø, Kaptajn S. H. Niel
sen, er den 2. ds. kæntrét Sydøst for Læsø. Hele Besætningen er 
af en Fiskerbaad indbragt til Göteborg. Galeasen, der var lastet 
med Træ, or senere indbjerget til Varbjerg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa Nakskov Skibsværft løb den 28. April et til Styrelsen for 
Kolonierne i Grønland bygget Trædampskib af Stabelen. Fru Direk
tør Daugaard J c n s e n døbte det »Gertrud Rask«.

Stabelafløbningen, der overværedes af Repræsentanter for Sty
relsen af Kolonierne, deriblandt Direktør Daugaard Jensen, 
forløb glat. Skibet er bygget overvejende af dansk Eg og udstyret 
med danske Maskiner. Det er 150 Fod langt, 33 Fod bredt og 16,30 
Fod dybt. Det maaler 800 Tons dw. Det faar fire Master og er 
rigget som Skonnert. Desuden forsynes det med en 350 HK. Damp
maskine, der vil give det en Fart paa 8 Knob. Skibet er bygget til 
Bureau Veritas højeste Klasse med Styrelsens særlige Fordringer til 
Grønlandsfarten. I Overbygningen indrettes der Rum for 22 Pas
sagerer og Officerer. Skibet bliver forsynet med Radio-Installationer.

»Gertrud Rask« vil blive ført af Kaptajn N. F. Hansen, tidligere 
Fører af Barken »Thorvaldsen«.

Det forenede Dampskibsselskab har solgt Damperen 
»Bogø«, 309 Brutto Reg.-Tons, bygget hos Shearer & Son i Glasgow 
i 1903, til Mr. James Kell i Sunderland.
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Jer«ell& Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariageiiter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL.

Budtz-Jørgensen
Haunegade 47 a. Tlf- Centr. 12 377

Skibs-Bllkkenslageri.

Nybygninger China: 
Hongkong and Whampoa Dock C° Ltd Hongkong, 
er aapne for kontrahering av nybygninger med hur
tigste levering. Anbud og nærmere oplysninger til
stilles ved henvendelse til enerepresentanten for Dan
mark, Norge og Sverige.

A/$ Det Ouersøiske Compagnis Handelsselskap,
KRISTIANIA

Motorbaad til Salg.
Motorbaad : Johanne«, 12,36 Brutto Tons, Alpha 

Motor, 12 HK, rummer 70 Passagerer, sælges billigt.
A/s Middelfart Dampskibsselskab.

V. T. Mathiesen 
r • & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cåt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.



Staalstøberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Tele-/12İ20- RU°' °° Sklbsbr0dSfabrik Telegr.-Adr.: 

foner i gg^' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C, • Skibsbrød«.

/Lage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 x 

Salgskontor og Lager for 
Aabenraa Motorfabrik. 

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. JYlou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 9. Maj 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank ..........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank...........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . 

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren...........

do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. .
37s -
3*/s -

do. do.
Husejer Kreditk. 1. Afd.. l.S.

4*/, - do. do. 2. — 1. -
3'4 - Kbhvn.s Kreditf. amort.
37. - Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 ' - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
47. - do. do. 7. -
37, - Konv. Østift. 5. -
47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
47, - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
37, - do. do. 6. -
47, - Østift. Kreditk. L. 6. -
47, - do. do. 4. -
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
37, - Konv. jydske Land. 5. -
47, - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjort til K øber | Sælger

137 1361 1 137}
107-1 105| 105} 105}

124 123* 123} 125

72} 7U 71} 71}

2361 235} 235} 236
1381 1361 138 139
193 190 191
63J 66 66 66}

240 238J 238 240
98 100 98} 100

IO91 108»- 109} 111

130 1281 128 129
58} 60

95 94 94} 95}
130 127 127 127}

61 61 61}
71} 73}
75 77
92} 94}

83} 83 83}
87} 87}

86} 86} 86}

88J 88} 88}
83} 83} 83}
88} 88} 88}
861 86} 86}
87 87} 87
89 89 89}

82} 83
821 82} 84
89> 89} 89}

91 91}
92 93}
87 89
87} 89
80} 83}

Gjort til Køber 1 Sælger

47, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 89{ 91}
4 - do. do. 6. - 82} 82 82}
4 - do. do. 5. - 86 86}
3‘/.2 - do. do. 6. - 81 83

- Østift. Husin. Krdf................. 88| 90£
4‘j’ - do. do. do. 2. A. . . 96} 96} 97
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 92}
37» - Jydske Husm. Krdf............. 88} 90}
477 - do. do. do. 3. A. . . 87} 87} 87}

- do. do. do. 2. - . . 95} 95£ 95}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 89 89 89}
47, " Ny jydske Købst. 7. S............ 88} 88} 88}
4 - do. do. 7. - .... 82 81} 82
4 - do. do. 6. - .... 90} 92
31/s - do. do. 5. - .... 81} 83}
372 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 81} 83
4 - do. do. 6. -.................. 88} 88} 88}
4’/2 - do, do. 7. -.................. 871 871 87 3
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 80 82
41/2 - do. do. do. 2. - 85} 89
4'/s - Sønderj. Kreditf. l.S............. 86 86 86}
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84 86
5 - do. do. 2. - ... 88} 87} 88}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88} 88}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 90} 90 90}
5 - Østift. do. 3. .... . 89 91

Vekselkurser den 9. Maj 1923.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris * - 100 Francs .... 
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag................................................

142,50
88,75

1«5
24,69
35,55

’ 30,70
96,60

209,40
26,10
14.80
81.75
5,35}

15,95

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—77, %.
H. C, Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, eamt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte.Numre af »Dansk Søfartstidende«

A VEBTISSEMENTSPBIS.
Første Side pr. mm ................................... & 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere, 

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDEN U E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. Maj 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1B4B.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING'8 og OCEAN OIL CO.'8
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TORBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’S TURBINER.

❖ <>❖❖❖<>❖❖❖❖<►<►<►❖<►<><>  <►❖<►❖<►❖<► <►<►<►<►<><>❖<>-O -O

f NORTH EASTERN NARINE |
ENGINEERING Co., Ltd. <,

*> WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 2 ❖ ?£ Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi. £
t Metalstøberi og Kobbersmedle. S
O 0ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
$ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
<► Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND’* og „NEWS SUNDERLAND**. ❖

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

DEPOT: 
HAVNEGADE 47 

Telefon Central 4980
Depot 

i alle Provinsbyer

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig :
Carl Holtermann, lebenhîvn3»:
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carlhollcrmann.



Telefon lTe'e Sr-A<ir'

513 Aktieselskabet depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

J»1’- »ALPHA« e 
468 MOTOREN I Z

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr.
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ •— 505S9 (6 Em.-9Fm.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

A. P. MØLLER 
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MEKSK"

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skilis- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PAGAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Telefon CVIQC İBljr.-Mı: 
5480. OIY ID KL „Frelghti" 

E. P. Jensen
St Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

Â.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

J. Icelander, 
rit. Blikkenslager. ><62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Remingtons 
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer ag subtraherer 
L. KrislensPa. 27, Vestergade.

leoerander til D. f. 0. S.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO. 

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.; »Gnirdos«



A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.: DOCK KJØGE TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Uandelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at
• træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 

fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.
Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.

HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.
Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

P. SchOU & Gø.Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse <Schou« Slntstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387..

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf; 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf ). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: lAcibaı. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

I Frederikshavn
provianteres de Herrex- Skibsførei'e bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statstetefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

------ Telefon S349,   TI gr.. Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ Q. KRAG »Krag.<

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen -Faxe's
1. Kl.s Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nybavnsbroen.

Horlig Ektuedlflon. — Billigs Priser, 
Telegr.-Adr.; »Bjørchjeosen«.

Telefon 7X62.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. I 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. |
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen. j

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „ ir.Icrv Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. l/fl K. J E II O E11 > Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma

skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27 Tlf. 6033-6034.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika. Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua.
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno.
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr, : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13 

København l.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

BALTICA
c= AktUkasttali 1? UUBoner Krww <»

Dansk Forsikring 
Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Automobil-, 

Driftstab- & Lovpligtig Ulykkes
forsikring

Hovedkontor og.Direktion: 
BREDGADE 42 - TELF.: 4058 

TELEGRAM ADR.: BALTASSU

t-jerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige. Faste Præmier.
Agenturer 1 de Deste Provinsbyer.

Post-Adresse : Te legram-A dresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomn.". Central 266 og 10766

t Motorfabriken „Dan“

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
af Staal- og Jærnvirer.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

9» DAN“ MOTORER
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

JØRGEN

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København



Sømandsloven af lste Maj 1923
Vejledende Bemærkninger til Loven.

Den ny Sømandslov, der antagelig for en lang Aar- 
række skal danne Grundlaget for Tjenesten i Handels- 
flaaden, udgør i det hele og store et Sæt af Retsregler, 
der er fælles for Danmark, Norge og Sverig. I Sverig er 
den tilsvarende Lov allerede traadt i Kraft fra lste Ja
nuar 1923, og i Norge træder den i Kraft lste Juli 
s. A. Hvor megen Betydning man her i Landet til
lægger den vedtagne Reform, kan maaske bedst «kønnes 
af den Omstændighed, at den danske Sømandslov, skønt 
stadfæstet den lste Maj d. A., først træder i Kraft den 
lste Januar 1924; det rigelig tilmaalte Tidsrum er et sik
kert Tegn paa, at Lovgivningsmagten har fundet det øn
skeligt, at de ny Lovregler kan faa Tid til at båndfælde 
sig i Bevidstheden baade hos Rederne og Sømændene, 
forinden de for Alvor træder ud i Live?.

Under disse Omstændigheder vil det vistnok være 
hensigtsmæssigt snarest muligt at klargøre sig Hoved
linierne i den ny Lovgivning, og ud fra dette Synspunkt 
skal i det efterfølgende gøres et Forsøg paa at udrede 
nogle af Hovedtrækkene i Sømandsloven og den til denne 
knyttede Lov om Ændringer i Søloven af lste April 1892. 
Med Hensyn til Ordlyden af de ny Love henvises til de 
to foregaaende Numre af Dansk Søfartstidende, i hvilke 
den fulde Lovtekst findes optaget. For Overskuelighe
dens Skyld følges i de nedenstaaende Bemærkninger dog 
kun delvis den i Sømandsloven benyttede Inddeling.

Skibsførerens Tjensteaftale. t
Ligesom Søloven af lste April 1892 (i det efterføl

gende betegnet som: Søloven) har sit særskilte Kapitel 
om S k i p p e r e n, har Sømandsloven i Kapitel 1 et Sæt 
Regler, der alene gælder Føreren. Som det ses af Overskrif
ten, angaar Sømandslovens lste Kapitel dog kun Skibs
førerens Tjenesteaftale. Det kan her indskydes, 
at medens man ved Udskillelsen af Sømandsloven fra 
Søloven har opnaaet den Fordel for Skibsmandskabet, at 
Grundreglerne om dettes Forhold herefter findes samlet i 
den lettere overskuelige Sømandslov, bar en lignende 
Sammenfatning af Lovbestemmelserne om Føreren ikke 
kunnet finde Sted som Følge af dennes særegne Stilling. 
Lovreglerne om Skibsføreren maa saaledes søges dels i 
Sømandsloven og dels som hidtil i Søloven, hvor man 
f. Eks. vedblivende vil finde Reglerne om Førerens Plig
ter med Hensyn til Godset og Navigeringen m. m.

Bestemmelserne i Sømandslovens lste Kapitel om 
Skibsførerens Tjenesteaftale er i væsentlig Grad en Sam
menfatning og Simplificering af Sølovens tilsvarende Be
stemmelser og giver næppe Anledning til indgaaende Be
mærkninger. Helt ny er Reglen i § 1 om Oprettelse af 
skriftlig Aftale med Skibsføreren om Ansættelses-Vilkaa- 
rene. Det ses af Sølovskommissionens Bemærkninger til 
Lovforslaget, at man fra dansk Side ingenlunde har lagt 
Vægt paa en saadan Regel, og naar henses til den ube
stridelige Grundlov for al Skibsfart, at Forholdet mellem 
Reder og Fører først og sidst skal være det udprægede Til
lidsforhold, bør mqn vistnok fra begge Sider i egen vel- 
forstaaede Interesse i hvert Fald vogte sig for at tage denne 
ny Regel som Udgangspunkt for eventuelle kollektive Af
taler og dermed følgende skematiserede Kontrakter; thi 
det er til begge Parters Fordel, at Aftalen i hvert enkelt 
Tilfælde netop svarer paa det nøjeste til de foreliggende 
Forhold. Som Sølovskommissionen siger, maa Bestem
melsen ej heller forstaas saaledes, at en mundtlig Aftale 
om Antagelse af Skibsfører skulde være ugyldig; men naar 
der opstaar Tvivl om Indholdet af en saadan mundtlg 
Aftale, maa den overvejende Bevispligt paahvile Rederen.

Reglerne om Varigheden af Skibsførerens Tjeneste
forhold og om hans Afskedigelse er moderniseret gennem 
Bestemmelserne i §§ 2 og 3. Karakteristisk for Reglerne 

om Tjenesteforholdets Varighed er det naturligvis ved
blivende, at de er deklaratoriske, d. v. s. at de kun har Gyl
dighed i Mangel af anden Aftale mellem Parterne. Af
skediges Føreren før Tjenestetidens Udløb uden Hjem
mel i §§ 4 eller 5 (Sygdom, Uduelighed etc.) er Reglen nu 
den — i Modsætning saavel til Søloven som til de for 
Mandskabet gældende Regler — at Føreren har Krav paa 
Erstatning for det Tab, han derved lider; kun hvis Tabets 
Størrelse ikke kan oplyses, bliver der Tale om et fikseret 
Erstatningsbeløb.

Om Skibsførerens Hyre ved Dødsfald, om hans Pleje 
og Hjemsendelse i Sygdomstilfælde og om Begravelse og 
Behandlingen af hans Efterladenskaber gælder de samme 
Regler som for Skibsmandskabet, hvilke Regler vil blive 
omtalt nedenfor i et Afsnit for sig.

I § 8 er anført Skibsførerens eventuelle Andel i Re
derens Overskud (Tantieme) jævnsides med Førerens 

Kaplak.

Skibsførerens og Skibsofficerern.es Myn
dighed og Pligter overfor Mandskabet.

I Det har alle Dage været givet, at Skibsføreren ube- 
■ tinget har den højeste Myndighed om Bord. Sømands

loven adskiller sig ikke i den Henseende fra Søloven, og 
der indeholdes saaledes i og for sig intet nyt Princip i 
Sømandslovens § 44, der udtaler, at Skibsføreren i alle 
Forhold har den højeste Myndighed om Bord. _ Allerede 
Sølovskommissionen har imidlertid fundet Anledning til 
at understrege denne Grundsætning ved at opstille en po
sitiv Lovregel, og Lovgivningsmagten har skærpet Reglen 
med en Begrundelse (se Folketingsudvalgets Betænkning 
af 16de April 1923), der er vel værd at lægge Mærke til, 
og som derfor her skal gengives efter Ordlyden:

»Lovforslagets Regler i Kapitel 3 om Skibstjeuesten bygger paa 
den almen anerkendte Grundsætning, at Skibsføreren, der er saavel 
Samfundets som Rederens befuldmægtigede Tillidsmand om Bord, nød
vendigvis maa være Indehaver af ubetinget Myndighed, saa meget 

j mere som denne absolutte Myndighedsstilling ikke blot er en Ga
ranti for disses Interesser, men i Virkeligheden tillige det sikreste 

i Værn for alle ombordværendes Liv og Velfærd. Idet Lovforslaget i 
I Overensstemmelse med den tekniske Udvikling, der har fundet Sted, 
: i øvrigt nøjere end hidtil fastslaar Styrmandens og Maskinmesterens 
i Stilling og under Hensyn til, at Grundreglen om Førerens ubetingede 
i Myndighedsstilling selvsagt maa være gældende, ikke blot for saa 

vidt angaar disse Skibsofflcerers Tjencsteemraado, men ogsaa overfor 
de Grene af Skibstjeuesten, som Loven ikke umiddelbart anfører, saa- 
som Lægctjenoste, Telcgraftjeneste ole., har man fundet det hensigts
mæssigt at fastslaa det fornævnte Grundlag for al Myndighed paa 
en saadan Maade, at det klart ses, at Skibsføreren paa ethvert Om- 
raade er den højeste Instans. Ud fra dette Synspunkt har man fore- 

1 slaaet følgende Affattelse af § 44: »Skibsføreren har i alle Forhold 
I den højeste Myndighed om Bord.«

Skarpere end det her er sket, kunde Skibsførerens 
Stilling som højeste Myndighed i Skibet og som befuld
mægtiget Tillidsmand for Rederiet og for Samfundet, vist
nok vanskelig præciseres, og da den her omhandlede 
Del af Folketingsudvalgets Betænkning angiver det sam
lede Udvalgs Stilling, er det berettiget at fastslaa, at vi 
her staar overfor den Motivering, med hvilken alle de po
litiske Partier har lagt Myndigheden i Skibsførerens 
Haand. Overfor denne betingelsesløse Tillidserklæring vil 
enhver Skibsfører, der forstaar sit Ansvar, naturligvis 
først og fremmest erindre sig, at det selvsagt ikke er af 
Hensyn til Skibsførerens Person, at Lovgivningsmagten 

■ har fastslaaet og understreget dette sit Standpunkt, men 
at det er sket i Erkendelse af, at denne Ordning er bedst 
egnet til at tjene det heles Vel. Der ligger jo nemlig til
lige i den fornævnte Motivering den alvorligste Appel til 
Skibsl'ørerstanden om til enhver Tid at holde sig for Øje, 
hyilket tungtvejende Ansvar en Fører har ikke blot over
for sin Reder, men overfor alle om Bord værende og 

Skibsofficerern.es
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overfor selve Samfundet, der i Tilfælde af alvorligere Mis
ligholdelse af de med Myndigheden følgende Pligter kan 
og skal gribe ind med fast Haand.

Skibsførerens Beføjelse til at fremtvinge Opfyldelsen 
af Hyrekontrakten ved Politiets Bistand er efter § 52 be
grænset til, at Føreren kan lade en Sømand bringe om 
Bord, hvis Skibet ellers ikke har tilstrækkeligt Mandskab, 
eller Sømanden trælles beruset.

Som det fremgaar af § 60, kan Skibsføreren eller den, 
der i hans Fraværelse eller Forfald er-den befalende, der
imod vedblivende skaffe sig Lydighed ved Anvendelse af 
Magt, naar et saadant Skridt er paakrævet for at opret
holde Skik og Orden. Reglen herom er vel ikke fuldt saa 
vidtgaaende som den tilsvarende Regel i Sølovens § 101. 
men da den gældende Praksis næppe gaar videre, end hvad 
der stemmer med den ny Affattelse, har denne Forskel 
ingen større Betydning. Overfor Mytteri eller anden 
Nødstilstand har Føreren ganske de samme Magtmidler 
som hidtil, og som det ses af § 61 gælder det samme i 
Tilfælde af, at der af nogen af Mandskabet begaas en gro
vere Forbrydelse, medens Skibet ikke er i dansk Havn. 
Skilisførerens Adgang til at idømme Disciplinstraf vil 
blive omtalt nedenfor i et særligt Afsnit.

Af §§ 45 og 46 ses det, at Styrmandens (d. v. s. 1ste 
Styrmands) Stilling nærmest er uforandret, idet der i 
Grunden blot er draget en noget tydeligere Grænse — deii 
Grænse, som kendtetegnede god Praksis ogsaa under den 
gamle Sølov — mellem Styrmandens og Maskinmesterens 
(1ste Maskinmesters) Tjenesteomraade. Styrmanden fører 
altsaa som hidtil Tilsyn med Dæksmandskabet og ordner 
saaledes ogsaa Tjenesteforholdet mellem de øvrige Styr
mænd. men fører i Almindelighed intet Tilyn med Maskin- 
mandskabet. Han er stadig Skibsførerens fødte Stedfor
træder under alle Forhold og overtager dermed i paakom
mende Tilfælde ogsaa Skibsførerens Myndighed.

Maskinmesterens Stilling fremgaar af §§ 47 og 48. Den 
er noget nøjere udformet end i Søloven, saaledes som Ud
viklingen og god Praksis kræver, og de ny Regler giver 
saaledes et nok saa korrekt og tiltalende Billede af det 
faktiske Forhold i ct velledet Skib end de meget knappe 
Bestemmelser i Sølovens § 80 og dermed ogsaa et godt Bi
drag til at formindske den Uoverensstemmelse mellem Dæk 
og Maskine, der maaske nu og da har kunnet findes. Det 
fremgaar tydeligere end hidtil, at 1ste Mester er den højt- 
betroede Afdelingschef for Maskindepartementet i Skibet 
og det til dette hørende Mandskab, men ligesom hidtil er 
han i alle Forhold ansvarlig overfor Skibsføreren, og som 
det fremgaar af Folketingets foranstaaende Motivering til 
§ 44, betegner de ny Regler om Mesteren paa intet Punkt 
Indskrænkning i Førerens Myndighedsstilling. •

Andre Skibsofficerer end Styrmand og Maskinmester 
nævner Sømandsloven ikke, men Tilstedeværelsen af saa- 
danne, saasom Skibslæger eller Telegrafister, forrykker 
altsaa i hvert Fald ikke Grundlaget for Myndigheden i 
Skibet.

Jævnsides med Skibsførerens og de øvrige Skibsoffi
cerers Myndighed gaar naturligvis Befalingsmændenes al
mindelige Pligter overfor det underordnede Mandskab. 
I § 49 er foreskrevet, at enhver Foresat skal behandle 
sine Underordnede paa sømmelig Maade, og at legemlig 
Revselse ikke maa tildeles nogen, og i § 55 siges det, at 
der ved Anordning af Arbejdet ikke alene skal tages Hen
syn til enhvers Stilling om Bord, men saavidt muligt til
lige til den paagældendes Dygtiggørelse i sit Fag; ved den
ne sidste Regel, der er ny, peges der saaledes stærkt paa 
Befalingsmændenes Medansvar for de Unges Uddannelse. 
Ny er ogsaa Reglen i den sidstnævnte Paragraf om at den, 
der leder et Arbejde, har Pligt til at iagttage de for
nødne Forsigtighedsregler til Værn mod Ulykker og 
Sygdom. Reglerne for Helligdagsarbejde i § 56 er i Rea
liteten de samme som Sølovens, kun væsentlig kortere ud
trykt, og i § 51 er det som en ny Regel fastslaaet, at der 
ikke maa nægtes en Sømand Landlov i hans Fritid, med-

I mindre Hensynet til Skibets. Ladningens eller de om Bord 
j værendes Sikkerhed, Udførelsen af nødvendig Skibstjene- 
I ste eller Skibets forestaaende Afrejse eller Forhaling kræ

ver, at Sømanden bliver om Bord; det Skøn, som denne 
ny Regel forudsadter, ligger selvsagt hos Føreren.

Hovedreglen i § 57 om Skibsførerens Pligt til at sørge 
for, at Mandskabet faar god og tilstrækkelig Kost, svarer 
helt til Sølovens Bestemmelser. Selve Kostreglementet ud- 
færdiges af Kongen og altsaa nu med Hjemmel i Sø
mandsloven. Ny er derimod den Regel i samme Para
graf, der i Mandskabets Interesse forbyder Skibsføreren 
at tage Mandskabets Bespisning i Entreprise. I § 58 frem
hæves Skibsførerens Pligt til at føre almindeligt Tilsyn 
med Sundhedsforholdene og Renligheden om Bord og 
til navnlig at paase, at Handelsministeriets Forskrifter om 

; Folkerummene.s Vedligeholdelse og Rengørelse nøje over
holdes; selve Lovhjemmelen til Udstedelse af saadanne 

j Forskrifter findes ikke i Sømandsloven, men derimod i 
I Loven om Tilsyn med Skibe.
j I denne. Sammenhæng kan sluttelig ogsaa nævnes 

Reglerne i § 59 om Mandskabets Adgang til under visse 
Omstændigheder at foranledige Sødygtighedssyn, der jo er 
ensbetydende med Skibsførerens Pligt overfor Mandskabet 
til at sørge for, at Skibet er i sødygtig Stand. Reglerne 
herom svarer til Sølovens Bestemmelser; den ny Affattelse

I er foranlediget ved den førnævnte Lov om Tilsyn med 
Skibe af 29. Marts 1920. (Fortsættes).

j Kjøbenhavn, den 17. Maj 1923.
S ø m a n d s f o r e n i n g e n S l i f t e r, Matros 

P e l er F u n k. Den 9. Maj d. A. var det hundrede Aar 
siden Stifteren af Sømandsforeningen af 1856, Matros 
Peler F u n k, blev født i et lille Fæstehus paa Bornholm. 
Foreningen har i denne Anledning udsendt et lille Minde- 

i skrift, der bl. a. bringer et smukt Billede af den gamle, 
for sin Stands Vel saa virksomme Sømand, der døde den 

i 10. Maj 1901. Mindeskriftet giver en kort Levnetsbeskri
velse af denne velbegavede, jævne Sømand og hans Virk- 

: somhed for at bedre sine Standsfællers Kaar, særlig de 
! Gamles, hvad der ogsaa omsider lykkedes idet han efter 

64 Aars Forløb fik et længe næret Ønske om en Stiftelse 
for gamle Søfolk og Sømands Enker, opfyldt. Peter Funk 
var den syvende af otte Børn i et fattigt Hjem, og maatte 
allerede i sine Barneaar tjene sit Brød selv, under strænge 
og tarvelige Kaar, som Vogterdreng paa Landet. Hans 

, Hu stod imidlertid til Søen, og da han var 17 Aar gammel, 
1 rejste han til Kjøbenhavn med 2 Rdl. i Lommen, for al 

søge Hyre; en saadan fik han dog ikke straks, men maatte 
i lire Uger gaa uden Arbejde og lide Sult, indtil han kom 
i Tjenste paa Amager hos gode Folk, hvor han fik en 
ringe Løn, men en god Kost og Lejlighed til at tjene gode 
Drikkepenge. Omsider kom han dog til Søs og sejlede 
derefter i mange Aar med forskellige Skibe. I disse Aar 

1 gik det op for ham, hvilke Optrækkerier den menige Sø
mand var udsat for, navnlig under Ophold i Land og ved 
Forhyring, og han fattede en fast Beslutning om at gøre 
hvad han formaaede for at bedre disse Forhold. I 1856 
samlede han en Del Søfolk til et Møde her i Kjøbenhavn, ved. 

! hvilket det besluttedes al oprette en Forening af Søfolk, 
til Understøttelse i Tilfælde af Forlis, under Sygdom, Al
der og Trang, og om muligt til Grundlæggelsen af en Fri
bolig eller Stiftelse for gamle og svage Søfolk og Søfolks 
Enker.

En Forening blev nu dannet og Vedtægter eller Regle
ment for samme blev udarbejdet. Denne Forening har i 
Aarenes Løb, med Støtte fra forskellige Sider, arbejdet sig 
frem til en saa betydelig Stilling, Sømandsforeningen af 
1856, at den nu ejer Prinsesse Maries Hjem for gamle Sø- 
inænd og Sømænds Enker paa Christianshavn, in,jd 100 
Friboliger, og i 1922 har kunnet yde Søfolk og deres Ef
terladte Understøttelser til et samlet Beløb af 39,383 Kr.

Foreningens Bestyrelse, der i sin Tid rejste en Minde
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sten paa den brave, gamle Sømands Gravsted paa Frel- | 
serens Sogns Assistens Kirkegaard paa Amager, har, da 
Gravstedet nu ikke kan bevares længere, i dette Aar ladet 
anbringe en Mindetavle over Peter Funk paa Muren i den 
store Gaard i Prinsesse Maries Hjeem for gamle Sømænd 
og Sømænds Enker. Derved vil hans Minde blive bevaret 
mellem Kammerater, saalænge det nævnte Sømandshjem 
bestaar.

Spiritusforbudet i De Forenede S t a- 
t e r. Den amerikanske Legation i Kjøbenhavn har mod
taget følgende Telegram fra De Forenede Staters Uden- 
rigsmnisterium: Den 17. April 1923 afsagde De Forenede 
Staters Højesteret ved Fortolkningen af Landsforbuds
loven den Kendelse, at det er saavel indenlandske som 
udenlandske Skibe forbudt at føre Spiritus, som er be- i 
stemt til Drikkebrug, ind i De Forenede Stater eller inden- j 
for deres Territorialfarvande.

De Forenede Staters Finansministerium er nu i Færd ! 
med at udarbejde Regler og Vedtægter med det Formaal | 
al føre De Forenede Staters Højesterets Afgørelse ud i 
Livet. Afgørelsen vil blive offentliggjort saa snart som 
muligt og træde i Kraft den 10. Juni i Aar. Alle Skibe, 
indenlandske og fremmede, vil uden videre Varsel blive j 
underkastet disse Regler og Vedtægter fra og med den Dag.

Nedsættelse af H a v n e p e n g e n e i R o t- 
t e r d a m s Havn. Udenrigsministeriets Oplysningsbu
reau har under 11. ds. tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening saaledes:

Udenrigsministeriet meddeler herved i Henhold til 
Indberetning fra Konsulatet i Rotterdam, at Kommunal
bestyrelsen i Rotterdam, foranlediget af gentagne Anmod
ninger fra det derværende Handelskammer, har vedtaget 
en Nedsættelse af Havnepengene for søgaaende Skibe i 
Rotterdams Havn med 10 pCt. og af Bolværkspengene 
med 25 pCt. fra 1. Juli d. A. at regne.

Konsulatet tilføjer i sin Indberetning, at Havneafgif
terne i Rotterdam blev holdt uforandrede fra før Krigen 
indtil for 6 Aar siden, da de fordobledes, og Handelskam
merets gentagne Forlangender om en øjeblikkelig bety
delig Reduktion og iøvrigt en snarlig Tilbagevenden til 
Taksterne fra før Krigen har saaledes foreløbig hidført 
den ovennævnte Nedsættelse, der for indeværende Aar an
tagelig vil betyde en Mindreindtægt for Rotterdams Havn 
paa næsten 300.000 Gylden.

S u n d h c ds f o r a n s t a 11 n i n g e r o ph æ vel o v e r- 
for Malaga. Under 9. Maj rar Justitsministeriet 
ophævet Bestemmelserne i Bekendtgørelse af 2. Maj 1923 
om Sundhedsforanstaltninger overfor forskellige udenland
ske Havne forsaavidt angaar Malaga.

Vældig Trafik paa Hamburg. I April Maa
ned blev der til Hamburg indklarerl 1,168 Skibe paa 
1,319,240 Br. Reg.-Tons i samme Maaned 19.13 1,200,301 
Br. Reg.-Tons.

600 af Skibene var lyske, 69 danske, 27 svenske, 69 
norske, 241 britiske.

(»Norg. Iland.- og Sjøft.n)

Niels Brocks Handelsskole har i disse 
Dage udsendt Meddelelser om Skoleaaret 1922—1923 og 
Plan for Aaret 1923—1924. Skolen, der bestyres af Gros- 
serersocietetets Komité, er en statsunderstøttet højere Han
delsskole med 2-aarigt Kursus og et 1-aarigt Kursus for 
Studenter. Til Optagelse kræves der en vel bestaaet Real
eksamen eller Præliminæreksamen. Elever, som ikke har 
Bevis herfor, maa underkaste sig en særlig Optagelses
prøve i det Omfang, som Skolen i hvert enkelt Tilfælde 
maa finde fornødent. Skoleaaret slutter den 30. Juni, og 
det ny Skoleaar begynder den 15. August. Indmeldelser, 

der helst bør ske inden 1. Juni, sendes til Forstanderen, 
Fiolstræde 44, Kjøbenhavn K. Skolepengene er for begge 
Afdelinger 24 Kr. maanedlig. I Indskrivnings- og Brænd
selspenge betales 12 Kr., henholdsvis ved Indmeldelsen og 
hvert Aar i Januar Maaned. For Adgang til Afgangsprø
ven betates 10 Kr. foruden Afgiften til Staten 8 Kr. Sko
len raade? over Statsunderstøttelser til Elever, Fripladser. 
Stipendier og Studielaan. Rejsestipendier tildeltes i sidste 
Aar 6 Elever, og 1 Elev tildeltes Det østasiatiske Kompag
nis Langrejse til Østen. Til Afgangsprøven for ældste 
Klasse, der afholdtes i Maj og Juni Maaned 1922, indstil
lede sig 31 Elever fra den 2-aarige Skole og 16 fra Stu
denterklassen, der- alle bestod.

Stormvarselsmast ved Tuborg Havn.

Tuborg Fabriker meddeler os, at der i Tuborg Havn 
er blcven opført en Stormvarselsmast, fra hvilken der fra 
den 13de ds. (Tuborgs 50 Aars Jubilæumsdag) vil blive 
givet Stormvarsels- og Kulingssignaler i Overensstem
melse med de derfor almindeligt gældende Regler.

Mastens Beliggenhed er 55° 43' (36") N. 12" 35' 
(12") E.

Tuborg Havn er den første danske private Havn, der 
har rejst en saadan Signalmast.

Signalet to Kegler med Toppen opad betyder Storm 
fra N. 0. ved Tuborg Havn.

Flagene betyder, at der er Storm ved Blaavands Huk, 
Hanstholm. Skagen, Fornæs, Gedser og Hammeren.

Det østasiatiske Kompagni.
(Sluttet.)

New York Agenturets Formaal er særlig al 
virke for Omsætningen i Amerika af Produkter fra Østen, 
og de vigtigste. Artikler er Gummi, Talg og Spiseoljer.

Agenturet i San Francisco har Betydning 
for Kompagniets Skibsfart og for Eksport af Varer, særlig 
Træ, og til yderligere Varetagelse af dets Interesser paa 
Vestkysten af Amerika er der aabnet et Agentur i 
Seattle.
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Valparaiso Agenturets Omsætning af saavel 
Importvarer fra Evropa og San Francisco som af Eksport
artikler er i god Fremgang.

Deltagelse i fremmede Selskaber. C e - 
m e n t f a b r i k e n i Nørresundby, hvis Produktionsevne 
nu er c. 800,000 Tønder om Aaret, var i Foranret paa 
Grund af Lock-out standset i c. 2% Maaned, men dep øv
rige Del af Aaret har den været i fuld Drift. Cementens 
Kvalitet er paa Højde med de bedste Mærker paa Verdens
markedet og har med Held kunnet konkurrere med saa- 
danne lokale Fabriker, som efterhaanden er oprettet i for
skellige oversøiske Lande.

Den danske M æ 1 k e k o n d e n s e r i n g s f a- 
b r i k, som ikke tidligere har været særligt omtalt, og hvis 
Fremvækst Kompagniet har støttet, blev oprette i Nak
skov i 1907 og er senere gentagne Gange udvidet, ligesom 
der er opført ny Fabriker i Horsens og Maribo, alle med 
Henblik paa Eksport af dansk kondenseret Mælk. Selska
bets Eksport ei vedblivende stigende og har for det for
løbne Aar andraget c.' 20,000 Tons til en Værdi af c. 16 
Millioner Kroner.

Det Østasiatiske Industri - og Plantage 
Kompagni. Som omtalt i Beretningen for Selskabets 
sidste Regnskabsaar, der sluttede 30. Juni, kunde det for
ventes, at der i nær Fremtid vilde indtræde saadanne For
hold, at Selskabets Virksomheder vilde give bedre Resul
tater, og disse Forventninger er allerede opfyldt, idet 
Gummiprisen, som ved det Tidspunkt var 6% d. pr. Ib., 
gradvis er steget til c. 1 sh. 2% d. pr. Ib. ved Aarets Ud
gang. Selskabets Plantager er under stadig Udvikling, vel 
vedligeholdt, og Driften er organiseret paa de mest økono
miske Maad'er, saaledes at der kan drages fuld Fordel af 
de gunstigere Konjunkturer. Ogsaa for Dansk Sojakage
fabriks forskellige Produkter har Vilkaarene bedret sig 
betydeligt, og samtlige Virksomheder har i de sidste Maa- 
neder af Aaret været i fuld Drift.

Durban og Johannesburg. Agenturets Om
sætning af skandinavisk og amerikansk Tømmer og Ce
ment har været stærkt stigende, hvorimod Eksporten fra 
Sydafrika endnu er stagnerende.

United Baltic Corporation Ltd.- Lon
don. Dette Selskabs Virksomhed foregaar i nært Sam
arbejde med Kompagniet? Ved Hovedkontoret i London 
er der oparbejdet en betydelig Handel særlig med øst
asiatiske Produkter, som væsentligst indkøbes gennem 
Kompagniets Filialer og Agenturer, og til disse finder der 
en betydelig Eksport Sted af engelske Industrivarer.

Selskabets Virksomhed tager i øvrigt særlig Sigte paa 
Handel og Skibsfart med de baltiske Lande, Polen, Litauen 
og Letland, og der er oprettet Filialer i Danzig, Kowno, 
Libau, Riga, Reval, Lodz og Warschaw, hvortil der im
porteres forskellige oversøiske Produkter navnlig Kolonial
varer samt i store Kvantiteter amerikansk Bomuld gen
nem det ved Kompagniets Medvirken i Kjøbenhavn opret
tede Selskab Baltic Cotton Company. Af Eks
porten fra de paagældende Lande kan særlig fremhæves 
Trælast, som eksporteres til England og engelske Kolonier.

Nakskov Skibsværft har i det forløbne Aar 
afleveret flere Nybygninger til fremmede Rederier og Kom
pagniet samt udført Reparationer og andre Arbejder. Ved 
Aarets Slutning havde det Bestilling paa flere Nybygninger 
til fremmede Rederier for Aflevering i Løbet af 1923.

Andre Selskaber. Foruden i ovennævnte Fore
lagender deltager Kompagniet i de i 25 Aars Beretningen 
nævnte forskellige Selskaber, i Henhold til Kompagniets 
Vekselvirkningsprincip.

Finansielt. Ligesom tidligere har Kompagniet 
for at bøde paa Dyrtiden ogsaa for det forløbne Aar ud
betalt ekstraordinært Tillæg til Personalet.

Skibenes Udgifter til Vedligeholdelse, Reparationer og 
Klassifikationer er som hidtil afholdt af Driften, og som 
sædvanlig er der afskrevet 6% pCt. af Skibenes oprindelige 

I Værdi, men paa de Skibe, der er bygget under Krigen, 
først efter at de ekstraordinære Afskrivninger er foretaget.

Som det fremgaar af Balancen, har Bestyrelsen hen
sat Kr. 10,000,000.— til Sikkerhed for Tab, som kunde 
opstaa paa de overtagne 20 Millioner Kroner Præference 
Aktier i Landmandsbanken. Beløbet henstod fra forrige 
Aar til Dækning af Konjunkturtab i Forbindelse med 
Plantagerne paa Grund af de sidste Aars ekstraordinært 
lave Gummipriser. Dette Forhold har forandret sig ved 
Gummiprisernes betydelige og formentlig permanente Stig
ning.

Resultaterne af de Omsætninger, som har fundet Sted 
indenfor de forskellige foran skitserede Virksomheder, for
deler sig som følger:

Avance paa Skibene ................................ Kr. 5,404,547.01
— — Handelen ................................ - 1,878,020.81

Udbytte i fremmede Selskaber............. - 2,136,505.18
Avance hos Filialerne og Agenturerne . . - 3,247,627.91
Indvundne Renter ..................................... - 2,141,437.48
Overført fra forrige Aar........................... - 4,174,462.08

Kr. 18,982,600.47
Administraionsudgifter ved Hovedkon

toret, Filialerne og Agenturerne..... - 4,273,811.68
Kr. 14,708,788.79

Afskrivninger ............................................ - 3,653,551.79
Kr. 11,055,237.10

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med Regnskabet, 
hvorefter Aktionærerne erholder 12 pCt. Udbytte; Tan
tieme til Bestyrelsesraad, Direktion og Funktionærer an
drager Kroner 525,693.00, og Kroner 4,529,544.10 over
føres til næste Aar.

REGNSKAB

Gevinst- og Tabs -Konto ultimo 192 2.
Kr.

Indsejlede Fragter og Passagerpenge .... 33,985,819.41
Avance paa Handelen ................................... 1,878,020.81
Udbytte i fremmede Selskaber .................. 2,136,505.18
Avance hos Filialerne og Agenturerne . . 3,247,627.91
Indvundne Renter ....................................... 2,141,437.48
Overført fra forrige Aar .......................... 4,174,462.08

47,563,872.87

; Administrationsudgifter
ved Hovedkontoret, Filialerne og Agenturerne.

Kr. Kr.
■ Gage etc. etc. inklusive Dyr

tidstillæg til Personalet .. 2,640,741.85
Husleje, Porto, Bøger, Kon

torrekvisitter etc................ 776,989.96
Diverse Udgifter .................. 498,262.41
Dampbaadene etc. ved Filia

lerne og diverse Udgifter
ved Skibene ...................... 357,817.46

Rest af Henlieggelse til Skat
ter overf. fra 1921 .......... 9,524,320.24

Heraf brugt i 1922 .............. 5,363,693.70

Rest overført fil 1923 .......... 4,160,626.54

Skibene. Udgifter.
Kr. Kr.

Olje og Kul ...................... 4,005,842.31
Hyre og Proviant .............. 5,023,288.13
Suezkanal-, Panamakanal- og

Havneafgift .................. 3,651,468.47
Konsulatsafgift .................. 38,561.32
Lodspenge og Bugsering . . 751,173.63
Lastning og Losning .......... 3,453,545.75
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Klassifikationer, Reparationer, 
Rekvisitter og Vedligehol
delse ............................. 3,136,281.60

Agentprovision ...................... 1,507,796.28
Assurance .............................. 3,827,386.79
Transitfragt, Konference-Ra

bat og Erstatninger....... 2,835,647.95
Telegrammer, Annoncei- og 

diverse Udgifter ........... 350,280.17 32,855,084.08

14,708,788.79

Afskrivninger.
Kr.

Paa Skibene etc........................ 3,137,014.02
Paa Kontorbygninger og In

ventar ............................ 103,801.60

Kr.

Hos Filialerne og Agenturer
ne, paa Dambaadene, Sav- 
møllerne etc..................... 412,736.07 3,653,551.69

11,055,237.10

Udbytte til Aktionærer 
5 pCt. af Kr. 50,000,000.00 .........................

n e.
2,500,000.00

8,555,237.10

Passiver.
< Kr.

Kapital Konto ....................................................
Reservefond .........................................................
Pensionsfond ........................... 10,475,354.24

Indvundne Renter 4- udbe
talte Pensioner ................... 470,132.20

Partialobligationer:
5 pCt. Obligationer 1905.. 750,000.00
5 pCt. Obligationer 1909.. 4,000,000.00
5 pCt. Obligationer 1913.. 9,286,000.00

Rembours Konto ..............................................
Skyldige, ikke forfaldne Renter af Partial-

Obligationslaanene .......................................
Akcepterede Veksler .....................................
Diverse Kreditorer inklusive Laan hos Na

tionalbanken Kr. 15,000,000 .....................
Skibenes uafsluttede Rejser..............................
Hensat til Skatter etc..........................................
Tantiemer...............................................................
Udbytte for 1922 ................................................
Overskud overført til næste Aar ................

Kr.
50,000,000.00
62,500,000.00

10,945,486.44

14,036,000.00
6,653,998.25

247.475.00
2,811,820.48

36,144,939.73
9,884,441.38
4,160,626.54

525,693.00
6,000,000.00
4,529,544.10

208,440,034.92
Tantiemer.

I Henhold til Lovene ....................................... 525,693.00

8,029.544.10

Yderligere Udbytte til Aktionærerne.
7 pCt*af Kr. 50,000,000.00 .............................. 3,500,000.00
Overført til næste Aar....................................... 4,529,544.10

Status ultimo 192 2.

Lægter mate riel pr. 3 1. December 192 2.
Tons Tons 

Kjøbenhavn: Brutto Register Lasteevne
8 Lægtere ........................................... 1,670 2,921

Bangkok: i
27 søgaaende Lægtere og Flod

lægtere ........................................ 2,502
10 Bugser- og mindre Dampbaade 361

3.728

Aktive r.
Kr. Kr. 4,533 6,649

Varelager i Kjøbenhavn og 
fremmede Havne...........  837,247.63

Teak og andre Træsorter i
Kjøbenhavn og fremmede 
Havne .................................... 1,478.372.17

Oversøiske Lagre samt svøm
mende Ladninger........... 10,256,076.30

Lager af Proviant og Olje til Skibene .... 
Skibenes bogførte Værdi ................................
Skibsbygningsmateriel etc,..................................
Lægtermateriel ....................................................
Diverse Debitorer ................................................
Kasse Konto .........................................................
Banktilgodehavender ........... 18,838,976.44
Udlaan mod Obligation og

Forskud til Datterselskaber 6,800,000.00

Filialer og Agenturer .......................................
Kontorbygninger og Inventar samt Olje

tanke, Pakhuse og Arealer paa Islands 
Brygge .........................................................

Kapital i fremmede Selska
ber, inklusive Baltic Ame
rica Line og 20 Mill. Kr. 
Præference-Aktier i Land-
mandsbanken ...................... 75,918,025.04

-r- Sikringsfond for Præfe
rence-Aktier i Landmands
banken .............................. 10,000,000.00

Værdipapirer tilhørende Pensionsfondet . .

12,571.696.10
367,539.79

34,139,725.23
2,976,939.34

326,982.78
23,652,561.76

15,927.73

25,638,976.44
24,989,306.93

6,896,867.34

65,918,025.04
10,945,486.44

208,440,034.92

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstoffor brug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

— . - / Central 59 Telegram-Adresse
leieion^ _ 5995 FAIRLEVIN
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Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and White Sea Conference’s Cirkulære 
for April gengiver vi følgende:

Med Udgangen af Marts Maaned ophørte det stærke 
Pres, der var opstaaet ved Tysklands store Kulindkøb; 
samtidig indtraadte et ret pludseligt Fald i Raterne paa 
dette Marked. Man betragtede Stilheden som et aarligt til
bagevendende Fænomen omkring Paasken, og ventede en 
fornyet Opblussen i Begyndelsen af April, men denne ude
blev; derimod er Skibenes Ophold i Kulhavnene frem
deles meget lange, og Bunkerpriserne (omtrent uforandret) 
meget høje. — Denne Tilstand har haft en uheldig Ind
flydelse paa Østersømarkedet, idet mange Rederier ikke 
har haft den fornødne Støtte til at holde igen, men delvis 
taget de — endnu for lave — Fragter, Trælastbefragterne 
offererede, hvilket som sædvanligt straks fremkaldte en 
Svækkelse af Markedet, -p Der noteredes saaledes sidst i 
April for D. B. B. til London 50/ fra N.ordfinland og 43/— 
45/ fra Sydfin land, herfra noteres til E. C. C. P. 42/6—45/, 
medens Noteringerne fra svensk Side ligger lidt højere. —

Til Nordfrankrig er der befragtet skiftevis i Francs 
og Shillings; der noteres fremdeles Shillings for diverse 
Laster, saaledes 42/6—45/ til Dunkerque, derimod mod
sætter Befragterne sig stadig »clean Syndicate Charter«. —

Til -Holland er fragtet og noteres endnu fra Sydbotten 
Fl. 22—23. —

Propsmarkedet er ligeledes svagt; nogle store Baade 
er sluttet fra Finland (il West Hartlepool til 42/6, og 
samme Rate er betalt til Boness/G rangemouth for mindre 
Baade. — Noteringen er i Dag 43/—45/ fra Sydfinland 
og omkring 46/ fra Vestfinland. — ■

Der er mange Tegn, der tyder paa, at Befragterne 
stadig holder Laster tilbage, saa det kan fremdeles an- 
fales kun at slutte fra Haanden i Munden. —

Stigningen i Amerika-Markedet har ogsaa trukket 
nogle af de større Baade bort fra Østersøen, hvilket nok 
lidt efter vil gøre sig gældende i Form af forøget Tonnage- 
Efterspørgsel. —

Kanada har fragtet til W. B. til 65/ og senere til 70/. 
Noteringen er til W. B. E. J. 70/—72/6 ch. offer. —

Hvidehavet har faaet Tonnage til forskellige Rater 
imellem 63/—66/; nu anmodes der om Anstilling til 68/— 
68/6, saa ogsaa her vil vedblivende Tilbageholdenhed fra 
Redernes Side utvivlsomt føre lil det forønskede Resultat.

Kulmarkedet ligger meget stille. — Til Danmark ér 
Fragten for mellemstore Baade omkring 7/, lignende til de 
lyske Østersøhavne og 3 a 6 d højere til Sverig.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D, F. D. S. Alexandra afg. Newcastle 4./5. til Boston. — 

Algarve afg. Ceuta 15./5. — Arizona afg. Cardiff 26./4. til 
Klo de Janeiro. — Arkansas afg. herfra 10./5. til Montreal. — 
Beira ank. hertil 15./5. — Bergen hu s ank. hertil 1G./5. — 
California ank. Barry 15./5. — Charkow ank. hertil 15./5. 
— Dania afg. New York 10./5. hertil. — D o u r o afg. Stavanger 
15./5. hertil. — Eb ro ank. London 14./5. — Ella ank. hertil 
10./5. — Erik II ank. Antwerpen 7./5. — Ester b Snare 
ank. Aalborg 13./5. — Esbjerg afg. Aarhus 14./5. — Florida 
ank. hertil 14./5. — Frederik VIII ank. New York 14./5. — 
Frode afg. Newcastle 14./5. til Wilmington. — Garonne, ank. 
Frederikshavn 15./5. — Gen. P a 11 i s e n auk. Bremen 3./5. — 
Gorm afg. Norfolk 28./4. hertil via Kristiania. — Halfdan ank. 
Dunkirk 15./5. — Harald ank. Reval 13./5. — Hellig Olav 
afg. Boston 11./5. hertil via Norge. — Helmer March afg. San 
Pedro 2./5. til Greenock. — Hindsholm afg. Riga 14./5. til 
Manchester. — H j o r t h o 1 m ank. Danzig 11./5. — 1. GJacob- 
s e n ank. hertil 13./5. — Ivar afg. Énriini 15./5. — J o 1a n-

' t h a ank. Stettin 14./5. — K a t h o 1 ni afg. herfra 8./5. — K n u d 
1 II ank. Riga 10./5. — Louisiana afg. Rio de Janeiro 14./5.

til Bahia. — L. P. Holm blad ank. Riga 29./4. — Magnus 
ank. Danzig 13./5. — Maja ank. hertil 15./5. — Maryland 
ank. Djurøen 14./5. — Minsk afg. Livorno 15./5. til Naples. — 
— M o s k o v afg. Danzig 15./5. til London. — Nevada afg. Hull 
8./5. til Buenos Ayres. — Ne w a afg. Madeira 8./5. til Key West. 
— Niels Ebbesen afg. herfra 15./5. til Danzig. — Odin ank. 

■ hertil 16./5. — Olaf ank. Haderslev 13./5. — Oregon ank.
Montevideo 2./5. — Oscar II afg. Kristiania 11./5. til New York, 

i Pennsylvania afg .Newcastle 24./4. til Montreal. — Rita 
ank. hertil 13./5. — Saga ank. Antwerpen 16./5. — Seine ank. 
Riga 13./5. — Skjold afg. Libau 15./5. hertil. — S v a n h o I ni 
ank. Libau 9./5. — Svava ank. Hull 10./5. — Svend II ank. 
Hull 12./5. — Ta a ru h olm afg. Swansea 12./5. hertil. — 
Texas afg. Barry 21./4. til La Plata. — Tiber ank. Havre 
13./5. — Tomsk ank. Helsingør 181/4. — Tro ud hjem afg. 
herfra 15./5. til Vestnorge. — Tula ank. hertil 15./5. — Uffe 
ank. Aalborg 12./5. — United States ank. hertil 15./5. — 
Virginia ank. Baltimore 12./5. — Yrsa ank. Hamburg 14./5. 
— Botnia ank. hertil 14./5. — Island afg. Leith 15./5. til 
Island. — Sleipner afg. herfra 15./5. til Færøerne via Leith.

Det Østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Gibraltar 11./5. 
hjg. Annam pass. Capetown 3./5. udg. — Asia afg. Melbourne 
12./5. udg. — Australien ank. Göteborg 13./5. udg. — Chile 
afg. VFladivostoek 11./5. hjg. — Dana ank. Melilla 11./5. — Fal
st ri a ank. Port Said 14./5. udg. — Fionia afg. Limbamn 14./5. 
udg. — Java ank. Dunkirk 9./5. hjg. — J u 11 a ıı d i a afg. Pe
nang 12./5. hjg. — Sejler København ank. Kjøbenhavn 6./5. 
— Malaya afg. Hongkong 13./5. udg. — Mexico afg. London 
9./5. udg. — Panama pass. Perim 8./5. udg. — Per u ank. Göte
borg 12./5. udg. — Sela n dia ank. Suez 14./5. hjg. — Siam 
afg. San Francisco 4./5. hjg. — Tougking ank. Hamburg 12./5. 
hjg. — Estonia ank. Kjøbenhavn 12./4. — Latvia ank. Kjo- 
beuhavn 23./3. — Lituania ank. Danzig 15./5. østg. — Po
lonia pass. Kjøbenhavn 5./5. vestg.

Dana. Dannebrog afg. Kjøbenhavn 8./5. — Danefelt 
ank. Ruflsque 5./5. — Da neholm afg. Antwerpen 4./5. — Da
ll el a g ank. Warkworth 4./5. — Danemark afg. Hamburg 
11./5. — Da n er y afg. Kjøbenhavn 12./5. p

Dania. Mar y, Dulin, afg. Stettin 13./5. til Skutskær. — E 1 i e, 
Clausen, ventes afg. Immingham 15./5. — Esther Maria; Bang, 
ank. Stettin 12./5. — Irene Maria, Clausen, afg. Stettin 13./5. 
for Blyth.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Li f la nd afg. Cardiff 14./5. 
til Antwerpen. — Normandiet er ank. Riga. — Slesvig afg. 
Huelva 10./5. til Port Talbot. — Kurland afg. Port Talbot 12./5. 
til Oporto. — Bretagne ank. Calais 13./5. til Hull. — Est
land ank. Kiel 9./5. — S k a a n e afg. Garston 14./5. til Ham
burg. — Bornholm afg. Liverpool N. S. 15./5. til New York.

C. K. Hansen. Aalborg pass. Gibraltar 11./5. — Ama
lienborg afg. Baltimore 30./4. — B r a 11 i n g s b o r g ank. 
Genua 7./5. — Børglum ank. Trapani 7./5. — Christians
borg ank. Kjøbenhavn 1./5. — Dansborg ank. Bahia Blanca 
11./5. — Ellensborg ank. Danzig 2./5. — Elsborg ank. 
Seaham 11./5. — Flynderborg pass. Brunsbiittel 11./5. — 
Fredensborg afg. Maranhao 5./5. — Frederiksborg ank. 
Genua 12./5. — Ha mmershus ank. Mcthil 13./5. — Jelling 
al'g. Rosario 3./5. — Jomsborg ank. Cardiff 8./5. — Jungs- 
hoved ank. Rio Grande do Sul 11./5. — Jægersborg ank. 
Windau 7./5. — Kronborg afg. Funchal 2./5. — Lilleborg- 
ank. Immingham 11./5. — Rosenborg afg. Grangemonth 12./5. 
— Silkeborg ank. New York 7./5. — Skanderborg pass. 
Gibraltar 12./5. — Skodsborg ank. Gefle 6./5. — Spiger
borg auk. Burntisland 12./5. — Ste g elborg afg. Swansea 
10./5. — Sønderborg afg. Maranhao 13./5. — T aa ruborg 
ank. Norrköpiug 13./5. — Uranienborg ank. Nørre Sundby 
4./5. — Viborg- ank. Sunderland 12./5. — 0 r k i 1 d pass. Ma
deira 9./5. '— Ørneborg ank. Dakar 111/5.

Heimdal. Simone afg. Boness 15./5. til Fredericia. — Ve
ra auk. Blyth 15./5. — Anine auk. Ghent 12./5. — Ro m ø 
afg. Bromen 15./5. til Blyth.

i Orion. Orion ank. Burntisland 10./5. — Venus afg. Ghent 
13./5. — P o 1 a r i s ank. St. Nazaire 13./5. — Sirius afg. Nørre
sundby 12./5.— Vega afg. Riga 12./5.

I. Lauritzen. Alfa ank. Tanger 12./5. — Bodil afg. Kotka 
15./5. til Grimsby. — Britta ank. Abo 10./5. — Da gına r afg. 
Swansea 9./5. til Valencia. — Dorrit afg. Bilbao 12./5. — Ebba 
al'g. Newport 11./5. til Valencia. — Gerda pass. Portland 10./5. 
til Cassablanca. — Gnaver afg. Kotka 12./5. for London. — 
H a r r i e t pass. Kiel 15./5. for Wasa. — Helene pass. Ardros- 
san 9./5. — Helga, afg. Sevilla 15./5. til Malaga. — Inger 
pass. Sevilla 15./5. — Jenny ank. Helsingfors 11./5. — Jo- 
h a n n e pass. Hirtshals 14./5. for Gefle. — Karla pass. Ayr 14./5. 

, for Island. — Karmen pass. Corcubion 12./5. — Marie ank. 
Aalborg 5./5. — Nancy dokker i Nakskov.' — Nauti c ank. 
Bandholm 15./5. — Neptun ank. Kjøbenhavn 15./5. — Norma 

: pass. Dragør 15./5. — Niob e afg. Tornay 13./5. for Swansea. —
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Nordsoen afg. Preston 15./5. for Liverpool. — Randi ank. 
Burianna 15./5. for Liverpool. — Stella ank. Valencia 12./5. — 
Yrsa pass. Cabo Carboeiro 13./5. for London.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Stugsnnd 8./5. — E r i n d r i n g, 
Nielsen’ ank. Söderhamıı 7./5. — Emanuel, Svane, ank. Kjøbeu- 
havn 7./5. — Enigheden, Jensen, ank. Randers 13./5.

Sejlskibe.
Panis. Johanne, Larsen, ank. Göteborg 25./4. — P. Ras

ın usse ii’ Larsen, ank. Civitta Veechia 4./5. — Elisabeth E f f, 
Nielsen, ank. Göteborg 7./5. — Dronning Louise, Hansen, 
afg. Tønsberg 11./5. til Svendborg. — Ves ta, GodtlTedsen, pass. Gi
braltar 2./5. for Husavik. — Vega, Kobke, ank. Eskcfjord 9./5.

Svendborg. Christian, Rasmussen, afg. Norrköping 7./5. 
til Bennie. — C. V. Petersen’ Petersen, ank. London G./5. — 
Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Göteborg 7./5. — Dannebrog, 
Hansen, ank. Sundsvall 8./5. — S v e n d b o r g s u n d, Christensen, 
afg. Kjøbenhavn 9./5. til Reykjavik. — E in a n u o 1, Petersen, afg. 
Libau 8./5. — Fortuna, Jørgensen, ank. Swansea 8./5. — El- 
1 e n, Andersen, ank. Sundsvall 8./5. — Albert AI o u, Rasmus
sen, afg Danzig 12./5. til Horsens. — B r i t a u n i a> Rasmussen, 
ank. Norrköping 2./5. — R o s s i n g, Hvenegaard, afg. Trångsund 
11./5. til Kerteminde. — Vega, Kobke, ank. Eskefjord 9./5. — 
E ra a n ii e 1, Petersen, ank. Kalundborg 12./5. — H. A. H a n s e n, 
Petersen, afg. London 10./5. til Kjøbenhavn. — Z a m p a, Rasmus
sen, afg. Frederikshald 11./5. til (irnskjoldsvik. — Dronning 
Louise, Hansen, afg. Tønsberg 11./5. til Svendborg.

Ærø. Marn a, Boye> er afg. Aalborg. — Hertha, Christof
fersen, ank. Bridgeness 5./5. — Galat boa, Nielsen, ank. Ahus 
6./5. — Start, Andersen, ank. Frederikshald 7./5. — Bien, Pe
tersen, ank. Aalborg 7./5. — Svale n, Rosenbeck. afg. Rønneby 
7./5. til Akureyri. — Arken Fabricius, ank. Frederiksstad 7./5. 
— Venus, Hansen, ank. Göteborg 7./5. — H a n s> Christensen, 
ank. Langesund 8./5. — K. Hay, Petersen, ank. Travemünde 9./5. 

— P. R. N i e 1 s e n, Petersen, ank. Kjøbenhavn 10./5. — Fulton, 
Eriksen, ank. Skelskør 11./5. — Elisabeth, Christensen, ank. 
Havre 10./5. — Meta, Andersen, afg. Göteborg 11./5. til Fenit 
Pier. — Mars, Olsen, sejlklar i Frederiksstad 12./5. — Sam Pe
tersen, afg. Middlesbro 11./5. til Helsingborg. — N. Hansen, 
Christensen, afg. Cadix 11./5. — Emanuel, Schmidt, ank. Kri
stiania 12./5. — Alfa, Christensen, ank. Kotka 12./5. — Bien, 
Petersen, ank. Horsens 14./5. — I w i r i t, ank. Kalmar 12./o. — 
Ha abet, Groth, al'g. Cadix 14./5. til New Foundland. — Ofelia’ 
Petersen, afg. Cadix 14./5. til Newfoundland. — Arietis, Ras
mussen, afg. Cadix 12./5. til New Foundland. — Helga, Madsen, 
afg. Port of Spain 12./5. til Southampton. — Sine, Christensen, 
afg. Cardiff 14./5. til London. — Emanuel. Kromann, afg. Fal
mouth 13./5. til Antwerpeu.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & IV a i n s M askin - og 
Skibbyggeris Værft, paa Refslialeoen satles den 9. Maj et 
Dieselmotorskib, Værftets Byggenummer 325’ til Det Bergenske 
Dampskibsselskab, Bergen, i Vandet.

Skibet, der bygges til British Lloyd’s .højeste Klasse, er bestemt 
til Fragtfart og har følgende Hoveddimensioner: 367' X 51'3" X 34', 
og Bæreevnen er e. 6,700 Tons d.w.

Det forsynes med to Hoveddieselmotorer af nyeste Type, der til
sammen skal kunne udvikle c. 2,000 iHK. Alt Dæksmaskineri bliver 
elektrisk drevet.

Stabelafløbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibet fik i 
Daaben Navnet »Crux«.

3-m. Sk. »Glory«, tilhørende Aktieselskabet Chr. L. Johan
sens Skibsværft i Likvidation, er solgt til Skibsreder Claus Ras
mus s o n, Ommel, for en Købesum af 75,000 Kr.

Overtagelsen finder Sted straks.

Dampskibet »Zenta«, der for Tiden ligger ved Cemeutfabriken 
i Mariager’ og som føres af Kaptajn Caspersen, Ommel, er solgt 
til et nystartet Dampskibsselskab i Kjøbenhavn.

Skibet er et Aar gammelt og kostede i sin Tid 750,000 Kr., men 
bliver nu solgt for c. 300,000 Kr.

(»Ærø Avis«.)

INDHOLD:
Somandsloven af 1. Maj 1923. — Kjøbenhavn, den 17. Maj 1923. 

i — Stormvarselsmast ved Tuborg Havn. — Det østasiatiske Kompagni. 
I — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Nybygninger, Køb og 
' Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Bors.

A. Formann & Co.’s Konserves 
-------------ere de bedste og mest holdbare. ==-----  

Vi fremhæve vor prisbelennede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon: 
Central 297

5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
« . & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certlfl- 
cåt til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.



M. K J ffi R, MbBIIHG. “Xd„>
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 

Telegr.adr. MASKINKJÆR Teleton 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AAL B O RG 

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning. 
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Telef. 2825 — 25'37 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 16. Maj 1923.

Aktier.
Gjort til K øber Sælger

Nationalbank......................................
Privatbank . . .................. ..
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank .....................................
Private Laanebank.......................   .
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank...........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik........... -
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................

106}

234} 
121f 
188

65

981

110

56} 
93}

107

234
120
188}

97

109}

55’

107

123}

71}

234} 
120} 
188

65

97

109

551

129}

107}

125

72

235
121} 
189

66}

98

111

57

131}

Stats
3 %
37, -
37, -
47, -
37, -
37, -
4 -
4 -
47. -
37, -
47, -
4 -
47, -
4 -
4 -
4 -
4 -
31/. -
47,' -
47, -
47, -
37. -
47, -
4 -

- og Kreditforenings-Oblig.
uopsigelige Statsoblig.............

do.. do. ....
Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.

do. do. 2. — 1. -
Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 
Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 
Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.

do. do. 3. -
do. do. 7. -

Konv. Østift. 5. -
Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 

do. . do. 11. -
do. do. 7. -
do. do. 10. -
do. do. 9. -
do. do. 8. -
do. do. 7. -
do. do. 6. -

Østift. Kreditk. L. 6. -
do. do. 4. -

Fynske Kreditf. Obl. 9. -
Konv. jydske Land. 5. -
Jydske Land. Kreditf. 7. -

do. do. 7. -

87

88}
83 }

82}

81| O
O
 CO

 OO
 CO

 
O
O
O
O
O
O
O
O
O
O
Q
O
Q
O
O
O
O
O
Q
O
O
O
 

O
 ».I

 <
 ff)

H
 <

 ff)
 m

 
W

 yi
 O

 O
t*
H
 

jb
jø
ø 

«t
jW

 
tO

H
 

iP
W

60} 
72’
77 
93

89 
87}
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88} 
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91
82} 
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93} 
88} 
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81}

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7’,', % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

47„ % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. .5. -
3*/„ - do. do. 6. -
3*/2 - Østift. Husm. Krdf.................
i'/' - do. do. do. 2,A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3l/2 - Jydske Husm. Krdf.............
41/., - do. do. do. 3. A. . .
4*/2 - do. do. do. 2. - . .
4 ' - do. do. 3. Hoved-Afd.
47, * Ny jydske Købst. 7. S...........
4 ’ - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3l/„ - do. do. 5. - ....
31/’ - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 ’ - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4x/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4i/2 - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4l/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - . . .
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjort til Køber Sælger
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Vekselkurser den 16. Maj 1923.

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag....................   .

å vista 
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

142,60 
87,35

1,40 
24,70 
35,75 
30,90 
96,50

209,30 
26,10
14.85 
81.50
5,35 

16,00

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ..................................  å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sadges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjobenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen &. Co. (Ivar Jantz en).



SaFflffsTlOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nr. 21. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Maj 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

❖øøøøøoøøøoøøøøøøøøøøøøoøøøoøøøøøøøøøø ❖ ø

Foruden mange andre Udmærkelser
har

Tuxham Motoren
paa

VERDENSUDSTILLINGEN I RIO 
opnaaet 

den højeste Udmærkelse 

Grand Prix
Anvendes I 1000-vis over hele Jorden.

T U X H A M 7s, KJØBENHAVN, VALBY

f NORTH EASTERN NARINE ?
ø Engineering Co., Ltd. ø
$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 
0 O
0 Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. $
0 Metalstøberi og Kobbersmedle. S
A
0 Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, ø
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. $

❖ 
❖ 
❖ 
❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og ø
Forandringer af Skibsnriaskiner samt aim. Maskinarbejde. 4

0
❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND". 0 
ø ø
0000000000000000000000000000000000000Ö

A/s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er
den bedste i Verden.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Rlggerarbejde samt Spleianing 
at Staal- og Jærn virer.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og Skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er torsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer9
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig: 
Carl Holtermann, 1*52^2:52 3kZ 
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Iclepn-Adr.: CarlholtcrmaniL



Telefon
513 Aktieselskabet

I'elegr.-Adr. 
iBunker- 

depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nal til Dagens billigsle Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI , •

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soficgade.

Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 Em.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: >Brown«. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Stablere! 1884-J

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post o£ Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr : HANSCHELL - BARBADOS

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab.

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæstbusgade Nr. 7 op 9.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I 

fra H
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

„Senta“ ..Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhoft 3.

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K, 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

x af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØHT & CO. 

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKAN DI NAVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n li a v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg., Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG • Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. ICMCCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Cİ1K. J E NS CIX »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. Schou &Co-Frederikshavn
Skibspro via/iteringsforretning

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

Husk

Petersen - Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al tørdigsyede Klædninger.

F. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretnlng.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibspro  vian tering 
Forhyringskontor

(larquardt & Tornae 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO, PORTUGAL.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler,

Telefon 149. A A O |_l I |Q Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. /ArUıllUO „Racist”.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. .Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance1' 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6562 - 10552.

Budtz-Jørgensen
Haonegade 47 a. Tlf. Centr. 12 377

Skibs-Blikkenslageri.
V. T. Mathiesen 
• • & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med éertlfl- 
cat til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Axel Carlsen,
Skibshandel.

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

J. Icelander,
nr. Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Ludvig N. B. Hansen.
U H R E og OPTIK.

St. Strandstræde 16.
Uhre og Rarometre i Sæt 

TU. Palæ I0S5 ar

OifO MØNSTED Vs

OMAİ
/i, PLANTE■ ç



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited) 

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Öur- 
ban og Johanıiisbıırg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov** og Savmøiledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK
„Holzapfel‘‘s Gomposltloner (forhen: A<5. Holzapfel-Selandla). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. v /G) til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret < Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; 9,Holzandia“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. O' Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I^SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: aStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

A^EVENSEN & GO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

ENHVER ART fl F 
BANKFORRETNING UDFØRES

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Pråser»

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernshibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.2 Tørdokker, 338 resp. 375’/, engl; Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; »Skibsværftet«.

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt;



Sømandsloven af lste Maj 1923.
Vejledende Bemærkninger til Loven.

(Fortsat.)

Skibsførerens Straffemyndighed overfor 
Mandskabet (Disciplinstraf).

Ligesom Sømandsloven har bibeholdt Skibsførerens 
Magtmidler med Hensyn til Tilvejebringelse af Skik, Or
den og Lydighed, har Sømandsloven tillige i Princippet 
fastholdt Skibsførerens Straffemyndighed ud fra den Be
tragtning, at det vedblivende er nødvendigt, at der om 
Bord paa selve Skibet findes en Myndighed, der kan paa
lægge Straf for Tjenesteforseelser. De ny Regler om Di
sciplinstraf, dei- findes i Sømandslovens Kapitel 4, frem- 
byder imidlertid væsentlige Forskelligheder fra de tilsva
rende Bestemmelser i Sølovens §§ 102—105 og har derfor 
Krav paa nærmere Omtale.

I § 63 foreskrives, at Straf kan ikke anvendes paa 
Skibe, som gaar i indenrigs Fart, og heller ikke paa an
dre Skibe under Ophold i dansk Havn eller for Forseelser, 
som er begaaet i dansk Havn og kunde være paatalt før 
Skibets Afgang. Det ses heraf, at Skibsføreren ingen 
Straffemyndighed har i alle de Tilfælde, hvor der haves 
Adgang til de almindelige danske Domstole. Hans Straffe
myndighed er med andre Ord i væsentlig Grad lagt over 
til Domstolene, men som det fremgaar af den sidste Del 
af Reglen, har Føreren dog paa den anden Side ingen 
Pligt til at forlænge Skibets Ophold i dansk Havn for at 
faa en umiddelbart før Afgangen begaaet Tjenesteforseelse 
paatalt ved de stedlige Myndigheder. I samme Paragraf 
er endvidere fastsat Begrænsning med Hensyn til det Tids
rum, indenfor hvilket Føreren kan idømme Straf for en 
begaaet Forseelse. Straffen kan i Almindelighed ikke paa
lægges tidligere end tolv Timer og ikke senere end en Uge 
efter, at Forseelsen blev begaaet, men hvis Sømanden 
f. Eks. skal afmønstres med det samme, kan Straffen na
turligvis paalægges tidligere, og er der f. Eks. hengaaet 
fjorten Dage, fra Forseelsen blev begaaet, til Føreren fik 
Kundskab om denne, er det givet, at Føreren heller ikke 
i et saadant Tilfælde er afskaaret fra at idømme Disciplin
straf for Forseelsen.

Før Skibsføreren paalægger Straf, skal han holde 
Forhør i Overensstemmelse med de Regler, der indeholdes 
i § 64, og gaar han ikke frem efter disse Regler, er hans 
Beslutning om Straf simpelthen ugyldig. Det er meget 
væsentligt, at Føreren nøje mærker sig dette; thi hvis det 
i sin Almindelighed kan opstilles som en selvfølgelig Re
gel, at Føreren aldrig bør benytte sin Straffemyndighed, 
uden at han føler sig fuldt overbevist om Nødvendigheden 
af at idømme Straf, saa er det maaske af endnu større 
Betydning, at Føreren, naar Tilfældet endelig foreligger, 
omhyggeligt sikrer sig, at Straffemyndighedens Udøvelse 
ikke bliver et Slag i Luften. Reglerne om Forhøret er ud
førligere end Reglerne i Sølovens § 103, men Formaalet 
er naturligvis stadig det at faa tilvejebragt de sikreste Op
lysninger om Sagen. Forhøret holdes i Overværelse af to 
Bisiddere, som Føreren vælger blandt de mest erfarne af 
Mandskabet. Saavidt muligt skal en af Bisidderne være en 
Skibsofficer og den anden tilhøre det underordnede Mand
skab, men hvis den, som skal forhøres, selv er Styrmand el
ler Maskinmester, skal saavidt gørligt begge Bisiddere være 
Skibsofficerer. Under Forhøret afhører Føreren ikke blot 
Sømanden, der har begaaet Forseelsen, men som Vidner 
tillige de Personer, der har Kendskab til Sagens Omstæn
digheder; desuden kan Bisidderne gennem Føreren lade 
fremsætte Spørgsmaal. De afgivne Forklaringer saavel 
som Skibsførerens Afgørelse indføres i Skibsdagbogen el
ler en særlig Forhørsbog og oplæses for de paagældende, 
idet Rigtigheden af Tilførslerne bekræftes ved Underskrift 
af Føreren og begge Bisiddere, der har Ret til at faa til
ført Bogen særlige Bemærkninger, som Forhøret giver dem

Anledning til. I Dagbogen eller Forhørsbogen fremkom
mer paa denne Maadc et fuldstændigt og paalideligt Bil
lede af, hvad der er passeret og de Følger, dette efter 
Skibsførerens Beslutning har draget efter sig; har Føreren 
paalagt Straf for en begaaet Tjenesteforseelse, har han der
med afskaaret sig fra senere at begære den paatalt ved 
Domstolene, hvis han ikke udtrykkelig har taget For
behold derom i Stråffebesiutningen.

Som det ses af § 65. der indeholder vejledende Reg
ler angaaende Strafudmaalingen, kan Advarslen anses som 
den mildeste Grad af Straf, og det anføres udtrykkelig, at 
man bør holde sig til Advarslen, hvor der er Grund til at 
antage, at en saadan vil have tilstrækkelig Virkning. Efter 
§ 62 bestaar den Straf, hvorom der iøvrigt vil kunne blive 
Tale, i Tab af Hyre for et Tidsrum af en til syv Dage. 
Der er saaledes ogsaa paa dette Punkt foregaaet en be
tydelig Indskrænkning fra Bestemmelserne i Søloven, og 
desuden er den gamle Regel, hvorefter der i visse Tilfælde 
kunde anvendes Arrest som Straf, helt bortfaldet. Den i 
§ 62 indeholdte Opregning af Tjenesteforseelser kan ikke 
være udtømmende; den indeholder selvsagt en meget 
tydeligt udtalt Vejledning, men dog heller ikke mere, 
hvad der bl. a. kan ses deraf, at dens Slutningsbestem
melse, Punkt 9, handler om den Sømand, der »paa anden 
Maade« gør Brud paa Skik og Orden om Bord. Bestem
melsen under Punkt 7 om den Sømand, der i Strid med 
Reglerne i §54 bringer stærke Drikke eller andet om Bord, 
maa naturligvis ses i den nøjeste Sammenhæng med Reg
lerne i den sidstnævnte Paragraf, og sammenholder man 
disse Bestemmelser, vil det ses, at det vel ikke kan være 
en Sømand forbudt at medtage et Kvantum Spiritus, der 
er saa ubetydeligt, at det faktisk ikke kan medføre Fare 
for Uorden om Bord, men at Skønnet i saa Henseende lig
ger hos Skibsføreren, der kan idømme Straf, naar han 
finder § 54 overtraadt, ligesom han efter den sidstnævnte 
Bestemmelse kan lade de ulovligt medtagne Drikkevarer 
tage i Forvaring eller om fornødent kaste over Bord.

Skibsføreren kan efter § 66 helt eller delvis eftergive 
Straffen, hvis Forholdene senere giver Anledning dertil, 
men hvis Beslutningen om Eftergivelse skal have Gyldig
hed, maa den indføres i Dagbogen eller Forhørsbogen og 
underskrives af Føreren og to Vidner.

Reglerne i §§ 67 og 68 om Sømandens Adgang til at 
klage over den Straf, Skibsføreren har paalagt ham. er 
ikke væsentlig ændret fra Sølovens Bestemmelser, og lige- 
saalidt som hidtil behøver Sømanden at slaa sig til Taals 
med Straffen. I Udlandet kan han klage til Konsulen, 
senest naar han afmønstres, og Virkningen af Klagen er 
da den, at Konsulens Afgørelse foreløbig bliver bestem
mende for Afregningen, men fra hver af Siderne kan 
denne Afgørelse atter indbringes for Søretten paa Rede
riets Hjemsted i Løbet af et Aar fra Afmønstringen. Sø
manden, som vil klage, kan til dette Formaal forlange en 
af Føreren bekræftet Udskrift af Forhøret og Beslutnin
gen om Straf. Bliver Klagen ikke fremført for dansk Kon
sul. kan Sømanden dog vedblivende indbringe sin Klage 
for Søretten indenfor den fornævnte Frist af et Aar.

Hyrebeløb, der afkortes, ved at Skibsføreren paalæg
ger Straf, kan ikke, som efter Sølovens Regler, anvendes 
til Erstatning for Udgifter og Skade, som den skyldige 
maatte have forvoldt Rederiet. Saadanne Hyrebeløb ind
betales efter § 69 ved Afmønstringen, i Indlandet til Møn
stringsbestyreren og i Udlandet til Konsulen, bilagt med en 
bekræftet Udskrift af Forhøret og Beslutningen om Straf. 
Fra de nævnte Myndigheder gaar Beløb og Udskrifter vi
dere til Handelsministeriet, og hvis Sømanden fratræder 
uden Afmønstring, paahviler det Føreren selv at iværk
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sætte Indsendelse til Ministeriet. Beløbene anvendes af 
Ministeriet til Fordel for Sømænd eller deres paarørende 
efter Kongens nærmere Bestemmelse.

Svarende til Hovedsummen af Reglerne i Sølovens fjer
de Kapitel om Skibsmandskabet staar i Sømandslo
ven dennes 2det Kapitel Mandskabets Tjeneste
aftale. For Overskuelighedens Skyld maa dog Stoffet 
inddeles noget nøjere, men allerførst vil det være paa
krævet at naa til Klarhed over, hvem der maa regnes at 
høre med til Mandskabet. Nogen Definition af Begrebet 
Mandskab findes ikke i Sømandsloven, ligesaa lidt som i 
Søloven, men det fremgaar umiddelbart af Lovteksten, at 
Skibsføreren ikke er medregnet til Mandskabet, uagtet 
man efter dansk Lovsprog (i Modsætning til f. Eks. norsk 
Sprogbrug) utvivlsomt medindbefatter Skibsføreren, naar 
man taler om Skibets Besætning. Fremdeles kan 
det af Loven ses, at denne under Mandskabet indbefatter 
de samme Personer, som man efter Sølovens § 108 be
tegnede som det egentlige Skibsmandskab, hvortil maa 
regnes alle, der gør egentlig Skibstjeneste om Bord, alt
saa Skibsofficererne, d. v. s. samtlige Styrmænd og Ma
skinmestre, og endvidere det underordnede Mandskab, 
derunder først og fremmest Dæksfolk og Maskinfolk. 
Overalt, hvor Sømandsloven benytter Udtrykket Søman
den, gælder dette herefter umiddelbart enhver, der hen
hører til det egentlige Skibsmandskab, men som det vil 
ses af Bestemmelserne i Lovens 5te Kapitel, finder de Reg
ler, der gælder for det egentlige Skibsmandskab, i ålt 
væsentligt tilsvarende Anvendelse i hvert Fald overfor 
Personer, der uden at høre til dette dog er ansat paa Ski
bet af Rederen eller Skibsføreren, se § 70. Det bliver der
for i Reglen kun af ringe praktisk Betydning, om man 
vil henregne t. Eks. en Skibslæge, en Hovmester eller en 
Fagtelegrafist til det egentlige Mandskab.

Mandskabets Forhyring og Hyreaftalens 
Varighed.

Det følger af § 9, at Skibsføreren paa Rederens Vegne 
og uden særlig Fuldmagt vedblivende ansætter saavel 
Styrmænd og Mestre som underordnet Mandskab. Før 
han ansætter Maskinmandskab, skal han dog saavidt mu
ligt raadføre sig med 1ste Mester, og en forstandig Fører 
vil naturligvis ikke uden afgørende Grunde undlade at be
tjene sig af sin 1ste Mesters Raad. Reglerne i § 10 for
byder at antage Børn under 14 Aar og at antage Personer 
under 18 Aar til Tjeneste som Fyrbødere eller Kullempere.

Gennem § 11 fastslaas Søfartsbogen, der under visse 
Omstændigheder kan erstattes af Mønstringsbeviset, for 
første Gang som det almindelige af Søfartshensyn opret
tede Bevismiddel for en Sømands Søfart: hidtil har Lov
hjemmelen for Søfartsbogen som bekendt været at finde i 
Værnepligtsloven, hvor den i sin Tid er oprettet udeluk
kende af Hensyn til Udskrivningen af søfarende Værne
pligtige til Krigstjenesten. Ved Forhyringen tages ligesom 
hidtil Sømandens Søfartsbøger eller Mønstringsbevis i For
varing af Skibsføreren, der beholder dem, saalænge Rejsen 
varer. Den forhyrede faar som hidtil overleveret en Af
regningsbog, der skal indeholde Aftryk af de væsentligste 
af de Mandskabet vedrørende Bestemmelser, og som bliver 
i Sømandens eget Værge. Hyreaftalen indføres baade i 
Afregningsbogen, hvor den forsynes med Skibsførerens 
Underskrift, og i Skibsbemandingslisten, der underskrives 
af begge Parter og forbliver hos Skibsføreren. Alle nær
mere Regler om Indretning og Brug af Søfartsbog, Møn- 
stringsbevis, Afregningsbog og Skibsbemandingsliste fast
sættes af Handelsministeriet, og det ses af Ministeriets 
Motiver til Loven, at det er Hensigten, at Søfartsbogen 
skal indrettes saaledes, at den til enhver Tid kan fyldest
gøre ogsaa de Interesser, der knytter sig til Værnepligts
forholdet, og at Afregningsbogen skal indeholde saa fyl
dige Oplysninger om Tjenestens Art og Varighed, at Inde

haverens Søfart i Nødsfald kan. godtgøres gennem Afreg
ningsbøgerne.

I Spørgsmaalet om Hyreaftalens Indhold staar Par
terne som hidtil almindeligvis frit, og dette maa da natur-' 
ligvis ogsaa gælde den Del af Hyreaftalen, der angaar For
hyringens Varighed. Sømandslovens Bestemmelser om Af
talens Varighed tjener derfor nærmest blot til at udfylde 
eller fuldstændiggøre selve Hyreaftalen og adskiller sig 
saaledes ikke i Hovedsagen fra de tilsvarende Regler i 
Søloven. Hvis Hyreaftalen ser bort fra Spørgsmaalet om 
Fratrædelsessted, men alene holder sig til bestemt Tid 
eller aftalt Opsigelsesfrist, og denne Tid udløber under 
Rejsen, følger det af § 12. at Aftalen vedblivende er gæl
dende, indtil Skibet kommer til Losse- eller Lastehavn. 
Bestemmelserne i Sølovens § 82 om Forhyring paa ube
stemt Tid, der udgaar fra det lidt uklare Begreb »endt 
Rejse«, er i § 13 afløst af den Regel, at hvis ikke andel 
er aftalt, kan Tjenesten fra hver af Siderne opsiges til Fra
trædelse i enhver Losse- eller Lastehavn, men hvis det 
drejer sig om en dansk Sømand, der er forhyret i Dan
mark, kan Opsigelse dog kun ske til Fratrædelse i dansk 
Havn; Opsigelsesfristen er en Maaned for Styrmænd og 
Mestre og syv Dage for det underordnede Mandskab. Det 
følger af § 14, at den Sømand, der er forhyret for bestemt 
Tid eller bestemt Rejse, men som fortsætter Tjenesten ud
over den oprindelige Aftale, uden at ny Aftale indgaas. 
derefter kan opsiges eller selv opsige Tjenesten til Fratræ
delse i enhver Losse- eller Lastehavn med samme Op
sigelsesfrist som fornævnt. I Lighed med Sølovens § 83 
tager ogsaa Sømandsloven Sømanden i Beskyttelse mod 
Virkningerne af den Hyreaftale, han selv maatte have 
sluttet, idet det fastslaas i § 15. at en Sømand, der efter 
sidste Paamønstring har været i Tjenesten i halvandet Aar, 
kan forlange Afsked i enhver Losse- eller Lastehavn med 
den nævnte almindelige Opsigelsesfrist uden Hensyn til. 
hvad Hyreaftalen lyder paa og uden Hensyn til Reglen i 
§ 13 om dansk Fratrædelseshavn.

Enhver Sømand, der er berettiget til at forlade Tjene
sten og agter at fratræde, har vedblivende Pligt til at yde 
Bistand ved Arbejde, som nødvendigt maa udføres, naar 
Skibet kommer i Havn. Som det ses af § 16, er han dog 
ikke bundet udover to Dage efter Ankomstdagen eller for 
Sejlskibes Vedkommende fire Dage: skønt der intet ud
trykkeligt siges derom, kan man dog nok gaa ud fra, at 
den sidste Regel ogsaa maa omfatte Sejlskibe med Hjælpe
maskine. Hvis der skal afgives Søforklaring, har Søman
den ligeledes Pligt til at afvente denne mod at faa Hyre 
og Underhold.

Gennem Reglen i § 17 har Sømandsloven sluttelig ta
get Stilling til det Tilfælde, at en Sømand, der skulde fra- 
træde i Udlandet, ikke kan komme i Land, fordi de sted
lige Myndigheder enten nægter ham Adgang eller kræver 
som Betingelse for Adgangen til Landet en Sikkerhedsstil
lelse, som Sømanden ikke kan skalle. Naar dette Tilfælde 
indtræffer, bliver Sømanden pligtig at blive i Tjenesten, 
indtil Skibet kommer til en Havn, hvor Afmønstring kan 
foregaa. (Fortsættes.)

Kjøbenhat’n. den 24. Maj 1923.

Spiritusforbudet i De Forenede Sta- 
t e r. Som det fremgaar af den i sidste Nummer af Dansk 
Søfartstidende indeholdte Meddelelse vil den af Staternes 
Højesteret afsagte Kendelse af 17de April d. A. angaaende 
Fortolkningen af Loven om Landsforbud allerede fra 10de 
Juni faa Virkning paa alle Skibe, ogsaa ikke-amerikanske 
Skibe, i Staternes Havne eller Territorialfarvande.

Da Overtrædelse af Forbudet kan med
føre, at Skibet beslaglægges og de paa
gældende arresteres, bør det paa det om
hyggeligste p a a s e s, atdanske Skibe be
stemt til De forenede Stater ikke medfø
rer Spiritus.
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Midlertidig Overenskomst mellem 
Danmark og Sovjetrusland. Udenrigsministe
riet meddeler:

Mandag den 23. April har Formanden for den ud
sendte danske Delegation, Kammerherre Clan, og For
manden for den russiske Forhandlingsdelegation L i t v i- 
n o f f i Moskva undertegnet en midlertidig Overenskomst 
mellem Danmark og Sovjetrusland.

Overenskomsten, hvorved en de facto Forbindelse mel
lem Danmark og Rusland oprettes, bestemmer, at de to 
Lande gensidig kan lade sig repræsentere hos hinanden ved 
faste Delegationer.

Af Overenskomstens Bestemmelser vedrørende^ øko
nomiske Spørgsmaal kan særlig fremhæves, at Danske 
faar Adgang til at drive Erhvervsvirksomhed i Rusland 
og i Fremtiden sikres imod tvungen Afstaaelse af deres 
Ejendom uden fuld Erstatning. Med Hensyn til Hande
len mellem de to Lande, derunder Toldafgifter o. 1., Skibs
fart, Transit og Transport bestemmes det, at Danmark 
ikke skal være underkastet andre Restriktioner eller an
dre eller højere Afgifter end noget andet Land; dog skal 
Danmark ikke kunne fordre samme Rettigheder som 
Lande, der anerkender Rusland de jure, med mindre 
Danmark er villig til at yde tilsvarende Indrømmelser.

Spørgsmaalet om den danske Regerings og danske 
Undersaatters Krav paa Betaling af Erstatning eller Re
stitution af Ejendom har været Genstand for indgaaende 
Drøftelse, men har ikke fundet nogen Afgørelse ved Over
enskomsten; det udtales i en særlig Erklæring, at disse 
Krav opretholdes, og at Overenskomsten intet skal fore
gribe med Hensyn til Afgørelsen eller stille de danske 
Krav ugunstigere end noget andet Lands.

Overenskomsten vil senere blive forelagt for Rigs
dagen.

V i n t e r s k i b s f a r t e n paa Petrograd. Den 
norske Handelsudsending i Petrograd indberetter, i Følge 
»Norg. Hand, og Sjøft.«, om Vinterskibsfarten paa Petro
grad, at der i Løbet af Marts Maaned d. A. er ankommet 
et russisk og et norsk Dampskib.

Det norske Skib (S/S »Felix« af Haugesund) brugte 
fra isfrit Vand til Kronstadt ikke mindre end 24 Dage. 
Efter endt Udlosning maatte Baaden vente paa udgaaende 
Isbryder i 9 Dage. Fra Kronstadt til isfrit Vand brugte 
Baaden udgaaende 8 Dage. Skibet var saa beskadiget af 
Isen, at det fra Kronstadt maatte afgaa til Norge for at 
reparere.

Efter Erfaringen med disse to Baade erklæredes Vin- 
lerskibsfarten officielt for afsluttet, idet Myndighederne 
fandt det fornuftigst at give alle de øvrige Baade, som var 
under Vejs til Petrograd, Ordre om at losse i Reval.

Siden Vinternavigationens Aabning, den 1. December 
1922. er der ialt til Petrograd ankommet 34 Skibe.

Dødsfald. En af Marstals betydeligste Mænd, 
Skibsreder N. J. Ohlsen, er den 17. ds. pludselig af- 
gaaet ved Døden i en Alder af henved 72 Aar. Afdøde, der 
i sin Ungdom gik til Søs. fik tidligt Skib at føre, men blev 
i Slutningen af Halvfjerdserne efter den ansete Skibsreder 
Hans Christensens Død, Forretningsfører for Damp
og Sejlskibsrederiet H. C. Christensen i Marstal, hvil
ken Virksomhed han med stor Dygtighed og Held har ledet 
i en lang Række af Aar. N. J. Ohlsen var betroet en Mængde 
Tillidshverv, som han varetog med stor Samvittighedsfuld
hed og Dygtighed; han var bl. a. Søretsmedlem og Medlem 
af Kommunalbestyrelsen i Marstal, Søassuranceforeningen 
Æ r ø, Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Nordisk Skibsreder
forening og Sydfynske Dampskibsselskab. Afdøde, der var 
dekoreret med Ridderkorset af Dannebrog, vil blive sav
net meget i Marstal, til hvis bedste og mest ansete Borgere 
han hørte.

I O v e r s k i b s s y n e t. Det i Henhold til § 33 i Lov 
; af 29.Marts 1920 om Tilsyn med Skibe oprettede Over- 

. skibssyn bestaar af Rigsadvokat V. T o p s ø e - J e n s e n, 
Formand, udnævnt af Kongen for 4 Aar fra 1. Februar 
samt følgende af Sø- og Handelsretten indtil Udgangen af 
1926 udnævnte Medlemmer: Fhv. Skibsfører J. Møller, 
fhv. Skibsforer M. K ii h 1, Skibsreder S u e n s o n, fhv. 
Skibsfører Be ren l zen, fhv. Skibsfører Izard, Skibs
reder A. N. Petersen, fhv. Skibsfører A. 0 r u m, Skibs
inspektør V. Thorsen, Kammerherre J. C. Tuxen, 
Direktør O. M u n c k, Ingeniør S. F. F i s c h e r, Skib
bygger R. M ø 1 I e r, Faaborg, fhv. Skibbygger L. J. B a- 
g e r, Marstal, fhv. Surveyor A. Poulsen, Direktør H. 
Blache, Inspektør A. B. Kæmpe og Direktør E. 
A d o 1 p h. ____

Drivende Mine. Handelsministeriet meddeler: 
1 Følge Telegram fra britisk Damper »Algeria« over Blaa- 
vand Radio er en drivende Mine observeret i Nordsøen 
paa 58° 24' N. Brd. — 0° 17' 0. Lgd. den 19. d. M. Kl. 
5,30 Eftm. (Greenwich Middeltid). Vinden vestlig.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 11. og 22. ds.: Per- 
nau: Sejladsen genaabnet. Skellcfteå: Sejladsen 
genaabnet. .1 a c o b s t a d : Sejladsen genaabnet. N y 
K a r 1 e b y : Havnen isfri. Archangel: Dwina aaben.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet synes overalt at være yderst mat med 
jævnt vigende Rater paa de hjemadgaaende Ruter i de fle
ste af de vigtige Markeder, skriver »Fairplay«. Især gæl
der dette Amerika og River Plate Markederne, for taget i 

, Forbindelse med de udadgaaende Fragter vil en Rund
rejse for Tiden kun bringe en ringe maaske slet ingen Pro- 

' Ilt. Selv de Redere, der er saa heldige, at have Bunkerkul- 
kontrakter i Wales til c. 22/6 pr. Ton. beklager, at de end- 
ogsaa med denne uhyre Fordel fremfor de Redere, der 
ikke har saadanne Kontrakter, kun kan taa en ud- og 
hjemgaaende Rejse til lige at dække Udgifterne. Ingen 
5,000 Tons Baad vil f. Eks. kunne klare sig med det, der 
i Øjeblikket vil kunne opnaas ud- og hjemefter i Markedet 
fra U. S. eller Canada, altsaa med Kul ud og Korn, Kul 
eller Koks hjem, og den vil ikke engang kunne faa Rejsen 
til at balancere med 14/ ud til La Plata og 27/6 a 28/9 
hjemefter, og vilde tabe mange Penge ved at gaa ud til 
Middelhavet og derefter hjem fra Indien. Tabet vilde især 
skyldes de ganske urimelige Priser paa Bunkerkul. Be
fragtningen fra Østen antager lidt efter lidt mindre Pro
portioner, idet Efterspørgselen efter Tonnage i Øjeblikket 
er mindre livlig, end den har været. Under disse Forhold 
viser Fragtraterne en nedadgaaende Tendens, og naar de 
dog har holdt sig nogenlunde, skyldes det, at der er Knap
hed paa Tonnage. Rimeligvis kan der sluttes med Kul fra 
Durban til de østlige Depoter, og for Juli—August—Sep- 

I lember kan Dampere af en moderat Størrelse blive an
bragt med Majs fra Durban/Cape Town Range til U. K./ 
Kont, til c. 27/6. Burmah Ris antyder c. 32/6 til U. K./ 
Kønt., men Efterspørgselen er begrænset. Java har vist 
mindre Aktivitet, og de nuværende Tilbud ?r paa Basis 
af 35/ til 36/ til Middelhavet/U. K./Kont. En betydelig 
Indskrænkning i Forretningerne kan noteres fra Bombay 
og Kurrachee, henholdsvis paa Dødvægt og Scale-Basis. 
For førstnævnte er budt 27/6 til Middelhavet/U. K./Kont., 
hvilket vil kunne opnaas for en Damper af passende Stør
relse. Den persiske Golf kan bruge Dampere af en mode- 

1 rat Størrelse til U. K./Kont. for August—September og 
Oktober Lastning, for hvilke rimeligvis kan opnaas 30/ 
paa Dødvægtbasis. Et meget flovt Marked kan noteres 
hjemefter fra Middelhavet, og de nuværende Kulrater fra
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U. K. til Marseille, Vest Italien, Algier etc. kombineret med, 
hvad der kan opnaas hjemefter for Mineralier, betyder 
større eller mindre Tab paa Rundturen. Ertsfragterne til 
Staterne er ogsaa meget ringe, især paa Grund af det 
amerikanske Markeds Svaghed i hjemadgaaende Retning. 
Aleksandria betaler c. 12/ pr. 60 Kbf. til London eller Hull 
for Mellemdæks-Tonnage for Maj. Fra Donau er der sket 
en Del Befragtninger til c. 22/ paa Dødvægtsbasis, og paa 
denne Basis søges der mere Tonnage, og der er ogsaa lidt 
Efterspørgsel fra Rusland til c. 18/ til 18/6 pr. Ton tungt 
Korn til U. K./Kont. For Manganerts antydes der 18/ fra 
NicolaielT til Stettin.

Fra Argentina vedbliver Forretningerne at være me
get slæbende, og det er heldigt, at der allerede er sluttet 
for den første Del af Maj-Tonnagen. Der er derfor kun en 
ringe Efterspørgsel for Lastning i denne Maaned, men der 
er svage Tegn paa mere Interesse for Afskibninger i Juni. 
Et ikke ringe Antal af Manganerts Laster udbydes fra Rio 
Janeiro til U. K./Kont. ogsaa til U. S. A. til forskellige Ste
der. Der er gjort Forretninger til Staterne til $ 2,75 »net 
terms« for en større Juni Damper, hvilket kan gentages, 
eller paa »gross Charter« c. $ 4 til Filadelfia eller Balti
more for Maj—Juni og senere. Hjemefter bydes der c. 
18/6 til 19/ for Juni—Juli.

Kulraterne er vigende ogsaa til andre Stederiend det 
nære Kontinent, idet de ikke er over $ 3,25 til Rio Janeiro 
og $ 3,50 til Vestitalien. Fra Golfen kan Ş 5,15 gentages 
for Svovl til Marseille, Maj—Juni Lastning, og der er en 
ret livlig Efterspørgsel i Tømmer fra Golfen til Argentina 
til c. 165/ pr. Std. paa »Pixpinus-Charter« eller $ 16 pr. 
Mille fri for »despatch money« eller, hvis det foretræk
kes, kan passende Tonnage placeres i denne Forretning 
paa »net Charter« Basis til $ 4,25 pr. Ton. Kuba Sukker 
er rolig, og der kan kun opnaas c. 21/ for Dampere af 
5,000 til 6,000 Tons for Maj til Liverpool, London eller 
Greenock.

Generalforsamlinger.

Grosserer Bierfround kom ind paa en lang Kritik af Sel
skabets Forhold og udtalte bl. a., at Dollarlaanet havde medført en 
Udgift af 14 Procent, hvilket han fandt var Aager. Han ønskede 
at faa at vide, hvad der var blevet af disse Penge.

Han udtalte, at Aktionærerne aldrig fik nogen rigtig Besked, 
og han ønskede, at Selskabets Skibe skulde anløbe aHe danske Hav
ne. Han vilde stille Forslag om at nægte at give Decharge for 
Regnskabet og afvente en nærmere Udvikling af Sagen for mulig
vis at. drage Gold og Bes'yrelsen til Ansvar for deres Dispositioner.

Bestyrelsens Formand, Bankdirektør C. C. Clausen imødegik 
Angrebene. Han oplyste, at Landmandsbanken og Privatbanken, som 
ordnede Dollarlaanet, havde faaet en halv Procent, hvilket var det 
almindelige ved en Valutaspekulation. Hvis Kravet om at besejle alle 
danske Havne skulde imødekommes, vilde det give Tab.

Halvdelen af Tantiemen var afgivet til Jubilæumsfonden. Han 
forsvarede Direktør Cold; maaske havde det været forkert at købe 
D a n s k - R n s s i s k og Gorm, men man havde handlet under en 
Nødssituation. Med Hensyn til Colds Aktiekøb fra Tyskland vilde 
han ikke uden Beviser tro Angrebene; Gold havde altid været en 
meget samvittighedsfuld Mand, og det gjaldt paa et vist Tidspunkt 
om overfor Ententen at bevise, at D. F. D. S. ikke havde tyske In
teresser.

Det kunde ikke liave nyttet noget, om Bestyrelsen havde fore
taget sig noget i Anledning af Colds Transaktioner, som jo havde 
fundet Sled et Par Aar i Forvejen.

Overretssagfører Levy udtalte, at Bestyrelsen burde have taget; 
sit Tøj og være gaaet.

Bankdirektør C. C. Clausen erklærede, at dette ikke vilde 
have ført til nogen Afgørelse; det var ikke altid det tapreste at 
undlade at tage Ansvaret.

Ved skriftlig Afstemning godkendtes Regnskabet med 30,171 
Stemmer mod 45.

Til Bestyrelsen genvalgtes enstemmigt Godsejer Lassen og 
nyvalgtes Direktør C. C.. Clausen og Kammeradvokat Vagn 
A a g e s o n. Revisorerne genvalgtes ligeledes.

A/S Koefoeds Skibsværft.
Paa en Generalforsamling den 15. December f. A. foregik sidste 

Akt af den Tragedie, der hedder Akts. Koefoeds Skibsværft.
Generalforsamlingen blev ledet af Kaptajn P. J. Jørgensen 

— det fremlagte Likvidationsregnskab godkendtes, hvorefter det be
sluttedes at afmelde Selskabet og opløse det.

Kjøbenhavns Skibssaløs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21. Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlane* Katalog. Send Opg-ave.

Det. Forenede Dampskibsselskab
afholdt den 4. April ordentlig Generalforsamling paa Børsen.

Overretssagfører S i e s 1> y dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Bankdirektør C. C. Clausen aabnede 

Generalforsamlingen og aflagde Beretning og Regnskab. Derefter 
udspandt sig en lang Diskussion. Overretssagfører Levy holdt paa, 
at der var rort for lidt i Beretningen ved flere Ting, som maaske 
burde være medtaget. Han vilde dog takke for, at Formanden ikke 
havde holdt den sædvanlige Mindetale for de to i Aarets Løb fra- 
traacVe Bestyrelsesmedlemmer, thi der var ingen særlig Grund til at 
mindes dem. Det var jo nu almindelig kendt, at Landmandsbanken 
laa inde med den va'şenilige Del af D. F. D. S.s Aktier. Han fandt, 
at dot burde være Selskabets Opgave at drive de indenlandske Ruter 
saa billigt som muligt for at gavne Landet, og overlade fif den uden
landske Passagerfart og Fragtfart at skabe Fortjenesten.

Han kritiserede, at Nyanskaffelserne af Tonnage var forsømt i 
de gode Aar 1917—19 og udskudt til .de mindre gode Aar 1920—21. 
Han kritiserede, at Bestyrelsen havde optaget et Laan paa 5 Mill. 
Dollars uden at lade det komme til Aktionærernes eller overhovedet 
Offentlighedens Kundskab. Kun i norske Blade stod det at læse. 
Han fandt ikke, at Bestyrelsen sidste Aar havde faaet for meget i 
Tantieme; men han fandt, at naar de 7 Bestyrelsesmedlemmer i de 
4 Aar 1917—20 havde faaet 2,700,000 Kr. i Tantieme, var det for 
meget, selv om han end nok troede, at nogle af dem havde betalt en 
Del af Pengene I il Formaal til Gavn for Selskabet.

Han ønskede Besked, om Selskabet havde været interesseret i 
Landmandsbanken og hvor meget der i saa Fald var tabt der, lige
som han ønskede Rede paa den tidligere Direktørs Dispositioner. 
Det drejede sig om 105 Mill, til Indkøb af Dampskibsselskaberne 
Gorm og D a n s k - R u s s i s k, 50 Mill, til Nybygninger og 20 
Mill, til Vedligeholdelse i et enkelt Aar, hvilket i hvert Fald var 
175 Mill. Kr. Han æskede at'udtale, at Cold havde handlet ufor
sigtigt overfor sit Selskab. Til ny Skibe i Aar og i Fjor var an
vendt 38 Mill. Kr., og adskillige af Skibene havde maattet udrange
res som gammelt Jern.

Han sluttede med at rette det Spørgsmaal til Bestyrelsen, om 
den var vidende om, at Højesteretssagfører Biilow sad i Bestyrel
sen for D a n s k - R u s s i s k samtidigt med, at han var Gltickstadts 
Sagfører ved den Transaktion, hvorved en hel Del gamle Skibe blev 
vådt et over paa D. F. D. S.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandria ank. Boston 

22./5. — Al garve afg. Algier 22./Ö. — Arizona afg. Cardiff 
26./4. til Riode Janeiro. — Arkansas afg. herfra 10./5. til Mon
treal. — Beira ank. Antwerpen 21./5. — Bergen hus ank. Stet
tin 18./5. — California ank. Barry 15./5. — C h a r k o w ank. 
Frederikshavn 19./5. — Dania afg. New York 10./5. hertil. — 
Douro ank. Stettin 21./5. — Eb ro afg. Holbæk 23./5. hertil. — 
Ella ank. hertil 10./5. — Erik II ank. Antwerpen 7./5. — Es- 
horn Snare afg. Aalborg 22./5. — Esbjerg afg. Aarhus 22./5. 
— Florida ank. hertil 14./5. — Frederik VIII afg. New 
York 22./5. hertil via Norge. — Frode afg. Newcastle 14./5. til 
Wilmington. — Garonne ank. Frederikshavn 15./5. — Gen. 
Pallisen ank. Swansea 22./5. — Gorm ank. hertil 21./5. — 
Halfdan ank. hertil 19./5. — Harald ank. Riga 20./5. — 
Hellig Olav ank. hertil 22.,/5. — Helmer March afg. San 
Pedro 2./5. til Greenock. — Hindsholm afg. Riga 14./5. til 
Manchester. — Hjort holm ank. Libau 17./5. — I. C. Jacob
sen ank. hertil 2Ö./5. — Ivar afg. Newcastle 19./5. til Boston. — 
J o 1 a n t h a afg. herfra 21./5. til Kristiania. — Katholm ank. 
Manchester 16./5. — Knud II ank. Riga 10./5. — Louisiana 
afg. Bahia 18./5. til Madeira. — L. P. H o 1 m b 1 a d afg. Riga 19./5. 
til Antwerpen. — M a g nu s afg. Pillau 19./5. til Reval. — Maja 
ank. Hamburg 22./5. — Maryland ank. Stockholm 19./3. — 
Minsk afg. Palermo 22./Ş. til Tarragona. — Mosko v afg. Lon
don 22./5. til Danzig. — Nevada afg. Hull 8./5. til Buenos Aires. 
— N e w a afg. Madeira 8./5. til Key West. — Niels Ebbesen 
afg. herfra 22./5. til Danzig. — Odin ank. hertil 22./5. — Olaf 
ank. Riga 22./5. — Oregon afg. Montevideo 18./5. til Bahia. — 
Oscar II afg Boston 21./5. til New York. — Pennsylvania 
ank. Montreal 17./5. — Rhone afg. Libau 22./5. hertil. — Rita 
ank. Hamburg 19./5. — Saga ank. hertil 22./5. — Seine afg. 
herfra 22./5. til Dunkerque. — Skjold ank. London 21./5. — 
S vanholm afg. herfra 19./5. til Vestengla’nd. — Svava ank. 
HuU 10./5. — Svend II afg. Hull 19./5. til Sunderland. —
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T a a r ıı Iı o 1 m ank. hertil 18./5. — T e x a s aıık. La Plata 21./5. — 
Tiber auk. Bordeaux 19./5. — Tomsk auk. Helsingør 18./4. 
— Trondhjcm afg. Bergen 22./5. —Tula afg. herfra 19./5.— 
Uffe auk. Aarhus 20./5. — United States ank. hertil 15./5. 
— Virginia auk. New York 2J./5. — Yrsa afg. herfra 22./Ö. 
(il Hamburg. — Botnia afg. herfra 25-/5. til Island via Leith 
og Thorshavn. — Island auk. Reykjavik 18./5. — Sleip a cl
ank. Thorshavu 21./5.

Det østasiatiske Kompagni, Afrika ank. Avonmouth 16./5. 
hjg. — A n n a m pass. Capetown 3./5. udg. — Asia ank. Newcastle 
N. S. W. 15./5. udg. — Australien ank. Göteborg 13./5. udg. 
— Chile afg. Shanghai 21./5. hjg. — Dana ank. Ibiza 17./5. 
— Fa Is tri a pass. Perim 20./5. udg. — F i o n i a ank. Middles
brough 18./5. udg. — Java ank. Kjøbenhavn 21./5. — J u 11 a n - 
dia afg.J’enang 12./5. hjg. — Sejler København ank. Kjøben
havn 6./5. — Malaya ank. Dairen 22./5. udg. — Mexico afg. 
London 9./5. udg. — Panama afg. Penang 22./5. udg. — Peru 
ank. Brevik 20./5. udg. Sela ndia afg. Port Said 15./5. hjg. — 
Siam pass. Panama Kanalen 20./5. hjg. — T o n g k i n g ank. Aar
hus 19./5. hjg. — Estouia ank. Kjøbenhavn 12./4. — Latvia 
ank. Kjohcuhavn 23./3. — Lituania afg. Libau 23./5. vestg. — 
Polonia afg. New'York 23./5. oslg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd, P. II. Petersen, ark. 
Kjøbenhavn 23./5. til GI. Rarleby. — N o r m a n d i c t, K. H. Peter
son, ank. Riga 15./5. til Grangemouth. — Slesvig-, Weiebardt, 
ank. Port Talbot 17./5. til Reval. — Kurland, Berndsen, afg. 
Oporto 20./5. til Oran. — Bretagne, Lund, ank. Hull 18./5. til 
Petrograd. — Estland, Kruse, ank. Ainazi 21./5. til Riga. — 
Ska ane, Sørensen, ank. Hamburg 20./5. til Reval og Riga. — 
Bornholm, Hansen, ank. New York 19./5. til Liverpool N. S.

Dana. Dane b r o g ank. Sundsvall 12./5. — Danefelt afg. 
Ruflsque 16./5. — DanehoLm ank. Kenitra 16./5. — Dauc- 
flag ank. Masnedsuud 17./'5. — Danemark al’g. Partington 
19./5. — Danery afg. Antwerpen 20./5.

Dania. M a ry, D u h n, afg. Sundsvall 20./5. for Antwerpen. 
— Elie, Clausen, ank. Stettin 18./5. — Esther Maria, Bang, 
paa Rejse til Piteå. — Irene Maria, Clausen, afg. Blyth 24-/5. 
for Stettin.

Heimdal. Simone, Larsen, ank. Fredericia 19./5. — Vera, 
Olesen, ank. Blyth 15./5. — Anine, Christensen, ank. Grimsby 
19./5. — Romø, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 22./5.

I. Lauritzen. Alfa afg. Almeria 22./5. for Luleå. — Bodil 
ank. Grimsby 21./5. for Horsens. — Britta auk. Kotka 18./5. for 
Frankrig. — Dagmar auk. Valencia 21./5. for London. — Dor
rit ank. Rouen 19./5. — Ebba ank. Valencia 20./5. — Gerda 
ank. Casablanca 17./5. — G u n v e r ank. London 19./5. for Blyth. 
— Harriet ank. Wasa 21./5. — Helene afg. La Roehe 22./5. 
for Mellilla. — Helga ank. Barcelona 22./5. for Englaud. — In
ger pass. Gibraltar 15./5. for Ixpila. — Jenny afg. Kotka 20./5. 
til Grimsby. — Johanue ank. Gellc 18./5. — Karla ank. Reykja
vik 20./5. — Karmen pass. Ardrossau 8./5. for Island. — Ma
rie afg. Aalborg 19./5. for Ciuta. — Nancy ank. Raumo 21./5. 
for Frankrig. — Nan tic ank. Kjøge 21./5. — Neptun ank. 
Kjoge 17./5. — Nerina ank. Helsingfors 18./5. for London. — 
Niobe ank. Swansea 17./5. — Nordsøen ank. Liverpool 16./5. 
for Kjøbenhavn. — Randi pass. Gibraltar 18./5. for Liverpool. — 
Stella afg. Valencia 19./5. for London. — Yrsa pass. Holtenau 
22./5. for Memel.

Orient. Arabien, H. M. Harder, ank. New York 19./5. udg. 
— B o 1 i v i a , H. Beldring, ank. Newcastle 22./5. udg. — Indien, 
H. Jacobsen, afg. Port Said 22./5. hjemg. — K i n a, N. P. Nielsen, 
ank. San Pedro 20./o. udg. — Natal, A. Lorentzen, afg. Durban 
28./4. hjemg. — Parana, F. Heisterberg, afg. Portland, Ore. 21./5. 
udg. — Rhodesia, J. L. Madsen, afg. Manila 16./5. udg. — 
Tranquebar, S.' Kjær, ank. Bangkok 19./5. udg. — Trans
vaal, A. Bronér, ank. Frederiksstad. 21./5. udg.

Sejlskibe.
Panis. I u g r i d, Petersen, pass. Skagen 22./5. fra 

Svendborg til Trinidad. — Johanne, Larsen, afg. Goteborg 16./5. 
til Exmouth. — P. Ra smu ssen, Larsen, afg. Civita Vecchia 21./5. 
til Oporto. — El i s a b e t h E f f, Nielsen, ligger i Gøteborg. — Dron
ning Louise, Hansen, ank. Svendborg 21./5. — Vesta, Godt- 
fredsen, pass. Gibraltar 3./5. paa Vej til Husavik. — Vega , Købke, 
ank. Eskefjord 9-/5. — Ella Eff, Hvenegaard, afg. Riifsjö 19./5.

Svendborg. Marine, Jørgensen, ank. Lysekil 13./5. — Ca
thrine, Hausen, ank. Höganas 14./5. — Nordborg, Hansen, 
afg. Kristiania 15./5. til Southampton. — Roma, Baagø, ank. Leith's 
Red. — Ester, Petersen, ank. Sakskjobing 17./5. — Fort nn a , 
Jorgensen, afg. Swansea 17./5. til Landskrona. — Capella, Han
sen, afg. Riifsjö 12./5. til Torquay. — Merkur, Lund, ank. Sunds- 
val! 17./5. — Noah, Jorgensen, afg. Newcastle 17./5. til Kjøben
havn. — Svendborgsund, Christensen, ank. Reykjavik İ8./5. 
— Albert Mou, Rasmussen, ank. Horsens 19./5. — Olga, 
Mouritzcn, auk. Plymouth 20./5. — Neptun, Sørensen, ank. Hoga
niis 20./5. — Jens Nielsen, Nielseu, afg. Thurø 21./5. til Abo. 
— MI. A. Hansen, Hansen, ank. Trångsuud 22./5. — Else, 
Jensen, afg. Svendborg 22-/5. til Kotka. — Britannia, Rasmus
sen, afg. Norrköping 16./5. til Cowes. — P. Rasmussen, Lar
sen, afg. Civita Vecchia 21./5. til Oporto. — Dronning Louise, 
Hansen, ank. Svendborg 21./5. — K u r t, Jørgensen, ank. Lybæk. — 
Primula, Jorgensen, auk. Portsmouth 21./5. — Emanuel, Pe
tersen, ank. Svendborg 20./5. — Carl a, Skov, ank. Rønne 20./5. 
— Z a m p a , Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 22./5. for Ørnskøldsvik.

Ærø. Willem oes, Jensen, afg. Rønneby 15./5. — N. E. 
Schmidt, Rasmussen, afg. Rønueby 15./5. til Island. — Elisa
beth, Grotli, afg. Ystad 15./5. til Kotka. — M a a g e n , Mortensen, 
afg. Cadix 15./5. til Newfoundland. — Energi, Stegmann, afg. 
Bridgeport 16./5. til Casa Blanca.' — Herkules, Bager, ank. 
Kolding 16./5. — Sif, Raahauge, afg. Halmstad 15./5. — Ima- 
iiuel, Kromann, ank. Antwerpen 16./5. — Nauta, Bastrup*, afg. 
Cadiz 16./5. — M e r k u r , Hansen, afg. Halmstad 18./5. til Reykja
vik. — Hertha, Christoffersen, afg. Bnrgeness 18./5. til Rud- 
kjobing. — As træa, Dam, afg. Ronneby Red 18./5. — Gerda, 
Nymann, afg. Halmstad 18./5. — Claudia, Aaberg, ank. Ja
maica 17./5. — San, Petersen, afg. Langesund 17./5. — Na
th alia, Eriksen, ank. Setubal 17./5.

*

Havarier og Forlis.

Formentlig som Følge af uforsigtig Omgang med Lys udbrød der 
den 16. ds. Ild i den i Kanalen ved Holtenau liggende danske Dam
per »Vega«, der er lastet med Hamp. Efter flere Timers anstrengt 
Virksomhed lykkedes det Brandvæsnet at blive Herre over Ilden. Flere 
Brandmænd blev rogforgiftet.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er del
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 'm 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 k 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved- 
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 27 0. 
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m’ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter fas-te 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. ToTørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paaTærsklen henholdsvis 
5.50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fod|. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do. 4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad éfter fast Takst.

Batlastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 1.50—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Lossekjub

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe
skrue: .

Indenb. 120.
Udenb. 24 - 

Damp- og
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug. 3 Kr. 
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 % for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kie .
Aigift efter fast m le

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr: 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 

gennemgaaende 5,1 
m ved daglig Høj
vande ; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre-Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer, 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

i

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m*

-j- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 8 taste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepai ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,8 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
üdg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster. 

Ingen Bugserafgift 
til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
. Ballastprio:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe-2 Kr.
Større do. 4 ft 6 Kr
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op- 
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(HOF.). Dybde over forre
ste Kølblok ca. 3,1.3 m (10 F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
ogSkibssmedie.Kølhalings- 

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
- og af den østre
Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul- ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. 1/i mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til* 

Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til 

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

V

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 in 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isafjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre
Sejlski be 

med Skrue 
160reDamp- 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 
Hundested.

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton
Vand.

1.50 Kr. pr. m8.

Losning og 
Lastning be 

sørges af 
Stevedor 
efter faste

Takster-

Jernbanespor- overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevatoj- ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 300 m Bolværk

Pr. Reg. Ton 

Dampskibe
25 Øre.

Sejlskibe:
25 Øre.

Skibe hjem 
mehø '-ende 

ved Fjorden
15 Øre.

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad „Als“ Of 
iabrydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved 1 jord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.

Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Del« 
af Havnen er ud 
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl 
løb er forsynet mec

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 25 0
Udg.: 25 0

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 å. 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be 
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster

og af Havne 
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings- 
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udle'e.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks- 
havnen af 6,2 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb- 
le af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Bolværks- 
penge

For h ver paa 
begyndtMaa 
ned 15 0. pr 
Netto - Reg 
Ton samt 1( 
0. pr. Ton al 
God s, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200

pCt.)
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra

Udlandet. 
(For Tiden er 
Vareafgiften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200pCt.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 3
Maaneder 
efter Ind

ørsien gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 2'/2 til 5 Kr. 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde,

Flydedokke, den ene c. 
150 m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende

Havnekran til Løft af 40 
Pons, 1 do. til Løft af 75 
Tons fOrlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane

langs Havnen.

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
ell.,r Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre 
Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller døde, for 
Ordre, eller som Vind
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af

Havneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
log ikke udstrækkes over 
2 løbende Døgn, regnet 
ra Skibets Ankomst til

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
ned Dag- og Nat- 
ifmærkn. med 7,0 
n. Vand fører ind 
il Havnen. Ved 
folværk indtil 7,0 
n, Bolværkerne 1,6 
-2,0 m. over D. V.

I 
I

Skibsafgift 
ir. Reg.-Ton:

Henhold til 
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
ndg. 15 Øre 
Jdg. 15. -
Udenbys; 

ndg. 25 Øre 
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.

for Lodspengene se 
Ministeriets Lod staks
er. Bugserdampere 
laves stadig t il Raa- 
lighed. Takster efter 
drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

?r. Ton af Skibets 
Jetto- Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
red Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange- 

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

lalingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Iran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane- 
ipor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
ålhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt,

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.:
Indenbys: 

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m8 

Kedelvand
Kr. 1,50 pr. m3

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hej se

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træ- og Jernskibsværft 
med Reparationsværk

steder.
Motor- og Maskinfabrik. 
Jernstøberi, Kølhalings 
plads, 4 Kulkrauer, 3 
Kornelevatorer, 1 fast

10 Tons Kran. 
Havnen isfri.

Svitzers Bjergnings dam
per fast Station samt Jo- 
kaleBjergnings- ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

b, 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og 
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

♦øre.
Ballastpris: 

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand:

Fr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst, 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb, 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,6ü 0. 
pr. m’- 

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe:
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'1. 
Bugsering kan altid 

faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
ElektriskLys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe. 

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m overVandet.

Indsej lingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue

32 Øre, 
Damp- og 

Mo’orskibe
40 Øre, 

:orher hjem
mehørende 
Fartøjer be

tales det 
halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

i Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Fi’-ma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

lærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

*



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
1 Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lods penge.

Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dek
ning el. lign, 
betalerhalve 

Skibs
afgifter.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

1 Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
La dnings- 

mod tageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19,20 m bred i 
Bunden, 10,87 m bred i 
Vandlinien, Portaabnin- 
gen er 10,00 m bred, paa 
Tærskelen 9,14 m bred, 
Vanddybden paa Port
tærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
T h yb orøn- K anal

10 h 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Danppsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton, 

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25 og 300. 
udenbys.
Oplagte

Skibe er i
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Tont. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iavrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg. '

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odens, 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafglft:

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 â 4l/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T. 

Takstklasse 4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:

Indg. 24 Øre
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 

Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskin brug 

2 Kr. pr. TonsVand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slaneer benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

•

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Véd Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5‘/s h. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb. 12 0. 
□ denb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kul forsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøier 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

*/3 for Ddgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Tax ter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr.N.R.T.ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Hende med 6,9 
m Dybde, af - 

mærket med Tøn
debøjer, fører tf 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton:

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0 
Udg. 25 0

Indenbyes
Skibe: 

Indg. 15 0- 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 75 Øre pr. 

Brutt oton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 50 Øre 
pr. Bruttoton, 

for 1 ngere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 

Havnen:

4 0.' pr. Nettoton.

Ballastpris fra 16/9
1920:

4 Kr. pr. Ton til 
Inderhavnen.

4 Kr. 34 0. pr. 
Ton t. Yderhavnen

Vandafgift: 

leveret m. Slange 
2 Kr. pr. Ton Vand 
mindste Pris 5 Kr

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugser baud

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Orion
har den 27. Marts afholdt ordinær Generalforsamling. Overretssag
fører H. H. Schmidt dirigerede.

Beretning og Beguskab godkendtes. Regnskabet udviste et Over
skud paa 228,540 Kr., hvoraf 120,000 Kr. afskrives paa »Polans« 
Indkøbskonto, medens Resten overførtes til indeværende Aar. Til 
Bestyrelsen valgtes Kaptajn Tro 11 e. Revisorerne genvalgtes

Der forelaa Forslag fra Bestyrelsen om Nedskrivning af Aktie
kapitalen med 50 pCt., men da der ikke var modt .en tilstrækkelig 
stør Forsamling til, at Vedtagelsen kunde ske, vil der blive ind
varslet til eu ny Generalforsamling. Naar den foreslaaede Nedskriv
ning har fundet Sted, er Skibene nedskrevet til 175 Kr. pr. Ton 
af den bogforte Værdi.

Fragtforsikringsafdelingen af Svendborg Søassurance
afholdt den 6. Maj sin ordinære Generalforsamling.

Formauden. Hr. Ferd. Nielsen, bod Velkommen og gav nogle 
Oplysninger om Selskabets Virksomhed siden sidste Generalforsamling; 
meddelte saaledes, at der i 1922 havde været iudmeldt 44 Skibe, hvad 
der var Størsteparten af de i Distriktet hjemmehørende

Der har ikke været noget Totalforlis, derimod var der betalt tor 
et fra foregaaende Aar, »Kofoed«, i dette Kegnskabsaar. Der er 4 
uafgjorte Havarier, som kommer paa det ny Aars Regnskab.

Fragtforsikringen har siden Oprettelsen udbetalt c. 50,000 Kr. i 
Erstatninger.

Regnskabet balancerer med Kr. 22,031.71. Aarct begyndte men 
en Kassebeholdning paa Kr. 18,249.17 og sluttede med Kr. 19,519.16. 
Udbetalt Fragttab og Havarigrossebidrag andrager Kr. 2,884.71.

Herudover var der intet af særlig Interesse at meddele.-
De to Revisorer, Købmand A. E. Hansen og Skibsreder Jul. 

Ears e n, genvalgte, hvorefter Generalforsamlingen hævedes.
(„Svendb. Amtst.«)

Rederiaktiselskabet Panis
afholdt den 30. April Generalforsamling.

Ved denne Lejlighed oplyste den korresponderende Reder, Gros
serer P. M. Petersen, at 5 af Selskabets 8 Skibe for Øjeblikke! 
er i Fart- og at endnu et, Barken »Ingrid«, der har været oplagt 2M 
Aar, nu er sluttet for en Rejse fra Vestindien til England med Asfalt

Dog sluttede Aarsregnskabct som Folge af det forløbne Aar i 
uheldige Indflydelse paa Skibsfarten, uden Udbytte til Aktionærerne.

Der blev givet Decharge for Regnskabet.
Til Bestyrelsen genvalgtes Bankdirektør M e n d e og Konsul Axi ( 

Nielsen. ' I Stedet for Grosserer G i s 1 i n g e, der ikke disked / 
Genvalg, nyvalgtes Direktor Jorg. Petersen.- Til Revisor gen 
valgtes Bankbogholder Holst.

(»Svendb. Amtst.«)



Staalstøberiet 

a Stremmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Sfaalstøbfe Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Tele"J12320 KUB' °3 Sklbsbr0dSfabrik Telegr.-Adr.: 

i fon er i on4O‘ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Sklbsbrød«. I I onl2

flage Christensen.
38, Nyhavn 38. Teknisk Forretning. Tlf. Byen 5712 X

Salgskontor og Lager for
Aabenraa Motorfabrik.

Køb og Salg af Skibe.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

A. Mou’s Kødudsalq. — St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 23. Maj 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................

Gjort til Køber| Sælger

139
106|

138;
106;

139* 
108

Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................

123

72

124

73|

Danske Sukkerfabrikker................. 232’ 233’ 233 234
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 120; 119} 119; 120
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............

187 186; 186;
64j

96

188
65

98

do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....

105’ 106’- 106;

126

108

128
do. Progress. . . . 57 58 .57; 58

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 93; 93 93- 95
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.

128; 129 129 130

3 % uopsigelige Statsoblig.............
3’/2 - do. do. ....

59f 59;
703.

60
72|

3'/a - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 74J 74; 75
4’/2 - do. do. 2. — 1. -
3‘/a - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/a - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -

92 92

87;

92’

89;
41/, - do. do. 7. -
31/2 - Konv. Østift. 5. -

86; 86 
84'

86;
86

4’/, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 
4 - do. do. 11. -

88 88 88;

4’/2 - do. do. 7. - 88 88 88;
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3*/a - do. do. 6. -

86 85<
85;
88;
82;

86 
86
89
82-J

4’/a - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/a - do. do. 4. -
4*/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -

89; 89;

91J 
86;

89;

93
88

4’1, - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

87’ 87| 87|

Vekselkurser den 23. Maj 1923.

Giort til’--------—
47. % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 88; 88; 88;
4 do. do. 6. - 81; 83;
4 do. do. 5. - 85’. 87;
37, do. do. 6. - 80; 82;
37, - Østift. Husm. Krdf................. 88’ 90J
47, do. do. do. 2. A. . . 97; 97; 97’
4 do. do. 3. Hoved-Afd.
37, - Jydske Husm. Krdf............. 88; 90;
47, do. do. do. 3. A. . . 87; 87; 87’
47, do. do. do. 2. - . . 96; 98
4 do. do. 3. Hoved-Afd.
47, - Ny jydske Købst. 7. S............ 88; 88; 88;
4 do. do. 7. - .... 82 82’
4 do. do. 6. - .... 90’ 92;
3’/, do. do. 5. - .... 81’ 83;
37, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 81; 83
4 - do. do. 6. -.................. 88; 90
47, - do. do. 7. -.................. 87; 87; 87;
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
47.. do. do. do. 2. - 85; 87
47, - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 86 85; 86J
4'/, - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84’ 86;
5 do. do. 2. - ... 88 89;
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 87; 87; 88;
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 90} 92
5 - Østift. do. 3. - ... . 88; 88; 89

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..............
Paris - 100 Franes ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................

â vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

143,50 
86,75

1,20 
24,89 
36,00 
31,00 
97,25

211,00 
26,20 
15.00
82.25

538,50 
16,10

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7’/, %

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

«r 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ..................................
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden 
De øvrige Sider ..........................................
Moderation for 13 Gange

5 pCt.

A 45 mm Bredde 30 Øre
do. 
do.

26 Gange
10 pCt.

For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere, 
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

20 —
15 —

52 Gang«
20 pCt.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIOEHDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. Maj 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’s

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

i NORTH EASTERN MARINE «
Engineering Co., Ltd.

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 

o Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S 
S Metalstøberi og Kobbersmedle. <

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <> 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Ğ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖
O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND*1. <►

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ARTflF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 18.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.

Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.: Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra

JAMES HOWDEN & CO.GLASGOW

Howaldtswerke, Kiel. Reoarationer
Generalrepræsentant for Dan mark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, KøgénCvn3«:
Telef. Central 10140 — Statsielefon 393 — Felegr.-Adr.: Cariholtcrmann.



Telefon
513 Aktieselskabet

T elegr-Adr. 
»Bunker- 

depoti.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

Telt 
44 & 

468

MOTORSPIL 
i alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumeller)
FREDERIKSHAVN.

»ALPHA« i
MOTOREN Z

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.-
I Statstelef, 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN
Telefon; Helsingør 972.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MERSK11 

Stats-Telefon 33 Telefoner 5)4
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. >Torm«. Telefon 2437.

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Qlsklnd 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand, pharm. Harr sen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Kontor:
St. Strandstrsde 9, *• s- Kjøbenhavn.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrown«. — Tlf. C. 276.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udform- alt Riggerarbejde samı Splejsning 
ar o« Jærirvirer.

Danish Shipping Company Ltd. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K, 

Skibs- og Havariaøenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Telefon CIZIDl? Telgr.-Ui:
5430. ÜIVİDE „Freights"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.
PLANTE-

Olro MØNSTED Afe

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT &, CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

FORLANG KATALOG • TELE FON: 1630

VØLUND
RAAOLIEMOTORER 

. ©4*9 o

axtieseiskabetYØI/UND’københavn s

TELEFON C 5522 ° ØRESUNDSVEJ 147 » STATSTELEFON 503

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge 
til Skibsbrug og Elevatorer

VsKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

TELEGR.-ADB.: DOCK K J 0 G E TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. ■ 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER
København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

BjøTch-Jensjen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19. Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Gø.Frederikshavn
Skibspro via/iterlngsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou< , Stotstelelon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsproviånteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad. 

Staisteiefan Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Husk

Petersen-Faxes
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyoavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Fdiei.
Telegr.-Adr.; »Bjørchjeosene.

Telefon 7>C2.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN £ E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulforretning.

Skibsprovianter.
AALBORG.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretniog

DRAGØR
Telefon 8

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

___  Telefon S349, ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. p. ir»TCTM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. vlll\. JCltOClt »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jervell& Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent. 
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr,-Adr,: Skibsmægler Hansen.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabâya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savntølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO. Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolol7, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

(K. Prahl &. C. Sølver)

Norsk statsautoriserede Kompasrettere

Kompasser 
Logger 
Pejlskiver 
Krono

metre

J, Icelander, 
til Blikkenslager. n62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Remingto n. 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : aSteg-mann« Nørresundby Telefon 918 — 718

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENS VEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

-S®

Sekstanter.
Kikkerter
Dybde- 

maalere
Barometre

<zz>

Eneste Danske Specialforretning 
i Nautiske Instrumenter.

Amaliegade 30
Central 1027

I Motorfabriken „Dan“

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige. Inste Præmier 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse : Telegram-Adresse .
Holmen! Kanal 24. „Fourthcomn.".

Telefoner :
Central 266 og 10761

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 — 140 HK 

samt Motorspil Og Lossespil af enhver Art.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.



Sømandsloven af lste Maj 1923.
Vejledende Bemærkninger til Loven.

(Fortsat.)

Hyrens Beregning og Udbetaling.

Sømandslovens Regler om Hyren afviger paa væsent
lige Punkter fra de tilsvarende Bestemmelser i Søloven.

Sømanden er jo almindeligvis forhyret paa Maaheds- 
hyre, og Hovedreglerne om. hvorledes Hyren »drejer«, in
deholdes i § 18. Skønt det ikke udtrykkelig er sagt i selve 
Paragrafen, maa man gaa ud fra, at dennes Bestemmelser 
er deklaratoriske, og dette Synspunkt er da ogsaa udtalt 
i Regeringens Motiver: Reglerne maa altsaa tages med det 
naturlige Forbehold, at de kan erstattes af anden Aftale 
mellem Parterne. Ildgangspunktet for Hyreberegningen er 
normalt den Dag. Sømanden tiltræder Tjenesten om Bord, 
men hvis han fra Forhyringsstedet maa foretage en Rejse 
lor at komme til Skibet, bliver det normale Udgangspunkt 
den Dag. han afrejser. Slutpunktet for Hyren bliver paa 
tilsvarende Maade den Dag, Tjenesten ophører, eller Af- 
mønstringsdagen, hvis Afmønstring skal finde Sted, men 
Hyren kan naturligvis være ophørt tidligere, f. Eks. som 
l ølge af Sygdom eller Forlis. Som del ses af Paragraf 
ens næstsidste Stykke, kan Hyren ogsaa være ophørt eller 
maaske blot midlertidig afbrudt som Følge af. al Søman 
den ulovlig har unddraget sig Tjenesten. Ved Hyrebereg
ningen regnes Maaneden til 30 Dage.

Udbetaling af Hyre kan efter § 19 kun forlanges i 
Havn og ikke oftere end en Gang om Ugen. Udbetalingen 
sker i rede Penge, forsaavidt der ikke forlanges Anvis
ning paa Rederen, og Sømanden kan kræve, at Hyrebelø
bet i Udlandet betales ham i Stedets Mønt efter den Kurs, 
som de stedlige Banker noterer. Han behøver saaledes 
ikke at udsætte sig for det Optrækkeri, der let vilde blive 
en Følge af, at han var nødt til selv at sørge for at faa 
sine Penge vekslet. Sømanden kan ogsaa gennem Kon
sulen uden Udgift sende Hyre hjem til Danmark: de nær
mere Regler herom foreskrives af Handelsministeriel. 
1 nrk-Betalingssystemel er herefter lovfæstet gennem § 20 
med den Hovedregel, at en Sømand kan kræve, at indtil 
lo Tredjedele af Hyren udbetales som maanedlig Træk til 
en bestemt opgiven Person i Danmark eller indsættes for 
Sømanden i dansk Pengeinstitut. I Almindelighed kan 
Trækbelalingen ikke ændres mod Sømandens Ønske, men 
Nedsættelse eller Standsning af Trækken kan finde Sted 
uden hans Samtykke, saa snart den øvrige Hyre bliver 
utilstrækkelig til at dække de Krav paa Sømanden, som 
er hjemlet ved selve Sømandsloven, altsaa f. Eks. Bøder 
for Tjenesteforseelser, eller ved anden gældende Lov, der
under saaledes ogsaa saadanne Krav fra offentlige Myn
digheder, som Rederen ær pligtig at (age sig af gennem 
Tilbageholdelse af Hyre. Den samme Virkning kan des
uden indtræffe allerede som Følge af Sømandens Skyld 
lil Rederen, naar dqn øvrige Hyre er utilstrækkelig til at 
dække Rederens Modregningskrav.

Af den Hyre. Sømanden selv kan hæve, er Skibsføre
ren efter Hovedreglen i § 21 berettiget til at tilbageholde 
en Tredjedel til Fratra'delsen; hvis en Del af Hyren ud
betales paa Træk, bliver der saaledes kun Tale om Til
bageholdelse af en Tredjedel af Resthyren. Denne Til
bageholdelsesret er dog atter nærmere begrænset, idet Be
løbet ikke uden Sømandens Samtykke kan overstige en 
Maaneds Hyre; udenfor evropæisk Fart kan tilbageholdes 
to Maaneders Hyre, hvis Sømanden slet ikke eller dog kun 
delvis har benyttet sin Ret til Trækbetaling. Lige mejT ev
ropæisk Fart regnes her al Fart paa Middelhavet, Sortehavet 
og det asovske Hav, og for Fuldstændigheds Skyld bør maa
ske tilføjes, at Fart paa Island geografisk hører med til 
evropæisk Fart. Den ikke udbetalte Hyre forrentes, naar 
den er vokset op over en Maaneds Hyre, paa den Maade, 
at Sømanden for hver fuld Maaneds tilgodehavende Hyre 

faar en halv pCt. simpel Rente (ikke Rentes Rente) for 
hver fulde Maaned. i hvilken han har denne Hyre tilgode. 
Del ses af Folketingsudvalgets Betænkning, at denne sidste 
Regel alene skyldes Ønsket om at vække Søfolkenes Sans 
for Sparsommelighed.

Hvis Sømanden mod Sædvane ikke er forhyret pan 
Maanedshyre, men Hyren udgør et fast Beløb for Rejsen, 
vil han altid have Krav paa dette Beløb, selv om Rejsen 
skulde vare kortere end antaget. Varer Rejsen derimod 
længere, vil del bero paa Aftalen, om der tilkommer Sø
manden Tillægshyre, men har Parlerne ingen Aftale i den 
Henseende, vil Sømanden efter S 22 have Krav paa et lor- 
holdsmæssigt Tillæg, og i delle saavel som ethvert andet 
Tilfadde, hvor der bliver Tale om al beregne Hyren efter 
Tid. udgaar man fra den Angivelse af Rejsens antagelige 
Varighed, der skal findes i Afregningsbogen, se § 11.

Hvis Mandskabet formindskes under Rejsen, fordeles 
den indsparede Hyre for den Tid. Skibet er i Søen, mel
lem de tilbageblivende efter Arbejdsforøgelsen, men dog 
kun forsaavidt de tilbageblivende ikke har faaet Godt 
gørelse for det forøgede Arbejde ved Overtidsbetaling, 
§ 23: om Formindskelsen er sket ved Rømning, som de 
tilbageblivendc kunde have forhindret, faar i saa Hen
seende ikke længer nogen Betydning. I denne Sammen
hæng kan tilføjes, at Reglerne i Sølovens § 96 om Godt
gørelse for Arbejde paa Helligdage helt er bortfaldet, idel 
Betaling for saadant Arbejde ordnes ved de almindelige 
Overenskomster mellem Redernes og Mandskabets Orga
nisationer.

Hvis Sømanden afgaar ved Døden, beregnes der ham 
efter § 24 ligesom hidtil Hyre til og med Dødsdagen, hvis 
da ikke Retten til Hyre er ophørt allerede tidligere, f. Eks. 
paa Grund af Sygdom. Dersom Sømanden var dansk og 
i de sidste seks Maaneder havde van-el i Rederens Tjeneste, 
udbetales derimod herefter desuden en Maaneds T’illæsjs- 
hyre til Enken eller hans umyndige Børn: Reglen herom 
maa antages ogsaa at gudde Børn født udenfor /Egteskab. 
Bliver Skibet borte, og Tidspunktet for Ulykken ikke kan 
oplyses, beregnes der Hyre for hele den Tid, som eflei
de givne Forhold maaile regnes at medgaa for el Skib 
som det borteblevne lil den tilbageværende Rejse fra del 
Sted, hvorfra man sidst havde Efterretning om Skibet.

Viser del sig ved Afregningen, at der forskudsvis er 
udbetalt Sømanden mere, end han har Krav paa, k;>n 
eller § 25 som hidtil ingen Tilbagebetaling kræves, hvis 
Tjenesten er ophørt som Følge af Sømandens Død elier 
som Følge af Sygdom, der ikke er paadraget ved hans 
egen Skyld, eller iøvrigt af de Grunde, der nævnes i Lo
vens §§ 34 og 38—41. og som alle angaar saadanne Til
fælde, hvor Tjenesteforholdets Afbrydelse kan siges al 
va;re paalvunget Sømanden af ydre Omstamdigheder.

Sygepleje og Begravelse.

Om Sømandslovens Regler om Sygepleje og Begra 
velse siges der i Folketingsudvalgets Betænkning, at de 
som Helhed betragtet udgør et af Lovens væsentligste Af
snit og betegner el saa betydningsfuldt Fremskridt med 
Hensyn til Sundhedsforholdene i danske Skibe — i lige 
Grad til Fordel for Skibsfartserhvervet som for Søfolkene 
selv —, at man fuldt ud har kunnet tiltræde tlen Opfat
telse, at det er forsvarligt al lade Staten paatage sig den 
Del af de herhen hørende Forpligtelser, som disse Lov
regler forudsætter. Dişse Bestemmelser har saaledes ; i 
høj Grad Krav paa Intéfésse, og de afviger ogsaa væseiit- 
ligt fra Sølovens tilsvarende Regler.

Efter § 26 er enhver af Mandskabet pligtig at lade 
sig undersøge af Læge, naar Skibsføreren forlanger det, 
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dog uden Udgift for Sømanden; men ved Sideii heraf kan 
Handelsministeriet naar som helst foreskrive almindelige 
Begler om Lægeundersøgelse af Skibsmandskab. Den før
ste af disse Bestemmelser maa antages nærmest at tage 
Sigte paa de Enkelttilfælde, hvor en Fører f. Eks. af Hen
syn til de øvrige af Mandskabet finder det ønskeligt, at 
en Sømand undersøges af Læge.

Det følger af § 27, at det ligesom hidtil er Skibs
førerens første Pligt overfor den syge at skaffe ham for
nøden Pleje om Bord eller i Land; under Pleje er indbefat
tet Underhold, Lægehjælp og Lægemidler. Denne Pligt er 
ubetinget og kan saaledes l. Eks. medføre, at Føreren kan 
se sig nødsaget til at stille Depositum for den syge i saa- 
danne Tilfælde, hvor vedkommende Lands Lovgivning 
gør dette til en Betingelse, for at den syge kan landsættes. 
Derimod har denne Pligt intet at gøre med Reglerne i de 
efterfølgende Paragrafer om, hvorledes Udgifterne for
deles. Naar Sygdommen skønnes at medføre Fare for de 
ombordværende, skal Lægeundersøgelse snarest muligl 
finde Sted, og hvis der ikke om Bord kan træffes betryg
gende Foranstaltninger mod Smitte, skal den syge bringes 
i Land; hans Ejendele drager Føreren Omsorg for, hvis 
den syge Sømand ikke selv er i Stand dertil. Bliver han 
efterladt i Udlandet, skal Føreren overgive ham til Kon
sulens Forsorg eller, hvis der ingen Konsul er paa Stedet, 
paa anden Maadc skaffe ham god Pleje og samtidig under
rette nærmeste Konsul. Hvis Sømanden dør. medens han 
er under Skibsførerens Forsorg, har denne efter § 29 end
videre Pligt til at sørge for en sømmelig Begravelse og at 
underrette de paarørende om Dødsfaldet. Over den af
dødes Ejendele lader han vidnefast optage en Fortegnelse, 
der, hvis Dødsfaldet er indtruffet i Udlandet, afleveres til 
Konsulen; selve Ejendelene skal Føreren enlen overgive 
til Konsulen eller lade sælge, forsaavidt han ikke uden 
Ulempe kan beholde dem, til de kan afleveres til retle 
Vedkommende.

Fordelingen af Udgifterne ved Pleje og Begravelse 
samt ved Hjemsendelse af syge, der efterlades i Udlandet, 
fremgaar af §§ 28 og 30.

Saalænge Tjenesteforholdet endnu bestaar, betales cf- 
ler^Ş 28 Plejen af Rederen, og endvidere har denne Pligt 
til at betale Plejen derudover i indtil seks Uger, men hvis 
den syge Sømand er dansk og plejes udenfor Riget, ud
strækkes Rederens Forpligtelse endog til indtil tolv Uger: 
'I’iden løber fra Afmønstringen eller fra Afsejlingsdagen, 
hvis der ikke foretages Afmønstring. Naar en dansk Sø
mand saaledes efterlades i Udlandet, har han, hvis han 
var paamønstret Skibet indenfor Grænserne for den evro- 
pæiske Fart (§ 21), desuden Ret til fri Rejse med Under
hold paa Rederens Bekostning til sit Hjemsted i Danmark, 
men er dog pligtig i Stedet at tage imod passende Hyre 
hjemefter, hvis denne ikke er ringere end den, han tid
ligere havde. Hvis Skibet var udenfor det nævnte Farls- 
< mraade, da Paamønstringen fandt Sted, er det derimod 
ikke sikkert, om Sømanden faar fri Hjemrejse eller blot 
fri Rejse til Forhyringssledet. Det bestemmes nemlig i 
saa Fald ved Regler fastsat af Handelsministeriet, og ved 
disse Regler afgøres det tillige, hvorledes Udgifterne ved 
Rejsen skal fordeles mellem Rederen og Statskassen.

Hvis Sygdommen eller Skaden er selvforskyldt — 
f. Eks. paadraget ved, at Sømanden har foranlediget Slags- 
maal — eller blot fortiet ved Forhyringen, bliver Forholdet 
imidlertid et helt andet med Hensyn til Udgifternes For
deling, idet Sømanden i saa Fald selv maa betale Syge
plejen baade før og efter Tjenesteforholdets Ophør og hel
ler ikke har Krav paa fri Hjemrejse. Har Rederen gjort 
Udlæg for Sømanden, kan disse i saa Fald afkortes i 
Hyren.

Endelig falder Udgifterne ved Plejen og den even
tuelle Hjemsendelse helt paa Statskassen for en Sømand, 
der er dansk, og som maa fratræde Tjenesten som Følge 
af Tuberkulose i smitsom Form eller Kønssygdom i smit
somt Stadium, dog kan Statskassens Udlæg for Hjemsen

delse af en kønssyg Sømand efter Omstændighederne af
kortes i Hyren. Ved denne Lovregel har Lovgivningsmag
ten bragt Hovedprincipperne i Tuberkuloseloven af 1918 
og Kønssygeloven af 1906 helt ud til Anvendelse overfor 
danske Søfolk paa danske Skibe; de! ses nemlig af Rege
ringens Motiver til Sømandsloven, at der til Kønssygdom
me henregnes alle Sygdomme, der i Kønssygeloven er be
tegnet saaledes, d. v. s. de Sygdomsformer, der af Læge
videnskaben benævnes Syfilis, Gonorrhoea og ulcus vene
reum. Det ses tillige af Motiverne, at Indførelsen af denne 
vidtrækkende Bestemmelse har været i høj Grad bestem
mende for Reglen i Lovens § 26, efter hvilken Handels
ministeriet kan give Forskrifter om lægeundersøgelse af 
Skibsmandskab.

Udgifterne ved Begravelsen falder efter § 30 paa Re
deren, hvis Dødsfaldet indtræffer, medens Tjenesteforhol
det bestaar, eller indenfor det Tidsrum, i hvilket det paa
hviler Rederen at betale Plejen. Hvis en dansk Sømand 
dør, medens han behandles for Statskassens Regning i 
Henhold til de ovenfor nævnte Bestemmelser om Tuber
kulose og Kønssygdom, betaler Statskassen tillige Begra
velsen.

Naar ■-man ser bort fra de særlige Forpligtelser, som 
Staten her har paataget sig, angiver Bestemmelserne i de 
foran omhandlede §§ 28 og 30 — saaledes som del ogsaa 
udtrykkelig findes udtalt i Regeringens Motiver til Loven 
— Grænsen for Rederens økonomiske Forpligtelser med 
Hensyn til Pleje og Begravelse og dermed altsaa tillige 
det Skæringspunkt, ved hvilket disse Forpligtelser over
flyttes til Sømanden selv eller — hvis denne er dansk ,ig 
blottet for Subsistensmidler — til det Offentlige. I Over
ensstemmelse hermed fastslaas det i § 31, at naar en Skibs
fører i Udlandet maa efterlade en syg Sømand til Kon
sulens Forsorg, er han paa Forlangende ogsaa pligtig at 
stille passende Sikkerhed for de Udgifter, som efter §§ 28 
og 30 falder paa Rederen, men desuden bestemmes det 
videre, at de Hyrebeløb, som den syge maalte have tilgode, 
skal overgives til Konsulen, og saalænge Sømanden der
efter er under Konsulens Forsorg, kan han ikke raade 
over dette Hyrebeløb uden dennes Samtykke. Som det yder
ligere fremgaar af Motiverne til Paragrafen maa Hensynet 
til den syge Sømand stedse være det afgørende, og ud fra 
dette Synspunkt har Regeringen forudsat, at den Omstæn
dighed, at en Fører nægter at stille den forlangte Sikker
hed, i intet Tilfælde kan berettige Konsulen til at afvise den 
syge.

Naar Skibsføreren ikke kan komme i Forbindelse 
med nogen dansk Konsul og opnaa dennes Bistand, kan 
han se sig henvist til at gøre Udlæg til Pleje eller Begra
velse, som ikke paahviler Rederen, og hvis den paagæl
dende Sømand er dansk, har Rederen i saa Fald altid Ret 
til ligesom hidtil al faa saadanne Udlæg godtgjort af Stats
kassen. Reglen herom er imidlertid yderligere udvidet, 
saaledes at den kan lindr? Anvendelse ogsaa for tilsva
rende Udlæg for fremmede Søfolk paa danske Skibe, men 
det er en Betingelse for denne udvidede Anvendelse, al 
Føreren ved behørig Lægeattest godtgør, dels at Landsæt- 
teisen var paakrævet af Hensyn til Sømanden selv eller de 
ombordværende, og dels, at Mandens Helbredstilstand var 
fuldt tilfredsstillende, da han blev antaget. Denne sidst
nævnte Lovregel har naturligvis sin væsentligste Betyd
ning som Værn om Sundhedsforholdene for den tilbage
blivende Besætning i Skibet.

Bestemmelserne om Smnænds Pleje, Begravelse og 
Hjemsendelse ved offentlig Foranstaltning forudsættes ud
fyldt gennem nærmere Regler, der fastsattes af Handels
ministeriet. (Sluttes.)

Sømandsloven og vore vejledende Bemærknin
ger til Loven vil straks efter Afslutningen af den paa
gældende Artikelrække blive samlet og udsendt indbun
det sojn Særtryk af Dansk Søfartstidende.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t)'

I Fællesrepræsentationens Mode den 11. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

Skrivelser fra Handelsministeriet angaaende:
1. Omordning af Danmarks konsulære Repræsenta

tion i Tyskland. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
2. Besættelsen af den ledigblevne Post som ulønnet 

dansk Vicekonsul i Uleåborg. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

3. Udkast til Anordning angaaende Skibsførerens For
pligtelse til at medtage danske Søfolk, der hjemsendes af 
dansk Konsul. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Udkast til Bekendtgørelse om Forbud mod'Sejlads 
og Ophold i Farvandet ud for Søværnets Flyvebaadsstation 
paa Amager. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

5. Spørgsmaalet om Ret til Afmønstring i Henhold 
til Sølovens § 82. 1. Behandling.

6. Afholdelsen af Udgifterne ved Hospitalsbehandling 
i Amerikas forenede Stater af Søfolk, der afmønstres fra 
danske Skibe paa Grund af selvforskyldt Sygdom. — Ind
stilling til Ministeriel vedtoges.

7. Forslag til supplerende Lodstakster for Lodsninger 
til og i sønderjydske Farvande. 1. Beh.

8. Spørgsmaalet om Flytning af Fyrskibet »Vyl« 
og »Graadyb« m. v. — toges til Efterretning.

9. Bestemmelser vedrørende Radiotelegrafering eller 
Radiotelefonering fra udenlandske Skibe i danske terri
toriale Farvande under normale Fredsforhold — toges til 
Efterretning.

10. Danmarks Repræsentation i det saakaldte »In
ternational Board of Commerce« i Smyrna — toges til 
Efterretning.

11. Besættelsen af den ledigblevne Post som ulønnet 
dansk Vicekonsul i Galway. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

12. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Kon
sul i Monrovia, Republiken Liberia, Afrikas Vestkyst. — 
Indstilling til Ministeriel vedtoges.

13. Statslaan til Ejere af mindre Sejlskibe til Hjælp 
til Anskaffelse af Fremdrivningsmotorer. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

14. Skrivelser fra Landsoverskalteraadet angaaende 
Spørgsmaalet om skattefri Afskrivning paa Skibe. — Sagen 
overgaves til Behandling i et Udvalg.

Kjøbenhavn, den 31. Maj 1»23.
Stor Eksplosionsulykke i Marinen. Den 

25. Maj er der om Bord i den danske Øvelseseskadre sket 
en frygtelig Eksplosionsulykke, der har vakt den største 
Sorg og Medfølelse over hele Landet.

Medens man om Bord paa Krydseren »Geyser«, i Bug
ten ved Karrebæksminde eksperimenterede med Røgbom
ber, eksploderede en af disse, hvorved liere end 50 Mand 
af Besætningen kom mere eller mindre til Skade.

Ulykken foregik paa den Maade, at Officerer og Un
derofficerer fra Eskadrens forskellige Skibe var kaldt sam
men til en Demonstration paa .»Geyser«. Demonstrations
genstanden var en saakaldt Røgbombe af en ny Konstruk
tion. Bomben skulde langsomt udvikle sort Røg for der
ved at skjule det paagældende Skib. I Stedet for Røgud
viklingen indtraadte en voldsom Eksplosion. Saa hurtigt 
det lod sig gøre, blev de saarede overført til Torpedobaa- 
den »Søløven«, der under Kommando af Søløjtnant K a a- 
1 u n d hurtigt afgik til Masnedsund, hvorfra de saarede i 
Ambulancetog blev ført til Vordingborg Sygehus og taget 
under Lægebehandling.

Efter de senere indløbne Meddelelser og den foreløbige 
Lægeundersøgelse er følgende haardere medtaget:

Orlogskaptajnerne Gotfred Hansen og P. I p s e n, 
Kaptajn P. J e n s e n, Kaptajnløjtnanterne V. M. C. A. 
N e 11 e m o s e, P. C. R ü t z o u, ,1. L. N ø r r e g a a r d, 
.1. V, F. Vest, C. A. S. Westerman n og P. G. O. K r a- 
r u p, Søløjtnanterne af 1. Grad K. H a in m e r i c h, E. M. 
Dahl og F. C. B o r n e m a n n, Maskinmester C. L. 
H a u s c h u 1 t z, Undermaskinmester S. E. Borg, Artille
rimester H e m m i n g s e n og Værnepligtig C. Å. Ånde r- 
s e n.

Alle de Saarede er nu i jævnt fremadskridende Bed
ring.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykja
vik, den 27. Maj 1923: Polaris Nord for Isafjordbugten, 
østlig Grænse i nordlig Retning af Kap Nord. Isen bevæ
ger sig henimod Landet.

Drivende M i n e r. Handelsministeriet meddeler: 
I Følge Telegram fra hollandsk Damper »Loppersum« over 
Blaavand Radio er to drivende Miner observeret i Nord
søen paa 53 ° 45' 30” N. Brd. 5 0 43‘ 30" 0. Lgd. den 28. 
ds. Kl. 5,35 Fmd.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 29. ds.: P i t e å : Sej
ladsen genaabnet, Luleå: Sejladsen genaabnet, K e m i : 
Kemi/Torneå Distrikt isfrit, Brahestad: Farvandet is
frit, Gamle Karleby: Sejladsen genaabnet, W y- 
b u r g : Sejladsen genaabnet.

N. J. Ohlsen.

Forretningsfører N. J. Ohlsen, Marstal, er død, 
men hans Minde vil leve gennem lange Tider.

Ligesom alle andre. Drenge fra Marstal paa den Tid 
kom ogsaa OhlSen til Søs efter Konfirmationen og gen
nemgik alle Grader om Bord i de hjemlige Sejlskibe. I 
en ganske ung Alder log han sine Styrmandseksaminer 
og efter nogle Aars Sejlads som Styrmand blev han Fører 
af en større Skonnert.

Dette varede dog ikke længe, idet den ansete Skibs
reder Hans Christensen i Slutningen af Halvfjerdserne 
afgik ved Døden, og Ohlsen, der i Mellemtiden var knyt
tet til denne Familie, blev hjemkaldt for at fortsætte Le
delsen af den da allerede betydelige Rederibedrift under 
Navn af Firma H. C. Christensen.
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En Mand, der bedre end Ohlsen egnede sig til at 
varelage denne Stilling, var ikke let at finde, thi i ham 
Ibrenedes Dygtighed, Energi, Klogskab og Fremsynethed, 
og dét varede derfor heller ikke mange Aar, før del gik 
op for ham, at der vikle komme en Tid, da Dampskibene 
vilde fortrænge Sejlskibene, og selv om der fremdeles byg-, 
gedes Sejlskibe paa Firmaets eget Værft, blev det første 
Dampskib allerede anskalfet i Slutningen af Firserne, og 
efterhaanden voksede Flaaden op til al omfatte 4 Damp
skibe og 17 Sejlskibe.

Det viste sig ogsaa snart, al andre havde Brug for 
N. ,1. Ohlsens gode Evner og Dygtighed, thi allerede i en 
forholdsvis ung Alder blev der betroet ham en Mængde 
Tillidshverv; saaledes var han i en lang Aarrække Med
lem af Marstal Kommunalbestyrelse, i Bestyrelsen for Sø- 
assuranceforeningen »Ærø« og Nordisk Skibsrederfor
ening, og ved sin Død var han endnu i Bestyrelsen for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Sydfynske Dampskibs
selskab og Søretsmedlem in. m.

Ohlsen var i mange Aar den mest populære Mand i 
Marstal; hvis han gik med til en Sag eller anbefalede den
ne, saa blev den ogsaa gennemført, thi alle vidste, at naar 
Sagen blev sløttel eller anbefale! af Ohlsen, saa var den 
vel overvejet forud.

Hvor agtet og afholdt Forretningsfører N. ,1. Ohlsen 
var, blev der givet Bevis paa ved hans Begravelse fra 
Marstal Kirke, idel denne var fyldt til Trængsel, og der 
var Repræsentanter for alle Foreninger og Søfartsorganisa- | 
(ioner fra hele Sydfyn, ligesom ogsaa de forskellige Re
derier var repræsentere!. Ved denne Lejlighed føltes det I 
ret, al Marstal i N. .1. Ohlsen har mistet en af sine bedste 
Sønner, el Tab, der griber ind i mange H jem, thi Ohlsen I 
og Marstal var i en saadan tirad sammenknyttet, at der 
med Sandhed kan siges, at hele Byens Befolkning har følt I 
den dybeste Sorg ved hans Bortgang. |

Afdøde var Ridder af Dannebrog.
Ære være hans Minde! I

ni.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København 

f Central 59 Telegram-AdresseTelefon^ _ 599J FAIRLEVIN

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb ag Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

I Dampskibe.
D. F. D. S. A 1 e x a nd r a ank. Filadelfia 27-/5. — Algarve 

ank. Marseille 27./5. — Arizona ank. Rio de Janeiro 17./5. — 
A ikansa s ank. Montreal 29./5. — Beira ank. hertil 29./5. — 
Bergen hu s afg. herfra 29./5. til Veslnorge. — California 
ank. Barry 15./o. — Char ko w ank. Frederikshavn 19./5. — 
Da li i a ank. hertil 29-/5. - Don ro afg. herfra 28./5. — Hhro 
afg. Libau 29./5. - Ella ank. hertil İ0./5. - Erik II ank. 
Antwerpen 7./5. -- Esbcrn Snare afg. Norre Sundby 29./5. 
— Esbjerg afg. Aarhus 28./5. — Florida ank. Helsingør 
27./5. — Fred erik V I 1 1 afg. New York 22./5. hertil via Norge. 
- Frode afg. Newcastle 14./ø. til Wilmington. — Garonne 
ank. Frederikshavn 15./5. - G e ıı. P a I I i sen ank. Swansea 22./5. 
- Gorm ank. Aalliorg 29./5. — Halfdan ank. Danzig 28./5. 
— H a ra I d auk. Riga 20./5. - H e 11 i g 0 1 a v ank. hertil 22./5. 
— H e I m e r M o r c h ank. Greenock 24./5. — H i n d s h o 1 m ank. 
Manchester 23./5. — H j o r t h o 1 in afg. herfra 28./5. til Vesl- 
englaml. — I. C. J a c o b s e n ank. lierlil 20./5. — 1 v a r afg. New
castle 19./5. til Boston. — J o 1 a n t h a ank. Stettin 25./5. — 
K a t h o 1 ni afg. Liverpool 29./5. — Knud II ank. Riga 10./5. 
— Louisiana afg. Babia 18./5. til Madeira. — L. P. Holm
blad ank. Antwerpen 24./5. — Magnus ank. Riga 26./5. - 
M a j a ank. hertil 30./5. — M a r y 1 a n d ank. Helsinger 28./5. — 
Minsk afg. Gibraltar 29./5. — Moskov afg. Dauzig 29./5. lil 
London. — Nevada afg. Hull 8./5. til Buenos Ayres. — News 
ank. Galveston 28./5. — Niels E b b e s e ıı ank. hertil 27../S. — 
0 d i o ank. hertil 30./5. -- Olaf. ank. Riga 22./5. — Oregon 
ank. Buenos Ayres 29./5. — Oscar II ank. New York 22./5.   
Pennsylvania afg. Montreal 27./5. — Rhone ank. London 
27./5. — Rita ank. Hamburg 28./5. - Saga ank. Antwerpen
29./5. — S e i ıı e ank. Havre 27./5. — Skjold ank. Aalborg 
29./5. — S v a ıı li o 1 m ank. Manchester 2G./5. — Svara ank. 
Memel 29./5. — Svend 11 ank. Sunderland 20./5. — T a a r il
li ol m afg. Randers 28./5. til Danzig. Texas ank. La Plata 
21./5. — Tiber auk. Dunkirk 29./5. — Tomsk ank. Helsingor 
18./4. — T r o n d h j e m'afg. Bergen 28./5. — ■ Tula ank. Swan
sea 2B./5. — Uffe ank. Reval 28./5. - United States afg. 
Kristiania 25./5. til New York. — V i r g i n i a afg. New York 
26./5. hertil. — Yrsa afg. herfra 29./5. til Hamburg. -- Botnia 
afg. Leith 28./5. til Thorshavn. — Island afg. Thorshavn 29./5. 
til Leith. — Sleipner afg. Vaag 29./5. til Leith.

Det Østasiatiske Kompagni. A Irik a ank. Hamburg 26./5. hjg. 
-- Annam afg. Fremantle 24./5. udg. -- Asia ank. Newcastle 
N. S. W. 15./5. udg. — Australien ank. Hamburg 27./5. udg.

Chile afg. Hongkonk 26./5. hjg. — Dana afg. Ibiza 26./5. 
.Falstria pass. Perim 20./5. udg. — Fionia ank. Hamburg 

26./5. udg. — Java ank. Kjøbenhavn 21./5. — J ıı 11 a n d i a 
pass. Perim 26./5. hjg. Sejler København ank. Nørresundby 
26./5. udg. — Malaya ank. Kobe 28./5. udg\ — Mexico pass. 
Bermuda 24./5. udg. — Panama ank. Singapore 24./5. udg. —- 
P e r li afg. Kristiania 28./5. udg. — S e 1 a n d i a ank. Leixoes 28./5. 
hjg. — Siam ank. SI. Thomas 25./5. hjg. — T o n g k i n g ank. 
Kp benhavn 23./5. — Estonia ank. Kjidienhavn 12./4. — La t - 
v i a ank. Kjidienhavn 23./3. — L i t u a ıı i a pass. Kjøbenhavn 26./5. 
vestg. — Polonia afg. New York 2B./5. cstg.

Dana. Da ne bro g afg. 28./5. fra Sundsvall. - Dan.efelt 
pass. Las Palmas 23./5. — D a n e li o I m pass. Las Palmas 28./5. 
— Dan el a g ank. Herimsaud 25./5. — D a ıı e m a r k ank. Am
sterdam 23./5. — Da n é ry afg. Antwerpen 20./5.

Dania. Mary afg. Antwerpen 30./5. til Blyth. — Elie pass. 
Holtenau 27./5. for Immingham. — Esther Maria, Bang, ank. 
Piteå 28./5. — Irene M aria ank. Stettin 28./5.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Gibraltar 23-/5. - Amali
enborg ank. Pertusola 22./5. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Cadiz 
21./5. — Borgi um afg. Cadiz 26./5. — Christiansborg 
pass. Skagen 27./5. — Da ns bor g al'g. Bahia Blanca 23./5. - 
Ellens b o r g ank. Newport Mon 25,/5. — E 1 s b o r g ank. Frede
ricia 27./5. — Flynderborg ank. Manchester 19./5. — Fre
densborg pass. Madeira 23./5. — Frederiksborg ank. 
Cette 26./5. — Ha miners hu.s pass. Dunnetbead 17./5. — J e 1- 
1 i il g afg Rosario 3./5. — Jo ni s bor g pass. Suiidy Island 20./5.

J ti n g s hove d afg. Buenos Ayres 24./5. — jægers b o r g 
pass. Dunnethead 24./5. — Kronborg afg. Halifax 25./5. - 
Lilleborg afg. Kjøbenhavn 27./5. — Rosenborg afg. Methil 
26./5. — S i 1 k o li o r g ank. Havana 26./5. — Skanderborg 
ank. Ziguinchor 23./5. — Skodsborg ank. Cardiff 24./5. — 
Spigerborg ank. Riga 25./5. — S tegelborg ank. Civita 
Veccbia 21./5. — S o ii d e r b o r g afg. Maranhao 13./5. — T a a r n- 
borg pass. Skagen 22./5. — Ura ni en borg pass. Fin isterce 
23./5. — Viborg ank. Kjobenhavn 27./5. — Ørkild pass. Fer
nando Noronha 23./5. — 0 r n e b o r g ank. Dakar 22./5.

I. Lauritzen. Alfa pass. Coreubion 28./5. — Bodil afg. 
Grimsby 29./5. til Horsens. — Britta afg. Raumo 29./5. til Ca- 
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lais. — Dagmar auk. Valencia 21./5. — Dorrit ank. Barry 
25./5. for Malaga. — Ebba ank. Valencia 19./5. for London. — 
Gerda ank. Porto Pie 27./5. for Valencia. — Gunver ank. Blyth 
26./5. for Kjobenhavn. — Harriet ank. Maavik 29./5. for Marie- 
berg. — Helene ank. Sevilla 29./5. for Valencia. — Helga ank. 
Barcelona 22./5. til Yxpila. — Jenny pass. Brunsbüttelkoog 28./5. 
for Grimsby. — Johanne afg. Karlholm 26./5. til Valencia. — 
Karla ank. Reykjavik 20./5. til Grangemouth. — Karmen ank. 
Nordfjord 27./5. for Liverpool. — Maric pass. Sagress 29./5. for 
Melilla. — Nancy pass. Brunsbiittel 27./5. for Nantes. — N a u - 
t i e ank. Gefle 28./5. til Hud'iksvall. — Neptun ank. Kjoge 17./5. 
— N e r m a ank. Kotka 27./5. for London. — N i o b e ank. Swansea 
17./5. for Cassa Blanca. — Nordsøen pass. Dover 28./5. for Kjo
benhavn. — Stella pass. Gibraltar 25./5. for London. — Yrsa 
pass. Brunsbiittel 29./5. for Dunkerque.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d. ank. GI. Karleby 
27./5. — Normandiet pass. Kjøbenhavn 27./5. for Grangemouth. 
— Slesvig pass. Holtenau 27./5. for Reval. — Kurland afg. 
Oran 28./5. til Newport. — Bretagne pass. Hammeren 30./5. 
for Petrograd. — S k a a n e ank. Reval 28./5. for Southampton. — 
Bornholm afg. New York 23./5. til Liverpool N. S.

Heimdal. Simone ank. Herøsand 27./5. — Vera ank. Odense 
28./5. — Anine ank. Bandholm 29./5. — R o m ø afg. Kjobenhavn 
26./5. til Borgå.

Orient. Arabien auk. New York 19./5. udg. — Bolivia 
afg. Newcastle 23./5. udg. — Indien ank. Genua 27./5. hjg. — 
Kina ank. San Francisco 28./5. udg. — N a t a 1 afg. Las Palmas 
23./5. hjg. — Parana afg. Portland Ore. 21./5. udg. — Rho
desia afg. Sabang 25./5. — Tranquebar ank. Bangkok 19./5. 
udg. — Transvaal ank. Göteborg 27./5. udg.

Orion. Orion ank. Korsør 20./5. — Venus ank. Cardiff 
17./5. — Polaris ank. Glasgow 23./5. — Sirius afg. Tyne 
23./5. — Vega ank. Ghent 19./5.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Trångsund 21./5. — 
Erindring, Nielsen, ank. Havre 15./5. — Energi, Jensen, 
ank. Havre 22./5.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, pass. Skagen 22./5. for Trinidad. 

— Johanne, Larsen, ank. Exmouth 29./5. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Civittavecchia 21./5. til Oporto. — Elisabeth Eff, 
Nielsen, ligger i Göteborg. — Dronning Louise. Hansen, lig
ger i Svendborg. — Vesta, Godtfredscn, pass. Gibraltar 2./5. for 
Husavik. — Vega, Købke, afg. Eskefjord 25./5. til Helsingør f. 0. 
— Ella Eff, Hvenegaard, ank. Rafsö 26./5.

Svendborg. N o a, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 23./5. — N. J. 
NJelsøn, Nielsen, ank. Nordfjord 21./5. — Minerva, Søren
sen, ank. Yersey 25./5. — Falken, Rasmussen, afg. Thurø 26./5. 
til Borgå. — N. P. Petersen, Larsen, afg. Thurø 22./5. til Gefle. 
— R o m a, Baagø, afgik Dysart 23./5. til Hernösand. — 
Pallesen. Jensen, afgik Thurø 2İ./5. til Wiborg. — 
Orne n, Rasmussen, afgik Göteborg 2İ./5. til Raumo. — 

Norden, Olsen, ank. Thurø 24./5. — Pallesen, Jensen, ank. 
Hoganås 25./5. — Esther, Petersen, ank. Kjøge 25./5. — Ruth, 
Sørensen, ank. Lybæk 24./5. — Albert M o u, Rasmussen, afg. 
Horsens 24./5. til Bjorneborg. — Leif, Jørgenseu, ank. Kalmar 
20./5. — Britannia, Rasmussen, pass. Snekkersten 28./5. for 
Coves. — Ly næs, Jørgensen, ank. Lybæk 29./5. — Concordia, 
Henriksen, ank. Trångsund 28./5. — Nordborg, Hansen, ank. 
Southampton 29./5. — Kathrine, Hansen, afg. Hoganås 26./5. 
til Helsingfors. — Marie. Jorgensen, afg. Munkedal 28./5. til 
Thurø. — Neptun, Sørensen, afg. Hoganås 29./5. til Uleåborg. — 
C. L. Rasmussen, Hansen, afg. Charlestown 29./5. til Göteborg.

Ærø. Norden, Grube, afg. Göteborg 21./5. til Bridgewater. 
— Frem, Jørgensen, afg. Eyrabakki 19./5. — Elisabeth, Groth, 
ank. Kotka 19./5. — Albert, Clausen, ank. Skagen 21./5. — 
Marna, Boye, ank. Tverå 19./5. — Start, Andersen, ank. Hel
singør 22./5. — Ne p tu nus. Jensen, ank. Danzig 22./5. — 
Margaret, Christensen, ank. Hernösand 22./5. — Niels, Ras
mussen, ank. Borgestad 22./5. — Skandia, Harris, ank. Llanelly 
22./5. — Gerda, Staugaard, afg. Göteborg 24./5. til Bridgewater. 
— Chr. H. Rasmussen, Boye, ank. Kjøbenhavn 25./5. -— Po
seidon, Rasmussen, ank. Thorsbavn 24./5. — Bonavista, 
Christensen, afg. Thorshavn 24./5. til Holbæk. — Romsø, Win
ther. ank. Korsør 25./5. — Duen, Hay, ank. Aalborg 27./5. — 
K. Hay, Petersen, ank. Fakse Ladeplads 28./5. — Energi, Stcg- 
mann, er ank. Cadiz.

INDHOLD:
Sømandsloven af 1. Maj 1923. — Meddelelser fra Fællesrepræ

sentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn den 31. Maj 1923. — 
N. J. Ohlsen. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder ordinær Generalforsamling i Marstal 
Mandag den 2. Juli d. A. Dagsorden m. m. vil 
nærmere blive bekendtgjort.

Forslag, der ønskes behandlet paa Generalforsam
lingen, maa være indleveret mindst 3 Uger forinden, 

Svendborg, den 28. Maj 1923.
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.

Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.Leverandør til den danske Marine og Hæren.

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare,

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse:

QJsa.ifwt

--------  i bedste Kvaliteter ---------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon: 
Central 297
5 Ledninger.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri. 

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA*3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, SteinhÖft 3,

Yngre Kaptajn
søges til mindre Damper, 7 —800 
Tons, Kapitalindskud ønskeligt. 
Billet mrk. 1030 med Anbefa
linger modt. Guldberg-Agerlins 
Annoncebureau, Nørrevold 10.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.



M. K J ffi R, mimml
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.ndr. MASKINKJÆR Telelon 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning, 
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Tetef. 2825 — 2837 — 2838. Statstelefon 47. Telegr.-Adr.. JANUS.

COLUMBUS BRAND
bedste danske condenserede Mælk.

J. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

K. Moifs Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 30. Maj 1923.

Diskonto i Nationalbanken

Aktier.
Nationalbank .......................................

Gjort til Køber Sælger

138f 139 138} 139
Privatbank.............................. 1071 107 107 107}
Landmandsbank.....................
Handelsbank........................... 123} 123 122} 123
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank......................................
Private Laanebank...............
Haandværkerbank..................
Frederiksberg Bank ......

74} 74}

Danske Sukkerfabrikker . . . 236i 236} 236 236’
Burmeistei- & Wains Fabrik. . - 128 129} 129 130
Forenede Bryggerier............... 1893 189} 190
Forenede Dampskibs-Selskab 66} 66 65} •66}
Dampskibs-Selskabet Norden 255 256 257} 259

do. Dannebrog . . 96} 97 96} 97}
do. Orient.
do. Myren . 107} 107 108
do. Torm .
do. Vendila
do. Progress 56} 56} 56} 58

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 92} 92
Østasiatisk Compagni............ 132* 133 132 133

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 59} 59} 59}
3'/s - do. do. 69’ 70
3*/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd 1. s. 74’ 74} 75
41/2 - do. do. 2. —
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort

1. - 92} 92} 92}

3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S;
4 ■ do. do. 3. - 87} 87} 88
41/3 - do. do. 7. - 86} 87
31/e - Konv. Østift. 5. -
41/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 88} 88} 89
4 - do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. - 88} 89
4 - do. do. 10. - 86 86 86}
4 - do. do. 9. - 86 86 86}
4 - do. do. 8. - 89 91
4 - do. do. 7. - 82} 82}
3l/2 - do. do. 6. -
4>/s - Østift. Kreditk. L. 6. - 89} 90
41/, - do. do. 4. - 91} 91} 91}
4*/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 91}
3'/s - Konv. jydske Land. 5. - 87 88}
4'/j - Jydske Land. Kreditf. 7. - 88} 88}
4 - do. do. 7. - 81} 81} 82

Vekselkurser den 30. Maj 1923.

Gjort til Køber i Sælger

4’/„ % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/2 - do. do. 6. -
3’/2 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
31/, - Jydske Husm. Krdf.............
41/„ - do. do. do. 3. A. . .
4*/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4l/2 - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ... .
4 - do. do. 6. - ....
3*/f - do. do. 5. - ....
3i/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4i/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/2 - do. do. do. 2. -
41/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
41/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. . do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - .... .

89}

86

97}

87} 
96}

82

88

88
88}

89
82
86
80
88
97
90
88
87
96
89;
88
82
81
81;
85
82
87;
87,

85, 
86} 
84}
88 
88> 
91, 
88,

1

!

!

i

89
82
86
82
90
97
92
90
88
96
90
88
84-
83
83;
87
82, 
89
88

86
86, 
86; 
88;
88} 
92, 
90,

r
!

i
1 

■

■

İ

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

144,00 
89,60 

0,0110
24,99 
36,00 
31,00
97,75

211,85
26,00 
15.00 
82.40

542,00 
16,20

6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, %

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVEHT1SSEMENTSPBIS.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende»

Første Side pr. mm ...................................
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden 
De øvrige Sider ...............................„.........
Moderation for ..............  13 Gange

5 pCt.
For Udlandet er Priserne 25

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

å 45 mm Bredde 30 Øre
do. 20 —
do. 15 —

26 Gange 52 Gange 
10 pCt. , 20 pCt. 

pCt. højere.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Juni 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING* og OCEAN OIL CO.'*
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I P ARSON’S TURBINER.

❖❖❖❖❖❖❖❖❖ ❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖  ❖❖❖❖❖ ❖❖❖❖❖❖❖ 

i NORTH EASTERN NARINE f J Engineering co., Ltd. %
» WALLSEND-ON-i YNE OG SUNDERLAND ♦ 
❖ O
I Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S 
% Metalstøberl og Kobbersmedle. t ❖ ❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.J Smedearbejde af enhver Art udføres. £
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND11. o 
❖

❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖$•

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

AGENTURER I DE FLEST«: PROVINSBYER.

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler, .
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og 
Dieselmotorer 

for Skibe og Landanlæg.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder.

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London ANorth Western Railway Goole SteanjShipping.
Agent for: Dampekibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Atnaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Skibs rigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

JANUS ANDERSEN & CO.
AAL B O R G

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Teief. 2825 —2337 — 2838. Statstelefon 4J. Telegr.-Adr.. JANUS.

Howaldtswerke, Kiel> Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l^benCvn3«:
Telef. Central 10140 — Statsleleion 393 — Telegr.-Adr.: Carlboltorrnaon,



Telefon

513 Aktieselskabet
Telegr.-Adr. 
»Bunker-

I depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliega.de.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
' Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amalİegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brownn. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til snmtllge Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 1 og 1).

BARBADOS. B. W. I.
(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post Qg Telegrammer, under- vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten-
Telegr. Adr : HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■ 
Telt Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■ 

Kunstig Træk- og I 
Oliefyrings-Anlæg I 

JAMES HOWDEN & CO. I 
GLASGOW ■

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tgske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
trædte i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO; Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr; »Gnirdos«.

Amaliega.de


FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKAN DIN AVI A“
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316.
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien; Aktieselskabet GRØN &WITZKE, Kongens Nytorv.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

K j ø b e n h a v n. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-.Iensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 6349. ------ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZG. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Telefon 56 & 1409.
Statstelefon 40.

AALBORG

CHR. JENSEN
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg- & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
> Søborg. <

fl. ClailSen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

JervEll& Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL.

Husk

Petersen -Fane’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor; Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schou ^Co-Frederikshavn
Skibspro vlantepingsf opretning

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou* StutsteleTon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren /Skibsmægler.

Telefon 149. ■ A ADL|| IC Telegram-Ådr.:
Statstelefon 99. rtriRriUO „Racist”.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statsielefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa • Opgravning ai 

tilsandede Havne gives.
„S/P Pragres1* „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6652 -10652.

V. T. Mathiesen 
• . & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretnlng.

Sklbeprovlantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

aTlJielsen
Teli.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47a.Tlf.Contr.l237?

Skibs-Blikkenslageri.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg. *

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK Is
„HolzapfeFs Gomposltloner (forhen: A/S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. f'i til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistrer«! Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: ,,Holzandla“ Telef.: 5 601- Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor 8ver 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

J. Icelander, 
nr Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Maskinskrivning.
I Metodisk Undervisning i Ma- 
I skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

i

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, fasle Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 258 og 10766

Cjl/Jest økonomiske Motor, kun 
.yr C SOO-23O.gr: Olio pr. Mer. tim. 

tartes åjeblikkelig- Jngen VaruL 
indsprqflning. £nkleste. Jiei/ening. 
Seneret 14 Motorer til ffyruasenei.

Sophus Berendsen a/s
TtJf. 3500 K 0 D E N H AV N Postbox 27&

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr, : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Einar Weilbach & Co.
Niels Jnels^ade 6 Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

A, EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og ligu. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; «Skibsværftet«.

R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.



Sømandsloven af lste Maj 1923.
Vejledende Bemærkninger til Loven.

(Sluttet.'j

Skibsførerens Ret til at afskedige Sø
manden og dennes Ret til at kræve Afsked.

Ligesom hidtil kan Tjenesteforholdet bringes til Op
hør fra Skibsførerens Side, selv om Tjenestetiden ikke er 
udløbet, men Reglerne herom frembyder dog visse For
skelligheder fra Sølovens Bestemmelser herom.

Efter § 32 kan Føreren afskedige en Sømand, naar 
denne ved Sygdom eller Skade i længere Tid er forhindret 
fra at udføre sit Arbejde, og det samme gælder, hvis Sø
manden lider af en Sygdom, som medfører Fare for de 
ombordværende. Afskedigelse kan saaledes ikke finde Sted, 
naar Sømanden lider af Kønssygdom, der ikke er smitte- 
farlig, men paa den anden Side kan Reglen bevirke, at 
der kan foreligge gyldig Afskedigelsesgrund i adskillige 
andre alvorlige Sygdomstilfælde. Idet Spørgsmaalet om 
den syges Pleje og eventuelle Hjemsendelse er afgjort 
gennem Bestemmelserne i det foregaaende Afsnit, bliver 
herefter kun tilbage Spørgsmaalet om hans Krav paa Hyre. 
Hovedreglen herom er affattet i Samklang med den i § 
13 fastsatte Opsigelsesfrist og foreskriver, at Sømanden 
foruden fuld Hyre til Fratrædelsen faar Hyre udover 
denne for en Maaned, hvis han er Skibsofficer, og for syv 
Dage, hvis han hører til det underordnede Mandskab. 
Naar Sømanden er dansk og paamønstret indenfor evro- 
pæisk Fart (§ 21), faar han dog, hvis Fratrædelsen sker 
udenfor evropæisk Fart, Tillægshyre for henholdsvis to 
Maaneder og en Maaned. Hvis Sygdommen eller Skaden 
er selvforskyldt eller blot fortiet af Sømanden ved Førhy- 
ringen, bliver der kun Tale om Hyre for den Tid, han har 
gjort sit Arbejde, ganske uden Hensyn til om han over
hovedet afskediges.

Fremdeles kan Skibsføreren afskedige Sømanden i en 
Række Tilfælde, der omhandles i § 33, og som kan siges 
at være kendetegnet ved, at Sømanden, gennem sine Egen
skaber eller Handlemaade, paa afgørende Maade skuffer 
de selvfølgelige Forventninger eller Forudsætninger, un
der hvilke han var antaget. Sømanden kan saaledes af
skediges, naar han er uduelig til den Tjenesté, han er for
hyret til — men det bør erindres, at han kan i k k e, som 
efter Søloven, nedsættes i Hyre som Følge af Uduelighe
den; bliver den uduelige Sømand ikke afskediget, beholder 
han saaledes den oprindelig aftalte Hyre, medmindre der 
træffes Overenskomst om en lavere Hyre. Sømanden kan 
endvidere afskediges, naar han ikke kommer om Bord i 
rette Tid, og Skibet skal afgaa, eller en anden maa anta
ges, naar han gør sig skyldig i grov Tjenesteforseelse som 
f. Eks. gentagen Beruselse i Tjenesteri, naar han begaar 
Tyveri ellej anden grovere Forbrydelse om Bord, skjuler 
Personer om Bord, eller skjuler Gods og derved overtræ
der Toldbestemmelser eller Ud- og Indførselsforbud; des
uden kan han afskediges, naar han indbringer en forelig
gende Tvist om Tjenesteforholdet for en udenlandsk Myn
dighed. Denne Række af Afskedigelsesgrunde bør imid
lertid ikke anses som udtømmende; der kan tænkes Til
fælde, som kan og bør sidestilles med de af Loven nævnte, 
men Fastlæggelsen af en nærmere Praksis i saa Henseende 
vil naturligvis blive Domstolenes Opgave. Før Sømanden 
afskediges efter § 33, skal der, hvis han er om Bord, saa- 
vidt muligt holdes Forhør efter de Regler, som er fastsat 
i § 64. Hyre kan Sømanden under disse Forhold kun 
kræve for den Tid, han har gjort Tjeneste.

Sluttelig kan Skibsføreren ligesom hidtil afskedige en 
Sømand ved en vilkaarlig Beslutning, altsaa uden at der 
foreligger nogen særlig Hjemmel som omhandlet i §§ 
32 eller 33. Som det ses af § 34, har Sømanden, i Til
fælde af saadan uhjemlet Afskedigelse, Krav paa fri Rejse 
med Underhold til den Plads, hvor han normalt kunde af
skediges, og desuden Hyre under denne Hjemrejse, men 

dog mindst netop for den Tid, der udgør den normale Op
sigelsesfrist efter § 13. Udgangspunktet for denne Regel 
er saaledes de sædvanlige Fralrædelsssregler.

Ogsaa Sømanden er i adskillige Tilfælde berettiget 
til at kræve Afsked, skønt Tjenestetiden ikke er udløbet.

Ligesom hidtil er en Sømand efter § 35 berettiget til at 
forlange Afsked, hvis han kan faa Skib at føre eller opnaa 
Stilling som lste Styrmand eller Maskinmester, naar han 
uden forøget Udgift for Rederen kan stille en anden god 
Mand i sit Sted. Men Bestemmelsen omfatter paa samme 
Vilkaar tillige de Tilfælde, at en Skibsofficer kan opnaa 
en saadan Stilling af højere Grad, end den han har, eller 
at en Sømand overhovedet kan godtgøre, at der efter For
hyringen er indtruffet Omstændigheder, der gør det til 
en Velfærdssag for ham at kunne fratræde. Efter § 36 
kan Sømanden endvidere komme fri af Tjenesten, hvis 

! der hersker ondartet Farsot, f. Eks. heftig Kolera Epidemi 
■ i Bestemmelseshavnen, og Sømanden først har faaet dette 
i at vide efter Forhyringen, eller hvis det efter Forhyringen 

viser sig, at Skibet kan blive opbragt af en krigsførende 
Magt, eller at Faren for Opbringelse væsentlig er forøget. 
Ved Fratrædelse efter nogen af disse Regler løber Hyren 
indtil Fratrædelsen.

Efter § 37 kan Sømanden forlange Afsked, naar han 
er forhyret til en bestemt Rejse, og denne væsentlig for
andres; hvis Rejsen allerede er paabegyndt, kan han i saa 
Fald fratræde i den første Havn, Skibet anløber, efter at 
han har faaet Kundskab om Forandringen. Naar Sømanden 
fratræder af denne Grund, har han Krav paa Erstatning 
for det Tab, han lider, men dog i intet Tilfælde mere end 
Hyre for en Maaned, hvis han er Skibsofficer, og ellers fol
en halv Maaned. Desuden faar han fri Rejse med Under
hold til Forhyringsstedet, hvis han fratræder, før Rejsen 
er begyndt, men ellers til det vedtagne Afmønstringssted. 
Som det ses, giver Lovreglen Spillerum for et Skøn, idet 
det ikke paa Forhaand kan afgøres, hvormegen Foran
dring der udkræves, før Rejsen er »væsentligt forandret«.

Hvis Skibet er usødygtigt — se herom § 29 i Lov af 
29 de Marts 1920 om Tilsyn med Skibe — eller Fol'ke- 
rummene er aabenbart sundhedsfarlige, og Føreren ikke 
vil afhjælpe Manglerne eller nægter at lade Skibet syne, 

i se § 59, kan Sømanden kræve Afsked. Det samme gælder, 
hvis Sømanden godtgør at have været Genstand for Mis
handling, uden at Skibsføreren har villet tage ham i Be
skyttelse, hvis han godtgør, at Føreren har forholdt ham 
forsvarlig Kost, og endelig naar Skibet mister Retten til at 
sejle under dansk Flag. I alle disse Tilfælde, der nærmere 
fremgaar af Reglerne i §§ 38—40, har Sømanden des
uden Krav paa Erstatning efter de samme Regler, som 
gælder for den vilkaarlige Afskedigelse, s? § 34. At Skibet 
overgaar til andet dansk Rederi eller fa-ar anden Fører, 
giver ikke Sømanden Ret til Afsked.

Tjenesteforholdets Ophør ved Forlis. 
Afgørelse af Tvistigheder om Afregnin

gen eller Tjenesteforholdet.

Hvis Skibet forliser, eller efter Søulykke erklæres 
uistandsælteligt, følger det af § 41, at Tjenesteforholdet 
dermed ophører, forsaavidt andet ikke følger af Ansæt- 
telses-Vilkaarene, men Sømanden har dog Pligt til mod 
Hyre og Underhold at deltage i Bjergningen og at blive 
til Stede til Søforklaring. Naar en dansk Sømand paa 
denne Maade kommer ud af Tjeneste i Udlandet, afholder 
Statskassen Udgifterne ved hans Hjemrejse til Danmark 
med Underhold, men desuden har Sømanden hos Rederen 

i Krav paa Hyre under denne Hjemrejse, dog længst for to 
I Maaneder, hvis han er Skibsofficer, men ellers for en 
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Manned. Kan der skalles ham passende Hyre hjemefter, 
er han pligtig at tage denne ligesom i Tilfælde af Hjem
sendelse efter Sygdom (§ 28), og for den Tid, saadan Tje
neste varer, faar han ingen Hyre af del forliste Skibs 
Reder. Hvis Sømanden har mistet sine Ejendele ved For
liset, bliver Rederen pligtig al betale Erstatning for disse, 
men de nærmere Forskrifter heroin fastsættes af Handels
ministeriet.

Hvis en Sømand er utilfreds med Skibsførerens Afreg
ning, kan han eller § 43 ligesom hidlil kræve den prøvet 
af den Myndighed, der foretager Afmønstringen. Tvist om 
Afregning ligesom Tvist om Tjenesteforholdet iøvrigt skal 
i Udlandet forelægges for Konsulen paa første Sted, hvor 
det er muligl, og Konsulens Afgørelse bliver bindende for 
Parlerne, indtil Sagen kan bringes for dansk Domstol.

z
Personer o m Bord, s o m ikke hører til 

Mandskabet.

Som allerede berørt ovenfor ved de indledende Be
mærkninger til det omfattende 2det Kapitel Mandska
be ts Tj en es te af tale, bliver de Personer om Bord i 
Skibet, der vel ikke gør egentlig Skibstjeneste, men som dog 
er ansat af Rederen eller Skibsføreren, stillet under Sø
mandslovens Bestemmelser paa samme Maade, som om de 
hørte til det egentlige Skibsmandskab. Det følger af Reg
len herom i § 70, at saadanne Personer f. Eks. vil kunne 
straffes for Rømning, men det ligger i Sagens Natur, at 
næppe alle Lovens Bestemmelser i dette Forhold kan tages 
ganske efter Bogstaven, saaledes vil i Følge Regeringens 
Motiver Reglen i § 11, at en Sømand skal være forsynet 
med Søfartsbog, næppe være anvendelig overfor en Skibs
læge.

Paa Personer, som vel er ansat om Bord, men hverken 
af Reder eller Fører, faar kun en begrænset Del af Lov
reglerne Anvendelse, saaledes som det nærmere fremgaar 
af § 71. De er herefter navnlig undergivet den almindelige 
Myndighed, der udøves af Skibsføreren, og er pligtige efter 
Evne at udføre Arbejde, som Føreren finder nødvendigt 
for Skibets Sikkerhed, men kan f. Eks. ikke paalægges 
Disciplinstraf. Sømænd, der hjemsendes ved Konsulens 
Foranstaltning (i Medfør af Sølovens § 34) er efter § 72 
stillet i saa Henseende paa ganske samme Maade som de 
her omhandlede Personer. Saadanne Sømænd skal, naar 
det forlanges, efter Evne yde Bisland ved Skibsarbejdet 
mod passende Godtgørelse, og ved Anordning af saadant 
Arbejde skal der lages Hensyn lil deres tidligere Stilling.

Sømandsloven omhandler ikke Passagerer, men som 
det fremgaar af L o v e n o m Ændringer i S ø 1 o v e n, 
har Sølovens § 171. der fastslaar Passagerernes Forhold til 
Skibsledelsen, faaet en ny Affattelse. Passagererne skal rette 
sig efter de Forskrifter, der gives for Skik og Orden, og 
er endvidere undergivet Reglerne i Sømandslovens § 54 
om Medtagelse af Ting til personligt Brug eller Gods. Hvis 
en Passager begaar en grovere Forbrydelse om Bord, skal 
Skibsføreren tage sig af Sagen paa tilsvarende Maade som 
foreskrevet i Sømandslovens § (il med Hensyn til Mand
skabet.

A n s v a r s b e s t e m m e 1 s e r.

Sømandslovens 6te Kapitel A n s v a r s b e s t e m - 
m eiser svarer i det væsentlige til Reglerne i Sølovens 
12te Kapitel om Forseelser i Tjenesten af 
Skipper o g M a n d s k a b m. v.

Bestemmelserne i §§ 73—75, der angaar Skibsføre
rens Overtrædelser, gælder ogsaa for den, der i Skibs
førerens Forfald er traadt i hans Sted. Hvis Skibsføreren 
misbruger sine politimæssige Magtmidler — se § 60 og 
§ 61, 2det Stykke — eller sin Straffemyndighed, eller han 
behandler sine undergivne med unødig Haardhed, for
sømmer sin Pligt overfor en syg Sømand eller forholder 
Mandskabel lovlig Kost, ifalder han Bødestraf eller Fæng- 

I selsslraf, forsaavidt der ikke efter almindelige Straffe
regler bliver Tale om højere Straf. Ved Dommen kan den 
paagældende Fører, naar Omstændighederne er særdeles 
skærpende, erklæres uberettiget til at føre Skib inden for 
en vis Tid eller for bestandig, saaledes at det samtidig 
bestemmes, om han i den omhandlede Periode skal have 
Ret til at gøre Tjeneste som Styrmand. Retten til al føre 
Skib kan dog efter Omstændighederne tilbagegives den 
domfældte Skibsfører ved kongelig Resolution efter Han
delsministeriets Indstilling, selv om den i Dommen fast
satte Periode ikke er udløbet, men for at dette kan ske, 
maa der være forløbet mindst to Aar efter Domsafsigelsen. 
En tilsvarende Ændring i Sølovens § 296 om
tales nedenfor sammen med Sømandslovens § 84. I 
Forbindelse med disse ny Regler om Fortabelse og Til- 
bagegivelse af Retten til at føre Skib maa det dog haves 
i Erindring, al S ø n æ r i n g s 1 o v e n s § 25 vedblivende 
foreskriver, at Bevis som Skibsfører, Styrmand, Maskin
mester eller Undermester forbrydes, naar Indehaveren 
ved Dom findes skyldig i en i den offentlige Mening van
ærende Handling.

I § 75 bestemmes summarisk, at Overtrædelse af de 
! Pligter, der iøvrigt paahviler Skibsføreren efter Sømands

loven, .straffes med Bøder, og at det samme gælder Over
trædelse af Rederens Pligter.

Hvis en Sømand lader sig forhyre i Strid med en 
endnu gældende ældre Hyre'konlrakt, straffes han med Bø
der efter § 77. Samme Straf anvendes herefter i Henhold til 

[ § 78, naar Sømanden forsætlig unddrager sig Tjenesten, 
men hvis Rømningen udsætter Skibet eller Menneskeliv 
for Fare, eller iøvrigt er foregaaet under skærpende Om- 
slændigheder, kan Straffen stige til Fængsel eller endog 

i Forbedringshusarbejde i indtil el Aar. Rømning med Hyre 
I straffes som for Bedrageri, hvis det ikke maa antages, af i CZ < ’ ’

Rømningsmanden ikke har villet tilegne sig det endnu ikke 
■ fortjente Hyrebeløb. Efter § 79 fastsættes Bøde eller 
! Fængselsstraf for den, der forleder Sømanden til Røin- 
I ning, eller hjælper ham med Raad og Daad.
i Opsætsighed mod Skibsføreren eller den, derihansSted 

fører Befalingen, og Nægtelse af Lydighed straffes efter § 80
: almindeligvis med Bøder, men kân under skærpende Om

stændigheder medføre Fængselsstraf. Overfald paa Føre-
I ren eller anden foresat med Vold, eller blot med Trusel 

om Vold, straffes i Almindelighed med Fængsel, men un- 
; der skærpende Omstændigheder med Strafarbejde i indtil 

lo Aar, § 81; under formildende Omstændigheder kan dog
I Bødestraf anvendes. Mytteri straffes for Deltagernes Ved- 
i kommende sædvanligvis med Fængsel, under formildende 
j Omstændigheder endog blot med Bøder, men for Anstif- 
j terne, og i Tilfælde af Vold ogsaa for Deltagerne, kan 
: Straffen stige lil Strafarbejde i indtil seks Aar, § 82.
j Forlanger Mandskabet Kontrolsyn til Sikkerhed for, 

at Skibet er sødygtigt, og det ved Synet findes, at Angivel
sen om Usødygtighed var blottet for al rimelig Grund, 
straffes de klagende med Bøder, mulig endog med Fæng
sel, § 83.

] Efter § 84 straffes en Sømand, der forvolder Søulykke 
ved Skødesløshed, Uforsigtighed eller Forsømmelse i Tje
nesten, med Fængsel eller Bøder, men hvis lian er Styr
mand eller Maskinmester, kan han tillige ved Dommen 
erklæres uberettiget til at beklæde sin hidtidige Stilling, 

j enten for en vis Tid eller for bestandig, saaledes at det 
; samtidig kan bestemmes, at den paagældende Skibsofficer 

i den omhandlede Periode har Ret til at gøre Tjeneste i 
lavere Stilling — som f. Eks. en İsle Styrmand i 2den Styr- 
mandsstilling o. s. v. Virkningen af en saadan Dom med 
Hensyn til Indskrænkningen i Sønæringsrettighederne kan

I efter Omstændighederne mildnes eller endog helt ophæves 
: af Handelsministeriet efter Forløbet af mindst et Aar efter 

Domsafsigelsen. I denne Sammenhæng bør nævnes, at 
Loven om Ændringer i Søloven samtidig har 
omformet dennes § 296, saaledes at Domstolene kan op
hæve eller suspendere Sønæringsrettighederne ogsaa for 
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en. Skibsfører, der har forvoldt Søskade ved Pligtforsøm
melse, efter ganske de samme Regler, som er omhandlet 
i Sømandslovens § 74.

Hvis en Sømand ulovlig medtager Gods, der kan ud
sætte Skib eller Ladning for Fare, straffes han med Bo
der eller Fængsel, § 85, og forlader han Skibet, naar dette 
er i Fare, uden at gøre sin Pligt som god Sømand, er 
Straffen Bøder eller simpelt Fængsel, § 86. Har Sømand
en, paa anden Maade end angivet i de foranstaaende Be
stemmelser, forset sig i Tjenesten eller gjort Brud paa 
god Orden og Skik, kan der i den Anledning kun blive 
Tale om Bødestraf, § 87.

Visse Forseelser, saasom simpel Rømning og mindre 
betydende Tjenesteforseelser, forfølges ikke af det Offent
lige, hvis ikke Skibsføreren eller Rederen begærer det; saa- 
dan Begæring skal fremsættes snarest mulig og senest in
den et Aar, efter at Forseelsen blev begaaet.

Med Hensyn til Retsplejen i Søsager foreskriver S ø- 
m andsloven gennem Reglerne i § 88 og L o v e n o m 
Ændringer i Søloven gennem en tilsvarende Af
fattelse af Sølovens § 311, at visse Sager, hvor en søfart 
kyndig Vurdering af det passerede er en nødvendig Betin
gelse for Paatalebeslutningen, skal forelægges for Han
delsministeriet, forinden Paatale kan bestemmes. Naar 
saadanne Sager angaar Totalforlis og lignende alvorlige 
Søulykker, kan de sædvanlige Paatalemyndigheder ikke 
heller frafalde Paatale, forinden Sagen har været forelagt 
Ministeriet. Overtrædelsessager behandles ved Søret med 
[Indtagelse af enkelte særlige Sager, der efter Retspleje
loven skal behandles for Landsret under Medvirken af 
Nævninger.

Sømandslovens O m r a a d e.

Overfor Spørgsmaalet om, hvilke Skibe Sømandsloven 
finder Anvendelse paa, giver selve Loven intet direkle el
ler udtømmende Svar, men da det fremgaar af § 92, al 
der for ikke registreringspligtige Skibe — altsaa Skibe af 
under 20 Tons Brutto — samt for Fartøjer til Fiskeri og 
andre lignende særlige Formaal kan fastsættes Lempelser 
i Sømandslovens Regler af Regeringen, kan deraf allerede 
sluttes, at Grænserne for Lovens Omraade ikke kan være 
snævre. Et afgørende Bidrag til Spørgsmaalets Belysning 
foreligger imidlertid fra Lovgivningsmagten gennem Fol
ketingsudvalgets Betænkning, hvori del hedder.

»Der har efter Sagens Natur ikke kunnet, være Tale om at 
holde nogen enkelt Gruppe af Skibe udenfor Loven, thi denne vilde 
jo netop misle næsten enhver Betydning, hvis den ikke fastholdtes 
som det almindelige og fælles Retsgrundlag for Forholdet i alle 
Skibe, der færdes paa Søen. Ogsaa Solovskommissionen deler dette 
Synspunkt, idet den i sin Betænkning udtrykkelig udtaler, at det 
er givet, at Loven maa anvendes paa et Fartoj, paa hvilket der tindes 
Fører og Mandskab, uden Hensyn til om Fartojet bruges til Fragt- 
fart, Bugsering, Bjærgning, Fiskeri, Fangstvirksomhed eller Lyst
fart.«

Naar bortses fra de egentlige Krigsskibe, om hvilke 
der naturligvis her ikke kan være Tale, maa Spørgsmaalet 
om Lovens Omraade øjensynlig i sin Almindelighed be
svares derhen, at Sømandsloven gælder for alt, hvad der 
kan henføres under Betegnelserne »Skib« eller »Fartøj«, 
med de Lempelser, som maatte blive fastsat administrativt 
paa Grundlag af Reglerne i § 92 eller fastslaaet af Dom
stolene i de Tilfælde, der maatte komme til at foreligge 
disse til Afgørelse.

Sømandsloven og vore vejledende Bemærk
ninger til Loven vil i Løbet af de nærmeste Dage blive 
udsendt indbundet som Særtyk af Dansk Søfartstidende.

1 Kjøbenhavn. den 7. Juni 1 »23.

Advarsel mod O m b o r d b r i n g n i n g af 
Spiritus i Skibe, bestemte for Havne i De 

j Forenede Stater af Nordamerika. I Hen
hold til en for nylig i De Forenede Stater afsagt Højeste- 

’ retsdom maa intet Skib — hverken fremmed eller ameri
kansk — i nogen Havn i De Forenede Stater have om 
Bord selv det ringeste Kvantum af berusende Drikke.

Følgerne af, at berusende Drikke maatte findes om 
Bord i Skibet, er meget alvorlige, idet Skibet kan blive 
beslaglagt og vedkommende Besidder af de berusende 
Drikke arresteret.

Handelsministeriet skal derfor indtrængende advare 
Sofolk mod ethvert Forsøg paa at medføre berusende 
Drikke om Bord i Skibe, der anløber Havne i De Forenede 
Stater.

Handelsministeriet, i Maj 1923.

Strejken i B a r c e 1 o n a. Oplysningsbureauel 
har under 31. f. M. tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-For-
cning saaledes:

Udenrigsministeriet meddeler i Henhold til Indberet
ning fra Konsulatet i Barcelona, at alle Skibe, som er an
kommet til Barcelona Havn med Kul og Træ, siden Strej
ken blandt Kullossearbejderne og Transportarbejderne 
ved Maanedens Begyndese brød ud, vedblivende ligger i 
Havnen, ligesom ogsaa Losning er standset for andre Ski
bes Vedkommende, forsaavidt der kræves Vogne ved Los
ningen. Stykgodsdamperne har hidtil, kunnet blive ekspe
deret, men ogsaa dette vil blive umuligt, saasnart der ikke 
er Plads lil flere Varer paa Kajerne.

Siden Strejkens Udbrud er der dagligt ført indgaa- 
'nde Forhandlinger mellem Arbejdsgiverne og Arbejder
ne, uden at det dog er lykkedes at komme til noget som 
helst Resultat, og der er derfor intet der tyder paa, at 
Strejken snarl skulde være forbi.

B y 1 d e p e s t i M a 1 a g a. Udenrigsministeriels 
Reisafdeling har under 31. f. M. tilskrevet Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening saaledes:

I Forbindelse med Skrivelse herfra af 3; Maj med
deler Udenrigsministeriet i Henhold til Indlæretning fra 
det kgl. Gesandtskab i Madrid, at i Følge Note af 14. Maj 
fra del spanske Statsministerium er der i Byen Malaga 
forekommet to ny Tilfælde af Byldepest, hvoraf et med 
dødelig Udgang, og at de sædvanlige Forholdsregler som 
Isolation, Vakcination og Rotteudryddelse er foretaget.

Forholdene i Petrograd. En norsk Forret
ningsmand. som i disse Dage er hjemkommet fra Petro
grad, fortæller »Norg. Hand, og Sjøft.«, at de russiske 
Myndigheder fortsætter med at tømme Nordmænds Lej
ligheder og Lager, selv efter at den norske Delegation er 
ankommet dertil — uden at der gives Erstatning eller gives 
nogen Meddelelse derom. Handelsoverenskomsten med 
Rusland giver os ingen Rettigheder.

Der var stille og roligt i Petrograd nu, og der forekom
mer ingensomhelst Spektakler. Man gaar maaske lige saa 

. sikkert paa Gaderne der som i Kristiania, mente Vedkom
mende. Befolkningen er tiltaget noget her i Byen i den 
senere Tid og Folk er mere arbejdssomme. Arbejderraa- 
dene eksisterer fremdeles, men har praktisk talt intet al 
sige. De Fabriker, som er i Gang, gaar godt saa længe 

1 der er Raastof og Brændsel for Haanden, men de fleste 
' Bedrifter ligger jo stille.

Der var tidigere en Mængde udenlandske Forret- 
ningsmænd og Eksperter i Petrograd og Moskva, men de 
fleste er rejst hjem skuffet, — de finder det umuligt at 
foretage noget under det nuværende Styre i Rusland.

Man kan nu købe alt hvad Hjertet begærer i Petro- 
I grad, men Priserne er jo svimlende, dog er f. Eks. Mad-
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Middag paa
01 koster 1 meddeler:

varer ikke dyrere end i Kristiania. En 
Hotel L’Europe i Petrograd med et Glas godt 
nu 65 Mill. Rubler (eller c. 3 norske Kr.).

Isforholdene i A 11 a n t e r h a v e t. Isforhol
dene i det nordlige Atlanterhav er i Øjeblikket værre og j 
mere farlige for Skibsfarten, end de liar været i over 20 
Aar, erklærer Officererne paa White Star-Liniens »Megan- ■ 
tic«, som den 29. Maj kom til London fra Quebec. Skibet 1 
har bogstavelig talt maâttet sejle gennem hele Ismarker. ; 
Paa flere Steder var Isen over en Fod tyk. Skibet maatte | 
sejle meget langsomt og bryde sig Vej gennem Isen. > 
Saadanne Isforhold i Slutningen af Maj var ganske eks- ! 
ceptionelle.

D ø d s f a 1 d. Efter flere Maaneders Sygeleje er 
Skibsfører S. A 1 m o s e t o f t afgaaet ved Døden paa 
Fanø. 74 Aar gi. Afdøde var i sine unge Aar Styrmand 
paa Fanøskibe. Senere førte han Barken »Flensborg« i 
mange Aar.

Kommandør O. S. V. Sue n s o ir er den 24. Maj ai- 
gaaet ved Døden. 78 Aar gammel. Afdøde var efter at 
have taget sin Afsked fra Flaaden i en Aarrække Dommer 
ved Styrmandseksaminerne. Han var Kommandør af 
Dannebrog og dekoreret med en Række udenlandske Or
dener.

En af Thurøs ansete Mænd Sejlmagermester .1. L. 
Jørgensen er den 29. Maj afgaaet ved Døden i en Al
der af 58 Aar. Afdøde, der tillige har drevet Rederivirk- 
somhed, beklædte forskellige Tillidshverv, og var en meget 
afholdt Mand.

Danmark og Finland. Udenrigsministeriet

Den danske Gesandt i Helsingfors har den 15. Maj 
d. A. overgivet den finske Regering et dansk Udkast til en 
Handels- og Skibsfartstraktat mellem Danmark og Fin
land og har samtidig fra den finske Regering modtaget el 
finsk Udkast til en saadan Traktat.

De paagældende Udkast vil derefter blive gjort lil 
Genstand for Overvejelse fra de respektive Regeringers 
Side med Henblik paa senere Traktatforhandlinger.

Drama paa Søen. Den 17. Maj løb Sejlskibet 
»Dorothea« af Lübeck ind til Sassnitz samtidigt med et 
hollandsk Skib, der var paa Rejse fra Stettin til Randers 
med en Ladning Jern. »Dorothea« var blevet kaldt til 
Hjælp af Besætningen paa det hollandske Skib, fordi Kap
tajnen var blevet grebet af et Raserianfald og havde saaret 
en af Matroserne. Da Mandskabet vilde forlade Skibet her, 

' skød Kaptajnen med en Revolver mod »Dorothea« og 
' dræbte med et af Skudene Skibets Kok. Den hollandske 

Kaptajn forsøgte derefter at flygte med sit Skib, men For
søget mislykkedes, og han blev arresteret.

Kinesiske Sørøvere. Den kinesiske Damper 
»Taishun«, der var paa Rejse til Shanghai, er den 12. ds. 
50 engelske Mile udfor Swatow blevet angrebet af Sø
røvere, der rejste med Skibet som Passagerer. Skibets 

I Kaptajn blev alvorligt saaret. Passagererne blev ud- 
I plyndret og laaset inde i deres Kahytter. Sørøverne for

lod Skibet den næste Morgen med deres Bytte, der anslaas 
til en Værdi af 60,000 Dollars. Skibets meget værdifulde 
Ladning forblev urørt.

1’ uxlia m-M o t o r e n vinder Anerkendelse 
i Udlandet. Vi bringer i Erfaring, at Tuxham Raa- 
olje Semi-Diesel Motoren atier har hævdet sit Ry paa 
Verdensmarkedet, idet den, foruden de mange tidligere j 
Udmærkelser, den har modtaget, nu under Verdensudstil
lingen i Rio de Janeiro er blevet hædret med højeste Pris, J 
nemlig »Grand Prix«. Tuxham Motoren, der paa Grund , 
af sine udmærkede Egenskaber anvendes saa mange Ste
der baade herhjemme og i Udlandet, var i Forvejen kendt 
og anvendt i Brasilien, og de Maskiner, som A/S. Tux- 
h a m havde udstillet i Rio Janeiro er blevet solgt der- ' 
ovre. Det kan kun glæde enhver Dansk, hver Gang der : 
føres et uomstødeligt Bevis for, at dansk Fabriksarbejde ; 
med Held kan optage Konkurrencen med Udlandet og 
dermed godtgør dansk Industris Eksistensberettigelse.

The Baltic and White Sea Conferences 
A ars mød e afholdes i Gøteborg Torsdag den 21. Juni 
d. A. Til Behandling foreligger: Direktionens Aarsberet- 
ning Regnskab, Valg af en ny Præsident, Præsidentens 
Tale, Rederforeningers og Klubbers Ret til at binde sine 
Medlemmer, Beretning om Information Bureau og dets 
Virksomhed, Fri Losning af Kullaster, etc., Fragtforskel 
paa Propslaster, Forsinkelser i Opgørelser af Fragter for 
Trælastladning i de større britiske Havne, Beretning om 
den øjeblikkelige Situation med Hensyn til Konnossemen
ter fra Finland, Mæglermedlemmcrs Ret til at stemme, 
Documentary Council, Beretning, Foreslaaet Revision af 
Certepartier, Scanfin-Certepartiet, Losning langs Siden, 
Haagreglerne, Valg m. m.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykja
vik, den 2. og 6. Juni: Drivis 6 Sømil udenfor Suganda- 
fjord. Is ses ogsaa fra Hesteyri og forhindrer Fisker- 
baadene i Adalvik at gaa ud. Spredt Drivis den 1. ds. ved 
Kap Nord. Tæt Drivis Nordvest af Vestfjordene, ingen 
inde ved Kysten undtagen spredt ved Straumnæs og Kø- 
gur; meget spredt Drivis i Midten af Hunabugten.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Meddelelse fra Handelsministeriet til 
samtlige danske Rederier.

I Henhold til Art. 7 i Londoner-Konventionen af 20. 
Januar 1914 angaaende Sikring af Menneskeliv paa Søen 
er Undersøgelsen af Isforholdene og Eftersøgningen af 
Drivis i det nordlige Atlanterhav overtaget af De Forenede 
Stater i Nordamerika, der igennem sit »Hydrografic Of
fice« udsender Meddelelser om disse Forhold og i Forbin
delse hermed angiver, hvilke Ruter Skibene bør følge over 
Atlanterhavet i begge Retninger.

Disse Ruter er antagne og følges af alle de større 
Linie-Selskaber, hvis Skibe befarer Atlanterhavet.

Den amerikanske Regering har imidlertid henledt Op
mærksomheden paa, at adskillige Rederier ikke lader de
res Skibe følge de saaledes fastsatte Ruter, og Handels
ministeriet skal derfor i Henhold til Art. 13 i nævnte Kon
vention henstille til samtlige danske Rederier, hvis Skibe 
befarer Atlanterhavet, at lade disse følge de af »Hydro
grafic Office« anviste Ruter, forsaavidt de efter deres Ma
skinkraft eller øvrige Forhold er i Stand til med fornøden 
Sikkerhed at gøre dette.

Man skal i denne Forbindelse henlede Opmærksom
heden paa, at det er af væsentlig Betydning, at de paa- 
gældende Ruter ikke befares i modsat Retning af den til
sigtede, og at Sejlskibe fortrinsvis krydser Ruterne om 
Dagen og i klart Vejr.

Sluttelig bemærkes, at de af »Hydrografic Office« ud
sendte Meddelelser offentliggøres i »Efterretninger for Sø
farende«.

Handelsministeriet, den 19. Maj 1923.
P. M. V.

E. B.
Emil Krogh.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet bliver ringere og ringere fra Uge til 
Uge, skriver »Fairplay«. Enhver Mulighed for at arran
gere en Rejse, der kan give Overskud, synes udelukket, 
og Rederne har nok at gøre med at sikre sig Beskæfti- | 
gelse, der ikke bringer Tab. Nogle Redere har ganske vist 
været saa heldige at kunne reducere de løbende Udgifter 
og haaber, at dette v‘il betyde en tidssvarende Gevinst, men 
desværre vil de blive skuffet, da Fragtraterne i alle Mar- i 
kederne i den sidste Tid er gaael saa meget ned, at del j 
gør Besparelserne illusoriske.

Tendensen paa de hjemadgaaende Markeder er gen- i 
nemgaaende uheldige for Rederne, og fra Øst til Vest sy
nes lavere Fragtrater lidt efter lidt at fæstne sig. Kornfor
retningerne, der er Barometeret for de vigtigste hjemad
gaaende Markeder, har i Øjeblikket ikke kunnet yde disse 
nogen Støtte, og der synes ikke al være Udsigt til Bedring 
i de to første Maaneder eller deromkring. Kornbefragterne 
fra visse Havne forlanger dertil nu Option for 2 â 3 Losse- 
havne og kan erholde Tonnage paa disse Betingelser. Fra 
Bombay er der blevet akeepteret 27/6 paa Dødvæglsbasis til 
U. K./Kont. for Juli Lastning, og paa »scale« Basis fra Kur- 
rachee er der budt 25/. Der er dertil Grund til at tro, at 
Dampere i nogle Tilfælde har muallel renoncere paa fuld 
Last for at gøre en Forretning, hvilket er betegnende for 
nuværende Vanskeligheder. Fra Syd-Australien er der 
blevet akeepteret 33/9 en og 35/ to Havne U. K./Kont. for 
prompt Lastning af en Damper af moderat Størrelse. Java 
kan placere Juni Tonnage af c. 6,000 Tons Størrelse lil 
Middelhavet/U. K./Kont. til 35/ én og 36/3 til to Havne. 
For Maj—Juni eller Juni-Lastning kan der placeres ad
skillige Dampere a 5.000 Tons 10 pCI. med Kul fra Dalny 
lil Hongkong, Manila, Singapore, Java etc. Hjemadgaaende 
Forretninger fra Middelhavet vækker ringe Interesse, da 
der ingen Bedring er i de hjemadgaaende Mineralrater, 
skønt der til U. S. A. har kunnet spores en lille Bedring. 
Der er nogle Muligheder fra Rusland, der siges at have 
en betydelig Mængde Korn til Eksport. De sidste Befragt
ninger er 20/ paa Dødvægtsbasis til .Hamburg for prompt 
Lastning, og 19 til Kont, paa »berth terms« for først i 
Juni. Donau er nærmest fast til 20/ a 22/6 til U. K./Konl. 
efter Størrelsen, og kan placere en Maj—Juni Damper a. 
c. 1,200 Stds. Lasteevne til Manchester, for hvilken der er 
budt c. 60/ pr. Std. paa »scanfin« charter, f. o. b.

Befragtningerne fra River Plale log et lille Opsving 
efter Pinsen, men Fragterne er lavere. For først i Juni ! 
er der opnaaet 27/Kont. og 27/6 U. K. fra »up river« 
eller Bahia Blanca for 7,000 Tons 10 pCt. og paa »berlh« 
med noget over halv Last til en Begyndelse 24/3 til Ant- [ 
werpen og 25/ til Liverpool, i begge Tilfælde Juni Last- ' 
ning fra »up river«. For September—Oktober Lastning 
blev der akeepteret lil 25/ Kont, og 25/6 til U. K. for en j 
4,600 Tons Damper 10 pCt. samtidig med Befragtning af j 
Skibe for Tømmer fra Golfen til 165/ pr. Std. til Buenos 
Aires eller Rosario. Rio Janeiro behøver Tonnage for | 
Manganerts til U. S. A. og U. K. til det sidst budte, og en j 
Damper af passende Størrelse kan placeres fra Bahia lil | 
Filadelfia til $ 4.

Kulbefragtning fra Montreal og fra northern range har 
udgjort Hovedparlen af Befragtningerne fra Vesten, men ! 
Markedet har været bebyrdet med adskillige ubefrugtede I 
Dampere, som er kommet ud i Ballast, og som der ingen j 
øjeblikkelig Brug er for. De vil rimeligvis faa mere eller j 
mindre alvorlige Tab. Der synes ikke at være nogen pres
serende Efterspørgsel efter Tonnage for Kul, ikke engang ; 
til Kontinentet, og Raterne fra the range for tidlig Last- i 
ning er nu nede i $ 2,25, for Vestitalien, $ 3,25 og $ 3,15 | 
for Rio Janeiro. For Koks er der lidt mere Efterspørgsel. 1 
Fra San Lawrence kan der muligvis gøres $ 1,25, og fra 
Sydney (C. B.) til Montreal er der budt 50 Cents. Korn- 
forretningerne er ligeledes trykkede og der bydes 20 Cents, I 
Basis en Lossehavn Middelhavet, ikke østligere end Vest- j

italien, 14 Cents (il Kont, for passende Størrelse, og 18 
Cents til Lissabon. Tømmerraterne fra Golfen deler Mar
kedets almindelige Mathed, og Afslutninger har fundet 
Sted til $ 15,50 pr. Mille fra to Lastehavne til to Losse- 
havne for Juli Lastning. Sukker fra Cuba er afgjort ro
lig paa Basis af de sidste Noteringer. Paa time charter 
Basis kan der opnaas 95 Cents for en Rundtur til Vest
kysten, Juni Levering U. S. A. for en passende Mellem
dæksdamper, men Værdien af Hjemrejsen paa time charter 
kan ikke sættes højere end $ 1,20 og for Tonnage af en 
moderat Størrelse, $ 1 for Rundturen Staterne/Vestindien. 
For Juli Dampere af fra 1,000 til 1,400 Stds. er Forret
ninger mulige med Tømmer fra Golfen til Buenos Aires 
eller Bassario til 165/ pr. Std., medens større Tonnage vil 
kunne sluttes paa »net form of charter« fra en eller to 
Havne i Golfen til en eller to Havne ved den nedre La 
Plata til $ 4,25 paa »net charter«.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Størstedelen af Sejlskibene er nu i Fart, og Resten 
vil i Løbet af kort Tid være i Fart, men der er desværre 
Redere, som ikke gør noget for at holde Fragterne oppe, 
hvilke i Forvejen er smaa nok: der er saaledes sluttet D. B. 
B. fra Kristinestad til Newhaven til 55/ pr. Std. Mo-Bridg- 
water 65/, dette gør selvsagt kun Skade, samtidig er der 
sluttet 70/ pr. Std. D. B. B. fra Sundsvalls til Jersey. 
Sundsvalls/Lerwick 65/.

løvrigt noteres:
2 Vestervik/Poole 55/, Skellefteå/Swansea 65/, Hernø- 

sand/Gr. Yarmouth 60/, med sædvanlig Gr. Yarmouth 
Klausul, Kristinestad/Weymouth 65/, Jacobstad/Penzance 
65/, Borgå/St. Helier 65/, Pernau/St. Helier 65/, Trång- 
sund/Weymouth 62/6, Reval/Teignmouth eller Bideford 
60/, resp. 70/. Disse Rater er for lave og bør mindst være 
70/ pr. Std., idet der som ovenfor nævnt er sluttet 70/ 
Ira Sundsvalls til Jersey, til Vestkyst England noteres 60/. 
medens der har været sluttet flere Laster til 80/, fra Neder- 
kalix og Skellefteå til Antwerpen noteres Stv. til 55—60 
sv. Kr. pr. Std., ligeledes fra Hernøsand til Antwerpen. 
Fra Luleå til Belgien og Nordf rankrig noteres en Del 
Feldspat Laster til 14/ â 15/ pr. Ton. Med den nuværende 
Kurs paa Francs er Fragterne til Frankrig bedre end til 
England, tilmed da man nu kan slutte i Sterling til de 
Heste franske Pladser, hvor Udgifterne ikke er saa store 
som i England. — Der noteres Sørnæs/Quimper 75/, 
Borgå/ Quimper 75/, Borgå/Abbeville 70/—72/6; der er 
sluttet: Trångsund/Pontrieux 75/, Umeå/Vannes, Sunds- 
valls/Vannes 280 Frcs. Fra Gøteborg findes for Tiden 
kun Propslaster, som det ikke kan betale sig at sejle med. 
Fra Østnorge noteres følgende: Frederiksstad/Ramsgate 
47/6 â 50/ Kristianiafjord/Southampton 50/, Exeter 55/, 
Jersey 55/, Tyne 40/ å 42/6, Hull 40/ â 42/6 pr. Std.

Kulmarkedet er meget mat, der sluttes enkelte Laster, 
der er saaledes netop sluttet Forthet/Gilleleje 12/6 pr. Ton 
Kul, endvidere noteres Forthet/Samsø 12 â 13 Kr., Forthet/ 
Rudkjøbing 12—13 Kr., til Østersøen noteres 9/ â 9/6 
pr. Ton.

Claymarkedet er ligeledes mat, idet der sædvanligvis 
er 14 Dages Tørn for Lastning, der noteres: Fowey/Syd- 
Rnland 9/ 5 9/6, Gefle 10/, Gøteborg 10/, Østnorge 9/6 â 10/, 
Genoa 20/.

Salt fra Middelhavet eller Setubal til Sverig 15/ â 16/, 
til Canada 17/6, Cadix/Øst-Scotland 14/, Aberdeen 13/ 
å 14/.

Fra Canada til England bydes 90/ pr. Std. til enkelte 
Pladser 95/.

Der synes dog at komme nogle flere Laster i Markedet 
nu, saa Rederne haaber paa gode Rater i sidste Halvdel 
af Sæsonen. -1— Raterne til Danmark for Træ er for lave.
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Generalforsamlinger.

Tøjassurancen Neptun 
har afholdt sin aarlige Generalforsamling i Marstal.

Formanden, 0. C. 0. H a n s e n, bød Velkommen, og mindedes 
med Sorg et Par Medlemmer, som desværre blev derude paa Havet.

Ære .være deres Minde!
Forsamlingen rejste sig.
Formanden udtalte videre: Hvad Forholdene sidste Aar angaar, 

har vi Grund til at se tilbage paa Aaret med Tilfredshed, trods det, 
at Tiderne var vanskelige 1922, endogsaa saa vanskelige, at en Del 
af vore Søfolk ikke naaede at komme paa Søen; og for dem, der fær
des derude, var Fortjenesten ikke lige god. Men man var dog glade 
for, at mange af Skibene kom i Fart; det var i alt Fald Mindretallet, 
der blev hjemme.

Vi vil haabe, at det har gavnet Byen og at vi med Sindsro kan 
'gaa Fremtiden i Møde.

Dernæst oplæste Kassereren, K r u 11 - H a n s c n Regnskabet, 
som godkendtes.

Indtægt: Refunderet Havarierstatninger for »Havfruen« 
Kr. 200.00. Indbetalte ileraarige og fulde Indskud Kr. 647.00. Præmie 
Kr. 7,612.00. Ekstrapræmie for 1917—18 Kr. 26.00. Indvundne Ren
ter i Sparekassen Kr. 881.23. Kalkulerede Havarierstatninger 1921 
Kr. 1,000.00. Ialt Kr. 10,366.23. Den 31. December 1922 var der 
349 Medlemmer med en samlet Forsikringssum af Kr. 244,800.00 Kr. 
Heraf 6 pCt. til Reservefonden Kr. 14,688.00. Saldo, som tilgaar 
Reservefonden Kr. 5,400.05. Reservefondeen 1. Jan. ialt Kr. 
20,088.05. Reservefonden den 1. Januar 1923 Kr. 20,088.05. Ind
betalte Indskud og Præmie for 1. Halvaar 1923 Kr. 3,888.00. Kal
kuleret Havarierstatning for 1922 Kr. 500.00. Ialt Kr. 24,476.05. 
Udbetalt i Dividende for 1921 4,488 Kr. Reservefonden 1. Januar 
1922 Kr. 15,199.75. Udgift: Kalkulerede Havarierstatninger for 
1922 Kr. 500.00. Udbetalte Havarierstatninger Kr. 3,750.00. Ud
betalte Aktieretter og ubrugte Præmier Kr. 671.70. Administrations
udgifter Kr. 196.23. Kassererens Løn Kr. 360.00. Overskud Kr. 
4,888.30. Ialt Kr. 10,366.23. Reservefonden den 1. Januar 1922 
Kr. 15,199.75. Overskud 4,888.30. Ialt Kr. 20,088.05. Indeslaar 
i Marstal Sparekasse Kr. 24,400.85. Kassebeholdning Kr. 75.20. Ialt 
Kr. 24,476.05.

Tilgode hos Medlemmer med tlcraarige Indskud 485 Kr.
Formanden udtalte dernæst, at han var glad for, at Foreningen 

stadig voksede. En Forening, der har 360 Medlemmer med en sam
let Forsikringssum paa 244,800 Kr., maa for en By som Marstal 
siges at være al Ære værd. I Aarets Løb er der indmeldt 24 ny 
Medlemmer og udmeldt 11, saa der or en reel Tilgang af 13.

For Regnskabet stiller Forholdet sig ret godt, og Bestyrelsen har 
ment at lade Reservefonden udgøre 6 pCt. og udbetale 2 pCt. i Divi
dende. Dertil er der vel ingen, som har noget at bemærke.

Ved Haaudsoprækuing vedtoges det enstemmigt.
Form.: Hovedsagen er, at Sømanden har sine Effekter forsik

ret billigt, og dette skyldes Medlemmernes Paapasselighed og Ær
lighed ude omkring; de tildeler ikke Assurancen større Tab end lige 
hvad Nøden tilskriver dem.

Man gik derefter over til Valg af Bestyrelse: Skibsrederne A. 
R a s m u s s c n og Valdemar Petersen afgik efter Tur, men gen
valgtes.

Til Revisor valgtes A. Ri ise og til Revisorsuppleant Henrik 
Rasmussen.

Sluttelig bemærkede Formanden, at der var en lille stadig til
bagevendende sort Plet, som han ønskede fjernet, nemlig Restancerne 
af Ekstrapræmien fra de vanskelige Aar. Listen svinder stadig ind, 
men der er endnu nogle, som staar tilbage. Der er i Aarets Løb 
indbetalt 26 Kr., men der staar endnu et Restbeløb af 88 Kr., og der 
vil ad juridisk Vej ske Henvendelse til disse Medlemmer om at 
betale.

Dermed var Dagsordenen udtømt, og Forening og Bestyrelse fik 
et Hurra. (Ærø Avis).

Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri 
afholdt den 25. April en særlig Generalforsamling paa Borsen. ,

Bestyrelsens Formand, Kammerherre, Stiftamtmand Amme n- 
torp aabnede Generalforsamlingen og meddelte, at Kammeradvokat 
A a g e s e n vilde overtage Hvervet som Dirigent.

Derefter forelagde Stiftamtmand A m m e n t o r p Forslag fra Be
styrelsen om at forhøje Aktiekapitalen fra 10 til 15 Millioner Kr. 
og en deraf følgende Lovændring. Udvidelsen var nødvendiggjort af 
Planen om Anlæg af en ny Flydedok og en Udvidelse af Maskinfabrik
ken paa Christianshavn med Udvidelse og Flytning, hvilket især var 
Hoven nødvendig som Følge af Fremstillingen af den ny, dobbeltvir- 
keude Dieselmotortypo, som Selskabet bl. a. skal installere i et af den 
svenske Amerikalinics Skibe.

Direktør Overgaard oplyste paa given Foranledning, at der 
nu var indløbet saa mange Ordrer, at man maatte have en Leverings
tid af 14—15 Maaneder, hvorfor en Udvidelse var tvingende nødven
dig. Ved Imødekommenhed fra Arbejdernes Side var der skabt saa- 
danne Arbejdsmuligheder, at man med Tillid saa Fremtiden i Mede.

Forretningsfører I. Â. Hansen anbcfaldede Udvidelsen og ud
talte sin Tilfredshed med det gode Forhold, der randede mellem Le
delse og Arbejdere.

Derefter vedtoges Bestyrelsens Forslag enstemmigt.

Dampskibsselskabet af 1912
i afholdt i Folgo »Berl. Tid.« den 6. April under Ledelse af Høje

steretssagfører Stein, ordinær Generalforsamling.
Den korresponderende Reder Skibsreder A. P. M olle r aflagde 

Beretning om Virksomheden:
Vi har sejlet efter bedste Skon, sagde Skibsreder Møller, det er 

dot sidste af vore krigspaavirkede Aar, idet den ene af vore Baade, 
hvis Charter havde holdt, har tjent omtrent Halvdelen af det, der er 
indsejlet. Forovrigt har jeg aldrig oplevet Sjya svingende Resul
tater, men Udbyttet er jo blevet ganske godt. »Johannes Mærsk« 
er solgt til en relativ god Pris; »Chassie Mærks« er jo desværre 

j forlist i det indiske Hav. Sammenlagt udligner de to Baade, Salgs- 
! summen og Assurancen, omtrent det. de er bogført for. Aktie

kapitalen er fordoblet, men meget faa af Aktionærerne h^r benyttet 
sig af deres Ret til at blive Selskabets Debitorer; samtlige Aktier 
er optaget af. de gamle Aktionærer, det er jo en gammel, fast 
Stamme, vi har.

Netto-Overskudet af Driften udgør 1,694.082 Kr., Avance ved 
fremmed Valuta 104,022 Kr., indgaaede Erstatninger ved tidligere 
Havarier og vundne Retssager 311,299 Kr., Likvidationsprovenu ved 
Fragtnævnet 79,777 Kr., ialt 2,189,181 Kr. Det samlede Overskud, 
2,053,781 Kr. forcslaas fordelt saaledes: Til Aktionærerne 640,000 
Kr. (20 pCt.), til Amortisations-, Reserve- og Fornyelsesfond 500,000 
Kr. Afskrivning paa »Emilie Mærsk« 379,266 Kr.. Afskrivning paa 
»Betty Mærsk« 162,116 Kr., til næste Aar overføres 372,398 Kr.

Regnskabet godkendtes uden Diskussion, og Dr. A. W. C h r i - 
s t e n sen, genvalgtes som Kommitteret.

Dampskibsselskabet Orion
har afholdt ekstraordinær Generalforsamling. Paa Dagsordenen fore- 
laa Forslag fra forrige Generalforsamling om Nedskrivning af Aktie
kapitalen med 50 pCt. til 2,400,000 Kr. samt nogle deraf nødvendig
gjorde Lovændringer. Forslaget vedtoges efter en ganske kort For
handling.

Rederiet Falken
har den 27. Maj afholdt Generalforsamling paa Det ny Missionshotel i 
Odense, hvor det besluttedes at bemyndige Bestyrelsen til at afhænde 
Skibene og senere sammenkalde til en Generalforsamling for Likvida
tion af Selskabet. (Ærø Avis.)

Kjøbenhavns Skibssal (js-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21. Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskiba. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

1 Dampskibe.
1 Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. New York 
i 3./6. — A I garve ank. Livorno S./6. — Arizona afg. Rio de 
; Janeiro 2./6. — Arkansas ank. Montreal 29./5. — Beira 

ank. Antwerpen 4./6.— Be r g e n h u s ank. Trondhjem 3./6. — C a - 
, lifornia afg. Cardiff 2./6. til Montevideo. — Charkow afg. 
■ Libau 5./6. hertil. — Dania afg. herfra 5./6. — Douro afg.

Randers 4./G. til Stettin. — Ebro ank. London 4./6. — Erik II 
ank. Antwerpen 7./5. — E s hern Snare afg. Aalborg 5./6. — 
Esbjerg afg. Aarhus 4./6. — Ficaria ank. Danzig 3./6. — 
Florida ank. Helsingør 27./5. — Frederik VIII ank. hertil 
2./6. — Frode ank. Wilmington 2./6. — Garonne ank. Fre
derikshavn 15./5. — Generalkonsul P a 1 1 i s e n afg. Swansea 
2./6. til Montreal. — Gorm afg. Newcastle 5./6. til Cuba. — 
Halfdan afg. Danzig 4./6. — Harald afg. Riga 5./6. til 

> Ghent. — Hellig Olav afg. Kristiania 1./6. til New York. —
Helmer M o r c h afg. Glasgow 5./6. til Montreal. — Hinds- 

: holm ank. Liverpool 2./6. — Hjorth olm afg. herfra 28./5. 
: til Vestengland. — Ivar ank. Boston 4./6. — J o 1 a n t h a ank.

Kristiania 6./6. — Kat hol m afg. Swansea 4./6. hertil. — 
Knud II afg. herfra 4./6. til Antwerpen. — Louisiana afg. 
Madeira 2./6. til Havre. — L. P. Holm bl ad ank. Antwerpen 
24./5. — Magnus afg. herfra 4./6. til Dunkerque. — Maja 
ank. hertil 5./6. — Maryland afg. Helsingør 6./6. til Barry 
Roads. — Minsk afg. Oporto 4./6. hertil. — M o skov afg. Lon
don 5./6. til Danzig. — Nevada afg. Hull 8./5. til Buenos Aires. 
— N e w a ank. Now Orleans 3./6. — Niels E b b e s e n ank. Gøte
borg 5./6. — 0 d i n ank. hertil 6./6. — Olaf afg. Riga 2./6. — 
Oregon afg. Buenos Aires 2./6. — Oscar II afg. New York 

; 31./5. hertil. — Pennsylvania afg. Montreal 27./5. hertil. — 
I Rli o il e ank. hertil 4./6. — Rita ank. Hamburg 4./6. — Saga 
i ank. hertil 5./6. — Seine ank. Bordeaux 1./6. — Skjold ank. 
I hertil 2./6. — S v a n h o 1 m afg. Liverpool 5./6. til Newport. —. 
! Svava ank. Libau 5./6. — Svend II auk. Nørre Sundby 5./6. 
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— Taa riholm ank. Danzig 30./5. — Texas ank. Rosario 
3./6. — Tiber ank. hertil 3./6. — Tomsk ank. Helsingør 
18./4. — Trondhjem ank. Stettin 3./6. — Tula afg. Swansea 
2./6. til Ceuta. — Uffe ank. Riga 31.75. — United States 
afg. Kristiania 25./5. til New York. — Virginia afg. New York 
26./5. hertil. — Yrsa afg. herfra 5./6. til Hamburg. — Botnia 
afg. Reykjavik 5./6. — Island ank. hertil 4./6. — Sleipner 
ank. hertil 4./6.

Dana. Danebrog ank. Boulogne 4./6. —'Danefejl ank. 
Dunkerque 4./6. — Dane holm ank. Dakar 1./6. — Dan el a g 
afg. Hernosand 1./6. — Danemark ank. Sunderland 3./6. — 
Danery ank. Livorno 1./6.

Dania. M ary, Duhn, auk. Blyth 3./6. — Elie, Clausen, afg. 
Immingham 2./6. for Stettin. — Esther Maria, Bang, auk. 
Piteâ 28./5. afg. 6./6. for Sharpness. — Irene Maria, Clausen, 
afg. Stettin 3./6. for Walkam. '

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd, P. H. Petersen, 
ank. GI. Karleby 27./5. til Cardiff. — N o r m a n d i e t, K. H. Pe
tersen. ank. Grangemouth 30./5. — Slesvig, Weichardt. ank. 
Reval 30./5. for Garston. — Kurland, Berendsen, afg. Oran 2S./5. 
til Preston. — Bretagne, Lund, ank. Petrograd 2./6. til Wiborg. 
— Estland, Kruse, afg. Riga 30./5. til Boness. — S k a a n e , 
Sorensen, afg. Riga 2./G. til Southampton. — Bornholm, Han
sen, afg. Moray Bay, Quebec 2./G. til New York.

C. K, Hansen. Aalborg ank. Kaolaek 31 ./5. — Amalien
borg afg. Pertusola 3./G. — Brattingsborg afg. Funchal 
3./G. — Bmrglum afg. Funchal 30./5. — Christiansborg 
afg. Southampton 30./5. — Dansborg afg. Santos 2./G. — El
len sborg ank. Swansea 30./5. — Elsborg. pass. Skagen 3./G. 
— Fl ynd er borg afg. Preston 1./6. — Fredensborg pass. 
Dungeness 2./6. — Frederiksborg ank. St. Louis du Rhone 
3./G. — Hammershus pass. Dunncthcad 17./5. — Jelling 
afg. Las Palmas 2./G. — J o ni s b o r g ank. Dakar 1./6. — J u n g s- 
hoved afg. Buenos Aires 24./5. — Jægersborg ank. Man
chester 1./6. — K r o n b o r g ank. Montreal 1./6. — Lilleborg 
pass. Skagen 4./6. — Rosenborg pass. Skagen 3./G. — Silke
borg ank. Havana 26./5. — S k a n d e r b o r g afg. Ziguinchor 
30.75. — Skods borg ank. Cardiff 24./5. — Spigerborg ank. 
Windau 3./6. — Stegel b 0 r g ank. Trapani 30./5. — Søn
derborg pass. Finisterre 3./6. — Ta a rnbo r g ank. Garston 
1./6. — U r a 11 i e n b 0 r g pass. Fogo 31./5._— V i b o r g afg. Kjø
benhavn 2./6. — Ørk i Id pass. Fernando Noronha 23./5. — Ør
ne b 0 r g afg. Dakar 27./5.

Heimdal. Simone, Larsen, afg. Hernosand 2./6. — Vera. 
Oleson, ank. Sandvik 5./6. — Anine, Christensen, ank. Piteå 
6./6. — Romo, Jorgensen, ank. Borgå 29./5.

I. Lauritzen. Alfa pass. Holtcnau 5./6. til Luleå. — Bodil 
ank. Horsens 2./6. — Britta afg. Calais 5./6. for Rouen. — 
Dagmar ank. Valencia 21./5. — Dorrit afg. Barry 1./6, til 
Malaga. — Ebba pass. Cabo Carbociro 5./6. for London. — Gerda 
and. Valencia 31./5. — Gun ver afg. Kjøbenhavn 5./6. for Ko
nigsberg. — Harriet afg. Hernosand 5./6. — Helene afg. Va
lencia 5./6. til Bougie. — Helga ligger i Barcelona. — Inger 
ank. Yxpila 1./6. — Jenny ank. Hull 1./6. — Johanne pass. 
Holtenau 5./6. for Valencia. — Karla ank. Kjøbenhavn 5./6. — 
Karmen qfg. Faksnedsfjord 5./6. til Liverpool. — Marie ank. 
Zandia 4./6. — Nancy ank. Bordeaux 4./6. — Nau tic afg. 
Hudiksvall 5./6. til Barcelona. — Neptun i Kjoge. — Norma 
pass Brunsbiiettel 5./6. for London. — N i 0 b e ank. Cardiff 5./6. — 
Nordsøen ank. Kotka 5./6. — Randi pass. Cape Wrath 4./6. 
— Stella afg. London 5./6. til Grimsby. — Yrsa afg. Rouen 
5./6. til Blyth.

Orion. Orion, J. E. Bendseu, ank. Ny Karlaby 30./5. — 
Venus, C. V. Terkildsen, afg. Cardiff 29./5. — Polaris, E. M. 
Holm, afg. Glasgow 29./5. — S i r i n s , J. Eggers, ank. Nørresundby 
26./5. — Vega, H. M. Madsen, ank. Cardiff 28./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Odense 4./6. — Energi, 
Jensen, ank. Burntisland 3./6.

Sejlskibe.
Panis. Inggid, Petersen, pass. Skagen 22./5. fra Svendborg 

til Trinidad. — Johanne, Larsen, auk. Exmouth 29./5. — P. 
Rasmussen, Larsen, afg. Civita Vecehia 21./5. til Oporto. — 
Elisabeth Eff, Nielsen, afg. Göteborg 2./G. til Torquay. •— 
Dronning Louise, Hansen, afg. Svendborg 4./6. til Nedre 
Calix. — Vesta, Godtfredsen, pass. Gibraltar 2./6. til Husavik. 
— Vesta, Kobke, ank. Helsingør 3./G. — Ella Eff, Hvenegaard, 
ank. Rafsjö 26./5.

Svendborg. Kristian, Rasmussen, ank. Benic 30./5. — 
Gefion, Lund, afg. Svendborg 30./5. til Gefle. — Else, Jensen, 
ank. Kotka 30./5. — Norden, Olsen, afg. Gefle 29./5. — Zam- 
pa, Rasmussen, ank. Ornskoldsvik 30./5. — Carla, Skov, afg. 
Rønne 29./5. til Wiborg. — Ellen, Andersen, afg. Snndevall 30./5. 
til Kirkwall. — N 0 a , Jørgensen, afg. Kjøbenhavn 1./6. til Umeå. — 
Elisabeth E f f > Nielsen, afg. Götebrog 2./6. til Torquay. — 
Albert Mou, Rasmussen, ank. Rafsjö 30./5. — Marie, Jor
gensen, ank. Thurø 31./6. Sigrid, Hansen, ank. Lybæk 2./6. — 

F 0 r t u n a , Jorgensen pass.. Bruusbiittel 3./6. til Landskrona. — 
Ester, Petersen, ank. Alius 3-/6. — Cathrine, Hansen, ank. 
Helsingfors 2,/6. — Falken, Rasmussen, ank. Borgå 2./6. — 
Pa 11 esen, Jensen, afg. Höganiis 2./6. til Wiborg. — Ørnen, 
Rasmussen, ank. Raumo 3./6. — Olga, Mouritzen, al'g. Plymouth 
4./6. til Miramichi.

Ærø. Mars, Olsen, ank. Bridgeport 28./5. — Triton, An
dersen, ank. Grangemouth 28./5. — S e j e r s k r a n s e 11 , Lauritzen, 
ank. Boulogne 28./5. — Fulton, Eriksen, ank. Faaborg 29./5. — 
Start, Andersen, ank. Lovisa- 29./Ö. — Poseidon, Rasmussen, 
afg. Thorshavn 40./5. til Holbæk. — Bonavis ta, Christensen, 
pass. Skagen 30./5. til Holbæk. — Galathea, Nielsen, ank. Røn
neby Red 30./5. — Husavik, Hansen, ank. Rio Hass. — Sif, 
Raahauge, ank. Solmundefjord 29./5. — S k a 11 d i a . Harris, afg. 
Llanelly til Odense. — Gerda, Nymann, auk. Vaag 29./5. — 
Gloria, Kromann, ank. Grangemouth 29./5. — Arken, Fa
bricius, ank. Folkestone 30./5. — Gertrud, Albertsen, ank. Rose 
Blanca 30./5. — San, Petersen, al'g. Helsingborg 31./5. til London. 
— E1 i s a b e t h a , Christensen, al'g. Havre 31./5. til Coventyne Ri
ver. — Venus, Hansen, afg. Göteborg 31./5. — Pax, Jensen, ank. 
Dingle. — C h r. H, R a s m u s s e u , Boye, afg. Kjøbenhavn 1./G._til 
Ørbak. — Sine, Christensen, afg. London 29./5. — I w i r i t, Chri
stensen, ank. Kjøbenhavns Red 1./6. for Berlina. — Immanuel, 
Kromann, afg. Antwerpen 1./6. til Trinidad. — Meta, Andersen, 
auk. Finit Pier 2./6. — Norden. Grube, ank. Cardiff Red 4./G. — 
Ingrid, Christensen, afg. Holbæk 3./6.

Nybygninger, Køb og Salg.

Et Konsortium med Skibsreder R. S. Hansen, Thuro, som 
korresponderende Reder har kobt 3-m. Motorskonnert »Havet«. 
»Havet« er bygget i Kolding 1920 og blev købt af Trælastgrosscrcr 
Ørum, Kjøbenhavn, for 450,000 Kr. Prisen er nu 62,000 Kr. Skibet 
er 341 Br. Reg.-Tons og laster 525 Tons. Det er i Øjeblikket i 
Dok;* naar det er færdigt der, skal det i Fart under Navnet »Wille- 
moes« og føres af Kaptajn M. Eriksen, Thurø.

En fra Stranden ved Nymindegab udsat Damper »Finkenwarde« 
er af Bjerger Klaus Sørensen solgt til Hamburg for 44,400 Kr.

Paa Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft har 
der den 30. Maj fondet Afløbning Sted af Nybygning Nr. 256, S/S. 
»Spiea«, til Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen.

Hoveddimensionerne er: 300' X 44' X 22".
Skibet er bygget lil British Lloyds højeste Klasse og hliver for

synet med en 1,300 IHK. Dampmaskine.
Afløbuingen forlob smukt og uden Uheld.

INDHOLD:
Sømandsloven af 1. Maj 1923. — Kjøbenhavn, den 7. Juni 1923. 

■— Meddelelse fra Handelsministeriet til samtlige danske Rederier. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterretninger. — Ny
bygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser 
paa Kjøbenhavns Børs.

Adolph Andepseps
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Béfragtnings- & Havariagenter.
Stalslclefon Nr.
Telefon Nr. 711

Telegr- Adresse: 
„Broker66. RANDERS.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og- Statsbanedriftens 

Søfartsafdeiing.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Axel Carlsen, 
Skibshandel. 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.



Staalstøberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalsføbte Steune, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlfleat,
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Teie-J 4320 °® Skibsbrødsfabrik Telegr.Adr;
fonerV232®’ Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Sklbsbrød..

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Ludvig N. B. Hansen. | Yngre Kaptajn
UHRE Off OPTIK. ! søges til mindre Damper, 7 —800 

Tons, Kapitalindskud ønskeligt, 
Billet mrk. 1030 med Anbefa
linger modt. Guldberg-Agerlins 
Annoncebureau, Nørrevold 10.

St. Strandstræ le 16.

Uhre og Barometre i Sæt 
TU. Palæ 1085 r

A. Moifs Kødudsalg. St. Annæ Plads I4. = Telefon 38I6.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 6. Juni 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank...........................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . • . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . 

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren...........
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.................•. . .

Stats- og Kredltforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
37, - do. do. . . . .
37-2 - Husejer Kreditk. 1. Afd.. 1. S.
4‘/8 - do. do. 2. — 1. -
37a Kbhvn .s Kreditf. amort
37. Konv. Kbhvn.s Kreditf. - . -
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
47. - do. do. 7. -
31/S - Konv. Østift. 5. -
4%. - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4'/, - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 do. do. 8. -
4 do. do. 7. -
37a - do. do. 6. -
47, - Østift. Kreditk. L. 6. -
47a - do. do. 4. -
47., - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3 'k - Konv. jydske Land. 5. -
47.2 - Jvdske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjor t til K øber Sælgei

139}
10(5 106} 106 106}

123 123 123}

75 74} 74} 75

56} 58

243’ 245} 244} 245}
132} 134 133} 134

193 195
68 67} 67} 68

260 255
971 96} 96 96}

320
106 107 106 107

126}
55} 56} 57
90j 91 90 92

135 137 136 137

59} 59} 59} 59}
69} 70

74} 74} 75
92} 92}

87} 87} 88
86} 86 86 86}

88} 88} 88} 88}
83} 83}

88} 88} 88} 88’
86} 88}
86} 88}
89 90
82} 82}-
82 84

90 90 90}
91} 93

92 91} 92
87 89

88} 88} 88} 88}
811 83}

Gjort til Køber Sælger

47a 0/ 
/o Jvdske Land. Kreditf. 6. S. 80} 81}

4 do. do. 6. - 83} 83} 83} 83»
4 - do. do. 5. - 86 88
31/., - do. do. 6. - 80} 82}
37a
47s

Østift. Husm. Krdf................. 88A 90}
- do. do. do. 2. A. . . 97} 99.',

4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 92}
3‘/„ - Jydske Husm. Krdf............. 88} 90}
4*/. - do. do. do. 3. A. . . 87} 88 87} 88
47.. - do. do. do. 2. - . . 97} 99
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 90} 91
47. - Ny jydske Købst. 7. S............ 88} 88} 88}
4 - do. do. 7. - .... 82} 84}
4 - do. do. 6. - .... 91} 93}
3'1, - do. do. 5. - .... 81} 83»
372 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 82 83
4 - do. do. 6. -.................. 87} 89}
47, do. do. 7. -.................. 87}

80‘
88

4 ' - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 82}
47., - do. do. do. 2. - 85’ 85} 85}
47. - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 86} 86} 86}
47. - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84 86
0 - do. do. 2. - ... 88 90
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88} 89 88} 88}
5 - Jydske Hvpotekf. 3. A........... 90} 92
5 - Østift. do. 3. .... . 88} 90}

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7',', % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Vekselkurser den 6. Juni 1923.

å vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom , - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

145,90
91,00

0,0090
25,31
35,65
30,80
98,90

215,00
25,80
15.20
83.15
5,48}

16,35"

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .............................. .... A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sadges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgenseu & Co. (Ivar Jpntzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Juni 1923. 30. Aarg.

O
LIMITERET.
STIFTET 1786Toldbodvej 22.

KØBENHAVN K.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

Telefon 1403.
Telegr.-Adr.: AMI ANTE

sø as transportforsikring
SLOTSHOLMSGADE 5

KØBENHAVN K.

O OO<OO<><> <►❖<»<> 0-0 ❖❖ <
❖ O

o ♦

❖ 
O 
O 
o 
♦

NORTH EASTERN MARINE
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND**.

o o o ❖

❖ 
❖

❖

DEN DANSKE
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ARTdF 
BANKFORRETNING UDFØRES

TUEFON CENTRAL 6 TELEGRAM ADRESSE JWVATT

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv 18.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon
for Skibsbunde.

Telefon 8210.

Eneforhandling for Danmark: 
Emil A. Schneider, 

Nørregade 40 — København.

Howaldtswerke, Kiel NSX08 Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, Kebéngå™3«:
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carlbeltornaan.



Telefon I |T,Beunkt?r'

613 I Aktieselskabet |depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPGT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nal til Dagens billigste Priser.

J". »ALPHA« I § 
MW6& MOTOREN I ğ

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelse r.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøber l&M askinfabr.
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN 
f Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
v Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK" 

Stats-Telefon 3B Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, s. Kjøbenhavn.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: «Brown«. — Tlf. C. 276.

Skibsrigger W. PEDERSEN 
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
at Staal- og Jærnxirer.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Telefon QIZIDE? Telgr.-Mi: 
6430. □ İYİDE „Freight!"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

Air,0

01 ro MØNSTED %

O/V\A
4, PLANTE- <

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr; »Gnirdos«.



DE FORENEDE JERNSTØBERIER !
ıs CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
rn jHOLMBLADSGADE 27* KØBENHAVN' “

SKIBS 
BAGE 
CWE

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-aDU.; DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 
REPARATION AFSKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltrnadsloiigværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge 
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

KAY DYHR

I
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 -6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København. M

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW

København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & il, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Acibai. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P, SchOU & Op-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning

Telefon Nr 12 Telegramadresse «Schou« Slatslelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad. 

Siatstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Stats tlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen -Fare’s
1. Kl.s Herreskræderl, 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & Co.
P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulfor retning.

Skibsprovianter. 
AALBORG.

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jorvell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. p, >•-. »t o r'M Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. dl K. J C IN O C1M »Søborg.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur- 
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lioyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

t Motorfabriken „Dan"

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

J. Icelander, 
nr Blikkenslager. 1102 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse. Telefoner :
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomn". Gontral256og 10766

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ^=—

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn. den 14. Juni 1923.

R eg ulering af I nd- o g U d f ø rsels f or e t a- 
gender i Sovjelrusland. Det russiske Folkekom- 
misariat for Udenrigshandelen offentliggør, i Følge »Der 
Osten«, i Moskov-Blade en interessant og bindende For
ordning, ved hvilken Ind- og Udførselsforetagender i Rus
land bliver reguleret. I Følge denne Forordning er alle 
statslige, forretningsmæssige og foreningsmæssige Institu
tioner, saavelsom alle Privatpersoner, forpligtet til, ved alle 
Ind- og Udførselsforetagender, at forevise Licence eller el 
simpelt skriftligt Bevis fra Folkekommissariatets Licence- 
afdeling for Reguleringen af Udenrigshandelen, eller fra 
Folkekommissariatets Kredsbeslyreise for Udenrigshande
len. Disse Licences er nødvendige for alle Indkøb og Salg 
i Udlandet, forsaavidt disse Indkøb og Salg sker udenfor 
den almindelige Plan for Indkøb og Salg. Ogsaa »Gostorgs« 
Kommissionsforretninger er underkastet denne Bestem
melse. For de Indkøb og Salg, der sker i Overensstem
melse med Statens Plan for Ind- og Udførsel, og som 
bliver tilladt af Statens Plankommission, behøves der in
gen Licence, men kun et tilsvarende skriftligt Bevis. Licen
ces og skriftlige Beviser bliver udfærdiget af Folkekommis
sariatet for Udenrigshandelens eller Kredsbestyrelsens Li- 
cenceafdeling eller Licence-Bureauer i Petrograd, Charkow, 
Archangelsk, Minsk, Witebsk, Sinferopol og Rostow, i Tiflis 
for den transkaukasiske Republik, for Indkøb og Salg i 
alle udenlandske Stater, i Taschkend for Indkøb og Salg i 
Mongoliet, Afghanistan og Persien, i Orenburg for Mongo 
liet og China, i Nowolikolajewsk for det fjerne Østen og 
i Astrachan for Persien. Licenceafdelingen i Moskov gi 
ver den samme Tilladelse og skriftlige Beviser for Central
kredsen og efter Godkendelse af denne Licenceafdeling og
saa for R. S. F. S. R.’s øvrige Kredse. For at erholde den 
fornødne Tilladelse (Licence) henvender man sig til den 
paagældende Licenceafdeling med Angivelse af de paa
gældende Varemængder, Specifikation af Varerne, Realise
ringsbetingelser og Prisangivelser, ved hvilke de vedrø
rende Kontrakter, der skal være stemplet, maa vedlæg
ges i fem Eksemplarer. For et Tilladelsesbevis, der ud
stedes l'il Privatpersoner, kræves der et Gebyr af 2 pCt. 
af Salgsværdien, ved Udførsel, og af Indkøbsværdien 'ved 
Indførsel. Ved Udførsel af Varer til Udlandet lader Told
betjentene disse passere ved Forevisning af Tilladelses- 
beviset eller det skriftlige Bevis. Ved Indførsel af Varer 
modtager Toldbetjenten kun disse, naar der foruden Til- 
ladelsesbeviset yderligere foreligger en tilsvarende Befa
ling fra den bolschevikiske Handelsrepræsentation. Varer 
fra Udlandet, der er afsendt under Importørens Adresse, 
bliver udleveret, saasnart Importøren foreviser det paa
gældende Tilladelsesbevis fra Licenceafdelingen.

Handelsbestemmelser ved Forretnin
ger med Rusland. Den russiske, socialistiske, føde
rative Sovjet-Regerings Handelsrepræsentation har, i Følge 
»Der Osten«, offentliggjort følgende Bestemmelser:

Trods de af Folkekommissariatet for Handel med Ud
landet givne Paabud, i Følge hvilke alle fra Udlandet til 
Rusland bestemte Varer skal være ledsaget af en Udfør
selstilladelse, der skal være udstedt af R. S. F. S. R.’s 
Handelsrepræsentation i de Lande, hvor Varen er købt, el
ler i de Lande, hvorfra Varen bliver eksporteret, erfarer 
man, at dér lige til den sidste Tid forekommer Tilfælde, 
i hvilke Varer er blevet afsendt fra Udlandet, være sig af 
russiske Organisationer eller af udenlandske Firmaer, uden 
at være ledsaget af den Indførselstilladelse, som bliver ud
stedt af den ovenomtalte Handelsdelegation. Af denne 
Grund vægrer R. S. F. S. R.’s Toldvæsen sig ved at give 
disse Varer Adgang til dets Territorium. Følgen deraf er, 
at Jernbanevognene bliver stoppet ved Grænsen og Varerne 
sendt tilbage til det Land, hvor de er kommet fra, hvad 
der forvolder betydelige Udgifter.

1 Bestræbelsen for at undgaa disse Ubehageligheder 
opfordrer Folkekommissariatet for Udenrigshandelen de 

Forretninger, der giver sig af med Eksport, til at for
skaffe sig disse uundværlige Tilladelser hos Handelsrepræ
sentationen. Transportselskaberne anmodes ligeledes om 
at forlange af Importørerne, at dc ovennævnte Dokumen
ter, før de modtager Varer, der er bestemt til R. S. F. 
S. R.’s Territorium, bliver dem forelagt.

Pesten i Ægypten. Udenrigsministeriets Rets- 
afdeling har under 30. f. M tilskrevet Dansk Sejlskibs
rederi-Forening saaledes;

Under den 2. Maj d. A. har det ægyptiske Sundheds
væsen offentliggjort følgende Meddelelser vedrørende Pe
sten i Ægypten.

I Løbet af Ugen, som endte den 29. April d. A., har 
man konstateret 100 Tilfælde af Pest paa det ægyptiske 
Omraade. I Tidsrummet fra 1. Januar d. A. til 29. April 
d. A. har man konstateret 498 Tilfælde af Pest paa det 
samlede ægyptiske Omraade, imod 92 Tilfælde i det til
svarende Tidsrum af Aaret 1922.

Taget i Almindelighed drejer det sig om Byldepesten. 
Hovedfaren rnaa imidlertid ikke ses i en Udbredelse af 
Byldepesten, endskønt der maa regnes med en mulig Ud
bredelse, men i Udbredelsen af Lungepesten. Indtil Dags 
Dato har man konstateret to epidemiske Centrer af Lunge
pesten. Medens Pesten paa det ene Sted er nedkæmpet, 
er den paa det andet Sted fuldstændigt lokaliseret.

Danske Rederes Ulykkesforsikrings- 
f o r b u n d’s Repræsentantskab har den 8. ds. afholdt 
ordinært Møde under Ledelse af Formanden, Direktør 
Svend B r a m s e n.

Af det af Bestyreslen aflagte Regnskab fremgik det, 
at der i Aaret 1922 i D a m p s k i b s a f d e 1 i n g e n til 
tilskadekomne Søfolk og til omkomne Søfolks efterladte 
var udbetalt ialt Kr. 473.098,69, og at der til de ved Aarets 
Udgang uafgjorte Skader var henlagt et Beløb af Kr. 
259.730,56. Afdelingens Regnskab sluttede med en Saldo 
i Forbundets Favør af Kr. 52.347,45.

I S e j 1 s k i b s a f d e 1 i n g e n udgjorde Summen af 
de udbetalte Erstatningsbeløb Kr. 248.713,36 og den til 
Regulering af uafgjorte Skader afsatte Skadesreserve Kr. 
99.593,91. Denne Afdelings Regnskab udviste en Saldo i 
Medlemmernes Favør af Kr. 54.236,81.

De foretagne Valg til Bestyrelsen samt Valg af Revi
sorer var alle Genvalg.

Et Mindesmærke for danske Søfolk. 
Paa et i Dansk Dampskibsrederiforening afholdt Møde 
blev det énstemmigt vedtaget at bevilge et større Beløb til 
Opførelse af et smukt Mindesmærke for de under Verdens
krigen forulykkede danske Søfolk.

Det er Tanken at søge Mindesmærket rejst paa et 
passende Sted paa Langelinie og at indbyde danske Billed
huggere og Arkitekter til at fremkomme med Forslag.

Foreningen har nedsat et Udvalg bestaaende af For
eningens Formand og Næstformand, Skibreder Chr. S a s s 
og Skibsreder A. N. Petersen samt Generalkonsul Jo
han Hansen til at gennemføre Sagen.

Udenlandske Firmaers Handelsforret
ninger i Rusland. Bladet »Der Osten« skriver: I 
Følge en nyere. Anordning af Folkekommissariatets Raad 
bliver det kun tilladt udenlandske Firmaer at drive Han
delsforretninger eller at aabne Kontorer paa de forbundne 
Sovjetrepublikers Omraade efter Tilladelse af Kommissa
riatet for Udenrigshandelen. Alle allerede nu bestaaende 
Repræsentationer for udenlandske Firmaer, der ikke har 
opnaaet den nævnte Tilladelse i Løbet af en Maaned, 
vil ufortøvet blive likvideret. Samtlige statslige Organisa
tioner maa kun drive Forretninger med Repræsentanter 
for udenlandske Firmaer, der har opnaaet den nævnte 
Tilladelse. Personer, der staar i Statstjeneste, maa ikke 
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overtage Repræsentationen for udenlandske Firmaer, og 
alle andre Borgere i Republiken kun da, naar det paa
gældende Firma har den ny Tilladelse. Overtrædelser af 
den ny Anordning straffes efter Lovene.

Udryddelse af Roller i Fartøjer. Justits
ministeriet har, i Henhold til Lov om Foranstaltninger 
mod smitsomme Sygdommes Indførelse i Rigel af 12. April 
1911, udstedt en Anordning om Udryddelse af Rotter i Far
løjer, som ankommer til Frederikshavn fra udenrigs Sted. 
Anordningen træder i Kraft den 1ste Juli d. A.

M æ g 1 e r b e v i 11 i n g. Under 16. d. M. har Kon
gen stadfæstet en af Kjøbenhavns Magistrat under 27. 
Marts udfærdiget Bevilling for F. T h e j 1 1 til at være 
Varemægler i Kjøbenhavn.

Indviet Sømandshjem. Det første Sømands
hjem paa Færøerne aabnedes den 13. ds. i Thorsbavn un
der stor. Deltagelse saavel fra Byen som fra Bygderne. 
Bygningen er opført for frivillige Bidrag.

Russisk Træ-Eksport. Trætrusten i Petro
grad, P e t r o I e s. har besluttet i dette Foraar og i Løbet 
af Sommeren at eksportere 75,000 Std. Tømmer til Eng
land, Tyskland, Holland og Belgien. Desforuden er der 
Forhandlinger i Gang om Eksport af en stor Mængde Tele
grafstænger. Den russiske Trust Jor Tændstikker har i 
afvigte December ladet en Prøvesending af Tændstikker 
afgaa til Frankrig. Disse har fundet Paaskønnelse der. 
Trusten har derfor besluttet, foreløbig hver Maaned. at 
eksportere 20,000 Kister Tændstikker til Frankrig, og i Lø
bet af Sommeren at forhøje denne Mængde til 25,000 â 
30,000 Kister. (»Der Osten«.)

De Baltiske A s s n r a n d ø r e r liar afholdt Be
styrelsesmøde; det vedtoges at indstille til Generalforsam
lingen at fastsætte Udbyttet for det forløbne Regnskabs- 
aar til 12 pCt. af den indbetalte Aktiekapital.

Paa et i A s s u r a n c e - C o m p a g n i e t B a 11 i c a 
afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at indstille til Ge
neralforsamlingen af fastsætte Udbyttet for det forløbne 
Regnskabsaar til 12 pCt. af den indbetalte Aktiekapital.

Nyt Bestyrelsesmedlem i Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening. Kredsafdelingen for Ærø 
har paa et Bestyrelsesmøde den 30. Maj valgt Skibsreder 
F. Eriksen, Marstal, til Medlem af Bestyrelsen i Stedet 
for afdøde Skibsreder N. J. Ohlsen.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykja
vik, den 9. Juni: Isen næsten forsvunden paa Routen fra 
Kap Nord og Øst over.

Dødsfald. Fhv. Skibsfører J. S. F r e d e r i k- 
s e n der i sine senere Aar har va>ret Opsynsmand ved 
Sønderho Redningsstation er den 10. ds. afgaaet ved Dø
den i Sønderho i en Alder af c. 75 Aar. Afdøde førte i en 
Del Aar en Skonnertbrig. »Karen«, og har i sin Tjeneste
tid ved Redningsvæsnet, ofte under farefulde Forhold, 
været med til at redde 90 Menneskeliv. Han har været 
betroet flere Tillidshverv i sin Hjemstavn og var dekoreret 
med Dannebrogskorset og den tyske Kroneorden i Guld.

Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and White Sea Conference’s Maj 
Cirkulære gengiver vi følgende:

Der er ikke meget godt at berette om vort Fragl-

I marked for Tiden. — Transportmassen har atler vist sig 
utilstrækkelig til den forhaandenværende Tonnage, og Føl
gen er naturligvis blevet Depression.

Forsommer-Markedet har saaledes ikke kunnet reddes 
I trods de lovende Tendenser gennem det livlige Kulmarked 

i Marts, og nu slaar vi overfor Højsommeren, der erfarings- 
! mæssig bringer Stilstand.
I Der er ikke andet for Rederne at gøre end at holde 

igen saa meget som muligt endnu el Par Maaneder, thi 
saa er der Sandsynlighed for, at Efteraars-Sæsonen i hverl

; Fald til en vis Grad kan forbedre det samletle Aarsresul- 
Î tat, da ret store Kvantiteter Trælast fra Østersøen er solgt 
: og skal afskibes i denne Sæson.

Fragtraterne er saa godt som uforandrede siden vor 
sidste Beretning: saaledes noteres der fremdeles 50/ fra 
Nordfinland og 42/6—45/ fra Sydfinland til E. C. U. K. 
og London; fra svensk Side noteres omtrent samme Rater, 
som i Forhold burde være højere grundet paa de store 
Lastningsomkostninger.

Til Kontinentet har der fremdeles været et Faatal af 
Laster; der er sluttet til 40/—43/ fra Sydfinland til Nord- 
ITankrig og Belgien for Pulpwood til Holland er betalt

I Fl. 23.—.
Propsmarkedet er ligeledes uforandret; en Del større 

Baade optil 1,000 Favne er yderligere sluttet til 42/6 til 
E. C., men der er endnu store Partier i Markedet saavel 
til Øst-England som til Forthet.

! Canada har optaget flere Skibe til 70/, og Noteringerne 
I ligger fremdeles deromkring.

For Hvidehavet er der ogsaa i Løbet af Maj Maaned 
sluttet mange Skibe op til 68/ Basis, men nu er der ind- 
traadt en Pavse; naar Befragterne paany lægger ud efter 
næste Flaade, bør der begyndes ved 70/.

Kulmarkedet er fremdeles stille. Til Danmark be
tales for 2,000—3,000 Tons Baade 6/6—7, til Sverig 7/— 
7/6, til tyske Østersøhavne 6/—6/6.

Bunkerpriserne viser nedadgaaende Tendens, som vel 
nok lidt efter lidt bliver mere udpræget, eflerhaanden som

: Efterspørgselen efter Kul aflager.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København 

zrK« f Central 59 Telegram-Adresseieieion<^ __ J995 FAIRLEVIN
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Lidt om Brugen af Martelli’s Tabeller.
Af Styrmand Ediv. N. Erichsen.

Martelli’s Tabeller har vistnok vundet saa godt Ind
pas blandt vore Navigatører, al lidt nærmere Indsigt i, 
hvad disse Tabeller egentlig kan bruges til, maaske kunde 
have Interesse, da de fremfor andre mig bekendte Ta
beller netop sidder inde med de væsentligste Fordele: 
Kortfattethed og som Følge deraf mindst Mulighed for 
Fejlregning. Jeg har eksperimenteret en Del dermed, og 
skal nu give en Oversigt over de Regningsarter, hvortil 
Martelli's Tabeller med Fordel kan anvendes. Selve Me
loden til Udregning af Mdkl, omb. behøver ikke videre 
Omtale, da Bogens Anvisning giver tilstrækkelig Oplysning 
derom; kun skal bemærkes, hvad jeg har truffet nogen 
Ukendskab til, at Tabellerne selvfølgelig ikke alene gæl
der, for Solen, men for alle Himmellegemer, saaledes at 
Timevinklen i Tabel V tages ud foroven (største Tal) paa 
Skien, naar Himmellegemet er østenfor, og forneden, naar 
det er vestenfor Meridianen, hvad jo for Resten er tem
melig indlysende. De, som bruger »Martelli«, som-man 
jo i Amindelighed kalder Tabellerne, vil have lagt Mærke 
til, at Tabel .V undertiden giver tabt, nemlig naar Time
vinklen ligger mellem 8t—16t, eller naar Logaritmen til 
Timevinklen er mindre end 11583, denne Mangel har dog 
sin Grund, hvad man let kan se deraf, at en lille Fejl 
i Logaritmen vil give en anseelig Fejl i Timevinklen, og 
denne Fejl vokser, jo nærmere man kommer Midnats- 
meridianen. Da man imidlertid, hvad senere skal ses, 
kan benytte Tabellerne til andet end netop Udregning af 
Timevinklen, og hvor en Fejl spiller mindre Rolle, har 
jeg udregnel Tab. V lil henholdsvis 9t og 15t, og denne 
Side kan dog i Nødstilfælde ogsaa anvendes til Udregning 
af Mdkl. omb., da en nogenlunde Observation jo er bedre 
end slet ingen. Da Unøjagtigheden i Tabellen bliver stør
re, jo mere man nærmer sig Midnatsmeridianen, har jeg 
ikke anset det for nødvendigt at føre Tabellen længere 
frem, især da man kan komme udenom denne Mangel 
paa anden Maade, hvorom senere.

I Tilslutning til Beregning af Timevinklen skal kun 
anvises, hvorledes man ved Martelli kan udregne Solens 
Op- og Nedgangs- Mdkl. Maaske lager man i Handels
skibe ikke Nedhaling af Flag saa højtideligt; men rig
tigt er nu en Gang rigtigt, og da Tabellerne for den 
halve Dagbue er udj-egnet til centrale Højde af Himmel
legemets Centrum — 0°, er for Solens Vedkommende 
denne endnu et Stykke over Kimingen, medens den jo ikke 
er nede for vort Øje, før Overranden berører Kimingen. 
Det gælder altsaa om at beregne den halve Dagbue eller 
Timevinklen til dette Øjeblik. Der bliver 3 Faktorer at 
tage Hensyn til, nemlig Refraktionen, Halvdiameteren og 
Kimingdalingen til en bestemt Øjehøjde. Naar nu Middel- 
refraktionen er 34', Q Halvdiameter 16' og Kimingdaling 
f. Eks. ved Øjehøjde 6' er 2' 4, faar Solen altsaa, naar 
den for os forsvinder, en Depression paa 0° 49' 4, hvor
til man altsaa skal finde Solens Timevinkel. Fremgangs- 
inaaden ved Udregningen er den samme som i andre Til- 
fælde, hvor man regner sig Timevinklen til, kun med den 
Forskel, at man gaar ind i Tab. IH med Depressionen 
som Højde, men subtraherer dens Logaritme fra det dob
belte af' Logaritmen til 0°, altsaa (16' 40" 0 X 2) 
4- 16' 25" 7 = 16' 54" 3, som i efterfølgende Eksempel.
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Eks. 1: Hvornaar gaar Solen ned i Kjøbenhavn den 14. Marts 1923. naar dens Depression sættes til 0° 49 4?
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-|- 9 m 30 » Tidsækv.

55° 41' N. Brd.
12° 35' 0. Lgd.

5'59"* 15« Q Nedg. Mdkl, paa
-I-9ni 40« Tidsforsk. fra 15°

M
0. Lgd.

6<09"> Q Nedg. Zonekl. den ,4/3 1923.
(Fortsættes).
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Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Skagerak ■
afholdt i Følge »Berl. Tid.« den 6. April under Ledelse af Højeste
retssagfører Fenger, en ekstraordinær Generalforsamling, paa 
hvilken et paa den ordinære Generalforsamling d. 23. Marts om
talt Forslag til Rekonstruktion af Selskabet blev forelagt af Skibs
reder Marius H. Nielsen, som udtalte:

»Paa den ordinære Generalforsamling don 23. Marts blev det 
vedtaget, at vort Selskab — uden Hensyn til Vedtægternes § 20 
første Stykke — ikke skulde træde i Likvidation. Bestyrelsen har 
derfor indkaldt en overordentlig Generalforsamling for, efter Op
fordring af en større Kreds af Aktionærer, at stille Forslag om 
Selskabets Rekonstruktion.

Bestyrelsen stiller derfor følgende Forslag til Selskabets Re
konstruktion:

1) at Aktiekapitalen nedskrives med 75 pCt. til 25 pCt., hvilket 
vil sige, at enhver Aktie paa 1,000 Kr. nedskrives til 250 Kr.; 2) 
at det derved udkomne Beløb 3,937,500 Kr. benyttes til Afskrivning 
paa Skibenes bogførte Værdier; 3) at der tages et Beløb af 1,200,000 
Kr. af Reserve- og Foruyelsesfond ligeledes til Afskrivning paa Ski
benes bogførte Værdier.

Den foreslaaede Rekonstruktion er ikke — udtalte Skibsreder 
Marius Nielsen videre — foranlediget af Tab i Driften, men udeluk
kende som Følge af den voldsomme Nedgang af Skibenes Værdi i 
Handel og Vandel, og til Støtte herfor skal jeg fremføre, at vort 
Selskab har indsejlet følgende Overskud i 1916 — % Aar — 
692,000 Kr. 6 pCt.', 1917 1,953,000 Kr. 15 pCt., 1918 1,992,000 Kr. 
20 pCt., 1919 2,192,000 Kr. 25 pCt., 1920 1,300,000 Kr. 10 pCt., 
1921 300,000 Kr. 0 pCt., 1922 314,000 Kr. 0 pCt.

I Udbytte er udbetalt: i 1916 315,000 Kr., i 1917 787,500 Kr., 
i 1918 1,050,000 Kr., i 1919 1,312,500 og i 1920 525,000 Kr., 
saaledes at der ialt er udbetalt til Aktionærerne 3,990,000 Kr. eller 
et Gennemsnitsudbytte af 11,7 pCt.

De tilstedeværende Aktionærer billigede Bestyrelsens Forslag, 
men da Generalforsamlingen ikke var beslutningsdygtig, blev det 
nødvendigt at indvarsle til en ny overordentlig Generalforsamling.

Nord-Østersø Rederiet
afholdt i Følge »Berl. Tid.« den 12. Maj ordinær Generalforsamling 
under Ledelse af Højesteretssagfører Harboe.

Den korresponderende Direktør K r o h n aflagde Beretning om 
Driften. Denne havde været meget vanskelig; særlig i de første 3 
Fjerdlngaar havde det' ikke været muligt at tilvejebringe et rime
ligt Forhold mellem Rater og Driftsudgifter. I det sidste Fjerdingaar 
havde Situationen bedret sig noget, og i Begyndelsen af indeværende 
Driftsaar havde Bedringen holdt sig, men i de senere Uger var der 
atter indtraadt Afslappelse.

Regnskabet udviser Driftsudgifter til et Beløb af 317,408 Kr., 
derunder et Driftstab paa to af Skibene paa 96,611 Kr. samt Af
skrivning paa udestaaendc Fordringer paa 12,495 Kr. — Indtægten 
udgør 38,901 Kr., hvorefter der fremkommer et Tab paa 278,507 
Kr. Dette Driftstab i Forbindelse med Klassilikations-Udgifter for 
Damperen »Fredericia« (19,630 Kr.) afskrives paa Reservefonden, 
som derefter udgør 702,132 Kr.

Regnskabet godkendtes uden Diskussion, og Kaptajn II. H. 
Krohn genvalgtes til Kommitteret.

Dampskibsselskabet Senta
afholdt den 14. Maj ekstraordinær Generalforsamling i Dampskibs- 
rederiforeniugens Mødesal. Der forelaa Meddelelse fra Bestyrelsen 
om, at Selskabets Skibe var solgt, hvorfor det tidligere fremkomne 
Forslag om Selskabets Sammenslutning med Dampskibsselskabet P a - 
c i f i c bortfaldt. Det oplystes, at Salgssummen for Skibene har 
udgjort 720,000 Kr. Derefter stilledes Forslag om Selskabets Opløs
ning, hvilket stiltiende vedtoges, ineu Generalforsamlingen var imid
lertid ikke beslutningsdygtig, hvorfor der den 23. Maj afholdtes en 
ny og det vedtoges enstemmigt at opløse Selskabet. Til Likvidatorer 
valgtes Formanden. Grosserer Ro b bert, Skibsreder Schmidt 
og Overretssagfører Schiøler.

Dampskibsselskabet Thurø
har holdt sin aarlige General forsamling, paa hvilken det oplystes, at 
Aaret er forløbet uden Uheld for Selskabets Damper »H. A. Hansen«. 
Regnskabet, der balancerede med c. 400,000 Kr. og godkendtes, ud
viste et lille Overskud. Man fandt det dog ikke formaalstjenligt at 
udbetale Udbytte.

I Stedet for Skibsreder R. S. Hansen, der er bleyen Forret
ningsfører, og Skibsreder Chr. Petersen, der er død, valgtes 
Skibsreder R. H a n s e n, Thurø, og Skibbygmester Jacobsen , 
Troense, til Bestyrelsen.

Revisoren, Bogholder Vald. Petersen, Svendborg Amtstiden
de, genvalgtes. (»Svendb. Aintst.«)

A/S, Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise
har, i Følge »Berl. Tid.«, afholdt sin aarlige Generalforsamling.

Efter Forslag fra Bestyrelsens Formand, Grosserer Carl H. M e 1- 
e h i o r , valgtes Overretssagfører G e 11 i n g til Dirigent.

Direktøren, Kaptajn Hecks her, aflagde Beretning om det for
løbne Aars Virksomhed og omtalte forskellige af de i Aarets Løb ud
førte Bjergningsarbejder. '

Bestyrelsens Formand bad Forsamlingen mindes afdede Grosserer 
P. Kar borg, der i 30 Aar havde været Medlem af Entreprisens 
Bestyrelse. Forsamlingen rejste sig.

Formanden fremlagde derefter Regnskabet, der udviste en Brutto
indtægt af Kr. 1,675,313. Driftsudgifterne udgjorde imidlertid til
ligemed det til Pensionsfondet henlagte Beløb: Kr. 1,857,365, saaledes 
at der fremkom et Underskud paa Kr. 200,051, der ved Fradrag af det 
til Skat forrige Aar henlagte Beløb, Kr. 50,000, tilligemed det lige
ledes fra forrige Aar overførte Beløb Kr. 1,132 nedbragtes til Kr. 
148,918, hvilket Beløb foresloges afskrevet paa Reservefondet. End
videre foreslog Bestyrelsen paa Aktie- og Obligationskonto at afskrive 
et Beløb af Kr. 299,432 samt paa Skibene et Beløb af Kr. 90,000.

Af de i tidligere Aar henlagte Beløb foreslog Bestyrelsen at ud
betale Aktionærerne 5 pCt. Bestyrelsens Forslag vedtoges, og der blev 
givet Decharge for Regnskabet.

I Stedet for det ved Døden afgaaede Bestyrelsesmedlem havde Be
styrelsen suppleret sig med Selskabets Direktør, Kaptajn H e c k s h e r, 
som den foreslog indvalgt i Bestyrelsen. Dette Forslag vedtoges. Det 
efter Tur fratrædende Medlem, Fabrikejer A1 f r. Benzol, gen
valgtes.

Endvidere genvalgtes Revisorerne Direktørerne Carlsen og 
Norman n.

Dampskibsselskabet Atlanterhavet
har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører Borge Jacobsen 
dirigerede.

Den administrerende Direktør E s k i 1 d s e n aflagde Beretning fol
det forløbne Aar.

Bankier Adler henstillede at sælge de ældste af Skibene.
Derefter gaves Decharge for Regnskabet.
Til Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn J. F. Gab e, og i Stedet 

for Købmand Aage Nielsen, Nykjøbing F., valgtes Overretssagfører 
Børge Jacobsen.

De afgaaendc Revisorer genvalgtes.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskiba. 

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F, D. S. Alexandra afg. New York 8./6. hertil via Kri

stiania. — Algarve afg. Palermo 12./6. til Tarragona. — Ari
zona auk. Rosario 11./6. — Arkansas afg. Montreal 10./6. — 
Beira ank. hertil 12./6. — Bergenhus ank. hertil 11./G. — 
California afg. Barry 2./G. til Montevideo. — C h a r k o w ank. 
London 11./6. — Dania ank. Kristiania 11./G. — Douro ank. 
Kristiania 13./G. — Eb ro ank. hertil 13./6. — Erik II ank. 
Aarhus 13./6. — Es hern Snare agf. Nørresundby 12. /G. til 
Hamburg. — Esbjerg afg. Aarhus 11./G. til Hamburg. — F i c a - 
ria afg. herfra 12./6. til Danzig. — Florida ank. Helsingør 
27./5. — Frederik VIII ank. hertil 2./6. — Frode afg. 
Wilmington 7,./6. til Galveston. — Garonne ank. Frederikshavn 
15./5. — Gen. Pallisen afg. Swansea 2./6. til Montreal. — 
Gorm afg. Newcastle 5./6. til Cuba. — Halfdan ank. Riga 12./6. 
— Harald afg. Ghent 12./G. til Antwerpen. — Hellig Olav 
ank. New York 12./G. — Helmer Mørch afg. Glasgow 5./6. til 
Montreal. — H i n d s li o 1 m afg. Liverpool 9./6. hertil. — Hjort- 
holm ank. Manchester 9./6. — Ivar ank. Filadelfla 11./G. — 
Jol an tha ank. ’ Stettin 11. /G. — Kat holm ank. hertil 9./6. 
— Knud II ank. Antwerpen S./6. — Louisiana ank. Havre 
9./6. — L. P. Hol m blad ank. Antwerpen 24./5. — Magnus 
ank. Havre 10./G. — Maja ank. hertil 13./6. — Maryland 
ank. Cardiff 11./G. — Minsk ank. hertil 12./6. — M o s k o v afg. 
Danzig 12./6. — Nevada ank. Buenos Ayres 8./6. — Now a 
afg. New Orleans 8./6. til Gøteborg. — NielsEbbesen ank. Gøte
borg 12./6. — Odin ank. hertil 13./6. — Olaf ank. Charlton 
12./6. — Oregon afg. Rio de Janeiro 9./6. til Bahia. — Oscar 
II ank. hertil 12./G. — Pennsylvania afg. Montreal 27./5. 
hertil. — Rhone afg. Libau 12./6. hertil. — Rita ank. Hamburg 
11./6. — Saga ank. Antwerpen 11./6. — Seine afg. Havre 
12./G. til Dunkirk. — Skjold ank. Burntisland 11./6. — Svan- 
h o 1 m afg. Swansea 13./6. hertil. — S v a v a afg. Libau 9./6. til 
Hull. — Svend II afg. herfra 13./G. til Kemi. — Ta a r u li o 1 m 
afg. Libau 12./G. hertil. — Texas ank Rosario 3./6. — Tiber 
ank. Danzig 11./G. — Tomsk afg. herfra 11./G. til Antwerpen. 
— T r o u d h j e m ank. Arendal 13./G. — Tula ank. Marseilles
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11./6. — Uffe auk. Riga 31./5. — United States ank. New 
York 4./6. —• Virginia afg. New York 26./5. hertil. — Yrsa 
afg. herfra 12./6. til Hamburg. — Botnia afg. Vestmannø 12./6. 
— Island ank. hertil 4./6. — Sleipner ank. hertil 4./6.

Det Østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Kjøbenhavn 31./5. 
— Annam afg. Adelaide 1./6. udg. — Asia afg. Newcastle N. S. 
W. 1./6. udg. — Australien afg. La Roehello Pallice 10./6. 
udg. — Chile afg. Singapore 2./6. hjg. — Dana ank. Gibraltar 
7./6. — Fa 1st ria afg. Singapore 8./6. udg. — Fionia ank. 
Antwerpeu 4./6. udg. — Java ank. Kristiania 7./6. udg. — J u t- 
1 a n d i a ank. Fiume 7./6. hjg. — Sejler K ø b e u h a v n afg. 
Nørresundby 20./6. udg.'— Malaya ank. Hakodate 5./6. udg. — 
Mexico afg. Houston 4./6. hjg. — Panama afg. Hongkong 
9./6. udg. — Peru pass. Gibraltar 7./6. udg. — S e 1 a n d i a afg. 
Hamburg 11./6. hjg. — Siam pass. Azorerne G./6. hjg. — T o n g- 
king afg. Drammen 12./G. ndg. — Estonia ank. Kjøbenhavn 
12./4. — Latvia ank. Kjøbenhavn 13./6. — Polonia afg. Li- 
bau 13./6. vestg. — L i t u a n i a afg. New York 13./G. østg.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Dakar 4./6. — Amalien
borg ank. Trapani 5./6. — Brattingsborg afg. Funchal 3./6. 
— Børglum afg. Funchal 30./5. — Christiansborg pass. 
Funchal 4./6. — Danshorg afg. Rio de Janeiro 5./G. — Ellens
borg ank. Vlaardingen 9./G. —Elsborg ank. West Hartlepool 
5./6. — Flynderborg auk. Burntisland 8./G. — Fredens
borg ank. Kjøbenhavn 7./G. — Frederiksborg ank. St. Louis 
du Rhone 3./G. — Hammershus ank. Montreal 5./G. — Jel
ling pass. Lacoubre 10./6. — J omsborg ank. Dakar 1./6. — 
Jungshoved ank. Rosario 6./6. — Jægersborg ank. Gar- 
ston 7./6. — Kronborg ank. Montreal 1./6. — Lilleborg 
ank. Kjøge 10./6. ■— Rosenborg ank. Grangemouth 5./6. — 
Silkeborg afg. Havanua 7./5. — Skanderborg afg. Las 
Palmas 7./G. — Skodsbo r g afg. Cardiff 6./6. — Spiger borg 
pass. Dunnethead 10./6. — S tegel borg ank. Trapani 30./5. — 
Sønderborg ank. Kjøbenhavn 10./6.— T a ar n borg ank. 
Rouen 9./G. — Uran ien borg pass. Fernando Koronha 5./G. — 
Viborg ank. Himango 6./6. — Ørk ild afg. Rio Grande do Sul 
7./6. — Ørneborg afg. Dakar 27./5.

I. Lauritzen. Alfa ank. Luleå. 9./6. — Bodil ank. Aalborg 
10./6. — Britta ank. Hull 12./6. — Dagmar afg. Valencia 
7./6. til Manchester. — Dorrit afg. Almeria 12./G. til Mazaron. 
— Ebba afg. London 11./6. til Memel. — Gerda ank. Gaudia 
9./6. — G un ver afg. Konigsberg 10./6. til Watchet. — Har
riet pass. Brunsbiittel 10./6. — Helene afg. Bougie 12./6. til 
Arzen. — Helga ligger i Barcelona. — Inger ank. Kotka 12./G. 
— Jenny ank. Tuborg 9./6. — Johanne pass. Portland 9./6. 
for Valencia. — Karla ank. Marsvik 10./G. — Karmen ank. 
Liverpool 11./6. — Marie pass. Sagress 12./G. for Manchester. 
—■ Nancy ank. Cardiff 12./G. — N a u t i c pass. Brunsbiittel 9./6. 
for Barcelona. — Neptun afg. Kjøge 10./6. ■— Ner m a afg. Lon
don 11./6. til Leith. — Niobe afg. Cardiff 8./6. til Cassa Blanca. 
—■ Nordsøen ank. Kotka 5./6. — Randi ank. Kjøbenhavn 8./6. 
— Stella ank. Aalborg 11./6. — Yrsa ank. Blyth 8./6.

Dana. Danebrog ank. Boulogne 4./6. — Danefelt afg. 
Dunkirk 8./6. — Dane holm ank. Dakar 11./6. — Dan e la g 
ank. Boulogne 8./6. — Danemark ank. Kjøbenhavn 10./G. — 
Da ne ry ank. Follonica 12./6.

Dania. Mary, Dulin, pass. Kjøbenhavn 12./6. for Stettin. — 
Elie, Clausen, al'g. Stettin 6./6. til Kemi. — Esther Maria, 
Bang, afg. Piteå 9./6. til Sharpness. — Irene Mari a, Clausen, 
ank. Lovisa 5./6.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a u d, 0. H. Petersen, pass. 
Kieler Kanalen 10./6. for Cardiff. — Norman diet, K. H. Peter
sen, ank. Frederiksbamn 11./6. — Slesvig, Weichardt, afg. Kjø
benhavn 11./6. til Garston. — Kurland, Berendsen, ank. Preston 
6./6. — Bretagne, Lund, ank. Petrograd 2./6. — Estland, 
Kruse, ank. Boness 6./6. — S k a a n e, Sørensen, ank. Southampton 
9./6. — Bornholm, Hansen, ank. New York 9./6.

Heimdal. Simone, Olesen, ank. Cherbourg!) 10./G. — Vera, 
Risø, ank. Sandvik 5./G. — Anine, Olsen, ank. Piteå 6./6. — 
R o m ø, Christensen, afg. Borgå 8./6.

Orient. Arabien ank. New York 19./5. — Bolivia afg. 
Suez 7./6. — Indien ank. Hamburg 11./G. — Kina afg. Port
land 7./6. — Natal ank. Belfast 1./6. — Parana ank. Seattle 
22./5. — Rhodesia afg. Sabang 25./5. — Tranquebar afg. 
Sabang 12./6. — Transvaal pass. Usliant 8./G.

Orion. Orion, Bendsen, ank. Ny Karlaby 30./5. — Venus, 
Terkildsen, ank. Madeira 5./G. — Pol a ris, ilolm, ank. St. Nazaire 
2./G. — Sirius, Eggers, ank. Blyth 5./6. — V e g a, Madsen, afg. 
Cardiff 4./G.

Æra. Enigheden, Jensen, ank. Suttonbridge 7./6. for Wis
bech.

Sejlskibe.
/Panis. Ingrid, Petersen, pass. Skagen 22./5. for Trinidad. 

— Johanne, Laren, auk. Exmouth 29./5. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Civittavecchia 21./5. til Oporto. — Elisabeth Eff, 
Nielsen, afg. Gøteborg 2./G. til Torquay. — Dronning Louise, 
Hansen, afg. Svendborg 4./6. til Neder Calix. — Vesta, Godtfred- 
sen, pass. Gibraltar 2./5. for Husavik. — Vega, Købke, ank. Wi- 
borg 9./6. — Ella Eff, Hvenegaard, alg. Rafsö 5./6. til Totnæs. 
— Dagny, Pedersen, afg. Svendborg 6./G. til SundswaH.

Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Landskrona 6./6. — 
Merkur, Luud, afg. Sundsvall 5./G. til Galway. — Capella, 
Hansen, ank. Torquay 4./6. — H. A. H a n s e n, Hansen, afg. Trång- 
sund 5./6. til Antwerpen. — Concordia, Møller, afg. Skelefteå 
7./6. — Britannia, Rasmussen, ank. Cowes 7./G. — Gefion, 
Lund, ank. Geflc 8./6. — Leif, Jørgensen, auk. Danzig 9./6. — 
Richard, Petersen, ank. Wiborg 8./G. — Albert Mou, Ras
mussen, afg. Rafsö 8./6. til London. — Norden, Olsen, ank. Norr- 
sund 9./6. — Ly næ s, Jørgensen, ank. Wiborg 12./6. — Nep
tun, Sørensen, auk. Uleåborg 12./6.

Ærø. Gerda, Stangaard, ank. Cardiff Red 5./6. — Ga la
th ea, Nielsen, ank. Göteborg 5./6. — Marna, Boye, ank. Tverå 
5./6. — Elisabeth, Groth, afg. Kotka 7./6. til Teinmonth. — 
Bien, Petersen, ank. Aalborg 6./6. — Svalen, Rosenbeck, ank. 
Akureyri 7./6. — Poseidon, Rasmussen, ank. Holbæk 7./G. — 
Uranus, Stegmann, .ank. Westmannøcrno 7./6. — Susanne, 
Aaberg, ank. Ayr 7./6. — S if, Raahauge, afg. Salmundsfjord 8./6. 
til Aalborg. — Pampa, Andersen, ank. Boness 9./G. — Urnen, 
Hay, ank. Karrebæksminde 9./6. — Bien, Petersen, ank. Aarhus 
9./6. — Castonskjold, Christensen, afg. Drammen 9./6. til 
Island. — Hans, Christensen, ank. Langesundsfjorden 10./6. — 
Herkules, Bager, ank. Aalborg 11./G. — H. C. Christensen, 
Christensen, auk. Kotka 10./6. — As træa, Dam, ank. Westmann- 
øerue 10./G. — M e r k u r, Hansen, ank.“Reykjavik 9./6. — Nord
trafik ank. New Foundland 9./6. — W i 11 e m o e s, Jensen, ank. 
Akureyri 10./6. — Ofelia, Petersen, ank. Harbourbuffet (N. F.) 
9./G. — Arietis, Rasmussen, ank. Seldom (N. F.) 9./6. — N. E. 
Schmidt, Rasmussen, ank. Havnefjord 10./6. — Gerda, Ny
mann, afg. Vaag 9./6.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. Juni 1923. — Fragtmarkedet. — Lidt om 

Brugen af Martelli’s Tabeller. — Generalforsamlinger. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøben
havns Børs.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

J --------- i bedste Kvaliteter -------- Telefon:
Telegramadresse: .............................. Central 297
Uvifott Specialitet: Elegante Uniformshuer

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhoft 3,

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon 1897.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . . 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi* 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.



N. K J ffi R, aaiımiHE-
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 

Telegr.adr. MASKINKJ/ER Telefon 2 3 7/

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning« 
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Teief. 2325 — 2331 — 2838. Statstelefon 41. Telegr.-Adr.. JANUS,

K. Mou’s Kødudsalg. = Si Annæ Plads 14. ■== Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 13. Juni 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
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Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier....................   . .
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............

do. Vendiia ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kredltforenlngs-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
3'/s - do. do....................

* 3’/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4‘/2 - - do. do. 2. — 1. -
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
41/, - do. do. e 7. -
3* 2 - Konv. Østift. 5. -
4l/e - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4'/„ - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/,, - do. do. 6. -
4'/s - Østift. Kreditk. L. 6. -
41/" - do. do. 4. -
4*/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/., - Konv. jydske Laud. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

Vekselkurser den 13. Juni 1923.

I Gjort til Køber Sælger

41/, u/(| Jvdske Land. Kreditf. 6. S. i 1
4 - do. do. 6. - i 1
4 - do. do. 5. - 86 ' 85} 86}
31/., - do. do. 6. - 80} 82}
31/, - Østift. Husm. Krdf................. 89 91
41/, - do. do. do. 2. A. . . 99} 100 100 100}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. ! 95 95 95}
3l/„ - Jvdske Husm. Krdf. ..... 88} 89
41/'., - do. do. do. 3. A. . . : 86} 86} 87}
4x/2 - do. do. do. 2. - . . : 99} 99} 99} 99}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 1 93 93 93}
4‘/s " N'y jydske Købst. 7. S............ 88 87} 88}
4 - do. do. 7. - .... 82} 84}
4 - do. do. 6. - .... 914 93
3’/, - do. do. 5. - .... 1 81 i 83}
31/, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 1 85' 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... : 82 82 82}
4 - do. do. 6. -.................. 87} 89}
4\/„ - do. do. 7. -.................. i 871 871 871
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/., - do. do. do. 2. - 85 85 85}
4‘/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 85 87
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84} 84} 86}
5 - do. do. 2. - ... 87} 87} 88
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88} 90}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 90 ’ 89J 90
5 - Østift. do. 3. - ... . 88 88}

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, % 
H. C. Møller. Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli. .....
Prag...............................................

150,50
94,00

0,0080
26,10
36,50
31,35

102,00
222,25
26,45
15.70
84.80

5,67}
16,95

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ..................................  4 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor; St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. Juni 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’s

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

j NORTH EASTERN MARINE ?
£ Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND ❖ -O
$ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S 
$ Metalstøberi og Kobbersmedie. $ 
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedearbejde af enhver Art udføres, 
v v
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
<> Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖
O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND", o

A/s FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

JANUS ANDERSEN & CO.
AALB OR G

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter. 

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Tttef. 2825—2337— 2838. Statstelefon 4L Telegr.-Adr.. JANUS.

Foruden mange andre Udmærkelser
har

Tuxham Motoren
paa

VERDENSUDSTILLINGEN I RIO 
opnaaet 

den højeste Udmærkelse 

G RAND PRIX
Anvendes i 1000-vis over hele Jorden.

T U X H A M A/s, KJØBENHAVN, VALBY

Motorpetroleum 
er 

den bedste i Verden.
Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bar og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægtø Motor
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lov beskyttede Varemærke I

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig: 
Carl Holter mann, *₺’
Telet. Central 10140 — Staisteletoo 393 — Fclegr.-Adr.: Carlbeltormann.



i cieiuo a a „ ~ .
613 I Aktieselskabet depot<«

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
v Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.; iBrowna. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæst husgud« Nr. İ op 9.

BARBADOS. B. W. I.
(Etableret 1884J

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved. Ankomsten.
Telegr. Adr : HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K.
Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

HA NS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssofart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som onsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, deu tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Stelnhoft 3.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacific". 

L. R. Schmith, 
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1536—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«.



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG .Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt«

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig- med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tigr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

A.d°lph Andersens JjQftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
,,Broker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelefon Nr.

Telefon Nr. 70

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf ). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

rtarquardt & Tornae 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO, PORTUGAL.

------ Telefon 0349,------- TIgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. a o a c w b Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „„ D r. c m Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. LHK. JcNocll »Søborg.< 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg- & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & Cp,Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning

Telefon Nr 12, Telegramadresse <Schou< Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149- AARUIIQ Telegram-Adr.:
Statstelefon 99.Il Uø,,Raoist**.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad.

Statstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa ■ Opgravning ai 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance'' 

„Hesselø" „Anholt11
*/$ Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 6662 - 10562.

V. T. Mathiesen 
« . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cåt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autegen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning, Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen/ Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN £ E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretning.

Skibspro vlantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon .-^CENTRAL 4140.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Tell.224
Ski bsprovian tering 

5 Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere, og Betragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Centr, 12377

Skibs-Blikkenslageri.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- dg andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABR1K 'Is
„HolzapfeF's Composltloner (forhen: A/S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. .[ j til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistrer»: Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Tel egram a d r.: ,,Holzandla“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA. via Fossatello 1G. Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO. Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

J. Icelander, 
nr Blikkenslager, ns? 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

i

Remingtons 
Fact ura- og Bogholderimaskine 

sk river, adderer ag subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Leverander til D. F. 0. S.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

C/frfest økonomiske Motor, kun 
f C 200-^30gr. Olie. pr. Jikr. tim. 

Jtarks ojebUkkelig^ Jngen. Vand* 
indsprøjtning. £nldeste. JSeijening. 
Geverek 14 Motorer til jfyroasenet.

Sophus Berendsen a/s
Te//: 6500 KØBENHAVN Posibox Z7Z

N. F. 8TEGMANN
Tlgr.-Adr.: eStegmanoa Nørresundby Telefon 918 — 718

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgadø 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13084.

Specialister i naut Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

bjerde Søforsikringsseiskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse Telefoner :
Holmens Kanal 24. „FourthcomD". Central266 og 10766

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleianing 
af Staal- og Jærnvirer.
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Kjnbenhai’n. den 21..Juni 1923.
Højesteretsdom. Højesteret har afsagt Dom 

i en Sag mellem Overretssagfører Martin Mikkelsen, 
Aabenraa, og Skibsmægler P. F. C 1 e e m a n n. Overrets
sagføreren havde paa en Klients Vegne gjort Arrest 
i et hollandsk Skib, der laa i Aabenraa Havn. Skibsmæg
ler Cleemann havde i Følge Søkutyme forsynet Kaptajnen 
med de nødvendige Forstrækninger til Mandskabets Hyre 
m. m. Overretssagfører Mikkelsen paastod, at' Cleemann 
skulde have sine udlagte Penge hos Rederiet i Holland; 
men ved Søndre Landsret blev han dømt til at betale 
Mægleren c. 1,600 Kr. og 150 Kr. i Sagsomkostninger. 
Højesteret nedsatte Beløbet til 700 Kr. og ophævede Sa
gens Omkostninger.

Drivende Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
I Følge Telegram fra dansk Damper »Rosenborg« over 
Blaavand Radio er c-n Del nf en Skibsside af Træ, 20 til 
30 Fod, lavt flydende,, passeret drivende paa 57° 15’ N. 
Brd. 6° 15' ø Lgd. den 13. d. M.

Den d a n s k - r u s s i s k e Overenskomst. 
Udenrigsministeriet meddeler: Den 15. Juni er Ratifika
tionsakterne, til den mellem den kgl. danske Regering og 
den russiske socialistiske føderative Sovjetrepubliks Rege
ring under 23. April d. A. i Moskva afsluttede foreløbige 
Overenskomst med dertil hørende Protokol og den sam
tidig undertegnede Erklæring angaaende Fordringer, ble
vet udvekslet i Moskva.

Pest i Malaga. Under 16. Juni har Justitsmini
steriet erklæret Malaga i Spanien for pestsmittet og der
efter i fornødent Omfang sat Bestemmelserne i Lov om 
Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse 
i Riget af 12. April 1911 i Kraft.

Pest i Las Palm a s. Udenrigsministeriets Rets 
afdeling bar tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-Forening .saa

ledes: Udenrigsministeriet undlader ikke herved al med
dele, at der i Følge Indberetning fra det kgl. Gesandt
skab i Madrid den 4. f. M. er forefaldet et nyt Tilfælde 
af Pest i Las Palmas, De kanariske Øer.

Henvisning. Vi henviser til omstaaende An
nonce, i Følge hvilken Dansk Sejlskihsrederi- 
Forening afholder sin ordinære Generalforsamling i 
Svendborg Mandag den 2. Juli d. A. Tillige henleder vi Op
mærksomheden paa, at Sejlskibsrederi-Foreningens Aars- 
berelning er optaget i nærværende Nummer af Bladet.

Sømandsloven af 1ste Maj 192 3. Den 
tidligere bebudede Udgave af Sømandsloven indeholdende 
den her i Bladet fremkomne Artikelrække er nu udsendt 
som Særtryk af »Dansk Søfartstidende« i Bogform.

Bogen indledes med den Tale, med hvilken Handels
ministeren forelagde Forslaget til Sømandsloven for Rigs
dagen i November Maaned i Fjor, og er iøvrigt delt i to 
Afsnit. Afsnit I indeholder den sammenhængende Frem
stilling al' den ny Lovgivning, der har været optaget her 
i Bladet, medens Afsnit II indeholder selve Lovteksterne 
til Sømandsloven og den tilhørende Lov om Ændringer i 
Søloven.

Den saaledes foreliggende vejledende Fremstilling af 
Sømandsloven skyldes — hvad der ikke tidligere har 
været nævnt her i Bladet — Chefen for Søfartskontoret 
i Handelsministeriet, Kontorchef E m il Krog h, der 
paa Embeds Vegne i særlig Grad har beskæftiget sig med 
Loven under dennes Tilblivelse, og som i Sagens Interesse 
velvilligst har stillet delte Arbejde til Bladets Raadighed.

Prisen paa Bogen, der faas paa »Dansk Søf ratstiden
deas Kontor, er fastsat lil 1 Kr. 65 Øre. Et mindre Antal 
Eksemplarer af Bogen vil blive fremstillet gennemskudt 
med hvide Blade, bestemi til eventuelle Optegnelser: for 
disse sidste bliver Prisen 2 Kr. pr. Eksemplar.

Lidt om Brugen af ^Martelli’s Tabeller.
Af Styrmand Edu>. W. Erichsen.

(Fortsat.)

At finde Azimuten efter Martelli.
Som bekendt er vore Azimutlabeller saa at sige kun 

beregnet paa Solen (23° Dekl.); men da alle andre Him
mellegemer ligesaa vel egner sig til Deviationsundersøgel
se, er det ikke af Vejen at være uafhængig af disse Ta
beller, især da Manøvrering med en altfor .stor Stabel af 
Bøger sinker Udregningen en hel Del. Tager man f. Eks. 
en Højde til Længdeberegning og samtidigt den dev. Pej
ling af samme Himmellegeme, beregner del Punkt af Sted
linien, der gaar gennem Bestikkets Brd. og samtidigt be
regner Stedliniens Retning, faar man jo Azimuten ganske 
gratis, saaledes at Azimullabellen gøres overflødig, selv i 
Tilfælde, hvor Elementerne til Beregningen falder inden
for dennes Rammer. Beregningen af Azimuten efter Mar
telli er saa nem og ligetil, at den. letter og fremskynder 
Udregningen betydeligt. Hele Kunststykket beslaar kun i, 
at man bytler om paa Deklination og Højde, mens ellers 
samme Regler som ved Beregning af Timevinklen gælder. 
Et Eksempel vil liedre anskueliggøre Metoden.

Eks. II.
Vi antager al et Skib den 22. April 1923 befinder sig 

paa giss. 53° 00' N. Brd. og 16° 12' V. L. Kl. 45,i Eflm.

Mdkl. i Grw. 6'00m 47''' Q centr. Hd. 19° 00'CN dcv. Pejl.
N. 79° V. Misv. 4- 15 0 6.

153° 00'N. Brd.
Vi faar saaledes Stedliniens Punkt Sig" 14' V. Lgd. °8 

N. 5 V. ....
dens Retning s. ø og har tillige Deviationen uden 
yderligere Anstrengelse. Vi .ser altsaa, at ved Beregning 
af Azimuten byttes blot Dekl. og Hd. om, men, om Hd. 
og Brd. skal adderes eller subtraheres, reller sig som el
lers efter om Brd. og Dkl. har modsat eller samme 
Navn. Som Regel kan jo ses, om man i Tab. V. skal tage 
Azimuten foroven eller forneden paa Siden; men ellers 
gælder den Regel, at naar Brd. og Dekl. er af samme 
Navn lages Azm. forneden; men har de modsat Navn ta
ges den foroven (mindsle Tal).

Naar Brd. og Dekl. er af modsat Navn, kan Azimuten 
altid udtages af Tab. V., hvorimod det ret ofte sker, al 
Tab. V. maa melde Pas, naar Brd. og Dekl. har samme 
Navn, og dette forekommer, naar Himmellegemet nærmer 
sig Middagsmeridianen indenfor 3 z. Da imidlertid Azi- 
muten ikke forlanges med saa stor Nøjagtighed, kan man 
ved et lille Eksperiment faa en Azimut, der er fuldt ud 

6< 00 m 47.'» Mdkl. i Grw.
4- 1 m 23 s Tidsækv.

G' 02ni 10« Sdkl. i Grw.

N. Brd. 53° 00’
N. Dekl. 12° 02'

2795
4904

15' 55"
11' 14"

Brd.
Hd.

53°00'... 2795
19°00'... 4757

17' 09"
95" 3-

40“ 58'.... 7015 27' 09" 5 34° 00 5413 30' 21"
14714 — 41 57 m 14.1 

6< 02''> 10 "
Sdkl. omb.

— i Grw.
12965 G t 21 "i

1 t 04»i 56 16° 14'V. Lgd.
N. 95 0 15 ' V. = Azm.

15° 6
0s 7

dev. Pejl, 
retv. —
dev. Misv. 
Misv.
Dev.

1 
4

0
1
1
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nøjagtig nok. Det hele bestaar i, at man i Stedet for al 
subtrahere Hd. og Brd., lader soin Brd. og Dekl. har mod
sat Navn og adderer Hd. og Brd. (Summen maa dog ikke 
overstige 90°), man skal saa blot tage Dekl. ud af Tab. 
III. og subtrahere dens Logaritme fra 33' 20" 0, og addere 
denne Difference til Logaritmen fra Tab. II, men saa tage 
Azimuten fra Tab. V foroven (mindste Tal), fordi man 
har betragtet Brd. og Dekl. som værende af modsat Navn.

Et Eksempel, hvori begge Tilfælde falder indenfor 
Tab. V.s Rammer vil maaske bedst vise Rigtigheden heraf. 
Lad os antage at N. Brd. er 50°, N. Dekl. 23° og Hd. 
40° i første Tilfælde bliver Regnestykket saa følgende:

1) Hd. 40« 3843 
Brd. 50° 3081 

"W* 5606 
Î253Ö

Azi
og i andet Tilfælde:

2)
Hd. 40° 3843 
Brd. 50« 3081 

90“ 7404 
6 i 46"' 48 s = 14328 
N. 101^ 7 0;

Vi ser altsaa, at Fejlen 
lades ude af Betragtning, og
fælde. (Fortsættes.!

19' 44“ 8
10' 09" 3
29' 54" 1

= 6147 m 35 «
n. N. 101 “ 9

33' 20" 0 (III)
10' 09" 3
23' 12" 7
3' 20" 0 (II)

26' 32" 7 (IV).

bliver saa lille, at den kan 
større bliver den i intet Til-

Fragtmarkedet,

Hvor trivielt det end er, tvinges vi til Uge efter Uge 
at skrive i en, hvad der af nogle vil anses for en urimelig 
pessimistisk Tone, om Fragtmarkedets nuværende Til
stand, skriver »Fairplay«; men det kan jo ikke nytte at 
lukke Øjnene for, at Forholdene bliver værre og værre, 
alt som Tiden gaar. Tramp-Rederne kan vist let blive 
enige om, at det nu er umuligt at opnaa nogen Fordel 
ved at holde Baadene i Fart, da det med faa Undtagelser 
er umuligt at sikre sig mod lab ved at kombinere en 
udad- og hjemadgaaende Rejse. Med de nuværende Rater 
ud og hjem viser selv de omhyggeligste Beregninger Tab, 
og der levnes ikke den mindste Margin for tilfældige Be
givenheder, saasom Forsinkelser yed Lastning eller Los
ning, lange Rejser, stort Kulforbrug paa Grund af ringere 
Kul eller f. Eks. Isskader paa Ruten B. N. A., hvad 
flere Baade har haft. Det sikreste, der under disse For
hold er at gøre, er at dirigere Baadene hjem saa hur
tigt som muligt for Oplægning. Det der især er Tramp
fartens Ulykke er Kulpriserne, og hvis de ikke falder 
mindst 10 sh. pr. Ton kan det ikke nægtes, at Tabet vil 
blive mindre ved at lægge Baadene op end ved at lade 
dem sejle.

Det østlige Marked er meget mat og viser i de fleste 
Retninger en vigende Tendens i Fragtraterne, ligesom Be
fragtningernes Omfang er meget beskedent. Der er kun 
en ringe Efterspørgsel efter Hvede fra Australien og med 
Hensyn til Kullasler er der allerede placeret Tonnage fol
den Slags Laster fra Tyne til Australien paa Basis af 25/. 
Rangoon har betalt 20/ for en Juni—Juli Damper til 
Mauritius, men Rishavnene er i det hele mere eller min
dre uvirksomme. Java viser en svag Interesse paa Basis 
af c. 34/6 til Middelhavet/U. K./Kont. med Option U.S.A, 
til 2/6 og Canada 5/ ekstra. Madras-Kysten behøver Ton
nage i Juli for Kerner til Marseille til 28/9 og har en Del 
gammelt Jern, der skal afskibes i Juni, Juli, August og 
September, for hvilket der ønskes Tilbud. Mauritius kan 
gentage 30/ U. K. for August—September, men Majs fra 
Syd-Afrika er mal. j

Fragterne fra Middelhavet viser en lille Bedring I 
hjemefter .uagtet de elendige Rater, der er gældende tor 
Kullaster fra U. K. lil Middelhavet; delte Marked er i 
det hele slet. Til Baltimore er der blevet akcepteret 8/

! fra Benisaf og det meddeles, al Poti har sluttet Erts for 
Juni—Juli til $4,60 ogsaa til Baltimore. Aleksandria har 

j ingen fulde Ladninger for Øjeblikket og Donau og Sulina 
I er yderligere malte: Fra Rusland kan nogle faa Baade 

linde Beskæftigelse med Korn og Oljekager. For Juni- 
Lastning har Cadix sluttet Salt til 16/6 lil Monte Video og 
søger niere Tonnage til Monte Video og Boca til c. 17/6.

Det hjemadgaaende Marked fra Argentina er ugun
stig! for Rederne, og Raterne er betydelig lavere end fol
en Uge siden. For Dampere af en moderat Størrelse er 
Markedet kun fast til c. 25/ fra »up river« til U. K. Kont. 
Gibraltar/ Hamburg Range og 6d. til 1/ mindre for Juli- 

j Lastning med fuld Option for at komme til Forretninger, 
! saasom 2/ ekstra til Portugal. 1 6 ekstra to Havne Nord 

Spanien, 2'6 en 3/6 to Middelhavshavne 1/ a 1/3 ekstra 
lo Lossehavne paa Kont, eller lo Havne i U. K. I Øje
blikket er Amerika det eneste Marked, som viser noget 
Tegn lil Bedring. Ralerne var her tvunget saa lavt ned, 

i at Rederne ikke vovede at sende Tonnage dertil i Ballast, 
j hvorfor Afskiberne mærkede at Juni Tonnage begyndte at 

blive knap og maatte foreløbig tage Hensyn dertil. I Øje
blikket viser Bedringen sig nærmest i Kulfragterne fra 
Northern Range til Kont. Til Antwerpen eller Dunkerque 
er der blevet betalt $ 2,50 for Kul med Afskibning i 1ste 
Halvdel af Juli og selv Kulfragterne til Middelhavet har 
faaet Del i denne Bedring. Der er kun ringe Efter
spørgsel efter Korn fra the Range, men Montreal kan 
placere en eller to Baade, og byder 3/10% en, 4/ to, 4/1% 
tre Lossehavne Vest-Italien/ Øerne, eller Ækvivalent i U. 

; S. A. Mønt pr. 100 Ib.h.g. Tømmer til River Plate til 
162/6 er en Fremgang fra det sidst gjorte. Der er et Par 
Ordre for Case Oil i Markedet fra Port Arthur, begge til 
Østen og lil River Plate men Tonnage vil næppe erholdes 
til de Rater der bydes.

Officiel Bekendtgørelse.
I Det bringes herved til almindelig Kundskab, at 
i Ministeriet for offentlige Arbejder under 14. d. M. 
j har udfærdiget en Takst for Afgift til Københavns 
I Havnevæsen af Fartøjer m. m., hvilken Takst har 

Gyldighed i 2 Aar fra Dagen for dens Ikrafttræden 
den 1. Juli 1923.

Kjøbenhavn, den 19. Juni 1923/

Havnedirektøren i Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVIL S OM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Band Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. New York 

8./6. til Kristiania. — Algarve afg. Tarragona 16./G. — Ari
zona ank. Bahia Blanca 19./6. —: Arkansas afg. Montreal 
10./6. — Beira ank. Antwerpen 18./6. — B er genii us ank. 
Stettin 14./6. — California pass. Madeira 7./6. til Montevideo. 
— Charkow ank. hertil 18./6. — Dania afg. Newcastle 18./6. 
— Douro ank. hertil 14./G. — Ebro afg. Libau 19./6. — 
Erik II afg. Banders 17./6. — Esbcrn Snare afg. Norre 
Sundby 19./6. — Esbjerg ank. Hamburg 19./6. — Ficaria 
afg. herfra 19./6. til Danzig. — Florida afg. Helsingør 15./6. 
til Cardiff. — Frederik VIII afg. Kristiania 15./6. til New 
York. — Frode afg. Galveston 15./6. til New Orleans. — Ga
ronne, ank. Frederikshavn 15./5. — Generalkonsul P a 1 - 
I i s e ıı ank. Montreal 18./6. — Gorin afg. Newcastle 6./6. — 
Halfdan ank. hertil 18./6. — Hellig Olav ank. New York 
17./6. — Harald ank. Antwerpen 13./6. — Helmer March 
afg. Glasgow 5./6. til Montreal. — H i n d s h o 1 m ank. Aarhus 20./6. 
— Hjort holm afg. Liverpool 19./6. — J. C. Jacobsen afg. 
herfra 17./6. — Jolantha ank. Kristiania 20./6. — Ivar ank. 
Baltimore 15./6. — Katholm afg. Horsens 15./6. til Danzig. — 
Knud II ank. Antwerpen 8./6. — Louisiana auk. Havre 9./G.



BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi=Forening
for Aaret 1922.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening aflæg
ger herved følgende Beretning om Foreningens Virksom
hed i det siden sidste Beretnings Afslutning forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Bestyrelsen udtraadte efter Tur paa den sidste 

ordinære Generalforsamling C. P. Lund, N. J. Ohlsen 
og Alfred Nielsen, der alle genvalgtes.

Foreningens Bestyrelse har saaledes i det forløbne 
Beretningsaar bestaaet af: C. P. Lund, Hellerup, For
mand; R. S. Hansen, Thurø; Z. T. Jacobsen, ( 
Troense; F. L. K n a k k e r g a a r d, Nykøbing, Mors; |

INDTÆGT

Erik B. K roman n, Marstal; Alfred Nielsen, 
Rudkøbing; N. J. O h 1 s e n, Næstformand, Marstal, og 
J. E. D a m k i e r Petersen, Kolding.

z Revisorerne.
Til at revidere Regnskaberne for Aaret 1922 gen- 

i valgtes paa sidste Generalforsamling L. J. Bager og 
R. P. Petersen.

Kredsstyrelserne.
Der er ikke i det forløbne Aar sket nogen Forandring 

inden for Kredsene med Hensyn til Kredsformænd.

UDGIFTREGNSKABET

Indestaaende i Handels- og Landbrugsban- 
banken pr. 31. December 1921...........

Kassebeholdning pr. 31. December 1921 . .
Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. 0.

Bornholm........................ ............. 125 00
Sjælland....................................... 1 387 08
Fyn og Langeland...................... 4 253 68
Ærø................................................ 3 472 32
Østjylland...................................... 120 00
Nordjylland ................................. 199 60
Thyland og Mors...................... 161 20
Fanø og Vestjylland sydfor

Limfjorden............................... 30 00

Udenlandske Medlemmer.................................
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 

refunderet Rejseudgifter........................
Renter..................................................................
Overført fra Haandbogens Regnskab...........

Kr. 0.

2 599 52
0 01

9 748 88
95 00

Kr. 0.
Administrationsudgifter: 

Kontorrekvisitter.................. 85 95
Lønninger, Kontorleje m. m.. 4 512 50
Porto og Telegrammer...........  221 75
Annoncer, Brandpræmie og

Ulykkesforsikring m. m. . . . 77 45
Bogtrykkerarbejde.................... 254 00
Bladhold...................................... 129 23
Telefon........................................ 200 00
Opkrævning af Kontingent. . . 10 00
Rejseudgifter til Møder i Fæl

lesrepræsentationen ............. 1 835 00
Andre Rejseudgifter.................. 507 45

Kr. 0

1 835 00
220 06
450 00

Aarsbidrag til Fællesrepræsentationen. . . .
Stenografering (Halvdelen) ved Generalfor

samlingen .............................................. ..
Udgifter ved Generalforsamlingen og andre

Møder............................................................
Formandens Udlæg........................................
Anskaffet Inventar og Reparationer.........
Udgift ved Kontorets Flytning....................
Forskelligt.........................................................
A/S Dansk Søfartstidende: Kr. 0.

Abonnement, i 1. Halvaar 1922. 1 205 60
do i 2. do. 1922. 1 155 70

Indestaaende i Handels- og Landbrugs
banken pr. 31. December 1922.........

Kassebeholdning pr. 31. December 1922 .

7 833 33
1 000 00

175 00

252 30
847 05

51 62
39 00

273 28

2 361 30

706 85
1 408 74

14 948 47 14 948 47
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Dansk Søfahtstidende

Balance pr. 31. December 192 2.

Svendborg, den 27. Marts 1923.

AKTIVER Kr. 0.
Indestaaende i Handels- og Landbrugsbanken Saldo

706 85
Kassebeholdning pr. 31. December 1922 . . 1 408 74

188 33

2 303 92

PASSIVER Kr. 0.
2 303 92

2 303 92

C. Minor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato revideret ovenstaaendc Regnskab med Bilag samt efterset 
Kassebeholdningen og befundet alt i Orden.

Svendborg, den 20. April 1923.
L. I. Bagcr. R. P. Petersen.

Foreningens Repræsentation 
i Fællesrepræsentationen for Jdansk Skibsfart.

Foreningen har siden sidste ordinære Generalforsam
ling været repræsenteret af: Formanden, C. P. Lund; 
Sekretæren, C. Minor Rasmussen og Erik B. 
K r o m a n n med henholdsvis følgende Suppleanter: R. 
S. H a n s e n, Z. T. Jacobsen og Alfred N i e 1 - 
s e n.

Efter al Repræsentationens mangeaarige Formand, 
Assurancedirektør Carl Will, paa Aprihnødet d. A. paa 
Grund af Alder havde nedlagt sit Mandat, er Direktør 
A. P. Møller valgt som Repræsentationens Formand, og 
i Stedet for A. P. Møller, der var Næstformand, er For
eningens Formand valgt som Næstformand.

Foreningens Formand er tillige Medlem af Repræsen
tationens Forretningsudvalg.

Kaptajn Jens Kusk Jensens Haandbog 
i praktisk Sømandsskab.

Der er i Aarct 1922 solgt 126 Eksemplarer og Be
holdningen pr. 31. Decembers. A. androg 19 Eksemplarer.

Bestyrelsen har vedtaget

Bestyrelsen har tilstillet Søfartsmusæet paa Kron
borg el Eksemplar af »Haandbog i praktisk Sømands
skab, tredie Udgave«, for hvilket Musæet har udtalt sin 
erkendtlige Tak.

Foreningens Indsamling
Ifølge Meddelelse fra det til Uddeling af de ved Ind

samlingen indkomne Midler nedsatte Udvalg er der i Aa- 
rel 1922 uddelt 75 Portioner til et samlet Beløb af Kr. 
18,100. '

Ulykkesforsikring.
Den 16. Januar f. A. (jfr. sidste Beretning) indsendte 

Foreningen Andragende til Indenrigsministeriet om Ned
sættelse al' Sejlskibsredernes Udgifter til Ulykkesforsik
ringen og samtidig indsendtes Afskrift af Andragendet til 
Handelsmihisteriet.

Det er Foreningen bekendt, at sidstnævnte Ministe- 
lium paa bedste Maade har støttet Andragendet, men 
skønt der altsaa er hengaaet langt over et Aar, siden 
Andragendet indsendtes, synes det ikke, at man er kom
met Sagens Løsning nærmere.

Saa vidt vides, er der kun sket det, at Repræsen
tanterne for de forskellige Afdelinger inden for Arbejder- 
forsikrings-Raadet omved Aarsskiftet har afholdt flere 
Fællesmøder, hvor man drøftede en Del Ændringsfor
slag til Ulykkesforsikringsloven. De Forslag, der særlig 
havde Interesse for Sejlskibsfarten var, at der gaves denne 

I det af Foreningen ønskede Statstilskud til Nedsættelse af 
Præmierne, og at Sejlskibsafdelingen og Fiskerafdelingen 

I fremtidig kom til at danne et Forsikringsforbund under 
I gensidigt Ansvar.

Det første Forslag kunde man fra alle Sider gaa 
med til, derimod mente Fiskerafdelingens Repræsentan
ter ikke at kunne tiltræde Sammenslutningen med Sejl- 

' skibsafdelingen.
Reglerne for Erstatningerne foresloges ændrede saa

ledes, at en Enke med flere Børn fik større og en med 
! færre eller uden Børn flk mindre Erstatning end efter 
I den nugældende Lov, men de samlede Erstatninger vilde 

dog efter de foreliggende Oplysninger ikke blive større 
I end nu.
j Foreningen har nu igen under 4. April d. A. tilstillet 
i Indenrigsministeriet et fornyet Andragende, hvoraf Af- 
I skrift ligeledes er tilstillet Handelsministeriet, og hvori der 
; bl. a. udtales:

»Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening tillader sig her- 
j ved i Ærbødighed at erindre om Foreningens Andragende af 16. Ja- 
1 nuar f. A., hvori man ansøgte det høje Ministerium om, at »Lov Nr. 

205 af 6. Juli 1916 om Forsikring mod Følger af Ulykkestilfælde, 
saaledes som denne er ændret i Henhold til Løv af 28. Juni 1920», 

i maatte blive ændret saaledes, at der, som før sidstnævnte Lov traadtc 
i Kraft, maatte blive givet Sejlskibsfarten et Statstilskud af Halv, 

i delen af Erstatningssummerne.
I Fællesrepræsentationen har paa det varmeste anbefalet dette An- 
j dragende med den Tilføjelse, at Ştatstilskudet flk tilbagevirkende Kraft 

for 1921, men da Ştatstilskudet endnu ikke er givet, bør det som 
Følge heraf ogsaa have tilbagevirkende Kraft for Aaret 1922, og ind
til det gives.

Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund har ogsaa anbefalet et 
saadant Tilskud, og ligeledes har Arbejderforsikrings-Raadet i en til 

i det høje Ministerium afgiven Betænkning, der er et Resultat af flere 
I Fællesmøder af alle i Ulykkesforsikringen interesserede Organisationer, 

givet sin Tilslutning hertil. I denne Forbindelse skal Bestyrelsen 
hennege paa, at den i det store og hele har sluttet sig til de i Be
tænkningen foreslaaede Ændringer i Loven.

Endelig har Handelsministeriet, hvad der er Bestyrelsen bekendt, 
i’ over for det høje Ministerium givet Andragendet sin fulde Tilslutning 

og henvist til, at Sejlskibsfarten ikke kan bære den fulde Udgift til 
Ulykkesforsikringen, og at det vil være ønskeligt, om Sejlskibsflaaden 

i kunde opretholdes i sin nuværende Størrelse.
j Vi skal gøre disse Udtalelser til vore og paapege, at vor Sejl- 
' skibsflaade er i en rivende Tilbagegang, idet det ene gode Skib efter 
J det andet bliver solgt til Udlandet, fordi danske Redere intet Haab 
I har om at kunne drive dem med Fordel, og Nyanskaffelser er af 

ramme Grund saa godt som ophørt.
Hvis denne Tilbagegang skal fortsættes endnu nogle faa Aar, vil 

Sejlskibene tabe al Betydning for Landet, ogsaa den at kunne ud- 
■ danne Dampskibenes Besætninger, og kostbare Skoleskibe maa da 
■ tra’dc i Stedet.
! Idet Bestyrelsen skal henvise til sit Andragende af 16. Januar 
i 1922, maa den mene, at Ændringen i den nuværende Ulykkesforsik

ringslov, hvorved Ştatstilskudet bortfaldt, var en Uret over for Sejl
skibsfarten og medvirkende til dennes Tilbagegang, tillader den sig 
herved i Ærbødighed at anmode det høje Ministerium om at der sna
rest muligt forelægges Rigsdagen Forslag til Ændring af Ulykkes
forsikringsloven i de af Bestyrelsen og Arbejderforsikrings-Raadets 
Betænkning paapegede Retninger.

Bestyrelsen haaber, at Lovgivningsmagten vil forstaa Sagens Al
vor og imødekomme Sejlskibsfarten, hvorved et hos Sejlskibsrederne 

i dæmrende Ønske omi at faa det i sin Tid til Statskassen indbetalte
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Dansk Søfartstidende.

Bidrag af Krigsforsikringens Overskud tilbagebetalt vil kunne holdes 
nede.«

Herpaa er — efter Beretningens Afslutning — fra In
denrigsministeriet indløbet følgende Skrivelse, dat. 30. 
April:

»I Skrivelse af 4. d. M. bar den ærede Forening overfor Mini
steriet paany fremsat Ønske om, at Ministeriet vilde suge udvirket 
en Ændring i Lov Nr. 205 af 6. Juli 1916 om Forsikring mod Føl
ger af Ulykkestilfælde, jfr. Lov af 28. Juni 1920, saaledes at der 
som tidligere ydedes Sejlskibsfarten et Statstilskud, svarende til Halv
delen af de udredede Erstatningssummer, til Lettelse af den Sejlskibs
farten i Henhold til Ulykkesforsikringsloven paahvilende Forsikrings
pligt.

I denne Anledning skal man herved meddele, at Ministeriet vil 
tage de af Foreningen rejste Spørgsmaal op til Overvejelse ved Ud
arbejdelsen af det Forslag til Revision af Ulykkesforsikringsloven, 
som vil blive forelagt den i Oktober Maaned i Aar sammentrædende 
Rigsdag.«

Indenrigsministeriet har fra 1. April 1922 fastsat Vær
dien af en Mands Kost og Bolig til Kr. 1,000 pr. Aar. "

Arbejderforsikrings-Raadet
Efter Foreningens Henstilling har Repræsentationen 

indstillet Skibsreder J. E. Damkier Petersen, Kolding, til 
Genvalg som Suppleant for Sejlskibsredernes Repræsen
tant i Arbejderforsikrings-Raadet.

Invalideforsikring’ og1 Arbejdsløshedsforsikring’,
Med Henvisning til det i sidste Beretning om disse 

to Love udtalte skal meddeles, at Handelsministeriet har 
tilstillet Foreningen Afskrift af tvende Skrivelser, som 
Invalideforsikrings-Fondens Direktion har sendt Indenrigs
ministeriet, og anmodet om de Yt rift ger, Sagen maatte 
give Anledning til.

I denne Anledning har Foreningen under 13. April 
d. A. bl. a. tilskrevet Handelsministeriet saaledes:

»Idet Foreningen med Tak anerkender Modtagelsen af det høj« 
Ministeriums Skrivelse af 6. ds. — 8531 — og de denne Skrivelse 
vedlagte Afskrifter, skal man beklage, at Indenrigsministeriet, som 
udtalt i dette Ministeriums Skrivelse af 4. December f. A. ikke synes 
at være villig til at imødekomme Rederiforeningernes Ønske om at 
blive fritaget for at betale Bidrag efter Invalideforsikringsloven af 
6. Maj 1921, end ikke i don af det høje Handelsministerium i Skri
velse af 15. Marts 1922 — Journal Nr. 2342/21 — subsidiært fore- 
slaaede Affattelse, hvorefter Fritagelsen kun skulde gælde de Funk
tionærer og Arbejdere, der ikke kan være invalideforsikrede.

I Anledning af de tvende Skrivelser fra Invalideforsikrings-Fon
dens Direktion skal Foreningen tillade sig at fremkomme med føl
gende Bemærkninger.

Det fremgaar af disse Skrivelser, at Arbejdsgivernes Bidrag er 
fordelt paa samtlige efter Ulykkesforsikringslovgivningcn forsikrings- 
pligtige Arbejdsgivere efter ensartede enkle Regler — for at undgaa 
et omstændeligt og bekosteligt Administrationsapparat.

Maaske har dette sin Rigtighed, men Foreningen ser da ikke 
bedre, end at Opnaaelsen af disse enkle Regler særligt or sket paa 
Redernes Bekostning, idet disse maa betale Bidrag for en Risiko, som 
slet ikke findes, bl. a. paa Grund af. at der ogsaa skal betales Bidrag 
l'or Udlændinge og fordi, at selv om Skibet er oplagt den allermeste 
Tid af Aaret, skal der alligevel betales det samme, som om Skibet 
havde sejlet hele Aaret.

For Sejlskibenes Vedkommende er Forholdet jo det, at de som 
Regel er oplagte en større eller mindre Del af Aaret.

Den samme Ordning, som nu findes i Danske Rederes Ulykkes- 
forsikringsforbnnd, hvorefter Præmien betales pr. Forhyringsdag, vil
de ganske sikkert ikke have medført noget større Administrations
apparat, da alt i saa Henseende allerede er tilrettelagt i Forbundet, 
og man vilde ved en saadan Ordning kunde have ydet Rederne noget 
af den Retfærdighed, som de billigvis har Krav paa, saa meget mere 
som det ikke kan ses, at en saadan Præmiebetaling er i Strid med 
Lovens § 5, næstsidste Stykke, snarere det modsatte, idet her ud
trykkelig nævnes »Helaarsarbejder« og ikke Arbejder.

Man skulde efter det i Skrivelserne udtalte formode, at Sofolk 
indtog en særlig gunstig Stilling over for Invalideforsikringen, men 
dette kan Foreningen ikke indse, idet Rotten til Invaliderente efter 
at have staaet 1 Aar i en Sygekasse gadder for alle, og Paastandcn 
om, at Sofolk fremfor mangfoldige Industriarbejdere særlig skulde 
være udsatte for at paadrage sig Sygdomme har sikkert meget lidt 
med Virkeligheden at gøre.

Selv om det er saaledes, at praktisk talt alle kan indtræde i 
en Sygekasse som ubemidlede og derved blive invalideforsikrede, og 
at ubemidlede, der bliver bemidlede, kan blive staaende i Invalide
forsikringen som nydende, samt at der kan sikres hvilende Medlems

ret, saa er og bliver Forholdet dog dette, at Søfolk ikke kan nyde 
de Goder, som Sygekasserne byder, fordi de saa sjeldent opholder sig 
inden for Sygekassens Omraade.

En Ordning, hvorved Søfolk uden sa’rligc Formaliteter beholdt 
deres Sygekasserettigheder, i alt Fald her i Landet, selv om de under 
Sygdommen opholdt sig uden for deres egen Syg'ekasess Omraade, vil 
vistnok være den eneste, hvorved Søfolk i denne Henseende kan blive 
ligestillet med andre. r.

Den Udvej, at ubemidlede Sofolk kan sikre sig hvilende Medlems
ret i en Sygekasse og senere indtræde som nydende Medlem i Syge
forsikringen og Invalideforsikringen faar sikkert paa Grund af, at do 
ikke har fast Ophold og deres særlige ubekymrede Livssyn ingen 
Betydning, medmindre det blev lovtvungent, at de skulde indmelde 
sig, men der maatte da tilvejebringes en Ordning, som foran paa
peget. Naar Rederne lovtvungent skal være Medlem, vilde det ikke 
være nrimeligt om Søfolkene ogsaa blev underkastet Loven, og der 
vilde da blive ens Pligt og Ret for alle Sofolk.

Med Hensyn til at ubemidlede, der bliver bemidlede, kan blive 
staaende som nydende Medlem, da maa det erindres, at disse skal 
betale det 3-dobbelte Bidrag, jfr. Invalideforsikringslovens § 5, 8. 
Stk., hvorfor der sikkert ikke bliver ret mange, som afbenytter denne 
Udvej.

Alt i alt kan Foreningen ikke se, at noget af det i de to Skrivel
ser anførte i nogen Maade rokker ved de i Foreningens Skrivelse af 
20. September 1921 paapegede Anker mod Invalideforsikringsloven, 
bl. a., at det kun vil blive et lille Mindretal af Søfolk, der kan blive 
forsikret under Invalideforsikringen, og at Rederne alligevel skal 
betale Bidrag for dem alle.

I Slutningeit af Direktionens Skrivelse af 17. Oktober 1921 ud
tales:

»Som det fremgaar af § 6 i Udkastet har man anset det 
for rigtigst at fritage de smaa Arbejdsgivere, der ikke beskæf
tiger en Helaarsarbejder. tor at svare Bidrag til Invalideforsik
ringen. Man formener, at Invalideforsikringslovcns § 5. næst
sidste Stykke, hvorefter Arbejdsgivernes Bidrag fastsættes pr. 
Helaarsarbejder tillader, at man bortscr fra de Arbejdsgivere, der 
ikke beskæftiger en Helaarsarbejder. Saavel humane som prak
tiske Grunde taler for at fritage disse smaa Arbejdsgivere.« 
Foreningen maa selvfølgelig gaa ud fra, at denne Bestemmelse 

er tænkt gældende- ogsaa for Smaaskippere, Baadførerc og andre i 
lignende Beskæftigelse, der ikke beskæftiger en Helaarsarbejder.

Endvidere siges:
»Af tilsvarende Grunde har man ved Udarbejdelsen af Reg

lerne for do Forsikringer, hvis Præmie beregnes paa Grundlag 
af Ejendomsskyldvnrdcringen, jfr. § 3 i Udkastet, sot bort fra 
de Smaaejendommc, hvis Ejendomsskyld er lavere end 12,000 Kr., 
idet der paa disse som Regel ikke vil være beskæftiget en Hel
aarsarbejder.« !'>’
Som bekendt har man for Skibe ingen Ejendomsskyldvurdering. 

men Foreningen ser ikke bedre, end at et Skibs Taksationssum ved 
Kaskoforsikring meget vel i denne Forbindere kan træde i Stedet.

Foreningen maa derfor, uden at den dog bar Kendskab til, hvor
ledes Ejendomsskyldvurderingeii her kan komme i Betragtning, lige
ledes gaa ud fra. at denne Bestemmelse er tænkt gældende for de 
smaa Skibe, der ikke er takseret højere end 12,000 Kr. og som Re
gel ikke beskæftiger en Helaarsarbejder.

De humane og praktiske Hensyn er do samme, og lægge større 
Statsbyrder paa en Del af i øvrigt ligestillede Borgere, fordi denne 
Del ikke har fast Erhvervsejendom paa Landet, kan dog vel ikke 
praktiseres.

Med Henvisning til det foran udtalte giver en Sammenligning 
mellem Sejlskibsredernes Byrder til Invalideforsikringen og Ulykkes
forsikringen Anledning til følgende Betragtninger.

Ifølge Invalideforsikringsloven betaler Sejlskihsrcdernc Bidrag 
til en Risiko, der slet ikke eksisterer, de betaler altsaa formeget til 
deres Andel, og dette kommer.des andre Erhverv tilgode, enten di
rekte derved, at disse Erhvervs Bidrag bliver lavere, eller indirekte 
derved, at Staten og Kommunernes Tilskud jfr. § 5, s. Stk., kan hol
des nede.

Det samme gør sig i øvrigt gældende ogsaa over for Arbejds
løshedsforsikringen, idet Rederne ogsaa hor maa betale Helaarsbidrag 
for alle ombordværende, skønt langt fra alle af disse kan blive op
taget i en Arbejdsløshedskasse, hvilket er Betingelsen for at kunne 
opnaa Understøttelse.

Ifølge Ulykkesforsikringsloven maa Sejlskibene uden Hjælp fra 
nogen Side betale den højeste Præmie af alle Erhverv, til Trods for 
at Sejlskibserhvervct længe har været og utvivlsomt længe endnu 
vil være det mest betrængte.

Sejlskibene skal altsaa i det ene Tilfadde, trods deres elendige 
Stilling, klare sig selv, og i de andre Tilfælde endogsaa hjælpe andre 
Erhverv. '

Dette kan ikke forsvares og maa skyldes en lovteknisk Fejl, 
idet man ikke har dannet sig et Skøn over, hvorledes de sociale Love 
under et virker paa de forskellige Erhverv. — - ------ «

Sømandsloven.
I Beretningen for Aaret 1920 omtaltes Forarbejderne 

til denne Lov, hvortil Regeringsforslaget fremsattes i 
Folketinget den 29. November f. A. Forslaget blev i 
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Dansk Søfartstidende.

Folketinget overgivet til et Udvalg, og Repræsentanter 
for Dansk Dampskibsrederiforening og Dansk Sejlskibs
rederi-Forening har over for Udvalget udtalt deres Be
tænkeligheder ved adskillige af Forslagets Bestemmelser 
og nærmere motiveret disse Betænkeligheder i en længere 
Skrivelse.

Udvalget afgav Betænkning den 16. April d. A., og 
angaaende de i Folketinget foretagne Ændringer skal man 
henvise til Dansk Søfartstidende for den 19. April. Samme 
Dag vedtoges Forslaget uden yderligere Ændringer.

Den 21. kom Forslaget til 1. Behandling i Landstinget 
og gik i Udvalg, der afgav Betænkning den 25. Endnu 
samme Dag — Rigsdagen skulde hjemsendes — var For
slaget baade til 2. og 3. Behandling og vedtoges i Folke
tingets Affattelse.

Den konservative Gruppe afholdt sig fra at stemme, 
idet Ordføreren hævdede —- og med Rette — at der var 
levnet altfor kort Tid til Behandlingen, da mange En
keltheder endnu trængte til en grundig Overvejelse.

Sejlskibserhvervet staar her igen over for den samme 
Uhyrlighed, som ved Gennemførelsen af Ulykkesforsik
ringsloven i 1920, der, som det vil erindres, ligeledes blev 
jaget igennem Rigsdagen med Rekordhastighed, og det er 
ikke just opmuntrende eller tillidvækkende for Erhvervet, 
at dets vigtige Sager faar en saadan Behandling paa Tinge.

En af de af Folketinget indførte Ændringer, der er 
vel egnet til at vække Opmærksomhed, er følgende:

»Ved kongelig Anordning kan der med Hensyn til ikke registre
ringspligtige Skibe samt Fartøjer til Fiskeri og andre lignende sær
lige Formaal fastsættes Lempelser i denne Lovs Regler.«

Man maa med Interesse afvente, hvorledes man vil 
kunne finde en saadan Forskel paa en Reders Forplig
telse over for Besætningen paa en Nordsøfisker og en 
Koffardi-Skonnert i Nordsøfart, der giver Grund til at 
lempe Lovens Bestemmelser for den førstnævnte.

At den ene Reder betaler Besætningen med en Part 
af Fiskeriets Udbytte og den anden i rede Penge kan 
formentlig ikke være tilstrækkelig Grund.

Søloven.
Samtidig med Sømandsloven er de i Søloven ved 

førstnævnte Lov nødvendiggjorte Ændringer vedtaget af 
Rigsdagen.

Havne- og Lodsforhold.
Nakskov Havne- og Brotakst. Med Hen

visning til det i sidste Beretning om denne Sag udtalte 
skal meddeles, at Handelsministeriet har tilskrevet Mini
steriet for offentlige Arbejder i Henhold til den af Repræ
sentationen tiltraadte Udtalelse af Foreningen.

Havnereglement for Korsør Havn. Re
præsentationen har tiltraadt den af Foreningen afgivne 
Betænkning.

Helsingørs Havns Udvidelse. Repræsen
tationen har herom yderligere udtalt, at den ønsker at 
gøre sig bekendt med Kommissionens Betænkning.

Udvidelse af Indsejlingen til Kø b en
li a v n s H a v n. Skibsførerforeningen af 1874 har i Skri
velse til Københavns Havnebstyrelse andraget om, »at 
der afgives ca. 20 m af det Bassin af Flaadens Leje, der 
begrænses af Hønsebroen, og at der fjernes saa meget 
af Broen ved Bomvagten, at Brohovedet kommer i Flugt 
med Kajen ved Nordre Toldbod, samt at de ud for Kvæst
husbroen oplagte Skibe og Pramme oplægges andet Sted, 
saaledes at Løbet helt og holdent bliver til Raadighed for 
Trafikken«.

Repræsentationen har sluttet sig hertil.
Sammen med Dampskibsrederiforeningen rejste For

eningen allerede i Aaret 1898 dette Spørgsmaal, idet For
eningerne anmodede Repræsentationen om ved en Hen- 

[ vendelse til Indenrigsministeriet at søge tilvejebragt e n 
. Re g u 1 e r i n g af B o m 1 ø b e t i Københavns 

Havn og en Ordning af Forbindelsen mel
lem T o 1 d b o d en og N y h o Im, der ikke nød
vendiggør Løbets Afspærring.

Repræsentationen optog Sagen, men saa vidt vides, 
blev Henvendelsen aldrig besvaret.

Forslag til Takst for Afgift til Kø
benhavns Havnevæsen af Fartøjer in. m. 

i I Modsætning til Dansk Dampskibsrederiforenings Repræ- 
I sentanter i Fællesrepræsentationen har Foreningens Re- 
I præsentanter ikke kunnet tiltræde dette Forslag, men har 
j tilstillet Ministeriet for offentlige Arbejder, Handelsmini- 
' sleriet samt Sejlskibsredernes Repræsentant i Københavns 
i Havnebestyrelse følgende Betænkning med Ændringsfor

slag.
i I Skrivelse af 29. f. M. har deri ærede Fællesrepræ- 
I sentation udbedt sig Foreningens Udtalelser angaaende et 

Skrivelsen vedlagt »Forslag til Takst for Afgift til Køben- 
■ havns Havnevæsen af Fartøjer m. m.«.
i I denne Anledning skal Foreningen til Forslagets 

forskellige Paragraffer knytte følgende Bemærkninger.
i § i.

Foreningen skal her paapege, at i Modsætning til alle Provins- 
havnene, der har forskellige Takster for Damp- og Motorskibe, Sejl
skibe med Hjælpeskrue og almindelige Sejlskibe, er Taksterne ens 
for disse tre Slags Skibe. Man skal neden for under § 6 nærmere 
komme ind paa Afgiftssporgsmaalet og kun her nævne, at medens 
et Sejlskib kun fører Ih! Dedvægtston pr. Notto-Ton, vil Dampskibe 
og særlig de store Molorskibe fore ea. 2% Dedvægtston pr. Netto- 
Ton. En ligestor Afgift beregnet efter Netto-Tons vil derfor altid 

|l blive ubillig over for Sejlskibene.

' § 2.
Den i denne Paragraf givne Adgang til en Nedsættelse af Af- 

1 giften (Ruteskibe) bor ga.-lde for alle Skibe, og Udtrykket »Damp- 
I og Motorfartojer« bor derfor ændres til »Fartøjer« ligesom i Pro

vinshavnetaksterne 1. A. 2.

§ 6.
! Man kan ikke finde den her foreslaaedc Lempelse i Afgifterne 
i tilfredsstillende for Sejlskibsfarten i Almindelighed, thi det er ikke 
I alene den her nævnte Størrelse af Sejlskibe, der er nødstedt, men belo 
I Scjlskibsfarten, hvilket Kendsgerningerne til fulde beviser. Moti- 
I verne til Paragraffen (Side 50) saavel hvad der er udtalt angaaende 
i Lempelser og Hjælp, .som Fremskaffelsen af Omladningsgods, har der

for Gyldighed for langt storre Tonnage end den i Paragraffen nævnte.
Henset hertil pg til det i § 1 omtalte mener Foreningen, at og

saa storro Sejlskibe bor have en Nedsættelse af Afgifterne enten saa
ledes, at den i § 1 foreslaaedc Nedsættelse kommer til at omfatte 

: alle Sejlskibe eller i hvert Fald Sejlskibe under 500 Netto-Tons, sub
sidiært at der gives Paragraffen den Tilføjelse, at Sejlskibe over 50 

: og indtil 500 Netto-Tons betaler tre Fjerdedele Afgift efter § 1. A. 
og B., 1. Stk. Eller, hvad der vistnok vilde være beldigst, Af
gift til og med 100 Netto-Tons, over 100 Netto-Tons % Afgift, sub
sidiært til og med 500 Netto-Tons.

En saadan Nedsættelse vilde dog i nogen Grad raade Bod paa 
den for Sejlskibe o-ver 50 Netto-Tons saa uheldige Takst i § 1.

Hertil skal føjes, at en Nedsættelse af Afgifterne for Sejlskibe 
paa og under 50 Netto-Tons ganske selvfølgeligt vil medføre, at 
Sejlskibe en Del over denne Størrelse ikke vil kunne konkurrere i 
Farteu paa København.

I § 8.
Man skal her paapege, at Proviusbavnetaksterne under 1. A. 3. f. 

fritager »skadelidte Fartøjer, der ikke losser til Forbliven paa Stedet«, 
for Afgift, og Foreningen mener, at Københavns Havn — ogsaa i 
egen Interesse — bor kunne byde Havarister ligcsaa gunstige Betin
gelser som Provinshavnene, og at derfor de i Paragraffen omhandlede 
Forhold bor indføres under næste Afsnit.

§ 10.
Følgen af denne Paragraf vil jo blive en ganske ny Afgift, hvor

ved ethvert Skib paa over 50 Netto-Tons, som uden at gore Brug af 
Havnens Bolværker, Bøjer eller Pæle, ankrer i Yderhavnen i et af 

; de i Paragraffen nævnte Ærinder, skal betale Afgift efter § 1, hvis 
Opholdet udstrækkes over 2 løbende Døgn, og at denne Afgift under 

' samme Forhold ligeledes skal erlægges af danske Sejlskibe paa og 
under 50 Netto-Tons, hvis Opholdet varer udover 6 løbende Døgn.

Da Kobenhavns Havnetakster i Aaret 1915 ændredes, blev For
eningen opskræmt af Rygterne om, at en Bestemmelse om Afgift for 
Ankring i Yderhavnen vilde blive indført, hvorfor man rettede det 
i Afskrift hermed følgende Andragende af 28. Oktober 1915 til Mi
nisteriet l'or offentlige Arbejder, hvortil Foreningen tillader sig at 

I henvise.
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Man skal dog yderligere paapegc, at Afgiften vil virke meget 
uheldigt i det Tilfælde, de fragtsøgende Smaaskibe, efter at Ligge- 
fristen er overskredet, igen maa forlade Havnen tomme, ligesom selve 
Opkrævningen sikkert vil medføre adskillige Vanskeligheder. End
videre skal man henvise til den i Afskrift ligeledes vedlagte Skri
velse af 5. November 1915 fra Havnedirektøren i København og ind
trængende anbefale, at de i Skrivelsen anførte Bestemmelser angaa- 
endo Afgiftsfrihed for Skibe, der ankrer i Yderhavnen, maa blive bi
beholdt som hidtil.

Hvor Udtrykket »Sejlskib« er anvendt i det foregaaendc menes 
saavel almindelige Sejlskibe som Sejlskibe med Hjælpemaskinkraft.

Bornholmske Havnepeng e. Handelsmini
steriet har meddelt Repræsentationen, at Havnepen
gene er nedsat i Hasle, Neksø, Gudhjem, Mel- 
sted, Rønne og Svaneke Havne. Nedsættelsen an
drager ca. 33 pCt.

Odense Ha vnetakst I Anledning af en i den
ne Takst ønsket Ændring har Foreningen afgivet følgende 
Erklæring:

»I Skrivelse af 1. August har den ærede Repræsentation anmo
det om Foreningens Erklæring angaaende et af Odense Byraad til 
Ministeriet for offentlige Arbejder indsendt Andragende af 23. Juni 
1922, hvori Byraadet andrager om »at det uden Havnevæsenets Til
ladelse er forbudt saavel fremmede som hjemmehørende Fartøjer af 
foretage Bugseringer paa Odense Kanal og Fjord, medmindre Bng- 
seringen forogaar direkte fra eller til anden Havn.«

Foreningen skal hertil udtale, at den i Skibsfartens 
Interesse maa, fraraade,

»at der gives Havncvavscnet en saadan Eneret, der er i Strid med det 
almindeligt godkendte Princip om fri Konkurrence. Det maa tilmed 
anses for meget heldigt, at de Skibe, der onsker Bugserhjælp, ikke 
udelukkende skal være henvist til én Bugserbaad, hvilket utvivlsomt, 
særlig paa Grund, af de lange Afstande, til Tider vil medføre kortere 
eller lamgere Ventetid.

I Stedet for Indførelsen af et saadant Monopol vilde det være 
mere tidssvarende, om de altfor h jo Havnepengc i Odense nedsattes 
betydeligt, og den meningsløse Vareafgift for Ballast bortfaldt.

Endelig skal man bemærke, at der ikke i denne Forbindelse kan 
tillægges Lodseriets Skrivelse nogen Betydning.«

Repræsentationen har tiltraadt Erklæringen.
Handelsministeriet har derefter meddelt Repræsenta- | 

tionen, I

»at det for sit Vedkommende bl. a. af Hensyn til Konsekvenserne maa i 
nære overvejende Betænkelighed ved, at en saadan Bestemmelse som 
den foreslaaede finder Optagelse, det være sig i et Havnereglcment, 
hvor det formentlig ifølge sin Natur snarest maatte høre hjemme, 
eller i en Havne- og Brotakst; man maa derfor fraraade, at den an
søgte Ændring af den paagældende Havne- og Broiakst approberes.«

Hertil har Ministeriet for offentlige Arbejder sluttet 
sig.

L o d s n i n g i F 1 e n s b o r g f j o r d. Foreningen har 
herom afgivet følgende Betænkning, som er tiltraadt af 
Repræsentationen:

»I Anledning af den hermed tilbagefølgende Sag angaaende Lods
ningen i Flensborgfjord skal Foreningen tillade sig at bemærke.

Det fremgaar af Manneministeriets Skrivelse af 13. September, 
at det er dette Ministeriums Hensigt at give Aabenraa, Ørbyhage, 
Haderslev. Assens og Middelfart Lodserier Ret og Pligt til Lodsning 
til alle Pladser i Flensborgfjord, undtaget Flensborg, og Foreningen 
ser ikke, der vil være noget at indvende herimod, idet den maa gaa 
ud fra, at der i Henhold til Lodslovens § 16 kan gives de førnævnte 
Lodserier en saadan Ret, selv om Sejladsen gaar igennem Alssund.

Angaaende Udtrykket i Marineministeriets Skrivelse »Ret og 
Pligt til Lodsning til alle Pladser — —«, da maa dette ses i For
bindelse med Artk. 2, 1. Stk. i Overenskomsten om Lodsning i Flens
borgfjord, hvorefter der ikke vil kunne gives danske Lodser Ret til at 
lodse ind til tyske Pladser, der falder ind under Betegnelsen »Havn«.

Naar det endvidere tilsigtes at give Faaborg, Fredericia, Kolding 
og Svendborg Lodserier Ret og Pligt til Lodsning til Indløbet af Flens
borgfjord samt til den sydlige Opgang til Alssund, da har Foreningen 
intet at indvende herimod, men mener, at forsaavidt der ikke er til
lagt Nyborg Lodseri en lignende Ret og Pligt til Lodsning af de 
nordfra gennem Boltet kommende Skibe, bor en saadan Ret og Pligt 
tillægges dette Lodseri. Endelig skal man udtale, at man maa anse 
det for heldigst, at der fastsættes Takster for den omhandlede Lods
ning, idet den af Marineministeriet foreslaaede Ordning medfører ad
skillige Ubehageligheder saavel for Lodserne som for Skibsførerne, 
særlig for de udenlaudske.« f

De danske L o d s t a k s t e r. Som det vil være 
bekendt, har Rederne længe krævet en Nedsættelse af 
disse Takster, og Repræsentationen har i August Maa
ned f. A. til Handelsministeriet indsendt en af et Udvalg 
udarbejdet Betænkning, hvori der paa ny kræves en Ned
sættelse af 50 pCt. af den Forhøjelse, der har fundet Sted 
af de før Krigen gældende Lodstakster.

I Betænkningen udtales endvidere, at Pristallet har 
vanret oppe i 264, men nu er 199, at Lodserne ligesom 
alle andre maa finde sig i en passende Nedgang af deres 
Indtægter, og at Lodstaksternes Forhøjelse har fulgt godt 
med Dyrtiden. Da de forhøjedes første Gang den 10. 
Maj 1917 til 133% pCt. var Pristallet 155, og da de igen 
forhøjedes den 5. Oktober 1918 til 200 pCt., var Pristallet 
kun 182. Ligeledes har Repræsentationen anført, at den 
af Marineministeriet foreslaaede Nedsættelse kun vilde 
være af overordentlig ringe Betydning, og at den i hvert 
Fald burde ledsages af en Forskydning i Takstklasserne, 
saaledes at der derved kunde opnaas en yderligere Ned
gang.

Marineministeriet har imidlertid fastholdt sit Forslag, 
hvorved følgende Nedsættelser, der dog ikke gælder for 
visse Lodsninger i Sundet, er traadt i Kraft fra 1. De
cember 1922:

1. For de Skibe paa og over 225 Br. Reg. Tons, for 
hvilke der ikke er Lodstvang i paagældende Farvand. 

„ 5 pCt. for Takstklasse 5 stigende med 1 pCt. for hver 
højere Takstklasse, der anvendes ved Beregning af Lods- 
penge for den paagældende Lodsning, dog ikke over 25 
pCt.

2. For Skibe af enhver Størrelse, for hvilke der e r 
L o d s t v a n g i paagældende Farvand, og for Skibe un
der 225 Tons, for hvilke der ikke er Lods tvang.

Takstnedsættelse som under Punkt 1 samt desuden 5 
pCt. Nedsættelse for hver af Takstklasserne 1—4 inkl.

Marineministeriet udtaler angaaende en Forskydning 
af Takstklasserne, at det er Meningen snarest at optage 
Forhandling herom med Aalborg, Hals, Esbjerg, Frederi
cia, København, Odense og Randersfjord Lodserier. Sam
tidig vil nævnte Ministerium ifølge Lodslovens § 52 fore
lægge samtlige Lodserier et Forslag til en automatisk Va
riation af de nuværende Takster, som følger Variationen 
i Pristallet paa en saadan Maade, at de normale Takster 
indtræder, naar Pristallet bliver 100.

Et saadant Forslag er senere gennem Handelsmini
steriet tilstillet Repræsentationen og overvejes nu, medens 
dette skrives, af samme Udvalg, som tidligere har haft 
med Spørgsmaalet om Lodstaksternes Nedsættelse at gøre.

Taksterne for Hjælpelodsen ved Mul
le r u p. Foreningen har herom afgivet Betænkning, som 
er tiltraadt af Repræsentationen.

Fyr, Afmærkning1 m. m.
Normal-Reglement for Besejling af 

danske Sejlløb. Handelsministeriet har tilstillet Re
præsentationen et Udkast til et saadant Reglement, hvortil 
Foreningen har stillet en Række Ændringer.

Man skal dog ikke for nærværende komme nærmere 
ind paa denne Sag, men afvente, hvorledes den vil ud
vikle sig.

Fyr.belysningen i den vestlige Del af 
Svendborgsund. Repræsentationen har tiltraadt 
nedenstaaende af et Udvalg afgivne Betænkning.

»Angaaende det nu paa ny rejste Spørgsmaal om Fyrbelysning i 
den vestlige Del af Svendborgsund skal Udvalget efter at have gen- 
nemset Sagen erindre om, at Ønsket om en formaalstjenlig Fyrbelys
ning fra Skjoldnæs til Svendborg Havn allerede blev rejst i Aaret 
1908.

I Skrivelse af 14. September s. A. tilskrev Marineministeriet 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, at Belysningen af den 
vestlige Indsejling til Svendborgsund maa paahvile Kommunen 
(Svendborg), der ogsaa afholder Udgifterne ved Belysningen af den 
østlige Indsejling.
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Udvalget skal i Anledning af denne Udtalelse henvise til »For
klaring til Fortegnelse over Fyr og Taagesignaler«, hvor der gives 
følgende Oplysninger:

»Naar Fyret eller Taagesignalet tjener til Vejledning til en 
enkelt Havn eller Ankerplads, oprettes og vedligeholdes det af 
vedkommende Ejer eller Bruger (Stat, Kommune eller private)«

og ...
»Naar Fyret eller Taagesignalet tjener til Vejledning for 

den gennemgaaende Trafik, oprettes og vedligeholdes det af Ma- 
rineministeriet.«
Det kunde saaledes efter Marineniinisteriets foran gengivne Ud

talelse synes, at dette Ministerium regner med, at den vestlige Del 
af Svendborgsund kun kan betragtes som en Indsejling til Svend
borg Havn og ikke som et Gennemsejlingsfarvand, men denne Op
fattelse kan Udvalget ikke tiltræde.

Ganske vist er dot omhandlede Farvand tillige en Indsejling til 
Svendborg Havn, men dets Betydning som saadan er forholdsvis saa 
ringe, at Farvandet fuldkomment har Karakter af et Gennemsejlings- 
farvand for den gennemgaaende Trafik — nærmest i Lighed med 
Bøgestrømmen, hvor Staten bekoster Belysningen — og Udvalget maa 
derfor mene, at Belysningen af samme ligeledes maa bæres af 
Staten.

Det synes da ogsaa, at Marineministerjet ved i Aaret 1916 at 
oprette Fyrene paa Bjernø og Avernakø er gaact bort fra sin tid
ligere Opfattelse og om end kun delvis — har erkendt det som 
sin Pligt at belyse Farvandet.

Det omhandlede Farvand benyttes af de, mindre Skibe, saavel fra 
Havne ved Storebælt, som af de Skibe, der gennem Smaalandsfar- 
vandet gaar til holstenske, sønderjyske og Lillebeltshavnc. Paa Til
bagerejsen estefter er Forholdet det samme, ogsaa denne Vej fo
retrækker de mindre Skibe det godt beskyttede Farvand gennem 
Svendborgsund fremfor det mere aabne Langelandsbelt eller Fcinern- 
belt.

Ogsaa Rute-Dampskibe og andre Dampskibe benytter i hnj Grad 
Farvandet som Gennemsejlingsfarvand.

Med Henvisning til det foran udtalte tillader Udvalget sig at 
anmode den ærede Fællesrepræsentation om at rette en Henvendelse 
(il Marineministeriet om at fuldføre Fyrbelysningen i den vestlige Del 
af Svendborgsund, subsidiært sammen med Svendborg Kommune, fra 
livis Havneudvalg der i en Skrivelse af 15. Juli 1910 er givet Lofte 
om at ville søge Byraadets og Marineniinisteriets Bemyndigelse til 
at belyse Strækningen fra Svendborg Havn til klar af Dodmanden, 
men kun paa Betingelse af, at Marineministeriet sorger for tilfreds- । 
stillende Belysning af Farvandet uden for Dodmanden og vestefter | 
forbi Øerne til Skjoldnæs.« I

Flytning af Fyrskibene »Graadyb« og 
»Vyl« samt Ly s tønden »Graadyb S. V.«. Et ■ 
Udvalg inden for Repræsentationen har afgivet følgende I 
Betænkning, der er tiltraadt af denne: |

»I Skrivelse af 27. November f. A. har det boje Ministerium 
udbedt sig Repræsentationens Ytringer i Anledning af et af Marinc- 
ministerict fremsat Forslag om Flytning af Fyrskibene »Graadyb« og 
»Vyl« og en sig dertil sluttende Flytning af Lystønden »Graadyb 
S. V.«. '

Sporgsmaalet om Flytning af Fyrskibet »Graadyb« har gen
tagne Gauge været behandlet i Repræsentationen, og man har paany 
ladet det være Genstand for en grundig Udvalgsbehandling, ogsaa 
henset til det i Sagen foreliggende ny Moment om en samtidig 
Flytning af Fyrskibet »Vyl«. |

Under Hensyn til de i Genpart vedlagte Oplysninger i Sporgs
maalet, som Repræsentationen har modtaget gennem »Den almindelige i 
danske Skibsforerforening, stiftet 1874«,' fra de Skibsførere, der bc- 
sejler Esbjerg i Rutefart og til den Modstand, der har rejst sig fra 
de Rederkredse, der er interesseret i denne Fart, maa Repra'scnta- 
tionen fraraade, at den ommeldte Flytning finder Sted.

Omend den af Marineministeriet fremsatte Betragtning, at Fyr- l 
skibene, ved at flyttes til de af Ministeriet foreslaaede ny Pladser, i 
er mindre udsat for Snens Paavirkning, og Kædesprængninger saa
ledes sjeldnere vil finde Sted, vel er rigtig, taler dog Hensynet til 
Skibsfartens Opretholdelse i Bedømmelsen om den paagældendc Flyt
ning stærkt til Gunst for, at Fyrskibene forbliver paa de Pladser, 
hvor de nu er udlagt. i

Ved andre aabne Kyster, hvor Fyrskibe or anbragt til Vejled- ! 
ning for Navigationen, f. Eks. Terehelling Fyrskib, er disse efter J 
hvad der maa antages, lige saa udsatte som de her omhandlede | 
Fyrskibe. Forovrigt er Repræsentationen af den Formening, at For- | 
ankringen af de nævnte Fyrskibe maa kunne gores stærkere, saa- ; 
ledes at de omtalte Kædesprængninger undgaas.«

Ly s bøj e ved Bragerne. Med Henvisning til I 
det herom i sidste Beretning udtalte skal oplyses, at Ma- I 
rineministeriet foreløbig har stillet Spørgsmaalet i Bero, ■ 
indtil Havnen ved Hanstholm bliver færdig. i

Dr ogden.s Uddybning. Repræsentationen har 
anbefalet en Uddybning til 8,5 m med en Bundbredde af 
250 m, dog at der bør anbringes gode Sømærker og enkle ’ 
og gode Signaler. | 

F orhy rin gsvæsen et.
Oprettelse af et F o r h y r i n g s k o n t o r i 

Thisted og Besættelse af Posten som F o r- 
h y r i n g s a g e n t. Efter Anmodning af Repræsentatio
nen har Foreningen om dette Spørgsmaal udtalt føl
gende:

»1 Anledning af den ærede Repræsentations Skrivelse af 17. 
Juni 1922 angaaende Oprettelse af et Forhyringskontor og Besæt
telsen af Posten som Forhyringsagent skal Foreningen tillade sig at 
udtale, at den kan slutte sig til det af 5. Udskrivuingskreds i Sagen 
udtalte.

Det af 5. Udskrivningskreds nævnte 2. Stk. i § 2 i Lov om 
Forhyringsagenter lyder saaledes:

»Forhyringsagentou maa ikke være beværtniugsdrivende, og 
Forhyringsvirksomhed maa ikke drives sammen med Beværtnings
virksomhed.«

Da denne Bestemmelse er indfort til Beskyttelse for de hyre
søgende og utvivlsomt har gjort god Nytte, maa Foreningen alene 
af denne Grund fraraade, at den nævnte Post — hvis Nødvendighed 
ikke er paaberaabt af Erhvervet — besættes af en, der driver Be- 
værtningsuæring.«

Repræsentationen har sluttet sig hertil.
Oprettelse af et Forhyringskontor i 

Nyborg. Repræsentationen har ikke kunnet anbefale 
Oprettelsen, idet man, bl. a. paa Grund af den nemme 
Forbindelse med (Svendborg og Odense, ikke fandt der 
var Nødvendighed eller Trang dertil.

Lov om Forhyringsagenter. Repræsentatio
nen har over for Handelsministeriet udtalt, at det maa 
anses som stridende mod Lovens § 1, 2. Stk., at »Det øst
asiatiske Kompagni« og Dampskibsselskabet »Orient« ved 
en fælles Forhyringsafdeling forhyrer Mandskab til deres 
Skibe. Handelsministeriets Resolution er imidlertid gaaet 
imod Repræsentationens Opfattelse.

N avi gati on sun d ervisn ingen.
Nedlæggelsen af Skibsførerklassen 

ved Marstal Navigationsskole. Som det vil 
erindres, blev dette Spørgsmaal behandlet paa Forenin
gens sidste ordinære Generalforsamling.

Spørgsmaalet blev her meget indgaaende drøftet, og 
Diskussionen resulterede i følgendé enstemmigt vedtagne 
Resolution:

»Generalforsamlingen opfordrer Bestyrelsen til at rette Henven
delse til Marstal Kommunalbestyrelse om at søge Spørgsmaalet 
om Bibeholdelsen af Skibsførerklassen ved Marstal Navigationsskole 
løst ad administrativ Vej.«

Efter Indsendelsen af Resolutionen modtog Forenin
gen fra et i Sagens Anledning nedsat Udvalg Anmodning 
om at tiltræde dette Udvalg ved 1 eller 3 Medlemmer. 
Bestyrelsen anmodede Kredsstyrelsen for Ærø om at 
foretage Valg af 1 Medlem af de for Ærø Kreds valgte 
Medlemmer af Foreningens Bestyrelse.

Kredsstyrelsens Valg faldt paa Skibsreder Erik B. 
Kromann, der blev Udvalgets Formand.

Efter dennes Anmodning har Foreningen afgivet en 
indgaaende motiveret Anbefaling af, at Skibsf ørerklassen 
igen maatte blive indført ved Skolen, og det er Forenin
gen bekendt, at foruden de lokale Foreninger har Dansk 
Dampskibsredériforening og Skibsførerforeningen af 1874 
ligeledes givet Sagen sin Anbefaling.

Det synes saaledes, at Udvalget har faaet Sagen bragt 
ind paa det rette Spor, og efter en mundtlig Forhand
ling med Handelsministeren og Ministeriets højeste Em- 
hedsmænd har Udvalget meddelt Foreningen, at Handels
ministeren har givet bindende Løfte om, at Skibsfører- 
klassen fra 1. Juli d. A. igen vilde blive indført ved Mar
stal Navigationsskole.

For dette gode Resultat bringer Foreningen i Skibs
fartens Interesse alle medvirkende gode Kræfter, men 
da først og fremmest Handelsministeren, sin varmeste Tak.
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Toldlovens Revision.
Angaaende dette Spørgsmaal udtalte Bestyrelsen i sin 

sidste Beretning bl. a.: »at de Mindstemægder af Proviant, 
hvorfor der ved Udførsel kan faas Toldgodtgørelse, er for 
store, særlig for smaa Skibe med en lille Besætning«, og 
»at de Lempelser i denne Retning, som Toldbestyrelsen 
ifølge Lovforslaget er bemyndiget til at give, maa blive 
saadanne, at de imødekommer Skibsfartens Tarv«.

Repræsentationen har herom i Skrivelse af 26. Ja
nuar d. A. meddelt Foreningen, at Departementet for Told- 
og Forbrugsafgifter har tilskrevet den saaledes:

»I Anledning af Fællesrepræsentationens Skrivelse af 23. f. M. 
vedrørende Bestemmelserne i Toldlovforslagcts § 28 om Fraskrivning 
i Kreditoplag ved Udførsel af Varer skal man herved meddele, al 
Departementet, saafremt Toldlovforslaget maatte blive ophøjet til 
Lov, har til Hensigt, forsaavidt angaar Varer, der udføres til Proviant 
og Skibsbrug, at anvende den ved Paragraffens 3. Stk. givne Bemyn
digelse paa samme Maade som sket under den nugældende Toldlov.«

Finansministeriet har forespurgt Fællesrepræsentatio
nen om, hvorvidt den, med det i Efteraaret forelagte 
Toldlovforslag for Øje, maatte have yderligere at tilføje 
til de tidligere fremsatte Udtalelser.

Repræsentationen har hertil svaret, at den fastholdt 
den tidligere indgivne Erklæring.

Statslaan til Ejere af mindre Sejlskibe til Hjælp 
til Anskaffelse af Skibsmotorer.

I Anledning af, at der af Statslaanefondens Midler er 
stillet et Beløb af 50,000 Kr. til Raadighed i dette Øjemed, 
har Repræsentationen efter Handelsministeriets Anmod
ning vedtaget at yde sin Bistand til Ordningen af dette 
Spørgsmaal.

Paa Grundlag af en af dette Ministerium nærmere 
skitseret Ordning med Hensyn til de paagældende Laan 
har Repræsentationen efter Indstilling af Dansk Sejlskibs
rederi-Forening og Dansk Sejlskibsrederi-Forening for 
mindre Skibe valgt henholdsvis 2 og 1 Medlem og an
modet Handelsministeriet om at vælge et Medlem blandt 
de ved Statens Skibstilsyn ansatte maskinkyndige.

Udvalget er derefter kommet til at bestaa af Skibs
reder Erik B. Kromann, Marstal, som Formand, Skibs
reder Z. T. Jacobsen, Troense, Kaptajn A. H. Petersen, 
Svendborg, og Skibsinspektør P. Johansen, København, 
med Sæde i Svendborg. Bestyrelsen har efter Repræsen
tationens Anmodning udtalt sig om Udkastet til de for 
Laanene nødvendige Papirer, nemlig Ansøgningsskemaet, 
Panteobligationen og Oplysningsskemaet.

Nordisk Skibsrederforening.
Paa Foreningens sidste Generalforsamling i Kolding 

— se »Dansk Søfartstidende« for 17. August 1922 — blev 
Spørgsmaalet om den af denne Forening foreslaaede Kon
tingentforhøjelse drøftet. Bestyrelsen meddelte, at Spørgs
maalet havde været behandlet i et Bestyrelsesmøde, hvor 
man var enig om, at hvis Forslaget, der gik ud paa et 
Mindstekontingent af Kr. 250 pr. Aar, blev vedtaget, vilde 
alle danske Sejlskibsredere udmelde Skibene af Nordisk 
Skibsrederforening.

Bestyrelsen henvendte sig derfor til Sejlskibsredernes 
Repræsentant i »Nordisk«. Hr. Skibsreder Hans Petersen, 
og bad ham om at søge Forslaget ændret derhen, at de 
10 pCt. af en vunden Sag, som »Nordisk« indkasserede, 
forhøjedes indtil 25 pCt., og at Forholdene for Sejlskibene 
i øvrigt forblev uforandrede.

Udover en Meddelelse fra Hr. Petersen om, at han 
inden for Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelse gerne 
vilde arbejde for denne Ændring, haf man ingen direkte 
Meddelelse om Sagens videre Forløb, men det fremgaar 
af nævnte Forenings Cirkulærer, at det oprindelige For
slag er blevet vedtaget.

Kredsstyrelsen for Ærø har senere tilstillet Forenin 
gen en Afskrift af en Skrivelse, som Nordisk Skibsreder- 
forening har sendt sin Repræsentant i Marstal, hvori det 
meddeles, at Lokalbestyrelsen er blevet enig om,

»at henstille til Sejlskibsrederne at lade deres Skibe blive staaende i 
Foreningen mod et Kontingent af 10 Øre pr. Ton eller Minimum af 
100 Kr. — saaledes at den i Tilfælde, bvor Hjælp var nødvendig, 
skulde søge i hvert enkelt Tilfælde at komme til en Ordning med 
hver enkelt Sejlskibsreder. Det kunde jo hænde, at man kunde finde 
Kravet saa vel begrundet, at der kunde blive Spørgsmaal om at 
garantere Rederen fri for alle Omkostninger, mod at denne betalte 
en vis Procentdel af, hvad der blev indkasseret — eller man kunde 
i visse Lande f. Eks. i De Forenede Stater, hvor det drejer sig om 
meget store Omkostninger, træffe en lignende Ordning med vedkom
mende Advokater, der behandler Sagen.«

Denne Henstilling har været behandlet i Kredsmøder 
i Marstal og Svendborg, men har ikke vundet Tilslutning.

Bestyrelsen maa i højeste Grad beklage, at dens foran 
nævnte Forslag ikke blev tiltraadt af »Nordisk , idet Føl
gen heraf utvivlsomt er blevet, at den langt overvejende 
Del af de danske Sejlskibsredere nu har udmeldt sig og 
saaledes staar uden juridisk Støtte, og den henstiller al
vorligt til Nordisk Skibsrederforening igen at tage Sagen 
under velvillig Overvejelse paa Grundlag af Dansk Sejl
skibsrederi-Forenings Forslag.

Skibsefterretninger fra de danske Signal
stationer.

Med Henvisning til det om dette Spørgsmaal i sidste 
Beretning udtalte skal meddeles, at det ikke er lykkedes 
ved Forhandling med Ritzaus Bureau og Telegrafdirekto- 
ratet at opnaa en Ordning. Foreningen har derfor gen
nem Repræsentationen rettet Andragende til Handelsmi
nisteriet om, at Staten paatog sig de ved Ordningen af 
Spørgsmaalet nødvendige Udgifter, og Repræsentationen 
har derefter i Slutningen af sidste Aar modtaget Afskrift 
af en Skrivelse, som dette Ministerium har tilstillet Mi
nisteriet for offentlige Arbejder.

Skrivelsen lyder saaledes:

»Fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har man mod
taget det i Afskrift med Bilag hosfølgende Andragende, hvori Fæl
lesrepræsentationen anholder om, at der med Hensyn til Meldingerne 
fra Signalstationernc om forbipasserende Skibe tilvejebringes en saa- 
dan Ordning, at disse Meldinger vederlagsfrit bringes til Offentlig
hedens Kundskab.

Idet man henviser til det i Andragendet i øvrigt anførte samt 
til tidligere Brevveksling vedrørende det omhandlede Spørgsmaal — 
senest Skrivelse af 16. November f. A. (I. Nr. 406 e) fra Ministeriet 
for offentlige Arbejder — skal Handelsministeriet anbefale, at det 
af Fællesrepræsentationen udtalte Ønske imødekommes.

Forsaavidt Telegrammerne med de paagældende Meldinger ikke 
maatte kunne befordres vederlagsfrit, skal man henstille, hvorvidt 
Ministeriet for offentlige Arbejder maatte finde sig foranlediget til 
at søge bevilget det i'saa Henseende fornødne Beløb.

En Afskrift af en fra Grosserer-Societetets Komité over Sagen 
indhentet Erklæring vedlægges.

Det tilføjes, at Handelsministeriet vilde sætte Pris paa at mod
tage Meddelelse om, hvad der videre passerer i Sagen og dermed 
:le originale Bilag tilbage.«

Radiotelegrafering eller Radiotelefonering fra 
udenlandske Skibe i danske territoriale Far

vande under normale Fredsforhold.
Et Udkast til Bestemmelser herom har været forelagt 

Fællesrepræsentationen, der kunde tiltræde Udkastet, dog 
med den Bemærkning, at Marineministeriet foruden med 
Telegrafdirektoratet ogsaa bør raadføre sig med Handels
ministeriet.

Statens Tilsyn med Skibe.
Efter Anmodning fra Fællesrepræsentationen om a t 

l'aa tilstillet de af Tilsynet udsendte Sa
ger har Handelsministeriet meddelt, at der fremtidig vil 
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blive tilsendt Repræsentationen Eksemplarer af alle gen
nem Ministeriet udsendte Publikationer vedrørende Skibs
tilsynet.

Repræsentationen bar dog ikke følt sig tilfredsstillet 
hermed, men har anmodet om ogsaa at faa tilsendt de 
af Overskibsinspektoratet til Synsmændene udsendte In- 
slruktioner.

Paa Foranledning af Dampskibsrede
rifor enin gen er Sekretæren tiltraadt et 
Udvalg, der har g e n n e m g a a e t Tilsynslo
ven og den til denne hørende Bekendlgø- 
r e 1 s e, og dette har derefter i en til Handelsministeriet 
afgiven Retænkning bl. a. udtalt, at ligesom Fabriks tilsy
net udføres uden Udgift for Ejerne, bør Tilsynet med Skibe 
ogsaa udføres uden Udgift for Rederne, at Loven bør an
erkende Klassifikationsselskabernes Certifikater som under 
den gamle Lov, og at der mellem Handelsministeriet og 
Rederne tilvejebringes et snevrere Samarbejde angaaende 
Tilsynet.

Endvidere har Udvalget udtalt sine stærke Betænke
ligheder angaaende Tilsynets Restemmelser for Synet af 
uklassede Skibe over 50 Dr. Tons.

Da det imidlertid har vist sig, at disse Bestemmel
ser i Praksis gennemføres ret tilfredsstillende for Ejerne, 
maa man betragte dette Spørgsmaal som bortfaldet.

Syn af Skibe uden for Riget. Repræsen
tationen har behandlet en herom udstedt midlertidig 
Bekendtgørelse og stærkt anket over de heri fastsatte 
Takster

Spørgsmaalet har dog næppe nogen praktisk Betyd
ning for Sejlskibsflaaden, men er et Led i Bestyrelsens 
Besira-belser for at holde Udgifterne ved Tilsynet med 
Skibe nede.

T r æ 1 a s t f r i b o r d for Damp- og Motor
skibe. Repræsentationen har tiltraadt et fra Handels
ministeriet modtaget Udkast til Bestemmelser herom. 
Samtidig har Handelsministeriet anmodet Repræsentatio
nen om at undersøge i hvilket Omfang, eventuelt med 
hvilke Ændringer de i Udkastets § 7 indeholdte Regler (an
gaaende Rækværk med Trælast) maatte være egnede til 
at bringes til almindelig Anvendelse paa Skibe •— derunder 
navnlig ogsaa Sejlskibe, der medfører Trælast paa Dæk
ket.

Repræsentationen har i denne Anledning nedsat et 
Udvalg, som tillige har beskæftiget sig med det af For
eningen rejste Spørgsmaal om Indførelsen af et Trælast
mærke for Sejlskibe.

Nyordning1 af Mæglervæsenet.
Som det maaske vil være bekendt, er der i Henhold 

til Lov af 15. April 1921 nedsat en Kommission til Over
vejelse af Spørgsmaalet om en Revision af Næringslov
givningen, den saakaldte Næringslovskommission.

Dansk Dampskibsrederiforening har ment, al det 
med Hensyn til Spørgsmaalet om en Nyordning af Mæg- 
lervæsenet vil tage for lang Tid for denne Kommission, 
ligesom denne ifølge sin Sammensætning ikke synes at 
yde tilstrækkelig Sikkerhed for, at et saa specielt Omraade 
som Mæglervæsenet faar den fornødne sagkyndige Be
handling, og har derfor foreslaaet, at der nedsættes en 
særlig Kommission til denne Sags Behandling, bestaaendc 
af en Repræsentant for Mæglerkorporationen i Køben
havn, en for Provinsmæglerforeningen, en for Provins
handelskammeret, en for Grosserer-Societetets Komité, to 
for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, to for Dansk Damp
skibsrederiforening samt en eller to Repræsentanter for 
Handelsministeriet.

Foreningens Bestyrelse har sluttet sig hertil, men Næ
ringslovskommissionen har ikke kunnet anbefale Nedsæt
telsen af et saadant særligt Udvalg, og Handelsministeriet 

har derfor til sin Beklagelse ikke kunnet imødekomme Re
deriforeningernes Ønske, men forespurgt, om man i For
bindelse med de andre foran nævnte Organisationer maatte 
ønske at lade udarbejde og til Handelsministeriet indsende 
Forslag til en ‘Nyordning af Mæglervæsenet. ,

Rederiforeningerne har sluttet sig hertil, og Forenin
gen har valgt Formanden og Erik B. Kroinann til sine 
Repræsentanter.

Der foreligger, medens dette skrives, intet Resultat 
af Udvalgets Arbejde.

Danske Sejlskibsrederiers Protections Club.
Foranlediget ved den paa andet Sted i Beretningen 

omtalte af Nordisk Skibsrederforening indtagne Stilling 
over for Sejlskibene, er der ifølge Dansk Søfartstidende 
for 12. April d. A., hvortil i øvrigt henvises, i Svendborg 
den 7. s. M. stiftet en Forening med ovenstaaende Navn 
til Varetagelse af Sejlskibsredernes juridiske Interesser.

Rorkommandoen.
Repræsentationen har, foranlediget ved en fra Ma- 

rineministeriet gennem Handelsministeriet modtagen Skri
velse, igen behandlet Spørgsmaalet om Ændring af Ror
kommandoen.

I Skrivelse til Handelsministeriet har Repræsentatio
nen anført, at den, som tidligere udtalt over for Ministe
riet, er af den Anskuelse, at Spørgsmaalet bør løses ad 
international Vej i hvert Fald for Handelsflaadens Ved
kommende.

Repræsentationen har henstillet, at Spørgsmaalet op
tages i Henhold til 4. Punkt i de af London-Konventionen 
af 20. Januar 1914 udtalte Ønsker med Hensyn til Sik
kerhedsforanstaltninger vedrørende Navigationen, saaly- 
dende:

»At Spørgsmaalet om Antagelsen, af en fælles Rorkommando, af 
Hensyn til den i forskellige Lande herskende Divergens i Praksis og 
i Opfattelse, optages til Undersøgelse samtidig med Revision af de 
internationale Søvejsregler.«

Repræsentationen har endvidere udtalt, at den maa 
anse det for uheldigt, om man for Orlogsmarinens Ved
kommende gik over til en ny Rorkommando, forinden 
Spørgsmaalet er løst for Handelsflaaden.

Under Forhandlingen i Repræsentationen har For
eningens Delegerede hævdet, at man samtidig med Indfø
relsen af en ny Rorkommando maa komme bort fra 
Kommandoordene »op med Roret« og »ned-med Roret«, 
hvorimod man bør bibeholde »luve« og »falde«.

Mandskabs-Forhold.
I Skrivelse af 21. Marts d. A. har Sømændenes For

bund henstillet, at der optages Forhandling om en ny 
Overenskomst.

Foreningen har hertil svaret, at saafremt Forbundet 
maatte ønske Forhandling paa Grundlag af de af Rederne 
i Fyns og Ærø Kredse fastsatte Hyrer og paa Sølovens 
Betingelser, vil man ikke modsætte sig, at der optages 
Forhandling.

Ved Beretningens Afslutning var der endnu ikke ind
løbet noget Svar fra Forbundet.

Sociale Foranstaltninger for Funktionærklassen.
Et Forslag om Nedsættelse af en Kommission til 

Overvejelse af dette Spørgsmaal er tiltraadt af Repræ
sentationen. Under Forhandlingen herom har Forenin
gens Delegerede bestemt udtalt sig imod, at der paalæg- 

i ges Sejlskibsrederne større Udgifter til social Forsorg.
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Spørgsmaalet om en Jernbanebro over Lillebelt. I
Paai Foranledning af en Forespørgsel fra De danske I 

Statsbaner har Foreningen under 23. Februar d. A. til- 
skrevet disse saaledes:

»I Skrivelse af 2. ds. — J. Nr. 1917/534 — bar Stats
banerne anmodet Foreningen om i Anledning af Projek
teringen af en Bro over Lillebelt at fremkomme med visse 
nærmere angivne Oplysninger, saasom:

1. Mastehøjden.
2. De interesserede Rederiers Antal, samt
3. Skibenes Antal og Art.
4. Hvorledes Sejladsen plejer at foregaa under 

de forskellige Strøm- og Vejrforhold.

Saaledes foranlediget skal Foreningen udtale:
ad. 1. Mastehøjden for en Del af de danske 3 og 

4/m. Sejlskibe, der kan besejle alle Havne ved Lillebelt, 
er fra 112 Fod og nedefter.

Eftersom Størrelsen af disse Skibe er steget, er selv
følgelig Mastehøjden blevet større, og en yderligere Ud
vikling i samme Retning vil være det sandsynligste.

Barkriggede Skibe og Slettoppere af Danekonge-Ty- 
pen (ca. 1200 Br. Tons) har selvfølgelig, en endnu større 
Mastehøjde end foran angivet.

a d. 2. Foreningen kan intet bestemt oplyse herom, 
men det ligger jo i Sagens Natur, at enhver dansk Reder 
er interesseret i at kunne tage de Chancer, som Tid efter 
anden tilbydes ham til Lillebelts-Havnene, ligesom han 
er interesseret i at kunne afbenytte Farvandet som Gen
nemsejlingsfarvand.

ad 3 og 4. Uden en virkelig Optælling i Lighed 
med den, der i sin Tid blev foretaget i Storstrømmen, vil 
man ikke kunne komme til det virkelige Resultat af An
tallet og Arten, og angaaende Manøvreringen kan i korte 
Træk kun siges, at denne er altid vanskelig i et Strøm- 
farvand, men naar Forholdene er som paa det paagældende 
Sted, at Ankring paa Grund af dybt Vand næsten er prak
tisk umuligt for Sejlskibe, saa forøger dette Vanskelig
hederne i saa høj Grad — i alt Fald for Sejlskibe — at 
Besejlingen af en lav Bro bliver fuldstændigt Hasardspil.

Man kan derfor kun henvise til de nedenfor gengivne 
Oplysninger, som Foreningen har indhentet hos en er
faren Skibsofficer, der netop har sit Arbejdsfelt i det paa
gældende Farvand, og hvis Erfaring i de omhandlede 
Spørgsmaal neppe overgaas af nogen andens.

Under 16. ds. skriver denne Mand saaledes til os:

»Strømmen afhænger af Vejrforholdene. Med rolige Vindforhold 
er denne gennemsnitlig 3 i 4 Mil i Timen og skifter da nogenlunde 
regelmæssig. Med daarligt Vejr er Farten ofte 6 Mil og kan da 
lobe i samme Retning flere Dage i Træk. Saaledes var Sirommens 
Fart i den forløbne Uge — fra 4. til 11. ds. — mellem 6 og 7 Mil 
og løb hele Ugen med samme Fart nden at skifte. Dette skyldtes 
den haarde østlige Storm, som satte Vandet fra Østersøen ud i Katte
gattet.

Strømmen danner, særligt naar den er haard, svære Hvirvler, 
som endog kan tage Styret fuldstændigt fra Færgerne her. Paa ; 
Strækningen fra Lyng til Fæno, hvorimellem Broen jo skal ligge, 
optræder Idvandc først inden for den opgaaende Grund, altsaa hvor 
Vandstanden kun er 4 Fod. Vandstanden er her ea. 20 Favne og 
gaar overalt stejlt op til 4 â 5 Fod.

Jeg mener ikke, at mindre Sejlskibe kan ankre hverken paa 
den ene eller den anden Side af Snoghoj paa Grund af den store Dybde. 
I hvert Fald ses aldrig Skibe til Ankers andre Steder end i Strib 
og Fredericia-Bugten.

Ved Snoghoj kan der, særlig med nordvestlige Vinde, staa en 
vældig So, saaledes at Færgerne slingrer Lønningen til Vandet. Tra
fikken gennem Lillebelt maa siges at være ret stor. Der er saaledes 
paa en enkelt Sommerdag observeret 58 ind- og ndgaaende Skibe ; 
fra Strib Odde.

Der kan efter min Mening aldrig blive Tale om en Lavbro, da 
en saadan vil spærre al Trafik og maa eventuelt til Tider aabnes 
mange Gange i Timen. I alle Tilfælde vilde det da være nødvendigt 
at stationere Bugserbaade der, da Sejlskibe ellers vil kollidere med 
Broen, særlig med flovt eller Modvind, hvor Styringen i et saa ud
præget Strømfarvand er meget daarlig og til tider ganske nmulig. 
Det er den almindelige Mening her, at en Højbro vi] være dot ene- i 
ste. der kan blive Tale om.« i

Med denne Skrivelse mener man, at Spørgsmaalene 
under 3 og 4 i alt væsentligt vil være besvarede.

Foreningen tillader sig at henlede Opmærksomheden 
paa, at foruden de foran nævnte Spørgsmaal opstaar der 
yderligere Spørgsmaalet om Isforholdene.

I øvrigt forbeholder Foreningen sig at komme til
bage til Sagen, naar der maatte blive Lejlighed dertil.«

Efter Anmodning har man tilstillet De danske Stats
baner følgende, henholdsvis fra Kredsstyrelsen for Fyns 
og Ærø Kreds, modtagne Udtalelser:

»Generalforsamlingen i Dansk Sejlskibsrederi-För- 
enings Kredsafdeling for Fyn og Langeland udtaler, at 
den paa det alvorligste maa advare imod, at der lægges 
Skibsfarten en saa stor Hindring i Vejen, som en lav 
Gennemsejlingsbro over Lillebelt under alle Omstændig
heder maa blive, og ganske særlig maa man advare imod 
den af Ritmester Clauson Kaas foreslaaede.

Skulde Staten beslutte sig til at bygge en fast Jern
baneforbindelse over Lillebelt, bør denne tilvejebringes 
ved en Tunnel, eller, hvis dette er praktisk uigennem
førligt, da ved en Højbro, hvis fri Gensemsejling svarer 
til de Forhold, hvorunder Sejladsen i Lillebelt foregaar, 
og der bør, paa Grund af de vanskelige Strømforhold og 
Farvandets Dybde, der vanskeliggør Ankring for mindre 
Skibe, af Staten stilles fri Bugserhjælp til Raadighed for 
Skibsfarten«.

»Kredsstyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Kredsafdeling for Ærø udtaler, at den paa det alvorligste 
maa advare imod, at der lægges Skibsfarten en saa stor 
Hindring i Vejen, som en lav Gennemsejlingsbro over 
Lillebelt under alle Omstændigheder vil blive.

Skulde Staten beslutte sig til at bygge en Jernbane
forbindelse over Lillebelt, bør denne tilvejebringes ved en 
Tunnel, eller, hvis dette er praktisk uigennemførligt, da 
ved en Højbro, hvis Gennemsejling svarer til de Forhold, 
hvorunder Sejladsen i Lillebelt foregaar, saaledes, at et 
Skib med en Mastehøjde af 40 Meter kan passere Broen, 
og der bør paa Grund af de vanskelige Strømforhold og 
Farvandets Dybde, der vanskeliggør Ankring af mindre 
Skibe, af Staten stilles fri Bugserhjælp til Raadighed for 
Sejlskibsfarten«.

Udenlandske Skibsfartsforhold.
Erstatningskrav for de under Krigen 

af U. S. A. beslaglagte danske Sejlskibe. 
Foreningen har gjort dette Spørgsmaal til Genstand for 
en Undersøgelse og gennem Handelsministeriet faaet op
lyst, at Udenrigsministeriet er af den Opfattelse, »at der 
formentlig kun vil kunne blive Spørgsmaal om Fremsæt
telse af Erstatningskrav i saadanne Tilfælde, hvor Be
fragtningen maatte være afsluttet i Strid med Bestem
melserne i den dansk-amerikanske Skibsfartsoverens
komst af 18. September 1918«.

Efter Anmodning har Foreningen derefter gennem 
Handelsministeriet modtaget nævnte Overenskomst, og 

efter en indgaaende Prøvelse konstateret over for nævnte 
Ministerium, at de omhandlede Befragtninger er i afgjort 
Strid med Overenskomsten.

Som Følge heraf har Foreningen indsendt de ind
komne Erstatningskrav, der udgør i alt Kr. 270,017.

Depositum i K e y - W e s t. Skibsreder Ludvig 
Hintze, Rønne, har meddelt Foreningen, at hans Skib 
»Mogens Kock«, der anløb denne Plads for Oliefyldning, 
af Toldmyndighederne blev afkrævet et Depositum af 10 
pCt. af Lastens Værdi. Se i øvrigt »Dansk Søfartstidende« 
for 23. November 1922.

Kalmar Havnetakst. Handelsministeriet har 
tilstillet Foreningen et Eksemplar af Kalmar Havnelakst 
til Gennemsyn og anmodet om de Udtalelser, denne maatte 
give Anledning til.
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Med Tilbagesendelsen har Foreningen gjort opmærk
som paa, at en Sammenligning med de danske Havne
takster udviser, at disse gennemgaaende er en halv Gang 
højere og for adskillige Havnes Vedkommende endog 
højere og belyst dette med Eksempler.

Endvidere har Foreningen rejst det Spørgsmaal, om 
det er forsvarligt over for Skibsfartens nuværende Stilling 
at opretholde de nuværende høje Skibsafgifter, særlig 
naar en Havns Status og Indtægt i Virkeligheden er gode. 
Man har fremdraget det Tilfælde, hvor en Havns Aktiver 
véd sidste Regnskabsopgørelse androg 1 Mill. Kr. og Over- 
skudet over 80,000 Kr., uden at vedkommende Havn 
endnu har nedsat Indtægterne.

Foreningen har endelig paapeget, at disse Spørgs
maal burde gøres til Genstand for en indgaaende Under
søgelse, særlig om et ved en Havns Drift fremkommet 
Overskud anvendes til Bedste for vedkommende Havn 
eller til Formaal, som er Skibsfarten uvedkommende.

Oprettelse af For hyringsko nto rer 
med »Board o f T rad e«s Autorisation i en
gelske Havne. Handelsministeriet har meddelt Fæl
lesrepræsentationen, at Norges Rederforbund er villig til 
at yde sin Medvirkning til, at der oprettes et saadant For
hyringskontor i Newcastle on Tyne.

Konventionerne af 2 3. September 
1 92 0 angaaende Skibssammenstød og 
Bjergning til Søs. Handelsministeriet har meddelt 
Repræsentationen, at den polske Regering og Fristaten 
Danzig har tiltraadt disse Konventioner.

Farvandenes Forurening med Olie
produkter. Handelsministeriet har tilstillet Repræ
sentationen Meddelelse om, at der i Repræsentanternes 
Hus i Washington er forelagt Forslag om at sammen
kalde en international Konference af søfarende Nationer 
for at vedtage Forholdsregler mod Forurening af sejlbare 
Farvande med Olieprodukter fra Skibe, der brænder Olie 
eller laster Olie.

Repræsentationen har kunnet slutte sig hertil men 
henstillet, at Konferencen afholdes i Europa.

Statsejede Skibes Forret over for al
mindelige Handelsskibe. Foreningen har til
stillet den danske Afdeling af »Comité maritime interna
tionale« følgende Skrivelse angaaende dette Spørgsmaal:

»Dansk Dampskibsrederiforen ing har tilstillet Foreningen en af 
»Chamber of Shipping of the United Kingdom« udsendt Pjece angaa
ende »Immunity of Public Ships« samt »A note on immunity of 
Sovereign States in respect of proceedings against Maritime Property.«

Efter at Foreningen har gjort sig bekendt med disse Sager, til
lader den sig at udtale, at den maa finde den nuværende Praksis, 
hvorefter der gives de af en Stat ejede eller lejede Skibe og døres 
Ladninger visso Forrettigheder over for almindelige Handelsskibe, 
baade uheldig og uretfærdig over for disse sidste.

Foreningen kan derfor fuldt ud slutte sig til det af »Chamber 
of Shipping« indtagne Standpunkt, at der snarest bør tilvejebringes 
internationale Lovregler paa dette Omraade, saaledes at statsejede 
Skibe og almindelige Handelsskibe stilles ens.«

Foreningen har besvaret et af »Comité maritime in
ternationale« udsendt Spørgeskema, ligesom den har fore
lagt hele denne Sag for Repræsentationen, hvis juridiske 
Medlem har afgivet en Betænkning, der er tilstillet saavel 
Handelsministeriet som »Comité maritime internationale«.

Ruter over Atlanterhavet. Ifølge Artk. 13 
i Eondon-Konventionen af 20. Jgnuar 1914 »paatager de 
høje kontraherende Parter sig at anvende deres Indfly
delse til at formaa alle Redere, hvis Skibe befarer Atlan
terhavet, til at lade disse, saa vidt muligt, følge de Veje, 
der er antaget af de store Selskaber«.

Det amerikanske Gesandtskab har anmodet om at 
blive gjort bekendt med, hvilken Stilling den danske Re
gering agter at indtage i Anledning af Henstillingen i 
Artk. 13.

Handelsministeriet har oversendt Sagen til Repræ
sentationen, som har afgivet følgende Betænkning:

»I Skrivelse af 24. August d. A. (J. Nr. 467/19) liar det hoje 
i Ministerium udbedt sig Repræsentationens Ytringer over en i Afskrift 
I medfølgende Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Bilag vedrorende 

en Note fra dot herværende amerikanske Gesandtskab, hvori det, i 
Henhold til London-Konventionen af 20. Januar 1914, henstilles, al 
de kontraherende Parter anmodes om, i Henhold til Art. 13 i den 
nævnte Konvention, at søge at formaa Ejere af alle Skibe, der bc- 
farer Atlanterhavet, til saa vidt muligt at følge de Ruter, der or ved
taget af de ledenue Selskaber.

I denne Anledning tillader Repræsentationen sig at henstille, at 
danske Rederé gøres bekendt med Indholdet af den nævnte Artikkel 
i London-Konventionen og med de nugældende Hovedruter over At
lanterhavet for de forskellige Klasser af Skibe (full powered, low- 
powered og Sejlskibe), samt at de opfordres til saa vidt muligt 
at følge disse Hovedruter, hvor ikke særlige Forhold, f. Eks. Hen
synet til Sejladsforhold, Aarstiden, Skibets Maskinkraft eller Tillast- 
ning, maatte gøre Afvigelser paakrævede eller ønskelige, hvilke Hen
syn særlig gør sig gældende for alle Skibe, der ikke falder ind under 
Konventionens Art. II.

Derimod maa Rerpæsentationen bestemt fraraade, at der gives 
Retsforskrifter i saa Henseende, baade fordi det i mange Tilfælde vil 
være umuligt, særlig for Sejlskibe og almindelige Trampskibe med 
svagere Maskinkraft, at følge disse Ruter, og fordi saadanne Rets
forskrifter. f. Eks. i Tilfælde af Kollision let vil kunne medføre, al 
det ene Skib vil lægge Ansvaret for Kollisionen over paa det andet 
under Henvisning til, at dette ikke liar fulgt de Instrukser, som del 
har været forpligtet til at følge, skønt det ellers har holdt sig Søfarts- 
reglerne efterrettelig.

Der er i øvrigt fra forskellig Side inden for Repræ
sentationen udtalt Betænkeligheder ved den Affattelse, 
Konventionen har faaet, idet man mener, at en Henstil
ling. som den deri nævnte, ikke burde gives til. low powe
red Steamers og Sejlskibe, da der kun er ringe Sand
synlighed for, at en saadan kan efterkommes. Man er 
endvidere fra samme Side af den Anskuelse, at ogsaa 
Hensynet til at opnaa en betydelig kortere Rejse kan 
give Skibsføreren tilstrækkelig Anledning til at fravige 
de nævnte Ruter«.

Danske Søfolks Pas til Sverige. Repræ
sentationen har anmodet om Foreningens Erklæring i An
ledning af nedenstaaende Skrivelse, der af Udenrigsmini
steriet er tilstillet Handelsministeriet:

»Udenrigsministeriets Opmærksomhed or blevet henledt, paa, at 
det i den senere Tid ofte er sket, at danske Søfolk ved Ankomsten 
til Sverige har haft Vanskeligheder ved at gaa i Land der, idet de 
ikke har været forsynet med gyldigt Pas.

I denne Anledning skal man henstille til Handelsministeriet, om 
der maatte være Grund til at foranledige, dels at der hos de auto
riserede Forhyringsagenter bliver ophængt en Meddelelse om, at det, 
for at Søfolk kan gaa i Land i Sverige, or nødvendigt, at disse er for
synet med gyldigt dansk Pas, hvorimod der ikke kræves nogen 
Art svensk Visum, dels at ovenstaaende bringes til de danske Skibs
rederfirmaers Kundskab gennem Fadlesreplæscntationen for dansk 

■ Skibsfart.«

Foreningen har hertil udtalt:
»I Skrivelse af 26. ds. har den anede Fællesrepræsentation ud

bedt sig Foreningens Udtalelse angaaende Spørgsmaalet om danske 
Søfolks Forsyning med Pas til Sverige.

I denne Anledning skal Foreningen udtale, at den vel kan til
træde den i Udenrigsministeriets Skrivelse af 9. ds. angivne Frem- 
gangsmaade om, at der hos de autoriserede Forhyringsagenter bliver 
ophængt en Meddelelse, men den mener tillige, at det vilde være 
formaalstjenligt, at Meddelelsen ogsaa blev tilstillet de forskellige 
.Mandskabs-Organisationer og' Dansk Søfartstidende.«

Norges Rederforbund har tilstillet Forenin
gen et Antal Fragt-Kalkulationer for større Skibe i over- 

. søisk Fart, udarbejdet af Forbundets Sejlskibsgruppe og 
beregnet efter de i 1. Halvdel af Aaret 1922 udbudte 
Fragtrater, med Anmodning om at udsende dem til de 
danske Sejlk.sibsredere.

! Med Cirkulære Nr. 53 har Foreningen udsendt Kal-
! kulationerne til de interesserede Redere.

Fransk Skibsfart.s monopol. Repræsen
tationen har meddelt Foreningen, at Frankrig igen har 

■ givet franske Skibe Eneret paa Sejladsen mellem Frankrig 
, og Algier.
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International Board of Commerce i Smyrna.
Handelsministeriet har anmodet om Repræsentatio

nens Udtalelse angaaende en gennem Udenrigsministeriet 
modtagen Indberetning, hvorefter denne Institution har 
anmodet om at vælge en Delegeret til at varetage skan
dinaviske Interesser inden for Institutionen. Repræsen
tationen har intet haft at indvende herimod og kunde 
anbefale Advokat Wallace H. Turrel som Delegeret.

Konsulatforhold.
Fællesrepræsentationen har modtaget Meddelelse el

ler udtalt sig om følgende konsulære Poster:
Generalkonsulatet i Antwerpen.
Konsulaterne paa Korfu; i Kobe; Vera Cruz; Monrovia 

(Liberien); Boston; Bahia; Adelaide; Gent; Belgrad; Dur
ban; Padang; La Rochelle; Medan (Batavia); Kalkutta 
og Trondhjem.

Vicekonsulaterne i Pillau; Kotka; Brahestad; Harburg; 
Denver (Colorado); Port au Prince; East London; Vlaar- 
dingen; Elisabethville (Belgisk Kongo); Sao Paulo; New
port News; Ponce; Danmarks konsulære Repræsentation 
i Vancouver; Bahia Blanca; Hammerfest; Hudiksvali; 
Danmarks konsulære Repræsentation i Italien; Kristians- 
stad; Danmarks konsulære Repræsentation i Kanada; Pil
lau; Faro; Sousse (Tunis); St. Vincent (Cap. verdiske Øer); 
Townsville (Queensland): Newcastle N. S. W.; San Salva
dor (Republikken Salvador); St. Gallen; East London; 
Omaha (Nebraska); Molendo (Peru); Middlesborough on 

Tees; Penang (Malakka); Mandal; Harburg; Samarang 
(Java); Ponto Delgada (Azorerne) og Lysekil.

Spørgsmaalet om Nyorganisation af Danmarks kon
sulære Repræsentation i Polen.

Under Henvisning til Norges og Sveriges Stilling til 
Spørgsmaalet har Handelsministeriet ikke kunnet slutte 
sig til Tanken om, at der gives de af Foreningen 
for Oprettelse af skandinaviske Sø
mandshjem i fremmede Havne drevne Sø
mandshjem Autorisation til at forhyre 
Søfolk i Udlandet. — Paa Foranledning af et af 
det kgl. danske Gesandtskab i London udtalt Ønske om 
at faa tilsendt en Liste over danske Rederiers 
London-Agenter, har Foreningen meddelt Repræ
sentationen, at det ikke kan siges, at Sejlskibsrederne 
har faste Agenter i London. — Handelsministeriet har til
stillet Foreningen et Eksemplar af Lærebog i Sø
mandsskab I, for hvilken Bestyrelsen har udtalt sin 
bedste Tak. — Foreningen har besvaret en Del Fore
spørgsler fra Medlemmerne, bl. a. angaaende Tilsynet 
med Skibe, Ulykkesforsikringen, Motorbetjeningen i Sejl- 

I skibe, Kontingentforhold, Betaling for Bugsering, Hyre
forhold m. m.

i — En Del Meddelelser, modtaget fra Handelsmini
steriet og Udenrigsministeriets Retsafdeling, er gennem 
»Dansk Søfartstidende« bragt til Medlemmernes Kund
skab.

(Sluttet den 30. April 1923.)

Svendborg, i Juni 1923.

I Bestyrelsen for Dansk Scjlskibsrederi-Forening:

C. P. Lund, R. S. Hansen, Z. T. Jacobsen, F. L. Knakkergaard,
Hellerup, Thurø. Trocnse. Nykøbing, M.
Formand.

Erik li. Kromann, Alfred Nielsen, J. E. Damkier Petersen,
Marstal. Budkøbing. Kolding.
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— L. P. H o 1 m I) I a d ank. Antwerpen 24./5. — Magnus afg. 
Havre 13./G. til Bordeaux. — Maja ank. hertil 19./G. — Mary
land ank. Cardiff 17./G. — Minsk ank. hertil 12./6. — M o - 
skov afg. London 19./6. — Nevada ank. Buenos Aires 8./6. — 
Newa ank. New Orleans 5./6. — Niels Ebbesen ank. Göte
borg 19./6. — Od in ank. hertil 20./G. — Olaf ank. Charlton 
18./6. — Oregon afg. Santos 9./6. til Bahia. — Oscar II ank. 
hertil 12./6. — Pennsylvania ank. hertil 14./6. — Rhone 
afg. herfra 14./6. til London. — Rita afg. herfra 16./G. — Saga 
ank. hertil 19./6. — Seine afg. Dunkerque 15./6. — Skjold 
afg. Burntisland 15./6. — Svanhild afg. Las Palmas 16./6. til 
New York. — S vanhol ni ank. Aalborg 19./6. — Svava ank. 
Hull 15./6. — Svend II ank. hertil 10./6. — T a a r n h o 1 in afg. 
herfra 16./6. til Manchester. — Texas afg. Buenos Aires 14./6. — 
Tiber ank. Reval 16./6. — Tomsk ank. Antwerpen 15./6. — 
Tron d h jern afg. Bergen 16./6. — Tula ank. Genua 19./6. — 
Uffe ank. Libau 17./6.— United States, afg. New York 
14./6. hertil via Norge. — Virginia ank. hertil 13./6. — Yrsa 
afg. herfra 19./6. til Hamburg. — Sleipner afg. Leith 19./6. — 
B o t n i a afg. Leith 18./6. — Island ank. Leith 18./G.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Kristiania 17./6. 
udg. — Anna m ank. Sydney 15./6. udg. — Asia afg. Newcastle 
N. S. W. l./G. udg. — Australien pass. Gibraltar 13./6. udg.
— Chile afg. Singapore 2./6. hjg. — Dana afg. Gibraltar 17./G. 
— Fa Istria ank. Bangkok 11./6. udg. — Fionia pass. Gibral
tar 17./G. udg. — Java ank. Hamburg 18./6. udg. — J ut
la ndia ank. Trieste 13./6. hjg. — København afg. Nørre
sundby 7./6. udg. — Malaya afg. Hakodate 13./6. udg. — 
Mexico afg. Houston 4./6. hjg. — Panama afg. Shanghai 
17./6. udg. — Peru afg. Suez 15./6. udg. — Sela ndia ank.
Göteborg 17./6. udg. Siam ank. Hamburg 14./G. hjg. —
Tongking ank. Hamburg 14./G. udg. — Estonia afg. Libau 
20./6. vestg. — L i t.-u a n i a afg. New York 13./G. cstg. — Po- 
1 o u i a pass. Kjøbenhavn 16./G. vestg.

Dana. D a n e b r o g ank. Sunderland 15./G. — D a u e f e 11 ank. 
Skeleftcå 16./6. — Dancholm afg. Dakar 13./6. — Dan elag 
afg. Boulogne 14./6. — Danemark afg. Kjøbenhavn 15./G. — 
Da ne ry afg. Follonica 14./G.

Dania. Mary, Dulm, afg. Stettin 18./G. for Kotka. — E 1 îe, 
Clausen, ank. Kemi 16./6. — Esther Maria, Bang, ank. Port
land 17./G. — Irene Maria, Clausen, afg. Lovisa 16./G. for 
Boulogne s./m.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
Cardiff 16./G. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, ank. Frederiks- 
hamn 11./G. til London. — Slesvig, Wiecliardt, ank. Garston 
19./6. —‘ Kurland, Bcrendsen, ank. Swansea 15./G. til Oran. — 
Bretagne, Lund, pass. Kieler Kanalen 19./6. til Hamburg. — 
Estland, Kruse, afg. Newcastle 20./G. til Hamburg. — S k a a n e, 
Sørensen, afg. Holtenau 17./G. til Trångsund. — Bornholm, Han
sen, ank. Liverpool N. S. 16./6.

Heimdal. Simone, Ole,sen, ank. Hull 20./6. — Vera, 
Risø, pass. Brunsbiittel 8./6. — Anine, Olsen, afg. Piteå, 18./G. 
— Romo, Christensen, ank. London 16./G.'

C. K. Hansen. Aalborg afg. Las Palmas 17./G. — Ama
lienborg ank. Trapani 5./6. — Brattiugsborg ank. St. 
Johns (N. F.) 14./G. — Børglum ank. St. Johns (N. F.) 11./G. 
— Christiansborg pass. Fernando Neronha 15./6. — Dans- 
borg afg. Rio do Janeiro 5./6. — Ellcnsborg ank. Methil 
14./6. — E1 s b o r g ank. Randers 17./G. — F 1 y n d e r b o r g ank. 
Fredericia 17./G. — Fredensborg ank. Kjøbenhavn l./G. — 
Frederiksborg pass. Gibraltar 16./G. — Hammershus 
afg. Sydney C. B. 16./G. — Jelling ank. Bordeaux 11./G. — 
J o m s b o r g ank. Bathurst 14./G. — J u n g s h o v e d ank. Rosario 
G./6. — Jægersborg ank. Kjøbenhavn 18./G. — Kronborg 
afg. Sydney C. B. 16./6. — Lilleborg ank. Kjøge 10./6. — 
Rosenborg ank. Kjøbenhavn 15./G. — Silkeborg afg. 
Havana 7./6. — Skanderborg ank. Marseille 16./6. — 
Skodsborg ank. Grangemouth 17. /G. — Spiger bor g 
ank. Garston 14./6. — Stegelborg afg. Trapani 12./G. 
— Sønderborg ank. Nakskov 17./G. — Taarnborg 
ank. Esbjerg 17./G. — Uranienborg ank. Santos 12./G. — 
Viborg ank. Himango 6./G. — Ørkild afg. Rio do Janeiro 
16./6. — Ørn oborg ank. Rotterdam 13./G.

I. Lauritzen. Alfa afg. Skelefteå 19./G. for Nordmaling. — 
Bodil afg. Aalborg 10./G. til Ceuta. — Britta ank. Kjøbenhavn 
18./G. — Dagmar afg. Manchester 19./6. for Irvine. — Dorrit 
ank. Mazaron 13./G. — Ebba afg. Memel 19./G. til Rouen. — 
Gerda afg. Corcubion 19./G. til London. — G u n v e r ank. Watclict 
18./6. — Harriet ank'. Pasagres 17./6. — Helene pass. Cabo 
Carbolero 18./G. for Preston. — Helga ligger i Barcelona. — 
Inger ank. Kotka 12./G. — Jenny ank. Königşberg 1G./6. — 
Johanne ank. Valencia 18./G. — Karla ank. Stngsund 17./G. 
— Kar m e n afg. Liverpool 19./G. til Norrkøping. — Marie 
ank. Manchester 19./G. — Nancy afg. Barry 19./G. til Caca 
Blanca. — Nau tic pass. Portland 13. /G. for Barcelona. — Nep
tun afg. Wiborg 19./G. for Grimsby. — Norma pass. Helsingør 
20./G. for Stockliolm. — Niobe afg. Casa Blanca 19./G. for Ke
nitra. — Nordsøen afg. Kotka 1G./6. til Rouen. — Randi ank. 
Stockholm 17./G. — Stella ank. Reval 18./G. — Yrsa ank. 
Helsingfors 20. /G.

Orient. Arabien ank. Baltimore 18./6. — Bolivia pass. 
Perim 13./G. — Indien ank. Kjøbenhavn 17./G. — Kina ank. 
Aberdeen 16./G. — Natal afg. Brixham 17./6. — Parana afg.

Seattle 14./6. — R lı o d e s i a ank. Perim 16. /G. — Tranque- 
bar ank. Cuddalorc 19./G. — Transvaal pass. Ushant 8./G.

Orion. Orion, J. E. Bcndscn, ank. Jakobstad 7./G. — Ve
nus, C. V. Terkibisen, afg. Madeira 12./6. — Polaris, E. M. 
Holm, auk. St. Nazaire 2./6. — Sirius, J. Eggers, auk. Blyth 
5./G. — Vega, H. M. Madsen, auk. Madeira 12./6.

Ærø. Enigheden, Jensen, auk. Wisbech 11./6. — Ener- 
g i, Jensen, ank. Flensborg 15./6.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, pass. Skagen 22./5. fra Svend

borg til Trinidad. — Johanne, Larsen, afg. Exmouth 13./6. til 
Kotka. — P. Rasmussen, Larsen, afg. Civita Vccchia 21./5. til 
Oporto. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Torquay 1G./6. — 
Dronning Louise, Hansen, afg. Svendborg 4./G. til Neder 
Calix. — Vesta, Godtfredscn, ank. Husavik 15./6. — Vega, 
Kobkc, ank. Wiborg 9./G. — Ella Eff, Hvenegaard, afg. Riifsjö 
5./6. til Totnæs. — Dagny, Pedersen, ank. Sundsvall 11./6. — 
Kaj Hv ilsom, Wulff, afg. Svendborg 14./6. til Tørefors.

Svendborg. Zam pa, Rasmussen, afg. Ørnskøldsvik 13./G. til 
Jeney. — Concordia, Moller, ank. Kallviker 12./G. — H. A. 
Hansen, Hansen, ank. Antwerpen 12./6. — Rossi ng, Hvene
gaard, afg. Trdngsuud 14./6. til Quclter. — Concordia, Henrik
sen, al'g. Trångsund 14./6. til Landernau. — Vesta, Godtfredscn, 
auk. Husavik 15./6. — N. J. Nielsen, Nielsen, ank. Leith 14./6. 
— Cornwall, Madsen, al'g. Skagen 15./6. til Trångsund. — Ca
pella, Hansen, afg. Torquay 13./6. til Râl'sö. — Fortuna, Jør
gensen, afg. Landskrona 15./G. til Bjorko. — Primula, Jorgen
sen, ank. Trångsund 17./6. — S v e n d b o r g s u n d, Christensen, 
ank. Haparanda 17./6. — Ruth, Sorensen, ank. Fredcriksbamn 
17./6. — Emanuel, Petersen, ank. Rudkjøbing 16./G. — Curt, 
Jorgensen, ank. Timu 18./6. — Dronning Louise, Hansen, 
ank. Cadix 17./6. — Neptun, Sorensen, al'g. Uleåborg 19./6. til 
Kiew.

Ærø. Pax, Jensen, afg. Dingle 12./G. — N e p t u n , Espensén, 
afg. Sikcå 10./6. — Mars, Olsen, afg. Bridport 11./6. — Sif, 
Jørgensen, pass. Beachyhead 11./6. til Hamburg. — H a a b c t, Groth, 
ank. Lark Harbour (N. F.) 11./6. — F r e in , Jorgensen, ank. Eyra- 
bakki 10./6. — K. Hay, Petersen, ank. Fredericia 12./6. — 
Start, Andersen, afg. Lovisa 13./6. til Pornic. — Energi, Steg- 
luann, afg. Cadix 14./6. — A If, Jorgensen, ank. Hamburg 15./6. 
— Norden, Grube, ank. Bridgewater 15./6. — San, Petersen, 
ank London 15./6. — Leif, Albertsen, afg. Setuhal 15./6. til 
Lazieville (Kanada) 15./6. — Andreas, Rasmussen, ank. St. 
John (N. F.) 16./6. — Fugleu, Schmidt, ank. Stornoway 16./6. 
— N. E. S c h m i d t, Rasmussen, afg. Havnefjord 17./6. til St. 
Johns. — Sif, Raahaugc, ank. Kjøge 17./6. — Meta, Andersen, 
afg. Finit til Miramichi. — Nordstjernen, Hansen, afg. Fakse 
Ladeplads 16./G. til Greåker. — Noa, Hansen, afg. Ronneby Red 
18./6. — Niels, Rasmussen, ank. Ipswich 18./6. — N. Hansen, 
Christensen, ank. Rencontre (N. F.) 13./6. — P. R Nielsen, Pe
tersen, ank Aalborg 18./G.

AALBORG* BRØNDUM*HOBRO 
AKVAVITTER

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. Juni 1923. — Lidt om Brugen af Mar

telli’s Tabeller. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Beret
ning fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening. — Efterretninger for So
farende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder ordinær Generalforsamling Mandag den 
2. Juli 1923, Form. Kl. 10'/8 i Christiansminde ved 
Svendborg — ikke i Marstal, som tidligere aver
teret. Dagsordenen vil senere blive bekendtgjort.

Svendborg, den 12. Juni 1923.
P. B. V. 

C. P. Lund, 
Formand.

Aktieselskabet

tlelsingers Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: » Skibsværftet«.



Staal støberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstebte Steune, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlflcat,
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Teie-j 4320 °B Skibsbrødsfabrik Telegr .Adr .
fonerj ^gj^ Adelgade 79, Kbhvn. &. Islands Plads, C. .Skibsbrød,.

Skibs- og Baadebyggeriet 
Centralværftet ved Vindebroen, 

Sophus Åndersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

Ludvig N. B, Hansen.
UHRE Og OPTIK.

St. StrandatræJe 16.
Ulire og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 r

HANS NIELSEN 
Skibshandler, 

AARHUS 
Telefon 1897.

: A. Hou's Kududsalg. = SI. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 20. Juni 1923.

*) La ves I e Notering.

Aktier. Gjort til Køber | Sælger

Nationalbank................................... 142 142 1424
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................

108} 107? 1074 108}

Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions-

122V 122» 122} 123

bank.................................................. 70’ 77 764 77
Private Laanebank.......... '.............
Haandværkerbank............................. 58» 59
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................. 242} 240} 2414 243
Burmeister & Wains Fabrik. . . . -
Forenede Bryggerier..........................

138 139 138 138’
192}

Forenede Dampskibs-Selskab ....
Dampskibs-Selskabet Norden .... 254

do. Dannebrog . . 931 934 94
do. Orient.............
do. Myren.............
do. ' Torm............
do. Vendila .... 125’ 126 1254 127
do. Progress. . . . 57 57| 57 59

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 87 864 88
Østasiatisk Compagni........................ 134 133’ 134 136

Stats- og Kreditforenlngs-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
3’/2 - do. do. ....
3x/2 - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S.
4l/2 - do. do. 2. — 1. -

59'i:) 59
69} 
73» 
91}

59} 
69»
75» 
93

3‘/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 • do. do. 3. -

82 824
83}
82}
874

84
85}
843
873

4*/2 - do. do. 7. -
31/e - Konv. Østift. 5. -

854 854
86

85»
88

4x/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -

87» 87»
83}

88
831

4’/2- - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/a - do. do. 6. -

88 88
86}
86}
88J
82} 
83

» CO X O -W
Q
O CO CO O 00 00

4‘/a - Østift. Kreditk. L. 6. -
4*/2 - do. do. 4. -

" Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -

91 i
87

93
89

4'/j - Jydske Land. Kreditf. 7. - 87} 874 893
4 - do. do. 7. - 81J 81} 81}

4'/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/., - do. do. 6. -
3'/., - Østift. Husm. Krdf................
4',/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
31/. - Jydske Husm. Krdf.............
4’/., - do. do. do. 3. A. . .
4*/å - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4l/2 - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3l/2 - do. do. 5. - ....
3'/a - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4'/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/2 - do. do. do. 2. -
4’/s - Sønderj. Kreditf. l.S.............
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotek f. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjort til Køber 1 Sælger

86
81

99}

87
984 
92} 
874

87}

84»

874

89} 
82

88} 
834 
85} 
80} 
88} 
99» 
94> 
884 
87
984 
92» 
87» 
824 
91} 
81Å 
85 
83} 
87} 
87T

85
8*4 
84 
87} 
88 
89 
82

90} 
85} 
87} 
81 
90»4 

101
96 ■ 
904 
.87} 
98} 
93 
88 
84} 
93 
83’ 
87 
84 
89» 
87?

85} 
85’
86 
88 
90 
89} 
82}

Vekselkurser den 20. Juni 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..............
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

å vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

147,85 
93,00

0,0050
25,73
34,85 
29,75

100,25 
219,00
25,60 
15,45
83,00
5,58

16,70

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. mm ..................................  å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for . J......  13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet afet Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Juni 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’* og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURRINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

AGENTURER 1 DE FLEST« PROVINSBYER.

❖ 
❖

4

NORTH EASTERN MARINE
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
Smedearbejde af enhver Art udføres.

❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

❖ ❖ O o 
❖ SØMANDSLOVEN 

AF 1. MAJ 1923.
Vejledende Fremstilling

af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden........ :....................  1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » .»

Særtryk af »Dansk Søfartslidende«.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - Kobenhavn.

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv 18.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond................................ — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

Howaldtswerke, Kiel. ZSnér0’
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, København3«:
Telel. Central 10140 — Slatsteleton 393 — lolegr.-Ådr.: Carlhollormann.



I
 Telegr.-Adr.
’depot"'

Telefon 
513

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nal til Dagens billigste Priser.

1 »ALPHA« g 

458 I motoren
Bedste 4 Takt Motor.

Bygges fra 2—120 HK.
Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumoller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amqliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
V Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrowm. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 614
; (Omstilling til samtlige Afdelinger)

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
a/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn.
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Hansen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- os Jærnvirer.

Skibs- og Baadebyggeriet
Centralværftet ved Vindebroen,

Sophus Andersen. AARHUS Telefon 2719.
Ophalerbedding til 250 Tons d. w.

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

Telefon ClflDC Telgr.-Adis 1 
6430. OhlDE „Frdghtr1

01 to MØN STED Vs ’

OMA

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr; »Gnirdos«.



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
AFDL:rHDICTIIIlICUllllur ırnıırvnnrnı VØLUND

RAAOLIE MOTORER ©C3<9
akteselskabetVØ.LUND’københavn s
TELEFON C-55 22 ° 0RESÜND5VEJ147 .« STATSTELEFON 503

Randers Rebslaaeri

JØRGEN

Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København

VsKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.. DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATIQN AF SKIBE OG MASKINER

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

P. Schou & Ço-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftf 1 •, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad. 

Statstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

___  Telefon 5349.   Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

J Husk

Petersen -Faie’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

J. C. Hansen, 
edsv. Skibsmægler, 

Befragtning,' Havariagent.
Haderslev.

Kontor: Ved Havnen. Tlf. 19. 
Telegr.-Adr.: Skibsmægler Hansen.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

H. T. Jans
Skibsprovianteringsforretning

DRAGØR
Telefon 8

ÎLNIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Ski bsprovlan terin g 
Forhyringskonto r

Telefon 200. „ ~ ~ Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG • Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. inunrui

Statstelefon 40. CH R. J E N S E N
Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.. 
»Søborg.«

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nynavnabroen.

Hurtle Ekipedltlon. — Billige Pricei. 
Telegr.-Adr.; »Bjørchjensen«.

Telefon 7362.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmøllédrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA,'ia Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO. Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulalre de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

J. /Vlelander, 
i" Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

LIHe Strandstræde 3.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

sk river, adderer ag subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade

Leverander til 0. F. 0. S.

§ Motorfabriken „Dan"

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmanni Nørresundby Telefon 918 — 718

% HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

bjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige. Faste Pranuer.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Tel egram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare.

VI fremhæve vor prlsbelønnede.

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De onder denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde d. 8. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

Skrivelser fra Handelsministeriet angaaende:
1. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk General

konsul i Bogota, Columbia. Indstilling til Ministeriet ved
toges.

2. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul i 
Kobe. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

3. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vicekon- 
sul i Boness. — 1. Beh.

4. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vicekon- 
sul i Faro. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

5. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vicekon 
sul i Los Angeles. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Nedlæggelse af det danske Vicekonsulat i Vianna 
do Castello. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. En eventuel Forskydning af Takstklasserne ved 
enkelte Lodserier, samt en for alle Lodstakster gældende 
automatisk Variation af de nuværende Takster, saaledes at 
disse kunde falde og stige med Pristallet. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

8. Forslag til supplerende Lodstakster for Lodsninger 
til og i sønderjydske Farvande. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

9. Spørgsmaal om danske Skibes Adgang til Kystfart 
i S verig. 1. Beh.

10. Spørgsmaalet om Ret til Afmønstring i Henhold 
til Sølovens § 82. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

11. Skrivelse fra Udenrigsministeriet om, at den dan
ske og den rumænske Regering, efter at den dahsk/rumæn- 
ske Skibsfartskonvention som Følge af Opsigelse fra ru
mænsk Side udløb d. 18. April f. A., ved Noteveksling 
har truffet Overenskost om midlertidigt at regulere Han
delsforbindelsen mellem de to Lande paa Basis af gensidig 
Behandling som mestbegunstiget Nation. — Skrivelsen to
ges til Efterretning.

Skrivelse fra Dansk Dampskibsrederiforening angaa
ende Fyrbelysningeh i Øresund. — Indstilling til Ministe- 

y riet vedtoges.

KJobetihaim, den 28. Juni 1H23.

Det ny Takst-Reglement for Kjøben
havns Havn approberet. Det af Havnebstyrel- 
sen i Slutningen af forrige Aar vedtagne ny Takst-Regle
ment for Kjøbenhavns Havn er nu, i Følge »Bert Tid.«, 
blevet approberet af Ministeren for offentlige Arbejder og 
træder i Kraft den 1. Juli d. A.

Denne Nedsættelse af Havneafgifterne vil forhaabent- 
lig bidrage til en Forøgelse af Skibsbesøget i Kjøbenhavns 
Havn og en deraf følgende Forøgelse af Arbejde og For
tjeneste.

I Følge den ny Takst betales der i Havnen af alle 
Fartøjer paa 4 Netto Reg.-Tons og derover bl. a. følgende 
Afgifter til Havnevæsnet:

15 Øre pr. Ton af Fartøjets Nelto-Registertonriagc.
20 Øre pr. Ton af Gods, der lades eller losses, me

dens Fartøjet ligger ved Havnens Bolværker og 10 Øre 
pr. Ton af Gods, der losses eller lades, medens Fartøjet 
ligger ved Havnevæsnets Bøjer eller Pæle eller paa Siden 
af andre ved Havnevæsnets Bolværk, Bøjer eller Pæle hen
liggende Skibe.

Disse Afgifter opkræves indtil videre med et Tillæg 
af 50 pCt. (hidtil 200 pCt.).

For Damp- og Motorfartøjer, der gaar i regelmæssig 
Fart mellem Kjøbenhavn Havn og bestemte andre Havne 

med planmæssig bestemte Afgangs- og Ankomsttider, saml 
for reparerende Skibe betales der en lavere Afgift.

Endvidere kommer der til at gælde en særlig lavere 
Afgift af Lægtere, Pramme og andre Fartøjer, som benyt- 
les til Transport indenfor Havnens Grænser. Der gælder 
ogsaa særlige Afgiftsbestemmelser for Stenfiskerbaade, 
Sandbaade og Fiskerfartøjer samt danske Sejlfartøjer paa 
50 Netto-Rcg.-Tons og derunder.

Endelig fastsætter den ny Takst en lavere Overligge. 
Afgift end hidtil.

Nordisk Skibsmægler mød e. Det første 
nordiske Skibsinæglermøde afholdtes den 19. Juni i Gøte
borg i Handelsinstitutet i Overværelse af henved 100 Dele
gerede, hvoraf ialt henved 20 fra Danmark, Norge og Fin
land, samt en engelsk Delegeret. Skibsmægler B 1 i d b e r g, 
Gøteborg, bød Velkommen og valgtes til Præsident. Til 
Vicepræsidenter valgtes bl. a. Konsul Jepsen, Korsør.

Dispachør F. Halvorsen holdt Foredrag om Skibs
mægleruddannelsen, hvorefter Generalkonsul Sand
strom, Gøteborg, indledede om Spørgsmaalet om Sam
arbejde mellem Nordens Skibsmæglere« Paa Forslag af 
Skibsmægler C e d e r w a 11, Stockholm, besluttedes det at 
opfordre de nordiske Landes Skibsmæglerforeninger til at 
udpege Repræsentanter, som skulde Iræde i Forbindelse 
med den nordiske Søforsikringskomité for at faa Lejlighed 
til at udtale sig om de Sager, der berører Skibsmæglerne.

Paa Det kongelige Søkort-Arkiv er ud
kommet Tillæg Nr. 2 til F o r t e g n e 1 s e over dan
ske og islandske Fyr- og T a a g e s i g n a 1 .sta
tioner 19 2 1. (Sluttet med »E. f. S.« Nr. 16 for 1923). 
Tillæg Nr. 1 annulleres samtidig, Tillæg Nr. 1 til F o r- 
t e g n c 1 s e over danske Søm ær ker 1 9 2 2. 
(Sluttet med »E. f. S.« Nr. 7 for 1923 samt Tillæg Nr. 2 
til Den danske Lods, 9de Udgave 1919. (Sluttet 
med »E. f. S.« Nr. 18 for 1923. Tillæg Nr. 1 annulleres 
samtidig. Tillægene indeholder samtlige Rettelser, der er 
tilkommet siden Paabegyndelsen af Bøgernes Trykning.

Dødsfald. En af Vestkystens gamle . Rednings- 
mænd, Opsynsmand og Strandfoged P. H. Rimmer, 
Hirtshals, er den 21. Juni afgaaet ved Døden, 68 Aar 
gammel. Den afdøde har været Formand for Rednings
væsnet i Hirtshals siden dets Oprettelse.

Henvisning. Vi henviser til omstaaende Annonce, 
indeholder Dagsorden for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings ordinære Generalforsamling i Svendborg, 
Mandag den 2. Juli d. A.

Gratis L æ g e r a a d pr. Radio. Generaldirek
toratet for Telegrafvæsnet meddeler herved, at der fra 
1. Juli d. A. vil blive indført den Ordning, at Skibe i Søen 
uanset Nationalitet kan faa gratis Lægeraad under Syg
dom eller Ulykkestilfælde om Bord over Blaavand Radio 
eller Kjøbenhavn Radio. Kaptajnen paa det Fartøj, der 
har Brug for Lægeraad, kan afsende et paa dansk, norsk, 
svensk, tysk, engelsk eller fransk Sprog affattet Radio
telegram med en kortfattet Redegørelse for Sygdommen 
til Blaavand Radio eller Kjøbenhavn Radio, som straks 
og uden Vederlag viderebefordrer Telegrammet til Esbjerg 
kommunale Sygehus henholdsvis Marinehospitalet i Kjø
benhavn, hvis Læger vederlagsfrit giver de nødvendige 
Raad, der derpaa telegrafisk og ligeledes vederlagsfrit sen
des til det omhandlede Skib.

Baltic and White Sea Conference
afholdt den 21. Juni sit Aarsmøde i Gøteborg. Der var 
mødt 115 Deltagere, deraf c. 80 fra England, Danmark, 
Norge, Finland, Tyskland, Holland og Belgien.
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Skibsreder Dan Broström bød Velkommen og ud
talte sin Glæde over, at Konferencen afholdtes i Gøteborg. 
Derefter oplæstes Beretninges, og der gaves Decharge. Til 
Præsident for Konferencen valgtes i Stedet for Sir William 
J. Noble, England, der paa Grund af Sygdom har øn
sket at trække sig tilbage, T. E. S a 1 v e s e n, England.

Den nyvalgte Præsident holdt en Tale, hvori han be
rørte Stillingen indenfor Søfarten. Han konstaterede, at 
den internationale Liniefart i 1922 var steget i Sammenlig
ning med Aaret forud, og i indeværende Aar vilde den 
blive endnu større. Begivenhederne i Ruhr havde haft en 
lammende Indflydelse paa alle Fragter med Undtagelse af 
Kul paa England. Hyrerne var reduceret med c. 20 pCt. 
paa engelske Skibe og lignende Nedsættelser var foretaget 
i de fleste Lande. Ogsaa Havne- og Dokafgifter var næ
sten overalt blevet betydelig reduceret med Undtagelse af 
for Tysklands Vedkommende.

Skibsreder R. A. R o b b e r t, Kjøbenhavn, gav en Re
degørelse for Informationbureauets Virksomhed. Han 
fremhævede, at Bureauet arbejdede efter to Linier, dels 
ved at indsamle og udbrede Oplysninger om Forholdene 
i forskellige Havne o. 1., dels ved Undersøgelse og Forhand
linger i den Hensigt at forbedre Forholdene, hvor dette 
paakrævedes. Det sker ofte, at Redere af Mangel paa Op
lysninger akcepterer Fragtsatser, som ikke er tilstrækkelige 
til at dække de Udgifter og Omkostninger, som man maa 
regne med i dé Havne, hvor der skal losses. Information- 
bureauet har gjort alt for at indsamle og udbrede Oplys
ninger, som sætter Rederne i Stand til paa et sikkert 
Grundlag at udregne det økonomiske Resultat af de fore
liggende Fragttilbud.

Sir Ernest G 1 o v e r, England, holdt et Foredrag om, 
hvad der burde gøres for at styrke Sammenholdet mellem 
de forskellige Landes Skibsredere, og paa Forslag af Skibs

reder Chr. S a s s, Kjøbenhavn, vedtoges det at rette en 
Henvendelse til Skibsrederorganisationerne i de forskellige 
Lande om at ændre Bestemmelserne derhen, at Medlem
merne tvinges til at benytte de autoriserede Skibspapirer.

The Baltic and White Sea Conference besluttede at 
udtale, at Haagreglerne saaledes som de udformedes ved 
den diplomatiske Konference i Bruxelles i 1922 ikke er an
tagelige. Konferencen var af den Mening, at en Del af Be
stemmelserne er meningsløse og at Aftalen i mange Til
fælde er mangelfuld. Det bemærkes, at mange af de Dele
gerede i Bruxelles var uden Instrukser, og det var den al
mindelige Mening, at der burde afholdes en ny Konference, 
naar Regeringerne havde haft Lejlighed til at undersøge 
de forskellige Interesser, der berøres af Sagen.

Skibsreder R o b b e r t afagde Beretning om »The do
cumentary councils Virksomhed. Han oplyste, at Raadet 
havde udført en Del omfattende Forarbejder og bl. a. ned
sat en permanent Revisionskomité, hvis fornemste Opgave 
skulde være at hidføre en Standardisering af de forskellige 
Skibsdokumenter. Komitéen lagde stor Vægt paa dette Ar
bejde, idet det var nødvendigt, at Rederne blev de utallige 
forskellige Typer af Skibsdokumenter kvit, saaledes at der 
kunde undgaas megen unødig Tidsspilde.

Konferencen vedtog at udnævne Sir William Noble 
til Ærespræsident, og der afsend tes et Hyldesttelegram 
til ham.

Til Vicepræsidenter valgtes bl. a. Chr. S a s s, Dan
mark. Til Direktionsraadet valgtes for Sverig bl. a. Dan 
Broström, Gøteborg, E. B r o 1 i n, Stockholm, E. A. 
Enhorning, Stockholm. For Danmark .valgtes Chr. 
Andresen, Chr. Bayer, O. J. Eskilds en, W. C. 
K. Hansen og R. A. R o b b e r t, Kjøbenhavn.

Sluttelig vedtoges det at afholde den næste Konferen
ce, som antagelig finder Sted næste Aar i Haag.

Lidt om Brugen af Martelli’s Tabeller.
Af Styrmand Ediv. W. Erichsen.

(Sluttet.)

At finde Azimuten ved Hjælp af Timevinkel, Brd. og Dekl.

Man kan ogsaa ved Hjælp af ovennævnte Elementer 
finde Azimuten efter Martelli, dersom Azimuttabellen mel
der Pas; men den Udregning er lidt mere kompliceret og 
dog meget lettere og enklere end den sædvanlige trigono
metriske Formel, hvorefter Azimuttabellen er udregnet. 
Et Eksempel med Vedføjelse af Tabel-Numre, tror jeg 
er den letteste Maade at give en Oversigt over Metoden paa.

Nogen særlig Forklaring behøves vist ikke, da alt 
fremgaar af Eksemplet. Samme Regel gælder her for de 
Størrelser, der henhører til Tab. I., som i alle andre Til
fælde: at de lægges sammen med modsat Navn af Brd. og 
Dekl. og subtraheres i modsat Fald. Ligeledes Azimuten 
tages i Tab. V. foroven med modsat Fortegn af Brd. og 
Dekl. ellers forneden.

N. Brd. 40° 00'.... 3843 (Tab. I)..................................... 40° 00'...........  3843 (Tab. I)
S. Dekl. 16° 00'.... 4828 (Tab. I)................................................................................................. 12'04" 4 (Tab. III)

8671
4- 18647 Timev. 3< 00m 40» (Tab. V)
 9976 .............. 23' 37" 2 (Tab. IV)

Sum af Brd. og Dekl. 56° 00'................. 4-12' 39" 2 (Tab. II)
(Tab. III) 10' 58'' 0 .............. 20° 00'.............. 4730 (Tab. I)

60° 00'.................. . ..................... 11' 40" 0 (Tab. II)
9834 .................... 23’ 44" 4 (Tab. IV)

(Tab. V) Î84Ö7 = 8t 54 m = N.T33°’5 V. = Azm.

At identificere en Stjerne ved Martelli:

Maaler man Højden af en ubekendt Stjerne og 
samtidig tager dens retvisende Pejling, kan man med 
Bredden som tredje Element, ved Hjælp af Martelli 
beregne Stjernens Dekl. og Timevinkcjl og af denne igen 
udlede Rektascentionen, saaledes at man med disse Ele
menter i Nautisk Tabel kan paavise Stjernen. Fremgangs- 
maaden er følgende:

1) Hd. 19°... 4757 (Tab. I)
N. Brd. 53°... 2795 (Tab. I) 

7552
20771 Azm. = 145° = 9< 40m (Tab. V)

(Tab. IV) Î3219 = 21' 42" 9
Sum:..72°........... 8' 29" 0 (Tab. II)

13^ 13" 9 (Tab. III) = 11» 54' S. Dek.l
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2) N. Brd.... 53 ° 00 ' 2795 10' 24" 2
S. Dekl... 11° 54' 4906 11' 14" 4

64° 54^ 13406 217r38"-6
21107 = 2 t 14 m 32 s = Time- 

vinklen.
Timevinklen subtraheres da fra Summen af Mdkl. 

omb. og Mds. Rektasc. og Stjenens Rektasc. er Resultatet.
De samme Regler gælder her som i alle andre Til

fælde; men der er den store Mulighed, at man kan gisse 
Deklinationens Fortegn forkert, især hvis Stjernen er nær 
ved Ækvator, og saaledes anstille Beregningerne ud fra 
gale Forudsætninger. Hvis dette er Tilfældet og Dekl. ikke 
er ganske lille, vil Logaritmen til Tab. IV. blive mindre 
end den Tabellen indeholder; man maa da regne Stykket 
om med modsat Forudsætning. Slipper man imidlertid 
igennem Tab. IV.; men Slutningslogaritmen til Tab. III. şaa 
overstiger 16' 40"0, har man begaaet samme Fejl, der 
dog kan oprettes uden Omregning ved blot at subtrahere 
denne Logaritme fra 33' 20//0 og saa tage Deklinationen 
ud af Tab. III. ved Hjælp af denne Difference og give 
Dekl. modsat Navn af det man oprindeligt forudsatte.

Højesteretsdom.
En principiel Afgørelse vedrørende Sømandskab i Fiskerfartøjer.

Den 23. ds. afsagde Højesteret Dom i Sagen Nr. 
R. 98/1923: Rigsadvokaten mod Marinus Jensen, 
Fører af Fiskekutter »Olga« af Esbjerg, E. 66, der til
tales for Overtrædelse af Sølovens § 293.

Sagens Omstændigheder, der nærmere vil kunne ses 
af Dansk Søfartstidende Nr. 52 af 28. December 1922, 
er i Korthed følgende;

Den 28de September 1921 om Aftenen laa Kutter 
»Olga« forankret c. 27 Sm. SV. t. V. af Graadyb. Be
sætningen bestod af Føreren Marinus Jensen og Fiskerne 
Henrik Kristian Pedersen og Jes Olsen. Kl. c. 8 om Af
tenen gav Føreren Pedersen Ordre til at tage Vagten efter 
at Ankerlanterne var sat, hvorpaa han selv og Olesen 
gik ned i Lukafet og gik til Køjs. Straks derefter kom 
imidlertid ogsaa Vagtsmanden Pedersen ind i Lukafet, 
hvor han lagde sig til Køjs og faldt i Søvn og først vaag- 
nede Kl. c. 3 om Morgenen ved, at der var Røg i Lukafet. 
Da han derefter ilede op paa Dækket og havde set, at der 
var Ild i Motorrummet, kaldte han paa Jensen og Olesen, 
der straks gav sig i Færd med at slukke Ilden, hvilket 
ogsaa lykkedes dem, men det viste sig snart, at Kutteren, 
skønt den blev pumpet, tog Vand, hvorefter de, efter at 
have kantet Vaadene ud og sat en Bøje ved dem, forlod 
Kutteren, som sank c. 1% Time efter, at de havde forladt 
den. De blev optaget i en anden Kutter, som laa c. 4 Sm. 
borte.

Føreren havde om Aftenen, før han gik til Køjs, 
tændt Nathuslampen inde i Styrehuset og hængt den op 
paa Mesahmasten, fordi han vilde pejle de omliggende 
Fartøjer, og det maa antages, at han har undladt at slukke 
den. og at Ilden er opstaaet ved. at Lampen er eksploderet.

Føreren har nægtet at have hørt Pedersen komme 
ned i Lukafet og lægge sig til Køjs, men skønt han har 
givet Pedersen Ordre til at overtage. Vagten, har han 
maattet erkende, at Vagttjenesten ikke i Almindelighed 
blev overholdt paa Kutteren, naar den laa for Anker. 
Han har gjort gældende, at det var Skik og Brug paa 
Fiskekutterne, at Vagtsmanden ikke i hele Vagttiden for
bliver paa Dækket, naar Skibet ligger for Anker, og han 
har ofte ved tidligere Lejligheder, naar han er vaagnet 
om Morgenen, fundet Vagtsmanden sovende i sin Køje uden 
i den Anledning at have rettet Bebrejdelser imod ham i 
en saadan Form, at de kunde betragtes som alvorligt ment.

Pedersen har erkendt, at Føreren havde givet ham 
Ordre til at overtage Vagten, og at han var forpligtet 
til at holde Vagt, men gjorde gældende, at saadan Vagt
tjeneste aldrig overholdes. Fisker Jes Olsen har forklaret, 
at Vagttjenesten under Forhold som de anførte blev an

set som en Formsag, idet man aldrig plejer at holde Vagi 
paa Kutteren, medmindre det er Paalandsvind, eller man 
ligger paa et Sted, hvor der er Fare for Paasejling, og 
naar dette er Tilfældet, taler Mandskabet i Reglen om 
Nødvendigheden af at gaa paa Vagt, men herom var der 
ikke Tale den paagældende Aften.

Ved Esbjerg Søret blev af det Offentlige rejst Tiltale 
mod Føreren i Henhold til Sølovens § 293 og mod Vagts
manden i Henhold til Lovens § 306. Ved Sørettens Dom 
af 3. Oktober 1922 udtaltes det om Føreren, at han vel 
havde gjort sig skyldig i et utilbørligt Forhold ved ikke at 
give sin Ordre angaaende Vagtholdet i en saadan Form, 
at han var sikker paa, at Mandskabet havde Forstaaelsen 
af, at den skulde overholdes, men at der dog ikke kunde 
paalægges ham Straf efter Sølovens § 293. Han blev 
derfor frifunden, medens Vagtsmanden efter § 306 blev 
straffet med en Bøde paa 100 Kr.

Sørettens Dom blev for Førerens Vedkommende af 
det Offentlige paaanket til Vestre Landsret, der d. 11. De
cember s. A. idømte Føreren en Bøde af 200 Kr. med 
følgende Begrundelse:

»Ved Sagens Oplysninger derunder Tiltaltes egen For
klaring maa det anses tilstrækkelig godtgjort, at han ved 
den under Sagen omhandlede Lejlighed har undladt paa 
tilstrækkelig virksom Maade at sørge for, at der blev holdt 
behørig Vagt, og at han derved har forvoldt den indtrufne 
Søskade. Han vil herefter for det af ham udviste Forhold 
være at anse efter Sølovens § 293 med en Straf, der efter 
Sagens Omstændigheder findes passende at kunne bestem
mes til en Bøde af 200 Kr. til Statskassen.«

Med Landsrettens Dom skulde Sagen efter Retspleje
lovens almindelige Bestemmelser være endelig afgjort, 
men da den dømte Kutterfører indgav Ansøgning om at 
faa Sagen prøvet ved Højesteret, og da Handelsministe
riet for sit Vedkommende ønskede at faa Højesterets Af
gørelse af det i Sagen indeholdte Principspørgsmaal om 
de Pligter, der paahviler Føreren af et Fiskerfartøj, blev 
Sagen med Justitsministeriets Tilladelse indbragt for Høje
steret. der den 23. Juni d. A. afsagde følgende Dom:

Den i denne Sag af Vestre Landsret afsagte Dom er 
paaanket dels af Tiltalte, dels af det Offentlige. I Henhold 
til de i Dommen anførte Grunde kendes for Ret: Lands
rettens Dom bør ved Magt at stande. I Salær for Høje
steret betaler Tiltalte Marinus Jensen til Højesteretssag
fører I. Kondrup 60 Kr.

Fragtmarkedet.

Der er ikke megen Forandring at meldç med Hen
syn til Fragtmarkedets Tilstand, skriver »Fairplay«, for 
bortset fra en lille Bedring i Kulraterne fra U, S. A. til 
Kont, og Middelhavet, er de hjemadganende Fragter nær
mest endnu ringere, end de har været. Der er sket nogle 
elendige Afslutninger fra River Plate, og fra Kurrachec 
er man kommet saa langt ned som til 23/ fil U. K./Kont. 
Hvor der har været lidt Fremgang, har det dog ikke 
været tilstrækkeligt til at fri Rederne for Tab paa Rund
rejsen. idet det der har været opnaaet fra Argentina, sam
men med det der har været betalt for Kul fra Wales kun 
kan give betydelige Tab. Det samme gælder Forretninger
ne fra Østen. Hertil kommer de lange Ophold i Laste
havnene. især i Wales, hvor ankomne Skibe ogsaa har 
maattet vente paa at komme til Lossekaj.

Fragtraterne i Østen vedbliver at være i Befragternes 
Favør, og der er intet Liv i Forretningerne. Australien 
har befragtet en eller to Dampere for Juni—Juli og saa 
lavt som 30/ er blevet akcepteret af en middelstor Dam
per til U. K./Kont. fra Vest-Australien, Java er mat til 34/ 
â 34/6 Middelhavet U. K./Kont. og Rishavnene er nomi
nelle. Bombay er paa Dødvægtsbasis kun 26/ værd til U. 
K./Kont. for Tonnage af passende Størrelse og fra Kur- 
rachee paa »Scale Basis« maaske 23/ til U. K./Kont. Fra 
Madras Kysten kan faas Kerner til Marseille paa Basis af
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28/9. Mauritius Sukker har sluttet for September Last
ning paa Basis af 27/6, én, 28/9 to Lossehavne U. K./ 
Kont., men for øjeblikkelige Forretninger bydes der 27/6 
og for Majs fra Sydafrika 27/6 til U. K./Kont.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked viser ingen 
Bedring. Her er Fragterne omtrent paa Nulpunktet og 
til Italiens Vestkyst er akcepteret den laveste Rate, der 
længe har været betalt. Til Staterne har der ogsaa værel 
akcepteret lavere Rater, Benisaf/Baltimore er blevet slut 
tet til 7/9 for en Damper af moderat Størrelse. Syd-Spa- 
nien byder 8/6 f.d. til U. S. A., og Huelva 10/6 â 10/9 
Tinto Terms. Lidt Forretning er gjort fra de russiske 
Sortehavshavne, og der er nogen Efterspørgsel efter mere 
Tonnage for Korn til Kont, til c. 16/ med Option for 
Stykgods. Mangancrts kan gøres fra Nikalajeff til Ant
werpen, Rotterdam eller Hamburg til c. 16/. Tonnage af 
passende Størrelse er efterspurgt fra Bilbao og kan sluttes 
paa Basis af 6/6 â 7/ til Cardiff efter. Størrelsen, 7/3 til 
Newport, 8/ Middlesbro etc. Det hjemadgaaende Marked 
fra River Plate er i en trøstesløs Forfatning og Ejerne 
af Juni Tonnage har haft Valget mellem at tage, hvad de 
kunde faa, eller at lægge op, da der ingen Efterspørgsel 
efter Korn har været. Der har været akcepteret ned til 
22/ for en Damper paa 4,500 Tons 10 pCt. for Juni—Juli 
med fuldeste Option for Losning.

Det amerikanske Marked har skuffet Forventningerne 
og Redere, der har haabet paa at opnaa $ 3 for Kul 
fra the Range til Kont, har maattet akceptere betydelig 
mindre. Der er kun en ringe Efterspørgsel efter Korn fra 
the Range. Fra Golfen tilbydes der h.g. for 10—-25 Au
gust paa Basis af 17 Cents pr. 100 Ib. til Kont.

Kjøbenhavns Skibssalas-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21. Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe,

Forlang Katalog. 8end Operave.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin - og 

Skib'b y ggeris Værft paa Rcfshalcøen foretoges den 23. Juni 
en vellykket Prøvetur med en 3-mastet Skonnert-Yacht, »Hussar«, 
bygget til Mr. Edward F. Button. New York.

Yachten er bygget til Britisk Lloyd’s højeste Klasse af Staal og 
bar folgende Hoveddimensioner: 196' 7" X 33' X 20'.

Maskineriet bestaar af 1 Hoved-Dieselmotor, der kan udvikle 
900 T.H.K. og give Skibet en Fart af c. 12 Knob uden Sejl.

Hele Skibets Udstvr er i boj Grad luksuriøst med store Kahytter 
saavel for Eieren som for Gæster. Til hver Kahyt horer særligt Bade
rum og Toilet. Kahytterne er i forskellige Stilarter, gennemfort til 
do mindste Detailler.

Endvidere er der lagt særlig Vægt paa Ventilation, Opvarmning 
o. s. v. af Skihet baade i Ejerens og i Mandskabets Opholdsrum.

Baade den store, smukke Spisesalen, der er udfort i fransk Val
nøddetræ, og den elegante Musiksalon er dekoreret med Olje- og Glas- 
malerier og forsynet med smukke Bronzeornamciitcr tinder Skylighter 
og vod Trappenedsraiigc. De elektriske Kaminer er udført af forskel
lig Slags poleret Marmor.

Der findes et stort Proviantkølerum, hvorved det er muligt at 
medbringe frisk Proviant for lange Rejser, og Kabyssen. Pantry saavel 
som hele den ovrige Køkkenindretning er forsynet med de mest mo
derne Indretninger paa dette Omraade.

Officerer og Mandskab har store, luftige Rum, og iøvrigt findes 
der om Bord et vel udstyret Bestiklukaf og traadlos Telegrafstation.

Hele Udstyret naa Dækket er udfort med rigelig Anvendelse af 
Bronze- og Mctalbeslag. saaledes som det kræves om Bord i Yachter, 
ligeledes er Tovværk og Seil det bedste, man'kan fremskaffe, Sejlene 
er specielt leveret af det bekendte Firma Ratsey & Lapthorn i Cowes, 
Sejlarcalet er over 13.000 Kv. Fod; inkl. Topsejl og Ballonklyvere 
over 20.000 Kv. Fod.

Skibets Forer or Dansk-Amerikaneren Kaptajn Muller, som har 
overvaaget Skibets Bygning, og Besætningen bestaar iøvrigt, saaledes 
som det er Tilfældet med de fleste amerikanske Lystyachter, hoved
sagelig af skandinaviske Søfolk.

Yachten afsejler om faa Dage direkte til New York.

Ski bsefter retn i n çer.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. New York 8./G. til Kristiania. 

— A 1 g a r v e afg. Lissabon 22./6. — Arizona ank. Bahia Blanca 
19./G. — Arkansas ank. hertil 26./6. — Beira ank. hertil 
26./6, — B e r g e n h u s afg. herfra 26,/6. — California pass.

Madeira 7,/6. for Montevideo. — Charkow afg. Libau 26./6. — 
Dania afg. Newcastle 18-./6. — D o u r o afg. herfra 26./6. til Riga. 
— Eb ro ank. London 25./6. — Erik II ank. Pernau 26./6. — 
Esbcrn Snare afg. Nørre Sundby 2G./6. — Esbjerg ank. 
Hamburg 27./6. — Ficaria afg. herfra 26./6. til Danzig. — 
Florida ank. Swansea 20./6. — Frederik VIII afg. Kristia
nia 15./6. til New York. — Frodo ank. Savannah 25./6. — Ga- 
r o n n e ank. Frederikshavn 15./6. — Generalkonsul Palli
sen afg. Montreal 26./6. — Gorm afg. Newcastle 6./6. — Half
dan afg. Havre 26./6. — Harald ank. Antwerpen 13./6. — 
Hellig Olav afg. Boston 22./6. hertil via Norge. — Helmer 
Mørch ank. Montreal 22./6. — Hindsholm afg. Odense 25./6. 
— Hjort holm afg. Swansea 23./6. — J. C. Jacobsen ank. 
Oporto 24./6. — Ivar ankom Baltimore 15./6. — Kat
lı o 1 m ankom Danzig 18./6. — K n u d 11 ankom Antwerpen 
8./6. — Louisiana ank. hertil 25./6. — L. P. H o 1 m- 
blad ank. Aarhus 26./6. — M a g n u s ank. Havre 23./6. — M a j a 
ank. hertil 26./6. — Maryland ank. Cardiff 12./6. — Minsk 
ankom Antwerpen 25./6. — Mosk ov afg. Danzig 26./6. — Ne
vada ank. Buenos Ayres 8./6. — Newa ank. New Orleans 3./6. 
— Niels Ebb esen ank. Göteborg 26./6. — Odin ank. hertil 
27./6. — Olaf ank. Liverpool 25./6. — Oregon afg. Madeira 
26./6. — 0 s c a r 11 afg. Kristiania 22./6. til New York. — Penn
sylvania ank. Helsingør 26./6. — Rhone ank. Aalborg 26./6. 
— Rita ank. Hamburg 25./6. — Saga ank. Antwerpen 25./6. 
— Seine ank. Danzig 24./6. — Skjold ank. Libau 24./6. — 
Svanhild afg. Las Palmas 16./6. til New York. — S v a n h o 1 m 
afg. Nørre Sundby 26./6. — S v a v a ank. Hull 15./6. — Svendll 
ank. hertil 10./6. — Taa.rnholm ank. Manchester 22./6. — 
Texas afg. Santos 21./6. — Tiber ank. Riga 23./6. — Tomsk 
afg. Antwerpen 22./6. til Ceuta. — T r o n d h j c m ank. hertil 25./6. 
— Tula afg. Messina 26./6. — Uffe ank. Antwerpen 26./6. — 
United States ank. hertil 26./6. — Virginia afg. herfra 
26./6. til Kristiania. — Yrsa afg. herfra 26./6.

C. K. Hansen. Aalborg pass. Cape Spartel 21./6. — Ama
lienborg afg. Trapani 20./6. — Brattingsborg ank. St. 
Johns N. F. 14./6. — Børglum ank. Newcastle N. B. 23./6. — 
Christiansborg afg. Rio de Janeiro 23./6. — Dans borg 
afg. Funchal 23./6. — Ellensborg ank. Kjøbenhavn 22./6. — 
Elsborg pass. Skagen 25.,/6. — Flynderborg afg. Kjøben
havn 23./6. — Fredensborg ank. Kjøbenhavn 7./6. — Frede
riksborg pass. Dungeness 23./6. — Hammershus afg. Syd
ney C. B. 16./6.— Jelling ank. Swansea 14./6. — Jomsborg 
afg. Bathurst 24./6.— Jungshoved afg. Rosario 20./6. — Jæ
gersborg ank. Reval 24./6. — Kronborg afg. Sydney C. B. 
16./6. — Lilleborg ank. Heynasli 23./6.— Rosenborg ank. 
Kjøbenhavn 15./6. — Silkeborg afg. San Pedro de Maeous 19./6. 
— Skanderborg afg. Marseilles 21./6. — Skodsborg ank. 
Randers 24./6.— Spigerborg ank.Preston 22./6. — Stegel- 
b o r g pass. Gibraltar 17./6. — Sønderborg ank. Göteborg 21./6. 
— T a a r n b o r g ank. Burntisland 24. /6. — Uranienhorg ank. 
Santos 12./6. — Viborg ank. Cardiff 24./6. — Ørkild afg. Rio 
de Janeiro 16./6. — Ørneborg ank. Sunderland 23./6.

BOLINDERS
Raaolie-Motorér

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

„ , f Central 59 Telegram-Adresse
Telefon _ sg9s FAIRLEVIN
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Det Østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Göteborg 21./G. udg. 
— A ıı ıı a ni ank. Lincoln 25./G. hjg. — Asia afg. Newcastle. N. S. 
W. 1./6. udg. — Australien afg. Suez 22./G. udg. — Chile 
ank. Suez 24./6. hjg. — 1) a n a afg. Gibraltar 17./G. — F a 1 s t r i a 
ank. Singapore 25./G. hjg. — Fionia al'g. Suez 25./G. udg. — 
Java ank. Hamburg 18./G. udg. — Jutlandia afg. Trieste 
20./6. hjg. — Sejler K o b c n h a v n pass. Ushant 15./6. udg. — 
Malaya afg. Dalny 25./6. hjg. — Mexico afg. Houston 4./G. 
hjg. — Per ıı pass. Perim 20./6. udg. — P a n a in a ank. Yokohama 
2G./6. udg. — Solandia afg. Kjobenhavn 23./G. udg. — Siam 
ank. Hull 21./G. hjg. — Tongking ank. Antwerpen 21./6. udg. 
— Estonia pass. Kjøbenhavn 23./G. vestg. — Lit lian i a ank. 
Danzig 26./G. ostg. — Polonia pass. Kjobenhavn 16./6. vestg.

I. Lauritzen. Helene ank. Preston 25./G. — Carmen pass. 
Helsingør 24./G. for Norrköping. — Inger afg. Kotka 22./G. til 
Nize. — Nerma ank. Stockholm 22./6. — Britta afg. Kjøben
havn 23./G. til Siniluoto. — Gerda ank. London 23./6. — Har
riet ank. Passages 17./G. — Nancy pass. Sagres 24./6. for 
Casablanca. — Ni obo al'g. Casablanca 20./6. til Drogheda. — 
Ebba ank. Rouen 25./G. — G u n v er ank. Swansea 22./G. — Jo
han n o ank. Mahon 25./6. — Karla pass. Brunsbiittel 25./6. for 
Sevilla. — Marie ank. Liverpool 22./6. — Nantik ank. Bar
celona 23./6. — Neptun pass. Brunsbiittel 24./G. for Grimsby. — 
Nordsøen ank. Ronen 25./6. — Dorrit afg. Mazarron 25./G. 
til Kristiania. — Jenny pass. Dragør 22./6. for Larne. — Randi 
ank. Ulvik 23./G. — Yrsa ank. Spjutsiind 24./6. — Alfa afg. 
Gefle 23./6. til Palına. — Bodil ank. Melilla 25./6. — Dag m a r 
afg. Irvine 22./6. til Kotka.

Dania. Mary, Dulm, ank. Kotka 21./6. — El i e, Clausen, 
ank. Kemi 16./G. — E s 11ı e r M a r i a. Bang, auk. Sharpness 18./G. 
— linene Maria, Clausen, ank. Boulogne s/M. 22./G.

Dana. Dancbrog afg. Kjobenhavn 27./6. — Danefelt 
afg. Skcllefteit 22./6. — D a n e b o I m afg. Dakar 13./6. — Dan e- 
lag ank. Stockholm 26-/6. -- Danemark ank. Uleåborg 19./G. 
— Danery afg. Follonica 14./G.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
Cardiff 16./G. for Hamburg. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, 
pass. Kjobenhavn 27./6. for London. — Slesvig, Wcichardt, ank. 
Garston 19./6. for Rouen. — K u r 1 a n d, Bercndsen, afg. Swansea 
22./6. til Oran. — Bretagne, Lund, pass. Holtenau 25./6. for 
Wiborg. — Estland, Kruse, pass. Holtenau 25./G. for Reval. — 
S k a a u e, Sørensen, ank. Trångsuud 21./6. for London. — B o ru- 
hol in, Hansen, ank. New York 23./G.

Heimdal. Simone, Olesen, ank. Karrebæksminde 25./6. — 
Vera, Risø, ank. Fecamp 21./6. — An in e, Olsen, ank. Hull 26./G. 
— Ro mø, Christensen, ank. Sunderland 25./6.

Orient. A r a b i e n al'g. Norfolk 23./6. udg. — Bolivia pass. 
Perim 13./6. udg. — Indien ank. Kjøbenhavn 17./6. — Kina 
afg. Aberdeen 22./G. udg. — Natal ank. Nakskov 20./6. — Pa
rana afg. Seattle 14./6. udg. -- Rhodesia ank. Suez 22./G. 
udg. — T r a n q u e b a r al'g. Porto Novo 23./6. hjemg. — Trans
vaal pass. Ushant 18./G. udg.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kotka 18./G. — Energi, 
Jensen, ank. Trångsuud 21./6. — Emanuel, Svane, ank. Kotka 
22./6. — En i'g heden, Jensen, ank. London 21./G.

En god og velholdt Motorkutter, Dansk Sejlskibsrederi-Forening
bygget 1915 — 16, Brutto-Register 15,95, Netto 5,58, Last 30000 kg, 
helt af Eg ud- og indvendig, 15 HK. Dan Motor, Dybgaaende 
med Last 5,25, er straks til Salg ved Henvendelse til

R. L. Kroman,
Telefon Am. 2201. Isafjordsgade 6, 3. Sal.

København.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt. Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg IJAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

Sejlskibe.
Panis. I n g r i d, Petersen, pass. Skagen 22./5. for Tarinidad. 

— Ka j II v ilsom, Wulff, ank. Tørefors 25./G. — Johanne, 
Larsen, pass. Kiel 21./G. for Kotka. — Dagny, Pedersen, ank. 
Sundsvall 11./G. — P. Rasmussen, Larsen, afg. Civittavecchia 
21./5. til Oporto. — Elisabeth E 1' f, Nielsen, ank. Torquay 1G./6. 
— Dronning Louise, Hansen, ank. Neder Calix 4./G.— V c- 
sta, Godtfredscn, ank. Husavik 15./6. — Vega, Kobke, ank. Wi
borg 9./G. — Ella E f f, Hvcnegaard, afg. Rüfsö 5./G. til Totnas.

Svendborg. B ritta ni a, Rasmussen, ank. Fecamp 18./6. — 
Sigrid, Hansen, ankom Gefle 26./G. — Emanuel, Pe
tersen, pass. Brunsbiittel 21./6. — Neptun, Sørensen, ank. Kemi 
20./G. — Roma, Baagoc. ank. Sundsvall 20./G. — Jens Niel
sen, Nielsen, afg Abo 20./G. til Exeter. — C. L. Rasmussen, 
Hansen, afg. Göteborg 21./6. til Rüfsö. — Nord borg, Hansen, afg. 
Fowey 22./G. til Archangel. — Ellen, Andersen, ank. Kirkwall 
22./G. — Niels, Jensen, ank. Borgå 23-/6. — H. A. II a li
sen, Hansen, ankom Rafsö 25./6. — S v c ıı d b o rg s u n d, 
Christensen, ank. Torneå 23./G. — Cornwall, Madsen, ank. 
Trångsund 25./6. — Garibaldi, Jørgensen, afg. Sundsvall 22./6. 
til Larvik. — Noa, Jørgensen, afg. Umeå 23./G. til Dannæs. — 
Ørnen, Rasmussen, afg. Rauino 24./G. til Coneernau. — Marie, 
Nielsen, ank. Walkom 24./G. — Erhardt, Larsen, ank. Torneå 
26./6. — Fortuna, Jorgensen, ank. Wiborg 2G./6.

Ærø. Agnes, Frederiksen, ank. Stugsund 19./G. — Frem, 
Jørgensen, afg. (Irbak 17./G. til Dysart. — Marna, Bove, ank. 
Borgå 18./G. — Venus, Hansen, ank. Padstown 19./G. — Sejers- 
kransen, Lauritsen, ank. Fowey 19./6. — Bien, Petersen, ank. 
Aalborg 17./6. — Nauta, Bastrup, ank. Triniti (N. F.) 19./6. — 
Gloria, Kromann, ank. Ærc.skjobing 20./6. — Pampa, Ander
sen, afg. Dysart 19./6. — Albatros, Rasmussen, ank. Flensborg 
19./6. — M argare th, Christensen, ank. London 20./6. — U r a- 
11 ıı s, Stegmann, er afg. Westmannocrne. — Husavik, Hansen, 
al'g. Rio Hass 19./G. til Hamburg. — Alfa, Christensen, ank. Var- 

; berg 20./6. — M a r s, Olsen, ank. Cadix 20./6. — Hans, Christen
sen, ank. Folkestone 22./G. — Nordstjernen, Hansen, ank. 
Dreaker 22./6. — Alliert, Clausen, ank. Vestervik 25./G. — 
Caroline, Jørgensen, ank. Fredorikshamn 24./6. — G 1 o r y, 
Christensen, er ank Periiau. — Astræa. Dam, afg. Wcstmannøcrne 
22./6. — Sil', Raa'hauge, afg. Kjøge 25./G. til Sighifjord. — Frem, 
Jørgensen, ank. Dysart 25./G. — Gerda, Nymann, pass. Dunge
ness 16./6. for Lissabon.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 28. Juni 1923. — Baltic and While Sea Conference. 
— Lidt om Brugen af Martelli’s Tabeller. — Højesteretsdom. — Fragt
markedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Danske Havne. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

afholder ordinær Generalforsamling Mandag den
2. Juli 1923, Form. Kl. 10'/2 i Christiansminde ved 
Svendborg — ikke i Marstal, som tidligere aver
teret — med følgende

Dagsorden:
1. Valg af en Dirigent.
2. Regnskab og Beretning fremlægges.
3. Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for 

J. E. Damkier Petersen, F. L. Knakkergaard og 
R. S. Hansen, hvis Mandater er udløbet, samt 
Valg af et Medlem i Stedet for N. J. Ohlsen, 
der er afgaaet ved Døden (Supplementsvalg).

4. Valg af 2 Revisorer for Aaret 1923 i Stedet for 
R. P. Petersen og L. J. Bager (Lovenes § 8).

5. Valg af Stedet for Afholdelsen af Generalfor
samlingen i Aaret 1924.

6. Spørgsmaal angaaende Jens Kusk Jensens »Haand- 
bog i praktisk Sømandsskab«.

7. Forskelligt.
Svendborg, den 12. Juni 1923.

P. B. V.
C. P. Lund,

Formand.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 h 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden vedde 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m8 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, M&lerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fod). Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

S vin g kran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Udenbys
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 1.50—2Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub

og Stevedore 
Kompagniet

✓

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe og
Skibe med

Hjælpe
skrue :

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton 

eller 3 Øre pr.
Reg.-Ton til Skibs

brug, 3 Kr.
naar Slanger be

nyttes til Paafyld- 
ning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tone, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 °/0 for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kie .
Aigift efter fast m le- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pf. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 

gennemgaaende- 5,1 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer, 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas fol
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m* 

+ 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges af her- 
væren de Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 8 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepat ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings- 
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
üdg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0.
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danm arks Lodtakster.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ingen Bugserafgift 
til Havnen. ,

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe-2 Kr.
Større do. 4 4 6 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op- 
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks' Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfylderé dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballaetafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 w.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isefjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som for 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig.

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton
Vand.

1.50 Kr. pr. ma.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovsr D. V. 
c. 300 m Bolværk

Pr. Reg. Ton

Dampskibe
25 Øre.

Sejlskibe:
25 Øre.

Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden
15 Øre.

Ingen Lodstvang, 

Bugserbaad „Als“ op 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved hjord- 
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær 
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet mec 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 25 0
Udg.: 25 0

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 å. 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be 
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Ski bsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,8 m.

Ved Enghave B ryg. 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians?
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å. 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Bolværks - 
penge

For hver paa 
hegyndtMaa- 
ned 15 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton al 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la- 
desvedBøjer, 
Pæle eller 
ved andet

Skibs 
Yderside 
For Tiden 
opkræves 

ovennævnte 
Afgifter dog 
med et mid
lertidigt Til
læg af 200 

pGt.)
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af’Varer, der 
indføres fra

Udlandet.
(For Tiden er 
Vareafgiften 
midlertidigt 
forhøjet med 
200pCt.) Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nær

mere Regler 
for Varer, 

der inden 8
Maaneder 
efter Ind

førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgda- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
400 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

.lordballast fra 
Land pr. Ton 3 Kr., 
Sandballast leveret 

fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 
4 Kr. Vand betales 
med fra 21 /a til 5 Kr.

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejdør
form and(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 154 m Længde, 

Flydedokke, den ene c. 
150 m lang med Bære
evne 11,500 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende

Havnekran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 9 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Skibe, der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
eller Motorolie til Skibs
brug, Proviant eller andre 
Skibsfornødenheder, for 
at skifte Mandskab, land
sætte syge eller dede, for 
Ordre, eller som Vind
drivere, betaler ingen Af
gift for Benyttelse af 

Havneindretningerne.
Opholdets Varighed maa 
dog ikke udstrækkes over 
2 løbende Døgn, regnet 
:'ra Skibets Ankomst til 

Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
ifmærkn. med 7,0 
n. Vand fører ind 
II Havnen. Ved 
lo 1 værk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

]

Skibsafgift 
ir. Reg.-Ton:

. Henhold til 
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
ndg. 15 Øre 
Jdg. 15 -
Udenbys; 

ndg. 25 Øre
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.

for Lodspengene se 
Æinisteriets Lodstaks
er. Bugserdampere 
taves stadig til Raa- 
iighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

?r. Ton af Skibets 
letto- Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
zed Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

lalingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Iran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
havneplads, Jærnbane- 
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
.ilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk mod ÖmVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 6—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
in dg. som for 

udg.: 
Indenbys:

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton. 
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton

Vand:

Drikkevand
K r. 2,60 pr. m8 

Kedelvand
Kr. 1,60 pr. m8

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt

Træskibsværft med Repa
rations værksteder.

Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalinge- 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 TonsKran.flereelektr. 

transportable Spil.
Ved Baadshavneu findes 
en Ophalerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri.
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings-ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å, 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og 
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

/

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand

fra Vand baad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggjeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro* 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/0 for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre.
Ballastpris: 

pr. Ton 2 Kr. 76 0. 
paa Siden.

Vand: 

Pr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120- 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 160. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m8-

M askınbrug 1 Kr. 
pr. m8.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri. 

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster“. 
Bugsering kan altid 
faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8600 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,6—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,76 m over Vandet. 

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton: 

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejde- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
hokl og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
33,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 190 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 45 0. 
Udg. 45 0. 
indbefattet 
Lodspenge. 

Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor- 

-yning, Dok 
ning el. lign 
betaler halve 

Skibs
afgifter.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges a f 
La dnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang 
foroven, 19,20 m bred i 
Bunden,' 10,87 m bred i 
Vandlinien, Portaahnin- 
gen er 10,00 m bred, paa 
Tærskelen 9,14 m bred, 
Vanddybden paa Port
tærskelen og Kjølblok- 
kene er 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
Indgaaende 
Sejlskibe220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 4,00 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd framed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6l/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
10,15 og 200. 

indenbys. 
20,25og300. 

udenbys., 
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr .Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
for indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Batlastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odens, 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift:
6 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
3 Kr. 10 0. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængel i g.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
di 18 Fod. Bolvær
kerne 3 A 4'/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

At Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T. 

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skitøe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne- 
baner. De anførte Lods
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.»

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:

Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
:’or Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5*/s k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb.120. 
Udenb. 30 - 
Dampsjcibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøier 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

’/2 for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

Maskinfabriker, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 5 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

Vest- og Sydsiden. 
Kuloplag ved Kaj.

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m); fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr.N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Kende med 6,1 
m Dybde, af - 

mærket med Tøn
debøjer, fører ti 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto
Reg.-Ton:

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0 
Udg. 25 0

Indenbyes
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kusten 50 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havn en til Keden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 

Havnen:

4 0. pr. Nettoton.

Ballastpris:
5 Kr. pr. l*/2 ts. ti 

Inderhavnen.
5 ,50 Kr. pr. I1/, ts 

til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange 
2 Kr. pr. Ton Vand 
mindste Pris 5 Kr

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

-

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Sptclalliei: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: >WANGCO«

LISSABON

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

V. T. Mathiesen 
. & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

--------  i bedste Kvaliteter -------- Telefon:
Telegramadresse: Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer

HANS NIELSEN
Skibshandler, 

AARHUS
Telefon IS97.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyake Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyake Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA'S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,



COLUMBUS BRAND 
bedste danske condenserede Mælk. 

/. G. /VIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

M. K J ffi R, mmiim-
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆ1R Telelnn 2 3 7 1

JANUS ANDERSEN & CO.
AALBORG

Klarering, Damp- & Sejlskibs-Befragtning.
Køb og Salg af Skibe — Speditionsforretning — Havariagenter.

Direkte Dampskibsrute Aalborg—Horten—Christiania.
Teief. 2825 —2337 — 2838. Statstelefon 4L Telegr.-Adr.. JANUS.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.,

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 27. Juni 1923.

*) Lavest omsat.

Gjort til Køber Sælger
Aftner.

Nationalbank.......................... 142 141’ 143}
Privatbank..............................
Landmandsbank.....................

108} 108} 108} 108}

Handelsbank........................... 124 123? 1231 124
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank...................................... 80 79} 793 80
Private Laanebank...............
Haandværkerbank.................. 60 60 61
Frederiksberg Bank...............
Danske Sukkerfabrikker . . . 222 223 223 223}
Burmeister & Wains Fabrik. . - 140 140} 140} 141
Forenede Bryggerier............... 200} 202]
Forenede Dampskibs-Selskab 671 69
Dampskibs-Selskabet Norden 254} 254} 256

do. Dannebrog . . 93Ş 93} 94
do. Orient. 335
do. Mvren . 105 105* 105 106
do. Torm .
do. Vendila 125’
do. Progress 57 59

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 88 ■ 88 88}
Østasiatisk Compagni............ 132« 137} 138}

Stats - og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 591*) 59} 59}
37, - do. do. 70} 72}
37. - Husejer Kreditk. 1. Afd 1. s. 73} 75}
47, - do. do. 2. — 1. - 91} 93}
37, - Kbhvn.s Kreditf. amort 83} 84
37, - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 84} 86
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 83} 83} 83}
4 do. do. 3. - 871 89}
47. - do. do. 7. - 861 86} 86}
37, - Konv. Østift. 5. -
47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 88} 88} 88?
4 - do. do. 11. - 84 86
47, - do. do. 7. - 883 89 89}
4 - do. do. 10. - 87 87 87]
4 - do. do. 9. - 87 89
4 - do. do. 8. - 891 89 89}
4 - do. do. 7. - 83} 85
37, - do. do. 6. - 84 85
47, - Østift. Kreditk. L. 6. - 891 89} 90
47, - do. do. 4. - 91] 91} 91}
41/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 91} 92
37, - Konv. jydske Land. 5. - 87 89
47, - Jydske Land. Kreditf. 7. - 88 88 88}
4 do. do. 7. - 81İ 81} 81}

Vekselkurser den 27. Juni 1923.

Gjort til Køber 1 Sælger

47, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 89} 89 89}
4 - do. do. 6. - 83} 83}
4 - do. do. 5. - 86 86 86}
31/* - do. do. 6. - 81} 83
31/. - Østift Husm Krdf................... 88il 90|
41/., - do. do. do. 2. A. . . 98} 98} 99
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 93} 93} 94
3L/„ - Jydske Husm. Krdf............. 88} 88} 88}
4*/0 - do. do. do. 3. A. . . 87 87 87]
4i/„ - do. do. do. 2. - . . 98} 98} 98}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92 92 92}
47» ’ Ny jydske Købst. 7. S............ 87} 88] 88}
4 - do. do. 7. - .... 83} 851
4 - do. do. 6. - .... 93} 95
31/., - cto. do. 5. - .... 81} 83»
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 83} 85}
4 - do. do. 6. -.................. 87» 89
4X/O - do. do. 7. - . ............... 87 > 874 87]
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 81 82}
4*/2 - do. do. do. 2. - 85} 85}
4i/2 - Sønderj. Kreditf. l.S............. 85» 85] 86
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84} 861
5 - do. do. 2. - ... 88 881
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88 90
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 89 91
5 - Østift. do. 3. - .... 88» 90}

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71,, °/o 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

â vista 
Sælger

10 D.D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber”

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.......
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Franes ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden ....
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil..............
Prag................................................

149,65
93,50

0,0045
26,00
34,60
29,35

100,75
221,60
25,10
15,60
83,35

5,65
16,90

4

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABOMREMEHTSPRISEH

ør 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35, Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V E R TIS S E M E X T S P RI S.
Ferste Side pr. mm ..................................  å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Go. (Ivar Janlzen).



DANSK

S0FARTSTİOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

❖

❖ 
❖ 
❖ 
❖ 
0

O 
o 
❖

NORTH EASTERN MARINE
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krutntapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

❖

o

o

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.....................................1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskndt med hvide Blade 2 — 00 » >

Særtryk af »Dansk Sø farts tid en de«.

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

Adolph Andersens j£ftf.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- <5c Havariagenter.
StatsleleFon Nr.
Telefon Nr. 70

Telegr.-Adresse:
„Broker“. RANDERS,

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og flaskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London & North Western Railway Goole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen. 

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l™benhavn3Kİ
Telef. Central 10140 — Statsteleîou 393 — Iclegr.-Adr.: Carlholtormann.



Telefon
513 Aktieselskabet

Telegr.-Adr. 
»Bunker- 

depot«,

HELSINGØRS BUNKERNUL DEPUT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag oj> 
Nal til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial; HELSINGØR
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 l'm.) 

Statstelcf. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: >Brown<. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BARBADOS. B. W. I.
(Stableret 1884) 

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post o- Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tigr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra H
JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Trunsporltoralkrlnger al enhver Art til billige, fuste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adrease:
Holmens Kanal 24.

Telegram-Adresse .
„Fourthcomp.".

Telefoner:
Central 266 og 10766

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeiflc“.

L. R. Schmith,
■ Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads SS. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«.



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. li 325.

Repræsentant
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: lAciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

H. Clausen, “-i
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.'s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

Ludvig N. B. Hansen,
U H R E Og OPTIK.

Si. Strandstræ le 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1035 T

------ Telefon 5349, ------ Tlgr.-Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN İ9

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. pLin ir>McrM Telegr.-Adr..

Statstelefoh 40. Lil K. J C11 b E1 x >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Soborg- & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & Gø,Frederikshavn
Skibsprovianteringsfor retning 

Telefon Nr 12 Telegramadresse «Jjchou< Statslelel'on Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: ,,Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149- A ALU| I Q Telegram-Ådr.:
Statstelefon 99 Hrtltl lUO „Racist”.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen.

Statsteiefon Nr. 2.

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

— Egen Motorbaad.
Telegr.-Adr.; Skibsalf.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Teif.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Husk

Petersen - Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Slori Lager af færdigsyede Klædninger.

JeruEll & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter 

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Speclalliet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
All Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
To dbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
krau. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 6652 - 10552.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse. paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK
„Holzapfers Composltloner (forhen: A s. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. --v til Bunkers og Lastrum.
Leverandør tH Flaaden. Indregistrer«; Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.; ,,Holzandia“ Telef.; 5601. Palæ 2256.
Set, Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. Cs Fabrik: Øresundsvej, Amager«

Skibsmægler og Havariagent.
GENUA, via Fossatello 1G, Tigr.-Adr.:
SAVONA, via Paleocapa 4, —
SPEZIA, via Prione 16, —
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, -
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, -

Hugotrum, Genua.
Hugotrum, Savona.
Hugotrum, Spezia.
Hugotrum, Livorno.
Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR:
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique, 

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

TUBORG
Pilsner

J. Icelander,
nr Blikkenslager. n«2

Ælt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Brugte Skrivemaskiner 
al forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr.: »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

Einar Weilbach & Co.
Niels Juetøade 6 - Kjøbenhavn.

Telef.: Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

DEN DANSKE A. EVENSEN & CO. "/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

LANDMANDSBANK
GRUNDLAGT 1871 ,

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Ilandelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som onsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

ENHVER ART AF
BANKFORRETNING UDFØRES

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wlldersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfarer alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.
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Kjøbeahavtt, den 5. Juli 1923.

Højesteretsdommen af 23de Juni i »Olga« Sag en, 
der fandtes gengivet i sidste Nummer af Dansk Søfarts

tidende, har Krav paa betydelig Interesse, fordi den paa 
afgørende Maade fastslaar, at den prøvede, sømandsmæs
sige Vurdering af Begrebet godt Sømandskab maa være 
gældende ogsaa for Sømandskab i Fiskerfartøjer, og at den 
»'ærlige fiskermæssige Opfattelse i saa Henseende, der er 
lagt for Dagen i denne Sag, maa forkastes som uholdbar..

De faktiske Omstændigheder, der har Interesse i Sa
gen, er egentlig blot følgende. Fiskekutteren »Olga« af 
Esbjerg lagde sig d. 28de Septbr. 1921 om Aftenen til An
kers i aaben Sø c. 27 Sm. SV. t. V. af Graadyb. Ankerlan
ternen blev tændt, men derefter gik alle Mand rolig til Køjs. 
Formelt blev der ganske vist sat Vagt, idet Føreren gav 
en Mand Ordre til al tage Vagten, men Vagtsmanden gik 
straks til Køjs, og Føreren var ogsaa for sit Vedkommende 
ganske paa det rene med, at hans Ordre ikke vilde blive 
efterkommet. I Løbet af Natten kom Kutteren i Brand, 
uden al Grunden hertil forøvrigt helt klart er bleven op
lyst, og Kutteren blev derefter læk og sank, medens Besæt
ningen dog bjergede sig over i en anden Kutter, der laa i 
Nærheden.

Ved den paafølgende Retssag gjorde Anklagemyndig
heden gældende med stærk Støtte i Udtalelser fra Fiskeri- 
direktøren og Handelsministeriet, at denne fiskermæssige 
Opfattelse af Vagttjenesten maatte anses som forkastelig og 
uforenelig med Hensynet til Kravel om fornøden Sikker
hed paa. Søen, og at baade Vaglsmanden og Føreren maatte 
være sira fskyldige, den sidstnævnte endog i særlig Grad. 
Medens Underretten kun delvis fulgte Anklagemyndighe
dens Paastand for Førerens Vedkommende, idet den vel 
fandi, at han havde gjort sig skyldig i et utilbørligt For
hold, men dog ikke derfor kunde anse ham som strafskyl
dig, fastslog Landsretten, til hvilken Dommen appelleredes, 
at Føreren netop havde Hovedansvaret og idømte ham en 
Bøde af 200 Kr. eller dobbelt saa stor en Bøde som den, 
Vaglsmanden havde faaet, med den Begrundelse, at Føre
ren havde undladt paa tilstrækkelig virksom Maade at sør
ge for, at der blev holdt læhørig Vagt og at han derved 
havde forvoldt den indtrufne Søskade.

Del er denne Dom, som Højesteret nu har stadfæstet, 
efter at saavel Handelsministeriet som Føreren af »Olga« 
har ønsket Sagen afgjort af denne Domstol. Med Højeste
rets Dom rammes der paa afgørende Maade en Pæl gen
nem en Slendrian, der forstaaeligt nok har kunnet udvikle 
sig i Ly af Fiskernes personlige Forhold, men som ikke 
desto mindre er utilbørlig og ganske uforenelig med Be
grebet godt Sømandskab.

H øjesterets d o m m e. Højesteret har afsagt 
Dom i en Sag, som Skibsmæglerne, Konsul L. J e p s e n 
og Johs. Ande r s e n, Korsør, havde anlagt mod Fir
maet A a b e r g & Nissen, som efter Skibsmæglernes 
Paastand havde grebet ind i deres Mæglernæring ved Kla
rering af Skibe og herpaa haft en Fortjeneste af c. 3,800 
Kr., hvilket Beløb Mæglerne krævede sig udbetalt.

Ved Østre Landsret blev Firmaet frifundet; men 
Højesteret dømte del til at betale en Erstatning paa c. 
2,000 Kr. og Sagens Omkostninger for begge Retter med 
800 Kr.

— Højesteret har afsagt Dom i en Sag mellem For
sikringsselskabet Norden og Skibsreder Lohmann 

II v i d, Aarhus, der havde forsikret Slaalmotorskonnerten 
»Rolse« i Selskabet. Paa en Tur fra England til Helsingør 
med en Ladning Jærnvarer led Skonnerten en Del Havari, 
hvilket bl. a. skyldtes Stuvningen af Lasten. Skibsreder 
Hvid krævede en Erstatning paa c. 10,600 Kr., og Sø- og 
Handelsretten, blev Norden dømt til at betale Beløbet. 
Højesteret frifandt Norden og paalagde Skibsrederen 
Sagens Omkostninger med 800 Kr.

Skandinavisk Søforsikring i Kjøbenhavn paastod ved 
Søndre Landsret Overretssagfører K’. W. Albertsen i 
Sønderborg dømt til Betaling af 5,030 Kr. som Rest af et 
af ham for Selskabet oppcb.aaret Præmiebeløb. Albertsen 
anerkendte at have modtaget Præmiebeløbet, men paastod 
sig frifundet, idet lian gjorde gældende at have Modkrav 
paa Selskabet paa c. 6,000 Kr.

Ved Landsrettens Dom fik Selskabet sig tilkendt 4,155 
Kr.: men Albertsen appellerede til Højesteret, der i sin 
den 24. Maj afsagte Dom anerkendte el af Albertsens Mod
krav og ansatte det Selskabet tilkommende Beløb lil 
3,655 Kr.

Engelsk Søretsdom. En interessant Sag er 
fornylig blevet afgjort af Dommer Me.Cordie i Kings Bench 
Division, skriver »Fairplay«. El fransk Selskab befragtede 
den norske Damper »Arild« for seks Maaneder paa Bal
time Charter. Clausul 3 i det nævnte Certeparti bestem
mer, at Befragterne, skal anskaffe og betale for alle Kul. 
I Løbet af Befragtningen var Skibet en Tid ude af Fart, 
for at underkastes visse Reparationer, i hvilken Tid, der 
blev brugt et Kvantum Bunkerkul til Beløb af £ 105 15 sb. 
Rederne paastod nu, at da Befragterne skulde rekvirere og 
betale alle Kullene, maatte de. ogsaa betale de Kul, som 
var brugt under Reparationen. Sagen blev henvist lil 
Voldgift og Voldgiftsmanden kom til det Resultat, at Be
fragterne maatte betale Rederne det Beløb som Bunker
kullene havde kostet under Reparationen, nemlig £ 105 
15 sh. Dommeren stadfæstede Voldgiftsmandens Afgøreis'* 
paa Grund af, at Ordlyden i Clausul 3 var meget omfat
tende, hvorfor Befragterne ikke kunde undgaa al betale. 
Han refererede en tidligere Sag, Guitsen imod Turnbull, 
afgjort i Court of Session i 1908.

Ni M e n n e s k er dræbt under et Slag s- 
m a al p a a e t Ski b. Fem kinesiske Passagerer og fire 
Negerkokke er under et Slagsmaal om Bord paa Skon
nerten »Mary Beatrice«, hjemmehørende i Nassau, blevet 
dræbt. Tilbage paa Skonnerten var 15 Kinesere, som med 
stort Besvær førte Skibet ind til New York, hvor de over
gav del lil de amerikanske Myndigheder. Efter hvad de 
har udtalt overfor Tolken, havde de i Havalına trulîet 
Aftale med Kaptajnen om, at han mod en Betaling af 
500 Dollars for hver skulde smugle dem i Land i Ame
rika i Nærheden af New York, men aabenbart var den 
strenge Kontrol, der fra Myndighedernes Side for Tiden 
føres med Spritsmuglerne, kommet paa tværs af Kap
tajnens Planer. Han havde nemlig i Nærheden af Kysten 
forladt Skibet i en lille Baad, idet han havde sagt, at han 
gik i Land for at tra'lfe Forberedelse lil deres Landsæt- 
ielse, men han var ikke kommet tilbage. Mandskabet 
havde derefter krævel flere Penge af Kineserne. Som 
Folge heraf var del kommet lil en voldsom Kamp med 
Revolvere, Knive og Økser.

International Søfartskongres. Den 13. 
internationale Søfartskongres aabnedes den 2. ds. i Lon
don af Hertugen af Y o r k; 26 udenlandske Regeringer er 
repræsenteret paa Kongressen, deriblandt den russiske Re
gering og den irske Fristatsregering. Ogsaa Folkeforbun
det og Rhinkommissionen og Donaukominissionen er re
præsenteret.

I sin Aabningstale fremhævede Hertugen af York



162 Dansk Søfartstidende. 5. Juli 1923

Konferencéns internationale Karakter og ønskede al mu
ligt Held med Forhandlingernes Forløb.

Lord D e s b o r o u g h overtog derefter Ledelsen af 
Forhandlingerne.

Besættelsen af Ruhr og det tyske Skib- 
li y g g e r i. Firmaet W. Kunstmann i Stettin, der er Re
præsentant for det japanske Rederi Nippon Yusen Kaisha, 
meddeler, i Følge »Das SehitT«, al dette Rederi, der alle
rede i tiere Maaneder har været i Underhandling med 
tyske Værfter om Bygningen af to store 10,000 Tons 
Molorskibe, nu, paa Grund af den ved Besættelsen af 
Ruhr fremkaldte politiske Stilling, har set sig nødsaget til 
al lade disse Ordrer gaa til engelske Værfter ved Clyde, 
da her kan ydes større Sikkerhed for rettidig Levering. 
Hertil kommer desuden, al de engelske Værfter var bil
ligere end de lyske. Paa Grund af den ved Besættelsen 
af Ruhr fremkaldte Stigning af Priserne for Kul og Skib
bygningsmateriale, gaar Bestillinger til en Værdi af mange 
Milliarder labt for den tyske Industri.

K o n s u 1 a t s v æ s n e I. Under 1. Juni har Kongen 
efter Ansøgning i Naade afskediget ulønnet Konsul i Li- 
bau A. II. von II adel n, Ridder af Dannebrog, fra 1. 
Juli og samtidig udnævnt ham til Dannebrogsmand.

W. A. W a r d, Vicekonsul i Vancouver, er udnævnt 
til ulønnet Konsul sammesteds.

T. F r i m o d t af Vera Cruz er udnævnt til ulønnet 
dansk Konsul sammesteds.

E. R e i c h e n b a c h af St. Gallen er ansat som uløn
net dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat 
i Zürich.

Under’18. Juni har Kongen efter Ansøgning i Naade 
afskediget ulønnet Konsul i Marseille E. G. F. de Fels 
og samtidig udnævnt ham til Kommandør af II Grad af 
Dannebrog.

Under 12. Februar har Udenrigsministeriet ansat 
N. C. E. H a n s e n, Såo Paulo, som ulønnet dansk Vice
konsul sammesteds under del kgl. Gesandtskab i Rio de 
Janeiro.

A k t i e s e 1 s k a b e t Det F o rene d e Bugs e r- 
selskab meddeler, at det fra sine Medkontrahenter har 
købt og overtaget Bugserbaadene »Tyr«, »Odin«, »Mjøl
ner«, »Stærkodder«, »Dan«, »Acliv«, »Gorm« og »Frode« 
samt Vandbaadene »Thor», »Neptun« og »Capduen«.

Driften fortsættes med ilisse Baade og Bugserdam- 
peren »Alexandrine« samt »Vandbaaden »Holger«.

H a v n e f o r h o 1 d e n e i A r k a n g e 1. »Norg. 
Iland, og Sjofl.« bringer følgende Meddelelse fra Norges 
Rederforbund: Fra den norske Regerings Handelsudsen- 
ding i Arkangel er modtaget et saalydende Telegram: Dyb
den over Baren. Arkangel, tillader i Aar foreløbig ikke 
mere end 21 Fods Dybgaaende.

Handelsministeriet m e d d e 1 e r : I Følge 
Telegram fra svensk Damper »Indianic« over Blaavand 
Radio er Vraget af et sortmalet Sejlfarløj med rød Bund 
c. 50 feet langt, c. 2 feet over Vandet, passeret paa 54° 0' 5 
N. Brd., 7° 07' 0. Lgd., 6 Sm. retvisende N. 41° V. fra 
Nordenney Fyrskib. Kjøbenhavn, den 3. Juli 1923.

D a n s k S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r c n i n g s A a r s- 
g e n e r a 1 f o r s a nul i n g. Det stenografiske Referat her
af vil blive paabegyndt i Bladets næste Nummer, da Manu
skriptet dertil er kommet os for sent i Hænde til at komme 
med i nærværende Nummer.

Betragtninger over den tysk-russiske 
Handelsforbindelse.

Efter det i Hamborg udkommende ansete Søfartsblad, 
»Hansa«, gengiver vi nogle Betragtninger, som Dr. H. von 
Eckardt anstiller over Tysklands Samhandel med Rusland, 
idet vi formener, at disse nu, da Danmark har afsluttet en 
Handelsoverenskomst med Rusland, kan paaregne nogen 
Interesse her:

Den tysk-russiske Handelsforbindelse har i Løbet af 
det svundne Aar, stadig udviklet sig paa en fordelagtigere 
Maade, eftersom del er lykkedes Sovjetregeringen at sælge 
en tiltagende Mængde af Eksportvarer i Udlandet. Paa 
Grund af Russernes overordentlige Mangel paa Kapital, af
hænger Udviklingen af Ruslands Udenrigshandel ganske af 
den Eksportmængde der kan tilvejebringes. Det maa der
for i høj Grad anerkendes, at man har set sig i Stand til 
stadig at tilvejebringe ny Eksportvarer og kasle dem paa 
Markedet, for derved at skaffe Betalingsmidler, der vil 
tillade en væsentlig Stigning af Indførselen. I December 
1922 udgjorde Ruslands Udførsel f. Eks. 3,393,000 Pud, og 
allerede i Februar 1923 4,635,000 Pud — saaledes at man 
cndpgs.ua naaede en aktiv Handelsbalance. Rigtignok har 
delle kun været muligt ved den dristige og omdisputerligé 
Beslutning, ogsaa at udføre Korn, — Korn ud fra et Land 
i hvilkel Millioner af Mennesker dør af Sult. — Man er 
derved i Rusland vendt tilbage til den samme Metode, som 
ogsaa har været anvendt i den zaristiske Tid: at basere 
Udenrigshandelen og Finansvæsnet paa en Udbytning af 
Bønderne. Landbruget maa altsaa for Tiden bære det for
styrrede russiske Forretningsliv, uden selv at have nogen 
Fordel af denne Korneksport, da den opnaaede Gevinst 
og de lilluskede Varer, udenlukkende kommer Statsappa
ratet og ikke det egentlige Forretningsliv til Gode. Dette 
har sin Grund i Folkekommissariatets Monopol paa Uden
rigshandel, der er oprettet af politiske Grunde, og hverken 
arbejder forretningsmæssigt eller i Almenhedens Interesse, 
men kun for Statens snevreste Behov. Det tyske Forret
ningsliv, i Særdeleshed Industrien og Eksporten, bliver ved 
delle Monopol lige saa besværliggjort og hindret som del 
uden Tvivl er Tilfældet med det russiske Forretningsliv. 
Især har Kommissariatet for Udenrigshandelen i den sid
ste Tid drevet en Politik, der bestræber sig for paa en 
truende Maade at indskrænke det nævnte Opsving i den 
tysk-russiske Handel. Den russiske Regering vil gøre det 
absolut umuligt for lyske Firmaer at drive direkte Han
del med Rusland, og tragter alligevel efter egenmægtig at 
kunne raade over den. tyske Kapital der er indskudt i de 
blandede russiske Selskaber, i hvilke Russerne er de tone
angivende. Man spiller herved ikke alene det ene tyske 
Firma ud imod det andet, men gaar endogsaa saa vidt i 
Berlin, hvor den russiske Handelsdelegation har sit Sæde, 
at man ved Hjælp af danske, hollandske, chechoslovakiske 
og andre Firmaer søger at komme til Aftaler, hvorved man 
kan Irykkc lyske Tilbud og Priser ned. For at gøre denne 
Monopolstilling for Berliner-Handelsdelegationen urokkelig, 
har man nu, i Følge et Dekret at 12. April, besluttet al 
indføre ny Indskrænkninger for udenlandske Repræsenta
tioner i Rusland og uden videre ved Tvang at ophæve 
de Repræsentationer, der ikke passer de russiske Myndig
heder. Foruden dette nægter man tyske Købmænd ved
varende Adgang til Rusland, medens Repræsentanter fra 
forskellige russiske Institutioner, Truster og Foreninger i 
Skarer kommer til Tyskland, og der besøger de tyske Fa
briker og erhverver sig Kendskab til det hjemlige tyske 
Marked, for at kunne udnytte den tyske Nødstilling ti! 
Trykning af Priser og lignende. Ethvert Indblik i de rus
siske Forhold og enhver direkte Tilknytning til Petrograd 
eller Moskva bliver umuliggjort. Hvad der opnaas derved 
er tydelig nok: Rusland vil udnytte den tyske Handel og 
opnaa Monopol paa det tyske Salg til Østevropa, og iøv- 
rigt beherske alle vigtige Spørgsmaal saaledes, at det, til 
enhver Tid, naar Tyskernes Salgsbetingelser ikke passer
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det, kan slaa Døren i for Næsen af dem. Midlet til al 1 
kunne gennemføre denne Politik, er at drage de Firmaer 
frem, der behager Sovjetrusserne, og radikalt at afvise alle 
andre, at lokke de førstnævnte ved al love dem en Mono
polstilling, en overordentlig Fortrinsbehandling og en Til- 
staaelse af Særrettigheder. Under saadanne Forhold kan 
man ikke stille den tysk-russiske Handelsoverenskomst no
gen gunstig Prognose; det maa oven i Købet befrygtes, at 
Russerne ved at overdrive deres Kontrolsystem, deres 
Udenrigshandelsmonopol o. s. v. helt vil opnaa at bringe 
Forretningsforbindelsen til Ophør. Dette maa især bekla- | 
ges for den lyske Skibsfart, der i den sidste Tid har ladet 
det være sig magtpaaliggende at fremme Forbindelsen mel
lem Randstalerne og Petrograd. En Bedring af disse For
hold kan først ventes, naar Russerne opgiver deres For
myndertilbøjeligheder og indstiller Forretningsmetoder, der 
inaaske passer i et Land med proletarisk Diktatur, men 
ikke i Tyskland .

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba" Telefoner 249 og 1G07.

Fragtmarkedet.

Der kan desværre ikke meldes om nogen Fremgang 
i Fragtmarkedets Stilling, skriver »Fairplay«, og i nogle 
Retninger er der alter blevet akcepteret lavere Rater. Nogle 
af disse Befragtninger er uden Tvivl blevet betragtet med 
Skræk af visse Redere, fordi de ved, at de vil komme til 
at følge Markedet og være forberedt paa det værste, naar 
Turen kommer til dem. De har næret Haab imod Haab 
om, at der skulde vise sig nogen Bedring, og i det Sted 
oplever de den Skuffelse, ,at andre Redere akcepterer de 
mest meningsløse Rater, og at der endogsaa er dem, der 
lader deres Baade gaa ud i Ballast fra U. K. eller Kon
tinentet til U. S. og Kanada for disse ruinerende Forret
ninger. Det er sikkert, at nogle af disse Afslutninger, selv- 
under den største Økonomi og med det største Held i Ret
ning af hurtig Rejse og god Ekspedition, kun kan bringe 
et betydeligt Tab paa Rundrejsen. Udenlandske Redere 
gaar ind paa alle Slags meningsløse Options, hvilket 
gør Forretningerne mere og mere vanskelige, fordi en Be
fragter, naar han en Gang har opnaaet saadanne Begun
stigelser, gør Regning paa at opnaa den samme af enhver 
Baad, enten den er britisk eller fremmed. Der er f. Eks. 
blevet sluttet med Korn til Middelhavet, ikke østligere end 
Vest-Italien, med Option til Adriaterhavet for lidt mere 
end 1 sh. ekstra pr. Ton, hvilket betyder et Tab af 1 sh. 
pr. Ton, da Udgifterne ved at gaa lil Adriaterhavet i Virke
ligheden kræver 2 sh. ekstra pr. Ton.

Et Skin af Fasthed er kastet over det hjemadgaaende 
Marked fra Østen, ved den Omstændighed, at den Tramp- 
tonnage, som behøves for dette Marked, hvor ringe den 
end er, maa for største Delens Vedkommende tiltrækkes 
i Ballast fra Middelhavet, da der kun er ringe eller ingen 
udadgaaende Fragt i denne Retning, som kan betale sig. 
Australien har vist lidt mere Liv i Befragtningerne, sam
menlignet med den senere Tids Mathed, idet der er sluttet 
nogle faa Dampere for Juli Lastning paa Basis af 32/6 fra 
Sidney, N. S. W., og Syd-Australien eller Victoria til Mid
delhavet/U. K./Kont. Et eneste Omraade, der har vist mere 
Liv, er Majs fra Syd-Afrika, Beira/Cape Town Range til 
U. K./Kont., idet der er blevet sluttet til 27/ a 27/6 for 
Dampere af passende Størrelse, med Lastning fra Juli Id 
September, og der er for en August Damper paa 3,600 Tons 
betalt 29/. Paa Grund af Umuligheden af at slutte med 
Last hjemefter fra River Plate har nogle Redere sluttet 
fra Sydafrika og forlader River Plate i Ballast. Bombay 
er fast til 26/9 a 27/, paa Dødvægt Basis efter Damperens 
Størrelse, til Middelhavet/U. K./Kont. og Kurrachee paa 

scale Basis fil c. 25/ for Juli Lastning. Den persiske Bugt 
vil være i Stand lil at placere Dampere af ikke for stort 
Dyblgaaende af op til 6,000 Tons Bæreevne til U. K./Kont. 
for Afskibning i Juli-August og September-Oktolier til c. 
31/3 paa Dødvægtsbasis. Fra Java bydes der for August 
33/9 én, 1/ ekstra to Lossehavne Middelhavet/U. K./Kont., 
og fra Mauritius c. 28/. Fosfat fra Christmas Island kan 
gøres til Skandinavien til c. 32/6.

Hjemadgaaende Fragter fra Middelhavet viser ingen 
videre Forandring, men der er kun en ringe Befragtning. 
Et Par Dampere har akcepteret Ertslaster til U. S. A. paa 
en lavere Basis, saasom 7/3 fra Bizerta og 7/ fra Algier. 
Nogle faa Dampere af jævn Størrelse søges for Fosfat fra 
Tunis, etc. til 9/6 a 10/6 U. K., efter Størrelse og Bestem
melsesstedet, og lignende Dampere for Juli Lastning søges 
fra Nordamerika for Byg/Havre til U. K./Kont. Aleksandria 
har inlet at tilbyde. Fra russiske Sorlehavshavne er Dam
pere af en passende Størrelse blevet sluttet for Juli Last
ning til 15/6 med Korn til U. K./Kont. samt noget Styk
gods, og med 1/ ekstra for Septeinlær Lastning. I et be
grænset Omfang kan der gøres flere Forretninger paa 
denne Basis.

Fra Argentina har det været meget smaat med For
retninger, og større Skibe er blevet foretrukket af Befrag
terne paa den lavere Fragtbasis, hvorpaa de har kunnet 
erholde disse. For Dampere af c. 7,000 Tons, 10 pCt. mere 
eller mindre, for Juni-Juli Lastning er der betalt 21/6 
a 22/ U. K./Kont. fra »up river« eller Bahia Blanca.

Generalforsamlinger.

Det Helsingørske Dampskibsselskab
alholdt, i Følge »Berk Tid.«, Generalforsamling, ved hvilken Sel
skabcis Likvidation vedtoges. Generalforsamlingen lededes af Højeste
retssagfører Mold ru p. Formanden, Departementschef 1’. 0. An
ti e r son, aflagde Regnskab og Beretning. Selskabet havde i Aarets 
Lob faaet udbetalt 2,543 Kr. sotn Rest-Overskud paa Selskabets Andel 
i Krigsforsikringen for danske Skibe (i Fjor udbetaltes 8,000 Kr.; end
videre vilde Selskabet faa et ikke ubetydeligt Belob tilbagebetalt før 
i sin Tid for meget erlagt Skat, idet Selskabet allerede den Gang 
havde nedlagt Paastand mod, at Skattevæsnet betragtede den ved 
Dampskibet »Væring«s Torpedering indkomne Assurancesum som et 
Driftsoverskud i Stedet for en Forniueforøgclse, hvilken Betragtnhigs- 
maade Skattevæsnet nu havde givet Selskabet Medhold i. Renteind
tægten var 55,478 Kr. mod det føregaaende Aars 67,537 Kr., hvilket 
skyldes Nedgang i Indlaansrenten. Administrationsomkostningerne 
var 6,490 Kr., i Fjor 6,453; i Skat var ildrodet 359 Kr. udover det 
i Fjor til Imødegaaclse heraf henlagte Belob paq^7,000 Kr.; end
videre føresloges 9 pCt. Udbytte til Aktionærerne, i Fjor 14 pCt., og 
Resten af Aarets Overskud, 6,652 Kr., henlagdes til Betaling af Skat 
m. m. Paa Selskabets Status var der en Forskydning paa Fondskonto 
og Bankkonto, som hidrørte fra, at man havde benyttet en Del af de 
paa Bankkonto indestaaende Midler til Køb af Statsobligationer. Der 
hlev givet Decharge for Regnskabet, og Revisorerne genvalgtes. Li
kvidationen foretages af Bestyrelsen i Forbindelse med Firmaet P. 
B r o w n j r. Efter et Par Bemærkninger om, hvor meget Likvida
tionen vilde indbringe, meddeltes at man foreløbig vilde udbetale 100 
pCt. a Konto. Til Slut mindedes man Veksellcrer Carl M. Ras m u s- 
sen, som havde vieret Selskabet en god Slotte.

Dampskibsselskabet Norden
har, i Følge »Bcrl. Tid.«, afholdt sin ordinære Generalforsamling med 
Overretssagfører S c h i ø r r i n g som Dirigent. Formanden, Højeste
retssagfører M øldru p aflagde Beretning og Regnskab.

Nogle af Baadene havde inaattet sejle med Underskuds-Fragter, og 
enkelte havde af og til maattet ligge stille med saa godt som fuld 
Besætning. Naar Overskudet alligevel er kommet op paa et Beløb, 
der var lidt større end i Fjor, skyldes dette navnlig Afviklingcu af 
et Par ældre Forretninger fra den gyldne Tid.

Med Undtagelse af to al' Baadene, der har været anbragt i Nord- 
og Østersøfart, havde hele Resten af Flaaden været beskæftiget i Fart 
paa Nord- og Sydamerika.

Formanden udtalte: Uagtet man i det længste har stillet sig 
afventende overfor Spørgsmaalet om Anskaffelse af ny Skibe til Sel
skabet, har Hensynet lil Flaadens Alder, dens Assnraneepræmic og den 
Kendsgerning, at navnlig de amerikanske Befragtere viser Tilbøjelig
hed til at undgaa ældre Skibe paa Grund af den højere Præmie, de 
derved maa betale for Forsikringen af deres Ladninger, medfort, at 
man har ment, at Tidspunktet nu var inde til at tilføre Selskabet 
nyt Materiel, og der er derfor foreløbig sluttet Kontrakt om Bygnin
gen af to Dieselmotorskibe paa e. 3,000 Tons Stykket og et Dampskib 
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paa c. 5,000 Tons. Leveringen af disse Skibe er for det ene Diescl- 
motorskib og Dampskibet fastsat til Slutningen af 1923, medens det 
andet Dieselmotorskib skal leveres i April 1924.

Driftsoverskuds! har udgjort 614,602 Kr., medens indvundne Ren
ter og Kursdifferencer in. ni. er opfort med 3,1 Mill. Kr.

Aktionærerne faar 20 pCt. i Udbytte. Til Reserve- og Fornyel- 
sesfondet henlægges 2 Mill. Kr.

Skibene staar uu bogførte til 7 Mill. Kr., efter at der er af
skrevet 1,2 Mill. Kr. paa dem.

Angaaende Beretning og Regnskab fandt der ingen Diskussion 
Sted ud over nogle Bemærkninger al' Grosserer Oehlcnschlæger, og 
Justitsraad Møllmann. Regnskabet godkendtes derefter enstemmigt. Til 
Bestyrelsen genvalgtes Kommandør M. M a e g a a r d.

Dansk-fransk Dampskibsselskab
har, i Følge »Berl. Tid.« afholdt sin Aars-Generalforsamling, der fik 
samme rolige Forløb som alle Generalforsamlinger, i dette Selskab i 
de 20 Aar, dot har eksisteret. Generalforsamlingen lededes af Bu- 
reauchcf F r i o d c r i c h s e n. Den korresponderende Reder, General
konsul A. N. Petersen, aflagde Aarsberctning og Regnskab. Trods 
det svage Fragtmarked i Begyndelsen af 1922 havde Selskabets Skibe 
dog med deres passende Størrelse kunnet finde Beskæftigelse til Frag
ter, som kunde have levnet et lille Overskud, hvis ikke den strængc 
Isvinter var kommet i Vejen. Et Par af Skibene fik i Udlandet lange 
Ophold med fuld Besætning om Bord, og Issejladsen foraarsagede og- 
saa Reparationsophold, og alt i alt resulterede første Halvaars Sejlads 
i Tab. Østersøsæsonen for Træ- og Kullaster aabnede ogsaa meget 
svagt, men bedredes efterhaanden noget, saa første Halvaars Tab ind- 
tjeutes og Aaret sluttede med et Driftsoverskud af 273,703 Kr. «.Et af 
Selskabets Skibe, som er i amerikansk Timecharter, fik et større Ha
vari, som bragte det ud af Fart i 30 Dage; alle af Havarier flydende 
Tab er afholdt af Aarets Drift.

Driftsoverskudet, sammen med Renteindtægt, Tilbagebetalinger fra 
Fragtnævnet, Krigsforsikringen ote., og sammen mpd det fra 1921 
betydelige overførte Beløb, er tilsammen 1,136,191 Kr., og efter Fra
drag af Skatter, Administration, Agio, bliver der et Nettooverskud af 
766,898 Kr. Der forcslaas 10 pCt. Udbytte til Aktionærerne, og af 
det resterende Belob afskrives gennem Reserve- og Amortisationsfondets 
Konto 206,871 Kr. paa Skibenes Kapitalkonto. Da Selskabet Flaadc 
har en gennemsnitlig Alder af 7 Aar, skulde de nu bogforte Vær
dier sikkert svare til don nugældende Markedspris — det derefter 
tiloversblevne Beløb, 160,027 Kr., overføres i ny Regning.

I Maj indkøbtes S/S »Skaano« (ex »Rota«) fra herværende Re
deri. Damperen, som er bygget i 1919, er et Søsterskib til Selskabets 
»Estland«, som er af meget praktisk Størrelse og Type og særlig- 
anvendeligt i daarlige Tider. Indkøbsprisen for denne Baad 475,000 - 
Kr. maa anses for fordelagtig med de nugældende Priser for Ny
bygninger.

Om Udsigterne for indeværende Aar, udtalte Generalkonsul Peter
sen, at do to første Maaneder forløb betydeligt heldigero end do til
svarende i 1922. Kulfragterne var nu ret faste, men samtidig er 
Kulpriserne jo stigende. Der menes at forestaa store Trælastafskib
ninger i, Sæsonen, men der er endnu kun gjort faa Befragtninger, ■; 
og de, der rapporters, svnes at ligge omtrent paa samme Niveau som 
i 1922.

Regnskabet godkendtes uden Diskussion, og til Bestyrelsen gen
valgtes Bureauclief F r i d e r i c li s e n. Ligeledes genvalgtes Revi
sorerne, Kaptajn ftı e o b Møller og Hr. J o h s. Simonsen.

Sejlskibsselskabet Hippalos
har afholdt Generalforsamling. Overretssagfører Borge Jacobsen 
dirigerede. Direktør E s k i 1 d s c n aflagde Beretning om Aarets Virk
somhed.

Efterat Regnskabet var godkendt, stillede Maskinmester Peter
son paa on Aktionærgruppes Vegne Forslag om Opløsning af Selskabet 
med den Motivering, at Selskabet nu havde solgt sit sidste Sejlskib, 
og kun ejede to fra Atlanterhavet overtagne Dampskibe, lige
som lian gjorde gældende, at han ikke nærede nogen Tiltro til Be
styrelsen.

Overretssagfører Werner slutterle sig paa Dansk Svovlsyre- og 
Superfospbatl'abriks Vegne til Bestyrelsens Standpunkt og-ydede Di
rektor Eskildson sin Anerkendelse. I Anledning af, at H i p p a 1 o s’s 
Reservefond var udlaant til Dansk Svovlsyre- og Supcrfosphatfabrik, 
vilde han sige, at Pengene kunde betales tilbage naarsomhclst. Han 
ansaa ikke Tidspunktet for egnet til Opløsning, men opfordrede Besty
relsen til at følge Udviklingen med Opmærksomhed og til sin Tid 
fremkomme med et Forslag.

Direktør Sigumfeldt hævdede, at Svovlsyrefabrikerne egen
mægtigt regerede Selskabet. Han udtalte sin Forbavselse over, at Di
rektør Heilbuth fremdeles sad i Bestyrelsen for »Hippalos«, da han 
jo var Landmandsbankens Tillidsmand.

Efter et skarpt Sammenstød mellem Direktør Siegumfeldt og 
Overretssagfører Werner trak Forslagsstilleren sit Forslag om Opløs
ning- tilbage, men foreslog forskellige Lovændringer, der tilsigtede at 
indskrænke Bestyrelsens Myndighed med Hensyn til at købe eller 
kontrahere om Skibe.

Overretssagfører W erne r fraraadede paa AktiemajoritetensVegne 
disse Ændringer, som derefter forkastedes.

Overretssagfører K n u d s e n genvalgtes til Bestyrelsen.
Etter at Generalforsamlingen var afsluttet, henstillede Maskin

mester Petersen, at Bestyrelsen indløste Oppositionens Aktier.

Aktieselskabet Rødbyhavn (Jernskibsværftet)
afholdt den 16. Juni sin Generalforsamling i Revisions- og Forvalt- 
iiiiigs-lnstitiitet i Kjøbenhavn. Direktør Andersen, Revisions- og 
Forvaltnings-Iiistitutet, aflagde paa Likvidationsudvalgets Vegne Regn
skab og Beretning. Udvalget ser sit Formaal i at holde Værftet gaa- 
endc, til eventuelt lysere Tider kan muliggøre en Rekonstruktion. 
Disse Bestræbelser er tiltraadt af Panthaverne. Det ene Skib, der 
var paa Bedding, var afleveret i April, og det andet vilde blive afleve
ret i næste Maaned. Det er derved lykkedes at holde 160 Arbejdere 
og Funktionærer beskæftiget. Direktøren oplyste derpaa i Følge 
»Lolland-Falster Folketidende«, at Regnskabet ved Status viser et Un
derskud paa 3,212,000 Kr. Aktiverne er opgjort til 2,100,000 Kr., 
men da disses Værdier er problematiske, maa Aktiekapitalen anses 
for tabt. Paa en Forespørgsel oplyste Direktør Andersen, at det havde 
været nødvendigt at bygge Arbejderboliger, naar man vilde drive 
Skibsværftet ved Rødbyhavn.

Hermed hævedes Generalforsamlingen.

Svendborg Skibsværft & Maskinbyggeri 
afholdt den 9. Juni ordinær Generalforsamling.

Der blev givet enstemmig Decharge for Regnskabet for 1922, 
og til Bestyrelsen blev med Enstemmighed Skibsreder R. S. H a n - 
sen, Thurø, genvalgt og Ingeniør Iwau Clausen, Kjøbenhavn, 
nyvalgt.

Paa Dagsordenen var endvidere Forslag til Rekonstruktion af 
Selskabet, — hvilken Rekonstruktion — ved Støtte fra Selskabets 
Hovedkreditor — er baseret paa en Nedskrivning af Værftsanlæget 
med Dokker til 1,400,000 Kr.

Rekonstruktionsl'orslaget vandt enstemmig Tilslutning hos de til
stedeværende Aktionærer, men Generalforsamlingen var ikke beslut
ningsdygtig paa dette Punkt, og der er derfor indkaldt til ny Gene
ralforsamling til endelig Behandling af Sagen.

(Svendb. Amtst.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejt- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Dei forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. hertil 

28./6. — Algarve ank. hertil 30./6. — Arizona afg. Ba
hia Blanea 1./7. — Arkansas ank. hertil 26./6. — Bcira 
ank. Antwerpen 2./7. — Bcrgenhus afg. Tronhjem 3./7. —■ 
California ank. Montevideo 27./6. — Char ko w ank. Lon
don 1./7. — Dania afg. Newcastle 18./6. til Portland (Maine). 
— Douro afg. herfra 3./7. til Riga. — E hr o ank. hertil 2./7. 
— Erik II ank. Riga 29./6. — Esbern Snare afg. Aalborg 
3-/T. — Esbjerg afg. Aarhus 2./7. — F i c a r i a afg. herfra 
3./7. til Danzig. — Florida ank. Swansea 20./6. — Frede
rik VIII afg. New York 3./7. — F r o d e.afg. Savannah 28./6. 
— G c il. Pali iso n afg. Montreal 26./6. — Gorm afg. Ha
vana 30./6. — Halfdan ank. Bordeaux 2./7. — Harald 
ank. Antwerpen 13./6. — Hellig Olav ank. hertil 3./7. — 
Helmer Mørch ank. Newcastle, New Brunswick 30./6. — 
Hindsholm ank. Danzig 27./6. — Hj o r t h o 1 m ank. Hel
singør 3./7. — I. C. Jacobsen afg. Lissabon 30./6. hertil. -■ 
I v a r afg. Baltimore 2./7. til New York. — J o 1 a n t li a ank. 
Kristiania 3./7. — Katlı olm afg. Danzig 3./7. — Knud II 
auk. Middelfart 1./7. — L. P. Holm blad ank. Nørre Sundby 
1./7. — Louisiana afg. herfra 30./6. til Newport. — Mag
nus ank hertil 1./7. — M a j a ank. hertil 3./7. — Maryland 
afg. Cardiff 29./6. til Buenos Aires. — Minsk ank. Antwerpen 
25./6. — M oskov afg. London 3./7. — Nevada ank. Rosario 
28./6. — New a ank. Göteborg 3./7. — Niels Ebbesen 
ank. Göteborg 3./7. — Od in ank. hertil 4./7. — Olaf afg. 
Swansea 3./7. — Oregon afg. Madeira 26./6. hertil. — Oscar 
II afg. Kristiania 22./6. til New York. — Pennsylvania 
ank. Helsingør 25./6. — Rhone afg. Libau 3./7. — Rita 
afg. herfra 30./6. — Saga ank. hertil 4./7. — Seine afg. 
Danzig 2./7. — Skjold afg. Libau 30./6. — S v a n h o 1 m 
afg. Helsingør 3./7. til Windau. — Svend II ank. Kemi 18./6. 
— Ta a rn h olm ank. Liverpool 3-/7. — Texas afg. Santos 
21./6. til Rio de Janeiro. — Tiber afg. herfra 2./7. — Tomsk 
ank. Algier 3./7. — Trond hjem ank. Stettin 28./6. — Tula 
afg. Valencia 30./6. til Lissabon. — Uffe ank. Antwerpen 26./6. 
— United States ank. hertil 26./6. — Virginia ank. 
Newcastle 2./7. — Yrsa al'g. herfra 3./7. til Hamburg. — 
Svava afg. Lübeck 3./7. til Libau. — Botuia afg. Leith 4./7. 
til Thorshavn & Island. — Island ank. Seydisfjord 2./7. — 
Sleipner afg. Leith 3./7. hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Hamburg 30./6 udg. 
— Annam ank: Lincoln 25./6 hjg. — A s i a ank. Valparaiso 
1./7. udg. — Australien pass. Perim 27./6. udg. — Chile, 
ank. Genoa 1./7. hjg. — Dana afg. Gibraltar 17./6. — F a 1 s t r i a 
al'g. Penang 29./G. hjg. ■—■ Fion ia pass. Perim 29-/6. udg. — 
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Java ank. Antwerpen 28./6. udg. — J utla ndia afg. Lissabou 
30. /G. hjg. — Sejler København pass. Ushant 15./G. udg. — 
Malaya afg. Sliaughai 1./7. hjg. — Mexico ank. Hamburg 
28./6. lijg. — Panama ank. Dalny 3./7. udg. — Peru pass. 
Perim 20./6. udg. — 8 e lan dia auk. Hamburg 2-/7. udg. — 
Siam ank; Kjøbenhavn 2./7. — Ton gk i ug pass. Dower 1./7. 
udg. — Estonia pass. Kjobenhavn 22./6. vestg. — L i t u a n i a 
ank. Libau 28./6. •— Polonia ank. New York 1./7.

C. K. Hansen. A a 1 b o r g auk. Marseilles 26./G. — A m a - 
lien b o r g afg. Funchal 28. /6. — Brattingsborg afg. St. 
Johns N. F. 30./6. — Børglum ank. Newcastle N. B. 23./6.‘— 
Christian borg ank. Santos 24./6. — Dansborg pass. Ska
gen 2./7. — Elle ns borg ank. Koge 2G./6. — Elsborg ank. 
Grangemouth 28./6. — Fly ud er borg ank. Haukipudas 27./6. 
— Fredensborg ank. Kjøbenhavn 7./6. — Frederiksborg 
afg. Hamburg 29./6. — H a m m e r s h u s ank. Bordeaux 26./6. 
— Jelling afg. Swansea 29./6. — - Jomsborg afg. 
Bathurst 24./G. — Ju ng shoved afg Santos 30./6. — 
Jægersborg afg. Reval 29./6, — Kronborg ank. Ant
werpen 1./7. — Lilleborg ank. Riga 29./6. — Rosenborg 
ank. Ny Karleby 29./6. — Silkeborg afg. San Pedro de Maeoris 
19./6. — Skanderborg afg. Sfax 1./7. — Skodsborg afg. 
Randers 28./6. — Spiger borg ank. Rotterdam 30./6. •— S t e - 
gel borg ank. Gøteborg 29./6. — Sønderborg ank. Aalborg 
27./G. — T a a r n b o r g ank. Horsens 30./G. — U r a n i e n b o r g 
ank. Buenos Aires 28./6. — Viborg ank. Cardiff 24./6. — 0r- 
kild ank. Maranhas 29./6. — Ørneborg pass. Skagen 1./7.

. Dana. D a n e b r o g auk. Åbo 29./G. — Danefelt afg. Skel- 
lefteå 22./6. — D a n e h o 1 ni ank. Marseille 28./6. — Dan elag 
ank. Skellefteå 2./7. •— Danemark afg. Jacobstad 2./7. — Da- 
nery ank. Råerne 26./G.

Dania. Mary, Dulm, ank. Trångsund 1./7. — E 1 i c, Clausen, 
ank. Ulcåborg 29./G. — Esther M aria, Bang, ank. Sharpness 
18./6. — Irene Maria, Clausen, ank. Blyth 1./7.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, afg. 
Cardiff 2./7. til Hamburg'. — Normandiet, K. H. Petersen, ank. 
London 1./7. — Slesvig, Weichardt, afg. Garston 3./7. til Rouen. 
— Kurland, Bercndsen, ank. Oran 30./6. til Preston. — Bre- 
t a g n c, Lund, ank. Wiborg 28./G. til London. — Estland, Kruse, 
afg. Reva? B./7. til West Hartlepool. — Skaane, Sørensen, ank. 
Trångsund 21./6. til London. — Bornholm, Hansen, afg. New 
York 30./G.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Gelle 2-/7. — V e r a, Riser, 
ank. Grangemouth 3./7. — A n i n c, Olsen, ank. Hull 26./6. — 
R o m ø, Christensen, ank. Tuborg 30./6.

J. Lauritzen. Inger pass. Portland 29./G. for Nizc. — N er
in a auk. Raııvik 1./7. — Helene ank. Garston 29./G. ■— Car
ın e n afg. Gelle 2./7. — Gerda ank. Burntisland 29./G. — Har
riet afg. Requcjada 1./7. til Hamburg. — Nancy afg. Kenitra 
2./7. til Casablance. — N i o b e ank. Drogneda 28./G. — Ebba ank. 
Penarth 29./G. — G u n v e r ank. Bremen 2./7. — Johanne afg. 
Casablanca 2./7. til Oporto. — Karla pass. Portland II. 28./6 for 
Sevilla. — Marie afg. Liverpool 30./G. ti? Kjobenhavn. — Nep- 
t u n ank. Imminghaiu 2./7. — Nordsøen ank. Nantes 1./7. — 
Dorrit pass. Ushant 2./7. for Christiania. — Helga ank. Mar
seille 29./6. — Jenny afg. Larne 2./7. til Manchester. — Randi 
afg. Hernosand 29./G. til Sevilla. — Stella pass. Holtenau 1./7. 
for Guernsey. — Yrsa pass. Grisnez 2./7. for Roucn. — Alfa 
pass. Portland 30./G. for Pahfta/Mallorca. — Dagmar ank. Kotka 
1./7.

Orion. Orion, J. E. Bendsen, ank. Barry 22./6. — Venus, 
C. V. Terkildsen, ank. Gambia 18./6. — Polaris, E. M. Holm, 
ank. Glasgow 27./6. — Sirius, J. Eggers, ank. Sundswall 21./6. 
— Vega, H. M. Madsen, auk. Gambia 19./6.

Orient. Arabien afg. Norfolk Va. 24,/G. udg. — Bolivia 
ank. Singapore 30./6. udg. — Indien ank. København 17./6. hjg. 
— Kin a afg. Aberdeen 22./6. udg. — Natal ank. Nakskov 20./6. 
hjg. — Parana pass. Honolulu 23./6. udg. — Rhodesia ank. 
Port Said 27./6. — Tranquebar afg. Colombo 27./6. hjg. — 
T r a n s w a a 1 pass. Ushant 8./G. udg.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, pass. Skagen 22./5. til Trinidad. — 

Kaj Hvirsom, Wulff, ank. Torefors 25./6. — J o h a n n e, Lar
sen, ank. Kotka 2G./6. •— Dagny, Pedersen, afg. Sundsvall 29./6. 
til Wexford. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Oporto 28./6. —

Elisabeth Eff Nielsen, afg. Torquay til Sundsvall 29-/6. — 
Dronning Louise, Hansen, ank. Neder Calix 4./6. — Vesta, 
Godtfredseu, ank. Husavik 15./6. — Vega, Kobke, afg. Trångsund 
til Binio 27./G. — Ella Eff, Hvenegaard, afg. Rafsø til Totnæs 
5./G.

Svendborg. Minerva, Sorensen, ank. Fimi 28./6. — Fal- 
k c n, Rasmussen,.afg. Borgå 28./G. til d’Olonne. — C. L. R a sm u s - 
sen, Hansen, auk. Rafsö 28./6. ■— Esther, Petersen, ank. Saks- 
kjobing 28./6. — Norden, Olsen, afg. Gefle 28./6. til Devonport. 
Capella, Hansen, ank. Rafsö 29./G. — Britannia, Rasmussen, 
afg. Fecamp 28./6. til Holbæk. — C. V. Petersen, Petersen, afg. 
Gefle 30./6. — Albert M o u, Rasmussen, ank. London 29./6. — 
W i 11 e m o e s, Eriksen, afg. Svendborg 30./6. til Åbo. — Kri
stian, Rasmussen, ank. Sundsvall 30./6. — P a 11 e s e n, Jensen, 
afg. Trångsund 30./6. til Padston. — Else, Jansen, pass. Helsingør 
1./7. for Exmouth. — Ge f ion, Lund, afg. Gefle 1./7. til London- 

’derry. — Roma, Baago, afg. Sundsvall 2./6. til Bantry. — Ema
nuel, Petersen, ank. Lossiemouth 2./7. — N. P. Petersen, 
Larsen, ank. Exmouth 2./7. — H. A. Hansen, Hansen, afg. 
Rafsö 1./7. til Dieppedale.

Ærø. P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kerteminde 2G./6. — 
Fyl'la, Kromaıın, ank. Trångsund 26./6. — Ga la th e a, Nielsen, 
afg. Goteborg 26./6. til Yarmouth. — Pax, Christensen, ank. Haiti 
25./6. — Poseidon, Rasmussen, afg. Holbæk 27./6. til Thors
havn. — Alfa, Christensen, ank. Trångsund 27./6. — A r k e n, 
Fabricius, ank. Setubal 27./6. — Triton, Andersen, ank. Soder- 
hainn 2G./6. — Svalen, Rosenbeck, afg. Akureyri 27./6. til Lissa
bon. — Vega, Petersen, afg. Holbæk 27./6. — San, Petersen, afg. 
Errith 28./6. til Drobak. — Merkur, Hansen, afg. Reykjavik 2S./6. 
til Pickton. — W i 11 e m o e s, Jensen, afg. Akureyri 27./6. — 
Norden, Grube, afg. Bridgewater 29./6. til Fowey. ■— Frem, 
Jorgensen, afg. Dysart 28./6. til Ørhak. — Gerda, Staugaard ank. 
Bridgewater 29./6. ■— Hertha, Christoffersen, ank. Rafsö 29./6. 
— Cas tenskjold, Christensen, ank. Rcydafjord 29./G. ■— 
Astræa, Dam, ank. Skagen 29./6. — Ingrid, Christensen, ank. 
Thorshavn 30./6. ■— Bien, Petersen, ank. Travemünde 30./6. — 
Rom so, Winther, ank. Kjobenhavn 2./7. — Marna, Boye, er afg. 
Borgå. — Gerda, Nyman, ank. Lissabon 2./7.

Fra Sø og Land.

Druknet S o m a n d. Fisker Jens Michael Petersen, 
Ncrdhy paa Samso, som gjorde Tjeneste om Bord paa Skibet »Mar
tine« af Maarup, er, paa Rejsen mellem Odense og Kjøbenhavn, slaaet 
ever Bord af Storskodet og druknet.

Nybygninger, Køb og Salg.

j Med Nybygning Nr. 40 fra H. C. Christensens Staalskibs-
I værft i Marstal, 4m. M.-S. »Caroline«, er der fornylig afholdt Prove- 
j tur i Farvandet mellem Thurø og Langeand.
I Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 

Klasse, har følgende Dimensioner: Lamgde 175 Fod, Bredde 32 Fod. 
Dybde fra Dæk til Køl, i Overkant, 14 Fod, Lasteevne 820 Tons d. w.

; Rigningen er 4m. Slettopper med Staalmasler. Skibet er forsynet med 
Dobbcltbund til at optage 160 Tons VandbaUast og 35 Tons Oljc til 
Motorer. Motorerne er to Stk. to Cylinder Hcra-Motorer med hver

I 120 HK., som driver to Mctalskrucr med faste Blade.
Prøveturen forlob fuldt ud tilfredsstillende. Skibet lob ved fuld 

Kraftprøve 8’4 Mil og fortsatte efter endt Prøvetur til Frederikshamn 
i Finland for at laste Træ. (Ærø Avis).

INDHOLD:
i Kjøbenhavn, den 5. Juli 1923. — Betragtninger over den tysk- 

russiske Handelsforbindelse. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlin
ger. — Skibsefterretninger. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Kob

i og Salg. — Efterretninger for Sofarende. — Kurser paa Kjøbenhavns 
: Bors.

En god og velholdt Motorkutter, 
bygget 1915 — 16, Brutto-Register 15,95, Netto 5,58, Last 30000 kg, 
helt at Eg ud- og indvendig, 15 HK. Dan Motor, Dybgaaende 
med Last 5,25, er straks til Salg ved Henvendelse til

R. L. Kroman,
Telefon Am. 2201. Isafjordsgade (i, 3. Sal.

København.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig; med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og; Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

, Kongens Enghave. V.
■ Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr. : »RAKETa, Kjøbenhavn. PrivattJf. Nora 2393



Staalstøberiet

‘A Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certificate

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Tele r 4320. Rug- og Skibsbrødsfabrik Telegr .Adr .
foner! Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. »Sklbsbrød«.

inPRÆGHERinGSHIDLET

Sarantol

til O LIE T 0 J 
PRESENNINGER 

etc.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt. 

ENHVER FARVE kan cpnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
Tlf. Central 1628. — København C.

Repræsentant for Danmark:

Emil Å. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler. Horsens

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3 816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 4. Juli 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................

Gjort til Køber | Sælg-er

140 j
108} i 108^

107| !
1081

Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 123f i 123 1 124
Københavns Diskonto- og Devisions-

bank.................................................. 781 78| 80

Haandværkerbank............................. 59J 60
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................. 223 225 225 2251
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 141J 141 140= 141}
Forenede Bryggerier........................... 203 202 202 2024
Forenede Dampskibs-Selskab .... 69 681 70
Dampskibs-Selskabet Norden .... 2531 253

do. Dannebrog . . 951 941 96
do. Orient............
do. Myren............ 1061 108}
do. Torm............
do. Vendila ....
do. Progress. . . . 59 60

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................ 138 137 A 137 J 138

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig............. 59} OU
3'Zj - do. do. .... i 71 71}
3'/s - Husejer Kreditk. l.Afd. l.S. 74 76
41/, - ' do. do. 2. — .1. - • 92 921
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 81 83
3'/» - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 84} 86
4 ” - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 83} 83} 83}
4 - do. do. 3. - 871 87 =
4'/, - do. do. 7. - 87i 87} 87-1
3',.? - Konv. Østift. 5. - 88 894
4’/., - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 89 89 89}
4 - do. do. 11. - 831 83} 83}
41/» - do. do. 7. - 90} 90} 90}
4 - do. do. 10. - 871 87 87 =
4 - do. do. • 9. - 871 87} 871
4 - do. do. 8. - 89 90 =
4 - do. do. 7. - 831 85J
3'/., - do. do. 6. - 89} 91 =
4i/2 - Østift. Kreditk. L. 6. - 901. 92
41/., - do. do. 4. - 91 91}
4’/2 - Fvnske Kreditf. Obl. 9. - 91} 91} 92
31/, - Konv. jydske Land. 5. - 87* 89
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - : 881 88} 89’
4 - do. do. 7. - 81l 81 811

Vekselkurser den 4. Juli 1923.

i Gjort til Køber Sælger

4’/., % Jvdske Land. Kreditf. 6. S. ! 89} 89} 89}
4 - do. do. 6. - 83} 83} 83}
4 - do. do. 5. - 86 86 86}
SV., - do. do. 6. - ' 81} 82
31/. - Østift Husm Krdf................. 88? 89 =
4'/,, - do. do. do. 2. A. . . 99} 99}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 931 95
3'/„ - Jydske Husm. Krdf................ 88} 90}
41/’., - do. do. do. 3. A. . . 871 87}- 87}
4‘/„ - do. do. do. 2. - . . 984 98} 99
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 91} 91} 91}
4’/,, - Ny jvdske Købst. 7. S............ 88} 88} 88}
4 - do. do. 7. - .... 83} 85}
4 - do. do. 6. - .... 94 96
3'l„ - ao. do. 5. - .... 82 84
3’;, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... : 831, 83 83}
4 - do. do. G. -.................. 87 = 87} 88
41/, - do. do. 7. -.................. 87} 87} 871
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 81 = 1 8I4 82
4i/„ - do. do. do. 2. - j 85f 85= 86
4'/2 - Sønderj. Kreditf. l.S............. ! 85 = 85 J 86
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 84} 86}.
5 - do. do. 2. - ... 88 88 88}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88} 88}
5 - Jydske Hvpotekf. 3. A........... 89 91
5 - Østift. do 3. - ... . .90} 91 =

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71,', % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

—
å vista 
Sælger

10 D.D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr.................. 154,25
Christiania 100 - ............... 94,25
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New York - 100 Doli............... 5,84
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DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Juli 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.
ENEFORHANDLING af Firmaet

HENRY WATSON & SON’S
MARINE AUXILIARY MACHINERY:

Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer.. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.
TEUTON CENTRAL 6 A LE6RAM ADRESSE JRIVATT

AGENTURER I DE FLEST® PROVINSBYER.

I NORTH EASTERN MARINE I
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

❖ 
❖
❖ 
❖ 
O 
♦ 
❖ 
S 
❖ 
❖ 
❖

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S
Metalstøberl og Kobbersmedle. Z

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <►
Smedearbejde af enhver Art udføres. £

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 4

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND**. O

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde* Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København,

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Héjeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv IS,

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, Kegéng’vS3«:
Telef. Central 10140 — Slalstelelon 393 — lelegr.-Adr,: Carlbollorneae.
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HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

™ I »ALPHA« I 
I MOTOR EN I 2

Bedste 4 Takt Motor. 
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL 
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Tetegr.-Adr.; HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Ffn.)
v Statstelef. 18 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrown«. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

„GR E I” MOTOREN Raaolie Motor 
fra A/s A. GULOWSEN, Kristiania.

Forhandling og Fremstilling overdraget til 
A/s Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik 

Brødrene Houmøller, Frederikshavn. 
Forlang Tilbud. Forlang Tilbud.

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

Fjerde Søforsikringsselskab lim. I København
tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, Taste Præmier 

Agenturer i de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :

Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10766

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
at Staal- og Jærnvirer.

Forretning i
Shipping-Braiichen
der giver i fast aarlig Indtægt 
ca. 12000 Kr., beliggende i mel
lemstor Provinsby, til Salg. Eg- 
nersig særlig for fhv.Skibsfører. 
Nødvendig Kapital ca. 40000 Kr. 
Diskretion udbedes og tilsikres. 
Nærmere Oplysninger i Billet 
mrk. 8673 til Knud Sørensens 
Annoncebureau, GI. Kongevej 87, 
København V.

EN TRESKUTE
ca. 250 ton dw., bygget 
forhøjeste klasse i norsk " 
veritas tilsalgs i huke- 
ferdig stand. Billet mrk. 
»Førsteklasse nr. 10852« 
til Fabritius Reklame- 
byraa, Övre Slotsgt. 25, 

Kr:a, Norge.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr-Adr: »Gnirdos«.



KABYS KOMFURER

SKIBS'

SKJBSOVNt I STORT UDVALG

DE FORENEDE JERNSTØBERIER

FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 
i HOLM BLADSGADE 27'KØBENHAVN!

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensiooer.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

UKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR.: DOCK K JØGE TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Sø far Istidende«.

P. SchOU & Gø-Frederikshavn
Skibspro vlauteringsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse <Schou< Statstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringsbandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg. 
. P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen. — Egen Motorbaad. 

Statstelefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

___  Telefon B349, ------ Tlgr..Adr.; Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ~ A S ^„E- ~ „ Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. M0UR1TZ G-KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen -Fare’s
1. Kl.s Berreskræderl,

Kjøbenhavn.
Slorl Lager al færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler.Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

P. HAKSEK & Cd.
ved

P. HANSEN « E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerku lfor retning.

Skibsproviantør.
AALBORG.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekmedltlon. Billigs Prtier.
Telegr.-Adr.; »Bjørchjensens.

Telefon 7162,

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

AALBORG
Telefon 56&1409. iriTCTIU Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Lil K. J E IN S C IN > Søborg. <
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO.Scali d’Azeglio 10, — Hugotrum, Livorno. 
J4EA.PEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

_ Dansk Forsiki
VfTh A V WÅ Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Al /* I III /W Driftstab- & Lovpligtig UlJD/W11 vA ’or8,kdn*

ÅMataavttali 1? ■tIBner Kr»«r Hovedkontor Og Direkti
BREDGADE 42 - TELF

TELEGRAM ADR.: BALT

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent tor over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

I Motorfabriken „Dan“

J. Icelander, 
nr Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann. Nørresundby Telefon 918 — 718

Telegr.Adr.;

Motordan.

Telefon:

Ctr. 8006 - 8007

København 
L.

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

% HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FOKLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

A. Formann & Co.’s Konserves
——ere de bedste og mest holdbare. -----

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 12. Juli 1 !'23.

Kjøbenhavns Maskinistskole. Vi har 
modtaget Aarsberetning fra Kjøbenhavns Maskinistskole 
for Aaret 1922. Af denne fremgaar, at der til de forskel
lige Eksaminer og Prøver, den aim. Maskinisteksamen, den 
udv. Maskinisleksamen, Maskinpasserprøven, Motorpasser- 
prøven. Kedelpasserprøven, den kommunale Elektro- 
Installatørprøve samt Optagelsesprøven til Flaadens Ka
detskole (Ingeniørafdelingen) i 1ste Semester har .været 
undervist 515 Elever i 27 Klasser og i 2det Semester 491 
Elever ogsaa i 27 Klasser. Af disse indstillede 546 sig til 
de forskellige Eksaminer, hvoraf 480 bestod, og til Ma- 
.skinpasserprøven og Motorpasserprøven 40, hvoraf 34 be
stod. Skolen har endvidere indstillet 14 Elever til Kedel
passerprøven, hvoraf 11 bestod, og til den kommunale In
stallatørprøve 41 Elever, hvoraf 37 bestod. Talt har Un
dervisningstimeantallet i 1922 udgjort 23,109 Timer.

Fra Staten har Skolen i 1922 modtaget et ordinært 
Tilskud af Kr. 10,500 samt et Driftstilskud til det elektro
tekniske Laboratorium af Kr. 2,100 og et ekstraordina rt 
Driftstilskud af Kr. 4,000. Marineministeriet har til Hjælp 
til Uddannelse af Ingeniørelever ydet Skolen et Bidrag af 
Kr. 2.752. Af Kjøbenhavns Kommune bar Skolen mod
taget et Tilskud af Kr. 6,500 og af Frederiksberg Kommu
nalbestyrelse Kr. 1,000. Fra Dansk Dampskibsrederifor
ening modtager Skolen et aarligt Tilskud af 1,500 Kroner.

De samlede Understøttelser, som fra Statens Side er 
kommet Eleverne til Gode, androg ialt Kr. 41,702.

Ved Udgangen af Aaret 1922 afsluttedes de Forbere
delseskursus for Marinens Ingeniørelever, som blev opret
tet for 30 Aar siden. Ved Omordningen af de militære 
Skoler som Følge af de af Rigsdagen i Aaret 1922 ved
tagne Forsvarslove er Maskinafdelingen paa Flaadens Ka
detskole nedlagt, og fremtidig antages Ingeniører og Ma
skinmestre til Marinen blandt unge Mænd, som har er
hvervet sig nødvendig teknisk Uddannelse udenfor Orlogs- 
værftets Skoler.

x For de Aspiranter til Kadetskolens Ingeniørafdeling, 
som siden Efteraaret 1921 har deltaget i det sidste For
beredelseskursus paa Skolen, bortfalder hermed Optagel
sesprøven i Foraaret 1923, og af den Grund har Kadet
skolen bifaldet, at Undervisningen standser med Udgangen 
af Aaret 1922.

Ved Afslutningen af denne mangeaarige Undervisning 
har Chefen for Kadetskolen tilstillet Kjøbenhavns Maski
nistskole en meget anerkendende Takskrivelse for den 
store Ulejlighed og for det udmærkede Arbejde, som Sko
len paa dette Omraade har udrettet i de forløbne Aar.

Skolens Driftsregnskab ballancerer med Kr. 234,803.85. 
Kassebeholdningen var ved Aarets Begyndelse Kr. 2,749.14 
og ved dets Slutning Kr. 3,724.36.

Skolens Reservefond var ved Aarets Slutning Kr. 
12,423.78, dens Byggefond Kr. 111,114.99 og dens Inven- 
lariefond Kr. 621.23.

The Baltic and White S e a Conference 
bar fornylig udsendt Aarsberetning for 1922. Af denne 
fremgaar det, at der ved Slutningen af dette Aar var ind
meldt 1.915 Dampskibe med en samlet Tonnage af 
4,262,284 Brutto Reg.-Tons i Foreningen samt 109 Sejl
skibe med 53,771 Brutto Reg.-Tons. Foreningen talte 
blandt sine Medlemmer 279 Dampskibsredere, 36 Sejl
skibsredere, 206 Mæglermedlemmer og 11 Foreninger 
(Protection, Indemnity and other Associations). Dampski
bene var hjemmehørende i følgende 15 Stater: Norge 396 
Skibe med 891,903 Tons, Holland 248 Skibe med 784,977 
Tons, Storbritannien 222 Skibe med 657,909 Tons, Dan
mark 324 Skibe med 564,781 Tons, Sverig 307 Skibe med 
558,735 Tons, Tyskland 183 Skibe med 226,678 Tons, Spa
nien 40 Skibe med 159,336 Tons, Belgien 53 Skibe med 
146,495 Tons, Frankrig 40 Skibe med 72,432 Tons, For
enede Stater i Amerika 15 Skibe med 71,777 Tons, Finland 
52 Skibe med 49,439 Tons, Italien 10 Skibe med 46,695 

j Tons, Letland 7 Skibe med 14,404 Tons, Danzig 14 Skibe 
; med 13,892 Tons og Estland 4 Skibe med 2,831 Tons. 

Desuden har Norge 16 Sejlskibe med 27,202 Tons, Dan
mark 63 Sejlskibe med 15,509 Tons, Sverig 12 Sejlskibe 
med 2,685 Tons, Finland 9 Sejlskibe med 6,172 Tons, 
Tyskland 1 Sejlskib med 641 Tons, Storbritannien 1 Sejl
skib med 403 Tons, Frankrig 6 Sejlskibe med 749 Tons 
og Holland 1 Sejlskib med 410 Tons.

Konferencen bar i Aarets Løb i særlig Grad haft sin 
Opmærksomhed henvendt paa.at bistaa sine Medlemmer 
ved at afsløre og paatale Optrækkerier overfor Skibene og 
at faa revideret de forskellige Certepartier, saaledes at 
urimelige og meningsløse Bestemmelser bliver afskaffet. 
The Documentary Council har haft et travlt Aar hermed 
og har afholdt regelmæssige Møder i denne Anledning. 
Konferencen kan glæde sig ved et intimt og behageligt 
Samarbejde med de forskellige nationale Rederforenin
ger, hvilket er af den største Betydning for et heldigt 
Resultat og dens Arbejder. En betydelig Del af disse er 
udført af Information Bureau.

En mærkelig B j e r g n i n g s s a g omtales, i 
Følge »Fairplay«, i amerikanske Blade. I Juni Maaned 
1917 ydede en amerikansk Damper Bjergehjælp til en 
italiensk Damper i Middelhavet. Dette Skibs Agenter i 
Genua gav Kaptajnen paa den amerikanske Damper 
? 5,000 til Fordeling blandt hans Officerer og Mandskab 
og forærede ham selv 1,000 og et Guldur. Den ameri
kanske Kaptajn gav $ 1,000 til Kaptajnen paa den italien
ske Damper og sendte Resten hjem til sin ,K<>ne. Offi
cererne og Besætningen fik derimod intet. Det italienske 
Skib blev senere sænket af en Undervandsbaad men et 
Søsterskib til det, der ejedes af samme Selskab, blev slut
telig belagt med Arrest af den amerikanske Dampers Re
dere i De Forenede Stater, og disse blev af »Federal 
Court« i Baltimore tilkendt $ 34,000 med Renter minus 
de $ 5,000, der var betalt til det amerikanske Skibs Kap
tajn til Fordel for hans Besætning. De italienske Redere 
appellerede denne Dom. og Bjergelønnen blev nedsat til 
•S 20,000 uden Renter, men minus de 5,000, der var givet 
til Besætningen. Af disse •$ 15,000 skal Rederne betale den 
Bjergeløn, der skyldes de Medlemmer af Besætningen, som 
ikke havde faaet noget. Der forlyder ikke noget om, hvor
vidt Kaptajnen vil blive tvunget til at tilbagebetale noget, 
men de italienske Redere vil uden Tvivl blive mere for
sigtige i Fremtiden med at ordne Sagen med den Kaptajn, 
der har ydet Bjergningstjeneste.

B a 11 i m e Charter. Der opstod for nogen Tid 
siden, i Følge »Fairplay«, en Sag med en Damper, der var 
befragtet paa »Baltime Charter«, idet Skibet var blevet 
beskadiget under Losningen. I Følge Certepartiet skulde 
Damperen laste og losse i Havne, hvor den enten kunde 
ligge flot eller tage Grunden uden Risiko. Under dens Rej
ser blev Damperen beordret til at føre en Ladning Fosfat 
til den franske Havn Paimbæuf. Ved denne findes der 
kun en Liggeplads, som er ved et Træbolværk, og efter 
Ordre fra Havnefogeden blev Skibet henlagt der. Da det 
ved Ebbetid laa paa en Skraaning, gled det bort fra Kajen, 
idet det sprængte alle sine Fortøjninger og led anden 
Skade. Skibets Kaptajn indleverede en Protest til Konsu
latet i Paimbæuf, imod den uheldige Liggeplads, inden 
han afsejlede til England. Da han naaede dertil, kom Ski
bet i Tørdok, og dets Redere fordrede nu £ 500 af Befrag
terne for den Skade, der var lidt ved Bolværket, og for 
Skade, der var foraarsaget ved Brugen af Grabber. Be
fragterne nægtede sig skyldige, idet de paastod, at Ligge- 
pladsen ikke fejlede noget, og at Skaden var sket, fordi 
Kaptajnen havde forsømt at slække sine Fortøjninger, da 
Vandet faldt, og de benægtede ogsaa, at der var sket nogen 
Skade ved Brugen af Grabberne. Sagen henvistes til Vold
gift, og Voldgiftsdommeren tilkendte Rederne en Erstat
ning af £ 350.



Dr ogdens Uddybning. Som det vil ses af 
»Efterretninger for Søfarende« i nærværende Blads Nr. 27, 
vil Arbejdet ved Uddybningen af et 8,0 â 8,5 Meter dybt 
Sejlløb gennem Drogden blive paabegyndt i indeværende 
Maaned. Uddybningen foretages i den nuværende Rende 
med mindst 6,9 Meter Vanddybde, og Arbejdet vil strække 
sig over et Tidsrum af c. 2% Aar.

De ved dette Arbejde beskæftigede Uddybningsmaski
ner skal, naar de henligger i Løbet, passeres paa den 
Side, hvor der om Dagen yises et rødt Flag og om Natten 
2 Lanterner med hvidt Lys anbragt lodret over hinanden. 
Vises der om Dagen intet rødt Flag eller om Natten kun 
enkelt hvidt Lys fra begge Sider af Uddybningsmaskinen, 
betyder dette, at Passage foreløbig fraraades.

Nationalflaget hejst paa Siden af Fartøjet er Signal 
for, at der er Dykker ude. Uddybningsmaskinerne skal 
altid passeres ined særlig Agtpaagivenhed, og Dampskibe 
maa kun passere dem med langsom Fart.

Drivende Mine. Handelsministeriet meddeler: 
Britisk Damper »Gothic« rapporterer over Blaavand Ra
dio: Drivende Mine passeret den 6. Juli Kl. 10,25 Em. paa 
54° 10' N. Br„ 6° 49' 0. Lgd.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

afholdtes Mandag den 2. Juli Kl. 10% i Christiansminde 
ved Svendborg. Der var mødt c. 40 Repræsentanter for 
Kredsafdelingerne. I Mødet deltog Kontorchef i Handels
ministeriet Emil Krogh.

Formanden, Konsul C. P. L u n d, Hellerup, aabnede 
Mødet, idet han udtalte:

Maa det være mig tilladt paa Bestyrelsens Vegne at 
byde Dem alle velkommen.

Inden vi gaar over til Forhandlingerne, vil jeg gerne 
sige et Par Ord til Minde om vor afdøde Næstformand. 
Skibsreder N. .1. O h 1 s e n. Det var sikkert med dyb Ve
mod. vi alle modtog Efterretninger om, at han var kaldt 
herfra. Ohlsen var et af disse Mennesker, som man uvil- 
kaarligt kommer til at holde umaadelig meget af. Han 
var i det hele, hvad man kalder en prægtig Mand; han 
var, saavidt jeg kunde forstaa, en af dem. der havde lagt 
hele sin Villie over paa den Gamle, som vi nu siger i 
Sømandssproget. Han var en retsindig Mand, han var en 
pligtopfyldende Mand. Han havde et hyggelig og dejligt 
Hjem, hvor jeg ved, at Forholdene var gode. Han hørte 
ogsaa til dem. der kan sige sin Mening; naar man kom 
sammen med ham, sad han ikke stille og satte sit Lys 
under en Skæppe, han kunde tale, men det var paa en 
saadan Maade, at man aldrig kunde føle sig ilde berørt 
derved. Hvad han sagde, var sagt paa en saadan Maade. 
at man følte sig tiltalt af det. Jeg er sikker paa, at vi her 
i Forsamlingen og i vor Forening vil savne Ohlsen meget. 
Skal vi ikke være enige om at sige: Ære være den Mands 
Minde.

(Medlemmerne paahørte staaende denne Udtalelse).
Paa Formandens Forslag valgtes Landsretssagfører 

E 1 m q u i s t Svendborg .til Dirigent.
Dirigenten : Jeg takker for Valget. Jeg haaber, 

at jeg maa kunne udføre Hvervet paa en for de Herrer 
tilfredsstillende Maade. hvad jeg skal gøre mit bedste for.

Dirigenten konstaterede derefter, at Generalforsamlin
gen var lovligt indvarslet, nemlig ved Bekendtgørelse i 
Dansk Søfartstidende Nr. 22 for d. 31. Maj og senere.

Den første Sag paa Dagsordenen var:
Regnskab og Beretning fremlægges.
Sekretæren. Kaptajn Minor Rasmussen, oplæste 

den i Dansk Søfartstidende Nr. 25 for 21. Juni 1923 offent
liggjorte Ekstrakt af Regnskabet med Revisorernes Paa- 

tegning om, at de ved Revisionen af Regnskabet og Efter
synet af Kassebeholdningen har fundet alt i Orden.

' Dirigenten: Sekretæren gør mig opmærksom 
paa den særlige Afstemningsmaade, der er fastsat i For-

I eningens Love. Vi plejer imidlertid ikke at følge den. 
! For at kunne fravige den, maa vi imidlertid have enstem-
I mig Tilslutning fra de Herrer. Hvis ingen ønsker den 
I særlige Afstemningsmaade anvendt, vil jeg betragte det 

som vedtaget, at der stemmes ved Haandsoprækning. (Op

I
hold.) Det er saaledes vedtaget.

Der gaves enstemmig Decharge for Regnskabet.
De enkelte Afsnit af Aarsberetningen (se Dansk Sø

fartstidende Nr. 25) sattes til Forhandling i deres Række-
I følge.
! Til Afsnittet U 1 y k k c s f o r s i k r i n g bemærkede

Sekretæren: Bestyrelsen har i Stedet for Eskild- 
I sen, Kjøbenhavn, og Alfred Christensen, Nakskov, der 
I ikke mere er Sejlskibsredere, valgt Hans Petersen, 
i Kjøbenhavn, og S. Hintze, Rønne, til Medlemmer af 

Ulykkesforsikringsfondens Repræsentantskab.
Vedrørende Afsnittet Invalideforsikring og 

Arbejdsløshedsforsikring udtalte
Sekretæren : Jeg vil gerne gøre opmærksom paa 

en Skrivelse, som vi under 24. Maj 1923 har modtaget 
fra Handelsministeriet, og hvori Handelsministeriet med
deler, at det har tilsendt Indenrigsministeriet under 
samme Dato en Skrivelse, hvori der siges, at Handels
ministeriet fremsender Erklæringer fra Dampskibsrederi
foreningen og Dansk Sejlskibsrederi-Forening, »idet man 
samtidig paany indtrængende skal henstille til Indenrigs-

; ministeriet, at der — eventuelt ved direkte Forhandling 
med Repræsentanter for Rederne — søges tilvejebragt en 
for Dansk Skibsfart tilfredsstillende Ordning af dette For
hold.« Jeg maa sige, at det er for mig meget tilfredsstil
lende, at Handelsministeriet tager saa, om jeg maa sige, 
bestemt fat paa Spørgsmaalet angaaende denne Invalide
forsikring. Det maa haabes, at dette maa virke paa Inden
rigsministeriet, saaledes al Invalideforsikringsloven igen 
kan komme til Behandling og blive ændret i den Retning, 
som Rederne fornuftigvis maa ønske.

Vedrørende Afsnittet Sømandsloven udtalte
Kontorchef Emil Krogh : Der er en lille Bemærk

ning i Beretningens Afsnit angaaende Sømandsloven, som 
kalder mig frem. Beretningen gør gældende, at man er 
ikke blevet helt godt behandlet fra Lovgivningsmagtens 
S,ide ved den hurtige Gennemgang, som har fundet Sted, 
af Sømandsloven. Jeg gaar ud fra, at dette maaske væsent
lig er rettet mod Rigsdagen. Jeg har hverken nogen Pligt 
eller nogen som helst Adkomst til at tale paa dens Vegne. 
Men der ligger dog i Bemærkningen tillige, at Regeringen 
maa have sanktioneret den hurtige Behandling, der har 
fundet Sted, og forsaavidt kan Handelsministeriet tage sig 
den til Indtægt. Der kunde nemlig ikke være kommet no
gen Sømandslov i Aar, hvis Handelsministeriet havde 
nægtet at gaa med til denne hurtige Behandling, men 
Handelsministeriet har i høj Grad ønsket at faa Loven 
gjort færdig, og jeg kunde her have Lyst til at sige, at 
man dog maaske har gjort Lovgivningsmagten en lille 
Smule Uret ved den Bemærkning, man her har fremsat 
i Beretningen. Forholdet er jo nemlig det, at Sømands
loven har været behandlet lige siden 1918 i Sølovskom
missionen, hvor jo samtlige Parter, derunder ogsaa Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening har været repræsenteret og har 
haft Lejlighed til at gøre sine Anskuelser gældende, og 
dens Arbejde stod paa til — om jeg husker ret — en Gang 
i 1920, da dens Betænkning blev afleveret. Derefter har 
der jo fundet et Samarbejde Sted mellem Regeringen, alt
saa Handelsministeriet, og de enkelte Erhvervsorganisatio
ner, derunder altsaa atter Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 
Endelig blev Loven fremsat i Folketinget i November 
Maaned i Fjor og blev i Folketinget underkastet en ganske 
overordentlig grundig Behandling. De Ændringer, der dér 
er sket, tror jeg ikke, man fra Skibsfartens Side vil have
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noget væsentligt at indvende imod. Det er i hvert Fald 
givet, at Sømandsloven, saadan som den foreligger nu, 
er — set fra Skibsfartserhvervets Synspunkt — heldigere 
i den danske Alfattel.se, end den er i baade den norske og 
den svenske. Sømandsloven kom paa et sent Tidspunkt 
af Samlingen til Landstinget, og der var Situationen saa
ledes, at efter mit bedste Skøn var alle Parter i Virkelig
heden bedst tjent med, at Lovforslaget nu blev til Lov. 
Det er naturligvis kedeligt, at et af Tingene ikke fik Tid 
til at give sig grundigt af med Lovforslaget, men saaledes 
som Forholdene laa, mener jeg, det er berettiget at sige, 
at Sagen var i den Grad gennemarbejdet, at den maatte 
kunne gennemføres. Loven har ogsaa i høj Grad Hensyn 
til det fælles nordiske Samarbejde. Af disse Grunde kunde 
Handelsministeriet i høj Grad anbefale overfor Lands
tinget, at Loven blev gjort færdig. Samlingen skulde jo 
af bestemte Grunde slutte paa en bestemt Dato, og der 
var altsaa kun meget faa Dage til Raadighed. Men det er 
mig bekendt, at Landslingsudvalget — for Landstinget fik 
dog Tid til at nedsætte et Udvalg — modtog Henvendelser 
fra forskellige Sider. Jeg ved, at der kom Henvendelse fra 
Dampskibsrederiforeningen, fra Den almindelige danske 
Skibsførerforening, fra Styrmandsforeningen, muligvis og
saa fra andre. I hvert Fald af disse Foreninger er det i 
høj Grad gjort gældende, at man vilde sætte Pris paa, at 
Loven nu blev gjort færdig. Jeg maa af det, her staar i 
Beretningen, slutte, at en tilsvarende Henvendelse fra 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening ikke har fundet Sled. Men 
saadan som Forholdene laa, maatte Ministeriet i høj Grad 
lægge Vægt paa, at Loven blev gjort færdig, selvom man 
under iøvrigt andre Forhold havde kunnet ønske, at der 
havde været fornøden Tid til en indgaaende Behandling i 
begge Rigsdagens Ting.

■Jeg har blot villet fremdrage dette, fordi jeg synes, 
al del bør siges, at Ministeriet for sin Del meget har inaat- 
let ønske at faa Lovarbejdet afsluttet, og en væsentlig 
Støtte dertil har man set deri, at det var os bekendt, at 
adskillige Foreninger, som havde været med i Arbejdet, 
havde rettet Henstilling til Landstinget om nu endelig at 
faa gjort Sagen færdig.

(Fortsættes).

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København 

f Central 59 Telegram-Telefon _ jg9J FAIRL

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Beretning har det kun været sinaat 
med Befragtningerne, skriver »Fairplay«; og hvad de 
hjemadgaaende Rater angaar, har i de i mange Tilfælde 
været yderligere nedadgaaende. Rimeligvis vil Juni og 
Juli blive Aarets værste Maaneder, da det er utroligt, at 
Rederne ret længe kan vedblive med at akceptere Rater, 
som kun kan bringe dem alvorlige Tab. Efter alt at 
dømme er der kun en klog Politik for Rederne at følge, 
og del er at lægge deres Baade op, indtil de kan opnaa 
en saadan udadgaaende Fragt, at de kan faa Baadene 
hjem igen uden Tab. Man burde f. Ekspl. ikke akcep
tere nogen Fragtrate for Kul til Middelhavet, som ikke 
gør det muligt for Baadene, at vende hjem igen til Wales 
uden at paadrage dem Tab, og hvor det drejer sig om 
Afslutninger for længere Rejser, bør Beregningerne ba
seres paa en saadan hjemadgaaende Fragtrate, som maa 
synes absolut sikker. Ser man hen til den nuværende 
River Plate Forretning, hvor Rederne slutter ud til c. 14/6 
pr. Ton, maa mange af dem tabe Penge paa Rundrejsen, 
hvis det hjemadgaaende Marked ikke bedrer sig betyde
ligt.

De senere Befragtninger i de østlige Farvande har 
været af en meget begrænset Karakter, og med Undta
gelse af, at der er placeret en Damper med Ris fra Ran
goon til Cuba til 38/9 for Juli—August Lastning har kun 
Syd-Afrika sluttet mere frit, idet der berettes om Afslut
ninger for Kul og Majs, henholdsvis til Indien og U. K./ 
Kont. Australsk Hvede er mat, med en ringe Efterspørg
sel for Evropa, men for Japan/Shanghai kan der gøres 
Forretninger til c. 20/. Fra Dalny tilbydes Bønner til 
Middelhavet/U. K./Kont. til c. 28/9 og fra den persiske 
Bugt tilbydes Forretninger til de sidste Noteringer. Til 
26/6 paa Dødvægtsbasis er det ikke lykkedes Bombay at 
tiltrække Tonnage i Ballast Ira Middelhavet, og nogle 
Redere, der har haft Tonnage disponibel, har foretrukket 
U. S. A. eller Montreal, selv til den nuværende lave Rate, 
fremfor at gaa ballastet gennem Kanalen for 26/6 med de 
dyre Bunkerkul. Der maa derfor ventes en Forhøjelse 
af disse Rater for at skalle den nødvendige Tonnage for 
Indien. Kurrachee kan bruge Juli—August Tonnage paa 
scale Basis til c. 23/6 å 24. Fra Madras Kysten tilbydes 
Kerner til c. 27/6 til Marseille. Majs fra Cape Town/ 
Durban Range til U. K./Kont. har været ret livlig for fra 
26/ til 27/3 for Afskibning i Juli og August, førstnævnte 
Rate er blevet akcepteret paa Basis én p. p. Kont., medens 
Kul fra Durban har tiltrukket sig mere Opmærksomhed 
til 14/ Bombay, 12/6 Colombo, 12/6 Madras. En stor Del 
Tonnage er gaaet i Ballast fra Brasilien, nogen fra Rio de 
Janeiro og nogen fra Pernambuco til Syd-Afrika, fremfor 
at afvente en Bedring af det hjemadgaaende Marked fra 
Argentina.

Middelhavsmarkedet er uden Forandring. Fragterne 
bliver ved at være minimale og Befragtningerne faa. Fra 
Sortehavet kan der gøres Forretninger med Korn til fra 
15/6 til 16/6 efter Damperens Størrelse, og Donau byder 
16/ for Juli Lastning og lidt mere for Efteraaret.

Det hjemadgaaende Marked fra River Plate synes 
fremdeles at bevæge sig Ira slet til værre. For Hørfrø 
til Staterne er der budt ned til $ 4,50 fra Rosario og en 
eller to Partladninger af Quebracho kan opnaas fra Santa 
Fe til Kont, maaske til 32/6.

Fragterne fra del amerikanske og kanadiske Marked 
er stadig lave, skønt det næppe kan siges, at der er Over
flod af Tonnage, men saalænge der er Redere, der er vil
lige til at lade deres Baade løbe ud i Ballast til de nu
værende yderst lave Fragtrater, f. Eks. med Efteraarslast- 
ning fra Montreal paa Basis af 3/10V2 én 4/ to 4^ tre 
Havne Vest-Italien, med option én Havn Adriaterhavet for 
3 d mere pr. Quart., er det haabløst at vente en Bedring. 
Kulfragterne er nedadgaaende. Hampton Roads byder nu 
$ 2,10 til Rotterdam eller Amsterdam, $ 3 Vest-Italien og 
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25 Cents ekstra Adriaterhavet. For Kul til Montreal bydes 
der nu 95 Cents til 8 1. Der er ingen videre Efterspørg
sel efter Tømmer fra Golfen.

Rtaglmarkedet for Sejlere:
Fragtmarkedet ligger vedvarende mat, tilmed er der 

ved Siden af Befragternes lave Rater faa Laster i Marke
det, saa det er et stort Arbejde at placere Sejlskibe for 
Tiden.

Tælaster til engelske Kanalhavne noteres 65/ â 67/6, 
f. Eks. Sørnæs/Shoreham 65/ â 67/6, Reval/Shoreham 
63/9, Reval/Ramsgate 58/9, Gefle/Plymouth 60/, men i 
Plymouth nægtes Skibene at losse selv, hvorfor der skal 
beregnes 6/ â 7/ mere pr. Std. for denne Plads end til an
dre. Trångsund/Cowes skal være sluttet til 60/ pr. Std. 
Til England noteres en Del Firewood Laster, men Sejl
skibene er ikke begejstret for disse Laster, der noteres 
75/ pr. Favn, der er stort Ophold for saavel Lastning som 
Losning. Til franske Havne er meget faa Laster, men Ra
terne ligger temmelig fast omkring 250 Frcs. pr. Std. 
Fra Gøteborg findes enkelte Laster til smaa Rater. Clay- 
markedet er ogsaa daarligt, Befragterne fastholder Rater 
omkring 9/ â 10/ til Baltic, hvilket absolut ikke kan be
tale sig, hvorfor Størstedelen af Skibene sejler i Ballast 
fra Lossepladsen til Baltic efter Trælaster. — Middelhavet 
noteres: Genua 17/ â 18, Savona 22/. Kulmarkedet er og
saa flovt, der kommer enkelte Laster i Markedet, men 
mest for mindre Skibe, sidst er der sluttet til fynsk Havn 
til 14% Kr.

Fra Frankrig noteres enkelte Oljekagelaster til dan
ske Havne til 15 Kr., medens der er sluttet Skib, som ven
tes til Danmark for Oljekager fra Fecamp til 17 Kr., men 
der er en Reder, som samtidig med at dette blev sluttet, 
tilbød Skib til 15 Kr., hvilket virker ødelæggende. Canada- 
Sejladsen interesserer ikke saa stærkt, paa Grund af de 
store Udgifter i Canada; der er dog sluttet 95/ pr. Std., 
hvilket maa betegnes som meget godt.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Torm
liar, i Følge »Beri. Tid.«, afholdt sin ordinære Generalforsamling med 
Højesteretssagfører Fenger som Dirigent. Formanden, Direktør 
S c li m i e g e 1 o w afgav Beretning:

Skibene har i 1922 været beskæftiget hovedsagelig paa Nord- og 
Østersøen, i Middelhavet, Sortehavet samt Amerika. Damper »Gud
run« har i Aarets Løb passeret Survey, og Damper »Hermia«, som 
blev solgt i December 1921, blev afleveret til Køberne i Januar 1922. 
Selskabet har i Maj Maaned solgt Damperen »Valborg« paa 2,000 
Tons d.w., bygget i 1898, for 295,000 Kr. til Sverig.

Som Erstatning for de solgte Skibe har Selskabet i Slutningen al 
1922 bestilt 4 ny Dampere, alle Søsterskibe til »Thyra S.« til Levering 
sent paa Sommeren 1923. Deraf bygges de to ved Kjøbenhavns Flyde- 
dog & Skibsværft og de to ved Nakskov Skibsværft. Den i forrige 
Beretning omtalte Nybygning, Dampskibet »Ingeborg S.«, paa e. 3,000 
Tons d.w., blev leveret fra Flydedokken omkring 1. Juli og har vist 
sig som et godt og fordelagtigt Skib.

T o r m s Flaade er ved Aarets Udgang paa 13 Skibe med en 
samlet Dødvægt af 28,750 Tons, og efter at Selskabet i Begyndelsen af 
1923 har solgt Dampskibet »Estrid«, der er paa 1,650 Tons d.w. og 
bygget i 1905, for 320,000 Kr. til svenske Købere, er Gennemsnits
alderen for Skibeae 5% Aar. Flaaden staar ved Aarets Udgang bog- 
fort for 71 Kr. pr. Ton d.w.

Regnskabet. Efter Henla'ggelser er der et Overskud paa 
1,757,000 Kr. Aktionærerne faar et Udbytte paa 20 pCt., og tU næ
ste Aar overføres 877,488 Kr.

Efter at Regnskabet var godkendt, meddelte Bestyrelsen, at den 
havde købt 1,700,000 Kr. egne Aktier til Kurs 280 med Kupon for 
1922, og at det vilde blive tilbudt Aktionærerne, at de kunde faa 
deres Aktier udlost til samme Kurs. Det var Tauken at nedskrive 
Aktiekapitalen, og Forslag herom vilde blive forelagt paa en ekstra
ordinær Generalforsamling. Det tilføjedes, at man ikke just ventede, 
at Aktionærerne vilde modtage Tilbudet om Udlosning, da Aktierne jo 
nok var mere værd end de 280.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21. Jlavnegaile 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. 8end Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Kjøbenhavn 5./7. til Montreal. 

— Algarve afg. Korsør 10./7. til Nørre Sundby. — Arizona 
afg. Bahia Blanca 1./7. — Arkansas afg. Kjøbenhavn 6./7. til 
Montreal. — Beira ank. Kjøbenhavn 10./7. — Bergenhus ank. 
Kjøbenhavn 9./7. — California ank. Montevideo 27./6. — 
C h a r k o w ank. London 1./7. — Dania ank. Boston 8./7. — 
D o u r o afg. Kjøbenhavn 10./7. til Riga. — E b r o afg. Libau 10./7. 
til Kjøbenhavn. — Erik II ank. Riga 29./6. — E s b e r n Snare 
ank. Aalborg 10./7. — Esbjerg afg. Aarhus 9./7. til Hamburg. 
— Ficaria ank. Kjøbenhavn 8./7. — Florida afg. Swansea 
5./7. — Frederik VIII afg. New York 3./7. til Kjøbenhavn via 
Kristiania og Kristianssand. — Frode afg. Norfolk 2./7. til Kjø
benhavn. — Garonne ank. Danzig 9./7. — Gen. P a 11 i s e n afg. 
Montreal 26./6. til Kjøbenhavn. — Gorm ank. Galveston 9./7. — 
Halfdan afg. Havre 10./7. til Fecamp. — Harald afg. Antwer
pen 8./7. til Aalborg. — Hellig Olav ank. Kjøbenhavn 3./7. — 
Helmer Mørch ank. New Brunswick 3./7. — Hindsholm 
ank. Libau 8./7. — Hjortholm Dok i Helsingør. — J. C. Ja
cobsen ank. Kjøbenhavn 7./7. — Ivar ank. New York 4./7. — 
J o 1 a n t h a ank. Stettin 7./7. — Katholm afg. Kjøbenhavn 5./7. 
til Manchester. — K n u d 11 afg. Randers 9./7. til Reval. — Loui
siana ank. Cardiff 5./7. — L. P. Holmblad ank. Riga 10./7. 
— Magnus ank. Frederikshavn 7./7. — Maja ank. Kjøbenhavn 
10./7. — Maryland pass. Madeira 4./7. til Buenos Aires. — 
Minsk afg. Antwerpen 7./7. til Ceuta. — M oskov ank. Danzig 
6./7. — Nevada ank. Buenos Aires 8./7. — N e w a ank. Kjø
benhavn 6./7. — Niels Ebbeseu ank. Göteborg 10./7. — 
Odin ank. Kjøbenhavn 11./7. — Olaf ank.* Kjøbenhavn 8./7. — 
Oregon ank. Kjøbenhavn 5./7. — 0 s c a r 11 ank. New York 3./7. 
— Pennsylvania Dok i Helsingør. — Rhone ank. London 
8./7. — Rita ank. Hamburg 9./7. — Saga ank. Antwerpen 
9./7. — Skjold ank. Grimsby 5./7. — Svanhild ank. New York 
1./7. — Svauholm ank. Windau 5./7. — Svendli afg. Torneå 
8./7. til London. — Taarnholm afg. Liverpool 9./7. til Swansea. 
— Texas afg. Rio 23./6. via Madeira til Kjøbenhavn. — Tiber 
afg. Havre 9./7. ti! Bordeaux. — Tomsk afg. Tunis 9./7. til Mar
seilles. — Trondhjem afg. Kjøbenhavn 10./7. til Arendal. — 
T u 1 a afg. Oporto 7./7. — Uffe auk. Antwerpen 26./6. — United 
States afg. Kristiania 6./7. til New York. — Virginia ank. 
Bergen 5./7. — Yrsa afg. Kjøbenhavn 10./7. til Hamburg. — 
S v a v a ank. Libau 5./7. — Seine ank. Riga 9./7. — Stadion 
II ank. Kristiauia 10./7. — Island ank. Kjøbenhavn 10./7. — 
B o t n i a ank. Reykjavik 8./7. — Sleipner ank. Kjøbenhavn 
6-/7. '

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Hamburg 9./7. udg. 
— Annam ank. Adelaide 4./7. hjg. — Asia ank. Valparaiso 1./7. 
hjg. — Australien pass. Galle 5./7. udg. — Chile pass. Gibral
tar 8./7. hjg. — Dana afg. Gibraltar 17./6. — Falst ria ank. 
Pondicherry 5./7. hjg. — F i o n i a afg. Colombo 7./7. udg. — J a- 
V a pass. Gibraltar 10./7. udg. — Jutlandia ank. Hamburg 8./7. 
hjg. — Sejler Kobenhavn pass. Ushaut 15./6. udg. — M a 1 a y a 
afg. Hongkong 6./7. hjg. — Mexico pass. Dover 8./7. udg. — 
P a ti a m a ank. Shanghai 10./7. hjg. — Peru ank. Soerabaia 9./7. 
udg. — S e l»a n d i a ank. Antwerpen 7./7. udg. — Siam afg. Kjø
benhavn 10./7. — Tongking pass. Dover 1./7. udg. — Esto
nia ank. New York 3./7. — Lituania ank. Libau 28./6. — 
P o 1 e ti i a afg. New York 4./7. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, lig
ger i Hamburg, skal til Finland. — N o r m a n d i e t, K. H. Peter
sen, ligger i London for Strejke. — Slesvig, Weichardt, p. R. t. 
Björkö. — Kurland, Berendsen, afg. Oran 9./7. for U. K. — Bre
tagne, Lund, pass. Kieler Kanalen 11./7. for London. — Est
land, Kruse, ligger i,West Hartlepool. — S k a a ne, Sørensen, p. R. 
t. London. — B o r n h olm, Hansen, afg. Murray Bay 9./7.

Dana. D a ıı e b r o g ank. Abo 29./6. — D a n e f e 11 ank. West 
Hartlepool 4./7. — D a n eh o 1 m afg. Marseilles 7./7. — D a n e 1 a g 
ank. Skellefteå 2./7. — Danemark afg. Jacobslad 2./7. — 
D a ıı e r y ank. Blyth 6./7.

Dania. M a r y, Duhn, afg. Trångsuud 8./7. for Dunkerque. — 
Elie, Clausen, afg. Ulcåborg 5./7. for Boulogne s./M. — Esther 
M arie, Bang, ank. Cardiff 3./7. — Irene Maria, Clausen, al’g. 
Blyth 6./7. for Stettin.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Porto Empedocle 6./7. — 
Amalienborg afg. Funchal 28./6. — Brattingsborg afg. 
St. Johns N. F. 30./6. — Børglum auk. Pieton N. S. 7./7. — 
Christiansborg afg. Santos 4./7. — Dansborg afg. Kjø
benhavn 8./7. — Ellensborg ank. Kjøge 26./6. — Elsborg 
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F r e d e n s b o r g ank. Aalborg G./7. — Frederiksborg pass. 
Skagen 9./7. — Ham niershu s ank. Rotterdam S./7. — Jel
ling afg. Swansea 29./6. — Join s bor g afg. Las Palmas 30./G. 
— J u n g s li o v e d afg. Santos 30./G. — Jægersborg ank. Mo
bil 8./7. — Kronborg ank. North Shields 6./7. — Lilleborg 
pass. Kjobenhavn 9./7. — Rosenborg afg. Jaeobstad 7./7. — 
Silkeborg ank. Montreal 7./7. — Skanderborg ank. Cette 
5./7. — Skodsborg ank. Santajoki 5./7. — Spigerborg ank. 
Grangemouth 4./7. — S t e g e 1 b o r g ank. Göteborg 29./6. — Søn
derborg ank. Methil 7./7. — Taarnborg pass. Kjobenhavn 
5./7. — U r a n i e n b o r g afg. Buenos Aires 5./7. — Viborg 
ank. Cardiff 24./G. — 0 r k i 1 d afg. Maranhas 5./IT. — 0 r n e b o r g 
ank. Kjøge S./7.

Heimdal. Simone, Rathjc, afg. Gefle 10./7. — Vera, Riso, 
afg. Kjøbenhavn 10./7. — A n i n e, Olsen, ank. Hull 26./G. — 
R o m o, Christensen, ank. Hefso 7./7.

J. Lauritzen. Helene ank. Kjobenhavn 10./7. — Inger 
pass. Gibraltar 6./7. for Nice. — Nema pass. Hammerhus 10./7. 
for Nice. — Britta pass. Capewrath 9./7-for Preston. — Gerda 
ank. Kolding 7./7. — Harriet ank. Hamburg 7./7. — Nancy 
ank. Porto Pi 7./7. — N i o b e afg. Cardiff 7./7. — G u n v e r pass. 
Holtenan G./7. for Kemi. — Johanne ank. Oporto G./7. — K a r- 
1 a pass. St. Luear 4./7. for Valencia. — Marie ank. Norrköping 
9./7. — N e p t u n ank. Aalborg 6./7. — Nordsoen ank. Bayonne 
9./7. — Dorrit ank. Kristiania 9./7. — Helga pass. Gibraltar 
8./7. — Randi pass. Ushant 8./7. for Sevilla. — Yrsa ank. Grims
by 7./7. — Alfa ank. Palma 8./7. — Bodil ank. Hamburg 8/7. 
— Dagmar ank. Wiborg S./7.

Orient. Arabien pass. Panama 5./7. — Bolivia afg. Sin
gapore 6./7. — Indien afg. Kjøbenhavn 4./7. — Kina afg. 
Seattle 2./7. — Natal ank. Nakskov 20./G. — Parana pass. 
Samoa 3./7. — Rhodesia ank. Port Said 27./6. — Tranque- 
b a r pass. Perim 8./7. — Transvaal ank. Cape Town 5./7.

Orion. Orion, Bendscn, afg. Barry 4./7. — Venus, Terkibi
sen, alg. Gambia 29./G. — Polaris, Hohn, ank. Glasgow 27./6. 
— Sirius, Eggers, auk. Luleå. 29./Ö. — Vega, Madsen, afg. Gam
bia 27./6.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Grimsby 3./7.

Sejlskib t.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain (Trinidad) 2./7. 

— K a j H v i 1 s o m, Wulff, ank. Brâufors 8./7. — Johanne, Lar
sen, ank. Kotka 26./6. — Dagny, Pedersen, afg. Sundsvall til 
Wexford 29./6. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Oporto 29./6. — 
Elisabeth Eff, Nielsen, pass. Kielholtenau 8./7. for Sundsvall. 
— Dronning Louise, Hausen, ank. Neder Calix 4./6. — V e- 
s t a, Godtfredseu, ank. Husavik 15./6. — Vega, Købke, afg. Trång- 
sund 27./6. til Binic. — Ella Eff, Hvencgaard, afg. Rafsö 5./6. 
til Totnæs.

Svendborg. C. V. Petersen, Petersen, pass. Helsingør 9./7. 
for Douglas. — H. A. Hansen, Hansen, ank. Djeppedale 7./7. — 
C. L. Rasmussen, Hansen, afg. Rafsjö 7./7. til Laudernau. — 
M arie, Nielsen, afg. Walkom 7./7. til Loctudy. — Emanuel, 
Petersen, afg. Grangemouth 10./7. — Ruth, Sorensen, er afg. Fre
derikshavn til Vejle. — Wille moes, Eriksen, ank. Abo 3./7. — 
Sigrid, Hausen, ank. Kristiucstad 5./7. — Kathrine, Hansen, 
pass. Hammershus 3-/7. til Exmouth. — Richard, Petersen, afg. 
Wiborg 5./7. til Horsens. — H. A. Hansen, Hansen, pass. Bruns
biittel 4./7. for Dieppe. — Fortun a, Jørgensen, afg. Wiborg 4./7. 
til Eu. — Emanuel, Petersen, ank. Grangemouth 6./7. — Svend- 
borgsund, Christensen, ank. Kjøbenhavn 6./7. — Elisabeth 
E f f, Nielsen, pass. Brunsbüttelkoog 5./7. — Neptun, Sorensen, 
afg. Kemi 7./7. til Frederikshavn.

Ærø. N e p t u n u s, Jensen, ank. Kjobenhavn 9./7. — N. E. 
Schmid t, Rasmussen, ank. New Fouulaud 9./7. — San, Peter
sen, ank. Kristiania 7./7. — Helga, Madsen, ank Southampton 9./7. 
— A g n e s, Frederiksen, ank. Kjobenhavn 3./7. p. R. t. Reykjavik. 
— Norden, Grube, ank. Fowoy 3./7. — Niels, Rasmussen, ank. 
Boness 4./7. — Venus, Hansen, afg. Padstown 4./7. — M a r s, 
Olsen, er afg. Cadix. — N. H anse n, Christensen, ank. Burgeon 4./7. 
— P r i m o, Rasmussen, ank. Port of Spain 2./7. — E 1 i s a b c t h a, 
Christensen, ank. Georgetown 4./7. — Sine, Christensen, er ank. 
Domineea. — C a s t e n s k j o 1 d, Christensen, afg. Rcydafjord 5./7. 
til Havnefjord. — Fulton, Eriksen, auk. Thisted 5./7. — Bien, 
Petersen, ank. Aarhus 6./7. — Ha a bet, Grith, afg. Lark Harbour 

X. F. 6./7. til Burntisland. — Albert, Clausen, afg. Vestervig 6./7.
Astræa, Dam, alg. Skagen 6./7. — Chr. H. Rasmussen, 

Bove, ank. Orbak 7./7.

Havarier og Forlis.

Den 7. Februar d. A. forlod 3-mastet Skonnert »Centaurus« af 
Svendborg New Foundland for hjeingaacnde. Siden har man intet 
bort fra Skibet, og dot maa betragtes som værende forlist.

Kaptajnen hedder K. A. Rasmussen og var hjemmehoreude 
paa Thurø. Besætningen bestod af Styrmand E. Knudsen, Svend
borg, Letmatros G. A. G. H e r r 1 i n d, Kjobenhavn, og Kok E. H a n- 
s e n, Tliuro.

Paa Udrejsen havde der yderligere været en Matros ved Navn 
K. J. törenize n, Kjobenhavn, om Bord, men han blev skudt under 
en Stridighed i New Foundland.

Skonnerten tilhører Godsejer Weber, GI. Hestehave. Den 
maalte 114,65 Brutto Reg.-Tons og er forsikret for 72,000 Kr. i 
.Svendborg Søassuranee.

Fanø-Kutteren F 35, Graadyb, er den 2. ds. brændt i rum So c. 
235 Sm. V. til N. for Graadyb ved, at Spriten fra en Blæselampe blev 
antændt. Mandskabet, tre Mand, reddedes af to tililende Kuttere, der 
kappede Anker og Vaad for at uaa til Hjælp. Mandskabet er ind
kommet til Esbjerg. Fra Kutteren reddedes intet.

Nybygninger, Køb og Salg.

»Fra Aktieselskabet Burmeister & W a i n's Maskin- og 
Skibbyggeris Værft paa Rcfshaleøen foretoges den 9. ds. en 
vellykket Prøvetur med Diesclmotorskibet »Crux«. bygget for Regning 
Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen.

Skibet, der er bygget til British Lloyds højeste Klasse, er be
stemt til Fragtfart og har følgende Hoveddimensioner: 367' X 51'3" 
X 34', og Bæreevne er c. 6,800 Tons d.w.

Det er forsynet med to Hoveddieselmotorer af nyeste Type, der 
tilsammen skal kunne udvikle e. 2,000 IHK.

Alt Dæksmaskincri er elektrisk drevet, og der er indrettet faa, 
men godt udstyrede Passagerkamre.

' I Prøveturen deltog Repræsentanter for Dampskibsselskabet og 
Værftet.

CL. O. CLIQUEUR.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. Juli 1923. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamliug. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøben
havns Børs.

KAY DYHR

I
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.: Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

i
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

C. L- Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør 

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse:

Q-loe-ife-zt

--------  i bedste Kvaliteter ---------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon: 
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfl- 
cat til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.



Vesteraagade 
(ved Pontonbroen) 
udføres hurtigt

Tel” ion 2 37 1

Teleion C IT 11217 Telpr.-Adr:6480. □MDl-. „Freights"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

M. K J ffi R, MWORfi.
Alle Maskin- og Skibsreparationer

Telegr.adr. MASK1NKJÆR

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelasøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som onaker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 11. Juli 1923. «

*) Laveste Omsætning.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank .................................
Handelsbank .......................................
Københavns Diskonto- og Devisions- 

bank..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . •
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni . . ..................

Stats- og Kreditforenings-iOblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3’/s - do. do. ....
3*/B - Husejer Kreditk. 1. Åfd. 1. S.
4‘/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/j - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/' - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. ■ do. 3. -
4’4 - do. do. 7. -
31/, - Konv. Østift. 5. -
41/, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 
4 - do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/a - do. do. 6. -
4'4 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4'4 - do. do. 4. -
4’/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/a - Konv. jydske Land. 5. -
4’/~ - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 ' - do. do. 7. -

Gjor

143J 
110

123?

79

222X
140>
2031

69
255

96

109

128

90?
135

*)

83?

864
t 86?

88?

88?

88
83

89?

i 87i
i

til

1224

222

204.J

954 

108*.

134

Køber |

142,1
110

1224

784

59

222
140
204

69
254

954

108J

57| 
89?

133*

59
70?
7.34
91
80?
83?
82
86?
86?
884 
88
82?
88.4 
86
861
88?
82?
834 
89
90?

86? 
■871
80?

Sælger

144 
110?

123

791

60

2224
141
205

691
256 

96

108?

58 
91 

134?

59’ 
72? 
75?
93 
82?
85
824 
86?
87
904 
881
83
89 
87?
88
89
83 
851 
891
91
93
88 
871 
82

4’/e “0 Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'4 - do. do. 6. -
3’/0 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/.j - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'4 - Jydske Husm. Krdf. .....
41/” - do. do. do. 3. A. . .
41/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4l/2 - Ny jydske Købst. 7. S. ... .
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/, - do. do. 5. - ..........
31/” - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. - . ............
4^2 - d°- do. 7. .
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/2 - do. do. ■ do. 2. -
4’/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S. ’. . . . 
4' 4 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 ’ - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ....

Gjor

824

98?

87 
97? 
89?

87

85?

87?
87?

88?

til

S

Køber

89 
82?

81? 
88? 
98J 
92? 
88?
87 
97? 
89?
88 
83 
94 
81?
85 
82? 
87' 
87 
80» 
85’ 
85 
84 
87? 
87? 
88? 
88?

Sælg-er

91
84

83?
90?
98?
94?
90?
87’
974 
89’ 
88?
85
96 
83?
87
84?
89? 
87?
82
87
87
86
88
88 
90?
89

Vekselkurser den 11. Juli 1923.

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ......
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £...... .
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich -• 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................

â vista 
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

151,75 
93,00

30 
26,25 
34,25 
28,75 
99,50

224,25 
25,00
15,95 
83,00
5,74 

17,25

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7’,4 % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

«jr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

ti) Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ..................................  å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst 'samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sa’lges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: Şt. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos .1. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 29. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Juli 1923. 30. Aarg.

tlrundlagt 184B.

TUXHAM
RAAOLIE DIESEL MOTORER

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’® og OCEAN OIL CO.'®
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I P ARSON’S TURBINER.

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes I Tusindvis over hele Jorden.

Stationære
Motorer, 

Transportable 
Motorer, 

Motorer med di
rekte koblede 
Dynamoer etc.

MARINE 
MOTORER 

10-300 HK.

MOTORSPIL

A/s FR1CHS
AARHUS

Mange Udmærkelser og Guldmedailler samt Grand Prix 

T U X H A M A|s 
KØBENHAVN, VALBY

Dampkedler, 
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og 
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

OOO OOO 00000000000000-0000000000-00000000i NORTH EASTERN NARINE
J Engineering Co., Ltd.
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 
O
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi.
S Metalstøberi og Kobbersmedle.
A.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
£ Smedearbejde af enhver Art udføres.
V

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

♦❖
$❖

❖
0 ❖

■0
<0

0<
^0

0.
<0

0<
0'

0'

D. F* A^9s
Motorpetroleum

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND**.

0000-0 000^0000 00-0-0 OOOOOO 000000-00 0-0 0-000

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann,
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Ådr.: Carlholtormiam



Telefon
613 Aktieselskabet

Telegr.-Adr. 
I «Bunker- 
I depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat lil Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN 
f Central 12 (10 Ledninger) 

Telefoner; \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
v Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Stableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Toll. Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.: Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra H
JAMES HOWDEN & CO. I

GLASGOW I

Herde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. ..Fourthcomn.'1. Central 2E6 og 10766

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab.

KJØB EN H AV N K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

»Senta“ ..Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steamppcifle“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Danish Shipping Company Ltd. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & C O.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14.995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdosa.



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.

Repræsentant 
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn.. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

(larquardt & Tornae 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

— Telefon 5349. ___ Tlgr..Adr.; Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. o g xl m o Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. IDIMCCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. vil K. J C IN S CIX »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg- & Benthin's Eftf.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Skibsprovianterlngsforretnlng

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfb, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telqgr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149* A A D I—I I J Q Telegram-Adr.!
Statstelefon 99. Zi/x nnUO „Racist**.

ALF. HANSEN, Bagenkop, Langeland.
Skibsproviant leveres til Skibe, der pas
serer Kielerkanalen.r — Egen Motorbaad.

Statsteiefon Nr. 2. Telegr.-Adr.: Skibsalf.

Axel Carlsen,
Skibshandel.

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lagel’ fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

P. HANSEN S CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulfoppetning.

Skibsproviantør.
AALBORG.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

V. T. Mathiesen 
. • & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cåt til Carbld oø Tran, Kompas- 

hætter, Autoøen-Svejsninø.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6562 - 1Q562.

Ludvig N. B. Hansen.
UHRE og OPTIK.

St Strandetræde 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ İ085 r



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited) 

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og audre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK Als 
„Holzapfel"s Gomposltloner (forhen: A/S. Holzapfei-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /J til Bunkers og Lastrum.
Leverandør HI Flaaden. Indregistrer«: Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr,: „Holzandia“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Sot. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tigr.-Adr.: Hugotrum, Genua. 
SAVONA, via Paleocapa 4, — Hugotrum, Savona.
SPEZIA, via Prione 16, — Hugotrum, Spezia.
LIVORNO, Scali d'Azeglio 16, — Hugotrum, Livorno.
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, — Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR; GENUA, AGENT FOR;
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lioyd Royal Beige, 

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Soclété de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR: 

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

J. JVIelander,
rif- Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandetrsde 3.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr.: iStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Start Lager. Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

DEN DANSKE A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529,

LANDMANDSBANK
GRUNDLAGT 1871

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssofart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde 1 Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri. 

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA's Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

ENHVER dRT AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
af Staal- og Jærnvirer.



19. Juli 1923 Dansk ’Søfartstidende. 173

Kjøbenhavn, den 19. Juli 1923.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Un
derstøttelsesfond, der i Efteraaret 1922 fordelte 
c 18,000 Kr. som Understøttelser til Søfolk og deres Efter
ladte, der var kommet i Nød paa Grund af Krigen, vil i 
Aar anvende c. 20,000 Kr. i samme Øjemed, hvorefter Fon
dets Midler vil være udtømt.

Spørgeskemaer til Udfyldning kan faas hos hver især 
af nedennævnte, der i Følge Generalforsamlings-Beslutning 
i 1919 danner det Udvalg, som forestaar og administrerer 
Understøttelses-Fondets Midler, nemlig:

Skibsrederne L. S. Andreasen, Thurø, og J. E. 
Da m k i e r, Kolding, Direktør O. J. E s k i 1 d s e n, Kjø
benhavn, Skisbrederne Ferd. Nielsen, Svendborg, Vald. 
Petersen, Marstal, og C. R a s m u s s e n, Ommel pr. 
Marstal, Skibbygmester I. R i n g A n d e r s e n, Svendborg.

De udfyldte og underskrevne Skemaer indsendes til 
Udvalgets Formand Direktør O. J. E s k i 1 d s e n, Amalie
gade 15, Kjøbenhavn, som derpaa, saasnart Udvalgsmødet 
i September d. A. har fundet Sted, vil foranledige, at An
søgerne modtager det Beløb, der maatte blive dem bevil
get af Udvalget. Indsendelsesfristen udløber 31. August 
d. A.

Højdemetoden ved Marc q de Saint Hi
laire. Bestyrer ved Kjøbenhavns Navigationsskole, Hr. 
Th. P. Fu n d e r, har for at vække Interesse for oven
nævnte Metode, gennem Rannie & Svendsen, Kjøbenhavn, 
udgivet en lille Pjece paa 10 Sider, i hvilken han giver 
Anvisning paa Fremgangsmaaden ved Benyttelsen af 
Højdemetoden. Under Udviklingen heraf nævner Hr. Fun
der forskellige Tabeller, der i Tidens Løb er fremkommet 
for at lette Højdens Beregning, f. Eks. Altitudes Tables 
by Frederik Ball, Højdemetoden ved V. G. Andersen 
og M. A r n v i g og Martellis Tabeller. Om disse sid
ste siger han, at Martellis Tabeller ubetinget er de letteste 
at benytte, og at de forlængst har fundet Indgang i Han
delsmarinen.

I »Tidsskrift for Søvæsen« 1919 Pag. 517 o. v. fin
des en Afhandling af Kaptajn F. H. Trap om Mar
tellis Tabeller, ligesom Styrmand E. W. E r i c h s e n har 
skrevet nogle Artikler om det samme Emne i Dansk 
Søfartstidende Nr. 24, 25 og 26 d. A.

Dødsfald. En af Fanøs gamle Sejlskibsførere, 
Kaptajn Hans Jensen i Sønderho, er den 14. ds. 
afgaaet ved Døden 71 Aar gammel. Afdøde førte i nogle 
Aar Skibe for et Rederi i Hamburg, og senere , en tre
mastet Skonnert, som han ejede sammen med en Svoger. 
Efter dennes Forlis førte han i flere Aar Skib for Mægler 
Lundgren i Pernambuco. Afdøde var en Type paa den 
gamle Sejlskibsførerstand med dennes bedste Egenskaber.

P. K. P.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykjavik 
14. Juli Isbælte Sømil bredt i Hunøbugten.

Drivende Mine. Handelsministeriet meddeler: 
Dampskibet »Tolsta« af Leith rapporterer den 16. d. M. 
Kl. 3,40 Em. over Helsingør Signalstation: »Drivende Mine 
passeret paa 58° 22' N. Brd. 20° 46' 0. Lgd.«

En stor Ordre til Odense Skibsværft. 
Efter længere Forhandlinger er det i Følge »Berl. Tid.« 
lykkedes Odense Skibsværft (Skibsreder A. P. Møller) 
at faa en meget betydelig Ordre fra et norsk Rederi paa 
ikke mindre end tre Dieselmotorskibe, hver paa c. 10,000 
Tons. Dette betyder igen, at Værftet, der beskæftiger 
5—600 Arbejdere, med de i Øjeblikket indeværende Or
drer har fuldt Arbejde til over to Aar.

Ved Forespørgsel hos Værftets Direktør, Westh, ud
taler denne, at Ordren ikke alene betyder Arbejde for selve

Værftet, thi Dieselmotorerne leveres fra Burmeister & 
Wain og den elektriske Dæksudrustning fra Thomas B. 
Thrige. Og da der iøvrigt i videst mulig Udstrækning bru
ges dansk Arbejde, vil der ved Ordren tilføres Landet ialt 
c. 4 Millioner Kr. i ren Arbejdsløn.

Navigation s væsnet. For Tiden afholdes her 
i Kjøbenhavn Feriekursus for Bestyrere og Lærere ved Na
vigationsskolerne. Forelæsningerne, der varer Maaneden 
ud, holdes dels paa Polyteknisk Læreanstalt og dels paa 
Kjøbenhavns Navigationsskole

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Tbrtsat).

Formanden: Jeg har været Medlem af det Ud
valg, der har været nedsat i Anledning af Sølovens Re
vision. Ikke alt i Sømandsloven er blevet, som vi kunde 
ønske det, men jeg maa sige, at der paa mange Maader 
er vist os Imødekommenhed. Ved Behandlingen af en 
saadan Sag er man nødt til at forhandle; stiller man sig 
uvenligt eller stejlt, kommer man ingen Vegne. Man 
maa søge ved et Kompromis at komme Opfyldelsen af 
sine Ønsker saa nær som muligt, og det har jeg forsøgt 
at gøre. Det er i mange Henseender lykkedes mig at 
komme noget bort fra de oprindelige for Rederne skrappe 
Bestemmelser. Vi lever nu under Tider, som ikke er saa 
lidt forskellige fra den Tid, da vi havde med Arbejdet paa 
Sømandsloven at gøre. Det kan jo nok være, at Tiderne 
den Gang var saaledes, at man var mere nødsaget, end 
man vilde være i Øjeblikket, til at gaa med til et og andet. 
Alt i alt tror jeg dog, at vi saa nogenlunde har opnaaet 
Betingelser, som man fra et Rederstandpunkt kan være 
tjent med.

Kontorchef Krogh nævnede, at de tilsvarende norske 
og svenske Love ikke var fuldt saa tilfredsstillende som 
den Lov, vi har faaet, og jeg har selv den samme Me
ning. Jeg for min egen Del har arbejdet paa at faa Lo
ven saa god som mulig. Jeg haaber, at vi kan være tjent 
me<j den.

Kontorchef Emil Krogh : Det glæder mig at høre 
Formandens Udtalelse, for den slutter Kæden helt op. 
Jeg. har det Indtryk, at det med Rette kan siges om Sø
mandsloven, at den har formaaet at samle alle Partier, 
ikke alene saaledes at forstaa, at den blev vedtaget i Fol
ketinget med alle Partiers Stemiher, men jeg tror, at Re
derne, Styrmændene, Mestrene, Fyrbøderne og Sømæn- 
dene i Virkeligheden allesammen mener, at der her er 
gennemført Ting, som de , har lagt megen Vægt paa at 
faa gennemført, saa at vi altsaa i sjælden Grad her staar 
overfor en Lov, som har formaaet at samle alle de paa
gældende interesserede. Selvom det naturligvis er givet — 
for det er altid givet — at ikke alle har faaet netop alt 
det, de vilde have, har man dog faaet saa væsentlige Ting 
deraf, at Loven vistnok fra alle Sider betragtes som be
tydende et Fremskridt. Hertil kommer — naar man er 
ved at gøre Resultatet op, kan det vel ogsaa være paa 
sin Plads at nævne det her — at Staten jo er traadt til 
i Henseende til at paatage sig væsentlig større Ofre med 
Hensyn til Sygeforsorg og den Slags Ting, end den tid
ligere har gjort, navnlig derigennem at de Principer, 
som gælder paa Landjorden indenfor Kønssygelovgivnin- 
gen og Tuberkuloselovgivning, ganske er overført til at 
gælde paa danske Skibe, saaledes at Staten paatager sig 
de samme Byrder i disse Henseender paa Søen som paa 
Land.

Maaske jeg hertil yderligere burde knytte en Bemærk
ning om et Punkt, som Aarsberetningen særligt fremdra
ger, nemlig en lille Tilføjelse i Lovens § 92 om, at man 
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ved kongelig Anordning kan fastsætte Lempelser af Reg
lerne med Hensyn til ikke-registreringspligtige Skibe samt 
Fartøjer til Fiskeri og andre lignende særlige Formaal. 
Beretningen siger herom videre: Man maa med Interesse 
afvente, hvad der videre vil ske. Denne lille Tilføjelse, 
der har sin egen Historie, er foranlediget ved, at Fiskerne, 
som det hyppigt sker, meldte sig og erklærede, at de hørte 
slet ikke med under Sømandsloven og burde i Grunden 
være ganske fri for at have noget som helst med Sø
mandsloven at gøre. Det gav naturligvis Anledning til, 
at Spørgsmaalet blev nærmere undersøgt. Som det vil 
være de Herrer bekendt, har Fiskerne hørt under den 
gamle Sølov, saalænge den har eksisteret, og der fore- 
laa ikke for Administrationen nogen som helst Klage i 
den Henseende og har ikke været kendt nogen som helst 
Ulempe af det Forhold. Den logiske Konsekvens heraf 
var egentlig den, at der ikke var nogen som helst Anled
ning til at optage i Loven nogen Særbestemmelse som 
den nysnævnte. Imidlertid er det givet, at ikke alle Lo
vens Bestemmelser kan være gældende fuldtud og over
alt. Det er f. Eks. givet, at for helt smaa Fartøjer kan 
ikke alle Bestemmelser være gældende. Man vil ogsaa 
kunne sige — og det er det, som direkte har affødt denne 
Bestemmelse — at naar Fiskeri drives paa en saadan 
Maade, at den ene Deltager egentlig ikke har noget forud 
for den anden — bortset fra, at der naturligvis maa være 
en Fører —, men at de alle staar lige med Hensyn til 
Risikoen, saa er det givet, at der er visse Bestemmelser 
med Hensyn til Pligter indbyrdes, f. Eks. med Hensyn til 
Sygeforsorg, hvor Forholdet maa blive en lille Smule 
anderledes for saadant Fiskeri end for den almindelige 
Skibsfart. Det er den Slags Ting, man nærmest maatte 
kunne tænke sig, at der kunde røres ved i en kongelig 
Anordning desangaaende. Om der overhovedet bliver rørt 
derved, er et Spørgsmaal. Foreløbig er der ikke for Mi
nisteriet fremkommet noget som helst Ønske om at faa 
en saadan Anordning udstedt. Det, at man i Alminde
lighed fisker paa Part, er i og for sig ikke tilstrækkeligt 
til at begrunde Lempelser. Det kan ikke give Adkomst 
til at komme ind under andre Bestemmelser end de al
mindeligt gældende, for der er jo her blot Tale om en 
anden Lønningsmaade end den almindelige. I Folke
tingsudvalgets Betænkning, hvor man gaar nærmere ind 
paa Spørgsmaalet, vil det ses, at man lægger Fingeren 
paa det springende Punkt, idet der er sagt, at der til Be
grundelse af Lempelser bør være Tale om. Fiskeri »med 
fuld Andel i Risikoen«. I samme Øjeblik som Forholdet 
er dette, saaledes at der ikke er Tale om en Besætning 
i almindelig Forstand, men om en Kreds af Ejere, hvor 
den ene maaske ejer i samme Forhold som den anden, 
ikke blot i Henseende til, hvad der fanges fra Skibet, 
men i Henseende til selve Skibet, saa bliver Situationen 
en anden. Det er ud fra denne Betragtning, at Tilføjelsen 
er kommet i Loven. Jeg tror, at man alt i alt ikke be
høver at nære større Frygt for, at den lille Tilføjelse skul
de føre med sig noget i Retning af, at Fiskerfartøjer blev 
væsentlig anderledes stillet end andre Fartøjer paa Søen.

Sekretæren: Jeg vil gerne takke Kontorchef 
Krogh for den Udvikling, han nu har givet angaaende 
dette Punkt. Vi er jo et langt Stykke Vej enige i, at 
denne Særbestemmelse for Fiskerfartøjer eller lignende tem
melig sikkert vil faa meget ringe Virkning, for den vilde 
bevirke en Sondring, som vistnok ikke vilde være heldig 
helt igennem.

Alt i alt ser jeg saaledes paa Sømandsloven, at den 
paalægger Rederne forøgede Udgifter i visse Tilfælde. Det 
kan blive et ret stort Pengespørgsmaal. Jeg kunde der
for tænke mig, at Rederne dækkede deres Risiko ved For
sikring, f. Eks. gensidig Forsikring under en eller anden 
Form. Jeg tror, det vilde være heldigt at tage det Spørgs
maal under nøje Overvejelse, før Loven træder i Kraft. 
Det er jo saa heldigt, at der er levnet os Tid, idet Loven 
først træder i Kraft d. 1. Januar 1924. Vi maa være

glade over, at der er givet Rederne şaa god Tid til at 
ordne sig med den ny Sømandslov for Øje. Men der er 
noget andet, som hører til Sømandslovens Omraade, det 
er Mønstringsregler o. s. v. Jeg vil gerne henstille til 
Kontorchef Krogh, at disse Regler kom hurtigst muligt, 
saa at Rederne ogsaa kunde faa Tid i il at sætte sig ind 
i dem.

Kontorchef Emil Krogh: Sømandsloven forud
sætter jo, at der før dens Ikrafttræden skal gøres forskel
ligt forberedende Arbejde, og naar vi fra vor Side har 
foreslaaet, at den først skal træde i Kraft , d. 1. Januar 
1924, har vi naturligvis først og fremmest tænkt paa 
Skibsfarten, som skal have Tid til at indleve sig i de ny 
Bestemmelser, men vi har ogsaa været — hvad vi vel har 
Lov til — en lille Smule egenkærlige, idet vi har tænkt 
paa de Forberedelser fra vor Side, der skal til. Det er 
nemlig ikke saa helt faa Forberedelser, der skal gøres. 
Dertil hører f. Eks. Udarbejdelsen af Regler om Adgan- 

I gen til at sende Hyremidler hjem fra Udlandet. Dernæst 
er der Udarbejdelsen af en Række f.egler om Sygefor- 
hold, om hvordan det skal gaa til, naar syge Søfolk afleve
res til en Konsul og af ham maa hjemsendes, og om 
Hjemsendelse i Tilfælde af Forlis. Mie disse Ting er 
for længst sat i Arbejde paa den Maade, at vi i Han
delsministeriet laver Udkast og paa et givet Tidspunkt 
henvender os til Skibsfarten for at forhandle med den 
om disse Udkast. Paa samme Maade forhandles der med 
Udenrigsministeriet om disse Spørgsmaal. Fremdeles er 
der Spørgsmaalet om Søfartsbøger og Afregningsbøger.. 
Hvad Reglerne om Forhyring og Mønstring angaar, hø
rer Fastsættelsen heraf sammen med nogle Forhandlin
ger, som skal føres med Indenrigsministeriet, idet vi gerne 
vil undersøge, om der ikke her er Vej frem til at faa en 
noget simplere og lettere Forretningsgang. Arbejdet med 
alle disse Sager blev sat i Gang straks efter Lovens Ved
tagelse, og saasnart vi er færdige med Udkast til Reglerne, 
kommer de — antagelig gennem Fællesrepræsentationen 
— til Skibsfarten, saaledes at der bliver Lejlighed til 
at forhandle nærmere om dem, forinden de bliver sat i 
Kraft.

Sekretæren: Jeg vil gøre opmærksom paa, at 
Dansk Søfartstidende har udsendt en Udgave af Sømands
loven med en Vejledning, der synes mig praktisk. Jeg 
vil anbefale Rederne og Skibsførerne at gøre sig bekendt 
med den. Det er jo noget nyt, man her kommer ind 
paa, og som man trænger til nogen Vejledning i.

(Fortsættes).

Fragtmarkedet.

Befragtningerne har været yderst ringe i sidste Uge, 
skriver »Fairplay«, og nogen Bedring kan der foreløbig 
ikke ventes. Salgs-Forretninger er der saa godt som ingen 
af, hvad det forvirrede Valutmarked bidrager sit til. Disse 
vanskelige Forhold bekræfter yderligere den Mening, vi 
udtalte sidste Uge, at den klogeste Politik. Tramprederne 
kan følge for at undgaa alvorlige Tab, vil være at lægge 
Baadene op, indtil de udadgaaende Rater gør det muligt 
at sætte dem i Fart igen. Der mangler Købeevne paa Kon
tinentet, som kunde fremkalde betydelige Afskibninger, og 
Følgen heraf er, at mange Slags Laster tages af Rute- 
baadene som Partladninger, til Skade for Tramptonnagen.

I de østlige Farvande haandhæves Fragtraterne paa 
en forholdsvis fast Basis, medens der dog her og der be
rettes om lavere Rater. Der er f. Eks. blevet akeepteret 
13/9 for Kul fra Durban til Indien mod sidst betalte 14/, 
hvilket maa tilskrives Markedets slette Tilstand i Argentina 
og Brasilien. Fra Indien er Raterne for Juli—August Last
ning fra Bombay/Kurrachee hævdet mere eller mindre til 
26/6 â 27/ paa Dødvægtsbasis til Middelhavet/U. K./Koht. 
eller paa »scale« Basis fra Kurrachee til c. 25/, da det 
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fremdeles er nødvendigt at tilbyde saadanne Raler, som 
kan tillokke Tramptonnage fra Middelhavet. Fordelen ved 
saadanne Rejser er vistnok tvivlsom, men maaske ikke 
værre end at gaa andet Steds hen.

Australien har fundet den Tonnage, der behøvedes 
uden at komme over 32/6 til U. K./Kont. og paa denne Ba
sis kan endnu et Par Skibe blive placeret, og for 20/ til 
Japan kan nogle faa Forretninger afsluttes. For Dampere 
af en moderat Størrelse kan der opnaas 27/6 for Majs fra 
Syd-Afrika til U. K./Kont. for Afskibning i August og Sep
tember, og en Ladning gammelt Jern er i Markedet fra 
Delagoa Bay til Hamburg for samme Fragt med Lastning 
i August.

Der foregaar fremdeles nogen Befragtning fra Middel
havet baade hjemefter og til U. S. A., men hvis de hjemad
gaaende Rater derfra eller fra Montreal ikke stiger betyde
ligt, maa det antages, at Rederne handlede klogere ved at 
tage deres Skibe hjem og lægge dem op. Fra Huelva med
deles det, at der er akeepteret 10/6 for en 6,500 Tons 
Damper med Last til New York, Philadefia eller Balti
more, Lastning Juli—August. Bilbao Ertsbefragtning har 
været noget livligere og til 6/9 Cardin’, 7/ Newport, 7/3 
Glasgow eller Ardrossan har der været ret livlige Forret
ninger for Dampere af en passende Størrelse. For prompt 
Lastning kan der gøres Forretninger fra Donau til 17/ til 
Antwerpen Rotterdam eller Hamburg 6d. ekstra for to 
Lossehavne og for Dampere af en passende Størrelse by
des der for September Lastning 20/ til U. K. Kont. 9 d. Re
duktion Bristol Channel, 3 d. mindre Byg. Fra Tunis etc. 
er der nogen Efterspørgsel efter mindre Skibe til U. K. for 
Byg, Bønner, Havre etc. paa Basis i Øjeblikket af 11/ pr. 
Ton Bønner/Byg og 1/ ekstra for Havre.

Det hjemadgaaende Marked fra River Plate er i en
hver Henseende utilfredsstillende, og Udsigterne til at en 
Bedring kan hidføres ved en større Efterspørgsel efter 
Korn fra Kontinentet, er ikke lyse.

Der har været betalt 22/ U. K./Kont. med Options, for 
Tonnage af jævn Størrelse, Lastning Juli—August. Til 
denne Basis er der nogle faa Ordrer, men store Dampere 
maa akseptere en lignende Fragt-Basis til Vest-Italien. I 
Amerika er der kun en ringe Efterspørgsel efter Tonnage, 
da Begæret efter amerikanske Kul er mindre end tidligere, 
nu da de engelske Kul er blevet billigere. Der er blevet 
betalt $ 2,10 til Rotterdam, $ 3,10 til Vest-Italien, 25 Cents 
ekstra til Adriaterhavet, $ 3,50 â $ 3,75 til Grækenland. 
Kulraterne fra Northern Range er vanskelige at haand- 
hæve, da der ingen videre Efterspørgsel er. Til den nedre 
La Plata bydes der $ 3,25 og det samme til Rio Janeiro. 
Kornraterne er ligeledes trykkede, og fra Montreal har der 
været akeepteret 17 Cents Basis én Havn Vest-Italien, 
Lastning Juli—August, og til Kont, antydes der 12 Cents. 
Golfen/La Plata er tilgængelig paa »net form of Charter« 
for Lastning i August og for de to følgende Maaneder, 
paa Basis af $ 4,25 og »case oil« for August Lastning til 
Kina-Japan byder 25 â 26 Cents, Basis én Lossehavn.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet Københavns Flydedok og Skibsværft
har, i Følge »Berl. Tid.« afholdt Aars-Gencra-lforsamling under Ledelse 
af Kammeradvokat Vagn A a g e s e n. Inden Bestyrelsens Formand, 
Grosserer A. Collstrop, gik over til at gennemgaa Beretningen, 
udtalte lian, at han i Henhold til en aargammel Beslutning agtede at 
fratræde med denne Generalforsamling. Han havde siddet i Flyde
dokkens Bestyrelse i 25 Aar og vilde altid bevare de bedste Minder 
om sit Forhold til Virksomheden, og naar han nu fratraadte, skete 
det udelukkende af Hensyn til hans Alder, 76 Aar, og hans Tung
hørighed.

Beretningen og Regnskabet forelagdes af Direktør Chr. S a s s.
Af Nybygnings-Arbejder har Firmaet fuldfort de i forrige Aars- 

beretning omtalte tre Dampskibe (»Ingeborg« fra Nordre Værft, »Ura- 
nie^borgvog »Prins Knud« fra Søndre Værft) og en Gasbeholder-til 
Esbjerg Gasværk. Endvidere omtales Bygningen af Isbryderen- »Is

bjørn« for Handelsministeriet (Kølen lagt 24. August, Stabelafløb
ning 24. November i Fjor, Aflevering 6. Febr. i Aar(, og Paabegyn- 
dolse af Bygning af en Kystdamper til det islandske Arbejds- og 
Trafikministerium i Reykjavik.

Trods det usikre Fragtmarked og Forventningerne hos Rederne 
om Prisfald lykkedes det Firmaet ved Aarets Slutning at sikre sig 
Bygningen af 7 ny Skibe til herværende Rederier. Af disse Nybyg
ninger skal, efter Planen, bygges paa Nordre Værft 1 Passager- og 
Lastdamper til Det østbornholmske Dampskibsselskab og 2 Lastdam
pere, resp. 1,870 Tons, til Dampskibsselskabet »Term«. Endvidere 
er der paa Nordre Værft paabegyndt Ombygningen af Kryolith-, 
Mine- og Handelsselskabets Motorskonnert »Teje«, som bl. a. forsynes 
med et Dampmaskineri i Stedet for Motoranlæget.

Paa Søndre Værft skal bygges 2 Lastdampere, resp. 4,000 Tons, 
til Dampskibsselskabet Vend ila og 2 Lastdampere, resp. 2,875 
Tons, til Akts. Myren, samt fuldføres den i forrige Aar paabe
gyndte Jernkonstruktion til Retortanlæg til Østre Gasværk.

Alle 7 Nybygninger skal afleveres inden Udgangen af indevæ-, 
rende Aar, og Firmaet haaber, at dette skal lykkes trods de øje
blikkelige Forviklinger i Ruhrdistriktet.

Der er udført Reparationer paa 270 danske og islandske Skibe og 
paa 25 udenlandske. I Nordre Værfts 3 Dokker har været indsat 212 
Skibe, i Søndre Værfts 4 Dokker 85 Skibe, ialt 325,666 Tons mod 
239,228 Tons det foregaaende Aar, den samlede Indtægt har været 
241,281 Kr. mod 201,308 Kr. i 1921.

I det forløbne Aar er der ingen Udvidelser foretaget af Betyd1 
ning, og Nyanskaffelser af Maskiner og Inventar har været ind
skrænket til det nødvendige. — Man har fortsat Bestræbelserne for 
at bringe Udgifterne ned, hvilket ogsaa er lykkedes, idet Værfternes 
samtlige Drifts- og Vedligeholdelsesudgifter er dalet med godt 35 
pCt., sammenlignet med de tilsvarende Udgifter i Aaret 1921.

Regnskabet udviser et Driftsoverskud paa 1,507,430 Kr. Af 
Netto-Overskudot 742,643 Kr., benyttes 422,674 Kr. til Dækning af 
det ved Nedskrivning af Varebeholdningen-.fremkomne Tab, 317,235 
Kr. afskrives i Henhold til Statuterue med 3 pCt. af Dokkernes, Ma
skinernes og Inventarets Anskaffelsesværdi og 1 pCt. af faste Ejen
dommes Anskaffelsesværdi. Der betales intet Udbytte.

Efter en kort Diskussion gaves enstemmigt Decharge for Regn-' 
skabet og for Anvendelsen af Overskudct.

Bestyrelsen har suppleret sig med Grosserer Axel S m i t h 
og Generalkonsul A. N. Petersen, hvilket godkendtes.

Direktør S a s s gav derefter paa Bestyrelsens Vegne Udtryk for 
den Beklagelse, med hvilken man havde modtaget Meddelelsen om 
Grosserer Coll s trop s Beslutning om at ud-træde af Bestyrelsen, 
og udtalte en hjertelig Tak for det Arbejde, han gennem 25 Aar utræt
teligt og uegennyttigt har viet Flydedokken. Kun den, der paa nært 
Hold har set dette Arbejde, kan fuldt ud vurdere det. Flydedokken 
har altid været Hr. Collstrons Kælebarn, og det har da heller ikke 
gjort ham Sorg. Han vi] blive meget vanskelig af -erstatte.

Grosserer C o 11 s t r o p takkede og udtalte, at han altid méd 
Interesse vilde følge denne Virksomhed, der var bleven ham kær. 
— Sluttelig bragte Direktør Uggerløse en Tak til den afgaaende 
Formand fra alle der er ansat ved Værftet. Grosserer Collstrop har 
tidlig og silde med Raad og Daad vist sin Interesse for Flydedokken' 
og flere Gange i afgørende Situationer bragt den over store Vanske
ligheder. Gid han maa leve længe nok til at se de mørke Skyer 
spredes, som nu trækker over Landet og vort Erhvervsliv. Gros
serer Collstrop leve!

Dampskibsselskabet Dannebrog
har, i Følge »Berl. Tid.« afholdt ordinær Generalforsamling under Le
delse af Højesteretssagfører Stein. Af den interessante Beretning, 
som den korresponderende Reder, Generalkonsul Johan Hansen 
aflagde, gengiver vi følgende:

Den ringe Fremgang i Fragterne og ubetydelige Bedring, der 
syntes at kunne spores i hvert Fald momentvis i 1922, neutralisere- 
des i høj Grad ved den daarlige Begyndelse paa Aaret. Paa Grund af 
Ishindring, Strejker og andre Vanskeligheder viste det sig, at der ikke 
alene intet var indsejlet i første Halvdel af Aaret, men at der tvært
imod hvilede et Tab paa Driften, som man kun med den yderstc An- 
strængelse naaede at indhente i den sidste Halvdel af Aaret.

For de fleste Selskabers Vedkommende er det utvivlsomt, at der 
paa selve Driften kun er indtjent meget minimale Beløb, i mange Til
fælde har der kun været Tab, og alene de bedst funderede Selskaber 
har takket være Indtægter fra andre Kilder været i Stand til at byde 
Aktionærerne et passende Vederlag.

Følgerne af Verdenskrigen og Verdenskrisen behersker endnu 
Fragtmarkedet og Forholdene paa saavel europæiske som oversøiske 
Havnepladser. Til Trods for at f. Eks. Kul-Fragterne i det forløbne 
Aar har været mellem det dobbelte og tredobbelte af, hvad der var 
Tilfældet i tidligere daarlige Perioder, har saadanne Fragter dog 
næppe kunnet dække Udgifterne, der endnu paa alle Omraader er for 
høje.

- Der gøres et stort Arbejde indenfor Skibsfarten og de forskellige 
Organisationer, som f. Eks. The Baltic & White Sea Conference, paa 
at.bringe Udgifterne ned. men Forholdet er det samme som paa Land
jorden, at det hører til de vanskeligste Opgaver efter en saa ualminde
lig Opgangsperiode, som vi har gennemlevet, at faa Tingene nogen
lunde paa rette Plads igen.
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At Verdenstonnagen i og for sig skulde være for stor, tror vi 
ikke — hedder det videre — naar man regner med, at blot nogen
lunde normale Forhold vil indtræffe indenfor et rimeligt Tidsrum. 
Det har vist sig i de forløbne Maaueder af 1923, at den pludselige 
Tilførsel af Kul fra engelske Havne til Tyskland har bevirket, at ikke 
alene Fragtmarkedet i Østersøen har hævet sig men ogsaa paa Pladser, 
der ingen egentlig Berøring har med de nævnte Forhold. At der 
ikke har været Tale om en ganske øjeblikkelig Opgang, der standsede 
af sig selv i Løbet af kort Tid, er bevist ved, at Fragtmarkedet i de 
forløbne Maaneder har holdt sig fast, og at der stadig er Efterspørg
sel efter Skibe.

Efter en Omtale af, hvorledes Selskabet har vedligeholdt og ud
videt Forbindelsen mellem Danmark og Sydamerika, hvor der, navn
lig i Brasilien, efterhaandeu er oparbejdet et godt Marked — tiltrods 
for at Cement for Tiden er saa at sige vor eneste Eksport-Artikel — 
udtales Haabet om, at Forholdene i Østersøhavnene og Randstaterne 
snart maa blive bragt ind i det rigtige Spor igen, da en meget bety
delig Del af Selskabets Flaade i Lighed med de fleste andre danske 
Tramp-Rederier liar sin væsentligste Beskæftigelse i Nord- og Østersø- 
Havnene fra Foraar til Efteraar.

Af Nybygninger er der afleveret til Selskabet ved Aarets Begyn
delse Damperen »Christiansborg«, en Baad paa 5,140 Tons Dødvægt, 
bygget i Holland og i enhver Henseende et 1ste Klasses Skib. Der
næst Damperen »Uranienborg« paa 6,270 Tons Dødvægt, der afleveredes 
i September fra Københavns Flydedok & Skibsværft, og endelig »Fre
densborg« paa c. 3,180 Tons Dødvægt, den sidste af Baadene, der re
sterede paa Selskabets Kontrakter, bygget i Holland og afleveret der
fra ved Aarsskiftet.

»Uranienborg« maatte paa Grund af Maskinskade henligge i læn
gere Tid i brasiliansk Havn, men har iøvrigt som de andre Baade vist 
sig at være en i enhver Henseende værdifuld Forøgelse. »Fredens
borg« overgaar til Selskabet som den sidste Erindring fra Krigsaarene 
og har været en dyr Baad, der imidlertid straks er nedskrevet med det 
Beløb, der var afsat til dette Formaal.

Samtlige' Skibe har været i Fart Vinteren over og har kunnet 
finde Beskæftigelse til nogenlunde lønnende Rater, selv om det i en 
Periode omkring Nytaar saa ud, som om det vilde blive nødvendigt at 
lægge nogle af Baadene op. Selskabets mindste Baad,' »Tuborg«, der 
kun laster c. 650 Tons, har det ikke været muligt at finde passende 
Beskæftigelse for, og den har været oplagt i Korsør siden Midten af 
Januar. Iøvrigt or der Underhandlinger i Gang om Salg af Baaden, 
da den ikke har vist sig at svare fuldt ud til det Formaal, hvortil den 
var anskaffet.

Da Selskabets Konto for Nybygninger, der var udbetalt fra Krigs- 
forsikringen for de under Krigen mistede Baade, nu med dette Aars 
Regnskab er afsluttet, er det af Interesse at se en Oversigt over den 
Politik, der har været fulgt med Hensyn til Erstatning for de forliste 
Skibe.- Dannebrogs Tab under Krigen var 20 Skibe eller med- andre 
Ord omtrent Halvdelen af Selskabets Flaade, medens hele Aktiekapi
talen ved Sammenslutningen med de forskellige Selskaber forøgedes til 
15 Mill. Kr. Tabene var da saa store, at det var en Nødvendighed for 
Selskabet at faa den mistede Tonnage erstattet, saaledes at Forholdet 
imellem Aktiekapitalens Størrelse og Skibenes Antal ikke helt forryk
kedes. Det vilde være af Betydning at faa Tonnagematerialet forøget, 
saa længe Forholdene paa Fragtmarkedet var saa fordelagtige, og da 
de Beløb, der blev henlagt til Nybygninger, var saa store, besluttede 
man sig til Nyerhvervelserne, selv om Priserne paa Tonnage paa det 
givne Tidspunkt var rot liøje.

Det samlede Antal Skibe, der er erhvervet som Erstatning for
tabte. er 18. eller 57,620 Tons Dødvægt, hvis Indkøbssum har været 
29,961.287 Kr.

Af de nævnte 18 Skibe mistedes atter under Krigen 4, saaledes at 
Selskabet havde i Behold 14 Skibe med en Tonnage af 43,220 Tons 
Dødvægt. Det Beløb, der er udbetalt af Krigsforsikringen for de nævnte 
mistede 4 Skibe plus Indsejlingen for samtlige 18 Erstatningsskibe 
siden Anskaffelsen, udgjorde 27,509,322 Kr.

Medtager man nu i denne Oversigt de sidste Erstatningsskibe, der 
først deltager i Driften i det forløbne Aar, drejer det sig om de i 
Regnskabet for 1922 nævnte tre Nybygninger tilsammen 14,590 Tons, 
hvis Anskaffelsessum udgør 8,687,455 Kr., og det vil da ses, at 
uagtet de sidste som Følge af Krigsforlisene indkøbte Baade har været 
ret dyre, det samlede Beløb dog repræsenterer en langt mindre Sum, 
end hvis Anskaffelsen f. Eks. skulde være foretaget til de nuværende 
Priser af gennemsnitlig 250 Kr. pr. Ton.

Samtidig er der i Perioden 1915—22 inklusive udbetalt Aktio
nærerne i Udbytte og Bonus 53,825,000 Kr., ialt 430 pCt. eller gen
nemsnitlig 53,75 pCt.

Dannebrogs samlede Flaade er i Øjeblikket 114,110 Tons 
Dødvægt til en efter Nedskrivningen paa det foreliggende Regnskab 
bogført Værdi af 13,716,655 Kr. Gennemsnitsalderen pr. Ton Død
vægt or 9,31 Aar, og den gennemsnitlige bogførte Værdi pr. Ton Død
vægt er 120 Kr.

Selskabet kan i Aar fejre sin 40 Aars Bestaaende; dets Flaade er 
i væsentlig Grad fornyet, og omfatter nu kun faa Skibe, der paa Grund 
af deres Alder ved passende Lejlighed bør fornyes. Det er muligt 
— hedder det til Slut i Beretningen — at Selskabets Aktiekapital er 
noget for høj i Forhold til Antallet af Skibe, og at det med Tiden vil 
være nødvendigt enten at udvide det sidste eller at nedskrive Kapita
len, et Skridt, som dog ihvertfald først vil kunne tænkes realiseret, 
naar mere normale Forhold gør sig gældende.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVIL S OM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- ag Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S, Alexandra afg. herfra 5./7. til Montreal. — 

Algarve afg. Frederikshavn 17./7. til Antwerpen. — Arizona 
afg. Bahia Blauca 1./7 til Skandinavien. — Arkansas ank. Swan
sea 11./7. — Beira ank. Antwerpen 16./7. — Bergenhus 
ank. Stettin 12./7. — California ank. Rosario 16./7. — C h a r- 
kow ank. London 1./7. — Dania afg. Filadelfia 17./7. til Balti
more. — D o u r o afg. herfra 17./7. til Riga. — E b r o ank. London 
16./7. — Erik II afg. Riga 14./7. til Antwerpen. — Esbern 
Snare afg. Aalborg 17./7. — Esbjerg afg. Aarhus 16.fl. — 
F i c a r i a ank. Göteborg 17./7. — Florida ank. St. Johns 15./7. 
— Frederik VIII ank. hertil 15./7. — Frode afg. Norfolk 
2./7. hertil. — Garonne ank. Reval 14./7. — Gen. P a 11 i s e n 
ank. hertil 13./7. — Gorm ank. New Orleans 14./7. — Halfdan 
ank. hertil 16./7. — Harald ank. Randers 15./7. — Hellig 
Olav afg. Kristiania 13./7. til New York. — Helmer Mørch 
ank. Newcastle New Brunswick 30./6. — Hindsholm afg. Libau 
13./7. til Garston. — Hjortholm ank. Danzig 14./7. — J. C. 
Jacobsen afg. Libau 17./7. hertil. — Ivar afg. New York 
9,/7. hertil. — Jolantha ank. Kristiania 18./7. — Kat holm 
ank. Manchester 12./7. — Knud II ank. Reval 13./7. — Loui
siana ank. Newport 5./7. — L. P. Holmblad ank. Riga 10./7. 
— Magnus ank. Frederikshavn 7./7. — Maja ank. hertil 17./7. 
— Maryland afg. Cardiff 29./6. til Buenos Ayres. — Minsk 
afg. Melilla 17./7. — Mosk ov afg. Southampton 16./7. til Dan
zig. — Nevada afg. Rio de Janeiro 16./7. til Bahia. — Ne w a 
ank. Frederikshavn 15./7. — Niels Ebhesen ank. Danzig 16./7. 
— Odin ank. hertil 18./7. — Olaf afg. Nakskov 17./7. til Dan
zig. — Oregon ank. Göteborg 15./7. — 0 s e a r 11 afg. New York 
12./7. hertil. — Pennsylvania ank. Cardiff 16./7. :— Rhone 
ank. London 8./7. — Rita ank. Hamburg 16./7. — Saga ank. 
hertil 17./7. — Seine afg. herfra 17./7. til Dunkerque. — 
Skjold ank. Hull 14./7. — Svanholm afg. herfra 17./7. til 
Vcstengland. — Svend II ank. London 15./7. — Taarnholm 
afg. Swansea 14./7. hertil. — Texas afg. Madeira 13./7. hertil. 
— Tiber ank. Bordeaux 12./7. — Tomsk afg. Genua 17./7. — 
Trondhjem afg. Trondhjem 17./7. — Tula ank. hertil 14./7. 
— Uffe ank. Antwerpen 26./6. — United States ank. New 
York 17./7. — Virginia afg. Newcastle 3./7. til Boston. — 
Yrsa afg. herfra 17./7. til Hamburg. — Svava ank. Memel 
12./7. — Botnia afg. Revkjavik 16./7. — Island afg. herfra 
17./7. — Sleipner afg. Leith 17./7.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Antwerpen 15./7. udg. 
— Annam afg. Adelaide 11./7. hjg. — Asia ank. Valparaiso 
1./7. hjg. — Australien afg. Singapore 14./7. udg. — Chile 
ank. Dunkerque 13./7. hjg. — Dana afg. Gibraltar 17./6. — Fa 1- 
stria afg. Colombo 15./7. hjg. — Fionia ank. Singapore 17./7. 
udg. — Java ank. Port Said 17./7. udg. — Jutlandia ank. 
Kjobenhavn 12./7. — Sejler København pass. Panamakanalen 
11./7. udg. — Malaya afg. Singapore 13./7. hjg. — Mexico 
pass. Dover 8./7. udg. — Panama afg. Hongkong 15./7. hjg. — 
Peru afg. Soerabaya 11./7. udg. — S e 1 a n d i a pass. Ushant 13./7. 
udg. — Siam ank. Nørresundby 17./7. udg. — Tongking pass. 
Dover 1./7. udg. — Estonia ank. New York 3./7. — L i t u a n i a 
afg. Libau 16./7. vestg. — Polonia pass. Kjobenhavn 16./7. østg.

Dana. Danebrog ank. Terneuzen 15./7. — Danefelt afg. 
Warkworth 16. /I. — Daneholm afg. Marseilles 7./7. — D a n e- 
lag ank. Calais 17./7. — Danemark ank. Barrow 12./7. — 
Danery afg. Blyth 12./7.

C. K, Hansen, Aalborg afg. Porto Emnedocle 11./7. — 
Amalienborg ank. Halifax N. S. 13./7. — Brattingsborg 
afg. Newport News 9./7. — Børglum afg. Picton N. S. 7./7. — 
Christiansborg ank. Buenos Aires 9./7. — D a n s b o r g ank. 
Vejle 15./7. — Ellensborg ank. Windau 12./7. — Elsborg 
pass. Kjøbenhavn 14./7. — Flynderborg ank. Boness 13./7. — 
Fredensborg pass. Skagen 14./7. — Frederiksborg ank. 
Kjøbenhavn 15./7. — Hammershus ank. Sunderland 13./7. — 
Jelling pass. Cape Raee 11./7. — Jomsborg ank. Bremen 
10./7. — Jungs li oved afg. St. Vincent 14./7. — Jægers
borg afg. Methil 13./7. — Kronborg afg. North Shields 14./7. 
— Lilleborg ank. Manchester 14./7. — Rosenborg pass. 
Brunsbiittel 11./7. — Silkeborg afg. Montreal 12./7. — Skan
derborg ank. Cette 5./7. — Skodsborg pass. Skagen 13./7. 
— Spigerborg ank. Randers 14./7. — St e gelborg ank. 
Sunderland 11./7. — Sønderborg pass. Finisterre 14./7. — 
Taarnborg ank. Haparanda 9./7. — Uranienborg afg. Ro
sario 14./7. — Viborg ank. Swansea 14./7. — Ørkild ank. 
Para 7./7. — Ørneborg ank. Køge 3./7.
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Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, lig
ger i Kiel skal til Frederiksliamn. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, 
ank. London 1./7. (Strejke). — Slesvig, Wcicliardt, ank. Bjørkø 
14./7. — Kurland, Berendsen, afg. Arzew 12./7. til Preston. — 
Bretagne, Lund, ank. Gravesend 14./7. — Estland, Kruse, 
ank. West Hartlepool 10./7. — Ska a ne, Sorensen, ank. London 
12./7. — Bornholm, Hansen, ank. New York 16./7.

Dania. M a r y, Dulin, ank. Rouen 15./7. — E1 i e, Clausen, ank. 
Boulogne s./m. 12./7. — Esther Maria, Bang, ank. Hull 13./7. 
— Irene Maria, Clausen, afg. Stettin 15./7. til Koivusaari.

Heimdal. Simone, Rathje, pass. Kieler Kanalen 14./7. for 
Bordeaux. — Vera, Risø, ank. Raumo 15./7. — Anine, Olsen, 
ank. Hull 26./6. — Ro mø, Christensen, pass. Kieler Kanalen 17./7. 
for Rouen.

J. Lauritzen. Inger ank. Marseille 13./7. — Ner ma pass. 
Ushant 16./7. for Alicante. — Carmen ank. Stugsund 15./7. — 
Helene ank. Kjøbenhavn 10./7. — Britta ank. Preston 12./7. 
— Gerda afg. Kolding 13./7. til Kotka. — Harriet ank. Raumo 
16./7. — Nancy ank. Almeria 15./7. — N i o b e ank. Casablanca 
14./7. — Ebba ank. Kenitra 13./7. — Gun ver ank. Hangø 
16./7. — Johanne afg. Pomarron 16./7. til Stettin. — Karla 
ank. Valencia 14./7. — Marie ank. Kotka 15./7. — Nautik 
ligger i Barcelona. — Neptun afg. Aalborg 14./7. til Ceuta. — 
Nordsøen ank. Lowestoft 16./7. — Dorrit pass. Helsingør 
15./7. for Wiborg. — Helga pass. Gibraltar 8./7. for Kolding. — 
Jenny ank. Odense 16./7. — Randi ank. Sevilla 14./7. — 
Stella ank. Antwerpen 13./7. — Yrsa auk. Sakskjøbing 15./7. 
— Alfa ank. Algiers 16./7. — Bodil ank. Königsberg 15./7. — 
Dagmar pass. Holtcnau 17./6. for Rouen.

Orient. Arabien pass. Panama 5./7. — Bolivia ank. 
Hongkong 17./7. — Indien afg. Kjøbenhavn 4./7. — Kina pass. 
Honolulu 11./7. — Natal ank. Köpmansholmen 15./7. — Pa
rana ank. Sydney 13./7. — Rhodesia ank. Port Said 27./6. — 
Tran quel) ar afg. Port Said 14./7. — Transvaal afg. Port 
Elisabeth 16./7.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Rouen 9./7.

Sejlskibe..
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain l./t. — Kaj 

H v ilsom, Wulff, ank. Briinfors 8./7. — Johanne, Larsen, afg. 
Kotka 12./7. til Cassablanca. — Dagny, Pedersen, pass. Kielholtenau 
13./7. for Wexford. — P. Rasmussen, Larsen, afg. Oporto til 
Cadiz 12./7. — Elisabeth Eff, Nielsen, pass. Kielholtenau 8./7. 
for Sundsvall. — Dronning Louise, Hansen, ank. Nedcr Calix 
4./6. — Vesta, Godtfredsen, afg. Husavik til Sornæs 24./G. — 
Vega, Kobke, pass. Helsingør 13./7. for Binic. — Ella Eff, Hve- 
negaard, ank. Dartmouth 14./7.

Svendborg. Kathrine, Hansen, pass. Hastholm 9./7. for Ex- 
mouth. — Ellen, Andersen, afg. Dysart 12./7. til Ballin. — Gari
baldi, Jorgensen, ank. Lervik 12./7. — Albert Mon, Rasmus
sen, ank. Svendborg 12./7. — Ester, Petersen, ank. Lybæk 13./7. 
— Christian, Rasmussen, afg. Vannes 13./7. til Sundsvall. — 
Zam pa, Rasmussen, ank. Jersey 16./7. — Carla, Skov, ank. Aal
borg 15./7. — Dagmar, Petersen, ank. Charlestown 16./7. — 

Merkur, ank. Galway 16./7. — Minerva, Sorensen, afg. Kemi 
16./7. til Totems. — C. L. Ras m u s s e n, Hansen, pass. Kjøben
havn 17./7. for Landernau.

Ærø. C a s t c n s k j o 1 d, Christensen, ank. Havnefjord 9./7. — 
Prim o, Rasmussen, afg. Trinidad 9./7. til Falmouth. — I w i r i t, 
Christensen, ank. Beilina 13./7. — Due n, Hay, ank. Hadsund 10./7. 
— Frem, Jørgensen, ank. Ørbak 9./7. — Emanuel, Kromann, 
ank. Port of Spain 9./7. — Elisabeth, Groth, ank. Teignmouth 
9./7. — Energi, Stegmann, ank. New Foundland 10./7. — Nord
stjernen, Hansen, afg. Frederiksdal 10./7. til Douglas. — Hans, 
Christensen, ank. Drøbak 10./7. — Neptun us, Jensen, ank. Swiue- 
miiude 11./7. — Bona vista, Christensen, ank. Thorshavn 11./7. 
— Ingrid, Christensen, afg. Thorshavn 11./7. — C a r o 1 in e, 
Jorgensen, ank. Calais 12./7. — Hertha, Christoffersen, afg. Rafsjö 
13./7. til Bridport. — H a a b e t, Groth, ank. Burntisland' 12./7. — 
Uranus, Stegmann, ank. Carbonear (N. F.) 12./7. — Harris, 
Haagenscn, ank. Dartmouth 13./7. — Pax, Jensen, afg. St. Johns 
12./7. til Bonne Esperance. — H. C. Christensen, Christensen, 
ank. Kjøbenhavn 13./7. — 8 if, Raahauge, ank. Siglufjord 12./7. 
— P. R. Nielsen, Petersen, ank. Trawemiinde 13./7. — Norden, 
Grube, afg. Fowey 13./7. til Odense. — Sine, Christensen, afg. Do
minica 13./7. til St. Crux (Cuba). — San, Petersen, afg. Drobak 
13./7. til Halmstad. — Emanuel, Schmidt, ank. Aalborg 14./7. 
— Glory, Christensen, afg. Peruan 14./7. — Gloria, Kromann, 
ank. Boness 13./7. — Arietis, Rasmussen, ank. North Sidney 
13./7. — Herkules, Bager, ank. Korsør 16./7. — Bien, Pe
tersen, ank. Korsør 16./7. — Fulton, Kromann, afg. Trångsund 
16./7. til Pontrieux. — Venus, Boye, ank. Göteborg 14./7.

* Nybygninger, Køb og Salg.

Den 11. ds. sattes paa Aktieselskabet Rødby Havn Jern
skibsværft en c. 1,950 Tons d.w. Fragtdamper i Vandet. Ski
llet, der er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse, flk Navnet »Stan
dart« og har følgende Dimensioner: Længde overalt 248 Fod, Længde 
mellem p. p. 235 Fod, Brodde 37 Fod, Dybde til Hoveddæk 17 Fod. 
Skibet er solgt til Skibsreder E. B. A a b y. Det er afgaaet til et 
Værft i Norge for at faa installeret Kedler og Maskiner. Det er 
Værftets syvende Nybygning.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. Juli 1923. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Skibsefterretninger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Ef
terretninger for Søfarende. — Danske Havne. — Kurser paa Kjøben
havns Børs.

Kunstfyrværker Fritz Buscli
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdelirig.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tİf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Aktieselskabet

Nelsingsrs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

Telegr.-AdresBe: 
„Broker^.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelefon Nr.

Telefon Nr. 70

Forretning i
Shipping-Branchen
der giver i fast aarlig Indtægt 
ca. 12000 Kr., beliggende i mel
lemstor Provinsby, til Salg. Eg
ner sig særlig for fhv.Skibsfører. 
Nødvendig Kapital ca. 40000 Kr. 
Diskretion udbedes og tilsikres. 
Nærmere Oplysninger i Billet 
mrk. 8673 til Knud Sørensens 
Annoncebureau, GI. Kongevej 87, 
København V.

EN TRESKUTE
ca. 250 ton dw, bygget 
for højeste klasse i norsk 
veritas tilsalgs i huke- 
ferdig stand. Billet mrk. 
»Førsteklasse nr. 10852. 
til Fabritius Reklame- 
byraa, Övre Slotsgt. 25, 

Kr:a, Norge.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.....................................1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » »

Særtryk af »Dansk Søfartstidende«.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er del
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 in 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesigual med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 ro

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 27 0. 
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

•

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m’ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter fa.-te 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paaTærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodi. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Ladspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 1.50—2Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne- 
arbej dernes

Andels- 
Losseklub

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddinger til 
Fartøjer A. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af

25 °/Q for 
over 100 

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter.til Kie .
Aigift efter fast m. Je- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha. 
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusctærske- 
Len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del at Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer, 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløj tetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastatgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m8 

+ 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges afher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 10 taste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsrepaiationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for sinaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med G,8 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
üdg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ingen Bugseratgift 
til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Tun.
BallastpriA:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Miudre Sejlskibe~2 Kr.
Større do. 4 & 6 Kr
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.J. Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af l'’orhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul- ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 

Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tone. 
Privat Kran løftende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 ro.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1- m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isefjordsbarren c 
6 m. Brede 50 m 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet ei 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med tc

Ledefyr.

Pr. reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160reDamp 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang.
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton
Vand.

1.50 Kr. pr. m8.

Losning og 
Lastning be 

sørges af 
Stevedor 
efter faste
Takster-

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 300 m Bolværk

Pr. Reg. Ton 

Dampskibe
25 Øre.

Sejlskibe:
25 Øre.

Skibe hjem 
mehø rende 

ved Fjorden
15 Øre.

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad „Als“ oj 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved hjord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

. Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

. Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær 
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet mec 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 25 0
Udg.: 25 0

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 å. 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be 
' sørges af

Ladnings
modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster 

og af Havne 
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings
plads haves.Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m. 

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,2 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavn en

Afgift af Far
tøjer m. m.

15 Øre pr.Ton 
af Netto-Regi- 
stertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets

Bolværker og 
10 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v. Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
v. andet Skibs 

Yderside.
Sidstnævn te 

Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til 
Skibets eget 
Forbrug af 

Kul,Olie, Pro
vianto.Skibs- 
fornødenhe- 

der o. v. Ind- 
bg Udtagning 

af Ballast.
Afgifterneop- 
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 °/„ 

Modereret
Afgift f.Rute-

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Ballast leveret 
fra Baad med 

Dampkran pr. Ton 
;i Kr.

Vand betales med 
fra Kr.. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke, den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13,600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 1 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende 

Havnekran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 9 

faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings
eller Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø
denheder, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er friT 
tagne for Afgift. Ophol- 
lets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50 Net.Reg. 
Tons og derunder, hvad 
enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over

14 løbende Døgn.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

■

fartøjer og re
parerende

Fartøjerm.m.
Vareafgift, sva
rende lil en. 30 0.

'fon, svares af 
Varer, der indfø
res fra Udlandet. 
For Tiden er Va. 

reafgil'ten midler
tidig! forhøjet 
med 201) pCI.) 

)en tilbagcbcla- 
es dog efter visse 
lærmere Hegler 
’or Varer, der in
len 3 Maaneder 
»l'ter Indførslen 

genndføres til
Udlandet.

•

Kolding.

Rende forsynet 
ned Dag- og Nat- 
ifmærkn. med 7,0 
n. Vand fører ind 
,il Havnen. Ved 
lolværk indtil 7,0 
n, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D- V.

]

Skibsafgift 
ir. Reg.-Ton:

Henhold til 
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
ndg. 15 Øre 

Udg. 15 -
Udenbys; 

ndg. 25 Øre 
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.

for Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks
er. Bugserdampere 
raves stadig til Raa- 
lighed. Takster efter 
drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

?r. Ton af Skibets 
üetto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
zed Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

lalingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Savneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 
_ selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

. udg.; 
Indenbys:

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16- 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton. 
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m’ 

Kedel van*
Kr. 1,50 pr. m8

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.He j se

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træskibsværft medRepa 
rationsværksteder.

Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 Tons Kran, flere el ektr. 

transportable Spil.
Ved Baadshavnen findes 
en Ophalerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri.
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings- ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

°g 
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand 

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sil nd

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med
Jernbanen. 

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

4 Øre.
Ballastpris:

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand:

Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange: 

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m*.

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 8001 dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Kende 7,5 m. 
Ca.lOOO løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

z
Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
T Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lodspenge. 

F ar tøj er, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok 
ning el. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkibsafgft,^

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

1 Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabnlngene Bredde er
10 m i Vandlinien og
9,14 m paa Tærskelen. 

Vanddybden paa Porttær
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Th j borøn-K anal

12 å 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe 220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan manNord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fode ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6— 6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25 og 300. 
udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
for indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor vel belyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 11 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind-somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

tor Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift: 

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstklasse2+1-j-l 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:

Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.75 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost
ninger 

meget billig.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5’/, A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb.12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning ogPro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøjer 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

’/s for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m", dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Tax ter.

-Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m.

Dykkerassistan ce 
forefindes. 

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton. 

Jærnbanespor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden. 

Kuloplag med elektrisk 
Kullosningskran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr.N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,9 
m Dybde, af - 

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris:

5 Kr. pr. I1/, ts. til 
Inderhavnen.

5 ,50 Kr. pr. V/j ts
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Skandia i Likvidation
liar, i Folge »Beri. Tid.« afholdt ordinær Generalforsamling.

Højesteretssagfører Vilh. K o ıı d r n p dirigerede.
Direktør Andr. E r l a ıı d s e n aflagde paa Likvidationskomiteens 

Vegne Beretning for Aaret 1922, og Regnskabet viste paa Indtægts
siden i Renter ni. v. ialt Kr. 103,289.37, medens Udgiften var Kr. 
12,157.29, som Omkostninger. Restbeløbet var altsaa Kr. 91,152.08, 
der er overført til Reservefonden, som derefter udgjorde Kr .3,086,012. 
Heraf er der imidlertid i Aarets Løb udbetalt 200 pCt. til Aktio
nærerne, og da Aktiekapitalen er 1,440,000 Kr., bliver den samlede 
Udgift hertil saaledes 2,880,000 Kr. Restbeløbet 206,012 Kr. er ind- 
gaact paa Status, der balancerer med 1,803,304 Kr.

Beretningen og Regnskabet godkendtes enstemmigt, efter at der af 
Direktionen var besvaret forskellige Spørgsmaal til nærmere Belys
ning af Regnskabet. Der blev hl. a. spurgt, om Posten paa Status 
»Diverse Debitorer«, der er opført med 899,850 Kr., oin man havde 
Sikkerhed for, at dette Belob nu ogsaa vilde gaa ind. Hertil svarede 
Direktør Erland sen, at det kunde man med Sikkerhed gøre 
Regning paa.

Dampskibsselskabet Trafic
har, i Folge »Beri. Tid.«, afholdt ordinær Generalforsamling under Le
delse af Overretssagfører Wolff:

Den korresponderende .Reder, Konsul Fisker oplyste angaaende 
Skibenes Drift følgende: Dampskibet »Bryssel« har af Hensyn til de 
daarlige Fragtforhold i de hjemlige Farvande været beskæftiget i 
amerikansk Fart, hvor det er lykkedes os at holde den sejlende. Damp
skibet »Vesterskov« blev efter endt Reparation sat i Fart i engelsk 
Kystfart til bedre Rater end opnaaelig i hjemlige Farvande. Den bar 
vist sig som en fordelagtig og handy Baad og er nu optaget i Fart 
mellem England—Danmark, hvor den sikkert let fremtidig vil finde 
lønnende Anvendelse.

Ophold ved Havarier har for »Brysscl«s Vedkommende kun an
draget 1 Dag; for »Vesterskov« intet Ophold.

Gennemsnitsalderen for begge Skibe andrager 10 Aar, idet »Brys
sel« er 19 Aar og »Vesterskov« 1 Aar.

Regnskabet udviser, at Skibenes Driftsoverskud ikke fuldt ud har 
kunnet dække Selskabets Udgifter; af indgaaede Belob fra »Fragt- 
nævnet« og »Krigsforsikringen for danske Skibe« fremkommer imid
lertid en Saldo til Afskrivning paa Skibene, hvorefter disse staar bog
fort for gennemsnitlig e. 143 Kr. pr. Ton.

Beretning og Regnskab godkendtes enstemmigt.
Det efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem og Revisor gen

valgtes.



Staalstøberiet 

‘A Strømmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certlflcat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Tel.RU°' °B Sklbabr0dSfabrik Telegr.-Adr.: 

foner) ggj2 Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. <SkIbsbrød«.

IHPREEGHERItiGSHIDLET il O LIE T 0 J 
PRESENNINGER 

ete.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt. 

ENHVER FARVE kan opnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
Tlf. Central 1628. — København C.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

A. Mou’s Kedudsalci. = St. Annæ Plads 14 = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 18. Juli 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab .
Østasiatisk Compagni.....................

do. Danuebrog . .
do. Orient............
do. Myren............
do. Torm............
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % 
37, - 
3’/a -
<7, -
3'/s - 
r/2

4 -
V/2 -

37, -
41/, -
4 -
<7, -
4 -
4 -
4 -
4 -
37, -
*7, -
47, - 
41/, - 
37, -

uopsigelige Statsoblig.
do. 

Husejer 
do. 

Kbhvn.s

do. . . . .
Kreditk. 1. Afd. 1. S.

do. 2. — 1. - 
Kreditf. amort. . . .

Konv. Kbhvn.s Kreditf.
Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 

do. do.
do. do.

Konv. Østift.
Østift, 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do.

Kreditf. Oblig. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do.

Østift. Kredi tk. L.
do. do.

4

Fynske Kreditf. Obl.
Konv. jydske Land.
Jydske Land. Kreditf.

do. do.

6. S.
3. -
7. -
5. -

11. -
11. -

7. -
10. -

9. - 
h

6. -
6. -
4. -
9. -
5. -
7. -
7. -

Gjort til Køber Sælger

141 1424
111 1114 III4 111}

124 124} 1233 1241

804 80} 81

591 61

225 227 2264 226}
143 1434 1434 144
210 211 210 211

691 69} 694 70
250 247 247 248

93 934 934 94

107 1063 106} 108

57 56} 57
89 88’ 89}

1344 134 134 135

*) 59} 61}
704 704 70}
73} 73 73}

904 92}
80} 82}
834 85}
81} 83}

854 854 85}
864 86J 864

87} 88
82} 84}

88 88 88}
85? 85} 86

86 87}
87} 894
83 84}

83} 83} 85}
88 88? 88}
90 90 90}
90} 90} 91

86} 88
86} 86} 86}
80 79} 80

Vekselkurser den 18. Juli 1923.

47, % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31/, - do. do. 6. -
3*/a - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
37, - Jydske Husm. Krdf.............
4*/2 - do. do. do. 3. A. . .
4'/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
47» ■ Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ... .
3'/j - do. do. 5. - ....
31/, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do. do. 6. -.........
4'/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4’/2 - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

Gjort til Køber 1 Sælger

92}

86
984
89
874
824

87
86}

85
84}

874

88}

88} 
81} 
854 
81} 
88} 
99
92} 
88
86} 
98} 
89} 
87} 
82} 
94} 
814 
85
81} 
86} 
86
80} 
85
84} 
834 
874 
87} 
88} 
88»

90} 
83} 
87
83} 
90}

1004 
93
884 
86} 
98} 
894 
87} 
84
96} 
83} 
87
83} 
87} 
864 
82
85} 
85
85} 
87} 
89 
89 
89

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, % 
H. C, Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden .... 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag................................................

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

151,75
92,55

28
26,23
33,50
27,50

100,10
224,35

24,70
15,80
81,60
5,72}

17,10

’) Laveste Omsætning.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til z Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelos ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Bansk Søfartatidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .................................. A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Juli 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

i NORTH EASTERN MARINE |
Engineering co., Ltd. <■>

$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND ?

o Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberi og Kobbersmedle. t A A

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 4 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

a Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
$ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND". O

TELEFON CENTRAL61 ̂ KXT^^^ILEGRAM ADRESSE .PRIVATE* 

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg,Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1671

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 — København.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.
Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv IS.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Rigger arbejde samt Spleisning 
af Staal- oa .Tærnvirer.

Howalfltswerke, Kiel. "Æ®9 Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, 3k:
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carlboliormann



leieion I I .RiinV^r.
513 I Aktieselskabet | depot..

HELSINGØRS EGNKERKUL OEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr-,.: HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner; < — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
V Stgtstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur*
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Browna. — Tlf. C. 276.

»ALPHA«
458 MOTOREN

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

(Ilskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
'Telegram-Adresse: „MERSK”

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Iver C. Weilbach & Co.
(K. Prahl & C. Sølver)

Norsk statsautoriserede Kompasrettere

DAMPSKIBSSELSKABET ’
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *■ 8- Kjøbenhavn.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1 535—5836.

Statstelefon: 527.

Eneste Danske Specialforretning 
i Nautiske Instrumenter.

Amaliegade 30
Central 1027

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«.



KABYS KOMFURER

3K1B5OVNE I 3TORT UDVALG

DEFORENEDE JERNSTØBERIER 
rS. CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI XT, 
I^AhOLMBLADSGADE 27 ■ KØBENHAVN[

VØLUND
SKIBS' 
bage
ovne:

VØLUND
RAAOLIE MOTORER

VN S

REŞUNDSVE047 ’« STATSTELEFON 503

FORLANG KATALOG TELEFON: J63O

Randers Rebslaaeri

JØRGEN

Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 
Randers

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 
alle Dimensioner.

]ærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København

7s KØ G E VÆ R FT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.: DOCK K J 0 G E

— DANMARK —
TELEFON 426

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
wlth.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: .Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P, Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Op-Frederikshavn
Skibspro vlazıt erin gsf or retning 

Telefon Nr 12. Telegramadresse «Schou« Statsteiefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfb, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

___  Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Sklbswith.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

AS SENS

Husk

Petersen-Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

Jnrvell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O PORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulforretning.

Skibspro vlantør. 
AALBORG.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. ~ _ ___ __ ———--- . n
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG Telegr.-Adr.: 

.Krag.«
Edsvoren Skibsmægler

Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 
Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. /^i_iIDMCDIU 

Statstelefon 40. CH R. J t N S C N Telegr.-Adr.. 
.Søborg.«

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billigs Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7962.

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens
Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrlft i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

HUGO TRUMPY
Skibsmægler og Havariagent.

GENUA, via Fossatello 16, Tlgr.-Adr.: Hugotrum, Genua.
SAVONA, via Paleocapa 4, —
SPEZIA, via Prione 16, —
LIVORNO, Scali d’Azeglio 10, — 
NEAPEL, via Molo Piccolo 17, —

Hugotrum, Savona.
Hugotrum, Spezia.
Hugotrum, Livorno.
Hugotrum, Neapel.

HOVEDKONTOR: GENUA, AGENT FOR: 
Nordisk Skibsrederforening, 
Otto Thoresens Linie, 
Lloyd Royal Beige,

Comp. Havraise Peninsulaire de Nav. a Vapeur, 
Société de Navigation Transoceanique.

Havariagent for over 90 skand. Forsikringsselskaber.
AGENT I SAVONA FOR:

Det Forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn.

J. Icelander,
nr Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandotræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718 

t Motorfabriken „Dan"

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomo.". Central266 og 10766

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

A. Formann & Co.’s Konserves
—-^= ere de bedste og mest holdbare. ^=—

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 26. Juli 1923.
Ændring i Havneafgifterne i A n t w e r - 

p e n. Dansk Sejlskibsrederi-Forening har fra Handels
ministeriet modtaget følgende:

Gennem Udenrigsministeriet har man fra Generalkon
sulatet i Antwerpen modtaget Indberetning om følgende 
Ændringer i Antwerpens Havneafgiftsreglements Paragraf 
3 vedrørende søgaaende Skibes Afgifter: For hver seks 
Maaneder fastsættes en Koefficient til Forhøjelse af de i 
Havneafgiftsreglementets Paragraf 3 anførte Afgifter, ret- 
tende sig efter Middelværdien af de belgiske Penges Værdi. 
Denne Forhø jelseskoel'ficicnt er fra første Periode — 1. 
Juli til 31. December 1923 — fastsat til 3, saaledes at 
Havneafgifterne for søgaaende Skibe i nævnte Periode nu 
er henholdsvis 90—60 og 42 Centimer pr. Nettoton belgisk 
Maal.

Amerikansk Søretsdom. I en Sag for en 
amerikansk Ret (Minford Lender & Co. imod Moore and 
McCormack) blev det afgjort, at en Befragtningskontrakt 
om Afskibning af Sukker i Sække, ikke dækker cubi.sk 
Sukker i Sække. Det viste sig, at Damperen »Jekyl« var 
befragtet til at føre 7,500 Sække Sukker fra New York 
til Monte Video for $ 30 pr. Ton â 2,240 Ib. Da Rederne 
erfarede, at man havde til Hensigt at afskibe cubi.sk Suk
kere i Stedet for smaakornel Sukker, meddelte de Afski
berne, at de nægtede at føre dette Sukker uden for en 
højere Fragt. Dommeren gav Rederiet Medhold.

(»Fairplay«.)

Danmark og S o v j e t r u s 1 a n d. Efter hvad 
Ritzaus Bureau erfarer, vil Hr. César H e i n, der hidtil 
har beklædt en ledende Stilling i Centrosojus, blive Leder 
af den russiske Sovjetregerings officielle Delegation her i 
Landet.

Den danske Delegation hos Sovjet regeringen vil blive 
ledet af hidtilværende Generalkonsul i Montreal P. Schou 
som Danmarks officielle Repræsentant, hvorhos Direktør 
Eigil Leth vil blive knyttet til Delegationen som 2. offi
cielle Reprai.sentant (representant adjoint). Yderligere vil 
Delegationen omfatte en Kancellist og en Stenograf.

Det er under Overvejelse desuden at knytte én i 
Landbrugsanliggender særlig sagkyndig Mand til Delega
tionen: men definitiv Afgørelse i saa Henseende er endnu 
ikke truffet.

S k i b s m æ g 1 e r b e s k i k k e 1 s e. Ved kgl. Reso
lution af 29. f. M. er der gennem Handelsministeriet med
delt Stadfæstelse paa en af Politimesteren i Nykjøbing F. 
udfærdiget Beskikkelse for O. Li n d h o 1 m lil at være 
Skibsmægler i Stubbekjøbing.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykja
vik, den 18. Juli:

Isbælte strækkende sig ret langt i nordvest-sydøstlig 
Retning i Hunabugten. Breddegrad (>(>%. Længdegrad 
21%.

Passeret Mine. Handelsministeriet meddeler: 
Amerikansk Damper »Mongolia« rapporterer over Blaa- 
vand Radio: Drivende Mine passeret den 22. ds. Kl. 7,15 
Em. 13 Sømil fra Norderney Fyrskib.

Fransk Damper »Eubée« rapporterer ligeledes over 
Blaavand Radio:

Drivende Mine passeret den 22 ds. Kl. 7,35 Em. paa 
53° 57' 30" N. Br. 7° 37' 0. Lgd.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat).

I Tilslutning til Beretningens' Afsnit Havne- og 
Lods f o r h o 1 d, Punkterne: Udvidelse af Ind
sejlingen til Kjøbenhavns Havn og For
slag til T a k s t for Afgift til Kjøbenhavns 
Havnevæsen af Fartøjer m. m. udtalte

Formanden: Det er særlig § 10 i dette Forslag 
til Takster, som jeg vil sige et Par Ord om. Siden denne 
Beretning blev afgivet, har jeg henvendt mig til forskellige 
Autoriteter angaaende denne Sag og søgt om at faa nogen 
Lempelse. Der staar i § 10, at ethvert Skib paa over 50 
Netto-Tons, som ankrer i Yderhavnen, skal betale Havne
afgift, hvis Opholdet strækker sig over to Døgn, og at det 
samme gælder for Skibe under 50 Netto-Tons, hvis Op
holdet strækker sig over seks Døgn. Det forekommer 
mig. at disse afgiftsfri Tider er for korte. Tænker man 
sig, at et Skib kommer ind f. Eks. Lørdag Aften og ligger 
Søndagen over, saa er allerede det ene Etmaal gaaet, og 
saa har Kaptajnen kun kort Tid til at bringe sine Sager 
i Orden, modtage Ordrer, skaffe Mandskab o. s. v., inden 
det Tidspunkt indtræder, da han skal betale Havneafgift. 
Jeg har henvendt mig til Havnebestyrelsen og til Ministe
riet for offentlige Arbejder og forklaret dem vort Stand
punkt. Saavidt jeg kan se, har det heller ikke været for
gæves, idet nemlig det sidst vedtagne Forslag gaar ud 
paa, at de smaa Skibe skal kunne ligge afgiftsfrit paa 
Reden i 14 Dage — var det vist — og Skibe paa over 50 
Tons i 4 Etmaal. Det er dog ikke det, vi havde tænkt os. 
Vi havde tænkt os, at det skulde blive, som det var, at 
Skibene kunde komme ind og gaa ud, naar de selv vilde 
uden at skulle betale Afgift for længere Ophold. Saa 
langt har vi ikke kunnet' komme igennem med vore 
Ønsker. Men jeg vil sige de Herrer Tak, som jeg har 
henvendt mig til, fordi de i denne Sag har arbejdet for os, 
og for at de havde Forstaaelse af, at man egentlig var 
gaaet Sejlskibene for nær. Jeg takker de Herrer for, at 
vi i alt Fald har opnaaet den nævnte Lempelse. Saavidt 
jeg kan forstaa af Referatet i Aviserne er det særlig 
Havnedirektør Borg, som har været imod, at vi som før 
skulde være fri for at betale Havnepenge. Efter hvad 
jeg har set af nogle Skrivelser, som ligger 4—5 Aar til
bage, mener han vistnok, at nu da der er bygget Moler og 
Inderreden paa en Maade er lavet til en Havn, bør Ski
bene efter en vis Tids Ophold betale Havnepenge. Han 
har ogsaa fremført, at der i de kommende Tider vilde 
blive^ Mangel paa Plads. Jeg kan ikke rigtig være enig 
med Havnedirektøren, naar han anfører disse to Begrun
delser for, at Sejlskibene skulde betale Havneafgift. For 
det første har Sejlskibene vel aldrig anmodet om at faa 
disse Moler bygget og Bolværker lagt, og for det andet er 
det sjældent, at Sejlskibene lægger til ved Bolværker i 
Yderhavnen eller fortøjer ved Pæle eller benytter andre 
af Inderredens Bekvemmeligheder; de lader blot deres An
ker falde. Der er derfor, synes det mig, ikke Grund til 
at bebyrde Sejlskibene med Udgifter i Anledning af, at 
man har lavet disse Moler. Med Hensyn til Pladsen er 
jeg af den Mening — og det er vist de fleste, som kender 
Forholdene der — at vi i lange Tider ikke vil komme til 
at mangle Plads paa Københavns Inderred. Der er en me
get stor Strækning at ligge paa. Man kunde tænke sig, 
at der vilde blive anvist Orlogsskibe Plads der, men de 
behøver vel ikke at ligge der, de maa godt kunne ligge 
paa Yderreden; de har Mandskab nok til at besørge Gods- 
tjenesten i Modsætning til de mindre Skibe, der ofte ikke 
har Mandskab nok til at besørge Godstjenesten og derfor 
er ilde stedt, hvis de ikke kan komme paa Inderreden. 
Med Hensyn til, at der skulde blive Mangel paa Plads, 
skal jeg endvidere bemærke, at som De vist alle ved, har 
jo en hel Del Sejlskibe i de senere Aar faaet indlagt Hjælpe

cubi.sk
cubi.sk
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motor til Fremdrivning. Disse Skibe er ligesom Damp
skibene ikke afhængige af Vejrforholdene. De kan selv 
ved Stille eller med lidt Vind imod sejle ud, de behøver 
ikke at ligge saaledes som almindelige Sejlskibe og vente 
paa Chancen til at komme ud eller være nødt til at tage 
Bugserdamper. Det er jo daarlige Tider, og Sejlskibene 
vil helst slippe for at benytte Slæbedainper. Derfor 
kan del undertiden ske. at de bliver liggende lidt længere 
end i øvrigt nødvendigt, men jeg tror ikke, at Havnedi
rektøren alligevel har Grund til al sige, at der mangler 
Plads. Vi har for Tiden c. 400 Skibe med indlagt Motor, 
medens der af Skibe med Sejl som udelukkende Frein- 
drivningsmiddel er c. 800, men de kommer jo ikke alle 
paa en Gang, og før Sejlskibe overhovedet fik Motor ind
lagt, var der jo mange flere Sejlskibe med Sejl som ene
ste Fremdrivningsmiddcl. Naar deres Tal saaledes er 
aftaget, kan jeg ikke tænke mig, at man skulde behøve at 
befrygte Pladsmangel paa Inderreden.

Der er endnu en Ting at tage i Betragtning. Hvor
ledes vil Forholdet blive med Hensyn til Indkrævningen 
af disse Havnepenge, som Skibene skal betale? Lad 
os sætte, at for et Skib, der er kommet for Ordrer, er den 
afgiftsfri Liggetid udløbet Lørdag Aften. Hvis Kaptajnen 
saa vil løbe ud Søndag Morgen, hvorledes skal ban saa 
bære sig ad med at betale disse Havnepenge? Der man 
jo paa en eller anden Maade laves et Kontor, nvor der 
skal indbetales, men Kaptajnen kan daarlig være tjent 
med at opholde sit Skib for at skulle indbetale Havne
pengene; han vil helst sejle, hvis Vinden er faldet fil Søn
dag Morgen. Han maa derfor efter al Sandsynlighed 
tage en Mægler, som indbetaler, naar han selv er afsejlet, 
men en Mægler koster Penge; han skal have noget for sit 
Arbejde, særlig hvis ban skal holde en Mand til ved Bol
værket Søndag Morgen at passe paa, naar Skibene gaar, 
og holde Regnskab dermed. Det skal han have noget før. 
og derved vil der opstaa forøgede Udgifter. Jeg tror over
hovedet, at man vil faa forfærdelig lidt Fordel af at paa
lægge os denne Byrde.

Der er endnu en Ting, som jeg synes, Havnedirektø
ren burde tage i Betragtning. Viser det sig, at Udgifterne 
ved at gaa ind paa Kjøbenhavns Red bliver for støre 
for Skibene, bliver Resultatet, at disse Skibe ligesom i 
gamle Dage gaar ind til Helsingør Red for Ordrer. De vil 
forlange et andet Sted nævnt i Betingelserne, f. Eks. Hel
singør, men det er dog vel ikke Meningen, at Kjøbenhavns 
Havlı skulde forbisejles. Der er nu der saa mange Men
nesker, som har en stor Del af deres Udkomme ved, at 
Skibene kommer paa Reden; der er Skibshandlere, Sejl
magere og mange andre, der har Forbindelse med Skibs
farten, og for hvem det vilde betyde Tab, hvis Skibene 
sejlede forbi Kjøbenhavn. Jeg siger ikke, at det vil' ske, 
men der er Sandsynlighed for. at det sker, og jeg synes, 
at man fra Havnebestyrelsens Side burde have overvejet 
dette, før man stillede os disse Ekstraudgifter i Udsigt.

Jj;
Kaptajn Poulsen, Vejle: Hvor langt strækker Kjø

benhavns Inderred sig?

Form a n den : De har vel set, at der er lagt en 
Bølgebryder fra Trekroner og — hvad skal jeg sige — om
trent Vest ind, og ligeledes en Bølgebryder fra Land, saa 
at man gennem Indsejlingen kommer ind paa en lukket 
god Red, kan man sige.

Grosserer P. M. Petersen, Svendborg: Jeg kan 
ikke se rettere end, at det vil gaa, som Formanden nævnte, 
at Skibene vil gaa ind til Helsingør, hvis disse Takster gen
nemføres. Vi kan ikke taale flere Udgifter, idet Skibene, 
saa vidt man kan se frem i Tiden, ikke,vil indbringe mere, 
end at det lige kan balancere: Fortjeneste vil der ikke 
blive, hverken til Aktionærer eller andre. Hvis en Kap
tajn skal mønstre Mandskab, kan han ikke let gøre sig 
færdig paa fire Dage. Dersom det bliver ført ud i sine 
yderste Konsekvenser, skal vi have Mæglere til at besørge

Indbetalingerne, og det vil komme til at koste meget. Det 
er jo sjældent, at et Skib skal ind til Kjøbenhavn efter Or
drer, medmindre det er os selv, der beordrer det dertil, 
eller det skal skifte Mandskab. Det kan det lige saa godt 
gøre i Helsingør som i Kjøbenhavn. Jeg mener, at alle 
interesserede i Kjøbenhavn burde have gjort et mægtigt 
Arbejde for at forhindre Gennemførelsen af disse Takster. 
Det synes ikke at have været Tilfældet.

Skibsreder Andreasen, Thurø: Det havde Inter
esse at vide, hvorledes man vil stille sig overfor fremmede 
Nationers Skibe. Jeg skal nævne, at i Havne som Port
land og Plymouth gaar danske Skibe ind uden at betale 
noget Vederlag og kan blive liggende der, indtil de kan 
fortsætte deres Rejse. Vi kan ikke være bekendt at op
kræve nogen Afgift af fremmede Nationers Skibe paa Kjø
benhavns Red.

Sekretæren : Vi har i vore Skrivelser nævnt disse 
forskellige engelske Havne, hvor Anskall'else af Bølgebry
dere har kostet mange Gange mere, end Bølgebryderne ved 
Kjøbenhavns Havn har kostet, saa der ikke der er noget 
for Kjøbenhavns Havnebestyrelse at støtte sig paa. Men 
Forholdet indenfor Kjøbenhavns Havnebestyrelse synes, 
naar man skal bedømme det ud fra den Erfaring, man har 
i det Spørgsmaal, at være det, at det er Havnedirektøren, 
der raader. Saaledes burde det ikke være. Det er Besty
relsen, der er ansvarlig, og den burde kunne indse, hvad 
vi bar gjort-dem bekendt med, at det Forslag, Havnedirek
tøren har stillet, er i høj Grad uheldigt. Men de synes 
ikke at kunne komme bort fra det Forslag, som Havne- 
direktøren, der ganske vist er Marineofficer, er fremkom
met med. Hvis man kan dømme efter de korte Meddelel
ser, man har faaet i Bladene, maa denne Havnetakst være 
meget utilfredsstillende.

Angaaende Punktet Bornholmske - H a v ne
pe n g e bemærkede

Sekretæren: Det synes, som om Bornholm skal 
være Foregangsland med Hensyn til at nedsætte Havne
pengene. Det er ikke til at forstaa, at det skal vare saa 
længe, inden Havnepengene i danske Havne bliver nedsat. 
Man kan ikke forstaa, at de Herrer i Kommunalbestyrelser 
og Havneudvalg ikke arbejder mere der hen imod. Det 
kan ikke være dem ubekendt, at Skibene ingen Ting tjener, 
og at enhver Lettelse for Skibsfarten er velkommen. Jeg 
haaber imidlertid, at Regeringen vil gaa i Spidsen i Hen
seende til Taksterne i Statshavnene. Hvad om de gik i 
Spidsen og nedsatte Havnetaksterne; saa skulde jeg tro, 
at man ikke vedblivende kunde være døve og blinde i de 
andre Havneudvalg, men at de maatle tage Lære deraf.

(Fortsættes).

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet vedbliver at være i en sløv Tilstand, , 
skriver »Fairplay«. Der er ingen Fremgang, hverken i 
det ene eller det andet Marked, og hvis man kan dømme 
efter det Antal Forretninger, der er afsluttet i sidste Uge, 
er det klart, at Tilbudet af Skibe er fire Gange saa stort 
som Efterspørgselen efter samme, og der er desværre in
gen Antydning af, at Bunden er naaet paa denne uhørte 
Depression.

I Østen har Forretningerne saa at sige ligget stille i 
den svundne Uge, idet der kun meldes om yderst faa Af
slutninger. Der er maaske lidt mere Efterspørgsel efter 
Tonnage paa det udadgaaende Marked, men til Fragtrater, 
som' ikke vil dække Udgifterne paa Rundrejsen med det, 
der i Øjeblikket betales hjemefter. Hvede fra Syd Austra



26. Juli 1923 Dansk Søfartstidende. 181

lien eller Victoria er repræsenteret med 32/6 til U. K./Kout. 
for en Damper af jævn Størrelse, med Lastning i August— 
September, hvilket er alt, hvad der kan opnaaes ved yder
ligere Forretninger, hvis saadanne kan gores. Fra Port 
Pirie liar der været akccpleret 32/6 for Zinkeris til Ant
werpen eller Swansea for Juli—August Lastning. En me
get lav Fragtrate er budt for Ris fra Burmah til Hamburg, 
c. 26/3, til hvilken Rate det synes umuligt at opnaa Tom 
nage, men uden Tvivl har man sikret sig Plads paa en 
Rutebaad. Fosfat fra Christmas Island tilbydes til Skan
dinavien for Afskibning i August—September til c. 32/6, 
og da der mangler effektiv Efterspørgsel fra Java for Suk
ker, maa del efter Forholdene kaldes en akceptabel Fragt. 
Fra Bombay/Kurrachee meldes der, at 25/ paa Dødvægt- 
basis er blevet akcepleret til U. K./Konl. af en stor Dam
per med Lastning i August, og selv for mindre Skibe ba
serer Befragterne deres Tilbud paa lignende Tal. For min
dre Majslasler fra Syd Afrika til U. K./Konl. kan der af
sluttes Forretninger til 27/ â 27/6 for September.

Den træge Situation for det hjemadgaaende Marked 
fra Middelhavet vedbliver; Fragtraterne for Ertslaster va
rierer fra 5/10% Algier/CardilT til 7/6 â 7/9 fra Melilla/ 
Middlesbrough, clc., og for Dampere af en passende Stør
relse for Fosfallaster fra Tunis bydes der 9/ â 10/ til U. K. 
efter Lossehavhen. Fra Seriphos etc. kan der sluttes med 
Erts til LI. K./Kont. til c. 8/6. Befragtningen til Amerika 
har været ubetydelig og til lave Rater. Benisaf har sikret 
sig en Damper til Baltimore saa lavt som til 7/6 f. d. Selv 
med en rimelig Fragt hjem fra Amerika er saadanne La
ster en ussel Forretning, der kun kan bringe stort Tab. 
Laster af Hvede, Byg, Havre etc. tilbydes ret rigelig fra 
Nord Afrikas Kyst til U. K./Kont. til sidst nævnte No
teringer, men kan kun opnaas af smaa Skibe. Salt fra 
Cadix kan opnaaes for prompt Lastning til en eller lo 
Havne ved River Plate, for hvilke der antydes 17/6 â 18/, 
men man kan neppe tænke sig, at nogen Reder vil ak
replere en saadan Forretning under 22/6 paa Grund af det 
elendige hjemadgaaende Fragtmarked fra Argentina, om 
hvilket der kun kan siges, at del synes at blive værre og 
værre.

Der er ikke sket saa faa Afslutninger fra Amerika, 
nærmest med Kullaster fra the Range og med noget Korn 
Ira Montreal, men i alle Tilfælde er der akeepteret meget 
lave Rater. Fra Montreal er der sluttet Korn til Middel
havet, ikke østligere end Vest Italien, paa Basis én Losse- 
havn for 17 Cents pr. 100 Ib., Juli,—August Lastning, og 
lor Lastning sent paa Efteraaret er der sluttet til 3/10% 
pr. Qr. Basis en Middelhavshavn, 3 d ekstra pr. Qr. for 
Adriaterhavet, hvad der maa synes ganske haabløsl.

Kul fra Hampton Roads kan gøres til $ 2 â $ 2,10 til 
Kont., $ 2,75 Algier, $ 3 Vest Italien, $ 3,30 Adriater
havet, $ 3,50 La Platas nedre Havne, $ 3,75 Santos, $ 1 
Montreal, $ 1,35 â $ 1,40 Kuba etc., men saadanne Frag
ter fortjener jo ikke at overvejes. »Caseoil« fra Golfen 
byder 26 Cents, Basis én Havn Australien/New Zealand, 
og Tømmer til River Plate kan gøres lil c. 160/ pr. Sid. 
eller paa »net charter Basis« til $ 4,25 paa Dødvægt. Fra 
Pensacola er der slutlel en Ladning Beg til Bristol Kana
len paa Basis af 14/3 ii 15/3 afhængig af Prisen for Last
ning og Losning. Delte synes at være noget af det hedste 
mellem de slette Fragter, men mange Redere har maaske 
ikke hørt, at Beskyttelsesforeningerne advarer imod disse 
Beglasler som farlige for Besætningernes Øjne, der maa 
beskyttes imod omflyvende Smaapartikler fra disse Laster.

Fragtmarkedet for Sejler e.
Fragtmarkedet ligger vedvarende daarligt, og der øj

nes ingen Bedring. Der er meget faa Ordrer i Markedet 
fra Baltic, og de Laster, der findes, er til smaa Rater, som 
ikke er opmuntrende, hvorfor der desværre er Udsigt lil, 
at Skibene vil komme tidlig hjem for Oplægning.

Noteringerne for Trælaster fra Baltic ligger omkring 
60/ til 65/ pr. Std., men som nævnt er der meget faa Or

drer i Markedet for Sejlere. For Firewood til engelske 
Kanalhavne noteres 75/ â 77/6, men det tager lang Tid 
at laste og losse saadan Last. Til Østkysthavn noteres 
50/ â 55/ Stav fra Rafsö til Garston noteres 70/. Fra Gøte
borg og Øslnorge lindes enkelte Laster til Raler omkring 
50/ pr. Std. Fra Archangel til engelske Kanalhavne no
teres af og lil Trælaster til Rater omkring 95/ pr. Std. 
Fra Canada til U. K. noteres 90/ â 95/ pr. Sid.

Kulmarkedet synes lidt bedre, men det betaler sig 
daarligt for Skibene al lage Kul, idet der risikeres lang 
Tørn for Lastning, del betaler sig bedre at sejle i Ballast 
lil Østersøen, naar passende Træfragt kan opnaas.

Claymarkedet ligger stadig uforandret fra sidste Be- 
relning.

Fra Trinidad noteres Asfaltlaster lil Vestkyst Eng
land 38/6, Option E. C. til 40/ pr. 'fon, delte synes al være 
den bedste Forretning for de større Skibe.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

Telefon / Central 59 Telegram-Adressereleton _ 5995 FAIRLEVIN

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Vendila
har i Følge »Beri. Tid.« afholdt Aars-Genernlførsamling under Ledelse 
af Overretssagfører G e 11 i n g. Modet indlededes med, at Bestyrelsens 
Formand, Grosserer Chr. I. Kainpmaiin mindedes Medlem af Be
styrelsen, Dir. Reventlow, der er afgaaet ved Deden.

Den korresponderende Reder, Skibsreder Christensen allagde 
derefter Aarsberetning:

Vendila begyndte 1922 med kun to Baade i Fart og fire oplagte. 
Hen paa Foraaret kom ogsaa de oplagte Baade i Fart, men det var 
meget vanskeligt at faa Fragter som kunde vise et selv beskedent 
Overskud, og stedte der Ophold lil, forvandledes et Plus hurtigt til et 
Minus. Et Par af Bandene var ude i den vanskelige Isperiodc og fik 
lange Ophold. Først omkring 1ste September viste Driften et Plus. 
Efter den Tid gik det forholdsvis lettere med Anbringelsen af Skibe
ne, og da tilmed nogle af dem var saa heldige at gore meget hurtige 
Rejser, lykkedes det dog i de sidste fire Maaneder af Aaret, at indtjene 
et Driftsoverskud af 163,292 Kr.

I Aar er alle Bandene i Fart. Det ved Rnhrsituationcn stimulerede 
Kulmarked, bar ogsaa virket fæstnende paa andre Markeder, saaledes 
at Fragtforholdenc er noget bedre end tidligere paa Aaret. Det er 
ikke usandsynligt, at denne Bedring kan strække sig saa langt, at den 
ogsaa kan faa nogen Jnd'ydclse paa den kommende Østersosæsons Træ- 
fragter, saaledes at 1923 maaske kan blive et taaleligt Aar. Store 
Forventninger knyttes ikke til det, dertil er Verdenssituationen endnu 
for urolig og uvis.
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Vendilas Tonnage er stadig den samme som ved sidste General
forsamling. Bestyrelsen var i alle Krigens Aar og Aarene derefter 
meget tilbageholdende, naar Spørgsmaalet om Tonnageanskaffelser kom 
frem, thi man fandt de den Gang forlangte og betalte Tonnagepriser, 
som en Tid var oppe paa 1,000 Kr. pr. Ton og derover, meningsløst 
høje, og man mente at tjene Selskabets Interesser bedst ved at vente 
til Priserne kom ned i et mere rimeligt Plan. I EFteraaret fremkom 
Tilbud om Nybygninger til Priser som Bestyrelsen efter nøje Over
vejelser fandt rimelige, og der bestiltes saa i Slutningen af Aaret 6 
ny Baade, tre paa e. 3,000, og tre paa e. 4,000 Tons d. w., alle Baa- 
dene bygges ved danske Værfter med Levering i dette Aars sidste 
Halvdel. Bandene bliver alle af »Single deck« Typen med Bak, grund- 
gaaendc, med 4 store Luger og G Dampspil til hurtig Lastning og Los
ning, elektrisk Lys, traadløs Installation osv. Baadcne faar fine Linier 
og ret kraftige Maskiner med Schmidts Overheder, Bronceskrue, di
verse Reserveaksler m. m. 3,000 Tons-Baadcnc garanteres til 10, 4,000 
Tonnerne til 10% Knobs Fart med lastet Skib. Priserne for 3,000 
Tons Baadcne er 820,000 Kr. pr. Baad, for 4,000 Tons Baadcne 985,000 
Kr., som betales i Rater efterhaanden som Bygningen skrider frem.

Vendila har jo i adskillige Aar haft en meget lille Flaade i For
hold til Selskabets Aktiekapital, med den nu kontraherede Flaade- 
l'orøgclse vil den samlede Tonnage fra de sidste 4 Aar, c. 16,000 Tons, 
komme op paa ialt c. 37,000 Tons.

Bestyrelsen liaaber — hedder det sluttelig i Beretningen — med 
disse Kontraheringer af moderne og praktiske Nybygninger at have 
afsluttet en Forretning, som skulde kunne bidrage godt til Selskabets 
fremtidige Rentabilitet. —

Grosserer Kampmann gennemgik Regnskabet, der ligesom 
Forslaget om Udbetaling af 10 pCt. Udbytte, godkendtes uden Dis
kussion.

Medlem af Bestyrelsen, Direktør H. C. Tli. R y d h a v e , der efter 
Tur var paa Omvalg, meddelte, at han ikke ønskede Genvalg, da han 
i sin ny Stilling ikke mente at kunne paatage sig Ansvaret ved at 
sidde i et Dampskibsselskabs Bestyrelse. Han takkede Bestyrelsen og 
Aktionærerne, og bad disse sidste om i hans Sted at vælge Grosserer 
Th. Møller. Dette støttedes af Grosserer. Kampmann, som udtalte 
at han kendte Hr. Møller som en solid og dygtig Købmand. Hr. 
Kampmann takkede endvidere Direktør Rydhave for hans Arbejde i 
Bestyrelsen. I Stedet for afd. Direktør Reventlow, valgtes Direktør 
C. B o r e h s e n i u s. Revisorerne genvalgtes.

Sluttelig mindedes Bestyrelsen Formand, at Vendila i Aar 
havde bestaaet i 25 Aar og belyste dets Udvikling og Virksomhed i 
den forløbne Tid gennem en Række Oplysninger vedrørende dets Regn
skaber og Tonnage. Han rettede en hjærtelig Tak til Forretnings
føreren, Skibsreder Christensen, for hans dygtige og samvittig
hedsfulde Arbejde, og fremhævede særlig den Beherskelse og For
sigtighed, han havde udvist i de Aar, da det var fristende at købe 
Skibe. Naar Selskabet nu har G store, moderne Skibe under Bygning,' 
og faar dem for eu rimelig Pris, skylder man ogsaa Skibsreder Chri
stensen Tak for hans Virksomhed i denne Forbindelse. De tilstede
værende Aktionærer sluttede sig hertil ved at rejse sig.

Dampskibsselskabet Thore
har i Følge »Berl. Tid.« afholdt sin ordinære Generalforsamling med 
Overretssagfører S t æ h r som Dirigent. Direktør Henriksen af
lagde Beretning og Regnskab.

Der er kun et Overskud paa 9,680 Kr., saaledes at der ikke er 
nogen Mulighed for at foretage yderligere Afskrivninger paa Skibene, 
hvis bogførte Værdi ligger over de for Øjeblikket noterede Markeds
priser.

Hvad indeværende Aar angaar, saa synes Udsigterne at være noget 
gunstigere. Begge Selskabets Skibe har sejlet tilfredsstillende og har 
ligesom i Fjor hidtil været forskaanet for Havarier af større Betyd
ning. Skibene sejler for Tiden mellem England og Frankrig og Spa
nien og Portugal, og de er begge placeret indtil Forsommeren, til 
hvilken Tid det er Hensigten at sætte dem i Østersøfart, saafremt 
Fragterne og Forholdene i det hele til den Tid opfordrer dertil.

Regnskabet godkendtes. Til Bestyrelsen genvalgtes Overretssag
fører A in d r u p.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe. >
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. Montreal 

20./7. — Algarve ank. Antwerpen 19./7. — Arizona afg. 
Bahia Blanca 1./7. til Kristiania. — Arkansas afg. Swansea 
18./7. til Montreal. — Beira ank. hertil 24./7. — B er gen
ii us afg. herfra 24./7. til Arendal. — California, ank. Ro
sario 16./7. — Charkow ank. London 1./7. — Dania afr. 
Baltimore 24./Î. til Buenos Aires. — D o u r o afg. herfra 24./7. 

til Riga. — Ebro ank. Loudon 16./7. — Ella ank. Hamburg 
23./7. — Erik II ank. Antwerpen 19./7. —E s b e r n Snare 
afg. Aalborg 24./7. — Esbjerg afg. Aarhus 23./7. — F i e a r i a 
afg. herfra 24./7. til Danzig. — Florida afg. St. John 20./7. 
til Montreal. — Frederik VIII ank. hertil 15./7. — Frode 
ank. Odense 24./7. — Garonne afg. Riga 24./7. — Gen. Pal- 
1 isen ank. Göteborg 24./7. — Gorm afg. New Orleans 23./7. 
hertil. — Halfdan ank. Danzig 22./7. — Harald afg. Aarhus 
2S./7. til Riga. — Hellig Olav afg. Kristiania 13./7. til Now 
York. — Helmer Mør ch auk. Newcastle New Brunswick 30./6. 
— H i n d s h o 1 m ank. Garston 21./7. — H j o r t h o 1 m ank. Libau 
19./7. — I. C. Jacobsen ank. London 23./7. — Ivar afg. 
New York 9./7. hertil. — J ol a nth a ank. Stettin 21./7. — Kat
linim ank. Manchester 12./7. — Knud II ank. Riga 20./7. — 
Louisiana afg. Newport 19./7. til La Plata. — L. P. Holm- 
blad ank. Windau 22./7. — Magnus ank. Antwerpen 24./7. 
— Maja ank. hertil 24./7. — Maryland afg. Cardiff 29./6. 
til Buenos Aires. — Minsk auk. Tunis 22./7. — Mo skov afg. 
Danzig 21./7. — Nevada afg. Bahia 20./7. — Newa ank. Fre
derikshavn 15./7. — Niels Ebb esen ank. Göteborg 24./7. — 
Odin ank. hertil 25./7. — Olaf ank. Danzig 19./7. — Oregon 
ank. Moss 21./7. — Oscar II ank hertil 24./7. — Pennsyl
vania afg. Cardiff 20./7. til Rosario. — Rhone ank. London 8./7. 
— Rita ank. Helsingør 21./7. — Saga ank. Antwerpen 23./7. — 
Seine afg. Dunkerque 24./7. — Skjold ank. Hull 14./7. — 
S v a n h o 1 mi afg. herfra 17./7. til Vestengland. — S v e n'd II 
ank. London 15./7. Taarnholm ank. Aalborg 24./7. — 
Texas ank. hertil 24./7. — Tiber ank. Antwerpen 24./7. — 
Tomsk afg. Messina 24./7. til Palermo. — Trond h j c m ank. 
hertil 23./7. — Tula 'ank. hertil 24./7. — Uffe ank. Aalborg 
25./7. — United States ank. New York 17./7. — Viking 
afg. herfra 24./7. til Skanvik. — Virginia ank. Boston 21./7. 
— Yrsa afg. herfra 24./7. til Hamburg. — Svava ank. Hull 
23./7. — Botnia ank. hertil 24./7. — Island ank. Reykjavik 
24./7. — Sleipner ank. Thorshavn. 20./7.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Algier 2S./7. udg. — 
Annam pass. Cape Leeuwin 17./7 hjg. — Asia ank. Valparaiso 
1./7. hjg. — Australien ank. Hongkong 19./7. udg. — Chile 
auk. Kjøbenhavn 23./7. — — Dana ank. Sandur 16./7. — F a 1- 
stria afg. Colombo 15./7. hjg. — F i o n i a ank. Bangkok 20./7. 
udg. — Java pass. Perim 22./7. udg. — J u 11 a ıı d i a afg. Kjø
benhavn 24./7. udg. — Malaya afg. Singapore 13./7. udg. — 
Mexico ank. New York 23./İ. udg. — Panama afg. Singa
pore 23./7. hjg. — Peru afg. Soerabaja 11./7. udg. — S e 1 a n - 
dia pass. Gibraltar 17./7. udg. — Siam auk. Göteborg 20./7. 
udg. — Tongking auk. Colon 22./7. udg. — Estonia afg. 
New York 18./7. ostg. — Lituania pass. Kjøbenhavn 19./7. 
vestg. — Polonia auk. Libau 19./7.

Dana. Danebrog afg. Terueuzen 21./7. — Dan efelt 
afg. Kjøbenbavu 21./7. — Daneholm ank. Aalborg 23-/7. — 
Danclag ank. Hull 24./7. — Danemark ank. Port Talbot 
21./7. — Danery afg. Blyth 11./7.

Dania. Mary, Schmidt, ank. Rouen 15./7. — Elie, Clausen, 
auk. Boulogne s/m 12./7. — Esther Maria, Bang, ank. Stettin 
20./7. — Irene Maria, Clausen, ank. Kaidıısaari 18./7.

C. K. Hansen. Aalborg pass. Finisterre 20./7. — Amalien
borg ank. Halifax N. S. 13./7. — Brattingsborg ank. Wil
lemstad (Curacoa) 19./7. — Børglum ank. Birkenhead 20./7. — 
Christiansborg afg. Buenos Aires 20./7. — D a n s h o r g ank. 
Nørre Sundby 20./7. — Ellensborg afg. Riga 21./7. — Els
berg ank. Lovisa 22./7. ■— Flynderborg ank. Boness 13./7. 
•— Fredensborg afg. Immingham 19./7. — Frederiks
borg ank. Kjobenhavn 15./7. — Hammershus ank. Newcastle 
20./7. — Jelling ank. Montreal' 19./7. — Jomsborg ank. 
Methil 22./7. — Jungshoved afg. St. Vincent 14./7. — Jæ
gersborg pass. Skagen 22./7. — Kronborg pass. Gibraltar 
21./7. — Lilleborg ank. Manchester 14./7. •— Roseuborg 
ank. Barry 16./7. — Silkeborg ank. Portland (Maine) 19./7. — 
Skanderborg ank. Huelva 21./7. — Skodsborg ank. Bo
ness 16./7. — Spigerborg pass. Kjobenhavn 20./7. — S te
gel borg ank. Aarhus 20./7. — Sønderborg pass. Finisterre 
14./7. — Taarnborg auk. Haparanda 9./7. — Ura nien borg 
ank. Santos 21./7. — Viborg afg. Swansea 19./7. — Ørk ild 
afg. Para 17./7. — Ørneborg pass. Skagen 22./7.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Bordeaux 20./7. — Vera, 
Risø, ank. Raumo 15./7. — Anine, Olsen, ank. Hull 26./6. — 
Romo, Christensen, ank. Rouen 20./7.

J. Lauritzen. Inger ank. Marseille 13./7. — Nerma pass. 
Gibraltar 22./7. for Alicante. — Carmen pass. Brunsbuettel 23./7. 
for Pasajcs. — Helene ank. Nordmaling 23./7. — Britta afg. 
Preston 19./7. til Hamburg. — Gerda afg. Wiborg 23./7. til Ca
lais. — Harriet pass. Sagres 20./7. for Granton. •— Niobe 
ank. Valencia 24./7. — Ebba ank. Pasajes 24./7. — Gun ver 
ank. London 23./7. — Johanne pass. Portland 22./7. for Stettin. 
— Karla ank. Valencia 14./7. — Marie pass. Helsingør 24./7. 
for Aberdeen. — N a u t i k ank. Barcelona. — Neptun pas. Oitavos 
22./7. for Ceuta. — Nordsøen ank. Grimsby 21./7. — Dor
rit afg. Wiborg 24./7. til Frederikshamn. — Helga afg. Kolding 
24./7. til Odense. — Jenny ank. Hernosand 24./7. — Randi afg.
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Casablanca 24-/7. til Galway. — Stella ank. Horsens 24-/7. — . 
Yrsa afg. Raunw 24-/7. til Wiborg. — AI fa afg. Arzew 23-/7. til 
Leith. — Bodil afg. Memel 23./7. til Dunkeri|iie. — Dagmar 
afg. Rouen 24./7. til Dunkerque. ;

Orient. Arabien afg. Nonaymo 23-/7. — Bolivia afg. 
Hongkong 24./7. — Indie n ank. Norfolk 22./7. — K i n a pass. 
Honololu 11./7. — Natal ank. Muuksund 20./7. — Parana । 
ank. Sidney 13./7. — Rhodesia afg. Port Said 21./7. — T ran- i 
quebar ank. Marseille 22./7. — Transvaal ank. Durban , 
19./7.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Southampton 21./7. — 
Energi, Jensen, ank. Svendborg 23./7.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain 2./7. — Kaj j 

Hvilsom, Wulff, afg. Renholmene 17./7. til Antwerpen. — | 
Johanne, Larsen, afg. Kotka 12./7. til Casablanca. — Dagny, i 
Pedersen, pass. Brunsbüttelkoog 17./7. til Wexford. — P. R a s m u s- J 
sen, Larsen, ank. Cadiz 17./7. — Elisabeth Eff, Nielsen, | 
ank. Sundsvall 19./7. — D r o n n i n g L o u i s e , Hansen afg. Calix 
18./7. til Charleston. — Vesta, Godtfrcdsen, afg. Husavik 24./6. 
til Sørnæs. — Vega, Købke, pass. Helsingør 12./7. til Binio. — 
Ella Eff, Hvehegaard, ank. Dartmouth 14./7.

Svendborg. Sigrid, Hansen, afg. 17./7. fra Kristinestad til 
Ncwhavcn. — Richard, Petersen, ank. Horsens 17./7. — Lud
vig, Jørgpnsen, ank. Dundrun 17./7. — Emanuel, Petersen, 
ank. 18./7. til Kolby Kaas. — Britannic, Rasmussen, ank. 
Rønne 18./7. — Nordborg, Hansen, ank. Arkangel 17./7. — 
Concordia, Henriksen, ank. Landerneau 18./7. — Lynæs, 
Jørgensen, afg. Wiborg 18./7. til Køge. — Capella, Hansen, pass. 
Grønsund 17./7. til Torquay. — Pall esen, Jensen, pass. Hel
singør 17./7. lil Padstov. — Marie, Nielsen, pass. Helsingør 
17./7. for Loctody. — M. P. Petersen, Larsen, afg. Exmoutb 
18./7. til Sundswall. — Ellen, Andersen, ank. Ballen 19./7. — 
Olga, Monritzen. ank. Miramichy 19./7. — Ester, Petersen, 
ank. Aarhus 20./7. — Erliardt, Larsen, afg. Torned 14./7. — 
Neptun, Sørensen, ank. Frederikshavn 20./7. — Else, Jensen, 
ank. Exmouth 20./7. — Cathrine, Hansen, ank. Exinoulh 21./7. 
— Confidence, Monritzen, ank. Cardiff. Red 21./7. bestemt til i 
Bridgewater. — Albert M o u, Rasmussen, ank. Borgå 22-/7. — । 
S v e n d b o r g s u n d , Kristensen, ank. Hcrnøsand 22./7. — H. A. ; 
Hansen, Hansen, pass. Holteuau 21./7. for Soderliamn. — Ga
ribaldi, Jørgensen, afg. Lerwick 21./7. til Helsingør. |

Ærø. San, Petersen, ank. Helsingborg 17./7. — S k a n d i a, । 
Harris, afg. Sundswall 18./7. til Bedford. — Niels, Rasmussen, । 
ank. Rudkjøbing 18./7. — Fultön, Erikcn, ank. Kalmar 18./7. | 
— Oakhurst ank. Jamaica 16./7. — Alfa, Christensen, ank. 
Set. Vaarst 15./7. — Fuglen, Schmidt, auk. Boniis 16./7. — 
Venus, Hansen, ank. Cadix 16./7. — Agnes, Frederiksen, ank. 
Reykjavik 17./7. — Emanuel, Kromann, afg. Port of Spain 
(Trinidad) til Falmouth for Ordre 16./7. — Leif, Albertsen, ank. 
Loggieville 16,/7. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Aalborg j 
16./7. — Gerda, Staugaard, afg. Bridgewater 18./7. til Trinidad. 
— M a a g e n , Mortensen, er afg. Foto til Oporto. — Herkules, 
Bager, ank. Aalborg 20./7. — Caroline, Jørgensen, ank. Grims
by 20./7. — Triton, Andersen, afg. Sundsvall 20./7. —-Nep
tun, Espensen, ank. Appeldore, afventende Spring til Barnstable 
21./7. — Noa, Hansen, auk. Husavik 20./7. — Helga, Madsen, 
al'g. Southampton 19./7. til Marstal. — Astræa, Dan, ank. Gefle

20./7. — Frem, Jorgensen, afg. Ørbak 22./7. — Sine, Chri
stensen, auk. Santa Cruz 23-/7. — Norden ank. Odense 21-/7- — 
N a t li a 1 i a . Eriksen, ank. Kalmar 23./7. — Galathea, Niel
sen. afg. Great Yarmouth 23./7. til Haukipudas. — P. A. Nielsen, 
Petersen, auk. Augustenborg 23./7. — Bien, Petersen, ank. Trave
münde 22./7. — Pampa, Andersen, ank. Berwick 23./7. —

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet »Rodby Havn« har i Folge »Lolland-Falsters 
Stiftstidende« solgt tre af Sine største Skibe, nemlig »Bremervold«, 
»Hansted« og »Strandholm« til Skibsreder Andr. Christensen, 
Kjøbenhavn. Skibene er tilsammen paa 8,370 Tons Dødvægt.

Tilbage har Selskabet endnu Skibene »Ruthby« og »Lidsø« og 
Antomobilfærgen »Gaabensc«.

B u r m e i s t e r & Wains V æ r f t har modtaget Telegram 
fra Kaptajn Muller, Forer af den amerikanske Lystyacht »Hussar«, 
som Værftet har bygget til Mr. E. F. Hutto n, New York, at Skon
nerten er ankommet til New York efter en Rejse fra Kjøbenhavn til 
New York paa 18 Dage og 10 Timer, skønt Vejret har været meget 
stormfuldt. Alt vel om Bord.

Dette er cn overordentlig smuk Præstation og viser Yachtens 
fortrinlige søgaaende Egenskaber. Ejeren Mr. Hutton har været 
om Bord og har erklæret sig overordentlig tilfreds med Fartøjet i 
enhver Henseende.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. Juli 1923. — Dansk Scjlskibcrederi-For- 

cnings Aarsgeiieralforsamling. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Skibsefterretninger. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt ined hvide Blade 2 — 00 » »

Særtryk ar »Dansk Søfartslidende«.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

elegramadresse: ----------- 1 bedSte Kvaliteter -------- Telefon:

Shcifott Specialitet: Elegante Uniformshuer sødninger

V. T. Mathiesen 
• & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 

i cat til Carbid og Tran, Kompas
hætter, Autogen-Svejsnlng.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

FORSIKR IN G S -AKTIESEL SKABET 

„SKANDINAVIA44 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 O MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant før Skandinavien: Aktieselskabet GRØN &WITZKE, Kongens Nytorv.



Telefon QIZfDE? Tøiør.-Adri 
6430. OIV İD Ej „Freight«"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

M. K J ffi R, flWI«BOHG.
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASK1NKJÆR Tele Ion 2 3 7 1

COLUMBUS BRAND
bedste danske condenserede Mælk.

En gros. J. G. NIELSEN & CO. 
BREDGADE 27 TELEF. 10029

EN TRESKUTE
ca. 250 ton dw., bygget 
for høj este klasse i norsk 
veri tas tilsalgs i huke- 
ferdig stand. Billet mrk. 
»Försteklasse nr. 10852« 
til Fabritius Reklame- 
byraa, Ovre Slotsgt. 25, 

Kr:a. Norge.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 25. Juli 1923.

’) Laveste Omsætning,

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.......................... 142
Privatbank.................................
Landmandsbank.....................

112 111} 111} 112

Handelsbank........................... 127 127 127}
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank...................................  .
Private Laanebank...............

80} 8O4 80} 81

Haandværkerbank.................. 62} 62} 63}
Frederiksberg Bank...............
Danske Sukkerfabrikker . . . 222} 223} 223 224
Burmeister & Wains Fabrik. 138} 1394 139 140
Forenede Bryggerier............... 2044 204 204 205
Forenede Dampskibs-Selskab 67} 67} 69
Dampskibs-Selskabet Norden 244 245 245 246

do. Dannebrog . . 91} 904 904 91
do. Orient.
do. Myren.
do. Torm .

1031 103 104

do. Vendila 122 I234 122} 124
do. Progress 55 554 55} 56}

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 86 86 87
Østasiatisk Compagni............ 132 132} 131} 133}

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. *) 58} 59
37s - do. do. 69 68} 69
37« - Husejer Kreditk. 1. Afd İ. S. 72} 74}
47« - do. do. 2. — 1. - 90 92
37« - Kbhvn.s Kreditf. amort
37« - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 83} 85
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 81} 83}
4 - do. do. 3. - 85 85
47« - do. do. 7. - 86 86 86}
37« - Konv. Østift. 5. - 88} 90}
47« - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 86} 86} 87
4 - do. do. 11. - 81 83
47. - do. do. 7. - 87 87 87}
4 ' - do. do. 10. - 84} 85 85}
4 - do. do. 9. - 86 88
4 - do. do. 8. - 86} 87
4 - do. do. 7. - 82 82 82}
37« - do. do. 6. - 82} 82} 83
47« - Østift. Kreditk. L. 6. - 87} 87} 89
47. - do. do. 4. - 89} 89} 90
47; - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 90 90 90}
37« - Konv. jydske Land. 5. - 85} 87}
47« - Jydske Land. Kreditf. 7. - 85} 85} 85}
4 - do. do. 7. - 80 80 80}

Vekselkurser den 25. Juli 1923.

Gjort til Køber Sælger

4'/s % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/2 - do. do. 6. -
37Z - Østift. Husm. Krdf.................

87} 87 i
81
84} 
80}
88}

87} 
83
86} 
82}
90}

4'/„ - do. do. do. 2. A. . . 98} 98} 99
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 92} 92} 92}
3'/.. - Jydske Husm. Krdf............. 88 87} 88
4'/'^ - do. do. do. 3. A. . . 85} 85} 85}
4‘/„ - do. do. do. 2. - . . 98} 98} 99
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 88} 88} 88}
41/« - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/, - do. do. 5. - ....
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .

85 85 
81} 
93
85
85 00

 CO
 CO

 00
 00

 
-a

 --1
 in

 ‘ tn *H
eø
t«
|*
't

4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................

80} 80}
86}

8U 
88

4'/2 - do. do. 7. -.................. 85} 85} 85}
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/2 - do. do. do. 2. -

79}
89}

79} 80

41/, - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 84} 84J 84}
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 82} 82} 84
5 - do. do. 2. - ... 86} 86} 86}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 87 87 88
5 - Jydske Hypotekf. 3. A.............
5 - Østift. do. 3. - ....

88 87} 
88

87} 
90

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, °/0 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Franes ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden.... 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................

â vista 
Sælger

10 D.D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

152,00
92,40

13
26,15
33,80
27,85

102,10
223,85
25,10
15,85
81,40
5,70}

17,00

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABOIMEMENTSPRISEN

«r 3 Er. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VEET1SSEM EHTSPR1S. 
Første Side pr. mm ..................................... & 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 .Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladeta Kontor og i Kioskerne.

Udgivet afet Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. August 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848. 

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’S

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

i NORTH EASTERN NARINE |
O- Engineering Co., Ltd.
£ WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 
V O
o Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, o 
o Metalstøberl og Kobbersmedle. S
$ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £ 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
$ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". ❖

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1571

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. lKr.65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartslidende«.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 18.

Howaldtswerke, liel. SX” Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, 3k1
Telef. Central 10140 — Stalslelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carl bol Icrmann



Telefon I |Telegr.-Adr.

bi 3 I Aktieselskabet |’depo”'

HELSINGØRS BUHKERKUb DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (W Ledninger) 

Telefoner: y — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: .Brown.. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nf. 6300p hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger I Kvæsthusgade Nr. I og 9. •

BARBADOS. B. W. I.
(Etableret 188k)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder.

Kvæsthusgade 1, København K.
Telt. Centr. 890I - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

Danish Shipping Company Ltd. %
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.

Herde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art ti! billige, faste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „FourthcomD.". Central 266 og 10766

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 
af Nybygninger.

Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.
Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P’ SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

exa

Repræsentant
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

eso

Telf. C. 11325.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Acibai. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

H. Clausen, «tete
Havnegade 47.' 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Siarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel . damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys- 
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre- 
apparater.

—— Telefon 5349. —— Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning 

NYHAVN 19

Telefon 200. ’ ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG iKrag.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. jr'MC’r'M Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Vil K. J L IN bcIN >Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

P. SchOU & Co.Frederikshavn
Skibsprovianteplngsf orretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Stulstelefon Nr. 17

I Frederikshavn 
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149- AADJ-IIIQ Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. nrtnnUO „Racist”.

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

ÂL.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stor! Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler-* Aarhus.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
i Bunkerkulforretnlng.

Skibsproviantør.
AALBORG.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariageiiter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 6652-10652.

Ludvig N. B. Hansen,
UHRE og OPTIK.

St. StrandstræJe 16.
Uhre og Barometre i Sæt 

TU. Palæ 1085 x

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • .

Blikkenslager. Sklbslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.

Alt Skibsarbejde udføres.
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK 1
„HolzapfeFs Composltloner (forhen; A/S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistrer«! Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegrnmadr.: „Holzandia" Teler.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375l/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.; «Skibsværftet«.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London & North Western Railway tioole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.

Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Remingtons
Factura- og Bogholderi maskine 

sk river, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Leverandør til D. f. 0. S.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
ved Holger Pedersen 

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium : 

Kongens Enghave. V. 
TIf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn- Privattlf. Nora 2393

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

Tel eg r.-Adresse: 
,,Broker".

J. /Vlelander,
Tir Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Adolph j^ndersens p^ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Statslelefbn Nr.
Telefon Nr. 70RANDERS.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

A. EVENSEN & CO. ‘/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Ilandelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’s Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhoft 3,

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)1

I Fællesrepræsentationens Møde d. 6. f. M. blev bl a. 
følgende Sager behandlet:

Skrivelser fra Handelsministeriet angaaende:
1. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

i Trondhjem. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
2. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Viee- 

konsul i Las Palmas. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
3. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

i Mai'seille. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
4. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vicekon- 

sul i Port Elisabeth. — Indstilling til Ministeriet vedtoges
5. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vire- 

konsul i Weymouth. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

6. Nedlæggelse af det danske Vicekonsulat i Greifs- 
walde. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Spørgsmaalet om Fritagelse for den af danske 
Skibe i Rio de Janeiro hidtil opkrævede Hospitalsafgift. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Spørgsmaalet om danske Skibes Adgang til at gaa 
i Kystfart i Sverig. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

9. Spørgsmaalet om Oprettelse af et Forhyrings
agentur i Nyborg. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

10. Udkast til Bekendtgørelse angaaende Transport 
til Søs af levende Dyr. 1 Beh.

11. Udkast til Bekendtgørelse angaaende Erstatning 
for Skibsmandskabets ved Skibets Forlis foraarsagede Tab 
af ombordværende Ejendele. 1. Beh.

12. Spørgsmaalet om Flytning af Fyrskibene »Vyl« 
og »Graadyb« m. v. — loges til Efterretning.

13. Overenskomst angaaende Hjemrejsepenge vedr. 
de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske og 
svenske Lodser — toges til Efterretning.

14. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende »Forslag til Lov om Forsikringsaftaler«. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

15. Spørgsmaalet om Trælaslfribord for Sejlskibe — 
henvistes til Behandling i et Udvalg.

Kjøbenhavn, den 2. August 1923.
De skandinaviske Landes Handels- 

f la a der i 1922. I Følge Det norske Veritas’ 
‘Aarsoversigt for 1922 bestod de skandinaviske Handels- 
flaader ved Udgangen af 1922 af følgende Skibe over 100 
Reg.-Tons (Brutto for Damp- og Motorskibe, Netto for 
Sejlskibe).

Danmarks Handelsflaade: 503 Dampskibe 
med 761,272 Tons, 101 Motorskibe med 150,854 Tons og 
193 Sejlskibe med 63,169 Tons; ialt 797 Skibe med 975,295 
Tons. I fårets I-,0!* var forlist. 2 Dampskibe, 2 Motorskibe 
og 5 Sejlskibe; ialt 9 Skibe med 7,085 Tons. Under Byg
ning var i Danmark den 1. Juli 1923: 17 Dampskibe med 
23,831 Tons og 7 Motorskibe med 25,900 Tons; ialt 24 
Skibe med 49,731 Tons. ।

Sverig s Handels flaade: 943 Dampskibe 
med 899,845 Tons, 168 Motorskibe med 132,505 Tons og 
199 Sejlskibe med 57,688 Tons; ialt 1,310 Skibe med 
1,090,038 Tons. I Aarets Løb var forlist 4 Dampskibe, 
5 Motorskibe og 4 Sejlskibe; ialt 13 Skibe med 12,885 
Tons. Under Bygning var i Sverig den 1. Juli 1.923: 6 
Dampskibe med 4,850 Tons, 7 Motorskibe med 28,720 
Tons og 1 Sejlskib paa 100 Tons; ialt 14 Skibe med 33,670 
Tons.

Norges Handel.s flaade: 1,481 Dampskibe 
med 2,200,529 Tons, 239 Motorskibe med 171,958 Tons 

og 139 Sejlskibe med 173,684 Tons; ialt 1.859 Skibe med 
2,546,171 Tons. I Aarets Løb var forlist 17 Dampskibe, 
11 Motorskibe og 3 Sejlskibe; ialt 31 Skibe med 28,954 
Tons. Under Bygning var i Norge den 1. Juli 1923: 27 
Dampskibe med 27,803 Tons og 8 Motorskibe med 5,113 
Tons; ialt 35 Skibe med 32,916 Tons.

Chilensk S k i b s f a r l. 1 en Indberetning fra 
Generalkonsulatet i Valparaiso meddeles der om den chi
lenske Skibsfart følgende:

Næsten hele Varetransporten mellem Chile og Lande 
udenfor Sydamerika besørges af udenlandske Skibe. Det 
største chilenske Dampskibsselskab C o m p a n i a S u d - 
A m e r i c a n a de V a p o r e s , gjorde i 1922 Forsøg paa 
at etablere Fart paa Evropa, men med uheldigt Resultat. 
Kompagniet har iøvrigt ligesom saa mange Selskaber i 
andre Lande lidt store Tab paa bestilte Nybygninger.

En kraftig Støtte fik den chilenske Skibsfart ved Lov 
af 9. Februar 1922, hvorved Kystfarten i Chile blev for
beholdt chilenske Skibe. Paa Grundlag af denne Bestem
melse har der fundet en ikke ringe Forøgelse af den na
tionale Handelsflaade Sted. Paa den anden Side har Lo
ven naturligvis skadet den fremmede Skibsfart, der nu 
maa undvære Fortjenesten ved at tage Fragt fra en chi
lensk Havn til en anden, og det maa vistnok anses for 
meget tvivlsomt, om Chile har vundet ved at lade den na
tionale Handelsflaade, hvis Takster fastsættes ved Rege
ringsdekreter, undvære den udenlandske Konkurrence.

15 danske Skibe til en samlet Tonnage af 46,539 
Netto Reg.-Tons anløb i 1922 Valparaiso. Utvivlsomt har 
ogsaa nogle danske Skibe anløbet andre chilenske Havne 
uden at gaa ind til Valparaiso.

(Udenrigsmin. Tidsskrift.)

So vj et ruslands Banknoter. Efter det rus
siske Blad »Prawda« gengiver »Der Osten« en interessant 
Opgørelse over de af Sovjetregeringen i de senere Aar ud
stedte Seddelpenge:
I Aaret 1920 androg Seddelomløbet- Rbl. 2,060,500,000,000
I _ 1921 — — Rbl. 16,370,900,000,000
I — 1922 — — Rbl. 2,121,165,200,000,000

Ialt Rbl. 2,139,596,600,000,000

altsaa en aldeles svimlende Sum. Hertil bringer samme 
Blad en lille Sammenligningstabel, af hvilken det fremgaar 
hvilken Værdi Sovjetpengene i Virkeligheden har, naar 
man sammenstiller de i 1922 udstedte Sovjetrubler 1 : 1 
Million med Rublens Værdi førend Krigen:
I Aaret 1920 var 1 Million Sovjetrubler = 81,80 Førkrigs-Rubler 
I — 1921 - 1 — - - 12,68 —
I — 1922 - 1 — — = 0,39 —

I Virkeligheden er det sidste Tal kun at anse som et Gen
nemsnitstal, da en Sovjetmillion kostede i Januar Rbl. 2,04, 
i Juni Rbl. 0,16, i Juli Rbl. 0,153, i August Rbl. 0,143, i 
September Rbl. 0,132 og i December kun Rbl. 0,05.

Over Sovjetpengenes Værdi i 1923 foreligger der des
værre endnu ingen Oplysninger.

Sø- og Handelsretsdomme. U nder Paa- 
beraabelse af, at et Motorfartøj, som Salten Dampskibs
selskab, Bodø, havde bestilt hos Skibsbygger E. N ord - 
bjærg, Faaborg, ikke lod sig klassebestemme efter den 
indgaaede Kontrakt, nægtede Selskabet, at modtage Skon
nerten, da den var færdig. Ved Sø- og Handelsretten 
havde Selskabet forlangt 171,000 Kr. tilbagebetalt, medens 
Nordbjærg paastod sig frifundet og tilkendt 49,000 Kr. 
Retten fandt, at Selskabet ikke har været berettiget til at 
nægte at modtage Skibet, frifandt Skibbyggeren for Sel
skabets Krav og tilkendte ham de 49,000 Kr. plus 3,000 
Kr. i Omkostninger.
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Sø- og Handelsretten har fastsat Bjergelønnen for Mo
torskonnerten »Enigheden«, som efter at være grundstødt 
ved Kroghave ved den lollandske Kyst blev bragt flot af 
Svitzer. Under Hensyn til den farlige Situation, som 
»Enigheden« befandt sig i, og til, at Bjergningen var ud
ført hurtigt, kyndigt og med et til Bjergning særlig ud
rustet Fartøj, blev Bjergelønnen sat til 10,000 Kr.

Konsulatvæsenet. Under 14 Juni har ulønnet 
Vicekonsul i Las Palmas under det kgl. Konsulat i Santa 
Cruz, Tenerifa, S. K. Berg og ulønnet Vicekonsul i Sa
vannah under det kgl. Generalkonsulat i New York O. E. 
M. W. R e e h efter Ansøgning faaet Afsked.

Under 8. d. M. har Kongen efter Ansøgning i Naade 
afskediget ulønnet Konsul i Guayaquil, Ecuador, H. S. 
G 1 æ s e 1.

Under 13. d. M. har Kongen afskediget ulønnet Kon
sul i Ancona M. J o n a fra den af ham beklædte Post.

Under 4. d. M. har Kongen efter Ansøgning i Naade 
afskediget ulønnet Konsul i Madras R T. Menzies fra 
den af ham beklædte Post.

Verdenstonnagen. I Følge Lloyds Registers 
Opgørelse over Verdenstonnagen i 1923 findes der 33,000 
Dampere, Motorskibe og Sejlskibe med en samlet Tonnage 
af 65 Millioner Tons. I de sidste 12 Maaneder er Damp
tonnagen forøget med næsten 1 Mill. Tons, medens Sejl
tonnagen er aftaget med næsten 200,000 Tons. De største 
Forøgelser falder paa Tyskland og Italien, medens De 
Forenede Stater og Frankrig opviser de største Nedgange.

Det forenede Kongerige ejer nu 33 pCt. af Verdens 
søgaaende Damptonnage mod 44 pCt. i 1914. De For
enede Stater er Nr. 2, og derefter kommer Japan, Fran
krig, Italien og Holland. Tyskland ejer stadigt 2,600,000 
Tons mindre end i 1914 trods den seneste Tids Forøgelse.

Den fremkomne Statistik viser en stærk Udvikling i 
Anvendelsen af Dampturbinemaskiner, og det fremhæves, 
at kun 68 pCt. af Handelstonnagen nu er afhængig af 
Kul alene mod 88 pCt. i 1914.

Tysk Skibsfart til Persien. Medens en sid
ste Aar, over Petrograd og gennem Wolga, til den persiske 
Havn Enseli ankommen tysk Damper, »Pionier«, tilhøren
de Rederiet Aug. Bolten i Hamburg, ruster sig til Til
bagerejsen, er nu en anden tysk Damper, i Følge »Hansa«, 
afgaaet fra Hamburg til Petrograd, ogsaa bestemt til En
seli. Det drejer sig her om en af Det russisk- tyske 
Transit handelsselskab købt tidligere svensk 
Damper, »Elinor«, der efter en Ombygning har faaet Nav
net »Enseli« og er sat i Fart af det nævnte Selskab. Efter 
Forlydende skal to Motorskibe, der ogsaa er bestemt for 
denne Rute, nærme sig deres Fuldførelse.

Drivende Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
Dansk Damper »Moskov« rapporterer den 26. Juli Kl. 8 
Em over Blaavand Radio. Dampskibet »Villareal« af Lon
don, ligger som Vrag c. 7 Sømil 0. 1/4 N. af Norderney 
Fyrskib. Vraget ligger farligt for Sejladsen.

Petrograds Havn. De Byggearbejder, der i 
de senere Aar er blevet paabegyndt i Petrograds Havn, bli
ver i Aar fortsat i de forskellige Indrehavne, fortæller 
»Hansa«. Søkanalen bliver opmudret til en Dybde af 28 
Fod, saaledes at selv større Skibe kan gaa ind til Petro
grad uden at behøve at lægtre i Kronstadt. Naar disse 
Arbejder er fuldført, vil c. 100 Skibe, kunne finde Plads 
i Petrograds Havn. Laste- og Losseindretningerne bliver 
fornyet eller istandsat i et saadant Omfang, at der samtidig 
kan arbejdes paa , c. 75 Skibe af en Gennemsnitsstørrelse 
af 2,000 Tons. Allerede nu er 8 elektriske Kraner med en 
Ydeevne af 120 Tons i Timen, 8 Flydekraner og flere 
Damp- og Haandkraner ved Kajerne i brugbar Stand.

En Forhøjelse af Skib s farts udgifter
ne i Peru. I Følge »Fairplay« skal der nu foruden det 
normale Gebyr af 1 Sol pr. Ton Last, som indlades i 
fremmede Skibe i peruvianske Havne, betales et Tillægs
gebyr af 30 Centavos pr. Ton. Denne Afgift skal an
vendes til Subventionering af Peru Steamship and Dry 
Dock Co., der i det foregaaende Aar har overtaget fire 
tidligere tyske Skibe.

Skoleskibet »Georg S t a g e«s Elever. Stif
telsen Georg Stages Minde har, da det for Tiden er van
skeligt at finde Hyre til Skoleskibets Elever, anmodet os 
om, at henlede Opmærksomheden paa, at Elever, som for 
Tiden er paa Togt med Skoleskibet, søger Hyre fra Midten 
af August, samt at Eleverne kan faas ved Henvendelse til 
Forhyringsagenterne i Kjøbenhavn, Stiftelsen Georg Sta
ges Minde eller til Føreren af Skoleskibet »Georg Stage«. 
Adresse Købmagergades Postkontor, Kjøbenhavn K.

Passeret Vrag. Grønlandske Handels Damper 
»Hans Egede« meddeler den 29. f. M.: Et Vrag formenes- 
passeret 6 Sømil retvisende SV. for Fladen Fyrskib. En 
Mast med Flag ses over Vandet.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Vedrørende Afsnittet: Stat s laan til Ejere af 
mindre Sejlskibetil HjælptilAnskaffelse 
af Skibsmotorer bemærkede

Sekretæren: Saa vidt jeg ved, er ikke hele det 
bevilgede Beløb, 50,000 Kr. medgaaet.

Kontorchef E m i 1 Kr o g h : Sagen er ikke færdig end
nu; der skal endnu indhentes nogle Oplysninger, saa vil 
Pengene formodentlig blive uddelt. Det er vistnok gan
ske rigtigt, at ikke hele Bevillingen vil medgaa. Da 
Sagen blev undersøgt — og. De Herrer har jo i høj Grad 
været med ved Undersøgelsen; Ministeriet har kun 'været 
repræsenteret ved én Mand, en af vore Skibsinspektører, 
og det er de Herrers egen Undersøgelse, der er lagt til 
Grund — viste det sig tydeligt, at Spørgsmaalet om Stats
laan til dette Formaal ikke har fuldt saa vidtrækkende 
Betydning, som man maaske i visse Kredse paa For- 
haand havde tænkt sig.. Det var ogsaa nærmest et For
søg, som blev gjort. Der var fra en bestemt Side retlet 
meget indtrængende Anmodning til Ministeriet om ende
lig at forsøge at komme Skibsfarten til Hjælp paa denne 
Maade. Vi for vort Vedkommende har hele Tiden stillet 
os en Smule skeptisk overfor dette, og jeg synes, at de 
Undersøgelser, som har fundet Sted gennem dette Ud
valg, i nogen Grad har bekræftet, at det er en Vej, man 
skal være noget varsom med at slaa ind paa. Forholdene 
skal ligge ganske særlig gunstigt, for at det skal føre til 
et godt Resultat. For det store Flertals Vedkommende 
af dem, som ønskede Laan til Anskaffelse af en saadan 
Motor, har Undersøgelsen vist, at Forholdene ikke var 
saadanne, at det var rimeligt at imødekomme Andragen
derne.

Forøvrigt er det, naar man ser under en lidt større 
Synsvinkel paa Sagen, et Spørgsmaal, hvad der egentlig 
vindes derved. Hvis hele Flaaden af Smaaskibe — og 
det er jo væsentlig meget smaa Fartøjer, det her drejer 
sig om — paa en Gang blev forsynet med Motorer, vilde 
det blot føre til, at de konkurrerede hverandre endnu 
haardere paa Livet, end de gør i Forvejen. , Hvis det 
ikke samtidig førte til, at der kom et væsentligt større 

, Antal Fragter i Markedet, som kunde passe for den 
Kreds af Skibe, var vi lige nær med det Skridt som uden 
det. Det eneste, man kunde anføre, er, at hvis man paa 
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udenlandsk Side fik Motor i meget større Udstrækning, end 
vi har det — jeg har ikke tilstrækkelige Oplysninger for 
Haanden til at kunne udtale mig bestemt derom — saa 
vilde Sagen ligge væsentlig anderledes.

Men, for at vende tilbage til Udgangspunktet, de Re
sultater, som er kommet frem ved den rent forsøgsvise 
Undersøgelse, her er gjort, maa formentlig siges at være 
saadanne, at de ikke i nogen paafaldende Grad frister 
til at gaa videre ad den samme Vej. Det er i alt Fald 
det foreløbige Resultat, vi er kommet til i Sagen.

Skibsreder Kro m a n n , Marstal: Da Sagen er bragt 
paa Bane her, vil jeg som Medlem af Udvalget tillade mig 
at udtale, at vi selvfølgelig saa omhyggeligt som muligt 
har gennemgaaet de indsendte Ansøgninger, og som Kon
torchefen nævnte, viste det sig, at kun en mindre Del 
elter Udvalgets Mening var kvalificeret til at faa disse 
Laan. En stor Del af Ansøgerne kunde slet ikke komme 
i Betragtning i Henhold til de Betingelser, der er stillet. 
De paagældende Ansøgninger maatte selvfølgelig straks 
lægges til Side. De Ansøgninger, som derefter blev til
bage, blev prøvet omhyggeligt — der var personligt 
Kendskab til de fleste af de vedkommende Forhold — 
og derefter har vi foretaget vor Indstilling, der saa vidt 
jeg husker kom til at se saaledes ud, at vi indstillede et 
vist Antal af Ansøgerne til Opnaaelse af Laan til et sam
let Beløb af 29,500 Kr. — tror jeg nok det var. Vi kunde 
ikke finde Anledning til at indstille flere.

Kaptajn Poulsen : Jeg tror, det er ganske forfej
let at yde Statslaan til Anskaffelse af Motor i saadanne 
Smaaskibe, fordi de Mænd, som der er noget ved, og som 
vil have Motor i deres Skibe, anskalfer den selv. De, der 
er lige glade, indgiver i mange Tilfælde Ansøgning om 
Hjælp til Motor i et lille Skib, som slet ikke duer til at 
have Motor, og faar de saa Laan til Anskaffelse af Mo
tor, saa vil de for det første konkurrer med de Mænd, 
som selv har anskaffet sig Motor, og vil ødelægge det lille 
Fragtmarked for dem, og dernæst vil de ødelægge Mo
toren, saa at den i Løbet af fjorten Dage er fuldstændig 
spoleret, saa at de bliver ude af Stand til at tilbagebetale 
Laanet til Staten. Jeg tror ikke, det er den rigtige Vej 
at gaa: man skaber en Konkurrence og ødelægger det lille 
Marked. Saadan er jeg efter lang Tids Erfaring og Un
dersøgelse af baade Skibene og Skipperne kommet til at 
se derpaa.

Behandlingen af Afsnittet Nordisk S k i b s r e - 
d e r f o r e n i n g udskødes til Behandlingen af Afsnittet 
Danske Sejlskibsrederiers Protection 
Club.

Vedrørende Afsnittet S k i b s e f t e r r e t n i n g e r 
fra de danske S i g n a 1 s t a t i o n e r udtalte

Sekretæren: Man synes ikke at komme nogen 
Vegne i dette Spørgsmaal. Handelsministeriet støtter jo 
vort Ønske, og jeg vil haabe, at Ministeriet stadig vil have 
Sagen i Minde. I alt Fald vi, der bor heromkring, kan 
ikke forstaa, at der er nogen Grund til ikke at lade disse 
Skibsefterretninger udgaa. Man kan ikke forstaa, at der 
bringes noget Offer ved Udsendelsen af dem. Telegraf
væsnet har jo sine Linier og sine Folk, og selv om der 
som Følge af disse Udsendelser skal løbe et Par Telegram
mer mere end ellers paa de Traade, kan det vist ikke slide 
dem op.

Skibsreder R. S. Hansen, Thurø: Det synes ganske 
forbavsende hurtigt fra alle Sider at være blevet glemt, 
hvad den danske Sømandsstand har gjort for vort Fædre
land under Krigen. Den Gang blev det lovprist i høje To
ner, at Sømændene bragte Brød hjem til os herhjemme, 
men det er nu glemt i stor Udstrækning. Noget af det 
tarveligste synes jeg dog det er, at der ikke kan udsendes 
disse Efterretninger om Skibe, der passerer Signalstatio
nerne, hvilke Meddelelser har betydelig Interesse ikke blot 
for Rederne, men ogsaa for Sømandsfamilier, der har en 
Forsørger om Bord. Jeg vil anbefale, at vi udtaler en Pro

test og fordrer, at man genoptager Udsendelsen af disse 
Telegrammer i samme Udstrækning, som den fandt Sted 
før Krigen.

Kontorchef Emil Krogh: Som det fremgaar af 
Beretningen, har Handelsministeriet anbefalet Fællesre
præsentationens Andragende denne Sag vedrørende. Jeg 
ved ikke, om Spørgsmaalet kan siges at være helt afslut
tet. Der forestaar en Række Forhandlinger mellem Han
delsministeriet og Telegraf direk to ratet, der jo har Tilknyt
ningspunkter paa flere Omraader. Jeg kunde godt tænke 
mig, at der under disse Forhandlinger blev Lejlighed til 
paany at komme ind paa det Spørgsmaal, som her er rejst; 
saa faar man se, hvad der kan gøres. Det er givet, at det 
vilde være i høj Grad ønskeligt at vende tilbage til den 
gamle Ordning eller noget lignende.

Skibsreder Andreasen, Thurø: Der er her allerede 
udtalt Ønske om, at der nedlægges Protest mod den fort
satte Inddragning af Meldingerne fra Signalstationerne. 
Det er fuldt berettiget. Naar danske Skibe passerer engel
ske Signalstationer, faar vi Meddelelse derom i vore Blade, 
men vi faar ikke tilsvarende Meddelelser, naar Skibene 
passerer vore egne Stationer, hvilket er fuldstændig me
ningsløst. Man kan ikke forstaa, hvorfor det skal tage 
saa lang Tid at faa disse Meldinger i Stand igen. Der er 
ingen, der saa loyalt har betalt til Stat og Kommune som 
Søfarten, men man vil ikke gøre noget for den. Jeg vil 
anbefale, at der nedlægges Protest mod den nuværende 
Tilstand og udtales Ønske om, at vi hurtigst muligt faar 
genoprettet den tidligere Tilstand.

Dirigenten: Skibsreder R. S. Hansen har stil
let følgende Forslag til Resolution.

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening forsamlet til Gene
ralforsamling den 2. Juli i Svendborg udtaler sin dybeste 
Beklagelse af, at der ikke er truffet en Ordning om Anmel
delse fra Signalstationerne, naar danske Skibe passerer 
disse, og man kræver i den danske Sømandssiands og 
Skibsfarts Interesse, at denne Sag snarest bliver løst paa 
en for Søfarten tilfredsstillende Maade.

Formanden: Er det ikke et temmelig strængt 
Ord at bruge, at vi »kræver«? Kunde man ikke sige, at 
man »opfordrer indstændigt til«? Det andet lyder saa 
kommanderende. Vi kan nok sidde her og være enige 
om, at det skal være saadan og saadan, men jeg ved 
ikke, om det gavner vor Sag, naar vort Ønske kommer 
frem paa højere Steder, at vi bruger saa skarpe Udtryk. 
Jeg bøjer mig naturligvis for Forsamlingens Mening, men 
vil blot antyde, at det er ikke altid, man kommer længst 
paa denne Maade.

Skibsreder R. S. Hansen: Vi kan godt bruge et an
det, mildere Udtryk.

S e k r e æ r e n : Vi har saa mange Gange brugt milde 
Udtryk, og det har ikke hjulpet.

Dirigenten: Jeg holder med Sekretæren i, at vi 
skal bruge Hammeren en Gang imellem.

Sk ibsreder Andreasen: Kunde man ikke indskyde 
Ordene: »mener sig berettiget til at kræve?«

Følgende Resolution vedtoges derefter enstemmigt:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening forsamlet til Ge
neralforsamling den 2. Juli i Svendborg udtaler sin 
dybeste Beklagelse af, at der ikke er truffet en Ord
ning om Anmeldelse fra Signalstationerne, naar dan
ske Skibe passerer disse, og mener sig berettiget til at 
kræve i den danske Sømandsstands og Skibsfarts In
teresse, at denne Sag snarest bliver løst paa en for Sø
farten tilfredsstillende Maade.«

Vedrørende Afsnittet Statens Tilsyn med Skibe be
mærkede "

Sekretæren: Der har været nedsat et Udvalg 
angaaende dette Spørgsmaal, og dette Udvalg har for
handlet med Handelsministeriet, og vi har for nogen 
'lid siden faaet Afskrift af en Skrivelse, som Handels-
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ministeriet har tilstillet Dampskibsrederiforeningen, hvori I 
der henvises til Villigheden med Hensyn til bl. a. at ordne 
Spørgsmaalet om Klassifikationsselskabernes Stilling. .Jeg 
vil blot beklage, at der. ikke dertil er Tøjet noget om Ned
sættelse af Udgifterne, men en saadan kan maaske kom
me en anden Gang. (fortsættes.)

A. CHR. BERTHELSEN A/s
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba" Telefoner 249 og 1607.

Trafiken paa Petrograds Havn.

Fra Konsulatet i Reval har Udenrigsministeriet mod
taget' en Indberetning, hvori Konsulatet paa Grundlag al 
en Artikel offentliggjort i Ruslandsbilaget lil det eslniske 
Blad »Revaler Bote« for den 29. Juni d. A. har meddelt 
uedenslaaende Oplysninger angaaende Skibsfarten paa Pe
trograds Havn i 1922 og-i indeværende Aar.

Petrograd Havn blev sidste Aar aabnet for Skibsfar
ten allerede den 21. April, medens den i Aar først blev 
tilgængelig i Begyndelsen af Juni Maaned, og som Følge 
heraf har Skibsfarten i Aar hidtil været mindre end i det 
tilsvarende Tidsrum i Fjor.

Indeværende Aar er der fra Udlandet til Petrograd 
ankommet 27 Dampere, af hvilke 4 var under dansk Flag, 
og i samme Tidsrum er 32 Dampere udsejlet af Havnen, 
ladet med 35,000 Tons Korn og 5,000 Tons forskellige 
Raaprodukter.

Udførslen over Havnen har i den forløbne Del af 
Aaret oversteget Indførslen, hvilket ogsaa stemmer med 
de hidtidige Beretninger angaaende Sovjetruslands Uden
rigshandel i indeværende Aar.

Hvad Vinterhalvaaret angaar, oplyses det, at Isbry-, 
delperioden begyndte den 27. November f. A. og sluttede 
den 17. Maj d. A., i hvilket Tidsrum 50 Dampere blev ind
bragt til Petrograd og 57, deriblandt 3 danske, førtes ud 
af Havnen. Der indførtes i samme Tidsrum over Petro
grads Havn 10 Milioner Pud forskellige Varer, herunder 
3 Millioner Pud Stenkul.

Det synes heraf at ITemgaa, at Sovjetrusland selv i 
Vintermaanederne til en vis Grad kan regne med Mulig
hederne for Varetilførsier fra Udlandet over Petrograd, 
ihvorvel Omkostningerne ved Drift og Vedligeholdelse af 
Isbrydermateriel formentlig spiller en ikke ringe Rolle, 
for saa vidt angaar Valget mellem den direkte Tilførsel 
ad Søvejen i Vinterhalvaaret og Tilførsel ad Transilvejen 
over Estland og Letland.

Det anføres i denne Forbindelse, at, medens Rus
lands Korneksport før Krigen hovedsagelig foregik over 
Havnene i Sydrusland, kommer nu væsentlig kun Petro
grads Havn i Betragtning for Kornudførslen, hvorimod 
det bemærkes, at kun 15-pCt. (c. 100 Millioner Pud) af 
Ruslands samlede Kornudførsel før Krigen eksporteredes 
over Petrograd og de baltiske Havne.

Saafremt det skulde lykkes Sovjetrusland at gennem
føre Planerne om i indeværende Aar at eksportere 2—300 
Millioner Pud, menes det, at selv 15 pCt. heraf svarende 
til 30 â 40 Millioner Pud vil overstige Petrograd-Havnens 
Ydeevne før Krigen, da en stor Del af de ovennævnte 
over Petrograd og de baltiske Havne eksporterede Korn- 
mængder udførtes over Reval, Riga, Libau og Vindau. 
Der maa derfor formentlig stadig regnes med Estland og 
Letland som Transitlande for den russiske Korneksport.

Endelig oplyses det, at der for Tiden skal være Kaj
plads i Petrograd til 100 Dampere og Pakhuse og Lager
plads for 12% Millioner Pud Varer.

(Udenrigsministeriets Tidsskrift).

Fragtmarkedet.

Det er nær ved at blive pinligt, hver Uge at omtale 
Fragtmarkedets Tilstand, skriver »Fairplay«, da vi er nødt 
til at bringe Beretninger, som mange vil anse for at være 
pessimistiske, og dog bringer vi kun et nøjagtigt Billede 
af Forholdene og har intet andet Valg.

Det østlige Marked viser Tegn til Mathed, uagtet der in
genlunde er Rigelighed paa Tonnage i disse Farvande. 
Bombay/Kurrachee forbliver nominel paa Basis af c. 25/ 
paa d. w. til U. K./Kont., bg paa »scale« Basis fra Kurra- 
chee 22/6, hvad der er det sidst gjorte for Juli—August. 
Syd-Australien eller Victoria har sluttet for en Pariladning 
af 6,000 Tons for den lave Rate af 31/3 til U. K./Kont., og 
Vest Australien er repræsenteret med 30/; i begge Tilfælde 
Afskibning i August. Der er kun en ringe Efterspørgsel 
efter Hvede fra Australien i Øjeblikket, skønt der fra Stille
havskysten tilsyneladende er et fastere Marked for Hvede/ 
Mel til Japan/Kina til c. $ 6,50 pr. Ton, for »lumber« 
bydes der $ 14,50 å •$ 15 pr. Mille. Majs fra Syd Afrika 
byder c. 27/6 til U. K./Kont. Skibe af en jævn Størrelse 
foretrækkes. En lignende Fragt Basis nævnes for Sukker 
fra Mauritius.

Der er sket lidt flere Befragtninger iped Minerallasler 
fra Middelhavet, men Raterne holder sig lige saa lave. 
Basis for Ertslaster er fra 5/9 til 7/9 lil p. p. U. K./Kont. 
efter Lossehavnene.

Det hjemadgaaende Marked fra River Plate har vist 
lidt mere Liv, uden at Markedet dog har bedret sig. En 
lille lokal Damper har opnaaet 22/6 paa forholdsvis rene 
Certepartibetingelser, d. v. s. med færre Options med Hen
syn til Lossehavne end det ellers plejer at være Tilfældet. 
Til c. 22/ fra »up river« med Options er der nogen Efter- 
svørgsel for Dampere af op til 5,000 Tons, 10 pCt.

Fra Amerika og Kanada har der været gjort færre 
Forretninger baade med Korn og Kul og Befragtningerne 
med Korn fra Montreal er næsten døet hen. De faa For
retninger der gøres med Kul fra Northern Range er lil sid
ste Noteringer. Alle Beretninger synes at tyde paa, at 
Kanada vil faa en rig Høst til Eksport, hvad der i større 
eller mindre Grad synes at komme til at gælde for alle 
korneksporterende Lande. Rusland menes at faa en be
tydelig Del Korn til Eksport, hvoraf en stor Del antagelig 
vil blive udskibet fra Syd Rusland, men en Del ogsaa fra 
østersøhavnene.

Generalforsamlinger.

Marstal Landsogna Tøjassurance 
har afholdt Møde.

Kassereren, R. Christensen, aahnede Generalforsamlingen 
med at byde Velkommen, hvorefter han oplæste det reviderede Regn
skab, der ser saaledes ud:

Indtægt: Præmierne Kr. 1,673.50, Mulkter Kr. 4.00, Indskud 
Kr. 172.00, Renter Kr. 294.98, ialt Kr. 2,144.48.

Udgift: Udbetalt i Skadeserstatning Kr. 3,700.00, Udbetalt i 
Aktieret Kr. 261.00, Tilbagebetalt Godtgørelse for Sygdom Kr. 1.45, 
Driftsomkostningerne Kr. 68.75, Kassererens Lou Kr. 200.00, ialt Kr. 
4,231.20.

Underskudet bliver da Kr. 286.72.
Foreningens Formue 1. Januar 1923 Kl'. 7,538.14.
Kassen ejer for Øjeblikket Kr. 5,451.42.
Derefter foretoges Valg af to Bestyrelsesmedlemmer, der afgik 

efter Tur, men genvalgtes.
I Stedet for afgaaende Revisor J. Christensen valgtes Kap

tajn J. Frederiksen.
(»Ærø Avis«.)

Rederiet Heimdal
afholdt den 27. Juni Generalforsamling paa Hotel »Danmark« i Mar
stal.

Den korresponderende Reder, H. Clausen, aflagde Beretning 
om Selskabet, og redegjorde for »Hejmdal«s Forlis i Nordsoen.

En Del Aktionærer havde ønsket at bevare Selskabet og indkøbe 
nyt Skib, men efter nogen Diskussion vedtoges det at likvidere.

Til Likvidatorer valgtes Skibsrederne, H. Clausen, H. Fa
bricius og C. K. Hansen af Marstal.

(Ærø Avis.)
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Kjøbenhavns SKlbssaigs-JBureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegåde 21.
Køb og Salg af Soft- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. Montreal 

25./7. hertil. — Algarve afg. Antwerpen 28./7. til Ceuta. — 
Arizona afg. Bahia Blanca 1./7. til Kristiania. — Arkansas 
afg. Swansea 18./7. til Montreal. — Beira ank. Antwerpen 30./7. 
— Bor gen h us afg. Trondlijem 31./7. — California ank. 
Rosario 16./7. — Charkow ank. London 1./7. — Dania afg. 
Norfolk 24./7. til Buonos Aires. — Do uro afg. herfra 3.1./7. til 
Riga. — Ebro ank. London 16./7. — Ella ank. Hamburg 30./'7. 
— Erik II ank. Antwerpen 19./7. — Esbern Snare al'g. 
Aalborg 31./7. — Esbjerg afg. Aarhus 30./7. — Ficaria 
ank. hertil 1./8. — Florida ank. Montreal 25./7. — Frede
rik VIII afg. Kristiania 27./7. til New York. — Frode afg. her
fra 31./7. til Kristiania. — Garonne afg. herfra 28./7. iil Dun
kerque. — Gen. P a 11 i s en afg. Göteborg 27./7. til Mumbles.- — 
G o r m afg. Norfolk 30./7. hertil. — Halfdan afg. Reval 31./7. 
iil Riga. — Harald ank. Riga 26./7. — Hellig Olav ank. 
New York 24./7. — Helmer March afg. Miramiehi 25./7. til 
Preston. — H i n d s h o 1 m ank. Manchester 28./7. — Hjort- 
holm afg. herfra 2S./7. til Manchester. — I. C. Jacobsen afg. 
London 28./7. til Libau. — Ivar ank. hertil 26./7. — J o 1 a n- 
t li a ank. Kritiania 1./8. — Kat hoi in ank. Manchester 12./7. — 
Knud II ank. Riga 20./7. —1 Louisiana afg. Newport 19./7. 
til La Plata. — L. P. II o 1 m b 1 a d ank. Antwerpen 31./7. — M a g- 
nus ank. Antwerpen 24./7. — Ma ja ank. hertil 31./7. — Ma
ryland ank. Buenos Aires 27./7. — Minsk ank. Marseille 
30./7. — Moskov ank. Danzig 2S./7.,— Nevada afg. Bahia 
20./7. — Newa ank. Frederikshavn 15./7. — Niels Ebbe- 
s c n ank. Göteborg 21./7. — Odin ank. hertil 1./8. — Olaf ank. 
Libau 28./7. — Oregon afg. Bergen 31./7. — Oscar II ank. 
hertil 24./7. — Pennsylvania afg. Cardiff 20./7. til Rosario. 
— Rhone ank. London 8./7. — Rita ank. Helsingør 21./7. — 
Saga ank. hertil 31./7. — Seine ank. Bordeaux 29./7. — 
Skjold ank. Hull 14./7. — S v a n h o 1 m ank. Eastham. — 
Syend II ank. London 15./7. — Taarnholm ank. Helsingør 
28./7. — Texas ank. .Aarhus 1./8. — Tiber ank. hertil 30./7. 
— Tomsk afg. Tarragona 30./7. til Malaga. — Trondlijem 
ank. Stettin 26./7. — Tula ank. hertil 24./7. — Uffe ank. Ran
ders 29./7. — United States afg. New York 26./7. hertil via 
Norge. — Viking aitk. Sundsvall 29./7. — Virginia ank. 
Filadelfia 27./7. — Yrsa afg. herfra 31./7. til Hamburg. — 
S v a v a ank. Hull 23./7. — B o t n i a afg. herfra 31./7. til Island. 
— Island afg. Reykjavik 2./8. hertil. — Sleipner afg. Leith 
31./7. hertil.

Det ostasiatiske Kompagni. Afrika afg. Suez 29./7. udg. — 
Annam pass. Cape Lceuwin 17./7. hjg. — Asia ank. Valparaiso 
1./7. hjg. — Australien ank. Shanghai 28./7. udg. — Chile 
ank. Göteborg 29./7. udg. — Dana ank. Sandur 16./7. — Fal- 
stria pass. Perim 29./7. hjg. — Fionia ank. Bangkok 20./7. 
udg. — Java pass. Perim 22./7. udg. — J u 11 a n d i a ank. Midd
lesbrough 30./7. udg. — Sejler København pass. Panama Canal 
11./7. udg. — Malaya pass. Perim 28./7. hjg. — Mexico 
afg. New York 24./7. hjg. — Panama afg. Penang 26./7. hjg. 
— Peru ank. Sydney 27./7. udg. — S e 1 a n d i a afg. Suez 25-/7. 
udg. — Siam ank. Hamburg 26./7. udg. — Sier re Nevada 
ank. Kjøbenhavn 26./7. udg. — Tongkin g afg. Corinto 28./7. 
udg. — Estonia ank. Danzig 30./7. — L i t u a n i a pass. Halifax 
26./7. vestg. — Polonia pass. Kjøbenhavn 27./7. vestg.

Dana. Da ne bro g ank. Hamburg 28./7. — Dan efelt 
afg. Kjøbenhavn 21./7. — Dan eh olm ank. Horsens 29./7. — 
D a n c 1 a g ank. Aalborg 30./7. — Danemark afg. Port Talbot 
28./7. — Dan cry ank. Porto Empedoele 25./7.

C. K, Hansen. Aalborg afg. Holteau 29./7. — Amalien
borg afg. Halifax N. S. 24./7. — Brattiugsborg afg. Wil
lemstad 26./7. — Bor glu pi ank. Dublin 29./7. — Chri
stiansborg ank. Sauta Fe 23./7. — Dansborg ank. Nørre 
Sundby 20./7. — Elle ns borg pass. Skagen 25./7. — E1 s - 
borg ank. Lovisa 22./7. — Flynderborg afg. Bremen 29./7. 
— Fredensborg afg. Funchal 28./7. — Frederiksborg 
afg. Kjøbenhavn 28./7. — Ham m e r s h u s ank. Newcastle 20./7. 
— Jelling afg. Montreal 21./7. — Jomsborg ank. Aarhus 
29./7. — Jungs h oved afg. Dartmouth 28./7. — Jægers
borg ank. Methil 26./7. — Kronborg ank. Genua 26./7. — 
Lilleborg ank. Manchester 14,/7. — Rosenborg ank. Car
diff 26./7. —• Silkeborg afg. Portland Maine 25./7. — S k a n- 
d e r b o r g afg. Gibraltar 25./7. — Skodsborg afg. Boness 
2S./7. — S p i g c r b o r g ank. Râfsö 23./7. — Stegelborg 
pass. Kjøbenhavn 28./7. — Sønderborg pass. St. Vincent 23./7.

— T a a r n borg afg. Kjcbenhavn 30./7. — U r a n i e n b o r g afg. 
Santos 25./7. — Viborg ank. Marseille 28./7. — Ørkild al'g. 
St. Vincent 29./7. — Ørneborg ank. Grangemouth 26./7.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Bordeaux 29./7. til Swansea. 
— Vera, Risa, pass. Kielerkanalen 31./7. for Cherbourg. — A n n e, 
Olson, ank. Hull 26./6. — Ro mø, Christensen, ank. Grimsby 28./7.

J. Lauritzen. Inger afg. Marseille 30.7. til Nørre Sundby. — 
Nerma ank. Alicante 24./7. — Carmen ank. Pasages 30./7. — 
Helene ank. 23-/7. til Nordmaling. — Britta afg. Ham
burg 30./7. til Hcrnosand. — Gerda pass. Brunsbiittcl 28./7. 
for Calais. — Harriet afg. Raumo 28./7. til Southampton. — 
Nancy ank. Granton 29./7. — Niobe ank. Valencia 24./7. — 
Ebba ank. Pasages 24./7. — G u n v e r ank. London 23./7. — 
J o h a n n e ank. Helsingfors 30./7. — Karla pass. Gibraltar 25. JI. 
for Liverpool. — Marie ank. Grangemouth 30./7. — Nautik 
afg. Nizza 30./7. til Djidjolli. — Neptun ank. Pomaron 27./7. — 
Nordsøen ank. Horsens 29./7. — Dorrit pass. Holteuau 31./7. 
for London. — Helga ank. Korsør 31./7. — Jenny afg. Hernø- 
sand 29./7. — Randi afg. Sasablanca 24./7. til Galway. — 
Stella afg. Abo 30./7. til Helsingfors. -- Yrsa al'g. Wiborg 
28./7. til Nantes. -— Alfa afg. Oran 23./7. til Leith. — Bodil 
afg. Dunkerque 31./7. til Watchet. — Dagmar ank. Blyth 29./7.

Orient. Arabien afg. Nanaimo 23./7. — Bolivia afg. 
Hongkong 24./7. — Indien afg. Norfolk Va. 23./7. — Kina 
ank. Sydney 28./7. — Natal ank. Baatskiirsnæs 27./7. — Para
na ank. Sydney 13./7. — Rhodesia afg. Algiers 29./7. — 
Tranquebar afg. Marseille 24./7. — Transvaal ank. De
lagoa Bay 29./7.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Aabenraa 26./7.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain 25./7. til Car

diff. — Kaj Hv ilsom, Wulff, pas. Hammcrshus 29./7. for Ant
werpen. — Johanne, Larsen, pass. Helsingør 24./7. for Caca- 
blanca. — Dagny, Petersen, pass. Brunsbiittelkoog 17./7. for Wex
ford. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Cadiz 17./7. — Elisa
beth E 1'f, Nielsen, auk. Sundsvall 19./7. — Dronning 
Louise, Hansen, afg. Nedre Kalix 18./7. til Charlestown. — 
Vesta, Godtfredsen, ank. Helsingfors 24./7. — Vega, Købke, 
ank. Binie 30./7. — Ella Eff, Hvenegaard, ank. Dartmouth 
14./7.

Svendborg. Willcmoes, Eriksen, ank. 24./7. til Pointricux. 
— Capella. Hansen, pass. Holteuau 20./7. for Torquay. — Leif, 
Jørgensen, ank. 23./7. til Torquay. — Valdemar, Kristensen, 
ank. Fakse 23./7. — N. J. Nielsen, Nielsen, ank. Grangemouth 
23./7. — Flora, Nielsen, ank. Stockholm 24./7. — Emanuel, 
Petersen, auk. Göteborg 25./7. :— Rossi ng, Hvenegaard ank. 
Quimper 25./7. — Willemoes, Eriksen, auk. St. Brieux 24./7. 
— N. P. Petersen, Hansen, pass. Helsingør 24./7. for Sundsvall. 
— Carla, Skov, pas. Dragør 27./7. for sydg. — Noah, Jorgen
sen, ank. Vannes 27./7. — Merkur, Lund, afg. Galway 28./7. 
til Kjobcnhavn. — Nep tun, Sørensen, ank. Porsgrund 29./7. — 
H. A. Hansen, Hansen, ank. Karlsborg 30./7. — Kurt, Jør
gensen, ank. Aarhus 29./7.

Ærø. 0 f e 1 i a , Petersen, afg. New Foundland til Oporto. — 
P o 1 a r s t j e r n e n , Hansen; ank. Stugsund 24./7. — Alfa, 
Christensen, ank. Fowey 24./7. — S e j e r s k r a n s e n , Lauritzen, 
ank. Trangsund 24./7. — Start, Andersen, ank. Noirmoutur Red 
24./7. — Svalen, Rosenbeck, ank. Lissabon 24./7. — H a r r i s, 
Haagenscn, afg. Dartmouth 25./7. — Gertrud, Albertsen, afg. 
Rosablanea 24./7. til Oporto. — Meta, Andersen, ank. Miramiehi 
24./7. — Merkur, Hansen, ank. Picton 24./7. — Ha a bet, 
Groth, afg. Burntisland (NF) 24./7. t.il Oporto for Ordre. — Helga., 
Madsen, pass. Brunsbüttel 25./7. — Helga er ank. til Marstal. 
— Nep unus, Jensen, ank. Travemünde 27./7. — Andrea, 
Rasmussen, afg. St. Jørgen 27./7. til Port Auxbasques, New Found- 
land. — I w i r i t, Christensen, sejlklar i Balina 27./7. til Lanelly. 
— Chr. H. Rasmussen, Boye, afg. Ørebak 27./7. til Kjøben
havn. — Venus, Boyej afg. Göteborg 27./7. til'Galway. — 
Bien, Petersen, ank. Aalborg 27./7. — P. R. Nielsen, Peter
sen, ank. Aalborg 27./7.

AALBORG * BROMDUM * HOBRO 
AKVAVITTER

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 2. August 1923. — Dansk Scjlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling. — Trafiken paa Petrograds Havn. — Fragt
markedet. —• Generalforsamlinger. — Skibsefterretniuger. Efter
retninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Staalstøberiet 

/s Strammens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalsføbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certifleat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

Tele
foner

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
4320. Rug- og Skibsbrødsfabrik Telegr .Adr . 

8912* Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød..

IflPRIEGIIERIIIGSniDLET i O LI E T 0 J 
PRESENNINGER 

etc.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt.

ENHVER FARVE kan opnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
]. Tlf. Cenlral 1628. — København C.

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816;
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 1. August 1923.

’) Laveste Omsætning.

Aktier.
Nationalbank ..............
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113

130

80
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85
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136* 
204}
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238

87
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121]
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86*

127*

59’ 
68
73 
91} 
82] 
85} 
81} 
86} 
85] 
90} 
86} 
80} 
87
85
86 
88*
82
84
88
90
90} 
87} 
85}
80

Privatbank.........................................
Landmandsbank ............
Handelsbank ..............
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
H aa nd værkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . •
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3'/, - do. do. ....
3‘/s - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 
4'/a - do. do. 2. — 1. -
'.V/2 ■ Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 
3'/2 ■ Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 • do. do. 3. -
4’/s - do. do. 7. -
3l.a - Konv. Østift. 5. -
4*/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
31/» - do. do. 6. -
4l/2 - Østift. Kreditk. R. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4*/a - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3’/s - Konv. jydske Land. 5. -
4’/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. - j

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71,', % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

4'/2 Jydske Land. Kreditf. 6. S. 
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3*/2 - do. do. 6. -
3’/a - Østift. Husm. Krdf................
4’/a - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3’/2 - Jydske Husm. Krdf.............
4’/., - do. do. do. 3. A. . .
4’/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4’/] - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3’/., - do. do. 5. - ....
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................

- do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
ill2 - do. do. do. 2. -
4’/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S..............
4"/b - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .
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Vekselkurser den 1. August 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..............
Paris - 100 Franes ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................

å vista
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

147,85
89,00 
0.0006
25,38
32,15
26,35
94,50

219,00
24,25
15,45
89,00
5,56

16,25

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

tr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 16—3. hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartatidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Farste Side pr. mm .................................. å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Ca. (Ivar Janlzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. August 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1B48

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL CO.'8
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TÜRBİN OLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’S TURBINER.

? NORTH EASTERN MARINE |
q Engineering co., Ltd. <j,
2 WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

o Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S
ø Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. £

Smedearbejde af enhver Art udføres. *
V V
ø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
0 Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
ø Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". <►

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 18.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l^benCvn3»:
TeleK. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.-Adr.: CarlheUoraann



Telefon
513 Aktieselskabet

Telegr.-Adr. 
• Bunker- 

depot«.

HELSINGØRS BUNKERKUL DEPOT.

Prima Newcastle Dampkul leveres Dag og 
Nat til Dagens billigste Priser.

»ALPHA« ş 
458 I MOTOREN 2

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
i alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr.
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar,
HANSA'S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
' Stalstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon ; Helsingar 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrowm. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

DAMPSKIBSSELSKABET

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, B- Kjøbenhavn.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.

Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra

JAMES HOWDEN & CO.GLASGOW

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staa 1 traadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer 

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN"
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«



KABYS KOMFURER

SKIBS

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
*£2L; CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI/T7 

İ77T AhOLMBLADSGADE 27* KØBENHAVN!

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

7sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGH.-ADB.: DOCK K JØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : .Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien; Aktieselskabet GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv.

P. Schou <^Co-Frederikshavn
Skibsprovianteringsfor retning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

JP. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.
- - -- - z

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

___  Telefon 6349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens 'With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. A S S E N S Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen* Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergegade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. •Bjørchjenaen*.

Telefon 7362.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulforretning.

Skibsproviantør.
AALBORG.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

A.L.NIELSEN
Telt.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

AALBORG
Telefon 56 & 1409. /-»Uf» IDMCDM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. vil K. J C It O C11 .Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

J. Icelander, 
nt. Blikkenslager. «>«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

t Motorfabriken „Dan“

Brugte Skrivemaskiner 
at Tors kelliğe Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

København 
L.

Telefon:
Gtr. 6006 - 6007

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
j I København

tegner Sø- og Tranøporttorsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
Holmens Kanal 24.

Telegram-Adresse .
„Fourthcomn.".

Telefoner:
Central 256 og 1075b

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13 

København l.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnxirer.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

elegramadresse: ----------- ’ bedste Kvaliteter -------- Telefon:
o • i-x c . i. ... . <_ Central 297Specialitet: Elegante Uniformshuer

5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng, 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ■ -

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England. ■

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København.L.
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Kjobenhaim, den 9. August 1923.
Den store internationale Redersammenslulning, The 

Baltic and White S e a Conference har, som 
tidligere omtalt, i Aar afholdt sin Aarsgeneralforsamling 
den 21. Juni i Göteborg. Ved denne Lejlighed samledes 
Medlemmer af Foreningen, der nu har beslaael i 18 Aar, 
fra ikke mindre end 15 forskellige Stater, og forhandlede 
kollegialt om Skibsfartserhvervels vigtige Interesser. Alle
rede som el Baand, der paa venskabelig Maade knytter de 
forskellige. Nationer sammen til fadles Virksomhed, og 
derved bidrager til at udslette meget af den Bitterhed, 
som den langvarige og blodige Krig har fremkaldt mellem 
Folkene, har-denne store Redersammenslulning en vigtig 
Mission. Medens mange internationale Organisationer har 
været opløst under Krigen, har Konferencen formaaet al 
holde sine Medlemmer samlet, og derved bevist, at den 
ikke er bygget paa flygtige og skiftende Stemningers Sand, 
men paa de fadles Interessers faste. Grund. Mødet i Göte
borg har ogsaa, foruden al bidrage til at knytte Venskabs- 
haand mellem Medlemmer af forskellige Nationer, gjort et 
godt Arbejde til Fremme af Skibsfartserhvervels Trivsel.

Det blev ved Mødet følt som en Sorg, at Konferen
cens mangeaarige og højt ansele Præsident, Sir William 
J. N o b 1 e, paa Grund af Sygdom var forhindret i at være 
lil Stede og har maattet nedlægge det Hverv, som han i 
11 Aar har udført paa saa fremragende en Maade. Han 
valgtes nu enstemmig til Konferencens Æres præsident, og 
hans Afløser paa Præsidentpladscn blev den bekendte en
gelske Skibsreder Mr. F. E. S a 1 v e s e n.

I sin Indledningstale, der i et engelsk Blad betegnes 
som i høj Grad praktisk, forretningsmæssig og i fremra
gende Grad egnet til at forstaas af en Forsamling af For- 
retningsmænd, udtalte den ny Præsident bl. a., idet han 
saa tilbage paa det svundne Aars Virksomhed: »En Sag 
der fortjener den største Opmærksomhed, er Redernes 
Samarbejde med Købmændene. Vi tilsigter ikke alene 
Solidaritet og Loyalitet mellem Skibsrederne, men vort 
Maal er Solidaritet og Loyalitet mellem Skibsrederne og 
Købmændene, med en fuld Tilslutning fra begge Sider 
til de Aftaler, der træffes. Vi maa paa ingen Maade be- j 
tragte Købmændene som vore Modstandere, og endnu : 
mindre som vore Fjender. Lad vor Stilling være den, at ; 
Samarbejdet med disse i fælles Interesse klarligen og 
slutteligen falder sammen..med vore egne Interesser.«

Disse Præsidentens sihukke Ord vandt Tilslutning hos 
alle Konferencens Medlemmer og vil sikkert gøre det | 
samme hos Købmændene. Den Tid er forbi, da Skibs
redere og Købmænd betragtede hverandre som Modstan
dere. I den Retning er der oprundet en ny Tid, med en 
voksende Tilbøjelighed til at samles om det grønne Bord 
for at forhandle sig tilrette og for al udjævne det, som 
kan være Parterne imellem. Mange Misforstaaelser er 
blevet opklaret gennem disse venskabelige Forhandlinger, 
og Vejen er blevet banet for heldige Overenskomster om 
Certepartierne. Dette er ogsaa, hvad Rederne har tilsigtet 
ved at fastsætte Regler for the Documentary Council, som 
netop paalægger^dette Raad at gaa til det yderste for at 
opnaa venskabelige Overenskomster, hvad der ogsaa er 
Raadets højeste Ønske overfor Købmændene.

Idet Præsidenten yderligere omtalte Samarbejdet mel
lem Købmændene og Rederne med Hensyn til Ordningen 

af Skibsdokumenlerne, som det vigtigste Punkt paa Mø
dets Dagsorden, udtalte han den Mening, at alle Kræfter 
nu maaile sættes ind paa en heldig Løsning af delte vig
tige Spørgsmaal, og fremhævede Betydningen af en loyal 
Tilslutning af alle Redere til de Certepartier, som blev 
vedtaget af the Docimenlary Council og the Documentary 
Committee. Hele Spørgsmaalet kan samles i delle: At 
naar en afsluttet Overenskomst med Købmændene om et 
Certeparti skal gøre nogen virkelig Nytte, saa maa den 
være bindende for alle Redere. Delte er fundamentalt, 
og for at opnaa del, er det nødvendigt, at alle Redere 
slaar sammen. Denne Nødvendighed fremhævedes ogsaa 
med Va’gl af saa ansete Medlemmer af Konferencen, som 
Sir Ernest G 1 o v e r, Sir William T urner samt af 
D’Hrr. E. A. E n h ö r n i n g, A. P. M ølle r, R. A. Rob
ber I og Chr. S a s s. Sidstnævnte retlede en varm Tak 
lil Pra'sidenlen for hans forstandige og varme Ord, om 
denne Sag og foreslog en Resolution, der i Korthed gaar 
ud paa at opfordre alle, nationale Rederforeninger lil al 
forme deres Vedtægter saaledes, at de kan tvinge deres 
Medlemmer lil altid at bortfragte deres Skibe paa de ved
tagne Cerlepartibetingelser, og til ingensinde at ændre el
ler fravige disse Betingelser.

Denne Resolution blev enstemmig vedtaget.
Det der skal til før at give en saadan Resolution den 

fulde Vægt og gøre det umuligt at komme uden om den, 
er at alle Redere staar samlet. At Enighed gør stærk er 
jo en bekendt Sag. Vi anbefaler derfor de Redere som 
endnu ikke er Medlemmer af The Baltic and White Sea 
Conference til snarest at indmelde dem i denne mægtige 
Forening, hvorved de vil tjene deres egen Sag.

Flensborg Frihavn. Nogen Tid førend Aab- 
ningen af Flensborg Frihavn fandt Sted, hvad nu fornylig 
er sket, afholdt Flensborg Handelskammer et Møde, ved 
hvilket ogsaa Repræsentanter for den flensborgske Skibs
fart, Handel og Industri var til Stede, for at overveje hvil
ke Forholdsregler der vilde være at træffe, for at sikre sig 
den muligsl gunstige Udnyttelse af Flensborg Frihavn. 
Man besluttede, i Følge »Hansa«, bl. a. yderligere at ud
vide de allerede bestaaende Dampskibslinicr mellem Dan
zig, Stetlin, Flensborg og andre Havne, endvidere skal de 
Linier som hidtil har ført til Nordslesvig tillige, føres igen
nem til andre danske Havne. For at opnaa en enig Sam
virken af de forhaanden værende Kræfter, holdt man det 
for nødvendigt, at de tre Korporationer slog sig sammen 
lil et Aktieselskab, til hvilket der allerede er tegnet adskil
lige Millioner Mark. Aktieselskabet paatænker at købe 
eller leje en Del af Frihavnsomraadet. Paa Handelskam
merets Møde drøftede man Kun de indledende. Skridt, dog 
agter man hurtigst muligt at træffe de fornødne For
anstaltninger for ikke at spilde, nogen Tid.

E nI w ur f und E i n r i c h t u n g von Han
de 1 s s c h i f f e n, af Dipl.-Ing., Prof., Dr. Heinrich H e r- 
n e r i Kiel, er nu udkommet i tredje forøgede og udvidede 
Udgave, hos Dr. Max J a n e c h e s F o r I a g s b o g h a n- 
d e 1 i Leipzig. Bogen tæller 368 Sider og indeholder 363 
Afbildninger og 11 Tavler med Skibstegninger Dens Pris 
er Kr. 13,50.

H a x' n e a r b e j <1 e r strejker n é i E n g İ a n d. 
London, 2. August. »Daily Express« meddeler: Trans
port- og Arbejdsmandsforbundet erklærede den 1. ds., at 
alle faste Arbejdere ved Londons Dokker genoptager Ar
bejdet. Havnemyndighederne har garanteret dem alt det 
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Arbejde, de maatte ønske. De løse Arbejdere genoptager 
ligeledes Arbejdet.

Senere Telegram modlaget: Strejken fortsættes.

P a s s e r e t V r a g. Handelsministeriet meddeler: 
Dampskibet »Havmoy« af Kristiania rapporterer den 7. 
ds. Kl. 6 Find. over Helsingør Signalstalion:

Et forladt, Ilydende Vrag passeret paa 56° 53' N. Br , 
11° 46' 0. Lgd.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Afsnittene N o r d i s k Ski b s r e <1 e r f o r e n i n g 
og Danske S e j 1 s k i b se r e d c r i e r s P r o t e c lion 
Club satles derefter til Forhandling.

Grosserer P. M. Petersen (Svendborg): Naar Dan
ske Sejlskibsrederes Protection Club er blevet oprettet, er 
det selvfølgelig, fordi Nordisk Skibsrederforening i Fjor 
efter en Generalforsamlingsbeslutning forlangte, at Sejl- 
skibsrederne skulde betale 250 Kr. pr. Skib for at være 
Medlemmer af Foreningen. Man var klar over, at det vai
et Kontingent, vi under ingen Omstændigheder kunde be
tale. Ganske vist var der en Klausul, hvorefter vi kunde 
slippe med at helale 100 Kr., men det vilde være al betale 
100 Kr. for at kunne sige, at vi var Medlemmer af Nordisk 
Skibsrederforening; Fordele deraf havde vi ikke. Hoved
parten af Rederne meldte sig ud af Nordisk Skibsrederfor
ening, og vi var en Del omkring fra Svendborg, Thurø og 
Marstal, som var klar over, al vi kunde ikke slaa alene 
om at føre vore Sager igennem, vi var nødsaget til al have 
nogen, der kunde støtte os. Efter nogle Møder blev vi 
enige om at slutte os sammen og oprette denne Klub Jeg 
kan kun anbefale alle Redere, som ikke er i Klubben, at 
melde sig ind deri. Jeg tror, de vil have Fordel deraf. 
Sekretæren for Klubben, Landsretssagfører Ehnquisl, kan 
udvikle for Dem, hvad Klubben vil byde sine Medlemmer.

Der er et Par Tilfælde, som jeg egentlig vilde have 
henført under Punktet »Forskelligt« paa Dagsordenen, 
men da jeg skal omtale Klubben alligevel, skal jeg lillade 
mig at komme frem med det her. Det drejer sig om et 
Certeparti, som jeg selv har været saa letsindig at gaa ind 
paa. Det angaar en Fragt fra Ibiza til Husavik. 
Fragten skal, efter at Skibet er udlosset, betales kontant i 
Kjøbenhavn. Der er vist ikke mange, der har tænkt over 
Risikoen ved dette Certeparti, nemlig den, at vi kan tabe 
hele Fragten. Naar Skibet har udlosset sin Ladning, er vi 
jo færdige med Ladningen. Ganske vist vil nogle hævde, 
at vi kan gøre Arrest i den. Ja, det kan man gøre, hvis, 
den Mand, som er Befragter, ogsaa er Modtager og har 
Ladningen liggende paa Lager, og vi kan bevise det. El
lers er vi afskaaret derfra. I dette Tilfælde har jeg en 
Befragter i Leith. Skibet er udlosset i Husavik, og Kaptaj
nen telegraferer saa hjem, at nu er han udlosset med det 
og det Kvantum. Jeg meddeler.til Mægleren i Kjøbenhavn, 
at Skibet er udlosset og beder ham sende Meddelelse. Jeg 
faar det Svar, at skønt han forlængst har anmodet om at 
faa anvist Fragten rettidig, har vi intet hørt fra Befrag
teren. Jeg vil ikke nægte, at i det Øjeblik jeg fik den Med
delelse, tænkte jeg, at jeg kan risikere ikke at faa min 
Fragt, da jeg var klar over, at jeg intet kunde gøre, hvis 
Manden ikke vilde betale mig. Hvis han f. Eks. var insol
vent, vilde jeg tabe min Fragt Jeg spurgte Landsretssag
fører Elmquist, og han sagde, al der foreligger Dom for, 
al naar Lasten er afgivet til Trediemand, kan man ikke 
gøre Arrest i den. I dette Tilfælde vilde jeg altsaa vairc 
afskaaret derfra. Jeg mener, at vi maa allesammen være 
klar over, at slutter vi paa saadanne Betingelser, maa 
vi samtidig forlange, at der i Certepartiet staar, at 
Fragten skal deponeres i Kjøbenhavn ved Skibets Ankomst 

til Lossepladsen. Jeg er ikke helt sikker paa, at vi kan 
forlange, at Fragten deponeres i Kjøbenhavn, før Skibet 
begynder at losse. Der skete imidlertid ikke noget galt i 
dette Tilfælde. Efter 5—6 Dages Forløb fik jeg Pengene. 
Men det er farligt at gaa ind paa et saadant Certeparti; 
Manden kan være velhavende, men han kan ogsaa være 
fallit. En saadan Sag som denne vilde komme frem gen
nem Protection Clubben, idet vi selvfølgelig lader alt cir
kulere, som det kan være til Gavn for Medlemmerne at 
faa Underretning om

Protection Clubben vil meget bedre end Nordisk Skibs
rederforening kunne tage sig af vore Sager, den vil gøre 
saa meget Nytte for Rederne, som den kan, men vi haaber 
til Gengad’d, at Rederne vil stolte os: jo flere der er i Klub
ben, des lettere vil det gaa. Alting koster jo Penge.

Jeg skal nævne et andet Tilfælde. Det angaar et Skib, 
der har lastet i Lelhisaari. Jeg har faaet Brev fra Kap
tajnen derom, hvori han skriver, at han ikke har kunnet 
laste saa mange Standards, som Skibet var sluttet til, fordi 
Tra-el ikke var tøri og derfor var for tykt. Kaptajnen bør 
paase, al Træet ikke er for tykl. Hvis han faar Træ, del
er for lykl, skal han sige: det vil jeg ikke lage, jeg for
langer del maall. I dette Tilfælde har han protesterel, 
hvilkel ogsaa er ganske nødvendigl i saadanne Tilfælde. 
Han skriver, at vi kan lade Tra-el maale i Frankrig, men 
det vil vi sandsynligvis ikke faa noget ud af, da de næppe 
vil maale lil vor Fordel. I del Tilfælde, al han kommer 
frem, og Træet ikke bliver maalt, kan han henvende sig 
til Protection Clubbens Repræsentant og faa hans Hjælp. 
Men det rigligste er, at han henvender sig paa Pladsen, 
for, hvis han protesterer med det samme, kan han tvinge 
Afskiberen lil at give sig Bevis for, at han har protesteret 
og har hævdet, at Træet er for tykt. Han kan nok lage 
nogle Maal, men hvis han er en Maaneds Tid undervejs, 
kan del lænkes, at Træel bliver tørt. Han skriver, at alle 
Skibe i Finland har faaet daarlig Lasi i Aar o. s. v. Jeg 
mener, at det er et meget vigtigt Punkt for os at faa alle 
Skibsførere instrueret om, at de ikke gaar ind paa at lage 
en saadan Last uden selv at maale den og protestere paa 
det kraftigste. Finnerne har villet paaføre os forskellige 
Koutumer. For en Tid siden skulde Skibene meddele, hvad 
Last de kan tage. Vi skulde med .det samme sige, al 
Skibet kan tage 130 eller 125 St. Det er jo umuligt at 
gøre. Vi har haft meget Bryderi deraf. Mine Førere har 
hævdet, at del er en Koulume, de maa rette sig efter. Jeg 
har hævdet, at naar et Skib er sluttet, maa det kunne faa 
fuld Last. Det meddeltes for nogen Tid siden i Meddelel
ser fra Nordisk Skibsrederforening, at det er ganske ulov
ligt.

De vil forstaa, at der er saa mange Punkter, hvor vi 
vanskeligt kan gøre noget selv, men hvis Spørgsmaalet 
kommer frem gennem Klubben, vil det faa en ganske an
den Va:gt. Disse Ting har Nordisk Skibsrederforening al
drig væsentlig taget sig af. Naar de kom fra de store 
Skibe, har den gjort det, men Sejlskibene har ikke haft 
den Støtte, som de burde have haft.

Det er glædelig!, at Nordisk Skibsrederforening har 
rakt os en Haand og gærne vil samarbejde med os Det er 
lykkedes os at faa væsentlig de samme Repræsentanter 
som Nordisk Skibsrederforening har. Vi har Samarbejde 
med den, og vi kan, naar vi vil, forespørge hos den og faa 
Raad hos den. Jeg vil anbefale de Herrer, som ikke er 
Medlemmer af Klubben, at melde sig ind. Kontingentet er 
ikke ret stort — 25 Øre pr. Brutto Tons —, og jeg 
haaber, at vi kan holde det nede; det vil være mu
ligt, særlig hvis der indmeldes mange Skibe. Efter- 
haanden som vi lager større Opgaver op, vil der blive 
flere og flere Udgifter, men man faar noget for Pengene. 
Hvis hver Reder i Tilfælde som det af'mig nævnte vil 
sende Klubben Meddelelse, vil det have stor Betydning for 
alle; vi kan saa tage vore Forholdsregler og dække vore 
Tab. Paa det Parti, jeg omtalte, blev der et stort Tab, 
nemlig mellem fem og syv Tusind Francs, saa at man i
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Stedet for at have Overskud paa dette Skib, faar Under
skud. Paa det Parti, jeg na;vnte, var det Maalet, der var 
forkert, og i et saadant Tilfælde kommer vi til at lide Ta
bet derved. Jeg tror ikke, vore Skibsførere holder stærkt 
nok paa deres Standpunkt. De. siger: vi kan ikke faa det 
anderledes. Men vi skal indprente dem, at det kan de. 
Vi ser Gang paa Gang, at vi kan føre Ting igennem, naar 
vi er enige og staar tilstrækkelig fast paa det, vi ønsker.

Dirigenten (Landsretssagfører Elmquist): Det 
var maaske praktisk, om jeg, skønt jeg er Dirigent, fik Lov 
til at sige et Par Ord, da jeg jo har haft den Ære at blive 
valgt til Sekretær og juridisk Konsulent for den ny For
ening.

Jeg vil begynde med at sige, at da Foreningen blev 
stiftet, havde jeg Betænkeligheder ved den, og disse Be
tænkeligheder bundede i Hensynet til Nordisk Skibsreder- 
forening, idet jeg mente, at del vilde være meget vanske
ligt at arbejde for en saadan ny Forening, hvis den skulde 
konkurrere med Nordisk Skibsrederforening, og at en saa
dan Konkurrence vilde være uheldig. Jeg søgte derfor en 
Forhandling med Dir. Jantzen i Nordisk Skibsrederfor
ening, og det viste sig under et Møde, vi havde i Kjøben
havn, at være saa glædeligt, at Dir. Jantzen paa Nordisk 
Skibsrederforenings Vegne udtalte stor Sympati med Stif
telsen af denne ny Forening, og at han meget gerne saa, 
at den kom i et intimt Samarbejde med Nordisk Skibs- 
rederforening. Dir. Jantzen, kunde jeg forslaa, saa paa 
lignende Maade paa Sagen som Skibsreder Petersen, altsaa 
at det maaske ofte var lidt vanskeligt for Nordisk Skibs
rederforening, hvis væsentligste Medlemstal er Dampskibs
redere, paa fuldt tilfredsstillende Maade at varetage Sejl
skibsredernes Interesser, navnlig hvor det drejede sig om' 
absolutte Særspørgsmaal for Sejlskibene, saaledes som 
Grosserer Petersen bar nævnt.

Dir. Jantzen udtalte derfor ved det nævnte Møde, al 
Nordisk Skibsrederforening gerne vilde støtte den ny For
ening i alle Henseender. I Sager, hvor vi mente at kunne 
have Brug for Foreningens Erfaringer, maatte jeg saa
ledes skrive til den og faa dens Udtalelser. Vi maaile re
ferere dens Cirkulærer, hvor vi havde Brug for det. Vi 
maatte, hvor Talen var om Sikkerhedsstillelse i Udlandet 
telegrafisk rekvirere dens Assistance, og igennem den be
nytte os af de Garantiinstitutioner, som Nordisk Skibs
rederforening f. Eks. i Amerika og England har fast Sam
arbejde med. Endelig var Foreningen indforslaaet med, 
at vi søgte at faa de samme Agenter og Repræsentanter 
rundt omkring i Verden, som Nordisk Skibsrederforening 
har.

Jeg var selvfølgelig meget glad ved den Stilling, Dir. 
Jantzen indtog, idet den Vanskelighed, som jeg havde bc- 
frygtet vilde være til Stede for vor Forenings Arbejde, nem
lig Konkurrencen med Nordisk Skibsrederforening, altsaa 
dermed var bortfaldet. Dir. Jantzen gik endog saa vidt, 
at han udtalte, at han meget gerne, saa, at alle danske 
Sejlskibsredefier nu, da Protection Klubben var stiftet, ind- 
meldle sig i den, idet han mente, det var uheldigt, at nogle 
stod i denne Forening og andre i Nordisk Skibsrederfor
ening, hvilket jeg er ganske enig med ham i. .

Efter denne Samtale gik jeg i Gang med at faa Or
ganisationen i Orden, og som de Herrer Medlemmer af 
Protection Klubben ved, har vi nu vor Organisation ude i 
Verden i Orden. Vi har paa ganske enkelte Undtagelser 
nær faaet alle Nordisk Skibsrederforenings Agenter og Ad
vokater til at overtage Repræsentationen for Protection 
Klubben. Der blev forleden Dag rejst den Anke mod vore 
Repræsentanter, at en stor Del af dem var Mæglere, og 
al det maaske var lidt uheldigt, at vore Skibsførere var 
prisgivet disse bestemte Mæglere. Jeg vil, da den Bemærk
ning er kommet frem og kunde tænkes at komme frem fra 
andre Sider, udtale, at det altsaa saa godt som alle Steder 
er Nordisk Skibsrederforenings Agenter, vi har. Naar 
Nordisk Skibsrederforening har kunnet bruge disse Mæg
lere som deres Agenter, og det har vist sig, at de har væ

ret gode Hjælpere og Raadgivere for Skibsførerne, saa maa 
vi, mener jeg, ogsaa kunne være tilfreds med de samme 
Folk og kunne have fuld Tillid til dem.

Jeg har nu korresponderet med alle disse Agenter, og 
de har lovet fremtidig at holde os underrettet om alle For
andringer i Havneforhold, Havnetakster eller andre For
hold af Interesse for Rederne, ligesom de har lovet i et
hvert Tilfælde, hvor en Skibsfører melder sig hos dem, for
synet med vort Certificat, at staa ham bi med Raad og 
Daad paa bedste Maade, og hvor Talen er om Anvendelse 
af Advokater, at anvise Skibsførerne de bedste, kort sagt 
yde vore Skibsførere Hjælp i enhver Henseende. Jeg tror, 
at vi herefter, da vi har faaet denne Repræsentation i Or
den, paa dette Omraade vil kunne yde vore Medlemmer 
ganske den samme Hjælp og lige saa god Hjælp, som Nor
disk Skibsrederforening kan yde sine.

Endvidere har jeg truffet en Ordning med Nordisk 
Skibsrederforening, hvorefter jeg hver Maaned tager Ud
drag af, hvad der staar i Foreningens Cirkulærer af Inter
esse for Sejlskibene, og sender et kortfattet Referat til Pro
tection Klubbens Medlemmer i saa stort et Antal Eksempla
rer, at de kan sende det videre til deres Skibsførere. Der
ved opnaar vore Medlemmer og vore Skibsførere al faa i 
sammentrængt Form det, de har Brug for i Nordisk Skibs
rederforenings Cirkulærer og bliver fri for alt det, som 
ingen Interesse har for dem. Endelig er Nordisk Skibs
rederforening som sagt indforstaaet med, at jeg gør Brug 
af dens Erfaring, naar der forekommer Sager, som vore 
Medlemmer eller jeg kunde ønske at høre Nordisk Skibs
rederforenings Mening om. Vore Rammer er saaledes i 
Orden.

Jeg vil imdlertid gerne understrege, hvad Grosserer 
Petersen sagde, at skal den ny Forening blive til Nytte og 
Gavn, er det nødvendigt, at saa mange Sejlskibsredere som 
muligt indmelder sig i den. Jeg vil derfor haabe, at alle, 
der ikke allerede har indmeldt sig, vil gøre det, og jeg sy
nes, de kan gøre del saa meget tryggere, som vi altsaa staar 
i el venskabeligt Samarbejde til Nordisk Skibsrederfor
ening, og som vi sikkert ogsaa i Kraft af dette Samarbejde 
vil kunne byde vore Medlemmer ganske de samme For
dele, som Nordisk Skibsrederforening har kunnet byde, 
men vel al mærke til et lavere Kontingent, end Nordisk 
Skibsrederforening har været i Stand til.

Til Slut vil jeg i Anledning af Grosserer Petersens 
Spørgsmaal — da det er rejst — Certepartiet paa Island — 
bemærke, at den almindelige Regel i Følge Sølovens § 54 
er, al Ladningsmodtageren er pligtig at betale Fragten, og 
naar Ladningsmodtageren har faaet Godset, og der ikke 
gør sig særlige Forhold gældende, kan man derfor gøre 
Arrest i Godset ogsaa efter, at han har modtaget det. Men 
naar der er disse særlige Betingelser, som der lindes i det 
af Grosserer Petersen omtalte Certeparti, idet der er be
stemt deri, at Fragten skal betales andet Sted end paa 
Ladningens Bestemmelsessted, vil man sikkert ikke kunne 
gøre Arrest i Ladningen, naar Modtageren har faaet den, 
da Rederen selv gennem Certepartiet er gaaet med til en 
Afvigelse fra den almindelige Regel, at Modtageren bliver 
pligtig at betale Fragten ved Modtagelsen af Godset. Der 
stod jo nemlig i det paagældende Certeparti, at Fragten 
skulde betales i Kjøbenhavn ved et ganske andel Firma 
end Modtagerens. I saadanne Tilfælde vil man sikkert 
ikke kunne gøre Arrest i Ladningen, naar Ladningsmod
tageren har faaet den udleveret uden Forbehold. Jeg tror 
derfor det vil være fornuftigt, om Skibsrederne fik ind
føjet i Certeparticrne, hvor der saaledes er fastsat et an
det Betalingssted end Skibets Bestemmelsessted, en Be
stemmelse om, at Fragten skal deponeres paa Betalings- 
stedet, inden Ladningen bliver udskibet. Det vilde være 
fornuftigt for at undgaa unødig Telegrafering o. s. v., men 
jeg tror paa den anden Side ikke, at det er fornødent, da 
det følger af Sølovens almindelige Regel, at naar Skibet 
ligger rede til at udlosse, maa man kunne forlange Frag
ten deponeret, hvilket ogsaa maa gælde, selvom den skal 
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betales andetsteds. Men det kan jo kun styrke Stillingen, 
hvis det udtrykkeligt pointeres i Certepartiet.

Med Hensyn til del andet Spørgsmaal vedrørende Fin
land har jeg et Par Tilfælde af lignende Art som del, Gros
serer Petersen nævnte, idet der ér klaget over, at vedkom
mende Skib har indlaget for lille Ladning, fordi Træet 
var for tungt, saa at det vejede for meget, hvorfor man 
maatte holde inde med Indladningen, før den fulde Lad
ning, man skulde og kunde indtage, var om Bord. Det 
vil i saadanne Tilfælde, som Grosserer Petersen siger, være 
fornuftigt, om Kaptajnen foretager en Maaling, og derved 
konstaterer Grunden til, at der indtages for ringe Lad
ning. I det hele taget vil det være fornuftigt, om Kap
tajnerne i langt større Udstrækning, end Tilfældet hidtil 
har været, naar Ladningen ikke er overensstemmende med 
Certepartiet, sikrede sig Bevis derfor ved Syn og Skøn. 
Meget ofte nøjes Kaptajnerne blot med at protestere og 
sejler saa, og det viser sig da Gang paa Gang, at det bli
ver uhyre vanskelig! senere at tilfredsstille Bevisbyrden, 
som paahviler Skibet, for al Ladningen har været ukon
traktmæssig, hvad enten den nu har været for vaad eller 
ubekvem, usorteret eller hvad der nu maa have varrel i 
Vejen med den. Det gælder derfor som sagt om, at Kap
tajnerne, hvor der er Tale om l'kontraktmæssighed, ved 
at lade foretage et Syn og Skøn konstaterer, hvorledes 
Forholdet er. I

Jeg beder Dem undskylde, hvis det, jeg her har sagt, 
er blevet lidt langt. Del er imidlertid første Gang jeg 
faar Lejlighed til at omtale vor Klub, saa jeg synes, del 
har sin Betydning al give nogle Oplysninger om den.

(Fortsættes.)

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København 

f Central 59 Telegram-Adresse
Telefon __ 5995 FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and White Sea Conference’s Juni— 
Juli Cirkulære gengiver vi følgende:

Al skrive Fragtberelning ved Midsommerlid er i Al
mindelighed el utaknemmeligt Erhverv, men at skrive Be
retningen i denne Midsommer burde næstendels undlades, 
hvis del ikke netop skyldtes den Omstændighed. al vort 
Cirkulæres gode Traditioner maa opretholdes.

Vi er altsaa nu inde i Sommerstilheden: det er vanske
ligt at opdrive en sejlbar Fragt, dertil kommer den engel
ske Havnearbejder-Strejke, som dog næppe kan blive af 
lang Varighed paa den Basis, Aktionen hviler, men som 
i hvert Fal ikke gør Tingene lettere, og det var maaske 
god Politik at lade en ikke ringe Del af Flaaden holde 
Ferie. Rederne forsøger imidlertid endnu en Gang al 
lempe sig igennem i det Haab, at Belønningen følger i 
Form af en livligere Efteraars Sæson paa vore specielle 
Markeder. Dette Haab er i Virkeligheden godt underbyg
get og vil utvivlsomt blive realiseret, hvis blot ikke altfor 
store Baade, der ordinært beskæftiges i længere Fart, kastes 
ind i Østersø- og Hvidehavsmarkedet.

Grundet paa forannævnte Aarsager er Fragtraterne 
saa godt som uforandrede.

I 0 s t e r s ø - T r æ 1 a s t m a r k e d e t var der over 
Midten af Juni en svag Tendens til Bedring, som dog me
get hurtig forsvandt igen. Franske Befragtere forsøger 
paany at betinge Raterne, i Francs, dog er det næppe van
skeligt at gennemføre Sterling, hvis Rederierne holder lidt 
igen.

Canada. Befragterne har lukreret ved Amerika 
Markedets Afslappelse, idet en Del Baade blev ledige for 
hjemgaaende, hvorved Raterne er blevet trykket til om
kring 65/ basis W. B. E. J.

H v i d e h a v e t har ligget stille, nogle faa mindre 
Baade skal være sluttet til 67/6, men der ventes snart for
nyet Efterspørgsel efter Tonnage for August—September- 
Lastning.

K u 1 m a r k e d e t har været lidt livligere især for 
mindre Baade; for 2,000 å 3,000 Tons Baade betales frem
deles til Danmark og Sverig 6/6—7/ og til tyske Østersø
havne 6/—6/6 medio Juli 1923.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra al'g. Montreal 

25-/7. hertil. — Algarve afg. Oran 7./8. til Algier. — Ari
zona ank. Moss 7./8. — Arkansas ank. Montreal 2./8. — 
Beira ank. hertil 7./8. — Bergenhus afg. herfra 8./8. til 
Stettin. — California afg. Buenos Aires 5./8. til Santos. — 
Ch arko w ank. London 1./7. — Dania afg. Norfolk 24./7. til 
Buenos Aires. — Douro al'g. herfra 7./8. til Riga. — E b r o ank. 
London 16./7. — Ella ank. hertil 8./8. — Erik II ank. Antwer
pen 19./7. — E s b e r n Sn a r e ank. Hamburg 2./S. — Esbjerg 
ank. Hamburg 1./8. — Fi varia al'g. herfra 7./8. til Danzig. — 
F I or ida afg. Montreal 3./8. til Liverpool. — Frederik VI 11 
ank. New York 6./8. — Frode al'g. Sarpsborg 8./8. til Newcastle. 
.G a r o il n e ank. Bordeaux 7./S. — Gen. P a 11 i s e u ank. Barry 

i 2./8. — Go rm afg. Norfolk 30./7. hertil. — Halfdan afg. Riga 
i 7./8. hertil. — H a ra 1 d ank. Riga 26./7. — Hellig Olav al’g. 
i New York 2./8. hertil via Norge. — Helmer March afg. Mira- 
■ mic.hi 28./7. til Preston. — Hindsholm ank. Manchester 28./7. 
i —- Hjort holm ank. Ellesmere Port 3./8. — I. C. Jacobsen 
i al'g. Libau 7./8. hertil. — Ivar ank. Helsinger 1./8. — Jolan- 

t li a ank. Siettin 4./8. — Katholm ank. Liverpool 3./S. — 
K a u d 11 afg. Riga 4./8. til Ghent. — L o ti i s i a n a al'g. Newport 

, Mon 19./7. til La Plata. — L. P. Holm bl ad ank. Antwerpen 
31./7. — M a g o u s ank. Randers 8./8. — Maja ank. hertil 31./7. 
— Maryland ank. San Nicolas 6./8. — Minsk afg. Livorno 
7./8. — M o skov afg. London 4./8. til Danzig. — Nevada alg. 
Madeira 4./8. hertil. — Newa afg. Frederikshavn 2./8. til Port 
'ralhol,. — NiePs Ebbesen ank. Göteborg 7./8. — Od in ank. 
hertil 8./8. — Olaf afg. herfra 7./8. til Vcstengland. — Oregon 
ank. Cardiff 4./8. — Oscar 11 al’g. Kristiania 3./8. til New' York. 
— Pennsylvania al’g. Cardiff 20./7. til Rosario. — Rhone 
al'g. herfra 8./8. ti] Libau. — Rita afg. herfra 8./8. til Hamburg. 
-- Saga ank. Antwerpen G./8. — Seine afg. Dunkerque 8./8. 
til Antwerpen. — Skjold ank. Hull 14./7. — S v a n h o I m ank. 
Manchester. — Svend II ank. London 15./7. — T a a r n h o 1 m 
ank. Helsinger 28-/7. — Texas ank. Kristiania 3./8. — Tiber 
ank. Danzig 5./8. — Tomsk afg. Lissabon 7./8. lit Oporto. — 

; Trend hjem ank. Arendal 8./8. — Tula ank. London 6./8. —
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Uffe ank. Reval 5./8. — United States ank. hertil 7./8. — I 
V i_k i n g ank. Sundsvall 29./7. — Virginia afg. Baltimore 6./8. I 
til New York. — Yrsa ank. Hamburg 2./8. — Svava ank. Hull 
23./7. — B o t n i a afg. Thorshavn G./8. til Island. — Island ank. ; 
hertil 9./8. — Sleipner afg. herfra 10./8.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Perim 2./S. udg. — 
Annam pass. Cape Lecuwin 17./7. hjg. — Asia afg. Valparaiso 
30./7. hjg. — Australia ank. Kobe 4./8. udg. — Chile 
ank. Kristiania 4./8. udg. — Dana ank. Sandur 16./7. — Fal
st r i a afg. Port Said 5./8. hjg. — F i o n i a ank. Bangkok 20./7. 
udg. — Java ank. Singapore 4./8. udg. — Jutlandia ank. 
Hamburg 4./8. udg. — Sejler København ank. Honolulu 5./8. 
udg. — Malaya ank. Suez 2./8. hjg. — Mexico afg. New 
York 24./7. hjg. — Panama pass. Galle 31./7. lijg. — Peru 
ank. Melbourne G./8. udg. — Sela n dia pass. Perim 31./7. udg. 
— Siam auk. Antwerpen 2./8. udg. — Sicrre Novada ank. 
Gefle 2./8. udg. — T o n g k i n g afg. Corinto 28./7. udg. — 
Estonia ank. Liban 1./8. — Lituania ank. New York 30./7. 
— Polonia ank. New York 7./8.

Dana. Danebrog afg. Hamburg 6./8. — Dan e felt ank. 
Archangel 3./8. — Daneholm ank. Kjøbenhavn 7./8. — D a n e- 
lag afg. Aalborg 4./8. — Danemark ank. Sunderland 5./8. — 
Da uery ank. Marseilles 4./8.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Kemi 4./8. — Amalien
borg ank. Kings Point 28./7. — Brattingsborg afg. Colon 
29./7. — Børglum afg. Ardrossan 4./8. — Christians
borg ank. Buenos Aires 2./8. — Dansborg afg. Nørre Sundby 
3./8. — Ellensborg ank. Warrington 1./8. — E1 s b o r g pass. 
Brunsbiittel 4./8. — Flynderborg ank. Esbjerg 6./8. — Fre
densborg afg. Funchal 28./7. — Frederiksborg afg. 
Burntisland 4./8. — Hammershus pass. Lydd 2./8. — Jel
ling afg. Montreal 23./7. — Jomsborg pass. Kjøbenhavn 4./8. 
— Jungshoved ank. Kjøbenhavn 4./8. .— Jægersborg 
ank. Aalborg 4./8. — Kronborg afg. Genua 3./8. — Lille
borg ank. Manchester 14./7. — Rosenborg afg. Cardiff 2./8. 
— Silkeborg afg. Portland Me 25./7. — Skanderborg afg. 
St. Louis-du-Rhone 4./8. — Skodsborg ank. Hamburg 31./7. — 
Spigerborg ank. Trångsund 2./8. — S tegelbor g ank. Ja- 
cobstad 1./8. — Sønderborg ank. Maccio 4./8. — Ta arn- 
borg pass. Dunnethead 2./8. — Ura nie nborg pass. Fernando 
Noronha. 2./8. — Viborg pass. Gibraltar 5./S. — Ør kild afg. 
Tenerife 5./8. — Ørneborg ank. Hamburg 2./8.

Heimdal. Simone, Ratlije, afg. Port Talbot 4./8. til Sunds
vall. — Vera, Risø, ank. Cherbourg 4./8. — Anine, Olsen, ank. 
Nørre Sundby 7./8. — Ro mø, Christensen, ank. Aalborg 7./8.

J. Lauritzen. Helene afg. Nordmaling 3./8. til MarsciDc. — 
Nerma ank. Marseille 5./8. — Britta ank. Kramfors 4./8. — 
Gerda ank. Rouen 4./8. — Harriet ank. Southampton 4./8. — 
Nancy ank. Methil 4./8. — N i o b c ank. Aguilas 5./8. — Ebba j 
ank. Cardiff 4./8. — Gunvor ank. Svendborg 7./8. — Johanne 
ank. Wiborg 4./8. — Karla ank. Garston 4./8. — Marie ank. 
Methil 4./8. — N a utik ank. Djidjolli 3./8. — Nordsoen afg. 
Horsens 4./8. til Hargshamn. — Dorrit ank. London 3./8. — 
Helga afg. Kjoge 5./8. til Mantvuoto. — Jenny pass. Port
land 5./8. for Alicante. — Stella ank. Spjutsund 4./8. — Alfa, 
ank. Leith 4./8. — Dagmar pass. Helsingør 4./8. for Wasklot.

Orient. Arabien afg. Nanaimo 23./7. — Bolivia afg. 
Newchwang G./8. — Indien pass. Panama 31./7. — Kina ank. 
Sydney 28./7. — N a t a 1, ank. Bütskarniis 27./7. — P a r a ıı_a afg. 
Sydney 7./8. — Rhodesia pass. Gibraltar 1./8. — Tranque- 
bar ank. Kjøbenhavn 7./8. — Transvaal ank. Durban 3./8.

Ære. Emanuel, Svane, ank. Aarhus 31./7. — Energi, 
Jensen, ank. Kemi 1./8. — Enigheden, Jensen, ank. Odense 3./8.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain 25./7. til Car

diff. — Kaj Hvilsom, Wulff, pass. Helsingør 31./7. for Antwer
pen. — J o li a n n e, Larsen, pass. Helsingør 24./7. for Casablanca. 
— Dagny, Pedersen, ank. Wexford 4./8. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Cadiz 30./7. til Gaspe. — Elisabeth Eff, Nielsen, 
afg. Sundsvall. 4./8. til Jersey. — Dronning Louise, Hansen, 
afg. Neder Calix 17./7. til Charlestown. — V e s t a, Godtfredscn, 
afg. Sørnæs 4./8. til Quimper. — Vega, Købke, ank. Binic 30./7. 
— Ella Eff, Hvenegaard, pass. Brunsbiittel 5./8. for Riga.

Svendborg. Britannia, Rasmussen, ank. Sølvesborg 30./7.
Ludvig, Jørgensen, ank. Llanelly 30./7. — P. Rasmussen, 

Larsen, afg. Gaspe 30./7. — Z a in p a, Rasmussen, afg. Kotka 30./7. 
— Jens Nielben, Nielsen, pass. Deal 30./7. for Exeter. — 
G e f i o n, Lund, ank. Londonderry 30./7. — N. T. Petersen, 
Larsen, ank. Sundswall 30./7. — Concordia, Henriksen, ank. 
Llanelly 30./7. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Sundswall 31./7. 
— Albert M o u, Rasmussen, afg. Borgå 1./8. til Teignmouth. — 
C. V. Petersen, Petersen, ank. Douglas 31./7. — Carla, Skov, 
ank. Wiborg 1./8. — Erhardt, Larson, pass. Snekkersten 31./7. 
— Leif, Jørgensen, ank. Fowey 2./8. — Svend borgs und, 
Kristensen, ank. Holtcnau 2./8. — Erhardt, Malling Larsen, 
ank. Randers. 2./8. — Norden, Olsen, ank. Devonport 2./8. —

N c p t u n, Sorensen, afg. Porsgrund 2./8. til Colshester. — Rut li, 
Sorensen, afg. Vejle 3./8. til Raumo. — Willemoes, Eriksen, 
afg. St. Brieux 3./8. til Barryport.. — Olga, Mouritzen, afg, Mira- 
michi 3./8. til Nevry. — Dampsk. H. A. Hansen, Hansen, afg. 
Carlsborg 3./8. til New Heavcl. — Dagmar, Petersen, ank. Dysart 
G./8. — Primula, Jorgensen, ank. Exeter 6./8.

Ærø. Hans, Christensen, ank. Folkstone 29./7. — H. C- 
Christensen, Christensen, ank. Göteborg 30./7. — Caroline, 
Jorgensen, ank. Odense 30./7. — Pampa, Andersen, ank. Dysart 
28./7. — Marna, er ank. St. Vallberg. — Willemoes, Jen
sen, afg. Archangelsk 30./7. til Bridgeport.— Uranus, Steg- 
mann, er ank. St. Jorgen. — H u s a v i k, Hansen, ank. Hamburg 
30./7. — Harris, Haagenscn, ank. Göteborg 30./7. — Alfa, 
Christensen, ank. Boness 30./7. — Nep tun us, Jensen, ank. Had
sund 31./7. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Fredericia 31./7. 
— L o i É Albertsen, sejlkl'ar i LoggeviUe 31./7. for Fleetwood. — 
Agne s, Frederiksen, afg. Reykjavik 1./8. til Archangel. — Meta, 
Andersen, afg. Miraniichi 31./7. — Elisabeth, Groth, afg. Teig- 
mouth 31./7. til Porsgrund. — Neptun, Espensen, ank. Barnstable 
28./7. — Caste n skjold, Christensen, afg. Island 31./7. til 
Gibraltar. — San, Petersen, afg. Halmstad 1./8. til Salminefjord. 
— Nordstjernen, Hansen, ank. Douglas 1./8. — Andreas, 
Rasmussen, ank. Port aux Basques 2./8. — Astra?a, Dam, afg. 
Gefle 3./8. — N a t h a 1 i a, afg. Kalmar 3./8. til TorneS. — S k a n- 
d i a, Harris, ank. Kjøbenhavn 3./8. best, til Bedeford. — Mars, 
Olsen, ank. Fogo 3./8. — Pampa, Anderson, afg. Dysart 3./8. til 
Ommel. — Duen, Hay, ank. Vejle 4./8.

Havarier og Forlis.

I Følge telegrafisk Indberetning er 3-m. Skonnert »Vera« af 
Thurø, Kaptajn H a n s o n, den 21. ds. blcven paasejlet ved Syd 
Goodwin af en ubekendt Damper. Paasejlingen skete i Taage, og 
»Vera« maatte med Tabet af 120 Favne Ankerkætting, Spryd og 4 
Boligstøtter slæbes ind til Dover. Ingen af Mandskabet kom til Skade.

Rederen er L. Rasmussen. »Vera« er paa 225 Brutto-Tons 
og assureret i Svendborg Søasuranee. (Ærø Avis.)

Motorgaleasen »Poul« af Rødvig, Skipper Hansen, er den 
1. ds. under Storm strandet udfor Raageleje. Besætningen 3 Mand 
reddedes. Skibet er Vrag.

Nybygninger, Køb og Salg.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft meddeler, 
j at den officielle Prøvetur med Nybygning Nr. 25G, S/S. »Spica«, byg

get for Regning Det Bergenske Dampskibsselskab, 
Bergen, den 7. ds. er afholdt i Sundet.

Skibet re bygget til British Lloyd’s højeste Klasse, og har føl
gende Hoveddimensioner:

Længde mellem Pcrpendikulærerne 300', Bredde paa Spant 44', 
Dybde paa Spant 22' 11", og det er forsynet med en 1,300 IHK. Eks
pansions Dampmaskine. Prøveturen forløb tilfredsstillende.

C.L.O.C.
LIQUEUR.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 9. August 1923. — Dansk Sejlskibsrederi-For- 

ciiings Aarsgcneralforsamliug. — Fragtmarkedet. — Skibsefterret- 
ninger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Ef
terretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden............... 1 Kr 65 Øre pr. Expl. 
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » »

Særtryk af »Dansk Søfartstidende«.



Telefon CiriD<7 TBlgr.-Afir 5430. øMDIu „Freights'

B.P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

M. K J ffi R, «W» XX
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASK1NKJÆU Telefon 2 3 7 1

Hans Oiesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens
Carl v. d. Hude 
Skibsmægler- Aarhus.

A. Moifs Ksdudsalp. Si. Annæ Plads 14. Telefon 3 816

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 8. August 1923.

’) Laveste Omsætning.

Aktier. 
Nationalbank......................................

Gjort til Køber Sælger

150} 150 150 152
Privatbank......................................  •
Landmandsbank................................

115} 116 115} 116

Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions-

130} 131 131 131}

bank..................................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................

81 801 804

62
84

81

63} 
85

Danske Sukkerfabrikker.................. 220} 221 2201 222
Burmeister & Wains Fabrik. . . . -
Forenede Bryggerier...........................

1391 138} 1384 139}

Forenede Dampskibs-Selskab ....
Dampskibs-Selskabet Norden ....

68}
245

68}
244

70 
244}

do. Dannebrog . .
do. Orient.............

88} 88 88 88}

do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

103}

57*

103 102

574

103

58
Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 86} 87 86} 87}
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.

1294 128} 128} 129

3 % uopsigelige Statsoblig.............
3*/a - do. do. ....
3'/2 - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S.

*) 58* 
67’
73

60
69}
74

4’/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .

89$ 89} 
80}
83}

89}
81}
85}

4. - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
4’/2 - do. do. 7. -
3l/2 - Konv. Østift. 5. -

80}

86

80} 
85} 
86

81
87’
86}

4*/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 
4 - do. do. 11. -

874 87} 
81

87’ 
83

4’/2 - do. do. 7. - 87} 
85}

87} 88
4 - do. do. 10. - 85’ 86
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/2 - do. do. 6. -

864 86} 
87
82} 
83

87
89
84
84}

41/., - Østift. Kreditk. L. 6. - 89} 89’ 90
41/” - do. do. 4. -
4’/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. -

90» 90}
90’

91 
92’

3'/ - Konv. jydske Land. 5. - 86i 86} 88
4’/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

86}
81’

86} 
81

87 
81}

Vekselkurser den 8. August 1923.

Gjort til Køber Sælger

4'/2
4
4
3'/.
3’/„

0/ 
/o Jydske Land. Kreditf. 6. S. 

do. do. 6. -
do. do. 5. -
do. do. 6. -

Østift. Husm. Krdf. ...... X
 oc

 CO
 OO

90
83
87
83 
89}
99
93
88} 
87} 
96} 
88} 
88}
84
95 
83} 
87
82
88 
87!

47;
4
3'/„ 
41/;
4*/s 
4
4*/s
4
4
3’1,

4

4*/, 
47;
4'/
5 ‘2
5
5
5

-

do. do. do. 2. A. . .
do. do. 3. Hoved-Afd.

Jydske Husm. Krdf.............
do. do. do. 3. A. . .
do. do. do. 2. - . .
do. do. 3. Hoved-Afd.

Ny jydske Købst. 7. S...........
do. do. 7. - ....
do. do. 6. - ....
do. do. 5. - ....

Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
Vest sønderj. 7. S....................
do. do. 6. -..................
do. do. 7. -..................

87

86}

86}

97} 
91} 
88
87 
95} 
86’ 
88} 
82} 
93}

80
80} 
86} 
87}

-

Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 
do. do. do. 2. -

Sønderj. Kreditf. 1. S.............
Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...

do. do. 2. - ...
Grundejernes Hypotekf. 2. S.
Jydske Hypotekf. 3. A...........
Østift. do. 3. - ... .

80}
86}
86}

87}

88}
89

80} 
85} 
86} 
83
87} 
87} 
88’ 
88}

82
85} 
86} 
84}
87} 
89
89
90

Diskonto i Natlonalbapken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7L/P % 
H. C« Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Piag...............................................

145,10
88,20 
0.0001} 
24,88
31,30
24,75
98,90

215,35
23,70
15,10
76,50
5,46}

15.95

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 36, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ...................................A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De evriğe Sider ....................................  do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
.For Udlandet er Priserne 25 pCt. bajere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzenl.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. August 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

TU X H A M
RAAOLIE DIESEL MOTORER

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes i Tusindvis over hele Jorden.

A/s FR1CHS
AARHUS

Stationære 
Motorer, 

Transportable 
Motorer, 

Motorer med di
rekte koblede 
Dynamoer etc.

MARINE 
MOTORER İ 

1O-300 HK.

MOTORSPIL

w:

Dampkedler, 
Dampmaskiner,

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv 18,

D. P. A.’s

Mange Udmærkelser og Guldmedailler samt Grand Prix 

T U X H A M As 
KØBENHAVN, VALBY

M ot or petrol e um 
er

den bedste i Verden.
o o

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærket

? NORTH EASTERN NARINE
£ Engineering co., Ltd.
? WALLSEND-ON-’ YNE OG SUNDERLAND 
0

Det danske Petroleums Aktieselskab.

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi.
S Metalstøberl og Kobbersmedle.
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

Smedearbejde af enhver Art udføres, 
v
? Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 
Z Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND-* og „NEWS SUNDERLAND**.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, •£:
Telef. Central 10140 — Stalstelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carlbellornann



C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAYARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 l'm.)
' Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C=
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 18S4)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra S
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I
Fjerde Søforsikringsselskab lim.

I København
tegner Sø- og TransportlorBlk ringer at enhver Art til billige. Faste Præmier 

Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse:

Holmens Kanal 24.
Tel egram-Adresse.

„Fourthcomn.".
Telefoner :

Central 266 og 107bt

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH

Indbunden.....................................1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » >

Særtryk af »Dansk Søfarlslidende«.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENH AV N K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr. 1 og 9.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific” 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie”.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

Danish Shipping Company Ud. 7 
Set. Annæ Plads 28.

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

- af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO. 

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
45O Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K. 

exa 
Repræsentant 

for 

SKANDIA 
Raaoliemotorer

Telf. C. 11325.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Go., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Chat les Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 .og '1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 534S, ------ Tlgr..Adr.; Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. a. o a c. « g Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ 0. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. Lil K. J t IN b t »Søborg.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Sklbsprovlanteringsforreinlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

Husk

Petersen -Fare's
1. K1.S Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Want
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

- Specialitet: Saltfragtør 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.22X
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

V. T. Mathiesen 
. & Sønner • •

Blikkenslager. Sklbslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cåt til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

(larquardt &Tornøe
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149* A A D 1—11 IQ Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. rt/TfinUO „Racist”.

A dolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø11 „Anholt"
A/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 5652-10552.

Telegr.-Adresse: 
„Broker‘k.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. StAstelefon Nr.

Telefon Nr. 70

Axel Carlsen, 
Skibshandel. 

AALBORG 
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst. 
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN S Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculforretning.

Sklbsprovlantør. 
AALBORG.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK 1 
„HolzapfeFs Gomposltloner (forhen: AS. Holzapfel-$elandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. z-. /Q id Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret XjiT Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegrnmadr.: „Holzandla** x^y^X. Telet.; 6601 Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftets.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART flF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kunstfyrværker Fritz Buseh
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKETa, Kjøbenhavn. Privattif. Nora 2393

J. Icelander, 
nt Blikkenslager. H62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Remingto n, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

A. EVENSEN & CO. A/$- Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
at' Staal- og Jærnxirer.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, aom ønaker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’5 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft3.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: ■ Stegmanne Nørresundby Telefon 918 — 718
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Kjøbenhavn, den 16. August 1923.

Fra Arbejder f o rsikrings - Raadet har vi 
modtaget Beretning for Aaret 1921. Af denne fremgaar 
det, at der i 1921 er indgaaet 10,496 Anmeldelser om Ulyk
kestilfælde. Af de indgaaede Anmeldelser angik 5,062 den 
tvungne Forsikring for Industri, Haandværk, Handel, pri
vate Tjenesteforhold m. v., 86 den frivillige Iridustriforsik- 
ring, 3,463 den tvungne Forsikring for Landbrug, Skov
brug, Havebrug m. m., 1,032 den frivillige Landbrugsfor- 
sikring, 554 Søfartsforsikringen og 156 Forsikringen for 
Fiskeri og mindre Skibsfart. Raadet har ialt i 1921 be
handlet 15,462 (1920 16,270) Sager angaaende Ulykkes
tilfælde indtruffet den 1. April 1917 eller senere. Heraf 
drejede de 10,496 (1920 11,154) sig om de ovenfor om
talte Anmeldelser, 4,919 om Viderebehandling af Sager, 
der hensi od . uafgjort ved forrige Aars Udgang, og 47 om 
Sager, som efter at være tilendebragt i 1920 er genoptaget 
til ny Behandling i 1921. 1,062 Tilfælde blev i Løbet af 
Aaret afvist, d. v. s. udgik som ikke begrundede Krav efter 
Ulykkesforsikringslovcn, 6,267 afsluttedes, idet der forelaa 
Meddelelse om, at de Paagældende fuldtud havde genvun
det deres tidligere Arbejdsevne. I 3,344 Sager blev Spørgs
maalet om Erstatning som Følge af Død eller Invaliditet 
afgjort ved formelig Kendelse af Baadet, og endelig blev 
4,789 Sager overført til Færdigbehandling i 1922. I 1921 
er der færdigbehandlet 10,673 Sager mod 11,351 i 1920 
Hertil kommer 299 Sager, der efter at være afgjort mid
lertidigt, i 1921 er genoptaget til endelig Afgørelse; man 
naar saaledes ialt 10,972 færdigbehandlede Tilfælde i 
1921.

Af de 3,344 afgjorte Sager angik de 254 Dødstilfælde. 
123 af de Forulykkede efterlod sig Personer, hvem der 
tilkom fuld Erstatning. Til disse udbetaltes ialt 1,235,649 
Kr. I 10 Tilfælde udbetaltes delvis Erstatning med et sam
let Beløb af 20,500 Kr. Der er i 1921 i Sager, som er 
afgjort endeligt, efter tidligere at være afgjort midlertidigt, 
tilkendt Erstatninger paa ialt 199,140 Kr. I 3,090 Sager 
traf Raadet Afgørelse af Spørgsmaalet om Erstatninger 
for blivende Nedsættelse af Arbejdsevnen. I 2,499 af disse 
Tilfælde tillagdes der en Erstatning paa ialt 3,893,138 Kr., 
medens 591 Sager afgjordes uden Erstatning. I 1921 er 
der saaledes ialt ydet i Erstatninger i Henhold til Ulykkes
forsikringsloven af 6. Juli 1916 og 28. Juni 1920 Kr. 
5,348,427.

I Søfartsafdelingen er der i 18 Sager angaaende Døds
tilfælde udbetalt Kr. 196,000, medens 42 Sager er afsluttet 
uden Erstatning. I Afgørelser angaaende Invaliditetser
statninger i Søfartsafdelingen er der i 77 Tilfælde udbetalt 
Kr. 144,091.

For Tiden har foruden de to Forsikrings forbund for 
Søfart og Fiskeri 14 gensidige Selskaber og 15 Selskaber 
med begrænset Ansvar Indenrigsministerens Anerkendelse 
til Tegning af Forsikring efter Ulykkesforsikringsloven. 
Det samlede til Forsikringsselskaberne i Kalenderaaret 
1921 indgaaede Præmiebeløb er opgjort til Kroner 
11,519,259.47.

D a n s k - f i n s k Handels- og Skibsfarts- 
traktat. Udenrigsministeriet meddeler:

Den 3. August 1923 er der i Helsingfors blevet under
tegnet en Handels- og Skibsfartslraklat mellem Danmark 
og Finland.

De af den danske Gesandt i Helsingfors F. Lerche 
og Kontorchef i Udenrigsministeriet W. B o r b e r g siden 
Slutningen af Juni Maaned med Delegerede for den fin
ske Regering førte Forhandlinger er saaledes bragt til Af
slutning.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Skibsreder Petersen, Marstal: De tilstedeværende vjl 
sikkert mindes, med hvilken Energi Nordisk Skibsreder- 
forening ved sin Start med Dir. Jantzen i Spidsen tog sig 
af vore Sager. I de mellemliggende Aar er Nordisk Skibs- 
rederforening imidlertid vokset saa stor, at den ikke har 
kunnet varetage de mindre Skibes Interesser tilstrække
ligt. Da nu Forslaget om et forhø jet Kontingent ogsaa for 
de mindre Sejlskibes Vedkommende kom, var jeg selv
følgelig klar over, at de smaa Skibe ikke kunde bære det 
forhøjede Kontingent. Der blev derfor af den danske Be
styrelse arbejdet stærkt overfor Hovedbestyrelsen i Kri
stiania. Denne kunde imidlertid ikke gaa ind paa en Reduk
tion af det forhøjede Kontingent for Sejlskibene. Dette 
havde til Følge, at den danske Bestyrelse arbejdede stærkt 
paa at faa en særlig dansk Afdeling etableret, og til Trods 
for at dette mødte megen Modstand hos Kristianiabestyrel- 
sen, har den danske Bestyrelse nu gennemført dette, .saa
ledes at Repræsentanten i Kjøbenhavn, Hr. Hein, trak sig 
tilbage, og Overretssagfører Ahlefeldt fra »Skuld« traadte 
i hans Sted. Det vil derefter blive saaledes, at de danske 
Redere i Nordisk Skibsrederforening og ogsaa de Herrer 
Redere, som staar udenfor, kan henvende sig til Hr. Ahle
feldt. der ligger inde med mange Aars Erfaring, da han har 
haft Masser af Sager gennem Aarene. Jeg er ikke i Tvivl 
om, at vi paa den Maade vil kunne faa den allerbedste 
Støtte.

Naar Dir. Jantzen har støttet den ny Forening her, 
tvivler jeg ikke om, at det kom af den Skræk, der her
skede hos Dir. Jantzen for, at den danske Bestyrelse i 
Nordisk Skibsrcderforening skulde gaa saa vidt at faa de 
danske Redere lil at udskille sig og danne en selvstændig 
Forening. Jeg kan derfor kun anbefale, at de, der ikke 
gaar ind i den ny Klub, søger Støtte hos Overretssagfører 
Ahlefeldt, der ligger inde med en mangeaarig, udmærket 
Erfaring paa dette Omraade.

Grosserer P. M. Pete r s e n, Svendborg: Jeg vil gerne 
spørge Skibsreder Petersen: er det Meningen, at Kontin
gentet i Nordisk Skibsrederforening alligevel skal være 
250 Kr.?

Skibsreder Petersen, Marstal: Jeg kan ikke tænke 
mig, at Rederne vil betale det høje Kontingent til Nordisk 
Skibsrederforening med den ringe Interesse, som den i de 
senere Aar har vist de smaa Skibe. Den har nu nok al 
gøre med at varetage de store norske Skibes Interesser. 
Derfor fandt den danske Bestyrelse Forholdet utilfreds
stillende, hvorfor Dir. Hein trak sig tilbage, og Overrets
sagfører Ahlefeldt traadte i hans Sted, og man kan, hvad 
enten man er Medlem af Nordisk Skibsrederforening eller 
ikke, henvende sig til ham.

Grosserer P. M. Petersen : Jeg forstaar, at Over
retssagfører Ahlefeldt vil varetage Redernes Interesser som 
Sagfører men ikke saadan, som en Klub vil gøre det, idet 
Klubben vil udsende til sine Medlemmer Meddelelse om 
de Ting, der har Interesse for dem. Han kan ikke byde 
de samme Goder som denne Klub.

Skibsreder Petersen : De misforstaar mig. Ahle
feldt sorterer under Nordisk Skibsrederforening. Det ei
den, der har taget ham i Stedet for Hein. De danske Re
dere har nu faaet den Lettelse, at de kan gaa til Over
retssagfører Ahlefeldt.

Grosserer P. M. Petersen: Men er Sagen løst der
ved, at der skal bestaa en Nordisk Skibsrederforening? 
Saa er vi tilbage til det, at vi skal betale 250 Kr. Jeg Vil 
hævde, at det kan vi ikke; vi kan ikke tjene det, det lader 
sig ikke gøre. Jeg tror ikke, at Nordisk Skibsrederforening 
bedre kan varetage Redernes Interesser end Protection 
Clubben, hvor vi baade har vor Sekretærs Arbejde og til
lige Nordisk Skibsrederforenings Støtte. Et Kontingent af 
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250 Kr. er for højt. Hvis en Reder betaler det, maa det 
være for Honnørens Skyld, for at kunne sige, at han 
staar i Nordisk Skibsrederforening, for hans Skib kan ikke 
betale det.

Skibsreder Clausen, Marstal: Der er Redere i Mar
stal, som er blevet staaende i Nordisk Skibsrederforening, 
og som betaler, 100 Kr. pr. Skib for almindelige Sejlskibe, 
og hvis det drejer sig om større Skibe, har nogle fore
trukket at betale det større Beløb. De konsulerer Nor
disk Skibsrederforening, men for det Tilfælde, at der skal 
føres Proces, forbeholder Foreningen sig Ret til at paa
lægge Rederne de Byrder, som følger af Processen. Det 
samme Forhold finder Sted her indenfor Protection Club- 
ben. Her kan vi konsulere Landsretssagfører Elmquist for 
c. 25 Kr. pr. Skib. Er det ikke saadan med et rundt Tal?

Dirigenten: Jo, 25 Kr.
Skibsreder Clausen: Nu er Spørgsmaalet, om Re

derne vil gaa bort fra de gamle erfarne Mænd og over til 
Landsretssagfører Elmquist. I alle almindelige Sager er 
han sikkert fuldtud kompetent, men de vanskelige For
hold er man nødt til at gaa til den erfarne Nordisk Skibs- ) 
rederforening med for al faa dem klaret godt. Det bliver 
vel i Virkeligheden ikke billigere i Preelection Chibben, 
end det er i Nordisk Skibsrederforening. Om det bliver 
bedre, er en Skønssag. Det kan jeg ikke sige noget om.

Dirigenten : Det er ikke rigtigt, at de vanskelige 
Sager maa gaa gennem Nordisk Skibsrederforening, for vi 
har faaet Forholdet ordnet saaledes, at i de Tilfælde, hvor 
jeg ønsker en Sag forelagt Nordisk Skibsrederforening, 
kan jeg spørge den. Det er et Spørgsmaal, om del ikke 
tidt vil være en Fordel for de Herrer, at de har mig at 
kunne konferere med, og at baade Deres og mit Syn paa 
Sagerne bliver refereret til Nordisk Skibsrederforening. 
Det er, tror jeg, en Fordel, fremfor at skulle skrive Brev 
til Nordisk Skibsrederforening, hvorved De maaske ikke 
faar alle de Oplysninger med, som Foreningen skal bruge. 
I Stedet for har de først været hos mig, og vi har i Fæl
lesskab drøftet Tingene, De med Deres Sagkundskab, jeg 
med min juridiske Indsigt. Jeg tror, at De i mange Til
fælde vil faa langt mere fyldestgørende Svar, end hvis 
De skriver alene til Nordisk Skibsrederforening. For det 
andet er der det at bemærke, at i Tilfælde, hvor jeg me
ner, at min juridiske Sagkundskab ikke slaar til, gaar vi 
samme Vej som Overretssagfører Ahlefeldt sikkert vilde 
gaa i mange Tilfælde, hvor han vil føle, at hans Sagkund
skab ikke slaar til. Ingen af os er fuldtud Eksperter, vi 
vil sikkert kunne lære meget paa Søfartens Omraade. Vi 
vil gaa den samme Vej nemlig til et Hoved, s'om har endnu 
mere Erfaring. Jeg har tænkt mig, at vi skulde have en 
fast Højesteretssagførerforbindelse, akkurat det samme, 
som Nordisk Skibsrederforening har. Den har sin faste 
Højesteretssagl’ørerforbindelse, som den henvender sig til. 
Jeg tror, at de Hferrer vil have stor Fordel af at have 
denne Klub i Svendborg fremfor at skulle henvende sig 
i Kjøbenhavn eller i Kristiania.

Skibsreder Petersen indrømmede, at Nordisk Skibs
rederforening havde forsømt de'mindre Skibes Interesser, 
men Nordisk Skibsrederforening har selv Forstaael.se af, 
at den ikke har kunnet tage sig tilstrækkeligt af dem, fordi 
de store Interesser er knyttet lil Damperne.

Men nu har vi efter Konference med Dir. Jantzen og med 
Tilslutning fra ham som Nordisk Skibsreder-forenings Le
der foretaget dette, om jeg saa maa sige, ikke ganske lille 
Arbejde at organisere os over hele Verden; vi har faaet 
Agenter over hele Verden. Jeg tror, det vilde være uhel
digt, om Sejlskibsrederne delte sig, saa at Halvdelen stod 
i Nordisk Skibsrederforening og Halvdelen i Protection 
Clubben. Jeg for min personlige Del skal ikke være 
i Vejen, hvis vi kunde faa en Ordning med Nordisk Skibs
rederforening. Jeg vilde foretrække det fremfor, at de 
danske Sejlskibsredere delte sig mellem de to Foreninger. 
Jeg tror, at de Herrer kan faa Held med den ny Klub, hvis 
De vil. De tvinger mig til at blive Deres Tjener paa dette

Omraade. til at sætte mig ind i Søfartens Forhold. De 
faar en juridisk Sekretær, som har Pligt til at lølge med 
i alle Forhold vedrørende Søfarten. Jeg tror, det vil have 
Betydning at have en saadan Mand paa Stedet. Men skal 
Foreningen opfylde sine Formaal, saa er det, tror jeg, ab
solut nødvendigt, at De melder Dem ind allesammen. De 
kan gøre det saa meget roligere, som der ikke deri ligger 
nogen Uvenlighed overfor Nordisk Skibsrederforening, tor 
naar Klubben er lavet, ser Nordisk Skibsrederforening 
helst, at alle samler sig om den og gennem den samarbejder 
med Nordisk Skibsrederforening. Jeg vil sige til de Herrer, 
at jeg synes, de i kommende Tider skulde drøfte disse Ting 
og blive enige om, at De vil støtte den ene eller den anden, 
og saa saa vidt muligt støtte den som de Reste enes om at 
støtte. Ellers tror jeg, det bliver noget Miskmask.

Skibsreder Petersen : Hvad Klubben angaar, synes 
jeg, at dens Start er grebet forkert an. Der er i alt Fald 
forskellige Redere, som mener, at der ikke er taget tilbør
ligt Hensyn til Sejlskibsrederne ved Klubbens Start. Hvis 
man havde kaldt samtlige Redere sammen og havde ned
sat et Udvalg til at udarbejde Lovene, saaledes at Sejl
skibsrederne kunde have faaet Indflydelse, tror jeg, at de-i 
stort Antal havde indmeldt sig i Klubben.

Dirigenten: Hvad Starten angaar. har jeg ikke 
haft noget med den at gøre. Jeg blev efter Starten op
fordret til at være Sekretær.

Grosserer P. M. Petersen: Med Hensyn til Star
ten vil jeg sige, at je'g synes, vi bar sammenkaldt Rederne 
baade i Marstal, Thurø og Svendborg, og jeg ved ogsaa, 
at Skibsreder Kromann, som var med til Starten, har kon
fereret med Rederne i Marstal. Det varede vist en Maa- 
ned eller halvanden, før vi fik Kromanns Svar paa. om 
der var noget at gøre i Marstal, om Rederne dér vilde 
være med. Det varede mindst halvanden Manned, før 
vi fik Svar, om han vilde være med; han vilde ikke forbi- 
gaa de andre Redere i Marstal. Det er vanskeligt, naar 
der laves saadant noget, at samle alle derom. Der gør 
sig som Regel saa mange Betænkeligheder gældende, og 
der var jo ikke saa forfærdelig lang Tid at spilde. Vi 
maatte jo lave noget, yi hurtigt kunde faa Nytte af. Jeg 
tror, at i den korte Tid, Klubben har eksisteret, har den 
gjort nogen Nytte; mange har faaet Raad af den. Jeg 
kan ikke se, at der er nogen Grund til Splittelse, fordi 
ikke alle de Herrer har været med. Klubben er oprettet 
for at skabe saa gode. Forhold som muligt for Søfarten. 
Der er ingen, der har Fordel af Klubben personligt. Det 
er Standens Interesser, det gælder. Rederne er indbudt 
allesammen, men vi har selvfølgelig ikke indbudt hver 
enkelt. Sagen var paa Tale paa en — jeg tror det var en 
— Generalforsamling i Dansk Sejlskibsrederi Forenings- 
Kredsafdeling for Fyen, hvor der var to eller tre Marstal
lere med. Jeg husker, at Kapt. Minor Rasmussen sagde: 
den Sag er jo faldet til Jorden. Dertil sagde jeg: det ei
den ikke, den er fuldt oppe, for nu vil vi forsøge at faa 
Klubben lavet. Der var de Herrer fra Marstal med. Skibs
reder Kromann var vist med. (Skiirsreder Kro m a n n :
Nej). Men det har i hvert Fald ikke været nogen Hem
melighed for de Herrer i Marstal, at den blev startet. 
Den er kun startet for at gavne os allesammen. Ingen 
enkelt har personlig Fordel af den, men alle vil have 
Fordel af den. Jeg er sikker paa, at om ikke i Øjeblik
ket alle de Herrer gaar ind i Klubben, vil De komme se-

; nere, for det vil vise sig, at det betaler sig for Dem.
Skibsreder R. S. Hansen, Thurø: Jeg maa udtale 

min Forbavselse over Skibsreder Petersens Udtalelser, for 
han siger at Nordisk Skibsrederforening vil ikke have

! med de smaa Sejlskibe at gøre, men vi kan henvende os
i til en Sagfører i Kjøbenhavn. Det er netop det afgørende. 

Det er det, vi vil bort fra. Vi vil bort fra, at hver enkelt
skal optræde for sig. Vi vil ikke betale de høje Kon
tingenter. Og jeg mener, at Dir. Jantzen netop indirekte 

' siger; vi vil helst, være fri for Sejlskibene, men saml Jer 
; endelig i en Klub hjemme, som vi kan arbejde intimt 

Forstaael.se
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sammen med. Jeg tror, det er lians inderligste Ønske. | 
Hvis vi spurgte ham om' hans Mening, vilde han sikkert 
sige, at det er netop at trælle Sømmet paa Hovedet.

Skibsreder Petersen: Det er lige ud ad Lande
vejen. Til Trods for at der forlanges forhøjet Kontingent 
af de smaa Skibe, vil dette Kontingent ikke blive forholds
vis saa stort som Kontingentet for de store Dampere, og’ 
der vil fremkomme forholdsvis mange liere Sager fra 
de smaa Sejlskibe, Sager, hvis Omkostninger aldeles ikke 
dækkes af Kontingentet. Jeg forstaar derfor godt, at til 
Trods for, at det nærmest var med Tanken paa Sejlski
bene, at Nordisk Skibsrederforening i sin Tid blev opret
tet, er Sejlskibene nu den daarligste Ende deraf. Det er 
den, der betaler mindst; derfor ønsker Nordisk Skibsreder- 
forening den bortskaarel. Det er lige ud ad Landevejen.

Dirigenten : Men naar Skibsreder Petersen siger 
— hvad der er ganske rigtigt — at Sejlskibene er den 
daarligste Ende, og derfor ønsker Nordisk Skibsrederfor
ening at skære den bort, saa maa han indrømme, at der 
er den bedste og naturligste Basis for danske Sejlskibs- 
redere til at slutte sig sammen i deres egen Forening og 
lade dem samarbejde med Nordisk Skibsrederforening. Del 
er det, som er sket. Der er indmeldt over 80 Skibe. Jeg 
er den, der personligt skal gøre Arbejdet, og jeg vil me
get haabe og ønske, at de andre Sejlskibsredere vil slutte 
sig til, saa at jeg kan bidrage mit til, at vi faar det fulde 
Udbytte af denne Forening. Jeg tror, at Sejlskibsrederne 
her som i alle andre Tilfælde, hvor de skal arbejde i fælles 
Interesse, staar sig ved at staa samlet og ikke spredt.

Skibsreder Kromann, Marstal: Med Hensyn til 
Klubbens Start vil jeg kun nævne, at Begyndelsen for mit 
Vedkommende blev gjort paa den Maade, at jeg blev an
modet om at komme til Svendborg til et Møde med for
skellige Skibsredere. Først da fik jeg Planen at vide. Som 
forskellige af de Herrer vil vide, havde jeg mine Betæn
keligheder ved at gaa med. Jeg vilde først tænke nær
mere derover og tale med flere Kolleger i Marstal. Det 
gjorde jeg. Det kan være, at jeg ikke har talt med til
strækkelig mange, og at jeg ikke fik talt med Skibsreder 
Petersen; i saa Fald beklager jeg det. Del har ikke fra 
nogen af Stifternes Side været Meningen kun at henvende 
sig til enkelte Redere og ikke til alle. Jeg talte med tiere 
Redere og efter at have tænkt over Sagen, besluttede jeg 
mig til at gaa med, at indmelde de Skibe, jeg repræsen
terer. Jeg har talt med flere Redere, der sagde, at de fo
reløbig foretrak at blive staaende i Nordisk Skibsreder
forening.

Skibsreder Petersen I Anledning af Hr. Elmquists 
Udtalelse skylder jeg Dampskibsrederne i Kjøbenhavn, 
som sidder i Bestyrelsen for Nordisk Skibsrederforening, 
at udlale, at naar de har gennemført overfor Dir. Jantzen 
at faa løst den danske Afdeling ud, er det netop ud fra 
den Nidkærhed, de nærer for Sejlskibene i Provinserne, 
som vist ikke er Hr. Elmquist ubekendt. Jeg skylder 
disse Dampskibsredere at henpege paa, at de har sat et 
stort Arbejde ind overfor Hr. Jantzen, som — det kan 
jeg godt sige — strittede stærkt imod. De gennemførte 
deres Krav om at faa en Repræsentant her, som var'sag
kyndig og laa inde med en Række Erfaringer netop i vore 
Sager, og det var væsentligt med Henblik paa Provins
skibsrederne heromkring, idet de store Dampskibsredere 
siger: Vi har ikke meget Brug for Nordisk Skibsrederfor
ening nu, fordi vi bruger de store engelske Klubber, som 
varetager vore Interesser fuldtud tilfredsstillende.

Jeg henstiller til de Herrer at va'lge, hvad de vil gøre.
Sekretæren: Jeg vil gerne erindre om det 

Standpunkt, som Bestyrelsen har indtaget, og jeg be
klager, at Dampskibsrederne i Kjøbenhavn, naar de har 
været saa meget inde paa at ville hjælpe Sejlskibsrcderne, 
da ikke er kommet ind paa del Spor, som Bestyrelsen har 
anvist, idet den har foreslaaet, som der staar i Beretnin
gen: »at de 10 pCt. af en vunden Sag, som »Nordisk« ind
kasserede, forhøjedes indtil 25 pCI., og al Forholdene for

Sejlskibene i øvrigt forblev uforandrede « Man mente, at 
naar Nordisk Skibsrederforening kunde indkassere 25 pCt., 
maatte den kunne staa sig derved og iøvrigt kunne lade 
Forholdene forblive saaledes, som de var før den sidste 
Lovændring. Jeg synes jo ogsaa, at det var i og for sig 
el kulant Tilbud, men der er ikke kommet noget ud af 
det. Hvis Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelse havde 
kunnet gaa med til det Forslag, havde Skibene kunnet 
vedblive at staa i Nordisk Skibsrederforening. Det er 
sikkert. '

Skibsreder R. S. Hansen: Jeg vil blot gøre den 
Bemærkning, at Skibsreder Petersens rosende Omtale af, 
hvad der er gjort i den Retning, han nævnte, forandrer 
ikke det til Grund liggende i denne Sag. Grundlaget for 
Startningen af denne Klub er Pengespørgsmaalet, og det 
er ikke blevet forrykket. Derfor vil jeg anbefale alle 
Sejlskibsredere at melde sig ind i Klubben. De kan stole 
paa, at naar Redere i Marstal betaler 100 Kr. for at være 
i Nordisk Skibsrederforening, er det for at have For
eningens Certifikat at vifte med.

Skibsreder Clausen: Mon Grunden ikke kunde 
være den, at de mente, det var lil Fordel for dem selv. 
Det kunde dog være, at de tænkte som saa, at disse er
farne Folk, som sidder i Nordisk Skibsrederforening, var 
de bedste at have at gøre med.

Dirigenten: Maa jeg blot i Anledning af Skibs
reder Petersens Udtalelse om, at Dampskibsredernes In
teresse for Sejlskibsfarten har givet sig saa stærke Udtryk, 
sige, at det er glædeligt, at de Herrer har foretaget en 
Ændring for Sejlskibenes Skyld, men det er kedeligt, at 
de har gjort det, efter at vi har stiftet Klubben. Da de 
nu har gjort det for sent, vil de vel ikke have, at vi skal 
lade det hele falde sammen, som vi har bygget op.

Skibsreder R. S. Hansen: De Herrer, som. staar 
udenfor Klubben, burde følge Dir. Jantzens Raad og 
melde sig ind i Klubben. Det siger han indirekte.

. Hermed sluttede Forhandlingen om disse Afsnit af 
Beretningen.

(Fortsættes).

Fragtmarkedet.

Der er kun en ringe eller ingen Ændring i Fragtmar
kedets Stilling, skriver »Fairplay«. Maaske er der lidt 
mere Efterspørgsel efter Tonnage kun til Fragtrater, der 
bringer Tab. Man kan derfor forstaa, at mange engelske 
Redere har besluttet sig til at lægge Skibene op, efter- 
haanden som de vender tilbage fra de tabbringende Rej
ser. Der vil ganske vist være dem, som mener, at dette 
ikke vil lette Depressionen, men kun tjene til at give de 
fremmede Redere en bedre Chance, og at en Oplægning i 
større Stil indirekte vil blive lil disses Fordel. At blive 
ved at ■ sejle med Tab vil dog tilsidst blive ruinerende 
for dem, der bliver ved dermed. Ved Oplægning bliver 
Tabene begrænset og overskuelige, og det vil efterhaanden 
gaa op for Besætningerne og andre, at Skibenes Udgifter 
maa. bringes ned, hvis der skal være Haab om at faa 
dem i Fart igen. . __

Der er i det østlige Marked ingen Tegn til Genopta
gelse af Forretningerne uden netop de allernødvendigste, 
og det er smaat med Efterspørgselen efter Tramptonnage, 
da Købmændene har let ved at skalle sig Plads i Rute- 
baadene. Hvede fra Australien byder fremdeles 32/6 til 
Middelhavet/U. K./Kont. og muligvis kan Philippinerne 
bruge en Damper paa Basis af c. 32/6 paa Dødvægt til 
U. K./Kont. Majs fra Syd-Afrika antyder c. 26/ til U. K./ 
Kont, for Dampere af en jævn Størrelse, og Kul fra Syd- 
Afrika er stille og vil vedblive at være det, indtil Lastning 
efter Tørn er ophørt. Fra Bombay eller Kurrachee er c. 
22/6, paa Dødvægtsbasis, det højeste Købmændene vil byde 
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for Afskibning i September. Fra den persiske Bugt kan 
passende Tonnage finde Aftagere paa Basis af 28/9 til U. 
K./Kont. Manganerts fra Vizagapatam byder 19/6 â 20/ 
for en passende Damper i September til Antwerpen, og fra 
Calcutta kan opnaas en lignende Fragt for en stor prompt 
Damper med gammelt Jern til Swansea.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er fremdeles 
mat med Mangel paa Ordre for større Dampere, og at sende 
Dampere ind til Sortehavet eller til Donau med Bunkering 
i Middelhavet, kan med de nuværende Fragtrater kun 
bringe alvorlige Tab.

Rigelig Forsyning af Tonnage i Forening med en ringe 
Efterspørgsel har bragt Forvirring i det hjemadgaaende 
Marked fra River Plate og Tonen er kun fast paa Basis 
af c. 19/ fra »up river« for Dampere af absolut passende 
Størrelse. Beretningerne gaar ud paa, at der er betydelig 
mindre Hvede og Majs rede for Eksport fra Argentina 
mellem 'liden nu og den ny Sæson, end man havde an
taget, og hvis det er, Tilfældet, er Udsigterne for de nær
mest kommende Maaneder alt andet end lovende.

Der kan noteres en lille Ændring i det amerikanske 
Marked, der vedbliver at holde sig fast med ret gode 
Forretninger til de sidst nævnte Rater. Et Antal store 
Dampere har sluttet med »deals« fra B. N. A. til Rater, der 
varierer fra 62/6 til 65/ pr. Std. efter Størrelsen, etc., til 
W. B. E. I. Kulforretningerne fra »the Range« er gaaet 
noget tilbage, men Raterne er faste til $ 2,10 til Rotter
dam, $ 2,20 til Antwerpen/Hamburg Range, $ 2,25 franske 
Allanterhavshavne, $ 3 Vest-ltalien, $ 3,50 Rio Janeiro el
ler de nedre La Plata Havne, $ 3,70 Santos og $ 1 til 
Montreal. Der er ingen videre Efterspørgsel efter Tonnage 
for Korn fra The Range og Montreal viser ingen Tegn til 
at komme over 17 Cents, Basis én Lossehavn, Midelhavet, 
ikke østligere end Vest-ltalien, for September, 18 â lS1^ 
Cents for Oktober og 19 Cents pr. 100 Ib. for November; 
for Kontinentet byder der 14’/2 Cents for Oktober. Caseoil 
til Australien/New Zealand ønsker Tilbud op til 29 Cents, 
Basis én Lossehavn. For Tømmer fra en eller to Havne 
i Golfen til en eller to Havne i River Plate kan der paa 
»net charter Basis« sluttes til $ 4 for September, for en 
Damper af op til 1,500 Stds. og til $ 14,50 â $ 14,75 pr. 
Mille »gross form« for et mindre Skib.

Generalforsamlinger .

Det dansk-norske Dampskibsselskab
har, i Følge »Berl. Tid.«, afholdt Aars-Generalforsamling under Le
delse af Højesteretssagfører Stein. Bestyrelsens Formand, Grosserer 
A. F. Hovmand aflagde Beretning om Virksomheden, i hvilken 
der henvises til det forløbne Aars Magerhed for Skibsfarten, med 
Fragterne paa et lavt Niveau og kun langsom og ringe Nedgang i 
Driftsudgifterne, særlig da hvad Omkostninger til Lastning og Los
ning angaar. Den nedadgaaende Bevægelse fortsættes dog i Aar paa 
dette og paa andre Omraader, saasoui Havneafgifter etc., saa man 
maa haabe, at der snart vil blive et mere ligeligt Forhold mellem 
Fragter og Udgifter. Tiltrods for de Skuffelser og Genvordigheder, 
Selskabet har været udsat for, er det lykkedes at indtjene med Ski
bene et Driftsoverskud paa godt 72,000 Kr. Skibene har gaaet i 
Nord- og Østersøfart og hovedsagelig med Kul, Koks og Trælast. I 
April indkøbtes fra Sverig Damperen »Arkø«, som fik Navnet »Bjarke« 
(e. 2,160 Tons), et fordelagtigt, moderne og stærkt Skib. Lige inden 
Skibet skulde i Fart efter Overtagelsen i Helsingborg, opstod der 
Ildebrand paa Vandet 1 Havnen, som forplantede sig til »Bjarke«, dol
led betydelig Skade. Dette forvoldte Ophold paa c. 3 Uger, saa Dam
peren først kunde gaa i Fart den 21. Juni; den har altsaa sejlet i 
godt et halvt Aar. »Hamlet« gik, efter Oplægning, først i Fart et 
Stykke ind i Marts. «Aladdin/, som efter Oplægning i Kjøbenhavn, 
sattes i Fart igen den 2. Februar, led et betydeligt Tab som Følge 
af en Uges Ophold i Isen, men den tjente forholdsvis hurtigt Tabet 
ind igen. Damperne har iøvrigt ikke haft Havarier af større Be
tydning og er alle i udmærket Stand. 1 Aar har kun »Hamlet« væ
ret oplagt en kortere Periode. Den sidste Periodes højere Fragter 
for Kul og Koks har man draget den størst mulige Nytte af, und
tagen for »Aladdin«, som sejler paa et 4 Maaneders Timecharter, der 
udlob 10. April.

Den korresponderende Reder, Direktør R. A. Robbe rt gennem
gik Regnskabet, som udviser et Driftsoverskud paa ialt 140,497 Kr. 
(72,607 Kr. paa Skibene, 67,890 Kr. ved indvundne Renter og Agio 

samt Refundering af Krigsforsikring); efter Fradrag af Udgifter (her
under Skat for Dril'tsaaret 1920 182,198 Kr. formedelst en først se
nere algjort Disput med Skattevæsnet), bliver der imidlertid et Un
derskud paa 121,626 Kr.; Saldo fra forrige Aar udgor 103,527 Kr.; 
til næste Aar overføres 18,098 Kr.; der bliver altsaa intet Udbytte 
til Aktionærerne.

For Regnskabet gaves Decharge uden Diskussion. Til Bestyrel
sen genvalgtes Kaptajn Schack; ligeledes genvalgtes Revisorerne.

Dampskibsselskabet Heimdal
har, i Folge »Beri. Tid.«, afholdt Aars-Generalforsamling under Le
delse af Højesteretssagfører Fenger. Skibsreder Hans Carl aflagde 
Beretning om Virksomheden:

Det sidste Aar har som bekendt været pra'get af noget bedre For
hold end det foregaaende. De lavere Hyrer har muliggjort, at efter- 
haandon hele den danske Dampskibsflaade er kommet i Fart igen efter 
Oplægningen, om end det, at Skibene kom i Fart, ikke betød, at de 
hele Tiden sejlede med Overskud. — Tværtimod; Fragterne — i alt 
Fald i de Farter, hvortil Heimdals Skibe egner sig — har i mange 
Tilfælde været saa lave, at man kun med Held kunde regne med et 
beskedent Overskud, medens daarlig Ekspedition eller daarligt Vejr 
undervejs betød Underskud for den paagældende Rejse.

Ved Aarets Begyndelse bestod Selskabets Flaado af 4 Dampskibe, 
som alle var oplagt. Dampskibet »Vera« fik omkring Aarsskiftet in
stalleret Superheater og kom derefter i Fart, efter i over ét Aar at 
have været oplagt. Den 4 Marte blev »Anine« sat i Fart paa et en
gelsk Tidscerteparti: England—Nordfrankrig — i 3 Maaneder. Der 
var imidlertid Vanskeligheder, dels med Isen, dels ved Lockouten, 
hvorfor man, særlig da Fragterne ikke virkede meget lokkende, ven
tede nogen Tid endnu med at sætte de sidste to Baade i Fart.

Senere blev Superheater installeret ogsaa i »Simone«, hvorefter 
denne Baad den 24de Juni blev sat i Fart. »Elna« var sat i Fart den 
7de Juni.

I September blev Selskabets Flaade forøget med en 1,900 Tons d.w. 
i Nybygning fra Christianssands mekaniske Verksted. Kontrakten blev 

købt i Juli, og Prisen var 650,000 norske Kroner (Netto), som Selska
bet fik til en Gennemsnitskurs af c. 79. Denne Nybygning, »Romø«, 
har. været i Fart fra den 29de September; det er en moderne Baad, 
økonomisk i Drift og med godt Kubikindhold. I Sommerens Løb har 
Baadeno været beskæftiget i almindelig Nord- og Østersøfart, medens 
der heuimod Slutningen af Aaret foretoges enkelte Rejser paa det vest
lige Middelhav.

I Slutningen af Aaret kontraheredes for en Nybygning paa lidt 
under 2,400 Tons Dødvægt ved et førsteklasses dansk Værft til Le
vering Efteraaret 1923 og paa gunstige Betingelser.

Selskabets Tonnagealder var den 1. Januar 1922: 17,64 Aar, og 
den 1. Januar 1923: 15,11 Aar. — I Januar solgte Selskabet sin æld
ste Damper »Elna«, der var bygget i 1898 og saaledes stod for en 
kostbar Klassificering; Baaden købtes af et svensk Rederi for 200,000 
svenske Kroner.

Regnskabet. Af den fra 1921 overførte Saldo, 978,544 Kr. 
er betalt Udbytte for 1921 med 240,000 Kr., samt afholdt Skatter for 
1921 med 137,799 Kr. Skibenes Driftsoverskud med Fradrag af Op
lægningsudgifter andrager 8,693 Kr. Hertil kommer Tilbagebetalin
ger fra Krigsforsikringen, Fragtnævnet m. m. 387,947 Kr. Netto- 
overskudet er saaledes, inklusive Restsaldoen fra forrige Aar, ialt 
1,167,903 Kr.

Heraf foreslaas henlagt 252,460 Kr., hvilket udgør den statüt- 
mæssige Henlæggelse plus en ekstraordinær Henlæggelse af 100,000 
Kr.; endvidere afskrives ekstraordinært paa »Romø« 100,000 Kr., 
samt henlægges 100,000 Kr. til ekstraordinær Afskrivning paa Ny
bygning.

Efter at samtlige Udgifter er afholdt, bliver der en Saldo at over
føre paa 618,591 Kr., til Betaling af Udbytte, Skatter m. m. Dér 
foreslaas udbetalt et Udbytte paa 30 pCt.

Regnskabet godkentes uden Diskussion. Til Bestyrelsen genvalg
tes Højesteretssagfører F e u g e r, der afgik efter Tur, og ligeledes 
genvalgtes Revisorerne.

Dampskibsselskabet Rødby havn. Paa en ekstra
ordinær Generalforsamling i Dampsskibsselskabet Rødbyhavn 
vedtoges det for at undgaa Selskabets Likvidation enstemmigt at 
godkende et af Bestyrelsen tiltraadt Tilbud fra Revisionsbanken i 
Kjøbenhavn, gaaende ud paa at sælge tre af Selskabets Dampere og 
at overdrage Banken Selskabets store, ikke fuldførte Bygningskom
pleks »Skippergaarden« paa 20 4-Værelsers Lejligheder ved Rødby- 
havn mod, at Banken frigiver Selskabets Motorskib »Lidsø«, som 
den tillige med de tre Dampere har taget i Pant paa sit Tilgode
havende.

Derefter behandlede Generalforsamlingen et Forslag om Lovæn
dring, bl. a. gaaende ud paa, at Selskabets Aktiekapital nedskrives 
fra 4 Millioner til 200,000 Kr., samt at der gives Bestyrelsen Ret 
til at udvide Aktiekapitalen til 500,000 Kr. med- Henblik paa Køb 
af nyt Skib. Da der kun var repræsenteret 1,274,100 Kr., var 
Generalforsamlingen ikke beslutningsdygtig, og der vil blive indkaldt 
en ny i Løbet af kort Tid.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bupeau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Kob og Salg af Sefl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Band Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. hertil 11./S. 

— Al garve afg. Marseille 14./8. til Genua. — Arizona ank. 
Göteborg 10./8. — Arkansas afg. Montreal 12./8. til Stockholm. 
— Beira ank. Antwerpen 14./8. — B ergenli ns ank. hertil 
15./8. — California afg. Rio de Janeiro 14./8. til Madeira. — 
Charkow ank. London 1./7. — Dania afg. Norfolk 24./7. til 
Buenos Aires. — Do uro afg. herfra 14./8. til Riga. — E bro 
ank. London 16./7. — Ella ank. Hamburg 15./8. — Erik II 
afg. Antwerpen 11./8. til Middelfart. — Esbern Snare ank. 
Aalborg 14./8. — Esbjerg ank. Kiel 13./8. — Fiearia afg. 
herfra 14./8. til Danzig.—'Florida afg. Montreal 3./8. til Liver
pool. — Frederik VIII afg. New York 14./8. hertil via Norge. 
— Frode afg. Newcastle 11./8. til Boston. — Garonne afg. 
La Pallice 14./8. til Havre. — Gen. Pal lisen afg. Barry 10./8. 
til Las Palmas. — Gorm afg. Norfolk 30./7. hertil. — Halfdan 
afg, herfra 12./8. til Dunkerque. — Harald ank. Windau 14./8. 
— Hellig Olav ank. hertil 14./8. — Helmer M o i c li ank. 
Preston 13./8. — H i n d s h o 1 ni ank. Manchester 28./7. — 
H j o r t h o 1 m ank. Ellesmere Port 3./8. — I. C. Jacobsen ank. 
London 15./8. — Ivar afg. Helsingør 10./8. til Wales. — Jo
la n t h a ank. Kristiania 15./8. — K a t h o 1 m ank. Swansea 12./8. 
— Knud II ank. Ghent 10./8. — Louisiana afg. Newport 
19./7. til La Plata. — L. P. H o 1 m b 1 a d ank. Antwerpen 31./7. 
— Magnus afg. Aalborg 15./8. til Antwerpen. — Maja ank. 
hertil 15./8. — Maryland ank. San Nicolas 6./8. — M i n s k 
afg. Palermo 14./8. til Lissabon. — M oskov afg. Libau 13./8. 
til Humber. — Nevada ank. hertil 14./8. — N e w a ank. Port 
Talbot 8./8. — Niels E b b e s e n ank. Göteborg 14./S. — 0 d i n 
ank. hertil 15./8. — Olaf afg. herfra 7./8. til Vestenglaud. — 
Oregon ank. Cardiff 4./8. — Oscar II afg. Kristiania 3./8. 
til New York. — Pennsylvania afg. Cardiff 20./7. til Rosario. 
— Rhone afg. Libau 14./8. hertil. — Rita ank. hertil 13./8. — 
Saga ank. hertil 15./8. — Seine ank. hertil 15./8. — Skjold 
ank. Hull 14./7. — S v a u h o 1 m ank. Liverpool 11./8. — Svend 
II ank. London 15./7. — Taarnholm ank. Helsingør 28./7. — 
Texas afg. Kristiania 10./8. til Cardiff. — Tiber ank. Riga 
14./8. — Tomsk afg. Oporto 8./8. hertil.— Trond hjem afg. 
Trondhjem 14./8. — Tula ank. Antwerpen 10./8. — Uffe ank. 
Riga 12./8. — United States ank. hertil 7./8. — Viking 
ank. Sundsvall 29./7. — Virginia ank. New York 8./8. — 
Yrsa ank. Hamburg 13./8. — S v a v a ank. Hull 23./7. — B o t- 
II ia afg. Reykjavik 13./8. — Island afgaar herfra 19./8. — 
S 1 e i p u e r auk. Leith 14./8.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika pass. Perim 2./8. udg. — 
Annam pass. Cape of good Hope S./8. hjg. — Asia afg. Valpa
raiso 30./7. hjg. — Australien afg. Yokohama 13./8. udg. —- 
C li i le ank. Hamburg 10./8. udg. — Dana ank. Sandur 16./7. — 
Fa Istria ank. Marseille 12./8. hjg. — Fionia ank. Semarang 
14./8. hjg. — Java ank. Singapore 4./8. udg. — Jutland i a 
ank. Antwerpen 11./8. udg. — Sejler København ank. Honolulu 
5./8. udg. — Malaya pass. Gibraltar 10./8. hjg. — Mexico 
afg. Kjøbenhavn 12./S. udg. — P a n a ni a afg. Aden 11./8. hjg. — 
Peru ank. Melbourne 6./8. udg. — Selandia afg. Colombo 
12./8. udg. — Siam pass. Ushant 10./8. udg. — S i err e Ne
vada afg. Skaftet 8./8. udg. — Tongking ank. San Pedro 6./8. 
udg. — Estonia ank. Libau 1./8. — L i t u a n i a afg. New York 
8./8. østg. — Polonia ank New York 7./8.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i 11 a n d , 0. H. Petersen, ank. 
West Hartlepool 10./8. — N o r ra a n d i e t, K. H. Petersen, ank. 
London 1./7. — Slesvig, Weichardt, ank. Ostende 6./8. for Dun
ston. — Kurland, Berendsen, ank. Kjøbenhavn 11./8. til Riga. 
— Bretagne. Lund, ank. Gravesend 14./7. — Estland Kruse, 
ank. Riga 6./8. til Grangemouth..— Skaanc, Sørensen, ank. Lon
don 12./7. — Bornholm, Hansen, ank. New York 12./8.

Dana. Danebrog ank Petrograd 11./S. — Danefelt ank. 
Archangel 3./8. — Da n e h o 1 m afg. Kjøbenhavn 10./8. — Dane- 
1 a g ank. Sundsvall 8./8. — Danemark ank. Sunderland 5./8. 
— Da ne ry afg. Marseille 13./8.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Haukipudas 12./8. — Ama
lienborg afg. Kings Point 8./8. — B r a 11 i n.g s b o r g ank. 
Mejillones 11./8. — Børglum afg. Ardrossan 4./S. — Chri
stiansborg afg. Buenos Aires 7./8. — Dansborg afg. 
Southampton 7./8. — Ellensborg ank. Warrington 1./8. — 
E I s b o r g ank. Dieppe 7./8. — F 1 y n d e r b o r g afg. Esbjerg 
10./8. — Fredensborg afg. Funchal 28./7. — Frederiks
borg afg. Korsør 11./8. — Ham mer s hu s afg. Las Palmas 
10./8. — Jelling ank. Limerick 8./8. — Jomsbor g ank. 
Jacobstad 11./8. — J u n g s h o v e d ank. Aalborg 12./S. — Jæ
gersborg pass. Kjøbenhavn 11./8. — Kronborg afg. Porto 
Empedocle 11./8.— Lilleborg ank. Manchester 14./7. — Ro- 

I sen bor g ank. Hamburg 7./8. — Silkeborg afg. Portland M. 
I 25./7. — Skanderborg ank. Trapani 7./8. — Skods borg 

afg. Hamburg 12./8. — Spigerborg afg. Trangsund 9./8. — 
Stegelbor g pass. Skagen 12./8. — Sønderborg afg. Ma- 
ccio 7./8. — Taarnborg ank. Preston 7./8. — Uranien- 
borg afg. Las Palmas 12./8. — Viborg ank. Gijon 9./8. — 
Ørkild afg. Funchal 7./8. — Ørneborg ank. Grangemouth 
10./8.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Sundsvall 12./8. — Vera, 
Risø, ank. Blyth 14./8. — Anine, Larsen, afg. Nørre Sundby 
11./8. til Wasklet. — Romø, Christensen, ank. Lovisa 15./8.

Orion. Or ion,. J. E. Bendsen, pass. Holtenau 14./8. for Ja
cobstad. — Venus, C. V. Terkibisen, ank. Ghent 11./8. — Po-' 
1 a r i s , E. M. Holm, ank. St. Nazaire 11./8. — S i r i u s , J. Eggers, 
afg. Jacobsstad 10./8. til Tync. — Vega, H. M. Madsen, auk. 
Tunis 7./8.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Lappvik 9./8. — Enighe
den, Jensen, ank. Kaskø 11./8.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain 25./I. til Car

diff. — Kaj Hvilsom, Wulff, pass. Helsingør 31./7. for Ant
werpen. — Johanne, Larsen, ‘pass. Helsingør 24./7. for Casa
blanca. — Dagny, Petersen, ank. Wexford 4./8. — P. Ras
mussen, Larsen, afg. Cadiz 30./7. til Gaspé. — Elisabeth 
Eff, Nielsen, afg. Sundsvall 4./8. til Jersey. — Dronning 
Lou i s é, Hansen, pass. Helsingør 7./8. for Charleston. — Vesta , 
Godtfredsen, afg. Sørnæs 4./8. til Quimper. — Vega, Købke, afg. 
Binic 10./8. til Dysart. — E ] I a E f f, Hvenegaard, ank. Riga 11./8.

Svendborg. Albert Mou. Rasmussen, pass. Bruusbüttel 
7./8. til Teignmouth. — S v e n d b o r g s u n d , Kristensen, ank. 
Saint Malo 7./8. — Falken, Rasmussen, ank. Sables d’Olonne 
6./8. — Emanuel, Petersen, afg. Göteborg 7./8. til Poole. — 
Ly næs, Jørgensen, ank. Kjoge 7./8. — Ellen, Andersen, ank. 
Hangö 7./8. — Concordia, Henriksen, afg. Lanelly 5./8. til 
Helsingborg. — Capella, Hansen, ank. Torquay 8./8. — Noah,. 
Jørgensen, afg. Varnös S./8. til Soderhamn. — Carla, Skov, afg. 
Trüngsund 4./8. til Sables d’Olonne. — Esther, Petersen, ank. 
8./8. til Kjøbenhavn. — H. A. Hansen, Hansen, pass. Bruns- 
biittel 9./8. for Newhaven. — Ricard, Petersen, afg. Horsens 
9./8. til Mo. — Dannebrog, Hansen, ank. Göteborg 10./8. — 
Rossi n g, Hvenegaard, afg. Quimber 9./8. til Hangø. — Ørnen, 
Rasmussen, ank. Concarnau 9,/8. — Jens Nielsen, Nielsen, 
ank. 9./8. til Exeter. — Zampa, Rasmussen, ank. Kotka 10./8. 
— W i 11 e ni o e s, Eriksen, afg. Barryport 10./8. til Sundsvall. — 
K a t h r i n e , Hansen, afg. Exeter 11./8. til Kjøbenhavn. — Vega, 
Købke, afg.' Bennie 10./8. til Dysart. — Ruth, Sørensen, ank. 
Raumo 10./8. — Sigrid, Hansen, ank. Newhaven 12./8. — 
Martin N i s s o n , Jensen, ank. Bidefort 13./8. — Marie, 
Nielsen, ank. Locrudy 13./8. — Else, Jensen, afg. Exmouth 
13./8. til Sundsvall. — Kaj Hvilsom, Wulff, ank. Antwerpen 
13./8.

Ærø. Poseidon, Rasmussen, ank. Holbæk 6./8. — Sva
len, Rosenkoob, afg. Lissabon 4./8. til Stoksejri (Island). — Po
lars tjernen, Hansen, ank. Bureå 5./8. — Elisabeth, 
Groth, ank. Pofsgrund 5./8. — Frem, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 
6./8. — Albert, Clausen, ank. Queenstown 6./8. — Iwirlt, 
Christensen, afg. Llanelly 12./8. til Cimbrisham. — Hans, Chri
stensen, ank. Langesund 11./8. — Gerda, Nymann, auk. Ørbæk 
12./8. — Norden, Grubbe, ank. Trinidad İ1./8. — Polar
stjernen, Hansen, afg. Bureli 10./8. til- Reykjavik. — Hertha, 
Christoffersen, ank. Bridgeport 13./8. — Caroline, Jørgensen, 
ank. Frederikshamn 7./8. — Bon a vista, Christensen, ank. 
Hundested 7./8. — M a a g e n , Mortensen, ank. Oporto. — Pax, 
Jensen, ank. Bonne Esperance. — Si f, Raahauge, ank. St. Jørgens 
(New Foundland 7./8. — Margaret, Christensen, ank. Haparauda 
8./8. — Bien, Petersen, ank. Aalborg 7./8. — Ncptunus, Jen
sen, ank. Kjøbenhavn 8./8. — Emanuel, Schmith, ank. Aal
borg. 8./8. — Herkules, Bager, ank. Aalborg 9./8. — P. R. 
Nielsen, Petersen, ank. Roskilde 9./8. — Start, Andersen, 
afg. Porme 9./8. til Carbonear (N. F.) —■ N. E. Schmidt, Ras
mussen, ank. Bunnebay 8./8. — Gloria, Kromann, ank. Halm
stad 9./8. — Venus, Boye, ank. Galway Red 5./8. — Mer
kur, Hansen, afg. Pictou 8./8. til Ryhl. — Galatea, Nielsen, 
ank. Uleåborg 8./8. — Duen, Hay, ank. Karlshamn 10./8. — 
Alfa, Christensen, ank. Burntisland 9./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. August 1923. — Dansk Sejlskibsrederi- 

Forenings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. —- Generalfor
samlinger. — Skibsefterretninger. ■ — Efterretninger for Søfarende. 
— Kurser paa Kjøbenhavns.Børs. - ... ...



Staalstøberiet

*A Strømmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certlflcat.
Repræsentant for Danmark:

Emil Å. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Te^e"Jl2320 RU°' °B Sk,bsbr0dsfabrlk Telegr.-Adr.: 

foner) gg^' Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød«.

IflPRIEGliERINGSniDLET til O LIE T 0 J 
PRESENNINGER 

eto.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt. 

ENHVER FARVE kan opnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
Tlf. Central 1628. — København C.

A. Mou’s Kødudsalcj. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 15. August 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................

Gjort til Køber Sælger

1151 115
1494 
115

152
115}

Landmandsbank.....................
130 129} 131Handelsbank........................... 130}

Københavns Diskonto- og Revisions-
bank...................................... 801 80» 80 80}

Private Laanebank...............
624 63}Haandværkerbank.................. 62$

Frederiksberg Bank...............
219 221Danske Sukkerfabrikker . . . 220

Burmeister & Wains Fabrik. 143} 143$ 143} 143}
Forenede Bryggerier............... 209^ 2094 209 210
Forenede Dampskibs-Selskab 661 66} 66} 68
Dampskibs-Selskabet Norden

86}do. Dannebrog . . 861 86}
do. Orient. . . .

102do. Myren. . . . 1034
do. Torm .
do. Vendila 1201 1204 120} 121}
do. Progress 57} 58}

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 86 88
Østasiatisk Compagni............ 1284 1281 128 128}

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig. 59 591 59 59}
37, - do. do. 68} 70}
37, - Husejer Kreditk. 1. Afd i. s. 72» 73}
47, - do. do. 2. — 1. - 89} 91}
37, - Kbhvn.s Kreditf. amort 80} 82}
37, - Konv. Kbhvn.s Kreditf. 834 85}
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 81} 83}
4 - do. do. 3. - 86} 88
47, - do. do. 7. - 87} 87}
37, - Konv. Østift. 5. - 88 89}
47, - Østift; Kreditf. Oblig. 11. - 88» 884 88} 88}
4 - do. do. 11. - 82 84
47, - do. do. 7. - 88} 881 88} 88}
4 - do. do. 10. - 86$ 86} 86} 864
4 - do. do. 9. - 86» 88
4 - do. do. 8. - 87} 894
4 - do. do. 7. - 82} 83
37, - do. do. 6. - 83} 85}
47, - Østift. Kreditk. L. 6. - 90 90}
47, - do. do. 4. - 91 93
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 91} 93}
37, -
47, -

Konv. jydske Land. 5. - 86} 88}
Jydske Land. Kreditf. 7. - 88} 89

4 - do. do. 7. - 81f 82 81} 82

Vekselkurser den 15. August 1923.

Gjort til Køber Sælger

47, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 89} 91}
4 - do. do. 6. - 83 84}
4 - do. do. 5. - 85} 87}
31/, - do. do. 6. - 81} 83}
31/2 - Østift. Husm. Krdf................ 89 91
4l/2 - do. do. do. 2. A. . . 96» 98»
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 91} 81} 92
3l/2 - Jydske Husm. Krdf............. 88 90
4'/2 - do. do. do. 3. A. .. . 88 87} 88
4l/2 - do. do. do. 2. - . . 95} 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86} 861 86} 86»
41/, - Ny jydske Købst. 7. S............ 88} 89 88} 89
4 - do. do. 7. - .... 82} 84}
4 - do. do. 6. - .... 93} 93} 93} 93}
31/, - do. do. 5. - .... 81} 83»
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 80} 81 80} 81
4 - do. do, 6. -.................. 86} 88}
4l/a - do. do. 7. -.................. 87} 87? 87} 87»
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 80J 4

82}
41/, - do. do. do. 2. - 89} 91}
4*/, - Sønderj. Kreditf. l.S............. 86} 86} 86}
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 83} 85}
5 - do. do. 2. - ... 88} 90
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88 88}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 89 89}
5 - Østift. do. 3. - ... . 89 88} 88} 88}

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil..............
Prag...............................................
Wien...............................................

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

143,85
89,50 

0.00025
24,60
29,85
24,50
97,65

212,35
23,50
15,00
73,60
5,40

15,75 
0,078

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABOIXEHENTSPBISER

u 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V EBTIS SEMENTSP RI S, 
Ferste Side pr. mm ................................   å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst eamt Bagsiden do. 20 —
De evriğe Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt. 
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk'Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen A Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDESDE.
, ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. August 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.
ENEFORHANDLING af'Firmaet

HENRY WATSON & SON’S
MARINE AUXILIARY MACHINERY:

Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.
TELEFON CENTRAL6 AAKXT^^^TUrøtAM ADRESSE JWVATF 

AGENTURER I DE FLEST!» PROVINSBYER.

i NORTH EASTERN NARINE f
Engineering Co., Ltd.

<► WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2

o Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi. * 
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S o ❖O Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. < 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. ?

O 
O 
0 
O 
O 
❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Q 
❖
❖ 
❖ 
❖

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - Kebenhsvn. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I 

fra I
JAMES HOWDEN & CO. |GLASGOW I

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 13,

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og S verrig:
Carl Holtermann, «“génhåvn®«:
Telef. Central 10140 — Stalstelefoo 393 — Telegr.-Adr.: Carlbeltormann



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKAN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport-* og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien; A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSftfeDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliega.de.

Filial : HELSINGØR 
2, Soflegade.

. Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em,- 9 Fm.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

™ »ALPHA« f 
458 MOTOREN g

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

. (Tig. Motorhoumøller)
Telegr.-Adr.: HANSEN 

Telefon; Helsingør 972.
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur 
Amallegade 43. — Telegr.-Adr.: .Brown.. — Tlf. C. 276.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift, 
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Haufiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK" 

Stats-Telefon 38 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand, pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................  1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfar tstidende«.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr; »Gnirdos«

Amaliega.de


KABYS KOMFURER

5 HIBS' 
BAGE 
OVNE

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 

Urn İHOIMBLADSGADE 27’ KØBENHAVN ( kn

.FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

A/sKØGE VÆRFT 
SKIBS- & MASKINBYGGERI 
TELEGH.-ADR.: DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Stanllraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. TIT. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47, 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-A dresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Op.Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Stutstelefon Nr- 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. SaxbergsEftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Sklbswlth.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7162.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibspro vian tering 
Forhyringskontor

Telefon 200. A S S S Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Telefon 56 & 1409.
Statstelefon 40.

AALBORG
CHR. JENSEN Telegr.-Adr.. 

> Søborg.«

Jørvell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN £ E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr.: iStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrlft i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

J. Icelander, 
r>f Blikkenslager. ii«2 
kit Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

t Motorfabriken „Dan“

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON: 

9607 
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Tel egram-A dress« . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomn.". Central 266 og 10766

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra' 5—140 HK 

samt Motor .spil og Lossespil af enhver Art.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

c.ilrer nit Riggerarbejde samt Spleisnlng 
at 8taaJ- ok Jærm irer.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse:

QJ-se-i/c-ti

--------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297
5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
• . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibslnventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
roldbodfiadt; 6. København.

A. Formann & Co.’s Konserves
—-^= ere de bedste og mest holdbare.----- —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til-den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 23. August 1923.
S o retsdo m m e. Esbjerg Søret har, i Følge »Bør

sen«, afsagt Dom i et Par Søretssager, som Retten i lam- 
gere Tid har haft til Behandling. Politimesteren havde i 
begge Tilfælde rejst Tiltale mod Skipperne for mangel
fuld Vagttjeneste.

Den ene Sag angik Skipper J. Mikkelsen Søgaard, hvis 
Kutter E. 267, »Kamma« Natten mellem den 26. og 27. 
Oktober forrige Aar var bleven sejlet i Sænk 75 Sømil 
Vest af Graadyb af en tysk Trawler. Søgaard havde selv 
Vagten i Paasejlingsøjeblikket, men var ikke paa Dækket, 
kun havde han enkelte Gang været oppe for at se, om 
Lanternerne var i. Orden. Han hævdede, at Saaledes var 
almindelig Skik og Brug, naar Baadene ligger til Ankers, 
og at hele Skylden for Paasejlingen laa hos Tyskeren, hvis 
hele Mandskab sov, skønt han var i Drift.

.1. Mikkelsen Søgaard blev trods dette idømt en Bøde 
paa 100 Kr. for mangelfuld Vagttjeneste.

Den anden Sag angik Skipper Ole P. Eriksen, hvis 
Skib, Motorskonnerten »Ebba« den 20. Marts grundstødte 
i Limfjorden. Ogsaa her var Vagten ikke tilfredsstillende, 
og Dommen kom i Følge »Vestk.« til at lyde paa en Bøde 
paa 400 Kr.

Engelsk Voldgiftsdom. En Sag, der har 
Interesse for Redere og Befragtere, er for nogen Tid 
siden blevet afgjort i England af læge Voldgiftsdommere, 
skriver »Fairplay«. I Følge Certepartiets Bestemmelser 
tilkom der Befragterne en Reduktion af 1 sh pr. Ton, hvis 
Ordre blev givet i Lastehavnen til en direkte Lossehavn. 
Den Damper det drejede sig om, modtog sin Ordre i La
stehavnen, men under Rejsen henvendte Befragterne sig 
til Rederne med Anmodning om at den givne Ordre maatte 
blive ændret og erstattet med en anden.' Rederne gik ind 
paa dette, men efterat den ny Ordre var blevet meddelt 
Kaptajnen ved et traadløst Telegram, meddelte Befrag
terne, at Sagen beroede paa en Misforstaaelse, og al de 
i Virkeligheden kun ønskede en »Option«, som de maa- 
ske ikke vilde gøre Brug af. Damperen fortsatte derefter 
Rejsen til den Havn, til hvilken den først var blevet be
ordret. Rederne gjorde nu Krav paa den fulde Fragt, 
uden Reduktion af 1 sh pr. Ton, hvilket Krav Befrag
terne bestred af den Grund, at den oprindelige Ordre 
fremdeles var gældende og 'der var blevet handlet efter 
den. Sagen blev sluttelig henvist til Voldgift, og Majori
teten af Voldgiftsdommerne afgjorde Spørgsmaalet til For
del for Rederne.

Dømt for ikke at have passet Radiote- 
grafen om Bord. Føreren af en engelsk Damper, 
»Mahia«, blev, i Følge »Fairplay«, fornylig draget til An- | 
svar ved Retten, fordi han ved tre Lejligheder, i Strid med , 
de Bestemmelser, der er fastsat af Board of Trade, under । 
The Merchant Shipping (Wirelcs Telegraphy) Act of 1919, 
havde forsømt al lade holde kontinuerlig Radiovagt paa 
sit Skib, medens det var paa Rejse fra Liverpool til New 
Zealand. Dette var først den anden Retssag i Følge den 
nævnte Lov. Skibet havde en Besætning af 82 Mand, her
under Radiotelegrafisten og to Radio-Assistenter. Disse sid
ste var blevet forhyret i Egenskab af Radio-Assistenter og | 
almindelige Sømænd. Medens Skibet var paa Vej til Colon J 
blev disse Assistenter kaldt bori fra Telegrafrummet og ! 
sat lil Dækstjeneste, hvoraf Følgen blev, at der i 16 Timer ! 
af Døgnet ikke var uafbrudt Radiotjeneste om Bord i Ski
bet. Paa samme Maade gik det fra Wellington, New Zea
land, til Monte Video, og fra Las Palmas til England. Kap
tajnen blev dømt til en Bøde paa £ 10 bg Omkostningerne 
i hver af de tre Sager, altsaa til £ 30 i Bøde og £ 23—10 
sh. i Omkostninger.

D ø d s f a 1 d. Mangeaarig Skibsfører i Det bornholm
ske Dampskibsselskab, Kaptajn Hans Lund, er efter

J nogen Tids Sygdom afgaaet ved Døden paa Rigshospitalet, 
] i en Alder af c. 67 Aar. Afdøde førte i sine yngre Aar Sejl

skibe, indtil han i 1883 ansattes i Det bornholmske Damp-
' skibsselskabs Tjeneste. Her blev han i 1894 Fører af Sel- 
: skabets største Skib, og virkede som saadan til han i 1917 
I Irak sig tilbage fra Søen. Han var en dygtig og afholdt 

Mand, hvis Død vil vække Deltagelse i vide Kredse.

En gammel Fanø-Skibsfører, Kaptajn Søren M e i - 
j nerts, er den 15. ds. afgaaet ved Døden paa et Hospital 
I her i Byen, i en Alder af lidt over 70 Aar. Afdøde førte i 
, liere Aar Sejlskibe paa Kina, men blev senere Fører af Re-, 
I deriet D. Lauritsens første Damper, der var hjemmehø

rende i Esbjerg. Senere bosatte Kaptajn Mej nerts sig 
i Hellerup. Han var en dygtig og meget afholdt Mand.

Forhenværende Skibsfører, gamle Hans Grube i 
Marstal, er den 16. ds. pludselig afgaaet ved Døden. Grube 
har i sin Tid ført Skibene »Cito« og »Johanne« fra Mar
stal. Afdøde var en rolig og besindig Mand, som var megel 
afholdt. (Ærø Avis).

: Nordisk Skisrederforenings ordinære
j Generalforsamling aabnedes den 16. ds. i Gøte- 
! borg. Aarsberetning og Regnskab for 1922 godkendtes. Ge

neralforsamlingen besluttede at rette en Henstilling til Præ- 
I sidenten for The Baltic and White Sea Conference om sna- 
I rest muligt at foretage en Indgriben til Bilæggelse af Hav- 
i nestrejken i London.
i Til Styrelsen valgtes for Danmark D. Lauritzen 
J og Johan Hansen.

, De skandinaviske R e d e r f o r e n i n g e r s 
I f æ 1 I e s D e 1 e g a t i o n traadt den 16. ds. sammen i Gøtc- 
I borg. Danmark repræsenteres af Dansk Dampskibsreder- 
j forenings Formand, Skibsreder S a s s, Næstformanden Ge- 
I neralkonsul S. N. Petersen og Direktør E. Mae- 
j g aa rd. 

! Prisen for Losning af Kul, Koks, Cin
ders og P a t e n t b r æ n d s e 1 i danske Havne. 
I The Baltic and White Sea Conference meddeler, at Prisen 

for Losning af ovennævnte Varer, som Følge af Stigning 
i af Arbejdslønnen og i Overensstemmelse med de Aftaler, 
! der er truffet med Danske Kulimportørers Forening, er ste- 
■ get med 2%. pCt. for alle Skibe, som ankommer efter 7. 

August.

H a v n e s t r e j k e n i London. London, 21. 
August. Den syv Ugers "forholdsvise Arbejdstilstand i 
Londons Havn var til Ende i Dag, da Havnearbejderne 
og .Stuverne, som har været i »uofficiel« Strejke, genoptog 
Arbejdet. Flertallet af Havnearbejderne synes tilfreds her
med og gik til Arbejdet med Lyst.

(Ritz. Bur.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

F o r m a n d e n : Vi plejer ved vore Møder at sende 
et Telegram til Kongen. Paa Bestyrelsens Vegne fore- 
slaar jeg, at vi sender et Telegram af følgende Ordlyd til 
Kongen:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening beder Deres 
Majestæt modtage Foreningens underdanigste Hilsen.« 
Forslaget vedtoges enstemmigt.

Mødet udsat Kl. 1250.
Det genoptoges Kl I50.
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I Anledning af Afsnittet M a n d s k a b s f o r h o 1 d 
bemærkede

Sekretæren: .leg vil gerne lil det, der slaar i 
Beretningen, føje, at der ved senere Brevveksling med Sø- 
mamdenes Forbund er truffet Aftale om Afholdelse af et 
Møde.

Vedrørende Afsnittet: S p ø,r g s m a a 1 e t om en 
,1e r n bane b r o o ver Lill e beli, udtalte

F o rm anden: Spørgsmaalet om en Bro over Lille- 
bclt ligger Søfarten særligt paa Sinde. Jeg.er af Chefen for 
Statsbanerne blevet anmodet om at komme op og for
handle med ham om Sagen, og jeg har ved denne For
handling søgt, saa vidt det stod i min Magt, at lægge klart 
for ham, hvor daarligt vi kunde være tjent med en Bro 
over Lillebell. Vi blev enige om, al en saadan Bro ikke 
vilde gavne Skibsfarten, og ogsaa om, at der var over
vejende Chancer for, at den vilde vier e til Skade for Skibs
farten. Men skal vi alligevel have en Bro over Lillebelt 
for derved at gavne Samfundet i Almindelighed, som del 
saa kønt hedder, saa linder jeg, at der ved Anlægel af den 
bør tages alt muligt Hensyn lil ikke al paaføre Skibs
farten mere end de allerhøjst nødvendige Omkostninger 
derved.

Slaar Valget mellem en Lavbro og en Højbro, da fore
trækker vi en Højbro. Af de to Ting vælger vi den mindst 
farlige. En Lavbro vil være altfor farlig paa et Sted som 
Lillebelt, hvor Strømmen til Tider løber med 6—7 Knobs 
Fart, og hvor Strømmen desuden ofte danner Hvirvler, 
som kan tage Styret fra Færgerne. Paa Strækningen fra 
Lyngs til Fænø, hvor den af Clauson Kaas projekterede 
Bro skal ligge, er Vandstanden c. 20 Favne, og Bunden 
gaar overalt stejlt op til 4—5 Fods Dybde. Paa Grund af 
den store Dybde kan mindre Sejlskibe ikke med Sikker
hed ankre op hverken paa den ene eller den anden Side 
af Snoghøj. Hvorledes det vil gaa et Sejlskib, der med 
laber Kuling og med medgaaende Strøm styrer ned mod 
Broen og pludselig faar Meddelelse om, at Broen ikke 
foreløbig bliver aabnet, er vanskeligt at sige. Er Skibet 
paa Grund af Taage eller af anden Grund kommet nær 
ved Broen, før det paa Skibet opdages, at der er hejst 
Signal til, at Broen ikke aabnes, har Kaptajnen intet an
det at gøre end at dreje Skibet til Vinden. Viser det sig 
da, at Strømmen er saa stærk, at han ikke kan avancere, 
men stadig sættes nær ned mod Broen, maa han søge at 
ankre, men at faa Ankret lil at holde paa 20 Favne Vand 
er lettere sagt end gjort. Er den eventuelt stationerede 
Slæbedamper optaget andetsteds, vil Skibet sikkert drive 
ned mod Broen, og et stort Havari vil ikke kunne und- 
gaas. For en Del Aar siden var jeg Fører af et Skib, der 
lastede ved et Bolværk lige ved den første Jærnbanebro 
i Riga. Denne Bro er bygget meget i Lighed med den af 
Clauson Kaas projekterede. Vejret var godt, men paa en 
Gang fik vi et voldsomt Uvejr. En russisk Skonnert havde 
kort før ankret foran Broen for at vente. Da Uvejret 
naaede den, gik den i Drift for Ankeret og ned paa Broen. 
Resultatet blev, at den Mand, der havde Vagt paa Dækket, 
blev bjerget, men det øvrige Mandskab druknede. Del 
hele var gjort paa ganske kort Tid, maaske en 8—10 Mi
nutter. Der, hvor det Skib laa, var der kun c. 4 Favne 
Vand. De Herrer vil forstaa, at naar et Skib ankrer nede 
ved en kommende Bro over Lillebelt paa 20 Favne Vand, 
er det meget mere udsat for den Slags Ting, end naar 
Skibet ankrer paa grundt Vand. Der er desuden Is
forholdene, som der maa tages Hensyn til. Vi kan 
jo ikke tænke os, at vi her i Danmark skulde faa evig 
Sommer; vi maa være forberedt paa, at vi som hidtil 
faar Isvintre med kortere eller længere Mellemrum. Rig
tig gode Oplysninger om Isforholdene i Lillebelt har vi 
ikke. Men fra den Gang der var Tale om Anlæg af en 
Bro over Storstrømmen har vi meget nøje Underretning 
om Isforholdene dér. Blandt andet blev det oplyst, al 
Strømmen løb som Regel med 3—4 Mils Fart, og at der 
kunde være Isskruninger paa op lil 40 Fod. Hvad bety

der ikke en Blok paa 40 Fods Tykkelse med en Omkreds 
paa en halv Mil og med en Strøm paa 3—4 Mils Fart? 
Der skal gode Sager til at holde, naar en saadan Blok kom
mer brasende ned mod Broen.

Del var med Hensyn til Storstrømsbroen. Men lad os 
nu tænke os, at der kommer Lsskruninger ved Lillebelts- 
broen, hvad der ganske sikkert vil komme. Lad os sige, 
at Tykkelsen ikke bliver 40 Fod, men kun 20 Fod, altsaa 
det halve af, hvad den kunde være ved Masnedsund, og 
lad os tænke os, at Blokken ikke ıhar en halv Mils Om
fang, men er saa stor som f. Eks. Kongens Nytorv i Kjø
benhavn. Tænk Dem nu, at en Blok saa stor som Kon
gens Nytorv og med 20 Fods Tykkelse kommer brasende 
med 7 Mils Fart ned mod Broen. Hvor skal en Lavbro 
kunne holde til det? Lad os dernæst tænke paa alt det 
Arbejde, som vil foraarsages ved en Lavbro. Broen skal 
gaa op og ned, naar Skibene skal passere igennem, hvad 
der vil foraarsage Tidsspilde og Arbejde. Alt det mener 
de Herrer, som er stemt for en Lavbro, at man saa ud
mærket kan byde Skibsfarten. Naar det med Tiden viser 

i sig, at Havarierne som Følge af Broen bliver mere og 
mere omfattende, vil det bevirke, at Assurandørerne sæt
ter Assurancepræmierne op, saa at det i det lange Løb 
bliver uoverkommeligt at assurere, fordi Præmierne bli
ver for høje. Det kan vi ikke være tjent med.

Der kunde siges mangt og meget om Projektet Lille- 
beltsbroen. Jeg ved godt, at Ulemperne ved Isforholdene 
kan der lempes en lille Smule paa ved Hjælp af Isbrydere, 
men én Isbryder slaar ikke til. Skal det gøre Nytte, maa 
der være en for hver Pille. Det vil medføre saa store 
Bekostninger, at jeg er temmelig sikker paa, at man kan 
meget bedre bygge en Tunnel. Jeg mener, at vi bør gøre, 
hvad vi kan for at hindre, at der bliver bygget en Lavbro 
over Lillebelt.

Lad os dernæst tænke os, at der blev bygget en Høj
bro. Det vilde naturligvis være den Form for en Bro, s->m 
vilde genere Skibsfarlen mindst, fordi vi vilde have Chan
cer for at slippe igennem. Men ogsaa en Højbro skal man 
sikkert være meget forsigtig med at bygge. Jeg tror, del 
er rigtigst, at Isforholdene bliver nøje undersøgt, før man 
giver de mange, mange Penge ud lil Oplørelsen af en 
saadan Bro, for selv en Højbro vil være ilde faren med 
en Isskruning som den, jeg har nævnt. Jeg regnede endda 
ikke med Blokke som i Masnedsund. Jeg slog af fra 
40 til 20 Fods Tykkelse og fra en halv Mils Omfang lil en 
Størrelse som Kongens Nytorv. Kom der en saadan Blok 
brasende med 7 Mils Fart ned mod Broen, ja, saa vilde 
jeg ikke være glad ved at sidde i et Tog, der skulde pas
sere Broen, selv om det var en Højbro. Men det er jo 
muligt, at jeg ser forkert derpaa. Vi har jo dygtige In
geniører: de vil nok kunne fremlajgge et sundt og for
nuftigt Projekt, men om de kan beregne Styrkeforholdene 
rigtigt, er dog et Spørgsmaal. Selv om det nu bliver en 
Højbro, kan jeg ikke tænke mig, at man skulde kunne 
undvære Isbrydere, og skal de bygges til at kunne staa 
imod den Drift, der kommer her paa 20 Favne Vand, 
maa de være kolossale. Jeg kan slet ikke tænke mig, 
at de skulde kunne staa for Presset af en saadan Ismasse, 
som der vil kunne komme hey. De vil i alt Fald komme 
til at koste mange Penge; hvor mange har jeg ikke Begreb 
om, men de høje Herrer regner det vel ud. Jeg skulde 
tro, at de vil komme ti! det Resultat, at man lige saa 
billigt kan bygge en Tunnel som en Højbro.

Jeg nævnte før, at jeg har set et Skib gaa under ved 
at komme ned paa Broen ved Riga og Besætningen drukne, 
all paa ganske kort Tid. Jeg skal ogsaa minde om For
holdene ved Petrograd. De kender alle — havde jeg nær 
sagt — Nikolaj-Brocn, og De ved, hvor uendeligt mange 
Ulykker og Havarier der sker, skønt den liggecr inde over 
en Flod, hvor der aldrig er Isskruninger. Vi kender fra 
vore nærmeste Omgivelser adskillige Broer, som har vist 
sig at være til stor Hindring og Skade for Skibsfarten: Nu 
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er det ganske vist ikke saa forfærdeligt mange Skibe, som 
passerer gennem Lillebelt. Alligevel er der talt op til 150 
Skibe paa et Etmaal en Sommerdag, der bar passeret 
det Sted, hvor Broen skulde ligge.

Vi maa fra denne Forenings Side i Skibsfartens In
teresse ønske og anmode om, at samtlige herhenhørende 
Forhold bliver gjort til Genstand for en meget nøje Un
dersøgelse, før man bestemmer sig til at bygge en Bro 
over Lillebelt og derved praktisk talt lukker for Skibsfar 
len et Farvand, som fra Arilds Tid har staaet til Skibs
fartens Raadighcd.

Skibsreder Clausen, Marstal: Skønt jeg næppe kom
mer til Lillebelt mere, vil jeg tillade mig at gøre de Her
rer bekendt med, at der er en Kaptajn eller Løjtnant, 
som straks, efter at Mødet i Kredsafdelingen for Fyen hav
de fundet Sted, skrev en Artikel i »Berlingske Tidende« 
om Lillcbeltsbroen. I denne Artikel skrev ban ligefrem, al 
der burde ikke tages Hensyn til Sejlskibsrederne, for det 
var dem, der havde forhindret, at Broen over -Storstrøm
men ikke er blevet anlagt. Da jeg var Medlem af Fæl
lesrepræsentationens Udvalg angaaende den Bro, vil jeg 
nedlægge en kraftig Protest mod den Mands Udtalelse. Det 
var ikke os, der hindrede Gennemførelsen af den Plan. Det 
var Modstanderne af det Parti, der var ved Magten. Da 
der skulde afstemmes endeligt om Forslaget, gik Neer- 
gaard udenfor Døren, idet han vidste, at der manglede 
en Stemme i, at Forslaget kunde blive vedtaget. De 
andre Partier skulde ikke have Æren af Forslagets Gen 
nemførelse. Det var Wciman, der var Trafikminister den 
Gang. Jeg nedlægger en bestemt Protest mod, hvad den 
Mand har skrevet i »Berlingske Tidende«.

Skibsreder L. Andreasen, Thurø: Den ærede For
mand omtalte før Faren ved at gaa gennem Broen i Pe
trograd. Jeg er vel en af de her tilstedeværende, der har 
været der flest Gange. Det er rigtigt, at der er en Fare, 
som Formanden omtalte, men der er ikke den Fare, der 
vil blive ved Broen over Lillebelt, for ved Petrograd har 
vi altid Bugserdamper, før vi skal gaa igennem Broerne. 
Det vil ikke altid være Tilfældet her. Lad os sætte, at 
der kommer en Lavbro, og lad os tænke os, at Strømmen 
løber med 6—7 Mils Fart. Der kommer et Skib, som 
nødsages til at ankre: det lader Ankret falde i sidste 
Øjeblik, men Kæden vil i de fleste Tilfælde ikke holde, 
og selv om Kæden holder, vil Spillet, hvis det er et af de 
nymodens Jærnspil, sandsynligvis gaa, og da er Skibet 
redningsløst fortabt; det gaar sandsynligvis ned mod Bro
en, kan knuses mod den og let synke.

Det bedste, vi kan gøre i denne Henseende, er at 
gøre alt muligt for at hindre, at der kommer en Bro 
over Lillebelt. Vi kan ikke forsvare at stoppe vore Far
vande paa en. saadan Maade. Jeg siger ligesom Forman
den, at en Tunnel vil i Tidens Løb blive det billigste. Det 
vil nemlig være absolut nødvendigt, hvis man bygger en 
Bro, at have Isbrydere foran Broen og maaske paa begge 
Sider. Ellers vil Broen gaa for Isskruninger. Dertil kom
mer den store Bekostning ved Vedligeholdelsen af en saa
dan Bro. Den vil paa forskellige Maader sluge mange 
Penge. Hvis vi skal have Færdselsforholdene ved Lille
belt forandrede, saa bør der i alt Fald ikke bygges en Bro, 
men lægges en Tunnel. Absolut ikke en Lavbro.

Kaptajn Poulsen, Vejle: Jeg har noget Kendskab 
til Isforholdene i Lillebelt. Jeg har i de sidste 32 Aar 
opholdt mig der i Nærheden og kender Isforholdene saa 
godt, som man som Navigatør er i Stand til at kende dem. 
Jeg maa sige, at der, hvor Broen tænkes lagt, nemlig ved 
Snoghøj, er der bogstavelig talt ingen Isskruning; den er 
ved Strib og Fredericia. Paa det Stykke Lillebelt fra Mid
delfart Havn og dertil, hvor Færgen drejer af mod Syd 
npd efter Fænø, er der bogstavelig talt aldrig Isskrunin
ger; selvfølgelig er der en lille Smule Isdrift, men ganske 
ubetydelig. Saa af Hensyn til Isskruninger vil der ikke 
være noget til Hinder for at lægge en Bro der.

Hvad angaar det at bygge en Tunnel under Lille
belt, er Højdeforholdene stærkt imod det, idet Højden er 
o]) til 125 Fod paa den ene Side og tildels ogsaa paa den 
anden. Vil man altsaa lægge et Rør under Lillebelt — 
Forslag derom var fremme allerede for 25 Aar siden, 
projekteret af en daværende Landstingsmand — skal man 
en hel Mil ud i Landet for at kunne køre op fra Tun
nellen, enten paa Jyllandssiden eller paa Fynssiden, saa 
det vil blive et ganske forfærdeligt Arbejde at lave en - 
Tunnel.

En Højbro, som vilde faa en Pille paa hver sin 
Side af selve Hovedstrømmen, altsaa antagelig paa 6 
Fod Vand paa den ene Side og paa 10 Fod Vand paa 
den anden Side, maatte have en Spændvidde af — hvor 
meget kan man sige — en 6—700 Fod! saadan en Spænd
vidde maatte nødvendigvis til. Jeg kan ikke tænke mig, 
at man skulde kunne anbringe en Pille midt i Strømmen. 
Hvis Broen bliver som projekteret, omkring 100 Fod høj, 
vil alle Skibe, der gaar gennem Lillebelt, paa ganske en
kelte Undtagelser nær kunne gaa igennem, og selve den 
store. Spændvidde mellem de to Hovedpiller vil tillade, 
at et Skib kan passere, hvad enten Strømmen er mod eller 
med, baade i Stille og i voldsomt Vejr. Selvfølgelig for
staar jeg, at det er en Ulæmpe at faa en Bro dér, men det 
kan ikke afvises. Det er en given Sag, at Trafikforholdene 
baade i og udenfor Danmark kræver en Bro over Lille
belt. Men jeg mener, at man skal lave en Højbro og gøre 
den saa høj som muligt. Ved Strib tillader Tcrrainfor- 
holdene, at man gaar op til 125 Fods Højde. Paa Jyl
landssiden er Højden noget mindre, vel 90 Fod. En Bro, 
der gaar over ved Snoghøj, vil ende ved noget, der hed
der Taulov, det er den første Landstation fra Fredericia. 
Den ligger omtrent i Højde med Landet paa den anden 
Side, saa det vil ikke, være saa forfærdelig vanskeligt al 
faa en Bro dér. Selvfølgelig er en Tunnel Idealet, det er 
der ikke Tvivl om, men den er efter min Mening næsten 
uigennemførlig, medens en Højbro ikke er saa vanskelig 
at anlægge.

Jeg vil foreslaa, at vi anbefaler, at der lægges en 
Tunnel, men subsidiært, at der bygges en Højbro. Der
imod kan vi slet ikke have en Lavbro. Den betinger vist 
en halv Snes Piller over hele Vandstrækningen. Det vil 
være ligefrem umuligt at komme derigennem for Skibene.

Formanden: De Ismasser, Kaptajn Poulsen ta
ler om, danner sig ved Fredericia alene, forstaar jeg. Kan 
man ikke tænke sig, at de vil sætte ned i Lillebelt.

Kaptajn Poulsen: Nej, det vil de næsten aldrig. 
Det er ikke sket i de 32 Aar, jeg har boet der.

Sekretæren: Gaar Isen ikke ind i Bugten og 
grundstøder der?

Kaptajn Poulsen: Jo den gaar derind. Jeg skal 
nævne, at man har bygget en Bro, en permanent Bro i 
Møllebugten til De forenede Oljekompagnier. Den fryg
tede. jeg for, at Isen vilde tage. Nu viste det sig i Fjor, 
at den holdt trods Isskruninger. Der er lagt nogle smaa 
Isbrydere ved selve Brohovedet, men de er af ringe Be
tydning.

Formanden: Jeg har ladet mig fortælle, at man 
har Eksempler paa, at de Isskruninger, som har dannet 
sig ved Fredericia, er kommet gennem Lillebelt og er pas
seret det Farvand, hvor der er Tale om at lægge Broen.

Kaptajn Poulsen: Men ikke saa store Isskrunin
ger. Skruningerne er bestandig — jeg kan godt sige •—• lige 
Nord for Strib, ud for den gamle Færgebro.

Formanden: Men naar Højvande bringer Isen 
i Drift . . . . ?

Kaptajn Poulsen: Den er bestandig i Bevægelse, 
saaledes at der naturligvis er Fare for, at Færgen skrues 
ned. Jeg har selv i 4 Timer siddet paa en Færge og været 
bange for, at Isen skulde klemme Bunden sammen paa 
den. Det skete imidlertid ikke. Naar Isen kommer Syd 
for Strib, saa skilles den i smaa Skodser.
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Forretningsfører Holm, Marstal: Da Dansk Sejl
skibsrederi-Forening jo repræsenterer Sejlskibsredere fra 
hele Landet, foreslaar jeg, at vi her vedtager en Resolu
tion, der gaar ud paa omtrent det samme som de Reso
lutioner, der er vedtaget af Kredsafdelingerne for Fyen og 
Ærø. Det vil betyde mere, naar en saadan Resolution 
vedtages af en Repræsentation fra hele Landet, end naar 
den blot er vedtaget af disse to Kredse.

Dirigent e n : Der er stillet følgende Forslag:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling 

den 2. Juli 1923 slutter sig til de af Kredsafdelingerne 
for henholdsvis Fyn-Langeland og Ærø vedtagne Reso
lutioner, der udtaler følgende:

»Generalforsamlingen i Dansk Sejlskibsrederi-Forcnings Kredsafde
ling for Fyn og Langeland udtaler, at den paa det alvorligste maa 
advare imod, af der lægges Skibsfarten en saa stor Hindring i Vejen, 
som en lav Gennomsejlingsbro over Lillebelt under alle Omstamdig- 
liedcr maa blive, og ganske særlig maa man advare imod den af Rit
mester Clausen Kaas forcslaacde.

Skulde Staten beslutte sig til at bygge en fast Jernbaneforbindelse, 
over Lillebelt, bor denne Iilvejebringes ved cu Tunnel, eller, hvis dette 
er praktisk uigennemførligt, da ved en Højbro, hvis fri Gennemsejling 
svarer til de Forhold, hvorunder Sejladsen i Lillebelt foreghar, og der 
bor paa Grund af de, vanskelige Strømforhold og Farvandets Dybde, 
der vanskeliggør Ankring for mindre Skibe, af Staten stilles fri 
Bngserlijælp til Raadighed for Skibsfarten.«

»Kredsstyrclsen for Dansk Sejlskibşrederi-Forenings Kredsafdeling 
for Æro udtaler, at den paa det alvorligste maa advare imod, at der 
kogges Skibsfarten en saa slør Hindring i Vejen, som en lav Gennem
sejlingsbro over Lillebcllt under alle Omstændigheder vil blive.

Skulde Staten beslutte sig til at bygge en Jernbaneforbindelse 
over Lillebelt, bor denne tilvejebringes ved en Tunnel, eller, hvis dette 
er praktisk uigennemforligt. da ved en Højbro, hvis Gennemsejling 
svarer til de Forhold, hvorunder Sejladsen i Lillebelt foregaar, saaledes, 
at et Skib med en Mastehojde af 40 Meter kan passere Broen, og der 
bor paa Grund af de vanskelige Strømforhold og Farvandets Dybde, der 
vanskeliggør Ankring af mindre Skibe, af Staten stilles fri Bugscr- 
hjælp til Raadighed for Sejlskibsfarlen«.

Forslagel vedtoges enstemmigt.
Skibsreder J. G. Carlsen, Marstal: Var det ikke 

ønskeligt al lade del gaa gennem Fællesrepræsentationen? 
Er der ikke Tale om at nedsætte et Udvalg dér i Anled
ning af Spørgsmaalet om denne Bro? Har det ikke væ
ret omtalt der?

F o r m a n d e n : Nej, ikke endnu. Man er foreløbig 
i Gang med at undersøge Forholdene. Kanske kommer 
man lil del Resultal, at en Bro paa det Sted ikke gaar an.

Skibsreder .1. C. Carl s e n : Men hvis det kom saa 
vidt, var del saa ikke rigtigt, al Fællesrepræsentationen 
bad om i det mindste at faa el Ord med, for en Udtalelse 
fra Fællesrepræsentationen, der repræsenterer hele Skibs
farten her i Landet, har mere at betyde end en Udtalelse 
blot fra denne Forening;

, (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Der foregaar kun meget faa Befragtninger, skriver 
»Fairplay«, fordi alle Markeder er i døsig Tilstand. Mar
kedet er i Virkeligheden ringere end nogensinde, ikke alene 
fordi Ralerne gaar ned, men det bliver fra Uge til Uge 
vanskeligere at finde Beskæftigelse. Adskillige af de hjem- 
adgaaende Markeder burde nu vise Liv, men de er des
værre næsten lukkede. Der er ingen Ordre for Tonnage i 
Markedet og dog er der stadig Baade, som søger udadefter, 
uagtet der ikke er den ringeste Antydning af, at der kan 
opnaas noget hjemefter, naar de er rede til at gaa hjem. 
Uden Tvivl vil der for eller senere fremkomme Ladninger, 
men man maa ikke overse den Fare, der opstaar ved at 
saa mange Baade. der er rede, maa vente i det uendelige. 
Fragtmarkedet er allevegne mer eller mindre i Sammen
brud og del østlige Marked danner ingen Undtagelse her
fra. Rishavnene antyder nominelt c. 25/ U. K./Kont. og 
nogle Forretninger kan arrangeres til Cuba til 35/ eller 

maaske til 36/3. Bombay/Kurrachee antyder paa Dødva-gts- 
basis c. 22/6 lil Middelhavet/U. K./Kont. og nominelt anty
des 20/ paa »scale Basis« fra Kurrachee. Nogle faa Kul
ladninger kan fremskaffes fra Durban til forskellige østlige 
Depoter, og Majs fra Syd-Afrika til c. 23/ for Skibe af 
jævn Størrelse fra Cape Tovvn/Beira Range til U. K./Kont.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er nær ved al 
bryde sammen trods lidt Forretninger med Ertslaster; 
store Dampere er praktisk talt ikke til at slutte hjemefter 
og med en ringe Efterspørgsel fra U. S. A. synes der ikke 
al være andel Valg end al gaa hjemefter i Ballast. Der er 
nogen Efterspørgsel for September Lastning for Dampere 
af op til c. 5,000 Tons Bæreevne, fra Sfax, etc. for Fosfat til. 
Kont, især Frankrig, men lil nogle elendige Rater. Sorte
havet og Donau har i Forhold lil Tiden været ret aktiv; 
sidstnævnte lil 15/6 a 16/. U. K./Kont. efter Størrelse og 
Position, hvilket kan gentages. Fra hvad der betegnes, som 
en sikker russisk Sorlehavshavn, kan der gøres Forretning 
for Lastning i denne Manned til 13/6 a 14/ og for Septem- 
ber/Oklober lil 15/ a 15/6 U. K./Kont. med Options. Laste- 
forholdene er dog usikre her, uagtet Rusland ønsker at 
eksportere Korn. Adskillige Redere har vistnok med Rette 
foretrukket ikke at have med disse Forretninger at gøre, 
førend Forholdene i Udlandet er blevet mere stabile.

De faa Fragter, som er sluttet fra Argentina, tjener ikke 
til andet end til at vise, hvorledes dette Marked er brudt 
sammen, og uheldigvis er der dér, endnu Overforsyninger 
med Tonnage. Der er ingen Ændring at berette om i det 
hjemadgaaende Marked fra Amerika. Et Par Laster som 
Montreal har, er kun af Interesse for nogle Skibe, som har 
ligget ledige dér, saa de kan bringe denne Tonnage hjem. 
For senere Lastning er der nogle faa Ordre, nærmest for 
Middelhavet, men til saa elendige Rater som 16 Cents pr. 
100 Ib. h.g. Golfen er rolig og har kun haandhævet de sidst 
nævnte Rater: det samme gadder for Kul fra the Range. 
Caseoil lil Australien/New Zealand er fremdeles opnaaeligt 
paa Basis af 29 Cents, Lastning i Golfen. Hjemefter er der 
kun lidt Interesse for Tømmer, men for September—Ok
tober kan en Damper paa c. 1,900 Stds. opnaa Beskæfti
gelse til 2 Havne U.K. lil c. 110/.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer
; Stationærer-Motorer
I Ingen Vandindsprøjtning.

Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning.
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

i Ingeniørafdelingen «
I Frederiksgade 1 • København
i f Central 59 Telegram-Adressej Telefon {  5gg5 FAIRLEVIN
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau ved - -

Køb og
Forlang- Katalog.

CHARLES HVILSOM, 
21, Havncgailc 21.

Salg af Sejl- og Dampskibe,
Bend Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra ank. Sarpsborg 22./8. — Algarve 

afg. Neapel 21./S. til Catania. — Arizona ank. Göteborg 10./8. 
— Arkansas afg. Montreal 12./8. til Skandinavien. — Beira 
ank. hertil 22./8. — B ergenlin s afg. herfra 21./8. til Vest- 
norge. — California afg. Rio de Janeiro 14./8. til Madeira. — 
Charkow ank. London 1./7. — Dania afg. Norfolk 24./7. til 
Buenos Aires. — Do ur o afg. herfra 21./8. til Riga. —Eb ro afg. 
London 20./S. til Nørre Sundby. — Ella afg. Aarhus 20./8. til 
Hamburg. — Erik II ank. Aarhus 18./8. — Esbern Snare 
afg. Aalborg 21./8. til Hamburg. — Esbjerg ank. Kiel 13./8. 
— Ficaria ank. hertil 19./S. — Florida afg. Liverpool 21./8. 
hertil. — Frederik VIII afg. New York 14./8. hertil via 
Norge. — Frode afg. Newcastle 11./8. til Boston. — Garonne 
afg. Dunkerque 20./8. hertil — Gen. Pallisen ank. Las Palmas 
17./8. — Gorm ank. Aarhus 22./8. — Halfdan afg. Havre 
20./8. — Harald afg. Windau 20./8. til Antwerpen. — Hellig 
Olav ank. hertil 14./8. — Helmer M o r c h ank. Preston 13./8. 
— Hindsholm ank. Liverpool 20./8. — Hjort holm ank. 
Liverpool 21./8. — I. C. Jacobsen afg. Libau 21./8. hertil — 
Ivar ank. Swansea 16./8. — Jola nth a ank. Stettin 20./8. — 
Katholm ank. hertil 20./8. — Knud II ank. Antwerpen 19./8. 
— Louisiana ank. La Plata 16./8. — L. P. Holm blad ank. 
Antwerpen 31./7. — Magnus ank. Antwerpen 18./8. — Maja 
ank. hertil 22./8. — Maryland ank. Buenos Aires 18./8. — 
Minsk afg. Lissabon 21./8. til Oporto. — Moskov afg. Hull 
21./8. til Danzig. — Nevada ank. Nørre Sundby 20./8. — 
Newa afg. Port Talbot 14./8. til Canada. — Niels Ebbesen 
afg. Göteborg 22./8. — Od in ank. hertil 22./8. — Olaf ank. 
Manchester 21./8. — Oregon ank. Cardiff 4./8. — Oscar II 
ank. New York 14./8. — Pennsylvania ank. Rosario 18./8. 
— Rhone ank. London 20./8. — Rita ank. Hamburg 20./8. — 
Saga ank. Antwerpen 20./8. — Seine ank. Danzig 19./8. — 
Skjold ank. Hull 14./7. — S v a n h o 1 m ank. Swansea 19./8. — 
Svendil ank. London 15./7. — Taarnholm ank. Libau 20./8. 
— Texas ank. Cardiff 16./8. — Tiber ank. Riga 14./8. — 
Tonisk ank. hertil 16./8. — T r o n d h j e m afg. herfra 22./8. 
til Stettin. — Tula afg. Antwerpen 19./8. til Tanger. — Uffe 
ank. Riga 12. /$.'— United States afg. Kristiania 17./8. til 
New York. — Viking ank. Sundsvall 29./7. — Virginia afg. 
New York 18./8. hertil. — Yrsa afg. herfra 21./8. til Hamburg. 
— Svava ank. Hull 23./7. — Botnia afg. Thorshavn 20./8. til 
Lcith. — Island ank. Leith 21./8. — Sleipner ank. Thors
havn 16./8.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Singapore 18./8. udg. 
— A n n a m pass. Cape of Good Hope 8./8. hjg. — Asia afg. Val
paraiso 30./7. hjg. — Australien afg. Yokohama 13./8. hjg. 
— C li i 1 c ank. Antwerpen 17./8. udg. — Dana afg. Stykkisholm 
10./8. — Fa Istria pass. Finisterre 20./8. hjg. — Fionia ank. 
Singapore 18./8. hjg. — Java afg. Balik Papan 17./8. ndg. — 
J u 11 a il d i a pass. Ushaııt 19./8. udg. — Sejler K o b e n h a v n 
ank. Honolulu 5./8. udg. — Malaya ank. Kjøbenhavn 20./8. — 
Mexico pass. Skaw 13./8. udg. — P a ıı a m a afg. Port Said 19./8. 
hjg. — Peru afg. Melbourne 6./8. udg. — S e 1 a n d i a afg. Co
lombo 12./8. udg. — Siam pass. Azores 15./8. udg. — Sirre 
Nevada ank. Göteborg 10./8. udg. — Ton gk in g ank. Grays 
Harbour 20./8. udg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 18./8. vestg. 
— L i t u a n i a ank. Danzig 21./8. østg. — Polonia afg. New 
York 18./8. ostg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
West Hartlepool 10./8. forv. afg. 29./8. — Normandiet, K. H. 
Petersen, ank. London 1./7. forv. afg. 25./8. — Slesvig, Wei- 
cliardt, afg. Tynen 20./8. til Aalborg. — Kurland, Berendsen, 
ank. Riga 20./8. — Bretagne, Lund, ank. London 14./7. — 
E s 11 a n d, Sørensen, pass. Helsingør 18./8. for Grangemouth. — 
S k a a n e, Kyhn, ank. London 12./7. — Bornholm, Hansen, 
ank. Liverpool N. S. 19./8. — Grønland, Kruse, forv. afg. Kiel 
24./8. til Burntisland.

Dana.. D a n c b r o g ank. Petrograd 11./8. — Danefélt 
afg. Archangel 15./8. — Da ne hø lin ank. Frederikshamn 14./8. 
— Da n ela g afg. Sundsvall 15./8. — Danemark ank. Bremen 
18./8. — Da n er y pass. Gibraltar 17./8.

Dania. Mary, Dulm, ank. Abo 18./8. — El i e, Clausen, 
ank. Trllngsund 1İ./8. — Irene Maria, Clausen, ank. Blyth 
16./.8. — Esther Maria, Bang, pass. Holteuau 19./8. for Bou
logne s. m.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Haukipudas 12./8. — Ama
lienborg pass. Cape Wrath 19./8. — Brattingsborg afg. 
Mcjillones 18./8. — Børglum ank. Dalhousie 18./8. — Chri
stiansborg afg. Santos 16./8. — Da ns borg afg. Southamp
ton 7./8. — Ellensborg ank. Warrington 1./8. — Elsborg 
ank. Methil 19./8. — Ply nd er borg pass. Skagen 19./8. — 
Fredensborg ank. Rio de Janeiro 17./8. — Frederiks

borg ank. Wiborg 14./8. — Hammerslins afg. Las Palmas 
10./8. — Jelling afg. Limerick 18./8. — Jomsliorg pass. 
Holteuau 20./8. — Jungs hoved ank. Aalborg 12./8. — Jæ
gersborg ank. Jaeobstad 14./8. — Kronborg afg. Gibraltar 
16./8. — Lilleborg afg. Partington 1S./8. — Rosenborg 
ank. Hamburg 7./8. — Silkeborg ank. Korsør 16./8. — S k a n- 
d erbor g afg. Trapani 14./8. ■— Sk od s borg afg. Methil 
I8./8. — Spigerborg ank. Antwerpen 17./8. — S tegel- 
borg ank. Newcastle o. T. 15./8. — Sønderborg ank. Santos 
13./8. — Taarnborg ank. Preston 7./8. — Ura ni en borg 
pass. Beachy Head 19./8. — Viborg ank. Musel 9./S.'— Ør- 
kild ank. Hamburg 18./8. — Ørneborg ank. Aarhus 16./8.

Heimdal. Simone, Rathje, ank'. Sköııvik 17./8. — Vera, 
Risø, afg. Kjøbenhavn 22./8. — A u i n e, Larsen, ank. Wasklot 
15./8. — Rømø, Christensen, ank. Kotka 21./S.

J. Lauritzen. Helene ank. Marseille 20./S. — Inger ank. 
Nørresundby 18./8. — Nerma pass. Carvociro 18./8. for Imming- 
ham. Britta pass. Brunsbiittel 20./S. for Cartagena. — Gerda 
ank. Kjøbenhavn 20./8. — Harriet ank. Grimsby 17./8. — 
Nancy ank. Geile 19./8. — Niobe pass. Deal 18./8. for Tay- 
port. — Gunvor ank. Skönvik 19./8. — Johanne ank. Grimsby 
18./8. — Karla afg. Kjøbenhavn 18./8. til Wiborg. — Nauti k 
pass. Deal 20./8. for Kirkcaldy. — Nordsoen pass. Brunsbiittel 
20./8. for Palma. — Dorrit afg. Kjøbenhavn 17./8. til Wiborg. 
— Helga pass. Brunsbiittel 18./8. for Rouen. — Randi pass. 
Cape, Wrath 19./8. for Norrköping. — Stella ank. Chantenay 
18./8. — Yrsa pass. Carvociro 19./8. for Casablanca. — Alfa 
ank. Horsens 17./8. — Bodil afg. Preston 17./8. til Hamburg. — 
Dagmar afg. Wasa 17./8. til Highbridge.

Orient. Arabien afg. Moji 15./8. udg. — Bolivia ank. 
Kobe 19./8. udg. — Indien afg. Iquique 17./8. udg.— Kina, 
afg. Sydney 15./8. hjemg. — Natal afg. Cardiff 21./8. udg. — 
Parana afg. Sydney 7./8. ndg. — Rhodesia pass. Gibraltar 

, 1./8. udg. — Transvaal afg. Durban 10./8. hjemg.
Orion. 0 r i o n, Bendsen, pass. Holteuau 14./8. — Ven u s, Ter

kibisen, ank. Ghent 11./8. — Polaris, Holm, ank. St. Nazairc 
11./8. — Sirius, Eggers, afg. Jacobstad 10./8. — Vega, Mad
sen, ank. Tunis 7./8.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kings Lyim 20./8.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain 25./7. til Cardiff. 

— K a j H v i 1 s o m , Wulff, ank. Antwerpen 13./8. — Johanne, 
Larsen, pass. Helsingør 24./7. for Casablanca. — Dagny, Pedersen, 
ank. Wexford 4./8. — P. Rasmussen, Larsen, afg. Cadiz 30./7. 
til Gaspe. — Elisabeth Eff, Nielsen, afg. Sundsvall 4./8. til 
Jersey. — Dronning Louise, Hansen, pass. Helsingør 7-/8. for 
Charleston. — Vesta, Godtfredsen, afg. Sornæs 4./8. til Quimper. 
— Vega, Købke, afg. Bihic 10./8. til Dysart. :— Ella Eff, Hvene
gaard, ank. Riga 11./8.

Svendborg. G e f i o n , Lund, afg. Londonderry 14./8. til Granton. 
— Emanuel, Petersen, ank. Poole 15./8. — R o m a , Baagø, ank. 
Bantry 15./8. — K. P. Petersen, Larsen, afg. Sundsvall 15./8. 
til Nervo. — Erhard, Larsen, ank. Göteborg 16./8. — C. V. P e - 
torsen, Petersen, afg. Douglas 16./8. til Nyborg. — Fal.ken, 
Jensen, ank. Padstow 17./8. — Kristian, Rasmussen, ank? Van- 
næs 18./8. — Capella, Hansen, ank. Teignmouth 18./8. — Me r- 
kur, Lund, afg. Gallway 19./8. til Sundsvall. — Norden, Olsen, 
afg. Plymouth 18./8. til Pile:!. — Min e r v a , Sorensen, ank. Fornæs 
18./8. — Ge f ion, Lund, auk. Granton 18./8. — Wille in oes, 
Erichsen, pass. Holtenaul8./8. for Sundsvall. — Richard, Peter
son, ank. Mo 19./8. — Ellen, Andersen, afg. Latvik 20./8.

Æro. A r i e t i s, Rasmussen, auk. Fogo 13./8.— F ugle n, Schmidt, 
ank. Wiborg 13./8. — Alfa, Christensen, ank. Stege 14./8. — 

I Harris, Haagensen, afg. Göteborg 15./8. — Glory, Christensen, 
ank. Jersey 15./8. — Haabet, Groth, ank. Oporto 14./8. — 

j Prem, Jorgensen, ank. Triingsund 15./8. — Andreas, Rasmus
sen, afg. Rosa Blanche 14./8. til Gibraltar. — N e p t u n u s , Jensen, 
ank. Kjøbenhavn 16./8. — P o 1 a r s t j e r n e n , Hansen, ank. Kjo- 
beuhavn 17./8. p. R. t. Reykjavik. — Gertrud, Albertsen, ank. 
Oporto 17./8. f. 0. — Ch r. İI. Rasmussen, Boye, afg. Kjøbenhavn 
17./8. til Holbæk. — Signe, Christensen, afg. Santa Crux 16./8. 
til le Havre. — Ofelia ank. Oporto. — Claudia, Boye, ank. 
Havro 16./8. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kolding 16./8. — 
Bien, Petersen, ank. Korsør 18./8. — Agnes, Frederiksen, ank. 
Air 18./8. — San, Petersen, ank. Solmundefjord 18./8. — N o a , 
Hansen, ank. Dysart 17./8. — Si f, Raahaugc, al'g. St. Johns 17./8. 
— Na th alia, Erikson, ank. Tornei 20./8. — Primo, Rasmus
sen, afg. Falmouth 19./8. til Hull. — C h r. H. Rasmussen, 
Boye, ank. Holbæk 19./8.

INDHOLD:
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ger. — Skibsefterretniuger. — Efterretninger for Søfarende. — Dan
ske Havne. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 'm 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 A 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 27 0. 
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang o ver 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton at 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. ma 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter taste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 

M aski n værksteder.
To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 75Û Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paaTærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodi. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe: 

Indg. 15 0.
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. Havnelod suing 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

, Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne- 
arbej dernes

Andels- 
Losseklub

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer A. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore- 
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 % for 
over 100

Netto
Regist.-Ton.

Bugsering ufornøden. 

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kie*.
Algift efter fast m le

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
banesporjjlangs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 in og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 ni. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del at Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystønder og med 
flerelFyrlinier. Lys
tønden u dfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug:
150 Øre pr. m’

4- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange- 

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsrepai ations værfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
□ dg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0.
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtaks ter.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ingen Bugseraigift 
til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpn«:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe'2 Kr.
SLørre do. 4 A 6 Kr.
Slangeafgifl 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op- 
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton

Indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul- ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 'fon 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster at 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 TonS. 
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.

Dybden i lodløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isefjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160reDamp- 
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton
Vand.

1.50 Kr. pr. m’.

Losning og 
Lastning be 

sørges af 
Stevedor 
efter faste
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 3Ü0 in Bolværk.

Pr. Reg. Ton:

Dampskibe:
25 Øre.

Sejlskibe:
25 Øre.

Skibe hjem- 
mehø 'ende 

ved Fjorden:
15 Øre.

Ingen Lodstvang 

Bugserbaad „Als" og 
i s brydende Bugser- 
damper „Hero11 sta

tionerede i Als Odde 
-Telef. Als Nr. 105.

Til Afbenyttelse 
saavel ved hjord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbygger værksted 
med Kølhalebænk og 

Ophaliugsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.

Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet med 

Led e fyr.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 å 6 Øre pr.
Reg.-Ton. ।

Vand langs alle. 
Bolværkerne.

Losning be 
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings- 
bedding og Kølhalings
plads haves. Kran til 5000 
k.r. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m. 

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9m, i Gasværks- 
havnen af 6,8 m.

VedEnghave Bryg
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 A 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Afgift af Far
tøjer m. nn

15 Øre pr.Ton 
af Netto-Regi- 
stertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets

Bolværker og 
10 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v. Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
v. andet Skibs 

Yderside.
Sidstnævnte 

Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til 
Skibets eget
Forbrug af 

Kul,Olie, Pro
viant o.Skibs- 
fornødenhe- 

der o. v. Ind- 
og Udtagning 

af Ballast.
Afgifterneop- 
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 % 

Modereret
Afgift f. Rute
fartøjer og re

parerende
Fartøjer m.m.

■

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat..

Ballast leveret 
fra Baad med 

Dampkran pr. Ton 
3 Kr.

Vand betales med 
fra Kr. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke. den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13,600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

.Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- bg Lade
apparater, 1 flydende

Dampkran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Lølt af 75 
Tons (Orlogsværftets), 14 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Lølt indtil 
100Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
ellor Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø- 
denheder, for at skifte 
Mandskab, landsættesyge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fri- 
tagne for Afgift. Ophol
dets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50 Net.Reg. 
Tons og derunder, hvad 
enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over

14 løbende Døgn.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D- V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

I Henhold til 
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
indg. 15 Øre
Udg. 15 -

Udenbys; 
indg. 25 Øre
Udg. 25 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks
ter. Bugserdampere 
haves stadig til Raa- 
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen: 

Pr. Ton af Skibets 
Netto- Drægtighed 

4 Øre.
Ballast

leveres paa Siden.
Vand

leveret om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Opbajings- 
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, .Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

in ed fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.;
Indenbys: 

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang ior Skibe 
over 20 t< Brutto 

Reg. ’fon. '
Bugsering kan altid 

faas.

Ballaetpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
K r. 2,50 pr. ma 

Kedel vand
Kr. 1,50 pr. m’

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Taksier, 
transport bl. 
elektr.Hej se

spil. .

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt 

Træskibsværft medRepa 
rations værksteder.

Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings
plads, 4 Kulkratier, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 Tons Kran,flereelektr. 

transportable Spil.
Ved Baadshavnen findes
•in Ophalerhedding tor 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri.
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings-ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

tned 10 Fods, Øst 
og Nord fra m,-d 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. '.4 0. 
Udg.’ 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand

fra- Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhal erpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

1 Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Ha^vnepengene 
er forhøjede 

med 50®/0 for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 

4 Øre.
Ballastpris: 

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand: 

Pr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 
ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs der, 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 

Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballaetgrus:

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m*.

M askin.brug 1 Kr.
pr. m*.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri. 

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

. 2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0.
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster". 
Bugsering kan altid 
taas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Moiorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 
Fartøjer be

tales det 
halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er ö,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lodspenge. 
Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok- 
ning el. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkibsafgftr.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabningens Bredde er
10 m i Vandlinien og 
9,14 m paa Tærskelen. 

Vanddybden paa Porttær- 
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

12 i 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe 220.
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6l/t Fod.

Pr. Reø.-Ton:

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25 og 300. 
udenbys.
Oplagte 

Skibe er i
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Tont. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
for indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for 

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

tor Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift: 

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 â 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun
Indg. 15 
Udg. 15

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

At Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T. 

Takstklasse 4+4+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods- 
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



/
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

4*/s m.

Pr. R.-T.:

Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
üdg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T. 

Ballastpris
for Tiden 2.50 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost

ninger efter 
moderate 
Taxter.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, &, 6 Fod.

Pr. Reø. Ton: 

Indenb.12 0.
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
vian tering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøjer 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

*/a for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste 

Taxter.

Maskinfabriker, Opha
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 

Dykkerassistance 
forefindes.

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton. 

Jærnbanespor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden. 

Kuloplag med elektrisk 
Kullosningskran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,£ 
m Dybde, af

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton:

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris: 

5 Kr. pr. l’/2 ts. til 
Inderhavnen. 

5,50 Kr. pr. l'/2 ts. 
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange.
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Generalforsamlinger.

Svendborg Søassurance
afholdt den 20. August en ekstra Generalforsamling paa Hotel »Svend
borg« for at foretage en Ændring i Lovene angaaende Besejling Syd 
for den 20. Breddegrad.

Komiteens Formand, Ferd. Nielsen, bod velkommen, og Rejse- 
agent Severin Andreasen dirigerede.

Formanden forelagde Forslagel om Ændring:
Under de nuværende Forbold har en Del Redere besværet sig 

over, at det er vanskeligt at placere Skibene — og samlig de storre 
—, hvorfor der er fremkommet Forslag om at udvide Rammerne for 
Besejling Syd for den 20. nordlige Breddegrad til Ækvator.

Bestemmelsen vil blive forelagt den ordinære Generalforsamling 
og foreløbig bnyttet som Dispensation paa Grund af Krigsperiodens 
Efterdønninger.

Forslaget til den midlertidige Lovl'orandring som Tilføjelse lil 
§ 9 lyder saaledes:

Det er dog midlertidig tilladt Træskibe uden Metal- eller Zink- 
forhudning at gore Enkeltrejse saa langt Syd paa som til Ækvator til 
gode Havne, naar Skibet forinden Rejsens Tiltrædelse er forsvarlig 
patentsmurt og godkendt af Komiteen, samt at det efter endt Rejse 
undersøges af en Bureau Veritas Agent eller al' vor Ekspert eller Syus- 
mænd, og af disse faar Attest for, at Skibet er fri for Orm og i be
hørig Stand. I modsat Fald udgaar Skibet af Assurancen, indtil det 
atter er sat i optagelsesværdig Stand.

Hvis Skibet efter en saadan Rejse er bestemt fra dets Losseplads 

eller fia anden Havn paa Hjemvejen til en Plads i Nærheden af 
Hjemstedet kan en saadan Undersøgelse dog udsættes til da.

Ekstra Præmie for en saadau Rejse beregnes efter § 11, 7. Stk.
Efter nogle faa Bemærkninger, hvorefter Forslaget fik ovenstaaen- 

de Affattelse, vedtoges Lovændringen enstemmigt.
(Svendborg Amtst.)

Danske Lloyd.
Forsikringsselskabet Danske Lloyd har, i Følge »Be.rl. Tid.«, 

afholdt sin ordinære Generalforsamling med Højesteretssagfører Otto 
Bang som Dirigent. Formanden, Grosserer Alfred S. Bio in, af
lagde Beretning og Regnskab.

Efter Sammenslutningen i Fjor med Normann ia blev Aktie
kapitalen forhøjet fra 2 til 4 Mill. Kr. Danske Lloyds egen Forretning 
har haft ot særdeles gunstigt Forløb; derimod har Afviklingen af Nor
malinin formet sig ugunstigerc end beregnet.

Selskabet har kun i forholdsvis mindre Grad været berørt af Sam
menbrudene i Forsikringsverdenen, men Tab har jo ikke kunnet und- 
gaas, og der or da nu som Tab paa dubiøse Debitorer afskrevet 457,315 
Kr., derunder indbefattet de til Normannia reserverede 200,000 Kr.

Tilbage bliver alligevel et Overskud paa 136,081 Kr. Aktionæ
rerne faar 50 Kr. pi'. Aktie. Til Reservefonden henlægges 35,000 Kr., 
og til næste Aar overføres 20,966 Kr.

Regnskabet godkendtes, og til Bestyrelsen genvalgtes Godsejer 
Carl og Konsul F o v o r s k o v.
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E. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

M. K J ffi R, Mum
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆH Telelon 2 3 7 1

COLUMBUS BRAND
bedste danske condenserede Mælk.

En gros. J. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10 029

A. MoiTs Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 22. August 1923.

•) Laveste Omsætning. H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank . . .*...............
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab ....
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .' 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
31/, - do. do. ....
3’/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4’/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
A’/j - do. do. 7. -
31;, - Konv. Østift. 5. -
4*/3 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. . 11. -
41/, - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/, - do. do. 6. -
4*/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4*/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -
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80} 
83}
®14
86}
87} 
88.1 
88j 
82
88| 
86
861
871
82
83} 
90
91| 
91.3
86J 
88} 
81<

Sælger

152 
116

13-1;

81;

631 
84}

219 
142 
210

68 
238^ 

86}

1211 
58” 
36|

131

60} 
68} 
73 
91} 
81 
85;
82 
88
88 
89
89 
83
89 
86} 
88;
89 
84
851 
90J 
91‘ 
92” 
881 
88Î 
82

4'/, Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31/., - do. do. 6. -
3'/„ - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . . 
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/s - Jydske Husm. Krdf.............
4’/’., - do. do. do. 3. A. . .
41/., - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4'/., - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3*/2 - do. do. 5. - ....
3',/, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. -..................
41/2 - do. do. 7. -..................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/, - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/s - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. .... .

Gjor

90

90}

88
95
86
89

81;

88

86

88;
88;

89

t til Køber

89} 
83
85 } 
8i;
89” 
96;
90,■ 
88
88 
94;
85 
883 
83; 
93;
82 
85 
81;
86,3 
88
803
86 
90 
83;
88- 
88;
89” 
88;

Sælfe

90 
83;
871 
83;
91” 
98 
90’ 
90 
88j 
95j 
86;
89 
85;
95 
833 
87*
SI’ 
88’ 
88; 
81; 
86;
92 
85 
881 
88j 
91
89

Vekselkurser den 22. August 1923.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden ....
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

å vista 
Sælger

142,75
87,90 
0.000135
24,42
30,85
24,35
97,25

211,50
23,50
14,90
71,50
5,37;

15,75
0,0078

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6-71,,

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .................................... â 45 mm Bredde 30 Ør»
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 • -
De øvrige Sider ...........................  do. 15 -
Moderation for ............... 13 Gange 26 Gange 52 Gauge

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere, 

sa’lges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos .1. Jørgensen .4 Go. (Ivar -lanlzen).



DANSK

SØFflRTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. August 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 184B.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. R. TORBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’e TURBINER.

7s FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER dRT AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

C. K. H A N S E N
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
( Central 72 (70 Ledninger) 

Telefoner; < — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
v Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

i NORTH EASTERN NARINE |
% Engineering co., Ltd.
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £
❖ O
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. «
S Metalstøberi og Kobbersmedle. t
A 0J Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
$ Smedearbejde af enhver Art udføres. $

$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og $ 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
S Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND1* og „NEWS SUNDERLAND**. ø

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv IS,

Howaldtswerke, KielReparationer9
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig :
Carl Holtermann,
Telef. Central 10140 — Statstelefon 393 — Telegr.»Adr.: Carlbollormann



ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havarlageiit. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London & North Western Railway Goole SteamShipping
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr. ;• »Brown«. — Tlf. C. 276.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post o£ Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr. : HANSCHELL - BARBADOS

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger I Kvæst husgade Nr. 7 og 9.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra ■
JAMES HOWDEN & CO. I

GLASGOW I

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk al »Dansk Søfartstidcnde«.

Danish Shipping Company Ltd. %
Set. Annæ Plads 28.

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering &Dampsklhsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELŞGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr: »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Repræsentant
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

Telf. C. 11325.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47^ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han-# 
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG >Krag.< 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. irjATCCM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Lil K. J C11 O C IN >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg- & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & Cp. Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegram adresse «Schou« Statatelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

n. Clausen,™
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk, drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre- 
apparater.

Husk

Petersen-Faxe’s
1. K1.S Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

Jerven & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149' A ADUI IQ Telegram-Adr.;
Statstelefon 99» MrtnnUO „Racist”.

Adolph Andersens fgftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse; 
„Broker".

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Ståls telefon Nr

Telefon Nr. 70

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN S E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulforretning.

Skibeprovianter. 
AALBORG.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres'1 „S/P Avance'' 

„Hesselø" „Anholt"
*/$ Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Teint. 6562 - 106B2.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK Als 
„HolzapfeFs ComDosltloner (forhen: fl S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. z-x /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. indregistrer«! Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Teiegramadr.: ,,Holzandla“ Teler.: 5601. Palae 2256.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

J. Icelander, 
nt Blikkenslager, n«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og (laskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

J\.aaoliC' 
Motoren,

'~^7l//est' økonomiske Motor, kun 
» C SOO-^&Ogr. Olie pr. Jikr. tim.

<Ştartosqjeblik.kıelig^ Ongen Vand- 
indsprøjtning^ Cnideste Jietjening. 
Æcueret 14 Motorer fil Syruasenei.

Sophus Berendsen a/s
mr. asoo kobenhavn 272

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig* med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

Skibsrigger W. PEDERSEN 
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning
af Staal- og Jærnvirer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24 „Fourthcomp.". Central 266 oo 10766

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager. Billige Priser.

Kompaskorrlgering. Reparationer udføres.

A. EVENSEN & GO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhbft 3,
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Kjøbenhavn. den 30. August IS/J3. I
Rederierne Atlanterhavet og H i p p a 1 o s. Ef

ter at Dampskibsselskabet Atlanterhavet har solgt sine 
3 ældre Baade, har Selskabets Bestyrelse paa et Møde den 
23. August vedtaget at foreslaa en ekstraordinær General
forsamling at nedskrive Aktiekapitalen fra 6 Millioner Kr. 
til 3 Millioner Kr. ved kontant Udbetaling af 50 pCt. af 
Aktiernes Paalydende. '

Derefter vil der overfor Skibenes Bogvairdi, c. Kr. 
4,300,000, og en Bankbeholdning, eller Fradrag af Kre
ditorer, paa c. Kr. 450,000 staa en Aktiekapital paa Kr. 
3,000,000 samt Reserve-, Delcredere- og Udbytteregule
ringsfond og Survey Kt. tilsammen til Beløb af Kr. 
1,500,000 foruden det i første Halvaar indtjente Beløb.

Samtidig er det paa et Bestyrelsesmøde i Sejlskibsrede
riet Hippalos vedtaget at foreslaa en ekstraordinær Gene
ralforsamling, at Selskabet træder i Likvidation og sælger 
sine to Baade bygget paa Københavns Flydedok i 1921 
og hver paa 2150 Tons d. w.

Selskabets Kontantbeholdning andrager i Øjeblikket c. 
Kr. 2,200,000, og det er Bestyrelsens Agt, snarest efter at 
Generalforsamlingen har vedtaget Forslaget om Likvida
tion, at udbetale 70 pCt. å Konto paa Aktierne, som 
formentlig maa antages at kunne udbringe ialt omkring 
110 pCt. (»Berl. Tid.«).

The Baltic and White Sea Conference 
meddeler den 28. August angaaende Forholdene i London: I

According to information received we learn that work 
is progressing satisfactorily, but owners are warned that 
congestion is likely to continue for some considerable 
lime.

Lasining efter Tørn. Et interessant Tilfælde 
er i Følge »Fairplay«, for nogen Tid siden blevet afgjort 
af en retslig Voldgiftsdommer, med Hensyn til en Reders 
Ret ved Lastning efter Tørn. En Damper ankom til én 
nordamerikansk Havn, forud for et andet Skib, men som 
Følge af at det sidst ankomne Skibs Ladning var til Stede 
og det først ankomnes ikke, bestemte Afskiberne sig til 
at laste det sidst ankomne Skib først, for at faa deres 
Plads ryddet for Jernbanevogne og for at faa fuld Nytte 
af deres Lasteapparater. Efter det velkendte Princip, at 
naar ot Skib er befragtet, er det Befragterens Pligt at sørge 
for den nødvendige Last til den Tid, hvor Skibet er laste- 
klart, forlangte det først ankomne Skibs Reder, Ligge- 
dagspenge for det Ophold hans Skib havde faaet, uagtet 
det efter cl kort Ophold, var blevet lastet paa mindre 
end fireogtyve Timer. Sagen blev henvist til Voldgift, og 
den retslig udmeldte Voldgiftsdommer tilkendte Rederen 
de forlangte Liggedagspenge. Denne Dom er af stor Be
tydning, fordi mange Redere er nødt til at afvente deres 
Tørn, og hvis de ikke kan sikre sig den Tørn, som de har 
Ret til, forøger det det Tab, de maa lide.

Belønnet Redningsmand. Den 4. Maj 1923 
forsøgte Sømand Karl Kristensen, Roskilde, der var 
forhyret med Motorskibet »Mexico«, under dettes Ophold 
i London, med stor Fare for sit eget Liv at redde en anden 
lil Skibets Besætning hørende Person, der var falden i 
Vandet.

Som Paaskønnelse for denne modige Daad bar »The 
Carnegie Hero Fund Trust«, Scotland, skænket Hr. Kri
stensen et Sølvur med Inskription, ligesom »The Royal 
Human Society«, London, har tildelt ham et Hæders
diplom paa Pergament.

Begge Dele er efter de paagældende Institutioners 
Anmodning overrakt Hr. Kristensen al' det danske Car
negie Fonds Formand, Udenrigsminister Cold.

Skibe ud g a a e t af V e r d e n s f 1 a a d e n i 
1 9 2 2. Lloyds Register har nu offentliggjort sin Statistik 

over de Skibe, som i 1922 er udgaaet af Vcrdensflaaden 
paa Grund af Forlis, Ophugning, Kondemnering élc. Del
er ialt udgaaet 716 Skibe paa tilsammen 887,812 Tons, 
men Skibe under 100 Tons er ikke medregnet. 511 Skibe 
paa 743,866 Tons var Dampskibe og Motorskibe, medens 
205 paa ialt 143,946 Tons var Sejlskibe. Disse Tal over
stiger Tallene for 1921 med 213,555 Tons for Dampere og 
Motorskibe og med 6,226 Tons for Sejlskibe. Den større 
Afgang i Tonnage skyldes ikke Forlis, men del store Antal 
af Skibe, der er ophugget eller kondemneret og som be
løber sig til 371,101 Tons. Dette er tillige det største Antal 
Ophugninger for noget Aar, og del overgaar endog Tallet 
for 1910, som hidtil havde den største ophuggede og kon
demnerede Tonnage.

I nedenstaaende Tabel er for nogle Lande opgivet del 
Antal Skibe og deres Bruttotonnage, som er udgaaet ved 
Forlis og kondemneret i 1922 og indtil Maj 1923:

Storbritannien .........................................
Forenede Stater .....................................
Japan .........................................................
Frankrig ..................................................
Tyskland .............. ....................................
Italien .......................................................
Norge .........................................................
Sverig ......................................... ...............
Danmark ...................................................

Skibe Tons
23 122,088
72 94,387
64 54,136
38 33,204
33 27,408
27 33,908
29 27,068
12 7,304
9 8,281

Carnegies B e 1 ø n n i n g s f o n d for Helte- 
m o d. Blandt de, der har faaet tildelt Belønning nu af 
ovennævnte Fond findes Styrmand J. B o s e r u p, »Cim- 
bria« (1000 Kr.), og Undérmaskinmester D. Jørgens en 
»Fyn« (400 Kr.).

Forureningen af sejlbare Farvande 
ved O 1 j e. Sverigs Rederiforening har i en Henvendelse 
til Regeringen meddelt, at den har bragt i Erfaring, at De 
Forenede Stater har til Hensigt at indlede Forhandlinger 
med de vigtigste søfarende Nationer om Afholdelsen af 
en international Konference, der skal vedtage Forholds
regler mod Forureningen af sejlbare Farvande ved Olje
produkter fra Motorfartøjer eller Fartøjer, der er lastet 
med Olje. Det skal være foreslaaet, at Konferencen skal 
afholdes i De Forenede Stater, men Rederiforeningen fore
slaar, at Handelsministeriet virker for, at Konferencen af
holdes i Evropa, da de Heste søfarende Nationer findes 
paa denne Side af Atlanterhavet. Foreningen oplyser, al 
en tilsvarende Henstilling er sket fra den danske og den 
norske Rederiforening til deres Regeringer.

Helsingør Jernskibs- og Maskinbyg
geri. Paa et i Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbyggeri afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det al 
foreslaa Generalforsamlingen, at der for det forløbne 
Driftsaar udbetales 15 pCt. Dividende til Aktionærerne.

Meteorologisk Institut meddeler: Reykja
vik, den 21. August 1923: Et 12 Meter højt Isbjerg paa 
66° 25 N. Brd. 21° 50 V. Lgd.

Betjeningen af den t r a a d 1 ø s e T e 1 e g r a f 
o m B o r d. Ved en Kongres af Skibsofficerer, som i Følge 
»Norg. Hand, og Sjøft.« den 17 ds. aabnedes i Gøteborg, var 
den første Sag paa Dagsordenen: Styrmandstelegrafisler og 
Betjeningen af Radiostationer. Forhandlingerne herom 
indlededes af Bestyreren for Norsk Styrmandsforening, 
S k e r v o 11. I den efterfølgende Debat deltog liere Skibs
førere, og følgende Resolution blev enstemmig vedtaget:

»Mødet udtaler, at det er en Livsbetingelse for Navi
gatørerne at følge Udviklingen af den traadløse Telegraf 
og Telefon, samt at de nordiske Landes Skibsofficersfor
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eninger i størst mulig Udstrækning bør samarbejde for 
Vedtagelsen af saavidt mulig ensartede officielle Regler 
for Radiobetjeningen om Bord.«

Den tyske Handelsflaade. I Følge det 
amerikanske Bureau of Shipping bestod den tyske Han
delsflaade ved Slutningen af 1922 af 1,967 Skibe med 
2,175,969 Brutto Reg.-Tons, nemlig:

Tal Br. R.-T.
Dampere ........................................ 617 1,709,731
Motorskibe ..................................... 33 16,783
Sejlskibe ......................................... 200 87,200
Sejlere med Hjælpemaskine .. 18 4,844
Slæbedampere ............................. 529 184,109
Lægtere ........................................... 570 173,302

1,971 2,175,969

K o n s u 1 a t v æ s n e t. Udenrigsministeriet har ansat 
R. de V i v e i r o s af Ponta Delgada til ulønnet dansk Vicc- 
konsul sammesteds under det kgl. Konsulat i Lissabon.

Udenrigsministeriet har ansat Lieutenant-Colonel W. 
W. Constantine af Middlesbrough som ulønnet Vice- 
konsul under det kgl. Konsulat i Hull.

Udenrigsministeriet har ansat A. E. Deary at East 
London som ulønnet dansk Vicekonsul under det kgl. 
Konsulat i Cape Town.

Dødsfald. Skibsfører Jens Jo h a n s e n, Ærøs- 
kjøbing, er i Følge »Ærø Avis« afgaaet ved Døden efter 
lang Tids Sygeleje.

Stadfæstede Mægicrbeskik kelser. Ved 
kgl. Resolution er der meddelt Stadfæstelse paa den at Po
litimesteren i Svendborg Købstad m. v. under 22. Juni 
udfærdigede Beskikkelse for A. E. Sørensen til at 
va're Skibsmægler i bemeldte Købstad.

Kongen har under 16. d. M. stadfæstet en af Politi
mesteren i Holba'k under 25. Maj udfærdiget Bevilling 
for A. C. J ense n til at være Mægler i Holbæk Købstad.

Rettelse: I Referatet af »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Forhandlinger paa Generalforsamlingen — 
Dansk Søfartstidende, Nr. 34 — angaaende Lillebeltsbroen, 
staar, at dette Farvand paa en Sommerdag i et Etmaal er 
passeret af 150 Skibe, det rigtige Tal er 5 8 Skibe.

I Forhandlingerne om samme Emne staar Side 205, 
Spalte 1 Skibsreder Clausen, Marstal. Der skulde staa 
Skibsreder Carlsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Sluttet.)

Vedrørende Beretningens Afsnit: Udenland 's k e 
S k i b s f a r t s f o r h o 1 d, Punktet: Ruter over At
lanterhavet, udtalte

Sekretæren : De Herrer vil blandt de Tryksager, 
der er fremlagt, linde en Meddelelse fra Handelsministe
riet til samtlige danske Rederier. Jeg for mit Vedkom
mende er ikke tilfreds med denne Meddelelse, det siger 
jeg rent ud. Jeg forstaar ikke rigtigt, hvorfor man her 
har udpeget Sejlskibene med den Bemærkning, at Sejl
skibene fortrinsvis bør krydse Ruterne om Dagen og i 
klart Vejr, for det er givet, at der er mange Trampdam- | 
pere, som er lige saa uheldigt stillet som Sejlskibene, naar j 
de kommer et saadant S'. ?d. En Trampdamper, som lig
ger, og hakker op mod Søen, kan maaske ikke gaa med 
mere end 3 Mils Fart. Jeg forstaar ikke, hvorfor Sejl

skibene er særlig udpegede. I det hele taget linder jeg en 
saadan Henstilling som denne — for det er ikke andet end 
en Henstilling — meget uheldig. Thi en Henstilling af 
denne Beskaffenhed kan meget vel af ukyndige Sørets
dommere blive anvendt som et. Forholdsbevis mod ved
kommende i Tilfælde af Kollision. De vil maaske lægge 
særlig Vægt paa en saadan Henstilling og betragte den 
som et Paabud, hvad jo selvfølgelig ikke er Meningen.

Iøvrigt kunde jeg ønske oplyst, hvor bred man kan 
antage, at denne Rute er, for hvis det er en meget bred 
Rute, kan man, hvis man skal rette sig efter denne Hen
stilling, komme til at ligge en hel Vinternat og vente 
paa at gaa over det Track, der her er blevet lavet. Hvis 
Fonholdet er dette — hvad jeg dog ikke kan se — at den
ne Henstilling er ganske nødvendig af Hensyn til Lon
donkonventionens Art. 13, da linder jeg — idet jeg nem
lig mener at vide, at man ikke er tilfreds med denne Kon
vention, og at man allerede har indledet Arbejde til at 
ændre noget ved den — at dette Spørgsmaal burde tages 
op, og at der ikke burde gøres nogen Henstilling til Ski
bene om ikke at krydse denne Rute. Det er uheldigt, at 
Skibene faar en saadan Paamindelse. Det er det under 
alle Omstændigheder, det kan man ikke komme bort fra.

Kontorchef Krogh: Jeg kan understrege, hvad Se
kretæren har sagt, at dette er en Henstilling, ikke noget 
som helst andet end en Henstilling. Der haves slet ikke 
Myndighed for Regeringen til at foretage andet end en 
Henstilling. Paa den anden Side forpligter Konventionen 
os til at foretage Henstillinger, naar Forholdene ligger til 
det. Dette Forhold er temmelig kraftigt understreget gen
nem den Eftersætning, der staar i Meddelelsens 3die Styk
ke, og som fortrinsvis gælder Dampere. Der staar nem
lig: »forsaavidt de efter deres Maskinkraft eller øvrige 
Forhold er i Stand til med fornøden Sikkerhed at gøre 
dette.« Det er altsaa tydeligt draget frem, at Forholdene 
kan meget let ligge saadan, at man slet ikke vil være 
i Stand til at efterkomme Henstillingen. Vi spurgte un- 
derhaanden, saa vidt jeg husker, Dampskibsrederiforenin
gen, som netop er i høj Grad interesseret i dette, at Dam
pere med ringe Maskinkraft ikke bliver nogen Tvang un
derkastet paa dette Punkt, om det, der her staar, vilde 
dække Dampskibsrederiforeningens Betænkeligheder, og 
man var fra den Side ganske paa det rene med, at naar 
Henstillingen fik denne Form, vilde der ikke være nogen 
Grund til Frygt.

Hvad endelig angaar Sejlskibene, om hvilke det siges 
i Meddelelsen, at det er af Betydning, at Sejlskibe fortrins
vis krydser Ruterne om Dagen og i klart Vej, ligger det 
vel i Sagens Natur, at det, som gælder for Sejlskibene, 
gælder ogsaa for andre, som maatte have ondt ved at 
følge Ruterne, nemlig at de, naar de skal over Ruterne, 
helst maa gaa over paa de Tidspunkter, hvor Ch-ancerne 
for Fare bliver saa smaa som muligt.

Sekretæren: I det trediesidste Stykke tales der 
kun om at følge Ruterne. Det vilde have været ganske 
naturligt, om det ogsaa var blevet sagt om Sejlskibene, at 
de skal holde sig fra de Ruter; men der er i næstsidste 
Stykke udtrykkeligt udtalt om Sejlskibe og alene om Sejl
skibe, at de fortrinsvis bør krydse Ruterne om Dagen og i 
klart Vejr. Jeg mener ikke, at Forholdet er ganske det 
samme i de to Stykker.

Kaptajn Poulsen, Vejle: Saa vidt jeg kan se, drejer 
det sig her om et Forsøg paa at fritlægge de store Pas
sagerdamperes Ruter over Atlanterhavet; de Ruter bør 
andre holde sig fra. Andet kan det ikke dreje sig om. 
For hvorledes skal man kunne forhindre Sejlskibe, som 
løber f. Eks. fra England ned over Ækvator, i at løbe 
over Dampskibsruterne. De maa saa vel ved Dag som 
ved Nat kunne færdes der uantastet. Planen maa nød
vendigvis være den, at Rutedampere skal ho|de til Styr
bord ad New-York til og tilbage lidt mere sydligt paa, 
den anden Side af det lille 'Belte, som nalurligvis ikke 
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bliver ret mange Kvartmile bredt, og det Belte skal alle 
andre end Rutedampere holde sig fra. Man vil søge at 
rydde det Farvand, for at Damperne ikke skal risikere 
paa Grund af manglende Udkig at rende paa Sejlskibene 
om Natlen. Anden Hensigt kan der ikke være.« Jeg sy
nes, det er el meget farligt Spørgsmaal at komme ind paa 
i det hele taget.

Sekretæren: Fra Foreningens næstsidste Beret
ning vil Loven om Forsikringsaftaler være Medlemmerne 
bekendt. Der er ikke i det sidste Aar forefaldet noget paa 
dette Omraade, som har givet Anledning til Omtale i den 
sidste Beretning. Vi har fornylig afsendt en Skrivelse om 
denne Sag, og som De vil huske fra Beretningen i Fjor, 
er det, som Foreningen særlig vil tage sig af, dette, at vi 
kan ikke bruge det, der forelaa til at begynde med. Der
for blev det udtalt af et Udvalg, som var nedsat af Repræ
sentationen, at man kunde ikke se, at det egnede sig til 
al bruges indenfor Søforsikringen, og dernæst, al de gen
sidige Forsikringer ikke burde være inde under denne 
Lov. Jeg ved ikke, om der ikke var Anledning for Sø- 
forsikringerne lige saa vel som for Foreningen til at sætte 
sig nøjere ind i dette Spørgsmaal og fremkomme med de
res Betænkning derom. Der har for nylig været et Møde 
i Finland, hvor der er udarbejdet et nyt Forslag, hvori de 
Regler, som skulde gælde for Søforsikring, var taget 
med. Men jeg er ikke klar over, om det er rigtigt, al 
Regler for Søforsikring kommer der ind under. Jeg skul
de tænke mig, at det eneste rigtige var at lade Søforsik- 
ringen være holdt udenfor og lade den være bestemt af 
Søloven som hidtil. Saa har vi det paa ét Sled. At de 
gensidige Forsikringer skulde udsættes for noget hæm
mende Baand, vilde jeg finde i højeste Grad urigtigt. Disse 
gensidige Forsikringer er forsikringsmæssigt set da mindst 
lige saa sikre som noget Aktieselskab. Det kan der ikke 
være Tvivl om. Jeg maa derfor mene, at vedkommende 
Ministerium maa nære meget store Betænkeligheder ved 
at røre ved disse gensidige Forsikringer; maaske kan det 
ogsaa lykkes al holde dem udenfor. Jeg ser ingen Grund 
lil at tage dem med. Det kan jo være, at der bliver Til
syn med dem, og det kommer man vel til al finde sig i. 
Men at det vil være uheldigt mere indgribende at komme 
ind paa disse gensidige Forsikringer tror jeg, vi alle kan 
være enige om.

Den næste Sag paa Dagsordenen var:
Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for J. E. 

Damkier Petersen, F. L. Knakkergaard og R. S. Hansen, 
hvis Mandater er udløbet, samt Valg af 1 Medlem i Stedet 
for N. J. Ohlsen, der er afgaaet ved Døden (Supplements
valg) .

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes de tre af- 
gaaende Medlemmer og nyvalgtes Skibsreder F r. E r i k- 
s e n, Marstal, alle enstemmigt.

Den næste Sag paa Dagsordenen var:
Valg af 2 Revisorer for Aaret 1923 i Stedet for R. P. 

Petersen og L. J. Bager (Lovenes § 8).
Dirigenten: Hr. Bager ønsker ikke Genvalg, 

hvorimod Hr. R. P. Petersen er villig til at modtage Gen
valg. Forsamlingen anmodes om at fremsætte Forslag til 
Valg af en Revisor i Stedet for Hr. Bager.

Forretningsfører Holm, Marstal: Da Foreningens 
Kontor er i Svendborg, vil jeg tillade mig at foreslaa, at 
ogsaa den anden Revisor bliver en, der er hjemmehørende 
her. Det er meget nemmere for dem at foretage Revisio
nen i saa Fald. Jeg tillader mig at foreslaa Kaptajn 
Ravnemose.

Skibsreder R. S. H an se n, Thurø: Det er meget kønt 
af Hr. Holm at stille delte Forslag. Men jeg gør opmærk
som paa, at Foreningen bestaar i det væsentlige af Re
dere fra Svendborg og Marstal, og det er da rimeligt at 
begge Kredse er repræsenteret i Revisionen. Jeg anmoder 
de Herrer om at udpege en Mand fra Ærø til Valget til 
Revisor.

Skibsreder K r o m a n n, Marstal: Skibsreder A. E. 
Rasmussen er foreslaaet lil Revisor.

Skibsreder A. E. R a s m u s s e n, Marstal: Det er ube
tinget heldigst baade økonomisk og i mange andre Hen
seender, at ogsaa den anden Revisor er fra Svendborg. 
Jeg vil anbefale paa Kredsstyrelsens Vegne at vælge en 
Mand fra Svendborg.

R. P. Petersen genvalgtes til Revisor og A. E. 
Rasmussen nyvalgtes til Revisor, begge enstemmigt.

Den næste Sag paa Dagsordenen var:
Valg af Stedet for Afholdelsen af Generalforsamlin

gen i Aaret 1924.
Formanden: Vi vil gerne bede Generalforsamlin

gen fremkomme med et Forslag.
Grosserer P. M. P e t e r s e n, Svendborg: Jeg tillader 

mig at foreslaa Marstal.
Forretningsfører Ferdinand Nielsen: Jeg til

lader mig at foreslaa Rudkjøbing.
Ved en derpaa foretagen Afstemning afgaves der 26 

Stemmer for Marstal, 1 for Rudkøbing.
Marstal var saaledes valgt til Stedet for Afholdelse 

af Generalforsamlingen 1924.
Det næste Punkt paa Dagsordenen var:
Spørgsmaal angaaende Jens Kusk Jensens »Haand- 

bog i praktisk Sømandsskab«.
Formanden:. Der foreligger for Foreningen det 

Spørgsmaal, om vi skal udgive en 3die Udgave af Bogen, 
som i de senere Aar har vundet Tilslutning, eller vi af 
Hensyn lil de ændrede Forhold skal undlade dette. Vi 
burde egentlig paa Forhaand have talt lidt med Hr. Kusk 
Jensen om Sagen, forinden den fremkom her. Der er 
ogsaa et Forslag fra Hr. Kusk Jensen, som skulde behand
les, men det egner sig ikke saa godt til Behandling paa en 
Generalforsamling, før vi har forhandlet derom med Hr. 
Kusk Jensen. Jeg ved ikke, om Hr. Kusk Jensen har 
noget særligt at fremkomme med, før vi tager nærmere 
Standpunkt til Sagen.

Kaptajn Kusk Jensen: Sagen burde nok have 
været drøftet lidt i Forvejen. Det er jo en Sag, som er 
altfor personlig til at egne sig til Behandling her. Hvis 
Bestyrelsen ønsker det, vil jeg gerne frafalde, at Sagen 
behandles nu. Saa kan vi maaske drøfte den bagefter.

Formanden: Vi havde tænkt os efter General
forsamlingen at holde et Bestyrelsesmøde. Hvis del da 
passer Hr. Kusk Jensen at komme til Stede, kunde vi 
maaske tage Spørgsmaalet am Bogen op.

Kaptajn Kusk Jens e n : Ja, det er jeg meget vil
lig til.

Den sidste Sag paa Dagsordenen var:

Forskelligt.
Skibsreder Eriksen, Marstal: Jeg vil gerne takke 

for Valget til Medlem af Bestyrelsen. Og dernæst vil 
jeg udtale en Tak fra Marstal Landsogn til Foreningen fol
den Støtte, den har ydet Marstal i Sagen angaaende Na
vigationsskolen.

Dirigenten: Maa jeg ikke foreslaa, at vi ender 
Generalforsamlingen med et Leve for vor Forening. Vi 
lever nu i saa alvorlige Tider, at der mere end nogensinde 
er Brug for de Fællesorganer, der findes indenfor de for
skellige Erhverv, med det Formaal at tage sig af de fælles 
Interesser. Jeg finder, vi bør slutte med at udtale Ønsket 
om, at Dansk Sejlskibsrederi-Forening maa fremtidig lige
som hidtil have Evnen til at varetage dansk Sejlskibsfarts 
Interesser paa en god og heldbringende Maade:

Dirigenten udbragte derefter et D a n s k Sejlskibs
rederi-Forening leve, der modtoges med tre 
Hurraer.

Formanden: Maa det være mig tilladt, før vi 
bryder af, at takke Lederen af Mødet. Vi takker ham, 
fordi han har ledet vort Møde paa en saa pæn, tiltalende 
og behagelig Maade.
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Formanden udbragte derefter et Dirigenten 
leve, der besvaredes med et trefoldigt Hurra.

Dirigenten takkede.
Skibsreder R. V. Rasmussen: Jeg foreslaar, at 

vi takker Bestyrelsen for dens Arbejde i det forløbne Aar. 
Bestyrelsen leve.

Forsamlingen besvarede denne Opfordring med tre 
Hurraer.

Mødet hævet Kl. 2,50.

har sikret sig Tonnage til 2/1 ¥2 pr. quarter til Antwerpen 
for Slutningen af August og Begyndelsen af September, og 
for September er sluttet paa Basis af 16 Cents én Havn 
Vest-Italien og for Oktober 18 Cents til Marseille, Neapel 
eller Genua. Paa denne Basis kan endnu sluttes nogle* 
Ladninger, skønt der nu noteres mindre for Oktober Lad
ning. Til Sverig kan opnaas 16 Cents én Havn tidlig Sep
tember.

Kulfragterne er ogsaa uforandrede.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet,

Siden vor sidste Beretning er Markedet gaaet tilbage, 
og Befragtningerne er ganske minimale; i nogle Retninger 
er der fuldstændig Stilstand, skriver »Fairplay«. Skibe 
har ventet paa hjemadgaaende Fragt i ugevis uden at naa 
delle Maal. Del er ikke mere saa meget et Spørgsmaal om 
Fragternes Størrelse, men om i det hele taget at faa en 
Ladning. Handelen hele Verden over synes at ligge stille, 
hvilket selvfølgelig kun er midlertidigt, men der kan 
næppe ventes nogen Bedring, før Ruhr-Spørgsmaalel er 
ordnet. Under de nuværende kaotiske Forhold tør ingen 
slutte ud i Fremtiden, saa det bliver kun til Forretninger 
»fra Haand i Mund«. Hvedehøslen i Frankrig, Italien og 
England er saa vellykket, al der ikke kan ventes nogen 
Efterspørgsel efter Korn fra Canada og Amerika. Med en 
Fragt af 14/ ud til Buenos Aires og derfra i Ballast til 
Baltimore til de nu noterede Rater, vil Tabet løbe op i 
Tusinder. Rederne, burde lægge op, før de er ruinerede.

I det østlige Marked har der kun været faa Befragt
ninger fremme, og fraset en eller to Afslutninger fra Bom
bay og Kurrachee henholdsvis paa d. w. og »scale« Basis 
og en mindre Forretning Majs fra Syd-Afrika til U. K./ 
Kont, er Markedet blankt.

Fra Bombay er der et mindre Behov for Tonnage paa 
Basis af 22/6 d. w. til Middelhavet/U. K./Kont. Kurrachee 
er relativt bedre og har sluttet til 21/6 »scale« Basis Mid- 
delhavet/U. K./Kont. Delte er sluttet for September og 
kan gentages. Nogle faa Dampere kan linde Beskæftigelse 
fra Syd-Afrika Beira/Cape Town Range paa Basis af 23/ 
én Havn U. K./Kont. med Options. Redere med Tonnage 
i La Plata har benyttet sig af denne Forretning, der dog 
desværre sikkert vil vise et sørgeligt Resultat. Hvede fra 
Australien noteres paa Basis af 32/6 Syd-Australien eller 
Victoria, men uden Forretning. Fra September og frem
efter noteres 3,000—4,000 Tons Copra pr. Maaned fra 
Philippinerne til U. S. A. til en Pris af omkring $ 10 
pr. Ton.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er vedvarende 
slet, og det er praktisk talt umuligt at placere en Damper 
ligegyldig af hvad Størrelse til Kontinentet paa de nu til
budte Betingelser for Ertsladninger. Nogle faa Fosfatlad
ninger kan erholdes for Dampere paa c. 5,000 Tons fra 
Sfax, Susa etc. til Frankrig og U. K., og Baade af passende 
Størrelse kan placeres for Byg/Havre fra Algier og eller 
Tunesia til U. K./Kont., men til daarlige Rater.

Der er mindre Efterspørgsel fra Sortehavet og Donau 
til lavere Rater, skønt el Par Baade af passende Størrelse 
kan sluttes fra Donau til sidst noterede Rater for Byg
ladninger.

Det hjemadgaaende River Plate Marked kan ikke af
tage tilstrækkelig Tonnage til at holde den overflødige 
Tonnage nede. For den ny Sæson fra »up river« — Januar 
—Februar — har der været Efterspørgsel til c. 23/, uran
ske lidt mere for Baade af passende Størrelse.

Det hjemadgaaende Marked fra Amerika er ret ufor
andret. nærmest med nedadgaaende Tendens. Montreal

Fragtmarkedet for Sejlere:
Trælastmarkedet ligger for Tiden yderst mat, der er 

meget faa Ordrer, og de, der er, er til kostbare Pladser 
og lave Rater; der noteres Pernau/Limerich 70/, Trang- 
sund/Littlehampton 58/ â 60/, for Firewood til Hull noteres 
65/, og saaledes er det hele Vejen igennem, hvilket ikke 
er opmuntrende for Sejlskibsrederne, og hvis der ikke 
kommer mere Liv i Fragtmarkedet paa Bottehavet, er 
der stor Udsigt til, at Størstedelen af Sejlskibene vil blive 
lagt op inden ret lang Tid. — Til Danmark noteres en 
Del Laster, men ligeledes til lave Rater, fra Nedre- og 
Mellem-Bolten 45—50 Kr., fra Øvre-Bolten 50—55 Kr. 
pr. Std., hvilket er for lidt, del burde mindst være 55 
resp. 60 resp. 65/ Kr. pr. Std., for at det kan svare sig 
al sejle dermed.

Claymarkedet ligger stadig uforandret, Ralerne er for 
lave. Til Sydfinland noteres 9/ â 9/6 pr. Ton, til Gøte
borg 10/, til Østnorge 10/ å IO/6 pr. Ton, til Sevilla 18/ 
â 19/ pr. Ton.

Kulmarkedet er for Øjeblikket fast; der er i de sidste 
Dage sluttet flere Sej elere ITa Forthet og Østkysten til gode 
danske Havne til 16 Kr. pr. Ton, som nok kan betale sig, 
men lavere skulde Kulfragterne ikke gerne være.

Der er nu kommen en Del Saltlaster i Markedet til 
Sverig lil Rater omkring 15/—16/ pr. Ton, men med de 
høje Udgifter i Portugal er det for lavt, det bør mindst 
være 22/ pr. Ton.

Som Helhed ligger Fragtmarkedet daarligt, idet alle 
Skibene selvsagt ikke kan placeres for Kul, men forhaa- 
bentlig bringer Efteraaret en Opblussen, hvad der meget 
er at ønske.

KJ 0 ben li avn s Skibssalgs-Bureau, 
ved CHARLES HVILSOM, 

21, Havnegade 21.
og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

S ki bsefter retn ingen.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibs-Selskab. Alexandra ank. Newcastle 

28./S. — A 1 g a r v e afg. Tarragona 28./8. til Valencia. — Ari
zona ank. hertil 25./8. — Arkansas afg. herfra 29./8. til 
Stockholm. —■ Beira ank. Antwerpen 28./8. — B e r g e n h u s ank. 
Trondhjem 2G./8. ■— California afg. Rio de Janeiro 14./8. til 
Maderia. — Char ko w ank. hertil 28./8. — Dania ank. Buenos 
Ayres 2Ö./8. — Douro afg. herfra 28./8. til Riga. — E bro afg. 
Libau 28./8. hertil. — Ella afg. Aarhus 2T./8. til Hamburg. — 
Erik II ank. Reval 28./8. — Esbern Snare afg. Aalborg 
28./8. til Hamburg. — Esbjerg ank. Kiel 13./8. — F i c a r i a 
ank. Danzig 26./8. — F Lo r i d a ank. hertil 2G./8. — F rederi k 
VIII ank. hertil 25./8. — Frode ank. Boston 28./8. — Garon
ne ank. hertil 23./8. ■— Gen. Pallisen afg. Las Palmas 23-/8. 
til Golfen. — Gorm ank. hertil 2S./8. — Halfdan afg. La Ro
chelle 28./8. — Harald ank. Antwerpen 25./8. — Hellig 
Olav afg. Christiania 24./8. til New York. -- Helmer March 
ank. Swansea 28./8. — Hindshol m ank. Garston 23./8. •— 
Hjorth olm afg. Liverpool 28./8. til Swansea. — I. C. Jacob
sen ank. London 27./8. — Ivar afg. Swansea 29./S. til Kanada. 
—• Jola nth a ank. Christiania 29./8. — Kat holm ank. Vejle 
27./8. — Knud II ank. Antwerpen 19./8. — Louisiana ank. 
La Plata 16./8. — L. P. Holmblad afg. Middelfart 29../8. til 
Vejle. — Magnus auk. Aarhus 28./S. — Maja ank. hertil 
28./8. — Maryland afg. Buenos Aires 23./8. — M i 11 s k afg. 
Oporto 24./8. hertil. — M 0 s k 0 v afg. Danzig 28./8. til London. 
— Newada ank. Stavanger 2Ö./8. — Newa afg. Port Talbor 
14./8. til Kanada. ■— Niels Ebbesen afg. Goteborg 29./8. her- 
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til. — 0 <1 i n ank. hertil 29./8. — Olaf ank. Liverpool 28./8. — 
Oregon afg. Cardiff 22./8. til Buenos Aires. -- Oscar II afg. 
New York 23./8. hertil via Norge. — Pennsylvania ank. Santa 
Pc 23./8. •— Rita ank. Hamburg 27./8. — Saga ank. hertil 28./8. 
— Seine ank. Reval 26./8. — Skjold ank. Hull 14./7. — 
S va uh olm ank. hertil 28./8. — Svend II ank. London 15./7. 
— Taarnholm ank. Danzig 26./8. — Texas afg. Cardiff 27./8. 
til Las Palmas. — Tiber afg. herfra 2S./8. til Dunkirk. — 
Tomsk ank. Antwerpen 28./8. — Trond hjem ank. Stettin 
23./8. — Tula afg. Melilla 28./8. — Uffe ank. Riga 12./8. — 
United States ank. New York 27./8. — Viking ank. Sunds
vall 29./7. — Virginia afg. New York 18./8. hertil. — Yrsa 
afg. herfra 28./8. til Hamburg. — Bryn hild al'g. Nørre Sundby 
29./8. — S v a v a ank. Hull 23./7. — B o t n i a ank. hertil 25./8. 
:— Island ank. Reykjavik 26./8. — Sleipner afg. Leith 28./8. 
hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Hongkong 27./8. udg. 
— Anna m ank. Tcueriffa 26./8. hjg. — Asia ank. Calcta Co- 
loso 18./8. hjg. — Australien afg. Yokohama 13./8. hjg. — 
Chile pass. Ushant 24./8. udg. — Dana ank. Leith 25./8. — 
Fa 1st ria pass. Gravesend 27./8. hjg. — Fionia afg. Penang 
25./8. hjg. — Java afg. Hongkong 27./8. udg. — Jutlandia 
pass. Malta 27./8. udg. — K ø b e n h a v n afg. Honolulu 23./8. udg. 
— Malaya ank. Kjøbenhavn 20./8. — Mexico pass. Skaw 
13./8. udg. — Panama pass. Malta 23./8. hjg. — Peru ank. 
Adelaide 24./8. udg. — S e 1 a n d i a afg. Singapore 24./8. udg. — 
Siam afg. St. Thomas 25./8. udg. — Sierre Nevada afg. 
Kristiania 23./8. udg. — Tongking ank. Gray's Harbour 20./8. 
udg. — Estonia pass. Kjobenhavn 18./8. vestg. — Lituania 
pass. Kjobenhavn 26./8. vestg. — Polonia pass. Kjøbenhavn 
29./8. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d , 0. H. Petersen, 
afg. West Hartlepool 28./8. til Blyth. — N o r m a n d i e t, K. H. 
Petersen, afg. London 27./8. til Blyth. — Slesvig, Weichardt, 
ank. Aalborg 23./8. — Kurland, Borendsen, ank. Riga 20./8. 
forv. afg. 29./8. til Delfzyl. — Bretagne, Lund, ank. London 
14./7. l'orv. afg. 30./8. — Estland, Sørensen, auk. Grangemouth 
22./8. forv. afg. 30./8. til Gjcdser. — Ska ane, Kylin, ank. Lou- 
dou 12./7. forv. afg. 30./8. til Burntisland. — Bornholm, Han
sen, ank. New York 2G./8. — Grønland, Kruse, al'g. Korser 
26./8. til Burntisland.

Dania. Irene Maria ank. Stettin 28./8. — Esther M a - 
r i a ank. Boulogne 21./8. — Mary afg. Abo 28./8. for Boulogne. 
— Elie pass. Kanalen 26./8. for Dunkerque.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Haukipudas 28./8. — Ama
lienborg ank. Newcastle o. T. 20./8. — B r a 11 i n g s b o r g 
afg. Iquiqui 23./8. — Børglum ank. Dalhousie 18./8. — Chri
stiansborg ank. Maranhao 26./8. — Dansborg afg. Southamp
ton 7./8. — Ellensborg ank. Seahamharbour 24./8. —• Els
borg ank. Esbjerg 27./8. — Fly ud er bor g pass. Kjøbenhavn 
26./8. — Fredensborg ank. Santos 23./8. — Frederiks
borg ank. Wiborg 14./8. — Ha mm er s hu s pass. Fernando No
ronha 21./8. — Jelling ank. Liverpol 25./8. — Jomsborg 
pass. Falmouth-24./8. — Jungshoved ank. Aalborg 12./8. — 
Jægersborg pass. Kjøbenhavn 26./8. — Kronborg ank. Hull 
26./8. — Lilleborg ank. Kjøbenhavn 25./8. — Rosenborg 
auk.'Burntisland 26./8. — Silkeborg pass. Kjøbenhavn 26./8. 
— Skanderborg pass. Lizard 27./8. — Skodsborg ank. 
Vejle 21./8. — S p i g c r b o r g ank. Antwerpen 17./8. — S t e - 
g e 1 b o r g pass. Kjøbenhavn 27./8. — S o n d c r b o r g ank. Buenos 
Aires 26./8. — Ta a ru bor g ank. Manchester 23./8. — Ura- 
n i e n b o r g ank. Kjobenhavn 22./8. — Viborg afg. Musel 25./8. 
—- Ørkild ank. Aalborg 27./8. — Ørneborg ank. Jacobslad 
25./8.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Skutskiir 25./8. — Vera, 
Risø, ank. Heruiisand 25./8. — Anine, Larsen, afg. Wasklot 25./8. 
— Romø, Christensen, ank. Frederikshamn 24./8.

J. Lauritzen. Carmen pass. Holtenau 26./8. for Stockholm. 
— I n ger ank. Svendborg 25. /8. — N er in a pass. Hirtslıal 27./8. 
for Frederikshavn. — Britta pass. Portland 24-/8. for Cartagena. 
— Gerda afg. Abo 27./8. til Roumo. — Harriet ank. Ka
lundborg 26./8. — Nancy, afg. Stugsund 27./8. til Sevilla. — 
Niobe ank. Sunderland 27./8. — Ebba ank. Porto Pi 26-/8. — 
Gun ver auk. Hudiksvall 2S./8. — Karla ank. Kotka 25./8. — 
Marie afg. Kemi 25./8. til Hango. — Nautik pass. Skagen 
27./8. for Pargas. — Neptun ank. Gefle 27./8. — Dorrit afg. 
Spjutsund 25./8. til Nantes. — Helga pass. Ushant 27./8. for 
Nantes. — Jenny afg. Oandia 27./8. til Liverpool. — Randi afg. 
Norrkøping 27./8. til Stockholm. — Stella ank. Liverpool 27./8. — 
Yrsa afg. Kenitra 27./8. til Faro. -— Alfa auk. Rafsö 26./8. — 
Dagmar ank. Highbridge 27./8.

Orient. Arabien ank. Manila 23./8. udg. — Bolivia afg. 
Yokohama 28./8. itdg. — Indien pass. Colon 26./8. udg. — 
Kina afg. Sydney 15,/8. hjemg. — Natal pass. Finisterre 23./8. 
ydg. — Parana afg. Sydney 7./8. udg. —• Rhodesia ank. New 
York 25./8. udg. — Transvaal afg. Durban 10./8. hjemg.

Orion. Orion, J. E. Bendseu, auk. Jacobstad 18./8. — Ve- 

I nus, C. V. Tcrkildseu, ank. Ghent 11./8. — Polaris, E. M. 
I Holm, al'g. St. Nazaire 19./8. — Sirius. J. Eggers, ank. Tyne 
I 18./8. — Vega, H. M. Madsen, afg. Tunis 16./8.
I Suenson & Jespersen. Danebrog ank. Konigsberg 26./8. — 
I Danefclt ank. Leith 27./8. — Dan eholm afg. Frederikshamn 
I 21./8. — Danelag ank. Berwick-on-Twecd 21./8. — Dane
mark afg. Bremen 25./8. — Danery ank. Esbjerg 27./8.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, pass. Holtenau 25-/8. til 
Trångsuud.

Ærø, Enigheden, Jensen, ank. Newhaven 25./8. — 
E r i n d r i u g, Nielsen, ank. Boston 25./8.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain 25./7. til Car

diff. — Kaj II v i 1 s o m , Wulff, ank. Antwerpen 13./8. — Jo
hanne, Larsen, ank. Casa Blanca 22./8. — Dagny, Pedersen, 
afg. Wexford 24./8. til Blyth. — P. Rasmussen, Larsen, afg. 
Cadiz 30./7. til Gasne. — Elisabeth Eff, Nielsen, pass. Holtenau 
21./8. p. R. f. Sundsvall til Jersey. — Dronning Louise, Han
sen, pass. Helsingør 7./8. p. R. t. Charlestown. — Vesta, Godt- 
fredsen, pass. Skagen 25./8. for Quimper. — Vega, Købke. afg. 
Dysart 23./8. til Ballen (Samso). — Ella Eff, Hvenegaard, afg. 
Riga 21./8. til Newry.

Svendborg. Carla, Skov, pass. Kjobenhavn 21./8. for Sables 
d’Olonnes. — Neptun, Sorensen, afg. Colchester 21./8. til Dysart. 
— Falken, Rasmussen, afg. Sables d’Olonnes 21./8. til Jacobstad. 
— N. P. P e t e r s e n , Larsen, pass. Helsingør 22./8. til Newro. — 
Esther, Petersen, ank. Odense 23./8. — S v e n d b o r g s u n d , 
Christensen, ank. Hull 22./8. — Zampa, Rasmussen, afg. Kotka 
22./8. til Paluden. — Else, Jensen, pass. Helsingør 23./8. til 

I Sundsvall. — Cathrine, Hansen, ank. Kjobenhavn 23./8. — 
! Concordia, Henriksen, ank. Helsingør 23./8. — Dagmar, 
I Petersen, ank. Ørnskjohlsvik 23./8. — Leif, Jorgensen, pass. 
I Hirtshals 23./8. ostg. — Willemocs, Eriksen, ank. Sundsvall 

23./8. — Neptun, Simonsen, ank. Dysart 24./8. — G e f i o n, 
Lund, afg. Granton 24./8. til Knebel. — Vera, Hanson, ank. Douglas 
27./8. — L y n æ s, Jørgensen, afg. Kjege 27./8. til Skellefteå — 
C. L. Rasmussen, Hausen, afg. Landernau 25./8. til Sundsvall. 
— Norden, Olsen, pass. Helsingør 25./8. til Piteâ. — Ørnen, 
Rasmussen, afg. Coucernau 25./8. til Imminghani. — Ludvig, Jør
gensen, ank. Sundsvall 28./8- — Emanuel, Petersen, ank. Odense 
27./8. — Ellen, Andersen, pass. Kjøbenhavn 27./8. til Great Yar
mouth. — Capella, Hansen, afg. Teignmouth 28./8.

Ærø. P o 1 a r s t j o r ıı e n, Hansen, afg. Kjobenhavn 21./8. til 
Reykjavik. — Uranus, Stegmann, afg. St. Johns N. F. til Lissabon. 
— S i f, Raahauge, ank. Banc Şablon 21./8. — Bien, Petersen, ank. 
Aalborg 22./8. —P. R. Nielsen, Petersen, ank. Aalborg 22./8. — 
Nep tun us, Jensen, ank. Mahno 22./8. — Castenskjold, 
Christensen, afg. Gibraltar 23./8. til Genua. — Poseidon, 
Rasmussen, afg. Holbæk 21./8. til Thorsbavn. — Elisabeth, 
Christensen, al'g. Georgestowu 21./8. til Antwerpen. — Sine, 
Christensen, pass. Cap Antonia (Cuba) 21./8. — G a 1 a t h e a, 

. Nielsen, afg. Haukipudas 22./8. til Rabat. — Leif, Al
bertsen, ank. Fleetwood 2S./8. — Primo, Rasmussen, ank. 
Hull 23./8. — Nordtrafik, afg. Burgoo til Oporto. — 
Alfa, Christensen, ank. Reval 23./8. — Arken, Fabricius, ank. 
Now Brunswick 22./8. — Meta, Andersen, ank. Kulrush 23./8. — 
Venus, Boye, afg. Galway 23./8. til Trinidad. — Alf, Jørgen
sen, ank. Trinidad 24./8. — Hans, Christenson, ank. Folkestone. 
25./8. — Bion, Petersen, ank. Vejle 27./8. — Caroline, Jør
gensen, ank. Calais 27./8. — Nordstjernen, Hansen, afg. 
Douglas 25./8. til Frederikshavn. — Fylla, Kromann, ank. Pon- 
tricux 26./S. — Noah, Hansen, ank. Tonsberg 27./8. — Elisa
beth, Groth, auk. Karrebæksminde 26./8.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet Orients Damper »Trauquebar« er i disse 
Dage blevet afhændet til Tyskland. Damperen, som nu skal hedde 
»Mansa«, er blevet overtaget af Dampskibsselskabet Visurgis 
Akts, i Bromen og or afgaaet herfra til Trångsuud i Finland for at 
laste til West Hartlepool. (»Boisen«.)

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 30. August 1923. — Dansk Sejlskibsrederi-For- 

cnings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. ■— Skibsefterretnin
ger. — Nybygninger, Kob og Salg. •— Efterretninger for Søfarende. 
— Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
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København, den 29. August 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank .......................................
Kobenhavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laancbank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............

I Gjort til Køber ' Sælger

4’/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3‘/2 - do. do. 6. -
3l/„ - Østift. Husm. Krdf................
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4'/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hovcd-Afd.
31/, - Jydske Husm. Krdf..............
4'/2 - do. do. do. 3. A. . .
4'/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
^'/b ' I*'!' jydske Købst. 7. S...........
4 - do. .do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/., - do. do. 5. - ....
3>/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. -..................
4’/2 - do. do. 7. -..................

do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni..............  . . .

Stats- og Kreditforenings-Obiig.
3 °'o uopsigelige Statsoblig.............
3'/« - do. do. ....
3'/., - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 
4'/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . . 
31/., - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
41 ., - do. do. 7. -
3l,# - Konv. Østift. 5. -
4'/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4’/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. !). -
4 - do. do.x <3. -
4 - do. do. 7. -
3'/a - do. do. 6. -
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. G. -
4'/., - do. do. 4. -
4*/2 - Fynske Kreditf. Obl. -
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. - 1
4'/« - Jydske Land. Kreditf. 7. - i
4 - do. do. 7. - i

4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4'/2 - do. do. do. 2. -
4’/s - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - . .
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A..........
5 - Østift. do. 3. -... .

Vekselkurser den 29. August 1923.

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................

â vista 
Sælger

10 D.D, 
. Køber

3 Md. D. 
Køber
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87,55 

O.oooi
24,42
30,90
25,90
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23,50
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72,40
5,38}
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Hamborg pr. 100 Mk.................
London -• 1 &..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7V, %
■) Laveste Omsætning. H. C. lHøller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 2G, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ................................... å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gangs

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartatidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor; St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos .1. Jørgensen &. Co. (Ivar Janlzenl



DANSK

SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. September 1923. 30. Aarg.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

LIMITERET. 
STIFTET 1786

SJØ« TRANSPORTFORSIKRING

LOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K

<► o
i NORTH EASTERN NARINE «

Engineering co., Ltd.
♦ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND $

I Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
* Metalstøberl og Kobbersmedle. o
O Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
£ Smedearbejde af enhver Art udføres.

TELEFON CENTRAL6 A 4100^?^ItLEGRAM ADRESSE .PRIVATE 

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. <>

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". O
❖

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART flF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manllla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12616. KØBENHAVN Gammel Torv 13,

Export-Pilsner* 
® °9

L<xcjx>r».øl A
k jnnb.ejixles
Ik til

Skibsproviardijy

DEPOT: 
HAVNEGADE 47 

Telefon Central 4980

Depot 
i alle Provinsbyer

Ho waldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holter mann, l“genSåvSSK:
Tolet. Central 10140 — Stntsteleloa 393 — Telegr.-Adr.: Carlholioraaan



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 O MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: Ajs GRØN &WITZKE, Kongens Nytorv6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger)
■— 50589 (6 Em.- 9 Fm.) 

Slatstelef. 13 (2 Ledninger)

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon: Helsingør 972.

™ I »ALPHA«
4M [motoren

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C» 276.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning. 
Telegram-Adresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, s- Kjøbenhavn.

0 Iskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sideve]. København S.

Danish Shipping Company Ltd. ' s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1536—5836.

Statstelefon: 527.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk al »Dansk Søfartstidcnde«.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S- Telegr.-Adr: »Gnirdos«
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A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.. DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Coco* 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. g

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tigr.-Adr.; Kaydyhr - København, æ

Kunstig Træk- og g
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO. gGLASGOW

København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47J 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: jAciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Cp.Frederikshavn
Skibsproviant erin g sf opretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse <Schou* Stutstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon B34B. ------ Tlgr..Adr.; Skibswlth.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen -Faie’s
1. KLs Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4, Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Etipedltlon. —; Éllllge Prliei. 
Telegr.-Adr.; »Bjørchjenaen., 

Telefon 7X82.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. _A_SSEN_S_ Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G.KRAQ »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN i E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker kulforretnlng.

Skibsprovianter. 
AALBORG.

N. F. STEGMANN 
Tigr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

AALBORG
Telegr.-Adr.. 

> Søborg.<
lelelon 06 & 1409. „ ICIWQCN
Statstelefon 40. LH K. J E IN S D IN

Edsvoren Skibsmægler 
* Søborg & Benthin’s Eftf.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCOa 
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

Dansk Forsikring
Å V W A Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Automobil-, ■ I If Driftstab- & Lovpligtig Ulykkes-DAL1 lv/1

■n AMMastaif il sn«* eb HovtdMontor og Direktion:
BREDGADE 42 - TELF.: 4063

TELEGRAM ADR.: BALTASSU

i Motorfabriken „Dan“

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C, JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE:

TORMOHERA „DANUMOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportiorslkrlnger al enhver Art Hl billige, faste Præmier.
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon : 
Central 297

5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
• • & Sønner • • 

Blikkenslager. Sklbslnientar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi- 
cAt til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

A. Formann & Co.’s Konserves
-----= ere de bedste og mest holdbare. -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Brydes Allé. Telefon 5047 & 11047.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 6. September 1923.

P eslen i Æg y p te n. Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har fra Udenrigsministeriets Retsafdeling modtaget 
nedenslaaende Indberetning, dal. İ3. August d. A., fra det 
kgl. danske Gesandtskab f. T. Alexandria:

Under Henvisning til sin ærbødige ovenciterede Indbe
retning, se Dansk Søfartstidende for 11. Juni d. A., tillader 
Gesandtskabet sig herved yderligere at indberette, at Pesten 
paa nærværende Tidspunkt formentlig ikke mere frembyder 
nogen særlig Smittefare, da de ægyptiske Myndigheder har 
meddelt Gesandtskabet, at der fremtidigt ikke mere vil udsen
des nogen daglig Bulletin, hvorved dog bemærkes, at Pesten 
vedblivende, som tidligere, forefindes i Ægypten i endemisk 
Stand.

I denne Forbindelse undlader Gesandtskabet ikke sam- 
lidigt at tilføje, at de ægyptiske Myndigheder siden den 
1/Januar d. A. har konstateret ialt 1,292 Tilfælde af Pest, 
ved hvilken Lejlighed 635 Mennesker afgik ved Døden, me
dens 636 helbrededes og 22 endnu er under Lægebehand
ling.

Anvendelsen af de amerikanske Træ
skibe. For kort Tid siden er 301 Dampskibe, bygget af 
Træ, i Følge »Hansa«, blevet solgt af U. S. Shipping Board 
lil Western Marine & Salvage Co. i Portland. Det første 
Bud var $ 406,000 og ved $ 750,000 blev Handelen afslut
tet; et sørgeligt Resultat, naar man betænker hvad Bygnin
gen af disse Skibe har kostet og hvilke Udgifter der er lø
bet paa, da de saa godt som hele Tiden har været lagt op. 
Skibene blev udbudt saadan som de henlaa. Det var en Be
tingelse, at de ikke maatte benyttes til Transportarbejde 
og at de inden en vis Tid skulde være afrustet. Denne 
Betingelse søger Køberne at efterkomme paa bedste Maade 
ved at bearbejde 10 Skibe paa en Gang med 250 Mand om 
Bord i hvert Skib. Efter deres Formening kan hele Arbej
det endes paa tre Aar. Skrogene bliver solgt som Lægtere, 
men maa til den Ende først befries for en Mængde Opbyg
ninger, og deres Sider kalfatres paany. Værftet haaber at 
opnaa c. $ 2,500 â $ 5,000 pr. Skrog. Ledelsen er imid
lertid endnu ikke klar over, hvorledes den skal overkomme 
at faa oplagret alt det Materiale, der kommer af Skibene, 
derefter at faa det ordnet for Salg og endelig at faa det 
solgt saa hurtigt, at det ikke bliver nødvendigt at oplagre 
det i uhyre Mængder.

P a n a m a - K a n a 1 e n. Af nedenstaaende Tabel vil 
Besejlingen af Panama-Kanalen i de tre Regnskabsaar 
1919—1922 fremgaa. Regnskabsaarene ender den 30. Juni:

1919—20 1920—21 19^ — 22
Antal Skibe.. 2,478 2,892 2,736
NetloTonnage 8,546,044 11,415,876 11,417,459
Afgifter .... $ 8,513,933.15 11,276,889.91 11,197,832.41
Tons af Last. 9,374,499 , 11,599,214 10,873,000

Det vil af ovenstaaende Tal ses, at der ingen Fremgang 
har været i det sidstnævnte Aar, idet Skibenes Antal er gaaet 
c. 5,4 pCt. ned og Ladningernes Mængde c. 6 pCt.

(Fairplay.)

M o 1 o r s k i b e n e. Nogle interessante Kendsgernin
ger i Forbindelse med de seneste Fremskridt som Motor- 
skibene har gjort i Sammenligning med Dampskibene, brin
ger et af de sidste Numre af »The Motor Ship«, I Løbet 
af de sidste tre Maaneder er den under Bygning værende 
Tonnage af Motorskibe i England forøget med mere end 40 
pCt., medens Dampskibstonnagen er gaaet ned med 16 pCt. 
I de sidste tre Maaneder er de paabegyndte Motorskibe re
præsenteret med 88 pCt. mere' end i det foregaaende Kvar
tal, hvorimod Dampskibene viser en Nedgang af ikke min
dre end 51 pCt. I Tidsrummet fra 31. Marts til 30. Juni 
udgjorde Tonnagen af de ny Skibe, der blev bestilt 43 pCt.

for Motorskibenes Vedkommende og 57 pCt. for Damp
skibenes.

Ophævede Sundhedsforanstaltninger. 
Under 30. f. M. har Justitsministeriet ophævet de ved Ju
stitsministeriets Bekendtgørelser om Sundhedsforanstaltnin
ger overfor forskellige udenlandske Havne, senest Justits
ministeriets Bekendtgørelse af 16. Juni 1923, trufne Sund
hedsforanstaltninger med Hensyn til Pest og Kolera, for 
saa vidt angaar Lissabon, New Orleans, Smyrna, samtlige 
russiske Østersøhavne og Havnene i Estland og Letland.

Handelen med Sov jet rusland. For første 
Gang siden Krigen ankom den 14. August en russisk Dam
per til Odense Havn. Det er Damperen »Rylejeff« af Petro
grad, der medfører Korn til Munke Mølle. Det er i Følge 
»Fyns Venstreblad« det første russiske Skib, som, efter at 
den dansk-russiske Overenskomst er bragt i Stand, er kom 
met til dansk Havn.

Drivende Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
Dansk Damper »Dronning Maud« rapporterer over Blaa- 
vand Radio:

Mast og Vraggods passeret den 21. August Kl. 5 Eftm 
paa 54°39' N.Brd. 7°02' Ø.Lgd.

Det forenede Dampskibs-Selskab.

' Aarsberetning og Regnskab 1922.

Aaret 1922 bragte endnu ikke den Afklaring af de 
internationale politiske og økonomiske Forhold, som er en 
nødvendig Betingelse fer sunde og rolige Arbejdsforhold 

vfor Skibsfarten, og denne har Aaret igennem lidt ynder, 
at Tonnagemængden stadig i væsentlig Grad overstiger 
Behovet. Fraset sporadiske Tilløb til lidt Bedring har 
Fragtmarkedet derfor ogsaa været utilfredsstillende. For 
Selskabest Vedkommende skabtes yderligere Vanskelig
heder ved en haard og langvarig Isperiode i de danske 
Farvande og i Østersøen i Begyndelsen af Aaret, under 
hvilken »Bryderen« atter en Gang gjorde god Tjeneste. 
Disse Isvanskeligheder var endnu ikke afsluttet, da den 
af Arbejdsgiverforeningen erklærede almindelige Lockout 
medio Februar traadte i Kraft og i Forbindelse med de af 
Arbejderorganisationerne iværksatte Modforholdsregler 
indtil Slutningen af April lammede Arbejdet i Havnene 
saaledes, at næslen hele den indenlandske Trafik maatte 
indstilles, medens det dels ved egen Hjælp og dels ved 
Landbrugets Organisationer lykkedes at holde de vigtig
ste udenlandske Ruter i Gang til Gavn for det danske 
Samfund.

De i sidste Aarsberetning omtalte faste Kontorer i New 
York, New Orleans og Buenos Aires samt Agenturet i Sa
vannah har i Løbet af 1922 indarbejdet sig tilfredsstillen
de paa de respektive Pladser og været Selskabet til god 
Støtte i dets Virksomhed, medens Kontorerne i San Fran- 
eisko og Warschau paa Grund af ydre Vanskeligheder paa 
disse Pladser foreløbig ikke har været i Stand til at gøre 
nogen større Indsats; da Omkostningerne ved dem imid
lertid kun er ringe, opretholdes de, indtil Forholdene har 
afklaret sig tilstrækkelig til, at deres Betydning for Sel
skabets Arbjjde kan endelig fastslaas.

Den nordamerikanske Fart. De fire Pas- 
sagerbaade udførte i 1922 i alt 25 Rundrejser mod 30 det 
foregaaende Aar; Nedgangen skyldes Arbejdsstandsningen 
her i Foraaret, som desuden ogsaa indirekte i uheldig 
Retning paavirkede Tilgangen af Passagerer. Naar hertil 
kommer, at den amerikanske Lov til Begrænsning af Ind
vandring stadig indvirker stærkt paa den vestgaaende Pas
sagertrafik, og de trykkede økonomiske Forhold hæmmer 
Rejselysten i Almindelighed, er det intet Under, at Pas- 
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sagertrafiken som Helhed ikke har været tilfredsstillende, 
skønt Selskabet har befæstet sin Position i den kontinen
tale Trafik paa en smuk Maade, hvortil det i alle Ret
ninger hensigtssvarendc Anlæg »Atlantiea« paa Strand- 
boulevarden til Indkvartering af kontinentale Passagerer 
i høj Grad har bidraget.

Hvad Godset angaar, har Mængden været ret tilfreds
stillende, Raterne derimod trykkede. Selskabet har i 1922 
med Kraft og med efter Forholdene tilfredsstillende Re
sultat optaget Ruterne fra Havnene i den mexikanske Golf 
og de sydlige Atlanterhavshavne.

Den sydamerikanske Far t. Ruten paa 
argentinske og brasilianske Havne har været regelmæssig 
betjent med nogenlunde lilfredsliilende Udbytte trods fort
sat .skarp Konkurrence. De i Løbet af Aaret modtagne 
ny Molorskibe »Louisiana« og »Arizona« er indsat i denne 
Fart.

De e v r o p æ i s k e Ruter. For de fleste af disses 
Vedkommende har Forholdene i Løbet af 1922 bedret 
sig, navnlig hvad Godsmængden angaar, medens Raterne 
stadig er trykkede, delvis paa Grund af Valutaforholdene, 
som særlig gør den tyske Skibsfarts Konkurrence meget 
følelig paa adskillige af disse Ruter. Af de i 1922 mod
tagne Nybygninger er »Bergenhus« indsat i Vestnorge- 
farten, medens »Hindshom« og »Svanhohn« er indsatte 
i Nord-Østersøfarten.

Landbrugseksport Rutern e. De sædvan
lige faste Ruter har været opretholdt Aaret igennem, idet 
de foran omtalte Ishindringer og Arbejdervanskeligheder 
dog i Aarets første Maaneder nødvendiggjorde en midler
tidig Omlægning, saaledes al Farten koncentreredes paa 
et noget mindre Antal Afskibningshavne.

I Begyndelsen af Marts oprettedes efter Henvendelse 
fra Landbrugsorganisationernes Side en fast ugentlig Rute 
for Passagerer og Gods fra Esbjerg via Antwerpen til Dun
kerque, hvilken stadig opretholdes til Støtte for Land
brugsprodukternes Indarbejdelse paa de belgiske og fran
ske Markeder, medens et Forsøg paa derudover at løbe 
en direkte Godsrute mellem Esbjerg og Dunkerque, som 
blev gjort i Efteraaret, maatte opgives paa Grund af de 
rent minimale Godsmængder, der fremkom.

Derimod haaber Selskabet at kunne opretholde den 
Udvidelse af Esbjerg—Grimsby Farten til to ugentlige 
Ture, som i November blev foretagen efter derom frem
satte Ønsker af de interesserede Afskibere.

Mod Slutningen af Aaret indsattes den ny Damper 
»Frigga« i Eksportfarten, i hvilken i 1923 flere af de æl
dre Baade vil blive afløst af nyt for denne Fart fuldtud 
tilpasset Materiel.

Damperne »Kong Haakon« og »Dronning Maud« har 
efter den i sidste Aarsberctning omtalte Ombygning vist 
sig vel egnede til Esbjerg—Parkeston Ruten, og Selskabet 
haaber i Samarbejde med saavel de danske Statsbaner 
som de engelske Jernbaneselskaber at faa denne Passager- 
rute arbejdet frem til den Fortrinstilling i Forbindelsen 
mellem Kjøbenhavn og London, som dens naturlige Be
tingelser berettiger den til at indtage.

Den indenlandske E art har, fraset den 
Standsning som de foran omtalte Ishindringer og Arbej
dervanskeligheder foraarsagede, været drevet i samme Ud
strækning som Aaret forud, og saavel Antallet af Passa
gerer som Godsmængden har omtrent holdt sig paa samme 
Højde, dog syntes Godsmængden mod Aarets Slutning at 
være noget nedadgaaende.

Farten paa Færøerne og Island har væ
ret opretholdt i samme Omfang,som i 1921, men da mod 
Aarets Slutning Godsmængden for Færøernes Vedkom
mende udviste en glædelig jævn Stigning, indsattes den 
tidligere Vestnorgebaad »Trondhjem« under Navnet »Sleip
ner« i denne Fart i Stedet for den mindre Baad »Tjaldur«.

L æ g t e r f a r t e n har været drevet paa sædvanlig 
Maade med nogen Tendens i Aarets sidste Halvdel til 
større Efterspørgsel efter dette Materiel.

Selskabets Flaade talte den 1ste Januar 1922: 

111 Dampskibe (heri indbefattet 10 Bugserfartøjer), 2 
Dieselmotorskibe, 1 4-mastet Bark og 14 søgaaende Læg
tere med en samlet Brutto-Register Tonnage af 199,556 
Tons, endvidere 36 dækkede Pramme med en samlet 
Brutto-Register Tonnage af 1,947 Tons, og 1 Kulelevator 
med en Brutto-Register Tonnage af 86 Tons, ialt 201,589 
Tons. I Aarets Løb fragik ved Salg af Dampskibene 
»Russ« og »Wladimir Sawin« med en samlet Brutto- 
Register Tonnage af 4,533 Tons, hvorefter Tonnagen ud
gjorde 197,056 Tons. I Aarets Løb modtoges Nybygnin
gerne: Dampskibene »Bergenhus« og »Svanholm« fra A/S 
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri med en samlet 
Brutto-Register Tonnage af 2,719 Tons, Dampskibene 
»Frigga« og »Hindsholm« fra A/S Frederikshavns Værft 
og Flydedok med en samlet Brutto-Register Tonnage af 
2,607 Tons, Motorskibet »Arizona« fra A/S Nakskov 
Skibsværft med en Brutto-Register Tonnage af 6,306 Tons, 
Motorskibet »Louisiana« fra Ardrossan Dry Dock and 
Shipbuilding Co., Ltd., med en Brutto-Register Tonnage 
af 6,513 Tons, og der tilkom ved Ommaaling 72 Tons, ialt 
18,217 Tons, saaledes at FIaaden ved Udgangen af 1922 
talte: 113 Dampskibe (heri indbefattet 10 Bugserfartøjer), 
4 Dieselmotorskibe, 1 4-mastet Bark, 14 søgaaende Læg
tere, 1 Kulelevator og 36 dækkede Pramme med en samlet 
Brutto-Register Tonnage af 215,273 Tons.

Selskabet ejede ved Begyndelsen af Aaret 59 aabne 
Pramme med en samlet Bæreevne af 3,346 Tons, hvoraf i 
Aarets Løb er udrangeret 5 Stk. med en samlet Bæreevne 
af 191 Tons, saaledes at der ved Aarets Slutning haves til 
Raadighed 54 Stk. med en samlet Bæreevne af 3,155 Tons.

Under Bygning var ved Aarets Udgang 4 Dampskibe 
med tilsammen 5,150 Brutto-Register Tons, der vil blive 
afleveret i 1923, medens Bygningen af et kontraheret 
Dampskib paa c. 1,300 Brutto-Register Tons foreløbig er 
udskudt.

Af disse Nybygninger er et Skib paa c. 1,400 Brutto- 
Register Tons til Landbrugseksportfarten bestilt i Aarets 
Løb, medens de øvrige er bestilt tidligere og omtalt i sid
ste Aarsberetning.

Anskaffelsessummen for de i Aaret 1922 modtagne 6 
Nybygninger andrager ialt c. 23,7 Millioner Kroner, hvor- 
paa Bestyrelsen har fundet det nødvendigt at afskrive 
12,180,000 Kr. for at faa den bogførte Værdi ult. 1922 
ned til Dagsværdien for saadanne Skibe. Dette Beløb er, 
saaledes som det antydedes i forrige Aarsberetning, taget 
af Reservefonden, af hvis Midler yderligere 4 Millioner 
Kroner er hensat paa en særlig Konto til Nedskrivning 
med samme Formaal af Anskaffelsessummen for de Ny
bygninger, der som ovenfor nævnt vil blive afleveret i 
1923.

S ø%rs i k ring. Den i sidste Aarsberetning om 
talte Omordning af Assuranceforholdene har i Løbet af 
1922 vist sig at virke tilfredsstillende.

Driftsregnskab et for 1922 udviser, som det 
med den foregaaede økonomiske Udvikling var at for
vente, sammenlignet med dets Forgænger betydelig for
mindskede Tal for saavel Indtægter som Udgifter.

Kr.
Netto-Overskudet er ......................................... 4,015,610.83

heraf foreslaas afskrevet: Kr.
paa Skibenes Kapital Konto . .. 2,266,400.00

- Lægternes og Prammenes 
Kapital Konto ................ 37,620.00

- Konto for Pakhuse og In
ventar .............................. 29,586.00 2,333,606.02

Af det overskydende Beløb............................. 1,682,004.81
udbetales i Følge Lovene:

10 pCt. Tantieme til Bestyrelse, Direktion og 
Personale ............................................. 168,200.48

Det resterende Beløb er................................... 1,513,804.33
og tillægges den fra 1921 overførte Saldo . .. 801,362.96
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fremkommer der til Disposition et Beløb af I
ialt ..................................................................... 2,315,167.29

hvoraf foreslaas udbetalt 5 pCt. Udbytte med 1,500,000.00 

og overført til 1923 ................................................ 815,167.29

I ovennævnte Netto-Overskud er indbefattet de Beløb, 
som Selskabet har faaet udbetalt ved Likvidationen af 
»Krigsforsikringen for danske Skibe« og »Danske Damp
skibsrederes gensidige Ulykkesforsikring af Søfolk mod 
Krigsfare«.

Under Henvisning til den under Omtalen af Flaaden 
fremsatte Redegørelse for Afskrivningerne paa Nybygnin
gerne skal bemærkes, at den paa Driftsregnskabet fore- i 
tagne Afskrivning paa Skibe udelukkende er kommen de j 
ved Indgangen af Aaret 1922 i Drift værende Skibe til i 
gode.

Obligations Konto 4% pCt. De sædvanlige 
Afdrag er i Aarets Løb betalt med Kr. 270,698.89, saa
ledes at Saldoen ult. 1922 er Kr. 1,207,776.00.

Obligations Konto 6 p C t. (5 Millioner Dol
lars). I Løbet af Foraaret blev det klart, at de uafviselige 
Krav om Fornyelse af Materiel m. m., som Hensynet til 
Konkurrencedygtighed og andre Forhold i en ikke fjern 
Fremtid vilde stille til Selskabet, nødvendiggjorde en Styr
kelse af dets likvide Midler. Under de da herskende usikre 
Forhold paa det hjemlige Pengemarked akcepterede Sel
skabet derfor i Begyndelsen af Juni Maaned et gennem 
Landmandsbanken og Privatbanken fremkommet Tilbud 
fra Bankierhuset Brown Bros. & Co., New York, om et j 
Laan af 5 Millioner Dollars. Laanet, der Netto udbragte 
Kr. 19,949,245.02, løber i 15 Aar, forrentes med 6 pCt. og : 
amortiseres med indtil 1/12 aarlig i de sidste 12 Aar af ; 
Løbetiden ved Opkøb af Obligationer til Pari eller der
under; hvad der ikke kan amortiseres paa denne Maade, 
forfalder til Indløsning til Pari 1ste Maj 1937, men Sel
skabet kan til enhver Tid indfri det samlede Laan eller 
cicts Restbeløb til Kurs 105, hvis Forholdene maatte gøre 
en saadan Transaktion ønskelig for Selskabet. Laanet har 
ingen Paiitesikkerhed i Selskabets Skibe eller andre Ak
tiver.

R e s e r v e f o n d s Konto udviste pr. Kr.
1ste Januar 1922 .......................................... 33,415,435.58

hvorlil kommer for præskriberet Udbytte. . 1,050.00

33,416,485.58
hvoraf fragaar: Kr.

Afskrivning paa Nybygninger
overtagne 1922 ................ 12,180,000.00

Afskrivning paa Nybygninger,
der overtages 1923 .......... 4,000,000.00

Afskrivning paa kjøbenhavn-
ske Ejendomme .............. 896,000.00

Udbetalt præskriberet Udbytte 2,220.00 17,078,220.00

saaledes at Kontoen pr. ult. 1922 slutter med 16,338,265.58

Konto for Skatter udviste pr. 1ste Kr.
Januar 1922 .................................................... 6,707,946.43

hvoraf fragaar i 1922 betalte Skatter med . . 1,242,705.56 

saaledes at Kontoen pr. ult. 1922 slutter med 5,465,240.87

Jubilæumsfonden. Ved Omlægning af Ka
pitalanbringelsen er der i 1922 opnaaet c. 13,000 Kr. 
større Renteindtægt, saaledes at denne har været c. 
135.000, der i Aarets Løb ér medgaaet til Udbetaling af 
Understøttelser efter Fundatsens Bestemmelser.

Selskabets Aktiekapital udgør 30,000,000 Kroner.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs-Motorer 
Stationærer- Motorer

Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.
Øjeblikkelig Igangsætning ved 

elektrisk Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.
Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN
Enerepræsentant for Danmark.

Ingeniørafdelingen
Frederiksgade 1 • København

Telefon / Central » Telegram-Adresse
\ — 5995 FAIRLEVIN

Fragtmarkedet. 

Fragtmarkedets Stilling er, for at bruge det rette Ud
tryk, skrøkkelig, skriver »Fairplay«, for Depressionen 
synes at blive mere acut fra Uge til Uge. Mange ny Re
dere, som er kommet til efter Krigen, kan siges at handle 
mere i egen Interesse end i deres Aktionærers, ved at lade 
deres Baade sejle til ganske urimelige Rater.

Befragtningerne i det østlige Marked har været lidt 
livligere siden vor sidste Beretning, inen Forventningerne 
vedbliver dog at holde sig paa den rolige Side, og Fragt
raterne vedbliver at være lige lave. Australien har gjort 
lidt Forretninger i Hvede/Mel til Japan til fra 20/ til 21/3 
til to Lossehavne, og en eller to Laster kan endnu frem
skaffes paa denne Basis, men hjemefter er der ikke meget 
al gøre, og Noteringerne er nærmest nominelle med 32/6 
til Middelhavet/U. K./Kont. Fra Bombay Kurrachee, Mar- 
magoa er der budt 22/6 paa d. w. Basis til U. K./Kont., 

I og for en fuld Manganertslast fra Bombay til Dunkerque 
er der sidst betalt 21/6, hvad der kan gentages for Oktober 

j Lastning, men man kan næppe tro, at der kan sikres 
Tonnage lil den Rate. Det sidst gjorte paa »scale« Terms 
tra Kurrachee er 22/ for en September Damper til Mid
delhavet/U. K./Kont., hvilket kan gentages. Der har været 
et Par Efterspørgsler fra Durban for Kul til Bombay, 
Madras etc. til sidst nævnte Raler, og for Dampere af 
passende Størrelse kan opnaas 23/6 for Majs fra Syd- 
Afrika til U. K./Kont.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er i yderst slet 
1‘orlatning, ined saa at sige ikke en Last hjemefter for 
større Dampere. Til Staterne kan saadanne Skibe anbrin
ges til c. 7/ fra Bizerta til Northern Range, eller for 
Huelva til 10/ â 10/6, men den Slags Forretninger kan 
kun bringe svane Tab, da de paa ingen Maade kan for
enes med hjemadgaaende Forretninger, som er for Haan
den. Ikke faa Redere tager deres Skibe hjem i Ballast fra 
Vcst-Italien etc. og vil sikkert blive nødt at lægge dem op. 
Alexandria byder 10/ pr. 60 Cbfd. til London eller Hull 
for September Afskibning og maaske lidt mere for Ok
tober. Forretningerne fra Sortehavet og fra Donau er
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gaaet ned lil et Minimum, og Ralerne fra Odessa, Nico- 
laielf etc. er faldet Lil 13/6 for p. p. Kont, for August— 
September Lastning. Donau er ogsaa lavere, men viser 
dog ikke saa alvorligt et Fald, og Forretninger er mulige 
for Dampere af en passende Størrelse paa Basis af 15/ 
U. K./Kont. for første Halvdel af September, 15/6 for 
Maanedens anden Halvdel og muligvis 16/ for Oktober. 
Det hjemadgaaendé River Plate Marked har sat den lille 
Bedring til, der kunde spores ved Slutningen af sidste Uge. 
Paa den Tid. dette skrives, er Markedet fast for September 
Afskibning, for hvilken kan opnaas 20/ fra »up river« til 
U. K./Kont., med Options; for Dampere af 5,000 til 5,500 
Tons 10 pCt. For større Skibe maa der akcepteres fra 
18/6 til 19/, og i nogle Tilfælde kan der arrangeres p. p. 
Kont, eller U. K.

Det hjemadgaaende amerikanske Marked viser yderst 
svag Tendens, baade med Hensyn til Rater og Forretnin
gernes Omfang. Raterne er faldet til saa lavt et Niveau, 
som ikke har været set i en lang Tid. Korn er uden In
teresse, og de faa Fragter, der er sluttet, har nærmest 
drejet sig om Kullaster fra the Range til Evropa. Be
stemte Ordrer fra Staterne og Kanada for Korn og Kul 
er knappe og Fragtraterne svage overalt. $ 2,10 er det 
bedste, der er antydet for Kul fra Hampton Roads til 
Antwerpen, Amsterdam eller Rotterdam, og saa lidt som 
$ 2,85 er blevet akcepteret til Vest-Italien. Korn fra Mon
treal byder saa lidt som 10 Cents pr. 100 lb. til Antwer
pen for September, og selv for Oktober og November er 
der intet Liv i Markedet.

Generalforsamlinger.

»Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866«
har, i Folge »Beri. Tid.«, afholdt sin Aars-Generalforsamling, der ind
lededes med Mindeord af Formanden, Rektor K o e f o e d om Sel
skabets afdøde Revisor, Konsul Bro n niche, og med en Tak til 
den afgaaede Forer, Kaptajn Pibl, der har været i Selskabets Tje
neste siden 1885.

Beretningen henviste bl. a. til de vanskelige Isforhold forrige 
Vinter, Lockouten og den regnfulde og urolige Sommer. Til Trods 
for disse Vanskeligheder og de deraf flydende Tab er det dog lykkedes 
at indsejle et tilfredsstillende Overskud, 364,370 Kr. imod 424,299 
Kr. det foregaaende Aar.

Der er udført 314 % Rejser imellem Rønne—Kjobeuhavn og om
vendt, hvoraf 306 med Post, 32 Rejser imellem Rønne—Ystad 
og omvendt med Post i Isperiodeu, 22 Rejser imellem samme Steder 
fra 1. Juli til 20. August, 6 Rejser imellem Rønne—Simbrishamn og 
omvendt med Post i Isporioden.

Kontrakten om Postens Befordring er fornyet for Finansaaret 1922 
—23 med en Nedsættelse af Godtgørelsen af 400 Kr. pr. Rejse, Tur 
og Retur, saa al Godtgørelsen er 400 Kr. pr. fnld Rejse, imod at Kul
prisklausulen udgaar af Kontrakten.

Havariudgifterne i Anledning af »Hcimdal«s Grundstødning beløb 
sig til 548,155 Kr., hvoraf, efter den nu opgjorte Dispache er ud
betalt i Erstatning af Kaskoassurandorerne 490,085 Kr., hvorefter 
Tabet for Selskabet herfra udgør, 58,009 Kr.

Fra Juni 1922 nedsattes Passagertaksterne paa Kjøbenhavn med 
2 Kr. for enkelt Tur Kahyt, med 1 Kr. for do. Dæk og med 10 Kr. 
paa Aarsabonnemenlskortene for 6 Rejser Kahyt, hvorefter Taksterne 
udgør henholdsvis 17 Kr., 7 Kr. og 140 Kr., ligesom der fandt en 
mindre Nedsættelse Sted i Godsfragttaksterne for levende Dyr m. m. 
Passagertaksten imeUcm Rønne—Ystad nedsattes samtidig til 10 Kr.

Som bekendt har Selskabet med Burmeister & Wain afsluttet 
Kontrakt om Bygning af et Motorpassagerskib imod en Kontraktsum 
af 1,440,500 Kr. Skibet vil faa 58 Køjer flere end »Heimdal«.

Gaardejer B 1 e m, Soldatergaarden, udtalte sin Glæde over Beret
ningen og henstillede, at man nedsatte Billettaksterne lidt mere, 
f. Eks. til 15 Kr. pr. Rejse. Hertil svarede Direktør Th. Lun d, at 
man maatte være varsom med Nedsættelser. Kulpriserne var saaledes 
i de sidste Maanedcr steget med c. 20 pCt. Endnu vidste man heller 
ikke noget om, hvorledes Forholdet vilde blive med Hensyn til den ny 
Kontrakt om Postbesørgelsen. Spørgsmaalet om Takstuedsættelse vil 
dog stadig blive overvejet. En Nedsættelse af 2 Kr. pr. Billet for 
Kahyt og 1 Kr. paa Dæk betyder imidlertid mange Penge for Sel
skabet, op imod 90,000 Kr. Den første Takstuedsættelse vil vist 
komme paa Godset.

Direktør Lund gennemgik^ dernæst Regnskabet, som udviser en 
Brutto-Indtægt af ialt 1,143,484 Kr. Passagerfragten udgør 716,161 
Kr., Godsfragter 477,763 Kr., Godtgørelser for Postens Befordring 
133,549 Kr-., Renter 37,291 Kr., Havarierstatning 117,000 Kr. Ak
tionærerne faar 10 Procent (80,000 Kr.), i Tantiéme af beregnet Over

skud paa 294,370 Kr. betales 26,493 Kr.; til Dispositionsfond til 
Nybygning og event. Dækning af Skatter afsættes 175,000 Kr.

Efter en kort Diskussion godkendtes Regnskabet enstemmigt og 
ligeledes genvalgtes enstemmigt Direktør J. B. B i d s t r u p til Med
lem af Bestyrelsen og Bankkasserer Lohmann til Revisor. Lige
ledes valgtes med Enstemmighed den konstituterede Revisor, Isen
kræmmer A. P. B i d s t r u p.

Dampskibsselskabet Dana
har, i Følge »Berl. Tid.«, afholdt Aars-Generalforsamling under Le
delse af Overretssagfører Olesen. Bestyrelsens Formand, Højeste
retssagfører Esbern Trolle aflagde Aarsberetningen: Ved Aarets Be
gyndelse var de to største af Selskabets Skibe »Danebrog« og »Dane
mark« oplagt. »Danebrog« kom dog i Fart igen sidste i Januar og 
skulde i amerikansk Kystfart, men da denne efter nogle Maanedcr 
viste sig ikke mere at være lønnende, toges Skibet hjem og holdtes 
Resten af Aaret i europæisk Fart. »Danemark« var oplagt indtil 
Juni; en Del af denne Tid er medgaact til at undersøge Turbine- 
maskineriet, og dette arbejder nu særdeles tilfredsstillende. De øvrige 
Skibe, med Undtagelse af »Daneholm«, der hele Aaret har sejlet i- 
amerikansk Kystfart, har været i evropæisk Fart. Der har ikke væ
ret større Havarier; Reparationstiden har været l1/» Maaned.

Aarets Resultat er en Del bedre end for Regnskabsaaret 1921, 
men dog endnu langt fra tilfredsstillende. Driftsudgifterne er gaaet 
noget ned, men maa endnu et godt Stykke ned, inden man kan gøre 
sig Forhaabninger om at indsejle et tilfredsstillende Overskud. Dette 
gælder navnlig Havneudgifterne, Lastnings- og Losnings-Omkostnin
gerne samt Skibenes Forsyninger.

Dot udtales i Beretningen for 1921, at der viste sig Tegn til 
Lysning paa Fragtmarkedet. Dette har ogsaa vist sig at passe, idet 
man har kunnet disponere nogenlunde i Aar, men disse Tegn var 
set paa Baggrund af en Depressionsperiode, som man ikke har kendt 
i mange Aar.

Regnskabet udviser en Brutto-Indtægt for samtlige Skibe paa 
1,957,249 Kr., Krigsforsikringen har refunderet 48,307 Kr. Udgif
terne for Skibene andrager 1,702,740 Kr. (Havneudgifter 218,809 Kr., 
Lastnings- og Losningsudgifter 291,569 Kr., Kulforbrug 250,072 Kr., 
Folkehyro 380,699 Kr.). Skibenes Driftsoverskud er 326,034 Kr., 
Netto-Overskudet, 102,760 Kr., forcslaas afskrevet paa Selskabets 
Damper »Danemark«.

— Ovérretssagfører Levy erkendte, at Regnskabet var bedre 
end forrige Aars. Hvis Skibenes Værdi kunde sættes til 316 Mill. 
Kr. — hvad han antog vilde passe under en rolig Likvidering, men 
som han gerne vilde høre Bestyrelsens Mening om — og Selskabets 
eneste Gæld er Bankkrediten paa 2 Mill. Kr., bliver der et Plus paa 
1% Mill. Kr., d. v. s. at Halvdelen af Aktiekapitalen or i Behold. 
Han vilde gerne høre lidt mere om, hvordan Bestyrelsen mener, at 
Dana egentlig staar, og hvordan Selskabets Forhold er til dets Bank
forbindelse. Jeg er, sagde Hr. Levy, ved at 'blive Optimist, jeg tror 
paa en Fremtid for Selskabet, om end ikke paa nogen stor Fremtid; 
det internationale Fragtmarked vil vel nok langsomt rette sig. Jeg 
anerkender, at det er et »rent« Regnskab, ingen mistænker dette 
Selskabs Bestyrelse for at have spekuleret i egne Aktier. Men er det 
ikke lidt flot at sætte 150.000 Kr. af til Reservefondskontoen, kan man 
ikke helt sige Farvel til den? Og kunde der ikke være Tale om 'fen 
Slags Rekonstruktion og en Nedskrivning af Aktiekapitalen til det 
Halve?

Formanden svarede hertil, at Overretssagfører Levy maaske 
nok satte Skibenes Værdi vel højt. Han syntes ikke, det var værd at 
forhandle om en Nedskrivning af Aktiekapitalen, førend man havde 
bestemt sig til en Rekonstruktion, og han havde den bedste Tro til 
Selskabets Bankforbindelse. Direktør Sundberg mente ogsaa, at 
Banken gerne vilde støtte Selskabet.

Saa godkendtes Regnskabet og Forslaget om Anvendelse af Over- 
skudet. Direktør Sundberg genvalgtes til Bestyrelsen, og Revi
sorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Gylfe.
Den 15. Marts 1922 afholdt Dampskibsselskabet Gylfe, i 

Følge »Berl. Tid.« en Generalforsamling, hvor Direktør Hoppe 
oplyste, at det ikke var muligt at aflægge noget Regnskab af Inter
esse. Sagen var den, at Selskabet havde en stor Skatterestance 
fra tidligere Aar, Skat af rent fiktive Værdier, som Selskabet slet 
ikke kunde betale, rent bortset fra, at der ogsaa skulde betales 
Skat Ira det sidste Aar, i hvilket Selskabet havde afskrevet et Tab 
paa over 11 Mill. Kr. Man havde indgivet Andragende om Efter
givelse af en væsentlig Del af den gamle Skat mod Indbetaling 
af et kontant BelJøb, idet man saa dermed vilde være færdig med 
Skattevæsnet.

Det vedtoges den Gang at udsætte Generalforsamlingen, indtil 
man havde Svar fra Skattevæsnet. Og nu holdt man saa den ny 
Generalforsamling.

Direktør Hoppe oplyste, at Skattevæsnet var gaaet ind paa at 
modtage det tilbudte Beløb og kvittere Resten af den gamle Skat. 
Derimod vilde Skattemyndighederne fremdeles have over 200,000 Kr. 
i Skat for det Aar, i hvilket Selskabet havde afskrevet over 11 Mill. 
Kr. som Tab, og det kunde dette ikke gaa ind paa.

Selskabets Liv — sluttede Direktør Hoppe — hviler i Skattemyn- 
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digliedernes Haand. Og vi foreslaar under disse Forhold, at General
forsamlingen udsættes igen, indtil vi kan se, om vi skal leve eller 
do. Vor Flaade sejler videre og indtjener noget.

Det vedtoges at udsætte Generalforsamlingen. Paa Forespørgsel 
oplyste Direktor Hoppe, at Selskabet havde solgt et gammelt Skib nede 
i Antwerpen samt to Nybygninger.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sefi- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn i nger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Newcastle 29./8. til Portland 

Maine. — Algarve ank. Malaga 1./9. — Arizona afg. herfra 
2./9. til Cardiff. — Arkansas ank. Stockholm 31./8. — Beira 
ank. hertil 5./9. — B e r g c n h u s ank. hertil 3./9-. — Califor- 
n i a afg. Lissabon 2./9. hertil. — C h a r k o w afg. Libau -1/9. hertil. 
— Dania ank. Buenos Aires 25./8. — Douro ank. hertil 4./9. 
— E b r o ank. London 3./9. — Ella afg. Aarhus 3./9. til Ham
burg. — Erik II ank. Riga 2./9. — Esbern Snare afg. Aal
borg 4./9. til Hamburg. — Esbjerg ank. Kiel 13./8. — Fi- 
caria afg. herfra 4./9. til Danzig. — Florida afg. herfra 3./9. 
til Mumbles. — Frederik VIII ank. hertil 25./8. — Frode ank. 
Philadelphia 2./9. — Garonne ank. Danzig 3./9. — General
konsul P allisen afg. Las Palmas 23./8. til Golfen. — Gorm 
afg. Christiania 4./9. til Newcastle. — Halfdan ank. Dunkerque 
4./9. — Harald ank. Antwerpen 2Ö./8. — Hellig Olav afg. 
Boston 3./9. til New York. — Helmer M o r c li auk. Swansea 
28./8. — II i nd s holm afg. Partington 4./9. — Hjort holm 
afg. Swansea 31./8. hertil. •— J. C. Jacobsen ank. Christiania 
4./9. — Ivar afg. Swansea 29./8. til Kanada. — Jola nth a 
ank. Stettin 1./9. — Katholm ank. Danzig 2./9. ■— Knud II 
ank. Middelfart 3./9. — Louisiana afg. La Plata 4./9. til Ro
sario. — L. P. Holmblad ank. Aalborg 4./9. — Mag u u s ank. 
Aalborg 4./9. •— Maja ank. hertil 5./9. — Maryland afg. 
Rio de Janeiro 31./8. til Bahia. — Minsk ank. Horsens 5./9. — 
Moskov afg. London 4./9. til Dauzig. — Nevada ank. Bergen 
31./8. — New a ank. Montreal 2./9. — Niels Ebbesen ank. 
hertil 30./8. — Od in ank. hertil 5./9. — Olaf ank. Liverpool 
28./8. — Oregon afg. Cardiff 22./8. til Buenos Aires. — Os
car H ank. hertil 4./9. — Pennsylvania ank. Santa Fe 23./8. 
— Rita ank. Hamburg 3./9. — Saga afg. herfra 1./9. til Ant
werpen. — Seine ank. Riga 31./8. — Skjold ank. Libau 4./9. 
— S v a n h o 1 m ank. Odense 5./9. — Svend II ank. London 
15./7. — T a a r n h o 1 m afg. herfra 4./9. til Manchester. — 
Texas afg. Cardiff 27./8. til Las Palmas. — Tiber ank. Rouen 
1./9. — Tomsk ank. Antwerpen 28./8. — Tron dh jern afg. 
herfra 4./9. til Vcstnorget — Tula afg. Tunis 4./9. — li f f c ank. 
Ghent 4./9. —■ United States ank. New York 27./8. — Vi
king afg. Sundsvall 4./9. hertil. — Virginia afg. New York 
18./8. hertil. — Yrsa afg. herfra 4./9. (il Hamburg. — Bryn- 
h i 1 d afg. Newcastle 3./9. til Cuba. ■— S v a v a ank. Grimsby 30./8. 
— Botnia ank. hertil 25./8. — Island ank. Lcith 4./9. — 
Sleipner ank. hertil 30./8.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Dairen 5./9. udg. — 
Annam ank. Dublin 5./9. hjg. — Asia afg. Ilo 24./8. hjg. — 
Australien ank. Astoria 29./8. udg. •— Chile afg. Phillippe- 
ville 31./8. udg. — Dana ank. Methil 27./8. — Falst ria 
ank. Kjøbenhavn 30./8. — F i on i a afg. Penang 25./8. hjg. — 
Java afg. Shanghai 2./9. udg. — Jutlandia afg. Suez 2./9. 
udg. — Sejler København afg. Honolulu 22./8. udg. — Ma
laya ank. Kjøbenhavn 20./8. — Mexico afg. New York 31./8. 
hjg. — Panama ank. Le Havre 4./9. hjg. ■— Peru ank. Ade
laide 24./8. udg. •— S e 1 a n d i a ank. Bangkok 27./8. udg. — 
Siam pass. Panama Kanal 30./8. udg. — Sierre Nevada afg. 
Southampton 28./8. udg. — T o n g k i n g afg. San Francisco 3./9. 
udg. — E s t o n i o ank. New York 1./9. — L i t u a n i a pass. Kjø- 
benbavn 20./8. vestg. — Polonia ank. Libau 1./9.

Dana. Danebrog ank. Konigsberg 26./8. — Dane felt 
ank. Ghent 3./9. — Dan ohoIm ank. London 28./8. — Dane- 
1 a g ank. Beckton Wharf 3./9. — Danemark ank. London 27./8. 
— Danery ank. Aalborg 2./9.

Dania. Elie, losser Dunkerk. — Mary pass. Kielerkaualen 
3./9. for Boulogne. — Esther Maria laster i Hull for Kjøben
havn. — Irene Maria laster i Danzig for Dunkerque.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lifland, 0. H. Petersen, 
ank. Blyth 2S./8. til Petrograd. — Normandie, K. H. Petersen, 
ank. Blyth 29./8. — Slesvig, Weichardt, ank. Gøteborg 2./9. 
for London. — Kurland, Bcrendsen, ank. Delfzyl 4./9. for Blyth. 

■— Bretagne, Lund, ank. Grangemouth 4./9. for Kiel. — Est
land, Sørensen, ank. Gjedser 3./9. — S k a a n e, Kyhn, ank. Burnt
island 3./9. for Gjedser. —y Bornholm, Hausen, afg. New York 
1./9. — Grønland, Kruse, ank. Kjøbenhavn 3./9. for Dauzig.

C. K. Hansen. A a 1 b o r g auk. Boness 2./9. — Amalien
borg ank. Newcastle o. T. 20./8. — B r a 11 i n g s b o r g afg. 
Iquique 23./8. Børglum ank. Dalhousic 18./8. — Chri
stiansborg afg. Maranhas 27./8. — Dansborg ank. Santos 

-30./8. — Ellensborg pass. Kjøbenhavn 2./9. — El s hor g afg. 
Esbjerg l:/9. — Fly ri der borg ank. Jacobstad 29./8. — Fre
densborg afg. Rio de Janeiro 1./9. — Frederiksborg afg. 
Kjøbenhavn 2./9. — Hammershus ank. Santos 28./8. — Jel
ling afg. Liverpool 30./8. •—■ Jomsborg ank. Cardiff 25./8. — 
J u n g s Ji o v e d pass. Skagen 2./9. — Jægersborg ank. Bo
ness 30./8. — Kronborg ank. Hull 20./8. — Lilleborg afg. 
Kjøbenhavn 30./8. — Rosenborg ank. Aarhus 2./9. — Silke
borg ank. AUiolm 29./8. — Skanderborg afg. Falmouth 
27./8. Skodsborg auk. Haynash 30./8. — Spiger borg ank. 
Grangemouth 30./8. — S tegelbor g ank. Konigsberg 30./8. ■— 
Sønderborg ank. Buenos Aires 20./8. — Taarnborg ank. 
Manchester 23./8. — Ura nien borg ank. Aarhus 31./8. — Vi
borg ank. Livorno 1./9. — 0 r k i 1 d pass. Skagen 2./9. — Ørne- 
borg afg. Jacobstad 1./9.

Heimdal. S im o n c, Ralhje, ank. Roucn 5./9. — Vera, Risø, 
ank. Piteii 1./9. — Anine, Larsen, ank. London 2./9. — Ro mø, 
Christensen, afg. Frederikshavn 30./8. for Cherbourg!!.

Orient. Arabien ank. Manila 23./8. — Bolivia afg. Yoko
hama 28./S. — Indien ank. New Orleans 31./8. — Kina ank. 
Ocean Islands 28./8. — N a t a 1 pass. Cap Verde 1./9. — Parana 
pass. Samoa Islands 1G./8. — Rhodesia ank. Boston 3./9. — 
Transvaal afg. St. Vincent 3./9.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Trângsund 30./8.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 3./9.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Port of Spain til Cardiff 25-/7. 

— Kaj Hv ilsom, Wulff, ank. Antwerpen 13./8. — Johanne, 
Larsen, afg. Casablanca til Trinidad 29./8. — Dagny, Pedersen, 
ank. Blyth 1./9. — P. R a s m u s s o n, Larsen, afg. Cadiz til Gaspé 
30./7. — E.l isabetli Eff, Nielsen, pass. Brnnsbiitclkoog 29./S. 
til Jersey.,— Dronning Louise, Hansen, pass, Helsingør 7./8. 
til Charlestown. — Vesta, Godtfredsen, pass. Skagen 25./8. til 
Quimper. — Vega, Kobke, ank. til Bållen (Samsø) 29./8. ■— Ella 
E f f, Hvcncgaard, afg. Riga 21./8. til Newry.

Svendborg. Ruth, Sørensen, afg. Raumo 29./8. til Weymouth. — 
R o s s i n g, Hvenegaard, ank. Hangö 29./9. — C. V. Petersen, 
Petersen, ank. Nyborg 29./8. — Noah, Jørgensen, ank. Söderhamn 
29./S. — Neptun, Sorensen, afg. Dysart 30./8. til Ballon. — 
Else, Jensen, ank. Sundsvail 29./8. — Leif, Jørgensen, ank. Hel
singfors 29./8. — Ge f ion, Lund, ank. Knebel 30./8. — Ly næs, 
Jørgensen, ank. Skelleftcå 21./8. — Falken, Rasmussen, pass. 
Helsingør 31./8. til Jacobstad. — Norden, Olsen, ank. Piteå 31./8. 
— Cornwall, Madsen, ank. Fecamp 31./8. — Emanuel, Pe
tersen, afg. Odense 2./9. — Fortuna, Jørgensen, ank. Boston 3./9. 
— Cathrine, Hansen, ank. Borgå 1./9. — Olga, Mouritzen, ank. 
Newry 1./9. — Ørnen, Rasmussen, ank. Immingham 3./9. — 
S.vendborgsuiid, Christensen, ank. Randers 3./9. — Albert 
M o u, Rasmussen, afg. Tcignmouth 1./9. lil Gustavberg. — Er
hardt, Larsen, afg. Gøteborg 3./9. — N. J. Nielsen, Nielsen, 
ank. Helsingfors 3./9. — Christian, Rasmussen, afg. Vannes 
3./9. til Helsingfors. — Merkur, Lund, afg. Sundsvall 3./9. til 
Whitby. — Ro ma, Baagø, afg. Bantry 31./8. til Vestervig. — 
Sigrid, Hansen, ank. Gøteborg 14./8.

Ærø. H a a b e t, Groth, afg. Oporto 28./8. til Boreo (N. F.) •— 
Gloria, Kromann, ank. Leith 28./S. — Gerda, Nymann, afg. 
Ørbak 28./8. — Iwirit, Christensen, ank. Cimbrishamn 29./8. — 
M a a g e n, Mortensen, afg. Oporto 28./8. — Emanuel, Kromann, 
ank. Southampton 29./8. — Ingrid, Christensen, ank. North Sid
ney 30./8. — Merkur, Hansen, ank. Moslyn 30./8. for Rbyl. — 
San, Petersen, afg. Solmundcfjord 31./S. til Dysart. — Rom sø, 
Winther, ank. Halmstad 30./8. — H e r t ii a, Christoffersen, afg. 
Bridge port 1./9. til Kotka. — Pampa, Andersen, ank. Dysart 1./9. 
— Margaret, Christensen, afg. Haparanda 1./9. til London. — 
Bien, Petersen, ank. Rorvig 3./9. — Poseidon, Rasmussen, ank. 
Thorshavn 3./9. — Uranus, Stegmann, ank. Lissabon. — H u s a - 
vik, Hansen, afg. Hamburg 1./9. til Santa Crux. — Agnes, Fre
deriksen, afg. Archangel 1./9. til Totnæs. — G a 1 a t h e a, Nielsen, 
ank. Arhulm for Modvind. — Pax, Christensen, ank. Havre 3./9. 
— Ofelia, Petersen, ank. Cadix 2./9. — Caroline, Jorgensen, 
ank. Leith 3./9.

C.L.OCLIQUEUR.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den G. September 1923. — Det forenede Dampskibs- 

Selskab. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns 
Børs.



Telefon CI/IDC Tsl|r.-Adf.
6430. oMDlii „FrelgMi"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. Icelander,
Tlf. Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

M. K J ffi R, mmmb.
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 

Telegr.adr. MASK1NKJÆR Telefon 2 3 7 1

inPRIEGHERlUGSniDLET lil O LI E T 0 J 
PRESENNINGER 

etc.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt.

ENHVER FARVE kan opnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
Tlf. Central 1628. — København C.

P*'" **n0
01 fO MØNSTED^t '

. PLANTE- e ,

Remingtons
Factum- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer ag subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Ltmnder til D f. 0. S.

A. Mou’s Kø[ludsalg. := St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 5. September 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank...................................... ..
Landmandsbank................................

Gjort til Køber Sælger

116} 116}
151
116}

152
116}

Handelsbank...................................... 128} 129}
Københavns Diskonto- og Devisions-

bank.................................................. 80> 811 80} 81}
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank.......................... 82 82}

61}
82

63
83

Danske Sukkerfabrikker................. 225« 226 225} 226
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 150 149} 150 150»
Forenede Bryggerier.......................... 212 213 212 2121
Forenede Dampskibs-Selskab .... 70J. 71} 70} 71}
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . . 90} 91}
243

91
245

92
do. Orient............
do. Mvren............ 108 108} 108 108}
do. Torm.............
do. Vendila .... 125 125}

281
125} 127 '

do. Progress, . . . 63 64} 64} 64«
Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 91 91} 91} 92
Østasiatisk Compagni........................ 134} 134 134 135

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 uopsigelige Statsoblig............. *) 58} 60}
3’/2 - do. do. .... 68} 68} 68}
3’/., - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S.
4’/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/., - Kbhvn.s Kreditf. amort. . . .
3'/., - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 ■ do. do. 3. -
i'/., - do. do. 7. - 87} 87}

72}
89}
80}
83}
81}
86}
87}

74} 
91»
82} 
85} 
83
88} 
87}

3r, - Konv. Østift. 5. -
4ll„ - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 88« 89

88}
88»

90}
89

4 - do. do. 11. - BH 82 81} 82
4'/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. - 86}

88}
86}

89
86}

4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'f2 - do. do. 6. -
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4'/2 - do. do. 4. -

87’

90}
91’-

87
87}
82}
83} 
90
91}

89
87’
82} 
85*
90}
91}

4*/„ - Fynske Kreditf. Obi. 9. - 91} 91} 91} 91«
3l/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 88» 89

86}
88}

88}
89'

4 - do. do. 7. - 81f 814 82
’) Laveste Omsætning.

Vekselkurser den 5. September 1923.

Gjort til Køber Sælge

4'/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 89’ 89} 89} 89}
4 - do. do. 6. - 83} 83}
4 - do. do. 5. - 86 85} 86
3’/2 - do. do. 6. - 81? 83}
31/«, - Østift. Husm. Krdf................. 89 91
4'/2 - do. do. do. 2. A. . . 95} 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 92}
3‘/2 - Jydske Husm. Krdf............. 88} 88}
4'/2 - do. do. do. 3. A. . . 88} 88’ 88} 88*
4’/., - do. do. do. 2. - . . 95 97
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86} 86}
4’/2 - Ny jydske Købst. 7. S............ 89 89}
4 - do. do. 7. - .... 83’ 83' 83}
4 - do. do. 6. - .... 93} 95}
3’/, - do. do. 5. - .... 82} 84}
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85} 87}
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 814 81} 81}
4 - do. do. 6. -.................. 86} 881
41/2 - do. do. 7. -.................. 88
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 81 82}
4’/, - do. do. do. 2. - 86} 86} 86}
4*/s - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 90 92
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 83} 83} 83} 83}
5 - do. do. 2. - ... 88} 88} 88}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88} 89
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 89 91
5 - Østift. do. 3. - ... . 88} 89

Diskonto i Nationalbanken: G %, priv. Diskontenter: 6—7’/? % 
H. C. Møller. Bankforretning, 16, Ved Stranden.

â vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 10Ü f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien...............................................

145,85 
88,90 
O.OOPOiiO 
24,80 
30,85 
25,40 
99,00

216,00 
23,50
15,15
73,50
5,51 

16,35
0,0079

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

rr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Ore. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3. hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSFRIS.
Ferste Side pr. mm ..................................  tt 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ................,......................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pC*. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jant zen).
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SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. September 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’S

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer, Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

TU X H A M
RAAOLIE DIESEL MOTORER

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes i Tusindvis over hele Jorden.

Stationære
Motorer, 

Transportable
Motorer, 

Motorer med di
rekte koblede 
Dynamoer etc.

MARINE 
MOTORER 

10-300 HK.

MOTORSPIL

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler, 
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og 
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16,

Motorpetroleum 
er 

den bedste i Verden.
Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og Skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer

Mange Udmærkelser og Guldmedailler samt Grand Prix

T U X H A M As
KØBENHAVN, VALBY

I NORTH EASTERN NARINE |
£ ENGINEERING Co., Ltd.
♦ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND ♦

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S
% Metalstøberi og Kobbersmedle. t
$ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <► 
♦ Smedearbejde af enhver Art udføres.
♦ Y
$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
t Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". <

Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, x“benCvS sk1
Telef. Central 10140 — Statslelefon 393 — Telegr.-Adr.: Carlhellornaan



Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophålingsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet».

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
20 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN 
f Central 72 (10 Ledninger)

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HA NSEN 
Telefon: Helsingør 972.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab.

KJØ BEN HAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og

Afdelinger I Kvæsthusgade Nr. I op 9.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. B

Teif. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. H

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra

JAMES HOWDEN & CO. |GLASGOW

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific1* 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifle“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > »

Særtryk al »Dansk Søfar tsti ilende«.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1536-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSŞELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr»Gnirdos»î



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.
<350

Repræsentant
for

SKAND1A
Raaoliemotorer

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørcli-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47^ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

■ Telefon 5340. . Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »Krag.« ’ 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. 1DWC,rw Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Cll K. J C IN b ClN »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborp & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & Cø.Frederikshavn
Skibspro vlanterlngsforretning 

Telefon Nr 12, Te leg ro in adresse «Schou« Stulstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Husk

Petersen-Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

(larquardt slornee
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737.
Telegr.-Adr.: Marquardt.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6662 -10552.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Ski bspro vian tering 
Forhyringskontor

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149* A A R LI I IQ Telegram-Adr.;
Statstelefon 99. nnnnUO „Racist”.

Adolph Andersens p^ftf.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Sklbslnientar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Telégr.-A dresse: 
„Broker*4.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Slalslelefon Nr

Telefon Nr. 70

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN & CO.
P. HANSEN & e/sCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulfor retning.

Skibsprovianter.
AALBORG.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Jaya, Vestindien, Meksiko og Vestkysten, af Nord- 
Og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmøliedrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK t 

„HolzapfeFs Gompositioner (forhen: A/S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve
til Jern, Staal og Træskibsbunde. /Q til Bunkers og Lastrum.

Leverandør til Fiaaden. indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.
Telegramadr.; „Holzandia** Telef.: 6601. Palæ 2256. '

Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

ÇEtableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsien.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

Skibsrigger W. PEDERSEN 
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
af Staal- og Jær nvirer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prsmier 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner:
Holmans Kanal 24. „Fourthconw.". Geniral 266 og 10761

A. EVENSEN & CO. Vs. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

økonomiske Motor, kun 
^'!L.S00-230yr.OUe pr. Hkr. tim. 
d'tartesojeblikkelig. Jngen Vand’ 
indsprøjtning. CnJdeste Jieljening. 
Eeveret 14 Motorer HL Jyrvasenet.

SoPHUS BERENDSEN A/s
T’Jf. 3500 K 0 0 E N H AV N Posibax 2.72.

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for »amtlige Interesser indenfor.den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde İ Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

ENHVER ARTflF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Brugte Skrivemaskiner 
al forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

J. Icelander, 
th. Blikkenslager. "«2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.
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Kjøbenhavn. den 13. September 1923.

Nyt Sejlskibs s elskab. Paa et den 5. ds. i 
Kjøbenhavn afholdt Møde er der i Følge Meddelelse til 
»Ritz. Bur.« blevet stiftet et nyt Sejlskibsselskab under 
Navn af A/S Det danske S e j 1 s k i b ş r e d e r i.

Rederiet er stiftet med det Fonnaal at overtage det i 
Marstal hjemmehørende Rederi Falkens Flaade. Dette 
Rederi har i længere Tid været i Vanskeligheder, og der 
bar derfor været Planer om at sadge Rederiets Flaade, 
der bestaar af 22 Sejlskibe, til Sverig, idet der i Øjeblik
ket ikke fandtes Købere her i Landet til Flaaden.

Urider Hensyn til den store Betydning, som de dan
ske Sejlskibe har for Uddannelsen af den danske Sømands- 
stand, specielt den danske Dampskibsflaades Officerer, og 
det Tab, den danske Handelsllaade derfor vilde lide ved, 
at den store Sejlskibsflaade gik til Udlandet saavel som 
under Hensyn til det Tab, Flaadcns Salg til Udlandet 
vilde være for Marstal, der er et af de Steder, hvorfra 
vor Sømandsstand væsentligt rekrutteres, har forskellige 
Dampskibsselskaber, hørende ind under Dansk Damp
skibsrederiforening, i Forbindelse med Det østasiatiske 
Kompagni, samt i Forbindelse med enkelte Privatpersoner 
i Marstal interesseret sig for at danne et nyt Selskab, der 
kunde overtage Flaaden.

Med de paagældende Selskabers Bistand er delte Sel
skab nu dannet, og Flaaden er saaledes bevaret under 
dansk Flag.

Det ny Selskabs Bestyrelse bestaar af: Skibsreder 
A. P. Møller, Kjøbenhavn (Formand), Skibsreder C h r. 
S a s s. Kjøbenhavn, Skibsreder H a ns C h r i s t e n s e n. 
Kjobenhavn, Skibsreder E. B. K r o m a n n, Marstal, og 
Landsretssagfører El m quis t, Svendborg.

Til Selskabets korresponderende Reder er valgt Skibs
reder Kro m a n, Marstal.

Prisen for Skibene er efter et Forlydende cn Million 
Kroner.

Det internationale R a d i o t e 1 e g a f i s t- 
forbund, som bestaar af Radiotelegrafistforeninger i 
følgende Lande: England, Holland, Belgien. Italien, Argen
tina. Sverig og Danmark, har fornylig afholdt Aarsmøde i 
Kjøbenhavn. Grundet paa de urolige, politiske Forhold i 
Evropa og de uheldige Valutaforhold var det kun muligt 
for Repræsentanter for England, Holland, Sverig og. Dan
mark at deltage. Den første Dag, Torsdag den 6. ds., be
handledes kun Spørgsmaal vedrørende de Resolutioner, 
der blev vedtaget paa Federationens sidste Aarsmøde i 
Bruxelles den 29.—30. Juni samt 1. Juli 1922, som havde 
til Formaal at virke før en Forbedring af de internatio
nale, radiotelegrafiske Forhold, samt Rapporter fra de 
forskellige Lande vedrørende Udviklingen af Radiotele
grafien i det forløbne Aar. De Beslutninger, der blev 
vedtaget i Bruxelles, samt det Arbejde, der i det forløbne 
Aar er udført, blev enstemmig godkendt og det vedtoges 
at fortsætte Arbejdet ad de samme Linier.

Radiolelcgrafistkongressen har den følgende Dag nøje 
drøftet et Forslag til en international Radiotelegrafkonvcn- 
tion udarbejdet i 1921 og som skal danne Grundlaget for 
de Forhandlinger, der i Begyndelsen af næste Aar ventes 
al ville blive ført af en international Regeringskommis- 
sion.

Man vedtog at stille forskellige Ændringsforslag, som 
menes bande teknisk og praktisk set at ville kunne faa Be
tydning for Radiotelcgraftjenésten til Søs. Disse Forslag 
vil gennem International Federation of Radiotelegraphists 
blive tilstillet den internationale Regeringskommission.

M a s k i n i s t e k s a m i n e r n e. Direktøren for Ma- 
skinistunderivsningen meddeler: Ved de nu afsluttede 
Maskinisteksaminer i Kjøbenhavn, Odensé og Aarhus i 
Sommerterminen 1923 har Resultatet været følgende:

Til M o t o r p a s s e r p r.ø v e n indstillede sig 52

Eksaminander, hvoraf 47 bestod. Til Maskinpasser
prøven 31 Eksaminander, hvoraf 23 bestod. Til den 
almindelige Maskin.s teksamen indstillede 
sig 148 Eksaminander, hvoraf 130 bstod. Til den ud
videde Maskinisteksamens Hjælpefag indstil
lede sig 43 Eksaminander, hvoraf 42 bestod. Til Ma- 
skinfag 57, hvoraf 54 bestod. Til Elektrotekniske Fag 57, 
hvoraf 45 bestod. Til H a a n d v æ r k s p r ø v e n ind
stillede sig 224 Eksaminander, hvoraf 215 bestod.

Drivende Vrag. Handelsministeriet meddeler 
den 5. September 1293: Over Blaavand Radio meddeles: 
Drivende Vrag observeret i Position 53° 43' N. Br., 4° 46' 
0. Lgd.

Over Blaavand Radio meddeles: Vrag obser
veret den 4. September paa 61° 30' N. Br., 17° 46' 0. Lgd.

Forening en for Skandinaviske Sø- 
m a ıı <1 s h j em i fremmede Havne meddeler: I Juli 
Maaned d. A. har Foreningens Hjem været besøgt af 455 
Sømænd med ialt 3,674 Besøgsdage. Der er fra Hjem
mene skaffet Hyre til 244 Mand, og i danske Penge er 
c. 9.500 Kr. dels sendt hjem, dels opbevaret for de Be
søgende.

Det østasiatiske Kompagni meddeler: 
Sejl- og Motorskibet »København« ankom til Sari Fran- 
cisko den 4. ds. Alt vel om Bord.

Uddrag af Aarsberetning for 1922
fra

Danske Rederes Ulykkesforsikrings- 
forbund.

I Aaret 1922 har de indmeldle Skibes Antal og der
med Antallet af de forsikrede Søfolk for Dampskibsafdelin- 
geris Vedkommende oversteget ethvert tidligere Aars til
svarende Tal, medens Sejlskibsafdelingen dels paa Grund 
af mange og store Skibes Bortsalg til Udlandet og dels 
som Følge af den indtraadte Stagnation i Bygning af ny 
Skibe udviser en fra det foregaaende Aar fortsat Tilbage
gang-

For Dampskibsafdelingens Vedkommende har Udgif
terne væsentlig paa Grund af S/S. »Klampenborg»s To
talforlis og Kæntringen af en Baad med deraf følgende 
Forulykken af 9 Mand af S/S. »Rødfaxe«s Besætning ikke 
kunnet dækkes af den ved Aarets Begyndelse indbetalte 
Grundpræmie, der i Forhold lil Risikoens Størrelse iøvrigt 
har været for lavt ansat, hvorfor Afdelingens Medlemmer 
maa efterbetale et Beløb svarende til Kr. 13,80 pr. Mand 
forsikret hele Aaret.

Derimod har Grundpræmien i Sejlskibsafdelingen væ
ret tilstrækkelig til Opfyldelse af Afdelingens spmtlige For
pligtelser, saaledes at Forbundet ér i Stand til — forøvrigt 
for første Gang i mange Aar — at tilbagebetale en min
dre Del af den ved Aarets Begyndelse indbetalte Grund
præmie.

D a m p s k i b s a f d e 1 i n g e n. I Afdelingen har der 
i Aarets Løb været indmeldt 162 Medlemmer, til hvem 
Forbundet har udstedt eller fornyet ialt 673 Policer for 
Forsikring af ialt 12,634 Personer, d. v. s. en Forøgelse 
af 250 Personer i Forhold lil det foregaaende Aar.

Grundpræmien var af Bestyrelsen fastsat til Kr. 36,00 
pr. Mand — svarende til Kr. 3,00 pr. Mand pr. Maaned 
— og er indgaact med ialt Kr. 431,340.00.

I Aarets Løb er der til Afdelingen indgaaet Anmel
delse om 513 Ulykkestilfælde, hvortil kommer de fra 1920 
og 1921 overførte 194 samt 9 genoptagne, altsaa ialt 716 
Tilfælde. Af disse er i Følge Arbejderforsikrings-Raadets 
Kendelse 38 Tilfælde afvist som ikke henhørende under
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Ulykkesforsikringsloven, medens 327 er afsluttet uden at 
medføre nogen Erstatning for Dødsfald eller Ivaliditet og 
285 Tilfælde ved Aarets Udgang henstod som uafgjort. I 
de resterende 66 Tilfælde blev der tilkendt de omkomnes 
Efterladte respektive de tilskadekomne Erstatninger, nem
lig:

I 33 Tilfælde af Død, ialt Kr. 351,026.00 og i 33 Til
fælde af Invaliditet Kr. 81,960.00, samt én å Conto Udbe
taling Kr. 200,00. Dagpenge er desuden udbetalt til 67 
tilskadekomne med ialt Kr. 39,912.69. I Erstatninger og 
Dagpenge er saaledes ialt udbetalt Kr. 473,098.69.

Den til Fordeling paa Afdelingens samtlige Medlem
mer kommende samlede Netto-Udgift for Forsikring i Hen
hold til Ulykkesforsikringsloven udgør Kr. 494,068.93.

Fordelingen af forannævnte Beløb paa Afdelingens 
Medlemmer finder i Følge Vedtægtens 8 18 Sled paa Grund
lag af det Antal Personer, hvert enkelt Medlem har haft 
forsikret i Aarets Løb, og de Tidsrum, hvori disse har 
været i Risiko. Da Afdelingens samlede Antal Forhyrings
dage i Følge de indkomne Forhyringslisler udgør 3,705,517 
Dage, bliver Præmien for 1922 13% Øre pr. Mand pr. Dag 
svarende til Kr. 48,00 pr. Mand forsikret hele Aaret (360 
Dage).

Udover den indbetalte Grundpræmie af Kr. 36,00 pr. 
Mand bliver der saaledes for Besætninger, der har været 
i Risiko i hele Aaret, af Afdelingens Medlemmer at efter
betale el Beløb af Kr. 13,80 pr. Mand, nemlig Forskellen 
mellem Kr. 34,20 (= Kr. 36,00 -j- 5 pCt. Henlæggelse til 
Reservefonden) og ovennævnte opgjorte Præmie Kr. 48,00.

Afdelingens Regnskab slutter med en Saldo i Forbun
dets Favør af Kr. 52,347.45.

Reservefondet udgjorde ialt pr. 31. December 
1922 Kr. 136,491.74.

S e j 1 s k i b s a f d e 1 i n g e n. Denne Afdeling har i 
Aarets Løb haft ialt 968 Medlemmer, til hvem Forbundet 
har udstedt eller fornyet 1,230 Policer for ialt 4,638 Per
soner imod i Aaret 1921 1,252 Policer for ialt 5,295 Per
soner, altsaa en Tilbagegang i det forsikrede Antal Mand 
af 657. Grundpræmien var af Bestyrelsen fastsat til Kr. 
60,00 pr. Mand — svarende til Kr. 5,00 pr. Mand pr. Man
ned —og er indgaaet med Kr. 220,613.66.

Antallet af de i Aarets Løb anmeldte Ulykkestilfælde 
har udgjort 103, hvortil kommer de fra Aaret 1920 og 
1921 overførte 80, samt 7 genoptagne ialt 190 Tilfælde. Af 
disse er i Følge Arbejderforsikrings-Raadets Kendelse 9 
afvist som ikke henhørende under Loven, medens 70 Til
fælde er afsluttet af Raadet uden at medføre nogen Er
statning for Dødsfald eller Invaliditet og 67 Tilfælde hen
stod uafgjort ved Aarets Udgang. I de resterende 44 Til
fælde blev der tilkendt de omkomnes Efterladte respektive 
de tilskadekomne Erstatninger, nemlig:

I 20 Tilfælde af Død ialt Kr. 191,100.00, samt i 24 
Tilfælde af Invaliditet ialt Kr. 47,675.00. Dagpenge er 
desuden udbetalt til 18 tilskadekomne med ialt Kr. 
9,938.36. I Erstatninger og Dagpenge er saaledes ialt ud
betalt Kr. 248,713.36. .

Afdelingens samlede Nettoudgift for Forsikring i Hen
hold til Ulykkesforsikringsloven udgør Kr. 159,807.06, som 
i Henhold til Vedtægtens 8 18 bliver at fordele paa Afde
lingens Medlemmer efter det Antal Mand, hvert Medlem 
har haft forsikret i Aarets Løb, og det Antal Dage, For
bundet har baaret Risiko for dem. Fordelt paa det sam
lede Antal Forhyringsdage, der i Følge de indkomne For- 
hyringslisler udgør 1,141,479 Dage, giver det en Præinie 
af 14 Øre pr. Mand pr. Dag eller Kr. 50,40 pr. Mand for
sikret hele Aaret (360 Dage). Ved Aarets Begyndelse har 
Afdelingens Medlemmer indbetalt en Grundpræmie af Kr. 
60,00 pr. Mand, hvoraf der dog straks er henlagt 5 pCt. 
eller Kr. 3,00 til Reservefondet, altsaa til Rest Kr. 57,00 
pr. Mand. Forbundet vil saaledes være i Stand til at lid
tale en Del tilbage, nemlig Kr. 6,60 pr. Mand svarende 
til Forskellen imellem Kr. 57,00 og Kr. 50,40.

I Overensstemmelse med det af Forbundet i Slutnin

gen af December Maaned 1922 udsendte Cirkulære vil 
Medlemmer, der ved Indsendelse — indenfor den givne 
Frist — af den med Cirkulæret fulgte Erklæring har til
vejebragt Bevislighed for, at deres skattepligtige Indkomst 
i Aaret 1921 har været under henholdsvis 1,800, 2,100 eller 
2,400 Kr., eftersom vedkommende er bosat paa Landet, i 
en Købstad eller i Kjøbenhavn og Frederiksberg, erholde 
Tilskud fra Staten til ovennævnte Præmie i Medfør af Ulyk- 
kesforsikringslovens 8 74. Tilskudet udgør 44,4 pCt. af 
Præmien. Statens Tilskud er i de siden Forbundets Op
rettelse forløbne Aar ydet med følgende Beløb: 1917: Kr. 
2,666,50; 1918: Kr. 3,279,74; 1919: Kr. 2,763,56; 1920. Kr. 
5,627,04 og 1921: Kr. 11,969,99.

Afdelingens Regnskab slutter med en Saldo i Med
lemmernes Favør af Kr. 54,236,81.

Reservefondet udgjorde pr. 31. December 1922 
ialt Kr. 38,739,38.

D a m p s k i b s a f d e 1 i n g e n s R e g n skab f o r 
1 9 2 2 balancerer med Kr. 1,024,550.50 og til den skylder 
Medlemmerne pr. 31. December 1922 Kr. 52,347.45.

Sejl skibsafdelingen.s Regnskab for 
19 2 2 balancerer med Kr. 475,596.75 og hos den har Med
lemmerne pr. 31. December 1922 et Tilgodehavende af 
Kr. 54,236.81.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

S/S »Holmborg«, 
De finske saakaldte »Customs of the Port«.

Foreningen har for nogen T'id siden faaet afsagt Dom 
ved Raadhusretten i Helsingfors i denne Sag, som den 
paa Rederiets Vegne havde anlagt mod Firmaet And. 
Kurt & Co. A/B., som var Afskibere af Lasten og havde 
overtaget Ansvaret for Overliggedagspenge og Dødfragt. 
Skibet lastede i Kuusiluolo og Trångsund, og det var i 
Kuusiluoto, at Skibet blev opholdt.

Det Spørgsmaal, som først og fremmest forelaa til 
Afgørelse, var Spørgsmaalet om hvorvidt Klausulen »car
go to be supplied to the steamer at port of lading as 
fast as she can take same onboard as customary« skulde 
fortolkes saaledes, al Rederiet kunde forlange Lastning 
med det Kvantum pr. Dag, som Skibet virkelig var i Stand 
til at tage imod, naar Lastningen foregik paa den Maade, 
som var sædvanlig i Havnen, eller om Ordene »as cu
stomary« medførte, at de »customs of the port« paa Ra
stepladsen, som bestemte, at Afskiberne kun var for
pligtet til at levere el vist Kvantum til Skibet pr. Dag, 
skulde komme til Anvendelse.

Retten gav Foreningen Medhold i, at del var Skibets 
virkelige Evne lil at modlage Last, som skulde lægges til 
Grund ved Beregningen af Liggedagene og sluttede sig 
forsaavidl lil Finlands Højesterets Dom i »Andora« Sagen, 
som findes refereret i Foreningens Cirkulaire Nr. 283 (for 
Juni 1921). Hvad der særlig er af Interesse ved Dom
men i nærva-rende Sag er imidlertid, at Retten bestemt 
nægter at anerkende de paaberaabte »customs of the 
port« for Kuusiluoto som virkelige Kutymer. For
eningen citerer af Dommen:

»Med Hensyn til Lasteliden og de Hindringer, som i 
Følge Indstævntes Paastand hændte under Lastningen, me
ner Raadhusretten, at Cerlepartiets Bestemmelser om, at 
Lasten skal leveres Damperen saa hurtigt, som denne kan 
tage imod den, maa forstaas saaledes, at Lasten paa den 
sædvanemæssige Maade skal tilføres Skibet i en saadan 
Mængde, at dets Lastegrejer fuldt ud kan udnyttes. Ret
ten skønner saaledes, at der ikke skal lægges nogen sær
lig Vægt paa den Begrænsning af den daglige Mængde 
Last, som paaberaabes af Indstævnte, og som refererer 
sig til en Overenskomst mellem nogle Trævareeksportø
rer i Nabodistrikterne og gaar under Navn af Havnckuty- 
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mer (Customs of the port), hvilke Bestemmelser ikke ta
ger Hensyn til Skibenes forskellige Størrelse og forskel
lige Lasteevner, og om hvilke det ikke er godtgjort, at 
de har været benyttet i saa lang Tid, at de har vundet 
Hævd«.

Et andet Spørgsmaal, som ogsaa blev afgjort i denne 
Sag, var Spørgsmaalet om, hvorvidt Befragterne maa be
tale Overliggedagspenge, naar de nægter Skibets Fører at 
give Konnossementerne Paategning om Lastens Beskaffen
hed og Krav paa Overliggedagspenge og Dødl'ragt, saa at 
Skibet derved bliver opholdt paa Lastepladsen efter at 
det er færdiglastet. Forholdet var del, at Kaptajnen paa 
Grund af de gældende Bestemmelser i Finland ikke kunde 
udklarere paa egne Konnossementer og altsaa enten maatte 
undertegne rene Konnossementer eller blive liggende, til 
han fik Afskibernes Samtykke til at indføre de nødven
dige Forbehold i Konnossementerne. Retten gav For
eningen Medhold i, at Rederiet i dette Tilfælde var beret
tiget til Overliggedagspenge for saadant Ophold.

Fragtmarkedet,

Efter The Baltic and White Sea Conference’s August 
Cirkulære gengiver vi følgende:

Det Liv, der under normale Forhold karakteriserer 
vore specielle Sæson-Markeder \paa denne Tid af Aaret, 
burde udfolde sig nu, men desværre er delte ikke Til
fældet.

Paa Grund af den overhaandtagende Depression paa 
Verdensmarkederne er den Fare, som vi antydede i vor 
sidste Beretning om de store Baades Invasion, navnlig 
i Østersø-Forretningen, blevet til Virkelighed, omend ikke 
i nogen høj Grad saa dog tilstrækkelig til at hindre — 
indtil dette Tidspunkt — den Bedring i Ralerne, man el
lers med rimelig Grund havde kunnet forvente.

Imidlertid — Sæsonen er endnu ikke tilende, og. da 
Erfaringen viser, at dyr altid er en god Del Befragtere, 
der venter til sidste Time, kan der fremdeles tilraades 
Tilbageholdenhed fra Redernes Side. — Som Situationen er 
i Øjeblikket, er der i Virkeligheden ingen som helst Grund 
til al forhaste sig, da Risikoen ved at vente næsten er helt 
bortelimineret, eftersom Raterne er paa et saadant Lav- 
inaal, at der praktisk talt ikke kan blive Tale om yder
ligere Nedgang, thi saa maa vore Rederier simpelthen 
lage Konsekvenserne og lægge Skibene op.

Fra Østersøen har det været Propsbefragtninger- 
ne, der har domineret i den forløbne Maaned; Raterne er 
vedblivende omkring 50/ å 52/ fra Norbollen og 45/ Ira 
Sydfinland til E. C. C. P.; ogsaa til Forthet har der fundet 
en Del Befragtninger Sted til lidt lavere Rater. — Befragt
ningen af D. B. B. Laster, især til London, har derimod 
tildels staaet i Stampe paa Grund af Strejken, men nu er 
der alfer Aktivitet; der betales for 700—1000 Stds. Baade 
fra Nordbotten til London 52/6, fra Sydbotten 47/6 og fra 
Sydfinland 45/ â 46/. Til Østkystkulhavnene er Raterne de 
samme for noget mindre Baade. Til Kontinentel har der 
været meget faa Trælaster fremme; der er betalt til Bel
gien og Nordfrankrig 42/6—45/ fra Sydfinland; i de sid
ste Dage er der dog kommet en Del ny Laster i Markedet 
ogsaa til disse Bestemmelsessteder.

Canada er fremdeles blevet forsynet med tilstræk
kelig Tonnage fra det sammenbrudte Nordamerika-Mar- 
ked, hvilket har umuliggjort en Opgang i Raterne, der 
vedblivende ligger omkring 65/.

Hvide havet. Befragterne har atter begyndt at 
røre paa sig, men meget forsigtigt; der er tilsyneladende 
nu fastsat en ganske bestemt Fragtskala, som bevæger sig 
fra 62/6 for 1,000 Stds. Baade op til 70/ for 500 Stds. 
Baade, alt minus 9/. Alt taget i Betragtning burde der 
for disse Laster betales mindst 70/ og opad.

Kul fragter ne har for større Baade været ufor

andret 6/—7/ til Danmark og Sverig, 6/—6/6 til Nordtysk
land, medens der har været en Stigning for smaa og mel
lemstore Baade f. Eks. 1,200—1,600 Tons Vestsverig 8/, 
Østsverig 8/—8/6.

Spørgsmaal og Svar.

Deres ærede Blad bedes besvare mig nedennævnte Spørgsmaal.
I Følge Kostreglementet for danske Skibe skal en Mands ugent

lige Ration af Brød bestaa af 5,000 Gram blødt Rng- og Hvedebrød, 
hvorledes skal dette forstaas?

1. Kan en Besætning kræve Halvdelen Rugbrød og Halvdelen 
Hvedebrød?

2. Eller er Meuingen den, at der i Havne, hvor der ikke findes 
Rugbrød, i Stedet gives Hvedebrod?

3. Eller hvor stor en Del af hvert kan fordres? Er det Føreren 
eller Mandskabet, der bestemmer dette?

Skibsfører.
Svar.

Bestemmelsen i Kostreglementet om Mandskabets Ration af blødt 
Brød maa opfattes som Udtryk for, at der med Hensyn til dette Punkt 
— som for Kosten i det hele —gælder den Regel, at der maa lægges 
Vægt paa en passende Afveksling alt efter de skiftende Omstændig
heder. I danske Havne, hvor der kan faas baade Hvedebrød og Rug
brod, bør saaledes begge Slags Brød gives i rimeligt indbyrdes For
hold, men nogen Forskrift om, at der udgives f. Eks. halvt af hvert, 
indeholder den nævnte Bestemmelse ikke. I saadanne fremmede 
Havne, hvor Rugbrød praktisk talt er ukendt, vil man derimod efter 
Sagens Natur være henvist til udelukkende at udgive Hvedebrød, hvis 
dette kan faas til rimelig Pris. Under alle Omstændigheder er det 
naturligvis Skibsføreren, der under sit Ansvar træffer de nærmere 
Bestemmelser efter de Anvisninger, Kostreglementet indeholder, se 
Sølovens § 45 og den ny Sømandslovs § 57.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Progress
har i Følge »Berl. Tid.« afholdt ordinær Generalforsamling under Le
delse af Højesteretssagfører Fenge r. Den korresponderende Reder, 
Skibsreder Marius Nielsen, aflagde Beretning.

Selskabets Skibe har i 1922 været beskæftiget i Nord- og Østersø
fart og, i sidste Halvdel af Anret, hovedsagelig paa Middelhavet og 
Vestafrika. Selskabet har dels som Folge af Isvanskeilgheder, dels som 
Folge af Loek-outen, der medførte en Oplægning af dets 14 Skibe, haft 
betydeligt Tidstab. Dette har ved Isforhold og Lock-out været 195 
Dage, ved Oplægning 780 Dage og ved de aarlige Dokninger 23 Dage; 
ved Havari efter Grundstcdning fik »Ulrik Holm« og »Thyra« et Tids
tab af henholdsvis 18 og 14 Dage, tilsammen et Tidstab af 1,030 Dage. 
Dette betydelige TidstrJj har ganske naturligt givet Selskabet et stort 
Tab i Driften. Sejladsen i Østersøen begyndte med lave Fragter, som 
dog bedredes noget senere paa Sommeren, men Hovedfortjcnesten kom 
i sidste Kvartal af Aaret ved nogle fordelagtige Kontrakter for Sel
skabets Smaaskibe.

Bestyrelsen har, trods det forholdsvis gode Resultat, som Regn
skabet udviser, besluttet — fremfor at give et mindre Udbytte — at 
henstille at overfore et større Beløb af DrUtsovcrskudet til Reserve- og 
Fornyclscsfond til Nedskrivning af Byggeprisen for Nybygninger til 
Dagspris, samt at nedskrive alle Selskabets Interesser i Køge Værft 
til Nul. Man opnaar ved dette at faa Bund i Regnskabet i Aar. Sel
skabet har overtaget sine Nybygninger fra Koge Værft, »Hans Broge« 
den 5te September og »Martin Goldschmidt« den 28. November; begge 
Skibe er meget fordelagtige saavel i Fart som Kulforbrug; de er ud
styret med elektrisk Lys til Losning om Natten og med traadlos 
Telegraf.

Om Udsigterne for 1923 udtaler Skibsreder Nielsen, at Progress’ 
Skibe har sejlet med Fortjeneste i Aar, i Modsætning til de store Tab, 
Selskabet havde paa samme Tid forrige Aar.

Fragtmarkedet laa en Tid godt i »Coasting Coaltrade«, navnlig 
paa Grund af Tysklands stærke Begær efter engelske Kul; dette har 
haft til Følge, at Fragterne var stigende til Middelhavet og Skandina
vien; ligeledes spores der et fast Marked pr. aabne Vande fra Øster
søen. Der er sluttet nogle enkelte Trælaster for de mindre Baade 
til lønnende Rater, men iovrigt stiller man sig afventende, før man 
gaar ind for større Transporter, i Haabet om yderligere Stigning. Dei
ses med Længsel hen til, at Handelen paa Rusland snart maa komme 
i fuld Gang, da dette vil faa stor Betydning for den danske Tonnage; 
navnlig har ’Fransporterne fra Rusland i sin Tid, før Krigen, været 
en god og sund Basis for de mindre Skibes Beskæftigelse.

Regnskabet udviser en Saldo fra forrige Aar af 247,537 Kr. 
Bruttoindtægten er 4,625,879 Kr., herfra gaar de samlede Udgifter til 
Hyre, Kost, Kul, Assurance, Pladsudgifter etc., 3,728,348 Kr., Rest 
897,530 Kr., som med Tillæg af Overførslen fra forrige Aar udgør 
1,145,068 Kr., og efter Fradrag af diverse Udgifter til Krigs- og Ulyk
kesforsikring, Tab ved Havarier, Renter etc., tilsammen 138,347 Kr., 
samt Administrationsudgifter 44,904 Kr., bliver der et Nettooverskud 
af 961,816 Kr.
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Bestyrelsen foreslaar dette Beløb anvendt saaledes: Henlæggelse 
til Reserve- og Fornyelsesfond 865,500 Kr., Overførsel til næste Aars 
Regnskab 96,316 Kr. Status balancerer med 8,534,670 Kr.

I Anledning af nogle Bemærkninger af Grosserer Messer- 
se h m i d t om Forholdet til Køge Skibsværft —'som Hr. M. mente, 
Progress ikke skulde have indladt sig paa — udtalte Skibsreder 
Marius Nielsen, at Værftet havde haft sine Børnesygdomme; det var 
anlagt under Krigen og overkapitaliseret. Om det vilde være levedyg
tigt, maatte Tiden vise, det har for Tiden godt at bestille med Re
parationer. Da det blev anlagt, var det hverken herhjemme eller i Ud
landet muligt at faa placeret Ordrer paa Nybygninger, derfor gik 
man sammen med to andre Rederier med til Anlæget af Værftet. Maa
ske det i Fremtiden kan stille sig bedre, end det i Øjeblikket ser ud 
til; saa kommer det jo ogsaa Selskabet tilgode.

Herefter godkendtes Regnskabet. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Gross. Axel Goldschmidt, og1 Revisorerne genvalgtes ligeledes.

Det københavnske Dampskibsselskab'
har, i Følge »Berl. Tid.«, afholdt sin ordinære Generalforsamling med 
Overretssagfører Ellis Henriques som Dirigent. Direktør II oppe 
aflagde Beretning og Regnskab. Det hedder i Beretningen:

Driftsaaret 1922 — vort Selskabs andet virkelige Driftsaar ■— 
har for os modfort betydelige Skuffelser. Vort Dampskib »Fredensbro«, 
der uden Afbrydelse har sejlet hele Driftsaaret igennem, udførte i 
Aarets første Maaneder en Rundrejse til Vestafrika og overgik der
efter til en taalélig Fragt i amerikansk Timecharter. Saavidt var alt 
gaaet nogenlunde vel, men efter at Skibet i tre Maaneder havde sejlet 
paa sit Timecharter, kolliderede det desværre paa en meget tab- 
bringende Maade med den langvarige amerikanske Kulstrejke. Gang 
paa Gang var det nødvendigt at forlænge Charteret til stadig daarligerc 
Rate i Hhab om dog engang at se Enden paa nævnte Strejke. Dette 
Haab viste sig omsonst, og der var sluttelig intet andet at gøre end 
at akeeptere et meget slot Charter fra Canada til danske Havne — et 
Charter, som vi endda kun var i Stand til at overtage, fordi vor Dam
per or indrettet til alternativ Oljefyring. Det var nemlig paa det paa- 
gældcndc Tidspunkt ond ikke muligt at købe Bunkers i amerikanske 
Havne. Efter Hjemkomsten fra Amerika gik Skibet ind i Træ-Charter 
og har siden seilet nogenlunde normalt. Det har intet Øjeblik været 
oplagt, men Resultatet af ovennævnte Kalamiteter har desværre givet 
sig et kun altfor tydeligt Udslag i Regnskabet, der udviser et Drifts
underskud for 1922 stort 150,119 Kr., hvilket Underskud Forcslaas 
fremført i ny Regning.

— Direktør Hoppe knyttede til Beretningen•nogle Bemærkninger 
om, at Selskabets afgørende Skavank jo havde været denne, at det kun 
havde ét Skib.

En A k t i o n ær spurgte, om det ikke var rigtigere at se at faa 
delte Skib puttet ind i et andet Selskab.

Direktør Hoppe: Denne Tanke har ikke været os fjern, og det 
or ikke umuligt, at De i en nærmere Fremtid hører noget mere 
om den.

— Regnskabet godkendtes. Til Bestyrelsen valgtes Grosserer l’onl 
J u s t.

Akts. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri
har, i Følge »Berl. Tid.«, den 7. Septbr. afholdt sin ordinære General
forsamling med Højesteretssagfører Moldrup som Dirigent. For
manden, Direktør Turen aflagde Beretning og Regnskab.

I dot forløbne Aar har Værftet været godt beskæftiget saavel 
med Reparations- som med Nybygningsarhejde; dog har Arbejdet paa 
Nybygningerne i den sidste Del af Aaret været hæmmet af Forsinkel
ser i Materiallevcringcrue, grundet paa de urolige Forhold i Tyskland.

Rekonstruktionen af Værftet or i Aarets Løb skredet godt fremad.
Af nyt Arbejde er der i 1922—23 afleveret fire Skibe fra 

Værftet:
Dampfærgen »Danmark« til De Danske Statsbaner, Fragtdamperen 

»Svanholm«, Fragt- og Passagerdamperen »Bergenhus« og Fragt- og 
Passagerdamperen »Troudhjem« til D. F. D. S.

Endvidere er afleveret et Maskinanlæg til Nakskov Skibsværft og 
tre mindre Kedelanlæg.

Ved Driftsaarets Slutning var følgende Nybygninger i Arbejde:
En Fragtdamper til Dampskibsselskabet Norden, en Fragtdam

per til Dampskibsselskabet H e i m d a 1.
Desuden var i Arbejde: et Maskinanlæg til Frederikshavns Værft 

og Flydedok.
Der er udfort Reparationer paa 105 Skibe.
— Netto-Overskudet androg 2,4 Mill. Kr. Aktionærerne faar 

1.5 pCt. i Dividende, og i Tantiéme udbetales. 281,000 Kr. Til Dispo
sitionsfonden henlægges 950,000 Kr.

Fra Aktionærside udtalles Glæde over det smukke Resultat, og 
Regnskabet godkendtes uden Diskussion. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Direktør B û s s c, og det godkendtes, at Bestyrelsen havde supplere! 
sig med Direktor K ø r b i n g.

Dampskibsselskabet Rødbyhavn.
Paa en ekstraordinær Generalforsamling i Dampskibsselskabet 

Rødbyhavn har man vedtaget Bestyrelsens Forslag om at ned
skrive Aktiekapitalen til 200,000 Kr. Samtidig vedtoges det at give 
Bestyrelsen Bemyndigelse til eventuelt at udvide Aktiekapitalen til 
500,000 Kr.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Öend Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Newcastle 29./8. til Portland 

Maine. — Algarve ank. Cadiz 11./9. — Arizona auk. Barry 
6./9. — Arkansas ank. Hallslavik 11./9. — Beira afg. her
fra S./9. til Antwerpen. — Bergenhus auk. Stettin 9./9. — 
California ank. hertil 10./9. — C h a r k o w ank. London 9./9. 
— Dania ank. Buenos Aires 25./8. — Do uro afg. herfra 11./9. 
lil Riga. — Ebro ank. hertil 10./9. — Ella afg. Aarhus 10./9. 
lil Hamburg. — Erik II auk. Riga 2./9. — Esbern Snare ank. 
Aalborg 10./9. —Esbjerg ank. Kiel 13./8. — Ficaria ank. 
hertil 9./9. ■— Florida ank. Cardiff S./9. — Frederik VIII 
afg. Christiana 7./9. til New York. — Frode afg. Baltimore 11./9. 
lil Montreal. — Garonne ank. Danzig 3./9. — Generalkon
sul Pallisen auk. New Orleans 11./9. — Gorin afg. Newcastle ■ 
7./9. til Philadelphia. — Ha 1 f d a n ank. hertil 7./9. — H a r a i d 
auk. Antwerpen 25-/8. — Hellig Olav ahk. New York 5./9. — 
Helmer Mør ch ank. Swansea 28./8. — Hindsholm ank. 
hertil 11./9. — Hjort holm ank. Nakskov 11./9. — J. C. Ja
cobsen afg. Libau 11./9. hertil. — Ivar afg. Swansea 29./8. til 
Kanada. — Jolantha al'g. herfra 10./9. til Christiania. — Kat
lı olm afg. Danzig 11./9. til Libau. — Knud II ank. Frederikshavn 
12./9. — Louisiana afg. Rosario 10./9. til Bahia Blanca. — 
L. P. II o I m b 1 a d ank. Reval 9./9. — Magnus ank. Antwerpen 
10./9. — Maja ank. hertil 11./9. — Maryland afg. Bahia 
5./9. lil Madeira. — Minsk ank. Helsingør 8./9. — Moskov 
afg. Danzig 11./9. til London.— Nevada ank. Newport Mon. 10./9. 
— Newa afg. Montreal 11./9. hertil. — Odin ank. hertil 12./9. 
— Olaf al'g. Swansea 11,/9. hertil. — Oregon afg. Cardiff 
22./8. til Buenos Aires. — Oscar II ank. hertil 4./9. — Penn
sylvania ank. Rosario 8./9. — Rita ank. Hamburg 10./9. — 
Saga ank. hertil 11./9. — Seine afg. Riga 10./9. hertil. — 
Skjold ank. Libau 4./9. — Svanholm ank. Danzig 9./9. — 
Svend II afg. London 11./9. til Methil. — Ta am holm ank. 
Manchester İ0./9. — Texas ank. Las Palmas 5./9. — Tiber 
ank. Bordeaux 9./9. — Tomsk ank. Ceuta 11./9. — Troud
hjem ank. Aalesund. — Tula afg. Genua 11./9. til Leghorn. ■— 
U f f e ank. Antwerpen 9./9. — United States afg. New York 
6./9. hertil via Norge. — Viking ank. hertil 11./9. — Vir
ginia ank. Helsingør 11./9. — Yrsa afg. herfra 11./9. til Ham
burg. — Brynhild al'g. Newcastle 3./9. til Cuba. — Svava 
ank. Rønne 11./9. Botnia ank. Leith 11./9. — Island ank. 
hertil 7./9. — Sleipner al'g. Leith 11./9. til Færøerne.

Det østasiatiske Kompagni. A frika ank. Kobe 11./9. udg. ■— 
Annam ank. Dublin 5./9. hjg. — Asia ank. Supc 6./9 hjg. ■— 
Australien afg. Portland 8./9. udg. — Chile pass. Perim 
11./9. udg. — Dana ank. Saxkjøbing 4./9. — Falstria afg. 
Aalborg 11./9. udg. — F i o n i a pass. Perim 8./9. hjg. — Java 
auk. Kobe 6./9. udg. — J utla nd ia pass. Perim 6./9. udg. — 
Sejler København afg. San Francisco 9./9. udg. — Malaya 
ank. Nørresundby 8./9. udg. — Mexico al'g. New York 31./8. 
hjg. — Panama ank. Kjøbenhavn 11./9. — Peru ank. Adelaide 
24./8. udg. — S e 1 a n d i a ank. Singapore 11./9. udg. — Sia m 
pass. Panama Canal 30./8. udg. — Sier re Nevada afg. 
Southampton 28./8. udg. — T o n g k i n g ank. San Francisco 9./9. 
hjg. — Estonia afg. New York 6./9. ostg. — Lituania ank. 
New York 6./9. — Polonia ank. Libau 1./9.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Li fl and, 0. H. Petersen, 
forv. ank. Petrograd 12./9. — Norman diet, K. II. Petersen, ank. 
Petrograd 13./9. — Slesvig, Weiehardt, ank. Loudon 11./9. til 
Hull. — K u r 1 a n d, Berendsen, ank. Blyth 10./9. til Kjøbenhavn. 
— Bretagne, Lund, afg. Grangemouth 11./9. til Kiel. — Est
land, Sørensen, al'g. Gjedscr 8./9. til Petrograd. — S k a a n e, Kyhn, 
ank. Gjedscr 8./9. til Wiborg. — Bornholm, Hansen, ank. Bat
hurst 7./9. — Grønland, Kruse, ank. Danzig S./9. til Stockholm.

Dana. Dancbrog ank. Konigsberg 26./8. — Danefolt 
ank. Hull 6./9. — Da ne holm ank. Boston 5./9. -- Danelag 
ank. Nykjøbing F. 10./9. — D a n em a rk ank. Kjøbenhavn 8./9. — 
D a n cry ank. Randers 8./9.

Dania. Esther M a r i a losser i Kjobcnliavn. — Irene Ma
ria laster i Danzig for Calais. — Elie al'g. Sunderland 10./9. for 
Kjøbenhavn. — Mar y losser i Boulogne.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Boness 2./9. — Amalien
borg ank. Harburg 8./9. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Colon 3./9. 
— B o r g 1 u m afg. Dalhousie 7./9. — Christiansborg afg. 
Las Palmas 9./9. — Dansborg ank. Santos 30./8. — Ellcns- 
b o r g ank. Rahya 6./9. ■—• E1 s b o r.g Grangemouth 8./9. — Flyn
derborg pass. Brunsbüttel 8./9. — Fredensborg afg. Rio de 
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Janeiro 1./9. — Frederiksborg ank. West Hartlepool 6./9. — 
Hammershus ank. Santos 28./S. — Jelling afg. Liverpool 
30./8. — Jomsborg pass. Dungeness 9./9. — Jungs hoved 
ank. Immingham 4./9. —• Jægersborg ank. Boness 30./8. — 
Kronborg ank. Immingham 9./9. — Lilleborg ank. Luleå 
7./9. — Rosenborg ank. Leith Road 9./9. — Silkeborg 
afg. Haukipudas 9./9. — Skanderborg ank. Trondhjem 8./9. — 
Skodsborg ank. Riga 6./9. — Spigerborg ank. Randers 
7./9. — Stegelborg ank. Konigsberg 30./8. — Sønderborg 
ank. San Nicolas 8./9. — Taarnborg ank. Kjøbenhavn 10./9. — 
L'ranienborg ank. Nørre Sundby 6./9. — Viborg afg. Livorno 
9./9. — Ør k i Id pass. Dover 8./9. — Ør ne bor g pass. Dunge
ness 8./9.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Rouen 5./9. — Vera, Risø, 
pass. Holtenau 11./9. for Dunkirk. — Anine, Larsen, ank. London 
2./9. — Rom o, Christensen, ank. Cherbourgh 7./9.

J. Lauritzen. Helene pass. Gibraltar 9^/9. for Wasa.- — lu
ger afg. Holmsnnd 10./9. til Piteå. — N e r m a ank. Nakskov. 9./9. 
— Britta ank. St. Louis 10./9. — Gerda ank. Fredrikshamn 
7./9. — Harriet ank. Marieberg 10./9. •— Nancy pass. Port
land 9./9. for Sevilla. — Niobe ank. Norrkøping 8./9. — Gun
vor pass. Sagres 10./9. for Cartagena. — Johanne afg. Kjøge 
8./9. til Svartvik. ■— Karla ank. Aberdeen 10./9. — Marie afg. 
Grimsby 10./9. til Leith. — Nan tik afg. Wiborg 10./9. til Man- 
tyluoto. — Neptun pass. Brunsbüttel 9./9. for Barcelona. — 
Nordsøen afg. Valencia 10./9. til Almeria. — Dorrit ank. Car
diff 10./9. — Jenny afg. Glasgow 8./9. til Preston. — Randi 
ank. Norrkøping 9./9. — Stella afg. Kjøbenhavn 10./9. til Norr
køping. — Alfa pass. Brunsbüttel 9./9. for Valencia. — Bodil 
pass. Helsingør 11./9. for Manchester.

Orient. Arabien ank. Shanghai 10./9. — Bolivia afg. 
Yokohama 28./8. — Indien afg. New Orleans 7./9. — Kina afg. 
Ocean Isl. 11./9. — Natal pass. Cap Verde 1./9. — Parana 
ank. Portland Ore. 1./9. — Rhodesia afg. Boston 6./9. — 
Transvaal afg. S. Vincent 3./9.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, afg. Kotka 11./9. til 
Rouen.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Grimsby 4./9. — Erindring, 
Nielsen auk. Odense 3./9. — Energi, Jensen, ank. Aalborg 9./9.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Cardiff 3./9. — K a j Hvil- 

som, Wulff, ank. Antwerpen 13./8. — Johanne, Larsen, afg. 
Casablanca tü Trinidad 4./9. — Dagny, Petersen, ank. Blyth 1./9. 
— P. Rasmussen, Larsen, afg. Cadiz til Gaspe 30./7. — Elisa
beth E f f, Nielsen, pass. Brunsbüttelkoog 29./8. til Jersey. — 
Dronning Louise, Hansen, ank. Charlestown 10./9. — Vesta, 
Godtfredsen, pass. Skagen 25./8. til Quimper. — Vega, Købke, afg. 
Ballen til Dysart 10./9. — Ella E f f, Hvenegaard, pass. Helsingør 
30./8. til Newry.

Svendborg. Sigrid, Hansen, ank. Gøteborg 4./9. — Kurt, 
Jørgensen, ank. GI. Karleby 4./9. — Marie, Nielsen, ank. Vester- 
vik 4./9. — Concordia, Møller, ank. Dysart 5./9. — Neptun, 
Sørensen, ank. Ballen 4./9. — Richard, Petersen, afg. Hmeå 5./9. 
til Bridgewater. — Ellen, Andersen, ank. Great Yarmouth 5./9. — 
Albert Mon, Rasmussen, ank. Gustavsberg 9./9. — Emanuel, 
Petersen, ank. Gefle 6./9. — Ludvig, Jørgensen, ank. Søderhamn 
7./9. — C. V. Petersen, Petersen, ank. Thurø 6./9. — Palle- 
s e n, Jensen, ank. Lanelly 8./9. — Z a m p a, Rasmussen, afg. Hel
singør 7./9. til Babiden. — Ørnen, Rasmussen, afg. Immingham 
8./9. til Sundsvall. — Dagmar, Petersen, ank. Refsø 9./9. — 
Minerva, Sørensen, afg. Totnas 8./9. til Boness. — Jens Niel
sen, Nielsen, ank. Holmstrand 9./9. — Falken, Rasmussen, ank. 
Jacobsstad 10./9. — Noa, Jørgensen, afg. Søderhamn 9./9. til'Cour- 
selles. — Garibaldi, Jørgensen, ank. Paimpool 11./9. — Confi
dence, Mouritzen, ank. Skjelskør 11./9. — Nordborg, Hansen, 
ank. Teignmouth 10./9. — N. J. Nielsen, Nielsen, ank. Kotka 
8./9.

Ærø. Polarstjernen, Hansen, ank. Reykjavik 2./9. — 
Nordstjernen, Hansen, ank. Frederikshavn 2./9. — Alf, Jør
gensen, afg. Trinidad 3./9. — Nathalia, Eriksen, afg. Torneå 
4./9. til Exeter. — San, Pedersen, afg. Dysart 7./9. til Tønsberg. 
— N. Hansen, Christensen, ank. Oporto 3./9. — Andreas, Ras
mussen, ank. Gibraltar 4./9. for Neapel. — P. R. Nielsen, Peter
sen, apk. Aalborg 5./9. — Harris, Haagensen, ank. Fowey 5./9. 
—• Frem, Jørgensen, afg. Trångsund 5./9. til Newhaven. — Nor
den, Grube, afg. Trångsund 5./9. til Southampton. — Alfa, Chri
stensen, ank. Kjøbenhavn 6./9. for Blyth. — Niels, Rasmussen, 
ank. Folkestone 6./9. — Chr. H. Rasmussen, Boye, afg. Hol
bæk 7./9. til Thorshavn. — Hans, Christensen, ank. Langesund 
7./9. — Glory ank. Cardiff 7./9. — Caroline, Jørgensen, ank. 
Odense 9./9. — Favorit, Christensen, afg. Cambridgeham 9./9. 
til Sundsvall. — Skan dia, Harris, pass. Dover 6./9. vestg. — 
Bien, Petersen, ank. Aalborg 9./9. — Margaret pass. Rødby 
10./9. p. R. t. London. — Hertha, Christoffersen, ank. Kotka 
10./9.

Havarier og Forlis.

Et traadløst Telegram til »Sv. Dagbi.« fra Helsingfors meddeler, 
at den engelske Damper »Dayton« paa Rejse fra Hull til Wiborg er 
stødt paa en Mine 45 Mil Nordøst for Reval. Damperen sank straks, 
hvorved en Mand af Besætningen omkom. Den øvrige Besætning blev 
reddet og fort ind til Reval af den tyske Damper »Hohenfels«, der 
var tilkaldt ad traadløs Vej.

Nybygninger, Køb og Salg.

Efter hvad en Korrespondent til »Norg. Hand, og Sjøft.« i Kri- 
stianssand erfarer, er Fuldriggeren »Sørfareren« tilhørende S. 0. Stray 
& Co. solgt til Danmark. »Sørfareren«, som var Kristianssands største 
Sejlskib, 3,900 Tons d. w., er bygget i 1888. Den er for Tiden op
lagt i Kristianssaud. Købesummen er efter Forlydende 112,500 Kr.

Fra Sø og Land.

Nytten af traadløs Telegrafi. Takket være en 16- 
aarig Drengs Tapperhed og heltemodige Udholdenhed er ved en given 
Lejlighed ikke mindre end 60 Menneskeliv blevet reddet fra Døden 
ovre paa Nordamerikas Kyst, fortæller »Natt. Tid.« Den tapre unge 
Mand hedder Jack Scheetz og er Søn af en Forlægger i Filadelfia.

Den unge Jacks højeste Ønske var at hellige sig Studiet af den 
traadløse Telegrafi, og da han allerede var godt inde i Emnet, gav et 
Dampskibsselskab beredvilligt den unge Mand Tilladelse tû i sin 
Ferie at blive beskæftiget som »traadløs Telegrafist« om Bord paa et 
af Selskabets Skibe. Saaledes gik det til, at Jack kom om Bord paa 
Damperen »Lexington«, der i Nærheden af Hunting Island blev saa 
ilde tilredt under en pludselig opstaaet Storm, at Skibet meget hurtig 
blev Vrag. Orkanen ødelagde Skibets traadløse Apparater, men midt 
under Stormens Rasen klatrede den unge Telegrafist op til Mastetop
pen og anstrengte sig for at opsætte et nyt Apparat. I Timevis holdt 
den unge Mand sig fastklamret til Tovværket og sendte uafbrudt sine 
traadløse Signaler nd til Omverdenen. Mere end en Gang var han 
lige ved at slippe sit Tag, naar vældige Vindstød rev og ruskede i 
ham, men det lykkedes dog den tapre Telegrafist at holde sig fast.

Da endelig hans Melding blev optaget, og Hjælpen herved til
kaldtes, var Jack Scheetz saa udmattet, at han ikke længere for- 
maaede at holde sig oprejst, og nogle Matroser maatte ile ham til 
Undsætning, da pn Styrtesø truede med at rive ham over Bord.

Da endelig langt om længe en tililende Toldkutter naaede ud til 
Stedet og reddede »Lexington«s udmattede Mandskab og Passagerer 
om Bord, bragtes der den 16-aarige Redningsmand ligefrem stor
mende Ovationer.

I
Jordomsejling paa en Lystyacht. Den 25. Septem

ber 1920 forlod en svensk Lystyacht ved Navn »Fidra« Karlskrona 
med 7 Officerer og 5 Matroser fra den svenske Marine for at gøre 
en Rejse rundt om Jorden. Den 11. September 1922 kom den, i 
Følge »Natt. Tid«, tilbage efter lykkelig tilendebragt Rejse og har 
faaet en meget festlig Modtagelse baade fra offentlig og privat Side.

»Fidra« var i 1919 bleven købt i England af Godsejer Seba
stian Tamm og hans Broder, Marineløjtnant Sverre Tamm, 
og de indbød en Del Venner til at være med paa en Jordomsejling. 
Yachten er 100 Fod lang, maaler 129 Yachttons og har 510 Kvadrat
meter Sejl, hvorhos den har faaet en Motor indlagt. Rejsen gik Syd 
om Sydamerika, gennem det stille Hav — som viste sig alt andet end 
stille — til Paaskeøen, Hawaiiøerne, Fidjiøerne, Yokohama, Hongkong, 
Singapore, Colombo og hjem gennem Suezkanalen med en lille Af
stikker til Cowes, hvorfra Hjemkomsten til Karlskrona blev averteret.

Yachten og dens kække Besætning har gentagne Gange været 
overfaldet af voldsomme Storme. Under Opholdet i Hongkong udtalte 
Løjtnant Tamm til et Blad sin store Tilfredshed med Skuden og dens 
Besætning. Han sagde, at Togtet var gjort for Fornøjelsens Skyld 
og for at faa Erfaring i Havsejlads. Erfaringerne havde de faaet 
mere end nok af, men med Fornøjelsen havde det indtil da været 
smaat bevendt. Løjtnant Tamm ansaa ikke Stillehavet for godt egnet 
til. Lystsejlads.
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København, den 12. September 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................

Gjort til

151
117 117?

Landmandsbank.................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.................

130

81

230?
213
213

72?

93?

110

64
93

134?

80?

232?

72

94?

63

135

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 °/o uopsigelige Statsoblig. •. . . . 
3*/s - do. do. . . . .
3*/2 - Husejer Kreditk. l. Afd. 1. S. 
41/, - do. do. 2. — 1. -
31/, - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort. 
3*/a - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. ‘ 3. -
4l/s - do. do. 7. -
31/, - Konv. Østift. 5. -
41/, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
41/, - do. do. 7. -
4 ’ - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3l/2 - do. do. 6. -
4*/s - Østift. Kreditk. L. 6. -
41/, - do. do. 4. -
41/, - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

’) Laveste Omsætning.

•)

86?
87?

91?

Køber | Sælger

117

129|

80|

. 62?

232 
212} 
212?

72

93?

109?

125
63 
93» 

134?

58? 
68
72? 
89? 
80? 
83? 
814 
86? 
87 
87? 
88?
8H 
88? 
86? 
87 
87 
82 
83? 
89? 
91? 
91? 
86? 
88? 
81

117?

130

81

63?

232?
214
214

72?

94?

111

127
64
95

135

58? 
68? 
74? 
91? 
82? 
85?
83
88? 
87? 
87? 
88? 
81? 
88? 
86? 
87?
89
84 
85} 
90 
92 
93 
88? 
88?
82

Køber | SælgerGjort til

4'/s % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31/, - do. do. 6. -
31/, - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3l/2 - Jydske Husm. Krdf..............
41/2 - do. do. do. 3. A. . .
41/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/, - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. T. -■ . .. .
4 - do. do. 6. - ....
3*/2 - do. do. 5. - . . . .

- Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do. do. 6. -.........
4l/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/, - do. do. do. 2. -
41/, - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
41/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. .... .

97 
86?

87?

86?

89? 
83? 
85? 
81?
89
96? 
90?
88
88
97
86? 
88? 
83? 
93?
821 
85? 
81? 
86? 
87?
81
89? 
86?
83
88 
88} 
89 
88?

891 
85? 
87? 
83?
91
98 
92?
90 
88? 
98?
87
88? 
85i 
95? 
84?
87? 
83?
88, 
88
83 
91? 
88?
85 
88? 
90?
91
88?

Vekselkurser den 12. September 1923.

â vista
Sælg-er

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.. ..... 
London - 1 £ ...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas ...
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

147,15 
89,25
0.000010 
25,14 
32,20 
26,90 
99,10

217,35 
24,85
14,70 
74,75
5,54 

16,55
0,0079

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71,', % 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Første Side pr. mm .................................   â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gangs

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).
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Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL CO.'8
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

LIMITERET.
STIFTET 1786

SØ °C transportforsikring

KØBENHAVN K

RIMER BROS. R. B. TURBINOLIE
ANVENDES SPECIELT I F ARSON’S TURBINER. TELEFON CENTRAL 6 L«OG TELEGRAM ADRESSE JWVATF

O <>O<>OOOO<>

i NORTH EASTERN MARINE |
Engineering Co., Ltd. <►

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2
O O
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. £
£ Metalstøberl og Kobbersmedle. £
A O
4 Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. o
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. $

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
0 Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. O 
£ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". ❖

<>•><><► 0-0OOOO<-<►-O O» <X>00<>000<>0000<>0^'0'>0<><><>0

AGENTURER I DE FLESTK PROVINSBYER.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,0”
Reservefond.............................. — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Kassér ikke gammelt Tovværk.
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla- 

og Hampetov, tjæret og utjæret.
JULIUS MARSING

Tlf. Centr. 12516. KØBENHAVN Gammel Torv 16,

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I 

fra I
JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW f

Howalfltswerke, Kiel. KS1 Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig: 
Carl Holtermann, l’SSiEKS; *£ 
Tolef. Central 10140 — Statslelefon 393 — Felefr.-Adr.: Carlholiormann



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 0 MI L L IONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner; \ 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
' Statstelef. IS (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

™ »ALPHA« i 
"58 MOTOREN g

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2-120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmeller) 

(Tig. Motorboumøllør)
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrown«. — Tlf. C. 276.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
af Staal- og Jærnvirer.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MEKSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM“

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Kontor:
St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn. Cand, pharm. Harrsen & Schlier,

Øresunds Sidevej. København S.

Danish Shipping Company Ltd. A/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K, 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartstidende«.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



VØLUND
İ RAAOLIE MOTORER I

I «E5EB«b'e’tYØI,UND KØBENHAVN S
TELEFON C’55 22 - ØRESUNDSVEJ 147 ° STATSTELEFON 503 H

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

% KØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

TELEGR.-ADR.: DOCK K J 0 G E TELEFON 426
— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47' 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. Schou & Cn.Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349, ------ Tlgr..Adr.s Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Husk

Petersen'Fane’s
1. Kl.s Herreskræderi, 

Kjøbenhavn.
Stort lager al lærdlpyed« Klsdnlnger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ G. KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkul forretning.

Skibeprovianter. 
AALBORG.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „„„ irMC,rM Telegr.-Adr.. 

Statstelefon 40. CH K. J C11 b D11 »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler
Søborg- & Benthin's Eftf.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmaglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmannn Nørresundby Telefon 918 — 718

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam. '

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FORLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

t Motorfabriken „Dan“

Iver C. Weilbach & Co.
(K. Prahl & C. Sølver)

Norsk statsautoriserede Kompaarettere

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

AmaliegaÆe

Sekstanter
Kikkerter
Dybde-

maalere
Barometre

t-jerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transport forsi bringer Bl enhver Art til billige, friste Præmier 
Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse . Telefoner :
Holmens Kanal 24. „Fourthcomn.". Central 266 oo 10766

Eneste Danske Specialforretning- 
i Nautiske Instrumenter.

Undgaa A-ftt / Amaliegade 30
Fejltagelse *9 * Central 1027

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’s Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Kgl. Hof-Guldtrækker 
Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtrækkera rtikler og Uniformseffekter

Telegramadresse : --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297

5 Ledninger.

V. T. Mathiesen 
« . & Sønner • • 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 20. September 1023.
Fransk Reglement om t r a a d 1 ø s Tele

graf i Ski be. Den 6te April d. A. udstedte den fran
ske Regering en Anordning om tvungen Radiotelegraf i 
franske Skibe, hvilken Anordning træder i Kraft først
kommende 6te Oktober, og begrundede dette Skridt bl. a. 
ved Henvisning til, at Reglerne om Indførelse af traad- 
løs Telegraf i London Konventionen af 20de Januar 1914 
eller dog Regler svarende til Konventionen allerede er 
sat i Kraft af alle de øvrige Stormagter, der hat med
underskrevet Konventionen. De ny franske Regler, der 
vistnok træder i Stedet for midlertidige militære Forskrif
ter fra Krigsperioden, bygger vel i det væsentlige paa 
London Konventionens Bestemmelser, men gaar dog i 
visse Henseender adskilligt videre og omfatter saaledes f. 
Eks. Forskrifter om Installation af Modtageranlæg — alt
saa Stationer, der kan modtage radiotelegrafiske Medde
lelser af enhver Art, men fra hvilke Telegrammer derimod 
ikke kan sendes — i Skibe af ganske ringe Størrelse.

Som det fremgaar af Meddelelser, der i disse Dage 
er fremkommet fra Frankrig, er det Hensigten, at disse 
ny Regler skal træde i Kraft den 6te Oktober ikke blot 
for franske Skibe, men tillige for fremmede Skibe i 
franske Havne. Da den franske Regerings Meddelelse 
herom, efter hvad vi erfarer, er ledsaget af Forslag om 
at udstrække den siden 1912 bestaaepde fransk-danske 
Overenskomst om gensidig Anerkendelse af bestaaende 
Regler om Skibes Sødygtighed og de Dokumenter, der 
attesterer Sødygtigheden, saasom Fartscertifikater, Fri
bordscertifikater og lignende, til ogsaa at omfatte Reg
lerne om traadløs Telegraf i Skibe, tør man vistnok for
udsætte, at det trods den meget knappe Tidsfrist vil kun
ne lykkes at faa en Ordning i Stand, der kan hindre, at 
dansk Skibsfart paa Frankrig fortrædiges af de ny Be
stemmelser. ------------ ----

Tr’a fiken gennem Kieler- Kan alen i 
Aaret 1 922. I det forløbne Aar har Trafiken igennem 
Kieler-Kanalen været overordentlig livlig, idet Kanalen 
passeredes af 39,210 Fartøjer af enhver Art med en sam
let Tonnage af 12,575,987 N. R. T., imod 32,255 Skibe 
med ialt 9,484,454 N. R.-T. i 1921.

Skønt 29,312 Skibe — d. v. s. næsten de tre Fjerde
dele — af de passerede Skibe førte det tyske Flag, var 
Tysklands Andel, beregnet efter Tonnagen, dog kun c. 
40 pCt. af den samlede Tonnage. Det næststørste Kon
tingent stillede Danmark med 2,584 og Sverig med 2,510 
Skibe, hvorefter Holland følger med 1,244 og Norge med 
1,226 Skibe. Disse Tal viser tydeligt, at Kanalen har en 
overordentlig Betydning for de paagældende Landes smaa 
Skibe, som besørger Trafiken mellem Nord- og Østersø
havnene.

Den stedse stigende Benyttelse er det bedste Bevis 
paa Kanalens Vigtighed for Skibsfarten. Med 12.575,987 
N. R.-T. har Aaret 1922 overfløjet Førkrigsaaret 1913 
med næsten 2 Vi Mill. Tons (1913: 10,343,349 N. R.-Tons), 
hvoraf man formentlig kan slutte, at selv om Kanalafgif
terne saavelsom Lods- og Bugserpengene som Følge af 
Markens Fald gentagne Gange har maattet forhøjes, staar 
de forøgede Omkostninger ved Benyttelsen af Kanalen 
dog i et passende Forhold til de Fordele, Kanalen byder 
Rederne. (Udenrigsministeriets Tidsskrift.)

Natlige Stormvarsler. Ved det udenfor 
Helsingborg i de sidste Dage prøvede System med natlige 
Stormvarsler deltog Bureaudirektøren for Statens meteor
ologiske Anstalt J. W. S a n d s t r ø m, der paa »Afton- 
bladet«s Forespørgsel har givet nogle Oplysninger angaa- 
ende de afsluttede Forsøg. Man har i Helsingborg for
søgt med en halv Snes Metoder, og man er blevet staa- 
ende ved et af Lodsløjtnant H. Hammarberg udar
bejdet System, som virker paa følgende Maade: Fra en 
c. 10 Meter høj Stang er ophængt en Mængde Lamper 

paa Rad ned til Foden. De tændes samtidig og virker fra 
Havet som en Ildpil og kan derfor ikke forveksles hver
ken med Fyr eller Huse i Land. Ved forskellige Blink 
gives Oplysninger om Arten af den Vind, der kan ventes. 
Det er nu Meningen at lade de i Sagen interesserede Par
ter udtale sig om Spørgsmaalet, ligesom man vil afæske 
Lodsstyrelsen en Udtalelse. Bliver Svarene imødkeom- 
mende, vil der blive foretaget Forsøg et Par Steder paa 
Kysten.

H a n d e 1 s a1 f t a 1 e mellem D a n m a r k og 
Estland. Udenrigsministeriet meddeler: Ved en Note- 
■veksling af 7. ds. har den danske og den estniske Rege
ring truffet Overenskomst om midlertidigt at regulere 
Handels- og Søfartsforbindelsen mellem de to Lande paa 
Basis af gensidig Behandling som den mestbegunstigede 
Nation samt Nationalbehandling af Skibsfarten. Overens
komsten kan opsiges af hver af Parterne med tre Maane- 

I ders Varsel.
En lignende Overenskomst er truffet for Islands Ved

kommende.

Norsk Højesteretsdom. Det danske Damp
skib »Hans Tavsen« kolliderede i Efteraaret 1918 i Ber
gens Havn med det norske Dampskib »Frances«, som tog 

I en Del Skade. »France«s Rederi anlagde derefter Sag 
mod Rederiet for »Hans Tavsen« til Betaling for Repa
ration, Tidstab og andre Omkostninger, i alt 54,000 Kr. 
Højesteret i Kristiania har den 12. September frifundet 
»Hans Tavsen«s Rederi og tilkendt det 1,200 Kr. i Sags
omkostninger.

Sakskøbing Skibsværft nedlagt. Paa en 
ekstraordinær Generalforsamling i Aktieselskabet Sakskø
bing Skibsværft i Likvidation er Selskabet definitivt ble
vet opløst. Regnskabet, der blev enstemmgt godkendt, 
viste, at der er 66% pCt. at udbetale til Aktionærerne.

Passeret Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
Britisk Damper »Firpark« rapporterer den 12. d. M. Kl. 
2,50 Eftm. over Blaavand Radio:

Toppen af en Skibsmast, der rager 1 Fod over Van
det, passeret 1 Sin. SV. for Fyrskibet »Elbe Nr. 1«. Vraget 
er farligt for Sejladsen.

Passeret Mine. Handelsministeriet meddeler: 
Føreren af Motorskibet »Falstria« rapporterer den 13. ds. 
over Blaavand Radio: Mine passeret Kl. 11 Fm. 4% Sm. 
retvisende N. 7° V. fra Amrumbank Fyrskib.

Aktieselskabet Burmeister & Wain.
Aarsberetning og Regnskab for 1922.

Ligesom for anden dansk Industri har Beskæftigel
sesgraden i Aaret 1922 for Selskabets Vedkommende væ
ret ret ringe; dette gælder særlig om Værftet, Støberiet, 
Staalværket og Storsmédien. Den almindelige Depres
sion med Hensyn til Skibbygning i Selskabets Interesse- 
oinraade har bevirket et meget ringe Begair efter Smede
gods samtidig med, at Priserne, paa Grund af stærk Kon
kurrence fra tysk Side, har været meget lave; imidlertid 
har der dog i den sidste Tid vist sig en betydelig Stigning 
i Efterspørgselen efter Smedegods og Staalstøbegods, lige
som ogsaa Konkurrencen — vel nok paa Grund af Be
givenhedernes Udvikling i Tyskland — synes mindre 
skarp.

I Modsætning til -de nævnte Afdelinger har Maskin
værkstederne været ganske godt beskæftiget; ganske vist 
aftog Beskæftigelsesgraden stærkt heniinod Aarets Slut
ning af Mangel paa ny Ordrer, men den senere Tid har at
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ter bragt et betydeligt Antal Ordrer, saaledes at Maskin
værkstederne i Løbet af kort Tid vil være oppe paa fuld 
Ydelse.

Saavel paa Skibsreparations- som Nybygningsomraa- 
det har den tyske Konkurrence været meget følelig, men 
Selskabet har dog haft den Glæde, at flere danske Rede
rier, uanset forøget Udgift, har ladet det tilflyde Repa
rationer og andet Arbejde, og saaledes bidraget til at 
forringe den herskende store Arbejdsløshed. Mangelen 
paa Trafik paa Østersøen mærkes stadig føleligt i Værf
tets Reparationsafdeling.

Af Nybygninger er kun afleveret 3, og kun enkelte 
Kontrakter om ny Skibe er afsluttet ag disse endda til 
meget lave Priser.

Af Nybygninger er afleveret: Dieselmotorskibet 
»Teneriffa«, 7,072 Br. Reg.-Tons med Hovedmotorer paa 
3,100 IHK. Dieselmotorskibet »Thalatta«, 7,086 Br. Reg.- 
Tons med Hovedmotorer paa 3,100 IHK., begge til Den 
Norske Afrika og Australie Linie, Tønsberg. Dieselmotor
skibet »Tennessee«, 7,124 Br. Reg.-Tons med Hovedmoto
rer paa 3,100 IHK. til A/S. Norge Mexico Gulf-Linien, 
Kristiania. Ialt 21,282 Br. Reg.-Tons og 9,300 IHK. 
mod 23,271 Br. Reg.-Tons og 12,800 IHK. Aaret forud. 
Der er udført Reparationer paa: 164 indenlandske 
og 53 udenlandske Skibe mod i 1921 150 indenlandske og 
48 udenlandske Skibe. Flydedokken har været be
nyttet af: 69 Skibe i 278 Dage mod i 1921 73 Skibe i 239 
Dage. T ø r d o k k e n har været benyttet af 26 Skibe 
i 191 Dage mod i 1921 32 Skibe i 202 Dage. Opha- 
lingsbeddingerne af: 62 Skibe i 417 Dage mod i 
1921 51 Skibe i 389 Dage.

At Selskabets Skibs-Dieselmotorer og Dieselmotor 
Skibe er kendt hele Verden over, har i Aarets Løb givet 
sig Udslag i en overvældende Mængde af Forespørgsler, 
som imidlertid paa Grund af de nedadgaaende Tider i de 
allcr fleste Tilfælde ikke har resulteret i nogen Forret
ning; dog har man opnaaet nogle Ordrer paa større 
Skibsmotor Anlæg til Udlandet, og Selskabets Dieselmoto
rers Renomé har sikkert i kendelig Grad medvirket til, at 
det fik Ordren paa en amerikansk Lystyacht.

De ny Trunkstempel Hovedmotorer, som forrige Aar 
blev indsat i de 2 mindre norske Skibe »Balzac« og »Ba
tavia«, har arbejdet yderst tilfredsstillende, og det har 
medført, at denne Type nu finder Anvendelse ogsaa i de 

større Dobbeltskrue-Skibe. Selskabet har derved op
naaet et lettere Maskineri, som tager mindre Plads, er 
mere økonomisk, bruger mindre Brændselsolje og koster 
mindre i Anskaffelse end de tidligere udførte Dobbelt- 
skrue-Motormaskinerier, og dette har bevirket, at det 
har flere Maskiner af denne ny Type i Arbejde.

Den ny Type Langslags Krydshoved-Maskiner til 
Enkeltskrue-Motorskibet »Leise Mærsk«, som blev leveret 
i 1921, har til Stadighed arbejdet fortræffeligt og har for
anlediget, at Selskabet i Aaret 1922 har bygget en En- 
keltskrue-Maskine af den dobbelte Størrelse til Rederiet 
The Ocean Steam Ship Co. i Liverpool, og har leveret en 
Maskine af samme Størrelse som til »Leise Mærsk« til 
Rederiet A. P. Møller.

Selskabets Licensfirmaer har ligeledes gjort Anven
delse af disse ny Maskintyper, og disse Selskaber er i det 
hele taget fuldt og godt beskæftiget med Bygning af 
dets Skibsmotorer.

Af Sk i b s - D i e s e 1 m o t o r e r er afleveret:
Hoved- og Hjælpemotorer til egne Nybygninger paa 

tilsammen 10,500 IHK. Endvidere Hoved- og Hjælpe- 
maskiner for Skibe, byggede paa andre Værfter:

M/S. »Trolleholm« tilhørende A/B. Svenska America 
Mexico Linien, Gøteborg, bygget af Kockums Mek. Verk- 
stads A/B. i Malmø,

M/S. »Arizona« tilhørende Det Forenede Dampskibs- 
Selskab, bygget af A/S. Nakskov Skibsværft,

M/S. »Sally Mærsk« tilhørende Rederiet P. Møller, 
bygget af Odense Staalskibsværft,

M/S. »Tantalus« tilhørende The Ocean Steam Ship 
Company, Liverpool, bygget af The Caledon Shipbuilding & 
Engineering Co. Ltd., Dundee,

M/S. »Medon« tilhørende The Ocean Steam Ship Com
pany, Liverpool, bygget af Palmers Shipbuilding & Iron 
Co., Hebburn on Tyne,

paa tilsammen 17,625 IHK., hvilket giver en samlet 
Hestekraft for leverede Skibsmaskiner af 28,125 IHK. mod 
33,525 IHK. Aaret forud.

Af Land-Dieselmotorer er der afleveret 4 
Anlæg paa tilsammen 1,250 EHK. mod 1,380 EHK. Aaret 
forud.

De tidligere planlagte Udvidelser og Forandringer paa 
Værftet nærmer sig nu deres Fuldendelse og ventes i det 
store og hele afsluttet i Løbet af indeværende Aar, saa
ledes at alle Værftets Afdelinger i enhver Henseende vil 
være forsynet med fuldt moderne Værksteder og arbejds- 
besparende Maskiner og Materiel. En stor Del af de 
i det forløbne Regnskabsaar stedfundne Forandringer er 
udført af Værftets egne Folk, som man har foretrukket 
at give Arbejde i Stedet for at gaa til Udlandet med Ar
bejdet, hvilket vilde have været billigere.

Selskabets Flydedok, hvis Løfteevne hidtil var 
c. 11,500 Tons, er blevet forlænget, saaledes at Løfteev
nen nu er c. 13,600 Tons; denne Forlængelse er udført af 

j Selskabets eget Værft og blev færdig i Januar i Aar. Sel
skabet paatænker, antagelig i indeværende Aar, Anlæg af 
endnu en Flydedok, noget mindre end den forannævnte.

De i Fjor planlagte Udvidelser og Ombygninger af 
Maskinværkstederne er praktisk talt tilende

bragte, saaledes at man nu teknisk set staar vel rustet til 
at udføre den forøgede Produktion, som Selskabet har 
al Grund til at forvente i indeværende Aar.

Det ny Støberi paa Teglholmen har været 
i Drift den sidste Halvdel af Aaret og har — til Trods 
for den ringe Fabrikationsmængde — vist sig at opfylde 
de Forventninger, der var stillet til det. Ogsaa om Støbe
gods gælder det, at der i den sidste Tid har vist sig en 
betydelig Stigning i Efterspørgslen.

Driftsudgifterne har vist en betydelig Ned
gang, medens de faste Udgifter altid for en Virksomhed 
som, denne betyder en stor Byrde, naar Fabrikationen 
ikke kan holdes paa Højde med det normale.

I Arbejdsløn er udbetalt: i 1922 Kr. 7,174,700.00 
mod i 1921 Kr. 14,157,400.00 og i 1920 16,382,100.00.

Arbejderforholdene har i det store og hele 
— bortset fra den langvarige Lockout i Foraaret begrun
det i Hovedoverenstkomst-Forhandlinger — været tilfreds
stillende. Selskabet har ved Forhandling med sine Ar
bejdere om Lønforholdene mødt en vis Forstaaelse, der 
er resulteret i nogen Reduktion af Lønningerne, men 
endnu ikke nok til at bringe Produktionsprisen paa Skibe 
tilstrækkelig langt ned.

Ved Forhandlingerne mellem Organisationerne er det 
nu lykkedes at fremskaffe en Overenskomst om billigere 
Betaling for Arbejdet i 2 og 3 Holds Drift, hvorved der 
er aabnet Mulighed for bedre at kunne imødegaa den 
skarpe Konkurrence. Allerede i Selskabets Beretning for 
1920 pegede man paa Nødvendigheden af en saadan Ord
ning, og den af Arbejderne her viste Resignation vil sik
kert bidrage til en øget Produktion og derved Formind
skelse af Arbejdsløsheden i de Fag, som beskæftiges i 
Jærnindustrien.

Aarets Driftsoverskud udgør Kr. 1,843,521.57, 
hvortil kommer Saldoen fra 1921, der med Fradrag af 
betalte Skatter udgør Kr. 1,021,365.24, saaledes at der til 
Disposition er ialt Kr. 2,864,886.81. Det foreslaas heraf 
at henlægge ordinært og ekstraordinært Kr. 1,000,000.00 
til Reserve- og Fornyelsesfonden og Kr. 100,000.00 til 
Arbejdernes Hjælpefond, samt at der udbetales Aktionæ
rerne 10 pCt. Udbytte og 5 pCt. Bonus: der vil derefter 
kunne overføres Kr, 189,886.81 til næste Aar til Betaling 
'af Skatter m. m.
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Verdensurolighederne gør det stadig vanskeligt, eller 
rettere sagt umuligt, at se ud i Fremtiden. Udsigterne 
for Skibbygningen er stadig paa Grund af velkendte For
hold daarlige, idet den ringe Lysning, som den sidste Tid 
har bragt, antagelig kun kan karakteriseres som forbigaa- 
ende. — Derimod har Selskabet, som før bemærket, Ud
sigt til god Beskæftigelse i Maskinværkstedet og til Bedring 
i Støberiet og Smedien.

Naar det imidlertid — trods ringere Beskæftigelse og 
til Trods for, at regelmæssig Drift desuden hæmmedes 
ved den lange Lockout i Foraaret — er lykkedes at føre 
Virksomheden gennem Aaret med et Overskud, der gan
ske vist maa betegnes som beskedent i Forhold til de 
bundne Værdier, gives der derved Udtryk for, at .de sidste 
Aars store Udvidelser og Forandringer har skabt Grund
lag for en betydelig mere økonomisk Drift, end det tid
ligere var muligt at gennemføre, og dette i Forbindelse 
med den Anseelse, som alle Selskabets Frembringelser 
nyder baade hjemme og ude, giver en vis Berettigelse 
til at se Fremtiden i Møde med Fortrøstning, selv om 
fuldt normale Tider for denne Industri endnu skulde lade 
vente paa sig.

Aktiekapitalen udgør 10 Millioner Kroner, Reserve- 
og Fornyelsesfonden Kr. 10,455,396.35 og Dispositions
fonden Kr. 6,821,476.34.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs Motorer • Stationærer-Motorer
Ingen Vandindsprøjtning-.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN ^Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Central 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Beskatning af udenlandsk Skibsfart 
i Storbritannien.

Efter at der i Aaret 1921 i De Forenede Stater er ble
vet aabnet Adgang til Fritagelse for Beskatning i Staterne 
af udenlandsk Skibsfart paa Betingelse af Gensidighed, 
er Spørgsmaalet om en Ophævelse af eller en tilsvarende 
Adgang til Fritagelse for den i Storbritannien hjemlede 
Beskatning af fremmed Skibsfart i høj Grad blevet aktu
elt. Saaledés vedtog det britiske »London Chamber of 
Shipping« paa sin Generalforsamling den 22. Februar 
1923 en Resolution mod, at den udenlandske Skibsfart 
vedblivende beskattes i Storbritannien, idet der henvistes 
fil, at dette Beskatningssystem ogsaa anvendes, tildels 
som retaliatorisk Middel, i en Række andre Lande og 
særlig i de britiske selvstyrende Dominions til stor Ska
de for den internationale Skibsfart og for hele Verdens
omsætningen, hvorhos der i Resolutionen henvistes til 
det ved den amerikanske Bestemmelse, optaget i Revenue 
act af 23. November 1921, givne Eksempel.

I Følge en Indberetning fra Gesandtskabet i London 
har det britiske Underhus nu paa Regeringens Forslag 
den 2. Juli d. A. vedtaget en Bestemmelse til Indføjelse 
i den britiske Finanslov, ved hvilken den britiske Rege
ring bemyndiges til at afslutte særlige Overenskomster 
med fremmede Lande, hvor britisk Skibsfart efter den 
der gældende Lovgivning beskattes, gaaende ud paa en 
gensidig Tilsikring af Fritagelse for en saadan Beskat
ning. Den nævnte Bestemmelse fastsætter dels de gene

relle Betingelser for Indgaaelse af saadanne gensidige 
Overenskomster og dels de formelle Betingelser herfor 
samt særlige Bestemmelser, hvorved der aabnes den bri
tiske Regering Adgang til at meddele andre Landes Skatte
myndigheder Oplysning om britiske Rederes Indkomst, 
og endelig en Definition af, hvorledes Skibsfart vil være 
at forstaa i Relation til den omhandlede Bestemmelse.

I Følge Gesandtskabets Indberetning udtalte den bri
tiske Under-Secretary for the Exchequer ved Forelæggel
sen af Lovforslaget, at dette i Virkeligheden indførte et 
helt nyt Princip i britisk Finanslovgivning, idet Beskat
ning af samme Indtægt i forskellige Lande herved søgtes 
undgaaet. Understatssekretæren udtalte derhos, at han 
vel var bekendt med, at Folkenes Forbund i sin Tid havde 
nedsat en international Komité til Drøftelse af dette 
Emne, men at han frygtede for, at det vilde vare længe, 
før man ad denne Vej vilde naa et Resultat, navnlig un
der Hensyn til de mangfoldige Forandringer, dette vilde 
nødvendiggøre i de forskellige tiltrædende Landes Lov- 
systemer. Han udtalte, at det foreliggende Lovforslag 
maatte betragtes som det første Led i et større Reform
arbejde, som den britiske Regering haabede at kunne 
gennemføre med det Formaal at udelukke enhver Dob
beltbeskatning, og naar det foreliggende Forslag kun 
omfattede Skibsfarten, var det fordi Reformer paa dette 
Omraade syntes mest paakrævede, idet Dobbeltbeskat
ningen ikke blot paalagde Skibsfarten store Udgifter, men 
tillige et indviklet Regnskabssystem under Hensyn til 
Skatteudregninger og Skalteudbetafinger til de forskellige 
Lande. De Forenede Stater havde i Aaret 1921 taget Ini
tiativet til paa Betingelse af Gensidighed at fritage uden
landsk Skibsfart for Beskatning, og den britiske Rege
ring havde nu modtaget Opfordring til at tilvejebringe 
Grundlaget for en saadan Gensidighed og var blevet støt
tet deri ved gentagne Forestillinger fra britiske Skibsre
dere og Chambers of Shipping.

Under Debatten angaaende Lovforslaget oplystes det, 
at den britiske Regering i Følge den bestaaende Lovgiv
ning vel altid principielt har haft Adgang til at beskatte 
udenlandsk Skibsfart paa Storbritannien, men at det først 
i Aaret 1916 var blevet besluttet at benytte denne Adgang. 
Det udtaltes imidlertid samtidig, at det maaske var tvivl
somt, hvor meget der var kommet ud heraf, og det frem
hævedes, at Gennemførelsen af ny Bestemmelser muligt i 
Stedet for at blive til Skade for den britiske Statskasse, 
vilde virke til dennes Gavn, idet de britiske Rederier efter 
den gældende Lovgivning var berettiget til i deres Skatte
angivelse at opføre. Beløb betalt i Skat til fremmede Lan
de under Driftsomkostninger.

Der foreligger endnu ikke nærmere Oplysninger om, 
hvilke Skridt der vil blive taget fra den britiske Regerings 
Side for paa Grundlag af den i den ny Bestemmelse inde
holdte Bemyndigelse at afslutte Overenskomster med an
dre søfarende Nationers Regeringer til Undgaaelse af Dob
beltbeskatningen paa Skibsfartens Omraade.

(Udenrigsministeriets Tidsskrift.)

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite.

Til Brug ved en Retssag i Tyskland beder jeg herved 
den ærede Komité om en Udtalelse i følgende Sag:

I Henhold til medfølgende Kopi af Kontrakt solgte 
jeg til herværende Firma 6/700 Tons Majs, at aflade fra 
Hamborg pr. Damper (e)/Lægter (e) 15. Novbr./15. Decbr. 
1920, og i Henhold til senere Skrivelse, hvoraf følger 
Kopi, blev det bekræftet, at Afskibningerne skulde for- 
staas som Ladninger.

Det Konnossement, jeg modtog fra Hamburg, var da
teret 15. Decbr. f. A. og lød paa Lægterladning, 641,545 
kg Majs, og da Afskibningen i Henhold til det foreliggende 
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Konnossement herefter var kontraktlig, fik jeg af Køber
ne udbetalt Fakturabeløbet i Henhold til Kontrakten. Det 
viste sig senere, at Indladningen ■ ikke havde været fuld
endt den 15. Decbr., men at Rederiet, som var klar over, 
at der vilde blive gjort Ansvar gældende overfor det, for 
saa vidt Afladningen ikke havde fundet Sted senest den 
15. Decbr., havde antedaleret Konnossementet

Endvidere blev det oplyst, al Lægteren paa Trods af 
Kontrakt og Cerlepartibetingelserne havde medtaget et 
Kvantum Majs for anden Afskibers Regning og til anden 
Modtager i X., Jylland. Paa Grund af, at Afskibningen 
saaledes ikke var i Overensstemmelse med Kontrakten, 
maaile jeg trælle Arrangement med min Køber og mod en 
større Godtgørelse faa denne til al modlage Majsen.

Som Bilag ved Retssagen i Tyskland med Rederiet 
forlanges der nu en Bekræftelse for, at min Køber var be
rettiget til at springe fra Kontrakten, og jeg beder derfor 
den ærede Komité stadfæste mig, at de to Brud paa Kon
trakten hver for sig berettigede Køberen til al stille Lad
ningen til min Disposition, saml at Køberen ved en Arbi
trage vilde blive tilkendt hele Fakturabeløbet, som jo .saa
ledes var udbetalt under falske Forudsætninger.

Svarskrivelse af 20. Maj 1921:
I Anledning af Deres Skrivelse af 4. ds. skal Komiteen 

udtale, at i Tilfælde, hvor der foreligger antedaleret Kon
nossement, er Køberen ikke pligtig at indløse dette.

Hvis Modtageren i god Tro har indfriet et saadant 
antedaleret Konnossement, og Antedateringen først opdages 
senere, maa han i hvert Fald kunne fordre sig holdt ska
desløs for Følgerne af nævnte Forhold.

Hvad det andet i Deres Skrivelse omhandlede Spørgs
maal angaar, skal man henvise lil Paragraf 67 i Lov om 
Køb af 6. April 1906 og Kjøbenhavns Kornslutsedler, hvor
efter Sælgeren ved Salg af »Ladning«, ikke maa indlade 
andre Varer end de, Handelen omfatter.

Fragtmarkedet,

Efter at have anstillet forskellige Beregninger med 
Hensyn til Bygningen af Dieselmotor-Skibe og Bekostnin
gerne af dem, kommer »Fairplay« til det Resultat, at de 
almindelige Trampredere ikke behøver at frygte for den 
Konkurrence, som vil opstaa fra den Side, da disse Skibe 
er kostbare at bygge, og der for Tiden er mere end til
strækkelig Tonnage. Det det gadder om for Damperne er 
at faa Bunkerkulpriserne ned, da disse sammenlignet 
med Priserne førend Krigen endnu er saa høje, at det er 
vanskeligt at holde Baadene i Fart uden Tab. Det maa 
befrygtes, at Udsigterne for Tramptonnagen vil være 
m'ørke for en længere Tid, skriver Bladet, for selv om 
Lønningerne og Kidpriserne gaar ned, saa vil den oplagte 
Tonnage straks blive sat ind i Konkurrencen, saa snart 
Rederne mener, at Skibenes Fart kan dække Udgifterne, 
idet man maa nære det Haab, at før eller senere vil der 
opnaas lønnende Beskæftigelse. Det fraraades derfor me
get at anskaffe sig ny Tonnage eller at gaa over til Diesel
motor Drift for Trampskibe, selv om Priserne er tillok
kende. Karakteren af det østlige Marked er ikke under- 
gaaet nogen videre Forandring siden den sidste Beretning. 
Tonen paa Markedet er gennemgaaende fast og Fragterne 
uforandrede i Øjeblikket. Der kan gøres Forretninger fra 
Bombay/Kurrachee til c. 22/6 paa Dødvæglsbasis til Mid- 
delhavet/U. K./Kont. og for en fuld Last af Manganerts 
til Frankrig til c. 22/. Kurrachee byder paa »Scale Ba
sis« 21/ â 21/6. Kerner fra Madras Kysten kan gøres til 
Marseille til 25/. Majs fra Syd-Afrika holder sig fast fra 
25/ til 26/3 efter Størrelse og Position fra Cape Town/ 
Beira Range til U. K./Kont. Sukker fra Mauritius har 
gjort en lille Fremgang til 25/ til U. K./Kont. for Oktober. 
I dette Marked vil der maaske i en nær Fremtid kunne 
ventes en Bedring, da man antager, at der vil behøves en 

betydelig Tonnage for Hvede, Mel, Sukker, Ris og Byg- 
ningsmaterialier til Japan, efter den store Ulykke, som 
har ramt delte Land.

Paa den Tid, da dette skrives, har det hjemadgaa
ende Marked fra River Plate fuldt ud bevaret sin Fast
hed, og hvor Forretning er sket, er de sidste Noteringer 
blevet opretholdt. Til c. 22/6 for Mellemstørrelse og 20/ 
å 20/6 for store Baade, Basis »up river« og Lastning til 
U. K./Kont. med Options, er Markedet fast for September 
og Oktober Lastning. For Januar—Februar Lastning 
har Købmændene vist nogen Interesse lil c. 23/ fra »up 
river« til U. K./Kont., for Skibe paa 5,000 Tons 10 

j pCt., og der antydes for lignende Position $ 5,25 til $ 
5,50 for Hørfrø fra Rosario til New York.

Der kan ikke meldes om Bedring i de amerikanske 
Forretninger. Fragterne holder sig omtrent paa det sam
me, men Omfangpt af Forretningerne er meget ubetyde
ligt. Herfra er der dog ogsaa Muligheder for Afskibnin
ger til Østen. Fra Montreal kan der gøres Forretninger 
med Korn for Oktober paa Basis af 17 V-i Cents Vest-lta
lien, 17 â 17% Cents Sverig, 12% Cents Bordeaux/Havre 
Range og 2/4% pr. Qr. Ui K. Strejken i Antracite-Kul- 
minerne synes at være blevet bilagt ved en Lønforhøjelse 
af 10 pCt. Kullaster kan gøres fra the Range til c. $ 1,75 
St. Thomas, $ 1 St. Lawrence, med fri Losning, S 3,25 
Sfax, $ 3,50 Rio Janeiro, $ 3,50 Pernambuso, og $ 3,75 
Santos. For »case oil« er der budt 25 Cents fra Golfen til 
River Plate, Basis en Lossehavn, og 27% Cents kan gen
tages til Australien for Oktober Lastning. Paa »net form« 
Certeparti er der budt $ 4 fra Golfen til River Plate.

Generalforsamlinger.

Rederiet Falken
afholdt den 12. September Generalforsamling i Odense.

Til Dirigent valgtes Skibsreder A. E. Rasmussen, Marshal.
Af Bestyrelsen blev der aflagt Beretning om Forhandlingerne, der 

var fort i Sommerens Lob angaaende Salget af Rederiets Flaade. Der 
blev endvidere givet Meddelelse om, at man havde sikret de gamle 
Aktionærer et vist Aktiebelob i det ny Selskab A/S Det danske Sejl
skibsrederi. Disse Aktier vil kunne faas til Pari ved Henvendelse til 
Landsretssagfører E 1 m q u i s t, Svendborg, og Skibsreder K r o - 
m a n n, Marstal, inden den 12. Oktober.

Saafremt der bliver fremsat Ønske om flere Aktier, end man 
raader over, vil Aktierne blive fordelt pro rata mellem de Paagældende.

Efter Forespørgsel fra en Aktionær meddelte Bestyrelsen, at det 
ny Selskabs Aktiekapital var 600,000 Kr., hvorhos Selskabet hos for
skellige Dampskibsselskaber og andre interesserede havde faaet et 
4 pCt.s Obligationslaan paa 500,000 Kr., som skulde amortiseres i Lø
bet af 28 Aar. Købesummen for Flaaden var 1 Mill. Kr. Der var saa
ledes on Driftskapital paa 100,000 Kr. Selskabets økonomiske Forhold 
maatte derefter anses for saa gode, at man havde Lov til at haabe, 
at det ny Selskab skulde kunne svare Regning.

Salget af Flaaden godkendtes enstemmigt. Dot vedtoges derefter 
enstemmigt at lade Selskabet træde i Likvidation.

Til Likvidatorer valgtes Landsretssagfører E 1 m q u i s t, Svend
borg, og Skibsreder Kromatin, Marstal. (Ærø Avis.)

Kjøbenhavns Skibssalas-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang; Katalog. Bend Opgave.

Skibsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra afg. Portland 

Maine 18./9. til Boston. — Algarve afg. Oporto 18./9. hertil. 
— Arizona ank. Barry 6./9. — Arkansas afg. herfra 
16./9. til Newcastle. — Beira ank. Antwerpen 11./9. — Ber
gen hus afg. herfra 19./9. til Vestnorge. — California ank. 
hertil 10./Ş. — Charkow ank. hertil 17./9. — Dania ank. Ba
hia Blanca 15./9. — Do uro afg. herfra 18./9. til Riga. — Eb ro 
afg. Lihau 18./9. hertil. — Ella afg. Aarhus 17./9. til Hamburg. 
Erik II afg. Riga 18./9. til Ghent. — Esher n Snare afg. 
Aalborg 18./9. til Hamburg. — Esbjerg ank. Kiel 13./8. — 
F i c a r i a afg. herfra 18./9. til Danzig. — Florida afg. Cardiff 
15./9. til Las Palmas. — Frederik VIII ank. New York 17./9. 
— Frode afg. Baltimore 11./9. til Montreal. — Garonne afg.
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Riga 19./9. hertil. — Gen. Pali isen ank. New Orleans 11./9. 
— G e r ni afg. Newcastle 7./9. til Philadelphia. — Halfdan 
ank. Danzig 15./9. — Harald ank. Antwerpen 25./S. — Hel
lig Olav afg. New York 13./9. hertil via Norge — Helmer 
More h ank Swansea 28./8. — Hindsil olm ank. Helsingør 
15./9. — Hjorth olm ank. Danzig 14./9. — I. C. Jacobsen 
ank. London 17./9. — Ivar ank. Montreal 14./9. —- Jol a nth a 
afg. herfra 19./9. til Stettin. — Knud II afg. Frederikshavn 16./9. 
til Reval. — K a t h o 1 m afg. herfra 18./9. til Vestcngland. — 
Louisiana ank. Bahia Blanca 14./9. — L. P. H ol m b 1 a d ank. 
Riga 14./9. — Magnus ank. hertil 19./9. — Maja ank. hertil 
19./9. — Maryland afg. Bahia 5./9. til Madeira. — Minsk 
ank. Helsingør 8./9. — M o skov afg. London 18./9. til Danzig. — 
Nevada ank. Newport Mon 10./9. — Ne w a afg. Montreal 11./9. 
hertil. — 0 d i n ank. hertil 19./9. — Olaf afg. herfra 19./9. til 
Kallundborg. — Oregon ank. Buenos Aires 18./9. — Osear II 
afg. Kristiania 14./9. til New York. — Pennsylvania ank. Ro
sario 8./9. — Rita ank. Hamburg 17./9. — Saga ank. Antwer
pen 17./9. — Seine ank. Dunkerque 17./9. — Skjold ank. 
Grimsby 18./9. — Svanholm ank. Libau 18./9. — Svend II 
afg. Melhil 19./9. til Aarhus. — Ta a rn li olm ank. Manchester 
10./9. — Texas afg. Las Palmas 13./9. til Golfen. — Tiber ank. 
Dunkerque 19./9. — Tomsk ank. Tunis 19./9. — Trondhjcm 
afg. Trondhjcm 17./9. — Tula ank. Palermo 17./9. — Uffe ank. 
Antwerpen 9./9. — United States ank. hertil 18./9. — Vi
king afg. herfra 15./9. til Melbourne. — Virginia ank. Hel
singør 11./9. — Yrsa afg. herfra 18./9. til Hamburg. — Bryn- 
hi I d afg. Newastlc 3./9. til Cuba. — Svava ank. hertil 17./9. 
— Botnia afg. Reykjavik 18./9. til Isafjord. — Island ank. 
Lcith 17./9. fra Kjøbenhavn. — Sleipner ank. Thorshavn 13./9. 
fra Kjøbenhavn.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Kobe 11./9. udg. — 
A n n a m ank. Hull 17./9. hjg. — Asia afg. Malabrigo 13./9. hjg. 
— Australien ank. San Francisco 11./9. hjg. — Chile pass. 
Perim 11./9. udg. — Dana ank. Kjøbenhavn 17./9. — F a 1 s t r i a 
ank. Middlesborough 17./9. udg. — Fionia afg. Port Said 13./9. 
hjg. — Java afg. Dairen 17./9. hjg. — Julian dia afg. Co
lombo 15./9. udg. — København ank. Eureka 13./9. udg. — 
Malaya ank. Gøteborg 15./9. udg. — Mexico ank. Kjøbenhavn 
18./9. — Panama nk. Kjøbenhavn 11./9. — Peru ank. Ade
laide 24./8. udg. — Selandia afg. Singapore 16./9. hjg. — 
Siam ank. San Pedro 10./9. ndg. — Sierre Nevada pass. Te
nerife 5./9. udg. — Tongkin g ank. San Francisco 9./9. hjg. — 
Estonia ank. Danzig 18../9 .østg. — L i t u a n i a ank. New York 
6./9. — Polonia pass. Kjøbenhavn 18./9. vestg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, 
ank. Petrograd 12./9. — Normandie t, K. H. Petersen, ank. Pe
trograd 13./9. — S1 e s v i g, Wcichardt, ank. London 11./9. •— 
Kurland, Bercndsen, ank. Kjøbenhavn 16./9. — Bretagne, 
Lund, ank. Danzig 18./9. — Estland, Sørensen, ank. Petrograd 
12./9. — Grønland, Kruse, ank. Mem 17./9. — S k a a n e, Kyhn, 
ank. Wiborg 18./9. — Bornholm, Hansen, afg. Bathurst (New 
Brunswick) 13./9.

Dana. Danehrog afg. Königsberg 15./9. — Danefelt 
ank. Nørresundby 18./9. — Dane holm afg. Boston 16./9. — D a- 
nelag afg. Nykjøbing F. 14./9. — Danemark ank. Sörniis 
16./9. — Da nery afg. Horsens 14./9.

Dania. Elie afg. Kjøbenhavn 16./9. til Kemi. — Mary afg. 
Boulogne 16./9. til Sunderland. — Esther Maria laster i Win- 
dau. — Irene Maria ank. Calais 17./9.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Boness 2./9. — Amalien
borg ank. Aalborg 15./9. — Brattings borg afg. St. Thomas 
I1./9. — Børglum afg. Dalhousie 7./9. — Christiansborg 
pass. Dungeness 16./9. — Dansborg afg. Floriauapolis 13./9. — 
Ellensborg afg. Brahestad 15./9. — Elsborg ank. Harton 
Straiths 16./9. — Flynder borg ank. Cardiff 12./9. — Fre
densborg ank. Maranhao 13./9. — Frederiksborg ank. 
West Hartlepool 6./9. — Hammer s hus ank. Santos 28./8. — 
Jelling pass. Cape Race 13./9. — Jomsborg afg. Hamburg 
14./9. — Jungshovcd pass. Finistcrrc 15./9. — Jægers
borg afg. Boness 15./9. — Kronborg ank. Immingham 9./9. — 
Lilleborg afg. Luleå 13./9. — Rosenborg afg. Lcith 15./9. 
— Silkeborg pass. Brunsbüttel 16./9. — Skanderborg afg. 
Trondhjcm 15./9. — Spiger borg ank. Trångsund 16./9. — 
St egel borg ank. Yxpila 16./9. — Sønderborg afg. San Ni
colas 14./9. — Taarnborg ank. Kjøge 13./9. — Uranicn- 
borg ank. Nørre Sundby 6./9. — Viborg ank. Torrevieja 12./9. 
— 0 r k i 1 d afg. Funchal 16./9. — Ørneborg ank. Cardiff 10./9. 
— Skod s borg pass. Brunsbüttel 15./9.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Seaham 17./9. — Vera, 
Risø, ank. Dunkerque 14./9. — Anine, Larsen, ank. London 2./9. 
— Rom o, Christensen, ank. London 17./9.

Orient. Arabien ank. Shanghai 10./9. — Bolivia afg. 
Yokohama 28./8. — Indien afg. Charleston 15./9. — Kina 
afg. Ocean Islands 11./9. — Natal pass. Cape Verde 1./9. — 
Parana ank. Porltland Ore 1./9. — Rhodesia auk. Newcastle 
N. B. 11./9. — Transvaal ank. Queenstown 17./9.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, afg. Brunsbüttel 16./9. til 
Rouen.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Aarhus 16./9. — Erindring, 
Nielsen, ank. Haparanda 10./9. — Enigheden, Jensen, ank. Kol
ding 14./9

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Pedersen, ank. Cardiff 3./9. — Kaj Hv il

som, Wulff, afg. Antwerpen 16./9. til Cardiff. — Johanne, Lar
sen, al’g. Casablanca 4./9. til Trinidad. — Dagny, Pedersen, afg. 
Blyth 12./9. til Fakse. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Gaspe 
14./9. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Jersey 15./9. — D r o n- 
ning Louise, Hansen, ank. Charlestown 10./9. — Vesta, Godt- 
fredsen, ank. Quimper 16./9. — Vega, Kobkc, al'g. Ballon 10./9. 
til Dysart. — Ella Eff, Hvcncgaard, pass. Helsingør 30./8. for 
Newry.

Svendborg. Roma, Baagø, ank. Vestcrvik 12./9. — Concor
dia, Henriksen, ank. Sundsvall 13./9. — S v c n d b o r g s u n d, 
Christensen, ank. Kiming 13./9. — Dannebrog, Hansen, ank. 
Shoreham 12./9. — N. P. Petersen, Larsen, ank. Newry 13./9. 
— G c f i o il, Lund, afg. Knebel 13./9. til Trångsund. — N e p t u n, 
Sørensen, afg. Ballen 13./9. til Leith. — Martin Nisson, Jen
sen, ank. Nykjøbing S. 14./9. — P. Rasmussen, Larsen, ank. 
Gaspe 14./9. — C a t h r i n e, Hansen, afg. Quimper 15./9. — Rut h, 
Sorensen, pass. Hanstholm 15./9. —• Emanuel, Petersen, afg. Geflc 
15./9. til WestHartlepool. — Fortuna, Jørgensen, afg. Boston 
15./9. til Allinge. — Britannia, Rasmussen, afg. Wiborg 8./9. til 
Eu. — Carl a, Skov, ank. Sables d’Olonne 17./9. — P a 11 c s c n, 
Jensen, afg. Lanelly 15./9. til Stngsund. — Albert M o u, Ras
mussen, ank. Trångsund 17./9. — Primula, Jorgensen, ank. Göte
borg 15./9. — L y n æ s, Jorgensen, afg. Skelefteå 18./9. til Swan
sea. — Ellen, Andersen, afg. Great Yarmouth 17./9. til Dysart. — 
Else, Jensen, afg. Sundsvall 17./9. til Westport. — Marie, Niel
sen, afg. Vestervik 18./9. til Stornoway. — Norden, Olson, afg. 
Pitch 18./9. til Guernsey. — Ørnen, Rasmussen, ank. Sundsvall 
18./9.

Ærø. Pax, Jensen, er afg. Bonne Esperance. — San, Pelerscn, 
er ank. Tønsberg. — Bonavista, Christensen, ank. Thorshavn 
11./9. — H. C. Christensen ank. Hayle 10./9. — Marga
ret, Christensen, pass. Holtenau 11./9. — Galathea, Nielsen, til 
Ankers Snekkersten 12./9. — Neptun, Espensen, er ank. St. Johns. 
— Star, Andersen, ank. St. Johns 11./9. — Leif, Albertsen, afg. 
Fleetwood 12./9. — Nordstjernen, Hansen, afg. Frederikshavn 
12./9. til Trångsund. — Sejerskransen, Lauritzen, ank. Cowes 
13./9. — P. R. N i c 1 s e n, Petersen, ank. Aalborg 14./9. — I w i r i i, 
Christensen, ank. Sundsvall 14./9. — N. Hansen, Christensen, afg. 
Oporto 16./9. til St. Johns. — Primo, Rasmussen, er afg. Hull til 
Svaneke. — A s t r æ a, Dam, ank. Ferrol 16./9. — Nord trafik, 
Friis, ank. Lhxucs 16./9. — Bien, Petersen, ank. Helsingør 17./9. 
— R o in s o, Winther, ank. Sønderborg 16./9. — Gerda, Nymann, 
ank. Bilbao 15./9. — C a s t e n s k j o 1 d, Christensen, ank. Genua 
16./9. — Poseidon, Rasmussen, afg. Thorshavn 15./9.

Havarier og Forlis.
Paa Sonderho Strand er der inddrevet en Del Vraggods og et større 

Stykke af Agterskibet fra et Sejlskib, paasommet et Navnebrædt, mær
ket: »Oscno«, hvilke Genstande vistnok hidrører fra en finsk 2-mastet 
Skonnert, som sandsynligvis er forlist i Vesterhavet under Orkaiistor- 
meii den 30. August.

®C.LOC
LIQUEUR.

Indhold: Kjøbenhavn, den 20. September 1923. — Aktieselskabet 
Burmeister & Wains Aarsberetning 1922. — Beskatning af udenlandsk 
Skibsfart i Storbritannien. — Responsa, afgivet 'i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — 
Skibsefterretninger. —. Havarier og Forlis. — Fra So og Land. — 
Efterretninger for Søfarende. — Danske Havne. — Kurser paa Kjø- 
behavns Børs.
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L. Kristensen, Vester0ade 27.



Danske Havne
BesejliDgsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Loda- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 'm 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 i 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybd en ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 27 0. 
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m“ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter farte 
moderate

• Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk
sted, M&lerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5,50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fod). Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Ilavnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Üdg. do.4 0- pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 7 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare- 

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m.
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe og 
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb.12 0.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til K-o .
Algift efter fast m le- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6m somi Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer; 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m*

-j- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange- 

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

VedHavnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepai ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Ddg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ingen Bugserafgift 
til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg-Tun.
Ballastpris:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe‘2 Kr.
Større do. 4 é 6 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op- 
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
ogSkibssmedie.Kølhalings- 

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton

Indtil ■
Indg.: 25 0. 
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. l/t mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til 

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen - 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isefjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme 

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr. reg. Tons 
saavel for 

ind som for 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlski be 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang.
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig.

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand.

1.50 Kr. pr. m’.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster-

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Beaejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m over D. V. 
c. 300 m Bolværk.

Pr. Reg. Ton: 

Dampskibe 
25 Øre. 

Sejlskibe: 
25 Øre.

Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden: 
15 Øre.

Ingen Lodstvang

Bugserbaad „Als“ og 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero11 sta

tionerede i Als Odde, 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved 1 jord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 

Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl
løb erforsynet med 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 i 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losse klub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings
plads haves. Kran til 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

/

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9m, i Gasværks
havnen af 6,2 m.

Ved Enghave B ry g 
ge 6,8 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Afgift af Far
tøjer m. m.

15 Øre pr.Ton 
afNetto-Regi- 
stertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets

Bolværker og 
10 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v. Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
v. andetSkibs 

Yderside.
Sidstnævnte 

Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til 
Skibets eget 
Forbrug af 

Kul,Olie, Pro
vianto.Skibs- 
fornødenhe- 

der o. v. Ind- 
og Udtagning 

af Ballast.
Afgifterne op
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 % 

Modereret
Afgift f. Rute- 
fartøjer og re

parerende
Fartøjerm.m.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Ballast leveret 
. fra Baad med 
Dampkran pr. Ton 

3 Kr.
Vand betales med 
fra Kr. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
form and(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke, den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13,600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende 

Dampkran til Løft af 40 
Tons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 14 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

laugs Havnen.

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings
eller Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø
denheder, for at skifte 
Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fri- 
tagne for Afgift. Ophol
dets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50 Net.Reg. 
Tons og derunder, hvad 
enten de erfo'rsynedemed 
Motor eller ej, ikke over 

14 løbende Døgn.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

[ Henhold til
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne: ,

Indenbys: 
Indg. 15 Øre 
Udg. 15 -

Udenbys; 
[ndg. 25 Øre
Udg. 25 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Ministeriets Lodstaks
ter. Bugserdampere 
aaves stadig til Raa
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

Pr. Ton af Skibets 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

leveres paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange- 

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8 mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.: 
Indenbys:

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

f

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m3 

Kedel vand
Kr. 1,50 pr. m3

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træskibsværft med Repa
rationsværksteder.

Motor- og Maskinfabrik, 
Jernstøberi, Kølhalings
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 Tons Kran.flereelektr. 

transportable Spil.
Ved Baadshavnen findes 
en Ophalerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri, 
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaleBjergnings-ogSlæbe- 

d ampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fode, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybf- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

.Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

°g
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand 

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 - 
Der betales

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Havnepengene 
er forhøjede 

med 50°/o for 
Skibe over 
100 Tons.

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.- 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

4 Øre.
Ballastpris: 

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand: 

Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120- 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange: 

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m’- 

Maskinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads- 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe. 

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet.

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo- 

‘ derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lodspenge. 
Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok- 
ning él. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkibsafgftr.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabningene Bredde er
10 m i Vandlinien og 
9,14 m paa Tærskelen. 

Vanddybden paa Porttær
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Tbyborøn-Kanal

12 i 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen;

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6l/< Fod.

Pr. Reg.-Ton:

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25og300. 
udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,60 
for indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris :

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads. 
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift:

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4*/s Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3-|-3+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl +
2 Kr. for Slangen

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korn eleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods
afgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom
kostninger

Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

4‘/, m.

Pr. R.-T.:

Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.50 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost

ninger efter 
moderate 
Taxter.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri al 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5'/, k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb. 12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
vian tering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøier 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

*/, for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m“, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbédding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 

Dykkerassistance 
forefindes.

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton. 

Jærnbanespor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden. 

Kuloplag med elektrisk 
Kullosningskran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
çfterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

1

En Hende med 6,9 
m Dybde, af - 

mærket med 'Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe •'

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris: 

5 Kr. pr. l*/2 ts. til 
. Inderhavnen.

5,50 Kr. pr. l*/2 ts. 
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Fra Sø og Land.

Afghan. Indenfor Verdens-Tekstilindustrien er man i Øjeblik
ket stærkt optaget af et nyt Tekstilemne, Arghan, fortæller »Skand. 
Sø- og Hand. Tid.« Og efter de Forsøg, der hidtil er gjort med det, 
synes det at skulle blive en overmaade farlig Konkurrent til saavel 
Hamp som Bomuld.

Arghan er en Vækstfiber, der faas af en med Ananas beslægtet 
Plante. Under nogle Undersøgelser i Sydamerika foretagne af Sir 
Henry Wickham vedrorende Gummiplanter blev man kendt med 
den. Af Planterne kan man da løsne Fibrene fra deres 2 Meter lange 
Blade, og de er silkefine, saa de straks er i en saadan Stand, at de 
kan spindes.

I Sydamerika findes Planten i umaadelige Mængder, men da dens 
Voksested er i det indre af Landet, er Transportvanskelighederne 
store, hvorfor man har gjort Forsøg med at forædle den paa andre 
Egne. I Malaystaterne er der allerede tilplantet 30,000 acres, og

Indien og Ceylon har stillet store Omraader til Disposition for samme 
Formaal. Det første Sted er Forædlingen aUerede i fuld Gang.

Den engelske Tekstilverden synes allerede at have akcepteret 
det ny Raaprodukt, hvilket turde være en Anbefaling, da Englænderne 
i den Branche ellers er meget skeptiske overfor de Nyheder, der kom
mer frem paa Tckstilmarkedet. Verdens største Rebfabrik, Belfast 
Ropework Comp., har allerede anvendt Arghan ved Fabrikation 
af Fiskegarn, Reb, Remme m. m. Afsætningen af det skal gaa ud
mærket, og dets Styrke skal være. 50 Procent større end Hampens, 
tilmed er det meget modstandsdygtigt overfor Søvand.

Det ny Raaprodukt synes at være kommen frem i et heldigt 
Øjeblik og kan maaske trykke Priserne paa Bomulden, der endnu 
ligger omkring ved 200 Procent over Priserne fra før Krigen. Dertil 
kommer, at Produktionsomkostningerne for Arghans Vedkommende 
skal være usædvanlig smaa.



HimERIGGSIIIDLET til OLIETØ J 
PRESENNINGER 

etc.
Bevarer Stoffet, gør vandtæt, 

ENHVER FARVE kan cpnaas samtidig 
med Imprægneringen.

P. C. OLSEN
Tlf. Central 1628. — København C.

M. K J ffi R, aabBORG. ASSESS
Alle Maskin* og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Telefon 2 37 1

COLUMBUS BRAND
bedste danske condenserede Mælk.

En gros. J. G. NIELSEN & CO.
BREDGADE 27 TELEF. 10029

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 19. September 1923.

’) Laveste Omsætning.

Aktier.
Gjort til K øber j Sælger

153*
116| 116

152
II64

1534
II64Privatbank.........................................

Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . • . 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.................... ; .

129

80

242
154
215

73
242|

93

110

66
934

136

79J

2434 
155

73Ş 
243 
92*

IO94

93’ 
136*

128|

79J 

62*.

243J 
154* 
214’

734 
2421

92*

IO94

İ254 
65’ 
93f 

136

129

8O4

634

2434 
155 
215’
73“ 

244
93

110

126
664 
94

1374

Stats
3 %
3*/e -
3'/s -
41/» -
37. -
37. -
4 -
4
47. -
37. -
47. -
4 -
47. -
4 -
4 -
4 -
4 -
37. -
47. -
47. -
41/. -
37. -
47. - 
4

- og Kreditforenings-Oblig. 
uopsigelige Statsoblig.............

do. do. . > . .
Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 

do. do. 2. — 1. -
Kbhvn.s Kreditf. ikke amort. 
Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . . 
Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.

do. do. 3. -
do. do. 7. -

Konv. Østift. 5. -
Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 

do. do. 11. -
do. do. 7. -
do. do. 10. -
do. do. 9. -
do. do. 8. -
do. do. 7. -
do. do. 6. -

Østift. Kreditk. L. 6. -
do. do. 4. -

Fynske Kreditf. Obl. 9. -
Konv. jydske Land. 5. -
Jydske Land. Kreditf. 7. -

do. do. 7. -

*) 
68

86“

8I4 
884

87|

89’
914 
914

894
914

584 
67J 
72| 
89’ 
80’ 
83’ 
81 
864 
86’ 
874 
88
SU 
88 
864 
87 
87 
82 
83> 
89| 
91 
9U 
864 
88 
81

584 
684 
744 
914 
82’ 
854 
83
88* 
87
894 
88J 
8I4 
88* 
864 
89 
89 
84
85J 
89“ 
914 
914 
884 
884 
8I4

Vekselkurser den 12. September 1923.

Gjort til Køber Sælfer

4'/, Jvdske Land. Kreditf. 6. S. 89J 894 89|
4 - do. do. 6. - 834 854
4 - do. do. 5. - 85“ 87 4
3l/„ - do. do. 6. - 81j 834
3l/o - Østift. Husm. Krdf................. 89 91
4'/, - do. do. do. 2. A. . . 97 964 96| 964
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 904 904 901 91
31/., - Jvdske Husm. Krdf............. 884 90

- do. do. do. 3. A. . . 87f 88
4*/s - do. do. do. 2. - . . 96 97
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 864 864 86* 864
4'/? - Ny jydske Købst. 7. S............ 88’ 884
4 - do. do. 7. - .... 774- 794
4 - do. do. 6. - .... 93“ 93|
B1^ - do. do. 5. - .... 82 84 j
3*/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 854 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 81 83
4 - do. do. 6. -.................. 864 884
4x/2 - do. do 7. -.................. 871 87?
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 81 81 814
4*/a - do. do. do. 2. - 864 86 86 864
4*/s - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 864 864 86f
4’/s - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 834 83 85
5 - do. do. 2. - ... 884 381
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 88* 8«j 884
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. . . 89 89 894
5 - Østift. do. 3. - ... . 88 90

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7*,?%
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden ....
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

â vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

147,15 
89,25 
O.000010 
25,14 
32,20 
26,90 
99,10

217,35 
24,85
14,70 
74,75
5,54 

16,55
0,0079

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VERTIS SEMENTS PRIS. 
Første Side pr. mm .................................. å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ..........................................  do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidendea sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen &. Co. (Ivar Janizen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. September 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1846.

IMPORT & LAGER
Maskiner, Værktøjer 

og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

A/s FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

f NORTH EASTERN NARINE |
£ Engineering co., Ltd.
❖ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND ❖ *> 
$ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
$ Metalstøberl og Kobbersmedie. S
J Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <► 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

$ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
S Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND**. <►

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
Befragtningsforretning.

Agent for: London&North Western Railway Uoole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

Howaldtswerke, Kiel. NvhVnnİnnPP fill Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig: 
iijujgiiiiiyoi ug parl Hnlfprmann Amaliegade 34, Rønaratinnpr '-'«■”1 rioiiermann, København k.Itu Ild I dllUllul Telel. Central 10140 — Sintstelefon 393 — Iclcgr.-Adr.: Carlhallormann



Aktieselskabet

Helsingers Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Browna, — Tlf. C. 276.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

l'ilial: HELSINGØR 
2, Softegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner : \ — 50589 (6 Em,- 9 Fm.)
\ Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger 1 Kvæsthusgade Nr, / ug 9.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt. Centr. 89(fl - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra |
JAMES HOWDEN & CO. I

GLASGOW J

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » >

Særtryk al »Dansk Søfarts Lidende«.

Danish Shipping Company Ltd.‘A 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. ^Xrfon : If?®"583®-

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr..- »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.

Repræsentant 
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. . Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47" 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Kolding. Henry Fisker & 
Co. (R. Rasmussens Eftf.). Te
lefon 206.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Acibai. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Teltfon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOUR1TZ G. KRAG >Krag.< 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. -up. Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. LUK. J C IN bt N >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg’ & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Sk Ibsprovlant e rlngsf orretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse »Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn 
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

Husk

Petersen -Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenler

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Cl. ClaUSBÎl, ^enhaunH.
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:

Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sleu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149’ A A D 1—1 T IQ Telegram-Adr.: 
Statstelefon 99. rtrinilUO ,,Racist”.

Adolph Andersens p^ftf..
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker“. RANDERS.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Statstelefon Nr 
Telefon Nr. 70

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculforretning.

Sklbsppovlanter. 
AALBORG,

Sandballast
leveres til Sejl- og1 Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11 

„Hesselø11 „Anholt11
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6662- 10662.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

*IT/O W 
QUO MØNSTED Vfi 

OMA 
a, PLANTE- <-



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K. *

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK Is 
..Bolz«,ftl“s Composition«: (forhen: A S. Holiapfel-Selandla). Rustbesk>tteo«e Farv«

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til FIaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: ,,Holzandla“ Telef.: 5601. Palæ 2266.
Set. Annæ Plads 6, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager,

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884) 

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfarer alt Riggerarbejde samt Spleisning 
at Staal- og Jsernvirer.

A. EVENSEN & GO. Vs. Klarering qq Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529,

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og TranHportforslkringer af enhver Art til billige. Taste Præmier. 
Agenturer İ de Reste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse . Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 1076b

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
trsde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Cyijest økonomiske Motor, kun 
f C 200-^230gr. Olie pr. Hkr. tint, 

cftartesåjebUkkelig.. Ongen Vand* 
indsprøjtning. £nJdcste JSetjening. 
Eleveret 14 Motorer til Syrvasenet.

Sophus BERENDSEN A/s
Tejf. 6500 KØBENHAVN PasUwx 272

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Friser.

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034. 

ALJHÉLSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsprovian tering
Forhyringskontor

J, Icelander, 
til Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lilla Str»nrtolr»do 3

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG 
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst. 
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)'

I Fællesrepræsentationens Møde cl. 7. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

Skrivelser fra Handelsministeriet angaaende:
1. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

i Kingston. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
2. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

i Bilbao. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.
3. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

Mannheim. —.Indstilling til Ministeriet vedtoges.
4. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 

i Madras. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
5. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice

konsul i Boston. — Indstilling' til Ministeriet vedtoges.
6. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice

konsul i Paranagua. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.
7. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice

konsul i SI. Vincent (Cap Verdiske Øer). — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

8. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice
konsul i Bruges. — Indstilling til Ministeriel vedloges.

9. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice
konsul i Charlestown, Syd Carolina, U. S. A. — Indstilling 
lil Ministeriet vedtoges.

10. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Vice
konsul i Boness. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

11. Ændring af Konsulatet i Libau. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

12. Belimeligheden af Opretholdelsen af Konsulatet 
i Georgstown. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

13. Omordning af Konsulatsforholdene paa Sicilien. 
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

14. Oprettelse af en konsulær Repræsentation paa 
Malabarkysten i Britisk Forindien. — Indstilling til Mini
steriet vedtoges.

15. Rumænske Skallebesleminelser. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

16. Indberetning vedrørende nogle stedfundne Røm
ninger fra Skoleskibet »Sterna« i Australien. Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

17. Indberetning vedrørende Sømændenes Forbunds 
Oprettelse af et Forhyringskonlor i Hamburg. 1. Beh.

18. Udkast til Bekendtgørelse angaaende Erstatning 
for Skibsmandskabets ved Skibets Forlis foraarsagede 
Tab af ombordværende Ejendele. 1. Beh.

19. Udkast til Bekendtgørelse angaaende Transport 
lil Søs af levende Dyr. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

20. Skrivelse fra Den aim. danske Skibsforerforening, 
stiftet 1874, vedrørende Havneafgift i Sønderborg. 1. Beh.

21. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende Til
vejebringelse af ensartede søfarts-politimæssige Bestemmel
ser i de dansk-tyske Gfænsefarvande. — Indstilling til Mi
nisteriet vedtoges.

22. Skrivelse fra Samme angaaende Uddybningen af 
Drogden — toges til Efterretning.

Kjøbenhavn, den 27. September 1923.

Dansk Sejlskibsreder i-F ore n i n gs Un
derstøttelsesfond.

Et Udvalg, der i sin Tid blev nedsat til at administrere 
det af Dansk Sejlskibsrederi Forening indsamlede Fond, 
holdt den 14. September Møde paa Højskolehjemmet i 
Svendborg for at tage Stilling til de indkomne Ansøgnin
ger og foretage Uddeling.

Der blev bevilget 75 Ansøgninger i Portioner fra 100 
til 500 Kroner. Ialt blev uddelt 19,850 Kroner.

Udvalget har i de forløbne 5 Aar uddelt c. 94,000 
Kroner, og Fondens Midler er hermed udtømt. Under
støttelserne er som bekendt uddelt til Enker efter Søfolk, 
der gik bort under Krigen, eller til saadanne, som under 
Krigen mistede deres Forsørgere.

Udvalget bestod af Direktør E s k i 1 d s e n, Købenli. 
(Form.), Skibsreder Ferd. Nielsen, Svendborg, Skibs
reder Vald. Petersen, Marstal, Skibsreder Rasmus- 
s e n , Ommel, Mægler D a m k i e r - P el e r s e n , Kolding, 
Skibbygmester .1. R i n g - A n d e r se n, Svendborg, og 
Skibsreder L. S. A n d r e a s e n, Svendborg.

Dødsfald. En af den kjøbenhavnske Skibsfarts 
vel kendte og ansete Mænd,, fhv. Direktør i Dampskibs
selskabet Øresund, Kaptajn Jens Krogh, er den 19ds 
afgaaet ved Døden paa Kjøbenhavns Sygehjem i Lyngby, 
efter nogle Dages Sygeleje af Lungebetændelse. Afdøde, 
der i sin Ungdom havde valgt Søen som sin Livsvej, sej
lede, efterat have taget sine nautiske Eksaminer, først 
som Styrmand i Det forenede Dampskibsselskab, og førte 
derefter i mange Aar Hjuldampskibet »Gefion« i Øresunds- 
farlen. Senere har han i en Række Aar, fra 1900, været 
Direktør for Dampskibsselskabet Øresund, og viste sig som 
en energisk og dygtig Leder af delte Selskab, til han for 
tre Aar siden, paa Grund af Alder, trak sig filbage fra 
denne Virksomhed. Direktør Krogh, der blev 78 Aar 
gammel, var en afholdt’ og anset Mand, der vil blive sav
net af mange.

Skibsfarten i H o 11 a n d. Aaret 1921 betegnes 
i Udenrigsministeriets Tidsskrift som det daarligste i den 
nederlandske Skibsfarts Annaler. Fragterne, udviser et Fald 
i Forhold til Gennemsnitsfragterne i 1920 paa omtrent 
70 pCt., hvorefter Oplægningen af Skibe tog et hidtil 
ukendt Omfang. I December opgjorde Rederforeningen 
Antallet af oplagte Skibe tilhørende Medlemmerne til 144 
med 398,197 Brutto Tons, og heraf tilhørte 30 med 134,152 
Brutto Tons Rutefarterne.

Nederlandenes Handelsflaade lalle ved Aarets Slut
ning 900 Skibe med tilsmainen 1,195,001 Netto Reg.-Tons, 
deraf 518 Dampere med ialt 1,148,377 Netto Reg.-Tons, 
217 Sejlskibe med 20,159 Netto Reg-Tons, Resten Bug- 
serbaadç, Motorfartøjer etc., imod 837 Skibe med 990,824 
Netto Reg.-Tons Aaret forud.

Godt Halvdelen af Tonnagen eller 344 Dmapskibe og 
53 Sejlskibe med tilsammen 630,948 Netto Reg-Tons var 
hjemmehørende i Rotterdam og Omegn.

Sejladsen gen n e m S u e z - K a n al e n i 
April. I Følge Suez-Kanal-Selskabets officielle Stati
stik, har ialt 383 Skibe passeret Suez-Kanalen i April 
Maaned d. A„ imod 369 i 1922 og 324 i 1921. Netto Ton
nagen af de Skibe, der i de tre første Maaneder af inde
værende Aar har passeret Suez-Kanalen andrager 5,794,000 
Tons, et Tal, der maa betegnes som en Rekord. Det hid
tidige højeste Till naaedes i de tre første Maaneder af 
Netto Reg.-Tons Aaret forud.

Forhøjelse af Havneafgifterne i Lii- 
b e c k. Fra Generalkonsulatet i Lübeck har Udenrigs
ministeriet modtaget en af Lübeck Senat udstedt Bekendt
gørelse hvorved Havneafgifterne i Lübeck fra den 10. 
September 1923 at regne beregnes i Guldpfénninge og op
kræves i engelsk, svensk eller finsk Mønt.

Ved Omregningen regnes:
8 Guldpfcnninge = 1 engelsk Penning, 12 Guldpfen- 

ninge = 10 Øre svensk, eller = 1 finsk Mark.
Et Eksemplar af Bekendtgørelsen ligger til Gennem
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syn for Interesserede ved Henvendelse i Udenrigsministe
riets Oplysningsbureau for Erhvervene, Christiansborg.

Druknet Sømand. Skipper Christiansen 
paa den danske Galease »Peder« blev den 17. ds. i Katte
gat, da Besætningen var i Færd med at rebe Storsejlet, 
slaael over Bord af Sejlet. Han druknede trods Besæt
ningens Forsøg paa at redde ham. Han var c. 60 Aar og 
hjemmehørende i Vejle.

Kedelsprængningen om Bord i »Jupiter 
11«. Handelsministeriet'meddeler: I Anledning af den sted
fundne Kedelsprængning den 28. Juli d. A. om Bord i den 
Firmaet N. C. Monberg tilhørende Uddybningsmaskine 
»Jupiter II«, hvorunder 4 Mand omkom, har Handelsmini
steriet iværksat en teknisk Undersøgelse af Sagen til Be
lysning af Aarsagerne til Ulykken. Det herunder tilveje
bragte Oplysningsmateriale, der bl. a. omfatter en Række 
af Statsprøveanstalten foretagne Undersøgelser af den 
paagældende Kedel, er den 25. ds. tilstillet Rigsadvokaten.

Utidssvarende Britiske Havneforhold.

The Baltic and White Sea Conferences Information 
Bureau Cirkulære for September, bringer en Artikel om 
ovennævnte Forhold, som fortjener at kendes i en videre 
Kreds. Den er saalydende:

Det stadig stigende Antal af Klager over de Tab, som 
Rederne maa lide paa Grund af mange britiske Havnes 
overfyldte Tilstand, har gjort det paakrævet paany en 
Gang at komme tilbage til dette Problem, som allerede 
adskillige Gange er blevet gjort til Genstand for Omtale i 
Conferencens Cirkulairer.

Del er i Særdeleshed de i Kul- og Trælastfarten in
teresserede Redere, som maa bøde for de forhaandenvæ- 
rende, højst uheldige Tilstande, der ganske vist er blevet 
yderligere forværret ved, men ingenlunde udelukkende 
skyldes den fornylig afsluttede Strejke blandt britiske 
Havnearbejdere.

Besættelsen af Ruhr i Begyndelsen af Aaret foraar- 
sagede en pludselig Opgang i den britiske Kuleksport med 
en paafølgende Ophobning af Skibe i Flertallet af de 
paagældende Eksporthavne. En saadan Ophobning var 
til en vis Grad forklarlig paa det Tidspunkt, da Opsvin
get i Eksporten fandt Sted, men selv efter at denne paany 
er sunket til et mere eller mindre normalt Niveau, er 
Havnene stadig overfyldt, hvorved Rederne udsættes for 
svære Tab og Handelen i al Almindelighed for de største 
Vanskeligheder.

For saa vidt Trælastfarten angaar, er Stillingen endnu 
værre for Rederne, som med Rette hævder, at deres In
teresser ikke er behørigt beskyttede under de i denne 
Fart anvendte Certepartier, hvilken Kendsgerning er ble
vet yderligere fremhævet ved den af det engelske Overhus 
i sin Tid i den velkendte »Lizzie«-Sag afsagte Dom i Køb
mændenes Favør, der praktisk Ialt har gjort det umuligt 
for Rederne at gøre Krav gældende for Overliggedags
penge, naar Forsinkelsen skyldes, at Havnen er overfyldt 
med Skibe, eller al Købmændene har været ude af Stand 
lil al lage imod Ladningen, naar denne var parat til Ud
losning. En saadan Tingenes Tilstand er selvfølgelig alt 
andet end tilfredsstillende. Det vilde kun være rimeligt 
og retfærdigt, at Rederne ikke skulde lide hele Tabet i 
denne Forbindelse, men at i hvert Fald en Del deraf blev 
lagt over paa Købmændene og/eller Befragterne, som langt 
bedre kan forelage det fornødne, naar noget uforudset 
indtræffer, og ydermere kan lægge Pres paa Myndighe
derne i de respektive Havne for at faa gennemført rime
lige Forholdsregler lil Forhindring eller i hvert Fald Be
grænsning af unødvendige Ophold.

Det maa imidlertid ikke glemmes, at Forbedringer i 
Certepartiernes Bestemmelser er ikke i sig selv tilstrække
lige til at gøre Ende paa de uheldige Forhold. Hvad Re
sultatet end maatte blive af Forhandlinger mellem Re
derne og Befragterne angaaende Fordelingen af deres Ret
tigheder og Forpligtelser, staar den Kendsgerning dog 
fast, at intet Dokument, det være aldrig saa tilfredsstil
lende fra Redernes eller Befragternes Standpunkt, er i 
Stand til at løse det Problem, der opstaar, naar Ophob
ningen af Skibe skyldes en mangelfuld eller utidssvarende 
Indretning af Havnene.

At Ophobning af Skibe aldrig eller meget sjældent 
finder Sted i de vigtigste kontinentale Havne, beviser, at 
man dér i Tide har haft Øjet aabent for at tage de nød
vendige Forholdsregler til at imødekomme Tidens beret
tigede Krav. Dette er ikke sket i England. Der er saa 
godt som ikke gjort Forsøg paa at holde Trit med Skibs
fartens Udvikling i vore Dage, kort sagt, ingen nævnevær
dige Forbedringer er blevet foretaget i de forhaandenvæ- 
rende Forhold igennem en længere Aarrække. Man maa 
i Sandhed undre sig over, at England, det førende Land 
paa Skibsfartens Omraade, stadig opretholder og anven
der gammeldags. Systemer og Indretninger, som Erfarin
gen har vist er til Skade ikke alene for Redernes Interes
ser, men ogsaa for hele den britiske Handel. Britiske 
Skibsfarts- og Handelskredse erklærer enstemmigt, at det 
er daarlige Tider, og man maa uvilkaarlig spørge: Naar 
der er en saadan Ophobning af Skibe i Havnene med den 
nuværende, ret begrænsede Trafik, hvad vil Resultatet af 
forøget Aktivitet da blive, for slet ikke at tale om, hvad 
der vil ske, naar den Opblomstring af Handelen kommer, 
som alle haaber paa.

Forholdet er ganske vist det, at der er Planer oppe 
om Udvidelse af visse britiske Havne, f. Eks. London, men 
selv om disse Planer realiseres, tiltrænges yderligere For
bedringer, og der er al Grund for rette Vedkommende til 
at tage Sagen op til hurtig og alvorlig Overvejelse.

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite,

Til Brug under en Retssag beder jeg høfligst Grosserer- 
Societetet snarest belejligt besvare mig følgende Spørgs
maal:

1) Kan Befragteren af Skib ved oversøisk Befragtning 
forlange, at der udstedes Surveyor-Certifikat for, at 
Skibet er rede til Lastning, naar det i Certepartiet er 
bestemt, at Skibet skal være rede til at laste paa eller 
før en bestemt Dag?

2) Kan Befragteren forlange at holdes underrettet om 
Skibets Position, eller er del tilstrækkeligt, at han fra 
Rederiet faar Meddelelse om, naar Skibet ankommer 
til Lastningsstedet (Buenos Aires)?

3) Naar Fragten i Certepartiet er fastsat til en bestemt 
Pris pr. udlossede 1,016 kg, idet Skibet var befragtet 
til at lade en fuld og komplet Ladning Korn, 33 pCt. 
i Sække, kan Fragten da, naar Kontrakten hæves, be
regnes af hele Skibets Dødvægtstonnage?

S v a r s k r i v e 1 s e a f 10. Juni 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 14. Marts d. A. skal 

Komiteen efter indhentede Oplysninger meddele, al de deri 
s Sillede Spørgsmaal maa besvares saaledes:

ad 1. Noget Krav paa, at der udstedes Surveyor Cer
tifikat, har Befragteren ikke, men i mange armerikanske 
Havne forlanger Autoriteterne, at Skibene inspiceres, for
inden Indladningen paabegyndes, og i saa Tilfælde vil et 
Surveyor Certifikat i Reglen medfølge.

ad 2. En Meddelelse fra Rederiet om Skibels Ankomst 
til Ladestedet maa anses for tilstrækkeligt.

ad 3. Da der maa tages Hensyn til, om Befragtnin-
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gen gælder lettere eller tungere Kornsorter, kan Spørgs 
maalel ikke besvares i al Almindelighed.

Under Henvisning til Responsum-Sag Nr. 923 saa- 
lydende:

»Meget taknemlig vilde jeg være den højtærede Ko
mite for et Responsum i følgende Sag:

En Damper bringer et Parti Varer, hvorfor der skal 
betales i Fragt 100 Gylden.

Der sendes Modtageren Regning paa Beløbet â Los
ningsdagens Kurs, men da Gylden er faldet i Mellemtiden, 
vil han ikke betale til den forlangte Kurs, men vil betale 
Beløbet i Gylden.

Jeg tillader mig nu at spørge:
1. Kan en Modtager, naar der i Konnossementet intet er 

nævnt om dette Spørgsmaal, forlange at betale et 
Fragtbeløb i den udenlanske Møntsort, som er stipu
leret i Konnossement eller Certeparti; eller er han 
pligtig at betale i danske Penge efter Kurs?

2. Hvilken Kurs skal beregnes, den paa Indklarerings- 
ell-er den paa Losningsdagen?«

blev under 7. Januar besvaret med følgende Svarskrivelse: 
»I Besvarelse af Deres Skrivelse af 27. f. M. skal Ko

miteen vedrørende det deri fremsatte Spørgsmaal 1 udtale: 
Modtageren maa, naar intet andet udtrykkelig er af

talt, være berettiget til at betale i den udenlanske Møntsort, 
som er stipuleret i Konnonsseinenlet eller Certepartiet.

Spørgsmaal 2 bortfalder.«

Jeg tillader mig al bede den højtærede Komité god- 
hedsfuldt oplyse:

Om det i Kjøbenhavn er gældende Kutyme, at Fragi 
for S t y k g o d s er forfalden til Betaling paa Skibets An
komstdag, og at Fragt for hele Ladninger først forfal
der til Betaling, paa Losningsdagen?

Svarskrivelse af 4. Februar 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 20. f. M. skal Komi

teen udtale, at det formentlig maa anses for gældende Ku
tyme i Kjøbenhavn, at Fragten for Stykgods opkræves ved 
Skibets Ankomst med Varen, medens Fragten for hele Lad
ninger i Almindelighed opkræves til Betaling ved Ladnin
gens Udlosning, dog saaledes, at Kaptajnen har Ret til 
under Udlosningen at kræve a conto Betalinger paa Frag
ten i Forhold til det til enhver Tid udlossede Kvantum.

Til Brug under en Retssag beder jeg den ærede Ko
mite udtale sig om, hvorvidt det er rigtigt, naar det under 
Sagen anføres:

1. El Skibs Dødvægt, saaledes som det opgives i Certe- 
partierne, er Skibets hele Bæreevne inkluderende Last, 
Bunkers eller Brændselsolje, Vand, Proviant etc., naar 
Skibet lastes til sit Sommer-Fribordsmærke?

2. Skibet er opgivet til 235 D. W. or thereabouts, hvilket 
vil sige 10 pCt. more or lejss, eller et Minimumsind
tagende under normale Forhold af 211,5 Tons D. W.?

Svarskrivelse af 25. Februar 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 9. ds. skal Komiteen 

med Hensyn til Deres Forespørgsel om Rigtigheden af det 
under 1 og 2 anførte efter indhentede Oplysninger med
dele:

ad. 1. Den Dødvægt, som opgives i Certepartiet, er i 
Almindelighed, na-jr Certepartiet ikke indeholder modstri
dende Oplysninger eller Klausuler, at forstaa som Skibets 
Ladeevne, d. v. s. hvad Skibet kan indtage af Ladning, alt- 
saa eksklusive Bunkers etc. Naar Skibet er lastet til sit 
Sommerfribordsmærke, vil dette sige, at Skibet har ind
taget den fulde Vægt, som Loven tillader Skibet at føre, 
altsaa Ladning plus Bunkers, Olje, Proviant etc.

ad 2. Ja.

29. Juli 1919 afsluttedes et Certeparti, hvorefter Mo
torskonnert X., Jylland, c. 50 Standard, bortfragtedes. til 
at føre en fuld Last blandet Trælast fra Halmstad til 
Færøerne.

Skibet indtog i Halmstad imidlertid c. 8 Tons Ballast 
og 36,ja Std. Trælast. Under en her verserende Retssag 
kræver Ladningsmod lageren Erstatning for de manglende 
13,g7 Std., subsidært for 8,s- Std.

Dernæst kræves Erstatning, fordi Ballasten bestod af 
Sand og Ler, der sammen med Søvand trængte op i Tøm
meret og beskadigede dette, hvilken Skade i hvert Fald 
ikke fuldt dækkedes af Assuranceselskabet.

Rederiet gør gældende, at Bestemmelsen »c. 50 Stan
dard« ikke indeholder nogen Garanti, og åt det ikke kan 
tilregnes Rederiet, at der kun kunde indtages 36 Std., idet 
Skibet i Følge Bygningskontrakten skulde bygges til Laste
evne af 135 Tons d. w., og der var Tale om et nyt Skib 
og dets første Rejse, hvilke Forhold imidlertid ikke var 
Befragteren bekendt.

Jeg tillader mig høfligst lil Brug under Sagen at fore
spørge, om der findes Kutyme om, 1) hvorvidt Bestem
melsen »c. 50 Standard« indeholder en Garanti, og 2) 
hvilken Indflydelse de ovennævnte Befragteren ubekendte 
Forhold (Bygningskontrakten, nyt Skib og første Rejse) 
har, 3) hvorvidt der findes nogen Praksis for, hvormeget 
der kan kræves i Erstatning pr. manglende Sid., og 4) 
hvorvidt Skibet i Stedel for de 8 Tons Ballast ikke burde 
have taget Trælast, samt 5) hvorvidt Rederiet er ansvarlig 
for den ovennævnte Skade, bevirket af Ballasten, specielt 
om det ikke var uforsvarligt under en Tømmerlast at 
have Sand og Ler. som Ballast.

Sarskrivelse af 4. Marts 1921.
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 2. f. M. skal Komi

teen efter indhentede Oplysninger -meddele, at de af Dem 
fremsatte Spørgsmaal maa besvares saaledes:

ad 1. Naar i det foreliggende Tilfælde Skibets Lade- 
evne er opgivet til c. 50 Stds., formenes Rederiet derved 
at have forpligtet sig til at indtage 50 Stds. med et Spille
rum af, i Rederiets Valg, 10 pCt. »more or less«.

ad. 2. Ovennævnte Forhold formenes uden Betydning 
for Befragteren, men burde have foranlediget Rederiet til 
at være mere forsigtig med sin Opgave over Ladeevnen, 
i Særdeleshed, hvor der som her er Tale om en Ladning 
blandet Trælast, hvoraf et Skib, som bekendt, laster daar- 
ligere end af en almindelig Ladning firskaarne Brædder 
og Planker.

ad 3. Saa vidl vides, findes en saadan Praksis ikke.
ad 4. Naar Skibet har taget Ballast under Ladningen, 

har delte formentlig været nødvendigt af Hensyn lil dets 
Sødygtighed, idet der gives Skibe, som er for ranke lil at 
kunne sejle med Trælast, inklusive Dækslast, uden at blive 
støttet af Ballast.

ad. 5. Naar et Skib tager Ballast under Ladningen, 
bør Ballasten være af den Beskaffenhed, al den ikke kan 
beskadige Ladningen. Kan Beskadigelse gennem Ballasten 
befrygtes, bør det være Kaptajnens Pligt at forhindre dette 
ved at separere Ballasten fra Ladningen.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet.

De hjemadgaaende Forretninger vedbliver at være 
meget rolige, skriver »Fairplay«, og i de fleste Tilfælde er 
de Rater, der bydes, nedadgaaende saaledes, at hvor økono
misk, der end sejles, endogsaa til den Yderlighed at tage 
en Part af Risikoen ved Assurancen, er det umuligt for en 
britisk Baad, at undgaa Tab. Dampere bliver sluttet fra 
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Wales til La Plala eller Montevideo til 13/6. Saadanne 
Skibe vil være rede for H jemrejsen i November, der ikke 
er nogen heldig Tid, da det er udenfor Sæsonen. Her er 
der Redere, der gør gældende, al Argentina har Kornvarer 
til Udskibning hele Aaret rundt. Der kan være noget i 
det, men det kan ikke nægtes, at Udsigterne er betydeligt 
bedre for Februar-Marts Lastning. Det kan antages, at 
der vil blive en meget ringe Efterspørgsel efter Tonnage 
i førstkommende November, hvorimod der er Udsigt til, 
at man vil behøve meget mere Tonnage i Februar og 
fremdeles. Forretningerne fra Østen vedbliver at være 
faste, da Tonnage for tidlig Afskibning ikke er til Stede 
i Overflod, hvad der betinger de bedste Tilbud fra Indien 
og giver Mulighed for nogen Fremgang. For Oktober 
Lastning er der budt 22/6 â 23/ paa Dødvægtsbasis til 
Middelhavet/U. K.'Kont., én Lossehavn. Manganerts fra 
Bombay har sikret sig billig Tonnage til 22/ pr. Ton til 
lo franske Atlanterhavshavne, hvilket blev akcepteret af 
en stor Damper. Vizagapatam antyder et lignende Tal 
til Kont, for September-Oktober. Australien er rolig, hvad 
Befragtning angaar; én eller to Ordre er tilbudt for haardt 
Træ fra Vesl-Auslralien, og for den ny Sæsons Hvede med 
Afskibning i Januar-Februar er Købmændene tilbøjelige 
til at slutte til fra 35/ til 37/6, efter Størrelse, Position, La
steplads etc. hvilket Rederne ikke for Øjeblikket er villige 
lil at akceptere forud. Kul fra Newcastle (N. S. W.) kan 
gøres til Honolulu eller San Francisko til c. $ 2,25 for 
Lastning i September og fremefter. Fosfat-Laster tilbydes 
for Oktober og senere Lastning fra Christmas Island til 
Skandinavien lil 30/ pr. Ton for passende Dampere. Majs 
fra Syd-Afrika er fasi til 25/ â 26/ U. K./Konl. efter Stør
relsen, og Sukker fra Mauritius er fuldt ud fast til 28^, 
maaske lidi mere, til U. K. for Oktober Lastning.

De hjemadgaaende Forretninger fra Middelhavet er 
uforandrede med meget faa Afslutninger og ingen Stigning 
i Raterne for Minerallaster til U. K. eller lejlighedsvis 
lil Kont. Til U. S. A. har der været akcepteret ned til 7/ 
fra Algier til Filadelfia og Huelva er paa Tinto Charter 
aaben til 10/6 å 10/9 til New York, Filadelfia eller Balti
more.

Der er ret livlig Efterspørgsel efter smaa Dampere i 
den spanske Frugtforretning til U. K. og prompt Tonnage 
kan blive anbragt selv til en senere Tid. Alexandria har 
sikret sig Tonnage til 10/9 pr. 60 Cfd. til London for 
Lastning i denne Maaned, hvilket kan gentages for Okto
ber til samme Basis for Dampere af passende Størrelse. 
Sortehavet og Donau er uforandret, med en moderat Ef
terspørgsel efter Tonnage.

River Plate Markedet er flovt. Middelstore Dampere 
er for September-Oktober Lastning ikke mere værd end 
c. 20/ »up river« til U. K./Kont. med fuld options. For 
Lastning i den ny Sæson har der været en Del Efter
spørgsler; passende Størrelse c. 5,000 Tons, 10 pCt. eller 
deromkring, vil' kunne opnaa c. 24/ fra »up river« til 
U. K./Kont. større Baade c. 1./mindre pr. Ton.

Det amerikanske Marked er fast, og skønl der ikke 
kan bemærkes mere Liv i Befragtningerne, er der dog 
noget mere Efterspørgsel efter Tonnage, medens Raterne 
er fuldt ud faste, Monlreal kan ventes snart at vise Stig
ning i Raterne, da Sæsonen nærmer sig, men for Øjeblik
ket kan de ikke mere end haandhæves. Siden vor sidste 
Meddelelse har Kornbefragtningerne fra St. Lawrence vist 
nogen Fremgang, hvortil Efterspørgel fra Grækenland, har 
bidraget. Der kan hertil placeres mere Tonnage for Ok
tober Lastning, antagelig til 18% Cents én og 19% Cents 
lo Lossehavne. Kullaster' fra The Range har ikke lagt 
Beslag paa megen Tonnage, men der er en ret god Efter
spørgsel paa Basis af $ 1,10 å $ 1,25 til St. Lawrence, 
$ 2,25 fil fransk Atlanterbavshavn, $ 2,85 Vest-Italien, $ 2 
Antwerpen-Hamburg Range, '11 3,75 Para eller Pernam
buco, $ 3,50 Rio de Janeiro og de nedre La Plata Havne. 
Sukker fra San Domingo kan fremdeles gøres til U. K. til 
c. 21/ for Dampere af en passende Størrelse. Der synes 

at ville blive mere Efterspørgsel fra Stillehavskysten til 
Østen for Tonnage for Hvede, Mel, Tømmer etc., men 
Fragterne er endnu ikke undergaaet nogen Forandring.

F r a g t m a r k e d e t f o r S e j 1 e r e.
Fragtmarkedet ligger stadig meget mat, især med Hen

syn til Trælasler, der er stadig meget faa Ordrer, og de 
Ordrer, som ,er i Markedet, er til lave Rater, i Stedet for 
at Ralerne burde stige, da Skibene snart skal sejle med 
lille Dækslasl til England. — Der noteres følgende: Vester- 
vik/Bellast D. B. B. 65/ â 70/, Skellefleå/Belfasl 72/6—75/, 
Danzig/Southampton 52/6, Reval/Plymouth 60/, Himango/ 
Berwick 57/6 â 60/, Hernøsand/Lerwick, Stav, 60/, Trang- 
sund/Garston 75/. Til Frankrig tindes for Tiden næsten 
ingen Trælaster. — Til Danmark noteres stadig en Del 
Trælaster, men til lave Rater, 40—45 op til 50—60 Kr., 
efter Ladepladsen og Størrelse af Skib.

Kulmarkedet er en Del roligt nu, der skilles dog af 
og lil Sejlere til gode danske Havne lil 16 Kr. pr. Ton, 
hvilken Rate Rederne i egen Interesse bør fastholde. Til 
Norge er sluttet til 14/ og til 20 nr. Kr., derimod er No
teringerne betydelig mindre til svenske Havne, omkring 
9/—9/6 â 10/ pr. Ton. — Fra engelske Kanalhavne noteres 
en Del Kokslaster til Norge, til 18—20 Kr. pr. Ton.

. Clayinarkedel synes al vise eh stigende Tendens, men 
med de Udgifter, der er, og især Tørnen i Fowey, bør Clay- 
fraglerne ogsaa være noget højere. Der noteres Fowey/ 
Sarpsborg 12/, Fowey/Gøteborg 10/6 â 11/, Trångsund 10/. 
Fra Teignmoulh til Porsgrund er sluttet 11/6 pr. 'Fon, 
Charleston/Gøteborg 11/.

Da der ved Siden af de lave Raler, idet alle Skibene 
selvsagt ikke kan placeres i Kulfarten, idetmindste ikke 
paa nuværende Tidspunkt, er meget faa Ordrer, er tldsig- 
len stadig lil slørre Oplægning af Sejlere.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

1 21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Boston 21./9. til Philadelphia. 

— Algarve ank. hertil 25./9. — Arizona afg. Barry 25./9. 
til Montevideo. — Arkansas afg. Newcastle 21./9. til New Or
leans. — Beira ank. Ceuta 25./9. — B o r g e n li u s afg. Bergen 
24./9. nordpaa. — California ank. Stavanger 22./9. — Char- 
ko w afg. Libau 25./9. hertil. — Dania afg. Bahia Blanca 19./9. 
(il Gøteborg. — Douro ank. hertil 25./9. — E bro ank. London 
24./9. — Ella afg. Aarhus 24./9. til Hamburg. — Erik II ank. 
Ghent 24./9. — E s b c r n Snare al'g. Aalborg 25./9. til Hamburg. 
— Esbjerg afg. herfra 25./9. til Riga. — F i c a r i a ank. hertil 
25./9. — Florida ank. Las Palmas 22./9. — Frederik VIII 
afg. New York 25,/9. hertil via Norge. — Frode ank. Montreal 
20./9. —'Garonne afg. herfra 24./9. til' Dunkirk. — General
konsul P a 11 i s e n ank. Galveston 22./9. — G o r m ank. Phila
delphia 2Ö./9. —; Halfdan ank. Danzig 15./9. — Harald ank. 
Ilanders 2Ö./9. — Hellig Olav ank. hertil 25./9. — Helmer 
Morch ank. Swansea 28./8. — Hindsholm ank. Helsingør 
15./9. —- Hjorth olm ank. Danzig 14./9. — J. C. Jacobsen 
ank. Holbæk 25./9. — Ivar ank. Montreal 14./9. — Jolantha 
ank. Christiania 25./9. — Katholm ank. Manchester 24./9. — 
Knud II ank. Riga 23./9. — Louisiana ank. Bahia Blanca 
22./9. — L. P. H o 1 m b 1 a d ank. Riga 14./9. — Magnus ank. 
Antwerpen 24./9. — Maja ank. hertil 26./9. — Maryland 
afg. Madeira 19./9. hertil. — Minsk afg. herfra 24./9. til Ant
werpen. — M o s k o v afg. Danzig 25-/9. til London. —■ Nevada 
ank. Newport Mon 10./9. — N e w a afg. Montreal 11./9. hertil. — 
Niels Ebbesen afg. herfra 25./9. (il Danzig. — Odin ank. 
hertil 26./9. .— Olaf ank. Nakskov 25./9. — Oregon ank. 
Buenos Aires 18./9. — Oscar II ank. New York 24./9. — Pen u- 
sylvania ank. Santos 25./9. — Rita ank. Hamburg 24./9. — 
Saga ank. hertil 25./9. — Seine ank. Rouen 22./9. — Skjold 
aide. Grimsby 18./9. — S v a n h o 1 m al'g. herfra 25-/9. til Man
chester. — Svend II ank. Aarhus 22./9. — Taarnholm afg. 
Liverpool 24./9. til Newport. — Texas afg. Las Palmas 13./9. 
til New Orleans. — Tiber auk. hertil 22./9. — Tomsk afg. 
Marseille 24./9. til Genoa. — T r o n d h j c m ank. hertil 23./9. —
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Tula afg. Almeria 15./9. — Uffe afg. Antwerpen 2Ö./9. — 
United S ta t c s ank. hertil 18./9. — Sejler Viking afg. her
fra 15./9. ti! Melbourne. — Virginia afg. herfra 2G./9. til 
Christiania. — Yrsa afg. herfra 25./9. til Hamburg. — Bryn- 
hild ank. Nucvitas 25./9. — S v a v a ank. hertil 17./9. — B o t - 
li i a afg. Reykjavik 2Ö./9. hertil. — Island ank. Reykjavik 25./9. 
Sleipner afg. Leith 2Ö./9. hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika al'g. Kobe 19./9. udg. — 
A n n a ni ank. Kjøbonhavn 25./9. — Asia pass. Panama Kanalen 
18./9. hjg. — Australien afg. San Francisco 20./9. hjg. — 
Dana ank. Hamburg 22./9. udg. — Chile pass. Perim 11./9. udg. 
— F a 1 s t r i a ank. Antwerpen 22./9. udg. — F i o n i a afg. Trieste 
21./9. hjg. — Java afg. Shanghai 23./9. hjg. — J u 11 a n d i a 
ank. Singapore 25./9. udg. — Sejler Kobenhavn afg. Eureka 
22./9. udg. — Malaya afg. Göteborg 19./9. udg. — Mexico 
afg. Kjobenhavn 23./9. udg. — Panama ank. Obbola 24./9. udg. 
— Peru al'g. Adelaide 22./9. udg. — Selandia afg. Penang 
18./9. hjg. — Siam ank. San Francisco 22./9. udg. — Sierre 
Nevada pass. Tenerife ö./9. udg. — Tongking afg. San Fran- 
,cisco 22./9. hjg..— Estonia ank. Danzig 26./9. — Lituania 
afg. New York 19./9. østg. ■—• Polonia pass. Kjobenhavn 18./9. 
vestg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f I a n d, 0. H. Petersen, 
torv. afg. Petrograd 28./9. — Norm an di et, K. H. Petersen, ank. 
Petrograd 13./9. — Slesvig, Weichardt, ank. Hull 22./9. — K u r- 
1 a n d, Bercudsen, ank. Reval 24./9. — Bretagne, Lund, ank. 
Petrograd 24./9. — Estland, Sørensen, ank. Nykjøbing 23./9. 
— G r ø il 1 a u d, Kruse, ank. Wiborg 23./9. — S k a a n c, Kylin, ank. 
Wiborg 18./9. — Bornholm, Hansen, ank. New York 21./9.

Dana. Danebrog ank. Uleåborg 20./9. — Danefclt afg. 
Nørresundby 24./9. — Daneholm afg. Kjobenhavn 22./9. — 
D a n e 1 a g ank. Torneå 22./9. — D a n c m a r k ank. Sörnâs 16./9. 
— Danery ank. Torneå 19./9.

Dania. Esther Mari a laster Biga for Sharpucss. — Irene 
M aria laster Hull for Kjobenhavn. — E 1 i c laster Kuusiluoto for 
London. — Mary losser Kjobcnhav.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Hamburg 21./9. — Ama
li c n bo r g afg. Aalborg 20./9. — Brattingsborg afg. St. Tho
mas 11./9. — Børglum ank. Preston Road 22./9. — Christi- 
a o s I) o r g ank. Kjøbenhavu 21./9. — Dansborg ank. Buenos 
Aires 17./9. — Eİlensborg pass. Brunsbiittel 21./9. — Els- 

. borg ank. Odense 23./9. — Flyn der borg pass. Lizard 22./9. 
— Fredensborg afg. Maranhao 20./9. — Frederiksborg 
ank. W. Hartlepool 6./9. — Hammers h u s ank. Santos 23./8. — 
.1 e 11 i n g al'g. Newport News 20./9. — .1 o m s b o r g ank. Grange
mouth 17./9. — J u n g s h o v c d afg. Si. Vincent 23./9. — Jæ
gersborg pass. Kjobenhavn 22./9. — Kronborg afg. Imming- 
ham 21./9. — Lilleborg ank. Boness Road 22./9. — Rosen
borg ank. Hamburg 22./9. — Silkeborg ank. Rouen 20./9. 
— S k a il d e r b o r g ank. Burntisland. — Skodsborg afg. 
Falmouth 20./9. — Spiger bor g ank. Trångsund 16./9. — S te
gelborg ank. Yxpila 16./9. ■— Sønderborg afg. San Nicolas 
14./9. — T aar nborg afg. Køge 21./9. — Uranienborg 
ank. Nørre Sundby 6./9. — Viborg ank. Torrevicja 12./9. — 0 r- 
kild pass. St. Vincent 22./9. — 0 r n c b o r g ank. Cardiff 10./9.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Mariager 26./9. — Vera, 
Risø,, ank. Meihil 24./9. — Anine, Larsen, ank. London 2./9. — 
R o m ø, Christensen, afg. London 25./9.

J. Lauritzen. Helene ank; Måntyluoto 22./9. — Nerma 
ank. Memel 23./9. — Gerda pass. Portland 24./9. til Port Vendres. 
— Harriet pass. Ushant 21./9. til Barcelona. — Niohe pass. 
Holtenau 24./9. til Valencia. — Ebba pass. Gibraltar 24./9. til 
Abo. — Gunvor ank. Dcnia 23./9. — Johanne pass. Bruns
biittel 23./9. — Karla pass. Helsingør 23./9. til Stockholm. — 
Marie ank. Kjogc 22./9. — Nautik ank. Rotterdam 22./9. — 
Neptun ank. Barcelona 21./9. — Nordsøen pass. Gibraltar 
21./9. (il Wasa. —‘Dorrit ank. Malaga 24./9. — Helga afg. 
Wiborg 24./9. til Tolkis. — Jenny pass. Brunsbiittel 23./9. til Wi
borg. — Stella afg. Kotka 22./9. til London. — Y rsa ank. Burnt
island 23./9. — Bodil ank. Liverpool 22./9.

Orient, Arabien afg. Shanghai 23./9. — Bolivia ank. 
Aberdeen 21./9. — Indien afg. Charleston 15./9. — Kina afg. 
Ocean Island 11./9. — N a t a 1 auk. Durban 23./9. — Parana afg. 
Portland Ore. 19./9. — Rhodesia auk. Newcastle N. B. 11./9.

Transvaal ank. Queenstown 17./9.
Orion. Orion, Bendsen, ank. West Hartlepool 8./9. — Ve

nus, Terkildsen, ank. Bj; rbo 16./9. — Polaris, Holm, afg. New
port Mon 18./9. — Sirius, Eggers, ank. Brahestad 17./9. — 
vega, Madsen, afg. Cardiff 14./9.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Rouen 20./9.
Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Great Yarmouth 22./9.

Sejlskibe. ,
Panis. Ingrid, Petersen, ank .Cardiff 3./9. — Kaj Hv il

som, Wulff, afg. Antwerpen 16./9. til Cardiff. — Johanne, Lar
sen, afg. Cassablanca 4./9. til Trinidad. — Dagny, Peterseu, ank.

Faxc 19./9. — P. Rasmussen, Larsen, ank. Port Daniel 24./9. 
— Elisabeth E f f, Nielsen, ank. Jersey 15./9. — Dronning 
Louise, Hansen, ank. Charlestown 10./9. — Vesta, Godtfredseu, 
ank. Quimper 16./9. — Vega, Købke, ank. Dysart 20./9. — Ella 
E f f, Hvencgaard, pass. Helsingør 30./8. til Newry.

Svendborg. Minerva, Sørensen, ank. Leith 18./9. — L y- 
n æ s, Jorgensen, afg. Skeleftcå 18./9. til Swansea. — Elsa, Jen
sen, afg Sundsvall 17./9. til Vestport. — Marie, Nielsen, afg. 
Vestervik 18./9. til Stornoway. — Norden, Olsen, afg. Guernsey 
18./9. — Ørnen, Rasmussen, ank. Sundsvall 18./9. •— Ellen, 
Andersen, auk. Dysart 20./9. — Olga, Mouritzen, afg. Newry 20./9. 
til Ilaukipudas. — W i 11 e m o c s, Eriksen, afg. Sundsvall 21./9. til 
Boulogne. ■— Neptun, Sørensen, ank. Leith 22./9. — Jens 
Nielsen, Nielsen, afg. Holmestrand 22./9. til Dysart. — P. Ras
mussen, Larsen, auk. Port Daniel 24./9. — Johanne, Jensen, 
ank. Stugsund 25,/9.

Ærø. M a a g c n, Mortensen, ank. St. Johns 17./9. — Marna, 
Boye, ank. Carbonear 17./9. — Uranus, Stegmann, afg. Lissabon 
17./9. — Gerda, Staugaard, ank. Trinidad 17./9. — N o r d s t j e r- 
n e n, Hansen, ank. Trångsund 17./9. — H a a b e t, Groth, ank. Borin 
(N. F.) 18./9. — N. E .Schmidt, Rasmussen, afg. Bonne Bay N. F. 
19./9. til Lissabon. — Caroline, Jørgensen, ank. Granvik 18./9. 
— Niels, Rasmussen, ank. Dysart 18./9. — Arken, Fabricius, 
er afg. Buetouche. — Herkules, Bager, ank. Aalborg 19./9. — 
Bien, Petersen, ank. Aalborg 20./9. — Margaret, Christensen, 
ank. London 20./9. — Gloria, Kromann, ank. Münsteraas 20./9. 
— P o 1 a r s t j e r n e n, Hausen, al'g. Reykjavik 20./9. til Bilbao. 
— Andreas, Rasmussen, ank. Neapel 2Ö./9. — Nauta, Bastrup, 
er afg. Batco til Gibraltar. — Ingrid, Christenson, ank. St. Johns 
20./9. — Ofelia, Petersen, afg. Cadix 21./9. til New Foundland. 
— Gerda, Staugaard, afg. Port of Spaiu 21./9. til Hull. — T r i- 
t o n, Andersen, ank. Kinitra 21./9. — Alfa, Christensen, ank. Burnt
island 22./9.

Havarier og Forlis.

En Strandingsulykke af ret alvorlig Art er indtruffet den 22. 
September udenfor Malmo Havn, idet den i Svendborg hjemmehørende 
Jagt »Werner«, der v.ar paa Rejse fra Rostock til Malmø, er grund
stødt paa den Vest for Indsejlingsrenden liggende Undervandsbanke. 
Fartøjet, som. er lastet med Mursten, blev stærkt læk og staar vand- 
fyldt paa Banken. Besætningen, to Mand, bjergedes og førtes til Malmø 
af Lodsbaaden. Bjergningsarbejdet vil formentlig blive foretaget af 
»Roda Bolaget«s herværende Baade.

Natten mellem 21. og 22. ds. er Det østasiatiske Kompagnis Mo
torskib »Malaya«, paa Rejse fra Göteborg (il Hamburg, udfor Elb- 
mundingen kollideret med del amerikanske Motorskib »Tacoma«. Begge 
Skibe havde Lods om Bord. »Tacoma« fortsatte til New York. »Ma
laya« vil i Hamburg blive underkastet eu Reparation, der antages at 
ville vare 8—10 Dage.

Fra Sø og Land.

E n m æ r k e 1 i g E k s p 1 o s i o n. Eu mærkværdig Følge af 
en Krigstragedie er hændt i Oran, Algier, beretter »Overseas Daily 
Mail«.

En Nat i Oktober 1916 lagde en tysk Undervandsbaad Miner ud 
ved Indløbet til Havnen. Nogle faa Dage derefter, idet de skulde gaa 
ind i Havnen, stødte den norske Damper »Hiv as«, lastet med c. 
2,000 Ts. Kornvarer, og en britisk Damper, lastet med Stykgods og 
Maskiner, paa Minerne.

»Hivas« blev stærkt beskadiget, og den britiske Baad blev skaa- 
ret i to Dele. Begge sank. Omtrent KL 11,30 den 16. August 1923 
kom »Hivas« pludselig op paa Overfladen, rettede sig, kom paa ret 
Køl og eksploderede, idet Kornladningen regnede ned overalt.

Man tror, at Grunden til, at Skibet rejstes fra Bunden til Over
fladen, ligeledes Eksplosionen, var, at begge var foraarsaget af Gas
udviklingen i Kornladningen.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 27. September 1923. — Utidssvarende Britiske 
Havneforhold. — Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer-Societetets 
Komite. — Fragtmarkedet. •— Skibsefterretninger. — Havarier og 
Forlis. — Fra Sø og Land. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser 
paa Kjøbenhavns Børs.



Staalstøberiet

*/> Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Sfaalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lrloyds eller Veritas Certifleat, 
Repræsentant for Danmark:

Emil Å. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Tele
foner

4320. Rug- og Skibsbrødsfabrik 
2320
, • Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C.Ö3İ2.

Telegr.-Adr.
«Skibsbrød.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
ved Holger Pedersen 

anbefaler sig* med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKETti, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 26. September 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank ..............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3'/2 - do. do. ....
3'/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S. 
41/, - do. do. 2. — 1. -
3'/~ - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort. 
31/” - Konv. Kbhvn.s Kredi tf. . . . 
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -

- do. do. 7. -
31 . - Konv. Østift. 5. -
4‘/b - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 
4 - do. do. 11. -
4‘/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/2 - do. do. 6. -
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4'/2 - do. do. 4. -
4*/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/., - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

Gjort til Køber Sælger

4'/s % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3‘/2 - do. do. 6. -
31/, - Østift. Husm. Krdf................
4*/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3*/2 - Jydske Husm. Krdf.............
4i/2 - do. do. do. 3. A. . .
41/’ - do. do. do. 2. - . .
4 do. do. 3. Hoved-Afd.
4'/2 - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/, - do. do. 5. - ....
31/’ - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4‘/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/2 - do. do. do. 2. -
4’/a - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. - ...
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .

Vekselkurser den 26. S

Gjort til Køber Sælger
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Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire.............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil................
Prag...............................................
Wien...............................................

å vista
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

149,10 
89,25 
0.000007 
25,60 
35,35 
30,35

100,35 
221,35

26,00 
15,05
79,50
5,63 

16,95
0,0082

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7*/? %.
’) Laveste Omsætning. H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

dansk søfartstidende
ABOMNEMEKTSFRISEN

nr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Anns Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VERTIS S EMEN TS PRIS.
Første Side pr. mm ..................................... i 45 mm Bredde 30 Øn
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................  do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gangs 52 Gange

' 5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af .Dansk Søfartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Janlzen).



D A N S1C

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Oktober 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’5

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

f NORTH EASTERN MARINE |
£ Engineering co., Ltd. <►
♦ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. <
$ Metalstøberi og Kobbersmedle. S

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. < 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦ 
O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND” og „NEWS SUNDERLAND”. O

Skibsrigger W. PEDERSEN 
- Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 
udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 

af Staal- og Jrern virer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

• Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer^
Generalrepræsentant for Danmark,NorgeogSverrig:
Carl Holtermann, K”be»hîvnSK!
Telef. Central 10140 — Slatstelefoo 393 — Telegr.-Adr.: Carltiollormaan



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKAN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigs forsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 O MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR Telegr.-Adr.; HANSEN
2, Soflegade. Telefon: Helsingør 972.

Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 Fm.) 

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

™ »ALPHA« i 
„8 I MOTOREN I 2

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmeller) 

(Tig. Motorhoumeller)
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „M.ERSKU

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til snmtligc Afdelinger)

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

DAMPSKIBSSELSKABET
„TORM66

Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.
Kontor:

St. Strandstræde 9, a- s- Kjøbenhavn

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden........ .........................  1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — -00 > >

Særtryk al »Dansk Søfarts tidende«.

Danish Shipping Company Ltd. ‘4 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1 535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT &> CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »GnirdoS«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

7sKØGE VÆRFT 
SKIBS- & MASKINBYGGERI 
TELEGR.-ADR..- DOCK K J 0 G E TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimeosioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

Telefon CIZTDIT Talar,-»dr. 
6430. OIyIDE „Frelflhlt" 

C. P Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion. 
----------------- v

J. Icelander, 
nr Blikkenslager. n»2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & il’ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & COFrederikshavn
Skibsprovianterings? orretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg". Telefoner: 244 & 482,'

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

___  Telefon 6349, ------ Tlgr..Adr.: Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen-Faxe's
1. KI.s Herreskræderl, 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariageiiter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. M0UR1TZ G. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

F. HANSEN & CO.
ved

P. SANSEN i B. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculfor retning.

Sklbanrovlanter. 
AALBORG.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

AALBORG
Teleton bbét 1409. m'Mer-M 1 elegr.-Adr..

Statstelefon 40. VllK. JclNbcIl »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’a Eftf.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur-: 
ban og Johannisburg. •

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- ' 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København li.

A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR
TELEFON:

9607
9608

FOKLANG TILBUD 
H. C. JENSENSVEJ 13 

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

t Motorfabriken „Dan"

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.: Kaydyhr- København. H

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra I
JAMES HOWDEN & CO. I

GLASGOW Q

„DAN" MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, laste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse. Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10766

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
trsde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr.' Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Kgl. Hof-Guldtrækker 
Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

V. T. Mathiesen 
« . & Sønner • •

Blikkenslager. Sklbslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed! til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.
Telegramadresse: 

Qføc-i/art

--------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297

5 Ledninger. N ask in skrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbcnhunii. den 4. Oktober 1H23.

E n K o n f li k t, der er u d b r u d t med Kede 1- 
smedene paa de engelske V æ r f t e r, er paa 
Veje til at blive en meget alvorlig Sag for disse, skriver 
»Fairplay«, da det har tvunget Værfterne til at standse 
Arbejdet, hvilket vil have til Følge, at det forhaanden- 
værcnde Arbejde sluttelig vil blive en hel Del dyrere end 
paaregnet, til Skade for Arbejdsgiverne. I mange Tilfælde 
har disse kun paataget sig de paagældende Arbejder, for 
at kunne holde deres Folk beskæftiget, og uden at 
regne med nogen Fortjeneste. Men hvad der saaledes er 
til Skade for Skibsbyggerne, er til Gavn for Skibsfarten. 
Der er jo for Tiden alt for mange Skibe i Verden, og 
Rederne vil kun have Grund til at glæde sig, hvis Værf
terne baade i Ind- og Udlandet kunde blive lukket i de 
næste fem Aar. Bortset herfra, maa de Redere, som 
har Tonnage under Bygning, i de fleste Tilfælde være 
glade over, at det trækker ud med Leveringen, da det, 
hvis Skibene blev leveret nu, vilde være umuligt at finde 
lønnende Beskæftigelse for dem. Det er imidlertid af 
Interesse at bemærke, at Efterspørgselen efter ny Skibe 
og de Ordrer, der i den sidste Tid er indkommet for 
saadanne, for det meste er Dieselmotor-Skibe, hvilket 
viser, at der er en Tendens til at gaa bort fra Dampmaski
nerne.

K o nsula ts v ;e s n e l. Kongen har udnævnt E. A. 
W. A n d e r s e n af Durban til ulønnet dansk Konsul sam
mesteds og tillagt ulønnet Konsul i Køln, A. O e h m e, 
personlig Rang og Titel af Generalkonsul.

T. M c. Do n o g h af Galway er blevet udnævnt til 
ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. Kon
sulat i Belfast.

Udenrigsministeriet har ansat H. B. Whitby af 
Kalkutta som ulønnet dansk Vicekonsul ved det kgl. 
Konsulat dersteds.

Det er glædeligt, at dansk Arbejde saaledes vinder 
Fremgang i Udlandet, og naar dette er Tilfældet, maa 
Grunden hertil søges i det gode Renomé, som Tuxham 
Motoren efterhaanden har vundet paa det sydamerikan
ske Marked, i Forbindelse med den Udmærkelse, der blev 
den tildelt under Bedømmelsen paa Verdensudstillingen i 
Rio de Janeiro.

Den amerikanske Regerings Handels- 
flaade. Skibsfartsdepartementet i Washington har med
delt Præsident Coolidge, at Departementet efter yder
ligere Overvejelser ikke ser sig i Stand til at fremsætte 
nogen Plan, efter hvilken Regeringens Handelsflaade med 
Fordel kan sættes i Brug.

F o r h y r i n g s v æ s n e t. Under 27. f. M. har Han
delsministeriet fra Udgangen af September Maaned til
bagekaldt den fhv. Skibsfører R. Rasmussen meddelte 
Konstitution som Forhyringsagent i Kjøbenhavn og sam
tidig fra 1. Oktober indtil videre meddelt Skibsfører Th. 
Ibsen Konstitution som Forhyringsagent i Kjøbenhavn.

P o I i t i f o r o r d n i n g i H a m b u r g s Havn. I 
Følge en Forordning af Hamburgs Havnepoliti er Læns
ning af Olje, Oljerester og oljeholdigt Vand i Havnen eller 
i Nærheden af samme ved høj Bødestraf blevet forbudt. 
Den paa Vandet flydende Olje medfører jo ikke blot stor 
Fare for Fiskeriet, men forøger ogsaa Brandfaren, skader 
Badestederne, Fugleverdenen o. 1.

Passeret Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
Over Blaavand Radio meldes, at S/S »Dronning Maud« 
den 28. f. M. paa 54° 50' N. Brd. 7° 00' 0. Lgd. har pas
seret en Mast, c. 1 % Meter over Vandet, der sandynligvis 
er fast i Vrag.

Køge Skibsværft. Forhandlinger, der i læn
gere Tid har været ført om Køge Værfts Fremtid, er nu, 
i Følge »Berl. Tid.«, resulteret i et Forslag om, at Værftet 
overtages af Københavns Flydedok og Skibs- 
v æ r f t. Overtagelsen vil efter det Forslag, der har faaet 
Tilslutning af Flydedokkens Bestyrelse, og som nu i en 
nærmere Fremtid vil blive forelagt en Generalforsamling 
til Afgørelse — og forventelig Godkendelse —, foregaa paa 
den Maade, at Køge Værftets Ejere, de tre kjøbenhavnske 
Rederier Dannebrog (C. K. Hansen), Vesterha
vet (Konsul D. Lauritzen) og de Marius Nielsen’ske Sel
skaber, Skagerak og Progress, indtræder som Ak
tionærer i Københavns Flydedok og Skibs
værft, og Driften af Køge Værft indstilles.

Indtil for et Par Maaneder siden lededes Køge Værft 
af Direktør A. L i n b e r g Holm, som da efter eget Øn
ske fratraadte Ledelsen. Sidén har det været ledet af 
Værftsingeniør B i n d e b a 11 e.

De Arbejderboliger, Køge Værft har lade! opføre, og 
som omfatter henimod 150 Lejligheder, indgaar ikke i 
den foreslaaede Overtagelse.

Danske S k i b s m o t o r e r til Brasilien. 
Paa Verdensudstillingen i Rio de Janeiro blev Tuxham 
Semi-Diesel Motoren belønnet med den højeste Pris, nem
lig Grand Prix.

Tuxham Motorer anvendes nu i stor Udstrækning i 
Udlandet, saavel til stationære Anlæg som i Baade og 
større Fartøjer, og Fabriken begynder ogsaa i Brasilien 
at se Resultater af sine Eksportbestræbelser, idet den ef
ter at have faaet en Del Ordrer paa mindre Anlæg nu 
har faaet en betydelig Ordre, nemlig paa en 500 H.K. 
Tuxham Marinemotorinstallation til et stort brasiliansk 
Fartøj.

Voldgiftsretsdom.

Den faste Voldgiftsret har afsagt Kendelse i en Sag, 
som Dansk Arbejdsgiverforening havde anlagt mod De 
samvirkende Fagforbund paa Dansk Arbejdsmandsfor
bunds og Havnearbejdernes Fællesforbunds Vegne, an
gaaende Losning af M/S »Svendborgsurid«. Sagen er saa 
interessant, at vi ikke vil undlade at omtale den i Enkelt
heder.

Den 6. Juli 1923 indkom M/S »Svendborgsund« til 
Kjøbenhavns Havn med Trælast. Losningen tog c. 11 Vs 
Arbejdsdag. I Følge Certepartiet skulde Losning ske saa 
hurtig som Skibet kunde levere, og med Støtte i Skøn, 
optaget af Mænd, udmeldt af Sø- og Handelsretten, har 
Skibet fordret og faaet betalt Liggedagspenge for den 
Tid, der er medgaaet udover 71/2. Dag, ialt 1,750 Kroner.

Under denne Sag har Dansk Arbejdsgiverforening 
gjort gældende, at Forsinkelsen skyldes, at Lossearbejder- 
ne har haft et utilfredsstillende Arbejdstempo, specielt 
ikke har overholdt den overenskomstmæssig fastsatte ef
fektive Arbejdstid af 8 Timer, men har holdt saa mange 
Hvile- og Drikkepavser, at der kun er ydet 6 â 61/2 Ti
mes Arbejde pr. Dag. Da det i den gældende Overens
komst er fastsat, at Havnearbejdernes Fællesforbund er 
ansvarligt for, at Bestemmelserne i Overenskomsten over
holdes i alle deres Ord og Punkter, paastod Klagerne 
Fællesforbundet ikendt en Bod, der kan tjene til Erstat
ning for det betalte Liggedagsbeløb.

De indklagede paastod sig friunden. De benægtede, 
at Arbejderne har forset sig og hævder, at Organisationen 
i alt Fald maatte være uden Ansvar.

Det er under Sagen bleven oplyst, at c. Halvdelen 
af Losningsarbejderne ikke var fortrolig med Lossear- 
bejde og kun c. 5 Mand var kendt med Trælastlosning.
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Der opstod straks Uenighed derved, at der forlangtes Sor
tering efter Konnossementer til syv forskellige Modtagere, 
medens Arbejderne henholdt sig til, at Overenskomsten 
kun taler om »Sortering efter Længder, Dimensioner og 
Mærker«. Den 7. Juli var Arbejdet standset nogle Timer, 
medens der forhandledes. Uenigheden blev ikke forelagt 
nogen faglig Voldgiftsret. Under Arbejdets Gang i de føl
gende Dage mente Arbejdsgiverne at konstatere Obstruk
tion fra Arbejdernes Side.

Det udtales i Kendelsen, at det maatte antages, at en 
Last som den omhandlede i Almindelighed kunde losses 
i væsentlig kortere Tid, end der var anvendt i nærværende 
Tilfælde, men naar man hensaa dels til Lastens Beskaf
fenhed og den forlangte Sorleringsmaade, dels til den 
Omstændighed, at Lossearbejderne har været delvis uøve
de og for faa i Antal, kunde selve den medgaaede Tid ikke 
afgive tilstrækkeligt Bevis for et forsætligt nedsat Arbejds
tempo. Sagens Oplysninger tydede nu vel hen paa, at 
Holdet havde forset sig mod den Bestemmelse i Overens
komsten i Følge hvilken Arbejdstiden skulde være effektiv, 
og Arbejdet ikke maatte standses udenfor Spisetiderne, 
men der manglede Grundlag for at statuere, at dette var 
sket under saadanne Forhold og i et saadant Omfang, at 
der kunde paalægges Organisationen Erstatningspligt for 
de betalte Liggedagspenge.

Det maatte derimod fastslaas, at Forbundsledelsen 
havde været uberettiget til som sket uden videre at afvise 
de fremkomne Klager over Arbejdstempoet m. v. For
bundsledelsen maatte være klar over, at hvis de Forhold, 
hvorover der klagedes, forholdt sig som angivet, forelaa 
der overenskomststridig Adfærd fra Holdets Side, og del 
var derfor Ledelsens Pligt at foranstalte fornøden Under
søgelse iværksat, give Vejledning og eventuelt gribe ind 
med passende Foranstaltninger. For denne Forsømmelse, 
for hvilken Forbundet maa anses ansvarligt, fandt man 
at burde paalægge det en Dansk Arbejdsgiverforening til
faldende Bod, der bestemtes til 200 Kr. Naar de ind
klagede under Domsforhandlingen havde fremført, at et 
betydeligt Antal af de paagældende Arbejdere maatte 
antages ikke at have været Medlemmer af Forbundet, kan 
dette, ikke fritage Forbundet for Ansvar, da Forbundsle
delsen, medens Begivenhederne foregik, maatte være gaaet 
ud fra, at det drejede sig om Forbundsmedlemmer.

Sagens Omkostninger vil de indklagede have at be
tale med 300 Kr. (Svendborg Amtst.)

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

Repræsentationens Sammensætning.

I Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har 
i Aaret 1922 været indmeldt de samme ni Forenin 

ger som i det foregaaende Aar, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening,.
Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Dansk S tyrmands forening,
De fire kjøbehavnske Søforsikringsselskaber,
Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874, 
Foreningen til Søfartens Fremme, 
Kjøbenhavns Skipperforening, 
Maskinmestrenes Forening, og 
Sømandsforeningen af 1856.

I Repræsentationens Sammensætning" er fore- 
gaaet følgende Forandringer:

Som Delegeret for Dansk Dampskibsrederi
forening er under 1. Maj. 1922 Direktør E. Mae- 
g a a r d, der tidligere var Suppleant, indtraadt i Ste
det for Direktør Hans Christensen, medens 
Direktør T. C. Christensen og Direktør Hugo 
Marx- Nielsen fra samme Dato er indtraadt 
som Suppleanter.

Som Suppleant for Sømandsforeningen af 1856 
er under 1. Juni 1922 Kommandør C. B a s t r u p ind
traadt i Stedet for Kaptajn Hermann Ewald, 
der er afgaaet ved Døden.

I Plenarmødet d. 7. April 1922 genvalgtes Direk
tør A. P. Møller til Repræsentationens Næstfor
mand for de kommende to Aar. — Til Medlemmer af 
Forretningsudvalget genvalgtes, ligeledes for de kom
mende to Aar, Generalkonsul, Direktør A. N. P e ter
sen og Maskinmester K. A. Rasmussen.

Forretningsudvalget bestod af Direktør Carl 
Will, Formand; Direktør A. P. Møller, Næstfor
mand; Kaptajn H. P. H a g e 1 b e r g, Konsul C. P. 
Lund, Professor, Dr. jur. Axel Møller, Gene
ralkonsul, Direktør A. N. Petersen og Maskinme
ster K. A. Rasmussen.

I Anledning af Formandens svigtende Helbred 
har Næstformanden ledet Repræsentationen siden 
d. 7. Januar d. A.

Danske Konsulater i Udlandet.
Repræsentationen har til Handelsministeriet af

givet Indstilling vedrørende Besættelsen af følgende 
konsulære Poster:

Posten som Vicekonsul i H u d i k s v a 11, Vice- 
konsul i Kristinestad, Vicekonsul i Ham
merfest, Vicekonsul i M a n d a 1, Vicekonsul i 
K o t k a, Vicekonsul i Brahestad, Vicekonsul i 
Pillau, Konsul i G e n t, Vicekonsul i Jerez de 
la F r o n t e r a, Konsul paa Korfu, Generalkonsul 
i Antwerpen, Vicekonsul i Vlaardirigen, Vicekonsul i 
Semarang, Konsul i La Rochelle, Vicekonsul 
i S t. V i n c e n t, Vicekonsul i S o u s s e (Tunis), Kon
sul i Padang, Vicekonsul i Middlesbrough- 
o n - T e e s, Vicekonsul i Penang, Vicekonsul i 
Alexandria, Vicekonsul iEastLondon, Kon
sul i Durban, Konsul i B e 1 g r a d, Vicekonsul i 
Newcastle N. S. W., Vicekonsul i Newport 
News, Vicekonsul i Ponsé", Vicekonsul i Bahia 
Blanca, Vicekonsul i Mollendo, Konsul i V e r a 
Cruz, Vicekonsul i Townsville (Queensland), 
Konsul i Adelaide, Konsul i Kobe, Vicekonsul 
i Portau Prince, Konsul i Bahia, Vicekonsul 
i Sao Paulo, Vicekonsul i Ponto Delgada, 
San Miguel, Azorerne.

Repræsentationen har intet haft at erindre imod 
et af Udenrigsministeriet fremsat Forslag til en N y- 
organisation af Danmarks konsulære 
Repræsentation i Polen.

Repræsentationen har anbefalet Opretholdelsen 
af det danske Vicekonsulat i Harburg og af
givet Indstilling med Hensyn til Postens Besættelse.

Repræsentationen har udtalt, at Besættelsen af 



4. Oktober 1923 Dansk Søfartstidendé. 241

Posten som ulønnet dansk Vicekonsul i S t. Gallen 
ingen Interesse har for Skibsfarten, og man har der
for ej heller fundet Anledning til at afgive Indstilling 
med Hensyn til Postens Besættelse.

Repræsentationen har anbefalet, at det danske 
Vicekonsulat i F a r o opretholdes, for saa vidt man 
kan finde en passende Ansøger som ulønnet Vice
konsul.

Repræsentationen har udtalt, at den intet har at 
erindre imod et af det kgl. Gesandtskab i Rom over
for Udenrigsministeriet fremsat Forslag til Omord
ning af Danmarks konsulære Repræsentation i Ita
lic n.

Repræsentationen har udtalt, at Oprettelsen af 
et dansk Vicekonsulat i Elisabet hville, Pro
vinsen Katanga, Belgisk Kongo, ingen Interesse har 
for dansk Skibsfarts Vedkommende.

Repræsentationen har, i Anledning af et af den 
kgl. Generalkonsul i Montreal overfor Udenrigs
ministeriet fremsat Forslag om Udvidelser og 
Ændringer i Danmarks konsulære Re
præsentation i Kanada udtalt, at der ikke 
for Skibsfartens Vedkommende knytter sig særlige In
teresser paa de betræffende Pladser og at man saa
ledes intet har at erindre imod det fremsatte For
slag, idet man gaar ud fra, at Talen er om ulønnede 
Konsuler.

Repræsentationen har udtalt, at den kan tiltræ
de, at det danske Vicekonsulat i Vancouver op
højes til selvstændigt Konsulat med Distrikt omfat
tende Provinsen British Columbia, og „at Posten som 
ulønnet Konsul besættes med den nuværende Vice
konsul.

Repræsentationen har udtalt, at Posten som uløn
net Vicekonsul i O m a h a, Nebraska, ingen Inter
esse har for Skibsfartens Vedkommende og har der
for ej heller afgivet Indstilling med Hensyn til dens 
Besættelse.

Repræsentationen har ligeledes udtalt, at Posten 
som ulønnet Vicekonsul i Denver, Colorado, ingen 
Interesse har for dansk Skibsfarts Vedkommende og 
derfor ej heller fundet Anledning til at afgive Ind
stilling med Hensyn til denne Posts Besættelse.

Repræsentationen har udtalt, at den kan tiltræ
de, at det danske Konsulat i B o s t on nedlægges og 
erstattes af et Vicekonsulat, som henlægges under 
Generalkonsulatet i New York.

Repræsentationen har udtalt, at Oprettelsen af 
et dansk Vicekonsulat i Mendoza ingen Interesse 
har for dansk Skibsfart.

Repræsentationen har anbefalet Oprettelsen af 
en konsulær Post i M o n r o v i a, Republiken Liberia, 
Afrikas Vestkyst, og afgivet Indstilling angaaende 
Besættelsen.

Repræsentationen har anbefalet Oprettelsen af et 
dansk Konsulat i Republiken Salvador og 
afgivet Indstilling angaaende Postens Besættelse.

(Fortsættes.)

I BOLINDERS 
Raaolie-Motorer

Skibs Motorer * Stationærer-Motorer
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor. 

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres. 

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København. 
Telefon: Central 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite,

Til Brug under en Retssag udbeder jeg mig gerne et 
Responsum fra den ærede Komite gaaende ud paa, hvor
ledes Aspetømmer til Tændstikfabrikation (»aspen logs«) 
normalt maa antages at stuve i Forhold til »deals, bat
tens, boards« (d/b/b), procentvis beregnet.

I det paagældende Certeparti er Skibet nemlig op
givet til c. 180 standards d/b/b, men da Ladningen er 
Aspetømmer (krogede Rundholter), er det af Interesse at 
skaffe det nævnte Forhold oplyst.

Svarskrivelse af 10. Juni 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 21. f. M. skal Komi

teen efter indhentede Oplysninger meddele, at 2 loads 
Aspen-logs â 50 Kbfd. formentlig paa det nærmeste sva
rer til 1 St. Plbg. Std. d/b/b â 165 engelske Kbfd.

I Anledning af en Disput, vi har med Rederiet for 
en Damper, der har bragt et Parti Majs fra Filadelfia lil 
Danmark i April d. A., tillader vi os hermed hølligst at 
anmode Komiteen om at afgive et Responsum for, hvor 
stort et Svind man for Tiden gennemsnitlig maa regne 
med paa Afskibninger af Nr. 2 mixed Corn fra U. S. A. 
lil Danmark.

Svarskrivelse af 10. Juni 1921:
1 Besvarelse af Deres Skrivelse af 23. f. M. skal Komi

teen efter indhentede Oplysninger meddele, al Majslaster, 
der er ankommen hertil fra nordamerikansk Atlanterhavs- 
havn i det paagældende Tidsrum, gennemsnitlig har givet 
en Undervægt paa c. % pCt., forudsat god Kondition ved 
Ankomsten.

Tøvrigt kan det oplyses, at herværende Kontrollører 
tilbyder at overlage Risikoen ved Svind paa en saadan 
Rejse mod en Præmie af Vi pCt.

Til Brug under en Retssag udbeder jeg mig den ærede 
Komites Erklæring, om Randers kan betragtes som kon
traktmæssig Destination for en Damper, hvis Lasteevne 
er opgivet at være c. 1,800 Tons cargo, som er fragtet for 
en Ladning Kul fra Skotland til »one good Danish port, 
as ordered on signing B/L, inside Scaw. Bornholm ex
cluded«.

Svarskrivelse af 10. Juni 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 24. f. M. skal Komi

teen efter indhentede Oplysninger meddele, at de deri 
fremsatte Spørgsmaal maa besvares bekræftende.

Ved nærværende beder jeg den højtærede Komité 
godhedsfuldt give en Udtalelse om, hvorvidt der ved Be
fragtning af Skibe, som kommer Vest fra eller fra Mid
delhavet. under Betegnelsen
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»SAFE DANISH PORT« |
forstaas, at Esbjerg er inkluderet eller ikke.

Jeg tillader mig samtidig at gøre opmærksom paa, | 
at der under 22. Oktober er afsagt et Responsum med 
Hensyn til Bestemmelsen »god dansk Havn nordligst 
Aalborg«; men da Ordene »nordligst Aalborg« jo mulig
vis kan have haft en vis Betydning ved Besvarelsen, vilde 
jeg være Dem meget forbunden for en Udtalelse angaa- '■ 
ende Forstaaelsen af »god dansk Havn« naar »nordligs! 
Aalborg« bortfalder. i

Svarskrivelse af 19. August 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 6. f. M. skal Kemi 

teen udtale, at ved Befragtning af Skibe Vest fra maa Es
bjerg komme ind under Begrebet »safe Danish port«, naar j 
intet andet nævnes.

Fragtmarkedet,

Der er ingen Udsigt til Bedring af Fragtmarkedet, 
skriver »Fairplay«, skønt en eller to optimistiske Redere, 
som har Skibe under Bygning paa c. 7,000 Tons eller 
mere, synes at tro, at man er kommet over det værste, 
og at deres ny Tonnage til næste Aar vil være parat til 
at drage Fordel af den forventede Bedring af Fragtmarke
det. Uden Tvivl kan denne Tro i nogen Grad være dem 
en Trøst, men andre Redere kan ikke dele deres Syn paa 
Tingene, naar man ser, at en Baad er sluttet fra Argen
tina for den ny Sæson (Februar) fra »up river« til U. K./ 
Kont, for 23/ og sikkert er sluttet ud fra Wales til Buenos 
Aires for December Lastning for 12/6 pr. Ton. Disse Re
dere maa jo være tilfredse med at gøre en Rundrejse paa 
c. fire Maaneder uden nogen Fortjeneste, for medmindre 
Priserne paa Bunkerkul gaar betydeligt ned, er vi ikke 
i Stand til at se, at en saadan Rundrejse kan mere end 
dække Udgifterne.

Det østlige Marked er fast, men paa ingen Maade ak
tivt. Der er en Mulighed for, at Fragterne kan stige for 
Oktober Afskibning, som Følge af, at der er Knaphed paa 
Tonnage, men en saadan Bedring vil rimeligvis blive holdt 
indenfor beskedne Grænser, da rigelig Tonnage uden Tvivl 
vil strømme til i Ballast fra Kanalen for at nyde godt af 
Stigningen. I Øjeblikket er Bombay/Kurrachee fast til 
24/6 å 25/, Dødvægtbasis til Middelhavet/U. K./Kont. elter 
Størrelsen, for Oktober Lastning, men for Tiden er Efter
spørgselen ringe. Der er nogen Efterspørgsel paa »scale« 
Basis fra Kurrachee til 21/6, og en fuld Ladning af Man- 
ganerts kan gøres til én Lossehavn U. K./Kont. fra Bom
bay eller Marmagoa til c. 22/6 â 23/. Majs fra Syd-Afrika 
viser ikke megen Forandring, men er fast til 25/6 å 26/6 
U. K./Kont. for Oktober, efter Størrelse, men for Oktober 
Cancellering. Sukker fra Mauritius har fæstnet sig til 30/ 
for store Dampere til U. K. Java søger ogsaa Oktober 
Tonnage, og vil uden Tvivl komme til at betale en smuk 
Rate for passende Tonnage. Forretninger synes at kunne 
gøres med den ny australske Høst til c. 35/ fra de vest
lige Lastehayne og 37/6 fra Victoria eller Syd-Australien 
lil Middelhavet/U. K./Kont., men i Øjeblikket er det usik
kert med disse Noteringer. Det hjemadgaaende Middel
havsmarked vedbliver at være mat. Aleksandria har et 
Par Efterspørgsler for Oktober; for < sidste Halvdel af 
denne Maaned er der et Par Ladninger paa Basis al 
10/6 pr. 60 Kubikfod til London eller Hull og passende 
Størrelser af Dampere kan faa Returlaster til U. K. til 
11/3 â 11/6 pr. Ton Frø. Baade Donau og Sortehavet, 
særlig det sidste, har vist nogen mere Aktivitet, men denne 
Bedring strækker sig ikke til Fragtraterne. Fra Donau kan 
Oktober Tonnage sluttes til c. 17/ U. K./Kont. for store 
Dampere og 18/ for mindre. Fra Odessa, Nicolajefl, Novo- 
rossisk eller Theodosia kan opnaas fra 13/6 til 14/ Kont., 
6 d. ekstra U. K. efter Størrelse og Position, med 6 d. 

ekstra for to Lastehavne og 6 d. ekstra for to Lossehavne, 
sidstnævnte rimeligvis begrænset til Kontinentet.

Der er sket meget faa Afslutninger fra Argentina, og 
der er mer Interesse for Lastning i den ny Sæson end for 
prompt og Oktober. Fra »up river« synes Middelstørrel
ser ikke at være mere værd end c. 19/ til U. K./Kont. med 
fuld »Options« og forholdsvis mindre for store Skibe. For 
20. Januar—20. Februar kan der opnaas 24/6 for Dam
pere paa c. 5000 Tons 10 pCt., og 23/ â 23/6 for større.

Hovedinteressen fra Vesten har samlet sig om Korn
fragterne fra Montreal, og den svage Stigning i Fragterne, 
der kan tilskrives den sig nærmende Sæson, har lokket en 
stor Mængde Tonnage ud. Mange Skibe er parat til at gaa 
ud fra denne Side ogsaa til Middelhavet for 18% Cents 
én, 19 Cents to, 19% Cents tre Havne Vest-Italien. Denne 
Fragt er blevet akcepteret for hele Middelhavet ikke øst
ligere end Vest-Italien.

Efterspørgsel efter Korn til en forholdsvis lavere Rate 
end fra Canada er fremkommet fra Northern Range for 
Returlaster, og der er blevet sluttet for December Last
ning paa Basis af 3/7% pr. Qr. én Havn Middelhavet med 
Option for Adriaterhavet til 3 d. ekstra pr. Qr.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefterretn ingen.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibs Selskab. Alexandra afg. Norfolk 

1./10. til New York. •— A1 g a r v e ank. hertil 25./9. — Ari
zona afg. Barry 25./9. til Montivideo. — Arkansas afg. New
castle 21./9. til New Orleans. — Beira afg. Algier 1./10. til Tu
nis. — Bergen hus afg. Stavanger 2./10. hertil. —C a 1 i f o r- 
n i a ank. Buvikcn 1./10. — C h a r k o w ank. London I./IO. — 
Dania afg. Bahia Blanca 20./9. til Gøteborg. — Do uro afg. her
fra 2./10. til Arendal. — E b r o ank. Horsens 3./10. — Ella afg. 
Aarhus 1./10. til Hamburg. — Erik II ank. Antwerpen 30./9. 
— Esbern Snare afg. Aalborg 2./10. til Hamburg. — Es- 
b j e r g afg. herfra 2./10. til Riga. — É i e a r i a ank. hertil 25./9. 
— Florida ank. Las Palmas 22./9. — Frederik VIII afg. 
New York 2Ö./9. hertil via Norge. — Frode afg. Montreal 26./9. 
hertil. — Garonne afg. Havre 2./10. til Bordeaux. — G e n. P al
li s e n afg. Galveston 30./9. til Norfolk. — Gorm afg. Baltimore 
2./10. til Norfolk. Halfdan al'g. Danzig 2./10. til Reval. — 
Harald ank. Reval 2./10. —H e 11 i g Olav ank. hertil 25./9. — 
Helmer M ø r e h afg. Swansea 29./9. til Kanada. — Hinds- 
h o 1 m ank. Libau 29./9.------- H j o r t h o 1 ni auk. Danzig 14./9.
— J. C. Jacobsen afg. Libau 2./10. hertil. — Ivar al'g. Mon
treal 26./9. hertil. — Jolantha afg. Randers 1./10. til Stettin. 
— K a t h o 1 m ank. Liverpool 29./9. — Knud 11 ank. Riga 23./9. 
— Louisiana ank. Santos 2./10. — L. P. Holm bl ad afg. 
Riga 29./9. til Antwerpen. — Magnus ank. Middelfart 2./10. — 
Maja ank. hertil 2.10. — Maryland ank. hertil 29./9. — 
M i n s k ank. Antwerpen 28./9. — ilosko v afg. London 2./10. til 
Danzig. — Nevada afg. Newport Mon 26./9. til La Plata. — 
N e w a ank. Helsingborg 30./9. — Niels Ebbesen ank. hertil 
30./9. —Odiu ank. hertil 3./10. — Olaf afg. Aalborg 29./9. til 
Methil. — Oregon ank. Buenos Aires 18./9. — Oscar II ank. 
New York 25./9. — Pennsylvania afg. Rio de Janeiro 1./10. 
til St. Vincent. —; Rita ank. Hamburg 1./10. — Saga ank. Ant
werpen 1./10. — Seine ank. Bordeaux 30./9. — Skjold ank. 
Grismby 18./9. — Svauliolm ank. Manchester 2./10. — S v en d 
11 ank. Aalborg 1./10. — Taarnholm afg. Swansea 1./10. her
til. — Texas afg. Las Palmas 13./9. til Galveston. — Tiber 
ank. Reval 1./10. — Tomsk afg. Naples 2./10. til Catania. — 
T r o n d h j e m ank. Helsingør 2./10. — Tula afg. Lissabon 2./10. 
Iiertil. — Uffe ank. Aarhus 28./9. — United States afg. 
Christiania 28./9. til New York. — Viking afg. herfra 15./9. 
til Melbourne. — Virginia er ank. Hurum. — Yrsa afg. herfra 
2./10. til Hamburg. — Bryn hild ank. Habana 30./9. — Sva- 
va ank. Libau 27./9. — Botnia afg. Leith 1./10. til Kjøbenhavn. 
— Island ank. Reykjavik 1./10. — Sleipner ank. hertil 28./9.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Kobe 19./9. udg. — 
Annam afg. Kjøbenhavn 2./10. udg. — Asia afg. St. Thomas 
25./9. hjg. — Australien afg. San Francisco 20./9. hjg. — 
Chile afg. Singapore 27./9. udg. — Dana ank. Kjøbenhavn 29./9. 
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— F a I s t r i a pass. Finisterre 29./9. udg. — F i o n i a pass. Uslıant 
30./9. hjg. — Java afg. Hongkong 29./9. hjg. — Ju tland ia 
afg. Singapore 27./9. udg. — Malaya ank. Hamburg 21./9. udg. 
— Mexico afg. København 2S./9. udg. — Panama ank. Göte
borg 30./9. udg. — Peru afg. Wallaroo 22./9. udg. — S e 1 a n d i a 
afg. Penang 18./9. hjg. — S i a m afg. San Francisco 28./9. udg. — 
S i e r r e Nevada ank, Capetown 28./9. udg. — T o n gk i n g afg. 
San Franccisco 22./9. hjg. — Estonia pass. Kjøbenhavn 28./9. 
vestg. — L i t u a n i a ank. Danzig 1./10. østg. — Polonia ank. 
New York 1./10.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, pass. 
Holtenau 2./10. for Emden. — Norman diet, K. H. Petersen, 
ank. Kjøbenhavn 2./10. — Slesvig, Weiehardt, afg. Hull 2./10. 
til Hamburg. — Kurland, Berendsen, ank. Pernau 30./9. — 
Bre'tagne, Lund, afg. Petrograd 3./10. — Grønland, Kruse, 
ank. Kotka 29./9. — Estland, Sørensen, ank. Kaporjabugt 29./9. 
— S k a a n e, Kyhn, pass. Helsingør 3./10. for Kristiania. — Bor n- 
Ji o 1 in, Hansen, afg. Newport News 29./9.

Dana. Danebrog afg. Uleåborg 28./9. — Dane felt ank. 
Wiborg 29./9. — D a n e h o 1 m ank. Jacobstad 26./9. — D a n e 1 a g 
afg. Torneå 1./10. — Danemark ank. Velsen 30./9. — D a n e r y 
ank. Torneå 19./9.

Dania. Esther Maria pass. Kiclerkanalen 30./9. for Sharp
ness. — Irene Maria laster Hull for Kjøbenhavn. — Mary la
ster Frederikshamn for Calais. — Elie laster Torned for London.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Grimsby 29./9. — Amalien
borg pass. Cape Wrath 26./9. — Brattingsborg pass. Flores- 
islands 21./9. — Børglum ank. Preston 24./9. — Christians
borg ank. Kalmar 29./9. — Dansborg afg. Buenos Aires 30./9. 
— Elle nsbor g afg. Ghent 29./9. — Elsborg pass. Kjøben
havn 29./9. — Fly n der borg afg. Hamburg 30./9. — Fre
densborg afg. Para 26./9. — Frederiksborg afg. West 
Hartlepool 29./9. — Hammershus ank. Santos 28./8. — Jel
ling ank. Houston 30./9. — Jomsborg ank. Kjøbenhavn 29./9. 
— Jungs hoved pass. Fernando Noronha 30./9. — Jægers
borg ank. Luled 25./9. — Kronborg pass. Brunsbiittel 29./9. 
— Lilleborg ank. Boness 26./9. — Rosenborg pass. Holte
nau 30./9. — Silkeborg ank. Rotterdam 29./9. — Skander
borg pass. Skagen 30./9. — Skodsborg ank. Warrington 23./9. 
— S p i g e r b o r g pass. Kjøbenhavn 28./9. — Stegelborg ank. 
Breaker 30./!). — Sønderborg afg. Santos 25./9. — T a a r ıı- 
borg al'g. Bjørkø 30./9. — Uranienborg pass. Skagen 29./9. 
— Viborg afg. Torrevieja 29./9. — Ør kild pass. Fernando No
ronha 30./9. — Ørneborg afg. Cardiff 27./9.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Helsingør 26./9. — Vera, 
Risø, ank. Vejle 2./10. — Anine, Larsen, ank. Bly th 29./9. — 
Ro m o, Christensen, afg. Kjøbenhavn 3./10.

J. Lauritzen. Carmen pass. Sagres I./IO. for Barcelona. — 
Inger pass. Uslıant 30./9. for Barcelona. — Gerda pass. Gibral
tar I./IO. for Port-Vendres. — Harriet ank. Barcelona 30./9. — 
Nancy afg. Casablanca 29./9. til Porto-Pi. — N i o b e pass. Gi
braltar 29./0. for Valencia. — Ebba pass. Holtenau 29./9. for Åbo. 
G u n v e r pass. Gibraltar I./IO. for Liverpool. — Johan pass. Port- 
1 a n d 27./9. for Barcelona. — Karla ank. Sundsvall 1./10. — M a- 
r i e afg. Raumo 1./10. til Kotka. — N a u t i k afg. Rotterdam 29./9. 
til Penarlh. — N e p t u n ank. Marseilles 29./9. — Nordsøen pass. 
Portland 29./9. for Wasa. — Dorrit afg. Algarve 1./10. til Setubal. 
Helga pass. Brunsbiittel 30./9. for Rouen. — Jenny ank. Kotka 
30./9. — Randi afg. Mellila 1./10. for Valencia. — Yrsa ank. 
Nakskov 29./9. — Alfa ank. Algiers 29./9. — Bodil pass. Dun- 
nethead 1./10. for Göteborg. — Dagmar pass. Gibraltar I./IO. for 
London.

Orient. Arabien afg. Moji 27./9. — Bolivia ank. Aber
deen ü. S. A. 21./9. — Indien afg. Charleston 15./9. — Kina 
al'g. Ocean Island 11./9. — Natal ank. Durban 23./9. — Pa
rana al'g. Portland Oregon 19./9. — Rhodesia ank. Newcastle 
N. B. 11./9. — Transvaal ank. Queenstown 17./9.

Orion. Orion, Beudsen, ank. Westhartlepool 8./9. — Venus, 
Terkildsen, ank. Kotka 20./9. — P o 1 a r i s, Holm, ank. Rotterdam 
21./9. — Sirius, Eggers, ank. Brahestad 17./9. — Vega, Mad
sen, afg. Cardiff 14./9.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Sörniis 23./9. —• Ema
il u e 1, S v a n e, ank. Borgå 25./9.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Cardiff 3./9. — Kaj Hvil

som, Wulff, al'g. Antwerpen .16./9. til Cardiff. •— Johanne, Lar
sen, ank. Port of Spajn 29./9. —-Dagny, Petersen, ank. Faxc 19./9. 
— P. Rasmussen, Larsen, ank. Port Daniel 2İ./9. — Elisa
beth Eff, Nielsen, ank Jersey 15./9. — Dronning Louise, 
Hansen, afg. Charlestown 25./9. til Göteborg. — Vest a, Godtfredsen, 
afg. Quimper 29./9. til Dysart. — Vega, Købkc, afg .Dysart 28./9. 
til Ballen. ■—E 11a Eff, Hvcnegaard, pass. St. Helena Red 22./9. 
for Newry.

Svendborg. Dronning Louise, Hansen, afg. Charleston 
25./9. til Göteborg. — Merkur, Lund, ank. Whitby 25./9. — Al

bert M o u, Rasmussen, afg. Trångsund 25./9. til Littlehampton. — 
Minerva, Sorensen, afg. Leith 25./9. til Fakse Ladeplads. — Ro
ma, Baagøe, afg. Vestervik 26./9. til Douglas. — Cha trine, Han- 
Sables d’Olonnes 26./9. til Havre. — Britannia, Rasmussen, afg. 
sen, pass. Helsingør 26./9. for Quimper. — Carla, Skov afg. 
Helsingør 26./9. til Eu. — Concordia, Moller, ank. Helle
broen 24./9. — Neptun, Sørensen, afgik Leith 26./9. — 
— Falken, Rasmussen, afgik Jacobstad 27./9. til Penzance. 
— Garibaldi, Jørgensen, ank. Dysart 28./9. .— Fortuna, 
Jørgensen, ank. Allinge 29./9. — Sigrid, Hansen, afg. Göteborg 
29./9. til Exmouth. — Emanuel, Petersen, ank. West Hartlepool 
29./9. •— Ellen, Andersen, ank. Drøbak 29./9. — Concordia, 
Henriksen, ank. Vestervik 1./10. — Neptun, Sørensen, ank. Raarud 
30./9. — Minerva; Sørensen, ank. Fakso Ladeplads 30./9. — 
Christian, Rasmussen, ank. Helsingfors 1./10. — Confidence, 
Mouritzcn, ank. Dysart 1./10. — Nordborg, Hansen, afg. Teign- 
mouth 30./9. til Porsgrund.

Ærø. Svalen ank. antagelig Reykjavik 23./9. — Neptun, 
Jensen, ank. Aabenraa 25./9. — Venus, Boye, ank. Port of Spain 
24./9. — Sil', Raahauge, ank. Blansablon 24./9. — Noah, Hansen, 
ank. Dysart 25./9. — Ha ab et, Groth, ank. Marystown ,24./9. — 
Hans, Christensen, ank. Folkestone 25./9. —• Start, Andersen, 
ank. Little Bay 24./9. — Hertha, Christoffersen, afg. Cassablanca 
26./9. — Gertrud, Albertsen, afg. St. John N. F. 26./9. —-Eli
sabeth, al'g. Marstal 27./9. til Finland. — Primo, Rasmussen, 
ank. Svaneke 28./9. — Harris, Harris, auk. Leith 28./9. — 
Agnes, Frederiksen, ank. Dartmouth 29./9. — Chr. H. Rasmus
sen, Bove, ank. Thorshavn 28./9. — Bien, Petersen, ank. Roskilde 
28./9. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Aalborg 28./9. — 
Energi, Stegmann, er afg. Valencia. — Pax, Jensen, ank. Alicante 
30./9. — San, Petersen, ank. Dysart 1./10. •— Nordstjernen, 
Hansen, afg. Trångsund 30./9. til Quimper. — Fylla, Kromann, 
ank. Windau 30./9. — Nord trafik, Friis, afg. Oporto 30./9. til 
St. Johns. — Alfa, Christensen, er ank. Stege. — Niels, Rasmus
sen, ank. Tonsberg 29./9.

Havarier og Forlis.

I Følge Telegram til H. C. Christensens Rederi i Mar
stal er 3-m. Sk. »Arken«, Kaptajn Fabricius, paa Rejse fra Ka
nada til England med Træ, stødt paa Grund ved Mac Dalen Øerne tæt 
ved Kanada. Mandskabet er optaget, og det menes, at Skonnerten 
kan komme flot. Der er telegraferet til North Sidney efter Assistance.

(Ærø Avis.)

Den 29. f. M. er Fiskerbaaden »Germanius«, hjemmehørende i 
Vordingborg, forlist i Storstrømmen. Af de tre Mand, der var i Ban
den, er de to druknet. Baadens Eejer Otto Hansen reddede sig 
ved at klamre sig til Mastetoppen, som ragede op over Vandet. Først 
nogle Timer senere blev han reddet i forkommen Tilstand. De druknede 
er Ludvig H an s e n og Sander Hansen. Førstnævnte var 
gift og havde tre smaa Børn. Sander Hansen blev 16 Aar.

Den danske Motorskonncr »Albert Mon« af Svendborg, strandede 
den 1. ds. udfor Dragør-Fortet. Skibet, der var lastet med Træ, var 
paa Rejse fra Wiborg til England. I Løbet af Dagen blev Skibet bragt 
Hot af en Bngscrdamper fra Kjøbenhavn og indbragt dertil for Dykker- 
undersøgelse.

Motorskonncrten »Valkyrien« af Aalborg strandede den 1. ds. paa 
Vinegrunden i Smaalandshavet. Skibet, der var lastet med Stykgods, 
blev senere bragt flot af Svitzers Bjergningsdamper »Ymer« og slæbt 
op til Odense Fjord.

Nybygninger, Køb og Salg.

Kaptajn Hans Lauritzen Rasmussen af Ærø har købt 3-m. 
Sk. »Henry« af Nykjøbing paa Mors for 39,000 Kr.

Rasmussen har overtaget Skibet, som i 1922 blev købt til Ny
købing fra Norge. (Ærø Avis.)

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 4. Oktober 1923. — Voldgiftsretsdom. — Af 

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1922. 
— Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer-Societetets Komité. — Fragt
markedet. — Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. ■—• Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa 
Kjøbenhavns Børs.



M. K J ffi R, MUM. X—:
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 

Telegr.adr. MASKINKJÆR Telt?Ion 2 3 7 1

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 3. Oktober 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ........... ...................................
Private Laanebank..........................
Haandværkcrbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . . . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren...........
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3. 0' iO uopsigelige Statsoblig.............
3'/s do. do.
3>/„ Husejer Kreditk. 1. Afd . l.S.
4*/s do. do. 2. — 1. -
37- Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
37s Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4*/2 do. do. 7. -
3* 2 Konv. Østift. 5. -
4*/2 Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 do. do. 11. -
4>/2 do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 do. do. 9. -
4 do. do. 8. -
4 do. do. 7. -
3'/2 do. do. 6. -
4‘/2 Østift. Kreditk. L. 6. -
4*/2 do. do. 4. -
4'/2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3'/» Konv. jydske Land. 5. -
4'/a’ - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 do. do. 7. -

’) Laveste Omsætning.

Gjort til Køber Sælger
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129; 130 129’ 130

7'4 81

68* 67’ 69

240 241* 241} 242
160} 161; 160} 162
217} 220 220 221

82 81 »U 81}

95 94’ 94’ 95

116} 115’ 115} 116*

71 70* 70* 71*
97 97} 97 97}

137; • 137* 138}

*) 57} 59*
67} 67*

72} 72 74
89} 91}
80} 82*
83 85
80} 82}

86.1 86} 87
86 86}
87} 89}
87} 87?

81} 81 81 81}
87}. 87}

85} 85* 85} 85}
85}- 87}
86 86}
82 84
82} 84}

89 89 89}
90} 91
90} 92
86} 88.}
86} 87
80} 82-}

Vekselkurser den 3. Oktober 1923.

Gjort til Køber Sælger

4*/, % Jj'dske Land. Kreditf. 6. S. 89 91
4 - do. do. 6. - 83} 83 82} 83}
4 - do. do. 5. - 85} 87}
3'/, - do. do. 6. - 81 83
3l/„ - Ostift. Husm. Krdf................. 88J 90 3
4*/2 - do. do. do. 2. A. . . 94} 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 90} 92}
31/. - Jvdske Husm. Krdf............. 87} 89}
41/., - do. do. do. 3. A. . . 86} 86* 86* 86}
4*/„ - do. do. do. 2. - . . 95} 95}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86 86} 86' 86}
4*/s - Ny jydske Købst. 7. S............ 88} 88 88}
4 - do. do. 7. - .... 83* 85}
4 - do. do. 6. - .... 93}- 95}
31/., - do. do. 5. - .... 82 84*
3*/j - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85} 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 80’ 82
4 - do. do. 6. -.................. 86 88
4l/2 - do. do. 7. -.................. 86? 86a 87
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 80* 81
4*/3 - do. do. do. 2. - 85} 85* 85’
4l/s - Sønderj. Kreditf. l.S............. 85} 86
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 82} 84}
5 - do. do. 2. - ... 87} 88 87} 38
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 87} 89
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 88} 90}
5 - Østift. do. 3. - .... 87} 87* 88

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskdntenter: 6—71/, %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk...............
London - 1 £ ................
Paris - 100 Francs. . . .
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

151,20
89,70 

0.000002}
25,87
34,00
28,80

101,85
224,25

25,85
15,30
77,00
5,71

17,05
0,0081
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DANSK

SØFftRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Oktober 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING 3 og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER RROS. R. B. TURBINOLIE '
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

TUXHAM
RAAOLIE DIESEL MOTORER

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes i tusindvis over hele Jorden.

Stationære , 
Motorer,

Transportable 
Motorer,

Motorer med di
rekte koblede 
Dynamoer etc.

MARINE 
MOTORER 

10-300 HK.

MOTORSPIL

7s FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dampturbiner og
Dieselmotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab,

Mange Udmærkelser og Guldmedailier samt Grand Prix

T U X H A M A|s
KØBENHAVN, VALBY

AGENTURER I DE FLEST® PROVINSBYER.

: NORTH EASTERN NARINE f
$ Engineering Co., Ltd. %
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2
0 ?

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberi og Kobbersmedle. t
J Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

ø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
0 Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖
<> Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND-* og „NEWS SUNDERUND**. ❖

Howaldtswerke, Kiel. Reudraiioner
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig: 
Carl Holtermann, lîgJîîKSS 3£ 
Telef. Central 10140 — Slatstelefon 393 — lelegr.-Adr.: CarlholtormaoR



Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel- 
motorJkibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375’/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: «Skibsværftet«.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: «Brown«. — Tlf. C. 276.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Soflegade.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktleaelakao.

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300« hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger i Kvæsthusgud*» Nr. 1 op D.

Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (G Em.- 9 Em.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Ilgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I 

fra H
JAMES HOWDEN & CO. I

GLASGOW

MOTORSIRENER
auttr?. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific” 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie”.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden........ ...................... 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk al »Dansk Søfartstidende«.

Danish Shipping Company Ltd. A/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



R.Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.

Repræsentant
for

SKAND1A
Raaoliemotorer

<2X3

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 4T 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstélefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ___ Tlgr..Adr.; Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. M0UR1TZ G« KRAG • Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. -„J- M Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. LHK. JtlNbblN >Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

P. Schou &Co-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statslelefon Nr. 17

Husk

Petersen-Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jer veil & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter.

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Darquardt & Tornee 
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737. 
Telegr.-Adr.: Marquardt.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

<J. Icelander,
Tæ Blikkenslager. >>«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149- A ADLJIIC Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. n/AfinUo „Racist”.

Axel Carlsen, 
Skibshandel. 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebsiaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker44.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statslelefon Nr

Telefon Nr. 70

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Løgarander til 0. F. 0. S.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN S BO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrppkulfor retning.

Skibsprovianter. 
AALBORG,

Otto «Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet : Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø“ „Anholt11
*/t Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 8652 - 10552.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres.

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, .Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBŞFARVE-FABRIK
„Holzapfel"s Gomposltloner (forhen: rt's’ MolzaPfe|-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til FIaaden. indregistrer«; Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: ,,Holzandla“ Telef.: 5601 Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

CStableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

A. EVENSEN & CO. ‘/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

C/bfestt åkonomiske Motor, kun 
f C 200'230 gr Olie pr. Mkr. tint-, 

Jtartes ojeblikkelig^ Ongen Vand» 
indsprøjtning. fSnldeste JSetjening. 
Ceveret t4 Motorer fil Ogruasenei-

Sophus BER.ENDSEN A/s
Taf. 8500 K 0 B C N H AV N Postoax Z78.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jsernvirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT IS7I

Einar Weilbach & Co.
Niels Juelsgade 6 - Kjøbenhavn.

Telef. Central 13064.

Specialister i naut. Instrumenter.
Stort Lager Billige Priser,

Kompaskorrigering. Reparationer udføres.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Trannportlorelkrlnger at enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse . Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomn.". Central 256 oa 10766

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift’.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Haoflskerl

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA*s Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3«
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Kjobenhiiim. den 11. Oktober 1923.

Information Bureau’s Virksomhed. Den 
Beretning, som The Baltic and White Sea Conference har 
offentliggort om sit Aarsmøde i Gøteborg, vil sikkert blive 
læst med Interesse af alle Skibsredere, skriver »Fairplay«. 
Det Arbejde, der er gjort af Konferencens Udvalg, det saa- 
kaldte »Information Bureau«, viser, at Sager, som dette 
har taget op til Behandling, bringer fordelagtige Resulta
ler for Rederne. Befragterne i Aleksandria tvang f. Eks. 
Skibsrederne til at betale store Summer i »despatch mo
ney«, og da det viste sig umuligt at formaa Importørerne 
i Aleksandria til at gaa .ind paa rimelige Vilkaar, blev 
Redernes Opma-rksomhed henledet paa denne Sag med det 
Resultat, at det blev Importørerne umuligt at sikre sig 
den fornødne Tonnage uden at gøre Indrømmelser. Der 
er blevet behandlet Klager med Hensyn til Udgifter og 
lignende i Belgien. Danmark, Estland, Finland, Frankrig, 
Tyskland. Holland. Italien, Lituaen, Norge, Portugal, Ru
mænien. Rusland. Spanien, Sverig og De Forenede Stater. 
Med Hensyn til De forenede Kongeriger er der givet Med
delelse om det Arbejde, som Konferencen har taget op i 
Forbindelse med »the custuin of the port« med Hensyn 
til Losning af Tømmerlaster. Det maa erindres, at ved 
el Par engelske Havne har der været gjort Anstrængelser 
for at forklare Ordet »alongside«, til hvilket Ordet »as 
customary« er blevet tilføjet, som betydende, at Rederne 
skulde levere Lasten uden Omkostninger stablet og sor
teret paa Kajen i en Afstand fra Skibets Side af op til 75 
Fod, eller i Jernbanevogne og Lægtere. Det maa haabes, 
at det ved Konferencens Anstrængelser og Redernes For
eninger maa lykkes at faa Udtrykket »alongside« givet sin 
rette Betydning fpr Fremtiden, saaledes at Udgifterne ved 
at levere paa Kajen, stablet etc., maa blive for Lastmod
tagerens Regning.

.Tyverier i Skibe. Fornylig har engelske Dag
blade indeholdt en kort Beretning om en Dom, der er 
overgaaet tre Sømænd, som har stjaalet af det Skibs Lad
ning, i hvilket de tjente, skriver »Fairplay«. Det blev 
godtgjort, af Rederne, at der paa dette Skibs sidste Rejse 
var blevet stjaalet Varer til en Værdi af £ 600, og at Vær
dien af, hvad der i det sidste Aar var blevet stjaalet fra 
Rederiets Skibe, beløb sig til £30,000. Retten tog sig nu af 
de tre Tyve, der var blevet grebet paa fersk Gerning, og 
idømte dem hver en Bøde af £ 5. Antagelig har Retten 
haft god Lejlighed til at vurdere Vidnesbyrdene imod disse 
tre Mænd, og har uden Tvivl idømt dem den Straf, som 
Loven har fastsat for deres Forbrydelse, men for dem, 
som kender noget til Omfanget af det Onde, som disse 
Tyverier er. maa en saadan Straf forekomme at være en 
Farce, der ikke kan virke afskrækkende. Den eneste Virk
ning, den kan have, er at gøre Forbryderne mere forsig
tige næste Gang. Det vækker ogsaa til Eftertanke, at hvis 
disse tre Mænd har en betydelig Andel i, at der paa Ski
bets sidste Rejse var forsvundet Varer til en Værdi af 
£ 600, har de haft et godt Fond, af hvilket de kunde betale 
Bøden. Der maatte sikkert kunne gøres noget for at tage 
lidt alvorligt fat paa saadanne Forbrydere.

Besejlingen af Bangkok. Udenrigsministeri
ets Oplysningsbureau for Erhvervene har under 28. f. M. 
tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi-Forening saaledes:

Udenrigsministeriet meddeler herved, at den siamesi
ske Marines Admiralstab har truffet en Række Foranstalt
ninger til Lettelse af de Vanskeligheder, som Besejlingen 
af Bangkok frembyder som Følge af den ved Tidevandet 
frembragte vekslende Vandstand paa Bar’en ved Menam- 
flodens Udløb.

Af Foranstaltningerne kan særlig fremhæves, at der 
er oprettet traadløs telegrafisk Forbindelse mellem Bang
kok og et Fyrskib ved Bar'en samt etableret en uafbrudt

Signaltjeneste Døgnet igennem, hvorigennem saavel Skibe 
udenfor Bar'en som Skibe i Bangkok Havn kan faa nøj
agtige Meddelelser vedrørende Vandstanden paa Bar'en.

Sundhedsforholdene i Malaga. Uden
rigsministeriets Retsafdeling har under 5. dş. tilskrevet 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening saaledes:

I Forbindelse med tidligere Meddelser om Sundheds
forholdene i Malaga, senest Skrivelse herfra af 30. Maj d. A., 
meddeler Udenrigsministeriet, at den spanske Regering har 
underrettet det kgl. Gesandtskab i Madrid om, at der i 
Dagene fra 11. til 16. September inkl, er forefaldet tre 
Pesttilfælde ved Landevejen El Palo (Malaga), hvoraf to 
med dødelig Udgang.

By Ide pest i Melilla's Zone. Udenrigsmini- 
i stcriets Retsafdeling har under 29. f. M. tilskrevet Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening saaledes:
I Forbindelse med Skrivelse herfra af 15. ds. medde

ler Udenrigsministeriet, at den spanske Regering har un
derrettet det Kgl. Gesandtskab i Madrid, om, at der i Da
gene fra 31. August til 6. September i Lejren ved Dar- 
Quebdani, Melilla’s Zone, er forefaldet flere Tilfælde af 
Byldépest, hvoraf to med dødelig Udgang.

Sørøverier har man allerede længe betragtet som 
en Risiko, der hørte Fortiden til, skriver »Fairplay« i en 
Omtale af Tidens Søassuranceforhold, men Assurandørerne 
bliver nu nødt til at regne med denne Risiko, hvis de vil 
undgaa alvorlige Tab i Fremtiden paa dette Omraade. Et 
slaaende Eksempel herpaa berettes netop fra Kantonflo
den, hvor en bevæbnet Motorbaad fornylig har standset 
halvtredsindstyve lastede Djunker, hvis Ladning havde en 
Værdi af c. £ 40,000, og ført dem bort. Man har altid 
kendt til Sørøverier i de kinesiske Farvande, men Tabene 
har ikke været alvorlige. Dette Eksempel viser imidlertid, 
hvad der er muligt i større Maalestok. Det antydes ogsaa, 
at der er Risiko af denne Art i Sortehavet.

Star Kontra propelleren synes at vinde 
udelt Anerkendelse. Saaledes meddeler »Norg. Hand, og 
Sjøft«, at Selskabet har solgt Patentet for hele Amerika 
fra Kanada til Ildlandet til New York og at Underhand
lingerne nu praktisk talt er i Orden i Hovedtrækkene.

I Frankrig er dannet et Datterselskab, som snart træ
der i Virksomhed, og med enkelte Firmaer i England fore- 
gaar der Underhandlinger om Dannelse af et Datterselskab 
dersteds.

Det er nemlig Meningen at sælge Patentet for de 
større Landes Vedkommende udenfor Evropa og i de for- 
forskellige søfarende Lande i Evropa at oprette Datter
selskaber under Hovedkontoret i Kristiania.

Overfyldning i West Hartlepool Havn. 
The Baltic and White Sea Conference meddeler, at Ski
bene udsættes for et betydeligt Ophold i West Hartlepool 
paa Grund af Overfyldning af Skibe og Trafik i Havnen. 
I et Tilfælde blev en Damper opholdt en Maaned for at 
losse 500 Stds. Props og laste 1,550 Tons Kul, Da der 
ikke er Udsigt til nogen øjeblikkelig Bedring af disse 
utaalelige Forhold, raader Foreningen Rederne til at tage 
dette i Betragtning, naar de slutter deres Skibe til West 
Hartlepool ved at forlange en betydelig højere Fragtrate 
for at bøde paa disse Ophold.

Drivende Mine. Handelsministeriet meddeler: 
S/S »Admiral Duperre« rapporterer over Blaavand Radio: 
Drivende Mine passeret den 8. d. M. Kl. 1 Em. paa 52° 
33' N. Br. 3° 41' 0. Lgd.
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Passeret Vrag. Handelsministeriet meddeler: 
M/S »Formosa« rapporterer over Blaavand Radio: En Mast, 
der rager 6 Fod over Vandet passeret den 7. d. M. Kl. 
5,20 Em. paa 51° 54’ N. Br. 3° 20’ 0. Lgd.

Forholdene i Petrograds Havn. 

klareringskommissionen, som indfinder sig om Bord og 
gennemgaar alle Papirer. Dermed ophører Skibets For
bindelse med Land, og ingen maa komme om Bord eller 
forlade Skibet.

Den almindelige Opfattelse turde være, at Behand
lingen i Petrograds Havn er meget forekommende og gaar 
hurtigt for sig, hvis Skibets Papirer og Last er i Orden.

Handelsministeriet har under 28. September meddelt 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening« følgende Oplysninger 
om Forholdene i Petrograds Havn.

Ingeniør J. Tuneld, Sekretær i den svenske Vel
færdskomité i Rusland har meddelt en Del værdifulde og 
meget detaljerede Oplysninger om Forholdene i Petro
grads Havn, hvoraf her gengives et Udtog.

Da der ikke findes et svensk Konsulat i Petrograd, er 
Skisbførerne henvist til sig selv i alt, hvad der angaar 
Ind- og Udklarering etc. Hr. Tuneld er meget ofte taget 
med paa Raad af svenske Skibe under opstaaende Vanske
ligheder og træffes gennem Havneagenturen i »Volunteer 
Fleet« (Dobrowolny Flot) paa Toldkamret.

For de to Lodsdistancer ITa Fyret til Kronstadt og 
derfra til Petrograd opføres de ordinære Lodsafgifter i 
Regningen over Skibets Ind- og Udklarering. Lodsning om 
Natten koster 10 s. k. Guldrubel = 1 Tjerwoner (c. 1 i 
p. st.), som betales direkte til Lodsen.

Efter Fortøjningen maa Skibsføreren overlade Ski
bets Papirer og alle Handlinger, der vedrører Lasten, til 
en Indklareringskommission, som hurtigt indfinder sig. 
For hurtigst at kunne ordne det nødvendige for Losning 
og Lastning bør Skibsføreren have Kopier af de Papirer, 
der angaar Ladningen. Først efter Indklareringskommis- 
sionens Besøg maa de af Besætningen, som har Pas, gaa i 
Land. Skibsføreren behøver ikke, men bør dog have Pas; 
Visum dog unødvendigt.

Straks efter Skibets Modtagelse bør Skibsføreren paa 
Toldkamret afgive skriftlig Meddelelse (paa Engelsk, Tysk 
eller Russisk), adresseret til Lastmodtageren respektive 
Befragteren, om at Skibet er klart til Losning eller Last
ning.

For Skibsførere, som er ubekendt med Sproget og de 
nuværende Forhold, er det tilraadeligt allerede fra Begyn
delsen af at henvende sig til det af den russiske Stat mo
nopoliserede Agentur »Volunteer Fleet« (Dobrowolny 
Flot), som har Havnekontor paa Toldkamret. Betalingen 
herfor bestemmes ved det første Besøg. Der er ingen fast 
Takst, men Overenskomst trælles paa Grundlag af Skibets 
Størrelse og den forventede Ulejlighed. Paa Skibe af fra 
100 til 150 Reg.-Tons bliver Betalingen for en enkelt Los
ning c. 50 Kr., for 200—500 Tons 80 â 100 Kr. etc., for 
baade Losning og Lastning 50 â 100 pCt. mere.

Losning- og Lastningsomkostningerne betales i Reg
len af Ladningsmodtageren respektive Befragteren, hvilket 
udtrykkelig bør angives i Certepartiet. Er delte ikke Til
fældet maa Skibsføreren, inden han forlader Havnen, be
tale disse Beløb til »Dobrowolny Flot« eller stille Sik
kerhed.

At Lasten stemmer med Konnossementerne, er man 
meget nøjeregnende med, og hvis et Kolli savnes eller An
tallet af de lossede Kolli overskrider det, der er angivet 
i Konnossementet, idømmes Skibet Bøder, hvis det mang
lende ikke erstattes inden en vis Tid eller der præsteres 
Tillægskonnossement for, hvad der er leveret for meget.

Havneafgifterne maa absolut være betalt, inden Ski
bet forlader Havnen, og derfor bør Skibsføreren i god 
Tid erlægge dem eller, hvis han er fritaget derfor, sørge 
for, at rette Vedkommende har gjort det. Samtlige Havne
afgifter for svenske Skibe udgør c. 1,45 â 1,50 s. k. Guld
rubel pr. Reg.-Ton, og fordres i Dollars, Pund eller sven
ske Kroner.

Naar Skibsføreren kan beregne sin Afgang, bestiller’ 
han i god Tid gennem »Dobrowolny Flot« Lods samt Ud-

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

Drogdens Uddybning.
Foranlediget ved, at Handelsministeriet har ud

bedt sig en fornyet Erklæring fra Repræsentationen 
i Anledning af Spørgsmaalet om Drogdens Ud
dybning, har Repræsentationen tilskrevet Ministe
riet saaledes:

»Det saa ofte rejste Spørgsmaal om Uddybnin
gen af Drdgør Rro i Drogden blev forelagt Rigs
dagen i 1904 og blev gunstigt modtaget af denne, 
men blev derefter lagt tilside paa Grund' af Ud
bruddet af Krigen mellem Rusland og Japan. Se
nere blev det genoptaget i 1914, men standsedes 
atter, da vistnok som Følge af Verdenskrigen.

Endnu senere har Handelsministeriet under 
Skrivelse af 30. Juni 1921 afæsket Fællesrepræsen
tationen en Udtalelse i samme Spørgsmaal, som af 
denne besvaredes den 30. Juli s- A. med en Anbe
faling, til at denne Uddybning skulde foretages til 
24 eventuelt 28 Fod.

I tidligere Tider var det i Kjøbenhavn en ikke 
ualmindelig Anskuelse, at dette ikke burde ske. 
Drogden var den Gang den eneste gode farbare 
Vej til Østersøen, idet Store Belt var en stor Om
vej og tillige var middelmaadigt afmærket, og Kjø
benhavn havde derved en god Chance for at virke 
som Stapelplads for Østersøen. De fleste Havne i 
denne kunde heller ikke modtage dybtgaaende Ski
be, og de øs tilhørende Skibe af mindre Dimensio
ner, bestemte for Nord- og Østersøfarten, vilde der
for undgaa Konkurrencen med Verdenshavenes 
større Dampere, som kunde byde en lavere Fragt.

Ogsaa af militære Grunde modsatte man sig 
Uddybningen, fordi den vilde sætte større fjendt
lige Krigsskibe i Stand til at naa Kjøbenhavn 
sydfra.

Men en gennemgribende Forandring i disse 
Forhold er indtraadt. Først har Sverig uddybet 
den dansk-svenske Flinterende, og Afmærkningen 
af Store Belt er bleven forbedret, og dernæst er til
kommet Aabningen af Kaiser Wilhelm Kanalen.

Denne lettere Adgang for mere dybtgaaende 
Skibe har bevirket, at mange Havne i Østersøen 
ogsaa er bievne uddybede.

For nærværende er Dybderne i de 4 Gennem
sejlingsveje følgende:
Kaiser Wilhelm Kanalen............................. 11 m.
Store Belt .................................................... 10 -
Flinterenden ......................... ..................... 7,2-
Drogden  ............. 6,9 -
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Blandt Havnene i Østersøens østlige Del fin
des i det mindste 10 med Dybder fra 10 til 7 m.

Det synes herefter klart, at det maa ligge saa
vel i Kjøbenhavns som i Statens Interesse, at der 
bliver en god farbar Vej til Østersøen forbi Kjø
benhavn, for at denne kan nyde de Fordele, som 
dens Købmænds Duelighed kan berede den, for
uden den Fortjeneste, som Losning, Proviantering, 
Kul- og Oliefyldning og Reparationer vil forskaffe 
Landet.

Med Hensyn til den militære Betydning Drog- 
den eventuelt kan have, er Repræsentationen ikke 
kompetent til at udtale sig, men den skal dog er
indre om, at Minelægning nu til Dags er Lraadt 
i Stedet for højsalig Kong Christian den Fjerdes Sy
stem med at fylde Drogden med Sten. Heller ikke 
kan det forbises, at Nutidens Artilleri er i Stand 
til at bombardere København fra Køge Bugt.

En Uddybning af Dragør Bro maa derfor 
stærkt anbefales.

Hvad angaar Størrelsen af den Dybde, hvor
til der bør graves, skal vi erindre om, at siden 
Suez Kanalens Aabning er der sket en Bevægelse 
i Skibskonstruktionen i Retning af at bygge Ski
bene dybere og smallere end forud, fordi Driften 
derved bliver billigere. Efter enhver senere Uddyb
ning af Kanalen er man gaaet videre i samme Ret
ning.

For Nærværende kan Skibe med 9,4 m Dyb
gaaende passere Kanalen.

I Panamakanalen kan Skibe med 8,5 m pas
sere.

Vi skal derfor anbefale, at der udgraves til 
en Dybde af 8,5 m.

Med Hensyn til Bundbredden i Uddybningen 
skal vi bemærke, at da Længdemærkerne er sær
deles gode, og da der vel ikke bør paaregnes Plads 
for Krydsning af et stort Sejlskib, anser vi, at man 
kan lade sig nøje med 250 m, selvfølgelig under 
Forudsætning af Anbringelse af gode Sømærker og 
et simpelt og godt Signalsystem.«

Handelsministeriet har senere meddelt Repræ
sentationen, at det overfor Ministeriet for offentlige 
Arbejder har anbefalet, at der gennem Drogden til
vejebringes et Sejlløb med 8,5 m Dybde og 250 m 
Bundbredde. — Forsaavidt dette Forslag ikke for Ti
den maatte kunne realiseres, har Ministeriet henstil
let, at Løbet foreløbig gøres 7,53 m dybt i en Bund
bredde af 250 m.

Repræsentationen har rettet en Henvendelse til 
Marineministeriet i Anledning af, at det finske 
Dampskib »B o t n i a«, der sank i Minefeltet ved 
Opgangen til Drogden i 1917, endnu i Maj Maaned 
1922 ikke var blevet fjernet.

Man har overfor Ministeriet udtalt, at det er Re
præsentationen ufatteligt, at Arbejdet med at bort
sprænge Vraget har kunnet kræve saa lang Tid, selv 
om Minefeltet har været utilgængeligt indtil August 
Maaned 1919, og man har henstillet til Ministeriet, 
at der ved fremtidige Arbejder af lignende Art sæt

tes større Kraft ind paa deres Fuldførelse, saaledes 
at et saa stort Antal Grundstødninger, som der er 
sket foraarsaget ved det paagældende Vrags Tilstede
værelse, fremtidig kan undgaas.

(Fortsættes.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom afsagt den 29. September 1923. Motorskibet 
»Brag e« s Rederi mod A. F. Kielgast & Søn i 
Skive.

Ved Certeparti af 21. April 1923 fragledes Motor
skibet »Brage« for en fuld Ladning Byg fra Danzig lil lo 
danske Havne. Ved Indladningen vejedes Lasten af en 
autoriseret Vejer, der attesterede, at der var indladet 
200,000 Kilo til Thisted og 229,300 Kilo til Skive, altsaa 
ialt 429,300 Kilo løs Byg. Ladningen styrtedes i Skibet 
uden Separation. Kaptajnen udstedte lo Konnossementer, 
der lød paa de anførte Kvanta, paatrykt Paategningen: 
»Not responsible for weight, measure, quality and con
dition«.

I Thisted ulossedes der ved Bistand af autoriseret 
Vejer 200,000 Kilo, men da Restpartiet ligeledes med Bi
stand af autoriseret Vejer udlosSedes i Skive, viste der 
sig kun at være 220,800 Kilo, og Modtagerne, A. F. Kiel
gast & Søn, tilbageholdt i Fragten et Beløb af Kr. 1,887.84 
svarende til de manglende 8,500 Kilo.

Motorskibet »Brage«s Rederi paastod nu A. F. Kiel
gast & Søn dømt til at betale Beløbet. Sagsøgte fremskaf- 
fedc et Responsum fra Grosserer-Societetets Komité, hvor
efter det gennemsnitlige Svind, der maa regnes med i et 
Tilfælde som dette udgør c. pCt. og erkendte saaledes 
at skulle betale Kr. 4(54.77.

Under Sagen har det været hævdet, at Mancoen skyld
tes Tyveri og Sagsøgerne har i denne Anledning paaberaabt 
sig visse Ansvarsfrihedsklausuler i Certepartiet, der for- 
øvrigt ikke er gentaget i Konnossementerne, der kun inde
holder en almindelig Henvisning til Certepartiet.s Bestem
melser. Retten mener ikke, der er ført det ringeste Be
vis for at Mancoen skyldes Tyveri.

Retten udtaler, at da Paategningen »Vægt ubekendt« 
kun kan frigøre Rederiet i Tilfælde, hvor Skipperen ikke 
ved Indladningen har modtaget Godset efter Vejning, og 
da det er Skipperens Sag at kontrollere Vejningens Rigtig
hed ved Indladningen, hvor saadan Vejning foregaar, kan 
den anførte Bemærkning paa Konnossementet ikke fritage 
Rederiet for Ansvar i nærværende Tilfælde. Da Retten 
maa gaa ud fra, at der ikke paa en Rejse som den om
handlede kan være Tale om et Svind af den anførte Stør
relse, dømtes Modtagerne kun til at betale det tilbudte Be
løb Kr. 464.77 og fik tilkendt 75 Kr. i Sagsomkostninger.

Fragtmarkedet.

Der kan ikke meldes om væsentlige Ændringer i 
Fragtmarkedets Stilling, skriver »Fairplay«. Maaske ci
der dog lidt mere Aktivitet, naar det drejer sig om længere 
Rejser. Flere Baade er f. Eks. blevet sluttet fra Mauri
tius til London, Liverpool eller Greenock til 30/ pr. Ton, 
og det menes at i det mindste én Baad er gaaet i Ballast 
fra Italien for en saadan Forretning. For Øjeblikket er 
der ingen Efterspørgsel, men det ventes, at der snart vil 
fremkomme Ordrer for November Tonnage. Rimeligvis 
vil Befragterne først forsøge at byde c. 28/ pr, Ton, men 
vi tvivler meget om, at de vil faa Held til al sikre sig 
Baade ret meget under 30/. Der synes at være nogen 
Efterspørgsel efter Tonnage fra det nordlige Slillehav til 
U. KJKont. eller Middelhavet og fra Vancouver til Kina
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kan <ler opnaas $ .6 pr. Ton å 2,000 Ib. for Hvede og 
Mel. Det er ikke længe siden, al vi advarede Rederne imod 
at slutte deres Baade ud til La Plata til 13/6 pr. Ton og 
antydede, at hvis der kunde opnaas 18/, turde man maaske 
løbe en saadan Risiko, men at akceptere en saa elendig 
Rate som 13/6 vil rimeligvis betyde et stort Tab paa Rund
rejsen. Der er Redere, der har betegnet det som Nonsens, 
naar vi har nævnt en Rate af 18/, men det er uheldigt for 
dem, da vi burde have sagt 20/, for selv med denne Rats 
ud og me 1 hvad der nu kan opnaas hjem, vil Rejsen i de 
fleste Tilfælde næppe mere end dække Udgifterne. Det 
er en slem Fejl at tage saa store Tab paa den udad- 
gaaende Rute, i det Haab at kunne oprette dette paa den 
hjemadgaaende, især naar Baadene bliver sendt ud, uden
for det man kan kalde Markedets Sæson, nemlig for La 
Plata Oktober—November. Som tidligere sagt er den 
bedste Lasletid hjemefter fra 15. .Januar og fremefter el
ler som Regel fra Slutningen af Januar og Februar, me
dens Marts, April og Maj ogsaa er ganske gode Maa
neder. ,

Der er ikke yiegen Forandring at melde fra det øst
lige Marked. Der har været gjort Forretninger fra Bom
hav U. K./Kont. eller Middelhavet paa Dødvægtsbasis til 
24/. Saavidt vi kan forstaa har der været en Fremgang i i 
Indiens Produktion i de sidste Uger, som inden ret længe | 
skulde sætle Spor i en livligere Efterspørgsel efter Ton- I 
nage, som kan komme Calcutta saa vel som Bombay og ; 
Kurrachee til Gode for Oktober—November Afskibning.

Der søges fremdeles Tonnage fra Sortehavet til c. 14/(5 
Kont. 14/U. K., men der er ikke mange Redere, der in
teresserer sig for en saa risikabel Forretning. Man skal 
regne med et Held for at faa sin Last, og dersom en Baad 
bliver holdt op til Julen vil det sikkert være umuligt at 
gennemføre et Krav om Liggedagsgodtgørelse.

Middelhavet har vist mest Interesse for Tonnage fra 
Aleksandrin paa Basis af 10/6 til Hull og c. 11/ å 11/6 til 
U. K. Vi advarer alle Redere imod at slutte til London 
uden at undersøge, hvad Losseudgifterne vil blive dér. En 
Reder har meddelt os, at Londons Havneautoriteter har 
forøget Losseudgifterne til 3/8/Zj. pr. Ton. Hvis det er 
rigtigt, kræves der en betydelig højere Rate for Option til 
London

Der er kun ringe eller ingen Efterspørgsel efter Ton
nage fra La Plata for Lastning i ^ar, men for Januar/ 
Februar er Baade af passende Størrelse 25/ værd fra 
San Lorenzo og store Baade 23/ â 23/6 med fuld Option, 
men sammen med de udadgaaende Rater giver det ingen 
Fortjeneste.

Korn-Ralerne fra Montreal er stegel lidt, hvilket bør 
være Tilfældet for Oktober Lastning. For Middelhavet, 
ikke østligere end Vest-Italien, kan der sluttes paa Basis 
af 4/ én, 41/->l to, og 4/ tre Havne, medens der til Græken
land har været sluttet paa Basis af 20 Cents, én Havn.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet Kalundborg Skibsværft
i Likvidation afholdt den 28. September Generalforsamling i Kalund
borg. Passiverne udgør 16 Mill. Kr., Aktiverne 740,000 Kr., saa
ledes at der bliver 4% pCt. til Kreditorerne.

Derefter holdt Kalundborg Dampskibsselskab Ge
neralforsamling. Aktiverne udgør 115,682 Kr. og Passiverne 577,195 
Kr. Kravet paa Henckels Bo har indbragt 7 pCt. med 2,494 Kr. og 
Kravet i Kalundborg Skibsværft 4 pCt. med 80,579 Kr. Realisationen 
af Selskabets Markbeholdning paa 2,036,628 har indbragt 4,195 Kr. 
Selskabet kan give 20 pCt. til Kreditorerne.

Rederiet Banevirke
afholdt den 29. September Generalforsamling med Likvidation paa 
Dagsordenen.

I Søfartskredse vækker dette Beklagelse, da dette Rederi absolut 
maa siges at rumme Betingelser for Levedygtighed.

Danevirke ejer 3 Motorsejlere paa tilsammen 1,955 Tons 
Dødvægt. Det maa alvorligt haabes, at der er Mulighed for at sikre 
disse Skibe for den danske Flaade. (Æro Avis.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-lBureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Se/1- og Dampskibe. 

Forlani»' Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. New York 6./10. hertil. — 

A 1 g a r v e ank. Antwerpen 7./10. •— Arizona afg. Barry 25./9. 
til Montevideo. — Arkansas afg. Newcastle 21./9. til New Or
leans. — Beira afg. Marseille 9./10. til Genoa. — Ber genhus 
ank. Stettin 7./10. — California ank. Hull 9./10. — Char- 
k o w ank. hertil 10./10. — Dania afg. Bahia Blanca 20./9. til 
Gøteborg — Delaware (ex Newa) afg. Halmstad 6./10. til Glas
gow. — D o u r o afg. Bergen 8./10. nordpaa. — E b r o afg. Libau 
9./10. hertil. — Ella afg. Aarhus 8./10. til Hamburg. — Erik II 
ank. Antwerpen 30./9. — Esbern Snare afg. Aalborg 9./10. til 
Hamburg. — Esbjerg afg. herfra 9./10. til Riga. — Fie a ria 
auk. hertil 25./9. — Florida afg. Las Palmas 5./10. til Golfen. 
— Frederik VIII ank. hertil 6./10. — Frode afg. Montreal 
25./9. hertil. — Garonne ank. Bordeaux 5./10. — General
konsul Palliseu afg. Norfolk 9./10. hertil. — Gorm afg. 
Norfolk 6./10. til Bathurst. — Halfdan ank. Riga 6./10. — 
Harald ank. Riga 8./10. — Hellig Olav afg. Christiania 
5./10. til New York. — Helmer Mørch afg. Swansea 29./9. 
til Kanada. H i n d s h o 1 m ank. Danzig 5./10. — Hjortholm 
afg. Danzig 9./10. hertil. — I. C. Jacobsen auk. London 8./10. 
— Ivar afg. Montreal 26./9. hertil. — Jolantha ank. Christia
nia 9./10. — Katholm auk. Swansea 8./10. — Knud II afg. 
Riga 6./10. til Ghent. — Louisiana afg. Rio de Janeiro 5./10. 
til Bahia. — L. P. Holmblad ank. Antwerpen 4./10. — Mag
nus afg. herfra 6./10. til Antwerpen. — Maja ank. hertil 9./10. 
Maryland ank. Christiania 9./10. — Minsk afg. Antwerpen 
4./10. til Tangier. — M o s k o v afg. Danzig 9./10. til London. •— 
Nevada afg. Newport Mon 26./9. til Montevideo. — Niels Eb
bes en ank. Danzig 7./10. — Odin ank. hertil 10./10. —-Olaf 
ank. Methil 3./10. — Oregon ank. Buenos Aires 18./9. — Os
car II afg. New York 4./10. hertil via Norge. — Pennsylvania 
afg. Rio de Janeiro 1./10. til St. Vincent. — Rita ank. Hamburg 
3./10. — Saga auk. hertil 9./10. — Seine afg. Havre 9./10. 
til Dunkirk. — Skjold ank. Hull 27./9. —■ Svauholm ank. 
Manchester 2./10. — Svend II afg. Nørre Sundby 6./10. til New
castle. — Taarnholm ank. hertil 8./İO. — Texas ank. Gal
veston 5./10. •— Tiber ank. Danzig 8./10. — Tomsk afg. Tarra
gona 9./10. til Valencia. — Trondhjem ank. Helsingør 2./10. 
— Tula ank. hertil 9./10. — Uffe ank. Liban 8./10. — Uni
ted States ank. New York 9./10. — Viking afg. herfra 15./9. 
til Melbourne. — Virgiania afg. Newcastle 9./10. til Boston. 
— Yrsa afg. herfra 9./10. til Hamburg. — Bryn hild ank. 
New Orleans 7./10. — S v a v a ank. Libau 27./9. — B o t n i a 
ank. hertil 4./10. — Island afg. 9./10. til Thorshavn. — Sleip- 
u e r afg. Leith 9./10. hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Astoria 5./10. udg. 
— Annam auk. Nørresundby 5./10. udg. — Asia afg. St. Tho
mas 25./9. hjg. — Australien pass. Panama Kanal 4./10. hjg. 
— Chile afg. Hongkong 4./10. udg. — Dana ank. Kjøbenhavn 
29./9. — Falstria pass. Malta 6./10. udg. — Fionia ank. 
Kjøbenhavn 9./10. — Java afg. Penang 9./10. hjg. — Jutlan- 
dia ank. Bangkok 1./10 udg. — Sejler København ank. Port
land 29./9. udg. — Malaya afg. Hamburg 9./10. udg. — 
Mexico afg. Kjøbenhavn 23./9. udg. — Panama ank. Hamburg 
5./10. udg. — Pern afg. Wollaroo 22./9. udg. — Progress 
afg. Söderhamn 9./10. udg.,— Sela nd i a afg. Port Said 9./10. 
hjg. — Siam ank. Vancouver 6./10. udg. — Sierre Nevada 
ank. Capetown 28./9. udg. — Tongking pass. Panama Canal 
6./10. hjg. — Estonia ank. New York 9./10. — L i t u a n i a 
ank. Libau 3./10. — Polonia afg. New York 6./10. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
Emden 5./10. — Norman diet, K. H. Petersen, afg. Vejle 9./10. 
— Slesvig, Weichardt, afg. Altona 8./10. — Kurland, Be- 
rendsen, pass. Kieler Kanalen 7./10. — Bretagne, Lund, afg. 
Stockholm 8./10. — Grønland, Kruse, afg. Kotka 6./10. — 
Estland, Sørensen, ligger i Karporjabugt, Rusland. — S k a a n e, 
Kyhn, ank. Kristiania 4./10. — Bornholm, Hansen, afg. Newport 
News 29./9.

Dania. Esther Maria losser Sharpness. — Irene Maria 
losser Kjøbenhavn. — E1 i e laster Torneå. — Mary laster Frede- 
rikshamn.

Dana. Danebrog ank. Terneuzen 5./10. — Danefelt 
auk. Trångsund 2./10. — Daneholm afg. Jacobstad 2./10. — 
Danel a g afg. Torneå 1./10. — Danemark ank. Velsen 30./9. 
— D a n e r y afg. Torneå 5./10.



11. Oktober 1923 Dansk Søfahtstidenije. 249

C. K. Hansen. Aalborg alg. Grimsby 6./10. — A m a 1 i e n- 
b o r g'pass. Cape Wrath 2G./9. — B r a 11 i ıı g s b o r g ank. Bor
deaux 3./IO. — Børglum afg. Preston G./10. — Christians
borg ank. Danzig 3./10. — D a n s b o r g ank. Santa Fe 2./10. — 
Ellensborg pass. Skagen 8./10. — Els borg ank. Muhulahti 
7./10. - F1 y n d c r b o r g ank. Hull 3./10. — F r e d c n s b o r g 
alg. St. Vincent 6./10. — Frederiksborg pass. Kjobenliavn 
G./10. — Ha mm er s hus ank. Santos 28./8. — Jelling ank. 
Houston 30./9. — J o m s b o r g afg. Kjøbenhavn 4./10. — Jungs- 

. hoved ank. Rio de Janeiro 6./10. — Jægersborg pass. .Kje- 
benhavn 8./10. — Kronborg ank. Haukipudas 4./10. — Lille
borg afg. Boness 6./10. — Rosenborg ank. Petrograd 4./10. 
— Silkeborg ank. Rotterdam 29./9. — S k a n d e r b o r g pass. 
Kjøbenhavn 7./10. — Skodsborg ank. Manchester 1./10. — 
S p i g c r b o r g ank. Boness 3./10. — Stegelbor g ank., breaker 
30/9 — Sønderborg pass. Fernando Noronha 4./10. — T a a r n- 
b o r g pass. Brunsbüttel 4./10. — U r a ıı i e ıı b o r g pass, Finisterre 
5./10. — Viborg afg. Falmouth 7./10. — 0 r k i 1 d afg. Cabedello 
5./10. — Ørneborg ank. Huelva 3./10.

Heimdal. ■ Simon e, Rathje, afg. Helsingør 6./10. — Vera, 
Risø, afg. Vejle 7./10. — Anine, Larsen, ank. Odense 7./10. — 
R o in 0, Christensen, ank. Sundsvall 6./10.

J. Lauritzen. Helene ank. Kuusiluoto 5./10. — Carmen 
ank. Barcelona 6./10. — Inger ank. Barcelona 8./10. — Nerma 
ank. Dunkirk 8./10. — Britta ank. Odense 7./10 — Gerda 
afv Port Yendres 9./10 for Cette. — Harriet ank. Dema 7./10. 
__ Nancy afg. Porto Pi 6./10. for Porto Empodoclc. — Niobe 
ank. Valencia 7./10. — Ebba ank. Kotka 8./10. — Gunvor auk. 
Liverpool 8./10. — Johanne ank. Barcelona 6./10. — Maric 
ank. Wiborg 6./10. — Nordsøen ank. Wasa 6./10. — Dorrit 
ank. Lissabon 6./10. — Helga ank. London 6.10. — Jenny pass. 
Skagen 7./10. for Aberdeen. — Randi ank. Barcelona 7./10. 
Stella afg. London 5./10. for Boness. — Yrsa ank. Memel 6./10. 
— Alfa afg. Malaga 7./10. for Cadiz. — Bodil afg. Gøteborg 
G./10. for Sundsvall.

.Orient. Arabien afg. Moji 27./9. — Bolivia ank. Tacoma 
6./10. — Indien afg. Charleston 15./9. — Kina afg. Ocean Is
lands 11./9. — Natal afg. Durban 6./10. — Parana afg. Port
land Or. 19./9. — Rhodesia afg. Newcastle NB. 6./10. — 
Transvaal auk. Liverpool 7./10.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Walkom 5./10.

Æro. Energi, Jensen, ank. Hull 8./10. — Erindring, 
Nielsen, ank. Kolding 7./10.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10. for Trinidad. — 

K a j H v i 1 s o m, Wulff, al'g. Antwerpen 16./9. for Cardiff. — J o - 
h a n a c, Larsen, ank. Port of Spain 29./9. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Port Daniel 5./10. for Tralee. — Dagny, Petersen, 
afg. Faxc 6./10. for Sundsvall. — Elisabeth E f f, Nie.sen, ank. 
Brunsbiittelkoog 8./10. paa Vej til Narva. — D r o n n i n g L o u ı s c, 
Hansen, ank. Gøteborg 7./10. — Vesta, Godtfredsen, afg. Quimper 
29./9. for Dysart. — Vega, Købke, auk. Ballen 3./10. — Ella 
E i f, Hvenegaard, ank. Newry 8./10.

Svendborg. Albert Mon pass. Holtenau 4./10. til Little
hampton. — Pallesen, Jensen, ank. Stugsund 3./10. — Roma, 
Baago, pass. Helsingør 4./10. til Douglas. — Els e, Jensen, pass. 
Helsingør 4./10. til Vestport. — Carla, Skov, ank. Havre 3./10. 
— S v e n d b o r g s u n d, Christensen, ank. Hull 4./10. — Marie, 
Nielsen, ank. Stornoway 4./10. — N. P. Petersen, Larsen, ank. 
Fowey 4./10. — Ruth, Sørensen, ank. Weymouth 5./10. — Ge- 
f i o ıı, Lund, afg. Tringsund 5./10. til Paimpool. — Martin N i s - 
s o n, Petersen, ank. Skive 4./10. — D a ıı u e b r o g, Hansen, ank. 
Tønsberg 6./10. .— Willemo es, Eriksen, ank. Boulogne 6./10. 
— Ly næs, Jørgensen, pass. Skagen 7./10. vestg. — 0 1 g a, Mou- 
ritzen, pass. Snekkersten 9./10. for Haukipudas.

Ærø. Signe, Christensen, ank. Gear 1./10. — Andreas, 
Rasmussen, afg. Neapel 1./10. til St. Johns. — Elisabeth, Groth, 
ank. Trângsund 2./10. — Venns, Hansen, afg. Exeter 3./10. — 
S e j e r s k r a ıı s e n, Lauritzen, ank. Boness 3./10. — Wille- 
moes, Jensen, afg. Egernsund. — Gerda, Nymann, ank. Setubal. 
— Elisabeth, Christensen, ank. Antwerpen 4./10. — Freni, 
Jørgensen, ank. Newhaven 4./10. — A s t r æ a, Dam, afg. Ferrol 
4./10. — Caste'n skjold, Christensen, afg. Genua. — San, Pe
tersen, auk. Tønsberg 6./10. — P o 1 a r s t j e r n e n, Hansen, ank. 
Bilbao. — Start, Andersen, afg. Littlebay 6./10. til Malaga f. 0. 
— Caroline, Jørgensen, ank. London 6./10. — P. R. N i e 1 s e n, 
Petersen, ank. Aalborg 6./10. — Bonavista, Christensen, ank. 
Granton 6./10. •— N o a, Hansen, ank. Tønsberg 8./10. — Nor
den, Grube, ank. Southampton 6./10. — Galathea, Nielson, er 
28-/9. prajet paa 54° 4Z N. Br. og 3' 0. Lgd. p. R. t. Marokko.

I Fra Sø og Land.
I D r u k n o t S 0 m a n d. Til Skagen er indløbet Meddelelse om, at 

en 21-aarig Skagensfisker Chr. Da Is ga a r d, der gjorde Tjeneste 
I paa Fyrskibet i Læso Rende, er forulykket ved Drukning.

i Efterlysning. Følge Indberetning fra det kgl. Konsulat i 
Wellington har de derværende Marinemyndigheder anmodet om Kou- 

i sulatets Bistand til Efterlysning af Slægtninge til den mider Forby ring 
med Bark »Lyman D. Foster« ved Skibets Forlis i Marts Manned 1919 

i i en Alder af c. 20 Aar omkomne danske Somand il. E n gd a li 1, for 
i hvem de paagældende Myndigheder opbevarer et efterladt Hyrcbeloh. 
i Personer, der inaatte kunne give Oplysning om afdødes Slægt

ninge, bedes henvende sig skriftligt til Udenrigsministeriets Retsal'de- 
ling, Kristiansborg Slot.

E n 1 a n g R e j s e. Under en Rejse Batavia—Aden—Port Said 
og Suez led et femmastet norsk Motorskib Maskinhavari og blev 
slæbt ind til Suez for Reparation. Efter endt Rcpartion forlod Skibe! 
Suez og ankom til Port Said. Da Maskinen arbejdede utilfredsstillende 
og Lejerne løb varme, blev disse efterset her. — Derefter forlod 
Skibet Port Said, bestemt for Kristiania. — Da Skibet havde ligget 
lang' Tid i det røde Hav under Reparation, var Bunden blevet svært 
begroet. Man kunde ikke faa Farten højere end til 3,5 Knob med 
Motorerne. Under en lang og pludselig Nordvesibyge i Middclliavet 
brækkede Mesangaffelen med den Følge, at Sejlet ødelagdes fuldstæn
dig. Under en Nordveststorm i den biskayiske Bugt mistede Skibet 
yderligere Mesausejlet, og under en orkanagtig Byge i den engelske 
Kanal blæste Slagfokken ud af Ligene. Da Skibet un kun havde Olje 
igen for ID Dage og Sejlene delvis var ramponeret, besluttedes del 
at anløbe Southampton for at faa ny Sejl og Olje. Derefter gik Skibet 
fra Southampton og ankom til Kristiania efter c. 7 Maaneders Rejse.

Havarier og Forlis.

En voldsom Storm har den 3. ds. raset over Irland og Veslengland 
og har anrettet uhyre Skade. Stormen havde en eyclonaglig Styrke 

i ved Queenstown, lien tyske Firmaster »Gustav« og 4 mindre Skibe, 
deriblandt en dansk Bark, blev drevet paa Grund i Nærheden af 
Queenstown. Fra andre Steder meldes der om Tab al' Menneskeliv. 
Redniiigsliaadenc reddede mange Personer.

Den 4. ds. er Skonnerten »Anni« af Neksø som Følge al' et Sam
menslod med Skonnerten »Nanna« af Hveeu sunket Øst for Nordre Rose 
Fyr i Sejlh bet. Masten- rager 3 Meter over Vandet. Kaptajnen paa 
»Anni« og en Mand af Besætningen er bragt i Land. En anden Mand 
af Besætningen er druknet. Svitzers »Kattegat« har senere bragt 
»Nanna« ind til Kjobenliavn i stærkt beskadiget Tilstand. Skonner
ten »Anni« er afmærket som Vrag.

Den danske 3-m. Motorskonnert »Fyen« af Marstal strandede don 
4. ds. paa Østsiden af Vejre. Svitzers Bjergiiiiigsdaniper »Ymer« al'gik 
fra Korsør til Assistance, og dc-t lykkedes don at tage Skibel af Grun
den og indbringe det til Korsør.

Den 3. ds. skete der en Stranding paa den blinde Odde ved fl. Vild- 
suiid. Det var et Sejlskib »Gerda« af Aalborg, der kom Syd fra og 
lob paa med fuld Fart. Motorbaade gik ihærdigt i Gang mod at skebe 
den af Grunden og fik den fri, saa den kunde forlsu'tte den al'hrudte 
Rejse til Aalborg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet B u r m e i s t e r & AV a i n ’ s M a s k i n - o g 
S k i b b y g g e r i s Værft paa Refslıaleccn saltes den 4. ds. et Die- 
sclmotorskih, Værftets Byggenummer 327, til Aktieselskabet Damp
skibsselskabet Norden, her. i Vandet.

Skibet, der bygges til British Lloyd’s højeste Klasse, er bestemt til 
Frugtfart og har følgende Hoveddimensioner: 380' X 53' G" X 3G', 
cg Bæreevnen er c. 8,000 Tons d. w. Det forsynes med to Hovediesel
motorer af nyeste Type, der tilsammen skal kunne udvikle 2,GOO 1HK. 
Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet. Stabelafløbningen forlob 
i alle Maadcr smukt, og Skibet fik i Daaben Navnet »Nordbo«.

Kjøbenhavn, den 11. Oktober 1923. — Forholdene i Petrograds 
Havn. — Af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsherct- 
ning for 1922. — Sø- og Handelsretsdom. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Skibselterretninger. — Fra Sø og Land. — Ha
varier øg Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Staalstøberiet 

‘A Strømmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Teie-J 4320 Rug' °s Skibebrødsfabrik lelegr Adr: 
foner) ????' Adelgade 79, Kbhvn. Islands Plads, C. <Skibsbrød«.

I 8912.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium :

Kongens Enghave. V.
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Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 1O. Oktober 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . ■ . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren...........
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni '.....................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 01

10 uopsigelige Statsoblig. .
3’/2 do. do. ,
3«/„ - Husejer Kreditk. 1. Afa.' i. s’
4*/2 - do. do. 2. — 1. -
378 - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf.
i - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4'/2 
3'/,

- do. do. 7. -
- Konv. Østift. 5. -

4’/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4‘4 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'4 - do. do. 6. -
4’4 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’4 - do. do. 4. -
41/e - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3*4 - Konv. jydske Land. 5. -
4'4 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

') Laveste Omsætning.

Gjort til Køber) Sælger

155 154 156
116| 1164 1164 117

129} 1294 129} 129.1

79> 79} 79}

671 67} 66 68

248 250 248} 249
1674 167} 167} 168}
220 218 220

86} 851 851 86
2454 245 244 246

96X 97 96} 96}

119| 118} 118J 119

131 132}
72 71} 73 75
98 97} 99

Hl' 146 146 146}

*) 57} 59
66} 67
72 74
89} 9U

80} 82}
85} 87}

85} 85} 85}
87 87 87}
87 87 87}
81 81 81}
87J 87} 87}
85} 85} 85}

85} 37
85} 87}
81} 821
82} 84}

88} 88} 89
90} 92}

90} 90} 91
86} 88}

861 86} 86}
80} 82}

Gjort til Køber Sælger

4'/, % Jydske Land. Kreditf. 6. S. 89} 89} 89}
4 - do. do. 6. - 82} 821 82}
4 - do. do. 5. - 85} 87
3'/., - do. do. 6. - 81 83
31/, - Østift. Husm. Krdf................. 831 90^
4'/, - do. do. do. 2. A. . . 96 96 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 89} 91}
3'/., - Jvdske Husm. Krdf............. 87} 87} 88
4’/., - do. do. do. 3. A. . . 86 86 86}
41/., - do. do. do. 2. - . . 95’ 96 96}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86} 86} 86}
41/., - Ny jydske Købst. 7. S............ 87} 89
4 - do. do. 7. - .... 82} 83
4 - do. do. 6. - .... 93} 95}
3'/„ - do. do. 5. - .... 82 84
31/, - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85} 87}
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 80} 82}
4 - do. do. 6. -.................. 86 88
41/2 - do. do 7. -.................. 86 j 861 8 ajl
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 80} 80 80»
i1/, - do. do. do. 2. - 85 85 85}
4*/j - Sønderj. Kreditf. l.S............. 85} 851 86
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 82} 84
5 - do. do. 2. - ... 87 87}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 87 87 87}
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 89 88} 90
5 - Østift. do. 3. .... . 87} 87} 87}

Vekselkurser den 1O. Oktober 1923.

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Stockholm 100 Kr. ...............
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

å vista 
Sælger

149,50
88,10

0.0000005
25,77
34,90
29,85

101,65
223,15

26,00
15,20
77,15
5,67}

16,95
0,0081

io'd.d, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—7’/, %

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEM

nr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ..................................  A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt has .1. Jørgensen A Co. (Ivar Jantzen).



S8FARTSTIDEHDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 42. Kjobenhavn, Torsdag den 18. Oktober 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

2 NORTH EASTERN NARINE f
Engineering co., Ltd. ø

$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2 
V O
<> Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. « 
t Metalstøberi og Kobbersmedle. t
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, o 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

ø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. O 
O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'* og „NEWS SUNDERLAND**. Z 
o o

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x

udfører alt Riggerarbejde samt Splejsning 
at Staal- os Jærmirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJOBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond..................... .......... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
• Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

ENHVER ART dF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde* Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann,
Tele!. Central 10140 — Stateteleton 393 — Telegr.-Adr.: Carl ho I tor mann



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien; A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN 
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 12 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
v Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

»ALPHA« i
I MOTOREN I 2

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2 — 120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL 
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER, 
KØBENHAVN

. Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Adresse: „MERSK“

Stats-Tel e fon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samlligc Afdelinger)

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

DAMPSKIBSSELSKABET

Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.

Kontor: 
St. Strandstræde 9, •• s- Kjøbenhavn.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk al »Dansk Søfurlstidcndc«

Danish Shipping Company Ltd.‘/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K,

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1635-S836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO. 

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
CHRISTI ANSHÂVN5 JERNSTØBERI 

AHÖLMBLADSGÂDE ti * KØBENHAVN! Ml

SKIB5'

5K1BSOVNE I STORT UDVALG

VØLUND
RAAOLIE MOTORER 

@O£)

AktieselskabetVØI/UND København s

TELEFON C-5522 ° ØRESUNDSVEJ 147 • STATSTELEFON 503

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADB.; DOCK KJØGE TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Skibs-' 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47‘ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, HaVnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 

' Telefoner 249 og 1607.
P. Hansen & Co. ved P. Han

sen & E. Schmidt Pedersen.
Skagen. P. Saxberg, Tele- 

on 85.
Frederikshavn. P. Sax- 

bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU & Cg. Frederikshavn
Skibspro vlajfiteringsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsfor r etning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon B349, ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1»

Husk

Petersen -Faxes
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stor! Lager al færdigsyede Klædninger.

flim
Bjørch-Jensen & Co.

Skibsproviantering
Holbergsgade 24

4. Sted fra Nyhavnsbroen.
Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 

Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseu«.
Telefon 7232.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

' Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere

Befragtning og Havariagenler

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. m 3 Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ 0. KRAG .Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Saig af Skibe.

P. HANSEN & Co.
ved

I*. HANSEN S E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerlculfor retning.

Sklbsprovlanter. 
AALBORG.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. /-tu«. irvcrM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. CHK. JClNbcPl .Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Spaclalltet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr, : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Oscar Bolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johan nisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

5 Motorfabriken „Dan“ A/s HERA MOTORFABRIK
BEDSTE DANSKE RAAOLIEMOTOR

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 — 140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

TELEFON:
9607
9608

FORLANG TILBUD
H. C. JENSENSVEJ 13

KØBENHAVN L.

TELEGRAM
ADRESSE: 

TORMOHERA

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer al enhver Art til billige, faste Præmier 
■ Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse :
Holmens Kanal 24.

Telegram-Adresse.
„Fourthcomp.".

Telefoner:
Central 266 og 10766

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyeke Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, SteinhØft 3,

Telefon CIZI 1217 Telgr.-Adr. 
5430. OMDU „FreljM«" 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. Icelander, 
nr Blikkenslager. <>«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandotræde 3.

Brugte Skrivemaskiner 
al forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

V. T. Mathiesen 
• . & Sønner* . •

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cAt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtrækkera rtikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon :
Central 297

5 Ledninger.

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 18. Oktober 1923.

Den internationale Skibsfartskon- 
I' c r e n c e. Den internationale Skibsfartskonferences 
Kommission vedrørende Beskatningsspørgsmaalet har en
stemmigt vedtaget, at der, for at undgaa en Dobbeltbeskat
ning af Skibsfarten, bør afsluttes en international Overens
komst, efter hvilken Beskatningen skal hvile paa et ens
artet Princip og Selskaberne skal beskattes i det Land, i 

.hvilket de har Sæde, og at de skal være befriede for alle 
Skatter i Udlandet.

Endvidere betegnedes det som ønskeligt, at det klart 
bliver fastslaaet. i hvilket Land hver Skibsreder eller hvert 
Skibsfartsselskab skal betale Skat af sin Skibsfart, og at 
Landene ved gensidige Overenskomster skal give Afkald 
paa at kræve Skat af udenlandsk Skibsfart. Kommissio
nen foreslaar. at de Lande, der hidtil ikke er gaaet frem 
paa denne Maade, straks skal gaa over til det Synspunkt, 
som indtages af Storbritannien og de Forenede Stater, og 
lage imod de af de to Lande med Hensyn til Beskat
ningsspørgsmaalet gjorte Tilbud, samt at de øvrige Lande 
ogsaa skal foretage en Tilnærmelse til de andre søfarende 
Lande for at tilvejebringe lignende Forhold overfor disse.

Den traadløse Telegraf paa Skibene. 
F,n af det internationale Skibsfartskammer i London ned
sal Kommission vedrørende Anvendelsen af traadlos Te
legraf paa Skibe afholder Møde i London i denne Tid. 
i hvilket deltager Repræsentanter for tolv Lande, der
iblandt de skandinaviske Lande. Man har forhandlet om 
Spørgsmaalet om Anbringelsen af traadløs Telegraf om 
Bord som Middel til Redning i Nødstilfælde. Der vedtoges 
en Resolution, i hvilken det tilraades de søfarende Stater 
at afholde en international Konference til Overvejelse af 
Problemerne om den traadløse Telegraf. Indtil denne 
Konference har fundet Sted, henstilles det til Staterne ikke 
at anvende strengere Bestemmelser paa udenlandske Skibe 
end dem. der er fastsat i Konventionen af 1914.

Overfyldning paa Ty ne og i Manche
ster. The Baltic and White Sea Conference skriver i 
et specielt Cirkulære: Paa Newcastle Commercial Ex
change er det blevet meddelt, at Overfyldningen paa nogle 
af Lastepladserne ved Tyne er værre end nogensinde, og 
Afskiberne beklager bitterlig, at der ikke øjeblikkelig kan 
blive gjort noget for at forøge Ekspeditionen. Ved 
Dunston laa der 6 Skibe ved de tilgængelige Lastekajer, 
og 29 Dampere ventede paa at komme til at indtage Last.

Disse Forsinkelser er meget kostbare og tillige ge
nerende for Minearbejderne i mange af Kulgruberne. da 
de foraarsager spildt Arbejdstid, hvor dette ikke behøves, 
da Efterspørgslen efter Kul er saa stor for nærværende 
Tid. Agitationen for at faa aabnet »West Dunston staiths« 
vokser mere og mere, og man venter med Utaalmodighed 
paa en Meddelelse om dette Spørgsmaal fra The London 
and North Eastern Railway Company i alle Kredse, der 
er interesseret i Kuludskibningen fra Tyne.

Vi erfarer ogsaa, at Skibe med Trælaster til Manche- 
sler faar en sen Ekspedition paa Grund af Overfyldning. 
Der er for Øjeblkket en stor Import af Træ til Manche- 
sler. og Skibene blive opholdt paa Tørn i c. fjorten Dage.

Rømninger i ru s s i s k e Havn e. Handelsmi
nisteriet har under ti. Oktober tilskrevet Dansk Sejlskibs
rederi-Forening saaledes:

Med en gennem Udenrigsministeriet fra det kgl. Ge
sandtskab i Konstantinopel modtaget Indberetning vedrø
rende kommunistisk Propaganda over for Skibsbesætnin
ger i russiske Havne har man ikke villet undlade at gøre 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening bekendt. Gesandten medde
ler følgende:

Under en Samtale, jeg har haft med Bestyreren af 

det herværende norske Generalkonsulat, erfarede jeg, at 
da det norske Dampskib »Eksjo«, ført af Kaptajn Brekke, 
forleden befandt sig i Havnen ved Nicolajeff, gjorde fem
ten Mand af Skibets Besætning Mytteri, og de forlod Ski
bet ved de lokale Myndigheders Hjælp.

Bestyreren oplyste, at lignende Rømninger i den sid
ste Tid ogsaa har fundet Sted fra andre Nationers Skibe i 
NicolaJefTs Havn, og han vil vide, at de er blevet tilskyn
det af de russiske Autoriteter, der efter hans Sigende lader 
gøre en stærk Propaganda blandt Medlemmerne af de 
fremmede Skibsbesætninger, der ankommer til Stedet.

Bestyreren har af Kaptajn Brekke faaet at vide, at 
Rømningsmændene bliver indskrevet og undervist i den 
kommunistiske Lære af de russiske Propagandister, der 
har til Hensigt senere at sende dem tilbage til deres re- 
pektive Hjemlande som »agents provocateurs«.

Dødsfald. Ved Strandingen af Det dansk-franske 
Dampskibsselskabs Damper »Bretagne«, den 9. ds. ved 
Havringe paa den svenske Kyst, udfor Okseløsund, der 
omtales andetsteds her i Bladet, har Skibets Fører, den 
kun 33 Aar gamle Kaptajn H. Chr. Lund, desværre mi
stet Livet. Kaptajn Lund, der i flere Aar har været ansat 
i Det dansk-franske Dampskibsselskabs Tjeneste, skildres 
som en dygtig og pligtopfyldende Sømand. Han var en 
Son af Formanden for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
Konsul C. P. L u n d i Hellerup, og efterlader Enke og to 
Børn.

Højesteretsdom. Højesteret har den 12. ds. 
afsagt Dom i en Sag mellem Føreren af Damperen »Else« 
af Hamburg, Kaptajn Karl Fla eg el, og Købmand O. F. 
S t e e n s t r u p, Holbæk. Købmanden havde fragtet 
»Else« til at sejle 140,000 kg Majs fra Hamburg til Hol
bæk. Ved Ankomsten dertil viste det sig, at Ladningen 
kun vejede c. 132,000 kg. Købmand Steenstrup vægrede 
sig derfor ved at udbetalte Kaptajnen hele Fragten og 
gjorde Arrest i Skibet for sit Tab, der er opgjort til 1,240 
Kroner.

Ved Østre Landsret blev Arrestforretningen kendt 
lovlig og Kaptajnen dømt til at betale Steenstrup 1,165 
Kr. med Renter og Sagens Omkostninger. Højesteret stad
fæstede denne Dom.

Ophævede Sundhedsforanstaltninger. 
Under 11. ds. har Justitsministeriet ophævet de ved Ju
stitsministeriets Anordninger om Sundhedsforanstaltninger 
overfor forskellige udenlandske Havne, senest Justitsmini
steriets Anordning af 22. Juli 1921 trufne Sundhedsforan
staltninger med Hensyn til eksantematisk Tyfus for saa 
vidt angaar Havnene i Estland.

Nedsættelse af Afgiften i Suez Kana
len. Udenrigsministeriet har tilskrevet Dansk Sejlskibs
rederi-Forening saaledes:

Som formentlig frembydende Interesse for Forenin
gen fremsender Udenrigsministeriet hoslagt en af Ge
sandtskabet i Paris indsendt Genpart af en Skrivelse af 2. 
ds. fra »Compagnie Universelle du Canal Maritime de 
Suez«, i hvilken det, som'det vi] ses, meddeles, at Afgiften 
for Passage gennem Suezkanalen fra den 1. Januar 1924 
vil blive nedsat med Frcs. 0,25, saaledes at den fra nævnte 
Tidspunkt vil udgøre Frcs. 7.50 pr. Ton for lastede Skibe 
og Frcs. 5,00 for Skibe i Ballast.

Det tilføjes, at en Meddelelse om Afgiftsnedsættelsen 
vil blive offentliggjort i et af de først udkommende Numre 
af Udenrigsministeriets Tidsskrift.
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Af Fællesrepræsentationen for dansk | 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922

gengiver vi følgende Uddrag:

F orhy ringsforhold.
I Anledning af et til Handelsministeriet indgivet 

Andragende oin Oprettelse af et Forhyrings- 
k o n t o r i N y b o r g og eventuelt angaaende Besæt
telsen af Posten som Forhyringsagent, har Repræ
sentationen overfor Ministeriet udtalt, at der efter 
dens Anskuelse absolut ikke er Trang til et Forhy
ringskontor i Nyborg. «

Repræsentationen har ligeledes overfor Handels
ministeriet udtalt, at der efter dens Anskuelse ikke 
er Grund til at imødekomme et til Ministeriet ind 
sendt Andragende om Oprettelse af et F o r h y 
r i n g s k o n t or i Thisted, idet man efter Repræ
sentationens Opfattelse bør være varsom med at op
rette For hyringsagenturer paa Pladser, hvor dette 
ikke er nødvendigt, og at man ikke ser, at en saa- 
dan Nødvendighed foreligger for Thisteds Vedkom
mende.

Repræsentationen har til Handelsministeriet af
givet Erklæring belræffende Spørgsmaalet om, hvor
vidt det er foreneligt med Bestemmelserne i 
§ 1, 2. Stk., i Lovaf 1 2, April 1 892 omFor- 
hyringsagenter m. m. at A/S. »Det østasiati
ske Kompagni« og Dampskibsselskabet »Orient« ved 
en fælles Forhyringsafdeling selv forhyrer Mandskab 
til deres Skibe.

Repræsentationens Erklæring gaar ud paa, at 
den, selv om den vel ser, at særlige Forhold i dette 
Tilfælde gør sig gældende, maa anse det for stridende 
mod Bestemmelserne i den ovennævnte Lovparagraf, 
at de forannævnte Selskaber har fælles Forhyrings- 
konlor.

Med Hensyn til et af'»Foreningen for skandina
viske Sømandshjem i fremmede Havne« til Handels
ministeriet indgivet Andragende om, at der 
maablivegivet de af Foreningen drev
ne Sømandshjem Autorisation til at 
virke som M e 11 e m m a n d ved F o r h y r i n g 
af skandinaviske Søfolk i Udlandet, 
har Repræsentationen udtalt, at den efter at have 
gjort sig bekendt med det i Sagen fra svensk og 
norsk Side foreliggende, maa nære Betænkelighed ved 
en saadan Ordning.

Fyr- og Afmærkningsforhold.
(Signalvæsen.)

Repræsentationen har til Handelsministeriet af
givet Erklæring over et af Marineministeriet frem
sat Forsi ag om Flytning af Fyrskibene 
»G r a a d y b« og »V y 1« o g e n s i g d e r t i 1 s lut
ten deFlytningaf Lystønden »Graadyb 
S. W.«.

Spørgsmaalet om Flytning af Fyrskibet »Graa
dyb« har gentagne Gange været behandlet i Repræ- 

I sentationen og man har paany ladet det blive Gen
stand for en grundig Udvalgsbehandling, ogsaa hen
set til det i Sagen foreliggende nye Moment om en 
samtidig Flytning af Fyrskibet »Vyl«.

Under Hensyn til de Oplysninger, man gennem 
»Den almindelige danske Skibsførerforening« har 
modtaget fra de Skibsførere, der besejler Esbjerg i 
Rutefart, og til den Modstand, der' har rejst sig fra
de Rederikredse, der er interesserede i denne Fart, 
har Repræsentationen overfor Handelsministeriet ud
talt, at den maa fraraade, at den ommeldte Flytning 
finder Sted.

Paa Foranledning af Dansk Dampskibsrederi- 
Forening har Repræsentationen anmodet Handelsmi
nisteriet om at søge foranlediget, at Marineministeriet 
fuldfører Fyrbelysningen i den vestlige 
Del af Svendborgsund, subsidiært sammen 
med Svendborg Kommune, fra hvis Havneudvalg der 
i sin Tid er givet Løfte om at ville søge Byraadets 
og Marineministeriets Bemyndigelse til at belyse 
Strækningen fra Svendborg Havn til »Klar af Død
manden«, paa Betingelse af, at Marineministeriet sør
ger for tilfredsstillende Belysning af Farvandet uden
for Dødmanden vestefter forbi Øerne og Skjoldnæs.

Som meddelt i Aarsberetningen for 1921 har Re
præsentationen — efter indhentet Erklæring fra 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening — anbefalet et An
dragende fra Liid Strand Fiskeriforening om at d e n 
ved Grunden »B ragerne« udlagte Bøje 
paa visse nærmere Betingelser ombyttes med en Lys
bøje.

Denne Sag er nu resulteret i, at Marinemini
steriet — efter at have undersøgt Spørgsmaalet nær
mere, saavel med Hensyn til Anbringelsen af en Lys
tønde som Belysning ved Hjælp af Fyr fra Land, 
samt gjort sig bekendt med en af Fiskeridirektøren 
i Sagen afgivet Erklæring — har anset det for øko
nomisk uforsvarligt at søge Bevilling til Etablering 
af et Fyr til Vejledning for Sejladsen i det paagæl
dende Farvand, og foreløbig har stillet Spørgsmaalet 
i Bero, indtil Havnen ved Hanstholm bliver færdig.

Som det fremgaar af Aarsberetningen for 1921 
har Repræsentationen ført Forhandlinger med Tele- 
grafdirektoratet for at søge foranlediget, at de dan
ske Signalstationer paany modtager 
Skibenes Kendingssignaler og videre
sender Skibenes Navne og Hjemsted 
tilOptagelsei Dagbladene.

Disse Forhandlinger har imidlertid ikke ført til 
noget gunstigt Resultat, og Repræsentationen har der
for atter rettet en Henvendelse til Handelsministeriet 
om ved Forhandling med det Ministerium, under 
hvis Ressort Spørgsmaalet hører, at søge tilvejebragt 
en tilfredsstillende Ordning af dette ret vigtige 
Spørgsmaal saaledes, at de paagældende Meldinger 
vederlagsfrit bringes til Offentlighedens Kundskab.

Repræsentationen ser ikke rettere, end at der her 
er Tale om et offentligt Oplysningsstof, som det maa 
være de paagældende Myndigheders Pligt at bringe 
til almindelig Kundskab, og man er af den Ansku
else, at Administrationen ikke bør lade et Efterret
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ningsstof som det omhandlede ligge dødt og ubenyt
tet hen. Det forekommer endvidere Repræsentatio
nen, at man her staar overfor en kulturel Opgave, 
som et Søfartsland som Danmark ikke kan afvise, 
saa meget mindre, som disse Efterretninger atitid 
tjener til Beroligelse for dem, som den Søfarende 
lader tilbage i Hjemmet, og som i utalte Tilfælde 
har forkortet en ængstelig Ventetid-

Det økonomiske Offer, om der i det hele taget 
kan blive Tale om et saadant, da Staten alligevel 
opretholder Signalstationerne og Telegrafen — me
ner Repræsentationen, at Staten bør bringe vore Sø
farende i Erkendelse af, at ingen Stand under Ver
denskrigen har bragt vort Land saa store og tunge 
Ofre som netop vor Sømandsstand.

Repræsentationen har senere fra Handelsmini
steriet modtaget Underretning om, at det overfor Mi
nisteriet for offentlige Arbejder, under hvis Ressort 
Spørgsmaalet henhører, har anbefalet Repræsentatio
nens Henstilling.

(Fortsættes).

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs-Motorer* * Stationærer-Motorer 
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres. 

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København., 
Telefon: Central 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Sø- og Handelsretsdom.

Ved et gennem en i Danzig boende Skibsmægler af
sluttet Certeparti af 14. September 1922 fragtede Grosserer 
Jenseh -Jarlstrup Dpsk. »Hannover« til at føre en 
Ladning Fyrresveller fra Danzig til Kjøge for en Fragt 
af 16 Øre pr. engelsk Kubikfod. Fragtdifferencer skulde 
reguleres i Indladehavnen.

Ved Indladningen beregnedes Lasten til 8,506,76 eng. 
Kubikfod. Rederen tog Forbehold og lod Ladningen efter- 
maale ved Skibets Ankomst til Kjøge. Det viste sig, at 
Lasten udmaaltes til 9,887 engelske Kubikfod, og Rederen 
paastod derfor Modtageren dømt til at betale Forskellen 
i Fragt samt Maalingsudgifter.

Efter det under Proceduren oplyste maatte det anta
ges, at der i Danzig gælder den Sædvane, at der ved Svel
ler kun tages Hensyn til halve og hele Fod i Længden 
og til. hele Tommer i Tykkelse og Bredde. En lignende 
Sædvane gælder ikke i Kjøge og Uoverensstemmelsen 
stammer herfra.

Da den anførte Sædvane, der maatte antages at va“.re 
velkendt blandt Trælastkyndige i Danzig, maatte være 
normgivende for den heromhandlede Befragtning, blev 
Indstævnte frifundet og fik tilkendt 40 Kr. i Sagsomkost
ninger.

i Aarsberetning for danske Navigatørers 
Bibliotek.

Danske Navigatørers Bibliotek, der traadte i Virksom
hed den 12. Juli 1920, raader nu over en Bogsamling paa 
4,042 Bind. Bogsamlingen er i Aarets Løb forøget med 
632 Bind hvoraf 253 Bind er skænket af Frøken Elfrida 
Goth, Forfatter Knud Andersen, Sekretær O. C. Derby 
Skibsførerne M. N. Petersen, N. P. Nielsen Strubberg, 
Wenk, H. V. Schrøder, Harke Petersen, P. G. Pedersen, 
Clausen Kaas, F. Schiødtz, Gummesen, X, Styrmændene Carl 
E. Nielsen, H. P. Andersen, Th. Jensen, I. Jonson, Bencke. 
Dansk Styrmandsforening og Kgl. Grønlandsk Handel. Des
uden er der i den i Biblioteket opstillede Minebøsse i 
Aarets Løb indkommet i Gaver fra Skibsførere, Styrmænd 
o. a. et Beløb paa 199 Kr. 74 Øre.

Udlaanet har i det forløbne Aar omfattet 8,152 Bind 
og ved Aarets Slutning var der 1,275 Bind ude mellem Na
vigatørerne. Filialen i Svendborg har fungeret tilfreds
stillende og udveksler Bøger med Hovedbiblioteket i Kjø
benhavn. Filialen, der blev oprettet i 1922, har til Hus * 
i Dansk Styrmandsforenings Lokaler, hvor Aflevering og 
Udlaan af Bøger kan foregaa paa samme Maade som i 
K jøbenhvn.

Bibliotekets Bestyrelse bestaar af Skibsførerne Jacob 
Moller og M. K Ü h 1 for K jøbenhavns Skipperforening. 
Skibsfører, Skibsinspektør Lars Holst og Medlem af 
Navigationseksamenskommissionen. Skibsfører C. G. 
Izard for Den aim. danske Skibsførerforening, og Styr
mændene H. S. Hammer, Ejnar Bang, Bock-Pe- 
t ersen og Næstformanden, Repræsentant Chr. Chri 
stensen for Dansk Styrmandsforenihg. Formanden for 
Bestyrelsen er Bestyrer ved Kjøbenhavns Navigationsskol- 
Th. P. F ti n d e r.

Biblioteket bar foruden de ovenfor nævnte Bidrag og 
de nautiske Foreningers Bidrag modtaget Støtte fra Uni- 
dervisningsministeriet, Dansk Dampskibsrederiforening, 
Skrikes Stiftelse og Foreningen til Søfartens Fremme, for 
hvilken Støtte Bestyrelsen udtaler sin varmeste Tak.

Bibliotekets Regnskab, der gaar fra 30. September 
1922 til 30. September 1923, balancerer med Kr. 11,204.57 
Kassebeholdningen var ved Regnskabsaarets Begyndelse 
Kr. 52.90 og ved dets Slutning Kr. 201.52. Paa to Bank
bøger er indskudt Kr. 4,659.95. Bibliotekets Formue, be- 
staaende af Værdipapirer, Bøger, Inventar, Bankindskud 
og Kassebeholdning er anslaaet til Kr. 46,560.26.

Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and White Sea Conference’s Septem
ber Cirkulære gengiver vi følgende:

Der er divergerende Opfattelser af Fragt-Situationen 
for Tiden: nogle ser tydelige Tegn paa en almindelig Bed
ring: andre maler saa sorte Farver som aldrig før. — For 
en uhildet Betragter er Tonen graa-graa med enkelte ly
sere Punkter. — At der ikke kan mødes op med et bedre 
Billede skyldes fornemmeligst den Omstændighed, som vi 
Gang paa Gang har paapeget: Tilbudet (af Tonnage) oven 
stiger fremdeles Efterspørgselen.

Saavidt vi kan skønne, har der i den sidste Maancds 
Tid været udvist stor Reservation af de i vore Markeder 
særlig interesserede Rederier, i enkelte Tilfælde — men 
desværre for faa — er der derved opnaaet relativt gode 
Resultater.' men i det store og hele har det ikke været 
muligt at forbedre Markedet, fordi der har været for faa 
Laster, og den Fortjeneste, der endnu i den sidste Del af 
Sæsonen kan forventes, vil næppe faa afgørende Indfly
delse paa Aarsresultatet.

Østersøen har vist størst Aktivitet i Befragtningen 
af D. B. B. Laster til U, K„ navnlig London. Raterne har 
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været saa godt som uforandrede, men en Del prompte ' 
Baade søges endnu, inden Dækslast-Restriktionerne træ
der i Kraft, til noget højere Fragter, f, Eks. til London , 
50/—55/ fra Vestfmland og op til 60/ fra Nordsverig. Med ■ 
Vinterdækslast maa der selvfølgelig betales tilsvarende i 
højere Rate, ligesom Aarstiden burde betinge adskillige 
Shillings derudover.

Til Kontinentet har Tendensen været nedadgaaende. 
Til Belgien og Nordfrankrig betales nu kun 40/—42/6 fra 
Svdfinland og svensk Svdbotten. medens Holland endda 
er kommen ned under Fl. 20.

Propsmarkedet er efterhaaanden skrumpet betydeligt 
ind. I Begyndelsen af September gennemførtes nogle faa 
Befragtninger paa Lumpsum Basis, men ogsaa her har. 1 
siden da. Lasterne været for faa, og Raterne for de tilbage
værende noteres uforandret fra vor sidste Beretning til 
50/—52/ fra Nordbotten og omkring 45/ fra Sydfmland. 1

Canada har i den forløbne Maaned været omtrent 
uforandret 65/, 67/6—70/ indtil de allersidste Dage, hvor 
nogle presserende Ladninger nu noteres op i 80/—85/.

Hvidehavet. Sæsonen er ved at slutte. De sid
ste Befragtninger blev gjort til omkring 70/. Nogle Lad- 
ninger til Holland søges der endnu Tonnage for, men den ' 
Fragt, der stilles i Udsigt, finder næppe Reflektanter.

Kulfragterne ligger fremdeles faste. Til Dan- 1 
mark er betalt for 3.000 Tons Baade 7/—7/6, for 2.000 
Tons omkring 8/ og for mindre Baade endda betydelig 
højere.

Til Sverig betales for mellemstore Baade 8/—8/6. me
dens flere store Ladninger optil 6,000 Tons noteres til 
6/—7/.

Kjøbenhavns Skibssalas-Bureau
ved CHARLES HVILSOM,

21. Havnestade 21.
IT«l> og Sala af Sejl- oa Dampskibe.

Forlang" Kataloer. Send Operave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. New York 6./10. hertil. — 

A I garv e afg. Antwerpen 14./10. til Centa. — Arizona afg. 
Barry 25./9. til Montevideo. — Arkansas ank. New Orleans 
15./10. — Beira afg. Livorno 15./10. til Neapel. — Bergen
ii ns ank. hertil; 12./10. — California ank. Hull 9./10. — 
Charkow afsr. Lilian 16./10. hertil. — Dania afg. St. Vincent 
14./10. til Goteborg. — Delaware ank. Glasgow 13./10. — 
Douro afg. Stavanger 16./10. hertil. — Ebro ank. London 17./10. 
— Ella ank. Hamburg 15./10. — Erik IT ank. Middelfart 13./10. 
Es bern Snare ank. Aalborg 14./10. — Esbi er g afg. herfra 
16./10. til Riga. — Florida afg. Las Palmas 5./10. til Golfen. 
— Frederik VIII afg. Christiania 15./10. til New York. — 
Frode ank. Goteborg 15./10. — Garonne ank. Dunkirk 17./10. 
— Gen. Pallisen afg. Norfolk 9./10. hertil. — Gorm ank. 
Bathurst 12./10. — Halfdan afg. Nakskov 15./10. til Dunkirk. 
— Harald ank. Riga 8./10. — Hellig Olav ank. New York 
16./10. — Helmer Morch ank. Montreal 16./10. — Hinds
liolm afg. Danzig 13./10. —Hjort holm afg. herfra 13./10. til 
Manchester. — I. C. Jacobsen afg. Nørre Sundby 17. 710. til 
Kalundborg. — Ivar ank. Kalmar 17./10. — Jol antlı a afg. 
Randers 16./10. til Stetin. — Kat holm ank. hertil 17./10. — 
Knud II ank. Ghent 15./10. — Louisiana afg. Bahia 9./10. — 
L. P. Holmblad ank. Antwerpen 4./10. — Magnus ank. 
Middelfart 16./10. — Maja ank. hertil 16./10. — Maryland 
ank. Christianssand 17./10. — Minsk afg. Oran 15./10. — M o- 
s k o v afg. London 16./10. til Danzig. — Nevada afg. Newport 
Mon 26./9. til Montevideo. — Niels Ebbesen ank. Danzig 
17./10. — Od in ank. hertil 17./10. — Olaf ank. Aarhus 13./10. 
Oregon ank. Rosario 16./10. — Oscarll ank. hertil 16./10. — 
Pennsylvania afg. St. Vincent 14./10. hertil. —■ Rita afg. 
Aarhus 15../10. til Hamburg. —■ S a g a ank. Antwerpen 15./10. — 
Seine afg. Dunkirk 11./IO. — Skjold ank. Grismby. — S v a n- 
boTm afg. Liverpool 16./10. — Svend II afg. Newcastle 11./10. 
fil Cuba. — Taarnholm afg. Nakskov 17./10. til Danzig. •— j 
Texas afg. Galveston 14./10. til Savannah. — Tiber ank. hertil i 
15. /10. — Tomsk ank. Lissabon 16./10. — T r o n d h j e m ank. 
Helsingør 2./10. — Tula ank. hertil 9./10. — Uffe ank. Riga I 
14./10. — United States ank. New York 9./10. — Viking : 
afg. herfra 15./9. til Melbourne. — Virginia afg. Newcastle I

9./10. til Boston. — Yrsa afg. herfra 16./10. til Hamburg. ■— 
B r y n h i 1 d ank. New Orleans 7./10. — S v a v a afg. Memel 16./10. 
fil Hull. — Bo t ni a ank. Leith 16./10. — Islaud ank. hertil 
11./10. — Sleipner ank. Færøerne 11./10.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Astoria 5./10. ndg. 
— Annam afg. Gøteborg 16./10. udg. •— Asia afg. Liverpool 
16./10. hjg. — Australien pass. Mona 9./10. hjg. — Chile 
ank. Kobe 16./10. udg. — Dana ank. Nykjobing 15./10. — F al
st r i a afg. Suez 12./10. udg. — F i o n i a ank. Nørre Sundby 15./10. 
udg. — Java afg. Penang 9./10. hjg. — Jutland ia ank. Sin
gapore 16./10. hig. — København afg. Portland 12./10. udg. — 
M alaya ank. Antwerpen 11. /10. udg. — Mexico ank. Houston 
16./10. udg. — Panama ank. Antwerpen 14./10. udg. — Peru 
ank. Kobe, 15./10. udg. — Progress afg. Hernösand 16./10. udg. 
— Seland i a ank. Marseilles 16./10. hjg. •— Siam ank. Van
couver 6./10. udg. — Siorre Nevada ank. East London 16./10. 
udg. — Tongking afg. St. Thomas 11./10. hig. — Estonia 
afg. New York 17./10. østg. — Litnania afg. Libau 16./10. 
vestg. — Polonia pass. Copenhagen 17./IO. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd, 0 H Petersen, ank. 
Emdøn 5. /10. — N o r m a n d i e t. K H Petersen, ank. Danzig 15./10. 
— Slesvig, Weichardt, ank. Brahestad 14./10. — Kurland. 
Berendsen, ank. Cardiff 13./10. — Bretagne, grundstødt 
Hovringe 9./10. — Grønland, Kruse, ank. London 15./10. — 
Estland, Sorensen, anti. Karporiahugt 29./9. — Ska a ne. Kyhn. 
ank. Grangemouth 14./10. — Bornholm, Hansen, afg. Botwood 
N. S. 16./IO.

Dana. D a n c h r o g afg. Terncuzen 15. /IO. — Hanefelt ank. 
Wihorg 29./9. — Dan eholm ank. Ridham Dock 9./IO. — Da
ne 1 a g ank. London 9./10. — Danemark ank. Sunderland 11./10. 
— Dan cry afg. Tornea 5./10.

Dania. Esther Maria losser Sharpness. — Irene Maria 
laster Stugsund for London. — Elie afg. Tornea 11./IO. for Lon
don. — Mary pass. Kielcr-Kanalen 15./10. p.R. til Calais.

C. K. Hansen. Aalborg pass. Kjøbenhavn 14./IO. — A ma
li e n b o rg-pass. Cape Race 9./10. — Brat tingsborg pass. 
Ueshani 14./IO. — Børglum ank. Cardiff 11./IO. •— Chri
stiansborg ank. Kjøbenhavn 13./IO. — Da ns borg ank. Ro
sario 9./IO. — Ell e ıı sborg ank. Aarhus 9./10. — Elshorg 
afg. Muhulahti 12./IO. — Flynderborg ank. Randers 14/10. 
------ Fredensborg afg. St. Vincent 6./10. — Frederiks
borg ank. Petrograd 10./10. — Hammershus afg. Bahia 
14./10. — Jelling afg. Freeport 8./10. — Jomsborg ank. 
Torned 10./IO. — Jungshoved ank. Santos 9./10. — Jæ
gersborg pass. Skagen 12./10. — Kronborg afg. Haukipndas 
12./10. ■— Lilleborg afg. Esbjerg 14./IO. — Rosenborg 
ank- Petrograd 4./10. — Silkeborg afg. Rotterdam 12./IO. — 
Skanderborg ank. Kotka 11./IO. — Skods borg ank. Man
chester I./IO. — Spiger borg ank. Boness 3./10. — S tegel- 
borg afg. Christianssand 12./10. — Sønderborg pass. St. 
Vincent 11./10. — Taarnhorg ank. Sunderland 12./10. — U r a- 
n i en borg pass. St. Vincent 13./10. — Viborg ank. Kristiania 
12./10. — Ørk i 1 d ank. Rio de Janeiro 11./10. — Ørneborg 
ank. Villareal1 11./10.

Heimdal. Simone, Rathie, ank. Vejle 15./10. — Vera, 
Risø. ank. Seuid 16./10. — Anine, Larsen, ank. Helsingør 12./10. 
— Romø, Christensen, ank. Ljusnc 13./10.

J. Lauritzen. Helene ank. Karl'sborg 15./10. —. Carmen 
ank. Vinaroz 14./10. ■— Nerma ank. Barrow 15./10. — Britta 
ank. Rudkiøhing 15./10. — Gerda ank. Toulon 15./10. — Har
riet afg. Malaga 15./10. til London. — Nancy afg. Porte Empo- 
docke 12./10. til Viborg. — Ni oh e afg. Valencia 14./10. til Denia. 
— Ebba ank. Mantyluoto 15./10. — Gu n ver ank. Liverpool 
15./10. — Johanne afg. Barcelona 13./IO. til Valencia. — 
Karla pass. Brunsbüttel 14. /IO. for Pasages. — Marie pass. 
Brunsbüttel 15. /IO. for Calais.------- N antik afg. Cardiff 13./10. til
Casablhnca. — Nordsøen afg. Wasa 15./10. til Angeren. — Dor
rit ank. Bordeaux 14./10. — Helga pass. Holtenau 15./10. for 
Wiborg. — Jenny ank. Leith 15./10. — Randi afg. Malaga 
15./10. til Liverpool. — Stella afg. Boness 15. /10. til Holhæk. 
— Yrsa pass. Brunsbüttel 15./IO. for Pasages. — Alfa ank. Lis
sabon 13./10. — Bodil afg. Hernösand 15./10. til Gcfle. — Dag
mar afg. Hull 16./10.

Orient. Arabien afg. Moii 27./9. — Bolivia ank. Ta
coma 6./10. —Indien ank. Rio Janeiro 6./10. — Kina pass. 
Panama 8./10. — Natal ank. Durban 15./10. — Parana ank. 
Yokohama 14./IO. — Rhodesia afg. Newcastle N. B. 6./10. — 
Transvaal1 ank. Liverpool 7./10.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10. for Trinidad. — 

Kaj Hvilsom, Wulff, afg. Antwerpen 16./9. for Cardiff. — Jo
hanne. Larsen, ank. Port of Spain 29./9. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Port Daniel 5./10. for Tralee. — Dagny, Petersen, 
ank. Sundsvall 14./10. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Narva 
15./10. — Vesta, Godtfredscn, ank. Dysart 13./10. — Vega,
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Købke. afg. Ballen 15./10. for Dysart. — Ella Eff, Hvcnegaard, I 
ank. Newry 8./10. ■— Dronning Louise, Hansen, ank. Göte- ! 
borg 7./10. i

Svendborg. Garibaldi, Jørgensen, ank. Frederikssund 11./10.
— Falken, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 9./10. for Penzance. — ' 
Nordborg, Hansen, ank. Porsgrund 9./10. — Johanne, Jen- ' 
sen, afg. Stugsund 11./10. — Zampa, Rasmussen, ank. Palcidere : 
11./10. — Ellen, Andersen, afg. Drøbak 11./10. til Dysart..— | 
Merkur, Lund, afg. Whitby 7./10. til Hudiksvall. — Fortuna, 
Jorgensen, afg. Allinge 13./10. til Trångsund. — Nora, Jørgensen, ■ 
ank. Söderhamn 13./10. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Narva 
15./10. — Flora, Nielsen, ank. Fowey 15./10. — Ørnen, Ras
mussen, afg. Sundsvall 15./10. til Jersey. — Carla, Skov. afg. i 
Havre 15./10. til Odense. — C. V. Petersen, Petersen, afg. Thuro 
15./10. til Stettin. — Emanuel, Petersen, afg. West Harletlepool ' 
16./10. til Vestervik. i

Æra. N e p t u n, Jensen, afg. Little Bay Tsfønd til St. Johns. I 
— Maagen, Mortensen, er afg. Bonebay til St. Johns. •—• Na
th a 1 i a, Eriksen, ank. Exmouth 9./10. — Uranus, Stegmann, 
ank. St. Johns. — Alfa, Christensen, ank. Wasklot 11./10. — i 
Meta. Andersen, ank. Havre 5./10. — San, Petersen, ank. Tøns- I 
herr» 10./10. — Gala.tliea, Nielsen, ank. Fowey 11./10. for ; 
Modo. ------ Harris. Haagensen, afg. Dysart 11./10. — Ha abet. >
GroHi, afg. Oporto 11./10. •— Emanuel. Kromann. ank. Skien i 
12./10. — Neptun, Espensen, ank. Littlebay Island. — P a x. 
Jensen, er afg. Alicante. — Skandia afg. Bidefort til Dysort. 
— C a s t e n s k j o 1 d er ank. Marseille.

Havarier og Forlis.

Den danske Damper »Bretagne«, tilhørende Det dansk-franske 
Dampskibsselskab, er ved Halvtitiden om Formiddagen den 9. ds. 
stødt paa Grund udfor Havrinee. Grundstødningen blev observeret 
fra Oksclösnnd. og en Bugserbaad gik ud til Assistance, men det lyk
kedes ikke at faa Damperen af Grunden. Soen var haard, saa Situatio 
non var alvorlig.

»Bretagne« var paa Re'se fra Stockholm til Diareen ved Norr- 
koning. Skibets Besætning, der bestod af 15—10 Mand, blev landsat 
i Havringe. Om Bord befandt sig ogsaa en Repræsentant for den rus
siske Handclsdelegation i Stockholm. Lasten bestod af 900 Tons Rug. 
som den russiske Handclsdelegation havde solgt, til et Firma i Norr- 
køping. Grunden til Strandingen kendes ikke, mon den menes at 
være foregaaet i stærk Taage. Der var ingen Lods om Bord paa 
Damperen, da Strandingen fandt Sted. »Bretagne« er bvgget i 1908 
i Helsingør, og den maalte 1,544 Brutto Reg.-Tons. Den fortes af 
Kaptajn Lund.

Lodserne fra Hâvringe gik om Aftenen ud til »Bretagne«. Dam
perens Stilling var meget farlig. Størstedelen af Besætningen 
tog med Lodserne ind til Hâvringe; men til Trods for Lod
sornes alvorlige Forestillinger nægtede Kaptainen og fem Mand al 
forlade Skibel. Ved 10-Tiden var Stormen yderligere tiltaget i Styrke. 
Kaptainen og de fem Mand forsøgte da at gaa i en Redningsbaad: 
men denne fyldtes med Vand, og Kaptainen druknede! medens det 
lykkedes de øvrige at komme om Bord i Damperen igen.

Ved Il-Tiden anknm Neptun-Sclskabcts Biergningsdamper »Po
seidon«, den kunde paa Grund af den stærke Storm ikke bringe »Bre
tagne« flot.

Hele Besætningen er indbragt til Okseløsund. »Bretagne/ er fyldt 
mod Vand og bliver rimeligvis Vrag.

Motorskihet »Avant«, Reder Torben Nielsen, Kiøbcnhavn, er 
den 12. ds. indbragt til Frederikshavn af Fiskedamperen »Ludwig« 
af Geestcmiinde. Motorskiebt drev hjælpeløst om ved Hirtshals mod 
on Læk og Motorskade.

Molorkutteren »Nøkken« af Frederikshavn, der har fisket ved 
England i Sommer, indkom don 11. ds. til Frederikshavn med Be
sætningen paa dn Mand nær fra Fiskekutteren »Niels Aaen«. Frede
rikshavn. der ogsaa har fisket ved England. Udfor Hanstholm blev 
»Niels Aaen« ramt af en Braadsø og gik straks til Bunds. En Mand 
af Besætningen. Konrad Hansen, druknede, medens Resten, tre 
Mand, blev op'aget af »Nøkken«.

Fiskekutteren »Niels Aaen« er senere drevet ind paa Kysten 
mellem GI. Skagen og Hoien Fyr med knækket Mast. Baaden er iøv- 
rigi uskadt, og naar Voirct lægger sig, vil Svitzer forsøge at bringe 
Skibet flot.

Seilskibet »Emanuel« af Marstal er den 11. ds. indkommet til 
Hclr»oraaen efter en overliændig Rejse, hvorunder hole Dækslastcn er 
skyllet over Bord. Jorøvrigt var alt vel om Bord.

Don danske Jernbark »Tana«, der var paa Reise til London, er 
indkommet til Kristiansand med adskillig Skade. En stor Del af Dæks
lasten er gaaet tabt.

Skonnerten »CapcUa« af Svendborg, der ejes af Skipper H. R. 
Hansen og af Mæg’erflnnaef C. V. P e t e, r s o n, Svendborg, forlod 
den 28. August England med en tung Last til Gefle i Sverig, og den 

maa netop have været ude i de stærke Storme, der rasede i Slutningen 
af den nævnte Maaned. Siden da har man intet hørt til »Capella« 
eller dens Besætning — 6 Mand ialt.

Det. er dog ganske naturligt, at saavel Mægler C. V. Petersen, 
der er Reder for Skibet, som Skipper Hansens Slægt og dé øvrige 4 
Somænds Familier endnu ikke har opgivet Haabet om at se do G 
Mænd. Man maa erindre, at selv om »Capella« er forlist — hvad man 
ve' desværre nu gaar ud fra —, kan Besætningen godt være taget op 
af et forbisejlende Skib, som dot ikke har været muligt at lade Med
delelsen gaa videre med det samme.

Foruden Svendborgskonncrten »Capella« savnes ogsaa Thurøskon- 
nerten »C. L. Rasmussen«, der den 25. August i ballastet Stand sej
lede fra Landerneau i England, bestemt til Sundsvall.

Skibet menes ligeledes at være blevet et Offer for samme Orkan, 
som medforte »Capella«s Undergang.

Endnu haaber man, at begge Besætninger er blevet reddet af 
forbisejlende Skibe. 

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa Nakskov Skibsværft løb den 6. ds. en Nybygning af Stabe
len (il Dampskibsselskabet Torm under Overværelse af Direktør 
S c h m i e g e 1 o w junr., Dampskibsselskabet T o r m, og flere ind
budte.

Skibet fik Navnet »Alice«.
Dets Hoveddimensioner er Længde: 235', Bredde 36', Dybde 

15" 9'. og der installeres en 550 I. H. K. Dampmaskine i Skibet.
Skibets Lasteevne bliver c. 1,900 Tons og dets Fart lastet. 

8 Knob.
Afløliningcn forløb glat, og Skibet fortøjedes derefter ved Værftets 

Udrusråimrskai for at faa indsat Maskiner etc.
Foruden denne Nybygning har Nakskov Skibsværft i Arbejde et 

Søsterskib til Damperen »Alice«, en 4,000 Tons Baad til Dampskibs
selskabet V e n d i 1 a og en Fragt- og Passagerdamper til Siam.

Den 11. ds. satte Svendborg Træskibsværft Nybyg
ning Nr. 140, en 3-mastet Skonnert, i Vandet. Stabelafløbningen for
lob i alle Henseender godt.

Det ny Skib fik i Daaben Navnet »Anna«. Det skal sejle, under 
svensk F'atr, idet dot er solgt til Kaptajn Olsson fra Domsø ved 
Goteborg. Hr. Olsson skal selv føre Skonnerten, der maaler 100 Brutto 
Reg.-Tons.

— Værftet gaar forøvrigt straks i Gang med Nybygning Nr. 141 
— et lignende Skib som 140 —, der ligeledes er bestemt til Sverig.

Fra Sø og Land.

Japans Ha ndelsflaade. I Japan er indregistreret 3,237 
Dampere paa 3,6 Mill. Br.-Tons og 15,664 Sejlskibe paa c. 1 Mill. 
Tons. Heraf er 880 Dampere over 1,000 Tons og 10 Dampere over 
10,000 Tons. De største Rederier er Nippon Yusen Kaisha med 515,000 
Tons, Osaka Shosen Kaisha med 410,000 Tons, Kokusai Kaisha med 
311,000 Tons, Hoyo Kisar Kaisha med 141,000 Tons og Kawasaki 
Kislu Kaisha med 112,000 Tons.

St. Elms Ild. Damperen »Port Stephen« befandt sig den 25. 
September 1922 Kl. 10 Aften 260 Sm. V.. S. V. for Cape Otwayz. 
da St. Elms Ild viste sig kort for en Byge. Fænomenet kom ganske 
pludseligt og varede i fire Minutter. Paa Stag og Vant viste der sig 
talrige blaa Lys; paa hver Raanok saas lignende Udladninger c. 6 
Tommer i Diameter. Ogsaa paa Radioantennen saas Lys. men ikke 
saa mange som paa Rigningen. Paa' Toppen af Bommene glødede Kug
ler af blaat Lys. Lysene var klarest og stærkest i Begyndelsen og 
aftog eflerbaanden i Styrke. Radiotelegrafisten maatte tage Telefonen 
fra Øret,, da han blev helt døv af de voldsomme atmosfæriske Ud
ladninger.

Den 13. Januar befandt Damperen »Hannington Court« sig paa 
37° 44' N. og 60° 04' V. Der blæste en orkanagtig Storm med 
høj Sø. Under en heftig Tordenbyge lyste Radioantennen og Skibets 
Staalrigningen mod saa intensivt et Lys, at det kastede en stærk 
Skygge fra alle Genstande paa Dækket. Grunden var her en stærk 
Forstyrrelse, i Atmosfæren. (Berl. Tid.).

ÖÖ CL. O. CLI QUEER.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. Oktober 1923. — Af Fællesrepræsentatio

nen for dansk Skibsfarts Aarsboretning for 1922. — Sø- og Handels
ret sd om. — Aarsberctning for danske Navigatørers Bibliotek. — Fragt
markedet. — Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. — Efterretninger for Søfa
rende. — Danske Havne. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 'm 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen over 
Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Tön:

Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods)

Dybgaaende. . 
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr- Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m“ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter tutte 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons 

Egenvæ/t, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
{faa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5.50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodl.Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys 
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelodsning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne- 
arbej denies

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste
• Havn 5 m, 

inderste 3,45 m. 
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr, Reg.-Ton:

Sejlskibe og
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter- 

molen.

Fredericia. 
*

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 ’/, for 
over 100

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden. 

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kio .
Aigift efter fast m. le- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe- 
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og . 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1,5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor ell er inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr.Ton af Fartøjets 
fulde Ne.ttodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m8

-j- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning op 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

_\

Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsrepai ationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
üdg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0.
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se 
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 

efter faste billige 
Takster.

Ingen Bugserafgift 
lil Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpn«:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe'2 Kr.
Større do. 4 & 6 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Bilerog4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. */t mindre.
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons. 
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.

Dybden i ladløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til 

7,8 m.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul

forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:

I Havnen
2 Kr. pr. Ton. 

Paa Reden 
4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs- og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende over 
Isetjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 ni, samme

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr. reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlski be 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig.

Ballastafgift:

6 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand.

1.50 Kr. pr. m8.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 300 m Bolværk.

Pr. Reg. Ton:

Dampskibe: 
25 Øre.

Sejlskibe: 
25 Øre.

Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden: 
15 Øre.

Ingen Lodetvang

Bugserbaad „Als“ og 
isbrydende Bugser- 
darnper „Héro“ sta

tionerede i Als Odde, 
'Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 
saavel ved Fjord- 
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton.
Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.
Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod. 
Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl
løb er forsynet med 

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodetvang.

Bugsering foregaar 
let. og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 k 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings
plads haves. Kran til 5000 
kc. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udle'e.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m. 

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
al 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge at 
6,9m, i Gasværks- 
havnen af 6,2 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Afgift af Far 
tøjer m. m.

15 Øre pr.Ton 
afNetto-Regi- 
stertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets 

Bolværker og 
lOØre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
v. andet Skibs 

Yderside.
Sidstnævnte 
Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til 
Skibets eget
Forbrug af 

Kul,Olie, Pro
vianto.Skibs- 
fornødenhe- 

der o. v. Ind- 
og Udtagning 

af Ballast.
Afgifterne op
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 °/„ 

Modereret
Afgift f. Rute
fartøjer og re

parerende
Fartøj erm.m.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
den Distance, aer lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat..

Ballast leveret 
fra Baad med 

Dampkran pr. Ton 
3 Kr.

Vand betales med 
fra Kr. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst. med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Sle-

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke. den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13,600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade-. 
apparater, 1 flydende 

Dampkran til Løft af 40 
Fons, 1 do. til Lølt af 7-’> 
Tons (Orlogsværftets), 14 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings
eller Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø
denheder, for at skifte 
Mandskab, landsættesyge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fri- 
tagne for Afgift. Ophol
dets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50 Net. Reg. 
Tons og derunder, hvad 
enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 

14 løbende Døgn.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
m. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkerne 1,6 
— 2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

I Henhold til
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne;

Indenbys: 
Indg. 15 0re 
Udg. .15 -

Udenbys; 
Indg. 25 Øre 
Udg. 25 -

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 
Ministeriets Lo istaks
ter. Bugserdampere 
haves stadig til Raa- 
dighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen: 

Pr. Ton af Skibets 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

leveres paa Siden.
Vand 

leveret om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl

halingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8m 
Vand, 630 m Bol- 
værkmed 8mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.; 
Indenbys: 

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m. 
Skrue 16- 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m’ 

Kedel vand
Kr. 1,50 pr. m8

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hej se

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træskibsværft med Repa
rations værksteder.

Motor- og Maskinfabrik. 
Jernstøberi, Kølhalings
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 Tons Kran,flereelektr. 

transportable Spil.
Ved Baadsbavnen findes 
en Ophalerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri.
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo
kale Bjergnings-ogSlæbe- 

d ampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øst 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og 
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øve pr. Ton.

Vand

fra Vand baad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Skibsafgifter, 
der erlægges 
saavel forlnd- 
som for Ud- 

gaaende: 
pr.NeltoReg.-Ton 

indenbys 
Sejlskibe 120. 

do. med 
Hjælp ski*. 16 -

Damp- og 
Motorskibe 20 - 

udenbys
Sejlskibe 24 0- 

do. med
Hjælpeskr. 32 - 

Damp, og
Mo o skibe 40 -

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

6 Øre.
Ballastpris:

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand:

Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodetvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m*.

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri. 

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster'1. 
Bugsering kan altid 

faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m overVandet. 

Indsej lingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god. Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 

Fartøjer be
tales det 

halve.
Vareafgift: 
Moderat.

Bugeerdamper 

ufornsden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes ; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 in dybt..
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lods penge.

Fartøjer, dei- 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok 
ning el. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkihsafgftr.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren

Ved Havnen et Tørdik, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabningene Bredde er
10 m i Vandlinien og 
9,14 m paa Tærskelen. 

Vanddybden paa Porttær
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

12 i 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6’/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25 og 300. 
udenbys.
Oplagte

Skibe er i 
Vinter- 

maan ederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift: 
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. ; 

i

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0., 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for 

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfi-ihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift: 

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv istren 
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgænge lig.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4'/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0.

indenbys 
Sejlfartøjer, 

dog kun
Indg. 15
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva- 
corer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods- 
•ifgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og \Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m.
Ved Bolværk 

4’/, m.

Pr. R.-T.:
Indg. 24 Øre
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T. 

Ballastpris 
for Tiden 2.50 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. TonsVand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost

ninger efter 
moderate 
Taxter.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Kod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb. 12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
vian tering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøier 
10 Øre pr. Fon, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjæl p benyttet 
for Indgaaede betales 

’/» for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Rég.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m", dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m 

Dykkerassistance 
forefindes.

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton. 

Jærnbanespor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden.

Kuloplag med elektrisk 
Kullosningskran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øi e, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

Omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Rende med 6,9 
m Dybde, af - 

mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton:

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes
Skibe: 

Indg. 15 0. 
Udg. 15 0.

•

Ingen Lodstvang.

' Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Bruttoton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris:

5 Kr. pr. P/a ts. til 
Inderhavnen.

5,50 Kr. pr. P/s ts. 
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler

bedding til c.. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Fra Sø og Land.

Konlrapr opelleren. Under et Foredrag i Polyteknisk 
Forening i Kristiania oplyste en Ingeniør E. C. Krebs blandt andet, 
at et Selskab, som blev dannet for et Aarstid siden til Udnyttelse af 
Kontrapropelleren, allerede har udfort en Række Installationer paa 
ældre og ny Skibe. Det har ved alle disse vist sig, at Kontrapro
pelleren liar boldt, hvad den lovede, idet det ved omhyggelige sam
menlignende Prøver er fastslaaot, at man opuaar en Kraftbesparelse 
og allsaa ogsaa on Kulbesparelse af op til 18 pCt. og ikke under 14 | 
pCt. ved samme Fart af Skibet. Af de ved de første Installationer 
opnaaede Besparelser kan nævnes:

»Havrnøy« 18 pCt., »Granit« 16 pCt., »Eikland« 14 pCt., »Fred- 
nes« 14 pCt., »Neptun« 16 pCt., »Andalusia« 18 pCt.

Foruden den meget væsentlige/Kulbesparelse har Kontrapropel
leren ogsaa andre Fordele, idet den delvis ophæver Rystelser i Skibet

og i høj Grad forbedrer Styringen. Det har saaledes vist sig, at Skibe
nes Svingningsradius kun er % af hvad den tidligere var. Skibet 
kan desuden, i Modsætning til l'ør, svinges omtrent lige let til Højre 
og til Venstre. En anden Fordel er, at Skibet, da det jo nu behøver 
mindre Bunkers, kan indtage en tilsvarende større Last. Ved ny 
Skibe kan Maskin- og Kedelanlæg gøres mindre, hvorved store Bespa
relser kan opuaas.

Paa Grund af gamle Fordomme har Indførelsen af Kontrapro
pelleren til en Begyndelse stødt paa en Del Modstand hos Rederne, men 
i den seneste Tid har man faaet Øjnene op for dens Fordele, og Tallet 
af Installationer vokser hurtigt. Paa den Tid var færdigbygget og 
under Bygning 29 Skibe med e. 12,500 Tons og 4,500 HK. Maskine. 
Den Tid, da alle Skibe vil blive udstyret med KontrapropeUer, er 
sandsynligvis ikke altfor fjern, udtalte Ingeniøren.

(Norg. Hand, og Sjøft.).



k A. Mou’s Kfldudsaltj. — St. Annæ Plads 14? = Telefon 3816;

M. K J ffi R, MMMM- X'—
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKIN KJ ÆR Telefon 2 371

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 17. Oktober 1923.

*). Laveste Omsætning,

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................

Gjort til K øber Sælger

154
120} 121}

153} 
121

155
121}

Handelsbank...................................... 131} 132 131} 132
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank.................................................. 80 80} 80 80}
Private Laanebank ...........................
Haandværkerbank............................. 68} 68} 69
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker................. 254 255} 254} 255
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 165} 163? 163} 164}
Forenede Bryggerier.......................... 221? 223} 222} 223}
Forenede Dampskibs-Selskab .... 84} 83} 84 841
Dampskibs-Selskabet Norden .... 2401 242}

do. Dannebrog . . 96} 96} 96} 97
do. Orient............
do. Myren............ 119} 119 119 119}
do. Torm............
do. Vendila .... 132 131} 1321
do. Progress. . . . 71} 71? 71 72

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 97} 97 97 98
Østasiatisk Compagni........................ 146} 146 145? 146}

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig............. *) 57 59
31/, - do. do. .... 67 66? 68
3*/2 - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 72 73?
4'/s - do. do. 2. — 1. - 89 91
3*/a - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3'/2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 80} 82
4 • do. do. 3. - 85} 87}
4% - do. do. 7. - 85} 85 85}
3'/s - Konv. Østift. 5. - 86} 88
4‘/s - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 86} 86} 86}
4 - do. do. 11. - 81 81 81}
4'/s - do. do. 7. - 86? 86} 86?
4 - do. do. 10. - 85} 85} 85}
4 - do. do. 9. - 85} 87
4 - do. do. 8. - 85i 86
4 - do. do. 7. - 81 81 81}
3’/e - do. do. 6. - 82} 84}
4‘/s - Østift. Kreditk. L. 6. - 88} 88 88}
4'/a - do. do. 4. - 90} 91?
4'/a - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 90} 92*
31/, - Konv. jydske Land. 5. - 86 86}
4'/s - Jydske Land. Kreditf. 7. - 85} 85? 86
4 - do. do. 7. - 79} 81?

Vekselkurser den 17. Oktober 1923.

4'/a % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
31/., - do. do. 6. -
31/, - Østift. Husm. Krdf.................
4*/J - do. do. do. 2. A. . . 
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/2 - Jydske Husm. Krdf.............
4,j2 - do. do. do. 3. A. . .
4'/a - do. do. do. 2. - . .
4 ’ - do. do. 3. Hoved-Afd.
4‘/j - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3’/a - do. do. 5. - ....
3’/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -...................
4‘/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/a - do. do. do. 2. -
41/s - Sønderj. Kreditf. l.S.............
4'/a - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. -
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ....

Gjort til Køber ' Sælger

95}

85}
95}

86}

85}

85}

86}

88}

88} 
82} 
85 
80} 
88} 
95?
89} 
87} 
85} 
95? 
86? 
86} 
82} 
93?
82
85} 
79} 
85} 
85} 
79} 
88} 
85 
82} 
86} 
86?
88
86}

88} 
84
85}
82} 
90} 
96}
91} 
89} 
85} 
96
87
86} 
84} 
95}
84
87
81} 
86
85} 
80} 
88} 
85}
84
36?
88} 
90
88}

BL. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............

150,35
88,25

25,80
34,65
29,85

102,45
223,90

26,25
15,25
77,65
5,70}

17,00
0,0081

Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien...............................................

') pr. Milliard.

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6-7*;,%.

DANSK SØFARTSTIDENDE
A B 0 N N E M E If T S P RIS E IL

sr 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Ann® Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm .................................. A 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for ..............  13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10- pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende. sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen A Cn. (Tvår Jnntzpnl



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Oktober 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’S

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

A/s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler, 
Dampmaskiner, %

Dieselmotorer og
Raaoliemotorer

for Skibe og Landanlæg.

? NORTH EASTERN NARINE |
Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON--YNE OG SUNDERLAND ♦ 
0 O
$ Maskinbyggeri, Kedel s me dl e, Jernstøberi. £ 
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S
$ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. o 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

X Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
V Forandringer af Skibsmaskiner samt alın. Maskinarbejde. ❖ 
> Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". ❖

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder. 

Dampskibs- og Havariagent. 
JBefragtningsforretning.

Agent for: London &North Western Railway Goole SteamShipping.
Agent for: Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammen.

Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
Amaliegade 24. Telefon 221, 1735, 5390.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1571

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

HowaWtswerke, Kiel. Reparationer 9
Generalrepræsentant for Danmark,Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, tKUSKİSkl
Teler. Central 10140 — Statstelefon 393 — lolegr.-Adr.: Carlbollorraaiin



Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og flaskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 3751/a engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftets.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: iBrowm. — Tlf. C. 276.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr,: HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: { — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
v Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon.: Helsingør 972.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger l Kvæstbusgade Nr. 7 og 9.

KAY DYHR

I
Kvæsthusgade 1, København K. n
Telf. Centr. 8901 ■ 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. |

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO. 1GLASGOW

MOTORSIRENER 
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm 

pTagensvei 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific"
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacifle“. 

L. R. Schmith, 
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden............................ . . 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartstidende«.

Danish Shipping Company Ltd. A/s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



R.Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt*

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.

Repræsentant 
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

• Skibs- 
Provianteringsiiandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47’ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Acibai. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 85.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. AS SENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. M0UR1TZ G* KRAG »Krag.<

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. „„„ Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. VUK. J C IN b E IN >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & CO-Frederikshavn
Sklbspro vlanterlngsforretnlng 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

Husk

Petersen-Faxe’s
1. K1.S Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Siorl Lager at færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

H. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Glarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley&Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre- 
apparater.

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149* AåRUIlQ Telegram-Adr. s
Statstelefon 99. rA/A 'inUø „Racist**.

Adolph AnderseIls T^ftf.
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter-,
Telegr.-Adresse: 
„Brokor“. RANDERS.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Talat. 6652 -10652.

V. T. Mathiesen 
* . & Sønner . .

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
kat til Carbid og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

StetsLelefon Nr
Telefon Nr. 70

F. HANSEN & Co. 
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretnlng.

Sklbsprovianter. 
AALBORG.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK 'Is
„Holzapfer's Composltloner (forhen i A/S. Holzapfel-Selantlia). Rustbeskyttende Farve •

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /"J til Bunkers og Lastrum.
Leverandør ti! Flaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandla“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn. Cz Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2-
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

”EUWJ”
A, EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.

Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og- 529.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
af Staal- og Jærnvirer.

C/Lf est" økonomiske Motor, lain 
Ml C 200'230,gr. Olie. pr. Jtlkr. tim. 
■Startes øjeblikkelig.. Jagen Vand- 
indsprøjtning. Snilleste JieJgening. 
Several 14 Motorer til Syrvasenot.

Sophus Berendsen a/s
TOC. 3500 KØBENHAVN l-oMox Z7Z

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer at enhver Art til billige. Faste Præmier 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse : Tel eg ra m-A dresse . Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomo.". Central 2E6 eg 10751

HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
flskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA*3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

J, /Welander, 
nf- Blikkenslager. n«2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.22/
Skibsprovlan tering 
Forhyringskontor

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager Ira Banders Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen, Vestergade 27.
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Kjøbe.nhniin. den 25. Oktober 1923.
Graasten Havn. Den højtidelige Indvielse af 

Graasten Havn fandt Sted den 21. September under me
get stor Tilslutning fra Byens og Egnens Befolkning. 
Blandt de c. 70 særlig Indbudte saas Trafikminister 
S 1 e b s a g e r. Formændene for Tingenes Finansudvalg, 
Landstingsmand Ejsing, Folketingsmand. Pastor N. Jo
han Laursen. Generaldirektør Andersen -Al
stru p, Amtmand Thomsen, Aabenraa, Generalmajor 
Moltke, Sønderborg, de fleste af de sønderjydske Rigs- 
dagsmænd, H. P. H a n s s e n og flere.

Ved Il-Tiden, da alle var forsamlet paa Havneplad
sen. bød Sogneraadsformand Jakobsen Velkommen, 
hvorefter Kommunens Tilsynsførende med Arbejdet. In
geniør Degn. Kjøbenhavn, gav en Oversigt over Hav
nens Forhistorie og det ny Anlæg. Arbejdet havde ialt 
kostet 550,000 Kr., hvoraf Staten havde betall 200,000 Kr., 
Haderslev Amt 100,000 Kr. og Graasten Kommune Resten.

Til Slutning talte Trafikminister Slebsager, der 
efter at have bragt en Hilsen fra Regering og Rigsdag 
fremhævede, at de bevilgende Myndigheder med Glæde 
havde bevilget de nødvendige Beløb til dette Havnearbej
de. Der var til sønderjydske Formaal ydet store Beløb, 
men ikke for store, og alt. hvad der var bevilget, var ikke 
alene ydet for Nordslesvigs Skyld, men for hele Rigets. 
Ministeren sluttede med at udtale de bedste Ønsker for 
den ny Havn.

Efter Ministerens Tale gik Flaget til Tops, medens 
sønderjydsk Kommandos Musikkorps spillede Flagsangen. 
De indbudte Gæster foretog derefter en Sejltur gennem 
Havnen ud til Egernsund og tilbage, hvorefter man samle
des paa Hotel »Graasten« til en Frokost, hvor der blev 
holdt en lang Række Taler.

Verdens Skibbygning. I Følge Lloyds Regi
ster var der den 30. September 1923 687 Skibe, paa over 
100 Brutto Reg.-Tons, med ialt 2.377,697 Brutto Reg.-Tons 
under Bygning i Verden: nemlig 508 Dampere af Staal 
med 1.897.546 B. R.-T.. 5 Dampskibe af Træ med 1,890 
B. R.-T.. 104 Motorskibe af Staal med 453.673 B. R.-T.. 
23 Motorskibe af Træ med 7.195 B. R.-T., 27 Sejlskibe af 
Staal med 12.075 B. R.-T. og 20 Sejlskibe og Lægtere med 
5.318 B. R.-T.

S ø r e t s d o m. Ved Sø- og Hadelsretten var Kaptajn 
ipsen Schiøtt tiltalt for den 8. November 1921. da 
det Skib, han førte, »Frieda« (Dampskibsselskabet »Sen- 
ta«) i Nordsøen stødte sammen med en engelsk Trawler, 
af hvis Besætning to Mand druknede, at have forsømt sin 
Pligt med Hensyn til at komme Trawleren til Hjælp. Ret
ten fandt, at der saavel om Bord paa »Frieda« som om 
Bord paa Trawleren havde hersket stor Nervøsitet, der 
delvis forklarer det passerede: men Retten mente dog ikke 
helt at kunne fritage Kaptajn Schiøtt for Ansvar og idømte 
ham en Bøde paa 400 Kr. for Overtrædelse af Sølovens 
§ 294. _ _ ’ _

Nyt Søkort. Fra det kongelige danske Søkort- 
Arkiv har vi modtaget Kort Nr. 307, Haderslev Fjord og 
Havn, udført for førstnævntes Vedkommende i Maale- 
stok 1 : 25,000 og for sidstnævntes i Maalestok 1 : 5000. 
Kortet, der fremtræder i Arkivets sædvanlige smukke og 
nøjagtige Udførelse, koster paa Papir Kr. 2,00. Det frem
gaar af samme, at den gravede Rende gennem Fjorden 
ind til Haderslev nu er 6,5 Meter dyb.

Dansk Tidsskrift Ind ex, ottende Aargang 
1922, udgivet af Statens Bibliotekstilsyn og udarbejdet af 
Biblioteksinspektør Svend Dahl og Biblioteksdirektør 
Tb. Døssing, er nu udkommet paa Hagerups Forlag. 
I denne ottende Udgave af Indexen udgør Antallet af regi

strerede Tidsskrifter c. 200 danske Tidsskrifter. Bogens 
Sidetal er, foruden Indholdsfortegnelsen, en Fortegnelse af 
de registrerede Tidsskrifter og et Emneregister, 333 Sider.

Finland og Danmark. Finska Notisbyrån 
meddeler: Præsidenten har stadfæstet det af Regeringen 
udarbejdede Lovforslag, der skal forelægges Rigsdagen og 
som gaar ud paa en Ratifikation af den dansk-finske 
Handels- og Søfartstraktat.

Konsulatsvæsnet. Udenrigsministeriet har an
sat K. T. N y m a n af Uleåborg som ulønnet dansk Vice
konsul sammesteds.

Kongen har under 8. d. M. ansat W. O. W h i n h a m 
af Weymouth som ulønnet Vicekonsul sammesteds under 
det kgl. Konsulat i Falmouth.

Kongen har udnævnt Direktør F. Good af Antwer
pen til ulønnet dansk Konsul med Titel af Generalkonsul.

Koppetilfælde i Siam. Udenrigsministeriets 
Retsafdeling har under 18. ds. tilskrevet Dansk Sejlskibs
rederi-Forening saaledes:

I Forbindelse med Skrivelse herfra af 14. Juni d. A. 
vedrørende Koppetilfælde i Siam fremsender Udenrigs
ministeriet en Genpart af en fra det kgl. Gesandtskab i 
Bangkok modtaget Indberetning af 6. f. M., hvoraf frem
gaar, at Sygdommen efterhaanden i Bangkok har antaget 
en epidemisk Karakter, samt at Myndighederne i Singa
pore og Hongkong skal have erklæret denne By for koppe- 
smittet og anordnet Karantæne for alle derfra kommende 
Skibe.

By Idepest i Lissabon. Udenrigsministeriets 
Retsafdeling har under 20. ds. meddelt Dansk Sejlskibs
rederi-Forening at der fornylig er konstateret 3 Tilfælde 
af Byldepest i Lissabon deraf ét med dødelig Udgang.

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

Havne- og Broforhold.
Repræsentationen har til Handelsministeriet af

givet Erklæring vedrørende et af Nakskov Byraad 
til Ministeriet for offentlige Arbejder indgivet An
dragende om ÆndringeridenforNakskov 
Havn gældende Havne- og Brotakst.

Repræsentationen har ligeledes til Handelsmini
steriet afgivet Erklæring over et af Odense Byraad 
til Ministeriet for offentlige Arbejder indgivet An
dragende om enTilføjelsetilPunktl. A. 1. e. 
i Havne- og Brotaksten for Odense 
Havn.

Endvidere har Repræsentationen til Handelsmi
nisteriet afgivet Indstilling angaaende Forslag til et 
nytReglementforOrdensOverholdel-  
se i Korsør Havn med tilhørende Baa- 
d e h a v n.

Repræsentationen har ligeledes til Handelsmini
steriet afgivet Erklæring over Reglement og 
Takst for Lønninger ved Mullerup 
Havn.

Endelig har Repræsentationen afgivet Indstilling 
til Handelsministeriet vedrørende en af et af Køben
havns Havnebestyrelse nedsat Udvalg til Overvejelse 
af Spørgsmaalet om en Revision af hele det 
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for Københavns Havn gældende Af
giftssystem afgiven Betænkning.

I Anledning af, at Repræsentationen af »Den al
mindelige danske Skibsførerforening« er gjort be
kendt med, at Foreningen har rettet Henvendelse til 
Københavns Havnebestyrelse om at søge de nu
værende slette Be s ej 1 i n g sforho 1d i 
den Del af Havnen, der ligger mellem 
Bomløbet og Havnegade, forbedrede, har 
Repræsentationen overfor Havnebestyrelsen udtalt, at 
den er enig med Foreningen i, at der bør ske en 
Ændring i Besejlingsforholdene i det ovennævnte 
Sejlløb. — Repræsentationen har anbefalet, at der 
til Løbet afgives en Del af det Bassin i Flaadens 
Leje, som begrænses af Hønsebroen, og at der fjer
nes saa meget af Broen ved Bomvagten, at Brohove
det kommer i Flugt med Kajen ved Nordre Toldbod, 
samt at de ved Kvæsthusbroen oplagte Skibe og 
Pramme oplægges andetsteds, saaledes at Løbet helt 
og holdent staar til Raadighed for Skibsfarten.

Fra Handelsministeriet har Repræsentationen 
modtaget Underretning om nogle af Ministeriet for 
offentlige Arbejder foretagne Ændring er i for
skellige Byers Havne- og Brotakster.

International Konvention angaaende 
Forholdsregler til Sikring af Menneskeliv 

paa Søen. Art. 13.
Handelministeriet har udbedt sig Repræsentatio

nens Ytringer i Anledning af en fra Udenrigsmini
steriet modtaget Skrivelse med Note fra det hervæ
rende amerikanske Gesandtskab, hvori det i Henhold 
til den ovennævnte Konvention henstilles, at de kon
trollerende Parter anmodes om, i Henhold til Kon
ventiones Art. 13, at søge at formaa Ejere 
af alle Skibe, der befarer Atlanterha
vet, til saavidt muligt at følge de Ru
ter, derervedtaget af de ledende Sel- 
skaber.

I denne Anledning har Repræsentationen hen
stillet, at danske Redere gøres bekendt med Indhol
det af den nævnte Artikel i Konventionen og med 
de nugældende Hovedruter over Atlanterhavet for de 
forskellige Klasser af Skibe (full powered, low po
wered og Sejlskibe), samt at de opfordres til saa 
vidtmuligtat følge disse Hovedruter, hvor ikke 
særlige Forhold, f. Eks. Hensynet til Sejladsforhold, 
Aarstiden, Skibets Maskinkraft eller Tillastning, 
maatte gøre Afvigelser paakrævede eller ønskelige, 
hvilke Hensyn særlig gør sig gældende for alle Skibe, 
der ikke falder ind under Konventionens Art. II.

Derimod har Repræsentationen bestemt fraraa- 
det, at der gives Retsforskrifter i saa Henseende, 
baade fordi det i mange Tilfælde vilde være umu
ligt særlig for Sejlskibe og almindelige Trampskibe 
med svagere Maskinkraft at følge disse Ruter, og for
di saadanne Retsforskrifter, f. Eks. i Tilfælde af Kol
lision, let vil kunne medføre, at det ene Skib vil 
lægge Ansvaret for Kollisionen over paa det andet 
under Henvisning til, at dette ikke har fulgt de In

strukser, som det har været forpligtet til at følge, 
skønt det ellers har holdt sig Søfartsreglerne efter
rettelig.

Der er iøvrigt fra forskellig Side indenfor Re
præsentationen udtalt Betænkelighed ved den Affat
telse, Konventionen har faaet, idet man mener, at en 
Henstilling som den deri nævnte ikke burde gives 
til low powered Steamers og Sejlskibe, da der kun ét 
ringe Sandsynlighed for, at en saadan kan efterkom
mes. — Man er endvidere fra samme Side af den 
Anskuelse, at ogsaa Hensynet til at opnaa en be
tydelig kortere Rejse kan give Skibsføreren tilstræk
kelig Anledning til at fravige de nævnte Ruter.

(Fortsættes).

Kaptajnernes Ret til at udstede egne 
Konnossementer i Finland.

I sit- Information Bureau Cirkulære for Oktober d. A. 
skriver The Baltic and White Sea Conference om oven
nævnte Emne saaledes:

Det Antal Klager, der indkommer til »Information 
Bureau«, synes at antyde, at Rederne ikke i alle Tilfælde 
er helt kendt med de Bestemmelser, der den 4. Maj d. A. 
er udstedt af den finske Regering for at gøre det muligt 
for Skibsførerne i visse Tilfælde af Uoverensstemmelser 
med de finske Afskibere at udstede egne Konnossementer. 
For at sætte Rederierne i Stand til at drage den fulde For
del af det nævnte Regulativ gøres der her Rede for Hoved
punkterne af Spørgsmaalet om Konnossementer i Finland.

Redernes Stilling i finske Havne var førend Regula
tivet af 4. Maj nærmest uholdbar. Eksportørerne var og 
er endnu i et betydeligt Omfang begunstiget paa Redernes 
Bekostning, hvilket skyldes den Omstændighed, at den 
finske Eksport er Landets Hovederhverv. I Ly af de gamle 
Regulativer var Eksportørerne i Virkeligheden i Stand til 
praktisk talt at skyde ethvert Krav fra sig, hvor berettiget 
det end var, med Hensyn til Liggedagsgodtgørel.se, Død- 
fragt etc. Denne fra et Rederstandpunkt højst utilfredsstil
lende Tilstand er blevet væsentlig forbedret ved det Re
gulativ, der er nævnt ovenfor, men Forbedringen vil selv
følgelig kun blive effektiv, naar Rederne er paa deres Post 
og nøje instruerer deres Kaptajner om, hvorledes de skal 
forholde sig i Tilfælde af Uoverensstemmelser.

Den vigtigste Forskel imellem det gamle og det ny 
Regulativ ligger i Klareringen af Ladningen. Tidligere 
blev Eksportørerne anmodet om at skaffe en Kopi af Kon
nossementet. undertegnet af Kaptajnen, naar de skulde 
udklarere Varerne hos Toldvæsnet. Dette er ikke længere 
Tilfældet, idet Kaptajnen er berettiget til at forlange, at 
alle Eksportafgifter skal være betalt eller deponeret, før
end han undertegner Konnossementet, og til da behøver 
han ikke at meddele Afskiberen eller at diskutere med 
ham de Forbehold, han muligvis har i Sinde at gøre paa 
Konnossementet med Hensyn til Liggedagsgodtgørelse, 
Dødfragt etc. Dersom Afskiberne af en eller anden Grund 
undlader eller nægter at betale eller stille Sikkerhed for 
Eksportafgiften, efter at Lasten er blevet indtaget, bliver 
de ansvarlige for Liggedagsgodtgørelsen, og hvis de skulde 
fortsætte denne Vægring, efter at Liggedagene er udløbet, 
vil Rederne være berettiget til at ophæve Certepartiet. 
Kaptajnen er da berettiget til at lade Lasten udlosse og 
for at efterkomme Rederens Forpligtelser at lade den 
sælge for at dække alle de Omkostninger, som Rederen 
har haft, saavelsom hans Krav paa Godtgørelse paa Grund 
af Kontraktsbrud. Paa den anden Side kan Kaptajnen, 
hvis Udførselsafgiften er blevet betalt eller deponeret, til
føre sine Reservationer paa det Konnossement, der bliver 
præsenteret ham til Underskrift, og hvis Afskiberen nægter 
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ham dette, kan han udklarere Skibet paa sit eget Konnos
sement. Hvis Afskiberne ønsker at have et rent Kon
nossement, maa de deponere en lignende Sum eller stille 
Banksikkerhed for Kaptajnens Krav paa Liggedagsgodt- 
gørelse, Dødfragt etc., og naar dette er sket, kan Kaptaj
nen ikke nægte at underskrive Konnossementet, saaledes 
som det bliver præsenteret ham. Ved at vælge denne 
Fremgangsmaade opnaar Afskiberne den Fordel at kunne 
faa deres Sag bragt frem for den finske Ret i Lastehavnen, 
hvor alle Vidnesbyrd og Materialet med Hensyn til Kra
vene er til Stede, fremfor at skulle ty til Retten i Losse- 
havnen.

Der gives en anden Maade, paa hvilken Afskiberne 
kan forhindre Kaptajnen i at klarere Skibet paa hans eget 
Konnossement i Tilfælde af en Strid, nemlig ved at erholde 
et Paabud, der forbyder Skibet at afsejle, til enhver Uover
ensstemmelse er udjævnet. Men for at gøre det, maa Af
skiberne imidlertid stille Sikkerhed for alle de Tab, der 
kan blive paaført Rederne paa Grund af Opholdet, og 
da dette er en meget alvorlig Sag, vil Afskiberne natur
ligvis kun ty hertil, hvis Kaptajnens Fordringer er blottet 
for al Grund. Denne Fremgangsmaade er desuden saa sen, 
at Kaptajnen i de fleste Tilfælde vil have udklareret Ski
bet paa sit eget Konnossement og vil have forladt Hav
nen, førend Forbudet kan opnaas.

De ovennævnte Tilfælde angaar som nævnt Krav 
med Hensyn til Liggedagsgodtgørelse, Dødfragt etc. Hvis 
Striden derimod angaar Lastens Kvantitet, d. v. s., hvis 
Kaptajnen erklærer, at Mængden af den afskibede Last 
er større end angivet i Konnossementet, vil han kunne ud
stede og udklarere sit Skib paa eget Konnossement, naar 
han deponerer eller betaler Eksporttolden til Toldvæsnet 
af den Mængde Last, som menes at overstige det Kvantum, 
som Afskiberen opgiver som indlastet.

I Virkeligheden gaar Tingene ikke, som de burde. Re
derne er tilbøjelige til at give efter for Afskiberne, hellere 
end at føre Sagen til det yderste, og Kaptajnerne lader 
sig forskrække af visse Afskiberes og Mæglerfirmaers Paa
stande. Disse synes at have slaaet sig sammen om at 
gøre alt, hvad de formaar, for at undgaa Følgerne af det 
ny Regulativ. Hvis Rederne imidlertid indtager et fast 
Standpunkt, vil de snart overbevise Afskiberne om, at 
de Fordele, som det ny Regulativ med Rette yder Re
derne, kan ikke berøves dem. Det kan derfor ikke efter
trykkeligt nok tilraades Rederne, at de straks bør meddele 
»Information Bureau« enhver Vanskelighed af denne Na
tur, for hvilke deres Kaptajner bliver Genstand, for at 
enhver saadan Sag kan blive fuldt opklaret.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- & Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Responsa, afgivet i 1921 af Grosserer- 
Societetets Komite.

I et Trælast-Certeparti er det stipuleret, at et Sejlskib 
fra Stockholm skal alsejle til Söderhamn for der at ind
lage en fuld og bekvem Ladning Brædder og/eller Plan
ker. Ankommen til Byen Söderhamn faar Skibet Med
delelse om, at Lasten skal indtages i • Nyhamn, paa hvil
ken Meddelelse Skibet søger og faar telegrafisk Bekræf
telse fra Kjøbenhavn.

Jeg beder nu den ærede Komité meddele mig:
1) Ligger Nyhamn i Söderhamns Afskibningsdistrikt?
2) Er Skibet pligtigt til som nævnt at indtage Lasten i 

Nyhamn uden at kunne fordre Betaling for forgæves 
at have anløbet Söderhamn og der at have afventet 
Telegrambesked fra Kjøbenhavn?

Svarskrivelse af 19. August 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 8. d. M. skal Komi- 

1 teen efter indhentede Oplysninger meddele, at de deri 
fremsatte Spørgsmaal maa besvares saaledes:

ad 1. Ja.
ad 2. Da der i Certepartiet kun er nævnt Söder

hamn, er Skibet formentlig kun pligtigt til at indtage La- 
[ sten i Nyhamn mod Godtgørelse for forgæves at have an

løbet Söderhamn.

Til Brug ved en enventuel Retssag tillader jeg mig 
at udbede mig Deres Mening om følgende Sag:

Et Skib ankom til dansk Havn med en Ladning 
Korn. Konnossementet var ikke fremkommet, men der 
blev straks givet Kaptajnen en fuldt dækkende og betryg
gende Garanti af Førsteklasses Bank, men dog nægtede 
Kaptajnen alligevel at udlevere Ladning, idet han hæv
dede kun at ville udlevere mod Original-Konnossemen
tet. Der havde ikke meldt sig andre Modtagere til Lad
ningen, og der var ingen Tvivl om, at det var den rette 
Modtager.

I den Anledning er der blevet en Del Omkostninger, 
der er tilbageholdt i Fragten. Beløbet er ikke af nogen 
Betydning, men det er jo en Sag, der kan have ret stor 
Betydning, da Konnossementet i de fleste Tilfælde ikke 
er fremme saa tidligt som Skibet.

Der findes ikke nogen Kontrakt eller andre Doku
menter angaaende Sagen, og Original-Konnossementet er 
nu udleveret til Skibet.

Svarskrivelse af 9. September 19 21.
I Anledning af Deres Skrivelse af 26. f. M. skal Ko

mitéen henvise Dem til Sølovens § 139, hvorefter Skippe
ren har at udlevere Godset mod Præsentation af Konnos
sement, jfr. dog Lovens § 167 angaaende bortkomne 
Konnossementer. I Praksis maa det imidlertid siges al 
være almindeligt, at Skipperen i Tilfælde, hvor Konnos
sementet ikke rettidig er fremkommet, efterkommer Lad
ningsmodtagerens derom fremsatte Anmodning ved mod 
fyldestgørende Bankgaranti at udlevere Godset.

Vi og en af vore udenlandske Forretningsforbindel
ser har en divergerende Opfattelse af Begrebet »gode dan 
ske Havne«, idet vor Modpart gør gældende, at kun Hav
nene Kjøbenhavn, Aarhus, Esbjerg, respektive Odense, 
Kolding og Horsens falder ind under dette Begreb, me
dens andre danske Havne ikke opfylder de Krav, dei 
maa stilles til »god dansk Havn« hverken for direkte Af
skibning eller med Omladning.

Da Spørgsmaalet er af stor principiel Betydning for 
os, anmoder vi den ærede Komité om en officiel Definition 
af det paagældende Begreb, henholdsvis en Specifikation 
af de Havne, der har Krav paa Betegnelsen »gode« i 
denne Sammenhæng.

Svarskrivelse af 21. Oktober 1921:
I Besvarelse af Deres Skrivelse af 31. August d. A. 

skal Komitéen efter fra forskellige Brancher i Sagens An
ledning indhentede Oplysninger meddele, at der ikke kan 
gives noget almindeligt Svar paa Spørgsmaalet om, hvilke 
Havne der kan betegnes som gode danske Havne. At alene 
Kjøbenhavn, Aarhus, Esbjerg, Odense, Kolding og Horsens 
skulde kunne betegnes som gode danske Havne, maa 
under alle Omstændigheder anses for urigtigt.

Ved nærværende tillader jeg mig at forespørge den 
højtærede Komité, om De kan give mig Oplysning om, 
hvilken Kutyme der hersker i Handelen med Jernkæder 
til Fiskerbaade.

Jeg har til et Firma i Provinsen solgt »Handelskaj- 
der til Fiskerbaade i Handelskvalitet«, som under denne 
Betegnelse blev tilbudt og akcepteret af Kunden uden 
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Indvendinger af nogen Art og uden Forskrifter med Hen- I 
syn til Udførelsen. Kæderne er leveret blanke og elektro- 
svejsede, men Kunden paastaar, at denne Slags Kæder 
ikke kan bruges til Fiskerbaade og ikke kan betegnes 
som Handelskæder til Fiskerbaade.

Jeg tillader mig nu at forespørge, om Kæder i oven
nævnte Udførelse kan anses for leveret ,i Overensstem
melse med den almindelige Betegnelse «Handelskæder 

til Fiskerbaade«.

Svarskrivelse af 21. Oktober 1921:
I Anledning af Deres Skrivelse af 6. f. M. skal Komi

téen efter indhentede Oplysninger meddele, at det ved 
Salg af Jernkæder til Skibsbrug (herunder indbefattet Fi
skerbaade) er Kutyme, at der leveres haand- eller ma- 
skinsvejsede Jernkæder, som, naar det ikke er Kran- 
kæder, Styreledninger eller Kæder til andet specielt Brug, 
altid fremkommer i tjæret Stand. • Elektrosvejsede Kæder 
tillades ikke af Klassifikationsselskaberne. |

Benævnelsen »Handelskæder til Fiskerbaade« er ikke 
almindelig kendt.

mere ned end ventet og staar nu til c. 23/6 for Skijbe af 
Mellemstørrelse og mindre for store Skibe fra »up Hver« 
til U. K./Kont., med fuld Options.

Det amerikanske Marked er vedblivende fast med 
Efterspørgsel efter Tonnage for Korn fra Montreal og 1 
mindre Grad fra »Northern Range«, navnlig til Middel
havet, Italien og Grækenland. For Oktober—November- 
Lastning behøver Montreal yderligere Tonnage paa Basis 
af 19 Cents pr. 100 Ib. til Vest-Italien, én Lossehavn og 
22 . Cents til Grækenland. Lidt Forretning har der været 
gjort med Kullaster fra Hampton Roads, og der er frem
deles Efterspørgsel til c. $ 4 til de nedre La Plata Havne, 
$ 4 Rio Janeiro, $ 2 Rotterdam/Hamburg-Range, $ 2,25 
fransk Atlanterhavshavn, $ 3,10 Vest-Italien etc. Paa 
Form »0« tilbydes der fra 40/ til 42/6 efter Damperens 
Maal og Indtagende fra Golfen til Kont. Antwerpen—-Ham
burg Range for November-Lastning.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Fragtmarkedet, Ski bsefterretn i n ger.
Den ringe Bedring, som har vist sig i visse hjemad- 

gaaende Markeder i den sidste Tid, er blevet haandhævet, 
skriver »Fairplay«, men i det hele er Fragtmarkedet util
fredsstillende, og det er fremdeles vanskeligt at arrangere 
en ud- og hjemadgaaende Rejse, der kan præstere mere 
end at dække Udgifterne navnlig for de mindre Baade, el
ler hvis Uheld støder til med en lang Rejse paa Grund af 
slet Vejr, daarlige Bunkerkul eller lignende. Der er ikke 
sket mange Fragtslutninger i det østlige Marked, men To
nen er fast med lidt Fremgang her og der i de sidstnævnte 
Raler for Skibe, der kan laste tidligt. I disse Farvande er 
den forhaandenværende Tonnage ikke mere end moderat, 
bortset fra Rutebaadene, saaledes at det tør forventes, at 
al det bliver muligt at haandhæve de sidst betalte Rater. 
Australien har gjort lidt Fremgang paa Grund af, at Hvede 
af den ny Høst kommer frem. Der har været budt 37/6 
Vest-Australien, 40/ Syd-Australien eller Victoria lil Mid- 
delhavet/U. K./Kont., uden at der er blevet lagt videre Vægt 
herpaa. Java søger Tonnage for Oktober—November for 
Sukker lil Japan, og Mauritius har Brug for Tonnage til 
c. 31/3 for tidlig Lastning og 30/ for November til U. K. 
En eller to Kul-Laster er blevet arrangeret fra Durban til 
12/6 til Colombo og 13/ til Singapore, og Majs fra Beira/ 
Cape Town Range kan gøres til U. K./Kont. til fra 25/6 til 
26/3 efter Størrelsen. Yderligere Forretninger kan gøres 
fra Calcutta og Madras Kysten til Middelhavet/U. K./Kont. 
Dødvægts-Forretninger fra Bombay, Kurrachee, Marma- 
goa er faste til 24/ â 24/6 efter Damperen, men der er kun 
en ringe Efterspørgsel i Øjeblikket fra Kurrachee paa 
»scale« Basis.

Det hjemadgaaende Marked fra Middelhavet er svagt. 
Aleksandria er repræsenteret ved Befragtningen af en stor 
Oktober-Damper til London til 10/6 pr. 60 Kbfd. Om
fanget af Forretningerne fra Sortehavet og Donau tiltager- 
lidt efter lidt, og et Antal Dampere har i den sidste Tid 
fundet Beskæftigelse. Fra Odessa, Nicolaieff, Novorossisk 
eller Theodosia kan tidlig lastende Dampere opnaa c. 
15/U K., 14/6 Kont, for senere Lastning bydes 6 d. min
dre. Donau er fast med en moderat Efterspørgsel efter 
Tonnage til c. 17/3 â 17/6 for November-Skibe af en jævn 
Størrelse. Passende Dampere kan opnaa fra 18/6 å 19/6 
efter Størrelse og Losse-Options.

Hvad Oktober- og November-Lastning i River Plate 
angaar, er dette Marked i en elendig Stilling, da der er 
mere Tonnage til Stede, end der kan finde Anvendelse. 
Der er end ikke Interesse for Lastning af den ny Høst. 
Fragtraterne for Januar—Februar-Afskibning er trykket

Dampskibe.
Det Forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. hertil 

24./10. —Algarve afg Oran 22./10. til Algier. — Arizona 
ank. Montevideo 20./10. — Arkansas ank. New Orleans 15./10. 
— Beira afg. Palermo 22./10. til Lissabon. — Bergenhus 
ank. Bergen 23./10. — California auk. Hull 9./10. — Char- 
k o w ank. London 22./10. — D a n i a afg. St. Vinecent 14./10. til 
Göteborg. — Delaware afg. Glasgow 18./10. til Kanada. — 
Douro ank. Blyth 24./10. — Ebro ank. Aalborg 23./10. — 
Ella ank. Hamburg 22./10. — Erik II ank. Aarhus 20./10. — 
Esbern Snare ank. Aalborg 21./10. •— Esbjerg afg. herfra 
23./10. til Riga. — Florida afg. St. Thomas 16./10. til Golfen. 
— Frederik VIII afg. Kristiania 15./10. til New York. — 
Frode afg. Frederikshavn 18./10. til Glasgow. — Garonne 
ank. hertil 23./10. — Gen. Pallisen afg. Norfolk 9./10. her
til. — Gorm ank. Bathurst 12./10. — Halfdan afg. Dunkerque 
20./10. til Bordeaux. — Harald ank. Riga 8./10. — Hellig 
Olav afg. New York 23./10. hertil via Norge. —• Helmer 
Mørch ank. Montreal 16./10. — Hindsholm ank. Liverpool 
21./10. — Hjortholm ank. Manchester 20./10. — I. C. J a - 
cob s en afg. Libau 23./10. hertil. — Ivar afg. Kalmar 20./10. 
til Barry Roads. — Jola nt ha afg. herfra 23./10. til Kristiania. 
— Katholm ank. Aalborg 22./10. — Knud II ank. Antwer- 
wen 21./10. — Louisiana afg. Bahia 9./10. hertil. — L. P. 
Holmblad ank. Antwerpen 4./10. — Magnus afg. herfra 
20./10. til Antwerpen. — Maja ank. hertil 23./10. — Mary
land afg. Kristianssand 20./10. til Barry. — Minsk ank. Mar
seille 22./10. — M o s k o v afg. Danzig 20./10. til London. — 
Nevada ank. La Plata 22./10. — Niels Ebbesen ank. hertil 
23./10. — Odin ank. hertil 24./10. — Olaf afg. herfra 20./10. 
til Piteå Distrikt. — Oregon afg. Rosario 20./10.-til Bahia 
Blanca. — Oscar II ank. hertil 16./10. — Pennsylvania 
afg. Madeira 20./10. hertil. — Rita ank. Hamburg 24./10. — 
Saga ank. hertil 23./10. — Seine ank. hertil 22./10. —• 
Skjold ank. Aalborg 20./10. — S vanholm afg. Swansea 
22./10. hertil. — Svend II afg. Pontadelgada 22./10. til Nuevi- 
tas. — Taarnholm ank. Danzig 18./10. — Texas ank. Sa
vannah 21./10. — Tiber ank. Dunkerque 22./10. — Tomsk 
ank. hertil 24./10. — Trondhjem ank. Stettin 23./10. ■— 
Tula ank. Antwerpen 21./10. — Uffe ank. Riga 14./10. — 
United States afg. New York 18./10. hertil via Norge. — 
Sejler Viking afg. herfra 15./9. til Melbourne. — Virginia 
afg. Newcastle 9./10. til Boston. — Yrsa ank. hertil 21./10. — 
B r y n h i 1 d ank. New Orleans 7./10. — Svanhild ank. Mon
treal 21./10. — Svava ank. Hull 21./10. — Botnia ank. 
Reykjavik 22./10. — Island auk. hertil 11./10. — Sleipner 
ank. Leith 24./10. — Halfdan afg. Dunkirk 20./10. til Bordeaux.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Portlhnd 17./10. udg. 
— Annam ank. Antwerpen 22./10. udg. — Asia ank. Bristol 
18./10. hjg. — Australien pass. Azorerne 19./10. hjg. — 
Chile afg. Moji 21./10. udg. — Dana ank. Nykjøbing F. 21./10. 
— Fa 1st ri a pass. Perim 18./IO. udg. — Fionia ank. Middles
brough 23./10. udg. — Java pass. Perim 21./10. hjg. — J u t - 
1 a n d i a afg. Singapore 18./10. hjg. — Sejler København afg. 
Portland 12./10. udg. — Malaya afg. La Rochelle 19./10. ndg. — 
Mexico afg. Baytown 17./10. hjg. — Panama pass. Dungeness 
17./IO. udg. — Peru ank. Kobe 15./10. udg. — Progress ank.
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Goteborg 23./10. udg. — Sclandia pass. Gibraltar 20./10. hjg. — 
Siam afg. San Francisko 22./10. hjg. Sierrc Nevada afg. East 
London 18./10. udg. — Tongking pass. Azorerne 21./10. hjg. — 
Estonia afg. New York 17.10. østg. — L i t u a n i a pass. Kjøben
havn 20./10. vestg. — Polonia ank. Libau 20./10.

Danst-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d , 0. H. Petersen, 
afg. Emden 21./10. — Normandiet, K. H. Petersen, afg. Dan
zig 23./10. — Slesvig, Weichardt, afg. Brahestad 22./10. — 
Kurland, Bereudsen, ank. Cardiff 13./10. — Bretagne, lig
ger i Okseløsund. — Grønland, Kruse, ank. Sunderland 22./10. 
— Estland, Sorensen, afg. Kjøbenhavn 24./10. — Sk a an e, 
Ky'hn, ank. Kiel 23./10. — Bornholm, Hansen, afg. Botwood 
16./10.

Dana. Danebrog ank. Grimsby 16./10. — Danefelt 
afg. Wiborg 16./10. — Daneholm ank. Ridham Dock 9./10. — 
D a n e 1 a g afg. Middlesbrough 22./10. — Danemark ank. Nør
resundby 19./10. — Danery ank. London 15./10.

Dania. Esther Maria laster Swansea for Zeebriigge. — 
Irene Maria pass. Kielerkanalen 23./10. p. R. t. London. — 
Mary losser Calais. — Elie losser London.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Torneå 19./10. — Amalien
borg afg. Norfolk 16./10. — Brattingsborg ank. Swansea 
20./10. — Børglum afg. Cardiff 19./10. — Christiansborg 
ank. Aalborg 16./10. — Dansborg afg. Rosario 19./10. ■— El
le n s b o r g ank. Immingham 19./10. — E1 s b o r g pass. Skagen 
17./10. — Flynderborg pass. Kjøbenhavn 21./10. — Fre
densborg afg. Oporto 17./10. — Frederiksborg pass. Kjø
benhavn 21./10. — Hammershus afg. Bahia 14./10. — Jel
ling afg. Norfolk 20./10. — J omsbor g ank. Kemi 15./10. — 
Jungshoved ank. Buenos Aires 21./10. — Jægersborg ank. 
Acton Grange 19./10. — Kronborg ank. Trångsund 15./10. — 
Lilleborg ank. Grangemouth 16./10. — Rosenborg ank. Pe
trograd 4./10. — Silkeborg ank. Fredericia 20./10. — Skan
derborg ank. Trångsund 20./10. — Skodsborg afg. Partington 
19./10. — Spigerborg ank. Korsør 21./10. — Stegelborg 
afg. Burntisland 19./10. — Sønderborg pass. St. Vincent 11./10. 
— Ta arn borg ank. Korsør 19./10. •— Uranienborg ank. 
Pernambuco 21./10. — Viborg ank. Kristiania 12./10. — Ør- 
kild ank. Santos 14./10. — Ørneborg pass. Ushant 20./10.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Sundsvall 21./10. — Vera, 
Risø, afg. Sund 19./10. — Anine, Larsen, ank. Trångsund 23./10. 
— Rømø, Christensen, afg. Frederikshavn 22./10.

Orient. Arabien ank. Vancouver 17./10. — Bolivia afg. 
Everett 19./10. — Indien afg. Rio Janeiro 19./10. — Kina afg. 
Norfolk 16./10. — Natal ank. Durban 15./10. — Parana ank. 
Yokohama 14./IO. — Rhodesia ank. Belfast 19./10. — Trans
vaal ank. Cardiff 17./10.

Ærø, Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 21./10.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10. for Trinidad. 

— Kaj Hvilsom, Wulff, afg. Antwerpen 16./9. for Cardiff. — 
Johanne, Larsen, afg. Port of Spain 18./10. for Newcastle. — 
P. Rasmussen, Larsen, afg. Port Daniel 5./10. for Tralee. — 
Dagny, Petersen, ank. Sundsvall 14./10. — Elisabeth Eff, 
Nielsen, ank. Narva 15./10. — Dronning Louise, Hansen, 
afg. Göteborg 17./10. for Umeå. — V e s t a , Godtfredsen — afg. 
Dysart 18./10. for Bogense. — Vega , Købke, pass. Skagen p. R. t. 
Dysart. — Ella Eff, Hvenegaard, ank. Newry 8./10.

Svendborg. Fortuna, Jørgensen, ank. Trångsund 17./10. 
— Leif, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 16./10. for Plymouth. 
— Curt, Jørgensen, ank. Helsingørs Red 17./10. for London. — 
Sigrid, Hansen, er rapporteret udfor Exmonth 18./10. maa gaa 
til Søs igen. — C. V. Petersen, Petersen, ank. Steetin 18./10. 
— Kathrine, Hansen, pass. Isle og Wight 16./10. for Quimper. 
—.Olga, Mouritzen, ank. Svendborg 18./10. — Marie, Niel
sen, afg. Stornoway 19./10. til Dysart. — Christian, Rasmus
sen, afg. Helsingfors Rod 14./10. til Brine. — Erhardt, Larsen, 
ank. Torquay 19./10. -— Vera, Hansen, ank. Gefle 12./10. — 
Johanne, Jensen, ank. Helsingørs Rod 20./10. for Grangemonth. 
— N. P. Petersen, Larsen, ank. Munkedal 19./10. — Ri
chard, Petersen, ank. Bridgewater 17./10. — Ellen, Andersen, 
ank. Dysart 20./10. — Concordia, Henriksen, pass. Kjøbenhavn 
19./10. for Fenit Pier. — R o m a, Baagce, pass. Kristianssand 
20./10. for Douglas. — H. A. Hansen, Hansen, ank. Calais 
21./10. — Neptun, Sørensen, ank. Seahain 22./10. — G e f i o u, 
Lund, pass; Helsingør 22./10. for Paimpool. — Valdemar, Kri
stensen, ank. Barnstatle 20./10. — Carla, Skov, pass. Frederiks
havn 22./10. for Odense. — Cornwall, Madsen, ank. Drammen 
22./10. — Minerva, Sørensen, ank. Sundsvall 22./10. — Ka
thrine, Hansen, ank. Quimper 23./10. — Nordborg, Han
sen, afg. Porsgrund 23./10. til Boness. — Noah, Jørgensen, afg. 
Courseulle 23./10. til Boston.

Ærø. P. R. Nielsen, Petersen, ank. Sønderborg 16./10. — 
Nanny, Bastrup, ank. Kjøbenhavn 17./10. — Nordstjernen, 
Hansen, ank. „Helsingørs Red 17./10. — Pax, Christensen, ank. 
Swansea 18./10. — Bonavista, Christensen, . pass. Fornæs 
18./10. for Marstal. — Marna, Boye, afg. Reykjavik til Baybulls. 
— Herkules, Bager, ank. Odense 18./10. — Se jerskra li
sen, Lauritzen, ank. Koldby Kaas 19./10. — Gertrud, Al
bertsen, ank. St. Johns 19./10. — Venus, Boye, afg. Port of 
Spain til Poole. — Castenskjold, Christensen, afg. Marseille 
18./10. — Arietis, afg. Fogo 18./10. til Oporto F. 0. — Sif, 
Raahauge, ank. Alicante 19./10. — Fylla, Kromann, afg. Win- 
dau til Douglas. — Frem, Jørgensen, afg. Newhaven 20./10. til 
St. Johns. — Merkur, Hansen, afg. Liverpool 20./10. til Swan
sea. — Sine, Christensen, afg. Rouen 20./10. til Korsør. — 
Bien, Petersen, ank. Aalborg 20./10. — Duen, Hay, ank. Kjø
benhavn 19./10. — Neptunus, Jensen, ank. Middelfart 20./10. 
— Noa. Hansen, afg. Tønsberg 21./10. — Alf, Jørgensen, ank. 
Cardiff 2İ./10.

Fra Sø og Land.

Efterlysning. I Følge Indberetning fra det kgl. Konsulat 
i New Orleans afgik en dansk Sømand, Peter Nelson, ved Døden 
den 11. Januar 1922 paa et Hospital i Alexandria, la. ü. S. A., efter
ladende sig et miudre kontant Beløb. Den Paagældende, der havde 
været Patient paa Hospitalet siden 2. Maj 1918, angives sidst at have 
været forhyret med D/S »New Orleans«, hvorhos det er oplyst, at han, 
der tidligere — engang i 1916 — havde været hospitalsindfagt i 
samme By, fra September til 26. December 1916 var forhyrpt med 
D/S »Hortence«.

Om Afdødes Slægtskabsforhold er det kun oplyst, at han ved sin 
Indlæggelse paa Hospitalet har angivet, at hans Fader, S. Nelson, 
tilligemed en Broder ved Navn Lassum Nelson var bosiddende i Dan
mark.

Personer, som maatte kunne give Oplysninger om Afdødes Slægt
skabsforhold, bedes henvende sig skriftligt til Udenrigsministeriets 
Retsafdeling, Christiansborg.

Havarier og Forlis.

I Følge et den 18. ds. til Rederiet indløbet Telegram er den i 
Malmø hjemmehørende Damper »Egon« blevet minesprængt og er sun
ket i Indløbet til den finske Bugt. Besætningen er reddet. Damperen, 
der var paa 232 Netto Reg.-Tons, førtes af Kaptajn B 1' a n k og gik 
i regelmæssig Fart mellem svenske Vestkysthavne og Danzig, Libau, 
Reval og andre Havne i Østersøstaterne.

Den danske Damper »Bretagne«, der var grundstødt udfor Hav- 
ringe, er den 18. ds. kommet flot og afgaaet til Oxelosund for at blive 
undersøgt af Dykker. Senere vil den afgaa til et eller andet Værft 
for at gaa i Dok.

Damperen »Ingeborg S.«, tilhørende Dampskibsselskabet Torm, 
Kjøbenhavn, grundstødte den 21. ds. i Nærheden af Kaskø paa den 
finske Kyst. Damperen rekvirerede pr. Radio Bjærgningshjælp, og tre 
af »Neptun«s Bjærgningsdampere afgik til Strandingsstedet, som de 
naaede i Løbet af Natten.

Damperen staar haardt paa Grund, og Maskin- og Lastrummet 
er læk. Damperen har en Størrelse af 1,028 Netto Reg.-Tons. Besæt
ningen er bragt i Land.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 25. Oktober 1923. •— Af FæHesrepræsentationfen 

for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1922. —1 Kaptajnernes Ret til 
at udstede egne Konnossementer i Finland. — Responsa, afgivet i 
1921 af Grosserer-Societetets Komité. — Fragtmarkedet. — Skibsefter
retninger. — Fra Sø og .Land. — Havarier og Forlis. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
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4 - do. do. 3. Hoved-Afd
3l/2 - Jydske Husm. Krdf. ....
41j2 - do. do. do. 3. A. .
41/e - do. do. do. 2. - .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd
4*/s - Ny jydske Købst. 7. S. . . .
4 - do. do. 7. - ...
4 - do. do. 6. - ...
31/i - do. do. 5. - ...
3‘/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. .
4 - Vest sønderj. 7. S.................
4 - do. do. 6. - .
4^2 - do. do. 7. ...... .* X
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do. Progress. . . .
Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3*/4 - do. do. ....
3l/s - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4'/2 - do. do. 2. — 1. -
3l/2 - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
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1431
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70

143

70 
971
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56} 
661 
86-’ 
89}

701 
98

144

58} 
66} 
88
9U

4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A
■41/, - do. do. do. 2. -
4*/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S. ... 
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. . .
5 - do. do. 2. -
5 i - Grundejernes Hypotekf. 2. S
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. . . .
5 - Østift. do. 3. - . . .

Vekselkurser den 24.
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86}

Iktober 1923
-

4 ' -
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ALU11V. lYJJllVll.b lYlCUlU.
Kbhvn.s Kreditf. Oblig.

do. do.
do. do.

Kouv. Østift.
Østift. Kreditf. Oblig.

do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
do. do.
rio. do.

Østift. Kreditk. L.
do. do.

Fynske Kreditf. Obl.
Konv. jydske Land.

6. S.
3. -
7. -
5. -

11. -
11. - .
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10. -
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7. -
6. -
6. -
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5. -
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871 
85 
88’.
861 
81
86 J 
87
87 
87 
82} 
84
871 
92 
91} 
87J

å vista
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

41' - * .2
3‘/s - 
41/, - 
4
4‘/a -
4
4 -
4 -
4 -
3’A, -

-
41/, - 
4% - 
3 ‘; -

84’ Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................

j 51,45
88,60
0.35*)

25,82
33,60
28,75 
02,70
23,75
25,75
15,35
77,00
5,76

17,00
82 **)

81
861

Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 , — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden.... 
Rom - 100 Lire .....
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

2

4’/., - Jydske Land. Kreditf.
4 - do. do.

") Lavesle Omsætning.

7. -
7. -

851 
79}

85}
801

*) pr. Milliard. pr. Million

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 6—71/, °/0. 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

?r 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Åar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets' Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS. 
Første Side pr. mm .................... -............. å 45 mm Bredde 30 Ør«
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52. Gangt

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt 
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639.

Trykt hos J. Jørgensen &. Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. November 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’* og OCEAN OIL CO.'*
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER OLIER

RIMER BROS. R. R. TURRIN0L1E
ANVENDES SPECIELT I PARSON’e TURBINER.

I NORTH EASTERN MARINE |
Engineering Co., Ltd.

♦ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 
♦ ?
$ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. t
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. o 
j Smedearbejde af enhver Art udføres. £

❖ 
❖ ❖ ❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖

O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". O

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfarer alt Riggerarbejde samt Splelsning 
af Staal- og Jærnvirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

' Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon SS 10. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. Nvhvnninnpr nn Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig: 
njDjyuiuyoi uy p i Hnlt#»rmAnn Amaliegade S4, Donaratinnor Varl nOltermann, København K. ntfUdl OllUllGl Tele!. Central 10140 — StatsHefon 393 — felegr.-Adr.: Cerlheltoraeo«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKAN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 0 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner ; \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
I Statstelef. 1) (2 Ledninger)

Filial: HELSINGØB
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon; Helsinger 972.

™ »ALPHA« I f 
46j MOTOREN I Z

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK.

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

J ernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)
FREDERIKSHAVN.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MERSK“ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 614
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Qlskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

DAMPSKIBSSELSKABET

„TORM“
Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.

Kontor:
St. Strandstræde 9, *■ s- Kjøbenhavn.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartstidende«.

Danish Shipping Company Ltd. ‘,4
Sot. Ann® Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN" 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS. JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



DE FORENEDE JERNSTØBERIER"
-j» ' ACm • M ■■ M V aaaaa — —- —_ _ ' ' -

FORLANG KATALOG • TELEFON: 1630

7sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR.: DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Randers Rebslaaeri
Hamp- og StaaUraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge 
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt. Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra ■
JAMES HOWDEN & CO. I 

GLASGOW I

København

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47’ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen, 
Tlf. 266 og 224.

P. SchOU &GO-Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12 Telegramadresse «Schou« Statatelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

___  Telefon 6349, ------ TIgr..Adr.t Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen -Faxe’s
1. Kl.s Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stor! Lager uf færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Go.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Horlig Ekigtdlilin. —. BliligB Priser,
Telegr.-Adr.; »BjørthjenBen«, 

Telefon

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. HANSEN & Co.
ved

P, HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunker Ixulforretning.

. Skibaprovianter. 
AALBORG.

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G« KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

A.L. NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Sklbsprovlan tering 
Forhyringskontor

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

AALBORG
l eleton OB & 14U9. -jjj, lr>aTeR>M 1 elegr.-Aar..
Statstelefon 40. C11K. JcINbcIN »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited) 

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmøliedrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

_ Dansk Forsikring
A Y VA Brand-, Ulykke-, Ansvar-, Automobil-, ■ I II Driftstab- & Lovpligtig Uiykkes-D/wl ,orsikr,"iro i? aim— m Hovedkontor og Direktion:

BREDGADE 42 - TELF.: 4058
TELEGRAM ADR.: BALTASSU

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for »amtlige Interesser indenfor den tgske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Stein höft 3,

’ Motorfabriken „Dan"

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 — 140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

Telefon ClflDE' Telgr.-Adr. 
5480. OlYlDE „Fralghti" 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. /Welander, 
nr Blikkenslager. >««2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Sætterskipperskolen,
Snoghøj, Fredericia.

Forberedelse til Sætterskipper
prøven begynder 5. November. 

Eksamen midt i Marts, 
O tterstrø m.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

Blikhenslager. Sklbslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfl- 
cat til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

roldbodgade 6. København.
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon: 

Central 297

5 Ledninger.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De onder denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk

Skibsfa rt.)

I Fællesrepræsentationens Møde d. 12. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

Skrivelser fra Handelsministeriet angaaende:
1. Udkast til Bekendtgørelse om visse Forholdsregler 

til Skibsfartens Betryggelse. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

2. Besættelsen af Posten som ulønnet dansk Konsul 
i Leith. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

3. Spørgsmaalet om at udnævne en ulønnet dansk 
Konsul i Tokio og eventuelt angaaende Postens Besættelse. 
—- Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Spørgsmaalet om Udvidelse af Danmarks kon
sulære Repræsentation i Afrika. 1. Beh.

5. Spørgsmaalet om, at der ved Bestemmelse i Havne
reglementerne meddeles Havnene Bemyndigelse til at ord
ne Bugserforholdene og fastsætte Takster efter Approba
tion af Ministeriet for offentlige Arbejder. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

6. Spørgsmaalet om Ønskeligheden af, at der for 
Tiden finder en Udvidelse Sted af Adgangen til for uden
landske Skibe at drive Kystfart her i Landet. —• Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

7. Spørgsmaalet om et fra norsk Side fremsat For
slag angaaende Indførelse af nærmere bestemte Kendings- 
signaler til Betegnelse af Sundhedstilstanden om Bord. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Udkast til Bekendtgørelse angaaende Erstatning 
for Skibsmandskabets ved Skibets Forlis foraarsagede Tab 
af ombordværende Ejendele. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

9. Sømændenes Forbunds Oprettelse af et Forhy
ringskontor i Hamburg. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

10. Et af Justitsministeriet udstedt Cirkulære om, at 
der ved Noteveksling mellem den danske og den britiske 
Regering er truffet Aftale ang. den Ret, der tilkommer det 
paagældende Lands Konsularembedsmænd til i det andet 
Land at optræde som Repræsentant for Ejere af standsede 
Skibe og Gods, tilhørende Undersaatter i det Land, de re
præsenterer. —■ Sagen toges til Efterretning.

Kjøbeahavn, den 1. November 1923.
Den engelske Skibbygningsindustri.  

I Følge Lloyds Register viser Opgørelserne for det Kvartal, 
der sluttede den 30. September, en stærk Nedgang i den 
britiske Skibbygningsindustri. I Storbritannien og Irland 
var paa det Tidspunkt 1,271,195 Tons under Bygning, 
hvilket var c. 67,000 Tons mindre end ved Slutningen af 
Juni, men sammenlignet med samme Tidspunkt i Fjor 
en Stigning paa 346,000 Tons. Denne Stigning angiver 
ikke paa tilstrækkelig klar Maade de nuværende Forhold 
indenfor Skibbygningsindustrien, da det samlede Tal om
fatter 242,000 Tons, paa hvilket Arbejdet er udsat eller 
standset paa Grund af den uheldige Konflikt, som i Øje
blikket har ramt Skibsværfterne. Trækkes disse 242,000 
Tons fra det ovenfor anførte samlede Tal, kommer man 
til det Resultat, at der faktisk for Tiden kun er 1,029,000 
Tons under Bygning. Dette er det laveste Tal i de sidste 
14 Aar.

I de øvrige Lande er der 1,024,000 Tons Under Byg
ning. Tallene for de ledende Lande er følgende: Tysk
land 345,985, Italien 145,423, Frankrig 142,660, Holland 
104,491 og De Forenede Stater 99,883 Tons.

----------------- \

Rødbyhavn Skibsværft. Paa et i September 
Maaned afholdt Møde paa Rødbyhavn Skibsværft er Væri- 
tet i Følge »Lolland-Falsters Venstreblad« af Likvidations- 
udvalget repræsenteret ved Godsejer Moesgaard- 
Kjeldsen og Direktør Fischer blevet solgt til Skibs
reder H. Petersen, Overretssagfører Poulsen og 
Direktør Drost, alle af Kjøbenhavn. Værftets Hoved- 
kreditor var repræsenteret ved Bankdirektørerne Has
sing Jørgensen og Ke'rk: Værftets nuværende 
Bankforbindelse var repræsenteret ved Forpagter Inge
mann, Raahaugegaard. Handelen afhænger af, at By- 
raadet vedtager en Indstilling, som Havneudvalget og 
Bankdirektør Hassing Jørgensen har forelagt. Saa snart 
Indstillingen er godkendt, vil Værftet blive sat i Gang un
der et nyt Firmanavn.

I et den 8. f M. afholdt lukket Byraadsmøde, hvori 
Stiftamtmand O x h o 1 m deltog, vedtoges den Indstilling, 
som Havneudvalget, Revisionsbanken m. fl. har tilstillet 
Byraadct og Ministeriet angaaende Rødbyhavn Skibsværft. 
Efter at denne Vedtagelse er sket, er Skibsværftets Fremtid 
sikret, da Indstillingens Vedtagelse var en Betingelse for, 
at Værftet kunde overgaa til dets ny Ejer.

Den australske Regering ønsker at 
sælge 30 Dampskibe paa ialt 19 3,000 Tons 
d w. Det har vakt stor Interesse i den engelske Skibsfarts- 
verden, at den australske Regering udbyder en bloc 30 af 
sine Dampskibe paa ialt 193,000 Tons d. w. til Salg. Det 
opfattes som et Bevis paa, at Statsdrevet Skibsrederi ikke 
kan klare Konkurrencen med private Skibsrederier.

Blandt de 30 udbudte Dampskibe er der 7 af »Au
stral «-Klassen. De er bygget i Glasgow i Aarene 1906—1909. 
Disse tilhørte tidligere »Strath «-Linien og blev købt for 
en meget høj Pris af den australske Regering. »Austral«- 
KJassen er paa c. 7,200 Tons d. w. og gør 9 Mils Fart.

Der er desuden 6 Dampskibe af »D«-Klass,en. Disse 
er paa c. 5,600 Tons d. w. Fem af dem blev bygget i 
Newcastle, N. S. W., paa Regeringens Værft. Et blev byg
get i Sydney paa Marinens Værft.

Endvidere er der c. et Dusin Dampskibe af »E«-Klas
sen. Disse Skibe er helt moderne, idet de er bygget i 
Aarene 1920—1923. »E«-Klassen. er paa ,c. 3,300 Brutto 
Reg.-Tons og gør 9 Mils Fart.

Resten af de til Salg udbudte Skibe er bygget i Eng
land og er paa c. 6,000—7,000 Tons d. w.

Nakskov Skibsværft. Efter hvad »Veştlol- 
lands Avis« erfarer, har Nakskov Skibsværft fra et norsk 
Rederi modtaget Bestilling paa Bygning af en Tankdam
per paa c. 14,000 Tons. Det bliver det største Skib, der 
er bygget i Skandinavien.

Kinesiske Sørøvere. En kinesisk Floddam
per, der var paa Vej fra Hongkong til Kongmoon, blev den 
23. Oktober d. A. angrebet af Sørøvere. Kaptajnen og 1. 
Styrmand, der begge var Englændere, blev alvorligt saaret. 
De er bragt paa Hospital. Af det indiske Mandskab blev 
én saaret, to overmandet og Resten afvæbnet. Sørøverne 
fjernede sig derefter med et betydeligt Bytte. Ingen af 
dem er blevet taget til Fange.

M Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

Lodsforhold.
Efter at Repræsentationen, som det fremgaar af 

Aarsberetningen for 1921, overfor Handelsministe
riet havde rejst Spørgsmaalet om Nedsættelse 
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af de danske Lodstakster, har Marinemini- 
steriet gennem Lodsdirektøren forelagt dette Spørgs
maal for samtlige Lodserier til Udtalelse og derefter 
tilskrevet Handelsministeriet følgende:

»I Skrivelse af 14. Oktober 1921 har Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart i Anledning af 
et Spørgsmaal om Ændring i de for danske og sven
ske Sundlodserier fælles Takster udtalt sig angaaende 
en Nedsættelse af andre danske Lodstakster som 
følger:

»Repræsentationen maa endvidere holde for, 
at andre danske Lodstakster bør bringes ned paa 
samme Niveau, idet Prisniveauet siden Lodstaks
ternes Forhøjelse fandt Sted er dalet betydeligt, og 
Skibsfartens Ydeevne er en ganske anden end den 
Gang. Man anser det for absolut paakrævet at 
søge Skibsfartens Udgifter reduceret, saa meget 
mere, som det er en Kendsgerning, at Trafiken 
paa danske Havne lider under den meget paagaa- 
ende Konkurrence fra Hamborg. En større og 
større Del af den Trafik, som normalt skulde gaa 
til danske Havne, besørges nu af store Baade til 
Hamborg og omlosses enten pr. Bane eller Lægter 
til Danmark. Det vil absolut være nødvendigt at 
søge at imødegaa disse Forhold, og Repræsentatio
nen skal bestemt henstille, at den foretagne For
højelse af Lodstaksterne nu reduceres til 50 pCt. 
af Grundtaksten, samt at ogsaa dette Niveau be
tragtes som midlertidigt, idet en yderligere Redu
cering formentlig senere bør finde Sted.«

Denne Skrivelses Indhold har i Henhold til Lods
lovens § 52 været forelagt samtlige Lodserier til Ud
talelse, hvilke Udtalelser er indsendt til Marinemini- 
steriet med Skrivelse af 18. Januar 1922 fra Lods- 
direktøren, hvoraf meddeles følgende Uddrag:

»I Henhold til Ministeriets Skrivelse af 18. No
vember 1921 B. Nr. 3201, har Spørgsmaalet om 
Nedsættelse af Lodstaksterne været sendt Lodse
rierne til Udtalelse, jvfr. det hermed følgende tryk
te Cirkulære fra Lodsdirektøren (Bilag Nr. 1).

Resultatet har været følgende:
153 Lodser udtaler sig bestemt imod for Tiden 

at imødekomme den begærede Nedsættelse af 
Lodstaksterne.

9 Lodser har sluttet sig til Fællesrepræsenta
tionens Krav om Takstnedsættelse.

3 Lodser overlader Sagen til Lodsdirektørens Af
gørelse.

13 Lodser har ikke svaret.
178 ialt.

Af Lodserierne er der
a) 3 Lodserier med 20 Lodser, der har Takster 

for Far.vandslodsning, heraf har Ny
borg Lodseri med 3 Lodser samt Lodsolder- 
manden i Helsingør tiltraadt den begærede Ned
sættelse for Farvandslodsningernes Vedkom
mende, Nyborg dog kun mod Forhøjelse af 
Havnetakster for Skibe over 5000 Br. Reg. 
Tons.

b) 13 Lodserier med 51 Lodser, der har Takster 
for L a n g 1 o d s ni n g e r, heraf har 7 Lodse
rier med 31 Lodser tiltraadt Takstnedsættelsen 
for Langlodsningernes Vedkommende.
Motiveringen mod for nærværende at nedsæt

te Lodstaksterne i sin Helhed er i Sammenhæng 
følgende:

1) af Dyrtiden endnu ikke er saaledes aftaget, 
at Nedsættelsen af Lodstaksterne kan være beret
tiget, saalænge der ikke ogsaa sker Nedsættelse paa 
andre Afgifter.

2) at Lodserne i Krigens første Aar selv maat
te bære Dyrtiden, og at den senere stedfundne For
højelse af Taksterne har virket saa kort, at ingen 
Kapitalopsparing til at staa imod med i Fremtiden 
har kunnet finde Sted, hvortil kommer, at Drifts
udgifterne vedblivende er meget store.

3) at Skibsfragterne vedblivende er høje.
4) at den overvejende Del af Lodsindtægterne 

kommer fra udenlandske Skibe, og at derfor en 
Nedsættelse af Lodstaksterne vil begunstige disse 
Skibe og gøre dem endnu mere konkurrencedygtige 
over for den hjemlige Skibsfart.

Hertil bemærkes, at
ad 1) det nuværende Pristal er 237 og de nu

værende Havneudgifter er 200—330 (fraregnet en
kelte mindre Havne, der har større eller mindre 
Afgifter), medens de nuværende Lodstakster kun 
er forhøjet med 100 pCt.

ad 2) Lodstaksterne forhøjedes 
fra 10./5. 1917 til 1337s, 

- 15./10. 1918 - 200, 
men samtidig har de stigende Driftsudgifter og de 
offentlige Skatter virket saaledes, at der i al Almin
delighed ikke vides noget at erindre imod det af 
Lodserierne i dette Punkt fremsatte.

ad 3) Ifølge Dansk Søfartstidende var
i 1. Halvdel af i 2. Halvdel af 

1914 1921 ‘
Kulfragter fra Østengland til

danske Havne..................... 31/s å 4'/a Kr. 10 â 15 Kr.
pr. Ton pr. Ton

Smaaskibsfragter fra Køben
havn til Provinshavnene'.'’.*' To a 20 Øre 75 å 100 Øre 

(pr. 100 kg?) (pr. 100 kg?)

ad 4) Antal Lodsninger og indvundne Lods
penge fra

Danske Skibe. Inlt

Udenlandske Skibe.

Sejlskibe Loclspengc 
Kr.

Dampskibe Loclspengc 
Kr.

Skibe Lodspenge 
Kr.

i 1920 . .. 3722 106.456 6837 531.820 10559 638.276
i 1921 . .. 2124 g 56.159 [6659 475.993 8783 532.152

En Nedsættelse af Lodstakster med 25 °/0 
gennemført i 1921 vilde — medmindre Nedsæt
telsen har ^bevirket større Lodsbenyttelse — have 
givet en Gevinst for danske Sejlskibsrederier af 14.040 Kr. 
og for danske Dampskibsrederier af..................... 118.998 -
hvilket altsaa for danske Lodser vilde have be

tydet et Bruttotab af.......................... ;.............. 133.038 Kr
hvortil yderligere vilde være kommet et Brutto

tab af ....................................................................... 242.612 -

i 1920 . . . 5981 1 251.890 11221 1185.125 17202 1437.015
i 1921 . . . 3054/ 98.271 10806 872.178 13860 970.449
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fra udenlandske Skibe, hvilke disse vilde have ind
kasseret uden nogen tilsvarende Fragtlettelse for 
det danske Samfund, og efter Lodsernes Udsagn 
klager fremmede Skibe aldrig over danske Lods
penge. (Fortsættes).

Forskelligartede Trekanters Udregning 
efter Martellis Tabeller.

Af Styrmand Edw. W. Ertelisen.

relserne til Tab. 1 og i det andet addere dem. Det gælder 
derfor om i alle andre Tilfælde at omdanne Trekanterne, 
saaledes at de kommer ind under et af disse to Eks
emplers Kategori eller med andre Ord gøre dem mar- 
lelliske.

E k s. 3. Nu kommer det Tilfælde, at de to hoslig
gende Sider begge er over 90 Grader, mens den modstaa
ende Side er under 90. I dette Tilfælde kan man jo ikke 
beregne Trekanten, da disse Størrelser ikke findes i Ta
bellerne, det gælder derfor om at gøre Trekanten martel- 
lisk, og dette gøres meget let ved blot at forlænge de to hos
liggende Sider. Der fremkommer derved en ny Trekant 
(i vedføjede Figur BCD), som er Supplement-Trekant til

Af mine foregaaende Artikler i dette Blads Nr. 24, 
25 og 26 har man set, hvorledes man efter Martelli an
stiller de forskellige Beregninger i den velkendte sfæriske 
Trekant, bestaaende af Polardistance, Zenithdistance og 
Kobredde, og som Vinkler: Timevinkel og Azimut, men 
dels for at give bedre Forstaaelse af de her givne Reglers 
Fremkomst og dels for at kunne benytte Tabellerne til Be
regning af andre forekommende sfæriske Trekanter skal 
jeg her give en Redegørelse for Behandlingen i de for
skellige tænkelige Tilfælde, da en mere indgaaenede Defini
tion vil støtte Hukommelsen og bestyrke Tryghedsfølelsen 
for Rigtigheden af Udregningen.

Først og fremmest for at kunne benytte sig af Martelli 
gælder den Regel, at man enten maa kende alle tre Sider 
eller ogsaa én Vinkel og de to hosliggende Sider. I første 
Tilfælde kan man saa finde hvilken som helst af Vinklerne, 
og i andet Tilfælde den modstaaende Side. Nu maa man 
vel huske paa, naar man beregner en Trekant efter Mar
telli, at det ikke er Siderne i Trekanten, man regner med, 
men deres Komplementer, f. Eks. i den sfæriske Trekant, 
hvor Siderne angiver Polardistance, Zenithdistance og Ko- 
bredde, regner man jo ikke med disse Størrelser, men med 
■Deklination, Højde og Bredde, følgeligt maa man ogsaa 
gøre det i alle andre Tilfælde. Naar man nu har en Tre
kant, hvori Siderne udtrykker andre Elementer end de 
ovennævnte, ved man, at Vinklen hører hjemme i Tab. 5, 
de to hosliggende Siders Komplementer i Tab. 1 og den 
modstaaende Sides Komplement i Tab. 3. Mellemregnin
gerne er ens i alle Tilfælde, og de udelades derfor i det 
efterfølgende, da det eneste, man skal lægge Mærke til, er, 
hvorvidt Vinklen skal tages foroven eller forneden i Tab. 
5, og om de to hosliggende Siders Komplementer skal ad
deres eller subtraheres. Ligeledes maa man ikke glemme, 
at en Sides Komplement ikke alene er det Antal Grader 
og Minutter, den er under 90 Grader, men ogsaa det, den 
er over 90 Grader. En gældende Regel er, at den Vinkel, 
man d.i r e k t e beregner, altid i Tab. 5 tages ud for
neden paa Siden. Naar man i somme Tilfælde tager den 
foroven, er det, fordi man i Virkeligheden har beregnet 
Supplement-Trekanten og dens Vinkel og derfor l'or at 
faa den søgte Vinkel maa subtrahere denne Nabo vinkel 
fra 180 Grader, hvad der bliver det samme som at tage 
Vinklen foroven paa Siden, mene iøvrigt vil man se det af 
det følgende;

Eks. 1. Den simpleste Form og Grundformen fol
den martelliske Trekant er den, hvori alle 3 Sider er un
der 90 Grader. Vi ved fra Tabellernes Anvisning, at man 
her subtraherer de to hosliggendes Komplementer, og 
Vinklen tages i Tab. 5 forneden. Gaar man nu modsat 
Vej og skal finde den modstaaende Side, maa man huske 
at subtrahere Resultatet fra 90, da det stadigvæk er Kom
plementer, man regner med og ikke trekantens Sider.

Eks. 2. Det næste Tilfælde er Trekanten, hvori den 
ene hosliggende Side er over 90, mens de andre to Sider 
er mindre end 90. Efter Reglen: Bredde og Deklination 
af modsat Navn adderer man altsaa de to hosliggende 
Siders Komplementer, og Vinklen tages i Tab. 5 forneden.

Disse to Eksempler danner Grundprincipet for alle 
andre Trekanters Beregning, og vi ved fra Indledningen i 
Tabellerne, at i det ene Tilfælde skal man subtrahere Stør

ABC. Denne ny Trekants Sider er alle under 90 og man 
finder saa Vinkel y efter Reglerne for Eks. 1, og da 
x og y er Vinkler mellem de samme to Storcirkellinier, 
blot i hver sin Ende, er de jo lige store. Ved at betragte 
Trekanten med vedføjede Maal ser man, at de Størrelser, 
man skal regne med for de to hosliggende Siders Ved
kommende, henholdsvis er 10 og 30 Grader, hvad jo netop 
er 100 minus 90 og 120 minus 90 og altsaa ogsaa Kom
plementerne til Siderne AB og AC, medens Side BC for
bliver uforandret, da den er fælles for begge Trekanter, 
og Komplementet til den er 50, hvad vi altsaa skal regne 
med. Vi danner os deraf den Regel, at naar de 2 hos
liggende Sider begge er over 90 Grader, 
medens den modstaaende er mindre end 
9 0, saa subtraherer man de hosliggende 
Siders Komplementer og tager Vinklen i 
T ab. 5 f o r n e.fi e n. Skal man finde den modstaaende 
Side i dette Eksempel, subtraheres altsaa de hosliggende 
Siders Komplementer, Vinklen tages forneden, og Resul
tatet fra Tab. 3 trækkes fra 90 Grader.

(Fortsættes).

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs-Motorer * Stationærer-Motorer
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, EnerepræsentantlforDanmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Central S9 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN
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Fragtmarkedet.

Der er kun meget lidt Forandring at melde om med 
Hensyn til Fragtraterne, da Efterspørgselen efter Tonnage 
er ringe sammenlignet med den for Haanden værende 
Tonnage, skriver »Fairplay«. Det er dog opmuntrende at 
Kornbefragterne i det nordlige Stillehav har befragtet ad
skillige Baade til Rater, der varierer fra 36/3 til 37/6 til 
U. K./Kont., med Option for Lastning i December—Ja
nuar. Syd-Rusland optager fremdeles Tonnage til Konti
nentet og til U. K., og det synes, som mange Redere, der 
for nogen Tid siden ikke vilde have med denne Forretning 
at gøre, nu sender deres Baade derhen. Muligvis mener de, 
at Forholdene maa have bedret sig der, med Hensyn til 
Lastetid og Udgifter. Det vil dog være af stor Interesse 
at se, hvad Resultatet af disse Rejser vil blive. Med 9/ 
ud til Port Said eller 9/6 å 9/9 til Piræus og 14 â 14/6 
hjem fra Sortehavet, kan der ikke ventes meget Resultat, 
selv om alt gaar vel; men hvis Baadene kan blive lastede 
og komme af Sted i Løbet af 14 Dage i Stedet for en 
Maaned, vil denne Tidsbesparelse kunne bedre Resultatet.

Der er ikke megen Forandring at melde om i del øst
lige Marked. Tonen vedbliver at være fast, trods den be
grænsede Efterspørgsel efter Tonnage, der hersker. Ud
sigterne er nærmest til, at Raterne vil holde sig paa nu
værende Basis i den nærmeste Fremtid, da Hovedparten 
af den Tramptonnage, der behøves, fremdeles skal frem
skaffes ved at lokke Damperne gennem Kanalen i Ballast. 
Bombay Dødvægtsforretninger vedbliver at holde sig fast 
til-c. 24/6 lil Middelhavel/U. K./Kont., hvilket Dampere 
af en moderat Størrelse kan drage Fordel af Det sidst 
betalte fra-.Java er paa Basis af 35/ for Lastning i første 
Halvdel af November til Middelhavet/U. K./Kont., og naar 
man ser hen til den sene Lastning ved Mauritius og de 
forholdsvis store Udgifter dér, synes de derværende Suk
kerbefragtere at have, faaet en meget billig Damper til 
27/6 til U. K. for November, skønt den er af betydelig Stør
relse. Australien gør kun lidt Forretning i den ny Høst, 
for hvilken Budene er uforandrede, men for Losning i 
Japan meldes der om 27/6 betalt for Lastning i Januar.

Det hjemadgaaende Marked fra Sortehavet synes ret 
livligt, hvilket i mindre Udstrækning ogsaa gælder Do
nau. Begge Markeder er faste, og fra Nicolaieff, Odessa, 
Novorossisk eller Theodosia er der nu sluttet til c. 14/ 
Antwcrpen/Hamburg-Range, 14/6 Bordeaux Havre-Range, 
14/9 U. K. med forskellige Options for Lastning og Losning 
samt Stevedoring 6 d. for Korn og 1/ for anden Last.

Med Hensyn til det hjemadgaaende Middelhavsmarked 
er det ganske uden Interesse hvad Minerallaster angaar, 
og Forretningerne er ubetydelige. Aleksandria viser dog 
lidt Liv og har optaget adskillige Dampere for prompt 
og November Lastning til fra 10/6 til 10/9 pr. 60 Cbf. til 
Hull, efter Størrelse og Position, og til London er der betalt 
1/ mere, hvilket er utilstrækkeligt for at dække de urime
lige Losseudgifter i denne Havn. Den sidste Afslutning 
for Erts til U. S. A. er fra Huelva til 10/4% for en stor 
November Damper-

Befragtningen fra Argentina er yderst ringe. For Last
ning i den ny Sæson er Markedstonen fremdeles utilfreds
stillende. Jævn Størrelse å 4,000 til 4,500 Tons slutter for. 
Februar Lastning fra. »up river« til 24/ U. K./Kont. og 
gaar ind paa enhver Option for at komme til Forretning.

Det amerikanske Marked er fast, og Tallet af afsluttede 
Befragtninger for Korn fra Northern Range, Montreal og 
det nordlige Stillehav er ret stort. I Øjeblikket er Mon
treal antagelig værd c. 15% Gents pr. 100 Ib. h. g. til Ant
werpen eller Rotterdam for November Lastning; 20% 
Cents Vest-Italien, Basis én Lossehavn, 24 Cents én 25 
Cents to Havne Grækenland for prompt Lastning. Northern 
Range viser en livlig Efterspørgsel efter Tonnage til c. 13 
Cents Antwerpen, for Oktober—November, 17% Cents, 

Basis én Lossehavn, Vest-Italien for Afskibning i Novem
ber, December Januar.

Kul fra the Range er fremdeles mat og Raterne saa 
godt som uforandrede.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft
afholdt i Følge »Berl. Tid.« den 19. Okt. — under Ledelse af Højeste
retssagfører Ka utzou — en ekstraordinær Generalforsamling, paa 
hvis Dagsorden der stod Godkendelse af Overtagelsen af Køge Værft og 
i Forbindelse hermed Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse for 
denne til at udvide Selskabets Aktiekapital fra 8 indtil 10 Mill. Kr.

Bestyrelsens Formand, Direktør S a s s, gennemgik kort Forsla
gene: Det er ikke Bestyrelsens Hensigt straks at benytte den ønskede 
Bemyndigelse til Udvidelse til 10 Mill. Kr., den vil foreløbig nøjes 
med at udstede 1 Mill. Kr. ny Aktier, der skulde benyttes til delvis 
Betaling for Køge Værft, men den vilde gerne benytte Lejligheden 
til at indhente Tilladelse til senere Udvidelse, hvis Tiderne og Forhol
dene skulde gøre dette ønskeligt. Direktør Sass henviste dernæst til, 
hvorledes Flydedokken ved Anlæget af Køge Værft havde mistet nogle 
af sine gamle Kunder, hvilket man havde beklaget meget, navnlig 
efter at Selskabet havde faaet sine Anlæg ved Søndre Værft færdige. 
Der var ofret betydelige Summer paa Køge Værft, og der var paaført 
Flydedokken eu skarp Konkurrence. Imidlertid var de Forudsætnin
ger, der var knyttet til Køge Værft, jo gl'ippet. Og efter Henvendelse 

i fra Værftets Ejere og Forhandlinger ført gennem flere. Maaneder var 
man bleven enig om en Overtagelse. For Flydedokken knytter sig jo 
den Interesse til Overtagelsen, at den kunde faa sine tidligere Kunder 
tilbage, og Overtagelsen lettedés ved, at Overtagelsen ikke vilde med
føre nogen Forøgelse af Flydedokkens Generaludgifter, den er ikke nu 
interesseret i nogen Udvidelse af sine Anlæg. Køge Værfts Ejere skal 
som Betaling have 1% Mill. Kr. kontant og 1 Mill. Kr. ny Aktier, 
og herfor faar man Værftets betydelige Arealer og Havneanlæg, og de 
tre Rederier, der ejer Værftet, forpligter sig til hos Flydedokken at 
lade udføre deres Reparationer og Klassifikationer i betydeligt Omfang. 
Bestyrelsen mener da at kunne anbefale Overtagelsen og Udvidelsen.

— Grosserer Lambrec ht bemærkede hertil, at i denne Sag 
maa Aktionærerne helt stole paa Bestyrelsen. Men hvor kommer Kon
tanterne fra? Er det Bankforbindelser?

— Ja!
—Det er altsaa Gæld.
— En anden Aktionær, Grosserer E11 e I u n d, ønskede Bestyrel

sen Held og Lykke.
— Formanden takkede herfor. I Bestyrelsen havde der været 

fuld Enighed om, at Overtagelsen var formaalstjenlig. De tre Rederier, 
der er KøgeVærfts Ejere, vil fremtidig blive repræsenteret i Flydedok
kens Bestyrelse, nemlig Konsul D. Lauritzen fra »Vesterhavet« 
og Skibsreder Marius Nielsen fra »Progress«. C. K. Hansen er 
allerede repræsenteret ved Grosserer II a r h o f f.

Herefter vedtoges enstemmigt ved mundtlig Afstemning — der' 
kræves efter Loveue kun simpel Majoritet — begge Dagsordenens 
Punkter.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af So/I- og Dampaklbø. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. herfra 30./10. til Kristiania. 

— A 1 g a r v e ank. Marseilles 29./10. — Arizona ank. Monte
video 20./IO. — Arkansas ank. Houston 29./IO. — Beira 
afg. Lissabon 30./10. hertil. — Bergen hus afg. Bergen 29./10. 
hertil via Haugesund og Stavanger. — California afg. Hull 
25./10. til Buenos Aires. — Charkow ank. Nakskov 30./10. — 
Dania ank. Göteborg 29./10. — Delaware afg. Glasgow 18./10. 
til Kanada. — Douro-afg. Blyth 27./10. til Malaga. — Eb ro 
afg. Libau 30./10. hertil. — Ella ank. hertil 31./10. — Erikli 
afg. Aalborg 28./10. til Riga. — Esbern Snare afg. Aalborg 
30./10. til Hamburg. — Esbjerg afg. herfra 30./10. til Riga. 
— Florida ank. Galveston 28./10. — Frederik VIII ank. 
New York 24./10. — Frode afg. Glasgow 26./10. til Kanada. — 
Garonne ank. Danzig 27./IO. — Gen. Rallisen ank. hertil 
29./10. — Gorm ank. Bat’hurst 12./10. — Halfdan afg. La 
Rallice 30./10. til Havre. — Harald afg. Riga 24./10. til Ghent. 
— Hellig Olav afg. New York 23./10. hertil via Kristiania. ■— 
Helmer March afg. Montreal 27./10. til Aalborg. — Hinds- 
li o 1 ni ank. Manchester 26./10. — H j o r t h o 1 ni ank. Liverpool 
26./10. — I. C. Jacobsen ank. London 30./10. — Ivar ank. 
Downs 27./10. — Jol an th a afg. Masnedsund 30./10. til Stettin. 
— K a t h o 1 m ank. Danzig 27./10. — Knud II ank. Antwerpen 
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21./10. — Louisiana ank. hertil 31./10. — L. P. H o 1 ni b 1 a d 
al'g. Middelfart 30./10. til Vejle. — Magnus ank. hertil 30./10. 
— Maja afg. herfra 30./10. til Hamburg. — M a r y 1 a n d ank. 
Newport 29./10. — Minsk afg. Genua 29./IO. til Livorno. — M o- 
skov afg. London 30./10. til Danzig. — Nevada ank. La Plata 
22./10. — Niels Ebbesen afg. herfra 30./IO. til Danzig. — 
Odin ank. hertil 31./10. — Olaf ank. Munksund 24./10. — 
Oregon er ank. Bahia Blanca. — O s e a r 11 afg. Kristiania 26./10. 
til New York. — Pennsylvania ank. hertil 30./IO. — Rita 
ank. Hamburg 24./IO. — Saga ank. Antwerpen 29./10. — Seine 
ank. Frederikshavn 26./IO. — Skjold ank. Lilian 29./10. — 
S v a n h o 1 m ank. hertil 27./IO. — Svend II afg. Ponta del Gada 
22./IO. til Nuevitas. — Taarnholm ank. 'hertil 30./IO. — 
Texas afg. Hampton Road 27./IO. hertil. — Tiber ank. Havre 
28./10. — Tomsk ank. hertil 24./IO. — Trond hjem ank. 
hertil 26./IO. — Tula afg. Antwerpen 28./IO. — Uffe afg. Riga 
261/10. til Ghent. — United States ank. hertil 30./IO. — 
Viking afg. herfra 15./9. til Melbourne. — Virginia ank. 
Boston 28./10. — Yrsa ank. Hamburg 29./10. — Bryn hild 
afg. New Orleans 24./10. til Hampton Road. — Svanhild afg. 
Montreal 27./IO. til Odense. — Svava er ank. Immingham. — 
Botnia afg. Akureyri 29./IO. — Island afg. Leith 30./IO. til 
Thorshavn. — Sleipner ank. hertil 27./IO.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Seattle 26./IO. udg. 
A n n a m pass. Ushant 30./IO. udg. — Asia ank. Santander 26./IO. 
hjg. — Australien ank. Dublin 25./10. hjg. — Chile ank. 
Hankow 26./IO. udg. — Dana ank. Nykjobing F. 28./10. — Fa 1- 
stria pass. Perim 18./IO. udg. — Fionia ank’. Antwerpen 
27./10. udg. — Java afg. Port Said 27./IO. hjg. — J u 11 a n d i a 
afg. Penang 22./IO. hjg. — Sejler K ø b e n h a v n afg. Portland 
12./10. udg. — Malaya pass. Gibraltar 23./IO. udg. — Mexi
co al'g. Baytown 17./IO. hjg. — Panama pass. Dungeness 17./IO. 
udg. — Peru afg. Nagoya 26./10. udg. — Progress ank. Kri
stiania 28./10. udg. — Sela nd ia ank. Hamburg 28./IO. hjg. — 
Siam afg. San Francisco 22./.IO. hjg. — Sicrr'e Nevada ank. 
Delagoabay 29./10. udg. — Tongking. ank. Hull 28./IO. hjg. — 
Estonia afg. Danzig 30./IO. ostg. — Lituania pass. Kjebcn- 
havn 20./10. vestg. — Polonia pass. Kjobenliavn 26./IO. vesig.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif la nd. 0. H. Petersen, 
ank. Båtskarnits 27./10. — Norma nd iet, K. H. Petersen, ank. 
Memel 25./10. — Slesvig, Weiehardt, ank. Trångsund 26./IO. 
—: K u'r 1 a n d, Berendsen, ank. Nantes 29./IO. — Bretagne ank. 
Okseløsund 18./10. — Grøn land, Kruse, ank. Tuborg 27./IO. — 
Estland, Sorensen, ank. Drammen 26./10. — S k a a n e, Kyhn, 
ank. Petrograd 29./10. — Bornholm, Hansen, ank. Madclaine 
River 30./10.

Dania. Esther Maria, losser Zecbriigge. — Irene M a- 
r i a losser London. — Elie losser London. — Mar y laster Sunder
land.

Dana. Danebrog ank. Kjøbenhavn 29./10. — Danefolt 
ank. Ridham Dock 25./IO. — D a ıı e h o 1 m ank. Ridham Dock 9./10. 
— D a n e 1 a g ank. Mantyluoto 28./IO. — Danemark afg. Nørre
sundby 27./IO. — Dan cry ank. Boness 26./IO.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Uleåborg 27./10. — Amali
enborg ank. San Juan 24./IO. — B r a 11 i n g s b o r g ank. 
Swansea 20./10. — B o r g I n m afg. Cardiff 19./IO. — Christi
ansborg pass. Skagen 26./IO. — Dansborg ank. Bahia Blanca 
22./10. — Elle ns borg ank. Aarhus 27. /IO. — E1 s b o r g ank. 
Bouess 21./IO. — F1 y ıı d e r b o r g ank. Uleåborg 25./IO. — Fre
densborg ank. Kjobenliavn 27./IO. — Frederiksborg ank. 
West Hartlepool 27./IO. — Hammershus afg. Bahia 14./IO. 
— Jelling afg. Norfolk 20./IO. — Jomsborg pass. Holtenau 
28./10. — J u n g s h o v ed ank. Buenos Aires 21./IO. — Jægers
borg ank. Preston 26./IO. — K r o n b o r g afg. Trångsund 27./IO. 
— Lilleborg afg. Horsens 29./IO. — Rosenborg pass. Holte
nau 29./10. — Silkeborg afg. Fredericia 25./IO. — Skan
derborg ank. Trångsund 20./IO. — S k o d s b o r g ank. Kjoben- 
havu 27./IO. — Spigerborg ank. Kjobenliavn 28./IO. — S t e- 
gclborg ank. Fredericia 23./10. — Sønderborg ank. Kjo- 
benhavn 28./10. — Taarnborg ank. Burntisland 28./10. — 
Uranienborg ank. Rio de Janeiro 28./10. — Viborg aTg. 
Kristiania 26./10. — Ørkild afg. Santos 23./IO. — Ørneborg 
ank. Stettin 25./IO.

Heimdal. Simo n e, Rathje, ank. Hernosand 27./IO. — Vera, 
Risø, ank. Dieppe 29./IO. — Anine, Larsen, ank. Trångsund 
23./10. — Romo, Christensen, ank. Rouen 30./IO.

J. Lauritzen. Helene pass. Brunsbiittel 27./IO. for Rodhe- 
ster. — Carmen afg. Almeria 29./IO. til Southampton. — I n- 
g e r afg. Almeria 29./IO. til London. — N e r in a afg. Irvine 29./10. 
til Husum. — Britta afg. Hargsjiamn 29./IO. tik Söderlıamn. — 
Gerda pass. Gibraltar 29./IO. for Cadiz. — Harriet ank. New
castle 26./IO. — Nancy pass. Rcdbyhavn 29./10. for Wiborg. — 
N io b e afg. London 30./IO. til Leith. — Ebba ank. Ronen 29./IO. 
— Gunvor ank. Norrköping 29. /IO. — J o h a n n c ank. Liver
pool 29./IO. — Karla afg. Pasagcs 29./IO. til Newport. — Maric 
ank. Nantes 29./10. — Nautik ank. Kenitra 27./IO. — Nep
tun afg. Halmstad 29./IO. til Kalmar. — Nordsøen afg. Luleå 

26./10. til Malaga. — Dorrit ank. Metlıil 27./10. — Helga 
afg. Kotka 27./IO. til Goole. — Jenny ank. Kotka 27./IO. — 
Stella ank. Danzig 26./10. — Yrsa afg. Bilbao 26./10. til Swan
sea. — Alfa auk. Kjøbenhavn 28./10. — Bodil ank. Bruns
biittel 29./10. — Dagmar ank. Memel 29./IO.

Orient. Arabien ank. Vancouver 17./IO. — Bolivia afg. 
Victoria 22./10. — Indie n afg. Rio de Janeiro 19./IO. — K i n a 
pass. Ushant 30./10. — Na tai pass. Cape Town 29./10. — Para
na ank. Moji 30./10. — Rhodes La ank. Belfast 19./10. — 
T raus v a a 1 ank. Hamburg 28./10.

Ærø. E m a nu el, Svane, ank. Korsør 26./10. — Energi, 
Jensen, ank. Kjøgen 29./10.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./IO., til Trinidad. — 

Ka j Hv ilsom, Wulff, afg. Antwerpen 16./9. til Cardiff. — Jo
hanne, Larsen, afg. Port of Spain 18./10. til Newcastle. — P. 
R a s in u s s c it, Larsen, afg. Port Daniel 5./10. til Tralee. — Da g- 
iry, Potersen. ank. Sundsvall 14./10. — Elisabeth E f f. Nielsen, 
ank. Narva 15./10. — D r o n n i ji g L o u i s e, Hansen, ank. Umeå 
24./IO. — Vesta, Godtfrcdsen, ank. Bogense 29./IO. — Vega, 
Kobkc. atık. Dysart 28./IO. — Ella E f f, Hvenegaard, afg. Newry 
29./10. til Dysart.

Svendborg. Corn w a 11, Madsen, ank. Drammen 22./IO. — 
M i n e r v a, Sorensen, ank. Sundsvall 22./10. — K a t h r i n e, Han
sen, ank. Quimper 23./IO. — Nordborg, Hansen, afg Porsgrund 
23./IO. til Boness. — Noah, Jorgensen, afg. Courselles 23./IO. til 
Boston. — Emanuel, Petersen, ank. Vestervik 23./10. — For
tuna, Jorgensen, afg. Trångsund 25./IO. til Courselles. — Carla, 
Skov, ank. Odense 26./IO. — S v e n d b o r g s u n d. Christensen, ank. 
Kolding 25./IO. — N e p t u n, Sorensen, afg. Seaham 26./IO. til 
Kjege. — Willemoes, Eriksen, afg. Boulogne 27./IO. til Fre- 
deriksstad. — Albert Mon, Rasmussen, afg. Little Hampton 
28./10. til Poole. — J ens N i e I sc n, Nielsen, afg. Dysart 30./IO. 
til Tønsberg.

Ærø. Leif, Albertson, ank. Newcastle N. B. 22./10. — Mer
kur, Haiften, ank. Swansea 22./IO. — El isabet ha, Christensen, 
afg. Antwerpen 22./IO. — Pam p a, Christensen, ank. Nyborg 
22./IO. — Maa gen, Mortensen, er ank. Baybuls. — Iwirit, 
Christensen, til Ankers Helsingør 24./IO. p. R. t. Balina. — Chr. 
II. Rasmussen afg. Thorshavn 24./IO. — M. Hay, Petersen, 
ank. Tuborg 25./IO. — N c p t u n u s, Jensen, ank. Kjøbenhavii 
25./IO. — Nauta, Bastiup, er afg. Gibraltar til Patras. — P o
seidon, Rasmussen, ank. Marytown 25./IO. — N a n y,. Bautrup, 
er ank. Kjøbenhavn. — Fugle n, Schmidt, indk. Kristianssand for 
Storm. — Pax, Jensen, ank. Gibraltar for Storm. — Sine, Christen
sen, ank. Korsør 27./IO. — Astræa, Dam, ank. St. Johns 26./IO. 
— Caroline, Jorgensen, ank. Horsens 26./IO. — Meta, An
dersen, afg. Havre 27./IO. — Nord trafik, Friis, ank. St. Johns 
29./10. — Oakhurst, Sørensen, til Ankers Downs Red 27./10. 
— Gerda, Nymann, pass. Dungeness 25./IO. for Ystâd.

Havarier og Forlis.

Den 25. f. M. udbrød der Ild om Bord i en svensk, firmastet 
Skonnert »Karin« af Skillinge, der var paa Vej gennem Sundet lastet 
med Kul. Der blev tilkaldt Hjælp af Svitzers Damper »Kattegat«, 
som snart ankom til Skovshoved, hvor Skibet var sat paa Grund. I 
Lr.bet af en Times Tid var man Herre over Ilden. »Karin« er blevet 
indbugscret til Kjøbenhavn, hvor den vil blive underkastet en størro 
Reparation.

Til Lloyds telegraferes fra St. Lucia (Argentina): Efter at den 
danske Damper »Nordhavet« den 30. Oktober var afgaaet fra Havnen 
her, sprængtes den Bagbords Kedel. To Mand dræbtes og samtlige 
tre Maskinmestre blev alvorligt saarede. Damperen har kastet An
ker uden for Havnen.'

®CLOC
LI Q U E U R.

Indhold: Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart. — (Kjøbenhavn, den 1. November 1923. — Af Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1922. — Forskellige 
Trekanters Udregning efter Martellis Tabeller. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Skibsefterretninger. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa 
Kjøbenhavns Børs.
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Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt
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Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 31. Oktober 1923.

■
Aktier.

Gjort til Køber ' Sælger

Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker ........ 
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni.......................

120}

131

69

262
163
230

85} 
240

97 i

120}

133} 
74}

100
152}

121}

69}

263
162}

84}
239}

96}

119}

73}
99}

153}

146} 
121}

131

80

262
162} 
229
84}

96}

119}

133} 
74" 
99?153’

147} 
122

132}

«m

263 
163 
231

85

96}

120

134
74} 

100
153}

Stats- og Kreditforenings-Obiig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3'/a - do. do. ....
3-/s - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S.
4-/a - do. do. 2. — 1. -
3-/a - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort..
3-/a - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
i - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4-;a - do. do. 7. -
3'/8 - Konv. Østift. 5. -
4-/a - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/a - do. do. 7. -
4 - no. do. 10. -
4 - de. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/, - co. do. 6. -
4‘/j - Østift. Kreditk. L. 6. -
4-/2 - do. do. 4. -
4-/a - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
31/,, - Konv. jydske Land. 5. -
i'l~ - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 ’ - do. do. 7. -

•| Laveste Omsætning.

’) 
5o|

si

se,} 

86} 
84>

80}

90
90}

85}

55} 
66} 
71} 
89}

79} 
85
84} 
86} 
86} 
80
86} 
84} 
85} 
85 
80

86} 
89} 
90} 
851 
85} 
79}

56 
67
73 
89}

80} 
87
84} 
88} 
86} 
so- 
seî 
81’ 
sef 
86 
80-

86} 
90
90} 
87} 
85} 
79}

Vekselkurser den 31. Oktober 1923.

Gjort til Køber Sælger

4-/, u/„ Jydske Land. Kreditf. 6. S. 86} 87
4 - do. do. 6. - 82- 82 82}
4 - do. do. 5. - 84} 85
3-- do. do. 6. - 80 82
31/) - Østift. Husm. Krdf................. 88 90
4*/, - do. do. do. 2. A. . . 90 90 90}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86} 86}
3'/., - Jvdske Husm. Krdf............. 87} 89
41/., - do. do. do. 3. A. . . 84} 84} 85
4-/., - do. do. do. 2. - . . 90 89} 90
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 83} 83} 83}
4-/a - Ny jydske Købst. 7. S............ 86} 86} 86}
4 - do. do. 7. - .... 82 84
4 - do. do. 6. - .... 92} 94}
3-/„ - <to. do. 5. - .... 82 84
3-/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 79} 81!
4 - do. do. 6. -.................. 85} 87}
4'/„ - do. do. 7. -.................. 85 85 85}
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 79} 80}
4-/, - do. do. do. 2. - 83} 83} 84
4-/a - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 84} 84} 84}
4-/a - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 81} 83}
5 - do. do. 2. - 87 86} 87
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 87 87}
5 - Jydske Hvpotekf. 3. A........... 87 87}
5 - Østift. do. 3. - ... . 86} 88

*) pr. Milliard. ” pr. Million

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ................

å vista 
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

154,20
88,15 
0.20*)

26,22 
34,60
29,65

104,25
227,60

26,40
15,75
78,35

586,00 
17,12
83 **)

Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ...................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f.‘Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil. ....'. 
Prag...............................................
Wien...............................................

Diskonto i Nationalbanken: 6 °/nl priv. Diskontenter: 6—71,',0/«.
H. Ci Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VERTISSEMENTSPBIS.
Forste Side pr. mm ..................................  A 45 mm Bredde 30 Øn
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Mederation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartatidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos «T Jørgensen & Co. (Ivar Janlzen).
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. November 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

IMPORT & LAGER
Maskiner, Værktøjer 

og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

7sFRlCHS
AARHUS

Dampkedler, 
Dampmaskiner, 

Dieselmotorer og 
Raaoliemotorer

for Skibe og Landanlæg.

D. D. P. A.’s
Motor petroleum 

er
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For atvære sikker paa at faa den ægteMotor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal" 
lagen — saavel Tønder som Tank — er torsynet med det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

TUXHAM
RAAOLIE DIESEL MOTORER

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes i Tusindvis over hele Jorden.

Stationære
Motorer, 

Transportable
Motorer, 

Motorer med di
rekte koblede 
Dynamoer etc.

MARINE 
MOTORER 

10-300 HK.

M OTORSPIL
Mange Udmærkelser og Guldmedailler samt Grand Prix

T U X H A M A|s
KØBENHAVN, VALBY

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

O <>-O <►<►<><> C> <> -O ■>«><>❖❖❖<►

i NORTH EASTERN NARINE $
£ Engineering co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 2 
❖ J
£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, o
$ Metalstøberi og Kobbersmedle. S
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
$ Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
S Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND” og „NEWS SUNDERLAND**. <

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer^
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, ®«!
Telef. Central 10110 — Stalsttlefon 393 — Telejr.-Adr.: Carlholtorinann



Aktieselskabet

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
g Tørdokker, 338 resp. 375’/a engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI 

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
i Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner-. x — 50589 (6Em.- 9 Fm .) ‘
I Statatelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab, 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger i Kvæst husgade Nr. I og 9.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg Ifra I

JAMES HOWDEN & CO. IGLASGOW I

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta" „Pacific" 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie".

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 » >

Danish Shipping Company Ltd. *4 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspeöltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.

Særtryk al »Dansk Søfartstidende«.
Telegr.-Adr.: PAGAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: .Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Telf. C. 11325.
2*3)

Repræsentant 
for

SKANDIA
Raaoliemotorer

<2>sæ>

Skibs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47^ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With. Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: >Aciba<. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon S34t, ------ Tlgr..tdr.s Skibswlth.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KR AQ *Krag« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
leieion ööeti4U». -,ur. lrwc,rM leiegr.-Adr.. 

Statstelefon 40. vllK. J C IN O E IN >Søborg.<
Edsvoren Skibsmægler
Søborg- & Benthin’s Eftf.

P. Schou &Cn.Frederikshavn
Skibsprovia/ıteriııgsf opretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« SLatstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: ,,Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

Husk

Petersen -Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

JBPvell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

(larquardt & Tornee
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737.
Telegr.-Adr.: Marquardt.

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

A.L.NIELSEN
Telt.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 14»- A A E? L-l I IQ Telegram-Adr.:
Statstelefon 99. rVrXnnUø „Racist**.

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse♦. 
„Broker”. RANDERS.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Statetelefon Nr 
Telefon Nr. 70

P. HANSEN & Co.
vod

P. HANSEN S E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretnlng.

Skibeprovianter. 
AALBORG.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance" 

„Hesselø" „Anholt"
*/£ Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telet. 6662 - 10552.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner « • 

Blikkenslager. Skihslnientar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbid og Tran, jtompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited) 

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK Is 
„Holzapfers Composltloner <<•*•»> »iS. Xolaaplel-Selandla). Rustpeskjttcnfle Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandla“ Telef.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn. O' ' Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Stablere! 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten-
Telegr.Adr.: HANSCHELL - BARBADOS

A, EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og *529.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splejsning 
af Staal- og -Jærnvirer.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelasøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
trede İ Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

J. /Vlelander,
Tit Blikkenslager. i>«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES
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Kjøbenhavn, den 8. November 1H23.
Fiskeri-Beretning for Aaret 19 2 2. Fra 

Fiskeriinspektøren har vi modtaget ovennævnte Beretning, 
der er samlet og udgivet paa Landbrugsministeriets For
anstaltning af Fiskeridirektør T. V. Mortensen. Af 
denne Beretning fremgaar det, at Totaludbyttet af Salt
vandsfiskeriet for Aaret 1922 er opgjort til c. 51,143,800 
kg til en Værdi af ca. 26,900,000 Kr., imod c. 61,522,700 
kg til en Værdi af ca. 35,954.400 Kr. i Aaret 1921, hvilket 
giver 10,380,000 kg og 9,054,000 Kr. i Mindreudbytte.

I Følge Opgørelsen fremkommer Mindreudbyltet saa
ledes:

Vestkyst- og Nordsøfiskeriet ................ -i- c. 2,728,925 Kr.
Farvandene indenfor Skagen................ 4- c. 5,149,887
Limfjordsfiskeriet ..................................... c. 1,115,070 -
Fiskeriet i Ringkjøbing og Nissum

Fjorde ................................................ c. 60,045 -

En Sammenligning af Værdien af de forskellige Fi
skerier i 1921 og 1922 viser, at Udbyttet af Torskefiskeriet 
er formindsket med c. 2,156,700 Kr., af Fladfisk med c. 
621.000 Kr., af Sild og Makrel med c. 2,122,500 Kr. og af 
Aal med c. 1,295,000 Kr., medens Udbytte! al' Kiillerfiske- 
riet er reduceret med 2,092,000 Kr.

Tages som Middelværdi Gennemsnit af Udbyttet i Aa
rene 1913—1921 bortset fra det ganske abnorme 1916, 
hvilket Gennemsnit udgør c. 33,8 Mill. Kr., viser Aaret 1922 
en Tilbagegang af c. 6,9 Mill. Kr. Tages el Gennemsnit 
af de samme 8 Aars kvantitative Udbytte, c. 65,3 Mill, kg, 
viser Aaret 1922 en Tilbagegang paa c. 14,2 Mill. kg.

Værdien af Øslersfiskeriet er ikke medregnet i denne 
Statistik. Der er i Sæsonen 1922—23 indbragt og solgt 
c. 2,256.700 Stkr. Østers. Ejheller er i Stalistiken med
regnet Værdien af den Fisk, som af Fiskerne forbruges i 
deres Husholdninger og om Bord i Fartøjerne.

Fiskernes Antal er for 1922 opgjort til 19,092 imod 
19,924 i 1921, og der har saaledes været en Afgang af 832 
Personer.

Den samlede Fiskerflaade bestod mod Udgangen af 
1922 af c. 15,929 Fartøjer og Baade: heraf havde 536 en 
Størrelse af 15 Br. Tons og derover. 1,462 var mellem 15 
og 5 Br. Tons, medens Resten alle var under 5 Br. Tons. 
Af Fartøjerne var 5.005 forsynet mel Motor. Den sam
lede Værdi af dette Fartøjsmateriel androg c. 27,678,300 
Kr.

Værdien af Fiskeredskaber er opgjort til c. 17,146,600 Kr.
I 1922 er af Statslaanefondens Midler udbetalt 318,900 

Kr. i direkte Laan til Fiskere til Anskaffelse af Fisker
fartøjer og 115,000 Kr. til Laaneforeninger.

Ved Aarets Udgang fandtes der 272 Fiskerfartøjer, i 
hvilke der indestod direkte Laan af Statslaanefondens Mid
ler. Af Laaneforeninger for Fiskere var 37 i Drift ved 
Aarets Stlutning.

Den færøske Fiskerflaade bestod ved Udgangen af 
1922 af 150 Kuttere med ep samlet Drægtighed af c. 
10,."00 Reg. Tons samt af 2 Damptrawlere; endvidere 
fandtes der efter en i 1922 foretagen Opgørelse paa Øerne 
196 Motorbaade og 1,587 Robaade, som udelukkende an
vendes til Hjemmefiskeriet.

Værdien af det færøske Fiskeri er for 1922 opgjort til 
c. 7.444,000 Kr., imod c. 7,551,000 Kr. i 1921.

Af det samlede Udbytte hidrører c. 7,107,200 Kr. fra 
Kutterfiskeriet, og Resten, c. 337,000 Kr., fra Baadfiskeriet. 
Værdien af den Fisk, som Fiskerne selv forbruger, eller 
som direkte sælges til lokalt Forbrug, er ikke medregnet 
i Opgørelsen.

Værdien af de paa Færøerne hjemmehørende 196 Mo
torbaade er efter den i 1921 ansatte Vurdering anslaaet til 
1,362,000 Kr., og Værdiene af Robaadene til 472,000 Kr., 
ialt for Baadmateriellet c. 1,834,000 Kr. Værdien af Kut
terne kendes ikke.

Der er i 1922 forefaldet 3 Grindefangster, hvorved 
dræbtes 483 Hvaler.

Der har i 1922 været drevet Storhvalsfangst ved Øerne 
fra 1 Station. Udbyttet var ialt 177 Hvaler.

i For Drab af 275 Sæler og 99 Aalekrager er der udbe
talt i Præmier ialt 1,199 Kr.

Redningsdamperen »Vestkysten« og »Vesterhavet« har 
i Aarets Løb været tilkaldt til Assistance for Kystfiskere 17 
Gange, og der er ved disse Lejligheder ydet Hjælp til 13 
Baadelag med 49 Mands Besætning; endvidere er der i 
mange andre Tilfælde ydet Hjælp til Fiskerfartøjer paa 
Grund af Motorhavarier, Grundstødninger, Isforhold o. 
lign.

Om Fiskerikontrollens Virksomhed i 1922 hedder det 
i bl. a.:

Særlig hyppige Inspektionsture er der foretaget til de 
sønderjyske Landsdele dels af »Falken«, dels af de min
dre Kontrolfartøjer, der midlertidig har faaet tildelt Til
syns tjenesten ogsaa i disse Farvande, og der er i udstrakt 
Grad ydet den stedlige Fiskerbefolkning Hjælp og Vejled- 

I ning saavel i Sager Erhvervets Praksis vedrørende som 
med Hensyn til Forstaaelsc af den danske Fiskerilovgiv
ning.

Paa Kontrollens Foranstaltning og under Medvirken 
af Personalet paa »Falken« er samtlige i de sønderjyske 
Farvande til Vaaddrætsteder udlagte Kyststrækninger ble
vet kortlagt og betegnet med Mærkepæle paa Stranden.

I den under 10. April 1922 afsluttede Traktat mel
lem Danmark og Tyskland om forskellige., Spørgsmaal 
den ny Grænse vedrørende indgik tillige Overenskomsten 
angaaende fælles Fiskeri i Flensborg Fjord og Fiskeriet 
paa Breddegrunden. Tilbage staar endnu efter Overens
komst at fastsætte særlige Bestemmelser for det fælles 
Fiskeris Metoder in. v.: men disse Forhandlinger var 
endnu ikke afsluttet ved Marts Maaneds Udgang.

For Overtrædelse af Fiskerilovgivningen er dér i Aa
rets Løb til de respektive Jurisdiktioner anmeldt 186 Sa
ger med tilsammen 359 Personer, og derhos er der i en 
Del Tilfælde, hvor en Forseelse skønnedes at være af min
dre Betydning, eller hvor Omstændighederne har opfor
dret dertil, paa Stedet af Tilsynet meddelt de Paagældende 
en Advarsel i Forbindelse med en retvisende Forklaring, 
hvormed Sagen har været betragtet som afsluttet.

V o Idgiftskendelse. Den faste Voldgiftsret 
har under 31. f. M. afsagt Kendelse i en af Dansk Arbejds
giverforening paa Foreningen af Arbejdsgivere ved Kjø
benhavns Havn og denne igen paa Tømmerhandlerforenin
gen for Kjøbenhavn og Omegns Vegne mod De samvirken
de Fagforbund paa Dansk Arbejdsmandsforbunds og dette 
igen paa Havnearbejdernes Fællesforbunds Vegne anlagt 
Sag.

Den gældende Overenskomst angaaende Losning af 
Trælast i Kjøbenhavns Havn fastsætter Akkordsatser for 
»Oplosning, Udlægning og Sortering efter Længder, Di
mensioner og Mærker«. For nogen Tid siden opstod der 
mellem Havnearbejdernes Fællesforbund og Tømmerhand
lerforeningen for Kjøbenhavn og Omegn Strid oin, hvor
vidt Arbejderne er pligtige til for den fastsatte Pris ogsaa 
at foretage Sortering efter Konnossementer, naar samme 
Ladning indeholder Træ til forskellige Modtagere. Arbejds
giverne har gjort gældende, at det altid har været Ku
tyme, at Arbejderne sorterer ogsaa efter Konnossementer 
for de i Overenskomsten fastsatte Priser. Havnearbejder
nes Fællesforbund har erkendt, at dette er sket i en Række 
Tilfælde. Under 25. August d. A. har Forbundet imidler
tid opsagt den af Arbejdsgiverne paaberaabte Kutyme til 
Ophør fra og med den 3. September d. A. Arbejdsgiverne 
har protesteret mod Lovligheden af den skete Opsigelse og 
Spørgsmaalet er derefter indbragt til Paakendelse af Den 
faste Voldgiftsret.

Retten har givet Klagerne Medhold i, at en Kutyme 
som den af dem paaberaabte, hvis den eksisterer, ikke kan 
opsiges særskilt, hvorfor den af Havnearbejderne fore
tagne Opsigelse erklæres for ulovlig.
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Sagens Omkostninger betaler Parterne med 150 Kr. 
hver.

Pl a n e r o in U ddy bn i ng af F 1 i n t e r e n d e n. 
Ved den nu paabegyndte Uddbybning af Drogden opnaas 
som i sin Tid omtalt, at Gennemsejlingsfarvandet bliver 
betydelig dybere i den danske Side af Øresund. Dette 
har nu, i Følge »Børsen«, medført, at der fra sydsvenske 
Handelskredse er taget Initiativet til en nærmere Under
søgelse af, hvad der kan foretages for en Forbedring af 
Besejlingen paa den svenske Side.

I de svenske Blade har der i den senere Tid værel 
forskellige Forslag fremme. Et af disse gaar ud paa at 
uddybe Flinterenden til 9 Meters Dybde overalt, hvorved 
selv meget store Skibe vil kunne passere.

Samtidig er de gamle Planer om Bygning af en Stor
havn ved en af de svenske Byer atter blevet aktuel. Denne 
Havn skulde da anlægges med det Formaal at være Sta- 
pelplads for en vaisentlig Del af Trafiken. der gennem 
Kieler-Kanalen gaar til Østersøen. Endnu er Planerne 
dog kun paa et Forberedelsesstadium, mien der arbejdes 
paa al faa de interesserede Kredse samlet om en fælles 
Henvendelse til det svenske Handelsministerium om at 
faa Sagen taget op til nærmere Undersøgelse.

Kedeleksplosionen paa »Jupiter II«. 
Der er indledet kriminel Undersøgelse ved Byretten i An
ledning af Kedeleksplosionen i Uddybningsskibet »Jupiter 
II«, som den 28. Juli i Aar var beliggende i Sydhavnen. 
Ved Eksplosionen blev 4 Arbejdere dræbt.

Ved Forhørene er det konstateret, at der har været 
forskellige Fejl ved Kedlen, som kan have foranlediget 
Eksplosionen. De Dræbtes Efterlade stiller store Erstat
ningskrav. Byretsdommer T r o e 1 s - L u n d skal afsige 
Dom i Sagen.

Aalborg Skibsværft. Aktieselskabet Aal
borg Skibsværft, tidligere Stuhrs Værft, har efter Ordre 
fra Landmandsbanken, som er Hovedaktionær i Selska
bet, opsagt samtlige Arbejdere og Funktionærer til Fra
trædelse 1. Januar. Efter et Forlydende i »Nordjyllands 
Social-Demokrat« er Selskabets gamle Regnskaber af 
Statsadvokaten overgivet til en kritisk Revision.

R ø d b y h a v n s Dok og Skibsværft. Paa el 
Møde i Kjøbenhavn den 1. ds. blev der dannet et nyt Ak
tieselskab under Navn A k t i e se 1 s k a b et Rødby- 

h a v n Dok og Skibsværft med en fuldtegnet Ak
tiekapital paa 1 Mill. Kr. Til Bestyrelse er valgt Forpag
ter Ingemann,» Raahaugegaard« ved Rødby. Over
retssagfører P. P a il 1 s e n, Bankdirektør .1. Kier k, In
geniør Andersen og Direktør E. Drost, alle af Kjø
benhavn, med sidstnævnte som Formand. Til teknisk 
Leder er antaget Direktør Fischer, Rødbyhavn.

Sundhedsforholdene! Malaga. Handels
ministeriet har under 31. Oktober tilskrevet Dansk Sejl- 
skibsrederi-Forening saaledes:

I Forbindelse med Skrivelse herfra af 17. f. M. ved
rorende Sundhedsforholdene i Malaga skal man meddele, 
at man har modtaget Underretning om, at der ingen ny 
Pesttilfælrle er forefaldet i Malaga siden den 2. f. M., hvor
for denne Havn anses for smittefri, samt om, at der den 
9. f. M. er forefaldet to og den 13. s. M. ét nyt Tilfælde af 
Sygdommen i Dar-Quebdani’s Garnison i Nordafrika, hvor 
der derfor vedblivende tages Forholdsregler til Sygdom
mens Bekæmpelse.

Sejladsen paa Østersøen. B r a h e s t a <1 : 
Koldt Vejr i Øjeblikket. Sker der ikke Forandring, frygter 
man allerede Isvanskeligheder i første Halvdel af No
vember.

Forskelligartede Trekanters Udregning 
efter Martellis Tabeller.

Af Styrmand Ediv. W. Erichsen.

E k s. 4. (Fortsættelse).
Er nu den modstaaende Side over 90 Grader, men 

de to hosliggende mindre end 90 Grader, maa man ogsaa 
omdanne Trekanten for at gøre den martelli.sk. Tænker 
man sig Trekanten som vedføjel, gælder det om at faa 
den modstaaende Side under 90 Grader, da Tab. 3 ellers 
ikke slaar til. Dette gøres ved at forlænge Siderne CA og 
CB til D. Trekant BAD beregnes saa efter Metoden for 
Eks. 2, men nu maa man ikke glemme, at del derved er 
Vinkel y, man faar som Resultat og altsaa Nabovinklen 
til x, der forlanges. Af Figuren ses, at man kan sub
trahere y fra 180 for at faa x, hvad der vil sige det samme 
som at tage Vinklen i Tab. 5 foroven og saaledes faa x di
rekte. Man ser heraf, hvorfor man som tidligere antydet 
tager Azimuten foroven, naar Bredde og Deklination har 
modsat Navn, og at det i og for sig ikke er en Afvigelse 
fra den faste Regel: at Vinklen altid tages forneden, men* 
kun den Omstændighed, at man beregner Nabovinklen til 
den Vinkel, der i Virkeligheden fordres, der foraarsager 
den tilsyneladende Afvigelse.

I Trekant BAD bliver Størrelserne, man skal regne 
med, altsaa henholdsvis 55, 20 og 10 Grader, hvad og
saa er Komplementerne til 35, 70 og 100 i Trekant ABC. 
Efter Reglerne for Eks. 2 skal de to hosliggende Siders 
Komplementer for Trekant BAD s Vedkommende .20 og 
55, adderes, hvad saa ogsaa kommer til at gælde for Tre- 
kan ABC, selv om end Siderne dér begge er under 90 
Grader. Man danner sig deraf den Regel for en Trekant, 
hvori de to hosliggende Sider er mindre 
end 90 Grader, og den modstaaende over 
9 0 Grader, at Komplementerne til de to 
hosliggende Sider adderes, og Vinklen 
tages i Tab. 5 foroven.

NB. Naar jeg i min første Artikel i Nr. 24 om Solens 
Nedgangs Klokkeslet har givet Anvisning paa en anden Re
gel end ovennævnte, var det kun for ikke al afvige fra den 
i Tabellernes Indledning almengældende Regel for Deklina
tion og Bredde af modsat og samme Navn. Ganske vist 
kommer det specielle Eks., jeg der fremførte ikke ind un
der ovennævnte Tilfælde, da Bredde og Deklination deri 
var af modsat Navn og 2 af Siderne derfor over 90 Grader, 
men havde Bredde og Deklination været af samme Navn, 
kunde man have regnet Timevinklen ud efter Metoden, vist 
her i Eks. 4. Med den dér nævnte Depression, som ikke 
findes i Tab. 3, proportionerede man sig til, hvor meget 
den Størrelse, man skulde bruge, laa over 16/40//0, idet 
man gik ud fra, at Tabellens Størrelser forandrede sig pro
portionalt paa begge Sider af Højde 0, hvad selvfølgeligt 
trigonometrisk set ikke er ganske rigtigt, selv om det i 
Praksis ingen Forskel giver indenfor saa snævre Grænser.

Gaar man i dette Tilfælde i modsat Retning og skal 
finde den modstaaende Side, følger det af sig selv, at man 
som forhen lægger de hosliggende Siders Komplementer

martelli.sk


8. November 1923 Dansk Søfahtstidende. 271

sammen, lager Vinklen ud af Tab. 5 foroven og lægger 
Resultatet, der tages i Tab. 3, til 90 Grader for at faa den 
modstaaende Side.......... Nu er der ganske vist den Ulæmpe
forbundet dermed, at man ikke altid paa Forhaand kan 
bedømme, hvorvidt den modstaaende Side er mindre eller 
større end 90 Grader og altsaa heller ikke, hvilken Metode, 
man skal anvende. Kun hvis Summen af de 2 hosliggende 
Sider er mindre end 90 Grader eller deres Komplementers 
Sum større end 90 Grader, saaledes at de ikke kan udta
ges i Tab. 2, ved man, at den modstaaende Side ogsaa maa 
være mindre end 90 Grader, da Sununen af 2 Sider i en 
Trekant altid maa være større end den tredie Side for 
overhovedet at danne en Trekant. I indeværende Eks., hvor 
Summen af de 2 hosliggende Siders Komplementer, 35 og 
70 er lig 105, kan man altsaa kun sige, at den tredie Side 
nødvendigvis maa være mindre end 105, men om den er 
større eller mindre end 90 vides ikke. Lad os nu tænke os 
begge Tilfælde og sammenligne dem. Tænker man sig alle 
tre Sider under 90, foregaar Udregningen efter Eks. 1^ og 
anser man den modstaaende Side for større end 90, efter 
Eks. 4, det vil da jfr. Udregningen snart vise sig, hvilken 
Antagelse, der er rigtig. For Nemheds Skyld bruger vi Stør
relserne fra Figuren til indeværende Eks. 4. Ganske vist 
er den Vinkel, man skal regne med 9 t 49 m 22 s, og den 
kan man i Tab. 5 ikke tage ud forneden, men naar den 
nu er 10692, har det jo ingen Indflydelse paa Fremgangs- 
maaden. De 2 Eks. bliver saa som følger:

Efter Eks. 1.
20...............7430 16'59" 1
55...............2586 36'32" 7

35 7316 19'33" 6 =
10692 33'20"0

3376 13'46" 4 = 10.00'

100.00'

Efter Eks. 4.
20.................7430 7'38" 8
55.................2586 21'25" 2

75 7316 13'46" 4 = 10,00'

21356 100.00' 

14040

Vi ser deraf, at i dette Tilfælde spiller en fejl Forudsæt
ning ingen Rolle, da Resultatet bliver det samme, men man 
ser samtidigt, hvilken Metode, der er den rigtige. Som Re
gel opdager man allerede Fejltagelsen derved’, at man til 
Tab. 4 faar et Tal under 3259, men ellers som i ovenstaa- 
ende Eks. ved, at Tallet til Tab. 3 bliver over 16' 40" 0. 
Som tidligere nævnt kan man jo saa blot proportionere sig 
tilbage i Tab. 3, saa Ulykken er ikke saa stor, naar man 
holder sig indenfor visse Grænser, men i dette Tilfælde 
vidste man jo, at Siden i hvert Fald var under 105 Gra
der, saa at Proportionering ingen Fejl giver, men i Tvivls
tilfælde gør man sikrest i at regne om, naar Fejltagelsen 
viser sig.

Man kan aldrig være i Tvivl om, hvilke Sider man 
skal forlænge for at gøre Trekanten martellisk, da det er 
uden Forskel, naar blot den modstaaende Side bliver min
dre end 90 Grader.

Det er denne Trekant, man beregner, naar man ved 
Hjælp af Azimut, Bredde og Højde skal finde Deklinatio
nen, som antages at være af modsat Navn som Bredden, 
og vi har altsaa nu Forklaringen paa, hvorfor man gaar 
ind med Azimuten i Tab. 5 foroven paa Siden.

Eks. 5.
Skal man beregne en sfærisk Trekant, hvori alle 3 

Sider er over 90 Grader, hvad dog sjældent forekommer 

i Praksis, saa forlænger man AB og AC til D og søger Na
bovinklen til x = y. Den modstaaende Side bliver derved 
mindre end 90, hvad jo netop er Hensigten. Vinkel y be
regnes saa efter Reglerne for Eks. 2 ved Hjælp af Kom
plementerne til Siderne i Trekant BCD. Ved at subtrahere 
y fra 180 faas altsaa Vinkel x. Komplementerne til 99, 85 
og 80 i Trekant BCD er henholdsvis 9,, 5 og 10; man ser, at 
disse ogsaa er Komplementer til Siderne i Trekant ABC, 
ligesom at trække y fra 180 vil være det samme som at 
tage x ud foroven i Tab. 5. Gaaende ud fra disse 2 Kends
gerninger, faar vi altsaa, at jfr. Eks. 2 skal de 2 hosliggen

de Siders Komplementer adderes, men da del saa er Nabo
vinklen til x, man finder, tager man x foroven paa Siden i 
Tab. 5. Ved denne Kombination danner man sig saa den 
Regel, at i en Trekant, hvori alle 3Sider er over 90 
Grader, skal man for at finde en Vinkel 
addere de hosliggende Siders Komple
menter og tage Vinklen ud foroven i 
T a b. 5. Den omvendte Orden med at finde den modstaa
ende Side, naar Vinklen og de 2 hosliggende Sider kendes, 
volder efter de forudgaaende Forklaringer ingen Vanske
ligheder, og Tvivlstilfælde behandles og forudses som for
klaret i Eks. 4.

Eks. 6.
Dette Eks. omhandler en sfærisk Trekant, hvori en 

hosliggende Side er mindre end 90, medens den anden hos
liggende og den modstaaende Side er større end 90. I dette 
Tilfælde forlænger man de to største Sider og faar saa
ledes en Trekant, hvori alle Sider er mindre end 90 Gra
der, det bliver saa den, man finder Vinkel y ved Hjælp af, 
og som tidligere forklaret Vinkel x ved blot at tage Vink

len foroven, saa nogen yderligere Forklaring paa, at Kom
plementerne til Hjælpetrekantens Sider ogsaa er Komple
menterne til den oprindeliges, behøves vist ikke. Reglen 
for en Trekant med 1 hosliggende Side mindre 
end 90 og 1 hosliggende og den modstaa
ende større end 90 bliver saaledes. Man 
subtraherer de 2 h osliggendes Komple
menter og tager Vinklen foroven.

Gaar man i modsat Retning og skal finde den mod- 
slaaende Side, gælder jo selvfølgeligt den samme Regel: at 
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subtrahere de hosliggendes Komplementer og gaa ind med 
Vinklen foroven i Tab. 5, men ofte kan det være vanske
ligt at bedømme paa Forhaand, om den modstaaende Side 
der søges, er mindre eller større end 90 Grader, og hvilken 
Metode man da skal anvende. Kun hvis Summen af de 2 
hosliggende Siders Komplementer overskrider 90, saaledes 
at denne ligger udenfor Tab. 2’s Ydeevne, hvilket med an
dre Ord vil sige, at den største Side er 90 Grader større 
end den anden, er man klar over, at den modstaaende Side 
er større end 90, da Summen af den modstaaende og. den 
mindste Side nødvendigvis maa være større end den stør
ste Side for overhovedet at danne en Trekant, men bilers 
opdager man jo Fejltagelsen som før nævnt og kan saa 
proportionere, hvis Fejlgrænsen tillader det eller ogsaa 
regne om. Som Regel afviger Sidens Gradetal i Tvivlstil
fælde ikke meget fra 90, da man jo ellers ved Konstruktion 
vilde kunne skønne sig til det, saa Proportionering kan 
som Regel anvendes uden Fejl som tidligere forklaret.

Det er under dette Eks. at Timevinklen til Solens-Ned- 
gangs-Klokkeslet henhører, naar Bredde og Deklination er 
af modsat Navn.

(Fortsættes.)

Litteratur.

Dansk Nautisk Almanak. (Efter Greenwich 
nautical Almanac) samt Tidevands Tabeller 1924. Un
der ovennævnte Titel har det velkendte Firma Iver C. 
Weilbach i C o., ved Kaptajnerne K. P r a h 1 og C. 
Sølver, udsendt en mindre Udgave af den engelske 
»nautical Almanac«. Der er i denne Udgave medtaget 
Maanens Elementer (Deklination og Rektascention) for 
hver anden Time hele Aaret rundt, saaledes at Maanens 
Elémenter saavelsom Solens nu kan udtages af Almanaken 
til praktisk Navigering uden Interpolering til ethvert 
Klokkeslet.

Af nyere Artikler kan tillige nævnes Identifice
ring af Stjerner, der omhandler en Metode, der 
ofte kan være til stor Nytte i Navigeringen, naar en Stjerne 
tilfældig visere sig i overtrukket Vejr, saaledes al man 
er udelukket fra at identificere den ved Hjælp af om
kringliggende Stjerner.

Almanaken er paa sin første Side anbefalet af Den 
alın. danske Skibsførerforening.

River Plate Markedet er yderligere elendigt for No
vember Lastning. Det skulde ikke undre os at se Tonnage 
befragtet fra San Lorenzo til 16/ o/c. med alle mulige 
ufordelagtige Options.

Det østlige Marked er meget fast med en livlig Be
fragtning, idet Efterspørgselen efter Tonnage er vokset i 
Øjeblikket. Vladivostock kan gentage det sidst betalte, 30/ 
til Middelhavel/U. K./Kont, og fra Philippinerne er der 
budt c. 35/ paa Dødvægtbasis til U. K./Kont. Fra Java er 
der budt c. 35/ hjemefter for November Lastning, og der 
meldes om Forretninger for Maj—Juni Afskibning til 9 d. 
mindre, Mauritius er temmelig rolig og byder c. 27/6 til 
U. K. for November. Paa Dødvægtbasis fra Bombay, Kur- 

. rachee eller Marmagoa er Tonen noget bedre til c. 25/ lil 
Middelhavet/U. K. Kont, hvilke Rater er blevet betalt for 
en December—Januar Damper, og for en prompt Damper 
har Kurrachee betalt 26/3 én og 27/3 to Lossehavne 
U. K./Kont.

.Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er uden Inter
esse. Paa den anden Side viser de russiske Sortehavs
havne en kendelig Aktivitet og har tiltrukket Hovedmæng
den af den disponible Tonnage; alene for Lastning i inde
værende Maaned vistnok over 100,000 Tons. Forretninger 
er blevet gjort til 14/ Antwerpen/Hamburg Range, 14/6 
Bordeaux/Hamburg Range eller U. K. med 6 d. mere for 
Lastning i to Havne eller Losning i to Havne. Forretnin
ger er fremdeles mulige paa samme Betingelser. Donau 
har været forholdsvis stille, men ønsker Dampere af Mid
delstørrelse til fra 17/3 å 17/6 til U. K. Kont, noget mere 
for mindre Skibe.

Det hjemadgaaende River Plate Marked er ydersi 
mat. Der er blevet gjort Forretninger for Februar Last
ning fra »up river« til U. K./Kont. med Options paa Basis 
af 24/ for en Damper paa 4,200 Tons 10 pCt. Raterne for 
Kornfragter fra Montreal og Staterne er næppe saa lo
vende, som de har været, da der er Vanskelighed ved Sal
get til Evropa. De vil' dog sikkert stige ved Slutningen af 
November eller i Begyndelsen af December. Kulafskib
ningen fra Hampton Roads er ubetydelig, og der bydes1 c. 
$ 2,30 fransk Atlanterhavshavn. $ 3,15 Vest-Italien, $ 1,80 
Martinique, og for de nedre La Plata Havne fra $ 4,15 
ned til $ 3,75 efter Stillingen. Det nordlige Stillehav er 
næppe saa livligt, som det har været, men fra 36/3 til 
37/6 til U. K. Kont, med Options, er der fremdeles Forret
ninger at gøre for Januar og Februar, og Tømmer til Ja
pan er værd $ 14 â $ 14,50 pr. Mille, eller Størrelsen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet er gennemgaaende uden videre For
andring, skriver »Fairplay«. Nogen Fremgang har der 
været med Hensyn til Kornraterne fra Montreal, hvilken 
ikke er kommet uventet, da der gerne henimod Slutningen 
af Sæsonen kommer noget Liv i Raterne. Siden vor sidste 
Meddelelse er der blevet befragtet Tonnage for Bristol Ka
nalen til 3/7% og for U. K. E. C. Havne til 3/9, medens der 
fra Grækenland er opnaaet 24 C. én og 25 C to Losse- 
havne. Ved første Syn skulde man mene, at U. K.-Raterne 
er fordelagtige, men denne Fremgang i Raterne er kun 
sket for at bringe Tonnage op til Montreal i Ballast fra 
saadanne Pladser som Las Palmas, St. Vincent, C. V. etc., 
medens det er muligt, at nogle Baade vil gaa ud i Ballast 
fra U. K. eller Rotterdam.

Fra de sydlige russiske Havne har der været gjort 
yderligere Forretninger lil Antwerpen/Hamburg Range til 
14/ Option Bordeaux, Hamburg) Range til 14/6, Option to 
Lastepladser 6 d. ekstra. Det kan antages, at Lastningen 
kan ske med 500 'fons om Dagen, og at Stevedoring udgør 
6 d. pr. Ton. Sammenlignet med Ekspeditionen før Kri
gen er 500 Tons pr. Arbejdsdag elendig langsomt og be
tyder, at en 7,000 Tons Baad faar 20 Dages Ophold i 
Sortehavet.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Soji- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F. 0. S. Alexandra afg. Greåker 5./11. til Newcastle. 

— Al gar ve ank. Genua 5./11. — Arizona ank. Montevideo 
20./10. — Arkansas ank. Houston 29./10. — Beira afg. Lis
sabon 30./10. hertil. — Bergenhus ank. Stettin 5./11. — Ca
lifornia afg. Hull 25./10. til Buenos Aires. — C har ko w afg. 
Libau 6./11. hertil. — Dania afg. herfra 7./11. til Aalborg. — 
Delaware ank. Montreal 6./11. — Douro ank. Malaga 5./11. 
— E h r o ank. London 6./11. — Ella ank. hertil 7./11. •— 
Erik II ank. Riga 31./10. — Esbern Snare ank. Hamburg 
3./11. — Esbjerg afg. herfra 7./11. til Hamburg. — Florida 
ank. Galveston 28./10. — Frederik VIII afg. New York 
31./10. ■—- Frode afg. Glasgow 26./10. til Kanada. — Garonne 
ank. Reval 4./11. — Generalkonsul Pallisen ank. Nørre
sundby 5./11. — Gorm ank. Montreal 3./11. — Halfdan afg. 
Dunkirk 6./11. hertil. —Harald ank. Ghent 31./10. — Hellig 
Olav ank. hertil 4./11. — Helmer March afg. Montreal 
27./10. til Aalborg. — H i n d s h o 1 m ank. Liverpool 2./İ1. — 
H j o r t h o 1 m afg. Swansea 6./11. hertil. — J. C. Jacobsen ank. 
hertil- 5./11. — Ivar afg. Cardiff 6./11. til Tcneriffe. — J o 1 a n - 
t h a ank. Moss 6./11. — K a t h o 1 m ank. Riga 7./11. — Knud II 
ank. Middelfart 3./11. — Louisiana ank. hertil 31./10. — L. P. 
Holm bl ad ank. Aarhus 2./11. — Magnus afg. herfra 4./11.
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— Maja afg. herfra 6./11. til Hamburg. — Maryland afg. 
Cardiff 6./11. — Minsk afg. Messina 6./11. til Palermo. — Mo
skov afg. Danzig 6./11. til London. — Nevada ank. La Plata 
22./10. — Niels Ebbesen ank. Danzig 5./11. — 0 d i n ank. 
Stettin 5./11. — Olaf ank. Brannfors 3./11. — Oregon afg. 
Bahia Blanca S./ll. til Santos. — Oscar II afg. Boston 6./11. til 
New York. — Pennsylvania ank. Christiania 5./11. — Rita 
afg. Aarhus 5./11. til Hamburg. — Saga ank. hertil 6./11. — 
Seine ank. Frederikshavn 26./10. — Skjold ank. Danzig 5./11. 
— Svanholm ank. Odense 2./11. — Svend II ank. Nuevitas 
6./11. — Taarnholm afg. herfra 31./10. til Manchester. — 
Texas afg. Hampton Road 27./10. hertil. — Tiber ank. Bor
deaux l./ll. — T j a 1 d u r afg. herfra 6./11. til Riga. — Tomsk 
ank. Antwerpen 6./11. — Trondhjem ank. Arendal 3./11. — 
Tula afg. Melilla 6./11. til Oran. — Uffe ank. Ghent l./ll. 
— United States ank. hertil 30./10. — Viking afg. herfra 
15./9. til Melbourne. — Virginia ank. Philadelphia 4./11. — 
Yrsa afg. herfra 4./11. til Hamburg. — Bryn hild afg. Nor
folk 3./11. hertil. — S v a n-h i 1 d afg. Montreal 27./10. til Odense. 
— Svava ank. Konigsberg 4./11. — Botnia afg. Leith 5./11. 
til Kjøbenhavn. — Island ank. Reykjavik 6./11. — Sleipner 
afg. Leith 6./11. til Færøerne.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Seattle 26./10. udg. 
— Annam pass. Gibraltar 2./İl. udg. — Asia ank. Santander 
26./10. hjg. — Australien ank. Dublin 25./10 hjg. •— Chile 
afg. Dalny 6./11. hjg. — Dana ank. Nykjøbing F. 3./11. — F a 1- 
stria afg. Penang 4./11. udg. — Fionia ank. Hamburg 2./11. 
udg. — Java pass. Gibraltar 5./İl. hjg. — Jutlandia pass. Pe
rim 5./İl. hjg. — Sejler København afg. Portland 12./10 udg. 
— Malaya pass. Perim 4./11. udg. — Mexico afg. Baytown 
17./10. hjg. — Panama afg. St. Thomas 3./11. udg. —P e r u 
afg. Vladivostok 2./11. hjg. — Progress ank. Kristiania 28./10. 
udg. S e 1 a n d i a ank. Kjøbenhavn 3./11. — Siam afg. San Fran
cisco 22./10. hjg. — Sier re Nevada ank. Delagoabay 29./10. 
udg. — Tongking ank. Hull 27./10. hjg. — Transvaal ank. 
Hamburg 28./İO. udg. — Estonia ank. Malmø 5./11. — Li- 
t u a n i a ank. New York 2./11. •— Polonia afg. Halifax 5./11. 
vestg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, lig
ger i Karlsborg. — Normandiet, K. H. Petersen, ank. Petro
grad 3./11. — Slesvig, Weichardt, afg. Trångsund 2./11. — 
Kurland, Berendsen, ank. Cardiff 5./11. — Bretagne, ligger i 
Okseløsund. — Grønland, Kruse, ank. Jersed 4./11. •— Estland, 
Sørensen, afg. Kjøbenhavn 6./11. — S k a a n e, Kyhn, afg. Petrograd 
6./11. — Bornholm, Hansen, ank. Madelain River l./ll.

Dania. Esther Maria ank. 4./11. Newcastle for Kjøben
havn. — Irene Maria ank. 30./10. London. Losser. Elie ank. 
Grangemouth 5./11. for Knl til Kjøbenhavn. — Mary losser Kjøben
havn. Ank. 5./11.

Dana. Danebrog afg. Kjøbenhavn 2./11. — Dan e felt 
ank. Ridham Dock 25./1O. — Daneholm ank. Ridham Dock 9./10. 
— Danelag ank. Brahestad 4./11. — Danemark ank. Yxpila 
31./10. — Danery afg. Aarhus 4./11.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Uleåborg 3./11. — Amalien
borg auk. Mayaguez 3./11. — Brattingsborg afg. Swansea 
31./10. — Børglum afg. Ponta Delgada 2./11. — Christians
borg pass. Ushant 31./10. — Dansborg afg. Montevideo 2./11. 
— Ellensborg afg. Aarhus 2./11. — Elsborg ank. Nørre 
Sundby 4./11. — Flynderborg afg. Uleåborg 3./11. — Fre
densborg afg. Kjøbenhavn 4./11. — Frederiksborg ank. 
W. Hartlepool 27./10. — Hammers hus ank. New York 4./11. 
— Jelling afg. Norfolk 20./10. — Jomsborg ank. London 
3./11. — Jungshoved ank. Santa Fe 4./11. — Jægersborg 
afg. Preston 2./11. — Kronborg ank. Methil 4./11. — Lille
borg ank. Trångsund 2./11. — Rosenborg ank. Grimsby 31./1O. 
— Silkeborg ank. Blyth 29./10. — Skanderborg pass. 
Holtenau 5./11. — Skodsborg ank. Kjøbenhavn 27./10. — S pi
ge r b o r g ank. Kjøbenhavn 28./10. — Stegelborg pass. Kjøben
havn 31./10. — Sønderborg afg. Kjøbenhavn 4./11. — T a a r n- 
borg ank. Kolding 3./11. — Uranienborg ank. Santos 31./10. 
— Viborg ank. Aarhus 4./11. — Ør kild afg. Bahia l./ll. — 
Ørneborg ank. Trångsund 2./11.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Hernøsand l./ll. — Vera, 
Risø, ank. Dieppe 29./10. — Annie, Larsen, afg. Trångsund 2./11. 
— R o m ø, Christensen, ank. Ronen 30./10.

Orient. Arabien ank. Vancouver 17./10. — Bolivia afg. 
Honolulu 4./11. — Indien afg. Rio Janeiro 19./10. — Kina ank. 
Fredericia 4./11. — N a t a 1 pass. Cape Town 29./10. — Parana 
afg. Moji l./ll. — Rhodesia ank. Falmouth 6./11. — Trans
vaal ank. Hamburg 27./10.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, auk. Granton 5./11.
Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Pool 30./10. — Enighe

den, Jensen, ank. Odense 31./10. — Emanuel, Svane, ank. Ja- 
cobstad 2./11. •— Energi, Jensen, ank. Åbo 4./11.

Sejlskibe.
Fanis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff til Trinidad 4./10. — 

K a j H v i 1 s o in, Wulff, pass. Isle of Weigt 3./11. til Cardiff. — Jo
hann e, Larsen, afg. Port of Spain til Newcastle 18./10. — P. Ras
mussen, Larsen, ank. Tralee l./ll. — Dagny, Petersen, afg. 
Sundsvall til Stornoway S./ll. — Elisabeth Eff, Nielsen, afg. 
Narva til Jersey 30./10. — Dronning Louise, Hansen ank. 
Umeå 24./10. — V e s t a, j Godtfredsen, ank. Bogense 29./10. — 
Vega, Købke, ank. Dysart 28./10. — Ella Eff, Hvenegaard, afg. 
Newry til Dysart 29./10.

Svendborg. Primula, Jørgensen, afg. Deal 28./10. — Fal
ken, Rasmussen, pass. Blyth 30./10. — Albert Mou, Rasmussen, 
ank. Polle 31./10. — C. V. Petersen, Petersen, afg. Swinemunde 
30./10. til Coruna. — Noah, Jørgensen, ank. Boston 31./10. — 
W i 11 e m o e s, Eriksen, ank. Frederiksstad 31./10. — Marie, 
Nielsen, ank. Dysart l./ll. — Ruth, Sørensen, ank. Fowey l./ll. 
— Z a m p a, Rasmussen, ank. Fowey l./ll. — Neptun, Sørensen, 
ank. Kjøge 2./11. — Norden, Olsen, afg. Great Yarmouth 2./11. 
til Guernsey. — Olga, Mouritzen, afg. Svendborg 2./11. til Sunds
vall. — Emanuel, Petersen, ank. Søderhamn 4./11. — Britannia, 
Rasmussen, ank. Dover 3./11. for Modvind. — Jen's Nielsen, 
Nielsen, ank. Tønsberg 3./11. — Ellen, Andersen, afg. Dysart 5./11. 
til Thurø. — Svendborgsund, Kristensen, ank. Haparanda 5./11. 
— J oJi a n n e, Jensen, ank. Burntisland 5./11. for Grangemouth. — 
Kar l a, Skov, ank. Aarhus 5./11.

Ærø. Venus, Hansen, ank. Exeter 30./10. — Gasten - 
skjold pass. Gibraltar 28./10. hjemg. — Ofelia, Petersen, ank. 
Buffet Harbour (N. F.) 29./10. — Andreas, Rasmussen, ank. Lis
sabon 29./10. — Gertrud, Albertsen, ank. Harbour Breton (N. F.) 
29./10. —• Uranus, Stegmann, afg. St. Johns til Oporto. — Meta, 
Andersen, pass. Skagen 31./10. sydg. — Elisabeth, Groth, ank. 
Helsingør Red 31./10. — Ingrid, Christensen, afg. St. Johns 31./10. 
— P o 1 a r s t j e r n e n, Hansen, ank. Setubal 31./10. — Agnes, 
Frederiksen, ank. Feu 31./10. — H a a b e t, Groth, ank. Oporto 
31./10. — Galathea, Nielsen, afg. Feu l./ll. — Harris, Haa
gensen, ank. Dysart 2./11. — Niels, Rasmussen, auk. Boness. 2./11. 
— Start, Andersen, ank. Malaga l./ll. f. 0. — Leif, Albertsen, 
ank. Clarecastle l./ll. — N. Hansen, Christensen, afg. St. Johns 
2. /11. til St. Laucerne. — Neptunus, Jensen, ank. Aalborg l./ll. 
— P. R. Nielsen, ank. Sønderborg 2./11. — Gloria, Kromann, 
ank. Grangemouth l./ll. —• S i f, Raahauge, afg. Alicante l./ll. — 
Duen, Hay, auk. Rønne 3./11. — Rom sø, Winther, ank. Kjøben
havn 3./11. — Gerda, Nymann, ank. Ystad 2./11. — N. E. Schmidt 
afg. Lissabon 2./11. — Merkur, Hanseu, ank. Swansea 2./11. — 
Meta, Andersen, ank. Bogense 2./11. — Fylla, Kromann, ank. 

'Kjøbenhavns Red 3./11. •— Caroline, Jørgensen, ank. Ljusne 
4./11. — Pampa, Andersen, ank. Hals 5./11. •— S k a n d i a, Har
ris, ank. Dysart 5./11. — N a n y, Bautrup, ank. Kjøbenhavn 4./11. 
— Marna, Boye, ank. St. Lnca.

Havarier og Forlis.

Det forenede Dampskisbselskabs Damper »Esbern Snare« er den 
31. f. M. strandet paa Vesterrevet ved Sprogø 114 Mil fra Land. Ski
bet' staar haardt. Svitzers Damper »Ymer« er afgaaet fra Korsør til 
Strandingsstedet.

Den følgende Dag blev Skibet bragt flot og ind til Korsør for 
Dykkerundersøgelse.

Tjalken »Anna« af Krautsand ved Hamburg er i Følge »Østsjæl- 
lands Avis« under Stormen den 3. ds. kæntret og sunket ved Stevns 
Klint. Skipperen druknede. Hans Medhjælper, der klamrede sig til 
Mastetoppen, blev reddet af Fiskere fra Klinten. Han var saa med
taget, at han maatte føres til Storehedinge Sygehus, hvor han blev 
indlagt . Skibet var paa Rejse fra Kjøbenhavn til Lübeck med Kugle
flint.

Den 4. ds. rapporterede en indkommen Esbjerg-Kutter, at den i 
Dagningen havde observeret en ukendt Kutter kæntre og synke fem 
Kvartmil Vest for Barren. Alle Redningsforsøg mislykkedes, og hele 
Besætningen er omkommet. Det er den sjette Esbjerg-Kutter, der 
er gaaet linder i Efteraaret.

Lodsdamperen »Skagerak« al armeredes den 4. ds. til Assistance 
for en af Esbjerg-Kutterne, »Lydia«, der i de sidste Dages Storme 
havde mistet begge Ankere og faaet et Vaad i Skruen. Kutteren ind- 
bugseredes til Skagen.

AALBORG • BROMDUM -HOBRO 
■^SB AKVAVITTER S^SS

INDHOLD: Kjøbenhavn, den 8. November 1923. — Forskellige 
Trekanters Udregning efter Martellis Tabeller. — Litteratur. — Fragt
markedet. — Skisbefteretninger. — Havarier og Forlis. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



S taal støberiet

‘/s Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

StaalstøbtB Stevne, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certlfieat.
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

Tele- 
foner

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
4320. Rug-og Skibsbrøds fabrik Telegr _Adr .

8912 Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Sklbsbrød«.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

A. Mou’s Kødudsaltj. St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 7. November 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank .'.............................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden ....

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3‘/s - do. do. ....
3'/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. l.S.
4'/s - do. do. 2. — 1. -
3’/„ - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
31/’ - Konv. Kbhvn.s Kredi tf. . . . 
4 ' - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4’/s - do. do. 7. -
3'/8 - Konv. Østift. 5. -
4’/2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4‘Zj - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/e - ro. do. 6. -
4*/s - Østift. Kreditk. L. 6. -
41/, - do. do. 4. -
4’/t - Fynske Kreditf. Obi. 9. - 
3'/2 - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. - j

') Laveste Omsætning.

Gjoi

150} 
124}

1351

83

70}
89

268?
161}
2271

83} 
242
96}

118

133
72| 

1004 
151

*) 
56|.

79? 
84f
83

85 
79j 
85?
83|

79

85 i
88

84

•t til

149? 
125

1344

83?

70

2664 
I624 
230

244
97

118?

73
101’
152>

56J

79’
84>
83’

85}

85

85’
87?

83?

Køber

149 
124?

135

834

69 
89 

266’ 
162’ 
229

834 
242
96?

1184

133 
72 

100?
152

564 
674 
704 
87?

794 
84J 
83 
854 
85 
79 
85 
834 
844 
84 
78?

854 
87?
894 
84?
831 
784

1 Sælger
1

150 
125

135?

83?

704 
91

266? 
163 
230

84 
244

97

119

134
73 

IOI4 
1524

56? 
68?
72 
89?

79? 
85 
83? 
87 
85?
79| 
85?
84 
861 
85?
79

85} 
88 
91 
86?
84 
781

4'/2 % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3’/e - do. do. 6. -
3’/2 - Østift. Husm. Krdf................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
31/, - Jydske Husm. Krdf.............
4’/, - do. do. do. 3. A. . .
4’/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4’/2 - Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3’/2 - do. do. 5. - ....
3'/2 - Vest søndeij. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.....................
4 - do. do. 6. -..................
4'/2 - do. do. 7. -...................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4’Zj - do. do. do. 2. -
4’/2 - Sønderj. Kreditf. l.S..............
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. -
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A.............
5 -. Østift. do. 3. - ... .

Vekselkurser den 7. N<

Gjor 

84? 

83?

91

834 
89? 
«24 
84X 
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83? 

82’.

854 
86 
86 
85}

>vcmbe

t til

83?

83»
89
82’
84?

78?

83?

82?

854

85?

r 192}

Køber

84? 
80’
834 
78?
87’
91
864 
86}
834 
89
82} 
8+J 
79?
914 
81 
84} 
78?
84?
83’

82’
83
80} 
85} 
85?
85?
85}

1.

Sælge«

85
80? 
83?
80
89} 
91} 
874 
88} 
83? 
89} 
82’ 
84? 
80?
93?
8H 
864 
79’

. 86 
83?

82? 
84? 
82} 
35} 
86 
86} 
85’

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk................
London - 1 £ ........
Paris - 100 Francs . . . .
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien................................................

å vista
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D, 
Køber

154,60 
86,90

26,14 
33,85
29,15 

104,40
227,25
26,30 
15,72 
78,00

587,50 
17,10
84 *)

’ pr. Million.
Diskonto i Nationalbanken: 6 °/0> priv. Diskontenter: 7’/,%. 

H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
A B 0 N N E M E N T S P HIS E li

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefarte tidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ...................................å 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider ........................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gangt

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen h Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SflFARTSTIDBIOI.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. November 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’S

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer, Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

i NORTH EASTERN NARINE ?
Engineering Co., Ltd.

£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ ❖ ? %. Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, o
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
V Smedearbejde af enhver Art udføres. £

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
v Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. Ğ 
❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND** og „NEWS SUNDERLAND**. S

OOO<H>OO<>O<> 4-<►❖<><><><►<><> 0 OOOO <> OO<X>OOO o

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond............................... — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsnlng 
at Staal- og Jærnvirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K. ■ 
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. E 

Kunstig Træk- og I 

Oliefyrings-Anlæg
fra

JAMES HOWDEN & CO. gGLASGOW

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtj’ens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel. ZySg Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig :
Carl Holtermann,
Telef. Ceılrıl 16140 — Sialstauopi 393 — Telegr.-Adr^ CarlboUorøiee



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA« 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A/s GRØN&WITZKE, Kongens Nytorv6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner : \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
V Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-Ådrede: „MER.SK" 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

DAMPSKIBSSELSKABET

„TORM“
Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.

Kontor:
St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.....................................1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > »

Særtryk at »Dansk Søfartstidende«.

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Bavariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT &. CO.

afdeling for sø- og transportforsikring
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«

%25e2%2580%259eMER.SK


DE FORENEDE JERNSTØBERIERS 
\ CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI / 
^WLMBLADSGADE 27- KOBENMAVNf VØLUND

RAAOLIE MOTORER

KØBENHAVN S

KABYS KOMFURER
I ALLE STØRRELSER

AKFIESELSKABEtVØI/UND

TELEFON C- 55 22 - . ØRESUNDSVEJ 147 »' STATSTELEFON 503

3K1BSOVTIE I 3TORT UDVALG

SKIBS 
BAGE 
OVNE

FORLANG KATALOG ■ TELEFON: 1630

Randers Rebslaaeri
Hamp- og StaalLraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

JØRGEN

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København

‘AKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR.. DOCK KJØGE TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN 

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404. 

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47‘ 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: >Aciba<. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Télefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224.

P. SchOll & Co. Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl., N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skib spr o vianteringsforr etning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

Husk

Petersen -Faie’s
1. KI.S Herreskræderi,

Kjøbenhavn.
Stort Liger al lardlgsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtin Ekspedition. — Billige Priler, 
Telegr.-Adr.. • Bjørchjensent.

ToleJTon 7S62.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerku Iforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

___  Telefon 5349. ___ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

ASSENS

A.LNIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Telefon 200. ----------- _ ------- —- . „
Statstlf. 10. MOUR1TZ Q. KRAG Telegr.-Adr.:

>Krag.<
Edsvoren Skibsmægler

Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 
Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, ad de ror og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

lEverandsr til D. f. D. S.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. r „ n ic MC CM Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. vil K. J CIN O C It >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: .Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

O?ORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere eg Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

Iwr C. Weilbach Co.
<K. Frahl &. c. Sølver)

Norsk etatsauto ri serede Kom pas rettere

&æaaMegada SO

Eneste Danske Specialforretning 
i Nautiske Instrumenter.

Undgaa / Amaliegade 30
Fejltagelse * Central 1027

t Motorfabriken „Dan“

,.DAN“ MOTORER
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

V. T. Mathiesen 
• • & Sønner • •

Blikkenslager. SMhsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi- 
cAt til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

Telefon CVIDI7 Teior.-Adr 
6430. OIYlDE „FrsIgMi' 

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. Icelander, 
nr- Blikkenslager. ><<>2 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Gu Idtrækkera rtikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon: 
Central 297

5 Ledninger.

ATLAS Skibs-Dampturbiner
med Tandhjulsudveksling

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebro gade 198, København L.
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Hjohenhai'n. den 15. November 1923.
Vinterskibsfart paa Petrograd. Efter 

hvad »Norg. Hand, og Sjøft.« erfarer, har de russiske 
Myndigheder besluttet at holde Skibsfarten paa Petrograd 
aaben ogsaa i den kommende Vinter.

Fra særdeles kyndig Side er der gentagne Gange ble
vet advaret mod at sende Baade til Petrograd i Vinter
tiden, og denne Advarsel gentages nu paa det kraftigste

De Erfaringer, som blev gjort af de faa norske Re
dere, der sidste Vinter lod sig friste af en høj Fragt og 
tilsyneladende tilfredsstillende Vilkaar til at sende Skibe 
lil Petrograd i Vintertiden, viste at Farten ikke svarede 
Regning. Det hændte, at Baadene maatte ligge i dagevis 
ved Iskanten og vente paa Isbryderassislance og den Godt
gørelse af 30 Pund Sterling pr. Dag, som blev ydet, dæk
kede neppe Udgifterne. Turen gennem Isbæltet og Op
holdet i Havnen tog meget stærkt paa Skibene, saaledes 
at de tildels maatte underkastes betydelige Reparationer 
efter at være kommet ud af Issonen.

Det er ganske uforstaaeligt, hvorledes de russiske 
Myndigheder kan finde det formaalstjenligt at genoptage 
Eksperimentet fra i Fjor. Vel viste dette den tekniske 
Mulighed af at opretholde Skibsfarten paa Petrograd og
saa om Vinteren. Man maa imidlertid erindre, at Isfor
holdene i Fjor gennemgaaende var gunstige, og Vanskelig
hederne kan blive større et andet Aar. Udgifterne til Is- 
brydningen og det betydelige Apparat, som nødvendig
gøres i Forbindelse dermed, maa dog have været saa 
store, at det bortset fra det betydelige Fragttillæg til 
Transportbaadene maatte være langt billigere at sende 
Varerne over Reval, Riga eller Åbo.

Det er vel ikke usandsynligt, at Russerne ogsaa i Aar 
vil friste med Fragter, som kan skaffe dem et og andet 
Skib for disse Vintertransporter. Bladet gaar imidlertid 
ud fra, at det ikke bliver norsk Tonnage, der bliver stillet 
til Disposition som Forsøgsobjekter i denne Sag.

H a v n e f o r h o I d e n e i Kalundborg. Havne
udvalget i Kalundborg har paa et Møde den 1. ds. ved
taget at indstille til Byraadet, at der anlægges en ny Øst
havn i Kalundborg til et Beleøb af 1,300,000 Kr., hvoraf 1 
Million optages som Laan.

Samtidig overtager Kalundborg Kommune en Del al' 
Skibsværftspladsen med paastaaende store Bygninger, der 
paatænkes anvendt til Lagerbygninger.

Byraadet er indkaldt til et ekstraordinært Møde for 
at tage Stilling til Sagen.

M a 1 m ø F r i h a v n. Efter hvad svenske Blade med
deler har Havnedirektionen i Malmø nu forelagt Budget
tet for Frihavnen for det kommende Aar. Dette udviser 
et Underskud paa 1,440,000 Kr. Det skyldes især den 
stadig stigende Konkurrence mellem de i de senere Aar 
oprettede Frihavne, der ikke kan konkurrere med de 
store, indarbejdede Havne uden at maatte nedsætte Af
gifterne.

Nyt S ø rets med lem j Kjøbenhavns Amt. 
Sjællands Stiftamt meddeler, at Amtet den 23. Oktober 
har beskikket fhv. Dampskibsfører Søren T h ø g e r s e n 
af Himmelem til for Tiden indtil den 1. Januar 1927 at 
være Søretsmedlem i Kjøbenhavns Amt.

I s a f g i f t i danske Havne. Ved kongelig An
ordning af 26. Oktober d. A. er den, i Lov at 13. Juni 
1922 om en Isbryder og Indførelse at Isalgilt, fastsatte 
Bestemmelse om Isafgift sat i Kraft Ira og med den 15. 
December d. A.

R a p p o r t e r e t S k i b. D. F. D. S. meddeler: Dam
peren »Hebe«, som ankom til Kjøbenhavn den 8. ds., pas
serede Onsdag den 7. ds. Kl. 2 Em. i Nordsøen 

paa 57° 14' N. Br., 5° 8' 0. Lgd. tremastet Skonnert »Dan
nebrog« af Thurø, som ønskede sig rapporteret. Alt vel.

KinesiskSørøveri. Det viser sig nu, at en sav
net Færgebaad »Leefook« er blevet angrebet af Røvere i 
en Dampbarkasse og ført til et Sted i Nærheden af Macao, 
hvor Røverne har udplyndret Fartøjet og holdt de kine
siske Passagerer tilbage for at faa Løsesummer for dem. 
Det er lykkedes to af disse at flygte, og disse er ankommet 
til Hongkong.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 10. ds., at Sejladsen 
paa Torneå Distrikt er sluttet.

Pesti Spanien og spansk Marokko. Uden
rigsministeriets Retsafdeling har tilskrevet Dansk Sejl
skibsrederi-Forening saaledes:

I Forbindelse med tidligere Meddelelser om Sundheds
forholdene i Spanien og spansk Marokko meddeler Uden
rigsministeriet, at den spanske Regering har underrettet 
det kgl. Gesandtskab i Madrid om, at der den 22. f. M. 
er forefaldet et nyt Tilfælde af Pest i Lejren ved Dar- 
Quebdani (Melilla), samt at der i Santa Cruz de Tenerife er 
forekommet yderligere Tilfælde af Byldepest, hvoraf tre 
har kunnet bakteriologisk fastslaas.

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

(iFortsat).

Lodsforhold.
Naar Skibsfarten forlanger Lods til Disposi

tion efter Paakrav, men en Del af dansk Skibsfart 
kun undtagelsesvis benytter Lods, er Lodserne hen
viste til at faa deres Hovedindtægter ved at betjene 
den fremmede Skibsfart; men naar Fællesrepræ
sentation for dansk Skibsfart begærer Nedsæt
telse i Lodstaksterne uden samtidig at stille for
øget Brug af Lodserne i Udsigt, hvad skal saa Lod
serne leve af? Statsunderstøttelse bliver vel Sva
ret, men lad da hellere dansk Skibsfart faa Under
støttelse direkte, thi hvis dansk Skibsfart paa Ud
landet ikke faar en tilsvarende Nedsættelse af uden
landske Lodstakster, vil det nationaløkonomiske 
Udbytte ved Nedsættelse af danske Lodstakster bli
ve negativt for Danmark.

I denne Forbindelse maa ogsaa erindres, at 
der kun undtagelsesvis er Lodstvang, eller tvungen 
Lodsbetaling, ved Besejling af danske Farvande, 
medens der er almindelig Lodstvang eller tvungen 
Lodsbetaling for udenlandske Skibe i Belgien, Eng
land, Finland, Frankrig, Holland, Norge og Spa
nien, samt i Sverige naar Skibe indklarerer ved An
komst til og udklarerer ved Afgang fra Landet, og 
i Tyskland efter de lokale Myndigheders Bestem
melse.

Tiltrods for de nuværende Lodstakster har 
Statsbidraget til Lodserierne ikke kunnet undgaas, 
nemlig i
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Finansaaret
1919-20 1920-21 ’’ X‘22

lil 18 Lodserier Lil 2(1 Lodserier til 20 Lodserie 
med 34 Lodser med 37 Lodser med 36 Lodser 

Ordinært Tilskud til Lod
serier med ringe Indtægter 21.030 Kr. 38.760 Kr. 19.080 Kr.

li) 30 Lodserier Lil 25 Lodserier lil 38 Lodserier 
med 63 Lodscr med 40 Lodser med 73 Lodser 

Extraordinært Tilskud til
Lodserier med ringe Ind
tægter................................. 41.729 Kr. 25.210 Kr. 34.940 Kr.

og Staten yder desuden et betydeligt Bidrag til den 
daglige Drift, hvilket sidste Bidrag kommer Skibs
farten tilgode i Form af hurtigere Lodsbetjening.«

Til det af Lodsdirektøren ovenfor udtalte kan 
Marineministeriet i alt væsentligt henholde sig, hvor
for man maa formene, at den af Fællesrepræsenta
tionen for dansk Skibsfart i ovennævnte Skrivelse 
anførte Henstilling om nu at reducere den foretagne 
Forhøjelse af Lods taksterne til 50 pCt. af Grund
taksten ikke kan tages til Følge, idet man dog samti
dig udtaler Marineministeriets Ønske om at imøde
komme Skibsfarten i saa stor Udstrækning som mu
lig og derfor har tænkt sig det foreliggende Spørgs
maal løst paa en anden Maade, nemlig ved en Nedsæt
telse af Lodstaktsterne i Forhold til Takstklassernes 
Størrelse, saaledes at de nuværende Lodstakster ned
sættes med et Procenttal, der svarer til vedkommende 
Takstklasses Størrelse, dog med en Maksimumgrænse 
af 25 pCt. og en Minimumsgrænse af 5 pCt. Der vil 
ved en saadan Fremgangsmaade naas, at der bliver 
en Nedgang i de højere Lodshyrer, der falder sammen 
med Repræsentationens Ønsker, medens de lavere 
Lodstakster, der allerede før Krigen var for smaa, af 
Billighedshensyn reduceres i ringere Grad. For at 
fremskynde et Resultat, har Marineministeriet, der i 
Henhold til Lodslovens § 52 skal høre Lodsernes Me
ning om ethvert Forslag til Ændring i deres økono
miske Forhold, sendt et Forslag til Ændring af Lods- 
taksterne i den nævnte Retning til Udtalelse ved 
Lodserierne, og skal man nu anmode om, at der ved 
det ærede Ministeriums Bistand maa blive tilvejebragt 
en tilsvarende Udtalelse fra Skibsfarten, idet man til
lader sig at henvise Skibsfartens Repræsentanter til 
ved direkte Henvendelse til Lodsdirektoratet at ind
hente Oplysninger om den reelle Betydning af Gen
nemførelsen af den her fremsatte Tanke.

Marineministeriet undlader heller ikke at hen
lede Opmærksomheden paa den Mulighed for Reduk
tion i Lodstaksterne, der i Henhold til Lodslovens § 
31, 2. Stk. til enhver Tid er tilstede for Skibe, der er 
i regelmæssig Fart og derunder ordentligvis benytter 
Lods. Ved at benytte den Marineministeriet i nævnte 
Lovparagaraf givne Bemyndigelse vil der kunne op
naas betydelige Lempelser i Lodsafgifterne, hvilket 
der i Praksis foreligger Beviser for.«

I Anledning af den ovenciterede Skrivelse har 
Repræsentantionen under 25. September 1922 til
skrevet Handelsministeriet saaledes:

»I Skrivelse af 9. Februar d. A. (J. Nr. 1000/15) 
har det høje Ministerium udbedt sig Repræsentatio- 

; nens Ytringer i Anledning af en Skrivelse af 4. Fe- 
; bruar d. A. fra Marineministeriet angaaende Spørgs- 
I maalet om Nedsættelse af de danske Lodstakster.

Foranlediget heraf skal man meddele, at Fæl
lesrepræsentationen vedblivende maa fastholde sin i 

i Skrivelse af 14. Oktober f. A. til det høje Ministerium 
udtalte Anskuelse, at der snarest muligt bør ske en 
Reduktion af 50 pCt. af den Forhøjelse der har fun
det Sted af de før Krigen gældende Lodstakster. De 
i. Marineministeriets Skrivelse anførte Udtalelser fra 
Lodsdirektøren har ikke formaaet at overbevise Re
præsentationen om, at Tidspunktet endnu ikke skulde 
være inde for en saadan Reduktion.

(Fortsættes).

Forskelligartede Trekanters Udregning 
efter Martellis Tabeller.

Af Styrmand Edw. W. Erichsen.

(Sluttet.)
Jeg har nu forsøgt at klarlægge de forskellige Meto

der efter bedste Evne og tror, at interesserede ved lidt Ef
tertanke hurtigt kan gøre sig fortrolig med dem og føre 
dem over i Praksis, men vil for Indøvelsens Skyld frem
føre et Eksempel, hvori flere af Metoderne forekommer. 
Nogen særlig praktisk Betydning for Navigationen har 
dette Eksempel ganske vist ikke, men det har dog sin In
teresse alligevel.

Lad os antage, man ser en Stjerne, som man ikke ken
der, men vil gerne vide, hvilken det er. Nu er det mørk 
Nat uden Horisont, saa Højden kan man ikke maale og 
ved Hjælp af den og Pejling regne sig til, hvilken det er 
efter før anvist Metode. Man vælger saa 2 kendte Stjerner 
og maaler Vinklen fra disse 2 til den ubekendte Stjerne, og 
ved Hjælp af Martelli udelukkende skal man saa regne 
sig til denne Stjernes Deklination og Rektascention, saale
des at man i Almanakken kan finde, hvilken Stjerne det er.

Eks.
Vinklerne maales mellem en ubekendt 

Stjerne og henholdsvis Vega og BetaCeti. 
Første Vinkel er 91.2 5' og den anden er 
2 6. 4 8' og Stjernen skønnes at si d d e syd
ligere end de 2 kendte Stjerner og imel
lem disse. Find Stjernens Deklination og 
Rektascention?

Den ubekendte Stjerne har altsaa en sydligere Dekli
nation end begge de to bekendte Stjerner, og dens 
Rektascention maa have en Mellemværdi af de to andres, 
hvad en Konstruktion vil give nærmere Oplysning om. 
Fra Almanakken tager man nu først de to bekendte Stjer
ners Deklination og Rektascention. Deres Polardistancer 
og Forskellen mellem deres Rektascentioner danner de to 
Sider og en Vinkel i en sfærisk Trekant, hvori den tredie 
Side er Distancen mellem Stjernerne, og denne skal man 
først finde. Trekanten, man skal regne med, henfører man 
til den sydlige Halvkugle, da de to Stjerner maa have 
S. Deklination.

Deklination Polardistance Rektascention
Vega............ 38-43' N............ 128-43'.......... 18 t 34 m 22 s
Beta Geti.. 18-24'S............ 71-36'.......... 0 t 39 m 44 s

Rektascentions-Forsk.: 6t 05 m 22 s

Paa Figuren bliver det Trekant PVC, man skal ud
regne Side CV i. Antager man nu. hvad det efter Figuren ser 
ud til, at CV er ove? 90 Grader, saa skal Udregningen 
foregaa efter Eks. 6 og bliver saaledes:
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38-43'.
18-24'.

20-19'

.3922 18'57"8

.4772 32'03"0

8694 13' 05" 2
13447 12-24'

4753 CV=102-24'

Men antager man forkert, 
at den er under 90, bliver 
den som folgende:

38-43'. . .3922 12' 22" 9
18-24'. . .4772 32' 37” 7

57 -07' 8694 20' 14" 8
13244 33'20"0

4550 13' 05" 2
İ2~24~

, 102-24'=CV

Vinkel y, trækker denne fra Vinkel V og har saa Vinkel x, 
som man skal bruge til at regne den ubekendte Stjernes 
Deklination ud med.

Efter Ttb. 3 kommer Beregningerne til at se saa
ledes ud:

38-43'... 3922 18'16" 3
12-24'... 4897 1 1'24" 4
26-19' 5705 29'40" 7

14524 = 5 t 04 m 57 s = x T y
1 t 38 m 40 s = y
3t 26 m 17s = x

Distancen mellem Vega og Beta Ceti bliver altsaa paa 
begge Maader det samme, saa man ser, det er ligegyldigt, 
om man regner dette Eks. efter Eks. 6 eller Eks. 2, Fejl
tagelsen viser sig jo ved, at man faar et Tal til Tab. 3, 
der er større end 16'40"0, men ved Proportionering lader 
det sig rette.

Nu kender man de tre Sider i Trekant PVC og kan 
ved dem finde Vinkel V, der er = x + y. Efter Sidernes 
Størrelse ser man, at man skal udføre denne Beregning 
efter Reglerne for Eks. 3. Efter samme Regel linder man

12-24'. . . 4897 19' 41" 7
1-25'. . . 4999 1' 47" 4

10-59' 13846 21' 29" 1
23742 = 1 t 38 m 40 s = y

Ved x og Siderne VP og VS finder man saa Side SP. 
der er den ubekendte Stjernes Polardistance, men ved at 
undlade at tage Komplementet til Resultatet fra Tab. 3, 
har man dens Deklination direkte. Vi ser af Figuren, at
Regningen falder ind under Eks. 3.

38-43'. . . 3922 16' 35" 5
1-25'. . . 4999 24' 55" 2

37-18' 8921 8' 19" 7
17564 30-01' — Stjernens S. Deklination.
8643 59-59' = Side SP eller Polardistancen.

For nu at faa Rektascentionen kan man enten be
regne Vinkel a i Trekant PSC eller ogsaa Vinkel b i Tre
kant PSV, det første giver Rektascentionsforskellen fra 
Beta Ceti, og den sidste Forskellen fra Vega, Resultatet 
skal blive det samme. Man tager begge Eks. for at vise 
det. Den første Trekant udregnes efter Eks. 1 og den an
den efter Eks. 6.

30-01'... 4375 19'39”5
18-24'... 4772 1' 47” 4
11737' 13954 21'20"9

23İÖT = 11 46 m 27 s = a
Rektascention B. C.. . . 24 t 39 m 44 s..........

22 t 53 m 27 s Den

30-01'... 4375 19'48" 5
38-43'... 3922 16'15" 3
ÎC42'. . . 3505 36' 03" 8

17802 = 4 t 19 m 05 s = b
............ Vega'.......................  18 t 34 m 22 s

ubekendtes Rektascention 22 t 53 m 27 s

Man faar saaledes, at Stjernens S. Dekl. er 30. 01' og 
dens Rektascention er 22t 53m 17s, og ved at slaa op i 
Almanakken ser man, at Stjernen maa være Foinalhaut, 
da denne Stjerne deri staar for saa godt som det samme. 

i Ganske vist kan man ikke altid vente at faa Resultatet 
! saa nøjagtigt, især hvis Stjernen staar over modsat Hori- 
I sont, da Refraktionen da giver en større Fejl i Distancen, 
; hvad man imidlertid kan rette nogenlunde for.

Bekendtgørelse
angaaende

Transport til Søs af levende Dyr.

I Medfør af § 12 i Lov Nr. 145 af 29. Marts 1920 om Tilsyn 
med Skibe fastsættes herved følgende Regler for Transport af levende 
Dyr med danske Skibe:

I. Transport af firføddede Dyr.
§ 1-

Ved Transport til Søs af større Dyr som Heste, Hornkvæg, Kalve, 
Faar, Lam og Svin skal det iagttages, at Skibsnnnmet afgiver til
strækkelig Plads for disse.

For hver Hest og Storkreatur beregnes 1,3 m2 Dæksflade, med
mindre Hensynet til Dyrenes Sikkerhed tinder Transporten nødven
diggør en tættere Sammenstuvning.

For mindre Dyr beregnes Dæksplads i Forhold til deres Størrelse.

§ 2.
Under Transporten skal der sorges for fornøden Renlighed i Rum

mene og for den efter Forholdene bedst mulige Ventilation af disse.

§ 3.
I Tiden fra 1. Oktober til 1. Maj maa Dyr ikke transporteres paa 

aabent Dæk, medmindre der er truffet saadanne Foranstaltninger, at 
Dyrene er fuldstændigt beskyttet mod Soen, Regn og Sne.

§ 4.
Til Fastbinding af Dyrene maa kun benyttes Grimer eller blødt, 

tykt Reb.
Fastbinding maa ikke ske ved Reb om Overkæben.
Intet Dyr maa transporteres med sammensnørede Ben. Sammen

stuvning af Dyr af væsentlig forskellig Art og Størrelse maa ikke 
linde Sted.

§ 5.
Smaadyr som Hunde, Katte, Kaniner, Smaagrise o. lign, skal trans

porteres i rummelige Kasser eller Kurve, i hvilke Dyrene kan staa 
irit oprejst, eventuelt bevæge sig mellem hverandre. I Tiden fra 1. 
Oktober til 1. Maj maa disse Dyr kun befordres i lukkede Opbygninger 
eller beskyttede Rum.

§ 6.
Under Transporten skal Dyrene hver efter sin Art have fornødent 

og passende Foder, Drikkevand og Strøelse.
I denne Henseende fastsættes nærmere følgende:
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For 'hvert Storkreatur skal der medfores 6 kg Ho for hvert fulde I 
Døgn, Rejsen normalt varer, samt 5 kg Halm for hele Rejsen. j

Det er tilladt at benytte Sand eller Tørvesmuld til Strøelse og i 
saa Fald at reducere den normerede Halmration med 2 kg for hvert 
Storkreatur.

For Faar og ældre Kalve (X til 1 Aar gamle) beregnes fra 
X — X> af de ovenfor fastsatte Kvanta.

Til Kalve under 3 Maaneder skal der medgives saa meget Klid 
olier Mel, som skønnes nødvendigt, og til Svin enten 6 kg Kartofler 
pr. Stk. og pr. Degn eller andet passende Foder (Sæd, Mel, Klid og 
lign.) i tilstrækkelig Mængde.

H. Transport af Fjerkræ.
§ 7.

Levende Fjerkræ skal transporteres i Kasser eller Kurve med 
tæt Bund og af en saadan Højde, at Dyrene deri kan staa oprejste 
uden at berøre Laaget, og af et saadant Rumfang, at de deri værende 
Dyr samtidigt kan staa oprejste og bevæge sig mellem hverandre. 
Kasserne skal enten have i det mindste to Sider af Tremmer med 
mindst 1,4 cm Afstand mellem Tremmerne eller være dækkede med 
Laag, helt bestaaende af Tremmer med samme Mellemrum eller med 
Net med mindst 1,4 cm Masker. I hver saadan Kasse eller Kurv 
skal være anbragt en Drikkekumme, saaledes fastgjort, at den ikke 
kan vadtes af Dyrene, og altid forsynet med Vand, samt en Æde
kumme, fastgjort paa samme Maade, med Æde til Dyrene. Trans
port af levende Fjerkræ i Sække eller med sammenbundne Ben eller 
overhovedet paa nogen Maade, hvorved Dyrene kan komme til at 
trykke hverandre, forbydes.

§ 8.
Fuldvoksent Fjerkræ maa ikke forsendes i samme Kasse eller 

Kurv som Kyllinger eller andet ungt Fjerkræ. Ej heller maa Fjer
kræ af forskellige Arter transporteres i samme Kasse eller Kurv, 
medmindre de holdes adskilte ved forsvarlige Skillerum.

§ 9-
Kasser eller Kurve med Fjerkræ maa i Tiden fra 1. Oktober til 

1. Maj kun føres i lukkede Opbygninger eller beskyttede Rum.
§ 10.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Januar 1924.
Handelsministeriet, den 10. Oktober 1923.

Jorgen Christensen.

Emil Krogh.

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs-Motorer * Stationærer-Motorer 
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor. 

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Central 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Fragtmarkedet.

Efter The Baltic and White Sea’s Oktober Cirkulære 
gengiver vi følgende:

Vore Trælastmarkeder er som bekendt udprægede 
Sæson-Markeder.

Naar en Sæson nærmer sig sin Afslutning, kan man 
næsten altid konstatere en feberlignende Tilstand hos ad
skillige af vore Befragtere, som Regel de Befragtere, der 
havde sat sig det Maal at presse Fragtraten »a penny 
below the bottom«, men for hvem det mislykkedes.

En saadan Tilstand har ogsaa karakteriseret Marke
det i Oktober Manned. Efterhaanden som der — navnlig 
for Østersøens Vedkommende — blev Fare for Isvanske- 
ligbeder i de nordligste Havne, er Raterne i mange Til
fælde gaaet i Spring opad, og man har vedblivende den 
Fornemmelse, at vore Rederier har udvist en paaskøn- 
nelsesværdig Koldblodighed, hvorved man i adskillige Til
fælde har faaet en liden Ækvivalent for de Rater, som 

man tidligere paa Aaret burde have haft, men ikke fik. 
Der er saaledes fra Nordbotten til E. C. U. K. og London 
betalt 62/6—65/, medens Raten til London fra Sydbotten 
har været omkring 55/ og fra Sydfinland 50;—52/6.

Til Kontinentet er der kommet en Del ny Ladninger 
frem. Fra Sydfinland noteres der omkring 45/, medens 
Belgien og Holland fremdeles ligger lavere. Propslaster 
har været temmelig sparsomme. For enkelte Ladninger 
fra Nordsverig til E. C. C. P. er betalt 65/ og til Nord- 
frankrig 60/, medens der fra Sydfinland til E. C. C. P. kun 
noteres omkring 45/.

Canada er uden Aktivitet.
Hvidehavet. Befragterne har saa sent som i Slut

ningen af Oktober søgt Tonnage, for hvilken der har væ
ret noteret 100/, men yderligere Befragtning for denne 
Sæson maa nu anses for udelukket, da man forventer 
Lukning omkring 15. November.

Kulfragterne er saa godt som uforandrede. Til 
Danmark 7/—7/6 for 2,000—3,000 Tons Baade og 8/6 
—9/ for 1,000—1,5000 Tons Baade. Til Sverig for store 
Btade 6/—7/ og for 2,000—2,500 Tons Baade er betalt 
op til 8/ nordligst Sundsvall.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskiba.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Newcastle 9./11. til Boston. — 

A 1 g a r v e afg. Neapel 13./11. til Catania. — Arizona afg. Monte
video 12./11. til Rosario. — Arkansas afg. Houston G./ll. til 
Norfolk. — Beira ank. hertil 8./11. — Bergen hus ank. hertil 
9./11. — California afg. Hull 25./10. til Buenos Aires. — 
Charkow ank. London 11./11. — Da ni a afg. Aalborg 11. /11. 
til Wales. — Delaware ank. Montreal G./ll. — Douro afg. 
Gibraltar 13./İl. — Ella ank. hertil 14./11. — Erik II afg. 
Riga 13./11. til Briigge. — E s b e r n Snare afg. Hamburg 13./11. 
til Kolding. — Esbjerg afg. herfra 13./11. til Hamburg. — Flo
rida afg. Galveston 6./11. til Norfolk. — Frederik VIII ank. 
hertil 11./11. — Frode ank. Montreal 13./11. — Garonne afg. 
Riga 13./11. hertil — Go rm afg. Montreal 8./11. hertil. — Half
dan ank. hertil 10./11. — Harald ank. Antwerpen 11./11. — 
Hellig Olav ank. Kristiania 14./11. — Helmer Mørch afg. 
Montreal 27./10. til Aalborg. — Hindsholm ank. Swansea 10./11. 
— Hjort holm auk. hertil ll./ll. — I. C. Jacobsen afg. 
Libau 13./11. hertil. — Iva r ank. Teneriffe 13./11. — J o 1 a n t h a 
er ank. Stettin. — K a t h o 1 m afg. Riga 13./11. hertil. — Ken
tucky afg. Vejle 13./11. til Mumbles Road. — Knud II ank. 

: Randers ll./ll. — Louisiana ank. Göteborg 9./11. — L. P. 
j Holmblad ank. Reval 12./11. — Magnus afg. Antwerpen 
! ll./ll. hertil. — Maja afg. herfra 13./11. til Hamburg. — Ma

ryland afg. Cardiff G./ll. til Puerto Belgrano. — Minsk ank. 
Valencia ll./ll. — M o s k o v afg. London 13./11. til Danzig. — 
Nevada afg. Buenos Aires 10./11. til Bahia Blanca. — Niels 
Ebbesen afg. Danzig 13./11. hertil. — Od in ank. hertil 14./11. 
— Olaf afg. Brannfors 7./11. til Boulogne. — Oregon ank. Santos 
9./İl. — Oscar II ank. New York 7./11. — Pennsylvania 
ank. Randers ll./ll. — Rhone ank. Helsingør ll./ll. — Rita 
afg. Aarhus 12./11. til Hamburg. — Saga afg. herfra 10./11. til 
Antwerpen. — Seine afg. herfra ll./ll. til Dunkerque. — Skjold 
ank. Danzig 5./11. — S v a ıı h o 1 m ank. Danzig 9./11. — Svend 
H ank. Habana 10./11. — Ta a rn li olm ank. Manchester 8./11. 
Texas afg. Hampton Road 27./IO. til Aalborg. — Tiber afg. La 
Pallice 9./11. til Havre. — Tja Id ur afg. herfra 13./11. til Riga. 
— T o ni s k afg. Antwerpen ll./ll. til Tunis. — T r o n d il j e m afg. 
Trond'hjem 13./11. — Tula afg. Tunis 12./11. til Marseilles. — 
Uffe afg. Antwerpen ll./ll. — United States afg. Kristiania 
9./11. til New York. — Viking afg. herfra 15./9. til Melbourne. 
— Yrsa ank. Hamburg 12./11. — B r y n h i 1 d afg. Norfolk 3./11. 
hertil. — Svanhild afg. Montreal 27./10. til Odense. — S v a v a 
ank. Libau 12./11. — Botnia ank. hertil 8./11. — Island ank. 
Leith 14./11. fra Island. — Sleipner ank. Thorshavn 13./11.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Seattle 26./10. hjg. 
— Annam afg. Suez ll./ll. udg. — Asia pass. Usbant 12./İl. 
hjg. :— Australien pass. Dover 12./11. hjg. — Chile afg. 
Hongkong 12./11. hjg. — Dana afg. Nykjøbing F. 13./11. — 
Fa 1st ria afg. Singapore 10./11. udg. — Fionia pass. Gibraltar 
13./İl. udg. — Java afg. St. Nazaire ll./ll. hjg. — J atlan- 
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ii i a afg. Port Said 12./11. hjg. — Sejler Koben havn afg. Port
land 12./10. udg. — Malaya afg. Colombo 13./11. udg. 
Mexico ank. Kjøbenhavn 12./11. — Panama pass. Panama Ca
nal 8./11. udg. — Peru afg. Vladivostok 2./11. hjg. — Pro- 
g r e s s afg. Kristiania 2./11. udg. — S e 1 a n d i a ank. Kjobenliavn 
3./11. — Siam afg. St. Thomas 10./11. hjg. — Sier reNev ada 
ank. Delagoabay 29./10. udg. — Tongking ank. Kjobenliavn 
13./11. — Trans v a a 1 ank. Hamburg 28./10. udg. — Estonia 
auk. Libau 11./11. — Lituania afg. New York 7./11. .ostg. — 
Polonia ank. New York 7./11.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, afg. 
Cadix 13./11. til Piteå. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, ank. 
Petrograd 3./11. — Slesvig, Weichardt, ank. Honfleur 12./11. — 
Kurland, Berendsen, ank. Oporto 11./11. — Bretagne afg. 
Oxeløsund 12./11. til Kjøbenhavn. — Grønland, Kruse, afg. Örn- 
skjöldsvik 13./11. til Antwerpen. — Estland, Sørensen, ank. Pe
trograd 11./11. — S k a a u e, Kyhu, forv. ank. Aarhus 15./11. — 
B o r ii h o 1 ni, Hansen, afg. Liverpool N. F. 13./11. til New York.

Dana. D a n e b r o g afg. Brahestad 11./11. — D a n e f e 11 ank. 
Ridham Dock 25./10. — D a n e h o 1 m ank. Hull 9./11. — Da n e- 
lag ank. Brahestad 4./11. — Danemark afg. Yxpila 8./11. — 
Da ne ry ank. Petrograd 8./11.

Dania. Esther Maria ank. Kjøbenhavn 13./11. for Rafsii. 
— Irene M aria auk. Port Talbot 11 ./11. for Lissabon. — E1 i e 
ank. Kjobenliavn 11./11. for Kotka. — M a r y ank. Rö (Hernösand) 
12./11.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Brunsbüttel 10./11. — Ama
lienborg afg. Colon 10./11. — Bra ttingsborg afg. Swansea 
31./10. — Børglum afg. Ponta Dclgada 2./il. — C li r i s t i a n s- 
borg ;pass. Funchal 5./11. — Da ns borg afg. Santos 8./11. — 
E 11 en s borg ank. Hull 8./11. — Elsborg ank. Kjøbenhavi 
10./11. — F 1 y n d e r I) o r g ank. Great Yarmouth 11./İl. — Fre
densborg ank. Aalborg 5./11. — Frederiksborg ank. West 
Hartlepool 27./10. — Hammershus ank. New York 4./11. — 
Jell ing afg. Norfolk 20./10. — Jomsborg ank. London 3./11. 
— J o n g s h o v e d afg. Santa Fe 8./11. — Jægersborg ank. 
Odense 11./11. — K.r o n b o r g pass. Ushant 9./11. — Lilleborg 
ank. Trångsund 2./il. — Rosenborg auk. Hull 10./11. — 
Silkeborg ank. Kjøbenhavn 9./11. — Skanderborg pass. 
Ushant 9./11. — Skodsborg afg. Kjøbenhavn 10./11. — Spi
ger b o r g afg. Kjøbenhavn 9./11. — Steg el borg ank. Petrograd 
5./11. — Sønderborg ank. Aalborg 9./I1. — T a a r n borg 
afg. Kolding 8./11. — Uranienborg ank. Santos 31./10. — 
Viborg pass. Kjøbenhavn 10./11. — 0 r k i 1 d ank. Maranhao 
10./11. — Ørnebor g -auk. Trångsund 2./11.

Heimdal. Simo n c, Rathje, ank. Rouen 12./11. — Vera, Riso. 
ank. Boness 10./11. — Anine. Larsen, ank. Rouen 12./11. — 
Rome, Christensen, pass. Holtenau 13./11.

Orient. Arabien afg. Nanaimo 12./11. — Bolivia pass 
Honolulu 4./11. — Indien ank. Mejilions 6./11. — Kina ank. 
Fredericia 4./11. — Natal pass. Cape Town 29./10. — Parana 
afg. Moji l./ll. — Rhodesia ank. Nakskov 10./11. — Trans- 
V a a 1 ank. Hamburg 28./10.

Orion. Vega afg. Konakri 29./10. til Hull. — Sirius ank. 
Hartlepool 10./11. for Rouen. — Polaris afg. Bassaindra 10./11. 
til Glasgow. — Orion pass. Holtenau 13./11. for Kristinestad. — 
V e n u s ank. Sundsvall 7./11.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, afg. Granton 7./11. til 
Aarhus.

Ærø. Ejiig heden, Jensen, ank. Nystad 7./11. — Erin- 
d ring, Nielsen, ank. Methil 9./11.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10. til Trinidad. -- 

Kaj Hvilsom, Wulff, pass. Isle of Wcigt 3./11. for Cardiff. — 
Johanne, Larsen, afg. Port of Spain 18./10. til Newcastle. — P. 
Rasmussen, Larsen, ank. Tralee l./ll. — Dagny, Petersen, 
pass. Helsingør 11./11. for Stornoway. — Elisabeth Eff, Niel
sen, ank. Helsingør 12./11. for Jersey. — Dronning Louise, 
Hansen, afg. Umeå 7./11. til Vannes. — Vesta, Godtfredsen, ank. 
Svendborg 10./11. — V eg a, Købke, ank. Hundested 12./11. — 
Ella Eff, Hveuegaard, afg. Newry 29./10. til Dysart.

Svendborg. Olga, Mouritzen, ank. Sundsvall 6./11. — Noah, 
Jørgensen, afg. Boston 6./11. til Rndkjøbing. — Britannia, Ras
mussen, ank. Treport 7./11. — Valdemar, Christensen, auk. Swan
sea 7./11. — Garibaldi, Jørgensen, afg. Frederiksstad 7./11. til 
Boston. — Lynæs, Jørgensen, afg. Frederikshavn 8./11. til Swan
sea. — Minerva, Sorensen, afg. Sundsvall 8./11. Vannas. — N. P. 
Petersen, Petersen, afg. Munkedal 8./11. til Bridgeness. — Dag
mar, Petersen, ank. Brest Red 13./11. — Norden, Olsen, ank. 
Guernsey 9./11. — Nordborg, Hansen, ank. Boness 9./11. - 
Kathrine, Hansen, ank. Fowey 10./11. — Else, Jensen, afp.. 
Frederikshavn 10./11. — Concordia, Møller, ank. Dysart 10./11. 
— Primula, Jørgensen, afg. Holyhead 12./11. til Rhyl. — Fal
ken, Rasmussen, ank. Penzance 12./11.

Ærø. M a r s, Olsen, er afg. Fogo til Oporto. — Energi, Steg- 
inann. er ank. Valencia. — Sif, R-aahauge, ank. Lissabon 5./11. — 
Maa gen, Mortensen, er afg. Lissabon. — Duen. Hay. ank. Hasle 
V./ll. — Start. Andersen, skal losse i Malaga. — N. Hansen. 
Christensen, auk. St. Laurence 6./11. — Herkules, Bager, ank. 
Kjertemiiide lO./ll. — N e p t u n u s, Jensen, ank. Nykjøbing S. 
7./11. — Husavik, Hausen, er auk. Cuba. — Ariel is, Ras
mussen, ank. Oporto 8./11. — Romsø, Winther, ank. Mullerup 
9./11. — Albert, Clausen, afg. St. Johns 9./11. — H a a b e t, 
Groth, afg. Oporto 9./11. — Alfa, Christenson, ank. Plymouth 
12./11. — San, Petersen, ank. Dysart 12./11. — A g n e s, Frede
riksen, pass. Fowey 11./11. tor Kotka. — W i 11 e m o e s, Jensen, 
er ank. Bridgeport. — Pax, Christensen, afg. Swansea 12./11. — 
Nanna, Bautrup, ank. Kjøbenhavn 12./11. — Uranus, Steg- 
mann, er auk. Oporto.

Fra Sø og Land.
Efterlysning. Det kgl. Konsulat i Le Havre har i Følge 

Indberetning til Udenrigsministeriet i Juli Maaned 1920 fra Lon
don Joint City & Midlaud Bank modtaget et Beløb udgorende dansk 
Sømand Christian Mose’s Tilgodehavende i nævnte Bank.

Da den paagældende Sømand, om hvem det kun vides, at han paa 
nævnte Tidspunkt var forhyret med en amerikansk Damper »Deep
water«, ikke senere har rettet Henvendelse om Beløbets Udbetaling, 
og Udenrigsministeriet forgæves har sogt at komme i Forbindelse med 
ham, skal man hermed anmode Personer, der maatte kunne give nær
mere Oplysninger om den Paagældende, om skriftligt at henvende sig 
til Udenrigsministeriets Retsafdeling, Christiansborg.

Efterlysning. 1 Følge Indberetning fra det danske Kon
sulat i Genua efterlyser »National City Bank of New York«s dervæ
rende Filial en formentlig dansk Undcrsaat, sofarende Maskinmester 
C. M. Svendsen, d: i samme Bank i 1918 har indsat et Beløb, 
som den 30. April f. med Renter udgjorde 4,816 Lire, og som i 
Følge Bankens Statut' r ikke er forrentet udover nævnte Dato.

Da hverken Banken olier Konsulatet har været i Stand til at 
fremskaffe Oplysninger om den paagældende Maskinmesters Adresse 
eller øvrige Identitetsdata anmodes herved Maskinmester C. M. Svend
sen eller Personer, der maatte kunne give Oplysninger om den Paa
gældende, om at henvende sig skriftligt til Udenrigsministeriets Rcts- 
aIdel iug, Christiansborg.

Druknede S ø m æ n d. Den 5. ds. ankom til Cimrishamn 
Skonnerten »Wilina« fra Ystad. Skibet havde tabt en Del af Dækslasten 
og var sprunget læk. Den foregaaende Aften faldt mellem Cimrishamn 
og Sandhammeren en af Besætningen, Letmatros R. Petersen fra Jyl
land, over Bord og druknede.

En ung-Mand, Bruno Eliassen, Søn af Købmand Eliassen i 
Odense, der var forhyret med Galeasen »Larsens Plads« af Kjøben
havn, er faldet over Bord i Østersøen og druknet. Skibet var under
vejs til Horsens med en Ladning Brædder.

Havarier og Forlis.
D. F. D. S.’s Damper »Primula«, der gaar i Fart paa Esbjerg— 

Antwerpen—Dunkerque-Ruien, ankom den 11. ds. til Antwerpen efter 
at have været i Kollision med en anden Damper. »Primula« har 
taget saa megen Skade, at den maa reparere og derfor ikke kan fort
sætte til Dunkerque, hvorfor Turen derfra lil Esbjerg udføres af Damp
skibet »Flora«.

De følgende Ture vil blive udført af Dampskibet »C. P. A. Koch« 
med første Afgang fra Esbjerg den 16. ds.

Østasiatiske Kompagni meddeler den 13. ds.: Motor
skibet »Tongking« løb i Nat ved 2-Tiden paa Grund udfor Dragør, da 
Skibet skulde sætte Lods fra Borde. »Tongking« kom flot ved 8—9- 
Tidcn om Morgenen og vil gaa i Tørdok 'hos Burmeister & Wain for 
at faa Bunden undersøgt. ''

Marineministeriets Efterretningssektion meddeler: I Følge Tele
gram fra Rednigsbestyreren i Skagen er Kutteren »Augusta« af Es
bjerg strandet ved Søndervig. Besætningen, 4 Mand, reddedes.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. November 1923. — Af Fællesrepræsentatio

nen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1922. — Forskellige Tre
kanters Udregning efter Martellis Tabeller. — Bekendtgørelse angaa
ende Transport til Søs af levende Dyr. — Fragtmarkedet. — Skibs- 
efterretninger. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



HANSA • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri ।

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA'8 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3, •

N. K J ffi R, mmm.
Aile Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASKINKJÆR Tele ion 2 3 7 1

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 14. November 1923.

Stats- og Kreditforenings-Oblig.

Aktier.
Gjort til

Nationalbank......................................
Privatbank......................................... 1234
Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 135} 136J.
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank..............................................82-4 83
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank....................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikkel-................. 267 2664
Burmeister & Wains Fabrik. ... - 161 162
Forenede Bryggerier.......................... 2254 225
Forenede Dampskibs-Selskab .... 844 84
Dampskibs-Selskabet Norden .... 244 2434

do. Dannebrog . . 102 101
do. Orient............
do. Myren............. 120} 121
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . . 764 78

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 106 1054
Østasiatisk Compagni........................ 1534 154

’) Lavesle Omsætning.

3
37, 
37»

0< /o uopsigelige Statsoblig. 
do. do.

Husejer Kreditk. 1. Afd 1. S.
674-

♦7» - do. do. 2. — 1. -
37- Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
37-2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf.
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. - 844
47- - do. do. 7. - 864
37, - Konv. Østift. 5. - 84}
47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 85
4 - do. do. 11. - 79
47» - do. do. 7. - 85
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. - 78»
37, - do. do. 6. -
47, - Østift. Kreditk. L. 6. - 85}
47, - do. do. 4. -
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 89}
37. - Konv. jydske Land. 5. -
*7» - Jydske Land. Kredi tf. 7. - 84
4 - do. do. 7. -

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 77, %- 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Køber Sælger

47- Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3*/a - do. do. 6. -
3l/2 - Østift. Husm. Krdf.................

Gjort til Køber Sælge

148> 
123

135‘

82}

266} 
1614

84 
2424 
1004

120},

77} 
105} 
1534

56» 
67 
704 
86}

794 
84
86J 
84| 
85 
79 
85 
83 
84} 
8*4 
78}

85» 
87} 
89} 
8*4 
84} 
79

150 
, 124

137

83}

267 
162

84} 
244 
102

1214

78 
106 
153‘

584 
67|
72 
88

80} 
844 
864 
85
85} 
79} 
854 
85
85
86 
79

86
894 
89} 
864 
84»
81

854 
80
84

90

83}

82} 
854
80

83}

83
83}

86
85}

ovctnber 192

85} 
80} 
83» 
78» 
88

854 
80}- 
84} 
80
89} 
91
87»
89
83} 
91} 
82} 
86
80} 
93
83} 
86
81
87
84

83} 
83} 
84

87
86} 
85»

4'/- - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3l/a - Jydske Husm. Krdf.............
4*/s - do. do. do. 3. A. . .
4*/a - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
41/a - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3‘/a - do. do. 5. - ....
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. -..................
4’/2 - do. do. 7. -..................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4'/- - do. do. do. 2. -
4’/‘ - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'i - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 
5 - do. do. 2. - . .
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A..........
5 - Østift. do. 3. .... .

Vekselkurser den 14. h

9
8
8
8
8
8
8
8
9
8
8
7
8
8.

8.
8.' 
8*

8.‘
8(
8f

3.

0
6
U
9}

»s
0

7

»S

1

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien...............................................

â vista 
Sælger

10 D. D, 
Køber ।

3 Md. D. 
Køber

154,35 
84,85

25,60
32,70
28,00

103,00
221,75

25,65
15,65
76,75

585,00
16,87
84 *)

i

’. pr. Million.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

or 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm ..................................  & 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
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DANSK

SØFARTSTIDESDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. November 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1040.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’S og OCEAN OIL C0.’s
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURR INO LIE
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

tiiiiiiiihiiiiiiuiiniiiiiiitiiiimimiiimiif

❖ 
❖

❖

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

o

❖ o o 
o

o
o 
❖ o 
❖ <►

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K.
Telt Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tigr.-Adr.: Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og
Oliefyrings-Anlæg

fra
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

7s FR1CHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dieselmotorer og
Raaoliemotorer

for Skibe og Landanlæg.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Howaldtswerke, Kiel. Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig:
Carl Holtermann, l“b"Z™3x:
Telel. Central 10140 — Statøtnnojoi 393 — Telegr.-Adr.: Carl ho I tor ran bh



Aktieselskabet |

Helsingørs Jernshibs- og flashinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe i 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 375'/2 engl. Fods Længde paa I !
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial : HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 l'm.)

Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: .Brown.. — Tlf. C. 276.

ALFRED CHRISTENSEN
Dampskibsreder, 

Dampskibs* og Havariagent, 
Befragtningsforretning.

AGENT for

London & North Western Railway Goole Steam Shipping.;
Dampbkibsassuranceforenmgen Vidar, Dramının.
Wikborgs Assurance-Selskab, Kiistiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.
AMALIEGADE 24. Tlf. 221, 1735, 5390.

Det forenede Dampskibs-Selskab
Aktieselskab.

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger i Kvæst husunde Nr. 1 og 9.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta44 „Pacific*4 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Ådr.: „Steampaeific“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH

Indbunden.....................................1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartslidcnde«.

Danish Shipping Company Ltd.' s 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering &Dampskibsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535*5836.

Statstelefon: 027.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
I

Nyhavn 14 - København K.

Repræsentant
J for

SKAND1A
Raaoliemotorer

Telf. C. 11325.

Skibs- 
Provianteringsliandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads
22. Tlf. Centr. 4140. I

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: uAciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen.
Tlf. 266 og 224. I

------ Telefon 5340. ------ Tlgr..ldr.: Skibswith.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ Q. KRAG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. -,un Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. LnK. JcNbclN >Søborg.< 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg1 & Benthin’s Eftf.

P. SchOU & Gø,Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12 Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

Husk

Petersen-Fare's
1. K1.S Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Siod Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jeruell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter
Skibshandel

Telegram-Adr.: >WANGCO«
LISSABON

11. Clausen, IM-*»»»
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Glaike. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat 1
Ankre og Kæder

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater. I

P. Saxberg. Skagen.
Skib spro vianteringsforr  etning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.; »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149- A A D l_] I I Q Telegram-Adr.: 
Statstelefon 99. /ArtRllUO ,,Racist**.

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker84. RANDERS.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Statstelefon Nr
Telefon Nr. 70

F. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunkerkulforretnlng.

Skibsprovlantør. 
AALBORG.

Axel Carlsen, 
Skibshandel, 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.22i
Skibsproviantering 
Forhyringskontor



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrlft i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK k 
„HolzaDfeFs Composltioner (forhen; A S. tioIzapfel-Selandla). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og .Træskibsbunde. /J til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. indregistreret Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

’ Telegramadr.: „Holzandla** : Teler.: ,5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten.
Telegr.-Adr : HANSCHELL - BARBADOS

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

C/tje^t okonomiske Motor, kun. 
f L 200'230 gr. Olie pr. Jikr. tim. 

dtartesojeblikkjelig.. Ongen Vand, 
indsprøjtning. Cnldeste Jieijening. 
f-everet 14 Motorer til 9yroasenet.

Sophus Berendsen a/s
TOf. BSOO KØBENHAVN Posibax 272

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
at Staal- og Jærnvirer.

N. F. STEGMANN 
Tlgr.-Adr. : »Stegmanna Nørresundby Telefon 918 — 718

J, Icelander, 
nr. Blikkenslager, »««a 
Alt Skibsarbejde udføres

Lille Strandstræde 3.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgao for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Sk:bslnventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi 
cat til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance” 

„Hesselø” „Anholt”
*/s Carl Nielsen,

Islands Brygge 4. Telef. 6562 - 10562.

Brugte Skrivemaskiner 
at forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.
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Kjøbenhavn. den 22. November 1923.

Voldgiftskendelser. Den faste Voldgiftsret 
har afsagt Kendelse i en Sag,ider var anlagt af Dansk Ar
bejdsgiverforening mod De samvirkende Fagforbund paa 
Dansk Arbejdsmandsforbunds og Havnearbejdernes Fag
foreninger i Aalborg og Nørresundbys Vegne.

Disse Fagforeninger havde ved Losningen af nogle 
Skibe tvunget Skibenes Kaptajner til at antage Winch- 
mænd fra Land. Dette havde medført en Udgift for 6 
Skibe i Aalborg Havn paa 952 Kr. og for 2 Skibe i Nør
resundby paa 317 Kr. Retten dømte de Indklagede til at 
betale de nævnte Beløb samt 300 Kr. i Sagsomkostninger.

— Voldgiftsretten har endvidere afsagt Kendelse i 
en Sag, der var anlagt af Dansk Arbejdsgiverforening mod 
De samvirkende Fagforbund paa Dansk Arbejdsmandsfor
bunds og Havnearbejdernes Fagforening i Aalborgs Veg
ne i Anledning af en den 22. August 1923 uden Varsel 
iværksat Arbejdsstandsning under Losningen af en Lad
ning russiske Hørfrøkager fra Damperen »Timann«.

Retten idømte de Indklagede en Bod paa 500 Kr. De 
Indklagede skal desuden betale Sagens Omkostninger med 
300 Kr.

— Endeligt har Retten afsagt Kendelse i en Sag, der 
var anlagt af Dansk Arbejdsgiverforening mod De sam
virkende Fagforbund paa Dansk Arbejdsmandsforbunds 
og Arbejdsmændenes Fagforening i Næstveds Vegne i An
ledning af en Strid om Losningen af nogle Pramme med 
Trælast, der den 3. September ankom til Firmaet L. P. 
O I s e n s E f t f., C. R a v n i Næstved.

Efter at der var naaet en Overenskomst om Betalin
gen, gik der nogle Dage, uden at det lykkedes at skaffe 
Arbejdere til Losningen, saa Havnevæsnet i Næstved til- 
sidst lod Prammene losse for Firmaets Regning. Arbejds
giverforeningen forlangte nu bl. a en Erstatning paa 5,000 
Kr. for Værdiforringelse af Trælasten som Følge af dens 
Henliggen i Prammene, men Retten udtaler i sin Ken
delse, at de Indklagede bør være fri for Tiltale. Derimod 
skal Dansk Arbejdsmandsforbund paa Arbejdsmændenes 
Fagforbund i Næstveds Vegne betale Sagens Omkostninger 
med 300 Kr.

Lillebæltsbroen. I to Møder den 15. og 16. 
ds. har Jernbaneraadet behandlet Planer om Bygning af 
en Højbro over Lillebælt og om ny Jernbaneanlæg i Til
slutning dertil.

Jernbaneraadet har anset de paatænkte Anlæg for at 
være et meget betydeligt Fremskridt i trafikmæssig Hen
seende og har — navnlig under Hensyn til, at Udgifterne 
ved Færgedriften er saa overordentlig store i Forhold til 
Driftsudgifterne ved de projekterede Anlæg — ment, at 
Udførelsen af Anlæggene vil være en god økonomisk For
anstaltning for Statsbanerne. Det forholdsvis mindre Be
løb af Anlægssummen, som vil medgaa til nødvendige Ind
køb i Udlandet, vi] først komme til Anvendelse i de sidste 
Aar af Anlægsperioden.

Forslaget vil efter sikkert Forlydende blive fremsat 
for Rigsdagen med det første.

Dødsfald. Tidligere Skibsinspektør ved Den kgl. 
grønlandske Handel, Skibskonsulent M. C. B o n d e, er den 
17. ds. afgaaet ved Døden, 84 Aar gammel. Han var 
Ridder af Dannebrog.

Konsul, Skibsreder Halfdan Wilhelmsen, Kri
stiania, er den 18. ds. afgaaet ved Døden, 59 Aar gammel. 
Afdøde har i mange Aar været Leder af et af Nordens 
største Rederier, idet dets Flaade maaler over 400,000 
Tons Dødvægt og deri indbefatter mange Motorskibe. Ikke 
saa faa af Rederiets Skibe er bygget i Danmark. Konsul 
Wilhelmsen nød stor Anseelse, langt udover sit Lands 
Grænser, som en hæderlig og eminent dygtig Forretnings
mand.

Den danske Krone paa Skraaplanet. 
Under dette Navn har Landsforeningen Dansk A r b e j- 
(1 e i en udsendt Pjece givet en Række Oplysninger, der 
godtgør, at Grunden til den danske Krones enormt syn
kende Værdi paa det internationale Pengemarked, des
værre maa siges at være selvforskyldt. Saalænge vort 
Vareindkøb i Udlandet nogenlunde svarer til vort Vare
salg til Udlandet, balancerer vor Efterspørgsel efter frem
med Valuta nogenlunde med Udlandets Efterspørgsel ef
ter danske Kroner. Men naar vi, som i de sidste fem Aar, 
ikke har kunnet dække mere end c. 61 Procent af vor 
Indførsel ved Udførsel af egne Varer og følgelig har maat- 
tet købe udenlandsk Valuta for at dække en væsentlig 
Del af de øvrige 39 Procent, saa har vi stillet den danske 
Krone en uløselig Opgave. Udbudet af Kronen er kom
met i et aldeles urimeligt Misforhold til Efterspørgselen, 
følgelig maa den synke i Pris. Vi gengiver her af de Tal, 
som Pjecen anfører følgende: Paa de sidste fem Aars Han
delsbalance er der et Underskud af 3,600 Millioner Kr., 
Statsgælden, som i 1906—07 kun udgjorde c. 258 Millioner 
Kr., beløb sig i 1922—23 til c. 1.201 Million Kr.. Kommu
nernes Gæld, der i 1906—07 kun beløb sig til c. 224 
Mill. Kr., udgjorde i 1921—22 c. 1,100 Millioner Kr. Sta
tens og Kommunernes Virksomhed holdes altsaa tildels 
i Gang ved Stiftelse af Gæld, dér jo egentlig ikke er andet 
end Forudbetaling paa skyldigt Arbejde. Samtidig er 
Stats- og Kommuneskatterne, der i 1906—07 tilsammen 
kun udgjorde c. 126 Millioner Kr., i 1920—21 vokset til 
c. 874 Millioner Kr.

Hvilken Rolle Skibsfartens Fortjeneste spiller med 
Hensyn til at dække en Del af Handelsbalancens Under
skud, vil fremgaa af, at der i 1918 indsejledes i Brutto- 
fragt mellem Danmark og Udlandet og mellem udenland
ske Havne c. 398 Millioner Kr. I 1921 udgjorde de sam
me Tal endnu, trods de daarlige Tider, c. 197 Millioner 
Kr., medens de for 1922 kalkulatorisk er opgjort til c. 
165 Millioner Kr.

Forhaabentlig vil den danske Regering og Rigsdag 
nn træffe passende Forholdsregler for atter at bringe Kro
nens Kurs paa Fode.

En japansk Damper overfaldet af Sø
røvere. Den britiske Kanonbaad »Tarantula« har 
modtaget et traadløst Budskab fra den japanske Damper 
»Taitomaru«, i hvilket det meddeles, at Skibet er paa 
Grund udfor Wharpen og er blevet angrebet af Sørøvere. 
En anden japansk Damper er afgaaet til Assistance.

K e d e 1 s m e d e k o n f 1 i k t e n i England. Paa 
en Konference af Repræsentanter for Arbejdsgiverne in
denfor Skibbygningsindustrien og Kedelsmedenes For
bund, som har været samlet i Edingburgh i de tre sidste 
D^ge. er der opnaaet et Grundlag for en Bilæggelse af 
Konflikten, der har varet i 29 Uger. • Arbejdernes Repræ
sentanter besluttede at anbefale Forslagets Godkendelse. 
Der vil nu blive foretaget Afstemning, og naar Resultatet 
foreligger, vil der blive truffet Overenskomst om Tids
punktet for Arbejdets Genoptagelse.

Sejl- og Motorskibet »København«. Det 
østasiatiske Kompagni meddeler: Sejl- og Motorskibet »Kø
benhavn« passerede Tonganerne den 12. ds. Alt vel om 
Bord.

Barken »Viking«. D. F. D. S. meddeler, at 
-Imastet Bark »Viking« paa Rejse fra Sverig til Melbourne 
har rapporteret, at den den 15. ds. befandt sig paa 19° 21' 
S. Br„ 30° 35' V. L. Alt vel om Bord.

Sejladsen paa Østersøen. Mæglerfirmaet 
Swedberg & Kronberg meddeler os fra Sundsvall, 
at der endnu er isfrit over hele Distriktet og at der ventes 
c. 50 Dampere dertil endnu for Losning og Lastning.
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Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:

(Fortsat).

Lodsforhold.
Man skal tillade sig at knytte nogle enkelte Be

mærkninger til de forskellige Punkter i Marinemini- 
steriets Skrivelse.

ad 1. Pristallet har været oppe paa 264 og er 
nu 199. Dyrtiden er med andre Ord betydelig af
taget ( og man ser ingen Grund til at Lodserne ikke 
som alle andre Mennesker maa finde sig i en passen
de Reduktion af deres Indtægter. I denne Forbindel
es skal man særlig henvise til, at Skibsofficerernes 
Indtægter er gaaet ned med ca. 40 pCt. At Havne
udgifter m. v. ikke endnu er gaaet ned er kun meget 
beklageligt, men skyldes ikke Skibsfarten, som gen
tagne Gange har gjort sig store Bestæbelser for at faa 
dem nedsat. Skibsfartens Ønske om at faa Lods
taksterne nedsat er i det hele tåget blot et enkelt Led 
i Bestræbelserne for en almindelig Reduktion i Ski
benes Udgifter.

a d 2. Lodstaksternes Forhøjelse har fulgt gan
ske godt med Stigningen i Dyrtiden. Da de forhøje
des første Gang pr. 10/5—17 til ISSVs pCt., var 
Pristallet 155, og da de forhøjedes pr. 15/10—18 til 
200 pCt., var Pristallet kun 182.

a d 3. Skibsfragterne er stadig nedadgaaende 
og nærmer sig stærkt Størrelsen før Krigen. Iøvrigt 
er det ikke Størrelsen af Fragterne, det kommer an 
paa, men om hvorvidt de er sejlbare, og Forholdet 
er nu beviseligt det, at Rederierne maa være glade, 
om de kan sejle uden større Tab, end det, de vilde faa 
ved at lægge deres Skibe op.

a d 4. Nationaløkonomisk set, er det selvfølge
lig en Fordel for Landet i sin Helhed at faa uden
landske Penge ind ,men der er ogsaa den Fare yed et 
saadant Synspunkt, at det let kommer til at give । 
Bagslag, hvis Udlandet finder paa at anstille samme 
Betragtninger. Det er forøvrigt Repræsentationen 
bekendt, at der i hvert Fald i Norge og Sverig er Be
stæbelser fremme for ogsaa der at faa Lodstaksterne i 
nedsat; og saa vidt man ved, er i det hele Udlandets 
Lodstakster væsentlig billigere end de danske . At 
de udenlandske Skibe skulde blive mere konkurren
cedygtige ved en Nedsættelse af Lodstaksterne, kan 
Repræsentationen ikke faa Øjnene op for, idet en ens
artet Nedsættelse ikke vil kunne forrykke Forholdet 
mellem de fremmede og de danske Skibes Udgifter.

Den af Marineministeriet i Udsigt stillede Ned
sættelse af Lodstaksterne i Forhold til Takstklassens 
Størrelse, saaledes at de nuværende Lodstakster ned
sættes med et Procenttal, der svarer til vedkom
mende Takstklasses Størrelse, dog med en Maksi
mumsgrænse af 25 pCt. og en Minimumsgrænse af 
5 pCt, vil kun være af overordentlig ringe Betydning 
og burde i hvert Fald ledsages af en Forskydning i 
Takstklasserne, saaledes at der derved opnaaedes en 
yderligere Nedgang.

Naar det i Marineministeriets Skrivelse anføres, 
at en Del af den danske Skibsfart kun undtagelsesvis 
benytter Lods, og at Fællesrepræsentationen begærer 
Nedsættelse af Lodstaksterne uden samtidig at stille 
forøget Brug af Lodserne i Udsigt, kan dertil anføres, 
at saa fremt Taksterne bliver billigere, vil der jo ogsaa 
være Sandsynlighed for, at der i større Udstrækning 
end hidtil vil blive anvendt Lodser i danske Skibe, 
hvorimod en Fastholden af de nugældende høje Tak
ster vil kunne medføre, at de danske Rederier bliver 
enige om i videst mulig Omfang at undlade at be
nytte Lods.

Som anført i Repræsentationens fornævnte Skri
velse af 14/10 f. A. er Skibsfartens Ydeevne nu en 
ganske anden end den Gang Lodstaksterne sidst blev 
forhøjet, og hvis dansk Skibsfart skal gøre sig noget 
Haab om at staa sig i den meget skarpe Konkurrence 
den er udsat for fra Lande, hvor der fra Statens Side 
gøres alt muligt for at fremme den nationale Skibs
fart, er det paatrængende nødvendigt, at de Udgifter 
den har, og hvis Størrelse man her hjemme' fra Myn
dighedernes Side selv er Herre over, reduceres saa 
meget som muligt og saa snart som muligt.«

Ved at fremsende ovenciterede Skrivelse til Ma
rineministeriet har Handelsministeriet udtalt, at det 
for sit Vedkommende i Principet kan tiltræde det af 
Repræsentationen anførte, og Marineministeriet har 
derefter fra og med d. 1. December 1922 foretaget 
visse mindre Nedsættelser i de gældende Lodstakster.

Handelsministeriet har udbedt sig Repræsenta
tionens Erklæring vedrørende en fra Marinemini
steriet modtaget Skrivelse angaaende Lodsning s- 
forholdene i Flensborg Fjord.

Repræsentationen har i denne Anledning udtalt, 
at den intet har at erindrer imod Marineministeriets 
Ønske om at give Ørbyhage, Haderslev, Assens og 
Middelfart Lodserier Ret og Pligt til Lodsning til alle 
Pladser i Flensborg Fjord, undtagen Flensborg, idet 
man gaar ud fra, at der i Henhold til Lodslovens § 
16 kan gives de forannævnte Lodserier en saadan 
Ret, selv om Sejladsen gaar gennem Alssund.

Med Hensyn til det i Marineministeriets Skrivel
se benyttede Udtryk: »Ret og Pligt til Lodsning til 
alle Pladser ....«, da maa dette ses i Forbindelse 
med Art. II, 2. Stk., i den med den tyske Regering 
sluttede Overenskomst om Lodsningen i Flensborg 
Fjord, efter hvilken der ikke vil kunne gives danske 
Lodserier Ret til at lodse ind til tyske Pladser, der 
falder ind under Betegnelsen »Havn«.

Naar det endvidere af Marineministeriet tilsigtes 
at give Faaborg, Fredericia, Kolding og Svendborg 
Lodserier Ret og Pligt til Lodsning til Indløbet af 
Flensborg Fjord, samt til den sydlige Opgang til Als
sund, da har Repræsentationen ej heller haft noget at 
erindre herimod, men den er af den Anskuelse, at 
for saavidt der ikke er tillagt Nyborg Lodser! en lig
nende Pligt til Lodsning af de nordfra gennem 
Bæltet kommende Skibe, bør en saadan Ret og Pligt 
tillægges ogsaa dette Lodseri.

Repræsentationen har endelig udtalt, at den maa 
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anse det for heldigst, at der fastsættes Takster for 
den omhandlede Lodsning, idet den af Marinemini
steriet foreslaaede Ordning, gaaende ud paa fore
løbig ikke at fastsætte Takster, men at der indtil 
videre lodses efter Overenskomst med de paagæl
dende Skibsførere, let vil medføre adskillige Ubehage
ligheder saavel for Lodserne som for Skibsførerne, 
særlig de udenlandske.

Repræsentationen har overfor Handelsministe
riet udtalt at den kan tiltræde et af den svenske Lods- 
styrelse overfor Marineministeriet stillet Forslag om 
en Nedsættelse med 10 pCt. af den i sin Tid 
skete Forhøjelse af H j e m r e j s e p e n g e 
for saa vidt angaar de Lodsninger i 
Øresund, der er fælles for danske og 
svenske Lodser.

Marineministeriet har imidlertid, bl. a. henvist 
til de i henholdsvis Danmark og Sverig herskende 
uensartede Pris- og Valutaforhold, senere meddelt, 
at det ikke for Tiden ser sig i Stand til at tiltræde 
den kgl. svenske Lodsstyrelses Forslag om en saadan 
Nedsættelse af Hjemrejsepengene, og har med den 
ovennævnte Lodsstyrelse afsluttet Overenskomst om, 
at de nævnte Hjemrejsepenge fra 1. Halvaar 1923 
fremdeles forhøjes med 60 pCt. af Grundbeløbet.

(Fortsættes).

Litteratur.

Nautisk Almanak. Paa G. E. C. G a d s F o r- 
1 a g er nu udkommet 34. Aargang af Nautisk Almanak 
for Aaret 1924, beregnet til Greenwich Meridian og ud
givet af fhv. Navigationsdirektør J. A. D. J. B i 1 d s ø e. 
Denne for enhver Navigatør uundværlige lille Haandbog 
indeholder som sædvanlig, foruden en Kalender, Tabeller 
for Solen og Maanen samt Højvandsklokkeslet ved Lon
don Bridge, Planeterne Venus, Mars, Jupiter og Saturn, 
40 Fiksstjerners apparente Rektascensioner, 40 Fiksstjer
ners apparente Deklinationer, Rettelser paa Polarstjernens 
Højde, Polarstjernens Azimut, Streger omsat til Grader, 
Højvands-Konstanter for Steder ved Nordsøen, de britiske 
Farvande og Atlanterhavet, Højvands-Middelklokkeslæt 
ved Dover, Formiddags Højvands-Klokkeslæt for Reykja
vik, Højvands-Konstanter for Steder paa Island, de inter
nationale Søvejsregler og forskellige Anvisninger og Med
delelser.

Bekendtgørelse om Isafgift.

I Medfør af Lov Nr. 251 af 13. Juli 1922 om en Isbryder og 
Indførelse af Isafgift, jfr. kgl. Anordning af 26. Oktober 1923, om 
Indførelse af Isafgift, fastsættes indtil videre følgende Bestemmelser.

§ I-
Bestemmelserne om Isafgift i nærværende Bekendtgørelse finder 

kun Anvendelse paa Skibe af over 100 Register Tons Brutto, der be
nytter Maskinkraft som Hovedfremdrivningsmiddel, jfr. dog § 2, sid
ste Stykke, om Angivelse af Skibets Tonnage.

§ 2.
For ethvert Skib, der indklarerer i dansk Havn i den i Loven 

omhandlede Afgiftsperiode 15. December—31. Marts inkl., skal der 
med de Undtagelser, der indeholdes i § 3, vod hver Indklarenng be
tales en Isafgift, der beregnes med 10 Øre pr. Register Ton Netto. 
Denne Bestemmelse finder paa tilsvarende Maade Arvendelse paa 
Skibe, der i det nævnte Tidsrum indgaar i Københavns Frihavn.

Brøkdel af Ton medtages ikke ved Beregningen. Brøkdel af 
Krone bortkastes af det udregnede Afgiftsbeløb.

Isafgiften opkræves af Toldvæsenet og kan inddrives ved Ud
pantning. Ved Isafgiftens Indbetaling udfærdiget vedkommende Told

kontor •— for Kjøbenhavns Vedkommende det Toldregnskabskontor, 
hvor den første ludklarering efter Skibets Ankomst til Havnen sker 
— en Prima-Kvittering til Brug som Regnskabsbilag for Rederiet 
og en Sekunda-Kvittcring til Brug for Skibet. Sekunda-Kvitteringen 
udleveres Skibsføreren eller hans Mægler (Speditør) sammen med 
Skibspapirerne.

For Skibe, der benytter Maskinkraft som Hovedfremdrivnings- 
middel, og som er 100 Register Tons Netto eller derunder, vil der 
i Afgiftsperioden være at anføre foruden Netto-Tonnagen tillige 
Brutto-Tonnagcn i Generalangivelserne til Toldvæsenet samt i Told- 
sedlerne for Skibe bestemt til andet indenlandsk Sted. Det paahviler 
Føreren af ethvert Skib, der benytter Maskinkraft som Hovedfrem
drivningsmiddel, og som i Afgiftsperioden indgaar i Kjøbenhavns Fri
havn, at lade forevise Skibets Maalebrev (Maalingspapirer) for Fri
havnens Toldeppebørselskontor.

§ 3-
For Skibe, for hvilke der i en Afgiftsperiode to Gange er betalt 

Isafgift, erlægges ingen yderligere Isafgift i samme Periode. For 
at opnaa den herved hjemlede Fritagelse for Isafgift maa ved den 
tredie og senere Indklaroriug Sekunda-Kvitteringerne for de to tid
ligere Afgiftserlaiggelser i samme Periode forevises vedkommende 
Toldkontor, der giver den indgaaende Generalangivelse eller Toldsed
del fornøden Paategning desangaaende. For Skibe i regelmæssig 
Rutefart skal Kvitteringerne kun forevises ved tredie Indklarering. 
Er en Kvittering bortkommet, kan en Erklæring fra det paagældende 
To’dkontor træde i Stedet for den manglende Sekunda-Kvittering.

Ved Anløb af danske Havne udenfor Skagen betales ingen Is
afgift.

Skibe, der tilhører Staten, er fritaget for Isafgift.
§ 4.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 15. December d. A.
Handelsministeriet, den 13. November 1923.

Jørgen Christensen.

Emil Krogh.

A. CHR. BERTHELSEN A/s 
(tidl. Berthelsen & Larsen) 

Skibsproviant- <Sc Bunkerkulsforretning
Telegram-Adresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet viser ingen Træk af særlig Interesse, 
.skriver »Fairplay«. De hjemadgaaende Fragtrater er i de 
Heste Retninger omtrent de samme som for en Uge siden, 
og hvad de udadgaaende Kulrater angaar, er de maaske 
lidt fastere for tidlig Lastning. En hel Del Tonnage synes 
at sætte Kurs efter River Plate for at opnaa tidlig Januar 
Lastning hjemefter. Dette kan maaske være meget godt, 
men en bedre og betydelig mere sikker Forretning vil Last
ning mellem 25. Januar og 25. Februar være. Siden vor 
sidste Beretning kan det noteres, at en November Baad 
har akcepteret, hvad der maa kaldes en Rekord med Hen
syn til en lav Rate, nemlig 13/ fra Bahia Blanca til Rot
terdam. Det vides ikke, hvilken Rate denne Baad har 
haft udefter, men hvis man antager, at det har været 13/6 
pr. Ton fra Wales, vil Tabet paa Rundrejsen blive meget 
uhyggeligt og rimeligvis andrage £ 3,500 å £ 4,000. Det er 
nedslaaende at se saadan et Tab, for Skibsfartserhvervet 
er netop nu i en saadan Stilling, at man maa undgaa Tab 
for at holde det gaaende.

Hvad det østlige Marked angaar er Efterspørgselen 
efter Tonnage for fulde Ladninger ikke tiltaget, og i Øje
blikket søges der fortrinsvis Tonnage for Hvede/Mel fra 
Australien til Japan. Markedet er dog fast, og ikke over
læsset med ubefragtet Tonnage, saaledes at Raterne maa 
haandhæves for at lokke den Tonnage ud, der behøves til 
disse Farvande. En Del Skibe for December-Januar Last
ning er blevet placeret fra Australien paa Basis af 28/9 
to japanske Havne, hvilket uden Vanskelighed kan gen
tages, hvad Afskibning af Hvede af den ny Høst til Evropa 
angaar, synes der fremdeles at herske Modvilje. Durban 
har optaget et Par billige: Dampere for Kul til Sabang og 
til Colombo, og Mauritius har sikret sig en stor November 
Damper til U. K. til 27/6, men har ellers ikke videre at 
byde. Java antyder c. 35/ til Middelhavet/U. K./Kont., og 
fra Vladivostock vil fulde Laster kunne gøres for Novem
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ber og senere Lastning paa Basis af c. 27/6 U. K./Kont. med I 
Options for Skandinavien til 1/3 ekstra. Basis én Losse- 
havn. Bombay er uforandret paa Dødvægtsbasis til c. 25/ 
Middelliavet/U. K./Kont., en Havn til en Havn for De- ‘ 
çember Lastning.

Det hjemadgaaende Middelhavsmarked er lidt i For
legenhed med Hensyn til at sikre sig passende Tonnage 
for sil Behov, og Tonen er fastere med et betydeligt Antal | 
Ordrer, som skal dækkes. Aleksandrin er fast og villig til 
at betale 10/9 pr. Cbf. til Hull for November-December. ' 
Sortehavet og Donau har dog vist sig mere tiltrækkende 
for Dampere, som har losset i Middelhavet, medens i an- j 
dre Tilfælde Skibe er blevet sendt i Ballast til II. S. A. । 
paa Grund af dette Markeds Fasthed. Til 14/ Havre/Ham- । 
burg Range, 14/6 Bordeaux/Havre Range eller IL K. kan I 
der placeres mere Tonnage for November-December Last 
ning, fra en russisk Sortehavshavn 6 d. mere for to Laste
havne og yderligere 6 d. for to Lossehavne, men paa 
Grund af den Mængde Tonnage, som nu er under Be- j 
tragtning, viser Ralerne Tegn til at gaa 6 d. ned. Donau 
er fast og uforandret til c. 17/6 U. K./Kont. for November 
Lastning for store Dampere og fra 18/ til 18/6 for mindre i 
efter Størrelsen. !

Centret for Aktivitet paa det amerikanske Marked er i 
i nogen Grad skiftet over til den nordlige Stillehavskyst 
for Øjeblikket, skønt Kornforretningerne fra Atlanterhavs- 
siden og St. Lawrence snart vil vise Fremgang. Op til 
$ 15 pr. Mille er der blevet betalt fra én Lasteplads paa 
det nordlige Stillehav til én japansk Lossehavn for en De
cember Damper, og for Hvede/Mel etc. $ 6,50 pr. »short 
Ton« til to Lossehavne i Japan for lignende Lastning. 
Efterspørgselen efter Tonnage vedbliver, og Fragtraterne 
er faste, og i Markedets Begær er Ønsket om Timecharter 
et fremherskende Træk. Kulbefragtningerne gaar det kun 
smaat med, men der er Efterspørgsel efter Skibe til $ 2,10 
Rotterdam, $ 2,40 Cherbourgh, $ 3,10 Marseilles eller Ge
nua og fra Rio Janeiro til fra $ 4 til $ 3,75 efter Positio
nen. Fra Golfen er der i Øjeblikket ingen videre Efter
spørgsel efter Tramp-Tonnage, men for Tømmer til River 
Plate er der nogen mere Efterspørgsel for Januar Afskib
ning til fra 142/6 til 143/9 pr. Std. Pitch Pine til Buenos 
Aires eller Rosario til c. $ 14,50 pr. Mille fri for »despatch 
money«.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fragtmarkedet ligger for Tiden meget sløjt, idet der 

er meget faa Laster, og Rederne har den største Besvær 
med at finde passende Beskæftigelse, Udsigterne er kun 
til Oplægning, hvorfor Rederne arbejder paa at faa Ski
bene hjemefter.

Træmarkedet paa Bottenhavet er nu lukket for 
Sejlere, og fra Vestsverig og Norge afskibes meget lidt 
Træ, der afskibes nu og da en Ladning fra Gøteborg, men 
meget sjældent. Fra Norge er der saa godt som ikke 
Laster, idet der stadig er Strejke blandt Træarbejderne.

Kulmarkedet ligger ogsaa sløjt, men man maa lade 
Rederne, at de gør sig Anstrengelser for at holde Raterne 
oppe, men desto kedeligere er det saa, naar der findes en 
enkelt Reder som slutter Undermaalere, hvilket er sket, 
idet der ellers har været sluttet Skibe paa 300—500 Tons 
for Kul til 16/15 Kr., og Skibe c. 200—300 Tons til 18 
Kr., men denne ene Reder har sluttet til 12/12% Kr., hvil
ket selvsagt er ødelæggende paa Fragtmarkedet, men da 
den øvrige Rederstand stadig gør sit yderste for at holde 
Raterne oppe, vil det forhaabentlig ikke betyde saa meget, 
at en enkelt forsøger at ødelægge det. Til Norge er sluttet 
18% Kr. pr. Ton Kul, Kr. 20 for Koks fra Kanalen. 
Claymarkedet har i den sidste Tid bedret sig lidt, der er 
saaledes sluttet 13/ til Gøteborg. Der noteres f. Eks. 
Fowey—Karlskrona 12/, Gefle 15/, Leith eller Boness 9/6 
å 10/, til Kirkcaldy er sluttet 11/, til Genoa noteres 20/, 
fra Poole til Palermo eller Savon eller Livorno 22^6, 23/. 
Fra Nordfrankrig kommer der nu en Del KartolTellaster 

i Markedet, til portugisiske Havne, hvorfor allerede er 
sluttet til 85 Frcs. pr. Ton, golddues for Befragters Reg
ning. For Saltlaster opnaas 16/ å 17/ til svenske Havne.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Bend Opgave.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
D. F. D. S. A 1 e x a n d r a afg. Newcastle 9./11. til Boston. — Al

garve afg. Tarragona 20./11. til Valencia — Arizona ank. Bahia 
Blanca 20./11. — Arkansas afg. Norfolk 14./11. til Danmark. — 
Beira afg. Antwerpen 20./11. — Bergenhus afg. Bergen 20./11. 
nordover. — California afg. Roll 25./10. til Buenos Aires. •— 
C h a r k o w ank. hertil 19./11. — Dania afg. Aalborg ll./ll. 
til Swansea. — Delaware afg. Montreal 15./11. hertil. — D o u r o 
ank. Oporto 19./11. — Ella ank. hertil 14./ll. — Erik II ank. 
Briigge 20./11. — Esbern Snare afg. Hamburg 20./11. til Kol
ding. — Esbjerg afg. herfra 20./11. til Riga. — Florida afg. 
Norfolk 14./1İ. til Aalborg. — Frederik VUI ank. Christiania 
21./11. — Frode ank. Montreal 13./11. — Garonne afg. her
fra 20./11. til Dunkirk. — Gorm afg. Montreal 8./11. hertil. — 
Halfdan ank. Danzig 18./11. — Harald afg. Antwerpen 
20./11. til Reval. — Hellig Olav afg. Christiania 14./11. til New 
York. —• Helmer Morch ank. Aalborg 20./11. •— Hinds- 
holm afg. Swansea 16./11. hertil. — Hjort holm ank. Gøteborg 
17./11. — J. C. Jacobsen ank. London 20./11. — Ivar afg. 
Tencriffe 20./11. til Golfen. — Jolantha ank. Christiania 21./11. 
— K a t h o I m afg. herfra 18./11. til Manchester. — Kentucky 
afg. Cuxhafen 19./11. til Swansea. — Knud H afg. Aalborg 21./1İ. 
til Frederikshavn. — L. P. Holmhlad ank. Riga 19./11. — 
Magnus afg. herfra 19./11. til Antwerpen. — Maja afg. herfra 
20./11. til Hamburg. — Maryland afg. Cardiff 6./11. til Puerto 
Belgrano. — Minsk afg. Valencia 17./11. — Moskov afg. Dan
zig 20./11. til London. — Nevada ank. Bahia Bianca 12./11. — 
Niels Ebbese.n ank. hertil 17./11. — Odin ank. hertil 21./11. 
— Olaf ank. Boulogne 20./ll. — Oregon afg. Bahia 20./11. 
til Madeira. — Oscar II afg. New York 15./11. — Pennsyl
vania ank. Newcastle 20./ll. — Rhone afg. Libau 20./11. 
hertil. — Rita afg. Aarhus 19./ll. til Hamburg. — Saga ank. 
hertil 21./11. — Seine afg. Havre 19./11. til Bordeaux. •— 
Skjold afg. Danzig 14./11. til Hull. — Svanholm ank. Li
bau 17./ll. — Svend II ank. New Orleans 19./11. — Taarn- 
holm afg. Liverpool 20./ll. til Swansea — Texas ank. Aalborg 
17./11. •— Tiber ank. hertil 18./11. — Tomsk afg. Antwerpen 
ll./ll. til Tunis. — Trond hjem afg. herfra 21./11. til Stettin. 
— Tula afg. Valencia 18./11. til Gandia. — Uffe ank. Antwer
pen ll./ll. —United States ank. New York 19./11. — Vi
king afg. herfra 15./9. til Melbourne. — Virginia ank. New 
York 19./ll. — Yrsa afg. Hamburg 20./11. — Brynhild afg. 
Norfolk 3./11. hertil. — Svanhild ank. Stornoway 14./1L — 
Sva va ank. Libau 12./11. — Botnia afg. herfra 18./11. til 
Leith. — Island ank. hertil 18./ll. fra Island. — Sleipner 
afg. Leith 20./11. hertil. — Louisiana ank. Gøtehorg 9./11.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika afg. Seattle 26./10. hjg. 
— Annam pass. Perim 16./ll. udg. — Asia ank. Nakskov 
19/11. — Australien ank. Leith İ8./11. hjg. — Chile ank. 
Singapore 18./11. hjg. — Dana ank. Nykjøbing F. 18./11. — 
Erle afg. Nørresundby 20./11. udg. — Falstria ank. Bangkok 
14./11. udg. — F i on ia ank. Port Said 19./11. udg. — Java 
pass. Dover 16./11. hjg. — Jutlandia pass. Malta 16./11. hjg. 
— Sejler København pass. Tonga Øerne 12./ll. udg. — Ma
laya afg. Penang 18./ll. udg. — Mexico afg. Kjobenhavn 
14./ll. udg. — Panama pass. Panama Canal 8./11. udg. — 
Peru afg. Vladivostok 2./11. hjg. — Progress afg. Las Palmas 
15./ll. udg. — Sela nd ia afg. Kjøbenhavn 20./11. udg. — 
Siam afg. St. Thomas 10./ll. hjg. — Sierre Nevada afg. 
Beira 13./11. udg. — T o n k i n g ank. Kjøbenhavn ll./ll. hjg. — 
Transvaal afg. Hamburg 14./ll. udg. — Estonia pass'. Kjø
benhavn 17./11. vestg. — Lituania ank. Danzig 19./11. ostg. 
— Polonia afg. New York 21./11. ostg.

Dana. Danebrog afg. Kasko 19./11. — D a n e f c 11 ank. 
Ridham Dock 25./IO. — Dancholm ank. Hul 9./11. — Dane- 
lag afg. Brahestad 13./11. — Danemark ank. Skien 19./11. 
— Da ne r y ank. Petrograd 8./11.

Dania. Esther Maria ank. Rafsö 18./11. for London. — 
Irene M aria ank. Port Talbot ll./ll. til Lissabon. — Elie 
ank. Kotka 18./11. til Calais. — Mary ank. Hernøsand 12./11. 
for Boulogne.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, 
ank. Kiel 20./11. til Dieppe. — N o r m a n d i e t, K. H. Petersen, 
afg. Petrograd 17 ./ll. til Ghent. — Slesvig, Weichardt, ank. 
Honlleurs 12./11. — Kurland, Berendsen, ank. Oporto ll./ll. — 
Bretagne afg. Oxeløsund 12./11. til Kjøbenhavn. — Grøn
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land, Kruse, pass. Kieler Kanalen 19./11. til Antwerpen. — Est- 
1 a n d, Sørensen, afg. Djurøen 20./11. til Stockholm. — S k a a n e, 
Kyhn, ank. Horsens 17./11. — Bornholm, Hansen, ank. New 
York 16. /11.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Rochefort 18./11. — Ama
lienborg afg. Colon 10./11. —• Brattings borg ank. Port
land M. 17./11. — Børglum afg. Ponta Delgada 2./11. — 
Christiansborg pass. Fernanda Noronha 16./11. — Hans- 
borg afg. Santos 8./İl. — Ellenshorg pass. Skagen 18./İl. 
— Elsborg ank. Kjøbenhavn 10./11. — Flynderborg ank. 
Gt. Yarmouth 12./11. — Fredensborg pass. Skagen 16./11. — 
Frederiksborg pass. Kjøbenhavn 19./11. — Hammers hus 
afg. Newport News 17./11. — Jelling afg. Rouen 16./11. — 
Jomsborg ank. W. Hartlepool 15./11. — Jungs hoved afg. 
Santa Fe 8./11. — Jægersborg pass. Skagen 17./11. ■— 
Kronborg pass. Gibraltar 14./İl. — Lilleborg afg. Spjutsund 
18./11. — Rosenborg ank. Hull 10./11. — Silkeborg ank. 
Trångsund 17./11. — Skanderborg ank. St. Nazaire 11./11. 
— Skodsborg ank. Methil 17./11. — Spiger borg afg. Bo- 
ness 16./11. — Stegel borg afg. Petrograd 17./11. — Søn
derborg ank. Aalborg 9./11. — Taarnborg ank. Boston 
(Line.) 16/11. — Uranienborg afg. Santos 16./11. — Vi
borg ank. Trångsund 13./11. — Ørk ild afg. Maranhao 15./11. 
— Ørneborg afg. Trångsund 14./11.

J. Lauritzen. Helene ank. Odense 17./11. — Inger ank. 
Blyth 17./11-. —■ Gerda ank. Kjøbenhavn 16./11. — Nancy 
afg. Wiborg 16./11. til Mæntyluoto. — Niobe pass. Gibraltar 
18./11. til Valencia. — Gun ver ank. Kotka 18./İl. — Jo
hanne pass. Gibraltar 18../11. til Valencia. — Karla ank. Pa- 
lamos 16./11. — Marie afg. Casablanca 19./11. til Porto Pi. —• 
N a u t i k ank. Gandia 17./11. — Nordsøen ank. Valencia 
19./11. — Dorrit ank. Kotka 18./II. — Helga ank. Åbo 
19./11. — Jenny pass. Dover 18./11. til Bordeaux. — Randi 
afg. Gcfle 19./11. til Sundsvall. — Stella ank. Penarth 17./11. 
— Yrsa afg. Casablanca 16../11. til Valencia — Alfa ank. Burnt
island 17./11. — Bodil ank. Barcelona 16./11. — Dagmar afg. 
Lorient 19. /11. til Newport.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Rouen 17./11. — Vera, 
Risø, ank. Holbæk 18./11. — Anine, Larsen, afg. Rouen 19./11. 
— Romø, Christensen, afg. Kjøbenhavn 17./11.

Orient. Arabien afg. Nanaimo 12./11. — Bolivia afg. 
Honolulu 4./11. — Indien afg. Taltal 16./11. — Kina ank. 
Nørre Sundby 16./11. — Natal pass. Cape Town 29./10. — Pa
rana ank. Eureka 18./11. — Rhodesia ank. Nakskov 10./11. 
— Transvaal afg. Hamburg 14./11.

Ærø. Emanuel, Svane, indk. Frederikshavn 16./11. for Knl- 
forsyning.

Sejlskibe.
Svendborg. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10 til Trinidad. 

— Kaj Hv ilsom, Wulff, ank. Cardiff 13./11. — Johanne, 
Larsen, afg. Port of Spain 18./10. til Newcastle. — P. Rasmus
sen, Larsen, ank. Tralee l./ll. — Dagny, Petersen, pass. Hel
singør 11./11. p. R. t. Stornoway. — Elisabeth Eff, Nielsen, 
afg. Helsingør 17./11. til Jersey. — Dronning Louise, Hae- 
nsn, afg. Umeå 7./Il til Vannes. — Vesta, Godtfredsen, ank. 
Svendborg 10./11. — Vega, Købke, ank. Hundested 12./11. ■— 
Ella Eff, Hvenegaard, afg. Newry 29./10. til Dysart. — Ruth 
afg. Fowey 14./Il til Norrköping. — Dannebrog, Hansen, ank. 
Alloa 14./11. — Vera, Nielsen, ank. Sundsvall 14./11. — Zam- 
p a, Rasmussen, afg. Fowey 14./11. til Odense. — Gefion, Lund, 
ank. Paimpool 15./11. — Martin N i s s o n, Jensen, ank Paim- 
pool 15./11. — C. V. Petersen, Petersen, ank. Cowes 16./11. for 
Modvind. — Roma, Baagøe, ank. Douglas Isle of Man 16./11. — 
Pallesen, Jensen, ank. Helsingør 16./11. for Havari. — Ros
si n g, Hvenegaard, ank. Helsingør 16. /11. for Havari. — Albert 
M o u, Rasmussen, afg. Poole 17. /11. til Helsingfors. — N. J. Niel
sen, Nielsen, ank. Hull 15./11. — Emanuel, Petersen, afg. 
Sødorhamn 17./Il til Lybæk. — Nordborg, Hansen, afg. Boness 
17./11. til Nykjøbing S. — H. A. Hansen, Hansen, afg. Aarhus 
17./11. — til Pomoviken. — Willemoes, Eriksen, afg. Frcde- 
riksbald 18../11. til Haderslev. — Carla, Skov, ank. Riga 19./11. 
— L y n æ s, Jørgensen, rapporteret 57, 23 N. 6, 35 0. for vestg. — 
Fortuna, Jorgensen, pass. Hanimerslms 19./11. til Courselles.

Ærø. P. R. Nielsen, Petersen, ank. Sønderborg 13./11. ■— 
Herkules, Bager, ank. Aalborg 13./İl. — Bonavista, Chri
stensen, ank. Granton Harbour 13./11. — Triton, Eriksen, ank. 
Lybæk 13. /11. — Norden, Grube, ank. Drøhak. — Niels, Ras
mussen, indk. Frederikshavn 14. /11. for Modvind. — N a t h a 1 i a, 
Eriksen, afg. Exmouth 14./II til Larvik. — Svalen, Rosenbeck, 
ank. St. John 12./11. — P o I a r s t j e r n e n, Hansen, afg. Setubal 
14./1İ. — Hertha, Christoffersen, indk. Vigo 15./11. for Storm. 
— Andreas, Rasmussen, afg. Lissabon 15./11. — Nordtrafik, 
Friis, afg. St. Johns 15./11. — Agnes, Frederiksen, ank. Kotka 
16. /11. — Neptun, Espensen, afg. Little Bay Island til Malaga. 
— N. E. S c h m i d t var 15./H. til Ankers Penzance for Port Levan. 
— Gerda, Nymann, ank. Kotka 18. /11. — A If, Jorgensen, afg. 
Cardiff 19./11. — Harris, Haagensen, afg. Dysart 18./11. — 
Start, Andersen, afg. Malaga 17. /11. — Galat he a, Nielsen, 
ank. Rabat 17./11. — Gertrud, Albertsen, afg. Briton Harbour 
16./11. — Merkur, Hansen, ank. Angra Terceira (Azorerne) 
17./II. — Avant, Raahauge, ank. Holbæk 19./11.

Havarier og Forlis.

Fra Langesund meddeles til »Sjøfartstidende«, at Dampskibet 
»Danemark« af Kjøbenhavn den 15. ds. er grundstødt Nord for Lan
gesund. Forrummet er fyldt, med Vand. To Bjergningsdampere 
or til Stede. Skibet var paa Rejse fra Finland til Skien med Cel
lulose.

Da Dampskibet »M. G. Melchior« skulde afgaa til Kristiania 
den 14. ds., blev det, efter ah have forladt Kajen, paasojlet af Over
søisk Kompagnis Damper »Pacific«. »M. G. Melchior« fik stor Skade 
midtskibs om Bagbord og maatte gaa ind til Kajen igen. Det maa 
nu gaa til et Skibsværft for at reparere.

En forbisejlendc Damper rapporterede den 16. ds., at den havde 
passeret Motorskonnert »Svalen« af Kjøbenhavn, drivende udfor Sjæl
lands Odde med brækket Skrueaksel.

Paa Bølgebryderen udfor Korsør er strandet et Motorskib, lastet 
med Mel. Svitzer er alarmeret.

Den 16. ds. Em. Kl. 3,40 strandede tremastet Skonnert »Vadder 
Victor« af Hamburg paa Fanø Strand. Skonnerten, der førtes af 
Kaptajn A s c li c fra Hamburg—Amerika-Linien, var paa Rejse fra 
Hamburg til Colombo med Dynamit. Redningsvæsnet forsøgte ved 
Raketskydning og med Redningsbaad at faa Forbindelse med Ski
bet, men begge Forsøg mislykkedes. Man kunde ikke arbejde sig 
ud mod Storm og Sø.

Ved 5-Tidcn vovede tre Mand af Skonnertens Besætning sig ud 
med Skibets Redningsbaad, og de drev nu med Baadcn fyldt med 
Vand ind gennem Brændingen og blev saa i meget forkommen Til
stand bjerget af Redningsmandskabet.

Det var ved at mørkne, og Styrmandscleverne fra Navigations
skolen tog nu Affære. En Styrmandselev morsede til Skibets Fø
rer og bad ham kaste en Redningsbøje med Line ud i Vandet, for at 
denne kunde drive i Land. Strømmen holdt Bøjen ude fra Land, 
men to Styrmandsclevcr, Carlo Aagesen og Anker Hansen, 
vovede sig ud med Reb om Livet, og det lykkedes dem at faa fat 
i Bøjen. Redningsbaaden halede den lange Line og bragte med nogen 
Besvær Resten af den 9 Mand store Besætning samt Kaptajn Asches 
Husi ru i Land Kl. 6%.

Tomastet Skonnert »Fremad« af Aalborg, lastet med Sukker 
paa Rejse til Kjøbenhavn, er den 16. ds. strandet Vest for Øre Fyr 
ved Masncdsund. En Damper har forgæves forsøgt at bringe den 
flot. Man frygter for, at Skonnerten skal blive Vrag.

Under den voldsomme Storm den 16. ds. havde 14 Skibe i Følge 
»Lolland-Falstcrs Venstreblad« søgt Ly paa Albue Red ved Nakskov 
Fjord. Galeasen »Karen« af Nysted, paa Rejse til Stevns, grundstødte 
i Guldborgsund Syd for Jernbanebroen ved Nykjøbing.

Tremastet Skonnert »Mercur« af Troense, paa Rejse fra Hu- 
diksvall til Vermouht mod Trælast, er den 16. ds. stødt sammen 
med tremastet Skonnert »Rossing« af Thurø og har senere mistet 
begge Ankere. Den er senere af Bjergningsdamperen »Bien« ind
bragt til Helsingør Havn.

Redningsbaaden »Grenaa Havn« har den 16. ds. reddet Besætnin
gen, to Mand, fra Galeasen »Bien« af Aarhus, der var strandet Nord 
for Havnen. Skibet er fuldstændig Vrag.

Under en voldsom Storm den 16. ds. er tremastet Skonnert 
»Christian« af Thurø strandet mellem Helsingør og Snekkersten. Ski
bet var paa Rejse fra Finland til Frankrig med Trælast. Det er 
senere bragt flot af Svitzer og indbragt i Helsingør Havn.

Det østasiatiske Kompagnis Motorskib »Java« er 
den 18. ds. grundstødt ved Sletterhage. Skibet staar kun 5—6 Kabel
længder fra Land. Søen er boj og Strømmen stærk. Rederiet fik straks 
traadløs Meddelelse om Grundstødningen, og der forhandledes derefter 
traadløst med Svitzer om Hjælp.

Skonnerten »Fremad« af Aalborg, der den 16. ds. strandede ved 
Ore Fyr, er den 17. kommet flot ved en Svitzerdampers Hjælp og 
slæbt ind til Stubbekøbing. Skib og Ladning har formentlig ingen 
Skade lidt.

Den danske Damper »Danemark«, der kom paa Grund paa den 
norske Kyst, er pumpet læns og bragt flot at to Bjergningsdampere. 
Naar Skibet er blevet foreløbig repareret, vil det fortsætte til Skien, 
hvortil Lasten er bestemt.

Skonnerten »Brødrene« af Fredericia er den 18. ds. strandet ved 
Asnæs.

AALBORG • BRØNDUM - HOBRO 
AKVAVITTER
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Literatür. — Bekendtgørelse om Isafgift. — Fragtmarkedet. — Skibs- 
efterretninger. — Havarier og Forlis. ■— Efterretninger for Søfarende. 
— Danske Havne. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losuings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Aalborg.

Uver Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Lob.
Vanddybden pi.a 

Barren er Syd for 
den gravede Rende

3 & 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hal- 
Barres Fyr (Hoved- 
iyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
Til Vejledning for 

Sejladsen, over 
Barren og fra Hals 
ril Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybdenved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 k 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 27 0. 
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton at 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 

c. 6 Kr. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. m’ 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter tio-te 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
Itvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvæ rt, Maskinværk
sted, M .lerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 in (242 Fod) og Dybde 
paa Tærsklen henholdsvis 
5.50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodi. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Udenbys 
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -
Indenbys 

Skibe:
Indg. 15 0.
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. Havnelod suing 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:
4 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 1 50—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedorr 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 

Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og l transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure. Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3.45 m. 
Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe og 
Skibe med 

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 - 

Damp- og 
Motorskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter- 

takst — se Danmarks 
Lodstakst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,50 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Pod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af

25 °/Q for 
over 100 

Netto
Regist.- Ton.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til K o .
Aigift efter fast m Je- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballast

leveres paa Siden.

Vand;

Kr 1.80 pr. Ton.

Losning or 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

ledding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran. Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor , Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande ; i en over Bar, 
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1.5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystønder og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløj tetønde

Pr. Reg.-Ton 

Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas fol
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug:
150 Øre pr. m*

4- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning o? 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til fast.e 

Priser.

VedHaynen 10 faste Kra
ner med indtil. 15 Tons 
Løfteevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepai ations værfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. 1
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
torhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0. 
Udg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0.
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se 

Danmarks Lodtakster.
Bugsering 

efter faste billige 
Takster. 

Ingen Bugseratgift 
til Havnen.

Ballastafgiften til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpru:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe'2 Kr.
Større do. 4 & 6 Kr
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tons. 20 Kr.
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca. 3,13m(10F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
og Skibssmedie. Kølhalings

plads.' Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom
ma, k flere Gange . daglig 
Hver Færge, kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

indtil:
Indg.: 25 0.
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende 10 Tone. 
Privat Kran løftende 

25 Ton'.
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

Dybden i lodløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Ind.- og Udg. 
50 Øre.

Skibe, der 
indkomme 
for Kul

forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

2 Kr. pr. Ton. 
Paa Reden 

4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
taste Priser.

Ved Havnen en 10 'Ions 
Kran. Jærnskibs-og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Ryen.

Holbæk.

Dybden i den 
travedeRende over 
Isetjord s barren c. 
6 m. Brede 50 m, 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 in, samme 

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejl-kibe 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig.

Ballastafglft:
6 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand.
1.50 Kr. pr. m’.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Jernbanespor overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob- 
helte Spor. Elektrisk 

Havnebelysning overalt.
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen. 
Ved Bolværkerne 
fra 4,0—5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 300 m Bolværk

Pr. Reg. Ton

Dampskibe 
25 Øre.

Sejlskibe:
25 Øre.

Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden
15 Øre.

Ingen Lodstvang 

Bugserbaad „Als“ og 
isbrydende Bugser- 
damper „Hero“ sta

tionerede i Als Odde 
Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse 

saavel ved hjord- 
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbygger værksted 
med Kølhalebænk og 

Ophalingsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.

Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud
dybet til 22 Fod 
Sejlløbet er afmær 
ket. Fjord og Sejl 
løb er forsynet met 

Ledefvr.

Pr. Reg.-Ton

Indg.: 25 0
Udg.: 25 0

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 å 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be 
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate
Takster 

og af Havne 
arbejdernes 

Andels- 
Losseklub.

Skibsbyggeri, Ophalings
bedding og Kølhalings
plads haves. Kran ti) 5000 
kg. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udle’e.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m.

Til Larsens Plads 
en Dybde af 8,1 m. 
Til Islands Brygge 
Nord fra gennem 
Broerne en Dybde 
af .7,6 m, ved Bol
værkerne ved Kal
vebod Brygge af 
6,9 m, i Gasværks
havnen af 6,9 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
de af 5,6 å 5,9 m.

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Afgift af Far
tøjer m. m.

15 Øre pr.Ton 
afNetto-Regi- 
stertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets

Bolværker og 
10 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v. Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
V. andetSkibs 

Yderside.
Sidstnævnte 

Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til 
Skibets eget 
Forbrug af 

Kul,Olie, Pro
vianto.Skibs- 
fornødenhe- 

der o. v. Ind- 
og Udtagning 

af Ballast.
Afgifterne op
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 % 

Modereret
Afgift f. Rute
fartøjer og re

parerende
Fartøj erm.m.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Ballast leveret 
fra Baad med 

Dampkran pr. Ton 
3 Kr.

Vand betales med 
fra Kr. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke, den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13,600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 
apparater, 1 flydende

Damp kran til Løft af 40 
fons, 1 do. til Løft af 75 
Tons (Orlogsværftets), 14 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løft indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
eller Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø
denheder, for at skifte 
M andskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser eller 
som Vinddrivere, er fri- 
tagne for Afgift. Ophol
dets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50 Net. Reg. 
Tons og derunder, hvad 
enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over

14 løbende Døgn.

Kolding.

Rende forsynet 
ned Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7,0 
rn. Vand fører ind 
til Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
rn, Bolværkerne 1,6 
—2,0 m. over D. V.

■

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

[Henhold til 
Overens

komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
hdg. 15 Øre 
Udg. 15 -

Udenbys; 
'ndg. 25 Øre 
Jdg. 25 -

Ingen Lodstvang.

for Lodspengene se 
Æinisteriets Lodstaks
er. Bugserdampere 
laves stadig til Raa- 
iighed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

?r. Ton af Skibets 
Jetto- Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

everes paa Siden.
Vand 

everet om Bord 
red Bolværk 15 ø. 
pr. hl + Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

tialingsplads, Ophalings
bedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærubane- 
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8 m 
Vand, 630 m Bol
værk med 8mVand 
og 1430 m Bolværk 

med fra 6—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.: 
Indenbys:

Sejlskibe 120. 
Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m’ 

Kedelvand
Kr. 1,50 pr. m’

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
Transportbi. 
elektr.Hejse- 

spil.

Dobbelte Jernbanespor 
Havnen rundt.

Træskibsværft med Repa
rationsværksteder.

Motor- og Maskinfabrik. 
Jernstøberi, Kølhalings- 
plads, 4 Kulkraner, 3 
Kornelevatorer, 1 fast 
10 Tons Kran,flere elektr. 

transportable Spil.
Ved Baadshavnen findes 
en Ophalerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
og ved Havnen en do. for 
Skibe paa 450 ts Egenvægt 

Havnen isfri.
Svitzers Bjergningsdam
per fast Station samt )o- 
kaleBjergnings-ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øsi 
og Nord fra med 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å. 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe:
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ- 

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

1 Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Skibsafgifter, 
der erlægges 
saavel forlnd- 
som for Ud- 

gaaende: 
pr, Netto Reg. -Ton 

indenbys 
Sejlskibe 120.

do. med 
Hjælp skr. 16 ■

Damp- og 
Motorskibe 20 • 

udenbys
Sejlskibe 24 0. 

do. med
Hjælpeskr. 32 - 

Dump. og
Mo o skibe 40 -

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen S"m til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

6 Øre.
Ballastpris: 

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand: 

■ Pr. Kubikmeter
3 Kr.

Losning og 
Lastning 
ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havne bøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb. 24 - 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 •

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus: 

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m’-

M askmbrug 1 Kr. 
pr. m*.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe:
Indg. 20 0. 
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster". 
Bugsering kan altid 
faas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

for Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
indtil 8500 t dw., 3 Ma
skinværksteder og Skibs- 

smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større 
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m over Vandet. 

Indsej lingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Moiorskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 
Fartøjer be

tales det 
halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; i øvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings ■ 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lods penge. 
Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok 
ning el. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkihssfgft.r.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabningens Bredde er 
10 m i Vandlinien og 
9,14 m paa Tærskelen.

Vanddybden paa Porttær
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket

13 Fod.
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

12 å. 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe 22 0. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 

Havnen;

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan manNord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
FodsogSyd framed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
højden 6—6l/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton.- 

10,15 og 200. 
indenbys.

20,25 og 300. 
udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maan ederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld 
borg. Lods Syd fra i 
Gj edser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
liill'gste Dagspris

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

20, 22, 25 0.. 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvaug mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift: 

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som) selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængel i g.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0. 

indenbys
Sejlfartøjer, 

dog kun 
Indg. 15 
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons:
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4+4

Bugsering:
Faste, bülige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedoi 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Pakhus med Korneleva
torer, Kulkran, Havne
baner. De anførte Lods- 
ifgifter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m. 
Ved Bolværk 

4*/, m.

Pr. R.-T.:
Indg. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Ddg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T. 

Ballastpris 
for Tiden 2.50 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. Tons Vand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slaneær h«nvttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost

ninger efter 
moderate 
Tax ter.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 5'/a A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb.12 0. 
Udenb. 30 - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kulforsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøjer 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton.

Er Lodshjælp benyttet 
tor Indgaaede betales 

’/2 for Udgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste 

Taxter.

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 

Dykkerassistauce 
forefindes.

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton. 

Jærnbanespor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden.

Kuloplag med elektrisk 
Kullosning-kran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr. N R T.lalt : 
Sej Lskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

50 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

Idn Rende med 6,9 
m Dybde, af- 

uærket med Tøn- 
lebøjer, fører til 
lavnen, hvor Bol

værker med samım 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Brutt oton.
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris:

5 Kr. pr. l1/^ ts. til 
Inderhavnen.

5 ,50 Kr. pr. U/s ts. 
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret m. Slange. 
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tone. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Fra Sø og Land.

En elektrisk Vejviser for Skibe, af en ny og in
teressant Art, er i de sidste Dage blevet gennemprøvet i Wescr-Mun- 
dingen, fortæller »Skand. Sø- og Hand. Tid.« Det drejer sig om 
den Opgave, at gøre det muligt for Skibe at anløbe en Havn sikkert, 
selv om de sædvanlige Orienteringsinidlcr saasom Sømærker, Land- 
mærker eller Stjerner paa Grund af Taage svigter. Som Vejviser 
for Skibet tjener et Søkabel, der er nedlagt i Renden. Gennem dette 
Kabel udsendes fra Land Vekselstrømme. For nu at give Skibsføre
ren Underretning om, hvilken Stilling hans Skibs indtager i Forhold 
til det nedlagte Kabel, bærer Skibet paa begge Sider elektriske Te
lefonanlæg, som giver tydelig hørlige Lyde fra sig. Befinder Skibet 
sig midt over Lcdckablet, giver de to Telefoner Lyde af samme Styr
ke. Bevæger Skibet sig i nogen Afstand paa Siden af Kablet, er Lyd
styrken forskellig og man kan konstatere Kablets Beliggenhed i For- 
'hold til Skibet alt eftersom Bagbord- eller Styrbordsidens Telefon

giver den stærkere Lyd. Samtidig kan Apparatet benyttes som Viser- 
Instrument. For at Skibsføreren ikke udelukkende skal være hen
vist til Hørelsen, er der anbragt en Viser paa en vandret Skala. Ef
tersom Viseren indstiller sig tilhøjre eller tilvenstre fra Skalaens 
Midtpunkt, ligger Kablet paa Skibets Styrbord- eller Bagbordside. 
Blot vod at iagttage Viseren, kan man altsaa styre Skibet saaledes, 
at det bevæger sig langs med Kablet og dermed i sikker Rende. 
I stærkt besøgte Havne vilde det være formaalstjenligt at lægge et 
Kabel for indgaaende og et andet for udgaaende Skibe. Indretningen, 
som er udeksperimenteret af Selskabet for elektriske Apparater i Ber
lin sammen med Norddetuscher Lloyd, har fuldtud svaret til For
ventningerne. Naar altsaa Skibe udstyres med saadanne Apparater, 
vil de ogsaa under ugunstige Forhold uden Fare kunne opsøge Havne, 
i hvilke der er nedlagt slige Kabler.



Staalstøberiet

*/s Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalstøbte Stevne, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Teie-j.J???" °® Skibsbrødsfabrik Telegr..Adr.: 

foner] Adelgade 79, Kbhvn. & Islands Plads, C. «Skibsbrød,. I 8912.

Kunstfyrværker Fritz Busch
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

: A. Mou’s Kadudsaltj. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 21. November 1923.

•) Laveste Omsætning. H. ç. Møiier, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions- 

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.................... ..
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab ... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni.......................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3’/2 - do. do. ....
3’/2 - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S. 
4'/2 - do. do. 2. — 1. -
3'/2 - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort. 
31/' - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4’/a - do. do. 7. -
3';a - Konv. Østift. 5. -

■ Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/8 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - de. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/„ - do. do. 6. -
4’/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4'/a - do. do. 4. -
4*/a - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/2 - Konv,. jydske Land. 5. -
4’/8 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

Gjor

124

135

86]

75

82
242
99]

133
77] 

104] 
153]

*)

67>
70’
86]

85
85]
86]

86]

87
88]

85]

t til

86]

81]

98]

78’
104]
152]

Køber

148]
123]

134]

86]

74
90]

81]
241] 
99'

77]
104
152]

58
67]
70]
86]

80]
84
85
85]
86]

86]
83
84]
85

87
88] 
89;
84] 
85>
79 a

Sælger

150
124

135

86]

76
92]

81]
242]
100

79
104]
153

58]
67] 
71'
87

82]
86
85]
85]
86]

86]

8a]

87]
88’
89] 
86
85’
80

4'/s Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/2 - do. do. 6. -
3’/a - Østift. Husm. Krdf.................
4’/s - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3’/., - Jydske Husm. Krdf................
4'/\ - do. do. do. 3. A. . .i1/' - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4L,.. - Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3’/., - do. do. 5. - ....
3’/” - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S..........
4 - do. do. 6. -.........
4’/2 - do. do. 7. -.........
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/, - do. do. do. 2. -
4’/' - Sønderj. Kreditf. l.S.............
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. -
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotek f. 3. A...........
5 - Østift. do. 3. - ... .

Vekselkurser den 21. N

Gjor

87]

79]

89’

89]
82]

80

84]

86]
87

ovemb

t til

er 192

Køber

87 
81 
84« 
79«
884 
89] 
86«
87]
81 i 
90
82] 
86]
80] 
91
82 
85
79] 
86]
81]

83] 
84]
81] 
86]
86] 
86]
86]

3.

Sælg c i

87] 
83
86] 
8U
90] 
90]
88] 
89’
86] 
90’
82] 
88]
81
93 
84
86] 
81] 
88]
85

84 
86’
83] 
86] 
86] 
87
87

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..............
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien................................... ...

â vista 
Sælger

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

153,20 
35,35

25,20
31,60
27,20

101,10
219,45

25,30
15,32
76,00

582,50 
16,88
84 *)

’ pr. Million.
Dislrnnbn i Natinnalhnnlrpn ? R 0/ ni’i-v ■ 71'. 0/

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtagea St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ..................................  å 45 mm Bredde 30 Ørs
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jørgensen A Co. (Ivar Jantzen).



S8FARTSTİDEIDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 48. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. November 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

IMPORT & LAGER

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

❖00<x>0<xxx00<>000c>00000-00<>0<>000<>0<><>000<> 

i NORTH EASTERN MARINE |
ø Engineering co., Ltd.
$ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 

İ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. o i Metalstøberl og Kobbersmedle. o
A 0

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. < 
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. £
A 0
X Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og q 
V Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 
$ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND". O

SØ og TRANSPORTFORSIKRING

KØBENHAVN K.

LIMITERET.
STIFTÉT 1786

TUffOH CEMTW.6 LW^^^TSLeSRAM ADRESSE JfflVATF 

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1, København K.

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr- København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelsning 
ai Stnal- os .Jærnvirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med huide Blade 2 — 00 > >

Særtryk a( »Dansk Søfar tslid en de<c

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibshunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

Howaldtswerke, Kiel Nvhvnninnpr nn Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig.njujyuiuyui uy „ . Hnlfprmnnn Amaliegade S4,
Donai-atinnov van HOliermann, København K.lUHJdl flllUliul Telel. Cealral 10140 — Slatst'wiei 393 — lelegr.-Adra Carlbolloraaaa



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA" 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien; A/s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
P. Brown jun. & Co.

Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE
A. P. MØLLER

KØBENHAVN
KØBENHAVN 

29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
\ Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MEKSK“

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Ardelinger)

DAMPSKIBSSELSKABET

„TORM“
Telegramadr. »Torm«. Telefon 2437.

Kontor:
St. Strandstræde 9, *• s- Kjøbenhavn.

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

Telt 
44 & 
458

»ALPHA«
MOTOREN

Bedste 4 Takt Motor.
Bygges fra 2—120 HK. 

Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A S Frederikshavns 

J ernstøberl&Masklnfabr. 
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller) 
FREDERIKSHAVN.

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning. Klarering & Dampsklbsekspeflltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT &> CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING*
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: »Gnirdos



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
\ *£°L: CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27’ KØBENHAVN) ]

FORLANG KATALOG ■

KABYS KOMFURER
I ALLE STØRRELSEA

3KJBSOVTNE I STORT U UVA LG

A/sKØGE VÆRFT 
SKIBS- & MASKINBYGGERI 
TELEGR.-ADR..- DOCK K J 0 G E TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 3000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

1630 N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: .Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

P. SchOU & COFrederikshavn
Skibspro viazitorlngsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Slatstelefon Nr. 17

Skibs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Sklbswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Husk

Petersen-Fare's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at tærdigsyedo Kledninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Horlig Ekipedltlon. — Bllllic Priior, 
Telegr.-Adr«; »Bjørchjeosen«.

Telefon 7>6«.

Hans Olesens Eftfl
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

JervBll & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN i E. SCHMIDT PEDERSEN
Bunkerkulforretning.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG «Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Otto Wang
Skibsmæglere og Betragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: aWANGCO« 
LISSABON

A.L. NIELSEN
Telt.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

AALBORG
leleton 5bS14U9. IrMCrM lelegr.-Adr..
Statstelefon 40. Ull K. J C IN O C1N »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin’s Eftf.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse 

L. Kristensen, Vestergade 27.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tgske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg:

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

t Motorfabriken „Dan1*
København 

L.

Telefon :

Gir. 8006 - 8007

„DAN“ MOTORER
for Skibsbrug i Størrelser fra 5 —140JHK 

samt M.otorspil og Lossespil af enhver Art.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadsiougværks-Fabrik

Randers
Tougvsrk af Hamp, Manilla og Cooos

JØRGEN

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JENSENS Eftf.

København

V. T. Mathiesen 
• • & Sønner • • 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certlfi- 
cåt til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejening.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

J. delander,
Tif. Blikkenslager. n«2
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Brugte Skrivemaskiner
at forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

T eleton Cif IDI7 Toinr.-Atlr, 6430. 0111DE „Fralghti"

C. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss; Orion.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: ----------- ’ bedste Kvaliteter -------- Telefon:

Ql'se.ifc.t.t Specialitet: Elegante Uniformshuer Central 297
5 Ledninger.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/S ATLAS, N'ørrebrogade 198, København L.
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Kjøbenhavn, den 29. November 1923.

Forholdene i Arkangel. En norsk Kaptajn, 
som nylig har været i Arkangel, skriver, i Følge »Norg. 
Hand, og Sjøft.«, til sit Rederi følgende:

»Arbejdsforholdene i Arkangel er rent fortvivlede mi. 
Der er snart ikke Orden paa nogen Ting. Selve Besty
reren for Afskiberne sidder arresteret for Tiden, formo
dentlig fordi han ikke vil være Bolsjevik. Men han maa 
løslades af og til, naar andre ikke kan magte hans Ar
bejde: vi var ialt 38 norske Skibe, som lastede fra sam
me Afskibere.

Toldvæsnet er rene Bolsjeviker. Vi var lastet Kl. 
10 Form, og samtidig rejste jeg til Arkangel for at tegne 
Konnossementerne og var færdig samme Dag Kl. 7 Aften. 
Men Toldvæsnet, som klarerer Skibet ude om Bord, kom 
ikke om Bord førend næste Dags Aften Kl. 9. Da blev 
hele Skibet undersøgt, for at man kunde overbevise sig 
om, at der ingen var om Bord, som vilde rømme fra Rus
land. Alle Papirer bliver ogsaa undersøgt for at være 
sikker paa, at ingen Papirer findes om Bord, som kan 
skade Bolsjevismen. Arbejdstiden i Arkangel er fra 7 
Morgen til 7 Aften, altsaa 12 Timers Dag.«

Sejladsen paa Grønland. Grønlandske Han
dels Sejlads paa Kolonierne i Grønland er nu afsluttet for 
i Aar, idet Dampskibet »Hans Egede« den 17. ds. er 
vendt hjem fra sin sidste Rejse.

Handelens Skibe har ialt udført 16 Rejser med Provi
ant o. lign, og hjemført grønlandske Produkter. Damp
skibet »Hans Egede« har udført 4 Rejser, »Gertrud Rask« 
2, og Sejlskibene »Godthaab«, »Geres«, »Thorvaldsen« og 
»Nordlyset« hver 2 Rejser; endvidere er der med to be
fragtede Dampskibe »Clara og »Guatatyr« udført 4 Ture.

Kryolit-Mineselskabet har med sine 3 Dampskibe og 
befragtede Skibe udført 12 Rejser.

Der er saaledes i Grønlandstrafiken udført 32 Rejser.

Korinth -Kanalen. Der har i disse Dage fun
det et alvorligt Landskred Sted ved Korinth-Kanalen, saa 
den er bleven ufarbar. Man har straks paabegyndt Ar
bejderne paa at udbedre Skaden, og man haaber, at Sej
ladsen med store Skibe vil kunne genoptages i Løbet af 
to Maaneder.

Firmaet M. B. C o h n. Det velkendte og ansete 
Skibsudrustning- og Maskinfirma M. B. C o h n, Toldbod
vej 22 og Bredgade 58, Kbhvn., har den 24 Novbr. d. A 
bestaaet i 75. Aar. Firmaets Grundlægger var Meyer 
Baruck Cohn, der var født i Rusland, men i en ung 
Alder kom til Danmark.

Handelsministeriet meddeler: Gen
nem Udenrigsministeriet har det danske Gesandtskab 
i Stockholm indberettet, at i Følge Meddelelse af 21. 
d. M. fra Helsingfors er en Mængde Miner løsrevet fra 
deres Bundfortøjninger i den sydlige Del af den finske 
Bugt. Det anses for sikkert, at Stettinerdamperen »Kro
nos« er forulykket ved en Minesprængning. Natten til 
Tirsdag den 20. d. M. er en Mine eksploderet ved Båga- 
skiirs Lodsplads.

Forslag til Lov
om

Tilvejebringelse af en dobbeltsporet Jernbanebro over Lillebælt m, v. ’

§ 1-
Ministeren for offentlige Arbejder bemyndiges til for Statskassens 

Regning at lade opføre en dobbeltsporet Højbro over Lillebælt med 
de nødvendige Forlægninger af Banelinier i Jylland og paa Fyn samt 
i Forbindelse dermed
1. at lade opføre en ny Station ved Fredericia, delvis indrettet til 

Gennemkørsel, samt foretage de deraf følgende Forlægninger af 
de bestaaende Banelinier,

2. at lade Broen forsyne med et dobbeltsporet Hængefærgeanlæg 
til Overførelse af den almindelige Vejfærdsel og

3. at lade nedlægge:
Færgefarten Strib—Fredericia, 
Strib Station og ■
Banelinien Middelfart—Strib.

§ 2.
Reglerne i Forordning af 5. Marts 1845 kominer til Anvendelse 

paa de Ekspropriationer, som nodvendiggøres ved de i denne Lov 
omhandlede Anlæg.

§ 3.
De Grunde, der anvendes til de af Loven omfattede Anlæg eller 

forbeholdes til senere Udvidelser af samme, fritages, saa længe de 
benyttes til dette Øjemed, for alle Skatter, Afgifter og Byrder, og 
de paa Grundene til Statsbanernes Brug opførte Bygninger fritages 
indtil videre for alle Skatter, Afgifter og Byrder til Staten. Brugen 
af stemplet Papir eftergives for alle Overenskomster og Forskriv
ninger, der udfærdiges i Anledning af de i nærværende Lov omhand
lede Foranstaltninger. Endvidere bortfalder Afgifter til Stat og Kom
mune i Anledning af de i Forbindelse med Anlæggene m. v. staaende 
Ejendomsoverdragelser. For de Materialer, der anvendes til Anlæg
gene, kan der tilstaas Toldfrihed.

§ 4.
Bestemmelserne i Lov Nr. 105 af 18. April 1910 om Jernbane

skyld, jfr. Lov Nr. 528 af 4. Oktober 1919, kommer til Anvendelse 
paa de her omhandlede Anlæg.

§ 5.
De nødvendige Beløb til de i denne Lov nævnte Arbejders og 

Foranstaltningers Gennemførelse bevilges paa de aarlige Finanslove, 
og Finansministeren bemyndiges til, efterhaanden som der bliver 
Anvendelse derfor, at tilvejebringe de fornødne Beløb — herunder 
til Arealerhvervelser — ved Overdragelse til Kongeriget Danmarks 
Hypotekbank af hertil svarende Statsbaneobligationer, som udstedes 
af Ministeren for offentlige Arbejder paa Statsbanernes Vegne.

Obligationerne, som fritages for enhver Afgift, forrentes og af
drages af Statsbanerne, men forsynes af Finansministeren med Paa- 
tegning om, at Staten overtager fuld Garanti for Kapital og Rente.

Reutefod, Tilbagcbetalingsbestemmelser og Obligationernes øvrige 
Indhold samt Viikaarene for deres Overdragelse til Hypotekbanken 
fastsættes af Finansministeren efter Forhandling med Ministeren for 
offentlige Arbejder.

Sejl- og Motorskibet »København«. 0. K. 
meddeler: Sejl- og Motorskibet »København« ankom til 
Sidney den 25. ds. Alt vel.

Sejladsen paa Østersøen. The Baltic and 
White Sea Conference meddeler den 26. ds.: Piteå: 
Sejladsen sluttet. U le aborg: Sejladsen sluttet. Ja
cob st ad : Sejladsen sluttet.

Bemærkninger til Lovforslaget.
Lige siden Begyndelsen af Firserne i forrige Aarhnndrede har 

der været Planer fremme om Tilvejebringelse af en fast Jernbane
forbindelse mellem Jylland og Fyn til Alløsning af Damp færgeforbin
delsen over Lillebælt, og dette Spørgsmaal er særlig traadt i For
grunden, efter at Genforeningen med de sønderjydske Landsdele har 
fundet Sted.

Den nuværende Forbindelse over Lillebælt kræver ikke alene 
Opretholdelse af en særlig Vognpark paa Fyn, men medfører ogsaa 
Vanskeligheder ved Togforbindelsen mellem Landsdelene, foruden at 
den er til Ulempe for alle de rejsende, der skal passere Bæltet, hvilke 
Ulemper selvsagt føles mere og mere, efterhaanden som Antallet af 
rejsende stiger. Det skal i denne Forbindelse anføres, at der i sidste 
Driftsaar er befordret ca. % Million betalende rejsende over Lille
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bælt, hvilket er omtrent det 3-dobbelte af Antallet for 25 Aar 
siden, da Spørgsmaalet om et Broanlæg sidste Gang var fremme.

For Tiden føres der daglig 34 ordinære Tog over Lillebælt, og 
man er naaet til Maksimum af Anlæggenes Ydeevne, naar' Trafikken 
skal foregaa paa fyldestgørende Maadc. Under Krigen var Trafikken 
vel en Del større end nn, men Følgerne var da ogsaa Forsinkelse og 
Sammenhobning af Gods i stort Omfang, der indvirkede skadeligt paa 
hele Landets Toggang. Disse Ulemper skyldtes dog ikke Færge
forbindelsen alene, men ogsaa de uheldige og stærkt indskrænkede 
Forhold paa Fredericia Station.

Saafremt en stigende Trafik skal besørges paa tilfredsstillende 
Maade, vil det sikkert blive nødvendigt at forøge Toghyppigheden 
betydeligt, og dette kan ikke gøres uden gennemgribende Forandrin
ger saavel af Forbindelsen over Bæltet som af Fredericia Station, der 
er et af de vigtigste Knudepunkter i Landets Jernbanenet.

Under disse Omstændigheder staar man overfor enten at 
maatte anskaffe flere Færger og udvide Færgehavnsanlæggcne paa 
begge Sider samt udvide og forbedre Sporordningen paa Fredericia 
Station med de deraf følgende Ændringer af de tilstødende Bane
linier eller ved et Broanlæg at tilvejebringe en fast Forbindelse 
mellem Jylland og Fyn samt at anlægge en ny Person- og Ranger- 
station ved Fredericia. Det maa derfor overvejes, hvilken af disse 
to Muligheder der trafikalt og økonomisk set bør foretrækkes.

Med Hensyn til det første Alternativ skal bemærkes, at An
skaffelse af større Færger og Udvidelse af Færgehavnsanlæggcne 
vilde medføre overordentlig store Bekostninger saavel til disse Fær
gers Anskaffelse som til fuldstændig Ombygning af de nuværende 
Færgehavne og vilde med stærkt forøgede Driftsudgifter tilmed kun I 
forbedre Overfartsforholdene i meget begrænset Omfang, saaledes at 
Ydeevnen om maaske kun faa Aar atier vilde blive for ringe, hvor- I 
efter Spørgsmaalet om Rutens Forbedring paa ny maatte tages op 
til Løsning. Ydeevnens Grænse vil selvfølgelig naas endnu tidligere, 
hvis man holder sig til at anskaffe Færger af den for Tiden an
vendte Type.

En Udvidelse af den nuværende Fredericia Station vil næppe 
heller tilvejebringe Forhold, der kan tilfredsstille i en længere Aar- 
række, thi dels er den Plads, som kan indtages til en saadan Ud
videlse, ret begrænset, og dels vil man vedblive at have den for Tog
gangen besværlige Sanimenraiigering efter endt Overførelse med 
Færgerne.

Medens saaledes en Forbedring af de nuværende Anlæg trods 
store Bekostninger kun vil give en utilfredsstillende Løsning, frem- 
byder Anlægget af en fast Jernbanebro over Bæltet sammen med 
Anlægget af en ny Person- og Rangerstation i Fredericia ikke alene 
den eneste virkelig rationeUe Løsning af dette for Jernbanedriftens 
tilfredsstillende Afvikling saa vigtige Spørgsmaal, men frombyder til
lige, saaledes som det fremgaar af den nedenfor anførte Beregning, 
en i økonomisk Henseende særdeles gunstig Ordning.

Et Broanlæg som det nævnte vil være af den største Betydning 
saavel for den gennemgaaende Trafik som for den Trafik, der fore- 
gaar mellem Landsdelene. I saa Henseende kan først fremhæves den 
Bekvemmelighed, det vil være for de rejsende at undgaa do ube
hagelige Omstigninger i Fredericia og Strib, dernæst den Besparelse 
i Befordringstiden (ca. 30 Minutter), der kan opnaas, og endelig, 
at man bliver fri for Afhængighed af Taage samt Strøm- og Is
forhold i Bæltet, hvilke undertiden giver Anledning til Forsinkelser 
eller endog Standsninger af Trafikken. Den faste Forbindelses stør
ste Betydning bestaar dog først og fremmest deri, at Rutens Yde
evne vil udvikles i en overordentlig Grad, naar Toggangen mellem 
Jylland og Fyn saavel for Persontogenes som for de godsførende 
Togs Vedkommende kan gøres gennemgaaende.

Naar hertil kommer, at en ny Station i Fredericia, indrettet saa
ledes, at Togenes Rangering og Ekspedition kan foregaa hurtigt, 
sikkert og bekvemt, medfører yderligere Tidsbesparelser, vil man op- 
naa en Ordning, der vil betyde en overordentlig stor Forbedring af 
Forbindelsen mellem Landsdelene samtidig med, at den vil være til
strækkelig i en saa at sige uoverskuelig Fremtid.

Udgifterne vod Broforbindelsen m. m. er paa Grundlag af de i 
Efteraaret 1922' gældende Priser anslaaet til ca. 32,0 Mill. Kr. for
uden Udgifterne til Arealerhvervelse. Disse Udgifter kan formentlig 
rent skønsmæssigt anslaas til ca. 1’ Mill. Kr. Endvidere anslaar man 
Udgiften til Anlægskapitalens Forrentning under Arbejdets Udførelse 
til ca. 5 Mill. Kr., hvorimod man ikke har fundet Anledning til 
her at regne med noget Kurstab, dels fordi det er usikkert, om et 
saadant i det hele taget vil opstaa, dels fordi man savner tilstrække
lige Holdepunkter til at fastsætte dets eventuelle Størrelse.

Den samlede Udgift ved Anlægget maa herefter antages at blive 
(32 + 1 + 5 =) ca. 38 Mill. Kr.

Ved Broanlægget frigøres imidlertid følgende Værdier, der rent.
skønsmæssigt vil kunne ansættes saaledes: 
5 Færger ..................................................................... ca. 2,0 Mill. Kr.
Lokomotiver og Vogne ............................................... - 1,0 —
Indvundne Værdier ved Nedlæggelsen af en Del af 

Fredericia Station ............................................... - 0,1 —
Ialt.... ca. 3,1 Mill. Kr.

Da det frigjorte Materiel vil kunne finde Anvendelse ved andre 
Overfarter (Helsingør, Oddesund og Sallingsund) og derved spare Ud
giften til Anskaffelsen af. nyt Færgemateriel, som det ellers vilde 
blive nødvendigt efterhaanden at anskaffe, bliver den virkelige Ud
gift ved Broanlægget kun ca. 34,9 Mill. Kr.

Med Hensyn til de økonomiske Fordele, som Anlægget af en fast 
Jernbanebro over Lillebælt vil frembyde, bemærkes, at Bevarelsen 
af de nuva>rcnde Overfartsforhold utvivlsomt vil nødvendiggøre An
læg af et 4de Færgeleje baade i Fredericia og Strib, Anskaffelse af 
endnu en Færge samt omfattende Udvidelser af Strib og Fredericia 
Stationer.

I alt vil det, hvis Broen ikke bygges, blive nødvendigt at fore
tage Anskaffelser bg Udvidelser til et Beløb af ca. 8,7 Mill. Kr., 
nemlig:

Udvidelse af Fredericia Station paa det nuværende
Sted ...........................................................................  ca. 3,0 Mill. Kr.

Sporudfletning for Dobbeltsporet Fredericia—Vejle.. - 0,6 —
Udvidelse af Strib Station ....................................... - 2,5 ■—
Anlæg af nye Færgelejer i Fredericia og Strib.. - 1,1 —
Anskaffelsen af en Færge .......................  - 1,5 —___

I alt.... ca. 8,7 MilLKr.

Hertil kommer Udgifterne ved de fornødne Arealerhvervelscr, 
der rent skønsmæssigt anslaas til ca. 0,5 Mill. Kr., hvorhos Om
kostningerne — ca. 0,8 Mill. Kr. — ved Anlægskapitalens Forrent
ning i Byggetiden ligeledes bør tillægges. De samlede Udgifter ved 
Udvidelse al' de bestaaende Anlæg vil da udgøre ca. 10 Mill. Kr.

Naar dette Beløb fradrages ovennævnte egentlige Anlægsudgifter 
ca. 34,9 Mill. Kr. fremkommer der en Rest paa ca. 24,9 Mill. Kr. som 
det Beløb, der vil være at regne med i Spørgsmaalet om Anlæggets 
Rentabilitet. Til dette Beløbs Forrentning vil man have Forskellen 
mellem Udgifterne ved Færgedrift og Udgifterne ved Broforbindelsens 
Vedligeholdelse og Drift.

Disse Udgifter kan, idet man gaar ud fra en Kulpris af ca. 
30 Kr. pr. t, anslaas saaledes:

Udgifter til Færgedriften: 
Søfartsvæsenets Udgifter ........ ’..................................  ca. 1,4 Mill. Kr.
Nuværende Udgifter til Driften af Strib Station 

samt de Udgifter til Drift af Fredericia Station, 
der vedrører Færgefarten .................................. - 0,8 —

Forøgelsen af Driftsudgifter ved projekterede Ud
videlser, saafremt Forbindelsen vedvarende skal 
baseres paa Færgedrift  ..................          - 0,6 —

I alt.... ca. 2,8 Mill. Kr.

Udgifter til Driften af en fast Bro: 
Broens Vedligeholdelse................................................. ca. 0,1 Mill. Kr.
Driften af den forøgede Banelængde paa Stræknin

gen Kauslunde—Fredericia .................................... - 0,3 —
I alt.... ca. 0,4 Mill. Kr.

Der vil altsaa fremkomme en aarlig Driftsbesparelse i Tilfælde 
af Broanlæggets Udførelse af ea. 2,4 Mill. Kr., hviiket i Forhold til 
ovennævnte Sum af 24,9 Mill. Kr. repræsenterer ca. 10 pCt. aarlig 
til Forrentning og Amortisation.

I foranstaaende Opgørelse er ikke regnet méd det Tab i Indtægt, 
som Nedlæggelsen af Strib Station vil medføre, idet dette Tab rigeligt 
ækvivaleres ved Besparelser i Personaleudgifter med Hensyn til en 
Del Tog -og Lokomotivpersonale som Følge af, at Broanlægget med
fører en kortere Befordringstid og tiHader en bedre Udnyttelse af 
dette Personale, end Tilfældet er nu.

Som foran nævnt var Ulemperne ved Dampfærgeforbi/delseu 
mellem Jylland og Fyn allerede i Firserne i forrige Aarhundrede 
saa følelige, at der af Statsbaneanlæggene blev foretaget omfattende 
Undersøgelser for at konstatere Muligheden for Bygningen af en 
Bro . over Lillebælt. Siden da har Statsbanerne arbejdet med Opgaven, 
og der har i Aarencs Løb været udarbejdet en Række Projekter, idet 
man stadig har taget Hensyn til de ved andetstedsi udførte store Bro
anlæg indvundne Erfaringer og til de rent tekniske Fremskridt, som 
efterhaanden har, fundet Sted.

Det Forslag, som nu forelægges, forudsætter, at den nuværende 
Fredericia Station nedlægges som Centralstation og erstattes med en 
ny, der dog ikke fjernes nævneværdigt fra Fredericia By, idet den 
ny Hovedbygning er tænkt .lagt kun ea. 1,5 km fra Byens Midte, 
jvfr. Plan 1. Stationen tænkes bygget som Gennemkørselsstation for 
Strækningerne Aarhus—Kolding og Aarhus—Nyborg, men med Re- 
brousement for Strækningen Kolding—Nyborg. Saafremt det engang 
i Fremtiden viser sig paakrævet, vil Stationen kunne udvides til 
Gcnnomkørselsstation ogsaa for den sidstnævnte Strækning. Det nu
værende Dobbeltspor fra Vejle er fra et Punkt omtrent midt mellem 
Pjedsted og' Fredericia tænkt ført mod. Øst og i en Bue mod Syd saa 
ta>t som muligt ind til Byen, hvor Stationen anlægges, og Sporet 
deles i to Par Dobbeltspor, hvoraf det ene Par føres mod Syd over 
Broen til Fyn og det andet Par i en Bue mod Vest, indtil det forenes 
med det nuværende Dobbeltspor mellem Fredericia og Taulov. Disse 
Dobbelt spor udflettes saaledes, at der ikke mellem dem finder Kryds
ninger Sted i Niveau. Vejskæringerne bringes ligeledes ud af Niveau 
med Sporene. De forskellige Sporgrupper for Rangering samt Re
in iseanlæget anbringes paa Stationens vestlige Side, og herfra føres 
cl Spor til Havnen og den uværendc Station, der fremtidig .er forudsat
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benyttet som lokal Godsstation. Anlægget paa Jyllandssiden vil even- I 
tuelt senere kunne suppleres med et særligt Sporpar, der fra Broen i 
fores mod Vest indtil Tilslutning med den bestaaendc Bane omtrent j 
ved Taulov, saaledes at geunemgaaendc Tog mod Syd og Vest ikke 
behover at føres over Fredericia.

Paa Fyn fores Banelinien fra Broen i en stor Bue mod. Øst mel- i 
lem Middelfart By og Sindssygehospitalet og sluttes til den sydlige 
Ende af Middelfart Station. Fra den nordlige Ende af Middelfart । 
Station føres Banelinien mod Sydøst, hvor den sluttes til det nu- i 
værende Bobbeltspor paa Kauslunde Station. Banelinien til Strib og 
Strib Station nedlægges. Det samme gælder den nuværende Bane
linie mellem Kauslunde og Middelfart.

Ved tidligere Projekter har det været forudsat, at den nuværende 
Station ved Middelfart blev nedlagt og erstattet med en ny Station 
mellem Byen og Sindssygehospitalet. Da en saadan ny Station kun 
meget vanskelig kan faa Forbindelse med Havuebauen, og da en ! 
Flytning af Stationen ikke blot vil medføre en Forskydning af Grund
værdierne i Byen, men ogsaa andre Ulemper af ren lokal Natur, 
forcslaar man nu don ovennævnte Ordning, der frembyder et lidt 
billigere Anlæg og kun medfører en uvæsentlig Forlængelse af Bane
linien.

Stigningsforholdene paa de nye Banelinier overstiger intet Steds 
den paa de tilstødende bestaaendc Linier anvendte Maksimumsstig
ning (8,3 °/oo).

Den faste Forbindelse over Lillebælt foreslaas herefter udfort 
som en for Jernbanedrift indrettet dobbeltsporet Højbro — jfr. Plan 
4 og 5 —, som dog for ogsaa, at kunne tilfredsstille den almindelige 
Vejfærdsels Behov suppleres med et Hængcfærgcaulæg, hvorom nær
mere nedenfor.

Det vil ganske vist være lidt billigere at bygge en lav Bro, 
men Hensynet til Sejladsen vil i saa Fald kræve et bevægeligt Bro
fag, der vil medføre Udgifter til Betjening og Sikringsanlæg naar 
disse Udgifter kapitaliseres og tillægges Anlægsudgiften til den lavo 
Bro, vil den kun blive uvæsentlig billigere end Højbroen, der i 
ganske anden Grad giver fri Gennemsejling for Skibsfarten. Hertil 
kommer, at Toggangen over Broen vil blive meget betydelig, saaledes 
at en lav Bro vilde være spærret for Gennemsejling i et ret stort 
Tidsrum af Døgnet. Det kan derfor med Sikkerhed forventes, at 
Tanken om en lav Bro netop i dette Farvand, hvor det i Forvejen 
er ret vanskeligt at navigere, vil støde paa meget stærk og for
mentlig berettiget Modstand fra Skibsfartens Side.

Hertil kommer, at en lav Bro, hvor al Skibsfart skal ledes 
igennem et enkelt rot snævert Genuemsojlingsfag, der ikke til enhver 
Tid eit frit, i langt højere Grad er udsat for Paasjliugcr end en Høj
bro. En Paasejling af Lavbroens bevægelige Fag vil kunne gøre 
Broen ufarbar for længere Tid, og al Forbindelse mellem Jylland 
og Fyn vilde da være afbrudt. Af Hensyn til Toggangens Sikkerhed 
og for at undgaa Aarsager til Togforsinkelser maa man derfor ogsaa 
fra et jernbauemæssigt Synspunkt fraraade Anlægget af en Lavbro.

Om Anlæg af en Tunnel kan der næppe blive Tale. Ramperne 
til en saadan maa paa Grund af den overalt i Bæltet værende store 
Vanddybde begynde meget langt inde i Land, og Bekostningen ved et 
Tunuclanlæg vilde derfor blive uforholdsmæssig stor, antagelig mere 
end det 3-dobbelte af de tilsvareude Udgifter ved Anlægget af en 
Højbro. I

For Anlæg af en Højbro er de naturlige Forhold derimod gun
stige, idet Bredderne paa begge Sider af Bæltet er temmelig høje.

Ifølge det foreliggende Forslag føres Broen over Bæltet ca. 400 
m Vest for Kongebroen paa Fyns Side og ca. 200 m Vest for Snoghøj 
Færgegaard paa Jyllandssiden. Bredden af Bæltet ør her ca. 850 m, 
og Tilslutningen til Land kan her ske paa gunstig Maade; endvidere 
maa det efter de foreliggende Erfaringer antages, at cn Bro paa dette 
Sted saa lidt som muligt vil blive berørt af Isen. Bunden er jævn | 
og bestaar af fast Ler dækket af et tyndt Lag Grus. Vanddybden er i 
paa Midten ca. 40 m. Broens Midterlag er tænkt bygget med cn 
Spændvidde paa ca. 220 m og Faget paa hver Side af dette med cn 
Spændvidde af ca. 150 m, medens de to Strømfag nærmest Land ! 
faar en Spændvidde af ca. 130 m. Fagene ved Landtilslutuingen 
er tænkt bygget mod en Spændvidde af ca. 73 m. Overbygningen i 
foreslaas lagt i en saadan Højde, at Broens Underkant i de 3 mid- ' 
terste Stromfag kommer ca. 33 m over dagligt Vande, hvilket | 
vil tillade Passage for næsten alle Handelsskibe og for Marinens i 
Skibe. '

Til Broens Overbygning tænkes anvendt Jern under Hensyn til 
de store Spændvidder og de store Funderingsdybder. Pillerne er 
derimod tænkt udført af Jernbeton. Spørgsmaalet om, hvilkcii Art 
af Materialer der skal anvendes, bør dog baade af økonomiske og 
tekniske Grunde først finde sin endelige Afgørelse efter foretagen 
Udbydelse, saaledes at der forbeholdes Administrationen Ret til paa 
et senere Tidspunkt at træffe det endelige Valg mellem de Materialer, 
der skal anvendes.

Af Bilaget fremgaar det, at Udgifterne ved Anlægget — inklu
sive' Hængefærgen — vil kunne anslaas til ca. 33,8 Mill. Kr. for
uden Udgifterne til Aroalerhvervclse og Anlægskapitalens Forrent
ning under Anlægsperioden.

De sædvanlige Begunstigelser med Hensyn til Erlæggelsen af 
Skatter og Afgifter, som indeholdes i tidligere Love om Statsbane
anlæg, foreslaas ligeledes indrammet over for de hor omhandlede An
læg m. v., hvorhos Bestemmelserne i Lov Nr. 105 af 18. April 1910 
om Jernbaneskyld, jfr. Lov Nr. 528 af 4. Oktober 1919, foreslaas 
bragt til Anvendelse paa disse.

Med Hensyn til Midlerne til de heromhandlede Arbejders og For

anstaltningers Gennemførelse forudsættes det, at Finansministeren 
bemyndiges til, efterhaanden som der bliver Anvendelse derfor, at til
vejebringe de fornødne Beløb — herunder til Arealerhvervelser — 
ved Overdragelse til Kongeriget Danmarks Hypotekbank af hertil 
svarende Statsbaneobligalioner, som udstedes af Ministeren for of
fentlige Arbejder paa Statsbanernes Vegne.

Obligationerne, som frilages for enuver Afgift, forrentes og af
drages af Statsbanerne, men forsynes af Finansministeren med Paa- 
leguing om, at Staten overtager fuld Garanti for Kapital og Rente.

Rentefod, Tilbagebetalingsbestemmelser og Obligationernes øv
rige Indhold samt Vilkaareuc for deres Overdragelse til Hypotek
banken fastsættes af Finansministeren efter Forhandling med Mi
nisteren for offentlige Arbejder.

Spørgsmaalet om Anlæg af cn Yejbro i Forbindelse med Jern
banebroen har i don senere Tid været stærkt fremme, og man har 
derfor ladet Spørgsmaalet underkaste cn nærmere Undersøgelse.

Skal Jernbanebroen paa normal Vis overføre Vejfærdselen, maa 
den forsynes med cn dertil svarende særlig Kørebane. Dette vil 
kunne gøres paa forskellig' Maade.

Man kan udkrage Jernbanebroens Tværbjælker, saaledes at der 
paa hver Side af Broen tilvejebringes en Konsol for hver Færdsels- 
retning. Merudgiften ved Tilvejebringelsen af saadanne Konsoller, 
iukl. Vejarbejder og Forstærkning af Brooverbygningen, anslaas til 
ca. 5,9 Mill. Kr.

Vejbanen vil kunne føres op over Jernbroen, hvilende paa 
dennes Hoveddragere; Vejbanen bliver da beliggende i en Højde al 
ca. 41 m over Vandet. Merudgiften ved denne Ordning i Sammen
ligning med en ren Jernbanebro anslaas til ca. 6,6 Mül. Kr. (inkl. 
Udgiften til fornødne Vejramper m. m.). Endvidere kunde man gøre 
Broen bredere og anbringe Kørebanen ved Siden af Jernbanen. Mer
udgiften ved cn saadan Ordning inkl. Vejarbejde og Forstærkning 
af Broens Over- og Underbygning m. v. anslaas til ca. 6,5 Mill. Kr.

Endelig kunde man bygge en særlig Vejbro ved Siden af Jern
banebroen paa fælles Piller. Merudgiften herved anslaas tH i all 
ca. 10 Mill. Kr., inkl. Udgiften til de fornødne Vejramper m. v.

Saa vidt vides, overføres der for Tiden over Lillebælt aarlig ca. 
20,000 Stykker Motorkoretøjer foruden et ganske uvæsentligt Antal 
andre Køretøjer. Afgiften for disse Køretøjers Overførsel kan i Gen
nemsnit anslaas til ca. 5 Kr. pr. Stk. svarende til en aarlig Afgift 
paa i alt ca. 100,000 Kr. Med en Stigning af Køretøjernes Antal 
paa 100 pCt. til ca. 40,000 Stk., kan der kun paaregnes en aarlig 
Afgift paa ca. 200,000 Kr., og der synes saaledes ingen Udsigt til 
en blot nogenlunde rimelig Forrentning af Udgiften til et alminde
ligt Vejbroanlæg, hvorfor man ikke mener at burde stille Forslag 
herom.

Imidlertid vil Jernbanebroen paa en forholdsvis billig Maade 
kunne tjene til Overførelse af Vejtrafikken, naar den forsynes med 
et Hængelærgeanlæg. Delte vil kunne gøres dobbeltsporet med Køre- 
skinnerno ophængt under Brobanen. Forsynes det med 2 Motor- 
vogue og 2 Bivogne, kan Merudgiften ved et saadaut Anlæg anslaas 
til ca. 1,8 Mill. Kr., inkl. de fornødne Vejarbejder og Ændringer af 
Broanlægget.

Saauanne Hæugefærger haves forskellige Steder, bl. a. i Tysk
land over Kielerkanalen, og har vist sig meget driftssikre og hen
sigtsmæssige til Overførelse af Vejfærdsel. Færgen er tænkt ca. 11 in 
lang og vil saaledes kunne overføre 2 større Automobiler eller 3 
Fordvogne. Den vil i Løbet af meget kort Tid (ca. 5 Minutter) 
kunne udføre Transporten over Bæltet, og vil saaledes have en meget 
betydelig Transportevne, der yderligere vil kunne forøges ved An
vendelse af Bivogne.

Det skal derfor foreslaas, at der tilvejebringes et saadant Hæn- 
gefærgeanlæg paa Betingelse af, at de paagældende Amter overtager 
den fremtidige Vedligeholdelse af de nye Vejstykker, medens Driften 
og Vedligeholdelsen af selve Hængefærgen overtages af Statsbanerne.

Man forudsætter, at der opkræves cn passende Afgift for Fær
gens Benyttelse, saaledes at der foruden Dækning af Driftsudgifterne 
tillige opnaas en rimelig Forrentning og Amortisation af Anlægs
kapitalen.

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs Motorer * Stationærer-Motorer
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Central 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN
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Fragtmarkedet.

I det hele kan Fragtmarkedet betegnes som fast, skri
ver »Fairplay«, da der ikke har vist sig yderligere Svaghed 
i de hjemgaaende Markeder, medens Kulraterne fra 
Wales, hvis der kan siges noget om dem, nærmest er fa
stere. For ikke længe siden var det højeste, der kunde 
opnaas fra Cardiff til Vest-Italien eller Port Said 9/, men 
i Løbet af den sidste Uge, maa man tro, at der er gjort 
Forretninger til den noget højere Rate af 10/ pr. Ton. 
Dette er ganske vist ikke meget, men naar Rederne maa 
anstrænge sig til det yderste for at faa Balance i Tin
gene, bidrager 1/ pr Ton paa Kulfragterne dug noget til 
at undgaa Tab. Nogen Lysning er der dog paa Fragtmar
kedet, idet Stillehavsmarkedct er livligere. Fornylig ei
der gjort en stor Forretning derfra med Tømmerlastcr til 
Japan, medens Kornraterne til U. K./Kont. vedbliver at 
være faste til 37/6 pr. Ton. Andre Stillehavsforretninger er 
ogsaa noget bedre som f. Eks. fra Salpeterhavnene til 
U. S. Galveston/Boston Range er en eller to Baade bleve! 

.sluttet til $ 5,10 imod $ 5 tidligere. Forretningerne synes 
ogsaa at udvikle sig fra Australien til Japan, hvor en eller 
to Baade er blevet sluttet til to Lossehavne for 28/9 pr. 
Ton. Dette er meget opmuntrende for Fragtmarkedet, 
især da det maa erindres, at Australien endnu ikke er 
traadt ind i Markedet med Begær efter Kointonnage til 
U. K./Kont, hvad der vil ske i Begyndelsen af det ny Aar. 
Nogle Baade er blevet sluttet fra Portland (Or), Puget 
Sound, etc., for Hvede og for Mel lil Japan eller Kina 
til fra $ 6 til $ 6V2 pr. Ton a 2,000 Ib. og er i Begreb 
med at slutte yderligere for to eller tre fortsatte Rejser. 
Der er ingen Tvivl om, at der sluttelig vil være en be
tydelig Tonnage, som sejler mellem de nordlige Stillehavs- 
havne og Japan, Kina og Australien, som, naar Japans 
Begær er tilfredsstillet, vil blive nødt til at søge Beskæf
tigelse hjemefter. Dette er en Sag, som Rederne bør have 
i Erindring, da der ikke er Mangel paa Tonnage i de 
østlige Farvande.

Det østlige Marked er tvært med at vise mere Efter
spørgsel efter Tonnage, skønt Fragtraterne gennemgaaen- 
de er haandhævet, er Befragtningerne kun ringe. Mauri
tius, der har befragtet for December Afskibning til 27/3 
a 27/6 U. K. er rolig for Øjeblikket, og Kul fra Durban til 
de østlige Depoter er uforandret. Bombay har befragtet 
en jævn stor Damper for December—Januar for 25/ paa 
Dødvægtsbasis til Middelhavet/U. K./Kont. en Havn til 
en Havn, hvilket kan gentages.

Det hjemadgaaende Marked fra Middelhavet viser- 
ingen Bedring, det er snarere blevet ringere, og de lidt 
højere Rater, som Afskiberne byder, har ikke kunnet hid
lokke den ønskede Tonnage i tilstrækkelig Mængde. Her
til bidrager det, at Julen staar for Døren, hvad der vil 
foraarsage Ophold. Til Amerika, kan opnaas Ertslaster 
fra Algier til fra 7/ til 7/6 f. d. og Huelva er aaben til 10/6 
paa Tinto Terms.

Sortehavet er afgjort roligere, men hvad Donau an
gaar er der kun en ringe Ændring i Fragtraterne. De 
sydlige russiske Havne har optaget betydelig Tonnage 
men det er lykkedes Befragterne at faa Fragten sat ned 
med mindst 6 d. Der sluttes nu til c. 13/6 for Kont, med 
6 d. ekstra for U. K. Aleksandria er fast og er i Stand til 
at læfragte ştore Dampere til fra 10/9 til 11/ pr. 60 Cbf. 
til Hull med Option for London med 1/ ekstra November 
og December Afskibning, hvilket rimeligvis ogsaa kan op
naas for Januar.

Fra Argentina er der gjort meget faa Forretninger for 
tidligere Lastning end Januar—Februar. For Februar— 
Marts Lastning er Tonen fast til fra 22/6 til 23/6 efter 
Størrelser, Basis Lastning »up river« til U. K./Kont. med 
Options.

Hvad Amerika angaar har Nothern Range gjort ad

skillige Forretninger til 3/6 pr. Qr. til Hull og 3/7 V2 Lon
don og er aaben for mere Tonnage paa samme Betin
gelser.

Kjøbenhavns SKlbssaløs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
K«b og Salg af Safi- og Oampokibo. 

Forlang; Katalog. 9end Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe. . .
Det forenede Dampskibsselskab. Alexandra ank. Boston 

27./11. •—• Algarye ank. Almeria 27./11. — Arizona ank. 
Bahia Blanca 20./li. — Arkansas atg. Norfolk 14./11. til 
Aarhus. — Beira afg. Antwerpen 25./11. hertil. — Bergen- 
hus afg. Stavanger 28./11. hertil. — California ank. Buenos 
Aires 21./11. — Charkow afg. Libau 27./11. hertil. —- Dania 
ank. Swansea 21./11. — Delaware afg. Montreal 15./11. hertil. 
Douro afg. Oporto 23./11. hertil. — Eb ro afg. Esbjerg 24./11. til 
London.— Ella afg. herfra 26./11. til Hamburg.— Erik 11 ank. 
Antwerpen 26./11. — Esbern Snare ank. Hamburg 26./11. — 
Esbjerg ank. hertil 27./11. — Florida afg. Norfolk 14./11. 
til Aalborg. — Frederik VIII afg. Christiania 21./11. til New 
York. — Frode afg. Montreal 26./11. hertil. — Garonne afg. 
Havre 26./11. til Bordeaux. — Gorm ank. hertil 24./11. •— 
Halfdan afg. Danzig 27./11. til Reval. — Harald ank. Reval 
26./11. — Hellig Olav ank. New York 24./11. — Helmer 
Møreh ank. hertil 24./11. — Hindsholm ank. Aalborg 28./11. 
— Hjortholm afg. Gøteborg 24./11. til Garslon. — I. C. Ja
cobsen afg. Antwerpen 25./11. hertil. — Ivar afg. Teneriffe 
20./11. til Golfen. — Jolantha ank. Stettin 26./11. •— Kat
holm ank. Manchester 25./11. — Kentucky ank. Swansea 
26./11. — Knud II ank. Frederikshavn 21./11. — Louisiana 
afg. Gøteborg 21./11. til Barry. — L. P. Holmblad ank. Riga 
19./11. — Magnus ank. Antwerpen 22./11. — Maja ank. 
Stettin 27./11. — Maryland afg. Cardiff 6./11. til Puerto Bcl- 
grano. — Minsk afg. Lissabon 23./11. hertil. — Mosko v afg. 
London 27./11. til Danzig. — Nevada ank. Santos 26./11. — 
Niels Ebbcseu afg. herfra 27./11. til Danzig. — Odin ank. 
hertil 28./11. — Olaf ank. Boulogne sur Mer 20./11. — Oregon 
afg. Bahia 20./11. til Madeira. — Oscar II ank. hertil 27./11. — 
Pennsylvania ank. Tyne 20./11. — Rhone afg. herfra 
23./11. til London. —-Rita afg. Aarhus 26./11. til Hamburg. 
Saga ank. Antwerpen 27./11. — Seine ank. Havre 27./11. — 
Skjold ank. Newcastle 25./11. — Svanholm afg. herfra 
26./11. til Manchester. — Svend II ank. Galveston 25./11. — 
Taarnholm afg. Swansea 24./11. hertil. — Texas ank. hertil 
28./11. — Tiber ank. hertil 18./11. — Tjaldur afg. herfra 
27./11. til Riga. —■ Tomsk afg. Tunis 26./11. til MarseiUes. 
— Trondhjem ank. hertil 25./11. — Tula er auk. Valencia. 
— Uffe ank. Middelfart 25./11. — United States ank. New 
York 19./11. — Viking afg. herfra 15./9. til Melbourne. — 
Virginia afg. New York 24./11. hertil. — Yrsa ank. Ham
burg 26./11. — Brynhild ank. hertil 24./11. — Svanhild 
ank. hertil 27./11. — Svava afg. Libau 23./11. til Grimsby. — 
Bo tn i a ank. Reykjavik 27./11. — Island ank. hertil 18./11. — 
Sleipner ank. hertil 23./11.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
Dieppe 24./11. — Normandiet, K. H. Petersen, ank. Ghent 
25./11. — Slesvig, Weichardt, ank. Cardiff 26./11. — Kur
land, Berendsen, ank. Ojorto 11./11. — Bretagne ank. Kjø
benhavn 21./11. — Grønland, Kruse, ank. Antwerpen 21./11. 
— Estland, Sørensen, auk. Sundsvall 26./11. — S k a a n e, Kyhn, 
ank. Haderslev 25./11. — Bornholm, Hansen, afg. Liverpool 
(N. S.) 26./11. til Murray Bay.

Dania. Esther Maria afg. Rafsö 26./11. til London. — 
Irene Al a r i a ank. Lissabon 25./11. — El i e ank. Kotka 18./11. 
for Calais eller Dunkerque. — Mary afg. Hernøsand 26./11. til 
Boulogne.

Dana. Danebrog ank. Skien 26./11. — Danefelt ank. 
Ridham Lock 25./10. — Daneholm ank. Vejle 24./11. — Dan e- 
1 a g ank. Rouen 27./11. — Danemark ank. Skien 19./11. — 
D a n e r y afg. Petrograd 20./11.

C. K. Hansen. Aalborg ank. Rochefort 18./11. — Ama
lienborg ank. Mejillones 21./11. — Brattingsborg ank. 
Baltimore 23./11. — Børglum ank. St. Thomas 22./11. — Chri
stiansborg afg. Rio de Janeiro 24./11. — Dansborg pass. 
Fogo 21./11. — Ellensbo r g ank. Odense 20./11. — E1 s b o r g 
afg. Kjøbenhavn 22./11. — Flynderborg ank. Grangemouth 
24./11. — Fredensborg pass. Beaehyhead 23./11. — Frede
riksborg ank. Aalborg 26./11. — H a m m e r s h u s afg. Newport 
News 17./11. — Jelling ank. Burntisland 24./11. — J o m s - 
borg ank. Korsør 23./11. — Jungshoved afg. Santos 23./11. 
— Jægersborg afg. Boness 23./11. — Kronborg ank. Alex-
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a ml ria 23./I 1. 1. i I I o b o r g ank. Rochester 24./11. — Rosen-
h ,i । g ;uik. Kjohenhavn 21./11. - Silkeborg ank. Trångsund
17./i I. S k a n d e r b o r g ank. St. Nazaire 11./11. — Skods- 
b o r g pass. Skagen 26./1 1. - - S p i g e r b o r g ank. Randers 24./11. 
Stegel borg ank. Ve.xzen 24./11. — Sønderborg ank. Aal
borg 9./11. - Ta a r n b o rg ank. Middelfart 25./11. — U ra n i - 
en borg ank. Paranagua 17./11. — Viborg ank. Trångsund 
13./11. — 11 r k i 1 d al'g. Maranhao 15./11. — Ørneborg ank. 
Ghent 23./11.

Heimdal. Simone, Rathje, al'g. Boness 26./.11. — Vera, 
Riso, ank. Raunio 26._/ll. — A n i n e, Larsen, ank. Grangemouth 
22./11. — Ro mø, Christensen, ank. Hernøsand 23./11.

Orient. Arabien al'g. Nanaimo 12./11. — Bolivia ank. 
Sidney 27./11. — Indien afg. Taltal 16./11. — Kina al'g. Aal
borg 28./11. — Natal ank. Bilbao 26.11. — Parana auk. 
Eureka 18./11. — Rhodesia ank. Nakskov 10./11. — Trans
vaal pass. Gibraltar 24./11.

Orion. Vega ank. Hull 23./II. — Sirius ank. Hartlepool 
25./11. — Polaris ank. St. Nazaire 21./11. — Orion ank. Kri- 
slinestad 27./11. — Venus ank. West Hartlepool 23./11. — 
A n n e berg ank. Aarhus 24./11.

J. Lauritzen. Helene afg. Odense 23./11. til Sundsvall. — 
Carmen pass. Helsingør 25./11. for Pargas. — Inger pass. 
Skagen 27./11. for Kjøbenhavn. — Herma afg. Holmsund 26./11. 
til Alicante. — Britta ank. Sevilla 25./11. — Gerda afg. Kjø
benhavn 24./11. til Haııgö. — Harriet afg. Herniisand 24./11. til 
Fraserburgh. — Nancy afg. Mæntyluoto 24./11. til Rouen. — 
Niobe ank. Valencia 23./11. — Gun ver afg. Wiborg 25. /11. 
til Perth. — Johanne pass. Gibraltar 25./11. for Hull. — M a- 
r i e ank. Porto 23./11. — N a u t i k pass. Gibraltar 24./11. for 
Loudon. — Neptun pass. Portland 25./11. for Barcelona. — 
Dorrit ank. Mæntyluoto 26/11. — Jenny ank. Bordeaux 
26./11. — Randi ank. Sundsvall 23.11. — Alfa ank. Vejle 
24./11.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Kotka 26./11.
Ærø. E m a n u c 1, Svane, ank. Grangemouth 21./11. — Eri n- 

d r i il g, Nielsen, ank. Frederikshamn 22./11. — Energi, Jensen, 
ank. Dieppe 22./11. — Enigheden, Jensen, ank. Southampton 
23./11.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, afg. Cardiff 4./10. til Trinidad. — 

Ka j Hv ilsom, Wulff, ank. Cardiff 13./11. — Johanne, Lar
son, afg. Port of Spain 18./1Ü. til Newcastle. — P. Rasmus- 
s e h, Larsen, al'g. Tråles 28./11. til Dahouet. — Dag n y, Petersen, 
pass. Helsingør 11./11. for Stornoway. — Elisabeth E f f, Niel
sen, ank. Jersey 27./11. — Dronning L a u i s e, Hansen, ank. 
Helsingør 24./11. — Vesta, Godtfredsen, ligger i Svendborg. — 
Vega, Købke, afg. Hundested 26./11. til Pernau. — Ella Elf, 
Hvcnegaard, ank. Dysart 22./11.

Svendborg. N. P. P e t e r s e n, Petersen, ank. Bridgeness 21./11. 
— Fortuna, Jørgensen, pass. Kjøbenhavns Red 21./11. — Sig
rid, Hansen, afg. Exmouth 21./11. til Fowey. - Ludvig, Jør
gensen, ank. Faversham 21./11. — Albert, M o u, Rasmussen, ank. 
Helsingfors 27./11.— Concordia, Henriksen, pass. Dover 21./11. 
til Fenit Pier. — M a r i e, Nielsen, afg. Dysart 22./11. til Rudkjo- 
bing. — Garibaldi, Jorgensen, er ank. Boston. — W i 11 e m o e s. 
Eriksen, ank. Haderslev 22./11. — N e p t u n. Sorensen, ank. Brid
geness 22./11. — Concordia, Moller, afg. Dysarl 22./11. til Lo- 
hals. — P a 11 e s e a, Jensen, afg. Helsingør 23./11. til Yersey. — 
E m a u u e 1, Petersen, ank. Lübeck 23./11. — 01g a. Mouritzen, afg. 
Sundsvall 24./11. til Yersey. - Minerva, Sorensen, ank. Hel
singør 24./11. for Vannes. — Britannia, Rasmussen, auk. 
Fecamp 26./11. — S v e n d b o r g s u n d, Christensen, ank. Lon
don 23./11. — Cu r t, Jørgensen, ank. London 23./11. — C. V. Pe
tersen, Petersen, ank. Coruna 25./11. — Leif, Jorgensen, ank. 
Plymouth 24./11. — C o n f i d e u c e, Mouritzen, ank. Göteborg 
25./11. — Ca th ri n e, Hansen, afg. Fowey 24./11. til Göteborg. — 
Jens Nielsen, Nielsen, ank. Dysart 26./11. — P. Rasmus
sen, Larsen, al'g. Tralle 26./11. for Dalhouet. — Johanne, Jen
sen, afg, Grangemouth 27./11. til Karrebæksminde.

Ærø. K. H a y, Petersen, er ank. .Aalborg. — N e p t u n u s, 
Jensen, ank. Augustenborg 20./11. — Bien, Petersen, ank. Struer 
20./11. — Triton, Andersen, er ank. Trinidad. — Skandia, 
Harris, afg. Dysart 19./11. til Rudkjøbing. — N a t h a 1 i a, Eriksen, 
ank. Larvik 19./11. — No a, Hansen, ank. Dysart 21./11. — Sva
len, Rosenbeck, afg. St. Johs (N. F.) 20./11. til Fogo. — N. J. 
S c h m i d t, Rasmussen, auk. Port Leven 22./11. — E 1 i s a b e t h a, 
Christensen, al'g. Falmouth 21./11. — Energi, Stegmann, afg. Va
lencia til SetubaL — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Middelfart 
22./11. — Niels, Rasmussen, ank. Horsens 22./11. — Susanne, 
Aaber'g, ank. Havre 21./11. — Svalen, Rosenbeck, ank. Fogo 
22./11.— Marna, Boye, er afg. St. Luea til Marstal. — Mars, 
Olsen, ank. Oporto 22./11. — (J r a n u s. Stegmann er afg. Oporto. — 
San, Petersen, afg. Dysart 23./11. — Frem, Jorgensen, ank. St. 
Jolins 22./11. — Gloria, Christensen, ank. Laguary 22./11. — 
Her. kules, Bager, ank. Kjøbenhavn 23./11. — Bonavista, 
Christensen, afg. Dysart 23./11. til Fjellebroen. - 1 w i r i t, Christen
sen, pass. Prawle Point 23./11. lor Ballina.— A 1 fa, Christensen, ank. 
Fowey 23./11. — Fuglen, Schmidt, ank. Faverstonc 23./11. — 
Galathea, Nielsen, afg. Rabat 23./II. — A s t r æ a, Dam, ank.

Littlebay 23./11. — Pampa, Andersen, ank. Kjeben'havu 23./11. 
1 — W ill emo e s, Jensen, afg. Bridport. 23./11. — Caroline, 

Jorgensen, ank. Southampton 24./11. — P o I a r s t j e r n e n, Han
sen, ank. Plymouth 25./11. for Modvind. — Arietis, afg. Oporto 
23./11. til SetubaL — Margaret, Fabricius, ank. Kotka 26./11. 
— Duen, Hay, ank. Sønderborg 26./11. — Gerda. Staugaard, 
er auk. Falmouth for Hull.

Havarier og Forlis.

Den 21. ds. opstod der Ild i Agtorlasten paa 0. K.’s Motorskib 
«Javan, der da stod fast ved Sletterhage. Ilden havde saa kraftigt 
fat, at Flammerne stod flere Alen op fra Lugerne. For at faa Bugt 
med Ilden maatte Svitzer-Dampcren, der laa paa Stedet, pumpe Agter
skibet Fuldt uf Vand. En stor Del af Lasten, der bestaar af Copra og 
Oljekager, blev beskadiget. Ilden var enten opstaaet ved Selvantæn
delse eller véd en Arbejders Uforsigtighed ved Cigaretrygning. Efter- 
at Uden var blevet slukket, er »Java« den 22. ds. bragt Hot.

Det østasiatiske Kompagni meddeler den 22. ds.:
Firmasteren »Dana«, som den 21. ds. grundstødte ved Masnedo, 

er kommet Hot ved egen Hjælp.

Den, den 9. Oktober d. A., ved Oxeløsund strandede danske Dam
per »Bretagne«, hvis Fører Kaptajn H. Chr. Lund mistede Livet ved 
denne Lejlighed, er nu taget af Grunden af en svensk Bjergningsdam
per og bragt ind til Kjøbenhavn, hvor den skal reparere den ikke ube
tydelige Skade, den har taget paa Skrog og Maskine, ved Sondre Værft.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 
Skibsbyggeris Skibsværft paa Refshaleøen foretoges den 
15. ds. en vellykket Prøvetur med Dieselmotorskibet »Nordbo«, byg
get for Regning Aktieselskabet Dampskibsselskabet Norden, her.

Skibet, bygget til British Lloyd’s højeste Klasse, er bestemt til 
Fraglfart og har følgende Hoveddimensioner: 380' 0" X 53' 6" X 
36' 0", og Bæreevnen er c. 8,000 Tons d. w.

Det er forsynet med to Hoveddieselniotorer al' nyeste Type, der 
(i sammen skal kunne udvikle 2,600 IHK.

Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
I Prøveturen deltog Repræsentanter for Dampskibsselskabet og 

Værftet. ■

En ny Lastdamper til Dampskibsselskabet Heimdal (Rederiet 
Martin Carl) blev den 24. November sat i Vandet ved A/S. Hel
singørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Ved Afløbningen døbtes Skibet af Fru Grosserer H. Klitgaard 
med Navnet »Martin Carl«. Tilstede ved Afløbningen var desuden 
Repræsentanter for Dampskibsselskabets Bestyrelse og Selskabets kor
resp. Reder samt Medlemmer af Værftets Bestyrelse og Direktion.

Skibet, der bygges helt af Staal’til Bureau Veritas højeste Klasse, 
er 248' 0" langt i Hoveddækket, 38' 0" bredt og 17' 6" dybt. 
Maskinen bliver Triple-Ekspansion med Overfladekondensation paa 
e. 750 indicerede HK., og Kedlerne udrustes med Wilh. Schmidts 
Overhedere.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Dieselmotorskib til 
Det Forenede Dampskibsselskab.

Fra Sø og Land.

F I a s k e p o s t. I Maj Maaned 1923 drev der Nord for Kalmar 
en Flaske i Land, i hvilken der blev fundet en Seddel med følgende 
Paaskrift: »Hjælp Argo 58° N. 16° 0. Hjælp i Nød. Fra Argo.« 
Det drejer sig her om den Sidste Efterretning fra den under en stærk 
Storm Natten mellem den 3. og 4. Marts 1920 paa den svenske 
Østkyst forliste svenske Bjerguingsdamper »Argo«, der tilhørte Bjerg- 
uingsselskabet Neptun. Der er altsaa gaaet over tre Aar, inden 
denne Flaskepost blev fundet. (»Hansa«.)

INDHOLD:
Kjohenhavn, den 29. November 1923. — Forslag til Lov om en 

Bro over Lillebælt. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. — 
Efterretninger For Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



A. Mou’s Kedudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

M. K J ffi R, um
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt

Telegr.adr. MASK1NKJÆR Telelon 2 3 7 1

Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 28. November 1023.

’) Lavesle Omsætning.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................

Gjort til Køber Sælger

148} 
124

148
123}

1484 
123’

150
124

Landmandsbank................................
Handelsbank...................................... 135 136} 136 138
Københavns Diskonto- og Revisions

bank . .. ........ ................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................. 287 285

72

285

74

286
Burmeister & Wains Fabrik.... - 180 183 180 181
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab ....

240’
85}

239’ 
87 86J 87

Dampskibs-Selskabet Norden .... 
do. Dannebrog . .

244} 
104

247}
105} 104 104}

do. Orient............
do. Myren..... 1224 124 123’ 1244
do. Torm.............
do. Vendila .... 137| 138 138}
do. Progress. . . . 81£ 83 82} 84’

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 110 109 109j 110
Østasiatisk Compagni........................ 169 1731 171 172

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
31/, - do. do. ....

*)
584 
67^

6O4
694

3’/2 - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4'/2 - do. do. 2. — 1. -
3l/a - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3*/ 2 - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4’/2 - do. do. 7. - 84|

70} 
86}

80
84
84}

72J 
88}

82
86
85

3'/’2 - Konv. Østift. 5. -
4’/s - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 86}

85
864

87
861

4 - do. do. 11. -
4’/2 - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. - 82}

79}

82}

8O4

8*4
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/2 - tlo. do. 6. - 82?

8<4
84}
794
824

864
864
8I4
83

4’/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4’/2 - do. do. 4. -
4’/2 _ Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/s - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

86 J 
88 
891 
84} 
851
794

884
90
894
86
854
8I4

Gjort til Køber i Sælger

s

794 814
88} 90}
894 914
864 884
87’ 89}
844 84}
894 90
81} 82
864 86’
804 80}
91 93

84} 86}
794 8I4
86 88
85 85J

‘ 83} 84
84 844
8I4 83}
864- 86}
86} 864
86? 87
86} 87

er 1923. .

12 /() J ---- ' ’ —
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3l/2 - do. do. 6. -
3x/2 - Østift. Husm. Krdf.................
4'/2 - do. do. do. 2. A. . . j 89}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. |
3’/2 - Jydske Husm. Krdf............... 1
4’/4 - do. do. do. 3. A. . . i
4*/,'  - do. do. do. 2. - . . !
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 82
41/., - Ny jydske Købst. 7. S...........
4 ’ - do. do. 7. - ... . 80}
4 - do. do. 6. - ....
3'/2 - do. do. 5. - .... '
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . i
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. -..................
4’/9 - do. do. 7. -.................. 85
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4’/., - do. do. do. 2. - 83}
4‘/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S. 84
4’/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 ’ - do. do. 2. - . . 864
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A. 86}
5 - Østift. do. 3. - ... .

Vekselkurser den 28. Novcmb

å vista 
Sælger

10 D.D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ................

147,90
33,60

24,56 
30,40
26,15
98,75

214,50
24,50
14,38
73,40

563,00 
16.37 
82*)

Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden ....
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag . .............................................
Wien...............................................

' pr. Million.

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. 
H. C. Møller, Bankforretning,

Jiskontenter: 7’/?°/0.
16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdelea ved Postvæsenets Foranstaltning.

A VERTISSEMEMTSPRIS.
Ferste Side pr. mm ..................................  & 45 mm Bredde 30 Øra
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De evriğe Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V, KROGH. 
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J. Jorgensen A Co. (Ivar Jantzen).



SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. December 1923. 30. Aarg.

Toldbodvej 22. Telefon 1403.
KØBENHAVN K. Tetegr.*Adr.:  AMI ANTE

Grundlagt 1B48.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON”

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer. Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

TU X H A M
RAAOLIE os^L MOTORER

Er Resultatet af 40 Aars Erfaring og 
anvendes i Tusindvis over hele Jorden.

Stationære 
Motorer, 

Transportable 
Motorer, 

Motorer med di
rekte koblede 
j)Ynamoer etc.

MARINE 
MOTORER 

10—300 HK.

MOTORSPIL

D. D. P. A.’s
Motorpetroleum 

er 
den bedste i Verden.

Soder aldrig Motoren til.
Absolut eksplosionssikker.
Betydelig mere Kraftudvikling end anden Petroleum og Motorolier. 
Kan anvendes til alle Slags Motorer.
Bor og skal derfor udelukkende anvendes af enhver Motorejer.

NB. For -at være sikker paa at faa den ægte Motor- 
petroleum, bør Forbrugerne endelig paase, at Embal
lagen — saavel Tønder som Tank — er forsynet nie.d det 
lovbeskyttede Varemærke!

Det danske Petroleums Aktieselskab.

Mange Udmærkelser og Guldmedailler samt Grand Prix 

T U X H A M A|s 
KØBENHAVN, VALBY

AGENTURER I DE FLEST® PROVINSBYER.

OOOOOOOOOOOOOOOOCOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO  ̂

i NORTH EASTERN NARINE ?
$ ENGINEERING Co., Ltd. O
O WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £ 

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S 
î Metalstøberl og Kobbersmedle. o
X o£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, o 
O Smedearbejde af enhver Art udføres. £
£ g-
£ Specielt anbefales vore Værkstedel- for Reparationer og 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt alın. Maskinarbejde. O
O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND’* og „NEWS SUNDEIlliND". O
O ♦
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

Howaldtswerke, Kiel. Generalrepræseniant for Dan mark, Norge og S verrig.
Carl Holtermann,
Telef. Central 10140 — Statsiiuopj 393 — I clegr.-Adr.: Carlhnlicrmann



Aktieselskabet

Helsingørs Jernshibs- og Maskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe, Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker. 338 resp. 375l/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbedding for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Mand. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØB 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.; HANSEN

{Central 72 (10 Ledninger) 
— 50589 (6 Em.- 9 Em.)

Statstetef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon: Helsingør 972.

R. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og 

Afdelinger I Kvæathusgade Nr. 7 og 9.

KAY DYHB

I
 Kvæsthusgade 1, København K. a
Telt Centr. 8901 • 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. 9

Kunstig Træk- og g 
Oliefyrings-Anlægfra

JAMES HOWDEN & CO. gGLASGOW

A. EVENSEN & CO. A/s. Klarering og Befragtning.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

M OTOR SIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

„Senta“ „Pacific**  
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampacific**.  

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gen nemskudt med hvide Blade 2 — 00 > »

Særtryk al »Dansk Sofa ris tidende«.

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklbsekspedltlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PAGAO. Telefoner: 1535-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO. 

AFDELING FOR SØ- OG TRAN SPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr-: »Gnirdos.<



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Tetf. C. 11325.
C25S3)

Repræsentant 
for

SKAND1A
Raaoliemotorer

<350

Skibs- 
Provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

— ■ Telefon 5349.   Tlgr.-Adr.: Skibswith.

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler 
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
Telefon 56 & 1409. Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. Lil K. J C1N OD IN »Søborg.« 
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin’s Eftf.

P. Schou & Co Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos ■ 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg". Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Husk

Petersen-Faxe’s
1. KI.S He-reskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jsrvell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Axel Carlsen, 
Skibshandel. 

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

Narquardt & Tornøc
Skibsmægler, Havariagent 

og Speditør, 
Nykjøbing p. F.

Telefon 137 og 737.
Telegr.-Adr.: Marquardt.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149' A A D U I I Q Telegram-Adr.: 
Statsteiefon 99. rtMnnUø „Racist”.

A. L. NIELSEN
Tetf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyring skon tor

J. Icelander, 
Tif. Blikkenslager. '<62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Adolph
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
,,Broker“.

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statsteiefon Nr

Telefon Nr. 70

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

ad derer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

P. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN 4 E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bun ker kulfor retning.

Skibsprovianter. 
AALBORG.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A|s
„Holzapfer's Gomposltloner 

til Jern, Staal og Træskibsbunde. 
Leverandør til Flaaden.

(forhen: A/S. Holzapfel-Selandia).

Telegramadr.: ,,Holzandla“
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn.

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve 
til Bunkers og Lastrum. 
Leverandør til Statsbanerne.

Teler.: 5601. Palæ 2256.
Fabrik: Øresundsvej, Amager,

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Stableret 1884}

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Post o/ Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved. Ankomsien-
Telegr.-Adr : HANSCHELL - BARBADOS

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: aStegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisnlng 
af Staal- og Jærnxirer.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssefart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhttft 3,

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • *

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi
ed til Carbld og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.
Toldbodgade 6. København.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance" 

„Hesselø11 „Anholt11
*/s Carl Nielsen,

Islaids Brygge 4. Telef. 6662 -10652.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)'

I Fællesrepra>sentationens Møde d. 9. f. M. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende 
Spørgsmaalet om Udvidelse af Danmarks konsulære Re
præsentation i Afrika. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Marseille. — Indstil
ling til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som ulønnet dansk Konsul i Christchurch. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme med Udkast til 1) Anord
ning angaaende Signaler under Isbrydning og 2) Bekendt
gørelse vedr. Isbrydning i danske Farvande. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Handelsministeriet angaaende 
Spørgsmaalet om Ændring i Rorkommandoen. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme med fransk Forslag til 
Taagesignal for Skibe. — Indstilling til Ministeriet ved
loges.

7. Skrivelse fra Samme vedrørende Sundhedspas for 
Skibe. 1. Beh.

8. Skrivelse fra Samme med Bekendtgørelse ang. 
Transport til Søs af levende Dyr. — Skrivelsen toges til 
efterretning.

9. Skrivelse fra Samme med Bekendtgørelse om en 
mellem Danmark og Lithauen truffet Aftale angaaende 
Handels- og Skibsfartsforbindelsen — toges til Efterret
ning.

10. Skrivelse fra Samme vedrørende Forslag til Lov 
om Forsikringsaftaler. — Indstilling til Ministeriet ved
toges. =----- -■=

Kjøbenhavn. den 6. December 1923
I Slutningen af November Maaned fremsatte Inden

rigsministeren for Rigsdagen et samlet Forslag til 
Lov om Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde i Henhold til en Revisionsbestemmelse 
i Ulykkesforsikringsloven af 28de Juli 1920.

For Skibsfarten i det hele, men ganske umiddelbart 
tor Sejlskibsfarten, har dette Lovforslag den allerstørste 
Interesse, idet Spørgsmaalet om Statens Stilling til Sejl
skibenes Ulykkesforsikring med den vedvarende Depres
sionsperiode mere og mere faar Karakteren af et Spørgs
maal om, hvorvidt Sejlskibsfarten overhovedet kan beva
res for Landet som en Faktor af nogen Betydning. Som 
bekendt er Forholdet det, at fra Ulykkesforsikringen for 
Søfolk blev lovfæstet i 1905. paa Skibsfartens eget Ini
tiativ, og lige indtil 1916 udredede Staten gennem
sit Bidrag til Præmierne Halvdelen af det Beløb,
som udbetaltes i Erstatning til Folk der var kom
met til Skade ved Sejlskibserhvervet. I 1916 borttog
man imidlertid ved en Rigsdagsmanøvre, der foregik i 
Landstinget, uden nærmere Motivering denne Særstilling 
for Sejlskibserhvervet og fastsatte andre Regler, hvorved 
Statens Støtte til Sejlskibene paa dette vigtige Omraade 
mistede enhver Betydning. Med de nedadgaaende og ulyk
kelige Tider for Sejlskibserhvervet, der fulgte efter, hat- 
dette haardhændede Indgreb i Rettigheder, som ikke uden 
Grund kunde anses som velerhvervede, haft de sørgeligste 

Følger, idet Sejlskibsllaaden, som det fremgaar af Oplys
ninger paa andet Sted i Bladet, har været og stadig er i 
rivende Tilbagegang. Havde de oprindelige Tilskudsregler 
forblevet bestaaende, vilde efter de Oplysninger, Indenrigs
ministeren fremsatte ved Fremsættelsen af det nu fore
lagte Lovforslag, Statens Bidrag til Præmiebetalingen i 
1920 og 1921 have udgjort henholdsvis 100,000 Kr. og 
150,000 Kr., medens Bidragene i Virkeligheden kun har 
udgjøft for de to nævnte Aar knap 6,000 Kr. og knap 
1.200 Kr. Skønt Indenrigsministeren iøvrigt selv erken
der, at Sejlskibsfarten har ganske overordentlige Vanske
ligheder at kæmpe imod, og uagtet saavel Arbejderforsik- 
ringsraadet som Handelsministeriet har fremhævet Nød
vendigheden af at imødekomme Sejlskibsrederne ved en 
Tilbagevenden til de gamle Tilskudsregler, har Indenrigs
ministeriet gennem det nu forelagte Lovforslag fastholdt 
de urimelige og ødelæggende Tilskudsregler af 1916, og 
som det kan ses af Ministerens Forelæggelsestale i Rigs
dagen er denne lidet forstaaende Holdning nærmest dik
teret af Bekymring for, hvilke Konsekvenser med Hen
syn til andre Erhverv en Imødekommen af Sejlskibsfar
tens berettigede Krav mulig kunde komme til at drage 
efter sig.

Da Sejlskibsfartens Krav paa den anden Side er un
derbygget i saglig Henseende paa det stærkeste gennem 
Handelsministerens og Arbejderforskringsraadets Indlæg i 
Sagen, synes der imidlertid at være Grund til at imødese 
den kommende Rigsdagsbehandling ikke blot med Spæn
ding. men dog ogsaa med nogen Fortrøstning. Thi Be
varelsen af et sundt og levedygtigt Erhverv med Aarhun- 
dreders Tradition bag sig skulde dog vel alle Dage være 
mere værd — selv i en for Staten pengeknap Periode — 
end Opretholdelsen af et socialt Princip, der synes til- 
skaaret efter en Lineal uden Hensyntagen til det virkelige 
Livs Forhold. . ____

Den d a n s k - f i n s k e H andels traktat. Den 
finske Rigsdag har den 27. f. M. vedtaget Forslaget til Lov 
om Godkendelse af særlige Bestemmelser angaaende Han
dels- og Søfartssamkvemmet mellem Finland og Dan
mark.

»Finska Notisbyrå« meddeler herom: Ved Behandlingen 
af den dansk-finske Handels- og Søfartstraktat udtalte 
R e n v a 11. Samlingspartiet: Rigsdagen har i Almindelig
hed ikke fæstet større Opmærksomhed ved dette Traktat- 
forslag. som er forelagt den. men jeg vil dog anmode 
Rigsdagen om at ofre dette Forslag nogle Øjeblikkes Op
mærksomhed. Naar vi betænker, hvorledes vor Stræben 
efter at nærme os de skandinaviske Lande ofte er mis
lykkedes. saa er det en sand Tilfredsstillelse at konstatere, 
at der findes en skandinavisk Stat, som tilkender Finland 
samme Stilling som de øvrige skandinaviske Brødrestater. 
Gennem denne Traktat har Danmark skænket Finland alle 
de Fordele, som hidtil er kommet og fremleies vil komme 
den Statsgruppe til Gode, som dannes af de skandinaviske 
Kongeriger. Dette bør hilses med taknemmelig Forstaa- 
else. Det er ikke første Gang, at det danske Samfund har 
vist Finland Forstaaelse og Sympati i vor Stræben efter 
nærmere skandinavisk Kulturfællesskab.

Sejladsen gennem Suezkanalen. I Sep
tember Maaned er Suezkanalen blevet passeret af 220 en
gelske, 31 hollandske, 22 franske og 21 tyske Skibe. Ton
nagen for disse Skibe udgjorde for England 1,100,000 
Tons, for Holland 150,882, for Frankrig 111,349 og for 
Tyskland 106,241 Tons.
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Kronborgmuseet. Paa et den 27de November 
i Handelsministeriet afholdt Møde er der oprettet ny Ved
tægter for Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg, der 
samtidig har ændret sit Navn til K r o n b o r g m u s e e t, 
Museum for Handel og Søfart.

Museets Bestyrelse, der har konstituteret sig med Han
delsminister Jørgen C h r i s t e ns e n som Formand og Ge
neralkonsul Johan Hansen som Næstformand, bestaar 
desuden af Direktør, Folketingsmand V. E. G a m b o r g, 
Generalkonsul Christian Holm og Grosserer H. K 1 i t- 
g a a r d. Direktør E. F. S. Lund er Museets Direktør.

S e j 1 s k i b s s e 1 s k a b e t H i p p a 1 o s. Paa et Li- 
kvidationsmøde den 30. f. M. i Sejlskibsselskabel Hippa- 
1 o s, Aktieselskab, vedtoges det at udlodde til Aktionæ
rerne 110 pCt. â Konto paa Aktierne.

Likvidations-Komitéen meddeler, at Likvidationen 
haabes tilendebragt i Løbet af 1924, og at der forventeligt 
tør paaregnes en yderligere Udbetaling af c. 5 pCt.

Drivende Miner. Handelsministeriet meddeler: 
S/S. »Tjaldur« rapporterer over Blaavand Radio: Dri

vende Mine passeret den 29. f. M. Kl. 1,35 Fm. paa 57° 
24' N. Br. 20° 48' 0. Lgd.

Gennem Udenrigsministeriet bar det danske Gesandt
skab i Stockholm indberettet, at i Følge Meddelelse fra 
Visby er tre Miner den 25. f. M. drevet i Land paa Got- 
lands Vestkyst.

Sejladsen paa Østirsøen. Handelsministe
riet meddeler den 28. f. M.: S a I m i s : Skibsfarten op
hørt. Kaiix: Skibsfarten ophørt. Hârnö: Skibsfar
ten lukket for Sejlskibe.

Pest i Spanien. Udenrigsministeriets Retsafde- 
ling har under 1. ds. tilskrevet Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening saaledes:

I Forbindelse med tidligere Meddelelser om Sundheds
forholdene i Spanien og spansk Marokko meddeler Uden
rigsministeriet, at den spanske Regering har underrettet 
det kongelige Gesandtskab i Madrid om, at der i Las Pal
mas er forefaldet 15 Tilfælde af Lungepest, hvoraf 11 med 
dødelig Udgang, sam i Malaga 2 ny Tilfælde af ganglio- 
nær Pest.

Ulykkesforsikringsloven og Sejlskibs
farten.

Handelsministeriets Stilling til Lovforslaget.
I Tilslutning dil vor Meddelelse paa andet Sted i Bla

det angaaende det af Indenrigsministeriet forelagte For
slag til Ulykkesforsikringslov skal her gengives det Bilag 
til Lovforslaget, der angiver Handelsministeriets Stilling til 
Sagen.

Handelsministeriet, den 25. Oktober 1923.
Til Indenrigsministeriet.

I Skrivelse af 8. d. M. har Indenrigsministeriet an
modet Handelsministeriet om at ville fremsætte de Ud
talelser med Hensyn til det af velbemeldte Ministerium 
udarbejdede Udkast til en ny Ulykkesforsikringslov, som 
Udkastet maatte give Anledning til.

I Besvarelse af denne Anmodning skal man ikke und
lade at bringe i Erindring de i Handelsministeriets Skrivel
ser af 13. Juli og 23. December f. A. med Hensyn til et 
specielt Punkt i Ulykkesforsikringsloven (§ 74) fremførte 
Betragtninger, der efter Handelsministeriets Opfattelse har 

fuld Gyldighed den Dag i Dag, eller rettere endog endnu 
større Vægt nu end den Gang de først blev fremført.

I sin Skrivelse af 13. Juli f. A. fremhævede Handels
ministeriet — efter at have peget paa de vanskelige Vil- 
kaar, hvorunder Sejlskibserhvervet arbejdede, og paa det 
heraf flydende uheldige Forhold, at det for de vordende 
Dæksbefalingsmænd hyppigt var ugørligt at faa den Sejl
skibssejlads, der udgør en lovbestemt almindelig Betingelse 
for Adgangen til de nautiske Eksaminer — at Sejlskibs- 
erhvervets Betydning rakte væsentligt udover Erhvervets 
umiddelbare Indsats i Omsætningen, og at man derfor 
maatte tillægge det den største Vægt, om der ved dertil 
sigtende Lempelser i de paa Sejlskibsfarten hvilende Byr
der maatte kunne holdes Udvej aaben for at opretholde Er
hvervet saavidt gørligt i dets hidtidige Omfang. Man hen
stillede i denne Henseende til Overvejelse, at Tilskudsbe
stemmelsen i Ulykkesforsikringslovens § 74 eventuelt søg
tes ført tilbage til den Affattelse som de havde i det af 
Regeringen i Rigsdagssamlingen 1914—15 forelagte Lov
forslag, jfr. Motiverne til samme, Side 34.

I sin Skrivelse, af 23. December f. A. mente Handels
ministeriel, idet man maatte erkende, at det vilde over
stige Sejlskibserhvervets Kræfter fuldt ud at erlægge de 
Sejlskibsfarten ifølge Ulykkesforsikringsloven for Aarene 
1921 og 1922 paalagte Ulykkesforsikringspræmier, at bur
de tilraade, at der — om muligt — søgtes tillagt de æn
drede Tilskudsregler, som man tidligere havde anbefalet, 
tilbagevirkende Kraft for de nævnte to Aar.

Af den som Bilag til Udkastet til en ny Ulykkesfor
sikringslov aftrykte Indstilling fra Arbejderforsikrings- 
Raadet fremgaar det, at Raadet paa Grundlag af de fra 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, Dansk Fiskeriforening og Danske Re
deres Ulykkesforsikringsforbund til Indenrigsministeriet 
indsendte Oplysninger har ment, at maatte foreslaa Til
skudsbestemmelserne i Ulykkesforsikringslovens § 74 ført 
tilbage til den forud for Loven af 6. Juli 1916 gældende 
Ordning, hvorefter Statstilskud ydedes til hele Sejlskibs
erhvervet, uanset de enkelte Rederes Indtægt.

I Overensstemmelse med sine tidligere Udtalelser i 
Sagen maa Handelsministeriet indtrængende anbefale denne 
Arbejderforsikrings-Raadets Indstilling, som det af Lovud
kastet og Bemærkningerne til dette fremgaar, at Indenrigs
ministeriet af Hensyn til den dermed forbundne Udgift 
ikke har ment at kunne tiltræde, til fornyet velvillig Over
vejelse, idet man i denne Forbindelse — i Tilknytning til 
de af de ovenfor nævnte Sammenslutninger afgivne Rede
gørelser for Sejlskibserhvervets bristende Evne til at bæve
de dette ved Ulykkesforsikringsloven af 1916 paalagte for
øgede Byrder — skal henlede Opmærksomheden paa den 
i den sidste Tid for Sejlskibsflaaden stedfundne truende 
Udvikling, der bl. a. giver sig Udtryk i, at den — bortset 
fra Færøerne — i Skibsregistret optagne Sejlskibsflaade, 
der den 1. Januar 1922 udgjorde 98,501 Reg. Tons Br. 
fordelt paa 608 Skibe, den 1. Januar 1923 var gaaet ned 
til 86,762 Reg. Tons Br. fordelt paa 517 Skibe og den 1. 
Oktober 1923 endog til 72,911 Reg. Tons Br. fordelt paa 
475 Skibe.

I denne Forbindelse skal det yderligere nævnes, at 
det i Marstal hjemmehørende Rederi »Falkenes Sejlskibs
flaade, der bestaar af 20 Skibe paa ialt henved 4,400 
Reg. Tons Br., paa Grund af de for dansk Sejlskibsfart 
daarlige Tider for kort Tid siden stod i Fare for at blive 
afhændet til Udlandet, hvad der kun hindredes ved, al 
forskellige Dampskibsselskaber traadte til.

Et andet Forhold, der er egnet til at give Indtryk af 
Størrelsen af de Vanskeligheder, som truer med at over
vælde det danske Sejlskibserhverv, er den omfattende Op
lægning af Sejlskibe, der har fundet Sted i de sidste Aar; 
at den betydelige Nedgang i Sejlskibstonnagen ikke har 
bevirket, at de tilbageværende Sejlskibe uden Driftstab 
har kunnet beskæftiges, synes at understrege Nødvendig
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heden af en Nedbringelse af Driftsomkostningerne, hvad 
den af Arbejderforsikrings-Raadet foreslaaede Ændring 
af Tilskudsreglerne i '§ 74 paa følelig Maade vilde med
virke til.

Efter hvad der er oplyst for Handelsministeriet, er 
med en enkelt Undtagelse — Skoleskibene »København« 
og »Viking« — alle vore store Sejlskibe oplagte og har 
været dette i lang Tid; for de øvrige Sejlskibes Vedkom
mende vil de i Afskrift vedlagte, fra forskellige Marstal- 
Rederier modtagne Oplysninger eksempelvis belyse, hvor 
vanskelig og alvorlig Stillingen er for den Befolkning, hvis 
Eksistens er knyttet til Sejlskibserhvervet.*)

Idet man i Henhold til foranstaaende tillader sig at 
forny sine i de fornævnte Skrivelser af 13. Juli og 23. 
December f. A. fremsatte Henstillinger, skal man ikke 
undlade at tilføje, at man — saafremt Indenrigsministe
riet maatte ønske dette — for at medvirke til en for 
dansk Skibsfart heldig Løsning af disse Spørgsmaal, saa
vel som af de nedenfor berørte Punkter, er beredt til at 
deltage i en mundtlig Drøftelse om Sagen med velbe- 
meldte Ministerium.

Medens man ifølge ovenstaaende kan tiltræde Arbejder- 
forsikrings-Raadets Indstilling med Hensyn til § 74 og — 
uanset den dermed forbundne Udgift for Statskassen — 
indtrængende maa tilraade, at Paragraffen ændres i Over
ensstemmelse hermed, mener man paa et andet Punkt, 
nemlig § 40, sidste Stykke, at maatte nære ikke ringe Be
tænkelighed ved den af Raadet indstillede, af Indenrigs
ministeriet tiltraadte Undtagelsesbestemmelse for Fiskere, 
der lønnes med Procenter eller Andel i Fangsten, en Be
stemmelse som anføres at være indsat efter Ønske fra Fi
skeriets Repræsentanter, og mod hvilken Raadet i sin Ind
stilling siger ikke at have anset det for rimeligt absolut 
al fastholde sin Modstand.

Efter hvad der er oplyst for Handelsministeriet, er der 
i Øjeblikkel i Sejlskibsafdelingen under Danske Rederes 
Ulykkesforsikringsforbund indmeldt .ca. 1,100 Fartøjer 
med ca. 4,000 Personer. Dersom Fiskerne træder ud af 
Afdelingen, hvad man maa antage, at i alt Fald Hoved
parlen af dem vilde gøre efter den ny Bestemmelse i § 40, 
sidste Stykke, vil der i Afdelingen kun blive ca. 800 Far
tøjer med ca. 3,000 Personer tilbage, hvad der efter Han
delsministeriets Skøn næppe vil kunne siges at være et 
fuldt forsvarligt Grundlag for en tvungen gensidig Forsik
ringssammenslutning. Saafremt der i Løbet af et Aar ind
træffer særlig mange Skader, vil Præmien, naar Forsik- 
ringsbestanden er saa lille, let kunne blive saa høj, at den 
ganske overstiger de mindre Sejlskibsrederes økonomiske 
Modstandsevne, i hvilken Forbindelse man ikke skal und
lade at henstille til fornyet Overvejelse, hvorvidt den i 
§ 3 foreslaaede Udvidelse al' Ulykkesforsikringen — og 
dermed af Redernes Risiko — til at omfatte Ulykkestil
fælde, der indtræffer under den forsikredes Færden paa 
Vej til eller fra Arbejdsstedet, maatte findes ganske nød
vendig.

Foruden ved den fornævnte forsikringstekniske Svag
hed, som Bestemmelsen i '§ 40, sidste Stykke, vil have i 
Medfør, og de Konsekvenser, Bestemmelsen vel maa paa- 
regnes at faa i Retning af Krav om lignende Særstilling 
for Søfolk eller andre, der ligeledes lønnes med Procen
ter eller Andel i Fortjenesten, giver Bestemmelsen for Han
delsministeriet Anledning til Betænkelighed derved, at den 
er egnet til at sætte Skel mellem det paa Fiskefartøjer og 
andre Fartøjer beskæftigede Skibsmandskab. Vigtigheden 
af saavidt muligt at fastholde et almindeligt og fælles Rets
grundlag for Mandskabet i alle danske Skibe er fornylig 
overfor et af Dansk Fiskeriforening fremsat Ønske om 
Særstilling understreget i vedlagte af Folketingsudvalget 
angaaende Sømandslovforslagct under 16. April d. A. af
givne Betænkning (Side 3), hvis Udtalelser paa dette Punkt 

*) De omtalte Oplysninger er ikke trykte.

faar særlig Vægt derved, at de er afgivet med enstemmig 
Tilslutning fra Udvalgets Medlemmer.

Af Betænkningen fremgaar det, al der alene fandtes 
Anledning til at aabne Adgang til Undtagelsesbestemmel
ser for Fiskerfartøjer, hvormed da sidestilles andre til lig
nende særlige Formaal bestemte Fartøjer, naar Virksom
heden foregaar under saadanne Former, at der kun er 
Tale om personligt Selverhverv med fuld Andel i Risikoen, 
medens den blotte Omstændighed, at Mandskabets Løn 
er stillet i Forhold til Fangsten — som i § 40, sidste Styk
ke, angivet — omvendt ikke fandtes at afgive tilstræk
keligt Grundlag for Særbestemmelser.

Udfra de foranførte Betragtninger tillader man sig 
herefter at henstille, at den ved '§ 40, sidste Stykke, paa- 
lænkte Ændring i Ulykkesforsikringsloven opgives.

Endelig skal man med Hensyn til § 55 ganske hen
stille, hvorvidt der maatte være Anledning til at overveje 
en Udvidelse af Forsikringsretten til Tilfælde af Hjemsen
delse efter Sømandslovens '§§ 34 og 37—40.

I ovenstaaende Bemærkninger har man — som det 
vil ses — indskrænket sig til at fremhæve nogle enkelte 
Forhold, der skønnes at være af særlig Interesse og Be
tydning for Sejlskibserhvervet.

Da man imidlertid maa finde det ønskfeligt, for saa 
vidt Indenrigsministeriet ikke maatte have noget derimod 
at erindre, at kunne give de under Handelsministeriet hen
hørende Erhvervsorganisationer, der alle har betydelig In
teresse i Lovforslagets Bestemmelser, Lejlighed til at gøre 
deres Interesser og Synspunkter gældende, vilde man sætte 
Pris paa at modtage yderligere 10 Aftryk af Udkastet til 
Brug ved en fortrolig Forelæggelse af dette for Organisa
tionerne.

Jørgen Christensen.

Emil Krogh.

Arbejderforsikringsraadets Udtalelser om Spørgs- 
maalet.

Til Belysning af Arbejderforsikrings-Raadets Stilling til 
Sagen gengives nedenstaaende Uddrag af Raadets Skri
velse af 23. Januar d. A. til Indenrigsministeriet:

Som meddelt i Skrivelse af 20de Maj f. A. til Mini
steriet, kan Raadet fuldstændig godkende Rigtigheden af 
den historiske Skildring, som Dansk Sejlskibsrederi-For- 
ening i sit til Ministeriet i sin Tid indsendte Andragende 
har givet med Hensyn til den i sin Tid foretagne For
andring i Reglerne for Beregningen af Statstilskud til den 
mindre Skibsfart.

Man skal særlig henlede Opmærksomheden paa, hvad 
der angaaende Statstilskud til Sejlskibsfarten blev udtalt 
i Bemærkningerne til Forslag til Lov om Søfolks For
sikring mod Følger af Ulykkestilfælde i den ordentlige 
Samling 1904 (Folketingstidende for 1904, Spalte 2512), 
ogsaa at de samme Forhold, der den Gang bevirkede, at 
Staten mente at maatte komme Sejlskibsflaaden til Hjælp, 
fremdeles er til Stede, om muligt i endnu højere Grad. 
Ogsaa under Hensyn til, hvad Handelsministeriet har ud
talt i sin Skrivelse af 13de Juli 1922 til Indenrigsministe
riet, maa Raadet fremdeles sympatisere med, at der ydes 
den mindre Skibsfart som saadan Statstilskud og ikke 
den enkelte Reder i de Tilfælde, hvor hans Indtægter 
gaar under visse Grænser. Den Misere, der skildres i de 
forskellige Skrivelser til Ministeriet fra Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, Dansk Fiskeriforening og Danske Rederes Ulykkes
forsikringsforbund om dette Spørgsmaal, beror for det 
første i, at Lønningerne i Skibsfarten er høje, og at Er- 
statningssummerne derfor som Regel beregnes efter det 
Maksimum af Aarsløn, der er foreskrevet i Loven. Naar 
Præmien, som nævnt i de omhandlede Andragender, i 
1921 har udgjort et ca. 14 Gange saa højt Beløb som i
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5, er det dog klart, at kun en forholdsvis jTiaaret 1906—1 
ringe Del af denne Stigning kan skyldes Forhøjelserne 
af Erstatningssummerne.

En Nedsættelse af den Aarsløn, der tages i Betragt
ning ved Fastsættelsen af Erstatninger, fra 2,400 Kr. til 
2,000 Kr., vilde betyde en meget lidt følelig Lettelse for 
Skibsfarten. Som en anden Aarsag til de høje Præmier 
i Aaret 1921 skal man fremhæve den Omstændighed, at 
der i de sidste Aar uomtvistelig i Skibsfarten er forekom
met forholdsvis hyppige Tilfælde med høj Belastning for 
Forbundet, uden at Forbundet havde sørget for i de Aar, 
hvor Belastningen var under Gennemsnittet, at opsamle 
en tilstrækkelig Reserve. Ved en Opgørelse, som Raadet 
har foretaget paa Grundlag af samtlige af Raadet i Ti
aaret 1906—15 og i Aaret 1921 afgjorte Sager, fremgaar 
det, at det aarlige Gennemsnit af de samlede Invaliditets
procenter for det nævnte Tiaar var 136,3 pCt. og af Døds
erstatningen 8,9, medens de tilsvarende Tal for Aaret 1921 
udgjorde henholdsvis 232 pCt. og 11,8. Saafremt Reder
forbundet havde opsparet en virkelig Reservefond fra Aar 
til Aar, vilde det herved, i alt Fald delvis, have kunnet 
imødegaa de Vanskeligheder, der i enkelte Aar maa kunne 
forudses, hvor det drejer sig om en Forsikringsbestand, 
der ikke er større end Rederforbundets Sejlskibsafdeling, 
og hvor Risikoen er saa betydelig. Ved den paatænkte 
Sammenslutning af Rederforbundets Sejlskibsafdeling med 
Fiskerforbundet vilde Faren for saa store Udsving fra 
normal Risiko formentlig kunne betydelig formindskes. 
Den væsentligste Aarsag til den høje Præmie nu (102,20 
Kr. aarlig pr. Mand), sammenlignet med det nævnte Tiaar, 
er dog uomtvistelig de forandrede Regler om Slatstilsku
del, der har medført, at nu ingen Sejlskibsredere vil kunne 
opnaa Statstilskud. Man har derfor stillet Forslag om, 
at man for Sejlskibsfartens Vedkommende vender til
bage til den gamle Ordning, hvorefter Statstilskud ydes 
lil hele Sejlskibserhvervet som saadant uanset de enkelte 
Rederes Indtægt. Den dertil sigtende Ændring er stillet 
til Lovens § 74. Til Oplysning om, hvad den saaledes 
ændrede Regel om Statstilskudets Beregning vil betyde, 
saavel for Rederne som for Statskassen, skal man oplyse, 
at Redernes Præmie i 1920 og 21 udgjorde pr. forsikret 
Mand henholdsvis 54,53 Kr. og 102,20 Kr., men efter de I 
nye Bestemmelser vilde have udgjort henholdsvs 31,08 Kr. 
og 55,19 Kr. Statskassens Tilskud vilde i de samme Aar 
have udgjort henholdsvis 97,096,99 Kr. og 149,926,13 Kr.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet er i det hele taget noget bedre, skri
ver »Fairplay«. Først og fremmest er der blevet betalt 
bedre Kul-Rater fra Wales til Middelhavet og nogle Mæg
lere er af den Mening, at Port Said-Raten vil naa 11/, 
hvilket vilde betyde en meget væsentlig Bedring af den 
Rate, der var den gældende for ikke ret længe siden af 9/. 
De hjemadgaaende Rater fra Middelhavet har ogsaa ved
varende holdt, sig bedre, idet flere Baade er blevet sluttet 
fra Aleksandria til Hull til 11/, hvilket viser en Bedring af 
6 d. til 1/ pr. Ton. De østlige Markeder er vedblivende 
faste, 25/ paa Dødvægtsbasis fra Bombay eller Kurrachee 
til U. K./Kont. er atter blevet betalt. Vanskeligheden paa 
dette Punkt er Bestemmelsen om to Lossehavne, thi i ni 
Tilfælde af ti vilde Relerne staa sig bedre ved at nøjes 
med 24/ til en Lossehavn. Fra den nordlige Stillehavskyst 
er der gjort yderligere Forretninger til U. K./Kont. for 
37/6, hvad der ikke er nogen Fremgang, men til Japan 
er der sluttet for to Rejser til $ 16 pr. Mille, hvilket bety
der en væsentlig Bedring. Med den store Mængde Ton
nage, der nu bliver sluttet fra det nordlige Stillehav til 
Japan, bør det dog kke overses, at der er Fare for Op
hobning i Lossehavnene. Nu da Efterspørgselen efter Ton
nage er lidt bedre, maa det haabes, at Rederne ikke vil

ødelægge Markedet ved at slutte forud til en lavere Rate. 
Det er uforstaaeligt, at visse Redere har sluttet ud til La 

i Plata for December for 12/6 fra Wales. De vilde ikke 
have faaet mindre ved at give Tid og kunde da efter al 
Sandsynlighed have sikret dem betydelig mere.

Det østlige Marked er vedblivende roligt og uden no
gen videre Forandring. Befragtningerne sker nu for Ti
den fra Haanden til Munden og har ikke noget synderligt 
Omfang. Fragtraterne bliver dog haandhævet, og en yder
ligere Efterspørgsel efter Tonnage vilde sikkert fremkalde 
en Stigning. Befragtningen fra australske Havne indskræn
ker sig til Japan til fra 28/9 til 30/ til én eller to Losse
havne, paa hvilken Basis, der kan placeres mere Tonnage. 
Fillippinerne tilbyder $ 9 for Copra til en nordlig Havn 
U. S. A. for Februar og Marts Afskibning i Skibe af mo
derat Størrelse. For Bønner fra Dalny/Vladivostock er der 
budt c. 27/6 hjemefter for December—Januar.

I det hjemadgaaende Middelhavsmarked holder Ski
bene sig tilbage og den højere Rate, der bydes af Afski
berne, synes ikke at stimulere Forretningerne i nogen 
nævneværdig Grad.

Aleksandria har arrangeret en temmelig stor Forret
ning med en Stigning til 11/ pr. 60 Cbf. til Hull med 
prompt Lastning, der har optaget adskillige store Dam
pere for Januar til fra 11/, direkte Hull, til 12/ for Lon
don, pr. 60 Cbf. Sortehavet har genoptaget Forretnin
gerne paa Basis af 13/6 for hele Kont. Range, 14/ U. K. 
for December Lastning, og har ogsaa sluttet til 11/6 for 
Middelhavet, eksklusive Adriaterhavet. Donau har frag
tet lil fra 17/6 til 18/6 U. K./Kont. efter Størrelsen og der 
er Ordre fra Kustendje til fra 15/ til 15/6, til U. K./Kont. 
for Dampere af Middelstørrelse. Der er ogsaa Efterspørg
sel efter Dampere for Salt til forskellige Havne. Trapani/ 
Norge tilbyder 20 Kr. for prompt Lastning. For Øjeblik
ket er La Plata Forretningerne baade ud- og hjemefter 
mere tilfredsstillende, hvilket man ikke ret ofte kan sige 
om dette Marked. 15/ er blevet akcepteref fra Buenos 
Aires til Avonmouth og 17/ til to Havne for Losning. 
E. C. U. K. for prompte Dampere. For en passende Fe
bruar Damper er der blevet betalt 24/ til U. K./Kont. med 
færre Options for Losning end ellers.

Fra Amerikas Atlanterhavskyst har Befragtningen i de 
sidste Uger været af ringere Betydning end i længere Tid, 
men Raterne er faste og der er ikke Overflod af Tonnage 
for første Halvdel af December. Fra Stillehavskysten kan 
der opnaas c. $ 16 pr. Mille til en eller to japanske Havne 
for Januar og fra $ 15,50 ned til $ 15 for senere Lastning. 
Kul kan gøres fra Hampton Roads til c. $ 3 Marseilles, 
$ 3,20 Vest Italien, $ 2,25 Antwerpen eller Rotterdam, 

i '!> 3,50 til $ 3,75 Rio Janeiro og $ 3 Valparaiso.

' Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
i ved CHARLES HVIL S OM,
! 21, Havnegade 21.
I Køb og Salg af Se^l- og Dampskibe.
' Forlang Katalog. 8ena Opgave.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
D. F. D. S. Alexandra afg. Philadelphia 4./12. til Balti

more. — Algarve afg. Lissabon 4./12. —• Arizona afg. Bahia 
Blanca 1./12. til Santos. — Arkansas afg. Norfolk 14./11. til 
Aarhus. — Bo ir a afg. herfra 2./12. til Antwerpen. — Berge il
li u s ank. Stettin 3./12. — California ank. Buenos Aires 
21./11. — C h a r k o w ank. London 3./12. — Dania afg. Swan
sea 30./11. til Providense. — Delaware ank. hertil 4./12. — 
Do uro auk. hertil 1./12. — Eb ro. ank. hertil 4./12. — Ella 
ank. hertil 5./12. — Erik II ank. Antwerpen 26./11. — Es- 
li em Snare afg. Aalborg 4./12. til Hamburg. — Esbjerg 
afg. herfra 4./12. fil Hamburg. — Florida afg. Norfolk 14./11. 
til Aalborg. — Frederik VIII ank. New York 1./12. — Frode 
afg. Montreal 26./11. hertil. — Garonne ank. Bordeaux 29./11. 
— Gorm ank. ChristiSnia 4./12. — Halfdan afg. Reval 4./12. 
til Riga. •— Harald afg. Reval 3./11. til Riga. — Hellig Olav 
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afg. New York 4./12. hertil via Norge. — Hinds holm ank. 
Nakskov 3./12. — Hjorthol ni ank. Garston. — J. C. Jacob
sen afg. Libau 4./12. hertil. — Ivar afg. Teneriffe 20./11. til 
Golfen. — J o 1 a n t h a ank. Christiania Ö./12. — Kat holm 
ank. Manchester 25./11. — Kentucky afg. Swansea 30./11. til 
Baltimore. — Knud II ank. Frederikshavn 21./11. — Louisia- 
n a ank. Cardiff 25./11. — L. P. H o 1 in b 1 a d afg. Riga 1./12. til 
Ghent. — Magnus afg. Antwerpen 29./11. til Tangier. — 
Maine afg. herfra 29./11. til Wales. —■ Maja ank. hertil 
30./11. — Maryland ank. Puerto Belgrano 4./12. — Minsk 
ank. hertil 1./12. — M oskov afg. Danzig 4./12. til London. ■— 
Nevada afg. Bahia 4./12. til Madeira. — Niels Ebbesen 
ank. Danzig 5./12. — Odin ank. hertil 5./12. — Olaf afg. Bou
logne 3./12. til Cardiff. — Oregon afg. Madeira 3./12. hertil. 
— Oscar II ank. hertil 27./11. — Pennsylvania afg. Tyne 
27./11. til La Plata. — Rita afg. Aarhus 3./12. til Hamburg. 
— Saga ank. hertil 5./12. — Seine ank. hertil 5./12. — 
Skjold ank. Ghent 4./12. — S v a n h o 1 m ank. Manchester 
2./12. — Svend II afg. Galveston 30./11. til Savannah. ■— 
Ta arn holm ank. Odense 4./12. — Texas ank. Randers 2./12. 
— Tiber afg. herfra 3./12. til Dunkirk. — Tjaldur afg. 
herfra 4./12. til Riga. — To m s k ank. Genoa 4./12. — Trond
hjem afg. Bergen 4./12. — Tula afg. Gibraltar) 4./12. — Uffe 
aiik. Aarhus 5./12. — United States afg. New York 29./11. 
hertil via Norge. — Viking afg. herfra 15./9. til Melbourne. •— 
Virginia afg. New York 24./11. hertil. — Yrsa ank. Ham
burg 3./12. — Svanhild ank. Randers 3./12. — Svava ank. 
Grimsby 28./11. — Botnia ank. Siglufjord 4./12. — Island 
afg. Kjøbenhavn 4./12. til Leith. — Sleipner al'g. Kjøbenhavn 
2./12. til Leith.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Shanghai 3./12. hjg. 
— Annam ank. Singapore 2./12. udg. — Asia ank. Kjøbenhavn 
4./12. — Australien ank. Kjøbenhavn 27./11. — Chile pass. 
Galk' 28./İl. hjg. — Dana afg. Kjøbenhavn 3./12. — Er le ank. 
Antwerpen 26./11. udg. — F a 1 s t r i a afg. Penang 30./11. hjg. — 
Fion ia afg. Colombo 3./12. udg. — Java afg. Kjøbenhavn 5./12. 
udg. — J u 11 a n d i a afg. Cuxhaven 3./12. hjg. — Kina ank. 
Göteborg 28./11. udg. — Sejler København ank. Sydney 25./11. 
U(jg. — Malaya afg. Hongkong 1./12. udg. — Mexico afg. 
New York 1./12. hjg. — Panama afg. San Francisco 28./11. 
udg. — Peru afg. San Francisco 3./12. hjg. — Progress afg. 
Las Palmas 15./11. udg. —i S e 1 a n d i a ank. Middlesbrough 1./12. 
udg. — Siam ank. Lissabon 24./11. hjg. — Sicrre Nevada 
afg. Delagoabay 22./11. hjg. — Tongking afg. Hallstavik 4./12. 
udg. — Transvaal aig. Port Said 2./12. udg. — Estonia 
afg. New York 5./12. østg. — Lituania pass. Kjøbenhavn 1./12. 
vestg. — Polonia ank. Danzig 4./12. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. Lif land, 0. H. Petersen, 
ank. Dieppe 24./11. — Normandict, K. H. Petersen, ank. Tyne 
River 3./12. — Slesvig, Weichardt, ank. Nantes 1./12. — Kur
land, Berendsen, afg. Oporto 2./12. til Laloja. — Bretagne 
ligger i Kjøbenhavn. — Grønland, Kruse, ank. -Boness 3./12. 
Estland, Sørensen, ank. Riga 2./12. — Sk a a ne, Kyhn, pass. 
Dagerort 5./12. til Petrograd. — Bornholm, Hansen, afg. Murray 
Bay 4./12.

Dania. Esther Maria ank. London 1./12. — Irene 
M aria afg. Lissabon 30./11. for West Afrika. — E 1 i c pass. Kieler- 
Kanalen 3./12. for Kotka/Duukirk. — M a r y ank. Boulogne s. M. 
3./12.

Dana. Daucbrog ank. Skien 26./11. — Dan e felt ank. 
Ridham Dock 25./10. — Dan eh olm ank. Kiel 3./12. — D a n e- 
lag afg. Rouen 1./12. — Danemark ank. Skien 19./11. — 
Danery ank. Boness 2./12.

C. K. Hansen. Aalborg pass. St. Catherines 29./İl. — 
Amalienborg ank. Mejillones 21./11. — B r a 11 i n g s b o r g 
ank. Baltimore 23./11. — Børglum ank. Tucaeas 22./11. — 
Christiansborg ank. Buenos Aires 30./11. — Dansborg 
afg. Madeira 28./11. — Ellensborg ank. Boston (Line.) 30./11. 
— Elsborg ank. Grangemouth 26./11. — Flynderborg afg. 
Grangemouth 1./12. — Fredensborg afg. Funchal 1./12. — 
Frederiksborg pass. Skagen 30./11. — Hammershus 
ank. Willemstad 26./11. — Jelling pass. Skagen 2./12. — 
Jørns bor g afg. Korsor 30./11. — J u n g s h o v e d ank. Bahia 
28./11. — Jægersborg afg. Horsens 2./12. — Kronborg 
afg. Aleksandria 1./12. — Lilleborg ank. London 1./12. — 
Rosenborg afg. Kjøbenhavn 1./12. — Silkeborg afg. Trång
sund 30./11. — Skanderborg ank. La Pallice 27./11. — 
Skodsborg pass. Skagen 30./11. — Spigerborg ank. Methil 
1./12. — Stegelborg afg. Velzen 30./11. —- Sønderborg 
ank. Immingham 30./11. — Taarnborg pass. Skagen 2./12. — 
Uranienborg ank. San Francisco (Brazil) 26./11. — Vi
borg pass. Brunsbiittel 30./11. — 0 r k i 1 d afg. St. Vincent 26./11. 
— Ørneborg ank. Ghent 23./11.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Aarhus 4./12. — Vera, 
Risø, afg. Raumo 2./12. — Anine, Larsen, ank. Esbjerg 1./12. 
•— Komø, Christensen, afg. Hernösand 4./12.

J. Lauritzen. Carmen ank. Mæntyluoto 3./12. — Inger 
ank. Memel 3./12. — N erm a pass. Brunsbiittel 2./12. for Alicante. 

— Britta afg. Cadiz 3./12. til Valencia. — Gerda ank. Raumo 
29./11. — Harriet ank. Fraserburgh 1./12. — Niobe pass. 
Gibraltar 2./12. for Manchester. ■— Ebba pass. Ushant 3./12. for 
Hull. — Gun ver pass. Dungeness 3./12. for Penarth. — Jo
hanne ank. Hull 3./12. — Karla ank. Gandia 1./12. — Nan- 
tik ank. London 1./12. — Neptun pass. Gibraltar 1./12. for 
Barcelona. —• Nords cn ank. Valencia Road 2./12. — Helga 
afg. Kotka 2./12. til Bristol. — Jenny ank. Bayonne 3./12. — 
Randi pass. Hammershus 2./12. for Algicr. — Stella afg. New
port 1./12. til Cadiz. — Yrsa pass. Portland 3./12. for Kjobenhavn. 
— Alfa afg. Vejle 30./11. til Siugsund. — Bodil ank. Almeria 
1./12. — Dagmar ank. Cadiz 3./12.

Orient. Arabien ank. Yokohama 4./12. — Bolivia ank. 
Sydney 27./11. — Indien afg. Taltal 16./11. — Kina ank. 
Goteborg 28./11. Natal ank. Bilbao 26./11. •— Parana ank. 
Seattle 28./11. — Rhodesia afg. Nakskov 1./12. — Trans
vaal afg. Suez 4./12.

Orion. Vega ank. Humber 28./11. til Kjobenhavn. — Sirius 
afg. Hartlepool 1./12. til Rouen. — Polaris, ank. Humber 4./12. 
til Kjøbenhavn. — Orion afg. Kristinestad 30./11. til London. — 
Venus ank. Methil 1./12. til Aarhus...— Anneberg afg. Aar
hus 1./12. til Burntisland.

Thurø. H. A. Hanse n, Hansen, al'g. Kotka 2./11. til St. 
Servan.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Methil 2./12. —Energi, 
' Jensen, ank. Grimsby 2./12. ............

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain 27./11. — Kaj 

H v i 1 s o m, Wulff, ank. Cardiff 13./11. — Johanne, Larsen, an
løbet Horta (Azorerne) 1./12. for Proviantcring. — P. Rasmus
sen, Larsen, afg. Tralle 26./11. til Dahouet. — Dagny, Petersen, 
ank. Stornoway 28./11. — Elisabeth Eff, Nielsen, auk. Jersey 
27./11. — Dronning Louise, Hansen, afg. Helsingør 28./11. 
til Vannes. — V esla, Godtfredsen, ligger i Svendborg. ■— Vega, 
Købke, afg. Hundested til Pernau 26./11. — Ella Eff, Hvene- 
gaard, ank. Dysart 22./11.

Svendborg. N o a, Jørgensen, ank. Troense 27./11. — Kri
stian, Rasmussen, aig. Helsingør 28./11. til Benic. ■— Ørnen, 
Rasmussen, ank. Yerscy 27./11. — Z a m p a, Rasmussen, ank. 
Odense 28./11. ■— N. J. Nielsen, Nielsen, ank. Kings Lynn 
27./11. — Norden, Olsen, ank. Dahouet 28./11. — Nordborg, 

! Hansen, ank. Nykjøbing S. 28./11. — N. P. Petersen, Petersen, 
! afg. Bridgcness 28./11. til Præstø. — Johanne, Jensen, afg. 

Grangemouth 27./11. til Karrebæksminde. — Ruth, Sørensen, pass. 
Helsingør 28./11. sydg. — Cornwall, Madsen, pass. Prawle Point 

i 29./11. vestg. — Olga, Mouritzen, pass. Helsingør 28./11. lil 
Yersey. — Roma, Baagoe, afg. Douglas 29./11. til Skagen f. 0. 
— Concordia, Henriksen, ank. Fenit Pier 29./1. — Erhardt, 

i Larsen, afg. Burntisland 30./11. — Neptun, Sørensen, afg. Bridge- 
ness 30./11. til Ærøskjobing. — Marie, Nielsen, ank. Rudkjøbing 
1./12. — Carla, Skov, afg. Riga 1./12. til Aarhus. — Ly næs, 
Jorgensen, ank. Swansea 1./12. — Willemoes, Eriksen, ank. 
Thurø 2./12. — Else, Jensen, ank. Vestport 3./12.

Ærø. Fylla, Kromann, ank. Douglas 1./12..— Ha abet, 
I Groth, ank. St. Johns 1./12. — Venus, Hansen, ank. Horsens 
I 2./12. — S k a n d i a, Harris, ank. Rudkjøbing 3./12. — C h r. H. 
I Rasmussen, Boye, ank. Catalina N. F. 1./12. — Neptunus, 

Jensen, ank. Skelskor 1./12. — Herkules, Bager, ank. MuUe- 
rup 1./12. — Caroline, Jørgensen, ank. Burjıtisland 2./12. — 
Poseidon, Rasmussen, al'g. Marytown 26./11. til Oporto. — Nan- 
n y, Bautrup, ank. Kalmar. — Nauta, Bastrup, ank. Patras. — 
1 m m a n u e I, Kromann, ank. South Alloa 26. /11. — Galathea, 
Nielsen, ank. Setubal 26./11. — H u s a v i k, Hansen, afg. Santa Crux 
(Cuba) 26./11. — Harris, Haagensen, ank. Ærøskjobing 27./11. 

' — A r i et i s, Rasmussen, ank. Setubal 27./11. — K. Hay, Petersen, 
i er ank. Aarhus. — Norden, Grube, ank. Marstal 28./11. — Pri- 

m o, Rasmussen, afg. Loith Fjorden 29./11; for Vestindien. —■ 
i Pampa, Andersen, ank. Trawemiinde 29./11. — Polarstjer- 
j nen, Hansen, afg. Plymouth 29./11. — Nordstjernen, Han- 
j sen, ank. Benodet 29./11. — S i f, Raahaugc, ank. Gibraltar for Mod- 
i vind, Gerda, Stangaard, afg. Falmouth til Hull. — Gerda, Ny- 
I mann, afg. Kotka 1./12. ■— Ingrid, Christensen, ank. Oporto 
; 29./11. — Triton, Andersen, afg. Trinidad. — N. E. Schmidt, 
; Rasmussen, ank. Fowey 1./12. — C a s t e.n s k j o 1 d, Christensen, 
i ank. Rønne 1./12.

Indhold:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. —1 

Kjøbenhavn, den 6. December 1923. — Ulykkesforsikringsloven og 
Sejlskibsl'arten. — Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Efter« 

; retninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Staalstøberiet 

‘A Strømmens Værksted 
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Sfaalsføbte Steune, Ror, 
Propeller og Anhere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil 1 Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
. TeU^’î- RUB‘ °a SkibsbrødsfabKk Telegr..A(lr: 

foner | $9^2*  Adelgade 79, Kbhvn. & Inlands Plads, C. «Skibsbrød«.
!

Kunstfyrværker Fritz Busch
; ved Holger Pedersen
i anbefaler sig med

j Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
I Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftena 

Søfartsafdeling.
Laboratorium :

Kongens Enghave. V.
I Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

A. Moil's Kadudsalg. = St. Anna Plads 14, = Jeföfon 3816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 5. December 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Bevisions- 

baiik..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . • . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . .

doi Dannebrog . .
do. Orient. . . . .
do. Myren...........
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress'. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni............ '. . . .

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uop'sigelige Statsoblig. .
3'/, - do, do.
3’/. - Husejer Kreditk. 1. Afd.. 1. S.
4'/s - do. do. 2. — 1. -
3*/,  - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3*/ s - Konv. Kbhvn.s Kredi tf.
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 do. do. 3. -
4J/s -
37, -

do. do. 7. -
Konv. Østift. 5. -

47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
41/, - do. do. 7. -
4: - do. do. 10. --
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 do. do. 7. -
3-7, ’ do. do. 6. -
4*/,  - Østift. Kreditk. L. 6. -
*7,- do- do. 4. -
47, - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
37*- Konv. jydske Land. 5. -
47«. - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4- do. do. 7. -

*) Laveste Omsætning.

Gjort til Køber Sælger

149 148} 150 .
1254 1254 125j 125.1

1:37} 1364 136 J 137

85} 85J 85 86

74 73} 73} 74
93 95

276 275 275* 275}
188‘ 1864 ■ 186.4 1863
234’ 2344 235

914 92 91* 913

109 109; 109 IO94
335
129 I28J 130

143 140-4 1404 142

*)
68}. 69

764 76; 763
70} 723
86} 884

79} 81
83} 84
84 84}

85 85 85}
851 854 85}
79 79 80

85 J 85 J
82 ' 84

84* 84} 86
84* 85

79 783 80
824 841
85* 87*
87.; 89"

i 89 90}
841 861
841 84}
79| 81J

Vekselkurser den 5. December 1923.

Gjort til Køber Sælger

41/« “i, .Jydske Land. Kreditf. 6. S. 86 ' 85} 86}
4 - do. do. 6. - 80} 82
4 - do. do. 5. - 83 85
3*/ 2 - do. do. 6. - 79} 8I4
3£/2 - Østift. Husm. Krdf................. 88~ 90
4'ls - do. do. do. 2. A. . . 894 91}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 86} 88}
37, - Jvdske Husm. Krdf................ 87? 88
41/., - do. do. do. 3. A. . . 81’ 84}
47, - do. do. do. 2. - 89 91
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 81} 81} 81’•
41/., - Ny jydske Købst. 7. S........... 84; 86}
4 - do. do. 7. - .... 80 79} 80 *
4 - do. do. 6. - ... 90? 92}
3'/., - do. do. 5. - ......... 81 80} 821
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 85 87
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 79 81
4 - do. do. 6. -.................. 85} 87*-
4'/2 - do. do. 7. -.................. 841 84} 84}
4 - Jydske Grnndcj. p. Land. 3. A.
4’/i - do. do. do. 2. - 83 83 83}
4'/2 - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 83 85
4'i2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 81 83
5 - do. • do. 2. - 86 86 86}
5 - Grundejernes Hvpotekf. 2. S. 86 88
5 - Jvdske Hvpotekf. 3. A........... 86} 88}
5 - Østift. do. 3. .... . 86 86’ 86>

‘ pr. Million.

â vista
Salger

10 D.'D. 
Kober

3 Md. D. 
Kober

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £..................
Paris - 100 Francs. . . .
Antwerpen - 100 — ....
Zurich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . . 
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doli...............
Prag...............................................
Wien...............................................

148,00 
84}

24,50
30.50
26,30
98,50

214,25
21,60
13,90
73,50

563,50
16,15
82

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 7*, ’ °/ , 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt, paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvesenets Foranstaltning,

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. mm .. ................................ â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider  .......................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J Jørgensen k Co. (Ivar Jantzen).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. December 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

Eneforhandling og Lager af

BOWRING’8 og OCEAN OIL CO.’8
DIESELMOTOR-, MARINE- og CYLINDER-OLIER

RIMER BROS. R. B. TURB1N0L1E
ANVENDES SPECIELT I PARSON’s TURBINER.

SØ 2= TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

.mF»6 ASSU’^ 
LIMITERET..
STIFTET 1786

TEUTON CENTRAL6 44KM TELE6RAM ADRESSE JfWATT

i NORTH EASTERN NARINE |
ø ENGINEERING Co., Ltd. $
< WALL6END-ON-I YNE OG SUNDERLAND £

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. «
% Metalstøberl og Kobbersmedle. t 
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. < 

Smedearbejde af enhver Art udføres. ?v
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ♦
❖ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'*  og „NEWS SUNDERLAND**.  <

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibsbunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8810. Nørregade 40 - København.

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

AGENTURER I DE FLEST"* PROVINSBYER.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
KJØBENHAVN

Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50,000,000
Reservefond................................ — 29,280,370

HOVEDKONTOR: Holmens Kanal 2.
AFDELINGER:

Amagertorv 29, Gammel Torv 4, Gammel Kongevej 98, 
Store Kongensgade 58 og Sølvgade 84.

FILIALER i: Aabenraa, Aarhus, Esbjerg, Graasten, Haderslev, 
Horsens, Kalundborg, Odense, Randers, Rønne, 
Sønderborg, Toftlund, Tønder og Viborg

Howaldtswerke, Kiel. XySS8 Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig.
Carl Holtermann, İTbS™ 3£
Telel. Ceotrel ItUt — Stalel'ioopi 393 — Telegr.-Adr.: Cerlbeltorsee«



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SK AN DIN AVI A“ 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 2 O 1MI I L L I O N E R K R O N E R

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A;s GRØN & WITZKE, Kongens Nytorv 6, København.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR 
2, Sofiegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
( Central 12 (10 Ledninger) 

Telefoner. \ — 50589 (6 Em.- 9 Fm.)
I Statstelef. IS (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN
Telefon: Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

DAMPSKIBSSELSKABET

„TORM“
Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.

Kontor:
Si. Strandstraede 9, Kjøbenhavn.

N. F. STEGMANN
Tigr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Ølskind 
er 

betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier,
Øresunds Sidevej. København S.

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Telegram-A dresse: „MERSK“ 

8tats-Telefon 33 Telefoner 514
(Omstilling til samtlige Afdelinger)

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’5 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3,

Bygges fra 2—120 HK. 
Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL 
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr.
Brødrene Houmøller) 

(Tig. Motorhoumøller)

»ALPHA« 
45, I MOTOREN

Bedste 4 Takt Motor.

FREDERIKSHAVN.

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Spleisning 
af Staal- og Jærnvirer.

Danish Shipping Company Ud. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampsklhsekspedltlon.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PAGAÖ. Telefoner: 1535—5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“ 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.:■ .Gnirdos <



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS

Randers Rebslaaeri

©
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug ■ og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TEI.EGR.-ADB.DOCK K J 0 G E TELEFON 425

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w.
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

Skibs
provianteringshandlere. 
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: «Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegråm-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12.
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

P. Schou & Çn.Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12 TelegrnmudresBe <Schou« Statstelefon Nr- 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482,

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349. ------ Tlgr..Adr.: Sklbswith.

Jens With
S ki bsp rov ianteri ngsforretn i ng

NYHAVN 19

F. HANSEN & Co.
ved

P. HANSEN i E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulforretning.

Skibsprovianter. 
AALBORG.

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KR AG »Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Husk

Petersen -Faxe's
1. Kl.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Loger of færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Hurtig Ekspedition. — Billigs Piller, 
Telegr.-Adr.; »Bjørchjensen«.

Telefon 7362.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler- Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSABON

A.L.NIELSEN
Telf .266 RANDERS Telf.224
Ski bspro vian terin g 
Forhyringskontor

AALBORG
Telefon 56 & 1409. r, ir'Mor'M Telegr.-Adr..

Statstelefon 40. LllK. J C IN b C IN »Søborg.«
Edsvoren Skibsmægler 
Søborg & Benthin's Eftf.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrlft i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

s Motorfabriken „Dan"

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motorspil og Lossespil af enhver Art.

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling 
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................. . '.............. 1 Kr. 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk af »Dansk Søfartstidendea.

KAY DYHR

I
Kvæsthusgade 1, København K.
Telt Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

Telefon QIZ'TDIZ' Telgr.-Adr, 
6430. OI11DL „Freight;"

E. P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

J. Icelander, 
nt Blikkenslager. noa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisning i Ma

skinskrivning, Kursus 5 Kr. 
Vestergade 27. Tlf. 6033-6034.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • •

Blikkenslager. Sklbslnuentar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas- 

hatter, Autogen-Svejsnlng.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
GuIdtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: --------  i bedste Kvaliteter --------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon:
Central 297

5 Ledninger.
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Ulykkesforsikringsloven og Sejlskibsfarten.

Som del fremgaar af Arbejderforsikringsraadets Ud
talelser om Ulykkesforsikringsloven, der fandtes gengivel 
i sidste Nummer af Bladet, har Randet fuldstændig kun
ne! godkende den historiske Skildring, som Dansk 
S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i i/g har givet angaaende 
de Forandringer, der i sin Tid er foretaget i Reglerne for 
Beregningen af Statstilskudet til Sejlskibsfartens Ulykkes
forsikring.

Vi gengiver i den Anledning nedenstaaende det Andra
gende af 16. Januar 1922 til Indenrigsministeriet, i hvilken 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening fremsatte den omhandlede 
Redegørelse:

Til I n d e n r i g s m i n i s t e r i e l.
Da Foreningen i sin Tid tog Initiativet til Oprettelsen 

af en Ulykkesforsikring for Søfolk, viste Sejlskibsrederne 
deres gode Villie til at bringe et Offer for denne Sag, hvil
ket Offer man dog forudsatte maatle ligge indenfor rime
lige Grænser, og Ulykkesforsikringsloven af l. April 1905 
blev ogsaa i Søfartskredse mødt med megen Velvillie, og 
selv om man inden for Dansk Scjlskibsredcri-Forening var 
klar over, at Loven vilde blive en betydeligUdgift for det 
over for Dampskibene lidet konkurrencedygtige Sejlskibs
erhverv og helst havde set, at Princippet om »Hjælp til 
Selvhjælp« var blevet sat i Højsædet, saa slog man sig dog 
til Taals med Loven, som den var, fordi Regering og Rigs
dag saa saa forstaaende paa Sejlskibserhvervets truede 
Stilling, al man fandt det rimeligt og rigtigt at træde hjæl
pende til ved at yde el Statstilskud, der, skønt begrænset 
til 12 Kr, pr. Mand, dog i Praksis betød Halvdelen eller 
omved Halvdelen af Præmien.

De Grunde, der talte for et saadant Tilskud og altsaa 
fandt Tilslutning hos Rigsdagen, angives i Lovforslagels 
Moliver, Side 13, saaledes:

retlige! Person for del Slatstilskud, som kan ydes gen
sidige Foreninger af Redere til Bestridelse af Præ
mierne, der udredes af Sejlskibsredere. Man har fo- 
reslaael at denne Overgang bortfalder, hvilket be
grundes ved, at Forslaget, hvis det bliver Lov, vil 
forøge Redernes Udgifter til Forsikringen ikke uvæ
sentligt, og at del derfor synes rimeligt, at Staten la
ger sin Del af den forøgede Risiko, som i øvrigl 
neppe vil andrage noget særligt stort Beløb.«

I den af Folketingets Udvalg den 14. December 1915 
afgivne Betænkning slutter man sig stiltiende til Tanken 
om det af Regeringen foreslaaede Statstilskud, der da og- 
saa blev vedtaget ved Folketingets 3. Behandling den 14. 
Januar 1916, og det fremgaar saaledes af de historiske 
Data, at saavel Regeringen som Rigsdagen i mere end 10 
Aar fuldtud har anerkendt, at Sejlskibene havde et Billig
hedskrav paa at faa Statens Støtte til Hjælp ved de alle 
rede dengang betydelige Præmier til Ulykkesforsikringen.

Det vakle derfor den største og ubehageligste Over
raskelse inden for hele Sejlskibserhvervet, at Landstin
gels Udvalg i sin Betænkning af 27. Juni 1916 uden no
gen som helst Motivering foreslog at lade Statstilskudel 
være afhængig kun af den forsikringspligtige Aarsind- 
lægt. der i Lovforslaget var foreslaaet til 1200 Kr. paa 
Landet. 1500 Kr. i Købstæderne og 1800 Kr. i København 
og Frederiksberg — en Indtægt, som ingen Familie kun
de leve af og som derfor i Realiteten havde snare liden 
Betydning for Sejlskibsfarten.

Den Uro, som nævnte Betænkning vakte blandt Sejl
skibsrederne, bevirkede, at Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
straks tilstillede Handelsministeren følgende telegrafiske 
Henvendelse:

»Men lader man saaledes Dampskibe og Sejlskibe 
hver bære sin egen Risiko, rejser det Spørgsmaal sig, 
om Sejlskibsflaaden er i Stand til uden Støtte fra an
den Kant al bære de Byrder, der ved nærværende Lov
forslag lægges paa den, eller om den ikke i hvert Fald 
har et vist Billighedskrav paa al erholde nogen Støtte. 
At Sejlskibsflaaden virker under trykkede Kaar, frem
gaar formentlig tilslrækkeligt af de statistiske Data, 
der vil kunne hentes ud af del af Statens statistiske 
Bureau udgivne statistiske Tabelværk vedrørende Dan
marks Handelsflaade og Skibsfart.«

Endvidere fremgaar del af Motiverne, Side 15 nederst 
og Side 16 øverst, at man havde Øjet aabént for den Re
derne ifølge Søloven af 1. April 1892 paahvilende særlige 
Forpligtelse i Sygdomstilfælde, idet man paa Grund heraf 
foreslaar noget lavere Erstatninger end efter de øvrige sam
tidige Ulykkesforsikringslove. Rigsdagen har ligeledes 
godkendt disse Synspunkter ved at tiltræde de foreslaaede 
Erstatningssummer.

I »Forslag til Lov om Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde«, Lovforslag Nr. 46-1914/15, hævdes de sam
me, foran nævnte Billighedshensyn over for Sejlskibsflaa
den som i Motiverne til Loven af 1. April 1905, ja, man 
holder endog dette Hensyn saa stærkt frem, at man paa 
Grund af de foreslaaede højere Erstatningssummer finder 
det rigtigt at lade den i førnævnte Lov fastsatte Begræns
ning af 12 Kr. pr. Mand bortfalde og erstatte Halvdelen 
af Erstatningsbeløbene.

I Motiverne til Lovforslaget, Side 34, 2. Spalte, hed
der det herom:

»I Lov af 1. April 1905, § 24, er der fastsat en 
Overgrænse Sf 12 Kr. aarlig for hver forsikringsbe-

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening vil megel be-” 
klage og ikke mindst med Henblik paa en kommende 
Nedgangsperiode for Sejlskibserhvervet, hvis Sejl
skibenes Statstilskud til Ulykkesforsikringspræmien 
skulde blive inddraget, ligesom man mener, at en 
Indtægtsgrænse i høj Grad vil virke upraktisk.«

Fra Foreningens Hoverikredse afsendtes en lignende 
Henvendelse til forskellige Folketingsmand.
• Loven blev jo alligevel vedtaget i Udvalgets Affat
telse, men Foreningen staar ganske uforstaaende over for 
den Omstændighed, at den danske Regering og Rigsdag 
lige paa en Gang kan springe fra en gennem mere end 
10 Aar hævdvunden Praksis, som har visl sig nødvendig, 
med mindre det skyldes, al Forslaget blev jaget igennem 
begge Ting i Løbet af et Par Dage.

I denne Forbindelse skal bemærkes, at da Lovens 
Vedtagelse medførte, al Tillægsloven til Lov af 1. April 
1905 bortfaldt, blev der herved begaaet Uret over for Sejl- 
skibserhvervet.

Ifølge denne Tillægslov ydede Staten nemlig Tilskud 
(Halvdelen) til de Erstatningsbeløb, som »Danske Skibs
rederes gensidige Forsikringsforening for Søfolks« Sejl
skibsafdeling udredede i Medfør af det forøgede Erstat
ningsansvar, som Sejlskibsredere under Krigen maatte paa
lage sig over for deres Besætninger.

Der kan fornuftigvis ikke rejses Tvivl om, at del var 
Lovgivningsmagtens Mening, at Tillægsloven skulde gælde 
under hele Krigen, hvilket da ogsaa fremgaar saavel af 
selve Loven som af Motiverne til samme.

Den Ændring som Ulykkesforsikringsloven undergik i 
1. Halvdel af Aaret 1920, medførte atter betydelig forøgede 
Udgifter til Præmien, idet alle Erstatningerne forhøjedes 
ganske væsentligt, men i al Almindelighed maatte det siges, 
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at Konjunkturerne var saa gunstige, at Erhvervet dengang 
kunde bære Udgifterne.

Men nu ligger Forholdene sørgeligt forandrede.
Størsteparten af Skibene ligger oplagte paa andet Aar, 

og de forholdsvis faa, som har været i Fart sidste Som
mer, har kun bragt Rederne Tab; Værdierne er sunket 
saa uhørt, al de store Sejlskibe ikke er en Tyvendedel 
værd af det, de slaar Rederne i — ja, de er nærmest vær
diløse, da der næppe mere vil blive Brug for dem — og 
de mellemstore er ikke en Femtedel værd.

Følgen af disse forandrede Forhold er da ogsaa blevet 
en Mængde Likvidationer og Konkurser, hvor alt er tabt, 
og alene blandt Foreningens Medlemmer er 8 Selskaber 
ellerede gaaet konkurs, og hvormange, der vil følge efter, 
kan man kun ane, men det er en Kendsgerning, at saa 
god! som alle Skibe har betydelig Gæld og at mange af 
disse vil faa meget vanskeligt ved at holde sig oven Vande.

Den Frygt for en Nedgangsperiode for Sejlskibser
hvervel, der er givet Udtryk for i det foran gengivne Tele
gram til Handelsministeren, har desværre saaledes vist sig 
fuldt berettiget, thi samtidig med, at Præmien til Ulykkes
forsikringen nu andrager c. 100 Kr. pr. Mand, — og hertil 
kommer Udgifterne ved Invalideloven og Arbejdsløsheds
loven, saaledes at en Reder til social Forsorg vil komme 
til at udrede c. 120 Kr. pr. Mand pr. Aar — saa ligger 
hele Sejlskibserhvervet i en Haabløshed, som man skal 
gaa helt tilbage til Napoleonskrigene for at finde noget 
tilsvarende til, og det siger sig selv, at under de nuvæ
rende Forhold k a n S e j 1 s k i b s e r h v e r v e t i k k e b e- 
t a 1 e en saadan Udgift til social Forsorg, og 
de Forudsætninger, angaaende Størrelsen af det Offer, som 
foreningen ved Lovens Oprettelse mente at kunne bringe 
til en Ulykkesforsikring, er saaledes fuldstændig bristede.

Hertil kommer den særlige Byrde, som Søloven af 1. 
April 1892 paalægger Rederne, og denne Byrde vil endda 
blive væsentlig forøget, hvis del foreliggende Udkast til Sø
mandsloven bliver Lov.

Selv om man turde være saa forhaabningsfuld, hvil
ket Udsigterne dog ikke berettiger til, at normale Tider, 
som de var før Krigen ,snart vil indtræde, saaledes at Sejl
skibserhvervet, efter al betydelige Nedskrivninger har fun
det Sted, igen vil kunne give en beskeden Indtægt, saa 
sil — efter Foreningens bedste Overbevisning — Sejl
skibserhvervet alligevel ikke kunne bære de nævnte Byr
der, og den mener det derfor ikke forsvarligt, hverken 
henset til Staten, Samfundet eller Sejlskibserhvervet, ved- 
sårende at kræve Byrder af dette, som for bestandigt vil 
holde Erhvervet nede. -

Til Belysning heraf skal anføres, at man i Tiden før 
Krigen normalt kunde ansætte Redernes aarlige Indtægt af 
et Skib paa 200 Netto Tons til c. 4,000 Kr.

Regner man med dette Forhold, vil el saadanl Skib 
med 7 Mands Besætning fremtidig komme til al udrede til 
social Forsorg 840 Kr. pr. Aar, hvilket andrager 21 pCt. 
af Indtægten.

Ansætter man Skibets Værdi til 80,000 Kr., vil Rederen 
altsaa faa 5 pCt. af Skibet, men heraf skal igen til social 
Forsorg udredes 21 pCt.

En Skipper, der selv ejer sit lille Skib med f. Eks. 4 
Mands Besætning, vil kunne komme til al udrede en 
Fjerde- maaske en Tredjedel af Skibets hele Aarsindtægf.

Under slige Misforhold, der sikkert ikke kan paapeges 
i andre smaa Erhverv, kan intet Erhverv trives.

Dansk Sejlskibsroderi-Forening ser med den største 
Bekymring paa Sejlskibserhvervets nærmeste Fremtid, og 
man er ganske klar over, at hvis Sejlskibene i det hele 
taget igen skal komme i Fart, maa Udgifterne i alle Ret
ninger nedsættes, og Foreningen tillader sig derfor efter 
nøje Overvejelser at anmode det høje Ministerium om, at 
der fra Statens Side maa blive truffet alle mulige Foran
staltninger for at lette Sejlskibsfarten, saaledes at den igen 
kan komme i Gang og skaffe Brødet til mange Munde.

Foreningen mener, at en af de Foranstaltninger,, der 
her kommer i første Række, er, at Præmien til Ulykkes
forsikringen nedsættes, hvorfor man tillader sig at an
mode om, at der maa blive gjort Skridt til, at der i Lov 
af 6. Juli 1916 snarest maa blive foretaget saadanne Æn
dringer, at Princippet om »Hjælp til Selvhjælp« maa blive 
indført ligesom i Invalideloven og Arbejdsløshedsloven, 
saaledes at de tre interesserede Parter: Staten, Forsikrings
tageren og den forsikrede betaler hver en Trediedel af 
Præmien, subsidiært, at Staten, som foreslaaet i Regerin
gens Forslag til Lov om Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde«, Lovforslag Nr. 46 1914—15, jfr. § 74, Moti
verne Side 34, betaler Halvdelen af Erstatningsbeløbene.

Det bøje Ministerium vil sikkert ikke finde det an
massende, naar man i denne Forbindelse minder om, at 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Medlemmer ikke stillede 
sig uforstaaende, da Staten*i  sin Tid henstillede, at en vis 
Del af Krigsforsikringen for danske Skibes Overskud af
gaves til Fordel for Statskassen.
I. .

I Ærbødighed

P. F. V.
C. P. Lund.

Kjøbenhavn, den 13. December 1923.
L o s n i n g i W e s I Hartlepool a f T r æ 1 a s t 

ıı n d er S c a n f i n C e r t e p a r t i e t. Til Trods for den 
Kendsgerning at adskillige Domme, som er afsagt af bri
tiske Domstole i Redernes Favør, har fastslaaet at i Hen
hold til Scanfln Certepartiets Ordlyd, kan Stabling af Træ
last paa Kajen eller Udgifterne ved at laste Jernbanevogne 
etc... paa ingen Maade falde ind under Redernes Pligt til 
al levere saadanne Laster »free alongside«. Det meddeles, 
at Betragtere i West Hartlepool nu gør Forsøg paa, og i 
nogle Tilfælde med Held, at indføre den saakaldte West 
II a r 11 e p o o I K 1 a u sul i Scanfln Certepartiet, med 
det Resultat, at de nævnte Udgifter skal være for Reder
nes Regning.

Befragterne gør gældende, at det er et Fragtspørgs- 
maal, og at Rederne, naar de véd, at den saakaldte »cur
rent rates« er overdreven, vil være i Stand til at dække 
sig selv, i den Fragtrate, som de akeepterer. Hvis denne 
Paastand fra Befragternes Side var rigtig, vilde der ikke 
være nogen Nødvendighed for dem til i Principet at kræn
ke et Dokument, som Købmændenes egne Repræsentanter 

har tiltraadt. Saa maatte de i Stedel forlange en nedsat 
Fragtrate.

Den omtalte Klausul er ikke alene et absolut Brud paa 
et aftalt Certeparti, men det er i Virkeligheden en Tilside
sættelse af Rederforeningernes Autoritet.

Der er endnu nogle Trælaster i Markedet fra Øster
søen til West Hartlepool, skriver The Baltic and White 
Sea Conference, og det er Befragterne meget om at gøre 
at erholde Tonnage, førend Sæsonen slutter. Der vil der- 

i for være en ypperlig Lejlighed for Rederne til at sikre 
sig deres Ret ved at nægte at gaa ind paa den nævnte 
Klausul, selv om der bliver tilbudt cn højere Fragt.

Dertil bør det erindres, at West Hartlepool er en Havn, 
hvor der Gang paa Gang er meldt om Ophobning, og hvor 
den samme Ulempe rimeligvis vil gentage sig og yderligere 
forværre Redernes Stilling ved at foraarsage deres Skibe 
kostbare og uberegnelige Ophold.

Højesteretsdo m. Hotelejer Carl Nielsen og 
Enken efter Konditor Christensen, begge af Odense, blev 
ved Østre Landsret in solidum dømt til at betale til Slag
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termester Ernst Rasmussen, Svendborg, et Beløb af 1,755 
Kr. for Levering af Proviant i 1918 til en Bark tilhørende 
Akts. Sejlskibsrederiet Orient, i hvilket Selskab bl. a. 
Nielsen og Christensen var Medlemmer af Bestyrelsen. 
Nielsen appellerede, men Højesteret har den 20. ds. slad- 
fæstel Landsrettens Dom.

Højesteret har den 27. November afsagt Dom i Sagen 
mellem Nordjyllands Kulkompagni og Aal
borg Gasværk sammen med det norske Rederi for Dam
peren »Kapland«. Ved Vestre Landsret var Kulkompagniet 
dømt til at betale Gasværket 9,098 Kr., hvoraf Rederiet 
igen skulde have 8,861 Kr. for Liggedage m. m. i Frede
rikshavn, hvortil Skibet, der var ladet med Kul til Gas
værket, maatte tage ind paa Grund af Isvanskeligheder i 
Februar 1922. Den omtalte Sum havde Gasværket maat- 
tet deponere, da Skibet naaede Aalborg, idet Kaptajnen 
ellers vilde standse Losningen. Ladningen var leveret Gas
værket af Kulkompagniet, der endvidere dømtes til al 
betale Gasværket 600 Kr., og Rederiet 400 Kr. i Sags
omkostninger.

Højesleret stadfæstede Dommen, og Sagsomkostnin
gerne for Højesteret skal Kulkompagniet betale med 500 
Kr. saavel til Gasvairket som til Rederiet.

Oplagte Skibe i britiske Havne. Britisk og 
fremmed Tonnage oplagt i de vigtigste Havne i Storbritan
nien omfattede i Følge »Berl. Tid.« 1. Okt. d. A. ialt 395 Ski
be paa tilsammen 755,101 Netto Reg.-Tons, imod den 1. Juli 
709,102 Tons og i Oktober i Fjor 824,624 Tons. I de sid
ste tre Maaneder er den oplagte Tonnage saaledes bleven 
større, ialt 5 pCt., men sammenlignet med sidste Oktober 
Maaned er den bleven 8% pCt. mindre. Fra 1ste April 
i Aar er der stadig bleven oplagt flere og flere Skibe.

De Havne, hvori Tilvæksten i oplagt Tonnage er 
slørst, er Bristol, Hull, Liverpool, London og Belfast.

Det ses tillige af Stalistiken, al den oplagle britiske 
Tonnage i fremmede Havne er større end Udlandets Ton
nage i britiske; dette er ligesom et Fingerpeg om, at Af
gifterne sikkert er mindre i de kontinentale Havne.

S k i b b y g ni n g s i n d u s t r i e n i England. I 
Skibbygningscentrerne viser der sig Tegn til nyt Liv i 
Industrien Som Følge af Løsningen af Konflikten med 
Kedelsmedene. Værfterne i Newcastle og Glasgow er ved 
al forberede sig paa stor Tilsirømning af Arbejde, da en 
Mængde Reparationer venter paa al blive udført, ligesom 
det sædvanlige Eftersyn af Skibe er blevet udsat, til Ke
delsmedene havde genoptaget Arbejdet.

I Glasgow vil der blive bygget 19 Motorskibe, til livis 
Bygning Statskassen har stillet en Garanti paa 1,800.000 
Pd. Strl.

Den danske Skibsfart paa Tunis i 1 9 2 2. 
f\ Følge Meddelelse af 8. November 1923 fra Konsulatet i 
Tunis har den danske Skibsfart paa Tunis i 1922 været 
ret betydelig, idet Danmark var Nr. 7 i Rækken af Lan
de, som driver Skibsfart paa tunesiske Havne; i Aarels 
Løb ankom til disse ialt 76 danske Dampskibe, der ud- 
løssede 14,500 Tons Varer og lastede 123,000 Tons. Ski
bene fordellt! sig paa følgende Havne:

(Udenrigsministeriets Tidsskrift).

Antal Udlosset Lastet
Dampskibe Havne Tonnage Tonnage

37 Sfax 4,397 Tons 82,976 Tons
31 Tunis 25,372 — 29,282 —

8 Sousse 4,810 — 10,915 —

S ø f a r l s t e k n i s k Forenings A a r s k r i fl 
1 9 2 2—1 9 2 3 er nu udkommet paa Petersen & 
B r a t v o 1 d s Bladforlag. Skriftet indeholder de i nævnte 
Aar afholdte interessante, tekniske Foredrag, nemlig: Træ

last-Fribordet, af Overskibsingeniør Aage H. Larsen. 
Smøringsteknikens Betydning for Driftssikkerheden og 
Økonomien af Skibsmaskiner, af Ingeniør T. C. T h o m - 
s e n, Kontrapropeller, af Direktør O 1 s s o n, Nogle Bil
leder fra Arkitekt C. B r u m m e r s Foredrag om Skibets 
Historie etc., »Isbjørn«, Den danske Slats Isbryder, dens 
Forhistorie og Tilblivelse, af Overskibsingeniør Aage H. 
Larsen og Nyere Fremskridt i praktisk Handelsskibs
bygning, af Direktør H. P. C h r i s te n s e n. Til de fleste 
Gengivelser af de interessante Foredrag knytter sig oply
sende Afbildninger og Tegninger.

Danmarks Folketal d en 1. Juli 1 9 2 3. Paa 
Grundlag af de aarlige Opgørelser over Antallet af Føds
ler og Dødsfald samt over Udvandringen til oversøiske 
Lande kan Danmarks Folketal pr. 1. Juli 1923 anslaas 
til 3,352,000 mod 3,318,000 den 1. Juli 1922. I Løbet 
af Aaret fra ’/7 1922 til 1/7 1923 er Danmarks Befolkning 
saaledes forøget med c. 34,000 Mennesker eller c. 1,02 pCl., 
hvilket er noget mindre end Aaret forud, da Tilvæksten 
androg 35,000 eller 1,07 pCt.

(Statistiske Efterretninger).

Minesprængning. Handelsministeriet meddeler: 
Gennem Udenrigsministeriet har den danske Gesandt i 
Stockholm indberettet, at svensk Damper »Jarl« Natten til 
den 1. d, M. er stødt paa en russisk Mine c. 50 km fra 
Reval. Skibet sank som Følge af Minesprængningen.

Skoleskibet »Viking«. D. F. D. S. meddeler: 
Firmastet Bark »Viking«, paa Rejse fra Sverig til Mel
bourne, har rapporteret sin Position Mandag Middag den 
3. ds.: 43° 59' S., 12° 05' 0., alt vel om Bord.

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:
(Fortsat).

Radiotelegrafi.
1 Anledning af, at Handelsministeriet til Repræ

sentationens Erklæring har fremsendt et »Udkast 
til Bestemmelser vedrørende Radio
telegrafering eller Radiotelefone
ring fra udenlandske Skibe i danske 
territoriale F a r va n d e under normale 
F r e d s f o r h o 1 d« har Repræsentationen udtalt, at 
den er af den Anskuelse, at denne Sag bør løses ad 
international Vej, idet man anser det for uheldigt, at 
et enkelt Land paa dette Omraade udfærdiger Bestem
melser, som tager Sigte paa fremmede Landes Skibe. 
— Repræsentationen har iøvrigt intet haft at erin
dre imod det foreliggende Udkast.

Paa given Foranledning har Repræsentationen 
gjort saavel Handelsministeriet som Ministeriet for 
offentlige Arbejder og Folketingets Finansudvalg be
kendt med, at d e n under 19. Juni 1 92 0 af - 
givne Betænkning af den af Ministe
riet for offentlige Arbejder nedsatte 
Kommission til Undersøgelse af 
Spørgsmaale.t om Indretning af Un- 
dervisning og Prøve i Radiotelegrafi 
her i Landet, ikke længere er Udtryk for Skibs
fartens Ønsker paa hele dette Omraade, idet de fak-
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tiske Forhold siden Betænkningen blev afgivet to
talt har forandret sig, dels ved den engelske Radio 
lovs Gennemførelse og dels ogsaa ved Oprettelsen af 
Dansk Radio A/S. Spørgsmaalet har da ogsaa fra 
Ministeriets Side faaet Lov til at hvile siden Betænk
ningen blev afgivet, og ved Forespørgsel fra Skibs
fartens interesserede Repræsentanter har man i Mini
steriet for offentlige Arbejder udtalt, at Forholdet 
med Hensyn til Radiotelegrafi her i Landet vilde for
blive som hidtil, i hvert Fald indtil den næste inter
nationale Radio Kongres. — Da Handelsministeriet 
imidlertid har benyttet den omtalte Betænkning i det 
Øjemed, at skaffe Midler bevilget til Overtagelse af 
»Gen tralundervisniligsans talten i Radiotelegrafi« i 
Svendborg, har Repræsentationen, som foran nævnt, 
ønsket at gøre opmærksom paa de siden Betænknin
gens Afgivelse forandrede Forhold, og udtalt Ønske 
om, at Repræsentationens Skøn maa blive indhentet, 
før yderligere Foranstaltninger Lages paa hele delte 
Omraade. (Fortsættes).

BOLINDERS 
Raaolie-Motorer 

Skibs-Motorer * Stationærer-Motorer 
Ingen Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres. 

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Central 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Fragtmarkedet,

Takket være den forøgede Tonnage-Efterspørgsel i 
Stillehavet, hvis Virkninger ogsaa spores herhjemme, hai
en god Del af de Baade, der hidtil var placeret i vore Mar
keder. nu fundet Beskæftigelse i Middelhavet, paa Vest- 
Afrika og tildels i Kystfart paa II. S. — Vestindien —■ 
Gul fen.

Fragtraterne i disse »trådes« er ganske vist heller ikke 
særlig gunstige, men kan det bringe Skibene over Vinteren 
og de tidligste Foraarsmaaneder blot med en ringe Ge
vinst, eller i værste Fald uden direkte Tab, er jo meget 
opnaaet derved, naar del betragtes med Oplægning som 
Baggrund.

0 s læ r s ø - T r æ 1 a s l - M a r k e d el. — Den livlige 
Tendens, som herskede i Oklober, har vegel Pladsen for en 
mere flegmatisk Stemning. — Der lindes endnu spredte Or
drer, som man forslaar, Køberne maa have hjem inden 
Vinteren og derfor bliver nødl lil at betale op for lil de 
Baade, der endnu vil løbe Is-Risikoen, men for andre no
terede Ordrer lyder Raterne paa, at Lasterne godt kan 
ligge over til næste Sæson.

London har lagel største Parten af Lasterne, og i 
nogle Tilfælde er der betalt op til 65/ for D. B. B. fra 
Syd-Finland; herfra noteres endnu forskellige Ladninger lil 
Raler, der varierer fra 50/—62/, medens der fra 
svensk Sydbolten mere ensartet noteres 50/—52/6. 
l il Nord-Frankrig og Belgien er eflerhaanden betalt op til 
50', og flere Baade søges lil 50/—55/.

Efter at Strejken i Danzig er endt, er der kommen 
en god Del Trælasler i Markedel derfra, men til lave 

Raler; saaledes noteres til London 40/—42/6, til Antwer
pen og Nord-Frankrig 33/—34/.

Propsfragterne har vedblivende stagneret; der noteres 
saaledes kun 45/—50/ fra Syd-Finland og dertil ganske faa 
Ordres.

Hvidehavet. — Der rapporteres en enkelt Be
fragtning fra Archangel lil 105/, som danner Finalen paa" 
denne Sæson.

K u 1 f r a g l e r n e er nærmest uforandrede. — Der 
sluttes vedblivende lil 7/—8/ for mellemstore Baade til 
Danmark og tilsvarende højere for mindre Baade. — Til 
Vest-Sverig er Raten omkring 7/ for 2,000—2,500 Tons 
Baade og til Øst-Sverig op til 9/. Til Finland søges endnu 

i adskillige Baade, for hvilke der indiceres ret høje Frag
ier, 9/—10/, eventuell mere til Syd-Finland.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet Rødbyhavns Skibsværft
i Likvidation holdt i Følge »Lolland-Falster Stiftstidende« den 19. No
vember afsluttende Generalforsamling i Kjøbenhavn. Der blev givet 
Meddelelse om, at alle Selskabets Aktiver nu er overgaaet til det 
ny Selskab, hvis Kapital er 1 Million Kr., hvoraf den allcrvæsentlig- 
sie Del er ny Kapital. For Værftet er betalt 1,2 Mill. Kr. Med Hen
syn til Afslutningen af Likvidationen meddeltes det, at Aktionærerne, 
som ventet, intet faar, og til de almindelige Kreditorer er der ikke 
mere end 2 til 3 Procent. Dog er Forholdet saaledes, at cn Del af 
Kreditorerne allerede paa Forhaand har faaet deres Sager ordnet, idet 
de fleste Fordringer er indlost til c. 10 Procent af deres Paalydende. 
Der gaves derefter Decharge for Regnskabet, og Likvidationsal'slutnin- 
gen vedtoges.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21. 
Kob og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. Send Opgave.

S ki bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
D. F. 0. S. Alexandra ank. Norfolk 11./12. — Algarve 

ank. hertil 12./12. — Arizona afg. Rio de Janeiro 8./12. — 
Arkansas ank. hertil 9./12. — Beira afg. Antwerpen 10./12. 
hertil — Bergenhus ank. hertil 7./12. — California auk. 
Buenos Aires 21./11. — Ch ark o w al'g. Aarhus 11./12. til Libau. 
— D a ıı i a afg. Swansea 30./ll. til Providence. — Delaware 
ank. hertil 4./12. — Do uro ank. Blyth 9./12. — Ebro afg. Li
bau 11./12. hertil. — Ella ank. hertil 12./12. — Erik II ank. 
Antwerpen 26./11. — Es horn Snare afg. Aalborg 11./12. til 
Hamburg. — Esbjerg afg. herfra 10./12. til Hamburg. — Flo
rida afg. Aalborg 11./12. til Aarhus. — Frederik VIII afg. 
New York 8./12. hertil via Norge. — Frode afg. Montreal 26./IL 
hertil. — Garonne ank. Havre 10./12. — Gorm afg. Newcastle 
11./12. til Boston. — Halfdan ank. hertil 10./12. — Harald 
ank. Riga 5./12. — H e 11 i g 0 i a v afg. New York 4./12. hertil via 
Norge. — H i n d s h o 1 m ank. Danzig 10./12. — Hjorthol m 
auk. Maryport 9./12. — I. C. Jacobsen ank. London 10./12. — '< 
Ivar ank. Galveston 10./12. — J o 1 a n t h luafg. Aarhus 11./12. 
til Stettin. — K a t h o 1 m ank. Liverpool 7./12. — Kentucky, 
afg. Swansea 30./ll. til Baltimore. — Knud ank. Frederikshavn 
21./11. — Louisiana afg. Cardiff 8./12. til Montevideo. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d ank. Ghent 7./12. :— Magnus afg. Oran 10./12. — 
M a i n e aiik. Cardiff 5./12. — M a j a ank. hertil 30./11. — Ma
ryland ank. Puerto Belgrano 4./12. — Minsk ank. Antwerpen 
11./12. — Moskov afg. London 11./12. til Danzig. — Nevada 
al'g. Bahia 4./12. til Madeira. — Niels Ebbeseu afg. herfra 
11./12. til Danzig. — Odin afg. Stettin 12./12. hertil. — Olaf 
ank. Cardiff 6./12. — Oregon afg. Madeira 3./12. hertil. — Os
car 11 ank. hertil 27./ll. — Pennsylvania afg. Tyne 27./ll. 
til La Plata. — Rita al'g. Aarhus 11./12. til Hamburg. — Saga 
ank. Antwerpen 11./12. — Seine afg. herfra 10./12. til Danzig. 
— Skjold ank. Antwerpen 8./12. — S v a n h o 1 m ank. Man
chester 2./12. — Svend II afg. Savannah 11./12. til Norfolk. — 
Taarnholm afg. Danzig 11./12. til Libau. — Texas afg. Ran
ders (5./12. til Wales. — Tiber ank. Bordeau 11./12. — T j a 1 - 
dur afg. herfra 11./12. til Riga. — Tomsk ank. Neapel 11./12. 
— T r o n d h j e in afg. Bergen 11./12. til Haugesund. — Tula afg. 
Gibraltar 4./İ2. hertil. — Uffe ank. Blyth 11./12. — United 
States ank. hertil 11./12. — Viking afg. herfra 15./9. til
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Melbourne. — Virginia al'g. New York 24./11. hertil. — Yrsa 
ank. Hamburg 10./12. — Si gru n al'g. Nakskov 11./12. til Reval.

Sva va ank. Sea'ham Harbour 8./12. — Ulf al'g. Frederikshavn 
9./12. tii London. — Botnia ank. Leith 11./12. — Island paa 
Vestmann 11./12. — S 1 e i p n e r paa Trangisvaag 12./12.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Shanghai 3./12. hjg.
Annam afg. Singapore 6./12. udg. — Asia afg. Limhamn 

10./12. udg. — Australien pass. Skagen 9./12. udg. — Chile 
pass. Perim 6./12. hjg. — Dana ank. Kjobenhavn 10./12. — 
Er le ank. Hamburg 8./12. udg. -- Fa 1st ria ank. Cuddalore 
Iİ./12. hjg. — F i o n i a afg. Penang 9./12. udg. — Java afg. 
Göteborg 10./12. udg. — J u 11 a ıı d i a ank. Kjøbenhavn 11./12. — 
Kina ank. Immiugham 8./12. udg. — Sejler København ank. 
Sydney 25./11. udg. — Malaya ank. Shanghai 5./12. udg. — 
Mexico afg. New York 1./12. hjg. — Panama ank. Vancouver 
5./12. udg. — Peru afg. San Francisco 3./12. hjg. — Progress 
ank. Durban 9./12. udg. — Rhodesia ank. Sundsvall 5./12. udg. 
— S e 1 a n d i a ank. Antwerpen 9./12. udg. — S i a m afg. Lissabon 
11./12. hjg. — S i e r r e Nevada afg. Delagoabay 22./11. hjg, — 
T o n g k i n g afg. Sundsvall 8./12. udg. — Transvaal afg. Port 
Said 3./12. udg. — Estonia afg. New York 5./12. ostg. — Li
tu a ıı i a pass. Kjøbenhavn 1./12. vestg. — Polonia ank. Kjø
benhavn 9./12.

Dana. Da ne bro g afg. Skien 7./12. — D a n e f c 11 ank. 
Greenwich 7./12. — D a n o h o 1 m afg. Kiel 10./12. — D a n e 1 a g 
ank. Esbjerg 10../12. — Danemark ank. Kjøbenhavn 5./12. — 
Dane r y afg. Boness 7./12.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, forv. 
afg. Dieppe 13./12. til Methil. — Norman diet, K. H. Petersen, 
afg. Kjøben'havn 10./12. til Danzig. — Slesvig, Weichardt, ank. 
Barry Roads 9./12. — Kurland, Berendsen, afg. Laloja 11./12. 
til Bordeaux. — Bretagne ank. Kjobenhavn 21./11. — Grøn
land, Kruse, ank. Kjobenhavn 10./12. — Estland, Sorensen, ank. 
Stockholm 12./12. — S k a a ıı e, Kylin, forv. afg. Petrograd 14./12. 
(il Aalborg. -- Bornholm, Hansen, afg. Murray Bay 4./12.

C. K. Hansen. Aalborg al'g. Methil 7./12. — Amalien
borg afg. Mejillones 3./12. — B r a 11 i u g s b o r g ank. Balti
more 23,/ll. — Børglum afg. Tueaeas 9./12. — Christians
borg ank. Buenos Aires 30./11. -- Dansborg ank. Kjobenhavn 
9./12. — Ellensborg ank. Odense 8./12. — Elsborg ank. 
Esbjerg 8./12. — Flynderborg afg. Randers 9./12. — Fre
densborg afg. Funchal 1./12. — Frederiksborg pass. 
Ushant 8./12. — Ha m m e r s h u s afg. Willemstad 7./12. — Jel
ling ank. Kjøbenhavn 9./12. — J o ni s b o r g ank. Grangemouth 
4./12. — Jungshoved pass. Fernando Noronha 4./12. - Jæ
gersborg ank. Grimsby 5./12. -- Kronborg ank. Novorossisk 
8./12. — Lilleborg ank. KjiJienhavn 7../12. — Rosenborg 
afg, Burntisland 7./12. — Silkeborg ank. Ghent 9./12. — 
Skanderborg pass. Dungeness 8./12. — S k o d s b o r g pass 
Skagen 10./12. — Spigerborg ank. Aalborg 9./12. — S te
gel bor g ank. Frederikshavn 10./.12. — Sønderborg pass. 
Ushant 9./12. — T a a r n b o r g pass. Skagen 10./12. — Uran i- 
e ıı I) o r g afg. Sao Francisco (Brazil) 5./12. — Viborg ank. Ghent 
3./12. — Ørk ild pass. Finistcrro 9./12. — Ørneborg ank. 
Burntisland 8./12.

Heimdal. Simo ıı e, Rathje, ank. Rauiuo 8./12. — Vera, Jør
gensen, afg, Kotka 8./12. — A ıı i n e, Larsen, ank. Methil 10./12. 
- Ro mø, Christensen, pass. Brunsbiittel 8./12.

Orient. A ra b i e n ank. Nagoya 8./12. — Bolivia ank. Sid
ney 27./11. — Indien afg. New Orleans 11./12. — Kiua afg. 
Immiugham 11./12. — Natal ank. Portland 11./12. — Parana 
ank. Everett 9./12. — Rhodesia ank. Sundsvall 5./12. — 
T r a ıı s v a a 1 pass. Perim 9./12.

Orion. Vega ank. Kjøbenhavn 11./12. — Sirius afg. Rouen 
9./12. til Tyne. — Polaris ank. Humber 4./12. for Kjobenhavn. 
— Orion ank. London 6./12. — Venus ank. Aarhus 9./12. - 
A ıı n e b e r g ank. Burntisland 5./12.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, pass. Holtenau 6./12. for 
St. Servan.

. Ærø. Erindring, Nielsen, ank. West Hartlepool G./12. — 
Enigheden, Jensen, ank. Randers 8./12.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain 27./11. — Kaj 

H v i 1 s o m, Wulff, auk. Swansea 4./12. — Johan n e, Larsen, an
løbet Horta (Azorerne) 1./12. for Proviantering. — P. Rasmus
sen, Larsen, ank. Dahouet 4./12. — Dagny, Petersen, ank. Stor
noway 28./11. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Jersey 27./11. 
— Dronning Louise, Hansen, afg. Helsingør 28./11. til Van
nes. — Vega, Købke, ank. Peruan 5./12. — Ella Eff, Hvene- 
gaard, afg. Dysart 5./12. til Nykjøbing S.

Svendborg. Sigrid, Hansen, afg. Fowey 5./12. til Boness. - 
Gabriel, Jorgensen, afg. Boston 5./12. til Kerteminde. — F a 1- 
k e u, Rasmussen, ank. Dysart 5./12. — Rut h, Sorensen, ank. Norr- 
kiiping 6./12. — Kathrine, Hansen, ank. Göteborg G./12. - 

1 Concordia, Møller, auk. Lohals 7./12. — Primula, Jorgensen, 
ank. Rhyl 7./12. — Cornwall, Madsen, ank. Rhyl 7./12. - 

! Gefion, Lund, afg. Paimpool 8./12. til Dysart. — Rossi ng, 
I llvenegaard, al'g, Helsingør 8./12. til Exmouth. — Carla, Skov, 
i auk. Aarhus 9./12. — Jous Nielsen, Nielsen, afg. Dysart 
I 8./12. til Tønsberg. — Martin Nisson, Jensen, ank. St. Brieux 

10./12. — Dagmar, Petersen, ank. Bordeaux 10./12. — Lud
vig. Jorgensen, ank. Boston 9./12. — Emanuel, Petersen, ank.

I Aalborg 11./12. — Britannia, Rasmussen, afg. Fecamp 10./12. 
j lil Holba'k. -- Norden, Olsen, afg. Dalhouet 10./11. til Lissabon.

Ærø. Duen, Hay, ank. Vejle 5./12. — Herkules, Bager, 
ank. Kjııbenlıavıı 5./12. — Al Ia, Christensen, ank. Boness 5./12. — 
Agnes, Frederiksen, afg. Kotka 4./12. — Nat ha lia, Eriksen, 
ank. Göteborg 7./12. — Uranus, Stegmanu, ank. Teignmouth 3./12. 

- Primo, Rasmussen, ank. Leith 6./12. — R o m s o, Winther, 
ank. Odense 6./12. — Pampa, Andersen, ank. Aalborg 6./12. - 
Albert, Clausen, ank. Aalborg 6./12. — Nanny, Bautrup, ank. 
Mullerup 5./12. — F u 11 o n, Eriksen, ank. Malmø 7./12. — G e r- 
d a, Stegmanu, ank. Hull 6./12. — I w i r i t, Christensen, ank. K illa la 
Bay 6./12. — P o 1 a r s t j e r n e u, Hansen, ank. Helsingfors 8./12.

N e p t u ii u s, Jensen, ank. Bandholm 8./12. — Astra; a, Dam, 
afg. LiJtle Bay 7./12. — Caroline, Jørgensen, ank. Faaborg 
10./12. — Nauta, Bautrup, er afg. Patras.

Havarier og Forlis. 
1 ------

En Hirtshalskutter er den 29. f. M. i Snetykning strandet paa 
len nordre Side, af Renden ved Hals. Reduingsbaaden gik ud og 
eddede Besætningen. Skibet er Vrag. Kaptajnen, der havde faaet 
{rampe, indlagdes paa Sygehuset.

Samtidig er en Galease strandet ved Egense Hage.

Jagten »Jylland« af Horse.s, Kaptajn Jensen, er den 29. f. M. 
■,f Isen skruet ind paa Dæmningen ved Husøje i Horsens Fjord og 
uldstændig knust. Deu var lastet med Sten til Havnevæsnet i 

i 'orseng. /
Skibets Forer og Mandskab reddede sig i Land.

Fra Sø og Land.

Druknet Sø m a n d. Den 2. ds. indkom Galeasen »Elise« af 
Præstø, Kaptajn Hansen, til Simrishamn med en Majslast fra Kjø
benhavn. Udfor Falsterbo blev en af Besætningen, Otto Thomsen 
ıra Flensborg, slaaet over Bord i den hoje Sø. Der kunde ikke gøres 
loget for at redde ham, da Kaptajnen og Thomsen var de eueste om 
lord. Thomsen var 23 Aar gammel og ugift.

L y s f æ n o m e n i H a v e t. Den 22. Januar 1923 befandt Dam- 
æren »Ohio« sig midt i Tetuantepec Bugten paa Vestkysten af Meksiko, 
loen var rolig, stille klart Vejr med Dis i Horisonten. Ved Midnat 
viste der sig et pragtf uldt Lysfænomen i Havet, idet store lysende Kug- 
'er med grønligt Lys ligesom rullede i Skibets Bov- og Kølvand. Fæ- 
lomenet varede hele Natten indtil Daggry.

Aalborg er Landets største Provinshavn. Af 
>n af Det statistiske Departement udarbejdet Opgørelse over Traiiken 
»aa vore Havne fremgaar det. at den storste danske Havn udenfor Kjo
benhavn i 1922 har været Aalborg. Aalborg Havn besugtes i hele 
Aaret 1922 af 4,408 Skibe paa ialt 989,000 Netto Reg.-Tons. Der ud- 
lossedcs 718,000 Tons og indladedes 500,000 Tons, baade Ind- og Ud
førselen er den storste udenfor Kjøbenhavn. Efter Aalborg kommer 
Aarhus, der i 1922 besøgtes af ialt 3,345 Skibe paa ialt 881,724 Tons. 

•Ind- og Udførselen androg henholdsvis 689.000 og 119,000 Tons. Som 
man ser er Udførselen langt mindre end Aalborg, og ogsaa Esbjergs 
er større.

Odense er Nr. 3 med Hensyn til Indførsel. Esbjerg Nr. 4, men 
Nr. 3 med Hensyn til Udførsel (324,000 Tons). Nr. 5 i Indførsel er 
Korsør, Nr .6 Fredericia, Nr. 7 Randers og Nr. 8 og 9 Horsens og 
Vejle, med hver 170,000 Tons.

' Med Hensyn til Udførsel er Nyborg og Korsør Nr. 4 og 5 med 
hver med 82,000 Tons indladet Gods. Nakskov Nr. 6, Odense Nr. 7 og 
Nykjobing Falster Nr. 8.

INDHOLD:
Ulykkesforsikringsloven og Scjlskibsfarten. — Kjobenhavn, den 13. 

i December 1923. — Af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts 
Aarsberetning for 1922. — Fragtmarkedet. — Generalforsamling. — 

1 Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — 
: Efterretninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Burs.



Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 12. December 1923.
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Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank..........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker.................
Burmeister & Wains Fabrik.
Forenede Bryggerier...........................
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Dampskibs-Selskabet Norden .... 

do. Dannebrog . .
do. Orient.............
do. Myren.............
do. Torm.............
do. Vendila ....
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig.............
3’/8 - do. do. ....
3*/ a - Husejer Kreditk. 1. Afd. 1. S.
4'/„ - do. do. 2. — 1. -
31/, - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort. 
3’/' - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.
4 - do. do. 3. -
4l/2 - do. do. 7. -
3'/, - Konv. Østift. 5. -
41/, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4'/s - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3'/„ - do. do. 6. -
4‘/2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
i'/i - do. do. 4. -
,4*/ 2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 
3'/,, - Konv. jydske Land. 5. -
4'/2 - Jydske Land. Kreditf. 7. - 
4 - do. do. 7. -

*) Laveste Omsætning.
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41/, Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
3'/3 - do. do. 6. -
3’/s - Østift. Husm. Krdf.................
4'1, - do. do. do. 2. A. . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
3'/s - Jydske Husm. Krdf. .....
41/’ - do. do. do. 3. A. . .
4'/, - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
4'/2 - Ny jydske Købst. 7. S. ... .
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
3'1, - do. do. 5. - ....
3'/j - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do. 6. -..................
4'/2 - do. do. 7. -..................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
41/., - do. do. do. 2. -
4’/" - Sønderj. Kreditf. 1. S.............
4'/a - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. -
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A............
5 - Østift. do. 3. - ... .
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Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Rom - 100 Lire 4............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Prag...............................................
Wien...............................................

â vista 
Sælger 

147,50
34,15

24,50
30,05
26,10
97,85

214,35
24,60

• 13,90
73,25

561,00 
13,90 
81*)

10 D. D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

85 85} pr.-Million.

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 7’.? %. 
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Nnmre 35 Øre- 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

„ til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

I AVERTISSEMENTSPRIS.
I Første Side pr. mm ..................................  i 45 mm Bredde 30 Øre
i Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —

De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Moderation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gang«

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
I For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sa'lges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos 3. Jørgensen A Co. (Ivar Jantzén).



DANSK
SØFARTSTIDENDE.

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 51. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. December 1923. 30. Aarg.

Grundlagt 1848.

IMPORT & LAGER 
af 

Maskiner, Værktøjer 
og tekniske Rekvisitter for Damp- og 
Motorskibe og alle industrielle Anlæg.

% FRICHS
AARHUS

Dampkedler,
Dampmaskiner, 

Dieselmotorer og
Raaoliemotorer

for Skibe og Landanlæg.

i NORTH EASTERN NARINE •
Engineering co., Ltd.

<► WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

£ Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. S
S Metalstøberi og Kobbersmedle. %

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. $
£ Smedearbejde af enhver Art udføres. $

ø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £
Forandringer af Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. ❖ 

O Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND**.  S

DEN DANSKE 
LANDMANDSBANK

GRUNDLAGT 1871

ENHVER ART AF 
BANKFORRETNING UDFØRES

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden 1 Kr 65 Øre pr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 >

Særtryk al »Dansk Sø fartstiden de«.

Howaldtswerke, Kiel Nvhvnninnpr nn Generalrepræsentant for Danmark.Norge og Sverrig 
njMjyuiugui uy £ ] Holtprmann Amaliegade 34
Rpmtaiinnpr i nunerinann, København k
liu|J«ll QHUllul Tele!. Central 10140 — SLatst^uopi 393 — Ielegr.*Adr.:  Carlbollornani



Aktieselskabet

tielsingers Jernskibs- og Haskinbyggeri 
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Diesel
motorskibe,' Maskiner, Kedler og lign. Arbejder for Skibe 
indtil 7000 Tons d. w. Fabrikanter af Wilhelm Schmidts 

Overhedere til Marine-Brug.
2 Tørdokker, 338 resp. 3751/2 engl. Fods Længde paa 
Kølblokkene. — Patent-Ophalingsbeddlng for 

Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
Beskæftiger 1200 Uland. — Stort Lager af Materiale.

Telefon 40 og 91. Tlgr.-Adr.: »Skibsværftet«.

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN 
29 B, Amaliegade..

Filial: HELSINGØB 
2, Soflegade.

Telegr.-Adr.: HANSEN
f Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
I Statstelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.: HANSEN
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co. 
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur 
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276.

„Senta44 „Pacific44 
Amaliegade 29 A. Telefon 4212. 
Telegram-Adr.: „Steampaeifie“.

L. R. Schmith,
Korresponderende Reder

KAY DYHR
Kvæsthusgade 1, København K. ■
Telt. Centr- 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København. ■

Kunstig Træk- og I
Oliefyrings-Anlæg I

fra ■

JAMES HOWDEN & CO. I
GLASGOW B

Det forenede Dampskibs-Selskab 
Aktieselskab. 

KJØBENH AV N K.
Telefon Nr. 6300, hvorigennem Omstilling til samtlige Kontorer og

Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

MOTORSIRENER
autm. Taagesignal - Havnepirer - Brandalarm

Tagensvej 41 H. A. SCHEPELER Telefon 9552

Danish Shipping Company Ud. Vs 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K. 

Skibs- op Havariagenter.
Befragtning, Klarering &Dampsklbsekspeditlon. 
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.

A. EVENSEN & CO. A/$. Klarering og Befraotnlng.
Dynkarken 43. AARHUS Telefon 509 og 529.

Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1535—5836.
Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN44 
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Te/egr.-Adr..- »Gnirdos«



R. Møllers Skibsværft
Telefon 246. FAABORG Telefon 246.

Nybygning og Reparation 
af Træskibe.

Patent-Ophalingsbedding for 
450 Tons Egenvægt.

CHR. LANGKILDE
Nyhavn 14 - København K.

Repræsentant 
for '

SKAND1A
Raaoliemotorer

Telf. C. li 325.

Skibs- 
Provianteringshandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Tlf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47 
Tlf. 387.

Charles Hvilsom, Havnegade 
21, Tlf. 4705 og 4810.

Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 
5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adressc: »Aeibac. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

------ Telefon 5349. ___ Tlgr..Adr.: Skibswith.

Jens With
Skibsprovianteringsforretning

NYHAVN 1©

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG • Krag.«

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari.

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

AALBORG
telefon 56&1409. prjp IRMCTM Telegr.-Adr..
Statstelefon 40. Cll K. J C N b C1N »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler 
Søborg- & Benthin's Eftf.

P. SchOU &Cn. Frederikshavn
Skibsprovianteringsforretning 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou < Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos 

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: .244 & 482,

n. Clausen,»
Havnegade 47. i

Telefon Central 1269. i

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. —Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

Husk

Petersen -Faxe’s
1. KI.s Herreskræderl,

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell & Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO. PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Sattfragter 
Skibshandel

Telegram-Adr.: »WANGCO«
LISSABON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s

anerkendte ,
Hejse- og Ankerspil, Cap
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys- i 
maskiner. Donkeykedler, j 
ogsaa med Oliefyring. , 
Seamless Steel Lifeboats.
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i
Ankre og Kæder 

fra N. Hlngley & Sons, Ltd.

JOHS. UTZON, Aalborg,
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

RASMUS CHRISTENSEN
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 149*  A ADUI IQ Telegram-Adr.;
Statstelefon 99. /A/ATiIllJO „Racist”.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi
nale Mollerups Smøre
apparater. >

Adolph Anderssns J^ftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker”.

Befragtnings- & Havariagentér.
RANDERS. StatBtelefbn Nr 

Telefon Nr. 70

Axel Carlsen,
Skibshandel.

AALBORG
Al Proviant leveres paa Udførsel 

billigst.
Lager fra Randers Rebslaaeri. 

Agent for Vacuum Oil Comp.

P. HANSEN & CO.
ved

P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN 
Bunlrerkulforretnlng.

Skibsproviantør. 
AALBORG.

A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE

Egne Agenturer: Soerabaya, Shanghai,'Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Siam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK Is 
„Holzapfers Composltloner (forhen; A S. Holzapfel-Selandia). Rustbeskyttende Farve

til Jern, Staal og Træskibsbunde. /Q til Bunkers og Lastrum.
Leverandør til Flaaden. Indregistrer«! Varemærke Leverandør til Statsbanerne.

Telegramadr.: „Holzandla**  Teler.: 5601. Palæ 2256.
Set. Annæ Plads 16, Kjøbenhavn. C/ Fabrik: Øresundsvej, Amager.

HANSCHELL &C2
BARBADOS. B. W. I.

(Etableret 1884)

Damp- og Sejlskibsagenter, Befragtning, 
Havari- og Assuranceagenter, 

Skibsproviantering.
Tost og Telegrammer, under vor Adresse, leveres ombord i 

Skibene straks ved Ankomsten-
Telegr.-Adr : HANSCHELL - BARBADOS

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser indenfor den tyske Handelsaøfart og Havfiskeri

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Søfart, den tyske Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’3 Forretningsadresse er: Hamburg 11, Stelnhöft 3,

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samt Splelanlng 
at Staal- og Jærnvirer.

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr. : »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 710

ALFRED CHRISTENSEN
Dam pskibsreder, 

Dampskibs- og Havariagent, 
Befragtningsforretning.

AGENT for

London & North Western Railway Goole Steam Shipping.
Dampskibsassuranceforeningen Vidar, Drammtn.
Wikborgs Assurance-Selskab, Kristiania.

Telegram-Adresse: ALFRED.

AMALIEGADE 24. Tlf. 221, 1735, 5390.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner . .

Blikkenslager. Skhslnventar.
Kabys og Baadeinventar, Lan
terner og Lamper med Certifl- 
cat til Carbld og Tran, Kompas- 

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Foldbodgade 6. København.

Remingtons
Faclura- og Bogholderiniaskine 

skriver, adderer ag subtraherer
L. Kristensen, 27, Vestergade

Leverandør lil 0 f. 0. S.

J. Icelander, 
ff Blikkenslager. 11 «2 
Alt Skibsarbejde udføres.

LlUe Strandstræde 3.

Sandballast
leveres ti] Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres” „S/P Avance” 

„Hesselø” „Anholt”
*/s Carl Nielsen,

Islauds Brygge 4. Telet. 5652 -10662.
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Kjøbenhavn, den 20. December 1023.

Riga. Henstilling til Rederne om at 
støtte et fritstillet Stevedorfirma. I In
formation Bureaus Maj-Cirkulære fandtes der 
en Beretning fra en Delegation, som havde aflagt Besøg i 
Riga med det Formaal at undersøge de lokale Stuverifor- 
hold etc. Det anførtes deri, at det vanskelige Spørgsmaal 
om den Returprovision paa 10—15 pCt., som Mæglerne 
erholder paa Stuveriudgifterne, ikke havde fundet nogen ' 
Løsning. Derimod var det lykkedes at komme til en For- I 
staaelse med et Stevedorefirma, som stod udenfor den af 
de andre Stevedorer dannede Ring, og Redernes Opmærk
somhed henledtes paa, at de, saafremt de overlod deres 
Stuveriarbejde i Riga til nævnte Firma, vilde faa Arbejdet 
udført og deres Interesser beskyttet paa bedst mulige Maa
de, medens Omkostningerne vilde blive 10—15 pCt. la
vere, end Tilfældet var, naar Arbejdet udførtes af et af 
Stevedor-Ringens Medlemmer. |

En anset Reder meddeler nu, at han for nogen Tid i 
siden havde Anledning til at benytte det omhandlede Fir- I 
ma: The Riga Transport & Stevedore Com-j 
pany (ledet af Hr. A. V. S p e r 1 i n g),, til at udføre det j 
med Lastningen af en Ladning Træ forbundne Arbejde. | 
Dette blev udført til hans fulde Tilfredshed, baade hvad i 
Ekspeditionen og Indtagendet angik, og de paaløbne Ud- j 
gifter var 10—12 pCt. mindre end det Beløb, en af Steve- ; 
dor-Ringens Medlemmer vilde have beregnet. Hr. S p e r- j 
ling udtalte imidlertid, at Rederne ikke syntes at paa- I 
skønne hans Imødekommenhed, da det paagældende Skib ; 
var det første, for hvilket Arbejdet var blevet ham over- I 
ladt direkte af Rederen. Derimod havde det ikke manglet | 
paa Opfordringer fra hans Kollegers Side om at træde ‘ 
ind i Ringen og beregne deres Priser, hvorved han efter i 
al Sandsynlighed vilde kunne sikre sig betydelig mere Ar
bejde.

Det er en given Sag, at den omtalte Ring ikke er 
blevet dannet til Fordel for Rederne, og det kan ikke frem
hæves stærkt nok, at Rederne ved at støtte denne Rings 
Medlemmer aabenbart -modarbejder deres egne Interesser. 
De foreliggende Kendsgerninger viser kun altfor klart, at i 
Rederne ikke alene opnaar en betydelig økonomisk For
del, naar de overlader deres Stuveriarbejde i Riga til T h e 1 
Riga Transport & Stevedore Company, men 
ydermere er Conferencen behjælpelig med at nedbryde 
det nu bestaaende, usunde Interessefællesskab mellem I 
Mæglerne og Stevedorerne i Riga. !

K ons ula t y æ s net Kongen har udnævnt hidtil
værende dansk Vicekonsul i Kalkutta E. P. J. de Brissac 
Oakley til ulønnet dansk Konsul sammesteds og J. H. 
G o s s e af Adelaide, Australien, til ulønnet dansk Konsul 
sammesteds.

Udenrigsministeriet har ansat D. M. Thomson af 
Los Angeles (California) som ulønnet dansk Vicekonsul 
sammesteds under det kgl. Konsulat i San Francisko.

Udenrigsministeriet har ansat C. >F. Staib af Las 
Palmas som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under 
det kgl. Konsulat i Santa Cruz (Tenerifa).

Under 1. d. M. er ulønnet dansk Konsul i Aleksandria 
J. A. Polack efter Ansøgning blevet afskediget i Naade 
fra 1. Januar.

Udenrigsministeriet har ansat F. W. La ås on af 
Omaha (Nebraska) som ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under det kgl. Konsulat i Chicago.

Under 26. November har Udenrigsministeriet nedlagt 
Vicekonsulatet i Teranova under det kgl. Konsulat for Si
cilien.

i

i 
i 
i

J. M. V. V e 1 h o af Faro er ansat som ulønnet Vice
konsul sammesteds under det kgl. Konsulat i Lissabon.

Udenrigsministeriet har oprettet et Vicekonsulat i 
Mollendo, Peru, og har samtidig ansat W. J. Donnelly 

som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. 
Generalkonsulat i Callao.

Drivende Mine. Handelsministeriet meddeler: 
Amerikansk Damper »Westport« rapporterer over Blaa- 
vand Radio: Drivende Mine observeret den 13. d. M. Kl. 
2,10 Em. paa 57° 48' N. Br., 8° 10' 0. Lgd.

Dødsfald. Fhv. Skibsmaaler, Justitsraad A. E. 
Bramme r, er den 14. ds. afgaaet ved Døden i en Alder 
af c. 86 Aar. I 1859 blev han ansat som Fuldmægtig ved 
Skibsmaalingskontoret og i 1880 fik han kongelig Udnæv
nelse som Skibsmaaler, og har siden da, til han den 1. 
Januar 1912 tog sin Afsked, med utrættelig Energi og 
fremragende Dygtighed arbejdet i Statens Tjeneste. Af
døde, der var en anerkendt dygtig Skibskonstruktør, havde 
i Aarenes Løb erhvervet sig mange Venner ved sin store 
Elskværdighed. Han var Ridder af Dannebrog og Danne
brogsmand.

En Mindestens Afsløring paa Fanø. 
Den 9. ds. afsløredes under stor Deltagelse paa Fanøs 
vestre Kirkegaard en Mindesten for de i Krigen omkomne 
Søfolk fra Nordby. Mindestenen, der er tre Meter høj, 
bærer paa Forsiden Indskriften: »Minde om dem, der blev 
derude«, derefter 20 Omkomnes Navne og derunder de to 
Linier:

»Fædre og Sønner har Dybet begravet, 
Takken dog stiger til Gud over Havet.« 

samt endelig Aarstallene 1914—18.

Las Palmas pestsmittet. Under 18. ds. har 
Justitsministeriet erklæret Las Palmas paa de kanariske 
Øer for pestsmittet og derefter i fornødent Omfang sat Be
stemmelserne i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i'Riget af 12. April 1911 i Kraft..

Af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsberetning for 1922 

gengiver vi følgende Uddrag:
(Sluttet.)

Rorkommando.
Handelsministeriet har udbedt sig Repræsenta

tionens Erklæring i Anledning af et af Marinemini- 
steriet paany rejst Spørgsmaal om Ændring i 
den nugældende Ror kommando.

Marineministeriet har i denne Anledning gjort 
opmærksom paa, at Undervandsbaadenes Antal, si
den Sagen sidst blev behandlet, er blevet forøget, 
og de særlige Forhold i disse Skibe har medført, at 
man maa benytte samme Princip i Rorkommando
erne til de vertikale og til de horisontale Ror, til hvil
ket sidste man benytter Kommandoen »Op« og »Ned« 
efter den Retning, Baaden skal gaa og efter den Ret
ning, hvori Rorfladen bevæges. At anvende den nu
gældende Rorkommando for det vertikale Ror i For
bindelse med Rorkommandoen »Op« og »Ned« til 
de horisontale kan medføre skæbnesvangre Føl
ger, og Ministeriet har da, som ovenfor nævnt, be
stemt, at der i Undervandsbaadene til det vertikale 
Ror benyttes Rorkominando i ny Betydning. — Mari
neministeriet anfører endvidere, at Orlogsmarinens 
Officerer snart er beordret til Tjeneste i Undervands- 
baade snart i andre Skibe, hvor de gamle Rorkom-
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mandoer endnu bruges, og denne skiftende Tjeneste | Kjøbenhavn om Aftenen for at udføre Tilsynet næste 
kan medføre en Fare for Forvekslinger og Misfor- ' Formiddag, vil Skibet efter Bekendtgørelsen ifalde 
staaelser af Ordre til Roret. Ministeriet er da frem- 1 100 Kr. i Dagpenge, eller mulig endog 150 Kr. —
deles af den Mening, at man i Orlogsmarinen snarest 
bør overgaa til Rorkommando i direkte Betydning i 
alle Skibe og Fartøjer og mener, at »Til Styrbord« 
og »Til Bagbord« i ny Betydning vil være det for- 
inaalstjenligste, idet man støtter denne Opfattelse dels 
paa de praktiske Erfaringer, der haves fra Under- 
vandsbaadene, dels paa Erfaringer, der vides at være 
indhøstede i det østbornholmske Dampskibsselskab, 
i hvis Skibe Rorkommandoer i ny Betydning har 
været anvendt i en Aarrække.

Repræsentationen har i denne Anledning over
for Handelsministeriet udtalt, at den, som ogsaa tid
ligere anført, er af den Anskuelse, at Spørgsmaalet 
om Ændring i den nugældende Rorkommando bør 
løses ad internationel Vej, i hvert Fald for Koffardi- 
marinens Vedkommende, og man har derfor hen
stillet, at Handelsministeriet optager Spørgsmaalet 
til Undersøgelse i Henhold til London Konventionens 
Afsnit: »Med Hensyn til Sikkerhedsforanstaltninger 
vedrørende Navigeringen« i hvis Punkt 4 det udtales, 
at Spørgsmaalet om Antagelsen af en fælles Rorkom
mando, af Hensyn til den i de forskellige Lande her
skende Divergens i Praksis og i Opfattelse, optages 
til Undersøgelse samtidig med en Revision af de in
ternationale Søvejsregler.

Repræsentationen har iøvrigt udtalt, at den vilde 
anse det for uheldigt om man for Orlogsmarinens 
Vedkommende gik over til en ny Rorkommando for
inden Spørgsmaalet er løst for Koffardimarinens Ved
kommende, bl. a. af Hensyn til, at de Folk, der be
tjener Rattet i Orlogsmarinen, som Regel er Folk fra 
KofTardimarinen.

Tilsyn med Skibe.
I Anledning af en af Handelsministeriet udstedt 

Bekendtgørelse angaaende midlerti- 
digeRegleromForetagelseafSynsfor- 
retninger for danske Skibe udenfor 
Riget og om Udredelse af de med disse 
Forretninger forbundne Omkostnin- 
g e r har Repræsentationen overfor Handelsministeri
et udtalt, at den finder de i Bekendtgørelsen fore
skrevne Gebyrer alt for høje. — Spørgsmaalet kan 
vel i og for sig synes at have mindre Interesse, men 
det kan dog fra Tid til anden være af Betydning for 
et Rederi at kunne gennemgaa Synet i Udlandet og 
dette bør ikke fra Myndighedernes Side gøres mere 
bekosteligt end fornødent. — Den i Bekendtgørelsen 
foreskrevne Godtgørelse af 50 Kr. for hvert paabe
gyndt Døgn foruden de egentlige Rejseudgifter, fore
kommer Repræsentationen at være ganske overor
dentlig højt beregnet og betyder i disse Tider en ikke 
ringe Udgift for Skibsfarten. Hvis Synet udføres i 
svensk Sundhavn, er Rejsen dertil jo fuldt saa bekvem 
som til de fleste Steder her i Landet, og da Synsman
den i Reglen vil faa sin Forplejning om Bord, vil han 
næsten slet ingen Udgifter have. Rejser han fra 

. Ogsaa for længere Rejser vil 50 Kr. pr. Dag i Reglen 
være urimelig højt beregnet, og vil, hvor det drejer 
sig om adskillige Dage, medføre en anseelig Udgift. 
Saavidt det er Repræsentationen bekendt er der in
gen af Klassifikationsselskaberne, der kender til blot 
tilnærmelsesvis saa høje Dagpenge for en lignende 
Tjeneste, og Repræsentationen har henstillet, at man 
anvender samme System som f. Eks. Fransk Veritas, 
nemlig, at de faktiske rimelige Udlæg stilles i Reg
ning, intet mere og intet mindre.

Repræsentationen har endvidere gjort Ministe
riet opmærksom paa, at de Udgifter, som Tilsyns
loven i sin nuværende Skikkelse paafører Skibsfarten 
allerede er en altfor stor Byrde for Rederinæringen, 
og saa meget mere urimelig, som f. Eks. Industrien 
slet ikke deltager i Udgiften til Fabrikstilsynet, hvor
imod hele Udgiften dertil betales af Statskassen. 
Repræsentationen er af den Anskuelse, at Skibstil
synet dels burde forenkles, saaledes at hele Udgiften 
blev mindre, og at Statskassen burde bære Udgif- 

I terne i Lighed med, hvad der gælder for Fabrikstil- 
synet.

j Repræsentationen har anmodet Handelsministe- 
I riet om at foranledige, at de af dette eller af Over- 
i skibsinspektoratet for Skibstilsynet udsendte Cirku- 
I lærer og Bestemmelser vedrørende Udøvelsen af Til- 
I synsforretningerne, samt alle fremtidig til Synsmæn- 

dene udsendte Sager af lignende Art, maa blive Re
præsentationen tilsendt i et passende Antal Eksem
plarer, idet disse Sager sjældent eller aldrig kommer

[ til Rederiforeningernes eller Redernes Kendskab og 
’ der herved skabes en vis Usikkerhed og Uro indenfor 
i Erhvervet.

Repræsentationen har afgivet Erklæring til Han
delsministeriet angaaende et ved dette Ministeriums 
Foranstaltning udarbejdet Udkast til Be
kendtgørelse om T r æ 1 a s t f r i b o r d for 
Damp- og Motorskibe.

Toldloven.
I Anledning af det af Regeringen i Rigsdagen 

paany fremsatte Forslag til en Revision af 
dengældendeToldlov har Repræsentationen, 
saavel overfor Finansministeriet som overfor det af 
Folketinget nedsatte Udvalg til Spørgsmaalets Be
handling, fremført Skibsfartens Ønsker med Hen
syn til en saadan Revision for Øje, i Overensstem
melse med det i Repræsentationens Aarsberetning for 
1921 anførte.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom afsagt den 13. Juni 1923. Maskinmester A. P e- 
tersen imod Skibsreder J. Petersen, Haderslev.

Maskinmester A. Petersen blev i September 1921 paa
mønstret S/S. »Fanø«, tilhørende Skibsreder J. Petersen, 
Haderslev, efter Dansk Dampskibsrederiforenings Forhy



20. December 1923 Dansk Søfartstidende. 307

ringsregler, hvorefter bl. a. Opsigelsesvarslet var 3 Maa- 
neder til Fratrædelse i dansk Havn.

I Efteraaret 1922 blev S/S. »Fanø« solgt til et tysk 
Rederi, og den 26. Oktober 1922, medens Skibet laa i 
Immingham, blev Maskinmesteren opsagt med 3 Maape- 
ders Varsel. Skibet, der skulde anløbe forskellige Havne 
og føre en Ladning til Landskrona for derefler i Sfettin 
at afleveres til den tyske Køber, led Havari paa Rejsen 
fra Curacao lil Landskrona, hvorved Ankomsten først 
fandt Sted 29. Januar 1923. Fra Landskrona gik Skibet 
til Stettin og Maskinmesteren fratraadte Tjenesten der. 
Han fik betalt Rejse til dansk Havn og Hyre til Ankomst
dagen der. Han paastod nu Rederiet dømt til Betaling 
af 1 Maahcds Hyre under Henvisning til Sølovens § 88, 
der giver Mandskabet Ret til én Maaneds Hyre i Tilfælde 
af, at Skibet mister Retten til at føre dansk Flag, samt 
at den givne Opsigelse ikke kan staa ved Magt, hvis den 
givne Frist udløber før Skibets Ankomst til dansk Havn.

Retten fandt, at den Sagsøgeren givne Opsigelse 
maatte staa ved Magt, uanset om Fristen var udløbet før 
Skibet var naaet til dansk Havn, hvor Fratrædelse skulde 
ske. Da han ikke har lidt noget Tab ved at fratræde 
i Stettin i Stedet for i dansk Havn, fandtes han ikke at 
have Krav paa yderligere Hyre, idet særlig bemærkedes i 
Dommen, at Sølovens § 88 giver Mandskabet Ret til at 
forlange Afsked, men ikke vedrører Mandskab, der er 
behørig opsagt.

Rederen blev derfor frifundet. Sagens Omkostnin
ger ophævedes.

Dom afsagt den 8. Juni 1923. Dampskibsselskabet 
Færder imod De danske Statsbaner.

Ved Certeparti af 28. September 1921, dateret Glas
gow, forpligtede Dampskibsselskabet Færder som Re
der for S/S. »Bretagne« sig til i Grangemouth Dok at ind
tage en Ladning af c. 2,200 Tons Kul til dansk Havn. 
Det Jied bl. a. i Certepartiet, at Modtagerne skulde effek
tuere Losningen, idet Dampskibet skulde betale gængs 
Takst (»current rate«) pr. Ton 20 cwts. og den alene 
levere Damp, Spil, Winchmen, Lossehjul og Fald.

Skibet blev udlosset i Nyborg, og der opstod derefter Strid 
om Forstaaelse af Begrebet »current rate«, idet Rederiet 
paastod, at »current rate« paa Losningstiden var Kr. 1,24, 
medens der er afkrævet det Kr. 1,88. Modtageren, De dan
ske Statsbaner, hævder, at Taksten Kr. 1,24, der er fastsat 
efter Overenskomst mellem Danske Kulimportørers For
ening og Dampskibsrederiforeningen, ikke er forbindende 
for dem, da de ikke er Medlem af Foreningen, og Entre
prenørerne ikke har tiltraadt Resultatet, og at Taksten for 
Losningen derfor intet har med Begrebet »current rate« 
at gøre. I Nyborg Havn var afkrævet dem Kr. 1,88.

Rettens Flertal fandt, at der ved »current rate« 
maatte forstaas den Betaling efter Dagsprisen, Rederen 
skulde give paa Pladsen for Losningsarbejde. Der var in
tet oplyst om. hvad Losningen virkelig havde kostet, dg 
Retten fandt ikke, at Rederiet havde afkræftet en Erklæ
ring fra fem Firmaer i Nyborg og Nyborg Handelsstands
forening, hvorefter Raten var Kr. 1,88 for alle i Nyborg 
lossende Dampere, medmindre anden Aftale udtrykkelig 
var truffet, paa en saadan Maade, at den afkrævede Be
taling kunde siges at have været for høj.

Et Mindretal af Retten fandt derimod, at »current 
rate« maatte være den Takst, der er fastsat ved Forhand
ling mellem de store Organisationer: The Baltic and 
White Sea Conference og Rederiforeningen paa den ene 
Side og Danske Kulimportørers Forening paa den anden. 
Den af Nyborg Firmaerne og Handelsstandsforeningen af
givne Erklæring kunde ikke tillægges nogen Betydning, da 
Taksten ikke vilkaarlig kunde fastsættes af den ene Part, 
naar der samtidig foreligger en paa Grundlag af en For
handling mellem Redere og Importører fastsat Takst tor 
det samme Arbejde. Sidstnævntee Takst maate være »cur
rent rate« uden Hensyn til, om Parterne var Medlemmer 

af Organisationerne eller ej; Taksten Kr. 1,88 var des
uden ikke nærmere specificeret, medens Taksten Kr. 1,24 
var fremkommet ved Forhandling og derfor gav bedre 
Udtryk for, hvad det paa Skibet faldende Losningsarbejde 
passende burde betales med.

A. CHR. BERTHELSEN A/s
(tidl. Berthelsen & Larsen)

Skibsproviant- & Bunkerkulsforr-etning 
Telegram-A dresse: „Aciba“ Telefoner 249 og 1607.

Anordning angaaende Signaler under 
Isbrydning.

Under 7. December d. A. er der af H. M. Kongen udstedt følgende 
Anordning: I Medfør af § 6, 1. Stykke, i Lov Nr. 146 af 29. Ålarts 
1920 om Forholdsregler tü Skibsfartens Betryggelse fastsættes herved 
følgende Regler for Anvendelse af Signaler under Isbrydning.

Naar Skibe under Isforho'.fl assisteres af Isbrydere, vil under 
Sejlads og Manøvrer i Isen de nedenfor anførte særlige Signaler være 
at anvende. Signalerne, der afgives med Dampflojtcn eller Sirenen 
(for Sejlskibes Vedkommende med Taagehornet), skal — med Und
tagelse af Signal Nr. 6 — naar de afgives fra Isbryderen, gentages 
fra Skib til Skib.

— betyder en Tone af 4—6 Sekunders Varighed.
. betyder en Tone af omtrent 1 Sekunds Varighed.

Alle andre Meddelelser signaleres efter Reglerne i den internatio- 
nalb Signalbog.

løvrigt gælder de i Art. 15, 28 og 31 i de internationale Søvejs
regler givne Forskrifter med Hensyn til Lydsignaler under Taage, 
Lydsignaler for Skibe i Sigte af hinanden og Signaler for Skibe i Nød.

Denne Anordning træder i Kraft straks.
Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette.

Nr. Signal
Bety

nuar Signalet afgives fra
1 Isbryderen

1 n i n g
naar Signalet afgives fra 

Skibet

1 — Isbryderen gaar frem
ad, følg efler.

Jeg gaar fremad efter 
Isbryderen.

2
. ..

Mindsk Farten. Jeg mindsker Farten.

3 .........Isbryderen sidder fast 
i Isen. Giv Agt.

Jeg sidder fast i Isen.
Giv Agt.

4 ... Bak med fuld Kraft. Jeg bakker med fuld 
Kraft.

° Stop. Bliv hvor De er. Jeg stopper her.

6 — • “

Vær klar til at tage 
Slæbetov.

Naar Skibet slæbe
Lad gaa Slæberen.

Jeg er klar til at tage 
Slæbetov.

s, betyder Signalet:
Slæberen er gaaet.

7

Arbejdet afbrydes.
Gives Signalet, meder 

betyd

Arbejdet genoptages.

Arbejdet afbrydes.
s Arbejdet er standset, 
tr det:
Jeg er klar til at gen

optage Arbejdet.

Fragtmarkedet.

Kulraterne fra Wales havde fornylig god Fremgang, 
men nu er de mattere, skriver »Fairplay«. Tramprederne 
fik ikke Lov til at glæde sig ret længe ovçr den lille Frem
gang, for ikke saa snart havde de det Held at faa Ra
terne fra Wales til Middelhavet 1/ â 1/6 op pr. Ton, før Pri
sen paa Bunkerkul steg flere shilling og saaledes gjorde 
Fragtratens Stigning illusorisk. Det værste var imidlertid 
at Kul-Tipperne i Syd Wales uden mindste Varsel afskaf
fede det tredje Hold. Dette foraarsagede en meget alvor- 

! lig Ophobning af Tonnage, saa antagelig c. 50 Baade 
I maatte vente i Tørn for Stem, saaledes at mange Rederes 

Haab om fit faa deres Baade lastet og af Sted inden Julen 
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synes uopnaaelig. Heldigvis b]ev der dog den 10. ds. truf
fet en Ordning, i Følge hvilken Kul-Tipperne straks gen
optager det tredje Hold indtil den 5. Januar.

Der er ikke videre Forandring at melde om angaa
ende de hjemadgaaende Rater, der er temmelig uforan
drede, men der er mindre Efterspørgsel efter Tonnage, 
særlig for Tømmerforretningerne paa Stillehavet. Anta
gelig er der i denne »trade« sluttet c 800,000 Tons Død
vægt, saa det ser ud til, at dette Marked for Tiden er ret 
godt forsynet. Denne Forretning vil muligvis vedvare 
temmelig længe maaske i de næste atten. Maaneder eller 
mere, dog næppe for saamegen Tonnage, som nu er be
skæftiget i den, og det vil ikke blive let at finde lønnende 
Rater hjemefter, naar den store Stillehavsforretning med 
Tømmer og Korn til Kina og Japan hører op.

Der er ingen videre Forandringer i det østlige Mar
ked, hvor der ikke er videre Liv i Befragtningerne, men 
Fragtraterne er hævdet og nogen Fremgang her og 
der er maaske mulig. Der er nogen mere Efter
spørgsel efter Tonnage paa Timecharter med Le
vering i Østen. For Levering i Bombay kan nogen Ton
nage af en passende Størrelse sluttes for Rejser til Ja
pan til c. il paa Dødvægt og lignende Forretninger kan 
gøres med Levering i Singapore. For mindre Skibe af c. 
3,000 til 3,500 Tons med Levering og Tilbagelevering i 
Kina er der budt c. 7İ for Perioder op til tolv Maaneder, 
og 6 d mindre for større Skibe op til c. 4,000 Tons. Fra 
Australien er der ikke meget at gøre uden til Japan, men 
hertil er Raterne uforandret 28/9 én, 30/ to japanske 
Havne. For Ris fra Saigon er der budt fra 30/ til 31/3 
hjemefter, Burma byder 30/ til Tyskland og for Bønner 
fra Vladivostock 30/. Fra Madras Kysten—Marseilles er 
der gaaet en Ladning for 30/ med Lastning i December 
og fra Calcutta er der forskellige Ladninger af Affalds- 
staal til U. K., der antyder fra 30/ til 31/3 til Bristol Ka
nalen eller Glasgow. Bombay har betalt 26/3 paa Død
vægtsbasis for en December Damper af moderat Størrelse 
og er fast paa en lignende Basis.

Befragtningerne af Mineral-Laster fra Middelhavet har 
været lidt mere aktive til faste Rater. Der er Efterspørgsel 
baade for Erts- og Fosfat Laster til U. K./Kont., men til 
U. S. A. er de tilbudte Rater lave og uden Interesse. Et 
Antal Saltlaster tilbydes fra Cadiz, etc. baade Øst og Vest 
efter, og en Damper af jævn Størrelse er sluttet fra Cadiz 
til to Havne Kont, til 24/. Fra Sortehavet er Efterspørg 
selen ringe paa Basis af 13/6 Kont. 14/ U. K. med Options.

Det gaar kun smaat med Befragtningerne fra Argen
tina. Fragtraterne viser ingen nævneværdige Forandrin
ger siden sidste Beretning, men Markedets Tone er fast 
for alle Positioner for Lastning Januar til Marts.

Hjemadgaaende Fragter fra Amerika kan erholdes til 
faste Rater. Kul-Fragter fra Northern Range for Last
ning i December og første Halvdel af Januar er lidt 
højere. Der bydes $ 3,15 Vest-Italien, $ 2,75 fransk At- 
lanterhavshavn, ? 3,75 til Rio Janeiro eller de nedre La 
Plata Havne. Der udbydes ogsaa jævnlig Tømmer fra Gol
fen, og der har været budt 145/ pr. Std. til River Plate for 
Dampere paa 1,000 til 1,500 Std. Hjemefter er der budt 
130/ pr. Std. til Holland og Østkysten. Januar Korn- 
fragterne fra the Range er faste; der har været sluttet en 
Damper paa 50,000 Qrs. til Rotterdam, direkte til 14 Cents 
pr. 100 Ib. med Option af op til Halvdelen. Byg til 2 
Cents ekstra for 100 Ib., tung Havre til 4 Cents ekstra, 
Lastning i første Halvdel af Januar, hvilket kan gentages. 
Lignende Forretninger tilbydes ogsaa til Hamburg. Case- 
Oil fra Golfen er værd c. 28 Cents Kina—Japan én Havn, । 
og en lignende Fragt kan opnaas til Syd-Afrika, Cape 
Town—Beira Range, med Option Aden. Sukker fra Cuba j 
er tilbudt for Januar og Februar Lastning og antagelig 
kan opnaaes 21/ til Liverpool, London, Greenock eller 
Holland.

Officiel Bekendtgørelse.
AARHUS HAVN

. Stillingen som Havnemester ved Aarhus Havn 
vil blive ledig den 1. Januar 1924 og ønskes besat snarest 
muligt derefter.

Den lønnes efter det kommunale Lønregul'ativs 3. Løn
klasse — for Tiden 5700 Kr. stigende hvert 3. Aar med 
400 Kr. til 6500 Kr. — et ikke pensionsgivende Dyrtids
tillæg, f. T. 480 Kr. — og er forbunden med Pensionsiet 
efter de i »Reglement for Pensionering af Aarhus Kom
munes og Aarhus Havns Tjenestemænd, deres Enker m. 
m.« fastsatte Regler, idet Byraadet forbeholder sig at kunne 
ændre nævnte Regulativ og Reglement naar som helst.

Om de med Stillingen forbundne Pligter, der fastsæt
tes ved »Reglement for Forvaltningen af Aarhus Havn« og 
en særlig Instruks for Havnefogden kan nærmere Oplys
ninger erholdes ved Henvendelse paa Havneingeniørens 
Kontor.

For at komme i Betragtning ved Besættelsen, der sker 
med //>' Aars Opsigelse til 1. Maj eller 1. November, for
dres almindelig Styrmandseksamen, længere Tids Fart som 
Officer med større Skibe og noget Kendskab til fremmede 
Sprog.

Ansøgninger med Attester indsendes til Havneudvalget 
inden den 15. Januar n. A.

Aarhus Byraad, den 15. December 1923.

Kjøbenhavns Skibssalns-Bureau.
ved CHARLES HVILSOM,

21. 21.
Køb off Salg af Sell- off Dampskibe.

Forlnnp- Apnrf OncrnvA.

S ki bseft«»r retn i n ger.
Dampskibe.

D. F. D. S. Alexandra ank. New York 14./12. —‘ Al
garve ank. hertil 12./12. — Arizona afg. Rio de Janeiro 
8./12. — Arkansas ank. Randers 14./12. •— Beira afg her
fra 15./12. til Antwerpen. — Bergenshus ank. Bergen 17./12. 
— California ank. Bahia Blanca 18./12. — Charkow afg. 
Libau 18./12. hertil. — Dania afg Swansea 30./11. til Provi
dence R. I. — Delaware afg. herfra 13./12. til Blyth. — D o u r o 
afg. Blyth 13./12. til Cartagena. — Ebro ank. London 17./12. — 
Ella ank. hertil 19./12 — Erik II ank. Middelfart 17./12. — 
Esbern Snare ank. Aalborg 17./12. — Esbierg afg. Aarhus 
17./12. ti1, Hamburg. —Florida afg. Horsens 19./12. hertil. — 
Frederik VRI ank. hertil 18./12. — Frode ank. hertil 13./12. 
— Garonne afg. Antwerpen 18./12. hertil. — Gorm afg. New-, 
castle 11./12. til Boston. — Halfdan ank. Dunkirk 17./12. — 
Harald ank. Svartvik. — Hellig Olav ank hertil 16./12. — 
Hindsholm ank. Danzig 10./12. — Hiortholm ank. Mary- 
porf 9 /12. — J. C. Jacobsen ank. Antwernen 15./12. — Ivar 
ank. Housxon 16712. — Jol an th a afg.’herfra 17. Z12 til Stettin. 
— Kat holm afv. Swansea 17712. lierti1'. — Kentucky afg. 
Swansea 30./11. til Bat*imore.  — Knud apg. Frederikshavn 15./12. 
til Burntis’nnd. — Louisiana afg. Cardiff 8 /12. til Montevideo. 
— L. P. Hnlmblad ank. Antwernen 15712. — Magnus afg. 
Tunis 17./12. — Maine afg. Cardiff 12./11. til Trinidad. — 
Mata ank. S‘e*tin  14. /12. — Maryland ank. Puerto Belgrano 
4/12. — Minsk ank. Antwerpen 11.712. — Mo sk ov afg. 
Danzig 18712. til London. — Nevada afg. Madeira 18./12. her
til. — Niels Eh be sen afg. Danzig 16712. bertil. — Odin 
ank. S'etfin 18./12. — Olaf afg. Cardiff 11./12. til Bona. — 
Oregon ank herxil 12./12. — Oscar IT afg. Christiania 15711. 
til New York. — Pennsylvania aF<r. Tyne 27./11. til La Plata. 
— Pita afg. herfra 18./12. til Hamburg. — Saga ank. hertil 
18./12. — Seine ank. Reval 17712. — Skiold ank. Antwer
pen 8. /12. — S v a n h o 1 m a”k. Liverpool 14. /12. — Svend II 
afg. Norfolk 15./12. hertil. — Taarnholm ank. Danzig 10./12. 
— Texas ank. Cardiff 13./12. — Tibor afg. La Pa’lice 17./12. 
til Havre. — Tialdnr afg. herfra 18712. til Riga. — Tomsk 
apg. Paiermo 17./12. til Tarravnna. — Trondhiem ank. Stettin 
18./12. — Tula ank. herdi 13./12. — Uffe afg. Blyth 17./12. 
til Aarhus. — United States ank. hertil 11./12. — Viking 
afg. herfra 15./9 +fl Me'bonrne. — Virginia ank. hertil 15./12. 
— Yrsa ank. Hamburg 17712. — S i.nr un afg. Reval 18./12. 
til Riga. — Svanhild ank. Brevik 17712. — Svava ank. 
Norm Snndbv 16712. — Ulf ank. hertil 18712. — Botnia ank. 
hertil 16712, — Island ank. Leith 19./12. — Sleipner ank. 
Leith 19./12.
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Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Dalny 16./12. hjg. 
— Annam afg. Hongkong 15./12. udg. — Asia ank. Kristiania 
15./12. ndg. — Australien ank. Antwerpen 17./12. udg. — 
Chile pass. Messina 16./12. h’g. — Erie afg. Hamburg 13./12. 
udg. — Falst ria afg. Cuddalore 12./12. hjg. — F i o n i a afg. 
Singapore 16./12. udg. — Java ank. Hamburg 12./12. udg. — 
Jutlandia ank. Kjøbenhavn 17./12. — Kina afg. Antwerpen 
17./12. ndg. —• Sejler København ank. Sydney 25./11. ndg. — 
Malaya afg. Osaka 17./12. udg. — Mexico ank. Kjøbenhavn 
17./12. — Panama afg. Vancouver 14./12. hjg. — Peru afg. 
San Jose de Guatemala 15./12. hjg. — Progress afg. Durban i 
12./12. udg. — Rhodesia afg. Sundsvall 13./12. udg. — Se- 
landia afg. Antwerpen 12./12. udg. — Siam ank. Leixoes 
12./12. hjg. — Sierre Nevada ank. Karachi 12./12. hjg. — | 
T o n g k i n g ank. Kristiania 18./12. udg. — Transvaal ank. : 
Port Said 2./12. udg. — Estonia ank. Danzig 17./12. ostg. — 
Litnania afg. New York 19./12. ostg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a n d, 0. H. Petersen, ank. 
Methil 16./12. — Normandiet, K. H. Petersen, ank. Danzig 
12./12. — Slesvig, Weichardt, ank. Barry Do,ck 13./12. — 
Kurland, Berendscn, ank. Bordeaux 17./12. — Bretagne ank. 
Kjøbenhavn 21./11. —-Grønland, Kruse, ank. Sundsvall 17./12. 
— Estland, Sørensen, ank. Gøteborg 18./12. — S k a a n c, Kyhn, 
pass. Dagerort 17./12. — Bornholm, Hansen, ank. Liverpool 
17./12.

Dana. Danebrog afg. Fineidet 14./12. ■— Dan e felt afg. 
Greenwich 12./12. — Daneholm afg. Boness 14./12. — Dane- 
I a g ank. Middlesbrough 15./12. — Danemark ank. Kjøbenhavn 
5./12. — D a n e r y afg. Korsør 16./12.

Dania. Esther Maria ank. London 1./12. — Irene Ma- 
r i a ank. West Afrika 7./12. for Bordeaux. — E1 i e ank. Hull. 
15./12. for Hamborg. — Mary ank. 15./12. Cardiff for Lissabon.

C. K. Hansen. Aalborg afg. Randers 16./12. — Ama - ! 
lien bor g pass. Colon 15./12. — Brattingsborg afg. Balti- 1 
more 9./12. — Børglum ank. Puerto Colombia 15./12. — i 
Christiansborg ank. Buenos Aires 30./11. — Dansborg 
ank. Gøteborg 16./12. — Ellensborg afg. Odense 13./12. 
— Elsborg ank. Burntisland 14./12. — Flynderborg 
ank. Immingham 12./12. — Fredensborg ank. Maranhao 
12./12. ■— Frederiksborg afg. Funchal 14./12. — Ham-, 
m e r s h u s pass. Colon 11./12. — Jelling ank. Kjøbenhavn 
9./12. — Jomsborg ank. Fredericia 15./12. — Jungs hoved 
pass. Las Palmas 14./12. — Jægersborg ank. Aalborg 14./12. 
— Kronborg ank. Novorossisk 8./12. — Lilleborg ank. : 
Kjøbenhavn 7./12. —• Rosenborg ank. Konigsberg 16./12. — 
Silkeborg ank. Ghent 9./12. — Skanderborg ank. West 
Hartlepool 10./12. — Skodsborg afg. Vejle 16./12. — Spi
ger b o r g afg. Aalborg 14./12. — Stegelborg pass. Skagen 
16./12. — Sønderborg pass. Finisterre 11./12. — Ta arn- 
borg afg. Aarhus 15./12. — Uranicuborg ank. Buenos Aires 
10./12. — Viborg ank. Newcastle o. T. 13./12. — 0 r k i 1 d 
ank. Hamburg 16./12. — Ørneborg ank. Korsør 15./12.

Heimdal. Simone, Rathje, afg. Raumo 16./12. — Vera, 
Jørgensen, ank. Rouen 18./12. — Anine, Larsen, ank. Esbjerg 
18./12. — R o m ø, Christensen, ank. Rouen 13./12.

Orion. Vega ank. Kjøbenhavn 10./12. — Sirius ank. Tync 
12./12. — Polaris ank. Kjøbenhavn 16./12. — Orion ank. 
London 6./12. — Venus afg. Aarhus 17./12. til Sunderland. — 
Anneberg afg. Aarhus 19./12. til Riga.

J. Lauritzen. Inger ank. Pasages 16./12. —■ Nerma ank. | 
Alicante 13./12. — Carmen afg. Trångsund 16./12. til Rouen, i 
— Helene pass. Niton 18./12. til Pasages. — Britta pass. ! 
Finisterre 14./12. til Dublin. — Gerda ank. Dunkirk 14./12. —. 
Harriet ank. Aalborg 15./12. — Nancy ank. Liverpool İ7./.12. 
— N i o b e ank. Liverpool 17./12. — Ebba ank. Søderhamn 17./12. 
— Gun ver ank. Swansea 13./12. — Johanne pass. Usliant 
16./12. til Genoa. — Karla ank. London 16./12. — Marie ank. 
Liverpool 17./12. — Nan tik pass. Rødbyhavn 14./12. til Pargas. 
— Neptun ank. Gandia 17./12. — Nordsøen ank. Southampton 
16./12. — Dorrit pass. Helsingør 17./12. til Pargas. — Helga 
ank. London 16./12. — Jenny afg. Lowestoft 14./12. til Tyne. — 
Randi ank. Algier 17./12. — Stella pass. Gibraltar 16./12. til ' 
Palma. — Yrsa ank. Wiborg 17./12. — Alfa ank. Gelle 9./12. — : 
Bodil ank. Methil 17./12. — Dagmar afg. Valencia til Hull.

Orient. Arabien afg. Nagoya 15./12. — Bolivia ank. , 
Sydney 11./12. — Indien pass. Panama 17./12. — Kina afg. l 
Antwerpen 17./12. •— Natal ank. Antwerpen 15./12. — Parana 
afg. Everest 15./12. — Rhodesia afg. Kjøbenhavn 18./12. — 
Transvaal pass. Perim 9./12.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. St. Servan 11./12.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Kjøge 11./12. — Emanuel, 

Svane, ank. Kolding 11./12. — Erindring, Nielsen, ank. Me
thil 12./12.

Sejlskibe.
Panis. Ingrid, Petersen, ank. Port of Spain 27./11. — Kaj 

Hvilsom, Wulff, afg. Swansea 15./12. til Oporto. — Johanne, 
Larsen, anløbet Horta 1./12. for Proviantering. — P. Rasmussen, 
Larsen, afg. Dahouet 13./12. til Lissabon. — Dagny, Petersen, ank.

Dysart 17./12. — Elisabeth Eff, Nielsen, ank. Dunkirk 16./12. 
— Dronning L o u is e, Hansen, afg. He singør 28./11. til Vannes. 
— Vega, Købke, afg. Pernau 17./12. til Kjøbenhavn. — Ella Eff, 
Hvcnegaard, ank. Nykjøbing S. 13./12.

Svendborg. Carla, Skov, ank. Aarhus 9./12. — Svend- 
borgsund, Chris'ensen, ank. Gøteborg 13./12. — Sigrid, Han
sen, ank. Boness 12./12. — Johanne, Jensen, ank. Karrebæks
minde 13../12. — Z a m p a, Rasmussen, ank. Troense 12./12. — 
Erhardt, Larsen, pass. Frederikshavn 12./12. — Dannebrog, 
Hansen, ank. Tønsberg 13./12. — Marie, Nielsen, ank. Thurø 
13./12. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Tønsberg 13./12. — 
E m a n u e 1, Petersen, afg. Aalborg 14./12. til Svendborg. — Fal
losen, Jensen, ank. Yersey 14./12. — Ørnen, Rasmussen, afg. 
Yersey 14./12. til Fowey. — Nordborg, Hansen, ank. Troense 
15./12. — Flora, Nielsen, ank. Drammen 13./12. — Valdemar, 
Chris'ensen, ank. Lissabon 14./12. — Albert Mon, Rasmussen, 
afg. Helsingfors 15./12. til Sables d’OIonne. — Rnth, Sørensen, afg. 
Norrköping 15../12. til Thurø. — Richard, Petersen, afg. Ply
mouth 16./12. til Gefle. — Olga, Mouritzen, ank. Yersey 15./12. 
— Ro m a, Baagøe, ank. Odense 16./12. — Neptun, Sørensen, ank. 
Ærøskjøbing 17./12. — N. P. Petersen, Petersen, ank. Præstø 
17./12. — Britannia, Rasmussen, ank. Holbæk 16./12.- 
17./12. — Britannia, Rasmussen, ank. Holbæk 16./12. — 
Christian, Rasmussen, ank. Binic 15./12. — Garibaldi, Jør
gensen, ank. Kerteminde 15./12. — Merkur, Lund, ank. Wey
mouth 17./12. — Fortuna, Jørgensen, ank. Courseulles 17./12. 
— C. V. Petersen, Petersen, ank. Setubal 16./12.

Ærø. Galathea. Nielsen, afg. Setnbal 10./12. — Gerda, 
Nymann, ank. Kjøbenhavns Red 13./12. — N. E. Schmidt, Ras
mussen, or afg. Fowey til Danmark. — Polarstjeinen, Hansen, 
ank. Trelleborg 15./12. — Gert rud, Albertsen, ank. Oporto 12./12. 
— Agnes, Frederiksen, afg. Brunsbiittelkoog 14./12. — Leif, 
Albertsen, ank. Klareringsstcdct for Clara Castle. — Svalen, Roscn- 
bcck, afg. Fogo (N. F.) 15./12. til Lissabon. — Mars, Olsen, afg. 
Opor'o 14./12. til Bridgcness. — Ingrid, Christensen, ank. Setnbal 
16./12. •— Energi, Stegmann, ank. Setubal 15./12. — Alfa, 
Christensen, ank. Skagen 17./12.

Havarier og Forlis.

Til «Aftenposten« telegeraferes fra Bergen: Dansk Skonnert »Ka
ren« stødte den 15. ds. paa Grund paa et Skær i Nærheden af Hcnnø 
Fyr ved Bjornøen. Skibet blev fuldstændigt Vrag. Besætningen red
dede sig op paa et Skær, som blev overskyllet af Søen. Som Følge af 
det frygtelige Uvejr var det længe umuligt at bringe Hjælp; men 
tilsidst blev Besætningen dog reddet af Fyrbetjeningen. De Reddede 
var imidlertid saa forkomne, at man ikke kunde faa nærmere Op
lysninger af dem. Det vides derfor ikke, om der er omkommet nogen.

— .1 Danmarks Skibsliste findes der kun opført én dansk Skonnert 
»Karen«, hjemmehørende i Rønne.

Under den stærke Storm den 17. ds. forliste ved den svenske 
Kyst Motorskonnerten »Romsø« paa Rejse fra Mnllerrp til Kjøben
havn med en Last af Sukker. Besætningen, 3 Mand reddede sig i 
medtaget Tilstand ind til Höllvika i en lille Jolle.

Motorskibet »Jutlandia«, som afgik fra Frihavnen den 16. ds. 
Kl. 2 Em., ankrede paa Grund af partiel Maskinskade og Stormen Nord 
for Kronborg. Da Stormen tiltog til Orkanstyrke, brækkede begge 
Ankerkæder, hvorfor Skibet returnerede til Kjøbenhavn, hvorfra det 
atter vil afgaa, saasnart det har faaet ny Ankre og Kæder.

Dampskibet »Thor«, tidligere »Ulfsnnd«, er den 15. ds. grund
stødt inden for Albuen i Nakskov Fjord. Skibet, der gaar paa Ruten 
Aarhus—Nakskov—Svendborg—Lübeck, staar haardt, og da det er 
løbet paa ved Lavvande, vil det rimeligvis blive nødvendigt at lægte 
en Del af Lasten, der bestaar af Stykgods. Svitzers »Ymer« er afgaaet 
fra Korsør.

Damperen »Peter Mærks« af Kjøbenhavn paa Rejse fra Skotland 
til Nykjøbing F. med 2,000 Tons Kul er den 13. ds. i stærk Taage 
grundstødt ved Vegsø, Nord for Guldborg. Damperen løb paa ved Lav
vande og s'.aar meget haardt. Damperen »Gnldborgsnnd« er afgaaet 
fra Nykjøbing med Pramme for at lægte den grundslodte Damper.

Denne er den 15. kommet flot og er gaaet til Nykjøbing.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 20. December 1923. — Af Fællesrepræsentatio

nen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1922. — Sø- og Handels- 
retsdomme. — Anordning angaaende Signaler under Isbrydning. — 
Fragtmarkedet. — Skibsefterretninger. — Havarier og Forlis. — Fra 
Sø og Land. — Efterretninger for Søfarende. — Danske Havne. — 
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 jm 
'24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 

3 & 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet, ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 
Sirene: To Stød 

hvert 1 Minut.
L'il Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
ril Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybd en ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

1 det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4.7 ro

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 27 0.
Udg. 27 0.

I Hals-Barres Fyr ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr- Ton af 
Fartøjets Netto- 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 

c. 6 Er. pr. Ton.
Vand betales med 

3 Kr. pr. n? 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter ta,te 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

To Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 750 Tons

Egenvært, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. To Tørdokker med 
Længde henholdsvis 116 
m (382 Fod engelske) og 
76 m (242 Fod) og Dybde 
paaTærsklen henholdsvis 
5.50 m (18,0 eng. Fod) og 
2,44 m (8,0 Fodl. Ved Hav
nen findes en 20 Tons 

Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Nordre 
Havn og Inder
havnen, et 80 m 
bredt Løb med 
8.3 m Vand til 
Sydhavnen. Ved 
Kajer og i Bas
siner indtil 7.5 m 
Vand i Nordre 
Havn og Inder
havnen, indtil 8.3 
m Vand i Syd
havnen. Kajerne 
1.7—2.2 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Udenbys
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 -

Indenbys
Skibe: 

Indg. 15 ‘0. 
Udg. 15 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. Havnelod sning 
6 0. pr. Reg.-Ton., 
Udg. do.4 0. pr. Reg.- 
Ton. Sølodsning efter 
Statens Lodstaxter.

Litsenpenge:

4 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballast kan i Al
mindelighed faas 
forca. 150—2 Kr. 
pr. Ton fra Land 
eller ca. 2.50 Kr. 
pr. Ton fra Søen.

Vand:

Kr. 2.25 pr. Ton.

Losning og 
Ladning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens
Havnekon
tor, Havne
arbejdernes

Andels- 
Losseklub 

og Stevedore 
Kompagniet

ToOphalingsbeddingertil 
Fartøjer å. 100—150 Tons 
og 200—300 Tons Egen
vægt, Kølhalingsplads, 
Træskibsbyggeri, Ma
skinværksteder, 3 faste 
Kraner, heraf 1 elektrisk 
dreven for indtil 25 Tons, 
og 1 transportabel Kran. 
Jernbanespor rundt hele 

Havnen.
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe, 

Bugserbaad, Vandbaad, 
elektrisk belyst Havne
plads, Pakhuse, Vare

skure, Frilager.

Assens.

Rende med 6,9 
m Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 6,9 m, 

mellemste 
Havn 5 m, 

inderste 3,45 m. 
’Bolværk 1,9 m 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe og
Skibe med

Hjælpe
skrue:

Indenb. 120.
Udenb. 24 -

Damp- og 
Motorskibe:
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lod stak st.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Vand:
til Skibs- og Ma- 
skinbrug Kr. 1,5C 
pr. Ton eller 4 Øre 
pr. Netto Reg.-Ton, 
3 Kr. naar Slanger 
benyttes til Paa- 

fyldning.

Losning og 
Lastning 

ved 
Stevedore
firma til 

faste 
Takster.

Kølhalingsplads, mo
derne Ophalingsbedding 

til 400 Tons, 1 Skibs
værft, Svingkrai, ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 
nordre Kaj og Midter

molen.
Silopakhus paa Midter- 

molen.

Fredericia.

Ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.
Ny Havn med ind
til 24 Fod Vand

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For Tiden 
et Tillæg af 

25 % for 
over 100

Netto
Regist.-Ton

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til K-e .
Aigift efter fast m Je- 

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballast

leveres paa Siden.

Vand:

Kr. 1.80 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe- 
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings

bedding og Skibsbyggeri.
8 Tons Kran. Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gif ter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb va
rierer fra 2,7 til 5,8 
m ved daglig Høj
vande; i en over Bar
ren gravet Rende, 
hvis mindste Bredde 
er 200 m er Dybden 
dog 6,9 m. Dybden i 
Dokhavnen er 6 m 
og paa Slusetærske
len 5,6 m; ved den 
østre Forhavnskaj 

4,7 m og 7 m og ved 
søndre Forhavnskaj 
7 m. I den nye Tra
fikhavn er der 8.8 m 
Vanddybde ved en 
Del af Kajen, ellers 
7,6 m som i Bassinet. 
Flodskiftet er 1.5 m. 
Farvandet fra Bar
ren ind til Havnen 
er godt afmærket 
med talrige Bøjer. 
Lystender og med 
flere Fyrlinier. Lys
tønden udfor Barren 
er tillige Fløjtetønde

Pr. Reg.-Ton 
Indenbys 
20 Øre.

Udenbys 
25 Øre.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 
100 Kr. pr. halve Time 
+ 5—15 Øre pr. Reg. 
Ton + 25 Kr. pr. Time 

for Bugsertov.

Ballastafgift 4 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Ton.
Vand til Skibs- og 

Maskinbrug: 
150 Øre pr. m*

-j- 2 Kr. pr. Leve
rance i Slange

afgift.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons 
Løf'teevne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsrepaiationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen
Yderhavnen, ca. 

265 m løbende Bol
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings
forhold, Reden 

rolig, god Anker
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 24 0.
Udg. 24 0.

Dampskibe: 
Indg. 40 0. 
Udg. 40 0.

Ingen Lodstvang.
For Lodspenge se 

Danmarks Lodtakster.
Bugsering 

elter faste billige 
Takster.

Ingen Bugseratgift 
til Havnen.

Ballastafgiften til
Havnen:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpn«:

2 Kr. pr. Ton.
Vandafgift

Mindre Sejlskibe 2 Kr.
Sløne do. 4 & 6 Kr
Slangeafgift 2 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 12 Kr

Dampere over 
300 Tone. 20 Kr. 
Slangeafgift 4 Kr.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent Op
halingsbedding til Skibe af 
indtil ca. 450 Tons. Egen
vægt, Vognlængde 34,52 m 
(110 F.). Dybde over forre
ste Kølblok ca.3,13m(10(F.) 
StortTræskibsbyggeri samt 
Reparationsværksted for 
mindre Dampere. 2 Skibs
værfter. Maskinværksted 
ogSkibssmedie.Kølhalings- 

plads. Bunkerkul.
Færgeforbindelse m. Mom- 
mark flere Gange daglig 
Hver Færge kan medtage 
20 Biler og 4 Jernbanevogne

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 8,0 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton

Indtil:
Indg.: 25 0. 
Udg.: 25 0. 
Kul-ell.Olie- 
fyldere, som 
tage mindst 
10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton 
Olie, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903 midlertidig for
doblet, Kulfyldere dog 

ca. ’/« mindre.
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 i. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran løftende JO Tons. 
Privat Kran løftende 

25 Tons. 
Privat Flydedok med 
2400 Tons Bæreevne. 
Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 
forefindes.

Helsingør.

)

Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af søndre 
Havn er 8 m; i 
den øvrige Havn 
er der fra 6,3 til

7,8 m.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

50 Øre.
Skibe, del- 
indkomme 
for Kul
forsyning 
ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale

Ingen 
Ballastafgift.

Vand:
I Havnen

2 Kr. pr. Ton. 
Paa Reden 

4.50 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Jærnskibs-og Ma

skinbyggeri.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 114 
og 104 m c. 4,7 og 4,1 m 
Vand paa Kølblokkene 
Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 80 Tons.
Mindre Maskinværk

steder i Byen.

Holbæk.

Dybden i den 
gravedeRende o ver 
Isefjordsbarren c. 
6 m. Brede 50 m. 
Dybden i Indsej
lingsrenden i Hol
bæk Fjord 5.65 m, 
Brede 30 m, samme 

Dybde i Trafik
havnen. Bolvær

kerne 1.8 m. over 
D. V. Ourøløbet er 
afmærket med 5

Lystønder og 
Fjordløbet med to

Ledefyr.

Pr.reg. Tons 
saavel for 

ind som tor 
udg. Inden
bys: Sejl

skibe 12 Øre 
Sejlskibe 

med Skrue 
160re Damp
skibe og Mo- 
torskibe 20 
Øre Uden

bys det 
dobbelte.

Ingen Lodstvang. 
Lods faas i 

Spodsbjerg og Rørvig.

Ballastafgift:
6 Øre pr- Reg.-Ton.

Vand.
1.50 Kr. pr. m*.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Stevedor 
efter faste 
Takster-

Jernbanespol- overalt 
ved Bolværkerne. I den 
ny Trafikhavn tredob
belte Spor. Elektrisk 

Havnebelysuing; overalt. 
Gode Oplagspladser, 

Kornelevator ogPakhuse



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

koHtninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 5,7 m 
Vanddybde og 

Dagafmærkning 
fører til Havnen.
Ved Bolværkerne 
fra 4.0 —5,5 m. 
Bolkærkerne c.

1,6 m ovar D. V. 
c. 3u0 rn Bolværk.

Pr. Reg. Ton.

Dampskibe: 
25 Øre.

Sejlskibe: 
25 Øre.

Skibe hjem
mehørende 

ved Fjorden:
15 Øre..

Ingen Lod-dvang

Bugserl aad „Als" og 
isi-rydende Hugser- 
damper „Hero" sta

tionerede i Als Odde, 
'Telef. Als Nr. 105.
Til Afbenyttelse, 
saavel ved k jord
indløbet som paa 

Fjorden.
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen.

4 Øre pr. Reg. Ton.

Vandforsyning 

direkte i Skibene.

Udføres 
billigt

Elektrisk Lys paa 
Havnepladsen.

Skibsbyggerværksted 
med Kølhalebænk og 

Opbaliugsbedding.
En 8 Tons Kran 
ved Bolværket.

Havnebanespor 
langs Kajen.

Horsens.

Sejlløbet og Dele 
af Havnen er ud- 
lybet til 22 Fod. 

Sejlløbet er afmær
ket. Fjord og Sejl 
øb er forsynet med

Ledefyr.

Pr. Reg.-Ton:
■ndg.: 25 0.
Udg.: 25 0.

Lodstvang.

Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

4 Øre pr. Ton.
Vand:

4 i 6 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losuiug be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren 
efter faste, 
moderate
'Takster 

og af Havne
ar bejdernei-

Andels- 
Los-eklub.

Ski bsbyggeri, Ophalings- 
nedding og Kølhalings- 
plads haves.Kran til 5000 
kr. Jærnbanespor ved 
alle Bolværker. Udmær
kede og velbelyste Hav 

nepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udle’e.

Kjøben
havn.

L'il Frihavnen en 
Dybde af 9,5 m. 

l'il Larsens Plads 
*n Dybde af 8,1 m. 
l'il Islands Brygge 
Mord fra gennen 
Broerne en Dybde 
if 7,5 m, ved Bol
værkerne ved Kai 
vebod Brygge ai 
',9ın, i Gasværks
havnen af 6,2 m.

Ved Enghave Bryg 
ge 6,3 m, ved Tegl- 
holmen 7 m og i 
Teglværkshavnen 
fra 5—7 m. Ved de 
private Bolværker 

paa Kristians- 
havnssiden en Dyb
le af 5,6 å 5,9 m

Et 10 m dybt Bas
sin er under Ud
førelse Nord for 

Frihavnen.

Afgift af Far 
te|er n>. m.

15 Øre pr.Ton 
af Netto-Regi- 
slertonnagen. 
20 Øre pr.Ton 
af Go:ls, der 
losses eller la
des ved Hav
nevæsenets

Bolværker og 
10 Øre pr.Ton 
af Gods, der 
losses eller la
des v Havne
væsenets Bøj
er, Pæle eller 
v. andet Skibs 

Yderside.
Sidstnævnte 
Afgift betales 
ikke ved Ind

tagning til
Skibets eget 
Forbrug af

Kul,Olie, Pro
vianto Skibs- 
fornødenhe

der o. v. Ind- 
og Udtagning 

af Ballast.
Afgifterne op
kræves indtil 
videre med et 
Tillæg af 50 % 

Modereret
Afgift f. Ruie- 
fartøjer og re

parerende
Fartøjerm.m.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende, Drægtighed og 
len Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af

Havnen fra 36 Kr. til 
240 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Ballast leveret 
fra Baad med 

Dampkran pr. Ton 
3 Kr.

Vand betales med 
fra Kr. 1,75—2,50 

pr. Ton.

1 Frihavnen 

besørges Lod
ning og Lad
ning efter fa 
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste 

vedor).

5 Tørdokke for Skibe op 
til ca. 158 m Længde,

4 Flydedokke, den ene 
c. 170 m lang med Bære
evne 13.600 Tons, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, 1 flydende 

Dampkran til Løft af 40 
ions, 1 do. til Løit af 75 
Tons (Oi logsværftets), 14 
faste Kraner med Løft 
indtil 25 Tons samt 1 pri
vat fast Kran (Burmeister 
& Wains) med Løit indtil 
100 Tons. Vandforsyning 
ved Bolværk. Jernbane 

langs Havnen.

Fartøjer,der udelukkende 
anløber Havnen for at 
indtage Kul, Indfyrings- 
eller Motorolie til Fartøj
ets eget Brug, Proviant 
eller andre Skibsfornø
denheder, for at skifte 
VIandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for 
at rette Kompasser el er 
-.om Vinddrivere, er fri- 
tagne for Afgift. Ophol
dets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 
løbende Døgn, for danske 
Sejlskibe paa 50Net.Reg. 
Tons og derunder, hvad 
-nten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 

14 løbende Døgn.

Kolding.

Rende forsynet 
med Dag- og Nat- 
afmærkn. med 7.0 
m. Vand fører ind 
ril Havnen. Ved 
Bolværk indtil 7,0 
m, Bolværkernel,6 
-2,0 m. over D. V.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
I Henhold til

Overens
komst med 
de øvrige 
østjydske
Havne:

Indenbys: 
Indg. 15 Øre 
Udg. 15 -

Udenbys; 
Indg. 25 Øre
Ud r. 25 -

Ingen Ladstvang.

For Lodspengene se 
Ministeriets Lolstaks- 
rer. Bugsrrdampere 
haves stadig til Raa- 
d:ghed. Takster efter 
Drægtighed og bug

seret Distance.

Ballastafgift til 
Havnen:

Pr. Ton af Skibet-» 
Netto - Drægtighed 

4 Øre.
Ballast 

leveres paa Siden.
Vand 

leveret om Bord 
ved Bolværk 15 ø. 
pr. hl -1- Slange

afgift 5 Kr.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

svajebassin, 137 m bredt 
Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Opbalings- 
hedding og Skibsbyggeri 
Kran til 6 Tons ved Bol
værket, elektrisk belyst 
Havneplads, Jærnbane
spor langs Kajerne. Store 
Oplagspladser. Pakhuse 
tilhørende Havnen til 
Leje. Tankanlæg for Pe
troleum,Benzin ogBrænd- 

selsolje.



Beaejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Korsør.

I Indsejlingen 8 m 
Vand, 630 m Bul
værk mod 8 mV and 
og 1430 m Bolværk 

med fra 5—6 m 
Vand.

Pr. Netto Ton 

saavel for 
indg. som for 

udg.: 
Indenbys:

Sejlskibe 12 0. 

Sejlsk. m.
Skrue 16 - 

Damp- og 
Motorsk. 20 -

Udenbys: 
Det dobbelte.

Lodstvang for Skibe 
over 20 ts Brutto 

Reg. Ton.
Bugsering kan altid 

faas.

Ballastpenge:

6 Øre pr. Nt. Ton.

Vand:

Drikkevand
Kr. 2,50 pr. m’ 

Kedel vand
Kr. 1,50 pr. m8

Losning og 
Lastning be
sørges af Ar
bejdsgiver

nes Havne
kontor til fa
ste Takster. 
I’ransportbl. 

elektr.Hejse- 
spil.

Dub elte Jernbanespor 
Havnen rundt 

fræskibsværfi med Repa
rationsværksteder.

Motor- og Maskinfabrik. 
Jernstøberi, Kølhalings
plads, 4 Kulkraner, 3 
< ornelevatorer, 1 fast 

10 Tons Kran,flere el ektr. 
tran-portable Spil.

Ved Baadshavnen findes 
■n O, hilerbedding for 
Skibe paa 70 ts Egenvægt 
■g ved Havnen eu do. for 

Skibe paa 450 ts Egenvægt 
Havnen isfri.

■^vitzers Bjergningsdam
per fast Station samt lo- 
kaluBjergnings-ogSlæbe- 

dampere.

Marstal.

Syd fra kan man 
gaa til Havnen 

med 10 Fods, Øs> 
>g Nord fra mod 

11 Fods Dybt- 
gaaende. I Indlø
bet til Havnen 10 

å 11 Fod, det 
samme ved de for
reste Bolværker, 
længere oppe i 
Havnen 9 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Sejlskibe:
Indg. 24 0. 
Udg. 24 - 
Dampskibe 

og
Motorskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

4 Øre pr. Ton.

Vand 

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhal erpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddingor, tager 

Skibe indtil 350 Tons 
Egenvægt.

Landets billigste 
Takster.

Masned- 
sund

1 Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Skibsafgifter, 
der erlægges 
saavel fori nd- 
som for Ud- 

gaaende:
pr,NeltoReg.-Ton 

indenbys
Sejlskibe 120. 

do. med
Hjielp skr. 10 * 

Damp- og
Motorskibe 20 - 

udenbys 
Sejlskibe 24 0.

do. med 
HJælpeskr. 32 -

Damp, og
Mo o skibe 40 -

Bugsering kan erhol
des. Taxt paa Bugse

ring haves ikke.
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til
Havnen:

6 Øre.
Ballastpris:

pr. Ton 2 Kr. 75 0. 
paa Siden.

Vand:

Pr. Kubikmeter 
3 Kr.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi- 
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne 
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Storny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
adfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indenb. 120. 
Udenb. 24 • 
Dampskibe: 
Indenb. 150. 
Udenb. 30 -

Ingen Lodstvang.

Bugsering ufornøden.

Ballastafgift:
4 0. pr. Netto Reg.- 

Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 2 Kr.
Vand pr. Slange:

Skibsbrug 1,60 0. 
pr. m’- 

M askinbrug 1 Kr. 
pr. m’.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Ophalingsbedding for 
mindre Skibe.

Nakskov.
6,3 m i Sejlløb og 

Havn.
Bolværkshøjde

2,0 m.

Pr. Reg.-Ton:

Sejlskibe: 
Indg. 20 0.
Udg. 20 - 
Dampskibe: 
Indg. 30 0. 
Udg. 30 -

Lods faas ve‘d Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster". 
Bugsering kan altid 

taas ved faste Bugser- 
baade indtil 250 HK 
til billige Takster.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

ca. 3 Kr. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:

2 Kr. pr. Ton 
fra Opstandere.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor langs hele 
Havnen, gode Oplags

pladser, Kølhalingsplads. 
Elektrisk Lys. Skibsværft 
med Ophalingsbedding 

ror Skibe indtil 800 t dw. 
og Flydedok for Skibe 
ndtil 8500 t dw., 3 Ma

skinværksteder og Skibs- 
smedier.

Nyborg.

Rende 7,5 m. 
Ca.1000 løb. m. Bol

værk til større
Skibe.

(5,5—7,5 m Vand). 
Bolværkerne indtil 
2,75 m overVandet.

Indsejlingen 
gunstig, 

Farvandene stærkt 
belyste, Reden 

rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg. Ton:

Sejlskibe 
24 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

32 Øre, 
Damp- og 

Mo1 orskibe 
40 Øre, 

for her hjem
mehørende 
Fartøjer be

tales det 
halve.

Vareafgift': 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

Kr. 2,00 pr. ton.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
38,00 m bredt og 

5,00 m dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 5,00 m 
dybt. 

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 1,9 m.

Pr. Nett.-Ton: 
Indg. 35 0. 
Udg. 35 0. 
indbefattet 
Lodspenge. 
Fartøjer, der 
søge Havnen 
for Kulfor

syning, Dok 
ping el. lign, 
betaler 10 0. 
pr. NettoTon 
iSkibsafgft.r.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

Motorbaade besørger 
Bugsering ud af 

Havnen til billig Be
taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
5 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Drægtighed.

Losning 
besørges af 
La dnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 51,82 m lang, 
19,2 m bred foroven, 
10,87 m bred i Bunden.

Portaabningene Bredde er 
10 m i Vandlinien og 
9,14 m paa Tærskelen. 

Vanddybden paa Porttær
skelen og Kølblokkene 
er ca. 3,77 m.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal

12 & 13 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

Indgaaende 
Sejlskibe220. 
Sejlskibe 
m. Skrue 25 - 
Dampsk. 30 - 
Samme Udg.
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris 3,25 Kr. 
pr. Ton.

Vand 2,00 Kr. 
pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/ 4 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

10,15 og 200. 
indenbys. 

20,25og300. 
udenbys.
Oplagte 

Skibe er i 
Vinter- 

maan ederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra og til 

Guldborg til faste 
Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Vand:
Kr. 1,50 pr. Ton til 
Skibsbrug Kr. 1,00 
pr.Ton t. Maskinbr. 
+ 2 Kr. pr. Gang 
Havnens Slanger 

benyttes.
Minimum: Kr. 2,50 
tor indenbys Skibe, 
Kr. 5,00 for uden

bys Skibe.
Ballastpris:

Ballast leveres paa 
Siden af Skibet til 
billigste Dagspris

Losning 
besørges at 
Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads.

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads. 
Dampkran, 

Løfteevne 6 Tons.
Flydekran, 

Løfteevne 4 Tons.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg.

Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den, Kanalen og 
den ny Havn 24 
Fod, i den gamle 
Havn 12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton: 

20, 22, 25 0„ 
30, 35, 40 0. 
henholdsvis 
for Indenbys 
og Udenbys 
saavel for

Ind- somUd- 
gaaende.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:

Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere 

og Motorbaade.

Ballastafgift:

6 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

3 Kr. 10 0. pr. Ton.
Vand:

Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton. 

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
10,000 kg, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværfter, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdellavnen tilgængelig. 
Svajeplads for Skibe ind
til 150 m (ca. 490 Fod eng.) 

Længde.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 41/» Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 25 0.
Udg. 25 0. 

indenbys
Sejlfartøjer, 

dog Kun 
Indg. 15 
Udg. 15

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

At Skibe under 80
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-3+3 
Over 150 B. R-T.

Takstklasse 4+4 + 4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

10 Øre pr. hl + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedo) 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

hedding til 50Tons Skibe. 
Pakhus med Korneleva- 
rorer, Kulkran, Havne- 
oaner. De anførte Lods- 
ifgitter gælde fra Søen 

til Randers.
Kraftig' Isbryder.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Rudkjøbing.

Indsejlingsløbet 
Nord fra til 

Havnen 4,5 m. 
Syd fra 3,5 m.
Ved Bolværk 

41/, m.

Pr. R.-T.:

Ind g. 24 Øre 
Udg. 24 Øre 
Dampskibe: 
Indg. 35 Øre 
Udg. 35 Øre

Ingen Lodstvang 

uden ved Bugsering 
se Lodsloven.

Bugsering: 

faste billige Takster.

Ballastafgift:
4 Øre pr. R.-T.

Ballastpris
for Tiden 2.50 p. T.

Vand
til Skibsbrug 3 Øre 

pr. R-T.
Til Maskinbrug 

2 Kr. pr. TonsVand 
+ 1 Kr. hver Gang 
Slanger benyttes.

Losning- og 
Lastnings- 
Omkost

ninger efter 
moderate 
Taxter.

Dobbelt Jernbanespor 
ved Havnen.

Træskibsbyggeri at 
smaa og store Skibe, 
god Havne- og Skibs- 

smedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B.-T 
Motor- og Maskinfabrik 

i Byen.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
22 til 24 Fod.

Ved Bolværk indtil 
20 Fod.

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande 51/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 

Indenb.120.
Udenb. 30. - 
Dampskibe, 
der indk. for 

Kul forsy
ning og Pro- 
viantering 

indtil 24 Ti
mer, 5 Øre 

pr. Ton.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes

Indenbys Fartøier 
10 Øre pr. Ton, 

Udenbys Fartøjer 
20 Øre pr. Ton. 

Er Lodshjælp benyttet 
for Indgaaede betales 

*/s for Hdgaaende.

Ballastafgift til 
Havnen:

5 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand

2 Kr. pr. m8, dog 
ikke under 2 Kr. 
Til Maskinbrug

1 Kr. pr. m’, dog 
ikke under 5 Kr.

Udføres 
efter faste

Taxter.

1

Maskinfabriker, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 

Dykkerassistance 
forefindes.

Kølhalingsafgift 5 Øre 
daglig pr. Reg. Ton.

Jærnban espor ved Øst- 
Vest- og Sydsiden.

Kuloplag med elektrisk 
Kullosningskran ved Kaj

Saxkjøbing.

Hele Løbet og 
selve Havne

bassinet er ud
dybet til 14 Fod 
(4,4 m), fra Oreby 

udefter 4,6 m.

Pr.N.R.T.Ialt: 
Sejlskibe, 

Pramme og 
Lægtere 
40 Øre, 

Sejlskibe m. 
Hjælpeskrue 

60 Øre, 
Damp- og 

Motorskibe 
60 Øre.

Lods ved Oreby. 
Bugserdamper 

kan faas til billige, 
faste Priser.

Ballastafgift:

4 Øre pr. Ton.

Ballast kan erhol
des til billigste 

Priser.

Losning- og 
Lastnings- 

omkost
ninger 
billige.

Stor, velbelyst Havne
plads. Oplagspladser 

til Leje. Træskibe og 
mindre Jærnskibe kan 
repareres. Maskiner kan 
efterses og repareres.

Havnebane.

Vejle.

En Ilende med 6,9 
m Dybde, af

mærket med Tøn- 
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. netto 
Reg.-Ton: 

Udenbyes
Skibe: 

Indg. 25 0. 
Udg. 25 0.

Indenbyes 
Skibe:

Indg. 15 0- 
Udg. 15 0.

Ingen Lodstvang.

Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

Fra Havnen til En- 
kosten 50 Øre pr. 

Brutl oton. 
Fra Havnen til Reden 

(2 Kosten) 30 Øre 
pr. Bruttoton, 

for længere Distance 
efter Aftale.

Ballastpenge til 
Havnen:

4 0. pr. Nettoton.
Ballastpris: 

5 Kr. pr. I1/» ts. til 
Inderhavnen. 

5,50 Kr. pr. I1/, ts. 
til Yderhavnen.

Vandafgift: 

leveret jn. Slange.
2 Kr. pr. Ton Vand, 
mindste Pris 5 Kr.

Losning be
sørges at 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

.Tærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade

Fra Sø og Land.

Norsk Damper g a a e t over Nordsoen for to Sol
sejl. Dampskibet »Verdande« af Bergen mistede i Følge »Norg. 
Hand, og Sjoft.« Propellen i Nordsøen. Søforklaring blev aflagt i Sta
vanger, hvoraf det fremgaar, at Skibet forlod Blytb den 8. Oktober. 
Den næste Dag fik man en stærk Storm, hvorunder Skibet blev løftet 
paa en So, omtrent som om det havde berørt Vraggods. Skibet blev 
liggende tværs af Vinden og 10 Tons Kul gik over Bord. Vinden 
voksede til orkanagtig Styrke med voldsomme Braadsøer, som truede 
med at feje Dækket rent. Skibet tog Vand ind over begge Lønninger 
og arbejdede meget haardt.

Deu 10. Oktober mistede man Propellen, hvilket bragte Skibet i en 
kritisk Stilling. Men alle Dæksfolk blev Dagen efter sat i Gang _med 
at sætte Toptaljer og Braser paa Lossegaflerne paa Formasten og rigge 
disse ud til Siden. Derefter tog man det største Solsejl til Broen og 
med Udhalere og Midterjoller hejste man dette op i Lossegaflerne som 
Bredfok. Solsejlet til Poopen blev rigget op som Merssejl over Bred
fokken med en Solscjlbom som Raa. Skibet gjorte en Fart af 4 Mil. 
Vinden var VNV. med Storm, byget Luft og høj Sø. Paa Hundevagten 
friskede Vinden, og KL 2 Form, brækkede Raacn og Sejlet skørnede 
en Del.

Den 11. om Middagen gik man i Gang med at rigge Merssejlet 
op igen, som man om Formiddagen haVfle repareret og paasat en ny 
Raa. Derefter tog man Solsejlet paa Bakken og bandt det paa en

Fortøjningsvire agter og hængte det op som Stæugestagsejl. Skibet 
kom nu op paa 5M> Mils Fart.

Ved Hjælp af disse primitive Sejlgrejer holdt man det gaaende to 
Dage, indtil man pejlede Lister Fyr. Der blev blusset efter Lods. 
Dampskibene »Tungenes« og »Lindesnes« tilbed gentagne Gange Assi
stance, uden at man fandt at burde gøre Brug af denne'. Man pas
serede lykkelig forbi Lindesnes og fik Lods uden for Vaage og kom ved 
egen Hjælp ind i beskyttet Havn ved Spangereid. Derefter blev Ski
bet bugseret til Stavanger for at faa Skaden udbedret.

»Verdande« er bygget i Bergen i 1914 og er paa 1,589 Brutto Reg.- 
Tons.

Fra Kina til Danmark i en lille Skude. En dansk 
Skude »Shanghai«, der er paa Rejse fra Huangpu til Danmark, var i 
August Maaned 1923 i Durban. Skuden havde været i Amoy, Manilla 
og Batavia. »Shanghai« er bygget i Kina efter Tegning af den nor
ske Skibbygger Colin Archer og er af samme Størrelse og rigget som 
en norsk Redningsbaad. Den er forsynet med en Greimotor. Hr. Utne, 
Shanghai, har en Baad af samme Type under Bygning for Chinese 
Maritime Customs i Amoy. Disse smaa Fartøjer er udmærkede Sø- 
baade og kan klare sig i alle Slags Vejr.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Tele-J 4320 Rug- °9 SkibsbrødsfabKk Telegr A(lr 

foner I A<le,Rade 79- Kbhvn. & Mands Plads. C. .Skibsbrød,

Kunstfyrværker Fritz Buseh
ved Holger Pedersen

anbefaler sig med
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeiing.
Laboratorium:

Kongens Enghave. V.
Tlf. Centr. 6031. Tlgr.-Adr.: »RAKET«, Kjøbenhavn. Privattlf. Nora 2393

Staalstøberiet

*/> Strømmens Værksted
pr. Christiania

Leverer al Slags Staalstøbegods.
Specialitet:

Staalsfobte Sfeune, Ror, 
Propeller og Ankere

med Lloyds eller Veritas Certificate
Repræsentant for Danmark:

Emil A. Schneider, Nørregade 40, Kjøbenhavn

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Anna Plads 14. = Telefon 3 816.
Kurser paa Kjøbenhavns Børs.

København, den 19. December 1923.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank.................................
Handelsbank......................................
Københavns Diskonto- og Revisions

bank ..............................................
Private Laanebank...........................
Haandværkerbank.............................
Frederiksberg Bank..........................
Danske Sukkerfabrikker..................
Burmeister & Wains Fabrik. . . . - 
Forenede Bryggerier..........................
Forenede Dampskibs-Selskab . . ■ . 
Dampskibs-Selskabet Norden . . . . 

do. Dannebrog . .
do. Orient...........
do. Myren...........
do. Torm...........
do. Vendila . . . .
do. Progress. . . .

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . .
Østasiatisk Compagni........................

Stats- og Kreditforenings-Oblig.
3 % uopsigelige Statsoblig..............
3*/,  - do. do....................
3’/s - Husejer Kreditk. l.Afd. 1. S.
4*/ 2 - do. do. 2. — 1. -
3*/ 2 - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3*/„  - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S.

*) Laveste Omsætning.

4 do. do. 3. -
*7s - do. do. 7. -
3*/,  - Konv. Østift. 5. -
4*/ 2 - Østift. Kreditf. Oblig. 11. -
4 - do. do. 11. -
4*/ s - do. do. 7. -
4 - do. do. 10. -
4 - do. do. 9. -
4 - do. do. 8. -
4 - do. do. 7. -
3’/s - do. do. 6. -
4*/ 2 - Østift. Kreditk. L. 6. -
4*/ 2 - do. do. 4. -
4*/ 2 - Fynske Kreditf. Obl. 9. -
3 7» - Konv. jydske Land. 5. -
*7» - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Gjort til
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1344 134’

84 841

72 71}
94}

278 276}
188 186
234’ 233

95} 95 J
249 246}
106} 1064
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*)
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84
85
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84
79} I

864

84

81 
112’ 
170

Køber 1 Sælger

147’ 149
126} 126}

1344 136

84 84}

71} 73
94} 95

2761 278
186} 188
233} 234

95> 92}

106} 107

125} 127

80} 82
113 114
170 170}

56} 56}
66} 68
704 71
864 88}

79} 81}
83} 85
84 84}
85 85*
85 85}
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85| 85}
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84} 86
84 84}
79 79}
82} 84
86} 86}
87} 89
88} 89
84 86
83} 84

Vekselkurser den 19. December 1923.

Gjort til Køber Sælger

41/, % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. - 73} 75
3*/ 2 - do. do. 6. -
3T/q - Østift. Husm. Krdf................. 881 90J
4'/’ - do. do. do. 2. A. . . 89 91
4 - do. do.l 3. Hoved-Afd. 86} 88}
31/., - Jvdske Husm. Krdf............. 87* 89
4*/.,  - do. do. do. 3. A. . . 83} 831 83}
4*/ 0 - do. do. do. 2. - . . 88} 88}
4 - do. do. 3. Hoved-Afd. 81} 81 81}
4'/2 - Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - .... 79} 81
4 - do. do. 6. - .... 88* 87} 88
31/., - do. do. 5. - ....
3'/2 - Vest sønderj. Konv. 5 S. . .
4 - Vest sønderj. 7. S.................... 79} 81
4 - do. do. 6. -.................. 84} 84$ 84}
4*/ 2 - do. do. 7. -.................. 83} 84 844
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A. 78 79
4*/ 2 - do. do. do. 2. - 82* 82} 82}
4*/ s - Sønderj. Kreditf. 1. S............. 82} 82} 83
4'/2 - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ... 81 82}
5 - do. do. 2. - 86} 86} 86}
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S. 85’ 85} 86
5 - Jydske Hypotekf. 3. A........... 85} 85* 87}
5 - Østift. do. 3. - ... . 85’ - 85} 86

’. pr. Million.

å vista
Sælger

10 D. D, 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr...................
Christiania 100 - ...............
Hamborg pr. 100 Mk................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden. . . .
Bom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk. ....
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil..............
Prag...............................................
Wien...............................................

147,35 
33,75

24,45
29,50
25,80
97,80

213,80 
24,50
13,85
73,30

560,00 
16,40
81 *)

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 7*/,%.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

DANSK SØFARTSTIDENDE
ABONNEMENTSPRISEN

er 3 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 18 Kr. pr. Aar. Enkelte Numre 35 Øre. 
Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ogsaa Bidrag 

til Bladet m. v. adresseres, samt paa aDe Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Farete Side pr. mm ..................................  â 45 mm Bredde 30 Øre
Siden overfor og ved Tekst samt Bagsiden do. 20 —
De øvrige Sider .......................................... do. 15 —
Mederation for .............. 13 Gange 26 Gange 52 Gange

5 pCt. 10 pCt. 20 pCt.
For Udlandet er Priserne 25 pCt. højere.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. — Telefon Nr. 4639. 

Trykt hos J Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen).



SflFARTSTİOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52. Kjøbenhavn, Fredag den 28. December 1923. 30. Aarg.
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Grundlagt 1848.

ENEFORHANDLING af Firmaet
HENRY WATSON & SON’S

MARINE AUXILIARY MACHINERY:
Ballast-, Circulations-, Duplex-, Simplex-, Luft- og Olie
pumper, Downton- og transportable Skibspumper, Lys
maskiner, Evaporatorer, Fødevandsforvarmere og Fil- 
tere, Bronceforinger til Skrueaxler, Broncepropeller, 

Kedelarmatur, Dækfittings, Reduktionsventiler.

iiiiiftiHfrutfiiitiiiHniimiitiiutiiiitimtiiiiniiiiuininiiiiiii iiiiiiiiitiniiimiiitiiiitiMiiimuimnnnuiumuimiimiiiiiinitiiiiiiiiitimtiiiitnmiiiniiiiumi

SØ OG TRANSPORTFORSIKRING

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

ASSy^ 

LIMITERET.
STIFTET 1786

TELEFON CENTRALS L4KW^£^TtLteRAM ADRESSE JWVATT 

AGENTURER I DE FLEST« PROVINSBYER.

i NORTH EASTERN NARINE ?
Engineering Co., Ltd.

4 WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND $ ❖ $ % Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. S
S Metalstøberl og Kobbersmedle. S
A <►5 Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. <► 
£ Smedearbejde af enhver Ari udføres. $

ø Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
❖ ’ Forandringeraf Skibsmaskiner samt aim. Maskinarbejde. O
X Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'*  og „NEWS SUNDERLAND**.  O

Den anerkendte

Originale Rahtjens Compositon 
for Skibshunde- Eneforhandling for Danmark: 

Emil A. Schneider,
Telefon 8210. Nørregade 40 - København.

KAY DYHR

I
 Kvæsthusgade 1« København K.

Telf. Centr. 8901 - 6886 - 6885. Tlgr.-Adr.; Kaydyhr - København.

Kunstig Træk- og 
Oliefyrings-Anlæg 

fra 
JAMES HOWDEN & CO.

GLASGOW

SØMANDSLOVEN 
AF 1. MAJ 1923.

Vejledende Fremstilling
af Kontorchef i Handelsministeriet EMIL KROGH.

Indbunden.................................. 1 Kr 65 Ørepr. Expl.
gennemskudt med hvide Blade 2 — 00 > >

Særtryk al »Dansk Søfartstidende«.

Howaldtswerke, Kiel Reparationer
Generalrepræsentant for Danmark, Norge og Sverrig.
Carl Holtermann, İffbViKÎS
Telef. Central 10140 — Slatsl».uoje| 393 — lelegr.-Âdn: Carl bo Hor a «r



FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET 

„SKANDINAVIA" 
tegner Sø-, Transport- og Krigsforsikring. 
Kongens Nytorv 6. — København K. — Telefon 9316. 
Aktiekapital: 20 MILLIONER KRONER

Hovedrepræsentant for Skandinavien: A/s GRØN&WITZKE, Kongens Nytorv6, København

C. K. HANSEN
DAMPSKIBSREDERI

DAMPSKIBS-, HAVARI- OG ASSURANCE-AGENTUR 
BEFRAGTNING OG KØB OG SALG 

AF DAMP- OG SEJLSKIBE

KØBENHAVN
29 B, Amaliegade.

Filial: HELSINGØR
2, Sofiegade.

Bygges fra 2—120 HK. 
Over 3800 i Brug.

MOTORSPIL
1 alle Størrelser.

Forlang Tilbud.
A/S Frederikshavns 

Jernstøberi&Maskinfabr. 
Brødrene Houmeller) 

(Tig. Motorhoumeller) 
FREDERIKSHAVN.

™ »ALPHA« 
[motoren

Bedste 4 Takt Motor.

Telegr.-Adr.; HANSEN
( Central 72 (10 Ledninger) 

Telefoner: \ — 50589 (6 Em.- 9 Em.)
• ' StatBtelef. 13 (2 Ledninger)

Telegr.-Adr.; HANSEN 
Telefon; Helsingør 972.

P. Brown jun. & Co.
Dampskibsrederi * Dampskibsagentur
Amaliegade 43. — Telegr.-Adr.: »Brown«. — Tlf. C. 276. Randers Rebslaaeri

DAMPSKIBSSELSKABET

„TORM“
Telegramadr. »Torm<. Telefon 2437.

Kontor:
St. Strandstræde 9, s- Kjøbenhavn.

Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 
Randers

Tougværk af Hamp, Manilla og Cooos 
alle DimeDsioDer.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer

Oplag hos
JØRGEN JENSENS Eftf.

København

A. P. MØLLER,
KØBENHAVN

Rederi. Befragtning. Klarering. 
Dampskibsekspedition.

Køb og Salg af Skibe. Skibsbygning.
Te Ih gram-Adres» e: „MEK^Kk‘ 

Stats-Telefon 33 Telefoner 514
(OmstiVîne Hl snmtligr Afdelinger1'

Skibsrigger W. PEDERSEN
Wildersgade 24. Telf. Amager 5332 x 

udfører alt Riggerarbejde samı Spleisning 
a, Ht^al- ok Jærn' irer.

Danish Shipping Company Lid. % 
Set. Annæ Plads 28. 

Kjøbenhavn K.

Skibs- og Havariagenter.
Befragtning, Klarering & Dampskibsekspedition.
Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger.
Telegr.-Adr.: PACAO. Telefoner: 1S35-5836.

Statstelefon: 527.

A/s FORSIKRINGSSELSKABET „CODAN“
Generalagenter P. SØ HT & CO.

AFDELING FOR SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING
Telefon 14,995 NIELS JUELSGADE 9, 2. S. Telegr.-Adr.: .Gnirdoa«



DE FORENEDE JERNSTØBERIERS A/sKØGE VÆRFT
SKIBS- & MASKINBYGGERI
TELEGR.-ADR.: DOCK K J 0 G E TELEFON 426

— DANMARK —

NYBYGNINGER INDTIL 9000 Tons d. w. 
2 PATENT SLIPPER FOR SKIBE INDTIL 290' LÆNGDE 

40 Tons FLYDEKRAN

REPARATION AF SKIBE OG MASKINER

N. F. STEGMANN
Tlgr.-Adr.: »Stegmann« Nørresundby Telefon 918 — 718

Skibs- 
Provianteringsliandlere.
Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13, Tlf. 6404.

Oscar Rolff, SI. Annæ Plads 
22. Tlf. Centr. 4140.
‘Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Tlf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47 

Tlf. 387.
Chailes Hvilsom, Havnegade 

21, Tlf. 4705 og 4810.
Jens With, Nyhavn 19, Tlf. 

5349. Telegram-Adresse: Skibs- 
with.

Aalborg. Bertelsen & Lar
sen. Telegr.-Adresse: »Aciba«. 
Telefoner 249 og 1607.

P. Hansen & Co. ved P. Han
sen & E. Schmidt Pedersen.

Skagen. P. Saxberg, Tele
fon 86.

Frederikshavn. P. Sax- 
bergs Eftf., Telef. 244 og 482. 
Telegram-Adresse: Saxberg.

P. Schou & Co., Telefon 12. 
Statstelefon 17.

Randers. A. L. Nielsen. 
Tlf. 266 og 224.

IP. HANSEN & Co.
ved

f P. HANSEN & E. SCHMIDT PEDERSEN
£ Bunkerkulforretning.

Skibeprovianter.
AALBORG.

; A.L.NIELSEN
Telf.266 RANDERS Telf.224
Skibsproviantering 
Forhyringskontor

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse

L. Kristensen. Vestergade 27

P. SchOU & G O-Frederikshavn
Sklbaprovianteringsforretiiiiig 

Telefon Nr 12, Telegramadresse «Schou« Statstelefon Nr. 17

I Frederikshavn
provianteres de Herrer Skibsførere bedst og billigst hos

P. Saxbergs Eftfl-, N. Mogensen 
Skibshandel.

Telegram-Adr.: „Saxberg«. Telefoner: 244 & 482.

P. Saxberg. Skagen.
Skibsprovianteringsforretning.

Telefon 86. — Telegr.-Adr.: »Saxberg«.

JOHS. UTZON, Aalborg, 
edsvoren Skibsmægler.

Telefon 2075 & 2200. Statstelefon 2. Telegr.-Adr.: UTZON.

------ Telefon 5349. —— Tlgr..Adr.; Sklbtwlth, 

Jens With.
Skibsprovianteringsforretning 

NYHAVN 19

Telefon 200. ASSENS Telegr.-Adr.:
Statstlf. 10. MOURITZ G. KRAG »Krag.« 

Edsvoren Skibsmægler
Klarering — Befragtning — Assurance — Havari. 

Agentur — Kommission — Spedition — Køb og Salg af Skibe.

Telefon CkiDE' Telgr.-Aår, 
6430. OlMDE „Frtlgbii"

AALBORG
leıeton ÖÖS14U9. irvcrM leiegr.-Adr..
Statstelefon 40. 1/11K. JdItoCİN »Søborg.«

Edsvoren Skibsmægler
Søborg & Benthin's Eftf.

V. T. Mathiesen 
. . & Sønner • • 

Blikkenslager. Skibsinventar.
Kabys og Baadelnventar, Lan
terner og Lamper med Certifi- 
cat til Carbid og Tran, Kompas

hætter, Autogen-Svejsning.
Alt Skibsarbejde udføres. 

Telefon 9445.

Toldbodgade 6. København.

E.P. Jensen
St. Annæ Plads 6

A/s Dpskss. Orion.

Husk

Petersen-Faxe’s
1. Kl.s He reskræderl,

Kjøbenhavn.
Stod Lager al færdigsyede Klædninger.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Priiør. 
Telegr.-Adr.. • Hjørchjeneen«.

Telefon 7962.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Jervell& Knudsen
Skandinaviske Mæglere 

Befragtning og Havariagenter

Telegr.-Adr.: JERVELLCO.

OPORTO, PORTUGAL

Otto Wang
Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 

Specialitet: Saltfragter 
Skibshandel 

Telegram-Adr.: »WANGCO« 
LISSARON

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

J. Icelander, 
Tir Blikkenslager. n«a 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.



AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(The East Asiatic Company, Limited)

KØBENHAVN 
Filialer: BANGKOK og SINGAPORE 

Egne Agenturer; Soerabaya, Shanghai, Hankow, Vladivostock, Dalny, Harbin, New York, Valparaiso, San Francisco, Dur
ban og Johannisburg.

Regelmæssig Rutefart paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- 
og Sydamerika.

Import til Evropa af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. — Skov- og Savmølledrift i Slam.

Alle nærmere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa Kompagniets Hovedkontor, Holbergsgade 2, København K.

t Motorfabriken „Dan“
Q Iskind 

er 
betydelig 
nedsat.

Kvaliteten 
er 

betydelig 
forbedret.

Cand, pharm. Harr sen & Sch lier, 
Øresunds Sidevej. København S.

„DAN“ MOTORER 
for Skibsbrug i Størrelser fra 5—140 HK 

samt Motor-apil og Lossespil af enhver Art.

HANS A • Tysk nautisk Tidsskrift.
Organ for samtlige Interesser Indenfor den tyske Handelssøfart og Havfiskeri 

Et virksomt Annonceorgan for Firmaer, som ønsker at 
træde i Forbindelse med den tyske Sofart, den tyake Hav- 
fiskerinæring, den tyske Handel og den tyske Industri.

Abonnementspris, inklusive Porto, 30 Kr. pr. Aar.
HANSA’S Forretningsadresse er: Hamburg 11, Steinhöft 3.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse: ----------- 1 bedste Kvaliteter -------- Telefon:

Specialitet: Elegante Uniformshuer Central 297
5 Ledninger.

pQfUANG ALT/0

OTTO MØNSTED A/s ?

om a
A. PLANTE -

Remingtons 
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

LBoerandør til D. F. D. S.

ATLAS Skibs-Dampturbiner 
med Tandhjulsudveksling 

i mest moderne Udførelse.

A/s ATLAS, Nørrebrogade 198, København L.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De ander denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfar t.)'

I Fællesrepræsentationens Møde den 14. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Handelsministeriet ang. Besættelsen 
af Posten som ulønnet dansk Konsul i Larnaca. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme vedrørende forskellige kon
sulære Poster. — Toges til Efterretning.

3 Skrivelse fra Samme med Bekendtgørelse om Er
statning til danske Sømænd for Tab af Ejendele foraar- 
saget ved Forlis. — Skrivelsen toges til Efterretning.

4. Skrivelse fra Samme vedr. Regler for Sømænds 
Pleje, Begravelse og Hjemsendelse ved det offentliges For
anstaltning. •— Toges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme ang. Udgifterne ved Hospitals
behandling i Udlandet af Søfolk, afmønstret fra danske 
Skibe paa Grund af selvforskyldt Sygdom. — Toges til 
Efterretning.

6. Skrivelse fra Samme vedr. Takst for Afgift til Kjø
benhavns Havn af Fartøjer m. m. — Toges til Efterretning.

7. Skrivelse fra Samme vedr. Spørgsmaalet om Æn
dringer i Lodstaksterne. — Toges til Efterretning.

8. Skrivelse fra Samme ang. fransk Forslag til el 
internationalt Taage-Signalsystem for Skibe. — Toges til 
Efterretning.

9. Skrivelse fra Samme ang. norsk Forslag om Ind
førelse af Signaler til Betegnelse af Sundhedstilstanden om 
Bord i Skibe. — Toges til Efterretning.

10. Skrivelse fra Marineministeriet angaaende Be
lysning af Farvandet i den vestlige Del af Svendborg Sund. 
—■ Toges til Efterretning.

11. Skrivelse fra »Den aim. danske Skibsførerfor
ening« og »Dansk Styrmandsforening« angaaende Syns
prøven for Navigatører. — 1. Beh.

Kjøbenhavn, den 28. December 1923.

Svensk Statsstøtte til Dampskibsfor
bindelse mellem Stockholm og baltiske 
Havne. For nogen Tid siden indgav Dampskibsselskabet 
»Svea« et Andragende til den svenske Regering om en 
Statsstøtte paa indtil 42,000 Kr. i Aaret 1923 til Tilvejebrin
gelse og Opretholdelse af en regelmæssig Dampskibsforbin
delse for Passager- og Godstrafik mellem Stockholm og 
Danzig samt visse Havne i Letland og Lithauen. Andra
gendet anbefaledes af »Sveriges Allmanna Exportforening« 
overfor det svenske Kommercekollegium, der derefter hen
stillede til den svenske Regering, at der bevilgedes 
et Beløb af 27,000 Kr. paa Betingelse af, at Selska
bet, saasnart Omstændighederne tillod det, paabegyndte en 
regelmæssig Dampskibsforbindelse som den omhandlede. 
Naar Kommercekollegiet anbefalede Selskabets Ansøgning 
til Trods for, at der allerede findes en indarbejdet svensk 
Godstrafiklinie paa de Pladser, hvorom der i denne For
bindelse er Tale, beroede det i Følge Kollegiets Erklæring 
derpaa, at sidstnævnte Linie, særlig paa Grund af dens 
Karakter af ikke regelmæssig Godstrafiklinie, ikke i alle 
Henseender kan anses for at tilfredsstille de Fordringer, 
som maa stilles til en Saadan Linie.

I Følge en nu fra Gesandskabet modtaget Indberetning 
har den svenske Regering i Begyndelsen af Oktober Maa- 
ned 1923 bevilget det ovennævnte Dampskibsselskab 
»Svea«s Andragende om Statsstøtte til Tilvejebringelse og 
Opretholdelse af regelmæssig Dampskibsforbindelse paa 
baltiske Havne, saaledes at der er tilstaaet nævnte Selskab 
et Beløb paa 27,000 Kr. til Driften af den paagældende 
Forbindelse i 3 Maaneder.

Som Betingelse for Understøttelsen er bl. a. foreskrevet, 
at Trafiken sættes i Gang paa et passende Tidspunkt, ef
ter nærmere Aftale med Chefen for Handelsdepartementet, 
og derhos opretholdes med en Tur hver anden Uge mel
lem Stockholm og Riga, eventuelt Windau, og tilbage, samt 
en Tur ligeledes hver anden Uge mellem Stockholm og en 
eller flere af Havnene Danzig, Libau og Memel og tilbage. 
Yderligere er det foreskrevet, at Selskabet med den paa
gældende Forbindelse skal besørge Postbefordringen og 
Transport af hjemsendte Sømænd.

I Følge Indberetningen ventes den ny Forbindelse først 
optaget efter Nylaar 1924.

(Udenrigsministeriets Tidsskrift.)

Afmønstring af svenske Søfolk i De 
Forenede Stater. Handelsministeriet beder os at 
anmode d’Hrr. Skibsførere om i paakommende Tilfælde, 
hvor svenske Søfolk i De Forenede Stater bliver 
afmønstret paa Grund af venerisk Sygdom, saa hurtigt 
som muligt at underrette vedkommende danske Konsu
latvirksomhed derom, eller forsaavidt der paa vedkommen
de Afmønstringssted ikke findes noget dansk Konsulat, 
men derimod et svensk Konsulat, tilstille dette Meddelel
sen direkte.

K o n s u 1 a t v æ s ne t. A. E. Hammer af Boston 
er blevet udnævnt til ulønnet danske Vicekonsul samme
steds under det kgl. Generalkonsulat i New York og J. H. 
II o r n af Townsville til ulønnet dansk Vicekonsul sam
mesteds under det kgl. Konsulat i Brisbane.

O. Kastrup af Port Elisabeth er blevet udnævnt 
til ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. 
Konsulat i Cape Town.

Den russiske Statsindustri. Det ømme 
Punkt i det russiske Forretningsliv danner ligesom tidli
gere Statsindustrien, skriver en Indsender i »Wirtschafts- 
dienst«. Af de officielle Beretninger for første Halvaar af 
1923, ses det, at disse Foretagender, betragtet fra et finan- 
cielt Standpunkt, i disse seks Maaneder har tilføjet Staten 
en Skade paa 89 pCt. paa Grund af tabt Driftskapital. Paa 
en mindre rationel Maade er det vel næppe muligt at drive 
Forretninger. Produktionen af samtlige Statsindustrier ud
gjorde kun 43 pCt. af den gennemsnitlige Produktion før
end Krigen. Produktionen af Næringsmidler udviser det 
gunstigste Produktionstal, idet det naaede 65 pCt. af det 
normale. Denne ringe Produktion betyder saameget, at 
alle Bedrifter kun kan arbejde med Tab, hvad ogsaa nogle 
af Dr. Nansen anførte Eksempler tydelig viser. I hans 
højst interessante Bog, »Rusland og Freden«, hedder det 
f. Eks. til Karakteristik af den russiske Forretningskunst: 
»I Juni 1922 kom Produktionen af et Pud Kul til at staa 
i 62,000 Rbl., medens Forvaltningen maatte levere Kom
missariatet for Transportvæsnet Kullene til en Pris af 
28,000 Rbl. pr. Pud. Produktionsomkostningerne for Kul 
skulde gennemsnitlig udgøre 16,9 Guldkopek, men udgjor
de dog i August Maaned, da Produktionen var mindst, 
39,61 Guldkopek«. Udgifterne til Amortisation beløb sig 
derved gennemsnitlig til en Tredjedel af Produktionsom
kostningerne. Følgen af denne uproduktive Forretnings
gang var at Metalindustrien ved Slutningen af første Halv
aar 1923 havde tilsat 53 pCt. af sin Driftkapital, Kulgru
berne 65 pCt., Naftaindustrien 40 pCt., Tekstilindustrien 
85 pCt., Træbearbejdningsindustrien 45 pCt, Læderindu
strien 70 pCt., Klæde- og Trikotageindustrien 60 pCt., den 
kemiske Industri 48 pCt., Sukkerindustrien 60 pCt., To
baksindustrien 75 pCt., Papir- og Celluloseindustrien 90 

i pCt. og endelig Udvindingen af Metaller 90 pCt. Desuagtet 
vil Sovjetregeringen bibeholde dette System for Statsindu
stri og søger eh Udvej ved at skaffe denne forarmede In
dustri Laan.
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De søgaaende Motorskibes A n t a i er stadig 
voksende, skriver »Wirtschaflsdienst«. I Følge en af det 
amerikanske Handelsdepartement foranlediget Undersø
gelse, fandtes der i Midten af 1923 193 søgaaende Motor
skibe af,hver 2000 Brutto Reg.-Tons eller derover, der for
delte sig paa de forskellige søfarende Lande saaledes:

Lande Antal Skibe B. R.-T.
Storbritannien .............................. 48 311,364
Norge .............................................. 27 129,892
Sverig .............................................. 28 136,204
Danmark ........................................ 25 128,499
Forenede Stater ......................... 29 99,151
Tyskland ....................................... 13 59,931
Italien ........................................... 9 43,433
Andre Lande ............................. 14 75,797

ialt 193 984,271
Tabellen viser, at de tre skandinaviske Lande raader 

over en næsten lige stor Tonnage af Motorskibe. Tysk
land staar med 13 Skibe af ialt c. 60,000 B. R -Tons som
Nr. 6.

To Tredjedele af den ovenanførte samlede Tonnage, 
nemlig 664,735 B. R.-T. falder paa Motorskibe af den 
største Klasse 5000 B R.-T. og derover.

De ovennævnte Tal kan suppleres med nogle yderligere 
Oplysninger om Antallet af de Motorskibe, der for Tiden 
er under Bygning. I Følge Lloyds Register var der ved 
Slutningen af September d. A. 127 Motorskibe med tilsam
men 460,868 B. R.-T. under Bygning. Heri dog ogsaa ind
befattet Skibe, der er mindre end 2,000 B R.-T. Disse 
Motorskibes Byggetonnage udgør c. 24% pCt. af den Damp
skibstonnage, der er under Bygning. Den under Bygning 
værende Tonnage fordeler sig saaledes:

Lande Antal Skibe B. R.-T.
Brasilien .................................. 2 4,370
Brit. Kolonier .............................. 2 222
Danmark .................................. 5 18,552
Estland ........................................... 1 150
Fiume .............................................. 2 340
Frankrig ................................... 1 8,500
Tyskland .................................. 21 77,590
Storbritannien og Irland .... 49 254,426
Holland........ .................................. 8 24,275
Italien .............................................. 14 19,683
Japan.............................................. 1 4,600
Norge .............................................. 3 3,925
Spanien........................................... 2 270
Sverig .............................................. 10 31,465
Forenede Stater ........................... 6 12,500

ialt 127 460,868
Som Tallene viser er Storbritannien og Tyskland for 

Tiden særlig ivrige med at bygge Motorskibe.

D ø d s fa 1 d. Mønstringsbestyrer i Kjøbenhavn, Kap
tajn P. E. G 1 ah n, er den 19. ds. afgaaet ved Døden i en 
Alder af c. 61 Aar. Afdøde, der i 1882 havde taget Styr
mandseksamen, sejlede derefter, først som Styrmand og 
senere som Fører i Dampskibsselskabet »Tingvalla«s Tje
neste. I 1894 bjergede han som Fører af Dampskibet 
»Hekla« et større engelsk Sejlskib og dets Besætning under 
en Storm i Nordsøen. I nogle Aar var Kaptajn Glahn der
efter Fører af Det østasiatiske Kompagnis Dampskib 
»Siam«, med hvilket han sejlede paa Sydafrika og Kina, 
og i 1905 udnævntes han til Mønstringsbestyrer i Kjøben
havn, hvilken Stilling han med stor Dygtighed beklædte 
til sin Død. ___________

Sejl- og Motorskibet »København«. Det 
østasiatiske Kompagni meddeler: Sejl- og Motorskibet »Kø
benhavn« passerede Gabo Island den 21, ds. Alt vel om 
Bord.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom afsagt den 21. November 1923. Norsk Damper 
»Annaho« imod Det forenede Dampskibsselskab.

Den 24. Januar 1922 omtrent Kl. 6,00 Aften var den 
norske Damper »Annaho« paa Vej ind i Kjøbenhavns Fri
havn med Lods om Bord. Det blæste en haard Kuling fra 
0. S. 0. og Strømmen var sydlig. Da »Annaho«, som sty
rede ind i Fyrlinien gennem Kroneløbet til Yderhavnen, 
nærmede sig Indløbet, slog den halv Kraft paa Maskinen 
og fik straks efter en indgaaende Damper i Sigte, der viste 
grøn Lanterne c. 1 Streg om Bb. »Annaho« gav et kort 
Stød og styrede saa langt til højre som muligt i Løbet. 
Den udgaaende Damper var D. F. D. S.s »Ella«, der kom 
fra Nordhavnen, havde bakket ud af denne og styrede nu 
fremefter for at gaa ud gennem Indsejlingen. Føreren 
havde set nogle Lanterner fra et indgaaende Skib, men 
mente, at dette kom Øst fra, temmelig nær ved Molen. Han 
vilde derfor gaa foran om Skibet mellem dette og Hovedet 
paa den nordvestlige Mole. Da han nærmede sig Mo
lerne gav han derfor 2 Stød og styrede over mod den 
vestlige Side af Løbet. »Ella« var imidlertid saa nær inde 
paa »Annaho«, at der var alvorlig Fare for Kollision. »An
naho« gav derfor 3 korte Stød og slog fuld Kraft Bak. 
Kollisionen blev derved undgaaet, idet »Ella« passerede 
Bougen paa »Annaho«, men denne blev ved Bakningen ført 
ind paa Molehovedet, saaledes at baade Damperen og Mo
len tog betydelig Skade.

»Annaho« udlossede nu sin til Kjøbenhavn bestemte 
Del af Ladningen, og blev midlertidig repareret. Havnen 
var imidlertid lagt til med Is og Skibet kunde derfor ikke 
afgaa før 23. Februar. I Kristiania har Skibet endéligt 
repareret.

Rederiet søgte nu D. F. D. S. til at betale i Erstatning 
dels Reparationen 21,500 n. Kr., Skaden paa Molen 621 Kr. 
og Tidstab 34,529 n. Kr. samt f orskellige andre Beløb 
(Dispache, Arbejdspenge, Besigteiser m. m.). D. F. D. S. 
paastod sig frifundet i alt Fald for at betale andet end 
Reparationen samt 10,000 Kr. i andre Omkostninger.

Retten fandt at »Ella« havde Skylden for Skaden, idel 
den uden tilstrækkelig Grund var sejlet i den forkerte Side 
af Farvandet og derved havde tvunget »Annaho« til at 
stoppe og bakke i Nærheden af Indløbet, hvad der atter 
havde bevirket, at »Annaho« efter at »Ella« var passeret 
var bleven ført ind paa Molen. Selv om det kunde be
vises, at »Annaho« havde været Øst for Farvandets Midt
linie, havde det dog været »Ella«s Pligt at holde sig i den 
rigtige Side af Farvandet og ikke løbe foran »Annaho« og 
styre ind mellem denne og den vestlige Mole.

D. F. D. S. blev derefter dømt til at betale Erstatning. 
Denne blev beregnet paa følgende Maade: De til Repara
tionerne medgaaede Udgifter maatte D. F. D. S. betale. Er
statning for Tidstab blev beregnet efter 16 Dage med 
Kr. 9,865.54 norsk Mønt, idet denne Tid vilde være til
strækkelig til Reparation her, og Erstatning ikke kunde 
fordres for det Tidstab, der var opstaaet ved, at Skibet gik 
andet Steds hen at reparere eller ved at Skibet laa inde- 
frosset her, da den sidstnævnte Forsinkelse ikke kunde 
anses for en til Erstatning forpligtende Følge af Kollisionen. 
Med Hensyn til de nævnte andre Omkostninger (Dispacher, 
Arbejdspenge, Besigteiser m. in.) havde »Annaho«s Rederi 
ikke godtgjort, at det havde Krav paa større Beløb end 
indrømmet af D. F. D. S., der saaledes ialt blev dømt til at 
betale 651 d. Kr. og n. Kr. 53,647.54 og 1,800 Kr. i Sagens 
Omkostninger.

Dom afsagt den 20. November 1923. Det Offentlige 
imod Skibsreder Hans Peters e n og Skibsfører J e n- 
s e n.

Ved Sø- og Handelsretten var Skibsreder Hans Peter
sen og Skibsfører Jensen tiltalt for Overtrædelse af Lov af 
29. Marts 1920 om Tilsyn med Skibe i Anledning af, at 
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Skibstilsynet havde konstateret nogle Mangler ved M/S 
»Dronning Agnes«, nemlig:

1) Opslag om forsigtig Omgang med Ild og Lys.
2) 1 Sikkerhedsventil paa Trykluftsbeholderen.
3) 1 rød Streg paa Manometret ved Arbejdstrykket.
4) Beskyttelsesstænger om Oljeglasset paa Forbrugstanken, 

hvilke Mangler ikke var rettidig afhjulpne.
Ved Rettens Dom blev Rederen frifunden, idet det var 

oplyst, at han havde givet en Fabrik Ordre til at afhjælpe 
Manglerne og havde betalt Regningen samt var gaaet om 
Bord i Skibet og havde forespurgt om Manglerne og havde 
faaet det Svar, at man var i Færd med at afhjælpe disse. 
Retten fandt, at han havde gjort, hvad man med Rimelig
hed kunde forlange af ham.

Kaptajn Jensen, der hævdede, at Manglerne var af
hjulpne ved Afrejsen, var afsejlet Dagen før Kontrolsynet 
efter Aftale skulde komme om Bord, da Skibet blev ud
losset tidligere end antaget. Han vedtog herfor en Bøde 
paa 100 Kr., hvorefter Sagen sluttedes.

Dom afsagt den 22. Oktober 1923 Det Offentlige imod 
Føreren af Dampskibet »Frieda«.

Kaptajn F. Schjøth, der var Fører af Dampskibet 
»Frieda«, var sat under Tiltale for Overtrædelse af Sø
lovens § 294, jfr. Lov af 29. April 1913 § 2, ved efter et 
Sammenstød med en engelsk Trawler at have forsømt sin 
Pligt til at yde Trawlerens Mandskab Bistand.

De nærmere Omstændigheder er følgende:
Fredag den 18. November 1921 Kl.. 8,20 fandt der 

uden Skyld fra »Frieda«s Side et Sammenstød Sted mel
lem denne Damper og den engelske Trawler »Wild Rose«. 
Kaptajn Schjøtt, der havde opholdt sig i Bestiklukafet og 
som havde hørt, at »Frieda« gav Fløjtestød, var løbet op 
paa Broen umiddelbart før Kollisionen fandt Sted. Begge 
Skibe tog alvorlig Skade. Af Trawlerens Mandskab sprang 
en Mand om Bord paa »Frieda«. Der prajedes fra Traw
leren om Hjælp, men Tiltalte, der var optaget af at syne 
sit eget Skibs Skade og at lade Baadene gjøre klar til Ned
firing, lagde ikke Mærke hertil (Spildedampen gjorde 
stærk Støj tæt ved ham)_. Trawlerens Besætning gik i 
Baaden og forlod Skibet, som de var bange for skulde 
synke, men Baaden kæntrede og alle faldt i Vandet. Den 
ene svømmede tilbage til Trawleren, hvorfra han gav 
Nødsignal med Fløjten.

»Frieda« havde faaet et stort Hul i Forskibet og For- 
peaken var fyldt med Vand, men de øvrige Rum var tørre. 
Kaptajnen havde derfor besluttet sig til at søge til Methil 
som nærmeste Havn. Kort efter at Skibet var drejet 
rundt, hørte han Nødsignalet fra Trawleren, han tænkte 
da paa at vende tilbage for at yde Hjælp, men da han saa, 
at der var andre Lys i Nærheden af Trawleren, sluttede 
han deraf, at Trawleren havde faaet Hjælp andetsteds 
fra, og fortsatte da mod Land.

1. Mester havde foranlediget, at der afsendtes et Ra
diotelegram om Fare, og dette foranledigede at et engelsk 
Krigsskib kom til og optog Trawlerens i Vandet svøm
mende Besætning med Undtagelse af 1 Mand, der var 
forsvundet. En Mand døde straks efter. Føreren af det 
engelske Krigsskib karakteriserer i sin Rapport Kapt. 
Schjøtts Adfærd — at han ikke var blevet i Nærheden — 
som en kriminel Forsømmelighed, uværdig for en Sø
mand og Sagen er senere gennem det engelske Udenrigs
ministerium rapporteret hertil.

Kaptajn Schjøtt har til sit Forsvar anført, at han, 
der ikke havde hørt, at der blev prajet fra Trawleren og 
ikke havde vidst hvor stor Skade denne havde lidt samt ikke 
i Mørket havde kunnet se, at Mandskabet var gaaet i 
Baaden, havde anset det for sin første Pligt at redde sil 
eget Skib og dettes Besætning. Hans Skib var et gammelt 
Skib, og han havde været ængstelig for, at Kollisions
skottet ikke kunde holde. Da han hørte Nødsignalet fra 

I Trawleren havde det været hans Hensigt at søge at nær- 
I me sig denne, men han opgav det, da han saa andre Lan- 
j terner i Nærheden.

Retten udtaler, al der har været Nervøsitet paa begge 
Sider efter Sammenstødet. Trawlerens Besætning har 
forladt denne uden at fløjte efter Hjælp eller undersøge, 
om det var nødvendigt at forlade Skibet, hvad det ikke 
synes at have været; Trawleren sank nemlig ikke, men er 
senere indbugseret til Land. Talæt af Menneskeliv kan 
saaledes ikke bebrejdes Kaptajn Schjøtt. — Skønt Ret
ten fandt at adskilligt kan tale til Undskyldning for Til
talte, kunde han dog ikke undgaa Straf for Overtrædelse 
af Sølovens § 294. Enhver Skipper skal forsaavidt del 
kan ske uden særlig Fare for Skibet, Besætning og Passa
gerer ved Sammenstød yde det andet Skib al Hjælp som 
er mulig og fornøden til Frelse fra den opstaaede Fare. 
Dette har Tiltalte ikke gjort. Han har ikke foretaget sig 
noget som helst for at undersøge Trawlerens Stilling, 
skønt Retten maatte antage, at han kunde have gjort dette 
uden alvorligere Fare for sit eget Skib. Tiltalte fandtes 
derfor at burde anses med en Bøde paa 400 Kr. til Statskas
sen og Sagens Omkostninger.

BOLINDERS
Raaolie-Motorer

Skibs Motorer * Stationærer-Motorer
lagan Vandindsprøjtning.
Ingen Kompressor.

Øjeblikkelig Igangsætning ved elektr. Starteanordning. 
Meget ringe Brændstofforbrug.

Ældre Bolindertyper moderniseres.

Forlang Tilbud.

HARRY LEVIN, Enerepræsentant for Danmark.
Frederiksgade 1. Ingeniørafdelingen. København.
Telefon: Centril 59 - 5995. Telegr.-Adr.: FAIRLEVIN

Sverigs Skibsfart og Skibbygning 
i 1922.

Indberettet af Konsul Holger Holm, Gøteborg.

Aaret 1922 har maaske været endnu vanskeligere end 
det foregaaende Aar for svensk Skibsfart, der har maattet 
kæmpe under ustabile Valutaforhold og haard Konkur
rence mellem de svenske Rederier indbyrdes.

Den voldsomme Deflation har sat dybe Spor ogsaa 
indenfor Rederinæringen. Fragterne noteres nu over
vejende i engelsk Valuta, der ligger under den svenske 
Kronekurs, og de svenske Rederes Indtægter af Fragter
ne dækker formentlig i mange Tilfælde ikke Udbetalinger 
af Lønninger og Omkostninger i svenske Havne. De kon
kurrerende Landes Redere er i denne Henseende betydelig 
bedre stillet. Der klages ogsaa stadig over de høje Hav
neafgifter, Lastnings- og Losningsomkostninger i svenske 
Havne og fremsættes Krav om, at disse nedbringes i 
Lighed med tilsvarende Omkostninger i udenlandske 
Havne.

De fleste svenske Fartøjer har været i Fart i 1922, 
men under de herskende Forhold har Driften medført 
Tab for en stor Del af Rederierne, og saafremt der for
udsættes en sukeessiv Afvikling af Krigsaarenes Over
kapitalisering, vil det efter al Sandsynlighed tage flere 
Aar, inden de under Krigen indkøbte Fartøjer vil være 
nedskrevet til den nuværende Værdi. Flere Rederier har 
taget Konsekvenserne og nedskrevet deres Aktiekapita
ler eller gennemført Rekonstruktioner, og mange Re
derier er traadt i Likvidation. Den langt overvejende 
Del af den efter Likvidationer og Falliter solgte Tonnage 
er købt af svenske Rederier, ligesom der ogsaa fra Ud



314 Dansk SøfArtstidende. 28. December 1923

landet er indkøbt en Del Skibe af saavel ældre som ny- I 
startede Rederier til Priser, der muliggør de paagældende | 
Foretagenders Rentabilitet.

For de store svenske, oversøiske Linie-Rederier bar 
det forudgaaende Aar medført noget bedre Resultater end 
for Tramprederierne. Svenska Amerika Linien 
har haft et særdeles godt Udbytte som Følge af stor Pas
sagertrafik. For de kommende 9 Maaneder har Selskabet 
lejet en hollandsk Passagerdamper og vil saaledes indtil 
videre kunne opretholde Trafiken Gøteborg—New York 
med 3 Dampere og gennemføre 3—4 Ture maanedlig i 
hver Retning. Selskabet har i England et Passagermotor- 
skib paa 17,000 Tons d. w. under Bygning; dette Skib 
skal forsynes med to dobbeltvirkende Motorer paa 13,000 
Hkr. fra Burmeister & Wain i Kjøbenhavn. Godstrafiken 
paa Amerika har tillige været ret livlig for de deri del
tagende Rederier, trods den meget haarde tyske og ameri
kanske Konkurrence.

Rederiaktiebolaget Transatlantic i 
Gøteborg har i 1922 udvidet sin Flaade med flere Skibe 
og har i betydelig Grad udvidet Trafiken paa Sydafrika, 
Australien og hollandsk Indien.

Svensk a Ostasiatisk a Kompagniet i 
Gø teborgs Trafik paa Indien, Japan og Kina er ligeledes 
blevet udvidet i afvigte Aar.

Den Svenske Orient Linie i Gøteborg op
retholder fremdeles Trafik paa Levanten, men Fragttilbu
det er for Tiden meget ringe paa denne Rute.

Henimod Slutningen af Aaret indtraadte der nogen 
Forbedring i Situationen, og Raterne var ved Aarsskiftet 
i Almindelighed noget højere end tidligere paa Aaret. 1 
det store og hele tegner Situationen sig efter Aarsskiftet 
lysere end ved Aarsskiftet 1921—22 paa Grund af den for
øgede Vareomsætning og de deraf følgende større Afskib
ningsmuligheder.

Trafiken p a a Gøteborg har i 1922 været 
større end i det nawmest foregaaende Aar. Der indkla
reredes i 1922 ialt 22,034 Skibe paa tilsammen 3,6 Mill. 
Netto Reg.-Tons mod i 1921: 19,270 Skibe paa ialt 3 Mill. 
Netto Reg.-Tons. Trafiken udviser saaledes en Fremgang 
i 1922 paa 2,764 Skibe og c. 580,000 Netto Reg.-Tons. ]

Skibbygningsvirksomheden i Sverig er ligesom i an
dre Lande gaaet betydelig tilbage i det forløbne Aar. Del
er i 1922 i Sverig sat 14 Skibe (over 100 Bruttotons) med 
en samlet Bruttotonnage af 30,038 Tons i Vandet mod 
27 Skibe paa ialt 65,911 Brutto Reg.-Tons i 1921. Af de 
Skibe, som i 1922 er løbet af Stabelen, var 9 Motorskibe 
paa ialt 27,741 Brutto Reg.-Tons, 1 Dampskib paa 1,350 
Brutto Reg.-Tons og 4 Sejlskibe paa ialt 947 Brutto Reg.- 
Tons.

(Udenrigsministeriets Tidsskrift.)

Landsretsdom om Forstaaelsen af 
„Negligence-Clause“.

Der er i disse Dage i I'ølge »Børsen« ved Vestre Lands
ret blevet procederet en Søretssag, hvis Domsafgørelse har 
vakt Opsigt i Rederikredse, idet Dommen gaar stik imod 
den hidtil gældende Forstaaelse af »Negligence-Clause«- 
Principet.

Sagen, der er anlagt af Skandinavisk Kon
trol Aktieselskab mod Hanseatische 
F r a c h t s c h i f f s f a h r t i Hamburg ved disses Agen
ter i Aarhus Evensen & Co., drejede sig om en Ladning 
Hørfrøkager, der blev indladet i Danzig i en af Fracht- 
schiffsfahrts Dampere. Indladningen fandt Sted paa en 
saadan Maade, at det efter almindelig gældende Erstat
ningsregler maatte medføre Erstatningspligt for Rede- I 
riet. Imidlertid indeholdt Konnossementerne, som det i | 
de fleste Tilfælde er Skik og Brug, en Række Klausuler j 
— de saakaldte »Negligence-Glauses« — der bl. a. fritager । 

Rederiet for enhver Skade, selv om denne skyldes Skip
pernes, Mandskabets eller Stuvernes Fejl eller Forsøm
melse.

For de Sagsøgte mødte Sagfører A. F. Jensen, Aarhus, 
der henviste til, at det ved én dansk Højesteretsdom af 
1900 er statueret, at disse Klausuler er holdbare og fritager 
Rederen for Erstatningspligt. Ligeledes har Professor 
Grundtvig i sin Søret fastslaaet, at disse Klausuler aner
kendes overalt ved evropæiske Domstole. Under Procedu
ren gjorde Sagføreren endvidere gældende, at naar man 
ikke i mange Aar ved Retterne har beskæftiget sig med' 
den Slags Sager, var det udelukkende fordi Ladningsejerne 
paa Grund af den gældende Praksis ansaa det for haab- 
løst overhovedet at anlægge Sag om saadanne Erstatnin
ger.

Her overfor fremførte Sagsøgerens juridiske Konsulent, 
Landsretssagfører Fabiansen, at i et Par svenske og norske 
Højesteretsdomme fra de senere Aar, er Ansvaret til Trods 
for Negligence Klausulerne i Konnossementerne, lagt paa 
Rederiet.

Ved Domsafsigelsen har Vestre Landsret taget Hensyn 
til de anførte udenlandske Højesteretsafgørelser og til
kendte Skandinavisk Kontrol Aktieselskab en Erstatning 
paf? 2000 Kr. samt Sagens Omkostninger.

Denne Dom, der, hvis den ikke appelleredes, vilde 
kunne drage vidtgaaende Konsekvenser efter sig for Re
derierne, vil, efter hvad vi erfarer, under alle Omstændighe
der bliver appelleret. Rederiets Repræsentanter udtaler, 
at dette af økonomiske Grunde under de nuværende For
hold, muligvis vanskelig vil se sig i Stand til at føre Sagen 
videre, men i saa Tilfælde vil de interesserede Rederiorga
nisationer tage Affære, saaledes at der atter kan foreligge 
en Højesteretsafgørelse i denne vigtige Sag.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau,
ved CHARLES HVILSOM,

21, Havnegade 21.
Køb off Salg af Sejl- og Dampskiba.

Forlang Katalog. Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

D. F. D. S. A 1 e a n □ r a afg. New York 17./12. hertil. — A1- 
garve ank. Antwerpen 25./12. ■— Arizona afg. Rio de Janeiro 
8./12. hertil. — Arkansas ank. Drammen. — Beira ank. hertil 
26./12. — Bergen li ns ank. Bergen 24./12. — California 
afg. Bahia Blanca 22./12. til Santos. — Charkow ank. London 
23./12. —Dania ank. Providence 22./12. — Delaware afg. Blyth 
21./12. til St. John. — Douro ank. Cartagena 22./12. — Ebro 
ank. hertil 23./12. — Ella auk. hertil 19./12. — Erik II auk. 
Helsingør 26./12. — Esbern Snare afg. Aalborg 25./12. til Hamburg. 
Esbjerg afg. Aarhus 25./12. til Hamburg. — Florida ank. 
Vejle 23./12. — Frederik VIII ank. hertil 18./12. — Frode 
ank. Frederikshavn. — Garonne ank. hertil 22./12. — Gorm 
afg. N wcastle 11./12. til Boston. — Halfdan ank. Bordeaux 25./12. 
— Harald afg. Svartvik 24./12. til London. — Hellig Olav 
ank. hertil 16./12. — H i n d s h o 1 m ank. hertil 25./12. — Hjelm 
ank. Aarhus 27./12. — Hjort holm strandet Skagen 24./12. — 
I. C. Jacobsen afg. Autwerptn 24./12. til Tanger. — Ivar ank. 
New- Orleans 24./12. — Jolantha afg. herfra 25./1. til Stettin. 
— Katholm ank. hertil 23./12. — Kentucky ank. Baltimore 
21./12. — Knud ank. Burntisland 22./12. —Louisiana afg. 
Cardiff 8./12. til Montevideo. — L. P . Holmblad ank. Antwer
pen 15./12. — Magnus ank. Marseille 22../12. — Maine afg. 
Cardiff 12./12. til Trinidad. — Maja ank, hertil 22./12. — Mary
land ank. Puerto Belgrano 4./12. — Minsk afg. Antwerpen 
18./12. til Algier. •— Mo skov afg. London 24./12. til Danzig. — 
Nevada afg. Madeira 18./12. til Kbhvn. — Niels Ebb e sen 
ank. hertil 23./12. — Odin ank. hertil 23./12. — Olaf ank Bona 
23./12. — Oregon ank. Malmø 24./12. — Oscar II afg. Kri
stiania 15./12. til New York. — Pennsylvania afg. Tyne 
27./11. til La Plata. — Rita auk. hertil 24./12. — Saga ank. 
Antwerpen 25./12. — Seine ank. hertil 26./12. — Skjold ank. 
Middelfart 27./12. — S vanholm auk. Swansea 22./12. — Svend 
11 afg. Nordfolk 15./12. hertil. — T a a r n h o 1 m afg. Libau 23./12. 
til Warrington. ■— Texas afg. Cardiff 25/12. — Tiber ank. Vejle 
25./12. — T j a 1 d u r ank. hertil 24./12. — Tomsk ank. Lissa
bon 26./12. — Tro nd hjem ank. hertil 24./12. — Tula ank.
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hertil 13./12. — ü f e afg. Aarhus 25./12. til Sunderland. — United 
States ank. hertil 11./12. — Viking alg. herfra 15./9. ti! 
Melbourne, Rapp. 10./12. paa, 43 Syd 41 Øst. — Virginia alg. 
herfra 26./12. til Chrisitiania. — Yrsa afg. herfra 25./12. til Ham
burg. — Sigruu ank. Riga 20./12. — Svanhild ank. Blyth 
24./12. — Svava afg. Libau 24./12. til Hull. — Ulf ank. hertil 
18./12. — Botnin ank. herfil 14./12. — Island ank. hertil 
22./12. — Sleipner ank. hertil 23./12.

Det østasiatiske Kompagni. Afrika ank. Hongkong 27./12. hjg. 
— Anna m afg. Dairen 26./12. udg. — Asia ank. Hamburg 21./12. 
udg. — Australien pas. Dover 25./12. udg. — Camilla Gil
bert afg. Stettin 23./12/ udg. — Chile pas. Gibraltar 26./12. hjg. 
— Er le pas. Gibraltar 22./12. udg. — Fa 1st ria alg. Madras 
23./12. hjg. — Fion i a ank. Bangkok 19./12. udg. — Java ank. 
Antwerp 21./12. udg. — Jutlandia ank. Hamburg 27./12. udg. — 
Kina pas; Vliessiugeu 18./12. udg. — Kjøbenhavn pas. Cape 
Nelson 24./12. hjg. — Malaya afg. Yokohama 24./12. udg. — 
Mexico pas. Kap Lindesnæs 20./12. udg. — N a t a 1 afg. Ant
werp 25./12. udg. — Panama afg. San Francisco 21./12. hjg. — 
Peru pas. Panama Canal 20./12. hjg. — Progress afg. Durban 
12./12. udg. — Rhodesia auk. Goteborg 21./12. udg. — S e 1 a n- 
d i a ank. Port Said 25./12. udg. — Siam afg. Leixoes 26./12. hjg. 
— Sierre Nevada ank. Bombay 23./12. hjg. — Tongking 
afg. Hamburg 24./12. udg. — Transvaal pas. Perim 9./12. udg. 
— Estonia ank. Danzig 27./12. vestg. — Lituania afg. New 
York 19./12. østg.

Dansk-fransk Dampskibsselskab. L i f 1 a ud 0. H. Petersen, ank. 
Aarhus 25./12. — Normandiet, K. H. Petersen, ank. Danzig 
12./12. — Slesvig, Weichardt, ank. Lissabon 25./12. — Kur
land, Bcrendsen, afg. Bordeaux 20./12. — Bretagne afg. Kj. 
21./11. — Grønland. Kruse, afg. Kieler Kanalen 26./12. — 
Estland, Sørensen, ank. Blyth 22./12. — S k a a n e, Kylui, ank. 
Aalborg 20./12. — Bornholm, Hansen, ank. New York 23./12.

Dana. Danebrog ank. Kastrup 21.12. — D a n c f e 11 afg. 
Greenwich 12./12. — Daneholm ank. til Karrebæksminde 18./12. 
— Daneholm ank. Karrebæksminde 18./12. — Dan el ag afg. 
Middlesbrough 20./12. — Danemark afg. Kjøbenhavn 19.12. — 
D a n e r y afg. Korsør 16./12.

Heimdal. Simone, Rathje, ank. Rouen 24./12. — Ver a, 
Jørgensen, ank. Rouen 18./12. — Anine, Larsen, ank. Methil 25./12. 
— Romø, Christensen, auk. Grangemouth 25./12.

Orient. Arabien afg. Karatsu 23./12. — Bolivia ank. 
Bolivia (N. S. W.) 21./12. — Indien ank. Iquique 25./12. — 
Kina afg. Algier 26./12. — Natal afg. Vlissingeu 25./12. — 
Parana afg. Port Angeles 20./12. — Rhodesia ank. Göteborg 
21./12. — Transvaal afg. Sabang 25./12.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Methil 21./12. — Emanuel, 
Svane, ank. Grimsby 22.12.

Sejlskibe.
Svendborg. Ørnen, Rasmussen, ank. Fowey 18./12. — 

Cathrine, Hansen, ank. Thurø 18./12. — Vera, Nielsen, ank. 
Falmouth 20./12. — Concordia, Henriksen, afg. Fenit Pier 21./12. 
til Charlestown. — Sigrid, Hansen, afg. Methil 21./12. til Svend
borg. — Ruth, Sørensen, ank. Thuro 21./12. — Vega, Købke, ank. 
Kjøbenhavn 21./12. — Norden, Olsen, ank. Lissabon 21./12. — 
Ella E f f, Hvenegaard, afg. Nyk jøbiug S. 22./12. til Svendborg. •— 
P. R a s m u s s e n, Larsen, ank. Lissabon 22./12. — Dagny, Pe
tersen, afg. Dysart 22./12. til Ballen. — El 1 a E f f, Hvenegaard, 
ank. Svendborg 23./12. — Albert M o u, Rasmussen, pass. Bruns- 
biittel vestg.

Ærø. Nord trafik, Friis, afg. Burgeo 19./12. til Oporto. — 
K. H a y, Petersen, ank. Horsens 21./12. — N o a, Hansen, afg. Far
sund 20./12. — G 1 o r y, Christensen, afg. Laguayra 20.12. — W i 1- 
I em oes, Jensen, afg. Dysart 21./12. — Neptun, Espensen, ank. 
Alicante 21./12. — Andreas, Rasmussen, ank. Trepassey (N. F.) 
21./12.

Havarier og Forlis.

Damperen »Hjortholm«., tilhørende Det Forenede Dampsikbssel- 
skab, stranu'ede don 25. ds. i en frygtelig Snestorm af Nordost paa 
Grenen. Motorrcdningsbaadcn gik ud fra Skagenshavnen lidt over 
Midnat og indbragte i Morges hele Besætningen, 20 Mand.

Vejret har nu bedret sig, og Svitzers »Viking« er paa Vej til 
Strandiugsstedet.

Passagerdamperen »Astrea« af Helsingfors, paa Rejse fra Kjø
benhavn til Hull med 191 Passagerer, fik den 19. ds. Morgen Kl. 6 
af en Sø sin Skanseklædning oprevet, Dækssalonen fuldstændig knust 
og den ene Side af Styrehuset slaaet ind. Damperen ankom derefter 
til Esbjerg, hvor der skal foretages en foreløbig Reparation.

Esbjergkutteren »E. 175 Lizza« er den 19. ds. strandet ved Ve- 
sterland paa Sild. Besætningen, fire Mand, reddedes.

Motorskonnerten »Wiclnnann« af Nakskov, tilhørende Brødrene 
Lund, er under Stormen den 19. ds. strandet paa Vindsholm, mel
lem Taars og Ohnsevig. Besætningen bestod af Kaptajn S k a a n i n g 
og Hustru samt en Matros. Da Skibsbaaden var drevet bort, blev de 

i tilbage paa Skibet, hvis Dæk var under Vand, og de blev først hen 
paa Formiddagen i stærkt forkommen Tilstand reddet af Fiskere fra 

I Ohnsevig.
, Skibet var paa Rejse fra Egernsund til Kjøbenhavn med Mursten. 
I Svitzerdamperen fra Korsør er ankommet til Strandingsstedet.

I Jagten »Dannebrog« af Hesnæs, Skipper Andersen, paa Rejse 
i fra Nysted til Kjøbenhavn med Byg, led Havari under Stormen den 
i 18. ds. og strandede udfor Frisenfeldt. Noget senere kom den flot 
j igen, men strandede derefter ved Gedser Rev. Besætningen, to Mand, 

reddede sig i Land i Skibsjollen. Svitzers »Sigyn« var gaaet ud for 
at assistere, men naaede ikke Skibet, før det var sunket.

Hamburger-Damperen »Sophus«, der var paa Vej fra Rotterdam 
til Memel med Træ, er efter Kollision med Damperen »Helene« sunket 
i Nordsøen. Mandskabet blev bragt til Hamburg af den danske Dam
per »Finlandia«.

En tysk Trawler, »Schönbeck« af Geestemiinde, har den 18. ds. 
indbragt Lægteren »Grete Kiehl« af Hamburg til Helsingør. Lægte
ren fandtes drivende ved Anholt.

Nybygninger, Køb og Salg.

Motorskibet »Morsø« af Nykjøbing M. er solgt til Estland for 
c. 72.000 Kr.

Skibet er afsejlet fra Lemvig til Kjøbenhavn, hvor Overtagelsen 
finder Sted.

Motorsk. »Laurits« af Marstal er af Skibsfører Hans Friis solgt 
til Aa .borg.

Overtagelse straks.
Friis købte for et Aars Tid siden »Laurits« af Skibsreder Vald. 

Petersen; for 34,000 Kr.
(Ærø Avil.)

i Fra Sø og Land.

Lægehjælp pr. Radio. White Star Liniens Damper »Co- 
rintic« modtog paa en Rejse fra Ny Zeland til England et traadløst 
Raab fra Damperen »Lombardi«, der bad om Lægeraad. En Mand al' 
Besætningen var blevet alvorlig syg, og Skibets Kaptajn var ikke klar 

i over, hvorledes han skulde behand.e ham. »Coriutic«s Skibslæge gav, 
I saasnart han havde faaet Meddelelse om Sygdommens Symptomer, 

straks pr. Radio Anvisning paa Sygdommens Behandling, og i Løbet 
af fire Dage, i hvilke Skibene havde traadløs Forbindelse, bedrede 
den Syges Befindende sig betydeligt. (»Hansa«.)

Stor Trafik paa Sønderborg Havn. Sønderborg har 
i øjensynlig delvis indtaget den Plads, som ellers var blevet Flens

borgs; Sønderborgs Havn har i 1922 været besøgt af flere Skibe end 
Aarhus, nemlig 3,503. Den samlede Tonnage var dog langt mindre 
end for Aarhus' Vedkommende, nemlig 217,000 mod Aarhus 882,000 
Tons.

Et vidtrækkende N ø d r a a b. Et slaaende Eksempel paa 
en stor Rækkevidde af et Skibs Nødraab indtraf, da en portugisisk 
Damper, »Congo«, den 19. November 1922 mistede sin Skrue 20 miles 

’ fra Marseille. Dens S. 0. S. blev ikke alene hørt i Middelhavet, men 
ogsaa gennem den engelske Kanal og Nord-Atlanterhavet, skriver 

1 »Fairplay«. Det blev opfanget af den kanadiske Postdamper »Meta- 
garaa«, der var forsynet med de sidste ny Marconi-Apparater, 40 

i miles V. S. V. af Quebec, 3,000 miles fra dets Afsendelsessted, og 
lilev gentaget af Cap May paa den amerikanske Kyst, af Cap Race, 
Sable Island og andre Stationer paa den vestlige Atlanterhavskyst. 
Dette menes at være en Rekord med Hensyn til den Rækkevidde, et 
Nødraab har naaet.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 28. December 1923. — Sø- og Handelsretsdomme. — 
Sveriges Skibsfart og Skibbygning i 1922. — Landsretsdom til For- 
s'.aaelse af »Negligence-Clause«. — Skibsefterretninger. — Havarier 
og For'.is. — Nybygninger, Køb og Salg. — Fra Sø og Land. — Efter
retninger for Søfarende. — Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
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M. K J ffi R, im» X—
Alle Maskin- og Skibsreparationer udføres hurtigt 
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Kurser paa Kjøbenhavns Børs.
København, den 27. December 1923.

') Laveste Omsætning.

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank.........................................
Landmandsbank................................

Gjort til Køber Sælger

125? 125?
147
125

149
125?

Handelsbank........................... 135 134? 134? 135
Københavns Diskonto- og Revisions-

bank...................................... 84? 85 84? 85
Private Laanebank...............
Haandværkerbank..................
Frederiksberg Bank...............
Danske Sukkerfabrikker . . . 280 279? 279? 280
Burmeister & Wains Fabrik. . . - 187 186J 186? 188?
Forenede Bryggerier............... 2401 239 240 241
Forenede Dampskibs-Selskab 
Dampskibs-Selskabet Norden

961 98 971 98

do. Dannebrog . . 108 107? 108
do. Orient.
do. Mvren. 127? 127? 127?
do. Torm .
do. Vendila 142 144
do. Progress 82 82? 82? 84

Dansk-Fransk Dampskibsselskab . . 115? 117 116 117
Østasiatisk Compagni............ 1714 170? 170? 170?

Stats - og Kreditforenings-Oblig. ’)
3 % uopsigelige Slatsoblig. 56? 58?
37, - do. do. 66? 68
3'/a - Husejer Kreditk. l.Afd i. S.
4'/s - do. do. 2. — 1. - 87 88
3'/s - Kbhvn.s Kreditf. ikke amort.
3*4  - Konv. Kbhvn.s Kreditf. . . .
4 - Kbhvn.s Kreditf. Oblig. 6. S. 80? 82
4 do. do. 3. - 84? 84 86
4'/e - do. do. 7. - 84J 84? 84?
3% - Konv. Østift. 5. - 84? 86’
47, - Østift. Kreditf. Oblig. 11. - 86 86 86j
4 - do. do. 11. - 80 79? 80
47, - do. do. 7. - 86 86 86|
4 - do. do. 10. - 82? 82?
4 - do. do. 9. - 84? 86
4 - do. do. 8. - 84? 86?
4 - do. do. 7. - 79? 79? 80
37, - do. do. 6. - 82? 84
4 7; - Østift. Kreditk. L. 6. - 86? 86? 87
4'/, - do. do. 4. - 88 88?
4'/s - Fynske Kreditf. Obl. 9. - 89- 89? 91
37, - Konv. jydske Land. 5. -
47, - Jydske Land. Kreditf. 7. -
4 - do. do. 7. -

Vekselkurser den 27. December 1923.

47, % Jydske Land. Kreditf. 6. S.
4 - do. do. 6. -
4 - do. do. 5. -
37, - do. do. 6. -
3’Zg - Østift. Husm. Krdf.................

Gjort til Køber ’ Sælger

4'1*  - do. do. do. 2. A. . .
4 ' - do. do. 3. Hoved-Afd. 
3'/„ - Jvdske Husm. Krdf.............
41/' - do. do. do. 3. A. . .
41/2 - do. do. do. 2. - . .
4 - do. do. 3. Hoved-Afd.
47» ’ Ny jydske Købst. 7. S............
4 - do. do. 7. - ....
4 - do. do. 6. - ....
31/., - do. do. 5. - ....
3’/j - Vest sønderj. Konv. 5 S. . . 
4 - Vest sønderj. 7. S....................
4 - do. do, 6. -..................
41/f> - do. do. 7. -..................
4 - Jydske Grundej. p. Land. 3. A.
4*/ a - do. do. do. 2. -
4'/s - Sønderj. Kreditf. l.S.............
4'/s - Kbhvn.s Hypotekf. 2. S. ...
5 - do. do. 2. -
5 - Grundejernes Hypotekf. 2. S.
5 - Jydske Hypotekf. 3. A.............
5 - Østift. do. 3. - ... .

Diskonto i Nationalbanken: 6 %, priv. Diskontenter: 7*,’v %.
H. C. Møller, Bankforretning, 16, Ved Stranden.

......... â vista 
Sælger

10 D.D. 
Køber

3 Md. D. 
Køber

Stockholm 100 Kr..................
Christiania 100 - ...............

149,00 
83,35

24,45 
28.55 
25,50 
98,65

213,75 
21,60 
13,95 
73?

565,00 
16,48
81 *)

Hamborg pr. 100 Mk.................
London - 1 £ ..................
Paris - 100 Francs ....
Antwerpen - 100 — ....
Zürich - 100 — ....
Amsterdam - 100 Gylden . . . .
Rom - 100 Lire............
Helsingfors - 100 f. Mk............
Madrid - 100 Pesetas . . .
New York - 100 Doil...............
Pi’ag...............................................
Wien...............................................

’ pr. Million.
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